


L'ATELIER DU MOTOCYCLISTE

Ouvrage de 160 pages, en deux couleurs sous forte couverture, reliure solide‘.

Tout ce qui concerne la réparaticn et l‘entretien depuis la construction dun. petit
atelier, |'utilisation des divers outils, astuces, tours de main, comment peindre au pistolet,
etc., cet ouvrage se terminant par une table de conversion des mesures anglaises en mesures
métriques. - I
' Un livre indispensable pour le bricoleur, pour celui qui fait sa mécanique lui-méme.
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TECHNIQUE et
PRATIQUE  des
f CYCLOMOTEURS

Ouvrage de 140 pages sous forte
couverture, reliure solide. Tout ce qui
caoncerne le cyclomoteur, depuis son
historique jusqu’a son entretien, en pas-
sant par ses diverses conceptions, réali-
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SPECIALISTE  DE LA GARBURATION ET DE L'ALLUMAGE DU - DEUX TEMPS
MET A VOTRE DISPOSITION SA  NOUVELLE
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SCELLEMENT ISOLANT
100 % VERRE ASSURANT 4 , CERAMIQUE
UNE ETANCHEITE TOTALE \ ELECTRONIQUE
A PLUS DE 400° i '

"JOINT
CULOT A REVETEMENT J METALLOPLASTIQUE

TYPE « AVIATION » ﬂ - PRISONNIER

21 AR |
ELECTRODE CENTRALE \

EN ALLIAGE SPECIAL
D'‘UNE TRES GRANDE

RESISTANCE A LA
THERMO-CORROSION

GURTNER 5. A., 44, rue Laugier (9, villa Aublet) - PARIS-17°



ACCESSOIRES POUR CYCLOMOTEURS ET MOTOS g

sAKER i

Ets. André PORTERIE '
43, r.Voltaire, LEVALLOIS i
Tél. PEReire 16-06 (Seine) ‘
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Sur la ROUTE
comme en COMPETITION

rejoignez les Champions qui ks
spécialement étudié
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120 AGENTS YAMAHA EN FRANCE
LISTE SUR DEMANDE

Importateur : Ets SONAUTO . Ets DASO

\
22, Rue Paul-Yaléry - Paris 16° - Tél. PAS. 61-06 \
o i i 29, Cours d'Alsace-Lorraine - BORDEAUX |

MAGASIN D‘EXPOSITION :
22, Av. de la Grande-Armée - Paris 17° - Tél. ETO. 31-91 33 . Gironde - Tél. 52-32-71 !
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KREIDLER

1968 “ SUPER-GT ”

TOUJOURS LA MEME QUALITE INCOMPARABLE

Agence générale exclusive pour la France :
§té S.G.U.A. - 64, Rue Vaneau - PARIS 7°

Importe également les machines MIAICO
et pieces détachées des spéciales

CROSS 250 et 360

HOND A v 19 ce ala 150 co

C

J. MURIT

CREDIT rapide sans frais de dossier
REPRISE, OCCASIONS - Garantie totale

HOISISSEZ UN SPECIALISTE

44, rue Paul-Barruel
PARIS-15°
Tél. : LEC. 60-53

DANS SON MAGASIN

28, Rue Davoust - Pantin - VIL. 17-38

A. CHARRIER

Champion de France de Vitesse 1936

SALON 1968

TOUTES LES GROSSES MACHINES

B.M.W. - HONDA -
BSA - TRIUMPH - MATCHLESS - NORTON
DUCATI - JAWA - TARBO

SES BELLES
OCCASIONS
GARANTIES

REPRISES - CREDIT

LES CYCLOS HONDA
SUZUKI - GIULIETTA
FLANDRIA - MONDIAL
ITAL-JET - MORINI
MOTOBI - MALAGUTI

YAMAHA - SUZUKI

vous présente un

SON ATELIER
DE REPARATION
RENOMME

PIECES DETACHEES
CONTRE
REMBOURSEMENT

Envoi liste occasions
contre 3 timbres

STOCK BMW - BSA
TRIUMPH - LUCAS

RENOVEE

Les modéles du Salon 1968
| DISPONIBLES

Importateur : Ets. PIERRE BONNET

78, AVENUE DU GENERAL LECLERC
92 BOULOGNE-BILLANCOURT Tél. 605-60-99

OPERATION
JEUNES TIGRES-ESSO

Pau : 1°* Fougeray

Nogaro : 1°° Fougeray

Montlhéry : 1°F Bauchy

Magny-Couts ;: 1°* Tujas

Nogaro : 1°" Tujas

Magny-Cours : 1" Mignot i

CLASSEMENT GENERAL

1°F TUJAS




MOTOCISTES
VELOCISTES

7 i

pour la vente, |'entretien, la réparation des
“2 roues” en vous procurant
LE MOTOCYCLO

c'est un outil de travail
indispensable

@— Il comporie notamment
_ﬂ_ les caractéristiques, cotes de
réglages el prix de ftous les

! h 2 ROUES" en circulation.

des tableaux donnant les temps
de réparations, pour vos factu-
rations.

de nombreuxdessins’‘d’éclatds”
de moteurs.

MOTOCYCLO CATALOGUE

_'? vente & nos bureaux MOTO-REVUE, 12, 7 de. Cléry
ARIS-2%, au pric de 18 F, ou franco, recommandé-
du priz-de 22 F 3j.verser & notre C.OP. 297-37 PARISW

COTE DE FALICON — CAT. 50 cc SPORT

1" Cohen

ITALIE

e VENTE A CREDIT -

LADEVEZE
170, avenue de Clichy — PARIS-17¢
Métro : Brochant et Porte de Clichy

Tél. : 627-09-79 et 06-96

Fermé (e dimanche -~ Ouvert le lundi
ILLUMINE LE SOIR JUSQU'A 24 HEURES

AGENCE 41 MARQUES
DU CHOIX, DES PRIX, UN SERVICE APRES-VENTE
Une grande exposition francaise et étrangére
1 000 cyclos - Vélomoteurs - Motos - Scooters - Tris - Carénages
Vélos pliants tous modéles
Tous les nouveaux modéles de cyclos et 125 visibles sur place
Et livrables de suite en neuf

HONDA  sans permis P 50 et CF 50 - MONKEY - S5 50 - S 90
450 CB - HONDA - Le nouveau modeéle 125 CDA a 2490 F
SUZUKI 50 cc - 118 c¢ B 100 P - 250 cc T 20
125 et 250 cc MORINI 5 modéles - 125 et 250 MZ - CZ 1, 2, 3, A4CV
MV - TARBO visible et livrable de suite
YAMAHA 50 cc Tourisme Dém. YR1 350 cc TWIN
TRIUMPH 650 cc Bonneville - 74 cc MONDIAL et 50 Record
et 200 Cyclos neufs - Vélomoteurs avec et sans permis

RACHAT FERME DE TOUS LES DEUX-ROUES

GRAND CHOIX D‘OCCASIONS REVISEES, VENDUES
AVEC GARANTIE

DU PLUS PETIT CYCLO A LA PLUS GROSSE MOTO

CREDIT EN PROVINCE AVEC 20 % COMPTANT
Le solde de 6 a 18 mois

Expédition — Livré sous carton gratuitement en gare Paris
Listes contre 3 timbres, prenons les carnets d’achat

MONDIAL de série

CIRCUIT DE VITESSE DE ZINGONIA —— CAT. 125 cc

1" W. Villa sur MONDIAL

Zxcl. B. SAVOYE - LYON

DUCATI

TOUS MODELES

SERVICE APRES VENTE ASSURE

PARIS XI°
Tél. : ROQ. 07-60
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I'événement 2 roues 1967

50 cm?- 4 temps - Fonctionne a I’esse:nce pure
Propre, nerveux, stable - Freins surpuissants
Vitesse volontairement limitée a 45 km/h

Feux stop, comme sur une voiture
-Accélérateur par poignée tournante

Antivol - Compteur incorporé au phare.
Consommation 1 1 aux 100 km

4 coloris au choix : gris, bleu, rouge, vert...

et toute la technique Honda!

EFFIV

Septembre-Octobre 1967 - 16¢ ANNEE - No 182-183 - CENUMERO : 2,25 F

Une année calme

L n'y a pas de Salon de la Moto cette année, mais il faut bien dire aussi
' qu’‘aucune nouveauté exceptionnelle n’est venue troubler, en 1967,

I'ordonnancement du marché francais. Un marché trés stable, sur lequel
les positions sont bien prises en particulier en ce qui concerne 'les machines
utilitaires.

La production francaise continue son petit bonhomme de chemin. Elle

ne varie que trés peu du point de vue des chiffres. Elle varie & peine plus
en ce qui conceme [es cyclomoteurs proposés & la clientéle.

On a pu croire, pendant quelque temps, que [‘apparition des vélomoteurs
de 50 cc allait apporter un élément nouveau, capable de modifier la structure
méme de notre production. En définitive, il n‘en a rien été: le cyclomoteur
est resté le roi, la machine strictement utilitaire, simple, économique a cdnfinué
a faire la loi.

Nos grands constructeurs continuent & axer tous leurs efforts dans cette
direction, et il semble bien,que les résultats leur donnent raison. Mieux encore :
les usines étrangéres qui importent leur production en France s‘orientent aussi
vers le cyclomoteur, abandonnant plus ou moins ouvertement le vélomoteur
de 50 cc. :

Cela n'empéche évidemment pas I'amélioration des modéles existants,
pour les rendre plus simples, plus pratiques encore,

Enfin, une tendance que I'on ne peut pas oublier, dans la mesure ol
elle ‘semble se généraliser, c’est celle qui vise @ la transformation du cyclo-
moteur en une machine de divertissement ou, plus exactement, de complément,

C’est le cas, par exemple, de toutes les mini-motos-gadgets, trés basses,
guidon relevé, confortables et peu encombrantes, destinées & la circulation en
ville pour des clients fatigués de ne savoir ol garer leurs voitures.

Toujours pour cette méme clientéle, on voit de plus en plus, des modéles
de cyclomoteurs tout-terrain, permettant de rouler & travers bois, de terminer
en deux-roues la promenade que le quatre-roues ne permet plus.

~ Mais il ne s'agit 13, en définitive, que de tendances marginales, intéres-
santes bien sQr, mais qui ne modifient pas — du.point de vue chiffre — Iq
caractéristique essentielle du cyclomoteur d’aujourd’hui, ‘un engin simple,
pratique, économique, n’exigeant pas de permis et exempt de toute tracasserie
administrative.

A NOS LECTEURS

Par suite d'une réorganisation de nos services, nous avons étés contraints
de coupler les numéros de septembre et octobre de « Scooter et Cyclomoto ».
Nous prions nos abonnés et nos lecteurs de bien vouloir nous excuser pour
ce contretemps, compensé cependant par un supplément de 16 pages dans lg
présent numéro.



UNE
MINI
MOTO
G ADGET

KTTE mini-Harley qui tente de
désarconner son- cavalier, c’est
le tout nouveau Giulietta Ame-

rica Junior, le dernier né dans la
famille des motos-gadget.

Il représente une étape récente dans
I'évolution poursuivie par le cyclomo-
teur. Strictement utilitaire et rus-
tique & ses origines, le 50 cc sest
&toffé, lutilitaire~est devenu plus
luxueux. Les progrés réalisés rapi-
dement sur les moteurs deux-temps
lui ont permis de devenir moto lé-
gére, de tourisme, de sport ou de
compétition ; on I'a ensuite vu, sui-
vant la mode de l'époque, devenir
scooter ; aux Btats-Unis, il est trés
utilisé en <« trail bike », machine
.tous-terrains pour se rendre a la
péche ou pour les promenades dans
la campagne. Aujourd’hui, I'époque
est aux gadgets et le 50 cc, & son
tour, suit la mode. Il perd ici la
destination utilitaire ou sportive que
la clientéle lui réclamait exclusive-
ment jusqu'alors pour se personnali-
gser essentiellement par un caractére
original.

La Giulietta America. Junior est
une petite machine qui surprend par
son esthétique inhabituelle, réhaus-
sée par un coloris vif et des chromes
abondants. Cette formule devrait
obtenir un franc succés auprés des
jeunes pour qui la moto doit étre
avant tout un beau jouet.
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HOP-LA, GIULIETTA ‘..

La premiére réaction qui vient im-
médiatement & l'esprit lorsqu’on voit
pour la premiére fois I’America Ju-
nior est de le comparer & une ma-
chine célébre par son caractére
unique dans le monde motocycliste :

la grosse 1200 Harley-Davidson. .

Certes, le gabarit est différent, mais
lallure est identique,

Le large capotage carré qui en-
globe le phare, le compteur et les
hauts de fourche, les petites roues
de large section, le « guidon-cigo-
gne » haut perché, la large selle-
bateau et les chromes abondants sont
les éléments essentiels de cette simi-
litude. L’émaillage jaune vif s'ac-
corde parfaitement au noir de la
selle et & celui des motifs peints
sur les flancs du réservoir et les
deux coffres a outils; ces coloris,
joints a DParchitecture inusitée de

GIULIETTA i

164

SCOOTER ET CYCLOMOTO «SPECIAL SALON »

la machine, attirent immédiatemeént
sur elle I'eeil du curieux qui bien sou-
vent s'attardera a un examen plus
poussé, séduit par l'excellente fini-
tion de l'ensemble. I

Uhe petite moto

Bien dque le Giulietta America Ju-
nior soit un cyclomoteur, donc pé-
dales obligatoires et vitesse limitée
a 50 km/h, il se conduit comme une
petite moto. Aux pédales en effet,
qui nont en réalité d’autre utilité
que de servir de kick, sont adjoints
deux repose-pieds pliants. Juste en
avant du repose-pied droit, tombant
bien sous le pied, se trouve la pédale
de frein arriére.

. La mise en route est extrémement
simple. Ouvrir I’essence (deux robi-
nets, un sur chaque flanc du réser-
voir, chacun & position réserve),
fermer le starter a froid, et se servir
des pédales comme d'un kick. Mieux

et moins fastidieux, passei- la se-
conde et, assis sur la selle, pousser
légérement, le moteur démarre ainsi
instantanément. Le starter est « au-
tomatique », c’est-a-dire en I'occur-
rence que, fermé manuellement, il se
rouvre sur un coup de gaz énergi-
que. Pour clore le chapitre de la
mise en route, disons que le moteur
est assez long a chauffer. Recette :
le laisser tourner sur le starter jus-
qu'a ce quil « ratatouille » puis
prendre gaiement la route en main-
tenant les hauts régimes (sous peine
ie caler) quelques instants, le temps
jue la température adéquate soit
itteinte,

La position est trés agréable,
ccmpte tenu de la destination exclusi-
vement urbaine et de la vitesse limitée
de l'engin. Buste trés droit, pieds &
I'aplomb des genoux, bras légérement
tendus et peu écartés. Confortable et
« relaxe » TUn des principaux élé-
ments de ce confort est la large
selle bateau, souple et de forme fone-
tionnelle. Les suspensions, fait assez
rare sur un cyclomoteur pour étre
souligné, sont extrémement satisfai-
santes. Les pneus de 3" montés sur
petites roues de 12" participent, en
absorbant les inégalités mineures de
la route, a la souplesse de I’ensemble.
Le moteur

I1 s’agit du Franco-Morini 3,5 CV
refroidi par turbine, Il est ici ali-

"La photo ci-dessus montre bien I'allure

insolite du G.S.A Junior. Ci-contre, le
3,5 CV Franco Morini a refroidissement
par turbine. On distingue, derriére le
corps du carburateur, le petit levier qui
commande le starter a retour automa-
tique,




! menté par un Del’Orto SH' diamétre
I 12-14 mm. « Sous-alimenté » serait
] un terme plus exact, puisque ce mo-.
teur est congu pour respirer avec
} un carbu de 18 mm de diamétre.
{ Mais la limitation de vitesse a ses

FICHE TECHNIQUE-
MOTEUR : Monocylindre deux-temps balayage
Schniirle. Cylindre en fonte spéciale ; culasse en
alliage léger ; alésage : 38 mm - course 42 mm ;
cylindrée : 47,6 cc; taux de compression :
9 & 1; puissance : 8,5 CV ; allumage : volant
magnétique, 18 watts, 6 volts. Bobine séparée,

placée sous le réservoir.’

exigences,

|

|

| Ce moteur est accroché en porte-
| a-faux sous la grosse poutre qui
| forme 1'épine dorsale du cadre. Une
| boucle tubulaire soudée sur cette
poutre supporte la selle et les amor-
tisseurs arriére. Cadre, done, entiére-
ment nouveau.

_S_m wille...

L’America Junior se conduit avec
une grande facilité. Le moteur four-
: nit une puissance suffisante et se
| trouve bien secondé par la hoite trois
L vitesses bien étagée. Le sélecteur 2
|
\
|
|

*

BOITE DE VITESSES ET TRANSMISSIONS :

Transmission primaire par pignons 3 taille héli-
coidale. Rapport de démultiplication : 4,615 a4 1.
Boite de vitesses formant bloc avec le moteur.
Trois rapports commandés du guidon par poi-
gnée tournante et deux cfbles, Rapports : 1™ :
5,166 & 1 (37,056 %) ; 2 : L1771 & 1 (66,2 %) ;
3 : 1,172 a 1 (100 9%). Embrayage a disques
multiples travaillant dans Lhuile ; transmission
secondaire par chaine.

| main gauche est assez précis et n’o-

| blige pas & se dévisser le poignet

| comme c’est parfois Ie cas avec ce
genre d’instrument.

. Il faut toutefois se méfier de deux
|
i

choses : la légdreté de la direction
{ et le mauvais guidage de la roue
i avant d’'une part, dus probablement
a4 la faible chasse, positive seule-~

fourche émettent un bruit de sirgne junior — telle est son "appellation
digne des Harley « Special-policeé ». véritable — devrait s’assurer une
Autres accessoires, les pare-jambes ~ Place confortable sur le marché
chromés, toujours utiles en cas de 2actuel du cyclomoteur en France.-
chute, et la robuste béquille qui as- - En tant que ¢« mini-moto-gadget »,
sure une bonne stabilité a l'arrét. il n’a pas son pareil et a ce titre,
la. jeune clientéle devrait lui réserver
un accueil des plus favorables.

‘IG.M. TR ST

Pour conclure : "

! On voit ici le moteur monté en porte-
a-faux sous la grosse poutre centrale,
et la partie arriere du cache tubulaire.
On peut remarquer la tension de lo

chaine par excentrique denté. Nombreux

\
:
1 chtomes et surfaces diali . poli. Agréable a conduire, confortable,

mais surtout trés original, le GSA

ment de deux centimetres; aauis
part, la faible garde au sol demande
une certaine attention dans lez vi-
rages (angle d'inclinaison trés limité)
et lors de « faufilages » entre les
files de voitures, gare aux trottoirs !
L3 ol, avec un cyclo classique, les
repose-pieds passent au-dessus, . ici
fls frappent contre le bord. Donc
songer, dans ce cas, & l'encombre-
ment. Quant au freinage, assuré par
deux moyeux-freins, il est efficace
bien que manquant peut-étre d'un
peu de progressivité,

~ Autres éléments participant & la
conduite du véhicule, les avertis-
seurs. Ici, outre l'éclairage classi-
que deux positions veilleuse et phare,
commandé au pouce gauche, on
trouve, montés d’origine, de fort jolis
clignotants avant et arriére, directe-
ment alimentés par le volant magné-
tique. Leur commande au pouce droit
est commode et le fonctionnement
sans probléme, D’autre part, montés
sous le phare, deux avertisseurs so-
nores incorporés dans le capotage de

Notez sur ces vues la large
selle bateau et le haut
guidon « American style »,
Féchappement relevé, les
clignotants avant et arriére,
les deux avertisseurs so-
nores sous le phare, le pe-
tit « coussin » de réservoir,
ete. '
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QUELQUES ESSAIS
“SCOOTER ET CYCLOMOTO”

MOTOBECANE

. CADY

I A France, berceau du cyclomoteur utilitaire, voyait
I cette catégorie de véhicules vieillir lentement, se
contentant d’une clientele fidéle et peu exigeante.

Ceci pour les « bon marchés. D'un autre cété, on trou-
| vait des utilitaires s’embourgeoisant, se perfectionnant,
‘ bénéficiant de techniques ultra-modernes: tout ceci,
" hélag, au détriment d’'un prix de moins en moins démo-

cratique. Motobécane, avec son Cady, est venu. combler

la bréche, en empruntant ‘aux deux écoles. De la pre- -

miére il a conservé un prix trés bas, quelques solutions
g typiquement « utilitaires » et une vitesse réduite. De la
: seconde, il a emprunté la technique moderne, la ligne
sobre et affinée. Il ne s’agit cependant pas d’un <«hy-
bride ». Le Cady a été concu d'un bloc, il bénéficie de
' ncmkreuses solutions personnelles qui en font réielle-
. ment le véhicule utilitaire moderne et bon marché qu’at-
tendait la clientéle.

PERFORMANCES
Vitesse maxi de 34 km/h (4335 tr/mn) en position
«assise. ‘
| Accélérations (chiffres obtenus en laissant au moteur
‘ et & I’embrayage Dimoby le soin de se débrouiller seuls):
I 0-100 m en 16,3 ; 0-200 m en 277 ; 0-300 m en 37,6";
il (,400 m en 48,2”; 0,500 m en 58,8 (moyenne: 30,6 km /h).
; Trés bonne aptitude en coéte. Pilote de 45 kg sans
i pédaler: 51,8”; avec quelques coups de pédales au démar-
i rage: 48,6”. Pilote de 65 kg sans pédaler: 62,6”; en péda-
lant au départ: 58”.
De 30 km/h 3 larrét complet: Frein AV seul: 9,40 m;
Frein AR seul: 9,55 m; Les deux freins: 7,80 m.
En ce qui concerne la consommation, nous avons relevé
1,2 1/100 km & 30 km/h et, plein gaz, 1,4 1/100 km.

D. 52 T.T.

I I'on veut bien se souvenir que la D-52 TT n’est
pas une machine de compétition, nous nous trou-
vens en présence d’'un deux-roues qui, pour un

prix des plus modiques, offre des possibilités nouvelles
en élargissant le cadre classique des évolutions d'un
50 cc. Les routes cessent d'étre des frontiéres,.la T.T.
permet de quitter les « droits chemins » pour rouler dans
les sous-bois et gofiter au plaisir de voyager en toute
liberté au gré de sa- fantaisie.

Les amoureux des grands espaces y trouveront leur
compte, comme les jeunes amateurs de tout-terrain qui
pourront avec cette D 52 T.T. s'amuser a relativement
peu de frais.

Ce modele, qui est dérivé de la D 52 classique, n’en
difféere donc pas seulement par sa présentation «trial»
mais aussi par le fait qu’elle s’adresse a4 une nouvelle
clientéle allant de jeunes & de moins jeunes unis par un
méme amour de la nature.

PERFORMANCES

Vitesses maxi: 19 km/h (8620 t/m) en premiére ;
30 km/h (8385 t/m) en seconde; 43 km/h (8305 t/m)
en troisitme ; 56 km/h (8155 t/m) en quatriéme ;
63 km/h (7765 t/m) en cinquiéme assis et 65° km/h
(8010 t/m) «couché ».

. Accélérations : 0-100 m en 10”; 0-200 m en 164" ;
0-300 m en 22,3”; 0-400 m en 28" ; 0-500 m en 33,77
(63,4 km/h de moyenne).

Montées en vitesse : 0-30 km/h en 3”; 0-50 km/h en
8,8"; 0-56 km/h en 12,47 0-61 km/h en 18,6”.

En cote, le pilote de 45 kg réalise sur les quatre pre-
miers rapports, 29,2” et 32,2” sur les trois premiers. Le
pilote de 65 kg réalise 32,6” sur les quatre premiers:
rapports et 32,8" sur les trois premiers.

De 50 km/h a l'arrét complet, les distances de frei-
nage sont les suivantes; Frein AV seul: 18,45 m; Frein
AR seul: 22,10 m; Les deux freins: 12,60 m.

50 cc sans permis
50 cc 5 vit., 5,2 ch

MODELES TRIAL 50, 100 cc N

100 cc 4 vit., 8,5 ch ST a=mmg

CHEZ VOTRE CONCESSIONNAIRE
OU CHEZ L'IMPORTATEUR

CENTURY

5, avenue Parmentief

= ‘ Paris-11°
©) I@E A TeLe: ‘IIIHOSQ 07-60
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HONDA C. 320

ANIABLE, sar, esthétique, fort agréable & conduire,
économique, le G 320 Honda posséde un éventail
1 db qualités propres 4 un cyclomoteur moderne de
uxe:
Il est 4 méme de contenter une clientéle, la jeune
clientéle sportive, aussi bien que le monsieur qui, pour
ses déplacements urbains désire un engin propre et
élégant.
Mais le moteur, malgré des qualités indéniables, ne
procure pas toutes les satisfactions que I'on serait en
drcit d’en attendre en ce qui concerne la nervosité, mé-
me lorsque l'on sait quil ne s’agit ici que d'un cyclo-
fr)r(l)oi‘ieurhdont- la vitesse est volontairement limitée a
cm/h.,

PERFORMANCES

Vitesses maxi: 24 km/h en premiére; 40 km/h en
seconde; 47 km/h- en troisiéme assis et 53 km/h couche
(7395 tr/mn).

Accélérations : les 100 m en 16”; les 200 m en 24,9
‘1&53,::]00 m en 329"; les 400 m en 40,6”; les 500 m en

Deux essais en cote : I'un en utilisant 'embrayage au-
tomatique, l'autre en utilisant I'embrayage manuel.
Embrayage automatique: Pilote de 65 kg - 51,8”; Pilote
de ',1’5 kg - 452”. Embrayage manuel: Pilote de 65 kg -
49,6”; Pilote de 45 kg - 45”. Montées effectuées en utili-
sant les deux premiers rapports. '

Freinage de 40 km/h i Iarrét complet: Frein AV
seul - 2480 m; Frein AR seul - 19,85 mi; Les deux
freslng f’t1¢§4'60 m.

obricte exemplaire en ce qui concerne la consom-
mation: 1,05 1/100 & 30 km/h: 1
et 1,55 1/100°4 47 km/h asais./h' 01108 4 =

FLORIDE FLANDRIA

E Floride allit & de nombreuses qualités et a des
solutions techniques modernes et inédifes, quel-
ques inconvénients, notamment, malgré sa grande

‘simplicité de conduite due & l'automaticité, cette méme
conduite n'offre pas tous les agréments que I'on pour-
rait en attendre. Mais il s’agit 13 plus d’une question
d’accoutumance que d'un défaut technique et, en somme,
le Floride peut étre considéré comme une saine concep-
tion du cyclomoteur utilitaire moderne. C’est-a-dire un
véhicule simple, robuste et bon marché.

PERFORMANCES : )
Ce monovitesse «fagon code » a une vitesse de pointe
de 50/52 km/h, position assise ou couchée. 2 b
Les accélérations sont en rapport avec cette vitesse :
100 m en 14", 2000 m en 214" et 400 m en 28,6”. En
cote, avec un pilote de 65 kg, on réalise 44” en retenant
au frein (départ plus franc, l'embrayage collant plus
tot) et 453” en montée normale. Le pilote de 90 kg a
réalisé 1’ 22” mais a pu monter sans l'aide des pédales.
En ce qui concerne le freinage nous avons obtenu les
chiffres suivants, de 50 km/h & larrét complet: Frein
AV seul: 145 m; Frein AR seul: 17,6 m,; Les deux
freins: 11,1 m. i
Le, consommation normalisée est de 2,15 1/100 km &
42 km/h et il faut envisager comme un maximum le
chiffre de 2,40 1/100 km.

VITESSES DE POINTE A
lo 08 08 060080800 PHE0S0BTE VOB eSREROPR SN 30 KM/H
20 TR R R R R R R I BN R S B T B BB 47 K"/H
30 €9 908 8000808008 6ssss0R00sPOBDERERTRERSRN 67 K“/H
A0 NS SHIB S s e s e rela sart s raluiamiaselsiniatwiosn are mininint LD VIKMH
A COUCHE vie o oniiis s oire basmwiseanes e BOAKM/N
ACCELERATIONS

MOTO-MORINI POSITION COUCHEE _

. 0—'00 M EN IO,S"------.-oo---o-----o 34’3 KM/H

CORSARINO OLDOD M ER 116 5 s wn as &% wins/atatite slas by 48,46 “SHM/N
0-300 M EN 21’8“ooto.ooocnoolo.oci-' 49’5 KM/H
0—400 M EN 26,8“.---------.onc-occc- 53'75 KM/H
0-500 M EN 3"7“.-cao-lo-o-nn-.o.o.q 56’80 KM/H
MONTEES EN VITESSE
0-26 KM/H EN sscoccsccsescessscssssssscns 4’9"
0—52 KM/H EN coesssssssssscsscscssscscs 9,5“
0-62 KM/H EN ssccosccsssscsssscacconse |4,|"
0*72 KM/H EN ® ® 0 06 8 00008 ¢0 8Os eSS eR 25"
COTE _
PiLoTE 48 Ke (3 nAPPonrs; 25,6"Euov. 49,2 Ku/ng
PiLote 65 Ke (3 rRapporTs) 27,6"(mov. 45,65 Kmu/H
Pas D'ESSAI EN DUO
FREINAGE DE 50 KM/H A L'ARRET COMPLET
FREIN AR SEUL 25,6 M DEC.MOY., 3,75 M/sec2
FREIN AV seuL 12,8 m DEC.MOY. 7,55 u/sec2
Les peux FREINS |1,4 w DEC.MOY., 8,45 m/sec2
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CYCLOMOTEUR
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PiLoTe 50 Ke (2 raPPORTS) 40,8" Moy, 30,9
PiLoTe 50 Ke (3 rRaPPORTS) 44,0" MoY. 28,6

PiLoTe 65 Ke (2 RappoRrTs) 44,0" MoY. 28,6
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HONDA P 50

Le P 50 Honda est incontestablement une réussite pour
la marque japonaise, dans un secteur ol la concurrence est
pourtant trés sérieuse en France. C'est un véhicule écono-
mique, & condition de ne pas ouvrir les gaz & fond, au
fonctionnement silencieux grdce a son petit moteur 4 temps
placé sur la roue arriére.

le"

Présentation et finition soignées, prix de vente abor-
dable, conception générale et équipement propres & satis-
faire aussi la clientéle féminine. .

En résumé: une machine intéressante et entiérement
nouvelle.

la's

Quelques caractéristiques : moteur quatre temps. Alé-
sage-course ; 42X 35,6 mm. Puissance: 1,2 CV a 4.200
tr/mn. Allumage par volant magnétique. Réservoir essence :
2,5 litres; huile: 0,7 litre. Porte-bagages. Avertisseur
‘électrique. Phare avec compteur. Rétroviseur. Béquille cen-
trale. Suspension avant. Performances: 0-100 m: 18" ;
en pédalant: 0-200 m: 27" ; 0-300 m: 35" ; 0-400
m: 42", Vitesse maxi: 45 km/h. °

" duisait encore et équipait ses modéles,

ILY A 10 AN

AS‘ de Salon, cette année... Alors, pour nous consoler, nous avons pensé &
réunir dans les pages suivantes quelques cyclomoteurs remarqués sur les
stands du Selon de... 1957 I... Il y avait & I'époque une grande variété

de 50 cc, beaucoup plus de modéles que de nos jours. Mais vous verrez que,
si certains nous paraissent cujourd’hui bien démodés, bien « vieux », d'autres en
revanche laissoient déja entrevoir ce que serait le cylomoteur de 1967.

1957 : ‘c’était en quelque sorte la fin de la « préhistoire » du 50 ce. Déja
des marques disparcissaient; des concentrations s’annongaient ; les techniques
artisanales, les bricolages cédaient le pas a lo grande série, aux « grands en-
sembles ». Et c’est finalement, avec une certaine nostalgie que nous avons sélec-
tionné ces quelques photos dune époque révolue et pourtant pas si lointaine.

MONET - GOYON

Une grande marque qui a suspendu sa
production. Mais en 1957, elle pro-

soit avec le mpteur Mosquito & dn-
brayage automatique, soit avec le mo-
teur Motobloc. Ci-contre, un modéle qui
n‘a pas beaucoup « vieilli ».

ou LES NOUVEAUTES... 1957/..




CAZENAVE

Vous pouvez voir ci-contre, le modéle 57 - 33 a cadre
embouti,. moteur caréné, et & suspension intégrale.
Son moteur développait 1,8 CV & 5.500 tr/mn.

DILECTA

H classicisme. On peut voir, sur
i modéle G.

Ces machines, qui étaient produites & Blanc dans
I'Indre, avaient pour caractéristique principale
notre photo,

CLAEYS

La maison Claeys-Flandria venait
d'installer une usine en France en
1956, et ce modéle sortait pour le
Salon 57. C’était le premier’ modéle
de la marque entiérement construit
.en France. |l s'agissait de |’« Artois».
On le voit, les lignes s'affinent.

COCYNO

Le consortium des marques stépha-
noises présentait plusieurs modéles,
dont le «Régent» dont le cadre
était constitué par des tubes et des
éléments emboutis.

SCOOTER ET CYCLOMOTO «SPECIAL SALON »

JEUNET

Les établissements Jeunet fabriquaient les cyclo-
moteurs « Captivante », équipés de moteurs Vap
57, G, en 50cc et du moteur Vap de 109 cc.
Intégralement suspendues, ces machines bénéficiaient
également d'un moteur protégé par un carter.

HELYETT

Fabricant de cycles et de cyclomoteurs, la maison
de Sully-sur-Loire présentait au Salon, cette année
la, son dernier modéle: le V50.

ECOOTER ET CYCLOMOTO «SPECIAL SALON:

EUROP

Les premiers cyclomoteurs « Europ » furent produits
en 1955. Cette maison- ne cessa d’apporter des
améliorations techniques & ses modéles. Sur notre
photo vous pouvez voir le « Chambord ». Europ
fut une des premiéres marques & utiliser le ructeur
« oscillant », ce qui assurait une tension constarite

\

a la chaoine secondaire.

HORSY

La marque Horsy fut la premiéere en
France @ monter en série une sus-
pension arriére coulissante. Sgs ma-
chinés étaient équipées de meteurs
Vap a 2 vitesses. Ci-contre, le Mis-
tral 45..




GNOME-RHONE

La célébre marque de Motocyclettes
fabriquait alors ses « Motavia »,
équipés d'un moteur Lavalette-Mul-
timatic. Deux versions : utilitaire et
luxe. Yous voyez 14, le modéle luxe.

LUCER

Le « Triton », que I‘on peut voir sur notre photo,
avait. un cadre en tble emboutie, une fourche
télescopique & l‘avant et oscillante a [‘arriére. Le$
amortisseurs arriéres étaient réglables.
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LIBERIA

Fabriqués & Grenoble, les mo-
déles « Liberia » étaient axés
sur le style « sport », tel qu’il
était congu alors. Les moteurs
étaient des Sachs 50cc ou
100 cc & 3 vitesses.

MAGNAT - DEBON S

Cette maison qui était liée & Terrot, n’en produi-s?i-t-
pas moins des modeles fort différents. Le modéle
AM2 par exemple, équipé du moteur Lavalette-Mul-
timatic.

MAGRI

Fabriqué par un eopstyucteur de machines agricoles,
le Magri avait sustout surpris par ses. curieuses
suspensions.

MERCIER

les usines Mercier, qui sont surtout ¢onnues
maintenant par leurs cycles, fabriquaient,
il y a dix ans, des cyclomoteurs fort cotés.
Tel ce MH6, équipé d'un moteur Himeo
48cc @ embrayage cutomatique.

CETAIT
LE
SALON

1957!..

SCOOLER ET CYCLOMQTO ¢SPECIAL SALON » 165



OPERATION JEUNES TIGRES

TUJAS VA

INQUEUR 1967

"Opération « Jeunes Tigres »,
organisée comme on le sait sous

l ES deux derniéres épreuves de

le patronage de Esso, sont maintenant

terminées et l'on connait le vaingueur
pour 1967. Il s‘agit du jeune ‘Tujas,
qui. o remporté quatre victoires au
cours de la saison, devancant ainsi
Fougeray (3 victoires) et Enguerrand
(2 victoires).

* Mais cette fin d‘année aura été fer-
tile en surprises puisque les deux der-

_niers vainqueurs sont pour le moins

inattendus : il s‘agit de Mignot, vain-
queur & Montlhéry dans le cadre des
Coupes de Paris, et surtout de Gleiche-
vitch, surprenant vainqueur de la der-
niéere manche au Mans, sur le circuit
Bugatti. i3

A Montlhéry, le départ est favorable
a Tujas qui prend immédiatement la
téte, devant Mignot, Michel Chevallier
et Gérard Chevalier. L'autre favori,
Fougeray, est trés mal parti (il n’est
que 6°) et va encore rétrograder par -
la suite en « sortant » de la chicane

166

placée devant les tribunes et a la bre-
telle. ]
En téte, la course est conduite tou-
jours par le méme trio. Tujas fait le
« forcing », mais s'il réussit & décram-
ponner Michel Chevallier, il ne peut par
contre se défaire de Mignot, véritable
révélation de cette fin de saison.
Mieux : a la surprise générale, Mi-
gnot passe .en téte au 7° tour et Tujas
doit méme laisser sa seconde place a
Michel Chevallier. La course semble
jouée maintenant, mais |‘attention se
concentre sur le retour vraiment excep-
tionnel de Fougeray. Ce dernier, réduit
son retard avec beaucoup de brio et
l‘'on se demande méme s‘il ne va pas
venir inquiéter Mignot. Il est 5° au
5° tour, 4° au sixiéme, et se rapproche
tclijours plus des trois leaders. Mais s'il
réussira a passer Chevallier et Tujas,
il échouera cependant contre Mignot
qui remporte ainsi sd premiére victoire.

x

SCOOTER

mais les deux derniéres
épreuves sont remportées
par des outsiders 2
MIGNOT (Montlhéry)
GLEICHEVITCH (Le Mans)

Tujas est ici en téte. Il précéde le futur
vainqueur, Mignot,
bas de page: Mignot, un jeune qui
fera encore parler lui.

et Chevallier. En

CLASSEMENT
1. Mignot, 2. Fougeray, 3. Tujas,
4. Michel Chevallier, 5. Robin, 6. Gé-
rard Chevalier, 7. Bar, 8. Kapp, 9.

et

b ) |
o LR . S|

Enguerrand, 10. Poncet, 11. Bauchy,
12. Besnard, 13. Ricci, 14. Gleiche~
vitch & 1 tour.

& *

Tout restait donc & faire en ce qui
concernait la victoire finale. On sait, -
en effet, que cette année il ne devait
pas y avoir de finale, le classement se
faisant au nombre total de victoire.

Sur le circuit Bugatti, au Mans, le
1** octobre, on s’attendait donc a une
belle lutte entre les deux prétendants
au succés, Tujas et Fougeray.

Mais, surprise totale, c’est Gleiche-
vitch, un gargon qui n‘avait pratique-:
ment jamais fait parler de lui (& Mont-
lhéry, il s'était classé bon dernier, &
un tour) qui devait l'emporter. Certes
Tujas, en panne d'essence au demnier
tour, n'‘a pas eu de chance, mais au
moment de sa « panne » il était a la
lutte avec Gleichevitch et n’était pas
du tout assuré de la victoire.

Fougeray, quant & lui, avait cassé sa
poignée tournante et s'était trouvé éli-
miné de la lutte.

La victoire de Gleichevitch est trés
intéressante. D’une part, ce pilote de
19 ans s'est aligné cette année au
départ de I'Opération Jeunes Tigres sans
jamais avoir piloté une moto aupara--
vant : il ne savait méme pas mettre
son Mondial en route !... Que de pro-
grés en peu de temps! D'autre part,
c’est un gargon qui pése tout de méme
prés de 70 kg! Voila qui doit ceontri-
buer a faire disparaitre les compléxes
qui affligint certains concurrents ...
D’autant, il est bon de le préciser, que
Gleichevitch a non seulement gagné,
mais battu le record établi I'an dernier.

A noter aussi pour cette épreuve, la
belle performance de Mme Jacqueline
Noubier, qui — pour so premiére
course — termine 6°. Mme Seurat a-
t-elle trouvé une rivale?

¥

CLASSEMENT

1. Gleichevitch, a 80,112 km/h;
2. Chevallier Michel ; 3. Besnard; 4.
Roulle ; 5. Robin; 6. Jacqueline Nou-
bier, etc.

En haut : deux « obscurs » @ Mont-
théry : Ricci et Gleichevitch. Mais ce
dernier devait prendre: une belle re-
vanche sur le circuit. Bugatti. Au-
dessous : groupe de Jeunes Tigres en
pleine action. Ci-contre, Mme Jac-
queline Noubier, une débutante qui
promet.

¢« SPECIAL SALON »



de notre envoyé spécial, G.M

UATRE nouveaux scooters ou scooterettes de faible
cylindrée, des utilitaires bon marché présentés luxu-
eusement, l‘apparition de deux nouveaux construc-

teurs — un Britgnnique et un Portugais —, un petit véhi-

cule urbain & moteur électrique, voila quels furent les
points saillants du Salon de Londres en ce qui concerne
le scooter et la petite cylindrée.

L'enseignement & tirer de cette conjoncture  est que

le scooter de 125 cc ou plus a tendance a disparaitre pour.

se voir remplacer par des modéles identiques — de vrais
scooters — mais équipés de moteurs de 50 cc (c’est la voie
suivie, par exemple, par Capri) et surtout par des scoote-
rettes, de 50 cc @ 90 cc, qui sont en fait des vélomoteurs
plus « habillés » et munis de tabliers — c’est I'orientation
donnée au scooter par les japonais : Yamaha, Honda et
Suzuki. i

En ce qui concerne les cyclomoteurs et vélomoteurs, il
faut surtout noter un gros progrés dans la présentation,
I'esthétique des utilitaires bon marché, exemples : le Mini-
moby Motobécane, le « Wisp» de Raleigh et le « Mini
Moped » de Garelli. Les constructeurs semblent avoir pris
conscience, aiguillonnés par I'exemple joponais, du fait que
F'usager estime, en 1967 ou 1968, devoir posséder, méme
pour une somme modique, un utilitaire qui ne semble pas
avoir 15 ans d‘dge. Donc l‘utilitaire se met « dans le
vent »,

Par contre; le vélomoteur de 50 cc se voit remplacé par
des cylindrées supérieures, comprises entre 75 et 125 cc,
d’une esthétique trés «in » et dune technique ultra mo-
derne (voir les japonais).

Exception a cette régle, I'apparition des quatre modéles.

50 cc Heldun, deux temps a haut rendement et destination
essentiellement sportive, par aqilleurs d'une remarquable
présentation. :

Cing nouveaux modéles de scoo-
ters ou scooterettes sont apparus
au Salon de Londres. Chez Jawa,
une scooterette 50 cc, dévelop-
pant 4 CV, vient concurrencer
le scooter 125cc « Tatran », qui
lui développe 7 CV (ci-dessus).
Royal Enfield était le seul cons-
tructeur britannique & présenter
encore un scooter, le 197 cc
Royal Enfield « Fantabulus » (a
gauche).

LES PETITES CYLINDREES AU

Qutre ses anciens modéles de 100cc, 125¢cc et 150cc,
la firme Capri (qui utilise des moteurs Garelli) présentait
un fort joli scooter de 50 cc, le 50-S, donné pour 5,2 CV
et 70 km/h. Tous les modéles ont une présentation iden-
tique (ci-dessous).

Chez Yamaha (ci-dessus), les 75 cc ont disparu, mais sont
remplacés par deux scooterettes: le 50cc U5, vendu &
prix trés raisonnable en Grande-Bretagne, et le 73 cc J7.
Ces deux véhicules d'aspect identique (4).

o

Semi-nouveauté, également japo-
naise, dans le style scootér léger,
le Henda 90 plus, qui n‘est autre
qu‘un C50 plus puissant (7,5 CV)
et plus luxueux (& droite).
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Comme tout solon, Londres présentait son « petit véhicule
urbain révolutionnaire ». En [‘occurrence, le « Winn »
(ci-dessus), mini-2 roues, propulsé par un moteur électrique,
construit par la « High Speed Motors Ltd » (Sté des mo-
teurs a haute vitesse) ! Cet engin, dont le moteur est ali-

menté par une batterie de 12 volts rechargeable sur le
secteur grdce a une prise spéciale, est de construction mo-
nocoque en fibre de verre. Pas de boite de vitesses, pas
de bruit, pas de fumée d’échappement, le « Winn » se
déplace a une vitesse maxi de 45 a 50 km/h.




LONDRES

Motobécane, fournisseur de Raleigh en
ce qui concerne, les moteurs, n’était pas
en reste et exposait sur son vaste stand,
toute la gamme de ses productions, la
réplique au Wisp étant donnée par la
Minimoby, c’est-a-dire le Cady nouveau,
style, émaillé en rouge et blanc, bleu
et blanc, ou tout blanc. Garde-boue
alu, haut guidon, ce petit utilitaire
a plaisante allure.

Parmi les 50 ex utilitaires, Raleigh, qui:
utilise des moteurs motobécane, présen-
tait une trés jolie petite machine & la
partie cycle originale émaillée de teintes
trés vives et agréables, en bleu et
orange clair, le «Wisp» (ci-contre).

Dans le méme style que les deux ma-
chines précédentes, Garelli exposait,
parmi de nombreux modéles de 50 cc,
son « Mini Moped », également trés
bien présenté. La notion d’esthétique
intervient maintenant & part entiére
dans les arguments de vente des uti-
litaires bon marché.

¥ SPECIAL SALON »
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La firme hollandaise ANKER
(350.000 machines vendues an-
nuellement sur son marché na-
tional) inscrivait au tableau

d’honneur de sa production le

Anker-Matic, utilitaire ancien
style, 2 temps & embrayage au-
tomatique, mais .trés bon marché.
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Parmi les modéles de 50 cc plus
luxueux, il fallait surtout noter
l'apparition de deux nouveaux
venus, la marque portugaise EFS
d’une part, qui présentait 4 mo-
déles de 50 cc. Ici, le 220 « nor-
mal » (& droite).

Le stand SUZUKI était riche en
machines intéressantes et, a.cété
du prototype 500 cc, de nouvelles
200 Invader et de la production
classique, figurait le 50 cc « pro-
duction racer » (& gauche), a coté
duguel on apergoit la 250 cc fort
esthétiquement équipée en sport
par Thompson.

Cadre finlandais, moteur holloandais, 3
vitesses @ main, fourche Earles, garde-
boue alu, échappement relevé, voici le

Anker « Sport »,
(ci-contre).

baptisé

« Solifer » -




La firme Heldun, de Birmingham,
faisait sa premiére apparition a
Earls Court avec un fort joli quin-
tette de petites cylindrées spor-
tives. Quatre 50 cc 5 vitesses : un
modéle sport, un course (caréné),
un cross (photo 13), un trial et
un 74 cc 5 vitesses tous terrains.
Excellentes présentations, coloris
et finition de ces cing nouveautés.

Enfin, un revenant, ITOM en Ioccurrence, présentait
trois modéles, dont le plus achevé est ce MK8 Sport,
développant 6 CV a... 10.000 tr/mn. Un gros travail
a été effectué sur le moteur : amélioration de la lubri-
fication de la téte de bielle, nouveau vilebrequin,
commande des vitesses par sélecteur au pied. D'autre
part, les suspensions ont été renforcées et un « kit »
assez complet est prévu pour {'utilisation du MK8 en
“formule Sport (ci-dessus).
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JAWA, a coté de son scooter Tatran
125, présentait deux 90cc, un cross
et un sport, équipés d'un 2 temps de
9,5 CV & 6.500 tr/mn, alimenté par
distributeur rotatif et équipé d'une
boite 5 vitesses. Equipement électrique
en 12 volts, poids a sec 76 kg. (Ci-
dessous, le « Sport.)

EN TOUTE FRANCHISE

MQOTOBECANE SPECIALE ROUTE

ANS le cadee de votre rubrique

« en toute franchise », je me

permets de vous envoyer mes
impressions sur mon cyclomoteur Moto-
bécane Spéciale Route, acheté d'occo-
sion au mois de juin 1966.

Machine de tourisme, trés confor-
table, totalisant actuellement 12.000
kilomeétres.

Je commencerai donc par vous par-
ler de la partie cycle:

Machine d’‘aspect assez lourd, la
cause “principale en est les nombreux
carters de protection (trop @ mon gofit),
couleur orange, bonne peinture cuite
au four. Garde-boue enveloppants, pro-
tégeant bien en temps de pluie. Selle
biplace, large et confortable (on peut
aisément tenir & deux). Freins avant
et arriere de 100 mm, trés puissants
méme sur route mouillée. Guidon de
SS trés pratique, mais fatiguant sur
long parcours. Réservoir d‘assez bonne
contenance, 8,51. Sur le phare, comp-
teur Huret, assez optimiste. Bonne
trousse & outils.

Partie moteur :

Moteur possédant 3 vitesses auto-
matiques, puissant en cote, mais dé-
marrage mou en comparaison avec une
Flandria Reckord par exemple. Bonne
vitesse de pointe: 85 km-h.

Performances :

14 km, sur belle route par vent pra-
tiquement nul, en 10’ tout juste,
moyenne donc : 84 km-h. Plus qu‘ho-
rorable, puisque je suivais aisément
une Flandria Rekord ; mais il me faut
vous dire que mon moteur est non bridé.

Réparations effectuées aprés 12.000
kilométres : 3 plaquettes de ferodo
pour l'embrayage ; 1 plateau d’entrai-
nement ; 3 pneus arriére, rien a l'a--
vant; 2 bougies; bon nombre de
cables de freins, c’est tout. Ce qui
prouve bien que c’est un moteur frés
solide, puisque la plus grosse répara-
tion que j'ai effectuée ne m'a colté
que 45 F (pose du plateau).

En conclusion, on peut dire que
c’est une bonne machine de tourisme,
aux bonnes performances. |l est a re-
gretter que Motobécane n'ait pas trou-
vé un bloc moteur & 3 vitesses par
‘exemple, ce serait tellement mieux que
leurs 3 vitesses qutomatiques, qui ne
permettent que des démarrages assez
mous.

Je termine donc en vous félicitant
pour votre revue, et espére ne pas
avoir ennuyé ceux qui, comme moi,
aiment les cyclomoteurs.

Patrick Noirault,
Cerizay.

PEUGEOT BB 3 SP

. F vous écris pour vous donner
mes impressions sur ma ma-

chine : une BB 38P qui fut
achetée le 6 avril 1966 et totalise
maintenant 10.000 km. Machine ra-
cée, couleur bleu électrique.

Je parlerai tout d’abord de la
partie cycle. Un réservoir de 10 1
ne pouvant en contenir que 8 ou 9
sans trop en perdre, le bouchon n'é-
tant pas étanche. Le cadre est assez
bon, costaud et solide; par contre,
les fourches Peugeot ne valent rien,
trop dures. Sur la notice, il est re-
commandé de ne pas les huiler, C'est
idiot car sinon elle rouillent.

La selle bi-place est trés confor-
table ; dessous, se trouve la trousse
a outils d’'accés difficile.

Pour les pneus : pneu d'origine &
l'avant (22,5 Michelin) ; a larriére,
un 27,56 remplacé par un gros 30,5.

Parlons du freinage : AV trés bon.
AR insuffisant ; le frein & pied est
pratiquement inutilisable, étant trop
éloigné. .

Moteur . pas assez herveux, en-
nuis nombreux, un grand nombre de
bougies et une bobine ayant di étres

changées ; le carburateur fuit;
j’ai changé la pipe longue contre
une courte, ainsi que le plateau ar-
ridre (4 dents en moins), et puis je
ne comprends pas pourquoi Peugeot
reste sur des boites de trois vitesses
trés insuffisantes : premidre, 30
km/h ; deuxiéme, 45-50 km/h ; troi-
siéme, 50 km/h. C’est vraiment dé-
plorable. De plus, pourquoi ne mon-
tent-ils pas un kick genre Flandria ?

Eclairage : absolument médiocre.
On ne peut rouler & plus de 45 km/h
de nuit sans risque d’accident.

Mais elle a quand méme des gua-
lités : tient bien la route, grimpe
en premiére des cotes de 20 % sans
trop peiner,

Je termine en vous disant que je
suis décu par mon BB 3SP qui ne
rend pas ce qu’il devrait donmer et
dont le prix (1150 F) est un peu
élevé.

Cette machine serait formidable
gl y avait quatre vitesses, un mo-
teur un peu plus poussé, un éclai-
rage plug puissant et un kick pour
le départ, ce qui éviterait deux
chaines. J. RENAUD,
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IDELE lecteur de votre revue,

j'ai décidé de vous communi-
quer mon avis sur deux machines,
le scooter Lambretta 125 et unc
Paloma Flash.

Tout® d’abord le Scooter : cette
machine fut achetée & un camarade
pour 120 F' et datait de 1953. Elle
n’avait pas tourné depuis plus de
6 ans.

Partie cycle : cadre robuste, ligne
lcurde, selles trés confortables, ta-
blier peu génant dans les virages, de
méme que la béquille. Réservoir de
faible contenance (5 1). Suspension
arriére bien amortie mais du jeu
dans la fixation du moteur. Suspen-
sion avant inexistante 1: ressorts
complétement écrasés et anémiques.
Enein qui, tel qu’il était, guidon-
nait trés facilement danger en
courbe.

Roue de secours trds pratique.

Echappement se déssoudant trés
facilement.

Partie moteur : 125 3 turbine de.

refroidissement, allumage par vo-
lant magnétique. Moteur trés puis-
sant malgré le poids du véhicule
{70 kg).

Boite de vitesses bien étagée.

Carburateur Dell'Orto de 18 mm
(un veu faible) avec gicleur de 72.
Moteur infatiguable : quand j'ai
quitté cette machine, elle avait
160 000 km (un tour de compteur
plus 60 000).

C’est 1& une machine qui, en bon

LAMBRETTA 125 LD

état, doit rendre de nombreux ser-
vices en temps qu’utilitaire.

Passons maintenant & une Paloma
Flash de 1961 achetée pour 200 F.
Aspect extérieur d’origine assez
agréable : bleu et doré. Cette ma-
chine avait été gonflée par 1Ie
concessionnaire : encoche au piston,
agrandissement des lumiéres, ajus-
tage des transferts.

Cette machine roulait bhien 2a
85 km/h, mais aprés de multiples
serrages (douze), je me suis décidé
2 changer de piston : celui d’origine
était complétement mort, il en man-
quait des bouts de tous les cotés.
Pen de segments : ce qui en res-
tait, était coincé dans les gorges,
toutes les parcelles de segments se
premenaient dans le pot d'échappe-
ment,

Mais avec le nouveau piston, la
machine marchait mal en cote : es-
sais de divers carburateurs, mais
sans succés (Zénith de 17, Dell’Orto
de 18, Dell’Orto de 19). Je me suis
décidé a démonter le moteur : jai
refait 1'encoche du piston : montace
2 I'hermétic. J’'ai maintenant une
compression fermidable. Je ne sens
plus les cotes. Passons aprds cet
historique aux earactéristiques de la
machine.

Partie cycle : cadre robuste ; ré-
servoir vibrant et fuyant. Eclairage
trés puissant. Freins nuls. Rempla-
cement du moyeu avant et des

rayons par un moyeu de Peugeot
BB 3K : diamétre 100 mm ; fourche
avant parfaite ; mais ancien modéle
& tubes chromés, sans ressorts ap-
parents. Suspension arriére dérisoire
remplacée par amortisseurs Fulgor ;
ressorts apparents plus amortisseur
hydraulique : tenue de route impec-
cable, grice également aux pneus
~irelli pavé & I'avant, Michelin Ra-
pido a Tarriére. .

Partie moteur moteur Franco
Morini 3,75 CV, Adaptation d'un sé-
lecteur. Je roule actuellement avec
du 6 % (autrefois avec du 4 %) car
je serrais sans arrét.

Ma machine a une nervosité trés
grande et une boite bien é&tagée.
Je crois qu’actuellement elle doit dé-
velopper un peu plus de 4 CV grace
au gonflage du moteur.

Premiére : 35-37 ; deuxiéme : 57-
58 ; troisiéme : 80.

Dell'Orto de 18 mm avec gicleur

dz 90.

Bougie Bosch 225 TI. Elle va étre
remplacée par une Marchal 34 S.

Moteur ne chauffant pas, grice &
le, turbine. On sent a l'usage que
cette machine n’a pas été bridée au
départ : moteur plus libre, encais-
sant mieux les hauts régimes (9000
/mn). Je suis trés content de cette
machine.

BERIOU Thierry,
Chambéry.

EPUIS longtemps déja, je souhai-
tais de vous envoyer un essai
personnel sur une machine. Je

ne possédais malheureusement, jusqu’en
février dernier, qu‘une AY 89 Moto-
bécane qui ne méritait pas, @ mon
idée, une page de votre revue.

Je suis & présent propriétaire d'un
sensationnel 50 cc qui, malgré ses qua-
lités et sa supériorité incontestables sur
ses rivaux étrangers, est la proie des
critiqueurs d'Honda qui, je le sais, sont
trés. nombreux.

Il s'agit du nouveau 50 SS Honda
sorti en France au dernier salon. Il
totalise au bout de cing mois 6.000 km
qui furent, ainsi que les futurs je l'es-
pére, des km... de joie.

Passons rapidement sur son esthé-
tique, qui est d'une finition parfaite
et qui est trés trés proche du S 90.

Parlons maintenant technique, avec
ce 49 cc digne de grands éloges. J'en-
tends d’ici les possesseurs de Flandria
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ou Giulietta, etc., pousser un rire mo-
queur devant cette derniére phrase.

Pour un prix trés modique : 165.000
F T.T.C., vous avez 5,2 CV, contre 4,7
du C110, qui lui se ridiculisait auprés
des italiennes et autres 50.

Permettez-moi donc d’utiliser le C 110
pour se rendre compte par comparaison
des améliorations apportées. Ce dernier
parcourait les 400 m en 27", Le SS 50
les parcoure en 22,5". Notez que les
5 vitesses ont des rapports plus courts
et beaucoup plus étagés. Notez aussi
que ces améliorations sont dues a un
régime maximum de 11.000 t/mn, qui
n‘est pas, je l'avoue, une qualité de
solidité.

Aprés 6.000 km, je démarre toujours
au quart de tour, sans réglage.

La consommation annoncée est de
1,51; peut étre vraie pour le C 110,
mais qui dépasse le double sur I'SS 50.
Ma machine ne s'est libérée qu’a
5.000 km.

La vitesse indiquée par [‘usine est de
95 km-h. Si j'y arrive, c’est grdce a
mon faible poids (58 kg), et ce n'est
que dans ses bons jours, car il s‘agit
la d'une mécanique trés capricieuse
suivant les jours ou le temps. Je ne
pense pas de toute facon dépasser 91
ou 92 chrono, couché.

J'ai da changer, dés le début, les
choses que les japonais appellent des
pneus. Le freinage est bon par les
deux freins, mais l‘'un ou l‘autre seul
est déplorable. Les vitesses passent
assez bien, a part les 3 premiers rap-
ports extrémement durs. D'ailleurs, ac-
tuellement, ma machine est immaobi-
lisée : sélecteur tordu. Ca devait arri-
ver !

La tenue de route est bonne mais
sans plus. Une petite batterie alimente
I'avertisseur, le voyant point mort et
le stop aveuglant, bien japonais. L'é-
clairage, lanterne, code, phare, est
branché sur la magnéto et est trés
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puissant ; chose agréable, il ne varie
pas avec la vitesse.

Jé -terminerai donc, en disant qu’il
s‘agit la d'un merveilleux joujou, qui

loisse tous les. 30 et méme 80 cc sur
place, mais qui est japonais et donc
trés fragile.

C’est trés bien d’atteindre de telles
performances avec de petites cylin-

drées, mais gare & la casse. Pourtant
je réve d'une 180 Yamaha qui j‘espére
sera ma prochaine machine.

Guy Tiffagon - Neuilly.

TANT fervent lecteur de vos
E deux revues, et ayant pratiqué

pendant longtemps la conduite
du 50 cc, je me permets d'inter-
veuir dans votre rubrique « En toute
franchise ».

Je crois qu'il est inadmissible que
certains lecteurs prennent plaisir a
peupler cette rubrique de mengon-
ges. Tel ce monsieur qui doit étre
trés fort en mécanique! J'ai possé-
dé un Paloma mini-flash d'occasion
et non bridé, moi aussi. Et bien

croyez-moi, quand on parle de puis-

sance sur un engin pareil, ce doit
étre de mini-chevaux !.
Qu'avez-vous donc fait a votre
engin pour quil atteigne 50 km/h
en duo et en premiére S.V.P.'!..

PAS D’ACCORD ...

Votre moteur doit tourner & 17 000
t/mn; et 8 km/h en seconde, et
toujours en duo !..

Non, je n'y crois ‘pas. Ce lecteur
2 trop confiance.en sa machine car,
“croyez-moi; et ce n'est. pag pour
-le décevoir, le Vesuvio ne dépasse
pas le 65 et en solo! Il m’est arri-
vé, avec mon Paloma amélioré, de
me faire doubler par une simple mo-
bylette, et je parle en connaisseur
car j'ai descendu trois embiellages
en un an.

Entre motocyclistes, il est bon de
se faire quelques remarques quand
cn voit des choses pareilles.

Vous rendez;vous compte 7 Avec
3,75 CV, il fait du 120!

Avec url minimum de connais-
sarices en mécanique, on ne dit pas
des choses pareilles! Je serais
curieux de savoir qui vend cet en-
gin, car je l'échangerais volontiers
ccntre ma 250 cgl.,,

« En toute franchise » est une
rubrique qui doit faire honneur &
ceux qui signent leurs lettres, ce
gui n’est pas toujours le cas!..

Quand ils en viendront & la grosse
cylindrée, vous comprendrez ces
choses. Cela choque vraiment,
croyez-moi ! La MOTOQ est une chose
qui doit étre respectée & sa juste
valeur !

RAISEAU,

85 - Saint-Mont-des-Bois.

NUSSE par un excés de satis-
faction, je vouns. écris, « en

toute franchise » pour vous

parler d'un excellent cyclomoteur, un
4« Flandria » Comet IV, en prove-
nance des ateliers de Warneton, pour
étre précis. Il a parcouru 10 000 km.
Son état est réellement trés propre
et trés « neuf », autant mécanique-
ment que d’aspect.

Coté moteur, il serait inutile d’en
parler, tant il justifie son excellente
réputation, Excessivement facile 2
nettoyer, démonter ou régler, il a
les caractéristiques suivantes : re-
froidissement par air, simple, effi-
cace, un trés sympathique carbura-
teur Bing 1/15/35, quatre vitesses
passant correctement et bien é&ta-
gées, un embrayage a disques au
fonctionnement & Ila hauteur du
moteur, carter en alu, fait pour
durer, etc. Le moteur a depuis tou-
jours démarré au quart de tour. De
plus, il est trés silencieux et a un
ralenti excellent.

Pour ce qui est des modifications,
le mot est un peu fort. Avec I'usage
le. bonne bougie est une Eyquem
70 (en fait, les bougies s'usent rapi-
dement en raison du taux de com-
pression de 8,5).

Par snobisme, j'ai aisément ins-

FLANDRIA

tallé l'échappement double du mo-
déle « Record ». La pipe d'admis-
sion a été changée pour celle cor-
respondant au diamétre du carbu-
rateur. Celle d’origine était ridicule.

tout comme le pignon de 11 dents,

remplacé par un de 13 dents.

C’est tout, et ce n’est pas avoir
¢ « »flé » le moteur.

Coté performances, il est néces-
saire de bien se tenir quand on dé-
marre en premiére.

wnpossipiité matérielle de faire
un demi tour dans -une rue sans
mettre les pieds a terre. De l'autre
c6té, en quatriéme, on escalade les
cotes avec une rare indifférence et
on peut obtenir 80 km/h chrono.
Coté moyenne, 50 km/h sur les 200
km de Marseille & Gap, route assez
accidentée, en roulant « correcte-
ment » sans ménager le moteur,
c¢’est trés bon. La consommation est
faible : comparée a d’autres deux
temps, en égard du confort de
conduite obtenu, 1,8 1 aux 100 km.

Tout en étant plutét nerveux, le
moteur est vraiment trés souple. En
quatriéme, on peut reprendre a 20
km/h, sans rechigner, le moteur
part. Souvent, en ville, il est néces-
saire de regarder [lindicateur du
sélecteur, car on a souvent le choix
entre trois vitesses !

Coté « cycle », on peut étre beau-
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COMET 1V

-
»

cocup moins content. Néanmoins,
¢’est aussi bon que la partie moteur,
Le cadre est lourd, trés robuste,
sans une seule vis de liaison. Le ré-
servoir est la partie maitresse de
celui-ci. Sa contenance de 6 litres
maximum autorise environ 300 km
de route, A noter que j'ai rempla-
c¢é l'antique robinet & vis par un ro-
binet & manette, possédant une ré-
gerve. J'ai également monté un ni-
veau d’essence visible & 100 %.

Ls fourche avant est bonne, avide
de graisse, trés robuste avec son
grand garde-boue sans bavolets.

Le phare est également esthétique
¢t s'oriente par un bouton. Le comp-
teur, grace au changement de pi-
gnon, est devenu exact (2 % au
plus). La direction est dure & ma-
nipuler & l'arrét (pneus de 21 X 25),
de plus, l'angle est de 24 degrés
maximum. Les pneus d’origine ont
des flancs blancs s’accordant bien
avec les coloris du cadre. La pein-
ture est moyenne, sans plus. La sus-
pension arriére est aussi douce qu'a
l'avant. La selle est confortable, bi-
colore, Le poids est d’environ 70 kg
et on transporte aisément 150 kg.
ou plus.

Lz stabilité et la tenue de route
sont trés bonnes, surtout a
vitesse élevée, sauf sous la pluie, ol
il faut prendre certaines précau-
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tions. Les pneus ne s'usent que trés
lentement méme aprés 10000 km,
A noter que, mis & part les cables
Bowder, je n’ai eu que la transmis-
gion de compteur de brisée (et

d’ailleurs remplacée sans garantie)
en 10 000 km,

Je crois que ce cyclomoteur est
la, plus haute expression de ee que
peut encore étre une bicyclette mo-

w.—*

torisée, parce que je ne pense pas

que l'on en puisse trouver d’aussi
rentable et d’aussi satisfaisante.
: Robert VU VAN,
Marseille.

ROYAL-NORD et KREIDLER

"ECTEUR de votre revue depuis
plus de trois ans, je vous
envoie mes impressions sur

deux cyclos : le Royal Nord et le
Kreidler Florett,

Royal Nord type Polaris, quatre
vitesses,

Machine achetée neuve en février
1964 et revendue en novembre 1964
aprés 8000 km d'usage,

Ses qualités :

Esthétique parfaite avec sa ca-
réne de phare, ses échappements
chromés et grillagés longeant la
partie inférieure de la selle double,
son magnifique réservoir, ses
garde-boue ultra-sport.

Ses défauts :

PARTIE CYCLE : suspension dé-
sastreuse pour la boulonnerie autant
a4 l'avant qu'a l'arridre, ainsi que
pour les « reing »,

Que Ton soit en position couchée
cu assise, on ne peut coller ses

genoux sur le réservoir, les pots -

d’échappement génant; de plus ils
perdent de Ihuile (mélange 10 %)
et souillent les pantalons. Les roues

- ont la résistance de roues de vélo.

Les freins: AV, pratiquement nui
AR, bloque la roue & chaque contact
du pied sur la pédale.

Eclairage nul a partir de 40 km/h
{glace conique en plastique comme
sur les Flandria Record).

Coffre a outils assez grand, mais
des cspaces non tolés permettent la
perte des dits outils.

PARTIE MOTEUR : Les troisiéme
et quatriéme rapports de la boite de
vitesses décrochent a qui mieux
mieux..

Carburateur « Encarwi » d'origine
fut remplacé par un « Dell’'Orto » de
19, ainsi que la pipe d’admission, ce
qui ne facilita pas la mise en
marche.

Céblerie : au moing vingt cébles
de gaz et cing d’embrayage.

Circuit électrique : ffit remplace
entiérement trois fois.

Les segments furent remplacés
cing ou six fois (je les achetais
a4 la douzaine a 10 F.B. la piéce).

Le cylindre et le piston furent
remplacés une fois 3 la suite dun
serrage,

Jai remplacé neuf disques d’em-
brayage.

Les performances :

Sur route, sans vent : en duo,
55 km/h en troisiéme, en quatriéme
le moteur cale,
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En solo, environ 70 km/h chrono
(110 compteur). .

En céte : en compagnie d'un co-
pain qui enfourehait le méme mo-
déle de machine que Ia mienne, je
tentais de gravir une céte a 15 % ;
aprés 30 m d'ascension en premiére,
mon moteur calait. Mon ami réussit
& gravir 40 métres en faisant patiner
'embrayage,

Me, meére refusant de continuer a
payer les factures de réparations, je
me suis débarrassé de ce tas de
ferraille qui m’avait cotité 1300 F
3 Jachat et 1500 de réparations.

Kreidler Florett - trois vitesses,
couleur rouge et gris.

Achetée neuve en remplacement
de la « Royal Nord -», cette ma-
chine m’a apporté - le gont des
grandes randonnées en moto sans
ennuis.

Ses défauts :

Ils sont minimes. Je vais quand
méme les citer.

Eclairage trés bon en solo; n'é-
claire pas, en duo, la chaussée ; il

projette trop haut et n'est pas ré-

glable.

Les amortisseurs AR ont des res-
sorts trop faibles,

I! faut, pour démonter la culasse,
dérégler les cables de vitesses.

Pneus d'origine trés peu résis-
tants.

Le trois vitesses ne posséde pas
de feu de stop.

Ce sont 13, je crois, des défauts
minimes.

Ses gualités :

PARTIE CYCLE : la couleur ne
ternit pas et résiste a toutes les
épreuves.

La position assise est des plus
confortables méme en duo.

Le freinage & l'avant est des
meilleurs que je connaisse pour un
cyclomoteur.

Le freinage & larriére par rétro-
pédalage est des plus prcgressifs.

Les roues résistent 4 tous les chocs
(j'ai réussi a casser la fourche oscil-
Jante arriére mais je n’ai jamais
di retendre un rayon).

Une 404 Peugeot est un jour grim-
pé sur ma roue avant sans len-
dommager,

La suspension est des plus douces,
mais en duo la béquille touche 2
terre sur les chaos trop importants
et dans les virages. :

La fourche avant oscillante en-

caisse tous les chocs.

Le cadre est en tdle trés solide,
trés rigide,

Les vibrations n’existent pas méme
2 fond de régime.

Les tendeurs de chaine sont trés
ccmmodes 4 manceuvrer et le carter
de chaine secondaire étanche est trés
kénéfique autant pour l'usure que
pour la propret¢ de la machine,

Le porte-bagages fourni d’origine
est des plus utiles et son chromage
résiste bien.

PARTIE MOTEUR : celui-ci ré-

siste & toutes épreuves grice & sa

Lurbine de refroidissement.

L'embrayage est trés doux et ne
lache pas.

Le carburateur « Bine 3 de 16
mm remplit bien son office,
Transformations :

Ma machine étant trés robuste, je
décidais lors du changement du cy-
lindre et du piston de monter un
cylindre de 4,2 CV au lieu de 3,6 CV
d’crigine. ;

Le changement avait été effectué
4 cause du gommage complet des
segments & la suite d'un mauvais
mélange, j

Je remplagais le carburateur par
un « Bing » de 18 mm ainsi qu'une
pipe appropriée.

J'ai manté une caréne de Honda
C 110, remonté le garde-boue arriére
de 5 cm et monté un porte-bagages
de réservoir, tout cela faisant de ma
machine une magnifique routiére,

Les seules réparations sont : le
remplacement de l'attache du pied
par une attache de Flandria, rem-
placement du pot d'échappement
(j’avais transformé celui d’origine en
pot de détente mais il était trop
bruyant).

J'ai cassé la fourche arriére et le
plateau de frein arriére lors d'un
rallye.

Performances :

Tournai-La Panne, 100 km : trajet
effectué en 1 h 20 mn en duo avec
hagages.

Je me suis permis de prendre cing
minutes sur une distance de 22 km
& un ami pilotant une BMW R50.

Vitesse chronométrée en duo :
87 km/h sans vent. ‘

Vitesse en cotes : 35 km/h en
gravissant une cote & 15 9% en duo.

ROUSSEAU Christian,
Tournai (Belgique).

SCOOTER ET CYCLOMOTO «SPECIAL SALON »

BON DEPART DE LA SAISON 1968 AUX

'COUPES DU SALON

2 ol o LE MIGNOT (DERBI) I* Iiiter
; FOURES (DERBI) 1 National

Compte rendu complet
dans notre prochain numeéro

CLASSEMENT

1. Le Mignot (Derbi) en 17'23,7",
i la moyenne de 92,468 km/h; 2. Cri-
vello (Derbi), a 33'; 3. Millard (Der-
bi), & 34,3 ; 4. Dubois (Kreidler), a
55,3 ; 5. Fourés (Derbi), 1°° Sport,
a 1'33,8"; 6. Cognet (Derbi), a 1'34,
57; 7. Deneux (Kreidler), 2° Sport, a
1737,2"; 8. Le Toumelin (Derbi), a
1'54,1"" ; 9. Cachou (Derbi), Z'04,1";
10. Billard (Derbi), a 1 tour; 11. Ber-
fiet (Derbi), 3° Sport; 12. Trigoulet
{Derbi), 4¢ Sport; 13. Garcia (Derbi) ;
14. Moreau (Mondial), 5° Sport; 15.
Patachek (Derbi); 16. Ferro (ltom), 6°
Sport; 17. Lapeyre (Derbi), 7° Sport;
18. Audry (Derbi); 19. Huguet (Flan-
dria), 8° Sport ; 20. Berthier (Kreidler) ;
21. Bennati (Ital-Jet), 9° Sport; 22,
Gomez (Derbi) ; 23. Rossignol (Derbi) ;
24. Mattin  (Morini), 10° Sport; 25.
Harlay (Mondial), 11° Sport; 26. Laf-
fitte (Motoconfort), 12° Sport; 27. Ruys-
sen (Derbi), a 2 tours.
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EN TOUTE

CONDITIONS D’EXPEDITION

MOTO-REVUE: 1,50 F en timbres
francais, sauf n°= 1459, (2 F), nos
1622, 1671, 1708 (3 F),

1758, 1807 (2,50 F).

SCOOTER ET CYCLOMOTO: 1,50 F
en timbres francais, sauf n°* 124,
171 et 159 (2,50 F), nes 136, 147
(3 F) 3

Ecrire 3 Moto-Revue
12, Rue de Cléry, PARIS-2°

'SCOOTER

ACHETEZ...

CONNAISSANCE DE CAUSE

50 cc Mondial 4 vitesses ................
Ratier 600 cc « Sport» Cé
BSA Lightning 650 €€ ..coneiiiiiiniines

500 Velocetta. Clubman ............ % 1564
350 VelOCBIte: . < onve s nan s b s srane 1627

150 ¢c Corsaro Morini
125 Bultaco TSS . ..c..caviiiiiiainieis

350 AJS 7 R 6 wvitesses ................ 1622
50 Vap, Monneret Sachs 4 .............. 1622
650 cc Triumph T 120 Bonneville ........ 1708
125 Morini Corsaro « Veloce» .......... 1653
125 Vespa G.L. .. ovevinciciiannnniaenans 1644
128 MZ . ... B L Rl Lol A MRS 1671

ESSAIS « SCOOTER ET CYCLOMOTO »

Yol Rlandeidih o b e e | 92
Paripolli ®: TUFISM®. 3 oscnsiins o 92
Bimot! « 4 termips: 3 ogsier e et 97
ISoe 160 ieaans nne, JU s Seias e el 95

120

151
Motobdcane D.52 ...............coiinn 152
50 ec Corsarino Morini .................. 154
Cyclo 50 cc Vespa ................ 155
Vespa 50 § 141
Hondw B BRI el S RN e P 174

B0 Mondial i iz s i ssis e 1650
Suzuki 200¢c T20 ... el O ey e 1812
GONFLAGES

PRISES DE CONTACT
250 Suzuki T. 200 L.o..iieiiaiainen e 1783

Paioma améliorée .......... R T ilda
Honda € 110 4 vitesses ............... A o
Suparls € gonflé&), ® .. . e e 15¢%
Honda | (€ @320 = v smim Ve s g et 159
Cady Motobécane 160
Motobécane D 52 TT 161
Peugeot BE 3 SP gonflé .................. 162
Flandria Floride 165
75 Derbi 169
100 Twin-Jet Yamaha 411

HERCULES

PRIOR

La production Hercules-Prior est im-
portée en France par les Ets Judenne
et comporte actuellement une série in-
téressante de machines solides, sé-
rieuses, bien dans la tradition de la
construction allemande. Nous noterons
en particulier |'Hercules K. 50, avec une
partie cycle plus légére, une fourche
semi-earles, équipée du nouveau moteur
Sachs 5 vitesses qui développe 5,2 CV.
Hercules construit aussi des 50 cc sans
permis, et des 100cc (4 Vvitesses,
8,5 CV). Enfin, il ne faut pas oublier,
toujours pour la méme usine, les mo-
déles Trial de 50 et 100 cc.

VELOSOLEX

Rien de nouveau chez la marque de
Courbevoie. Toujours le 3.800, & vitesse
de pointe limitée a 30 km/h, mais puis-
sance accrue, donc plus grande facilité
en cote. Le prix reste le méme (373 F
4- TL..), et la garantie d'un an est
bien slr maintenue.

SCOOTER ET CYCLOMOTO «SPECIAL SALON .

ZUNDAPP

Les K50 & 4 ou 5 vitesses (5,1 ou
5,6 CVY) sont les machines «clés.» en
France de la production Zundapp. Par
rapport aux modéles précédents, cer-
taines améliorations ont été apportées :
forme des pédales de frein et de kick,
dessin des carters de carburateur et
des garde-boue, etc. Traditionnelle, la
construction Zundapp offre toutes les
qualités qui font les machines shres et
solides.
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SUZUKI

La maison d'Homamatsu axe maintenant ses impor-
tations en petite cylifidrée sur trois modéles: le M 15,
développant 4,8 CV'a 8.000 tr/mn et donné pour 85 km/h.
Cette machine est livrée avec un antivol, des clignotants
et bien sir selle biplace, carter de chaine étanche, etc.
Le M 15D, quant & lui, posséde les mémes caractéristiques
que le précédent mais bénéficie d'un démarreur électrique,
chose qui fut appréciée par bon nombre de motocyclistes.
Le K11T, lui, est un 80 cc. Il fait 7,3 CV et est donné
pour 100 km/h. Il est également livré avec antivol, chaine
sous carter étanche, clignotants et rappel de point mort
lumineux, bien pratique pour les conducteurs débutants.

B.100.P

I TOM

La célébre marque italienne qui avait
cessé ses exportations en France est de
nouveau importée. On trouve a son ca-
talogue cing modéles 50 cc, du sport
4 vitesses par sélecteur au mono vitesse
utilitaire.

Tous ces modéles sont bien entendu
des 2 temps, et le plus puissant déve-
loppe 5 CV & 8.000 t. On a vu d'ail-
leurs déja plusieurs apparitions en
course et on peut souhaiter un regain
d’activités sportives a cette marque bien
sympathique.

VESPA

Ci-dessous, le -nouveau scooter Vespa 125cc. La célébre marque de
scooter présente toujours une gamme trés intéressante dans une « spe-
cialité » qui, malheureusement, ne connait plus en France le méme
succes qu'il y a quelques années. Quatre modéles : le 125, le 125 Sprint,
le 180 Super-Sprint et le cyclomoteur de 50 cc.

CAZENAVE
PALOMA
VAP

Deux tendances concrétisées par deux
marques, mais toutes deux fabriquées par
Cazenave & Belin, dans la Gironde. La pre-
miére, Vap, offre une gamme compléte de
cyclomoteurs utilitaires. D'abord le Vélo-Vap,
a transmission par galet. Ensuite, lo série
diffusion, équipée du moteur Vap 610R. Le
672 dispose d’une fourche télescopique. Le
674 a une suspension arriére oscillante. Le
Pat, lui, a un moteur Lavalette de 1,8 CV.

Mais la gamme sport « Paloma » présente
4 modéles: L'« Agena » est équipé d'une
turbine de refroidissement et peut étre conduit
sans permis, prix: 1.101 F TTC; le «Stra-
da 220 », moteur Morini 3,75 CV, 3 vitesses,
carburateur Dell’Orto, peut étre conduit sans
permis, prix : 1.234 F TTC; le « Flash 300 »,
moteur Morini, 3 vitesses, turbine de refroi-
dissement, 3,75 CV, carburateur Dell’Orto,
réservoir 10 litres, peut également étre con-
duit sans permis, prix 1.368 F TTC; et tou-
jours le S3C, équipé du moteur Sachs de
4,3 CV, 3 vitesses, machine sportive pouvant
également étre pilotée sans permis.

Mais le «Super Maggiore 400 », vélomo-
teur équipé d‘un bloc moteur Morini, -dis-
pose de 4 CV et d'une boite & 4 rapports
commandée par sélecteur. C'est le seul mo-
déle de la marque & avoir un sélecteur au
pied, et il a en outre un kick.

Comme l‘année derniére, TEST| nous pro-
pose, parmi ses modéles, le fameux Trail
King. Cette machine étudiée pour circuler
sur la neige possédc un relais @ deux posi-
tions permettant d’obtenir 6 vitesses, d'oli des
démultiplications  intéressantes. Ce modéle
peut éire également munis de skis stabili-
sateurs.
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LES NMOUVEAUX GIULIETTA

G.T. Luxe :

Le modéle Sport de la gamme Giu-
lietta bénéficie d'une nouvelle présen-
tation. Le moteur et le cadre double
berceau sont les mémes que ceux équi-
pant le modéle cross, de méme que le
double frein avant.

La note sportive 2st donnée par un
réservoir allongé de lignes trés ita-
liennes, la selle & dosseret, le nouveau
guidon & bracelet, les garde-boue enve-
loppants en inox, le petit coussin de
réservoir. _

Colori : bleu ou rouge et gris.

Prix: 1.380 F + T.L. 4 transport.

G.S.A. Cross :

Equipé du 3,5 CV Franco Morini a
3 vitesses limité a 50 km/h, ce modéle
est équipé pour les promenades en tout-
terrain.

Pnews cross, guidon, échappement et
garde-boue relevé, phare muni d’une
grille de protection, tels sont les amé-
nagements tout-terrain dont est munie
cette machine.

Le cadre est un vrai double berceau
sur lequel sont montés une fourche et
des amortisseurs arriére a soufflets.

Selle courte monoplace, double frein
avant a 4 machoires, frein arriére simple
a commande au pied trés pratique.

Emaillage rouge ou bleu et gris mé-
tallisé.

Prix: 1.380 F + T.L. - transport.

GIULIETTA
PERIPOLI

Une des plus anciennes marques ita-
liennes sur le marché francais, GIU-
LIETTA - PERIPOLI, qui a contribué au
renouveau du cyclomoteur sportif, conti-
nue bien entendu son implantation en
France.

Sans permis il est possible de piloter
le GT luxe; ce modéle fait 3,5 CV et
a un moteur & refroidissement par tur-'
bine ; 3 vitesses au guidon; double
échappement ; frein avant duplex ;
cadre double berceau ; coussin de ré-
servoir ; selle trés confortable. Tous ces
détails faisant donc de cette machine
un 50 cc de grand luxe.

Un autre modéle sans permis de la
marque est |'America. Cette machine
dispose d’'un bloc moteur 3 vitesses, a
refroidissement par turbine. Il est plus
américanisé que ses confréres: grand
guidon ; capotage de phare, etc. Ce mo-
déle posséde également quelques ca-
ractéristiques intéressantes, telles que
frein arriere au pied, suspension arriére
réglable en deux positions, etc.

Un modéle sport maintenant ; le G SS.
Celui-ci est livré en deux versions: le
G SS3 et le GSS4. La partie cycle est
commune aux deux machines, mais le
modéle 3 a trois vitesses au guidon
et se pilote sans permis, alors que le
4, lui, a 4 rapports au pied, mais né-
cessite un permis. || bénéficie également
d'un refroidissement par turbine.

YAMAHA

Chez YAMAHA, les petites cylin-
drées sont maintenant les 80 cc et
100 cc puisque les importations de 30 cq
sont suspendues. Le 80 cc YGSI Sport,
8 CV & 8.000 tr/mn, est donné pour
95 km/h, 4 vitesses par sélecteur,
chaine sous carter étanche, etc.

Le -100 cc est le bien connu « Twin-
Jet » YLI. Premier. twin de moins de
125 cc, il développe 9,5 CV a 8.500

tr/mn. Il posséde 4 vitesses par sélec-

teur et est donné pour 110 km/h. Bien
sOr tous les modéles de la marque bé-
néficient du graissage séparé autolube.

TWIN JET YLI

DUCATI

Sept modéles 50 cc sont disponibles
actuellement chez DUCATI-FRANCE.
Tous ces modéles ont une vitesse maxi-
mum de 50 km/h. Les principales dif-
férences sont sur la tendance sport ou
utilitaire, ce qui se fanifeste par un
embrayage automatique ou un change-
ment de vitesses au guidon. |ls sont
donc tous pilotables sans permis. |l est
a noter le « Brio 48 », petit scooter,
& vitesse limitée a 50 km/h, donc éga-
lement pilotable sans permis.

Et en plus trois modéles « Sport » i~
le 48 SL1, le 48 SL1/A et le 48 SL2.

‘Les prix respectifs de ces machines
sont: Brio 48: 1.350 F; 48SL1:
1.328 F; 48SL1/A: 1.328 F; 48 5L2:
1.220 F. Le SL, le SL1, le SL2 béné-
ficient d’un moteur ventilé par une
turbine.

En haut, vous pouvez voir le
Piuma 48, véhicule utilitaire a
grand guidon et position de
conduite plus confortable. Des-
sous, le Sport 48, un des modéles
sport de la marque.




MORINI

Deux modéles 50 cc chez MORINI,
le Corsarino 50 cc, 4 vitesses par sélec-
teur, 4 temps, fourche télescopique &
I'avant et oscillante a I‘arriére, carbu-.
rateur Dell’'Orto, machine donnée pour
100 km/h. L'autre 50 cc est la ver-
sion tout terrain du modéle précédent ;
le Scrambler en effet, tout en ayant
-le méme moteur, a des suspensions
avant et arriére renforcées, des repose-
pieds repliables, des pneus tous terrains
et une démultiplication finale plus
courte. Ces modéles sont vendus res-
pectivement 1.625 F pour le Corsa-
rino, et 1769 F pour le Serambler.

HONDA

Pour la célébre marque de Tokyo,
cing modéles ont la vedette en petite
cylindrée : le P 50, qu'il est inutile de
présenter plus longuement, et dont vous
pourrez lire un résumé d'essai par
ailleurs, le CF 50, cyclomoteur a trois
vitesses commandées au guidon et em-
brayage automatique, distribution ‘cul-
butée, allumage par volant magnétique.
Le SS50, quant a lui est un vélomo-
teur, donc sans pédales. Arbre a cames
en téte, compression de 9,5 a 1, volant
magnétique (bobine HT), sélecteur au
pied, embrayage multidisque travaillant
dans I'huile. Vitesse maxi: 95 km/h.
Avec le S 90 nous entrons déja dans les
vélomoteurs & forte cylindrée : arbre a
cames en téte, 8,2 a 1 de compression,
allumage batterie et dynamo, em-
brayage multidisque et sélecteur au
pied (4 vitesses). Vitesse maxi: 105
km/h.

Revenons a la petite, petite moto
avec le « Monkey » bien connu, ce mo-
déle continuant avec succés son che-
min au sein de la gamme Honda,

Au-dessus, le P50 : un succés
pour Honda, uneé marque qui at-
tire les jeunes, comme le prouve
cette photo prise au dernier Salon.

CYCLOMOTO «SPECIAL SALON »

FLANDRIA

La gamme FLANDRIA,. trés compléte,
s'étend de 50 cc tout & fait utilitaire
au Record Super-Sport, en passant par
les « petites motos » type Concorde. Ce
modele, Concorde, est d'ailleurs un des
rares vélomoteurs d avoir tant de points
communs avec une motocyclette : sélec-
teur au pied, fourche %urles, double échap-
pement, large selle biplace. On le voit,
rien ne fut négligé pour le confert du
pilote lors de [‘élaboration de cette
machine. Sur notre photo, le modéle
« Record » : réservoir 12 litres, bloc
moteur ventilé, 4 vitesses au guidon.

KREIDLER

Un seul modéle de KREIDLER est ac-
tuellement importé en France : il s'agit
du G.T., dernier né de la marque. [l
se distingue de ses prédécesseurs par
sa fourche télescopique directement dé-
rivée du modele de compétition. On
remarquera aussi le porte-bagages qui
comporte sur le coté des porte-sacoches
bien pratiques. Suivant présentation, ce.
Kreidler est vendu 1.910 F ou 2.010 F;
les coloris sont toujours ceux de la
marque : anthracite - ivoire. Pneus &
flancs blancs.

SUPERIA

Peu .de changements chez SUPERIA,
toujours le Full Speed GTB équipé du
moteur Sachs développant 4,5 CV a
trois vitesses. Cyclomoteur luxueux,
abondamment chromé, réservoir trés
« in » allongé et chromé. La Superette,
quant a elle est équipée du rhoteur
Saxonette de 2,4 CV. Cadre ouvert en
tube, freins avant et arriére a tambour,
fourche télescopique, réservoir a flancs
chromés. Les autres modéles de la
marque continuent &, étre commercia-
lisés, bien entendu.




Elle présente deux nouveaux mo-
déles de cyclomoteurs, I'un dans la
catégorie des engins légers, I'autre
dans celle des cyclomoteurs plus clas-
siques. :

MOTOBECANE| - MOTOCONFORT
met en vente cette année, a4 coté du
Cady initial, un nouveau Cady, mini-
cyclomoteur, & petites roues (diametre
extérieur 20 pouces au lieu de 23
pouces), d'un aspect trés attrayant,
augmentant encore la maniabilité de
cette machine et les possibilités de
la garer dans un espace trés restreint.
Diverses présentations sont prévues
pour ce modéle : C’est ainsi qu'il est
possible & la clientéle de I'obtenir
dans les coloris suivants: bleu, blanc
rouge ou topaze.

Il existe en outre une version dé-
montable du Cady a petites roues,
plus spécialement destinée aux auto-
mobilistes, aux campeurs, etc. On dé-
monte la machine en retirant, d'une
part le guidon et la fourche avant,
d'autre part la selle, et en repliant
les pédales.
~ Tous les modéles du Cady possédent.
des poignées de portage incorporées
dans la carrosserie et situées au voi-
sinage du centre de gravité, tout
prés du moteur.

Les Cady sont équipés du moteur
¢ Isodyne » (4 puissance constante),
cori¢u pour donner une courbe de
puissance correspondant & bas ré-
gime 3 des valeurs relativement éle-
vées, tout en chutant trés rapidement
un peu au-dessus de 4.000 tr/mn, la
machine ne pouvant ainsi dépasser
la vitesse de 33 km/h.

Un couple important est ainsi dis-
ponible aux bas régimes pour les dé-
marrages et les accélérations, et en
outre, il est possible de monter les
cotes sans baisse appréciable de vi-
tesse, en n'ayant recours aux pédales
quial dans des circonstances exception-
nelles.

L’allure trés particuliére de la courbe
de .puissance de cé moteur a été ob=
tenue grice a une longue tubulun
d’admission qui provoque des phéno-
meénes de résonnance favorisant le
remplissage du moteur a4 bas régime
et le contrariant aux régimes élevés

Le moteur étudié pour avoir ur
trés faible encombrement en largeur
volant magnétique et embrayage étant
situés du méme coté, permet le mon-
tage d'un pédalier & manivelles trés
rapprochées, comme sur une bicyclette.

D'oll la possibilité dun pédalage
particuliérement aisé, encore amélioré
par le montage particulier (douilles
d’aiguilles) du pignon de transmission
sur laxe de pédalier. La mise en
bicyclette et la mise en propulsion
moteur, qui se font comme sur les
Mobylettes, par la manceuvre d'un
bouton tournant & la poulie de pé-
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MOTOBECANE

" MINI - CADY

dalier, est méme facilitée par rapport
aux Mobylettes, grice a un ressort
qui «arme » le dispositif d’enclenche-
ment, sans qu’il faille chercher cette
position d’enclenchement.

Il y a lieu de noter que tous les
Cady sont munis d’'un dispositif de
commande conjuguée gaz-frein situé
du coté poignée tournante, et destiné
34 rendre sans danger les fausses ma-
neeuvres éventuelles d'un conducteur
novice.

La commande droite de frein coupe
les gaz, méme si le conducteur n’a
pas refermé la poignée tournante.
L'utilisateur peut donc s’arréter exac-
tement comme sur une bicyclette, s'il
a ¢oublié» qu'il avait un moteur.

Toutes les caractéristiques techniques
conférant aux divers modéles Cady
une exceptionnelle facilité de conduite,
ceux-ci bénéficient de la classification
dans le groupe «O>» du tarif d'assu-
rance R.C., ce qui correspond au tarif
le plus bas.

Dans la gamme des Mobylettes, une
nouvelle venue, la Mobymatic Super-
Standard AV - AU 49, & embrayage
et variateur de vitesse automatique
va remplacer les trois modeles : AV -
AU 48 Mobymatic Standard; AV =
AU 76 Monostandard; AV - AU 79
Mobymatic Super.

Cette machine est toutefois équipée,
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non du moteur des Mobymatic Stan-
dard et Super, mais d’'un moteur ana-
logue a celui de la Mobymatic Grand
Luxe AV - AU 88 et d'un allumage
de puissance accrue.

La présentation est toute nouvelle :
carrosserie aux «lignes tenduess
conformément aux tendances actuelles.
A sa partie avant, la poutre forme
réservoir. Le moteur n’est pas fixé
directement sur la poutre, mais sur

- des longerons partant de l'arriére et

se rejoignant sous l'aile médiane de
celle-ci, & laquelle ils sont assemblés
par rivetage. La fourche télescopique
possede des enjoliveurs de section
rectangulaire, et des soufflets de pro-
tection en bas de fourche. On a amé-
nagé dans les carters de protection;
trés enveloppants, un contre-embouti
a leur partie supérieure avant, per-
mettant ainsi d’utiliser les longerons
comme poignées de portage.

En ce qui concerne les aufres mo-
deéles de Mobylette, on note l'appari-
tion de porte-bagages aux lignes nou-
velles sur des modéles allant de la
Mono-Luxe AV - AU 65, & la Mohy-
matic Grand Luxe AV - AU 88, ainsi
qge sur la Grand Tourisme AV - AU
89.

De plus, un feu rouge, d’aspect d'ail-
leurs trés stylisé, mais équipé d’un
réflecteur chromé intérieur au cabo-
chon et situé derriére 'ampoule a été
étudié pour que sa brillance augmente
dans un large éventail de direction,
d’ou sa visibilité sensiblement accrue.

DERBI

Sur le plan de la compétition, personne
n’ignore plus la valeur des 50 cc Derbi
qui, cette année encore, ont remporté
le titrgs de Champion de France, caté-
gorie Inter.

Mais sur la route, il est aussi fort pos-
sible d'utiliser les Derbi prévus a cet
effet. Et en particulier le Sport 3 vi-
tesses a pédales, qui dispose néanmoins
de reposes-pieds et d'un sélecteur, et
qui garde donc une allure sportive.
Les autres modéles sont: le sport com-
mercial, dont le moteur développe 6,5
CV; le sport compétition national, qui
développe 10 CV; et le compétition-
client, qui lui fait 11,5 CV. Tous ces
modéles sont équipés d'une boite a 5
rapports. En vente également, le 75 cc
a 4 ou 5 vitesses.

TARBO

Les Tarbo sont “le fruit d‘une collaboration & Iéchelle
européenne, puisqu’il s’agit d'une association italo-tché-
coslovaque qui présente ce que |‘on peut trouver de mieux
& des prix aussi abordables, puisque a la robustesse bien
connue des moteurs Jawa s‘ajoute [I'élégance lijglienne,
due & la maison Tartarini, responsable des parties »cycles.

Nous trouvons trois modéles de Tarbo-Jet: le 50 cc,
le 125 cc et le 350 cc.

Rappelons que les prix des deux premiers modéles vien-
nent de subir une baisse appréciable (un avant-goit de
la disparition des droits de douane?): le 50 cc est vendu
1.250F et le 125cc 2.050F.

MONDIAL

Mondial nous présente cette année cinq modéles : quutie
50cc et un 75cc. Toujours le 50 cc Spécial Monn:
& frein & disque bien slir, mais également un trois vi-
tesses au guidon, pilotage sans permis et vendu 1.195F

Les autres modéles sont: 49 cc Super Sportiva 3 vi-
tesses a sélecteur: 1.280 F; 75 cc Scugnizzo 3 vitesses a
sélecteur: 1.350F; 49cc S.S. 4 vitesses & sélecteur:
1.400 F. +-

Mais Savoye importateur distribue également Garelli, six

" fois recordman du monde, qui présente toujours deux mo-

déles : Cyclo 49 cc Junior — sans permis — 4 vitesses :
1.250 F ; Cyclo 49 cc Junlor 4 vitasses a sélecteur : 1,295 F.
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PEUGEOT

Sans meodification de grande impor-
tance, oh note tout de méme chez Peu-
geot une volonté de toujours soigner les
détails. Bien sGr, la suspension « auto-
compensée » reste le principal attrait
de bien des modéles de la vaste gamme
offerte par l'usine de Beaulieu.

Dans les modéles « Tourisme », on
trouve comme caractéristiques générales

49 cc, 2 temps, vitesse limitée a
50 km/h, embrayage renforcé. Cette
gamme trés étendue va du « C », tout a
fait simple, mais comportant néanmoins
un frein & tambour, au RS3; modéle a
3 vitesses. ‘

Dans la série des « Modéles Sport »,
deux machines, la BB3SP et la BB3K.
Caractéristiques de ces machines : bloc
moteur 49 cc, 3 vitesses, fourche téles-
copique a l‘avant et suspension par bras
oscillant & Il'arriére. Modéles livrables
soit avec guidon bracelets soit avec
guidon relevé.

Mais chez Peugeot on trouve aussi
toujours les modéles de luxe, & savoir
fes BB104. Ces machines sont des
« Tourisme », mais bénéficiant d'un
plus grand luxe dans les détails, tels
que verrouillage des pédales a I'hori-
zontale, pneus & flancs blancs, etc. Il
existe deux modéles: la 104 et la
104 MV.

F

é En haut & gauche, une des deux modéles Super-Sport de la gamme PEUGEOT,
" mais dans ufie version un peu plus « américanisée », c’est-a-dire avec un grand
guidon. Dessous, le modéle « C », sans suspension, donc tout & fait le modéle
économique de la marque. En bas & gauche, le « VCT », qui lui posséde une
fourche télescopique a I'avant, mais pas de suspension a I'arriére. En bas a droite,
le « RT %, qui bien que n‘ayant pas de suspension & l'arriere est plus luxueux
que le modéle précédent: réservoir de 4 litres @ flancs chromés et surtout sus-
pension de selle auto-compensée.
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ET VOICI LA NOUVELLE

FORMULE SPORT

Comité Directeur de lo F.F.M. a adopté la nouvelle définition de la formule

APRES de longs mois de discussions, c’est finalement a [‘'unonimité que le

Spork que vous trouvesez ci-dessous et qui entrera en vigueur dés le début
de la saison 1968. Naturellement cette définition appelle des commentaires que
nous ne manquerons pas de faire dans un prochain numéro. Quoiqu'il en soit,
les aspirants « Nationoux Sport » ont intérét & lire soigneusement ce texte.

a) DEFINITION :

Compte tenu de certaines modifications permises
pour son emploi en compétition, le Motocycle de Sport
doit trouver son origine dans le Motocycle de série,
dont il constitue un dérivé.

Le Motocycle de Sport, tout comme celui de série,
doit faire l'objet d’une construction suivie et é&tre
vendu normalement dans le comnierce.

11 doit étre conforme aux prescriptions des normes
internationales de Ia circulafion routiére et avoir subi
Pagrément du service des miines, soit de son pays
d'origine, soit du pays dans lequel il est importé.

Il doit étre susceptible de se rendre sur les lieux
de la compétition par ses propres moyens,

Son prix de vente ne doit pas étre prohibitif.

Le moteur doit fonctionnér normalement avec le
carburant du ¢ommerce ¢en venfe aux pompes.

b) MINIMUM DE FABRICATION ¢

— Une vente minimum de deux cenfs exemplaires
doit avoir été enregistrée par Ie constructeur.

— Doivent avoir été vendus en France quinze exem-
plaires pour les cylindrées jusqu’a 250 cc inclus et
cinq exemplaires pour les cylindrées supérieures.

— Un ceértificat d’homologation pourra étre établi
par type de machine. :

— Les conducteurs doivent obligatoirement présen-
ter toute pidce justificative de I'origine de la ma-
¢hine (soit carte grise, goit certificat de douane).

¢) DISPOSITIONS GENERALES :

— En dehors des modifications autorigées ci-des-
sous, la machine devra étre conforme aux normes
imposées par le réglement national des manifestations
sportives (titre III).

— La machine doit également étre conforme sous
tous les rapports aux exigences de la Convention de
GENEVE de 1949, méme si le pays du constructeur
n’a pas adhéré a cette convention.

— Ne pourront 8tre considérés comme « Motocycles
de Sport » : .
10) les modeles ayant un moteur 4 quatre temips com-
portant plUs d'un arbre & cames en téte, une commande
de soupapes sans ressort de rappel (du type ¢ des-
modromique »).
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20) les modéles ayant un moteur & deux temps dont
l'ouverture, la fermeture d’admission, de transfert et
d’échappement ne sont pas effectuées exclusivement
par le piston (moteur du type & distributeur rotatif).
30) les modéles ayant un moteur a deux ou quatre
temps équipés d'un systéme d'injection de carburant.
Chaqua motocycle doit étre équipé d'un dispositif
mécanique ou électrique autonome permettant la mise
en marche du moteur. Ce dispositif de mise en marche
devra, en principe, étre utilisé au départ. Aucun de
ses éléments ne pourra étre supprimé en cours.
d'épreuve.

Un équipement électrique complet (conforme aux exi-
gences du Code de la Route), un générateur de courant
en fonctionnement ainsi qu'un phare agréé monté
correctement, comportant une ampoule veilleuse et
une ampoule phare-code d'un minimum de 25-watts.
L’orifice de passage du mélange gazeux, Mesuré dans
la partie Ia plus étroite du carburateur, c’est-A-dire
la. buse (ou diffuseur), ne devra pas dépasser les dia-
métres ou sections indiqués dans le tableau ci-aprés :

Diamétres maxi et sections
Cylindrée correspondantes pour le passage
(en cc) des gaz au carburateur
Diamétre Section
B0 e . 18 mm 254 mm?2
3B R e e 25 mm 491 mma2
3 B+ S, 28 mm 616 mm?2
250 ...0000 31 mm 754 mm?2
S5V mocion o 35 mm 961 mma2
500 ...e000e 39 mm 1194 mma2

— 1l est précisé les points suivants :
— Pour les multicylindres ayant un carburateur par
cylindre, la cylindrée de chacun des cylindres déter-
minera le diamétre maximum autorisé.
— Les moteurs a deux cylindres et chambres d’explo-
sion commune sont assimiliés aux monocylindres.
— Si la machine comporte plusieurs carburateurs par
cylindre, le total de leurs sections ne doit pas dé-
passer la section indiquée pour un seul cylindre dans
le tableau ci-dessus.
— Les prises d’air additionnelles placées & lintérieur
ou aprés la chambre de carburation ne sont pas
admises.
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— Tout changement des caractéristiques ci-aprés
est interdit :

d) CARACTERISTIQUES GENERALES :

—. Matiére de la culasse, du cylindre, du (ou des

carter (s).

Type du moteur,

Nombre de cylindres.

Course.

Systéme de commande de la distribution.

Nombre et position des soupapes (quatre temps).

[l

chappement et transfert (deux temps).

Systéme de lubrification du moteur.

Systéme d'allumage.

Type de I'’embrayage.

La boite de vitesses et le nombre de rapports de-
vraient é&tre ceux que comporte la machine.

Type des transmissions primaire et Secondaire. '
Type des suspensions avant et arriére.

Type du cadre.

Type de la fourche.

Type des freins - moyeux.

Type des jantes, v

Les pneus devront étre de série courante, sont
exclus les pneus spéciaux.

Garde-boue. i i

Le réservoir doit &tre obligatoirement dlorigine du
constructeur.

Ne sont autorisées en remplacement, pour le moteur
et la boite de vitesses, que les piéces de rechange
d'origine, lesquelles piéces doivent étre vendues régu-
ligrement dans le commerce & quicongue en fait la
demande.

BIEREEEES

|1

Nombre des lumiéres, des canaux d’'admission, d’s-.

e) MODIFICATIONS ADMISES :

— Alésage : peut étre augmenté & condition que la
nouvelle cylindrée du moteur résultant de cette modi-
fication ne dépasse pas la limite de cylindrée de la
classe dans laquelle la machine a été engagée,

— Echappement : ces motocycles possédant & I'ori-
gine un pot d’échappement, (silencieux) celui-ci pour
les courses en circuit fermé pourra étre remplacé par
un systéme d'échappement (pot de détente mégaphone,
tube droit). :

— Carénage : un carénage conforme au code sportif
international sera admis, cette disposition ne modifie
en rien le paragraphe concernant l'’équipement élec-
trique.

— Guidon : le montage spécial dit « & bracelets »
pourra étre toléré a condition que celui-ci soit réalisé
avec toutes les garanties de sécurité désirables.

Toute autre modification apportée au guidon d’ori-
gine (cintrage, soudage, etc.) est formellement in-
terdite.

Quel que soit le montage adopté, la largeur HORS i

TOUT du guidon ne devra pas étre inférieure a 500
mm sauf pour la classe 50 cc oll cette dimension est
ramenée & 450 mm,

— Repose-pieds : 'emplacement des repose-pieds du
conducteur pourra, 8'il y a lieu, &tre modifié, sous
réserve que ceux-ci Soient fixés au-dessous d'une ligne
horizontale passant par le centre de la roue arriére et
en avant d’une ligne verticale passant par le méme
point.

Les repose-pieds devront étre placés de maniére a
permettre un ACCES FACILE aux pédales de com-
mande.

— Selle : pourra &tre remplacée par tout modéle
courant du commerce & V'exclusion des dispositifs de
caractére précaire (par exemple feuille de caoutchouc
fixée directement sur une plague métallique).

(ZL'.INIDAPD[

50 cc 4 vitesses - 5,1 ch
50 cc 5 vitesses - 5,6 ch

CHEZ VOTRE CONCESSIONNAIRE
OU CHEZ L'IMPORTATEUR

25, avenue Parmentier
Paris-11°
Tél*: ROQ 07-60

CENTURY.

RECORDS

DUBOIS (KREIDLER) BAT LE
RECORD DES 1.000 METRES D. A.

organisée a Villacoublay le 24 septembre par le
M.C.F., n‘a pas connu le succés que chacun, et en
premier lieu les organisateurs, était en droit d’attendre.

Pourtant, toutes les conditions, ou presque, étaient
réunies pour un beau succés sportif.

La publicité avait été bien faite, le chronométrage et
les ligisons officielles entre départ et arrivée assurées par
talkie-walkie fonctionnaient parfaitement, le soleil lui-méme
s’'était mis de la partie.

Mais les participants ont fait faux bond @ M. Renauld
et son équipe. Quatrd 50 cc seulement disputérent le
400m, trois le 1.000 m. On s’explique mal ce désinté-
ressement vis-a-vis d'une formule pourtant, semble-t-il,
intéressante & bien des titres pour les jeunes passionnés
de mécanique. :

L&, tous les coups sont permis, les Spéciales les plus
délirantes peuvent prendre le départ, et il n'y a surtout
pas besoin d'un portefeuille rebondi pour étre dans le
coup avec un 50cc.

Un bon moteur est indispensable, bien s@r, mais une
partie cycle squelettique, une roue de vélo a.l‘avant, pas
de suspension méme, n'importe quels pneus du commerca
conviennent parfaitement pour ce genre d’épreuve.

Alors..., alors avouons notre incompréhension, Les jeunes...
et les moins jeunes ne connaissent-ils plus que le chemin
de Montlhéry et des formules onéreuses? La race des
bricoleurs a-t-elle disparu ?

G.M.

P'OUR sa deuxiéme édition, la journée des records
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Charlie Dubois, sur ‘un
Kreidler Sport trés allégé
et spécialement travaillé a
cette occasion, réalisa les
meilleurs chronos de la
journée, notamment aux
400 m, ou il approche de
B0/100° de seconde le re-
cord établi par le regreité
Claude Vigreux sur Kreid-
ler 12 vitesses, I'an dernier,
mais il faut le préciser
dans des conditions atmos-
phériques extrémement dé-
favorables.

Dubois au départ: pre-
miére engagée, embrayage
patinant, frein avant blo-
qué, «ga» va. partirl..
(A gauche).

Jacqueline MNougue, jeune et jolie apprentie
pilote de 22 ans, faisait ses débuts & Villa-
coubloy sur un Mondial. Un pilote & suivre,
puisqu’elle participera 4 la prochaine saison
des « Jeunes Tigres ».




ECHOS

EXPANSION REGULIERE
POUR GURTNER

L'usine de Pontarlier de Gurtner
S.A., dont le siége social est & Paris,
rue Laugier, couvre environ 10.000 m2
et occupe quatre cents personnes.

Elle est spécialisée déja depuis long-
temps dans des fabrications meéca-
niques de qualité, et en particulier
de carburateurs pour motocycles, mo-
teurs industriels et agricoles, bougies
d’allumage, et aussi, depuis quatre
ans, de détendeurs et d’équipements
pour utilisation domestique des gaz
de pétrole liquéfiés. (Butane et pro-
pane).

Le plan d’expansion de la Société
se poursuit régulierement. L’année
1966 g vu la mise en place de deux
nouvelles fabrications importantes :

— Propane domestique ;

— Une fabrication d’équipements
complets pour citernes propane 580 et
1.000 kg (petit vrac), pour lesquels les
utilisateurs étaient jusqu’alors tribu-
taires de I'Etranger.

Cette nouvelle fabrication s’ajoute
aux fabrications anciennes de déten-
deurs et équipements pour butane-
propane, dont la progression est satis-
faisante.

Quant & l'activité traditionnelle des
carburateurs pour motocycles, I'année
1966 est une année record qui a vu
aussi le démarrage des appareils pour
moteurs agricoles et industriels. Men-
tionnons encore un carburateur trés
spécial & pompe pour tronconneuse.

Enfin, il ne faut pas oublier les bou-
gies d’allumage dont la gamme s'est
étendue avec la sortie d’'un nouveau
type de bougie, la ¢X 2B », homolo-
guée par un grand constructeur.

Mais T'usine meére s'étant &vérde
beaucoup trop petite pour suivre le
programme d’expansion envisagé, il a
été édifié, en 1964, sur un terrain de
40.000 m2, la premiére tranche d’une
nouvelle usine de 12.000 m2 qui, mise
en route en 1965, abrite toute la par-
tie «transformation des métauxs,

c'est-a-dire : la fonderie, I'emboutis-
sage, le découpage et le décolletage.

Parallélement, les emplacements
ainsi libérés dans l'usine mere ont été

‘utilisés pour tripler les installations

affectées aux services techniques,
études et laboratoires d’essais, facteurs
déterminants de progreés.

LADEVEZE S'AGRANDIT

Les Etablissements Ladevéze, qui
tiennent, au 170, avenue de Clichy,
un des plus importants magasins consa-
crés aux deux roues sur la place de
Paris, sont sur le point de doubler —
pas moins — leur important potentiel
commercial.

Agent de toutes les grondes marques,
M. Ladevéze, ofin de répondre parfai-
tement aux exigences de la clientéle,
ouvrira début 1968 un nouveau ma-
gasin.

Il s’agit” de [I'ex-magasin Paulin-
Scooter, 173, rue de Paris a Pantin.

Comme au 170, rue de Clichy, les
fidéles clients de Ladevéze pourront
trouver la toutes les grandes marques,
de nombreux accessoires et des ateliers
modernes. -

Ce nouveau local, vaste, aéré, offrant
une surface de quelque 250 m2, est
d'ores et déja en cours de transforma-
tion afin de pouvoir, au printemps 1968,
ouvrir ses portes sur cette nouvelle ini-
tiative de l'un de nos plus dynamiques
agents parisiens.

PETITES

La ligne de 32  letires, signes
ou espaces : 3 NF

Pour U'envoi par courrier, pour ne pas subir
de retard, adoptez le palement par Chéque
Postal (1676-30 Paris), accompagnant votre
texte. Si le nombre de lignes dépasse le
montant versé, le terte sera abrégé au mieuz,
sans responsabilité de noire part. Les leltres
majuscules comptent pour deur letires mi-
nuscules ; n'oubliez pas de décompter les -
ponctuations (les espaces comptant pour une

lettre). Ecrivez lisiblement (caractéres impri-

merie au Dbesoin). Les Annonces doivent
varvenir au plus tard le 20 pour parution
le mois prochain. (Minimum 2 lignes).

PERIPOLI GSST3, carénage course,
grande selle Jolly, immatriculé, sen-
sationnel. Prix 700 F. Téléphone :
242-41-61.

Vends PALOMA. 3 vitesses, débridé,
350 F. Téléphone : SEG b51-97, a
21 heures,

VADE-MECUM DU MOTOCYCLISTE
Prix : 8,90 F.
Par poste : 11,35 F.

MOBYLETTE
Prix : 4,80 F.
Par poste : 6,20 F,

TECHNIQUE ET PRATIQUE
DES CYCLOMOTEURS
Prix : 5,70 F.

Par poste : 7,15 F.

L‘ATELIER DU MOTOCYCLISTE -
Prix - 5,75 F.
Par poste : 7,20 F.

LE MANUEL PU DEUX TEMPS
- Prix : 5,60 F.
Par poste : 7,05 F. -

LA DAUPHINE
Prix : 9,95 F. Par poste : 11,30 F.

TRACTION AYANT CITROEN
Prix : 6,85 F. Par poste : 8,30 F.

L'ARONDE
Prix : 7,20 F. Par poste ;: 8,60 F.

2 CV CITROEN
Prix : 7 F. Par poste : 850 F.

LA DYNA PANHARD

Prix : 875 F. Por poste ; 10,10 F.

MOTOBECANE 125 lat.

Prix : 4,10 F. Par poste : 5,50 F.

MOTOBECANE 125-175 culb.

Prix : 5,30 F. Par poste : 6,70 F.
PEUGEOT P. 55, 56, 155, 156 et 176
Prix : 5,50 F. Par poste : 6,90 F.
GNOME-RHONE
Type R1,R2, R3, R4, R4C
Prix : 5,35 F. Par poste : 6,85 F.
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Prix : 5,20 F. Par poste : 6,60 F.

TOUT SUR :
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Bloc-moteur YDRAL 125 : 4,50 F.

EDITIONS | ‘
12, rue de Cléry, Paris-2°

Pas d’envoi contre remboursement.
Envoi contre mandat, ou micux

versement (ou virement) . compte
postal MOTO-REVUE : 297-37 Paris

MOTO - REVUE

GUT. 73-32 - C.C.P. 297 -37 Paris



Oui, vraiment,
PEUGEOT

..« GBSt
autre chose!

Les modéles PEUGEOT sont en vente chez tous les Agents des marques associées PEUGEOT et TERROT
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