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ROVIN récidive

avec son Vélomoteur (B MA - IC;V) 1

qui, de I'avis de tous les techniciens, est un chef-

d’ceuvre de mécanique moderne, par son bloc moteur | e
en aluminium, sa culasse amovible a grande turbu- | i e

lence, sa distribution par lumieéres rondes, sa bielle

en nickel chromé sur roulements a aiguilles, son

piston breveté, son élégance bien francaise et
gon prix invraisemblable de

FRANCS ‘ Yiosey Les avantages du “Bloc” 7))
: n I : £, Meilleure protection : lo trans-
- : ‘ i X5 mission primaire est a l'abri des

| \ o ' poussiéres et de la boue.

que seule permet une production en grande série. | e R eilenF Bt cm nd araiss
; 1 _ il 0OENS  travaillent dans un véritable bain
Pas bt Poids ‘ Pt ; d hu:lca:. _
i 2 : : ‘ BN BN Rendemenisuperleur:lesgcllers
£ femns garant) T 3% sont et restent parfaitement alignés. 3Erem
| de conduire 29 kgs700 ‘e : (pineiiad Lebloc-moteurestlasolution §
Pas Impét wl
d'immatri- 2 francs 50
culation par mois
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1 Motos ROVIN | ; :
MOTOCYCLETTES | i livre des motos a Bloc-moteur

114, Boulevard Valmy

Luxe et Sport 4 COLOMBES (Seine) |

a4 329

4 temps 3 vitesses @ partir de.
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LES EQUIPEMENTS pl_'
POUR L’ECLAIRAGE OVI
DES MOTOCYCLETTES
SONT LES MEILLEURS

eourements INOVI LUX MOTO

ENTRAINEMENT SUR LE PNEU OU SUR
LE VOLANT DU MOTEUR.  PRIX : 285 fr.

courenents ALTERNOVI

PRIX A PARTIR DE 365

EQUIPEMENTS DY N B-V_i

AVEC ACCUMULATEURS.
TYPE STANDARD. PRIX: B0 fr.

DYNOVI, TYPE LUXE

# AVEC GENERATRICE A DOUBLE DEBIT 25-60 WATTS ET
AVERTISSEUR ELECTRIQUE. PRIX.: 800 ir
Tous ces équipements sont livrés complels
Préts & poser avec phare de fuxe de 200 m/m estampillé

AU ’
PALAIS O:
' LA LA PLUS GROSSE PRODUGTION FRANGAISE D’EQUIPEMENTS
@ 12a 16,Ckemin des Vignes
NOUVEAUTE | [Novi =
A OVI Combat 14-12. - Villette 4-!5 IH”Hlllll”[“l“lmm .-
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"LIVRE AU PRIX DE SON
CATALOGUE SES MACHINES
TOUTES EQUIPEES

o

BLOC

DE TOUTES LES
GRANDES MARQUES

venduesa CREDIT
AUX MEMES PRIX
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fee.

acier forgé, Eclairage par Alternateur, Phare, etc. 3 » 9 9 5
Bloe-Moteur CHAISE, Culbuteurs, Chéssis- y fr.

1 , 4cv_ g poutre acier forgé, E‘,quipe}xncnt électrique: 4- 950
Dyname, Accus, Avertisseur, etc, fr.

_. T = ? Phare, '

“'lm.‘.lllu. I ACCUS scv_ { Priis . . gad RS P R b S 5-950

AVERTISSEURIIL

3 Bloc-Moteur CHAISE, Culbuteurs, Chassis-poutre
CV.

CIU 'O u C O M DTANT ) i Supplément pour suspension arriére 600 francs.
| = aved Aoy - : y -
sans aucune ﬁ A . G;us d‘?ﬂj § c DI T
augmentation de prix S /g0 Vo' 2 1 DE A
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plus dallentes
plus de refards
lus vite....
el moins cher

le velo-moteur

our... la

isposition
nuil...
|

Jon

a transmission par chaine avec amortisseur
(Breveté S. G. D. G)

et moteur a tourbillons
REPOND A TOUS

son emploi n'exige

ni permis de conduire

i

filet garde-jupe, réservoir spécial.

LES BESOINS

ni immatriculation

540 fr.

(pris a l'usine)

Modéle pour Dame ou Ecclésiastique, cadre ouvert,
Prix: 1 .640 fr-

Catalogue “M.R.” sur demande a ALCYON, a COURBEVOIE (Seine)
R v s ssents de la margue

|

|

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

Apres cette longue période
de mauvais temps, une

est un rayon de soleil dans la vie d’un motocycliste !
Ce qui fait le charme de la B M w
c’est sa transmission. by SN S8

# 12 transmission BIMIW est la plus parfaite |

de toutes les transmissions pour motos.

Elle ne se dérégle jamais, ne demande aucun entretien
et est pratiquement inusable.

5 o i e R
| 1.a BMW est la seule moto sans chaines
#

qui possédé des records du monde_; de vitesse pure.

11 reste encore a prouver que l'on puisse faire
aussi bien quune BNV,

< Agent général: Victor BASTIDE, 56, Bd de Clichy, Paris |

Mentiocnnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs v




aonire 9-9. SOYER

Moteur JAP
d’origine
350 cmc., 4 temps,

_soupapes "latérales

4'. 2 0 0 FR.

SES AUTRES MODELES -- SES NOUVEAUX PRIX

TYPES ! DESIGNATION PRIX
S-C Bloc-Moteur CHAISE 350 cmec. 4 culbuteurs, cadre droit. . . . . .« . o « . . . 4,300
5-C-2 Bloc-moteur CHAISE 350 cmc.. & culbuteurs, cadre droit, double échappement . . . 4.480
0-7 Moteur JAP d'origine 350 cmc., soupapes latérales, cadre double bercean. . . . . . 4.850
0-7-C Moteur JAP d’origine 350 cme,, 4 culbuteurs, cadre double berceau double échappement. 5.750
0-7-5 Moteur JAP d’origine 500 cme., soupapes latérales, cadre double berceau. . . . . 5.550
0-8 Moteur SOYER 350 cmc.. arbre & cames en téte, boite séparée, cadre double berceau. 5.400

0-10-2 Bloc-moteur SOYER 500 cmc., arbre 4 cames en téte, double échappement, éclairage
dynamo-ampetremétre klaxon, cadre double berceau . . . . . . . .. .. .o 6.600

0-11 Moteur SOYFR 500 cmc., arbre & cames en téte, double échappement, boite séparée,
cadre double berceau . . . . . . . . ..o oo L L Ly i e g = e L 5.600

0-11-A Moteur SOYER supersport, 300 cmc., arbre 4 cames en téte, double échappement,
boite séparée, cadre double berceau. . . . . ¢ o .0 00 0.l el . Ha e Vi 6.000

Eclairage par alternateur 315 fr. :
' Eclairage par dynamo, ampéremétre, klaxon 510 fr.
Eclairage par dynamo double débit, ampéremétre, klaxon 570 fr.

Tout autre éclairage & la demande et sur devis.

W SUETE WOWEUE DES WOTOS Gy ER
SR e Gt

69, Route de la Révolte — PARIS-LEVALLOIS (Seine)

(3 100 métres du Métro Champerret)

VI

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en éorivant aux annonceurs

avec suspension arriere élastique

BREVETEE EN FRANCE ET A L’ETRANGER
est la solution mécanique intégrale et la meilleure du c_onfort a motocyclette

Elle est livrée sur les modeles 350 cme., 750 cme. ou 1.000 cme.

Le prix de ces modeles est seulement supérieur de 650 francs
du prix des modéles correspondants sans suspension arriére élastique.

Le modéle 350 cme. est spécial pour le solo avec ou sans tan-sad.
Les modéles 750 cme. et 1.000 cmc. pour le solo ou avec sidecar.

Le démontage de la roue arriére & broche se fait en soulevant
le garde-boue arriére a charniéres et la roue sort sans difficulté

sans toucher a la chaine. =
T T VAT T T T T T T TR T s

Le fameux Chéassis de Sidecar René Gillet .avec suspension, bien connu de
tous les motocyclistes est le complément du cadre a suspension arriér: élastique.

venae s oo Eranfissements RENE GILLET& G /5ot v

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs VIl
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EXPE RTiSE c » | Faites choix d'une

350 ¢c Terrot

La meilleure et 1a plus répandue

Le haut der cylindrer, ne
~eraif par rayé de telle ]
masniére i le propriélsire i
de celfe voiture avaif ulilié ;

. CASTROLLO

CasTroLLO

UPER- HUILE - POUR
HAUT” BE CYLINDRES

ﬂﬂ.W]'@M% W'Mﬂ*’

= /7€ pEs HunLEs CASTROL |
o (TR AVA 2o, rue ol Movlin der Bruyérer. Courberore

RENOLD

LA CHAINE DES CHAMPIONS
TRIOMPHE DANS

PARIS-NICE 1931

AVEC

ik DEBAISIEUX, cat. 350 cmc.
ex HOMMAIRE, » 175 cmec.
EALe S SOIRDOI, » 175 cme.
SUR MONET-GOYON
équipée de la Fameuse Chaine

RENOLD'

“MARK 10”

LA CHAINE M_OTO QU! NE GRIPPE PAS
RENOLD CHAINS LIMITED ~ 14 RUE DANTON LEVALLOIS
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FABRIQUE NATIONALE D’ARMES °"=Gegiaue —
4, Rue Pierret -- NEUILLY-sur-SEINE. == Tel : Wagram 94-27
LES MOTOS LES PLUS PERFECTIONNEES AUX MEILLEURS PRIX

Les Motocyclettes F.N.350, 500cme. détiennent
actuellement 28 RECORDS DU MONDE.

PARIS-NICE 1931 : en 350 cmc
RICHARD et LEFORT 18 ex &quo sans pénalisation
i MEDAILLE D'OR
HERMANN, MEDAILLE DE VERMEIL

ROUBAIX-PARIS-ROUBAIX 1931 :
PASSET 197 en 500cmec. sans pénalisation

Huile SHELL. - Accumulateurs HUITRIC | LaSDOcmc., Sport 1931,

B e e B Do e S A e B B S RSN AR B s e

1
Les connatsseurs choisissent

e fioaode

\ .,.‘ llIs savent qu'elle comporte les solutions
technigues les plus éprouvées et gu'un passé de
36 années de construction impeccable est pour

BUBUEUBUEIENEUENENENFIEIRARGEORORIENY

eU X | a p l 0 S SU re d eS g aranti eS 5 BUHRIENSUENEN R R RSB EIR RN A

Demandez notices et catalogues chez ses agents ou &

Motosacoche France, S. A

63 Rue Trarieux- —:— LYON

| wma DOLLAR, DRESCH, GNOME, F.N. mum
PEUGEOT, RHONY'X, TERROT. HARLEY, etc.

TOUTES MOTOS NEUVES & D'OCCASION, GARANTIE 6 MOIS

CREDIT : 12 ET 18 MOIS SANS INTERETS
ACHAT AU COMPTANT ET REPRISE DE TOUTES MOTOS
PIECES HARLEY ET INDIAN SOLDEES A 50°%

PERMIS DE CONDUIRE GRATUIT -
OUVERT-MEME DIMANCHE MATIN LAMOTOPOURTOUS %észsrf\.:::::"ﬂo:;'xs Gl

X lvientionnez toujours ¢« MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

O nouvelles victoires

ajouter au palmarés

KER\IDLINE

L'HUILE QUI S'IMPOSE PAR SES QUALITES

Ctrcmt de Ir'Aisne

Cle Motos 175 eme., SOURDOT . MONET-GOYON record battu
s 3 % 350 cmc., HOMMAIRE. MONET-GOYON
——  Cyclecars 1100 cmec., DHOME . . DARMONT-MORGAN

Voitures 750 emc. GAUTHIER . . ROSENGART

Circuit de T'Estérel

ers Cle Motos 175 cmec., BRACCINI . MONET-GOYON
1 Cle Motos 500 cmc.,GAUSSORGUES MONET-GOYON ,

Cdote de St=Ld

ars  Ci Motos 350 cmc., DEBAISIEUX. MONET-GOYON
Cie Motos 500 cmec., DEBAISIEUX. MONET-GOYON

Circuit du Touquet

ers
1 Cie Petltes-thures, GAUTHIER . ROSENGART

u B

" Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonoeurs X1
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sa 5 CV. super-sport

TYPE D 4

LA MEILLEURE MONOCYLINDRIQUE

er

€X 2qU0 ,yec T A S i E T (sur sa machine personnelle)

au

SIEGE SOCIAL :

Magasin de vente :
Succursales : LILLE

La 500 cme. Super-Sport.

34, RUE DE LISBONNE - PARIS

- LYON - MARSEILLE

49, Avenue de la Grande-Armée. — PARIS

- TOULOUSE

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

REDACTION, ADMINISTRATION
ET PUBLICITE:

51, Rue Vivienne, 51
PARIS (2e)

TéLEPHONE:
CentraL 03-81
CentraL 08-24

C/C Postal 29.737

Toutes les communications
foute la correspondance
chéques ef mandats
~doivent éire libellés

Fondée en 1913 ABONNEMENTS

uN AN 6 Mois 3 mols

(Albanie, Allemagne, Argentine, Autriche.
Beleigue, Bulgarie, Bolivie, Brésil, Canada,
Chili, Colombie, Congo Belge, Cuba,
Egyste, Equateur, Espagns, Esthonis,
: Ethiopie, Finlande, Gréce, Guatémala,
4 i Haiti, Hongrie, Lettonic, Libéria, Lithua-

nie, Luxembourg, Maroc (zone espa-

gnole), Mexique, Faraguay, = Pays-Bas,

; - 52Nes 26Nee 13 Nos
' ! France et = P
Colonies: 45 fr. 23fr. 14fr.
3 f Union postale: 66 fr. 34 fr." 20fr.
E .

REVUE HEBDOMADAIRE Perse Pologne. Portugal et colonies,
PARAISSANT LE SAMEDI

Roumanie, Salvador Serbie, Suisse,
Tchécoslovaquie, Terre-Neuve, Turquie,
Union des Régubliques _ Soviétigques

(Russie), Uruguay, Vénézuela).

“MOTO REVUE” Autres Pags- 841  43fc.~ 25f.
= CamiLre LAC OME (Tous les pays non compris dans la caté-
51, Rue V“’leﬂﬂe, 51 Directerr-Fondateur gorie ci-dessus)

PARIS (2°)

Militaires * 25fr. 12fr. " 8fr.

T T T T T T T R TR T TR L LR PR LR LR

MOTOCYCLETTE NEUVE er VOITURE D'OCCASION

EL d'entre nous a mis de coté cing, six ou hwt mille
francs. D'un cété s'offrent a lui toute une série de moto-
cyclettes et de sidecars. Mais c'est la mauvaise saison

et il regarde avec envie passer les automobilistes dans leur
conduite intérieure. Or il voit dans les listes d’occasions figurer
des voitures au prix d'une moto neuve. La tentation n'est-elle
pas forte de préférer la voiture ila moto ? Clest un piége dans
lequel tombent beaucoup d'entre nous.

Admettons que 1'occasion soit bonne et cela est, en somme,
rare. On s’apercevra bien vite que le budget d’entretien d'une
voiture est bien différent de celui d'une
moto. Sans méme parler des 1mpbts et

elle-méme sera disloquée. Qu'on ne croie pas que nous pous-
sions le tableau au noir. Vous wvivrez dans l'angoisse conti-
nuelle de la réparation prochaine. Et si vous avez fait une mau-
vaise affaire, ce sera bien pis encore, car alors ce sont de grosses
réparations et des remplacements trés onéreux qu'il faudra
effectuer. Que direz-vous le jour ol des ruptures, dissimulées
jusque-la sous un savant maquillage, apparaitront,’ quand
vous constaterez quun carter défoncé et mal réparé se féle
davantage et doit étre changé, que le moteur qui, grice &
I'emploi momentané d'une huile trop épaisse, vous a paru

chez le vendeur posséder une excellente

compression, est atteint d'asthme chro-

de l'assurance, considérons les frais de =
garage, la consommation triple au moins.
Il est bien probable que les pneus de

SOMMAIRE

nique. Et combien de voitures ne sont
vendues que parce que leurs propriétaires
voient avec effroi approcher les années

cette voiture seront pres de leur fin et No 433 de grosses réparations et de lourdes

que nous aurons a bréve échéance plus

dépenses, ou bien parce qu’ils ont eu des
p i parce qu’;

de mille francs 4 dépenser pour les rem-
placer. Et surtout n'oublions pas le cha-
pitre des réparations, gquand il sagit
d'une veoiture de trois ou quatre ans
d’existence soit d une marque peu sérieuse.
1l y a toujours quelque chose & faire sur
une voiture et la plupart des réparations
ne peuvent guére étre entreprises par
nous, Il faut un outillage trés complet
et il semblerait que beaucoup de cons-
tructeurs de veitures n'aient rien négligé
pour en rendre les organes le plus nac-
cessible possible. La réputation de rebus-
tesse et de slireté de marche'de’la voiture
est surfaite. La moto est plus siire encore
et ses pannes sont réparées sans difficulté
alors que les pannes de voiture sont.en
général beaucoup plus graves et cofiteuses.

du 18 Avril 1931

Le Succes du Vélomoteur en

Allemagne, par Sexé....... 342
Par-cl, Bar-Ial,, e cenls sininest 343 ¢
InFOrmations e e..escensesspss 344 i
Zig-Zags en FEurope, par

o R S R R 345
Lo SPOrticni i sl anis - = 348
Le Circuit:de I’'Estérel........ 350
La Gillet-d'Herstal latérales,

par Mae -End i . ooty 351
Sidecar et Cyclecar...,.... 353
La souseription Forest........ 255
Le Courrier de Ia semaine..... 356
Chez nos fabricants.......... 357
La vie des Clubs. .vu.vunennas 358

La cote des motos d’occasion.. 359 i

ennuis sérieux pour avoir acheté un
« loup ». y

Ne vous exagérez pas les délices de la
voiture. La conduite intérieure, si elle est
fermée, ne vous laisse & respirer qu'une
atmosphére confinée et parfois viciée par

_infiltration de gaz d'échappement. Ou-
‘verte, elle vous expose & des courants

d’air et a la bronchite. Mieux vaut braver
les intempéries soys la protection de véte-
ments spéciaux. A part certains types de
voitures de sport, d'achat et d'entretien
cofiteux, la voiture est loin de donner

l'impression de nervosité et de puissance

que procure une bonne mutocyclétte. Et
vous ne gofitez pas au méme degré les
plaisirs de la route, de cette route qu nous
est chére comme la mer l'est au marin.

Il est certain que votre moto neuve n'aura

On végéte en automobile, on vit 4 moto.

au cours de la premiére année besoin nmi = ...
de réparations, ni- de- remplacements. Il

n'en sera pas de méme pour votre voiture

d’occasion. Et vous ne pouvez 'ren faire par vous-méme.
En une heure, vous aurez-décalaminé votre moteur de moto.
Pour décalaminer votre moteur de voiture, vous aurez a peu
prés certainement le radiateur 4 enlever et la réfection du joint
de culasse sera beaucoup plus délicate. Vous préférerez géné-
ralement confier ce décalaminage au garagiste. Et vous serez
surpris du nombre d'heures qu'on vous comptera. Avec le
rodage des soupapes vous en aurez pour 150 francs ou plus.
Votre voiture d'cccasion aura beaucoup de pieces usées et a
chague instant, vous aurez des remplacements a faire ou des
resserrages. Si cette yoiture dans ses trois années a parcouru
trente mille kilometres, ce qui n'est gutre, une rectification
des cylindres est nécessaire. Des fuites se manifesteront.au
radiateur, les acumulateurs seront en ruine. la carrosserie

Pour votre bourse et pour votre santé,
(préférez la moto. ‘

Ne calomnions pas le deux-temps

E deux-temps est trop souvent méconnu. On ‘entend
formuler contre lu des critiques le plus souvent injustes.
On prétend qu'il consomme beaucoup, n'est pas rapide,
s use rapidement, qu'il est difficile de trouver des bougies qum
tiennent, qu’il est difficile & mettre en marche, qulil faut le
décalaminer souvent, et beaucoup de personnes croient que
si le deux-temps est employé, c'est parce que sa simplicité
permet de I'établir & bas prix. Ce sont 14 des erreurs grossidres
dont il faut faire iustice. -
Un tres bon deux-temps cofite aussi cher qu'un quatre-
temps, mais 1l a ses avantages propres. Il y a eu des mauvais
deux-temps, mais il faut se garder de généraliser.
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Ao suceds du 3)élomoteur

e Allemigug

par RopirT SEXE

A la foire de Leipzig

Lss braves habitants de Leipzig n’épar-
gnent point leurs peines pour faire de
leur ville la plus moderne d’Allemagne. Iis
&taient trés fiers de leur gare, la plus grande,
la plus belle d’Europe ! Ils s'enorgueillissent,
maintenant, de leurs gralte-ciels, de leurs
tunnels souterrains pour la circulation auto-
mobile. Mais ce fut, c’est ¢t ce sera toujours
leur « Messe », leur célebre loire, qui tient le
coup malgré la guerre, I'inflation, les crises
économiques, la plus grande attraction, atti-
rant les visiteurs étrangers. X
Certes cetfe année signe des temps !_1] ya
quelques stands vides, et « on en voit pas
mal qui ne sont pas la !» La mote, du reste,
n’a jamais guére été exposée, 4 cause des
décisions hostiles de la Chambre syndicale
des fabricants de motocyclettes. Mais cette
prohibition mne s’applique pas aux pieces
détachées accessoires, c'est ainsi que 1'om
voit des boiles de vitesse, par exemple, et le
guidon levier des vitesses de notre ami Dehne.
ni aux moteurs auxiliaires pour vélomoteurs.
On peut constater 1'extracrdinaire sucqés de
1a grande lirme de roulements a billes « Fichtel
et Sachs», de Schweinfurt, avec son nouveau
moteur de 74 cme., formant bloc avec un
changement & deux vitesses et un embrayage.

Ils y viendront tous

FICHTEL et Sachs a produit des guantités
de spécialités (A Toulements 1) pour vélos
ef motos, les moyeux < Torpédo», Dotam-
ment. Son expérience de la « partie» est done
considérable. Comme je vous le disais plus
haut, le succés de son moteur est immédiat.
A I’heure actuelle, & peu prés toutes Jes
marques de bicyclettes allemandes, el les
plus importantes, comme « Herkules », « Dia-
mant», « Tefan, « Miecles, ete,, 1'ont adopté
pour sortir, elles aussi, un vélomoteur qui
fait fureur, 4 un moment oil « rien ne va
lus...» 11 semble donc inléressant d’exa-
E]il'l(!]‘ de prés cette construction. Le point
le plus remarquable est certainement I"adop-
tion d’un changement de vitesse et d'un
embrayage 4 disque garni de liege formant
bloe avec le moteur, i

Le petit deux-temps denne deux chevaux.
Une chambre d'expansion en aluminium et
A ailettes, est aéeolée au cylindre, ce qui,
avec un silenecieux assez volumineux et
muni de chicanes, étoutfe le bruit partieu-
lierement énervant, véritable scie méeanique,
d'un petit moteur tournant a haut régime.

:L’embrauaqe de grande dimension, relalive-
ment & la puissance fransmise, comporte un
_disque revétu de larges pastilles de liége.
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Aspect du bloc monté dans un cadre de vélo
d’homme.

les deux vitesses.

Vie de la combinaison d’engrenages donnant

L’ensemble, fixé en trois points
dans la partie inféricure du triangle
du cadre, peul pivoter légérement
vers l'avant, ce qui permet de
tendre la chaine motlrice sans
dérégler la chaine de la « hécane »,
car, autre avantage, il n'y a plus
de courroie ! grace aux deux vites-
ses. Fichtel et Sachs garantit que
I'on grimpejusqu’a du 189% . Notez
que, au point mort,
vous pédalez votre
vélomoteur comme
un vélo ordinaire.

Coupe partiel-
% le «du groupe
b Fichlel el Sa-
hs monirant
la disposition
des différents
organes. Le
déflecteur du
piston seirouve
dans le plan
longitudinal
du moleur,

Mais c’est un peu cher

EMBRAYAGE, de grandes dimensions,
semble de plus en plus nécessaire, méme
pour le plus léger des véhicules 4 moteur, en
raison de l'intensité et des dangers de la
circuiation urbaine.
Certes, un peu de présence d’esprit, d'ha-
bitude et des jambes actives et prétes a

remarquez Ualtache avan! qui permel d'incliner
Uensemble vers Uavant pour tendre la chaine.

Veffort soudain, remplacent, méme au milien
du maélstrom de Paris, I'embrayage pour les
incessants démarrages au signal ct les
manceuvres de conquéte du terrain au
ralenti...

Mais enfin ce vélomoteur veut conquérir
tgalement les gens d’un certain fge, et
méme les lemmes.,. car il y a beaucoup de
cyclistes de I'ex-sexe fajble... Un embrayage
nous a toujours semblé particuliérement
désirable.

Cerles, cet organe et surtout le change-
ment de vitesse, cela fait hien des compli-
cations des pignons supplémentaires d'oll

* augmentation du prix de revient.

Et, au f{ait, les vélomoteurs allemands, en
fini luxe, arrivent toul de méme a cotter
300 marks, 1.800 francs.

Il est vrai que ¢’est la conjoncture, que la
demande est imprévue et « formidablenr,
qu’on en profite done.

A noter que le volant magnétique, comme
sur le moteur « Villiers », produit également
le courant d’éclairage.

* Enfin, et pour conclure, nous croyons que
les snlutions adoptées, c’esl-a-dire la chaine
motrice, ’embrayage,’ les deux  vitesses
s’imposeront, dans un avenir prochain, a
I’attention de notre construction nationale qui
sur ce point, le vélomoteur, a été la premiere
4 produire des types vraiment - pratiques et
justement populaires.

Robert SEXE.

Le bloc vu du coté du velant magnéligue:

LA CAUSE DES ACCIDENTS

Es statistiques ont été publiées qui don=-
nent des indications intéressantes con-
cernant les accidents. La cause prin-
cipale est la non-obhservation de la priorité.
D’aprés les chiffres fournis par difiérentes
compagnies d’assurance, cette erreur occa-
sionnerait environ 49 9% des collisions. Puis
viennent ensuite, presque a égalité, le double-
ment sans visibilité avec 14 9% et également
ce que le code appelle n’étre pas maitre de sa
vitesse, avec 13 9%. A égalité nous trouvons les
exceés de vitesse et les fausses manceuvres
qui ont chacune 6 9%. Il y a des gens qui cir-
culent 4 gauche et qui occasionnent ainsi 5 %
des accidents. Le dérapage, cet ennemi du
motocycliste vient en queue avec 4 %. Enfin
les arréts brusques et la marche arriére sont
les causes de 2 9% et 1 %.

Faites donec attention aux croisements et
vous réduirez dans une grande proportion la
liste toujours trop longue des accidents de la
route.

TOUJOURS LA MOTOPHOBIE

u la ‘motophobie wva-t-elle se mnicher ?
Nous croyions gue l'auto et la moto
élaient enfin comprises par les agricul-
teurs. Erreur. Nous avons sous les yeux un
¢« voeu » émis par un groupement agricole
régional. C’est loul simplement navrant.
Que [I'Elai inferdise aux construcleurs
d’automobiles el de molos, de faire des moleurs
pouvant dépasser la vilesse de GO kiloméires
a "heure sur les voies publiques, ces véhicules
génani{ énormémeni les usagers- agricoles.
Ainsi, en 1931, il existe encore des gens
qui ignorent toul des exigences de la vie
moderne. Ainsi nos pauvres veéhicules
« génent I'usager agricole ». Nous I'empéchons
de répandre son fumier sur la routle au lieu
de le laisser dans sa cour. Croyez-vous que
nous sommes meéchants, nous leur faisons
peur 4 ces braves paysans. Eh oui, grace a
nous, ils doivent surveiller leurs hestiaux,

La Tour de Pise. Elle penche mais ne tombe pas.

POIR, Gl
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Oasis moderne el américaine. Les daltiers el la
claire fonigine sont remplacés par des maisons
en cimenl ¢l des pompes i essence.

faire attention & leur volaille. Et encore, si
peu. Ne nous frappons pas, ce « voeu » a
peu de chances d'étre adopté.

« Ils » peuvent demander que I'on ne
dépasse pas soixante kilomeétres & I’heure,
leur intelligence ne doit certainement éire
assez vive pour alleindre le dixiéme de cette
vitesse. ;

PROBLEME CIRCULATOIRE

ON parle ‘de plus en plus des Etats-Unis

d’Europe. Ne pourrait-on pas avant de
réaliser ceite utopie au point de vue politique,
unilier les différenls codes de la Routle en
usage dans les pays du vieux Continent. En
matiére de circulation savez-vous que seuls
six nations s’obslinemt & mainlenir la cir-
culation 4 gauche. Ce sont "Angleterre, *Au-
triche, la Hongrie, le Portugal, la Suéde, et
la Techécoslovaquie, Par conlre, vingt y com-
pris 1a France préférent la droite,

Quelle belle salade !

SECURITE PARISIENNE

ans un discours qu'il vient de faire sur

la circulation, M. Jean Chiappe, préfet
de police, signale que les accidents mortels
sont en diminution de 20 9% dans la région
parisienne. Ce résullat esf parliculiérement
inléressant et sera certainement amélioré
d’ici quelque temps, Il est certain que les
passages cloutés, lorsqu'ils seront résulig-
rement el uniquement utilisés par les pié-
tons pour la travirsée des riles, permetiront
une meilleure circulation et évi.
teront de nombreux accidents.

NOUVELLE DEFINITION

‘oN sait. ce  quest une

brouette, En voici une délini-
tion nouvelle gne nous devons an
Tribunal de simple police de
Bergerac :

« Attendu, vient de disposer le
juge, qu’une brouelie est, par
définition, une pelite voiture &' bras,
aulrefois ;1 deux roues, actuellement
et le plus souveni 4 une roue, et qu’h
ce titre, conformément au Code de
la route, elle doit étre ‘mumie &
la tombée du jour d’um [eun, rouge
ou Mo, v

Voici un arrét qui vient renfor-
cer notre thése que tout obstacle,
animé ou non, sur une route
nalionale, doit étre éclairé.

HISTOIRE MARSEILLAISE

oict une petite histoire qui se
raconte sur la Cannebiere... ou
ailleurs.

Olive napprend a piloter une
moto dans la grande cour de la
grande ferme de Marius : ce n’est
pas un billard.

Soudain, en viranlt, une pierre
se frouve la, malenconlreusement,
et’ Olive tombe. Alors Marius :

— Bougre de fada, tu ne l'as
pas vue la colline, dis ?
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EN IRLANDE

UN de mios amis vient de faire un grand
voyage en Irlande. Parmi les souvenirs
de son voyage, il nous raconta cette petite
anecdote. .

« Je roulais depuis gquelques temps,
lorsque vers Kenmare je vis sur le bord de la
route des panneaux recouverls d’inscriptions
incompréhensibles. Au bout d’un cerlain
temps, intrigué, j’arrétai ma moto el ques-
tionnai un vieillard chenu

Celui-ci eut un geste d’impuissance, puis
i] expliqua :

— (e sont des avertissements pour les
chauffeurs. Mais ceux qui peuvent les lire
ne comprennent pas l'irlandais et ceux qui
comprennent I'irlandais ne savent pas lire!

QUI EXAGERE 7

otre confrére d'Outre-Manche Motor
Cycling publie un petit écho amusant.
Un magistrat américain cause un accident et
s’inflige immédialement une amende d’une
livre sterling, Bien banal n’est-ce pas. Mais
pourquoi diable ce juge américain s’inflige-
t-il une amende en monnaie anglaise.
Mystérieuse confusion !

AUTO-MOTO ET GOMINA ?

Jusgu’ou le gont.de la publicité wva-t-il
se¢ nicher ?,

Certains produits de beauté utilisaient
pour leur réclame des artistes de théatre, de
cinéma ou bien encore des reines de beauté.
Jusqu’i présent, notre milieu n'avait jamais
été Tavorisé. Cette lacune,regrettable a lous
égards est aujourd’hui comblée.Le Président
d'un de nos plus grands clubs motocyrlistes de
France est également « un spécial ste des
grands raids automeobiles et vairqueur de
six courses de 24 heures » soucieux de sa
beauté et de son élégance, il a eu recours 4 un
certain produit argentin pour fixer ses che-
veux. Comme vous ou moi. Il en a été tclle-
ment salisfait qu’il le fait connajlie dans
tous les journaux, qu’il « [ixe ses cheveux avec
ce produit el malgré le vent et la vilesse, il
reste net el correct. »

DEUIL

*ExCELLENT Dubois, coureur de Moneg=
Goyon vient d’¢tre frappéeduremen! dans
ses alfections. Sen petil garcon un charmant
bambin de quatre ans esl morl, enlevé par
une méningile foudroyante.
A Dubois, & la pauvre mére, Molo Revue
adresse ses condoléances les plus émues.

LE CHIEN ET LE PNEU’

CES quelques mots auraient {enté un

La Fontaine et feraient les délices d'un
Franc-Nohain. Il ne reste plus gu’a aligner
quelques vers pour faire une fable. Prés de
la Porte de Vincennes, en dehors de la capi~
tale, existe une maison de pneus. Qu’ils sont
solides, ces anneaux de caoutchouc! Pour
le prouver, le gérant a eu recours aux hons
soins publicitaires d'un chien. Et c’est ainsi
que chacun peul voir un molasse essayant
en vain, de déchirer un gros pneu.

|
|
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LE T.C. F. ET LE TOURISME A

L'UNIVERSITE

LE Touring-Club de France a prix de [nou-
velles disposilions, dans le but d’encou-

rager les associalions el groupes de lourisme

universitaire et scolaire qui se placent sous

son patronage.

Un concours d’activilé touristique, com-
prenant 10 prix de 1.000 & 2.500 franes, a été
institué. Des subventions de 100 a 800 francs
pourront_étre alloudes aux associalions et
groapes qui n’auraienl pu oblenir de prix
au concours ; ces subventions seront attri-
buédes en proportion de Pactivité Louristigque
de chacun,

VERS UNE NOUVELLE BAISSE

A production de I’essence augmente aux
Etats-Unis. Les stocls sont de plus en
plus importants. Au 21 mars dernier, ils
eélaient de 46.758.000 barils. L’angmentation
en une seule sempine était de 937.000 barils.
Malgré leurs efforts, les Etats-Unis soulfrent
d’une surproduction. On nous signale méme
que 'essence colle environ 2.20 les 5 litres.
Mais avec la compétition gue livre la
Russie aux auires producteurs du monde
enlier, il est probable que la situation des
producteurs deviendra plus délicale.

En France, cette histoire, sera tres bien
accueillie par les usagers qui hénéficieront
d’une baisse et par le Gouvernement qui
prolitera de la baisse pour ausmenter les
impdls [rappant Pessence.

FANTAISIE VESTIMENTAIRE

ENE MrinHoux vient de battre plusienrs
records du monde au guidon d’une Gillet.
Entre aulres performances, il réalisa la
moyenne exceptionnelle de 184 Kkilomeétres
avee une 350 cme. Bien entendu, la grande
valeur de sa machine est pour quelque chose
dans la réussite de sa tenlative, Mais il [aut
avouer que Milhoux avait mis toutes les
chances de son colé. Et il se mit,en piste,
revétu d’un superbe maillot de soie rose.
On ne s’élonne plus de sa réussite.

TUNE NOUVELLE 100 cmc

DANS tous les pays du monde, il se fait
une évolution Lrés nette wers les petits
cubes. Woici maintenant une machine an-
glfnqe vraiment populaire. Le prix est peut
&tre moins utilitaire, Cette machine est vendue
en Angleterre, la modigque somme de 1.755 [r.
environ, L’ Excelsior, puisque tel est son nom,
est équipée d'un moteur Villiers d’allure
sympathicque.: Alésage et course de 50 mm.
lui donnent une cylindrée de 98 cme. La boite
de vilesse, spécialement dessinée par Albion,
présente deux combinaisons, Le changement
se fait au pied. A signaler la fourche en acier
embonti. Elle ne serait “pas mal mais ne com-
porte ni pédale, ni kick-starter. I1 fault la
mettre en marche en poussant, chose qui
n’est pas trgs pratique pour circuler en ville,

Tl esl vrai qu’avec une premiere bien démul-
tipliée une simple poussée doit suflire & mettre
le moteur en marche,
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' NOS INFORMATIONS

PISE

Le
Baplistére
St-Jean
el la
jameuse
Tour.

LE 4 CYLINDRES EN ALLEMAGNE

rris I'Amérique, I’Angleterre et la France,

le quatre cylindres [ait des adeptes en
Itah{l et en Allemagne. Nous apprenons, en
effet, que B. M. W. prépare pour s ‘attaquer
aux records de vitesse une moto a quatre
cylindres opposés et 4 compresseur. D’autre
part Puch met sur le marché, une quatre
cylindres deux-temps. Le mofeur posséde
deux groupes de deux cylindres a4 culasse
comimune. C’est 1a une formule dont Molo
Revue a depuis longtemps signalé intérét.

QUELQUES MOTOS A BON COMPTE

Nnus‘ne nous institvens pas marchands
de motos, mais exceptionnellement il
nous arrive dfaveir, provenant de gages
commerciaux, quelques motos neuves cue
nous pouvons céder 4 nos lecteurs a des
conditions avantageuses : actuellement nous
disposons des machines suivantes :

8. Mallerre 500 cme., soupapes laté-
rales, 3 vitesses, cadre surbalssé réservoir
4 cheval, roues et pneus 27 X 4, équipée avec
chassis de sidecar de méme marque. (Nous
pourrons, au besoin, facililer la fourniture
de la carrosserie.)

Dresch 500 ecme. 2 cylindres bloc-moteur,
transmission par cardan, 3 vitesses, cadre
et fourche en tdle emboutie.

Dresch 350 eme. monocylindrique quatre-
temps, boite 3 vitesses, cadre en tubes trian-
gulés, réservoir 4 cheval.

Tous renseignements complémentaires, ca-
ractéristiques détaillées et prix seront fournis
sur simple demande & ceux que ces machines
intéressent, au service commercial de Molo-
Repue,

A Montlhéry., Bon sang ne saurail menlir,
Le jeune f[rére du coureur anglais Handley,
malgré son jeune dge se plail parmi les molos,

Toutes ces machines, non encore immatri-
culées, possédent la garanlie inlégrale de
l'usine.

AUTOGRAPHES DE VALEUR

LE banquet de "Automebile-Club de Tunisie

qui a rocuni coureurs et organisalteurs a
la suite du Grand Prix, a élé présidé par
M. le Résident Général, assisté des person-
nalités marquantes de la Tunisie.

Voici le menu qui a été signé par ces
personnalités, parmi lesquelles nous retrou-
vons la signature du célébre coureur Dreyfus,
avee la petite mention amicale i« Pour
Moto-Revue, bien amicalement ». De méme
celle de Madame Rose Itier, qui adresse son
meilleur souvenir,

On peul remarquer également parmi ces
signatures, celle de Giraud Gabanlous; celle
de Varzi,  vainqueur; Fagioli, 2¢ du classe-
ment général; de Masserali; de Caslelbarco,
vaingueur des six heures; celle de Martinelli,
vaingueur du Grand prix des motocyclelles.

PATRONAGE ROYAL

Nos conlréres anglais sont dans la joic.
On annonce que le roi d’Angleterre a
accordé son palronage au Salon de la Moto-
eyelette qui tiendra ses assisés a4 1'Olympia,
le 30 novembre prochain.

RAPPROCHEMENT INATTENDU

n de nos confréres anglais s’est livré a
un petit calcul amusant. Si Pon taxait
les chevaux-viande au méme faux que leurs
collegues-vapeur, ils apporteraient & Pélat
uné modeste obole de 2 millions de livres
sterling, soit environ 250 milliens de francs

RENCONTRE

rOOKLANDS sera le théitre d’une lutte

acharnée entre W. G. Lacey et C. S.
Staniland. Excellents motocyclistes tous les
deux, ils ont trouvé un moyen de corser
Vintérél de leur rencontre. C’est ainsi gque
Lacey conduira une moto et Staniland
pilotera un avion.

Pui gagnera ? Les paris sont ouverts.

Zigzags

en Europe

Tver

‘

Mos

f Voir le début de cer arlicle dans le N°422)

]E quitte Tver comme le soleil pointe &
I’horizon. La Gillet » se faulile a
travers la cavalerie efflanquée, le train des
équipages gaysans rampant vers le marché.
A droite, a gauche, comme des forteresses,
il v a de grands couvents derriére des murailles
crénelées. Les inscriptions écarlates pro-
clameni gu’ils sont transformés en coopé-
ratives agricoles.

De nombreux villages : une trentaine de
maisons de bois grises, alignées sous les
arbres Je guette, pour deviner, 4 l'enche-
vétrement des attelages, la maison de thé
des voituriers.

En voild une, enfin! Ts sont la- assis,
silencieux, les uns contre les autres, tout
matelassés de peaux de mouton, vidant
Ieurs soucoupes d’eau chaude et sugcant un
morceau de sucre. Plaisir des voyages en
Russie, de trouver partout ce luxe, I'infusion
divine, que I’on vous sert en deux théiéres,
I'une remplie d’extrait, l'autre d’eau bouil-
lante.

Puis tu t’en vas, sans hate, & travers cette
fertile province, cahin-caha. car il y a de
fameux trous, sur cetie imposante chaussée.

A de certains signes: ce camion qui
tangue, les boutiques de ce bourg, gquelques
cyclistes, une vieille moto, méme, tu sens le
rayonnement de la capitale.

Moscou n’est plus qu’a 25 kilometres.

Tienz ! des rouleaux a vapeur, des malaxeuses, -

des chaudiéres a goudronner! Premier,
unique trongon de route moderne ol tu peux
metire les gaz.

Voila, sur la droite, les baraquements de
I’aéro-port. Et, derrigére un arc de triomphe,
s’ouvre la perspective de la Tverskaia, cette
artére si vivante, o trams et autos s’écounlent
a cadence accélérée.

A Moscou.

u admires, au passage, le nouvel hotel
des Postes. Masse translucide de wverre
et de héton, et vires sur cette bonne vieille
place des théatres, cceur de la wville ol les
pelouses, les massifs de fleurs, les flAncurs
sur les banes contrastent avec 1*affairement
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A Moscou, I'église Sainl-Basile, un des vestiges de Uancienne Russie.

d’une circulation intense de trams et d'au-
tobus.

La, tu poses ta moto,a quai, & cette terrasse
de la Brasserie Métropole qui est toujours
le centre de la vie moscovite. N’abrite-l-elle
pas, dans son entresol obscur, I’Auto mote
club, empli du va-et-vieni de conducteurs
d’automobiles en tenue de travail, et de moto-
cyclistes poussiéreux, véritable association
prolessionnelle, qui a toujours témoigné
une camaraderie efficace aux motocyclistes
étrangers de passage.

Je tombe sur une de nos vieilles connais-
sances, ce bon géant de Borissov, qui rentre
juste d'un raid vers le Nord. [l a conduit
ce groupe de camions et de sidecars qui, au
prix de bien des peines, a atleint Archangelsk.

« Vous connaissez nos « fracts », ces che-
mins de terre, ces clairiéres dans la Tajga.
Eh bien, au jour. des embourhements, noire
convoi n’a pu pregresser que de 30 kilometres
en vingt-quatre heures de travail ! »

11 est trois heures, I’'heure ol I'on déjeune,
4 Moscou. Le « Métropole » est un de ces
nombreux restaurants d’état, véritables
usines 4 soupe, qui vous servent, 4 prix réduit,
des repas tres substantiels.

Parmi tous ces dincurs en blouses serrées
& la taille, et méme en culotles de cavalerie,
un motocycllste botlé se sent part:r‘uherement
4 son aise.

Pouvoir aller partout, et sans un sentiment
de géne, méme aux fauteuils d’orchestire d’un
théatre, dans celte tenue khaki qui a trainé
dans tous les garaur s et sur toutes les grandes
routes d’FEurope, c'est, pour votre serVLteuL
un vrai confort, savez-vous...

Jen pro[lteral dés ce soir, invité au Grand
Thédtre ou 1'Opéra’ d’« Eugéne Onéguine »,
ce « Werther » russe, ressuscite les uniformes
chamarrés des « ci-devarits », les tmjattes de
la cour des tsars.

Hum ! tout de méme, c’est moi le plus
sale! car il y a, dans ce public, comme un
soupgon d’élégance. Quelques dames en
costumes de soirée, ‘des uniformes militaires
plutdt chics et de forts corrects complets
sur les dos d’ingénieurs américains...

Pour terminer, le plus bourgeoisement du
monde ! cette soirée onl tu as savouré la
musique de Tehaikowsky et les excellents
choecolats du « Mosselprom », ma loi, allons
souper a la « Bolchaia Moskovskaia », CcE
palace réservé aux ftouristes, journah‘stes
étrangers, le seul endroit de Russie ol le
luxe soil toléré officiellement, et méme le
fox-trott « capitaliste ».

Les aflfairistes d’Europe et dAmérlque
dinent au champaa‘ns de gracieux couples
de millionnaires chinois, en transit! «¢via
Siberia », vy danseni 4 pas menus, quelque
technicien russe réve au -passé aprés pas mal
de bénédictines francaises.

On quitte avec soulagement, soulagé, du

reste, de pas mal de roubles par le maitre .

d’hdtel, ce lien «réservé », enclave siricte-
ment surveillée du monde « bourgeois ».

Mon hétel, comme ious ceux de Moscon,
propriété de I’Etat, est d'une honorable et
asscz colifeuse hanahlé Le matin, le garcon,
vétu de blanc, apporte le samovar., Et ce
sympalhique objet, me met de bonne humeur
pour toute la journée !

Tu wvas au garage du club chercher ta
molo, ce taxi si commode des courses
urbaines ! et te voila parti 4 travers un Moscou
ou, depuis ces trois ou quatre ans, lc rylhme
de la vie s’est terriblement accéléré, Les
trams rouges, les grands autobus anglais, les
« Fords » des services publics foncent ventre
a terre. Des gratte-ciel futuristes logent les
administrations des trusts, des organes
naiionaux de vente ou de production indus-
trialisés.

Les (rous des canalisations, les tas de
pavés barrent les rues : un peu partout, des
échafaudages supportent les formes de
béton d’ol sortiront, 4 la périphérie, des
usines et des maisons ouvridres.

Une capitale 4 'américaine va-t-elle sortir,
peu & peu de ce grand village merveilleux,
aux maisons basses que dominent toujours
les églises inmombrables, aux counoles dorées,
ou vertes, ou bleues, semées d’étoiles.

Sur les domes bulbeux, les eroix en dentelle
d’or d'oil pendent des chainettes dorées
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semblent les antennes de quelque céleste
T. 8

'Q{lan.d tu franchis le porche d’Thérie, d'olt ]

a disparu la madone, le vide de I'immense
place rouge surprend, chaque fois. L'appa-
rition bariolée de la cathédrale Vanilé te
captive : Eglise ? ou palais de {écs, comique
et charmant, coilfé de turbans tarlares, de
casques chinois, ou plutét d’oignovs, d’'arti-
chauts, d’ananas, plat somptueux servi a
un Pantagruel d’Asie.

L’enceinte pourpre du Kremlip, ses tours,
sentinelles barbares, forment wune masse
redoutable et grandiose.

Et devant la grande Porte sur laquelle
étincellent toujours au soleil les aigles d’or
impériaux, se reconstruit en marbre rouge et
noir le mausolée de Lénine.

Tu deseends la pente raide vers le pont de
la Moskowa. La riviére refléte l'immense
muraille ; par-dessus se dressent les toils des
palais et les domes des églises; Kremlin,
véritable cité intérieure, redevenue siége du

gonvernement,
11 [ait soil, Entrons dans une de ces brasse-
ries numérotées — en un sous-sol obseur —

hoire la biére forte que V'état commergant,
malin, te sert, toujours ! avee des crofitons
salés et des petils harengs saurs ! !

11 est cing heures. Les commissariats du

peuple, les trusts déversent dans le cenire
jeur armée d'employés, les bouligques s'em-
piissent.

Et sur les trottoirs les marchands
ambulants {’offrent les gros raisins de Crimée,
les concombres, les palés chauds....

Poussons done, jusqu’a la place des gares
voir, enfin comment les cheming de fer russes
sont faits....

Le terminus de Kazan évoque le Kremlin,
et, vis-a-vis, la gare de Sibérie, une villa aux
toits aigus...

Halls, emplis de paysans empélrés de sacs,
quais, portes ouvertes sur 'Asie, ol des
hommes du Turkestan proménent Ieurs
caltans rayés et leurs calottes brodécs. Et
les sirénes des lourds trains verts appellent...
Est-ce vers I’Océan glacial, la mer du Japon...
ou le plateau du Pamir ?

Partir...

© as visité les services motocyclistes,
examiné, discuté les prototypes qui vont
prendre part 4 une épreuve d’endurance. Et,
ce dimaneche, assisté au circuil motocycliste
sur la chaussée de Tver. On t'a montré.
avec fierté, le nouveau stade «Idynamo »,
masse harmonieuse de béton sous les arbres
du parc Petrovsky et qui se préte 4 un peu
tous les sports et méme aux courses de
motocyelettes.
Tu as effectué quelques réglages, monté
une chaine arridre russe fabriquée a Taila.
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muni ton pneu avant, éclaté, d’emplatres, et
{14né surtout ! beaucoup 11ané

A la porte des usines, des calicots écarlates
sont tendus, de grands cadrans a aiguille

* indiquent la production journaliére des

divers groupes, le pourcelitage réalisé dans
le cadre du tameux plan de cing ans.

Alfiches, journaux illustrés, documentaires
du cinéma oii tu entres montrent les digues
monolithes coupant le Dniepr, le Volchoco
et ces villes industrielles qui poussent dans la
région du Volga el au cceur de la Sibérie.
Forét de tours hérissant la zone pétrolilére
de Balou, vague d'assaut barrantl'étendue
du steppe dans les domaines d’état géants, ce
refraiL, sans cesse 1épété:

« Plan de cing ans» | on dirait une marche
militaire galvanisant la traditionnelle non-
chalance russe...

De Moscou 2 Rosglavl.

orrEE d’adien 2u club, puis un aprés-midi,
ton visa de sortie portant; comme un
laisser-passer, l'itinéraire routier, tu t'en
vas sur la ligne droite déserte de la chaussée

de Varsovie.
11 fait nuit quand tu traverses le bourg de

Mologaro Slavetz, ot tu reconnais la basi- |

lique blanche, 1'obélisque doré qui commé-
more la défaite de Napoléon, le commence-
ment de sa retraile de Russie.

Tu t'arrétes pour coucher & 1'auberge
branlante, ol le commissaire de police et le
chef du soviet viennent s’assurer bien vite
de l'identité de ce mystérieux motocycliste
étranger. y

Je retrouve, ce mafin, devant son garage
flambant neuf, le vieil ingénieur qui dirige
le service loeal d’autobus, & Medin.

Dame | ¢’est la quatriéme fois que je -par-
cours, & 1’aller ou au retour, cet ilinéraire.

En un francais parfait, il m’explique
comment il se débronille pour ses achats de
matériel, ses réparations et la construction
d’un chasse-neige perfectionné qui dégagera
la route, I'hiver prochain. Réconforté d’une
bonne causeric techmique, lesté de thé,
d’essence et d’huile, tu t'en vas, grignotant

les poteaux des kilométres, des wversies,
plutét !

Du haut des montées, tu découvres des
horizons immenses, la perspective de la route
qui coupe au couteaun foréts et phturages.

Elle est si peu {réquentée que, par endroils,
le gazon Ia recouvre d’un léger ‘duvet vert,
car les charretles des paysans cheminent sur
des pistes latérales. ‘

Roslavl, chef-liecu de district aux maisons
blanches a un hdtel « Lenine », fraichcment
ripolinisé, un restaurant, un poste d’essence.
Je n’en demande pas davantage. Mais il ¥ a
méme le cinéma au Jardin public !

A travers les mancuvres de l'armée
rouge.

UELLE belle matinée, 1a chaussée est ume

magnifique avenue qui fend les foréts
de pins sombres et de bouleaux argentés.
Tu vas 'aveir tout a tei, pendant des cen-
taines de kilomeétres...

Hum! dans le bourg de Cherikov, les
paysans s'entassent autour d'un camion et
de sa remorque Eransportant un aéroplane
militaire. Et bient6t j'avale la poussiére de
longs camions automobiles de I’armée.
Sapristi ! celte route dont je me croyais
propriétaire semble rudement encombyée
aujourd’hui ! 1

Enire Moscout ef Roslavl, une pelite
église.

A 1a ville de Propoisk régne une anima-

tion d’arriére-front pendant la guerre. La

population s’empresse aufour du matérie}
d’artillerie 4 tracteurs, des estafetles moto-
cyclistes sur « Norton » apportent des
ordres. Un camp d’aviation monte ses
Bessonneaux en bordure de la route,des télé~
graphistes plantent des lignes.

Ca v est! je tombe en pleines grandes
manaeuvres... Gare 4 mes pauvres pneus!
En effet, pendant cent cinquante kiloméires
il va me Ialloir doubler des files continues de
trains militaires automobiles, des colonnes
d@’infanterie verte au casque lout semblable
4 notre bourguignotte des compagnies de
mitrailleuses. Que sais-je ! divisions de cava-
lerie, ete., ete | Peste, quel beau matéricl, un
- équipement dernier eri, et, d’athlétiques
gaillards.

Les villages ont élevé des arcs de triomphe
de feunillage, des délégations paysannes
entassées dans des charrettes décorées de
branchages et de drapeaux rouges viennent
saluer les troupes au passage.

Enfin il ¥ a un rude remue-ménage. Tant
et si bien que j'écope de deux clous dans le
pneu arriére.

Traversé le pont de bois sur le Dniepr et la
petite ville de Rogachero, c’est pis encore,

Colonnes de tanks, des files de cavaliers
4 la peau de chévre. Et sur les bas-cOtés
un affairement de bivouae, C’est pittoresque
en diable au crépuscule, toute cette vie
militaire, sous les ombres de la grande forét.

Les branchages camouflent gentiment, comme
pour unc [éte, les masses cruelles des canons
lourds, dzs chars de combat. Et autour des
tentes, des chansons, des cheeurs s’éléevent
avec la fumée du bois vert et le parfum des
cuisines roulantes.

Boum ! une explosion!! Hélas c’est mon
malade de pneu-avant qui a rendu l'dme.
Je contemple tristement, a la lueur du phare,
la déchirure de I'enveloppe pourrie, et répare
tant bien que mal, balayé sans cesse par les
projecteurs des ¢« Fords » et des sidecars de
I'Etat-major qui se hatent vers le quartier-
général. J’atteins péniblement [e pont sur
la Bérésina, devant Roslavl emplie de la
rumeur d'un G. Q. G. Jarrive 4 me caser,
aprés avoir discuté le prix avee I'holeliére
juive, Car ici nous somm>s en Russic blanche
aux villes peuplées d’Isréalites.

Le restanrant ou je dine est empli d'une
vie joyeuse : aviateurs aux belles Dblouses,
officiers automobilistes, tout de cuir noir
vétus. Dehors les motos pétaradent, les autos
de liaison appellent a4 coup de klaxon.

Dans la rue, les trottoirs sont noirs de
monde. Entourée d’un escadron de cosaques,
la torpédo de Verochilov, le ministre de la
guerre, traverse la ville. Il va prononeer,
a la mairie, un grand discours politique que
des hauts-parleurs installés au-dessus de la
foule clament en phrases tonitruantes.

~

Je suis allé le lendemain au garage d’Etat
de 'Autotor faire panser mon pauvre pneu
avant, éclaté en trois endroits et qui menace

de se sectionner sur tout le pourtour. Les.

meécanos russes sont habitués, par nécessité,
4 tous les raccomodages mécaniques et...
pneumatiques.

Manchonnée entiérement, mon enveloppe
tiendra peut-étre le coup jusqu’a Varsovie.

De bien braves types! Ils m’expliquent
du reste gu'ils onft tiré d’affaire une autpmo-
biliste francaise, victime d’un panache dans
un raid Mescou-Paris.

= La fromtiére
entre Pologne et U. R. 8. 8.

I:, ne faot plus songer & franchir la fron-

tiére ce soir. D’abord, je sais par expé-
rience que ¢a prend foute la journée ! Arré-
tons donc aujourd’hui, i la derniére ville
russe, & Slutsk ot I'hotelier juif se rappelle
son client d'il y a quatre ans.

Jarrive le matin, de bonne heure, aux
« avant postes », a Senjenovo : barricades,
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barbelés a4 perte de vue. Le capitaine des
troupes de slreté soviétiques, apreés 'examen
du passeport, m’emmene déjeuner dans son
logement chez ’habitant, puis se rend avec
deux soldats A la fameuse barriére, tire un
coup de revolver qui falt venir sentinelles
polonaises et une heure plus tard, un officier.
Il explique qu’il n'y a pas de douane a ce
point. Impossible de passer. Et son chef est
absent. Enfin qu’il viendra rapporter une

' réponse délinitive. Me voila donec pour toute

la journée au poste russe. Ses derniers clients,
des automobilistes francais participant & un
rallye, se heurtérent, 4 un refus formel,
et durent faire un détour de deux” cents
kilométres pour sortir 4 une gare de chemin
de ler!

Sortons les cartes. Va-t-il falloir rebrousser
chemin, remonter an Nord jusqu'a Minsk,
suivre ung mauvaise piste au long de la voie
ferrée Moscou-Varsovie ? Ce serait gail

Je m’entreliens de mes prédecesseurs avec
I'officier ¢qui parle allemand. Il les vit &
L'aller et au retour. Le conducteur d’une des
autos prétendait méme avoir alteint Samara !
Ce devait &tre un aimable humoriste...
Et mis biois jours pour effectuer Moscou-
Samara-Moscou, 2,400 kilométres ! s. v. p. 1!
L’officier sourit, moi aussi. Diable! car je
connais la piste de Nijni Nevgorod a Kazan |
Et plus loin vers le sud, c’est pis encore.

Et ces braves gens qui se plaignaient, parait-il,
de la chaussée de Varsovie & Moscou! qui
est « un wvrai billard », j’aurais été curieux
de les voir dans les orniéres du « track »
couvert d’herbes... vers Samara... Mais ceci
est une autre histoire...

On s’en va voir jouer les soldats au football,
goliter le rata, hoire le thé & leur cuisine.
La nuit vient, Un coup de feu retentit 4 la
frontiére ; l'officier polonais est revenu :
impossible de passer, j’insiste : « téléphonez,
demandez des instructions ». Bah! je cou-
cherai au poste russe ce soir, prendrai demain
Phorrible détour par Minsk. Voila qu’il se
met 4 pleuvoir maintenant! Ca sera une
belle gadoue...

La soirée se passe avec les aimakles offi-
ciers soviétiques : vers les onze heures, des
sentinelles entrent. De « "autre coté » on a
tiré une fusée lumineuse.

Allons & la barricade, une patrouille polo-
naise est 14 « je puis pénéfrer en Pologne ».
Une poignée de main & mes holes, On déplace
les chevaux de [Irise. Allons-y lentement [

A quatre kilométres de 1a, il ¥ a le grand
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blockhaus polonais, dans un pare:; on dirait
un sanatorium. Sur la porte un capitaine
attend. Mais c’est une vieille connaissance,
qui m’a déja donné I’hospitalité.. Et..
Et 4 Krebs et 4 Dumoulin ! i

« Vous avez de la veine que je sois toujours
12 ! Je rentrais tout 4 ’heure d'une tournée,
notre président visite la région. On me dit
qu'un motocycliste frangais demandait I'en-
trée. Je me suis dit : Ce doit étre encore
Sexé, J'ai regardé vos papiers. Et c’était
vous. Mais, vous savez ! le passage est encore
plus interdit que jamais par ici.. Pas de
douane ! Comment faire pour volre moto ?
Enfin, je ne pouvais tout. de méme pas
vous laisser en dehors de chez nous; vous
irez vous expliquer demain 4 Klesk, a mon
chef... Allez au mess diner. Et voila votre
chambre », Les sous-offs polonais m’installent
confortablement. Au mur un tableau de
Kozciusko, cette bonne odeur de chambrée me
rajeunit de vingt ans...

Le lendemain, il faut donec aller a Elesk,
4 I’Etat-major, par un mauvais chemin de
terre. Des moulins 4 vent tournent joyeuse-
ment sur les crétes. Un courageux auiobus
trace son sillon sur la piste. Sur les ltoils de
chaume des villages, les herbes s’inclinent
au venl.

Klesk, petite ville juive, vient d‘étre
peinte en blane, a la chaux et des tapis, des
branchages des drapeaux ma.guent un peu
sa laideur, Dame ! le président de la républi-
gue va passer...

Le voila! Des escadrons rutilants, aux

Dans la campagneé... une moto 1 la chose ¢st
rare ei on la contemple de loin ef avec méfiance

lances ornées d’oriflammes, escortent fout

un cortege d’'autos de luxe. Et des paysans
a cht_aval, colons venus de Posnanie, ont mis
les vieux costumes nationaux si merveilleuse-
ment brodés. Et cela fait une parade colorée !

Quand le commandant de Klesk revient de
la récaption, il me voil avec une courtoisie
exiréme ct consent &4 m'éviter le dlerrible
détour par la station frontiére de Stolpee.
Muni d’un laisser passer pour ma moto et
pour moi, je n'ai plus qu’h regagner la grand®

route, vers Varsovie,
Robert SEXEH,.

Ici s’arrvéte le récit de Rober! Sexé, I1 est
revenu en France, mais la roule de Varsaonie
a Paris (ui semble [rap banale pour mériter
qu'il 'y arréte. 1l n’esl pas resté longlemps
chez nous, et cet infatigable errant est déja
.reparli vers cerlains pelits coins d'Eurnpe,..
Ce qui promel, gucique jour, de noutelles
pages pour nas lecleurs,
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La Course de Cote
de Chateau-Thierry

12 avri! 1931

A formule était un kilometre départ et
arrivée arrétés en cote variant de 74 9 %
Belle journée de sport motocycliste et
‘automobile — pas I'ombre d'un chier écrasé—
Des organisateurs sachant faire commencer
les épreuves aux heures indiquées, un haut-
parleur sans défaillance et pour nous moto-
cyclistes en particulier,la joie de constater la
rapidilé d’accélération et la siireié de freinage
plus grandes en moto qu’en voiture.

De part et d’autre on vit des arréts man-
~gqués, mais alors qu'a deux reprises notam-
ment, les voitures [aillirent faire du vilain,
sans beaucoup de chance et de dextériié de
la part de leurs econducteurs, les motos firent
preuve quoique lancées fi plus grande allure
d’une docilité plus grande.

Certains arréts de Debaisieux furent abso-
Jument splendides de précision, ce qui n’éton=
nera d’ailleurs personne.

Voici les résultats :

Motos 100 eme. — 1. Henger (Henger spé-
ciale) 14 1/5: 56 km. 075.

125 cme. — 1. Gruyére (Favor), 1° 18 3/5 :
45 km. 802.

250 cme. — 1. Boetsch (Terret), 40 3/5 :
88 km. 669. Becord battu,

350 eme. — 1. Debaisieux (Monet-Goyon),
328 2/5 : 93 km. 750.
ml’ndépendants. — 1, Ramus, 43" 4/5 : 82 km.

1

Moitos 500 ieme. — 1. Boetsch (Terrot),
33 4/5 : 106 km. 503. Record général de
I’épreuve battu.

Indépendants. — 1. Pierval, 377 : 97 Lkm.
297. Record indépendants battu.

Malos 750 eme. — 1. Gouru (Bené Gillet),
46” 2/5 : 77 km. 586. Record battu.

1,000 eme. — 1. Debaisieux (Monet-Goyon),
34 1/5 : 105 km. 263. Record battu.

Sidecars 350 c¢me, Indépendanfs. — 1. Sa
Carlos, 56 3/5 : 63 km. 943.

Professionnels : 1. Gruyére (Favor), 1° 507
4/5 : 32 km. 491.

600 eme. — 1. Burgos-Labalme (Moto-
sacoche), 48 : 75 kilomélres.

Cyelecars 750 eme. — 1. Ladurantie (Dar-
mont-Morgan), 517 1/5 : 70 km. 312.

1,190 eme. — 1. Dhome (Darmont-Morgan),
48" 1/5 : 74 km. 689.

La Commission Sportive de Ia F. I, G. M.

_E Congrés de la F. 1. C. M. qui vient de
se tenir 4 Vienne, a débulé par la réunion

de la Commission Sportive Internationale.
La Commission a levé la suspension conlre
la Société F, N. et le courcur Handley. La
Commission adopta le réglement proposé
pour le Championnat d’Europe de la Mon-
tagne. Une Sous-Commission [ut nommée
pour Iidentificalion des motos accomplissant
des tentatives de record. Le prochain Congreés
éludiera la proposition relative a la limitation
des courses porlant le titre de Grand Prix.
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Enfin, sur proposition de M. Foureau, il fut
décidé que les temps des records établis sur
le kilométre et sur le mille, seraient indiqués
en secondes avec trois décimales.

Le Bol d’Or 1931
A.M.C.F. ; A.G. 1. F.; 23, 24 et 25 mai

LA classique épreuve de grand fond s’an-
nonee sous d’heureux auspices car la
qualité des pilotes et la valeur des véhicules
qui pariiciperont aux fameuses 24 heures de
la Pentecéte prochaine se retrouveront avec
un let incomparable des champions de la
spécialité. Les marques sérieuses ont en elfet
4 cceur de briller au palmaiés du 10¢ Bol d’Or,
qui surpassera ses devanciers, ce qui n'est
pas peu dire. Une grosse organisation maté-
rielle se développe pour amener dans la
magnilique forét de Saint-Geimain, des foules
de spectateurs et la publicité sera grande
pour nos constructeurs
qui profliteront ainsi
de la renommée de
la fameuse épreuve
sportive,

Le populaire cham-
pion Sandford cons-
tructeur du fameux
trois roues, couna lui-
méme en cyclecar 1100
cme. et il confiera un
rapide 750 cme. & Re-
mond, qui vient de
remporter brillamment
le Circuit de PAisne.
Notons que Sandford,
est déja recordman du
monde au Bol d’Or,

Précisons qu'il reste
encore quelques slands

de disponibles et rappelons que la cloture
définilive des engagements aura lieu irrévo-
cablement le 5 mai prochain.

Inscriptions et renseignements chez
M. Mauve, 134, route de la Révolte, & Levallois-
Perret.

Le Grand Prix de Hongrie

£ Grand Prix de Hongrie s’est déroul®
le dimanche de Pigues 4 Budapest. Le
meilleur temps de la journée a élé Fait par
Bullus, & une moyenne de 118 km, 728. Voici
les résultats :
Molos 175 cme. (110 km.) : 1. Shoray,

- machine de série d soupapes

(D.K.W.), 1 h. 15’ 38" 9/10, 87 km, 400.

Molos 250 ecme. (110 km.) : 1. Torricelli
(Puch), 1 h. 973", 95 km. 500.

Motos 350 eme. (165 lam.) : 1. Gayer,
(Chater-Lea), 1 h. 34 18" 6/10, moyenne
105 km.

Molos 500 c¢me. (165 km.) : 1. Bullus,
(N.S.10,), 1 h. 23" 537" 8/10, 118 km. 728,
meilleur temps de la journée ; 2. Dodson
(Molosacoche), 1 h. 24° 29* 8/10; 3, Becker
(N,S.U,), 1 h, 28° 33" 9/10.

A CHATEAV-THIERRY : en haul, Goura qui bal le

record de sa calégorie sur une 750 cme. René Gillel,
tatérales., A gauche,
le grand wuingueur de la journéde, Beelsch sur
Terrat qui bat le record général ; Ci-dessus el &
droile, deug arréls un peu brusgués sur la ligne
d’arrivée. Gruyére sur Favor et Delinolle (indé-
pendanl) qui a abandonné sa machine

Ci-conire, deux vues du
Crossdes Lilas organisé
par le M, C.des Lilaset
dispulé le dimanche 12
avril. Cetle compélition
est, en France, unique
en somn genre el ressent-
bleaux aserambless an-
glais. On peut juper de
Uatiraii  qu'elle exerce
sur le pablic.

Le Cross
des Lilas

. g dimanche 12 s’est déroulé sur les glacis
du forl de Romainville le quatriéme cross
motocycliste des Lilas. Celte compétition
avail réuni 50 concurrents au départ; une
foule trés nmombreuse assistait a 1’épreuve.
Le circuit avail un développement de 2 kilo-
metres et devail étre convert cing lois. Voici
les gagnants des diverses catégories :
Molos 175 e¢me. — 1. Campin, 18" 47
2. Daviaud ; 3. Hugon.

250 ¢me. — 1. Pinatel, 18’ 447 ; 2. Guil-

bert : 3. Danos. e

- 350 eme. — 1. Ferradon, 19° 10" ; 2. Che-
radame ; 3. Biquet. :

500 cme, — 1. Roux, 19’ 37" ; 2. Pichon;
3. Boysson.

Sidecars. — 1, Lanois, 16° 18”7, meilleur
temps de la journée ; 2. David, 167 227,
3. Hugon. :

Paris-Lille-Paris

"EPREUVE Paris-

Lille-P aris, qu’or-
aanise le Moto-Club
du X7Tele 10 maj pro-
chain, semble devoir
remporter un grand
sucees. Une trentaine
d'engage-
ments sont
déja  par-
venus aux
organisa
teurs el la
" clélure
naura lieu
que le 30
avril. La
participa-
tion des
clubs  sui-
vanls est
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déja assurée : Moto-Club Lilasien, Moto Club

d’Argenteuil, Moto-Club Manola, Elan Moto-

cyclisle Asniérois, Moto Club d’Enghien.
Renseignements el engagements au siége

%u Moto-Club du XI¢, 71, rue Servan a
aris. i

Le réglement du Grand Prix
de la F. I. C. M.

L’U. M. F. a été chargée pour 1931 de l'or-
ganisation du Grand Prixde la F. I, C. M
Cette épreuve sera disputée le 28 juin sur le
grand circuit de Linas-Montlhéry, d'un déve-
loppement de 12 km. 500. Les véhicules
admis sont les motos 175, 250, 350 et 500 cme.
Le montant des droits d’engagement est [ixé
& 800 francs par motocyclelle,

Le critérium des Montagnes
. de Marrakech 1
r’occasion de la X1¢ foire de Marrakech,
le Moto-Club de cette ville organisait,
le lundi de Paques, son annuel Critérium
des Montagnes.
A cette occasion, nous adressons a MM, de

Au Granp Prix pe Bumapest : Un virage
du vaingueur Bullus sur N. 8. U. qui réalisa-
plus de 118 km. de mozenne.

Fontguyon, président, Dunais, secrétaire, et
Raynaud, trésorier du M. C. de Marrakech,
nos félicitations pour 'organisation de cette
belle épreuve, organisation qui fut parfaite
en tous points.

Classement genéral. — 1. Gillot, sur B.M.W.
5 points ; 2. Petit, sur_Allégro, 13 points;
3. Quivet, sur Gillet, 58 points; 4. Huet,
sur Terrot ; 5. Joinet, sur Triumph. 6. Dumas
sur X.,,.

Course de cote de Flers de 1'Orne
au ralenti
E 26 avril, & 14 heures, aura lieu a Flers
une course de cote au ralenli, sur une
distance d’environ 200 meétres ; la pente est
de 7 4 8 %,
Les engagements sont recus chez M. Bel-
langer, 32, rue de Domiront, a Flers; 2 francs
pour les motos.
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La Targa Florio

E Moto-Club de Palerme a [ail disputer
pour la douziéme fois le 12 avyril, la

Targa Florio motocycliste. Le meilleur temps
a été réalisé par Ghersi, sur Rudge 350 cme.,
a 83 km. 493, Résullats ; !

175 eme, — 1. Miele (Benelli) 2 L. 46” 11"
(moyenne 70 kil. 763).

250 eme. — 1. Panella (Guzzi), 2 h, 39° 6"
(moyenne 73 kil. 916).

350 cme. — 1. Ghersi (Rudge), 2 h. 20 517
(moyenne 83 kil. 493). 2

500 ¢me, — 1. Sandri (N. 8. U.), 2 h. 34° 20"
(moyenne 76 kil. 177).

Le Grand Prix des Natioms

£ Grand Prix des Nations doit avoir lieu

le- 26 avril sur PAutodrome de Monza.
11 est cerlain, dés mainienant, que Moto-
sacoche engagera trois coureurs, et que Bianchi
essaiera pour la premiére [ois en course, sa
nouvelle 500 cme, a deux arbres 4 cames en
téte.

Le Tour de France

'esT le 11 avril qu’a été close la liste des

inseriptions concernanl le Tour de France,
crganisé par,'e M, C, F. avec le concours de
I'A. F. N. €. A. F. et de I'Union des Pilotey
Civils. Les inscriptions ont continué i arriver
résuliérement. Les dernjéres a signaler sont
celles de Laurent sur Callhorpe et de Von
Krohn sur Zundapp.

Le Grand Prix de Madrid
E 5 avril a eu lieu sur le Circuit de Campo
Réal, le Grand Prix de Madrid, organisé
par le Royal Moto-Club d'Ispagne. Il fut
gagné par Maléos sur Vélocelte 350 cm,
couvrant les 284 kms 800 en 3 h. 10° 24",

Union motocycliste de I'Anjou
4o kilomeétre lancé
‘Unton, Motocyeliste de 1’Anjou est heu-
reuse de faire connaitre aux sportils que
cette épreuve aura lieu le 3 mai prochain a
Beaufort-en-Vallée. Elle est ouverle aux
motos, sidecars, ainsi qu’aux voitures d’'une
cylindrée maximum de 2 litres. Les personnes
intéressées par cclte épreuve sonl informées
que le réglement est & leur disposition chez
M. Y. Lachuer lils, président de I'U. M. A,
50, rue Bourgonnier, 4 Angers.

Commissaires
pour a
Paris-Les-Pyrénées-Paris
ARIS-LES-PYRENEES-PARIS se dis~
pulera cette année du samedi
11 au dimanche 19 juillel.

En pue de U'srganisalion des con-
irgles de celle épreupe, nous demandons
a ceux de nos lecleurs, giti seraienl sus-
ceplibles de remplir les Jonelions de
controlenrs, avec une veilure ou molo
rapide, de wvouloir bien se faire con-
nailre au Comité d'Organisalion de
Moto Revue.

Les [rais d’essence el d’hilel sonl
prévus d la charge de Uorganisation.
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LE CIRCUITDEL'ESTEREL

LTI

Belles performances de BRACC NI sur MONET-GOYON en 175 cmc, de BEETSCH sur TERROT 2
de CNDA sur MAGNAT-DEBOw 350 cmc et de GALS DF-BUE!S sur MUNET-GOYGN 5032mc5.0 s

LE lundi de Paques a eu lieu le cinquidme

circuit de I’Estérel-Plage organisé par
I'Auto-moto club de Sain{-Raphaél et qui fut
gratilié d’un temps superbe. Du cdté sportif,
nous pouvons dire que pilotes et mécaniques

furent mis durement h contribution d’autamt °

plus que le parcours d fficile a boucler 20 [ois,

n'autorisait que des virtuoses de haute valeur, -

En 175 cme, Braccini décroche la palme
4 une moyenne de 78 km. 352, En 250
eme., c’'est Boetsch qui. se classe  pre-
mier & 80 km, 456. talonné par Sartorio
qui eut quelques ennuis d’allumage. En 350
cme., Onda réalise une moyenne de 78 km, 220
Il joua en quelque sorte cavalier seul, du
fail que Boetsch se retira par suite de cre-
vaison ek que Gaussorgues ne put prendre le
départ. Le directeur de course a manqué de
doigté, car Gaussorgues arrivait a4 la ligne
au moment du « partez » et ce & la suite d’une
réparalion hative & Poccasion d'un accident
durant Uentrainement.

En 500 emc, Gaussorgues couvre les 20
tours a une moyenne de 76 m. 250, donc a
la plus pelite en catégorie motos, L’état de
la route y est pour beaucoup. Tour a tour,
Boelsch et Gaussorgues ont des ennuis de
carburation et tous deux se livrent & un beau
duel que « Frangois » remporte magistrale-
ment. A noter la belle bagarre pour la deu-
xiéme place, Oliva et Lieutaud tous deux
indépendants,

Les sidecaristes Berthe en 600 cmc., et
Groppo 350 cme., sont des habitués des vic-
toires. Il faut cependanl retenir la vaillance

de ces deux concurrents qui réalisérent res-
pectivernent 72 km. 216 et 67 km. 348 de
moyenne,

HRospide, durant quelques tours mena la
ronde ma]sll'allumage eut une défaillance et ne
put soutenir le train dur quelui menait Bertihe,
littéralement déchainé, Groppe, seul dans sa
catégorie a tenu a réaliser une helle moyenne
et y a d'ailleurs parfaitementi réussi.

En résumé belle matinée sportive au cours
de laquelle nous avons remarqué la présence
de MM, Jaubert, président du Syndicat

' d’Initiative, Fabre, sous-préfet de Toulon:

Faggére, se:::rétaire général ; Michaud, pré-
S}dent de I'U. 8. S, ; Portal, président de
A, C, N, ; Anne, président du M. C. N. :
Talura, Bonneville, de Mayer, commissaires :
Rolly, Groppo, vices-présidents du M, C, N. :
Ducreux, secrétaire du M, C. N. Une paren-
thése spéciale pour les dévoués chronomé-
treurs de PA. C. F. M, M. Mathieu et Galland
qui tinrent par le haut parleur, le- public au
courant des différentes phases de ’épreuve.

Les classements motos

175 eme. (15 tours). — 1. R. Braccini (Mo-
net-Goyon), 39' 42" 3/5 ; moy., 75.476 :
2. Aragon (X.), 556" 26" ; 3. Lovisone (X.),
1‘2 tours, 54° 16 ; 4. Covili (Magnat-Debon),
12 tours en 58’ 33", M. T., R. Braccini (Monet-
Goyon), 2° 33", moy. 78.352.

b’
1]

Au circuil de P Estérel :
En haut: Onda sur Magnat-Debon. A gavche
le départ des 350 cme, A droite : celni des side-
cars. En bas : Berihe sur Mofosacoche.,

250 eme. (15 tours). — 1. Boetsch (Terro
397 12 1/5 3 mioy., 76,451 3 2. Sartorio GroL
;:;scncl\l;e)zr%]’; 3’t’ ;E. li}tl-atti (Stylson), 51*14**

. M. T. Boetsc errot), 2’ 29" -

3o - ( ) 9" : moy.,

350 ecme, — 1. Onda (Magnat-Dehon),
38719 45 moy., 78.220 ; 2. Suau (Velocette),
40 49 1/5 ; 3. Gambini (B. S, A)), 41" 237 :
4. Minaire (New Map), 43° 53"°. M. T, : Onda
(Magnat-Debon), 2* 30" ; moy., 79.920.

' ,500 cme. — 1. Gaussorgues (Monet-Goyon),
39, 18 $ 1/5 ; moy., 76.250 ; 2. Oliva (ind.),
41* 27 ; 3. Lieutaud (ind.), 41* 29% : 4.
Boetsch (Terrot), 42° 31°°. M. T. : Boetsch
(Terrot), 2’ 23"' ; moy., 83.832.

600 1 SBide%ars §
cmc. — 1. Berthe (Motosacoche), 44°
112445 3 moy., 67 km., 814 ; 2. Rospid)e rﬁ.
G. C.), 46" 25" 1/5. M, T. : Berthe (Motosa-
cog?le)). 2" 46" 5 1_111037. 72.216.

20 eme. — 1. Groppo (Magnat-Deh
45' 58" 2/5 ; moy,, 65.193.(1‘M. g'.lI'-l : ﬁ':'ﬂ?‘np)c:
(Magnat-Debon), 2* 58" ; moy., 67.348.

la 500 cmec.

‘¢ latérales

J’At retrouvé avee plaisiv sur le nouveau

bloc moteur Gillet-Herstal, 500 cme.,
4 soupapes latérales l'ensrm.ble'c}cs qualités
que pendant pres de deux ans, i’ai pu appré-
cier sur la 500 eme. 4 culbuteurs., Celatérales
est, lui aussi, un moleur nerveux aux excel-
lentes reprises, &4 l'excellente tenue en cote 3
les constructeurs U'ont voulu simple, rustique
méme, mais néanmoins ne 1'ont pas traité en

. « ban veau » ; I'étude de son rendement a été

trés approfondie ; compression, forme de la
culasse rapportée et a4 turbulence, position ‘de
la bougie, diametre des soupapes, tout a été
calenlé pour en faire un moteur puissant,
puisqu’il développe 15 CV.

Moteur & soupapes lalérales moderne, c’es'l-d-
dire culasse rupporiéde d turbulence, m}médmle-
ment délachable, larges ailettes ; eylindre net
de-lignes, soupapes de grand diamétre, échappe-
ment bien rejroidi, liges de soupapes enjermees
et graissées, Résullals : Meilleur rendement,
étanchéilé tolale, d'oti usure moindre, moindre
enirelien ef proprelé générale.

Son grand avantage est I'entretien nul,
I’absence de réglases des ‘soupapes, du reste
enfermées, la facilité et la rapidité du décala~
minage grice a un démontage pour autant:
dire instantané de la culasse. \

Le refroidissement est assuré par les ailettes
sans doute les plus copieuses qu'on ait vu sur
un « latérales ». i

Sauf en ce qui concerne le eylindre et les
soupapes, le bloc est le méme que celui que
nous connaissons en culbuteurs, tout au moins
dans ses grandes lignes, car des détails de
fabrication, (ces mille choses presque invi-
sibles et qui lont cependant le progrés cons-
tant), ont quelque peu varie.

Nous trouvons done ici des carters verti-
eaux, donc accessibles et interchangea-
bles. Le pignon triple dn changement de
vitesses est taillé en pleine barre d'acier;
notons en passant que tous les pignons sont
passés a la machine & brunir pour assurer leur
silence ct que d'autre part, le nombre de ces
pignons est le plus petil que 1'on puisse conce-
voir ; huit en tout et pour tout, sans C‘qrnpter
naturellernent ‘les deux pignons extérieurs
assurant la transmission finale par linter-
médiaire de la chaine unique. !

Egalement comme dans les modéles anté-
rieurs, on retronve I'embrayage externe, trés
accessible, de grand diamétre et qui, fonction-
nant comme celui des hoites séparées n’a pas
tendance & coller lors des départs 4 froid.

Le graissage est assuré par une pompe
mécanique a4 engrenages qui ne peut ni se
dérégler ni se désamorcer et qui sous 5 kilos

. rales, comme du resfe celui
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cation par circulation d'buile,
la réserve étant contenue
dans un réservoir séparé en
aluminium épais formant ra-
diateur et épurateur. Sur ece
nouveau modéle, 'acen est ¥
nlacé sous la selle et symeétri-
quement au réservoir d’huile
La machine essayéc compor=
tait le nouveau Delco Bosch
dont la pacticularité et méme
I'avantage est de permetire
le départ au kick méme sans
aceu, en le branchant directe~
ment eomme une magnéto
ordinaire, Autre particularité
de cel apparcillage : la clef
que l'on retire pour eouper g
le contact immobilise égale-
ment le klaxon.

Le cadre de la 500 Ilaté-

des nouvelles « culbuteurs » est
sensiblement moins haut que
les modéles antérieurs ; la
I'équilibre s’en irouvent done accrus. Ceux
qui ont roulé sur Gillel auront ainsi une idée
du parfait agrément de conduite des nou-
veaux modéles,

MOTEUH, bloe, graissage, cadre, tout a done

été étudié pour faire de la 500 eme. Gil-
let latérales, la machine de longs services,
de grandes randonnées et de tourisme familial

Sous la selle, symélrique au 7é-
servoir d’huile, la ballerie d’accu-
mulaleurs assuran! éclairage et
Palluinage, ironve sa  place aup
cenire de pivolement; elle ne subit
donc que des chacs amorlis el
d*amplilude minime ; sa durée el
sont 'bon = fonelionnemen! s'en
- irouvenl accrus.

Ensemble du -nouveau . bloe 5 Te-
marguer la profondeur des aileiles
de la culasse el la sobridté de ligne
de "ensemble, I’homogénéilé com-
pacte de foul le bloc; comme dans
les modéles antérieurs 'embrayage,
esi accessible- de Pexlérieur ; au
dessus [orijice de remplissage
d'huile assurant la lubrificalion
des organes de la boile, On aper-
coil en avani, le levier _du lépe-son-
pape ¢ came iniérieure ol en
arridre le doigl de commande des
vitesses.

» GILLET '

‘de pregsion assure la lubrifi-

maniabilité et
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car la puissance de ce 500 s’accommode fort
bien du sidecar.

Mon camarade Sexé qui posséde ume
machine de ce nouveau type depuis plus de
six mois, 'a csyayée dans des condilions de
tourisme capables de satislaire les tlus exi-
geants, puisqu’il est allé avec celte 500 cme. &
Zagreb en Yougoslavie, en traversant le Tyrol
par les 3 cols les plus durs de | Europe, leur

ourcentage allant jusqu'a 23 % : le Loibl, le
E{atschbnrg ct le Tauern. :

Tltilisée cn service yuolidien & Paris ot dans
1a région, cette 500 cme. s’avére anol malement
économique, puisque n'excédant pas une
consommation de 3 litres aux 100 kilométres.
Ce réglage toutefois doit élre signalé comime
un peu réduit et pour obtenir le maximum de
vitesse, soit un bon et véridique 100 a I'heure,
et pour améliorer la rapidite des reprises, il
convient de mettre un gicleur un peu plus
gros. :

Avee un réglage normal la marche de ce
moteur avoisine de trés prés celle de beaucoup
de 500 cme. 4 culbuteurs.
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Le secieur des vitesses bien fixé au long du
réservoir est accessible avec le minimum de
déplacement! du bras ; la fourche élastique com-
porle ses amorlisseurs réglables ; ['enireloise
inférieure est prévie d'usinage avee les douilles
destinées d recevoir le supporl de phare ; celui-ci
se lrouve ainsi fizé dans la pariie suspendue du
cadre el les ampoules assuran! P’éclairage ville,
route ef code me s'en [rouveni gue mieuzx,

MoOT® REVUE

Qui donc préiendail que les organes d’un bloc
moleur élaien! inaccessibles ? Quelques écrous
a relirer ei, le couvercle enleve, loul es! d la por-
tée de la main : qu'il s'agisse des piéces du
moleur ou de celles de la boite. Il en est de méme
ponr la distribution el l'embrayage, illusirés
d'aulre pari. 1l faul noler la remarquable fiza-
tion de ce bloc sur le berceau du
cadre, donl il épouse la forme ; —-—
la simplicité de [Uensemble in-
digue bien la facilité du nelloyage
grdee a ['absence de recoins inac-
cessibles. Au dessus de Pallache
posiérieure, le réservoir d’huile
en aluminium épais qui
assure le refroidissemeni
el I'dpuration du lubri-
fiand

Ee—

orLA donc une ma-

chine sfire, sobre et
nerveuse, capable de
hautes moyennes de
route et surlout d'une
grande constance dans le
rendement. La moto uli-
litaire, la moto & la fois
de travail el d’agrément,
tonjours préte a donner
satisfaction, toujours
préte 4 rendre service,
se trouve remarquable-
menl représenlée par ce
dernier type Gillet
d’Herstal qui, plus en-
core, s'il esl possible, que ses aings,
méritera la réputation d’une ma-
chine dont on ne vienl pas & bout.

Max END.

André Michelin

E samedi 4 avnl, vers 5 heures, a
disparu l'une des gloires de 1'in-
dustrie francaise: André Michelin

est mort.Il était dgé de soixante-dix-
huit ans, mais son activité inlassable
farsait penser 4 un homme de quarante
ans plus jeune. Les plus jeunes d’entre
nos lecteurs ne connaissent peut-étre
pas sa longue carritre, Aprés avoir été
éléve de I'Ecole Centrale, il prit, avee
son frére Edouard, la direction de la
manufﬂcture de Cﬂoutc!’)ouc Barbierﬁ‘
Daubrée, de Clermont-Ferrand. Vers
1888, tous deux créérent les premiers i
pneus de bicyclette. A cette fabrication
s'ajouta bientdt celle des pneus d'au-
tomobiles. Quand apparurent les pre-
miers avions il créa un prix de 100.000
francs pour le premier aviateur qui, par-
tant de Paris, déposerait un passager au
sommet du Puy de Déme. Ce prix fut

M. André Michelin

1911. En 1908, il fonde la conpe Miche-
lin qui fut disputée huit fois, pour
récompenser le pilote couvrant la plus
grande distance sans atterissage. Aprés
la guerre, il fonde un prix de 500.000 fr.
pour l'avion capable du plus grand
écart de vitesse. Son ceuvre fut consi-
dérable en faveur du tourisme et de
la signalisation routiere. Il créa son
excellent modéle de bornes d'angle.
Vers la fin de sa vie, il mena une
ardente campagne pour la défense
aérienne de la France.

11 avait fondé de nombreuses ceuvres
sociales pour la lutte contre la maladie
et la tuberculose,pour l'aide & la pre-
miére enfance, le soutien des familles
nombreuses. [l y consacra sans compter
son temps et sa fortune. Ce fut une
figure dont toute l'industrie frangaise

gagné par Renaux et Senoncques en

est honorée.

UN DISPARtJ
Etienne DAMOWUR

UN grand chef de Publicite vient de dispa-

raitre. Efienne Damour n’est plus, Un
brutal accident d’automobile a mis fin 2 une
carriére fort brillante.

Des 1919, il fondait, avec des moyens
extrémement réduils, sa propre maison qui
devait, en douze années & peine, atteindre le
développement qui fail aujourd’hui de Dam-
Publicité une des agences les plus comsidé-
rables du monde,

Il était le Président Fondateur de ['Union
Continentale de la Publiciité, dont le premier
Congrés se tint 4 Paris en 1928, on lui offrit la
présidence de 1'International Adverlising

Association. Or, ce poste n'avait, jusqu’a
présent, été occnpé par d'antres que des
Américains et les représentants les plus auto-
risés des organisalions commerciales des
Etats-Unis s’y étaient succédés depuis vingt-
cing ans.

Fondateur de la revue Vendre, auteur
d’innombrables articles techniques de haute
valeur, il restera comme un exemple parfait
de conscience, de prohité professionnelle, de
claire et préeise inlelligence.

Si nous n'avons pas cru deveir annoncer
plus 6t cette mort, c’est que nous voulions
avoir, to it d’abord, la cerlitude que son ceuvre
ne disparailrait pas avee lui. Nous en sommes
sfirs aujou? hui. La maison a son existence
assurée, et I'équipe qu’Elienne Damour avait
au cours de ces douze années, réunie autour de
lui fera ce que son chef disparu lui commande-
rail de faire : elle tiendra.

»

Statistigues

A gendarmerie de Seine-et-Oise publie

tous les mois [es statistiques des acci-
dents de route. Or, pendani I'année 1930 deux
routes se détachent des autres pour la fré-
quence et la gravité des rencontres entre
usagers de la route ou autres incidents dignes
d’éfre notés.

Ce sont les R. N, 7 de Paris 4 Fontai-
nebleau et R. N. 20 de la capitale & Orléans.
C’est probablement a cause de I'absence de
virages epineux et fraversées de vilages
nombreuses qu’est dile cette recrudescence
d’aceidents.

Une belle route libre et large et allez done,
on gaze, on ne tient pas toujours sa droite on
I’on double en vitesse... et hien souvent c’est
la catastrophe. Soyez done un peu plus pru-
dents. Tant pis si vous meltez dix minutes de
plus pour aller 4 Fontainebleau.
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NOUS n’avons jusqu'ict envisagé la quesiion des avaniages propres
au sidecar que par rapport dla molo ulilisée en solo ou en fansad.
11 nous reste maintenant d le comparer au cyclecar. i
On pourrail nous objecler, en effet, que si le sidecar est supérieur d
la molo sole avx poinls de vue précédemment envisagés, le cyclecar
Iui esl peut-étre encore supérieur ¢ ces mémes points de vue — el a
plus Jorle raison une voiturette. Si un sidecar, dira-t-on, présenle un
cerlain degré de confort el offre des facilités indéniables pour le fransport
des bagages, un cyclecar pourra lui élre encore supérieur el en méme
temps présenler d’auires avaniages qui lui seroni propres, lout en
élant exempt de cerlains inconvénienis de la molo qui subsistent dans
son ulilisation en sidecar.

La voiture d'occasion.

On entend souvent beaiicoup de gens tenir avec un semblant de vérité
fe raisonnement suivanl : « Un sidecar augmente dans de sérieuses
proporiions le prixc d'une mofo et l'on ne peul acquérir un bon ensemble
da moins de huil a neuf mille franes. Pour le méme prix je peux acheler
une 10 CV. doccasion dalani de quelques anndes qui me donnera
encore plus de confort el d’agrément giu'un sidecar. »

A premiére pue, ce raisonnemen! peuf sembler juste. Un sidecar ne
peutt, au poinl de pue de la proteclion conlre les intempéries, étre comparé
a une 10 CV. conduile intérieure. Mais comme nous Pavons fail
remarguer au début de celle élude, il faul comparer des choses qui sont
comparables ;5 or, ce n'esl pas le cas ici. En supposant — ce gqui n’est
pas toujours le cas — que Uaffaire ail éfé bonne el gue la voilure acheiée
d'eccasion ne se soif pas révélée a Uusage comme une acquisition désas-
freuse, ses frais d’enlrelien seront hors de proportion avec ceux d’un
sidecar achele neuf pour le méme prizx.,
Il est évidemmenl absurde de partir
du prixr d'achal, car s'il est vrai que
pour le priz d'un sidecar, on peutl lrés
bien frouver une 40 CV. d’occasion,
maoins vieille qu'on ne le croil genérale-
ment, celle poilure nous collera aussi
cher ¢ enlretenir que dix sidecars,
sinon plus. La seule assurance lout
risques d'une 10 C. V. cotifera aussi
cher que Ueniretien d’un sidecar pen-
dant plusietrs mois. On peul donc
Togiquement admetire que la voiture
d’occasion, si faible que soit son prix
d’uchat, ne pourra jamais concurrencer
le sidecar. X

Et encore admetions-nous que la
voiture achelde s’est frouwée en bon
étal et n'a pas eun besoin de révision.

On peut, évidemment, mellre d'abord en eoant le cilé psgehologique
de la guestion qui explique I'insuccés de certoins de ces engins vraiment
frop primilifs et laids : Uacheteur ordinaire, veut gquelque chose « qui
fasse voitnre v el il craindra de parailre inférieur $’il arrive chez des
amis dans un véhicule qui n'a pas qualre roues, si excellen! soil-il,
alors que ceux-ci oni une 5 CV. conduile inlérieure plus ou moins
poussive. La publicité la plus suggestive ne peul, évidemmenl, rien
contre cel éfat d’esprit. et il est cerlain que c’est pour avoir ew un aspect
trop bizarre ou rudimenlaire que de nombreux cyclecars n’ont pas
oblenu Ie suceés qu'ils mérituient,

Il y a aussi le cilé lechnique du probléme du cyclecar : il sagil de
réaliser un ensemble homogéne, mécanique et simple sans pour cela cher-
cher a faire une automobile en réduction ; ce fut le tort de beaucoup de
constricteurs de vouloir réaliser nn cyclecar en y conservani fous les
arganes d’une voilure. Les piéces, lrop petifes, n’avaient pas la solidité
nécessaire ef le prix de revient éiait, d’aulre part, trop élévé. Le résullal
fut que la plupart de ces margues se tournéreni vers la consiruction de
voilures légeres ou disparurent.

Mais on s’apercoil loul de suite de la difficulté de réaliser un tel
ensemble, original, ne ressemblant ni d Uaufo, ni d la molo el restant,
malqré louf, d’une marche sire. Trop de cyclecars n’élaient qu'un
fouillis de chaines el d’organes hétérocliles. Il y a la une grande diffi-
culté fechnique, et I'établissement d’'un cyclecar n'est pas, comine on
le croit généralement, a la poriée du premier venu.

Une aufre difficulié esi de réaliser un véhicule réellement bon marelé,
sans pour cela faire de la camelole. Sinon, le public préférera, a prix
égal, une voilurelle, méme si elle doil lui coiiler plus cher d’eniretien,

On peut done saisir combien le probléme du cyclecar est ardu a
résoudre. En fail, on peut compler sur les doigls ceux qui oni réussi a
élablir un cyclecar safisfaisant et ayan! remporté un succés commereial
durable. Mais il est jusle de reconnalire gue cerlains construcleurs
francais lels que Darmont Morgan, Sandford, oni su élégamment
résoudre la question.

Aun contraire, un sidecar est infiniment plus facile d élablir, guoigue
d'ailleurs, on ne doive pas se dissimuler qi’il y a de grandes difficullés
dans 'établissement d'un ensemble saiisfaisant, Les sideears actuels
sont le résultat de longs essais faiis par leurs construcleurs ; mais les
queslions & résoudre sont loul de méme de difficulté moindre que celles
qui se présenteni dans Uélablissement d*un eyelecar.

Mais ce point de vue n’intéresserail pas le client qui se soucie assez
pett, an fond, aos difficulids que peu-
venl rencontrer les conslrucleurs dans
leurs recherches el ne considére que le
résullal ablenu sans se soucler de ce
qui se passe dans les bureaux
d’éludes.

Dumoment, dira-t-il, qu’on a réusst
d construire des cyclecars de marche
fout a fait satisfaisanie ¢f capables de
bonnes performances, peu m’'imporie
que ces maisons qui les [abriguent
soienf en nombre restreint. 3

Si ce point de vue est louf d fait
logique et naturel, notons loul de
méme le priz élevé de certains
cyelecars. Cerlains {rois-roues bien
connus er France sonl a flous
dgards remarguables, mais leur priz
en fait des véhicules q¢ui, foul en

Or e révision d’une poilure la plus
ordinaire engage loul de suife son
proprictaire dans des dépenses [rés . B
élenées gui sont hors de pair avec celles que comporte le budgel d'un sidecar.
La question esl donc bien tranchéde — qu’une voilure puisse élre
achelee d’occasion pour le méme prix qu'un sidecer neuf, cela esl cer-
tain — qu’une telle voiture achetée dans de bonnes conditions puisse
rendre, solis cerlains rapporis, des services supérieurs d ceux que four-
nira un sidecar, la chose est également indiscutable. Une seuledifférence:
le sidecar cotlera guelgues milliers de francs par an 4 son proprié-
taire, lo voiture [ui en coltera cing ou six fois aulant, sinon plus.

Les avantages du cyclecar.

Plus complexe est le cas du cyelecar qui prétend se poser en rival
dangereux du sidecar. Nous nous trouvens en effel, ici, en_présence
d’un engin qui est — ou qui veut élre— par sa conception miéme, d’iun
usage el d'un entrelien économiques, agant élé juslement dlabli dans
P'iilée de ses eréaleurs, pour les personnes qui n’ont pas les moyens
d’enlreienir une voiture el qui, par conire, ne veulent tout de méme pas
se conienter d'une moto.

Les efforts fails pour répandre le cyclecar en France ont élé considé-
rables. A loute épogue el plus particuliérement depuis la guerre, on a
lancé de irés nombreux modéles de cyclecars donl émumnéralion serail
fastidiease el d'ailleurs déplacée dans des noles trailani du sidecar, d
parl quelgues modeéles bien connus de lous nos lecteurs, le succés com-
mercial de ces machines a pourlan! élé faible el Uexislence des [irmes
qui en enfreprirent la consiruclion pour le moins éphémeére.

Si le bul cherché reste encore d aileindre, on est done logiguemeni
amené d penser que guelque obstacle s’oppose a la diffusion du cyclecar.
Malgré tous les efforts des consirucleurs, le eyelecar esl encore peurépandu
chez nous. On se souvient encore des noms de Bedelia, G. N., Laffife,

A vrai dire ce n'est pas un obstacle, mais plusieurs gqui rendent
difficile la diffusion du cyclecar en France.

restant par leur construclion des cy-

clecars, n'en sont plus du point de

viie de Uacheteur, car qui dif cyclecar,
dif vehicule bon marché d’achat et d’entretien.

On trouve ceries, dans le commerce, des cyelecars répondan! plus
ou moins d celle formule, mais sont-ils alors vraiment préférables au
sidecar ? La gquestion est trés disculable. L'énorme majorité des cyelecars
ne peul emmener gue deux personnes ou, aul maximum, dewr grandes
‘personnes el un enfanl et une quanlité de bagages souvent assez réduite,
Au contraire, un sidecar de 350 cme. permel d la rigueur d’emumnerter
deux personnes el un enfani (conducleur compris), -—— une 500 cnie. ou
une 750 cmc. tire allégrement ses ftrois personnes.

Dans un eyclecar, la protection conire les intempéries ne sera géné-
ralemen!{ pas meilleure pour ce passager, mais il faul rendre celfe
justice au cyclecar que le conducleur y jouil du méme confort que son
passager puisqu'il profife,en cas de pluie, du pare brise el de la capole
(s’il y en a une).

Au point de vue mécanigue, doti-an eansidérer que le cyclecar soil plus
satisfaisant que la moto ? Ce n’est pas noire avis. A parl cerlaines
selutions fort chéres et traitées alors de facon (rés classigie avee molenr
4 eylindres, refroidissement par eau, suspension excellente el équipe-
meni luzneux, le cyelecar est un engin sur lequel on a di adopler,
coinme nous le disions plus haut, des solulions qui sont souvent loin
d’étre salisfaisantes,

Menlionnons que, en cas_de erevaison, le démonitage de la
roue arriére de cerlains trois roues n’est nullemen! plus commode que
dans le cas d’une maolo. E

Rares sont les cyclecars qui présenfen! les deux inunenses avaniiges
qui_oni fail plus que toul pour le développement de Pautomobile ;
le démarrage éleclriqgue — el la facilité de changer de roue en cas de
crepaison.

Ne parlons pas, enfin, de ces marques éphéméres de cyelecars,
disparues aussitét que eréées qui n’ont laissé pour toule frace de leur
passage que de minables véhicules oz I'imaginalion la moins méca-
nique s'étail donné libre cours.
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LE SIDECAR EST-IL UN ENGIN SPORTIF ?

I1 est ceries inconlesiable que, depuis ces derniéres années, ln moto-
cyelelie lend @ devenir de plus en plus, de sporiive qu’elle élail aupara-
panit, un engin apvant tou! wliliinire, Ef c’est, croyons-nous, cetle fen-
dance qui explique le renouveau du sidecar fel qu’il s’esi manifesié
depuis environ deux ans. Il 'est absolumeni cerlain, el cela découle
touf nalurellement des avaniages qui nous avons précédemmeni exposes,
gue dans un pays comme la France oii la fortune est répurtie enire
un irés grand nombre de personnes de condition moyenne, un instru-
ment de transporl aussi dconomique gue la moto avec ou sans sidecar
devrail étre beaucoup plus répandu que U'automobile qui, malgré lous
les progrés réalisés, reste ef reslera un véhicule cottfeux, el d’achal, et
d’entrelien. La supériorité numérique des aulos sur les mofos est au
jond une anomalie qui, logiquement, devra disparailre.

Pourtant la clientéle sportive demeure el — il faut Uespérer, ne
disparailra jamais — mais comme ce sont ses désirs qui ont jusqu’ici
orienté la politigue des constructenrs, il n'est pas élonnant que l'on
se soil peu préoccupé du sidecar jusqu'a ces derniéres anndes, car
ceffe clienféle ne Ueslime que [ort peu.

C’est en effel une idde géncéralement répandue dans les milienx
sportifs que Padjonetion d’un sidecar d une molocyclette, fut-ce la
plus rapide des supersport, la transforme obligatoirement en un
véhicule poussif, ¢ marehe lente, indigue de toul bon motocycliste qui
se respecle ; aifeler un sidecar a une moto, c'est en vérité commelire
un acte de vandalisme, foul comme, par exemple, carrosser une Bugaiii
en camionnelic,

On s'éionne, lorsqu’on pratique le sidecar, que de pareilles erreurs
et de pareils préjugeés puissent exister, ]

méme qu'il § a non des motos en général, mais des moles utilitaires
el des molos de sport, il y a de méme, non des sidecars, mais des
sidecars utilitaires ef des sidecars de sport.

C'est pourquoi nous voudrions ici persuader les sporlifs qui vien-
droni a lire ces lignes, et qui haussenl les épaules avec dedain gquand
on leur parle de sidecar, que cel engin peul éire, s’ils le veulent, un
incomparable instrument de sporl. Le foul est évidemment de savoir
choisir el de ne pas alleler 4 un racer un sidecar bi-place avec pare-
brise, capole ¢t roue de secours. On (rouve actuellemeni des sidecars
de spori, monoplaces, gui ne sonl pas déplacés aux cblés de ln machine
la plus pile. Quant aix performances qu'ils pervent réaliser, nous nous
condenferons de renvoger nos lecleurs aux comples rendus des épreuves
sportives de Uannée. Ils y verraient si un sidecar ne peut réaliser de
belles performances, gue ce soil en montagne ou en plaine, en lourisme
ou en vifesse pure. Notons au passage que la pluparl des sidecars
supersporl livrés par les grandes maisons sont des modéles idenligues
en lous poinls d ceux avec lesquels ils' parlicipent aux courses.

Nous avons eu l'exemple de nombreuses molocyclelles rés rapides
gui, avec de fels sidecars, irés surbaissés fournissaien! enfre les mains
de leurs propriélaires des performances remarquables giu’envieraient
beaucoup de ceux qui rouleni en solo.

Senle la vilesse pure esf quelque peu réduile, car il es! nécessaire
de réduire légérement la mulliplication prévue pour le solo. Mais
Pexcédenl de vitesse entre 115 et 130 kmh. et méme, disons le franche-
ment, au-dessus de 105 ou 110, n’est que peu inléressant sur roufe
libre. La vilesse moyenne sur un parcours guelcongue, d'un sidecar,
n'est cerfainement jamais de beaucoup inférieure @ celui d'une mofo
solo de méme puissance. ;
En verilé, il exisle contre le side-

Fernand Forest

MeTo REVUE

DANE‘ notre numéro du 28 mars, Nots avons
adressé i tdus nos lecteurs et amis : aux
constructeurs, aux clubs, aux motoeyclistes
isolés, le plus pressant appel dans le but de
secourir rapidement la veuve de F. FOREST

ous avons la certitude que notre appel a
été entendu et que dc nombreuses et
généreuses contributions vont nous permetire
d’adoucir avant qu’il seit trop tard, une aussi
navrante et tenace infortune. Pour ceux qui
n’auraient pas été ébranlés par notre premier
appel, voici un document officiel qui se passe
de commentaires. Il s'agit de la réponse [aite
par M. le maire de Suresnes, au Président de
P’Association des Petits Inventeurs qui, le
12 février dernier s'inquié¢tait de la situation
matérielle de la veuve de F. Forest : « pere de

'automobile » :
Mairie de Suresnes, le 14 février 1931

Monsieur le Président, ¥
Répondant & volre communication
du 12 courant, je tiens d vous confirmer

N’oubliez pas Fernand Forest
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immediatemen! gue la pension piagére
annuelle de 6.000 fr, (six mille) gui Tui
est assurée par la Commune de Sures
nes esl, a nolre connaissance, la seule
ressource de Mme Vwpe Fernand
Foresi el de son fils. r

Nous ne pounvons donc élre surpris
gue leur situation matérielle soit
actuellement trés difficile et mérite la
plus sérieuse altention.

Veuillez agréer.....

Signé : Le Maire de Suresnes

ue 'on n’oublie pas que le fils qui reste &
la charge de Mme Vve Forest a qua-
rante ans et qu’il est paralylique. 3
.... Sachant cela, & vous de juger, amis lec-
teurs, si vous devez rester insensibles et si
vous ne devez pas grossir de votre obole, 1a
souscription ouverte par Molo Revue pour
venir en aide a la compagne de celni qui fut
le plus génial et le plus méconnu des cher-
cheurs de notre pays.

Accélération

ERTTTCLTTLH

car ils sonl loin d’élre fondés : un side-
car nedépare én rien une bellemachine
el ne lui enléve aucune de ses qualilés,
En réalité, un sidecar, ne peul, c’est
T'évidence méme, influer sur les qualilés
infrinséques de la molo d laguelle on
Padjoint : atielé @« une machine irés
vile, Uensemble resicra trés vite, d une
bonne grimpeuse, 'ensemble restera
bon grimpeur. Une machine de sport,
avec ou sans side, resiera loujours
une machine de sport.

Evidemment, la plupari de ceux
gqui achélent un sidecar Pachétent
dans un but ufilitaire ; c'est pour-
quoi naturellement la majorild des
sidecars soni des engins de lour-
isine spacieux bien suspendus, oit
tout a élé sacrifié au conforl. Mais
il faut bien se persuader que de

car un préjugé injusfifie. Nous
nous permeltrons de rappeler lo
phrase par lagquelle nous lerminions
une précédenle partie de celle éiude :
« toul molocyclisie est un sidecariste
qui s’ignore », Cela est vrai pour
les sportifs comme pour les aulres.
Nous avens vu de nombreux molo-
cyelisies, résolument hostiles au side-
car changer complétement d'avis
aprés un essai  loyal, el nous
sommes persuadés que foui moto-
cyeliste sans parti-pris doil aboutfir
& la méme eonclusion. Si le sidecar
donne en effel, d une motocycletle
plus de confort ef d'agrément, il
ne lui enléve pas les gualilés spor-
tives qui font son charme.

Robert PASCAL.

Commentaires sur
Paris=Nice

JeNRRREh s pErEsInann,

RAIMENT, Paris-Nice joue de malchance. T1

v a toujours des réclamations, sans doute

peun juslifiées, mais... c’est tout de méme
désagréable. On aimerait par exemple avoir
des preécisions sur l'atfribution des coupes.
Cerlains disent que ce fut de la haute fan-

taisie. d’autres au contraire, certifient que ce
fut frow régulier. N’ayant pas connaissance
des [aits, novus n’avons aucune opinion,
Diaillenrs, il y avait des coupes pour tout le
monde, Abordons maintenant le gros inci-
dent de 1'épreuve 4 moyennes accélérées.
La chose était prévue dés le départ ; un de
nos conlréres du soir ddelare avoir entendu
un des concurrents proférer des menaces
envers les organisateurs et ce, &4 Paris, sans

méme avoir vu le eircuit. 11 est naturel qu’avec
de si bonnes dispositions au départ, il y eut
quelque chahut # Parrivée. A peine eurent-ils
rallié la cité méditerranéenne, que les comn-
currents firent un tour de eireuil, et acquirent
la certitude (d’apérs eux) que les moyennes
imposées étaient irréalisables, et ils commen-
cérenk a se rebeller (le mot n’est pas trop gros)
Remarquez bien que ce sont toujours les
mémes qui crient, qui se révoltent; ils
manquent généralement de mesure, hurlent
bien fort, refusent carrément d'aller a la
« boucherie ».

Que diable, Ies organisateurs me veulent
pas la mort des concurrents ; les difficultés
sont souvent réelles, mais si I’on veut arriver
&1 une sélection, il faul bien mettre les concur-
rents en présence d’obstacles qui metfent &
I'épreuve la qualité des machines, et aussi la
valeur des pilotes, il semble bien qu’un cou-
reur professionnel aguerri, devrait avoir
Torgueil de son état. Dans Paris-Nice, les
organisateurs eurent un grand tort: ils
cédérenl devani les réclamations, C'est
regrettable, les participants avaient lu le
réglement, ils en connaissaient les clauses
avani le départ ; si celui-ci ne leur plaijsait
pas, ils n*avaient gqu’une seule chose a faire,
ne pas s’engager. En prenant le départ, ils
s’interdisaient toufe réclamation ; c’est d'ail-
leurs I'avis des maisons sérieuses qui accep-
térent de suivre les prescriptions du régle-
ment. Citons tout d’abord Terrot dont le
directeur sportif M. Paul Dion montra I’exem-
ple, qui fut suivi par Magnat-Debon, Gillet-
Herstal et Motosacoche ; d'autres n’ont pas
compris ;3 quant aux commissaires sportifs,
leur rdle n'est pas trés reluisanl. Chargés
d’appliguer humainement un réglement, ils
ont cédé. Certes on peut modifier des
moyennes, on le doit méme lorsque les cir-
constances atmosphériques Pexigent, lorsque
le sol esl recouvert de verglas, méme si celui-ci
vient 4 fondre en cours d’épreuve, comme ce
fut le cas pour nos derniers « Six Jours
d'Hiver ». Mais lorsqu’en choisit un parcours,
qu'on estime que les moyennes ne soni pas
dangereuses, on ne dnil reculer, méme sous
la pression de gens qui n’onl de coureur gue

: ments, qui ne contenaient pas de

le nom. Les résultats du circuit & moyennes
primilivement élevées dans Paris-Nice, lour-
neérent d'ailleurs & la confusion des coneur-
rents trop timorés, et des GCommissaires
Sportifs trop craintifs. Les moyennes ellec-
tuées par 'ensemble des participanis furent
supérieures & celles prévues par le réglament,
Celui-ci avait donc raison, el si devant le
manque de tenue des concurrents, les Com-
missaires Sportifs avaient moniré plus de
fermeté, il n’y aurait eu aucun incident dans
Paris-Nice 1931.

Echos sur 1a T. T.

s ftrois courses du Tourist Trophy qui
se disputeront en juin dans 1’Tle de Man
sont appelées & remporter un grand succés.
A T’heure actuelle, les lisles provisoires d’en-
gagés comporient déja prés de cent- noms.
Les places seront chéres.

=, LETTRES
—SANS TIMBRE

Not's avons regu, au cours de la
semaine derniére, un certain
nombre de demandes de renseigne-

timbres pour la réponse ; ce sont les
lettres de MM. Boury, Desort, Le
Rebours, Laumonier, Mauduit, Me-

Superstition

ETTE année est terrible. Nous avons déja

eu deux vendredis 13... et nous allons

%n avoir un troisi¢me le... vendredi 13 novem-
re, .

Et si, aimant les complications wvous addi-
additionnez les 4 chiffres qui forment le
millésime 1931 vous oblenez 14. Ca n’a I'air
de rien ce tout petit ensemble, Mais ajoulez-y
le nombre de mois de I'année vous obtenez 26,
Deuzx fois freize,

C’est lamentable. Quelle avalanche de 13 !

Mais nous ne sommes pas superstitieux et
il ne nous arrivera rien.

... Vite, touchons du bois.

Signaux routiers

A conférence du trafic routier qui vient

de se tenir & Gengéve a arrété d'une fagon
définitive la forme des signaux avertisseurs.
Dans tous les pays d’Europe, un panneau
triangulaire signifiera : danger, tandis que
s'il est rond, il interprétera une interdiction.
Par contre, toutes les indications seront
écrites sur des panneaux reclangulaires.

Grave probléme

ANS un « trial» anglais, quelques cycle-

cars ont disputé I’épreuve avec des
pneus jumelés & I'arriére, 1l se pose alors un
probléme sérieux,

Du fail de P'adjonction d’un quatriéme
pnea et d'une quatrieme jante, comment
doit-on considérer un cyclecar ? Est-il un
trois ou un quatre roues ?

L’A, C. U. I'a résolu de la maniére sui-
vante :

« L*utilisation de pneus jumelés est auto-
risée & condition gue la distance emtre les
centres des pneus, mesurée parallélement
aux axes, ne dépasse pas 12 pouces (environ
28 centimeétres).

AU cours dudernier meeting de Broollands,
un concurrent de premier plan Phillips
sur Grindlay Peerless J. A. P., embraya
si brusquement que sa machine se cabra et
le déposa a terre. !

Rumeurs

ON commence déja a parler, oh ! bien dis-
crétement, des modéles que Nous VErrons
I'an prochain. Ainsi. 4 Londres, il parait
qu'on verra 4 I'Olympia Show une nouvelle
quatre-cylindres qui..., une guatre-cylindres
ue...
¥ On dit également que la mode lancée par
New Hudson au dernier Salon serail suivie
par un grand nombre de maisons. "
Qu'y a-t-il de vrai dans ces informations
peut-&tre prématurées ? ¢
Handley ne courrait pas le T. T.
LE bruit court que F. N. n'alignerail pas
dans le T. T. sa redoutable 500 cme. et
qu’ainsi on ne verrait pas au départ de cette
ande épreuye Handley qui la gagna I'an
%-emier.

~

...qu’un constructeur
Jyonnais serait aussi
bon constructeur que
pilote modeste,

...que faisant dernie-
rement un essai d'une
moto d’une aufre marque que la sienne, il
eut une mésaventure asseZ curieuse.

... qu'entrant dans la cour de l'usine,
confondant les commandes, il ne sat pas
s'arréter a temps,

... qu’il entra & bonne allure dans un mur
presque blanc.

... qu’heureusement ce mur n’était’ qu’en
platre, trés mince, et que ledit construcleur
passa A travers aussi facilement qu’a travers
une feuille de papier.

... que, sans perdre son sang-froid, il coms-
tata que sa machine «était robuste».

... que le hall motoeyeliste de 1'avenue des
Ternes venait de recevoir un des derniers

Rappelez-vous que « Les Editions de Revues Automobiles et

Revue Automobile etc.,) peuvent faire profiter leurs abonnés

modéles Saroléa A4 eylindre incliné et que les
amateurs pourront aller 1'étudier en toute
tranquilité,

.. gqu'on parle d'un quatre-cylindres Flat-
four suralimenté pour s’attaquer aux records
de la plus grande vitesse motocyeliste.

... que mous verrions bientdf, parmi la
gamme des motos pantinoises, un bloc 350
4 culbuteurs livrable soil pour le tourisme
rapide, soit pour le spori, ce nouveau modéle
étant prévu avee deux culasses interchan-
geables

... qu'un essai de la 500 eme 4 eylindres
de méme marque révéla une absence totale
de vibrations quelque soit le régime, porté
3 5,000 tours aucours de I'essai, et révéla, en
outre, un bon 80 en seconde, un silence
remarquable de la mécanique. et des Ireins
en rappert avec son accélération impres-
s‘onnante.

.. qu'un essai de chacune de ces deux
machines est du reste prévu dés a4 présent.

NOS ASSURANCES

«. qu'un constructeur de Colombes ayant
des magasins a Levallois abandonnerait
les arbres 4 cames qu'il [abriguait en bloe et
boite séparée pour adopter un lameux d’outre-
manche.

..-qu'élait officiellement démenti le bruit
gui avail couru sur les inientions de «la
grande marque des petiles voitures» de sorlir
prochainement un cyclecar.

...mais qu'nn fulur ex-agent de motos
travaillerait actuellemeni cetie guesiion du
véhicule utilitaire,

.. que le nouveau détenieur de la plus
grande vilesse en automobile, ne s’endort pas
sur ses lauriers encore frais,

... que malgré son annoblissement lout
récent, il préparait en secret. une nouvelle
performance.

... qu'il se pourrait bien que d’ici trés peu
deutemps, on apprit une nouvelle sensalion-
nelle.

toutes précautions pour que, en cas de défaillance, tous les
Motocyelistes » (Moto-Revue, L'Actualite Automobile, La sinistres, non réglés et méme ceux & survenir jusqu'a expira-
tion des polices, fussent pris en charge par une autre Compa=-

enaud, Millerat, Mounel, Pézard,’

Pressensé, Prieur, Poirier, Prud’homme
Triquet, Vernay.

Nous rappelons qu’il nous esl im-
possible d’y donner suite. Toutes les
demandes de renseignements devront
contenir : 1° un timbre pour la
réponse, 2° la derniére bande d’abon-
nement.

des meilleures conditions d’assurances a toutes les Compa-
gnies. . ) N1

Nos services suivent les suites données aux sinistres et ne
laissent jamais nos abonnés dans l'pmbgu'ras (Derniérement
des bruits ont couru sur les difficultés d'une Compagnie
d'assurance... « Moto-Revue » qui avait transmis un certain
nombre de contrats 4 cette Compagnie a pris immeédiatement

grisiesiadssaassnasasansanaaicnr,

gnie d'assurance : voila ce gue l'on ne vous avait pas dit, et
ceci explique pourquoi motre « maison d'Editions » inspire
confiance auprés de toute sa clientélse et aue celle-ci ce presse
dans nos bureaux. Actuellement 1'ensemble des « Editions de
Revues Automobiles et Motocyclistes » groupe plus de 120.000
abonnés et lecteurs, résultat inéluctable d'une saine orgamni-
sation et d'ume administration consciencieuse.
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Le grand meérite de nos constructeurs :

EN eifet, ce sont des as, des super-as, des
hyper-super-as. Ils ont lrouvé a eux
seuls, le moyen industriellcment parlant, de
produire micux et plus vile que nos grands-
péres. C'est vraiment d’une intelligence incon-
testablement supérieure. Ils sont, et nous le
disons avec enthousiasme délirant, de grands
dignitaires devant lesquels nous nous incli-
nons bien bas. Pensez done, ils alfirment
qu'une molo 1931 est meins chére qu'une
moto 1914. Est-ce bien exact ????? Nous
somines sceptiques, et pour cause... Combien
une moto 1914 représentait d’heures de tra-
vail ? ? 7 ? Combien une moto 1931 en
représente ? 7 ? ? On peut faire de la réclame,
taire valoir ses produits, mais on devrait tenir
compte « un toul petit peu » de ’'intelligence
du hon public, et ne pas s’imaginer naive-
menl qu’il n’est pas a méme de constater que
Peeut 1930 est semblable & Peeuf 1914, de
méme pour tous les produits animaux, Quant
aux minéraux, ce n'est pas tout a fait la méme
chose ; bien entendu, leur nature est restée la
méme, ceci je vous le concéde, mais les
moyens d’extraclion, de transport, de traile-
ment, de fagonnage se sont énormément modi-
fiés. A tous les stades de trarsformaltion, le
rythme s’est accéléré, on a perfectionné les
moyens, on a fait en un mol plus vite et
mieux. Il est doncillogique de toujours mettre
en paralléle des produits dont on ne peut
augmenter avec la méme progressivité les
moyens de production. Et nous disons, et
nous dirons encore que nos molos 4 45 fr. le
kilo et plus, sont trop chéres, beaucoup trop
chéres — quand nes machines se vendaient
55 fr. le kilo, vous les trouviez déji trop bon
marché. Il est vrai qu'd ce moment-la, vous
les compariez au point de vue prix, avec le
bifteck (N° 258). — Sans rancune : Abonné
B. 933.

Pourquoi aussi les pneumatiques et cham-
bres & air de moto sont-ils plus chers que ceux
des voitures en section correspondante ? 7 ?

_ M. Michelin, consulié, a répondu 4 cdté de la
question. Voici des sujets & traiter sur Moto
Hevue, organe de défense des motocyclistes ot
de.... leurs intéréts. — Le Méchani N B. 933.

R 1° Une moto 1914, 350 cme., avec

boite de vilesse, fransmission par eour-
roie, pneus de G50 x50, sans delairage, valait
en marque colée de 13 d 1.500 franes et corres-
pondait ainsi comme prix d’achat au salaire de
presque un an de {ravail. Vous avez fous les
éléments voulus en 1931 : prixz des machines ef
salaires moyens pour élablir vous-méme Ia
comparaison. Aujourd'hui veus pouver avoir
une 350 cme. de marque d'un prix correspondant
d 4 ou 5 mois de salaires moyens.

20 Si I'eeuf de 1930 est semblable a celui de
1914, il n'en découle pas obligatoirement que la
moto 1930 est la copie de celle de 1914 ; pour
vous en convaincre, il vous suffirail de repécher
un de ces anciens modéles, remis ¢ neuf, ef de
Pessager, par exemple, lors de nos prochains
Paris-Les- Pyrénées...

30 11 est évident que s’il R’y avail pas eu de
progrés dans loutes les branches de indusirie,
il 'y auraif pas eu baisse effeclive des prix
par rapport & 1914,

40 D'accord avec wvous, un article quion
achéle egt toujonrs trop cher (méme le bifleck)
el nous nous demandons, étant donné e
débouché commercial formidable gui lui serail
ouverf, pourquoi un construcleur n’a pas encore
sorti des machines & des prixz netiement infé-
rieurs a la coneurrence, et potrquoi les fenla-
fives dans ce sens nous ont valu des fas de
lellres de lecleurs nous disant : je n'achéle pas,
ces bas prixz cachent guelgue chose...

_5° Le preu pour moto est de fabrication dif-
férenle du pneu voiture ; plus riche en gominie,
son moulage es! plus délicat et plus onédreux, du
Jail des siries latérales s’ajoutant auxr sculp-
fures. La différence vienf aussi, el surtoul, des
toiles, plus fines, plus résistantes, plus chéres
el plus nombreuses que sur le pneu voilure.

69 Nous n’avons pas liew d’avoir de rancune
el... vous non plus sans doufe. -

:) Ux de mes camarades avait déja en
+ une premiére moto achetée chez I'agent
' du pays mais il Parevendue 4 un particu-
lier et a commandé une nouvelle machine
chez le méme agent, quand il I'a décomman-
dée 8 4 10 jours aprés. La machine était li-
vrable sous un mois, devrail étre 14 main-
tenant et n'y est pas encore.

L’agent n’a pas fait faire de papier recon-
naissant la commande, ni verser d’arrhes & la
commande. I1 prétend qu’il ne perdra pas
84 commission, que la justice la lui fera avoir.

Mon camarade s'est renseigné chez un de
ses amis, huissier 4 Compiegne, qui lui a
répondu que ’agent ne pouvait rien faire,
mais qu’il serait prélérable d'attendre un peu.

Il serait conlent de recevoir volre avis et
w’atlend que ¢a pour commander sa machine.
ailleurs

Raymond CEARLIER 4 Longueil Annel

St voire camorade n’a pas signé de
papiers el s'1l n'a pas passé commande
devan! témoins, l'agent ne peul avoir

de recours conire lui, mais Pallitude de votre
camarade mangue cerlainement de correction el
moralemeni c’est agend qui a raison,

Et tout le monde sera content

A1 une 250 cme. Terrol latérales qui aura

J bieni6t Lrois ans (done garantie évanouie
depuis longlemps) ; derniérement en pleine

- nuil, - arrét de la pompe 4 huile, vésultat :
grippage du roulement de téte de bielle, fuite
des rouleaux, ete... Je démonte et expédie le
moleur chez Terrot, en demandant la:répara-
tion des dégits et I’échange:de: la ‘pPompe i
hiiile. Au bout d’un mois, je recois une lettre
de chez Terrot m'invilant a aller prendre mon
moteur, revu, chez'M. Aulas, I'agent de la
marque, a Arles ; eelui-ci, trés chic, me remit
mon moteur remonté 4 neuf et muni d'une
pompe a huile neuve, tout cela gratuitement,
Je n’ai eu que le transport & payer, ayant fait
le montage moi-méme. Je serais trés heureux
que vous pertiez ceci a la connaissance de vos
lecteurs, en épiloguant comme il convient sur
cette affaire. Je prierai la maison- Terrot de
trouver ici tous les remerciements de NEL, 4
Arles-sur-Rhone.

\
R Il n'esi nul besoin dépiloguer comime

vous le demandez ; polre lelire est assez
éloquente par elle-méme et sa publication sera le
juste hommage que vous désirez voir rendre
Terrol.

Possédant une 350  Peugeot, type
P. 107, 'de 'année 1930 et cette moto
m'ayant jusqu’ad ce jour donné |loute
satisfaction, je ne voudrais pas m’en défaire.
Pourtant ma femme préférant le side au
tansad, veuillez me dire par la voie de Mofo
Revue, s’il me serait possible de monter un
sidecar léger sur molo.

Vous pouvez monler un sidecar sur

R une 350 lalérales, sans aueune crainie.

Il es! louniefois préférable, de changer

la mulliplication en adoplani un pignon plus

pelit au moleur, ou plus grand & la roue

arricre. De. plus, il ne fawt pas eonsidérer

un sidecar 350, comme un bolide, el il ne
faut pas le « pousser» gonlinuellement.

3 Envisaceant la construction d’un

¢ tricyclecar, nous vous serions reconnais-
sants de nous faire savoir :

19 Le résumé du réglement concernant la

limite accordée & ce véhicule, en poids, en

puissance cylindrée, impobts.

2¢ Une explication sur les cylindrées,

Prenons un exemple :

René Gillel 750 emec. 6 CV (fisc).

Peugeot, 750 cme., 5 CV (fisc).

Est-ce le nombre de cylindres qui est cause
de cette différence de puissance ?

Un Jap latéral bicylindre en V de 750 cme.
conviendrait-i. 4 ce tricycleear, en se placant
au point de vue fise, bien entendu.

Cassaiecnor, & Paris

1 350 kgs, 1.100 cme., 60 francs
par cheval (nombre de chevaur d’aprés
le procés-verbal du Service des Mines)

2° Dans la formule fiscale, il y a, en effet,
un coefficient qui varie en raison inverse du
nombre des cylindres. De plus le régime inter-
vient, régime d'ailleurs haulemen! fantaisiste
el indiqué par le consirucieur. Pour les molo-
cyclelles-on a adopté pour I'lmpit un classe-
men! a la eylindrée, soit 1 CV par 100 ce, on
fractions;

30 Le, JAP 750 cme. ayant une eylindrée
inférieure ¢ 1.100 convient done au point de
vue du fise. Cerlains epclecars oni des moteurs
de 1,098 eme. .

Toujours plus vite

) PossessEur d'une molo 350 . eme,
¥ Mag 2 tubes dont je suis satisfail, j’ai

monté un piston spécial pour augmenter
la compression. J'ai changé les guides de
soupape (fonte &4 1'échappement, bronze 2
I'admission) ainsi que les ressorts de soupape.
Les orifices ont été polis. Pourriez-vous m'in-
diquer le réglage du carburateur (Amac a
aiguille) pour la marche 4 I’'Esso pour obtenir
le maximum de rendement? Actuellement j’ai
un gicleur de 38 mais a pleins gaz je suis obligé
de fermer I’air, sinon je vais moins vile.
Un gicleur de 40 me donne des ratés ! Bou-
gie K. L. G., joints absolument étanches,
magnéto parfaite, Actuellement avee une
multiplication de 5 4 1 j’ai fait 115 au.chrono,
pneus .26 X 3,25 Que faire pour augmenter ?

Que pensez-vous du double cuve que me
conseillait Gaussorgues ?

FREYDIER a4 Marsecille.

1’Esso ne nécessite pas de change-

men! de ygicleur. On constale souvent

que quand on donne fous les gaz, il es!
néeessaire de réduire air, mais de (rés peu.

Si les ratés avee un gicleur de 40 son! dus
a la carburalion, ils penvent prowvenir ou d'un
mélange (rop riche ou bien d'une alimentalion
en essence irréguliére ou insuffisante, Le
conscil de Gaussorgues est d relenir.

La vilesse indiguée esl honorable. Pour la
dépasser il faudrait procéder 4 une révision
compléle de volre moleur (vérificalion minu-
tieuse de "assemblage des volanls, de "aplomb
de la bielle el du pision, Toules ces opéraiions
doiven! élre falles avec des trusquins, des
comparaleurs, ele.... Vous pouve: également
porler le laux de compression, ¢ 10 ¢ 1 el em-
ployer du Discol, dont le prix ne permet pas un
usage courani. Il p aurail lieu également de
faire des essais avee diverses mulliplicalions.
Avee la mulliplicalion actielle volre moteur
lourne ¢ 4.890 fours. Il faudrail demander &
volre consiructeur quel esl le régime de puissance
mazima. Siwvous appreniez qu’il est plus élevé
que le régime de volre moteur, il faudrail aug-
menter la démulliplicalion el vice-versa.

L g

Un petit atelier électrigque
a tout faire chez soi

E petit atelier suppose 'existence d'une
installation de courant élecirique_ pour
la lumiére, D’ailleurs trés modeste, puisqu’il
n’absorbe pas plus qu’un fer 4 repasser domes-
tigue.
Ce pelit_atelier électrique est une sorie
d’appareil Protée, appelé Volt-Oulil, et qui
peut accomplir de multiples opérations.

11 se transforme 4 volonté, en quelques
minules, successivement en perceuse (soit
wverticale, soit horizontale, soit amovible),
en tour A4 bois 4 ébonite ou & métaux, en
seie, en rainureuse (en opérant par deux
saignées paralléles a mi-bois), en polisseuse,
en meule, en moteur électrique avec pelite
transmission de mouvement pourvue de
trois poulies de renvoi 4 vilesse lente, etc..

Il se fixe sans nul préparatif, sans vis ni
putil, sur n’importe quel coin de' table ou
d’établi. Tl se branche instantanément sur
prise de courant ordinaire ou sur douille de
lampe sans rien changer & l'installalion élec-
trique, sans rien adjoindre. Volt-Outil fone-
tionne sur 110 ou sur 220 volts, quelle que
soit la nature du cou- ;
rant.

Il perce des frous
dans le bois, dans le fer
ou dans n’importe quoi
jusqu'a 10 mm. de
diameétre, scie des plan-
ches, de la fibre, de
I'ébonite, de toules
épaisseurs jusqu'a 2
cm,., en une passe et
jusqu’a 4 em., en deux
passes ; tourne des
pitces de bois de 40
centimeétres de lon-
gueur et de 12 & 15
cm. de diamétre.,

Sa dépense horaire
est de lordre de lrente
centimes de courant.
Parmi  ses milliers
d’ultilisateurs, citons :
PInstitut National
Agronomique, de nom-
breuses Ecoles natio-
nales .et privées, des
légions de laboraioires,
de coloniaux, d’arlisans
d’indusiriels, d’agricul- }
teurs, de spécialistes ou bricoleurs en T.

S. F. et d’amateurs des deux mondes.

Inutile d’iasister sur le remarquable parti
qu'on peut retirer de ece Voli-Outil, des
Pinstant qu’on dispose de courant (secteur
on groupe électrogéne). Avoir sous la main,
chez soi, 4 tout instant, quelque chose comme
quinze ou vingt machines dociles si peu rétri-
buées et seulement quand elles travaillent,
n’est A dédaigner nulle part. N'esi-ce pas
une excellenie initiation aux travaux manuels
ou un moyen agréable de se perfectionner, a
ses loisirs, dans les choses de son métier, tout
en créant, pour le confort du home, pour le

oste de T. S, F., pour I'auto, mille objets

‘utilité ou d’agrément et en assurant soi-
meéme les réparations couramtes.

Tourisme- Sport=photos

ut dit tourisme ou méme sport, dit photo,

Jusqu’a ce jour, le choix de 1'appareil
n’était pas aisé pour le motocycliste : appa-
reils bon marché el de rendemeni médiocre,
ou appareils de classe chers, encombrants,
fragiles et délicats. .

Le Foth-Derby semble bien devoir concen-
irer toutes les qualités requises pour un appa-
reil de motocycliste. Basé sur le nouveau
principe (format de photos cinéma), son
optique parfait permet d'enormes_amndmse-
ments ; le Foth, en effel esl muni d’un anas-
tigmat . 3,5 permettant l'instantané, méme

MoOTS REVUS

par temps sombre ; son excellent objectif est
complété par un obturateur ‘1 rideau, comme
les appareils de reporter ; gui donne, outre la
pose, tous les insltantanés jusqu’au 1/500° de
scconde ; il est donc utilisable pour les vues
sportives les plus animées el les plus rapides,
d’autant que son viseur Newton assure
Pexacte mise en place. Les dimensions
110 x 67 ¥ 35 en font un appareil de poche se
ravitaillant parlout en lilms vesi-pockel ; la
photo, avec le Foth, ressort 4 0,50 l"unite.

Autre avantage, son prix p’est pas supé-
vieur & ceclui des innombrables modéles quel-
congques qui ne possédent pas ses qualités ; il
coilte méme Ltrois fois moins cher que les
autres apparcils qui lui sont comparables
comme objectif ou obturateur. Nous avons
été 4 méme de voir quelques photos réalisées
avec le Foth : sport, intérieur, paysagces; por-
traits el ce n'esi pas trop s’avancer que de le
donner comme un appareil universel répon-
dant & tous les besoins, sinon comme |'appa-
reil type du motoeycliste. Nous ferons savoir
volontiers aux intéressés oii ils pourront se
procurer le Foth-Derby.

Aprés Paris-Nice

DE]’U[S quelque temps, le Silencieux Wil-
man est, pour ainsi dire, le seil. remarqué

Av SaroN DE GENEVE :

Le sland Peugeol jul un de ceux qui furent les
plus remarqués dans la grande ville suisse.

dans les grandes épreuves, Dans Paris-Nice,
nolamment, on a pu le voir appliqué par
les équipes gagnantes Monet et Goyon,
Jonghi, C. P. Roleo, eic. x

Le succés grandissant de cet accessoire
s'explique par la nécessité absolue de bons
silencieux parfaitemnent efficaces, qui ne
Ireinent pas le moteur et qui soiemt faciles
a démonter et & nettoyer.

D ailleurs, les motos « mitrailleuses» ne
sont plus tolérées par les Pouvoirs pubiics,
depuis que M. Chiappe el ses collaborateurs
ont pu constater 'efiicacité du silencienx
Wilman, qui est adopté par les brigades
molocyclistes de Police, ;

M. Wilman rappelle & nos 'ecteurs qu’il
lait gracieusement des essais au banc pour
toute personne désirant se convainere des
qualités de son silencienx.

Barré n'est pas barbe

g courcur Barbe que mous avons annoncé
comme un des vaingqueurs de Paris-
Roubaix-Paris et qui pilotait une Vélocette
n'est aulre que le sympathique Barré, I'agent
motoriste du Parc Saint-Maur, ce maquillage
de son nom est le fait d’un typo humoriste ou
ignorant le sport motocyeliste.
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# L'avertisseur Hella

Es Etablissemenrts Salker présentent

un averlisseur pour moto reéalisé sui-
vant la nouvelle formule qui connait un
grand suceés dans l'automobile. Le pavillon
a une forme totalement dilféiente de ce qui
a été fail jusqu’a ee jour ; ce qu’il imporie
de signaler également, c’est le mode d'allache
par collier qui permet de placer cet appareil
d’encombrement réduit si I'on veut sur le
guidor ou sous le phare.

Le son également dilfére ; trés puissant,
il n’est pas aigu et toul en avertissanl bien,
il ne heurle pas désagréablement le Lympan.
Cet avertisseur « Hella» existe avee pavillon
chromé ou émaillé, au choix.

Gruyérs est fidéle

GRUYE:RE n’a pas perdu le souvenir de sa
malenconlreuse bache & Montlhéry ni
de I'heureuse inspiration qui lui avail fail sur-
meonler son erane d'un casque Bayard, Aussi
assure-t-il gue désormais il atfrontera sans
crainle guelque épreuve gque ce soil : un
Gruyére sans peur sous un casqgue sans repro-
che, cela peul élre une devise pour les moder-
nes chevaliers de la motocycletle.

Le piston Borgo

ANS les courses

beaucoup de mo-
teurs sonl équipés de
pistons  Borgo. Mais
cette adaplalion éiant
faite personnellement
par les coureurs, il y a
bien des perfurmances
ou Borge a participé 4
la victoire sans gu’on
en sache rien.

Au contraire, cer-
taines marques impor-
tantes monlenl exelu-
sivement des pistons
Borgo el les résultats
obtenus grice a lui,
peuvent étredivulgués.

Ainsi dans les der-
niéres épreuves nous
relevons :

Grand Prix de
Tunisie

22 mars 1931, —

Catégorie 250 cme,,

1er Guzzi, Catégorie 500 cme., 1°° Guzzi.

Paris Nice
1o ex aguo, Equipe Jonghi.

Roubaix Paris Roubaix

29 mars 1931, — 1¢r ez aquo, Equipe
Jonghi.

Le palmarés auto est également copieux 3
lesintéressés le verroni du reste dans I'Actua-
lilé Automobile. Bien des noms, bien des
épreuves (uUe nNous pourrions encore ciler
justifient pour !2 piston Borge son litre de¢
« Piston ‘des records o

Au meilleur prix

u moment ol 'on envisage 4 nouveaules

randonnées dominicales, le fourisme, la
route, il est bon de se rappeler I'adresse des
Deocks du pneu et que son directeur M, Vaysse,
fait aux lecteurs de Moto Revue, d’intéressan-
1es conditions. Vous trouverez rue de Vau-
girard, tous les pneus de toules les marques,
de foutes les dimensions et dans tous les
ehoix. .

Vous frouverez également aux Docks du
pneu, tous les accessoires de caoutchoue se
rappertant 4 la moto, poignées, grippe-ge-
noux, Ltrousses de réparation, valves, durit,
etc.. ete... A celle époque d’économie géné-
rale, il est indispensable de consulter M.
Vaysse avant Eout achat c(oncernant sges
articles, si modeste en soit le Prix,




Au Motoclub Fontenaisien

Lr-: M. €. F. organise, le 19 avril, une
= gortle ' sur Maraus et Lugon. Départ
du siege social 4 13 h. 30.

Au M. C. de la Charente~Inférieure

‘g dimanche 10 mai 1931, le M. C. C. L

fera courir sa grande épreuve de 'année,
Un Ghallenge constitué par une coupe artis-
tique de ~valeur est mis en compétition
depuis 1929, date de sa création par les
soins du M, C. C. I sous la formule dun
concours de régularité et d’endurance et sera
attribué au Club ou section de club dont la
ou leg équipes 'auront )
gagné trois fois, En
1929, 1e¢ Challenge a
été gagné par 'équipe
de la Section de Sain-
tes. En 1930 par celle
de Rochefort. Cette
épreuve est essentielle-
ment une épreuve de
tourisme avec moyen-
nes imposées, Elle est
ouverte aux motos
(sans passager), side-
cars, cycle-cars ;divisée
efi deux' catégories :
erand parcours pour les
grosses machines, par-
cours rédunit pour les
petites, ‘Le départ et
T'arrivée auront lieu a
Rochetort. Le classe-
ment ‘comprend deux
catégories : 1° ar
équipe, dotée du Chal-
lenge. 2¢ individuel,
avec 2,000 francs de
prix dont un premier
prix de 500 francs en
espéces,

Réglement au siége
du Club.

Au Motocycle-Club d’Argenteuil

E* 19 avril, excursion officielle dans Ja
vallée de Chevreuse ; départ du siége du

M. C. A., place de 'Eglise, & 9 hcures.

26 avril, Magny, Bray, Gisors ou Compiégne,
Pierrefonds. :

3 mai ; Ozoir-la-Ferriére.

Fétes de la Pentecote, trois jours en Nor-
mandie. )

31 mai, Gymkhana.

Tous les samedis, de 20 h. 30 & 22 heures,
permanence au Siége, 1

A I'A, M. C. Versaillais

L’A. M. C. V., au cours de son assemblée
du 9 courant, a établi comume suit son
calendrier . pour les mois d’avril et mai : le
19 avril, sortie sur Rouen, par Saint-Germain,
Mantes et retour par Pontoise. Le 26 avril,
sortie sur Orléans, Bourges, Nevers et retour
par Fontainebleau, Le 10 mai, participation
a Pépreuve de régularité organisée par le
M. C. XI* sur Paris-Lille et retour. Pendant
cette. réunion, le club a formé son bureau
pour 1931 de la facon suivante : président :
J. Bruynoyhe ; secrétaire : M, Garet; tré-
sorier : P. Chabonat,

Les réunions ont lieu toutes les semadines,
le jeudi, & 20 h. 30, an Sidge, 28, rue Satory,
A Versailles.

Au Motoclub de Marrakech.,.

LE Motoelub de Matrakech doit se débattre;
chose qui peut paraitre bizarre, il y a
un autre elub au Maroe, gui s’ingénie & lui
créer des difficultés. L'un de ces clubs, qui
a d’ailleurs une-petite revue pour soutenir
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sa cause, prétend former un trust de tous les
clubs motocyelistes du Maroe. Le dernier
systéme a été de créer une section de ce club
4 Marrakech pour faire concurrence au
Motoclub de Marrakeeh, et un individu
s’amuse a susciter des querelles de personnes,
au lieu de préparer des épreuves et des
sorties, 11 en est de méme # Casablanca
et a Rabat, Le plus fort, est que celui qui
« cultive » ainsi la discorde chez les moto-
clistes marocains, n’est méme pas un fran-
cais... Nous n’avons pas de conseil a4 donner
4 nos amis du Maroc, mais il nous semble
que g'ils veulent leur maison propre et
tranquille, on instrument s'impose le
balat,..

La ligne droite du circuil de Gémenos. Un
groupe de clubs y organise la belle épreuve du
Trophée de Provence

A I'A,. M. de Blida et Région
"aMIcALE motocycliste de Blida et sa
région (A. M. B. R.) est une section

motoeyeliste particuliérement active,

Sous l'active impulsion de son président :
M. Mazoyer Henry, bien secondé par Mes-
sieurs Aquadro, Frizza, Thomas, Maurette,
Larqué, Grégori, Allemand et d’autres encore,
1’A, M. B. R. a manifesté au cours de 1'année
derniére une grande activité.

Indépendamment de nombreuses sorties,
la société a organisé deux intéressantes
épreuves motocyclistes,

Au M. C. Manola
A sortie sur Bourges, organisée par le
M. C. Manola fut des plus réunssies.

Visite de la Source du Loiret a Olivet,
visite de Bourges, de Sancerre, le Pont Canal
a Briare.

Prochaine sortie : Vallée de la Murne;
Chateau-Thierry le 26.

AVRIL

19 Larchaut (Hirondelles M. C.); 26 Cha-
teau-Thierry (M. C. Manola); 26 Cognac
(M. C. Charente-Inférieure).

"o

Une bonne histoire...

L en est arrivé une bien bonne, ou bien

mauvaise & 1"Amicale Motocycliste Mor-
laisienne. Ce club qui §’était formé l'année’
derniére, avait placé toute sa confiance
dans son secrétaire : celui-ci fut chargé de
faire la déclaration & la sous-préfecture.
A la fin de 1930, le secrétaire fut promu
vice-président, et M. Gasnerie fut nommé
secrélaire, Chargé de s’occuper de l'organi-
sation de la course de cole du club, M. Gas-
nerie demanda & 'ancien secrétaire, le récé-
pissé de déclaration de la Société, ainsi que
la copie des statuts déposés. A ce moment,
1’ex-secrétaire se « défila », et laissa froide-
ment « tomber » le club. Le président fut
alors pris d’un doute et demanda a la préfec-
ture le récépisgé de déclaration. On s’apergut
alors que la Société n'avait jamais été déclarée
et que ses membres avaient en toute bonne
foi, comme un délit. Le secrétaire indélicat
était tout simplement un agent d’assurances
el n’ayant pu lrouver de clients dans le club,
il s’en était désintéressé complétement,

La morale de cette histoire, est qu’un
club ne doit pas confier ses intéréts a n'im-
porte qui. Il n'y a 13 rien de bien nouveau,
mais cette petite aventure nous prouve
qu’il n'est pas inutile de le répéter...

A VAéro Club
Y de la Sarthe

L'AERO-CLUB -de  la
Sarthe, issu de la

cale des Anciens de
I’Aéronautique et du
Club d’Aviation Lé-
gére, organise celte
année de mnombreuses
manifestations dans
notre région. ‘

Poursuivant les pro-
grammes respeclifs de
ces deux anciennes so-
ciétés, il prépare aclu=-
ellemenl le traditionnel
Rallye-Ballon « Coupe
de Printemps 19315,
réservé A tous les véhi-
cules a moteur et qui
aura lieu au Mans, le
24 mai prochain.

En 1930, plus decent
voilures se présenté-
rent au départ et,
cette année, il espére
reeueillir un nombre
d’engagements beau-
coup plus important,

A I'U, M. T. Ardennaise

* unton Amicale Moto Touristique Arden-
naise a organisé, le dimanche 12 avril,
sur Iitinéraire suivant: Chaileville-Monther-
mé (par les bois), les Voiries, Hauts-Bultés,
Hargnies, Fumay, Haybes,
En cours de route, visite de 1a Roche aux
Sept Villages, la Boche de Sept Heures,
I’Observatoire boche des Hauts-Buiiés, elc.

An M, C. Corbeil-Essonnes

UNE vingtaine de membres du Motocycle
Club de Corbeil-Essonnes sont allés
excursionnier dans 1'Avallonnais pour les
fétes de PAques. Une réceplion chalevreuse
leur était réservée 4 Avallon par I’Auto Moto
Club Avallonnais, qui, outre l'apéritif de

‘bienvenue leur procura des chambigs, leur

it avoir une réduction sur I’pssence, etc.. etc...
en un mot fit Pimpossible pour étre agréable
aux visiteurs.

A, M. du 19¢

N présence d'une vingiaine de motocy-
clistes I’A. M. du 19¢ arrt &4 formé son
bureau.

Président : M. Mazoué; Vice-président:
M. Matos; Secrélaire : M. Emery; ZTréso-
tier : M. Picard. '

Le droit d’adhésion a été fixé a 10francs et
la cotisation & 3 [ranes par mois.

Nous invitons pour notre prochaine réu=
nion, qui aura lieu le jeudi 23 avril au siége
4, yue Rampal (Café Chéron), les motocy-
cliste désirant faire partie de motre club.

récente fusionde I’ Ami-

Le calendrier de la F. M. B.

Juin :

7. Grand Prix de I’Entre-Sambre-et-Meuse ;
7, Theux-Luxembourg-Theux (Motor Club
Theutois) ; 7, Liége-Milan-Liége (Motor Union
de Liége); 14, vingt-quatre heures de Visé
(Club Motocyclis e Herve-Visé-Geer) ; 14,
kilométre en cote (Auto Moto Club de Re-
naix) ; 21, Championnal national de Belgique
circuit de Spa-Francorchamps (F. M. B.);
28, Vitesse en circuil (Union Motoriste de
Bruxelles) ; 28, Anvers-Paris-Anvers (Moto
Sport Anvers)

Juillel :

5, course de régularité (Auto-Moto Club
de Philippeville) ; 5, kilomeéire lancé (Auto
Moto Club Havelengeois) ; 12, . kilométire
lancé (Motor Club Luxembourgeois); 12,
Tour de la Campine (Bouchoutsche Motor
Club) ; 19, Grand Prix de Belgique (F. M. B.) ;
26, course de cole du Long-Thier (Auto Moto
Club Hutois) ;

CAoid :

2, circuit national (Auto Mote. Club des
Vennes); 9, course de régularité (Touring
Motor Liégeois); 16, réservé au Comité
touriste de la ( F. M. B.); 23, vitesse en
¢ircuit (Auto Moto Club de Sombrelfe);
30, course de cote (Auto Moto Club de Wavre);

Seplembre :

6, vilesse en circuit (Auto-Moto Club de
Bruxelles) = 13, Grand Prix de Spa (Moto
Club Verviétois) ; 20, Circuit de Pery (Vesdre
Moto Club).

L’AL‘TO Mote Club de Forest mous prie de

porter a la connaissance de membres qu’a
partir du jeudi 12 mars prochain, les séances
commenceronl 2 21 heures au lieu de 20-h. 1/2
heure lixée primilivement.

VOICI la composition du Comité touristique
du Motor Union Namurois :

Seclion autos : MM. Gouy, Michaux et Lam-

bion ; Section motos: MM. Trémouroux’

Fowrrier et Samin,

MoT® REVUE

tellns que @

(7ydisposition de tous les Agents revendeurs pour retevoir
teur cote sur les transactions qu'il sont réellemen. effectuées.

Cote des machines
d’occasion

Ces prix nous <ont communigués par des grandes maisons,

350

Moto powr Touws»; nous sommes 4 la

Margque Type Année Prix Marque Type Année Prix
L
Alcyon Stand 350 1929 2.650 » ||Monet-Goyon| 350 sp. 1929 3,300 »
= = 1930 3,600 » - - 1930
Automoto A 12 1929 — 500 sp. 1929 4.000
- - 1930 - — 1930
- A9 1929 , 2,700 = Peugeot P 105 1929 2.500 »
- - 1930 3.000 = = - 1930 3.450 » 7
Dollar 250 -JAP 1929 2.000 » - P 107 1929 2,950 »
= = 1930 2.400 » - - - 1930 3.290 »
- 350 Chaise 1929 3.350 » - P 109 1930
- — 1930 3.900 Rhony’z 350 8. T. 1930 3.500 »
- 500 Chaise 1929 3.750 = g 500 S. T. 1930 4000 »
- —_ 1930 4,200 = Sarolés 350 lat. 1929 3.000 »
Dresch 250 1929 1.000 » — - 1930
== — 1930 1200 » - 350 culb. 1929 3 200
= 350 1930 1.950 » - - 1930 3.700 »
F. N. 350 lat. 1929 3.200 - 300 lat. 1929
- —_ 1930 3.500 » - - 1930
- 500 eulb. 1929 - 500 culb. 1929 4.200 »
- - 1930 5.000 » - - 1930
Gillet-Herstal| 350, 2 tps 1929 2,150 » Terrot 0sC 1929
- - 1930 2 800 » - -_ 1930
- 500 1929 4.350 » - OSSE it
- - 1930 4.900 » - OSSE 1929
Gm’rne-:m.| o0 1l : - - 1930
dne loc 1930 2.800° » e T HST 1930 3.500 »
- D3 1929, 3.000 = e HL 1929
= — 1930 3,800 - - 1930 3,700 * »
— D4 1929 ,3.000 - HSSL 1930 4,000 =
‘ - — 1930 4,500 = - NSSL 1929 t
Mriobécane | B. M. A. 1929 500 - - -_— 1930
- = 1930 Morgan lat. 1929 3,900 »
- 250,2 tps :ggg .2 = - 1930 4,500 »
— — J200 » - culb, 1929 6,000 o
- 250 lat. 1929 - - 1930 7300 o
- - 1930 2.000 -
Ces priz correspondent & des tr i réell t effectuées entre le 4/4 et le 11/4 1931. (ls ¢ entenden:
pour des machines en hon état et complétement éauipées. ki i

PRIMES -

ES beaux jours de Piques s'éloignent,
mais il est toujours possible de
faire des cadeaux.

Il est toujours difficile de
faire plaisir & an  wvéritable
motocycliste, 4 moins de lui offrir
quelque chose gqui lui soit yraiment
utile pour la pratique du spor1 quilut est
cher, Ainsi une Lanterne arritre sera la bienvenue.
Pourquoi vous refuser celle que nous offrons & nos
abonnés pour 20 francs, e'est une véritable affaire,
sachant qu'elle vaut réellement 38 francs, pour nos
lecteurs non shonnds, nous la laissons & 35 francs ().

Si votre moteur est calaming, il n'est rien de plus facile
que de lui rendre sa narvosité premitre, en employant
la Camphonine, que vous vous procurerez aisément dana
les bureaux de Mpio Revue, Sachez que sa valeur est de
20 francs, et que nos abonnés ne paisront la cartouche
que [4francs : on dit gue ceux qui n'ont’ pas eu [a chance
de souscrire un abonnement paieront 18 Francs (2).

Vous étes au courant des huiles spéciales qui, utilisées
en les mélangeant dans I'essence, assurent la lubrifica-
tion compléte du moteur. Ces huiles valent 9,50 le bidon,
nos shonnés pourront se les procurer pour 5 francs, quant.
aux lecteurs, cela leur colitera 7 francs (3),

A la fin 4'un= longue randonnée, 2 moto et le sidecar
sont quelgusfois ternis par la poussitre de la route. Pour
leur rendre leur propreté premitre, rien ne vaut un Clinoto
d'une valeur de 37 frencs, nos abonnés paurront se le
procurer pour un louis. les lecteurs non abonnés devront
ajouter & cette somme quatre pitces de quarante sous
pour |'svoir (4)

Au cours de vos randonnées vous pouvez avoir besoin
de noter quelques adresses ou quelques renseignements,
que vous enverrez sirement & Moto Revue, ne serait-cs
que pour en faire bénélicier vos colltgues motoeyclistes.

Au lieu de crayons dont la mine est loujours cassée,
que n'avez-vous pas un superbe stylo & painte or, que
Moto Revue ctde 4 ses abonnés pour 25 francs, alors que
la valeur réelle est supérieure d 50 francs, nos lecteursnon
abonnéds pourront également en bénélicier. contre paie-
men! de la somme de 35 francs (5),

Croyez-vous qu'il existe un plaisir plus grand que de
rouler en culottant une excellente pipe bourrée de tabac
blond, ou au contraire, d'excellent marylaad.

Pensez qu'a Moto Revue, si vous avez souserit un abon=
nement, vous pourrez vous procurer une trés bonne pipe
en racing de bruyére, pour 20 francs, alors que |a valeur
réelle est de 35 francs. ' .

Sur ce prix, on consentira méme une reéduction de
5 francs & nos lecteurs non abonnés (6).

Votre mateur rend mal. Vous scupconnez votre bougie,
mais comment vous en rendre compte d'une facon
vraiment efficace ? Ce n'est pas difficile. Procurez vous
un skopfographe qui vaut 18 francs. Nos abonnés ne le
paieront que 8 francs et nos lecteurs 12 francs (7).

Vous savez aussi bien gue nous que tout le confort
d"une motocyclette ou d'un cyelecar dépend surtout du
gonflage des pneus. Il est excessivement facile de voir
quelle est la pression d'air que ceux-ci ¢ enferment, Avee
un vérificateur de pression, dont la valeur dépasse
30 francs. Nos shonnés pourront se le procurer 4 16{rancs

“Naos lectenrs non abonnés devront payver 22 francs (8).

S5i vous avez les mains sales, pensez que le savon spécial
de Molo Revue vons les rendra d'une propreté exemplaire.
savon, qui vaul 6 francs, sera cédé i nos abonnés &
d;)rni-nrix. et nos lecteurs non abonnés le paieront 5 francs

Que vous soyez sbonné ou lecteur au numéro, vous
tenez & conserver intacte la collection de Moto Revue

ne serait-ce que pour rechercher les articles de votre:
auteur préféré, Nous avons d'excellents rlasseurs ¢oncus
spécialemen! pour la conservation des collections Aot
Revue. Ces classeurs valent au moins 15 frencs mais -
pour nos abonnés, nous les laissons 2 9 francs, alors que
nos 'ecteurs non abonnés, devront débourser 12 pitces
de vingt sous pour |'avoir (10).

Nous avons égajement d'excellents Stop Rutila, que
nous réservons & nos abonnés d'une valeur de |70 (rancs,
nous pourrons les envoyer [ranco de pori et d'emballage,
pour la somme de 125 francs, mais le nombre en est
limité et nous ne saurions trop leur conseiller de -e
dépécher.

QUE‘L est le motocycliste qui n'a pas fait le révede
< rouler longtemps sans connaitre la sotte crevaison
qui, pendant de longues minutes, vous immobilise sur
le bord de la route. Ce réve devient une réalité avec les,
pneus ‘mperforables: Ils ont une valeur de 490 francs

pitce, Nos lecteurs non abonnés pourront se les procurer |

pour 440 franes. S'ils .prennent les deux, il ne leur en

cofiters que 820 francs. Quant 4 nos sbonnés, chaque ¢
pneu leur cofitera 380 francs. et les deux 710 franes. .
Vous voulez avair quelques renseignements concernant -

les eyclecars, ou les petites voitures, Demandez-nous le
ivre Cyclecars =t Voiturettes valant 10 francs. A nos
lecteurs, nous |'enverrons contre 9 franecs, franco de

port, et 3 nos abonnés contre 7 fr. 50. toujours franco de :

port

Pour conserver les collections de Moto Revue, nous -

vous enverrons des classeurs spéciaux d'une valeur de
12 francs. Pour nos abonnés, ce sera 9 francs. Nos lee-
teurs non abonnés le paieront 12 francs. Ajouter 2 francs
pour le port.

(1) transport et emballage .. 2 fr.
) e At s eSS Z—-
[ ) A o R A I e R e I

50
fr,

I
2
2
2
2
2
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Le PISTON INJECTEUR

MA

POUR

‘moTos SPORT

DONNERA A VOTRE MOTEUR

Se monte sur tous les
Carburateurs AMAC a aiguille
modéle 1930-31

Jeu de pigces complet pour la transformation
100 francs

UNE NERVOSITE INCROYABLE

- PiSTON
INJECTEUR

ELEGANT

PROTECTEUR

Un succés sans Précédent

Dans Paris-Nice et Roubaix-Paris-Roubaix
M Plus de 60 coureurs portaient le

cisgit A V1O sune

Citons, entre autres: MM. Debaisieux, Féan, Pahin, :
QOrenga, Mercier, Jeannin,, Perrin, etc. |

8 Une préférence aussi marquée de la part des techniciens avertis
5 prouve assez la supériorité du Super Casque AMO.

@ Apras avoir reconnu son admirable pouveir protecteur, tous 5
i I'ont adopté pour

# Son extréme légereté

sa Grande élégance

; et ses qualités pratiques
d Touristes faites comme eux ne partez pas sans un...

Super Casque AMO Blindé

Meéfiez vous des Imitations — Catalogne gratis

gl Ets AMO, fabricants, 23, r. Descomhbes, PARIS-17¢

SCC

. _Rendement _
inégale yusqw’ici
Monftage Facile

PUBLIGITE GrANOLI EF VALENTIN

{0

Y. a 2 i B Gickeur
Sté Anonyme AMAC, 40. Rue de Villiers a LEVALLOIS (Péreire 06-02) anmiiesasmuce o) 2ot
Dép6t & Paris: Et. R. MUNRO, 198, Boul. Péreire (Wagram 10-14) ;
Ram>

Profitez d'un diman-
che’ pour réemailler
vofre moto, et, gréce
a ROBBIALAC I'émail
des‘amateurs, quatre
heures ' aprés, vous.
pourrez rouler a
nouveau.

Il ne vous en aura
colté que Frs. 24.45

heures

ROBBIALAC

CHAMPION DE FRANCE 1930

KEHLER-ESCOFFIER :%.5 8 /& toahs
Depuis la 2CV. au fameux Moteur VILLIERS, Machine de travail,

— jusqu’a sa prestigieuse 1.000 cmc., a arbre a cames en téte. —
CATALOGUE FRANCO " = (UCCURSALE 4 ;

177, Rue Rambuteau, 177 - MACON (S.-&-L.) PARIS : 112, Boulevard de Courcelles, 112

XII1I Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs XIV




AT

par leur Fabrication, leur
vitesse et leur résistance

RUDGE WHITWORTH

B EMBRRTANT, — L o s orens ads bl wucamm et o SERVICE PERMANENT |
sera acceptée pour erreir s'ils ne se conforment pas aux indications suivantes : DES OCCASIONS I

Nos abonnés moyennant le ver=
39 Dessous, I'annonce trés lisible, de préférence en caractéres d'imprimerie avee nom et adresse. sement de 10 francs, peuvent
obtenir une feuille du Service
Permanent des Occasions (15
pour nos lecteurs). Cette fiche
reste en permanence dans nos
bureaux, & la dispesition des
wvigiteurs, et est valable jusgu’a
la wvente de la miachine, Ne
manguez pas de nous informer
Prix de la ligne de 41 lettres, signes ou €SPACES....vocrrersrnnereersinssinn ‘10 franes - de la réalisation de la vente, ahn
que votre fiche soit retirée.

oTion

Les Motocyclettes les
plus réputées du monde

Venle au compfant el & crédit

Lucien PSALTY, 30us Brinc

SKILFO

Sacoche Moto
Type Cavalerie
Beau cuir souple
Dos en 1ib6le

Prix : ﬂ B

TOUS LES ACCESSOIRES MOTOS

10 Utiliself une feuille de papier de format commercial de 21 ¢ sur 13 %,
2° Ecrire sur la largeur en haut : la rubrique et le numéro dans lequel elle doit passer,

Pizces détachées STURMEY ARCHER

Si I'annonce doit passer plusieurs lois, la recopier sur autant de feuilles séparees.

Aucune réclamation ne sera acceptée si ['annonce n'est pas conforme aux indications ci-dessus,
Les erreurs viennent de la trop grande négligence apportée dans la transmission des annonces.
Toute annonce non parvenue 10 jours avant la parution, passera dans le numéro suivant.

Tout Abonné & droit & 6 lignes gratuites remboursant au dela de son prix d'nbonnement.

Gal. 77.54 <= 4|, Avenue des Ternes -i-

PROTEGEZ VOTRE VIE !
avec le Casque Protecteur Motorist
Renforcé 2 calottes de litge, tampon métal

85 Fr.

Bottes  de Moto ‘* REGENT "

Fermeture ECLAIR, Cuir Extra
Talon renforcé, Homme et Dame

PARIS (17°) Une bonification de 20 070, & prendre en lignes, est accordée & partir de 100 lignes insérdes.

—CLEVELAND™

4 Cylindres
Pidces détachées d’orlpine p* 2 temps
Etablissements VALPIC
23, Av, Trudaine - PARIS

Pioue pour arw Tu o

INDIAN

— TARIF ILLUSTRE
INDIAMOTO

1, Rue Faraday, PARIS-17*

Reste ouvert le Dimanche matin

QUI NE COUIE QUEEE

: Maison F. TOUTIN ,.;:',?'-;:m: PARMENTIER-

171, Bd Jean-Jaurds - CLICHY (Seine) e A
lwre toutes Marques de Motos

SS TRIUMPH, J.A.P. & |58 S,
B.S.A.- DOUGLASE [GRIDIER & CHARON

Expéditions en Province — Demandez le tarif 193 | SES BOITES POUR MOTOS
SPECIALITE DE REALESAGE DE CYLINDRES TOUS MODELES u 7, Rue du Bae, 7

SURESNES —

1
EESAEEIENENS RSN SN A B ARG

Bottes ' WADERS ' Culissardes
Se passent sur la Chaussure

....TDUS CAMPEURS POUR 150 Fr. l...
Tentesde camping
“MOTORIST" 3k | BON pour 1 SUROCIT

La Maison se charge des réparations. — Travail soigné m || —

1,90 x 1.50 x 1,16 | expédié trenco avec le cata-

logue, 120 gravures contre 3 1.
en timbres rembhoursable par
un Bon Prime & lacommande.

Malgré un SILENCE PARFAIT, oS
NE FREINE PAS ("\_

acheteur, ‘ ‘\

Cie 8. A. R. L. Capital

Ets P. MOREA 196.000 Francs

6, Rue des Ecoles — CHARLEVILLE
mst O ATALOGUESSFRANCO (2EERaaEEE2E2RzR02

PIECES ADAPTABLES AUX MOTEURS

Cotes normales - Cotes réparations

N'achetez jamais ung 1

F. N. sans consultar HI Du ET

28, rueHenri-Poincace L A ge D b
PARIS qui donne

2 satisfaction
Métro St-Fargeau TR T

Asnigres-Motoriste

MOTOS A VENDRE

Aleyon, 350 eme. supersport med. 1929
2 thes échappt., équip. élect. Lucas compl.,
klax., t sad, 3 vendre 4.500 fr. M. Bolyin,
42, Passage de I'Avenir, Saint Ouen (S.)

Jeanjean Motos, vend, répare, échange
les motos de toutes margues, 133 avenue
d'Argenteuil Asnitres.
" Automotd 4 CV. avec sidecar Richard
pary. état. Deyber, 15, rue Belle Image,
Cachan (Seine).

crédit de 6.a 12 mois. Agence, F. N., Moto-
confort, Monet Goyon, Stylfon, Dresch
pour les machines neuves, crédit de 6 a 15

Lacraix.

Dollar, 350 emc., 1930, rlé 5.000 km.,
bon état, écl. Soubitez, agrée t sad, sac et
outils pn. 27X4 compt. Prix. 3.000 fr.
Davetio, 3, rue des Couronnes (20°).

Si vous n'avg
adressez vous pour vos réparations de
moteurs et de boites de vitesses & Pertuisot,
23, rue des Acacias, Paris (17°).fravail
gara i, prix et délais réduits.

Toujours en stock des bonnes ocea -

sions révisées, chez Jeanjean Motos, 133,
avenue d’Argenteuil, Asniéres.

Pidces ndaptnble: aux moteurs JAP,
cotes normales et cotes réparations. Per-

$ y o d' t-l " de i ;s v tu_ils_:ut,N23, rue des All:acias. Parihs,l(lj’“}.
e ol m an utiliser une artie s ces — mois. Au comptant, prix spéciaux. 83, rue . N., 350 ... lat., vérita =
Le mOTEUR. i ERME perme P P G“_I_ET - HERSTAI_ Tulien Lacroix Paris (20°) Td. : Ménil. es. b dist. 2600 fr: My 13, r. de I'Asil
Uizl Aemanes @. @0 .Q) 9 \“ . 77 03. Popincourt ([ 1%), le soir aprés 7 h. sam. ap.- *
tratif au bane & ‘O B&b C Autor{notr lA. LM 9.h11930. 3"30 cme., midi ;}dlsm mat.
o g q? état neuf, écl. luxe Marchal, t sad, compt. 00 cme., culb., surb., t sad, écl.
est faititout g < Sy £ P P E RT U I so 'r ey il el R e el i W

Chevalier, 43, rue Rambuteau Paris (4).

pas de mécanicien, -

B.S.A
L

1 18O0INS §*BAYLPA
P '!Ii.‘

123, Avenue Foch, 123 '

= Motocyclistes une visite s'impgse & 'Dresch neuve & cardan, 500 emc., 2 cyl., =
w I L M A N Prix Qua“té Agﬂﬂﬂe speulalg ﬂB la MH[B Belleville Motos qui reprend en cc?mpte équip. compl. 4.200 fr., 29, rue de Mc:u SA,INT MAUR (Seine) i
. S é l t toutes motos récentes méme accidentées, beuge. Tél. : Trud. 28 43. Téléphone : Gravelle 09-66
i - & francais garan‘tle P Cla 1ste vend ses occasions de reprise avec garantie F. N., 350 cme., réserv. en selle, nick.,
Le plus esthétique, facile & ‘$ de la de 3 4 6 mois car elles sont révisées et mises écl. élect., révis. 3.250 fr. Guyomard, 7,
démonter et nettoyer. A W au point dans nos ateliers et sont vendues 3 rue de Malcunsen] Epernon (E. et-L. )

. S T | i AR
] ¥ e marche, a enl. I, . O adresser @ i o i .
: Q_.é. Qé 2 ) 6‘&‘ ‘05 43)2? 23' rue des AC&C [aS, é. ParlS GN nm E & H!‘OHE Bu]ifell% 114, rh[ias!nz;ary. Paris (15‘2}.‘ ma’cl:lin_es venﬁ:l:s- p;;an:'cqul;et,eie vérihb{e
2% P St ¢SS % PEUT FOURNIR TOUTES PIECES DE NOTOS OU DE SAROLEA B et sl e e e e
oo ro)ﬁ) & \&0\50@@ CYCLECARS, MEME SPECIALES CREDIT UN IQUE important en machines de permiéres “l-l:' N. Pv%ﬂ?(']%;, égm'p. Il;oi-:!zi. vente c;e G I L L E
g o & D marques. voit. r. Eer. : Deldicque, av. de T
) NP o e A Terrot, 350 cime.. Standard, 3.600 Caeuilly, Plessis Trévise (5. et 0.)
FL o P& 031 i K DE PIECES = MEME PRIX T s e Ty o e e e Agence Gén.
& SIL e (O %0 ) TANT ima
ek V| Réalé Pistons - Arbres - Pignons, etc guay TOTE e e B e dt e e L U odiy
X alesages = 1stons - = . . UNL, (o o el & art. vend Francaise Diamant, fy;
- - ' M il TR FN. S00cme. side 1100 St 3GV, ol 1200 o e [l MOTOBECANE ALCYON
cme., latérales. .. ... .0 . 30, rantin, Paris ).
60 Mot os neuves et o’ occasion sl,)°"§' Bleme.,.ooon ?ea:;&“;sli Maig:s 5 tha importante GNOME ET RHONE
an Sou Pap, CMiEeas's as e la banlieue ouest pour rent:
SES REPARAT“?NS_ Soyer 350cmr’. ................ :sezl'::empar:‘wn des mo‘koc;cl‘:ztte: v|33e STY L’ so N
EQUIPEIVIENT COMPLET CONFORME AU CODE wibt it | FE o R T
PIECES DETAGH‘EES bume,Zmbes ............. Gnéme et Rhone, D. 3.000 Maghim,

COMPRENANT

DYNAMO 2 débits

PHARE B RC CHROME, AVEC AMPEREMETRE, CONJONC-
TEUR-DISIONCTEUR, COMMUTATEUR ETA[\JFHL BATTERIE

il i HUITRIC, CANALISATIONS ' FORT ISOLEMENT, COURROIE Gillet Herstal ......0o-ooo - .. 2500 tilatears, écl. Marchal luxe _comme neuwve - kOIS DE CREDIT -
1, rue du Moulin-Vert GOODR[CH AVERTISSEUR KLAXON, POULIES ET VOTRE AGENT Dr;ﬁ:;fﬁe:iﬂcmc éqmpe ik ::a:iulz f:n;mE-}Piu_:gg rue de Poli

SAGA

. PARIS (14

SUPPORTS ARNAUD.

NOUS. LE POSER’&

XV Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

ACHETE et ECHANGQGE

LATSCHA“ SRy

8257 DENIS 4 BROVTE JUSOU A 22
OwvErt Dimarsenes ex fETES
TélGrésillons : 17-95

00
Ces machines sont des 1930 avec acces
soires et éclairage électrigue.
Nous soldons en outre en motos modﬂ
nes en bon état :

René Gillet hassis side....... 2.500
Gillet avec chassis side. 2o

Mare, 350 cme c.ccvcernaesnren

Le Garage Renouvier 2 et 4, rue Charles
Renouvier, Paris (207). Tél. . Rog. 07 67.

Doellar, 250 cme., culb., écl. dect.. hon
&tat. 2.500 fr. Creminger, 261 Fg. Saint-
Martin (10%).

t sad, ch ch. ét. nf. Merot, 34, rue Chiteau
dun Asnitres.

Kehler Escoffier, 500 cmc.. 2 cyl
parf. état, tte équipée, au plus offrant.
Bourdin, 26, rue Frémicourt. Paris (15%).

Majestic, 500 cme. & cardan avec ven

La Monotrace. pour fous renseigne
ments et pour voitures neuves et d'ecca-
sions, s'adressera J. A. Roten, 75, Champs
Elysées. Elysées 03 52.

Mare, 500 cme., lst, écl. ‘dlect., compt.

STOCK IMPORTANT
DE MOTOS D'0CCASION
2,8, 4, 5CV.
VENDUES AVEC 124 18

Féparations en ‘tous genres

il REPRISE EN COMPTE
de foutesx motos récentes




XVIL

PETITES ANNONCES

équip. état nf. Simard, 46, av. ]ean Jaures,
Paris. Prix : 4.500 fr.

Monet Goyon, 350 cme., Mag, ea.l
Maglum luxe, ph. code, t sad, ent. équip.
tout en excel. état. 3.300 fr. Petlt, 8, rue
Chateau Landon, Paris (10¢).

Monet Goyon, 4 CV, soup., culb. mot.
rév, 3.200 fr. Treiwey, |3 rue Chatillon,
VHTIVEE.

Monet Goyon, 350 cme., mot. Mag,
bon état. v. ese maladie, voir 4 partir de
IB h. Hube“. 8‘ Tue dT.l DESSUUS dES BEI'
ges (13%).

Motobécane. JAP, 250 cmc., compt.
t sad, bon état mécanique. 2.000 fr. Men,
7, rue Sontay.

Motobécane, 175 cme., 2 vit., parf. ét.,
access. 1.200 fr. Beugin, 76, rue Saint
Blaise (20°).

Bonne Occasion Motobécane, 2 vit.,
tte équip.. en état de mar:he, parf, 3'adress.
Noél, 14, rue Liénard, a Antony (Seine).

Motoconfort, 4 CV, 1.500 fr., 149, rue
de Paris, Bagneux.

Motoconfort, trés bon état de marche,
350 cme.. Blackburne, soup. latér., équip.
3.500 fr: net. S'adress. : 10. pl. d'Anvers,
Paris (9%). Vis. Paprés midi.

Motosacoche 259 cmc., mot. Mag, ble
Sturney, mad. 26, rév, cse départ, éq. élect.,
t sad [.200 fr. Spinninger, 99, ay. Marin
ville, Saint Maur.

Peugeot, 4 CV lat. loyeux a br., ch.
écl. ‘élect., tsad, compt., rétro, feu de
position, pn. 27 %4, Prix : 2.800 fr. Hour
deau, 18, rue Brillat Savarin, Paris (13%)

Peugeot P. 104, trés bon état, compl.
équip. écl. élect. ph. code, nf. compt.. sac.,
cav. pn. nfs. 3.000 fr. &. L. j. ap. 18 h. et dim.
mat. Fantou, 44 ks, av. de Chevreuse,
Clamart (Seine).

P. 105 luxe, équip. Marchal, klax., aspect
nf. 4.000 fr. Pergand, 3, rue du Ct Rolland
Le Bourget.

Propulcycle. 500 cme. juillet 1930, av.
side Belgian, nf., équip. ent. 5.000 fr.
Kanel, 32, rue Philippe de Girard (10¢).

Oc(:asmn anique R. Gillet, 750 cme.,
équip. compl. t. sport. Guerit, 4, rue Je
Beauvais, Ivry.

Rudge, 350 eme., état nenf, prix intér.
S'adress. : Meyer, 29, pl. Jules Ferry,
Monlrouge (Seine).

Belle oceasion, moto Soyer 500 cme.
dern. mod. firés peu roul. équip. comp.,
écl. élect., accus., klax., t sad, compt. elc.
S'adresser : Roger Avare, 134, rue Chapelle
Paris (18°%).

Soyer, 500 cme , bloc moteur écl. Marel
li, compt., etc. Hartmann, 5, villa Jean
Cmcluvt 5. Porte de Picpus

Soyer, 5 CV, act ]930 3.900 fr.
Café, 5, rue du Foin (3°).

Terrat, 4 CV, luxe lat.,, Juin 30. March.
mont, compt., bi Jaeger, sitge E. N, dos
sier pte bag. ant vol. Superbe 6.000 km.
Maitre, 16, rue Val de Gréce.

Bicyclette 3 mcteur,250 fr. J. The-

LA CYCLETTE

LeVELOMOTEUR 1 550fr.

A DEBRAY AGE

23 TOUTES PIECES .POUR MOTEURS
DETACHEES LA CYCLETTE

1, rue d'Issy - BILLANCOURT (.Seine)

SAUVE
PAR SON
Serre~Tete

S - BAYARD

Sans la triple protection de cette coiffure-casque
ce Motocyeliste aurait été tué sur le coup.
Il s’en tire a bon compte puisque

Je “BAYARD? muni du protege- 135
oreilles “Acuston’ necoiite que frs.

' Fn pente dans toutes les bonnes Maisons ef aux

Ets DUPUY-CHAUTARIP; Téléph.: Nord 05-57
28, Rue de Chdleau-Landon, 28 - PARIS (X°)

BROCHURE N° 7 FRANCO SUR DEMANDE

IYAGENGE GENERHALE RHONY'X
4, rue Charles-Renouvier, PARIS=XX’

e e O D e S Téléphone : ROQUETTE 07=67
PRESENTE

al pnx da 1.650 frs.

LE VE‘:DOMOTEUR 100 CMC.
B’oc Stamless - Fuurche paralleluqramme - Moveux frefns

L

OCK PIECES: DETAC_ EES

9 Av. Fehx-Faure - PARIS (_159)

mann 2 CV 1/2 3 vit. équip. 1.500 fr.a déb
P. Bruey, 50 av. Jaurés, Arcueil.

A 1 5. 350 eme, a cuﬂ)., trés urg. bas
prix, cause départ régt. Guillaume, 20,
rue Barbaroux, Clamart,

Automoto 350 cmc, sortie jain 29, .

3,000 km., état neuf, outil., t-sad, 2.600.
Concierge, 29, rue Berzélius (17¢).

Dollar 350 cme. 1930, état neuf.
3.500. t-sad, compt. Vis de |8 h. & 20 h.
Frank, 3, rue de Poissy (5%).

Moto Dollar salon 1930, 350 cme. 2
culb., roul. 1.500 km. Ecl. élect., klax.,
débrayace au pied ct 4 main, t-sad, Stat
neuf 3.500 .r. Deplanque 20, rue PEt]I;
Clichy.

Dollar 500 emc., arbre a c. chalse
équip, élect., -sad 2 p. pte-bag chromée,
prix intéres., sam. 2 4 5, dim, mat. t. L. s.
7 h. 30. Delahaye, 38, rue du Dragon (6°).

Part. céde Douglas 4 CV 1930,
cme., nve lux émxip,, compl., mot. flat.
twins, t-sad, 5.000 val. 8.000 Jone, 7, rue
Denis-Poisson.

S. 500 cmc., roulé 3.000, bon ét..
bien équip., prix 4.000. Bulaud, 3, rue des
Bleuets, Alfortville.

D. S. 500 emc., parf. et,, méc., ess. a
vol., 2.500. S’adres. cone. 7, rue de Phals-
bourg, Paris.

F. N. 500 cme., équip., grand tourisme.
4250. Puech, 12, rue des Sepi-Arpents,
Prc-Samt‘Gervals (|00 m. Prte de Panhn)

350 eme. culb. pn. 27%4, s-base
cr. px 3000 rend.-ys. Eer. M. Milvuy
22, 1- Escudier‘ Boulogne (Seine).

F. N. 350 cme, lat. surb. écl. Lucas,
radios sec., écuip. 4.000. Roger remise,
1, pl. prte de la Muette, Trocadéro 38-45.

B. 5. A. 500 cmc.. culb. supersport,
écl. électr.; dern. mod., état peuf. Bas
prx. Gachet, 26, rue Frémicourt, Paris (15%)

Automoio A. L.. 11 grand raid, 500 eme
état neul, bas priv. Vis., |, bis rue Henri-
Regnaule (149).

A.]. 5. 500 cme., lat. circ., hmie équip.
élect., compt. mont., t-sad. et. nf. 4,900 fr.
avec 12 mois de crédit au comptant & déb.
Barre, 123, avenue Foch, Saini-Maur.

Vendrai ou éch. Automoto A. L. 0,
350 eme. toul. 1.200 km. T. équip. ét.
parf., c. cab. ou c. I, 50u 6 CV, t. b. ét.,
soulte si nécessaire. Rohert, 22, rue de
Soissons, Villers-Cotterets (Aisne).

Dollar 175 cmc, culb. 1.500 fr.. t»sad.
écl. m. V. & L 5. & part. 18 b, Jarry, 8, rue
de la Conecorde (19%).

F. N. 500 cmc., culb., 4.000 km. Amac,
5.000 fr., acces. en plus sur rend.-vs.
Vidal, 37, rue Raspail, Argenteuil. T. 278.

F. N. 6 CV, culb. M. 67, écl. prte-bag.,
malle t-sad trés bon état, 3.750. Fougares,
175, rue de Silly, Billancourt (Seine).

Gillet-Herstal 350 cmc., sport état
parf., nomb. rech. 2,500 fr. de Baudouin,
51, bd. St-Michel.

Gillet-Herstal Terrot, Sarolea, F. N.,
Gnome, Motoconfort, Soyer, Remy,

oo
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28, Rue des Acacias - PARIS

‘JEFCO"

ECI‘BEI
Pare-
Brise
pour le
visage

Se pose sur le easque ou sur
le serre-téte, nul pare-brise ne
peut rivaliser avee LUL

Nouvelle lunette ** 205" verre
incassable bombé pour Ila
vitesse. ... .- 32 franes.
mwems BON POUR UN SURQIT s
expédlé franco contre 3 f e timbres-p ste avet
Te catalogne 1930, 120 gravares, 40, pages.

agence nﬁicie"e 2' fue dﬂ T]Enlcel)
Paris (20°), occasion & saisir Monet-Goyon
450 cme., ag 2 thes garanti 3.500.
Velocette, 350 cme., ét. nf. 4.850 fr
Peugeot P. 110, écl. 2250. Norion 350 eme.,
arb. & cames 30, 5.000 Terrot 350 cmc.,
2 thes 3.250, Sty!son, 350 eme. Jap 30
4cl, 3.000. Gnome 4 CV sofit 30, équip.
3.250, Soyer 500 cme., athr. & came, écl.
superbe. 3.850., etc... Reprise échange
motos voitures, cuvert ‘le dimanche;

Gillet-Herstal parl. ét. écl. marelli,
bonne occas. Marc. 79 rue Chardon-
Lagache (16%).

Gillet-Herstal 350 cmc., culb. 31,
Sarolea, F. N. 350 cme, et 500. Vis. chez
Remi, 21, rue de Tlemeen Paris (20°).
Agence officielle marques belges.

Gnome-Rhone 250 cme., bon ét.,
éel. équip compl 1.200, reprend vélome-
teur ou bicye. Eer. ou voir Pongdbaud,
27, tue du Grand-Prieuré, Paris (11°), de
BalZet 142 I8,

Gillet~Herstal 350 eme., culb. 2 thes et
500 compétition 31. Motocyclistes, venexz
sdmirer la nouvelle 350 détentrice des
records du monde & l'agence officielle.
Rémy, 21, rue de Tlemcen. Paris (20%),
cuyert le dimanche.

Magnat-Debon 350 cmc., t-sad. exc.
&. 3.000. Vis. ap. 18 h. et sam. ap. midi.
Besche, 16, r. du 4-Septembre, Rueil.

2900 Magnat-Debon 1930, équip.
réserv. prolllé chromé une Terrot 250,
2 tps méme année 1900. équip., 178 rte
Révolte, Levallois.

Marc 350 cme., @ culb. sur ball. éqmp
ou échange c. 500 2 thes, vend T. S. F.
phono & créd., voir le dim., 79 bis, Sentier
des Groseilliers, Montreuil-sous-Bois.

Moenet-Goyon 4 CV 1927, Z tps.
Villiers, tambours de freins 20 em. Morlot,
27, rue Rivoli Meudon (Seine-et-Oise).

Munet-‘Goyon‘}CV sup. conf., 2 thes
pn. nfs 27%4, t-sad, mont. compt. step.
Prix 2.800. Morel, 24, r. Concorde,
Colombes (Seine), sam. ap.-midi et dim.

matin.

250 eme. Motobecane c. nve, parf. éi.,
ch. ch. freins,s. tambours. 1.500. Girard,
241, rue de Rueil, Colombea

Motobecane 2 CV, t.
950 fr. Dernur, 96, . La Fomame (|6")

SANS-FILISTES, lisez

I'Hebdomadaire le plus complet qui s'impose par sa
technique, ses programmes complets des RADIO-
CONCERTS, ses rubriques varices : disques, films

parlants et sonores, jeux, etc...

Parait tous les Vendredis
— PRIX: 1 franc 256 —

. Un specimen gratuit sera envoyé & toute personne gui
en fera la demande en se référant de Moto Revue.

L’Antenne, 5, Ruw Réaumuw, PARIS (29

Etablissements

“MOTO-SPORT”

119, Fg St-Martin
Nord 81-07

AGENTS : Peugeot,
Triumph, Aleyon,
Soyer, Terrot, Mo~
Lo-Confort, Dollar.

CALTHORPE

4 VIT, 1931

LA MUTD DE L'ELITE
Fr.7.950 écl. compris

CONDITIONS DE CREDIT
[INCONNUES

AGCHAT — REPRISES

UNE VOITURETTE
au PRIX d'une MOTO

s'achate

HALL DE LA VOITURETTE

99, Avenue d'Orléans, PARIS

OCCASIONS REVISEES en TOUTES MARQUES

Agences : Renault, Donnet, Peugeot

Carrosseries en
lous genres —
chaurrir. capoles
pare -brife ——-

FERNanD RICHARD
130 Avd Ifalie Paris 13:1el.Gob.25 00

Enver du calologue conlre ©"s50

s PONT oe CHARENTON oo

TERROT == DOLLAR
MOTO=CONFORT, efc.

AGENCE DIRECTE : R. LARGEOT
4, Grande-Rue - SAINT-MAURICE (Seine) - Tél.: 539

Togtes Marawer o G ASIONS ° 3 Enilis

DRESEH 6, Boul. Richard-
Lenoir, PARIS
vous garantit ses occasions
5 Dresch 250, de 1.70042.400 fr.
1 Terrof et side Harley & 1.500 fr.
OUVERT LE DIMANCHE MATIN

Motobecane 250 cmc. 1928, &l
estamp. 150 B., pn. 26%3,5, t—nd Bac,
nomb. acces., out, trés bon, ét Cae dbls
empl. 1.500. Tourne, 15, rue Mantwartre,
Saint-Ouen.

Motohecane 500 cmc., black. culb.
bte Burman, écl. élect., trés bon éi. of.
Prix 4.900. Berionval, 15 rue de Buci,
Paris (6°).

Pressé Motoconfort 308 cme., 4 CV,
trés bon état garanti, essai, sac., rétro, etc.
1.600 fr. 34, rue Broca, Paris (139).

Motoconfort 2 t,, 250, 3 CV, ch-ch.
pign. nfs, ch. nves bien que peu roul
8.000 km., pn. perl. ét. mée. écl Nowi,
code. prx dem. 1.800, avec pare-j. compt.
sidgge AR 1.990., Ecr. et fnire offre Lema- -
véchal, 168, rue Hoche, Colombes, ou
venir t. L j. ap. 18 h. 30, dim. tte la journée.

Motnconfnrt 250 emc, bloc-moteur
1930, ét. impec. pas rlé | 000 km. Compt.,
t-sad, pé jamb. p. bag., pns nfs. 2.900 fr.
Leniau, 4, av. de Parthermy {rue Blondel),
Courbevoie.

New-Map 250 cme., Jap lat. &l
Soubitez klax. compt 3.500. Garmge,
87, rue d'Alleray (15°).

New-Map 350 cmec., sortie 1930, peu
roul., Jap écl. compt. cme nve,
Vendiis bn priz cse double empl. Ecr. ou
voir t. L j. Mathen, 16, rue Corbeau (10°).

Mewmotorcycle 350 emc., écl. code,
mont. compt.,, t-sad, peu roul. ¢, nve,
aff. de conf. 4.500. Ecr. Vustruux 95, av.
République, Vincennes, voir 56 bd. Belle-
ville de 10 & 22 h., sauf mercredi.

U orton 1930 compétition, arbre & came:
gd prix dEspagne 140 km., soldée &
moitié prix de revient. Norton, 500 eme.,
culb. Lucas 30 et A. J. 5., 2 thes 30. Vis.
Agence Peugeot, 178, rte Révo!te Levallois.

Norton 500 cme., arbre & came, ét. abs.
af, et 500 culb. graiss. & clrculnuon ent.
revisé. Garreau, 289, rue de Vaugirard.

C. direction Duplex Blackbur,
ns dble the, stabil. unique servi es. serv.
techn. roul. 500 km., radios Amas, t-sad,
Moseley, Val. 9.500 pr. 6.500 fr. S'adres.
W. H. & Molo-Reoue.

P. 105, cme nve, compl. équip, & vend.
ou éch, ¢ cab. Citroen, 5 CV, 26, av.
Soulte. Simon, 13, rue Parmentier, Puteaux.
le soir ap. 6 h. 30 ou dim. matin.

Peugeot P. 107, luxe écl. élect. t-sad,
pa. jambe sort. en février 31, pas fait
800 km., a cotité 6.000 fr. & vendre 5.000

Arnold, ]|5 rue de Flandre.

400 de premier versement tout modile
Peugeot vous sera livré sans intérét crédit,
89, rue de Tocqueville, Paris (17°).

PuugeolP 107, luxe 1930, 4 CV, compt.
klax., t-sad, 3.500 & déb. Bouchez, 7Z, bd.
de Pon-Rnya! Paris.

P. 110, 3 CV, 1.500 km. Ecl. élea.
t-sad, px 2.300 fr. S'adres. Viguie, 12, rue
Dunois, Paris (13%).

Prester nve, 350 eme., culb. écl. accus
4 prof. cause trop forte Eer. Du Verdier
Pasny—sur-Mame {Aisne).

Moto rapide 350 cme., 2 thes, éel
élect,, & enl. de suite, bes. arg. Henry
285, bd. Saint-Denis, Courbevaie.

Ravat 3 CV, culb. trés pen reul
1.900 fr. 11, r. Flandre, | lot chass. susp.
R. Gillet, d"oce. bes prx 119, r. de Flandre

Paris.

René Gillet t. b. &, 6 CV, type G,
del. élect., tsad, 4.800 fr. B Dupnis,
221 bd. Raspeil Paris.

R. Gillet, 6 CV, pn. nfs_ball. 4.000,
ét. ¢. nve ou éch. . 3 2 4 CV, 119, rue
de Flandre (199).

René Gillet 750 cme., é¢ abs. eme of.
2.500. Garreau, 289, rue de Vaugirard.

René Gillet, 6 CV, 750 cme, type G,
N 6467 parf. &t peu rou. 3.500. Garage
Doudeauville 26, r. Doudeauville, Paris, 18

750 René Gillet & b. ét. méc., pn.
27 x4, nfs. 3.300. Vis. le scir 7 h. ou le
dim. mat, Lameyre, I, rue Agathe-Puteaux.

Rhony'x 250 cme. Jap roul. 10.000 km.,
ex. & tie équip, écl. accus estamp. 2.500 &
déb. Schaeffer, 11 bis, Pge Visitation 79
18 k. 30 & 19 b, 30.
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Sarolea 350 cme., supersport,
el A e e de 3,300
Sarolea 350 supersport mad 30,
e.cl élect. Bosch, averlis. trés peu
T e S S A NI 5.000
Samlea 350, Eupefﬁpnrt iad. 29,
écl. élect., BDSE}\ avertis. Luecas. 4,500
Saralea ﬁﬂl], ml.ujisle. mod. 29, écl,
élect. Bosch .., . ¥ 5,500
Sarolea 500 Ra g
Bosch avertis., mud 30
Peugent B 107 5 mod

riste, écl, Plect .......... v
Peugum P, 105 sport mud 28,0 3.000
Motobecane 2 CV, monovit., trés

ey LT SN T SR 400
Sarolea 500 eme, suparsport, mod,

28 écl. élect. Bosch avertis.. ... 4.600

P, Moreau et Compagnie, 9, av, Nationale,
Charleville.

Sarolea |930, 350 eme., culb, peu roulé
bas prix, vair Dews, 46, rue N.-D,
Champs, Paris (6%), ~

Terrat 250 eme. mod. 27, abs, c. nve.
1.600 fr. Concge. 119, rue Flandre (199),

Terret 350 cmc,, lat. pn, ball. compt.,
mont. écl. élect,, klax. Cpuse dhble empl.
Ler, pr rend.-vo, Montignen, 50, r. Saint-
Sahin, Paris,

350  Teryot, culb. [930, éel, éleet.,
t-sad, klax, Garreau, 289, rue de Vaugirard,

Tervet 350 cme, 1929, tris bon état
2,900, Vallat, 49, quai de Javel (15%),

Cause décés vend 4 CV n'ayant jamais
roulé fepille des Mines. Besain argent,
Mlle Ciément, 168, bd. Vietor-Hugo,
Clichy (dim. seulement),

Part, vend Terrot 350 lat. sor!. usine
F. 30, écl. élect. klax comp. bi total, e
acces. réserv. Chrome ét. impec. Cause
achat 500, N[_)rd : 96-61,

Vend urg. Terrot 350 lat. roulé 2,500 km
at nf éaquip, t. conf, Moyer, 25 bjs, bd. Dide

Terrni 500 lat, pn. bal. 3500 part. ét
garantie ou éch. ¢. Morgan ou vmturfne
anbu 256 rue Marqadzl 6 a .

Cause achnt volture part. \rmd 350
Terrot lat. comp. équip. €tat Impec.
ess. & wol. 2,750 fr. S'adresser Garag
Massena, 182 avenue d h,u ie.

Terrot 350 luxe culb. 2 thes rés. en
3, mot. gar, usine Terrot pn. nfs 27 % 4
compt. Q. 8. 2el. éleot, t-sad, céde bas
priz 198, rue de Béecon, Courbevaie.

Utilia 350 cujb. parf. ét. & tout ess.
2.50;). Bourdin, 26 rue Erémicourt, Paris
(15%),

QObligé cause maladie, magnifigue

. M. 350 grand prix unigue en France,
provenant service des courses, fourche
Webh pn, Englebert 26 % 3,25, équ. scees,
CAMmes, COUFSes, bouﬁlas ete.

100 eme. Motogenfort étar peut, cclair.
p{e—hagnee carburateyr Amac, poig. teurn.
grain moyen A R, réservoir apécml altaive
unique. Lhuissier, 16, rus du Réservair
Clichy sur-Seine, o

CYCLECARS ET VOITURETTES

Amilear sport 4.800, et 5 CV Citroen
ceprise moto ou Morgan, 178, route
Révolte, Levallois.

Amilear 6 CV bateay bte mot. coussing
neuts dém. écl, Marchal aff. conf, 5.300.
F. Berirand, 148, rue de Ja Source. Nanterre

2 0 1 FEH Erande -Al'még Mutos

VOITURES
1er VERSEMENT

AGENCE DES MARQUES
DOLLAR - F.-N.
GILLET ~ HEHSTAL

M 0 (ON
MOTO ﬁECANE
MOTO CONFORT
Stack complet de p bees détachées
MOTEUR JAF - E ACKBURNE

ON - GM
Faéies‘gnur Eeli'lf%J%LB!!!URilAN

Pitces pour Carburatenrs

BaRReaARARERERRRARE AR

Votre moto
ou cyclecar
méme usagé

Solde 24 mols

AGENT ——— LR
26, Av. Grande-
178, Reute de la Répolte APF E'USIA}-fnée PARISIT®
LEVALLOIS Métro: Obligado — Tél.: Wag.54-81

AMAC - GURTHNER
Chaines RENOLD - BRAMPTON
Huiles CASTROL - KERVOLINE

Eclairage Electrique NOV1
Tave les montages disponibles
et toutes les pléces en stock
Pneumatiques DUNLOP
HUTCHINSON -~ MICHELIN

pour FEI'I!ZI%

ETAR'R

vOous 'co'rT NAI//EZ TOUS
acLe ' KING-DICK

I.I.F.‘I‘erC

AGENTI EXCLU/IES POUR LA FRAI‘LU-

pour sgr Q.UAl.l'l'l'.f INCOMPARABLES
MAIS VOUS IGNOREZ
SES NOUVEAUX PRIX
ala portée deTOUSfer
MOTOCYCLISTES

G 4rus dela folie méricourt
PARL/
= [N VENTE PARTOUT

nements

llawm IJlm hes et Feles

JANTEAUX DE CUIR
. Modéle ‘NFFIIMESQD

Article supérieur en mouton
chramé { =" choly, teds 3olide.
\{orme raglan cooisé, col trans-
lnrmam: dquhmre velors de

il inl!.rleur
= : Tk
Expéditions en
11 est affent qratuit

aux Lecteurs de MOT0- Rt\mt

William RODIER

26, ran Ermest-Remam = St-DENIS

Las principaux modéles

Motosacoche Terrol
taute 1a_jour Monet & Geyon New-Map
Gillet - Hersial Joenghl
Gpome & Rhine Dollar

ate,
visibles el livrables de suitg

PAS DE TAPAGE
MISE AU POINT

Wil des motos ei sidecars par
coupe-yent aox BURGOS recordman a
3»,511 Argenleuil, Chanlelonp, 018..,
3 Rare mdeanigien apani  fail

un sage & la chambre de
Course M.A.Q, Genéve

Hﬂ'Gi(3.mmm

UTILITAIRES - TOURISTES

LES MOTOS DEE CONNAISBEURS

—

250 CMC.
350 CmC

GRAND SPORT -

MARGEL GUIGU ET & C'° °°F?u?e5e)"—'”

PRESTE

7 Mioteur
"AUBIER

SANS PEHM I-S

SO
"DUNNE -

OTO-SPORT

119, Faubourg Salnt-Martin ~ Nord 81-07

TOUTES MARQUES
VENTE - ACHAT ECHANGE

FINES REPARATIONS
rar SPECIALISTES
REPUTES

PEVIS LES PLUS DQUX

Bugatti 1,500 ¢ nf. 2 pl, sport bas
prix rep. voit, 6-7 CV, 6D, avenue d'Argen-
teull, Asnidres.

Clément Rochelle 6§ CV Ruby cab.
dée. mars 30, trés diégant gar, prix intéres.
Amilcar 7 cV grand spert surb. sup.
9.500 B, N, C, 6 CV Ruly type Monza
tres vite 13,900, Rémy, 21 rue de Tlemean,
Paris (20"). reprend motos.

Delahaye |0 CV taxi freins AV comme
neufs, 4,810, Ferait reprise garage, 6,
chemin des Carrféres, Paris ( '9e

Delahaye 15 CV C. I, 6 10,000,
Salmson, 7 CV AL3 sport, 3 pl 4 000, tr.
b. ét, Paucot, 51, rue E.-Zola, Saint—Muur.

A enl, d'urg, cyclecar surb. 1,000 cme.
freins AV, 6,000 resrend meto 350 culb.
en cpte mok Douglas & eau 1.000 cme
900 Ir. essien AV pour eyel. ailes boules
alum, nomb, acces. 4 enl. bas prix, Ler-
mina, 182 rue Billancourt Hillancourt
(Seine).

Benjamin 4 temps, 4 cyi., sport torp.
bateau 2-3 pl., eavros., aluminjum, bon état
mécan,, bas prix. Va}entm. 17, fg. Mont-
martre, Paris (Provence 48- 87)

CV chap. Dornier exe. ét.
m?c sam. et dlm Bordlﬂr ]l b[! ChBl]SSéE
du pont, Boulogne-sur-Seine.

A vendre Mathis 6 CV torp. 4 pl, bon
ét, écl, et dém, élect. bas prix. A. Durjeux,
44, rue Montmartre, Saint-Quen (Seine),
le matin.

Morgan eau sport parf, ér. 2.900.
Marco, 8, rue Saint-Sabin, Paris.

Morgan air peu roulé carros. spéc.
écl, élect. cap, compt. pr‘te-bag., pnre-brisc
urgent: Muret, 102, bd. Chapelle. Métro
Barbes, 14 houres.

Mul'gn_ll sup. sport car. unique susp.
spé. Toue & broche ch. nve compt. mont.
éol. 3.800. Lamouline, 10, rue Henri
Regnault, Courlevoie.

Suis achetenr Morgan préférence
3 air, Eer. ; Goiffard, 71, rue Dulong
Paris (17°),

Morgan spori eau exc. ét, compk pn.
ball. outill. écl. élect. 2.700, Boissy, 36
rue Gauthey (175)

Morgan spéc, 2 magn. p. roul, souys
gar. Vis,, 38, rue de lEpinettp Saint-
Mandé, Lamonmere

Torp. sper. 5 CV Peuﬁea! 3 pl, éel.
élect. étatméeanique pard. 20, ﬂﬂbP Moreau
et Gie, 9, avenue Nationale, Charleville.

Exceptionnel voiturette Peugeot, 4 pl.
parf. ét, gén 0 fr. Armand, tél. :
Literé 15-32,

A vendrs 6 CV Renault, torp, ét, gén.
parf. Saumer, 3 bis, rue Bolottiére (14°).

Renault N. N, 27 cab, vend p, part.
méc. ét, gar. voit. saignée mot. nf. ent.
accus nf. Duco blen ph, Marchal, eap.
toile. 7,200. Bairon, 207, avenue Newilly
Neuilly.

Rosengart C. L. 3 pl. 4. nf. 6 roues ou
éch. c. moto 350 ou 500 avec Soulte.
Carresu. 289, rue de Vaugirard-

6 CV spég, Ruby ed sport surb. 120 km.
gomme nf. 9,000, reprend, Morgan ou
moto side. Goiffan, 89, rue de Tocqueville

BI1S,

Salmson G, N, parf. & méc. 1,500,

r. Noel, 25, avenue Philippe-Auguste

525"

61 10 versements de 100 fr.

Pms

‘50, avenue Marceau, Courbevoie

catalogue gratis

" AU COMPTANT :14751r.
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— AGENCE DES GRANDES MARQUES —

8, Avenue Dorian - PARIS (12¢.

|ECOLE o: MOTOS G AUGOYAT|

OUﬁERT LE DIMANCHE, FERME LE MARDI)

DEPREZ

Visitez son $tand

24, Rue Meblay

PARIS (ﬂ'{
(Métro: République) - Tel. Arsllbes 04-28
SA SUCCURSALE:

34, Avenue de la Makne

41a descente du train,pré8du pont
(Téléphone : DErenNsE by-02)

FN - TERROT

MONET-GOYON
MOTOCONFORT
GNOME & RHONE

ET TOUTES LES LEs MARQURS

CREDIT

ACHAT - ECHANGI
Occasions garanties 6 mols
Réparations rapides
Pléces de toutes Marques

N'OUBLIEZ PAS...
J’apprends, donne permis de
conduire gratuit et garage
pendant UN an.

Ouvert Dim. ei Fétes jusgu’a 20 h,

USINE MODERNE ¢
187 bis, rue Armand-Silvestre
(prés gare d’Asuiéres)

F-MN. visible 2 PARIS

SELI.ES

Le seui appareil existant
permettant le réglage ins-
tantané de la suspension par
le passager (de 403 90 kg.)
suivant 1’état de la route,
sansdescendre de machine

Fizité absolug,  Se monte en 2 minntes.
Catalogue d nos modéles franco

Sidges P.B. Jncines o

PALAIS DE LA MOTOGYCLETTE

1S — OCCASIONS — ECHAN

LE PLUS GRAND CHOIX DE PARIS
"OUVERT LE DIMANCHE

Sandford gd sport 140 KH type 30,
équip. compl. luxe essai. Thibaule, 93,
rue des Ruisseaux, Meudon (S.-et-0.).

Morgan sair ét. nf pn. nfs Vis. t. L §.
av. 10 heures. 2.850. Jacqueline 6 avenue
Victor-Hugo, Paris.

Amilcar Cah., C. 4, 6 CV, état génér.
parf. S'adr.: Desvignes, 52, r. Rébéval.
Paris.

Amilcar, Bordino, marche parf. 5.500 fr.
Pierre Dethire, Saint Germain les Corbeil
(S. et 0)

Amilcar, 6 H™., &1, dém. élect., spider.
24 pl. parf. 4t 6,200 fr. Nottet, 5.
M. Sembat, Alfortvil'e, .

Ami car, 6 CV. C4. rorp. 4 p'. parf.
ét carr. moder., simili, 2 port. de suite
9.500 fr. net Jacques Gache, 14, rue de
Rci.‘me.zparis. Europe 3968, de 12 h. &
1 b 172,

Les occagions en 3 roues, chez le seul
spécialiste. PIEITE. 4 rue Charles Renouvier
Tél. Rog. 07 67.

Darmont Morgan & air, neul prét

T R S ANIC 155 T, 6.950
Darmont spécial, oceasion ... .... 7.500
Darmont Morgan A eau, capote,

pare brise, accessoires ... ...... 5.000
Darmont Morgan, & air réyisé &

ot R O SRR e 4,200
Darmont Morgan & air, révisé a

Mt oasarm, e s 3.800

Motocyclistes!!!

Peugeot 5 CV, 4 places type R. . 4,000
Peugeot 5 CV 3 places, h‘éﬂ!

time Bovonsvncienliaspavanny 4.000
Peugeot 5 transformable, type M,

COMME NEUVE. ... ovvnsverss 6.000

Peugeot cabriolet 5 CV, typeS.. 7.500
Bugatti sport Brescia, car'rossene

Ry IBARHE va o porinar s 11.000
G. A R. freins AV, confort, caisse

Bordigacais s vt Vi ia 6.800
Peugeot 5 CV, Bordino sport... 5.000
Amilcar type CV, Bordino..... 5,500
Amilcar C, G, B,, surbaissé. ... 10.000
Tracta 9 CV, roadster neuf, 4

diclalar o contilasanneen s 25.000

Peugeot 4 CV, 3 pl., trifle, rev. ent.
2500 fr., reprends moto A. Lemoine.
153, rue de Créteil, Maisons-Alfort.

Plusieurs cabriolets Peugeot quadril.
pelites voit. et motos récentes proven. de
reprises. Grandehamp, Ag. directe Peu-
geot. 35, rue Delescluze, Le Kremlin-
Bicétre, ltalie 05-80.

Renault 6 HP NN, C. L, 4 portes,
demi souple, équip. parf., pn. neufs,
6.500 fr. Vis. & pari. 15 h., t. I j., Richard,
18, rue Gaillard, Vincennes.

Renault 6 CV, G. I. NN., 27 demi
tolée, parf. ét., c. d. empl,, 5,900 fr. Cos-
tergent, 33, avenue Ed. -Vall]ant. aprés
6 h., Boulogne.

Renault 6 CV, C. L, 4 pl, NN, parf.

Exigez que

" Tous tes véhicules sont en parfait état
mécanigiie, entidrement vérifiés, notre
meilleure référence est celle de nos 300
clients satisfaite qui rau|er‘st chagque jour.

Stock complet de piéces détachées,

Fiat 7 CV 509 cabr. Spider, bien équip.,
impecc., vend ou éch. cont. sidec. récent
Turpin, 48, rue Chance Milly, Clichy.

Instin, 4 eyl. & culb., b, ét. de march.
wend ou éch. cont. bonne moto. Ec-. pr.
rend. vs. & Barbier, rue du Martray, I'Tsle-
Adam (S.-et=0.)

Voiturette Mieron, 3 CY neuve pouv.
se transf, en 2 pi. 2.500 fr. A. Bertrand,
8, av, Chemin deé fer, Compiégne (Oise).

Morgan, 6 CV, exc. état. mont. compt.,

n. neufs. Echap. sport. 3.500 fr. Blanc,
_? . rue  Francois-Atage, Montreuil
Did. 05-22
Morgan, eau, molaur exe. &b, capote
démar, 2,500 fr. M. J. Lotrain, 47, avenue
Kleber, Parh s

Les e la 7
Pierre, 4, rue Clmﬂel—RenanIer Raq 07-6z

soit équipée avecs un

Mateur Aubier ef {Zunne

2 Temps - Cylindre aluminium chemisé acier

votre moto

ét., 4.600 fr. Bourdin, 26, rue Frémi-
court, Paris.

Particlllier vend son cabr. 6 HP Re-
nault, fin 1927, weée b. é1., auc, répar. a
{aire, essai & volonté, 7.500 fr. E. Phster,
9 rue des Soucis, Montreuil-s.-Bois
Avron 09-12

Cyclecar Peugeot 4 HP, entr. nul,
b. ¢k, nccas., 2,500 fr. Millerioux, 17, rue
A,bbaye Saint-Maur.

Faux cabriolet, 2-4 pl, mot. Ruby,
gr. sptiy- 1.100/eme., 110 k. he, 6 CV, der
perfect., ts ess., 14.000 fr. Rolato, ﬁ[
rue Rochechouart. Paris (9¢).

Sara, torpédo sport 7 CV, capote, freins
AV., écl. et démarr. élec.. parf. &1, vis-
t. 1. 5., ess. sur R. V., Paisant. rue Lantrez,
Paris (17°).

Cause ach., 4 pl., h vend.cyclecar Sima-
Thomann type R. T, 5 CV., 2 pl,, 50 L.
bag., ecl. altemo France, pist. et cyl
neufs, 3.500 fr. Roche, Le Verdon-s.-Mer
(Gironde).

Réaldsages de cylindres avec fourni-

PIECES POUR

FILLIAT

INDIAN ET HARLEY

— 23, Rue Victor-Hugo, 22 —
LEVALLOIS Tel. Pérelre 06-27

Quvert de B heures & 8 heures ot le Dimanche matin,

— NEUVE!

(Face Métro Nation)

CREDIT UNIQUE

82, Avenue des Ternes (angle Boulevard Pereire)

FILTREZ..

VOTRE

ESSENCE
PLUS D'ENNUIS DE
CARBURATEURS avee

E ENTOMDS

Entonnoir a
J) double filtrage
5 muni d'an fil-
tre espécial
permettant le
mélange de
I'buile at de
I'egsence sans
réduire le dé-
bit du filtrage.
Son encom-
brement per-
met de le lozer
danslasacoche
Réclamez-1e devotra
fonrnissear_habituel

— EN VENTE: =—
DANS LES GARAGES ET
MAISONS D'ACCESSOIRES

Demandez
notre
modéle
réclame
Tous équipements
Culottes, Manteaux
Vestes, Blousons
Les plus bheaux

7 3 tricofs  sport
Gants, Serre-ietes,  efc...

UNE BONNE
QUALITE

Fabrique :
21, roe de Chartres
NEUILLY

BELLEVILLE-MOTOS
Agence Exclusive F- N &
MOTOCONFORT
MONET ET GOYON
DRESCH - STYL'SON

Crédt @ 3 46 mols, - Ouy, Din. gt Fitas
Atelier sFec:aI de Réparations
Pitces détachées
85, rue Julien Lacroix « PARIS -20

Tél. Ménil. 77-03
Métro @ Bellesille on Conronng
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SOUPLCOLOR

se pose sur cuir, simili, téle, pneus, ete.

L e
VERNIS SOUPLE
INCASSABLE

EN
2 HEURES

Demandez notice franco a

SOUPLCOLOR

16, rue Augustin Thierry
PARIS (19°)

lure de pistons complets, méthodes mo-
dernes garanties sérieuses, prix et délais
réduits. Pertuisot, 23. rue des Acacias,
Paris (17%).

SIDECARS

Side F. N., 750, 4 cyl., cardan Mag
Bosch, carb. Zénith, éL. marche parf,
1.500 ., & déhattre, visible, 23, rue Cousin
(Clichy).

Harley Davidson 12 CV, side bipl.
écl, élec. Delco, ér. mécan parf. S'adres.
Donat, 142, av. Batignolles. Samt-Ouen
(prés porte Saint-Ouen).

Moto-sidecar Harley Davidson, nouv.
mod., ét. de nenf. allum. et écl. électr.
compl. équipée, 5.500 fr. G. Coindat,
57, rue de la Scellerie, Tours (l.-et-L.).

700 francs sidecar surbaissé pour 350
oy 500 ét. neuf. Bouchery 57 rue
Aumnire, Paris, (3%).

Sidecaristes, attentiom.... |es prix
annoncés et pratiqués par Pierre, distri-
huteur général des sides Bufflier, conces-
sionngire de Faurne V. et W., sont nets et
sans supplément pour un véhicule en ordre
rle marchz H méﬁez—vﬂu-‘i deﬁ annonces
trompeuses, oty les prix ne comprennent
ni pneus, ni pitces de montage. Vener
choisir un side parmi les 50 modeles visi-
bles au Garage Renouvier, 2 et 4, rue
Charles-Renouvier Paris  (207)  1éléph
Rog. 07-67.

René Gillet side bi-pl. 750 cme. el
élect. Marchal. klax., compi- pn. ball
cap. pare-bri. r. rech. ét. parl. roulé
7.500 km. vis.t. |. 1. Ess. dim. Hachin.
140, rue Gros Grés. Colombes.

Side sport Bernadet sur 500 cmc.
Automoto dern. mod. ou séparé et. nf.
Simon, 8, rue Froment (11%} Sam et dim
ou écrite.

D. S. 500 cme. lat. side bi-pl. écl et
compt. 4.500 av. 1.000 fr. compt. et 12 mojs
crédit au comptant 4 débattre. Barré, 123,
avenue Foch, Saint-Maur (Seine).

Sidecar FN, 4 CV, ét. neuf tr. helle
cary. écl. élect. 4.000 fr. Auber, 100, rue
Doudeauville, Paris.

Side Gillet Herstal 500 culb. bloc éel.
Maglum, p.-brise, tansad nomb. acces. pr. a
déhattre, vis. soir apr. 6 heures. sauf dim
Becque, 15, avenue Laumiére (19%).

Sidecar Indian bien rév. b. ét. 33, rue
MNouvelle Maisons Alfort (apr#s-midi).

Harley gr. side b. mach. rev. parl.
8. méc. 2.500 fr. net. Chevalicr, 22, allée
des Arguebuses, Pavillons-sous-Bois.

Motosacoche et side 2 cyl. culb. 600 emc
rév. parf. ent. équip. 3.500 fr. Bourgogne,
36, rue Claude Terrusse (16°).

Sidecar René Gillet, chas, susp. side
L. V. roue rechanee écl. 2.800 fr. Geoffroy
261, rue Belleville, Paris.

RAJEUNISSEZ VOS CARROSSERIES,
VOS MOTOS, YOS SIDECARS AVEL

ACHAT - VENTE - ECHANGE

50 machines en mag. Hsts 1 fr,
silencley ' neufs pour motos. 25ir.
Carburas nifs doubles manettes 75 fr.
BEADSOLEIL, 9, r.Saint~Sabin, PARIS

A . Adressez-vous
"‘“{(@@@“ au SPECIALISTE DU PNEU

Mar
Les TUUTES Diquniuug?om
en magasin

tournantes Marchandises Garanfies
TRES GROS STOCK

M A G U R A DEMANDEZ TARIEFS

sonl
: o DOCKS DU PNEU
complates et micaniques 18, Rue de Vaugirad, PARIS-KVe
Tél. : Vaugirard 41-42

Poignées

Edmond KAHN
9, rue Bélidor, Paris

N’attendez pas les heaux jours pour faire vérifier et réparer si besoin
votre voiture'l! — N'attendez pas non plus pour commander votre 201.

M. GRAND am ¢t Agent
cnave, PEUGEOT /%

le erand cpécialiste de
est toujours i volre disposition.

GRANDCHAMP - eiiuiin Bicerse & Tos80"
MOTOCYCLISTES | —

Exigex la selle arriére

CAMBRIDGE

Pour 7 fr. avec la
BORNE REGARD
(Blee S. G. D.G.) on a Vil sur
son moteur et on évite toutes pannes
Maisons o Rceds en Garages ou Spéchalités

FIERE, 3, rue Boyer - Paris
ORNEZ VOS MOTOS!.
LES FETICHES Rz PORTENT §
[LES FANIONS BONHEUR =
Nombreux Sujels de 14 a 30 fr.
_es réclamer aux Marchands de Motos et d'Accessoires

‘ D" 5
ROSAZ 5. Bouevard e ta Villetie - PARIS
COLOMBES-MOTGS ciier.06-s aairjus-ﬁ\ums “Ie=DOUBLET

Ouvarl, le dimanche, fermé le feud] aprés midl _lqcot 128, r. Jean-Jaurés
La plus moderne Agence régionale LEVALLOIS - Pér, 24-08
vous enverra gratuitement ses

de Terrat, Gillet, Doliar. F.H.. Gnome, votobé-
Catalogues et ses CONDITIONS

can®, Confort, Peugeot, Rhony'x, Rlcyon ~ Auto-
‘mabiles Rosengart ~6d chaix o' occaslons revisées § SPECIALES de VENTE & CREDIT
avec reprise avaniageuse de

A. FAIZANT é:fdﬂgs"?ac:ﬁs tautes Motos ou Cyclecars.

"DRESCH-BASTILLE-STATION]

vous livrera au mirux de votre intérét
les nouvelles DRESCH — Méamse avec reprise toutes motos
STOGK Pidces détachées — Tous les Accessoires
6. Bd Richard-Lenoir, PARIS Mélro : Bastille
Réparations en 24 heures. — OUVERT LE DIMANGHE MATIN

SAINT-GERVAIS-MOTOS

CONCESSIONNAIRE SPECIALISTE

= DOLLAR
&y MAJESTIC

7, Rue du Pré-Saini- Gervais( Métro : Place des Fétes) - Nord 93-46
63, Rue Oberkampf (Métro : Parmentier — Roquette 42-50
OUVERT DIMANCHES et FETES LECONS GRATUITES & tout ACHETEUR

LA S5CV
ROSENGART
s'achiéte ou 5"échange i

DIT
CONTRE VOTAE MOTO
chez le concessionnairs

B. GODART
116. Bd de Grenslis
PARIS — Ségur: 61-76
S'ock des 17=# Marques de Motes n-nves
en Magasin =  Aecosil tout par lealler
amx Lecteors de MOTO REVUE

Sidecar René Gillet, 6 CV, 2 pl. 28,
mot. rev. compl- équip. bas prix. Faure,
168, bd. la Gare, Paris.

Sidecar ét. neuf pr. moto 350 ou 500,
roue pr. pn. 27 % 4 B. cond. Zenon-
Haraucourt M. et

ECHANGES

F. N. Briquet échange a des conditions
toutes spéciales contre les nouveaux mo-
deles 1931, 28, rue Henri-Poincaré, Pane
(208).

Monet 4 CV, éq. ar. tour., écl. Marchat.
exc. pecas.. prix 3.600 fr. On éch. ¢ salle
4 manger style mod. Hannotin, 23, rure
Durand-Benech, Fontenay-aux-Roses.

ON DESIRE ACHETER

Vachéte et paie comptant motos me-
dernes, 47, avenue de la République, Paris.

Cherche side sport Bernardst, bon 4tat,
faire offre R. Cordier, 8, e Pastenr
Saint-Mazaire ((L.-1.).

Jachéte toutes motos de 4 a 9 CV,
La Moto pour Tous 3, mae Aumont,
Paris (13%).

F. N. suis acheteur de suite 350 ou
500 surb. Briguet, 28, rue Henri-Poincaré,
Paris (207).

Achat comptant motos .voit. 5-7 CV.
avan. argl. max. immé. 2|, rue Tlemeen
(20%). Ménil. 76-39. Ouv. dim.

Je cherche pr. mon FN 500 bn sidecar
de tour. av. p.-brise et cap. Paierai compt
bn. pr. Désir, 9, rue Danicourt, Malakofl.

Achat ou avan. 80 % a 5 % sur motos
svelecars, 178, toute Révelte, Levallois

Suis acheteur Harley Dadvison sidecar
1.000 ou 1.200 eme. ou moto seule mod.
surh. pas anté. & 1926 n'imp. quel €
écr. av. dern. pr. Bligue, %, rue Paul-Ben,
Seinte-Savine (Aube)

DIVERS

Les huiles de premiere qualité
s'achétent chez Pierre qui vend : le riein
I** pression, le litre 10 fr. : Uhuile 1/2 fluide
pour 2 tps el moteur sport, 10 fr.; Ja
superhuile pour le graissage des part. sup.
Au motear, 20 fr. ; la Castrol X. L. 10fr. 50
Pierre, 4, rue Ch.-Renouvier, Paris (20%).

Cherche cylindr. complel. pist., soup.
neuf, B. 5. A., arm. offr. Martin, & Sassey
(Meuse).

Moteurs 175 cme. neufs, avec carburo
et magnéto, 600 fr.; c'est une affaire.
prohtez-en. Pierre, 4, rue Ch.-Renouvier,
Paris (209).

A saisiv, déparl, superbe superhéié
rodyne, 7 lampes. accus, haut-parleur,
cadre, 1.000 fr. Auclair, Le Perray (Seine-
el-Mise).

Une contravenfion coiite cher; pour
60 fr. seulement, mettez-vous en régle
en ajoutant a voter &clairage un phare
code Renaud que vous acheterez ches
Pierre. au Garage Renouvier, 2 et 4, rue
Charles-Renouvier, Paris  (207). Tél.
Rog. 07-67.

Pneus motos neufs et garantis depuis
15 fr., courraie 22 mfm & 15 fr. le métre.
Meers, 56. fg. Saint-Antoine, Paris (12°),

car il a voulu la plus moderne et la
plus luxueuse des 350 cm?® de Grand
Tourisme.

- A. |7 - 350 cm?® - Bloc moteur ner-’
vuré 4 temps, 3 vitesses.

- Graissage automatique par pompe

noyée dans le carter moteur.

Embrayage a disques multiples bai=

gnant dans ['huile.

Commande mécanique de la dynamo

sous carter étanche.

. -Roue arriére brevetée, instantané-

ment démontable.

Amortisseurs de suspension et de

direction.

Béquille centrale.

Pneus ballon de 27 x 4.

P Prix : 4.875 frs*

SUPPLEMENT pour Eclairage de

Grand Luxe Marchal. . . . 650 frs

Cctalggues, renseignements, essais
chezl'undes 2000 agentsdelamargue.

CE MONSIEUR
VIENT D’ACHETER
UNE A. |7

L

.

Pendant les mois E G. Gauthereau {
de Mai et Juin DR SCH-COU RCELLES dirzctels
Vous offre, g
: 1°. — HReprise en compte de toute molo ou voilire. 4°, — Bon de révision gratuite a 1.500 km.
90, Lecons de conduile et carte grise gratuite. 5°, — Mise au point avant L 'vraison (60 lkm.).
3¢, — Siége arriere et repose-pieds gratis. 6° — Et 12 mois de Crédit.
Demandesz catalogues auz Magas'ns de Vente : 174, Rus de Courcelles, PARIS (XVII®). — DMeétro: Péreire. — Tél. : Carnot 80-87.

A. 2078

SAINT-ETIENNE (Loire)

Jire svrorotative « i lmiprimerie spéciale de Moio Revue. 30, rue du Poteau, Paris (189),

Le Gerani: C. LACOME,
Adresser toute la correspondange : 51, Rue Vivienne, Paria .




CIRCUIT ot L’AISNE

catégorie 350 cmc. 1 HOMMAIRE
catégarie 175 cmc SOURDOT, record battu, 2¢ BRAGARD

‘remportent les Challenges du journsl “I.e Matin®’ et du Vermandois

COTE DE S§'-LO

catdganie ‘500 cme. 1 DEBAISIEUX, record battu
catégorie 350 cmc. DEBAISIEUX, record battu

CIRCUIT D’ESTEREL-PLAGE

catégorie 500 cme. 1"‘“ GAUSSORGUES, record battu
catégorie 175 cmc. BRACCINI, record battu, 2 ARAGDN

COYON

N = MACON <

Graissage HERVOLINE

-- - Succursale a PARIS : 112, Boulevard de Courcelles -




