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...son Nouveau Velomoteur

| “ R.S.17 ” 175 emo., “ R. B. 35 " 350 ome.,
| Moteur ROV., 2 temps, 2 vitesses chaine- 4 temps, moteur JAP, soupapes Intérales,
chaine, freins & tambour, Pneus 25 x3.... u 3 vitesses, chaine—chaine Pneus 27 x4.. L}

vous presente. e

T |

avec transmission par CHAINES COURTES et & MARCHE LENTE
MOYEU FREIN A L'ARRIERE -:-:- BLOC-MOTEUR INUSABLE { |
en Aluminium chemisé, Bielle et Vilebrequin en Acier au Chrome Nickel §
~ Roulements a Aiguilles *NADELLA"

—:— Graissage KERVOLINE —:—

FRANCS
PAS DE PERMIS PAS DE CARTE
DE CONDUIRE GRISE

GAGNANTS DEFINITIFS avec la 250 cmc. de la COUPE ANSALDO
(toutes catégories)

NOS MODELES

" R.S.25 ' 250 ome., ‘“ R. L. 35 "’ 350 cmc.,
Moteur ROV., 2 temps, avec éclairage élec- 4 temps, moteur ROV., soupapes latérales,
trique, 3 Vitesses chaine- chaine, Pneus éclairage élechlg‘ue '3 vitesses, chaine- -

R T A R e e e R S o = chaine, Pnems 27 X4. ... ovoeeieesoninne
“ E. M. R. 25 ”’ 250 ome., ‘8, J. A. 35 " 350 cmc., ;
Moteur ROV., 2 temps, cadre spécial tole 4 temps, moteur JAP., culbuteurs, ‘s échap-
d’acier emboulr avee éclairage électrique, pements, 3 vitesses, chaine- ch-ﬂne 3 vi- =

Pheis. 26 x5 112 s i e > tesses, PIets 26 X3 1/2. .. s v norneenns,s

‘* R. L. 25 " 250 cmec., £t - R. V.7 " 350 cmo. c
4 temps, moteur JAP, soupapes latérales 4.2 00 M?;ﬁ‘(',r ,‘:f.bggit,."scggw"";ﬁ“l%stuvcg,fgggLgp‘gc‘i’ﬁ‘ 6 700
A [ ]

3 vitesses chaine-chaine, Pneus 25 x3.... tole d’acier embouti, Pneus 26 x3 1/2......

e S e e

) “ R.J.A.25 "“1250 cmzé - “ E. M. M. A. G. R. 50 ” 500 cmc.,
temps, moteur JAP, eulbuteurs chappe- A e
ments, 3 vitesses chaine-chaine, Pneus 4 800 Moteur M. A G. d'origine, cadre spécial, 6.800

DR T e S o L e - tole d’acier embouti, Pneus 26 x3 1/2. . , ..

Demandez Catalogue M. R. B.

Motos SAN SOU PAP 114 x Hoslevard e vs;:.?.?)"y - 114




LARIO7 <= |
Une 4 CV de Grand Tourisme, une machine
de grand luxe. Toutes les qualités de robustesse &
et d’endurance des PEUGEOT, le confort et ;

le raffinement dans les détails des motocy-
clettes les plus chéres.

Cette machine posséde ¢

" Un Bloc moteur 4 temps 3 vitesses a culasse
amovible, un embrayage a disques métalliques
fonetionnant dans ’huile.

O_Une transmission mécanique de
la dynamo sous carter étanche.

eb ' Une béquille centrale.

6’ Des roues instantanément
démontables et interchangeables.

5.100 Frs

Modéle de luxe P. 107 S: Méme description gue
le modéle grand luxe mais avec la
roue arri¢re seulement démontable. 4.8 50 Frs

Ce superbe catalogus
franco sur demands
adressée aux
Usines PEUGEOT
a BEAULIEU
(Doubs)

BEAULIEU

Mentionnez toujours ¢« MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs |
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AU
PALAIS
NOUVEAUTE |

24 RUE DE CLIGNANCOURT PARIS
un sfock considérable de

DE TOUTES LES
GRANDES MARQUES

vendues & CRED IIT
AUX MEMES PRIX

qu‘au C‘OMDTANT

sans aucune
augmentation de prix
sons.ﬁmrérérs :

, .. H@
LIVRAISONS' EXTREMEMENT
RAPIDES
| &
MISE'AUDOINT'er POSE GRATUITE
des ACCESSOIRES dans nos ATELIERS

LIVRAISON GRATUITE DANS
LA REGION PARISIENNE

et

28, Rue des Acacias - PARIS - wag. 12:2

41, B, des Ternes ~ PARIS (47¢) i
Galvani 77-64 :

PROTEGEZ
YoUS !
LE CASQUE PROTECTEUR

MOTORIST MOTORIST

le plus solide le plus solide

NE NE
COUTE COUTE
~ QUE QUE
85 fr. 85 fr.

Coupe du Oasque
= un bloc, incassable
et indéformable ses
qualités: souplesse,
séeurité, solidité.
Lecasque Motorist
sous n’importe quel
choc ne peul se
casser. La double
calotte de liege lui
donne en méme
temps que la rigi-
dité nécessaire, la
souplesse du ma-
telas élastique qui
fui permet, en cas de choe, de
résister, ce qui n’existe pas
dans les autres casques.
Le tout est recouvert de
cuir chromaé.

Lecasque Motorist
entiérement recou-
vert du meilleur
cuir chromé est
composé ;

12 D'une triple
calolte de liege (A)
surcomprimeé
rigide j

20 au centre une
sériedetamponsiné-
talliques formant
matelas élastique
comprimés entrela
calotte A et la calotte D;

30 Une deuxiéme calotte de
ligge rigide (D) surcomprimé.
A I'intérleur une coiffe de fla--
nelle. Letout serré et formant

Le Casque MOTORIST est basé sur
le modele adopté par I'aviation francaise pendant la guerre

La nouvelle lunette MOTORIST

PRIME en verre INCASSABLE 32 " PRIME
a fout acheteur SCOM- pOUr 124 7Vitosse ® & tout acheteur
de 2 casques de 2 casques
il est offert il est offert

gratuitement gratuitement

Une paire de lunettes bomhs n? 205 3 2 fr.
A verres incassables Valeur :

SERRE-TETE de CUIR 15fr. “RECLAME"

Fourré, valeur 25 fr. pour
2 5 £

CUISSARDS MOTO, IMPERMEABLES

GANTS DE MOTO, CUIR EXTRA
SACS TYROLIENS, FORTE TOILE

Remise sur présentation des cartes de Sociétés

BON

POUR UN SUROIT EXPEDIE AVEC LE CATALO-
GUE 40 Pages, 120 Gravures, contre 8 fr. en timbres.

141 Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs



Possesseurs de

Moteurs M.A.G.

n’achetez quede la

Pitee délachie {'origine |

YOUS DECUPLEREZ AINSI LA VIE DE VOTRE MOTEUR

Chez tous les agents de MOTOSACOCHE
Yous trouverez de la véritable piece d’origine M.A.G.

Ayez bien soin d’exiger sur factures la mention PIECES d’ORIGINE M.A.G.

et vérifiez avec attention le poincon M.A.G. porté sur les piéces principales

I
Vous éviterez ainsi d’étre trompé
sur la qualité de ce que vous achetez
Car la pdle imitation vendue par la concurrence
~ avec des procédés cherchant a créer une confusion

le rendement de votre moteur

Mentionnez toujours « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs °*

malbonnéte ne ferait qu'amoindrir la valeur et

M OTOSACOCHE ACACIAS G ENEVE

" MCTOSACOCHE-FRANCE, S.A., 63, rue Trarieux o LYON "

IIT




WQ L_g____t_ll_otocyclelle de Grand l.uxe._._;

Sa technique est supérieure... et elle représente le summum de la
construction mondiale avec son moteur MAG et sa boite BURMAN d’origine.

P n M A RTI N 122-124, Avenue L:cgsﬁasg:;:: I{lgérl';;il}— 1:;0N (Rhaéne)

CATALOGUE SUR DEMANDE - Stook Pidces pour PARIS of NORD [, FROTEY, 12, rue jean-Nicot - PARIS

Pas d'assurance

Livraison & crédit

en 24 heures PEUGE“T
Permis de
conduire

DRESCH ww ¢={ TERROT
q
GNOME ! paney

«~POUR TOUS ..

B LT T L T L

Achat au comptant

et reprises de
nuLLAR toutes - motos

Crédit 12 et
18 mois
Sa N .S

MOTOS NEUVES MOTOS D'OCCASION .
137, Avenue de Choisy GARANTIE 6 MOIS
PARIS (13¢) 3, Rue Aumont - PARIS (13¢)
Téléph. : GOB. 07-76 Téléph. : GOB. 07-76
— Ouvert méme le ﬁimanoha matin — — Ouver. méme le Dimanche matin —

PIECES HARLEY ET INDIAN SOLDEES A 50 9

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs -



a Faites
| choi '
(556"t Fepear

r
e ¢

int €
SEP 1 emB
and Hatl de 2 Sec“on
v Mé\ropo\‘\\ﬂne
GROUPE 6" C\_P-S‘SE 43 B

RROT: = R
m'envoyc’r

O e
SpRESSEATT
LB =

r11ei1ts T
Veuille;

D

M
entio
nnez
touj
]Oul.,S
« MO
TO
RENLE 2
en écri
rivant
aux
annon
ceurs



Vente -au Comptant

Uﬂe mOtO P&pide s'achéte chez {Peysnet a Crédit
Lucien PSALTY, 10, rus Brunel, PARIS (17°) '

Agent et représentant des plus célébres motos du monde

Nordlem ¢ Six Jours Ecossais, 1¢r.

. Circuit Péronne, 4er. Circuit de Torvil-
Rudﬂe= lers, 1er et Ze,par Francisquet. )

A. 5. 8. 2 Grand Prix des Nations, 1¢f. e
Stlll'mey-Al'cller Ltd, Boites de vxte=ses 4 4 vitesses et pmces détachées

Une conduile aisee

BOL D'OR 1931

fer PATURAL
sur- Vélocette
350 cmc. BOUGIES

battant le record ‘général de I'épreuve
- @
Catégorie 175 cmc.

1er  DUBOIS sur
Monet - Goyon

BOUGIES

KoL G

VENTE EN ‘GROS
Kirby Smith.. 73, Rue Laugier, Paris (179) | [t ,8 ‘AUE" BpUNE'_

i. t_’lulhuuul Uu vabiles

FABRIQUE NATIONALE DARMES D'Hfins;g;,;-i;ggufag

4, Rue Pierret - NEUILLY-sur-SEINE - Tél. Wagram 94-27
LES MOTOS LES PLUS PERFECTIONNEES: AUX MEILLEURS PRIX

L M Les Motocyclettes F.N.350, 500cme.: détiennent
oy actuellement 28 RECORDS DU MONDE

PARIS-NICE 1931 : en 350 cme.

RICHARD ¢t LEFORT, 1°7 ex m(qua sans pénallsatlon, médari’!e d'or.
I*IER\IANN médaille de vermeil.

; ROUBAIX-PARIS- RO‘U’BAIX 1931 :

PASSET. 1¢r en 500 cme. sans pénalisation., ;

: COURSE DE COTE DE FALICON 1931 ¥
; JEAI\\IERET. 1¢r en 500 cme. !

CIRCUIT DE L'ARTOIS 1931;:

LF‘T‘ORT 1er en 350 eme., médaille d'or. ;
PASSET, fer en 500 cme. médaille d’or. .La 500 .eme,., Sport 1931.

Tous sur motos F. N. de série — Huile SHELL — Acuumulateurs HUITRIC — Allumage Robert BEOSCH

Vi Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs




LA CYCLETTE
Lo vEQNOTE 4 BB O

TOUTES PIECES
DETACHEES

1, rue d'lssy - BILLANCOURT (Seine) POUR MOTEURS LA CYCLETTE

Les Avantages de tous les modéles ; ' §

E GILLET

Moyeux a broche - Roues mterchangeables moto et s:decar.
Commande dynamo d'éclairage par engrenages.

Chaine primaire sous carter étanche.

Garde-boue a charniére - Double débrayage. :

Double fourche avant assurant le maximum de confort et de robustesse.

Deux freins arriére indépendants - Frein sur roue avant conjugué avec frein
‘'sur roue arriere.

Viseur de graissage visible sur réservoir - Pompe mécanique.

' Sur les modéles avec suspension arriere élastique 350 cmec., 750 cmc. et
1000 cmc., le démontage de la roue arriere se fait en soulevant le
garde-boue arriére a charniéres et la roue sort sans difficulté sans
toucher a la chaine et au frein.

Sur les modeles avec suspension arriére élastique 350 cmc., 750 cmc. et
1000 cmc., le garde-boue arriere enveloppe entiérement la roue et
protége totalement le passager en tan-sad. )

RENE GILLET & C'*, 128, Route d'Orléans, & Montrouge (Seine

Hl--/ TR TR AR R AR

1l |'|1‘ LT a e e a e a e A e

B.J.S. Moteur JAP 350 cc. a 3990 fr.

Motos Alcyon, Dollar; Majestic, Dresch a cardan 850-et 500 cme.

. B O G E Y Jean, 57y EOUIS\Egj]sdE(EerFe”e' 57

Mentionnez toujours « MMIOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs ViI



lLES EQUIPEMENTS N_ .
POUR L’ECLAIRAGE 0V|
DES MOTOCYCLETTES
|  SONT LES MEILLEURS |
| courenas NOVILUX MOTO|

8 ENTRAINEMENT SUR LE PNEU OU SUR
| " LE VOLANT DU MOTEUR. . PRIX: 295 m

couremens ALTERNOVI

PRIX A PARTIR DE 365 ir.

" EO;JIPEMENTS DY NOVI

i AVEC" AGBUMULATEURS - TYPE STANDARD 35 WATTS §
i AVEC AVERTISSEUR ELEBTRIOUE
“DYNOVI, TYPE LUXE

i AVEC GENERATRICE A DOUBLE DEBIT 25-60 WATTS ET
| . AVERTISSEUR ELECTRIQUE. PRIX.: 750 ir. [
b Tous ces équipements sont livrés camplets d
l prits 4 poser avec phare de luxe de 200 m/m estamp:llé
1 LA DPLUS GRDSSE PRODUBT]OH FRANGAISE D’EQI’HPEMENTS ;

W— w 123 16,Chemirdes Vignes

PAHTIH (Seine)

“ Télép g
Combat 14-12. - Vlllette 04-15 -}

=
&

5T
Gt
N

=IIIII.. pr

e
L'HERMETIC, 19, rué Lucw SA[NT MAUR (Scmel%

s Veuillsz m'envoyer contre. mandat-poste de 14 frs

'_“%an;‘\.‘n?fi-;};.l: o7
Eippaey g

;” " inclus, votre nécessaire comprenant : ,.?U; ¥
5] A 1 boite Hermetic-Rodex N'n:le
1 hoite Hermetic joints, ﬂ
o R s B
Ruc poc il ki illes: yor

R R AR R R

PRIX: 650 fr. i ‘

LES
HUILESPOURMOTEURS

S ONT

RAFFINEES
FRANCE

Faites monter-

le nouveau

TABLEAU

Nouveaux MODELES 707/, |
TRES BELLE PRESENTATION
MONTAGE ‘FACILE

ATELIERS SE!GNOL_

12, Avenue de Madrld -52
 NEUILLY-sSUr-SEINE

AG. LENEUF 0812

Mentionnez toujours « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs



Records mondiaux battus:

Catégorie 1000 cme. Mille lancé 234 Km‘173 (anc. rec. 219Km540)
Catégorie 750 cmec. —_—

Catégorie 750 eme. Kilom. lancé 238 Km253 (anc rec. 297 Km539)
Catégorie 500 cme. Mille lancé 204 Km 487 (anc, rec. 203 Km 504)
- Kilom. lancé 207 Km 714 (anc. rec. 200 Km 190)

Catégorie 1000 cmc. avec sidecar. Mille lancé 190 Km 830) -
; (anc. rec. 189 Km 520)
Kilom. lancé 190 Km 230 (anc. rec- 188 Km 098)

‘nouveaux recorc

du monde a I'actlf
de Mobiloil

Le fameux champion Henne vient de battre le 20 avril dernier
sept records mondiaux du mille et du kilométre lance. sur sa -
motocyclette B.MW. en solo et avec sidecar.
Ces performances prennent une signification d’autant plus grande
que les conditions atmosphériques étaient défavorables et la
route empruntée - celle de Vienne & Neustadt - dans un état
défectueux.

Henne avait pensé a tout : pour diminuer la résistance du vent,

il n’avait pas craint de se munir, d'une maniére de fuselage affilé

et pour assurer le fonctionnement réguiier de son moteur il
~ avait rempli son carter de Mobiloil pour chacune de ses
épreuves. Décidément, apres les Six jours
d'Hiver, cette’ nouvell,e et sextuple victoire
confirme la “réputation de Mobiloil. C'est
bien Ihuile des champions comme celle
des amateurs de be”es randonnees.,

COMPANY

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs IX

Les records battus en solo appartenaient déja & M. Henne. | -




BT R et T A W,

sDans un ;Vélomoteur, Ie Motéai' est tout

Sur 'iui, avant tout achat, doit porter votre examen le plus sévére

Le systeme de refroidissement, principalement, doit retenir votre attention
D'un refroidissement efficace dépendent en. effet le bon fonction-
“nement et la durée ;: en un mot: la Vie de votre Moteur.

Sur ce point particulier un

sera pour vous une garantie.

Sh Technique MODERNE, trés personnelle, caractérisée par son cylindre
-aluminium ohemisé en acier trempé ;

Sa précision,d’usinage, hors de pair, lui assurent:

un refroidissement efficace & tous régimes ;

un fonctionnement impeccable;

un.rendement -élevé, mettant &.votre disposition un excédent de puissance,
que vous serez heureux de trouver en cdte.

Dans votre intérét, exigez donc-un .. .

Aubier el [June

La liste des Constructeurs utilisant nos moteurs vous sera adressée franco
sur demande aux

-4 -‘7-. 4 "-_“;",i" -l
Mﬂféuﬂ' Aubier el [Junne 2 Saint-Amand-les-Eaux (Nord)

" UEQUIPEMENT ELECTRIQUE COMPLET oes MOTO.

. .Rendement
inegalé Jusqu’ici
Montage Ffacile

PUBLIGITE GIANOLY €1 VALENTIN

X Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs



L

> @ votre disposition |
1PN le jouw... la nuit...|

plus dallentes
plus de retct:rds g |
P e cbor ! _ |

le velo-moteur

il
‘a transmission par chaine avec amortisseur
et moteur a tourbillons (Brevet¢é S. G. D. G) ..
REPOND A - TOUS LES BESOINS
son emploi - n'exige
nl permis de condu:re i .'  ni lmmatrxculatlon
i

Prix.. 1.540 fr.

(pris & I'usine)

- Modale pour Dame ou Ecclésiastique, cadre ouvert, - 1 6 40 fr )
®

filet. garde-]upe, réservolr spécial. an

Catalogue “M R s sur demande a ALCYON a COURBEVOIE (Seme)

CEAAYY ou aux agents dela marque O

Mentionhes toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs AT X
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TOUS MODELES 3, 4 et 5 cv

mono et bicylindrigue
LIVRABLES IMMEDIATEMENT

cv. TOURISME LUXE TYPE V 2
2 cylindres opposés - Transmission par Cardan - Cadre en t6le emboutie -

SIEGE SOCIAL : 34, RUE DE LISBONNE . PARIS

Magasin de vente : 49, Avenue de la Grande-Armée. — PARIS
Succursales : LILLE - LYON - MARSEILLE - TOULOUSE

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs




REDACTION, ADMINISTRATION
ET PUBLICITE:

51, Rue Vivienne, 51
PARIS (28)

TiLEPEONE:
Centrar 03-81
CenTrAL 08-24

CJC Postal 29.737

Toutes les communications
toute la correspondance
chéques et mandats

REVUE HEBDOMADAIRE
PAPA[SSANT LE SAMEDI

Fondée en 1913 ABONNEMENTS

UN AN 6 MOI3' 8 MoIs
52 N“’ 26 N°s ISNP'
France et

Colonies : 45 fr. 2367, 145-.

Union postale ; 66 fr. 34 fr. ;20!&’
(Albanie, Allemagne, Argentine, Autriche.
Belgique, Bulgarie, Bolivie, Brésil; Canada,

- Chili;, Colombie. Congo Belge, Cuba,
Egypte, Equateur, Espagn», ‘Esthonis,
Ethiopie,. Finlande, Grice, Gnatémala,
Haiti; Hongrie, Lettonic, Libéria, -Eithua-
nie, -Li_x'xeinbourg, Maroc (zone espa-
gnole), " Mexique, Faraguay, ~ Pays-Bas,
Perse: Pologne, Portugal et ecolonies,
" Roumfanie, Salvador, Serbie,  Suisse,
‘Tchecnslovaqule Terre-Neuve, T urquie,
Unmn *,des Reérubliques Soviétiquas

doivent éire l!'b_el[e’s
¢“MOTO REVUE?”

51, Rue Vivienne, 51
PARIS (2¢)

CAMILLE LACO‘ME

Directeur-Fondeteur

: (F{ussic). Uruguay, Vénézuela).
A&:&Ls Pays: 84fr. 430r. 25fn

(Tuua les pays non compris dans 1 ia caté-
gorie ci-dessus) ¢

Militaires  23fr.  12fr. : Bfr.

IllllilllllllIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIllllIIIIII!HIIIIIIIilllllIIIIIIIIIII|IIlilIIIIIHIIIIIIilllllllll"ll!lIIIIIIIlIIlIIlIIIlllIHIIlIIIIIIIIHIIIIIIIII:I»I'IVIIH

- LES FOLIES RECOMMENCENT

ous croylons que le pro,et “du fonds: de garan-
tie était définitivement 'a_ [eau. Que]le était
notre erreur' Voici en effet' qulil a "été pre-
senté a la Comm!ssmn d’assurance et de pré-
voyance, sociales de la Chambre par un obscur
député. Fav*-:l reprendre 4 nouveau tous les ar-
guments qu ‘on peut 1nvoquer contre un tel projet.
Dans une démocratie ott la ]ustlce doit régner, ou fous les
citoyens sont égaux devant la loi, I'automobiliste et le-moto-

cycliste sont mis délibérément hors la loi. Au heu de leur

étre reconnaissant des sommes formida-
bles qu'ils verscut dans le gouffre du

5

on traverse.la route -sans faire attention, quand on aban&onne
une machme agricole sans un falot, que lorsqu on toule A
allure excessive ?:Et/dans tous ces cas on est assuré de l'impu-
mté. Pourque: tant de sévénté et d'injuste sévérité pour les
uns, et tant d'indulgence pour les, autres? Ne dmt—on pas
traiter egalement Vobstacle et la'vitesse ?

Le prcqet prévoit. également une amende et quelle amende !
Le vingtiéme de l'indemnité allouée & la victime. Comme
les ‘indemnités atte;gnent fréquemment 300.000 francs et
parfois le demi-million, ot allons-nous ? Combien.. d'entre

y " nous se sont sal“nes aux quatre VEIHES
pour acheter une machine, payer l'impét

budget, il n'est pas de vexation et de . :
brimade qu'on ne leur impose et si tant
est .quil y ait une justice, elle n'est pas
pour eux. Le fonds de garantie, sous
quelque aspect qu ‘on le considére, est
une 1niquité. Pourquoi tout d'abord les
conducteurs de véhicules automobiles sont-
ils seuls tenus d'indemniser leurs victimes
? Comblen d'entre nous se sont jetés sur
des voitures hippomobiles non éclairées,
sur des vaches qui surgissaient inopi-

SOMMAIRE .

Ne 431
Gu 13 Juin 1931

On ne protestera plus..,.... 504

) b R B e G Bt B 505 porté & une mdustne qul lutte avec une

% et les primes d assurance, .comment
veut-on qu'ils puissent acquittes une
amende de vingt-cing mille francs ? Il
o'y aura que les millionnaires qui pour-
ront envisager sans, frémir une telle éven-
tualité. y a parmi nous un grand
nombre de conducteurs prudents et
conscients de leur responsabilité qui,
devant cette menace, renonceront a
I'auto et a'la moto, et un coup terrible sera

nément d'un chemin ou d'un champ?
Combien se sont ]etes contre un arbre ou
un tas de plerres pour éviler un cychste ou
un piéton ? N'avons-nous pas vu récem-
ment dans les journaux le scandaleux
acqulttement de malfaiteurs ‘qui avaient

]Fte des troncs d'arbres sur la route dans ,

le but avoué de provoquer des accidents.
Au contraire si la victime est un piéton
un cycllste ou un charretier, un accident
les transforme, eux ou leurs héritiers, en
millionnaires. L'application  aveugle, de
Varticle 1384 fait de l'automobiliste,

Le quatre -cylindres par H.-P.

admirable énergie pour son existence. au

* BORESTROKE vv s s s snsnnsnn. 506 moment ol sévit une crise éconamique
' Le grana mérite des employés sans précédent. Est-ce i I'Etat ‘d'oublier

deglaeErofeptinet iy 508 tous les bénéfices quil tire de cette
Informations ................ 510 e
Nas essais. La 350 cme Gillet- industrie

Herstal, par Max ENp...... 512 Liinscription sur le permis de con-
Paris -les  Pyrénées - Paris.. .. . 514 . duire des pénalités encourues. par son
Faut-il compliquer nos concom's ’ possesseur -est peut-étre plus acceptable

de régularité ?.... .0 ... . ... 515 et permettrait d’éliminer les conducteurs
E" nouvleau cyclecar. Le Micron.. 517 dangereux. “Mais  quelle complication

Bl Sponb it S ¢

-Les Clubs

.admmlstratlve si le conducteur a perdu

son. permis !
Une idée saugrenue a germé dans la

d'une maniére constante, un coupable.  *

Shossenn " cervelle ‘de l'auteur de ce projet: Clest

Cette générosité démagogique: des - tri-

bunaux, la certitude de la condamnahon

en cas d'accident, les 1mpot5 tout a contribué & amener les
prlmes d’ assurance a un taux vraiment trop élevé. Les
automobilistes qui s'assurent consentent un lourd sacrifice,
Va-t-on donc leur demander en plus de _payer pour ceux qui
ont. été assez impréyoyants pour ne pas s'assurer ? Ne sufht-
1l déja pas que parmiles automoilbistes assurés, les conducteurs
prudents qui, depuis. vingt ou trente ans, n'ont A leur actif
que quelques poulets, paient pour les imprudents 2
Est-1l juste d'autre part que seuls les automobilistes
soient tenus d'alimenter le fonds de garantie alors
qu'ils peuvent étre eux-mémes victimes des accidents?
N'est-on pas aussi coupable quand on conduit la nuit une char-
rette mal éclairée, quand on tient sa gauche a bicyclette, quand
on ne surveille pas les troupeaux qui vous sont confiés, quand

celle d'attribuer un insigne spécial pour
- les “conducteurs gui, depuis cing ans,
n'auront eu ni accxdent ni contravention. N'est-ce pas sures=
timer I'amour que les Frangais ont des décorations? Non,
qu'on ne croie pas que cette petite satxsfactlon de- vanité
suffirait & nous faire avaler I'amére’ pl]u]e qu'on nous prépare !

On veut chmmuer les accidents. Ce n'est pas en nous per-
sécutant qu'on y arnvera Faites la chasse aux conducteurs
angereux avant qu'ils n'aient causé un accident. Améliorez
la wisibilité des points dangereux. Adoptez une ulgnallsatmn
compléte et surtout n’oubliez pas que le code de la route crée
également des “obligations aux autres usagers de la route.
Faites leur éducation & grand renfort de conférences, d'affiches,
d'articles de presse. Enseignez ‘les principes élémentaires
du code de la route dans les écoles. Et montrez-vous également
sévéres pour tous.
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ON NE PROTESTERA PLUS ...

ous avons le plaisir d’annoncer 4 nos lecteurs
ce qui suit :

... A la suite de la circulaire du 15 mars der-
nier limitant le transport des personnes en
motocyclette avec ou sans sidecar, que nous
avons publiée quinze jours avant son appli-
cation, de nombreuses réclamations sont par-
venues au Ministére des Travaux Publics.

... Nous avons nous-méme indiqué a plusieurs reprises
les conséquences malheureuses de cet arrété lésant les nom-
breux usagers de la motocyclette avec sidecar.

... Nous avons appris, au début du mois de mai, que la
Commission chargée de réviser le Code de la Route avait
roposé d’incorporer dans ce nouveau code un article stipu-
ant bien clairement qu’il serait interdit de transporter sur
une motocyclette, non pourvue de sidecar, plus de deux
personnes, conducteur compris.

Sous-SECRETARIAT D’ETAT
AU MINISTERE
DEs Travaux PusLics
ET AU TOURISME

CABINET DU
Sous-SECRETAIRE D'ETAT

Monsieur,

... En ce qui concerne la motocyclette pourvue d’un sidecar,
la Commission chargée de réviser le Code de la Route a proposé
Pautorisation du transport de trois personnes non compris
le conducleur, & condition que chaque personne transporlée
dispose d’un siége bien distinct.

... Actuellement la Commission centrale se réunit journelle-
ment, mais pour gagner du temps, et donner satisfaction
4 tous les usagers, & I'approche des vacances, nous devons
aux Etablissements René Gillet, de Montrouge d’avoir fait
des démarches personnelles pour obtenir de M, Gaston Gérard,
sous-secrétaire d’Etat du Tourisme, une lettre interprétative
de la circulaire du 15 mars au sujet de la limitation des per-
sonnes transportées en motocyclette pourvue d’un sidecar.

... M. Beluel et M. Camille Chautemps, députés, ont offert
leurs bons offices aux Etablissements René Gillet pour deman-
der &4 M. Daniel Baque, chef du Cabinet de M. Gaston Gérard,
la lettre interprétative dont nous parlons ci-dessus, et que
nous sommes trés heureux de publier ci-apres :

REPUBLIQUE FRANCA SE
Paris, le 8 Juin 1931.

Monsieur René Gillet,
Montrouge.

Vags avez bien voulu appeler mon atfention sur' Uesprit de la circulaire interdisant, sur les motocycleites
munies d'un sidecar, le transport de plus de lrois personnes. s )
" Cette circulaire a été inspirée par la Commission¢Centrale des Transporls qui esi en train d'élaborer, en

¢e moment-ci, le texte réglementant le Code de la Route.

L'article 3 de ma circulaire du |5 mars interdit donc le transport de plus de trois personnes, mais non
compris le conducteur, d'ott il résulte que le nombre tolal ‘des personnes transportées ne doit, en aucun cas, dépasser

qualre.
Voild le vrai sens de la circulaire.

Le nouveau Code de la Route confirmera dans les mémes termes la limitation du nombre des personnes irans-

-portées sur une motocyclette pourvue d'un sidecar.

Des instructions d'ailleurs seront données dux préfets pour qu'il ne subsiste plus de malentendu dans U'inter-

prétation de la circulaire du 15 mars.

Il reste entendu, foutefois, que cette limitation est subordonnée & lobservation des conditions de la circu-
laire relatives aux sitges supplémentaires, afin que le guidon reste toujours libre.
euillez agréer, Monsieur, I'assurance de mes sentiments les plus disiingués.

Le Chef de Cabinet,
Daniel Baque.

... Remercions donc M. Beluel et M. Camille Chautemps d’avoir bien wvoulu s’occuper de la cause de
tous les motocyelistes el d’avoir fait mettre au poinl une circulaire, jusqu’a ce jour mal interprétée.



UN RECORD

L ne s’agit pas d’un record de vitesse ni

d’endurance, mais d’un record de 'défec-
tuosité routiére, si I’on peut dire. Ce record
est détenu par la route banlieusarde qui
conduit du carrefour du Petit Clamart a
I'Ermitage de Villebon dans le bois de
Meudon. Au.point de vue du relief nous ne
craignons pas d’exagérer en disant que ladite
routen’enmangue pas :cenesont qu’orniéres,
bosselages, casse-ressorts et nids de poule.
Réellement le département de Seine-et-Oise
détient 1a un joli record, record dont il est
détenteur depuis tant d'années et qui parait
absolument imbattable. Renseignements pris,
il parait que cette maudite route est ce qu’elle
est parce que les bureaux se la disputent.
Elle est domaniale par la forét voisine dépen-
dant de I’Agriculture, alors
qu’on la veudrait départe-
rgentale, si bien que per-
sonne ne s’occupe de son
amélioration. Nous avons la
a deux pas de Paris une voie
qui donne I'impression des
plus . mauvaises sentes por-
tuguaises. Ce n'est pas peu
dire.

DU CAOUTCHOUG
DE PETROLE

ES savants américains
ont communiqué a
« L’Inter Américan Con-
Térence of Agricultur Foresty
and animal industry» la
déconverte d’un caoutchouc
synthétique obtenu en par-
tant du pétrole brut de
Californie par I'extraction
et le traitementde certains
hydrocarbures . y contenus.
Les échantillons déjn  ob-
tenus accompagnaient ce
compte-rendu, mais nous ne
croyons pas qu'il s’en suive
un mouvement d'alfaires
car vraiment la pénurie de
caoutchouc n’est pas telle qu’il s’'impose d’en
trouver un ersatz, car la production mondiale
dépasse de beaucoup la consommation pré
sente et méme éventuelle.

VANDALISME
10RrsS que 'on conseille actuellement aux

Communes de reboiser, nous avons
remarqué que sur la route nationale qui va

\

Ce cliché représente M® Varrin don! nous publions la letire ci-conire. A voir son sourire el son
allure réjouie nous ne croyons pas qu’il soit prés de conduire sa 175 au ciel. ‘

de Meaux & la Ferté-sous-Jouarre, on fait
actuellement un terrible massacre d’arbres
peut-étre ce massacre est-il nécessaire ?
nous ne sommes pas a4 méme d’en juger, mais
la vue de ces grands cadavres jonchant le
sol vous bouleverse quand on pense que la
veille ils étaient encore le charme et la poésie
de cette belle route. Vraiment ce n’était pas
le moment de procéder & de semblables assas-
sinats, d’autant que pour remplacer ces arbres
abattus, on en a planté de tout petits 4 peine
gros comme le doigt qui mettront plusieurs
dizaines d’années pour donner un peu d'ombre.

SATISFACTION

ous avons recu cette lettre amusante que
nous ne pouvons résister a publier dans
son intégralité :

Sur la Cédle d’Azur, le soleil invite ces braves

gardiens de la paiz a parcourir les roules du

littoral au ronronnemen! harmonieux de leurs
pitissantes machines.

L est en droit, une maxime bien souvent

invoquée, la suivante : « L'accessoire suil
le sorl du principal. » % !
— L’accessoire, c'est ici moi-méme et le

505

principal cetle élégante, souple el solide pelile
moto deux-temps, 2 chevawx, 3 vilesses, ‘sorlie
des usines de la célébre Maison Mdconnaise
Monel-et -Goyon, 3

— Grdce a elle, je gravis n’imporie quelle
penle, complant bien qu’un ‘jour ou-laulre elle
m’emportera jusqu’au Ciel el que Sainl-Pierre,
saisi d’admiration devant célte. merpeille de
mécanique, s’empressera de Iui ouvrir les porles
de son Paradis don! il me sera ainsi donné de
[ranchir Ie seuil sans aulre forme de proceés.
Les Anges entonneront alors leur plus bel
hymne en honneur de la sérieuse honnéle et
consciencieuse Maison Monel el Goyon, a
laquelle je liens @ rendre ce bien sincére hom-
anage. :

La devise de celle maison fabricante de ces
molos devrail élre : « avec 'une d’elles pour-
quoi pas jusqu'h 100 ans ! ».

Albert VARRIN,

Avocal honoraire,
Ancien bdtonnier du Barreau de Chambéry,
né le 17 octobre 1853.

ISSUE IMPREVUE

ECEMMENT, dans un garage de la rie de
Gentilly, un homme a été tué par ’éclate-
ment d’un pneu qu’il était en train de gonfler
avec une bouteille d’air. A notre connaissance,
c'est le second accident morte! qui survient
dans de semblables circonstances. I1 montre
I’insouciance, la non connaissance 'du danger
de certains automobilistes, méme profes-
sionnels.

11 est-pourtant évident que la i{réle enve-
loppe d’un pneu ballon prévue pour suppor-
ter une pression de 2 kilos &4 2 kg. 1/4 par
centimeétre carré ne I’a jamais été pour sup-
porter I’énorme pression de I’ar comprimé
dans les grandes bouleilles en acier. Ce n’est
pas difficile 2 comprendre. Ceux qui ne le
cormmprennent pas se mettent en danger de
mort.

LA MOTO ET LES
POUVOIRS PUBLICS

ECIDEMENT la moto n’est
pas encore en odeur de
sainteté auprés des pouvoirs
publics et nous relevons dans
de petit ouvrage dont nous
avons parlé plus haut a
propos de [I'échappement
libre les phrases suivantes :
Concernant les automo-
bilistes : ' Gardez-vous de
faire usage de I’échappe-
ment libre. S’adressant aux
motocyclistes : Il vous est
formellementlinterdit de faire
usage de I’échappement libre,
Evidemment les deux phra-
ses ont la méme significa-
tion, mais il y a une nuance
dans la forme, nuance tres
sensible; on donne a 'auto-
mobiliste un conseil amical
alors que ¢’est une interdic-
tion formelle «u’on oppose
au motocycliste.

ELLE EST BIEN BONNE

UN’ de nos confréres, mem-
y *~ bre du personnel diri-
geant 'un® des plus beaux journaux
illustrés de France, figurait I'autre jour
parmi les privilégiés invités 4 Montlugon
Bar Du_nlop. Voulant rendre la politesse i ses

otes, il fit distribuer a4 tous les voyageurs
du train spéeial le dernier numéro de sa
luxueuse publication. Un sous-ordre ignorant
a qui étaient destinés les exemplaires deman-
dés, avait jugé trés adroit d’encarter dans
Pillustration des prospectus d’un concurrent.
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Une réalisation Anglaise originale : le 4 cy-

tindrés en 'V irés resserré de la Malchless. La

commande des soupapes se fail par arbre a
came en téle, g

Un autre 4 cylindres qui eul son heure de célé-
brité, Celui-ci- est belge, c’est PF N. Celt
maison fil la premiére @ monter un 4 cylindres
sur une molo, vers 1912 ou 13, croyons nous.

Un magnifique spéeimen frangais de ce fype de

moleurs. Le 4 cylindres en ligne Molobécane

esl enliéremen! en aluminium les cylindres

sonl chemisées. Les soupapes sonl allaguées

directement par un arbre a cames commandé

par renvoi d'angle. II refléle bien Iesprit
frangais !

MoTo REVUE

Le Quatre-Cylindres

ON’ a célébré un peu trop vite, dans la
construction automobile, I’avéne-
ment des six et des huit cylindres, et on
a constaté que pour les petites cylindrées
ef les durs services, pour la facilité d’en-
tretien et l'’économie de consommation,
le quatre-cylindres était & peu prés imbat-
table. Le résultat, c’est 'apparition de
nouvelles quatre-cylindres, Nous ne con-
testons d’ailleurs nullement la souplesse,
le silence des six-cylindres ; mais il n’en
reste pas moins que le quatre-cylindres
n’est nullement un condamné a mort.
D’autre part, il ne semble pas téméraire
d’affirmer qu’il est destiné a occuper,
dans la construction motoeycliste, une
place trés importante. Nous ne concevons
gueére pour linstant un 150 a quatre
eylindres, mais nous sommes persuadés
qu’au-dessus de 500 eme,, son emploi
sera courant.

Contrairement a4 c¢e qu'on pourrait
croire, un quatre-cylindres est un moteur
simple de conception et d’entretien. Il
nécessite certainement moins d’entretien
qu’un_monocylindre ef le cauchemar de
tant de motocyeclistes, nous voulons dire
le décalaminage, revient beaucoup plus
rarement. Il ne présente d’ailleurs aucune
difficulté particuliére, comme nous le
verrons tout a I'heure. Ne condamnons
surtout pas le quatre-cylindres sousle
prétexte qu'en course on n’utilise que
des monocylindres et bien rarement des
porveylindres, Cela mne signifie nulle-
ment que le quatre-cylindres n’ait qu’un
rendement médiocre ou que sa marche
ne soit pas réguliére, Tout d’abord, on
sait ce qu'un monocylindre peut donner
et on utilise pour son établissement une
expérience de nombreuses années. L’éta-
blissement d’un quatre-cylindres de
course, - particuliérement si on -utilise un
compresseur, est une aventure -que ne
se soucie pas de courir un constructeur. Il
est d’ailleurs possible qu’un  quatre-
cylindres de 500 emc. brille plus pour ses
qualités d’accélération et de souplesse
que par sa vitesse méme. Théoriquement,
sa consommation devrait étre un. peu
plus élevée. Quand il est disposé dans le
plan du cadre, il demande des précau-
tions spéciales pour assurer la rigidité
transversale au moment des accéléra-
tions et des décélérations. Il se peut aussi
qu'on doive augmenter P'empattement
du ecadre et que I'on. éprouve quelque
difficulté a4 bien centrer les masses. Bref,

c¢’est toute une technique nouvelle et il -

est infiniment vraisemblable qu’en course
il faille un certain temps pour faire du
quatre-cylindres 1’égal du monocylindre
et encore plus de temps pour qu'il affirme
sa supériorité. Pourtant, il est indiscu-
table qu’il faut, pour le tourisme et les
emplois courants, souhaiter I'avénement
du quatre-cylindres qui nous ameénera a
la machine silencieuse et dont la sou-
plesse accroitra la durée des pneus et des
organes de transmission. Si le quatre-
cylindres, comme ¢’est probable, cause au
début quelques déboires en .course, nous
ne devons pas le condamner mais lui
faire crédit. Soyons assurés que son jour
viendra,

11 est impossible de prévoir, a I'heure
actuelle, le type de quatre-cylindres qui
dominera. Il est, en effet, possible de
revendiquer pour tous les types certains

avantages, Le quatre-cylindres en ligne
bénéfitie d’une longue expérience tech-
nique ; il permet: I'établissement 'd’un
bloe compact ; il permet une alimentation
réguliere ; sa distribution est aussi simple
que possible ; il est ou peut étre remar-
quablement accessible. Par contre, il est
long et il faut une certaine habileté pour
le loger 'dans un cadre de motocyclette
sans augmenter Pempattement. Son re-
froidissement peut également soulever
quelques difficultés. Les quatre-cylindres
en V et.les quatre cylindres opposés
horizontaux sont moins encombrants. On
peut, en ce qui concerne les premiers, ne
pas dépasser sensiblement les dimensions
d’'un monocylindre el cela a permis a
Matchless et a Ariel de conserver le
montage traditionnel. Le Chaise est éga-
lement de petites dimensions, mais il
est vrai que Train et Motobécane nous °
ont prouvé qu'un quatre-cylindres en
ligne n’est ‘pas nécessairement encom-
brant. Il serait également injuste de ne
pas mentionner les remarquables quatre-
cylindres - américains qui équipent des
machines lourdes, puissantes et trés
confortables. La disparition des quatre-
cylindres F. N. a laissé aussi bien des
regrets. 11 semble qu'un constructeur
pressé de réaliser une moto & quatre
cylindres, s’il veut établir lui-méme son
moteur, aura intérét a faire un quatre-
cylindre en ligne a cause des donndes
qu’il trouvera plus aisément, du matériel
d’usinage qu’il se procurera plus facile-
ment. Il est donc vraisemblable que le
quatre-cylindres - en ligne sera au début
le plus répandu. :

Le prix n’est plus un obstacle & la
diffusion du quatre-cylindres et la dii-
férence avec le prix'd’un monocylindre
est peu considérable. Il'suffit de consulter
les catalogues pour s’en convaincre. L’in-
dustrie automobile a étudié ce probleme

~d’'une maniére trés serrée, et nous pou-

vons profiter de ses'enseignements.

Quelques, particularités
des quatre-cylindres

DA.NS un quatre-cylindres en ligne, les
pistons extrémes montent quand les
deux pistons du milieu descendent et
vice-versa. On pourrait donc croire, a
priori, qu'un quatre-cylindres est par-
faitement équilibré, Cela n’est pas exact
et un quatre-cylindres n’est pas complé-
tement exempt de. vibrations. La diffi-
culté vient de ce que la vitesse du piston
est' plus grande vers le -haut de la course
que vers le bas de la course. L’angularité
de la bielle est en cause. En effet, la
vitesse du piston est la plus grande quand
la bielle est perpendiculaire au coude
du vilebrequin et le” point correspondant
ne se trouve pas au milieu de la course
du piston, mais légérement au-dessus.
Divers dispositifs ont été employés pour
remédier a ce léger défaut par Lanchester
en particulier, mais on a considéré, a
juste raison que.l’équilibrage du quatre-
cylindres était en pratique trés satis-

. faisant.

Etant donnée la disposition des pistons,
il est évident que nous pouvons régler
la distribution pour avoir 'ordre suivant
dans les explosions 1, 3, 4, 2, ou bien



1, 2, 4, 3. Le premier ordre est le plus
courant., Nous aurons donc :

Cylindre 1 Cylindre 2
Explosion Admission
Echappement Compression
Admission Explosion
Compression Echappement

Cylindre 3 Cylindre 4

Compression " Echappement
Explosion- Admission
Echappement Compression
Admission Explosion

Nous voyons done que pour le calage
de la magnéto, le charbon du distributeur
doit se trouver en face du plot 1 lorsque
la soupape d’admission du deuxiéme
cvlindre et la soupape d'échappement
du quatrieme ecylindre commencent a
s'ouvrir.

Le vilebrequin d'un quatre-cylindres
doit étre trés rigide. Quand le: premier
cylindre, celui qui se trouve a Pavant
du bloe, est au temps de travail, effort
exercé sur le maneton doit.étre transmis,
au volant a4 travers tout le vilebrequin, et
celui-ci subit un effort de torsion consi-
dérable. Aussi a-t-on augmenté ses dimen-
sions d’année en année. Le quatre-
cylindres Henderson en est un exemple
typique. Sur certains gros quatre-cylin-
dres de voiture, il y a méme un palier
central, mais cela a comme conséquence
un allongement du moteur, une augmen-
tation du prix de revient et n’est pas
indispensable pour un  petit quatre-

Voiei une 4 cylindres a refroidissemenl par ventilation forede réalisé par Train. Ce bloc
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cylindres de motocyclette, On ne peut
d’ailleurs pas augmenter exagérément
les dimensions d’un vilebrequin, ecar I’ac-
croissement de poids nuit aux accéléra-
tions. D’autre part, les axes et les mane-
tons de trop forte section conduisent a
des vitesses de frottement trop élevées
el on risque des ennuis de graissage, si on
emploie des roulements lisses.

Roulements
AVEG un vilebrequin en une piéce, il
~% est trés difficile d’utiliser des roule-
ments a4 billes ou a rouleaux, sauf aux
paliers des extrémités. C’est pourquoi la
majorité des quatre-cylindres comportent
des roulements lisses. On.: a longtemps
employé des coussinets de bronze et un
vilebrequin cémenté. Au point-de vue, de
I'usure, de tels roulements sont remar-
quables. Mais, d’une part, le vilebrequin
trempé et cémenté nécessite une rectifi-
cation et lusinage en est colteux.
D’autre part, en cas de graissage insuffi-
sant, c’est le grippage immédiat avec des
conséquences graves. Nous avons vu des
bielles complétement enroulées autour
du  vilebrequin. Souvent le carter était
défoncé et le vilebrequin faussé. Aujour-
d’hui, on emploie de préférence des
coussinets réglés. Le régule est un alliage
4 base d’étain qui fond a une température
peu élevée. Sile coussinet, par suite d’'un
graissage insuffisant, vient a chaulfer, le
régule fond sans autre dommage. D’oll
I'expression « couler une bielle ». La répa-
ration est facile et peu onéreuse. Habi-
tuellement, la téte de bielle comporte un
coussinet de bronze sur lequel est coulé

i)

est frés” compacl el comporle un allumage Delco.
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le régule. Quand le régule est couié diree-

tement sur la téte de bielle, il faut prendre -

des précautions pour qu’il adhére bien et
on commence, en'général, par un étamage.
Quand une *bielle est coulée, on en’ est
averti par le cognement.

Les roulements régulés’ demandent un
graissage  parfait et, dans-la plupart des
moteurs’ modernes, les manetons sont
creux et Thuile-y est-amende par des
canalisations forées dans le vilcbrequin.
Cette huile doit étre fillrée el exempte
de particules qui obstrueraient les cana-
lisations oules trous de graissage. On
constate généralement que les tétes de
bielles 1 et 4 et les cvlindres correspon-
dants recoivent plus d’huile que les tétes
de bielles et les cylindres du milieu. Cela
ne vient pas de ce que ’huile s’échappe
en plus grande quantité par les coussi-
nets 1 et 4, mais parce que pour arriver
aux coussinets 2 et 3, elle doit vaincre
la force centrifuge. C'est pourquoi I’huile
est envoyée-a une, assez forte pression
de 2 4 3 kgs. La pompe est habituelle-
ment une pompe a engrenages noyée.
Sur la circulation d’huile, on intercale
des filtres métalliques.

On a couramment employé le graissage
par barhotage. Dans ce cas, il y a sous
chaque téte de bielle un auget ou ’huile
est constamment renouvelée et main-
tenue a un niveau constant. La téte de
bielle comporte un trou de ‘graissage et
une cuiller quithappe I’huile &4 son passage.
Ce systeme donne:de bons résultats sur
les moteurs & régime moyen. 1l est par-
faitement suffisant avec les' roulements
a galets. -Avec ceux-ci, il est évidemment
impossible d’uliliser le graissage sous
pression, -sauf si on utilise un palier
central et qu’on fasse arriver I'huile a la
fois par le palier central et les paliers
extrémes. Pour le montage des roule-
ments, il sera égalemenl ndeessaire de
recourir a un vilebrequin -assemblé. G’est
une solution. assez onéreuse. i

Cylindres et carter

Rizs souvent, les cylindres et ia partie

supérieure sont d’un bloe. On obtient
ainsi un tout trés rigide. Dans ce cas,
la culasse doit @&tre obligatoirement
démontable. Pour démonter bielles et
pistons, on doil : 1° déculasser ; 2¢ enlever
la base du carter; 3° démonter les tétes
de bielles : 4° pousser les bielles” vers le
haut pour faire sortir les pistons. Pour
une voiture,' cela ne peut étre fait com-
modément que si on dispose d’une fosse.
Pour une ‘moto, il sera nécessaire d’en-
lever le moteur du cadre. Ce qui rend
cette opération difficile, c’est le poids du
bloc-moteur qui atteindra aisément une
soixantaine de kilos. Fort heureusement,
rares sont les circonstances ou il faut
toucher aux- tétes de bielle. ou aux pis-
tons. Avec un graissage bien étudié, une
huile de bonne qualité el des vidanges
assez Iréquentes, on doit ignorer les
bielles coulées. En mettant' les choses
au pis, ce démontage sera toujours plus
aisé que celui d’un. moteur maonoeylin-
drique dont IPassemblage des volants
doit étre effectué avec une extréme pré-
cision. Les seules opérations -courantes
d’entretien, c’est-a-dire le décalaminage
et le rodage des soupapes sornt trés faciles
le moteur étant en place, aprés qu’on a
enlevé la culasse. Quand au joint, il n’y
a pas plus de difficulté pour 'le rendre
étanche si on veille & serrer progressi-
vement les éerous a tour de role en
diagonale. Le décalaminage et le rodage

‘des soupapes ne sont pas sensiblement

plus longs qu’avec un mono. Il est éga-
lement certain qu'un quatre-cylindres




508

peut rouler plus longtemps sans étre
décalaminé.

Quand le bloe des cylindres est indé-
pendant du carter, examen des pistons
est évidemment facilité, mais il y-a un
Jjoint supplémentaire a faire, plus délicat
peut-étre que le joint de culasse et il est
probable que, dans bien des cas, le joint
sera mal fait et laissera suinter de ’huile.
De plus, au point de vue du refroidisse-
ment, le carter formant bloc avec les
cyl;ndres permetira une évacuation plus
fac;le de la chaleur. La solution idéale,
mais nécessairement coiiteuse, c’est d’uti-
liser ' un alliage d’aluminium 4 haute
conductibilité thermique. Les cylindres
seront dans ce cas chemisés, si possible,
en acier nitruré,

Si on se place exclusivement au point
de vue de l'accessibilité, on préférera
les soupapes latérales.

Tubulures

A‘V‘EG un quatre-cylindres disposé dans
le plan de la machine, on est tenté,
pour ¢viter que le carburateur n’en-
combre pas, de le disposer derriére le
bloc. Ce n’est pas une place recomman-
dable car les cylindres de 'avant seront

spécialisée dans la machinede forte cylindrée
spécialement destinée au side. La quaire-
cylindres d Ssoupapes en iéle Cleveland est
un des Iypes les plus recherchés par les ama-
leurs de long lourisme & moyenne élevée.

mal alimentés ou bien les cylindres
arricre recevront un meélange pauvre, les
gouttelettes d’essence, par suite. de
Iinertie, étant entrainées vers l'avant
de la tubulure. Avec le carburateur: au
centre, on a une meilleure alimentation,
surtout si on s’arrange de maniére que
deux cylindres voisins aient une soupape
d’admission commune. On trouvera donc
que les soupapes d’admission des deux
cylindres AV et les deux cylindres AR
sont cote a cote. Si nous examinons donc
les huit soupapes d’'un gquatre-cylindres,
nous trouverons successivementlasoupape
d’échappement du premier cylindre,lasou-
pape d’admission du premier cylindre, la
soupape d’admission du second cylindre,
la soupape d’échappement du second
cylindre, la soupape d’échappement du
troisieme cylindre, la soupape d’admis-
sion du troisiéme cylindre, la soupape
d’admission du quatriéme cylindre, la
soupape d’échappement du quatriéme
cylindre. Autrement dit, les soupapes
d’échappement enclavent les soupapes
d’admission.

Pour éviter les condensations, il faut
réchauffer la tubulure d’admission. C'est
pourquoi il est avantageux de combiner
la tubulure d’admission avec la tubulure
d’échappement, de telle maniére qu’il

y ait des points chauds aux endroits ol -

des condensations peuvent se produire.
Il s’agit 14 d’une étude trés delicate et
qui nécessite des expériences nombreuses.
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Réglage de la distribution

Nous trouvons sur les quatre-cylindres
tous les types de distribution que
nous rencontrons sur les monos. Avec
les soupapes latérales ou les soupapes
en téte commandées par culbuteurs,
Parbre & cames est situé sur le cité du
carter. Il est entrainé soit par engrenages,
soit par chaine. Sur les moteurs de voi-
tures, cette chaine est souvent du type
Duplex. L’arbre &4 cames baigne souvent
dans un auget plein d’huile. L’attaque
des poussoirs est en général directe Les
culbuteurs .tourillonnent sur une tige
creuse ou I’huile arrive sous pression.
Les soupapes en téte sont le plus souvent
verticales ce qui améne a employer une
chambre d’explosion plate. Il en est de
méme avec ’arbre 4 cames en téte si 'on
veut attaquer directement les soupapes
sans avoir deux arbres a cames. Les
travaux de Watmough ont appelé Pat-
tention des constructeurs sur un type
de distribution dans lequel la soupape
d’admission commandée par culbuteur
est au centre de la culasse et la soupape
échappement est latérale. C’est la distri-
bution qu’on trouve sur le moteur des
« tanks» Chenard et Walcker, et sur
quelques moteurs de
motos quatre-cylin-
dres, en particulier
sur certaines F. N.

Le réglage de la
distribution d’un
quatre-cylindres ne
présente aucune dif-
ficulté puisque, si
la distribution est
correctement réglée
pour un cylindre
elle lest ipso facto
pour les autres. Sur
beaucoup de mo-
teurs de voitures, le
volant porte des re-
peéres qui permettent
de faire ce réglage
trés rapidement.

Nous croyons que,
méme avec le refroi-
dissement par air, il n’y a que des
avantages a enclore les soupapes, méme
si elles sont en téte des cylindres; il ne
faut pas perdre de wvue que :
le refroidissement de la sou-
pape par l'air qui léche la
tige et le ressort ne compte
guére. La soupape se refroidit
surtout par son guide et par
son- siege. Si on utilise un
couvercle en aluminium assez
épais et en contact intime
avee la culasse, le refroi-
dissement sera trés bon. De
plus, les soupapes fonction-
neront dans un brouillard
d’huile qui non seulement
empéchera tout grippage, mais
contribuera aurefroidissement
de la culasse.

Allumage

Nous n’avons pas & dis-

cuter ici les mérites res-
pectifs de lallumage par
batterie et bobine et de la
magnéto. Aucune difficulté
en ce qui concerne le pre-
mier. Quant & la magnéto,

tourner la magnéto a la vitesse du moteur
el nous lui adjoindrons un distributeur
entrainé par engrenages et tournant a
la demi vitesse du moteur. Ce distribu-
teur posséde un balai tournant qui passe
en présence de plots reliés aux bougies
des quatre-cylindres. Ces plots sont
numérotés el on remarquera que -les
chiffres sont disposés dans 'ordre 1,3,4,2.
Il sera donc facile de brancher les fils
de' bougies.

Refroidissements

O.\: peut hésiter entre plusieurs modes
de refroidissement: eau, vapeur,
air canalisé, air ambiant. Le premier est
lourd. Le radiateur est nmon seulement
colteux, mais fragile. Le refroidissement
par la vapeur est colitenx et des fuiles se
produisent aisément. De plus il y a le
danger du gel.

L’air canalisé a été utilisé avec succes
sur les voitures (Sara el Franklin, par
exemple). Deux qualre-cylindres fran-
cais sont également refroidis de cette
maniére.

Nous pensons toutefois que le refroi-
dissement par I’air ambiant est satisfait
sant. On a souvent constaté, il est vrai,
que les cylindres 2 et 3 chauffaient plus-
que les cylindres 1 et 4, ce dernier étant
léché par les filets d’air qui se rejoignent
en arriere du cylindre. Aussi beaucoup
de quatre-cylindres ont-ils été traités en
moteurs « mous » a faible taux de com-
pression, particuliérement quand les cylin-
dres sont séparés. Par contre avec un
bloc: bien étudié, 4 parois épaisses, ce
défaut peut 8tre éliminé... Ce qu’il faut
éviter en effet, c’est beaucoup plus les
variations élevée de température entre
les divers points du moteur qu'une tempé-
rature élevée, mais égale. L’emploi
d’alliages d’aluminium permet d’attein-
dre aisément ce but, surtout si on aug-
mente la dimension des ailettes aux
environs des points les plus chauds.
Méme avec la fonte on arrive a des résul-
tats satisfaisants. Nous ne croyons donc
pas que la difficulté d’un refroidissement
inégal des qualre cylindres soit rédhibi-
toire et constitue un obstacle au succes

du quatre-cylindres en ligne, méme a

haut rendement. FH.-P. BORESTROKE.

clle posséde deux cames el La société des moteurs Chaise sort aussi nn 4 cylindres,
donne done deux étincelles celui ld est en V, d culbucenrs, el refroidissemen! par venfi-

par tour, mais nous avons
quatre cylindres dont chacun

lation forcée assuré par une turbine de grandes dimensinns
placée a Pavani. Le refroidissement énergique ainsi censuré
permel d'employer ce bloc sur un cyclecar, sous un capol. L2s

a un. temps moteur tous les frigngles de culbuteurs sont disposés quaire par qualre de

deux tours. Nous ferons aonc

chaque cdté des cylindres.
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L";\N dernier, aprés avoir entendu les récri-
minations d’un de ses amis, un rédacteur
avait fait paraitre dans nos colonnes un
article dont le moins qu’on puisse dire est
at’il était peu admable et injuste pour les
employés de la Préfecture au service des cartes
grises. Ceux-ci avaient été comparés entre
autres & la faune des temps passés et autres
gracieusetés de ce genre.

Le moins qu’il edt pu faire et été d’aller
se renseigner sur place et alors il eut fait des
constatations qui ’eussent certainement
empéché d’écrire de semblables choses,

Voyons les chiffres, car eux seuls sont
éloquents et indiscutables.

Nous fournirons tout d’abord, la statistique
des wvéhicules neufs mis en service dans le
département de la Seine (le seul qui nous
intéresse en l'occurence), depuis 1913, en
mentionnant dés maintenant que les années
de guerre ne sauraient figurer dans ce tabléau
puisque la vie du pays se frouvait paralysée
pendant cetie méme période.

Voici done les chiffres des véhicules neufs
immaltriculés dans le département de la Seine
(en I'espéce a la Préfecture de Police):

Années : Nombre
de véhicules

54.255
68.674
via 71.831
1980 ... 0ieiienn. . g 74,225

11 suffit de lire.

Voyons maintenant les voitures d’occasion
c’est-a-dire, les véhicules qui ont rait l'objet
d’un transiert sup les registres d’immalricu-
lation de la Préfecture,
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Le grand Mérite des Employés
~ de la Préfecture

Nombre
de transferts

DOl e e 2 D 05
19200 AR A e 115318
$023 C vk 21501
1924 (.. onail il W 24,068
1925 .. . saadahe 0 29,987
1926 0L s R S SO LA ()
AP T A3 EROS
1928 LA e e 25D
1920 .0 Gl a1 I8 a7
1930 covvvivenenia 64,245

Effectuons maintenant quelques additions
et nous pourrons ainsi nous rendre compte de

Années :

la progression dans le trayvail demandé aux
guichets du service de la carte grise a la
Préfecture.

10135 e S e 21,825
1923 e vav 0 B7,529
1OTAS RN Ay . T4.424
1925 80.987
96.380

98,060

121,186

¢ Jaw 1335728
4930 wevs 138.470

Ces chiffres nous dispensent de tout com-
mentaire !

Mais, nous direz-vous, que nous importent
vos chiffres! Si le nombre des véhicules
immatriculés a augmenté dans la proportion
de 21.825 en 1913, a4 138.470 en 1930, il est
certain que le nombre des employés chargés
d’assurer le service a da suivre la méme pro-
gression !

C’est la qu’est I'erreur profonde, ear voici
les chiflfres officiels, une fois de plus: en
1913, 4 employés occupaient les guichets de
délivrance des carles grises; en 1930,
6 employés, c'est-a-dire, 2 de plus, doivent

suffire aux demandes présentées i ces mémes
guichets !

Ceci résulte de cet état d'esprit bizarre et
injuste qui veut que le nombre des fonction-
naires soil sans cesse diminué et qui, dans le
méme temps, désire que le nombre de ces
mémes fonctionnaires soit augmenté pour
satisfaire le plus rapidement possible & 1oute:
les demandes,

Tels sont les termes du dilemme, dont la\
solution ne pourrait étre obtenue qu’au prix
g'}m peu de bon sens, de logique et de bonne

of. ;
Malis qui peut se vanter de parler sans pas-
sion dés qu’il s’agit de matiéres touchant
a I’'ndministration ?

Il n’en demeure pas moins vrai que c’est
au prix d’un effort constamment soutenu,
que le personnel! des cartes grises peut suffire
a sa besogne, :

Son mérite apparaitra encore plus grand
quand nous aurens dit que sur les 6 employés,
5 sont de grands mutilés de guerre.

L’administration a, en effet, accueilli
dans son sein ces hommes héroiques, que de
graves blessures ont a jamais détournés de
leur destinée primitive. T.eur nombre s’éleve
a 20 9 des unités composant chaque ser-
vice, et quel que soit leur bonne volonté et
leur dévouement a la chose publique, ces
hommes ne sauraient donner le méme ren-

. dement qu’'un nombre équivalent de leurs

camarades jouissant de la plénitude de leurs
facultés physiques.

ilo s

Soyons done justes et disons nous que,
méme s’ils sont aidés dans les moments de
grande presse par des camarades inexpéri-
mentés, il n'en demeure pas moins vrai qu’ils
ont droif & notre sympalthique considération
et aussi & notre bienveillante patience.

Molo Revue se fait un devoir et un plaisir
de le reconnaitre ici.

Encore un vélomoteur

DE jour en jour, le nombre des petits

moteurs devient de plus en plus grand.
Parmi ceux-ci, voici un des derniers-nés,
le moteur Horst Steudel. C’est tout simple
ment un monocylindre deux temps de 75 eme.
de cylindrée (exactement 72). I comporte
en emhrayage et présente deux vitesses par
engrenages. La puissance effective du moteur
est légtrement supérieure & 1 cheval. Tous
les arbres sont montés sur roulements a
billes. Le poids du moteur est d’environ
8 Kkilps. Signalons que le constructeur peut
en faire l'expédition par colis postal. Ce
moteur peul s’adapter aisément o tous
modeles de bicyeletles qu’il transforme en
motos légeres. Clest 14 un de ses avantages
et non des moindres.

Bons constructeurs... et bons
commercants

ous sommes toujours heureux de signaler

ici i nos lecteurs les maisons .qui font
preuve de largeur de vues envers leurs elients.
Voici une lettre qui, & vrai dire, ne nous
surprend pas :

... Je lis sur votre ne 423, qu’'un possesseur
de moto Terrot 250 cmec., est enchanté de

ce que la maison Terrot lui répare gratuite-
ment son moteur.

Son cas n'est pas une exception, puisque
moi-mé¢me je suis possesseur d'une Peugeot
P. 108, 3 CV, depuis trois ans et demi, qui
en a vu de dures.

Mon cylindre étant rayé, la maison Peugeot
m'a simplement envoyé cylindre, piston et
soupapes gratuitement et sans aucune récla-
mation, par 'intermédiaire de son agent de
Rive de Gier... GOUTAREL, & Tréves.

Sans commentaires, n’est-ce pas ?...

Boetsch a U'strangev

B chnm])i(m bien connu de Terrot,le Nicois

Boetsch est un globe-trotter de grande
envergure, et il n’a jamais beaucoup le loisir
de séjourner longtemps dans sa ville natale.

I1 ¥y a quinze jours, il prenait part, en
Espagne, a la course de la Rabassada,

Dimanche dernjer, il a participé avee
suceds i la course de cote Zbraslayv-Jiloviste,
en  Tehéco-Slovaquie, qui compte pour le
championnat de la Montagne,

Enfin, il sera au départ du Tourist-Trophy
tehécoslovaque en 250 et en 500,

Nos couleurs seront encore bien rcpré-
sentées dans cette épreuve.
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Le Maroc moderne Il est curieux de voir ret

unies ensemble les vieilles maisons Dberbéress

toiles ‘de fond ensoleillées el au premier plan

un cinéma, un bourricol, antique moyen de loco-

molion, un sidecar ; inoyen de transporl actuel
el un distributeur d’essence.

A PROPOS DE LA
DE SIMCOCK =

N de nos lecteurs — lache ano-
nyme du reste — et qui prend
soin de signer d’une facon illisi-
ble, nous écrit, en post-scriptum,
i certaines considérations sur
un de nos articles: « Je ne sais
si Simeock marchera & 320 km.
2 I’heure, mais cette (sic) im-
hécile joufflu, ne ferai (sic) s-

rement pas le Tour de France dans cetle

position = —

Nous ne savons si ce lecteur a déja beau-
coup pratiqué 1a motocyclette et s’il est tres
au courant des nersonnalités de ce sport. Sim-
cock est en effet un ingénieur distingué et ¢’est
Iui-méme qui a établi sa machine, en colla-
boralion avee d'autres techniciens.

Nous ne savions pas qu'un « imbécile -» pou-
vait obtenir le diplome d’Ingénieur.

D’autre part, il est évident que Simcock ne
ferait pas le Tour de France dans cette posi-
tion, mais il est non moins évident gu’avec
une position de Tour de France, on ne battrait
certainement pas un record de vilesse pure.

. TENTATIVE

POUR UNE MEILLEURE VISIBILITE,
DESPLAQUUES DE SIGNALISATION.

rs membres de la Commission mixte de
la signalisation étaient convoqués un
de ces derniers soirs au Bois de Boulogne,
dans l'enceinte d'un des parcs automobiles
de Longchamp, afin d’assister &4 des essais
sur la visibilité nocturne de certaines plagues
de signalisation. 3
Ce n’est que lorsque tous ces essais scront
terminés, que la Commission mixte pourra
délibérer utilement sur la luminosité des
signaux d’obstacles, de direction ou de signa-
lisation, et en recommander 1'emploi défi-
nitif sur les routes de France,

LA PARTICIPATION DE L'EQUIPE
JONGHI EST ASSUREE POUR LE
GRAND PRIX DE LA F. I. C. M.

ous pouvons d’ores et déja alfirmer que

la jeune firme francaise Jonghi, parti-
cipera en 350, au Grand Prix de'la F.I.C.M.
Les pilotes ne sont pas encore désignés,
mais il est hors de doute qu’il s’agisse de
Téquipe officielle Perrin, Jeannin, Lemoine,
qui firent une si belle démonstiration au
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cours du- dernier Bol
d’Or.

Les premiéres cour-
ses de la saison ont
montré que les hom-
mes et les machines
étaient en constant
progrés. et la course
merveilleuse de Jean-
nin, dans les 18 pre-
micres heures du Bol d’Or oi il mit 4 bas
tous les records, est encore présente 4 la
mémoire de tous.

Que fera cette équipe extrémement
rapide, au Grand Prix de la F.I.C.M, ? C’est
ce que I'avenir nous apprendra.

Nous aimerions que toutes les margues
frapg.aises soient aussi ‘sportives que cette
maison, et Nnous osons espérer qu’elle ne sera
pas la seule a répondre a I'appel des organi-
sateurs.

CIRCULATION

A Préfecture de Police a fait éditer suivant

les directives de M. Chiappe, un opuscule
fort bien fait concernant les régles générales
de la circulation et destiné i I’éducation des
automobilistes, motocyclistes et © cyclistes.
Il ¥ a bien une toute petite page i la fin
concernant les piétons, elle tient si peu de
place qu’on la voit & peine, il faut croire que
ceux-ci n'ont pas de devoirs.

NECROLOGIE

Nous apprerions la mort de M. Félix Dal-
biac, décédé a I'Age de trente-six ans,

Le nom de M. Dalbiac était trés attaché a
la diffusion de la motocycletie de 1’aprés-
guerre, il s’était entre autre spécialisé dans les
machines anglaises et américaines de stocks
pour lesquelles sa compétence et son approvi-
sionnement étaient hors de pair.

Il est douloureux de voir disparaitre, si
jeune, un homme aussi actif, aussi sporlif et
aussi sympathique et ¢’est bien sincérement
que nous adressons & sa famille 1’expression
de nos condoléances émues.

BULLUS SERA DANS L'IMPOSSI-
BILITE DE PARTICIPER AU PRO-
CHAIN TOURIST-TROPHY

uLLUS, le champion motocycliste de la
N.'S. U., qui devait participer au Tou-
rist-Trophy qui se déroulerale mois prochain,
dans l’ile de Man, ne pourra s'aligner dans

I'importante course anglaise qui constitue
également la plus grande compétition moto-
cyeliste du monde.

Il vient, en effet, d’étre victime d’une
chute au cours de laquelle il s’est fracturé
le poignet gauche et, selon toute vraisem-
blance, il ne pourra remonter en selle avant
trois mois.

Bullus, sur sa N. S. U., était I’un des grands

Paysage
trairementy
d'aulres,
qui a laiss
chine ne er
rlgueurs de
froide. Les
hivernales ©
m
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favoris du Tourist-Trophy, et son abstention
enlévera certainement beaucoup d’intérét
a I’épreuve.

UNE ROUTE A EVITER

route départementale n°-29 a
de Paris, 4 Valenton. A cet

EST la
11 km.

-endroit la route forme cuvelte et une source
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venant des hauteurs y débou-
che, aussi s'est formé un
cassis trés dangereux., II
ne se passe pas de dimanche
(qu'il ne provoque des bris
de machine ou des accidents,
Ne pourrait-on rien faire pour
que cette route ne dépare pas
notre beau réseau routier ?

UN MILLENAIRE

ES pays neuls n'ont pas d’histoire. La

paroisse de Old Levisham, & Londres
peut se vanter d’en avoir une! Elle féte en
effet son millidme anniversaire cette année.
Son origine remonte au dela de l'invasion
des Normands. Un_ masque représentant
les douze scénes principales de histoire de
cette paroisse a été représenté dans les
jardins du presbytére les soirs du 3 mai et
des 2 et 4 juin. On y voit entre autre la
conversion de Leof le Saxon qui fonda la
paroisse.

LES PERMIS DE CONDUIRE SONT
EN REGRESSION CE PRINTEMPS

I[. parait que le nombre de permis de
conduire qui ont été pris au cours du
printemps a été un peu moins élevé que
d’habitude. Nous ne pouvons expliquer cela
que par le fait que la plupart des gens qui
étaient susceptibles de venir & 'automobile
se . trouvent maintenant pourvus de leur
hrevet et ce n'est guére que parmi les tout
jeunes que 'on recrute maintenant les can-
didats. Le temps froid que nous avons subi
en février et en mars a pu décourager nom-
bre de néophytes et d’autre part la crise
économique que nous subissons actuellement
v est peut-étre pour beaucoup.

CA TOURNE !..

ES vitesses de rotation de nos moteurs

vont en s’acroissant constamment. La
puissance d'un moteur en effet est le produit
d’une force par une vitesse, autrement dit
de la pression moyenne sur la surface du
piston par le chemin que parcourt ledit
piston en une seconde. Comme on ne peut
pour la course du piston dépasser une certaine
valeur, 'on est donc fatalement conduit a
tourner de plus en plus vite et nous en sommes
arrivés aujourd’hui a des régimes de
7.200 tours environ pour des moteurs tant
soit peu poussés,, ¢’est-a-dire 120 tours du
moteur par seconde. Une paille !
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Nombre de gens prétendent que la moto estsale,
quelle erreur! Regardez pluldl les inpités de
celte noce originale @ Sfax. Les hommes sonl
en smoking el les femmesen loiletle claire. Ils
n’onl en effet a craindre aucune- projeciion
d’huile avee nos machines modernes.

ATTENTION AUX FRAUDES

ERNIEREMENT un garagiste de la région

parisienne doutant  de ses capacilés
de pilote délégua a sa place un ancien cou-
reur pour passer son permis. moto, il fut
recu d’emblée, mais la supercherie ne tarda
pas o étre découverte et le -garagiste “ainsi
que le pilote furent déférés devant le Tri-
bunal correctionnel. Motoeyelisteés attention,
il vaut mieux étre fin-prét et se présenter
soi-méme que de se faire remplacer par un
tiers a4 I'examen, ce qui est dangereux. .

N de nos abonnés, M. Dessert, 5, rue

Vineenl-Compoint, & Paris (18¢), nous
signale que sa moto lui a é1é volée le 3 juin,
par son commis : M. René Barrée, agé de
16 ans et demi.

Voici e signalement de la moto : Terrot,
type H. S. C. réservoir ordinaire. N° d’ordre
dans la série du type : 77.405, N° d’immatri-
culation : 7288 Y. A. Puissance 4 CV, émail
noir.

I.es deux roues sont recouvertes de flasques
en tole ; mallette arriére : 40 de haut et 28 de
large, fermant & clé.

Boite a outils supplémentaire, i droite, sur
le flasque du garde-boue arriére, Bidon de
secours supplémentaire, en laiton ; fourche
avant légérement tordue ; la mallette était
également cabossée, le feu rouge brisé ; tan-
sad Terry ; compteur O. S. silencieux hors
série, de grande capacité, pares-jambes ireés
renforcés ; panneaux grenal sur le réservoir
d’essence, la boite i outils, mallette, réser-
voir d’huile et pare-jambes également ; filets
rouges sur les flasques des roues.

Signalons que, selon la loi, toute personne
se rendant acquéreur de cette moto, sera pas-
sible de poursuites pénales.

Les personnes susceptibles de fournir des

renseignements, seraient bien aimables de les

enyoyer, 50it rue Vaucanson, 4 Carriéres-sur-
Seine (S.-et-0.) ; soit, 5, rue Vincent-Compoint
Paris (18¢),
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A 350 cme. Gillet-Herstal a culbuteurs

est vraiment une belle et bonne machine
qui, tout en répondant bien A son titre de
« supersport » posséde des qualités de mania-
biljté, de silence mécanique et de silence &
échappement que Ion souhaiterait ren-
contrer chez bien des machines de simple
tourisme.

Pou[‘- ;8¢5 premieres armes sur les routes
[rancaises, aux mains de Mouret, Ia 350 cmc.
supersport termine le Tour de France dans
d’excellentes ' conditions. €elui de cefte
année n’a pas été précisément une ballade
puisqu’il a*été couru sous un mauvais temps
& peu prés continu, et puisque les nouveaux
réglements de vitesses,
maxima et minima,
limitées, interdisaient
pour autant dire Ia
moindre panne, Avec
la méme machine et
lesmémes plombs, Mou-
ret  dispute le circuit
d’Artols et seclasse 1¢r
ex-cequo., Clest cette
machine méme qui
m’a été confiée pour
essai, encore tout équi-
pée, si I'on peut ainsi
dire, de ses plombs.

.A 350 eme, Gillet
tout en dérivant
dans sa technique géné-
rale des réputées 500,
en.difféere sensiblement
par maints détails,

Tout d’abord, le moteur, dans ce nouveau
bloe, a son cylindre incliné sur P’avant.
Cest un 70x 90 donnant une cylindrée de
348 eme. '

L’inclinaison du cylindre n’est pas une
simple question de mode; elle permet un
cadre moins haut, une plus judicieuse répar-
tition des poids, un plus facile accés aux
culbuteurs et un empattement plus court,

Le bloc est assis dans le double berceau
du cadre auquel il est relié en trois points.
Les différents organes sont accessibles immé-
diatement, grace 4 un couvercle qui, du
coté droit libére le changement de vitesses,
du coté gauche les organes de distribution
et de transmission. Signalons, dés mainte-
nant, que le graissage du changement de
vitesses, a 1’huile épaisse, est entiérement
indépendant. Les pignons sont toujours en
prise el engagés par clabols. Les vitesses
sont commandées par un secteur a grand
levier se déplacant parallélement au réser-
voir et trés accessible, Le kick-starter est
¢galement modifié par rapport aux autres
modéles, le demi-tour de la manivelle cor-
respondant & trois tours du moteur, ce qui
assure un meilleur départ. Comme dans les
mpdeles précédents, 'embrayage bien per-
sonnel a Gillet, & disques métalliques et
cuivre amiante alternés, logé également’ dans
le carter du bloc, est extérieur et néanmoins
entierement protégé.

Cel embrayage est trés doux de commande
et ne patine pas, il est, de plus, aisément
réglable. J'al signalé au début de cet article
le remarquable silence de fonctionnement de
cette 350 Gillet;-il est dd en grande partie
a ce que tous les pignons de cette machine
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sont rectifiés par le procédé: dit de « hru-
nissage » destiné & assurer le fopctionnement
le plus silencieux; inutile de signaler que

On apergoit de ce cité le levier
des vilesses nouveaw 'ype, la
nouvelle commande de [I’em-
bragage, réqglable ¢ la main, le
Kick repliable el le palonnier
conjuguant le frein avant el le
frein arriére. Le carter de
chaine est trés enveloppant.

i\

la vieille expérience de Gi'let
a su lui faire sélectionner les
meilleurs aciers pour sa fabri-
cation,

Le vilebrequin est supporté
par trois portées. Le pignon
moteur, ainsi placé entre deux
roulements 4 billes, ne subit
aucun des efforts de torsion
de la transmission. La bielle
est montée sur double rangée
de galets, le piston est en
alliage léger et pourvu d’'un
segment racleur qui permet
un graissage - intensif sans
risque de remontée d’huile.

Poun le graissnge de ce super-

sport, la maison Gillet
est restée fidele & sa ligne
de conduite, done au grais-
sage par double pompe & i)
pignons avec réservoir d’huile ___;_a;},
séparé et en charge. L’huile &

R
. i,

La 350 Gillet- Herstal

supersport

organes en mouvement ; a4 sa retombée, elle
est aspirée par la pompe de refoulement qui
la renvoie au réservoir olt elle se refroidit;
avant d'entreprendre un nouveau circuit,
clle traverse un filtre qui la débarrasse de
ses impuretés,

Malgré que le réservoir soit séparé, la
partie inférieure du carter-moteur comporte
des ailettes destinées & activer le. refroidis-
sement. Les culbuteurs sont natureliement
enfermés ; les tiges de commande sont
encloses sous des gaines télescopigues et un
graissage séparé assure la bonne lubrification
de tout le dispositif.

L’ENSEMBLE pése environ 130 kilos et,
malgré la position trés surbaissée de la
selle, 1a partie 1a plus basse de la machine est
24 13 centimeétres ‘du sol, permettant d'af-
fronter sans riscues, les « terrains variés »; il
ne faut pas oublier, en effet, que Gillet,
grace a ses raids retenlissants, a une grosse
diffusion en toutes régions, méme celles oil
les roules n’existent qu'a 1l'état embryon-
naire, Cette hauteur au-dessus du sol, sera
également appréciée des amateurs de virages
rapides. : 3

La fourche élastique, du type a parallélo-
gramme mérite une mention toute spéciale;
elle comporte un ressort central dont les
réactions sont f{reinées, non par des ron-
delles de friction aux jumelles, mais par un
dispositif breveté : deux cylindres télesco-
piques en acier, fixés l'un a la fourche,
P'autre a4 la téle de direction, a I'intérieur
du ressort, renferment le systéme amortisseur
de choes, Une tige liletée, avec commande
par un T au-dessus du ressort, descend par
l’intérieur du eylindre supérieur, dans le
cylindre inférieur. Elle porte en bout deux
michoires en bronze s’écartant sous la
pression d’un céne que la rotation du T
placé immédiatement devant le guidon fait
monter ou descendre i volonté,

La friction de ces méchoires contre les
parois du cylindre
inférieur freinel’ac-
tion du ressort cen=
tral au gré du
pilote, qui, en rou-
lant, reégle 4 vo-
lonté le T de com-

mande.

s
T A

est envoyée a ftravers le vile- Le double berceau avani du cadre sur lequel repose, bien
brequin et le volant jusqu’a attaché le bloc moteur; le boitier enfermant les culbuleurs, le

ln téte de bielle, d’oit elle léve-soupape;
est projetée sur tous les r

en arriére Pembrayage el au-dessus Uorifice de
emplissage de la boile de vilesses.

e I



Afin d’éviter I'usure prématurée et d’écarter
tout danger de grippage, tout le dispositif
amortisseur de choecs est plongé dans un
bain:d’huile contenue dans les deux cylindres
en acier.

Le [rein de direction monté sous la téte
4 billes, est réglable par une commande
au-dessus du guidon,

Les moyeux des roues absolument étan-
ches, sont montés sur roulements coniques
« Timken» d’origine.

Les freins puissants, réglables a la main
sans aucun outil, ont des machoiresintérieures
complétement protégées de la pluie par un
plateau & recouvrement.

Ces freins sont anerés par de longues pattes
de fixation aux fourches.

Le cadre est complété par un harmonieux
réservoir a cheval 4 panneaux de couleur
au choix sertis de chrome ; le porte-bagages,
indépendant du garde-boue,. est amovible ;
enfin, ce modale est muni d’'une béquille
centrale ramenée par un ressort et accrochée
par une pince.

A vitesse de cette 350 cme., dans des con-

ditions normales de réglages et équipée

de pneus 26x3,5 est de 115 4 I’heure; sa

consommation de route est d’environ 3 litres
d’essence aux 100 kilométres.

out de suite a ’'aise, bien en selle, le levier

des vitesses trés accessible, I'embrayage
trés doux, on sent dés les premiers 100 métres
(que I'on « posséder» sa machine. El'e colle
littéralement a4 la route et donne dans les
virages une merveilleuse impression de sécu-
rité. Ses excellentes accélérations, la fagon
dont elle nargue la cote, ne sont pas ses deux
moindres agréments ; il faut y ajouter celui
signalé au début : son si extraordinaire
silence de fonctionnement:; on n’entend ni
ronron, ni sifflement, mais tout juste le léger
tac-tac régulier et point désagréable des
culbuteurs.

Il faut savoir gré a Gillet d’avoir travaillé
utilement &4 la recherche du silence intégral :
silence du méeanisme, silence de 1’échappe-
ment ; si cet usage, comme il est & souhaiter,
se généralise, les motocyelistes finiront par
comprendre que le bruit n’était pas le prin-
cipal agrément de la moto; une machine
silenciense, je m’en suis apercu avec celle-ci,
est reposante en ce sens que., ne eouvrant
plus les bruits étrangers, elle permet a 'oreille
de percevoir normalement et sans attention
extréme tous les bruits annonciateurs d’un
véhicule qui va doubler, qui va sortir du
virage masqué, ete..., brel, tout ce qu’il est
indispensable de percevoir pour rouler avec
le plus grand coefficient de sécurité.

Il faut bien, également, se pénétrer d’un
autre avantage du silence a "échappement ;

aand celui-ci est aussi absolu que possible,
il ne masque plus les mille cliquetis de la
mécanique : distribution bruyante, pignons
qui chantent, pistons qui claquent, em-
brayages qui sifflent, ete... Un échappement
aphone oblige donc les constructeurs a étudier

La fourche élas-
tique, laissant
voir le nouveau
disposilif de
suspension,
avec ressorl cen-
fral unique &
Uintérieur du-
quel se [rouve
le dispositif
amorlisseur réglable de eetle
suspension. Au-dessus du
guidon on apergoit les deux
manetles en « T »; celle en
avan! du gquidon régle la
durelé de la fourche élas-
lique, celle, en arriére, com=
mande le frein de direction,

une mécaniquie silencieuse par elle-méme
a son tour, cette recherche de la suppression
des bruits oblige & un meilleur et plus rigou-
reux usinage, done 4 une machine plus
parfaite 4 tous points de vue, puisque 1'usi-
nage de chacun des organes composants aura
été poussé au summum de la précision. Indé-
pendamment de I"'amélioration de rendement
qui en résulte, j'ajouterai que ce silence méea-
nique facilite la marche aux grandes allures :
le ferraillement et les vibrations aux régimes
élevés influent, en effet, sur le moral ct la
vitesse parait effrayante ou dangercuse en
fonetion des bruits et trépidations qu’elle
provoque avec des moteurs et des boites
insuffisamment soignés.

Tout au contraire, on se sent sfr, & 'aise,
maitre de soi et maitre de sa machine, quand
on roule en sourdine. Pour employer une
image frappante, le 90 sur uné moto silen-
cieuse comme cette Gillet n'est pas plus im-
pressionnant, pour son pilote, qu'un 70 tré-

~pidant sur une mécanique mal usinée.

Il serait done & souhaiter que la technique
si stire de Gillet-Herstal servit, une fois de
plus, d’indication et que, une fois de plus,
ce remarquable et incontestable progres
qu’elle a réalisé, fit école.

J’ai une suffisante expérience de la Gillet
griice i la 500 si sre avec laquelle j’effectuai
plus de 20.000 kilométres pour en conclure
que, comme sa grande sceur, la 350 super-
sport est a la fois robuste et vite et peut
donner pour tous usages : tourisme rapide,

A gauche, le couvercle du carler
enlevé (quelques boulons a des-
serrer) libire immédialement
loule la pignonnerie de la
botle; a Pintérieur du grand
pignon de gauche le disposilif
d’encliquetage du kick. A la
base du carter moleur les engre-
nages de la pompe a huile.

A droile, Paulre couvercle
aussi aisémen! reliré donne
accés a la distribution. Le
boitier des culbuteurs est éga-
lemen! ouvert; 'une des liges
esl mounirée « 4 nu », I'aulre
recouverle de sa gaine. A la
base du carler, les aileltes com- .
plétant le refroidissement de la
circulation d’huile.
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sport, promenades, cle... le maximum de
satisfaction pour Te minimum d'entretien.
C’est, . en ellet, le caractére saillant de la
fabrication Gillet-Herstal d’avoir su réaliser
des machines trés rapides et &4 la fois solides
et ne nécessitant pas plus d’eniretien que la
plus rustique des motos rusliques.

Les  innombrables kilométres que mon

camarade, Sexé.a accomplis du pole a ’équa-
teur, de 1’extréme-ouest & 1'extréme-est,
sur les routes, les sentes, dans le sable des
déserts et le roc des chaines montagneuses
est une éclatante et indiscutable affirmation
de la robustesse et de la séeurité de marche
de toutes les Gillet, puisque ces raids ont
été effectués tour a tour sur la 350 deux-
temps,.la 500 culbuteurs et la nouvelle 500
Jdatérales; d'autre part, le glorieux et si divers
palmares de Gillet dans les compélitions, les
épreuves de tourisme, ses nombreux records
du monde de vitesse, sont autant d’autres
preuves irréfutables; si les réslages et les
adaptations de machines ne sont pas les
mémes suivant qu’il s’agit de course ou de
grand tourisme, il faut néanmoins recon-
naitre que, dans un cas, comme dans P’autre,
c’est du méme type de moteur commercial,
que sont tirés ces résultats si probants et si
divers. Gillet, en effet, utilise les épreuves
sportives, non pas seulement pour s'en-
tourer de ’auréole des victoires, mais comme
banc d’essai pour étude des solutions cui,
satisfaisantes, seront, par la suite, adaptées
aux machines des clients.
_ C’est toute cette méthode d’expériences,
tout ce passé de fabrication serupuleuse qui
permet &4 Gillet de sortir &4 coup sir chacun
des nouveaux modéles qu’il met sur le
marché ; c'est cette constance dans le pro-
grés qui permet d’affirmer pour ainsi dire
sans crainte d’erreur, que tout nouveau
modele doit donner satisfaction s'il est utilisé
pour les fins qui ont présidé & son élabora-
tion. Comme les autres modéles, la 350 dont
il est question aujourd’hui, n'a été livrée
au publiec qu’aprés de longs, minuticux et
séveres essais et ¢’est tout ce travail prépa-
ratoire, inconnu du grand public, mais suivi
attentivement par les initiés qui permet, dés
sa parution, d’affirmer : la 350 Gillet super-
sport, par ses qualités, connaitra un succes
mérité,

La raison d'étre de Gillet-Herstal semble,
en effet, résider dans la recherche continuelle
et obstinée du progrés. Les ateliers d’Herstal
ont puissamment contribué, pour leur part,
4 faire admettre qu'une machine trés rapide
pouvait étre également une machine tras
stire, trés maniable et trés robuste, ne deman-
dant pour I'entretien qu’un minimuvm de
connaissances et de soins., La renommée
mondiale de Gillet-Ierstal et ['hommage
méme de I’Angleterre, qui n'est pourtant
pas tendre pour les productions qui lui sont
étrangéres, me sont un singulier appoint
qui atteste la sincérité de mes personnelles
affirmations,

Max END.
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Quelques commentaires

aNs notre dernier numéro; nous
avons donné, les lignes prin-
cipales de nos reéglements,
qui ont été envoyés & 1'U. M.’

F. Nous ne pensons pas que
cette derniére apporte de
grosses modiflications — si

toutefois elle en apporte — &
nos réglements.

Pour ceux qui ont déja fait I'épreuve 'an
dernier, nous signalons ci-aprés les princi-
pales modifications qui y ont été apportées ;
tout d’abord au point de vue des étapes :
Les concurrents iront cette année a Biar-
ritz, qui sera [in d’étape. Les moyennes sont
exactement les mémes qu'en 1930 Une heure
d’arrét obligatoire est prévue a Libourne.
Toutefois I'itinéraire entre Libourne et Mont-
de-Marsan a éLé modilié, de facon a éviter
les pavés de Bazas. Les concurrents pren-
dront la route G. C. 118 et viendront aboutir
non loin de Captieux, en évitant ainsi Bazas
el ses vilains pawvés. i 3

Bien entendu, Paprés-midi du dimanche
et toute la journée du lundi 13 juillet, seront
consacrés au repos et aux plongeons, 4 Biar-
ritz,

Dans I'étape suivante : Biarritz, Pau, le
Col d’Aubisque, le Tourmalet et Tarbes,
aucune modification n'a - éLé apportée, si
ce n'est toutefois que les moyennes seront
différentes pour la montée du Tourmalet
pour les motocyelettes o soupapes latérales
et pour les motocyelettes & culbuteurs ou
avee moteur a4 deux-temps, ces deux derniers
types de motocyclettes marchant a la méme
moyenne.

. . .
Nous rappelons ci-aprés ces moyennes qui
ont été ainsi envisagées :

Soupapes Culbuteurs
latérales et moteurs
2 temps
Motos 175 cme. ... 30 33
— 250 cme. .... 35 38
— 3b0cme. .... 38 42
— 500 eme. et au-

dessnsis st e, 42 46
Sidecars 350 cme. .. 30 33
— 600 eme. .. 35 38
—  1.000 ¢eme. . 38 42
Cyclecars 350 et 500. 30 33
— 750 cme. . 35 38
- 1.100 eme. 42 46

Le 15 juillet au lieu de faire Tarbes-

Perpignan en une seule étape, nous avons fait
une profonde modification : Les concurrents
partiront de Tarbes vers 6 heures du matin
et, au lieu de monter sur Bagnéres ot le col
d’Aspin, ils tourneront sur la droite 4 la sortie
de Tarbes, passeront i Lourdes, et, de la,
remonteront la splendide wvallée du Gave
jusqu’a Luz-Saint-Sauveur, ol une deuxidme
montée du Tourmalet aura lieu, aux mémes
moyennes que la veille.

A la descente du Tourmalet, les concur-
~rents tourneront & Sainte-Marie-de-Cam-
pan, sur leur droite, pour reprendre aussitot
la montée du Col d’Aspin, la descente sur
Arreau ; montée du col de Peyresourde et
arrivée & Luchon pour le déjeuner. Séjour i

Luchon tout 'aprés-midi, pour repartir le
lendemain vers 6 heures, sur Ameélie-les-
Bains.

Ameélie-les-Bains, est-il besoin de le dire,
est une charmante station balnéaire, certai-
nement Ia perle des Pyrénées-Orientales et
oll nos concurrents trouveront, apreés la dure
élape des Pyréncées, unc oasis de verdure et
de fraicheur; les arrivées a Amélie-les-
Bains sont prévues d’aprés nos horaires,
vers 15 heures.

Il n’y a, dans cette étape, comme contrdles
horaires, que le Col de Port, Montlouis et
'arrivée.

Le vendredi 17 juillet, I'étape du Massif
Central sera particuli¢rement dure, certaine-
ment plus dure ¢ue les années précédentes,
car les conecurrents auront i accomplir les
502 kilomeétres qui séparent Amélie-les-Bains
de Clermont-Ferrand, aux moyennes res-
pectives de 40-45-50.

Ces moyennes seraient particuliérement
délicates & soutenir sur l'itinéraire habituel
cqui passe par Aurillac et Mauriac, mais nous
avons adopté Pitinéraire par Béziers, Millau,
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Saint-Flour, le viadue de Garabit el arrivée
& Clermont-Ferrand par Issoire.

Le samedi aura lieu un petit amusement
pour les concurrents qui consistera 4 monter
de 2 4 4 heures les 4 km. 500 de la. route
du Puy-de-Ddme qui, on le sait, grimpe a
12 % réguliérement.

C’est au cours de cette montée que les
concurrents pénalisés pourront racheter les
pénalisations qu’ils auraient pu encourir
précédemment, de méme ceux qui ne 'au-
raient pas été, pourront se faire une rés
de points, dans le cas ou ils seraient
lisés, dans l'ultime étape Clermont-Fe
Paris.

Il y a lieu toutefois de remarquer que les
moyennes imposées pour cette montée sont
les mémes que celles imposées pour la montée
du col du Tourmalet. Puisque nous avons ici
les chronométreurs officiels, il n'y aura pas
le battement de deux minutes que I’on doit
observer avec les pendules enregistreuses.

Notons, également que le rachat des points
ne pourra étre fait qu’a raison d’un point par
kilométre-heure, au-dessus de la moyenne de
base majorée de 10. Ce rachat, en somme, est
fait pour permettre le rachat de quelques
points dus a4 une crevaison ou i une futilité :
Il ne faut pas que le concurrent, fortement
pénalisé, puisse racheter la totalité de ses
points.

En 250 Coulon et Fraichard, les coureurs bien

connus de la firme Dijonnaise’ ont retenu les

premiers numéros de notre grande épreuve
annuelle.

Enfin, le dimanche, les départs seront
sonnés entre 4 et 5 heures du matin et par
Moulins, Cosnes, ¢’est-i-dire la route directe,
la caravane des rescapés rejoindra Fontai-
nebleau (2 midi au plus tard) ou elle pourra
déjeuner tranquillement.

Vers 15 heures, le retour se fera sur Paris
par 'itinéraire classique : La Croix de Berny,
Versailles et la Porte Maillot, oit un wvin
d’honneur attendra les vainqueurs et leurs
amis.

ES réglements ne nous ont pas encore été
retournés par 1'U, M. F. et, malgré
cela, nous avons déji recu une letire des
Etablissements Terrot, nous faisant connaitre
de -bien vouleir noter, quels que soient les
réglements acceptés par I'U. M. F. dés
maintenant, I'engagement de deux équipes.
Ce n’est pas la premiére fois que la maison
Terrot fait ce geste sportif, ct il serait &

Ce sont encore deux coureurs de Terrol, le ni-
cois Beelsch el Gauthier qui sonl les premiers
engagés en 356 cme.

souhaiter de voir tous les ' constructeurs
agir de méme, au lieu d’attendre la veille
de la cléture des engagements. B

La maison Terrot a done engagé, en téte
de catégorie, en 250 cme. : Coulon et Frai-
chard, que nos lecteurs connaissent bien,
et dans la catégorie 350 cme. : Boetsch et
Gauthier.

Pour s’engager :

ous ne saurions trop conseiller & ceux
que la question intéresse, de se préparer
d’une fagon compléte dés maintenant et de
. ne pas attendre lader-
niére heure pourrégula-
riser leurs inscriptions.
Les engagements de-
vront étre adressés a
nos bureaux.

Ils ont été fixés a
150 francs pour les
constructeurs ou agent
et professionnels et a
20 francs pour les in-
dépendants. Toutefois,
ils seront clos le 25 juin,
c’est-a-dire dans une
quinzaine de jours.

Pour les voitures

IL est bien entendu que non seulement les
- motlos, sidecars et cyeleears pourront par-
ticiper &4 Paris-Les Pyrénées, mais également
toutes les voitures, sport et tourisme,
reconnues par I’A. C. F, pourront également
¥ prendre part,

Les réglements sont exactement les mémes.

Pour le groupe bleu qui ecomprendra 350
et 500 eme., Ia moyenne sera de 40 kilométres
i I’heure.

Pour le groupe blane, qui comprendra les
voitures 750 et 1.100, elle sera de 45 km.

Et enfin, pour le groupe rouge, ¢’est-a-dire
pour les voitures de 1.500 cme. et au-dessus,
la moyenne sera de 50 km.

Pour la montée du Tourmalet et du Massif
Central, les moyennes respectives seront
pour les 500 cme. : 28 km ; pour les 750 eme, :
30 km. : pour les 1.100 c¢cme. : 32 km ; pour
les 1,500 eme. et au-dessus : 35 km.

Les droits d’engagement sont de 200 francs
pour les constructeurs et professicnnels et
de 100 franes pour les indépendants,

Des coupes viendront récompenser éga-
lement les équipes et, a4 défaut d’équipes,
les individuels : le Championnat des mon-
lagnes, les coupes challenges des FPyrénécs,
les coupes du Tourmalet et les coupes du
Massif Central.



MALGRE’: la  sévérité croissante des
concours de régularité, on voit,
sauf dans des conditions exceptionnelle-
ment dures, diminuer le nombre des

éliminations. Ce n’est pas la quelque
chose dont il y ait lieu de se plaindre.

C’est, en effet, la preuve manifeste des
progres effectués par nos constructeurs.
Cette régularité de marche n’est pas
sans impressionner heureusement le
public. I1 n’y @a pas si longtemps, on
n'avait aucune confiance dans la moto.
Si on ne discutait pas son économie, on
melLtait quelque complaisance a opposer
sa fragilité et son fonctionnement irré-
gulier a la solidité et a la enarche impec-
cable des voitures. C'est un préjugé qui
a fort heureusement disparu. Nous en
avons malheureusement d’autres 4 vain-
cre. Mais nous ne: pouvons espérer
venir d’'un seul coup a bout de
toutes les erreurs, de toutes les
injustices, de toutes les campagnes
dirigées contre la. popularité de
la motocyclette. Il faudra pour
cela du temps, de la persévérance
et de lénergie. C’est déja une
victoire que d’avoir persuadé au
public que la motocyclette ne
connait plus de défaillance, qu’elle
permet de vaquer normalement
a ses occupations ou d’entreprendre
sans aucune appiéhension les plus
longs voyages., Et si nous avons
pu le prouver, ce n’est pas au
moyen d’affirmations téméraires,
mais grice aux résultats des
épreuves de régularité.

Certaines personnes regrettent
cependant ces distributions abon-
dantes de récompenses, et elles voudraient
qu’il existdt des moyens de départager les
ex @quo, et d’opérer ainsi une sélection
plus sévére parmi les concurrents et les
machines. Elles estiment qu’ainsi les
épreuves de régularité auraient une
signification plus nette et que la victoire,
récompensant un nombre plus restreint
de concurrents, aurait une wvaleur plus
grande.

Comment opérer cette sélection' plus
sévere ? En ce qui concerne la résistance
des machines, cela est assez simple. Rien
ne vault pour cela un parcours a grande
allure sur piste. Quoiqu’on en puisse dire,
I’autodrome est un terrible banc d’essai,

et le moteur qui a tenu sans défaillance

sur la route, lachera sur piste s’il présente
des points faibles. L’épreuve finale a
moyenne accélérée, nous apparait donc
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comme le complément indispensable de
tout concours de régularité.

Nous ne méconnaissons pas, d'un autre
cité, l'intérét qu’il y aurait a démon-
trer d’autres qualités que le public
apprécie, mais nous croyons qu’il faut
le faire avec beaucoup de prudence. Il
est évidemment désirable qu’une machine
dispose d’un bon éclairage, qu’elle soit

facile a mettre en marche, qu’elle ait de

bonnes accélérations,
qu’elle possede des
freins « efficaces,

Une des Peugeof commerciales gui firent une
si belle démonstration la P. 107 vue du cété
distribution. Un _seul ecarler «. enlever pour
accéder a la commande de la dynamo, des cames
et de la magnéto. La transmission est a droile,
entrainée par un pignon bien prolégé.

qu’elle soit silencieuse, propre, con-
fortable, ete... Mais la démonstration
el plus encore  I'évaluation de ces
qualités au moyen d'un coelficient numé-
rique intervenant dans le classement est
des plus délicats,

La premiére difficulté, c’est de déter-
miner Pimportance de ces épreuves
annexes par rapport A l'épreuve princi-
pale. -Elles ne pourraient - assurément
servir qu’a départager les ex wquo. Mais
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-régularité ?

cela méme nous semble exagéré. Est-il
juste, pour une fraction de seconde dans
une épreuve d'accélération, d’établir une
différence entre deux concurrents qui
ont effectué des milliers de 'kilometres
sans aucune pénalisation ?

Peut-étre méme y a-t-il lieu de eraindre

que Pintroduction de ces épreuves
annexes n’ait pas des conséquences
trés heureuses. On a proposé, par exemple,
un départ en cdte avec mesure de I'acce-
lération. Cela existe dans quelques
épreuves anglaises. Que se produit-il dans
ce cas ? On voit les coureurs
prendre le départ avec des ma-
chines spéciales, amenées en camion
au point de départ. Ce sont de
vrais racers modifiés en vue.de
I’épreuve, montés sur des pneus
spéciaux inutilisables en service
normal. Les rapports de multipli-

compter la part si importante
qu’occupe Padresse du conducteur,
on arrive & des résultats tout a
fait artificiels et on utilise des
machines qui non seulement sont
spcéceiales, mais qui ne contribuent
en rien a P'amélioration des Lypes
courants. Méme pour la calégorie
de machines commerciales, les
résultats donnés par une épreuve
d’accélération ne prouvent pas

insuffisamment rodés, les garni-
tures d’embrayage ne sont pas
encore tassées. Des constructeurs
équipent leurs machines avec des
volants plus lourds pour obtenir
une machine plus douce et plus
souple, ce qui est excellent pour
I'utilisation courante, mais cons-
titue dans une épreuve d’accéléra-
tion un handicap sérieux. Est-il, aun
surplus, nécessaire de démontrer qu’une
motocyclette peut, en 1931, repartir dans
la cote la plus dure. Faut-il pour ne rien
démontrer de vraiment utile incorporer
dans un classement des résultats arbi-
traires et favoriser apparition dans des
concours de tourisme, de machines vrai-
ment trop spéciales.

Et encore dans une épreuve d’accélé-

.ration y a-t-il deux facteurs exactement

mesurables, le temps et la distance. Mais
que dire du départ a froid ? Ils peuvent
donner lieu 4 toutes sortes de truguages
difficiles a démasquer. Les wvoitures
seront équipées de démarreurs spéciaux.
On utilisera certains carburants plus
volatils, 11 y a des concurrents plus
adroits, plus roublards ou plus musclés,
On emploiera des magnétos plus puis-

cation sont spéciaux, ete. Sans -

grand’chose. Certains moteurs sont -
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santes que celles montées en série.. Un
moteur est plus ou moins capricieux. Le
méme moteur partira un jour au premier
coup de kick-starter et le lendemain au
deuxiéme ou au troisieme.

Et qui peut vraiment trouver un mode
de classement équitable pour le silence
ou I'éclairage? L’audiométre est un
instrument intéressant mais dont les
résultats n'ont pas une valeur absolue.
Quant a l'éclairage, I'intensité lumineuse
n’est pas tout et Ia répartition de la
lumiére est au moins aussi importante.

Nous croyons donc que dans des
épreuves ayant une portée commerciale,
il serait dangereux de faire intervenir
dans le classement une série d'épreuves
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A gauche: La 500 emc F.N. pos-
séde un bloc-moteur donl la concep-
tion lrés moderne est le résullal de
longues éfudes. C'est en effet 'an-
cien bloc perjeclionné dont la ligne
extérieure si connue n'a pas changé
depuis plus de cing ans. On wvoil 0
sur ce cliché le kick repliable, le
grand levier recourbé du chan-
gement de vitesse, Uorifice de rem-
plissage d’hujle et la pompe.
A droite : La Saroléa, s'est
révélée comme une des . meil-
leures 500 cmc acluelles,

la  seule [lerminant les
Sixz  Jours d’Hiver sans
point de pénalisation a

racheler. On admirera le
dessin trés pur du nouveau
moleur a carler d’huile, le
cylindre -incliné, la con-
mande de la magnélo el la
pedale de frein arriére avec
ajustage de la tige par
bouton moleté.

annexes. L’échee complet du championnat
de la machine utilitaire auquel I’A. C. U.
dut renoncer faute d’un nombre suffisant
d’inscrits, doit nous rendre tres prudents.
Dans une dépreuve d’amateurs, ol les
noms des machines ne sont pas publiés
et oll Iadresse des concurrents est seule
en jeu, on peut adopter n’importe quel
réglement. Mais dans une épreuve qui
vise 4 prouver la valeur des machines, il
convient de faire preuve d’une extréme
prudence. Nous devons nous en tenir a
une formule claire, simple, donnant des
résultats indiscutables; il n’y a guere
que la régularité de marche qui puisse
servir de base a l’établissement d’une
telle formule. Les constructeurs seront

-

toujours préts a s’engager dans une
épreuve de ce genre, et d’autant plus
volontiers que les conditions sont plus
séveéres. Mais ils hésiteront devant une
formule plus compliquée et plus ou moins °
arbitraire. Si on veut mesurer accéléra-
tion, freinage, silence, elc., rien ne nous
en empéche, a condition que les résultats
de ces épreuves annexes n’aient pas a

intervenir dans le classement général et
qu’elles soient dotées de prix particuliers.
Elles doivent rester en marge de l'épreuve
principale, basée uniquement sur la régu-
H.-P, BORESTROKE.

larité de marche.

Les Sidecars au Bol d’Or

Chéret fit Padmira-
tion de tous les spec-
{ateurs - pour  son
endurance. Il pilotait
pendant Uépretve des
molos, un sidecar
Sphinx @ moteur
L. M. P, 350 cin. La
voie Irés élroile du
véhicule el Uhabileté
du passager lui per-
mellaient des virages
irés serrés.

V. W. équipail la Prester de Mainquel qui fut

malchanceux el bicha, mais nous reirolivons

un V, W. a larrivée premier des sidecars

350 cme associé a Calthorpe. La caisse, deligne

trés plaisante ful remarquée pour sa grande

proprété qui s*alliait si bien « la belle ‘présen-
tation de la Calthorpe.

Vannod course que nous avions
apergu au. dernier salon. Le Bol d’or le pit
premier des 600 m, avec une Norlon. Son
chassis @ roue suspendue ajouta au confor! diu
passager qui avail muni son dossier d’une
chambre a air gonflée.

Voici le

L’énorme réservoir de La Mondiale el son

aménagement deselle faisaien! prévoir de belles

performances. Des ennuis de moleur obligérent

le sidecar < - damier a se retirer de la
compélition.




e LE CYCLECAR

LEs premigres informations parues sur 1’in-

téressant cyelecar Micron, ont suscité un
gros: intérdt chez nos lecteurs . qui nous
ont accablés de demandes complémentaires.
Nous sommes aujourd’hui e¢n mesu:e de
donner les plus amples renseignements sur
celte voiturette -essenliellement populaire
par sa conception, sa réalisation et par

, son prix.

E chiissis de forme triangulaire est constitué.

par des tubes carrés assemblés par
goussets et rivets, ce gui permet en cas
d’avarie Pinterchangeabilité des
éléments, Les deux demi-rcssorts
droits de suspension. sont [ixés &
méme les longerons, Le mécanisme
forme un bloec homogéne com-
prenant le moteur ef ses annexes :
carburateur, magnéte, radiateur,
dynamo d’éclairage, embrayage,
changement de vitesses, différen-
tiel, transmission, suspension et
roues AV, ces derniéres motrices
et directrices, freins, timonnerie,
ete... Tout ce Dbloc méeanique
compact se lixe &4 I’AV du chissis
par six boulons. Les roues AR
sont simplement porteuses.

Moteur. — Le moteur est un
monocylindre, larZement refroidi
par circulation d’cau et radia-
teur (thermo-siphon).

Pour une cylindrée de 350
eme, la course est de 79 mm., 'alésage de
75, la culasse est détachable, el les sou-
papes en téte sont commandées par culbu-
teurs, le taux de compression cst de 5,5
environ,

Il est visible que les caractéristiques de
ce moteur concourent & la souplesse et & la
marche satisfaisante &4 bas régime, ce qui
procure un agrément de conduite indiscu-
table.

Le piston est en alliage léger. \

La bielle est montée sur galets, tandis que
les portées du vilebrequin sont en bronze.
Le vilebrequin est d’une seule piéce, et
matricé dans un acier spécial de haute
résistance.

Distribution. — La distribution a lieu par
chaine légére et pratiquement inextensible
(Brampton W. pas 9,525) constamment
lubrifiée par le «reniflard » du moteur qui
débouche en un point convenablement choisi.

Les pignons de commande et la chamq.
fonctionnent sous carter étanche ; P'arbre 4
cames ast situé d «rridre le eylindre et enfermé
dans un boitier étanche ; ce dernier comporte
des hessages dans lesquels sont percés les
alésages des poussoirs de culbuteurs.

Par une de ses extrémités (edt: volant-
embrayage) l'arbre 4 cames commande la
pompe &  huile, par ~ 'autre
extrémité, il commande la ma-
gnéto, Cette derniére est bien
accessible, et est [ixée sur un
socle, venu de fonderie avec le
carter de distribution. Sur ce
méme carter, on remarque, trés
accessible égalemerri, lorifice de
graissage du changement de vi-
tesses et du différenticl.

Sur la culasse est [ixée une
piéce de fonderie supportant I'axe
des culbuteurs. Le réglage de ces
derniers a lieu par tige filetée et
contre écrou. Les soupapes situées
dans ’axe transversal du cylindre
travaillent verticalement, et sont
paralléles entre elles. Leur dia-
metre est de 32 mm. ; elles sont
en acier spéeial, trés résistant.
Par ailleurs elles [onctionnent
dans de parfaites conditions de
refroidissement.

Graissage. — La pompe com-
mandée par P'arbre 4 canies,
alimentée par un réservoir d'une
contenance de 2,5 environ, assure
le graissage du boitier de I’arbre
?1 cames et du moteur proprement

it.

Allumage par magnélo a haufe
tension, avec avance fize ou
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L’avan! élancé du Micron rappelle
celui des plus grandes poitures.

variable. Carburatenr aufomatique avee com-
mande par |edble souple e pédale d’accélé-
ration, — L'embrayage est logé dans le
volant - du moteur, et il est du type dit:
cOne inverse. Le volant est extérieur, ce qui
procure un hon refroidissement de tout le
systéme d’embrayazge, et permet en outre
le montage de la poulie de commande de la
magnéto ’éclairage entrainée par simple
courroi¢ trapézoidale. La commande du
débravage s’opére par pédale exactement
comme sur une voiture classique.

Changement de pitesse el de marche, — Un
premier pignon alternativement fou et soli-
daire du moteur par la manceuvre d’em-
brayage attaque un deuxiéme pignon de
grand diameétre dit : pignon démultiplica-
teur. Ce dernier est serve de ’arbre primaire
de la boite. Sur une extrémité de Parbre
primaire, c6té pignon démultiplicateur, est
fixé par clavetage un pignon & griffes.

Sur l'autre extrémité se trouve un pignon
A griffes, monté fou. Entre ces deux pignons
I'arbre primaire est lisse et sur cette partie
lisse peut coulisser un pignon baladeur,
portant sur ses faces externes les logements
des grilfes des pignons de petile et de grande
vitesse.

Le bloc moteur & culbuteurs vu du cdié magnéla,
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Le baladeur présente les caractéristiques
suivantes :

Il comporte une rainure centrale et circu-
laire dans laquelle s’engage la fourchette de
commande ; d’autre part, il engréne constam-
menl sur la couronne 4 denture droite du
dilTérentiel, et il peut se déplacer, c’esi-a-
dire encocher avee I’un ou 'autre des pignons
4 griffes sans dégrener de la couronne du
différentiel. On congoit que lorsqu’on manceu-
vre le baladeur jusqu’a venir le faire encocher
avee le pignon a griffes, situé du coté du
pignon démultiplicateur ¢t & proprement

. " parler solidaire de ce dernier, on
se trouve en prise directe.

Parallélement & [’arbre pri-
maire, on trouve l'arbre secon-
daire, & chaque extrémité duquel
est fixé par clavetage tn pignon.
Chacun' de' ces pignons engréne
constamment et respectivement
avec le pignon de petite et de
grande vitesse situé sur I’arbre
primaire, de sorte que le pignon
monté fou sur I'arbre primaire,
tourne a environ 60 9% moins
vite que I'arbre primaire lui-
méme, Par la manceuvre du
baladeur en direction de ce dit
pignon, on obtient donc Ila
petite vitesse. .

La marche arriére s’obtient
par pignon inverse basculant.

Dans la masse de I'arbre
secondaire on a taillé un pignon au module
de la couronne du différentiel; ce pignon
engréne constamment avee 'inverseur bas-
culant. En manceuvrant 'inverseur jusqu’s le
faire engrener, avec le baladeur, on obtient
le changement de marche.

Comme une voiture compiéte le Micron
est muni d’un différenticl.

Prolongeéant les deux demi-arbres du
différentiel, viennent les arbres de cardan
lesquels  commandent, par intermédiare
de rotules, les fusées des roues AV motrices
et directrices, 'extrémité externe de la fusée
se terminant par une partie cOnique sur
laquelle est fixé le flasque supportant la
roue détachable. L’axe de I'articulalion du
cardan passe exactement par l'axe de pivo-
tement des roues, La combinaison de sus-
pension par les ressorts transversaux est
réalisé de telle fagon que les roues sont indé-
pendantes. A

La direction trés étudiée est irréversible,
sans jeu et combinée de telle sorte gu’elle
peut se monter 4 volonté 4 droite ou & gauche
et méme s’ineliner au goit du conducteur,

Les freins & mdichoires internes agissent
sur les quatre roues.

Le poids du Micron est de 175 kilos en
chéissis et de 260 kilos, voiture compléte

et carrossée,

A voie est & I'AV de 1 métre

4 ’AR de 0 m. 90 pour un em-
attement de 1 m. 815 I.’encom-
rement est de 2 m. 75 en lon-
gueur el de 1m. 15 en largeur. Les
carrosseries qui sont montées sur
le chissis Micron sont du type

Spider & deux places cOte & cote.

La largeur intéricure au maitre-

coiiple est de 1 métre : I'emplace-

ment disponible du dossier a la

planche-tablier est également de 1

métre. Un vaste cofire est prévua

AR, qui, outre les bagages, recoit

la roue de secours et Voutillage.

Une capote, prévue dans le prix,

transforme élégamment ce torpédo

en cabriolet bien fermé pour les
jours de pluie ou de froid.
Comme nous I'avons dit dans un
précédent numéro, le prix de la
voiture carrossée avee ses cing
roues garnies et sa capote est fixé
4 6.950 franes : il existe & 7.450
franes, un Spider luxe et un autre
modéle en type Sport est- égale-
ment prévu. Au point de vue com-
mercial, Micron a réalisé également
une fourgonnettedelivraison trans-
portant une charge utile de 200 kil.
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. Des qualités imposent une marque

o vees

Les deux casques Amo.
A droite le nouveau avee
visiére rigide,

L est heureux de constater que
nos fabricants [rancais savent
mettre au point des articles
dont le fini

les font apprécier sur les
marchés étrangers, Et, a ce

propos, nous . n'étonnerons
peut-étre pas nos motoeyelistes francais en
leur apprenant ‘que la renommée du casque
Amo ayant franchi les frontiéres, celui-ci
est également trés apprécié en Belgique, en
Allemagne, en Tchéco-Slovaquie et en Suisse.
Dans ce pays, en particulier, la marque
Amo vient de recevoir une conséeration cffi-
cielle qui est tout & son honneur. On nous
transmet, en effet, le rapport suivant éma-
nant de ’Union Motocycliste Suisse, affiliée
"a la Fédération Internationale des Clubs
motocyelistes :
« Monsieur, Le Bureau de la Commission
« Sportive a examiné le casque Amo que vous
«]ui aviez soumis. En ce qui nous_concerne,
«nous déeclarons qu’il répond parfaitement
«aux conditions exigées par notre Fédération.

et les qualités -

« En conséquence, les coureurs qui en seront
«munis seront admis sans observation. »

C’est une belle référence a ajouter au
palmarés déjd copieux de la Maison Amo.

On sait, en effet, que ce casque a déja été
adopté par In Préfecture de Police de Paris
ainsi que par 'autodrome de Montlhéry.

Nous eroyons bon, a ce propos, de rappeler
le principe protecteur du easque Amo dont
la supériorité lui a valu de si honorables
références.

Plages dracter atyh

dans (3 masms

Calotie iz Enpusce uis

Coiffe rigiable |3

Coupe du Casque.

Le principe consiste i employer une calotte
en lidge comprimé qui a le gros avantage
d’étre extrémement légére, d’étre imperméable
et isolant, & la fois, de la chaleur et du froid.
Cette calotte déja résistante est encore ren-
forcée par la plaque d’acier noyée dans le
lidge qui constitue Ie blindage et qui est la
grande nouveauté qu’Amo a introduite en
matiére de casque. Ce blindage (breveté
S.G.D.G.) évite qu'un objet tranchant (pierre
pointue, ferraille, bris de glace) ne transperee
la calotte de liége. A noter que la plaque

interposée entre les feuilles de liege ne peut,
en aucun cas, atteindre la téte.

Ainsi cette calolte "imperforable est un
bouclier 4 la fois trés résistant et-irés léger.
A lintérieur du casque, un espace ' vide et
du caoutchoue mousse achévent d’amortir
le choe, v

La formule est trés bonne et 'on ne s’étonne
pas de-la vogie si rapide du casque Amo. Flle
est due sans doute aussi H 'aspect élégant
qui donne *l'impression, non d’un ecasque,
mais d'un serre-téte cuir.

Nous ne saurions mieux terminer celte
pelite élude que par ces quelques mots de
M. Chéret, qui, courant les deux épreuves du
Bol d°Or 1931, a porté le super-casque Amo
pendant 48 heures sans le quitter :

« J'avais, bien entendu, mis mon casque
Amo, sachant qu’il est extrémement léger,
et je n’ai ressenti aucune fatigue, bien que
je n’aie pas quitté mon casque pendant les
48 heures de la course. D'ailleurs, j*ai‘adopté
le casque Amo depuis deux ans déja, il m’a
sauvé la vie au Circuit des Vosges et je
n’ai que des compliments 4 en faire.»

A la bonne heure, voild une marque fran-
caise qui a su s’imposer par ses qualiiés et
son suceeés est bien mérité.

Le Casque Amo pour dame est ¢ la fois effi-
eace el seyjant.

Ty Ceretti au Bol d'Or

D s ce dixiéme Bol d'Or, nombreux sont
1¢s coneurrents, tant motocyelistes qu'au-

tomobilistes, qui avaient équipé leur machine

des’ spécialités ‘Ceretti, bien connués de tous

les: ‘motocyclistes.” L.e courageux et. sympa-

thique Lengagne,” qui fut confraint d’aban-

donner, ayant eu’des ennuis avec son cadre,
avait tourné sans encombre jusque la,, muni
dessilencietix Ceretfi.' Bouvet, qui cassa un
seg!ﬁe_qt, avait également ‘monté des’Geretti
dont-il's’ést, @'ailleurs, déclaré satisfait:
Lengagne et’ Dubois (vainqueur de Ila
catégoric’ 175 emc)) avaient équipé  leurs
machings des fameux repose-pieds - super-
souples "Ceretti qui leur épargnérent toute
fatigue superflue, " P

Dans la catégorie autos, 1é vaindqueur Violet

qui, sur sa Violet-Huascar, battit le record
du cirenit, catégorie voltures, ‘avait dégale-
ment monté le supér-silencieux Ceretti, de
série et absolument ‘complet. Du reste, tout
le monde a pu remarquer le silence impres-
sionnant de sa machine. Ce qui prouve, une
fois de plus, que, malgré son elfficacité, le

silencieux Ceretti ne freine nullement le

moteur.

La nuit, vous serez mieux en couchettes!

N’oubliez pas, si vous voyagez de nuit sur
le réscau de I’Etat, que de nombreux trains
comportent des voitures couchettes de toutes
classes. I / 2

Voila bien le confort 4 portée de tous puis-
que, pour les plus longs parcours, vous n’avez
4 acquitter qu'un supplément de :

En hiver : 33 fr. 80 en:1 classe ; 27 fr. 05
en 2¢ classe ; 22 fr. 56 en 3° classe.’

En été : 42 fr. 80 en 17¢ classe ; 36 {r. 05 en
2e classe 3 31:4r. 55 en 3¢ classe.

En outre, si vous revenez d’Angleterre par

lé service de nuit Newhaven-Dieppe, vous

avez la faculté.de rester dans votre couchette

jusqu’a 7 h. 30 bien que votre train entre‘en
gare de Paris-Saint-Lazare 4 5 h, 23.

Tous renseignements désirables vous seront
donnés dans les; gares du réseau de 1I'Etat.

Le nouveau succés des bougies K. L. G.

v Bol d’Or, le record de I'épreuve 'toutes

calégories établi en 1930 par Debaisieux

sur moto 500 emic., est battu cette année par

Patural sur Vélocette 350 cme. Lun et

'autre avaient équipé leur moto avec les
célébres bougies K. L. G.

Dans la catégorie 175 eme., Duboils se

classe premier sur Monet et Goyon grice
encore aux K, L. G RN
Enfin, dans le Bol 'd'Or. des cyclecats et
voiturettes, c'est toujours K. L. G. qui'équi-
pait la voiture sport de Mme Violette Morris,
détentrice de'la Coupe des Dames. :
Tous ces succeés ajoutent unenouvelle palme
au glorieuy. palmares des Botigies K. L, G.

“ Notre librairie
L nous faut signaler parmi les brochures que
nous sélectionnons pour ros lecteurs, une
ceuvre intéressante de M. AndréMagnoux,, qui
par:ses hautes fonctions est des plus qualifiés
pour traiter le sujet : Mt i
L’Automobiliste (pour éviter lés accidénts
et leurs conséquences). SESR I
A une époque oir il est si délicat de rouler

' en toute sécurité, o il faut non seulement

étre sir . de soi, mais également redoihler
d’attention 4 1'égard de: toutes les.ecmbtches
;ieé]a route, cedlivre est d’une britlante actua-
ité. s et el AR

En des pages claires, avec.appui de croquis
frappants, M. A. Magnoux nous indique les
dangers et les moyens de les prévoir, de les
prévenir et de les éviter. A nos guichets, cet
ouvrage est vendu 15 francs ; ajouter 1 fr. 25
pourle recevoir par poste & domieile. .



- Le Circuit de Provence

orct les résultats de cette
épreuve qui avait com-
mencé vendredi par
I'étape! \Iarseillc-Nimes.
et qm s'est. terminée
le 7 par Nice-Marseille.
42 concurrents res-
térent en présence.

Résultats :

175 eme. — 1. Caviglia, 6 points de pénali-
sation ; 2. Supps, 11 points.

250 eme. — 1. Lurate, 1 point ; 2. Thomel,

10 points ; 3. Rivero, 27 pomts.

350 eme, — 1 (ex zequo) Santelli, Bonifay,
Seauda, Eymont,: Piscaglia, Oliva, de Cas-
tello, Ravaute, Grimaldi, Nicolas, U%leughl,
Aguillon, Onda, Chemi, tous,sans pénalisa-
tion ; 15. (ex equo) Verges, Balestre, 1 point ;
17. Audemar, 2 points.

500 cme. — 1. (ex #equo) Dallest, Jannru,
Legal, Caus, tous sans pénalisation ; 5. Du-
rant, 1 point.

Sidecars 3:)0 cmc. — 1. (ex @quo) Pel-raud
et Majolo, sans pénalisation.

Sidecars 600 emec. — 1..(ex &quo) Soracci.
Garrigue, Rospide, tous sans pénalisation,

Liége-Mﬂan—Liége

Cr'rrs granie épreuve qu'organise annuelle-

ment la Motor Union se déroula sur le

parcours Liége-Milan-Liége. Au total, 2.130
kilomeétres.

Dix-huit concurrents ont quitté Seraing

L'EPREUVE ITEGE- MILAI\ ‘LIEGE. — La grande épreune i':-eh,re du Mator ‘Union s

NioT® REVUL

le 5 a minuit, ils atteignirent Milan le 6,
dans Pordre que voici :

Giltay, 4 18 h, 50 ; Tilkin et Lovm[ussc,
4 18 h, 52 ; Norbert, & 19 h. 3 ; Bmltcllen,
19 h. 7 H Rohertfrmd-'\[asson. 4 19 h, 18;
Dawirs, a 19 h. Dumont, a4 19 h. 43;
Campis-Hobé, a 19 11. 44 ; Alberda, i ‘70 h. 11.

Clest devant une fnu.lc énorme qu’eurent
lieu & Seraing, les arrivées de Liége-Milan-
Liége, dlmanche aprés-midi, dans ordre
que voiei :

Moutchen, 2416 h. 31 (heure idéale 17 h. 25)'3
Tilkin, 4 16 h. 33 ; Lovinfosse, & 16 h.406;

Course de cote de Saint-Julien-de-Ratz

oici les résultats de la course de edte de

St-Julien-de-Ratz, qm a cu lieu le diman-
che 7 juin & Grenoble :

Sport 175 eme. — 1. Barthélémy, 3° 46" 3/5.

Course, — 1. Pelitpieire, 37 517 2/53
2, Mady ; 3. Froissard.

Sport 250 c¢cme. — 1. Barbier, 4° 0°" 3/5;
2. Veras.

Course. — 1. Boitreaud, 3° 44 3/5;

2. Petitpierre.
Sport 350 cme. — 1, Barisier, 3’ 49” 1/5.
Course. — 1. Debaisieux, 3’ 4" 1:5 ; 2. Ger=
got ; 3. Romey.
Spart 500 eme. — 1. Marguit, 3‘ 2005,
Course. — 1, Debaisieux, 2° 53" (meilleur
temps toutes catégories, record général battu).
Sidecar 350 course. — i Petitpierre,
il L )
Side course 600 cme. — 1.
4! 22" 1’5

Marguit,

519

La course de céte de Gézanne 5

A _course de cote, de: Cézanne a cuslien
dimanche dernier sur 1 kilométre. La
réunion fut contrariéc par lme pluie tﬁrlen—
tielle et un fort vent debout. % 5
. Voici le résultat : ! ¥
175 eme. — 1. 1-Iomma1re (\‘[ouet Goyon),
42" 4/5 (moy. hor. 84 km. 110). -
250 eme. — 1. Fiaichard (Terrot), 0"‘2]5
(moy. hor. 89 km..110).
350 eme. — 1. Hommau:c (Monet Govon),
37" 3/5 (moy. hor. 95 l'm 740). mell]eur

temps.
500 eme — 1. Jacquier (Tpnlot), .)2 s'4v'5
(moy. hor. 72 km 100,

Cyeleears 1100 eme — 1. Ladurantie, (Mnr-
gan) 43 s 1|5 moy. hor. 83 km -330).

La course de céte de Mazamab

CI.T'I‘E course, organisée le 25 mai; par
I’Automobile-Club" du - Midi et I'Union
Motocycliste du ‘Midi, fut partlel’thé‘i-ement

 réussie.

Voici les résultats de I(preuve des moto—

cyclettes :
Epr-uve\réseﬂée .

Molocyclettes. — Catégorie 3507 1er, Rev-
2¢, Jacquemin; 3e Torres'; - e Grtfm,r;uc-;.
" Catégorie 500 : 1“ Auhert s Dol Bunm-fuus :
32 Saunié.

Voilures, — Cater”mlc 1.100, : 1“r Louet.

Catégorie 2.000 ﬁpmt : ler Tré])uc.

(‘.atcﬂonc 2.000 et au—dessus sanless de

‘;enrhmc 2e Bergé.
Epreuve ouverte | ' "
\Iotocvclettes. — ‘Catégorie 175 . 7 1er,
Torres,” 87 km

(‘atéﬂone 25!] 1'" Bassanetti, 80: km 520 ;
Terrancle ; e Cantler.

Catep;m'm 350 : 1er, Vié, 74 km. 680,

Catégorie 500 : 1er, (‘lermont 98 km. 620 ;
2¢, Langlois 3‘!, Mialhe 5 4¢, ‘Bo‘v‘er:

Catégorie 750 : 1°r, Laborie, 98 km. 360

Sidecars 350 : 1°7, Vié, 72" km." 580 ; 2e,
Soubie. A ;

Sidecars 600 : 1¢r, Langlois, 75 km." 300 ;
2e, Topaze ; 3¢, Delbreil. :

Le rallye de I'A. M. A: T.
a remporté un gros succes.'’

LA coupe de P’Amicale Motocyeliste ct
Automobiliste des Transports, organisée
avec le concours du « Pelil Journaln s'est
déroulée sur le parcours Boissy- Samt-l.(-ﬂm-
Provins et retour, soit 150 km. 50 ¢oncur rents
étaient présents sur la ligne de départ et tout
se passa le plus réguiiéremﬂnt' du monde.
Voici le classement :

1. Larché (A. M. A, T.) ; 2. Bertin (quo]a) 3
3. Frangais (Lilas) ; 4. Zemmel (Lilas) 3
5. Bompton (M. C. S.) ; 6. Schwerder (Lilas) 3
7. Mortasse (A. C. C, ¥ 8, Deléglise (A. C.
C. F.) ; 9. Mollecte (Lilas) : 10. Baudry (Lilas);
11. Merckel (A. M. A. T.): 12, Lousteau
(M. C. S.) ; 13. Tillain (A. C. C. F.) ; 14. Ska-
kouetch (Lilas); 165. Sinose (M. C. S.)%

e sur les’ 2‘000 ktlom fres qui. réumsw? £ 'Lidge

On poil, & droite. le vainqueur de 'I'épreuvey- Tilkin, sur Saroléa 500 eme. A q'wc.he le lant secoad Lowinfosse qui, celte fois, pilolail

une machine francaise , la 500 eme Molobéeane.”

a Milan.




La Grimpée du Puy de Déme

E dimanche 21 Juin, de 9
heures 4 11 heures, se dispu-
tera la fameuse grimpée du
Puy de DOme. organisée par
le Moto Club d’Auvergne, avec
le concours de I’Avenir du Pla-
teau Central.

La route automobile est
une véritable autostrade, elle

) est due & ' Pinitiative de M.
Claret qui la met trés sportivement et
trés aimablement chaque année & la dispo-
sition du M. C. A.

Cette route, sur une longueur de 5 kilo-
métres, offre une rampe continue de 12 %.
On voit qu'elle met & rude épreuve les
changements de vitesses des voeitures et
I'eau des radiateurs. Seules, les rapides motos
peuvent Pescalader & toute allure,

Rappelons 4 cette occasion que clest sur
celte méme rampe que se fera 'attribution
des coupes et challenges de Paris-les Pyré-
nées-Paris, qu'organise Molo Revue.

Les droit d’engagement pour la grimpée
du Puy de Déme sont de :

Amateurs : 5 francs.

Experts : 10 francs.

Pour tous renseignements, s'adresser &
M. Challes, rue de Gonod, & Clermont-
Ferrand,-

Moto Club de Villeurbanne

£ Moto Club de Villeurbanne, organise

-au  Stade municipal, au profit de la
féte de la mutualité et des sports, une
féte -motocycliste comprenant : acrobaties,
course poursuite, courses sur herbe, chasse
au renard, match de moto-ball, exhibition
du plus jeune motoeycliste : 7 ans.

Tous les motocyclistes sont cordialement
invités a cette féte.

En outre, le Moto Club de Villeurbanne
organise le 21 juin &t 14 heures, un rallye
ballon. -

Cette épreuve est ouverte a tous les molo-
cyclistes de Lyon et de la région.

Aucumr droit d’engagement.

De nombreux prix dont, au
une moto.
Pour tous renseignements s'adresser

14, avenue Jean-Jaures, au Siége du M.C.V.R.
ou a4 M, Pouzol, 33, cours Lalayette et au
secrétariat, 41, rue de la Bourse, i Lyon.

La Course de céte d'Harfleur

C'EST le 28 juin qu'aura lieu cette épretve,

~ organisée par 1’Automobile Club de
I'Ouest et le Motocycle Club de la Seine-
Inférieure.

De nombreux prix en espéces sont affectés
aux différentes catégories.

Les engagements sont recus dans tous les
bureaux de I'A, C. O.

La course a lieu sur 1 kilométre avee une
lancée de 600 métres.
{ Chaque véhicule aura droit &4 2 essais j lc
meilleur comptant seul. 1¢r départ : 14 h. 30

premier

Le Muto Club Peugeot de Nurbonne groupe de nombre

A propos du Tour de France,
le Club motocycliste Nantais proteste

ous relevons dans l'ergane officiel du
C. M. N., L’Ouest Motocyeliste, une vigou-
reuse protestation contre les organisateurs
du Tour de France qui, au passage dans
cette ville, organisérent les parcs fermés de
telle facon qu’il était impossible aux fervents
des sports mécaniques d’admirer les machines.
Le C. M. N: se plaint d’avoir été invité,
& grand renfort de publicité, & admirer les

* bandercles multicolores d’un journal, et les
J

baches qui recouvraient la plupart des motos.

L’Amicale des Motocyclistes
Croix-Roussiens

L'AMI’CALE des motocyelistes Croix-Rous-
siens a tenu séance le 3 mai 1931, séance
au cours de laquelle eut lieu le renouvellement
du bureau.

Voici la formation du nouveau bureau :

Président : M. Suchet ; Vice-Président :
M. Recorbet -; Secrétaire : Sauvagnat ;
Secrétaire adjoint : Cavalhié ; Trésorier :

v

Roux ; Trésorier-adjoint : Meunier ; z_\rchi-
viste : Morizot ; Commission des Fétes @
Recorbet, président ; Meyraud, Mottrot,
membres ; Commission Sportive : Battendier,
président ; Meunier, Cavalhié. :

Circuit de’ Vitesse de Vaucluse

E grand prix du Moto Club d’Avignon, se
courra Ie 5 juillet, sous la dénomination
de « Circuit de Vitesse de Vaucluse ».
. Tous les coureurs y-participent générale-
ment chaque année et la grande foule des
amateurs de sports mécaniques, ne manguera
pas, comme d’habitude, d’y assister.

Les engagements sont recus chez M. René
Amort, 21, boulevard St-Ruf, 4 Avignon, jus-
qu'au 20 juin : 4 droits simples ; jusqu’au
25 juin, 4 droits donbles.

A PAmicale Motocycliste du 19¢

Vorct le calendrier Sportif de PAMC pour
le mois de juin.

14, — Sortie : Dormans départ 4 6 h. du
Siege.

21, — Sortie : Pierrefonds départ 4 6h. du
Sidge. ;

28. — Sortie en direction de Melun et Forat
gﬁ\, Fontaineblgau, départ a 6 h. du
itge.

ux possesseurs de motos de la méme marque. Voiei quelques participanis de la sortie que
ce groupemen! fil derniérement.



NOS PRIMES

os lecteurs ef nos abonnes sont habilués depuis longtemps aux primes que nous avons Uhabifude de leur offrir a des prix
. bien en. dessous de ceux pratiqués ordinairement dans le comumerce.

Cette semnaine, la liste en est particuliérement longue. et

nous {rouvons, parmi celle-ci, des objets d’ulilité molocyclisle,

d’aulres, comme les pipes, qui seronl particuliérement agréables aux jumeurs, el la plupart seronl livrés & nos lecteurs avec
une réduction d’un minimum de 50 9%, parfois -beaucoup plus.

Nous avons également & nos bureaux des opuscules o

tous les molocyclisles et cyclecaristes méme averlis, pourront

loujours puiser d'utiles conseils pour Ueniretien ou la modification de leurs machines.
Voici, groupée en un tableau {rés clair, la liste de nos primes avec leur valeur commerciale, les prixv auxquels nous
les laissons & nos abonnes, & nos lecleurs, et la somme qu’il faul ajouter pour le port, ‘
Regardez bien, amis lecleurs, vous frouverez certainement, dans cetle liste, quelque chose qui pous mangue.

ALLUME-CIGARES. ... . . . . . ., .
BASORSEIROLLOGT0 . 0 IR o 000 0 0 a9 e ts 9
MAIN FATHMA (fétiche porte-bonheur). .

TARGOLAT IR S S it 4
LANTERNE AMO . . . .
CAMPHONINE. 3
STYL

(676 DO O s st e VR,
R0 5 BT F e A TR A S g BN O 0 OO
b B R S o
MIROTTQ, - S e s e LR Y R

FIRTREIESSP R A R e i, - e duiaiee T 702

CORNET AVERTISSEUR. . . ... . .. U e AR
FIREZONEL ¢ & Sifiionlf sl a2t Rl .
CONTROLEUR DE PRESSION . . . . . . . . . pslEehe
TROUSSE i o oiie s sl T ia hges A
CYCLECARS ET VOITURETTES . . . . & . . « o ..
CEASSEUR ST st uiesidtr s g, ol
VAD EMEG M- s U @ il o0 o

Valeur Abonné- Lecteurs Port
50 fr. : 25 fr. AT .2 50y
2 ity Séiin o ) 1 &
13 » 6 » L L 1 50
28 4 : 15 » 20 3 »
38 v : 20 8000 Al
20 » 14 » 18 2009
50 » 250 » 35 . » 1 50
18. » "8 oS 2T
87 20 28 2.
35 n 20 30 » 2.3

6 » 3 L Bl S
151 4 8 12 » 2

170 » Pour nos abonnés : 125 fr.

35 20 30 2 »
20 » 10 » 15 - » 2.0

165 » 120 140 » S
LS 15. 20 » 5
32 » 20 28 AT |
20 12 18 'a AN

9 50 (B T 2

30 » 16 » 22° s i PR
G5 40 55 » 5 75 (colis postal)

100 6 7 50 1 50

15 » sy 2% 2.

10 » 1 50

- (Etranger 3 30)

Quelques Tarifs aux Tiers

Cetle colonne
indique Ja force du
véhicule, portée
sur la carte grise

Paris, Seine, Seine-et-Oise, [Lesautres départements ou villes
Marseille, Lille, Lyon, Bordeaux,| non désignés dans la colonne

Saint-Etienne, Nantes, Rouen f ci-contre
GARANTIE GARANTIE | GARANTIE GARANTIE

(inotos ou voitures)| 100,000 fr, 200 000 fr. 100.000 fr. 200.000 fr.
3 CV 162.50 202.50 . 111.25 140 »
4 CV 194,50 242,10 118.50 148 »
5 GV 218,50 273.10 145.50 181.85
6 CV 259 323.75 157.50 196.85

LA MOTO
DE L’ELITE
SPORTIVE...

Vitesses
Garanties :

130 Kms : CULBUTEURS
106 Kms : SOUPAPES LATERALES

LES CONSTRUCTIONS X
- MECANIQUES -

CHOISY-@E’-ROI (Seine) .

-

MOTEURS. MOTOS, BREVETES

W’ Le SIDECAR V et W

W/ ] LEGER et SOLIDE

accouplé 3 la CALTHORPE 350 cmc. de Lavaine
GAGNE LE BOL D'OR
Record Gometz
jdecar 600 cmc.

faisant le plus fort kilométrage toutes cylindrées
Coupe Armistice

SIDECAR DE SERIE
Sidecar 350 cme.

Chanteloup et Chateau-
Thierry. Rec. 600 cme.
6 Jours d’H ver. Seula
I'arrivée. Médaille d'Or.
Paris-Nice
Médaille 4'Or

CATALOGUE . GRATUIT
Etabl. Vet W
5, rue Franklin
LE PRE St -GERVAIS
(Seine)

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en‘écrivant aux annonceurs




Agence Générale 1 = Uont conﬂé Jeur représentatlon au

FAURNE ——— GARAGE RENOUVIER ——-_

v & W 4, Rue Charles Renouvier — PARIS (20°)

‘ La Seule Maison organisée pour avoir un STOCK :
‘: constant de 30 modeles de carrosseries, et dont I’out:llage permet, sous 24 h., un montage parfalt B

SI_DE'L‘ARS BEUF,FL'IER

1 2, Rue Claude-Rampon - LYON
5 Téléphone : MONCEY 04-74

- sU vants:

mg[oge do Lassise
2" le reglage pour le poids |
dv passager. :

i 5:Sonassiseentidrement
souple. .'

AGENCE Excwswl

e A 4 TOUCHETe DUPIEUX
Dépositaires : Paris : BRI%SON\IFT 2,T. Charles-Renouvier, 1B RE > Y AE8
Marseille : VACHL, Plan- -de-Cuques - Bordeaux ALBISUA,
293, Avenue Thiers - Avignon : AMORT. 21, Bd S:-Ruf
Alger GPLCIAL MOTO, 32, rue Sadi-Carnot - Genéve :
G[ROD 9, rue de la Terra:,slé.re

Ca[alogu.e conire 1 fr 50.. Gratuil auz agents

LA NOUVELLE BOUGIE | |LE SILENCIEUX
' WILMAN &

Le plus esthétique, facile a
. démonter et nettoyer.

Mlgré ' SILENCE PARFAIT
NE FREINE PAS &
' LE MOTEUR. O
Transformable longitudinalement Un essai démons- &

— ISOLANT MICA — ot faitn o @J’“

acheteur, o

NEUILLY-SUR-SEINE

Un type Unique - Un réglage différent e I éo,\é:"‘o@ cP‘v & ‘bo,o&

. f / b O3 ‘;
POUR TOUS MOTEURS : PRIX 30 FR. VeSSt
o &, 6?6_)0 Q & &o"\ﬁ/
CHAPUIS Freéres, Commissionnaires-Stokistes \@@Q' 7 Qeff‘i{u& bi;osb{p”

24, Avenue de Neuilly (face Porte Maillot) Pl gﬁ;\“’ ¢

A <ot v

AR

ECGE

SAGA ... o= ‘NCIENNETE...u

TYPE A GRAND :

71, Rue du Moulin- Vert, PARIS (14%)
DEMANDEZ son TARI

N1V Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs



.qui voulez

entretenir efficace-

ment et économiquement vos

prneumatiques, utilisez les spécialités

RUSTINES : Meilleures et moins chéres que les

produits similaires, elles vous permettront de

réparer d’une facon rapide et absolument defi-

nitive vos chambres a air et enveloppes de
' vélo, moto ou auto.

Mais, dans votre intérét, exigez bien la marque
RUSTINES, garantie de succés et de durée, et
refusez impitoyablement toute imitation.

Les spécialités RUSTINES

ne sont en vente que dans

dans les bonnes maisons

de cycles ?t d'automobi-
es.

BON A DECOUPER
L. RUSTIN, 16 bis. rue du Bois a4 CLICHY
(SEINE)

Veuillez m’ adresser échanlillon de
RUSTINES. (Spécifier Malo ou
Anlo : 2 fr., Véio: 1 fr.), montant

“inelus ainsi que polre brochurelle
« ' Entrefien des Pneumaliques» el
la composition de vos trousses Vélo,
Moto ou Auto.

REPARATION
INSTANTANEE
" pes CHAMBRES

REPARATION
INSTANTANEE

pes CHAMBRES
n AR

SE POSENT.
MEme
SANS DISSOWTION
SANS, ESSENCE

SANSRIEN

LA GRANDE;MARDQUE FRANCAISE |..

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs XV
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Tarit des insertions

SERVICE PERMANENT

potites ! ’”]”:U
&nn@n L

AVIS . IMPORTANT. — Les annonciers sont informés que dorénavant, atcune réclamation ne
sera acceptée pour erreur s ils-ne se conforment pas aux indications suivantes : DES OCCASIOHS
1° Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21 % sur 13 %,
2° Ecrire sur la largeur en haut : la rubrique et le numéro dans lequel elle doit passer. Nos aiimuidithovernnantile vere
3° Dessous, I'annonce trés lisible, de préférence en caractires d'imprimerie avec nom et udruu sement de 10 francs, peuvent
. Sil'annonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant de feuilles séparées, :,"“"" ure ilc(:l;“fc‘ d“ .S“vz‘;;
Aucune réclamation ne sera acceptée si I'annonce n'est pas conforme aux indications ci-d P ]
1 . de 3 sl dams | T pour nos lecteurs). Cette ‘fiche
erreurs viennent de la trop grande négligence apportée dans la tra 1 des a R s e
Toute anponce non parvenue 10 jours avant la parution, passera dans le numéro suivant. bureaux,” 4 la disposition des
visiteurs, et est valable jusqu’a

. Tout Abonné a droit & 6 lignes gratuites remboursant au dela de son prix d’abonnement.

i

Prix de la ligne de 41 lettres, signes ou espaces...... AT e S
Une bonification: de 20 0/0, & prendre en lignes, est accordée a partir de 100 lignes insérées

la vente de la machine. Ne
manquez pas de nous informer

10 frames de la réalisation de la vente, afin

que votre fiche soit retirée,

PIECES pour MOTOS

INDIAN

— TARIF ILLUSTRE —

INDIAMOTO
1, Rue Faraday, PARIS-17*
Reste ouvert le Dimanche matin

ACHAT - VENTE - ECHANGE

£0 machines en mag. lsts 1 Ir,
S'lencieu - neufs pour motos. 25 r,
Larburos nfs doubles mansttes 75 fr.

BEAUSOLEIL, 9, r.Saint~Sabln, PARIS

LA 5 CV
ROSENGART
s'athite ou s"échango

CONTRE YOTRE MOTO
chez le concesslonnalre

B. GODART
116, Bd de Grenslla
PARIS  — Ségur: 61-76
Stock des 172* Marqoes d Mofos nenves
en Magasin — Accueil tout pardcolier

zox Lecters de \MOTO REVUE

16, Rue Augpste Ballly - ASNIERES  §
(1 150 mét-es de Ja gare) Seule adresse [

Spéc]allste de la F N
GILLET HERSTAL §

D BMW|

SAROLEA
MOTOBECANE - GNOME
CREDRIT UNIQUE

MEME PRIX
qu’au COMPTANT

COMPTANT :
conditions spéciales

g REPARATION .

P 1ECES DETACHEES
# ACHAT - ECHANQE J
Ouvart Dimanches et Fétes fusqa’d 20 b,
Te’pﬁ..' Cresiﬂx 17-3 o

‘llll.l'llll

® Maison F. TOUTIN pefl‘i’f;""i’é'f& -

171, Bd Jean-Jaurés - CLICHY (Seine) H

= TRIUMPH, J.A.P.
B.S.A.- DOUGLAS!

Expéditions en Province — Demandez le tarif1931 H
SPECIALITE DE REALESAGE DE CYLINDRES TOUS MODELES

La Maison se charge des réparations. — Travail soigné ™

MOTOS A VENDRE

Achetez votre motocyelette d’occasion
chez Pierre qui vous offre un choix incom-
parable de machines sport et tourisme
B. M, W, 500 culbut
Ariel 500, 2 tubes.....

5,50
Monet et Goyon 500 Mag, 2 tubes. 3,800
Monet et Goyon 500 Mag....... 3.800
Pengdob P 07,0000 L0 N L0 2,800
A. I S. spécial 350. ..., ........ 3.200
Vingt autres machines de marques diverses
en - magasin. Toutes ces machines sont
équipées électriquement sur pncus impec-
cables Le Garage Renouvier 4, rue Charles
Renouvier. Paris (20°
Ariel 500 - tras rapide 140 ess. benz
piéces rech. cyl. pist. soup. ch. etc. 6.000 fr.
Bugnet 84, bd Créteil, Parc-Saint-Maur.
Automoto 175 dbia échpt. cme nve
équip. écl. élect. 1,500 Henriot, 80, rue
du Mont- Cenis, Paris (18°).
Automoto 500 act. équip. compl.
Marchal. mont. compt. 9.000 km. c. nve

'4.200 Vis. t. 1. . a part. 18 h. 30, Cherier,

35, rue Cronstadt Bécon (Seine).

S. A.; 500 culb. gd. sport 1930 nve
débray. pied et main, freins coni. pied et
freins main écl. Lucas et radios klax. mont.
compt. stop. t-sad E. N. sac. p. carte et
bidon, nfs. malle, acess. Ecr, Williams,
22, rue Caumartin, i

Motocyclistes, une visite s'impose a
Belleville Motos qui reprend en cpte toutes
motos récentes méme accidentées vend ses
occasions de reprises avec garantie de
3 & 6 mois car elles sont révisées et mises
au point dans nos ateliers et sont vendues
4 crédit de 6 & 12 mois, Agence F. N.
Motoconfort, Monet-Goyon, Styl'son,
Dresch pour les machines neuves, erédit
de 6 a 15 mois au compt. prix spéc., 85, rue
Julien Lacroix, Paris (20°). Tél Ménil.
77-03.

Moto B. S. A., 5 CV magn. Bosch.
fourche spéc. gros pn. t-sad, rep. pieds
parf. ét. garanti d'usine 2.500 Renaudin,
46, rue des Envierges (20°).

Moto Dollar 350, 4 CV. culb. mod.
1930, écl. élect. ét. nf. s’adres. Forest,
251, rue Marcadet,

Réelle occasion Dollar 350 cme. 1930
comme nve 400 Kl vend 3.500 plus t-sad
s'adres. Lefort, 25, quai de Billancourt,
Billancourt (Seine).

Dollar R. 2, 1930, 350 cme. culb. éel.
élect. Soubitez, dyn. accu klax. 3.500 fr.
Lebas, 5, rue Bosio, Paris (16%), le soir et
26, rue de Verdun, Suresnes, Tél 38 le

jou

Do!!ar 500, 2 tubes mars 31 sous gar.
roulé 400 km. écl. avert. élect. compt.
access, caise sante 5.000 fr., Michel, 38, r.
Meslay. Paris (3°).

Douglas 350 E, W, parf ét. méc. ét
ext. pneus exc. ess. 2.500 fr. Douglas
11, rue Marius Aufan, Levallois. Milien.

Moto lat. 3 CV 3 vit. 1.500 Dresch 3 CV
1.200 Radco Burman 1.200 Motobécane
Griffon, Peugeot, 500 Propu!-Cycle, 2 CV
4 tps 3 vt 1,200, 2 pn. 27 % 4 chambres 100,
Talon Cerurier. Postier burcau .Paris 2%.

F. Nistes Briqueta la E. N. d'occasion -

qu'il vous faut venez voir son atelier
moderne consultezfle avant tout achat de
F. N. nve ou d'occ. clest votre intérét,
stock comp, de pres délachées. Agence
directe, 28, rue Henri Poincaré, Paris
%0“4)3 miétro Saint-Fargeau, Tél. Menil.

‘F. N. M. 60 350 cmc. culb. 4 tps 4 Cv,
bloc mot. écl. Navi, t-sad ét. nf. prix 2.900.
S'adres. Francineau, serv. vétérinaire abat.
Villette t. 1. j. 12 h.

Moto F. N. 350 cme. bloc moteur ch,
en parf. ét. t-sad, ete. prix 1.700 fr, S'adres.
Munier, 7, rue Bﬂ]agny. Paris (17°).

Gillet Herstal 500, 2 tbes, écl. Bosch.
compt. mont. klax. sitge AR. 5.200 Mas,
12, rue Mandar, Paris (2°).

F. Nistes ayant des 350 lat. faites gonfler
votre moteur 105 2 l'heure garantie
sans aucune usure prématurée devis sur
demande. Agence F. N. service réparation
28, rue Henri Poincaré, Pans (20°). Tél
Ménil. 49-43.

Gillet Hesrtal T, D. M. Mars 31 Mag
dyn. Lucas, sous garantic Cse santé soir
7 h. 30, H. Guize, 37. av. rapp. (7).

Gladiator berceuse 1931 susp. AR.
cadre spéc. course Jap 500 culb. 2 thes bte
Sturmey 4 vit. rés. 16 1. écl, batwerie 6.000 fr.
cofité 9.500, Henri Carre, Saint-Martin-
sur-Ouanne (Yonne).

'BORG

Les Pistons des RECORDS
1, R. Parmentier, NEUILLY-sur~-SEINE

TOUS MODELES - - - RECTIFICATION CYLINDRES

BMW.

OCCASIONS

750 tourismeR 62 équipée.  9.500
750 sport R 63 équipée, . . 10.500
750 tourismeR 11 équipée. 10.500

Machines vendues avec garanties

BASTIDE
56, Bd de Clichy — PARIS

BARRE

123, Avenue Foch, 123
SAINT-MAUR (Seine)
Téléphone : Gravelle 05-66

X

[N)LJJUR

GILLEA
ence Gén.
Ult[ma n:ur la Seine
MOTOBECANE ALCYON
GNOME ET RHONE

STYL’SON
STOCK IMPORTANT
DE MOTOS D'OCCASION
2, 3, 4, 5CV.
VENDUES AVEC 124 [8
- 0IS DE CREDIT -
Féparations en tous genres

REPRISE EN COMPTE
'de toutes motos récentes
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PETITES ANNONCES

.133, Av.d’Argentueil, ASNIERES
AGENCE: des:GRANDES MARQUES
"ECHANGE ~'OCCASION - REPARATION
Gr,éd.it‘ = Permis de conduire

500 Gnome lat. 27 écl. élect. 2.800 .Eer.
‘Louart, 7. rue: Crozatier, Paris.

Les Vélomoteurs des meilleures marq.
avec freins, tamb ayant:la ligne d'une moto
sont liv. & vueipar le Garage Renouvier,
2 et 4, rue Ch.-Renouvier, Pnns (20°).
Tél: Roq 07677

Gnome et Rhéne, 500 D. S. écl. é.ect.
Lucas . trés bon “état 3800 fr. Lefebvre,
106, rue‘Riyolil-Central 30-83, . ..

Alltomoto 5.CV culb. élect. équip. ubs
cu;npl exc, état 3 ZJD Psnh), 271, bd Pé-
reire, Paris. ,

A vendre Gnnme et Rhéne 500 cme.
4500 fr. parf. état de march. écl. édlect.
Balderacchi, 55 bxs rue d' Angoul ‘me,
Paris (112).*

‘Gnome D). 4, écl. k]ax élect. Mag dyn.
Lucas compt. t-sad peu roul. 4.500. Cse
ach. vmt Bussy 75 Tue Villars, Denain
(Nord).”

Gnome 500.D.: Ch.-ch. mag{um t-sad
et..nf, 2,500 Merot,. 34, r. Chiteaudun,
Asniéres.

Gnome et Rhane 500 soup. lat. roul.

‘& vend, occas, S'adres. Maxime
« Paris soir », 5, rue Lamartine.

Cause voit. Gnome et Rhane 500 D. 3
écl, ‘élect. t-sad rep. pieds trés pen roul.
t. ess. a vend 3,800.0u éch. c. moto 350.
~Fo-N- dem— mod:-méme—ée. P. Bailly
108, quai Jemmapes (10¢).

anfon 3 1/Z CV culb. élect. équip.
compl. par[ état 2.850 fr. Psalty, 271 bd
Péreire.

Le Grimpeur 175 t-sad, trés b.)
1.000 fr. Valance,' ]9 avenue anurhmlller
Meudon (S.-et-O

Ma}estlc spéc nve 7.GV.2 cyl. 6.800 ou:
éch. c..voit. 5 CV. purf état, Gcm’ges rue
Leforestier, L'Hay-les-Roses (Seine).

Motobécane 2 CV monovit. exc. ét
900 fr. .Mesny,'48 bd Barhes, Paris,

Motobécane, prise directe, 175 t. b.
ét.-600 fr. Jacquemin, |4, rue Torrcelll
Vis. 19:a 20 h. et dim. mat,

« Motoconfort, 250 cmc. Jap 4 tps parl.
état bas prix, Libert. 22, rue Ledion (14°).

Motoconfort 4 CV trés bon état moteur
nf 1.500 Boffy, 56, rue de la Révolution
Montreuil (Seine). ,

New Motnrc.ycle 500 arbr. & cames tte
| équip. parf. état valeur 8.000 prix 5.500,
app. photo reflex pliant 9% 12 ubiec.
1Tessar Zeiss 4. 5, obt. rideau. val: 2.500,
prix 1.300. Pocket kodack val. 300 prix 100
Fontana, 48, rue Nollet, Paris (17¢).

Norton 500 culb. ; 1930 équip. elect
ét. neuf, a enl prix trés inter. Maury,
118, rue d'Avron Paris (20°).

Moto 175 0. S. A. Liberty b'. mot. roul.
3 mois s'adres. Férant, 46, r. du Chateau
Rueil Melmaison (S.-et-O. )

S. A. Liberty cadre D. B. t-sad,
pn. nf 800 fr. s'adress, Nogués 19, ru®

'Eugéne Jumin, Paris:

Départ urgent P. 107 gd luxe roues a .

interch. bien' équipée écl. estamp. peu
'roul. 2,995 fr., Prunet, 179, rue du Vieux-
Pont, Billancourt. -

Moto nve 350 cmc. soup, en téte mod
11930 laissé a 3.800, Interdiction médecin,
sson, 4, avenue Fernand, Le Perreux.

Peugeot 3 CV /2 culb. élect. équip.
exc état 2350 P:a|ty. 2?| bd Péreire,

BI’S

ECOLE .- MOTOS G AuGOYAT

— AGENCE DES GRANDES MARQUES —

PALAIS DE LA MOTOGYCLETTE

—LE- PLUS‘GRAND CHOTX DE PARIS

OUVERT LE DIMANCHE

JmmuMOTOS’

— NEUVES — OCCASIONS — ECHANGE

chagssis.capoles

FERNAND RICHARD

Envo. du calalogue conire o ‘50

PiketsGSRTORTS- Lyt T8 TN

CREDIT UNIQUE

82, Avenue des Ternes (angle Boulevard Pereire)

carrosseries en
four genres — B

pare-brive — §

130 Av.d lTalie Paris 13+Tol. Gob. 25 o [

LE CASQUE PROTECTEUR

BAYARD

VERITABLE PARE-CHOCS

contre les risques de la vilesse.

L’absence de toutes parties
meétalliques.

Sa solidité & toute épreuve.
. Son,élégance.
Sa Iégéreté (Ponds 350 gr.).

" Son Protége-Oreiiles
“ACUSTON” (Bté SGDG).

En font la_ coiffure idéale du
Motocycliste.

Brochure n° 7 franco sur demande aux

Ets DUPUY-CHAUTARD 2™ ¢t toion

- OCCASIONS

Vlfument révisées, et garanties
comme les Neuves, 350 et 500 cmc.

Agence FN SERVICE REPARATIONS

28, Rue Heanri-Poiucaré - PARIS (20¢)
! Métro St-FARGEAU

5.000 km.

b} anciennement '
informe sa clientéle qu’elle a cédé tout son stock aux

Etablissements FILLIAT

22, Rue Victor-Hugo, LEVALLOIS (Seine)
ST L’INVITE A 8’Y ADRESSER

- TOUTES LES PIECES

DRESCH

+ REPARATIONS IMMEDIATES
VENTE — ECHANGE
6, Boulepard Richard-Lenoir
8 Ouvert jusqu’4 20 h. Dinianche midi

Peugeot 350 lat. éc.. élect. moyeux a
br. freins tambours t-sad compt. pn.
27 ¥ 4éiat neuf, Hourdeau, 18, rue Brillat-
Savarin (13°).

P. 107 comme nve tte éguip. écl. Marchal
gdes sac, caval. compt. klax. montre stop
3800 VIE Mﬂlsan Dave“ture 33 “LE
de la Chasse; Aulnay- squs-Bots.

A "Amiens belles oceasions ~vendues
avec douze mois de eréd.~20 mach. 2, 3,
4 CV vendues au prix cout. Demandez
liste gratuite, Leguay, 3. pl. du Marché
aux chevaux, Amiens.

avat mot. Koehler 500 parf. état
tte équip. 3.750 fr. Lacroix, 43 bd. Vol-
taire, Paris. Rog. 76-04.

René Gillet 750 eme. side bi-pl mod.
1930 pn. conf. roue sec. mée. parf. étal
ess. 4 vol. bas prix. Vis. t.° 1. 5., 35. Villa
Réine Henriette, Colombes.

Terrotistes ! sachez que Moto Agency
24, bd de, Charonne. spécialiste de la
Terrot travaille et répare soigneusément.

Motocyclette « Rhony'x» A. 2. 2 /2
2 tps, transmission & cour. catal. 4 1.775 fr.
nve et gar. & céder & 1.200 .Ecrire M. a
Moto Revue.

.Sarn]éa 500 cme. culb. type 23 km.

. ét. b. équip. & enl. 2.800. Ecr. ou voir,
G Bouteillier, 78, rue Castagnary.

Styl'son 350 Blackbireae culb dhble
échapt. boite Burman fin 1930 peu roul.
tteslesap. midi, 9, rue Jeanne 4 Champigny
(Seine), 3.900 fr.

Achéte au mieux motos modernes,
Agency, 24 bd. de Charonne.

Styl'son 350 Jap lat. boite burman
écl. Soubitez accus t-sad poign. tourn.
compt. roulé 5.000 mod. 1930 prix 3.200 fr.,
Bussy, 37, rue Sainte-Croix-de-la-Breiwon-
nerie (Hétel-de-Ville).

A vendre Terrot 350 cme. 1930, écl
élect, Drettos, 6, rue Quentin-Bauchart (8°)

Terrotistes | Si vous désirez acheter,
vendre ‘ou faire réparer sau ‘mieux ivotre
Terrot, adressez-vous de confiance a
Moto Agency, 24, bd de Charonne.

Terrot 350 nve roulé 1.200 km. équip.
compl. écl. luxe 3.500 fr. Cse achat voitice,
s'adres, samedi ap.' midi, 9, rue Ferragus
Aubervilliers,

Terrot 500 Jap culb. parf. état roulé

Cousin René, 'Marly leLRai
(S.-et-0.).

Terrot 500 cmc. écl. elect “révi usine
iumals roul. impéts payés 1:r1x 3.200. \ha
. J. ap. midi et dim, tte journée, R,
ci'mrd 22, rue du Théitre, Pierrefitte,' |
Achats_ vente 500 D. S.1930 side 3. 500,
Dresch 500, 4.000 Magnat 350, 2.200

47, avenue de la République. -

Terrot 350 Jap lat.: écl, élect, Sou[mez
compt. t-sad, état méc. gar.:nomb. access.
exc. oceas. 3.200 fr. Auvrny 45 gde rue

ngjumeau.

Terrotistes ! vulr: maison ; préfé
doit étre et sera. Moto Agency,'24: bcl 3
Charonne, ouvert: le, dimanche.,, .

Utilia, 3 CV ét. nf. |, 800 €'ss.” a: vo‘
Vis. t. I. i. Gueulet, 37, rue du Potéan (IS“) .

Grand choix de motos doccasmns
vendues & crdéit en 6 et 12 mois machlne.
révisées dens nos ateliers et “garantiés
6 mois sur facture en F. 500 *eme.s
écl., 4,750 fr. s en 350 cme. 1931, 4,000 §5:
350 cme. Sarna, 2. °5ﬂfr ;en Mokuconfurt.

(OUVERT LE DIMANCHE. FERMF LE MARDI)

8, Avenue Dorian ~ PARIS (129)
(Face Métro Nation)
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XIX

W W F FROTEY 12, Rue Jean Nic:ot, 12 ‘-—:'— PARIS

2,500 culb. black. d. tube 4950
3.500 blackb lat. 4.600 fr.; 2,350 cme. b]ackb
dble tube, culb., 4.000 fr 5 350 cme. lat.
black.,3.800 fr. ; 3,250 cme. Jap. 2.600 fr. ;
3 308 cme. équipée, 2.800 fr. ; 1,308 cmc.,
écl. 1.800 fr. ; 4 CV avec sidec. Peuple nve
3.850 fr. ; en Monet-Goyon, 1,500 cmc,,
Mag culb., 4.900 fr. ; 1,500 cmc. lat;
4.350 fr. ; 2,350 cme. Mag, lat., 3.900 fr. :
une D F. R., 350 cmc., écl. compl. mont.
av. sidecar sport, 4.650 fr. Une Moto~
Rhony'x 350 cme. Jap, 3.600 fr. ; 3 Dresch
cardan nve, 4.500 fr. ; en 100, 250, 350 et
500 ecmec.. plusieurs autres occasions,
Toutes nos occasions sont garanties 6 mois,
et du mod. 1930. A Belleville-Motos, 85,
rue Julien-Lacroix, Paris (20°).

cyon, 350 cmc. neuve, 2 tubes sup.
culb. écl. T. S. 3.800 fr. Faghino, 5, rue
Gare Aubervilliers (Seine).

Automoto 500 et 350 eme. 1930, élect. et
équip. compl. & enl. bas prix 198, rue de
Bécon, Courbsvoie.

B. S. A. 350 cmc., culb. enf. 1928,
compt., écl. él. Maglum, roulé 13.000 km.,
parf. état. 2.900 fr. Magnat Debon, 350 cme
lat. 1928, écl. élect. Marchal, peu roulé,
bon état, 2.800 fr. Clément, 4, rus des
Chantlers. Paris_(5°).

D. F. 4 CV exc. état t-sad, ohar-
Luxor, I400fr Ecr. Bara, 4, rue de Dune
kerque, Paris.

Dollar 4 CV mot. Jap, équip. compl.
S’adres. Mme Smit, 149, rue de Vanves
(14¢).

500 Dollar, suspension arri¢re, gd luxe,
sortie usine, 20 mai 31, toute équip., pas
roulé. 5.200 fr. cause voiture reprend. plus
petite. René, café place de la Gare, Cham-

pigny. s

Dollar 500 f. 1930, r. 4.000 km. c. nve
2 tubes réserv. chromé, écl. Marchal, compt
mont. t-sad, sac. caval. 4.500 fr. Braud,
boulanger, 205, rue Philippe-Briaire,
Nanterre.
Dollar, 4 CV, 1 vers. 300, prix net 2.600
Dollar, 5 CV, 1 vers. 300, prix net 3.400
Styl’.lon 4CV, lvers. 300, prix net 3.500
Terrot, 4 CV, | vers. 300, prix net 3.700
Peugeot 4CV 1 vers. 300 prix net 3.300
Dresch, 3 CV 1 vers. 300, prix net 1.900
178, route de la Révolte; Levallois.

Dollar, 350 cme. 1930, p. roul. écl. accu-
2.900 fr., 13, r. Victor-Hugo, Montrouge.

PIECES DETACHEES

d ori%ma pour moteurs 350 cmc.

et pieces adaptables pour tous
moteurs

mrlJAP T
PERTUISOT

23, rue des Acacias
PARIS (17°)

Réalésage cylindres
avec pistons complets

Toutes pidces & la demande
fourniture chaine, magnéto
carburateur, silencieux, etc.

aes mics O 1 AUB

TOUTES LES PIECES DETACHEES REPARATIONS
Agence Générale Paris et Nord

Téléphone: Ségur 20-09

1Stablissements

“MOTO-SPORT”

119, Fg St-Martin
Nord 81~

AGENTS : Peugeot,
Triumph, Aleyon,
Soyer, Terrot, Mo-
to-Confort, Dollar.

CONDITIONS DE  CREDIT
INCONNUES

ACHAT -- REPRISES

CALTHORPE

4 VIT. 1931

LA MOTO DE L'ELITE
Fr. 7.950 écl. compris

o PONT o CHARENTON

TERROT =~= DOLLAR
MOTO=CONFORT, eic.
AGENCE DIRECTE : R. LARGEOT
4, Grande-Rue - SAINT-MAURICE (Seine) - Tél.: 59

Toutes Marque

Toe M OCCASIONS @&l

SAINT GERVAIS-MOTOS

CONCESSIONNAIRE SPECIALISTE

MAJESTIC

7, Rue du Pré-Saint- Gervals (Métro : Place des Fétes) - Nord 93-46'
63 Rue Oberkamp/ (Mélro : Parmentier) — Roquette 42-59
UU\IERT DIMANCHES et FETES LECONS GRATUITES a 'oul ACHETEUR

DOLLAR

158, Avenue Parmentier (coin Faubourg du Temple) 7

Dédé - 0.S.A. Liberty - D.S. - Gnome ct Rhone - Peugeot
GRAND CHOIX d’Equipements Motocyclistes
VENTES comptant CREDIT
Pendant 1 mois il sera offert 4 tout acheteur 1 Montre

 —r—— 3 jOUTS 01 1 Compteur de vitesse  ees—

LE CASQUE METALLIQUE

‘“GENO "

En Métal extra léger, alliage spécisl
& haute résistance est le

Bouclier imperforable au choc
- Prix - EN VENTE
imposé 120 F' PARTOUT

rotices Etg GUENEAU

GRAND CHOIX DE MOTOS Neuves et d’Occasions
AGENT toutes MARQUES Jieriic™™ Frecier - San Sou Pap

Dresch 29, 3 CV rév. chaines nves comp.
sac., écl. house t-sad, trés b, ét. 1.800 fr.
Voir dim. 14 ap.-midi. Guignet, | bis,
a. Longchamp, Boulogne-sur-Seine.

Dresch 500 cme., 2 cyl. bloc-moteur,
transmission par cardan 3 vit. cadre et
fourche en téle emboutie. Dresch 350 cmc.
monocylindrique, 4 tps, boite 3 Vit ‘eadtes
en tubes triangulés réservoir a cheval,
machines entiérement neuves et sous
garantie. S'adres. a8 Mofo Revwe.

Part. vend F. N. 350 cme. surh. état parf,
3.200 fr. Conc. 5 rue de Prague (12°).

Gnome et Rhone, 500 emec., gd sport,
avec sidec. cme nve. 2.600 fr. Bourdir- 26,
rue Frémicourt (15°).

Monet Goyen cme. peu roul., parf.
état, méc. écl. élect., acces, bas prix. Dela<
rue, 3, rue du Pom:eau Paris (2°).

A. 1. S. 350 cme. 1929, culbuteurs, écl.
Garreau, 289, rue de Vauglrarr{ (159).

A Vum‘lre état neuf, Monet-Goyon
supersport, 350 cme. 4 CV tte équip.,
4.000 fr. Desplaces, 2 pl. des Peupliers (13¢)

Jeanjean Motos la plus importante
agence de la banlieu ouest pour la vente et
la réparation des motocyclettes, 133.
avenue d'Argentenil, Asniéres.

Monet-Goyon, 350 cmc. Villiers, sups
conf. 2,750 fr. équip. affaire conf. Segard,
16, rue Paul-Bert.

Rhony'x 1930, bloc-moteur, abs. nve
3.800 fr., écl. élect., klax. Garreau, 289, rue
de Vaugirard (15%). E

Motoconfort 2 CV 2 t. 2 vit., ch. ch.,
nve roulé 300 km. écl. Novi, pn 25x3 {r. a
tamb. der, mod. cse dlbe empl. 1.900 fr.
repr. vélo touriste sur ball. préfér. Bobier,
Vert-en-Drouais, prés Dreux (E.-et-L.)

Motoconfort les nouveaux modéles,
blac - culbuteur, double échappement
sont visibles et livrables de suite & Belle-
Evzﬂle)-—Motos 85, rue Julien-Lacroix, Paris

&

Motopédale, 100 cmec. Aubier Dunne
nve 1.475 fr.; Monet-Goyon 350 cme. Mag
burman 2.200 fr.; Dresch, 250 cme., écl.
Soubitez, peu roulé, 2.000 fr. Motobécane,
250 cmc, écl. altern. 1.800 fr. ; 175 eme.550
Ravat 175 cme, 2 échap., écl. Soubitez
estamp. 3 v. ch. ch., freins moyeux, 1.800 fr.
reprise échange motocyc]eues Aureole,
7 bd., Victor-Hugo, Saint-Ouen. '

Mone!-Goyon la 350 bloc M. G. 35

Le seul appareil existant
permettant le réglage ins-
tantané de la suspension par
le passager (de404a 90 kg.)
suivant 1’état de la route,
sansdescendrede machine
Fixité absolue,  Se monte en 2 minutes,

Catalogue de nos modéles franco
ip 9, Rue Fale~Félix
swﬂes P- B- VINCEHNES (Selne),

Réparations boites et moteurs Ex. 6, Ruedu Fg_St-Honort - PARIS
Yendan: les mois . Q. Gauthereau
wwmwwn DRESCH-COURCELLES directenr
Vous offre, 1°. — Reprise en compte de loute moto ou voitiwe. 4°, — Bon de révision gratuite 4 1.500 km.
20, — Lecons de conduite et carte grise gratuite. 5° — Mise au point avant Livraison (60 km.),
3e. — Sidge arriére et repose-pieds gratis. 6° — Et 12 mois de Crédit.
Demandez calalogues aux Magasins de Vente : 174, Rue de Courcelles, PARIS (XVII?). — Métro : Péreire, — Tél, ; Carnot 80-87,
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Motocyclistes...

Un rendez-vous sérleux,
chez

R. MOREAU

ex-metteur au point chez
GNOME et RHONE (Grande Armée)
14 ans de service
4 I"Aviation Automobile

MOTOCYCLETTES

Réparations rapides et garanties
Accessoires aux mellleurs prix

Votre visite s'impose

27, rue St-Barthélemy
MELUN (S.-et-M.)

R. MOREAU qui apére
sans mal pour votre
bourse, vous y réserve
— le mellleur accusil. —

DEPRE

Visitez son Stand

2%, Rue Meslay
PARIS (39
(Métro: République) - Té). Archives 04-28

SA SUCCURSALE:
84, Avenue de la Marne
— ASNIERES —

4 ladescente du train,présdu pont

(Téléphone : Dérense 07-02)

FN - TERROT

MONET-GOYON
MOTOCONFORT
GNOME & RHONE

ET TOUTES LES MARQUES

CREDIT

COMPTANT REMISE
ACHAT . - ECHANGQE
Ocoaslons paranties 6 mois

Réparations rapides
P:Eces de toutes Marques

N’QUBLIEZ PAS...
J'apprends, donne permis de
conduire gratuit ef garage
pendant UN an.

Ouvert Dim, et Fétes jusqu’d 20 h,

g USINE MODERNE :
187 bis, rue Armand-Silvestre
(prés gare d'Asnidres)

F.N visible & PARIS

BELLEVILLE-MOTOS F N

Agence Exclusive

MOTOCONFORT
MONET ET GOYON
DRESCH - STYL'SON

Crédit 6 3 16 mols. - Ouv, Din. et Fétes
Atelier spécial de Réparations
Pietces détachées
85, rue Julien Lacroix - PARIS -20

Tél, Ménjl. 77-03
- = Métro : Belleville on Couronne

PIECES DETACHEES POUR TOUS MODELES

HARLEY-DAVIDSON

NOMBREUSES OCCASIONS EN STOCK

HARLEY-DAVIDSON Repairs -

32-34, Rue Plerret, NEUILLY-8/-SEINE

Tél,: Maillot 05-21 et 14-31 -

est livrable instantanément ainsi que tous
les modtles , grand stock a Belleville-
Motos, 85, rue Julien-Lacroix, Paris (20¢)

A profiter de suite, motos Peugeot,
garanties neuves, type P. 105, P. 108 et
P. 109, modélés d'exposition soldés, trés
bas prix. Les Garages Modernes, 19, rue
de Passy. .

Monet-Goyon, 2 tubes, 2 cuves équi-
pées, 350 cmc., réserv. & cheval & profiter.
3,400 fr, Georges, 89, rue de Tocque-
ville, Paris.

Matos R. Gillat, 6 CV état nf., side et
toutes piéces détach. orig. et motos tts

cyl. repr. en comp. Anzel, 119, rue de
Flandre (19°).

Royal Moto 2 CV, 2 v. parf. éta.. 600 fr,
Dezande, 36, Gd. rue Meriel (S.-et-0.), le
dimanche,

Sarolda, 500 cme. culb., parf. état, a
enlev. 2.400 fr. Vis. sam., dim. Total, 13,
rue Sully, Charenton.

Sover Jap, culb. juillet 29, bon ét.,
prix int. Masse, 4 bd. de la Mnme Croissy-
sur-Seim: (S.-et-o )

Terrot 500 cme. Jap 28, avec sidecar
gd luxe, abs. neuf. Garreau, 289, rue de
Vaugirard (15°).

350 Terrot HSS, 30 gr. sport, culb,,
2 tubes, état neuf bas prix. Pastanella, 8,
rue des Abbesses, Paris.

Terrot 3 CV comme nve 1,800 fr. Elec-
tricien, 43, rue du Long, Paris (17%).

F. N. 350 écl. Novi, prix 1.900 fr. Soyer
350, 1930, Jap, écl. Novi, compt., prix
3.000 fr. Train 350, 1931, culb,, état de
neuf, prix 3.000 fr. Train 250, 1930, par,
fait état, prix 1.200 fr. Grimpeur 350,
éel. Novi prix 1.200 fr. Chassis Delage,
10 CV. compl., en bon état de marche,
800 fr. Agence spéciale de la moto F. N.,
Gillet-Herstal, B, M. W., Grnome, Saroléa,
Latscha, 16, rue Auguste-Bailly, Asnitres,
seule adresse, ne pas confondre.
Gillet-Herstal 500, 1928, t. équip.,
éel. Marelli, parf. état, 3.950 fr. Mare,
79, Tue Chﬂrdnn-LaEBche.
Gillet-Herstal, F. N., Terrot, Saroléa,
. M. W., Soyer, Gnome, Motoconfort,
Remy, agence officielle, 21, rue de Tlem-
cen, Paris (209, tél. Ménil. 76-39. Occas.
Motoconfort 500, blackburne, 2 tbes,
30 écl., 3.850 fr. F, N. 350 et 500 surb.
Gillet-Herstal 500, coupe de France, écl.,
4.500 fr, Saroléa 350, culb., écl., 3.500 fr.
Terrot, 350, luxe, lat. 31, éel., 3.500 fr.

Sty!son 350, Jap. lat., écl. 3.000 fr., ete.,

reprises, ouvert le dlmanche

Gnome et Rhone type M. L, chromée,
équip., selle E. N., compt., écl., mot,,
600 km., état impec., 4.500 fr.. Seegman,
17, rue Capron, Paris (18°). g

CYCLECARS ET VOITURETTES

Amilcar 6CV, cabr. 2,’4 pl.. abs. ;mpec,
équip. luxe, 3 enlever, 7.800 fr., Salmon

Compteurs

DECHELETTE

—!— (Seine) ——

CHATILLON-S,’E-BAGN EUX

Vélo
Moto
Auto

Terrot, 250 Jap Racing, 2 échapp., élec.
élect., poign. tourn, filtre & air, fourche &
ressort central, 2 thes, silencieux, 2 gds
tubes exc, ét. 118 carb. 100 ess. Bayard
Robert, Pllom'\y Jura.

Terrot 390 e, H.8:5 mod: 28, culb.
rév. équip., t-sad, compt. écl. élect., estamp.
pn.nfs, cme nve, tte conf. 3.250 I (5.000
km.). Camus, 8, rue du Pré de I'Ecat,
Blainville-s-L'Eau (M.-et-M.)

Achéteral comptant & part. 350 ou 500
F. N., Saroléa, ou autre bonne marque
récente, équip. Verchere, 21, rue de Tlem-
cen, Paris (20). Tél. Ménil. 76-39.

Terrot, 4 CV tourisme luxe, fin 30,
roulé 2,500 km, tte beauté, écl. gd. Juxe,
phare, réserv. chromé, compt. mont. jauge
t-sad, feu de position, ete. 4.500 fr, S'adres.
dim, 31, rue de la Pompe, 16° demander
M. de Chanterac, tous essais.

Moto 500 nve, klax. écl. Bosch, 3.950 fr.,
31, avenue Montaigne.

Terrot 350 cmc. culb. équip. compl.
état nf. 4.500 fr. Vis. ap. 6 h. 1/2 et sam.
ap. midi. Lamy, 38, rue des Rigoles, Paris

(20%).

Dollar 500, 1931, roulé 500 km., équip.
Marchal, compt. mont. tansad. EN 4.500 {r.
Turpin, 48, rue Chance-Milly, Clichy.

Terrot 350, double tube, 1930, écl.
Marchal, luxe, nomb. acces., Garreau,
289, rue de Vaugirard, Paris (15%).

Automoto 250, g. sport, dble éch. pn.
27% 4, parf, état, 2,400 Ir., 49 bis, avenue
Michel-Bizot (12¢).

F. N. type 350, 1930, avec &cl. sellc ar.
comme neuye, prix 4.000 fr, F. N, type M.
67 500 cmc., 1931, écl. Marchal, compt.,
selle ar., comme neuve, prix 5.000 fr.
Terrot 350, 1929, Jap, écl., prix 1.900 fr,
Gillet-Herstal 350, t. m., prix 1.800 fr.
F. N, 350 écl. Basch, parf. ét., prix 2.500 fr.

29, rue des Morillens, ap. 19 h, et dim.

Blgnnn-Salmsun 7 CV, ét. mée. gar.
peint, pn. ofs, 5 r., équip. compl 6.000 fr.,
Léon Muller, 29, rue Champzunnel tél.
Nord 59-51.

Citroén 5 CV, torp. parf. état, peint.
nve, Mercent, 5, rue Paul-Albert, (189).

Clément Rochelle 6 CV, Ruby 30 gar.
B.N. C. 6 CV, Ruby type Mouza, 12,500 fr.
Amilcar C. G. 8., surh. 7 CV, bas prix.
Peugeot 1908 et ZOI tous modéles, repren-
drai moto Remy, 2|. rue de Tlemcen
Paris (20%), ouvert le dimanche.

Darmont spécial, double all. scmulla,
140 km., gar. fin 1930, roulé 5.000 km,
7.500 {r., ]e matin préf. Pnsunh 174, avenue
Galliéni, Bagnolet.

Cab, Peugeut 172 R. 5 CV, trés bon
état gén,, peint. neuve, 5.500 fr. Vis. t. L 5.,
a part. 18 h. 30 et sam, ap.~midi, Blanche,
36, rue Wilson, Levallois.

Peugeat 5 CV, torp. 4 pl. park ét.,
3.700 fr. Lebled, 11, rue de Solférina, Bil-
lancourt.

Cab. Peugeot 5 CV, 190 S., trés bon
état, 7.500 fr., Louis, 51, rue Blomet (15%),

Bordino 6 CV, gr. sport, mot. Sim, pn,
ball., com. nve, 5.800 fr.,, vendue crédit,
Belleville Motos, 85, rue Julien-Lacroix,
Paris (20°).

Salmson bi 7 CV, torp. spt., 2.800 fr,,
on teprend, moto 3 ou 4 CV, Georges,
89, rue de Tocqueville, Paris au fond du
passage.

Salmson Bignan, écl., dém. 2.500 fr.
Garreau, 289, r. de Vaugirard, Paris.

Sandford gr. sport, 972 cmc., mod. réc..
pn. nfs. 9.500 fr. 120 km. h. 9.000 k.
E. Scordel, Briare (Loiret).

D'Yrsan 6 CV Ruby 1930, écl., dém. él.
2 1. sec., L. U, équip., roul. 4.000 km., assur
pay. | an, Voir Tariet 38, bd Vnuglrard
(15%), ap. 19°h.

Au Bol d'Or 1931

STAUB

fait une

BRILLANTE DEMONSTRATION

avec sa

BOITE 2 VITESSES

montée sur la

MOTOPEDALE 100 co.

de RAPEAU
qui bat les records

Boites STAUB spéciales
pour transformations de motos
a prise directe, Pose facile avec

la METHODE STAUB.

264 30, Rue Jules Ferry
— COURBEVOIE -~

Grande-Armée Motos

AGENCE DES MARQUES

DOLLAR - F.-N.
GILLET~-HERSTAL

MOTOCONFORT
Stock complet de pitces détachées
MOTEUR JAP- BLACKBURNE
Pitces pour Boites ALBION - GM
PICARD - STAUB - BURMAN
Pitces pour Carburateurs
AMAC -~ GURTNER
Chaines RENOLD ~ BRAMPTON
Huiles CASTROL - KERVOLINE
Ec!a.inn ﬂectﬁque NOV:
Tous les montages disponibles
et toutes les pidces en stock
Pneumatiques DUNLOP
HUTCHINSON - MICHELIN

A PREVOST 25 At Sronee

Meétro: Obligado — Tél.: Wag.54-81

Ecran
Pare-brise

Se o:esurleca.sque. oU Sur
.serre t2le Nul pare. -brise ne
[w.ul ru.fo.u.se.r o.ve.c LUl

Nouvelle lunelte’205 verre

incassable bombe pour la

vilesse 32 francs
BON POUR UN SUROQIT

eypedie franco conlre Sea Limives poste

¥, Qv fecallogue 15T 20 gravures 40pages

PARMENTIER—

119, Avenue des Batignolles = St=OUEN

lvre toutes Marques de Motos
4 CREDIT au méme

MOTOCYCLISTES !

Prix qu’au CONMPTANT

Exigex la selle arriére —

CAMBRIDGE
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re— Adressez-vous

au SPECIALISTE DU PNEU
TOUTES Dimdues

en magasin
Marchandises QGarantiés
TRES GROS STOCK
DEMANDEZ TARIFS

DOCKS DU PNEU

387, Rue de Vaugirard, PARIS-XV®
_Tél. : Vnugirard 41-49

Morgan sutb. mag., parf.ét., a vend., bs
ou échy . moto réc. Bourdin 26, r.

rémiuaun. Paris (15%).

Le Garage Renouvier, 4, rue Charles
Renauvier, Paris (20°). Tél Rog. 07-67
détenteur en cyclecars de 4 records du
monde, vous offre un choik incomparable
de véhicules les plus divers ot incomp.
mis au point par ses ouvriers lpécmhstes
Avion de tourisme « Albert»

mot/45 Anzani........... §.000
Hors bord de course « Evmrude r

500 détenteur plus coupes. 10,000
B. N C. 1930 Ruby type K

peccable
Amilcar spécial chassis 6 cyl.. ..
Sandford spécial Ruby type K

a turbo (record du mond).,. :
Sandford Ruby 1.100 avec démar. 14.000
Tracta 1.500 neuve a déclarer.. 25.000
Bugatti typz 38 Roadster avec

iscaya, 4 places. .. . 10.000

50 autres véhicules & des prix surpre-
ndants, reprises en compte de toutés motos
modernes.

Amilear C. €. Bordino exe. &, prix
a déb, Wuillequez, 87, gde rue, Les Mu-
reatx, Tél. 406 (2 & 6 h.).

Amilcar gd. st ort et. parf.. nfs
phares code 25 bis  rue Salnthnol‘é
Versailles. '

Amilcar 6 CV cabr. spid. 2 % 4 pl
pn. et cap. nf. parf. é. gén. 7.500. Philippe,
18, avenue Galliéni, Colombes.'

A:mlear C. G. 8. 3 pl., s. pres.; ent.
rév. & neuf, vend. av. garant. ou échang. ¢.
F. N. 350 cmc. ou 500 surb. Tél. Méni|.
4943,

Amilcar sport bordino 6 CV, parf. ét.
méc., péint. nve, 5.000 fr. Pierre Bethire
Salanarmam-]és—Corbell (S -et-

milear 7 CV C. G spor! 3 pl
ec. dém., sort. rév. 73 ?r Ducrey, 7,
Villa Ermltage (20¢), sam. dim.

A vendre Citroen B. 14, torp., rid.
ferm. éclair, b ét, de marc., px déb. Wor-
thington, r. du Cdt-Ro[kmd Le Bourget.

froen 5 CV, tréfle, part. ét. 5.800 fr.
Vis, dim. mat. Lepron, l?nr de I'Eurape,
Paris (14°).

A vendre C 6, p. roul., ét. méc. parf.
S'ade. 12, r. du Cantre La Garerine (S.).

Cabr. 5 CV Citroen, fr. av. parl. ét.

- Tous les Pistons

fnnte, aluminium
. alpax
allm;.:es spéciaux

200 Modeles :

Axgs - Segmeénts
Soupapes
Reclification

“Smems® Réalésage -Régulage

Pour votre Cunl’ort ex;ge&
LE SUPER MOTO- STRAP
LA MOTO«MALLETTE

avec support
amovible

aszmwummnenﬁnnmaemm
Notlce france, BERARD, Neallly<sur-Sehe
%0, Rue a* Armenonville

forma selie'd redionls Porgrie
caoulchoud PRIX: 120 Fra

ey
ETROVISEUR

Glace de So. PRIX : 24 It

stéGe-ARmIERE |

0 REPOSE-PIEDS
mtobleelqu'uu:rmhqua-_ :

Ets V. et W.
5 et 7, rue Franklin
LE PRE-SAINT-GERVAIS

’ s Catalogue franco

DE/S ENNU'S.-..

SIVOUS AVEZ - svaipiesounnoie

E//AYEZ DONG e
LA courrole-GHAINE cuir WHITTLE”

a maillons detachables
PLU/ DE DANNE D’EGLAIRAGE

IECURITI’. ABJOLUE LA NUIT

en venfe ebeéz toursles AGENTS et GAHAEIITE
pour rour renseigriement.s
ETAB ROLLETC"
représemants exclusils pourla FRANCE  Ziafl
Gdruedela folie-méricourt PARI/S o'

‘““HALL DE LA VOITURETTE"”

Etablissements EDGARD BINET
99, AVENUE D'ORLEANS, 99 - PARIS-XIV
TEL. ; GOB. 50-41
LE PLUS GRAND CHOIX de VOITURETTES
DE PARIS

QCCASIONS REVISEES EN TOUTES MARQUES

CHOIX UNIQUE

N, l!lnmlu pas les buux jours pour fdire vérifier et réparér si beioin
votre voiture lll— N’attendez pas non plus pour commander votre 201.

M. GRANDCHAMP,
e grand spécialiste de

PEUGEOT ¢/

est toujours A votre digposition

GRANDCHAMP - ccd5niss Doidactuze, 85 | TéL: atie

6, Rue Gager-Gabillot
PARIS XV¢
—Vaug 21-88—

PRESTE

50, avenue_Marceaq, COurbe\mté

M.G.C

UTILITAIRES - TOURISTES
—~  GRAND SPORT -

LES MOTOS DES CONNAISSEURS

250 CMC.
350 CMC,
B 500 cMC.

MaRceL GUIGUET & C* CoRBELIN

" Moteur

VELOMOTEUR 1CV., Audiur
SANS PERMIS DURNE

cataiogua gratis

-

MOTO-SPORT

{19, Fatbourg Salit-Martla = Hord 81-07

TOUTES MARQUES
VENTE - ACHAT - ECHANGE

FINES REPARATIONS
par SPECIALISTES
REPUTES

DEVIS LES PLUS Dﬂux

mée, 4.300 fr., torp. 9 CV Talbot b. ét.
mée. 4500 fr, Camtte Li Bollée 800 kg,
écl. dém. 3.000 fr. 47, r. Lmneuurl. Paris.

Petite Citroen C. [, 23 pl., écl., dém.,
tr. by €t 4,800 fr. Vis. t. L 3 Fn]mert 20,
r. Honoré, Pantin.

Darmont spéc. nf, équip. unig. et
compl,, outil, et acces. Racher 23, n
Bapes, Meudon (S.-et-0.).

Darmont spée., sup. révi, com. nf mée.
et carr. bel éguip,, px int: Paramelle, 19, r.
Ste-Claire, Clermont-Ferrand (P.-de:D.).

Darmont sport surb., écl. élect. fr. AV
parf ét. Garage 3 r. des Cottages (3°)

P. 6 tyl., 4 vit., 7 CV, fx cabr. luxe,
2pl pemt pn, 'nfs. 9.800 fr. Toner, 30, 1.
vert; Pann.

Morgan sport, eau, ét. gar.; écl. Mar-
hal, 2 ace., cam, p.sbr., essme-gl P
7x4, nomb. amél, 5000 fr. Concierge,
0, bd Richnrd-Lencnr Paris.

Morgan 6 CV eau, rée. 1/2 val. ou 5
Peugeot cabr. F, 29. 6.000{r. 9, r. Fourcade
(2%). droit ap: 7 h:

Plusieurs cabriolets Peugeot quadr:
ptes voit. ef mot. réc, prov, de rep. Grand~
champ, agce directe Peugeat; 33, r. Deleés-
cluze, Le Kremlin-Bicétre. Italie 05-80.

A vendre torp. Renault 6 CV; b. ét.
mares; px 4,800 fr. ou éch: e voit: méme:
marque 9-10 GV ou autre marq, b: é
Vair M. Voyer, 28, r. de Poitou (3°), sam:
epc 2 h. 30 ou dim. mat

Renault 6 CV 27-28 C. ., soup, 4 pl.
foul, seul été, év, nf, larg pcrl 4 gr. gl.
7 1., nouv. ph., est.; ph: ¢bté arient., bati:
nve, avane, auto avert: spée. roy: Boanh
télé. j, thermo ess. gl aut. i comp, km.; morit
rétro.; 2 ch. rech.; otitil,, ete:, imp: et ass.
payés 1°T oct., net 7.500 fr. Voir seul. dim:
mat: Georges, 3, r. du Plitre (4¢).

Renault 6 CV C. 1, 4 DL, park ét 4.500

f£:; nomby acces: Vis. t. L ., s'adr. Floux,

= IB, pas; Ménilmontant (ll“)

Sandford 6 CV, occ., can sport; .
jolie voiti, exc.; éL., gtles fadils de paiem.
IP:'nlms dela Nouveuum, 24, r. Clignancourt,

aris

Sandford alum. ruby, 6 CV culb: Ta-
chet. 60 b., r. Dombasle, Paris (15%), b. drg.

SIDECARS

Side René Gillet 6 CV, tr. b. ét. Jean-
jean Motos, 133, av. d"Argenteuil, Asmeras.
Sidecar S.C.D., B.S.A,, tr. b ét., pn.
nfs, malle. 300 fr. Frot, 73, r ds l'Ouﬂ:q,
500 Rhony'x av. side Richard, équip.,
rep. en cpte une 250 4 tps. Jeanjean Motos.

133, av. d'Argenteuil, Asnitres.

495"

et 11 versements de 100 fr.
AU COMPTANT : 1525 fr.
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PETITES ANNONCES

Téléphone
Charleb, 0
COLOMBES-MOTQS ciri -3
Quvert, le dlmanche fermé le ]eudl apris mldl
plus m Agen é
de Ts:'r:t, Gllm. Dollar. F. II Gunme. mtubé—
cane, Confort, Peugeot, Bhonyx Alcyon ~ Auto~
mobiles Rosengart ~Gd choix d'occasions revisées

A. FAIZANT coisnses e

Harley side, forme cigare, px avant.,parf.
ét. V!ncent 25 Jussien, Paris.

Moto side ndmn presq. pas roul.,
nf, acces. 1.600 fr. Bouquot Aristide, 4, rte
de’ Fontainebleau, Moret (S.-et-M.).

Moto Indian 6 CV, side bi-pl., b. ét., a
céder 1.200 fr. S'adr. Lahorialle, 14, r. Jules
Guesde, Villeneuve-St-Georges (S.-et-0.).

Side Douglas 6 CV, tr. b. ét. 1.500 fr.
Jeanjean Motos, 133, av. d'Argenteuil,
Asniéres.

Sup. occ. side nf, 800 fr., cse dép. Hou-
lié, 16, av. République, Courbevoie.

Cse ach. voit., tr. bel. moto sidec. 5 CV,
ent. rév., sacrif. 1.600 fr. Perrot, allée
Bellevue, Romainville (Seine).

René Gillet & vend., ese dép., 6 CV,
750, sup. oce., équip., gr. tour., nomb. ac..
écl. élect. Marchal, estamp., sidec. bi-pl
Vannod, & prof., suite px déb. Ducarme,
11, r. de Saintonge, t. . s.

René Gillet 6 CV side L.V., comp., rét.,
p.=br., r. sec. 4.300 fr. ou éch. c. side 500
ou 330, t: |. 5. 3 6 h. ou sam. ap.-midi. Café
27, r. Cantagrel prolongée (13¢).

1.000 cme René Gillet, susp. AR., pn.
715 115, juil. 30, ts les acces. pos., parties
brill. chromées, side Vannod, 2 pl., car.
gd luxe, cap. housse, coupe vent, peint. et
garn. spéc., 1. de sec., etc., A enl. cse ach.
voit. Mousset, 5, r. Dupont-de-1'Eure, Paris.

Les sidecars d'occas. de Pierre : Gar.
Renouvier, 4, r. Ch.-Renouvier, Paris (20°),
tél. Rog. 07-67.

Berceuse Clément Gladiator 350 culbtée
équip. élect. av. sidec. spéc., caisse tor-
Dl e S e e e T 5.000
Rhony’x Stainless 1931, équip., électr.
BeitHiers ol o N B i

F. N. 500 culbutée, side Bufflier nf, 7.000
René Gillet 1.000, rés. en selle, équip.
électr. av. sidec., chissis suspendu, carr.
Bufflier tourisme luxe.......... 7.500
Plusleurs autres modéles en magasin, tou-
risme et sport.

Bernardet roue enf. 1.100 fr. Bugnet,
84, bd de Créteil, Parc-St-Maur.

B. S. A. ch.-ch., b. ét., ass. payés, vend.
side ou moto séparée, 74, bd Carnot {métro
Porte Dorée).

Harley side bi-pl. Bernardet nf, delco
écl. code, mol. gros pn. 3.200 fr. Robin
Lucien, 12, r. du Buisson-St-Louis, Paris.

Harley 9 CV, side b. pl., mod. Delco, ph.
code. klax. compt., t.-sad, exc. ét. 4.200 fr.
Magaud, 12, r. Jules-Vallis, Paris.

A vendre ens. ou sép. iolie moto 4 CV
sidec. Peuple, 1 pl. 1/2, a cap., ét. nf., peu
roul., méc. parf., gar., px intér. ap. |8 h.
et sam. ap.-midi, 47, r. Olivier-Métra (20°).

Gillet side sport, roul. 6.000 km.,
parf. ét. Anon, 32, r. Commerce (15%).

Rover mot. Jap 5 CV, av. side ou sép.,
car. luxe, chis. inter. 1.500 fr., t. | j. et
dim. mat. Schwach, 46, r. Popincourt (”“}

Side V. W. entier. e A v., roul.

Comtet. 1 r. Duhesme, 116, r. Lamnrck

ECHANGES

F.N. Bnquet éch. & des cond. ttes spéc.
cont. les nouv. m 31. 28, r. Henri-
Poincaré, Paris (20“).

Monet-Goyon 4 CV, ét. impec. Trilux,
Marchal, ts acces. 3.200 fr., éch. c. salle &
manger ou c. B.M. A. 1 CV et diff. Han-
notin, 23, r. Durand-Bénech, Fontenay-
aux-Roses (Seine).

Monet-Goyon 2 CV, écl. élect., tr. b. ét.
1.200 fr. ou éch. c. poste T.5.F. préf. sur
sect. Lallemand, 8, r. du 14-]Juillet, Bois-
Colombes.

Torp. 5 CV Citroen, 3 pl. et C. . 5 CV,
2 pl. 3.800 fr. ou éch. c. moto. Allain 54,
rte de la Révolte, Levallois.

Deux CONCOURS O'INVENTIONS
Deux Médailles d'Argent

Fais point triste figur
Mets & ton réservoir

&;uh vo-t-en rassuré
n gardant souvewance
',nue Veau qui peut rester
J'..Nn pour toi d'importance

FILTRE EPURATEUR O'ESSENCE ET DE PETROLE

pour MOTOCYCLETTES ¢t AUTOMOBILES

FILTRE ¢« ESSPUR”
IRRue ('Ivry — LY ON (Rhine)

Indicateur d'Eau

Ni l'ean
ni les saletés
contenues
dans l'essence
ne traversant
les feutres
filtrants
spéciaux
seule,
de l'essence
débarassée
de toutes
ses impuretés
arrive au

CARBURATEUR

“MULTIPLAIT’ permet d’exécuter chez sol
tous travau)g de tour, percage, sciage,- polissage, slc
sur bois et. métaux. — Notice Franco

IMER 11, Rue Lakanal, PARIS (15¢9)

26, Rue Ernest-Renan - St-DENIS

Seule Maison ot vous pourrez
admirer tous les types . . .«

MOTOSACOCHE

Compétition. . . . ... 12.800
160 garanti tenue de route jamais égalée
Jubilé sport, 500¢.c. . . 10.750
Jubilé touriste, 500 c.c. . 8.750

et livrable de suite

Pour un connaisseur cela vaut de passer

4 St-DENIS (en face la gare). Mise au

point gratuite par Burgosrare, mécani-

cien ayant fait un stage a la Chambre
de Course de Genéve.

Seul stockiste des piéces Mag-Genédve

J.-M. PERNOT

Agent Commercial

de GNOME-RHONE
26, Rue des Ecoles a Sceaux
a tout acheteur
PRINE 5
RHONE, neuve.
a l'un des concessionnaires de

la marque dans la région pari-
sienne.

: ’(c(i(("ut(\\\

Poignées
tournantes

MAGURA

sont
complétes et mécaniques

Edmond KAHN
9, rue Bélidor, Paris

William RODIER e —"

Lorsque vous lirez ce
Numéro de

MOTO-REVUE

songez que son beau
supplément mensuel
de Juin...

L’ACTUALITE
AUTOMOBILE

est paru ou sur le
point de paraftre.

Si vous ne ['avez pas
encore demandé a vo-
trelibraire, demandez-
le lui dés aujourd’ hui.
Vous y trouverez de
beaux articles, des
illustrations abondan-
tes, une variété de
documentation trés
grande, etc., qui com-
pléteront heureuse-
ment vos informations.
En un mot, c'est le

SUPPLEMENT
DE

MOTO-REVUE

BRIDIER & CHARON

SES BOITES POUR MOTOS
7, Rue du Bac, 7
— SURESNES -—

ON DESIRE ACHETER

J'achéte ttes motos de 4 4 9 CV. La Moto
pour Tous, 3, r. Aumont (13°).
Demande acheter sidecar tr. b. ét. de
5 a 700 fr., vend. b. ptit mot. élect. nf
Thomson 1/8 HP av. rhéostat tous courts,
convien. horloger ou autres ptt, px.
R. Menthe, 12, r. du Pont, Chatou (5.-0.).
Yachéte auto mouche Monet-Goyon
3 CV. Lombard, a pnligny. (Htes-Alpes).
F. N. suis achet. de suite' 350 ou 500
?;Bﬁb. Briquet, 28, r. Henri-Poincaré, Paris

Suis acheteur écl. élect. d'oc. av. accus.
Eer. Leroy, G. r. de la- Gare, Aulnoye.

Achat compt. au maxim. motos, voittes
modernes. 21, r. de Tlemcen (20%), tél.
Meénil. 76-39.

Side pour 350. Surre, 6, imp. St-Fran-
cois (18°).

Achat moto moderne ou un 3 roues ra-

pide. Albert, 2, r. Jouffroy, Paris (17¢).

DIVERS

Baisse formidable :
Preus 27X4......0vvinininnnnnns 120
Chambres 27%4............. Ay o
Pneus 26 3.5 ............... 105
Chambres 26 x3,5. .... .. 20
Prieus 26030, 150w 90
Pneus 700%80...... 95
Chambres 700 80....... 18
Pneus 600% 55 vélomo'eur......... 50

Le Garage Renouvier, 2 et 4, r. Ch.-Re-
nouvier, Paris (20%), tél. Roq. 07-67.

Occasion, lot courroie ch. cuir pr dyn.
moto et voit. : 14 fr. le m. P. Bailly, 108,
quai Jemmapes 10°).

Equipez vos mot. 175 et 250 d un carb.
nf, dles manettes, compl. pour 75 fr. Beau-
soleil, 9, rue St-Sabin, Paris.

Side Richard nf, val. 1.500 fr. p. 700 fr.
Mot. Monsard 175, b. ét., magn. et carb.
2 man. 300 fr. Debruynes, 77, r. de Paris.
Clichy.

Les huiles de premitre qualité s'ach.
chez Pierre qui vend le ricin prem. pres. le
litre 10 fr., I'huile demi-fluide pr 2 tps et
mot. sport 10 fr., la super huile pr le grais,
des part. sup. du mot. 20 fr., la Castrolx L.

0 fr. 50. Pierre, 4, r. Ch.-Renouvier,
Paris (20°).

Cause maladie de cceeur, vend 5 CV
soup. lat. Gnome-Rhéne, pitc. rech. tt
équip., & peine roul. Vis. le dim. & Cesson,
chez M. Vincent, Ecole de Filles (S.-et-M.).

Pneus imperforables Menjou, section
27 % 4, cond. spéc. aux abonnés et lecteurs.
S'adr. & Moto Revue.

Equip. de course servi une fois aenlev.
bloc ou détail, veste cuir jaune, culotte
peau, casque Cromwell, sac., lunettes spéc.
ete., b. px, créd. 16, av. Philippe-Auguste.

1 paletot cuir, val. 900 fr., 300 fr., | lot

ugies 30 fr., 2 sac., cav. 100 fr., tosad
Leda 80 fr. S'adr. mat. Bernis, 14, r.
Emile-Lepeu, (11°).

3 magnétos 4 cyl. Saga et Ducellier en
parf. ét. de marc., val. 650 fr., cédées a
300 fr. S'adr. & Moio Revue,

Pneus A talons nfs, gar. p. roues 650 X 65
a 15 fr., autres dim. & bas px, cour. 22 mm.
4 15 fr. le m. Mers, 56, fg St-Antoine,
Paris (12¢).

Moto, mallette Berard. 175 fr., casque
Amo 60 fr. De Chanterac, 31, r
Pompe, Paris (16°).

Moteur Aubier Dunne 1/2 CV. 2 tps,
refroidis. eau, conviend. pr jardin, ét. nf.
S'adr. Purier, 8, av. Hoche, Sevran-Livry
(S.-et-0.).

Solde 3 compt. kls, a pitce 60 fr. 178,
rte Révolte, Levallois.

Tiré sur rotative & \"Imprimerie spéciale de Moto Revue, 30, rue du Poteau Paris, (18°)

Adressez toute la correspondance :

Le Gérant : C. LACOME,

51, Rue Vlvlenna,: Paris.



MONSIEUR ET
MADAME VONT
PASSER UN BON

Aulomolo

SAINT-ETIENNE (Loire)

A, 2080

DIMANCHE

....sur leur A, 16 AUTOMOTO.

C'estunerobuste 4 CVdontlagrande
réserve de puissance permet de
supporter allégrement un tan-sad.
Sire et confortable cette machine
leur fera golter sans incident ni
fatigue les joies du grand tourisme.

=A.16 - 4 CV-Bloc moteur nervuré

4 temps, 3 vitesses - graissage auvto-

matique - commande mécanique de

la dynamo sous carter étanche -

amortisseurs de suspension et de
direction.

Prix : 4.450 frs
SUPPLEMENT poiir éciairage élec-
trique par dynamo batterie : 550 frs.
Catalogues, renseignements, essais
chez l'un des 2.000 agents de la

marque.




MONE G|OYO

TROP HEE de P ROVENCE (Marseille)

Cat 500 cme. 1° GAUSSORGUES
Meilleur Temps de la Journée et Record du Tour

Cat. 350 cmec. 1% DEBAISIEUX
Cat. 250 cmc. 1 GAUSSORGUES 2° DEBAISIEUX

Grﬂissage KERVOL'NE Catalogue franco
Demander nos conditions de Vente a crédit

MONET-GOYON
57 R.do Pavilion, MACON

SUCCURSALE /A PARIS
112, Boulevard de
Courcelles
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