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Un Velomoteur
doit ctre

EE e e P T

signe

0 0
SR B

LE B.M.A.

avec transmission par CHAINES COURTES et 2 MARCHE LENTE
MOYEU FREIN A L'ARRIERE -:-:- BLOC-MOTEUR INUSABLE
en Aluminium chemisg, Bielle et Vilebrequin en Acier au Chrome Nickel
Roulements a Aiguilles “NADELLA"
—:— Graissage KERVOLINE —:—

i )|

DETENTEURS A TITRE DEFINITIF DE LA

COUPE ANSALDO "itin:s

Gagnée 3 années consécutives avec leur célébre 250 c.c., 2 temps i

FRANCS

PAS DE CARTE
GRISE

PAS DE PERMIS
DE CONDUIRE

L L NS SN M AR NS EENEESEEEEEEEaEEERE

DEMANDEZ également le modéle CADRE TOLE EMBOUTIE monté i

: avec Boiteetmoteur VELOCETTE, Marque gagnante du BOL D'OR
1931 et battant toutes les Performances établies pour cette
épreuve, toutes catégories.
Eg Demandez Catalogue M. R. B. gé
i Motos SAN SOU PAP 1% - Bereverd de Joalmy - 1% I

i
|
|
|
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LA RIO7

Une 4 CV de Grand Tourisme, une machine

de grand luxe. Toures les qualités de robustesse

et d’endurance des PEUGEOT, le confort et ;

le raffinement dans les détails des motocy-
clettes les plus chéres.

Cette machine posséde

. Un Bloe moteur 4 temps 3 vitesses 2 culasse
amovible, un embrayage a disques métalliques
fonctionnant dans I'huile.

0 Une transmission mécanique de
la dynamo sous carter étanche.
Une béquille centrale.

e. Des roues instantanément
démontables et interchangeables.

5.100 Frs

Modgle de luze P.107S: Méme' description que
le modéle g¢rand luxe mais avec la
roue arri¢re seulement démontable. 4.850 Frs

Ce supurbu catalogue
franco sur demands
adressée aux
Usines PEUGEOT
a BEAULIEUD
(Doubs}

BEAULIEU

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs K




2
41, Avenue des Ternes Paris 28, Rue des Acacias

GALVANI 77-64 WAGRAM 12-20

Frj - tel est le prix

de la nouvelle

. 2 ¢cv Standard, Type LST

motocyclette de luxe, la nouvelle moto légere

. 2
GANTS HABILLEMENT .GANTS E : i : ¢
Canadiens EQUIPEMENT de Moto ‘ = 3 & | E §
Extra Souple CHAUSSURES  depuis 201, | E : ] % :
. x ] »”, &!
BLOUSON Vétements 5 : g : E
DE DE 3 ; Z : ‘ 5
=3 SPORT o CUIR 2 g E 4
g P Fermeture : MOTO b : ‘ ,é
AU '- e AR o | | a
p L I DE ]49 fr- J = A 2 g Traitée comme une véritable
X =]
e ‘ ‘ \ B
| b LA ] N

o \ ] 2 cv Standard est équipée avec le fameux moteur Terrpt
2 temps a double échappement, réputé pour son renderpent, sa
Vest ' Serre-téte | simplicité et sa facilité d’entretien. Robuste et tournant lentement il permet de
N " ' EA I 1 Cui totaliser un nombre considérable de kilométresl, avant une usure ap!pr‘ec:able
de : = uir des piéces qui sont toutes trés largement calculees: Clest I_e moteur idéal pour
24 RUE DE CLIGNANCOURT PARIS Courses sAcocHEs moTo 15 s une machine économique et de r-{axble cylindrée.
‘un sfock ¢onsidérable de - - |
IMOTOCYCLETTE CULOTTES taue| CULOTTES |
: ' s | dedrap =1 de cuir i
D E e O U TE S l_E S anglais Fermeture
GRANDES MARQUES BEDFORD " ECLAIR ” |
; avec renfort Culottes

américaines

3? fr.

venduesa CREDIT Cmrf
AUX MEMES PRIX 99 .

quau COMPTANT

! sans aucune : E |
Gugmenrofion de prix — NOS RECLA

sans inféréts {
LIVRAISONS EXTREMEMENT. [ 455 S
2 RADIDES

: P fr. dCuiss(qrdﬂs. Gar:its, Sacs a fr..
MISE AU POINT et POSE GRATUITE 25 R Fillong, Sxbathis mathes 25
des ACCESSOIRES dans nos ATELIERS

LIVRAISON GRATUITE DANS -

- __,1"-" ‘“31 oV
¢ POUR UN SUROIT EXPEDIE AVEC LE CATALO- yeut 2
LA R E GION PARISIENNE BON GUE 40 Pages, 120 Gravures, contre 3 fr. en timbres.

' Remise sur présentation des cartes de Sociétés

nor- .

Al |"555e.- i
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Téléph. : GALVANI 55-52

Agence Générale Francaise

Etrae™ Pierre PSALTY

‘271, Bd Péreire, PARIS-17¢
Métro : Maillot

LE CLOU DE LA SAISON, LA MOTO LA PLUS RAPIDE DU MONDE (de séris)
LA PLUS PERFECTIONNEE, LA PLUS JOLIE ET LA MOINS CHERE DESACATEGORIE

Catalogue et Renseignements franco sur Demande
CONDITIONS SPECIALES aux COUREURS

LES ECHANGES STANDARD

Les Motocyclistes désireux d'uti-
liser le nouveau service d'échange

STANDARD trouveront le meilleur

accueil: et tous renseignements
aux Etablissements :

FROTEY, = —leamsom ™
PRESTER: = inis e
C.P. ROLED, 3¢ veraun
STELLE 0. e

BTIER e

Et* LALO-MIGNONAC

Rue de la Pointe, ROMAINVILLE
(Seine)

L.V.P.

LA MOTO

DE L’ELITE

SPORTIVE...
@

/VTESSBS

Garanties :

180 Kms ;: CULBUTEURS:
106 Kms : SOUPAPES LATERALES

LES CONSTRUCTIONS v,
- MECANIQUES -
:.'HDIS Y-LE-ROI (Seine)

MOTEURS, MOTOS, BREVETES

- 8A TECHNIQUE DEFIE L'IMITATION

SIDECAR 5, rue des Bruyares

TOURISME BOURG- LA- REINE
(Seine)

Téléph. ¢

Monoplace - 1 place 1/2
iplace

BERNARDE

Chassis en téle emboutie
entidrement articulé sur SILENTBLOC
Roue détaochable

EQUIPEMENT D’ECLAIRAGE SAGA

71, rue du Moulin-Vert

Fr
. 5 65 A A
CHEZ VOTRE AGENT

ABSOLUMENT COMPLET

(conformie au code et garanti 6 mois)

DYNAMO 2 DEBITS FACULTATIFS, CONJONCTEUR SEPARE, COMMUTATEUR ET CANALISATI
FORT 'ISOLEMENT, BATTERIE 14 AH, KLAXON, PHARE 200 % AVEC AMPEREMETRE, COUR
POULIES ET SUPPORTS, PRIX SPECIAL D'ECHANGE CONTR_{? ALTERNATEUR.

& Mantionnez toujours « MOTO AEVUE » en écrivant aux annonceurs

LIEGE -MILAN-LIEGE

2.130 KILOMETRES .EN UNE ETAPE

s

Dans cette épreuve constituant un critérium unique d'endurance et de valeur,

TILKIN pilotant sa

500 cmc. Supersport strictement de série - LA SEULE SAROLEA ENGAGEE

! i A ‘ R
it PREMIERE PLACE &ouimsns

HUILE CASTROL — PNEUS ENGLEBERT — MAGNETO BOSCH — CHAINE RENOLD

AGENTS PARTOUT EN FRANCE

MAISON SAROLEA, S¢ A™ HERSTAL-LIEGE (Belgique)

avec Je Lieutenant
‘ BONNET
| avee Sir Malcolm o
CAMPBELL ont été réalisés
- en faisant usage de I'huile

i‘.f(?j"p'gsryﬁﬂsg- Cﬂ/_fﬂd; ,‘72@3.“1:"::9--‘-'0711 Moulin des Bruyeérer. CovRBEVOIE . Joine |

Mentionnez toujours « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs IV



cu un supplice pour woire

nassagere

m sens \Ks»tlgsI con.srzuled;z
un siege large efsoy

Des renoseniedsd gros casptf

chouc. Vola un equ

mmmﬂquousdonm
r.optcamr etszcmte.

SIEGE ARRIERE n:I9
&iralarge forme selle a
i caoulchouc.

PRIX:120°F

REPOSE-PIEDS n:180

Les vacances approchent

Vous avez été empcisorné [’an
dernier car -vous n’aviez pas de

larges bourrelels.
., PRIX: 35F.
VeW. 5r. franklin
LE PRE ST GERVAIS

SEINE

Elles ceront dé’icieuses cetle année
si vous achetez une

Kl

N N

Vous voulez étre un motocyc iste
a la page:?... - .
Rien de plus simple, rculez sur une

‘LE SUPER
CASQUE’

Est la cmffure idéale du Mutucyci:ste

Le seul casque protecteur aussi Ieger (340 gr,).
Sa forme est exactement celle d'un serre-
téte cuir.

Adopté paria Erélacluru tle Paris. [e seul adopté par I’Autodrome dal\‘lnmiharr
—:— MODELE —:— fr. supp! pour tr.

~pour homme et dame 1 25 v!siége l?igide 7
Echange standard............... 860 FR
~————————— CATALOGUE GRATIS — :
Ets AMO. falricants. 23. rue Descombes, PARIS-17+

LIVRAISON IMMEDIATE
R e T N R A L e s

Agent Victor BASTIDE
Général | 56, Boulevard de Clichy, PARIS

Vi . Meantionnez toujours « MIOTO REVUE » en écrivant aux anngnceurs
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SOUPLESSE

SECURITE

. RCSune CHT37633 an 37587

.Mentionnez toujours « MOTO- REVUE » en écrivant.aux annonceurs




Pour 24 Fr. 45

rendez ce soir la
jeunesse a votre moto

et vous repqrtlrez
demain matin sur une
machme toute neuve.

OBBIALAC

/
: Robbialac
' Laissez passer la nuit,
L
o
i
<

I1° Pour le rodage de vos \
B soupapes faites ce travail 3

# 'HERMETIC-RODEX

2° Pour obtenir un joint
parfait employez

I’HERMETIC

En vente chez votre fournisseur
hakituel, ou & défaut remplissez
le bon ci-dessous

| HAD!
) & LHERMETIC, 19, ruc Lucie a
=N & LE PARC-SAINT-MAUR (scin0) §

E Veuillez m'envoyer - contre mandat-
M\& poste de 14 frs inclus votre néces-
saire comprenant :.

\\@ 1 boite Hermetic-Rodex mixte
w 1 boite Hermetic joints
L
= Rue :

s Ville :

1

DEPPEERBALEEEBEUCHER

tainal!

"+, . v prendre de suite.

{  Graiseurs

en la-passanta I'émail §

.....
2

panne !

Quelques kilométres
parcourus a pousser
votre machine, a cause
d’une rupture de com-
mande, vous rappelle=

t quun graissage u’l'ilisaEI::’ avec Ilu
ront quun

de cable vous eut évité POIHPe e série
cette panne. Il est :

plus simple de vous

de cab

£ - - =
T . NOTICE SUR DEMANDE A T

18 RUE BRUNEL

R

BOL D'OR 1931

1er  PATURAL
sur Vélocette
350 cmc. BOUGIES

battant le record général de I'épreuve
' @

Catégorie 175 cmc.
1er  DUBOIS sur
Monet - Goyon

BOUGIES

K. L. G.

VENTE EN GROS |
Kirby Smith. 73, Rue Laugier, Paris (17¢) B

L'ULTIMA .. <2

4 CV, 350 cmc, 4temps,
. Chaine-Chaine, roues interchangeables a broche

sSans fvee -

Eclairage

francs

4735

francs

, CATALOGUE SUR DEMANDE AUX
Etabl. ULTIMA, 24 & 24 ter, rue Commandant-Faurax, LYON (Rhéne)

Eclairage

Pas d'assurance

Livraison & crédit]  mEIIO:

en 24 heures PE"GEUT
Permis de j
conduire

| TERROT
-_‘GNBME | aRLey

FN — PUUR T US ETC....

T HIHTnHnnnme

MOTOS NEUVES MOTOS D'OCCASION
137, Avenue de Choisy GARANTIE 6 MOIS
PARIS (13¢) 3, Rue Aumont - PARIS(139) -
Yéléph. : GOB. 07-76 Téléph, : GOB, 07-76 _

— Ouvert méme le Dimanche matin — — Ouvert méme le Dimanche matin g

PIECES HARLEY ET INDIAN SOLDEES A 50 %

Achat au comptant
de

et reprises
n ﬂl. I-AR toutes motos
Crédit 12 et

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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FABRIQUE NATIONALE D ARNES *7Srefice =

4, Rue Pierret - NEUILLY-sur-SEINE - Tél. Wagram 94-27
LES MOTOS LES PLUS PERFECTIONNEES AUX MEILLEURS PRIX

' Les Motocyclettes F.N.350, 500¢ms. détlennent
actuellement 28 RECORDS DU MONDE

PARIS-NICE 4931 ten 350 cme.
RICHARD et LEFORT, 1°r ex mquo sana pénalisation, médaille d*or.
HERMANN, médaille ce vermeil.
ROUBAIX-PARIS-ROUBAIX 1931:

PASSET, 1 en 500 cmc. sans pénalisation.

COURSE DE COTE DE FALICON 1831
JEANNERET, 1¢7 en 500 cme.

CIRCUIT DE L'ARTOIS 1931:

LEFORT, 1°¢ en 350‘cmc., médaille d or:
PASSET, 1°r en 500 cmec. médaille d’or. L.a 500 cme., Sport 1931.

‘Tous sur motos F: N. de série — Huile SHELL — Accumulateurs HUITRIC -— Allumage Robert BOSCH

4CVET3CV
CULBUTEURS

DOUBLE ECHAPPEMENT

4 CV, type B4C, 350 cme. y
Pneus ballons de 26 x 3,5,
Vitesse: 115 km. environ,
3 vitesses~ ... PRIX:{r, [ ]

- Franco de port et d’emballage

3 CV, type B3G, 250 cme.
Pneus ballons de 26 X319,
Vitesse: 10() km. environ,
3vitesses.... PRIX:[r.

Franco de port et d'cmhallaﬂe
; £
Eclairage électrique par Alternovi ou Dynovi et Réservoir et Echapp-ment chromés en supplément

POUR RENSEIGNEMENTS ET CATALOGUES, S'ADRESSER A NOS AGENTS OU AUX

ATELIERS DE LA MOTOBECANE, 16, rue Lesault, PANTIN (Seine)

LA CYCLETTE
EOTE 4 BB O™

TOUTES PIECES
DETACHEES

1, rue d'lssy - BILLANCOURT (Seine) POUR MOTEURS LA CYCLETTE

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

Les Avantages de tous les modéles

NE GILLET

Moyeux a broche - Roues interchangeables moto et sidecar.
Commande dynamo d'éclairage par engrenages.

‘Chaine_primaire sous carter étanche. g

Garde-boue a charniére - Double débrayage..

Double fourche avant assurant le maximum de confort et de robustesse. :

Deux freins arriére mdependants - Frein sur roue avant conjugué avec frein
sur roue arriére.

Viseur de graissage visible sur réservoir - ‘Pompe mécanique.

Sur les nodéles avec suspension arriere élastique 350 cmc., 750 cmc. et
1000 cmc., le demontage de la roue arriére se fait en soulevant le
garde-boue arriere a charniéres et la roue sort sans difficulté sans
toucher a la chaine et au frein.

. Sur les modeéles avec suspension arriére élasthue 350 cmec., 750 cmc. et
1000 cmc., le garde-boue arriére enveloppe entierement la roue et
protége totalement le'passager en tan-sad.

T
LT

IIIljllllllllIllllilllllH!Illlllllllllll

ts RENE GILLET & C*, 128, Route d’ Orléans, a Montrouge (Seln

¥ :
¢
; !

LA CHAINE DES CHAHPIONS

P

v BOL DOR
RECCRDS..!

Cat. 175 c.c. 1¢f DUBOIS sur Mot et-Goyor, record ballu. - /

Cat. 250 c.c. 1T ANDREINO sur Clémen'~Gla’i-t-r, i/
record ballu.

Cat. 350 c.c. 1T PATURAL sur Vélocett>, rpmm' géndéral de
= I’éprezwe batlu. -

~Cat. 500 c.c. ter ARB()NVILLF‘ sur- Motesaccehe, -
. Cyclecass :-Cat. 350-c.c., 1¢* COLIN sur C. M.
Les' records ont été batus et le RECORD GENE AL ETABLI grdce 2 la fameuse chane

ENOLD

"MARK 10"

LA CHAINE MOTO OUI NE GRIPPE PAS
QENOLD :CHAINS LIMITED ~ 14 RUE DANTON LEVALLOIS &=

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs XI

1 |1'|\ T T T TR

III\./ II|!IIIIlllIIlI|lIl|IIlIIlII|I|IIIIIIIIIlllll-llillllllllli




PARIS-NICE

17 -:Médaille d'Or

LA PLUS BELLE MOTO ANGLAISE

VENDUE A UN.PRIX FRANCAIS
Agence Qénérale

Tour de France | ¢ | Ul ae e Benres
coupeduPrés]ﬁémda!aﬂepubliqua' Etah" "' l‘AJR[NT 120@ dasiCHar g RHUN

Rue des Charrettes

4 VITESSES

BOL D'OR--

- 1¢r - Sidecar 350 cmc.
“Mellleur temps toutes catégories

Coupe Castellane

LE SILENCIEUX &
WILMAN

Le plus esthétique, facilea
démonter et nettoyer :

Malgré wo SILENCE PARFA!T & :;‘, V &
NE FREINE PAS. (& - 4\\'&;»@% &
LE MOTEUR ‘f” ,&*q"-@%‘,‘o
: .. S ¥ 8% ol
U démons- )
tr:tﬁs:; hangn Q?@‘ 0'3‘-&6\0% @§9/
est faitatout * & @ .;6:' T, AR
acheteur. &% o‘\. ‘&.& ‘?_'P"‘ sl
S e R
& % 2o (N £ e
Q,Qés-) Q\e’.éo&o .6& '\6&&%0-

Q%"@’ ¥ T3 S
ia QV/Q*\'\Q@D/«% ‘

F - OCCASIONS
Vraiment révisées, et garanties
comme les Neuves, 350 et 500 cme.

Agence FN SERVICE REPARATIONS
: _28, Rue " Henri-Poincaré .- PERIS (20¢)

Métro ‘St-FARGEAU

ey

L’Rgence INDIAN 3‘1&&2&%{“&&:2 :

informe sa clientéle qu elle aeédé tout $on stock aut;. %

Etablissements FILLIAT i

22, Rue Victor-Hugo, LEVALLOIS (S'eme) ..
ET L’INVITE A S’Y ADRESSER

‘Quelqués PRIX SPECIAUX

pour Realesage de Cylindres et
fournlture de! nos Pistons AZA complets,
a]ustes en métal extra léger et plus dur ||
que la fonte. i

Terrot . 350-250 Stand. 150 fr.
Magnat-Debon 350-250 160 fr.
Monet-Goyon: 175-2¢. | 150 fr.

: — 250-2¢. . — 160 fr.
— 350-4 t. 150/ fr.

' PeugeotP. " " [109-110 140 fr.
U A08 . 150 fr.
3P, 11-107-105 160 fr.

' Del'a:s 48 haures .. o ‘ C&ﬁsﬁltez-nous

Etabl. LIPTON BON iCote 400 |

XII

CYCLES & MOTOS ‘
DE PRECISION

MOTOCYCLETTES
RADIOR-JAP

Montage Semi-Bloc

RADIOR-CHAISE

‘Bloc- Moteur

PNEUS HUTCHINSON

| o R % ii‘&‘é?ﬁi“?
VELOMOTEURS
i RADIOBETTE" I CV.

Utilitaire

. PAS DE PERMIS DE CONDUIRE
DEPENSE 0,06 AU KM.

CATALOGUE FRANCO

Mentionnez toujours « MOTO ‘HEVUE » en écrivant aux annonceurs

Y et Y

//’8 nouvel!e// //// Y

6/8 cv

+». Qui yient a Point!..

ddldlclelelelelelelelq
90999990999

"jl:Jne Voiture au Point. cen

CONDUITE -INTERIEURE « TRIANON », 4 Places, 4 Portes.

TOUR DE FRANCE 1931
TROIS NOUVELLES 6/8 CV ‘LICORNE" terminent les 5.000 km. du parcours
CAPOTS PLOMBF:S — 2 MEDAILLES D'OR

BOL D'OR 1931
VALLON sur6/8 CV "' LICORNE", 2¢ du classement génera! couvran’t1801 km. en 24 heures .

COURSE DU BIDON DE 5 LITRES
M. KAMPF sur 5/7 CV “LICORNE", 1er du classement général au rendement

Mutomosiles “LA LICORNE™, 5 3 17 Rue Mathilde - COURBEVOIE (Seine)

V7777222222222 /4

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs A X111
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~ Ne Fait que de la Moto de Moysnne Puissance

POUR TOUS LES USAGES

Pour le SPORT la5 CV, 500 cc., type D4 et la4 CV, 350 cc., type CM1
Pour le TOURISME les5CV, 500 cc., type V2 (2 cylindres) et type D3
Pour les AFFAIRES les4CV, 306cc., type M1 et 3CV, 250 cc., type E3

la 5 cv. TOURISME LUXE TYPE V 2
2 cylindres opposés - Transmission par Cardan - Cadre en téle emboutie

SIEGE SOCIAL : 34, RUE bE LISBONNE - PARIS

V.agasin de vente : 49, Avenue de la Grande-Armée. — PARIS
Succursales : LILLE - LYON - NMARSEILLE - TOULOUSE

Mentionnez toujours « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

" vieux code, pour. imparfait qu'il fit,

REDACTION, ADMINISTRATION
ET PUBLICITE:

51, Rue Vivienne, 51
PARIS (29)

TéLéproNE:
Centrar 03-81
“CentraL 0R-24
C/C Postal 29.737

Toutes les communicalions
foute la correspondance
chéques e! mandals
doivent éire libellés

ABONNEMENTS

Fond8e en 1913

UN AN 6 wmois 3 Mmors

(Albasie Allemagne, Argentine, Autriche.
Belgique, Bulgarie, Bolivie. Brésil, Canada,

52Nos 26 N°# 13 Ne#
France e - -— - ;
Colonies: 45 fr. 2. 14fr.
: Union postale: 66 fr.  34fr.  20fr.
b 5

Chili, Colombie. Conuo Belve, Cuba,
Exypte. Equateur, Eapagns, Fsthonis,
Edvopie, Finlande, Grece, Gualﬁm;l[a,
4 Haiti, Hongrie, Lettonie, Libéria, Lithuas
nie, Luxembourg, Maroc (zone espa.
gnole), Mexique, Parayaay. Pays-Bas,

REVUE HEBDO MADA]RE i Perse Poloune, Portugal et colonies,
PARAISSANT LE SAMEDI

Rnumnnie Sa]vnda'r Serbie Suisle.
Tchecoslovaquie, Terre-Neuve, Tarquie,
Umion. des Républiques - Soviétiquas

«MOTO REVUE”

51, Rue Vivienne, 51
PARIS (2°)

CamirLe LACOME
Directewr-Fondal ewr

(Russie), Uruguay, Vénézuela).

Autres Pays: B84itr. 43fr,  25f
(Tous les pays non compris dans la caté-
gorie ci-dessus) !

Militaires 25fr.  12fr. . 8fr.

illlllllllllllllllllllllllllIIIIlllIllllIIl[IIIlllIIlIIIIIIIIIII[II]IIII|lllllllllllllllllllllIllllllllllllilllllllllIllllllllllllllllllllllIlIIIIIIIIII!]llIIIl[lI

ET LE NOUVEAU CODE DE LA ROUTE

E bruit court que le nouveau code de la route ne tar-
derait plus & paraitre. Il serait soumis & I'approbation
du Ministere de I'Agriculture et du Ministére de

I'Intérieur. Cest dire que trés vraisemblablement l'anarchie
continuera 4 régner en ce qui concerne les troupeaus, les
charrois agricoles, les voitures hippomobiles et que, d'un
autre cbté, on conservera aux maires et aux préfets des pou-
voirs dont ils ont abusé. On annonce que la priorité de la
routé nationale sera maintenue et que des signaux spéciaux
annonceront le croisement d'une route nationale, que les
cyclistes et les piétons devront tenir leur

droite. On a I'air d’avoir fait une décou-

un peu plus d’harmonie. Et, en tous cas, aucun code ne vaudra
jamais rien s'il n'est pas appliqué de maniére intelligente
mais ferme, & tous les usagers de la route. (R

Le paysan qui fait sortir ses vaches d'un champ sans
s'assurer qu'aucun véhicule n'est en vue n'est-il pas aussi
coupable que l'automobiliste qui franchit, sans précautions,
un croisement ?

Moins de réglements et une police spécialisée et équitable,
voild ce qui est nécessaire pour rendre les routes  plus
ciires.

' Ricinomanie

verte sensationnelle et pourtant notre

contenalt ces mesures. lles n'étaient pas
appliquées, car la gendarmerie ne_s'est
jamais occupée que des automobilistes
et c'est pourquoi on en avait, sans doute,
en haut lieu, oublié I'existence. Si ce
sont les nouveautés de ce code, il n'était
pas utile de réunir si fréquemment tant

rizueur acceptable pour des grandes

SOMMAIRE

No 432
du 20 Juin 1931

o "HUILE de ricin n'est qu’exceptionnel-
lement utilisée dans les moteurs
d'auto. Dans les moteurs d’avion,

elle est & peu prés supplantée par 1'huile

minérale. Au contraire, nombreux  sont
les motocyclistes qui font usage d'huile
de ricin. Est-ce par patriotisme, parce
gue 'huile ‘lle ricin_peut étre produite
ans nos colonies ? Nous ne le croyons

d’éminents citoyens. gne riche affaire........cuvee 5%% pas.

On dit également, et cela nous touche lﬂ,‘“*“c’,,ﬂ“",';-""-,“-' i ek s > Mais nous sommes persuadés gue. trop

< v : f p .d'ceil sur . la produc- i k R E

de pres, que les motos sidecags -ne tion italienne  par 11.-P. souvent, si ‘l on emploie de I'huile f de
pourraient transporter que quatre per- - BOBESTROKE ..1eevvesasenas . 524 ricin, cest a cause... de son odeur dé-
sonn compris le conducteur, Il est' Nos [nforma jons ..e...oue.s. 526 sagréable, 'On veut ¢« empuanter » ‘ses
ONNCE LY, P . La consiruclion éfrangére : la A P :
évident c:éue la camfl:f-agne de Molla Revue 5 S.U. 5?0 CIMC. .vvrnnsns gis contemporains avec uruzI odeur c!c:l friture
n'a pas été sans effet puisque le projet e Tourist Trophy........... 29 rance, comme on veut les assourdir avce
primitif n'autorisait que le transport A"I",T;MF' BTane, Ctane.; pal o un échappement bruyant. Clest :1a un
de trois personnes. Nou_s remportons Les cyele ars au Bol d'Or..... 531" enfantillage “qui, malheureusement, fait &
done sur ce point un demi-succeés, Nous Sglenceisos helpmlln i 532 la motocyclette. la plus malheureuse -des
eussions assurément préféré qu'on ne rngfs’_";,":tﬁ:raris“aspw“ Bas propagandes. Alors qu'il conyient. de
limitat pas ce nombre, car il ne faut pas La page des Fabricants....... 533 persuader au public que la moto est un
oublier que les passagers peuvent étre Les Clubs...coiveaeeaniacnnse 537 instrument m_amable. str, souple, stable,
des enfants et qu'une limitation & la Lo SpOrl. veoice cimens sioniad ceee 538 d'une . conduite extraordinairement aisée,

on fail tout, par une vaine gloriole, pour

personnes, ne |'est plus pour des enfants. ™.
Quelles seront les dispositions relatives

an tan-sad? On n’entend parler de rien

a ce sujet, mais il ne faudrait pas croire que ce silence fit

de bon augure. Pourquoi le code, 13 encore, réglerait-il le

nombre des places alors qu'aucune mesure n’est prise contre

la surcharge des automobiles. Un conducteur prudent peut

transporter deux passagers sans danger, et nous devons déplorer

que trop de motards aient, par leurs folies, répandu l'idée

quele si¢ge arritre est dangereux.

Nous, n'avons qu'assez peu de confiance dans le nouveau’

code et nous craignons qu'il ne se distingue de l'ancien que
par une sévérité plus grande encore. Nous n'osons espérer

w'il sera plus clair. Quand finira-t-on par comprendre que
3eux codes sont nécessaires : 'un pratique, simple, intelligible
pour tous les usagers de la route, I'autre légal, trés complet,
et qui établirait entre les jugements rendus par les tribunaux

lui faire croire le contraire. :

L'huile de ricin est un excellent lubri-
fiant, mais pour des cas spéciaux. Il est
certain qu'en course, pour des moteurs & température de
fonctionnement trés élevée et poussés sans merci, elle
s'impose, car elle permet, dans ces conditions exceplionnelles,
un graissage excellent.

als pour nous, touristes et promeneurs, qui roulens

4 70 ou 80, tout au plus, quelle utilité peut-elle avoir ?

Bref, nous ne voyons aucun avantage pratique qui deive
nous engazer & employer I'huile de ricin de préférence a
une bonne huile minérale. Et encore une fois, si nous aimons
vraiment la motocyclette, nous devons tout faire pcur ne fas
indisposer le public contre elle. Une motecyclette ncrmale,
fat-elle une superspori, fonctionne parfaitement & Dhuile
minérale. Quel que soit votre moteur, vous n'avez aucune
raison d'hésiter & employer des huiles minérales.
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Nouv_él_le inédite de Fred Maxon

COUTE Marius, on veut Dbien que tu nous
racontes des hisloires, mais n’essaie pas de
nous placer des philombes, hein !

— De quoi ? C’est pas vrai ? Hier, je Plai
pas_vendu mon racer...e ? protesta Marius, le
vrai Marius, celui qui habile la-bas, rue de la
Palude, a Marseille évidemment.

— El que non lu ne 'as pas vendu, puisque
tu le gardes toujours ! D'abord lout a I'heure
tu nous as dil que tu ne pourrais jamais t'en
séparer, lellement que fu U'enlendais bien avec.

— Vous avez l'esprit compliqué comme une
feuille d'impdt, reprit Marius. Laissez-moi
done vous expliquer, el vous comprendrez alors
toul bétemenlt, qu’hier, je Pai bel el bien vendu
mon bolide ; sans l'avoir [ait \.,. lout en ayant
fait!...?2??

¥ #.t
Au‘roun de la table du Café Canfefigne oix

quelques motocyclistes se relrouvaient
chaque soir @ Iheure de Papéritif, le cercle des
audileurs se resserra plus prés de Marius, afin
de ne pas perdre un brin de la derniére et mys-
térieuse aventure, que venait de vivre ou d’ima-
giner ce sacré farceur.

Alors, Marius commencga en ces fermes :

« Vous savez fous, genzasses, que depuis
quelques femps j'avais décidé de vendre mon
super-cyclecar @ silencieux démasqué, pour,
comme vous, m’acheler une motocyclelte' a péta-
rades camouflées. Et croyez bien que ce n’était
pas de gaité de ceeur que je me faisais a Uidée de.
me: séparer d’un aussi fidéle compagnon, qui
depuis dix ans file telle une fléche sur toules
les reules du pays. Je conviens qi’il n’est pas
toul. neuf, mais son ferraillement est si bien
combiné, qu'il produil comme  une 'sorle de’'
musique harmonieuse en accord parfait.

« Elf je me disais, Marius, ¢’est la-une affaire
de confiance, el le coguin qui en profitera n’aura
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pas ‘perdu sa journée. Raisonnablement, {u

ne peux ‘donner ¢a,’qu’a un copain,.et un bon
‘. copain _encere.l ‘

«.Jai‘donc cherché dans lous les replis de ma

iy cervelle, quel était mon meilleur ami. Eh bien !

geuzasses, vous me croirez si vous voulez, mais...
je me suis Irouvé moi-méme. Eh oui ! ma cons-
cience m'e révélé que mon plus fidéle copain,
c’élait moi ! ]

-~ - B e 1 - - - -

Apm‘as cela vous comprenez que je ne pouvais

quand, méme pas faire profiter un aufre
de la riche affaire que je voulais traiter. Aussi,
_sit6t déjeuner, je descends quatre a qualre les
marches de mon escalier et d'un pas rapide je
fais le four de la placelle qui prolonge la rue de
la Palude, puis je pars me rendre visile.

Mon super cyclecar a silencieux démasqué, qui
*  depuis dix ans, file lel une fléche...

« J'arrive devant chez moi, je grimpe leste~
ment les deux élages el je sonne a ma porle.

« La bonne vient m'ouvrir, Poliment, je
relire mon chapeau el je demande :

— Marius esl-il la ?

— Eh non! Monsieur. Il vienl juste de
sortir, vous le manguez de cing minules.

— Ah! c’esl bien ma veine. Savez-vous s’il
sera longlemps ?

~— Oh'! je ne crois pas qu’il tarde beaucoup
d renirer. Si vous voulez Palfendre, propose la
servanle, FO

— C'est cela mignonne, je vais resler ici
afin de ne pas le manquer, car je veux absolu-
ment le voir cet aprés-midi. - '

: « On me fail passer -au salon. Je me cale
dans' un Jauteuil-pmfand, allume un cigare
qu’une boile enlrouverle, offrait @ ma tentalion
el j'attends. R g

« En_connaisseur, j'observais le coquet salon
oit j'élais installé, El pendant que mon cigare

Circulation internationale automobile

Masnasasnsienas®

A nouvelle convention Internationale du
24 avril 1926 est entrée en vigueur, .

théoriquement au 24 octobre 1930 et prati-
quement au 1¢r janvier 1931. 1350

L’ancienne Convention ne prévoyait qu'un
seul titre, dénommé « certificat International
de Route », titre qui avait le grave inconvé-
nient de lier indissolublement le conducteur
4 la voiture. La nouvelle convention a créé
deux titres : 1°:Le « Permis International de
conduire, » qui permet au conducteur de con-
duire, sans autre formalité, sur tout le terri-
toire des Etats signataires de la convention :
2¢ : « Le Certificat International pour
automobiles » qui permet 4 une voiture imma-
triculée dans un état signataire de la con-
vention, de  circuler, sans autre formalité
d’immatriculation sur le territoire de tous
les autres états signataires.

Le conducteur et la machine sont donc
maintenant nettement . séparés et indépen-
dants.

Certificat International pour automobiles
Pigéces 4 fournir

I. — Demande sur papier l[imbré a,3 fr. 60
souscrile par le propriélaire de U'aulomobile,
adressée au Préfel de Police el indiquant :

1° Les nom, prénoms, domicile el nalionalilé
du propriétaire de Uautomobile. 2° Le genre de
véhicule, le nom du construclenr, I'indieation du
fype el le numéro d’ordre du véhicule dans la
seérie du lype, le nombre de cylindres, le nunéro
du_moteur, la course des pislons, I'alésage des
cylindres, la puissance en chevaux-papeur, la
forme et la couleur de la carrosserie, le.nombre
tolal de places, le poids a vide du véhicule, le
poids en pleine charge s'il excéde 3.500 kilogs,
et le numéro d’immalriculation qui lui est affecté.

I1. — Récépissé de déclaralion (carle grise)
du_véhicule.

III. — Certificat délivré par le Maire ou
le Commissaire de Police, ayjanl au plus lrois
mois de dale, el élablissant [I'adresse exacle

U ne riche affaire

étirail langoureusement ses wvolules. bleuiées,
je me faisais des réflexions.

« Ce sacré Marius, quand méme, c’est genlil
chez lui... On esl bien dans ses fauteuils... Et
pitchoun ! ses cigares sonl doux el bien secs...
Il ala bonne vie el se la coule douce... jusqu’da sa
boniche qui est coguetfe comme une femme du
monde !...

« Pendant ce temps, les heures fournaient et
toujours pas de Marius.' Aussi je décide de ne
pas prolonger Pallente davantage. El je quitte
ce home délicieux en regrettant de ne m’y élre
pas renconlré,.,

“l’.l :
JUSTF. comme je descendais [Iescalier, en
passant devan! la grande glace du palier,
voila que je me Irouve, marchanl.d sa renconlre.

« Vous pensez comment j’élais content de me
voir el sans perdre de temps je m’expose le sujet
de ma visile en m’efforcant de me convaincre
du grand intérél de la négociation envisagée.

« Songe-donc Marius, que je me dis, un
cyclecar de celle espéce ! Et un moleur comme
on n'en fail plus, qui donne deux lemps pour
Pimpédt et quatre pour la puissance | 1

Avec cela, harmonieux comme un jazz
hawaien, lorsque le banjo du pont, les tambours

“de [reins et les trompeties de roues arriére,
accompagnent en cadence le rythme, pétaradant
de Péchappement surcompressé.

« Je fis tanl el si bien que je me convainquis
en moins de deux, el m’empoignant par le bras,
je me conduisis au café du Helder oi1 la vente
fut passée. Aprés quelques marchandages de
pure forme, je m'achetais séance tenante mon
cyclecar.

« IEl, poursuivif Marius en toisant ses inter-
locuteurs d’un air (riomphateur, voild pourquoi
je conserve loujours mon fidéle racer, toul en
l'ayant vendu |

« Té Marius, commen! va [ »

dir propriétaire. Les élrangers de passage en -

France  doivent justifier de leur domicile
effeclif par foules piéces probantes, (elles
nolammen! qu’une allestalion de leur consul.
Coil du certifical inlernational : 20 francs.

Permis International de conduire
Piéces a fournir
-~ 1. — Demande sur papier timbré'a 3 fr, 60
souscrite par. le conducleur de Uaulomobile
adressée au Préfel de Police ef indiquant : 1° Les
nom, prénoms, domicile el nalionalilé du eonduc-
leur de U'aulomobile, 2° Lieu el dale de nais- .
sance. 3° Indiquer le genre de permis demandé :
A pour les automobiles n’excédanl pas en
charge 3.500 kilogs 3 B pour les aulo-
mobiles dont le poids lofal en charge excéde
3.500 kilogs ; C pour les molocyclelles avec ou
sans side-car (ajoufer le numéro du permis, le
lieu ef la dale de sa délivrance.)

II. — Certifical de capacité (carle rose).

III. — Certificat délivré par le Maire ou
le Commissaire de Police, ayanl au plus Irois
mois de dale el élablissant ['adresse exacle
du _conducteur de Uaulomobile.

V. — Photographie du conducleur de face
ou de lrois quarts, a 'élal d’épreuve non collée,
el du formal de 4 cenlimélres de hauleur sur
4 cm. 5 de largeur.

Coitt du permis : 20 francs.

LES ESSAIS DU TOURIST TROPHY -

ES condncteurs devant participer

a I’anni:elle et céltbre épreuve
motocycliste de I'lle de Man,
ont commencé leurs essais, afin
de se présenter dans les meil-
leures conditions possibles au
départ de la grande compéti-
tion.

Malheureusement ce circuit
étant trés dur et trés dangereux,
les accidents sont assez nombreux,

I.’italien Sandri‘a fait une culbute et a di
étre envoyé a I’hdpital, fortement contusionné
et ayant une épaule démise.

Puis, coup sur coup,-Faustralien Brewster
el I’anglais Williams viennent s’abaltre au
méme endroit dangereux de la route que le
brouillard empéchalt de voir. Le mal se borna
heureusement & un évanouissement de quel-
ques instants.

Le grand favori, Wal Handley lui-méme,n’y
échappa pas et alla se jeter dans un buisson.
I1 s’en tira heureusement sans Dblessures
graves. *

Enfin le suédois Kaen, pilotant une machine
de son pays a di étre transporté a I’hdpital
avec de nombreuses contusions. .

Espérons que forts de ces douloureuses
expériences, les concurrents déploieront le
jour de la course des prodiges d’adresse et
d’habileté.

A QUEL POINT DE VUE ?

ous relevons, dans un de nos grands
confréres sportifs quotidiens, la phrase
suivante : « Nos gardiens de la paix, depuis
quelques années, sont grandement améliorés ».
Evidemment, en réfléchissant bien,.on com-
prend le sens de cette phrase ; mais nétrouvez-
vous pas, amis Lecteurs, qu’au premier abord,
cela parait pour le moins bizarre, et on se
demande quelles améliorations ont bien pu
étre apportées aux gardiens de la paix.

UNE FAMILLE SPORTIVE

our le monde connait la fameuse cham-
pionne australienne de natation Annette
Kellermann.

Cette championne a une sceur, Charlotte
Kellermann ; celle-ci pratique un tout autre
sport : la moto. Sport dans lequel elle est
passée maitre au point
de vue acrobaties.

Nous aurons bien-
16t le plaisir de voir
Charlotte Kellermann,
dans la désormais
célebre équipe des Bos-
ton’s, ces prodigieux
acrobates motocyelis-
tes qui se produisent
actvellement un peu
partout en France et
avec la direction des-
quels elle a signé un
contrat de deux ans.

NOTRE PREPARA-
TION MILITAIRE
UJOURD'HUI, nous recevons une lettre de
remerciements d’un de mnes amis,
M. Edouard Queste qui, grice & notre Ser-
vice de Préparation Militaire, a été incorporé
au 2° HEscadron d’Autos-mitrailleuses de
cavalerie 4 I"'Ecole Militaire.....

LES PETITES CYLINDREES EN AN-
GLETERRE

Not's disions derniérement que la circulaire
de M. Snowden, avait déterminé en
Angleterre une floraison de machines légéres.

En voici encore une, ¢’est Francis Barnett
qui la met sur le marché, *
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Le sport mofocyclisle commence & prendre un
développement inléressant en Asie Les machines
ne sonl pas loules ullra-modernes mais elles
n’en dispensen! pas moins de grandes joies &

leurs jeunes propriélaires.
: -

Elle est munie d’un moteur Villiers de
147 eme. et comporte le fameux cadre inté-
gralement triangulé cher 4 Trancis Barnett
qui, s'il n’est pas idéal au point de vue estht_ﬁ.-
tique, est néanmoins d’unerigidité tout a fait
extraordinaire.

ORTHOGRAPHE !

OGENT-LE-ROTROU estune charmante ville,
mais en y arrivant par la route de
Belléme, un immense écriteau. vous avertit
« 25 kilométres 4 I’heure, traverse dange-
reuse». Nous 6étions habitués a voir des
annonces aptes 4 nous mettre en gaieté aux
devantures des. boutiques, mais, vraiment,
ce n'est pas pardonnable pour une adminis-
tration municipale de ne pas controler la
rédaction de ses pancartes et malheurcuse-
ment, ce que nous citons la n'est pas un
exemple unique, mais les petites villes fran-
caises sont légion qui portent de ces panneaux
signalisateurs dont les textes offensent sou-
vent, non seulement Iorthographe, mais
aussi le [rangais.

Cel inléressant pelit véhicule sportif a été
consfruit par un adroil amaleur lyonnais,
M. Viratelle,

EXBRAYAT EST MORT ASt-ETIENNE

ous les motocyclistes connaissent I'ex
sprinter cycliste Exbrayat, qui réalisait

des prouesses d’acrobatie en moto dans le
« Mur Australien». Il y a une quinzaine de
jours, il fit une chute violente ; il souffrait
bien d’'une plaie & I’épaule, mais n’y prit
point garde et continua ses exercices. Hélas !
la gangréne s’y déclara et le malheureux
succomba. Exbrayat, quand ‘il abandonna
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le cyclisme, se consacra d’abord a la sphére
d’acier, au mur ensuite. II n’avait que
28 ans l... ¢

PRIORITE

VOI:LA un mot qui revient souvent dans les
constats des gardiens de la paix, des
gendarmes et, dans tous les cas oil il y a eu
un accident. Aujourd’hui, il s’agit de savoir,
sur les passages cloutés, qui a la priorité, des
piétons ou des véhicules. M. Jean Chiappe,
Préfet de Police, vient de lancer une circu-
laire qui est formelle : « Aux passages cloutés
et a tous les points qui ne sont pas prévus,
mais qui sont considérés comme tels, c'est-
a-dire les carrefours, la priorité appartient
aux piétons, sauf dans le cas oti un agent du
service d’ordre régle le passage alterné des
piétons et des voitures ». D’autre. part, notre
actif Préfet de Police a invité le président
de la S. T. C. R. P. a donner les instructions
les plus fermes pour que les machinistes
respectent, en toutes circonstances, les régles
de ralentissement ou d’arrét imposées par
mesure de séecurité aux autres véhicules ;
voila qui est juste et qui fera plaisir & tous
les motocyclistes. Nous avons, en effet,
constaté que les con-
ducteurs d’autobus ct
de tramways foncent
enavant sanss’occuper
de ce qui vient, strs
qu'ils sont que la consi-
dération de leur énor-
me poids fera faire
place.

UN PASSIONNE

ors de P'arrivée des
coureurs de Bor-
deaux-Paris Cyeliste,
au’ Pare des Princes
nous ne filmes pas peu
surpris de voir surgir
avec eux le populai-
re champion motocy-
cliste Bernard. Voici
ce qui s’était passé :

Au moment oil les
coureurs guittérent les
allées de Tourny, Ber-
nard qui se promenait
en complet veston et souliers vernis, eut la
‘subile envie de leur faire un hout de conduite,
il bondit & son hétel, enf'la une combinaison,
sauta sur sa moto et rejoignit les coureurs.
II alla ainsi jusqu’a Libourne, la nuit étant
belle I'incita & pousser jusqu’h Angouléme,
puis Poitiers le vit arriver avec les coureurs,
a Tours il était encore la, et vous savez la
suite.

Cela'ne nous étonne pas, car le vélo et la
moto sont deux sporfs qui sont fréres.
et les champions motocyelistes sont légion
qui, avant de s’adonner aux sports méca-
niques furent d’excellents coureurs cyclistes.



524

COMME dans la majorité des pays euro-
péens, la motocyeletle <'est considéra-
blement développée en Italie sans avolr
encore atteint la pooulaiilé qu'el e a conqui e
en France, en Anzlalerre ou en Allemacene.
En 1920, il y avait, en Italie, environ 111.000
motocyelistes et en 1930, 131.000. Une lelle
progression est assez rapide pour assu-er du
travail & une indusfrie imporiante. L’Italie
exporte peu de motocycletfes malgré la
renommée, mondiale de quelques unes de
ses marques. Il ne faut en chercher la
raison que dans le prix élevé, du moins en
général, des motos italiennes. Mais tout le
monde se plait 4 reconnaitre I'ungu}alllé
de la conception et I'excellence de l'usinage
des productions italiennes. o

Bien qu'a ’étranger on connaisse surtout
les machines italiennes decylindrée moyenne,
de 230 & 500 cme. par exemple, le type le
plus répandu en Italie est certainement la
pelite machine de cylindrée inférieure a
175 eme. Il y a lA une raison fiscale, les 175
pouvant circuler sans formalilés d’aucune
sorle.

Nous n'avons pas a insister sur le mouve-
ment sportif en [talie. Tous nos lecteurs
connaissent les grandes épreuves ital ennes.
Machines et coureurs sont également remar-

1ahles,
thi nous cherchons & délinir les tendances
de I'industrie italienne nous nous trouvons
assez emba:rassés. Ce qu’on connait surtout
A4 I'étranger ce sont les modéles les

lus originaux comme la Guzzi, la Garelli etc.
R[uis bien que se vendant en grandes quanti-
tés, ces excellentes machines ne repré-entent
pas la totalité de lindustrie italienne de
la motocycietle

fl n’est pas douteux que,comme ailleurs,le
mo!eurs monocylindrique soit le plus courant
en [talie. Nous ne savons pas si la quatre
cvlindres Garabello dont nous avons, Il
¥ a quelques années, déja entretenu nos lec-
teurs est encore construite. Il ¥ a.,pamit-il.
une quatre cylindres Guzzi en préparation.
On avait méme annoncé sa participation
probable au T. T. de I’ile de Man, mais la
liste des engagements est close sans que son
nom y figure. Elle existe sans aucundoute,
mais est encore dans la période de la mise au
point et on ne peut affirmer quelle soit
destinée A étre livrée au public ou a servir
de base i I’établissement d'un modéle com-
mereial. L’0O. P. M. est un modéle de quatre
cvlindres en ligne & volant central et qui est
disposé transversalement dans le c_adre..’ 1
ne semble pas que, la encore, il s’agis e d’'un
modele courant. En somme nous arrivons a
la conclusion que le monocylindre est de loin
le moteur le plus populaire en Italie.

1l semble aussi que ’on puisse affirmer sans
trop grandes chances d’erreur que le deux-
temps n'est pas aussi populaire que le qualtre-
temps. Préjugé  assurément, et pré]}lgé
regrettable étant données les extraordinaires
qualités du deux-temps de petite cylindrée,
Mais nous nous bornons A constater le fait
sans le commenter. :

Quelle ue soit la eylindrée,c’est lamachine
de sport quidomine. Soit par suife du mauvais
état de la majorité des routes, soit & cause du
tempérament italien, ilne semble pas que la
moto utilitaire ait autant de suceés que dans
les autres pays motocyclistes. On peut éga-
lement considérer que pour nombreux que
soient les motocyclistes italiens, ils ne cons-
tituent par rapport au peuple italien qu’une
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Un coupd’aeil
sur la production

ITALIENNE

La rapide Benelli 175 emc. @
arbre a cames en téle commanidé
par chaine a recn une séricuse
étude aérodynamique, La roue
arricre esl flasquée. Le modele
de celle année qui a remporié sa
calégorie @ Monza a plus de
108 de moyenne avail une [olir-
che profilée el un saule-venl.

Au-dessous : la Garelli 350
emc., Lype spor!, une des meil-
leures deux-lemps iluliennes,

@Du\mo
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Le semi-bloc de la 175 cme. Bianchi
Fléche d’Or.

Le _Ie‘rera 350 cme. s'apparente aux lignes

J 75 c. @ arbre @ cames en iéte,
Une -autre 175 cm sl

la G. D. qui dépusse le 100 en série.

minorité, et qu’ainsi le motocyclisme italien
en est encore a ce qu’on peut appeler la phase
sportive. Cela est d'autanl plus curieux que
dominent les petites cylindrées qui caracté-
risent généralement la machine ulililaire.

La 175 cme. 4 haut rendement est particu-
litrement bien représentée sur le marché
italien. Elle prend les formes les plus modernes,
non seulement elle a les soupapes en téte
mais encore l'arbre a cames et méme les
arbres 4 cames en dessus. Elle constitue une
miniature de motocyclette de course et
capable de performances extraordinaires si
on a égard & la cylindrée réduite. Il y a néan-
l_'nolns quelques exemples de motos utilitaires
a q}t;atre temps et a soupapes latérales comme
la Frera.

Nous trouvons aussi quelques deux-temps,
laplupart équipées d’un céléhre moteuranglais.

Iéme indécision en Italie que partout ail-
leurs en ce qui concerne le bloc moteur. La
Guzzi qui, avec sa production annuelle de
2.5004 3.000 motocyclettes, est probablement
la marque gui sort le plus de machines,
Eosséde indépendamment de son moteur,

orizontal & soupapes opposées, & soupapes en
téte ou & arbre 4 cames en téte, un bloc-moteur
mais nous trouvons a co6té d'elle des marques
comme Gilera qui utilisent ce qu’on peut
appeler un semi bloc olt la boile de vilesses
est montée sur le biati du moteur. Un grand
nombre d’autre marques et vraisemblable-
ment la majorité adoplent le montage
classique de la boite de vitesses séparée.

Comme nous le disions, les polycylindres
restent rares. Il faut signaler par exemple
la Frera de 500 cme.

Le fini des motocyclettes italiennes est
des plus remarquables. La présentation est
analogue a la présentation anglaise. Flle est
sobre et discréte. Les réservoirs en selle
dominent. Le chromage est largement utilisé
en Ifalic comme ailleurs.

La vitesse atteinte par certains modéles
est extraordinaire, C’est ainsi que Bianchi a
une michine qui est livrée avec une garantie
de 170 kilométres 4 1’heure en 500 cme, et
que la M. A, S. ou la C, G. avec un moteur de
175 cme. «tapent» le 120,/ Le graissage &
carter sec est de plus en plus employé sur
ces moteurs a4 haut rendement et cela n’a
rien cui puisse surprendre.

Ce qui frappe dans la construction italienne
c’est la netteté du dessin, 'la perfection de
I'usinage. Ce sont de véritables bijous de
mécanique cque la plupart des motos italiennes

Les Anglais font les plusgrandselforts pour
prendre une position 'solide sur le marché
italien qui est un march¢ d'avenir,

C'est ainsi que.l’on a vu les salons italiens
avoir la primeur de certains mordélesd’avant-
garde comme la bicylindre A..J. S. de 500 ecme.
a moteur transversal. Les piéces détachées
anglaises sont également employées sur de
nombreuses machines. On trouve de nombreux
exemplaires de. moteurs Villiers, Jup, PvLhon,
C’est surtout le cas des marques a production

NMoTo REVUE

L’ Ardea est un bloc-moteur de
250 eme. d cylindre horizonfal
el culbuteurs en-
fiérement enfermés.

Le bl’oe-mo{etrr Ollerro
175 eme. a culbuleurs
el lransmission par car-
e dan. Oliearo sorl main-
e une 350 cme.
B0 MY sur les mémes lignes.

W

e

tenant

réduite ne dépassant pas quelques centaines
de machines annuellement,

On peut regretler que nos industriels ne
fassent pas en [talie un effort analogue &
celui des Anglais.

Comme nilleurs, la transmission par chaines
est la plus répandue. Toulefois, il ¥y a une
curieuse machine 1’'Olléaro dont le moteur
a soupanes en téte est disposé transversale-
ment, Elle posséde une hoi'e & quatre vitesses
et une transmission acaténe. La suspension
arriére n'est également employvée que rare-
menL. Guzzi posséide un systéme de suspension
A. R, Lrés remarquable’el-qui a 6té (rés bien
accueilli du public molocyeliste italien,

Deux cuestions retiennent heaucoup en
ce moment [’'attention des conslrucleurs
italiens, c’est I'éfguipemem et le silence. Cela
est un signe précurseur- et présage que la
moloe ulililaire va prendre en [lalie une
grande exlension,

Le moteur de la M.A.S.
gui « lape » le 120
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en 175 cme.

Un deux-temps bloc-moteur de 125 cme., I

M. M. a eylindre horizontal.

Tl faut donc en arriver 4 cette conelusion
que si I'industrie de la motocyelette n'a pas
encore pris en Ttalie le développement qu’elle
connait dans d’autres pays, <’il n’y a pas
encore en [talie de marque aui utteignent
une production de 20 & 30.000 machines
comme c'est le eas en France, du moins les
machines qui sortent des usines ilaliennes
sont trés remarquables; elles atleignent
des rendements excessivement élevés, elles
sont admirablement construites. L'activité
admirable des grands constructeurs italiens,
le eran avec lequel ils affronteni toules les
compétitions les a Imposés A I'attention du
monde motocycliste Lout entier. Leurs vic-
toires dans des épreuves comme les six jours
internationaux, les exploits répétés de Guzzi
dans le T. T. sont la récompense d'un effort
persévéran! el. méthodique qu’il. serait
inj;:ste et dangereux,. de ne pas recon-
naitre.

PUTTTTTR

Le renouveau du sidzcar

*rrssssosanenest’

Nnus nous trouvions il y a quelques jours
chez un de nos constructeurs de sidecars
les plus connuis. Tl y avait un nombre consi-
dérables de sidecars a“tous les stages de la
construction, des piles de calottes métalliques
formnient res tours' bizarres, des
carcasses de bois s'amoncelaient.

On n’entendait que le. bruit des
marlenux, el le sifflement des postes
de soudure: autogéne. Devant cetle
aclivité on oublinit la ecrise écono-
mique qui sévit dans tant d’indus-
irvies. Le dernier salon  laissail entre-
voir que le sidecar allait connaitre
une érede nouvelle prospérité et celte
impression se confirme de plus en
rlus. '

On veut toujours faire de la voitu-
re d'occasion une concurrente fatale
pour le sidecar. C’est une grossiére
erreur. L’auto d’occasion n’est le plus
sonvent qu’un leurre. Pour le prix
d'une moto sidecar neuve on n’a le
plus souvent gqu’une voilure usée,

dont le pnssesseur nese débarrasse que par
crainte de grosses réparations imminentes.
IEt une révision absorbera un bon nomhre de
billets. Quand P'acheteur aura & régler les
notes du mororiste il s'apercevra qu'il a rait
une bien mauvaise affaire,

Admettons méme que ’acheteur favorisé par
la chanee n'ait pas fait une mauvaise aflaire,

el que sa volture soit dans un égal satisfaisant. .

[l s’apercevra que les frais courants d’entre-
tien de Ia plus modeste voiluretie sont de
loin supérieurs 4 ceux de Ia plus luxueuse des
moios sidecars. Un sidecar esl peu encoms

.branl et se loge aisément , Les réparalions

sonl egalement ‘moins onéreuses car I'acces-
sibililé des organes-d'une moto est beaucoup
plus grande que celle des organes d’une voilure.
Beaucoup peuvenl élre entreprises par le
motoeyeliste lul-méme alors que les répara-
tions d'automobile sont en général plus come
pliquées, we . .
Au point de vue du confort, le sidecar est
sans doute pour ‘e passager le vcéhicule le
micux suspendu, si onfail exception des voiures
de luxe. La prolection contre les intempéries
est excellente Bien entendu le condue-
teur doil se protéger au moyen. de
vélements spécinux, il se peul que par
mauvais temps il préfére une conduite
intérieure, encore qu'il v ail un cer-
tain.charme a affronter les intempé-
ries quand on est convenahlement
équipé. Mais par beau lemps comhien
on est, mieux. ISt les grincements, le
ferraillement d’une carrosserie dislo-
quée par I'age n’ont rien de séduisar t,
Le sideear permet au conducieur de
Jouir-de tous les plaisirs de la me'o et
au passager de connailre un confort
parfait.Que peut-on demander de plus?




En celie saison il est de supréme
bon lon d'avoir le teini hdlé-par
la brise marine. Faites comme

ces sidecarisles qui

exposent

leur visage aux ragons du
Phébus méridional

A PROPOS DU T. T.
oMME pour tousles grands événe-
ments sportifs il court au mo-
ment du T. T. des rumeurs muil-
tiples el pas toujours f[ondées.
C’est ainsi qu’on prétendait
qu’Handley courrait “‘sur une
Rudge, son F. N, n'étant pas
préte. Ce n’était qu'un faux
bruit et ¢’est bien sur une F. N.
" qu’Handley prendra le départ,
Par contre, (g‘ullus. blessé au T. T. Autri-
chien, ne pourra s’aligner mais les trois N.'S, U
dessinées par Iex-ingénieur de Norton seront
la: On les dit ferriblement rapides. Rudge
a expérimenté une 250 deux cylindres a
compressetir mais les résultats n’ont pas ré-
ponidu aux espérances et ce bicylindrique
a-développé -une puissance de 15 % moins
élevée que le monocylindre. Il est naturelle-
ment assez diflicile de savoir ciueﬂe. est la
cause de ce rendement plus faible. Peut-étre
la‘ puissance absorbée par le compresseur

et ‘proportionnellement plus forte avec une *

petite cylindrée.

"1l semble qu’un certain nombre de ma-
chines auront-des roues amovibles. Peut-étre
verrons-nous aux ravitaillements des chan-
gements de roues comme dans les courses de
vditures. Notons en passant qu’il s’agit la
d’un perfectionnement fort utile méme sur
les machines de tourisme. 1

Une Véloce!'e aurait un compresseur et
elle dépasserait le 160.

Ta Guzzi ressemble beaucoup aux modéles
antérieurs. C’est un superbe engin qui
donnera certainement du fil 4 retordre & ses
concurrents. Certaines parties du cadre sont
en aluminium. .

De toutes manidres, malgré la crise qui
a atteint 'industrie anglaise de la molocy-
clette, le T. T. 1931 groupera plus de-concur-
rents que les années passées el restera le
véritable Derby de la motocyclette...

LES PASSAGES DE LA MORT

+ ES passages 2 niveau, auteurs dp nombrepx
meéfaits, ont chez nous une trés mauvaise

presse. Or, nous relevons dans notre conirére
suisse « La Revue Aulomobile» un article a

, eux consacré, intitulé « Les passages de la

Mort », article dans lequel on voit que comme
chez nous, le pourcentage d’accidents causés
par la non surveillance de ces derniers est la
cause de multiples accidents.
UN, VOLANT A EXPLOSION
I- ~ 'de‘noslecteurs vient:de nous signaler
un - ‘phénomeéne bizarre’ et,.'croyons-nous
peu. comrhun, dont “les’ chercheurs' pourront
s'ingpirer': pour ‘créer. un’' -nouveau cycle:de
moteur. } THUdefrnfata, ¢
Notre-abonné est possesseur d’une petite
machine deux-temps. avee -allumage par
volant' maghiétique. Le "palier du_ vilebreguin

manguant ‘d’étanchéité du ¢oté de e volant
les gaz’ finissent,.par, ’envahir., jusgu'a ce.

qu'une malencontreuse. étineelle -jaillissant
entre les vis platinées les enflamme, provo-
quant,.en, méme, temps une explosion assez

puissante pour projeter au loin le ‘couvercle.

de:rce ‘volant: magnétique. .
On:voit-d'iei le parti gu’ i
bizarre phénomene 3 il n’en fallut pas plus
autrefois pour inventer-la machine & vapeur.
Quiy! reprenant - le - probléme, - nous dotera
d’'un deux-temps . compound' avec distri-
buteur assurant une admission dans un
volant magnétique pourvu d’aubes bien
étudiées. Nous aurions ainsi un deux-temps
complété par une turbine synchronisée qui
permettrait de supprimer les désastreux
points morts ? Une bougie en stéarine avec
électrode centrale en méche naliée triple
toron au premier inventeur.

LA ROUTE ET LA MER

L vient de sortir chez nos veisins d’Outre-

Manche un nouveau tan-sad pneumatique
qui est essentiellement composé d'une enve-
loppe extérieure et i I'intérieur,d’une chambre
A air comportant deux brassiéres.

Pourquoi deux brassi¢res direz-vous ? Tout

" simplement pour servir de bouée support

aux motocyelistes qui n’ont pas le banheur
de savoir nager el que la mer attire cependant.

on pent tirer de ce |

Pour remplir son office de « pillion seaty,
on plic foul simplement la chsmwbre & air
d’une facon spéciale et on Iinticduit dans
son enveloppe.

Ces Anglais tout de méme, ils ont de ces
trouvailles ! !

A PROPOS DE RECCEDS

Potm les records motocyclistes, dés que la
vitesse atteint certains chilires, la résis-
tance de I’air est un des plus gros écucils.
Aussi s’ingénie-t-on a la vainere ou plutét a
s’en affranchir par ’'éltude du profilage el des
lignes de pénétiation.

Mais quelle combinaison faudrait-il trouver
si ¢’était la résistance de I’eau que nous avions
A wvaincre ; en effet, d’aprés une information
venant de Lorient, le navire le plus rapide du
monde - serait le contre-torpillcur I'Albalros,
qui marche a environ 77 kil. a4 I’heure et
savez-vous quelle puissance développent ses
moteurs : 87.000.CV !

Pour une puissance mille fois moindre on
atteint en ‘motocyclette une vitesse trois fois
et demi plus grande. '

SOUSCRIPTION EN FAVEUR DE
MADAME VEUVE FOBEST ET DE
SON FILS PARALYTIQUE
, 3¢ liste

Anonyme, 10 fr. ; Forcau, Argenteunil, 51r. ;
Robert Schmidt, Vieux-Thann, Andié (ITaut-
Rhin), 15 fr. ; M. Delpont, Meylan, par Sos
(Lot-ct-Garonne), 10 ir.; Anonyme, 20 fr.;
M. Marcel Besséde, au Iyeée du Pare, Lyon-
Brotteaux (Rhéne), 10 fr ; M. J. DPerrin,
Labaroche (Haut-Rhin), 5 fr.; M. Pieire
Carcouet, 15° A. M. C., Strasbour; 10 fr.M. Mo-
rain, Vesaignes, par Lafavche, 11 ir.: M.
Scholz, Les Jardinets, Corniche-Maiscille,
25 fr. ; M. Marcel Robinet, Villeurbanre, 51r. ;
M. Camille Sigrand, Buencs-Ayres (B. Al),
100 fr. ; M. Raynal, 10 fr. ; M. Grarvouvx, villa
Saint-Louis, & Nice, 10 fr. ; M. Emile Duyare,
Lillebonne (Seine-Int.), 20 fr. ; M. E. Triden,
3e B. D. P., 4o E. M., Lunéville (M.-¢t-M.),
3 fr.; M. Léon Gianier, Aix-en-Piovence

‘est=élle pas impressionnante, celte imposanie
construclion médiévals dont les lourdes pierres
on! bravé les siécles. A son .pied,la fiae et
rapide moto synthétise les réalisalions de la-

science el de indusirie modernes.

(B.-du-R.), 10 fr. ; M. Martinnique, cycles, &
Arles (Gard), 10 fr.; M. William Madoni,
Paris, 15 fr.; M. Boimare, chef de garage
Thiés, Niger-Thiés (Sénégal), A. O. F., 5 fr. ;
M. Blanchard, Agen, 10 fr. ; M. Charles Truy,
Lyon, 20 fr.; M. Maury, poste médical du
Mbala Meyo (Cameroun), 100 [r. ; Motocycle~-
Club de la Seine-Inférieure, Le Havre, 140 [r. ;
M. René Ozies, Albi, 5 fr. ; M. Camille Henry;
Cernon, par Nuisement-s-Coole (Marne), 5 fr.
M. Georges Cavin, Nonancourt, 10 fr.; M.
Boincaud, &4 Vouhe (Deux-Sévres), 20 fr.;
M. A. Vignal, Juillac (Corréze), 70 fr. Total,
689 [r. Total de la 17 liste : 49 fr. 50 ; total
de la 2° liste : 328 fr. Total des 3 listes :
1.066 fr. 50.

Et la souscription reste encore ouverte;
tous les motocyclistes auront a4 cceur d’ap-
porter leur:chole 4 la veuve de Forest qui
créa tant de choses formidables sur le moteur
a explosion.

'L'INTERET DU BENZOL

'EST une épreuve du plus haut intérét
que le concours du bidon de cing litres
qu’organise depuis de nombreuses années,
avec un zele inlassable, M. le DT Colliére, Le
circuit accidenté et sinueux, ['obligation
d’atteindre © une moyenne assez élevée,
placent les concurrents dans les conditions
d’une utilisation normale. Certes les réglages
adoptés par les concurrents ne seraient pas
a4 conseiller pour un usage courant, mais
néanmoins d’utiles lecons se dégagent de cette
épreuve. On sait que les concurrents doivent
tout d’abord ufiliser de l'essence tourisme,
et ensuite de I'essence benzolée a 30 %. On
a pu constater la supériorilé de ce dernier
carburant. . En effet, toules conditions
égales, la distance qu'il a permis de couvrir
a 6été supérieure de 3,7 4 21,8 9% 4a celle
couverte avec |’essence tourisme. Combien il
serait préférable que I’'Etat encourage 'usage
et la production du benzol. plutdt que de

chercher & nous imposer un mélange d’alcool. '

Nous émettons méme le voeu qu’une troi-

sitme épreuve du concours du bidon de .

5 litres Tat disputée a Iessence d'alcool. On

- verrait alors quelle dépen'se supplémentaire

entrainerait” I’emploi de ce carburant.

PROFESSIONS

omBlEN de fois avons-nous entendu
émettre cette opinion par des gens « sé-
rieux », que la profession de courcur motocy-
cliste n’en était pas une. Quel cri ne pousse-
raient pas ces braves citoyens s’ils lisaient le
compte-rendu du dernier recensement aux
Etats-Unis, oit I’on demandait aux gens d’ins-

(Pheta Pirou,)

Monsieur, Beluel, député de Haule- Garonne a
qui esl due la reconnaissance de fous les molo-
cyclisles pour la démarche qu’il a fail auprés
du sous-Secrélaire d’Elal au Tourisme, donl
nous parlons dans nolire dernier numeéro.

crire leur profession et d’étre parfaitement
sincére,

En Pensylvanie on découvrit le « directeur
d’une école diététique », I’ inspecteur d’'un
gymnase contre l'obésité», un « spécialiste
dans la danse des ombres », une vicille femme
s'inscrivit comme ¢ sorciére », plusieurs indi-
vidus se sont donnés comme « transfuseurs

de sang », un autre comme An_mémbre; des
Jurys d’expositions canines », d’autrcs comme
« génie indépendant » ou « conseiller du peuple
ou bien encore :analyste de la nature humsine;
tous métiers qui laissent certainement, des
loisirs. On voudrait savoir combien de. citoyens
de Chicago se sont déclarés .« gangsters» et
combien d’autres ont avoué qu'ils élaient
bootleggers ? ! ‘

L'UNION DU BITUME ET DU METAL

ux Etats-Uni-, 1’état d’Illinois étudie une

~ X route d’essai ‘en acier dont la ‘chaussée
parfaitement unie durera-beaucoup plus long-
temps que les autres revétements et permetira
aux automobilistes de soutenir en toute sécu-
rité des vitesses de I'ordre de 160 kilométres a
I'heure. Sur un souvssol spécial, on posera
une base en acier inoxydable que 1'on recou-
vrira'd’un mastic sableux et de briques join-
tives soudées par unecomposition asphalt'cue
quienrendrala surface parfaitement étanche.

UN CYCLISTE QUI VA FORT !

CECI se passe en Suisse. Un cyecliste & qui

un automobiliste avait coupé le rassage
demanda 1.700 francs de dommages intéréts
pour... souffrance et atteinte poriée a4 son
avenir économique ! Et le plus dréle, c’est
que Pautomobiliste fut condamné & 20 [rancs
d’amende.

LA SUSPENSION ARRIERE
N Angleterre aussi, la suspension arriére

est & I'ordre du jour.

Un nouveau sysléme vient d’dtre lancé 1A-
{)as sur le marché : la suspension arriére Mas-
er.

Elle se compose tout simplement de deux
longs tubes contenant chacun deéux ressorts
a boudin et qui se fixent de chaque cété du
moyeu arriére.

- Elle est adaptable sur toutes les motos.

Quelle, est sa rigidité latérale ? ! !

PERMIS DE CONDUIRE

ON sait que nos voisins Anglais n’ont pas

de permis de conduire et payent chaque
année une « licence » qui le remplace. Les
Anglais sont gens pratiques et cette licenre
rapporte a4 I’Etat d’énormes hénéfices, cette
année elle a rapporté 55.125.000 f»ares de plus
que I'an dernicr. Pourvu qu’on n’inslaure pa
le méme: régime chez nous !
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L'arbre a cames en téle de l[a N. S. U. donne une

excellenle impression de puissance el de robus-

lesgse. L'ensemble moteur-boile esl bien groupé,

Surplombani la magnélo, un polel d’aluminium

la préserve de I'essence qui pourrail s'échapper

du carburateur; le changement des vilesses,
au pied, opére par sélecleur.

.Nous avons vu derniérement chez I’Agent

Parisien de N. 8. U, M. Piere Psally,
qui représent~ éga’ement la « Royal Enfield »,

le nonveau modé¢le 500 cm>’ arbre en camesen
téte. Séduisante par sa ligne, par son (ini, par'

son ca-acltére racé, ccette machine fourmille
en détails intéressants, originnux et qui prou-
vent & quel point a été poussée I’étude de celte
Supersporl. A

Onpeul enelfet, sanscexagération, attribuer
ce qualifientil & I'N. S. U,, puisque ses vilesses
a I’essence Tourisme donnent :

En premiére, présde 50 ; IEin seconde, prés
de 95 : En Lroisiéme, un 140, pouvanl monter,
avec les réglages prévus, jusqu’aux environs
de 170. !

Reprenons les détails. que nous signaiions
antérieurement :’ce moteun 500 eme. arbre a
cames en Léte est & double échappement, avee
culasse [ixée au cadre ; le graissage est sous

pression 4 carter sec et a circulation d'huile .
assurant  égnlement la lubrificalion des,
queues de soupapes ; Ia réserve d’hulo et le

retour sonf [ails dans un réservoir, sous la
selle, obluré par un robinet qui commande en
méme temps le con'act de la maznélo, si
hien qu’on napeint me ‘re e” routesi la circu-
lation d’huile n'e t pas é: bli~.
_ La chaine primaire fone imnant dans un
carter étanche ‘est égal:ment lubrifiée, un
graissnge supnlémentai: e sous pression élant
de plus prévu pour la wvilesse. La chaine
arriére est également graissée par comple-
gouttes fonctionnant par pression d’huile
dans le réservoir, Fauiiyd s
I.e contrdole du graissage se fait par un
manomeétre de pression d’huile avee cadran
lumineux encastré dans le réservoir d’essence ;
Le changement de vitesse se fait au pied
avec levier & cliquel empéchant de aire sau-

ier la deuxiéme viltesse. La chaine primaire se
régle facilemenl par pivotage de la boite de’
vitesse Lepignonmoleurest avee amortisseur

4 cames. Les bouchons de remplissage d'es-
sence et d’huile sont a ouverture rapide par
levier extenseur. ) |

La fourche est & ressort cen'ral avec amor- .

tisseurs réglables i ln main. La commande de
compteur kilométrique fait partie du moyveu
avant et fonctionne dans I'huile sous carier
élunche.

Le [rein de direction est & crans d’arrét qui :

I'empéchent de se dese rer.

L.a roue arridgre & broche a son démontage
facilité par le garde-boue coupé & 'arriére et
permeltant de sortir la roue lacileruent.
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Lc guidon est avee poignéestour-
nantes gaz, avance: le bouton de
klaxon, peu encombrant, fait partie
du guidon, les poignées de [rein,
de débrayage et décompresseur,
sont montées directement sur le
guidon sans collier, ainsi que la

trés accessible.

L'aver.isseur de forme plate est
encastré dans le réservoir, il ne
présente donc aucune saillie el son
mode de fixation le rend particu-
licrement rigide.

Les Jantes comportent des en-
coches empéchant les pneus de
se déjanter el de tourner.

Terminons en rappelant que la
N. S. U. a remporté des victoires
éclalantes. notamment: dans le
Tourist Trophy Hongrois, le Grand-
Prix de Budapest, le Grand Prix

Sur le réservoir, a gauche Porifice de remplis=
sa‘je comporle une fermelure spéeiale ¢ ouver-
ture ullra-rapide ; symélriquemen! a ce bou-
chon, 'ampsremélre ; en avanl et a ganche du
frein de direction [Pindicateur de nitesse,
bien en pue; le guidon comporie (outes les
manetles, contrdles et boulon d'avertisseur sans
colliers.

A
Plus de roue dentée pour commander le ccmp=
feur, mais un boitier élégant,- élanche el nel
qui s'embofle sur le mopeu el donne a cel
organe un uspecl vraimen! méeanique el sobre.

des Nations, le Grand Prix de Monza, la Tar-
ga Florio ete. .
“Son palmarés et sa réalisation mettent
acturllement cette machine en vedette et
c'est Irds justement que son représentant
M. Pierre Psalty est heureux el fier del'intérét
que dés la premitre vue elle suscite chez ses
visileurs. -

La 500 cmc'.f-.;_ N. S.

arbre & cames en téte

manette d’air a course rapide et

Ty

L’avertissenr, exfra-plat, est incorporé dans le
fond du réservoir. Il est ainsi solidement [ixé,
@ Pabri -des poussiéres el de la pluie; il a
de. plus 'apantage de ne présenler aucune résis-

3 lance @ 'avancement.

Le robinel du réservoir d'huile,
par suile d'une ' combinaison
mystérieuse el... henreuse. coupe
dans la position « Jermé s le conlacl; on ne
risque pas ainsi de parlir en oublian! d'ouvrir
le debit d’huile.

Mise au point

C'EST le casque Bayard qui équipera désor-
mais les agents motocyclistes. En cffet,
aprés différents essais, le service- technique
de la Préfecture de Police du Département de
la Seine vient d'adopter le « Bayards, qni,
seul, a rempli les: condilions requises, d'élé-
gance, de légéreté, de solidité et d’cf icacité.
Bien entendu, les casques: protecleurs
« Bayard » dont seront m'mis les agents com-
porteront tous les . protege-oreilles breveté
. G. D. G. « Acuston», qui, tout en proté-
geant duventet delapluie, assurent l'audition

des moindres bruits.

La moto & I'Université .

L.\ moto n'est. guére en faveur auprés de
nos étudiants si I’on en juge par les
rarissimes :groupements scolaires. A Paris.
Nous n’en connaissons qu'un scul, ¢’cst une
totite petite section motoeyeliste d'un grand
Club  Universitaire (grand au point de vue
adhérents, sinon au point de vue finances).
En Angleterre, par contre, nombreux sont
les grotipements molocvelistes scolaires et
des épreuves sont erganiséces 4 I'intention des
jeunes gens des écoles, X
Quand verrons-nous cela chez nous ?

=
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£ Tourist Trophy anglais a

&té disputé lundi par 50
enncurrents sur nn parcours de
425 km, 140, soit 7 tonrs d’'un
circult trés aceidenté et Irés
difficile. [Les conecurrents se
disputérent de hout en bout

. la vicloire avee acharnement

et les ahandons dis & des
ennuis  méeaniques  furent
nombreux. TTunt sur Norton
enleva Ia premidre place &
118 km. 090 de moyenne.

Voici le classement :

1. Hunt (Norton), en 3 hen-
res 34° 21", movenne : 118
km. 090, record hattu (ancien
record T, G. Tyrell Smith
(Rurlde), en 3 h. 43" moyenne :
71 km. 08),

9. Guthnie (Nortonm), 3 h.
37' 26" ; 3. Noit (Rudge),
3h. 30" 017 ; 4, Woonds (Nor=
ton), 3 h, 42° 01"+ 5. Walker
(Rudae), 3 h. 43' 19" 6. Dod-
son (Kxcelsior Jap), 3 h. 47"
47" ; ele...

En haut : Dans un des virages
deniz concurrents se livren! une
chosse effrenéde, Ce sonf Mellors
sur. New-Imperial el Noft sur
Rudge. En bas : le vainqueur,
Perey Hun! sur Norlon vire i
Gowvernor’s Bridge.




VIDEMMENT, on ne saurait trop le répéter,

la motoeyclette moderne est devenue
un engin d'une trés grande régularité de
marche, demandant de moins en moins d'en-
tretien et d'attention. La panne due unique-
ment 4 une défaillance de la machine est
rare, et lorsqu’une moto se trouve immobi-
lisée, c’est 99 fois sur cent bien pluté! par
la faute du conducteur que par celle de la
moto.

Cependant, toute mécanique requiert tou-
jours un minimum d’altention pour rendre
de bons el loyaux services, et lorsqu’on veut
demander & sa monlure ’effort supplémen-
taire qu’elle doil fournir pendant une étape
de plusieurs centainesde kilométresaccomplis
presque sans arréts et dans des conditions
souvent dures, il est bon de lui donner
quelques soins avant le départ. Si, en elfet,
quelque chose dott lacher, c’est pendant une
telle étape que cela se produira.

N’oubliez pas que si vous la maltraitez,
votre moto ne protéstera pas, cela Jui est
impossible. Mais elle se vengera a sa fagon
en vous refusant tout service, juste au moment
ofl vous aurez le plis besoin d’elle. Et aprés
toul, Ia vengeance sera bien Iégitime.

Si done, vous envisagez une étape assez
longue, — nous entendons par ces mots un
voyage de plus de trois cents kilomatres
accompli dans la journée, ou, re qui dail-
leurs revient au méme, la participation & une
épreuve sportive telle qu’un concours dﬁ
régularité ol pour tenir une moyenne imposée
vous serez obligé de demander & votre machine
un efforl plus considérable que d’ordinaire, il
est absolument nécessaire que votre machine
soit au départ en parfait état de marche.

Préparation de la machine

Im un premier conseil : n’attendez pasle der-
. 4 nier moment pour préparer votre machine.
Tl est trés humain de toujours attendre la
derniére minute pour s’y mettre, mais ce qui
se passe le plus souvenl est malheureusement
que ce que l'on pense devoir vous prendre
quelques minutes exige en réalité une heure
ou plus, de travail. Aussi, trés souvent, pour
ne pas dire toujours, si, de minute en minute
on a remis la révision de la machine au
moment du départ, on ne jette sur elle qu’iin
coup d’ceil sommaire, on part mal préparé, etil
ne faut pas s’étonner si I'on reste en panne
au bout d’'un nombre de kiiométres plus ou
moins grand.
Une bonne méthode est, avant de se mettre
au travail, de faire quelques kilométres &
petite allure, ce qui permet ainsi de se rendre

compte d’un grand nombre de points exigeant

attention. Rentré au garage, il est bon de
commencer par un nettoyage plus ou moins
soigné de la machine, ce qui permet encore
de noter I1:{1:; mal de petits réglages a faire ou
d’écrous a rebloguer,

Examinez ensuite le moteur. Réglez soi-
gneusement, 4 chaud les poussoirs ‘de sou-
papes. Montez une bougie propre et nettoyez
vos bougies de rechange. Voyvez si le fil de
bougie n’a pas besoin d’étre changé (bien des
ennuis viennent de 13)., Passez ensuite au
carburateur que vous démonterez et nettoie-
rez rapidement, La magnéto n’exige pas
arande attention. Examinez seulement. les
vis platinées pour voir si ieur écartement est
.correct et vidangez enfin le moteur si cela n’a
pas été fait depuis 1.500 ou 2,000 kilométres,
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Passez ensuite & la hoite de vitesses. Rame-
nez-y I’huile 4 son niveau. Retendez les
chaines si c’est nécessaire et n’oublicz pas
ensuite de régler la commande des vitesses
si vous avez une boite séparée ct un secteur
placé prés du réservoir. Assurez-vous que
I’embrayage débraye bien 24 fond mais ne
patine pas.

Passez aux roues. Examinez 1’état des
pneus. Voyez si les roulements n’ont pas de
jeu. Réglez les [reins.

Cela fait, passez en revue tous les ciibles.
I1 w’est pas mauvais de les graisser, ce qui
est, on ne peut plus facile avee les petits
appareils que I'on vend actuellement pour
cet usage. Changez impitoyablement tout
cibie dont quelques brins ont cassé.

Terminez par un graissage général et une
revue attenlive de tous les écrous, vis, tubu-
lures, etc.

Pour I'équipement, conformez-vous aux
preseriptions du fab: icant. Il faut surtout vous
attacher & I’état des canalisations, voyez
également le niveau de I’électrolyte dans la
batterie et vérifiez le support de celle-ci :
on en a vu plus d’un lacher sans bruit son
propriétaire.

Enfin, ultime précaution, la machine étant
ainsi préparée, faites quelques kilométres a
bonne allure. Si quelque chose vous a échappé
VOus vous en apercevrez aussitot.

Si vous désirez partir de trés bonne heure,
vous aurez & quatre ou cing heures du matin
de grandes difficultés a trouver de I'essence.
Aussi proflitez de ce petit essai pour faire le
plein d’huile et d'essence.

L’outillage et les bagages

ASSEMBLEZ tout votre outillage et voyez
s’il est complet. Assurez-vous que votre
chambre 4 air de rechange n’est pas percée
et qlie vous avez des eftbles de rechange, des
attaches sans soudure, un morceau de durite,
Iindispensable rouleau de chatterton, un
petit ‘assortiment de gounilles, de vis et
d’¢erous et enfin tout ce qu’il faut pour parer
aux crevaisons.

Emballez le tout dans des chiffons, de
fagon & éviter le bruit de ferraille dans les
sacoches, en rangeant en dernier lieu ces
outils les plus indispensables qui doivent tou-
jours étre a portée de la main,

Occupez-vous ensuite des bagages, Taites
en sorte qu'ils soient préts la veille de votre
départ et sans plus attendre, arrimez-les a
1a place qui leur est destinée. Pour cela, pas

. de ficelles, mais de bonnes courroies. Au der-

nier moment vous mettrez vos affaires de
nuit et de toilette dans un petit sac que vous
placerez soit dans une sacoche de cavalerie
si vous roulez en solo, soit dans e sidecar
si vous en avez un,

Vous n'aurez plus ainsi, 'heure du départ
venue, qu’a aller chercher au garage votre
fidéle monture. Vous démarrerez sans perdre
de temps, et avec la quasi-certitude que votre
moto ne vous causera aucun ennui.

Pour faire une longue étape

oMME nous I’avons vu plus haut, il faut

partir trés tot. En effet, dans les pre-
miéres heures du jour, les artéres des grandes
villes sont peu encombrées et leur traversée
ne [ait pas perdre de temps. En éLé, on profite
de la fraicheur matinale et enfin, on se donne
ainsi une marge de plusieurs heures fort
utile si 'on a des ennuis méecaniques ou
meéme si 1’on veut se reposer quelque part a
midi. ‘
Si I’'on doit emprunter une roule que ’on

fait pour la premiére fois, il sera bon de .

faire avant le départ son itinéraire, sur une
feuille de papier fort que I'on meitra dans
un étui transparent en mica. On y portera
le nom des localités traversées,le kilomélrage

Ne pas oublier de régler les poussairs ou les
p culbufeurs.

8i vos cedbles son! munis de graisseurs, un coup
de pompe a huile.

Une manelle donl le collier ne tienl pas bien
sera fixée solidemenl par un pen de challerton.

Changer I'atlache rapide de sa chaine avrés
un cerfain temps d'usage es! assez prudent.

. Les Cyclecars
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La bougie sera netloyde ou changée si une senle
partie offre des (races d usure.
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de ville en ville, celui qui a été fait, et celui
qui reste a faire a4 chaque poin! important.
Enfin, on ajoutera toutes les indications utiles
pourles bifurcations et changements de route.

Enfin, ceri est peut-étre le plus important,
il faut soutenir une allure régulitre, éviter les
arréts incessants plus ou moins justifiés,
de méme que les trop grandes vitesses qui
sont dangereuses et trés fatigantes : tenez
régulicrement selon les possibilités de volre
machine un bon 75 ou 80, en ralentissant,
évidemment, autant qu'il le faut lorsque c’est
nécessaire, mais en dépassant rarement cette
vitesse. Ne vous arrétez que pour [aire de
Phuile et de I'essence, Evitez les luttes de
vitesse avec d'autres véhicules. En un mot :
« faites le chemin de fer ». Vous serez. élonné
des étapes que vous accomplirez ainsi : cing
cents kilometres dans la journée ne sont rien,
faits dans ces conditions. 7

Dernier conseil : si une gracieuse compagne
doit parlir avec vous, dites-lui que le départ
est & six heures du matin si vous voulez
partir & huit heures, Ce sera bien beau si vous
étes en route a neuf heures.

-Robert PAscAL.
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Bien wvérifier l'outillage. Se (rouver sur la
route, immobilisé par l'absence d'une clé ou
d'un boul de fil de fer n'a rien de réjouissant.

A droife : Le capol soulevé du Robail nous a

permis de croguer le bicylindres a culbuieurs

Jap, de 500 eme el son curieux accouplement

au systéme: de lransmission aux roues avani :

un amorlisseur esl inlercalé enire le moteur el
la boile.

La transmission avant du Robail est assurée
par une lige cannelée genre Tracla. La sus-
pension esl faile d’'un ressort cantilever trans-
versal Isos el d'une biellelle avec amortisseur,

au Bol d’Or

est remarquab.e pour une machine entiéremen
Tapail pu bénéficier gque d’une hilive mise au

Le Bol «’Or des cyelecars ©
nous rappela que. les jeunes
consfrucleurs . s'in/éressent
vivemen! auv solufions mo-
dernes. Nous vimes plu-
sieurs solutions . de [raclion
avant qui allient la simpli-
 cilé a la robulesse el qui
fonetionnent sans défaillance
A gauche : un délail du pont avant
du Renouvier. Da suspension est
assurée par un caniilever lransver-
sal et le déballement de la roue
guidé par deux /liges wverlicales
paralléles, La lenue de roule fut
excellente. A droite : :
Pauvert de 350 cme qui, accouplés,
constituent le nouveau bloc-moleur
750 cme. a deux temps pour
cyclecars. Monté sur le Renou-
vier, il fil le Bol &’Or et termina
premier de sa calégorie, en parcou-
rani la distanee importanie de
1.157. kil. 860. Celte performance

i nouvelle (chdssis, moleur, {ransmission) e! qui -

t ! poin! avan! le départ, Quel uis S501
Pempéchérent de donner « d fond» el nous reverrons avec -plaisir ge pelg vég”es cdans o ot

N

‘les ~ deux

icule dans les épreuves

sportives de I'année,

| 'N\r "\‘\
h{\;\f‘l\hr\‘i
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Trop de motocgelistes négligent leurs

freins, Les [reins sunl cependan!, au

méme lilre que le moleur, un organe

digne de retenir allention. C'est
d’eux que nolre vie dépend.

os constructeurs montent sur leurs machi-

. nes d'excellents freins et -tel vélomoteur
acluel a des [reins plus puissants que telle
grosse machine d'il y a dix ans. Ou sonl nos
ridicules freins sur jante tout au plus bons
pour une patinelte ? Ou sonl mdéme les (reins
sur poulies qui étaient déja melleurs ? Le
frein tyype,c’vst le [eein sur tambour dsegments
internes. Bien que d'autres systénies aient éLé
essavés, des [reins & disques par exemple,
analogues aux embrayages, le frein a4 seg-
menls inlernes est le [rein par excellence des
wéhicules aulomobiles mudernes, Nous lrou=
vons méme sur que liues machines des servo-
freins ou plus exaclement des [reins auto-
serreurs comme le Perrot Piganeau. Nous
avons, des freins puissants & 'avant et a
I'arriere. Le prochain progrés consistera en
freins conjugues, On en renconlre déja quel-
ques exemples, On peul dire vraiment, selon
I'expression obseure du Code de la Loule que
1e motocycliste est mailre de sa vitesse. Les
accidents ne sont que le résultal d’lmpru-
dences soil des molocyclistes, soit des autres
usagers,de la route. La motocyclelle est clle-
méme aussi stire qu'on peut le désirer.

Comme tous les organes de la motoceyclette,
les [reins ont besoin d’étre entrelenus el on a
tendance malheureusement a les négliger. On
s'inléresse bien aux organes de propulsion,
mnis on. néglige les freins qui peuvent nous
sauver la vie, Parlir avee des [reins en mau-
vais élat ou mal réglés, c'est s’avenlurer en
avion sans parachute ou s'engager dans une
dangereuse traversée sans canol ¢l sans bouée,
Tl ne faut assurément pas compler yue sur ses
freins, et dans les circonstances normales, il
ne faut les uliliser qu'avec discrélion. Mais si
prudent qu’on soit, il v a des cas
imprévus oit leur usa'g(- pourra
aous Gviter d'aller & I'hdpital ou
au cimeliere. Trop de véhicules
automobiles ont des [reins dé-
feetucux, el lorsque certains Elals
américains examinent périodique-
ment freins el direc-
tions, il ne faul pas voir
dans celle mesure une
brimade inutile.

Il n'y a en fait au-
cune excuse 4 prendre
la roule avec de mau-
vais freins, Les garni-
tures si elles sonl de
bonne marque diurent
longtemps. [1 y a mal-
heurensement des mo-
toristes pen conscien-
cieux qui mesurent la
valeurd'un produit non
A4 sa qualité, mais au
bénérice qu’il leur lais-
se. Certaines marques
leur laissenlt un pour=-
cenlage scandaleux sur
le prix de vente. Il n'est
pas sans exemple égale-
ment que des construe-
teurs on soi-disant tels
qui rogneni sur tout
pour vendre bon mar-
ché et gagner gros,

emploient des garnitures de qualité inféricu-
re. Mais quand vous avez une machine de
bonne marque, la garniture a été choisie
aprés essais et est bonne el la garniture
de remplacement donnera  satisfaction.
Drautre parl, il v a des Iabricanls de garni=
tures dont les produits sont de qualité recon=
nue en sorte que vous pourrez vous adresser &
eux en toute confiance. Ces Mabricanis ne vous
fourniront d’aillecurs pas directement et vous

aurez a faire la commande soit chez votre

En haut : Le Ippe classique du frein a tambour
@ serrage par mdchoires extensibles. Quelques
lypes posséden! [rois segments.

En bas : Un systéme compensaleur de freins
conjugueés.

AT A AT I T
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moloriste soit chez un marchand d'acces-
soires. Il est done en général plus simple de
vous adresser & I'agent de votie marque. 11 y
a deux sorles de garnilures : dans les unes,
I’'amiante est Llissée avee du [il de cuivre et
présenle une cerlaine souplesse, la garniture
est livrée en roulcaux qu’on débite a la lon-
gucur. Elle se fait en dillérentes largeurs et
épaissceurs. Ians d'autres cas, la garniture cst
composée d’amianle mélangée avee une
maliére plastique, résine synthétigue par
exemple, est moulée et est peu [lexible. La
garniture moulée n’cst pas sensible 4 I'humi-
dité et est en général plus durable.

On esl obligé de changer une garniture
avant usure lotale quand les rivets de cuivre
ou d'ajuminium affleurent la surface, car ils
empéchent la garniture de porter. L'idéal
consisterait en 1ivets en matidére plastique
el il n'est pas impossible que cela soit réalisé
quelque jour.

Le méecanisme d’un frein est trés simple. Les
deux segments tournenl 4 une exirémité sur
un axe. A l'extrémité diamétralcment orpo-
sée, ils se lerminent par deux talons qui
portent sur une came qui en se déplacant lcs
écarte et les fait porter sur le tambour. Lcs
deux segments sont reliés par deux forts res-
sorts 4 boudin. Souvent les talons portent des
plaquettes d’acier sur Jesquelles porte la
eame. Pour démonter les segments, il suffit
de déerocher les ressorts,

Pour enlever les rivets on se servira d'un
ciseau aprés avoir assujetti la michoire dans
un étau, Faute d’un ciseau on peut chasser les
rivets avec un chasse-goupilles. La difficullé
est ensuile de percer bien a leur place l¢s trous
pour les rivels sinon la garniture se gondolera,

On préparera done soi=

gnevsement les trous

Tt en placant la garnilure
\ usée sur la neuve. Les

. trous seront forés avee:
\ \ une machine & percer.

! On choisira un loret un
\ peu plus petit que les

\  rivets. On agrandira
ensuile le trou jusqu'a
mi-épaisseur au moyen
d'un foret plus gros, de
maniére a ce que le
rivel ne déborde pas.

Pincez ensuite légére-
ment la bande dans un
étau et chaulfez avee
une lampe a souder,
mais sans oxceés, La
bande se ramollira ct
ponrra étrecintrée.Cela
facililera le montage.

Les rivets appropriés
en cuiivre rouge ou en
aluminium sont habi-
tuellement fourrisavec
la garniture. Dans le
cas contraire, ils ne
coftenl pas bhien cher.
Ne jamais se servir de
rivels de fer, ni de ri=
vels fendus.

Quand les rivets sont
mis en nlace, ils doi-
wenlt déborder dlenvi-
rou trois millimétres.

les trous ont hien été pereés les rivets rentre=-
ront sans difficullé. La téte du rivet doil étre
du cdté de la garniture. Enfoncez-la dans le
trou avec un chasse-goupille, le segment repo-
sant sur un morceau de bois. Pour river, placez
dans I’étau un chasse-goupille sur lequel vous
Ierez repnser la téte du rivet. Vous materez
alors le rivet avec un marteau a river a téte
ronde. .

La garniture étant en place sur le segment
placez celni-ci dans l'étau et avec une lime
do ice, aballez légérement les exlrémités de la
bande. Sinon le frein brouterail. Avee dun
pansier de verre, abattez aussi les trous des
rivets car toule Inégalité rendrait le frein
brutal.

Il ne vous reste quh remettre le frein en
plaze. aprés avoir graissé légérement 'articu-
Iation el la came, N'oubliez pas les plaquetles
des talons. §'il v avail des cales, elles sont par
contre inutiles avee une garniture neuve, sauf
en cas d’usure de la came.

Le frein a tambour n'empéche nullement d'avoir
une roue délachable @ broche. Le dessin ci-
dessous est suffisamment explicite.
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“Freins bruyants -

CERTATNS freins crissent. Cela se produit sur-
tout sur lés voitures. Le mal ¢st da a
des tambours trop minces qui vibrent et ne
peut étre corrigé que par des Irettes, mais le
reméde est plus colteux que le mal nlest
désagréable.

Quand un {rein ferraille, la cause en est

Aspecl intéricur d’un frein & mdchoires exten-
sibles, le tambour enlevé,

généralement I'usure du pivot. En garnissant
celui-ci de clinquant le bruit disparait.

Quand les freins broutent cela provient de
ce (ue l'extrémité de la garniture forme un
bourrelet, Clest pourquoi il faut ’abattre
légérement.. On peut également soupconner
des ressorts trop faibles qui n’appliquent pas
assez les segments sur le pivol et la came. 1
faudra changer les ressorts.
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Freins qui ne serrent pas

ort par suite de 'usure des garnitures, ce

qui réduit la circonférence des segments,
soit par suite d'usure de la came, les garni-
tures portent mal. On peut, avec de petlites
cales disposécs au talon, y porter remeade.

Si on graisse trop abondamment les moyeux
de la graisse ou de I’huile }'énélrvront dansg
les freins et réduiront le coefficient de frotte-
ment. Il suffira généralement d'injecter un
peu d’essence. Sinon il faudrait démonter le

Ne craignez pas de changer vos garnitures de
freins quand elles sont usées, Volre sécurité
dépend de leur état.

irlein] et chauffer les garnitures pour briler
*huile. .

Les freins sont également sensibles a 1’eau,
I1 faut done se mélier quand on roule sous la
pluie ou quand on lave ia machine.

Fort heureusement, quand on roule la
force centrifluge chassc I'eau rapidement.

Quand on monte la roue, il faut faire trés
atlention & la fixalion de la patte du frein.

Etant donné le bon marché des garnitures,
et la lacilité de leur remplacament on n'a
aucune excuse a4 avoir des [reins qui fone-
tionnenl mal.

Assurez-vous
contre les accidents corporels

ous savons (ue les compagnies n"assurent

jamais, dans I'nssurance aux tiers trans-
poriés, les accidents ecorporels survenant
aux m2mbres de la famille; Une de nos
condazaies aczepte de gacan'ir ces sinistres
poir das inlemaités forfiitaires survenant
aux personnes transportées gratuitement
dans le véhizale de 'assuré, qu'il soil ou non
un membre de la famille alors méme que la
responsabililé civile de I'assuré ne serail pas
enpgagée vis-i-vis de la vietime,

223 inlamaltés poarcront ére celles [ixdes:

4 1'un d4s trois paragraphes suivants aux-
quelles il convient d'ajouter les taxes, droits
et impots.

17 En cas de mor! : un capital de cing
mille franes.

En ecas d'infirmilé permanenfe absalue,
un eanital de cing mille franes moyennant
une prima supplémzntaire de dix francs.

20 En cas de morl : un capital de dix
mille francs. J

En cas d’infirmité permanente absolite :
un cnital de dix mille francs moyennant
une prime supplémentaire de vingt franes,

3° En cas de morl : un capilal de vingt
mille [rancs.

En cas d'infirmité permanente absolue :
un cansital da vingt mille franes, movennant
uns nrima supnldmentaire de quarante franes.

Pyir les inlemnités sunérieures a celles
ci-An3anus, la prime sera décomptée ainsi @

E1 e1s de ma~! une prime de un franc par
mille franas assnrés, \

En ens {J'infirmilé permanente absolue : une :

prime de un franc par mille francs assurés.
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En cas de mort, le capitai assuré est
payable aux héri iers en ligne directe de la
viclime, ou a la personne désignée nommé-
ment,

En cas dinfirmité permanente absolue,
I'indemnité est due et payée a la victime
aussitdt aprés la constatation définiiive
d'un degré d’infirmité dans un délai d'un
an & partir de I"aceident. ;

D'aprés le degré d'infirmité, la proportion
du capital versé est fixée par rapport au
capital assuré lui-méme selon unm barime
dont les intéressés peuvent prendre connais-
sance.

Assurez-vous contre l'incendie

o0s abonnés savent que la question

assurance incendie joue un grand rdle
et d'autant plus grand ue cette assurance
concerne une voiture plutdét qu'une moto-
cyclette, & moins toutefols que cette dernidre
ne solt pourvue d’une carrosserie de sidecar.
La prime concernant les risques directs
corresponid @ une prime de 5 fr. 0/00 de la
wvuleur du véhicule, le recours des tiers #
2 fr. 50 (/00 jusrgu’a concurrence de la valeur
du véhicule et, ensuite, le taux est réduit

¥

a1 fr. 25 pour mil'e francs, pour les garanties .

comnlémentaires.

En ‘outre quand la wvaleur du wvéhicule
assuré atteint ou dépasse 15.000 -francs, il
est garanti obligatoirement une somme de
cinquante mille francs pour le recours des
tiers en .cas d’incendie et ce, moyvennant
une surprime de trente-cingq franes par
véhicule: En général, 1ss Compagnies n’as-
surent pas en incendie et en vol les véhicules
d’une construction antérieure & cing ans,

toutefois une telle assurance peut éire obtenue
mais aprés experlise ; les surprimes sont,
dans ce cas, pour les véhicules dgés de 6 et
7 ans de 10 0/00 pour I'incendie et de 8 0/00
pour le vol ; pour les véhicules de 8 et 9 ans
15 0700 pour I'incendle et 12 0/00 pour le vol.
Pour 10 ans, la prime atteint 20 0/00 et 16 0/00

La tarification pour Paris et la province
est exactement la méme, & I'encontre ‘des
assurances accidents, qui. elles, subissen! une
majoration sensible pour Paris et les grandes
villes de province.

pofinm

A propos de )Tracm

Pmm couper court 4 des Iinformations
erronnées qu'une similitude de noms
a pu faire courir, spécifions que la Société
des Automobiles Tracta (acturl’ement au
capital de trois millions, et dont le siége
socinl et les ateli‘rs sont & Asniéres, n'a
rien de commun avec S.0.V.A.T. (Société
pour la vente des aulomobiles Tracta), a
aris, qui a seulement é1é son agent de vente
jusqu’en 1930, mais dont le magasin est
actuellement fermé.

Par la méme occasion, signalons que la
Société des Aulomobiles Tracta virnt encore
de céder une licence de ses procédés a une
trés puissante firme de la région pari-ienne,
qui sortira en grande série au prochain
Salon une voiture six cylindres 4 roves avant-
motrices particulidrement bien présentée,

Le Vade Mgcm‘n du motocycliste

ous revenon: sur la parufion rérente de
3 la nouvelle édition du Vade Mccum du
motocycliste, ce petit bouquin si, intéres=
sant dans lequel tous les motocyclistes,
meéme les plus ave:tis lrouveraont des conseils
ou des trues qui pourront leur dtre ufiles,
De nombreuses gravures et photlogranhies
illustrent, en outre, les guelques 250 pages
de cel ouvrage que nous avons & nos hurcaux
au prix de 10 franes et que nous expédions
en France moyennant 1 fr. 50 en sus et a
I’étranger 3 fr, 30.
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LE motocycliste n’a pas peur des intempé-

ries. Il sait qu’avec une machine bien
équipée et de bons vétements spéeiaux il peut
se protéger efficacement. Beaucoup de dames
sont ‘aussi vaillantes que lui, ainsi qu’en
témoigne le nombre des tansadistes. Mais
néanmoins, tout le'monde n'aime pas le
sport, le grand air, ainsi que le prouve la
majorité ;de wvoitures: fermées "qui circulent
sur les routes. La poussiére, le vent. qui
décoilfe et quithale la peau né sont'pas appré-
ciés de -tout le monde. Aussi beaucoup de
motoeyclistes. renoncent | & la’ moto " qu'ils
aiment* pour la: conduite iintérieure | qu'ils
exécrent uniquement parce que leur.compagne
ne, veut pasqdéranger les plis de sonindéfri-
sable -ou veut' impressionner les populations
par son élégance.

Entsidecar ‘'on- se défend trés bien contre
les-intempéries et on obtient une protection
analogue a celle que 'on a dans une voiture
torpédo munie de sa capote. Cette protection
est suflisante si on s’habille pour la route avee
des:cuirs, mais bien.entendu, ne convient plus
si.on veut: parader-en.robe de soie. Dans ce
cas, il faudra recourir au sidecar fermé.

Certes, ce genre de véhicule ne plait pas
beaucoup aux motocyclistes. II semble
écraser de sa masse la moto qui le remorque
‘et 'ensemble satisfait beaucoup moins 1'ceil
qu'une belle moto sidecar sport. Gageons que
la personne qui veul obliger son mari &
acheter une voiture n’en voudra pas non plus
parce qu’elle nourrit ’ambition d’avoir une
vraie voiture et de pouvoir dire urbi el orbi :
« Nous avons notre voitures Pour trop de
personnes, la possession d’une voiture n’est
que la satisfaction d'une puérile vanité. On
préfére se priver de toutes sortes de choses,
rogner sur un maigre budget, limiter ses
sorties & quelques pauvres petites prome-
nades, faire tous les sacrifices et parfois
s’endetter, pourl’unique plai-ir de dire qu’on
a une voiture. Avec un sidecar on roul:rait
avec si peu de [rais que cette dépense pas-
serail presque inapergue, On pourrait s’offrir
de longs voyages et rouler sans compter. Le
sidecar fermé n’a donc que de médiocres
chances de plaire ou aux motocyclistes ou aux
dames qui ne sont pas sportives. Et c’est
pourquoi on en rencontre si rarement.
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De plus le sidecar fermé est d’un prix élevé
d’autant qu’il est construit sinon-a exemplaire
unique du moins en toutes petites séries. Ce
n'est pas un obslacle insurmontable et on
pourrait s’il y avait une clientéle sulfisante
arriver & des prix beaucoup moins élevés,

D’autres objections se présentent a ’esprit.
C’est tout d’abord le poids. Une caisse fermée
donne 'impression d’étre lourde et il semble
A premiére vue qu'en attelant un ‘sidecar
fermé & une moto on amoindrira beaucoup
plus ses performances qu'avec un sidecar
découvert, surtout en coéte. On pense .aussi
que ce supplément de’ poids peut rendre la
conduite plus difficile. C’est une erreur de
croire qu’une carrosserie fermée soit beaucoup
plus lourde qu’une carrosserie découverte.
Si la construction est bien étudiée il n’y aura
que quelques kilogrammes d’écart et cela
ne sera pas sulfisant pour affecter les perfor-

e

Voici un sidecar bi-pla-
ce'd carrosserie fermdée.
Les passagers se (rou-
ven! cerlainement mieux
que dans une conduile
inlérieure, car ‘ils ne
sonl pas génés par la
chaleur. du moteur el
l'odeur de [lhuile

A gauche : un sidecar
« fermé . monoplace. < Ce
Iype ‘esl décapotable et
esl . parfail pour rouler
Ear tous les lemps. Mal-+

eureusement, “ce :lype
serai dédaigné \par. les
sporlifs ‘et méprisé par

les « m'as-tu-vu ?

~ Le Sidecar

a carrosserie fermée
. est-1l nécessaire ?

Le pare-brise suffil dans la majorilé des cas

de pluie. Car lorsque par hasard, lombe une

averse de gréle d'une rare violence, si le passa-

ger est d l'abri dans un side fermé le pilole

: *  esl bien souvent incapable de

conlinuer d conduire en loute
séeurilé,

mances ou la maniabilité.

II ne faudrait pas non plus
croire qu’une carrosserie fer-
mée offre i cause de son maitre
couple plus grand une résistan-
ce plus grande A I’air. La cons-
truction automobile a prouvé
le contraire. Elle produit
moins de remous. Pour une
carrosserie de sidecar on a une
beaucoup plus grande liberté
en ce qui concerne les formes
et on peut arriver a réduire
la résistance de I'air au mi-
nimum,Notons d'ailleursqu’en
pratique il ne faut pas consi-
dérer le sidecar comme un en-
gin de vilesse et que la plu-
part des sidecaristes roulent a
‘des allures modérées, 60 ou 70
par exemple auxquelles la
résistance a D’air est Trelati-
vement laible,

Les faibles dimensions d’un
sidecar ne sonl nullement un
obstacle au confort, Toute la
place peut étre utilisée, il
n’y a pas de mécanisme en-
combrant et on a en définitive
un emplacement de carrosserie trés suffis: nt
pour mettre la passagére a I’aise. On cst,
reconnaissons-le, trés bien dans un sidecar
fermé. Il n’y a ni trépidations, ni relents
d’huile, ou'd’essence. Ce qui est le plus déplai-
sant,c’est d’étre isolé du conducteur et d’étre
ainsi condamné au silence.

En somme il n’y a aucune objection tech-
nique & formuler contre le sidecar conduite
intérieure. Le principal obstacle & son succés
est d’ordre psychologique. Il ne plait pas au
motocycliste el il ne plait pas a la passagére
dont I'unique ambition est de posséder une
voiture. Quant' aux sportifs, aux amoureux
de grand air, ils préféreront toujours le
sidecar découvert. Avec un hon pare-brise
et une bonne capote la passagére sera par-
faitement défendue contre la pluie, ou méme
contre un soleil trop ardent. D’ailleurs, quand
on voyage toujours ensemble, on constifue

ravee sa passageére une sorte d’équipe. Elle:

veille aussi'et peut vous signaler un obstacle
que vous n’avez pas aper¢u. L’isolement
créé par la carrosserie fermée déplaira donc
également au conducteur et a sa passagére.
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Epreuve ¢liminaloire el obligatoire des Coupes - de
Tourisme de: France organisée pour la 10° année, du
11: au 19 juillet, par Moto-Revue avec le ‘concours du
journal Le Petit Parisien. ; ¥ i

Les réglements de Paris-Les Pyrénées-Paris ¢ 1'Union moto-

cycliste de France on! été acceplés sans aucune modification ;

1is correspondent donc en fous points a ce qui a été publié
dans nolre numéro du 30 mai, page 475. )

Le repos a Biarrtiz aprés la premiére élape de 800 kiloméires
Paris-Biarrilz

Contréles horaires

ous donnons ci-apreés la liste des eontrdles
horaires auxquels les concurrents devront
tonjours arriver dans la minute au plus tard,
portée sur leur carnet de route, pourne pas
perdre de points.

Chatcaudun, Tours, Poitiers, Angouléme,
Libourne, Mont-de-Marsan, Biarritz, Pau,
Col d’Aubisque, Luz-Saint-Sauveur. Col du
Teurmalet, Tarhes, Luchon, Col de Port,
Mont-Louis Amélie-les-Bains, Béziers, Millau,
Saint-Flour, Clermont-Ferrand, Moulins,
Cosne, Fontainebleau.

encaoés 126

horaire, disposera d’un nombre de minutes
correspondant 4 son retard pour rejoindre
le contrdle horaire suivant.

Les concurrents, qui arriveront en avance
ne pourront repartir d'un controle-horaire,
qu’a Vheure portée sur leur carnet de
route.

Pour s’engager

EPREUVE est ouverte sur invitation aux
constructeurs, agents, professionnels,
aux indépendants propriétaires de letrs
machines. Ces derniers ne devront avoir
aucune attache commerciale avec la marque.

.
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Les Moyennes

ous. rappelons que les moyennes de
« Paris-Les Pyrénées-Paris » seront les
suivantes :

Les moyennes pour le groupe hleu qui

comprendra les motos de 175 eme., 250 eme.,
les sidecars 350 cme., les cyelecars 350 et
500 eme., les voitures 350 et 500 eme., seront
de 40 km. a ’heure.

Les moycennes pour le groupe blane qui
comprendra les motos de 350 cme., les
sidecars de 600 et 1,000, les cyelecars 750 eme.
et les voitures 750 et 1.100 cme., seront de
45 km. 4 I’heure.

I es moyvennes pour le groupe rouge, motos
de 500 cmc. et au-dessus, les cyclecars do
1.100 cme., et les voitures de 1.500 cme. et
au-dessus, seront de 50 km. & I’heure.

Un bagage de 500 points

(‘HAQUE concurrent, au départ, recevra
~ un bagage de 500 points.

Chaque retard d’une minute sur son
horaire, & un contrdle horaire, fera perdre
au concurrent, un point par minute ; autre-
ment dit, tout concurrent se présentant en
retard sur son horaire & un contrdle horaire,
perdra, un peint, par minute de retard (un
retard de deux minutes seulement ne comp-
tant pas)pendant Ies vingt premiéres minutes,
et ce conjrdle deviendra ensuite, pour ce
participant  retardataire, un‘ contrdle de
passage qii restera ouvert une heure aprés
I'heure théorique.de passage. ‘

Le concurrent em retard &4 un contrble

Voici-ci dessus le diagramme de I'an dernier,

126 engagés. 96 au déparl, la caravane se

désagrége au fur el d mesure des élapes et s’il

en revienl- 49, on en comple 32 sans pénalisa-

tion :' voila ce'qui explique la belle référence de
Paris - Les Pyrénées :

Ci-dessous, une halte des coni:urrems aun som-
met du col du Tourmaltet.

Le Puy-de-Déme, au sommel duquel on accdde
par une magnifique roule de .5 km. el qui
offre . au louriste un pourcentage régulier de
12 9% . la route n’est pas terrible par.son pour=
cenlage mais par les dépressions d’air el les
« lrous » de carburation ‘qui dorinent I'impres-
sion d’avoir un moleur sans compression.

Les engagements devront &tre adressés
au Siege du Comilté d’organisation-de « Paris-
Les Pyrénées-Paris »: Bureaux de « Moto-
Revue », 51, rue Vivienne, Paris.

Ils ont été fixds & 150 francs par véhicule
pour les constructeurs, agents et profession-
nels; &4 20 franes par véhicule, pour les
indépendants.

Pour les voitures, les droits d’engagement
sont respectivement de 200 france et de 100 fr.

Ils seront acceptés du 1¢r au 25 juin, a
18 heures, et & droits doubles jusqu’au 6 juil-
let 4 18 heures.
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Le Moteur Collin écrit a la boite Staub

E suis.heureux ' de vous annoncer ma vie:
toire dans la course du Bol d’Or, catégo-
rie eyelecar 4 roues, 350 cme. ;

Je suis arrivé premier de ma catégorie cou-.

vrant 1.015 kilométres.

Jé vous temercie du précieux concours qiie

vous avez bien voulu apporter 2 mon entre-

rise, én me fournissant votre bofte « Staub s’

vitesses, marche arriére, qui m'a permis de
mener & bien ma course ?
* Je tiens 4 vous féliciter de la
marche parfaite de ce modéle
de_ boite..pour sa, facilité de.ma-
neeuvre et son narfait rendement.

Avecmesremerciements, agréez,
Monsieur, mes meilleures saluta-
tions. i
i TEehi Signé 2
Roger UOLLIN,

Pour motocyclettes

'ES accumulateurs au plomb
actuellem nt sur le marché
ont été particuliérement ét « iés
et per.ectionnés ces dcr féres a -
nées, pour eétre employés avec
les  équipem:nts électriques de
motocyclettes. Il faut recon-
naitre toutefois qu'ils exigent des
soins constants et notamment
une premiére charge délicate a
régime réduit, pas de comrt-
cireuits, un surveillance au repos
prolongé, pour éviter la si fawa-
tion, toutes choses que bcaucoup
de motoevelistes négligent ou n’ont pas
le temps d’observer.
1’Accum ilateur au Fer-Nickel ne présente
aucun des inconvénients du plomb, il n’exige
ni soin spécial, ni surveillance. Il peut étre
abandonné pendant des mois entiers sans
dommaiges, mais les batteries de ce genre
présentéas ces derniéres années ne compor-
taiant que 3 ou 4 éléments et le voltage des
éléments au Fer-Nickel étant plus faible
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/i que celul des éléments au plombh, 1"éclairage
. aurepos ou aux petiles allures élait jaunatre.

Depuis peu, iF existe sur le marché des
batteries au fer-nickel de 5 éléments, un peu

* plus longues que les balleries classiques au

plomb mais de mémes dimensions en largeur

..et en hauteur, mais plus légéres cependant.,

Elles ont I’avantage de comporter un revéte-
ment métallique inoxydable qui protége le
bac en matiére moulée.

11 y a la, une solution heurcuse du délicat

La nowp-lle batleriz au
Fer-Nick:l de Lucas

probléme de Paccumulateur dans I'éclairage
des motocyclettes. 3

Elles donnent désormais, un éclairage
intense au repos et aux allures les plus modé-
rées,

Les vétements « Le Touriste»

Es Etablissements Bernardin, spécialistes
de I'équipement motocycliste, viennent

de créer une nouvelle série de vétements
s?éciaux sous la marque déposée « Le Tdu=
riste », -

Ces équipements comprennent des man-
teaux de cuir trailé spécialement pour la
moto, des bottes, des casques blindés et aussi
des culottes et des blousons, Avant de fixer
son choix sur un équiPemem, il est sage
d’aller visiter les Etablissements Bernardin,

Quelques motos a4 bon compte

ous ne nous instituons pas
marchands de motos, miis
exceptionnellement il nous arrive
d’avoir, provenant de gages
commerciaux, quelques molos
neuves que nous pouvons céder
.4 mnos lecteurs a des condilions
avantageuses : actue lement nous
disposons des machines suivantes:
resch 500 cme., 2 cylindres
bloe-moteur, transmission par
cardan, 3 vilesses, cadre et four-
ché en tdle emboultie. !

Dresch, 350 cme. monocylindri-
que quaire tem ps, hoite 3 vilese
ses, cadre en tubes iriargulé
réservoir a4 cheval.

Tous renseignements complé-
mentaires, caracléristiques détail-
lées et prix seront fourr.is sur sim-
ple demande & ceux que ces ma-
chines inléressent, au service com-
mercial de Nicio Revue.

Rectilions !

A René Gillet & suspension arriére que

représente notre photographie de la Tage
436 de notre numéro'du 16 mai derrier
appartient, non i un épicier parisien comme
une erreur nous I'a lait dire mais & M. Faye,
épicier, 20, rue Notre Dame & Lyon.

Ligue Nationale Motocycliste

Nord

Armentidres. Mécanicien : garage Saini-
Vaast, 61, rue Nalionale 4. M. Blay a Lille.)

Breteuil (Oise). — Restaurant : Au débi-
fanl, maison Denis. (M. Cirey, @ Nanterre),
Midi

Andernos-les-Bains SGirond:-). = Rest, av.
ch, ¢ Fldtel Marty, Villa Rougier, au bord de
la plage.

Arcachon. — Rest. av, ch. : Grand Hotel
des Pyrénées.

*  Biganos., — Rest. av, ch. : Hbtel Terminus,
a Facluyre,

Bordeaux. — Restaurant® : Restaurant
Moderne, rue d’Arés. .Au Conseil” de " Guerre,
rue de Pessac. Au petil Louvre, rue du Loup.
IHAtel : Hétel Gambelta,  place -Gambetia,
(M. Geneste, @ Bordeaux.) ;

Lourdes. — Resf. av. ch, : Hotel Suisse

rét boulevard de la Grofte. (M. Viargues, d

rmy.

) ]
Restanrant : Madame Molle, 2, rue des .

Fassés. (M. Moreau, a4 Niort.)
Luchon. — Rest. av. ch, : Holel Bellevue,
3, allés d&’Eligny +. (M. Viargues, & Firmy.)

Tarbes. — Rest! an, ch. : Hélel Darneau,
Grande Place  Maubourguet. (M. Viargues,
a Firmy.)

Toulouse. — Rest. av. eh. : Au Clocher de
‘Rodez. (M. Viarques, @ Firmy.) .

Amélic-les-Bains (Pyr.-Or.) — Rest. av. ch. : Hétel
Martinet.

Saint-Jean-de-Luz. — Resl. a». ch. : Bisson, piare
du Marché.

" Centre

Bourges. — Restaurant : Bar de I'Hitel-
de-Ville, 11-13, rue Vietor-Hugo. (M. Hanol,
« Fismes.)

Chaillac (Indre). — Rest. av. ch. : Holel
Hivernal +. (M. Nivet, @ la Chapelle-Sainl-
Laurian.)

Gannat. — Meécanicien : Ray, garage
Citroén, téléphone 5. (M. Julien, @ Gannal.)

Langeais (Indre-et-Loire). — Resl. av. el. :
Hétel du Lion d’Or. (M. Hanol, a Fismes.)

Luynes. — Resfauranl : Cajé-restaurant du
Nord. (M. Blondeau, d Paris.g

Marmagne. — Rest. av. ch. : « Au Jambon »,
Feuillot, (M. Blondeau, a Paris.)

Mehun-sur-Yeévre. — Rest. av. ch. 1 Hote,
de. la Croix' Blanche +. (M. Ludkewilch
a Paris). y ¥

Saint-Ours (Puy-de-Dome). — Rest. ab.

ch. : Hotel de la Gare. (M. Ludkewilch, a

Paris.)

Est .3"

Coulommiers. — Resl. av. ch. : Havsségu
place du Marché, Mécanicien : Pie rel, 1
place du Marché.

Dormans. — Meéeanicien : Brion, rai e de
Chalons, face eimeliére mililaire. iy !

Meaux. — Rest. av. ch. : Hitel de la Gare,
9, place’ Lafayette <. (M. Viard, secreraire
Moto Club Manold.)* SR Lt b S

Metz. — Rest. av. ch. : Cécil Holel, 14, rue
Pasteur +. 3

Sézanne. — Rest. av. ch. : Hdélel de la
Croix d'0Or, rue Nolre-Dame.(M. Soulaine,
a Sézanne.)

Arches (Vosges), — Rest, av. ch. : Hdlel
de la’ Trinité. -Renommée.

Baccarat. — Rest. av. c¢h. : Café de France
(M. Barbier, d Saint-Nicolas).

Belfort. — Rest. av. ch. : Hétel Jeannin,
place d’ Armes. — Brasserie Vauban, 3, av,
Maréchal-Foch (M. Buisson, a Harfleur),

Colmar. — Rest. av. ch, : Holel de I’ Auto-
mobile, prés la gare (M. Jacques da Dijon).

Colmar. — Resl. av. c¢h. : A la Ville de
Sainl-Dié, — Hétel de I' Automobile, 54, avenue
de la République. — Hélel de I' Agneau Noir,
14, avenue de la République (M. Buisson, d
Harfleur). ¥

Gérardmer. — Restaurani _av, ch. : Héle!
des Vosges (M. Jacques, @ Dijon).

Metz. — Resl. av. ch. : A la Ville de Lyon,
rue des Piques + (M. Buisson, a Harfleur).

Mulhouse. — Rest. av, ch. : Hdotel de
(M. Buisson, a Harfleur).

Nancy. — Resl, av. ch. : Holel du Faisan,
16, rue des Qualre-Eglises (M. Buisson, d
Harfleur). .

Neufchfitean. — Resfaurani : Reslaurant
de la Gare, 3, rue de France (M. Bailleux, d
Vernon). 2y

Raon-I’Etane, — Rest, av. ch. : Hitel des
Vosges (M. Barbier, a Saint-Nicolas),

‘Reims. .— Resl. an. ch. : Hitel de la Gare,
88, place d’'Erlon (M. Wuisson, @ Harfleur),

Remiremont. — Restaurant ': I.’Escargot
d’0r, 28, rue de'la Xable + (M. Buisson, d
Harfleur). ' W
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Clubs ! attention aux « Vélomoteurs » .

A Chambre Syndicale des, Fa-
bricants de'cycles et motocy-
cles, communique le. texte
d’une circulaire qu’clle fait te-
nir a ses adhérents, sous la
signature de son dislingué pré-
sident, M. E. Genlil.

Ilest venu @ nolre connaissance
que dans cerlaines villes de pro-
pince on songerail a organiser

des courses de vélomoleurs (dénommés officielle-

ment bicycleties @ moleur auxiliaire).

Nous appelons votre allention sur les irés
graves inconvénients qu'il y aurait d faire
parailre en public des bicyclettes a moleur
dépussanl la vitesse maxima de 30 kilomélres a
Uheure fixée par les réglements.

En con:équence, foules les courses qui pour-
raient éire organisées pour des machines de
100 cme. ne devraien! sous aucun prélexte,
employer les lermes de « vélomoleur » ou de
« bicycletles & moleur auxiliaire »; les machines
y prenanl par{ ne devraien! pas étre celles qui
circulent sous le régime des bicycletles a moteur,
sans permis de conduire el sans immalricula-
fion,

Nous pensons que celle question est assez
importanfe pour qie nous demandions a lous
nos membres d’averlir leurs agents de I'incon-
pénient irés grave qu’il y aurait pour nolre
indusirie a laisser organiser des courses de vélo-
moleurs. 3

1] est, en effet, a craindre que ' Adminisira-
tion prétexte de ces manifestations sporlives
pour revenir sur la réglemenfation actuelle ou
pour se monirer beaucoup plus difficile dans la
réception des machines.

... Et nous sommes tout & fait de 'avis de
M. Gentil : Clubs ! alttention & vos réglements
d’épreuves.... A,

Si vous tenez a la vulgarisation du vélo-
moteur qui seul doit favoriser la vulgarisation
de la motocyelette.

M. C. Manola

£ M. C. Manola organise, en collaboration
avee I"Amicale Franco-Belge, une grande
Tortie a Luxembourg les 11, 12, 13 et 14 juil-
et.
Les motocyclistes désirant, en parlicipant
a celte sortie, bénéflicier des avaniages et
indemnités de route offerts, sont priés de se
faire inscrire d'urgence ausiége du M.C Manola,
63, rue Oberkampf, le vendredl & 21 heures.

Challenge Borredon

LE Motocycle Club de la_ Seine organise
pour le 21 juin prochain, son épreuve
de rézularité sur le parcours Paris-Reims.

Le Challenge Borredon sera attribué pour
1 an au Club dont les trois premiers coureurs
fotaliseront le plus petil nombre de points.
De plus, comme d’habitude, il ¥y aura un
trés grand nombre de fort jolis prix.

Le départ sera donné¢ de Livry-Gargan a
7 heures.

Engagements au  siége, 10 boul, Beau-
marchais tous les vendredis et chez M. Ozian,
67, avenue de Créteil, a Alfort.

Le challenge Borredon est actuellement
détenu par le M. C. de la Seine.

Le Circuit Aixois

C‘EST le 21 juin prochain que se disputera
sur une distance. de 110 Kkilométres
1'épreuve annuelle de I’A. M. C, Alxois,

Rappelons que ce sont les concurrents eux-
mémes qui doivent choisir leurs moyennes,
celles-ci sont [ixées & 40-45-50 kilomeétres a
I’heure.

NMoTo REVUE

' Au cours du rallye de Fécamp : l'épreuve de la planche.

Les engagements sont gratuits et leslicences

. ne sont pas exigées.

Lorsque le circuit sera terminé, I’aprés-

‘m!di aura lieu un grand gymkhana qui débu-

tera & 15 heures. ; g
Renseignements : Auto Moto Club Aixois,
Café Thibon, Aix-en-Provence.

Le rallye interclubs de Fécamp

L'HIRDNDELLLE Moto Cluba obtenuavec le
. Rallye Inter Clubs qu’elle organisait
avec le concours du M. C. de Fécamp, un joli
succes, Plus de 100 participants prirent en
eflel le départ.

L’aprés-midi, sur la charmante plage nor-
mande, a eu lieu surle boulevard des Belges,
un gymkhana auquel assistaient des mililiers
de spectaleurs.

Voici les résultats @

1. Moro (M.C.B.0O.), 13 pts; 2. Debauw
Léon (M.C.B.0.), 14 pts; 3. ex aequo, Téz,
Garret , 15 pts ; 5, ex ®quo, Robin, Debauw

Arthur (M.C.B.0.), 16 pts ; 7. Gohier (M.C."

B.0.), 21 pts; 8. Chocat (M.C.S.), 23 pis;
9, Biliet (M.C.S.), 38 pts; 10. Sau.nier,
38 pts;

Challenge H.M,C. : 1. Téza-Garret, 80 pts ;.

2. Robin-Debauw A., 32 pts: 3. Chocat-
Billiet, 48 pts; 4. Langel-Biziand, 172 pts;
5. Soulay-Borie, 193 pis.

Le Rallye Clocher du M. C. F.

CEST dimanche dernier que s’est déroulée
par un temps nettement défavorable
I’épreuve qu’organisait le Motocycle-Club de
France ; elle a remporté, malgré tout, un
suceeés trés net. Voiel le classement :
1. Gérard (voiture); 2. Pescay (voiture);

3. Fournel (moto); 4. Batisse (voiture):
5. Coty (voiture) ; 6. Blaise (voiture) ; 7, Bar-
nier (moto); 8. Delon (sidecar); 9. Pillon
(voiture) ; 10. Delmas (moto); 11. Jeuffrain
(voiture) ; 12 Deléglise (moto); 13. Rossi-
gnol (moto) ; 14, Couteux (voiture) ; 15. Panis
(voiture) ; 16. Bramari (voiture) ; 17. Schlater
(moto) ; 18. Vignon (moto); 19. Dégremont
(moto); 20. Albert (moto); 21. Legendre
(vaiture) ; 22, Clément (voiture); 23. Palis-
sier (voiture) ; 24, Chopard (sidecar) ; 25. De-
caux (voiture). ; y

Moto Club ESévrien ¢

E Moto Club Sévrien nous informe qu’en
4~ raison de cerlaines décisions et inferdic-
tions préfectorales, il se voit dans I’obligation
d’annuler son épreuve de régularité annuelle,
qui devait se disputer le 28 juin prochain,

Commission Sportive a mis & I"élude
1’organisation d’unrallye pour la fin de saison.

Union Sportive du NMétropolitain

L’l‘N!DN sportive du Métropolitain organise,
le 28 juin, un rallye-surprise dans la
région parisienne,

Cette dpreuve est ouverte a tous les moto-
cyclistes et automobilistes.

Elle est dotée d’une magnifique coupe
challenge offerie par le Métropolitain, qui
sera attribuée au Club ayant le plus grand
nombre de concurrenis classés,

Ce tméphée sera définitivement acquis a
1n Société qui I'aura gagné trois fois consécu-
tives ou non.

Les engagements : 5 franes par concurrent,
seront recus au si¢ge de I'U, S, M., 52, auai
de la Rapée, jusqu’'au 24 juin, dernier délai,
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Course de Coéte
de La Mothe-Saint-Héraye

LA course de cbte de La Mothe-Saint-Héraye
a été disputée par un trés beau temps
devant une foule de 12.000 personnes. Le
matin, au cours des essais, a4 la suite d’un
dérapage, une Rosengart, conduite par
M. Deshois, s’est retournée mais sans mal
ni pour le conducteur, ni pour la voiture.
M. Desbois a d’ailleurs couru sa catégorie
I’aprés-midi. Si le lot des voitures était assez
réduit, les motocyclistes étaient venus en
nombre, Lemasson, sur Alcyon 500 cme.,
battit le record général de 1’épreuve. Coulon,
sur Terrot, enleva les catégories 175 et 350.
Il fut second en catégorie 500 cme. Thomas,
I'excellent coureur d'Angouléme, a remporté
sur Terrot la catégorie 250 cme. et sur Koehler
Esgoffier, 1a catégorie des 1.000 cme. Le
record des sidecars a été abaissé de 6 secondes
par: Dardy, aveec Barré comme passager, sur
une Gnome et Rhone de série attelée & un
sidecar Bernardet. Daniau a fait une trés
bonne. montée sur son sidecar .Motosa-
coche 350. Il faut également relever les trés
: bonnes performances de Liaud sur une deux-
;tequ_ Terrot 175 cme., de Génestal :sur
Aleyon 250 cme. En 1.000 cme., Thomas.sur
Keehler Escoflier remporta la victoire. Nous
devons mentionner tout particuliérement
I’habileté d’un grand blessé de guerre, M. Le
Trouher, qui fit un temps excellent sur

Ce cliché représente Charlotle Kellermann qui,
depuis peu fait portie de la célébre équipe des
Boston's,

MeT® REVUE
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sidecar 600 eme. Une dame, Mme Daniau,
sur une superbe Dollar & suspension A. R.,
fut trés applandie.

Motos, — 175 emec. : Coulon (Terrol),
0’ 51" 1/5; Liaud (Terrot), 1° 02" 1/5;
250 cme. : Thomas (Terrof), 0° 48" 4/5;
Genestal (Alepon), 0 53" 1/5; Dupret (X...),
0’ 53" 3/5 ; Mme Daniau (Dollar), ; 350 cmc. :
Coulon (Terrol), 0" 46" '2/5, record battu:
500 cme. : Lemasson  (Aleyon), 0° 43" 4/5,
record général battu. meilleur temps ; Coulon
(Terrol), 0" 44" 2/5 : Avjgier (Indép.), 0' 517
2/5 ; Barbotin (Indép.),; 0" 58" 3/5.5 1.000 cme., :
Thomas (Kcehler-Escoffier), 0 447 3/5 ; Jean
Georges (X...), 0" 52 1/5;

Sidecars. — 359 cme. : Danifu (Motosa-
coche), 1° 09" /5 ; 600 eme. : Dardy Barré
(Gnome et Rhone), 1’ 01” 1/5; Le Trouher
(indép.), 1”7 12 1/5.

La III* Coupe Soubitez

ON sait que c’est le 25 juillet que sc dispu-

tera cette épreuve, organisée avec le
patronage de Molo Reyue par le Motocycle
Club de Dieppe. ‘

Les ' engagements, 60 franes par moto,
assurance comprise pounr .300.000 franecs sur
les accidents aux tiers, sont regus exclusive-
ment par le M. C. de Dieppe, Calé des Tri-
bunaux, place du Puit-Salé a Dieppe, jusqu’au
15 juillet. 1 1

Réglement sur simple demande & Moto
Revue, ou au M. C. de Dieppe.

Le Meeting internatjonal de Cernomerec

ETTE grande coursg- internationale s’est
déroulée devant plus de 12.000 specta-

teurs. Elle'a donné les-résultats suivants
250 eme. (8.000 métres). — 1. Uroie.
Juniors. — 1. Bivee, 6'-39". caps
350 eme. (12.000 métres). — 1. Uroie.
1.200 eme. tourisme  (8.000 métres). —
1. Uroic.

Aprés le Grand Prix de Picardie

V_emt le nouveau clagsement dans la’ caté-
gorie motos 175 cmce. que nous prie de

communiquer I’Automobile Club de Picardie
et de I’Aisne : {

1er Montcornet (Monet-Goyon) 108 km.&75.

2¢ Fontaine, 103 km.-766. .

3¢ Collet. .

4° Boufflers.

Dans Paris-Pyrénées-Paris]

Un concours d’éclairage .
ous les concurrents de Paris-Les Pyrénées-
Paris pourront participer au concours

d’éclairage qui se disputera pendant les Thuit 2

étapes .de I'épreuve. . . i)
Y Les: équipements -seront divisés en cing
classes : i

@) Appareils sans’aceus 3 b) appareils’'avee

aceus; ¢, appareils pouvant fonctionner alter-
nativement avee.ou sans accus ; d) appareils
électriques ne rentrant . pas dans les- trois
catégories ci-dessus ; e) appareils autres que
ceux, élegtriques, ‘

Le plombage portera sur Iappareil géné-
raleur, sur les accus, le phare et tous appa-
reils accessoires constituant I'équipement
d’éclairage.

Aucune modification ne devra étre apportée
entre le départ et I'arrivée de I'épreuve. Les
changements d’ampoule, seuls, sont tolérés.

Toute piéce plombée de 1'équipement qui
manquera entrainera 1'élimination du con-
current du concours spécial d’éclairage.

A P'arrivée, tous les apparcils devront fone-
tionner et fournir un éclairage suffisant sur les
positions ville et route.

A chaque départ ou 4 chaque arrivée, les
Commissaires du concours d’éclairage pour-
ront contrdler le fonctionnement des appa-
reils : tout appareil ne donnant pas de lumiére
sera exclu du concours d’éclairage.

Classemen!, — Tous les concurrents inscrits
au concours d’éclairage ¢t qui auront un appa-
reil fonelionnant. bien jusqu’a.’arrivée. rece-.
vront un dipléme spécial de Médaille d’Or.

Engagements — Ceux-ci devront étre
adressés 4 Mofo Revue avant le 5 juillet : ils
sont de 50 francs par appareil.

Le sport motocycliste aux Indes

E centre d’entrainement ; « The Signal» de
Jubbulpore (Indes) organisait derniére-
ment une course molocycliste. C’est une
Triumph modeéle 1923 qui remporta la palme.
Les vieux « clous » se portent cncore bien.

Coulon, le célébre ‘courcur de la firme dijon-

naise Terrol qui vient d’enlever les premiéres

places des calégories 175 et 350 cme el la

seconde place de la calégorie 500 & la course
de céle de la Mothe Saint Heraye

Le Circuit de vitesse du Vaucluse

E circuit de vitesse du Vaucluse organisé
par _le Moto-Club d’Avignon aura lieu

le 5 juillet, pour les sidecars et motos : un
classement spécial sera fait pour les indépen-
dants qui seront régis par le réglement du
M. C. F.

Des prix spéciaux en espéces, des challenges
des coupes leur seront réservés.

Ces prix seront cumulables avec ceux du
classement général. )

Le Critérium belge de la Montagne

ous ‘avons eu l'occasion de décrire le
‘nouveau mécanisme du critérium des
Crétes remplacant Ie fFameux circuit du méme
nom et se disputant actuellement sur les
trois cotes les plus connues des Ardennes a
savoir celles du Hornay a Sprimont, de
Mont-Theux et de Malchamps a Spa. Nous
avons dit ce que nous pensions de cette sorte
de critérium belge de la. montagne. qui est de
la plus haute signification. Bien que fort
attrayante, celte .épreuve n'a pas recueilli
le nombre des participants que ses organi-
sateurs étaient en droit d’espérer.
Nonobstant, I'intérét en fut considérable
et le  public,* qui I’avait prévu, s'installa
aux ‘abords’ de 'chacune: de ' ces fameuses
rampes ol il assista 4'de magistrales démons-
trations... LR 34
C’est Ie sympathique et courageux Mawet,
qui-sur sa supersport Bovy 500 ‘cme., réalise

* le meilleur classemeént de'la journée mettant

la.un exploit vraiment marquant 4 son actif.

. En', 350 cme. séniors il y a'lieu: de retenir

particuliérement la” tenue trés” brillante de
Thyssen, qui sur sa nouvelle Gillet super-
sport, escalada ‘successivement ''Malchamps
4 98 km., Mont-Theux 4'97 kin, et le Hornay
4 Sprimont & 104 km. Ce sont la des perfor-
mances vraiment -transcendantes pour une
350 cme. (i

En' 500 cme. séniors victoire de Poncin sur
Saroléa’ et en sidecar Mariette (Saroléa) bat
le record de Malehamps le' portant a 111 km
de moyenne. Mentionnons que Mawet et
Grégoire, avec tous deux le méme temps,
s’attribuent Ie record ‘des '5 kilométres de
Malchamps a la moyenne retentissante de
138 km. 462.

De tels résultats indiquent suffisamment
ce qite fut cetle belle journée parfaitement
organisée par la Ligue Motoriste de 1'Ourthe

bléve.
Georges DETAILLE.

Le championnat de Belgique
OMME nous I'avons annoncé précédems
ment, c’est le 21 juin qu’aura lieu le
premicr championnat de Belgique de vitcsse

. pure, que fera-disputer-la-Fédératicn Moto-

cycliste Belge sur le circuit Spa-Francor-
champs. Le succés s’annonce complet et déja
de grands noms d’hommes et de machines
figurent sur les listes d’engagement.

MOREAU
NOGIER

Au'Ci'm_::uit d’Endurancé de Haute Normandie

) 7

_avec des MACHINES DE SERIE, montées par des Agents ou
par des Clients de la Marque, s'attribue les places suivantes:
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Catégorie 175 cmec.

L. NOTAMY 1¢® ex @quo, enlévent la Coupe du Moto-Cycle-Club de la Seine-Inférieure
sur Bloc-Moteurs MOTOCONFORT 4 Soupapes  latérales

: Cateégorie 350 cmc. :
R. NOTAMY - 1°f ex aquo, sur Bloc-Moteur MOTOCONFORT & culbuteurs, double échappement

Ces  performances, accomplies "avec des machines

prouvent U'excellence de la construction des Bloc-Moteurs MOTOCONFORT

DEMANDEZ RENSEIGNEMENTS ET CATALOGUES AUX AGENTS DE LA ‘MARQUEJ ou A

74244

strictement de série,

LA MOTOCONFORT 42, rue des Griilgs, PANTJ.‘N:::(_S.e-ine);

B.J.S

350 cme. latérales

Moteur JAP
d'origine

350 cme. culbuteurs, 2 échappements. .
500 cme. latérales, cadre intégral . .. 5.300 f.
500 cme. culbuteurs, 2 échappements. 5,950 : ./
Eclairage Electrique SOUBITEZ, dynamo, accus et Klaxon, supplément. .. 650 f. =

3.990 fr.

'y

Demandez-
le catalogue -

i

1 4.6401

R. C. Seine 146.118

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs XV

57, Boulevard de Grenelle — PARIS (15*’)

R..C.-Seine’ 14€.118 |

———————
_—



Equupemzn.r éleclrique pour:
2, MOIOCyClelles par

CArrosseries en
fous genres, —
7 chawssis.capoles

are-brife ~——— :
P ! AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont informés que dorénavant, aucune réclamation ne SERVICE PERMANE"T
sera acceptée pour erreur s'ils ne se conforment pas aux indimti,om suivantes : Iy

1° Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21 % sur 13 %, DES BCCASIOYS

2° Ecrire sur la largeur en haut : la rubrique et le numéro dans lequel elle doit passer. :

AGENCE GENERALE POUR LA FERNAND RICHA

RD
139 Avd lfatie Pary 3:1el Gob 2500 |

FRAN(E&SERVICE REPARATIOLI'SE,

CONCESSIONNAIRE SPECIALISTE

DOLLAR
MAJESTIC

7, Liue du Pré-Saint- Gervais ( Méiro : Place des Fétes) - Nord 93-46
h‘% Lue Oberkamp/ (Métro : Parmentier) — Roquette 42-59
(UVEHT DIMANCHE® rt FETEQ LECONS GRATUITES 3 tout ACHETEUR

‘“‘HALL DE LA VOITURETTE"

Etablissements EDGARD BINET
99, AVENUE D'ORLEAN3, 99 - PARIS-XIV
TEL. : GOB. 50-41 :
LE PLUS GRAND CHO!X de VOITURETTES
DE PARIS
OCCA'SIONS REVISEES EN TOUTES MARQUES
CHOIX UNIQUE

scnt réparés d'une fagon définitive par le

PROCEDE SPECIAL BARIMAR
sans changer ni piston, ni segment.
Envoyer le cylindre et le piston aux

BKﬁSSEMENTS R

"~ 3, Rue Foucault - Clichy (Seine)

LES CYLINDRES DE MOTOS RAYES-

DECHELETTE Vélo

CHATILLON-s/s-BAGNEUX Moto
—— (Seing) —t— Auto

Fheis G SHTLHTS

LE CASQUE METALLIQUE

‘““GENO"

En Métal extra léger, alliage spéciel
a haute résistance est le

Bouclier imperforable au choc
- Prix - EN VENTE
‘nflggsé 120 F. PARTOUT
hotices Ftg GUENEAU

= 6, Rue du Fg_ St-Honors - PARIS

SIVOUS AVEZ ----@ﬁ;o;;gcounnmg
oc» ENNUIS.. .. ., EZ//AYEZ DONC....

LA cournoie-cHAINE cuir WHITTLE” R

a maillons détachables
PLU/ DE PANNE D’ECLAIRAGE
JECURITE ABJOLUE LA NUIT

en vente chez tousles AGENT. et GAEABIIT:I
pour tour renrengnemsz

ETAB’ROLLET«C*

représentants exclusifs pour la FRANCE
G4ruedela folie-méricourt PARIS 5N

Envar du calalogue conlire o”so i

Prix de la ligne de 41 lettres, signes ou espaces......ceccsevarsssnssssssns
Une bonification de 20 0/0, & prendre en lignes, est accordée & partir de 100 ligries insérées

Nos abonnés moyennant le ver=

3° Dessous, I'annonce trés lisible, de préférence en caractéres d'imprimerie avec nom et adresse. sement de 10 francs, peuvent
Sil' doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant de feuvilles séparées.
Aucune réclamation ne sera acceptée si I'annonce n'est pas conforme aux indications ci-dessus.
Les erreurs viennent de la trop grande négligence apportée dans la transmission des annonces.
Toute annonce non parvenue 10 jours avant la parution, passera dans le numéro suivant.
Tout Abonné a droit a 6 lignes gratuites remboursant au dela de son prix d'abonnement.

" obtenir uné feuille du Servies
Per t des O i (5
pour nos lecteurs). Cette fiche
reste en permanence dans nos
bureaux, a la disposition des
visiteurs, et est valable jusqu'a

..la vente de la machine, Ne
manguez pas de nous informer

10 franes de la réalisation de la vente, afin

que votre fiche soit retirée.

PIECES pour
INDIAN

INDIAMOTO
1, Rue Faraday, PARIS-17
ieste ouvert le Dimancha matin

ACH'T VINTE EI}HA ﬁE

-Motos - Sidecars - Cyclecars,

Silencieux neufs pour moto3s
Carburos nfsdouhle manettes
Pompes 4 huile mécanigues nvs 30 |
Moyeux AV avec frein neufs 90f.
Moteurs 2 cy! 2 tpscompl.nfs 650 1.
Boites de vitesses neuves 360f,
Accus neuts Swolls 50 amp. 120 f.

CALTHORPE i
LA MOTO DE l:'iLITE

119, Fa St-Martin
Fr. 7.950 éci. compris "Nord

81-07

Soyer, Terrot, Mo-
to-Confort, Dollar.

COXDITIONS DE  CREDL(
INCONNUES
ACHAT -- REPRISE®

'STOTK DE CHAINES DUCKWORTH
BEAUSOLEIL, 9. rue St-Sabin, Patis

AGENTS . Peugeol, .
']numnh Aleyon, 16, Roe Auguste Ballly -

(3 150 mét o; de lagare) Sgule adress:

—CAMPHONINE-

LE PLUS PRATIQUE -— LE PLUS EFFICACE — LE MOINS COUTEUX DES
DECALAMINANTS

Mélangé a I'essence, curatif ou préventii suivant
ja dose, il OPERE EN SERVICE NORMAL.

La Cartouche : 20ir. FRANGCO La Cartouche-Moto: 9 fr.
39, rue de Chateaudun, PARIS - Ch/Post. 1338-47

SARULEA MOTOBECANE, GNOME
CREDIT UNIQUE
MEME PRIX
qu’'au COMPTANT
COMPTANT : conditions spéciales

REPARATION
PIECES DETACHEES

LE SPtCIALIST
de’la

‘—MOTOL

‘-:TO(,K PIECES DE‘.TALHEES

Ouve't Dimanches e F8 e5 'usq.'a 20 b,

MOTOS A VENDRE

Les occasions de la semaine du Garage
Renouvier :

. N. 500 culbutée, 1930 ........ 5.500
Soyer, 350 Jap Be B A
Dollar, 350 Chaue :
Rhony x 350 ACT, deux tubes .., 3.500
gerrut, 500 JAP latérale......... 2.500

Terrot 175, deux tubes. .
B. M. W. 500 culbutée

Toutes ces machines sont équipées
électriquement sur pneus impeccables, plu-
sieurs autres machines de marques diverses
en magasin, Le Garage Renouvier, 2 et 4,
rue Charles-Renouvier, Paris (20%). Tél. :
Roq. 07-67.

350 eme. A. C. T. spéc. compétition
parl. ét. cze bes. arg. De Givry, 12, Villa
Duthy, rue Didot, Paris (14¢).

Alcyon 1929 état de neuf 350, 4 tps &
culb. val. 2.500 compt. écl. & vend. ou éch.
c. vélom. 100 eme. ou bicye. bon état, condit
a déb. Gy 113, rue des Pyrénées (20°).

Austral 175 cmec. 2 vit. ch.-ch. roul.
600 k. 1.100 fr. Agniel, 3. Villa Poirier (15¢).

Automoto 250 gr. sport dble échapt. pn
27%4 parf. &at 2.400. 49, av. Michel-

+ Bizot (128).

B. S. A. 350 lat. trés bon ét. 2.500.
klax. rotor sur roue 50 fr. Rode, coiffeur,
83, av. Félix-Faure (15°).

Pour cause transformation magasin, je
liquide motos D.F.R. 500 & cardan équip.
éel. compt. ete. val. 6.500, laissée 5.800.
Moto F.N. 350 course spéc. garantie 140 &
I'heure ét. méc. parf. 4.500. Jauvart, 146,
rue Grande, Fontainebleau.

Dollar 350 tout équipé 1930 pr. & déb.
Bredin, 7, rue du Guignier, Paris (20¢).

Dollar JAP 250 cme. ét. nf. écl. Novi de
conf. 2.500 ese achat plus forte. Girou, 11,
rue Payenne (3°).

350 Dollar mot. JAP lat. 1930 écl. Mnr
chal, compt. t.-sad, trés peu roul. Ecrire :
Cmchard. 30, rue Edmond-Nocard Saint-
Maurice.

Dollar 4 C  juil. 30, culb. 2 thes ét. nf,
écl. klax. élect. acc. Huitric, amp. comp.
Jaeger t.-sad Leduc, 13, rue Fourcade (15%)

Achats, vente 500 D. 8. 1930 side 3.500.
Dresch 509, 4.000. Magnat 350, 2.200. 47,
avenue de la République.

Dresc . 500, 2 cyl. cardan roul. 1.250 k.
4.250 fr. Cge, 134, rue Damrémont (18°).

Dresch 350 M.S. 30 entier. équip marc
parf. cse achat sidecar. 2,000. Freville, 18,
av. Liégard, Livry (S.-et-O.) t. L. . ap. 6 h

soir.

Drescy 250 écl,. élect. ét, nf. 1.950 fr.
Gouverne, 14, r. du Champ de Mars (7).

Dresch 500 eme, 2 cyl. cardan nve, px
avant. Courcol, 12, av. de Madrid, Neuilly
sur-Seine.

Dresch 500 cme, 2 ¢yl. bloc.mot, transm.
par cardan 3 vit. cadre et fourche en tole
emb. Dresch 350 cmec. monoeyl. 4 tps,
boite 3 vit. cadres en tubes triangnlés,
réservoir & cheval machines entiér. nves et

sous garant. compt. et créd. s'adres. &
oto Reuvne.

D. S. 500 cme. réserv. en selle 2.400.
Saroléa 500 parl. ét. 1.800. 5 CV. Citroén
cabr. splend. 4.600. Potier, 29. rue Sainte-
Geneviéve, Vltrv-uur—Semc

. N. 350.mod. 1929, équip. compl. paf
ét. prixé déb. soir ap. 18 h. Poulian, 96, bd.
Montparnasse.

Bonne occasion moto -F, N. 500 cme.
équip. compl. Doublet, 113 av. Félix-
Faure (15°).

Gladiator berceuse 1931 susp. AR, cadre
spéc. course JAP 500 culb. 2 thes boite
Sturmey 4 vit. réserv, 16 litres écl. batterie
6,000 coiité 9.500. Henri Carré, Saint
Martin-sur-Ovaane (Yonne).

Guignard LMP 350 clb. 2 ths ét. nfs,
gar. 6 m. 3.200 fr. Cge, 134 rue Damré-
mont (18¢).

Gnome et Rhéne 175, 2 vit. grais. mée.
t. bon ét. de marc. t-sad, rep.-pieds,
950 fr. Poncelet, 23, rue Eug.-Martin,
Fontenay-sous-Bois.

Cause maladie vend 5 CV Gnome et
Rhéne, soup. lat. pitces rech. tout équip.
4 peine roul. Vis. dim. & Cesson (S.-et-M.),
M. Vincent, icole de Filles.

Guzzi 250 compétition- gagn. plusieurs
épreuves a vendre 6.000, idéale pour amat.
courses. Vis. 136, rue Tocqueville.

Henderson 6 CV side R. Gillet exc. ét.
Ballon bas px. Reville, 2, rue J.-Verne,
Saint-Ouen, aprés 17 heurea

Monet Goyon type R.C. 3. C. avec side
c(:rzp;rf. ét. Lambert, 191, av. Michel-Bizot,

e’ » &

Motocyclistes une visite .s'impose &

Belleville~Motos qui reprend en compte,’

{outes motas récentes méme accid. vend ses
occasions de reprises aveg garantie de 3 A
6 mois, car elles sont revisées et mises au
point dans nos ateliers et sont vendues &
crédit de 6 & 12 mois. Agence F.Ni, Moto-
confort, Monet Govon, Stylson, Dresch,
pour les machines neuves, crédit de 6 a 15
mois, au compt. prix spéciaux, 83, rue
Julien-Lacroix, Paris (20°). Tél. Mén. 77-03

Monet Goyon 500 culb, 2 tbes, mod. 30,
écl. élect. acc: klax. compt. b—sud sac. pn.
27x4, parf. é&. 4.200. Hauser, 17, rue
Dussau, sniéres (Seine).

Occasions Monet Goyon 3 CV 1930,
com. nve. 2.400. Bouché Marcel 31 rue du
Chemin de Fer, Villemomble (Seine).

Monet Goyon la 350 bloc M.G. 35, est
livrable instantanément ainsi que ts les mod.
grand stock, Belleville-Motos, 85, rue.
Julien-l_acroix, Paris (20°).

Moto Peugeot P.108 ét. nf. mod. 30,
?ilSBtdad Nivet, 23, r. Sébastien Mercien

Mntnconfort les nouv. mod. bloc-culb.
dble échup. sont vis, et livr. de suite.

Belleville-Motos, 85, rue Julien- acrvix 20¢.

Peugeot P. 109 luxe 175, bloc-mot. 4-tps
3 vit, écl. élect. Maglum, roul. 1,500, Code
2.200.. Sam.. ap-mid., dim..mat. Mazur,
34 bis, rue Amelot (119).

BMW.Q

OCCASIONS

750 tourisme R 62 équipts. 9.500

750 sport R 63 équipée. . . 10.500

750 tourismeR 11 fquipde . 10.500
Machines vendues avec paranties

BASTIDE
86, Fd de Clichy —  PARIS

123, Avenue Foch, 123
SAINT-MAUR (Seine) -

Téléphone : Gravelle 09-66

T
Agence Gén.
pour lafeine

MOTOBECANE ALCYON
GNOME ET RHONE

STYL’SON
STOCK IMPORTANT
DE MOTOS D'OCCASIO:
2,3, 4, 5CV.
VENDUES AVEC 12 2 18

9y Av. Féllx-Faure - PARIS (152)
- Te] Vauqzmrd 39- a'l o

Peugeot P. 105, 350 culb gd. luxe. toute

Le crrisseur de cAbles

- 0I5 DZ. CREDIT

G : : ‘ _ o EEACLE‘ BO RG Les Pistons des RECORDS sparations en tous gences
2 - 4 £ cassés ou grippés i 1, R. Parmentler, NEUILLY-sur<SEINE REPRISE.EN COMPI |5
XVI1 Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceu Edmond KAHN

@, rue Célidor, PARIS

TOUS MODELES . - - RECTIFICATION CYLINDRES de toules motos récentes
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L'EQUlPEMENT ELECTRIQUE COMPLET des MOTO./ rea is
MAGNETO D'ALLUMAGE. ;

MAGNETO. DYNAMO

DY NAMO (avec accu.”)
APPAREILLAGE conforme au CODE

MACNETO FRANCE

93 route d'Heyrieux

LYoR

ALTERNO

DEPREZ
Visitez son Sfand

24, Rue Meslay

PARIS (39
(Métro: République);- TeL. Archives 04-28

SA SUCCURSALE:
34,- Avenue de la Marne
— ASNIERES —

4 la descente du train,présdu pont
(Téléphone :-DEFENSE/07-02)

FN-TERROT

GNOME & RHONE

. MONET-GOYON
MOTOCONFORT - DOLLAR

ET TOUTES LES MARQUES

CREDIT
méme: prix qu’au comptant.
ACHAT — ECHANGE
Occaslions, garanties 6 mois

Pourdonner toutes garanties
REPARATIONS
payables ‘4 crédit-
Piéces de toutes Marques

N’OQUBLIEZ PAS...
J'apprends, donne permis de
conduire gratuit et garage
pendant UN an.

Ouvert Dim. et FBtes Jusqu’a 20 h.

. USINE:
187 bis, rue Armand-Silvestre
(prés: gare d’Asniéres)

'F N " visihle 4 PARIS

n Ul
J EI-'CO
Ecran
Pare-brise
pourle
visage

Se posesurlecasque ov sur

le serre-lale Nul pare-brise ne

neut rwause.r o.vac LUL

Nouvelle lunelle’205° verre
incassable bombe pourla
vilesse 2 francs
BON POUR UN SUROIT
eyedue franco condre 3 éa tunbre pose
7, Qe Lo CaTigue TS 120gmabures 40 pages

équip. tr. b. ét., pn. nfs & v, 3.200.S'adres. :
Menard, 21, rue Villemomble, Gagny (S.0)

Grand choix de motgs d’ ‘occasions ven-
dues & crédit en 6 et 12 mois, ma:hmeﬁ
révisées dans nos ateliers et garant. 6 mois
sur facture. En F N. 500écl. 4.750 ; en350
1931 4.000 fr. ;' 350 Sarha, 2.250 fr. ; en
Motaconfort 2, 500 ‘culb. ‘bloc d.tube,
4.950.fr. ; 3, 500 black. lat. 4.600 ; 2, 350
black. dble tube culb, 4.000 fr. ; 5, 350 lat.
black. 3.800; 3, 250 JAP, 2:600; 3. 308
équip. 2.800 fr. ; 1,308, écl., 1.800 fr. 4 CV
avec side, Peuple nve 3.850 fr. ; en Monet
Goyon, |,'500 mag: culb. 4,900 fr. ; 1, 500
lat. 4.350 fr. ; 2, 350 mag. lat. 3.900 fr. : |
D.F.R. 350 écl. compl. mont. av. side: sp.,
4,650, fr. ; 1 moto Rhony'x 350 JAP,3.600
3,/Dresch 500 cardan nves,d.500 fr. en 100
250, 350 et 500, plusieurs autres occas, ttes
sont garant. rabatues 6 mois et du mod.
1930 & Belleville-Motos, 85, rue Julien-
Lacroix, Paris (20%).

Vend. mot. Peugeot P. 105 équip. comp'.,
roul: | mois. Ecr. : Dubois, 45, rue Anatole-
France, Levallois-Perret.

Motocyclette Rhony'x type A. 2,2 1-2,
2 tps transm. a courroie catal. & 1.775 fr.
nve et garantie & céder 1.200. Ecrire M. a
Moto Revue.

Belles occasions Rochester 175 cmc.
mot, “nf, 1.200. Voir Thibault, 14, rue de
I'Encheval, Paris,

Soyer JAP 250 cme. rév.- 2200 fr.
Muller, 40, rue Emile-Landrin, Boulogne.

Soyer JAP 350 écl. klax. t-sad, comp.
mach. nve. 3.000 fr, compt.’ sam.ap.-m.,
dllg'n) t.l.s. Stephane, 46, rue Saint-Lambert
(15€).

Terrotistes si vous désirez vendre ou
faire réparer au mieux votre Terrot
adressez-vous de confiance 2 Moto Agency
24, bd. de Charonne (20¢).

Terrot 3 CV, 3 v. écl. t-sad 1929 rév.
2.000 fr.-ou éch. c. side, 69, rue Defresne-
Bast, Asniéres.

Terrnmtes sachez que Moto Agency,
24, bd. de Charonne, spécialiste de la

Terrot, travallle et répare soigneusement.’
Terrot 350 cme. 4 tps écl. élect. compt.

t-sad, pn. 274, parf. ét. 2.800. Lenoble,
17, rue Dussau, Asniéres'(Seine).
Terrotistes, votre maison préférée doit-
&tre- et sera Moto- Agency, 24, bd. de
‘Chironne, ouvert le dimanche.
Terrot luxe 1930, chromée écl. March.,
klax. t-sad, roul. 2.300 km. 4.300 cse achat

plus forte. Grollier, 40 rue Grégoire de

Tours, Paris (6%).
Terrot 1930, 350 cmc. culb. rés. nick.
écl. éect. t-sad, ét. nf. gar. 4.100. Ultima

250, 4 tps, écl: “dlect. ét.” parf. 2:000." Jack-"

Sport, 250 cme. dble the, écl. élec.. 1.800.
Ecl. élect. Soubitez c.: nf. accu ‘et klax,
380 fr. Rey, 9, impasse Duvie, Boulogne-
sur-Seine,

Terrot JAP 350 cmc. cse dble empl.
bon ét. de marche outil. 1.300 fr. ap. 19 h.
Ravier Robert, 25, av. Niel (17¢).

Terrot 350 cmc., 4 CV, 4 t. sport.
2.000 km. ét. nf. Tissot, Villa Antony, 7,
Saint-Maurice (Sen'e)

chéte au mieux motos modernes
Moto-Agency, 24, bd. de Charonne (20¢).

250 Terrot sport t-sad, rep. pieds, avert.
rétroy, écl. élect. magond, ét. méc. parf.
1.800. Vis. t.1j., 13, av. Chcvreuse,Chmrt.

Gratuit lecons conduite & qui- m'achéte
ma Terrot 4 CV. sport t.b. ét..3.200, Urg.
Seguin, 16, rue Royer-Collard, Paris

Terrot 350 nve roulé’1.200 km. équip.
compl. écl. luxe 3.500" fr. cse achat voit,
S'adres. sam. ap.-midi, 9, rue Ferragus,
Aubervilliers.

Terrot 350 JAP lat. écl. élect. Soubitez
compt, t-sad, nomb. acces. ét. méc. garanti,

excel. occas. 3.200 fr. Auvray, 45, Grande-
ue, ngjumeau. :

Vélocette 250 cme. 2 vit. yrais. sép.
ch.-ch. parf. ét. 700 fr. Ecr. : Pierre, 31,
rue Ducouédic, Paris (14°).

B. M. W. R. 11 750 touriste avec sidecar
le Roval, éta neuf, complet, roulé 220 km.
Préal, 35, rue des Cailloux, Clichy (Seine).

B. A. grand sport, écl. électr., bas
prix. Imbernotte, 1, rue des Acacias, Paris.

Dollar 350 culb. arbre A cames en téte,
entiér. équip., belle occas. 32, bd Grenelle,
Paris (15%).

Dresch ‘500 cme., mod. Po!u:e pari-
sienne, 2 cyl., lrnnsm #& cardan, tt équip.,
sort. ‘usiné av. garantie, 5.400 fr. Pasquet,
189, Rte Stratégique, . Ivry. Autobus
B. R. 84.

000 francs de premier versement, donc
en 12 mois si ccla vous oblige et sans
intérét, la moto de votre choix vous sera
livrée. Automoto, Peugeut etc. Agence,
178, rte Révolte (17¢):

Dresch: 350, 1930, impec., r. 1.200 km.,
écl. él., klax., compt., mont., tansad. A
saisir : 2.800 fr. Cruz, 14, rue des Minimes,
Parls (39).:

. N. 500 cmc.-715% 115, exc. état, a
v-ndre 3.000 fr, S'adress, I*T étage, 70,
avenue Wilson, Romainville.

F. N. 350, culb., écl. Lucas, klax., b,

équip. 2.800 fr. Huotte, Butte de la Poste,

Jouy-en-Josas (S.-et-0.).
F. N. 350 culb. confort, état nf. Milvoy,
6, rue Mairie, Boulogne (Seme)
Gillet:Herstal, F. N., Saroléa, Terrot,
B. M.  W,, Soyer, Gnome Motucnnfuﬂ.
Rémy, agence officielle 21, rue de Tlme-
cen (20%), occas. & prof. : Terrot 350,
Standard, nve, plombée, 3.850 fr. ; Terrot
500 Jap, lat., écl., 2,950 fr. ; Stvlson 350,

Jap, lat., 30, écl., 2.950 fr. ; Saroléa 350"

culb., 30, écl., 3.250 fr. ; Motacontort 500,
Blackburne, 2 thes, 30, écl., 3.500 fr. ;
Gillet-Herstal, 350 et 500 ; F. N. 350 et
500, etc: Quvert dim.

Gillet~Herstal 350, dern. mod. T.D.M.,
écl. an code, compt. Jaeger, t.-s., klax.,
état impec: 3.200 fr. Roger Lagache, 7, rue
Crespin-du-Gast, Paris. Tél. Anjou 09-66.

Gillet-Herstal, F. N., Saroléa 350 et
500. Agence officielle marques ]}ehzes :
Rémy, 21, rue de Tlemcen (209), repnses
échanges motos, voitures.

Gnome et Rhéne 500 D. 4, 1929, parf.
ét., cae dép. serv., équip. compl. 4.700 fr.
Hennion, B, rue Sévero.

Gnome et Rhéne 500, type D. 4,
sortie usine mai 1930, éel. ‘Lucas, affaire
confiance. Facil. Boinnard, 71 fg St-
Antoine: :

Dobanton, 85, Grande-Rue, Créteil.
Gnome et Rhéne 500 cmc., état parf.,
nombr. pitces rech. Qceas. ‘except. Prix :
2.900 fr.

Gnome D. 3, cse dble empl., écl. électr.
Lucas, roul¢ 7.000, ét. nf. Lt Carneau,

22¢ RAB.N., Chartres ou rue Balzac,

Tourcoing.

Gnome et Rhéne 500, trés bon état,
2.000 fr. Vis. Garage, 79, rue de Picpus
Paris (12¢9).

1930, occasions garanties avec [ verse-
ment de 500 fr. : Dollar 4 CV, équip.,
3.200 fr."; Styl'son 4 CV, équipé, 3.100 [r. ;
Terrot °3 CV, équip., 2.200 fr.; Dresch
4 CV, équipé, 1.900 fr. Georges, 39, rue
de Tocyueville, Paris. Ouvert dimanche.

Mare, mai 1930, 350 cmc., culb.; cadre
dble berceau, pn. nfs 274, écl. électr.,
agréé prix- 2.700 fr. Urgent. Denfert,
1, rue Paris, Bohigny, p. Pantin."

Automoto 500 clob chaise, ent. équip.,

parf. état, prix trés intér. Lennox, 21, rue'

Marbeau. Tél. av. 9 h. Passy 18-61.

100.CN® BM A SANS PERMIS

D E D E “Moteur. AUBIER et DUNNE

50 av. Marceau Courbevme A Notice et ' renseignements ' gratis’

Wl

demoniable ¢la
naun e formant
robinet deffence

Prixd0?

£ H. 1. filire a essence

Py

PIECES 'DETACHEES

d’ orlgane pour moteurs 350 cme.

et pieces adaptables pour tous
moteurs

Qualité, J A P < Rrix

garantie 1rancaIs

PERTUISOT

23, rue des Acacias
PARIS (17¢)

Réalésege cylindres
avec pistons complets

. Toutes piéces & Ila demande
fourniture chaine, magnéto
carbumteur silencieux, etc.

as weces S TAUB

Réparations boites et moteurs

495 "

et 11 versements de 100 fr, §§
AU COMPTANT : 1525 fr.
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BRIDIER & GHARON

SES BOITES POUR MOTOS
7, Rue du Bac, 7
= SURESNES o

Mo'tnbecane 250, 2 wps, 1929, parl état,
Ar, ou_éch, avec 175. semaine. Ber-
t1|lnn 99, bd St-Germain.

Csé dble empl., Motoconfort 16.3,
4 CV, t-sad, sac., |>on état méc,, plus
of‘frnnd 134, rue Bmm (13e).

Motoconfort 2 CV 1f2, ch.-ch., orix :
950 fr. Le soir apr. 6 h. h'Z Ralle, 17, rue
des Ecoles, Sceaux (Seine),

Nortonr 5 CV, gd sport 193], c. nve,
it équipée., occ. unique. Imbernotte, 3, rue
des Acacnas
. Novton 500, athre'a cames, Supersport
1929, ét. nf, access.. 6.000 Ir. 6, rue des
Pe!ites-Ecun'es (10°).

Pauvert 350, exc. état, boite Burman,
compt. Jaeger Maglum luxe, tansad, rep.-
pieds, 3.000 fr. Pauvert, 45, rue de Ver-
sailles, Ville-d'Avray.

René Gillet 6 CV hballon, p. roul. :
Gnome-Rhéne 500, révis.; 2.000 fr. nu
éch. c. 34 4 CV, prél. 4 tps, 2 chiiss. susp.
R. Gillet bas prix. 119, rue Flandre, Pam

‘Motobécane hloc :350 sous garantie,
causeachat voiture, tansad, compt., access.,
cause achat voiture, mnmd compt. acces.
affaire  except.. 2500 fr. Aux Caves
Défense, 32, rue Défense, lssy-les- Mouli-
neaux (pres gare lssy).

oyer 250 cmc., 2 tps, équip., écl.
dectr., p. rovlé, c. d. empl., 1.200 fr.
Voit. & bras 300 k., montée sur ressorts,
ét. nf, 150 fr. Chauue] 52, bd Haussmann,
Paris (9¢).

“Soyer 500, inod. 1930, peu roulé,
2.500 fr. Caft: 5 viie dhtHon (39).

Soyer 350 lap, écl. électr., compt.,
tansad, trés peu roulé pn. nf-v. 3,000 fr.
Dufour, 10, rue Marie- Stuart, Paris (22).

Snyer 350 cme. Suner:moﬂ arbre &
cames en téie, exc. état, réelle occas,,
3500 fr. Négre, 14, rue des Savies (20’)

500 Terrot JaP lat.,; 5.000 km., avec
side sport Bernardet. Fontaine, 4. rue
Garanciére (6°).

Terrot 350 & cu!b parf. &tat, ess; nur
dem. Cse achat voit., prix a déb. Dumom
21, rae des Prairies (20¢).

Termt 4 CV lat., ph. Marchal, compt,
tansad, nombr, access., bien équip,, cme
nve, aff. sérieuse, 4.000 fr. Cse achat
Sandford. Douanne, 54, avenue Michel-
Bizot, Paris (12%). :

Garage pour motos, sides. cycl., prix
mod., prés Pont Grenelle, S'adress. 22 rue
Haricart (15%).

Terrot 350 lat., roul. 3.500 km.,
équip., écl, ; céde au plus offrant. E. Pernn,
. rue E.-Voisin, . Joinville-le-Pont (Seine).

Terrot Champion ’)3f dble. tube,
culb. enfermé quip. Marchal. Vend ou
échange contre 350 lat.” Allain, 154, Rte
Révolte, Levallois.

Terrot 350 s. lat.T H. 5., trés bon état,
2.800 fr. Voir. t. I. j. 1B ]1. sam. et dim.
André, 21 bis, rue Jacquier (14%).

Vélocette 250 cmg., ch.-ch., rév, & nf,
a vend. ou éch, c. B: M. A. av. soulte.
Hulin, 32, av. du Bois de Boulogne, CII-
mart. 18 4.20 h..

Toujours en stuck des bonnes occa-
sions révisées chez Jeanjean Molou 133,
avenue d'Argenteuil, Asniéres.

-Ariel 500 dble the culb. 1930, écl,
électr, Lucas code, klax. Busch. pare-
jamb., feux de pos., nombr. pitces rech.
nves et outil. compl., abs. parf. état.
5.800 fr. Garrenu, 289, rue de Vaugirard,

Voici _la période des vacances qui
appa‘o»ht‘ avant d'acheter votre molo
venez rendre visite 4 la S, A
14 bis av. Versailles (169), ﬁul 4[] GS ol
vous trouverez les plus belles machin=s
nves et d'occasions en Monet-Goyon et

Koehler-Escoffier.

LES snnnnnnnnnnanS NN AN

ACCUS

ACCUS-NORD

Pour MOTOS
sont les

MEILLEURS

19, Rue Gantois
LILL E (Nord)

12,800

8.750

Pour un connaisseur cela vaut de

4 5t-DENIS (en face Ia gare).

point gratuite par Burgosrare, mécani-

cien ayant fait un stage & la Chambre
de Course de Genive.

Mie o

William RODIER [ au Bol aor 1931
28, Rue, Ernest-Renan - St-DENIS
Seu]e Maison ot vous pourrez

MOTOSACOCHE

Compétition, , . .
160 garanti tenue de route jamais égalée
Jubilé sport, 500 c.c. . .
Jubilé touriste, 500 c.o. .

et livrable de suite"

fait une

avec sa

de RAPEAU

STAUB

BRILLANTE DEMONSTRATION

BOITE 2 VITESSES
10.750 montée sur la
MOTOPEDALE 100 cc.

qui bat les records

Boites STAUB spéclales
our transformations de motos
prise directe. Pose facile avec

1a METHODE STAUB.

26430, R I
Seul stockiste des pldces Mag-Genave — cou 4 EE‘\‘;(‘)’ Al

'LES PREUVES SE SUIVENT

Aprés différents essais

LA PREFECTURE DE POLICE

DE LA SEINE

Brochure n° 7 franco sur demande aux

Ets DUPUY-CHAUTAR

Téléphone : NORD 04-47

PARIS

vient d'adopter pour ses Agents Motocyclistes

LE CASQUE PRoTecTEuR BAYARD

muni du. Protége-Oreilles breveté ACUSTON'
Ce choix se passe de tout commentaire.

28, Rue Chéteau-Landon

TOUTES LES PIECES

DRESCH

REPARATIONS IMMi:OIATES
VENTE — ECHANGE
6, Boulevard Richard-Lenoir
Ouvnrljumu'azuh. Dimanche midl

Monet—Goyon 175 Supersport, 4 vit.
1,600 fr. Garreau, 289, rue de Vaumrard
Paris (15¢).

Monet-Goyon 175 cmc., type Cham-
pion de France, 250 cme., moteur Broos
k[and écl électr. ;A LS. Spﬂﬂ 350 cme.,

a:déb. S, I. .C. V. A, 14 bis, av,
Verulilcs (16°).

Terrot 350 Supersport 1930, dble the,
écl. Marchal Code klax., compt., état nf,
Garreau, 289, rue de Vauglrard

Monet-Goyon 250, mot. Villiers, hte
Burman 3 vit., écl. électr. -, tansad, compt.,
parf, état, ZZGDfr Vis. le d., tl. i Gaos
liard, 17, rue Labat (18°).

CYCLECARS ET VOITURETTES -

B.N. C. 6CV ruby, type Mouza, bas
prix; Amilear Grand’ Sport surb, 7- (o 2
Amilear M. 2., ‘eabr. 30, pnx intér. ;
Peugeot 201, cabr. et cond.- mt P'eugeot
5 CV 190 S., cabr. et cond. in... 7.500-4r.
Reprends moto, Rémy, 21, rue de Tlemcen
(20°). Quvert le dimanche.

Citroen 5 CV, joli torp. 3 pl. tréﬂe
chéssis long code, nombr, access., exc.
ét;, & saisir : 4.800 fr. Vattier 14, rue
Pali-Kao (209). ) 4 2

Camionnette Delaunay-Eelleville 17

, 6 ¢. mot. et cais. nfs, détax.-1.500 kg.,
Lram rap. L. Snntm]ller 28 et 37 rue
Francois-Arago, Montreuil.

Morgan Sport 3 pl., écl. électr., parf.
état, & vendre bas prix ou échanger ¢. moto.
Bourdln 26, rue Frémicourt (15¢).

Morgnn eau grand tour., écl. électr.,
compt.. mont,, vol. souple, 3.800 fr. ou
éh. ¢. moto 5 CV mod. Chaussadas,
12, rue Ch.-Nodier, Pré-St-Gervais.

Morgan Mag 3 eau, entidr. rév.,
2.500 fr. G. Dubuisson, 205, avenue de
Paris, Gennevilliers (Seine);

Mnrgm roadster sport surb., car: spéc.,
mod. umque écl électr.; pn, b creuses,
c. nf, 6.200 fr, Tauss:g, 8&; rue de la Mart].
nique, Paris, Le soir, apr. 7 heures.

Morgan spde. dble allum., parf. état,
écl, électr., fr. AV. Planeix, 32, rue Fon:
taine, Bob:gny Tél. 18 Bondy.

Mnrgan eau, carr. spée., 2'pl. 1/2, 1. sec.
Vis. soir. 3.800 fr. Fauvet. 49, bd de I
Gare . ;

C. L Peugeot 5 CV, part. ét,, 5,000 fr.
Reprend. moto en cpte. Blunchnrk 4 Tue
d"Aulndy, Chatenay (Seine).

Beau torp. Oakland, 6 Cyl., & éch,
¢. p. voit. ou. belle moto, Jean, 3, rue
Bénard (14¢).

Renault 6 CV N N., “ raviss. . torp.
commerc. 4 pl., garni cap. nid et pn. nf,
ét, nf, abs. cunf 5.800 fr. Varttier, 14 rue
Pali-Kao (20°).

au torp. Renault K. Z. ou éch,

c. belle moto ou p. voil. Jesn, 3, rue
Bénard (14%). "

Sandford Gd Spor* 1.100 cme., alumi-
nium, parf. état de neuf-Sur rend.vs,
Favre, 3, rue Montmorency, St-Brice-says-
Forét (S.-et- 0.).

Les accasions de la semaine du Garage
Renouvier; 4 rue Ch, Renou\rler Paris
(202). Tél. : Rog, 07-67.

Peugeot cabr 1908 , 7.500
Peugeot 190 S. cabr 7.900
Peugeot eabr. 172 R .. 4,000
Peugeot cabr, 172 B C. T &.500
Amilcar C. G. 8, surb .,....... 10.500
Amilcar C. G, 8. chitssis spéc. S 10.000
Bugatti Roadster, type 38 ...... 15,000
Bugntti carros, sport 4 pl. de Vis-

LT e P S P tsot b e 10.000

Sandford spée. course ruby, type

. Tur] 4.
Sandf d 1100 écl. dém. nomb, ac. 15,000

100 emc., homme, dame, 3650 cmc. ot 500 eme. - PEUGEOT, 175 emo., 220 cmc, » 250 cmic, ot 350 cmic.

HARLEY-DAVIDBON 750 cmc. ot 1200 cmc

Accessoires et toutes Pidces détachées pour DS, Harley, Indian, Aubier et Dunne - Expédition A lettre lue,

)u &P m MALTERRE Fréres,

9 et 13, Rue'Biscornet

PARIS—BASTILLE (X 10e)
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PETITES ANNONCES

ECOLE ot MOTOS G. AuGOYAT

8, Avenue Dorian ~ PARIS (12

— AGENCE DLES GRANDES MARQUES —
(OUVERT LE DIMANCHF. FEFRMF I.LE MARDI)

(Face Métro Nutlon)" ;

B. N. C.:1930 Ruby spéc........
Salmson bord. grand sport o
Salmson torp. 4 places .....
EH.P. 6 ¢cyl. faux cab. 3 pl ....
Sima Violet spéc. course 2 rasgn,

earbiad LI TSl o 2.000
Sima Violet fx cab. écl. dém.. . 4.500
Sima Violet torp. écl. dém ...... 4.000
Morgan 2 air impec. cap. nomb.

acces, étatabs. nf ........... 5.000

Divers autres véhicules en magasin &
enlever i bas prix.

Alcyon Sima joli sport 2-3 pl. 2.700.
Aubrun a2 Bombon (S.-et-M.). Vis. Paris.

Amilcar 6 CV sp. peint. pn. nf. ét
parf. 3.800. Thomas 10 rue Rouget de
1'lsle, Cllchy (2 min. porte).

Amilcar C. G. S. 3 pl. tréfle sortant de
1év, générale & vendre ou échanger c. moto
. N. 350 ou 500 cmec., 28, rue Henri-
Poincaré, Paris (20¢).

Amilcar 6 CV cond. int. parf. ét, ée|
dém. 4.900. Thomas, 10, rue Rouget de
I'lale. Clichy (2 min. porte).

vendre Morgan eau ét. nf. éL élect.
Michel, 96, rue d'Amsterdam (9¢).

Citroen 5 C torp. peint. pn. nt. mée.
parf. 4.700. Rabot, 10, rue Rouget de
I'Isle, Clichy (2 min. porte).

Fiat 7 CV type 509 prix intér. reprend
moto en cpte. Motos, 10, rue Halle aux
Blé, Dieppe.

Besoin argent Morgan eau échap. sport
méc. parf. 2.800. Vis. dim. 4 h. & 7 h. et
lundi ap.-midi sur rend.-vs. Ringet, res-
taurant, 68, Grande-Rue, Pré-Saint-Ger-
vais.

Morgan air b. ét. 2.500 Gailhaguet, 56,
rue des Pyrénées, Sarbes, cher. 5 cV
Citroén,

A enlever de suite joli Morgan pari.
ét. mée. px & déb, Miance, 63, avenue
Carnot, Saint-Maur ou Tél. : Wag. 91-62.

Morgan MAG détaxé tras b.Vt. susp.
Poiret compt cap. étc. Urgent px 2.300.
Delouvrier, 40, rue Colbert, Colombes (S.)

Morgan spécial carros. bord. mot. spée.
pi. nfs. écl. et Dh. MAG:. nomb. access. et
pieces rech. 3.800. Vis. soir. & part. 20 h. 30.
Nicolle, 7, avenue Sceur-Rosalie (132).

Peugeot 5 CA cabr. parf. ét. écl. dém.

éL nomb, acc. Bouchereau & Gallardon
(E.-et-L.).
g Cabr. Peugeot 172 R. 5 C tr. n. ét
'én. peint. nve. 5.500. Vis. t.b.s.sd part.
8 h. 30 et sam. ap.-m. chez Blanche 36,
rue Wilson. Levallois. 1

Plusieurs cabriolets Peugeot quadr.
pelites voit. et motos récent. prov. de repr.
Grandchamp Ag. directe Peugeot, 35, rue
Delescluze, Le Kremlin-Bicétre. Ital. 05-60

Part. vend cab. 5 C Peugeot 172 park
é. mée. 4.300. Vis. tLi. 101 bis, rue du
Vivier, Aubervilliers.

Urgent cse dble emp. part. vend. conf.

MOTO- SPORT

TOUTES MARQUES
VENTE - ACHAT ECHANGE

FINES REPARATIONS
pAR SPECIALISTES
REPUTES

DEVIS LES PLUS. DOUX

Pour votre Confort exigez:

_LE SUPER MOTO- STRAP
LA MOTO-MALLETTE

avee support
amovible

Ces 2 accessolres sont Intt?n'ndan't; I'unde Vautre
Rotlce franco, BERARD N ullly-sur-Selne

2, Rue "Armenonvill:

I BASSIN |

45, Cours de 'Yincennes, PARIS

Terrot Sidecars
V. W.
Sl Richard
Motoconfort —
Amac
Doliar Ecole de
Peugeol Motos

REPARATIONS - ECHANGES
Permis gratuit 4 tout acheteur

[E—— REPAR.ATION

‘B Gonglage des moteurs
Stock pneus détachées
- ATELIER-LATSCHA -
SPECIALISTE
% * Tél.- Grésillon 17-13

GILLET-HERSTAL

TERROT, SOYER
MOTOCDNFORT F.N.
GNOME, SAROLEA

@ BMW
REMY

AGENCE

21, Rue de Tlemcen

PARIS-XX"*
Meénil. T6-39

Cyeclecars,

Voitureties

Comptant -~ Crédit
ACHAT - ECHANGES

"aux meilleures conditions

REPARATIONS

Grande-Armée Motos

AGENCE DES MARQUES
DOLLAR - F.=-N.
GILLET-HERSTAL
MONET - GOYON
MOTOBECANE
MO TO CONFORT

Stock complet de pidces détachées
MOTEUR JAP- BLACKBURNE
Pidces pour Boites ALBION - GM
PICARD - STAUB - BURMAN

Pidces pour Carburateurs
AMAC - GURTNER

Chaines RENOLD - BRAMPTON

Huiles CASTROL - KERVOLINE
Ecloirage Electrique NOV
Tve les montages disponibles
et toutes les pidces en stock
Pneumatiques DUNLOP

HUTCHINSON - MICHELIN

A PREVOSTansnaxists

Meétro: Obligado — Tél.: Wag.54-81

123 16

LUBHIFIANT INTEHNE
MELANGE A L’ESSENCE

GRAISSE

LA CHAMBRE D’EX!

PLOSION ET ASSURE LA
VITALITE DU MOTEUR
Augmente le Rendement du
Moteur et en dlminne ainsi

la Consommation d’

6 C‘." Renauh C. L. souple 27 état nbs.

parf. trés nerv. peinture accu pn. nf. facil.

¢ paiement. 6.200 fr. Mailly, 29, rue Clichy.

Salmson A.L.3. 7 C  torp. 3 pl. 1926
¢l dém. conf. excel. ét.; 4500. Vis. ess.
Laupin, 136, bd. Nogent, Champigny (5..

Sandford 6 CV oceas. carros. sport trés
jolie voil. excel. ét. grandes facil. de paie-
ment. Palais de la Nouveauté, 24, rue Cli-
gnancourt, Paris.

Sandford | 100 aluminium 135 & I'heure,
tr. b. équip. parf. ét. mée. et car., 9 rue
Lunéville (19),

SIDECARS
Sidecars d'occasion  du Garmge
Renouvier:
René Gillet 1000 car. Bufflier nve. 7.500
René Gillet 750 side L.V........ 3.000

Ultima 500, 2 cyl. écl. élect. caisse 3
S ¥ ¢ S T 3.000
Pengeot P.107 side Richard torpille.  4.500
Terrot 350 side tourisme ........ 2.200
Clémen: Gladiator berceuse 350

JAP, culbutée avec side spée ... 5.000
Carrosserie Vanod bi-pl. gd luxe 2 '

pare-brise impec.....ocounn.. 1.200

Carrosseries neuves en magasin, tous
modeles Bufflier faurne, V. W. etc. Le
Garage Renouvier, 2 et 4 rue Chare
Renouvier, Paris (20¢). T#. Rog. 07-67.

Harley 7-9 side bi-pl. parf. ét. comp.
JAE écl. cap out. px & déb. David, 12, rue
Blomet, Paris.

Harley side marche parf. 3 enlever de
suite -1.000 fr. Galle, 1, rue la Monnaie,
Poitiers.

Indian bi-pl carb. zenith magn. Bosch.
éat parf. cse départ. Multon-Saint-1éo-
nard,. p. Senlis (Oise).

Indian | pl. | 2 bon état soup. ch. pn.
etc. rech, 1.800. Lesne, 13 allée du Maré-
chal Foch, Saint-Cloud (S.-et-0.).

Si de Indian peu roul. ét. mf. acces
1.500. Bouquot ristide, Mnret (Si-et-M.).

1.200 francs & déb. side peuple b é1.
caros. - 16le et cuir. coffre AR et pare-brise
av. attaches pr. ttes motos. Coupot. 15, rue
Voltdire, Arcueil (Vache noire).

Sidecar René Gillet 750 L.V. r. sec p
brise, capole acces. peu rtoul. fr.
Vis. t.lj., 9. rue Presnel (16°).

Sidecar Dresch 350 cmc., mod. 1930,
ét. neuf. S'adr. Chef ntcher Usine, 43, rue
Pierre, a Clichy.

Harley 9 CV 1924, é. méc. parfait,
écl. électr., bat. 80 amp. h. 6 v. c. n.
1.800 francs. Sartre, 2, quai Hoche, Nantes.

Part. D. d'urgence Harley trés b ét..
b. side, tras bas prix. Delon, 9, rue Mathieu,
Saint-Ouen. )

Side & droite, torpille, comme uf,

! 1.200 fr. 178, Route Révolte,

Facilite les départs - Con-
gerve la compression - Evite
le grippage - Diminue les
résistances - Supprime la
calamine - Abaisse la tempé-
rature - Augmente le kilométrage.
FIREZONE ét s délicate
qu'elle peut servir, & lubrifier
les pendules et si pure, qu'elle
peut étye prise comme laxatil,

CONCESSIONNAIRE POUR TOUTE

TH.

LA FRANCE

LEQUIME

7. Rue Labrouse - PARIS-15¢

— Tél, :

Vaugirard 20-27 —

SEf ALTER

CHEMiN der ViGNES

PA"TI" (‘EI"E)

ovi

3 Levallois.

René Gillet 6 HP, type G, bielles &
galets, pneu 715x |15, roue rech., éclair.,
nombr. outillage, side L. V. pare-bnle
capote, occasion garantie. Prix : 4.200 fr.
Facilités, Daume, 71, fbg St-Antoine, Paris.

Sidecar pour 350 ou 500, parfait état
600 fr. Bourdin, 26, rue Frémicourt.

ECHANGES

Torp. Buchet 8 CV, parf. é1. méc.,
pn. ofs, prend. en cpte Murgan bon ét.,

écl. électr. Ech. poste T. S. F. sup. Ducre-
let 6 1. c. Morgan bon ét., écl. électr.
Ecr. Louis Devaux, 33, rue Lafayette,
Rouen,

F. N. 350, peu roul., 2.900 fr. Reprend.

175 gr. pn. ach. side léger. Bard, 39, rue
Raspail. Maisons-Alfort, porte 12.

Ech. c. 250 voiturette Salmson B.,
parf. ét. 178, Rte Révolte, Levallois.

F. N. Briquet échange a des conditions
toutes spéciales  contre les mnouveaux
modeéles 1931, 28, rue Henri-Poincaré (20°).

ch. c. Morgan air voiturette, beau side
Indian 3 b. écl. luxor ét elect. mag. chassis
surb. side sport bat. imp. ass. payés chaine
pn. nfs acc. rech. ent. équip. et révisé. ét.
parf. affaire de conf. Ecr. : Veteau, 22, rue
Gramme (20°).

Ech. vend. moto side Indian ou super-
sport lampes c. side pour 350 .Dutreix, rue
Claire, Dinan (Cétes-du-Nord).

F. N. 350 M. 60, b. ét. avec soult au
compt. 500 F. N. Sirk avecisides Ecre:
Désir, 4, rue Lecocq Charton, Bagneux
(Seine).

ON DESIRE ACHETER

Avances 80 % & 5 % sur molo ou
“achat ferme. 178, Rte Révolte, Levallois.

Achat comptant motos, voitures mo-
dernes, an maximum. 21, rue de Tlemcen,
Paris (207). Ménilm, 76-39.

Tachéte toutes motos de 4 2 9 CV. La
Moto pour Tous, 3. rue Aumont (13%).

Suis acheteur 6 CV Renault torp, N.N
4 pl. b. ét. Thomas, 3. rue Berzélius (17°).

Suis acheteur comptant Moto récente
350 eme. F. N. ou Terrot. Romain, 7. rue
famucs—Cd‘ur (4r).

F. N. suis acheteur de suite 350 ou 500
surb. Briquet. 28, rue Henri-Poincaré (20°)

DIVERS

Tansad, repose-pieds nfs, phare tricode
Ducellier, le tout 60 fr. Chez Guilldumesu
5, rue Cité-Universitaire, Paris (H")

Tau!ad et repose-pieds V. 4

5 fr. Gobert, 59, rue de la Chine (20)

Moteur Indian, 250 fr. ; boite, 250 fr. ;
cadre, 100 fr. ; fourche x:ump|.. 100 {r.:
réserv., 20 fr.; guid., 15 fr.; chaine pig.
Pelle, 10, rue St-Placide, Paris (67).

Morteurs Harrissard révisés 350 cme.
avec carburateur et magnéto, 550 fr.
Boites Staub 3 wit.. 300 fr. S. 1. M.
69, bd Arago, Paris.

SELLES
SIEGES

Le seul appareil existant
permettant le réglage ins-
tantané de la suspension par
le passager (de40 i 90 kg.)
suivant 1’état de la route,
sansdescendre de machine
Fixité absolue.  Se monte en 2 minutes,

Catalogue de nos modéles franco
ia 9, Roe Faie~Félix
Sieges P.B. Ticoies" any

SIDE-CARS

SPORT-TOURISME

PETITES ANNONCES

r

t nouveau, a traction A.V., qui
ee Parl‘llllllll.ll.l.l'l:l"llllll.l.llIll

Graissage KERVOLINE)

écia

-

g -
() 29
o 50
L < TR
=] a
3 Bea
2 I
g o
= ] S
(] =8
. 1 Tz
0 : > S
=~ . =~
[} = U;QJ
253 S
L2
w ~
ST o ShS
s R o © = 2
=t (1] =] = =l
g 5 o i
g% 9 o £
o — e
-Erd § e 'S
= S = EERCeT
S & 8 [ i . 54
) A ;O
'H'm.o h £ | g
o B~ L ] S
o 99 [t I oD
tlh; = =
o35 O: o @5 :°
5389 B e ity
ooh 7 -+ = ,U
T * B oidie
& 5 &L RS
s 350 S £ =2
f-i-m &= — 14 4 )
i=e gf s Ml
32 2 —
$us 3 - e e
ey ~ oo € T 8
(&) (ol )
gmo ) = = =~
--1"6‘_:3 © .2 I gw
S B & e O X
mgg ; g =
— E
(+}] ~ 2 QD
s_'mp@ T 8 2 S -
mg'é' s ks IO
0 D ©
w («5] E Q =
g B & Ziog 5
it s <L
[ n DO =~
o ¢ < n-0 [
-~ - 2 2 " W
= B w : =
()] =) o : <
LT T o 3
wn . =~
s H %
: 3
Wl
3 2
EJ S
: —

construisant de toutes pi
&% avions de tourisme, elc. .

Se sp

g XX1

Camping comp. de | remorque, | tente
4¢3, 6 couchettes, 8 matelas laine, | cant.,
1 table pliante, | réch. gaz ess. compreesé,
b. état, Santaillier, 28 et 37, rue: Franuol-\
Arago, Montreuil.

Lot de pneus neufs 26133':25 et 50,
renforcés, 100 fr. Garreau, 289, rue de
Vaugirard (15°).

Le seul atelier spécialisé pour la répara-
tian et la révision sérieuse de toutes motos
pose d'accessoires, reprises, échanges, 7 rue
Gravel, Levallois.

A vendre dynamo voiture 6 volts tabl..
3 boutons  ampéremétre  conjoncteur
dmoncteur Soubeyrand, Boen (Loire).

Une huile de qualité s’achéte au Garage
Renouv'er, 4 rue Ch.-Rencuvier-(20%), qui
vend :

Le ricin pur 1* pression, 10 fr, le litre ;
la Kervoline B.B., 10 fr. le litre = la Castrol
X L., 10 fr. 50 le litre ; I'huile spéc. de
g-razs des parties supérieures du mot. 20 fr
le litre.

Egalement en magasin Kervoline sourses
huile pour boite de vitesses, graisses, etc.

Ap. photo 912 pl. et pellic, ay. coiité
1.200 4 v. 350 fr. ]. Delas, Moustey (Land.).

3 magn. 4 cyl. Saga et Ducellier'en parf.
ét, de marche 650 fr., cédées a 300 fr.
S'adresser i Mofo Revue.

Pneus 2 ialons neufs et garantis p. roues
65065 & 15 fr. sutres dimensions & bas
prix, courroie 22 mm. & 15 fr. le m.
Meers, 56, fg. Saint-Antoine (12¢).

Pneus imperforables section 274 con-
ditions spéciales aux abonnés et lecteurs.
S'adresser 3 Moto Revue.

Au Garage Renouvier 4 rue Charles-
Renouvier, Paris (20°), vous trouverez les
pneus suivants, is et toutes dimensions
voiturettes : N

Pren 27504 000 L e R e 120
Chambre 27:<4 22
Pneus 26 3,5 . 105
Chambres 263 20
Pren 25%¢3. .. 90
Preu 700%80. ... 95
Chambres 70080 . o e ]
Pneu vélomoteur ....... AR5
Chambre vélomoteur ............. 12

Rayonnage d'une roue d'Amilear: de
Salmson, ete. avec fourniture d'un
pneu et d'une chambre neufs 27 sur
CETS U s PRl B SRR cee. 185

MOTO-HALL

78, Av. des Ternes, PARIS
Galvani 09-45

Gillet d'Herstal

Saroléa - Soyer - Alcyon
Motobécane - Motoconfort
TOUS ACCESSOIRES
Eclairages NOVI
Silencieux WILMANN
Poignées MAGURA
Réparations, Dépannages
Crédit, Echanges
OUVERT LE DIMANCHE

MOTOCYCLISTES!

Exiger la selle arriére

CAMBRIDGE

UNIQUE! Pour MOTO
LA BOUGIE’

TRANSFORMABLE ! SUIVANT
LE TYPE DU MOTEUR
— J. SIMON i

20 bis, Avenue de Neuilly
NEUILLY (Seine)
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N'achelez pas les yeux fermes!!!

Pour votre sécurité. . .

e -
HE-A BB EEREN .\

{J.-M. PERNOT

Agent Commercial

‘de GNOME- RHONE

HARLEY-DAVIDSON

MODELES |931 et ’O0CCASION
3-5~7-11 CV. ~ Pidces origie ~ Réparations -

Agence officielle %2xiars oy

26, Rue des Ecoles 3 Sceaux

; a tout achetaur

PRINE 35t

] RHONE neuve.
& I'up des concessionnaires de

la marque dans la région pari-

i __sienne.

R e D AR e e i R

Adressez-pous,

au SPECIALISTE DU PNEU
TOUTES Memmues,,

en magasin
Marchandises = QGaranties
TRES GQROS STOCK
DEMANDEZ TARIFS

DOCKS DU PNEU
387, Rue de Vangirard, PARIS-XVe
.. .TéL : Vaugirard 41-42

MOTD AGE“{:Y 24,Bd de Charonne
PARIS (20°)
. Achite, Vend, Répare, Echange
F.M, Terrat, Peageot, Motoconfort, Soyur. olc,
Stocks en neuf et oceasion
Ecole de Motos ~ Permis gratult 3 tout achetenr

Pour votre tranquillité. ..
EXIGER SUR VOTRE

VELOMOTEUR

Son Cylindre Aluminium
CHEMISE EN ACIER TREMPE

Son Allumage
PAR VOLANT MAGNETIQUE
seront pour vous une

double garantie
de bon fonctionnement, d’économie

La listes des Constructeurs, utilisant nos moteurs,
vous sera adressée franco sur demande aux

- LY
Si vous n'étes
pas abonnés!...

Moto Revue

peut vous
manquer !

ABONNEZ-VOUS

FRANCE & COLONIES -

26 Nimasros 2 T 28 %61
52 Numéros... 45 fr. -,

Voir le Bulletin d’Abon-
nement en bas de celfe

page.

g HARLEY

Envoi gratis du Manuelet Catalog.

des Pidces 3 des Prix sans concurrence

Etablissements Plerra PSALTY

Ma[eur.r Auluzr el [Junng _Aix i

Jowew MOTOS

133, Av.d’ Argentueil, ASNIERES

271, Boulevard Péreire - PARIS
Tél. Galvani 55-52 - Mét, Maillot

AGENCE des GRANDES MARQUES
ECHANGE - OCCASION - REPARATION
Crédit - Permis de conduire

PIECES DETACHEES POUR TOUS MODELES

HARLEY-DAVIDSON

NOMBREUSES OCCASIONS EN STOCK

ORNEZ Vi S MOTO
Rz PORTENT
L.ES FAN]ONS BONHEUR.
Nombreux Sujets de 14 4 30 fr,
Les réclamer aux Marchands de Motos et d’Accessoires

HARLEY-DAVIDSON Repairs oLt Niathoi 0531 el TLS1 <

ROSAZ 57, Boutevard de ta Vilietie - PARIS

BOURG-LA-REINE MOTOS

MANTEAUX DE CUIR

NETTERCUIR

Les, seuls garantis sur facture
confectionnés avec des peaux
cmr de 1¢r choix et tannés
pE chrome, donc INUSA=-

S ct IMPERMEABLES

"“nf’“ 425" o 475™

TARIF suw DEMANDE
ip 17, r. de Constantinople
Hettercmr PARIS -Lahorde 26-85

F' N' Agence exclusive

BELLEVILLE-MOTOS
Motoconfort, Monet-Goyon, Dresch, Stylson
85, rue Julien-Lacroix - PARIS-20¢

Terrot - Motocontort
Gillet-Herstal - Gndme Rhbne
COMPTANT — CREDIT

19, Route d'ﬂrléans. BOURG-LA-REINE

N’ attendex pas les bu-: jours pour faire vérifier et répnut si besoin
votre voiture !ll— N’attendez pas non plus pour commander votre 201

M. GRANDCHAMP, t Agent
le" grand wpécimine a; P EUGEOT 727
est !omnurs A votre disposition.

GRANDCHAMP - 3515 Delégsluze, 35 | 7a: e

* 54 R.LOUIS BLANC

PARIS X<

= DOLLAR =] [GENEES
DETAIL

<7

b o_. |
STOCK
O.C.F

INUTILES —

BULLETIN D’ABONNEMENT - CATEGORIE A - B - € (®'" " inUrues"""°

" Veuillez m'abonner ¢ O numéros de Moto Revue a partir du Numéro en date du

"Ci-joint la somme de® ...

~ | TARIF DES ABONNEMENTS (FRANCE & COLONIES

Prén Abonenment complet MOTO REVU Abonnement simple Abonnement simple
renoms hebdomadaire et son supplément men-| MOTO REVUE L’ACTUALITE AUTO-

owus iori suel L'ACTUALITE AUTOMOBILE Hebdomadaire MOBILE MENSUEL
: e e
UN AN | sIX MoIS {TROISMOIS! UN AN | SIX MOIS |TROISMOIS| UN AN | SIX MOIS
Advesse 64 Numéros|32 Numéros | [6 Numéros|(52,Numéros|26 Numéros | 13 Numéros||I2 Numéros|6 Numéros

60» | 35» 21 » 45 » | 23 » 1Z» | 20» 10 »

Signature:
(l)' di le bre des Numé it

' GHE (2) Pour I'envoi des fonds un simple mndat-po:ta ne vous coftera que Ofr. 40 si vous faites porter sur ce mandat par I'employé des postes: mention -

QUES POSTAUX-29.737-PARIS (29)

Tiré sur rotative a "Imprimerie spéciale de Moto Revue, 30, rue du Poteau Paris, (18°)
& Adressez toute la correspondance : 51, Rue Vivienne, Paris.

Le Gérant . C. LACOME.

A 396

PUISSANCE,
CONFORT,LUXE:
L’A. 17 REUNIT

TOUTES CES QUALITES!

AulomoTo

SAINT-ETIENNE (Loire)

Vous serez fier devant vos amis de votre
A 17 Et sur la route, vous serez fier
aussi de sa grosse réserve de puissance,
de sa tenue de route impeccable et de
sa suspension moelleuse

350 cm3 Bloc moteur nervuré 4 temps,
3 vitesses

Graissage automatique par - pompe
noyée dans le carter moteur
Embrayage adisques multiples baignant
dans I'huile

Commande mécanique de la dynamo
sous carter etanche

Roue arriére brevetée, instantanément
démontable

Amortisseurs de suspension et de
direction.

Bequille centrale.

Pneus ballon de 27x4

PRIX : 4.875 FRANCS.

~upplément pour éclairage de Grand  Luxe

Marchal 650 Francs

Cotologuaes, rensesgnemems, essals, chez |'un des
2 900 ogents de la marque




Un beaus}
palmares
CIRCUIT pe TORVILLIERS

Catégorie 350 ¢Mmc-  4°" HOMMAIRE, 2¢ ARNOULD.
Catégorie |75 g 1°" cuNny, 2¢ DUBOIS.

CIRCUIT DE PROVENCE

Catégorie 350 ¢MC  4°" ex mquo RAVAUTE

CIRCUIT DE HAUTE-NORMANDIE

Catégorie |15 ¢MC  4°" ex ®quo LAURENT.

COTE DE SEZANNE -

Catégorie 350 cmec. 1“ HOMMAIRE. (meilleur temps toutes catég.):
Catégorie |75 °mc. 4°" HOMMAIRE :

Graissage KERVOLINE

VENTE A CREDIT
Notice Franco sur demande 3

§ PAVILLON = MACON

azatertataI
.....
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