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ROVIN - SAN Sou Par

MEDA'LLE
DR

TOUR de FRANCE

“Coupe ANSALDO (Toutes Catégories)

1 STERNY sur 250 cmc. gagnée définitivement
3™ ANNEE CONSECUTIVE

PARIS-LES PYRENEES-PARIS

Catégorie 250 cmc. 1* ex e2equo STERNY (penS2..)
Coupe du Roussillon (Motos et Cyclecars)

o
‘ MEDAILLE
I'OR

COTE DE DOULLENS

Catégorie 1000 cme. 1% FRANCISQUET, moyenine 171 k. 429
Record général toutes catégories motos et voitures

Catégorie voiture course 750 cme. 1 PEGULU, moyenne
120 km. (Record), ancien record 83 km. 326 a

COTE DE SAFFRES
Catégorie 100 cmc. 1* BARNAVOL, moyenne 66 km. 547

Chaine réglable

Moteur bloc

inusable

PRIX : 1.500 Franc;

Frein moyeu
. :

lf};tatogue M.R Franco - II4T Bdl de Valmy Sous,

ROVIN

NIAQY -dVJ NOG NVG

e ]
e

MALGRE la sévérité du parcours, malgré I'inclémence
L du temps, 1'équipe PEUGEOT, de 9 coureurs, ter-
mine brillamment 1'épreuve (3 I'exception de Miss FoLEY,
victime d’une défaillance & 50 km. du but) et s’adjuge :

L B

4 COUPES
(Coupe du TOURMALET, groupe blanc.
Coupe du TOURMALET, groupe bleu.
Coupe de la Maison du Tourisme de
BIARRITZ. Coupe des Dames).

MEDAILLES
D’OR

3 MEDAILLES D’ARGENT

En 250 cme. PAHIN = - g Premiers ex mquo_sans pénali-
MARCIAU, Agent 4 Montlucon sation -~ Médaille d°Or.
PEAN ) Médaille d°argent.

En 350 cmec. NARCY, Agent 4 Bourges i
HUET, » Argentan ex mquo. sams pénalisation.
BOCHAT, P Quimper Meédaille d"Or.
PREJOUX, » Chambéry g ; a8 v S
VENDEL, » Faliten Médaille d'argemt:

Aucune autre marque ne remporfe un succés aussi éclatant

1

Py bl JBAZ!&INE

Magasin @’Exposition et de Vente pour la région Parisienne : 71, Av. de la Grande-Armée, PARIS-16°

Mentionnez toujours .« MOTO REVUE » en écrivant aux annoncsurs I
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PALAIS;
NOUYEAUTE

24 RUE DE CLIGNANCOURT PARIS
un slock considerable de

MOTOCYCLETTES

DE TOUTES LES
GRANDES MARQUES

venduesa CREDIT

AUX MEMES pRix
“

quau COMPTANT
' Sans aucune

augmentation de prix
sans intéreéts .

[ ]
LIVRAISONS EXTREMEMENT
RAPIDES
&

MISE AU POINT et POSE CRATUITE
des ACCESSOIRES dars nos ATELIERS

LIVRAISON GRATUITE paNS
LA REGION . pAaRISIENNE

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

KIFONET-MOTO
émall noir, pavillon court
& v.. compler fll et bouton.

Prix: 656 fr.

 KLAXONET - MOTO
; ematl nolr, pavillon ecourt
6 v.. complet fil et Hontomn,

Prix: 125 fr.

Nutice spéciale franco

KLAYOWN

Bureaur et Ateliers ;s 39, Avenuc Marceau, COURRBEVOIL
Hagasin de Vente : 21 « tue Daru, PARIS (KR

CAMPHONINE

LE PLUS PRATIQUE
"LE PLUS EFFICACE
'LEMOINS COUTEUX DES

DECALAMINANTS

Mélangé a I'essence,
curatif ou préventif
suivant la dose, Il

OPERE EN SERVICE NORMAL

La Cartouche: 20 fr. — FRANCO
La Cartouche-Moto : 9 fr,

39, rue de Chéateaudun, PARIS
— Chéques Postaux @ 1338-47 —

== e
———a

EEE06H GGGGGGSGGG@GGGGGGGQG88@888988898888989&9988&988898

COE L0000 0LEEE000660058

EE6E06E6E06L0E06E66606806066065666

‘Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux -annonoceurs II1




“LES MOTOS DE QUALITE"

DANS LA DURE EPREUVE

PARIS - LES PYRENEES PARIS

I Catégorle B00 co. Solo — axX Bguo BOUTI LLI ER

TERMINANT sans aucune PENALISATION

ot oplwnnt

I LA MEDAILLE DOR

Hulle CASTROL -~ Pneus ENGLEBERT = Magnéto BOSCH - Chal‘n. RAENOLD - Selle TERRY - Carburateur AMAL

AQENTS PARTOUT EN FRANCE

MAISON SAROLEA, S* A~ — HERSTAL-LIEGE (Belgique)

DOLLAR PEUGEOT

DRESCH TERROT
GNOME HARLEY

+—POUR TOUS -
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MOTOS NEUVES \»MG?I'OSD OCCASION
137, Avenue de Choisy / . GARANTIE 6 MOIS

PARIS (13¢) ' /3, Rue Aumont - PARIS (13¢)
Téléph. : GOB. 07-76 Téléph. : GOB. 07-76
=— Quvert méme le Dimanches matin — Y { — Ouvert méme le Dimanche matin —

DEFENSE QRATUITE DEVANT LES TRIBUNAUX

AJPIECES HARLEY ET INDIAN SOLDEES A 50 %

m\l-\-ﬂgntionnez toujours « MQTD,_RE:V,.UE » en écrivant aux .annonceurs

Les nouveaux succes de

MObilOil duins...

~ PARIS
LES PYRENEES
PARIS

Cette fameuse é épreuve de tourisme quiest incontestablement une
des plus difficile de ’année,a permis a Mobiloil d’affirmer une fois-
de plus sa valeur en remportant les brillants succés suivants ;

13 médailles d’or :
Pahin, Marciau, Huet, Bochat, sur Peugeot.
Orenga, Viviére, sur Automoto.
Lavaine sur Calthorpe - Fournival sur Ravat.

Naas, Bernard, sur Gnome et Rhone.
Richard, Lhulsswr, Lefort, sur F. N

5 médailles d’argent :
Péan, Préjoux, Vendel, sur Peugeot.
Bourra, sur Majestic - Mercler, sur Automoto.
Le Challenge des Pyrénées :

Groupe rouge: i Gnoéme et Rhone, avec Naas et Bernard.

Le Challenge du Tourmalet :
: Groupe bleu a Peugeot, avee Péan-Pahin.
Groupe blanc i Peugeot, avec Huet-Bochat.

Le Challenge du Massif-Central:
Groupe blanc a F. N., avec M. Richard-Lefort.

Ajoutons que Bernard sur Gnéme et Rhone a réalisé
avec Mobiloil le meilleur temps toutes catégories au
cours de I’ascension du Puy-de-Dome.

Ce sont la des performances dont la simple constatation
apporte a MoE iloil le nouveau témoignage du succés
des brillants champions qui lui font cliance.

Partout, toujours, employez

Mentionnez toujours « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs v
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'RENE GILLET

»1» COURSE DE COTE DE DOULLENS

renouvelle sa performance -

¢ 1 COURSE DE COTE DE CHATEAU-THIERRY

sur une 750 cmec. strictement de série, soupapes latérales
GOURU bat le record de sa catégorie, malgré le handicap

du poids du conducteur.

(LTI,

; ‘ pgur les modéles 350,
‘ 750 et 1000 cmc. avec
Demandez .les Nouveaux Catalogues (G' S e iy

arriére élastique

alx vEt'ahlissemen"ts RENE GILLET et ¢* ‘ﬁ%&'—‘&“&%éﬁ"@ii’éﬁ
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ui vbulez

entretenir efficace~

ment et économiguement vOs

; . pneumatiques, utilisez les spécialités

RUSTINES : Meilleures et moins chéres que les

produits similaires, elles vous permetiront de

" réparer d’une facon rapide et absolument défi-

nitive vos chambres & ‘air et enveloppes de
A vélo, moto ou auto. :

Mais, dans votre intérét, exigez bien la marque
RUSTINES, garantie de succés et de durée, et
refusez impitoyablement toute imitation.

Les spécialités RUSTINES

ne sont en vente que dans

dans les bonnes maisons

de cycles ?t d’automobi-
X es.

BON A DECOUPER

L. RUSTIN, [6 his, rue du Bois & CLICHY
SEINE)

Veitillez m’ adresser échantillon de
RUSTINES. (Spécifier Molo ou
Auto : 2 fr., Vélo: 1 jr.), monlant
inclus ainsi que vofre brochurelle

i «L*Eniretien des Pneumaliques» et
8 la composilion de vos trousses Vélo,
Moto o Aulo.

| LA GRANDE MARQUE FRANCAISE
R o

REPARATION
INSTANTANEE
pEs CHAMBRES

REPARATION
INSTANTANEE

oes CHAMBRES

SE POSENT
MEME

SANS DISSOLUTION

Mentionnez toujours ¢ MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

Y PERNDANT VOS VACANCES
FAITES DU TOURISME EN MOTOC/CLETTE SUR URE
iy X

=~
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La ou s'arréte l'auto la

* Surune 350 cc. Terrot
- motocyclette continue.

- vous visiterez votre AN s . A \\\\.-
Mk

| fone deconomie o \NNHEEEANNY ~ Br o plus mauvai
| de rapidité insoup- \\\1\\\§§ t \\\\\%\\\\\ forte raEnpe. la 350 cc.
| : (;onr.lées et avec le \\\\\\\\ R ~ Terrot pourspit sa
maximum d’agrément. o o \\\\\\\\ AN marche et elle arrive.
N,

g g MODELES Do Y s
.;r:;Scf?ilj')s(E,-t;p; HI; o ‘ . \Q\\\}\\\\\\\\\ ;;::BZ:‘in?:pérspor; LUXE, type HSSL

Do pheus BT A e =™ 4980 frs \\\' Cadre sam-borceas provs S1vs. 3850 frs

|  Catalogue tranco sur demande adressee aux Etabl® TERROT a Dijon (Cote d’Or) j
o5
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‘Vous pouvez vous fler entiérement a la protection du

SUPER

wsue AL nome

IL'VO}JS SAUVERA LA VIE si I'occasion s'en présente,
mais n'allez par croire qu'll ne se rendra utile qu'en cas
d'accident. Le Super Casque AMO présente beaucoup d’autres
avantages. C'est une coiffure i

PRATIQUE rrotégeant de la pluie, du vent, du froid et

CET méme de la chaleur. .
parce que légare, d a la téte et
AGREABLE présentanfl'as%e?t élég;‘;?\% dau Serre-’?étg.
Toutes ces qualités essentielles font du
Super Casque ‘““‘AMO"”

4 Ia Coiffure idéale du Motocycliste
125 fr. -:- Visiére rigide 7 fr. en sus
———— CATALOGUE GRATIS —0m98M ——
Ets AMO. fahricanis. 23. rue Descombes, PARIS-17¢

el W
& =N\
AT )

_.-.- =

1° Pour le rodage de vos
soupapes faites ce travail & Y
% 'HERMETIC-RODEX
2° Pour obtenir un ‘joint
parfait employez

IHERMETIC,

En vente chez votre fournisseur
hakituel, ou & defaut remplissez
le bon ci-dessous

SNUNRERANASENNERNEENNENERERNAD
= HERMETIC, 19, rue Lucie

8 Veuillez m'envoyer contré mandat.
W e poste de 14 frs inclus vofre néces-
saire comprenani :»

1 boite Hermetic-Rodex mixte
1 boite Hermetic joints

E NI St ot )
B Rue :.
-‘V !'”E 5
- 4

La Course
Paris - les
Pyrénées - Paris

a étéloccasion
pour

STAUB

de remporter de nou-

veaux succes avec

_sur- CP 350 cmec.
et JEAN $xRAR0 , sur CP 500 cmc*
qui ont ierminé la dure épreuve sans pénalisation
DOUBLET sur moto WHITE-STAR

qui termine sans aucun ennui mécanique

Les blocs-moteurs STAUB qui les équipaient

sont d’une résistance a toute épreuve et leur état

mécanique est parfait apréslaformidable randonnée
| |

Demandez I'avis de tous les possesseurs de Bloes-
moleurs, moleurs et boiles de vilesse STAUB

26 a 30, rue Jules-Ferry 3 COURBEVOIE

MAURY SEe

HUILES rowMOTEURS

E LE PARC-SAINT-MAUR (Seine) 2

SOH0AEBINEEREESIaeNEADED

e

SONT

RAFFINEES
FRANCE

A At et e

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

CONFORTABRLEMENT ET

ECONOMIQUE MENT

SUR MOTOCYCLETTES

DO A 52

BLOC MOTEUR “CHAISE” A CULBUTEURS

GRAND PRIX
d’AQUIT AINE

er
Cat, 175: 1— DUBOIS

sur

DOLLAR

avec BLOC MOTEUR
CHAISE de série

Batitant foules les cal. supéricures

Cote de Mombazillac

e 1 Z SIGALAS

sur

DOLLAR

RECORD BATTU

CHASSIS ACIER FORGE
& ‘
Tous les modéles DOLLAR sont

livrables avec la suspension arriére

3 cv.{ Bloc Moteur “ CHAISE . 3.995 fr.

Eclairage par alternateur.

4 ki ¢ Bloc Moteur ‘ CHAISE” 4.950 fr.

chéssis acier forgé.
Equipement électrique

5 £ Phare = Dynamo ~ Accus 5.950 fr.

Avertisseur.

1EtsDOLLAR

I 19 P. Quaide la Marne I
I Joinville ~le~Pont i
(Seine) I

I

L ; I
[ Veuillez m'adresser votre I
1 catalogue illustré ainsi
| gue vos conditions dgl
1 vente a crédit.

|

I

|

NS S R 7 &

12 MOIS DE CREDIT

SANS MAJORATION

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs X




LEZ-LIE
FABBIQUE NATIONALE D’ARME e iy =
4, Rue Pierret - NEUILLY-sur-SEINE - Tél. Wagram 94-27
LES MOTOS LES PLUS PERFECTIONNEES AUX MEILLEURS PRIX

PARIS-LES PYRENEES-PARIS

A STERNY (ROVIN-SAN-SOU-PAP)
Motos 250 cmc. 1 =aw BILA (A. J. S.) .
Voitures 1.100 cme.. IXRAY, sur PEUGEOT

/

Nouveaux SuccésdelaF.N.:

I Les resultats d’une journée.. 3999399895 99833566
l
|

PARIS-LES PYRENEES-PARIS 1971

I'Epreuve la plus pénible de la saison et quia
entrainé le plus grand nombre d'abandons et
) de pénalisations,

| Coupe du M. C. du Roussillon STERNY (ROVIN-SAN-SOU-PAP)
I Coupe du Massif Central, Groupe Bleu BILA (A. dJ. S.)
Championnat des Montagnes IXRAY (PEUGEOT)

Challenge des Pyrénées IXRAY (PEUGEOT)

Motos - RICHARD
F.N. LHUISSIER
~engagées LEFORT

tous trois sur moto F.N. 350 cmec. type
STANDARD a soupapes latérales, ont terminé
tous trois PREMIERS sans penahsatlon,
s'adjugeant TROIS DIPLOMES de GRANDES
MEDAILLES D’OR et la COUPE DU MASSIF

- COURSE DE COTE DE DOULLENS

CENTRAL.
v i ol (8 I Y Moto 100 cmc. g er RAPEAU (MOTOPEDALE) — Record battu
: » 125 cmc. fl — GRUYERE (A. G. S.) — Record battu
' S » 175 cmc. | — SOURDOT (MONET-GOYON) — Record battu

» 250 cmc. | — ANDREINO (CLEMENT-GLADIATOR) — Record batlu

6 modgles de grande § "~ » 750 cmc. @— GOURU (RENE GILLET) — Record battu
securite... Voiture 3° catégorie : 1" NEBOUT (BUGATTI) '

|
s /IV72IS00 inmédiate... § (
HgBealzleszsaob‘;lc.::Ee 3 CV, 4 temps, chaine-chaine, roues mt;rcheﬂ: _:- COURSE DE COTE DE SAFFRES : “ =

H.B. 3. 350 eme., 4 CV, 4 temps, chaine-chaine, roues interchan-

geables a broche. 3.950 fr. ' ' e . 17
B.2. X. 350 cmec., luxe, 4 CV, 4 temps, chaine-chaine, roues inter- ' MOtO 175 cmc. — HOMMA'RE (MONET GOYON)

changeables & broche . . . . 4.350 fr. " » 350 cmec. HOMMAIRE (MQIV\VIET'-G,O.Y-ON)
Ponpar sari, robe Mbcebargabloy Sidecar 350 cme. : 1" HOMMAIRE (MONET-GOYON) "

broche., _ 6.500 fr.

D. 2. 350 cme., 4 CV, 4 temps, soupapes :
en téte, transmission par cardan, roues 7 Tous utlllsalent nature"ement

interchangeables & broche . . 7.200 fr.
D. 3. 500 cme,, 5 CV, 4 temps, soupapes

en téte, tranSmxss:on par cardan, roues
mterchangeab]es i broche . . 7.850 fr.

Sidecar, chissis entitrement brasé, carrosse-
rie bordino tout acier . . . . - 1,750 fr.

CATALOGUE SUR DEMANDE
Ets ULTIMA 2.0 % on e o

KERVOLI

LHUILE QUI S'IMPOSE PAR SES QUALITES

Meéntionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs X1
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o REDACTION, ADMINISTRATION Fondée en 1913 ABONNEMENTS
B 'ET PUBLICITE: A :
B LI - uN AN 6 Mois 5 mom
'E;;: 51, Rue Vivienne, 51 .. ’ , . 52Nve 26Nos [3Nos
- g ot Tt e y NG L% France et =] "
oy BARIS ) % " Colonjes : 5 fr. ' B 14fr.
= Seh 4 s E : Unton postale : 66 fr. 34"5'." 20k,
TELEPHONE: ¥ v (Albt_anie, Al]ema_gne, Ar_genﬁne._ Auntriche.
—— iy et L
CentraL 08-24 Egypte, Equateur, Espagn=, Esthonie,

- CIC Postal 29.737

Toutes les communications
toute -la correspondance
chéques et mandats
doivent étre libellés

“MOTO REVUE”

51, Rue Vivienne, 51
‘PARIS (29)

REVUE HEBDOMADAIRE
PARAISSANT LE SAMEDI

CamirLe LACOME
Directeur-Fondatesr )

Ethiopie, Finlande, Gréce, Guatémala,
Haiti, Hongrie, Lettonie, Libéria, Lithua«
nie, Luxembourg, Maroc (zone espa-
gnole), Mexique, - Paraguay, Pays-Bas,
Perse, Pologne,  Portugal et colonies,
Roumanie, Salvador, Serbie, Suisse,
Tehécoslovaquie, Terre-Neuve, Turguie,
Union des Républiques Soviétiques
(Russie), Uruguay, Vénézuela).

Autres Pays: 84 fr. 43fr. 25fr
(Tous les pays non compris dans la caté-
* gorie ci=dessus)

Militsires - 254 126  Bfr.
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 PRUDENCE OU ADRESSE

I

E conducteur provincial qui vient.dans.la région parisienne
L ‘se trouve un peu désorienté. A. Paris méme, av moins 'dans
les .grandes artéres, la circulation est*bien réslée, grice

d une police experte, mais dans la banlieue il n'en est pas de méme.
Beaucoup -de conducteurs donnent ['impression- d’une : témérité
excessive et de nombreux accidents sont évitds de justesse. Et
pourtant les accidents sont rares'si on considére le nombre-formi-
dable des véhicules en circulation. En province ot la circulalion est
beaucoup moins dense et otz la majorité des conducteurs est prudente,

les accidenis sont proportionnellement plus nombreux. Il v a dome

Nous avens vu sur les vélodromes des champions battus parce que
trop confiants en leur supériorité, ils ont commis une faule de
tactigue. De méme le conducteur d'une adresse indiscutable, qui
conduit avec négligence parce que la route ne présente aucun passage
difficile est exposé a de désagréables surprises. Nos merveillcux
engins modernes ne donnent plus 'impression de vitesse, on est bien
étonné de voir le chiffre auquel grimpe Iaiguille de ['indicateur de
vilesse. Les freins sont si puissanis qu on finil par oublier qu' une

_ certaine distance est nécessaire @ I'arrél, ¢t que cette distance croft

rapidement avec la vitesse. Nous en venons donc & cetle conclusion

un apparent paradoxe, qui s'explique par la
moindre virtuosité des conducieurs.et leur
moindre sang-froid. Nous parlons d'une ma-

que la virtuosité n'a de valeur que si on
conduit avec attention. Nous avons pu
constater d’aprés des statistiques le phéno-

= niére générale, car il y.a.en province des i méne” suivant : c'est que les candidals regus
as du volanl ou du guidon. Mais en somme SOMMAIRE au permis de conduire ne provoqueni guére
st nous comparons d une mantére globale les d'accidents pendant les six mois qui suivent
conducteurs de province, les premiers semblent Ne 438 la délivrance du permis, mais qu'il n'en
Uemporter par [ adresse. Ils circulent dans des du 1°r Acht 1931 est malheurensement plus de méme dans le
conditions plus difficiles, se irouvent a chaque second semestre, alors que normalement ils
instant dans des situations .délicates qui exi- i .devraient étre plus adroils qu'au débul.
gent une réaction instalanée et 'ils finissent La Moto et la route,par I. Tolou. 638 Mais hélas, ils ontl'impression qu'ils savent
par acquérir une belle dose d'expérience et BT DHE 185 v st i B o, S 639 conduire, et ils roulent plus vile ef sans
d'adresse. . Bk "~ 7 "i' " Soupapes latérales, par H.-P. Bo- attention. La prudence consiste plutél a faire
Ce qui peut paraitre surprenanf c'est que , £ 640 attention d'une maniére constante qu'd rouler
ces conducteurs quand ils se lancent sur les. . a un train descargot.
grandes voules,' aient des 'accidents.! Leur 642 Le fait suivant a du resfe souvent éié
adrr'zsse dispm:ai‘t«elle dés FuffIS' quittent la_ it e e . exd remarqé, c'e:s_t gc’ne’rale{nenr quar{J on va
capitale 3 Clest peu vraisemblable. Leurs | i, T doucement qu'il vous arrive un acciden!. En
5 o gy 2 ; : . Peut-on passer ?’par Gardenai.. 647 ) 2 ) b
réflexes’ devienneni-ils plus lents, une brusque i ) effet, du fait de Uallure ralentic a laquelle
) : 4 o ppl Ak Le deux-temps classique, par H.- E i s T
iransformation physiologique s effectue-i-elle B Bardsieal ‘ o on roule, on'simagine étre a ['abri de toui
en eux. C'est peu vraisemblable. Les risques Asslﬁat?zzi Gty Bgl accroc. On ne fait-plus atlention, en regarde
sorit-ils d'une nature différente 2 Ne pro- Départs difficiles, par Regairaz. 652 le ciel, les champs et les petits ciseaux ; ef
viennent-ils pas de [apparition - inopinde e e R " fout & coup, une voiture surgit, et vous ne
d'obstacles et particuli¢rement de véhicules i e R o i N e vous en apercevez que lorsque vous vous
débouchant de routes transversales toat comme - T e Ve e o 656 tfrouvez d plai-venire sur son capol, ou sur
dans les rues d'une grande ville quand. il n'y ' la route, a cété d’elle.

GNOME et RHONE, 34. rue de Lisbonne, PARIS
Mag. de venle : 49, Av. de la Grange-Armée, Paris — Buccursales. LILLE, LYON, MARSEILLE, TOULOUSE

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

a pas d agent. Il peut, au premier abord, pa-
raitre étange que la diminution du nombre des
obstacles puisse multiplier les chances

d’accidents. [len est pourtant -ainsi. Tout d'abord sur une -

route quon wvoit libre, on roule plus vite, ce - qui, en

cas d'une renconire, limite le temps . de . manéeiivre et '

augmente la_gravité de I'accident. En, ville la collision se produit
& allure réduite et tout se borne en général, a des déséis matériels.
Sur la route ce sont des blessures graves ou des morts. Ensuite, la

rareté des obstacles permet. au conducteur de se relacher, de préter
moins d'atléntion d la route, et de se laisser surprendre. Il en résulte .
donc un moment d’hésilation, un ralentissement des réflexes, et

assez scuvent méme des fausses manezuvres. Dans¥ious les domaines
de I activité humaine, la virtuosilé et la confiance qu'elle engendre,
peut jouer de vilains fours. Un virtuose fera des fausses noles
lorsqit'il exécutera négligemment un morceau de débutant. Un
mathématicien illustre se trompera dans un probléme élémentaire.

Cela vient aussii de ce vieux préjugé qui
veut que la vitesse seule soit dangercuse.
o ) Préjugé qui esi trop répandu, méme parmi
certains initids. Ce qui esi dangereux ce n'est pas la vilesse par
elle=méme, mais bien la vitesse relative par rapport aux circons-
tances. Par exemple, i n'y aura aucun danger @ rouler a 130 ou 140
a’ I'heure sur une, roule plale dela Beauce, ofi rien ne peut vous
masquer Icbstacle; mais il sera dune rare imprudence d’aborder un
carrefour masqué-a 40 & Uheure. Cela est d une évidence criante,
ef cependant beaucoup ne 'ont pas encore compris.

4 {3 T " § '
* ‘Le jour o les quelques véritée irés simples, dans lesquelles
pourrait se résumer toute la pelice de la route, seront com-
prises des usagers, il n'y aura plus, ou du moins que fort pem
d'accidents. Ces vérités sont @ prudence, connaissance de la
machine que Uon pilofe, connaissance de soi méme et de ['élat
momentané dans lequel on se trouve au momen! oir 'on conduit
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La Moto

L’EVPLU’I:ION rapide de la moto et de I’'auto
necessite un réseau routier assez étendu

et fort bien entretenu ; le nombre de plus en
plus considérable de véhicules qui sillonnent
en tous sens les routes de France, obligent
les Services Publics 4 veiller avec une atten-
tion constante surle

MeTO® REVUE

et les routes

reux qu’il faut aborder sagement si 1’on ne
veut pas risquer a chaque instant un acci-
dent ; 1a visibilité y étant trés restreinte, la
vitesse devra se trouver réduite et, en raison
des dangers qui peuvent se présenter, on
devra étre constamment maitre de sa machine
et se garder de commettre la moindre impru-

bon état de ces voies
de communication
dont la plupart sont
fort anciennes. Dés
le début de I’histoire,
les anciens Gaulois,
d’apres diversarchéo-
logues, ont construit certains cheming creux
avec ornieres taillées dans la pierre pour
recevoir les chars. Quelque temps plus tard,
les Romains 4 la suite de leur conquéte,
établirent des voies qui sillonnaient tout le
pays; ces voies romaines constituérent le
noyau du réseau routier francais.

La, plupart de ces voies, mal entretenues,
se détériorérent pendant le moyen ige; a
plusieurs reprises les Etats Généraux se
plaignirent, notamment en 1484, de l’état
ol elles se trouvaient. Une bhonne partie de
nos grandes routes modernes sont dues a
Sully, a Richelieu et & Colbert, L'institution
réguliére d’un service des ponts et chaussées,
en 1750, détermina de nouveaux progrées
dont les plus sensibles ont é&té accomplis
depuis la Révolution de 1789. Le x1x* siécle
a largement complété 'ceuvre commencée,
surtout en ce qui concerne les routes dépar-
tementales et les chemins vicinaux dont il
a entierement constitué le réseau,

Aujourd’hui la France posséde le réseaun
routier le plus complet et le mieux condi-
tionné qui soit. Les routes sont divisées en
trois catégories :

Les roufes nationales (40.000 km.), 'larges
de 11 4 14 métres, entretenues par I’Etat ;
elles relient Paris aux grandes villes et des-
sinent autour de la capitale une gigantesque
toile d’araignée.

' Les roules départementales (35.000 km.),

larges de 8 a 10 métres, entretenues, par les

départements,

Les chemins vicinaux (625,000 km.), entre-
lenus par les communes,

La France a donc environ 700.000 kilo-
metres de routes diverses ; I’Allemagne, qui
vient au second rang, n'en posséde que
450.000 kilométres environ pour line étendue
de territoire &4 peu prés équivalente.

Les routes sont des voies empierrées.
Autrelois, on se contentait d'étendre une
couche de pierres sur le sol'; les roues des
voitures les broyaient et les enfoncaient.
Maintenant, on garnit les routes de pierres
cassées en morceaux assez petits et 'on fait
Ppasser dessus, pour les tasser, un fort rouleau
de fonte, généralement ma A la vapeur. Ce
systéme d'empierrement se nomme macadam,
du nom de son inventeur, ’ingénieur écossais,
Mace Adam. Les automobiles qui circulent
maintenant sur les routes, de plus en plus
nombreuses, soulévent, & cause de leur
vitesse, des poussiéres qui sont malsaines a
respirer et qui nuisent aux récoltes avoisi-
nant les routes; de plus, les cailloux mis a
découvert ne tardent pas a s’arracher et des
trous se forment sur la chaussée. C’est pour
éviter tous ces inconvénients qu'on répand,
sur certaines voies, du goudron et autres
produits analogues.

Les routes, faciles & établir dans les régions
plates ou peu accidentées, exigent des travaux
longs et forl codteux dans les montagnes o
il faut tantét creuser le rocher, tantot cons-
truire de grands remblais dominant des
ravins au fond desquels mugissent des {or-
rents. Les nombreux lacets qu’elles font o
travers les flancs, nus ou hoisés, réduisent
Ia pente mais augmentent la longueur et
donnent au tracé un certain pittoresque que
IPon ne retrouve pas dans les routes de plaine
qui sont généralement formées de lonsmy
troncons de lignes droites. Les rvoufes de
montagne, agréables 4 parcourir, exigent de
la part du conducteur une grande prudence
et une vive attenlion. Leurs pombreux
virages constituent autant de points dange-

dence ou la plus
petite étourderie qui,
tout en étant insi-
gnifiantes par elles-
mémes,peuvent avoir
des conséquences fort
facheuses.

Les roufes qui escaladent les montagnes
sont parfois de véritables ceuvres d’art dont
I’édification a exigé beaucoup de science et
d’audace. Pour atteindre les cols élevés des
Pyrénées ou des Alpes, il a fallu de longs
travaux pour en étudier le tracé d’abord,
pour le réaliser ensuite. Quand on suit la
route qui grimpe au Tourmalet ou au Gali-
bier, on se rend compte alors de toutes les
difficultés que 1’on a rencontré pour établir
de telles voies, si intéressantes a parcourir,
mais qui donnent presque le vertige lorsque
du sommet d'un col élevé, on jette un coup
d’eeil sur les pentes immenses plus ou moins
abruptes qu'elles traversent et qu'elles
dominent, - .

Quand ' les routes sont droites et bien
eniretenues, on peut rouler 4 une bonne
allure sans courir de gros risques, mais, dés
que l’on se trouve en présence de nombreux
virages ou d’un sol en mauvais état, il est

prudent: de ralentir si on ne veut pas aller '

se jeter sur un véhicule qu’on n’aurait pas
apercu i temps 'ou s’exposer 4 voir, malgré
leur réelle solidité, le cadre ou un .axe de
moyeu se ca.sersous 'effet des violentes
secousses qu'impriment 4 la moto les désa-
gréables « nids de poule». Les routes au sol
légéremenl argileux deviennent glissantes
4 Ia suite des pluies qui ne font que délremper
légérement la surface ; le motocycliste qui
les emprunte risque, au moindre coup de-
frein un peu brutal ou dans un tournant
pris un peu trop vite, de déraper et de faire
une chute 'qui pourra étre d’autant plus
grave que la vitesse a4 laquelle il roule sera
plus élevée. Les routes goudronnées un peu
trop - bombées présentent le méme incon-
vénient,

La signalisation sur les routes, devenue de
plus en plus importante griace aux elforts
des. Automobile-Clubs et aux généreux dons
de certains grands établissements, permet au
motocycliste de suivre sans difficulté au
cours de ‘'ses randonnées, l'itinéraire qu’il
aura préparé 4 I'avance, Actuellement, toutes
les routes sont numérotées et faciles & repérer.
sur les cartes touristiques; les bifurcations
et les croisements portent des poteaux indi-
cateurs ou de grandes bornes spéciales qui
donnent d’utiles indications au touriste qui
peut les voir et les lire d’assez loin sans étre
obligé de s'arréter. Malgré les efforts réalisés
il reste encore beaucoup a faire en ce qui
concerne la signalisation dans certaines villes :
les routes qui v conduisent deviennent par-
fois des rues étroites et sinueuses se confon-
dant avee les autres rues: le motocyciiste
ou l'automobiliste a des difficultés pour
retrouver son véritable chemin et ce n’est
qu'apres des détours plus ou moins longs
qu’il arrive 4 sortir de cet enchevétrement
de rues. Des plaques indicatrices bien placées
et trés visibles éviteraient facilement tous
ces ennuis.

Dés qu’arrivent les beaux jours ensoleilléds,
1a route semble lancer un séduisant appel au
motocycliste qui est tout heureux de pouvoir
se livrer de temps en temps a son sport favori
et de parcourir tranquillement des régions
intéressantes & wisiter. Le charme qu’il
éprouve a voir se dérouler sous ses yeux cette
longue suite de panoramas splendides et de
sites pittoresques est pour Iui un plaisir sain
et agréable d’autant plus captivant qu’il
est ressenti plus fortement grice & I’emploi
de la moto qui permet de jouir réellement
des beautés que Ia nature nous offre.

I. Torou,

PAR Cl

LE PASSAGE A NIVEAU D'ACHERES
A VHC

E fameux triple passage a ni-
veau d'Achéres, celui que l'on
avait qualitié avec quelqu’ap-
parence de raison de « souri-
ciére » et de « guillotine», a vé-
cu ! Et tous les motocyclistes
s’en réjouiront avec nous. De
quels accidents n’est-il pas
responsable en effet ! Le chif-

ire de ses viclimes est respectable, et c’est

avec joie que nous saluons sa mort.
La route de dérivation a été inaugurée le

8 juillet, ainsi que Ies ponts qui permettent’

aux véhicules de franchir les lignes de chemin

de fer de Paris au Havre.

PERMIS DE SIDECAR !

IL est de notoriété publique que les gen-

darmes sont généralement fort peu au
courant des choses de la motocyclette. Mais
un de nes lecteurs nous signale un fait qui
dépasse les bornes : Des gendarmes l'arré-
térent parce qu’il avait 2 personnes dans son
sidecar, et ce qui est pire, voyant son permis
voiture, et son permis moto, lui demandérent
son permis de sidecar. D’aprés eux, il avait
le droit de conduire des wvéhicules a 2 et
4 roues mais pas & 3.

Voyez-vous cela l...

CONSIDERATION
L faut bien l'avouer, la moto est plutot:

« mal vue » dans les milieux réputés chics.
En France, dés qu'on a une certaine fortune,
on tourne ses regards vers le’ qualrée roues,
plus confortable et surtout plus cher. Cela
«pose» quelqu'un d’avoir une voiture !

Il n’en est pas de méme en Anglelerre,oit
des personnages notoires pratiquent le sport
qui nous est cher. C'est ainsi que nous
apprenons que George Robey, |'artiste
bien connu vient de prendre livraison d’une
500 emec 4 culbuteurs du modele le plus
récent.

Quand lirons-nous que Maurice Chevalier
vient de passer commande dune 500 cmec
arbre 4 cames en téte ? !

RECOMPENSES

ous ceux qui parcourent la liste des prix

des grandes épreuves automobiles et

motocyclistes ont certainement été frappés
par la grande différence de valeur des prix
qui sont attribués aux pilotes de voitures et
4 ceux des motos. Pourquoi ces derniers
touchent-ils moins que leurs collégues sur
quatre roues ? Leur tache est pourtant tout
aussi dure et leur fatigue aprés une cépreuve
est tout aussi grande,

Alors... Pourquoi ?...

PARE-BRISE

Ton‘s ceux qui assistérent au dernier Grand
Prix de la F. I. C. M. purent voir sur
le guidon d’Handley un tout petit pare-brise
en verre inéclatable.

Ce pare-brise qui ne serait d’aucune utilité
(a2 moins d’étre d’une inesthétique hauteur)
sur une machine de tourisme, est d’un trés
grand secours en course oil les pilotes sont
continuellement & plat ventre sur leur
réservoir. 3
IGNORANCE

ON n’a pas idée de I'ignorance des choses de
la motocyclette dont font preuve beau-
coup de motocyclistes, pratiquants cepen-
dant. L’autre jour, un de ceux-ci nous parlait
@’une lourche A ressort latéral. Et savez-vous
ce qu’il voulait dire ? Une fourche oscillante,
tout. simplement ! ! :

Un autre nous disait que sa moto avait des
soupapes latérales a culbuteurs !

Plus qu’inerayable, n'est-ce pas ?

REDUCTION

ALHEUREUSEMENT, ce T’est pas d’une
réduction sur le prix des motocyclettes
qu‘il s’agit. Néanmoins c’est une dimimution
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Ces deuv sidecarisles o

anglais laisseu! reposer T
leur souple qualre cy- 4 e
lindres pendanl qu'ils -

goufeni eux-memes aux =T
charmes d‘une malinde
de prinlemps, prés d'un
champ de pommiers en
fleurs,

it

quisera quand méme favorablement accueillie
des mofocyclistes, nous en somies certains.

Le Journal Officiel du 18 juillet publie un
arrété signé de M. Gaston Gérard, sous-secré-
taire d’Etat aux Travaux Publics et au Tou-
risme, au sujet des conditions de pose et
d’éclairage des numéres d’immaltriculatlion,
ajoutons gue rien n’est change,

Mais en ce qui concerne les cyclecars, qua-
dricycles, tricyeles, vélomoteurs et moto-
eyclettes, l'arrété prévoit une “diminution
sensible des dimensions des plaques actuelles.

Gaudeamus igitur !

MOBILISATION

s Chambres sont en vacances, il n’est done
plus question, du moins pour l'instant,
du projet de taxe sur I'essence et sur les pneus,
Mais attention, ce n’est qu'une accalmie
momentanée, et quand les Chambres rentre-
ront, il ¥y aura peut-étre un renouveau de
lutte. Siwvis pacem, para bellum, dit un pro-
verbe latin : Si tu veux la paix, prépare la
gsuerre | Rien n’est plus vrai. Aussi lancons-
nous un appel 4 tous les clubs de France pour
qu’ils mobilisent les protestataires. .
Cette mobilisation doit étre générale, afin
qu’a ’heure H, si c’est nécessaire, on puisse
se servir de cette force Loute préte,

LE VADE-MECUMDU MOTOCYCLISTE

o1ict les vacances, vous allez vous élancer
sur les roufes pendant quinze jours ou
trois semaines, avide d’air pur. Mais, sans
vouloir diminuer votre enthousiasme, avez-
vous pensé 4 la panne qui peut vous.immo-
biliser sur la route. C’est 2 ce moment que
vous apprécierez ’aide que peut vous apporter
le Vade Mecum du Molocycliste, ce  petit
bouquin bowrré de trues pratiques, de
conseils et de mombreuses photos. Procurez-
vous le & nos bureaux, ce sera 10 fr. bien placés

HISTOIRE VRAIE

ANS Paris-les-Pyrénées-Paris, quelques
suiveurs facétieux avaient 'trouvé bon de
débaptiser certains animaux et de les affubler
d’autres noms. C’est ainsi que des vaches se
trouvaient transformées en sauterclles, des
chiens en cochons, Dans un village, un chien
dormait dans la poussiére au milieu de la
route, impassible devant la voiture. Survint
un quidam, les occupants de la voiture ainsi
immobilisée Iui criérent : « Enlevez le cochon
qui dort devant nous». Regardant aveec un
certain mépris 4 peine déguisé, les automo-
bilistes, le paysan répondit : « C’est pas un
cochon, ¢’est un chien !»
Sans blasagues!
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Ci-dessus et ci-dessous, deux des derniéres eréat

A
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Soupapes

*EsT un peu vain d’opposer les soupapes

latérales aux soupapes en téte et nous
pensons que la culasse hémisphérique et les
soupapes en téte permettent d’obtenir une
puissance spécilique plus élevée que les sou-
papes latérales, Mais 1"accroissement de la
puissance spécifique n’est pas le seul but a
poursuivre. Beaucoup de motocyclistes, nous
pourrions presque dire tous les motocyclistes
raisonnables, n’éprouvent nul besoin de rouler
4 120 ou a 130 a T'heure, et 4 une vitesse

Le moteur & soupapes
laférales est considéré
par la majorilé des
gens comme un moieur
lent., Il est, en effel,
moins rapide, en géné-
cal, que le « culbuleurs »
acylindrée égale. Toule-
jois, ses caracléristigues
plales el sa grande sou-
plesse allides aux der-
niers progrés de la
turbulenice en font le
moleur des fories mo-
yennes el des durs ser-
vices.

ions de I'indusirie francaise, en soupapes laté-

rales. Celui d’en haul est le 350 cme que fous nos lecteurs connaissen!, celui d'en bas est un

2 eylindres 500 donf une réplique

\

exisie maintenant en culbufeurs.

i
(AT

Les lignes de ce bloc s'harmonisent parfaifemen! avec le cadre en ible emboulie qu’il équipe.

latérales

rarement utilisable et toujours dangereuse,
ils préférent des qualités pratiques d’accessi-
bilité, de silence et de sécurité. Les ruptures
de soupapes sont extrémement rares, mais le
malheur peut vouloir qu’on en soit viclime.
Avec des soupapes en téte. une soupape qui
tombe dans le cylindre peut causer de graves
dégiats. Si la scupape latérale casse, il n'y a
d’autre risque que 'arrét du moteur. Dans
99 cas sur 100, la soupape casse au e¢lavetage
et ainsi la tige restant dans son guide la
maintient. Seul le ressort se détend. Sur les
moteurs qui ont des bouchons de soupapes,
le remplacement de la soupape se fait em
quelgues instants, Encore une fois, la rupture
d’une soupape est trés rare. Nous n’en avons
jamais eu qu’une sur un nombre de kilomeétres
qui représente un certain nombre de fois le
tour de la terre, C’était d’ailleurs une soupape
a clavette plate traversant®la tige de la
soupape. Avec les clavettes coniques, nous,
n’avons jamais connu cet accident, Mais enfine
on n’est jamais trop prudent, et la rupture
d'une soupape est un événement a envisager.
Avec les soupapes latérales nous sommes
aussi a4 ’abri des pannes de culbuteurs, trés
rares maintenant, mais qui peuvent néan-
moins se produire. Notons aussi en toute
impartialité que I’inertie d'une soupape laté-
rale et de sa commande est moindre que celle
d'une soupape en téte avec toule la culbu-
terie. On peut employer des ressorts de rappel
moins puissants et ainsi la distribution fati-
guera moins. Il est également certain qu’une
distribution par soupapes latérales est moins
bruyante et qu’il n'y a aucune difficulté a
enclore les soupapes. C'est encore un avantage
pratique qu’il ne faut pas négliger. Si donc
les soupapes en téte sont prélérables pour
la machine de sport, il faut sincérement
reconnaitre que pour 1a machine de tourisme
a vitesse moyenne, les soupapes latérales
présentent des qualités pratiques qui en re-
commandant ’emploi.

Si le rendement volumétrique des moteurs
A soupapes en téle a été au cours des der-
niéres anndées considérablement accru, les
moteurs i soupapes latérales n'ont pas éte
négligés et bon nombre d'inventeurs ont
essayé de concilier les qualités pratiques des
soupapes latérales aveec un rendement élevé.
C’est ainsi qu'une bonne 350 soupapes lalé-
rales atteint aisément le 90 et parfois le 100,
et qu’une 500 monte jusqu’a 110. Il ¥ a enfin
des 1,000 soupapes latérales que le 120 ou
le 130 n’effraie pas. On peut en somme tenir
le 70 avec une 350, le 80 avec une 500, le
90 avec une 1.000, Ce sont 14 des vitesses
trés élevées et qui permettent de réaliser des
moyennes plus gu’honorables. Il n’y a pas
si longltemps qu’on n'efit pas fait mieux avec
des moteurs a soupapes en téfe. Nous sommes
redevables de cela 4 'amélioration des formes
de chambres d’explosion, qui a permis a
son tour d’augmenter le taux de compression.

Tant qu’on s’était contenté de faible taux
de compression et de petites soupapes, suffi-
santes aux régimes lents, la chambre d’ex-
plosion plate était acceptable. Mais par la
suite, quand on voulut augmenter a la fois
le rapport de compression et la dimension
des soupapes, on a di abaisser le fond de la
culasse qui est ainsi devenue de plus en plus
plate. C’est tout juste si les soupapes, quand
elles se soulevaient, ne touchaient pas leurs
bouchons. D'autres constructeurs n’hésitaient:
pas 4 faire pénétrer le haut du piston dans
1a chambre d’explosion et nous avons eu un
moteur de cyclecar ot ecela. se produisait.
Ce qu’il ¥y a de plus étrange, c’est que ce
moteur marchait trés bien et n’avait, malgré
un rendement assez élevé, pas tendance a
clicqueter ! Mais, il est certain que la culasse
extra plate ne favorise pas la circulation des
gaz dont les travaux de Ricardo ont montré
T'importance et que le piston débordant pré-
sente une surface plus grande a la flamme qui
brale I"huile qui se trouve sur le haut de la
jupe.

La chambre d’explosion plate 4 d*autres
inconvénients encore. Pour un volume donné,
elle offre la plus grande surface : il en résulte
qu’elle absorbe une plus grande quantité de
chaleur et conduit ainsi 4 un mauvais rende-

ment thermique. Son refroidissement devient
ézalement plus difficile puisque la quanlité
de chaleur a évacuer est plus grande. Ricardo
pense également que par suite de la circu-
lation difficile des gaz, non seulement le
mélange n’est pas homogéne, mais qu’il ¥ a

La culasse en T a
élé abandonnée, La
nécessilé de prévoir
deux arbres d ca-
mes  séparés élait
une complication
qui ne conirebalan-
cail pas les qualilés
fechnigues.

des couches de gaz qui restent immobiles
contre la paroi et se trouvent ainsi refroidies.
Ces couches de gaz trop froides ne brileront
qu'imparfaitement. C’est pour ces raisons que
Ricarde a congu une culasse ol la chapelle
des soupapes est trés haute et oli le piston
vient presque toucher le fond de la culasse.
De cette maniére, !'explosion se propage
normalement dans une masse de gaz hemogéne
et la pression ne s’exerce sur le piston gu’au
moment ol il commence a descendre. On
évite ainsi le cognement. De plus, le piston en
remontant au temps de compression brasse les
gaz dans la chapelle des soupapes et ainsi
leur imprime un mouvement de tourbillon
qui assure I’homogénéité du mélange, empéche
les condensations et en répandant la flamme
dans le mélange, rend linflammation plus
rapide.

Emplacement de la bougie

UR les anciens moteurs, la bougie était
invariablement au-dessus de la soupape
d’admission et eet emplacement pouvail se
justifier. Les bougies redoutaient en effet la
chaleur qui faisait craquer leur isolant et
portait leurs électrodes a I'incandescence.
Les gaz circulaient mal ; il n’y avait qu’aux
environs de la soupape d’admission qu’'on
£t stir de trouver un mélange frais, capable
de prendre feu aisément. De plus, avec ces
moteurs gros consommateurs d’huile, il ¥
avait des remontées. L’huile en excés s’éva-
cuant par la soupape d’échappement aurait
encrassé la bougie qu'on aurait placée a cet
endroit. En somme, avec les vieilles culasses
plates, il était presque [atal qu’on disposit
1a bougie au-dessus de la soupape d’admission,
Néanmoins, cette place est loin d’étre
idéale. Il n'est pas, d'une maniére générale,

Une disposilion de soupapes superposées,
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recommandable de placer la bougie en un
point froid et les travaux récents de What-
mough ’ont prouvé, IEn effet, 'inflammation
des gaz n’est pas instantanée, mais eile est
d’abord lente et au fur 4 mesure qu’elle
gagne la masse des gaz et que ceux-ci, en
s’échaulfant se dilatent et sont plus forte-
ment comprimés, la propagation devient plus
rapide et & un moment donné, le phénoméne
change d’'allure, devient instantané et brutal.
Le mélange détone. C'est précisément ce
qu'il faut éviter. Supposons donc¢ un moteur
ol 1?2, la bougie se trouve en un point froid ;
2¢, des gaz frais restent immeobiles aux envi-
rons de la soupape d’échappement. Ces gaz
s’échaufferont et quand la flamme arrivera a

g

Le dessin de la cour-

bure de laculasse a une

influence sur le passage
des gaz.

Le flal-livin  s'accom-
mode anx soupapes laté-
rales el culasses d lur-
bulence.

A droite : le laminage

des gaz dans uneculasse

mal comprise occasionne

un échauffemen! anor-
mal,

eux, peut-étre méme avant I'arrivée de Ia,
flamme, simplement par I'élévation de tem-
pérature, ils vont détoner. C'est done dans
un point chaud gu’il faut loger la bougie
dans la mesure, bien entendu, o1 cette bougie

peut résister 4 une température élevée. Nous -

trouvons .actuellement des moteurs on la
soupape d’admission est en téte du cylindre
et la bougie au-dessus d’une soupape d’échap-
pement latérale. I est curieux de constater
que Ricardo et Whatmough, dont les théses
sont diamétralement oppesées, ont abouti a
recommander tous deux cette forme de
culasse et cette disposition des soupapes.

Echaufiement
de la soupape d’échappement

ON croit souvent que I'adoption d’un taux |

de compression élevé conduit a un
échauffement anormal de la soupape d’échap-
pement. C'est une compléte erreur. Le taux
de compression élevé se traduira par une
élévation de la température de fonctionne-
ment du moteur, échauffera la culasse, la
soupape d’admission, les parois des cylindres,
le piston, ete... tout autant que la soupape
d"échappement. Et il faudra pour tout l'en-
semble du moteur préveir un relroidissement
plus énergique. Mais, en ce qui concerne la
soupape d’échappement elle-méme, celle-ci
chauffera moins, parce qu’avec une compres-
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Les ressoris de rappel sonl facilement acces-
sibles.

sion élevée, les gaz seront plus complétement
brilés et détendus avant d'étre évacués.
Ils seront donc & une température moins
élevée. Et il v a d’ailleurs des moteurs a taux
de compression trés modéré sur lesquels les
soupapes d’échappement ne tiennent pas. La
raison en est que la tubulure d’échappement
est d'un dessin délectueux et ne permet pas
la libre évacuation des gaz brilés. Sur les
anciens moteurs a4 culasses plates, la soupape
était trop prés du bord de la chapelle, les
gaz étaient laminés a cet endroit et atta-
quaient la soupape comme un chalumeau.
Les soupapes verticales en téte présentent
d’ailleurs le méme défaut. Avec les culasses
Ricardo ou Whatmough, ce grave défaut
n’existe pas, puisqu’on peut donner a la
chapelle de plus grandes dimensions et
écarter suffisamment la soupape du bord de
la chapelle,

Soupapes cdte 4 cote

aNs les moteurs & culasses plales et &

soupapes cote a coOte, les soupapes se
touchaient presque. Elant donné la grande
différence de température entre les deux
soupapes il se produisait des inégalilés de
dilatation entre le siége de la soupape d’ad-
mission et celui de Ia soupape d’échappement,
et il n’était pas rare de voir une félure se
produire & cet endroit, félure & peu prés
incurable, étant donné la faible épaisseur du
meétal. Avee les culasses a
chapelle haute, on ala place
nécessaire pour écarter suf-
fisamment les soupapes. De
plus, aux parois minces
d’autrelois, on a substitué
des parois épaisses qui per-
mettent ainsi aux tempéra-
tures sinon’ de s’équilibrer
complétement, du moins de
ne présenter que des éearts
normaux et de ne soumettre
le métal qu'a des efforts
qu’il peut supporter.

H.-P. BORESTROKE,

(A suivre)
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Arbre « cames sous carler commandan! la
magnélo, le toul esl d’une grande simplicité.
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Le Probléme de la Signalisation

Signaux d’orientation

Roule nalionale, Roule de grande communica-
fion. Parc de slalionnement.

Fléche de direction. Sens nnigue.

Signaux d’arrét

Interdit awx cyclistes el molocyclistes. Inferdif
anx autos, permis aux motes. Inlerdil a lous
véhicules mécanigiies.

Elle existe,
mais n'est pas appliguée rationnellerent

U est-il, le temps heureux ol jemmenais

ma belle-mére en croupe sur ma 5 CV ?
La motocyclette n’est-elle pas un instrument
belle-mére-icide de premier ordre. Un simple
dérapage ou bien un virage au frein un pet
trop violent, on ne sait jamais, et wvoila la
belle-mére knock-out, tandis que soi-méme,

Les arrétés municipaux perchés ¢ 10 mélres du
sol sonl difficilement lisibles..., mais...

\

avec un bon casque, on s’en tire toujours

Je la chargeais des manceuvres délicates
C’est elle qui étendait le bras aux virages.
que j'exécutais A une vive allure, augmentant
ainsi les chances... La plus terrible des créa-
tures devient douce en tansad, mais, aussitot
le pied A terre, la béle reprend son caractére,
ce qui me valait des roulades en fa bémol
mineur.

Parmi les autres délicates manceuvres, il
en est une que je lui laissais le soin d’exécuter.
Je la. munissais d’une jumelle prismatique
el elle était chargée de lire les arrétés muni-
cipaux juchés dans. les- peupliers, pour con-
naitre la vitesse de traversée de notre engin.
Elle s’en acquittail d’ajlleurs fort bien. Main-
tenant les arréiés municipaux sont beaucoup
moins hauts et la vilesse aussi. Mais il en
existe encore accrochés dans les peupliers
au feuillage vert tendre. )

Quand les maires de nos pays se résigneront-

ils &4 employer le code international ? Ce cod‘i
existe. Dans'le cas qui nous intéresse, c'es,
un carré bordé de rouge avee l'inseription °
Veéhicules : X Km. Ces carrés sont trés lisibles:

N’avez-vous pas remarqué d’aillenrs que
celte vitesse limile reslte la méme aprés la
traversée du village, Aucun panneau indi-
cateur ne vient rétablir la vitesse normale.
Et cependant un panneau écrit recto et
verso permettrait de donner ce signal
Vitesse a volonté. Ce qui éviterait des discus-
sions parfois longues avec les gardes cham-
pétres.

En me rendant Pautre jour i Troyes, ce
qui frappe le motacycliste, ¢'est d'abord,
premiérement, 'augmentation du prix de
'essence avec 1'éloignement de la capitale.
Elle augmente de 0,25 tous les 40 kilométres.
Je n’ai pas poussé au dela de Troyes, mais je
suppose qu'il ¥ a peut-étre une diminution
‘jusqu’a la frontiéere. Deuxiémement, c’est la
vitesse de plus en plus réduite prescrite pour
les traversées de villages avee 1'éloignement
de la capitale. Voici d’ailleurs les vilesses
prescrites en nous éloignant de Paris :

' s,

Wieettt i
'\‘l\l}‘h IEW o
oy

Nous faudra-i-il des échasses pour aller lire
‘les recommandations souveni janifaisistes des
municipalilés ?

25 km,-h. — Allure modérée — 15 km.-h.,

12 km.-h., 10 km.-h. (tu te rends compte):

15 km.-h. ! ;
De plus, des indications illisibles 4 la vitesse

Ferme aux poids lourds de plus de 5 fonnes.
Fermé a tous les véhicules. Fermé a lous les
véhicules, dimanches el féles, de 8 a 20 heures.

Signaux d'arréls suivanl Uinscriplion,

Signaux de danger et de vitesse

Cassis. Passage @ niveau non gardé.

Passage ¢ niveau gardé — allention,

(s
L i,
i Iy

Les panneaux encadrés de rouge el placés a une
jaible distance du sol nous renseignenf bien
mieuz,

avec laguelle on arrive. Ce que lon voit
d’abord, c’est : Arrélé municipal, et la vitesse
en km.-h. devrait étre lue au microscope.
Et il est plutdl malaisé d’en emporter un
sur soi. Le mieux est I'indication unique
sur un grand panneau copié sur le code
international. Car un chiffre peut étre Iu par
n’importe qui, méme par un étranger.
IL’allure modérée (Ozoir-la-Ferriére) serait
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une excellente indication, bien meilleure que
toutes ces vitesses qu’'il est impossible de
suivre, surtout en moto, sans tomber.

Tous les maires possédant une voiture se
rendront compte que Pallure de 25 4 30 km.-h.
est parfaitement raisonnable. D’ailleurs, Te
mauvais état des routes dans les traversées
oblige a4 réduire la vitesse considérablement.
C’est la solution idéale du probléme du ralen-
tissement. &

Le meilleur systéme serait celui d’informer
dans tous les villages, par un arrété général,
la vitesse unique limite dans les aggloméra-
tions. Ce systéme éviterait des contestations.
La vitesse de 30 km.-h. convient parfaitement.
Et cette vitesse serait indiquée sur des
panneaux du code international aveec, au
recto, 'ordre d’avoir a cesser cette vitesse.

D’ailleurs, ces indications doivent é&tre
généralisées et étendues pour n’importe
quelle signalisation.

Nous donnons ci-contre les prineipales
d’entre elles telles que les a concues le
Comité international de signalisation. Les
parties ombrées représentent des bordures

rouge vermillon.
5. LWOFF.

Les passages & niveau américains

N nous dit couramment que les passages

4 niveau américains sont ouverts et
sans barriéres. En réalité, cela est exact, mais
une  triple barriére de signaux optiques et

sonores avertissent le conducteur de la pré-
sence du passage. Feux verts échelonnés sur
la route en cas de passage libre, feu rouge en
cas de fermeture. Le feu est doublé d’une
sonnerie avertisseuse. De sorte que ce groupe-
menl de signaux visibles et audibles le jour
et la nuit protéege elficacement, 11 faudrait
étre sourd et aveugle pour ne rien faire. Et
les nombreux accidents qui se produisent a
ces endroits proviennent d’une négligence
du conducteur, la plupart du temps.

Qu’attendons-nous pour imiter ce systéme
de signalisation ?

Le fameux train d’enfer sur les roufes ne nous
sera permis qu’avec une excellenie signalisation.

Lunene seas

ON sait que le Jumo
est un appareild’é-
clairage remarquable
par sa simplicité et
son fonctionnement.
Onsait de plus qu’il est

LTI e e

TR . l

Jumo sur Gillet-Herstal

De plus, pour le side-
car une lanterne chro-
mée est prévue ; cet-
te lanterne posséde un
feu blanc a I'avant,
rouge 4 I'arriére et se
fixe sur l'aile de la roue

d’une sécurité absolue,
puisqu'il peut & volonté b
recharger une batterie en continu ou alimen-
ter directement un phare en alternatif, ce
qui, en cas de hesoin, permet de faire fonction-
ner le Jumo comme un simple alternateur.
Un autre avantage de cet appareil réside dans
le fait gu’il est a entrainement .
mécanique; il se branche donc di-
rectement sur lemoteurpar un car-
ter approprié 4 chaque marque et
forme avee ce moteur un ensemble
compact, sans chaine, ni courroie
d’entrainement.

Comme on le verra d'aprés le cli-
ché ci-joint, I'aspect de I'ensemble
donne wune bonne impression
d’homogénéité. ILe montage sur
Gillet-Herstal. comme dureste sur
les autres machines, se fait par la
simple adaptation d’un carter de
liaison. Le montage est donc tres
simplifié et de ce [ait, I'entretien
de I'entrainement peut éire
considéré comme nul, puisqu*il
se fTait méeaniquement, comme
les autres parties du moteur.

ES soins &4 apporter au Maglum

Iui-méme sont également mi-
nimes : il suffit de gquelques gout-
tes d'huile toutes les deux se-
maines, 4 supposer encore que
la machine roule tous les jours.
1opération de graissage n’offre
du reste aucune difficulté, I'accés
du bouchon portant la mention
« Huile » étant des plus aisés.

L’éclairage &4 l'arrét et en ville
est nmormal el ne provoque nulle
réclamation des piétons ni les ob-
servations des agents.

Sur la route le code est trés bien
an point. Son. éclairage suffisant
permet de ne pas ralentir I'allure
lorsqu’a un croisement de véhicule
Ton passe a code, aprés 'éclairage
percant du phare, L’impression
qui se produisait quelquelois
avee certains déclairages d’étre
plongé tout 4 coup dans un tunnel
n’existe plus. Quand il m’est ar-
rivé de m’en servir je n'ai essuyé
aucune eng..., Ni aucun coup fde
sifflet .L’éclairage de la route per-

droite bien entendu. Pour les routes en
zig-zag, le faisceau lumineux en zig-zag
n'est pas encore trouvé.

L’'appareillage électrique est complété
par un avertisseur, véritable Klaxon,

du side. Elle se branche
en méme temps que la lanterne arriére.

10.000 kms environ ont été effectués sur
cette Gillet Herstal, équipée d’un Jumo. A
aucun moment une dilficulié quelconque re
s'est produite, du fait de cet appareil gqu’ a
toujours fonctionné avec une ré-
gularité et une sécurité parfaite.

La victoire de Patural audernier
Bol d’Or a, du reste, été consi-
dérablement aidée par I'excellent
éclairage que le Maglum luia four-
ni pendant les heures de nuit,
ce qui lui a permis de foncer
comine en plein jour.

Si dans une épreuve comme
celle-ci, oi1 rien ne doit flancher,
le Jumo donne entiére satisfac-
tion, il n’y a pas de raison que,
a fortiori, un particulier n’obtienne
pas du Jumo tous les avantages
de puissance et de sécurilé qu’il est
en droit d’en attendre.

M. E.

Sens giratoire

IL n'est actuellement plus une
petite ville de province ol e
sens giratoire ne soit appligué a
toutes. les places ou rond-points.

A Paris depuis quelques années,
¢’est devenu une régle générale,

Or on peut voir les autobus de
la ligne B, Trocadéro-Gare de
YEst, a leur départ du terminus,
place du Trocadéro, remonter
tranquillement, dans le mauvais
sens, le flot des voitures, couper
Tavenue Kléber u’ils finissent
par cmprunter. Bien des molocy-
clistes' et automobilistes qui dé-
houchent de. cetter avenue sont
surpris par le « B » qui-surgit inopi-
nément, risquant de provoquer des
accidents. 3

Pourquoi les représentants de
la force publique, si intolérants
pour les moindres fautes que nous
commettons, se montrent-ils si
indulgents envers les énormes
véhicules de la T, C.R., P. qui
devraient, plus que quiconque
observer les réglements les plus

met de lire les panneaux a 100 Le Maglun-Jumo monté sur un bloc 500 GEI.HeI-Herstal i cu.’bure’tu‘s. €lémentaires de la circulation en
métres, Les plus grandes allures La simplicité du Maglum s*harmonise parfoitement avec la netteté de raison méme de leur masse et de

peuvent élre atteintes surroule

lignes du Dloc Gillef,

leur lenteur-de déplacement ?
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A C’est fini 1.,

’EN esl fail. Paris-les-Pyrénées-Paris, 10° du nom a véeu, une fois de plus les con=
" currents ont vaincu la montagne, Celle-ci, il est vrai a pris sa revanche el s'est ven-
gée:sur cerfains d’enire eux, Le déchel a méme ¢lé énorme: Sur les 79 coureurs
qui prirenl le déparl, le 11 juillel de la Porie Maillol, 53 concurrenis seulement
terminérent. C'es! assez dire combien 'épreuve fut dure, tan! pour les muachines
que pour les piloles. D’autre parl, le mauvais lemps qui sévil _pendant une
partie de la vourse, ne ful pas faif pour facilifer la lache des motocyclistes. Beaucgup
- de personnes s’imaginent en effel que Pm‘is-Ies-Pyreng’es-Panslesf une éprenve a.la
,porfée du premier venu, C’esl une erreur. Noire épreuve esi en effel d la poride d.r; la plupar! des
-machines acluelles qui, soni arrivées d un tel degré de perfection el de S’qlldl{e qu’il faul vraiment
. beaucoup de malchances pour qu'elles vous ldchenl. Mais elle est loin d’élre 4 la poriée de lous les
piloles et elle exige de ceux-ci une.forle dose de courage el d’f:ndur'ance physigue pour pouvoir la
mener ¢ biem, ¢’est pourguoi nous ne ménagerons pas nos félicitalions el nos epplaudissements @

. lous les coureurs qui I"onl {erminée, sans exceplion. : f :
En résumé, au départ, sur loul son parcours, el & l'arrivée, notre belle épreuve remporia un
' franc succés 'qui prouve bien' combien elle inléresse les masses, el par conségueni, sa poride au

C ae ¢ : idai ~ point de vue propagande motocyeliste. ¥
SRmi (Sandfné-%rglé;ll(t]'ﬂ i M.Edd]'ue Et mainlenant ; A P'année prochaine l...

Il

; } ' t (Guinard) médaille de brorze. Dufour, médaille de bronze; Bourra (Majestic), médaille d’argent. Lioux (D.F.R.),
N e i R i médaille d’argent. Jean (C. P. Roléo), médaille d’or, . qEES

ks 2 ~at
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2o

De Paris aux monts...

aSaRsssiiaREnT,
Sassnsresanasest’

P

'UITTER Paris par un bel aprés-
-midi' du samedi et arriver &
Biarritz le lendemain pour déjeu-
ner est une -jolie performance.
C’est ce _quiont accompli fous
les concurrents de Paris-les
Pyrénées-Paris. Mais & quelle

. moyenne ? bigre ! Ne cherchez

&/ . pas. 40 pour le groupe bleu, 45
pour les blancs et 50° pour- le groupe rouge,

. Touf simplement,

= : ot s
LA 0 ;
Avant Chateaudun, une courbe, un pont ; c'est
suffisant pour qu'un des conecurrenis mangue
son virage el ramasse'la sombre biche. Paupre

vieuz | abandonner avant 'le  premier contréle’

c’est'le comble de la_malchance. Des mauvaises
langues - disent - que ¢’est plus économigue.

- *’*
A Tours, c'est la cohue habituelle. La table
du contrile- est ‘entourde d’une foule ‘qui est
malgré fout disciplinde. A ce conirdle c'est le
groupe bleu qui réussit la meilleure performance
en arrivant prés d’une heure avant son heure
W ' -normale. - . 1

lﬁ:i
A Poitiers, c’esl la nuif! Les Poilevins sont
gens ‘sportifs. Les concurrenls doivent arriver
a une heure avancée de la nuil, Les abords du
conirdle sont noirs de monde. Avouons. méme
que le service dordre est quelque pew débordé
et les arrivanis frouven! gue la sympathie

poitevine est bien frappante.

***
La traversée de Chdtelleraull est’ admirablement
signalde,  Des . fléches lumineuses it chagque
virage. Pour. se . fromper il. faudrail une
candeur... mellons virginale. DPailleurs les
habitants stationnent.sur les bords des trotloirs
et font.des signes amicaux aux concurrents et

aux officiels.

lﬁ‘*
Interview express ... a Angouléme. Patural. . :
« Ca val... », Lowinfosse : « Ca ne va pas trop
mal savez-vous ! ». Miss Foley : «Je n'ai
besoin de rien, si, un peu de Sommeil. »
Coulon : « Toul pa bien »,
Tous : « Ca n’est pas si dur que cela » N'em-
péche que fous éprouvent le besoin de se récon-
Jorler. Si jéfais « bistrot », je fdcherais de
m’installer a proximité d’un conlrile de Paris-
les-Pyrénées. En deux ans jaurais jail foriune,

*‘*
... surfout & Libourne.

t‘*
Dans cetle ville I'organisation du Parc fermé
est remarquable, Les concuirrents apprécient
Pheure de neutralisation qui leur esi accordée
par les réglemenis. Au départ de ceile ville, un
des concurrenis du gronupe blanc irouve le
moyen de partir avani Uheure officielle. Petil
étourdi! Ca ne Ini cotifera que 11 peints de
pénalisation,

PARIS-LES-PYRENEES-PARIS
De haut en bas et de gauche a droite : No-

tamy (Motoconfort), médaille d’or. Lavaine
(Calthorpe), médaille d’or. Dubois (Vélocette),

médaille d’or. Fournival (Ravat), médaille

d’or. Richard (F.N.). médaille d’or. Lhuissier
(F. N.), médaille d’or. Lefort (F.N.), médaille
d’or. Vendel (Peugeot) médaille d’argent. Dou-
blet (White Star), médaille d’argent, Buguet
(Ind.), médaille d’argent. Serais (Ind.) mé-
daille d’argent. Permingeat, (Ind.), médaille
d’argent. Dalmas (Ind.), médaille de bronze.
Sioul (Ind,), médaille de bronze. Boutillier
(Saroléa), médaille d’or. Vaury (Gnome Rhéne),
médallled’or. Bernard (Gnome Rhéne), médail-
le d’or. Naas (Gnome Rhéne), médaille dor
Bourguin (Gnome-Rhéne),, médaille d’or.
Dument (Allégro), médaille d’or.
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De Libourne & Moni-de-Marsan, route sintueuse
et quelque peu poussiéreuse. Une voilure en
doublani les officiels les [réle d’un peu pres.
Frolfemeni sans conséquences. Pas méme une
aile froissée. C’est vraiment pour rien.
La traversée des Landes est une chose & la fois
monofone et agréable ! Qui dira la monotonie
de; ces roufes blanches, inexorablement droifes.
L’aiguille du compteur oscille entre 80/85,
pousse des pointes vers 90... ef I'on a par
contre Pimpression d'étre foujours i la méme
place,

*
t Ll
Le spectacle sévére des pins, aux fiits rigides
est d’un charme ceriain, Peu & peu, on se sent
envahi d’un senfiment indéfinissable encore
accru par Podeur dere el agréable qu’exhalent
les enfailles des pins.

w T
Nous avons I'oceasion de vérifier alignement
des raues d’une molo abandonnée sur le bord de
la route. Les roues présentent un angle de 50°
mais pas dans le méme sens. C’est, parail-il, le
résultal d*une biiche.

**#
Biarritz, terme de la premiére étape. Le confrile
est organisé, jace i 'océan, Un parc provisoire
esl aménagé sous des petits arbres, rabougris.
Bien entendu les concurrenis sont en avance,
el peuvent « mécaniquer » & lenr aise. Quelle
chance.

¥
Séjour i Biarrilz ? Rien & en dire. Comme les
gens, les séjours heureux n’ont pas d’histoire.
Reéception charmanie par Iln  Municipalité.
Couwreurs el officiels furent unanimes i recon-
naifre Uamabilité et Paceueil charmant des
nofabilités biarrotes.

*

L
Le déparl de Biarrilz fut frés amusani. Un
horaire astucienr avail élé prévu. El les con-
currenis partaient & des heures imprévues.,
Grdce & la bonne volonté des coureurs, et a
Paide efficace qui Iui fut apporté, Uofficiel
chargé des départs ne maigrif que de quelques

gramimes, ..

*
T

De Biarriiz ¢ Pau, on pourrail chanter que la

route esi belle. Les concurrents fileni comme si

tous les gendarmes de la terre leur donnaient la

chasse. Nous avens beau gazer, nous ne les
reverrons plus.

i**
A Pan, quelgues rumeurs pessimistes se font
enlendre. Jamais les concurrenls ne pourront
gravir Aubisque a leur moyenne, Ie sol est mau-
vais el raving. Célail faire trop bon marché de
la valeur des hommes el des machines. En fait,
il n’y euwl presque pas de pénalisalions au
sommet du col.

2
*
Nous ne savons quel est ce courcur humorisie
gqui classait les cols pyrénéens en Irois calégories,
les cols mous, les cols demi-durs, les cols empe-
sés. Ce doil élre un blanchisseur,

PARIS-LES PYRENEES-PARIS

De droite &4 gauche ct de haut en bas :
Pahin (Peugeot), médaille d’or. Coulon (Ter-
rot), médaille d’or. Anizan (Ind.). médaille
d’argent. Marciau (Peugeot), médaille d’or.
Bila (A.J.S.}), médaille d’or. Sterny (Rovin-
San- Sou-Pap), médaille d’or. Lershours
(Ind.). médaillo d’argent. Lagarde (Terrot),
médaille d’argent. Péan (Peugeot), médaille
d’argent. Huet (Peugeot), médaille d’or.
Narcy (Peugeot), médaille d’or. Fraichard
(Terrot), médaille d’or. Bochat (Peugeot),
médaille d’or. Orenga (Automoto), médaille
d’or. Viviére (Aulomoto), médaille d’or.
Mawmry (C. P. Roléo), médaille d'or. Lowin-
fosse (Motobécane), médaille d’or. Guerrier
(Motoconfort), médaille d’or. Mercier (Auto-
moto), médaille d’argent. Préjonx (Peugeot),
médaille d’argent. Rouquairol (Motocontort),

médaille d’or.

e

Peut-on

L est, pour le motocyclisie qui ecircule
alldgrement sur une route, un probléme
souventes fois posé. En citoyen respectueux
des lois et des réglements de sa patrie, il se
tient bien sur sa droite, roule 4 une allure
proportionnée aux difficultés de la route
et auxtacultés tant de ses freins que de ses ré-
flexes, il esl lui-méme dans un état normal,
c’est-d-dire qu’il ne s'est pas arrété devant
«chaque bistrot rencontré pour faire son plein
de carburant national. I1 n’y a donc ahsolu-
ment rien & lui reprocher. Il est parfait.
Mais voild qu’arrive en sens contraire et droit
sur lui un motoeycliste + 1 un automobiliste
qui roule a gauche, voilh que devant lui
cirenle dans le méme sens, mais surla gauche,
un cyeliste, un piéton ou un véhicule quel-
congue. Que doit faire en p.reil cas 'honnéte
citoyen ?

Le pire parti a prendre est certainement
d’agir au petit bonheur, suivant la brusque
inspiralion du moment o1 I'interprétation
approximative des intentions des auires.
L’inspiration du moment, c’est presque
toujours de se porter dans Pespace qui paraft
libre, autrement dit de donner un coup de
guidon a gauche, pour Llenter d’échapper
au maboule qui vous arrive dessus ou de
continuer 4 rouler sur la droite pour dépasser
I'individu qui circule dans le méme sens
que vous. Or, qui vous assure (ue l'un ou
Iauire ne s’avisera pas brusquement qu’a
gauche il n'est pas & sa place et ne se jettera
pas & droite au dernier moment ? Il faudrait
étre sous son erfne pour connaitre ses inten-
tions el, comme vous n'y étes pas, vous
risquez fort de ne pas savoir ce qu'il va faire
et de le cogner s’il manceuvre en méme temps
quie Vous.

Contrairement &4 ce gqu'un vain peuple
pense, ce n'est pas parce gu'un déeret a
recu 'appellation de code de la route qu’il
doil prévoir toutes les situations qui peuvent
se présenter au long des routes. Il faudrait
alors qu':l comporte plusieurs volumes et
ce serait dune jolie complication ! Il ne peut
que poser quelques regles générales qui,
pour le cas présent, sont renfermées dans
les articles 7 et 9.

Article 7 : « Ils (les conducteurs de tout
véhicule) peuvent utiliser le milieu ou la
partie droite de la chaussée, mais il leur
est formellement interdit de suivre la partie
cauche, saul en cas de dépassement ou de
nécessité de virage ».

Article 9 : « Les conducteurs de véhicules
quelconques, de bétes de trait, de charge
ou de selle ou d’animaux doeivent prendre
'leur droite pour croiser ou se laisser dépasser,
ils doivent prendre & ‘gauche pour dépasser.
Ils doivent se ranger a4 droite & I’approche
de tout wvéhicule ou animal accompagné.
Lorsqu’ils sont croisés on dépassés, ils doivent
laisser libre 4 gauche le plus large espace
possible et au moins Ja moitié de la chaussée
quand il s’agit d'un autre véhicule ou d’'un
ifroupeau ou deux métres quand il s’agit
d’un piéton, d'un cyeliste ou d’un animal
isolé .

Ces textes, comme tous ceux du monde,
peuvent étre interprétés de bien des maniéres.
De fait les tribunaux, les cours d’appel el
la cour de cassation ont commencé par en
donner des explications fort variées et géné-
ralement contradictoires, Il semble heureu-
sement que les derniéres décisions de la
cour de cassalion aient marqué un mouve-
ment vers la logique et le bon sens,

Par un arrét du 15 mai 1930, 1a cour d’appel
de Nimes avail décidé que lorsqu’un auto-
mobiliste avait commis la faute de circuler
2 gauche, eelui qui venait en sens contraire
devait, en face de l'obstacle ¢ui se pré-
sentait 4 lui, soit ralentir, soit au besoin
s’arréter. S'il quittait 4 son tour sa main
et si ce mouvement vers la gauche était
cause d’un accident, il commettait une faute
plus grande que celle du premier. Mais la
cour d’appel de Colmar décidait un mois
aprés, le 28 juin 1930, que, dans une collision
survenue enire deux automobiles qui se
croisaient el dont tous les cecupants avaient
&1é blessée, on ne saurait considérer comme
ayant commis une (aute le conducteur qui
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passer ?

tenait bien sa droite et ne s’était porté sur
la gauche an dernier moment que pour éviter
le tamponnement de Iront avee Pautre
conductenr qui rovlait sur sa gauche. C'était
au contraire 4 ce dernier seul qu’incombait
la responsabilité, bien qu’il se far porté
sur sa droile au moment ot le choc était
devenu inévitable,

11 étail difficile de se contredire avee plus
d'intrépidité gue ne le [aisaient ces deux
excellentes cours et si on était resté sur leurs
avis on n’aurail guére pu saveir quel parti
adopter. Par bonheur, la cour de cassation
a dit son mot dans I’histoire et ce [ut pour
adopter 1a maniére de voir de la cour d’appel
de Colmar (17 novembre 1930). Cet arrété
qui statue 4 propes d’une collision survenue
entre une motocyclette et un camion est

Le « m'as Iu vu » qui serre irop la gauche est d
aborder avec soin.

Un bref signal, el la voilure gui vous précéde,
coupe la roufe depani nous.

Une situation embarrassanie donl la meilleure
solution est I'arrét sur le bas-cdté d droife.

ainsi eoneu : ¢ Attendu que pour débouter
Rapatel de sa demande en dommages-
intéréts, 'arrét attaqué se fonde sur ce que
la collision entre sa motocyvelette et le camion
de Soulier est due 4 une série d’imprudences
commises par Rapatel lui-méme qui a pris
un tournant le conduisant sur une voie irés
fréquentiée, dont un pan de mur lui masquait
fa vue, & sa gauche et &4 une vitesse excessive,
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puis, tout prés du camion, s’est porté brus-
quement sur sa droite ; qui’il constate qu’au-
cune faute n'a été relevée contre Soulier
qui tenait régulierement sa droite et roulait
4 unc allure modérée et déclare qu’on ne

- saurait lui reprocher d’avoir donné un colip
- de volant 4 gauche pour éviter la motocy-

clette, au moment ou elle arrivait sur lui
du edté droit oli il ne pouvait I'attendre ;
Attendu qu’en 1’état de ces constatations

“et appréeiations, T'arrét atfaqué, qui est
‘ motivé et ne contient‘aucune contradiction,

a pu statuer ainsi qu’il I'a fait sans violer
aucun des textes visés au pourvoi. »

Je suis bien faché que dans cette déplo-
rable aventure ce soit le motocyeliste qui

- ait’ été déclaré 'en tort, mais véritablement

je erois que ce fut justice. La Cour de cassa-
tion me parait avoir appliqué humainement

- et logiquement les articles 7 et 9 du code
“ de la route. Ces textes imposent en rffet a

celui qui va croiser l'obligation stricte de

“ serrer sur sa droite. Ils lui preserivent de
- laisser libre sur sa gauchc. un espace aussi
* large que Possib]e, Particle 9 précise méme
-avee soin 1

étendue de cet espace suivant le
gabarit présumé de la personne, de Vanimal
ou de la chose a croiser. Ils interdisent par
ailleurs et d'une facon formelle, i tous les
conducteurs, d’emprunter la gauche de Ia
chaussée, sauf ' lorsqu’ils doivent opdrer un

‘dépassement ou 8'll ¥y a nécessité de virage,

ees deux exceptions devant &tre consi-

'dérées comme limilatives.

Le maboule qui tient sa %auche et qui ¥
reste en yvoyant arriver un honndite citoyen
qui roule bien réglementairement & droite
commet done la double’ faute d’abord de
circuler 4 gauche sans se trouver dans l'un
des deux ecas exceptionnels wvisés & 1'ar-
ticle 7, ensuite de ne pas serrer sur sa droite

‘pour laisser le passage. Quant & Phonnéte
‘citoyen qui. sous la crainte du d-nger dont

I'autre le menace, cherche 4 échipper 4 ce

‘danger en se portant sur la partie ¢ e la chaus-
‘sée qui Jui semble libre, c¢'est-a-dir: 4 gauche,

il eommet bien une contravention théorique
a l'article 7, mais cette contravelition étant
directement provoquée par la diuble con-

‘travention de l'autre et par le d: nger pres-

sant qui en résulte, il parait évi lent, ainsi
que I'a décidé la cour de cassatior , qu’on ne
peut retenir son mouvement c:¢mme une
Taute susceptible de faire disparaltre ou de
diminuer celle de son regrettable vis-a-vis.

Dans la pratique, j’estime qu’il faut tou-
jours et quoi qu’il arrive se tenir a droite et
¥ rester, parce que c’est la’' place réglemen-
taire, 1a seule sur laquelle on se trouve chez
soi, de telle sorte que si un accident s’y
produit on n’a aucune justification 4 donner
pour mettre sa responsabilité & couvert.
Dés qu’on en sort, on cesse d’8tre 4 sa place
pour é&tee sur celle des autres. Il faut en
donner 'explication et ¢a devient fout de
suite compliqué. Restez done toujours #
droite, montez méme, si c’est nécessaire,
sur I'accotement ou sur le trottoir pour
donner; plus de. place 4 votire gauche & I’éner-
guméne qui fonce sur vous. Vous n'évitez
peut-étre pas ainsi un acecident, mais il
n'est nullement certain que vous 'éviteriez
mieux en vous portanl & gauche, Vous évi-
terez, en tout cas, de risgquer de vous mettre
en tort et d’encourir une condamnation.
C’est déja beaucoup.

Si la ecour de cassation a statué judicieu-
sement dans cette circonstance, on doit
regretter de n’en pouveir dire autant lors-
qu’elle a été appelée 4 donner pour la pre-
miére fois son avis sur Ie second cas que
nous envisagions, c'est-a-dire lorsqu’un con-
dueteur voit un piéton, un cyelisle ou un
véhicule quelconque circuler sur sa gauche
dans le méme sens que lui, Peut-on, en
pareil cas, le doubler 4 droite ou 'bien doit-on
attendre pour le dépasser gu’il ait daigné
prendre lui-méme sa droite ? La Cour de
cassation a émis 4 cet égard deux opinions
contraires. Par un premier arrét du 29 novem-
bre 1928, elle a décidé qu'il résultait de la
combinaison des ariicles 9 et 31 du déeret
dit 31 décembre 1922 dit code de la roule
que le conducteur d'ume automohile pent
seulement dépasser sur sa gauche les véhi-
cules qui le précedent et (u'il est tenu, s’il
ne peut effectuer ce dépassement en obser-
wvant celtlte ' prescription, de ralentir ou de
s'arréler afin d’éviter tout accident. Elle a
done déclaré coupable du délit de blessures
par imprudence un conducteur d’automobile
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qui avait causé un accident, an cours du
rlépassoment 4 droite d’un eycliste, ajoutant
méme qu’il importail . peu que celui-ci ait
commis lui-méme I'imprudence de s’obstiner
@ demeurer sur la gauche de la chaussée,
Le 26 février 1931, elle est revenue comple-
tement sur cette maniére de voir pour déci-
der que automobiliste qui dépasse un piéton
sur la droite, s’il commet une contravention
au code de la route, n'est cependant pas
responsable des blessures qu’il lui a causées
en le renversant alors qu’il avait actionné
son signal avertisseur, roulait sur sa droite
4 une vitesse modérée et que la collision est
résultée de ce que le piéton, au moment oi
la voiture arrivait 4 sa hauteur, a traversé
la route pour se porter sur sa droite, com-
meftant ainsi une faute génératrice de I’acci-
dent auquel la contravention de ’automo-
biliste est restée étrangére. Cet arrét est,
dans sa partie essentielle, ainsi congu |, ¢
« Attendu qu’il résulte de T'arrét attaqué
que Hénault conduisant une voiture aulo-
mobile suivait la ronte de Bléré a Epeigné-
les-Bois, lorsqu’il apergut 4 une cinquantaine
de meétres devant lui la veuve Méry qui che-
minait dans la méme direction sur le coté
gauche de la route ; qu’apres avoir actionné
son signal avertisseur, Hénault parvenant
4 la bauteur de la veuve Méry, allait dépasser
cette derniére, mais qu’is ce moment clle
traversa la route pour se porter sur sa droite ;
qu'une collision se produisit alors, et que la
veuve Méry, renversée par le choe sur la
voiture, eut la cuisse gauche fracturée :
Attendu que le pourvoi soutient qu’en effec-
tuant un tel dépassement i droite, Hénault
a commis une contravention au code de
la route el une faute résultant de Iinobser-
vation des réglements, qu'ainsi il devait
élre déclaré responsable de [Paccident ;
Mais atlendu gque P’arrét constate que la
veuve Méry, avait été avertie de I'approche
de la voiture automobile, quec celle-ci rou-
lait sur sa droite 4 une vitesse modérée ;
que la veuve Méry en quiltant sa place, a
commis une faule génératrice de Iaccident
-auquel la contravention, retenue contre
Hénault, est restée étrangére ; Attendu qu’en
I'état de ces constatations, la cour d’appel a
pu sans violer les textes de lois visés au
moyen, prononcer une décision de relaxe en
faveur de Hénault et débouter la partie
civile de son action. »

Cette: décision apparait comme frappée
au coin du plus pur bon sens. Mais il ne [au-
drait pourtant pas en tirer des conclusions
trop générales car la situation différe pro-
fandément suivant que celui qui précéde en
tenant sa gauche est un piéton, un cycliste,
un motocyeliste ou un conducteur de véhicule
quelconque.

5%l s’agit d'un piéton, le code de la route
place tout le monde en face d’une éclatante
absurdité, car si I’article 9 prescrit aux
conducteurs de tous véhicules de le doubler
4 gauche, l'article 55 ne lui prescrit nulle-
ment, 4 lui piéton, de se mettre 4 sa droite,
il Iui preserit simplement de se « ranger »
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pour se laisser dépasser, de telle sorte qu'il
Ne commet pas une contravention en circu-
lant & gauche et en y restant. Comment,
dés lors, le malheuretix motocyeliste, res-
pectucux de PParticle 9, pourrait-il deubler 2
gauche le piéton qui, fort de Particle 53, se
refuse & se porter a droite, et demeure obsti-

Ceriains automobilistes, un bras sur la porliere,

se eroient mafilres de la route el gardent le mnitieu

en dépit des averlissements. Doubler d leur droife
ast dangereux,

s sonl forts de leur invulnérabilité relaiive

el leurs vilesses aciuelles sonl bien génanles pour

les dépassements, La féle esi d son comble lorsque
le conducteur se paie guelques zig-zags.

nément 4 gauche ? Il ¥ a de quoi s’arracher
les cheveux, Pour les ecyclistes, le probléeme
est plus simple en ce sens qu'ils doivent
incontestablement circuler 4 droite et serrer
sur ce ¢6té lorsqu’ils sont prévenus qu’un
autre usager de la route arrivant derriére
eux se propose de les dépasser. Comme tous
les conducteurs de véhicules en tenant leur
gauche et en y demeurant malgré les appels
sonores de ceux (ui voudraient les doubler,
réglementairement ils commettent deux
fautes bien caractérisées. Peut-on séricuse-
ment demander 4 un motocyeliste ou 4 un

automobiliste de s’arréter parce qu'il plaira
4 un piéton ou & un cycliste de se refuser i
se ranger A droite ? Imagine-t-on, sur une
route nationale un beau dimanche, toute une
file’ de machines immobilisées par la man-
vaise volonté de cet infiniment petit qui
ignore probablement les articles 7, 9 et 55

~du code de la route et prend pour une bri-

made Dinsistance des conducteurs & Jui
casser les oreilles de leurs cornes et sirénes
alors qu’ils ont 4 droite tant de place pour
passer ? Lorsque done on voit devant soi
un piéton ou un cyeliste qui circule sur la
gauche, il faut le prévenira coups d’avertisseur
et ralentir de maniére & lui laisser le Ltemps
de se porter & droite. $’il est patent qu’il ne
veul pas se déranger, on peut le doubler a
droite, mais il.est prudent alors de le faire
en s’écartant de lui le plus possible et en
étant absolument maitre de sa vitesse, de
maniére 4 pouvoir s’arréter instantanément
ou au contraire accélérer suivant les gestes
convulsifs que cet étre inférieur pourra
avoir au dernier moment. Si malgré tout un
accident se produit parce qu'il se jette brus-
quement sur vous, vous pourrez au meins

‘invoquer le dernier arrét de la cour de cas-

sation. .

Mais si I'étre qui vous précéde est un
automobiliste o un molocyeliste, ne tentez
Jamais de le dépasser sur sa droite. Sa plus
forte largeur, sa mobilité plus grande créent
un danger qui nN’existe pas avec le piéton
ou le eycliste, Par ailleurs, aucun d’eux
nWignore qu'il doit se laisser dépasser #
gauche, Si donc il ne vous laisse pas le pas-
sage, c'est trés volontairement et par bri-
made pure. Vous pouvez donc vous attendre
4 ce qu'il se rabatte brusquement a droite
lorsque vous vous trouverez 4 sa hauteur
et comme, dans Ia plupart des cas, vous vous
trouverez dans I'impossibilité de faire la
preuve de ce qui s’est exactement passé,
vous serez déclaré en faute pour aveir
voulu doubler a droite. Certains conducteurs
de camion ont la spéeialité de ce petit jeu.
Lorsqu'un malappris ne vous laisse Pas assez
de place pour passer 4 gauche, ne tentez pas
le passage, vous arriverez bien toujours a
une partie de chaussée plus large on vous
pourrez doubler réguliérement. Vous aurez
toujours la faculté de relever le numéro de
celui qui s’est amusé 4 vous embéter et de

déposer une plainte contre lui. Cela I'obligera

a aller s’asseoir sur les bancs de la simple
police ou il s’avisera certainement que sa
Plaisanterie était beaucoup moins fine qu'il
ne pensait. Si vous répugnez aux voies judi-
ciaires et recourez aux voies de fait, il ¥
aura des chantes pour que celui qui a recu
votre correction n'aille pas s’en vanter ou
s'en plaindre. Dans ce dernier cas d’ailleurs
et si vous N’avez pas cogné trop fort, le juge
admetfra facilement pour vous l'excuse de
la provocation.

Mais, comme avocat respectuenx de la
forme, je ne saurais vous conseiller cette
derniére procédure.

L. GARDENAT,

ous les coucurrents de Paris-les Pyrénées-
Paris et tous ceux qui suivirent Iépreuve

ont remarqué le [léchage parfait dans Cadillac-
sur-Garonne, entre Libourne et Mont-de-
Marsan, Ce fléchage a éts accompli par
M. Pouquet, greffier de juslice de paix,

C'est grice a lui que nos concurrents
purent emprunter une roule en tous points
parfaite et ¢viter les.horribles pavés qu’ils
trouvérenl Il'an dernier, avant d’arriver a
Capticux.

Nous nous [aisons les interprétes de tous
les concurrents pour remercier M. Poucuet
de son dévouement.

Criminels !

ouUJOURS les saboteurs !

Il y a quelque temps, nous relations les
agissements d'un bouvier qui posait sur les
routes des rondins de bols, dans le but de pro-
voquer des accidents. Mainlenant ce sont

quatre individus qui, sur la route de Saint-
Nazaire 4 Montoire, s’amusent 4 lyncher les
automobilistes; Derniérement, ils” en lapi-
dérent trois. Que serait-il arrivé s'il se lat
agi de motocyclistes qui eux, n’ont pas de
carrosserie pour les protéger ? Un accident
mortel probablement.

Ces quatre personnages, ces quatre crimi-
nels, aprés plaidorie de M. Robiou du Pont
n’ent été condamnés chacun qu’a un mois de
prison, 11 francs d’amende et des dommages-
intéréts.

Vraiment, amis motocyclistes, sont-ils
assez punis ?...

Attention !

MONSIEUR Viron, ancien coureur automo-
biliste, maintenant établi commercant
a4 Belleville, Meuse, a I’amabilité de nous
signaler un virage excessivement mauvais
dans cette commune. Ce virage est « relevés
a lenvers et, pour compléter le tableau, un
poteau est planté juste au milieu de la courbe.
De nombreux accidents se sont déja pro-
duits 4 cet endroit que tous les motocyclistes
feront bien de noter, dans leur inlérét.
Fait caractéristique, M. Viron nous signale
que dans une maisen proche de cet endroit,
il vit par terre un matelas, qui se trouvait
la en prévision des accidents fréquents.

Que M. Viron trouve ici les remerciements
de tous les motocyclistes,

Moto volée

IL a été volé devant le Touring Club de

France, Avenue de la Grande Armée, une
motocyclette Motoconfort type T 3 e
250 eme. & culbuteurs Ne d’ordre 166505,
moteur n® 99562, immatriculée 4081-WW-20.
Cette machine appartient 4 M. Paul Rung.
Gothersgade, 29, Copenhague, X Danemarik.

Nous attirens laltention des agents et
particuliers & qui l'on pourrait proposer
cette machine sur le fait que Pacquéreur peut
&tre passible de poursuitespénales, au méme
titre que le voleur.

La moto aux colonies

os lecteurs savent déja que la moto est
de la plus grande utilité pour tous ceux
qui_vivent aux colonics.

Nous recevons aujourd’hui encore une
lettre de M. Marchand, curé de Vialar (Alger),
motocycliste lui-méme, nous disant eombien
la motoluj est utile, ainsi qu’atous sescollégues

II nous parle méme de prétres indigénes
qui se sont rendus compte du coté pratique
de ce mode de locomotion et se servent
journellement de motocyclettes ultra-moder-
nes.

Un_ petit bloc-
moteur deux-
lemps, deux vi-
lesses qui eut
son heure de
célébrité.

E deux-temps classique & précom-
L pression dans le carter, ou p:lus

exactement & carter pompe, nest
pas, contrairement a ce Qquon p't-.ut
croire, un moteur bon marché. Clest
précisément parce que cerfains construc-
teurs ont construit des deux-temps peu
soignés avec uniquement en vue un prix
de revient aussi peu €élevé que po§§1ble,
que le deux-temps a été st décrié. L'étude
d’un deux-temps est des plus complexes.

Alors que pour un guatre-temps 1l est relativg:ment aisé d’es-
sayer divers réglages de la distribution, ces essais sont beaucoup
plus délicats pour le deux-temps et en fait les maisons gu
ont construit de bons deux-temps sont des maisons f:]e fonda-
fion anclenne, avec une 1Mmmense expérience. Quant i la cons-
truction elle-méme, elle doit étre d'une précision plus rigou-
reuse encore que celle du quatre-temps. Un quatre-temps
fonctionne fort bien avec un piston dont le jeu dans le cylindre
serait inadmissible sur un deux-temps. Au’sm. un de_u_x—’temPs.
au moins un bon deux-temps, n’est malgré sa simplicité guére
meilleur marché qu'un bon quatre-temps. Nous nous rappe-
lons le cas typique d'un constructeur de moteurs de voiture qui
réalise un bloc monocylindrique 4 deux-temps. Lorsqu 11" eut
établi son prix de revient, il constata que ce bloc lui cofitait
plus cher qu'un bloc quatre-temps a quatre eylindres. On
trouve également employée dans les det}x-tempﬂs de motocy-
clettes, voire de vélomoteurs, des's sloll.ltlons couteuses q].l on
croirait réservées i des moteurs d_avmt_:on._,par exefnp]e I'em-
ploi de chemises de fonte ou d’acier diturée est trés normale
dans des cylindres en alliage léger. !3ref, faisons table rase une
fois pour toutes de cette absurde l_egende du det‘.lx-ternps bon
marché. Il ne faut pas croire qu'un moteur a deux-temps
consomme beaucoup. Pour prendre un exemple, au hasard,
nous relevons pour un 250 deux-temps, une consommation
inférieure 4 3 litres aux cent kilométres, et pour un 350, trois
litres et demi, et cela avec un rég]ag; courant, sans aucun effort
pour obtenir une marche économique. Nous pouvons denc
admettre que la consommation du deux-temps est trés normale,
un deux-temps qui consomme beaucoup est un deux-temps
mal étudié ou dont le carburateur est mal réglé.
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Le c¢élébre Villiers, accouplé a
cardan.
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Le deux-temps
classique

N dit, et trop de notices des comstructeurs e'ux-mémesr le
font croire, qu'un deux-temps doit étre beaucoup plus
fréquemment décalaminé qu'un quatre-temps. Ce n'est

plus le cas aujourd’hui. Si on graisse suffisamment, mais sans
exagération, la consommation d'huile se maintient aux environs
d'un litre aux 500 kilometres et le depalamlna‘ge n'est ndccci-
saire que tous les 3.000 kilométres environ apres la période de
rodage. On ne fait pas mieux avec la plupart des quatre-temps.

N deux-temps est un moteur extrémement durable. II
naturellement difficile de c_lonner des chiffres, mais
il nous arrive d'avoir a examiner des deux-temps qui
ont plusieurs années d'existence et qui ont certainement par-

courn un kilométrage de 25 a 30.000
kilometres sans révision. Leur condition
est encore bonne et certainement ils peu-
vent encore effectuer dix mille kilométres
sans réalésage. Le piston du deu;g—fsemps,
grice 4 sa longueur, est bien guidé et la
pression exercée sur les parois est.falble
bien que la bielle soit courte. L usure
n'est donc en somme pas supérieure &
celle d’un quatre-temps. Il faut seulement
se rappeler qu'au début de son existence,
un deux-temps doit étre ménagé et quela
période de rodage est plus longue que
pour un guatre-temps.

L n'y a plusaucune difficulté de trouver
I des bougies qui tiennent sur des'deux
temps, méme & graissage par mélange
L'emplacement est choisi  de telle
sorte que l'huile n'atteigne plus la bou-
gie. Les culasses largement refroidies,

Y

Le mofeur & deux-femps incliné qu'une grande firme jfrangaise monte
avec succés depuis de nombreuses anndes en 175 el en 250 cmc.
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2 temps

Les phases du fonctionnement d'un deux-lemps a Irois lumiéres. Les pariies grises
indiquent les espaces remplis de gaz,

souvent en alliages legers 4 bonne con-
ductibilité thernruque, évitent un échauf-
fement exagéré. La bougie fonctionne donc
dans d’excellentes conditions.

PRIMITIVEMENT 51 le départ a froid

etait faCIle, le depart 3 chaud était

difficile et vice-versa. Car dans le
premier cas, il fallait une carburation trés
riche pour remédier aux condensations, et
dans le second cas, il fallait une carbyra-
tion normale. Et précisément, si la consom-
mation était souvent élevée, c'est qu'on
montait un gros gicleur pour faciliter le
départ a froid. Disons, en passant, que les
quatre-temps ne sont pas toujours exempts
de ce défaut. 51, 4 froid, on fait faire deux
ou trois tours de moteur avec le demar-
reur au pied et en obturant la prise d'air,
on part ensuite sans difficulté. A chaud, il
faut se garder de noyer le carburateur, et
on pourra parfois donner un peu d'air.
Les carburateurs modernes pulvérisent,
atomisent pour .ainst d.lre beaucoup pIuS
finement lessence et ce broullard se
condense moins facilement, Cela facilite
le départ, Un deux-temps part, en général
trés alsément. Sl] possede une magnéto,
celle-ci tourne ala v1tesse du . moteur,

et non pas i la’demi-vitesse comme pour les monocylindres
quatre-temps. Elle donne une étincelle plus chaude, capable
d’enflammer un mélange méme insuflfisamment riche. Le volant
magnétique donne, un allumage extrémement vigoureux. Mais

La place de la bougie a une grosse imporiance
4 tous les poinis de vue, sur un deux-lemps.

teme silencieux efficace. Il est générale-
ment admis qu'il doit y avoir immédiate-
ment a la sertie du cylindre une chambre
de détente qui a pour effet de régulariser le
flux des gaz dechappement Il est bon
que cette chambre ait une forme évitant
es remous. Si, ensuite, 4 I'extrémité du
tube d'échappement on dispose un autre
pot d'échappement, on arrive alors &
réduire considérablement le bruit.

La puissance du deux-temps

E deux-temps en charge développe

aux faibles régimes une puissance

superleure a celle d’ un quatre-temps,
de méme cylindrée, mais cet avantage
s'atténue au fur et 2 mesure que le ré-
gime augmente. La puissance maxima est
generalement atteinte a un régime plus
faible que celui d'un quatre-temps. Cela
parait inévitable que] que soit le type de
deux temps. Les fonctions d’alimentation
doivent en effet s’accomplir pendant une
faible partie de la course du piston,
alors que dans un moteur a quatre-temps
elles occupent deux courses entitres. Il
est, pour cette raison, absolument certain
gu'on ne réalisera jamais un deux-temps
donnantacyhndree égale deux fois la puis~
sance d'un quatre-temps a trés haut ren~
dement. Mais d’autre part a pmssance
égale un deux-temps tournera moins vite
qu'un quatre-temps de méme cylindrée et
le régsime réduit est certainement un
avantage. On obtient d’ailleurs méme du
deux temps & carter pompe des résultats
remarquables -particuli¢rement dans les
petites cylindrées. On arrive & des rende-
ments de 403 50 CV au litre de cylindrée.
Par contre dans les grosses cylindrées le
quatre-temps a l'avantage sur le deux-
temps classique. Encore ne faut-il pas ou-
blier que la Scott par exemple est extré-
mement vite et en vitesse pure n'est guere
que d'une dizaine de kilometres moins
rapide qu'une quatre-temps de méme
classe. A cause de sa puissance plus élevée
aux faibles régimes, le deux-temps est un
moteur plat d'une extréme souplesse,
merveilleux en céte et possédant des.accé-
lérations foudroyantes. Et ce sont li en
pratique des qualités qui comptent plus
quune vitesse rarement utilisable.

La régularité du couple d'un deux-temps permet atissi d'utiliser
un volant plus léger, ce qui améliore I'accélération.

Le deux-temps est il parfait ?

peut-étre lallumage par accumulateur et bobine lui est-il IL n'existe pas de moteur parfait. Le quatre-temps ne [est pas,

encore supérieur en ce qui touche 4 la facilité de mise en marche.
| est également d'autres imperfections du deux-temps clas-
sique qui ont dlsparu, comme le ferraillement du deux-temps
qui semble avoir été une sorte de chquehs dii & la propagation
Jrreﬂuhere de la flamme, génée par |'écran def]ecteur.

On n'est par contre pas complétement venu 4 bout des irré-
gularités de fonctionnement lors du ralenti i vide. Néanmoins,
une amélioration trés sensible a été réalisée et est due a la réduc- seur.
tion de I'espace mort du carter, et aussi au mélange gazeux
plus homogéne, & la meilleure étude des canaux, etc...

N considére le moteur, 3

deux-temps comme un moteur
bruyant Il faut, assurément, en ce qui le concerne,
éviter toute contre-pressmn Mais il y a un bon nombre
de deux-temps dont ]e systéme de silencieux est mal étudié,
On a voulu donner & la tuyauterie d'échappement une ligne
harmonieuse; ou bien on a hésité a faire la dépense d'un sys-

lui non plus. Si la marche des gaz et peut étre aussi le

développement de l'explosion sont meilleurs que dans le
deux-temps, la moindre régularité du couple est un sérieux
désavantage. On peut d'ailleurs améliorer le deux-temps et
'adapter aux trés grosses cylindrées. Mais on doit recourir au
balayage en équicourant.
tation en renongant au carter pompe et en utilisant un compres-
Mais ce serait pour les petites cylindrées renoncer  la
merveﬂleuse SImpllmte du deux- ~temps, le moteur qui n'a que
trois piéces en mouvement. Et ne nous illusionnons pas trop

n peut aussi améliorer son alimen-

peut-&tre sur les résultats qu'on atteindrait en compensation de

la complication et du prix considérablement plus élevé. Le
faible temps dont on dispose pour assurer |'évacuation des gaz
briilés s opposera toujours & ce que I'on obtienne un bon rende-
ment aux régimes extrémement élevés. Nous parlons bien
entendu des moteurs & explosion, car le cas des moteurs 4 com-
bustion interne est tout différent.

oTrRE contrat Mote Revue a
I Activité ITran gaise procure aux
abonnés de Molo Revue des
conditions d’assurances confor-
mes & celles des Motos clubs de
France et Associations Auto-
mobiles, On nous demande fré-
quemment quelles sont les
conditions générales de ce con-
trat. Les voici ci-aprés exposées
4 la sagacité des intéressés.
Comme notre but est de rendre service,

c’est pour nous une nouvelle occasion qui

nous eslt offerte.

RISQUES GARANTIS

Artics Premier, — La Compagnie garantit ]e s0Us~
cripteur contre les miagues ci-aprés defin’s jusqu'a con-
currence das sommes fizées aux conditions particuliéres
pour chacun des paragraphes suivants :

§ A) RESPONSARILITE CIVILE (ussurance directe), — La
Compagnie assure la responsabilité eivile que peut
encourir |e souscripteur par application des articles 1382
4 1385 du Code Civil en raison des accidents corporels
et matériels causés directement ou indirectement, en
tous lieux publics et prive‘s aux tiers par les véhicules
designés dans la police, conduits exclusivement par
Enz,surr, sauf convention spac:a]e Ne sont pﬂs gal’antls,
sauf convention spéciale; les acﬂdents causés aux tiers
transportés dans le véhicule assuré.

La garantie [imitée & la somme assurée quel que soit le
nombre des victimes comprend les frais judiciaires devant
toutes juridiclions et autres frais occasionnés par le
sinisire amsi que les honoraires d'avocats ou d'avouds,

Toutefais, en cas de recours fondé sur l'ariicle 7 de
laloi du 9 avril 1898, y compris ses modifications et sxten-
sions au jour des préssntes, la Compagnie garantit sans
limitation de chiffre le paiement des indemnitéz et frais
prévus aux atticles 3 et 4 de ladite loi.

En cas de condamnation & une rente viagére, si une
acquisition de titres est ordonnde pour sireté de paie-
ment, la Compagnie s'oblige & consacrer au choix de
I'assuré le montant dispenible de sa garantie soit au ser-
vice d=s arrérages, soil a |'achat immédiat de ces titres
gui seront immatriculés pour la nue-propriété au nom
de la Compagnie et pour |'usufruit au nom des crédi-
rentiers.

L'amende et tous les frais afférents & des actions
pénales n'incombent pas 4 la Compagnie. Toutefois, la
Compagnie prendra 4 sa charge, sil v a lien, les frais
afférents a ['action de la partie civile.

§ B) Incenpie, — 1° (risque direct). La Compagnie
assure le souscripteur contre les dommages causés par
'incendie, 'explasion ou la foudre, au véhicule assuré
ainsi gu'aux accessoires, v compris les effets et obijets
mobiliers appartenant au souscripteur ou aux personnes
circulant avec lui ;

29 (Recours des Tiers). La Compagnie assure le sous-
cripteur conire le recours pécumiaire dont il psut étre
I'cbjet de la part des tiers, en vertu des articles 1382,
1383, 1385, 1733, 1734 et 1735 du Code Civil & raison
des dommages matérials qui leur seraient causés par I'in-
cendie ou l'explosion du véhicule assuré.

Pour les nsques prévus au paragraphe B, la Compagnie
bénéficiera d'une franchise d'avarie de deux cents franes.

§ ©) Vor. — La Compagnie assure le souscripteur
contre la disparition, la destruction ou les détériorations
résultant d'un vol commis partout oti le véhicule pourra
se frouver, en route, ru garage ou en stationnement.

etie assurance s'dtend aux accessoires essentiels ou
non, ainsi qu'aux vétements de l'assuré et des personnes
voyagean! avec lui, scus réserve qu'ils soient volés avec
le véhicule lni-méme.

Dans les remises ot parages, |'sssurance couvre les
vols des accessoires ainsi que leur détérioration, s'ils
sont commis, méme sans enlévement du véhicule, soit
avec effraction, escalade ou usage e fausses clés, soit &
la suite d'introduction clandestine, soit accompagnés de
meartra, de tentative de meurtre ou violences corporelles.

ART. 2, — La garantie d= la Compagnee suivra les véhi-
cules automobilas désignés en France, Principanté de
Monaco, Algérie, Tunisie, Maroc, Belgique, Luxem-
bourg, Allemagne jusqu’au Rhin, Suisse, ltalie; Espagne.

EXCLUSIONS

ArT. 3. — Ne sont pas garantis par |a police :

19 Les accidents causés ou subis par le véhicule par
lulte d’accrdent ou d' lncendm, lorsque le conducteur
n'est pas muni du permis de conduire ;

2° Le val commis per les préposés et salarids de I'assurs
et par les membres de la famille de I'assuré ci-sprés
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désignés : coninint, ascendants, descendants. beaux-
parents, gendres, brus, beaux-fils, belles-filles, fréres,
sceurs, beavx-frires, belles-suurs:

961 s siniatves-air Bhoim. argenterie, espices, Lillets
de bangues, Litres et valeurs ;

4° Les dommages sukis par les objets et marchandises
transportds et leur perte, les risques d'incendie et de vol
restant garentiz dans les limites des paragraphes B et

59 [ es sinistres résultant de concours, courses, matches
et paris, de faits de guerre étrangéres ou civiles ou d'in=
surrection et d'émeutes ceux provenant d'un trembiement
de terre, éruption voleanique ou inondations, 4 moins
que le souscripteur établisse que le sinistre n'est di a
aucune de ces causes ;

6° Les accidents provenant de |'usure ou du vice propre
de la voiture, les frais de transport, garage ou remorque,
les dommag&s résultant de privation de jouissance pour
les risques garantis aux paragraphﬂs B et

° Ne sont pas considérées comme tierces pErsonnes

I° Le conducteur de la voiture; 2 les membres de la
famille de I'assuré ou du conducteur ci-aprés désignés !
conjoint, ascendants ct descendants, fréres et swurs,
beaux-fréres ‘et belles-swurs, gendres brus, beaux-fils,
belles-hlles ; 3° les salarids de 1'assuré cu du conducteur.

Le paragraphe 6 (art. 3) de: conditions générales
< Excursions ? ne concerne pas les assurés en directe du
paragraphe A, article premier.

FORMATION ET BASES DU CONTRAT

ART. 4. — La garantie de la Compagnie sera acquise
4 'assuré 2 partir du lendemain 4 midi de la date d'envoi
de la lattre recommandée adressée a la Compagnie par
Moto Revue donnant désignation des véhicules & assurer.

ART, 5. — La police et les avenants sont rédigés d'aprés
les déclarations de |'assuré. La Compagnie aura. en tout
temps, et par tous agents de son choix, le droit de les
vérifier.

En conséquence, |'assuré sera déchu de ses droits &
Iassurance en cas de sinistre, conformément 4 |'article 348
du Code de Commerce, si par suite de déclarations
inexactes, incomplétes ou défaut de déclarations, le risque
défini par la police ou les avenants n'est pas exactement
celu existant ou ayant existé, Il sera tenu de rembourser
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toutes les sommes que la Compagnie aura eu & payer
ou A mettre en réserve, pour les sinistres survenus depuis
le jour ol |e risque ne s'est pas trouvé exactement déclaré.
Cette déchéance sera encourue a partir de la date d'effet
de la police en cas de refus par |'assuré de laisser procéder
aux vérifications de la Compagnie.

En outre, la Compagnie peut résilier, sans délai, Ja
police par letire recummandee, mais les primes payvées
ou dues restent acquises ou exigibles,

PAIEMENT DES PRIMES

Art. 6. — Le montant de la prime, frais et impéts
doivent &tre versds lors de ludhéslun a I'assurance entre
les mains de Moto Revue qui délivrera quittance. Les
droits de timbre et d'enregistrement et autres impéts
existant ou pouvant étre établis sur les contrats d'assu-
rance, sont a la charge de I'assuré et payables en méme
temps que la prime. L'assuré doit verser en outre le
coit du contrat, les frais de Répertoire et la Taxe de ges-
tion.

FORMALITES A REMPLIR EN CAS DE SINISTRE

ART, 7, — En cas de sinistre, 1'assuré devra aviser la
Compagnie dans les 48 heures par lettre recommandée
et adresse. obligatoirement copie de cette déclaration &
Moto Revue,

Encas devol, I'assuré devra,en outre, danis les 24 heures,
aviser la police locale, et, si Ia Compagnie|'exige, deposer
une plainte au Parquet.

L’assuré s'oblige également & transmeitre av Sitge
social de la Compagnie ou & ses agences, dans les 48 heures
de leur réception, toules réclamations, letires ou pitces
quelconques et tous actes, convocations, sommatioiis,
citations adressés ou signifiés & I'occasion d'un sinistre,
soit a lui-méme, soit 4 ses préposés, tant par le ministérc
public que par les tiers,

L'assuré qui n'aura pas accompli ces formalites dans
les delais impartis sera déchu de ses droits  |'assurance
pour |"aceident.

Toutefois, s il justifie avoir été mis dans I’ impossibilité
de le faire par suite d'un cas fortuit ou de force majeure,
les délais da déclaration ou de transmission de pitces ne
commenceront & courir que du jour ol le cas fortuit ou
de force majeure aura pris fin.

ART, B, — La Compagme a ssule le droit de transiger
avec Ie tiers lésé. Ll'assuré s'interdit fnrmellems.nt, a
peln:: de dr‘uha‘mce tout ¢ngagement, tuute promesse
ou toute reconnaissance de responsabilité envers la vie-
time ou ses avants droits.

Ne sont. cependant pas considérés comme recon-
naissance de responsabilité dans le sens de I'alinda yui
précéde, le fait par 1'assurd ou par ses préposés salariés
de reconnaitre la maténalité des faits et tout acte d'huma=
nité de leur part, tels qu= donner aux victimes, au moment
de I'accident, les premiers soins gue peut nécessiter leur
état.

ART. 9. — La Compagnie a, sous le nom de 'assurd,
la dlrectmn exclusive des procés. Les présentes lui don-
nent, & cet effet, tous pouveirs que l'assuré s'engage &
renonveler par acte sp:‘cial. si la Compagnie le lui deniande

n cas d'action p?nale, la Compagnie se réserve la
faculté d'intervenir et de dmger la défense, mais sans v
Etre contrainte,

L'assuré ne pourra, -mus peine de déchéance, meltre la
Compagnie en cause, ni |nppeler en garantie. [l devra,
en cas de divergence, faire juger son différend par voie
daction directe et principale devant le tribunal compé-
tent,

Arr, 10, — Par le seul tait du paiement de dommages-
mterets ou de la prise en charge du sinistre, la Compa-
nie se trouve 5uhrogée contre toutes personnes garantes.
ou responsables de I'accident en tous ies droits de |'assuré
qui s'ensage & renouveler cette subrogation par ecte
séparé s'il en est requis,

(A suivre)




Leurs causes

Es appareils d’allumage sont en général

satisfaisants par eux - mémes et ne
donnent guére d’ennuis que s’ils sont mal
réglés ou mal entretenues.

La bougie est trés souvent la cause de Ia
difficulié de mise en route. Une bougie peut
paraitre propre, avoir les électrodes a l'in-
tervalle prescrit, et méme donner & 1*air libre,
une bonne étincelle, puis, aprés étre remontée,
ne plus allumer. La cause en est le coke bon
conducteur qui s’est formé sur l'isolant. La
couche peut en étre trés minee. Il y a done
intérét a se servir de bougies démontables.
Signalons a ce propos un trés intéressant
accessoire mis sur le marché par une marque
de bougies et qui permet sans aucun. effort
le démontage et le. remontage de la bougie,
tout en permettant de bloquer 1’écrou de
maniére A garantir 1’étanchéité.

11 est utile une fois par an de remplacer le
fil de bougie. Ne le fixez jamais directement
sur le cadre par des agrafes métalliques mais
entourez-le 4 cet endroit d'un peu de chat-
terton. La fixation dans la borne de la
magnéto doit étre faite avee un grand soin
et il faut é&tre sir.que la vis de fixation
fraverse bhien I'Ame du cable.

De nombreux articles ont été consacrés a
la magnéto. Pratiquement les points suivants
sont & vérifier : libre oscillation du levier du
rupteur, état et écartement des vis plafinées.
Propreté du collecteur. Les magnélos
perdent peu A peu leur aimantation. La
réaimantation ne cotte pas cher el nous
faisons chaque année réaimanter la nétre.
Vérifiez également ['état du charbom de
masse qui se trouve derriére le plateau du
rupteur.

11 faut également que le contact entre la
magnéto et son socle soit parfait. L’huile
peut s’'infliltrer 4 cet endroit.

Cdrburation
A plupart des » motos - partent mieux &
chaud qu’a froid. Dans le cas contraire,
¢’est lindice: d'une carburation trop riche
£i aprés cing ou six essais, un moteurne part

\
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Metire sa magnéto 51ien d I'abri es! une excel-

lente précaulion.
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pas, il est probable que le motfeur est noyé.
Dans ce cas, il faut ouvrir 1'air et les gaz en

grand et [aire tourner le moteur au kick-

starter en décomprimant. Si cela ne suffit
pas, démontez la bougie et faire tourner le
moteur, )
Nous avons indiqué plus haut les divers
points oit pouvaient se produire des entrées
d’air. Il nous reste done & examiner rapi-
dement le réglage de la carburation. La
plupart des carburateurs actuels possédent un
dispositif de ralenti qui enire en jeu quand
la manette des gaz est presque fermée. C'est
une rereur commune que de vouloir mettre

en marche avee trop de gaz, Le réglage du
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Lige

Coupe d’une bougie, monirant ses difjérents
poinis vulnérables.

Magnélo de polyeylindre, ruﬁteur el distri-
buteur pariiellement démoniés.

gicleur de ralenti est d’une extréme simplicilé
puisqu’il s’opére par une vis pointeau qui
laisse rentrer d’autant moins d’air qu’elle
est vigsée d’avantage. Fermez tout d’abord
complétement Ia vis en question puis ouvrez
la de deux tours et mettez en marche, I’air
fermé, la manette des gaz ouverte de quelques
degrés. Vous vitserez ou dévisserez alors
jusqu’a ce que vous obteniez un bon ralenti.
A chaud, il faudra donner de I'air pour obtenir
un bon ralenti .

Faut-il noyer le carburateur aun moment
du départ ? Cela est en principe, 4 éviter,
mais toutefois pour beaucoup de machines,
on ne peut obtenir un bon départ a froid
autrement. Mieux vaut toutefois boucher la
prise d'air avec la main ou avec un chiffon
imprégné d’essence. Ce qui importe, ce n’est

pas que la cuve déborde mais que 1’essence
arrive au gliceur. Il est donc utile dans
certains cas d'incliner la machine du coOté
du gicleur. ;

A chaud, ne noyez jamais Ile carburateur.
Il ¥ a méme des moteurs auxquels il faut
donner un peu d’air pour le départ & chaud.

Il est en somme rare gu'un carburateur
bien réglé et donnant a la fois une bonne
marche en service normal et un bon ralenti,soit
la cause d’une difficnlté de départ. Tl.y a
néanmoins une position optimum des manettes
pour un bon départ. A froid : 1° assurez-vous
que I'essence suinte par les trous du corps de

_carburateur en inclinant Ilégérement la

machine ; 2° fermez I’air ; 3¢ ouvrez au quare
ou au tiers de sa course la manette des gaz.
11 faut procéder par tatonnements pour
trouver la meilleure position. A chaud ne
noyez pas le carburateur et donnez un tout
petit peu d’air.

En général, c’est plutot I'allumage qui est
cause d’'un départ dilficile. Un allumage
vigourcux peut allumer un mélange méme,
dans certaines limites, mal dosé. Deux fois
au cours des derniers mois, nous avons eu

Veillez @ ne pas avoir de rentrées d’air inlem-
pestives gui nuiraient d la mise en roule facile
de votre moleur.

des difficultés de départ, et dans wun cas
méme, . la machine fut lancée dans une
descente assez longue sans qu’une seule
explosion pit étre obtenue. La bougie était
en apparence propre. La ‘magnéto n’avait
rien d’anormal. Nous démontimes le carur-
rateur el le nettoyames 4 fond. Encore aucun
résultat. A la fin la bougie fut changée et le
moteur partit au premier coup.

Kick starter
ERTAINES machines seront toujours déli-

cates a4 mettre en route parce que Ia

Ne wvous acharnez pas aprés wvolre kick, cela
noierail le mofeur gui ne partiraiil plus du foul,
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ous les motocyclistes con-

naissent la silhouette trapue
et cependant ftrés esthélique du
sidecar Belgian, dont des milliers
d’exemplaires sont actuellement
en circulation en France. Au
premier abord, le Belgian donne 3

Le sidecar Belgian

table et la carrosserie sans por-
tiere. Ces deux particularités per-
mettent de monter le sidecar
aussi bien a droite qu’a gauche de
la machine, et le motocycliste peut
ainsi se rendre compte laquelle de
ces deux solutions présente le plus

"ssesssanunnsanned

une impression de robustesse

a loute épreuve, impression que confirment
ses nombreuses victoires dans toutes sortes de
compétitions. Ce serait une erreur de croire
malgré cela que ce sidecar [0t lourd. I pése
en effet toul équipé et prét 4 prendre la
route 65 kilos, ce qui permet de diminuer au
minimum Ja multiplication de la machine
a laquelle il est attelé et, de ce fait, de ne
réduire que fort peu sa vitesse. Voici du reste
une hréve description du nouveau modéle,
dont Delaunay (62, rue Rochechouart), Pagent
bien connu des motocyclettes Saroléa a
acheté la licence et qui est maintenant fabri-
qué A Paris, ce qui supprime les frais élevés
de port et de douane et permet de le vendre
aun comptant ou & crédit au prix de 2.200 fr.

Le chiissis Belgian, a4 ressort antivibrateur,
donne le maximum de confort, tous les choecs
de la route étant absorhés par cette suspension
idéale encore améliorée par deux ressorts
en crosse a l'arriére et deux ressorts a lame
& lavant.

La carrosserie se fait en plusieurs co-
loris, soit aluminium poli' sur les cotés,
avec dessus en simili cuir; soit tout alu-
minium ; soit tout simili'cuir. Sa forme
« Tank » est trés spacieuse & I'intérieur
et permef au passager de ne pas avoir
toujours les jambes allongées 4 intérieur,
ce qui 4 la longue finit par étre fatigant.
Cette forme de carrosserie a 6té étu-~<
diée spéeialement. pour oflrir le minimum
de résistance a Pavancement. Un grand
collre & I'arriére permet d’emporter sufli-
samment de bagages pour des déplacements
d’une certaine importance. Pour le trés long
tourisme, une mallette spéciale pouvant se po-
ser surle coffre arriére est prévue et de ce
fait, ne brise pas la ligne élégante de la
carrosserie pour laquelle elle est spécialement

étudiée. Le pare-brise, trés ellicace, ajoute
encore un point de plus au confort du pas-
sager, !

Signalons un autre point trés important
et prouvant avee quel soin et quelle minutie
le sidecar Belgian est étudié el construit. Les
attaches du chéssis au cadre de la machine

ne sont pas standard, maig il en existe un
modéle pour chaque type et chagque marque
de machine, ce qui permet un montage par-
faitement rigide, offrant toutes garanties de
sécurité.

Le chéssis est en outre, entiérement démon-

d’avantages.

Nous avons dit au début de cet article
que le sidecar Belgian avait eu de nombreux
succés en compétition. Voici son palmarés
en 1930, a4 I'appui de nos dires : Six Jours d’Hi-
ver (France), 1¢r, Médaille d’Or. Coupe des
Sidecars, Paris-Nice : 1¢f, Médaille d’Or.
Grand Prix de la Famenne, 1¢f Deux médailles
d’Or, Coupe de la Meuse : 1¢7, Enleve la
coupe. Liége-Bordeaux-Liége (2.000 km.en
une seule étape), 1, Circuit du Grand Du~
g ché de Luxembourg (800 km. en une étape),

1er, Grand Prix de Bruxelles, 1¢r, Médaille

d’Or. Coupe Ganda: 1¢r, Enléve la coupe.
Bol d’Or : 1°F et 27, Grand Prix Defouin ¢
1er péalisant la plus grande vitesse de la
journée. Tour de France : 1°r et 2e,

Paris-les-Pyrénées-Paris : 1¢7, Enléve

la Coupe de France. Grand Prix de I'Entre

Sambre et Meuse, 1¢t et 2e¢. Tour de

Belgique : 1¢7, Termine seul sans pénalisa-

tion, Médaille d’or. Grand Prix d’ Automne

1er, 2¢, 3¢, Record de Suéde du kliométre
lancé a la vitesse de 160 km. 360. Record de
Suéde du mille lancé a4 la vitesse de 150 km.
070. Record Autrichien du kilomelre lancé a
la vitesse de 160 km, 710. Ajoutons que le
Belgian a en outre remporté la catégorie
sidecars GO0 eme. dans les Tours de France
1929 et 1931.

Comme on le voit, ce palmarés est plus
éloquent que wimporte quel discours el se
passe de commentaires.

De plus, le lini de ce sidecar peut satis-
faire les plus exigeants. Il donne un aspect
luxueux a toute machine & laguelle il est
accouplé et nul ne pourra plus eraindre en
IPaccotant &4 sa molo de déparer sa ligne.

Quant a la vilesse, pour les amateurs de
sport, son poids, nous 'avons déja dit, ne
la réduit que fort peu.

Départs difficiles (Suite de la page 652)

Les pignons du kick ne son! pas fails pour
supporier de brusques d-coups. La démulii-
plicalion doif en élre frés éudiée.

multiplication du kick-starter a £té mal cal-
culée. Il faut en principe donner une impul-
sion aussi énergique que possible pour que le
meteur ait un mouvement de rotation rapide.
Cela est nécessaire pour que la magnéto
donne une étincelle assez chaude. D’autre
part, le moteur franchit plus aisément le
temps de compression et les gaz ainsi com-
primés sont assez échauffés pour s'enflammer
aisément. Il ¥ aunemultiplication optimum
qui permet d'utiliser au mieux notre force
musculaire pour le lancement du moteur. Il
¥y a des machines dont la dilficulté de départ
vient de ce que cettte multiplication a été
mal choisie et il 0’y a rien 4 faire pour les
améliorer.

Encore faut-il savoir se servir correctement
d’un kick-starter, Tout d’abord, il ne faut
pas commettre la faute de lancer un moteur

sans dcécomprimer. Celd n’est certes pas
impossible, mais impose aux dentures du
kick un elfort qu’elles ne sont pas calculées
POouUr encaisser.

Placez vos manettes de carburateur dans
les positions indiquées. Quant & la manette
d’avance 4 l’allumage, il ¥ a un point ol
I’étincelle est plus chaude, Ila rupture se
produisant au moment o le courant pri-
maire est le plus fort. Cela représente pour
les moteurs 4 régime moyen le tiers de la
course de la manette. Sur les moteurs a
haut rendement au contraire, il faut le plus
souvent laisser la.manelte au plein retard
pour éviter des retours.

Décomprimezet don-
nez quelques coups de
kick-starter, surtout
en hiver, pour
dégommer le piston.
Lachez' le décompres-
seur et appuyez sur le
kick jusqu’au moment
oll vous sentez la résistance
de la compression. Laissez
remonter le Lkick, décom-
primez et lancez vigoureu-
semmel le moleur en lAchant le
décompresseur presque aussi
tét.En général, ne décompri-
mez pas afond. Il yald un
petit apprentissage a faire.
Ces gestes deviendront rapi-
dement instinctifs.

En somme, laplupart des
moteurs sont extrémement
faciles & metlre en route. Si
ce n'était pasle cas, changez
de bougie. §'il n*y a encore
rien examinez la magnéto.
Ensuite vous wvérifierez le
carburateur et enfin, as-
surez-vous que I'essence arrive bien au
carburateur. Enfin, si tout cela a échoué,
soupgonnez des fumiles dans le moteur.

tis REGAIRAZ.

7

7

<2

Avee un kick repliable, vous ne voius acero-
cherez pas la jambe.
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Le nouveau bloc-moteur Ultima

£ bloc-moteur 500 cme, a culbuteurs
Ultima est une réalisation bien moderne,
trés- nette de lignes, d’un nettovage facile et
d’'un excellent rendement, La transmission
par cardan contribue & donner une
allure dégagée A ’ensemble de la
machien.

La grande particularité de ce
bloc est le graissage qui ne com-
porte aucune pompe ni canalisa-
tions, Il1 s’effectue par spatule.

Ce mode de graissage est si ra-
tipnnel et si abondant qu'un écran
venu de fonderie est nécessaire
entre le carter et le cylindre. Les
pignons de la boite de vitesse sont
également graisssés par spatules,
I'enseinble se trouve abondamment
lubrifié sans provoquer aucune
résistance supplémentaire, comme
cela se produit dans le cas des
hoites & vitesses séparées, dont
les pignons tournant dans I'huile
absorbent une force apFréciable.
Meéme par les temps les plus froids,
un démarrage aisé est obtenu. Le
kick starter a son développement
dans le sens longitudinal de la ma-
chine Ajoutons que le bloc est
monté dans un ¢adre 4 double ber-
ceau et permet ainsile démontage
instantané de 'arbre de cardan,
et'de son tube de protection. Le
dessous du bloc possede des ailettes
de refroidissement d’huile, L’em-
brayage a4 disques multiples est
placé contre le volant et a le dia-
métre de ce dernier. Les roues de
la moto comme celle duside, d’ail-
leurs, sont interchangeables et &
broche : leur démontage est- aisé
et rapide, sans aucun outil, Les
vitesses sont assez élevées, puisque
le type D. 1, une 350 eme., soupapes
latérales, atteint 95 kan. & I"heure,
vitesse réelle et chronométrée, tan-
dis qu'une D. 2, 350 cme., soupa-
pes en téte a 45° atteint 110 km.
i ’heure, et la D. 3, 500 cme., i culbuteurs
enfermeés, 124 km. 4 1'heure,

Terminons ce court exposé de la nouvelle
fabrication, en disant que les modéles qui ont
déja fait la solide réputation de la marque ne
sont pas abandonnés, ot les machines chaine-
chaine, rolies interchangeables a4 hroche, sont
considérablement améliorées, en tant que
ligne et présentation générale.

La lampe au néon Amao

« Gnome et Rhone » écrit & ses clients

GNom-: ET RHONE», cherchant toujours a
resserrer les liens qui 1'unissent i ses
clients, leur a fait parvenir la lettre suivante :

« Nous wvoudrions établir une sorte de

Le nouvean bloc-moteur Ultima

Livre @’Or des « Amis de Gnome et Rhone».

« Nous serions trés heureux si vous pou-
viez nous dire si vous possédez, ou avez
déja possédé, plusieurs machines de notre
marque, et nous faire connaitre, si possible,
les numéros’ de ces diverses motos . et les
époques auxquelles vous les avez achetées .

« Vous comprendrez aisément Vintérét
qu’il ¥y a pour vous el pour nous a nous
mieux connaifre, et nous ne doutons. pas

que vous aurez l’amabilité de nous donner ..

ces renseignements .

La Société Gnome et Rhéne qui a envoyé y
cette lettre aux quelques milliers de clients |

dont elle connait les noms et adresses,
remercie vivement tous ceux qui ont bien
voulu se donner la peine de répondre,

Mais il ¥ a une trés grande quantité d’autres
clients inconnus et nous pensons é&tre utiles
aux lecteurs de Mofo-Revue, qui possédent
ou ont possédé des motos Gnome et Rhone,
en les engageant & envoyer i la Société,
34, rue de Lisbonne, 4 Paris, les renseigne-
ments qui sont demandés dans Ia lettre
reproduite ci-dessus.

Le brillant palmarsés de Ledge

axs les derniéres grandes compétilions
Lodge a collectionné les victoires : c’est

ainsi gqu’au Grand Prix d*Allemagne la bougie
Lodge équipe les cing premiers de la catégorie
500 eme. et fait avec Woods, sur Norton, le
meilleur temps. 7

P'autre part, au Grand Prix de « Poland »
Lodge équipe les deux premiers.

Enfin, au Grand Prix d’Europe le 1¢f en
175 emc., le 1°T et le 2¢ en 250 cme., le 2¢ en

350 e¢me., le 1¢ et le 3¢ en 500 cme., avaient

adopté la bougie Lodge.

Le fait que des as aussi réputés que les
Stanley Woods, Percy Hunt, Graham Walker
aient confié leur chance ia cette
bougie dans des épreuves aussi
importantes, démontre d'autorité
la perfection de la Lodge.

Paris-Motos,‘ Paris-Bateaux

ARIS-MOTOS qui, dans - ’avenue
des Ternes représente une sé-
lection de marques de motos répu-
tées, vient d’adjoindre & son stand
moto un stand canots. On trou
vera désormais 4 Paris-Moios un
remarquable choix de baleaux ca-
noes indiens, pirogues, voles,
bateaux de péche et canots auto-
mobiles, qui méritent une visite.
Naturellement, 'ouverture de
ce nouveau stand ne supprime en
rien le rayon des accessoires moto-
cyclistes auquel est méme adjoint
un rayon d'équipement, dans
lequel. il faut signaler un heau
~ecasque de course,

Un nouveau porie-bidons

'LA simplicité étant une qualité
on peut en conclure que lc

porte-bidon R, D, est un accessoire
_de qualité. Il est concu standard
. pour toute machine, comme pour
tout  bidon.

Il se compose d'une Sorte de T renversé
comportant a sa base une rainure ol s’insére
la nervure du bidon ; la double griffe supé-
rieure qui se loge également dans la nervure
est a glissiére, rappelée par deux longs res-
sorts souples mais puissants. Un doigt suffit
pour libérer le bidon ; il n'y a pas de courroie.
La fixation au cadre est assurée par un collier

Le porte-bidon RR. D.

massif en bronze ; ce collier est orientable
afin d'assurer I'aplomb du bidon. Cet appareil
peut étre utilisé soit avec les bidons.de 1 litre
soit avec ceux de 2 litres,
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La III* Coupe Soubitez
Organisée par le Moto Club de Dieppe,
avec le patronage de Molo- Revug.

ONTRARTIEE par un temps épou-
vantable, la 3¢ Coupe Soubitez
qui avait remporté un beau
succes d'engagements a cepen-
danl réuni au déparl 38 coura-
geux qui ne craignirent pas
d’affronter, de nuit, la pluie
qui faisait rage.

Les concwrrents avaient a
couvrir quatre itinéraires dif-
férents sur des routes en triste état.

Les départs furent donnés &4 20 heures, le
vent qui s'ajoutait a4 la pluie vint rendre
T'épreuve encore plus diflicile. "

Vingt six concurrents réussirent 4 ter-
miner.

Résultats :

1. Louis (Magnat-Debon), 7 poinls 020;
2, Krebs (Terrot), 9 pts 470; 3. Berrenger
(B. S, A.), 15 pts 130 ; 4. Danvignes (Dresch),
16 pts 715 ; 5. Fihue (indépendant), 17 pts 205;

6. Dillies (Indépendant), 20 pts 040 ; 7. Lau- ¢

Tent (Calthorpe), 20 pts 555; 8. Ledoux
(Indépendant), 21 pts 055; 9. Fenny (Ter-
rot), 21 pts 835; 10, Niort (Calthorpe),
94 pts 655; 11. Thillard (Indépendant),
36 pts 980; 12, Mallet (Indépendant),
39 pts 300; 13, Portrait (Indépendant),
44 pts 990 ; 14, Flahaut (B. 8. A.), 47 pts 200
15. Locaze (Indépendant), 53 pts 870; 16.
Blondel (Indépendant), 54 pts 300; 17, Nos
(Indépendant), 57 pts 605 ; 13. Notamy (Mo-
toconfort), 59 pts 445;

La Course de cote
de Saint-Péray

ORGANISEE par le
Moto Club Drome-
Ardéche, cette épreuve
a obtenu un frés beau
sueces,

Molos 175 eme.
1. Bobichon Marcel.

Molos 250 eme. —
1. Barhier Gustave.

Molos 350 eme. —
1, Romet, 2° 36" .
Motos 500 eme. —
. Martin, 2° 31",
Motos 1.000 emé. —
1. Scheysseire, 2'36".
Sidecars 350 cmce. —
. Vergier, 37 3/5.
Sidecars 600 eme. —
. Bohichon, 2’35 3/5 ;

[y

-

Le Circuit des Vosges

 Grand Circuit des
Vosges qgu’organi-
saient le Mote Club
d’Alsace-Lorraine et le
Moto Club Lorrain s’est
disputé le 26 juillet sur
un parcours de ;
kilométres de fort belles
routes.

Reésultats :

Motos 100 cme. —
1. Veiss (X.).

Motos 175 cme.
1,  ex-eequo_  Cuny {
(Monet-Goyon) ; Bataille (X.).

Molos 250 cme. — 1. Pahin (Peugeot).

Moilos 350 cme (indépendanis). — Berns-
chied, Mougeld, Arbogast, Mied, Schenck,
Schilter, Abenesius, Karl, Besser, Steiil,
Parpinel, ex-cequo.

Motos 350 cme. (professionnels). — 1. Haas
(Monet-Goyon),  Richard (F. N.), Lhuissier
(F. N.) ; Vollf (Vélocette) ; Eberard (Peu-
geot), tous ex-aequo. {

Z Motos 500 cme. (indépendants). — 1. ex-
cequo Sattler, Knaier, Matter, Beike, Zuibel,
zigler, Austermann.

que la conduite de cef engin agua

Moios 500 cme. (professionnels), — 1, ex-
cequo Gillot (F. N.), Naas (Gnome et Rhone)s
Bernard (Gnome et Rhone), 2, Sroesch

Le Meeting de Dieppe

‘esT 4 8 h.30 précises que le départ est
donné a 21 concurrents. Le premier
tour voit Crabtree prendrela téte, Francisquet
obligé de s'arréler perd pas mal de temps.
Crabtree bat le record au sixiéme tour, en
4'30” & la moyenne horaire de 108 km. 666.
La moyenne générale de I'épreuve est & ce
moment de 106 km. 720,

Crabtree méne toujours avec une belle
avance et Francisquet et Relland bataillent
Terme pour la seconde place. Fernihough qui
était en téte des 250 cme. abandonne,

Les leaders des différentes catégories sont
4 la fin de la deuxiéme heure : Crabtree en
500 cme. ; Devaux en 350 et Coulon en 250,

La fin arrive sous la pliie qui s’est remise a
tomher, donnant. les résultats suivants :

Motos 500 eme. — 1. S.-A. Crabtree (Excel-
sior-Jap, pneus Dunlop). 308 km, 900 en 3 h.
moyenne 102 km. 966 ; 2, Rolland (N. 5. U.)
290 km, 484, mioy. 96 km. 828;'3, Braconnier
(Rudge), 277 km. 167, moy. 92 km. 389, .

Molos 330 ¢me. — 1. Devaux (indépen--
dant), 261 km. 710, moy. 87 km. 236 ;
2, Berrenger (B.S.A.), 234 km. 419 moyenne
78 km. 139.

Motos 250 eme. — 1. Coulon (Terrot, pneus
Dunlop). 280 km. 845, moy., 93 km, 615;
2. Andreino (Clément-Gladiator), 235 km. 017
moy. 78 km. 339. .

une facilité déconcerianie.

Le CGrand Prix de Belgique
De potre rédaction belge :

ANS 8tre passionnant, le Grand Prix de
Belgique ne fut cependanlt pas dénué
ni d’animation, ni d’intcret.

C’est dans les conditions climatéri-
ques les plus détestables que se sont dérounleés
les derniers préparatifs précédant le déparl.

Matinée monotone s’il en fut, oi les orga-
nisaleurs ne cachaient ni leur dépil, ni leurs
inquidtudes. La pluie, cette’ grande ennemic
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du conducteur, a rendu les routes dérapantes.
Devant I’humidilé persistante, les pilotes
enduisent les magnétos de graisse consis-
tante ot prennent des précautions de fortune
pour se garantir contre le mauvais temps. |

Nonobstant, un public considérable et
fanatique se presse aux tribunes. |

L'avantage devait évidemment revenir
4 ceux qui étaient décidés a prendre le plus
de risques. Ce fut Dodson en 500 cme. et
notre tenace Fernand Renier en 350 cme.
qui apparurent les hommes de la situation.
Ils laissérent une impression énorme de
cran et d’audace. Mais ils allerent tous
deux dans le décor. Le premier fut assez heu-

reux de pouvoir repartir et d’animer splendide
ment la course par une remontée étourdis-
sante de la derniére A la seconde place;
tandis que Pautre, devait se retirer deés le
troisiéme tour. :
**15

A la faveur de guelgues pales rayons de
soleil, ee qui sécha les routes, Dodson fit
le meilleur tour de la journée 4 121 km. 367.

En 350 cme. Nott battit le record, couvrant
le tour & 117 km. 167 et Mellors porta le
méme tour des 250 cmc. 4 8 minutes 2 sec.
soit & 111 km, 517 de moyenne.

En 500 c¢me, nouveau ftriomphe pour
Norton cui confirme ses succés au T. T.,
comme aux Grands Prix d’Europe, d'Alle-
magne et de Hollande.

L’équipe Sarcléa a joué de malheur avec
Grégoire blessé, puis avec Noir et Demeuter
allant dans le fossé.

En 350 eme, la course fut trés animdée,
La premiére place changea une demi-dou-
zaine de fois de titulaire. Bien que forcé de
s’arréter plusieurs lois Guthrie affirmait par
des retours irrésistibles une supériorité trés
nette et ne tardait pas A reprendre la téte.
Courses trés intéressantes du Hollandais
Van Hamersveld et de Williams sur Vélocette.
Nott enléve la seconde place et Mawet Ja
troisidme sur Bovy. C'est la meilleure per-
formance que nous en-
registrerons 4 l'actit
d'un pilote et d'une
moto belges. Williams
termine quatrieme
aprés avoir tenu long-
femps l4d seconde place.

Insistens sur le hean
retourde René Milhoux
qui, quoigque mal parti
revint en quatrigme
position. Dommage

.qu’il n'ait pas réédité
son exploit du cham-
pionnat national, sinon
il enlevait une victoire
qui aurait fait le plus
grand bien & notre
préstige et @ notre
amour propre,

Les 250 cme, ne fu=-
rent pas moins intéres-
santes, La lutte [ut
chaude entre Walker
et Crabtree qui resta
au commandement jus-
qu’au 18¢ tour.

Ils abandonnérent
T'un et 'autre.

Ce fut alors une faci-
le victoire pour Mellors
qui aceéléra trés fort
vers le 16¢ passage et
battit le record du
tour.

Entin en, 175 eme.
Fernihough fait cava-
lier scul et termine

Un nounvean sport : Puquaplane i moteur, celui-ci est nui par un flal-twin & 2 temps. Il parait néanmoins trés honera-
tigue est exirémemenl délicate el que

U'on se relourne avec  blement a4 82 km. 832
de moyenne gZéndrale.
Voici les moyennes
comparées avec les
records établis sur la distance: .
500 cme. Woods (Norton), 114 km. 540
(record 119 km. 732).
250 e¢me. Guthrie (Nortom), 109 km, 710
(record 113 km. 885).
250 eme. Mellors (New Impérial), 103 km380
(record 105 km. 882).
175 eme. Fernihough (Excelsior Jap),
82 km. 832 (record 89 km. 765).
Cetie simple comparaison suffit assez a
démontrer le lourd handicup causé par la
pluie, Georges DETAILLE.
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Miroito, produit d’entre-
tien idéal et rapide pour
les émaux de votre ma-
chine.
Valeur : 15 fr.
Abonnés : 8 fr.
Lecteurs : 12 fr. °
Port ; S 4r

122y Al
Montre de guidon E. D.
marchant huit, jours sans
remontage. Cet accessoire
est trés: pratique’et per-
met “de’ connaitre I'heure
sans étre obligé de s’arré-
ter pour sortir une montre
de la. poche,
Valeur : 165 fr.
Abonnés : 100 fr.
Lecteurs : 140 fr.
Port en sus : 5 fr.

Jeu de 5 clés plates Ver-
joux maintenues par une
pince acier
Valeur : 25 fr.
Abonnés : 15 fr.
Lecteurs : 20 fr.
Port : 5 fr.

HATEZ-VOUS !

Porte-bougies de rechan-
ge pouvant recevoir deux
bougies, et faisant office
de nettoyeur permanent.
.. Valeur : 15 fr.
.- Abonnés : 9 fr,
Lecteurs 12 fr.

Entonnoir portatif Ento-
mos, pouvant &tre logé
«n'importe oil, par ses di-
mensions réduites, Trés
utile pour les ravitaille-
ments en essence et évi-
tant d’en répandre un peu
partout et d’en perdre.
Valeur : 20 fr.
Abonnés : 10 fr,
Lecteurs : 15 fr,
Port en sus : 2 fr.

I

(U

Contréleur de pression

EDCO en pochette cuir.

Valeur : 30 fr.

Abonnés : 16 fr.

Lecteurs : 22 fr.
Port : 2 fr.

= Aprés une répara-

tion, pour vous net-
toyer les mains,
employez le savon
sans eau S. D. A,
Valeur : 6 fr.
Abonnés : 3 fr,
Lecteurs : 5 fr.
Port :

2 fr.

Nos pipes en racine de bhruyére sont parmi les

car nofre stock est limité! Comme il est facile de s’en rendre
compte I'économie sur le priz d’achat de ces dijférents articles
a lof fail de' votts jaire récupérer le monlani de votre
abonnement el pour cerlains objets méme il esi regagné d’un
seul coup.

Cornet avertisseur, émail

et nickel, son trés puis-

sant, article trés robuste.
Valeur : 25 fr.
Abonnés : 13 fr,

Rotaphone, avertisseur 2 Lecteurs : 23 fr.
friction sur le pneu, au Port: 2 fr. 50
son clair et puissant
Valeur : 80 fr.
Abonnés : 50 fr.
Lecteurs : 70 fr,
Port: 5 fr. 75

Super huile Firezone pour
le graissage des parties
hautes du moteur.

a2 Valeur : 9 fr. 50
Rasoir de sécurité Apolle Abonnés : 6 fr. 50
présenté en hoite nicke- Lecteurs : 8 fr. 50
lée. Ce rasoir vaut 12 fr. Port : 2 fr
dans le commerce. Nous i -
le laissons a4 nos abonnés
pour 3 fr. seulement et a
nos lecteurs pour 5 fr.
Port : 1 fr.

Lampe électrique de po-
che, sans pile, fonction-
nant par un petit alterna-
teur placé & Iintérieur.
Trés pratique,
Valeur : 55 fr.
Abonnés : 35 fr.
Lecteurs : 50 fr.

Coffret a outils en téle
émalillée, comprenant
marteau, ciseau i froid,
bédane, jeu de clés pla-
tes, tournevis, 2 clés an-
glaises, pointeau et pince.
Valeur : 65 fr.

Allume- cigares
King : un con-
Abonnés : 40 fr. © tact et votre ¢i-
Lecteurs : 55 fr. gare ou cigaret-
Port : 5 fr. 75 te est allumé
I malgré le . vent
et la vitesse.

. meilleures. Abonnés : 25 fr.
Valeur : 35 fr. ;. abonnés.: 20 fr. ; lecteurs 30 fr. . Lecteurs :~ 30 fr.
Port : 2 1r. Port : 2 fr. 50

Les vacances approchent

Si vous désirez faire de grandes randon-
nées, toujours avec le sourire, il vous faut
une

Un bloc-moteur souple et puissant,
Une tenue de route inégalable,

Une transmission par cardan qui a fait
ses preuves depuis 10 ANS, font de la

Une Motocyclette UNIQUE au MONDE !

Nous savons trés bien gue votre réve
est d'avoir une

pour , PoUTez le 2l 6.800
et avoir une machine complétement
équipée et livrable IMMEDIATEMENT

AGENT GENERAL POUR LA FRANCE :

Victor BASTIDE 55 Bd de Clichy

PARIS -

.. = _ )
AU CONCOURS DE TOURISME

PARIS- LES P__Yl}ENEES-PﬂRlS

SENECHAL

LE SPECIALISTE DE LA VOITURE AU POINT

ARRIVE :

i’ DE LA CATEGORIE 5 LITRES

sur D 8 DELAGE
SANS PENALISATION
Meilleur temps des Voitures
au Col du Puy-de-Déme

Il utilise et recommande
exclusivement

ANTAR

L'HUILE DE FRANCE
POUR AUTOMOBILES




BRIDIER &CHARD

Volla un bon poste
deT.S.F.

Installation gratulte
dans fouie la France

SIMPLE. — Alimenté par le courant
e e du secteur électrigue, sa
manceuvre est réduite au minimum: un bouton
pour la sensibilité, un autre pour choisir les
auditions, C'est tout, en dehors de I'inévitable
commutateur grandes et petites ondes.

SENSIBLE. — Il vous permettra, srice
T e a ses quatre lampcs (dont
une valve), d’écouter les meilleures émissions
francaises et étrangéres.—D’une haute tech-
nique, fabrlque avec les meilleures pitces, c'est
I'appareil qu'il vous faut. Il est d' ailleurs for-
mellement garanti un an contre tout vice de
fabrication, et peut &tre échangé en cas de
non-convenance.

1 AN DE CREDIT

A0 francs 4 la commande
40O francs a la livraison
_et le solde de 12 mensualités de 4 O@ francs

RADIOCINE

11, boulevard Saint-Martin, PARIS
20, rue du Commerce, 3 BLOIS (Loir-et-Cher)

7, Rue du Bag,7
SURESNES (seine)

— Téléphone © 50 —

- N i ". N
b BoOITE ===-:<; B
oih 250 eme.
Y R R PN

~. BOITE pour.
ABLOCA CARDAN

UN ACCESSOIRE INDISPENSABLE A TOUS

MEDECINS,

MOTOCYCLISTES,
CYCLISTES,

PHOTOGRAPHES,

+ MILITAIRES,

ETC...

Vous conservez
pos deuyxr mains

- 4 1ibi om
PERTUISOT 82520t .. | libres pour effec

UTILE '- PRATIQUE - DEMJHDZZ—NOUS NOTICES ET PRIX

PIECES ADAPTABLES AUX MOTEURS JAP

Réalésage de cylindres avec pistons, axes et segments

STOCK DE PIECES STAUB
Piéces mécaniques d'aprés modales ou dessins
Fournitures de chaine, carburateurs, magnétos, silencisux, etc.

AUTOMOBILISTES, .

LE SILENCIEUX
WILMAN ¥

appliqué par la POLICE

Malgré mn SILEMCE PARFAIT
NE FREINE PAS
LE MOTEUR.
Un essai démons- (&
tratif au bane @

est faitatout s
acheteur, B

EQUIPEMENT D’ECLAIRAGE SAGA

ABSOLUMENT COMPLET

(conforme. au ode . et garanti 6 mois)

DYNAMO 2 DEBIT
B FORT ISOLEMENT, BJATTERIE 14 AH, KLAXON, PHARE 200 % AVEC AMPEREMETRE, CGURROIES‘
) : POULIES JET SUPPORTS, PRIX SPECIAL D'ECHANGE CONTRE ALTERNATEUR.

71, rue du Mnulln-Vert )
5 65 s (”ﬂ |
CHEZ VOTRE AGENT '

FACULTATIFS, . CONJONCTEUR SEPAF’E COMMUTATEUR ET CANALISATIONS

(RIV . Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annohceurs

taritdesinsert

ions

sera acceplée pour efreur s ils ne se conforment pas aux indications suivantes :
1° Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21 5 sur 13 %Z,
2° Ecrire sur la largeur en haut : la rubrique et le numéro dans lequel elle doit passer,
3° Dessous, 'annonce trés lisible, de préférence en caractéres d'imprimerie avec nom st
Si |'annonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant de feuilles séparées.
Aucune réclamation ne sera tée si ['annonce n'est pas conforme aux indications ci
Les erreurs viennent de la trop grande négligence apportée dans la tra ission des a

AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont informés gue dorénavant, aucune réclamation ne SERVICE PEBMAHE“

DES OCCASIONS

Nos sbonnés moyennant le ver-
adresse. sement de 10 francs, peuvent
obtenir une feuille du Service
Permanent des Occasions (15
pour nos lecteurs). Cette fiche

~desaus,

Toute annonce non parvenue |0 jours avant Ja parution, passera dans le numéro suivant.

Prix de l--linn de 41 lettres, signes ou espaces
Une bonification de 20 0/0, A prendre en lignes, est accordée & partir de 100 lignes insérdes.

Tout Abonné a droit 4 6 lignes gratuites remboursant su deld de aon prix d'abonnement.

reste en permanence dans pos
buresux, & la disposition des
visitelirs, et est valable jusqu'a
la vente de Ia machine. Ne
menquez pss de nous informer

10 frames de la réalisation ds la vente, sfin

que votre fiche soit refirée.

PIECES pour, MOTOS

— TARIF ILLUSTRE —
INDIAMOTO
1, Rue Faraday, PARIS-11°
Reste nrprart 1o Nimanchs matin

Pour vendre votre Mato

Nous vous offrons gratuite-
ment notre magasin, 6, Bd
Richard-Lenoir (Bastille)

HARLEY-DAVIDSON =
MODELES (931 et d’0CCASION
3-6-7-11 CV. - Pidees origine - Riparations

Agence officielle 22,rePlepus

V] ;
Asnieres - Motoriste
Aqence sp&uia‘;ﬂ 0 Ia Ma'o

GILLET F N

PUCH
GNOME TEHROT
SAROLEA .

CREDIT UNIQUE
" MEME PRIX:
qu’au COMPTANT

COMPTANT:
conditions spéciales
60 Motos neuves et d’occasion

REPARATIONS

payables en 2 fois aprés -essai
~ PIECES DETACHEES .
ACHETE ot ECHANGE

LATSCHA Sl srme
) Prz.tes Lecleurs ae
Molo-Rewuz dene nas e megnnen

dre sur son adresse
IT!NERAII!E LE PLUS COUAT

tﬂ JAMPEBRET, Mf ANATOLE FRANCE
Al BOUT TRAVERSER LE PONT. mmm
BPSTOENIS A DROITE JUS0U Al 272
OWE.W Dimancues exiZres
TéLGresillons :17-95

| ?Maison F. TOUTIN , /8%, o

171, Bd Jean-Jaurés - CLICHY Seine) .

:";%f:;s TRIUMPH,J.A.P.5
*B.S.A.- DOUGLAS!

Expéditions en Province — Demandez le tarif 193 1 [
SPECIALITE DE REALESAGE DE CYLINDRES TOUS MODELES

W La Maison se charge des réparations. — Travail soigné a

BMW.Q

750 Tourisme R6 2 compléte-

s S
OCCASION UNIQUE

ment équipée, éclairage Bosch

PRIX 8.500

vendue avec garantie

MOTOS A VENDRE

. C. 5 CV, culb. 4 vit. t. bon état’
1. ZDD fr Billion, 23, rue Kléber & Bordeaux:

Aleyon, 350 a "culb. 1929, parf. état,
équip. 3.000 fr. Begon, 29 r. de Villeneuve.
Bezaons (S.-et-0.)

3500 Terrut, 500 Jap lat., écl.  Mar-
chal trilux ace. NF, compt. t-sad mot. et
boite entiér. remis & nf par I'usine prouvé
par fact. Chaines et pns nfs. Voir soir apr.
7 h. ¢t dim. mat. ou écr. pour ess. Nogel,
1, r. de Saint-Cloud a Suresnes.

Terrot 29, 350 cme. réserv. en selle,
écl. élect. t-sad, porte-bagages. Pare-
jambes, klax. pns. 27>¢4.00 Imgec. Prix:
3.350 . Gerin, 7, rue Labat (18¢)

Terrot, 350 culb, 2 échap., écl, t-sad,
entidr. rév. et toute équip. Henri, 17, rue
Boyer-Barret ou 4, rue d'Assas. Littré 99-14

Terrot, 350 culb. Lux. med. 31,
Ph. Marchal, klax.." compt., montre et
t-sad, val. 7.000 fr., a2 vendre 3.600 fr.

~ comptant E. Lefebvre, 9, rue Louis Braille

(128), vis. & toute heure. I

Terrot 350 cme., 2 thes. H. S. S.
nve 3.900 fr. essai volont, Vissalzen, 57,
bd. Lefebvre (15¢).

Terrot, 350 cmc., Jap, pns Confort.
2,600 fr, Bourdin, 7, rue Francois Faber
(Stade), Colombes (Scine).

Terrot, 350 lat. rés. chromé, écl., klax.
roul. 3.000 kms., parf. état. 3.600 fr., |,
villa Marcés a Saint-Mandé, & partir 18 h.

Terrot 250 cme., 3 CV, mot. 4 temps.
2.500 fr. S'adres. Maison Marquet, 65, av.
Edouard-Vaillant, Pantin ou M, Delava,
12, av. du Cimeneére Parisien (Pantin).

Terrot 350, spori confort, état nf.
Vis. Garage d'Aligre, 12, 'place d'Aligre.
Paris (12¢).

Terrot, 500 cme., entiér. équip. Mect
30, Schwaler, 9, Gite Joly (11¢) 4.800 ‘r

Terrotistes | Pour acheter, vendre,
ou faire réparer au mieux votre Terrot,
adressez-vous. de confiance & Moto-
‘Agency, 24, Bd. de Charonne.

Monet-Goyon, 2 CV, parf. éiat de
marche. Bas prix. Chnr‘es, 48, rue Eugéne-
Carriére, Paris.

Sunbeam, type A, parf. état. Pns nfs.
tous ess. 1.800 fr. A. Rochas, 81, rue du
Chevaleret, Paris.

Norton 5 CV, gd. sport 1931, c. nve.,
tte équip. oce..unique. Imbernotte, 3,
rue des Acacias.

P. 107 4 CV., roulé 2.000 kms., écl. él=ct.
Marchal, cause mariage, 4.300 fr. a débattre
Laboute, 2 Lamotte-Beuvron.

Gillet=-Herstal, 500 cmc. dern. mod.,
ét. de of. entitr. équip. 4.200 fr. aff. de
conf. Juin, 85, Av. Marceau, Courbevoie.

Gnome-Rhéne, 4 CV, équip, état nf.
b. occ. vis soir ou sam. et dim. Ferry, 13,
Pas. Montgallet & Paris (129).

Gnome-Rhane, 4 CV, Prix intér. état
nf. Garage Pra:, 256. Route d'Orléans
4 Bagneusx.

Gnome-Rhéne, M. [ 4 CV, modile
1930, roulé¢ 14.000 km., bon état, nombr.
access. prix & déb. s'adres. Anton, 292,
rue de Paris. Montreuil-s.-Bois.

Moto 4 CV, mot. Jap. bon état, 143,
rue de Flandre. Prix : 200 fr.

A v. Moto Gerald, 350 cmc.,bl. Chaize
culb. dle tubes, état nf. Qdde, 6, Ecoles
Charenton.

F. N. type M. 70 compl. rév. vendue bas
prix. 51, rue Edouard-Pailleron,

F. N. 350 nve écl. 4800 fr. Gan-
dnl‘e ]6 Squ. Chatillen {14%).

M. 60, 350 cmc., état parf., bas
prix. ]acnmmﬂ Georges, 40 r. Joseph»
QGaillard, Vincennes,

Dresch, 500 ¢me. 2 cyl. bloc-moteur,
transmission par cardan, 3 vit. cadre et
fourche en tole emboutie. Dresch 350 cmc.,
monocylindrique, 4 temps, baite 3 wvit,
cadres en  tubes triangulés, réservoir &
cheval, machines entiéreinent neuves et
sous garantie. Comptant et crédit, $'adres.
4 Moto Reoue.

250 Dresch entitr. équip. ét. méc. parf..
ess., au gré de l'acheteur. 2,300 fr, Couraletl
2, rue des Cing Péres & Livry-Gargan
(S ~ete()

500 Du“al‘ culbut. 1931, sans garantie.
4.200 fr. Hnrenstem, 152, BaISaint Ger
‘main, Paris (6%),

Dollar, 4 CV, Juil. 30, culb., 2 tbes,
ét. nf., écl., klax. élect., acc. Huitric, amp.
comp. Jaeger, t-sad. 3.200 fr. Ledue, 13,
r. Fourcade, Paris (159),

500, culb. dernier modsle,
5.000 r. dermer prix. S'adr. Corde, 26

BORG

Les Pistons des RECORDS
1, R. Parmentier, NEUILLY-sur-SEINE

TOUS MODELES - - - RECTIFICATION CYLINDRES

BASTIDE

56, Pd de Clichy — PARIS

BARRE

123, Avenue Foch, 123
SAINT-MAUR (Seins)
Téléphone : Gravelle 09-66

T

DOLLAR

Magnd--Debon
@ EMW

GILLET it
Agence Gén.

Ultlma pour la Seine

MOTOBECANE ALCYON
GNOME ET  RHONE
STYL’SON
STOCK IMPORTANT
DE MOTOS D'OCCASION
-2,-3,' 4, 5.CV. |
- VENDUES AVEG 122 18
- w0IS DE CREDIT -

Féparations en {fous genres

‘REPRISE EN COMPTE
de toutes motos récentes
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PETITES ANNONCES

N\

il faut conclure, comme vient de le faire tout récemment la PREFECTURE de POLICE,
S'IMPOSE A TOUS LES MOTOCYCLISTES. que le BAYARD

VOICI LES FORTES CHALEURS!] si vous voulez éviter d’avoir la TETE
AU CHAUD, ainsi que les MALAISES qui en résultent:

PORTEZ UN CASQUE EN PUR LIEGE, car le METAL apparent ou caché
agit comme un véritable ACCUMULATEUR de CHALEUR, tandis que le
LIEGE est le type parfait des ISOLANTS.

Le LIEGE offre une SOLIDITE égale ou SUPERIEURE a celle de n'im-
porte quelle autre SUBSTANCE lorsqu'il est NATUREL et fravaillé par des
SPECIALISTES. |l est alors plus NUISIBLE qu'utile de lui adjoindre une
ARMATURE METALLIQUE QUELCONQUE.

L'expérience a démontré qu'il existe un casque, MAIS UN SEUL, qui
joint au MAXIMUM de FRAICHEUR le MAXIMUM de SECURITE.

CEST LE CASQUE-PROTECTEUR BAYARD

Si I'on ajoute a ces qualités, d'autres, non moins appréciables comme
la légéreté, Iélegance, I'imperméabilité, et surtout le perfectionnement
incomparable que représente le PROTEGE-OREILLES breveté ACUSTON,

EN VENTE PARTOUT: 135 Fr.

Semander 1a broshure w7 aux Ets DUPUY-CHAUTARD 28 rus Chiteau-Landen — panis

r. Henri-Martin, Vanves (Seine), aprés
I8 heures.

Dollar, 250, type P. 2. 1930, bon état,
&cl, élect., sidge ar. 2.400 Ir. Maillot, a La
Grande Paroisse (S.-et-M.).

500 Automoto A 11 Gd. Raid. Roulé
6000 km. Ce Nve. 4.900 fr., 21, rue des
Vertus.

A 17 Automote, 31, roulé 400 km., a
céder pour couse maladie. Ecl. sccu.,
compt. Vérit. occ, 4.500 fr. M. Bourguet,
a Breval (S.-et-Q.).

Cause départ Utilia 2 CV 1/2, 2 vit.
950, Motobécane 2 CV, 605. Vélo Olym-
pigue, 22. Poste T. 8. F., 4 lampes. Com-
plet 450. Oudot, 43, av. des Deux Gares a
Yincennes.

Les Occasions du Garage Rencuvier
4, rue Charles-Renouvier, Paris (20%).
René Gillet, 1.000, side bi-pl. Vanod

Gl‘andluxe .................. 7.500
B. M. W. 500, culbut., équipée. 6.500
René Gillet' 750, susp. AR.nve.... 5.800
Saroléa, 500, 2 tubes, garant., 6 m.. 5.000

New Mnlorcyclc 500, A. C. T 4,200
Clément, Gladiator, Berceuse, 350

Jap, latera]en ................. 3.500
Peugeot, P. | (1 I A e 3.100
Clément Gladiator, Berceuse, 350

Japculbutée .ot iianninnnaans 3.000
F.N..350, type M. 60 ceuuvaneans 2.800
Terrot, 350, Jap, culbuté .. ...... 2.600

Toutes ces machines sont munies d'un
equ].pe:mav\t elEctrlque et sur pneus a
impeccablfs Plusieurs cutres machines en
magasin.

Automoto 350, sortie fin 30, équip.
compl. Marchal, roulé 3.000 km. Barthe-
lemi Ernest, 38, r. Sorbier (20), ap. 7 h.

Achat comptant, motos, voitures
modernes au maximum ou avances d'ar-
gent maximum, immédiat. Verchere, 21,
rue de Tlemeen, Paris (20%).

Automoto 500 1930, double allumage
Dele, magn., entiér. équip., au plus
offrant, Tachet. 60 bis, rue Dombasle,
Paris (15¢).

350 Alcyon supersport, culb. Zurcher,
nve sous garantie. 4.500 fr. A. Chanut,
23, r. Mot, Fontenay-sous-Bais.

250 Alcyon supersport, culb. Zurcher,
roulé [.000 km., phare Collin. 3.200 fr.
A. Chanut, 23, rue Mot, Fontenay-s.-Bois.

Dresch, 350, trés belle nve, pas 2.000
km., écl. élect., équip. comp., prix déris.
Cruz, 14, rue des Minimes (Bastille).

500 Dresch, 2 cyl. cardan, équip. élect.

F. N. M. 60, 350, culb., exc. état de
168 & 20 h. 7, rue Emile-Counnoy, Saini~
Denis.

I 1. 6.000 km., état n. Labat, 94, rue Lamarck
Magnifique 4 cyl. F. N., der. mod.,
parf. ét. méc. pressé prix intér. Areste

98, rue La Fontaine ([6¢).
i Gillet Herstal, Terrot, F. N., Saraléa.
. M. W., Soyer Gnﬂme Motocnnfert
" Remy. Agence officielle, 21, rue de Fleme
] cen (20°), nombreuses occasions, 30 et 31,

¥ en Terrot, 350 et 500 F. N. 350 avril 31,
Visitez son Stand

prix int. B. S. A, 500, 2 tbes, 30, équip.
Gillet-Herstal, 350 et 500. DoIlar 350,
24, Rue Meslay
PARIS 3%

nve & solder. Monet-Guyun 250, juillet 31,
4 prof. Occas, unigue. Reprise, éthange.
(Métro: Répablique) - Té.. Archives 04-28
SA SUCCURSALE:

ouvert le dimanche.
Gnome et Rhéne D. 4., état parf.
34, Avenue de la Marne
— ASNIERES —

3.500 fr. S'adres. Garage, rue de la Fon-
taine du But (18%).

aladescente du train prés du pont

(Téléphone : DEFENSE 07-02)

Gnome et Rhéne, od. sport, 500,

5 CV, état nf., équip. compl. 2.850 fr.
GNOME & RHONE

S'adress. 174, rue Courcelles (179).
Magnat Debon, 350, lat. ex. état, écl.
MONET-GOYON
MOTOCONFORT - DOLLAR

Maglum, 3.000 fr. Henry, 9, rue Des-
ET TOUTES LES MARQUES

nouettes (15%).
CREDIT

Monet-Goyon, 175, ch. ch. 4 vit., état

méc. comme nf. [.600 fr. Garreau, 289,
tue Vaugirard.

méme prix gqu’au comptant

ACHAT — ECHANGE

Occaslons, garanties 6 mois

FILTREZ..

VOTRE

ESSENCE
PLUS D’ENNUIS DE
CARBURATEURS avee

EENTOMOS

o]

Entonnoir &
IP) double filtrage
muni d'un fil-

L T
i"-lmrummumn

tre spécial
permettant le
mélange de
I'huile et de
I'essence sans
réduire le dé-
 bitdu filtrage.
- Son encom-
brement per-
met de le loger
danslasacoche
Réclamoz-le devotra
fournissenr habituel

Monet-Goyon, 250, 2 thes mod. 30,
peu roul. état nf., tsad écl. code, pn.
26x3,5, prix int. Vi e ap,.midi et
S0iT ap. 6heures M. Robert, 38, r. Rigoles
(20°).

Monet-Goyon supersport, 35P dble
the, boite Burman, type Compétition.
4.000 fr., écl. élect. Garrean, 289, tue
Vaugirard.

Motoconfort, 350, mot. 4 tps., émt
nf., 2.700 fr. rue Compans, 118 bis, le
soirde 74 8 h.

Moto 5 CV, soupapes et cames en téte
ad. sport 2 ths, mod. 30, peu roul. bas
prix, cause chémage, prend en cpte 2 on

3 CV, Arena, 5, rue Vicq d'Azir (10%).

— EN VENTE: —

DANS LES GARAGES ET
MAISON D’ACCESSOIRES

Pour donner toutes garanties

Rhony'x, 350, 1931, bloc-moteur, écl.
élect., klax. 3.800 fr. Garreau, 289, rue
\v’augxrard

Terrot, 350, culb., comp., état nf., Equip.
3.800 fr. Reg’lnau}t 9f r. Plxencuurt (202)

Terrot, 350 lat., écl. elect. , compt.,

parf. 2.200 fr, A.lers 5l Saint Anne. Vls
dxm "mat,

. Ravat, 250, culb., écl. élect, équip.
2.000.fr. Devader, 35, rue de Citeaux (11),

Salmson, culb. écl. dém. 2.500 fr.
Garrean, 239 rue Vaugirard.

Dnilar 350 culb., nve 1931, équip.
compl., 4 enlever 3.600 fr. Rumam 34,

bd. Repubhque La Garenne-Colombes.
Motosacoche 1930, Mag, dle tube.500
3.500

éclairage Bosch. . vo.vicnensennes

IS Soge!l 500, arbre & cames, équipée.  3.000

REPARATIONS
payables & crédit
Pidces de toutes Marques

N’OQUBLIEZ PAS...
JFapprends, donne permis de
conduire gratuit et garage
pendant UN an.

ouv HARLEY

Cadres surbalssés av. réservoir,

REVISION SUR DEVIS
ECHANGE MOTEUR 900 4 1.100 fr.
Roues & galeis-cones
Eclairage électrigue complet 610 fr.

CACHEMAILLE
13, Rue Guersant, PARIS-17¢
Demandez cat. 1931 2= édition

Ouvert Dim, et Fétes jusqu’a 20 h.

USINE :
187 bis, rue Armand-Silvestre
{prés gare d’Asnidres)

F.N. visible 4 PARIS

100 cme., homme, dnm, ‘360 cmc.at 500 cme. - PEUGEOT 175 cme., 220 cme., 250 cmc ot 350 cmc.

HARLEY-DAVIDSON 750 omc. st 1200 cmc :

Accessoires et foutes Pléces détachées pour: DS Hartey. Indian, Aubier et Dunne s Expéd;tmn a |elire lue.

m - MALTERRE Freres,

9_ et 13, Rl_.le ‘Biscornet - P_ARIS .BAST]LLE (X 1l=)

e R P TR
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SAKER

ACCESSOIRES pour
MOTOCYCLETTES

DERIVE-CHAINE
Ne 39
‘Universel

prend les chaines
de toutes dimensions

Prix . . . 34 fr.

Fabrication Allemandz

DINGER

Sattel-fabrik SOLINGEN

Souplesse incomparable
Excluslvités SAKER

Prix. . . 270 fr.

Fabricatlon Allemande

«HELLA»

A LIPPSTADT
WESTEALISCHE METALY INDUSTRIE

Horn R, M. S.
Son trés tras fort

Prix. . . 170 fr.

Le gralsseur de chbles

ERKATE
plus de cables
cassés ou grippés
Edmond KAHN
9, rue DBélidor, PARIS

Monet-Goyon, 4 CV, 1930....... 2,200
Side torpille, surb, et vélomoteur. . 400
Georges, 89, rue de Toequeville, Paris (7).

F. N. M. 60, état neuf, écl. Soub. luxe
code, ph.. Mex. tand Teumuhs s GV
écl. Maq. éc. et 2 vélos H, ét. nf. Bluquette,
71, rue de Garches, Saint-Cloud.

Dl‘uc 250, aclalrage Soubitez, klax.
1.600 fr. Agenr:e moto, 285, bd. Saint-
Denis, Courbevoie.

Dollar, 350, chaise, arbre & cames,
cme nve. 3.800 fr. Bourdin, 26, rue Fré-
micourt, Paris (15¢).

LAzenc- moto, 285, bd. Saint-Denis,
Courhevoie, vous p!‘élente toute une gamme
de machines d'cccasion venant &e reprise
a des prix trés bea. Terrot, Jap 1.300 fr.
Dresch, 1.600 {-r Motobécane, 2.500 fr.
pn., éclalrnze sitge AR d'occasion.

T:rrut 350, culb.-H. S. S, parf ét.
ess. 2,500 fr. Urgent. Deb:tnn , villa
Gabriel, Saint-Denis,

rue des Qraviers

SPORT-TOURISME

ErNesT RICHARD

184 Avenue de Choisy Paris

16 Rue de Paris Yel Gob. 54-93
R e

T AN
CATAIOGHF FONTOF NS

Pour vos dpanuom une seule
adresse s'impose S. [. C. 14 &is,
av. de Versailles (16%) Aut. 40 OB spécia-
liste de Monet-Gayon, posséde un outil-
lage moderne et un personnel mmpetent

Drelch non immatriculée, et gurantse
ulme partant du jour de la vente, 30 %
remise sur le prix habituel. Type 00,
cardan, et type 350 cme., éclairage élec-
trique complet. Ecrire Service Commercial,

Moato Revue.

CYCLECARS ET VOITURETTES

Amilcar-Bord, 6 HP, entiér. révisée,
3 pn,, neuf, montre compt. Eel. Dém.
Cod, Volant souple. 6,000 fr. Paul Stein,
108, av. Galliéni, Bondy,.

Amllcnr Sport 100 km. & I'h,, mot.
neuf, peinture intacte. 4.500 fr. dimn, seul.
Baille, 36, r. de Saint-Mandé, Saint-
Maurice (Sem:)

Pour Amateur Amilear gr. sport.
C. G. S., surh,, tte Leauté, dern. mod.
9.000 fr. de révision abs. neuf., maximum

NEUILLY-sur-SEINE

400 francs pour la 5 &4 2 CV de votre
choix neuve, solde crédit sans intérét.
Peugeot Automoto. Agence, 178, Rie de la
Révolte, Paris (17°¢).

Terrot Jap, 350, marche parfaite. 2.500
Bance, 6, rue Denis-Gogue, Clamart (S.).

Peugeot, 350, culbuteurs, écl, élect.,
cme nve, 3.100 fr. Rabot, 10, rue Rouget-
de-L'Isle, Clichy (2 m. porte).

Une White Star au départ, une White
Star & |'arrivée dans la dure épreuve Paris-

s Pyrénées-Paris, telle est I'endurance
pour une 4 CV bloc Staub de série, ayant
couvert 2,500 km, sane ennui mécanique,
méme modgle visible, 285 bd. Saint-Denis,
Courbevoie, reprise en compte de tous
wvéhicules.

Crédit, particulier cide exc. moto 4 CV,
équipée, | vers. 600 et 10 vers. 160, Ugaf
143, avenue Emlle-Zola. Ség. 47-

§.1. C. V. A., 14 bis, avenue de Versail-
les vous offre Terrot 350 dble tube, parf.
ét. F. N. 500 193], cme nve. Monet-
Goyon 350, lat. 1930. 2.800 fr. 250, 2 thes,
2.500 fr.

Terrot Jap, 350, 1.300 fr. pressé.
Henry, 285, bd. Saint-Denis, Courbevoie.

La  Monet-Goyon,  bloc-moteur,
M. G. 35, est visible e! ]lvrnb]e de suite
acrédit a la 5. I C. V. A, 14 bis, av.
Versm!les Paris (16%). Aut. 40-08.

Terrot, 350, latérales, équipJélect. 1930,

état neuf nu plu! offrant. Bourdin, 26, rue
u

Ces accessowes, d'un prix dleve,
sont bon marché par lewr durée.
Demandez-les & votre fournisseur.

| REPRESENTANTS  DEMANDES

I 33 r Anatole France

vendu par part. au plus oftrant, vis. dim.
mat. Fleury, 54, rue de la Roquette.
Part vend cabr. Citroén 5 CV, 6 r.
état neuf. Mme Roth, 18, rue de Paris’
Tournan-en-Brie (S.-et-M

A vendre de suite, voit. Derby, 7 CV, .

Spider, 2 pl. Mot. Chapuis-Dornier, Etat
neuf, bas prix. Leblanc, 36, r. Traversiére.

Camionnette [. C. B., accidentée ou
carter mot. C. B. A. Artaud & Sainte
Anthéme (Puy-de-Dame).

Cab. Peugeot 5 CV, 172 m. parf. état.
5.000 fr. vis. t. L. s. 3 partir 18 h. 30 et
sam. ap. midi. Blanchet, 36, r. Wilson,
Levallois.

Peugeot 5 CV, mol. rév., trés propre.
5.000 {r. Aprés 19 h. De Rslland, 63, Av.
J.-B. Clément, Boulogne-s.-S. ou tel.
Mol. 03-70.

Plusieurs Cabriolsts Peugeot, guadri.
pe‘utes voit. et motos récentes PTOVEN, de
reprises. Grandchamp, Agecé directe
Peungeot, 35, rue Delescluze, Le Kremlin-
Bicétre. Italie 05-80.

Renault 6 CV, 4 pl,, 4 p. vend. ou éch.
eontre moto 350 ou 500 moderne. Larose,
21, av. de [a Pte d'ltalie (13¢),

Torp. Renault 6 HP N. N., 4 pl. 2 pares-
brises, pare-chocs, parf. état. 5.500 fr.

Meuwisse, 8, Av. André-Chenjer, Bois-

Colombes,
. Sandford culb., état méc, parf. sup.
carros., allum, pnh roue sec., pns nfs

AGENCE

GILLET-HERSTAL ... zecs2omecr

TERROT, SOYER
MOTOOONFORT‘ F' N.
GNOME, SAROLEA

@ BMW

REMY

PARIS-XX"
Menil. '76-39

Cyclecars,* Voitureties
Comptant - Crédit
ACHAT - ECHANGES

aux meilleares conditions

REPARATIONS

LUBRIFIANT INTEHNE

MELANGE A L'ESSENCE
GRAISSE LA CHAMBRE D’EX-
PLOSION ET ASSURE LA
VITALITE DU MOTEUR

Augmente le Rendement du
Moteur et en diminue ainsi
la Consommation d’essence.

Facilite les départs - Con-

serve la compression - Evite

le grippage - Diminue les

résistances - Supprime la

calamine - Abaisse la tempé-
rature-Augmente le kilométrage.
FIREZONE est si délicate
gu'elle peut servir a Ilubrifier
les pendules ei st pure, qu'elle
peut Ffre prise comme lazatif

CONCESSIONNAIRE POUR TOUTE
LA TRANCE

TH. LEQUIME

7. Rue Labrouse - PARIS- |5
— Tél. : Vaugirard zo-57 —

:lveclﬂ
BOUGIE

ELECTRODE
PLATINE IRIDIE

pas d’'encrassement
pas d'auto-allumage

Demandez toute
documantation aux

Ets. H. PINGEOT

Clermont-Ferrand

Pl it e Sl RS Tae,
Grande-Armée Motos

AGENCE DES MARQUES
DOLLAR - F.-N
GILLET-HERSTAL
MONET - GOYON
MOTOBECANE

- MOTOCONFORT
Stock complet de pitces détachées
MOTEURJAP - BLACKBURNE
Pizces pour Boites ALBION -GM
PICARD - STAUB - BURMAN
Pitces pour Carburareurs
AMAC - GURNERT
Chaines RENOLD - BRAMPTON
Huiles CASTROL = KERVOLINE

Eclairage Electrique NQVI

Tous les montages disponibles

et toutes, les pidces en stock

Pnenmatiques DUNLOP

HUTCHINSON - MICHELIN

APREVOSTinarakisi

Mitro: Obligado — Tél.-Wag. 54-81

Jewewn MOTOS

133, Av.d’drgentewil, ASNIERES

| AGENCE des GRANDES MARQUES
ECHANGE « OCCASTON - REPARATION

Crédit~ Permis de conduire
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AU COMPTANT
ET A CREDIT

(REPARATION)

— Les Occasions sont Garanties comme les neuves —
(REMISE SUR PERMIS A TOUT ACHETEUR)

"

“ECOLE o: MOTOS G. AuGovaT

AGENCE pes GRANDES MARQUES

Maison fondée en 1884

8, Avenue Dorian - PAR!S f12e)
FACE METRO NATION

Ouvert le Dimanche
Fermé le Mardi - -

. Avenue des Ternes PARIS (17°)

LE CASQUE ¢ '

Protectgu- MUTORIST
4 double calotte de lidge et tampons
métal, ne cofite que

GRATUIT
4 tout acheteur de 2 casques IL EST
— OFFERT une paire de lunettes ““205"
4 verres incassables, Valeur : 22 fr. @
BOTTES DE MOTOS “ REQENT "

4 fermeture *“ ECLAIR pour Homme et pour Dame

= nl ey .+ Tentesdecamping

L

\
\
\
\
\
§
\
\
\
\
\
\
\
N
§
\

‘“‘HALL DE LA VOITURETTE"”

99, AVENUE D'ORLEANS, 99 - PARIS-XIV
LE PLUS GRAND CHOIX de VOITURETTES

OCCASIONS REVISEES EN TOUTES MARQUES

b LI BON pour 1 SUROIT
¢ h’::rﬂfl;osl ,?{l; expédié franco avec le cata-
Compléte avec logue, 120 gravures contre 3 1.
méts, haubans | en timbres remboursable par
150 un Bon Prime & lacommande.

Etablissements EDGARD BINET

TEL. : GOB. 50-41
DE PARIS

CHOIX UNIQUE

v
AUEHTISSEURS ET CARBURATEURS

GURINER

DEPOT GENERAL

A PARIS-MOTOS, 78, Avenus des Ternes, PARIS
zu‘r‘l’:;sg votre carburateur QSEI:ELE
[ era
vo verti P
A DES PRIX g+ ”eu, . SoIT LA
TRES MODERES ( Votre pompe & I'huile { yaroue

Contre les tous derniers modales
de fabrication soignée et garantie 2 ans

N'hésiter pas avant les grandes vacances & faire examiner ces
trole Enreils Indlsper.sables & la bonne marche de votre
VOITURE ou MOTO

esoness FEVRE - Agent Général
79, Avenue des Ternes - PARIS - Wagram 75.04

LA MOTO
DE L’ELITE
SPORTIVE...

/Vitesses

Garanties :

130 Kms.: CULBUTEURS
SOUPAPES LATERALES

106 Kme :

LES CONSTRUCT|0N5
L7 MECAN IQUES
CHOISY-LE-RO! “(Seine)

MOTEURS. MOTOS, BREVETES

SIVOUS AVEZ Wi+ SYEEVOIre COURROIE

oe ENNUIS. . .. E//AYEZ DONC....
LA cournole-cHAINE cuik WHITTLE™

a maillons détachables
PLU, DE PANNE D’ECLAIRAGE k

JECURITE AB/OLUE LA NUIT

en vente chez fousles AGENTIetGAhAﬁIITrJ
POUr IOUs renseignement.s
ETAB ROLLETC"
représenrants exciuvily pour la FRANCE
Gdruedela folie-méricourt PARIS

carrosseries en |

Ious genres
7 chawssir. capoles

pare-brice .

FERNAND RICHAR
139 Av.d Ifalie Parws 1321, Guhesoo

Enval du calalogue confre 0"50-

L'gence INDIAN gngignnement

informe sa clientéle qu’elle a cédé tout son stock anx

Etablissements FILLIAT

22, Rue Victor-Hugo, LEVALLOIS (Seine)
ET L’INVITE A §'Y ADRESSER
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NEW-NAL

MOTO-AGENCY 2inis &oyy =

Achdte, Vend, Répare, Echange
F.M. Terrot, Pengeot, Motoconfort, Soyer. eic,
.Stocks en neufl et occasion
Ecole de Matas ~ Permis gratuit & tout acheteur

de conf. 9.200 fr. Vis. Megnien, 38, Av
Echo Parc Saint-Maur. X
Au Garage Renouvier vous lrouverez
toujours la choix le plus varié de véhicules
sport et lourisme,
F H P.. 6 eyl., fx eabr.. 2 pl. lux.
........................... 16,000
B \ C. 1.100, fx calr. sutbaissé .. 12-000
8 ndford, 1100 eme, Ruby, type .. 12.000
Amilcar, conduite iat., type M.... 12.000
Sandford 1100cme. écl. élec. . acc. 11.000
Ai

Amilear, type G, cond. int. ronde. 10,000
Bugatti, tyme 27, carrosserie sport
4pl.deViscaya .....covnennn. 9.000
G. M. 9 CV, 6 cyl, cond. int. ronde 8.800
Amilear C. G. S, surbaissé....... £.500
Rallye 1100, éclair. démar. .. %
Peugeot, cond. intér. 190S.. .
Darmont spécial, éclair, élect.
Darmont spécial, éclair. élect.
Peugeot cabriolet 1905, ...
Peugeot cabriolet 190 8. ..
Peugent cabriolet 190S. ..

Peugeot cabriolet 190S. .. . 5,500
Peugeot cakriolet 1725, ......... 5.000
Salmson torpedo, 4 places, écl. élect  4.400
Peugeot cabriolet 172 R........00. 4.000
Peugeot caboilet [72R........... 3.500
Sima Violetr500 cme. 3 CV, torp.

Eolatrr ddmar. oAl R L) 2.800
Sima Violet, 500 cme., 2 magnétos  1.800
Morgan Darmont standard, depuis. 2.000

e Garage Renouvier, 4, rue Charles-
Renouvier, Paris (20¢). Tél. Rog. 07-67.

Licorne 5 CV, 31, superbe cabriolet
luxe roulé 5.000 km., trés élégant, prix
intér., reprendrai moto 350 ou 500 récente,
Mme Louise, 21, r. Tlemeen (20°).

Gar. Torp. sport, 4 pl., 6 CV, mot.
Chapuis-Dornier, entier. remis a nf.,
roue de rech., train de pn. nf., outil. compl.
s'adr. Billon, 21, r. du Chalet, Paris.

A Vendre p. ¢ double emploi, Torp.
Renault, 6 CV, n. n. t. b. état de marche.
5500 fr. Veilix-les-Avettes, Meung-s-
Loire (Loiret}).

Morgan, 6 CV, base creuse, équipée
cme nve, moitié prix catalogue, reprendrais
‘moto, 178, Rte Révolte (17¢).

Crédit jolie voiturette, 7 CV, 2, 3 pl.
mot. Salmson, rapid. pn. confort, démar.
1°%, paie 1.000 et 12 paie. 300 av. Emile-
Zola, 143.

Amilcar 6 CV, cc écl. dém, élect.
3.500 fr. samn. apr. midi, dim. Robineau, 25,
rue Qudry (139).

Camionnette, 300 k., 5 CV, écl. démar.
éch. ¢. moto, 4 CV Terrat préf. Henry,
283, bd. Sqint-Denis, Courbevoie.

5 CV. Peugeot s tps, 4 pl. 172 R, 1928
b, ét, gén. 5.800 fr. Guillard, 66, rue Cau-
martin, Paris. X

Donnet, 7 CV, C. L. 4 pl., bon ét. méc.
éch. c. belle 500 cme. réc. Ecr. : Robert,

108, rue Anatole France, Levallois.

Cabr. sport Peugeot, 5 CV, état nf.
mot. exc. état, écl. dém. élect., pn. b. étar,
nb. access. 5.200 fr. Hnudel:n 46, Villa
Faucheur (20¢).

Rosengart, 4 pl. 1930, état neuf
8.500 fr. Grandchamp, 35, rue Delescluze,.
Le Kremlin-Bicétre. T2l Italie 03-80

TOUTES LES PIECES DETACHEES
Agence Générale Paris st Nord

F. FROTEY "

Téléphone: Ségur 20-09

REPARATIONS

Jean Nicot, 12 —— PARIS

—

ORNEZ VOS MOTOS l..
LES EETICHES Rz

LES FANIONS
Nombreux Sujels de

—es réclamer aux Marchands de Molos el d'Accessoires

RDSAZ 57, — FABRICANT —

57, Boulevard de la Villeffe - PARIS

PORTE‘.NT
BONHEUR =
14 a 30 fr.

MOTO-SPORT

119, Fg. S.-Martin - PARIS (X°)
el ¥
J. d’HERVE

LA MOTO RAPIDE

it

—_—

350 eme.

Nord 81-07
Sucer

ut_ots JARDINS §'

Envoi gratis

- 130 km & ’heurs

LONG CREDIT

LA NOUVELLE/BOUGIE MICA

"'"EPEEP HARLEY

1es Piéces d des Prix sans concurr no2
Etablissements Pierre PSALTY
271, Boulevard Péreire - PARIS
Tél. Galvani 55-52 - Mét. Maillor

du Manuel et Catalog.

HUILE DE RICIN

8 Fr le Litve (par Bidons de 10 Lilres) FRANCO TOUTES
® GARES FRANCE. — Versement

G JUTARD, 2, Cours Arnozan, BORDEAUX

MOTOCYCLISTES !

Exigex la selle arriére

CAMBRIDGE

Compte Postal [13-33 -

BREVETS D’INVENTION
PROCES en CONTREFAGONS
MANUEL-

GUIDE GRATIS

H. BEETTCHER

21, Rue Cambon - PARIS

F’AP]S X3

TOUT
PIECES

Garantie pure

DRESCH

REPARATIONS'EN 24 HEURES
VENTE - ECHANGE
174, Rue d» Couretlles -  Carnot 80-87

a la Commande.

LE STOCK
DETACHEES

B.J.S.Moteur JAP 350 cmc & 3990 fr.

Motos Aloyon,-Dollar, Majestic, Dresch 4 cardan 350et 500 eme.

B O G E Y Jean ! 51, Boulg\ﬁigjlsde(féf;welle, 57

INovi

12516
CHEH‘N des VIiGNES
PA"TI" (‘EI'E)

SES ALTERNOV;:
DY Vi

e

F' N " Agence exclusive

BELLEVILLE-MOTOS
Motoconfort, Monet-Goyon, Dresch, Stylson
| 85, rue Julien-Lacroix - PARIS-20¢

Harley, bi-pl, rév. carb., chaines,

p:gnons fourche nfs, ét. parf. 1.500 fr.

C. 250 récente 22, Allée des Arque-
buses 4 Pavillons-s-Bois.

Sidecar Harley, 9 CV, bipl. L. V.,
bon ét. 2.000 fr. ou éch. contre moto.
Borie, 50, rue Concy, Montgeron (S.-et-0).

Indian sid, parf. ét., acc., rech., out..
vend. p. part. ]800 fr. vis., 63, rue Made-
moiselle.

R, Gillet, 6 CV, type G. avec side A.).5.

n ét. mecamque pns et peint., acces.
belle occas. 2.900 fr. Quillet, 97 o
Leun (18%).

Moto Triumph, 5 CV, avec sidecar
bi-pl., parf. ét. mécanique, ch, pn. nfs.,
aff. de confiance. Prix : 2.500 fr. Gosson,
54, quai Blanqui, Alfortville (Seine).

Ten'nt 500 Jap, culb., avec écl. élect.
et avec sidecar nf. acces. Garreau, 289,
r. Vaugirard, Paris.

SIDECARS

Il est prouvé par des centaimes
d'exernples qu'un lourd chissis de sidecar
trois attaches plus o moins articulé tord
en quelques kilométres votre cadre et
constituee un danger. Vous ne vuu!ez pas
vous rendre coupable de

I’Assassinat
de votre passager ou toul au inoins de
votre moto ; aussi vous achiterez dans la
seule maison de vente spécialisée un side
quatre attaches, convenant & votre machine.
Cing marqaes au choix :

Faurne, V. & W., Bertrand, Bufflier
monopole de vente, distributeur général
Tellep, ia nouveauté du jour.

30 modéles de carrosserie sport, mono-
place, biplace, etc... pour tous les gofits.

Montage en 24 heures.

Le Garage Renouvier, 4, rue Charles-
Renouvier, Paris, (20%). T¢él. Roq. 07 67.

A vendre sidecar B. S. A, 5 CV, ben
état Terrot 3 CV, état parfait, bas prix.
S'adresser, 82, rue des  Marpuerites,

ntony.

Dollar 1930, 500 Jap, culb., boite
Blackburn, t-sad, side od. spt., squipt,
payé 10, 900 fr. offre. C}mma:”ard 255,
Av',Saint Sagas a Neuilly-s-Marne.

Sulecar Harley-Davidson bi-pl. cap.
écly Magondo. t-sad, nombr, access. bon
état, essai & volont, Prix 2.500 fr. Bachelle-
rie, 27. rue de la Villette, Paris.

Peugeot P. 107, bloc-mot. 1930 avee
sidecar, | pl. 1/2, ét. neuf, compl. équip.
4.800 fr. Driot, 64, Av. de Choisy, Bon-

neuil-s.-Marne (Seine).

ECHANGES

F. N. Briquet échange & des conditions
toutes spéciales contre les nouveaux mods-
les 1931. 28, rue Henri-Poincaré (20°),

Je Ch. un s de m&e bi-pl. & échang.
cont. ch. et carr. . Boutier, 25, rue
PrlnCESSE L‘"e.

Echange 350 sup. sport, Salon 1930,
Blacburne. 5.000 km. contre cond. int.
Falck, 10, villa Kreisser, passage Kreisser
3 Colombes.
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MOTO-HALL

78, Av.des Ternes, PARIS
Galvani 09-45

Gillet d’Herstal

Saroléa - Soyer = Alcyon
Motobécane - Motoconfort
TOUS ACCESSOIRES
Eclairages NOVI
Silencieux WILMANN
Polgnées MAGURA
Réparations, Dépannages
Crédit, Echanges'
OUVERT LE DIMANCHE

Nevous fatiguez plus

MOTOPEDALE

gagnant
du BOL d'OR 1931
et
du Grand Prix
DES PETITES MOTQS

catégorie 100 cmc.
. 1.550 "™

10,r. Vaucanson, Pantin
Tél. : Villefte 15-28 ——

Adressez-pous

au SPECIALISTE DU PNEU
TOUTES Ditineions

en magasin
Marchandises Garanties
TRES GQROS STOCK
DEMANDEZ TARIF

DOCKS DU PNEU
387, Rue de Vangirard, PARIS-XY®
Tél. : Vaugirard 41-42

BULLETIN D’ABONNEMENT - CATEGORIES A - B - C

Vends moto F. N. 350 M. 70, oa éch.
¢. Cabriolst 5 CV. Hollard, Chéteau-la-
Valliere (L.-et-L). -

Echange mon Amilcar, gd. sport c.
moto récente 350. Allain, 154, Rte de la
Révolte, Levallois.

Mathis, 5 CV, type spéc., bord. pn. nf.,
&cl. dém., cont. moto 350, 500 Thomas,
10, rue Rouget-de-1'Isle, Clichy (2 min.
porte).

ON DESIRE ACHETER

F. N. suis acheteur de suite, 350 cmc,
ou 500 surbajsse. Briquet, 28, rue Henri-
Poincaré , Panis (20°).

Amilcar. Je suis acheteur d'un carter
moteur pr. cyclecar Amilcar, type CC,
série 2, trés bon état. Moto Hall, rue Vol-
taire, Charleville (Ardennes).

J'achéte toutes motos de 4 & 9 CV.
La Moto pour Tous, 3, rue Aumont,
Paria (13%).

Achéte cher, comptant, motos, recon.
Mont piété, Vente. Echange, 47, Av. Répu-
biique, Paris.

Achéte au mieux motos modernes.
Moto Agency, 24, Bd. de Charonne.

Suis acheteur comptant G. 5. Amilcar
ou B. N. C. Monza, bon ét. c. reprise moto,
350, bien équipée. Ecr. ap. I8 h. Berthe, 23,
Sente Léon, Les Lilas,

Achat comptant, Paris, Provines,
motos et voitures modernes au maximum.

Garage, 21, rue de Tlemcen. Tél. Ménil.
76-3 =

9.

Avances 80 % de suite & 5 % intérét
sur motos, voitures ou achat, solution
immédiate Agence Peugeot, 178, Route
Révolte, au fond du passage.

DIVERS

Pneus Motohécane renforcés: 35 fr.;
25%3 1 85 fr. s 26%3,5 : 100 fr, ;274 :
110 fr. ; Chambres : 20 fr. ; 700X 80 :
90 fr.; 650265 : 70 fr.. Talons 253,85,
700 100, etc., courroie Motobécane, le
m. 18 fr. 50 ; 14 m/m le m. 14 fr. ; en
19 mfm. les | m. 70, 25 fr.; |. rue Jardins-
Saint-Pau| Paris (4°).

Siége arr. Planor n'ayant jamais servi,
repose-pieds élastiques, le tout 120
S'adress. & Arnoult, 80, rue Duhesme,
Paris (18%). L

courantes. Conditions spéciales aux abon-
nés et lectenrs, 5'adresser & Moto Revue.

Chaines Brampton yellow, Renold, [, r.
des Jardins-Saint-Paul & Paris (4%).

Equipez vos véhicules chez Pierre qui
vend les divers accessoires, t-sad, phares,
dyn., équipements Electrigues complets,
huiles, graisses, & des prix imbattables.
Equipements électriques complets.. 600
Dynamos double débit.......... 150
Pneus 27%4,....... . 120

Ricin, le pression, |
Kervoline B. B...
Cantrol G Lasvsciisvnsiavn s 10 50
Huile spéciale pour graissage des
parties sup. du moteur, le litre .. 20
Garage Renouvier, 4, rue Charles-
Renouvier, Paris (20°), Tél. Rog. 07-67.

Pneufs neufs et garantis depuis 15 fr.
courroie 22 mm & 15 fr. le métre. Moers,
56, faubourg Saint-Antoine (12°).

Garage spécial pour moto e side.
Moto 40 fr., avee side 70 fr. 3, rue Emile-
Lepew, Paris (112).

Magnétos’ 4 cylindres Saga et Dugel-
lier, en parfait éiat de marche, valeur
650 fr., cédées & 300 fr. S'adresser 2
Moto Revue.

vend. n'importe quel prix, pidess
nves et usagées p. gan et Darmont
spéc. A. Thuery, 9, rue Larrey, Paris (5%).

T-sad E. N., dem. mod. 200 fr. val
325 fr, Lebon, 25, rue de la Folie-Regnault.
Paris (118).

Bagnoles de I'Orne « L'Oasis » Hotel-
restaurant, plein centre, cuisine renommeée,
garage gratuit, prix spéciaux pour moto-
cyclistes, chambres depuis 10 fr., repas

15 fr., boisson comprise.

Moteur pont chissis Mathis M. Y.,
3.500 {r. Barre, |1, rue Glacitre, Gentilly.

O W |
J.-M. PERNOT

Agent Commercial

de GNOME-RHONE
26, Rue des Ecoles 2 Sceaux

INE

SE!
& tout achetaur
P R I M E d'une GNOME-
RHONE, neuve,
a l'un des concessionnaires de

la marque dans la région pari=
sienne.

LES GYLINDRES DE
MOTOS RAYE
sont répares d'une
fagon definitive par le
PROCEDE sPECIAL

BARIMAR
sans changer ni iston,

ni segmﬂﬂ

¢ le cylindre el
E.nvc;\ée piston aux
gTABLusSEMENTS

Assurez-vous a

“MOTO-REVUE”

3, Rue Foucault, Clichy
(Seine)

Pneus imperforables njoir, S

E'au fer nickel ~ i
5.¢éloments 26 volls

12 amperas - Pour

(10 1807% RQuF165% 188 607 -
Pas de plomb, pas d'acide pasde sulfalalion
Ne. demande .

aucun .
blet

|

ACHAT.VENTE-ECHANGE

Motos - Bidecars - Cyclecars

Silencieux neufs pourmotos 251
Carburos nisdouble manetfes 75 1.
Pompes 4 hulle mécanigues nvs 30 (

Moyeux AV avee frein neufs 201
Mofeurs 2 cyl. 2 tps compl.nfs 850 1.
Boites de vilesses neuves .
Accus neufs 6 wolls 50 amp. 1201,

STOCK DE CHAINES DUCKWORTH
BEAUSOLEIL, 9, rwe Si-Sabin, Paris

e

FFER LES LETTRES
— INUTILES —

Veuillez m"abonner & W
Ci-joint la somme de@ ...

* numéros de Moto Revue & partir du Numéro en daie du...

T T TARIF DES ABONNEMENTS

(FRANCE & COLONIES)

C
Abonnement simpie
L’ACTUALITE AUTD-
MOBILE MENSUEL

TROISMOL UN AN | SIX MOIS
13 Num 12 Numéros{6 Numéras
1% » 20 » 10 »

Nom A B
Abonnement complet  MOTO REVUE| Abonnement simple
Prénoms hebdomadaire et son supplément men MOTO REVUE
; suel L’ACTUALITE AUTOMOBILE Hebdomadaire
Profession UN AN | SIX MOIS |TRoismois! UN AN | SIX MOIS
Adidrse 54 Huméros|32 Numeéros | 16 Numéros 52 Numéros|26 Nurnéros
60 » 35 » 210 | 4&5» 23 »
Signature:

(1) Indiguer le nombre des Numéros souscrrits.

(2) Pour l'envoi des fonds un simple mandat-poste ne vous coftters que Ofr.

CHEQUES POSTAUX-29.737-PARIS (2°)

Tiré sur rolative a ’'Imprimerie spéciale de Moto Revue, 50. rue du Poteau Paris, (18°)

Adressez toute

40 m vous fsites porter sur ce mendast par I'employé des postes mention

Le Gérant . C. LACOME!

la correspondance : 51, Rue Vivienne, Paris.

L —

- Paris-Les

ORENGA

AGENT A
COMPIEGNE

VIVIERE

EN CATEGORIE 350 CMC.

EX £QUO
sans pénalisation

2 Médailles d'0r
MERCIER

Ce n'est pas par hasard qu'AUTOMOTO
gagne toutes les courses.

1 Médaille d’argent

Encore une épreuve pénible ol 53 concur-
rents seulement terminent sur 79 partants.

Bien entendu, a I'arrivée, toute I'équipe
AUTOMOTO était au complet, car la moto
AUTOMOTO, construite pour fournir jour-
nellement un travail intensif, ne peut pas
connajtre la moindre défaillance.
SRR A R

Las. Motos AUTOMOTO de Paris-Les Pyrénées étaient
équlpége de chaines YELLOW et graissées A la MOBILOIL
Publ. J. BAZAINE

AulonoTlo

MAGASIN D'EXPOSITION ET DE VENTE POUR
LA REGION PARISIENNE
55, AVENUE DE LA GRANDE-ARMEE, 55 —:— PARIS (16";
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/7. R.du Pavillon.MACON
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ON

SANS REVISION

Quelle moto ordinaire
pourrait s’offrir de
pareilles références ?
Seule une MONET-
GOYON a pu couvrir ce
kilométrage imposant
sans qu'une réparation
soit nécessaire.

= ; 3
E?UXDE(:.LS. 'Voici des références
e qui en font foi. ... .-
LE TOUR

pu monDE B

Monsieur Ernest VITTE & Rougemont (Doubs)
nous écrit ! .

« Je me rendis acquéreur en Avril 1923 d'une de vos
« motos 2 CV. 2 temps.

« Voyageant par tous les temps et par des chemins

souvent qualifiés d'impraticables, je lui demande un
effort journalier qui n'est pas réecompensé de soins
comme elle le merite.

« Je ne cesse pourtant de vanter, a juste titre d'ailleurs,
la souplesse, la solidité de construction de vos machi-
nes, outils de travail autant que d’agrément; d'un prix
de revient et d'entretien peu couteux, car j'atteste qus
ma moto a déja fait 80.000 km. sans qu'un organe
essentiel ait été remplacé par usure ou par casse.

R &

& A R A 2

Monsieur BAGNERIS, Rue Pierre-Lescot d Paris
nous €écrit :

« Depuis que je suis possesseur d'une de vos
motos 2 CV. iai parcouru une distance totale de plus
« de 100.000 km. 5

« Le rude travail quotidien que je demande a ma
machine témoigne de la robustesse incontestable de
vos engins et du souci que vous apportez dans leur
« fabrication. »

« Jo suis heursux de vous en féliciter. »

Succursale a Paris, 112, Boulevard de Courcelles
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