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#| en Aluminium chemisé, Bielle et Vilebrequin en Acier au Chrome Nickel

vous presenfe...

A

...son Nouveau Vélomoteur |

¥

avec transmission par CHAINES COURTES et a MARCHE LENTE
MOYEU FREIN A L'ARRIERE -:-:- BLOC-MOTEUR INUSABLE

Roulements a Aiguilles "NADELLA"

—:— Graissage KERVOLINE —:— ‘

FRANCS |
e i

PAS DE CARTE
GRISE

PAS DE PERMIS
DE CONDUIRE

.3l

GAGNANTS DEFINITIFS avec la 250 cmc. de la COUPE ANSALDO §
(toutes catégories)

— NOS MODELES —

'
Moteur ROV., 2 temps, 2 vitesses chaine- 2,100 4 temps, moteur JAP, soupapes latérales, 4-5 50

chaine, freins 4 tambour, Pneus 25 x3.... 3 vitesses, chaine-chaine, Pneus 27 x4....

" R, S.25 ' 250 cmc., R, L. 35" 350 cmc.,
Moteur ROV., 2 temps., avec éclairage élec- 4 temps, moteur ROV., soupapes latérales,
trique, 3 vitesses chaine-chaine, Pneus " éclairage -électrique, 3 vitesses, chaine- a J
e N A S TS e e e v chalfne, Pneus 27 X4dii.iesiorivonsevanes |

“ E. M. R. 25 * 250 emc., : “ 8. J. A.35 " 350 cme.,
Moteur ROV., 2 temps, cadre spécial tole 4 temps, moteur JAP., culbuteurs, 2 échap-
d’'acier embouti, avec éclairage électrique, ] pements, 3 vilesses, chaine-chafne, 8 wvi- . |
ST A e e R e tesses, Pnetus 26 X3 1/2. ..o oeinnanasnnes |
‘ R. L. 25 " 250 cmeo., - 4 2 n 0 " E. M. R. V.7 350 cmcg., 3 6 700
. : ‘Moteur et boites de vitesses Vélocetle d'ori-
4 temps, moteur JAP. soupapes latérales . gine, arbre 4 came en téte, cadre spécial, .
3 vitesses chaine-chaine, Pneus 25 x3.... . tole d’acier embouti, Pneus 26 x3 1/2...... -

“ R. J. A, 25 ¥ 250 eme., “ E. M. M. A. G. R. 50 ” 500 omc., "~
4 temps, moteur JAP, culbuteurs, 2 échappe- ; i i i
ments, 3 vitesses chaine-chaine, Pneus . Moteur M. A G. d'origine, cadre spécial, =

Sy a0 T S T e e e e SR g SRS téle d'acier embouti, Pneus 26 x3 1/2.....

Demandez Catalogue M. R. B.

s —— . e

114 == Boulevard de Valmy =- 114

| Motos ROVI

B ‘ =
2 CV - Utilitaire 3 CV - Utilitaire
Type B 22 Type B 33

Bloc-Moteur 4 Temps Bloc-Moteur 4 Temps

Soupapes Latérales Soupapes Latérales
3 Vitesses 3 Vitesses

Pneus Ballons Pneus Ballons

2.800 Frs 2.990 Frs

NGy 3CV — TYPE B 33 )

rlllllllIl[IIIIII[IIIHIII]I[lllllll]lllllﬂlllll"
4 CV — Type B 44 — Bloc-Moteur 4 Temps — Soupapes Latérales
3 Vitesses 3.8850 Frs Pneus Balions

R
G ' 9
4CV-Type B4C | 5CV-Type B5C
Bloc-Moteur 4 Temps Bloc-Moteur 4 Temps

Culbuteurs Culbuteurs
Double échappement Double échappement
3 Vitesses 3 Vitesses

Pneus Ballons Pneus Ballons
4.800 Frs 4.950 Frs

NG 5CY — CULBUTEURS — TYPEB 5 € NE)
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@  Demandez le Calalogue m

" DE LA PLUS BELLE GAMME DE MOTOCYCLETTES AUX

ATELIERS DE LA MOTOBECANE

Téléphone : 18, rue Lesanlt - B ¢
Combat 08-68 et 15-68 : R C Selne 217.038 ?NTIN (Seine)

Adresse Télégraphique -
Motobécane — Pantin

Mentionnez toujours ¢« MIOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs o




NOUVEAUTE

94 RUE DE CLIGNANCOURT PARIS E
un stock considérable de §

ODE TOWUTES LES
GRANDES MARQUES
venduesa CREDIT
AUX MEMES PRIX
quau | COMPTANT
sans aucune

augmentation de prix
‘sans interels

i @ |
LIVRAISONS EXTREMEMENT
RAPIDES

) A [ ]
MISE AU POINT et POSE GRATUITE
des ACCESSOIRES dans nes ATE LIERS

LIVRAISON GRATUITE DANS
LA REGION, DARISIENNE B

Congu &pécialement pour le tourisme

Est la coiffure idéale du Motocycliste
le plus solide

SUPER
CASQUE

BLINDE

PARCE QUE. ..

Le pouvoir protecteur du super casque Amo est
démontré non par des mols, mais par des faits (des
centaines de motocyclistes déja sanvés) ek par Pappré-
ciation des techniciens avertis. Ci-dessous une afttes-
tation,

NMonsieur,

Merei au Super-Casque AMO qui m’a sauvé la
vie dans une chute brutale a plus de 90 a I'heure.
Cela se passait au Grand Prix d‘Atguita.ine.

Ton prenant un virage, j’ai &1é géné par un cercli-
rent, j’ai freiné brusquement et dérapé. Chute inévi-
table dont je me suis relevé sans la moindre blessure
4 la téte.

. Grace A Votreé casque, j’ai pu continuer la course et
me classer deuxieme.

En vous remerciant encore.....

Monsieur Bertrand, coureur oificiel
Kcehler Escolfier.

le plus léger

Monsieur Chéret, le seul ayant couru les deux
épreuves du Bol d’Or 1931 a porté le super Casque
Amo pendant 48 heurés de suite ot il nous dit :

« J'avais, bien entendu, mis mon casque AMO,
sachant qu'il est extrémemment léger et je Al res-
sentl aucune fatigue & la téte, bien que je n'ai pas
quitté mon casque durant les 48 heures de la
Gourse. Jai adopté votre cafque du puils deux ans et
je n*al que 88 compliments & vous en faire. »

le plus élégant

Les photographies ci-dessus (fon retouchées) vous
montrent qus le super Casque AMO, n’a pas
I'agpect d'in easque, mais exactement celui d'un
serro-téte en cuir: Clest le setil que puissert porter
les damies.

—:— MODELE —t— | = fr.  supp’ pour fr.
pour homme et dame 1 25 " visiererigide 7

TRES INTERESSANT
Le Bloc Bagages

. AMo[

yveridu a4 L’ESSAI
28 et 36 fr. pour permettre
& tous de se ren¢Te compte
des qualilés de aeal'et per-
¥ mettant de fixer 1apide-
ﬁ D Toent tolit bagage su, toute

g moto.
Tout appareil ne de nnant
pas satisfaction serarepris.

-.————"—'7 C,_ATALOGUE GRATIS
Ets AMO. iahricans. 23, rue Descombes, PARIS-17°

i Mentionnez toujours ¢« MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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21, Ru

SEUL

Péclairage que vcmsAn’G'lU

i e osiez

tfe)s-perer équipera votre P 108, voF;::
109 ou votre P 110, sans courroie,

sans transsnissio_n, causes perpétuelles
d’ennuis et de frais.

Le Jumo Maglum a entrai
; s nem

g‘_necan_lgue, avec ou sans accus es?ll(:

Ispositif lumiere puissant, pr;;\tique
et indéréglable, qui vous permettra la
moyenne la plus élevée la nuit
comme le jour. Il ne nécessite aucun
entretien et il est garanti un an
Aprqs ce délai, tout appareil endom:
mage, plombé, est échangé contre un
appareil _revxsé, garanti 6 mois pour

le prix minime de 48 francs.

Réclamez le Jumo Maglum a votre
Motoriste.

e de Chartres, 21 - NEUILLY (Seine)

Menti - i
tionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs LI




curours awwi excellenre.....
7 Jfl orn en royve Izarroutl

Le développement considérable des ventcsd:iBUL‘e
CASTROL, toujours de plus en p.l‘us deman ee'.c_é;-
et dont la qualité soutenue est particuliérement appred:: m.s
— a permis d augmenter encore le nombre dcl? rwenwent
3 tel point que I'automobiliste et lg.a motocycliste lpe !
&tre assurés de trouver aujourd’hui partout, sur la to

comme en ville, 'huile CASTROL

du type qui convient & leur motew

Partez sans crainte

sera toujours la pour

— S e } ALENTIN s pails setvir. ; X
Yﬁ"wp PUBLICITE ;Ez;%‘é’;\\?“ g @O(JDEEVQIEW“
JOCIETE DB/ HUILE/ CALTROL 9 Rue das Minime

'EQUIPEMENT

. _Rendement
inégalé yusqu'ici
Monfage facile

PUBLICITE GIANDL) KT VALENTIN

v Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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. [RENOID CHAINS o]

14.R Danlon. Levallois-Perrel tseire)
TEL.WAGRAM 5+97 _
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Pas d’assurance]
PEUGEQT
TERROT

'0T0mm
FN — Il'lﬂilljllF‘ ']r{l]'|l]|15; ETC....
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MOTOS NEUVES MOTOS D'OCCASION
137, Avenue de Choisy ' ¢ GARANTIE 6 MOIS
PARIS (13¢) 3, Rue Aumont - PARIS (13¢)

Téléph. : GO.B. 07-76 {5 = Téléph. : GOB. 07-76
= QOuvert méme le Dirmanche matin — — QOuvert méme le Dimanche matin —

DOLLAR [roc:
DRESCH

DEFENSE - GRATUITE DEVANT LES TRIBUNAUX

PIECES HARLEY ET INDIAN SOLDEES A 50 9

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs v




ACCUMULATEURS
HUITRIC

FAGRIQUE NATIONALE D'ARMES °"=Gomiiuwe = *°

4, Rue Pierret -- NEUILLY-sur-SEINE ' == Tél. : Wagram. 94-27
FECTIONNEES AUX MEILLEURS PRIX

?N LES MOTOS LES PLUS PER

#" |2 500 cmec.. Tourists-Luxe 1931

Lte Carburpateut
des ReecordS..

a, cette année encore, triomphé.
dans les grandes épreuves ci-apres :

GRAND PRIX DE MONZA
GRAND PRIX DE HONGRIE
VICTORY CUP
BOL D'OR

(Saint-Germain) ‘

TOURIST TROPHY ANGLAIS
GRAND PRIX DE LA F.I.C.M.

prenant partout la majorité des premieres
places et affirmant nettement son
incontestable supériorité.

5t& Ame AMAC, 40, Rue de Villiers - LEVALLOIS. Péreire 03-02
Dépot de Paris: Ets R. MUNRO, 193, Bd Péreire. Wagram (0-14

Téléph. :
Cuolvani 55-52

Vi Mentionnez toujours « MOTO R
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MACHINE ANGLAISE 5482

et r
de 1 Classe et a titre de
publicité la moins chére des motos Etrangéres

COMPTANT ET CREDIT — Catalogue sur demande

Etablissements Pierre PSALTY
271, Boul. Péreire - P

EVUE » en écrivant aux annonceurs

" FUTD ] 0, triomphe' d 3
NOV | Pis-Lrs PYRERESS-PABS

il Quatre motocyclettes utilisant la magnéto NOVI

il prennent le départ : tlles sont toutes les quatre |§

l| classées premiéres ex quo et obtiennent la
grande médaille d'or.

Lewinfosse sur Motobécane
Guerrier

Notamy ; sur Motoconfort
Rouguairol

|| GRACE 2 NOVI MOTOCONFORT remporte : |

il La Coupe de Monsieur le Président de la République
# La Coupe du Championnat des Vontagnes il
il La Coupe Challenge des Pyrénées

CINQ machines équipées avec ALTERNOVI,
participant au Concours d'éclairage, sont
classées premigres ex squo et obtiennent
toutes un Diplame spécial de Médaille d’Or.

| MOTOCYCLISTES :
{l Los Equpemerts NOVI sont parfaits | Exigez-les...... |8

a 12a 16,Chemin-des-Vignes |§
i PAMNTIN (Seing) g
: OV | Téléphone : E
i Combat 14-12. - Pantin 04-15

L

LE CASQUE
PROTECTEUR

*

41, Avenue des Ternes Paris 28, Rue des Acacias

GALVANI f17-64

WAGRAM 12-20

“MOTORIST”

3 double calotte de liege
et tampon mélallique

8 Sfr.
ne coiite que.......

—:= GRATUIT -:—

pour 2 casques il est offert une
lunette “ 205" a verre incassabie,
Valeur, . . 32 francs

i\ BACHES Hulles de MOTO
# 160 X 160. !

DE CUIR : 325 FA.
Usa. onicie LM,

VETEMENT huil
Oilskin Ang!a‘::s_ |4g ".

La piéce .. . . 49 fr. .
BOTTES s BOTTES (= WADERS
v B O8 iermeture § Botles de
AVIA- éclair § moto pour
TEUR Homme metilre sur
et a
depuls chaussure

, 150 fr.

TOUS CAMPEURS pour

Voir notre rayon
“Tentes" le plus
complet.

; pSACS 25 fr, BGE\S

ot siare 14,30

La nouvelle lunette MOTORIST
enverre INCASSABLE 32 '
iecom. pour la vitesse. I'.

Cants moio
tsgenres 25 fr,

Erookland SAMMY
Vétement vétement
Anglais impermé-
lissu agle en # = |
doublé peau d'é- Y
S extra-fort |éphant i -3¢l
3 - pa
ngf.zﬁfl. 173 fr' 250{" ca';g;[:-‘h-gg’té gg fl'.
SEATLESS 72 N
ANGLAIS ¥l en
depuis [ lous genres Y
o depuis
79 fl'. racoches 30 ' 19 ff 35 fl'-

ARIS (179) Maillot

AL IR AR RS s

GUE 40

BON POUR UN SUROIT EXPEDIE AVEC LE CATALO-

Pages, 120 Gravures, contre 3 {r. en {imbres

Route libre
devant vous

Faites-vous faire place rapidement

en montant sur votre moto le puis~

sant avertisseur “Forton”, spéciale=
ment concu pour le tourisme.

Fonctionnant par entrainement me-

canique sur jante spéciale, le “For-

ton” equipera de facon originale et

élégante la machine dont vous étes

fier. Et vous le monterez en quelques

minutes pour ne plus y toucher par
la suite.

Le “Forton”, robuste, efficace, et
d'un fini irréprochable, est l'avertisy
seur-type du motocycliste sportif.

chez tous les commissionnaires et agents et

21, Rue de Chartres — NEUILLY-sur-Seine

mesenendTRTustan

s [’HERMETIC, 19, rue

inclus, voire nécessaire comprenant :

S

Mentlonnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

1 boite Hermetic-Rodex Mixte g
1 bofte Hermetic joints =
Nem : —
“:E Rue : Ville :.. :{g

T L TN e LA TR

VIL




VIl

Mag. de ventie :

)i

49 Ay. de la Grange-Armée, Paris —

GNOME et RHONE, 34,

Buccursales .

rue de kLisbonne, PARILS

o

LILLE. LYON, MARSEIL

entionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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LE, TOULOUSE

REDACTION, ADMINISTRATION
ET PUBLICITE:

51, Rue Vivienne, 51
PARIS (29)

TévtpHONE:
CentraL 03-81
CentraL 08-24

C/C Postal 29.737

[EVOLE

Fondée en 19213 ABONNEMENTS

UN AN 6 Mots 3 wmors

52No® 26No°@ |3 No°*
France et - - -
Colonies: 45 fr.  23fr. 14fr
Unton pos lale : 66 fl‘. 14 [T. 20 fr.

(Albanie, Allemagne, Argentine, Autriche,
Belgique, Bulgarie, Bolivie, Brésil, Canasa,
Chili, Colomnbie. Congo Belge, Cuba,
Egypte, Equateur, Espagnz, Esthonis,
Ethiopie, Finlande, Gréce, Guatémala,
"Haiti, Hongrie, Lettonie, Libéria, Lithua-
nie, Luxembourg, Maroc (zome espa-

Toutes les communications gnole), Mexique, Paraguay, Pays-Bas,

toute la correspgnd'ance R E V U E H E B D 0 M A D A I R E l;{ersa‘ Po ngge]‘ dPortuggl bnl:t ccgm_nies.

oumanie, alvador, erble, uisse,

chéques et mandals PARAISSANT LE SAMEDI Echécoslzvaqui}ei Tarlre-NeuveE; T.Equuim

. 2 ! 4 ; e e
doivent étre libellés i Y e Do

¢« MOTO REVUE' Autres Pays: B84fr. 43fr. 25fr.

" 51, Rue Vivienne, 51
PARIS (2¢)

Camirre LACOME

Direcleur~-Fondatess

(Tous les pays non compris dans la cats-
gorie ci-dessus)

Militaires - B 124 8r.
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LA CHEVALERIE DE LA ROUTE

LUS que des codes routiers si complels et si minufieux qu'ils
p “ puissent embrasser tous les cas- possibles, plus méme qu'une

police routiére active, ce qui peut rendre . la circulation
sire, c'est la politesse, on peut méme dire la chevalerie de la
roule. Trop de conducteurs ne considérent que leurs droils et pré-
tendent les imposer partout, méme au risque de leur vie. Vous avez
cerles, quand vous roulez sur une route nationale la prioriié sur les
usagers qui arrivent par des voies secondaives. Mais la belle affaire
st pour prouver voire droit:de passage, vous vous jelez sur une aulre
voiltre. Peut-étre, et encore n'est-ce pas siir, les tribunaux vous
considéreront-ils comme la victime, peut-étre
recevrez-vous une indemnité pour vos bles-

Un autre probléme se pose, celui de Uassistance d ceux de nos
confréres qui restent en panne. Certes on est quelquefois victime de
son bon ceur el nous avons bien souvent prété des bougies qui
ne nous ont pas été rendues, donné de ['essence qui ne nous a pas
été remboursée. Nous avons méme d une ou deux reprises envoyé au
secours d automobilistes en panne des mécaniciens qui, lorsqu'ils
arrivaient sur les lieux, ne trouvaieni plus personne. Parfois, vos
offres de secours sont refusées grossiérement. Mais est-ce une raison
pour renoncer @ rendre service ? Ce sont la des exceptions et la
plupart des personnes que vous aurez secourues vous seronf recon-

naissantes. Ce fut, ence qui nous concerne,
I'origine de bonnes amitids. Nous avons été

sures, mais croyez-vous qu il n'eut pas micux .
valu, en renongant a vos droifs, éviter I'ac-

% nous-méme a quelques reprises bien heureux

cident. En fail, pour les conducteurs prudents,
la priorité de la route nationale n'est qu'un
mythe. Vous n'éles jamais siir que I'usager
gui arrive par une roule secondaire ail
entendu votre signal. La connaissance d'une
route ne doit pas vous engager & y rouler
sans prudence. De nombreux accidents résul-
fenf de cette accoutumance. A 99 reprises
on franchit un croisement ef jamaison n'a tu

aucun véhicule arriver sur 'autre chemin, -

mais la centiéme fois cela se produit et
c'est accident. Il faut donc wune bonne
dose de pessimisme ef prévoir de la part des
aulres usagers de la route toutes les impru-
dences et toutes les folies. Il faut prendre
la route avec bonne humeur, ne pas s'indi-
gner, ne pas s irriter. A quoi bon les insules
et la colére. Vous ne ferez qu'exciter les
rancunes et les haines, alors qu'il faut au
contraire créer une almosphére de bonne vo-
lonté et d'entente. Un signe amical au

charretier que vous croisez, un merci au

' de trouver des secours et derniéremen! encore
SOMMAI RE un brave marchand de poissons a remorqué
2 notre cyclecar pendant vingt kilomélres
Ne 439 jusqu'a un garage el il ne wvoulut accepler
du 8 Acfit 1931 aucun dédommagement. Il y a quelques an-
; nées, blessé dans un acciden! de sidecar,
Ele"lﬂletg e e 658 c'est un conducteur de camion qui nous
T it .ce.11-|_§ 051queefa 660 ramena chez nous. Je reveis avec plaisir
Pour ou contre le permis de gon- ce conducteur dans le garage ot il est em-
duire, par R, PASCAL...s..00 661 ployé. On entend bien des réeriminations
Mg&h‘?“demu’-‘sas‘ia‘ﬂ?“"' contre les poids lourds. Ils sont assurément
ui, par H. P. BoRESTROKE 663 i3 il bl
Virages en épingle a cheveux, encombrants et il ne faut pas ou lier que
PAr| TIWORF oo i 5b s astinnbivs 666 leur conduite est pénible et qu'ils ont parfois
Informations. .. .., saeniaenae 663 guelgue excuse & ne pas se rabatire exagéré-
Comment conduire la nuit, ment sur la droite quand la rtoute est
Par GARDENAT, ...oveusanes . 670 Tombes et le cote datl il I
Paris-les-Pyrénées-Paris. . . 672 OMOEE (LH e, COLE Gl LU O0lREA, i )
Chronique des assurances. .. .. 674 a ¢n fait parmi les conducteurs de poids
Soupapes latérales (suite) ....., 675 lourds des sportsmen et.. pas mal de
ia é:raget des fabricants....... 63; motocyclistes
e o) R R R i
e Rl g 880 Certes, il ne faut pas stopper chaque
Distributeurs rotatifs........... 631 fois qu'un véhicule est arréfé sur la route.
NOS primes.....ccooiarersanns 682 Le conductenr a pu sarréler pour allumer
sa pipe ou. pour.des raisons qui r'onl rien

gardien de troupeau qui se sera démené pour ™
ranger ses bétes récalcitrantes, un salut

@ [laulomobiliste qui se sera garé

derritre la voiture qui le précéde pour vous permetire de passer sans
danger, feront naitre pour vous de la sympathic. Ne soyez pas de
ces brutes qui se vantent de donner des legons aux autres usagers dela
roufe, qui se rabattent brusquement devant la voiture qui ne s'est,
d leur avis, pas garde assez vite, qui frélent les cyclistes et les piétons,
qui passent sous les naseauxr des chevaux, qui poursuivent les
vaches, écrasent les poules et les chiens. Restez en toules circons-
tances maiire de vous-méme ef courtois. Si un autre véhicule veut
vous dépasser, tenez sagement voire droite. Ralentissez méme pour
que le dépassement se fasse avant un obstacle que vous apercevez.
Il y a des braves gens partout el il n'est pas rare qu un charrelier
vous fasse signe qu'un autre véhicule arrive. Combien ceite bonne
humeur, ce désir de rendre service, cette fraternité de la route
serait préférable & la brutalité et a la grossi¢reté,

< de mécanique. La panne elle-méme peul-étre

réparée par lui sans aide et il n'y a pas

besoin d'assistance* pour remplacer une
roue ou changer une bougie. Ralentissez, levez la main,
généralement’ on  wvous répondra _par un  merci, en
déclinant . votre offre. Dans d'autres circonstances au
contraire,  vous serez 'le bienvenu. Sur un parcours de
600 Rilométres, notre bidon de secours nous a permis de dépanner
quatre aufomobilistes. Cerles la panne d’essence est une pannc, si
nous pouvons ainsi nous exprimer, de négligence et d étourderie
comme la ‘plupart des pannes d’ailleurs. On est inexcusable de
prendre la roufe sans outillage, sans bougie de rechange. Mais
nous n'avons pas & donner des lecons, notre réle est d'étre utile &
notre confrére en panne. La route développe du resie ce seniiment
de solidarité que nous aimerions voir praliguer sur tme grande
échelle partous ses usagers. La charité doit étre une vertu de sporis-
man qu méme titre que la loyauté,
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Projets ?....

L £¢ motocyclistes sont passionnés de méca- 1

nique. Aussi rares sont ceux gui 1 ajent cyllg :
pas d’une maniére plus ou moins precise qua lime'tn
congcu une machine qui réaliserait leur u_ieal. tlus haute
Tantot ces projets sont de simples réves, )
tantat ils aboutissent & la description ou au
eroquis. Mals bien rares sont ceux qui s?nj;
péalisés, plusrares encore ceux gquiaboulisse ta
1a construction d'une machine utilisable.
Pourtant tout ce mouvement d’idées n’est pas
inutile. Tout d’abord, il témoigne d'un int rét
pour la mécanique qui contribue & entretenir
la passion pour la.motouyclette. On peut
soigner et régler, voire reparer un moteur de

Un guidon @ branches mobiles _commandant
Ie changement de vitesse a élé réalisé

motocyelette. A moins de disposer d’un temps
considérable et d'installalion assez complétes
on ne peut guére en faire autant pour uns
voiture. C’est 14 une supérierité pratique dela
motocyclette et qu’on ne met peut-étre pas
suffisamment en valeur. T # )

Au demeurant si certains projets pre- Nombre de machines
sentent de nombreux pointsfaibles,si cerlains, comparlen! aclueilement
hativement comcus, témoiznent de plus de  une fourche en Ldle
hardiesse que de sclence, il y a souvent des emboulie el mairicée a
jdées neuves et ingénieuses qui, aprés quelques fa presse : solution irés
modilications, pourrent étre réalisées. moderne.

Ce sont les raisons pour lesquelles nous
publions de tels projets. Il faut en effet que
P’esprit d’invenlion s'exerce si on veul que le .
progrés continue. Assurément il ne faut pas
accuser nos constructeurs de conservatisme
4 outrance. Le construcleur ne fait pas que
construire les machines de Lypes courants

qu’il vend au public. [l établit des machines La fransmission par arbrerigide est maintenant

de course sur lesquelies il essafe de nombreux du domaine de la réalité.

perfectionnements. Encore cst-il tenu a4 une
certaine prudence. Il est extrémement rare
qu’une conceplion révolutionnaire ne donne
pas des déboires et me nécessite une longue
mise au point, On a vu par exemple dans une
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Garde-boue arriére, faisant corps avee les pare-
jumbes et les marchepieds.

grande course européenne une quatre
dres suralimentée, mais, bien queremar-
réalisée, et que des hommes de la
compétence 7y aient consacre
Jasicurs mois de lear temps, cetie machine
est resiée en panne aprés cmquamg Iilo-
métres, Une autre gualre cylindres na pu-,
étre préte bien qu'elle existe depuis prées d’'un
an. Une bicylindre suralimentee a cdonné des
résuliats inférieurs au Lype ecourant. Nous

Une maison francgaise sorf acluellement un

merveilleux quafre eylindres & arbre d cames en

en léle, enlitremenl en aluminium. Nalurelle-

ment les cylindres comporienl une chemise en
acier d haule résistance.

voyons par la combien des hommes d’expé-
rience ont de peine a réaliser une idée méca~
nigie, que d’embiches se dressent sur leur
route, ¢que de déboires les at_tendent, quelle
persévérance leur est nécessaire pour arriver
au succes. Il est fort beaun de réclamer des
machines miriliques qui soient capables de
nous donner le confort, le
silence, la souplesse, les per-
formances d'une voiture de
300.000 francs, ct cela pour
deux ou Erois mille [ranes.
Et dailleursVinitiative lémé-
raire n'a jamais abouti au
suceés commercial, Chaque
client en particulier n’est nul-
lement désireux de faire |'es-
sai d'un modele nouveau, Et
il ¥ a quelques contradictions
4 acheler des modeles classi-
ques et a réclamer d'autre
part, des dessins révolution-
naires. Cette contradiction est
pourtant constante dans le
public. On est hardi en paro-
les mais dés que ia bourse esk
en jeu on est pratique, eL me-
me timoré.

Nous n'avons jamais a4 Molo Revue,
entendu donner des lecons %.m_x_copstrucleurs,
ot il faut leur laisser toute initiative. 1ls sont
aux prises non avec des (héories mais avec
des réalilés. La concurrence nous garantit,
qu’ils luttent ferme pour fournir la meilleure
machine au meilleur prix. En général, la
machine qui veut bouleverser le marché, qui
doit attirer les masses a la motqcyc!ette. est
un loup commereial, souvent méme un loup
classique, Le progres ne prc_lpéde pas par
bonds. Il est lent, continu et stir., 1l faut voir
oi1 on met le pied, sous peine de [aire la

culbute.

Iais encore une fois, nous croyons qu'il
n’el‘;,Itngas inutile de mettre en circulation des-
idées nouvelles. Certaines ne sernn'i jamais
réalisées, d’autres ne le seront gu'au bout
d’un trés long Lemps. Néanmoins, cel apport
didées [rafches n’est pas inutile. Le r'ﬁle_dc
la presse est de constituer un trait d u‘lluou
entre I’acheteur et le constructeur. N'e:t-
ce pas en effet le public qui e t « responsable»
du dévelonpement si rapide du bloc moleur,
voire de la transmission par arbre rigide ? Le
publiz a amené la construe ion de ces .solu-
+ ons en réclamant toujours des m'ﬂchmca plus
propres, moins compliquées et d’aspect plu;
net, on pour ait en dire autant des selles
fond :ouple, des garde-houe enveloppanis,
du chrome. Bref, de lou'es les pa ties de nos
machines. Les projets nerrqetlent de se r’eni
dre compte de I’état d’esprit du public. C'es
pourquol, sans les prendre a notre compte,
nous estimons qu'il ne faut pas les ignorer

délibérément.

COURRIER

A moto s'adapte &
tout des qu’il s’agit
de transporter quel-
que chose rapide-
ment A toui moment.
Cest ainsi gquon put voir
a PExposition Royale &A=
griculture de Warwicl, an bu-
mmlll reau de posle spéeial qui ¥
avait été installé, trois motos qui atten-
daient toute la journée prétes i porfer le
‘cuurrier déposé an burean de |’Exposition,
A celui de Leamingion, Le sepvice ful si
inlense durant toule la durée de I’Exposilion
que leadiles motos ecouvrirent plus de 2,000
kilomeétres, naturellement sans un accroe.

TENUE

oun une fois mous sommes supéricurs 4 nos

_voisins britannigues, supérieurs tout au
moins en ce qui concorne la tenue de nos
agents motocyelistes. Chez nous, en effet, ils
ont un mantean de cuir et un casque qui ne
les différencie guére des autres motocycelistes.
Comme cela on les reconnait difficilement.

En Angleterre, au conlraire, les policemen
motocyclistes ont la tenue normale de leurs
collégues, ce qui fait qu’on les reconnait trés
bien, Et puis ¢’est moins pratique. :

MOTO-MITRAILLEUSE

IL est bizarre de constater que les Amé-
ricains qui emploient si peu la motocy-
clette pour 'usage courant, s'en servent heau-
coup dans I'armée el la police, En avons-nous
vu, pendant la guerre,de ces gros sideecars
Harley et Indian 1.000 eme.! Ef maintenant
leur armée vient de s’enrichir de motos mi-
trailleuses, en solo. Pourquoi, puisque les
Yankees reconnaissent que la moto est un
véhicule rapide, stable et sir, s'en servent-ils
si peu ? Mystére L.,

A BUCAREST

NE course motocycliste a eu lieu le 19 juil-

let sur 50 tours du vélodrome de Bucarest

quimesure 1.100 métres de tour. Sepl coureurs

se sont présentés au départ. Cing Roumains
et deux Bulgares.

Pendant les cing premiers tours le Rou-
main Bonciulesco méne, mais 4 ce moment
I’'as roumain Marin Moraru prend la téte
pour la garder jusqu’a la fin, couvrant les
51 km, & la movenne horaire de 85 km. 233.
Le Bulgare Milko Klimer se classe deuxiéme
a 15 secondes du gagnant. Le mois prochain
aura lieu le rallye motocycliste Brascov,

TERRIFIANT

UN’ de mos confréres provineiaux publie
Ia phote d'un acteur de cinéma, Pull
Hussman, qui_exéeute sur sa molo des
exercices aecrobatiques qui, parait-il, fonl
irémir les metteurs en scéne. I1 v a de guoi |
Imaginez ledit Putt Hussmann sur une moto
cabrée au point qu’elle semble devoir se
renverser, lui-méme est arc-bouté sur les
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De plus en plus les jemmes aimen’ et pratiquen!
1z molo. Notre cliché es! une preuve de plus de
ce que nous auangons

marchepieds de sa machine, Cette  photo
vient vraisemblablement des Etats-Unis, &
en juger par la moto. Nous nous dernandons
méme si elle n’est pas quelgue peu truquée,
car exécuter cela sur une machine munie d’un
débrayage au pied... Vous vousrendez compte.

LE CLAOPTRIX

ous ne econniissez pas le claoptrix ?

C’est un parasite, un genre de mite, que
Ton a découvert en Australie et qui s’attaque
au caoutchoue, produisant des ravages
semblables & eceux que nous constatons
malheureusement trop souvent dans nos
vétements,

Pourvu qu’une nuée de «claoptrix» ne
s'abatte pas en Eurape, semblable i ces nuées
de santerelles qui détruiseni les récoltes en
Algérie, sinon.., gare 4 nos pneus !

TRANSPORT DE PASSAGERS

L y a plus d'un mois déjh que M. Gaston

Gérard, Sous-Sgerétaire d’Etat aux Tra-
vaux Publics et au Tourisme a rectifié dans
une lettre le fameux arrété du 15 mars 1931
qui inté. essait vivement tous les motecyclistes
el sidecaristes.

Mais les préfets des départements, qui
navaient recu aucune instruction i ce sujet
n’en avaient pas fait autant. :

C'est une chose accomplie maintenant,
M, Gaston Gérard ayant décidé de reprendre
Pétude d- cette question qui sera mise au
point 4 "ozeasion de la révision prochaine du
Cade de la route,
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SNOBISME

sST-CE par snobisme 7 Toujours

est-il que de nombreux mo-
tocyclistes sont convaincus quil
n'y a que les machines anglaises qui soient
rapides, et solides, et bien présentiées, et
confortables, que sais-je encore. Ils consen-
tent bien & admeitre qu’il y a chez nous
de bonnes machines, mais alors, disent-ils, elles
ne vont pas vites, Quelle erreur, nous aveons
chez nous, ¢’est un fait certain, des machines
capables cle rivaliser ¢ fous poinis de vue avec
celles d’Outre-Manche. Seulement voila,
elles portent un nom qui ne se termine pas
par une apnstrophe suivi d’un S

LEVADEMECUMDU MOTOCYCLISTE

~ : &
(’DMBIEN de fois sur la rou e est on ar té

par une panne, en elle-méme générale-
meniinsignifiante aveenos machines mode¢rnes,
mais qui vous arréte parce gue l’on hésite
sur la facon de démonter un organe quelconque
de sa machine, que I'on ne connaft pas encore
bien, Ne souriez pas, cela arrive. Si vous aviez
dans votre poche le Vade-Mecum du moio-
cyeliste vous seriez immédiatement tiré
d’embarras, ecar tous les types de moteurs
gourants y sont représentés et il est en oulre
rempli de trucs qui peuvent étre utiles aun
motocyeliste le plus habile,

STATISTIQUE

UNE réecente stalistique établie par M.
Charles Faroux donneleschiffres suivants:

Les indusiries aulomobile et motocycliste
en France oceupent un demi-milliond’ouvriers,
réalisent chaque année dix milliards d’affaires,
et paient 4 'Etat guatre milliards d'impéts
de Loutes sortes. C'est comme on le veit, une
bonne vache a lait.

A I'Exposition Reyale d Agriculture de Warwick, le service des posies élail assuré par irois
moloeyclisies
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Es peintures cellulosiques sont
relativement codteuses, non a
cause du pigment, mais du
solvant qui est généralement
un succédané de 'acétone.
Jusqu’a ces derniers temps
leur emploi était délicat et
on ne -pouvait utiliser le pin-
eceau. Par contre ces peintures
séchent trés vite et permettent
de gagner beaucoup de temps, leur couche est
extrémement dure et conserve indéliniment
son éclal. Aussi nos constructeurs emploient

de plas en plus ce fini, Il n'y a plus goére de .

voitures qui soienit peintes autrement et
nombreuses sont les motocyclettes dont le
cadre et le réservoir sont ainsi [finis. Il n’est
pas impossible actuellement pour des moto-
cyelistes de repeindre ainsi leur machine, mais
il est certain qu’on ne peut y parvenir qu'avec
du soin, La difficulté vient surtout de I"extré-
me rapidité avec lagquelle la couche séche.
En guelques minutes le solvant est évaporé.
Avee les premiers émaux cellulosiques on
ne pouvail se servir d’un pinceau, car om
avait des stries et des bavures, Il y a actuelle-
ment des émanx qui séchent moins rapide-
ment, mais néanmoins 'emploi d'un pulve-
risateur ou pistolet reste plus recommandable.

11 ne faut pas croire tout d’abord que les
émaunx cellulosiques permettent en quelques
minutes d’avoir une machine préte 4 rouler.
La préparation de la surface a peindre doit
dtre elfectuée avec beaucoup plus de soin
encore gue pour les anciens émaux. En sorte
qu’en délinitive le travail est aussi long et
plus délieat.

Longtemps le prix du pistolet et du com-
presseur d’air eu de la bouteille d’air com-
primé était prohibitif, mais on a réalisé de
petits pulvérisateurs analogues A ceux qui
servent pour les produits d’entretien et
des peintures convenant a cet emploi, Le
prix de ces petits appareils ne dépassant
guére une cinquantaine de franes, un des
gros inconvénients de la peinture cellulosique
clest-a-dire I'emploi d’un matériel coilteux,
est supprimé. Pour les voitures on peut méme
uliliser le gonfleur qui se visse 4 la place
d'une bougie et un pistolet spéeial. N hésitez-

Si vous employez la peinture au pinceau, allez-
y par petiles touches grasses.

pas a faire Pacquisition d’un de ces pulve-
risateurs d’'autant que c’est une dépense
faite une fois pour toutes.

Une surface propre est indispensable

SUPPOSONS que vous._veuillez peindre un
réservoir. La premiére chose est d'avoir

une surface propre et lisse. La peinture cellu-
losique en effet se dépose en couche trés
mince et ne dissimulera pas les imperfections
de la surface 4 peindre, Vous aurez donc a
passer le réservoir a la toile émeri trés fine,
ou micux avec des papiers a la pierre ponce,
comme en utilisent les carrossiers. Ces papiers
s’emploient avec de I'eau. Quand vous avez
poli parfaitement le réservoir et en particu-
lier les angles autour des bouchons, il [aut
avec de l'essence ou mieux dubenzol enlever
toutes les traces de graisse qui emmpécheraient
I'adhérence de I'émail.

Vous avez ensuite 4 passer un enduit spécial
de préférence au pistolet, A défaut d’enduit
spécial pour peinture cellulosique, on peut
4 la rigueur employer un enduit a I'huile,
qu'on trouvera chez les marchands de cou-
leurs, et qu’on diluera a I’essence térébenthine
pour qu’il puisse étre employé dans le pul-
vérisateur. Dans le cas de I'enduit a 'huile,
24 ou mieux 48 heures seront nécessaires pour
le. laisser sécher, L’enduil spécial séche beau-
coup plus rapidement, en trois ou quatre
heures par exemple. Mais de toules maniéres
n'y touchezpas avant qu’il soit parfaitement
sec. Bien entendu tous ces travaux doivent
étre elfectués dans un local complétement
exempt de poussiére (arroser le sol, tendre
des draps mouillés). Etant donné linflam-
mabilité du solvant, il faut se garder de
fumer.

Quand la couche de préparation est séche,
il faut la poncer avec du papier de verre 00,
ou avec la poudre de pierre pomnce.

Application de la peinture

Vons pouvez maintenant appliquer la
peinture cellulosique. Si vous peignez

Pourguoi garder sur voire moto un réserpoir
sale qui la dépare. Il est si facile d'y remédier.

au pinceau, celui-ci laissera des marques,des
stries qui ne s’estomperont pas comme avec
la peinture 4 I'huile, et sur lesquelles on ne
peut revenir. Les peintures qui séchent rapi-
dement sont beaucoup plus sujettes a ce
défaut. Il y a d’ailleurs des vernis cellulosiques
4 dessication plus lente ef plus faciles & appli-
quer, Mais en somme le pulvérisateur est
bien prélérable et permet d’obtenir une cou-
che bien plus réguliére.

Pongage

L.ussr—:z bien sécher la couche et poncez.
Pour cela mouillez le réservoir el passez
le papier & poncer qui doil élre employé
humide, sur du savon. Aprés un poncage
soigné, lavez toute trace de ponce et de
savon et laissez parfaitement sécher. Vous

PEINTURES
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el

pourrez alors appliquer une couche d’émail
cellulosique de la couleur voulue. Si vous
employez un pulvérisateur, vous pourrez
appliquer trois, quatre ou méme cing aulres
couches, en laissant bien sécher chaque nou-
velle couche. Aucune précaution spéciale
n’est plus nécessaire. Mais si vous faites
I'application au pinceau, il faudrait un pon-
gage entre chaque couche, C'est dire que
vous regretterez vivement 4 ce moment de
n'avoir pas fait I'acquisition d’un pulvérisa-
teur. Les couches d’émail étant extrémement
minces, il en faut un bon nombre pour avoir
une couche d’une couleur franche et brillante.
L'émail tel qu’il est livré est trop épais et
doit &tre mélangé avec un solvant. Veus
devez bien entendu, pour chaque marque
d’émail, utiliser le solvant correspondant.
Ne vous servez surtout, ni d’essence, ni d’al-
cool, ni de térébenthine. Nous ne pouvons
mieux faire que de vous renyoyer au mode
d’emploi qui vous sera remis avec les pro-
duits. En géndral, le mélange se fait par
moitié.
Fini
ovUs ne sommes pas encore au bout de mnos
peines. Notre émaillage n’est pas encore
beau 4 voir. Il est d’aspect rugueux. Nous
aurons 4 utiliser un produit spécial qui usera
les inégalités de la surface. Celle-ci sera unie
mais mate. Nous lui donnerons le brillant
nécessaire en la frottant aveec une des cires
spéciales qui se trouvent chez les accessoiristes
A la rigueur on peut se servir d’encaustique.
Nous avons ainsi une surface unie. Si nous
voulons des filets, la question se complique

L’emploi des pistolets el vaporisateurs néces=
site un malériel assez compliqué.

si nous ne sommes pas trés adroits a4 manier
le pinceau, Dans les usines ce travail est
fait par des ouvriéres ireés habiles et il n'y
guére d’autre procédé, Pour les panneaux
nous n'avons d’aulres ressources que de
découper des caches en papier qui seront
collés sur les parties & protéger et gu’on
enléve ensuite. Cela mettra notre patience a
I'épreuve. {
Ne comptons donc: pas avec les vernis
cellulosiques obtenir un fini merveilleux,
sans aucun effort. Il nous faudra au contraire
plus de soins et de patience qu’avec les
anciens émaux. Le réve de remettre & meul
une machine en un quart d’heure n’est qu'un
réve. Mais si nous faisons ce travail avec
gofit, pendant Uhiver, alors que le soleil
ne nous invite pas a-sortir, nous obtiendrons
un fini extrémement durable et qui nous
épargnera pendant plusieurs saisons un lra-
vail fastidieux. Insistons ecnecore une fois
sur la nécessité de nettoyer parfailement la
surface 4 émailler, sinon nous verrons neire
vernis s’écailler et le fruit de tous nos efforts
perdu, Si 4 la suile d’un choe mous avons
une retouche i faire, nous aurens & opérer
exactement comme pour le travail d’ensem-
ble. L'avantage du vernis cellulosique, c’es!
que la retouche passera inapercue.
i ! REGAIRAZ
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N ne peut tirer parti contre le
permis de conduire de I'argu-
ment qui consiste & prétendre qu’il
porte atteinte a la liberté indivi-
duelle, 8i en effet il apporte une
limitation assez grave aux droits
de chacun, c’est qu'clle est néces-
saire dans l'intérét général. Onne
peut  raisonnableurent tolérer
que n'importe qui puisse utiliser
l}brement un instrument qui peut
&tre une source de graves dangers
pour la collectivité sans que cette
colleclivité ne se soit auparavant
assurée qu'il est apte & s’en servir.

'ATLLEURS nolre liberté est limitée de cent auires facons et tou-
jours dans ce sens de la sécurité publique. Personne pourtant ne
peut contester V'efficacité et 1'utilité de pareilles mesures. Nul ne
s’étonnera que l'on prenne toutes les garanties nécessaires pour
s'assurer (u’un conducteur d’autobus ou un méeanicien de chemins
de fer est physiquement et intellectuellement apte & remplir un
emploi qui fait dépendre de Iui de nombreuses vies humaines et les
examens & la fois médicaux et physiques quon lui fait subir ont
rencontré une approbalion générale. A-t-on jamais d’autre part
élevé quelqu’objection sérieuse contre I'examen extrémement sévére
que doivent subir les pilotes d’avions ? A notre connaissance, non;
car on sait bien que leur incapacité mettrait en péril non seulement
leur propre existence mais encore celle d’'un trés grand nombre de
pEI‘SDﬂﬂCS.

oMMENT §’étonner dés lors, qu’4 un moindre degré, on veuille
s’assurer des capacités d'un futur automobiliste qui aura plus
tard enlre ses mains, non seulement son existence, mais encore celle
de tous ceux qui con- d
senliront a se laisser V.
conduire parlui, et qui / {
pourraparsamaladres- .
se causer des accidents
dont n'importe quel
autre usager dela rou-
te pourra étre l'inno-
cente victime. Siencore
un automoebiliste ou un
motoeycliste ne ris-
quail queson existence
on pourait ala rigucur
supprimer la formalité
du permis de conduire
qui n'a été créé gue
dans I'intérét général ;
maisil n’enest mallieu-
reusement pas ainsi,
et d’ailleurs ne faut-il
pas protéger les fous
contre eux-mémes ?

ERsONNE d’ailleurs

n'a jamaissongeé pré-
tendre quela délivrance
du permis de conduire
solt une garantie abso-
lue que le conducteur
qui l'obtient ne sera Le permis éliminera aufomafiquement cer-
pas plus tard une {ains maladroits qui resteront, méme apres
cause d’accidents. TI plusieurs années de conduile, un danger
est certes juste de dire public incessant.
dque la plupart des ac- -
cidenls proviennent de
fautes psychologiques et imprévisibles, que nul examen préalable
ne pourra jamais empécher, et il est non moins certain que ce n'est
pas les débutants qui, conscients qu'ils sont de leur incapacité,
causent le plus d’aceidents. Mais tout de méme, le fait d'exiger des
candidats au permis de conduirc un examen pratique empiche
Iindividu qui.pilote pour la premiére fois une automobile ou une
motocyelette de se lancer 4 tort et a travers sur les routes les plus
Iréquentées et de risquer ainsi les accidents les plus graves.

T méme, n’est-il pas faux de dire que I'examen est une géne

-« gérieuse ! — Tl n’a jamais été dans 1'esprit de ceux qui ont fait
mettre en vigueur le régime actuel d'en faire une mesure vexaloire.
Puisqu'on veut simplement s'assurer que le candidat sait fairc
toutes les manceuyres nécessaires & la direction sire de son véhicule
et connait les régles essentielles du Code de la Route, il n’y a aucune
rajson pour qu'un candidat sérieux, normalement constitué et rai-
sonnablement préparé soit recalé. Par contre 'examen permettra

d’éliminer certains conducteurs malhabiles ou physiquement inaptes —

4 conduire qui, quoiqu’ils fassent, seront toujours un danger pour les
auires usagers de la route.

ONTRIE

It. es! indéniable gue le permis de conduire
porle une atleinle considérable a la liberié
individuelle ef cela est d'aw/ant plus injusie
que ce n'est pas la liber!é de lous les citogens
qui se lrouve ainsi limilée mais seulemern! une
calégorie par’iculiére d'usagers de la_route. On
n’aurail jamais osé, par peur du ridicule, pro-
poser que I'on fasse subir un examen aux piélons,
aux cyclistes ou aux charreliers pour leur déli-
prer ensuife un permis de circitler. Or sil'on se place au poinl de pue de
' intérét général, on doil conslater que par leur meladresse, leur mau-
paise volonfé ou leur ignorance des réglements, il iy a fous les ans des
cenlaines de pidlons ou de cyclistes qui causent par leur imprudence
des accidents moriels dont ils ne soni pas foujours les seules viclimes,
Des stalistiques oni montré que les pidlons imprudenis causeni en
France 16 % des accidents et en Angleferre le pourceniage énurme de
47 %. Pourguoi dés lors imposer a une seule catégorie d'usagers de la
roufe le fardean.d'un examen doni le moins qi’on puisse en dire est gue,
par les formalilés qu’il impose aux futurs conducleurs, il constitue une
géne el une dépense trés sérieuse.

sT-11 logique d'auire part de placer sur lIe méme plan le mécanicien
de chemin de fer ou le conducleur d'aulotnobile a gui est confide la
pie de trés nombreux voyageurs el le simple moloeyclisie qui ne dispose
que d’'une place supplémentaire sur son lan-sad ou méme le conducteur
d’une simple voilure de fourisme ? Peui-on enfin comparer les qualiiés
requises d’un pilole d’avion dont Uorganisme est soumis en vol a des
épreuves aussi dures que varides el le conducteur d’'une guelconque
« Jamiliale. »

]L ne faul pas non plus faire fi de Uexemple que nous donne I’ Anglefer-
re. Si le Parlement britannique n’a jamais décidé que toul conducteur
devraif étre muni d'un permis de conduire, délivré dprés avoir diment
examiné ses capacilés, ¢'estsans nuldoule qi’il s’est rendu complequ’une
pareille mesure ne serail qu'illusoire el ne diminuerail en rien
le nombre des accidents. Si Pon veul la séeurilé sur la roufe c'est en
améliorani les conditions de la eirculation ef en peillunl @ la siricle
observalion des réglemenis
rouliers qu'on U'obliendra, et
~non en meltan! des bdlons
dans les roues des futurs
aulomobilisies, ceci dil sans
mauvaise plaisanierie.

L jaul bien reconnaiire
enfin gue comme aucun
agent del’autorité n'a la force
de divinafion suffisanie pour
savoir si le conducleur qui
passe devan! lui a son per-
mis de conduire .ou ne l'a
pas, on nNe¢ pourra jamais
empécher le monsieur quia
achelé une aulomobile el
qui s’est Jail recaler d lexa-
men par U'inspecieur de " U.
N.A. T. de se servir: lout
de méme de sa voilure, el
cela on ne pourra jamais
Uempécher fan! gqu'on n’a-
: doplera. pas un spsiéme
Ce n’est pas le permis qui pourra em- quelconque permellanl
pécher Uétourdi de penser i sa belle alors  plusieurs méires de disiance
qu’il ferait bien mieuxr de penser i de se rendre comple siun
la circulation. aufomobiliste a oui ou non
sa carte rose. Il y a beau-
L coup plus de gens qui rou-

lent sans permis de conduire, qu'on né se 'imagine en général,

sT-ce d’ailleurs les conducleurs novices qui causent le plus d’acei-
dents (oul le monde esl bien d’accord pour répondre par la néga-
tive, a moins d’étre d'une inconscience rare, un débutant choisira pour
y faire ses premiéres évolulions un petit coin de route bien tranquille, et
n’ira pas la premiére fois gu'il prendra place au volani se promener sur
les grands boulevards ou place de I'Opéra d 5 heures de Uaprés-midi,
Lgs débulanis, pleinement conscients en effel de leur infériorité, on! en
général bien irop peur de se lancer dans des endroils [réqueniés el
quand il le faul, ils conduisent avee une felle prudence qu’ils pourraient
difficilementi éire cause d’accidenls graves. :

CEI,UI qui causera un accident, c’est le conducleur qui, parce gu’il

est trap str de lui ou paree quil veul épaler ses amis qu’il proméne
ou eneore parce qu’il a pris place au volant aprés un trop bon déjeuner
se permelira les pires imprudences. L'immense majorilé des accidents
n'a pas d’aulre cause, el alors, gue peut j faire le permis de conduire 2
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~ ne peut alléguer I'arbitraire des exami-
nateurs car on sait avec quels soins
sont choisis les inspecteurs de I'U. N. A, T,
et de quelles mesures de surveillance ils sont
T'objet. Enflin dans le cas fort improbable
d’un examinateur remplissant mal ses fone-
tions et méconnaissant son devoir, il reste le
recours toujours possible aupras de I'adminis-
tralion compétente.

puT-0N faire état contre le régime ac-
tuel de la liberté plus grande dont
jouissent certains pays tels que I’Anzleterre,
oi le permis de conduire n’existe pas? Cela ne
laisse pas qur d’étre assez dificile, car, outre
que lesréglesdelacireulation y sont toutesdil-
férentes de ce qu’elies sont en France, il faut
tenir compte de la mentalité particuliére de
chaque peuple, ce quiexplique bien des choses

et notamment, que les Anzlais, infiniment plus respectueux que les
Francais des lois et de toutes les prescriptions de I'autorité, puissent
jouir d'une plus grande liberté sous bien des rapports. D’ail eurs les
statistiques sembleraient prouver gque le pourcenlage des accidents
par rappert au nombre de véhicules en circulation est beaucm'm
plus grand en Grande-Bertagne lr'i{u’en France : ¢’est ainsi qu’en 1926

ans des accidents de la route pour
974.000 véhicules contre 4.015 morts pour 934,000 véhicules en
Anglelerre, ce qui donne pour celle-ci un pourcentage de 0,40 %,
double du pourcentage Frangais qui est de 0,21 %-

S1 donc en matiére de conclusion; on peut dire que Ie permis
de conduire n‘empéchera ceitainement pas bien des accidents
de se produire, on doit reconnaitre qu’il constitue comme cela
a  été forl bien dit une précaution élémentaire et un filtre

il y a en en France 2.160 tués

(le n'est pas le permis qui pourrd prépair le
dérapage el e choc brutal confre un pr_ts.:mn!‘
bien loin de se méfier d'un acciden! possible.

orossier qui tend A éluminer de la ronte les conducteurs vraiment

incapables,

AL‘- surplus, comme le faisail remarquer il
y a quelyue anndes, M. Baudry de Sau-
nier dans U Jllustration, Uexamen pour la
délivrance du permis e conduire comporte
frois séries de queslions sur des connaissances
adminisiratives, lechnigues el pratigues. Or esi-ce
qu'un candidal sera moins dangerenx parce qu'il
saura par ceeu~ « des connaissoneer adminisira-
tives qul se réduisent « deux douzaines qui
peuvent s’exprimer chacune en dix iignes. v, ol
u paree qu’il expliquera d merveille cent des pf&e:
noménes de chimie, de mécanique on d'élecirieilé
gui se passen! dans sa machine » ? ou encore
paree qu'il aura su corveclement faire un demi-
lour dans une rue étroite, ou longer un (rotioir
en marehe arriére. Cela sera-i-il une garantie
que deux jours aprés, il ne prendra pas 4 gau-
che un pirage margué, qu'il ne doublers pas
au sommel d'une cdéle on élanl en lroisiéeme

position on enfin quil n*abordera pas les croisements les plus dan-
gereux sans ralentir ?

BREF, U'examen ne pourra donner aucine nolion préeise sur ces
qualilés de prudence, de sang-froid el d'd-propos, que dc:vmri avoir
toul conducteur. C'est la seule chose donl il serail ultle de s'assurer, et
c'es! précisémenl la seule pour laguelle Pexamen ponr le permis de
conduire, si sévére soil-il, ne pourra donner cticun renseignement

PASEAN'I‘ ainsi @ cété du bul d atteindre il ne posseéde gu'une ufilité
loul « fail relalive el toules les mesures seranl prises pour emn ren-
foreer la sévérité ne paurron! ) t

%i I'on veul réduire le nombre des accidenls de la roule, recourir aur

éire que vexatoires. Don: mieur paudrail

mesures plus efficaces que nous indiguions plus haul.

Robert Paseal.

Le vertige
ous ce titre, Pierre I’'Ermite, rédacteur
4 IAvenir de la Loire, public un long
article qui n'est d’'un bout a I'autre qu’une
violente calomnie contre I'automobile. Pas
contre les imprudents et les insensés qui
sont susceptibles de la conduire, ce qui aurait
quelque vraisemblance, mais contre I'auto
elle-méme.

Bien entendu, I'auteur n’a et garde d’ou-
blier la moto, cet engin « si dangereux ». Voici,
du reste, sa phrase textuelle : « Tantot, cest
la lourde et disgracieuse, =t fracassante moto-
cyclette ».

Qu'est-ce qu'une moto fracasse ? Mystere.

EL puis, voici quelques cxtraits choisis de
Picrre I'Ermite :

Les petits oiseaux regardent cflrayés, en
«serrant leurs pattes sur la tige dansante des
warbres.

« Les pasgsanis, in-
@ quiels, eux aussi, re-
egardent.,. a droite 2.4
«gauche ?.,. devant 2.,.
cderritre ?... ponr voir
agi, lout a coup, un
« bolide ne surgit pas L.

«La Mort, surtout,
cregarde L.

Puis, plus loin...

« Bien heureux, ceux
«qui habitent de silen-
«eioux villages, encore
winviolég...

« Bienheureux, ceux
cquif "embre ce leur
«clocher, veoient, sans
venvie, passer & cent a
o I’heure, des sauvages,
«les yeux exorbilés, les
«mains cramponnées i
«un cercle Moir... les
« pieds rivés sur des pé-
«dales de fer...

Trés savoureux,
n’est-ce pas, les petits
oispaux qui regardent
effrayés. Décidément,
Pautenr de I"article a
une vue pergante car
pour nolre comnte,
noils N'avons jamais i
pu, du pied d'un arbre, L'Harlen lransformée

oiscaux reflétaitl’elfroi surbaissée, un cadre
Quant aux « pierrots»

parisiens, ils attendent que les wvoitures
soient sur eux pour se déranger d’un ou_dvu_x
meétres Mais, sans doute, ce motophobe n'est-il
jamais venu Paris... il n’a pas de moto !

Quant aux pieds rives sur des pédales de
ler, n’en parlons pas...

ﬁiaise vtﬂxlez-vou% parier que Picrre I'Er-
mite trouvera 1a mort & pied,en glissant sur
une peau de banane ?

Bt reveila les motophobes !

L avait longtemps

I Nous relﬁtmns dans le grrrand (2 1)
hebdomadaire I'Echo de Clamecy, un article
signé d'uw eertain Jean Silvain et que nous
allons, en cc qui concerne la moto, soumeltre
3 nos lecteurs. Que I'on sache d'abord le titre
de Particle : « La Pentecdte rouge», Pas mal
hein ? Nous apprenons cnsuite, par la plume
dudit Silvain que «A toules les !fetes, les
automobilistes, les motocyelistes s’en vont,
tous gaz déployés vers des buts de voyage
lointain,

par les éiablissements Cachemaille. Nous 0
voir si le regard des Irés « american armg» el nous tronpons une ligne frangaise el bien m

mieux iriangulé, La capecilé du réservoir

contient 18 lilres de carburani, ce qui est irés inléressan!  pour

lusage avec sidecur.

Mais arrivons au plus beau, au plus spi-
rituel passage de Particle

Pour ce qui esl de la motocyclette, ins-
trimment barbare, qui pue et pélarade, trouble
lIa tranquilité de nos campagnes et se trouve
presque loujours montée par des fous, je
n’liésiterais pas # proposer la suppression
adjeale de cetle odicuse machine qui voue a
a mort la plupart de ceux gui s’en servent
et cui n’a aueune élégance, aucune noblesse
ot np rend aueun service. On voit des couples
nmionter en tandem sur ces abominables
choses et quelquelois méme ils trouvent le
moyen d’installer leuyr enlant devant eux, ce
qui est proprement eriminel. On devrait bien
publicr le nombre des victimes dont la moto-
cvelette est responsable. 11 ¥ aurait la une
siatistique édifiante & meltre sous les yeux
des fervents de ect engin pour sports brutaux,
article d’importation, probablement.

1l faut eroire que la gloire de « Jehan le
povre moynes ¢mpéchait Jean Si]\'ain de
dormir. Qu'il ne soit plus jaloux ; il I’a, au
moins, égalé ! Ce qui n'est pas peu dire !

On voit dans ce laius, entre autres inepties,
que la molocycleile est um engin « pour
sports brulaux ». Nous Tious demanderons a
quels sporls brutaux ont peut se livrer avec
une moto 7 Et par-dessus le marché, la
moto doit étre un arliele d’importalion !
Mais eertainement ¢t les noms de Aleyon,
Terrot, Peugeol, Monei-Goyon, j’en passe et
des mweilleurs, ont des
consonances nellement
élrangeres...

Jean Silvain aimerait
que l'on  publie le
nombre des victimes
dont la motocyclelte
est  responsable. BEh
bien ! que ne le fait-il
lui-méme | Mais nous
somunes bons et nous
lui épargnerons cette
peine en publiant nous-
méme ectte stetisti-
que dansg un prochain
numeére. Statisticque
dans laguelle Jean
Silvain pourra voir
combien le pourcentage
des accidents de moto
est inférierr @a celud
des accidents de  voi-
tures méme le pi¢tons,
cyclistes ou charretiers,
gui en sonl souvenl la
cause indirecte. Car,
aporenezspiritucl Jean

sommes loin de DPallure Silvain, que la plupart

oderne, une selle des B{'.C‘Id('nts‘(}}'ll leur
a élé augmentée el il origine un véhicule &
marche lente.

Machines
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de course

’aujourd hui

LA machine de course jouit auprés de tous
les motocyclistes d'un prestige juslilié.
Le meécanicien 'admire comme une ceuvre
d’art, comme la réalisation d'un idéal, Le
prolane lui-méme esl vivement impressionné
par sa vitesse et aussi par le courage et
I'adresse de ses pilotes. Il déclarera peut-étre
que cela ne sert & rien, mais au fond de lui-
meéme il ne pourra se défendre d’un sentiment
d’admiration. Avons-nous & célébrer une fois
de plus I'utilité, nous dirons méme la néces-
silé de la course. II faul, si paradoxal que cela
puisse paraitre, nous réjouir du déchet consi-
dérable qu'on enrcgistre dans les courses
actuelles. Le facteur chance, si souvent
invoqué pour excuser une défaile ne joue pas
autant qu'on veul bien le dire. Certes le
coureur de grande classe dont la machine est
délectueuse peut s’en plaindre, ainsi que le
constructeur qui aura confié une machine
merveilleuse 4 un coureur maladroit, mais
cela esl bien rare.

Un coureur qui, comme Simpson, perd
une course parce qu’une pellicule de nickel
est venue boucher un gicleur est
cerlainement poursuivi par la mal-
chance, mais celui qui se trouve
distancé parce gqu'une tige de
culbuleur s’est desserrée el qu’il
n'avait pas de c¢lé de réglage pour
y remédier, n’a qu'a s’en prendre
a lui-méme, Quand un aulre est
immobilisé parce qu'une pigce
du changemenl de wvitesse a &ié
monlée a l'envers, il peul adres-
ser des reproches justiliés a4 son
mécanicien. S’il ¥ a des chutes,
elles sont le résuliat, soit d’une
tenue de route déleclueuse de
la machine, soil d'une erreur de
jugement ou d'un entrainement
insulfisant du conducleur. Qu’on
analyse les causes d’abandon el
on constalera que pour les
machines d'une méme marque,
elles sonl en général les mémes.
Une marque aura 6été éliminée par
ses pistons, une autre par ses sou-
papes, une aulre par ses culbu-
teurs et cela d'une maniére
constante. C'est donc la preuve

L’ Exeelsior de Fernihotgh
gagna d b :
a son réservoir de forie 3

qu’'il y a pour ces machines un point faible
qui provient d'une erreur soit de dessin, soit
de matisre. Les pitces déleclueuses seront
examinées de Loutes les maniéres, soumises a
des essais de laboraloire jusqu’a ce qu'on ait
découvert les causes de la rupture, du grip-
page, ete.

Et le constructeur consciencieux en déga-
gera des lecons trés utiles pour ses machines
de série. Il y a égalemenl le cas de Ia machine
qui, tout en étant réguliere ne posséde pas
une vilesse sulfisante pour gagner. Et pour-
tant, il semble que rien n'ail éLé négligé pour
atteindre le meilleur rendement. On découvre
subitement sur le circuil qu'on est nettement
meins rapide. Et c’est alors la wéritable
chasse au rendement. Il [aut a la vérité, si
peu de chose et bien souvent ¢’est quelque
chose d’inattendu qui permetira de gagner
quelques chevaux. C'est ainsi que dans une
grande épreuve, un abaissement du taux de
compression se traduisit par une augmenta-
tion de la vitesse.

Nous voyons d'une année &4 l'autre, avee

Jonthléry, grdce

capacité. Ce ful, néanmoins, unc belle démonstrafion des

possibilités du 175 eme. J. A, P,

des modifications insignifiantes le méme
moteur fournir une performance bien meil-
leure, Un léger changement dans le dessin des

La Norton 500 cme. A.

. T. qui se laille la
parl du Hon dans loules
les épreuves de ['annde,
La pipe d*admission
est  foriement inclinée.
Des patles maintiennent
le moleur au cadre dans
sa partie supérieure.
L culusse  esl  lenue
par des. grands gouions
qui fiven! également I'em-

base du cylindre,

663

Le Bloc-moteur F.
N. vu du cité du
dispositif spécial
du changement de
vitesse. La com=
mande se fail sur Paulre colé par une double
pédale el une chaine.

tubulures, dans la force des res-
sorts de soupapes, dans le réglage
de la distribulion peuvenl avoir
les conséquences les plus inatten-
dues. Certes la machine de course
actuelle est sous bien des rapports
irés voisine de la machine de
série, mais néanmeoins elle est
établie pour résister 4 des efforts
bien plus considérables, La course
exige des recherches trés spéciales
et une margque qui, #u dernier
moment, aligne une machine de
série spécinlement mise au poink,
n’a aucune chance, faute de la
vilesse et de la régularité méces-
saires, On nous excusera de ne
pas en ciler des exemples, mais il
n’en manque pas. On n’a de chance
de vaincre que si on veut vérita-
blement la vieteire, si on consacre’
au dessin et 4 la mise au point
des machines, beaucoup de iemps
et d’argent. Un demi effort, I'adap-
tation hitive d’une machine de série n'a
jamais permis de gagner une épreuve impor-
tante. Quoi qu’il en soit, nous ne pouvons,
dans cette rapide élude, que nous contenter
des caractéristiques les plus apparenies et
les plus générales, en laissant dans I'ombre
toqttle travail pénible et obscur de la mise au
point,

Type dominant

UELLES sont ces caracléristiques essen-
tielles gue nous retrouvons dans la
grande généralité des machines ? Ce n'est pas,
en elfet, I machine vraimen| originale guia
des chances sérieuses, toul au moins dés son
apparition. On peut dire que dans la plupart
des ¢as son constructeur n'a pas eu le temps
de la préparcr. Son étude s’est prolongée plu-
sieurs mois, sa construction a fait apparaitre
une muliitude de difficuliés qu’il a fallu le
temps de résoudre. Trés souvent ’assembliage
n’a été achevé que quelques jours avant la
course et [a mise au point a été insuffisante.
Nous reconnaissons aqu’il est assez irritant de
voir dans beaucoup d'épreuves les concvrrents
déclarer forfait, surlout guand il s’agit de
machines nouvelles dont on attend beauvcoup.
On est tenté de croire qu’il y a dans Pattiiude
du conducteur aguelgne chose de mauvaise
volonté, d'apathie ou d’indécision, Cette
opinion est fotalement iniuste. Croit-on fout
d’abord gu'un constructeur aille délibéreé-




ment jeter des liasses de billets de mille pour-
établir une machine de course, qu’il consacre
une somme coquette & s’assurer la monte de
coureurs réputés, qu’il trouble la production
de ses machines de série, tout cela pour décla-
rer forfait le jour de la course ? Quand on est
dans la coulisse on se représente plus équita-
blement les choses ! Tous, ingénieurs et
ouvriers travaillent avee une hate fébrile, Les
ennuis de toute sorie surgissent. Les résultats
ne sont pas ceux qu’on escomptait. Les solu=
tions nouvelles ne répondent pas aux espoirs
qu'on avait concus. Citons le ecas d'un bicy-
lindre 250 eme. & compresseur dont on atten-
dait un rendement extraordinaire, Les ingé-
nieurs qui P’avaient concu n'étaient pas de
ceux qui commettent des loups el ils avaient
4 leur actif plusienrs des moteurs les plus
remarquables de notre temps. Au banc
d’essais, ce [ut un désastre et le moteur en
question ne donnail guére mieux qu'un mono-
eylindre de série et de méme cylindrée.

Des mois d’études et d’essais nm'aboutis-
sajent & rien. Au cours des essais des piéces
lachent et une rupture dans un moteur qui
tourne a 6.000 t. m. risque d’anéantir celul-ci,
Aussi, quand nous voyons une margue décla-
rer forfait, il faut, malgré notre déceplion,
savoir 'excuser. Elle-méme ne voit-elle pas
sans amertume, les ciforts de plusieurs mois
n'aboutir 4 rien ?

On s’explique done assez bien qu’un cons-
tructeur hésite quelque peu 4 se lancer dang
Pinconnu et qu’il préfére, plus prudem-
ment, améliorer des lypes existanis.

Actuellement, le monocylindre guatre=-
temps 4 soupapes en téte est roi, au
moins dans les cylindrées inférieures &
500 cme, Avant la guerre, le deux-temps
et le deux- cylindres en V avaient gagné
quelques victoires. Depuis la guerre, le
deux-lemps 175 cme. a remporté plusieurs
sucets, ainsi que le flat twin, mais si nous
prenons le T. T. comme la course Ia plus
caractérisiique de l'année motocycliste,
{ous les succés ont été remportés par des \
monocylindres a quatre-temps. Il 0’y
avait avcun deux-temps, et les poly- .
eylindres n’ont pu terminer 1'épreuve. N
PBien entendu, nous ne voulons nullement
dire par la que ces types de moteur soient
inférieurs, En [fait nous treuvens sur le
continent des deux-temps extrémement
rapides et le D. K. W. nous en a fourni &
Montlhéry un exemple Lrés net. Il est
évident aussi que le B, M, W. est capable
de tenir téte aux mellleurs monoecylindres.
Enfin, il y a certainement beaucoup a
attendre de certaines quatre-cylindres qui
en sont encore a4 la période des essais. Mais
en somme, le monoeylindre est en majo-
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Le Rudge 350 cme. de Noit comporie 4 soupapes
radiales, Ce ifype de mofeur se révéle comme
un des plus vites de celte eylindrée. La méme
disposition de soupapes se trouve sur le 250 cme.

demployer pour la téte de hielle des rou-
leaux de plus petit diamétre. Les biclles
en acier, d’une section en I ne pré-
gsentent rien de parliculier.

Il 'y a aucune unanimité sur le mode de
fixation du cylindre sur le carter. Les uns
emploient des embases trés épaisses et de
mulliples goujons de fixation, d'autres des
tiges qui se prolongent jusqu'a la culasse,
Aucun de ces deux modes de fixation n'a
donné le moindre ennui.

Aucun accord non plus en ce qui concerne
les pistons. Les pannes de piston, grippages ou
ruptures restent fréquentes en course, Tantot
le piston & semelles du type Ricardo, tantdt
le piston & jupe compléte ont é1¢é employés. H
est certain que le piston est 'organe le plus
éprouvé du moteur et qu’étani donnée I'aug-
mentation constante du rendement, les dé-
faillances s’expliquenil fort bien. Il semble que
le graissage soit souvent en cause, par suite
de la vitesse linéaire considérable, C’est ainsi
qu'une marque de moteurs avail en 350 et en
500 eme. deux moteurs qui ne différaient que
par I'alésage, mais par suite de la démultipli-
cation plus grande des machines 350 cme., 18
moteur de celles-ci atieignail un régime sensi=
blement plus élevé, Les 500 cme. ne donné-
rent aucun ennui, il n’en fuf pas de meéme
pour les 350 cme. Aussi dans beaucoup de
moteurs un jeu important est-il laissé entre
le piston et le eylindre. Dans la plupart des
cas, il y a deux segments d’étanchéité et un
segment ricleur 4 chanlrein ; il semble que les
constructeurs craignent que le segment évidé.
soit fragile. L’axe est toutjours [lottant
L’immobilisation latérale par des joues est la
plus courante. Quoi qu'il en soit, le pision
reste un des organes les plus fragiles des mo-
teurs de course, alors que sur les machines de
série il ne donne jamais de méeomptes.

Les eylindres n’offrent rien de trés particu-
lier. Cenx de la F. N, et de I'O. K. pénétrent
profondément dans le carter. La fonte
et le métal universellement employeé.
Chose curieuse, sur quelques moteurs, on
a réduit la surface des ailettes, mais il ne
semble pas que le résultat ait été trés
heureux.

Si nous passons a la culasse, nous
constatons qu’il y avait des moteurs
sans joints de culasse. Il est certain
qu’avec la pression et la chaleur, un joint
est fragile et qu’il est préférable soit de
le supprimer, soit d’utiliser un jeint de
cuivre rouge. Il faut remarquer, et c’est
une tendance qui s’est accentuée au
cours des derniéres années que la plupart
des machines n’ont qu’une seale tubulure
d’échappement. Il semble qu'ainsi la mar-
che des gaz soit plus réguliére et qu’on
évite des remous qui géne 1’évacunation

rité, On en tire, sans compresseur, des y. pefite 175 eme. D. K. W. d pisfon compresseur el g.. gnz brilés. Budge est 4 peu prés la

puissances de I"ordre de 70 CV aulitre de potroidissement par eau, battil le

record du lour de sa seule marque qui ait conservé cuaire

cylindrée et ccsl 1a un trés beau résultat. .qugopje, jors des derniers Grands Priz de la' F. I C. M. (unanes et deux tubulures d'échappe-

Le monocylindre dansles machines de
course actuelles est vertical, ef cela est un
peu surprenant quand on voitla vogue des
moteurs inclinés. Il est assez difficile de savoir
4 quoi il faut attribuer cette prépondérance
du moleur vertical d’autant que, nous le ver-
rons plus loin, une des nouveautés de I'année
¢’est la tubulure d’admission inclinée et que

La culasse de la Velocelle ne comporle pas de

changemenls notables depuis quelques
L'embase du. cylindre esl (rés épaisse.

anmnees.

celle-ci est plus facile a réaliser avec un moteur
qui forme un angle avec la verticale. Un
moteur vertical permet-il une meilleure répar-
tition du poids. Nous ne voyons pas trop
pourquoi. C'est peut-8tre, et ecncore cela
n’est pas certain, du cété du graissage
qu’on a pu éprouver certaines difficul-
tés. Pourtant le moteur incliné permet
un meilleur refroidissement de la
culasse. Il permet aussi d’avoir une
machine plus basse. Bref, il est assez
difficile d’expliquer logiquement Ia
prépondérance du moteur vertical.
Nous ne pouvons que la consltater.
Il est méme possible que, sous I'in-
fluence de la machine de course, la
machine 4 moteur vertical redevienne
4 la mode, D’ailleurs beaucoup de
constructeurs et non des moindres
lui sont restés fideles.

Si nous examinons plus en détail
les moteurs, la premiére impression
qu'ils donnent est celle d’une exiréme
robustesse. Les carters sont massifs et
renforeés par des nervures, Il est évi-
dent qu’avec les puissances actuelle-
ment développées, un carter absolu-
ment rigide est mécessaire, sinon on
aurait sinon des rupiures, du moins
des déformations et des vibrations
nélastes, Les volants intérieurs 1'em-
portent nettement. Aucune remarque
particuliére en ce qui concerne les
roulements, bien gue 1'on ail tendance

ment. Le eas est ici différent puisque cha-

que soupape el sa_tubulure constitue un
systémeindépendant. La pipe d’admission de
la majorité des machines est inclinée vers le
moteur, Cette disposition semble présenter un
double avantage, Tout d’abord les gaz ont
pour pénétrer dans le cylindre un trajet plus

La carburalenr est un facteur imporlant lors
des reprises. Les peliles cylindrées el méme les
moyennes guajent adoplé le Botvden,

direct. Ensuite les vapeurs d’essence, rela-
livement denses lendent a descendre vers le
¢vlindre sous I'influence de la gravité. La car-
buration des machines du T. T., partant,
également leur consommation est réglée
riche. Il est certain qu’'un mélange pauvre
est fatal. Bon nombre de pannes de soupapes
n’ont pas d’autres causes, peut-étre méme,
quelgques pannes de pistons. Une innovation
est 4 signaler en matiére de carburateurs,
c’est 'adeption de la pempe, qui lorsqu’on
accélére débite une petite quantité d’essence
supplémentaire. L’aceélération est alors plus
plus rapide et plus franche.

La supériorité de I’arbre 4 cames en téte
sur la commande par tringles et culbuteurs
reste entiére. Les T. T. Senior et Junior ont
élé gagnés par des moteurs a. c. [, mais le
Lightweight par un quatre soupapes comman-
dé par tringles et culbuteurs. Depuis, ce lype
de moteur a pris sa revanche en Senior &
Montlhéry. On a pendant loengtemps, repro-
ché aux moteurs a. c. {. de ne pas avoir de
reprises aussi vigoureuses, mais il ne semble
pas que cela fat da & la distribution elle-
méme, mais a d'autres caractéristiques
des moteurs. Il est naturellement impossible
de se pronmoncer sur cette question. I1 y eut
bien quelques ennuis de distribution, mais
ils affectérent aussi bienles a. ¢c. {. queless. 1.
4 commande par tringles et culbuteurs,
La curieuse distribution Rudge, malgré son
apparente complication, n’a donné lieu a
aucun mécompte. Sur les machines Senior,
elle n’était utilisée que pour les soupapes
d’échappement. Elle a le double avantage de
permettre de réaliser, malgré les quatre
soupapes, une culasse hémisphérique et de
supprimer 1’effort latéral exercé sur les tiges
de soupapes par les culbuteurs, Le carburant

MOT® REVUE

La fourche Rudge avec ressorf enfermé.

imposé était un mélange essence benzol a
30 % de benzol.

Méme indécision pour les taux de compres-
sion. C’est, parait-il, Vélocette qui avait le
taux le plus élevé. Un. certain nombre de
econcurrents réduisirent avec suceés le taux
de compression de leurs moteurs. En reégle
générale, ce taux était de 7 4 1 pourles Seniors,
de 7,5 4 1 pour les Juniors, de 8 & 1 pour les
250 emec.

Les ennuis de soupapes furent fréquents.
Une marque eén fut surtout victime. Il est
naturellement impossible d'en déterminer
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la cause sans examen. Est-ce un refroidis-
sement insuffisant, un mauvais dessin de tubu-
lure, un mauvais profil de cames, on n'en
sait rien,

L’allumage, toujours assuré par magnéto-
ne donne que rarement des ennuis. Evidem-
ment, la magnéto, ne tournant qu’a la demi,
vitesse du moteur, n'atteint pas des régimes
élevés, Les ennuis de bougie sont moins fré-
quents. Une machine avail une bougie de
14 mm., au lieu de 18 mm. ecourants. Il est
plus facile de caser cette petite bougie au
centre de la chambre d’'explosion.

Les moteurs ont été allégés, en particulier
par la réduction du poids des volants. Il en
est résulté une meilleure accélération, mais
si cela est précieux en course, il n'en serait
pas de méme pour des machines de série.

11 faut toutefois remarquer que les Norton
qui avaient, non seulement une grande vitesse
mais aussi une accélération de premier ordre,
ont.des volants lourds.

Le graissage a carter sec est le plus em-
ployé., L’huile est habituellement contenue
dans un réservoir séparé, sans doute parce
gu’on considére que l'huile se refroidit
mieux de celte maniére, Il en résulte que
beaucoup de moteurs présentent un amas de
tuyauteries d’aspect peu plaisant. Combien
plus met était 1’aspect de la F. N. ou de la
Motosacoche. Quant & la supériorité du
carter sec, il ne faut pas P'exagérer. Il est
possible qu’un graissage & huile perdue,
a condition gue I'huile soit amenée sous pres-
sion 4 la téte de bielle, donne d’'aussi bons
résultats. Sur beaucoup de moteurs, une cana-
lisation d’huile grhisse les guides des soupapes,
les axes de culbuteurs, ete, Dans quelques cas,
il ¥ a une tuyauterie d’huile a I’arriére du
cylindre.

Une nouvelle Dunelt

FEggous nos | lecteurs connaissent
les deux temps Dunelt que
fabriquait jusqu’ici la firme,
de toutles piéces,

Or. nous lisons dans RBicy-
cling news and Molor review
que cette firme, pour satisfaire
& de nombreuses demandes,
allait sortir un nouveau mo-
déle équipé du 350 emec. Villiers, que pas
?_a_} de constructeurs Francgais emploient

éja.

Cela donnera 4 cette machine un petit air...
frangais.

Police motorisée

IL v a quelque temps déjh que la police
parisienne est motorisée. Evidemment la
police anglaise I'est également et posséde
depuis pas mal de temps déja des motos.

fais elle n'a pas dit son dernmier mot et
dans le comté d’Oxford les policemen vien-
nent d’étre doltés de 3 cyclecars B. 5. A.
a 3 roues et traction avant.

TR T2
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Voila du modernisme ! Quand nos gen-
darmes remplaceront-ils leurs voiturettes
poussives par de rapides et économiques
cycleecars ?

Motophobie

In n'y a pas que chez nous que des rédac-
teurs motophobes donment libre cours &
leur verve. Un grand organe motocycliste
suisse s'indigne, en effet, conlre une sug-
gestion d’un de ces enragéds. Il's’agit, tout
simplement, d'interdire I'usage des moto-
cycleties durant les heures de nuit ! Et ceci,
sous prétexte qu'il leur est impossible de ne
pas faire de bruit, le son des détonations
n’étant pas amorti, comme dans les voilures,
par leau qui circule dans les chemises de

refroidissement. Celle-l1a, alors, clle est bien
bonne, et tout l'article est dans le méme
goit, témoignant d’une rare ignorance des
choses de la moto,

Comme on le voit, en Suisse non plus,
notre cause N'est pas délinitivement gagnée.

Le prix d'une bouteille

ETTE histoire se passe en Suisse :

Un jeune motocycliste, s’élant laissé
aller 4 de trop copieuses libations, s'était jeté
dans un groupe d’hommes stationnant au
bord de la chaussée. L'un d'entre eux suc-
comba aprés plusieurs mois de traitement.

Le jeune homme a été condamné & trois
mois de prison sans sursis, & 300 [rancs
d’amende, pour homicide par imprudence,
et au retrait du permis pendant trois mois.

Nous citons cet incident pour inciter tous
les mootocyclistes 4 la prudence. Si aprés un
repas généreux, volls vous sentez la 1éte tant
soit peu lourde, n'hésitez pas 4 attendre que
les fumées du wvin se-dissipent avanl de
remonter en machine, car cela pourrait vous
coiiter cher.

Vue de avant du cyclecar L. R. W. fabriqué
par les fréres Wanamalker. Rappelons que ce
enclecar s'est classé premier de la calégorie
cyelecars  quadre roues 350 cmc. aprés une
course d'une régularité parfaite. Ce cyclecar
a belle allure el est de proporfions harmonieuses.

Sous le capol du L. R. W. on trouve un 350 L. M. P, a culbnleurs.
I’ensemble esi parfaitemen! groupé : la boile est une Stavb & marche
arriére. Remarquer le ventilaleur @ enirainemen! mécanique el qui
refroidil la culasse, grdce a un lube flexible aboulissan! enire les
denx lubes d'échappement. Il y a beauicoup de solutfions heureuses sur
confortable cyclecar el nous aurons sans doule I"occasion d'y revenir.
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BIEN que la mode soit aux cheveux courts
les sommets dénudés de mos vieilles
Alpes [rancaises ont conservé encore Pantique
épingle a cheveux,
Cette épingle 4 cheveux est parfois redou-
table car elle pique rudement I'adversaire
quivoudrait lafranzhiri aneallureassez vive.

T /
Ti= 1 : Sans se préoccuper du code, prefdre i{‘;
virage & Pextérieur el se rabulire ensuile suy
; droile. {
1
Tl faut dire que la technigue de la condulle
en plaine et en montagne sont totalement
différentes et los petits passe-droits que tiaus
pouvons parfois nous ociroyer en plaine
sur le cdté de la route, pour les virages
notamment, ne peuvenl étre tolérés sur la
route sinueuse de montagne. 1

NOTRE confrére B, M. W. Blatter a précisé-
menl attiré P'attention sur ce point dans
un article dont nous donnons ici un apergu.

© wvirage cache la plupart du temps en
pays de montagne la configuration du
troncon de route qui le suit. C'est un avan-
tage pour l'eceil qui admire toujours des

au 'conducteur le plu

/| 4 temps son véhicule & droite.

el passe.

MOTO REVOE

panoramas différ>nts, mais ¢’est un désavan-
tage énorme pour la conduite. La régle
capitale o observer dans ces circonstances
est la lenue siricle d droile, principalement
lorsque la visibilité est mauvaise. Le véhicule
en plaine a la mauvaise habitude de tenir
trés souvent le milieu de la roule ou bien de
couper & gauche un virage qu’il aurail da
prendre a droite. Ce n'es! pas de bonne cama-
raderie el c’esl dangereux.

Dans toules les eirconstances, on se rangera
le plus prés possible du coté droit, car il faut
toujours compler sur un véhicule venant
en sens inverse ei temant ce méme milieu de
la chaussée,

onMpiEN de fois I'auteur de I'article qui

est Tyrolien a vu des automobiles de la
plaine (si on peut les appeler ainsi) conserver
en montagne le milieu de la chaussée aux eroi-
sements, el dans cescondilions une collision
¢st & peine évitable avec une automobile
venant en sens inverse,.

Et il en résulte la plupart du temps des
faicles endommagées ou des roues voilées

arce que le conducteur n'a pas su ranger

S T T

Fig. 3 : Le conducteur s urréle tardivement & la
painte de la courbe.

On ne doit pas non
plus  s'éearter de la
tenue a droite lorsque
Fon aborde le virage
par 'extérieur, et dans
ce cas il faut ralenlir
suffisamment.

Les routes actuclles
sont inclinées aux
virages et la veilure
craint bien moing le
panache vers Il'exté-
rieur de la courbe, ce
qui augmente sensi-
blement le coelficient
de scécurité.

= "ABSOLUE Técessité
—— de ralentir est

tropsouvent méconnue

les virages Dborgnes.

Fig. 2 : Le conducteur le 'lr\gagaut jait signe du conducteur dans
s,

|

1l arrive en effet {rés souvent en montagne
quune route subisse un affaissement sous
T'effel des eaux, ou bien qu’elle soit obstruée
par une avalanche de pierres, ou encore
gn’un arbre abaltu par un récenlt orage
vienne a la barrer.

Ces circonstances assez [réquentes ont
d’un virage un véritable piége Lendu, que
Ia  wiltesse rend encore plus dangereux.
L'arrét sur quelques métres doit étre rendu
possible car I'ére de [reinage eskt excessive-
ment réduite.

LA technique du virage en épingle & che-

veux est tout i fait spéciale. Prendre le
virage comme l'indique la ligure 1, puis se
rabattre a4 droite. On ne sera jamais coincé
par un manque de place.

Dans tous les eas, regarder ou avertir
son compagnon de veiller 4 la liberté du
erochet supérieur on inférieur qui en avertit
son conducteur. Si 2 péhienles aborden! en
méme lemps la boucle il conviendra d’arréler
celui qui se (rouve en aval par des signauz
ot des eris, mais il faut le faire suffisamment
loin de la bouele, car il pourrait en résulter
une collision,

Eviler a toul prix la rencontre dans Ia
houele, mais si on ne pouvail arréler, pour une
cause ou pour une aulre, a (emps le véhieule,
le bloguer dans la parti¢ extérieure de la courbe.
Par contre ne jamais se tenir arrété dans la
partie intérieure.

ES conseils semblent tout & fait élémen-

taires et superflus. Mais il est nécessaire
de se familiariser avec cette technique toute
spéciale, Jai cégalement (416 des Alpes
frangaises. Un jour une superbe limousine
allemande vyoulut prendre devanl moi le
virage vers Uintérieur el na urellement elle
n’y parvint pas et aprés plusieurs va-et-vienk
elle <’étail bloguée complélement dans la
courbe. Le conducteur dut faire 5 ou

Fig. 4 : La voilure aftagque avec les roues avant
fe bord de In courbe, fait marche arriére et
reprend la droite.

6 marches avant et arriére avant de la déga-
ger complétement, Au virage suivant jassis-
tais au méme pelil jeu. Et Ton voyait que
cela ne plaisait nullement aux oeeupants.
Je m’étonnais méme de volr qu’une voilure
de celie laille ai pu venir jusqu'ici, parce
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gu'elle devait avoir ainsi franchi au meins
une douzaine de cols.

ANS les passages étroits, on ne peut faire

en unc seule fois les virages difficiles.
Il faut alors prendre le virage de telle sorte
que la marche arriére aide 4 le prendre. On
attague la courbe par I'extérieur en I’épousant
le mieux possible (fig. 4) el on s’arréle juste
au momeant oit la rone avant vient 4 Loucher
le coté opposé de la courbe, puis en bra-
quant comme il est indigué, on serre le frein
a main, on embraye en marche arriére et tout
en lichant le frein & main on donne du gaz
et” on embraye. Marcher alors trés doucement
pour braquer au maximum, Ne jamais bra-
quer & arrél.

T surltoui, bien remarquer que les roues
avant et arriere ne suivant pas en courbe
la méme tracc, ne pas longer [rop prés
Tangle du virage, car la voiture viendrait a

Fig. 5 : Un pin abaltu au fravers de la roule est un obsiacle
& ecraindre dans un virage de moniagne.

Le roi incontesic «e Lo montagne est celui qui
a collectionné le plus grand nombre d'épingles
& cheveux,
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frotter contre le rocher pouvant exister en
cet endroit.

Quelquefois aussi les courbes sont sablon-
neuses et on éprouvera la désagréable sensa-
tion de glisser. Cet état de la route peut dans
certains cas faciliter le virage, mais il faut
agir cependan! avec grande prudence.

Les signaux sonores pouvant parfois ne
pas étre entendus, il faut avertir alors plu-
sicurs fois pendant I'exéculion de la courbe,

PCIUR nous, molocyclistes, cette instruction
est intéressanle. Nous reliendrons que
certains virages ne sont pas possibles en une
seule fois, el surlout nous nous abstiendrons
de laire un petit voyage en chute libre dans
un précipice comnmie cela vient d’arriver a
un autobus dans le virage en épngle a
cheveux de Bussy prés de Saint-Etienne.

5. W.

Ce dessin, tiré d'un de Ros confréres, représenle avec humour, lem-
barras de voiture dans la menfagne.

Que l’on place en léle du groupe un vieux routier
doni la prudence est bien connie.

= nombre des clubs affiliés ou nen &
1I'U. M. F., qui existent en France
est ¢énorme. Quant a leurs effeclifs ils
warienl d’une dizaine de membres a des
centaines et a des milliers. La multiplicité
de ces clubs est & beaucoup d’égards une
bonne chose. Dans chaque petit centre, il
v a des promenades, des manifestations
sportives, et ainsi la pluparl do .emps
une propagande utile pcur la motocy-
clette. I1 ¥ a bien quelques cas isolés de
clubs qui fonl par leur passage trop rapide
dans les agglomérations par Vabus de
VPéchappement iibre, et par une agitation
trop exubdrante ume proprgande a
rebours. Certaines promenades, faute
d’une discipline assez sévére, dégénérent
en courses de vitesse. Mais ce ne sont 1a
que des exceptions et d’une maniére
générale la bonne tenue des clubs moto-
cyclistes fait sur les spectaleurs une excel-
lente impression. La prcmenade en groupe
a allure paisible exemple de dangers, est
une des formes les plus uliles de ’acti-
vité des clubs.
Mais on ne doit tolérer aucune lutte de

La Vie
des Clubs

vitesse et les possesseurs de machines
rapides doivent étre assez bons cama-
rades pour ne pas lidcher les aulres mem-
bres, Le mieux est pour cela de faire
prendre la téle par les conducteurs des
motos les plus modestes, et c’est pour-
quoi il faut éviter les excursions trop coti-
teuses, les diners fins et les occasions de
dépense, souvent on tranche la difficulté
en rendant a4 chacun sa liberté a 1’heure
du repas.

"ORGANISATION des manifestations

sportives est beaucoup plus délicate.
Il faut tout d’abord se rendre compte des
graves Tesponsabilités gqu’on encourt.
Rappelons que les assurances cessent de
jouer pour toule épreuve, méme de tou-
risme, et que si un accident se produit,
que Pauteur de 'accident ne peut payer,
la victime se retournera contre le club. 11
faut de plus PPautorisation du préfet et
des malres qui imposeront un service
d’ordre. Sauf de ces précautions, on
s’expose aux pires ennuis. Bien entendn,
si on veut que P’épreuve soit réguliere, ii
faut que le club soit affilié 4 I'U. M. F.
Bref organisation du moindre concours
de régularité nécessite de nembreuses
démarches, des précautions mulliples et
revient cher. Il est imprudent de s’enga-
ger dans de telles aventures sans avoir
une caisse bien garnie. Et il faut éviter a
tout prix les épreuves de vilesse improvi-
sées, les matches impromplus entre
membres du \chzb. cte...

Pas de ces malches de vilesse enlre ropains donf
~={’arrivée se fait frop souvenl! chez le mécano oy
a Phépital,

Pendant la saison hivernale, 'activité
du club doit coniinuer a se manifester
d’autant qu’a cetle époque on reccuvre
les cotisations et que, si Viniérél n'est
pas maintenu, les membres se désinlé-
resseront du club et donneront leur dé-
mission. Il est rare gu’il n*v ait pas dans
les clubs des membres qui aienl fail des
voyages el pris des pholos, On peul dongc
organiser des causeries. On peul aussi pro-
jeter des photos prises au ccurs des pro-
menades en grcupe, Un appareil de pro-
jection est peu celiteux... Le cinémato-
graphe est beaucoup plus cnéreux. On
peut aussi faire de petites sauteries, car il
faut gue le club seit une srande famille ot
les dames aient leur place.

Chaque fcis que cela est possible, il ¥
aura aussi un petit atelier avec un outil-
lage scmmaire, Quelgues conférences
techniques seront également les bienve-
nues. Le club pent done méme I’hiver
offrir 4 ses membres de nombreuses dis-
tractions.




POUR L'ESSENCE MOINS CHERE

'OFFIcE National des combus-
tibles liquides fait procéder
actuellement en Afrique Equa-
toriale Francaise 4 des son-
dages au Gabon et au moyen
Congo dans certains terrains
qui paraissent pétroliféres.

Mais ces sondages revien-
nent fort cher : 300 francs par

g : tre carré pour une profon-

deur de 250 métres et 1.000 franes par metre

carré pour une profondeur de 1.000 meétres.

Quoi qu'il en soit tous les motocyclistes
doivent souhaifer le succés de cette enireprise
qui ecertainement nous permettrait d’ayon‘
de I’essence 4 des prix inféricurs i ceux gu’elle
vaut actuecllement.

MOTOPHOBIE MILITAIRE

N de nes lecteurs, actuellement incorporé
au 2¢ Régiment d’Artillerie Coloniale a
Nimes nous signale un fait que nous n’hésitons
pas a qualifier d’intolérable abus de pouvoir.
Un soir rentrant au quartier sur sa moto
personnelle, sur une route en si piteux état
qu’elle obligeait 1a 250 eme de notre lecleur &
rouler en seconde, un capitaine le rencontra et
Iui porta un motif de' 8 jours de prison pour
allure excessive susceptible de provoquer des
accidents. Voila un officier qui se méle de
ce qui ne le regarde pas et nous nous deman-
“ dons &4 quel mobile il a bien pu agir,

EN PROVINCE

DEE‘UIS quelque temps, un vent de moto-
phobie d’une particuliére violence semble
soufiler sur la presse provineiale : Voici
quelques extraits d'un article concernant les
motocyclistes publié par La Républigue de
Isére :

: Il en est qui, non satisfaits des pétarades
et du vacarme assourdissant de leur moteur,
semblent prendre plaisir &4 y ajouter le bruit
d’une siréne ou d’un klaxon de fort calibre !
Par crainte d'étre écrasé, il faut bien faire
place nette, et se tenir a 'écart de ces odieux
égoistes devenus en fait les maitres de la rue,
par la terreur qu'ils inspirent. Nous ne sau-
rions plaindre ces imprudents quand ils sont
vietimes d'un accident.

Puis I'auteur relate un accident en souhai-
tant que cela serve de lecon a celui qui en fut
victime. Et voila comment certains esprits
rétrogrades nous jugent, a cause de quelques
écervelés qui nous font le plus grand tort (il
y en a pas mal), on nous met tous dans le
méne panier.

Molocyclistes, soyez silencieux et prudents,
vous ferez des ndeptes a la cause gui nous est
chére.

MOTO VOLEE

PAH_MI toutes les machines que leurs pro-
priétaires nous signalérent leur avoir été
volées, bien peu n'ont pas été refrouvdes.

M. André Besche nous signale donc que sa
moto lui a été volée le 8 juillet & 11 heures,
avenue de la Grande-Armée, devant les
Etablissements Mestre et Blatgé, Voici les
caractéristiques de cette machine Gillet~
Herstal, 500 cmec, culbuteurs double tube,
1930, Ned’ordre dans la sé ie du type 32.264.
Ne de police : 8275-YAS5.
 Couleur de série, montre, compteur, f;—eins
conjugués au pied, selle Bonhomme, Poignée
tournante ct manette. Réservoir légérement
bosselé 4 gauche. Dispositif spécial au pied
droit pour couper les gaz. s

Les personnes qui reconnaitra_:ent cette
machine, seraient aimables d’en aviser
M. André Besche, 16, rue du 4-Septembre a
Rueil (8. et. 0.).

CONTRAVENTION

UAND, pour une faute futile un agent vous
siffle et vous dresse procés-verbal, vous
essayez de vous délendre, et si le représen-
tant de I"autorilé est sans pitié, il ne vous
reste plus que la ressource de vous lamenter
sur votre mésaventure et sur la perte de 100
ou 150 Irancs, montant habituel de ces sortes
d’amendes,

Or il est une chose que beaucoup de_ ner-
sonnes ignorent, c’est que dans un pareil ¢
on a le droit de prendre des témoin. i
nombre de deux) et de faire appel, ¢
permiet de se défendre. Le saviez-vo

1

TRANSFORMATION

Nous relevong dans ug de nos coniréres
anglais, la transformation bizarre qu'un
amateur M. Roland Cross, a effectué sur une
250 cme Rudge de série. Il a fabriqué un
distributeur rotatif et une culasse qu’il
adapta sur son moteur Rudge, Il a, parait-il,
atteint, avec sa machine ainsi transformée,
la vitesse de 90 miles & ’heure, ce qui corres-
pond exactement a la vitesse de 144 km. 810.
Pas mal pour une 2501

INDULGENCE OU fAIBLESSE?

ON a généralement la détestable habitude
de dauber perpétuellement sur'lt' dos
de nos braves agents, on les traite d'un tas
de qualjficatifs qu’ils ne méritent pas tous
jours. 1l en est méme qui font preuve d’une
réelle indulgence. T.autre soir, un motocy-
cliste de notre connaissance passait vers
1 h. 1/2 du matin dans le cenire dg; Paris,
sans lumiére, avec échappement libre, et
sans papiers sur lui, un agent l‘ar_réte, lui fait
une petite remontrance et le laisse repartir
en lui disant gu'il avait eu de la chance de
tomber sur un bon. gargom. »

Avouons méme que cette attitude rbon
garcon » dans ce cas devenait de la ta!blesse,
car rouler la nuit sans lumiére, avec I'échap-
pement libre, aurait T_!’lénté la hart (Au
Moyen-Age, tout aun moins I).

QUE SE PASSE-T-IL?

] E bruit court avec persistance qu'il y
4 aurait perspective de casse .enl.re T'actuel
chef du service des courses d'unme fabrique

belze de motcyclettes et le Comité de diree-
tion de ladite firme ? 1l paraitrait méme que
Paecces des usines serait interdit a celui qui
mit au point une belle mécanique,

Qu'y a-t-il de vrai dans ces rumeurs ?

MEDECINE

vEZ-vous vu la photo de Stanley Woods
faisant le plein d’huile de sa machine aun
cours du Grand Prix de Belgique ? .
Avee son casque, ses lunettes, son équipe-
ment de cuir, et son ‘énorme seringue genre
clystére, mn'évoque-t-il pas un Purgon
moderne administrant une médecine a quel-
qu’animal infernal ?

NOUVELLES LONDONIENNES

LA grande firme de motos de Birmingham

ne sera pas au Salon de Londres cetie
année. Si toutefois on attache créance aux
rumeurs qui circulent outre-Manche. En effet,
B. S. A, ne présenterait aucun modéle a
I'Olympia. Ce sera la premiére fois depuis
quelques années.

INCENDIE

ousrelevons dans un de nos confréres quo-
| tidlens un savoureux entrefilet oli un
accident rerrible est relalé. Deux voitures
entrent en collision, dans I'histoire un chien
est tué, mais le plus atroce, ¢’est que le choe
fut si violent que le radialeur d’une des voi-

tures prit feu. Nous n’avons plus qu’s attendre

qu'un industriel ingénieux et avisé mette en

vente un extincteur spécial pour radiateurs,

_ Mais, au fait, il y aurait peut-élre aussi a

tirer parti- pour nos moteurs de cette qualité

gercnml?ustihle que Nous ne connaissons pas
eau l....

MACHINES LEGERES

CHAQUI—: pays a ses tendances différentes.
pour la fabrication des motocyclettes.
Mais oir ces tendances se différencient le plus,
c'est en ce gqui concerne le vélomoteur, ou la
machine de faible cylindré, si vous préférez.
Prenons Jes quatre pays oil la production
motocycliste est la plus intense :

En Angleterre, la machine légére est géné-
ralement une moto en réduclion, d’une
cylindrée de 98 cmc.

En France, c'est franchement le vélo-
moteur. En Allemagne, c’est le petit moteur
de 75 cme. adaptable sur toute bicyclette.
En Italie, c’est la 175 généralement « hyper-
gonflée »,

POLICE ET LUMIERE

LA police de la route, en Amgleterre, est

munie de motos et de sidecars rapides.
Son efficacité est remarquable... et remar-
quée. Mais son action n’est pas diminuée par
la nult. Au contraire, semble-t-il. Les gen-
darmes anglais les « cogs » comme on Jles

appelle Outre-Manche, font leur ronde,

pendant les heures nocturnes avec autant de
vigilance que dans Ia journée. Et lorsqu'ils
veulent arréter un délinquant, ils font appa-
raitre en lettres lumineuses les mots : « Police
Palrol-Step » (Patrouille de police, arrétez).

GAUTHIER VA MIEUX

Novs sommes heureux de pouvoir donner
-V des nouvelles — de bonnes nouvelles —
de Gauthier, & nos lecteurs. 1

On se souvient que l'excellent motoeycliste
avait été victime d'un accident en se rendant
au pesage de Paris-les-Pyrénées-Paris. Acci-
dent au cours duquel il s*était fracturé le
crane.

Gauthier est entré depuis peu en convales-
cence et s’est rendu 4 Juan-les-Pins oi1 il va se
reposer quelque temps au sein de sa famille.

Gauthier espére pouvoir participer aux Six
Jours Internationaux. ;

Qu’il trouve ici nos veeux de prompt réta-
blissement.

VELOMOTEUR

VOps Pavons dit & maintes reprises, les

Anglais s'intéressent actuellement heau-
coup & la machine ultra-légére. Les leurs ne
sont pas des vélomoteurs mais bien des motos
en réduction, comportant débrayage et boite
a deux vitesses.

La question du vélomoteur ne les laisse
néanmoins pas indifférents et il ne se passe
pas de semaine qu'un grand organe motocy-
cliste d’Outre-Manche ne p#iblie une descrip-
tion d'un vélomoteur frangils — deseription
élogieuse, du reste. Cette semaine, c’est au
tour de celle d'unc petite machine 4 chaines
et bloc touk en aluminium. ) ]

Que les temps ont changé |

SIMPLE COMPARAISON

M a encore présent Ala mémoire le gros
succés populaire (?) des Grands Prix de
la F, I. C. M. Par un beau temps, 4 I'occasion
d’une des plus grandes épreuves du calendrier
européen, il n'y avait pas plus d*un millier de
personnes et encore en faisant honne mesure.
Nous avons sous les yeux un document repré-
senlant un des parcs de motos du Nurburg
Ring. C’était 2 n’en pas douter la grande foule.
On peut sans beaucoup se tromper évaluer a
deux ou trois mille le nombre de machines.
d’ailleurs, il y eut plusieurs dizaines de mil-
liers de spectateurs, Et ca n'était pourtant
que les Grands Prix d’Allemagne.

UNE COURSE DANS UN PARC

ES Anglais sont frés épris de motoeyclisme
et se passionnent pour ce sport, sous
quelque forme qu’il se manifeste.
Derniérement le Dublin’s Club organisa une
tl'a_)pr(;-.'.ve handicap de 100 miles au Pheenix
ark.
Nous aimerions qu'un Club parisien essaye
d’organiser quelque chose de semblable dans
les Tuileries ou au Luxembourg... pour veir.

A L'ETRANGER

' NOTRE confrére Maurice Henry, rédacteur

en chef de La Molo, a les honneurs de
la presse motocycliste britannique. Seul jour-
naliste francgais 4 1'Tle de Man, lors du dernier
Tourist Trophy, il en fit un compte rendu trés
détaillé.

Rendant hommage 4 son talent, Mofor
Cycling en publie des extraits, qu'il fait suivre
de commenlaires irés flattenrs. La répulation
de Maurice Henry plus a faire en France,
déborde maintenant les frontiéres...

PRUDENCE CANINE

Tous les motocyclistes ont certainement

. remarqué avec quel mépris du danger la
plupart des piétons traversent les rues, sur-
tout vers midi et 18 h. 30 quand ils sortent
de leur travail,

Quand une voiture leur arrive dessus, ils
sont les seules victimes de leur étourderie,
Mais quand c¢’est un motoeyeliste, il en prend
aussi cunbon coups, et cependant, a4 qui la
faute ?

Dong, beaucoup de piétons feraient bien
de prendre I'exemple de ece chien que nous
vimes, avenue de Clichy, traverser en regar-
dant, d'abord 4 sa gauche, ensuite 4 sa droite
pour s'assurer qu’il ne venait rien.

Ce chien wivra wvieux.

MODERNISME

UN’ de nos grands confréres motocyclistes
anglais publie cette semaine un article
dont le moins qu’on puisse dire est qu'il n’est
pas d'une actualité brilante : L’entretien des
courroles de motocycleltes |
Et aprés toit, cela a purendre service aux
possesseurs de vieilles machines qui utilisent
ce mode de transmission, et qui sont en plus
grand nombre qu’on ne pourrait le croire, Ces
antiquités se comportent méme encore fort
bien et sont pour la plupart d’une remar-
quable régularité de marche.

UN MIRACLE

UL, un miracle: Sexé est 4 Paris, dumoins

il y était quelques heures avant que nous
€crivions ces lignes, nous empressons-nous
d’ajouter, car avec lui on ne sait jamais, Il
nous en a méme raconté de hien bonnes sur
les pays et les meeurs des habitants qu'il
rencontra dans ses récemts voyages, il nous
fit également admirerez de photos trés inté-
ressantes. Mais rassurez-vous, amis leclcurs,
vous les admirez aussi dans IMoio-Revue,
Nous n'avons pas I'habitude de « faire
Suisse ».

. TAN-SAD

BEA‘UCOUP de personnes, de femmes surtout
raffolent du tan-sad. C'est évidemment

-un mode de locomotion trés agréable avec un

pilote prudent et qui ne cherche pas 4 «épater
SOn passager, ou sa passageérc. Mais il est plus
rare de voir un chien tan-sadiste. Il neus a été
donnée d’en voir un: au bois de Boulogne,
un gros berger allemand assis bien tranquille-
ment sur une plateforme de bois que son
maitre avait plucé derriére son vélomoteur,

Et le brave toutou n’avait pas le moins
du monde I'air effrayé.
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N cette saison hénie de ’6té o les jours
sont plus longs que les nuits et ou la
lumiére se prolonge jusqu’a des heures fort
avancées, il est facile, pour peu qu'on le
veuille, de rentrer au bercail avant que
I'obscurité soit tombée. Mais voila, on ne le
veut pas toujours. Il est bien tentant de
profiter de la [raicheur de la nuit pour rouler.
I.a circulation est réduite 4 rien, les com-
méres, les marmots ef les poules sont couchés,
on peut traverser les agglomérations 4 bonne
allure et le moteur tourne rond que c’est un
vrai bonheur. Pour jouir pleinement et sans
danger des charmes de cette circulation noc-
turne, il faut étre bien éclairé, d’abord pour
soi, parce que charité bien ordonnée com-
mence par soi-méme, et ensuite pour les
aulres, parce qu'aprés toul nous ne sommes
pas des sauvages, ;
Pour soi-méme, il importe d'avoir un éclai-
rage aussi puissant que possible. Maints acci-
dents mortels sont causés par de mauvais
éclairages ou des éclairages insuffisants. Un
danger fréquent, c’est de prendre un mur,
un ctang placé dans le prolongement de la
route pour la continuation de ceite route.
Je conmals quakre braves gens qui, ayant
confonda un mur avec une route blanche,
sont allés se jeter sur lui et s’y rompre les os.
Je connais une noce qui est allée & bonne
allure dans un étang, Or, rien n'est plus
mauvais quun bain froid aprés un hon
diner. Les dames eurent leurs robes de soie
complétement galées. Par surcroit, elles se
noyerent, Il y a encore les virages brusques,
les travaux en cours sur la chaussée, les
tranchées ouvertes avec des lanternes ab-
sentes ou mal éclairées, les obstacles de toute
nature qui peuvent s’y trouver...

D’une fagon générale, il ne faut pas compter
sur les autres usagers de la route peur signaler
leur présence.

Les piétons, les animaux non attelés, sont

Une bougie (en stéarine) ne suffit pas pour
éclairer la rouie,

dispensés, pour quelques années encors, de
tout delairage.

Les evelistes ne sont soumis qu'a un éclai-
rage dériseire, La lanterne de l'avant n’est
pas visible de ’arriere. A 'arriére, le décret
du 5 novembre 1929 qui a modifié I’article 49
du code de la route, a bien prévu une lan-
ierne & leu rouge. Mais avec ce souci perma-
nent de nes dirigeants de ne bousculer ancune

routine, ils ont décidé qu'un arrété {ixerait
la date a4 partic de laguelle cette lanterne
serait obligateire. Jusqu'a ce moment-la, il
suffit aux cyeclistes, pour étre en régle avec
la loi, d'avoir le cabochon rouge. 5i on a
voulu faire eroire aux citoyens qu’ils avaient
14 une sécurité quelconque, on s'est royale-
ment moqué d'eux. Ce cabochon esi placé
sans aucune espéce de souci de lui donner
I'angle de réverbération voulu pour qu’il
puisse refléter les lumiéres qui devajent le
frapper. Il ne peut d'ailleurs les réfléchir
qu’a la condition d’étre propre et il est géné-
ralement sale, on propriétaire ne se préoc-
cupant nullement de lui donner un coeup de
torchon, Leorsqu’il pleut, c’est-a-dire a4 un
moment o1 la signalisalion est particuliére-
ment utile, la pelerine du cycliste le masque
complétement. Bref, le cabochon est une
des plus belles niaiseries qui existent sous la

Le phare d acélyléne donne, qum‘r;u’rm disent

cerlains de ses dé racteurs, d'evcellenls résul-

lats, el de nombreux molocyclistes I'emploient

avec succeés. En oulre son prix est lres mo-
digue.

calotte des cieux. On peut dire que dans la
pratique, les cyclistes ne sont pas éclairés,
d*abord, parce que la plupart du femps ils
n'en prennent pas la peine, ensuite parce
que lorsqu'ils la prennent, leur éclairage est
invisible de l'arriere. Comme ils circulent
généralement sur le bord de ['accolement
avec lequel ils se confondent, leur présence
dans 'invisible est, la nuit, le cauchemar des
conducteurs. Quand une collision se produit
avec une bicycleite qui n'était pas cclairée,
les fribunaux décident généralement qu'il y a
taute partagée, le motocycliste ayant, comme
chacu 1 sait, toujours tert, et le cycliste ne
g’étant pas signalé. La cour de cassation a
décidé que le fait pour lui de tenir sa bicy-
clette a la main ne le dispensait pas d’avoir
sa machine éclairée (arrét du 3 mai 1930).
Cette régle a été imposée surtout par I’habi-
tude que les cyclistes avaient prise de sou-
tenir quiils n’élaient pas montés sur leur
machine et 1a tenaient & la main, Comme une
collision a toujours pour résultat de les jeter
bas. une telle thése leur était facile.

Les voitures attelées deivent, d’aprés U'ar-
ticle 4 du code de la route, étre munies d'un
ou deux feux blanes & I'avant et d'un feu
rouge A l'arriére, le feu rouge ne devant pas
provenir de la méme source que le ou I]es
feux blanes. En pratique, cette prescription
est & peu prés lettre morte, la police n'y
tenant pas la main, puisqu’il est bien entendu
gue sa sévérité n'a a sexercer qu’a I'égard
des motoristes. Lorsque les voitures attelées
ont une lanterne & 'avani ou un lampion
rouge n'importe oi, ¢’est déja bien beau. Le

lus grand danger provient des ehargements
ge bois mal éclairés, A quatre-vingts a 1'heure,
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on s'embroche la-dessus d’une bien déplai-
sante fagon. Or, ce danger, en route de mon-
tagne, est constant. Les conducteurs de
convois sont neuf fois sur dix éclairés par
une vague lanterne placée sous leur voiture
et au milieu, de telle sorte qu'elle est invi-
sible pour tout le monde, Ils se tiennent six
fois sur dix exactement 4 la place ol ils ne
devraient pas se trouver, c'est-A-dire sur
leur gauche ou arrétés au beau milien d'un
virage.

Bien que les prescriplions du code de la
route soient pratiquement inexistantes pour
les voitures attelées, I'article 4 a pris la pré-
caution de dispenser expressément de tout
éclairage les voilures agricoles qui se rendent
de la ferme aux champs ol réciproquement
lorsqu'elles circulent sur certains chemins,
Dans les autres cas, il suffit qu'elles soient
signalées par un falot porté a la main. De la
sorte, nos bons ruraux ont constaté que leurs
députés avaient tait maintenir leurs privi-
léges. Comme rien n'est plus agréable en
pays d'égalité, ils ont été bien contents. On
a décidé pourtant (Cour d’appel de Caen,
6 novembre 1923), que ce privilége d’éclairage
ne pouvait s’appliquer que lorsque les voi-
tures circulaient isolément et non lorsqu’elles
forment de véritables convois. Les machines
automobiles & usage agricole ou industriel
qui ne servent pas au transport des personnes
ou des marchandises et ne peuvent dépasser
une vitesse de dix kilométres & I'heures, les
rouleaux compresseurs et leurs roulottes
bhénéficient de la méme dispense de tout

Quand verrons-nous les pielons soumis d une
réglemenialion aussi rigide el inlolérante
que nous.

éclairage (article 61 dn code de la route. —
Cour de cassation, 26 mai 1930).

En ce qui concerne les voilures a hras,
elles doivent porter un feu coloré ou blane.
Par voiture & bras, il faut entendre tout
véhicule mu par la main de I’homme et eir-
culant habituellement sur la chaussce, nolam-=
ment les brouettes. Cependant les voitures
d’enlants ne doivent pas leur &fre assimilées

Phare code-ville-rowie d trois lampes bien

Phare-code

fid

dislincles.

ampotile unigie comporiani
frois [ilamenis,

Phare anti-
dblou issant
a nqloce
siride,

Phare-code séparé d'un
type Irés répandu.

Elles sont dispensées de porter
mdéme des lanternes. 5 S pi

Posez done en principe que vous ne pouvez
compter que sur vous-méme pour voir les
obstacles de la route, puisquen fait vous
éles seuls avec les aulomabilistes 4 2tre réel-
lement soumis 4 un éclairage, les autres en
étant dispensés légalement ou s’en dispensant
eux-mémes effectivement. Or, pour blen voir,
il faul avoir un bon éclairage. Celul qui est'
preseril par 'article 24 du code de la route
esl pratiquement suffisant puisqu’il exige
une lanterne éclairant la route a I'avant sur
une distance d’au moins 100 meétres. La
motocyclette doil  étre  obligatoirement
éclairée par une lanterne rouge a l'arriére, Un
simple [mpnion ne saurait é&tre considéré
comme suffisant. Il ne pourrail étre toléré
gu'en cas de panne accidentelle d’éclairage.
Dans tous les autres cas, il expnseraitr‘le
conduacteur 4 une contravenlion en méme
temps qu'h des aceldents,

Mais si I'intérét personnel des conducteurs
exige un éclairage aussi intense que possible
celui des aulres usagers de la route exige un’
éclairage p!us diseret, en tous eas non éblouis-
sant. Tl n'est pas facile de concilier ces deux
points de wvue eontraires. Le code I'a cepen-
diml lenie en prescrivani que o les appareils
c_léc!:yrage susceptibles de produire un
éblouissement doivent étre établis de maniére
4 permettre la suppression de 1'éblouissement
4 la rencontre des autres usagers de la route
dans la traversée des agglomérations et dnns,
toule circonslance ol cette suppression est
utile. Le. dispositif s'.upprimzmi I’éblouisse-
ment doit toutefois laisser subsister une
pulssance lumineuse suffisante pour éeclairer
Ia ehaussée jusqu’a une distance d’au moins
25 meétress, Clest cet éclairage réduil qu’on
a pris I’hablitude d’appeler, on ne sait trop
pourquoi, ’éclairage code. Depuls 1'arrété
du 8 oclobre 1928, les appareils d’éclairage
doivent étre agréés par le zouvernement,
Pour la matocyelette, ils se ramenen! prati-
quement & un seul type ; un projecteur ren-
fer:r.n-mt 4 la fois les deux éclairages, soit
qu’il contienne deux ampoules, I'un pour le
ple'l_n feu, I'autre pour I’éclairage réduil, soit
gi'il ne renferme qu’une seule ampoule mais
avee deux filaments, I'un pour Ie plein feu,
P’autre pour I'éclairage réduit. Toul cela est

peu prés ce que l'on peut convevoir de
mieux av point de vue réglementation, mais
ne vaul que par ce qu’en font les conducteurs,
Or, il fanl bien reconnafire que leur éducation
est, & cel égard, loin d’étre parfaite.

Beaucoup pensent n’avoir a4 abattre leurs
feux que s'lls voienl arriver en face d’eux
un automobiliste ou un motocycliste, Ils
n’abattent rien lorsque ce n'est qu’une vul-
gaire voiture attelée, un modeste cyveliste
un humble piéton. Le résultal est souvent
que le malheareux, complétement ébloui, se
premmts- comme un papillon sur les phares
el que l'accident brutal se produil. Des auto-
mobilistes el des molocyclistes encore {rop
nombreux trouvent plus simmple de n’abatire
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Une ampoule & deux filamenis,

jamais leurs feux. De la sorte, non seulement
Is risquent de provequer directement des
accidents graves, mais ils peuvent méme
amener d’autres usagers de la route 2 en
provoquer. C’est ainsi que bien souvent on
entend dep automoblistes ou des molocy-
clistes faire plaider en justice que s'ils ont
heur_té quelgqu'un c'est parce qu’ils avaient
été éblonis par un colldgue mal élevé venant
en sens inverse et qui avail mainteny ses
pleins feux. Il faut remarquer 4 cel égard
gue les tribunaux se refusent absolument &
voir |4 une excuse: ils répondenl toujours
4 cet argument en disant : « Si pour une cause
ou pour une autre vous n'y voyez pas clair,
vous devez vous arréter et vous fltes en faute
en continuanl & avancera»,

Lorscu’on s'est mis en code, suivant ’ex-
pression consacrée, pour croiser, il ne faut
pas rallumer avanl d'avoeir effectué comple-
tement le croisement ear on risque d'éblonir
Ie voisin d’en face d'une facon d’autani plus
dnngerﬂuse pour lui el pour vous que votre
éclairage esl plus imprévu el plus rapproché,
Mieux vaul presque ne rien abatire du tout
q'ue.d'ec,lairer les phares en pleine figure.

Bien eniendu, on n’a pas 2 ahaitre les

Teux pour opérer un dépassement, guoi qu'en
aient prétendu parfois des agenis donl les
connaissances élaient trds inféricures au zéle.
Pmsgue le véhicule, I'animal ou la personne
a de;:nlssnr_se présente de dos, on ne peut
pas I'éblouir el il ¥ a grande utililé 4 bien
P’éclairer pour ne pas risquer de l'accrocher
au_passage.
7 Il ne faut pas oublier, lorsqu’on passe de
I"éclairage plein 4 I'éclairage réduil, de réduire
sa vitesse. L’arrété du 8 octobre 1929 préveit
en méme {emps que si, par suite d'un événe~
ment queleonque, ’éclairage normal venait
a4 manquer, la vilesse devrail &tre réduite
autant qu'il serail nécessaire pour "entiére
séeurité de la eirculation, elle ne devrait, en
aucun cas, dépasser 20 kilométres 4 I'heure,
“Da.ns la traversée des aggloméralions
P’éclairage doil étre réduil lorsque le Iuml:
naire public est suffisant pour assurer la
sécurité de la circulation en roulant & allure
modérée, Sauf dans les grandes villes, c’est
assez rare, les lumignons de I'administration
étant ridiculement mesquins. C'est souvent
124 une source de graves conflits. Les indi=
génes du cru soutiennent naturellement que
leur éclairage est parfait el que les moto-
eyelistes les éblouissent inutilement en main-
tenant leur pleins feux alors que ceux-ci
prétendent ne rien voir lorsqu’ils se mettent
en code. Résultal pratique : s'ils abaltient
leurs feux, ils risqueni causer des aeci-
dents et, s'ils les laissent pleins, ils risquent
de ramasser des contraventions,

Au fond, c¢’est foujours la méme chose : il
est & peu prés impossible de savoir ce qu'un
motoriste peut bien faire pour ne pas étre
en tort et lorsqu’un confllit s’éléve entre lui
et un autre, il a toutes les chances possibles
df se voir déclarer coupable, Cest, en matiére
d’éelairage, que le code de la route a tenu 3

-consacrer particuliérement 1'inégalilé de ses

divers usagers.
L. GARDENAT.
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Aprés L.

Quelques notes sur
les machines.

Peugeot

ande marque nationale alignait au

LAdéﬂpart 9 macg{}nes :3en 250 avee Péan,
Pahin et Marciau et 6 en 350 avec Miss Fo]:ey,
Narey, Huet, Vendel, Préjoux et Bochat,

Sur ces 9 machines, 1 seulement fut eh—_
minée par la malchance, celle de Miss Foley
4 60 kilomeétres seulement de l'arrivée.

Peugeot enléve les coupes suivantes,

Coupe du Tourmalet, groupe blanc ;

Coupe du Tourmalet, groupe bleu:

Coupe de la Maison de Tourisme de Biarritz,
Coupe des dames et termine I'épreuve en
remportant 5 médailles d’or avec Pahin,
Marciau Narey, Huet et Bochat et 3 médailles
d’argent avec Péan, Pré-
joux et Vendel.

Ajoutons que la plupart

Quelques instar
avan;

étaient des
des concurrents de Peugeot
agents de la mmarque, courant sur leur ma-
chine personnelle.

Terrot

i avail engagé quatre machines, deux
LAigqﬁ%ﬂ‘avec (?ouloqn“ et Lagarde comme
pilotes et deux en 350 avec Frqwh_ard éat
Gillot. Une buiche entraine I'élimination e
Gillot, qui, blessé doit abandonner a Poitiers;
maijs, Terrot améne ses trois mac].ur'les aun po-
teau, remportant deux médailles d’Or. ol

Ce succés n’est fait pour étonner perso
ot confirme bien les gualités de rohustess(f.
de vitesse et de régularité que tout le monde
se plait 4 reconnafire aux Terrot. T

Terrot s’attribue en outre la r:c:)upr:_—t‘.I allen g'ta
des Pyrénées du groupe bleu, ce sucees u;lvaxi‘
ja Coupe de Frauce de Tourisme de dd
calégorie 250 emec. avec Coulon et Lagarde,
et non en 350 cme. comme une errem:lnous
P’a fait dire dans nos colonnes de publicité.

é ad hine
1ls avant le départ. Les concurrenis vérifien! leur mac
{ de s'élancer ¢ Passaul du Puy-de-Déme.

Gnome-Rhéne

NOME-RHONE avait (uatre pilotes au
départ, Naas, Bernard, Vaury, tous {rois
sur la fameuse D4 500 cme. 4 culbuteurs, et
Bourguin sur la nouvelle V2, 2 cylindres
flat-twin, transmission par cardan, cadre en
téle emboutie.
Ces qualre pilotes remportérent chacun
une médaille d'or et s’altribuérent en oufre :
La Coupe Challenge des Pyrénées.
La Coupe du Tourmalet. i
_L'Escalade du Puy-de-Déme, Bernard
réalisant le meilleur lemps, toules calégories.
Voila qui ne fail que confirmer les qualités
de Ia Gnéme-et-Rhoné et qui ajoute un beau
fleuron a sa couronne.

Motobécane

UNE seule machine de cette marque était
engagée dans Paris-Les Pyrénées-Paris,
pilotée par Lowinfosse.

Le fail de n’engager qu'une seule machine
dans une compétition aussi dure prouve hien
combien la firme pantinoise a confiance dans
ses productions. De fait, Ia 350 Motohécane a
culbuteurs arriva 4 Paris sans pénalisation
remportanl une grande médaille d’or. Tl nous
fut donné d'admirer au cours du I'épreuve la
remarquable rapidité, la nervosité et 1’apti-
tude a grimper les céles de la nouvelle Moto-
bécane, bloc-moteur a4 culbuteurs. Quant &
sa tenue de route, n'en parlons pas, elle est
légendaire.

F. N.

L.\ réputation de solidité et de régularité

de marche de tout ce qui sort des usines ™

de la Fabrique Nationale d’Herstal lez-I.iége,
n'est plus a faire depuis longtemps., Aussi
personne ne s'étonnera de voir les 3 . N,
350 emc., soupapes latérales de Richarvd,
Lhuissier et Lefort, terminer sans pénali-
sation remportant chacun une grande
médaille d’or.

Cette équipe, si homogéne, s’altribue aussi
le challenge du Massif Central du Groupe
Blane.

Rovin-San-Sou-Pap
LE senl eoncurrent qu’avait engagé Rovin-
San-Sou-Pap était Sterny, sur une
250 eme. deux temps.

Le résultat a, du reste, pleinement récom-
pensé le constructeur, Il fallait s’y attendre,
puisque Sterny a terminé les 2,500 kilomeétres
du dur parcours sans un seul peint de péna-
lisation, remportant une médaille d’or,

Motoconfort

L ¥ avait trois Motoconfort en 330 eme. au

parc fermé de la  Porte-Maillot, le
11 juillet. C’est trois Motoconfort que nous
wimes le 19 au parc fermé de I'avenue de
Neuilly.

Toutes trois premiéres ex aequo, rempor-
tant trois médailles d’or.

Motcconfort a remporté dans notre rude
épreuve la Coupe du Président de la Répu-
blique, tloutes catégories avec Notamy et
Rouquairol.

La Coupe du Championnat des Montagnes
toutes ealégories, avec Notamy, Rouquairol
et Guerrier et la Coupe Challenge des Pyré-
nées du Groups Blanc avec Notamy et Rou-
quairol.

Ces splendides résultats démontrent mieux
que n'importe quel discours les gualités de
vitesse, d’endurance et de tenue de roule des
nouvelles Motoconfort 4 CV bloc-moteur a
culbuteurs.

C. P. Roléo

BIEN entendu cette année encore la marque

C. P. Roléo a disputé notre grande
épreuve, Elle avuit engagé deux machines, une
en 350 pilotée par Maury, agent de la- Marque
4 Levallois, ef une en 500 pilotée par Jean,
agent a Montigny-les-Cormeilles,

Pour ces deux concurrents, secondés qu'ils
étaient par leur excellente machine, la course
fut de ecelles qui n’ont pas d'histoire, Ils par-
tirent de Paris le 11 juillet, escaladérent les
cols des Pyrénées, grimpérent le Puy-de-Dame
et rejoignirent la capitale le 19, comme s'ils
revenaient de faire 2 4 300 kilomatres.

Velocette

VELOEE’I‘TE qui a de nombreuses fois, au

cours des épreuves de vitesse sur piste

ou en circuit privé montré sa supériorité, a

voulu prouver également que ses machines

le:ii:aient d’excellentes routiéres sfires et régu-
éres.

MoTo rEVOE

Patural prend le départ de Paris-les
Pyrénées-Paris avec la méme machine qui
avait couru le Bol d’Or.

Velocette aligne également un autre pilote,
Dubois.

Patural n’eut pas de chance et it éliminé
par une rupture de chaine primaire qui
entraina des dégals déeisifs a4 la boite de vi-
tesse Hatons-nous d’ajouler que ce léger ingci-
dent gqui motiva son abandon dans une épreu-
ve aussi dure que Paris-les Pyrénées-Paris
n’empéche en rien la réputation de robus-
tesse de Velocette.

Dubeis termine done seul la rude épreuve,
mais termine brillamment, remportant une
médaille d’or.

Calthorpe

LA maison Calthorpe confiante dans Ia
régularité de marche de ses machines,
w’en avait engagé qu'une pilotée par Lavaine.
Naturellement 4 [I'issue de ['épreuve,
Lavaine remporte une médaille d’or et ajoute

.ainsi un fleuron de plus 4 sa couronne.

Ravat

AVAT, la, grande firme de Saint-Etienne
avait engagé une machine dans Paris-
les Pyrénées-Paris, pilotée par Fournival.
La maison Ravat, certaine du suceés avait
sans doute jugé inutile d’en engager davan-
tage.

Sandford

ANDFORD courait avee un  cyclecar
1.100 cme. de sa fabrication.

Le sympathique constructeur fit une f(ois
de plug une belle démonstration des qualités
exceptionnelles de son cyclecas et termine
I'épreuve en rempertant une médaille d’argent
el la coupe du Tourmalet pour le groupe

rouge. ‘Ce suceés est d’autant plus probant

que Sandford devait réaliser les mémes
moyennes que les motes 500 eme, soli ce qui
en montagne compliquait étrangement sa
fache. -
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Le succés répondit a
ses espérances et une
médaille d’or vint récom-
penser les belles perfor-
mances cque [ournirent
conducteur et machine,

Saroléa

Es deux Saroléa 500 cme. par-
ticipant & [Iépreuve étaient
montées par Boutillier el Leclére,
les deux piloles qui les menérent
si souvent a la vietoire.

Sur ces deux machines une seule ¢
termina celle de Boutillier, qu'une médail-
le d’or a récompensé. i

Leclére n'eut pas de chance et fit éliminé
gar mulliples crevaisons, quile conlraignirent

abandonner vu - le peu de temps qui lui
restait pour rejoindre le confréle de fin
d’étape. ;

Allegro

DUMO‘N’I" avait fail spécialement le dépla-
cement de Suisse sur une machine de son
pays pour venir participer & notre épreuve.
Il termina en gagnant une médaille d’or.
Nous ne pouvons ue nous réjouir du succes
de ce sympafhique conducteur, toujours
modeste et correet, et dont la serviabilité fut
irés appréciée de ses camarades, i
Pour ses débuts en France, la marque sulsse
peut se vanter d’avoir remporté un beaun
trophée avee la coupe du Massil Central pour
le groupe rouge. A T
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Nous donnons ici la suile du conlral (ype d’assurance donl le commencement a 8¢ publié
dans nolre dernier numéro.

emare le frane. De méme, s'il existe d'autres assurances
4 d'autres Compagnies, garantissant les mémes risgues
que ceux préviy: aux paragraphes B 12 et C, la Compegrie
ne sera responsable gue de sa part proportionnelle dans

REGLEMENT DES DOMMAGES

Awr. 11, = L'assurance ne pouvent &tre une source
de béndhes, la Compugnie ne garantita I'assuré que ses
pertas réelles au momznt du sinistre. le cofit du sinistre et pour les risques prévus au para-

A la suite d'un simistre, il est expressément convenu graphe B 29 sa garantic ne s'exercera quen supplément
que 1'assuré ne devra pas faire réparer ou changer une et aprés épuissment de la garantie des assurances anté-
pitce quelcongas d'un: voiture endommagde sans le  rieures en date.
eonsentemant éerit ds la Compagnie. Toutelois, |'assuré | assuré dewra faire connaitre en déclarant le sinistre,
aura le droit d= faire exécuter toutes les réparations V'endroit ofi se trouve garé l& véhicule sinistié el donner
indispenssbles domt le cofit total n= dépasserait pos libre accés au représentant de la Compagnie, en vue
eing centa francs (300) ; mais dans ez cas, il dsvra pré- la constatation des dommages.
venir ls Compagnis par télégramma et fui faire parvenir, Les dommages sont réglés de gré & gré ou dvaluds
en méme temps que la facture des dépenses, un devis  par deus exparts choisis par les parties.
détaillé des réparations. Coux-ci s adjoignent, s'ils ne sont pas d'accord un

Si, au moment du sinistre, il résulte das estimations troisieme expert. Les trois experts opérent en commun
que la valser du vehicale sinistré exctde la somme & la majorité des voix.
déclarde dans la polics pour la valeur totale assurée, le Faute par l'une des parties de nommer son cxpert ou
souscripteur est considéré comms son propre assureur par les deux experts de s'entendre sur le choix du troi-
pour |'excédent et supporte sa part de dommages au citme, il est nomms par le président du Tribunal de com=

merce ou 4 défaut par le président du Tribunal civil de
V'arrondissement oi le sinistre s'cst produit. Cstte
pomination est faite par simple requéte signée des deux
parties ou d'une seulement, I'autre partie ayant éié con-
voquée par lettre recommandée.

Chaque partie paye les frais et honoraires de son expert,
Les honoraites du tiers expert et les frais de nomination,
il v a liru, sont suppo-tés moitié par la Compagnie,
moitié par |'assuré.

L'expertise amiable est obligatoire et toujours faite
sous réserve des droits réciprogues des parties.

DUREE DU CONTRAT

Agrt. 12. — La police est contractée pour une durée
d'une année.

AgT, 13. — La Compagnie se réserve le droit de resi-
lier le présent contrat par letire recommandée :

o Aprts chaque sinistre déclaré : ce droit devra
tre exercé au plus tard dans les trente jours qui suivrent
la déclaration ou le réglement du sinistre et |'assuranes
cessera un mois aprés l'envoi de l'avis de résiliation
Mais dans ce cas, |'assuré aura droit 2 la ristourne de la
portion de la prime payée d'avance aflérente b la periode
d'assurance non courue,

En outre, jusqu's expiration de ce delai d'un mois, le
souscripteur pourra résilier, sans indemnité, les autres
polices souscrites par lui & la Compagnie.

20 En cas de non-paiement de prime. Dans ce cas,
V'assurance cesaz cing jours aprés l'envoi de I'avis de
résilintion, les primes pavées ou dues restant acguises
ou exigibles.

Art. 14, — L'action sppartenant & 'assuré est pres-
crite pour un an 3 compter du jour de U'accident ou de
tout acte intertuptif de prescription (art. 2241).

Aat, 15, — La Compagnie fait élection de domicile
au sidge de sa direction & Paris, 94, rue Saint-Lazare,
avec atiribution de juridiction aux tribunaux francais
dans les conditions prévues par la loj du 2 janvier 1902.
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La chronique des assurances
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ETTE question des assurances de- jaire de mauvaises affaires. Nous disons a
vient de plus en plus épincuse failli, car cette Compagnie, malgré les coups
ot les Chambres sont a I'heure sournois et les campagnes systématiques de
actu-ll», saisies d'un projet dénigrement qui ont été lancés par des gens
d'assurance obligaloire, intéressés, a pu néanmoins résister.

Nous croyons que les Cham-

Cette Compagnic continue a payer les
anrajent méme tout Intérét a sinistres ; elle les paye, pour employer une
joindre 4 cette question de expression classique, au comple-goulties ; mais

. I'assu-ance obligatoire, la ques- enfin, elle les paye, et nous ne saurions trop
tion Contréle des Comnagnies. insister 4 nouveau pour que ceux de nos

Ainsi que rous l'avons cxpliqué dans nos
colonnes, A maintes renrlses, une Compagnie
qui paut paraitre trés prospére a certain
moment, peii, 4 la suite de certains sinistres
particiliémmant importants, d:venir extré-
memenl maupaise, el actuellement, le client
assureé 'ignore.

Tarifs syndicaux

Tous nos abonnés doivent connaitre, a

I'heuve actuelle,  que les Compagnies
gyndiquées, parmi lesquelles on trouve une
vingtaine de Compagaies, appliquent un tarit
dit syndical, et ce tarif nous semble tout par--
ticulierement dlevé, surtout en ce ui gom-
cerne les motocyclettes.

Si nows prenons, par exemple, le tarif syn-
dieal (mai 1831), nous trouvons que pour
garanfir peur 200.000 francs (200.000 esi le
minimunm de garantie gie consentenl ces Gom-
pagmnies), les primes sont les suivantes ;

43 CV, une moto sans sidecar

Lin des moments oi Pon est heureux de penser
gue assuranee est ld « pour un coup, »°

ahonnés qui ont eu des sinistres pendant le
temps qu'ils ont été assurés a cette Compa-

DRV i s s ke ETy 4007 8 : ;

47 CV, elle paie cocesncssnsss = 650 = anie, ne tardent pas 4 nous écrire dans le cas
a3 GV, les sidecars paient .... — 580 » oil ces sinistres tarderaient, eux, a étre
A6 CV,ils payent .. vevvsnse = 945 liquidés.

: "
et, tenez-vous bien, si la moto avec sidecar Ea BSti ’;m:;: 3 cffélgt r,rﬁf',ﬁf ]Etmllﬁu%nﬂgmgé_

comporte un sidge arriere, le taril ci-dessus BEe ob e RbL
st encore majoré de 15 % quence, a pris des engagoments, tienne éga-

1 i . z [<f B

Nous avons, a4 maintes reprises, signalé lement ses einga,,ernente s
gu'il existait d’autres Compagnies moins En ce_qui flous conesrne, ainsl que nous
gourmandes, pourrons-nous dire, sur Ia ques- 'avons déja expliqué depuis six jmiois, BOUS
tion des prf at qui trmwen't néanmoins ne transmettons plus d’assurances aux Com-
le moven-d.ﬂemsiaire face d'une facon Assez gagmes qui nous_parmssent d(_)uteuses ou
ont les bilans n’offrent pas I'atmosphére

facile du reste, a leurs engagements. e, ; :
Mous avons eu a travailler, dans cet ordre de tranguillité morale nécessuire.

d'ldses, dapuis une dizaine d’années avec

4 ou 5 Com»agaiss qui, pour se lancer et S

soigner leur pablicité, ont consenli des primes NOUS rappelons une fois de plus a nos lec-

réellement réduites, et n'en sont pas mortes teurs et abonnés que nous ne lear impo=

pour cela, blen au contraire. serons pas une Compagnie plutél qu’une auire,
Parmi celles-la, une d’elles récemment, JIs trouveront & notre Service d'Assurances

par suite d'une mauvaise gestion, a failli la Gompagnie de leur choix, syndiquée ou

On s’assurer ?

non syndiquée, et ils trouveront également
4 notre Service des remises intéressantes dont
nous pourrons les faire bénéficier.

A T'heure actuelle, une Compagnie d’Assu-
rances, dont les bilans viennent d’¢lre publiés,
et pour laquelle, du reste, nous transmeltons
un assez grand nombre d’assurances sur la
demande expresse de nos abonnés, en vue
d'une publicité que pDous considérons évi-
demment intéressante, consent des primes
excessivement réduiles ; neus sommes 4 peu
prés certains que cette Compagnie ne lardera
pas A4 augmenter le montant de ses primes.

Cette Compagnie a, dans son Conseil d’ad-
ministration, des personnalifés qui ont a
coeur de [aire face a leurs engagements, et
nous souhaitons qu’elles y arrivent pleine-
ment, comme elles I"ont [ait jusqu’a ce jour.

Mais, nous le répélons, notre intérét 4 nous,
groupement d'assurés, n'est pas d'imposer &
une Compagnie des condilions de primes par
trop réduiles ; il taut, au contraire, que 1'as-
sré soit un collaborateur de la Compagnie
et que celui-ci accepte de payer une prime
équitable,

1l v a une trés grosse différence entre les
primes du Syndicat que nous indigquions plus
haut, et celles qui sont prélevées par les
Compagnies ¢ui font des assurances a primes
réduites.

Nous n'en voulons pour preuve que, par
exemple, pour 3 CV, avec sidecar, mous
paierons 580 francs plus 15 % pour les droits,
dans une Compagnie Syndiquée el pour cette
méme garantie, nous irouvons ceite assu-
rance dans les 200 f[rancs aux Compagnies
dont il est question.

On admettra volontiers qu'avec une marge
aussi considérable, les Compagnies qui font
des primes réduiies, ont plus de mal que les
Compagnies syndiquées,

En résumé, et en ce qui nous concerne,
nous I'avons dit & plusieurs reprises, nous
souhaitons qu'un organisme actif du Minis-
tére du Travail puisse faire connailre, & tout
moment, la situation financiére d'une Com-
pagnie d’Assurances.

Senles, les Compagnies doulenses perront
un inconwvénient d celle surneillance ¢ celles
avec lesquelles nous travaillons habituelle-
ment ne demanderont pas mieux, ct ceei
sera leur meilleure référence.

L'AssUREUR-CONSELLs

Quelgues boulons a desserver el la culasse esi
enlevde,

UN type de culasse a disparu depuis long-
temps : c’est la culasse en T ou les
soupapes sont disposées de part et d’autre
du eylindre, On en rencontre quelques
exemples sur d’anciens moteurs de camions
Une solution mixte ou les chapelles des deusx
soupapes c'!llamnt séparées,a é1é jadis emnloyée
sur les Ariel et les Quadrant. Cette disposi-
tm,n des soupapes a ¢été abandonnée parce
qu’elle amenail a4 diminuer exagérément la
hauteur de la culasse, D’autre part, elle
obligeail & avoeir deux arbres i cames dilfe-

La facilité d'entretien

esl une des qualités d’'un

moleur d soupapes laié-
rales,

=

of i
e

ey,
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Soupapes latérales

(Suite) (1)

rents et angmentait le prix de revient
zomplication mf':uarﬂque].J Bt g
Dans la culasse en L, de loin la plus com-
mune, les soupapes sont disposées cdte a
cite. Il y a quelques moteurs, et cette dis-
position est des plus recommandables, ol les
soupapes sont Ineclinées par rapport au
vs.yl:nc[m. On facllite ainsi la marche des
colonnes gazeuses. On veille aussl, el 4 juste
raison, a décoller les pipes des soupapes du
cylindre et & laisser eirculer ’air. Sur un
grand nombre de moteurs, les pipes des
soupapes sont venues de fonte avec le
;:_wliludrn. Avec les parols épaisses et un espace

ibre entre les pipes et le cylindre, cela n'a
aucun inconvénient, et la distorsion n’est pas
4 ecraindre. L?a culasse n'est plus constituée
f[‘lrlre par une simple calolte de fonte, d’alliage

éger ou de bronze. On peut ainsi usiner
complétement la culasse et le décalaminage
estLextr@I}‘u\m[-nt facile.

es culasses 4 soupapes superposées
donné d’excellents résultats, n‘ll]aispeil]i[;qsg:]tt
plus compliquées et moins accessibles.
],011 a, dans quelques cas, placé la soupape
d’échappement en-dessus et la soupape d’ad-
mission en-dessous, sans que cette disposition
présentit un hien net avantage,

Enfin, nous trouvons des exemples d’una
solution intermédiaire entre les soupapes laté-
r.?]os et les soupapes en téte. La soupape
d’échappement est sur le ¢oté du cylindre, la
S‘ﬁ:ﬁ?pc d‘admlssingéau-dessus. C’est la ciis-

sition recommandée i
E,Vhal‘mough. P Hfeuecln et B

Nous passerons sous silence les soupapes
2 -

Un bloc 350 soupa-

pes latérales  francais,

frés accessible, el d’une
incroyable nervosité

Par le dessin ci-
conlre, on voil que
fous les organes en
mouvements d’'nn bloc moeleur
sonl en'ermés dans des earlers el
at’abri de la puassiére,

horizontales. Il n’y A qu'un exem

i 5. ple qui nous
revienne a la mémoire, celui d’ i
At i e

Ricardo ou Whatmough

3AI.cuni la Adispositions, en apparence ana-

logue, des soupapes, il y a entre ces
deux types de culasses une diflércnee fon-
damentale, Le but poursuivi est le méme :
éviler la c®fonation. Ricardo s'ciferce d'y
parvenir en favorisant le tourhillonnement des
gaz. Alngi brassés, ils constituent une massa
homogeéne dont la température est sensible-
ment égale en tous les peints. Dans cetle
masse, la flamme se propagera régnliere-
ment et on évitera ainsi la deétonalion de
aaz Incculﬁa en un coin de la chambre d'ex-
plosion, surchaufiés et surcomprimés, Wat-
mough au contraire, évite la turbulence mais
dispose sa culasse de telle maniére que les
gaz restent immobhiles, raais il enflamme les
gaz les plus chaunds et propage I'explosion
vars les parties les plus Emi({’eﬁ. Pour provo-
quer la turbulence, Ricardo ulilise une
culasse pl._t.\to au-dessus du piston et un pas-
sage relativement étroit enire la chapelle et

la partie de la culasse i se trouwv -
dessus du pisten, Quand geudcrnir-r r(\n?lora#e
au temps de comoression, il souffle les gaz
a4 une vitesse élevée dans la chapelle des
soupapes et leur imprime un mouvement
rapide qui provoque le tourbillonnement
whatmough, au eontraire, a une culasse dont

la parol inclinée est assez haute. Un large

passage est laissé entre la chapelle et 1
cylindre et ainsi la turbulence poqt Iaihle‘f
Bien entendu, !"emnplacement de la bougie
dans la culasse Whatmough est d’une imngr—
tance capitale. Tlle doit éire i 'endroit le
plus chaud, ¢’est-i-dire aux environs de la
soupape d’échappemenl. Mais le point exact
?:enptreut étre déterminé qu’expérimentale-

(1) Voir le précédeni N° de Moto Revue.
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11 est, & I’heure actuelle, prér_naturé de se
prononcer entre les denx solutions. Remar-
quons néanmoins, que dans le dernier type de
culasse Bicardo, la soupape d’admussionestau- | 2
dessus de 1a soupape d’échappel_nent. au point f
Ie plus chaud. C'est reconnaitre implicitement .
qu’il ¥ a beaucoup de vérité dans la théorie i
de Whatmough et que, si la turbulence peut &l
fortement contribuer a4 maintenir 1'homo- A i
généité du mélange au point de vue de sa S
composition, elle ne peut réaliser une égalité = &
de température parfaite. Par contre, il est
probable qu’il subsiste une certaine turbu-
lence dans la culasse Whatmough, que les
couches gazeuses sont introduites trop vigou- )
reusement dans le cylindre pour s’épandre - N
doucement et rester ensuite |r{1mub:]es. b
Comme toujours, il est probable gqu'en ahqu~ —_—
tira 2 une solution mixte ol les deux prin- S
cipes seront appliqués. L

recherches Técentes ont également amélioréd
la souplesse et la douceur de marche des
moteurs & soupapes latérales qui conservent
en plus, comme par le passé, leurs qualités
de silence et de facilité d’entretien.

(I'in) [.-P. BORESTKOKE.

Nous ne croyons pas, jusqu’a nouvel ordre,
que la culasse hémisphérique a soupapes i {
inclinées soit menacée en ce qui concerne les pu——
machines de sport et de course. Mais il n'en
est pas moins vrai que les nouveaux moteurs i
4 soupapes latérales possédent un rendement i
trés élevé et permelttent d’obtenir des vitesses
auxquelles on n'aurait osé prétendre il ¥ a
peu d’années. Il semble que tout comme
pour les voitures, on en revienne _que]que peu
des trés grandes vitesses inutilisables dans
les conditions courantes et que, par exemple,
le 90, ou au plus le 100, sont plus que suflfi-
sants pour répondre a tous les besoins. Les

i stabli
n haut : Plusieurs comtlrucieurs ont él
1:;3&3 moteurs donl Padmission est culbulée et
P’échappement en chapelle.

Au poini de vue rendement celle solution est
excellenle

En bas : Différenis types de culasses.
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: ! (M. Taudet @ Amboise).
M Regtouc i) H%:Iri:n‘:ffé;i!:ge. (M. Avenel , a Aan‘iéres).
1 slel de la Boule d’Or. (% G;nem} d ﬁun‘f‘wu)x).
- b ch.t A i d res).
Barfleur. — Rest. av. ch. : Au Phare'FHo!ef Moderne. (M. Avenel & Asnic
ire. — .+ Haétel d ce (M. Tapic, & Paris).
E:S:u“—e. MécRnﬂr-:irL.‘iz:-:d;lmia:d,e rtta’Er%I:yére.JGnﬁFe, A}riel, Gillet-Herstal, F. N.,
) t, Gladiator, Soyer (M. Legran , @ Troarn). "
D.égl;;r?iﬂrtl{:nca:;tfi Resl?. c:::.ach. : Hﬂ:feuudﬁon Razu; (M. L(r.ré;, i tiz;y:fs'la i
Cherbourg. — Rest. av. ch. : Hat aderne, prés la gare ‘A.b e
igni ~et-0.). — Rest. v.uh..ﬂAuTé!é’pthcﬂ( onné 3.390),
g ?g}tﬁtﬂ). ) et b ok & Hate do Lion d0r (}r)w.ff_m dParid.
— Resi t S et, rue de la Poste (M. s d ri).
%:&::.{Eeﬁgfi‘:;e:hi : H?;s;?izrﬂiﬂa’;:,c féac;‘_Suint-feruuis 4+ (M. Lud, a ._pnm).
Fontenay-le-Comte, — Rest, av. ch. : Hétel de France Lo
é — v, ch. : Hétel de la Perdrix + (M. Hardy, & Paris).
k: F};z?;ﬂ]?:::\?;:;- —Feﬂi;écaul:ei;en : B?erfref. rue des Halles (M. Relail, & Bourg-sotis-
La Roche). ¥ o
= .+ Hétel Sainte-Barbe (M. Lud, @ Panf A 3 .
Ii.‘zvilians.R—uf.‘?‘;:}!-a:Eant: C‘:Ifé-cr[::t:umnl de I'Auto-Club, & 100 métres des usines,
Léon Bollée (M. Hanol, a Fismes). ) Bl e
<. — Rest. ap. ch. : Hétel du Soleil Levant fM ondeau, & Paris).
11:2: g.,ﬁ:?}()lgf,: :uﬂ;z?can('ci‘;n : Garage du Remblai (M. Tapic a Paris).

Au cours d'une randonnde

"habi je sui g lir mon devoir de vieil abonné et de
£ d’habitude je suis heureux d'accomp! ; ; :
CGI;T(‘-‘V;’ indiquer les nouvelles ¢ bonnes adresses » Hélas| cette année ma liste ne

gera pas longue.

Comme mécanicien, je vous prie 1'{; nobe(rssur lf‘)livre' dlfrr ,vl:l'll.‘1 ]:;?ul:leemapo;r:‘r:
i 1 E wet-L..) qui a trow

« Moto Hall », 33, quai Lamartine a IVlacon L5.«et-L. a trow . sint

i d lair de maitre mécanicien et me I'a ren
faible de ma petite bagnele, avec un vrai flair : n i

H il trés agréablement par son I

6 ui* de travail dans un tat qui m a surpris ent p
étli‘:z[;ser:ni:zsmge et prix, ce que je ne dirai pas pour les autres gue )'avais rencontré
t au cours de mon voyage- b 9 " Y ¥
avgu:\\; aux hétels, parmi les 42 ot je suis desc.endu je n'en cite quelt‘-{?}s o
I. — Hétel des Trois Pigeons a Par?y~le—Mnnml (S.-et-L.). Repas - 3 cha :
' cuisine absplument remarquable. 1 A -

MIir 'im;',lgtel Vuillard, & Chavannes-sur-Suran (Ain) ol j ?10 ?lé admirablement
aceneilli e, soigné, aprés un accident. Repas : 10 {r. ; chambre :(S l"L P
1. — Hatel du Mont Beuvray, a Saint-Léger-sous-Beuvray (5.-et-Loire). s

R LudRevitch. & Paris,

—_—

Excellente table

‘ !UOIQUE n'étant plus motocycliste pour raison de santé, je n'en Eu‘l?\]m]lcl moins
abonné 3 Mato Revtte et viens contriﬁ:er]ﬁ én ]1]1315& af pI;mnl de I‘B é‘-'nthie.ne -
i dtel du Bon Laboureur a Samt- -le~
recommande 2 tous les touristes, I'Hs 1 - L
Mg:tier (Allicr), ob & un prix yéritablement modeste, 13 francs, wy_icom_r:n:, ciuznc;
frouveront une chére exquise et une réception sympall‘nque.‘ qu'ils soient su
175 cmc ou sur une Hispano. R
Ayant été agréablement surpris un jour de
i'ai pensé que cela pourrait rendre service a
i tes, - . 0} . A
to‘l\’r:;c? 3 titre d’exemple le menu & 13 francs, du jour ou je m'y suis arrété, Ho:rs
d'@uvre variés, paté Maison ou escargots, pigeon aux petils pois, poulet roti, entremets,

i Douel, & Moulins,

de passage par |'excellence de cette table,
beaucoup de collégues, voyageurs ou

NioT® REVUE

3. \'\_ b

Le sidecar V., W.

ES 6tablissements V. W. sont depuis
longtemps spécialisés dans les accessoires
motocyclistes, Ils ont été des premiers &
fabriquer en France le tan-sad et 4 contribuer
4 son formidable essor. Ils ne pouvaient done
pas rester indifférents devant la vogue
croissante du sidecar. Lentement, posément
V et W. ont done étudié un modélestandard
capable surtout de s'accoupler aux machines
de eylindrée moyenne ; ¢’est en effet surtout
pour la 350 eme. que le sidecar V. W. est
recommandeé,

La simplicité méme du chéssis dénote que
son étude a été (rés poussée : de forme tra-
pézoidale ce chissis est construit en tubes
d’acier assemblés par raccords brasés:
I'élément prineipal constituant le chassis
lui méme étant réalisé en un tube unigue
coudé en forme de trapéze; & sa partie
postérieure sont brasés une traverse el les
deux raccords servant I'un & accouplement,
l'autre A receveir le moyeu de la roue. La
forme de eel ensemble étant symétrique, le
sidecar peut, a volonté, s’atteler 4 droite ou
& gauche, Tous les raccords colliers et brides
servant soit 4 la structure du chissis lui-méme
soit a sa liaison avec la moto, sonf en acier
forgé ; les colliers et les attaches sont établis de
telle fagon qu’ils permettent le réglage dans
tous les sens ; ces atlaches sont appropriées
a la moto & laquelle le sidecar est destinée.

A Tarriére du trapéze en tube, sont fixés
par des étriers les ressorts de suspension
a 6 lames en forme de demi-cantilever,
La suspension avant est assurée par deux
ressorts & boudin, fixés & chacun des deux
angles avanl du chassis ; ils sont reliés entre
eux de méme que les ressorts arrigre par
une traverse qui se boulonne a la carrosserie,
Le. chassis lui-méme 'est complété par un
garde-boue & bavolet d'une efficacité cerlaine
Les établissements V. W. établissent non
seulement eux-mémes leurs chissis  mais
assurent leur émaillage, en deux couches,

dans des fours trés modernes : la finition *

s'étend a toutes les piéces mécaniques gui
sont parkerisées. donc & I'abri de la rouille.

Les traverses de limison des: ressorts re-
goivent, comme nous Pavons 'dit plus haut,
la earrosserie. Il y a deux types de caisse :
une tourisme-sport et une sport, toules
deux réalisées sur le principe de 'aile d'avion.
Elles sont établies comme les carrosseries de
voitures : carcasse de bois tolée ; elles sont
spacieuses, confortables, bien suspendues et

la gamme des couleurs au choix, permet de |
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les appareiller aux couleurs de la moto. Le
modéle tourisme-sport, peut étre complété
par un pare-brise avec tablier de cuir et écrans
de coté offrant une excellente garantie en
cas de mauvais temps. Le medéle sport,
a le méme avant que le tourisme mais il
est échancré sur les cOtés et son arriére et plus
dégagé. La parlie postérieure de I'une et
I'autre de ces carrosseries forme un vaste coffre
pouvant recevoir les bagages indispensables
aux amateurs de grand tourisme et de
camping.

Dés son apparition le sidecar V. W. a
connu une grande vogue, la réputation des
autres fabrications de celle maison ayant été
une sérieuse référence en sa faveur.

Lettre Gilardoni

I'AI le plaisir de vous adresser une lettre
J de la maison Gilardoni, en veus priant
de bien vouloir la publier afin de prouver
4 mos camarades gque les maisons francaises
ne se désintéressent pas de leurs clients,
aussi modestes soient-ils.

J'avais monté leurs bougies n°® 200 sur
un Sandford 1.100 grand sport et elles omt
laché trés rapidement, Je leur ai signalé,
et par retour j’ai recu 4 nouvelles bougies
gratuitement qui maintenant me donnent
satisfaction.

Je n’ai aucun intérét i faire de la réclame
pour la maison Gilardeni, mais je suis heu-
reux de voir que les maisons sérieuses pren-
nent en considération les observalions de
leurs clients.

Roger Castel, Naney (Abonné B. 338 ).

La carrosserie  V.W.
est spacieuse, de forme
effilee éléganie el son ar-
riére consiilize un vasie
coffres Le modéle ci-des-
sus es! muni du pure-
brise V.W. avec écrans
de cdlé assuran! une (f
excellente profection.

Le chdssis V. W. :
on poil le fube en
jorme de [rapéze,
les longs ressoris
arriére el les quaire
bras d’attaches arli-
culés, avec leurs
¢onlliers orien/ables.

B%nt, ainsi que votre échantillon de bougie

Ce lype de bougie a éé remplocé par le
fype n® 220. Nous vous faisons parvenir
tilre gratwil 4 de ces bougies, en vous priant
de les essayer ensemble.

Elles devront vous donner satisfaclion.

Toulefois n'essayez pas de démonler Ies
bougies quelles qu’elles soienl, vous ne pourriez
pas les remonter convenablemen! [uule d'ou-
tillage spécial.

Netlogez-les en les {rempani dans I’essence
ou en les flambani si elles s"encrassent,

Nous serons heureur d’élre tenus au couranl!
des résultals de celle bougie.

Nous avons bien recu volre lelire du 16 cou-
fio o

La société R. B. nous écrit

A suite de I’écho paru dans notre numéro
du 11 juillet sur 'extension de la Robert
Bosch, la société des magnétos R. B. nous
éerit ce qui suit :
« Voulez-yous mnous permettre de vous
« gignaler que la maison R, E. F. est tout &
a« fait indépendante de la maison Robert
« Bosch, Nous avons acquis la licence de
« la premiére pour la fabrication des pompes,
s injecteurs, et pompes de graissage, mais
«ni "'une ni 'autre de nos maisons n’ont de
« rapport avec la société des magnétos Bosch. »

D’'avantageux accessoires

N magasin qui posséde une des plus com-
plétes sélections d’accessoires motos et
autos, ¢’est bien, mais quand il offre en plus
des avantages aux abonnés de Molo Revne,
c’est mieux,

C’est ainsi que les Etablissements Amo
accordent des prix avantageux A nos abonnés
qui se réféerent de Molo Revue au moment de
leurs achats, Nous pensons qu’il est inutile de
rappeler 1’important achalandage de cette
maison spécialisée dans les accessoires, parmi
lesquels on peut citer pour leur coté pratique,
le bloc-bagages extensible et la lanterne
arriére au néon fonctionnant par dérivation
d"un {il branché sur la bougie.

Celte lanterne n’altére en rvien le fonction-
nement de la bougie et ne consomme aucun
courant. Il est de plus bien facile de se
rendre comple que son emploi ‘soulage la
batterie ou I'alternateur, ou la source d’éner-
gie quelle qu'elle seit. Ajoutons que sa
lumiére rouge orangé est extrémement
puissante, beaucoup plus que celle des autres
lanternes arriére. Son prix enfin est trés

.maduque. ce qui ne gite rien.
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Sport

Deux paysages {fypiques du
cadre merveilleur dans lequel
se dispuleront les Six Jours
inlernationaux organisés par
le Royal Awmwomobile-Club d'1-
talie. Les Dolomites, montagnes
de formalion rdcenle présenieni
parfoul ces mémes profils aux
arétes vives, En bas, un Christ
gu'un {toil rudimentaire abrile
de la pluie.

Ouelgues commentaires sur la Coupe Soubilez

L A fin de Paprés-midi devant le Syndieat
d'initiative grosse animation. On vérifie
et on poinconne les équipements électriques
montés sur les machines prétes pour la Coupe
Snubilez, Le parcours sera tena secret jusgqu'a
quelques minutes du départ. Tout le monde
peut s’amuser au petit jeu des pronosties ¢
je crois que personne n'aura gagne.

les combinaisons les plus astucieuses ont
#té imaginées par les concurrents pour éelai-
rer leurs cartes ot leurs instruments de hord,
depuis les lunettes lumineuses de Bprrenger
et la lampe fixée au front de Pourdrait jusqu’au
pupitre du chef d'orchestre de cinéma de
Pindépendant Blondel, a ’

A 18 heures, premiére précision 1(:_' controle
central sera a '}Ij‘m‘cy-le-Graud. a 17 km. de
Dijeppe, 2 quelque cent métres de la route de
Paris, La caravane se forme et en route pour
Torey. 5 i

Le temps infect dans la journée semble se
rélablir un peu, Un vague petit rayon de
soleil semble vouleir méme se montrer,

Les indigénes non prévenus semblent god-
ter cette attraction imprévue. Monsieur le curé
s'intéresse lui-méme a I'épreuye, Le garde-
champétre nous montre ses qualités de chef de
la eirculation, mais les concurrents ignorent
toujours quels seront leurs parcours.

A 19 h. 30 seulement, M. Blanchet du
WL C. 8. I, aidé de ses collaborateurs et de
1. Berson donne aux concurrents anxieux les
cartes portant les quaire parcours imposés,

Le silence devient complet : chacun potasse
Jes itinéraires qui, je Vous assure, ne sont pas
piqués des mites, Les régionaux eux-mémes
avouent gu’ils ont beau connaitre le pays,

1a difficulté reste la méme car ils n'ont jamais
emprunté la plupart de ces chemins. ;

A 20 heures précises, premiers départs, pre-
mieres gouttes d’eau. Les concurrents s’égre-
nent de minute en minute, quatre par quatre,

M. Soubitez, le sympaihigue constructeur i
qui T'on doit la belle épreuve nocturne gui porle
son nom.

dans les différentes directions. La piuie
confirme son intention d’étre de 1a partic et de
rendre plus dure la tache des motocyclistes,

M, Soubilez préside 1'épreuve avec son
amabilité coutumicre, et alors que lés pauvres
concurrents se disputeront les quinze mille
francs de prix en espéces dont est dotée
I’épreuve, il nous réunira, journalistes et

officiels en un diner improvisé, mais réussi,
comme tout le reste de son organisation.

Jusqu’a 4 heures du matin, la lutte contre
I'obscurité et toutes les embiiches de la nuit
se poursuivra. sur. des chemins glaiseux et
détrempés qui ajoutent le souci de 1'équilibre
aux soucis du parcours. Sur 28 parlants,
926 seulement terminérent et eurent vraiment
du mérite a le faire.

Le Circuit du Dauphiné

£ Moto-Club Dauphinois organisait le
2 aolt son épreuve annuelle aux portes
de Grenoble.

175 eme. — 1. Bergallo (Terrot), 74 km, 200
en 54’ 43", moy. hor. 81 km. 355 (R. B.);
9. Froissard (Monet-Goyon) ; 3. Dalmasso
(indép.). 4

250 cme. — 1. Marguit (Monet-Goyon),
84 km. 800 en 56’ 56" 1/5, moy. hor. 89 kilo-
métres 362 ; 2. Sourdet (Monet-Goyon).

350 eme. — 1, Pideaglia (Velocette),
95 km. 400 en 53" 53", moy. hor. 106 km. 229
(R. B.) ; 2. Boetsch (Terrot), 3. Suau (ind.).

500 eme. — 1. Gaussorgues (New-Map),
100 km. 700 en 56° 17, moyenne hor.
105 km. 377 (K. B,). Record du_tour i la
moyenne horaire de 112 km, 235.

Sidecars 350 eme. — 1. Marchand (Monet-
Goyon), 74 km, 200 en 52 * 48” 4/5, moy. hor.
%4 km.; 2. Grappo (Magnat-Debon).

600 cme. — 1. Berthe (Motosacoche);
94 km. 800 en 56" 38", moyenne hor. 89 km,
841 ; 2, Place J. (Saroléa) ;3. Vache (A, J. S,)

Le Meeting de Lisieux

4 course de cote qui cloturait le meeting

de Lisieux, que I’Automobile-Club de
’Ouest organisait le 2 aoft a donné les
résullats suivanis :

195 eme. — 1. Hender (William Rodier),
52 3/3, moyenne : 68 km. 441 ; 2. Bourienne
(Aleyon), 1° 22" 2/5. A

175 eme. — 1. Bourienne (Alcyon), 47" 2/5,
moyenne : 75 ln. 949 (record battu); 2,
Bonnin (Bonnin), 58" 3/5.

950 e¢me. — 1. Feuilletaine (New Map),
30" 2/5, moyenne : 118 km. 421 (record battu);
2, Fraichard (Terrot), 33 2/5; 3. Sahmon
{Aleyon), 46",

350 eme. — 1. Fraichard (Terrot), 28" 1/5,
moyenne : 127 lam. 659 (record battu) ;
9. Braconnier (Vélocette), 287 4/5 ; 3. Huet
(Ravat), 33" 2/5 ; 4. Léonce (Saroléa), 37" 2/5.

500 eme. — 1. Henger (William Rodier)*
26 1/5, moyenne : 137 km. 404 (record
battu) ; 2. Delmotte (X...), 26" L
Rudge (Rudge), 26" 3/5 ; 4. ex cequo : Freddy
(Rudge), Blonval (Saroléa), 31 3/6; 6.
Marrié (X,..), 36 " 1/5, Bk

Sidecars 600 eme. — 1. Henger (William
Rodier), 33" 4/5, moyenne : 106 km._ 508
(record établi) ; 2. Sacarles (X...), 41

L’Union Motoriste liégeoise organise une
helle épreuve touristique dans les Vosges,
les Alpes et le Jura
(Du 9 au 16 aoul)

LEs Liégeois ne peuvent guére concevoir de
belles randonnées de vacances sans filer
vers la France amie et accueillante.

A plusieurs reprises déja, I'Union Motoriste
Liégeoise a conduit des caravanes de moto-
cyclistes vers les belles régions de I|'Est
frangais. Ces randonnées n’avaient cependant
pu rallier la généralité des motoristes,

qu'elfrayaient des étapes assez longues a des

moyennes élevées.

Cette année, I’épreuve provinciale « Circuit
des Vosges, des Alpes et du Jura » réunira en
une bonne camaraderie des motocyclistes de
tous les Glubs de la province de Liege alfiliés
4 la F. M, B. ; elle admettra d’autre part les
membres de I'U.M. L., motocyclistes et
automobilistes.

L’intinéraire parcourt les belles régions des
Vosges et du Jura, vers la Savoie, le Lac
d’Annecy, les Gorges du Fier, Chamonix et les
Alpes, la Mer de Glace, pour remonter vers le
prestigieux Lac Léman, le contourner en
suivant ses plages et gagner Verdun en passanf
A travers d’aulres paysages du Jura, de I'Al-
sace et des Vosges, par Belfort, Colmar,
Gérardmer et son Lac ; de Verdun, par les
champs de bataille, d’oi1 on rentrera a Liége,
Vacances bien remplies pour nos amis liégeois
puisqu’en huit jours, ils auront parcouru les
contrées les plus diverses et visité les points les
plus remarquables. Enfin, vacances peu cot-
teuses, grice au pilotage de Ia caravane et a
Ia possibilité d’entr’aide, qui [aciliteront la
marche, au choix judicieux des hotels et a la
fi}g}tion de P’épreuve en une semaine favo-
rable,

Présentée ainsi, la randonnée semble de
grand tourisme. Elle s’étend sur huit jours
entiers, totalisant environ 1.750 kilométres, ce
qui laisse la moyenne journaliére au chiflre
trés raisonnable de moins de 220 kilométres.
.. Les routes trop difficiles en montagnes ont
été éeartées,

Voici du reste le détail de chacune des
étapes :

Premiére journde : Liége, Arlon, Luxem-
bourg, Metz, Pont-a-Mousson, Nancy (263 km)

Deuxiéme journée : Nancy, Epinal, Remi-

Une belle envolde des 300 experts
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remont, Luxeuil, Besangon, Salins-les-Bains
(249 km.).

Troisiéme journde : Salins, Sainte-Claude,
Bellegarde, Gorges du Fier, Annecy (205 km.).

Qualriéme journée : Annecy, Gombloux,
Chamonix (101 Ikm.).

Cinquiéme journéde ; Chamonix, Lac Léman,
Lausanne, Pontarlier (246 km.).

Siriéme journée : Pontarlier, Belfort,
Colmay, La Schlucht et le Hohnecl, Gérard-
mer (240 km.),

Septiéme journée : Gérardmer, Saint-Dié,
Nancy, Pont-a-Mousson, Verdun (213 km.),

Huiliéme journée : Verdun, Douaumont,
Longwy, Arlon, Liége (219 km.).

La formule du classement

Quverte aux membres de tous les clubs de
la province de Liége, atfiliés 4 la F. M. B,,
I'épreuve se dispute en régularité par équipes
de trois machines composées de molocyclettes
avec ou sans side-car. Les membres de
I'U. M. L. pourront, en outre, dans une caté-
gorie spéciale, prendre part a4 Pépreuve en
nombre illimité, mais en formant eux aussi
des équipes de trois machines, motocyelettes
avec ou sans side-car, et en automobiles.
Toutes les machines prendront le départ en
groupe. Une  voiture-pilote précédera la
colonne.

Deux contrdles horaires seulement outre le
départ officiel du matin : un & [I'heure du
repas de midi et I'autre & I'étape du soir ; des
controles de passage pourront vérifier si les
concurrents respeclent I'itinéraire.

Une tolérance de quinze minutes pour les
aquipes officielles et de soixante minutes pour
les équipes libres de I'U. M. L., permettra &
chacun de réparer de menues avaries samns
manquer les controles horaires,

Les heures d’ouverture de ces contrdles
figurent d’ailleurs au programme de I’épreuve,
de méme ¢ue les heures de départ, les étapes
étant calculées sur la moyenne d’environ
30 kilométres & I'heure en pays ordinaire et
25 kilométres en pays de montagne.

On voit qu’il s’agit d’une véritable ballade.
Si I'on ajoute a cela que l'entr’aide la plus
large sera permise aux équipiers enfre eux,
gue des pigces de rechange se trouveront,

ans la mesure du possible, aux contrdles en
cas de besoin et contre paiement, chacun

_ Benelli, 22 pts ; 2, Alberti,
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pourra se convainere de trouver ici un projet
de voyage tel qu’il n’en a pas encore été pré-~
senté & des motoristes.

Enfin, il est juste de considérer que I'Union
Motoriste Liégeoise est le groupement belge
le plus prospére et le mieux organisé en
matiére de tourisme, G. D,

L’épreuve de cote 4 Renais

L'épreuve de cote de I’Auto-Moto-Club de
Renaix a été I'occasion d’enregisirer une
splendide performance &a TIactif de René
Milhoux et de la F. N. 750 cme. qui, en attei-
gnant 173 km, 078, ont non seulement réalisé
Ia plus grande vitesse de la journde, mais ont
également battu par plus de 20 kilométres le
record existant. Insistons aussi sur la qua-
druple et significative victoire de Gillel
d’Herstal avec le coureur local Deconninck
qui atteint 109 km. 091 en 350 eme. et 144 k.
en 500 cme, puis avec les deux sidecaristes
Kiki et Bidoul qui se classent ex-eequo i
107 km. 184.

Mentionnons de méme, les excellents
résultats de Stalon en 250 cme. et du sénior
Eal{_ Fletteren qui réalise 102 km. 857 sur

Organisation bien au point sous la direction
de MM. Marck, président, Ange Baert, pré-
sident sportif, Van Holland et Georges Franco

G. D.

Le classement actuel
des Championnats d'Italie

VOICI quel est actuellement le classement
des quatre premiers de chacune des
quatre catégories du Championnat Moto-
cycliste Italien.

Motos 500 eme. — 1. Bandini, 35 pts;
2. Sandri, 18 pts ; 3. Mario Colombo, 14 pts ;
4. Fieschi, 13 pts.

Motos 350 eme. — 1. Cerato, 22 pts;
2, Ghersi, 20 pts. ; 3. Tenni, 19 pts ; 4. Bruni,
15 pts.

Motos 260 eme, — 1. Pa=
nella, 33 pts ; 2. Brusi, 27
pts ; 3. Prini, 30 pts ; 4. Gi-
matti, 7 pts.

Motos 175 eme. — 1

19 pts; 3. Baschieri, 17 pts,

el seniors aun Grand Priz de U Entre-Sambre-el-Meuse,




Au M. C. de Saint-Maur
Voici le calendrier gue mous communique
le Moto-Club de Saint-Maur pour les mois
de septembre, octobre et novembre.

Septembre

Dimanche 6. — Sortie de Ia journée: :
Vernon par la Vallée de la Seine.

Dimanche 20, — Sortie de la journée :
Crépy-en-Valois par la Vallée de I’Ourceq.

Pour la région Est le bureau officiel est
chez M. Paul Saurel, 8, rue de Bagnolet, 4
Vincennes. IRéunion amicale le deuxiéme
mercredi de chaque mois au « Café de Paris»,
174, avenue de Paris, Vincennes-Saint-Mandé.

Vin d’honneur

LE Club motocycliste et cyclecariste de
Saint-Maur a offert le dimanche 19 juillet
4 son sociétaire René Bourra, un vin d’hon-

Octobre
Dimanche 4. — Grand Prix de France, &
Montlhéry, épreuve de vitesse (M, C. F.),
épreuve de vitesse équipe du Club engagée.
Samedi 31, — Banquet. Bal de nuit. Remise
des Prix de la Coupe des Rallyes du G, M, C.
Saint-Maur et du Challenge inter-clubs Molo-

Revue (voir réglements).

Novembre

Mercredi 11. — Coupe de I’Armistice (M.
C. F.). Sortie pour assister au départage des
concurrents de la Coupe. I

Dimanche 15. — 11 heures, au Sidge : Apé-
ritif d’honneur pour cloturer la Saison.

*Toutes les sorties précédées de ce signe
hénéficient de 10 points de bonification pour
1a coupe des Rallyes du C. M, C. Saint-Maur.

Toutes les sorties ont lieu spus Ia direction
d'un Capitaine de route.

Les heures et lieux de départ ou de rassem-
blement seront indiqués sur les convocations
mensuelles et affichés au Club.

Course sur Prai:gie

DES courses sur prairies se sont disputées
le 5 juillet & Chimay en Belgique. Ces
courses nationales furent favorisées par un
temps magnilique.

Voici les résultats :

Juniors. — 1. Verlinden (Wallonia Motor-
Club) ; 2. Boucher (A. M. C. Beaumon!-Chi-
may) ; 3. Denis (id.) ; 4. Van Bever (id).

Seniors-Experls, — 1, Hufkens Achille
(A. M. C. Limbourg) ; 2. Jacobs Paul (id.) :
3. Virgo Victor (A, M. C. Beaumont-Chimay) ;
4. Hufkens Jean (A. M. C. Limbourg);
5. Vergnon Oscar (Union Metor Dinant):
6. Carpiaux (id.).

M. C. de la Banlieue Parisienne

LA section nord du M, C. R. P, se réunit le
1er mercredi de chaque mois 105, avenue
Jean-Jaures & Aubervilliers.

La féle annuelle de la section de Monireuil de

Pactif Moto-Club Dyonisien. Les participanis

son! nombreux el la joie se refléle sur lous
les visages.

w—f |

ILa molo ufilitaire : Les libitants des localités

que desser! ce facfeur de Bouclans (Doubs) re-

coiven! leurs lefires dans les déluis minimum,
grace @ la moto qu'il ulilise depuis 3 ans.

neur pour son retour de Paris-les Pyrénées-
Paris, épreuve qu'il termina sur une machine
d’une conception toute nouvelle.

Le cran dont Bourra fit preuve au cours de
I'épreuve pourrait en effet servir d’excmple
4 de mombreux motocyclistes.

Course de cote de FPont-Réan

(‘ETTE épreuve, organisée par le Molo-Club
—~ Rennais avec le concours de I'Ouesi-
Journal, a donné les résullats suivants :

100 eme. — 1. Couchet : 1* 47" 1/5, 33 km.
582; 2. Jean : 2’ 28" 4/5,

175 cme. — 1, Michel : 1° 16", 47 km. 368,

250 eme. — 1. Bitel : 57°° 3/5, 62 km, 499 ;
2, ‘Hamoniau : 1* 5 1/5.

350 ¢me. — 1. Bourgeois : 417, 87 km.804,
meilleur temps molos-autos ; 2." Gastinean :
45" 4/5 3 3. Mellat : 47" 2/5.

500 ¢me. course. — 1. Garnier : 437 1/5,
83 km, 332 ; 2, Perrot : 447 ; 3. Paindessous :
44 3/5.

500 cme. sport. — 1. Quemeneur : 557 4/5,
64 km. 514 ; 2. Ranki : 59°* 4/5; 3. Cibola :
1’ 1/5. :

Les Journées des Records

EnToT se dérouleront les journdes des

records quiordanise chague année le
Motocyele CGlub de France. Les dales rele-
nnes par le M. C. . sont en effet les journées
des 25 et 26 aont. !

L'intérét que ces deux classiques mani-
festations présentent chaque année ne se
démentira pas en 1931, Iflles attirent cn
elfet toujours tous les as du ‘mnidon et du
volant, et ¢'cst avec guelgue raison qu’elles
ont éié Dhaptisées depuis quelques annces :
Journées du deux cents i 'heure.

Pour tous renseignements s'adresser aa
sibge du  Motozyele-Club ~de France, 135,
Dboulevard Gouvien Sainl-Cyr, Paris (17°),
Tél. Carnot 97-50,
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Distributeurs==

S'lL' est un organe du moteur gui témoigne ) LE
des  énormes progrés accomplis, c’est
assurément la soupape. On voudrail essayer
jusqu’a la destruction une pi¢ce méeanique,
on ne ferait pas mieux. Chaleur, choes,
traction des ressorts, tout s’allie contre cette
piéce en apparence si fréle. La tige de soupape
coulisse dans un guide qui le plus souvent
n’est pas graissé. Le culbuteur, a chaque
attaque, lui inflige non seulement um choe
vertical mais encore un choc-latéral, comme
un malandrin gui, tout en assommant sa
vietime, lui décocherait un gauche a ’estomac.
Les gaz chauds laminés entre la soupape et
son sieége font leffet d'un chalumeau. Le
ressort exerce toute sa pression sur deux
pauvres petites clavettes conigques qui, a leur
tour, s'appuient conire un minuscule chan-
frein pratiqué dans Ja tige de la soupape. Et
deux ou trois mille fois & 1a minute, s’exercent =
conlre les soupapes, ces efforts qui tendent & f@
les briser. Malgré cela, on parcourt des
dizaines de milliers de kilométres sans aucun
ennui, souvent méme sans aucun réglage de
la distribution. On peut done dire que grace
aux métallurgistes, grice aux ingénieurs, les
ennuis de soupapes sonit devenus une chose
du passé. Pratiquement méme, elles sont si
satisfaisantes qu’elles restent la distribution
classique par excellence. Dans le domaine
des voitures, le sans-soupapes, malgré les
merveilleux résultats obtenus, malgré ses
avantages que tout le monde reconnait, n’a
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- Rotatifs

pas tout. Nous recevons périodiquement des
projets de distribution rotatives par disque
ou par boisseau mais leurs autéurs généra-
ielment_ négligent ce qui, dans la pratique, est
d'une importance prépondérante, nous vou-
lons dire l'étanchéité et le graissage. Nous
avons en effet, qu'il s’agisse de disque ou de
boisseau, un organe qui se trouve au point le

lus chaud du moteur et qui se trouve exposé
a des pressions trés élevées. Il est difficile de
le graisser de maniére adéquate , les huiles de
graissage perdant 4 ces températures la plus
grande partie de leurs quaiités. D’autre part,
nous avons de fortes dilatations qui obligent
4 préveir un jeu important, Clest 14 précisé-
menl que réside la diificulté. Sans doute
n'est-elle pas insoluble, mais e’est 4 la vainere
que doit se dépenser l'ingéniosité des cher-
cheurs, P'adresse et la patience des metieurs

2 au point. Nous lisons dansla presse bri-

tannique qu’un inventeur en est venu
a bout et que sa distribution montée sur
un moteur de 250 eme aPermis d’attein-
dre une vitesse de 150 4 Iheure. Mais
le secret est gardé jalousement sur les
dlsposu;:rs d’étanchéité et de graissage,
et il n Y a pas eu d’essais officiellement
constatés, Il faut donc attendre pour
bouvoir apprécier la valeur de -ecette
invention. Si les résultats annoncés sont
exacts, si des essais prolongés prouvent que

Une deuz cylindres, ~ ©ctte distribution est robuste, il serait regret-
deux femps, & pis- table que des difficultés cBmmercia]eng?m

jamais menacé de [aire disparaitre le moteur fons & double alé industrielles fassent obstacle 4 'exploitati
a soupapes : dans la construction motocy- sage et distribufeur de cette idée. N'avons-nous pas d‘a?ilg:.lti;hgg
cliste, il ¥ a bien eu des tentatives. Ne rolatif. excellent exemple de distribution rotative

parlons pas du deux temps 4 carter pompe

dans' un ‘moteur italien qui, lui, est livré au

qui est assurément un sans-soupapes, mais  sage sont plus aisément réalisables. Tl parait  public. Nous voulons parler du Car i
dont le cycle de fonctionnement est diffé-  périodiquement des moteurs de ce type, mais ~ dont Moto-Revue naguére, a donné glfgelclil;:;
rent. Mais nous avons eu le Barr and Strond, jusqu’a présent auwecun de ces moteurs de cription. Y )

moteur excellent a fourreau louvoyant du  course oude série n’a été utilisé. Dans d’autres En somme si les distributions par disque

type Mec Collum, et dont la disparition du  moteurs, le hoisseau -assure #a lui

seul la ou par boisseau sont théariquement possibles.

marché motocyeliste a été regrettable. II  distribution. Enfin il y a des moteurs ot -si en apparence, elles sont simpl

0Ly 8 A £ S 5 a C es, e &
semble tontefois que le moteur de moto avee  c'est un disque ajouré qui met en communi- lévent des difficultés de réalislzatit;n lilegngt‘m]la
sa_température de fonctionnement élevée,  cation le eylindre avee Ia tubulure d’admission ~ solution seule présente un intérat, C'est le cas
convienne assez mal a la distribution 4 . ou celle d'échappement. L’emploi pour la  de bien des problémes mécaniques. On expose

fourreaux ou du moins ne solf pas d'unme . distribution d’un organe rotatif est singu- en deux lignes. le i *avi i
ourrea ) 0 1 1 & sing principe de Pavieon
galisation aisée. Nous avons eu des moteurs & ligrement intéressant. Tout d’abord, il fonc-  aprés des années de recherches, on est :EDTE::
distribution par calotte oscillante, mais il  tionne sans choes et permet de construire un  Ioin de la perfection.

semble que c’est surtout vers la distribution  moteur vraiment silencicux, Cette distri- Il est donc probable que les distri-

par boisseau rotatif que les recherches  bulion devrait étre trés durable. Les sections  buleurs rotatifs ne

s’aiguillent, Le boisseau I'Dti’ltif peut étre de passage offertes aux gaz serait beaucoup concurrence avee les Sggg;g:g;t qﬁ";t;fé‘a 32
utilisé en méme temps qu'une soupape.  plus grandes gu'avee les soupapes. La puis- bon nombre d’années d’expérimentation, Et
C’&']]E-(:l reste ouverte pendant les lemps sance absorbée par la distribution serait plus au lond y a-t-il lieu de s’en affliger ? Si les
d’échappement et d'aspiration, par consé- faible qu'avec les soupapes. L’entrainement soupapes sont soumises 4 des efforts comsi-
quent, son mouvement est plus lent et elle se ferait trés simplement par une chaine, dérables, clles y résistent sans défaillance et
est moins éprouvée. I...a‘_*antage est que le D’olt vient done que jusqu’a présent, le c'est en pratique ce qui nous intéresse 3
bOISSBﬂ“ se trouve lSOlB au mement de moteur ;h distributeur rotatif est I'ESté ddnsg

Pexplosion, que son étanchéité et son grais- 'ombre, alors que son principe est
s'i _simple et ses avantages si
évidents, . Quels inconvénients
présente-t-il ? :

Tl a d’abord un défaut, c’est
que son mouvement continu et
uniflorme ne’' permet qu'une ou-
verture et une fermeture lentes,
-eci est, grave puisque cette ré-
» duction de la période de pleine

ouverture compense la grandeur
plus grande de la section de pas-
sage. Le laminage des gaz qui en
résulte également est particulis-
rement facheux en ce qui con-
cerne 'échappement et il en
résulte un échaulfement des bords
des orifices el une élévation par-

voque la distorsion. De plus, la
partie du boissean située du cédié
de I'échappement est chaude, Celle
quisetrouve du coté de l'admission
est froide. Nous avons donc des
inégalités de dilatation qui dé-
forment le boisseau et risquent
de provoquer des grippages.Cen’est

Un deux temps belge & distribu-
teur rotalif qui donne d’excellents
résulials.

Ce 350 cme. frangais & culbiteurs
esl exirémemenl rapide.

tielle de température qui pro- -
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Modeles PYTHON ~RUDGE, 4 soupapes, 4 vitesses

Lecteurs ; 55 fr. 1 A :
Port : & fr. 76 Fane o leal e 350 cme Normal Vitesse 130 kms 6900 » Frs l o par bougie
Gt fu vitesse. 500 cmc Normal Vitesse 130 kms 6900 » — i
Valeurs0 fr. 500 cmc Ulster Vitesse 145 kms 7500 » — J.5IMON (onslrudeur 20bws av de Newilly . Neuuly JSeine
), - Veulez m adresser bouges conlre mandal ci joint
A de 1 1 rmi les : Modéle D-350 Chaise, 2 iubes, avec éclairage : 5.350 fr. Monsteur Rue
Nos pipes en racine de bruyere sont Dba . ‘
meilleures, Abonnés : 25 fr. Grasiags, Kervoline Ville Dep'
valeur : 35 fr. ; abonnés : 20 fr. ; lecteurs 30 fr, Lecteurs : 30 fr.
Port : 2 fr. Port : 2 fr. 50 5

saswsnm Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs IX




LE CASQUE METALLIQUE

‘“GENO"

DES AOOESSOIRES INDISPENSABLES A TOUS

Tarntdes inzertions

= MEDECINS, 3
AUTOMOBILISTES,
Ln Métal extra léger, alliage spécie: LES ‘ g /
& h MOTOCYCLISTES,
Bou::t:r lﬁ:l;;ar;l::a;:; I:u % Lu"tms I-UHIN CYCLISTES, AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont informés que dorénavant, aucune réclamation ne SERV]CE PERMANENT
PHOTOGRAPHES, sera acceptée pour erreur s'ils ne se conforment pas aux indications suivantes : . |
d - Prix - 1 20 F - EN VENT$ Ru BDT ¥ous E MILITAIRES, 12 Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21 %; sur 13 2. DES UCCASIONS 1
/J) imposé PARTOU NT ETC... 2° Ecrire sur la largeur en haut : la rubrique et le numéro dans lequel elle doit passar. Now whonnés. mieveniant 1e vir-
L

3° Dessous, I'annonce trés lisible, de préférence en caractéres d'imprimeric avec nom et adresse. sement de 10 francs, peuvent |
obtenir une feuille du Service |
Permanent des Occasions (15
pour nos lecteurs). Cette fiche
Teste en permanence dans nos
bureaux, a la disposition des
visiteurs, el est valable jusqu's
la vente de la machine, Ne
manquez pas de nous informer
Prix de la ligne de 41 lettres, sigmes ou e3PaCEs. .. ....cverrerrancnrnarnss 10 frames de la réalication de la vente, afin

Notices Fts GUENEAU

6, Rue du Fg. St-Honoré - PARIS

SIDE-CAR BU FFLIER

Vous conservez ‘
yos deuxr mains )
libres pour effec- |

SiI'annonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant de feuilles sépardes.

Aucune réclamation ne sera acceptée si I'annonce n'est pas conforme aux indications ci-dessus.
Les erreurs viennent de la trop grande négligence apportée dans la transmission des annonces.
Toute annonee non parvenue 10 jours avint la parution, passera dans le numéro suivant.

Tout Abonné a droit & 6 lignes gratuites remboursant au deld de son prix d’abonnement.

egent se neral

PERTUISOT 23 rve des Acocias.Paris | tuer lous travauzx. r
UTILES, PRATIQUES POUR LA VOITURE ET DANS !

Dépéts : 2, Rue Claude Rampon, LYON

Brissonet, & Paris. ; f“ Tél. MU"“Y 04-74
Vaché, & Marsellle, ,

Corboz, & Genéve.
Albissua, & Bordeaux. '
Amort, a Avignon,
Salamagne, a Alger.
CATALOGUE GRATUIT

Conditions spéciales aux

Agenis de molos

VOTRE INTERIEUR.

LE CHIFFON JAVOG, Marque déposée

Vous permet de nettoyer et pollr a sec l'or, P'argent, le
laiton, le nickel, le cuivre, l'aluminium, le cristal et ia
mlrouteﬂe par simple frottement.

Le chiffon JAVOG n’attaque pas les métanx
Notice et

Renseignements P E RT U I S o T ’ oy ,-:u epie;]gca_m ™

LA MOTO
DE L’ELITE
SPORTIVE...

"

Garanties :

120 Kms ;: CULBUTEURS
106 Kme : SOUPAPES LATERALES

LES CONSTRUCTIONS -
- . MECANIQUES -

CHOISY-LE-ROI (Seine)

MOTEURS, MOTOS,r BREVETES

Quelques PRIX SPECIAUX

pour Réalésage de Cylindres et
fourniture de nos Pistons AZA complets,
ajustés en métal extra léger et plus dur
que la fonte.

Terrot 350-250 Stand. 150 fr.
Magnat-Debon 350-250 — 160 fr.
Monet-Goyon 175-2t. — 150 fr.
— 250-2t. — 160 fr.

—_ 350-4t. — 150 fr.
Peugeot P. 109-110 — 140 fr.
P 108 150 fr.

P, 111107105 160 fr.

Consultez-nous

moteurs. 1él: 18-96

Délais 48 heures

Etabl. LIPTO

La nouvelle K.L.G.
Type K. 1

pour toute voiture normale, ré-
siste a la chaleur et & 'encrasse-
ment. Elle fait.un usage 8 a 10
fois plus long gque toute autre
bougie.

Ilest de votreintérét de monter des

BOUMER |

Vente en Gros : S* Am® KIRBY-SMITH, 73, rue Laugier - PARIS

DIJON (Céte-d’Or) “(§

MOTOCYCLISTES ! !
: LE

“ROTAPHONE"

VIEREUR AUTOMATIQUE

LIBERE LA ROUTE
MENAGE LES ACCUS

Leseul PHATIQUE 60
Ln venfe parloul.

VANGIN & SOUDY

318, Rue du Dauphin3
it LYON ::

e

e —

Une bonification de 20 0/0, & prendre en lignes, est accordée & partir de 100 lignes inséréas.

que votre fiche soit retirée.

PIECES pour MOTOS

INDIAN

— TARIF [LLUSTRE —

INDIAMOTO
1, Rue Faraday, PARIS-17*
Feste nuvert e Nimancss matia

SIDE-CARS
SPORT-TOURISME

ERNEST RICHARD

184 Avenue de Choisy Paris

16 Rue de Paris Tel Gab 54 23

Asnieres - Motoriste
Agence spéciaie de I Mo'o

ausrt N

PUCH
GNOME TERROT
SAROLEA

CREDIT UNIQUE
MEME PRIX
qu’au COVIPTANT

COMPTANT :
conditions spéciales
60 Motos neuves et d’oecasion

REPARATIONS
payables en 2 fois aprés essai
PIECES DETACHEES
ACHETE et ECHANGE

LATSCHA KRy

Wn.elz}Ladmmde
PToIoP.ewzdznzms se ménren

adpresse «
ITIN RAIRE LE PLUS COURT

PORTE fﬁﬂ”ﬁfﬂﬂﬂ Fl'/f ANATOLE FRANCE
Al BOUT TRAVERSER LE PONT. PREFDRE,
85T DEMIS 4 DROITE JUSOUAY 272

Quvert Dimarvenss £ (Eres Juowd 8%
TéLGresillons :17:93

MOTOS A VENDRE

Les occasions du garage Renouvier,
4, rue Charles Renouvier, Paris (20°%)
René Gillet 1000 cmc., side-biplace

Vanod, gd luxe «.ovennniiinnns 7.500
B. M. W. 500 culbutée, équipge .. 6.500
René Gillet 750, suspens. AR, nve  5.800
Saroléa, 500 C. C., 2 tubes garantie

Gals o L s v ek A s 5.000
Naw Matorcyele 500 A. C. T...... 4,200
Clément Gladiator « Berceuse » 500

Japlatérales......cvvverronrns 3.500
Pavgeot, BoIOT ... 0 ceeinnimes 3.100
Clément Gladiator ¢ Berceuse » 350

Japculbuté .......... .o. 3,000
F. N. 350, type M. 60 5

Terrot 350 ]ap culbuté .

Toutes ces machines son
équipement électrique et sur pneus
impeccables. Plusieurs autres machines
en magasin.

Dresch 500 cme., 2 cyi. Bloc-moteur,
transmission par csrdan, 3 vit., cadre et
fourche en téle emboutie ; Dresch 350 cme.
monocylindrique, 4 temps, boite 3 vit.,
cadres en tubes traingulés, réservoir a
cheval, machines entiérement neuves, et
sous garantie comptant et crédit. S'adres.
& Moto Revue.

4)0 de 1*° wers., tt mod., Peugeot
Automoto, créd. sans int., Agence, 178,
r. de la Révolte, Paris (17).

D. F. R. mod. 30, compl. £qu., ét. nf. b.
pr., écl. &l., compt-mont., t.-sad., Hervaux,
2, rue Villot, La Cournsuve,

Durandal 500 cme., Sturney-Archer,
culb. t. rap., beige, rouge, fin 20 ess. & val.
tte équ. 4.000. av. Sid:|Bernarder, gr. sp., nf.
5.800, Groéne, 19, r. Lakanal, Montrouge.
Tél: Algsia 14-26,

Guinard 350 cme, ex. ét. €&l élect.
klax. t. s. 1600 frs Renoul', Guyan-
court par Saint-Cyr I'Ecole (S.-0.)

Sup, mote F. N. M. 70, 350 cme.,
t.-sad. Vis, dim. 98 21 de 10 h. a 11 h.
Vulleman, 93, r. Monceau ; 1.700 3 déb.

F. NN M. 70 c. juin 1930, exc. ét..
roulé 7.000 km. Ass. pay. vend. tte conf.
S'adr. Marcei Boye, 101, r. de la Sante (13%)

F. N. 5 CV. culb., &l €1, t.-sad. etc.
3.000, Psalty, 271, Bd. Pereire, Paris.

F. N. 350, M. 70., é. nf. 3.500:.
Vis. sam. dim., 28, r. Berzelius (17¢).

350 F.N. M. 70, exc. ét., rév, par Agence
Neuilly, compt. t.-sad., Older, Ecole Déple
Vitry-sur-Seine.

Gillet Herstal F. N. Terrot B. M. W,
Saroléa Soyer Gnome, Motoconfort, Remy,
Agence off. 21, r, Tlémeen, (105) touj. des
accas, en Terrot 350, Monet-Gayon 250,
jui'let 31, égu. 2.850 F. N 350 mai 31,
comm nve 3.850., Dresch 250 équ. 1850,
B. 5. A 500, 2 tub., équ. 5.500, Gillet
Herstal 350 et 500 etc. Repr. éch., Ouv.
le dimanche,

Ma Gillet-Herstal 350 cmc., 2 t.
T. d. M. tte équ., p. 2.500, Michaud, 5,
r. Folie-Regnault. (11%).

Achat comptant motos voit., avances

arg. max. imm. Verchére, 21, r. de Tlemcen
(20¢) Ménil. 76-39,

Jap 4 CV., neve 3.150., gar. 6 mois.,
Leblane, 13, r. Chevert, Nancy.

1.000 cmc., Keehler Escoffier 1930, ét. nf
ass. pay. | an, 7.800, Bourguenolle, Aube-
voye-Caillon (EurE}.

Le Grimpeur 3 CV., b, ét. de marche,
Concierge, 13, r. Chernoyiz (16¢).

Monet-Goyon 175, ch-ch., parf. ét.,
1.000. Bourdin, 26, r. Frémicourt (15%)

Monet-Goyon 175 cmc., Supersport
1931, sur garant, comme nve, 2.600 éch. c.
belle 350 eme., Doridan, 92 bis, r. Paris,
Romainville.

Motobécane 500, ét nf., mée. parf.,
2.200, Trillat, 128, r. Jean-Jaurés, Leval'ois

Motobécane sorti avril, tte nve, 2.700.
Laborde, 5, villa des Sablons, Neuilly.

Motoconfort 350, lat, Mle 1930, bl.-
mot., roulé 7.000 km. écl. él., klax. stop.,
t.-s. E. N. compt. jaeger, pn. 27 2 4, ét. de
nf., 4.000 fr. S'ad. Boulet, 114, r. de Tu-
renne (39),

Motoconfort Jap, 250 cme, &l Nowi,
2 ph. t.-sad E, N. b. ét., 2,300. Marteau,
27, r. Maurepas, Rueil (S.-et-0.?

Norton A. C. T. 1930, impee. prim.
dans les dern. compét. coute p. 5.500.
Agence Peugeot 89, r. de Tocqueville,
Paris. Repﬂse Creédit.

Norton 5 CV., gd. sp., 193], c. nve tte
équ., @2, un., lmhernotte. 3, r. des Acacias

René Gillet 6 CV., pns. nfs. ball. <.
nve., 3.600 D, F. R. 250 gros pns. 3 vit.,
grais. méc., 950, ét,, parf., 1, r. Flandre.

Rhony’z 500 bl. Stainless nve défraichie
feuille des mines, bas prix, Henry, 285, bd
Saint-Demis, Gourbevoie:

Royal Enfield nve 3 /2 CV. mot. T. T.
Jap compét. 140 km. & I'h. dble échap. prix
7.800 Psalty, 271, bd. Pereire, Paris.

Sandford 1.100 cmec. culb. t. vite b.
équ. impec. Tél: Trinité 16-43.

Terrotistes, pour acheter vendre ou
répar. au mieux votre Terrot, adres.-vs
de conf. & Mota-Agency, 24 Bd. Charonne.

Terrot 350 lat. équ., réservoir profilé
et Monet 2.300 ferait crédit Agence Peugeot,
crédit, 178, r. Révolte, Paris (179).

Terrot luxe 350 chr., équip. compl.3.600
1ép. vélo mot. 100 Emery 39, r. Emile-Zola
Suresnes.

Terrot 350 lat. 30, 3.300, pres. Henry,
285, Bd Saint-Denis, Courbevoie.

V 2 Cnome-Rhone ne pouvant en prend.
livraison perd 500 fr. 7, r. Montrosier,
Neuilly-sur-Seine.

Terrot sport, 2 CV., 2 &h,, ch.-ch, éel.
roulé 2.000 km., c. nve 1.800 comrtant.
Vis. & 1. j. a tte h. Lafay, 72, r. de Paris
Montreuil.

F. N. 500 cmc. culbut, surbaissée,. 3.00C
F. N. 350 lat. surbaissée ..... oy 2900
F. N. 560 eme. Culb. 1930 4 900
F. N, 350 eme. Culb . 1.900
28, r! Henri Poincaré (ZU“) Agence Dire;jte.

Dresch non immatriculée et garantie
usine partant du jour de la vente, 30 %
remise sur le prix habituel.” Type 500

BORG

Les Pistons des RECORDS
1, R. Parmentier, NEUILLY-sur-SEINE

TOUS MODELES - - - RECTIFICATION CYLINDRES

BMW.@

OCCASION UNIQUE

750 Tourisme RG6 2 compléte-
ment équipée, éclairage Bosch

PRIX 8.500

vendue avec garantie

BEASTIDE

56, Fd ds Clichy — PARIS

Jewew MOTOS

133, Av.d'Argentews], ASNIERES
AGENCE des GRANDES MARQUES
ECHANGE - OCCASION = REPARATION
Crédit - Permis de conduire

N T e
TOUT POUR

HARLEY

Revision sur devis
L
Eclairage électrique
[ |

Cadre surbaissé avec
réserveir en selle

800 frs

MOTO SOLO
SURBAISSEE

Voir photo dans ce N®

5000 frs|

CACHEMAILLE
13, Rue Guers'nt, PARIS-17¢

Demandez catalopue 1931 29 édition
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PETITES ANNONCES

v

ECOLE o= MOTOS G. AUGOYAT]

— AGENCE DES GRANDES MARQUES —
(OUVERT LE DIMANCHE, FERME.LE MARDI)

8, Avenue Dorian -~ PARIS (12s,
(Face Métro Nation)

eardan, et type 350, éclairage électrique
complet. Eer, au Serv. Com. 4 Molo Revue.

Solde 10 Dresch, neuves, mod. 1931,
cadre tole emboutie, bloc-mot, et cardan,
écl. élect, montre-compt., feuille des
Mines, Garantie 6 mois, 500 2 cyl., 5.000
(val. 6500); 250 p. 4.000 (val. 5.500).
A. Champy, 3, r. Badran et I3 rue Saint-
Martin, Etampes (S.-et-0.)

F. N. culb., état neuf, équip. complet
&clair. élect., compt,, 2.800 fr. Hugron,
34, rue Croix-Nivert.

Bonne occasion F, N. 350 culb., conf.
Vis. & p. 7 h. et sam. ap. midi. Milvoy, 6, .
Mairie, Boulogne-sur-Seine.

Faute d'argent céde F. N, 4 cyl., der.
mod., mot. nf., non rodé, équip., compt.
montre, tan-sad, aescc. émail noir, eons. 5.
aux 100 km., huile 1/4, garantie sur essai.
Ass. p. jusqu'ds mars 1932, 4.50. Sivieri,
22, r. Grange-aux-Belles, Paris (109G

Gnome et Rhéne 4 CV. é. nf, dés.
3.800. S'ad. Prat, 256, r. d'Orl., & Bagneux

V. 2. Gnome 2 cyl. ap. rodée. Vend
cause santé, 7.000. Vi. le dim, 10 3 18 h.
Braun, 12, rue Rieux, & Billancourt.

Gnome et Rhone E, 3.250 cme. bl.-mot.
parf. ét., écl. €., klax. Faucheux, 38 bis
rue Emile Zola, Saint Quentain (Seine

Gnome et Rhbne 350 culb., type C. M-
I-1931, roul¢ 4500, ét nf., 4.500 fr. J.
Comte, 47, r. du. Verbois, Paris (3%) 2 & 7h.

Gnome 500, avec ou sans side, . b. é..,
G. Chebroux, 46, bd. de |n Gare, Chelles

Mare 350 cme, chaise dble, t. 1800 km
gar. t. b. ,ét. écl., ac., t. s. compt- Vis, t. les
i Pr. 3.200, Hubrecht, 30. r. Deparcieux
A Paris (14°),

Monet-Govon 4 CV., écl. Marchal, ét.
irrépr., Hannotin, 23, r. Durand Bénech
Fontenay aux-Roses.

Monet-Goyon 350 eme., exc, ét.. 2.500
A. Pages,. 160, rue Montmartre.

Moto 250, tte équip., tan-sad, pn, nefs.
1.600 Le Cunff, 27 r Ed.-Quinet
Aubervilliers,

Motobécane Jap 250, «. b. ét., ent
équip. écl. él., pare-i. t-sad cond. avant.
S'ad., ou écr. p. rend.-vs, Quaghebeur,
sentier des Garennes, L'Hay-les-Roses.

Motosacoche 250 cmc.. nve. mach
d'exp., a sold. 4.000 au lieu de 4.850; &
sold. plusieurs chas, Harley. Je cherche
plusieurs carres 3 pl., side arley.
Faire offre 8 M. Dechasenux, 93, av. Jean-
Baptiste-Clément, Boulogne (Seine)

Réelle occas. Peugeot 4 CV. 107,
égu., luxe Marchal, compt.-t-sad, sup. ét.,
t. bien entret., 2.900 urgent. Tabareau, &
Ozoir-la-Ferritre (S.-et-MJ). Tél, n¢ 2.

Sunbeam, type A, parf., ét., pns. ofs.,
ts ess. 1800, A, Rochas, 81, v, du Chevaleret

A vendvre par part. pour cause achat voit.
Terrot, 500 cmc., et side, parf. ét, avee
sccess. 4.500 fr. Vis. Gar., 41, bd. de Vau-
girard (15°), dem. M. Radet.

CYCELECARS. ET VOITURETTES

Citroen exc. cabr., B. 2., 4 pl., 5.000 fr
Morin, 33, rue Balagny, Paris.

Cond. int. Citroén 5 CV. C 3, parf. &,
mécan., 5.000 fr Morain. 45, r. de I"Aim-
ral-Roussin (15).

Darm spe. mod., 31, roulé 4.000 k. tt.
équip., écl -&l., coffres, etc. S'adr. 193
rue Championnet, Paris {18%).

Mathis jol. torp. 2 pl., 5 CV., oceas. exc.
ét. ni., nbx acces., ess. 4 vol. Photo sur
dem. 5.500 fr., S'adres. Ratouillat, 22, quai
du Pitic. Montargis (Loiret).

Monet-Goyon 4 CV., 4 roues, 2 pl., b,
., cap. 4 vendre ou éch., prix modéré.
Sabut, instr. Saint-Constans (Cantal).

Morgan eau mot., Jap., 1. & broch., cap.,
écl, amort. parf. ét., 3.200. Tijou, 23, r. A.
Dumas, 4 Franconville (S.-et-0.)

Cabr. sport Peugeot, 5 CV., ét. nt,, mot.
exc., dém. él., pns b. ét., nx acces., 5.200 fr,
Houdelin, 46, Villa Faucheur (20%)

Ouvert de 0

8 h, a 20 h.

dimanche @ 0
matin O Q

&
RZXS
¥

| Q“’ &

-

Vente
Echange
Réparations
immeédiates

EXPEDITION
— Province —

ichard-Lenoir (Bastille)

6, Bd R

MOTO-SPORT

119, Fp. S,-Martin - PARIS (X<)
Tél.: Nord 81-07

J. A’HERVE Sucer

LA MOTO RAPIDE
3 @

e

350 cme. - 130 km 4 i’heurs

LONG CREDIT

PARMENTIER—

119, Avenne des Batignolles = Se=0UEN
tire toutes Marques de Motos
4 CREDIT au méme

Prix qu’au COMPTANT

Les Boites 2 et 3 vitesses

STAUB

de 95 cmc & 1000 cme. s'adap-
tent facilement sur toutes les
—— marques de motos —
Modéle spécial pour cyclecars
a 3 vitesses et marche AR

LES MOTEURS ET
LES BLOCS MOTEURS

STAUB

sont les plus avantageux

Demandez notice SR
26 a 30 rue Jules-Ferry
COURBEVOIE (Seine)

“LA VISIONNETTE”
Lunette spéciale brevetde
contre la pluie, la bude et Ia
poussiére. - [ndispensable
aux motocyclistes. - Vente
chez tous les Accessoristes
ou, & défaut, chez:

L. CRETIN-

- . BILLET et Fils 4
Fabricants, MOREZ-DU-JURA

S“MULTIPLAIT? permet d’exéculer chez sol
fous travaux de four, percage, sciage, polissage, cig
sur bois ef métaux. — MNotice Franco

IMER 11, Rue Lakanal, PARIS (16%)

avec la
BOUGIE

ELECTRODE 4
PLATINE IRIDIE

pas d"en:russemenr‘
pas d'avto-agllumage

Demandez route
documentation aux

Ets. H. PINGEQT

Clermont<Ferrand

Pour votre Confort g 3
LE SUPER MOTO- 8TRAP
LA MOTO-MALLETTE

aVeg support
amovible

“""—\_‘*_‘;t'/

Ces 2 accessoires sont indépendants I'un de'antre

Notice franco, BERARD Menllly-sor-Seine
20, Rue d’ Armenonville

A vendre p. c. double pmpl.
Regault, 6 CV KL N ¢ b i 0 Garote

5.500 fr. Veillix, Les Avetteg-Meung- |

ua";Logeh{f;oiﬂﬂ

en ¥gan i eau, super-gport, parf.
&, mécan., &l. é., 5.000 fr.paFouurt.
44, r. Fessart.

Pour vacances cub. Peug 5 ét,
impec., nouv. phares, enf. 4.200. Moreaun,
garage, 3, Cour de Rohan, Paris (6%).

Au Garage Renouvier ypys trouverez
toujours le choix le plus varjé de véhicules
sport el fourisme.

E. H. P. 6 cyl. fx cabr. 2 pl, Jux.

W e e L DT e
B. N. C. 1.100 fx cab. surhgigsé.. 12.000
Sandford 1.100 emc. Ruby type K 12.000
Amilcar conduite inter. typs M.. 12,000
Sandford 1.100 cme. éclajr. dlect.

nomb. BCE iaiassings i e 11.000
Amilcar type G. cond. int., ronde.  [0.000
Bugatti type 27, carrosssrip gport,

4 pl. de Viscaya...,, e 9.000
G. M. 9 CV 6 cyl. cond. ijnt. ronde  8.800
Amilear C. G. 5. surhyjssé, .. ... 8.500

Rally 1.100 éclair. démar., ...... 7.500

Peugeot conduite intéy, 190S.... 7.500
Darmont spécial élegir, élec.....  7.000
Darmont spécial églgfr, él.c..... 6.800
Peugeot cabriolet :m ......... 6.500
Peugeot cabriolet e R 6.000
Peugeot cabriolet . e 5,800
Peugeot cabriolet B oo 5,500
Peugeot cabriolat 1725 ........ 5.000
Salmson torpéde 4 pl. élc. électr..  4.400
Peugeot cabriplat I72R.......... 4.000
Peugeot cabrilet I72R . ....... 3.500
Sima violet 30 emc. 3 CV tarp.

éclair. démnar...ovneiannnnn 2.800
Sima Violet 500 emc. 2 magnétos. 1.800
Morgan Darment standard dep.  2.000

ge Renouvier, 4, rue Charles-
Renpuyier, Paris (20°), tél. Roq. 07-67.
Tréy priginale gr. sp. Amilcar C. L
profilée 2/3 pl. équip. unigue, mée. parf.
pn. nf, fr. électr., trés pressé, prix dérisoire
de 9000 fr. Duquesne; 18, r. de Paris,
Tounan-en-Brie, Seine-et-Marne.
Morgan 1930 & prof. 2.900 reprendrai
ite moto Goiffon, 89, r. de Tocqueville,

Cyclecar Peugeot, 4 cyl. 5 CV, type 161,
gorpédo 3 pl. Toues cap. parl. état,
§.650 fr. Marco, ¥, rue Saint-Sabin, Paris.

Cond. int. 190 S. Peugeot, dern. mod.,
a/gar. prix ou repr. moto. Agence
Peugeot-Moto, fond passag. 178, route Ré-
wolte, Paris.

Renault 6 CV n. n. 4 ptes, 1927, ét. part.
reprendrais moto 500 Aujames,
27, r. de Maubeuge Paris. '

Plusieurs cabriolets Peugeot quadril,
pet. voit. et motos récentes proven. de
reprises. Granchamp, Agence direct. Peu-
geot, 35, rue Delescluze, Le Kremlin-
Bicétre. Italie 05-B0.

Sandford Ruby, culbuteurs bon état ap

lus offrant. Catusse, 39, bd de Vanves,
lakoff, tram. B89.

Part. v. Salmson compétit. ayant ap. &
MNamont, gagt: 3 courses 1931, & nf.
63, av. Grande-Armée, Passy 79-45.

Morgan eau pn. ballon, roues broche.
A. ]. S. 350, sport sortie 28. Bertrand,
6, rue Fondery, Paris.

Amilcar CV 6 HP, démar. Eclair. électr.

. pl. au plus offrant. Bourdin, 26, r. Frémi-

court, Paris.

Alcyon, kon état, 2.000 fr. Garage,
55, rue des Epinettes (172).

Licorne 5 CV, sup. carb. lux. 31 bleu rei,
band. rouses tr. élég. roulé 5.000 km,, prix
int. reprendrai Moto 350 ou 500 récent.
Mme Louise, 21, rue Tlemecen, Paris.

Morgan air mod, 30 fr. av. car. spé. Q.
relev. cap. p. brise écl. électr. ace. klax. tr.
b. état. marche 5.500, Paulin, r. Equipé
Beautor (Aisne).

Darmont sp. 130 heare mont. compt,
éclair. impec. 7.000. Emery, 39 r. Emile-
ZD]B, Suresnﬂs.

Morgan b. oc, éol. él. cap. n. met. rév,
3 pox. n. prix 1.500 visibl. Villette, gar.,

16.000
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il faut conc'ure,

NN

comme vient de le f
S'IMPOSE A TOUS LES MOTOCYCLISTES.

SPECIALISTES. I

est alors

Sl I'on ajoute a ces
la légéreté, I'élégance,
incomparable que représente

VOoICI LES FORTES GHALEURS] si vous voulez éviter d’avoir la TETE
AU CHAUD, ainsi que les MALAISES qui en résultent:

PORTEZ UN CASQUE EN PUR LIEGE, car le METAL apparent ou caché
agit comme un véritable ACCUMULATEUR de CHALEUR, tandis que le
LIEGE est le type parfait des ISOLANTS. g ‘

Le LIEGE offre une SOLIDITE égale ou SUPERIEURE a celle de n'im-
porte quelle autre SUBSTANCE lorsqu'il est

S b ia 7 Ete DUPUY-CHAUTARD 22 cu chigsichanion — pania

NATUREL et travaillé
lus NUISIBLE qu'utile de lui adjoindre une
ARMATURE METALLIQUE QUELCONQUE,

L'expérierice a démontré qu'il ex
joint au MAXIMUM de FRAICHEUR I

cest Le casque-protecTEle BAYARD

ualités, d'autres, non moins appréciables comme
'imperméabilité, et surtout le perfectionnement
le PROTEGE-OREILLES brevet¢é ACUSTON,
aire tout récemment la PREFECTURE de POLICE, que le BAYARD

EN VENTE PARTOUT:

iste un casque, MAIS UN SEUL, qui
e MAXIMUM de SECURITE.

ar des

135 Fr.

54, r. de la Villefte, Pré-Sr-Gervais, métr.
Darnube.

Aprés vac. cede 4000 Morgan 6CV eau
reé. peu roulé, 9, rue Fourcade, 2° ét. draite.

SIDECARS

Side Bernavdet gr. sport; sorti Juin, H
tquipé 1.000 fr. catal. 2.900 fr. ach. voit
Groene, 19, r. Lakanal, Montrouge, tél.
Alésia 14-26, y

F. N. 500 sup. culb. écl. élec,, montre
compt. klax. t. sad, mall= av. side. Bernaf-
det gd rt. Parf. état 6.500. Bertrand,
46, r. meervjuiefs, Paris. b

Harley av. side et cap. bon. ocas, 2 ﬁ'éli.'ls
i pied, prea nf out. compl. cons. 6 lit.
1500 & débat. Lienemann,i12, r. Brunay,
‘Mandres (Seine-ot-Oise):

Moto Indian sidecar sport nomb. ace.,
état part, bas prix, 4, r. Marmeniel, Paris.

New Mﬁb, gﬁﬂ Ermie side tte t"qul p- p_arf.
ét, 4,500, besoin. Larols, 212, r; Belleville.

René Gillet, side bi-pl. équip. parf. ét.
bel. oce. 3.800. Lanois, 212, r. Belleville.

Occasion side R. Gillet, rigid. st susp.
mont: grat. mem. jour tr. b pxi its. piée.
détach. j;ucc. Ri. Gillet typ. Arm.,, 119, rue
de Flandre, Paris. ;

Sid. torpllle & dr. alum. meaf, 1.000 fr.
178, route Révolte Y

Triumph 500 lat. av. side gd sport, mach
mod. 2754 compt. montre dal. et lklaxon

sch t. sad, rep: pieds nomb. acc. et
pices reoki: 4,500 moto seule 3.800. Ecr. ou
voir M. Georges, 24, rue de Nuovarin.

Harley, side patf, ét, pns. nfs., J_S}DG.
Repr. pet, moto, S'adr., Peyrou, & Ville-
henve-le-Comte, (S.-et-IM.)

H:xée ét. nf., mot. rév.d, sit?eg rﬁm., nf.lll.

éb., Vis. & part, de Lt 8
E’ruillaume. 8, r. du Volga, Paris (20°)

Side Indian bi-pl., rév., parl. ét, de
maiche, b pr. Goujoard, Clreseles-Mello

15€.

Gillet 1.000 e¢me., & suspens. AR., side
bi-pl L. V. avee cap, r. de sec., pns
715% 115, écl, Marehal, 2 ph., ent. équy
8500 fr. Vigne, 34, bd. de la Villette, 18]
Gat, 0.23.

René Gillet gide L. V., | pl. 7 seos,
comipty, fibx, ate, exc. ét., marche, Muller,
209, rue Saimt-Maur, Parls (10%).

Part. vénd Rend Gillet, 6 GV., side L.
V., wype G, compt,, pare-br. v, secy écl.
mag.. g.ﬁnﬁ. Vis. t 1. 5. 6 b ou sam. apf. m.
Café, 27, r. Cantagrel prolongee, Paris (13%)

ECHANGES

Citroén B 12, cand. int. 5.500. Amilear
sport C. C. 3.000, éch. contre une moto,
31, rue Dulresne-Bast, Argenteuil.

F. N. Briquet. échange a des conditions
loutes spécia]eﬁ contre les nouveaux mod.

1931, 28, r. Henri-Poincaré, Paris (20)

PIECES D'ORIGINE ET
PIECES ADAPTABLES AUX

Moteurs JAP
STOCK DES PIECES

STAUB

Réalésage de cylindres avec
— piston, axes et segmelnts —
Picces mécaniques d'aprés
modalés et d'apres dessins, —
Fournitures de carburateurs,
magnétos, silencieux, chaines,
— etc,, etc. — —

FER—TUI_SIIT e S

MOTOCYCLISTES | ——

Exigez la selle arriére

CAMBRIDGE

hLes Joies de la moto
POUR TOUS

A Poccasion des vacancesilIT

DRESCH

COURCELLES
livre immédiatement les nouvelles

DRESCH A CARDAN

et & chaine
et le Wélomoteur & chaine
en

24 MOIS

de crédit
& maintient les b avantages offerts
Vente ot Expéditions en Province
Réparations en 24 heures
TOUTES _LES PIECES
DETACHEES EN STOCK

Demandex catalogues aux Magasins de Vente
[74; Rue de Courcetles, PARIS-17¢

Meétro: Péreire - Tél. Carnot 80-87

IECES DETAGHEES POUR TOUS MODELES

HARLEY-DAVIDSON

NOMBREUSES 0CCASIONS EN STOCE

HABLEY"DAWDSUN Repairs

32-34, Rue Pierret, NEUILLY-s/-SEINE
- Tél.: Maillol 05-21 ef 14-31 -

oA <rock
$ 1 O.C.F
.l;

54 _1.LOUIS BLANC

BOUGIE

= el

ACHAT-VENTE-ECHANGE

150 radiateurs gaz pétrole, cuiv. nick
nf, val. 250 ou échange c. avertis. Cicea
mée. ou t-sad. Récréa méme état. Roussel,
Batilly (M.-et-M.).

Bugatti 10 CV. Brescia, 23 pl.,, spt.,
éel., dém. éL., freins av. 2 r. sec. b. ét. gén,
Prix 7.500 ou éch. cont. Renault 6 CV. NN.
I, ou NNZ, méme & vér. Cazalas, 7, rue
rue du Rocher Gaillon (Eure).

Vends moto F. N. 350 M. 70, ou éch.
¢. Cabr. 5 CV. Hollard, Chiteau-la=Val-
litre, (Indre-et-Loire).

Motocenfort 175 cme., dern. mod. pa.
25%3, fr. A tamb. roulé 300 km., c. ach,,

1. forte = 1900 fr. ou éch. c. b. vélo et soute

obier Vert-en-Drouais, prés Dreux (E.-L.

ON DESIRE ACHETER

Achéte au mieux motos mod. Moto-
Agency, 24, bd de Charonne.

Ecl. électr. estamp. genre Alternovi ou
4 accu et compt. kil. pour Gillet T. D. M.
Lennox, 21, rue Marbean {16%).

F. N. suis acheteur de suite 350 emc. ou
500. surbaissée. Briquet 28, r. Henri-Poin-
caré, Paris (20%).

Achat moto ou voiturette é&lectricien,
43, rue du Long, Paris.

Je suis acheteur remorgue occ. mont.
sur pneus charge ut. 50 3 80 keg. p. moto
250 cme. Ecr. av. descript. compl. et prixa
Drouet Charles, St-Rémy p. Jouy-s-Morin
(S.-et-M.).

Achéte cher comptant motos recon.
Mont-Piété vente échange, 47, av. Répu-
bligue, Paris.

Achat comptant Paris, province, motos
et voit, mod. au max, 21 rue de Tlemcen,

Paris. (209). Tél. Ménilm. 76-39.
DIVERS

M yelistes ! Au Garage Renouvier,

Mbotos - Sidecars - Cyclecars

Sliencieux neufs pourmotos 251
Cerbliros nistouble manettes 75 1.
Pompes a huile mécanigues ovs 30 7.
Moyeux AY avee frein neufs 20T
Muotours 2 cyl. 2 Ips compl.nifs 850 1.
Boitas de vitesses neuves 360f
Accus neuts 6 wolts 50 amp. 1201,

8TOCK DE CHAINES DUCKWORTH

BEAUSOLEIL, 9, rue St-Sabin, Paris

¢ AUTOS

' (F="Rl General peur g
RDING 49,B%ouvion g' Cyr

4, rue Charles-Rencuvier, Paris (20%) baisse

générale.

Equipements électriques complets... 600
Dynamos double débit co..io. .. 150
Phare Colla . «oxcrismsnsnes SR ]
Boite 2 et 3 vitesses, depuis, , .. ... 350
Pheus 2IXE aainsaasiie wiviseni, 120
Chambres 27%4 oo.ocii. coiees 18
Pneus 26%3,5 105

GhnmbresZGX'):,ﬁ l6

Prens 25%3 «t 70080 ... .. .. 90
Chambres 700%80....... 18
Preus 600%55 vélomoteur i 50
Chambres 600%55 Vélomoteur ..., 12
Huile demi-fluide Kervoline B.B. le

|y T R e ]
Ricin pur premiére pression .. 10

Castrol X L Graisse Kervoline
Un lot de boit. vitess. 2 et 3 vit. p. Hes
motos de 2 4 400 [r. 119, r. Flandre, Paris,
Cherche petit coin p. garer motos dans
182 arr. Chevalier, 5, rue des Gardes, Paris,
3 magnétos 4 cyl. Saga et DucellieI
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DEPRE.

Visitez son Stand

24, Rue Meslay
PARIS (3°)

Mitro: République) - Té!. Archives 04-28
SA SUCCURSALE:
34, Avenue de la Marne
— ASNIERES —

4 la descente du train présdu pont
(Téléphone : DEFENSE 07-02)

FN - TERROT

GNOME & RHONE

MONET-GOYON
MOTOCONFORT - DOLLAR

ET TOUTES LES MARQUES

méme prix qu'au comptant
ACHAT — ECHANGE
Occaslons, garanties 6 mois

Pour donner toutes garanties
REPARATIONS
payables a crédit
Piéces de toutes Marques

N'OUBLIEZ PAS...
J'apprends, donne permis de
conduire gratuit et garage
pendant UN arn.

Ouvert Dim. el Fétes fusqu’a 20 h.

USINE ¢
187 bis, rue Armand-Silvestre
{prés gare d'Asnidres)

B F.N visible 4 PARIS

en parf. ét. de marche. Val. 650 fr. eédées a
300 fr. S'adres. & Molo-Revire.

Preus imperforables Menjou, sections
courantes conditions speclaIes aux Abon-
nés et lecteurs. S'adresser & Molo-Revire

Pneus motohécane renforcés : 35 fr.
25x%3, 85 fr.; 26%3,5, 100 fr.; 27x4
1 1Qgfr. ; chambres, 20 fr. : 700 80, 90 fr. ;
65065, 70 fr. :talons 25x 3,85, 700 100
etc. Courroie motobécane le m. 18,50,
14 mm. le m- 14 fr, ; en 19 mm. les | m.
70Ir.25

I ruedes Jardins Saint-Paul, Paris (4%).

Tand-sad Ceretti, valeur 150 fr. pour
50 fr., t. . s de 7 & 8 h. Stephane, 48, rue
Saint-Lambert (139).

Chaines Brampton, Tellow Renold, 1,
rue des Jardins Saint-Paul (4°).

© HENRIL IV A
Métro : Bastille .
AGENT DIRECT DES

— i

ECOLE

Accordéon chromat. :talien, 60 touches,
valeur, 1,000 fr. (sac méthode) plus 500 fr.
de suite, contre moto. Ecr. détail Berge.
17, rue Buci.

Carburateurs neufs, complets, 50 et
75 frs ; moyeux & freins, I° marque, 60-70-
90-120 fr. Selles planor, 50 fr. Silencieux,
12 fr. chaines pr Morgan, le jeu 200 fr.
Broche indesserable, 10 fr. I, r, des Jardins-
Saint-Paul (4%}

Tinéma Pathé stand, écl. incand, 2.300
m. de films, 1. b. ét. ens. ou sépar, Urg. P.
Seguin, 16, rue Royer-Collard, Paris.

Pieces pr. B, 5. A. et Triumph Armée
I, rue des Jardins Saint-Paul, Paris (4%)

Pneus neufs et garantis, depuis 15 fr.
courroie 22 mm. & 15 fr. le m. Moers, 56.
fo. Saint-Antoine (12€).

UTOMOBILE =
_ Archives 74-17 {
GRANDES MAROUESI

Permis gratuit 4 tout Achetsur

*=X VENTE i CREDIT - 43 bis, Boul. Henri IV, PARIS. C

| BASSIN

45, Cours de Vincenn+s, PARIS

Terrot Sidecars
F.N. V. W,
Motoconfort Highara

’ Amac
Doliar Ecole de
Peugeot Motos

REPARATIONS - ECHANGES
Permis gratuit a touf achetaur

Adressez-pous — —

au SPECIALISTE DU PNEU
TOUTES Bintncions

en magasin
Marchandises Garanties
TRES GROS STOCK
DEMANDEZ TARIF

DOCKS DU PNEU
487, Rue de Vangira~d. PARIS-Xi®
Tél.: Vaugirard 41-43

Etablisseme

L’Rgence INDIAN 2ncignnement

informe sa clientéle qu’elle a cédé tout son stock aux

nts FILLIAT

Assurez-vous a

“MOTO REVUE” |

ET L’INVITE A

22, Rue Yictor-Hugo,

LEVALLOIS (Seine)
$’Y ADRESSER

“‘HALL DE LA VOITURETTE"

Etablissements EDGARD BINET
99, AVENUE D’ORLEANS, 99 - PARIS-XIV

TEL.

: GOB. 50-41

LE PLUS GRAND CHOIX de VOITURETTES
DE PARIS
OCCASIONS REVISEES EN TOUTES MARQUES
CHOIX UNIQUE

Grande-Armée Motos

AGENCE DES MARQUES
DOLLAR - F -N
GILLET-HERSTAL
MONET - GOYON
MOTOBECANE
MOTOCONFORT

Stock complet de pitces détachées
MOTEUR]'AP BLACKBURNE
Piéces nour Boites ALBION -GM
PICARD - STAUB - BURMAN

Pitces pour Carburateurs
AM = GURNERT
Chaines RENOLD - BRAMPTON
Huiles CASTROL - KERVOLINE
Eclairage Electrique NOVi

Tous les mentages disponibles

el toutes les piéces en stock

Pneumatiques DUNLOP
HUTCHINSON - MICHELIN

A.PEEVOST 2hitairats

Meétro: Obligndo — Tél. - Wag. 54-81

BRIDIER & CHARON |

SES BOITES POUR MOTO3
7, Rue du Bae. 7
— SURESNES —

BELLEVILLE-MOTOS F N .

Apgence Exclusive
MOTOCONFORT
MONET ET GOYON
DRESCH - STYL'SON

Crédit 6 3 §5 mos. - Ouw, Din. et Fi'es
Atelier spécial de Réparations
Pigces détachées
5, rue Julien Lacroix - PARI3 -20

Tél. Ménil. 77-03
E & Féiro 1 Bellaville ov Conronne

LISEZ

sunnilément de » Moto Revue:

carrosseries en
fous, genres—
chaugsis.capoles |
pare -brife

139 Avd llalie Parws 13:Tal. Gob, 25 0o
Envor du calalogue conlre o™s0

oe~ ENNUIS.. ..

250 Avecvolre COURROIE

SIVOUS AVEZ

Lacournoie~cHAINE cuir WHITTLE

& maillons dérachables
PLU DE PANNE D' ECLAIRAGE

d éclairage
E//AYEZ DONC". wse

JECURITE AB/OLUE LA NUIT

en venfe chez fousles AGENTS el GARAGI/TE/ 8
pour fous renseignement.s

MA

g e 7, Rue du Preé-Saint- Gervais (Mélro : Places des Féles) - Nord 93-46
,ep,eﬁzﬁse,ﬁ,?b',;ﬁ!f;&m“ o (¢ 3 Rue Oberkamp| (Mélro: Parmenlier)] — Roquette 42-59
Garuedela folie-méricourt PARILS U OUVERT DIMANCHES et FETES. LEGONS CRATUITES 4 tout ACHETEUR

CONCESSIONNAIRE

DOLLAR

SPECIALISTE

JESTIC

Tiré sur rolative 4 'Imprimerie spéciale de Moto Revue, 30, rue du Poteau , Paris (18°)

Ldressez toute la correspondance :

51, Rue Vivienne, Paris.

Le Gerant C. LACOM =

—

La 250 Légere
Jev

Type

Par cetle toute récente
création MAGNAT-DEBON
réepond pleinement aux désirs

desnombreuxamateursquideman-
daient une motocyclette3cv. 4 temps
alliant I'économie a la qualité.

PRiIX:

MOL. 337

SPECIF]CAT[ONS- MOTEUR 4 lemps 3 solipapes latérales, alésage 59 i m. — course 90 m m, — PUISSANCE fiscale 3 cv
— GRAISSAGE par ja téle de tielle avec pompe MIKRO, — CARBURATEUR "AMAC" 4 deux manettes, — ALLUMAGE par magneéto ¢!
avance reglable. — ECHAPPEMENT par lube de 44 m m. chromé. — SILENCIEU'X (5le. — BOITE 3 yvlesses, — RAPPORTS 675 -
10,72 — 1703 4 1. — COMMANDE par levier sur réservoir. — FREINS i tambour .?e 130 mm. — CADRE brasé, 3 double lube supérieur —
BEQUILLE centrale — FOURCHE 3 parallélotramme el ressorl cenlral bi-conigue, — AMORTISSELURS de choc incorporés, —
FREIN de diection, — SELLE souple srind modele PORTE-BAGAGES breveté S G D. G, avec 2 SACOCHES combinées, renférmant
un ouvtillate complel. — PLAQUE DE POLICE hdépendante. ~ IPNEUS ballon de 25 3. — RESERVOIR embouli décoré 2 lons noir
(chromage en supplément 50 Irs), — GENOUILLERES caoutchouc. — GUIDON Sindord. — REPOSE-PIEDS caoulchonc rétlables. —
VITESSE en palier ; 85 km, environ.

MAGNAT-DEBON 50k ot sonoce n:  GRENOBLE

Envoi franco sur demande du calalogue yénéral
R. C. Grenoble 14.188

Y777



Suceursale & PARIS

Son incomparable gamme
de motos de travail,
de sport, de luxe.

Depuis 1912, les
motocyclettes

ont triomphé dans tou-
tes les eompétitions ou
elles ont etée engageées.
Elles deétiennent les
reeords geénéraux de

LA BARRHQUE,
LE RECLUS,
LE CHMP,
GAILLON,
LAFFREY.

TELOGUE adressé franeo suf demande

7, rue Rambuteau, MACON S.-et-L.)

112 Boulevard de GCourcelles, 112



