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s DIJON

EtahlssntOT 2, fug AnréColomie

MAISON FONDEE EN 1885

ACCU SEC

MOTO

6 V. 14 A. H.

230 Fr.

Plus de Vétements brGlés par ['acide

Peut-étre retourné la téte
en bas sans aucun dégat

LE SEUL
REELLEMENT PRATIQUE POUR

MOTO VELO
- EXIGEZ - LE -

fmmss REPRESENTANTS DEMANDES e

B O N - AECURuEE%heEII:Aér,R!S

GRATUIT LEVALLOIS - PERRET  (Saing)

> Téléphone : Péreire 03-64

a découper

Veuillez conlre 1-1 somme de 230 Ir., que vous trou-
verez ri-joinl, m'adresser nn accu scc ‘\IOTO Vous y
ajouterez GRATUITEMENT la prime d’un accu sec
lampe de peche, valeur 16 [r.

Nom

Adresse

Ville

41, Avenue des Ternes Parls 28, Rue des Acacnas

GALVANI 77-64 WAGRAM 12-20
LE CASQUE &é 9y
PROTECTEUR MOTOR IST

4 double calotte de liege “-
et tampon mélallique 85 &
ne cofife qUe....eeuuee

—: GRATUIT -i—

our 2 casques il est offert une
unette “205" & verre incassable,
Valeur. . . 32 francs

VETEMENTS DE CUIR : 325 FR.
P

VETEMENT huilé
Oilskin Anglais. : M’gh‘

BACHES Huiles de MOTO
160 > 160.
La piéce .. . . 49 fr'

BOTTES (@E=®} WADERS
fermeture 5 0 Bottes da |
éclair [0 mote pour
TEUR - Homme (B8 metire sur
R et la

depuis chaussure

o, 150 fr.

150 £

Voir notre rayon
"“"Tentes' le plus
complet.

£ Tyrations 40 1.

L.a nouvelle lunette MOTORIST
enverre INCASSABLE 32 t
recom. pour la vitesse. [

ants moty
Isgenres 254,

.%ﬁ&"ﬁﬁf‘e 14506

Brookland " sAMMY
Vétement vétement
Anglais \‘mgermé-
tissu able en
" doublé / peau d'é-
b w4 extra-fort  f | léphant i1k )
o ] =S
25t 175 fr. zﬁufr.lc;ﬁ;:s..e 0.
(o CUulsS-
| SEalLEss Bes SARDS
i ANGLAIS ‘ en
depuls lous genres

depuis

79 fr. rmh,get core 35 fr.

Bo N POUR UN SUROQIT EXPEDIE AVEC LE CATALO-
GUE 40 Pages, 120 Gravures, cantre 3 Ir. en limbres,
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24 RUE DE CLIGNANCOURT PARIS f§
un sfock con51deroble de

DESBOUTES LES
GRANDES MARQUES

venduesa CREDIT

quau C OMDTANT

sans aucune _
augmentation de prix
sans inftéréts

@
LIVRAISONS EXTREMEMENT
RAPIDES
@
MISE AU POINT et POSE GRATUITE
des ACCESSQIRES dans nos ATELIERS

LIVRAISON GRATUITE DANS
LA REGION PARISIENNE

UN OUVRAGE
248 pages et

Envente &

Molo Revue

10 Francs
|

Franco par poste
pour la France:
115 50 et pour
Vétranger: 131.30

|
Voici du reste un extrait de [a TABLE des MATIERES
CrapiTrE Premier. — Ce qu'est la motocyclelte moderne : Le choix d'une

moto ; Deux temps ou-guatre temps ; Accesscires: La moto est le mode
de trensport économique.

Cuaprtre IV 1 Le fonctionnement d'un moteur & explosion : Disposition géné-
rale d'un moteur & guatre temps: Quelaues détails de construction.

tribution ; Disposition et fonctionnement d'un moteur & deux temps : Carku-
rakion et nl]umage Quelqgues particularités importantes des moteurs & explo-
sion ; Pourguoi tourner vite ? ; Le taux de compression ; Formes de chambre
dexp!osmn et turbulence ; Turbu!ence ; Régime,

Cuapitre IV, — Equilibrage et distribution : Le polyeylindre ; L'équi-
librage du monocylindre ; Equilibrege du mult:cyhndre ; Distribution ;
L'Avance et l'allumage.

CraritRe V. — La carburation : Cuves & miveau constant ; Carburateur
semi-automatique ; Quelques types de carburateurs automatiqies : Le carbu-
rateur Amac ; Le B. and B, ; Le Binks ; Le Claudel ; Carburateur Cozette :
Carburateur Gurtner ; Carburateur Longuemare : Carburateur Zénith. ; Le
Schebler ; Réglage des carburateurs.

Crapitre VI, — L'allumage : Production du courant ; Comment on trans-
forme le courant primaire ; La masse; Le condensateur ; Réalisation d'une
magnéto ; Avance & l'allumage ; Magnéics pour multicylindres ; Lé volant
magneétique ; Magnétos a induit fixe s ; Allumage par batterie et babine ; La
bougie ; Réglage de I'allumage : Fils de bougies et bougies ; Faut-il emporter
des pidces de rechange ? Réglage du volant magnétique.

CuapITRE VII. — Graissage : Le réle de I'huile : Le choix de I'huile ; Sys-
témes de graissages ; Graissage semi-automatique ; Gra]ssage par aspiration :
Gm:ssage par pompes mécaniques : Le carter sec: Moteur Bradshaw :
Le graissage des deux temps ; Le graissage par me]ange et les quatre temps :
Gralssaqe des polycyhmirea i Pourqum les moteurs modernes cansomment-ils
si peu d’huile ?

CrapiTre VIII. = Comment est faif vn molear : Cylindre et piston; Le
carter ; Quelques détails de la distribution.

Cuarrmre IX — Comment est fait un moteur : Les deux temps ; Attention
4 la distribution des deux temps ; Echappement des deux temps ; Quelques
deux temps curieux; Quelques types de silencieux.

Caaprrae X. — La transmission : Modes de transmission ; La courroje :
La chaine; Les engrenages | Changement de vitesse; Embrayage :
Embreyage & disgue unique ; Embrayage & disques multiples ; Embrayages
4 cénes ; Le Kick starter ; Réglage des boites de vitesses; Bluc mateur :
Entretien des chaines : Amortisseurs.

Caapitre XI. = Le cadre : Le cadre & double berceau: Fourches élastiques:
Cadres en téle emboutie ; Direction et fourche élast:que ; La suspension
arridre ; Amartisseurs de choes ; Soudure autogine ou raccords brasés.

Cuapitre XII. — Roues et prews : Les pneus ; Dimensions des pneus ;
Chambres & air ; Réparations des chambres ; Pour démonter un pneu 2
talons ; Faut-il regommer les pneus ? Gonflez assez, mais pas trop ; La selle.

Craritre XIIL — Eclairage : L'acétyléne ; Eclmrage électrique ; Ins-
tallation 4 courant alternatif : Tnstallation & courant continu ; Entretien des
accumulateurs ; Les fusibles ; Averlisseurs.

Craritre XIV. — Tandem et sidecar : La moto tandem est-elle dange-
reuse ? Sitges spéciaux; Le sidecar : Carrosseries: Montage du sidecar :
Conduite du sidecar ; Le sidecar en course,

CuapiTRe XV. — La molo sur la route el au garage : Inspection de la
machine ; Le départ est difficile ; En route ; Au. début; Entretien pério-
dique de la machine ; Révision compléte ; Equilibrage d'un monocylindre
L'installation du garage ; En panne: Le moteur cale: Arrét progressif
Allumage ; Décalage de I'allumage ; Décalage de la distribution ; Ressorts
de soupapes cassés ; Pertes de compression ; Pannes de carburation.

CrarttRE XVI. — Costume. — Eguipement. — Tourisme : Le Costume ;
La Moto: Appareils photographiques ; Les cartes ; Ne fixez ni moyenne,

m étapes : Camping : Ne parfez pas en voyage avec une machine en mauvais

&iat ; Wiiaiher e monuments ; Conelusion.
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INDISPENSABLE

300 illustrations

Cuaerrre 1. — Quelgues particularités des moteurs @ explosion : La dis-

7 modgles de grande
sécuritd...
fivraison immédiate...

ULTIMA

H.B.1. 250 e¢me., 3 CV, 4 temps:. chaine-chaine, roues interchan-

geables & broche. . s _3. 0 fr.
H.B.3. 350 cmec., 4 cv, 4 temps chame-chame, roues |nterchan-
geables & broche. . R L )
B. 2. X. 350 cme., ]uxe. 4 CV 4 temps chame chame. roues inter-
chaneeables & broche. . b« . A4S0 fr

C.2. 500 cmc., 5 CV, 2 cylindres, 4 temps,
chaine-chaine, roues mter"hangeawes a
broche. . 150 fr.

D.1. 350 cmc., 4°cy, 4temps rransmxs—

sion par cardan, roues mterchangeab!ea a
broche. i 0 fr.

D.2. 350 cmc., 4 CV 4 temps, suupﬂpes
en téte, transmlssmn par car an. roues
interchangeables & broche . . 7.200 fr.

D.3. 500 cme., 5 CV, 4 temps, soupapes
en téte, transrmssmn par cardan, roues
interchangeables & broche . . 7.850 fr.

Sidecar, chissis entiérement brasé, carros*;e—
rie bordino tout acier . . . . 1.750 fr.

CATALOGUE SUR DEMANDE
Fts DLTIMA 22%imaes o

Rendement. |
inégale yusqu’ici
Monfage facile

Bnm.u:rr GIANOL) B8F VALENTIN
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FABRIQUE NATIONALE D'ARMES °HErsianisz-Hizee
™ h 4, Rue Pierret -- NEUILLY-sur-SEINE -- Té&l : Wasram 94-27
6 N LES MOTOS LES PLUS PERFECTIONNEES AUX MEILLEURS PRIX

ACCUMULATEURS

7 A g

i 1° Pour le rodage de vos \i
I* soupapes faites ce travail & %
% VHERMETIC-RODEX
fl 2° Pour obtenir un joint
i parfait employez

I"'HERMETIC

i
% En vente chez votre fournisseur
l" bakituel, ou a défaut remplissez
i le bon ci-dessous

HEm BERADE
'HERMETIC, 19, rueLuce {1
E PARC-SAINT-MAUR (Scine) 3

iy
uillez m'envoyer contré: mandat-

ste de 14 frs inclus votre néces
ire comprenant ;|

1 boite Hermetic-Rodex minte
1 boite Hermetic joints
BN i
n
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PISTONS pour toutes molos

SONT

FRANCE

LE SILENCIEUX WILMAN 2 it

est seull appliqué par la police motocycliste de Paris el - D&f. 10-12

La pilus importante maison spécialisée dans la
fabrication en série du piston de moto et voiturs

et le REALESAGE DE CYLINDRES
PRIX LES PLUS BAS ACTUELS

Nous consv {ter, nos devis sont gratuits. Révision
de moteur s, soudure de carters et cylindres, sou-
papes spciales. Tous pignons sur modéles, etc.

Ets C H A PI 96, Aue Marius-Aufan
LEVALLOIS - (Seine)

POMPES ROBINET. PIECES DEIACHEES |

| ous les accessoires pour molps e &
Calalogue N13 franco Sur demonae I

ES TERNES PARIS ||
"D reErere fo |
EREFF:C:.}
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 Le Velo-moteur SAN-SOU-P
est fabrigué en grande série avec les mémes matériaux et les mémes soins
gue les célebres motocyclettes

175, 250, 350 et 500 cc.
gagnantes de loutes

Prix :

S les grandes épreuves
TREN N
5 0 0 \\‘ ’// , & Bloc-moteur alumi-
B \ //‘A\w i { 48 Ee
‘-’:;f"'"' | (¢ | | nium, Transmission
Francs ’?’V'ﬁ\\‘ par chaine unique |
(Départ usine) \‘\/,/_ V4 (Breveté S.G.D.G.) |

Pneus Ballon - Graissage KERVOLINE
Vente assurée en toutes saisons

Motos SAN-SOU-PAP, 1i4, Bi de Valm, COLOMBES (Seine) |

Pas d'assurance

NG PEUGEDT
T TERROT

[ |

GNOME ) HARLEY

N — P " R TD Us i

i TR HR T T LT LU H I T A AT HHH T

MOTOS NEUVES MOTOS D'OCCASION
137, Avenue de Choisy GARANTIE 6 MOIS
PARIS (13¢) 3, Rue Aumont - PARIS (13e)

Téléph. : GOB, 07-76 Téléph. : GOB. 07-76
== Ouvert méme le Dimanche matin — — Quvert méms le Dimanche matin —

DEFENSE GRATUITE DEVANT LES TRIBUNAUX

PIECES MARLEY ET INDIAN SOLDEES A 50 %

DOLLAR [fos 7205
RESCH
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MOTOCYCLETTES

Pour les affaires, 3 et 4 CV
Pour le Sport, 4 et 5 CV
Pour le fourisme, 1a5 CVD 3

et la

5 CV 2 cylindres type V 2
TOURISME-LUXE
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SIEGE SOCIAL : 34, Ruede Lishonne. PARIS
MAGASIN : 49 Aven. de la G*-Armée, PARIS
SUCCURSALES A LILLE, LYON, MARSEILLE,
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LA NUIT EST A VOUS

--IIQ-I-VAINcUE
PAR VOTRE RM. C4

Le véritable motocyclist
connait le charme dgs bal?
lad_es noclurnes : routes
moins encombreées, meil-
leure carburation, qui
permetient de ‘ pousser
avec plus de sécurite,
Mais pour profiter pleine-
mentde ces agréments, un
éclairage puissant et sar
est indispensable.

Le RM. €4 est un 2 i
ultra-mederne : sgpg:ll?si!
sance est exceptionnelle
et sa sécurité de marche
absolue; de plus, en rai-
son du fini de sa fabrica.
fion, un RM. €4 compléte
heureusement ia belle
moto de grande marque.
Nolice détaillée avec nombreus

ses photographies, ad E
[ ' ressée
gratuitement sur demande aux

ECLAIRAGES ELECTRIQUES

y —N s W2 o<
EmE —i "\

POUR CYCLES et MOTOS

Siége social, usines et bursoux : BELLEGARDE.(Ain)
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REDACTION, ADMINISTRATION
ET PUBLICITE :
51, Rue Vivienne, 51
PARIS (29

TELEPHONE:
Cenraar 03-81
Centrar 08-24

C/C Postal 29.737

Toutes les communications
toute la correspondance
chéques ef  mandais

ABONNEMENTS

on AR 6mors 3 won
52No* 26NoF [3Ne°=

Fondée en 1913

France et

Colonies ; 45fr.  Bfr.  14fr, |

Union postale: 66 fr,  34fr, 204
(Albanie, Allemagne, Argentine, Autviche.
h Belgique, Bulgarie, Bolivie, Brésil, Capada,
Chili, Colomnbie. Congo Belge, Cuba,
Eeypte, Equateur, Espagns, Esthonis,
Ethiopie, Finlande, Gréce, Guatémals,
Haiti, Hongrie, Lettonie, Libéria, Lithua-
nie, Luxembourg, Maroc (zone espa-
gnole), Mexique, Pareguny, Pays-Bas,

REVUE HEBDOMADAIRE Perse. Pologne, Pom.lggler;: ccgz?i:;l
PARAISSANT LE SAMEDI = -

Roumanie. Salvador,

Tchécoslovaguie, Terre-Neuve, Turquie,

Union des Républigues Soviétiquss
(Russie), Uruguay, Vénézuela).

doivent étre libellés

«“MOTO REVUE”
51, Rue Vivienne, 51
PARIS (2¢)

CamirLe LACOME
Directenr-Fondatew

Autres Pays: 84 tr. 43f. 25fr.
(Tous les pays non compris dans la caté-
gorie ci-desaus)

Militsires 25 120 8fr.
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EDITORIAL

orsQuE l'on considére les indusiries de la_locomo-
L tion, quelles concernent la motocycletie, I'automo-

bile ou le vélo, on remarque qu'elles doivent foutes
leur vulearisation initiale ¢ un mouvement sportif et ¢ sa
conséquence pralique : le tourisme.

A cause de cela, on pourrail croire que de [activité
sportive ou touristique d une spécialité dépend, en majeure
partie, la prospérité de l'industrie correspondante. Ce point
de vue était probablement exact & lorigine des entreprises
considérées, mais les événements et le

heureux ; ils furent des artistes au sitcle de la  Renaissance
ils sont aujourd hui chefs d'industrie.

Regardons derritre quelques-unes de ces grandes vedettes
du moment. Ce n'est pas par hasard que nous y voyons
toujours un esprit de méthode au service d'une industrie
sans cesse grandissante, parce que scienfifiquement orga-
nisée,

Ainsi, pour ne prendre que deux exemples significa-
tifs, dans Uindustrie automobile, citons Ford qui est donné
comme I"homme le plus riche du monde
et la marque Citroén, qui accuse la

développement des affaires se sont
chargés d'en modifier I aspect.

En exemple, el comme preuve de
cette interprétation, il suffit de com-
parer entre eux le molocyclisme, le
cyclisme et I'automobilisme, a leur élat
actuel et sur leurs différents terrains,
industriels et sportifs.

Le sport cycliste qui esi incontesta-
blement le plus actif, n'engendre pas
Uindustrie la plus importante.

Cela montre assez que les temps sont
changéds et, logiquement, on en arrive
& se poser la question suivante :

Quel est aujourd hui le facteur essen-
tiel dont dépend la prospérité d'une
indusirie en général et qui peut agir
sur les fabrications motocyclistes en
particulier ?

Sans prétendre, aucunement, résou-
dre ceite question fort complexe, nous
allons néanmoins exposer une opinion

plus grosse production européenne el
SOMMAIRE passe au qualriéme rang des princi-
paix consiructeurs mondiaux ; el nots
e 44% complons la avec I Amérique ot il cir-
du 12 Septembre 1931 cule vingl fois plus de voilures qu'en
e France.
Dttt TR et ey B o e 783 Il est a remarquer que le personnel de
Examen motocyeliste, par Gan- ces industries prospéres figure parmi les
i T oK 784 travailleurs les mieux payés. Cela
| tihale parVin T - (8B aussi, n'est-ce pas, signifie quelque
Vicilles nécessités, mnouvelles chase.
modes, par R SEXE,....c...n 788 On pourrait multiplier a U'infini des
Informations ....... Craeeians 790 exemples analogues, et ious prouve-
Camping, par BEGATRAZ. ... .. 792 i . § e
Herario. o4 mrinto; FATMEAcIonng raient que dans une époque scienlifique,
e T T 794 foute industrie doil nécessairement sy
Portez des lunettes .......... 795° conformer pour évoluer avec aisance et
i Le:ﬂg‘:{‘;@‘m’ prr HLAES Bosss: o prétendre @ la prospériié de lentre-
i ke e S prise en méme femps qu'au bien-élre
FADEICANLS < o s v s e nnreivesnn 798 matériel de ceux qui la servent.
La Sportiecesesss-sasasosion 799
e T i i 'INSISTONS pas autrement sur ['as-
pect philosophique de la gquestion

a son sujet, & laquelle dailleurs se
rallient déia de nombreux intéressés,
mais gque d autres, plus nombreux
peul-étre, sobstineni encore 4 méconnailre.
oUS vivons acluellemen! une époque ot la science
N est la base essentielle de toute la civilisation ét de
toute activiié puissanie.
Nul ne peut nier que notre sidcle consacre le régne de la
machine et de [ autorité scientifique.
On gouverne des Efals, et non des moindres, avec uni-
quemen! une'palitique commerciale el industrielle, tout
comme jadis [esprit des guerres de conguéle était le propre

des peuples érudits.
Les grands hommes de 'antiquité étaient des guerriers

el envisageons les chose sous
leur angle vérilablemen! pralique.
Il y a chez nous, deux groupes de construcleurs
Les uns ont compris comme il convenail foute la puis-
sance el les bienfaits d'une organisation méthodique du
travail, et en ont tiré profit en I'appliquant @ leurs fabri-
cations et méme & leurs méthodes de wvente. Ceux-ld du
une industrie prospére qui serl en loule satisfaction ses
clients =i peul rémunérer largement son personnel, ce qui
a pour effet de stimuler ses qualités professionnelles, donc
d'améliorer la valeur des productions de I'entreprise.
L'autre clan comprend les consiructe rsopposés ou indif-
férents & la séduction de la formule scientifique pour des
raisons irés diverses, mais qul s appuient raremeni sur des
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arguments solides. Il est significatif de constaler gue cette
aititude n'engendre pas le succés, mais crée des entreprises
inactives el déprécides.

T6t ou tard, la logique a raison du parti pris. De méme,
les industries organisées prennent inévitablement I'avantage
sur celles ott l'on veut ignorer I'intangible loi cheére a Taylor.
Cela est une explication possible de 'important développe-
ment de certaines firmes, qui ne ralentissent pas leur acti-
vité méme en période difficile, comme c'est le cas présente-
ment, tandis que d autres percoivent durement les réactions
f\l} marché au moindre ralentissement des achats de la clien-
ele.

PARFDIS des construclenrs s'inquitlent d'une concur-
rence importante et consacrent leur activité et leur
imagination & dresser des barriéres contre la pro-

duction redoutée. QJuelquefois, c'est peut-étre unc mesture
momentanément efficace ; le plus sonvent, c'est du femps de
perdis.

En pareil cas, on agit loujours plus sagement en regar-
dant d'un peu plus prés les méthodes de travail qui assurent
précisément la force du concurrent. On gy découvrira presque
toujours une sérieuse organisation méthodique ef il n'y aura
gu'd en lirer enseignement pour, a son tour, se placer sur
un plan d'ésalité et peut-étre méme de supériorité si I'on
sait conduire ses affaires avec bon sens.

De lorganisation méthodique du travail et de la pensée
résulte toujours une cuvre féconde. C'est la tout le secret
de la prospérilé de certaines firmes universellement renom-
mées et il importe que nos différentes industries de la moto
cyclette sachent foutes s'en inspirer. s

; Maurice MeLLON.

Hanasnrisiesaanse

Une bonne 350 est amplement ; o
suffisante pour faire de longs

déplacements, méme e

en montagne et a
deux. Au mo-

tocycliste  est

. saveres sesssissess

réservée lajole de pouvoir esca~

s lader des sentiers habituellement
' e, réservés aux mulets.
Quelle est la voiture

qui pourrait en

direautant?

Aprés le frugal et sain repas pris & auberge de campagne, il est doun de se repuser gquelgue peu, doucement bercé par la jraiche
bise des monts

Le camping au sein de la fo-
‘rél a.des charmes indéniables.
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ON DIT QUE.., .

A présence de Lowinfosse
dans cette maison panti-
noise, avec mission de
« sommer » impitoyable-
ment chaque modéle de la
marque,  indique 1'impor-
lance que les services tech-
niques attachenl aux essais
sévéres, permettant 1’amé-
lioration constante et rai-

sonnée de la fahrication :

. un - carrossier des Alpes-Maritimes
présenterait  prochainement un nouveau
sidecar, chissis et carrosserie, d'un mo-
déle tout 4 fait mouveau.

... Annine abandonnerait la formule tri-
cyclecar et aurait actuellement a I'é¢tude
un quatre roues, trois places, équipé d'un
880 Jap, deux ecylindres, avec transmiis-
sion par les roties avani.

MOTOS MILITAIRES

ous_recevons une lettre d’un lecteur,
adjudant dans un régiment motorisé.

Ce dernier se plaint que les motos en. service
a l'armée, ne tiennent-pas ¢t ont ioujours
une avarie quelcongue au, moment ot 'on
veut s’en servir. Cetle. lettre contient du
reste de trés justes remarques au sujet du
moade de recrulement des molocyclistes
mililaires. ’

Or, d’ou vient tout ceci ? A: notre avis,
tout simplement de la vieille formule mili-
taire : linulilisation des compélences. On
placera un bouvier dans un régiment motorisé
au grand dam des machines. Et on incorpo-
rera volonliers un courcur motocyeliste, ou
un metteur au peint dans les dragons, ou
P'artillerie hippomobile. Toui simplement !

MOTO VOLEE

IL a été volé, le 6 aoat, a4 Juan-les-Ping,
une moloevelette dont mous donnons ei-

contre le signalement :

Terrot 4 CV, type H. S. T. sans porte-
bagages. Plaque arriére carrée N¢ 1064-BA2,
Ne du moteur 86.577, N° du eadre 120.100.
Reéservoir d’essence chromé et noir, guidon
souple une poignée tournante AMAC.

Les personnes qui reconnaiiraient celie moto
sont prices de prévenir:

M. Chiapello, Agent Terrot 1, boulevard
Aidguillon, a Antibes.

VILLEGIATURE

ECIDEMENT tous les « errants = profes-
sionuels de notre sport viennent o villé-
giaturer s, en ce moment, dans la Ville Lu-
miére. L’Exposition Coloniale les attire pro-
bablement.

Aprés Sexé dont nous aveons reg¢u plu-
sieurs visites ces temps derniers, voici Nebil
Dino, cet aulre globe-troiter — en sidecar
celui-la — qui est a Paris & son relourde Gré-
ce.

Inutile de dire que Ia premicre visite de
Nebil Dino, 4 son arrivée, a été pour Molo
Revue !

LES ESPAGNOLS AUSSI

L’ESPAGNE, qui ne veul pas étre en reste
avec les aulres pays d’Europe, posséde

aussi ses as du dirt-track, Ceux-ci, MDM.

Arche, Porto Iréres et Marin vienncnt d’arri-

ver 4 Paris. Ils arrivent de Londres ou les

exhibitions sur cendrée qu’ils ont données

ont remporié un grand succeés.
Naturellement, Moto Revite a eu leur visite.
Ils courront bientdt a Buffalo.

CE N'EST PAS JUSTE

n de nos lecteurs ayvant, au volan! d’une
voilure, eausé un accident mortel (il ren-

versa une vieille femine sourde et folle), se
vit retirer momenianément son permis voi-
ture et par la méme occasion son permis
mote. Comme il s’en éltonnait, le Tribunal
Iui répondit que c¢'était normal, la moto
étant beaucoup plus dangereuse gque lauito.
Encore une lois, ¢’est la vieille légende, ridi-
cule et suranmée, de la moto dangereuse !
Et malgré tout, nous frouvons injuste de
Iui retirer le permis de conduire un véhicule
avec lequel il n’a pas provoqué d’accident.

Songerait-on un instant a Ilui interdire de
monter a4 cheval ou a bicyelette !

Et pourtant...

REVOICI LA TROTTINETTE !

OURQUOI certains espris tortus recher-
chent-ils 4 établir des engins a moteur

dont le moins qu’on puisse en dire esl qu’ils
sont inconforlables, alors que Ia vérilable
moto est si parfaile & tous points de vue.

Un ingénieur yankee, Mr George W.
Walker a concu et réalisé une trottinelte &
moteur rappelant A s’y méprendre les scoolers
de 1a fin de la guerre. Le moleur seul est un
peu plus perfeclionné.

Si 'on en juge par la photo, il n’a pas ['air
particuliérement [in lorsqu’il est sur som
étrange « mécanique ».

g




Le permis de conduire

L existe des pays heureux ol point n’est

besoin pour circuler sur roues de passer
des exim2ns et d'obtenir des brevels, On
pense avee quelique raison que les examens nc
eonitituent quiune gavantie forl illusoire des
connaissances du candidat, et qu’aprés tout
celui ¢ui monte une auto ou une molo est le
premier intéressé a savoir conduire pour ne
pas risquer de se casser ia figure sans élégance
et sans gloire. Ii suffit d’avoir quelque expé-
rience de ces ehoses pour éirve bien convaincu
de la vérité prolonde de ces considéralions.
Le monsieur ou la dame (uii, apres huilt ou dix
legons de conduite,, alironte examinateur
préposé a la délivrance des permis, sait peut-
élre se tenir a4 peu prés convenablement sur
son siége mais il ne sail pas conduire, il ne le
saura  qu'aprés avoir parcouru avec sa
machine plusieurs eentaines, sinon plusicurs
milliers de kilométres. L'expérience n'a pu
encore lui donner les réllexes qui sont les plus
nécessaires pour bien conduire et surlout pour
éviler les accidenls. Si vous ajoulez & cela
que pour passer l'examen du permis de
conduire, il a fallu précédemment conduire,
c'est-0-dire cirenler sur les roules sans posséder
le fameux diplonie, je erois que viols serez
parlaitement convaineu de la vaniié d'un
examen el d'un permis qui en fait n'existent
chez nous que paree gue, sous notre éliquelte
dgalituire, nous sommes [érus de distinctions
el de diplomes, el que, avee nos airs flambards
envers les aulorilés nalionales, nous lenons
par dessus loul & I'estampille officielle et &
la garanlie du gouvernement.

-~ o PN
I est [réquent de pair unr novice redotufer encore
un peu sa machine, ee n'est pas le permis qui
lui donnera la pratiqgue et 'assurance qui en
cotile.
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r done chez nous Par-

ticle 29 du code de ia
roule édicte que nul ne
peul conduire un véhicule
automobile s’ n'est pas
porteur d'un permis déliveé
— par le prélet du départe-
ment de sa résidence sur
I'avis favorable d’un expert
acerédité par le minisire
des Travaux Publies. Pour
la motoecyclette a deux
roues, ce permis ne peul pas élre délivré
a des personnes n'ayant pas encore atteink
Page de seize ans, Il faut dix-huit ans pour
étre autorisé a4 conduire une moto accouplée
d'un side-car,

L’arrété du 18 juillet 1926 modifié par
celui du 1% acit 1930 a précisé les formalilés
4 accomplir pour obtenir ce permis. L'impé-
trant, pour employer la gracicuse appellation
juridigque, deit d'abord en faire la demande,
sur une feuille de papier timbré, au prélet
du département de sa résidence. Cette
demande énonce ses nom, prénoms. nationa-
lité, domicile, date et lien de naissance. Elle
précise le genre de véhicule qu'il veul con-
duire. Il joint a4 eette demande ; 1° la justili-
cation de son élal civil el de sa résidence et,
§'i] est Frangais, Agé de 20 4 48 ans et mobi-

Il est des cas on il est ufile d'avoi~ sen permis
de conduire : quand un gendarme vous arréle.
par exemple

lisable, l'indication de sa classe et de son
burean de recrutement ; 2° trois exemplaires
dce sa photo prise de [ace ou e trois quarts, 4
Pétat ’épreuves non collées et mesurant
environ quatre eentimetres de ¢6té ; 3° une
quittance du pereepleurattestant le payement
des droits allérents & [l'ebtention du
permis ; 4° le montant du droit de timhbre de
dimension auquel esl assujelli ce permis.

Il est défendu de former plusieurs demandes
4 la Fois dans plusieurs départements pour
ablenir le permis. Si 'impéirant changeait de
résidence, apres le dépdt de sa demande, il
pourrail &tre convoqué dans le département
de sa mnouvelie résidence pour y passer
Pexamen mais il devrail pour cela adresser
une pétilion speéeiale au préfet aupres duquel
il a formé sa premigre demande. Ces diverses
dispositions sont prises pour empécher qu’un
candidat ne cholsisse un examinaleur connu
eomme partieuliérement bienveillant ou avee
lequel i1 sernil en excellents termes. En
I'obligeant & passer Uexamen an lien de sa
résiflence on adopte un endroit fixe qui
empéche le choix de !'examinateur. En lui

interdisant de former des demandes dans
plusieurs départements on 'empéche du méme
coup de réparver le lendemain & X, 'échee
qu’il a subi la veille 2 Z. Nous allons voir en
eflet qu’en cas de recalage, le candidat doik
attendre un certain délai pour se représenter.

A‘U jour fixé pour la redoutable épreuve,

_* Pexaminateur [ait faire aux candidals
diverses mancenvres destindes 4 s'assurer
qu'ils savent conduire. 1l fait généralement
exdéeuter aux motocyelistes quelques huit
gracieux. T leur pose des questions de méea-
nique élémentaire, ce qui n'est d’ailleurs pas
prévu au réglement, et les interroge sur les
grandes régles de la circulation. Lorsqu’on a
assisté 4 une fois & cette cérémonie, on est
pleinement fixé sur lutilité gu’elle peut
prézenter |

N eas d'échee, de nouvelles épreuves ne

peuvent étre subies avant 'expiration
d’un délai de huit jours aprés un premier
ajournement, d'un meis aprés un deuxiéme
ajournement, de six mois ap un troisiéme
ou un X ajournement.

LA frousse de Pexaminateur, Ia peur d'un

recalage ont amendé plus d’un candidat
a Irauder en faisant passer un bon copain a
sa place. La fraude, hélas, sévit partout. 1l

'
Croyez-vous que le fait de bien répondre anz
questions que l'examinalenr pose sur le ende

donnera @ un «sabolv [a virtuosité qui lui
mangie.

n'y a guére qu'au jen de cartes gqu’on ne
frouille pas, et encore je n’en suis pas trés str.
Mais les plus malins se font parfois pincer et
c’esl ce qui est arrivé & quelques ciloyens qui
avaient eru pouvoir rcecourir a4 ceile forme
particulidre du sysiéme D. Les aulorilés
compétentes se sont demandées comment il
serait possible de gratilier ces gens trop
débrouillards d'une bonne petile condamna-
tion susceptible aulant de punir leur crime
que de servir d’exemples a4 ceux qui seraient
tenlés de les imiter. Dans le riche arsenal de
nos lois, 1ls n'ont pas eu de peine 4 dénicher
une certaine loi du 23 décembre 1901 dont
I'article premier s’exprime ainsi : « Toute
fraude commise dans les examens et les
concours publies, qui ont pour ebjet I'enirée
dans une administration publique ou 'acqui-
sition d'un dipléme délivré par I'Etal, cons-
titue un délit».

On imagine aisément que lorsque nos maling
se virent ftrainés sur les banes du tribunal
correctionnel, en compagnie des plus noloires
tripouilles de P'arrondissement el sous Ieeil
teprible d'on substilul et de plusieurs oen-
darmes, ils furen! complélement dégonflés.

Pourtant dame juslice se monira miséri-
cordieuse &4 leur ézard. Les Lribunaux du
Iayre (11 avreil 1927) et d'Arras (24 sep-
tembre 1929) décidérent 'un aprés autre que
‘oxamen du permis de conduire n’avait pas
jour objet T'entrée dans une administration
on P'oblention d'un diplome délivré par
I'Etal, done que I'article premier de Ia loi du
23 déeembre 1901 plus haut eité ne lui éiait
pas applicable, Le tribunal d’Avras a méme
fail montre d’une toule particuliere mansué-
tude en ajoutant que si, 4 'appui de ses
déclaralions, le candidat avait produit un
certifieat de résidence déliveé par le maire
d’une commune on il n'avail jamais résids,
le cas n’élait pas pendable du momen! qu'un
tel cerlilicat ne pouvait nuire & personne.

Ce fut, & mon avis, fort hien et fort humai-
nement jugé. Mais je ne conseille pas pour
autant & mes contemporains qui ont les foles
et tremblent 4 la seule icée de comparaitre
devant un examinaleur d’user du procédé
indiqué, L'examen n'est pas terrible, il s’en
faut de beaucoup, et puis il n’est jamais trés
chic d'obtenir quelque chose par fraude.
Pénélrez-vous bien aussi de cette vériié que
si les (ribunaux duo Havre et d’Arras ont
décidé que celte fraude ne pouvail pas étre
pénalement réprimée, il n'est nullement
prouvé que les tribunaux de X ou de Z ne
diront pas un jour exactement le contraire.
Dame Justice est femme el la constance,
dit-on, n'est pas toujours une vertu féntinine.

Noubliez pas non plus que si la fraude
dont nous nous occupons, n’'a pas jusquta
présent regu de sanclion pénale, elle en a par
conlre regl, une autre qui est assez désa-
aréable. C'est celle qui est prévue par I'ar-
licle 3 de I'arrété du 18 juillet 1926, D'aprés
cel arlicle est considéré comme irrégulicre,
nulie et sans ellet toute épreuve subie par
un eandidat sar de faunsses indications d'iden-
lité, suhslitution ou tentalive de substilution
de personnes &4 Pexamen. Alors, n’est-ce pas,
ee n'était pas la peine de se donner tant de
mal pour aboulir & ce piloyable résullat,

e méme article considére également comme
irrégulier et nul toul examen subi @
10 pendani la durée d'un ajourmement ;
20 pendant la période o le candidal se lrouve
privé du droit de comrinire ; 3¢ lorsque ce
e at a lormé des demandes simullandes
dans plusieurs départements.
Dans tous ees cas le permis de conduire qui
a étd Jdtiveé est immédiatoment retiré, sans
prdj il ajoule l'arrété, des poursulles
pénile. encourues. Nous avons vu gue pour
Tinstant eclles-ei sont plutdl pldoniques.
Le permis peul aussi étre retiré, bien que
délivré dans des condilion: parfailement
honndles, dans les eas prévus par larlicle 29
du code de la route modifié par le déeret du

= =

Ce n'es! pas un ped boul de carton rose qii

vons Jera éviler le piélon qui, tel une poule
effragée, Eigzague devant votre roue.

21 andl 1928, C’est le préfet qui a regu mission
de procéder a4 celle désagrénble formalité,
Dans les promiers dges du code de la route,
il ne pouvail, pour les cas les plus graves,
qile  nrederire une  suspension  lemporaire.
Maintenanl la suspension peul étre délinitive.
P’arlicle 29 distingie lrois cas :

1° Lorsque le Llitulaire d'un permis de
conduire esl I'objel d’un procés-verbal cons-
ialant un des laits prévus aux articles 319 et
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Les multiples commandes d'ttne mow dérouten!

souven! le profane. Une heure de prafique e

familiarisera mieux avec clles que lo connais-

sance par ceenr de fous Jes codes de la roule du
mande.

320 du code pénal, c'est-d=dire lorsqu’il a
blessé ou tué quelquun, le préfet du dépar-
temenl ol le procés-verbal a é1é dressé peut
prononcer la suspension du permis jusqu’a ce
que le Lribunal correctionnel ait slalué.
Quand ce tribunal prononee "acquitiement
du prévenu, cette décision, d’aprés "opinion

pour dissiper le nuage de ponssicre que souléve
devant wvous celle puissante el lourde huil
eylindres.

du Conseil d’Etat (arrét da 8 mai 1931), est
sans effet sur la régularité de Parrété par
lequel le préfel a prononcé la suspension
lemporaire du permis;. Quand le tribunal
prenonce une condamnation, le préfel doil
prenoneer la suspension ou annulation du
permis, suivanl la gravilé des faits,

20 Lapsque le titulaire dn  permis est
condamné pour avoir contrevernu aux pres-
criplions du coide de la ronte mais sans avoir
blessé ou iné personne {exceés de vitesse,
éelairave défecturnx, doublage & droite, ete.),
le préfe! du déparlement ol intervient ia
condamnation pew/ prononcer soil la suspen-
sion soit annulation du permis,

40 Dans tous les eas, annulation est obli-
galoire lorsque le jugemenl consiale que le
condluctenr a commis le délit de Mile. étajl
en élal d'ivresse ou avait enfreint un arrété
pronongant la suspension dn permis,

Le permis de conduive peul encore élre
reliré lorsqu’aprés sa délivrance, une inca-
pacité permanente du Llilulaire vient a se

produire, par exemple lorsque ce tifula‘re
devient avenvle, eul-de-jalle ou mabeule. Iin
pureil eas, ("es' le préfet du déparlement ol
Ja constaia io de Pineapacité a éLé laite qui
prononce 'annulation.

Es disposilions qui visent le retrait du
permis sont sévéres., Mais elles sont
tempérées par une double faculié. D'une part,
Parrdté qui prononce PPannulation peul fNixer
un ddélai 4 Pexpiration duquel le litulaire du
ermis annulé peut en solliciter un nouveiu,
Y aulre part, le litulaire peut, dans fous les
leas, demander au préfel de Pauloriser a
solliciler un nouveau permis. Cetle demande
est instruite par une commission spéciale sur
Pavis de laguelle le préfet donne ou reluse
Pauntorisation. Dans ces diverses circons-
tances ol son permis a été annulé el ot ii est
aulorisé a4 en.solliciler un nouveau, le condue-
teur dnit reprendre la file el procéder exac-
tement comme s'il n’avaii jamaic en de
permis, lormer la demande régulitre. pusser
Pexamen, ele... I ¥ a des chaneces pour que
Pexaminateur Vait a 'eil el se montre
particulierement sévere avee Jui.

Les arpélés par lesquels le préfet prononee
la suspension ou Pannulalion des permis sont
pris sur avis d’une commission devant laquelle
les intéressés peuvent présenier ou [laire
présenter les ohseryvalions gu'ils croient ufiles.
Tls doiven! donc flre convoqués a4 lemps
voulu el le délaul de eanvocalion rendrail nul
Parrélé¢ qui inlerviendrait (Conseil d'Ilat,
16 novembre 1928). Mais les avis de la
commission ne lient pas le prélel qui peut
passer oufre.

£ prineipe du relrait du permis de eonduire

ne peiut pas @tre disculé, [ est parlai-
temen! juste qu'en retire son permis & un
individu qui a pour habitude de faire <on
plein d’ajcool aussi souvent gque son plein
d'essence. Do lels cocos, ldchés en liherté
sur les roules, constituent un danger cerlain.
Il esl sealement regretiable qu’on n'ail pas
chargé les tribunaux de prononcer les retrails

=

Votfre - cerlifical de capneité» ne fera pas
sépanonir @ wvoire approche lo falale borne
kitomeélrigue.

ou les suspensions 4 titre de peines aceessoires.
<n en chargeanl les préfets. qui sonl avant
loul des organes administralils el politiques,
an a lacilité exagérément le ieu des pislons,
C'est peul-étre assez normal pour nne matiére
qgui touche de si prés a la mécanique mais
c’est loul de méme bien regreltable... pour
~eux qui n'ant pas de piston.
Mais qui aujourd’hui n’en o pas ?
L. GARDENAT,

Abus!

!"16,7.\1 hesoin d'argent, ~'east un fait!

Itn conséruence, le commissarialts de
auarliers ont recu cles ordres, el quels ordres !
11 s'agil lout simplement d’ectroyer (e plus
de  proees-verbnux  possible. Ln semnine
dernicer, M. Jaeques  Jany,  cveleeariste
ferven!, e tranvail place Clichy, arrélé dans
uan iy de voitures, san moleur lowrnant
au ralenti, That 4 coun un gardien de la
paiv Ini bondit  littéralement dessus, Jui
demande ses papiers el Iui dresse procés-
verbal pour o« bruit de moteurs. Devant
Félonnement que manilestait M. Japy,

tagent Ini répondit qu'll regrettait, mais
qu'il avait recu des ordres.
Il yua de i"abus!

Moto volée

IL ~ &6 volé, le 25 noit, &4 M. .Jullia, dans
le vestibule des bureaux de la Comnagnie
du Midi, a Toulouse, une molo Terrot
n° 4473 FS, Lype 1SS0, n° du cadre 86603,
moleur {4154,

Pas de porte-hagages, flasque: an  garde-
Foues avant ot~ rriére. Sur le cuidon i droi‘e,
un phare code Morris 3 & gauche, un aver-
tisse '+ Northeaster, aug miliew un phar
Marchal.

Monet-Goyon satisfait ses clients
ous sommes heurenx de publier [a teneur
d’'une lettre que mous a fait parvenir
M. Niviére, possesseur d'une Monet-Goyon.
M. Niviére est 1lout heureux d'avoir

accompli de nambreux milliers de kiloméires
sans méme avoir ¢u & resserrer un éeron e
sa machine, Derniérement, passanl & Micon,
il visita Pusine d'ou étail sorlle sa muchine
et confia celle-ci a4 P'atelier de rcparalions
pour resserrer les biellelfes de Ia lourche.
I fut trés heureusement surpris de s’aperoe-
voir oqu'nn avail démonté le bloe pour
vérifienlion et décalaminage, et le lout,
foul o fail gratuilemenl.

De la part de la grande lirme mécnrn iise,
cela n’est pas [ait sour nous €étonner

« Un rédacteur.,. » demand?

Y a-t-il pormi nes fecteurs. un honune de 35
& 40 ans connaisant |ien fa maic cerivant o fe
irancais el “erihographe, ‘ravailleir. sericice,
goitl arlisfe, frés ordonné, pour nonveair seryice
depan’ éire cr é ce maois-ci . Lerire & noire di-
reciion aver renselgnemeni sur emploi précédent
Diserélion assurde.
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Le créateur de celte ;
rapide « lalérale ». Y
M. Rémondini, pré- ]
senfe le profolype

qui a servi & la fa-

brication de la série,
Ligneracéeel « vitey, i

g8 constructeurs de la Jonghi ont, pour
leur fabrication, ecmployé une politique
pariiculiére : au lieu de s’assurer d’abord un
débouché commercial et de le conserver par
la publicité des courses, ils ont commencé
par les courses, et les plus dures, avant
d’entreprendre une fabrication de série.
En alignant jusqu’a la casse toujours les
mémes machines dans les épreuves, ils ont
ainsi effectué ume séveére "mise au point
publique et donné aux acheteurs futurs
I"assurance qu’ils n'auraient pas, eux-mémes,
en «essuyant les platres » 4 laire les frais
de cette mise au point, La 350 cme. 4 sou-
papes latérales qui est désormais commer-
cialisée, a, elle aussi, participé 4 des épreuves
de grand tourisme ; elle dérive du reste de
trés prés du moteur & culbuteurs, dont
elle ne se différencic que par la culasse et
le mode d’attaque des soupapes.
Voici succintement les caractérisliques de
cette machine : y
Le Jonghi est un bloc-moteur de 70 d’alé-
sage sur 90 de course pour une cylindrée
de 346 cme. Il est entiérement menté sur
roulernents & billes et 4 galets. Il est 4 culasse
rapporiée et soupapes enfermées. La boite
est accouplée directement au moteur par
engrenages cylindriques a denture héli-
coicale ; [*amortisseur de transmission monté
directement sur !'axe moteur est enfermé
dans le carter. L’emhrayage, & bain d’huile,
est a4 disques métalliques, également sous

carter. [ est cependant, grace 4 un disposilif

i

MOT® REVUE

la noyve!l

spécial, réglable et nettoyable de Uextérienr.
11 est d'une douceur extréme, d’une efficacité
absolue et n’cntraine pas, méme a froid.
La hoite de vitesses est également entiérement
montée sur roulements a billes, Le levier de
commande es & position variable suivant
qu'on Putilise & la main ou au pied,

Le graissage est assuré par une pompe #

n haut: La jourche. Le
vessort enfermé dans deux
{inbes télescopiqiies est fixé
sur deur bagues bronze
lour illonnan{ sur detix nxes.
Le boufon de réglage des
amorlissenrs de fourche est
placé sur wne parlie sus-
pendiie,

A gsauche : Le bloc du
c6ié droil : Le lenier de
vifesses est & posilion va-
riahle pour poupoir élre
alifisé d lu main ou au pied.
Remarquer le prolége sou-
papes absolumeni élanche

A droite : Le mofeur du
rité gauche. Les tubulures
d'essence el  d’huile sont
souples pas de bris a
eraindre. La pédale de frein
est & portéde de la pointe du
pied. La place de la dyna-
mo esi prévue de fabricalion,

/T .
390 cmc.
jaterale

engrenages & circulalion constante, un
niveau d’huile constant de un litre environ
eétant assuré.par le réservoir principal ; un
régulateur de pression et une prise par
manomeétre complélent ce dispositif. L'huile
est envoyée sous pression aux roulements,
au vilebrequin, a 'axe de bielle, aux engre=
nages, aux cames cb poussoirs ; elle lubrifie
également Pamortisseur, les organcs de la
boite et les engrenages de transmission,

Le bloc est monlé dans un cadre double=-
berceau en tubes d’acier assemblés par
raccords brasés. La fourche Jonghi qui
travaille sur des axes trempés et rectilids
est munie d’amortissenrs compensés qui
peuvent éfre réglés en marche par une
seule poignée fixée sur I'axe supérieur de la
fourche et dans la partie suspendue, done a
portée de la main, sans ciforts.

La suspension est assurée par un ressort
central unique, enfermé dans un tube téles-
copique. Les deux extrémités du ressort
sont lixées sur des colliers bagués bronze
tourillonnants, de sorte que ce ressort ne
travaille 4 aucun moment en torsion.

Les roues montées sur roulements Timken
sont munies 4 Pavant comme & P'arriére de
servo-freins a expansion interne ; elles
peuvent élre équipées de Dunlop 26x3.25
ou 263,50,

Le réservoir, 4 cheval, de 13 litres, esk
d’une forme harmonieuse ; celui d’huile
est de 2 litres 1/2; I'un et l'autre de ces
réservoirs sont a large orifice de remplissage
obturé par un bouchon étanche a fermeture
rapide.

La selle & bec encastré dans le réservoir,
est une Planor, [ixée en trois points, avee
attache réglable ; le dessus de la selle est
4 68 centimétres du sol.

TLa machine est équipée d'un guidon
Amac, comme le carburateur, guidon &
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maneltes incorporées sans colliers et &
cibles invisibles. Ce guidon est d'une netteté
admirable ; naturellement les commandes
de gaz et d’avance sont par poignées tour-
nantes, I'air étanl actionné par un pelit
levier, au pouce, dgalement solidaire du
guidon.

Enfin, terminant Ia partie cycle, une
béquille centrale & large assise et lortement
haubannée est ramcnée 4 la position de
marche, automatiquement, par un ressort
de rappel. =

L’équipement électrique préva est un
Soubitez grand Iuxe aveec phare attaché
dans la partie suspendue de la fourche. La
dynamo, comme Jla magnéto d'allumage,
est entrainée par engrenages ; les accus sont
fixés sous la selle et sous ie réservoir d'huile,
sur une plateforme fixe solidaire du cadre.

La {inition est émail noir, filets or. Le
poids de la Jonghi est d’environ 130 Lkiles,
réservoirs pleins ; elle a 1 m, 380 d’empal-
tement. La puissance du moteur est de
14 CV 4 un régime de 3.800 tours ; des essais
sans silencieux ont permis un régime de
5.250 tours et une vitesse de 120 Lkilomeétres
a I'heure.

Cette description, malheureusement, ne
peul faire voir, en quelque sorte, que le coté
extérieur de la présenlation ; il faudrait
qu’elle fit complétée d’une visite d’usine et
d’apergus détaillés sur chacun des organes.
Ce quon ne peut dire en détail, c’est Ia
sélection des matiéres premiéres, la minutie
de Dusinage, la sévérité des tolérances.
Chaque piéce en montage, chaque piéce
prise & 'improvisie dang un casicer, semble
8tre une piéce d'exposilion, tant son fini est
poussé 2 Dextréme. Le secret de P'extraor-
dinaire rendement de ces soupapes lalérales,
sa puissance, dont bien des culbuteurs de
cette cylindrée seraient fiers, n’est pas
tant le résultat de calages et de réglages
mystérieux que la conséquence logique d’une

Le vilebreguin, (folérance d'usinage voisine de

zéro) est monlé sur trois roulemenls, wun &

billes et deux a galels ; 'usinage ei Ie moniage
éliminent les vibrations & lous régimes.

sairie conception et d’un rigoureux usinage,
poussé jusque dans les plus infimes détails,
non seulement de la partie motrice, mais
de tout le cadre.

La premiére impression qui se dégage est
que tout, dans celte machine, a été pesé of
caleulé et qu’elle réalise un ensemble en
quelque sorte unique ; cadre et moteur sont
intimement liés, ils ne forment pas un assem-
blage mais un tout.

En roulant, on a parfois I'impression qu’il
¥ a un manque d’harmonie dans certaines
machines, qu’a un exeellent moteur ne corres-
pond pas un excellent cadre ou vice-versa,
on ne saurait dire au juste quel est le point
a critiquer, mais on sent qu'il y a quelque
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Quelgques déiails typigues ; de haut en bas : e
viseur de réglage de I'emnbragage devant lequel
passeiil successivement les vis de réglage irés
accessibles ' au-dessus ef au-dessous, deux bou-
chons prévuis pour le neltoyage occasionnel.
Le graissage: pompe noyée, filtre et flotteur
maintenant le niveau d’huile. Béquille cenlrale
& rappel cutomalique par ressort. Deux tam-
pons élastiqiies s’inlerposent enire elle el le
cadre. L’amaortisseur de [ransmission composé de
4 « bonhommes» rappelés par donbles-ressorts
concentrigues. Les disgues mulliples de em-
brayage, bronze el acier, el les vis a ressorls de
compression qui se réglent par le viseur signalé
plus haul.
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chose. Sur la Jonghi cette impression n'existe
pas, tout est coordonné, touk se compléte =
la position est excellente, le réservoir est
celui que vous souhaitez pour bien I'enserrer
dans les jambes ; la fourche travaille remar=
quablement, le moleur denne I’impression
de pouvoir tourner indéfiniment a grand
régime ; nulle vyibration a quelque allure
que ce soit, ne vient rompre ‘agrément de
conduite ; on liche les mains quand on
veut ; Paccélération est immédiate, Iles
freins réponderit, tout est aisé, facile, tout
tourne bien rond, sans bruils, sans 4 coups ;
c’est un charme... qui ne peut-étre que le
résultat de cette unité de facture que j’indi-
quais tout a ’heure.

La Jonghi n’est pas sculement une moto
agréable, elle est une moto rapide, et bien
au-dela de la normale, pour un moteur a
sgupapes latérales, .J’ai annoncé. tout a
I’heure un chronométrage & 120, sans silen-
cieux ; la machine équipée normalement
fait le 110 et posséde une impressionnante
seconde wvitesse qui {rise de trés prés le 75 3
avec cela on peut se défendre... et méme
attaquer. .

L’idée directrice des constructeurs a été
d’établir une machine [rancaise, capable de
concurrencer sur toute la ligne, tout ce qu’on
nous oppose habituellement comme machines
étrangéres : ils ont wvoulu démontrer que
cliez mous rien n’empéchait de faire de la
méeanique hors pair. Evidemment cela ne
va pas sans soins particuliers, sans que
chague machine isolément fasse [|objet

Le réseryoir d'une ligne parfaile est obiuré par

in bouchon & ouveriure rapide et bien éianche.

Le net guidon Amae, émaillé, comporie les

poignées towrnantes, les maneifes sans colliers
el la edblerie cachée.

d’une attention constante, afin que chaque
moto sortie ait 'ensemble des qualités
requises. Cela ne va pas, naturellement, sans
une augmentation des prix de revient et de
prix de venle, nettement inférieurs toutefois
aux machines étrangeéres de qualités appro-
chantes.

En l'occurrence la question qui se pese
est celle-ci ¢

La Jonghi peut-elle lutter victorieusemenl
contre la coneurrence étrangére ? Le meilletr
compliment et le plus sincére que I'on puisse
faire 4 cette marque est de répondre : oui.

: Max-END.

. qu'ont démentait officiellement que Ie
construeteur, entre autres d'une 6 CV remar-
quable, aurait pris licence d'un avant-train-
moteur 500 eme., transmission avant,

. quton dément également la  parution
an Salon anglais d’une moto six cylindres
a six vilebrequins, avee six double-chaines
pour commande des soupapes, chaine de

magnéto, chaine de dynameo, chaine primaire
et double chaine secondaire de. chague coté
de la roue arriére, scrvo-frein commandé
par chaine, turbo entrainé par chaine, moto
qu'on prétendait devoir élre montée 4 la
chaine.

.« que le vélomoteur 4 débrayage signalé
dans un précédent «Mon pelit deigt...»
était équipé du nouveau 98 cme. Villiers
et porterait la marque des motos micon-
naises ayant 'cxclusivité de ce moleur.

... quie d’autres marques sortiraient égale-
ment sous peu des B.M.A. munis de ce
débrayage, entre autres une maison de Lyon
connue pour son cadre & poutre supérieure
et le beau fini de ses machines.

. que quelque part en  Seine-et-Oise
tourne un bien curieux 183 cme., 4 circulalion
d’eau, arbre A cames en téte, qui accuse une
puissance de pres de 50 CV au litre et que
la ecylindrée bizarre de ce moleur laisse
planer sur son affectation définitive un
mystére que nous éclaircirons un jour. '

oo (e essai de la Monet-Goyon & moteur
Rudge Ulster est en cours et que déja notre
essayeur a avoué qu'il prélérait cetle ulster-la
A un « ulster» 4 'estomac,

... que, poursuivant leur campaghe contre
le bruit, les autorités compétentes interdi-
rajent 1'usage en ville des montres difes a
échappement... libre.
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nouvelles modes / /‘"/,

Les pieds humides

i, ¥ a dans un monde changeant, une
tradilion solidement établie, e'est bien
chez nos chers consiructeurs de motocyclel tes,
celic ne rien faire pour protéger les extrémités
inférieures de leurs elients...

Je les entends s’exclamer : « Et en vélo |
seriez-vous plus & PPabris, Ou bien « Mais,
quand il pleat, on ne sort pas, surtout &
molo s,

Et ce ne sont pas méme ces excellentes
vacanees, un peu 1mouillées, n'est-ce pas,
qui auront altiré leur attention sur ce point...
névralgique..,

Car (| ne pleut guere, dans leurs conduites
inlérieures...

D'autres me disent © « Mais si vous tenez
absolument & rouler par la pluie, grand bien
yous Iasse ! achetez-vous denc de honnes
botles en caoulchoue, et un ciré de murin».
Un complet de seaphandrier, en somme ! it

e'est peut-tlre toléeable pour un Papis-Madrid
a effecluer en 24 heures de .« drache » Bravo

Bernard ! Mais ce n'est pas 'idéal du moto-
eyveliste banlicusard et du promeneur domi-
nical...

Et puis, materé botles el cires, it ¥ a un
poinl fort central, et important de notre
analomie condamn# par les dessinateurs de
motos au relioidissement & eau, el au bain
de siege hysidnique.

La plus noble conguéte

L.‘\ pius noble conguéte guait jamais iaite
¢ technigque » molocveliste, le réser-
voir en selle, a particulierement augmenté
Pintensite de ce petit douchage intime...

Rien ne saurait vous gavder de ce ruissel-
fement torrenluenx au long des pentes bien
chromées - ‘e péservoir semble capter, comme
celu! 'une cenirale électrique toute enu
des environs pour la faire converger vers...
volre Lee de selle L., Aucun trench-coat, nul
cuissard ny résisfe .,

Il y eat bien, a POlympia, un timide,
imaénicuy et philanthropigue essai ; on vit,
au stand « New IIudson : un couvre-selle
artienlé, qui, ouvert, lormail, par lemps de
pluie, une sorle de pefit lablier imperméable.

Tl faul trouver mieux !

Ce n'est poinl que e désir me pousse,
comme la haule coulure, de eréer une mode

nouveile... et profitable :
foh ! ma chére | ces petifs
chapeaux & |'impératrice
IHugénie, ces plumes ¢l ces fatbaias 1y

Munis ¢e que n'a pas pu oblenir le sens
commun, le snobisme VUexigera peul-élre,
vietoriensement,

Nous voulons éire prolégés, Ft pour cela
A bas le résevvoir en selle !

A bas ‘e réservoir en selle !

ET ece n'esl pas.. s par ce quon I'a 2ssez
* vu 'y ce n’est pag non plus paree que ses
belles Tormos codlenses ef  intérieurement
st compliquées sontiennent,.. {anl de vide !

On remaragua, au dernier T. T. anglais, des
rfseryoirs « euhistess ; et il est Torl guestion,
dans certains services des courses d'adopler

La mofo ralionnelle n'a pas maupaise allure ef ne chogue pas la vue : Selle surbaissée, pare-brise,
tablier généreir. Pare-jambes grand jormat.

des réservoirs sous pression placés plus bas
que le carburaleur...

C’est bien haut placé ! Ces quelques vingt
kilos de liguid

La mode acluelle du eylindre incliné, la
vogue de demain du moteur hovizontal ou
semi-horizonlal permetira d'abaisser le ré-
servoir d'un élage jusqu’a ce qu'il coilfe
comme un couvercle, le bloe propulseur.

Alors, dissimulé sous une ealandre soigneu-
sement galbée el chromée, il redeviendra...
ee gqu’il doil étre : un modeste bidon..,

En voulez-vous : de la moto pontée ?

ETTE culandre va servir i nous proléger

quelque peu : nous lui donnerons la forme
et la fonetiom d'un « ponl» de carrosseric
torpédo, d’un saute-venl (et pluie L} d'un
tablier ! 11

Et bien a Pabri sous son dos de tortue.
dans une vraie « coquille ». elose i "arriére par
un rideau de toile a fermelure express, nous
pourrnns metlre commodément des las de
clioses, qui encombraieni nos poches, ou
gonflaient notre poitrine! : jes ganls, les
lunetics, les ecartes, le guide, le paque! de
sandwichs, ele.

= Ce tablier,
ce sera nolre
carrosserie.

En somme !
un luxe, une
fierté nou-
velle !

Tes élégants
exigeront un
bourrele! de
cuir fauve,
¢comme au
corkp't d’un
vion;les mo.
tards prati-

Avec une veérilable
élrave el nn changement
de pilesses au  pied la
proleclion serail excel-
lenle el la ligne géné-
= rate améfliorde. Mais la

rouline, n’esl-ce pas...

gues un rebhord astucieux formani gout-
tiere, avee probablement, des canalisalions
et le lout & P"égolil ..

Voici dane, d'un seul coup, le centre de
gravilé abaissé, la protection du pilote
assurée... localement ! Le probléme du loge-
ment des « bricoles s résolu... (Il sans |rop
angmenier le prix de revient ; le hon marché
du réservoir simplilié compensant le cott de
la calandre).

Mais enfin, il reste cetie question ;: comment
protéger les genoux du moiocycliste contre
I'averse et les rhumalismes articulaires ?
Comment lui éviter unbain de pied, &1a moin-
dre ondée 7

Car pour différents motifs, dérive au vent
entre autres et dilticulté a4 mancuvrer le
levier des wvitesses (4 main, loul au moins
car, au pieds, ce serail, dans ce cas, 'idéal), je
n'ose préconiser la vérilable élrave a la lois
tablier supérieur. prolége-jamhe et marche-
pieds dont pourtant une esguisse est donnée
ci-contre.,.

Conlentons-nous de robustes paie-jamhes,
formant marchepieds et permeitanl dope
de changer de position peuréviter Panlky-
lose des longs pareours...

Ils ne montent méme pas Irés haut, de
Tacon & ne géner en rien la mancuvre du
levier de vilesses

La protection des genoux, el des cuisses,
(saul votre respeet) est assurée par deux
tabliers ou bavolets de toile cirée, tapissant,
en iemps mnormal, ou plaldl... aparmal,
c'est-d-dire see, lintécieur du paie-jambes
el qui en une seconde, el méme ¢n marche.

Duans le large cofjre-sacoche & Jermelure rapide,
loul ce gni encombrail habilueilement nos poches
frouvera tout natureilement sa place,

s relévent et se [ixent, par des boutons
genre pression, a des knee-grips du iype cher
a George Dance

Le moindire dessin vaul 1a plus lahorieuse
explicalion. Reporiez-vous done piu'at a
une des vignetles de détails Nolez également,
dans un des o ensembles o, In planche a insiru-
ments protégée par un pare-brise minialure

Avee la position surbaissée de n e, i
abritera encore quelgque peunolre o poileails 3
par les trop gros graing, nous nous pencherons
derriere.

Mais son wéritable réle sern d'empécher
l'inondalion de la montre et de Pindieateur
de vilesse, raremen! élanches, savez-vous |

Je sais bien que ectle « débaneche d’indis-
pensibles neeessoires © pensez done ! un Iablier
colite. des proiege-jamk el méme un pare-
brise, va m’allirer les pires eriliques.. Quelle
ruine. n'es'-ce pas 2.

Mnis, saprigli @ & torpédo  ©m meilleure
marché a bhien. gue dinble, une earrosserie,
un pare-hrise ¢t desinstruments de bord sans
parler de Il'essuie-glace, du démarrcur... et
de la roue de secours...

e

Caveant consules [1]

L faut, une [ois de plus, avoir le courage
de le crier... Le peu d’attention apporté

De l'gpant, la machine aura une ligne compacle,
pas désaqgriable.
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4 Ila protection du conducteur, c’est-a-dire
du client, équivaut, 4 la longue, de la part
de I'indusirie molocyeliste, a un sabotage de
ses véritables -intéréts.

, On se lasse,a la lin, d'arriver i son atelier,
a son bureau, ou a Pauberge, lrempé et
dégontant parce qu’il a pla cing minutes.

Je ne veux pas refaire le proces de la com-
plication des manceuvres (vous savez bien :
retarder I'avance, ouvrir ou fermer I'air, ele.),
de la nécessité des séglages par trop fréquents,
quun mangque de jugeotie, ou une irop
grande confiance en la palience des motards
impose a une clientéle heurensement bien-
veillante.

Vingt ans de motocyclisme passionné
dannent le droit de dire : IFaites quelque
chose, mainlenanf, pour que I'on ne puisse
pas affirmer, bientol « Pour devenir... on
rester molocycliste, il faut étre bien jeune,
ou trés pauvre, ou Lrés enthousiaste 1»

Voyez ["'exemple saisissanl de tous le
nouveau monde Nord et Sud on Ila moto,
aprés une floraison de plus d'une décade, est
en firain de disparailre, luée, en grande

‘ponulaires...

partie, par les conceptions maladroites des
constructeurs américains...

Tei méme, en Eu-
rope, notez les signes
précurscurs de Iarri-
vée, et du succes pro-
chain, de petites voitu-
retles de prix vraiment

Attention!

1.0 crise économicque
n’est pas une excuse
a linertie ¢ c'est le
moement, au contraire,
pour faire mieux, pour
produire dans de meil-
leures conditions,

SEXE,

Les penoux du pilofe,
bien prolégés, ne seront
plus perpétiellenent

lrempés.

AEMTION

Le coup de frein désespéré pent parfais éniter

la biehe muis quand le lerrain esi accidentd ou

la circulation inlense, ©f conpient de réduire su
vilesse pour pouvoir s’arréler jacilement.

d= serzit tomber dans Jes fieux
§ cammuns que de vouloir meltre
oo question l'utilité, "impor-
tance exceplionnelle du f{rei-
ange sur les véhicules modernes
doni la caractérislique prinei-
pale est une grande vilesse
relative. La possibilité d’arrét
ou de ralentlissemen! est deve-
mue un postulat de toutas les dissertalions
qu'elle  provogque non plus pour objel de
démontrer une odeessité mais de découvrir
Ies movens d'y parvenir. C'est en nous ins-
pirant de eces principes (que nNous exposons
aujourd’hui quelques idées sur ce passion-
nanl sujet.

Il semble qu’en matiére de freinage on
soil parvenu aux derniéres possibilitds
compalibles avee les lois nalurclics et le
carartére parliculier des véhicuies. On regarde
aujourd’hui comme salisfaisante el délini-
iive une faculté décélérative qui arréte une
molocyelelle laneée a 120 kilometres 4 I'heure,

S ante melres. Convenons que c’est
‘ément un beaun résultat puisque celte
ite proserit I’hypothiése d'un danger de
dérapage. Mais, dans une telle malidre, e
devolr nous impose la recherche d’incessants
progrés. Vovons done s'il v’est pas possible
d’'améliorer ces données par ailleurs si satis-
Faisuntes,

Nous avons toufours enfendu prétendre
qu'un freinage pour élre cfficace et exelure
le danger devail réaliser le caractére d’une
progression  croissante. C’est une opinion

Le probleme

nnanimement admise de nos jours mals qui
risque peut-éire de nous arréter dans une voie
si opportune. Est-ce gue la simple logique
ne vient pas la contre et ne se cabre pas au
seu) énoncé de cetle régle? Qe voyons-nous,
en efl(l dans l'aclion d’um wvéhicule gu’on
immobilise?

Si pos freins ne foncliounent pas hien, n’hésilez

pas a ralenlir el méme & mellre pied @ lerre

dans un carrefoiir } quelques secondes de perdues

équivalent souwenl a des mois de gugnés... &
Phépilal.

La masse lancée a
une cerlaine vitesse
représente une énergie
qu’il faul délruire
dans le plus court délai
de temps. [I demeure
évidenl que cette énep-
gie diminue avec la
vitesse, qu’elle sera
meindre dans |a deu-
xieme seconde de [rei-
nage que dans la pre-
micre ¢t plus élevée
que dans la suivante.
Or, ¢'vsl pendant la
premiere seconde que
ta maneuvre peut pré-
scenter une réelle effi-
cacilé lorsque la vilesse
étant trés [orie, le
travail a {ournir est

du freinage

trés élevé sans qu'on ait a4 eraindre ce
qui nous arréte dans un pareil probiéme:
fimmabilisation de la roue. En [ail, nous
perclons beaucoup de lemps dans (e freinage,
ne Ireinant récliement que torsque Pallure a
considérablemenl baissé. Nous procédons i
I'inverse de ce qu'il faudrait si Pon s'en tient
aux lois naturelles et au simple ban sens,

Voici donc, 4 nolre sens, ee qu'il convien-
drail de réualiser si la difficulté du rrobiéme
n’est point, par nolre ignorance, une in yos-
sibilité alisolue, Nous vovons d'un- il |avo-
rabie un dispositil automatique qui, insian-
tanément, aménerail le [reinage o la limite
d’arrét de la roue (nous insistons sur ce mot
instantanément) el, élant progressivoment
décroissant, maintiendrait eetle limile jusqu’a
i"immoDbililé.

Nous savens gu'on ne demande pas tou-
jours au [reinage des effels auss) déscspérés,
encore qu'il faille laisser, ¢n cclle matiere, la
prééminence au cas de danger ¢t & U'obligation
d’arréter le plus vile possible Ainsi, les condi-
tions étant variables a 'infini, o ne réduira
pas sa vitesse de la méme [acon, qu'ii ¢ agisse
d'un sol sec ou humide, d'une ligne droile
ou d'un virage, Ce sonl, Au reste, ces consicé.
rations qui compliguent singulierement la
question, Mais il est facile d’y apporfer un
remeéde par la prudence.

Toutefois un sccond [reinage laissé au libre
arbilre du conducteur s’mpose égalcmnt
peur les nombreux cas ot 'on ne demande
anx freins gu'un rajentissementl de ailure.

Qu'en pensent les lechuiciens?

0. MurgAu,

Le sidecar a Pavaninge de ne pas déraper sur ierrain gras o sur
glace, mais pour le snlo, par confre, on doit faire bien allenlion, car
le plns léger blocage de la roue, el

heureux si 'on sauve la « biches.

Pon se «mei en ravers «, bien
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-DEUX POIDS, DEUX MESURES

VEZ-YoUs remarqué qu'a cylindrée égale,
unemoto paye plus d’impdts qu'une voi-
ture ? Par exemple, une voiture d’une cy-
lindrée de 1.000 eme payera pour 6 CV, alors
qu’une motocyclette de méme cube en paie-
ra 9. Vous vous demandez pourquoi. La rai-
son en est bien simple et Ia faute en est a
nos constructeurs. Immeédiatement apres la
guerre oit les fortes machines des stocks
ameéricains avajient mis les grosses puissances

4 la mode, les constructeurs francais, pour suivre le goit

du momeznt, déelaraient des 500, quiavant-suerre payaient

3 CV Y%, pour 5 CV,des 350 qui n’en payaient que 2,

pour 4, ete. Naturellement, le fisc qui ne perd jamais le

nord lorsqu’il s’agit de [aire rentrer de I'argent, hondit
sur loccasion.
Et voila I'explication de ceite anomalie !

CONTRE LES CREVAISONS

A crevaison a, depuis qu’il existe des gens roulant sur
des pneus, hanté Uesprit des usagers de la route.

Pour y remédier on a tout essayé : pare-clous, liquide
s’introduisant dans les chambres a air et obturanl immé-
diatement le trou qui pouvait se former, que sais-je encore.

ILes Allemands, eux, wviennent de faire une invenfion
mirobolante. C’est une sorte de balai de toile caoutchoutée
qui traine sur le sol devant la roue, chassant ainsi les corps
perforants qu'elle aurait pu rencontrer.

On n'avait pas encore pensé a cela !

QUIVEUT ETRE REPRESENTANT ?

1 £ fabricant d’un accessoire brevelé,
- inléressant tous les agents de cycles et
de molos cherche actuellement un repré-
sentant, possesseur d'une moto de 350 oun
500 - cme.

Les jeunes gens que cela intéresserail sont
priés d’éerire a Molo Revue, qui transmetira,

UNE EREREUR -

ans un de nos récents numéros, nous

avons publié une documentalion sur un
curieux instrument, mi par un moleur de
moto et pouvant servir tous les travaux
agraires ou de ferme: la Moto-faucheuse
Rapid.

TUne erreur nous a fait dire, dans Ia légende
qui accompagnait les clichés, que cette
invenlion était allemande. La réalilé est que
la Moto-faucheuse Rapid est une inveniion
suisse et de fabrication exclusivement suisse.

COURSE CYCLISTE ET MOTO

A r’occastoN de Ia course cycliste Paris-
Brest el retour, qui vient de se terminer,
il fallait avoir un moyen de liaison, un
estalelle, extrémement rapide et lrés mobile
pour relier les dificrents pelolons et les
voitures officielles, Il ne fallait pas songer a
employer une voiture pour ce faire. On eut
done, tout naturellement, recours a un
molocycliste gui eul A faire enviren trois
fois plus de dislance que les comecurrents.
La moto est sire et rapide !

RETROVISEUR

Ans une publicité, du reste fort bien
présentée, un fabricant d'averlisseurs
énumeére tous les atouts que peul metire dans
son jeu le motocyeliste pour éviter les acei-
dents. Parmi ceux-ci, il cite le mireir rétro-
wviseur. Nous ne voulons pas nier que cet
accessoire soit amusant et puisse rendre
quelques services. Mais vraimenl, sur une
melo, le rélroviseur est loin de constituer
une absolue nécessité,
C’est tout au plus un accessoire amusement,

x
— V2= 7
D4

£ dernier samedi d*aocit, sur la route de Melun, passé

Montgeron, attelé & une Gnome D. 4, roulait un rouge
sidecar. Survint une autre Gnéme, la derniére nce, la V. 2
flat-twin, qui dans un ronflement assourdi doubla, prit
quinze meétres et, sous Pimpulsion de son pilote, se nit
& faire une pedite exhibilion de maniabilité et de slabililé :
marche serpentine, licher de mains, ralenti, pccélé]'atll_)ns,
bref, tout ee qui convienl a une excellente démonstration.
Le spectacle se poursuivil ainsi durant quelques kilomélres,
Ta D 4 el la V 2 se [aisant des politesses et se cedant tour
a tour le passage. Finulement, aprés le bouquet de I'exhi-
bition finale le possesseur de la V 2 vint se ranger & hauteur
de la D 4, en s’ellorcant par une mimique appropriée de

faire comprendre au pilote du sidecar,
Ia parenté el l'origine commune aux
deux machines. On peut en effet,
avoir une moto et, par un concours
de circonstances inavouables, ignorer
la V 2, et ses qualités. C'est sans
doute ce que pensait le pilote de cette
derniére en faisant son cours pratique
pour éelairer, renseigner et ébauhir le econducteur du sideeur
qui n’élait aulre, en cetle ironique circonstance, que notre
essayeur. Un bon point, néanmoins, au V 2... iste, lier de
sa moto au point de vouloir faire partager son enthou-
siasme justifié par tous ses fréres en « Motocycle ».

L’EDUCATION DES PIETONS

LA propagande pour « la cireulation des piétons devient
de jour en jour plus intense.

M. Jean Chiappe, notre actif commissaire de Police a
fait éditer une pelile hrochure fort bien [aite sur 'art de
traverser les rues et de circuler.

Le plus drole est que nous avons vu certaines personnes
la lire en fraversant la rue.

Piélons attention ! Lisez la brochure chez vous. Il est
trés mauvais de lire dans la rue, méme le guide du picton,

INNOVATION

O.\r Waime pas beaucoup les innovations Outre-manche.
Cela se concoit si I'on considére que la plupart d’entre
elles sonl des engins a faire hurler.

Ainsi, un constructeur britannique vient de lancer sur
le marché;, un cu-
rieux dispositil, qui
n'est autre qu'un
chassis en tubes,
comportant deux
roues supplémen-
taires ¢ue l'on

adapte & I'arriére de la rooto pour pouvoir ¥ metire,
=0il une sorle de earrosserie 4 deux places, soit une caisse
de livraison. Mais le plus terrible de I’histoire, est que les
deux roues arriére supplémentaires sont en arriére de la
roue de la mole.

Vous voyez d’ici I'engin !
VOUS POUVEZ CHASSER!'!

ut, vous pouvez chasser en vous servant de votre moto,

rien ne vous Vinlerdit. En ellet, le préfet de Police,
au cours d'une ordonnance récente ayant trail A Ia chasse,
a officiellement nolifié l'inlerdiclion de chasser en aulo-
mohile ou en avion. Mais il n'a élé queslion dans cetie
ordennance, ni de la moto, ni de la bicyclette.

L'AMOUR DU METIE]
L y a quelque temps, F@jjarseillais du dirt-irack, Fer-
nand Meynier, rencont@y Arras, Pierre Viel, qui_ était
venu accompagner le elffppion du demi-fond « Toto»
Grassin. ) "
Meynier invita Viel, a §ynter dans son sidecar. Mais,
tout a coup, repris par I'dour du métier, Meynier se mit
a faire toutes sortes d'aggaties, virant au frein, rasant
les tramways sans se soul des objurgations de son pas-
sager qui n'en menait paghruc ook
Gageons que Viel 4 pefbmiera pas de sitét en moto
avec Meynier § !

UN GESTE
Epuls laccident donfianssorgues a été victime au
cours de son entra ent en vue de la course de
cote du mont Ventoux, s ne ne quitte pas son chevet.
Divo, I'as du volant 4 q municipalité de Bédoin avait
offert une gerbe de fleurghu cours du champagne d’hon-
neur qu'elle offrait auxWncurrents et aux officiels du
Ventonx, n’eut rien de pressé gue de la porter a Car-
pentras, a Mme Gaussorgus,
Rien d’étonnant 4 celafe la part du parfait gentleman
qu’est Divo.

COURRIER SANS T

MALGné de fréquents avilaux intéressés, passés sous cetle
rubrique, nous regeMns encore chacque jour un grand
nombre de lettres non fighrées. Naturellement nous n'y
répondons pas, ne geuvant, malgré notre désir de
rendre service, ass les frais de rotre nom-
breuse correspondame journalicre. Ensuile, on nous

Toules les beautds, nalurellls om artificielles, que peut
recéler la machine ronde accessibles au molocycliste.
Les monlagnes avee lenr chdtme sattvage el prendani, les
oilles antiques avec leurs rud dpocalrices des splendeurs
passées, les grandes cilés indusirielles avec leurs usines,
sources de richesies économiquies.

envoie des lettres de I‘éclitirﬁtit)l]s, ou l'on s'éitonne de me
pas avoir recu de réponse, ER
Mettez des timbres, an'ﬁs et l'on wvous répondra,

POURQUOI PAS DES COMPTES RONDS ?

ous reprenons ici une apinion déja formulée il ¥ a quel-
que temps. Comment se (ail-il que, puisque [I’état
n'admet pas les demi-cheviux, on fabrique des machines
de 175, 250 et 330 eme. au licu de 200, 300 et 400 ? Nous
savons bien que les catégaries sont ainsi déterminées dans
les compélitions, mais cela n'est qu'affaire de conventions.
Nous payons nos pauvres petits chevaux assez cher pour
gu’on nous en donne pour netre argent. EL avee Ie rende-
ment des moteurs actuels, 50 emc. ne sont pas & dédaigner,
loin de lal
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LE GRAND PRIX
DES CYCLECARS

Eruls deux semaines, nous étions

dans Pexpectalive au sujet du

Grand Prix des eyclecars. Qu’allait-on
faire ?

La question maintenant est résolue. A la suite d'une
enquéte a laguelle procéda son comilé, ’Union Motocy-
cliste de Franee a décidé la suppression pure et simple du
Grand Prix des cyclecars en 1931, le nombre des engagés
étant trop restreinl pour permetire d’organiser I'épreuve.
C’est dommage, mais an moins, nous sommes fixés !

JUSTE PEINE.

™ voiturier qui a [ait circuler sur une route nationale
des arbres de 8 a 10 metres de long, lesquels, a4 raison
du mode de transport employé, ont trainé sur le sol de la
chaussée, nouvellement rechargée ot lui ont causé des dé-
gradations importanfes sur une longueur de plus de 4 kilo-
metres a commis une confravention. Le Conseil d'Etat a
décidé que le Conseil de Prélecture avait bien jugé en [ai-
sant application de la loi du 30 mai 1921, et en condamnant
le contrevenant 2 50 franes d’amende, aux frais du proces-
verbal, et a 4.500 Irancs de dommages-iniéréts.

AVIS AUTORISE

L'AvoNs—Nous agsez dit gue la moto était une école de
sang-lroid et d'adresse ! -

Nous sommes heu-
reux de Lrouver dans
un grand hebdo-
madaire motocy-
cliste anglais une

opinion véritablement autorisée sur se sujet. C'est celle de
M. Roland Dangerfield, un des directeurs de Temple Press
qui publie I'organe en question.

M. Dangerfield est automobiliste et dit ceci Lextuellement:
« Pour devenir un bon conducteur d’automobile, il fauk
d’abord étre un motocycliste.»

Que voulez-vous de mieux ¢

ARRETEZ-VOUS

N IFrance, lorsque un représentant de Pautorité veut
faire arréter un automobiliste ou un motocycliste, il
tire un son stridenlt d’un siffiet spécialement prévu pour cet
usage. Le délinquant (?) s’arréte... ou ne s’arréle pas.
Dans le royaume Uni, les policiers de la route sont beau-
coup plus expéditifs, Ils ont & leur disposilion une sorte
de petites herse extensible, retournée & 'envers, ¢’est-a-dire
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les pointes en Pair, et qui se termine par un pelit panneau
portant le mol«stop o, Quand ils veulent faire arréter un vy éhi-
cule, ils déploient leur obstacle portalil. Et soyez certains
qu’ils obtiennent toujours satisfaction !

RA VITAILLEMENTS DE NUIT

iEN des motoeyclistes attendent pour refaire le piein
de earburant que leur réservoir soit presque comple-
tement a sec. Il arrive méme qu’ils sonl surpris par son assé-
chement plus rapide qu’ils ne ['avaient supposé, Quand
cela arrive le jour, méme si l'on est un peu loin d’un garage,
il 'y a que demi-mal, et on arrive toujours 4 se tirer «’af-
faire. Mais, quand il fait nuit, ¢’est une autre histoire. C’est
pour cela gue nous adressons loules nos [élicitations &
IArgus qui publie une longue liste des villes et localités
ot I'on peut se procurer de VFessence la nnil, ainsi que le
nom du garage.
Bravo !

PUISEZ DES CONSEILS

PDUR la plupart d’entre nous, la période des vacances est

terminée. De toule facon, les beaux jours — si tant est
}]_u‘_on puisse considérer qu’il ¥ a eu des beaux jours sont
11118,

Apres les longues promenades que vous avez (aites, volre
machine va avoir besoin d’un démontage et ’une sérieuse
vérilication. Aulieu de la faire faire par un spécialiste, lailes-
ia vous-méme avee I'aide du Vade Alecum <u notocycliste
qui sera pour vous un guide sir, qui vous apprendra & con-
naitre voltre machine. Consacrez a son achat la somme
de 10 franes... il vous la rendra au centuple.

UN ACCIDENT

LoRs qu'il s’entrainait 4 Pautodrome.de

Linas-Montlhéry, en vue des prochains
grands prix de France, René Dupré, du
Moto-Club de Paris, ful victime d'un grave
accident,

Dans la ligne droite, alors qu’il roulait 4
grande allure, une patte d’attache de sen
guidon se desserra, lui faisani faire une
violente embardée, et il tomba sur le coté de
la piste. Les spectateurs présents le relevérent
immeédiatement et on le transporta 4 Pinfir-
merie de IPautodrome. Quelques minutes
aprés, une ambulance le tramsportait dans
un hépital de Paris, L’élat du malheureux
garcon est trés grave.

SOUPLESSE

QouveNTEs {ois, mous entendens formuler
'~ l'opinion qu'il serait désirable que nos
motos soient pourvues de moteurs polycy-
lindriques et I'on nous cite I'exemple des
voitures qu'on prétend infiniment plus souples
que les motos actuelles, munies de mono-
ceylindres.

Et cependant, un démenti formel wvie: °
d’étre infligé a ces assertions par Ster:.:
qui, sur sa San-Sou-Pap, a battu le record de
lenteur de la course de cote de Montmartre.
Et l'on sait que dans ece genre d’épreuves il
est interdit de débrayer ou de faire patiner
'embrayage. La souplesse du moteur entre
done seule en jeu.

NONW sSTOP

IL est bizarre de constater que les cour-

ses de cote sur herbes, dispulées selon
la formule du « Non Stop » ¢’est-a-dire du
conducteur qui s’arrétera le plus haut pos-
sible, qui remportent un si gros suceés en
Angleterre et en Amérique, sont si peu en
faveur chez nous.

Ces épreuves qui nécessitent de réelles
qualités d’adresse de la part des compéti-
teurs, sont pourtant fort intéressantes ef
donnent lieu 4 d’amusantes péripéties,

Il ¥ en eut une d’organisée derniérement
4 Lyon et clle remporta un trés beau succes
qui devrait encourager 4 suivre 'exemple de
ses organisateurs.

POLICE

L y a déja fort longtemps qgue les policiers de toutes les

cités des Etats-Unis se servent de motocycleltes, tout
le monde le saft, car les fims américains nous en ont assez
fait voir de ces malches, poursuite entre un policier en moto
et le ravisseur (de n'importe quoi) en voilure. Ce n’est done
une nouvelle pour personne de dire qu’ils possédent de gros
sidecars 1.000, voire 1.200 cme.

Mais la_ derniére innovation de la police New-Yorkaise
est un sidecar blindé et s superprotégé », pourvo d'un fusil
mitrailleur. I est destiné tout spécialement a ia chasse
aux gangsiers.

Que dites-vous de celle-la ?
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' E eamping a des adeptes, mais en moins
~ grand nombre qu'il le mériterait. Les
holels sont trep chers pour beaucoup de
bslm'scs el au eours des années écoulées les
prix n'ont jamais cessé de monter. 11 y a
certes des charges trés lourdes, et de jour
en jour les denrées colilent plus eher. Tou-
Jjours est-il qu'il ¥y a beaucoup de personnes
qui ne peavent songer a faire un voyage de
huit jours. Thélel e’est Pincannu avee la
dénlor:nhle manie de faclurer Ia boisson en
supplément, Comme si on pouvail manger
sans boire. EL que de lois nous avens payé
trés cher un mauvais vin, Les auberges
disparaissent ou dans d'aulres cas adoptent
les prix des holels. On dresse des plans de
la France sastronomique, mais il laut un
portefeuille bien garni pour enlreprendre une
felle tournée. Nous ne sommes pas toug
gourmelts el nons conlenterions bien volonliers
d'un plat de viande, de ifgumes et de dessprt
si loul cela élail assez capienx et assez hien
préparé, Mais cela n'existe gudre el un Srand
nombre de vovageurs parcourent de trég
longues élapes el pratiquent ee qu'on pourrait
appeler le semi-camping, nous voulons dire
qu'ils déjeunent snr I'herbe et que le soir
ils dinent et couchent & 1’hdtel. Mais ces
Iongnes étapes sont Ia négalion du tourisme,
Faites dans vobre journée 200 km.,, vous aurez
quatre heures o rouler et vous pourrez
consacrer votre lemps A visiter ce qui, sur
volre parcours, présente le plus grand intérét,
Mais si vous faites des étapes de 400 lon.
T s roulerez huit heures par jour et il ne

<tera que bien peu de lemps 4 votre disposi-
Lo, Pour peu que vous avez des pelits
ennuis de roule, vous serez condammné a
rottler sans fréve. Avec la grosse économie
que permet de réaliser le camping, vous
ponrrez rédoire autanl que vous le voudrez
fa lonaneir des élapes, vous pourrez séjourner
anssi langtemps qu'il vous plaira dans un
silr agréable, vous serez. & bon compte,
votre maitre. Il est done assez curicux, du
moeins 9 premiére vue, que, dans une périade
economimquie difficile, le eamping reste en
somme pen pratiqué ot que tous les voyageurs
ani se lamentent sur les prix éleveés des
[16Lcls. ne pensent pas 4 la solution qui est
a leur porlée.

Ce n'esl pas dans le prix du matériel de
camping qutil faul voir un obstacle. Il y
en a pour toutes les bourses depuis la petite
tente du  hoyv-scoul, jusqu'a la  roulolte.
Certes il Tanl un équipement suffisamment
comnlel el en particulier des cotchelles
qui isalent le dormeur du sol, un bon lourneau
a saz de pétrole, cle.. DMais il n'est pas
ressaire d'uliliser des uslensiles brevetes,
certes légers ef peu encombrants, mais en
général coldteux. En somme un malériel
de camping est peu coilteux et la mise de
fonds qu'il représente est rapidement amortie,

A nolre avis le plus gros ohslacle au camping
est un obstacle moral. Reaucoup d’enlre
nous eraignent d"élre pris pour des vagabonds
el des bohémiens. I arrive, bien culenduy,
que des gendarmes on des gardes champétres
nous lraitent comme fels el nous obligent
a camoer dans PCendroit réservé aux nomades,
Cela manque parfois de charme, Le site n’est
en générnl. choisi par les municipalités, ni
{J‘?ur 501 pittoresque, ni pour sa commoditeé,

berbe en adisparu et les détritus yabondent,

j 'b.,ﬂmfﬁ.u
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) De plus, on est "objet de
la curiosilé générale ce qui
peul plaire quand on se
carre dansg une Hispano,
mais est moins agréable
quand on campe sous la
tente. Iln'esl pas Loujours
e Tacile d'obteniv la per-
mission de camper daus

une propriélé privée et on

cst souvent considéré com-

me 1un vagabond, le paysan

surtout dauns certaines régions, se mélie des
incannus, redoute qu’on le vole ou qu'on
mette le feu. I est vrai que certains camneurs
ne lont pas assez altenlion et laissent sur
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Avec cette série de cassernles en aluminium

donl les queues ont éfé olées vous aurez une

superbe ballerie de ctiisine. Remarguer le

manche amonible constifiiunt pince el Jacile @
Jaire soi-méme.

Le journean & gaz de pélrole, d’un maniement
sans dunger permel d'oblenir une cuisson re-
pide avec un encombrement lrés réduil.
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Les pius grands ennemis de la profnsion dn

comping. Les botles de congerves pides el les

papiers gras que laissen! des eampeurs mal

élevds. EIl aprés cela, dlonnez-vous que les

propriéiaires wvous rejuseni l'accés de leurs
lerrains !

le licu de campement, hoiles vides
gras, ete... Auprés d gens  vous

5 ‘- AUpres  des gens vous passez
pour des originaux qui ont la bourse bien
garnie el auxquels on peut [aire paver cher
la permission de camper. Des efforts sérienx
sont faits pour remédier 4 ect élat de choses

papiers

et on est arvivé o dresser des listes déja
longues de propriétaires qui mt!o‘riceh‘t
gratuilement ou pour un prix modérd, le
camping sur leurs terres, La situation s’n;né-
lierera certainement, quand on conslatera
que les campeurs sont des zens bien élevés
diserets, soucieux de ne géner ¢t de ne !("qé;
personne.  Actucllement, pour heaucmm.le
camping c’esl I'inconnu. Clest pour e touriste
une aventure qu'il hésile a courir, c'est pour
JE,’T p_nnpu_la[inrm sédentaires quelgque chose
d'indéfini, peut-étre une géne, peut-élre Lin
danger pour leur propriété.

Nous sommes pour la plupart attachés
nos aises el fentés de considérer la tente du
campeur comme celle d’'un Bsquimau on
d'un Canague. TI semble que le eampeur
s0il condamné aux rhumatismes, # [ viande
crue, aux alimentls assaisonnés de poussiere,
qu'il ne puisse se laver, brel qu’il rloiv&;
mener une vie malsaine el primilive. Peunte
etre cerlaines dames [imides craignent la
visite ﬂps serpenls on des rmpmlas. Tous
ces préjugés et ees eraintes mal Tondées
relardent le dévelappement da camping,
_La r_eahfe csl loute autre. On ne nr!sqv;a.l
iamais de nuil meilleure, on e connailra
jamais couche aussi douillette et conlortahble
que le sae de ecouchage bien isolé du sol par
une paillasse ou une loile imperméable
8%l pleut, une bonne fente bien inqlniléé
vous garanlira pacfaitement. 8 vous voulez
l}.l'y ou éerire la nuit, il est tres facile de lo
faire en ulilisant la batterie de votre mato
ou de votre voilure. Une ampoule de dix
ou méme cing bougies sullira, Le pmhlt“nfe
de la cuisine n'est guére plus difficile. Lien
entendu la cuisine compliquée ne =erait
pas ici 4 sa place. Une nourriture saine et
snmpie convient i cette vie au grand air,
1l n’est nul besoin de savants assalsonnement-
pour exciter votre appétit. Vous n’éles nitlles
ment limités aux boiles de conserves. Vous
serez loujours # proximité d'un village on
du_n boirg ot vous trouverez de la viande
fraiche, des lésumes et toul le nécossaire
Aprn-s tout, mém: quand on ecampe, on né
fail pas un voyage d’exploralion dans e
centre alricain et on pourra en péncral
f&)lu'e scs Provisions sans aucunc difficulls,
Pour la cuisson des alimenl n’avons-noug
Das ces admirables fourncaux a gaz de nétrole,
!l sera cependant néeessaire de prévoir un
écran qui les garantisse duo  wvenl, En
queliques minutes, trois ou quatre, ils porfent
a I'éhullition un litre d’ean. Cest dire qu’ils
permeltent de [aire cuire en un elin d'ceil
tous les aliments, La flamme est Lrés lacile-
ment réaglable. Certes nous aurons i laisser
un intervalle enlre la dégustation de cha'qlu'a
plat et du suivant, mais cela est excelient
et nous évitera Ienaloutissement ultra-
rs:nlde de notre nourriture., Notre digesiion
D'en sera que meilleure, Tl n'est nil besoin
de heaucoup d'ustensiles, Une série de casse=
rp]es peut étre aisément emportée dans un
sidecar. Nous les amputons de leurs manches
et nous avons confectionné une sorte de
pince qui permet de les saisir solidement.
On pourrait aussi percer deux pelits lrous
el faire une anse en fil de fer ; c'est Précisé=
ment un plaisir que de combiner des ustensiles
pratiques ¢t peu encombrants, ' On peut
avee un peu d’ingéniosilé v arriver 4 peu de
frais. Un abhjel de premiere nécessité, ¢’est
un sean de toile. Si cela est possible on en
aura méme denx, ear de I'eau en ahondance
est nécessaire si on veul camper agréablement,
Ne prenez pas des ustensiles trop petits, cap
vlotre appétit, excité par le grand air, ne
s’accommodera pas de dinettes. N’oubliez
pas un ouvre-boite. Nous n'’en connaissong

L'ounre-bofle pliant en tile " acier, le plus pra-
ligue el le moins dangereu..

pas fle mgcilleurs que ceux dont la lame est
articulée sur une petite plaquetie : celle-ci
s'aceroche sur le rebord de la boite. Ce
modale a élé trés employé aux armdes.

Il est essentiel d’avoir, pour isoler votre
lit du sol, une toile spéciale. La paillasse est
prélérable si on est str de Lrouver du foin
ou de la paille pour la remplir. Elle sera
plutdt employée quand on séjourne dans un
endroit. Le sac de couchage bien étanche,
est beaucoup plus pratique gue des couver-
tures. Choisissez un endroit bien see ol
I'herbe soit courte, et exempt de bosses, de
trous ou de caillonx. Apres deux ou Lrois
heures, vous sentirez des petites pierres ou
des petites branches dont vous n'aurez pas
remarqué l'existence en vous cullchantl, On
peut ereuser un petit trou a I_e_nrlrmty\m‘l
porte la hanche, mais a condilion d’étre
un dormeur paisible qui ne change pas de
position. Le terrain sera de pr _iprc-nce
Jézapament en pente pour favoriser I'écoule-
ment de I'eau, et il est recomm:m_dﬂblc de
faire antour de la tente, unc rigole qui
reciieillera 'eau. Ne campez pas Sous les
arbres, méme si le lemps n’est pas orageux,

Surtoul n’achetez pas de tente au rabais.
Choisissez la Loile la plus forte, la plus
épaisse (que vous puissiez trouver. Une telle
tente sera plus lourde et plus‘c\n.ny‘n_branlc,
mais du moins vous mettra a 'ab Nous
avious aprés la guerre acheté & raison de
30 franes piéece, des Dhaches americaines
canutchontées qui rendaient de mulliples
services. Placées a cheval sur la tente et
tixées au sol par quelques corri.es et quelques
chevilles, elles lavorisaient Pécoulement de
Peau et préservaicnl le sommel de la tente.

La tente doit étre orientée dans le s@-nsld_u
vent ef il ¥y 8 méme certaines tentes indivi-
ducltes quiotirenl Papparence d’une ,{l_\'rﬂll'll(!t‘
couchée. Elles n'ollrent ainsi gu’une Lres
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petite surface au vent. Il est incontestable
qu'une certaine expérience est nécessaire
pour bicn planter une teunte. Le ,rjebute‘mt
sera particuliérement embarrassé, s’il soulfle
un venl assez violent, Le camping n’est pas
absolument aisé et peul-élre esl-ce une
raison de plus de I'aimer. De jour en jour,
d’année en année on améliore son matériel
et ses méthodes. Le camping oblige &4 avoir
de I'ordre, sinon on oubliera tout ce dont
on a besvin. On ne trouvera pas ses couver-
tures pour la nuit, on cherchera en vain
'ouvre-boite pour les conserves, le beurre
pour Faire euire le beefteack, [ ne faul pas
se décourager, mais observer, corriger ses
fautes. On y acquerra des qualilés morales,
confiance en soi, méthode, ordre, qui sont
loin d’étre négligeables,

Il n’esl nullement nécessaire de se déguiser
en explorateur colonial, pour pratiquer le
eamping, d’autant qu’avec des saisons plu-
vieuses cel équipement ne convient gueére.
Conservez volre équipement habituel de
motocyeliste, c'est-a-dire un complet ordi-
naire et des survélemenis imperméables.
Ayver du linge de rechange et des sandales
4 semelles de caoutehoue. On est bien entendu
trés limité,

La roulotte est une solution tentante, mais

Coupe due monlage d'une « lenle-maison» ; le
pique! de gauche tend le « foif b, celui de r!m_lte
fize les « murs» ; remarquer la « loile & pourrir»
replice & I'intérieur et évilani que le .wveni ne
piennen! nous caresser la téle ou les pidds pen-
dent la nuil, Il est & eonseiller de creuser um
petil fossé de 20 cenliméires de projondear
autotrr de la lente potr arréfer Pean d'écoule-
menit en cas de plitie.
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Trois types de piquets de fente les plus couranis:

A droite: le piguet foul métallique: pralique en

terrain dur, il esl nul dans la lerre mouillée ot
le sable.

Au centre: le pigie! en bois, {rés bon marché

mais d*une fraqilité rés grande el d’un encoam-

brement exagéré ; ne jamais femployer car il

cassera au ireis ou qitalriéme coup de maillel.

A gauche: le piguet idéai car léger et solide,

avec corps en bois dur, dont la 1éle el fa poinie
sont recouveries d'acier,

plus cofiteuse et qui se préte meins aux
grandes étapes. D'aillcurs la remorque
allelée & une moto sidecar n’aura jamais les
dimensions suflisantes pour étre vraiment
confortable,

Bien que le camping en solo soit possible
et pratiqué par de nombreuses personnes,
nous pensons que le sidecar est” beaucoup
plus commode ; surtoul si on a une carros-
serie de lourisme.

Si wvous voulez vraiment wous reposer
intellectucllernent, faire provi<ion de santé,
voir beaucoup de pays ou au econtraire
séjourner a peu de [rais dans le pavs de
votre chuix, n'hésitez pas a faire du camping.
Espérons que le camping passera dans nog
moeeurs, quen cessera de considérer les cam-
peurs comme des vagahonds on des originaux,
qu’on ne les Eraitera plus comme des romani-
chels, Les groupements campistes vy lra-
vaillent énergiquement et gagnent du terrain.
Grace 4 eux le camping meltra de nouveau
4 la portée des bourses moyennes le grand
tourisme et les voyages de longue durée.

X. ¥. Z.

UN NOUVEAU BLOC

LE JAWA COMPETITION

Tnus nos lecteurs se souvienment de la
firme allemande Wanderer qui sortait
des machines de fort belle conception, irés
modernes = eadre embouti, bloc-moleur,
transmission par cardan.

Wanderer n’est plus, mais comme
le Phrenix, elle est ressuscité de
ses cendres sous Ia lorme
de la machine tchécoslo-
vague Jawa,

Nous relrouvons dans
la Jawa le cadre en idle
emboulie de la Wan-
derer, oui s'apparenle
irés elroitemenl a celui
d’une célébre [llal-lwin
allemande, détentrice de
nombreux records mon-
dinux., Seunl le moteur
changé, Celui que repreé-
senle nolre eliché esl un
bloe de compdéiition, ; 5
A part son double échappement, il rap-
pelle 4 s’y méprendre certain bloe de course
belge, a cylindre noyé dans la masse du car-
ter, aux dimensions imposantes, dp-,',-gmé par
un ingénieur anglais, qui lil des étincelles.

Le bloc de ln Jawa ~ beancoup d'analogie avee

celii de la F. N. des records. On remargue les

ressoris de soupapes en épinagles a cheveux el la

netleié du carfer. Le changemenl de vifesses se
jail par une longue pédale.

Précision !

~ facteur qui est d’une impertance pri-

mordiale pour obienir d'un moleur le
maximum de rendement et 'absence de vi-
brations, est ’équilibrage. Chacun sait qu’il
ne peut pas y avoir de bon érnuilibrage si
certaines piéces, comme les volants ou le
vilebrequin, ont du « faux-rond » Le jeu
est aussi un lacteur de vibralions,

Mais un usinage extrémement précis revient
forl cher et est bien souvenl néaligé. D'aulre
parl, on ne peut pas oblenir une précision
mathématique, ¢’est pourquei un construc-
teur de la région parisiennc est lier, & juste
titre, de pouvoir dire que dans sa conslrue-
tion, les tolérances maxima ne dépassent
jamais 2/100e de millimeétres.

Apreés cela, nous lisons dans un organe
motocycliste mensuel qu'un moteur de moto
est « un mécanisme subtil el délieal, monté
au 100¢ de millimétre s, Informez-vous, cher
conlrére, informez-vous |

Nécrologie
Es obséques d’Alphonse Collado de
— 1’Amicale Motocycliste avgenteuiliaise,
onl eu lieu le 13 aont, parmi une grosse af-

fluence. ;
Quelques membres de I'AM.A. étaient
venus représenter leur club.
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Conduisez, Mesdames

E vous ai entrelenu il ¥ a quelque temps
de ma cousine Yvonne, qui avait passé
commande de sa 350 super-sport. Pour ceux
qui prétendent qu’il faut apprendre a piloler
sur une petite machine avant de se hasarder
SUr une grosse, ma cousine offre un joli
démenti. C'est 4 présent une motocyeliste

accomplie,.. et enchanlées. .

— Maintenant comhbien de dames vou-
cl.ralent_ apprendre a piloter, qui n’ont pu ¥
parvenir faute de patience de la part de leur
]Jr'Of(_ﬂS.S’el_.lr (surtout si celui-ci est leur mari) ;
aussi j’ai déecouvert a leur intention une petite
mélhode que je leur donne en secret.

_— Or done mesdames vous avez toutes
révé conduire, et 4 cet effet vous vous éles
adresse‘es 4 votre mari ou 4 um ami, si
Vous mavez pas essuyé un refus catégorique

Ce~n'esl' pas les guelques indications lechnigues
qui vols [cz:ont faire un pas en avant dans
Uc Art de Conduire»,

vous avez entendu cette jolie phrase qui vous
a enlevé Loute votre belle audace : Conduire ?
rien de plus facile chérie, ouvre I'essence,
décompresse, appuie sur le kick, liche le
décompresseur, débraye, passe en premidre,
embraye et ouvre l'air. Un peu ahurie et
aprés plusicurs insuceés vous étes partie en
premiere pendant quelques métres, mais le
bruit du moteur ne vous a jamais semblé
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aussi intense et il vous semble que la machine
a s'emballer avee vous, Votre mari inquiet...
pour sa mato, décide que la séance est ter-
:ﬁige:‘éﬁ“v;us rentrez i la maison avec lidée

§ Ne saurez j i i r pl e
e jamais piloler plus de
. Comme de tous temps les hommes n’ont
jamals su nous comprendre je vais wvous
donner une méthode, elle est peut-Atre un peu
agtuc:euﬁe, mais il faut bien se débrouiller
n'est-ce pas ?

— Apr.é.s avoir été aimable pendanut toute
une semaine, et j'insiste sur ce point, dirigez
votre promenade sur un endroit oi il ¥ a
des pﬁltm en pente douce, votre mari aurait
préféré aller en sens inverse, mais vous avez
tgllemnn't €té aimable 1! ! Dans le haut de la
cote, prétextez un arrél, la commence volre
apprentissage, pas de bruit de moteur, pas
de manelles a trifouiller, Pas de regard en
biais sur le moteur qui chauffe ou sur les vi-
tesses_qu] grincent, une seule chose & s’oceuper:
le frein, done c'est facile, laissez-vous des-
cendre, habituez-vousi freiner et 4 manier
la machine, aprés 5 ou 6 descentes vous aurez
plus appris que vous ne croyez.

— Oui, mais pour remonler ?

— Pour remonter!!! Mais VOVONs. vous

avez tellement é1é gentille que votre mari
fera les 6 descentes & pied et qu’il vous rame-
11e1;i1 au départ & ehague fois ! 111!

Aprés cela il ne vous reste plus qu’a otre
tout a fait charmanle... jusqu’a ]’gchaf de
volre moto |

Mlle Lucienne Boucmoxn.

Et votre mari, pour qui vous avez été si genlille,
fera un peu de course a pied pour remonter
la moto en haut de la céle !

savannes srise sera

Les gendarmes ibérigues
5" inléressenti énormé-
menl & la motocyelelte,
mais pas comme leurs
collégques francais, pour
qui elle n’a d'afirait que
larsqu'ils peuvent pren-
dre son propriélaire en
défaut el Iui «collery
un bon procés-verbal.
Cettx-ci, an coniraire,
sond fiers d'élre photo-
graphiés dessus.

o

En suivant
une épreuve

LI T PP PR PP TP

E journalisme (le Grand Journalisme
nr'avail toujours tenfé. Ah ! pauvre de moi !

. Je complais me distinguer, jaire un repar:—

inge enthousiasman!, super-maous !

J’avms_ chargé mon appareil photo de plagues
ulrr_a-r_a,mdes; mon  bloc-noles élail  wvide.
mais Javais fait le plein de mon stylo 5 ah!
j'en avais des idées dans la téle, et des giesiions
m_!gressqnt}es a poser awx coureurs !

epuis huil jours ma molo élail par

aller les allendre au passage et leu}; fﬁrfor.?r:
bout de conduile jusqu'a “elape du soir. Mon
curbur_a!gm bien réglé, mes chaines lendues
et graissées, je vous prie de croire que ma bonne
500 eme. élail encore capable de faire plué
gwhonorable figure el de monirer son numeéro
arriére ¢ plus d’un crdaneur.

_ Done, mercredi dernier, "a ’heure fixde,

fqiims parliv, quand... calasirophe ! On
nrannonce la visile de Uinspecteur des Frausdes.

A propos 1 je dois vous dire (pas de jausse

modestie ) que je suis de mon mélier fabricant
de... supposiloires (ancienne maison Tohu-
Buh_{[._ ﬂurlnberl’u, gendre el successeur
Sac_rete a responsabililé irés limilée, a capita}
variable entiérement ¢ souscrire, la plus grosse
maison in the World, usines modéles oir
vous voudrez, production,., ponvani salisfaire

les bcsm_ns de la France entidre).

On m*annonce donc Uinspecteur des Fraudes

T{mcz mon déparl retarde, refardé, relards.
Cet animal m’a {fenu toule la matinée bon
poids (jusqu’d 1 heure). 11 a lout inspecle,
foul examiné, loul verifié, tout analysé, T a
meéme Dpoussé la conscience professionnelle
{qui m'avait dil que les fonclionnaires n’en
avaient pas ?7) a se livrer a des expériences
personnelles, donl il n'a en d’ailleurs qu'd se
Isuer. § !

Enfin, a une heure, jélais libre. Vivement
en selle en direction de la grand'route par
laquelle passaient les coureurs, dislante de
60 kilomeétres ; peul-élre arriverais-je encore
lfemps poeur faire mon reportage! Je vous
assure que j'ai liré sur les ficelles ef couvert
le trajel en un lemps record, Hélas! peine
perdue. Quand jarrivais, les coureurs étaient
passés, les coureurs élaient partis. Adieu, vear
vache, cochon, couvée ! Adien rédaction lucra.
live d Moto Revue ! gloire littéraire fauteuil
sous la Coupole, g

Je revins au logis avec mes plagires loujours
uIlra—m.pm‘es el toujours inlacles, mon bloe-
noles vierge, mon siylo plein, mes idées dans la
féle el mes questions dans le gosier.

Bal ! fawl pas s'en faire, eh ? Soyons philo-
sophe, el volls, lecieurs, soyez palienls, Vours
ne perdrez rien pour atfendre, J ‘espére d’ici
pen avoir Poceasion de vous monirer un apergu
de mes lalents,

Vaici loujours en guise de morale ef de eon-
clusion, cetle régle de conduile que je propose
%Jire sagesse :

n toutes occasions, il faut, quoigu'il arriv
Chiméne, qui I'eat dit ? Rodrige, qui Lent
(eru ?

Au lieu de se laisser alier a la dérive,
A mauvaise fortune, faire toujours bon...
HuRLUBERLD.

N. B. — Si volre moteur est calamingé, il
n'est rien de plus facile que de Iui rendre s'a
nervosilé premiére en emplogant mes supposi-
{oires qiie vous poilrrez vous procurer aisémen!
dans les bureaur de Molo Revue. Sachez que
teur valeur est de 10 franes et qite nos abonnds
ne paieron! la... carionche que 7 francs: on
dil que ceur qui n'on! pas eu la chance de s01I5-
erire un abonnemeni paieront 9 francs,

Et c’était presque une moto

LES journaux mnous apprennent gqu’un
. ouvrier monté sur un trieyele a pétrole g
été tamponné et tué par une automobile, C'est
un fait divers devenu commun. Mais ce qu’il
lE‘lllt souligner c'est que la presse motophohe
n'a pas, en cette circonstance, osé faire état
d'l_l moteur propulsant, ce tricyele pour assi-
miler I’engin 4 une moto et vitupérer contre
la machine et la victime.

La lunclie Dictalor que I'on troave en prime d

Moto-Repuze est bien le lype de la lunetie de

vilesse, avec ses verres bombés d’oit large champ

de vision, ses boudins en caoulchoue, d’oit élan-

chéité el douceur, el son réglage & vis pour I’é-

carfement, d’oil parfaile adaptation pour cha-
ciin.

A vue est, aprés la vie, le bien au que

Phomme attache le plus de prix, & cause
de son importance de tout premier ordre.
Celui qui a souffert des yeux el a senti son
acuité visuelle diminuer momentanément par
suite d’un acecident ou d’une maladie a pu
apprécier dans toule sa douloureuse reéalité
la souffrance plutét morale que physique
dont sont allligés les aveugles. Nous devons
donc apporler notre meilleur soin et notre
plus grande attention 4 proféger nos yeux de
la facon la plus eflicace possible. Pour con-
duire il est indispensable d’avoir une bonne
yue qui permetie de seruter de loin la route
et d’apercevoir I’ohstacle qui peul s’y présen-
ter ; il est done de nolre devoir et de nolre
intérél de la conserver telle que nous Pavons
et d'éviter de I'amoindrir el surtout de la
supprimer par une coupable imprudence.

Que [aut-il [aire pour cela ? Le moyen est
simple el 4 la portée de tous, il consiste & se
munir d’'une bonne paire de luneites et a
les porter, non pas, comme [onl eertains, sur
le ront, mais devant les yeux qu’elles prole-
geront grice aux verres a coques. Les lunettes
doivent avant loul, empécher I"introduction
d*un corps quelconque sous la paupiére. Quel
est le molocycliste qui une fois ou Il'autre
au cours de ses promenades n’a pas subilement
senli entrer dans son ceil un grain de pous-
siere ou de sable ou plus souvent encore un
pelil moucheron ? Instinctivement el malgré
sol il a fermé alors momentanément les yeux
sans songer au danger qu‘il courait et il a
pu s’estimer bien heureux s’il n'est pas allé
se jeter dans le [ossé on contre un arbre. Les
lunetles constituent la meilleure assurance
conlre ces sortes d’accidents qui peuvent
entrainer la chute du motocycliste et la
collision avee un véhicule ou un piéton qu’il
n'avait pas pu voir. La protection des yeux
contre la poussiére est surtout nécessaire
au moment du eroisement d’une voiture; celle-
ci, en raison de sa vilesse, souléve, lorsque la
roule nest pas goudronnée, un épais nuage
oparue qui empéche de voir distinctement
devant soi, on risque alors de se jeter contre
une voiture qui suivrait la premiére a4 peu de
distance.

Les lunettes mettent encore les yeux du
motocyeliste & 1’abri des choes dangereux
provocués par des fragments de pierre ou de
silex cque les roues d'une auto peuvent lancer
avec plus ou moins de violence. Le fait est
asser [réquent et chacun I’a pu constater une
tois on Pantre ; ¢’est ainsi qu'un de mes amis
en execursion dans les Pyrénées, a eu un jour
le verre de son phare cassé par une pelite
pierre projetée par une roue arriére d'une
voilure qu’il eroisait. Le hasard a voulu que
cotte pierre endommage simplement le phare
mais elle aurail pu, tout aussi bien, atteindre
Peeil du moloeveliste et le lui erever. Cet
exemple, et 1l n’est pas le seul, monlre qu’il
{aul étre trés prudent el qu’on doit chercher
i se mettre it 'abri de ces sortes d’accidents
qui sont si bizarres qu’ils paraissenl presque
impnssibles. .

Les lunettes protégent enflin les yeux contre
I'air vif, particuliérement mauvais le soir et
le matin, Beaucoup de personnes craignent
ces (ésagréables effels acerus par la vilesse
parce qu’il rend les yeux larmoyants ¢t la vue
irouble, Munies de verres spéciaux de couleur

MOT® REVUE

795

Portez des lunettes

sombre, les lunettes préservent des rayons
aveuglants du soleil et de la réverbération de
certaines routes blanches au sol erayeux. Elles
reposent la vue el permettent de conduire
sans fatigue et sans craindre d’élre géné pour
voir distinctement devant soi.

Il existe, depuis les lunetles avec verres
ordinaires, vendues bon marché dans les
bazars, jusqu'aux lunettes spéciales en
Triplex, plusieurs qualités parmi lesquelles
il faut faire un choix judicieux. Il ne faut pas
hésiter 4 y mettre le prix et 4 choisir un article
vraiment susceptible de protéger efficacement
les yeux sans constiluer un danger. Les
luneties en verre ordinaire ne sont pas a
recommander parce que, sous Linfluence

Voyez quel soin les coureurs prenien! pour

leurs geux : & droife la large lunelle normale, @

gauche le demi masque en cuir fourré sur
lequel son! moniés les verres.

Et par conire, le « m'as-lu-pu» avec son super

bolide au disque voganit, it I'échappement de

fonnerre porte les Iuneltes sur le casque! Ca fail
51 bien,

L’écran en mica enveloppant ia figure est irés
pratique en cas de pluie car eaut ruisselle dessus
sans former de gouilelelles.

d'un cho¢ ou dans une chule elles peuvent
se casser el les éclats de verre risquent de
blesser griévement le motoevcliste soit en
pénélrant dans son ceil, soil en pecasionnant
des enfailles au visage. Les lunettes en cellu-
loid, incassables et pratiques, soni conve-
nables quand elles sont neuves, mais a la
longue, avec la pluie et la ehaleur, elles finis-
seni par se gondaler el se raver ; elles donnent
alors une vue lrouble manquant de netieté
a tel point que I'on est parfois obligé de les
abandonner pour conduire,

Les lunettes véritablement efficaces et
stires sont celles qui sont montées avee des
verres Triplex, incassables et ne produisant
pas d’éclals malgré un choe violent. Bicn
cque leur prix soil assez élevé elles sont &
recommander el toni moloecycliste soucienx
de sa sécurilé n’heésilera pas a [aire cetle
dépense qui pourra loi éviter bien souvent
de facheuses surprises. Ces lunelles consti-
luent la solution idéale du probléme des
veux ; elles ont la netieté du verre et la sécu-
rité du celluloid, de plus, elles présenten! une
assez grande résistance aux choes et la feuille
de celluloid intercalée entre les deux pla-
queltles de verre empéchent que des éclals se
détachent et blessent le conductenr a la
figure ou aux yeux. A cause de lous ces
avanlages, elles s’imposent done a tous ceux
qui, en roulant en aute ou en moto, ont leur
vie en danger.

Le port des lunettes présente une certaine
diffieulté pour eceux qui élanl myopes ou
presbytes sont obligés de porter des verres
correcteurs. Ces derniers, enlermés dans lés
coques des lunelles proteelrices peuvent
lors d’une chule ou d’une collision, se casser
et blesser le imotocycliste. Le brouillard, et
surtoul la pluie rendent aussi le porl des
lunettes trés dilficile : les goullelettes qui se
déposent sur les verres forment une sorte de
buée opaque qui rend la vision trouble et
empéche de voir distinctement la route devant
soi ; aussi esl-on parfois obligé d’enlever les
lunettes ou de s’arréter de temps en lemps
pour les essuyer. Il existe bien des lunettes
spéciales pour la pluie dont les verres ont éte
remplacés par de petites plagques d’aluminium
porlanl des fentes horizontales et verlicales 3
elles sont assez efficaces, mais réduisent le
champ de vision et empéchent de voir par
calé ; aussi sont-elles peu emplovées.

Nous devons donc, en raison des nombreux
risques qui peuvent atleindre ngtre vue, nous
efforcer de protéger nos yeux de la facon la
plus sire possible, Pour cela il [aul se résoudre

Une nouveauld : la [unetie a essuie.., verres,

pratique en ¢as de brouillard el de plufe. Un

tour de clé & droite : yn @ gauche ef 'on voil
clair !

A porter des lunettes convenablement choi-
sies et A ne pas faire comme certains jeunes
motocyclistes qui pour se donner un air de
dislinclion se contentent de Tes metire sur le
tront. Les luneltes conslitluent un accessoire
indispensahle et non un chjet de parure :
elles sont pour les yeux ce que le casque est
pour la téle.
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Sachez choisir vos bougies

L est 4 peu pres aussi difficile de choi-

sir une bougie qu'une huile. Il vy a

un nombre énorme de’ marques et
dans chaque marque une multitude de
typzs. Il y a d'ailizurs beaucoup de bous
gies excellentes, mais il arrive parfois
d'en trouver de bien mauvaisss. Nous ne
parlons pas bien entendu de soi-disant
bougies d’aviation vendues & un prix
ridiculement bas. Au bout de quelgues
kilométres I'isalant, aussi friable que du
platre, s'est descellé ou fendu et on s"aper-
cevra avec amertume quon a été dupe
d'annonces mensongéres ou d une publi-
cité obsédante. Une bonne bougie ne
peut étre bon marché, ou du moins trop
bon marché. Mais on rencontre, par-ci,
par-ld des bouzies vendues 4 un prix
normal et qui sont trés défectueuses.
Certes. il ne faut pas attribuer tous les
méfaits aux bougies. Il arrive souvent que
la magnéto soit la vraie coupable. Nous
avons été au cours de la saison dernitre
empoisonnés par des ratés intermiltents
qui résistaient a tous les changements de
bougies et A tous les nettovages de carbu-
rateur. Ce n'est qu'en dernitre analyse
gus nous soupconnimes la magnéto,
dans I'induit de laquelle il y avait un court-
circuit. Mais il nous est épalement arrivé
d’avoir une marche peu satisfaisante, avec
des bougies qui pourtant paraissaient
donner, qui n'étaient pas encrassées et
dont les électrodes étaient 4 I'écartement
voulu. C'était en fait l'isolant qui ne
valait rien

Comment choisir une bousie ? Assuré-
meit pas uniquement d'aprés le prix.
Une bougie de 200 francs, n'est pas
nécesszirement meilleure qu'une de 25.
t méme inliniment probable qu'elle
Srncra sur un moteur. courant que
résultats trés médiocres. Elles sont
faitzs pour des moteurs de course, utilisés
en course. c'est-i-dire menés durement
pendant un nombre respectable de kilo-
metres On voit les coureurs employer
pour « chauffer » leur moteur des bougies
ordinaires et ne monter ces super-bougies
gue guelques instants avant de partir.
Les houzies d’aviation les vrai=s, n'ont
pas le mérite du bon marché, mais elles
ne valent rien pour nos moteurs. Elles
né‘cessitent I'emploi de magnétos spéciales

ayez donc pas au moimns pour des
besoins courants. la superstition des
prix astroncmiques Méme pour des
moteurs & haut rendement on peut utiliser
des bougies d'un prix fort abordable.

Nous avons actuellement sur un supersport

une bougie mica qui cofite 24 francs, et
qui depuis 4000 kilomeires ne nous a
onné aucun ennui.

Pendant longtemps on était obligé de
choisir les bougies au petit bonheur.
Quand aprés de multiples et cofiteux
essais. on avait trouvé une bougie d'un
type convenable. on ne démordait ‘plus
de cette marque et de ce tvpe. Les pro-
priétaires de certains deux-temps en
savalent quelque chose. On ne pouvait pas
toujours se fier a2 la bougie montée par
le constructeur du moteur, car il arrivait
que le choix n'avait été fait que d'aprés
le prix consenti par le fabricant de bougies.

Type de bougie @ isolani en mica. Ce modéle,

recommandé  pour Iles moleurs  poussés, a

Mavantage de posséder un isolan! resistant
mieux aux chocs que la parcelaine

Il n'y a pas d’avaniaoe « posseder plusienrs

éleefrodes néqaiifs, Pétincelle ne se produisant

généralernen! qu'enire un de cenr-ci el 'élec-

frade central. Ce gui imporie, ¢'es! la fension
du couranl magndliyue

Aujourd’hui  nos  constructeurs  ont
renoncé & cette politique de lésine et ils
montent de bonnes bougies. convenant
parfaitement & [eurs moteurs en sorte
qu'on ne court pas de risques a s en kenir
a ce choix. D'autre part, les fabricants de
bougies ont compris qu'il était de leur

intérét de guider les motoeyclistes dans
leur choix et de plus en plus ils publient
4 I'instar des marques d huile, des listes
qui indiquent pour chaque motenr la
bougie convenable. En sorte que quelle
que soit la marque de la bougie on trouve
le type approprié au moteur quon
possede.

Certaines marques ont méme établi une
série de graphiques figurant la résistance
de leurs divers modéles de bougies a
I'huile et & la chaleur. Clest avant tout
une question de température. Plus une
bougie est portée & une température élevée
et plus aisément elle briile la suie qui se
dépose sur elle (excés d'essence ou d’huile)
Une bougie chaude résiste & I'encrasse-
ment. Par contre une bougie insullisam-
ment refroidie peut étre partiellement
portée a ['incandescence et provequer,
soit du préallumage, soit des détonations.
Il faut donc trouver un compromis, cest-
a-dire une bougie assez chaude pour
résister & |'encrassement. mais assez froide
pour ne pas provoguer dallumage anti-
cipé. En fait, ce ne sont pas tant les élec-
trodes: qui sont portées & I'incandescence
que l'isolant, quand il est balayé par les
gaz briilants, car V'isolant est aussi mau-~
vais conducteur de la chaleur que de
I'électricité, et la chaleur au lieu d'étre
évacuée vers la masse de |'isolant reste
dans la partie extérieure en contact avec
les gaz chauds Si donc. nous voulons une
bougie chaude pour moteur sujet & l'encras-
sement, nous emploierons un isolant qui
affleure le culot de la bougie et des élec-
trodes minces qui n'offrent & la chaleur
gu'un chemin étroit. Si par contre nous
voulons une bougie Iraide qui ne risque
pas d'ére portée & incandescence,
nous disposerons en principe |isclank
en retrait et nous aurons de grosses élec-
trodes. La tige centrale sera-méme garnie
d’ailettes. Entre ces types extrémes se
trouve toute la gamme des types intermé-
diaires.

Mica ou porcelaine spéciale ? [ v a
guelques années nous n'aurions os
recommander pour un motfeur trés poussé
I'iselant porcelaine et nous aurions engagé
nos lecteurs & adopter le mica, pour
cette classe de moteurs. L'usinace d'une
bougie de mica est plus compliqué car
un isclant de mica cst constitué par un
grand nombre de rondelles quil faut
découper, enfiler et presser et cela cofite
plus cher que le [aconnage et la cuisson
d'un isolant de porcelaine. Aujourd’hui,
les isolants plastiques donnent des rés: [«
tats comparables 3 ceux de mica. Néan-
moins la résistance du mica aux chocs
est une qualité fort appréciak:le.

Il est lort important que la partie filetée
du culot soit d’une longueur telle qu'elle
affleure la chambre d'explosion Si slle
était en retrait il est possble quon ait
un mauvais allumage. Si elle déborde,
on risque le préallumage

a (o

x

En‘in, y a-t-il avantase 4 multiplier le
nomhbre des €lectrodes néeatives (celles
fixées sur le culot) 2 Nous ne le croyons
pas et pratiquement ce qui compte, c est
la tension du courant déhité par la magnéto
(ou le générateur quel qu'il soit).
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Un étau bon marché (Fig. I)

RENDRE une piéce de [orte tole plate,

la taconner et la percer suivant croquis,

et vous avez un étau suflisanl pour serrer

des pitces de moyenne grosseur, et qui ne
vous aura pas couté cher. et

SEMANGES, 2 Coulonis (Yonne).

Débrayage au pied (Fig. II)

]’AT simplement changé de sens le_bossage
J  portant le doigt de débrayage. Le cable
passe sous Ia boite au lieu de passer au-
dessus. Le barillet de réglage du cible porle
sur une petite patte cn fer, [aite avec un
bout de corniére pour élre plus rigide, tenue
par un des boulons de fixalion du couvercle
de la boile. -

La pédale est faite de deux €paisseurs de
fer plat, rivées ensemble et ceinturant le
doigt de débrayage, sur lequel elle est bou-
Tonnée.

Brusson, a Nanterre,

Pour régler I'allumage de votre moteur
gdeux-temps (Fig, 11I)

‘une vieille bougie démontable, prenez
I’écrou et contre-géerou, dans chaque
piéce emmanchez 4 force un morceau de bois
ou fer suivant le dessim. )
Percez-les et failes coulisser librement
dans ceux-ei une tige earrée (graduée dans
le haut) de 7 millimétres de section et 7 centi~
métres environ de long., Mettez une goupille
& chaque hout. o s
Pour régler votre moteur, montez l'outfil &
la place de la bougie, repérez sur la tige
graduée le nembre de millimétres venant i
ras ‘du contre-éerou, indiquant le point
mort-haut du moteur; [ailes tourner a
Tenvers, quand la tige aura descendu d}i
nombre e millimétres correspondant a
Tallumage de votre moleur, bloquez votre
magnélo.
BeErNaARD Jean, 30 fer, rue de Pontoise,
Ermont (S.-et-0.).

Desserrage facile Fig. (IV et V)

uve de dilficultés pour dévisser la vis
Q d'assemblage de la bride de fixation de
Paceu sur P. 107 Peugeot !La place mangque
pour passer un tournevis. h ’

J’ai soudé dans la fente de la vis, préala-
blement agrandie, et perpendiculairement a
celle-ci, une petite lame de fer et ai ainsi
transformé cette vis en une vis a oreilles.

ir sehéma ! .
i PeLTiER, Alep (Syrie).

Couvercle de rupteur (Fig. VI)

v commencement de I'année, revenant

de hallade, un dimanche, je m'aperg_:ms
que j’avais perdu le couyerele de la magneto.
Je marréte dans un petit patelin, mais
Punique mégano élait fermé. Je suis allé
dans une épicerie el j'ai nc_hcté une hoite de
cirage « Eclipser. Jenlevai le cqtlvcrcle_ de
la boite et je le mis sur la magnéto. Il faut
naturellement un couvercle de méme dia-
métre que celui de la magnéto, [

Ricnarp, Villiers-sur-Loire.

Reiroidissement (Fig. VII)

ON cherche par tous les moyens & améliorer
le refroidissement des moteurs de molos.

Pourquoi ne pas appliquer le principe du
dilfuseur de earburateur : la tubulure d’admis-
sion avant un diamétre trop grand pour
créer un courant d'air suflisant, on a placé
un dilfuseur, qui, lui, crée un violenl courant

d’air.
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Klaxon bon marché (Fig. VIII)

ux possesseurs d’une petite moto, sans
batterie : Procurez-vous un klaxon cui
marche a la main, enlevez la poignée ou la
manijvelle et remplacez-la par une petite
tige de 8 &4 10 cm., attachez a son extrémilé
un ressort qui la tire vers le haut et reliez-la
(au moyen d’un cible de frein) a une pédale
fixée au repose-pied. Le klaxon fonctionnera
alors par simple pressien du pied sur la pédale.
Jean CoriN, Chalons.

Remplissage ingénieux d'une pompe
a graisse (Fig. IX)

UTOMOBILISTES 0u motocyelistes qui étes
ennuyés pour remplir volre pompe a
graisse, voieci un moyen bien simple :
Découpez dans un morceau de (6le un
rond de la largeur de volre boite & graisse,
puis percez au centre un trou d’'un diametre
un peu inférieur 4 la largeur du corps de
la pompe... et ¢’est lout, Vous n'avez plus
qu'a faire pression et voire pompe se remplit
sans vous salir du toul.
Durua, & Bordeaux.

©

Fig. VIII

Fig. IX
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Staub

IL est utile de rappeler que Staub fabrique

tous les modeles de boites deux el trois
vilesses de 175 4 1,000 eme., dinsi qu'un
modéle & trois vitesses et marche arriere, qui
s’adaple facilement sur tous les wvéhicules
industriels ou cycleears.

Les modéles prévus pour la transformation
des motes Monovitesse en machines 4 deux
ou trois vitesses intéressent encore un grand
nombre de molocyclistes.

_Slaub a su eréer ce qu’il fallait pour moder-
niser des motos trés anciznnes et en faire des
machines agréables a conduire,

Un modéle est prévu pour tous les types
de monovitesses, et la tiche des méeaniciens
est particulierement facililée en raison de
la simplicité d’adaptation, la Jongue expé-
rience du eonstrueleur étant a la disposition
des inléressés ; de plus, il est fourni dans ce
eas un pignon moteur en remplacement de
Ia poulie, la chaine, les repose-pieds el dans
cerfaing cas le carter de chaine, Enfin il est
particulisrement inléressant de signaler les
echanges et reprises consentis par Pertuisot
pour des boiles de vitesses ou des moteurs
usagés contre des appareils neufs 4 des con-
ditions trés intéressantes, Pertuisot fournit
Lous renseignements utiles.

Guidon Gazda

LES champions, anssi bien en vilesse gqu’en
tourisme, en arrivenl i notre concep-
tion du guidon souple. La lutte a été dure
entre ‘le progrés el la routine, mais quel
plaisir nous avons lorsque dans les épreuves,
nous voyons les Bernard, Naas et Péan, les
rois du tourisme, équipés d'un guidon souple
Gazda, Les hommes de vilesse tels que
Hommaire, Sourdol, Gaussorgues oni aussi
acquis cel absorbeur de chocs de la route.
C’est que le guidon Gazda supprime toute
latigue des poignets, Remarquez qu’il n’est
flexible que dans le sens verlical, et quelle
que soil Ia force de la mote, méme lorsgqu’elle
est équipée d’um side-car, la conduite ne
rencontre aucune critique. Nous vous dirons
d*ailleurs que les Allemands ont depuis
longtemps adopté le guidon souple en grande
série. L’acier qui compose cel accessoire est
en mangano de silicate, donc, on peut le
considérer comme absolumenl incassable
en cas de chute, ce qui n'est pas le cas des
guidons classiques. Il augmente denc, non
seulement le confort, mais aussi la sécurité.
Allez comprendre pourquoi tant de moto-
cyclistes conservent le vieux guidon rigide,
et a4 'achat d’une machine n’exigent pas du
constructeur le guidon souple ? Clest abso-
lument incomprehensible surtout cque la
diflérence de prix est des plus minimes.

Aux Ternes

OTO-HALL, avenue des Ternes, est

agent de Saroléa, Gillet et Géco

d’Herstal, Aleyon, Soyer, Molobécane, Mo-
toconfort, Calthorpe ete...

Il ¥ a, de plus, en magasin, un stock cons-
tant de motos d’oceasions provenant de re-
prises. M. Habert a remis toutes ces machines
d’occasions en étatel les vend avec une garan-
tie de 3 mois. On trouve également a Moto-
Hall la meilleure sélection d’accessoives et
les meilleures conditions de comptant et de
erédit. Le magasin est ouvert le dimanche
et les lecteurs de Mofo- Repue y sont toujours
bien accueillis.

Le Motocar Cerretti
Tous les motocyelistes se souviennent
du Motocar Cerretti de l'avant-dernier
salon. M. Cerretli, dont Iesprift est un
perpéiuel  bouillonnement d'idées neuves

vient de melire au poinl un motocar nou-
veau modéle dont voici la deseription :

Le chissis est entisrement en tube profilé,
le méme que I'on emploie pour les avions.

1l est composé de trois parties essentielle~
ment séparées  : fourche avant, fourche
arriére et corps du chassis en berceau.

Ces trois éléments se terminent du cété
d'assemblage par deux grands Tlasques d’acier
qui ont au milieu un disque de bois Lrés
dur, lequel forme amortisseur sur 'articula-
tion des fourches.
. La suspension est assurée par deux ressorts
a lames du type cantilever monlés sur deux
pontets dans Paxe du corps du chassis en
berceau. Le moteur, la hoile de vitesses, la
batterie d’accus, la dynamo et autres organes
Tourds sont placés au-dessous du centre de

gravité, de maniére i rendre la stabilité de
Pappareil plus que parfaite,

Un train de deux petites roues assure la
stabilité de I'appareil a Parrét,

La direction se fait par guidon et agit sur
le moyeu de la rone avant au moyen d'une
barre de connexion articulée sur rotules.
La transmission se fait par chaine, ou eardan
et chaine,

Le poids total du wéhicule est de 195 kilos
environ, sa longueur totale est de 2 m. 65,
la voie du train des petites roues pour la
stabilité a P'arrét est de 90 centimétres. La
hauteur est de 90 centimétres, la largeur de
la carrosserie est de 60 centimeétres.

Deux freins sur la roue arriére mofrice
dont un 4 la main gui agil 4 extérieur d’un
tambour. solidaire au moyeu de la roue cf
Pautre au pied a 'intérieur du méme tambour,

Le wvéhicule se fait monoplace et biplace
en tandem-® et peut recevoir un sidecar.
La jonction de ce dernier est faite par un
chissis composé de deux tubes de fort
diameétre et entretoisés. Son atlache au
motocar est assurée sur l'axe des quatre
points d’arlticulation des fourches avant et
arrieére ; de ce f[ait la sécurité est compléte,
I’équilibrage parfait et le niveau indiscuta-
blement régulier, Pour ainsi dire le chéssis
du sidecar fail partie intégranle du chissis
du motocar.

Sa suspension est assurée par deux ressorts
a lames semi-cantilever [ixés sur le tube
arriére el un ressort 4 lames entiéres trans-
versal [ixé sur le tube avant,

La roue du sidecar est aussi suspendue
par un ressort a lames semi-cantilever ; ee
dernier est fixé sur Ia téte de fourche de la
roue gui est arliculée sur Ie prolongement
du tube arriére du chissis de sorte que le
mouvement oscillatoire est rendu Irés
rationnel.

Pour éviler le ballant provoqué par la
force d’inertie en cas de freinage brutal,

le frein au pied du motocar agit simultané-
ment sur la roue arriére du molocar et sur
1a roue du sidecar d’une maniére absolument
égale et sans aucun réglage spéeial a faire,
Il‘a‘carrnsserie du sidecar est en conduite
inlérieure deux places f{rés- confortables,
Une grande porte facilite I'accés sans faire
aucune acrobatie. Un grand colfre a I'arviere,
imitation malle, donne I'agrément de pouvoir
transporter deux grandes valises, Deux
glaces de coté articulées ainsi que le pare-
brise permettent une acération agréable.
Un tableau de bord facilite le contréle de
tous les organes essentiels du moetocar.

Carboxydez vos bougies

IEN avant que I'usure de ses élecirodes

_exige son remplacement, une hougie
présente, aprés un certain usage, des traces
de fatigue et se monlre rétive a4 un fone-
tionnement normal.

Cet étal se manifeste par des difficullés
de départ a [roid, des ratés persistants au
ralenti, des signes d'aulo-
allumage aux régimes éle-
vés ; les conséquences de
ces défauts de fonetionne-
ment sont un encrassement
rapide du moieur el une
consommation d’essence
plus grande.

Ces perturbations sont
causées par Jl'enduit de
carbone et d'huile cuite
qui enrocbe la porcelaine,
s'incruste dans ses poro-
silés et tend, en diminuant
Pisolement de 1'élecirode
centrale, a supprimer ["étincelle. D'autre
part, la calamine qui recouvre les parois de
la chambre de la bougie s’oppose au reirei-
dissernent normal des électrodes.

1l existe un moyen de régénérer les hougies
sans méme gu’il soit besoin de les démonter
et de les remettre 4 neuf, mieux qu’avec le
grattage le plus complet. Ce moyen nous
est fourni par le Carboxyde qui opére en
quelques minules pour une somine minime.

Le Carboxyde est présenté sous forme de
liguide conlenu dans des ampoules comme
celles employées pour les sérums ; il ne peut
done ainsi se décomposer, méme aprés un

long magasinage. Pour Putiliser, il suffit
de placer la hougie, porcelaine en bas, et
d’y [aire couler le carboxyvde comme avee
un comple-gouties. Laisser ensuite agir le
produit jusqu’au mement oii le carbone
déposé sur les bords de la bougie, est compleé-
iement soulevé ; laver ensuile la bougic i
Tean courante pour en chasser tous les
débris de ealamine et la laisser sécher avant
remontage. o
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Le départ du Grand Priz du Comminges. On
reconneil (n° 40) Gaussorgues qiii vient d'élre
pictime de I"accident que nous sapons.

La course de céte de Gugger
£ T. Terna Club de Budapest a organisé
le 23 aout. Ia course du mont Gugger, sur
une distance de 2 kilométres. Voici les
résultats.
175 eme, — 1. Zborai (D.LK.W.), 2 m, 4 s.
250 eme. — 1. IKiss (Puch), 2 m. 0 s, 53/100
350 cme. — 1. Zameconik (Vélocetie), 1 m.
31 s. 1/100. i
500 ecme. — 1. Kozma (A.J.S.), 1 m, 45 s.
12/100 (record, meilleur femps des motos);
Sidecars 350 eme. — 1. Wilttenherg (Velo-
cette), 2 m. 20 s. 54/100 (record). .
Sideears 500 ecme. — 1. Bauer (Norton),
2 m, 1 5. 200100 (record) ; 2. Kukavee (Stan-
dard) ; 3. Batza (F. N.).

Les championnats de France
motocyclistes
A I Aulodrome de Montlhéry, le 20 seplembre.

n sait que le 20 septembre est la date que
PU. M. F. a retenu pour I'organisation
dez championnats de France motucychsges
1i se déroulerent sur le petit circuil routier
de 3 km. 333. Déja, en vue de I'épreuve
nationale, 'entrainement bat son plein,

La lutte, crtte année encore, scra chaude
entre les compétiteurs des différentes marques
pour s'attribuer le titre national.

Déja les maisons Monet-Goyon el Koehler
Escollier ent répondu a Pappel des organi-
sateurs, et bientot d'aulres marques suivront
Texemple de la grande lirme méconnaise,
nous en sommes certains, H

En 350 eme. particuliérement, on peut s'at-
tendre &4 une course magnifique car ce sera
probablement la caiégorie la plus fournie en
concurrents.

Le Cross-Country Motoeyeliste de 'A.M.C
d’Aubagne
CON'{‘RAIREMENT a ce qui a été lout d’abord

indiqué, le Cross-Country Motocycliste

de I’Auto-Moto-Club d’Aubagne ne se couwrra
pas le 20 septembre. La course de cdle de
Gordes ayant lieu ce jour la, les dirigeants
auhagnais ont cru sage 'de reporter au 27 cou-
rant leur originale épreuve et nous ne pou-
vons que les féliciler de leur geste courtois
envers I’A. M. C. Cavaillonnais, )
Bappelons gue cette manifestation gui
obtint I'an dernier un beau succeés, se courra
sous la méme formule que précédemment.
Le circuit sera absolument le méme et
pivotera autour de I'Huveaune, qu'il lra-
versera deux fois, gare aux baignades si
I'eau monte. Le circuit sera a boucler cing

fois.

L’épreuve  est ouverte aux motos 175,
250, 350 et 500 cme, Le réglement sera
publié sous peu. : s

Indiquons en terminant gque le premier
Gross-Country de U'A. M. G. Aubagpais fut

gacmé par Jean Braccini sur mota 350 eme.
en 11' 54, le meilleur lemps des motos
légéres élant l'apanage de Pierre DBarbier
sur 175 cme. »

Une coupe Inter-Clubs sera ceiie année
mise en compélilion,

La Course de cote de La WValefte
Debaisieux bat le record des motos

A course de cote de La Valette, que le
Moto-Club de la Scine-Inférieure et
I’Automobile Club de POuest organisaient
dimanche dernier, sous le patronage de
1"Aulo et de la Dépéche de Rouen, a été favo-
risée par un temps que l'on neut considérer
comume beau, et a obtenu un réel sucees.
Plusieurs cenlaines de spectateurs se pres-
saient le long de la cole,
L’organisation fut impeceable, et tous les
records furent battus. =

Debaisicux est Phomme de lu saison, il fail

une ample moisson de vicloires. Il vient eneore

de battre, sur sa Monel-Goyon, le record des

molos dans la course de cfle de La Valelle,
avec une 350 cme.

La course de cdte au ralenti
de DMontmartre

D}MANCH‘E s'est disputée la neuvieme
course de cdte au ralenti, organisée par
PAutomebile-Club de [I'Ile-de-France, avec
le concours de la Commune Libre du Vieux
Montmartre. 3 .

Sur les 40 concurrents gqui prirent le départ,
18 seulement purent ferminer sans caler leur
mateur. Le record de 'an dernier, déja fres
bas, fut cependant haltu par Sterny sur
San-Sou-Pap. Résultats techniques :

Sidecars : 1. Peusant, 15" 43%,

Moloeycletles : 1. Sterny  (San-Sou-Pap),
28’ 54°° 1/56 (record battu) ; 2. Dolle (Magnat-
Debon). 13’ 33 ; 3. Poltz 11° 37" 1/5; 4.
Hermet, 10" 17" 4/5; 5. Mlle Bouchoux
{Monet-Goyen), 7 minutes 42’ 1/5.

La course de cote de la Porte Gayolle
(‘F:n]s épreuve de cole, organisée en pleine

= ville de Boulogne, par la Seclion
boulonnaise de PAutomoebile-Club du Nord
de la France, s'est disputée le 6 septembre.
Elle offre la particularilé de se courir sur
trois cent métres seulement, dans une rampe
i pourcentage extrémement élevé. Signalons
les belles performances de IHenger gagnant
de la catégorie 500 cme., et de Sourdot qui,
sur sa Monet~-Goyon, gaguna les catégories
250 et 350 cme,

En 175 Monet-Goyon remporie encore
une victoire avec son ageni boulonnais
Collet.

Les classements :

Motos 175 eme. — 1, Collet (Monet-Goyon),

en 19" 2/5. Moyenne : 55 km. 670,

Motos 250 eme. — 1. Sourdot (Monet-
Goyon), 16 3/5. Moyenne : 65 ki, 060.
Motos 3530 eme. — 1. Sourdot (Monet-

Goyon), 14 1/5. Moyenne : 76 Ian. 050 ;
2. Vuillaume (Norton), 16 2/5. Moyenne :
65 km. 853. '

Molos 500 cme. — 1. Henger (Nortom),
13 4/5. Moyenne : 78 km. 260 (meilleur
temps des motos) ; 2. Richardson (ind.), 15"
Moyenne : 77 km. 142 ; 3. Lhirondelle
(Gillet-Herstal), 17”. Moyenne : 63 km. 529.

Sidecars 600 eme. — 1. Calman (Gillet-
Herstal), 18" 3/5. Moyenne : 58 km, 064,

Sourdol qui a gagné les calégories 250 et
350 cme. dans la course de céle de la porte
Gayolle,

Le deuxiéme circuit Gascon
a remporté un beau succés

Hésultats :

1. Tartas, 15 pis; 2. Castara, 18 pis;
Chiarodina, 20 pts ; 4. Duclos, 23 pits.
Classement par calégories : s
175 eme, —— 1. Nadal (M. (. St-Cyprien).
250 eme. — 1. Dournac (M. C. Gimontois).
350 eme. — 1. Tartas ; 2, Castara ; 3. Du-
clos ; 4. Sempe.

500 eme. — 1. Chiarodina.

%

Sierny a fail dans la eourse «u rolenti de lo

rue Lepic une belle démonsiration de o sou-

plesse des molos modernes, mellant 28° 54' 1/5
pour gravir les 600 mnélres,
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L’'épreuve de vitesse

Les Six Jours internationaux su.ps e s o o

La deuxiéme étape

Cmrs étape se déroulait sur un circuit
de 372 Lkilométres ayant Mérano pour
point de départ et d’arrivée. p
. Au cours de cette seconde étape il apparut
encore plus nettement que pendant la pre-
miére, combien les coureurs étrangers étaient
handicapés par rapport aux coureurs ilaliens
gui ont une grande habitude de ces régions
el connaissaienl admirablement le parcours.

Pouponneau, oqui pilotait un sidecar
Magnat-Debon, fit une chute dans un ravin
aux environs de Costulani, Pouponneau
n'ett que de légéres blessures, mais sa machine
fut complétement mise hors d’usage.

Les coureurs qui abandonnérent au cours
de cette étape furent : Welch et Littlemann
(Angleterre), Piana (Ttalie), Colette et Nuchel
(Belgique), Pouponneau (France),

- WVoici les classements & Iissue de la
deuxiéme étape :

Trophée Inlernalional. — 1. exr =quo :
Ilalic et Allemagne, sans pénalisalion ;
3. France: (Coulon, Fraichard), 105 points
de pénalisation ; 4. Angleterre, 203 p.,
Belgique, abandonné.

Vase d'.Argent, — 1, ex 2quo : Talie (B)
et Hollande (A), sans pénalisation ;
3. cx wguo : Angleterre (B), Allemagne, 1 point
de pénalisation ; 5. Hollande (B), 23 p.:
6. Angleterre (A), 100 p. ; 7. France, 105 p. ;
8. Italie (A), 200 p.: 9. Tehécoslovaquie,
270 points.

Classement infermarques. — 175 eme. —
1. er &quo : Mas, Bianchi (B), sans péna-
lisation ; 3. Bianchi (A), 4 points de péna-
lisalion,

300 eme. — 1, ex mguo : Terrot (Coulon,
Fraichard, Ruspa), Calthorpe, 6 points de
pénalisation.

300 eme. — 1, ex mquo : Ariel, Rudge,
Triumph, Gilera (B), sans pénalisation ;
5. Guzzi, 200 points de pénalisation.

7-.')0' eme, — B.M.W., sans pénalisalion.

La troisiéme étape
A troisieme étape ne donna lieu & aucun
événement sensationnel. Aucun abandon
i signaler, et les 75 concurrents qui restaient
en course i ['issue de 1a seconde sont encore
qualiliés aprés Parrivée de la troisiéme.

Un seul changement notable : I'équipe
allemande passe en seconde position dans le
Trophée International par suile d’um retard
de 6 minutes de Von Krohn au contrdle
d’arrivée, retard causé par un aceident,

Six con:urrents furent pénalisés : :

Dell’ Ote (It,), Clark (Angl), 2 points ;
Von Krohn (AlL), 3 p.; Sybrandy (Hol].g,
34 p. ; Eigelsen (Ioll.), 40 p. ; Pannella (1t.),
41 points.

Classement du Trophée International, —
1. Italie, sans pénalisation ; 2. Allemagne.
3 p. de pénalisation ; 3. Franece, 203 p.;
4, Angleterre, 300 p.

Classemen! pour le Vase d'Argeni. —
1. ex azquo : Italie (B), Angleterre (B), Hol-
lande (A), sans pénalisation ; 4. Allemagne,
1 point de pénalisation ; 5. Hollande (B),
52 p.; 6. Anglelerre (1), 200 p. ; 7. France,
203 p.; 8, Italie (1), 241 p.; 9. Tchécoslo-
vaquie, 395 p.

Classement intermargues. — 175 eme. —
1. ex aquo : Mas, Bianchi (B), sars péna-
lisation ; 3. Bianchi (A), 4 points.

350 eme. — 1, ex @&quo : Terrat, Calthorpe,
6 points de pénalisation.

500 eme. — 1. ex a&quo ; Rudge, Gilera,
Triumph, sans pénalisation ; 4. Ariel, 2 points,

750 ¢me. — 1, B.M.W., sans pénalisation,

La guatriéme étape
Abandon de Coulon

UR les 75 concurrents qui prirent le ma-
tin le départ 4 Merano pour accomplir

les 332 kilometres du parcours, 7« terminérent
dans les délais, Coulon, le champion de Ter-
rot, ayant abandonné.

Il ¥y eut 7 pénalisés. Ce sont: Mortimer
(Angl.), 1 point, Clarke (Angl.), 1 poini,
Van Krohn (All), 3 points, Mi% Herbert
(Angl.), 15 points ; Sibraudy (Holl,), 17 points;
Deville (Angl.), 22 points ; Shepperd (Angl.),
24 points.

A l'issue de la quatriéme étape, les clas-
sements s"établissent comme suit :

Trophée Internalional. — 1, Italie, sans
pénalisation ; 2. Allemagne, 6 points de pé-
nalisation ; 3. Angleterre, 400 points;
4. France, 403 points,

Vase d’argenf. — 1. er-zquo, Ttalie (B);
Angleterre (B) ; Hollande (A), sans pénalisa-
tion ; 4. Allemagne, 4 points de pénalisation ;
5. Hollande (B), 63 points; Angleterre (A),
300 points ; 4. France, 403 points ; 7. Ilalie
(A), 441 points,

Classement infermargites 3

175 cme. — 1. (ex-azquo) Mas, Bianchi (B),
sans pénalisation ; 3, Bianchi (A), 4 points.

350 eme, — 1, Calthorpe, 21 points;
2. Terrot, 106 points,

800 eme. — 1. (ex-azquo) Rudge, Gilera’
(B), Triumph, sans pénalisation ; 4. Ariel.
4 points.

Lowinfosse, qui [il grosse impression sur sa
350 bloe Motobécane lors de "éprenve de vitesse.
a Monza.

La cinguiéme étape

AU départ de Gardone, les coureurs élaient
au nombre de 74. A I'arrivée, ils n’étaient
plus que 71. Ceux qui abandonnérent furent
les Jrois Anglais : Clarke, Bradley et Shep-
perd.

éEn oulre, cing concurrents furent pénali-
s6s 1

Mliss Herbert (Angl.), 1 point ; Mittens wei
(AlL), 1 point ; Fyma (Jap. Holl.). 1 peint ;
Stockuc et Martinek (Tchée.), 2 points,

A lissue de la cinquiéme étape, les clas-
sements s'élablissaient comme suit :

Trophée International, — 1, Tialie sans
pénalisation ; 2. Allemagne 6 points de pé-
nalisation ; 3, Angleterre 300 points; 4.
France 603 points.

Vase d'argent. — 1, (ev-aque) Italie
(B), Hollande (A), sans pénalisation; 3.
Allemagne, 35 points; 4. Hollande (B),
67 points; 5. Angleterre (B), 100 points;
6. Angleterre (A) 400 points ; 7. Italie (A),
541 points ; 8. Tchécoslovaquie, 562 points ;
9. France, 603 points.

Classemen! inlermargues :

175 e¢me. — 1. ex-equo: Mas, Bianchi,
(B), samns pénalisation; 3, Bianchi (A), 4
points,

350 cme. — 1, Calthorpe, 47 points;

2. Terrot, 206 points.

500 eme. — 1. ex-quo : Triumph, Rudge,
Gilera (B), sans pénalisation; 4. Ariel,
2 points.

La derniére

OIXANTE-HUIT concurrents prirent le départ

de la sixieme étape, quarante-deux ter-
minérent sans pénalisation: Quand on. songe
au nombre de partants qui participérent a
cette épreuve et que I’on considére le déchet,
on se rend compte combien elle fut durel

A lissue de celte étape, les coureurs prirent
part a4 I'épreuve de vitesse avec moyennes
accélérées, o 'autodrome de Monza.

Au cours de cette épreuve, deux concur-
rents seulement furent pénalisés pour
moyenne insulfisante, Le moteur de Neill
serra, alors qu'il avait entamé son dernier
tour; Henné fit une grosse impression, ainsi
que nos représentants Fraichard, sur sa
Terrot et Lowinfosse qui, avec sa Motobé-
eane, domina toutes les autres 350.

Le soir un banquet réunit concurrents et
officiels dans un grand jardin couvert.

Classement général

Premier groupe, molos jusqu’d 250 eme. —
1. ex =quo : Bonatti Lino (Mas 175), Picozzi
Egidio (Mas 175), Boneschi Natale (Mas 175),
Fieschi Virginio (Bianchi 175), Macechi
Luigi (Bianchi 175), Martelli Bruno (Bianchi
175), Moretti Amileare (Bianchi 175), Bonatti
Licinic (Bianchi 175), tous sans pénalisation ;
médaille d’or de la F.1C.M.

Deuxiéme groupe : molos et sidecars au-
dessus de 250 e¢me, — 1. ex wquo ; Henné
Ernest (B.MW, 750), Mauermayer Josef

M.W. 750 side), Perrigo A. E. (A.J.S.
500), Rowley C. E. (A.J.8. 350), Gilera
Luigi (Gilera 600 side), Maffeis Miro (Gilera
500), Grana Hosolino (Gilera 500), Fraichard
Fernand (Terrot 350), Rindler Victor (Rudge
500), Stelzer Joseph (B.M.W. 750), Brittain
I. N. (Sunbeam 500), Thacker F. E, (Ariel
500), Williams J. (Rudge 500), Eysink D, FL
(Eysink 500), Bakker Schut (Rudge 500),
von Hammersveld (Budge 500), Fumagalli
Angelo (Guzzi 500), Lermilte B. (Rudge
500), Mac Gregor R. (Rudge 500), Bruitlini
Amato (Gilera 500), Gariglio Giovanni
(Gilera 500), Vola' Mario (Gilera 500), Smith
A. J. (Calthorpe 350), Opessi Pierino (Triumph

. 500), Marin Antonio (Triumph 500}, Berardo

Pietro (Triumph 500), Acerboni Mario (P.M.
side G00), Bellavita Anacleto (Ariel 500),
Tiffen W. T. (Velocette 350), Robbins T.
(New Hudson 500), Miss Marjorie Cottle
(B.S.A. 500), Miss Foley Edith (Gilera 500},
Viola Giuseppe (Guzzi 500), Lovinfosse M.
{(Motobéeane 3550), tous sans pénalisation ;
médaille d’or de la F.I.C.M.

Mortimer J. W. (P.M. 500, 1 pt; Ker-
shaw H. S. (Calthorpe 350), 2 pts; Fiorini
Primo (Guzzi side 500), 2 pts; Tommasi
Renato  (Mas 350), 2 pts; Asciamprener
Felice (Ariel 500), 2 pts ; Alberti Raffacle
(M.M. 350), 2 pts ; Hjeronimus Hans (Zun-
dapp 350), 6 pts; Krohn Julius (Zundapp
350), 6 pts; Ruspa Luigi (Terrof 500),
6 pts, meédaille d’argent de la F.I.C.M.

Martinek Etienne {(Rex Acme), 14 pts;
Grana Valentino (Gilera 500), 14 pts ; Norlier
J. P. (Ariel 500), 18 pts ; Fyma J, E. (Ariel
5000, 21 pts; Deville L. M, (P.M. 500),
22 pts: Garattini Giuseppe (Aviel 500),
23 pts, médaille de bronze de la F.1C.M:

Trophée Internalional

1. Italie (Gilera), sans pénalisation ; 2,
Allemagrne, 6  points: 3. Angleterre,
600 points ; 4. France, 803 points.

Coupe Iniernationale (Silver Vage)
1. Hollande, éguipe A, sans pénalisation ;
2. Italie, équipe B.
DMédaille d'or (eonstructeurs)
Mas, Bianchi (B), Gilera, Rudge, Trivmph,

Vase d’argeni{, — 1. Hollande (A.), sans
pénalisation, ayant réalisé la plus grande
vitesse sur une heure, sur 'autodrome de
Monza ; 2. Ilfalie (I3,), sans pénalisalion ;
3. Allemagne, 35 pits; 4. Hollande (B.),
94 pls; 5. Anglelerre (B.), 300 pts: 6. An-
gleterre (A.), 600 pts ; 7. Italic (A.), 741 pts;
8. Tchécoslovaquie, 762 pts; Y. France,
1.003 pls.

Classement inlermarqiies

175 ecme. — 1. (ex wmquo) : Mas, Bianchi
(B), sans pénalisation; 3, Bianchi (A),
4 points.

350 eme, — 1. Calthorpe, 47 pis ; 2. Terrot,
406 points.

500 eme. — 1. (ex =guo) : Rudge, Gilera
(B), Triumph, sans pénalisation ; 4, Ariel,
25 points.

MoeTo rEVUE
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Une lettre

£ Moto-Club Dyonisien nous fait parvenir
la lettre que nous publions ci-dessous 4
propos du circuit de Paris Motocyeliste :

Monsieur le Directeur,

A la suite de communigués parus dans
cerlaine reoue molocyclisle, en ce qui con-
cerne le « Cireuil de Paris Molocyeliste », nous
avons Davaniage de vous confirmer les régle-
mernls de celle épreuve qui vous onl élé remis
par _moi-méme.

Nous sommes {rés surpris de voir publier,
au sujel de celle épreuve, le nom de Revue
Sport organisaleur du circuil, alors que celui-ci
es! né au sein du Molo-Club Dyonisien. A ce
sujel, je vous rappelle que le Moto-Club Dyoni-
sien es! seul organisateur de ce grand concours
de tourisme, sur un parcours de 333 kilomélres,
organisé avec le concours de |'Echo des Sports,
Moto Bevue, lIa Tribune de Seine-et-Oise, elc.,
el vous garantis que [U'épreuve qui puisse
élre organisée dventuellement par ['inconni
précilé en méme dale, n’a aucun rapport avec
notre Circuit de Paris Motocyeliste (puisse-I-il
s'agir d'une revue motocycliste inconnue
dans notre milien el assoiffée de publicilé
graluife). ’ !

Le Circuil de Paris Molocycliste, organisé

Le Championnat au M. G. F.

LA premiére épreuve comptant pour le

Championnat du M. €. F.,, épreuve
réservée aux membres de ce ciub, aura lieu
le 20 septembre sur le circuit de Linas-
Montlhéry, compris entre le petit pont
(virage des Qualre Bornes) et le virage des
Biscornes (7.545 m. 77). Les econcurrents
auront a effectuer 7 tours de ce cireuil, soit
52 km. 820.

Auires épreuves prévues pour le Cham-
pionnat ;: Cote de Clachaloze, 18 octobre;
Coupe de I’Armistice.

Tous renseignements au M. C. F,, 13,
boulevard Gouvion-Saint-Cyr, Paris (17¢).

La course de cbte de Ratisbonne,

LB 30 aont s'est disputée la course de
cote de Ratisbonne, eomptant pour le
championnat allemand de la montagne, sur
une distance de 4 kilométres. Résultats :

250 eme. — 1. Guielch (D.K.W.), 2 m.
35 810e.
350 eme. — 1., Willbraudt (Vietoria),

2" 58" G/10e.
500 ¢me. ~— 1. Willbraudt (Rudge), 2’ 207.

1.000 cme. — 1. Rehais (N.8.10,), 2" 19" 2/5°

Sidecars 600 cme. — 1. Hauser (Victoria),
2' 497,

1.200 eme. — 1. Babl (Douglas), 2' 33".

Le Rallye du dJeu de I'Qie

E M.C.F. organiscra le 27 septembre
son deuxiéme rallye du Jeu de I'Oie sur le
grand circuit routier de 'autodrome de Linas-
Montlhéry.
Ce rallye est ouvert 4 tous les sociélaires
du M. C. F., et sa formule trés amusante,
ne manquera de les intéresser vivement.

Les Six Heures d'Argenteuil

/A voccasion de la belle épreuve que

le Motocycle Club d'Argenteuil organise
sous le patronage de Molo Revue et de la
Tribune de Seine-ei-Oise, ce Club tiendra
une permanence a son Siége social fous les
samedis de 21 a 22 heures.

Nous rappelons aux intéressés gue les
Six Heures d'Argenteuil, épreuve de régu-
larité ouverte & tous se disputeront le
4 octobre,

Pour tous renseignements, s'adresser au
Motocycle Club d’Argenteuil.

sl SAAURIE

par le Moto-Club Dyonisien, se dispufera donc
le dimanche 27 seplembre 1931, avec nos
concours assurés par les plus imporiantes
organisalions journalisles cilées plus haut,
el non par la Revue Sport.

Je vous prierai d’ajouter aux réglemenls
que je vous ai remis, deux coupes, sauoir :
Coupe Moto Revue ef Challenge du Molo-Club
Dyonisien.

Assuré de wvolre appui moral, el confiant
en volre sporiivile, veuillez agréer, Monsieur le
Direclenr, avec nos plus vifs remerciements,
lassurance de nolre haule considéralion.

Georges ALLAIN, secrélaire,
Commission Sporilive
du Moto-Club Dyonisien.

T.e Challenge de Montparnasse

LE 20 septembre, Ia Seclion de Mont-
parnasse du Moto Club Dyonisien orga-
nise une coupe intersections, dite Challenge
d’Encouragement Montparnasse.

1.’épreuve est ouverle a tous les membres
des différentes sections du M. C. D. Les
moyennes seront de 32 4 40 kilométres a
Pheure suivant les eylindrées.

Le challenge sera attribué pour un an a
la scction ou a I'équipe de trois coureurs
ayanl Llotalisé le moins de points,

Renseignemenis et engagements au siege
du M. C. D., section de Montparnasse, 84,

rue Daguerre, Paris (14¢).

La France est le pays qui récéle le plus grand nombre de richesses artistiques et de monuments
historigues. La molo nous permel de les pisiler i pen de frais. Mais rouler seul n'est pas {enjours

irés drile, méme pour un fervent. C’est pourquoi les sorlies gu’organisent les clubs

roupen! chagie

dimanche un plus grand nombre de participants. Elles permetlen! de prendre de geues photos de
groupes que I"on aime a repoir par la suile.
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Eqmpe.m.en.r el.ecbnque pour

MOTOS A VENDRE

Dollar 350 cmc., 2 ths, tte équip..&. nl.
Px int. Gare, 91, r. Pixéciconst (20")

F. N. 350 cmc., surb., rlé 2.500 km., ét.
nf, équip. élect. pr accus, t.-sad F. N., ass.
| an payée. Palette, B, rue du Plateau (199,
Prix 3.800 fr.

Gillet Herstal 350 eme., T. D M., tte
éa., rev. & nf. 2.000 fr. Vis. dz?h a 12k,
Bauchard 295, rue de Bouchain, Drenain.

Gnome 500 crg, av, ou sans side, tr.
ét. Chebrouy, 46, bd de la Gare, Chelles,

Magnat-Debon 350 cme, 1930,écl. élect.,

t.~sad, 3.000 fr. Vis. le soir 62 8 h. Chevrm.
‘) vue de Paris, Gentilly (Seine).

" Motasacoche 250 cme., écl., t.-sad, tr.
b. ét., rév. 1.800 fr, Lévy, 7. rue Gan’]ard Qs

Moto Stella 175 en b, ét. av. compt.,

t-sad. 700 fr. Dubert, 2, rue Faisanderie,
Po:ssy (S.-et-0.).

Peugeot 3 CV, 78, éq. ex. & 1.000 .,
urg. Lottman, 26, aw. Rude; Sartrouville
{Seine-~et- Oxse)

Peugeot P. 105,350 cme. ou P. 108, 250,
emc., éq., t.-sad, sac., acces. 2.700 fr. Bar-
clay, 9, r. Nouvelle-du-Théatre, Paris (158).

PeugeutP 107, 1930, 350 cme., p. rlé, écl
Marchzl. 3.500 fr, Victor, 3, ruc Georges-
Ville, Versailles (S.-et-0.).

Rudge 500 eme., culb., ét. nf, éel. dlect.,
acces.' 9.500 fr. Golaz, 4. r. Barye (178).
Wagram 16-99.

Styl'son 250, culb. Jap, burm, éq., cse
dép. mil. Eer. P. Ridoux, 153, rue Etienne-
Marcel, Montreuil-sous-Baois.

Terrot 350 1at.; parf. é1. écl. élect., t.-sad
pns nfs, pi-f., sac., eav., nomh. acces.
2.500 fr. Dechnume, 9 v, des Fleurs,
Champigny (Seine).

Terrot 250 cmc., soup. lat., type O. S,
parf. ét., compl., rév., éa., écl, élect. Magl.,
cbde Marchsl, cyclop,. sitgge AR, compt.
Jaeger bitot., chanib. rech, af. conl. Pichot,

r. Marcelin-Berthelot, Yanves (Seine},
sam. ap.-mid. et dim. mat. ou écr. pr r.-vs.

Terrot, 3 CV, ét. nf, b. équip. 2.000 fr.
Fosster, 30, r. Castagnary, Paris (15%).

Triumph, 500 cmec., p. ét, pns nfs,
L-sad, nomb. acces. 1.200 fr. Tiphagne,
5, rue Ssuvageot, Paris (14%),

Au garage Renouvier les plus

mologyCielies par =

=2 IPMACDYNO
\ . (magnéto-dynamo)
AGENCE GENERALE POUR LA

FRANCE & SERVICE REPARATIONS,
: VELOX 65 Rue.d!.a Paris.Baanolel.

belles motocyclettes d'occasion aux
meilleurs prix :

M. W. completemem équipée 6,500
Rnné Gillet 750, suspension AR.. 5.500
Gnome-Rhéne D 4, écl. élect.. 4,500

Vélocette 350, ACT....,...... 4.500
Dollar 500 eme., 2 tubes. , ... e 4500
Terrot 500 cme., sidecar carros-

serie bi-place Bernardet. ... ... 3.800
Motoconfort 350, Blackburne side

Faurne .....ovvviiiennnnnns 3.600
Clin Gl e 50(] Jap, latér. 3.500
Clément - Gladiator ** Berceuse ™

350, Jap, culbuteurs .,....... 3.000
Aleyon 350, modale 1931,....... 3.000
F. N. 350, type M60......0..... 2.800
Motohécane 350, Blackburne, . ... 2.500

Motobécane 250, modéle 1931, ... 1.800

outes machines sont munies de
I'éclairage électrique, équipdes de pneus
impeccables. Le Garage Renouvier, 4, rue
Charles Renouvier, Paris (20°).

Dollar 350 cme., équip. élect., ¢, nve,
a fous essais, au plus otfrant. Bourdin,
26, rue Frémicourt (159).

A vendre ou & échanger contre cabriolet
5 CV, Dresch 500, 2 cylindres, parfait état,
pare—;amhea tansad BN Ecr. : Barrot, 59,
tue Sarrette, Paris (14%),

F. N. 500 emc., écl. March., mée. impec..
éguip. compl, ayant p. roulé, px & débat.
40, rue des Postes, Aubervilliers.

A vendre motos d'oceasions : Gnome-
Rhéne, 49, av. de ia Grande-Armée, Paris :
175 emec., 250 cme., 306 eme., 500 cme.,
modeles 1928, 1929, 1930, (931, en trés
bon état ; prix variant de 1.000 & 4.000 fr.

Gnome-Rhéne 4 CV, tout dern. mod.,
roul. 2.500 k., ét. nf, ess. & vol., 3.000 fr.
visib. gar. 170 r. de- Ia-c}lﬂpE[iﬁ au fond de
11 impasse.

Monet-Goyon 350 cme., mag, Burman,
parfait érat, au plus offrant. Bourdin,
6, r. de Frémicourt (15%).

Monotrace 3 pl., compléte, prix a débat,
Bounel, 106, Grande-Rue, Créteil.

Motoconfort 100 cme., 1930, équip.
compl., parf. &L, soir 7 h., 13, r. Vintimille.

Norton 5 CV gd sport 1931, c. nve, tte
équip., occ. unique. [mbernotte, 3 ruc des
Acacml Paris,

Pistons des RECORDS

BORGO =~
1,R. Parmentier, NEUILLY=sur-SEINZ

TOUS MODELES - -

RECTIFICATION CYLINDRES

BMW.

MAGNIFIQUE OCCASION
750 Tourism= type R. 62
partall état, peu roulé
&quipement Bosch complet

PRIX 8.500

vendue avec garante

BASTIDE

56, '~ a Clichy — PARIS

LUBRIFIANT INfERNE
MELANGE A L’ESSENCE

GRAISSE LA CHAMBRE D'EX-

PLOSION ET ASSURE LA
VITALITE DU MOTEUR

M Augrente le Rendement du

i Moteur et en diminue ainsi

la Consommation d’essence.
Facilite ies départs - Con-
serve la compression - Evitc
le grippage - Diminue les
résistances - Supprime la
calamine - Abaisse la tempé-
rature-Augmente le kilométrage.
Fi REZONE est si délicate
gu'elle peut servir 4 lubrifie

8 /cs pendules el s1 pure, gu'elle

pent étre prise comme laxati

CONCESSIONNATRE. POUR TOUTE
LA FRANCE

TH. LEQUIME

# 7 Ruo Labrouss - PARIS- (5

— Tél, : Vaugirard 20-57 |

HARLEY-DAVIDSON

MODELES (931 et d’0CCASION
8~5-T-11 CV. ~ Placas orighe - Réparations

Agence officie [le 22coe Fieeus

| Voteurs 2 cyl. 2 lns compt.nfs 6501

| BEAUSOLEIL 9, rue St-Sabin, Paris

ACHAT VENTEECHAVEE |

|
Motos - Sidecars - Cyclecars |

Silencieux meufs nour motos 251
Carburos nfs double maneties 751,
Pompes 4 huile mécaniques nvs 301 |
Voyeux AV avec frein neuts 90F,

Eoiles de vitesces neuves 3601
I cous neuts 6 wolls 50 amp 1201,

STOCIK DE CH 2 INES DUSKWORTH

:

PETITES ANNONCES

VIl

ECOLE o= MOTOS G. AuGoYAT

— AGENCE DES CRANDES MARQUES —
(QUVFRT 1 F DIMANCHF. FERME LE MARDI)

8, Avenue Dorian ~ PARIS (129
(Face Métro Nation)

Gillet Herstal, Terrot F. N. B. M. W,
Saroléa, Soyer, Gnome, Motoconfort,
Rémy, Agence Officielle, 21, rue Tlemcen,
Paris (20°). Oceasions : B. 5. A. 500 eme.,
deux tub., 30, compt., mont., sacoche,
tansad., chrome: 5500 fr.; Saroléa
500 cme,, avril 31, deux tub., éqguip.:
5,500 fr. ; New-Meap 350 cmec., éclair., 31,
équip., deux tub,, trés belle : 3.850 fr.:
Dollar 350 eme., blac-chaise, 30, équip. :
2.500 fr. ; Gillet Herstal 350 eme., T.D.-M.,
avril 31, éelair. ; 3.500 fr. ; Terrot 350 eme.,
équip., deux tub., 31, superla. + 4500 fr,
F. N. 350 cmc. et 500 cme., etc... Ouvert
le dimanche.

Occasion unique motos 350, 500 eme.,
4 vendre : avec garantie bon prix. S'adr.
23, rue des Acacias.

Peugeot roul. 50 k., pas déclarée aux
mines, & prof, av. 500 fr rest. & créd., perd
plus 1.000 fr. sur achat. Gmh‘un 89, r. de
Tocqueville, Paris (17).

Merveilleuse P. 109, abs. nve, 2 cl,
2200 fr. met. Conc., 12, rue Richelieu,

René Gillet 6 CV, pn. bal. et ttes pidc.
détac., sid. susp. et sid. , p. 250 a 350 b,
comp., av. carr, 500 fr. ; motos ttes forces,
éch. 119, r. Flandre, Paris.

Rhony'x 500 lat., 193], compétition,
écl. élec ace., dyn., klax,, jam., roulé
6 mois garanhe?osﬁo fr. Gmmd 54, rue de
la Villette, Pré-Saint-Gervais.

Soyer 500 cme., équip., 1931.... 2.900
Dollard 500 emc., équipée 1931.. 3.400
Mutobecane bluc, dernier modéle,

F. N latérale 1931, equzpée ..... 2.700

Agence Peugeot crédit qui fournit
toute sa gamme avec 400 fr. comptant,
solde 12 mois sans intérét, Vélomoteur :
1% vers. 200 fr., etc. 178, route dela
Révolte, Levallois (Paris).

Terrot 350 cmc., lat., équip., comp.,
tr. b. état. Grilliar, 15, r. Parmentier,
Houilles.

Terrot 250 cmc., 2 tps, tansad E. N,
pn. 27%4, neufs, excel. état, sup. occas,
4 sais, de suite, 1.000 fr. Café, 3¢, r.
Jouftroy.

Terrot 350 cmec., lst.. sport, luxe,
chromé et blen, écl. marc. parf. ét.,
acces. 4.500 fr.: urgent cse ach. voit.
Malette, 93, bd St-Gerrnain, aprés 6 h.,
métro Odéen,

Terrot 4 CV, latérale, luxe, éel. élect.,
Idaxen, compt., priz tris intéress., de
confiance, San&ford 72, av. des Ternes,
Paris.

Terrotistes | pour acheter, vendre ou
faire répar. au mieux votre Lerrot, adres-
sez-vous de confiance & Moto-Agency.
24, bd de Charonne.

Terrut Jap, culb.. écl. élec., équip.
nve, prix : 4.000 fr. ; vente p. causc ‘maladie.
S'adr. & M. Gul]lot 121, av. d'Orléans.
camedi et dimanche tte la journée.

Terrot 500 cme., latérale, neuve,
3.600 fr., 8, ruze de la Vanne (Montrouge},
4 200 m. Pte d'Orléans.

15 000 Triumph 5 CV, Albert, 30, rue
Tan, & Meaux.

CYCLECARS ET VOITURETTES

Amilear C. G. 3., torpédo grand sport
7 CV, 3 pl., entidrem, révisée, impeccable :
7.000 fr. Rochard, Montendre (Ch.-Inf.).

Amilcar d'eccasion, 6 CV, cabri. C. 4.
Spider, pn. nfs: 6500 fr.: C. G. 5. 2 et
3 pl., type L. M. et M., Zriép 6.000 fr. :
toujours 20 Amilear prEts A partir. Is
Coupyat, spécialisé depuis 1922, 115, r. des
Entrepreneurs (15¢), TéL Vaug 59-12,

Amilear C. G. S., gd sp., écl. code,

SIVOUS AVEZ
oes ENNUIS....

LA counroie-cHAINE cuiR WHITTLE”

a maillons détachables
PLU, DE PANME D’ECLAIRAGE

»e0s @vecvoire COURRQIE
d’'éclairage

E//AYEZ DOHC....

JECURITE ABJOLUE LA MNUIT

envente chez fousles AGENTS et GARAGIZTES
pour Tous renseignement. a

ETAB'ROLLETC!

Feprésentanis excluzils pour la FRANCE
G4 rugdela fohie-méricour! PARIS ¢

Les Boites 2 et 3 vitesses

STAUB

de 95 cmc & 1000 cme. s'adap-
tent facilement sur toutes les
—— marques de motos ——
Modéle spécial pour cyclecars
a 3 vitesses et marche R

LES MOTEURS ET
LES BLOCS MOTEURS

STAUB

sont les plus avantageux

Demandez notice SR
26 & 30 rue Jules-Ferry
COURBEVOIE (Seine)

Pour 'AUTO

PATELIER
Nos g
Spécialités —
ALrrache- pignon (484
Universel ¥
e... & B
Ouvertirt . 650 200 4507
Prix , . . &000 90« 266
Parte-filiére « Embout DB :
(age 39.6, 34» Ca. 265.4, 48,40
Cric fente 1,200 kas. . 2&»
Toot [Ontillage, Catalogue 2
SQMIl.is.r.nm'in'. Paris-11 ¢

4, B da Cl

MOTO-AGENCY pxnis' ov)|
Achdte, Vend, Répare, Fchange

;‘. 'I‘emr.Pengenl,llhmcnnfort Soyer, et

Stocks en neuf at oceasion
Ecole de Motos - Pe-mls gatuit & toxt acheter

PIECES

INDIAN ET HARLEY

22,Rue Victor-H LEVALLOIS
FI LL I AT u$é|é'§hgr:e L;’glj—:gE RE 06-27 ——

OUVERT DIMANCHE MATIN

PIECES DETACHEES POUR TOUS MODELES 4

HARLEY-DAVIDSON

NOMBREUSES OCCASIONS EN STOCK
42.34, Rus Pierrel, NEUILLY-s/-SEINE [

HAHLEY UA\”USUN Repairs .

carrosserias en f
lous genres — §
chassir.capoles

FERNAND RICHARD B
130 Av d Italie Darws 13:Tal. Gob.25 0o i

Envor du calalogue conire 0”50

Tél. - Maillof 05-21 ef 14-31 -

dém., fr. AV, sort rév., équip. comp [
7.000 fr. Urgent, Ducrey, 7, villa Ermitage
(20°).

Citvogn 5 CV et 6 Renault, torpédo
commercial & vendre trés bas prix, reprend.
motos en compte. S'adr. Agence Motos
Peugeot, 178, rte Révolte, Levallois, Paris
(178).

Darmont spécial, com. neuf, 1930, écl.
élec., équip. comp. Le Borgne, 41, r. Sten-
dhal, Paris; le samedi aprés-midi.

Teorpédo commercial Donnet, 7 CV,
1927, trés bon ‘état, essai’ & volonté®
7.500 fr. Grimm, 7, rue Léonie Jacuen,
Drancy (Seine).

Mathis 6 cyl., 7 CV, écl., dém. élec,,
compl. revisée, torp. 4 pl.: 3.650 fr.
Girond, 54, r. de la Villette, Pré-St-Gervais.

Belle Occas. vendre Morgan 4 eau,
surbais., pneus, chamb., chaines rechange,
outil. comp., écleir. §'adr. Maison Chatelot.
21, r. Victor-Hugo, Alfortville (Seine).

Occasion Cabriolet Peugeot 172 B. 5.,
te revisée, pneus, batterie neuve, phare
code, parf. ét. de marche, tél.: Odéon
43-80, aprés 19 h. ; écl., dém. élect.: 5.200fr.

Rensault 6 CV, pns nfs, ball. état c. nve,
b. prix ou éch. c. moto récente 30 ou 31.
Angel, 24, rue Riquet, Paris (19°).

Joli Salmsom sp.. conf., écl,, dém.
Roques, 31 bis, r. Vallier, Levallois-Perret.

Sport 1.100 cme., culb. parf. état,
peint. nve, cotés en prise, vis. ts les jours
prix & débatire, Murat, 9. Grande-Rue &
Believue (Seine-et-Oise).

Au garage Rencuvier vous trouverez
les plus belles voiturettes sport et tourisme
aux prix les plus bas.

4 Sandford, 1.100 cme., depuis... 3.200
Bugatti Brescia, caisse de Vigeaya 8.500

Bugatti type 40, Cabriclet,...... 10.000
Amilear Bordino, C 4, confort..., 4.800
Amilcar eond. int., mot. nf...... 9.500
Amilcar C. G. S. Roadster....... 10.500
Peugeot 5 CV, cabriolet, depuis.. 2.600
Darmont spécial, depuis. ........ 6.500

Darmont Morgan, stdndad depuis  2.500
Sima-Violet depuls 1,500
Hlspﬂllﬁ Chassls o

Le Garage Renou\uer 4, rue Charles-
Renouvier, Paris (20°). Tdl. Roq. : 07-67.

Ami.h:ar 6 CV, démar. éclair. & tous
essais : 4.600 fr. Bourdin, 26, r. Frémi-
court (159),

Morgan sport, parfait éiat, & céder bas
prix ou échange ¢. moto. Buurdm. 26, r.
Frémicourt, Paris (15%).

Besoin argent : 2.800 fr. S. A. R. A,
7 CV, sport, 2 pl. Blois, 2, rue Ledru-
Rellin, Malakoff.

Cycl. Benjamin, 5 CV, 4cyl., 4 tpsdém..
écl. élect.. 4 pns nfs, r. rech., forme cabr.,
maue pl, ou déb. ou éch. c. moto 500.
Faulet, 4, rue Drouot.

B. N. C. Monza 29, ass., acces. 12,000 fr
Ecr. Jenvrin, 24, r. Saintonge, Paris (3%).

Ech. 7 CV Bugatti torp, 3 pl., Bordino
b. ét. mée, ou 9 CV Morgan 2 eau c. mot
350 moderne. Px a déb. Largeot, 4, Grande
Rue, St-Maurice (5.). T4l. Entrepot 20-59

Citroén 5 CV, 4 pl., torp. ferm., ex. ét
25.000 km., imp., ass. pay. Vis. sam. ap.-m-~
(dim.) 6.000 fr. Bloch, 23, r. Morere, Paris

14¢).

Cyclecar gd sport, surb, d'Yrsan, mot.
Ruby. 7.000 fr. et moto Terrot 500 cme. Jap
culb. 3.900 fr. av. écl. Maglum, record.
Bouteille Péhu et gd ph. 100 fr. Durand,‘

17 bis, r. de I'Union, Nanterre (Seine).

3 CV Licorne, fx edb., 2 pl. 10.800 fr. et
Amilear C. G. S. gd sport fx esh., 2 pl.
9.200 {r. Toner, 30, r. Chevert, Paris (7).

Movrgan spie, fin 30, écl, accus. 8.500 fr.




PETITES ANNONCES

,FOng SOLEMENT, | BATTERIE 14, AH'

200 ":;' AVEC AMPERENETHE COURROIES
j CHANbE CONTRE ALTERNATEUR.

 POULIES ET. SUPPORTS PRlx,SLPE@AL-

DEPREZ

Visitez son Stand §

2%, Rue Meslay
PARIS (32
(Métro: Républiqued - Tel. Archives 04-28

SA SUCCURSALE:
34, Avenue de la Marne

— ASNIERES — /

A la descente du train prés du pont §

(Téléphone : DéFensE o7-0z}

FN - TERROT|

GNOME & RHONE

MONET-GOYON
MOTOCONFORT - DOLLAR §

ET TOUTES LES MARQUES

CREDIT

méme prix qu’au comptant
ACHAT — ECHANQE [
Ocoagions, garanties 6 mois §

Pour donner toutes garanties.

REPARATIONS
payables & crédit
Piéces de toutes Marques

N'OUBLIEZ PAS...
J’apprends, donne permis de
conduire gratuit et garage
pendant UN an.

Quveri Olm, et Fétes lusqu’a 20 .
USINE :

187 bis, rue Armand-Silvestre
(prés gare d'Asniéres)

F.N. visible & PAR |5 DY

Grande-Armée Motos

AGENCE DES MARQUES

MOTOCONFORT
Stoc" complet de pieces détachées
MOTEURIJAP - BLACKBURNE
Pitces vour Boites ALBION -GM
PICARD - STAUB - BURMAN
Pizees pour Carbursteurs
AMAC - GURNERT
Cheines RENOLD - BRAMPTON

Huiles CASTROL - KERVOLINE §
Echirage Electrigue NOV!
Tous les montages disponibles
et toutes les pidces en stock
Preumatiques DUNLOP

HUTCHINSON - MICHELIN

A PREVOST 255y Sremee: B

Meétro. Obligade — Tdl.-Wag. 54-8] [

Bayle, 236, ay. Pt-Wilson, La Plaine-Saint-
Denis (Scme)

Morgan 2 air, out. pns nfs, px. mod. Vis.
t. |. j. & part. 18 h. Augey, 160, r. de Ia
Porte-Jaune, Saint-Cloud:

Peugeot 5 CV, sport sp., mée. parf., im.
nomb. ac. Px dérisoire. Houdelin, 46, Villa
Faucheur (20%).

Plusieurs cabts Peugeot, quadril, ptes
voit. et motos réc., prov. de rep, Grand-
champ, agce dir. Peugeot, 35, r. Delescluzs,
Le Kremlin-Bicétre (5.), ltalie 05-80.

Cabriolet 5 CV Peugeot, 190 5., fr. AV,
parf. €. 5.800 fr. Caillet, Vineuil (Oise).

Renault6 CV NN, 1927, cond. int. noire,
4 pl., 2 prtes, fr. Babel, ph. code, t. b. ét.,
cré)d. Ecr. Hamon, 37, bd St-Michel, Paris
(5%).

Salmson gd spt, 7 CV, 3 pl., écl,, dém.,
cap., parf. ét., peint. nve. 4.000 fr. Dupraz,
143, r. des Vignes, Cachan (Seine).

SIDECARS

Sidecar René Gillet 1.000 cmc., 1t émail
et chr., susp. AR., pns 715 % 115, side, chas.
susp., car. bi.-pl., gd luxe, cap., housse,
p.-br., r. de sec., écl. Marchal, pd lixs'
compt., mont., t.-sad E. N. Vis. stand auto.
Palais de la Nouveauté, 24, r. de Clignan-

‘court, Paris. Compt. cu crédit.

René Gillet, type G., side b.-pl. L. V.,
av. écrans de c6té, eap,, 1. de sec., éel. élect.,
a prof. 6.000 fr. Vigne, 34, bd de la Villette,
Paris (15°).

René Gillet, side b.-pl. Vannod, écl.
élect. Marchal, r. de sec.,, ét. de marc.

2.500 fr., le a. & 8 h. Valiquet, 107, rte de
de Muntrouge Malakoff.

René Gillet 6 CV, side L. V. 3.600 fr.,
¢ch. c. side 500 ou 350 ou rep. moto 500
ou 350 cmic., en cpte, sam. ap.-m. Café, 27,
r. de Cantagrel prolongée, Paris (13%).

Suite dép., rég. Gnome et Rhéne 500 cc.,
2 cyl, av. sid, eme nf, pres. 1.500 fr,
Lebon, 36, bd d'Aulnay, Villemonble.

Sidecaristes attention| dans la
construction de luxe, ol avant tout, on
recherche la solidité et la légereté, mais
ot le prix de revient nlintervient pas,
|'aviation par exemple, on se sert de
tube. Dans la construction automobile, la
tole emboutie plus lourde est admise pour
les chassis car elle permet des prix de
revient tres bas, les pigces vitales d'une
voiture, tube de direction, pitces de pont
AR, sont toujours en fahea:

Bufflxar Faurne, Tellep, V. et W.,
New=Map, Richard construisent di
splendides  side-cars quatre attaches
en tubes.

Et venez voir au garage Renouvier,
4, rue Charles-Renouvier, Paris (20°), le
stock permnnent de dix marques diffé-
rentes de chissis en tubes & quatre attaches.

Sid Belgian grd. tourisme, neuf, 3
profiter : 1.700 fr. Geolges, 89, rue de
Tacqueville, Paris (17¢).

Moto F. N. side | CV 1/2 Vannod
500 eme., culb. acheté fin juin 31, roulé
2.000 km., sous garantie, pneus 715 % 115,
tablean bord, éclair. Marchal, compt.,
montre, klaxon & vendre prix réel réiro

lpour

'

A 441

Pour 24 Fr. 45

rendez ce soir la

jeunesse a votre moto

en la passant a I'émail
Robbialac.

Laissez passer la nuit,
et vous repartirez
demain mafin sur une
machine foute neuve.

BIALAC

Pour vetre Conforl exigez:
LE SUPER MOTO- STRAP
LA MOTO-NMALLETTE
avec supporl
amovible

Cos 2 accossaires sont indépendants I'un del'antre

Notice franco, BERARD Neuilly-sur-Seine
20, Rue d’ Armenonpille

i PIECES D'ORIGINE ET
PIECES ADAPTABLES AUX

Moteurs JAP

STOCK DES PIECES

STAUB

Réalésage de cylindres avec
— piston, axes et segments -
Pidces mécanigues d'aprés
modéles et d'aprés dessins. —
Fournitures de carburateurs,
magnétos. silencieux, chaines,
— etc,, etc. — —

PERTUISOT 5.5

0=l =0
SiEDRESCH 25§
o tou! le Slock de 0
o PIECES DETACHEES

@ esl maintenant, 174, ruo de Bnur-o
©celles PARIS, Tél.: Carnot 80-87 Q

L
MOTO-SPORT
gyt A pap

J. d’HERVE Succr

LA MOTO RAPIDE
L

Jioiot;

350 eme. 130 km & ’heurs

LONG CREDIT

PETITES ANNONCES

X

MOTO-HALL

78, Av, des Ternes, PARIS
Galvani 09-45

Gillet d'"Herstal

Saroléa - Soyer - Alcyon
Motobécane - Motoconfort
T0US ACCESSOIRES
Eclairages NOVI
Silencieux WILMANN
Poignées MAGURA
Réparations, 'Dépannages
Crédit, Echanges
OUVERT LE DIMANCHE

occasion. Deleuil, 17, rue du Moulin-des-
Prés, Paris (13°).

Side c. neuf, torpille surb., ressoris
enbiers, bas prix. Garage, 68, av. T dbnacd:
Vaillant, Pantin.

Side 500 emc, Ulima, bon état, prix
int. ou échange. 31, rue Defresne-Bast,
Argenteuil.

ECHANGE

Side B. S. A., parf. état, contre solo
4% 8 CV arqué. Ciné Majestic, Lourdes.

Durandal 4 CV, culb. parf, état, contre
2 ou 3 CV, bon état. Brutter, 74, r. des
Martyrs (18°).

Indian side contre T. S. F. ou utilités.
Dutreix, rue Claire, Dinan (C.-du-N.).

Echange 201 c., ¢. luxe cond. 4 pl.,
roulé 2.000 km. ¢ Darmont spécial ou
voiture vite. Allain, chez M. Chenel,
178, route Révolte, Levallois-Paris (17¢).

Bonne affaire 7 CV Salmson, ed sport,
trés b. état, ¢ cabri. Rosengart cu cabri.
6 CV Amilcar. Repr. Terrot O. S. Arran-
gement fac. Girard Camille, Echire (D.-S.).

F. N. Briguet échange a des conditions
toutesspéciales contre les nouveaux modéles
1931. 28. rue Henri-Poincaré, Paris (20%).

F. N, suis acheteur de suite 350 on
500 cme. surbaissée. Briguet, 28, rue
Henri-Poincaré, Paris (20°).

Vend ou éch. une moto Norton 500 eme.,
mod., compt. dans un parf. ét. mée., ¢. eycl,
ou voil. crse. Vis, t. L. soirs, 74 9 h., sem-
dim., tte I journ. Latreille, 91, r. Pixéri-
court.

ON DESIRE ACHETER

Suis acheteur Amilear, Salmson ou
Bugatti, cend. intér, Faire offre, Enders
Jach, 9, rue Charcot, Neuilly-sur-Seine.

Ach. side sp. Bernardet rée. pr 350 fr.
Isnard, 19, r. des Bains, Antibes (A.-M.).

Suis achet. bic. pr sidec. Marchand,
Julien, 57, r. de Choisy, Villeneuve-le-
Roi (Seine-et-Oise).

Achat cher et comptant, voiturettes,
motos modernes, Ag. Peugeot, route de la
Révolte, Levallois, Paris (17°)

Achat comptant au maximum, motos
et voitures modernss. Verchére, garage,

21, r. Tlemcen, Paris (20%), Meéail. : 76-39,

s CYLINDRES DE
LEMOTDS RAYES
sont réepares d'une
fagon definitive par le
PROI:EDE ﬁPEcIAL

sans changer ni piston,
ni segment

voyer le cylindre et
T |z plsion aux

E?ABLIESEMENTE

ue Foucault, Clichy
S (Seine)

LA MOTO
DE L’ELITE
SPORTIVE...

Garanties :

180 Kms : CULBUTEURS

106 Kme : SOUPAPES LATERALES

LES CONSTRUCTIONS ;
- MECANIQUES - (sl

CHOISY-LE-RO! (Seine)

MOTEURS. MOTOS, BREVETES

Brissonet, 4 Parls.
Vaché, 2 Marseills.
Corboz a Genéve.
AIhissua, a Bordeaux.
Ameort, & Avignon.
Salamagne, a Alger.

Conditions spéciales auz

SIDE-CAR BUFFLIER

2, Rue Claude Rampon, LYON
,»"\ Tél. Moncey 04-74

Dépbts:

CATALOGUE GRATUIT

Agents de molos

|m— A creSt e2-00US

au SPECIALISTE DU PHEU

Marchandises

DEMANDEZ

DCCKS DU PNEU
387, Rue de Vaugirard, PARIS-XY®

MANTEAUX DEICUIR

NETTERCUIR

Les seuls parantis sur tacture
conucctionnes gvec des 1 eaux
a cuir de 1°7 chioix el tanné

aranties su pur chirome, donc INUSA-
TRES GROS STOCK ELES ¢l IMPERMEAELES

rarie | S 428" o 4757

TARIF swvw DEMANDE
Mpttercui '7;5;2efommtile

TOUTES Dimiacions

en magasin

Tél.: Vaugirard 41-42

I ‘“‘HALL DE LA VOITURETTE"

Etablissements EDGAR-BINET

CHOIX UNIQUE

99, AVENUE D'ORLEANS, 99 . PARIS-XIV
TEL. : GOB. 50-41

LE PLUS GRAND CHOIX de VOITURETTES
DE PARIS

OCCASIONS REW.%EES EN TOUTES MARQUES

184 Avenuye de CrT‘.Dlsy Poris
16 Rue de Paris ol Gob 54 23
oy @

s ; “'\

SPOAT-TOURISME |

ERNEST RICHARDJ

tournantes

MAGURA

sont
complétes el mécaniques

Edmond KAHN
9, rue Bélidor, Paris

BRIDIER & CHARON

SES BOITES POUR MOTOS
7, Rue du Bae, 7
— SURESNES —

Juowew MMOTOS

193, Av. d' Argentenl ASNIERES
AGENCE des GRANDES MARQUES
ECHANGF - OCCASION - REPARATION
Crédit - Permis de conduirs

Achéte cher comptant, motos recon.
mont-piété, vente, échange. 47, avenuedela
Répubhque Psns

Terrot3 CV, type OT ou OS. Envoyer
détails et dernier prix: Girard Camille,
Echire (Deux-Sévres).

Achéte au’ mieux motos modernes.

Meto-Agency, 24, bd de Charonne,
DIVERS

3 magnétos, 4 cyl. Suga et Ducellier en
parf. &t de m. Val. 650 fr., céd. 300 fr.
S'adr. a Moto Revue.

Csergt., vend T. 5. F., 3 lamp. av. amp..
ph. sccu 80 et 4 volts, ni val. 1.000 fr., &
500. PBretesu, 15, Grande-Rm. Ju\rzsy

Pneus nofs gar. pr. 1. de 600% 55 et
650> 50 a 18 fr., pns 6503 55, renf, 4 35fr.,
cour. de 16, 19 et 22 mm, 3 15fr. le m,

‘Moers, 56, fg St-Antoine, Paris (|2¢),

Pneus imperf. Menjou, sect. cour..
cond. spéc. aux abonnés et lecteurs. S'adr.
4 Moto Revue.

Poeus motobécane, renforcés.. 35 fr
Vi B 85 26%35....... 35
2TH4 e snn 110 C}mmbres iiel - oR
700%80 .... 90 650x64...... 70

Talons 25)\3 85, 700 100, ete., courroje
motubécane le m. : I8 fr. 50 ; 14 millim., le

m. : fr. En 19 millim,, les | m. 70:
25 1.1, r. des Jardins, Saint- Paul, Paris (45}

Tansad Leda, état neuf, val. 110 fr.:
706 ;1 p. leggms noirs, tille 38, val. 55 [r.
30 fr. Herzog, 72 bis, av, Victor-Hugo,
Chaisy-le-Roi.

Chaines Brampton, Yellow Renold,
1, rue Jardins-Saint-Paul, Paris (4¢),

Pneus neufs, garantis pour roues de
6003 55 et 650‘( 50a I8 fr. ; pneus 650
55, renforcés, & 35 fr.; courroie de [6,
19 et millim. & I5 fr. le métre. Moers.
56 fhg St-Antoine, Paris (17')

Piéces pr B, S. A. et Triump ** armée .
1, rue des Jardins-Saint-Paul, Paris f4s)

Equipez vos véhlcu!es chez Pierre qui
vend les divers accessoires : tans., phares,
dyn., €quip.. électr. comp[m hu1|ea
B e s prix imbattables.
Equipements élect. complets
Dynamos double débit.

Pneus 274, ..., > . 120

Phares code , 60
Piseiis 255 30000 e LR e 105
Chambres 27 x 16
R B e s 8

QGarage Renouvier, 4, rue Charles-

Rencuvier, Paris (20%). Tél. Rog. : 07-67.

Ouvert de
8 h.a 20 h.
dimanche

Féparations
immeédiates
EXPEDITION
= Province —

6, Bd Richarc-Lenoir (Bastille)
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AU REVOIR

Trousse en boiteg
métalligue b
émaillée noire,
contenant 6 clés
parfaitement
calibrées, un
manche et une
broche.
Valeur : 40 fr.
Abonnés: 25 fr.
Lecteurs : 35 fr.
Port : 6 Ir.

HATEZ-VOUS !

Car notre stock est limité! Comme il est jacile de s’en rendre
tomple I’économie sur le prix d'achal de ces dilférenis arlicles
a {0l fait de wous faire récupérer le monlant de wvotre
abonnemenl, ef pour cerlains objels méme, il est regagné d’un
sen ! coup.

Allume- cigares
King : un con-
tact et votre ci-
gare ou cigaret-
te est allumé
malgré le vent

Cornet avertisseur, émail

et nickel, son trés puis-

sant, article trés robuste.
Valeur : 25 fr.
Abonnés : 13 fr,
Lecteurs : 23 fr.
Port : 2 fr. 50

Montre de guidon E. D.
marchant huit jours sans
remontage. Cet accessoire
est trés pratique et per-
met de connaitre ['heure
sans 8tre obligé de s'arré-
ter pour sortir une montre
de la poche.
Valeur : 165 fr.
Abonnés : 100 fr.
Lecteurs : 140 fr.
Port en sus : § fr. 50

Entonnoir portatif Ento-
mos, pouvant &tre logé
n'importe on, par ses di-

{ mengions réduites. Trés

utile pour les ravitaille-
ments en essence et évi-
tant d'en répandre un peu
partout et d'en perdre.
Valeur : 20 fr.
Abonnés : 10 fr.
Lecteurs : 15 fIr,
Port en sus : 2 fr.

Contréleur de pression
EDCO en pochette cuir
Valeur : 30 fr.
Abonnés : 16 fr.
Lecteurs : 22 fr.
Port : 2 fr.

Miroito, produit dentre-
tien idéal et rapide pour
les émaux de votre ma-
chine,
Valeur : 15 fr.
Abonnés : 8 fr.
Lecteurs : 12 fr.
Port : 2 fr.

Nos pipes en racine de bruyére sont parmi les

Jeu de 5 clés plates Ver-
joux, nickelées et guillo-
chées, dimensions de 8
& 26, maintenues par une
pince acier.
Valeur : 25 fr.
Aponnés : 15 fr,
Lecteurs : 20 fr.
Port : 5 1r.

Valeur

et la vitesse.

Abonnés : 25 fr.
Lecteurs : 30 fr.
Port : 2 fr. 50

Aprés une répara-
tion, pour vous net-
toyer les mains,
employez le savon
sans eau S. D, A.
Valeur : 6 fr.
Abonnés : 3 fr.
Lecteurs : b fr.
Port : 2 fr.

\ Super huile Firezone pour
' le graissage des parties

hautes du moteur.
Valeur : 9 fr. 50

Pour nettoyer sa moto ou
gon sidecar rapidement et
sans mal, prenez un
Clinote.
Valeur : 37 fr.
Abonnés : 20 fr.
Lecteurs : 28 fr.
Port: 2 fr.

Lampe électrique de po-

che, sans pile, fonction-

nant par un petit alterna-

teur placé a lintérieur.
Treés pratique.
Valeur : 55 fr.
Abonnés : 35 fr.
Lecteurs : 50 fr.

Port, : 2 fr. 50

Coffret 2 oulils en tole
émaillée, comprenant
martean, ciseau, & {roid,
bédane, jeu de clés plates,
tournevis, 2 clés anglaises
Valeur : 65 fr.

et merci

Cette moto qui précéde la vétre vous empoi-
sonne avec son ricin. Dépassez-l3, ce sera
un jeu pour votre “Supersport” lubrifice
avec Mobiloil “Aéro D” ; vous pouvez
le faire sans remords, car lorsque vous ['aurez

doublée, vous n'empesterez personne.

meilleures. Abonnés : 6 fr. 50 Abonnés : 10 fr. v A (- 0 (i ] ™M o ] L $. A. E.
Valeur : 35 fr. } ablgg;]tés: 2%2 fr. : lecteurs 30 fr. Leclg‘z;:-is': 2Sff;- 50 Lt;(i)g;l'rsﬁ:ﬁ?a?fg. . .
g SYSESEEEITITITFISHISISITFTIFFFFIISIIFIFFIFFH
liré sur rolative & I lmprimerie spéciale de Moto Revue, | 0. rue du Poteau, Paris (132) Le Gerant C. LAGOM:,

tdressez toute la correspondance : 91, mue Vivienns. Paris.
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MonET GoYon

Cote du Mont-Ventoux

Cat. 250 cmc. 1 er BARNAVOL
Cat. 175 cmc. er BRACCINI (record battu), 2° Audemar-
2me yeillewr temps des motos loutes catégories

Cote d'Yffiniac (Saint-Brieuc)
Cat. 350, 250 et 175 cmc. 1* SOURDOT

Qraissage KERVOLINE Catalogue franco
Demander nos conditions de Vente & arédit

MONET-GOYON
57 R.da Pavillen,; MACON

SUECURSALE & PARIS o
229, Boulevard de
Seavrceiles
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