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CATEGORIES DANS LESQUELLES

ENLEVE LES
3 ELLE ETAIT ENGAGEE

~ C'est la premiére fois qu'une méme Marque gagne
3 Championnats de France la méme année

* COULON (moyenne 92 km. 960)

BOETSCH (moyenne 101 km. 912)
o GILLOT

Cat. 250 cmc.
Cat. 350 emc.
Cat. 500 cmc.
Pneus DUNLOP - Chaines BRAMPTON - Huile TERROT

La machine gagnant la catégorie 500 cmec. est la nouvelle
Moto TERROT 500 cmc., moteur TERROT a culbuteurs,
: engagée en course pour la premiére fois.

Demandez & TERROT, Dijon, le catalogue général des Cycles_ et Motos fr
TERROT et la notice spéciale concernant la nouvelle moto 175 cmec. =
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(moyenne 107 km. 083)

Succursale de Paris : 30, avenue de la Grande-Armée

e HYILES TERROT

utilisent les

officiels de Terrot
Agent général : TACHARD, 7, rue Montrosier — Neuilly-sur-Seine -

| .

Les deux succes de la bougie

Championnats de France de
'U. M. F.

Grand Prix Motocycliste des
ROUTES PAVEES

4er  (Classement Général
Cat. 500 cme ~ GREGOIRE sur Saroiéa.
2: DEMEUTER sur Saroléa.

Cat. 350 cme. 1 DEBAISIEUX sur Monet- Cat. 500 cme. 1ef GILLOT sur Terrot.
! Gioyon.

Cat. 350 cme. 1¢f BOETSCH ¢ =

Cat. 250 cmc. f* GUINET 'suw Magnat- e i Terrot
y Debon. Cat. 250 eme. 1¢* COULON sur Terrot.

Cat. 175 eme, 1 MEUNIER sur Alcyon.

a la Bougie LISSEN.

Sidecar 600 cme. "~ 1er HENGER sur Norton.

Toules les catégories reviennent [

“LA MOTO DE QUALITE”

TOUJOURS EN TETE

GRAND PRIX INTERNATIONAL DES ROUTES PAVEES

(QIRQUIT DE PCNT-A-MARCQ)
I Catég‘,orie.soo ecme. ER > E i
.- 1 GREGOIRE : 2 DEMEUTER

GREGOIRE, rééditant ses victoires de 1929 et de 19230, enléve la

COUPE DU M c N F (Motocyele Club du MNord de la France)
= L L] ® L ' attribuée au concurvent réalisant le meilleur tour.
Prneus ENGLEBERT - Huile CASTROL - Magnétos BOSCH - Selles TERRY - Bougies LIS3EN - Chaines D.,P.K. - Carburateurs AMAL.

AGENTSE PARTOUT EN FRANCE

MAISON SAROLEA, S® A™ — HERSTAL-LIEGE (Belgique)

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

= — TOUS AVEC BOUGIES LISSEN =——




7 modgles de grande
sécurité...
livraison immédiate...

H.B.1. 250 cme., 3 CV, 4 temps, chaine-chaine, roues interchan-
cetblee dobroshe, oo domgth vinle e e s 3.760 fr
H.B. 3. 350 cme., 4 CV, 4 temps, chaine-chaine, roues interchan-
geliles & thrache, oo+ shelus = Wi a s B8 0 3.950 fr.
B. 2. X. 350 cme., luxe, 4 CV, 4 temps, chaine-chaine, roues inter-
chaneeables i broche - . - . 4.330 fr.

C.2.500 emc., 5 CV, 2 cylindres. 4 temps,

* " chaine-chaine, roues interchangeables
Brothas o o el e ietle g wt e 5.150 fr.
D.1. 350 cme., 4 CV, 4 temps. transmis-
sion par cardan, roues interchangeables &
broche. | 0 atn sl is . 6.500 fr.
D.2. 350 cmec., 4 CV, 4 temps, soupapes
en téte, transmission par cardan, roucs
interchangeables 4 broche . . 7.200 fr.
D.3. 500 cmc., 5 CV, 4 ternps, soupapes
en thte, transmission par cardan, roues

interchangeables & broche . . 7.850 fr.
Sidecar, chassie entierement brasé. carrosse-
rie bordino tout acier . . . -1.750 fr.

Vélomoteur, typs B.M.A., 100 cmc., moteur
Aubier et Dunne, cadre brasé, réservorr,
guidon chromés, ete.. .livré & 1.650 fr.

CATALOGUE SUR DEMANDE

Achat au comptant Pas d"assurance

B ﬂl- I.AR ?‘E’”té.ip ris.ﬁes Livraison a crédit
DRESCH TERROT

GNOME M nT 0 HARLEY
il PUUR |; G

conduire
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MOTOS NEUVES MOTOS D'OCCASION

137, Avenue de Choisy GARANTIE 6 MOIS
PARIS (13¢) 3,Rue Aumont - PARIS (13°)
Téléph. : GOB. 07-76 Téléph. GOB. 07-76
. Quvert méme le Dimanche matin — — Ouvert méme le Dimanche matin —
DEFENSE GRATUITE DEVANT LES TRIBUNAUX
PIECES BMARLEY ET INDIAN SOLDEES A

50 %

11 Mentionnez toujours « NMOTO REVUE » en adcrivant aux annonceurs
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Société Anonyme A. NDRE FILS, 8, Rue de la Tour-des-Dames, -PARIS
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D'HERSTAL-LEZ-LIEGE

FABRIQUE NATIONALE D'ARMES ° = o

4, Rue Pierret = NEUILLY-sur-SEINE .- TéL : Wagram 94-27

F\JPN LES MOTOS LES PLUS PERFECTIONNEES AUX MEILLEURS PRIX

ACCUMULATEURS
HUITRIC
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Somulte T

4 1o Pour le rodage de vos {
d soupapes faites ce travail &
% 'HERMETIC-RODEX
@ 2° Pour obtenmir un joint
parfait employez

PHERMETIC

| En vente chez votre fournisseur
B hebitcel, ou & défaut remplissez
le hon ci-dessous

aRDE
£ LRERMETIC, 19, rue Lucio §
8 LE PARC-SAINT-MAUR (Stine) g
B o
= Veuillez m'envoyer conlré mandai- & 5
\“'\ poste de 14 frs inclus votre nices-
saire comprenant :

1 boite Hermetic-Rodex mixte
1 boite Hermetic joints
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ECOLE o MOTOS G. AUGOYAT
— AGENCE LES GRANDES MARQUES — 8, Avenue Dorian ~ PARIS (122
‘ fOUVFRT I'F DIMANCHE. FERME I.F MARDI) (Face Méiro Nation)

. DYNAMO 2 DEBITS FAC FS,
. “FORT" ISOLEMENT, BATTER Hy - KLEAX

_POULIES ET. SURPORTS, PRI

Avec une TN
‘pasragere

..... sur votre tan-sad vous
seriez fort dépité qu'une panne
vienne entraver votre promenade.
Mais vous conservez le sourire
parce que Mobiloil lubrifie votre |
moto. Il y a longtemps, en effet,
que le Tableau de Grais-
sage Mobiloil vous a livré le A
secret des randonnées heurcusés:
il s'appelle “Aéro D” ou “TT"...

suivant la marque de votre moto.

_ Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs X W




I.a Baisse est Faite...

a partir du 15 Septembre
' applique son...

NOUVEAU

3 CV 250 cme. Tourisme Type E3 4.050 fr.
4 — 306 — Tourisme — M1 4.250 —
4 — 350 — Sport — ¢cM1 5.100 —
5 — 500 — Tourisme — D3 B.750 —
5 — 500 — Super-Sport — D4 6.750 —
5 — 500 — Tourisme-Luxe — V2 7.850 —

La V2, 2 cylindres 500 cmc.

SIEGE SOCIAL : 34, RUE DE LISBONNE - PARIS

Magasin de vente : 49, Avenue de la Grande-Armée, — PARIS

- Succursales: LILLE - LYON - MARSEILLE -_TOULOUSE

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

REDACTION, ADMINISTRATIOR
ET PUBLICITE:

52, Rue Vivienne, 51
PARIS (29)

TeLtrHoNE:

CantraL 03-81
Cantrar 08-24

C/C Postal 29.737

S
[EVOE:

Toutes les communications
toute la correspondance
chéques et mandals

Fondée en 1913 ABONNEMENTS

UN Ax G mMors 3 mois

" "o 52Ne® 26Ne0  [3Nes
France et = = -—
Colonies: 45fr. 230r. 14
Union postale: 66 fr. 34fr. 20fn

(Albanie, Allemagne, Argentine, Autriche.
Belgique, Bulgarie, Bolivie, Brésil, Canaca.
Chili, Colombie. Congo Belge, Cuba,
Egypte, Equateur, Espagns, Esthonis,
Ethiopte, Finlande, Gréce, Guatémala,
Haiti, Hongrie, Lettonie, Libéria, Lithuas
nie, Luxembourg, Maroc (zons espa-
anole), Mexique, Paraguay, Pays-Bas,

RE.VUE HEBDOMADAIRE i - Perse, Pologne, Portugal et colonies,
PARAISSANT ‘LE SAMEDI °

Roumanie, Salvador., Serbie, Suisse,
Tchécoslovaquie, Terre-Neuve, Turquie,
Union des Républiques Soviétiques

doivent étre libellés

(Russie), Uruguay, Vénézuela).

¢ MOTO REVUE” Autres Pays: 84 fr. 43fr. 25
Sl CamiLre LACO ME (Tous les pays non compris dans la caté-
5 1, Rue Vivienne, 51. Directeur-Fondatesr gorie ci=dessus)

PARIS (2°9)

Militaires 5f.  12fr, Bir.
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NOUVEAUX MODELES ANGLAIS

ATCHLESS met sur le marché, au prix de 35 livres, ce
M qui est vraiment pew, une 500 cmc dont le poids n'est que
dz 100 kilos, Le moteur incliné a des soupapes latérales
protéodes, le cadre est du type & douhle berceau et I'appa-
rence robuste et élégante de cetfe machine est remar-

quable si on tient compte du prix et du poids. Pour 2

livres de plus on a une 350 & soupapesen téte et simple
lube qui, elle non plus, n'atfeint pas le poids de 100 kilos.
Tous les modéles possédent un graissage & carter sec el
des amortisseurs de Iransmission. La

production de la deux-cylindres 400 eme.

temps & soupapes en téte, I'une de 350 cme. et 'autre de
250 eme. Quelques détails sont intéressanis. Pour éviler
d'employer un piston bombé, la chambre d explosion
hémisphérique est de plus petit diaméire que le cylindre.
Le taux de compression est ainsi, avec un piston plet, de
7 & 1. La téte de bielle a deux rangs de rouleaux. Le chan-
gement de vitesses est commandé au pied. Les tubes d'échap-
pement sont surélevés, car cetle machine est établie pour
permetfre a son possesseur de participer aux concours de

régularité anglais dans lesquels on a

souvenl & fraverser des gués. Moyen-

Silver Arrow et de la 4 cylindres en
V, 600 emc. Silver Hawk conlinue.
Ces deux machines on! une suspension

nant des suppléments, la machine peut
8tre livrée avec une magnéto de course
el des pmeus compétition a sculptures

arricre. Une 586 d quatre vilesses
convient particulitrement pour le side-
car ainsi gue la bicylindre de 990 cmc.
Notons gue les poids indiqués compren-
nent  ['éguipement électrique. Quant
aux prix, ils sonl, bien enfendu, ceux
de la machine prise a ['usine.

On sait que la taxe des motos de
moins de 150 emc. de cylindrée est en
Angleterre de 15 5., soil environ
75 rancs. Cela a favorisé l'éclosion
dune maltitude de  deux-lemps, la
plupart équipées de Uexcellent moteur
Villiers. Mais il est probable qu'on
verra a [ Olympia également des guatre~
temps de moins de 150 cme. de cylin-
drée. L'une, qui a donné aux essais
toute satisfaction, aura un monocylin-
dre & soupapes latérales, pourra atlein-

SOMMAIRE
Ne 446
du 26 Septembre 1931
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profondes.

Il est heureux cue nos moteurs

ne cotitent pas aussi cher

827

oUs les sporismen ont éte décus en
o T apprenantque nous déclarions for-
830 fait pour la Coupe Schneider, et
232 gu'en deux ansnous n'avions pu mellre
434 au point des cellules et des moteurs
336 capables de figurer honorablement

837
239
542
843
844

dans ceite épreuve. On peut dire
pourtant que ['élite de nos ingénieurs,
de nos metleurs au point et de nos
pilotes se sonl attelés & cette tache.
Mais malheureusemeni nous n’avons
pas Uexpérience des Anglais ni méme
des ltaliens en ce qui concerne les hy-

dre le 70 et mainienir une allure de

roule de 50 & 60 kilometres. Il n'est

pas impossible qu'on présente des 150 de luxe, avec mo-
teur a soupapes en Iéle.

Un gros effort est ésalement fait pour donner aux guidons
un aspect plus net. Le guidon Triumph est a cet égard
remarquable.

Le public ayunt favorablement accueilli les quatre cylin-
dres, il est probable que cewx-ci se développeront, bien que
le monocylindre reste le moteur iype. Le prix plus élevé des
quatre cylindres en fait plulst des machines de luxe.

Q. E. C. et Zénith, aprés une éclinse momentanée vont
réapparaitre. Levis a complétement abandonné le moteur
¢ deur-ternps, et concentre son effort sur deux quatre-

dravions rapides el, maloré la valeur

et ['énergie de nos hommes, nous ne
pouvens obtenir en deux ans les résultats que d autves ont mis
dix ans a atteindre. Il faut également tenir compte des moyens
limiiés doni.dispose le Ministére de I’ Air. La parlicipation a
la Coupe Schneider se chiffre par des dizaines de millicns.
C'est ainsi que le profotype d'un moteur de 2.000 CV, et
d'un poids au cheval compris enire 250 et 300 grammes,
ne coiife pas moins de cing millions! Les moteurs dérivés
de ce profofype cofifent pour une séric de six moteurs,
plus d'un million chacun. Ce prix peut surprendre au premier
abord, mais on se fera une idée du prix des pidces d'un tel
moleur par Uexemple suivant : une paire de bielles en dura-
lumin coitte au constructeur 18.000 francs, le prix d'une

0




oap MOT® REVUE

bonne voiture de série.Comme cette paire de bielles ne pése |

pas deux kilos, on voit que le gramme revient a 9 francs!
Si la mofocyclette cofitail aussi cher au gramme, ume
machine dépasserait le million! Dans le prix d'un moteur
d’aviation de ce type, la matiére premicre comple peu, et
ce guon paie surtout, ce sont les milliers d opérations
&'usinage. Pour la paire de bielles en question, on nen
compte pas moins de 64. Il est d'ailleurs impossible pour
six moteurs d'organiser une fabrication en série. Il se peut
" que ces mofeurs, un peu dégonflés, puissent Etre utilisés
sur d’aufres types d avions, comme cest actuellement le
cas du Rolls Royce & compresseur dont Delage aurait, a
ce qion dit, acquis la licence de fabrication en France.
Construils en grande série (relativement), on peut penser

que ces moteurs reviendraient & un demi-million. C'est

encore coquet.

La Journée de Cork m’aura pas lieu

ORK subit le sort & Arpajon et la journée de records a été
C annulée, un peu & cause des probabilit des mauvais
temps, mais surtoul par suite de la pénurieé d'engage-
ments. Cette derniére s'explique : les difficaltés acluelles ne
permetfent gudre aux construcleurs d affronter les frais
énormes que veprésente I'élablissement el la mise au point
d’une machine spéciale, destinde aux records. On n’entend
plus guére parler de quelques projets sensationnels. Y a-t-il
eu des déboires ? Les records de vilesse sur pelites distances
ont été portds si haut qu'ils son! extrémement diffi-

ciles & batire. peu élre méme & approcher. Et la difficulté

de cette tdche peut également dissuader les consivucteurs

d'affronter des frais considérables sans avoir la moindre
certitude de triompher. Il esi probable toutefois qus Wright
d'une part et Simcock de Uauire fenleront une atiague
contre le record loutes catégories avan! la fin de I'année.
Avec des moteurs développant une centaine de CV, il est
possihle qu'ils réussissent  Pouriant, il ne parefi pas
que le bicylindre permette de tiver le meilleur. parii du
compresseur el nous regretions que [on n'essaie pas
un quatre cylindres quatre-temps ou un polycylindres deux-
temps d compresseur. \

Ces tentatives ont daillenrs un intérél - pralique
beaucoup plus grand qu'on ne le croiraif au. premier
abord. Une vitesse: de 300 kilométres a I'heure est cerles
inulilisable en service courant, mais elle permel de déga-
ger des leconsiutiles, en particilier pour les cadres, les
pneus et la transmission. Indivectement la  machine qui
fait le 100 & I'heure en bénéficie. En général, on passe de
la machine de-«sprini» a la supersport commerciale par
la machine de records de longue distance et la.machine de
course sur route. C'est le cas des machines usuelles comme
celles d'une cylindrée inférienre a 500 cme. Pour les
1.000 cme. il n'en est pas tout @ faii de méme puisqu'elies
ne sont pas admises dans les courses sur route par les
réglements internationaux. Mais cependant, on peul croire
que si un 1.000 cme. @ compressenr développe 100 CV, e
méme moteur sans compresseur donnera, aprés guelques
modifications, une cinguantaine de CV, sans étre exposé a
des ruptures d organes, ef conviendra parfaitement . une
grosse machine de sport, en solo et surtout en sidecar On
retirera également des données techniques ufilisables pour
des moteurs de eylindrée plus faible.

LA MOTO DANS LA NEIGE

' Sous le soleil ‘de feu des [ropigues

comme dans: les neiges des paps froids, la moto rend inlassablement les

mémes services

ELEGANCE

rNsT Henne, un des deux motocyclistes
les plus vites du monde, est en moto
d'une rare ¢légance.

Aux Six Jours Inlernationaux, on pouvait
le woir vétu d'une combinaison blanchie sur
larguelle, a la place du eceur, était brodé un
aigle noir, et coillfé d'un serre-téte blane. Cet
déuipement s'harmonisait irés bien avee sa
machine, foujours trés propre.

Et ceci est une preuve de plus, gqu’une
moto bien eomprise el bien réalisée ne salit
pas, car les hahits blancs d’'Henne étaient
toujours d’une nelteté exemplaire.

PRIVILEGIES

LES cyclistes sont véritablement des pri-
vilégiés, La Commission des Finances
n'a pas rapporté le projet que Ini avait
soumis,Je ministre du Budgel au sujet d’un
nouvel imp6t sur des cycles,

La taxe de - 1932 sera denc la méme que
muintenant : plaque de bicyclette &1 12 francs,
Woila done les eyelisles lvandguilles.

ARl si nous pouviens cn dire autant, nous
qui-- sommes  accablés d’impdts, laxes et
supertaxes de, toutes sortes el de Loules
formes; sur essence, les pneumatiques, e
toul ce qui vieni.de I'étranger et qui entre
dans la fabrication de nos motos.

{C'EST DU SPORT

ERNIEREMENT, conversant avec un jeung
sportil, cyeliste cnrageé, eelni-ci émil
Fopinion que la molo, méme en eemoctition,

ne peut’ étre considérée comme -un  sport.

Or, nous avons la prétenlion de pouvoir en
parler savamment et .de pouvoir comparer
le vélo et la moto, ayant & notre actit six ans
de cyclisme en compétition. Nous prétendons
que la'moto en course esl un sport anssi dur
que-la bicyelette. 8%l n’en étail pas "ainsi,
pourquei les -grands champions feraient-ils
plusiears heures de culiure  physigque par
jour ? N : .

hlais allez donc laire comprendre cela &
un jeune « enragé»l ;

BEQUILLE ORIGINALE - :

reurs deux o brois ans, les constpucteurs
tendent de plus en plus. a monter, a la

place de la classiue béguille arricére .qui
méznssile un gros effort pour metlreda machine
sur pied dis qu’elle dépasse un-certain poids,
une héquille eentrale qui,’ elle, ne négessite
gu'un minimum d'effort. - =~ ~ . ° 1

Un constructeur anglais a sans dotte trouvé
qu’'elle en néecessitail encore Lrop, ‘car il livre
sur ses machines une béquille & ergol d'arrét.
On a'a rquta la rabaisser, le clavetame s'opére
toul ssal et la machine fient debout. Pour
repartir, on s'assied confortablement sur la
selle, on appuie Iégérement sur ia pédale de
frein el la béguille se releve d’elle-méme, par
1in ressork. 4

Vous verrez que d’ici peu, en conduira
simplement par la pensée!

- MoTo® REVUE

5%~ On motorise dans Par-
- méeitalienne. Un groupe

i de bersagtlieri monté sur

motus miirailleuses,

UN CHANGEMENT DE VITESSE...
HYDRAULIQUE

x inventeur allemand vient de mettre au

point un nouvel appareil qu’il ereit des-
liné 4 remplacer -le 1ype normal de hoite de
vitesses. C'est un volant hydraulique qui
évite I'habituelle obligation de changer de
vilesse 4 certains moments, quand, pour
une raison ou une aulre, le régime du moteur
baisse.

I1 parait qu'on obtient avec ce systéme
une souplesse de transmission inimaginable
et des accélérations swrprenanies, du fait
de la gamme infinie de multiplications que
I'on oblient et de la parfaite progressivité
des changements de vilesses.

Nous serions curieux d’essayer cela.

UN BEAU GESTE

ous nous faisons un devoir de relater

le geste admirable gqu’eut le coureur an-
glais Bradley au cours des Six Jours [nler-
nationaux qui viennent d’avoeir lieu en Italie.
On. sait la culbute gque Pouponneau fit
dans.un:ravin avec son sidecar. Voyant cela,
Bradley; pour qui  cependani les minutes

étaient précieuses, n’hésita pas a s’arréter’
pour secourir Rolre représentant, Ce qui-lui,

valut. un- poinl de pénalisation. B

. Mais les officiels de la F. 1. €. M., lorsqu’ils
Aapprirent le motif gqui avail causé le retard
de Bradley, annulérent l|a pénalisation; ce

qui était ‘treés juste et surtout trés humain.

Rober! Sexé, le célébre globe-
iroller molocyeliste. donrf nos
fecteurs nnl souven! pu savourer
la prose alerle et vive.

o

COMPETITIONS

oMvENT se fail-il gu’il y ait si peu de
véritables compélitions organisées &
Montlhéry par les Clubs, et réservées aux
amateurs ? Nous sommes certains qu'il y
aurait de nombreux « aficionados» et ces
manifestations. oulre qu’clles feraient cer-
tainement recette, révéleraient des cham-
pions ignorés, et qui s’ignorent eux-mémes,
En Anglelerre, il v a fréquemment de -ces
« ¢clubs days» & I’autodrome de Broolklands.
Mais en Angleterre, on aime la moto !

VOUS L'Y TROUVEREZ

Epruis longiemps mise en- vedetie, Pélape

de commercialisation de la Jonghi élait
attendue avec impatience. C’est chose laite
maintenant et I'essai qui vient de paraitire
en Moto-Revue sur la remarguable 350 emec.
latérale, essai qui aurait pu étre fail depuis
longtemps, coineide avec la mise sur le marché
des modeles délinitifs, semblables en tous
points & celui déerit au cours de 1'essai.

La nouvelle 350 cme. a eulbuteurs est éga-~
lement préte et 'on peut dés a présent voir
les deux modeles Jonghi, les étudier et rece-
voir obligeamment tous renseignements &
leur sujet chez M. d’Hervé 4 Moto-Sport,
prés la Gare de I"Est,

ILS ONT DU RETARD! - -

POURQUOI les motos d’entrainement utili-
sées dans les courses cyclistes de demi-
fend sont-elles aussi archaigues ? Clest une
gueslion que nous nous sommes souvent
posée en contemplant ces monstres hideux,
.au-gros bieylindre enm V de deux litres de
cylindrée dont le régime cst de PPordre de
1.200 tours-minute, 4 transmission par cour-
roie plate. : %

. Un. 1.000 " quatre ecylindres, transmission
par cardan, n'aurait-il pas la rapidité, la
souplesse auxreprises, la surelé de marche
nécessaires 7 ik

Vraiment, | ces motos vétusies « tirant»
“des 'vélos modernes forment un tandem
bizarre [
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Ncms ne voulons nullement dcclanch_e_l:
une discussion sur les meérites respectils
de la boite séparée et du bloc-moteur.
Nous avens roulé avec des machines t].c
tous les systémes et nous avons tq_u]omz
constaté que le fini de la construction e
Ja mise au point parfaite des systén‘}es!
utilisés, complaient pa1‘~_dessus tout. Mn]cal*e
toutes les objections tort_nulées contre la
chaine primaire, elle se défend fort hl%ni‘im
Talignement entre le moteur et la bhoite
de vitesse est bon et si la chaine, de bonne
qualité et de dimensions adéquates, est
suffisamment protégée et bien luprltrée,
et si un amortisseur lui épargne les 4 coup
inévitables avec un moteur monocylindrigue.
S’il ne faul pas attaquer une solmmg
classique el qu’on trouve sur un grm}
nombre de machines de tout premier ordre,
il me faut pas non plus adniettre les attagques
cque formulent les adversaires (Eu bloc—l
moteur. Un bon bloc-moteur n est pas
nécessairement bruyant, on n’a a redouler
aucun ennui d’engrenages et mous ayons
connu des bloes-moteurs ou le seul engrenage
qui donnait des ennuis était cAe.l\n... de
Ja magnéto. Une trés longue _chsuqe secon-
daire n'est pas non plus obligatoire 5]1_ la
machine est bien dessinée. Quant aux diffi-

Tes Francais sonl depuis longlemps venus ai

bloc-motenr, dont voici an bel exemple : Iel

quatre-cglindres Motobécane arbre o comes
en (léle.

cultés de réalisation, c’est [faire 4 nos indus-
triels ume injure toute graluite (}e croire
qu’elles peuvent les arréter. Nl)’us (rouvons
d'milleurs, chez heaucoup q entre eux,
A la fois des modeles a boite séparée et des
modéles 4 bloe-moteur, Ce qui nous intéresse,

nous, motocyelistes, c'est surtout d’avoir
des machines sures, rapides, économiques,

aciles & reteni ilencienses et
sropres, laciles a entreienir, sﬂem: s !
}:on?ori;]blcs. Certains de ces buls ne sont

qu’incomplétement atteints, et mnous mne
sommes nullement partisans du statu f[L"lP.
Nous réclamons des progréls_, mais des ].)1.'05_1,‘1 gs
pratiques. Il se peut qu ils .smenl- m:\hge%
par l'emplol 4e solutions anciennes, miries
par 'expérience, il n'est pas impossible que
des solutions mouvelles nous permetient de
faire mieux encore. Mais cela 1e regarde que
les construcleurs. Nous leur remettons cn
quelque sorte un cahier des charges, et nous
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devons leur laisse
demandes par

faire nos

jugent bons.
les machines son

Tout doucement
les Anglais viennent

au bloc-moteur

r toute liberié pour satis-
les moyens qu'ils
Nous devons constaler que
t en progrés constants et

que sans augmentation de prix, clles sont de

mieux en mieux é
toujoursau point
nous satisfaits.
rition prématurée
naires. Tout nouveau Mo
mise au point et celle-ci
années. Laissons

de

quipées. Plagens-nous done
de vuepratigque etcluc];;n'uns-
Ne souhaitons pas 'appa-

dessinsg révelution-

done

odele doit subir une

peut durer des

I’évolution de la

motocycletie s'opérer sagement. N’oublions

pas non plus |
qui limite
1l n’y aurz
si les motos cod

Vinitiative

a question primordiale du prix
des  constructeurs.
it quune bien maigre clientele
taient 10.000 Ilranes par

12 Ariel n'est pas un bloc-moleur, meis comporie

cependant des solulions modernes
tres ineliné, boile de vilesses I
moteur.

cylindre
rapprochée di

exemple. Or, la construction d'une machine
trés originale est pour Vindustriel une aven-
fure ¢ui peut aisément étre désastrense
Combien de modales trés nouveaux ont ¢té
oflerts & des prix ientants, mais qui nont pu
aire maintenus quand la production en série
a été entreprise. Nos constructeurs peuvent
établiv deos polyeylindres 4 cardan par
exemple, mais ils ne peuvent le [aire sans un
bouleversement complet de leurs usines et
ane augmentation considérable des [rais de
production. Ils devraicnl les vendre trop
cher pour qu’elles attirent une clientele
dont les moyens sont limités. Il est impossible
abtueilement de travailler pour quelques
enthousiastes alors que les grandes scries
permetlent seules de concilier un bas prix
de vente avec un héndlice raisonunable. Le
public lui-meéme n'a jamais montré beaucoup
denthousiasme pour les nouveaulés.
Les Anglais sont des gens exirémement
prudents, ires attachés 4 la tradition dans
tous les domaines. Mais cela ne veut pas dire
qu'ils g’endorment sur leurs lauriers, el
il ya des signes queﬂa construction anglaise
évolue., Clest ainsi gque leurs préventions,
parlaitement injustifiées, contre le hloe-

moleur semblent se dissiper. Si, au cours des

années passées, gquelques marques ont tate
du bloc-moteur (méme avant la guerre) et ¥
ont depuis renoncé, t\’ﬂut’m_s,pm‘ contre, y
viennent. Nous pensons d zllzlleurs que pour
les premisres, clles n'ont pris la décision de
renoncer au bloe-motenr que devant le peu
d’enthousiasme du public. I en est méme
qui, par suite de celte 1}1{1111(-31'131109 de la
clienteéle, ont sombré. L’acheteur anglais
est beaucoup plus conservateur encore (ue
I'neheteur continental. Les courses ont éga-
iement en Anglelerre un prestige gu elles
n’ont plus chez nous el si quelques bieylindres
ont riguré gloricusement dans le Tourist
Trophy (jadis Norton et Humber, Scott en
1912 et 3, Douglas plus _rcr.emmen!}.
nous ntavons pas eu jusqu’a présent & enre-
nislrer 1a victoire d’'un seul bloe-moleur a
T'ile de Man. Cela m’a aucunc signification
lechnigque, mais contribue 2 persuader les

Un bel

exemple...

de

solutions archaigue
: Norton a so

s, nolamment la magnéto @ I'avani, clest la
upapes latérates.

3

Dans la New-Hudson il n'y a

pas nen plus de bloc-moleur,

mais les construcleurs onl

quand méme éludié la pro-

fection du pilole en recouvrant

toule la portie molrice d'une
lole émaillée,

anglais que la bhoite séparée
el la chaine primaire sont
les solutions iyvpes dont il
n'y a aucun intérél a s’écarler,
On aura beau dire, aves quel-
que raison, que la machine
de course, toul en fournissant
des données précicuses aux
constructeurs, ne répond pas
aux mémes besoins que la
machine de tourisme, que, par
exemple, I'nbsence de prolec-
tion des chaines est indif-
féreni sur une machine qui,
aprés 400 kilemelres, sera
complétement pévisée mais que cet entretien
esl fastidieux en service normal, on ne
convainera pas le public anglais, Pourtant
Ia presse motoeyeliste anglaise. surtout
i puis deux ou trois ans, ne cesse tde signaler
+ e la chaine primaire mal protégée fone-
tionne dans de mauvaises econdilions. TI
semble que celle campagne n'ait pas été
absolument vaine el ¢ue les constructeurs
se décident pour leurs modeles de la saison
prochaine a enclore ies chaines primaires
el méme que le carter de chaine secondaire
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soit appelé & réapparafilre
sur quelques machines. Un
des inconvénients du earter
de chaine est que le moto-
cycliste négligent ne s'oceu-
pera plus de sa chaine et
roulera avec une chaine in-
sulfisamment tendue d’oit a.
coups et possibilité de rup-
fure. A une époque ol la
molocyelette n'est plus des-
tinde seulement 4 une mi-
norité d’enthousiastes, méea-
niciens averlis et capables de
taire des réglages assez [ré-
quents, mais encore a4 un
nombre considérable de con-
ducteurs négligents el inex-
périmentés, il faul simplifier
le plus possible 'entretien des
machines. Elles doivent étre,
selon Ia pittoresque expres-
sion anglaise « fool proof», a
Pabri des maladroits. Cela
explique le grand succés que
remportent les dispositifs de
tension aulomatique  dans
lesquels un ressort appuyant
sur le brin mou de la
chaine, évite qu’elle [(lotte.
Une autre amélioralion, ¢’est
I'emploi de chaines duplex,
beaucoup plus résistantes et

L’ancéire de Ioufes les molos modernes

'A. B, C. flal twin, bloc-moleur, gqualre
pilesses, suspension AR. Celle machine [ul
dessinée par 'ingénieur anglais DBradshaw.

meoins sujettes & I’allongement. En défini-
tive, mime sur les machines a bojte de
vilesses séparée, on cherche & avoir une
transmission primaire gui ne nécessile ni
réglage ni entretien.

Dans [a Calthorpe (a ganche)

el la Ropal Enfield (a droite)

on frouve aussi des solutions

modernes cylindre incliné,

réservoir d"huile dans le carler,

magnélo-dynamo, organes di-
vers bien protégés.

829

Mais nous allons volr que cela doit logi-
cquement nous conduire au bloc-moteur,
mais 4 un bloc-moteur oil la iransmission
primaire est réalisée non au moyen d’engre-
nages, mais au moyen d’une chaine. Nous
en avons dailleurs des exemples sur le
continent, avee une chaine assez courte
pour ne pas nécessiler de réglage. Cela dans
ce cas suppose un changement de vitesse
aussi proche que possible du moteur et par
suite, un carter commun, ou plus exactement
un carler sans cloisonnement. Pour en
revenir a la construction anglaise, elle ne
va pas jusque-la el préfére loger Ie changement
de vitesses dans un comparliménl séparé.
Cela nécessite une chaine primaire plus longue.
Jusqu'a présent, faute d’un disposilii auto-
malique de lension, il fallait préveir un
réglage, C'est ce qu'on oblenail en logeant
une boite de vitesses cylindrique encastrée
dans un prolongement du carter du moteur.
L’arbre . primaire étant exceniré, il éfait
possible en faisant tourner la boite de vitesses
de tendre la chaine primaire. C’est une
excellente solution dont mnous trouvens
également un exemple sur une exccllente
machine [rancaise. Avec les nouveaux
dispositifs automatiques de tension qui
supprimenl toule nécessilé de réglage, nous
pouvons simplifier encore et loger le change-
ment de vilesse dans un compartiment du
carter qui sert & la [ois pour le moteur et
pour le changement de vitesse. Nous arrivons
done au véritable bloc-moteur, Les Anglais
ainsi peuvent combiner la {ransmission par
chaine, pour laquelie ils ont un wérilable
culte, et le blee-moleur. Ils peuven! suriout
réaliser une machine dont entretien est
plus simple...

Ces bloec-moteurs 4 chaine primaire auto-
matiquement tendue [feronl-ils école, ou
se heurteront-ils une fois de plus a Pindif-
férence du publiec ? Il serait vain de le pro-
nostiquer. Mais du moins nous avons une
preuve que les conslrucieurs anglais se
rendent parfaitement comple des besoins
nouveaux de leur clieniéle el qu’ils s’efforcent
de réaliser des machines plus praliques.
L'évolution de la machine anglaise se pour-
suil de maniére logique, mais dans des
voies un peu dilférenles de celles suivies
par la construclion continentale. Le but
poursuivi  est  le méme. Gardons-nous
surtout d’accuser la construction anglaise
de piétiner. Elle sait laire preuve d’origina=-
lité et de hardiesse comme en l[émoignent
ses quatre cylindres, ses directions & gua-
drilatére délormable, ses suspensions arriéres,
L’elfort admirable poursuivi sur le continent
ne doitl pas nous faire sous-estimer I'effort
anglais,

H. P. BORESTROKE.
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Victoire de Terrot en 500, 350 et 250 cmc.
et d’Alcyon en 175 :

) y iste
uR une [ois, une épreuve motoeyelis
Poavait attiré du monde autour du ciment
de Saint-Eutrope. Il y avait, bien entendu,
pas mal de cyclistes, venus la pour voir le
Critérinm des Comingmen qui se disputait
aussitot aprés le Championnat de France.
Mais ils profiterent de I'occasion pour admirer
nos motoeyelisles. e :
Rappelons  briévement les principaux
oints de I’épreuve : ; 3
5 Les véhicules avaient a parcourir sur le
petit eircuil routier une distance de : ]
100 km. pour les 175 cme. et les cyclecars
500 cmic. 3 .
001.5‘9 km: pour les 250 cme. et les cyclecars

40 km. pour les 350 eme.;
150 km, ppour les 500 cme. et les eyclecars
100 cme, s L

y Aucun ravitaillement n’était admis pen-
dant la durée de la course. Le'carbgrant obli-
gatoire était ’essence-benzol :II_S(} D )
Terrot, en erievant la premiére place dans
les catégories 500, 350 et 250 cmc., & mlzLun
fleuron de plus 4 sa couronne, déja blc‘-[} (& a]r-
gée. Il est bon de remarquer que c’est. la
premiére fois que la méme marque ren_‘tperée
en méme temps trois titres de champion de
France dans trois ecatégories dilférentes.
Tout eu félicitant les trois nouveaux cham-
pions, Giliot, Boelsch et Coulon et la fer}E
dijonnaise de leurs beaux succés, il - serail
injuste d’oublier ceux que la chance ne fav(;-
risa pas, nous voulons parler de. Mol;e_-
Goyon-en 300 et en 350 cme. et de Jonghi,
350 eme, . : ]
enMgonct-Guyon s’aligna au départ avec des
machines toutes neuves, pas rodées du tout,
ot on doit [éliciter le constructeur Mﬁcoum}[s
de la sportivité dont il a lait preuve el pre-

nant le départ dans d’aussi mguvaises. condi- -

tions.

- o i s 5 ul >
Méme remarque pour Jonghi, qui, Ini non -
plus, n’avail pas en sulfisamment de temps

our préparer ses inachines, qui, _lor_sq_u’clle_s
11:|-jrirrer|1;J 'Iepdépart, n’avaient pas rm_.ﬂe_lOO Lei-

mékres | Mo
lo'Malgré cela, Jeannin Taillit gagner, gn
grain’ de poussiére (I’hisioire du ]_u?n et -du
moucheron)  qui s'introduisit fort qm_a] fl
propos. dans soin * gicleur e empécha. :
perdit:1745* et, malgré un retour. formidable,
ne putifaire mieux que de term.mler_a trente

! s vaingueur. ’

mélt.;?:ogxl'ls; esi175 cnic. et celle des eyclecars
furent sans hisfoire, vi le. petit nombre d
concurrents. b g

g A

A droite, un_coneurreqs
change de bougie devarny,
son stand. i

En-b-as, Norbert Coulon
{Terrot)  qui remporiu
le .tifre en 250  eme.

Les nouveaux champions de France

Motos 500 cme. — Terrot avee Gillot.
250 cme. — Terrot avec Boetsch.
250 cme. — Terrol avec Coulon.
175 eme. — Aleyon avee Meunier.

Cyclecars 750 cme. — Morgan avec Bi-

noche.
500 emc. — White-Star avec Cherct.

La course
gAu départ, 18 motos ct 6 eyciecars
B sont réunis ‘sur la ligne, Quand le dra-
peau s'abaisse, Gillot' (Terrol) prend la téte
avee Jeannin (Jonghi) dans sa roue et Ber-
gallo (Terrol) a quelques niétres. \

Motos 500 cmnc.

Dés le, premier tour, Debaisienx (Monet-
Goyon) prend |a téte et roule & un lrain
d’enfer, s’assurant rapidement une notable
avance sur Lout le monde. Mais, quelque vingt
minutes avant la fin, son moteur a des raiés,
il ralentit de plus en plus et doit ﬂcéder‘ la
place a Gillot, Monnerel (Koehler Escofficr)
qui, avec sa fougue habituelle, talonna conti-
nuellement les leaders, eut de Iréquents ennuis
avee son sélecteur. .

Les 130 kilomeétres sont couverts par Gil-
lot (Terrot-Dunlop) en 1 h. 24* 02" 1/5.
moyenne 107 km. 083.

IViotos 350 cmic.

Dés le départ, les deux as de chez Jonghi,
Perrin et Jeannin, prennent la iéle, talonnés
par Boetsch (Terrot), L'allure est rapide,
Jeannin tpurne a 2° 43"7 au tour. Mais au
3e tour, Jeannin a'disparu. Relxsc_]g]ments
pris, il aurait des eniuis avece son cajburateur.
Tout a coup, il-réapparail... il a perda plus
d*un’ tour. Seuls Boelsch et Perrin menent
Ia dange, se livrant un-duel farouche. “Faniot
Perrin est en léte, laniét c’est. Eoeisch,

- Entin, le pilote de Jonghi scmble. devoir

hampionnats de France

prendre I'avantage, il a 100, puis _15'0, puis
500 melres d’avance, Mais lui aussi s ar1éte,
une bongie claquée, n}all_u-m‘enserr_unt. il est
oin des boxes de ravilaillerment, il perd un

temps précieux e’? quand ztl repart, son retard
s e par plusieurs tcuis. - i
% gglﬁ?\%lct [():e lEmps, Jeannin (Jonghi) fait
un relour impressionnant, cu_mbjant son
relard avee une rapidité lovmidable. Mal-
heureusement, 'arrivée est trop pz’ccht-_’max_x?—
tenant el il ne peut plus arrachcor la vicloire
A I'as de Terrot qui devient champion de
Trance. avant couvert les 140 k:l(n;ncl}rcs
en 1 h. 22’ 25” 2/5, moyenne 101 km, 912.

Motos 250 cme.

EU de chose & dire. Trois marques étaient
en préserice, Aleyon, Kochler-Escoflier
_ et Terrot.

Le [egmatique Coulon (Terrot) prit la téte
dés le début et ne la quitta plus jusqu’au
moment ol descendant de machine il fut
sacré Champion de France apporlant a
Terrot la troisiéme victoire de la journée.

Jolly . (Aleyon) qui ‘donnait une belle
impression fut vielime d'un accident assez
rare en course : ulle crevaison. Il di0t aban-
donner. ) ) {

Sourdot (Koehler-Escollier) cassa sa chaine,

Coulon a couvert les 130 kilometres en
1 h. 24" 53”° 2/5. Moyennc 92 km. 960.

Motos 175 cme.

QUD]QUE ne réunissant que deux conctir-
rents, lalutte dans cette catégorie (ut Lrés
intéressanle. Le vieux champion d’Alcyon,
Paul Meunier, qui est un habifué dutitre,
ayant 4 se délendre conlre un dangereux
adversaire : Pauvert, sur Pauvert.

Meunier [aillit bien voir la
victoire Iui échapper, par suite
d’un culbuteur déréglé.

Paul Meunier (Aleyon), champion de France
175 emc, en pleine aclion

Mais il revint vite et accomplit les 100 kilo-
mtres en 1 h., 16’ 23" a la moyenne de
78 km. 551.
; Les Cyclecars
IT. n’y eut de lutte “qu'en 750 emc el on

200 eme,

En 750 cme, Rémond (Sandford) dut
s’incliner devant Binoche '(Morgan) et en
500 eme, Chéret (White-Star) remporta fe
titre devant Renaud (Morgan).

En cyelecars 1.100 eme., il 0’y a pas de
champion de France, Dhdime n'avant pas
€té aussi vite que la catégorie inférieure.

Bur la piste

EUT-ETRE § aure-i-il encore des journauz
pour amnitoncer ¢i'il y avail un_monde
fou, mais, dans les iribunes, & peine poupait-on
compler quelques ceniaines de personnes. Si
Pan tieni compfe qu’une bonne pariie de ces
speclalears éfaieni venue It pour assister i
la course cycliste qui terminait lao réunion, il
faut convenir gue ces Championnals de France
fie furent pas, au poind de wvue affluence, nn
suceds.,

]L faudrail fout de méme sapoir si cest lo

public qui ne s'iniéresse pas & une course
molocyelisle ou si ce sonl les organisafeirrs
d*une colirse molocyeliste gl ne §°intd
pas aun puablic, ' Nous pensons gue cesl la
deuziéme lypotlhése qu'ii fauwdrait envisager,
11 esl en efjel inadmissible que, duns une feile
éprettve, il wail pas ¢l prévw un  tableau
d'dffichage, rien qui indique claircmeni |a
position des conreurs, sauf le hani parlear, qui,
pour fout hawt parleur qu’il soif, ne cotwre pas
le. plus souven! Jé¢ bruil des échuppements
libres,

OMMENT potlez-pous que, dans ces condi-
tions, le public puoisse suivre la course, Le
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spectacle quii i dlail offert se irouvail de ce
fait assez réduil : Sur la piste, des"matos gui
passaient.... ‘

ANS les slands de raviigillement, & chague
arrél d'un concurren!, les mécanos respec-
tuenx des réglements leur inlerdisani. d’aider
le eoureur en  difficullé, se contentaient de

regarder, impuissanis, la réparation.’ Mais;

nexislerail-il pas un [luide susceptible de se
{ransinellre & distance el de remetire les moieurs
en marche? le jail es! gite nous auons pu un
concurrent s'arréler &t plusieurs. reprises @1 son
stand' ef .repartir anssilol & chaque fois, sans
avoir louché & quoi que ce soil, le mofeur se
remetianl & -fonctionner aprés cel arrél.

AR conlre, les coureurs de deux marques

concurrenies de cyclecars se sonl lrolués,
& lenr stand respectif en panne au méme
moment.

Il Jaut donc en conclure que lia, le jluide
n'existaif pas, car les moleurs ne semblaieni
aucuniemeni dispesés & repartir.

C’est alors que les deux palrons se
prirent & se regarder du coin de Pozil
puis & se surveiller de frés preés,ef,
au lieu de s’unir dans le malheur
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ils fureni presgue sur le point d’en venir aux
mains, ce qui n'est pas une fagon de prouver
deloute évidence la supérioriié d'une consiruc-

.tion, ‘

lL jaul croire gue-les commissaires sportifs,

eux, faisaient wsage d'un fluide malfai-
sant car, apreés .quoir déclassé un eyclecar
pour infraction au réglement, 1l fut absolument
impossible de’ le. remetire’ en marche. Mainfe-
nanl ceuxr gqui ne croieni pas absolument au
jluide ne mangueront pas de dire que, si ce
cyelecar R'avail pas en & subir'les foudres des
officiels, le motenr aurail peul-éire refusé quand
mérne de partir; c’est la, évidemment, une
opinion.... s

PRES la course, Debaisieux explignait e

coup: « L'essence qui n'arrivail pas mon
vieuzx, j’éiais obligé d’appuyer sur le poinlean
du carburafeur pour appeler.... » Hélas! eile
ne répondil pas & cel appel !

AU passage depant les tribunes un courcur
perdil plusieurs piédces de sa' machine,
dont une chaine, et n'en conlinua pas moins
@ rouler (peuf-élre par habifude). Que les
motocyclistes ne s'étonnent donc plus si aprés
un remontage de leur machine il leur reste des
piéces en frop! BiLLE EN TETE.

La premiére épreuve du Championnat
du M. C. F.

Ln Motocycle-Club de France a [fait dis-
puter dimanche dernier, 2 1I’Autodrome

de Linas-Montlhéry, une épreuve de vitesse

comptant pour son Championnat,

Voici le classement de 'cette premiére
épreuve :

1. Destival (500 emc.), 150 pts; 2. Ri-
chardon (500 ecme.), 149 pts; 3. Straub
(500 emec.), 146 pts; 4. Adnet (175 cmc,),
41 pts ; 5. Millet (250 eme.), 140 pts ;

6. Marcou (500 cme.), 130 pis; 7. Gouru
750 cmec.), 137 pts; 8. Fournel (500 cme.),
136 pts; 9. Gendret (350 eme.), 35 pis;
10. Doucet (500 cme,), 133 pts; 11. Anizan
(175 eme.), 131 pts ; 12. Castet (350 emc.),
130 pts; 13. Croatte (250 emec.), 129 pts:
14. Kropp (350 emc.), 123 pts: 15, Albert
(500 emc.), 126 pts; 16. Riotte (175 eme.),
124 pts; 17. Kohler (350 eme.), 123 pis ;2
18. Martin (500 eme.), 122 pts; 19. Charton
(250 emec.), 120 pis: 20. Rossignol (350
cme.), 119 pts. ;

Les frois nouveaux champions de France en 500, 350 e 250 cmc. De gauche a droifes
Coulon (250) Boelsche (350) et Gillot (500), fous irois sur Terrol, pneus Dunlop.
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Béquille en fer plal ulilisée sur quelques
machines légéres. La fabrication en est ccono-
mique, mais la rigidilé laisse jor! désiver.

La suspension arri¢re s'accommaode for! bien de
la béquille centrale.

NDISCUTARLEMENT, dans les conditions
: normales d’utilisntion, nos machines
sont d’une régularité de marche parfaite.
elles ne nécessitent que peu d'entrelien. Elles
deviennent d'année en année moins
bruyantes. Leur tenue de roule a ¢té amélio-
rée et elles sont si faciles 4 conduire que les
plus timides sont bientot a leur aise. Elles
sont assez confortables pour qu'on n'ait
plus 4 redouter les longues étapes. Aussi la
motocyelette moderne n’est plus réservee
aux athlétes et anx jeunes gens, mais 2 des
personnes de toul dge et de toute condition
physique. Une personne qui n'a pas des
muscles vigoureux hésitera i faire de la
motocyelette ou restreindra son choix aux
machines de petite cylindrée. Elle redoutera
en elfet de manier & Parrét une lourde machine
ot de lancer un gros moteur, Il faut done
porter nos eiforts de ce coté, Nous ne savons
pas trop s'il est possible de réduire d'une
maniére vraiment sensible le poids des ma-
chines. Admettons qu’on gagne une vingtaine
de IKilos sur une 500 emc. et que de 150 ki-
Jos on réduoisele poids & 130 kilos. Nous ne
croyons pas (ue cela permetie de pousser

Type d’aitache-béquille classique fixée en baut
du garde-boue arricre.

MOT® REVOE

plus aisément la machine. Il y a la une ques-
tion plutot d’adresse que de lorce. Quand a
]a mise en marche du moteur, clle n’est guere
difticile ni pénible quand il il d’un moteur
e taux de compression n'est pas frop
i, et aprés tout, le supersports sm}t
réservées i des moloc tes expérimenteés
el vigoureux. Les poly lindres qui actuclle-

ment gagnent du terrain, partent sans aucun
offort et il n'est pas impossible qu’elles
soient dans un prochain avenir ¢quipces d'un
démarreur (ce qui aura par contre Iinconyeé-
nient d’augmenter sensiblement leur poids

puisg[ue, en plus du démarreur, il faudra une
batterie de plus grande capaeité). Mais il
est une manceuvre qui est particulierement
pénible, c’est de meltre sa machine sur la
héguille arriére. Anssi In pluparl des motocy-
clistes se servent-ils le moins possible de cette
béquille, et sculement quand ils v sont con-
traints, par unc crevaison par qumple. La
béguille est trop souvent considérée commne

Une forme de bout de

béquille cenirale en sa-

bol, qui favorise le his-
sage de la machine.

Les pelils falons au boul
de la béquille empé-
chent  celle-ci e s'en-
foncer duns le sol si ont
laisse la machine dans
de la lerre meuble ou
dans de Uherbe.

un accessoire et son mouvement n’est pas
étudié pour épargner un effort au motocy-
cliste. Plus d’un débntant a coni!mcte.mj
lumbago pour celte raison et s'est ainsi
dégoite de la motocyclette. 1l y a certaine-
ment des améliorations & app_o;‘t_er de ce cote.

La béquille centrale est utilisée dans (uel-
ques eas seulement, Présenle-t—e}lo des avan-
tages et lesquels ? Elle est tout d-abo'rd moins
encombrante et risque beaucoup moins de se
décrocher et de trainer sur le sol. Par conlre,
clle supporte tout le poids de la_machine et
doil étre trés robuste. Comme clle doil étre
située sous le centre de gravité, on peut lrou-
veor guelgue difficulté A4 trouver un point
du cadre ol on puisse I'articuler. Mais sup-
posons (ue nous voulions soulever une (]es
deux roues 4 8 centimélres du sol, i1 suffira

que la béquille souleve la machine a 4 centi-
matres. La béquille centrale est beaucoup
plus courte qu'une béquille arriére et ainst
ia hauteur voulue sera atteinte avec un
mouvement horizontal deux fois moindre.
Qu'en résulte-t-il ? C’est que la hauteur élant
deux [ois moindre, mais le poids & soulever
environ deux fois plus grand (puisque Dous

équilles

devons soulever le poids total de la machine
ot nen pas celui supporté par la roue arriere),
et que de plus nous disposons d'une plus
petite course horizontale. Théoriquement
done, nous aurons a fournir un effort plus
grand, mais de moindre amplitude pour sou-
lever la machine. IEn pratique cependant la
béquille centrale est plus pratique. On n'a
pas en cffet a passer derri¢re la machine, et
si on tire en portant le poids du corps aussi
en arriere que possible on n'aura pas de
dilliculté. ©On peut également munir la
bécuille centrale d'un long levier 4 main, mais
il est encombrant. Une autre solution serait
possible mais cotteuse et consisterait en
deux crics accouplés ou en une béquille cen-
trale verlicale commandée par un eric. La
manceuvre ne néeessiterait  aucun elfort,
pourrait étre effectuée en restant en selle.
La béquille arriére peut dlailleurs dtre
améliorée. Soulevons la machine. Nous avons
un gros effort 4 fournir dés le début, car c’est
4 ce moment gue la montcée est le plus rapide.
Vors la moitié de la course de 1a béquille, nous
avons atleint le point le plus éleve et ensutic
In roue s'abaisse légerement et la machine
prend sa posilion de repos. 11 n’est done pas
étonmant ¢u'il soit pénible de miellre une
machine sur sa béquille. [l faudrail que
Peffort 4 fournir fot mieux réparti, si possible
sur toute la eourse de la béquille. Cela n’est
pas impossible. Il faul pour cela changer le
point d’appui du levier sur Ie sol el cn meme
temps faire varier la longueur de ce levier.
Cela est nisément réalisable si nous mumssons
les bras de In béquille de patins circulaires.
Nous aurons de cette maniére un eftort initial
faiblc et si le tracé des patins est bien étudié,

un effort progressif pendant toule la durée de
1a levée. Pratiquement une béquille de ce
type a l'avantage de donner une meilleure
assise of de ne pas s'enfoncer dans un sol
meuble. Elle a, il fautle reconnaiire, quelques

Support en Uoul de re-
pose-pied évilant  loul
efforl au motocycliste.

inconvénients. Elle manque d'élégance, clle
est plus lourdeet plus chére. 8i elle se déeroche
elle risque davantage de mordre dans le sol.
Ce dernier inconvénient serait dailleurs
€vilé en relevant el en arrondissant Pextré-
mité du patin.

La lixation de la béquille est délicate. On
peut_l;t_ munir de ressorts 4 boudin mais ce
procédé serail peut-étre peu salisfaisanl avee
une béquille assez lourde comme la béquiile
a4 palins. La fixalion par un ressort sur le
garde-boue n’est pas stre a4 moins d’y ajouter
un boulon de serrage a papillon, et la ma-
neeuvre de ce papillon quand la machine est
plqme de boue, mangue de charme, Mais il ne
doit pas tlre impossible de trouver un systéme
detj\"ermu!llnge elficace et commode,

Jne chose est certaine, e’est que la héqui
arriére actuelle nécessite un c?fort phygi‘:;g:
ﬂpprecmhﬁle et une certaine adresse, Cela
est une géne sérieuse pour les débulants et les
personnes physiquement faibles. Ce qui con-
vient a un vélomoteur ou 4 une machine de
30 kilos n’est pas satisfaisant pour une moto
de 130 kilos. Rien de ce qui peul facililer la
manceuvre des machines ne doit étre négligeé.
I.{n aulre perfectionnement indfspc-n.%a]?le
g’eciLjel‘e gzar:rlg-huue & charniére permettant

‘er aisémen arrier:
Aoy t la roue arrviere, le pneu
1
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Cerlgines maisoms, au
lieu d’élablir urie béquille
en tubes, selon le procédé
classique qui néeessile
obligatoirement deux bre-
sures ou deux soudures
atttogénes au mains, done
de la main-d’eeuvre, onl
préféré [aire une béguille
aqii se compose d’un
simple fer en U, roudé
el percé & chaque boui
de deux {rous ponr les
botulans de fixation. Ce
systéme  donne d’excel-
lents résullals el la be-
quille uinsi oblenue est
trés solide el parjaile-
rigide,

Nib Carter

AUSSITOT qu'un collaborateur de Malo
Hevue (rédacteur ou correspondant)
cntame une controverse ou émet une opinion
concernanl la cardan ou la chaine, ce dernier
nie manque jamais (méme le si avisé Sexé)
de terminer par cetle phrase, ou toute aqué
ayant exactement le méme sens : « Ah! si
on nous donnait un carter élanche ¢ bain
d'huile, cela arrangerail bien des choses », ele
Eh bien moi, humbie abonné el corres-
pondant bénévole, en ma seule qualilé de
ires, trés ancien motocyelisie, avanl vu. rue
Ernest, dessiné  d’abord, puis essayé ensuile
le premier, le toul premier iri 1/4 de GV
de Dion (j'élais alors tout gamin) ; Falfirme
que, ayanl depuis a peu prés toul vu et
tout essayé, que le carter étanche (le plus
élanche qui soit, vous m’entendez bien)
méme cf surtoul @ bain dhuile équivaulz
non seulement a zéro, au point de vue de
la proprelé Extérieu.re de la machine ; mais
de plus, qu’il est parfailement nuisible en
ce qui concerne la chaine elle-méme . ainsi
g:eélgura:s;lavoir I'honneur de vous I'exposer
= o5 = e g irkies e g
Ag Lo e ces Jignes dictées par I'expé-
Or done, tous déclaren! ¢t croient du fond
d:;: leur ecceur, que le curter cétanche 4 bain
d’huile est le remdde idé: la panacée en

un mot ! B_on. Mais, parmil ceux . qui dis-
courenl si bien de col appareil, je serais assez
curieux de savoir combicn parmi eux en
ont eu en leur pos:cssion ? Pas. beaucou
cerles et peut-étre suéme auveun ! Tant et s[;

Les premiers carters bain « de graisses trés peu
élanches,

bien que ces personnes parfailement inten-
tionnées d ailleurs, parlent du carter étanche
(4 bain d’huile 8. V. P. 1), 4 peu prés avee
la méme compélence que Scipion I’Afri-
cain  vainqueur, d’Annibal, des qualités
d'un peigne fin; ou celle ('un aveugie né
des douces tonalités d'un champ de lin
fleuri!

or qui vois trés clair... et dont clairs
.~ aussi sont devenus les cheveux, jen
al possédé un (un seul heurcusement), }’en
puis done un peu parler en connaissance
de cause. Celui que j'ai en, étail sir une
Matchless 1.000  cme. Mag culbuleurs,
modéle 1913 (17 ans parfaitement.,. et
elle a fail la guerre) mais, malgré ses 17 ans
passeés, il ne fut jamais réalisé tant en France
quwen  Angleterre ou ailleurs, un carler
etanche aussi bien compris et aussi bien
€xXeculé... et pourtant | C’étail une immense
bmt_c plate en tdle comportani lous les
renflements voulus, vecouvranl d'un seul
Jet les deux chaines (car il y a 17 ans comine
au}mu‘d'h‘ui, fes merveilles anglaises avaient
dg-s chaines !) s'ouvrant horizonlalement
et se termihn.aut el son exlrémilé arricre
par un Deitier demi-circulaire recouvrant

U,n carler bain d’huile moderne, en aluminium,
ne laissan! pas fuir une goulle de lubrifiant.

la moitié du grand pignon., Tout Fensermble
comporlail deux parties I'une mile P'autre
femclle), sembeitant & force Pune ‘dwné
Paulre. ‘L'.e tout, grice a une grande mlan;il(l
de vis, d'éerous, de contre-éerous ef de bessorts
anti-v hl_'éllf:'LlI‘S élail parlallemont fixé et
n:: lerraillait p.as._Notoz hien qu’il élail non
Easln;] bé[”ﬂ d'huile, mais bien simpleraent
:’0 f-;/mmc graisse consistante graphitée 3
20 %. Au point de vie eélanchiéité des jeints
on peut rh_rc que e'étail parfail ;1 mais dé"‘;
ﬂ ﬁn;;:iﬁ“?rl plurs absolumen! de meéme pullﬂtr
3 Pelils trous fermeés par les volels, orifice
destinés & tater du doigt Uélal de st
= = A d & de tens
(ci,";“lc;11.m]t‘;“-? mais ot alors e’élait orrggrﬁar’
clait par les deux passages réservés |un
gou}r le primaire ct Fautre pour le Emwu
clfle.-n?d rg;lr,—_ﬁ;gner;!e. pc: fl'fl‘l'” gﬂisail un peu
i meme du seul fait d'une course un
peu ,d]lmk_', la graisse alors se liquétiant
(bain d’huile), inondnit tout! Et comment
faire, Je vous prie de me le dire. pou"r obvier
a eet incenvénient ? Inipossible ! Im[mséii)l‘
étant dnn_m: que ces deux orilices (0[1 cL"E
orifice unicque en eas de bloe) doiven élre
prevns I!(am:mm plus qrands que les axes
destinés & leur laisser passage pour plouv.n'
_1.c11ch'¢: ou détendre les chaines ! Tout c"la!g
inoncé de graisse au graphite, mais surté&t
la roue arriere et son pneu. Certes, les chaines

étaienl bien [ubriliées et bien protéudes
conlre la boue, oui, mais cela ne prolongeait
pas leur existence ainsi que vous allez le voir
plus loin. Voilh done upe sacrée beile &a
violon, laide par sa torme, cotilani horri-
blement cher (j’ai été obligé d'en acheler
une autre...), ne servani intégralement a
rien au poinl de vue de la proprelé générale
de la machine... bien au econiraire.

L est entendu que comme fous les pos-

sesseurs de machines a chaines, jai
connu des chaines trop tendues en un point
el pas assez sur un aulre, avee impossihilité
de trouver le juste milieu, mais passons
sur ecela. @u les réjouissances promises par
Dicu le Pére a tous les Justes commencaient,
c'élait quand vous aviez précisément besain
(:lP relendre 3 de détendre ou de vérilier la
fermeture de vos chaines. A Paide de quelques
clés (speciales; 8. V. P.), de conire-clés et
de tourne-vis of dprivail a démonter Ja
boite (la boite de Pandere) dans ses lrois
parties, au bout d’une demi-heure d’un
travail répugnant. Mais, ou loutes les malé-
dicliofis du ciel el de la terre tombajent
sur vous, c'était a4 I'instant précis oli com-
mencail le travail de remontage, Faire
emboiter dans tout leur potriour, les unes
dans les autres les trois parlies miles dans
les Lrois parties lemelles, étail ume douce
folie ! En vérilé je vous le dis, si vous n'étiex
pas né [lils d’ajusteur mécanicien. de préci--
sioft el mécanicien ajusleur de profession
vous-méme  depuis  volre premiere Com-
munion, ce Llravail étgil d’une difficullé
exlraordinaire et devenail absolumenl im-
possible d realiser, si, sur une longneur de:
2 gu 3 mm. seulemeni volre boile étail um
tant soil peu [aussée (suriout la partie
temelle). Or, quel est le carfer qui ne soit
pas un pew aussé ? Qu'il se monire celui-la !
Si vous aviez opéré au garage, il ne wveus
reslail plus gu’a passer a I'atelier pour em
replaner les bords. Si vous étiez sur la route,
je vous laisse imaginer la situation !

N.D.L.R. Tou! le monde n'est pas de 'apis:
de notre correspondant, qui juge sur un exemple:
de 1913. Nous pons connii... conduil pendant!
des milliers de kifomeétres des machines dont
les carters 4 bain d’huile elaien! exeellents el
qui reicnaien! parfailement de Uhuile ftuide:
du méme lgpe que celle du moleur,

Toulefnis nous AUOLIONS quUe NOUS Ne POHDONS:
donner toul a fail fori ¢ nofre lectenr.

Le premier défaut d’un carler bain d’huile
pour Ila chaine secondaire est de donner a la
macltine nne aliure leurde, ¢f de manguer
LPélégance.

De plos, lorsqu’on pent refendre lu chaine,
les wemarques de notre leeteur sonf Jorl jusles,
«estoun oeritable empoisonnement.

Wuant au moniage, n’en puripns pas I Pas-
s ns aussi sous silenee les bruils de la chaine
@ui bal conire le carter dans les sceousses.

Or done, vive la chaine & l'air libre, libre de
{oufe enirave... el de loul carier.




" L. ¥ a quelque “temps. nous signa-
lions 'application d’un moteur
Diesel sur une voiture de course
qui dépassa le 160 & Iheure.

A ce propos . nous émeltions
le désir de voir bientét des mo-
teurs de ce type monlés sur des
motocyeleties. Ce désir est sur
le point de se réaliser, Villicrs,la
F firme anglaise bien connue, est cn
train de meitre au point un deux-temps
fonctionnant suivant le ecyele Diesel.

"' Les essais paraissent encourageants et il
se pourrait que d’ici quelques mois ce moteur
soit commercialisé.,. DMais attendons.

1L FAUT ETRE PLUS DURS

1 n’est pas un scul motocycliste qqui n’ait,
‘au moins 'une fois dans sa vie. rou-
lante, cu’a se plaindre de ‘la négiigence ou
de limprudence d’un conducteur de taxi.
Au /moment ou P'on soiige, une fois de
plus, a désembouteiller la capitale, il convien-
drajt d’étre extrémement dur pour 'les
papiers taxi, de délivrer par excmple, -un
permis comportant un'certain nombre de
souches détachables, dont on en enléverait
une i chaque infraction ou & chaque négli-
gence ou imprudence consiatées, meéme
si celles-ci - Mlentrainaient auvcun. accident.
Bien entendu, la maraude serait formelle-

ment interdite. i

Certainement, . ainsi, on décongestionne-
rait la, Ville-Lumiére dans de grandes pro-
portions, - . ) :

SIGNAUX LA NUIT o

UAND on veut tourner, on tend le bras
du coté de la direction que 'on se pro-
pose de .prendre. ST i {
Le” jour ou dans les endroity suffisam-
menl éclairés cela est parfait. Mais dans
Jobscurité. il en est tout aulrement.
Clest «ce. dont s’est apergu un [abricant
britannigque qui vient de:lancer sur le mar-
ché un gant muni de lacettes réfléchissantes
qui rendent ainsi le signal, trés visible pour
e véhicule qui vient derriére. L’idée est execl-
dente et il est 4 souhaiter qu’elle asse son
chemin.

SECURITE . .
EN général.'les endroits les plus dangereux
en course. sont les virages. Clest en elfet
ia que les accidents se produisent le plus
souvent. 'Les coureurs, dans leur ardeur de
wainere, perdent la notion de la vilesse &
laquelle  ils~marchent et abordent les vi-
rages a4 une allure trop élevée ; coup de frein,
dérapage, et c’est!la btche, souvenl grave,’
quelquefois mortelle. i 3
Pour 'préservp‘rl']es- concurrents de leur
« furia», les organisateurs du Grand Prix
de I'Ulster avaient placé au virage de Rec-
idory, le'long du mur, une sorte d’épais ma-
itelas. De cette [lagon, si un concurreilk
wenait donner de la téte dedans, les consé-
quences de laccident étaient beaucoup
moins graves.

UN KILOMETRE «CASSE EN DEUX»

d B 27, se courra, a
organisée par le
Lyon et du Rhone.

L’épreuve trés originale consiste en un
kilometre avee une boucle aux 500 métres.

Les temps de départ et d’arrivée étant
pris, arrétés sur- la méme ligne. '

Elle est 'ouverte'a toutes les moles et tous
les sidecars des calégories admises dans les
réglements de U'U, M. F.

ILe classement se fera par calégories

Un courcur ne pourra prendre part a
Pépreuve qu'une seule fois avee la méma
machine.

LA COUPE SCHNEIDER OU.,.
QUi PEUT LE PLUS PEUT LE MOIN3

A Coupe Schneider a été gagnée et le
record du monde de vitesse dans Vair
établi & la nouvelle vitesse de 610 kiloma tres
a I’heure avec la fameuse hougie « Lodgte .
Rappelons que ce sont les Etablissemets
Harding qui sont représentants pour 12
France de cette bougie qui fait aussi de 'S
aétincelles dansles compétitions motocyclistes,

Lyen, une course
Molocyele Club de

_cations, c'esl-a-dire 3 3 !
e a €6 rénlisée des 1911 par
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UN J. A. P. MIN]IAT'U,RE
Novs avons déja signalé a plusiears re

prises la tendance trés nette de Pindus-

trie brilannique vers la |nut0<:‘_\;c!ntte légere.
Pultra-lightweight, comme ont I z_:ppe]lp a-bas.

Jusqu'ici ces machines | étaient  équiptes
de céléhres deux-temps de marque anglaisc

Nous en Verrons nrobzghlcmvnt bientét
munies de qualtre-temps: & sSoupapes Ente-‘
rales, car la firme -J. A. ‘P. vient de lancer
sur le marché un 148 eme. de ce type. L’alé-
sage el la course de cette miniature sont de.
51,5 x 1. :

Ses dimensions sont les mémes’ que celles
de son Irére ainé le 200 cme. de méme marque,
seules different les dimensions -m!.erleurcs:
du cylindre et celles du pisten. I1 a donc

~aum.grand exeédent de sécurité. Le werrons-

nous bien!ét sur le conlinent !

6 VITESSES : |

ON a fait grand bruit ces dernieres années
“autour des rslais qui :priirnlclt‘Le?l’l[h_aI:;?

itur *avoi eux ‘jeux de deéemullipil-
voitures d’avoir é[] O e

» cetle idée i
i\;;.}ftchlus‘s', Sur cette - bicylindre de 350.cmc.;
il y avait tout diabord nn-chm\lg_ezuell_t de.
vitessos Royal Enfield a (deux chaines. Du
relai 4 la roue arriéere il y availiune courraic.
Le moyeu i changement de vitesses: dqnnallﬂ
trois-rapports. Il ¥ avait! bien entendu deux
commandes et il était nécessaire de posse!inr-
une cerlaine virtuosité poar manier ce chan-
gement de vitesse. 1l permettait en grande
Titesse d’avoir une démultiplication de 3 a 1.
qui élait tres ulile dans le T. T pour ev1t'el:
au moteur datteindre un regone exagére
dans la descente de 1a montagne.

RALENTIR !
HABITU‘EL[.EMENT lorsque 1'on entreprend
sur la voie publique des lravaux de l‘eietf—
tion gqui nécessifenl son obslruclion m(.m:_lcn-
{anée, on place quelque cent metres avant
un éeriteaun avertissant les usagers de la route
du danger quw’il pourrait y avoir & arriver
3 grande allure.
defﬁfc?ci’& d’éviter (T(‘s‘:]ccid_cnls, P'entre-
prenear de travaux publics qui est en train
de réparer PFavenue de Madrid a Neuilly a lm‘t,
Iui, une innovation en malicre de signalisa-
{jon : Pécriteau « Ralentir, Travaux s, est
placé sur la barricade qui haire la rue, olle-
m%lgﬁzeous que, MEme sans écritean,le rpotu-
eveliste qui arriverait un ped vite a cel
endroit ralentirail de lui-meéme... Ui peu
Drusquement {outelois !

ANACHRONISME

UNE revite motocyeliste italienne publie
d’amusantes photos d’une [léle molo-

cycliste ot lous les parlicipants élaient

habillés selon la mode du moyen dge, ce qui

consiiluait, avec leurs motos, d’amusants

anachronismes. Nous disons amusanls, mais
non chorguants. En effel, les lourdes armures
de fer dont cerlains d'eux élaicnt revetus
'harmonisaient assez bien avet Pensomble
métallique el brillant des motos.

Mais nous ne voudrions pas traverser
Crau i midi dans cel équipement.

La photo_est le compté-
ment indispensable du
lourisme. Enejffel le pla:-
sir. gue I‘on peul tirer
d’un voyage esh doublé,
Iorsque l'oit peul, cha-

que fois qu'gy’ le disire,
Jaire défilerf nouvean
devant ses yyeux les
muagnificencg nalurelies
entrevnes danl  les
frop courid@ vacdnees.

A droite 1 Une roule
de monmm&e dons  les
Balkans, Ne ressemble-
i-elle pas i 8’y mépren-
dre  cerlaipes  roules
encaissées du Jora ?
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GAUSSORGUES A QUITTE
LA CLINIQUE

epurs le 15, Frangois Gaussorgues a

quitié la eclinique de Carpentras ol il
était en traitement, pour aller passer sa
convalescence sur la Cale d’Azur.

La plupari de ses plaies sont cicafrisées
et la guérison compléte de la blessure qu’il
a A I'eeil dreit n’est plus qu’une question
de jours.

On compte que la méchoire, qui a été
fracturée, sera complétement guérie d’ici la
fin de I'année. .

Malgré tout,
est bon.

BAISSE |

ous traversons actuellement une période

de erise indéniable ol personne nachéte.
Naturellement, les construcleurs de molos
sonl lrés durement éprouvés par ce ralem-
tissement des aflaires, aussi font-ils leur
possible pour attirer la clientéle et beaucoup
baissent leurs prix.

C’est ainsi que Gnome et Rhone fait en
ce moment un remarguable effort pour livrer
ses machines 4 un prix tiré au « dernier
carat » et livre, dés & présent, ses différents
modéles au prix de ses nouveaux tarils,

MOTEUR A L’ARRIERE

n lecteur d’un de nos coniréres brilan-

nifques a communiqué A ¢c  journal
le dessin d’une idée qu’il a eue pour la fabri-
cation d’'un cyclecar.

le moral de Gaussorgues

En France nous avons U'habitude de déplorer

I"état de nos routes, gue dirions-nous de celles

des Karpathes par evemple. Roule, ou pisle i
peine lracée ?
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Comme dans le Rover, le motenr serait
placé a Pexlréme arriére du vérmeule. Mais
il aurait quatre cylindres et serait disposé
transversalement au chassis.

Cette disposition a l'avantage énorme
d’une accessibilité plus grande qu’avee un
moteur 4 ’avant, sous capol, comme c¢'est
la coutume. ; !

Naturellement la transmission dans ce
projet, s’effectue... par chaines.

On s’en serait douté!

POURQUOIL 600 ?

A maison britannique, dont nous parlons

d’autre part, et qui a, d’une facon aussi
inexplicable, redressé son cylindre, sort éga-
lement une autre nouveauté.

Cette marque est- une des deux marques
anglaises fabricant une meto & quatre exlin-
dres., Son modéle primitif étail de 500 eme.
du type « square foury. Elle vient de fancer
sur le marché un 600 eme. Pourquoi GO0 ?
Nous aurions compris 7560 eu 1.0600. Mais,
une [ois de plus, nous ne voyons pas PPintérét
de ces 100 cme. supplémenlaires.



Le Général Clau-
del, directeur des
maneuvres ef le
Général Mac Car-
thy, directeur de
la cavalerie assis-
tent aux évolutions
des sidecars.

Les grandes manceuvres

de I’Aisne

LA motocycletle avec sidecar a été employée, sur une

4 grande échelle par U'Etat-Major Général de
I"Armée, aux Grandes Maneuvres de [ Aisne.

. Alors que I'an dernier, en Lorraine, on avait vu évoluer

avec suceés | Escadron motocycliste du 5% Bataillon de

Dragons Portés, cette année Uutilisation des unités moto-

cyclistes a été inltensifide.

En ‘eulre de [I'Escadron
motocycliste du 5° Dragons,
qui, d@ nouveau, a participé
auxr « Maneuvres, nous vy
avons renconiré les forma-~
tions molocyclistes du 2°
Dragons de ['Ecole Mili-
taire, du- 3° Dragons de
Lunéville, du 4° Dragons de
Verdun, du 30° Dragons de
Metz ei du 11¢ Chasseurs &
cheval de Vesoul. Il ne faut
pas oublier non plus les nom-
breux estafettes, agents de
liaison et la police de la route
militaire qui onf pris une
pari active aux Maneuvres,

v

Ne doublez jamais une voilure dans un carre-
four, elle peui, an momen! ou vous la¢ dépassez
changer brusquement de direciion

T crois hien me souvenir que, dans ma
toute petite enfance, un professeur
chauve et lunetté, comme il convient, tentait
d’expliquer & ses él2ves somnolents les grands
probléemes de Dhistoire., Il hous exposait
notamment que si nos grands-péres avaient
a une certaine époque renversé le roi, démoli
la Bastille et envoyé pas mal de gens coucher
avee la sainte guillotine, ¢’étail pour mettre
fin au régime de I'arbilraire caraclérisé par
I"absence de toute loi éerite. On a alors eu la
joic de posséder un parlement pour [abriquer
des lois en série et anjourd’hui six cents
députés, quatre cents sénaleurs et de mutliples
commissions, services et bureaux nous en
confleclionnent & lour de wolte. A la vérité,
ca mouns colite assez cher. mais, dans leurs

* tombeaux, nos grands ancétres doivent étre

bien contents de voir ainsi réaliser leur réve !
Ce beau réve ne serail-il pas pourtant sur le
point de sombrer dans le prosaisme de notre
dpoque et ne sommes-nous pas en frain de
revenir tout doucement au droit coutumier ?
C’est ce qu'il est bien permis de se demander
dans cette matiére de la eirculation routiére
qui mous intéresse et & propos de laguelle 1a
cour de cassation, se substituant nettement
au législateur, a posé des régles de responsa-
hilité dont le rattachement 4 un texie légal

“m'esl plus fail que par un dernier serupule de

formie. On va plus loin encore, on impose,
on sanctionne méme des régles dont on serait
bien en peine de trouver trace dans nos lois
ou nos réglements, je veux parler de la signa-
lisation des changements d’allure ou de direc-
tion. Cette pratique s’est imposée par sa
nécessité méme: &lle est passée pen & pea dans
les habiludes des conducteurs et aujourd’hui
les ftribunaux, & pen prés unanimement,
n’hésitent pas a la sanctionner. Voilh qui

démontre mieux gue de longs discours,
‘combien il est inufile de sélectionner par le

sulfrage universel toutes les incompétences
du pawvs, alin de leur faire confectionner a
grands frais des lois ou des reglements cui
ne peuvent jamais €tre assez précis et assez
complets pour prévoir tous les eas possibles
el qui, immuables dans une société en per-

pétuelle évolulion, se trouvent, # peine

promulgués, dépassés par les événements.
On pourrait disserter i perte (e vue sur ectte
situation el se demander si elle constitue
un bicn ou un mal, mais ¢a ¢’esi une auire

Les différenis signaux habituellerment en .i..l.mgne : De ganche a droile © Je mr'urr-éle, suréhr gauche, sur la droile | je vais tourner @ gauche
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paire de manches, comme dit I"autre. Bornons-
nous ici 4 la constater.

Donga, n’allez pas chercher voire code de
la route pour feuilleter fébrilement ses pages
et tenter de dénicher quelque . part 1’article
(qui vous impose de signaler aux antres usa-
gers de la route les changements de direction
ou d’allure que vous pouvez faire. Vous ne
le trouverez jamais, pour l’excellente raison
qu’il n'existe pas. Mais vous comprenez bien
que ce signal est nécessaire lout de méme,

Avpant de dépasser un véhicule qui vous masque
le cliemin, assurez-vous que rien ne Uobligera
@ se rabaltre brusquement.

era}td vous voutlez vous arréler ou ralentirs
failes signe du bras : A gauche, vous stoppez d
droile, d droite, vous stoppez « gauche.

Pour prévenir que vous allez lourner, prévenes
celui gui vieni derriére vous en élendant Ie
bras correspondant.

d droite. Vous pouvez passer de ce coté.
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UAND vous Toulez sur une route ou dans
une rue, il n'y a aucune raison pour que

les citoyens qui vous suivenl prévoient vos
manceuvres, devinent que vous allez tourner
a droite, a gauche,on vous arréter.- IIs réglent
leur marche en ‘fonction de cette idée que
voud demeurez dans votre ligne et dans votre
allure. Si-donc vous modifiez I'une on I"autre
sans 'les prévenir, vous risquez forl de les

‘recevoir dans le flane si vous tournez ou dans
< le derriére si vous vous arrétez. Dans les

deux eas, les résultats sont bien connus.
Vous aurez, sinon des blessures, tout au moins
des’ dégats, le tout accommodé de reproches
et peut-étre d’invectives el de cris. Vous
verrez la foule s’assembler et les agents
arriver. Vous perdrez [acilement un temps
précieux pour vous remetire en route par-
faitement empoisonné. Tout le plaisir que
vous atfendiez de votre voyage est lichu !

Pour empécher d’aussi régrettables éve-
nements, il n’y a gu'un moyen possible :
prévenir les autres de vos intentions. Il
suffit d’étendre le bras dans la direction que
I’on va prendre, si I’on se Propose de virer a
droite ou 4 gauche, ou d’agiter le bras de
bas en haut si I'on veut s"arréter. C’est simple,
peu coliteux, 4 la portée des inlelligences les
plus moyennes. L'on évite de la sorte bien
des embétements pour soi méme et pour
autrui.

]USQU‘A présent, on n’a pas encore trouvé
d’appareils pratiques pour remplacer le
bras, du moins en motocyeletie, 11 ne fant
Das le regretter parce que ce gqni a ¢1é inventé
pour les automobiles n'est pas parliculie-
rement remarquable, La diversilé des pro-
cédés employés aboulit & ce résultat qu'on
doit tout d’abord rechercher la place des
appareils signalisateurs. pnis la signification
des signaux percus. Le temps emplové 4
cette recherche, aussi couri qu’il soit, est
souvent suffisant pour permettre la collision.
Au surplus, les signanx aulomaliques ne
fonctiennent qu’an moment ol le mouvement
esl amorcé, c’est-i~dire Lrep tard.

C’EST la, en effet, un point sur lequel on

n’insistera jamais assez, il faut faire le
signal agvan! de commencer le mouvement.
Il y a des imbéciles qui attendent d'étre en
plein virage pour tendre le bras, comme s'ils
voulaient dire finement 2 ceux qui les
suivent : « Vous voyez, je tourne !s e qn’on
voit bien, en effet, sans qu’ils le disent.
Un tel geste est parfaitement ridienle. Il [aut

qu'il soil non pas concomitani au mouve-
ment, mais anlérieur & ce mouvement. C’est

de cette maniére seulement qu’il pent pré-
venir utilement les autres usagers de la voie
publique et leur permetire de prendre leurs
précautions par des manceuvres appropriées,

CN peut penser qu’il est sans utilité de faire

un signal du bras lorsqu’on veut wvirer
sur la droite puisqu’aueun conducteur ne
doit tenter de passer de ce cité, les dépasse-
ments devant se faire 4 gauche (arlicle 9
du code de 1a route). Le signal est utile tout
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A gauehe: Arrél, woitures venanl de face
A droile ; passez.

teeg
—

A gauche : Arrél loutes direciions. A droile :
Arrél véhicules venant de derriére.

de méme, d'abord parce
que tout virage s’accom-
pagne' d’un ralentissement
et gu'un changement d’al-
lure doil étre signaléa ceux
qui suivent, ensuile parce
qu'aux earrefcurs il pré-
vient opportunément ceux
qui se présentent de face
on par les eotés. Il leur est
toujours fort utile de comn-
naitre la manouvie dque
vous allez [aire. On doit
done signaler aussi bien les
mouvemcenls vers la droite
que ceux vers la gauche,
Pour peu gu'on en ait
Phabilude, le geste devient
d’ailleurs automatique, il
se [ait par simple réllexe.

A15, diront les messienrs

qui raisonnent leur
code de 'a roule i la main.
nous convenons que ces
signaux a4 bras sonl fort
utiles et qu’on ne saurait
irop les recommander.
Pourtanl nous vivons encore sous le
régime de la loi dcrite, malgré ce que sem-
blent- en penser cerlains tribunaux, et dans
Ie silence des réglements on ne peut imposer
une lelle pratique nmi surfoul sanctionner sa
violalion. Ainsi ont jugé en elfet le Tribunal
de Commerce de Saint-Elienne (18 octobre
1930) et la cour d’appel de Montpellier
(7 janvier 1931). Cette derniére juridiction
a présenté sa maniére de voir dans un cas
d’aillenrs assez particulier : « La Cour ¢ Alien-
du que la maltérialité des fails n’est pas
tonfestée ; qu’Alazard avant vu le condue-
teur d'un eamion en panne lui demander
du secours s’est arrélé i edlé du camion el
parallelement & lui sans laire de geste annon-
cant son arrdt ; Atlendu qu’aucun fexle
du Code de Ia route ne preserit de laire un
zeste indiquanl un arrét ou un changement
de direction : que ce signal imposé dans
certaines grandes villes ne peut étre que
conseillé, mais ne sourait dispenser les don-
ductenrs des wvéhicules de se conformer
rigoureusemenl aux prescriptions impéra-
tives de Particle 31 : — Qu’il est constant
“ue Dulour, conduisant une goudronneuse,
c’est-a-dire un pnids lourd tenu 4 une marche
lente, avail 6té dépassé par la camionnefte
el n'avait pas le droit de 'a suivre 4 tine
disianee ne lui permeftant pas de s’arréter
si un ohstacle ou une cause brusque d’arrét’
venait 4 se produire : — Que si Dufour avait
¢té tanl soit peu maitre de sa vitesse et atlen-

Les piélons ecux aussi ne \
feraient pas nal dimiler
les condueleurs de véhicules,
el de faire signe lorsqu'ils
ont Vintention d’obliguer.

«cefte circonstance,.. et
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tif & sa route. il lui étail impossibie de ne pas
remarcquer le camion en panne el la demande
de secours adressée a4 Alazard ; — Que le
fait de ne pas s’arréter avanl la vigne aprés
avoir parconru 18 métres en freinant sur la
route, démontre surabondamment Pinfrac-
tion a Particle 31 du Code de la Route,
seule génératrice de I'accident qui est sans
relalions avee le fait imputé a Alazard ; —
Par ces motifs : démeltant le ministére public
de son appel & minima ¢t accueillant Pappel
de Barbé és qualités ; — Relaxe purement
et simplement Alazard et Singla des [ins
de la poursuile sans dépens.

Les circonstances spéciales de !’affnire
ainsi jugée inlerdisent d'atiribuer & cellte
ion une porlée excessive. Le conducteur
du véhcule qui suivait n’avait pris, en
elfet, aucune des précaulions élémenlaires
quils imposent lorsqu'on est précédé A
courte distance par une aulre muchine,
malgré le choe el ses coups de freins il avait
réussi & rouler encore a travers les vignes
sur un parcours appréciable. 11 n’avait

Obtempérez iuu-
jours au signal
darrél  d'un
agent, méme si
pous n'en  voygers
nas ulilité,

vraiment fait tout ce
qui dépendait de Jui
pour tirer de la faute
de "autre le maximum
de résultats! Les juges
n'avaient pas pu ne
pas. étre [rappés par

cela lear a fait oublier '
que le 18 janvier 1924
ils avaienl| décidé exac-
itement le conlraire,

A cette époque ils
avaient, en effet, re-
connu sans ambages la
nécessilé des gestes dn
bras. t

Depuis celte date
bien d’autres juridie-
tions ont jugé que ces
gestes étaient obliga-
toires.

Sans parler des trés nombreuses décisions
de tribunaux, on peut citer les cours d’appel
de Lyon (15 janvier et 28 février 1920),
Agen (12 janvier 1927), Colmar (26 mars 1930).
La cour d’Agen, staluant sur un appel du
tribumnal civil de " Marmande., en date du
30 avril 1925, a juzé dans les termes suivants:
« Altendu qu’il appara’t netlement que le
6 mars 1924, Boué et Gajac se trouvaient'en
auto sur ia route de Sainte-Bazeille, que
Boué, . ui précédait Gajac, allait & une allure

Matheureusement,
lesdils piélons oni
la déplorable habi-
fude de ne s’occuper
en rien des véhicules
qui peaveni stirvenir
lorsqu’ils (raversent

la chaussée.

trés modérée, tandis que Pautre marchait un
peu plus vite : que tous les deux lenaient
le colé droit de la route ; que Boué s’était
apercu, ainsi qu’il le reconnail dans ses
conclusions, de la présence a4 100 mélres
derriére lui d’une autre anto ; qu’en arrivant
prescue a la hautenr de la maison Flourel,
il a obliqué sur sa gauche rour s’engager dans
Ie chemin de traverse sifué & gauche de la
route ; que pendant qu'il exéeulail celte
maneeuvre, Gajac, qui voulait le dépasser et
qui a aceéléré la vitesse de sa machine, est
venu se jeler sur lui; que Boué n’a [ait
aucun signe averlisseur indigoant la ma-
neeuvre gu'il allait effectuer ; qu’il est de la
prudence la plus élémentaire el d'un usage
constant et obligatoire pour un conduec-
teur d’indigquer 4 ceux qui le suivent, la
direction qu’il se propose de prendre ; cue
ne Payant pas fait, il a commis une fauter,

ETTE maniére de voir s'explique d’ailleurs

fort juridiguement. En mali¢re civile,
les principes de la responsabilité exigent
seulement du juge qu’il reléeve ume faule,
mais sans délinir celte fanle dont l'appré-
ciation lui est laissée. Il sulfil done que le
juge déelare que tel fait conslitue une faule
ou méme simplement une négligence ou une
imprudence (articles 13832 et 1381 du code
civil) pour qu’il puisse prononcer une con-
damnalion. Lersqu’on se lrouve dans un des
cas d'application de |’article 1384, te! cue
I'interpréte maintenant la cour de Cassa=
tion, c’est encore plus simple puisqu’alors
il nest pas méme nécessaire de parler de
faute et que la responsabililé est présumée...
IEn matiére pénale on se trouve par conire
dans une siluation assez bizarre. L’absence
de toute disposilion légale pour prescrire
les signaux 4 bras [ait que leur non exécu-
tion ne peul &tre considérée comme une
contravention. Le juge de simple police ne
pourrait done pas condamner le motocyeliste
qui aurait omis d'étendre ses bras en ecroix
pour virer a un carrefour. Mais si un accident
s’étail preduit et gue le motocycliste [uf
poursuivi devant le tribunal correctionnel
pour blessures par imprudence, ee tribunal
pourrait bel el bien prononcer une condam-
nation. Les articles 319 et 320 du code pénal
qui prévoient les blessures ou IPhomicide

_ par imprudence sont, en cffet, rédigés de Lelle

sorte gu'ils laissent au juge toules les (aciliiés
possibles pour condamner, Voyez pluldl :
« Quiconque, dil "article 319, par maladresse,
imprudence, inattention, négligence ou in-
observation .des réglements, aura commis
involontairement un homicide, ou en aura
eté involontairement la cause, sera puni d’un
emprisonnement de itrois mois & deux ana
et d*une amende de 50 francs a 600 franes. »
] . Et Partiele 320 : « 58"
n’est résulté du défauntn
d’adresse ou de précau-
tion ¢ue des blessures
ou conps, le coupable
sera puni de six jours
d’emiprisonnement et
d'une amende de 16
francs & 100, francs,
ou de Pune de ces deux
| cines seulement, »

Avee cela, il suffit
au juge de décider que
le tail de n’avoir pag
signalé un mouvement
constitve une « mal-
adresse ». une . impru-
dences, une « négli-
gence s, un o« défaut
de précautions» pour

L’,rg atlerrissage » dans l'analomie d'nne brave
conmmeére peul élre considéré comme un change-
ment de direction. Toutefois, il est a dviler

soigneusernent.

que sa décision soit rédigée suivant les meil-
ieures regles de Particle. IEn puareil cas, elle
est selide eomme roe.

‘ounLioNs pas.d’ailleurs que si le code de
la route esl muel sur les signaux 4 bras,
un asscz grand nombre de réglements muni-
cipaux les prévoil, particuliérement 4 Paris.
Ainsi, et par ’effet de ce réglement, fort
léaalement pris en vertu de Particle 62. du
code de la route, a Paris, le signal du bras
est réglemenltdivemen! obligaloire et son
défaul  peut, méme en absence de tout
accidenl, provoquer les foudres de la justice.
Si nous tendons le nez par-dessus nos fron-
tiéres el spécialement par-dessus les Alpes,
nous vovons que larticle 11 du code italien
de la roule (31 décembre 1923) est fort sévére.
1. porte que le signe de la main est obliga-
toire pour ralentir, s'arréter ou changer de
direction. [i s'appligue &4 tous les conduc-
teurs de véhicules, quels qu’ils soienl, sous
peine d une amende de 10 a 100 litres. Une
=sanection plus forte » est méme prévue pour
les- automobilistes.

ON peut penser que motre futur code de
la route ne manguera pas de faire passer
dans un de ses nombreux articles une dis-
position que !'usage et les tribunaux ont
depuis longtemps imposée mais ce sera bien
inulile puisque mainlenant c¢’est comme si
c’élait.

" La simplicité de la régle n'est pas som
moindre mérite. Combien a cet égard elle
me semble supérieure & ce qui est preserii
a Belgrade. La, aux croisements et change-
ments de direction, il faut corner un nombre
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Lersqu’on débouche sur une roule, il jaut

loujours se méfier du véhicule qui peul surgir

(ransversafement. Malheur a wvous s°il fient
rigoureusemen! so droile.

defois déterminé pour indiquer sesinfentiond:
une fois si I'on entend .marcher en. ligne
droite, deux fois si ’on Lourne & droile, trois
fois si I"on tourne a gauche. CCesl affreuse-
ment eompligqué. Les difliculiés pour repérer

e
(&%)
2

la provenance des sons dans les carrefours
encombrés, le temps nécessaire pour lancer
ces signaux sonores lonl qu'un tel systéme
ne peu! exisler gque dans un pays on la cir-
culation aulomobile est trés réduile. Le voil-
on appliqué chex nous el imagine-l-on ce
qu'il donnerait sur la place de 1'Opéra ?
11 ¥ aurail de quoi devenir lou!

Pour une fois ne suivons pas noire manie
aationale de nous déerier. recornaissons que
notre systéme a du bon. Suivens-le done
et n'hésilons pas 4 agiler les bras loules les
fois qu’il ¥ a uatilité a le faire, c’est-a-dire
lorsque nous modifions notre allure ou notre
direction, Ce pelil geste nous évitera bien
des ennuis,

L. GARDENAT.

Ii esl beau d’averlir de voire approche, muais
mieux vaul compler sur uvolre prudence ¢!
sur lexcetlence de vos [reins.

éc!rémri du sysiéme de
graissage sur le blh)c
Villiers deux cplin-

L’huile

dres. Les Iraifs noirs —

indiquent le (rajel pur- = =

courn par le lubrifiant. —= —
e

L=}

Avant-propos

ouT le monde, méme les profanes les moins
avertis convient de la nécessité de la
lubrification des sur-
faces trottantes d’un
mouvement mécani-
que quelcongue, On
concoit tout naturel-
Jlement quela doluceur
de fonctionpemeni &t
la moindre wusure du
métal en contact, dé-
pendent de I'efficacité.
et de la régularité du

graissage.
Sur un moteur de
motncyelette, vetfe

fonelion nécessited an-
tant plus d’attention
que les mouvements
des organes principaux,
tels les pistons, les
biclles, le wilebrequin
ou les manivelles qui
en Henneni lieu,ete...,
sont vigoureux, capi-
des el suecessifs,
g%l faut en consé
guence, apporter bean-
coun de soins a Iétude
du sysléme de grais-
sage lors de la cons-

truction du moteur, il
— m'est pas moins nécessai-
5l re de choisir avec le méme
souci, le lubrifiant a em-,
= ployer pendant Putilisa-

] tion de la machine.
| C'est ce que 'usager ne
doit pas perdre de vue,
surtoul lorsqu’il est tenté
d’acheter une huile guel-
congue dont la principale
qualilé tient tout entiére
dans ‘un prix de wvente

bon marché. -

En examinant comment
s'opére la fonction de grais-
sage, on pergoit facilement
qu’elle exige des qualités
trés rigoureuses du lubri-
fiant. pour <s'accompiir
normalement,

@ assurer un greissage trés abandoand,

de graissage

Réle du lubrifiant

]_ ‘orsgU’oN observe le  lonctionnement
des divers organes d’un moteur ou d’un
méeanisme quielcongue de la motocycletle,
on_remarque que le mouvement des pieces
animées se raméne toujours a la {riclion
d’une parei mélalliqgue contre une autre.

Dans certains cas, il s’agit de [roltements
circulaires, comme, par cxemple, les portées
du vilebrequin dans leur coussinet ou la
téte de bielle sur son maneton ; dans d’autres
c¢as, les Irottements sont linéailes comme
ceux d’un piston dans le cylindre ou d’une
queuve de soupape dans son guide. Mais ces
mouvement se résument loujowrs en la
!friction d’une paroi métallique contre une
autre.

Or, mous savons «ue fout frottement
engendre de la chaleur. Dans le cas d'un
moteur de motoeyclette, les mouvements
sont particuliérement vigoureux et rapides.
L’intensité des frottements qui en résultont
est done de nature 3
engendrer une chaleur
assezdimportante, qui
enbraine la dilatation
des parois échauffées,
ce qui, par suile, peut
provoquer le grippage
des picees en friction,
de la méme facon que
le réaliserail une insuf-
fisance de refroidisse-
ment (laquelle n’esi:
d’ailleurs autre chose:
qu’un excés de tempé--
ralure du moteur,)

Sous un aufre as-
pect, le méme probléme
fait remarquer égale-
ment que le frottement
provaoque I'usure des
surfaces en contact.
Cette aclion se percoil
assez niturellement
pour (ue nous n’ayons
pas & y insister au-
trement.

Done, le mouvement

Dans une machine de rvecords, pen importe lg préseniailion ’ensemble il est indijferent des pieces, métal
d’apoir de multiples lubulures eriérieures, seule le rendemen! comple, aussi s'ingénie-t-on

contre métal, erée un
échaullement e, une
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usure de la matiére. Il ¥ a un gros intérét a
réduire le plus possible 'importance du frot-
tement, alin d’éviler, d’une parl I'élévation
de température des parois, et d’auire part,
abaisser considérablement le degré d'usure
des piéces en mouvement, ce qui revient a
favoriser la longévité du moteur et des or-
ganes considéres.

On obtient ce double résuliat par la fone-
tion de graissage, dont le role consiste &
interposer constamment et réguliéremenl une
mince pellicule d’huile enire les faces de
frotfement de deux surlaces mobiles en
contact.

Cette pellicule d’huile constitue en quelque

La place norma-
fe d'une pompe
a fwile méea-
nique : en boul
du pignon por-=

le-cames.

sorte une paroi intercalaire, contre laquelle
s'effectuent les [rottements de la partie
animée des piéces considérées. Il n'y a done
plus de friction directe de métal contre
métal, et la douceur du lubriliant facilite
le glissement des parois. Les inconvénients
d’échauffement anormal et d’usure de la
matiere, sont presque totalement annulés.
A tel exemple, qu'un organe mécanique
qui ne pourrait fonctionner gque quelques
minuies sans graissage et serait irrémédia-
blement détérioré aprés ce court délais,
est capable de fournir plusieurs années de
services constants, si la Inbrification est
convenablement assurée.

Ce courl exposé fait comprendre la néces-
sité de la fonction de graissage sur tous les
mouvement mécaniques en général, et sur
Ie moleur a explosions en particulier, on la
combustion interne des gaz engendre déja

£
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Un frés beau type de
500 cme. de compeélition,
Remarquez la tubulire
qui  améne [I'huile a
Carbre & cames en téte.

sorbe de cette fagon I'effort de [frottement.
Le mouvement meécanique ainsi obtenu
acquiert une grande douceur, d’oii meilleur
rendement de l'organe, et le métal voit son
degré d’usure estrémement réduit, car il
'y a plus arrachement de matiére par fric-
tion direcle des surfaees métalliques,

Celle explication laisse apparailre quel-
ques-unes des propriétés que doil posséder
le lubrifiant employé, pour accomplir
normalement la tache qui lui esl demandée.

Il faut que Ia pellicule d’huile conserve
son épaisseur, méme sous une forte pression
des parois. en contaecl, autrement, on refom-
berail & la friction métal sur métal gue le
graissage a précisément pour but d’éviler.
Celte « résistance mécanique» de I'huile ost
la conséquence de sa viseosité, A ['usage,
celle-ci s’attenue et finirail par disparaitre.
C’est pourquoi, il est nécessaire de renouve-
ler periodiquement ['huile de graissage du
moteur.

La viscosité confére également au lubri-
fiant ses propriélés adhésives qui main-
tiennent la pellicule conire les surlaces a
graisser.

Toul le temps que I'huile eonserve sa vis-
cosité il y a cohésion des molécules onc-
tueuses qui lui assurent son pouvoir lubri-
fiant. Au fur et a mesure que la viscosité
diminue, la eohésion moléculaire se démem-
bre el I'onctuosité de I'huile disparait petit
&4 petit. Un lubrifianl ayant perdu loute
sa viscosité, est liguide comme une eau
impure et n’a plus d’adhérence ni de souplesse
au toucher. Ce qui indique la disparilion de
toutes propriétés lubrifiantes.

La fluidité, qu’il ne faut pas confondre
avec la viscosilé, est cetle propriété de I'huile
de pénélrer, de s’infiltrer, enire les surtaces
a graisser. Plus une huile est [luide, plus
elle s'introduil lacilement entre deux parois ;
mais, par réciprocité, elle s'en échappe aussi
plus aisément.

Selon la mnature des
organes A& graisser, il faut
done prendre le soin de
choisir convenablement le
degré de lNuidité utile. Pour
un moleur normal de tou~
risme, on utilise habiluel-
lement des huiles demi-
fluides. voire méme épais-
ses, tandis que 'on emploie
des huiles plus fluides pour

Sl
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Un autre moleur trés rapide, on voil

P'aiguille commandan! le réglage du graissage
: des culbuleurs.

une élévation de température de certains
urganes qui ne saur-ient résister 4 celle que
provoquerait encore un fonctionnement
sans une lubrification parfaitement appro-
priée.

Caractéristiques de I’huile

Pour bhien comprendre la fagon dont
agit une pellicule d’huile entre les faces de
friction de deux organes, on peut supposer
que chagque molécule de lubrifiant se com-
porte comme une bille souple, infiniment
petite, qui serait placée enire les deux parois
en contact.

Lors du déplacement d’une paroi par rap-
port a4 I’autre, la bille — cn 'espéce la mo-
lécule d'huile — voule sur clle-méme et ab-

graisser unmoteur de cour-
se, dont la grande vilesse
el la puissance des frot-
tements oflrent une péné-
tration plus difficile au
lubriliant. -

En dehors des caracté-
ristiques de viscosité el de
{luidité, I'huile de graissage
des moleurs doit posséder
d’aulres qualilés donl les
principales sont la neu-
Lralité et la fixité.

Une huile est neutre
lorsqu’elle résiste au con-

Cerlaine machine anglaise posséde un fillre
d’huile forman! radiateur de refroidissement.

tact prolongé de l'air almosphérique sans
s'oxyder ni se dessécher et qu'elle n’a, par

ailleurs, aucune action corrosive sur les -

métaux gu’elle lubrifie.

Elle est lixe, lorsgu’elle conserve ses pro-
priétés précédentes : viscosité, fluidilé, neu-
tralilé, aux différentes températures aux-
quelles elle peut étre soumise dans un moteur
d’automobile. L*écart entre les températures
exirémes est assez large ear, par temps .Irmd_,
il est Irégquent que 1'huile accuse moins o
degrés centigrades a4 Parrét du moteur, el
la température de ce méme lubrifiant peut
monter parfois jusqu’a 100 degrés lorsque
le moteur tourne a pleine charge. o

Afin de satisfaire aux dilférentes qualités
ci-dessus, imposées par les besoins des moteurs
actuels, on ulilise — comme Il'on sait — de
Phuile minérale extraite par distillations
successives des pétroles bruts ou mnaphtes,
desquels on tiredéja Pessence d'alimentation
des moteurs. . o

L’huile de ricin, d’origine wvégétale, est
quelquefois employée sur des moteurs pous-
sés, en raison de sa grande fluidité et de, sa
viscosilé persistante. Mais elle reste «d’un
emploi exceptionnel, son prix élevé et son
odeur désagréable étant des obstdeles a
son ulilisation courante.

£
Du choix d'un lubrifiant

our assurer la longévité des moteurs,

réduire au maximum leur usure et
faciliter Ie fonctionnement des organes, afin
d’accroitre leur rendement mécanique, il
est nécessaire que le lubrifiant ,e.mplﬁye
réponde exactement aux caractéristiques
que nous avons définies ci-dessus, X

Dans le commerce, on trouve un choix
trés vaste d’huiles minérales quirevendiquent
ces qualités. Cependant, il y a des distine-
tions 4 faire, car il existe en pratique, deux
fagons de récupérer ces huiles au raffinage :
elles peuvent étre 'objet prinecipal du trai-
tement des naphtes de pétrole bruts, ou,
au contraire, les sous-produits de la distalla-
tion de l'essence tirée des mémes naphtes.

La premiére r-jthode donne des lubrifianis
de [ros bonne qualité, mais évidemment
d'un prix plus élevé que si 'on récupére
I'huile d'un sous-produit. La premiére huile

Un moleur ou ¢ seservowr d'huile esi incorporé
dans le carler.
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Schéma du  grais-
sage 1irés classique
dans le J. A P.

La léle qg biegle qui subit de [rés gros efforf
esi un point qui nécessile nn graissage géndreux.

Coupe d’un vilebrequin de deux cylindres.

On voit les canalisations d'huile fordes dans
la masse.
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possede intégralement les cualités que nous
avons étudifes. La seconde en sacrifie une
partie pour la production de I’essence.

Et PPon comprend qu’en utilisant une
bonne huile, on assure aux organes les meil-
leures conditions de travail, landis qu’un
lubrifiant de qualité inférieure risque tout
simplement de -« griller» le moteur, ou pour

NG

by s geantand (41140

Une pompe d huue d engrenage d'un (ype
classique Irés répandu.

le moins, de proveguer une usure rapide et
anormale des piéces en mouvement.

C'est pourquoi e
choix d'un Iubrifiant
est chose importante.
Un motocycliste agira
toujours sagement en
se conformant a ce
sujet aux conseils du
constructeur de sa
machine et, en tout cas,
en n'utilisant qu’uns
huile qui offre des
garanties suffisantes,
soit par sa marque
ou par la réputation
prohe de son vendeur.

L’huile est le sang
du moteur, tandis que
I'essence n’est que son
aliment. Un mauwvais
carburant n’affecte leo
rendement d’une ma-
chine que momentané-
ment. Une mauvaise
huile peut étre fatale
4 la méeanique !

SWING.

Graissage ou Uhuile est wmenée directeinent
sur les pareois du piston dans un'deux-temps
rapide.

A propos du graissage, il nous parail inléres=

san! de publier la réalisation qu’un de nos

lecleurs a monté sur sa molo deux-lemps el qui
est exirémemen! ingénieuse.

Graissage séparé spécial
pour Moto deux temps

CE qui est le plus ennuyveux avec la géné-
ralité des motos 4 moteur 2 temps el qui
détourne pas mal d’acheteurs éventuels,
c¢’est le agraissage par mdlange d’huile &
Pessence, ot 'celn pour de multiples raisons.
Malpropreiés : Carburateur, - luyauleries,
robinets el réservoirs sont toujours sales
par suite des suintements et fuites, car si
Ieszence 8'évapare, I'huile reste, sans compter
les inconvénicents de la préparation de ce
mélange, mesurage de I'huile, incorparation,
brassage, ce qui ne se passe généralement pas
sans €éclaboussures au grand dam des mains

=t vitements, et qui nécessite tout un malé-
riel ; bidon d’huile, bideon d’essence, mesure
et enfonnoir.

Difficulté de rdapprovisionnement : Si, 4
I’heure actuelle, on ironve de 'essence dans
ie plus petit pays, il n’en est pas de méme
pour I'huile, tout au meins pour en avoir au
détail, ou 5’1l ¥ a dans un garage du mélange
tout préparé, le plus souvent il est fait avec
des huiles bon marché et de qualité inférieure.
11 v a done un gros intérét a avoir un grais-
sage séparé, mais cela ne se trouve que sur des
motos le plus souvent chéres, et dont le
moteur a 6té construit spécialement. Voici
un systéme de graissage séparé pour moteur
2 temps, trés simple, d’un fonctionnement
stir, et dont I’établissement est 4 la portée
de tous, et pour la plupart des machines
existantes depuis la simple Motohécane.
Monter de prélérence sous la selle, et le
plus haut peossible, un réservoir d’huile
de 2 &4 3 litres de capacité, afin de pou-
voir v vider un bidon complet lors d’un
remplissage éventuel. On trouve de ces
réservoirs foul [aits dams le commerce, ou
on les commande chez un consiructeur de
motos, dont les modéles 4 temps en sont
munis. On aura, au préalable, soudé a la
vartic inféricure un peinteau avee wviseur,

et percé, 8'il n'y est, le bouchon de remplis-
sage d'un trou, pour le passage de Pair. Monter
sur la pipe d’admission ct le plus prés possible
du eylindre, un petil tube métallique, raccor-
der -¢ce tube au réservoir d'huile par de la
durite, et le graissage se trouve prét a fone-
tionner. Ce systéme [onelionue, ou peut
fonctionner, de deux maniéres : 1° Par Paspi-
ration qui se produit dans la pipe «’admission
dés que le moteur tourne ; 2° Par gravite,
le réservoir d’huile se (rouvant plus haut
que la pipe d’admission, "huile descend par
son propre poids. Dans les deux cas, elle se
trouve aspirée el descend dans le carter-
pompe en méme lemps que le mélange
cazeux ; le peintean permet de régler le
débit & volonté. Ce systeme de graissade a
Pavantage d'étre propre, permet d’employer
toujours la méme huile, ee qui est désirable,
de Faire des ravitaillernents lointains et par
bidons eomplets (il est vrai que l'on trouve
maintenant des bidons de 1 litre), et de pou-
voir surgraisser, en cdle par exemple, ou si
Pon veut rouler longtemps a pleins gaz, et
sans risgues pour le moteur. On peut méme,
par ee systéme, graisser au riein, mais ce
w'est pas 4 recommander, et cela pour des
raisons que Molo Revuze & maintes fois expo-
sées, — Durors, Abonné 4628,
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Les Grands Prix de France

™ mois & peine nous sépare de la classique
manifestation que le Motoeycle Club de
France organise ftous les ans.

L’an dernier, cette belle épreuve réunit
140 concurrents, el tout laisse prévoir que
celte année, ce chilfre record sera dépassé.

Woici quelques renseignements concernant
la formule sportive des Grands Prix de France.
— Les Grands Prix de France du M. C, F.
sont ouverts-aux calégories 175 eme., 250 eme.,
350 eme. et 500 cme. ; chacune de ces calé-
gories couvrira 100 kilométres (30 tours du
nouveau eircuil).

. La consommalion n'est pas limilée. Tou-
tefois, le -seul carburant autorisé est un
mélange essence-benzol ; aucun  ravitaille-
ment en eours d’épreuve- ne sera aulorisé.
Les pneus bollons sont interdits. Des élimi-
natoires de vitesse minimum seront imposécs
aux concurrents ; pour étre admis au départ,
ils devront-effectuer sur un lour des moyennes
minima ainsi fixées pour chacune des calégo-
ries : 175 eme., 65 km. 5 250 cme., 70 km.;
350 eme., 75 lkm. ; 500 cme., 80 km.

Rappelons qu’en ce qui concerne le choix
des accessaires, ils comporieront une décla-
ration obligatoire enrcgistrée .au pesage.

L'épreuve sera complétée par les Grands
Prix de France des cyclecars de 1.100 cme.,
des wvoitures de 750 cme., 1.100 cme., el
1.500 cme. . :

Pour les cyclecars, méme carburant essence~
benzol en proportions laissées au gré de
chacun.

Les prix tolalisent 50.000 francs en espéces,
répartis dans les diflérentes courses sous
forme de primes attribuées selom les moda-
lités prévues au réglement.

M, E. Mauve, Porganisatenr de la course de
Gomeiz' 2 Chilel

. La Course de céte de Gometz-le-Chatel

"ASSOCIATION Moto-Cyclecariste de
i France et PAulemobile-Club de [I'lle-
de-Friince' qui  organisenl cette: classique
épreuve le 25 oclobre, viennent de transmgttre
les réglements a I'A. C. F. et & ’U. rﬂf ‘F.
pour approbalion. { E2i thi

Les engngements seroni donc ouverts sois
peuy el nous 'assisterons ‘certainement: peuy
le 25 octobre a:une sérieuse lulle conire lés
records'existants par les spécialistes de Ia
vitesse'en motocyclettes, side-cars, eyclecars
3 et 4 roues voitures aulomobiles de course
et de sport, toutes: catégories,

Rappelons que I*épreuve se.court sur 1 kilo-

Les vainquarui's
du Grand Prix
de Monza

Taruffi, sur Norlon, wvainguenr

de la catégorie 500 cme., du Grand

Privde Monza, qui s’est dispulé le P

20 septembre, Il couwrit, les 90 [

km. en 377.48" 2/5, d la moyenne e
de 157 km. 114.

meétre départ arrété et gque Ia
superbe rampe Versaillaise permet
par sa qualité  les plus  Dhelles
vitesses. -
Tous renseignements chez M.
L, Mauve, directeurde la course,
87, boulevard de Reims, Paris (17¢)

Le Championnat de Vizcaya

CET’T‘E épreuve a eu licu le 6 septembre,-aux.
environs de Bilbao et a donné les résul-
tats suivants :-
. 1. A. Calvo (Dunelt 256 emc.), en 1 h.
6 m. 27 sec. 1/5 (moyenne : 85 km. 288);
2. L. Oujo (D. K, W.); 3. E. Rubio (Vélo-
cette) ; 4. Gonzalez (J. 8.); 5, A. Uriarte
(Ariel); 6. A. Estefania (A. J. S.).

La course Cecesta del Criste

oict les résultats de la course Cecesta

del Crisle qui a eu licu le 6 septembre ¢

250 eme. — 1. Ignacio Fauva (Ariel),
1 m, 18 s, 2/5; 2. Doulanger (Alcyon),
1 m. 20 s.; 3. Luis Oujo (D.K.W.), 1 m,
22 sec. : .

350 cme. — 1. Rubis (Velocette), 1 m,
14 s,; 2. Naudon (ind.), 1 m, 18 s. 3/5;
3. Vinals (Rudge), 1 m.'19 s. 3/5.

00 ene. — 1. Lafon (Rudge), 1 m, 13 a.
2. Vidal (Norton), 1 m. 14 s. 3/5; 3, Dou-
glas (Douglas), 1 m, 16 s, |

Sidecars.. — 1. Picaza (A.J.8), 1 m.
36 s. 3 2. Cuesta (Scott), 1 m. 37 s. ; 3. Vauta
(IKarley), 1 m, 42's. 1/5.

Aulos sport, — 1, Lafonl, 1 m. 56 s. 2/5,
" Aulos ecourse. — 1. Tarabusi, 1 m, 25 s.;
2. Balparda, 1 m. 28 s, 3/5.

RRE!

Le Tourist Trophy des Amateurs

LE 8 septembre s'est disputée, sur le

célebre cireuit de I’Ile de’ Man, une
épreuve réservée aux juniors, qui peut étre
considérée comme 'le’ véritable Tourist-
Trophy des amateurs.

Il convient de signaler le courage extraordi-
naire du vainqueur, Pirie, gui, ayant faijt
une chute a4 Pentrainement, était & peine
sorti de ["hépital pour prendre part & la
course et dul 'y étre ftransporté i nouveau
aprés sa vicloire,

Résultats : 1. Pirie (Vélocette), moyenne

Panella, sur_ Guzzi, qui_remporia la café-
gorie 250 eme, au Grand Prix de Monza en
42’ 32 2/5 a la mogenne de 139 km. 803.

111 km, 970; 2. Carr (New Imperial),
109 km, 330 ; 3, Harteley (Rudge) ; 4. Widdall
(Rudge) ; 5. Mac Léan (Rudge).

Stanley Woods gagne le Grand Prix '
de I'Ulster

un le cireuit du Tourist Trophy auiomo-

bile de I"Ulster, s’est disputé, le 6 sep-
tembre, le Grand Prix  Motocyeliste de
I"Ulsler.

Woods, aprés avoir abaissé le record du
tour, remporia I’'épreuve a laquelle cinguante

-concurrents avaient pris part.

Résultats :

Motos 250 cme. — 1. Mitchell (Rudge),
moy, 115 km, 862; 2. Johnston (Rudge):
3. Manders {Rudge).

Muotos 350 eme. — 1, Davenport (Norton),
moy. 134 km. 201; 2, Guthrie (Norton);
3. Walls (Rudge).

Motos 500 eme. — 1. Woods (Norton),
moy. 138 km. 975:; 2. Nott (Rudge):
3. Hunt (Norton).

La réunion de I'Amicale des Clubs
Automobiles et motocyclistes
de Provence

*Aaricale des Clubs antomobiles ef moto-

cyclistes de Provewece s’est réunie au
siege de I"Auto Mote Club Aixois, sous. la
présidence de M. Alfred Ducreux, Président
du Moto Club de Marseille.

Il a été décidé que la gratuité des enga-
gements avec la prime d’assurance sera
acecordée dans toutes les épreuves organisées
par I'Amicale aux coureurs indépendanls
engagés par un club affilié.

M. Lacroix, au nom de I’A. M. C. accepte
d’organiser le Trophée automobile et moto-
cycliste de Provence, en 1932 & Nimes,
Le M. C. de Marseille, '\, M. C. Aubagne,
PA. M. C. Aix, PA: M. C. Salon, I'A, M .
Avignoun accordent d'ores et déja  leurs
concours a I’A, M. C. du Gard.

L’Amicale décide ensuite de former un
bureau officiel qui est constitué de la fa-
con suivante ;

Président, M. A. Ducreux; vice-prési-
dent, M, Girardin ; seerétaire, M. Negrel;
trésorier, M. Lacroix; membres: MM,
é&_miel, Carrigue, Maurel, Michon, Tar-

ieu.

Le siége de P’Amicale est fixé 71, rue
Paradis, a Marseille, La prochaine réunion
aura lieu a Nimes, sicge de PA. M. G, du
Gard, le lundi 19 octobre,“d 9 heures,

Un projet de calendrier pour 1932 est
formé ainsiqu’ilsuit: | - g -

Janvier ou mars ; ‘70 ! .
Course du Boulevard. ' G i Sl
Michelet (M. C. Mar- 3
seille).

8 mai : Course de "
cote de Grabels, rpr e e
15 ou 16 mai; . .
Trophée motocycliste

L'épreitve  de
{Union  Molocy-
cliste du Centre.

MoTo rREVUE

ELS
(GEUB

et automebiliste cde Provence, a4 Nimes,
22 mai : Course de cite du Val de Cuech
ou 5 km.en Crau. (A. M. C, de Salon).

29 mai : Course des Alpilles (A, M. C. de
Saint-Bémy).
14 juillet
de Carpentras).

17 juillet : Grand, Prix d’Avignon (M.
C. d'Avignon). 5]

31 juillel : Course des,  Vigneaux (A,
M. C. de Beaume -de Vénise.)

6 novembre : Course :des Plalriéres (.
Al G, Aix). 30 ¢

Ces dates seront propesées & la réunion
o cale ‘drier de I'A, G. F. el de ’'U. M. Fd.

: Moto Club du XI°

Coursé des Safires (A, M. C,

E Moto-Club du X1 a organisé dimanche
dernier une sortie touristique dans la

forét de Fontainebleau, Y

Lé pique-nique eul liew a la Dame Jeanne.

Le départ eut lieu du siége, 71, rue Servan
&' 8 héures précises. bt
¢ Tout fut pleinement “réussi et tout le
monde avait fait une ‘ample provision de
gaité, dont il fut fait grand usage.
[

Moto ‘Touring' Club 'de Marseille

E Moto-Touring-Club de Marseille orga-
nise le 11 oclobre une épreuve de coto

ay ralenti réservée 4 ses membres,
Celte épreuve aura lieu a [’occasion de la
téte annuelle du M. T. C. de Marseille

On reconnait
1. M. Juge, com-
missaire général ;
2. M. Gaudichel,
président; 3.M. Du-
perral,  Présiden!
te Ia Section
Nivernaise de
e . Gy du
M. Dubois de Ia
Sablonniére de
PA, C. €,; 5. Ca-
mille Narcy, vain-
ueur de P. P, P, ;

. Brion, vaingueur
des 500; 7. Cham-
bard, paingueur des

250,

843

Benseignements et engagements : Moto-
Touring-Club de Marseille, 71, boulevard
Baille, Marseille (B. du R.). 1

Moto Club Dyonisien

U cours de la derniére réunion de la

section de Bezons de Pactil Moto Club
Dyonisien, il a éLé procédé au renouvellement
du,bitrean, qui a ét¢ constitué comme suit 2
Président, M, Béranger André; secrétaire,
M. Zuale ; trésorier, M. Leboucher ; commis-
Sairé au tourisme, M, Bournoi ; commissaire
sportif, M. Picl ; secrétaire sportif, M, Keller.

! Le Circuit de Brignolles

£ 27 septembre prochain aura lieu le Cir=

cuit de Brignolles dans’le département
du Var ot qui se courra pour la premiére [ois,
Nul doute que cette journée sportive ne rem-
porte un brillant suceés d'aulant plus que
Porganisation en est contiée a4 A, C. de
Marseille et du Var, La formule du tracé est
inédile, agrémentée par de nombreux virages
des plus impressionnants, La direclion
technique se trouve enlre-les mains du Comis
Edme de Rohan-Chabol, Président de I'A, C.
de Saint-Raphael. :

L’épreuve est réservée tant aux autos
gu’aux motos.

Les meilleurs piloles sont déja engagés tels
que : Boehet, Gaussorgues, Piscaglia, Oiller,
Lazon, Braccini et ceries la liste esl loin d*étre
close. Les engagements sont regus jusqu’an
22 courant a 'A. C. du Var, &4 Saint-Rapa#hl,
ol fous renseignements pourront étre ohie-
nus. Nous reviendrons d'ailleurs plus en
détails sur cetle manifestation qui prendra
date dans le calendrier des sports mécaniques,

NokeL

Ce 8/9, premier jour de pluie depuis 12 mai.

Sans commentaires.

Ua nouveau club va naitre

LE fondateur du Moto-Club de Sochaux,
- M. Glastre, a décidé de monter un nou-
veau club Amical en se basunt sur son expé-
rience pour e pas lomber dans les mémes
erreurs que précédemment. -

Un trés grand programme est prévu pour
Vhiver et ['année prochaine,

Une section de Mote-ball va
&tre créée el je comple avoir un
terrain trés bien placé. Les autres
membres du club ne seront pas
négligeés,

Une réunion préparatoire aura
lieu aw calé Haas (salle réservée),
le 29 seplembre couranl, & 20
heures préeises.
Tous les moto-
cyclistes de la
région sont
cordialement
invilés a Ia
réunion, pour
prendre  con-
daissance  du
programme
préuv, sans
engagement de
feur part.
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Vous avez raisom... -
mais nous n'avons pas tort!

Lecteur ftrés assidu de ta revue, je
me permets de te faire une remarque.
Le numéro du ‘20 juin 31, page 530, 4
un article : ¢« Avant la grande étape.» tu
représentes une commande de moto (air-gaz)
enroulée de chatterton que je te joins avec
son inscription. Te rappelles-tu que fu as
publié¢ déja un article ot fu représentais
la méme commande pareillement fixée en
indiquant que «le chatterton est un pis
aller». Cette controverse choque un peu et
si til veux bien tu réfuteras mes dires. Je le
«aig déja avant que tu ne me répondes.
Ensuite, je trouve que tu fais un peu trop
de « hbattage» (excuse le terme) pour la pro-
duction étrangere. Il vaut mieux nous intéres-
ser & I'industrie nationale, les étrangers ne
sont-ils pas assez nombreux pour nous con-
currencer i pour nous faire oublier que chez

nous il n'y a pas mal de constructeurs ireés:

séricux ? Qu’attends-tu pour nous donuer le
compte rendu de 'essai dela 500 Motobéeane,
qui t'a été demandé plusieurs fois ? Est-ce
que la maison a refusé une machine a ton
essayeur ? et je pourrais aussi te citer pas
mal de cas qui révélent pas mal de parti pris
(comme beaucoup de journaux on revues).
Si tu publies ma lettre, tu ne mangueras
de me répondre mot par mot, point par point
en démontrant que ¢’est moi qui ai du parti
pris, un plomb dans le cerveau ou un verre
dans le nez mais il y aura beaucoup delecteurs
qui m’aurent compris. BAYAR SULLY.
Saint-Hilaire-de-Brethmas, (Gard).

1°) D’accord pour e chatlerfon. It
R est ‘du reste comme la langue de Socrale,
tantot bon, tant6t mauvais, suivani le poinl

de vue auguel on se place.

20) Pour les machines élrangéres, il n'y a
pas battage, mais il est ulile de lenir les cons-
irucleurs, qui nous lisent aussi, au courant de
ce qui se fail ailleurs, La documenlation [a
plus élendue possible sur la technique infer-
nationale mole, favorise le progrés national
Ou’'en penses-fn ?

Comme [u le dis, les machines [rangaises soni
bien négligdes par nous, nofre pature essayeir
n'a publié qu'une quinzaine d’essais depuis’
le début de Pannde, si tu le figurais ce que cela
représente comine loial réel de machines essayées,
tu en frémirais. p '

Dans les essais publiés on woil : Terrot,
Gillet Herstal, Alcyon, Prester, Re-Terrof,
Re-Gillet, Monet-Goyon, Peugeol, Gnome,
Re-re-Terrol, Re-Peugeot, el Rovin,

Toute celte armée de molos sont-elles élran-
géres ? Si tu ajoules les apergus, descriptions,
conseils efc..., tu feras lon mea-culpa.

La 500 Mofobécane, 4 cylindres a été essayde,
elle gaze, mais on en parlera en femps ulile,
c’est-d-dire, quand les amaleurs pourront lirer
profit des indications de DPessai et ablenir
fivraison rapide.

Ceei répondu poinl par point, de {on cOlé,
il n'y a pas de parli-pris. Tu as raison de
défendre Uindustrie francaise, el nous aussi,
ef nous sommes persuadés d Moto-Reviie gque
rions la défendons en signalant les qualités des
machines éfrangeéres gui, n'élant généralement
pas commercialisées chez nous, n’empéchenl
pus les meillenrs de nos consirucleurs de vendre
les méeaniques apprécides de lous et des essayeurs
de Moto-Revue, inelus.,.

Pesez, percez, bouchez et voila

]E vous serais veconnaissant de vouloir

J me dire comment on doit rééquilibrer

un monoeyelindre ; le nouveau piston pése
70 grammes de¢ plus que celui d’origine.
Lerov, &4 Bourg-La-Reine.

Pour rééquilibrer voitre monoeylindre,

placez les axes des volanis enire poinles,

Pancien pision monié el suspendu d la bielle.

MeT® REVUE

COMBUATIONS

TECHMNICUES

Dans un pelil trou foré dans le volant a lop-
posé du manelon el d une méme dislance de
l'axe, placez un petil crochet auquel vous sus-
pendrez un poids, fel que le maneton soit en
équilibre. Montez alors le nouveau piston, et
ajoulez au poids, sous une forme ol sous une
adtre : 35 gramines ; Vous aurez alars au moyen
de trous fords dans le bandeau du voluni el
garnis de bouchons de plomb, d rélablir Iéqui-
libre.
La réalisation est difficile

P Ayant pu constater Ja bonne volonté
avec laguelle vous disculez dans Molo-
Revue les projels plus ou moins fantai-
sistes de vos lecteurs, je me permets de vous
mettre a4 contribution.

Serait-il possible de construire un moteur
qui fonctionnerait suivant le cycle a 4 temps
et qui au lieu de comporter les pistons, bielies
et vilbrequins ordinaires aurait, par exemple
pour correspondre au 4 eylindres ordinaire
la disposition suivante :

a) Carter cylindrique & bords arrondis ou
de torme fuselée — remplacant le cylindre
et étant fixé dans une position fixe — il
comporte une cloison médiane C le divisant
en 2 parties. Suivant son axe cetle cloison
est creusée d'une goutlidre eylindrique
destinée & servir de support au renflement
médian de la piece mobile B. !

b) Piécc mobile munie de segments —
jouant le rdle du piston. Quand Paspiration
se [ait en 1, la compression se fait en 2, I'ex-
plosion en 3, et P'échappement en 4,

Le mouvemch!l obtenu allernatif el eir-
culaire est transformé en mouvement cir-
culaire continu par lintermédiaire d'une
seule bieclle et manivelle non représentée sur
la figure.

La cloison et la piéce mobile pourraient
avoir des formes hélicoidales correspondantes
pour assurer un meilleur équilibrage.

La distribution de ce moteur se ferait de
la maniére suivante : dans chncune des
chambres 1-2-3-4 les temps du cycle se
succedent dans V'ordre : aspirakion, compres-
sion, explosion, échappement, Chague
chambre présente une lumicre en dehors de la
course de la piéce mobile. Ces lumiéres com-
muniquent par des fubes trés couris a des
ouvertures percées dans une plague, les
quatre ouvertures ayant une disposition
réguliere et symétrique autour du centre de
la plaque. Sur ceite plaque lourne dans le
sens de la fléche une autre plague 2, fajsant
partie d'un distributeur. Elle est percée de
deux ouvertures correspondant aux ouvertures
admission et échappement de la plague 1.
Le distributeur comporte en outre, deux tubes
dont une des extrémités aboutit & une des
ouvertures de la plague 2 et l'autre est
disposée de la manitre suivante : le tube
admission passe A Uintérieur du tube échap-
pement, ces derniéres exlrémilés étant

lacées au centre du distributeur de maniére
4 tourner sur elles-mémes, La plague 2 et
les 2 tubes forment une seule picce mobile;
commandée par engrenages ou par chaine,
I'extrémité des 2 tubes emboités tourne sur
Textrémilé de deux tubes fixes, Ils ahou-
tissenft linterne au carburateur, I’externe
au tuyau d'échappement.

Ce moteur pourrait aveir un allumage
ordinaire par magnéto ou bien un dispositif
trés simple, constitué¢ par un tube de faible
seetion monté sur le distributeur et faisant
corps avee lul dont les extrémités démas-
quées qu'en fin de eocurse metient en com-
munication la chambre ob se fail Pexplosion
et celle o se fait la compression. T sulfirait
alors d’'un allumage préliminaire.

Cet exposé mangue de clarté, je regrette
de n’avoir pas le temps de le faire mieux.

Avec mesremerciements, recevez,monsieur,
mes meilleures salulations.

Louis LaXER. 7, rue de Banville, Vichy. '

g de ce Type peul fonclionner el bien des
brevels onl élé pris pour des dispositifs
analogues. Mais de sérieuses difficullés pra-
tiques se présentent, surtouf en ce qui concerne
Pétanchéilé des vannes el Pélanchéilé el le
graissage des plaleauzx de distribution. Cesi la
solution de ces difficullés qui serail la chose
plus intéressante.

Eclairage

1e Je suis possesseur d'un pélomoteur

100 eme. B. M. A, Dois-je posséder obli-

galoirement, d partir de la fin de ce mois,
I'éclairage Code avec phare estampillé ?

20 Sinon, un pelil éclairage pour bicy-
clette avec calaphole a Darriére pourrail-il
suffire ?

30 Les B. M. A., doivent-elles éire éclairées
électriquement d larriére 7

R. BRecnieEr, Boulogne-sur-Mer.

R 1o Vous ne serez pas obligé d’avoir
A,

R Il est évideni qu'en théorie, un moleur

un éclairage Code sur une B. M.
20 Un éelairage de bicyelelle suffil.
30 Un cataphote & arriére esl toléré actuel-
lement sur les bicyclettes.

Mise au point

-.) Je me permeis de m’adresser & vous,
pour vous demander s'il vous serait pos-
* sgible de me donner lc réglage de ma moto
Peugeot Type M. C. bicylindrigue. Aucun
metteur au pont m’a pu réussir 4 y arriver..
P. Maisonnape, Le Cateau (Nord).

Voici les caractérisiigues el le rdglage
de volre moleur :
Alésage 56, course 70, puissance [iscale
2 1 aV.

Avance d Pouverture & Péchappement : 13 mil-
timeélres 5 relard @ Pouverlure a ladmission i
19 : retard d la fermelure @ Uadniission : 6,6 7
retard d la fermelure d Udchappement @ 0 % 5
avanee 4 Pallumage (pleine avance) : 4 2.

Néon

-') Dans un de tes numéros tu donnes
une combine d’éclairage par dérivation
® sur la bhougie, trés bien. mais quclle
ampoule peut-on melire pour aveir un éelai-
rage 4 peu prés passable.

Une réponse dans un de tes prochains
numéros nous rendrail sdrement un grand
service.

Par dérivation sur la bougie vous ne

R pouvez uliliser qu'une ampotile au

néon analogue d celle qui sont cmployécs

dans les vérificateurs d'élincelles conune le

skopéographe. L'éclairage ainsi oblenu  es/

insuffisant el ‘ne peul guére élre ulilisé que
powr le feu rouge de Uarriére,

Engagements

Excusez-moi de venir vous déranger
) mais ma voitnre A. C. T. m'ennuie :
® 4 parlic d’une certaine [vitesse : 20 cn
ire, 35 en 2, 70 en 3°, soil un régime de
2.000 tours, mon motcur tape, donnant
I'impression de ne plus tourner rond, le bruit
g'accentue sans augmenter de Iréquence
jusqu’a 80 out tout disparait, au dala et
jusqua la limite le moteur tlourne rond.

Si je coupe, le bruil cesse et reprend cquand
je domne les gaz.

Divers garagistes ont déja manipulé ma
voiture, changé un poussoir, reetifié les
autres, changé les qualre pistons, deux biclles
sans wésullal ; on accuse le vilebrequin,
cela me parait bizarre. Ma voilure n'a que
7.000 kilométres ; je graisse normalement
pressions : 1 k, 500 a 800 L-m,, 2 k A
1.600 t.-m., 3 k., 4 2.400 t.-m.

Je serais lrés heurcux deé connaitre votre
avis. Est-ce inquiétant ?

Dr Passpmiiux, a Viehy.

penanf d’un moauvais équilibrage. dvec

un quatee cylindres, il est inéoilable qu'il-
y ail des vibralions a une cerlaine plage de vi-
tesses. Cela peut provenir d’un déjaul de cons-
iruction el en parliculier d'un pilelrequin rop
faible ou maléquilibre dynamiguenien!. Nols
supposons bien enlendu gque Ie molenr n'rst
pas calaminé, que pistons el bielles pesent
respectivement le miéme poids pour les guaire
cylindres, qu'il 0’y a pas de jeu excessif ana
étes de Dielles on auxr axes de pistons, que le
vilebreguin n'est pas janssé et que ses paliers
n’ont pas une usure anormale.

R Il s’agil cerlainemen! de vibralions pro-

)

e o o Bl

[ONNAT DE FRANCE 1941

i MEUNIER sur moto

-

Catégorie 175 cmc.

LE CHAMPIONNAT DE FRANCE 1928

(Catégories 175 st 250 cmc.)

LE CHAMPIONNAT DE FRANCE 1929

{Catégories 173 ét 350 cme.)

LE CHAMPIONNAT DE FRANCE 1930

(Catégories 175 et 350 cmec.)
PNEUS DUNLOP

LES PLUS BELLES VICTOIRES  AUX MEILLEURES MACHINES 7
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NIAGASINS DE VENTE : 32, Avenue de la Grande-Armée et 112, Boulevard de Ia Chapelle, FARIS
: ;
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SUR DEMANDE A DE LA MARQUE
Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs VI1I
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Voici du resie un extrait de la TABLE des MIATIERES

Cusritre Premier, — Ce gu'est la molocyclelie moderne : Le choix d'une
moto ; Deus temps ou quatre temps; Accessoires: La moto est le mode
de transport éconamique.

Cuaritee U : Le fonctionnement d'un moteur a explosion : Disposition géné-

16 Rue de Paris TE' Gob 54 23
Vry e =
T

VII

Tel est le prix
du nouvel écquipement
RADIOS-MOTO RM. A. SIX

Alternateur a aimant tournant, 6 péles, a grande puissance -
roulements & billes = 12 volts - 75 bougies = enirainement
au moleur par galet de friction ou courroie = projecteur
estampillé de 200 m/m - lampe & 2 filaments = éclairage
a l'arrét (facultatify par pile séche - lanterne arriére de
grand diamétre.

Le RM.A.SIX est exceptionnelie-
ment puissant gréace a son alter=
nateur a haute teneur de cobalt lui
permettant d’équiper les machi-
nes les plus rapides. Son prixtrés
abordable, pour un appareil de
cette classe, le mist a la portée
des motocyciistes desnrant rou-
ler avec confort 2t sécurité pour
un minimum de dépense.
RADIOS vous offre la garantie
de ses 20 années d’expérience
‘en matiére d'éclairage électri
que.. et c’est un Constructeur
Francais.

DEMANDEZ la nolice illustrée graluile

ECLAIRAGES éLECTmQu ES

RABEGS
AR — 4[@'
POUR CYCLES et MOTOS

Siége socla! usines ot bureaux ! BELLEGARDE.IAin}?

rale d'un moteur & gquatre demps Quelaues détails de construction.

Cuarire 1. velques particalaritds des moteurs & explosion : La dis-
mibution ; qunc:mnn et fonctionnement d'un moteur & deux temps ; Carbu
vation et allumage -Quelgues particularités importantes des moteurs & explo-
sion ; Pourquoi tourner vite ? ; Le taun de compression : Formes de chambre
d'explosion et turbulence ; Turbulenc-:: Régime.

Cuaritre 1V, — Eguilibrage el distribution : Le polycylindre -_L'é_qui-
ibrage du monocylindre ; Equilibrage du  muliicylindre :  Distribution :
L'Avance e l'allumage.

Crapltre V. — La carburation ;: Cuves & miveau constant : Carburateus
semi-automatique : Quelques types de carbyrateurs automatiques : Le carbu-
rateur Amac : Le B, and B.: Le Binks : Le Claudel : Carburateur Cozettc
Carburateur Guriner : Carburathr Longuemare : Cnrbumtm,r Zenith. | Le
Schebler ; Réglage des carburateurs

Cisapttre VI — L'allumage : Production du courant ; Comment on trans-
lorme le courant primaire ; La mosse ; Le condensateur ; Réaljestion d'unc
magnéto ; Avance & "allurnage ; Maan-étcs vour multicylindres ; Le volan
magnétique ; Magnétos & induit fixe; Allumage par batterie et bobine ; La
bouzie : Reglage de I"allumage : Fils de hougies el hougies; Faut-i! emporter
des pitces de rechange ? Réglege du volant magnétique.

Crarnre VI — Graissage : Le réle de 1'huile - Le choix de I'huile ; Sys-
témes de graissages; Graissage semi-automalique- Graissage par aspiration
Graissage par pompes mécaniques : Le carter sec; Moteur Bradshaw
Le graissage des deux temps ; Le praissage par mélange et les quatre temps :
Graissage des polyeylindres ; Pourquoi les mot=urs modernes consommeni-ils
si pen d'huile ? -

Caserrrg VUL — Comment est feil en metews : Cylindre -er' piston = Le
carter ; Quelques déteils de la distribution.

Cuaritre [¥ — Comment esl fail on moteiwr : Les deux temps ; Attention |

3 la distribution des deux temps : Echappement des deux temps ; Quelques
deux. temps curieux © Quelaues types de -silencieux.

CrariteE X. — La fransmission : Modes de transmission ; La courroie ;
fa chaine: Les engrenages; Changement de vitesse; Embrayage :
Embrayage & disque unique ; Embrayage & disques multlp!e..: Embrayages
4ebnes : Le Kick starter ; Réglage des boites de vitesses : Bloc moteur -
Entretien des chaines * Armortisseurs.

Cuaritrr X1, — Le cadre : Le cadre's double berceau; Fourches élastigues
Cadres en tdle emboutie ; Direction et fourche élastique : La suspension
arriere : Amortisseurs de choes ; Soudure autogéne ou raccords brasés.

Craritre X1, — Roues e tneus : Les pneus : Dimensions des pneus .
Chambres & air ; Réparations des chambres ; Pour démonter un preu
talons : Faut-il rezommer les pneus ? Gonflez asvez, mais pas trop ; La selle.

Cuapitrr XM — Eclairage : L'acéiyléne : Eclairage électrigue: Ins-
wallation & courant slternatif - Installation & courant continu : Entretien des
accumulateurs ; Les fusibles : Avertisseurs.

Cuapitas X1V, — Tandem et sidecar : La moto landem esl-elleldange-
reuse ? Siepes spéciaux ; Le sidecar ; Carrosserics : Montage du sidecar ;
Conduite du sidecar; Le sidecar en course. '

CuapiTRE XV. — La mofo sur la voule ef on garage : Inspection de le
machine : Le départ est difficile : En route ; Au début ; Entretien péria-
dique de la machine : Révision cnmp]ete Eguilibrage d'un monocy[mdr‘e
L'installation du garage ; En panne; Le moteur cale : Arrét progressif
Allumage : Décalage de allumage Decﬂ[are de la- distribution : Ressorte
de soupapes cassés ; Pertes .de caompress ion ; Pannes de carburahun

CHAPITRE ®VIL. — Costume. — Equipement. — ~Tourisme * Le Cos'rurne:
La Mota; Appareils photographiques : Les cartes ;| Ne fixez ni moyenne,
ni étapes : Camping : Ne partez pas en voyage evec une rmchlne en mﬁuva]..
état @ Visitez les monuments Conciusion.” u

BRII]IER & EHARI]N

SES BOITES POUR vMOTOS
7, Rue du Bace, 7
SURESNES

I TERR oT
SAROLEA
5 CV. Rosengart

Pas de plomb,pas dacide pasaesutrumhun %
demam.q, aucun. enirelien.

MOTOS A VENDRE

Le Carage Renouvier.., aprés Ie
record du Bol d'Or (cyclecars 4 roues),
le Tour de France (motos), le meilleur
temps & YHlignac (cyclecars), s'offre e
luxe d'une remarquable performance su
Rallye de Paris-Antibes- Juan-les-Pins.
Au déparl 129 partants, & I'arrivée 69;
6° du classement général, M. Druck sur
Talbot, voiture de seconde main mise au
point au Garage Rensuvisr, une moto,
un cyclecar une voiture s'achérent au
Garage Renouvier... ses réparations,
son service de dépannege, ouverture en
actobre d'un nouvel atelier muni de |'ou-
tillage le plus moderne et spécialisé sur
I motocycletie et la voiturelte, Le Garage
Renouvier, 4, rue Charles-Renouvier.
Paris (20°). Tél. Rog. 07-67.

Aviel 500 culbut., éclair. électr. Lacas,

« état mécan. parfait, 4.000 fr. Comte,

18, rue de Reuilly, Paris,

Dollar 175 cme. 4 temps, preus ballons
deufs, {reins moy., parfait érat, 1,100 fr.
Jean Kieffer, 115, boulevard Nationa!
Lury-sur-Seine.

JeanJean Motios et ses services, 133
avenue d'Argenteuil, Asnitres. Tél. Gré-
sillon [1-67. Service de dépanpage. redres-
sage cadres et fourches, réalésage eylindre
installation  électrique, réparations de
toutes sortes. Vente, achat échange,

CREDIT

fl méme orx qulau comptan!

COMPTANT:
:onditions spéciales
30 Motos neuves 8t d’oceasien
REPARATIONS
Javablas en 2 16is aprd; essa

_ PIECES DETACHEES
ACHETE et ECHANGE

LATSCHA

& 16, Roe Auguste-Bally ASN.ERES
(Seule adresse)
s Shdvakod S

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

en face le 472, Boal. St-Denis [
(Ouvy Dim el Fétes wusgu’a 21 h.)

moato-€

Dresch 50’1 cme., 2 cyl., bloc-moteur,
fransmission par cmn:lan. 3 vit., cadre et
fourche en téle emboutie ; Dresch 350 cme.
monocylindrigue 4 temps, boite 3 vit.,
cadres en tubes triangulés, réservoir &
cheval, machines entitrement neuves et
sous garantie, comptant et crédit. S'adress.
4 Molo Revue.

F. N. 500 culbuteurs 1931, éclairage
Luxe 4 enlever de suite & 5.500 fr., ga-
rantie. Agence F. N.. service ré pArations.
78, rue Henri- Pumcare Paris (Z0%).

F.N 4 cyl., 8 CV, side & enlever,
7.000 fr., dép, 6 . aux 100 km. Sabatier
27, av. il Farize, De 20 2 22 h.

Gillet-Herstal, Terrot, F, N.. Soyer
B. M. W., Sarulea Gnome, Motoconfort.

Rémy agence officielle 21 rue Tlemcen,

kRt el

Paris (20°). Occasions ; Seroléa 500 2 tub.
avril 31 superbe, 5.500 fr. : Gillet-Herstal
500, 2 tub., 3] équip., 50[}0 fr. ; G]lIel—
Herstal 350 T. D. M., avril 31, équip
3.500 fr. ,Snver 350 Jap, 31, écl., 285[”!

Dollar 350, bloe Chaise, éclair., 2.800 fr.;
Terrot 350 F. N. 350 et 500 surh. 30
et 31, ete.. Reprises, échanges. Quvert
le dimanche.

Guzzi 250 arbre cam., bon état marche,
ropide, prix except., vis. Sunbeam 136, rue
Tocqueville (17°).

500 Goome Rhéne, éqmpée 2.900 fr. ;
500 Deollar. cu!butzurc. équip., 2.900 fr,
PII.I.SIELIIS 350 Terrot, Petgeot, Mnnet etc.,
4 des prix mfcneu:s Agence Peugeot
45, bd de Reims, Paris (Annexe) (179).

Motoconfort 4 CV 3 i, 27x4
écl. électr., tansad prét. route, 2409 fr
Noel. 90, r de Ia Falie-Méricourt (102),

Molosacache dble tube, 500 eme.,
culbuteurs  5.500 fr. Herbant, 6, rue
Albert-Samiain (concierge).

Sans versement davamce, solde

meis le aouveau B. M. A, Peugeot
100 eme. sans penmq de conduire vous
sera livré sans intérét de erédit par I'Agence
Peugeol gui se tient A volre. dlspmﬂlmn
vour toutes ses gammes, 100 cme., 350
cme, Agence Moatos Réunies, 45, hd de
Reims, Paris annexs (172),

Royal Enfield 350 culb., rés, en selle,
2.800 fr. Henry, 285, bd St-Denis, Cour-
bevnie.

Sunbeam 350 culb., réserv. selle, étac
méc. parf., marche rap., oce. except..
6.500 fr. \’15 Nisuport, 136, rue Tucque—
ville (17¢),

Tervot 1930, 250 cme., 3 CV, 4 temps,
équip. compl, 2.500 fr. compi. Pollet,

12

‘4, rue Jean-Bapmte—Ciement Gentilly

(Seine).
Terrot 250 cme., pn. ball,, 1.800 fr.
Henry, 285, bd Saint-Denis, & Courbevoie.
Tervot 350 luxe 1930 tout équipde,
superbe mach. » excellent etat, nombreux

access., 3.950 fr. Aprés 6 b, ‘?3 bd Saint-

/ Germain.

Cause maladie vends Terrot 175 eme.
2 tubes, 1929, tansad, écl. Luxor peu
roulé, Fer, : Gambet, Vieux-Rouen-s.-
Bresle (Seine-Inférieure).

BORG Les Pistons des RECORDS
R, Parmentier, NEUILL Yacur-SEINZ

TOUS MODcLES . . RECTIFICATION CYLINDRES3

PRIX 8.500

vendue avec parantie

BASTIDE

58, '~ a Chchy = PARIS

HARLEY-DAVIDSON

MODELES 1931 et d*0CCASION
8=5~T-41 CV. - Pléces onlgine = Réparations

Rgence officie [le 22;zuePicpus

Les Boites 2 et 3 vitesses

STAUB

de 95 cmc 4 1000 eme. s adap-
lent facilement sur foutes les
—— 'marques de motos —
Modele spécial pour cyclecars
n 8 vitesses et marche R

LES MOTEURS ET
LES BLOCS MOTEURS

STAUB

son' les plus avantageux

Demaniez notice SR
26 & 30 rue Jules-Ferry
COURBEVOIE (Seine)

PISTONS
SEGMENTS

AXES

4 -SOUPAPES @
adaptables & routes motos  §

MOT0S-PISTONS

REALESAGES

apec fourniigres
%, Rue Faraday, 1
Teléphone : ETOILE :



X

PETITES ANNONCES

DEPREZ

8 Visitez son Stand |

2§, Rue Meslay ‘
2 PARIS (39 - I
¥ (Méiro: République) - Te. Archives 04-28

i SA SUCCURSALE:
34, Apenue de la Marne
— ASNIERES —
% 2 la descente du train présdu pont
(Téléphone : DEFENSE 07-02

. T

8 MONET-GOYON
Bl MOTOCONFORT - DOLLAR §

ET TOUTES LES MARQUES

méme prix qu'au comptant
Bl ACHAT — ECHANQE |
i Occasions, garanties 6 mois @

@ Pourdonner toutes garanties
REPA RATIOI\_IS

; payables 4 crédit

Pieces de toutes Marques

| N’OUBLIEZ PASw. ;

ll ’apprends, donne permis de

| conduire gratuit et garage
pendant UN an.

; Quverl Dim. et Féles jusqu’a 20 h.

USINE ¢ B
§ 787 bis, rue Armand-Silvestre B
{prés gare d'Asniéres)

I F.N. vigible 4 PARISE

BELLEVILLE-MOTOS FN
Apgence Exclusive -
MOTOCONFORT
MONET ET GOYON
DRESCH - STYL'SON
Crédit 6 3 18 mols. -Ouv. Dim, et Fétes
Atelier spécial de Réparations

Pi¢ces détachées
85, rue Julien Lacroix - PARIS -20

Tél. Ménil. 77-03
F éiro ¢ Bellewille ou Couronne
L} L 1

4

/Vnus protégera toujours miraculeusement

en cas de chute et pendant la mauvaise saison, il vous garantira
admirablement des intémpéries, du vent et du froid, grace & son

impermaéabilité.

C'est la coiffure idéale du motocycliste

125 fr.

Garni
fout cuir

rigide .

Supplement pour visidre

Le super casque

blindé

1 fr.

Plus d’ennuis! avec votre Lanterne

arrigre si vous

montez la célébre
LANTERNE au

von AMO
Y O e R L P S S S N et
Feu rouge arriére idéai donnant une

LUMIERE PARFAITE

par simple branchement sur la bqugie, sans
autre énergie, sans entretien, grace al'ampoule

inusable.

RECOMIMANDEE POUR VELO

Fonctionnement Garanti

CONFORME AU GODE

En vente partout
NOTICE GRATUITE

MOTEURS

32 ir.

| Ets AMO. fihritalls. 23. rue Descombes, PARIS-17¢

CY 24, Bd de Chavonae

MOTO-AGENCY paris 200)
7 Achdte, Vond, Répare, Echange

BR "I, Torret, Peageat, Motoconfort, Soyer. ete,
Stocks en neu! et occasion

fire!a fe Matos = Vermls qratuit 3 tont acheten

Sté Ame AMAC, 40, Rue de Villigrs - LEVALLOIS, Péreire 06-02
Dépdl de Paris : Ets R. MUNRO, 198, Bd Péreire, Wagram 10-14

ien de plus SUR
ien de plus SIMPLE
ien de plus CHIC

QU'UNE

POIGEE TOURNANTE

Pose immédiate & la place
de toute manette usuelle

5§y riancs

(chez tous les stockistes AMAC)

#

MOTO-HALL

78, Av. des Ternes, PARIS
Galvani 09-45

Gillet d’'Herstal

Saroléa - Soyer - Alcyon
Motobécane - Motoconfort
TOUS ACCESSOIRES
Eclairages NOWVI
Silencieux WILMANN
Foignées MAGURA
Réparations, Dépannages
Crédit, Echanges
OUVERT LE DIMANCHE

PIECES D'ORIGINE ET
PIECES ADAPTABLES AUX

Moteurs JAP

STOCK DES PIECES

STAUB

Réalésage de cylindres avec
— piston, axes et segmenis —
Pigces mécaniques d'aprés
modeles et d'apres dessins. —
Fournitures de carburateurs,
magnétos, silencieux, chaines,
— — efc., etc. — ——

PERTUISOT “Ruais i

amEw

Ouvert de
8h.420h.
dimanche

(‘,@g
matin@o @Q i
vo'bo"b :

)

Vente
Q Echange
Réparations
immediates
EXPEDITION

— Province —

5, Bd Richar(-Lenon (Bastilie)

4

Ly

»

Op

VELOCETTE 350 AC.T. K.N.

: . 5
neuve avec feuille des Mines  5.500

350 A.C.T., K85, &, Lucas.éogé)'!j

état impeceable. . . . . - B

: de
PATURAL ** Biwis g5y

Foignéee
tournantes

MAGURA

sont
complétes et mécaniques

Edmond KAHN
9, rue Bélidor, Paris

PETITES ANNONCES X1
m‘:@ntﬁg TOUTES PIECES DETACHEES POUR MOTEURS L.M.P. MAG
- ATELIER REPARATION S EE Sl
Agenc ‘néral . ; .
| £oe e FROTEY, 12, Rue Jean Nicot - Paris L CHalsE, .

Terrot 350 latér., mod. H. S. O. luxe
ét. neuf, peu roulé. R. Daude, 26, rue
Wilson, a Gentilly (Seine). T. L i

Le plus grand choix de motocy~
clettes d'occasion se trouve chez Pierre,
Garage Rencuvier, 4, r. Charles-Renou-
vier, Paris (20°). Tél. Rog. 07-67.

B. M. W. 500 culbuteurs. ..... Fr. 6.500
Dollar 500 Jap 2 tubes, neuve.., 5.500
René Gillet 750, suspension AR. 5.500

Veélocette 350 A, €. The s tis s 4.500
Doallar 500, Chaise, 2 tubes..... 4.500
F. N. 350 M. 70, mod. 3l...... 4.000
Motoconfort 350, bloc-mot., 31, y

SOUSE PATANHE o uaevs enonnsens 3.850
Terrat 500, sidecar, carrosserie

Barnardet s 0555 lod e sias sieias 3.800
Motocenfort 350 Blackburne, side

Fiae O VL e e 3.600
Marc 350 Chaise culbutears..... 3.000
Alcyon 350 latérales........i... 3,200
Berceuse 500 _]up latérales. ..... 3.200
B. 5. A. 500 latérales,,..,uny-. 3.000
Peugeot type Po 107. ... ....... 2.800
d Sl L e el 2.800

Motobécane 350 Blackburne..... 2.800
B@rcel[ie 350 ]sp Cu”)utcul‘s.. e Z.BUU
Motobérane 250, modéle 1931... 1.800
Dresch, équip. électr. complet... 1.500

Toutes ces motos sont munies de |'équi-
ment électrigue complet.

Amateurs qui voulez courir, adressez-
vous durgence 30, rue dez Champarons,
Colombes,

350 2 tubes, abs. comme neuve, trés
bas prix. Ledue, 13, rue Fourcade, Paris.

Moto 2 CV 1/2 sport, repide, prix
1.300 fr., ess. tte dist. Renard, 162, bd de
Charonne (194).

Automete 500 cmc., tte beauté. Eerire
3 M. Musset, 37, rue Bichat Paris.

B. 5, A 500, mod. 28, roul. Tinken
tansad EN, comot., montre. écl. Luxor
AV-AR, revisde, 4.200 fr. ou échangerais
contre 350 cme. Jap Staub propuleycle.
Guillon, 43, rue Villeneuve, Clichy.

D. F. R. M. 30, bon état, écl. électr.,
klax., montre, compt., tansad, prix 2.000 fr,
S'adresser : Hervaux, 2, rue Villot, La

urneuve,

F. N. 500 eme., culb, méc. parf., tansad,
pa. 715% 115, écl. P. U., 3.000 fr. Marnay,
140, rue Marcadet (18°),

F. N. 4 ¢yl., 750 cme., 715% 115, culb.,
1927. magnéto dvn. Bosch avee sidecar
Armant, 9, place Richebé, & Lille.

Dép. régim.. - Gnone et Rhéne
500 eme. 2 eyl flat wing avec side, 1.300 fr
Lehon, 36, bd d'Aulnay, Villemonble.

Majestic, mot. René Gillet 750, tte
nve, val. 10.000, & enlev. 4000 k. Boyer,
17. rue Barrault (13%).

350 Magnat-Debon Compétition, neuf-
priz 4 déb. Urgent. 36, rue des Champa,
rons, Colombes,

Magnat-Dehon Blackburne 500 cme.
Sup. 2 tuhes, dern. mod., écl. et équip.
luxe i céder le plas tét possible. De 18 L.
a 20 h. ts les jours. Albert Charpentier
10, rue Guy-de-la-Brosse, Paris

Monet-Goyon 350 cmec., & prof. :
3,000 fr.. &tat ol 7.000 km., 1t équipée
sister. Anrés 6 h. et samedi aprés-midi.
Jsselin, 24, av: de la Gare. Saint-Ouen.

Motobécane, moteur  Balekburne
500 cme. a culb., 2 échappements, mod.
1930, bas priz. Gate, 22, rue Pétier, Mont-
rouge.

Motohécane 175, type "Sport, 3 vit.,
ch,-ch., parfait #tat, écl. Novi, compt..
tansad swéc., ess. a vol., assur. payée | an.
valeur 4.000 Fr., & eéder. 2.000. Aff. con-

fiance. Lajoie, 34, rue du Pré, Pantin

LA MOTO
DE L’ELITE
SPORTIVE...

106 Kme :

/Vi‘tmes '

Garanties

130 Kms : CULBUTEURS
SOUPAPES LATERALES

LES CONSTRUCTIONS =
- MECANIQUES -
CHOISY-LE-ROI (Seine)

MOTEURS,

MOTOS,

SRR,

BREVETES

“HALL DE LA VOITURETTE"
Etablissements EDGAR-BINET

H 99 AVENUE D'ORLEANS, 99 -

PARIS-XIV

' TEL. : GOB. 50-41
LE PLUS GRAND CHOIX de VOITURETTES
DE PARIS

OCCASIONS REVISEES EN TOUTES MARQUES
CHOIX UNIQUE

4]

Av. des Ternes - PARIZ
28, rue des Acacias

UN CASQUE

PROTECTEUS

EST EST
OFFERT CFFERT
GRATUIT CRATUIT

A TOUT ACHETEUR DE

2

casques «MiOTORIST»
DECOUPER CE BON

CUISSARDS — SAGOCHES

SERRE-TETES - IMPERMEABLES
ourl POUR UM SUROIT

AGENCE DES MARQUES
DOLLAR .- F.-N

Stoct complet de pitces déiachées
B MOTEURJAP - BLACKBURNE

| Pitces uour Boites ALBION-GM [§
PICARD - STAUB - BURMAN

Pitces pour Carburateurs

AMAC - CGURNERT
Chaines RENOLD - BRAMPTON
Huiles CASTROL - KERVOLINE

Eclairage Electrique NOVI
Tous les montages disponibles
:t toules les pidces en stock
i Pneumatiques DUNLOFP
@ HUTCHINSON - MICHELIN

| A PREVOST 2ok amnse
Matro, Obligado — Tel.Wag. 54-8 :

Motoconfart 500 latérale, Blackburn,
bofte Burman, tte éauip., prix : 3500 Ir.
Devernes, 37, rue Chateau-Landon (10%).

500 Motoconfort, Blackburn culb.
130 K-H, juin 1930, tout équip. klaz.,
3.850 fr. Ferran, 3, rue Liard, Paris.

Motoconfort 100 cme. 1930, équip.
complet, parf. état, Gar., 13, rue Vintimille.

New Motorcycle 500, arbre & cames
en téte, Lte nve, éci. accus, au plus offrant.
Reprendr, pte voiture ou moto, méme
accidentée. S'adr. 11, r. Carnot, & Suresnes,
chez M. Luzy.

Norton 5 CV 1929, ja., 3.250 fr.
Michel Previa, 22, av. Meunier, Moulins
(Allier).

Norton 300 A. C. T. avec Lucas éta:
of, tacilité paiem. Dutrey, il bis, rue
Chanez (16%).

Norton 5 CV Gd Sport, 1931 ¢ nve,
It équip. oce, unique. [mbernotte, 3, rge
des Acacias.

Peugeot P 105 culb. R. 5.000 km.,
tr. b. étar, prix int, Mazeau, 11, roe
Edouvard-Petit, Saint-Denis.

Peugeot P 105, modetle 1929, tr. peu
voulé, 4 prendre 3,500 [, M, Moret,
| r. Jean-Leblanc, L' Hay -les-Roses (3.).31,

3.500 motos Rhony's 500 lat. 1931
jamais rould, klax. écl. électr., ace. dyn.
Girond, 54, rue de la Villette, fornd cour,
Pré-St-Gervais,

R Gillet 350 cimc, 4 CV, 1930, pen
roulé, tr. b. état, écl électr. accus, freins
combinés tansad, compt, cse achal woit,
M. Hoenen, 25, rue E.-Raspail, Arcueil
(Seine) Tél Alés 05-76. \

San-Sou-Pap 350, mot. Jap, parf. &,
équip., 2.2000 fr. Béal, Lycée Pasteur,
Neuilly-sur-Seine.

Aff. int. 300 cme, Soyer ACT dhle
tube. t éguip . & électr. accus i s,
ent. rév, Cause dble empl., prix : 3.508 {r.
S'adress. apr I8 h. : Petitcollin, 16, rue
du Dragon, Paris.

Terrot 250, 4 tps, sans écl., roulé
3.500 km. Vis. t. | j. ou faire offre “uot,
18, rue de I'Arcade, Paris.

Terrotistes. Pour acheter, vencrs ou
faire répar. av mieux v. Terrot, adi vez-
vous, de confiance & Moto Agency 21
boulevard de Charonne,

1.500 fr., Triumph 5 CV. Alb.rt,
30, rue Tan, Meaux (S.-et-M.).

Utilia doube tube, 350 cme., L. M. P,
scl, électr., vis soir a part. de 8 h., 2.500 fr.
Pinard, 22, r. du Buisson-St-Louis (107).

CCCLECARS ET VOITURETTES

Cyclecar Aleyon 5 CV, mot. ent.
révisé, pn. neufs, 2,000 {r. Corpita, 11, rue
Baudelique (187),

Amilcar Torp. 2 pl. ¢cl., démarr.
électr.. 5 pneus neufs, peinture capote
neuve, ét. mécan. parf., 4.000 fr. 52, tue
de la Chapelle, Saint-Ouen.

Citroen 5 CV, torp., part. ét., équip.
compl., 5.000 {r. Godard, La Cellulose
Facture (Gironde). ;

Citroen 5 CV wréfle ch. long., ent.
rév., preu neuf, prix 6.200 fr. V. t. les
iours 32, rue Victor-Hugo, Colombes.

Mathis, torpédo 4 pl., 7 CV, éclairage,
démarrage, trés bon état, 5.000 fr. ou
échange conlre roio méme valeur. Rivard,
46, av. Ed.-Vaillant, Billancourt.

Morgan eaun Sport, parf. état mécan.,
écl. électr., cap., pn. 27x4. Assurance
juillet 1932, nombr. amélior., 4.800 ir.
Bordier, 108, rue de Billancourt, Billan-
court (Seine). Le soir aprés 7 heures.

Cabriclet Peugest 5 CV, spider
qarni marche parfaite, Voltex Niltre 3 air,




Le vélomoteur UTILI

4 une transmission 4 chaine et un moteur AUBIER-DUNNE. Prix ; 14380 ir.
Supplément pour freins 4 tambour : 40 et 60 fr. — Débrayage sur demancle.
Mod. 72 eme., bloc-moteur 2 vitesses el débrayage, 2 freins i lambour : 1800 fr,

Fourches tous modeéles pour metes et vélomoleurs, Cintrage de tubes échappement,
ETABLISSEMENTS €. L UTILIA, 10, rue Achille-Martinet - PARIS (18%)

Métro : Lamarck

gaines Jeavons, jauge Therma, 4.000 [r.
Guerguin, 18, r. Désirée, Neuilly-Plai-
sance.

Plasieurs torpédos Peugeot, guadrill.,
pelites “voit. eb motos récentes proven.
de reprises, ventes au échanges contre
motos ' modernss, Gramdchamp, Agence
directe Peugeot, 39, rue Delescluze, Le
Kremlin-Bicétre. Italie 05-80.

Repanlt 10 CV, K. Z. [, cond. int.,
carross. spéc,, 5 pl., peint. neuve, prix trés
int, a-enlever de suite. Dresch, 174, rue
de Courcelles, Paris,

Salmson sp,, écl., dém., conl. p. int.
Rogues, 3! bis, rue Vallier, Levallois.

Sandford 4 cyl. Ruby, parl état,
9,900 fr. 47, rue de Vincennes, Montreuil-
sous-Bois.

Sandford 1.100 ecme. surbaissé spécial.
tout équipé. M. Audegean, 164, rue
Saint-Denis, Paris (11°)

Une voiturette de tourisme, de sport,

un cyclecar s’achétent ay Garage Renou-
vier, 4, rue Charles-Renouvier, Peris.
Tél. Rog. 07-67. :
Sandlord 1.100 eme., depuis..Fr. 8.500
Bugatti types 27 et 40, depuis.... 9.500
Amilear C. G. 8., depuis....... . 7.000
G. A. R. 7 CV Bordine, confort, ©~

freina AV ...... L 6.000
Peugeot 1905 cabriolet depuis... " 6:000
Darmont spécial, depuis..u.e... 6.500

Darmont Morgan Standard, depuis 3.000
Sima- Violet 500, 2 magnétos..... [1.500
Chassis Hispano «veusea- Sl 1R T

50 francs par jour, louez et conduisez
vous-méme un 5 CV Rosengart a location
et stock occations. Resengart, 45, bd de
Reims, Paria Annexé '(17°).

Peugeot 5 HP, belle cond. int. 4 pl..
mod. 190 S., 8.800 fr. 33, rue de Coul-
miers, Paris. Soir apr. 7 h., sam. ou dim.
matin. )

Peageot 5 HP 190 8., d=rn. mot,, état
neuf, & enlev. 6.500 fr. Me déplacerai.
Turpin, 48, r. Chance-Milly, Clichy (3.1

Eenault 6 CV NN. C. L., 4 pl, 4 ptes,
état perfait 6.000 Ir.: Dennet 10 CV
C. L, écl., déma., bon état, [.700 fr,
Marin, 78, Gde-Bue, Pré-Si-Gervais,

Salmson G. St-Sébastien Bordine,
3.600 fr. ou échang. sans soulic contre
359 cone. ou 500 eme. moderne, Georges,
89, rue de Tocqueville, Paris (17°),

Camionnette Unic 1.000 ke. d'origine
type C. 9, état garant,, b, priz, ou éch.
c. voiture 5 & 7 CV ou moto récente

4.5 CV. Angel, 24, rue Riguet.

SIDECARS
Particalier vend D. F. B. 350, 4 vit,,

&cl. électr., access., [.BOO [v. avec side
Richard, surbaiss. 27:< 4, 2.500 Ir., parfait
ét. Lhomme, 3, rue du Plateau, Plessis-
Robinson (Seine).

Side Berunardet grand sport, 1.700 fr.
Herabut, 6 r. Albert-Samain (concierge).

Sidecar surbaissé, cété droit. 400 Ir.
Henrg, 285, bd Si-Denis, Courbevoie.

B. M. W., sidecar 750 cmc. sport 1931,
¢at de neuf. Auvvray, 105, rue du Bois,
Clichy.

Sidecar René Gillet type G bi-pl
L. V.. écl. Marchal, cap., r. de sec., bas
pr. Wyckmans, 2, rue Pré-St-Gervais, (19°),

Motocyclistes, attention...

Si un sidecar trois-attaches monté sur
une trés solide 500 cme. spéciale, peut
donner satislaction & un vieuxz matocycliste
prudent et peu cherreur, il n'en est pas
de méme pour un [éger racer ou pour
une honnéte moto de série qui ne résistera
pas suz terribles réactions imposéea i la
base du cadre et en un seul point.

N'oubliez pas que 80 % des consiruc=
teurs de motos ont prévu dans leurs
cadres des douilles faites pour recevoir
les axen de montage & quatre attaches, ne
soyez pas retardataires ; dans voire intéret,
me montez pas dauire systdme.

Le quatre-attaches est plus solide.

Le quatre-attaches est plus léger.

o A dressez-pous

BARTIMAR

LES CYLINDRES DE MOTOS RAYES—
sont réparés d'une fagon définitive par le’

PROCEDE SPECIAL BARIMAR
sans changer ni piston, ni segment.
Envoyer le cylindre et le piston aux

3, Rue Foucault - Clichy (Seins)

al SPECIALISTE DU PNEU
TOUTES Dimensions

en magasin
Marchandises Qaranties
TRES GROS STOCK
NEMANDEZ

DOCKS DU PNEU

TARIF sww DEMANDE

MANTEAUX DF ICUIR

NETTERCUIR

Les sruis parantis sur iagture
con.cclionnés nvee des ' eanx
cuir de 1° choix el lanné
au pur ol rome, <onc INUSA-
ELES ol IMPERM=ZA: LES

TARIF wPrix gage g9

87, Rue de Vangipard PARIS-XV e
Tél.: Vaugirard 41-42

Meltercnir! ..ot mmmine

SIDE-CAR B

Dépdts B
Brissonet, 4 Paris
Vaché, a Marseille.
Corboz, a Genéve,
Albissua, 4 Bordeaux. |
Amort, 3 Avignon. o=
Salamagne, a Alger. [ %\{

CATALOGUE GRAVUIT %"
Condilions :péciales aux
Agenis de moios

2
e
‘
e,
(%

.

FFLIER

, Rue Claude Rampon, LYON
Moncey 04-74

ACHAT VENTE-ECHANGE.

Motos - Sidecars - Cyclecars

él.: MNord 81-07

Siiencieux neufs pour motos 251
rarbures nfsdouble mansttes 754,
| Pomues & huile mécanigues nvs 301
WVoyeux AV avec irein neuts 90f.
| Moteurs 2 eyl, 2 tps compt,nis B50f
' Eotles de witesses meuves 360F
| Accus neuls 6 wolts 50 amp 1201,

i STOCK DE CHAINES DUSKWDATH

350 cme. 130 km »

114, Fg. -.-Martin - PARIS (X%

J. A’HERVE Sucer
LA MOTO RAPIDE

'heure

BEAUSOLEIL, 9. rue St-Sabin, Paris

LONG CR

EDIT

PRSP

SIVOUS AVEZ - 2npiseoor

oer ENNUIS.... E//AVEZ DONC. ...
LA cournoie-cHAINE cuir WHITTLE™

a maillons detachalbler

PLUS DE PANME D'ECLAIRAGE
S JECURITE ABJOLUE LA NUIT

~ N envenre chez fousles AGEMTS et GARAGISTES,

pour fous renseignement.s
ETAB ROLLETC”

représentants exclusifs pour la FRANCE

4

Garuedela folre.méricourt PaARI, &

PIECES INDIAN ET HARLEY

Téléphone
OUVERT DIMANCHE WMATIN

‘ »9,Rue Victor-Hugo - LEVALLOIS
Fl LL l AT S T, TASIE ngEoREIRE 0627 ———

Le quatre-attaches ne déforme pasles
cadres. ) g

10 margues au choix et 30 modéles de
carrpsserie sont & monter en -24 heures
au Garage Rencuvier, Pariz (20), 4, rue
Charles-Renouvier. )

René Gillet 750 cmec., side bi-place
L. V., modéle 28, enr. révisé, roue de
secours, écl. électr., pare-brise, écrans de
coté, Visible chez Meunier, 14, rue des

ECHANGES

Super 7 lampes contre tandem mixie
pédales. Dutreix, rue Claire, & Dinan
(Cétes-du-Nord). .

F. N, Briquet échange & des conditions
toutes spéciales contre les nouveaux
modeles 1931. 28, r. Henri-Poincaré (20¢).

Saroléa 500 eme. Racing 1931, dble
tubss Amac course, vitesse au-dessus
140 km., échanse contre cylindrée infé-
rieure, méme €état impeccahle. - Guénin,
62, rue de la Condamine, Paris (I7°).

Echangerais groupe électrique Fiat
5 CV courant continu parfail élat, contre
mote des stocks Triumph de préférence.
Rebillaud, 31, rue Barré, Gentilly (Scine).

ON DESIRE ACEETER

Achat a part. motoréc. paiement compt.
Lucien, 30, r. des Batignolles, (17°).
Fachéte tous vétements cuir hommes
et dames. Comte, 18, rue de Reuilly, Paris.
Suis acheteur moto forcs indif, trés rap,
méme accid- préf, sans équip. et a, c.t. Figi-
ni, r.Parmentier @ Thangny, (S.-et-M.).
Achat comptant Paris, prov. motos,
voitures modernes. Verchere, Garage, 21,
rue Tlemcen, Paris {20%). Ménilm. 76-39.
Ach. side Sp. Bernardet réc. pr.
350 SP. Isnard 19, rue des Bains, Antibes
{Alpes-Maritimes).
Achéte au mieux motos modernes.
Moto-Agency., 24, bd de Charonne.
Achéte Singer 4 main 15 K. en bon
éiat, Charrier, 17, rue de Savoie. Paris (6°).
F. N. suis ach. desuite 350 crnc, ou 500
surb. Briquet, 28, rue H. Poincaré. (20°),
Achéte cher compt , motos recan. Mont-
Picté, vente, éch. 47, av. République, Paris.

DIVERS

T. 8. F., sérieux poste sur secteur ou
sur accus, amplif. pick-up, ete. Grignon, 52,
r. de Bondy (10°), Le soir 3 partir de 20 h.
cu le dimanche mat. Expéd. prov.

Prneus motos neufs et garantis depuis
15 fr., toutes dimensions & petits prix,
courroic & 15 'fr. le m. Envoi du tarif
sur Jemande. Moers, 56, Fbg St-Antoine,
Paris (129).

3 Magnétos 4 cylindres Saga et Du-
cellier, en parfait élat de marche, valeur
6550 fr., cédées 4 300 fr, S'adresser &
Mots Revue.

Redressage de cadres, fourches, réser-

- vaoirs, Paris, 24 h., provinge 48 h., travail

gareati, nombrevses références. Poinard,
3] bis, r. de la Gaité (14%). Lalie 05-62.
Preuas imperfarables Menjou, sections
courantes, canditions spéciales aux abonnés
at lecteurs. S'adresser & Molo Revue.
Méc. Ajusk, lib. serv. mil. oct., conn.
mise points ts mot.,, soud. autep. électr.,
cherche pl. stable maison auto ouv moto.
sér. référ. Gerbier P. T. T., Villejuif,
N’achetez pas vos accessoires sans avoir
vu Pierre; qui vend pneus, tansads, phares
projecteurs code, dynamos, équipements
élsctrigues complets, bougies, huiles,
graigses, elc. aux prix les plus bas.
Equipements électriques complets Fr. 600
Dynamos doubles débits, neuves... 150
Projecteurs code .cveanannnnrss e, 0
Poeus 27 %4 ..iviais
Pacus 700%80 . ..cuue =
Paeus 26435 ..... e
Chambres 27%4, 1B fr.; 26x3,5..
Huiles B. B., le litre.. ix
Ricih: pur s e peanmsis dauia
Le Carase Renouvier, 4, rus
Renouvier, Paris (20°)

‘ i e i i . v o - 55,
lire sur rotalive a I’ lmprimerie spéciale de Vote Hevue, U. rue du Poteau, Paris (13¢
A%raasez toute la correspondanca : $1, «iue Vivieans,

Paris.
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