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¥ Certains regrettent I'allure martiale des cavaliers. Cependant, ne trouvez-vous pas gue ce défilé

du 11 Novembre donne une impression de force et de discipline qui serait irréalisable avec
d’'autres montures que des motos.
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| MISE AU POINT et POSE GRATUITE
des ACCESSQIRES dans nos ATELIER S

LIVRAISON GRATUITE DANS
LA REGION PARISIENNE

RENE ™
GILLET

par sa nouvelle
500 cmc. avec ou
sans suspension
A. R. élastique
compléte la gam-
me de ses mode-
les: 3500 750 et
1000 cme.

René GILLET

128, Route d’Orléans
MONTROUGE (Seine)

§ soupapes faites ce travail & §

f PHERMETIC-RODEX

29 Pour™ obtenir un joint
parfait employez

I’'HERMETIC

En vente chez votre fournisseur
bakituel, ou & défaut remplissez
le bon ci-dessous

F e
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11 Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

ACCUMULATEURS
HUITRIC

FABRIQUE NATIONALE D'ARMES ®*< it~

4, Rue Pierret -- NEUILLY-sur-SEINE -- Tél. : Wagram 94-27
LES MOTOS LES PLUS PERFECTIONNEES AUX MEILLEURS PRIX

La 500 cme.. Tuur!ste Luxel1932

SIDE-CAR BUFFLIER

Dépéts 2, Rug Claude Rarpon, LYON Tél Moncey 04-74

Brigsonet, & Paris.
Vache, 4Plan de Cugue.
Corboz a Genéve.
Albissua, A Bordeaux.
Amort, & Avignon.
Salamagne a Alger.

CATALOGUE GRATUIT

Conditions spéciales aux
Agenis de molos

Ci-dessus: Groupe Sidecar Standard livré complet 3 lettre lue : Prix 1.350 r.

CHEHIN de:VnGllEl

or PONT s CHARENTON =

TERROT == DOLLAR
MOTO=CONFORT, elc.

AGENCE DIRECTE : R. LARGEOT

4, Grande-Rue - SAINT-MAURICE (Seine} - Tédl.: 59
6ot 12 Mois

nte OCCASIONS ‘ib

SEf ALTERNOV:
DYOVl

LA MOTO
DE L’ELITE
SPORTIVE...

/Vitmes

Garanties :

130 Kme : CULBUTEURS
106 Kms : SOUPAPES LATERALES

LES CONSTRUCTIONS ..
- MECANIQUES -

@ CHOISY-LE-ROI (Seine)

MOTEURS, MOTOS, BREVETES

an mas
E L HERMETIC, 19, rue Lucie a i

Ulﬂﬁﬁﬂ:ﬂﬁiﬁ.ﬁ&ﬂiﬂll“

Moteurs 4 soupapes, Boites 4 vitessess RUDGE

350 cmc Normal Vitesse 130 kms 6.900 » Frs
500 cme Normal Vitesse 130 kms 6.900 » —
500 cmc Ulster Vitesse 145 kms 7.500 » —

AGENCE EXCLUSIVE PARIS ET LA SEINE:

Rémy VERCHERE, 21, rne Tlemcen, PARIS (20°)
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- STOCK' CO'NSIDE':ABI“_“E”

TOUT POUR

LES PL.US BAS. PRIX

fapedmon immedicte en Praafnn
] Erwm graiis du Ca.'alagne {Hlusiré

DELAUNAY a5

111




Mentionnez toujours « MMOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

REDACTION, ADMINISTRATION
ET PUBLICITE:

51, Rue Vivienne, 51

Fondée en 1913 ABONNEMENTS

UR AN - 6 mols 3 mois
_52No* ZENes |3Nea

* France et -

% = -
. PARIS (29) 0 Colonies: 456 - Bk Wk
Union postale: 66 fr. 34fr. 20fr.
TévLEPHONE: 5 B g\llhanie. eélll E zlA. B. I‘C;_. h

elgique, Bulgarie, Bolivie, Brésil, Canaca,

Centrar 03-81 Chili, Colombie. Congo Belge, Cuba,

CentrAL 08-24 Egypte, Equateur, Espagne, Esthonie,

CJC Postal 29.737 ¢ Ethiopie, Finlande, Gréce, Guatémala,

4 ¥ s H_niti. Hongrie, Lettonie, Libéria, Lithua-

Toutes les communications nle’l )Luﬁm}?uurg’ PM”DC (zng: °fa'“'

gnole), exique, araguay, ays-Das,

toute la correspondance REVUE HEBDOMADAIRE Perse. Pologne, Portugal et calonies,

chéques et mandals

PARAISSANT LE SAMEDI

Roumanie, Salvador, Serbie, Suisse,
Tchécoslovaquie, Terre-Neuve, Turquie,
mion des Républiques Soviétiques

.doivent étre libellés

¢“MOTO REVUE”
51, Rue Vivienne, 51
PARIS (2°)

CamiLLe LACOME
Directear -Fondatenr

(Russie), Uruguay, Vénézuela).

Autres Pays: 841fr. 43fr. 25fr.
(Tous les pays non compris dans la caté-
gorie ci-dessus)

Militaires 254r. 12fr. 8fr.
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QUI TIRE LES FICELLES

L'U. M. F. nous fait penser a ces foudres de guerre
qui ont fourni de si joyeux personnages a la comédie
de tous les temps et de tous les pays. Elle a beau brandir
son sabre de_bois, faire claguer som pistolet @ amorce,
envoyer aux échos une voix caverneuse, elle ne fail peur a
personne ef, nouveau matamore, ne souléve que les rires.
Son autorité n'a cessé de décliner. C'est un pantin dont on
tire les ficelles dans la coulisse..

L'U. M. F. a touf d'abord aux yeux des motocyclistes
le tort d’étre une émanation et une
annexe de 'A. C. F. Nous sommes

plus que personne partisans d'une en-

tente enlre motocyclistes ef automobi-

listes, mais & la condition qu'il y ait

entre les groupes une indépendance

suffisante. Ce n’a jamais été le cas et la

politique de ' A. C. F. a toujours éié de

...................................
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ésalement impuissante, faute d’énergie et de moyens, contre
de gros clubs. Dans la végion parisienne, c'est-a-dire celle
ot I'U. M. F. pourrait le plus facilement exercer son action,
que voyons-nous 2 Une pavvre U. M. F., pratiguement
ignorée. des motocyclistes, et une Union Motocycliste de

«la Région Parisienne. Or cetle Union Motocycliste Pari-

sienne. c'est en fait le Motocycle Club de France, le siége
social de I'U, M. R. est le méme que celui du M. C. F.
et Sénéchal en est le président. Nous n'entendons attaquer
ici ni le M. C. F., dont I'activité a
bien servi la causz du motocyclisme, ni
Sénéchal, sportsman de grande classe
el ‘personnalité sportive trés sympathi-
que. Il est- méme tout nalurel que le
M. C. F. soit a la téte de 'U. M. R.
i parisienne. Nous comprenons également
3 Jort bien que le M. C. F. ait lancé cette

conserver la main-mise sur les groupe- fanchpeely.betoas e re o o idée de région. Mais nous examinons
ments quelle créait. L'U. M. F. q, Les,carburants, par L ToLou. 995 une question de principe. Le M. C. F.
cerles, compté parmi ses dirigeants des T LR ey i g a habilement maneeuvré et mis ' U. MLF,

hommes remarquables, mais, ou bien ils
ne considéraient I'U, M. F. que comme

A travers la presse
Récupération' 'des huiles usa-

999 dans sa poche. Il a désormais, en fait,
. le contréle absolu du sport motocycliste

" . : : gées, par REGAIRAZ. . ... 1001 @ S A A
un organisme secondaire el ne Iravail- i Informations ............. .. 1002 dans la région parisienne. Avec la ré-
laient pas a son développement, oubien I“’voriff:g:“pagl‘, e e partition des voix auprorata dunombre
ils obéissaient strictement aux ordres FRORE L v o 1003 des membres, le M. C. F. est le seul

0 ? ’ i o . 7
de 'A. C. F. L’A. C.F. n'aété trop Neﬁii?‘g;if—z FAs Lavielce, DAt o maitre et les autres clubs n’auront qu’d
: : ; s e < 7 I R - ;
longtemps qu'un cercle chic mais a eu, Propos circulatoires .. ....... 1005 se taire. Il y a pourtant nombre de
en ce qui concerne les automobilistes, Eg”g,‘é‘;c;r """""""""""" i petits clubs actifs et trés intéressants.
A VEIECAT cvavuienscanenns " 1 .
le mérite de comprendre qué cela ne TLe Sport, la Coupe de I'Armis- Le M. C. F. s'est dailleurs assuré
on idinais B aovid e Bidirats P 0 b e SR 1008 ; Rimsrilii -
pouvaif durer. Il acréé une Fédération ;. b o une voix supplémentaire en faisant

des Clubs 'Aufomobiles et celle-ci a
rendu de grands, services en sorfant
domaine sportif du pour rentrer dans
le domaine pratique. L'U. M. F.
ne s'est pas rendu compie que les ‘ :
clubs se désintéressaient d'elle et ne pagaient. leur cotisa-
tion que pour ne pas avoir dennuis s'ils organisaient une
éprewve ; la plupart, parfois aprés un essai’ désastreux,
ont fini par se rendre compte des difficultés et des frais
enirainés par ['organisation d'une course, méme d une
simple course de céte. Bref, pour le mofocyclisme pratique
utilitaive, ' U. M. F. ne sert rigoureusement & rien. Dominée
par U'A. C. F., elle traite les motocyclistes comme les trai-
terait I'A. C. F. lui-méme, c'est-a-dire comme une bande
de pauvres bougres taillables et corvéables a merci.

Chose plus grave encore, ce sont les maneeuvres dans la

coulisse, Humble servante de I'A. C. F., 'U. M, F. est

Consullations techniques .
Fabricants ,......

1011 désigner comme secrétaire général de
I'U. M. R. M. Printamps. On sait
quel réle important joue dans une asso-
ciation le secrétaire général qui,
le plus souvent, élabore les projets

et les fait approuver par le Comité. Devant ccite

situation que. vont faire les petits clubs ? Nous doutons
fort qu'ils obéissent longtemps & la volonte absolue du
M. C. F. Il se produira des'frictions et les démissions pleu-

- vront.'Ce sera I'anarchie. Si, d'autre part, le M. CoED

our une raison ou pour une autre, n'est pas d accord avec
'U. M. E., il est trés vraisemblable qu'il créera un mouve-
ment de dissidence. Il y a quelques années, une maneuvre
analogue a été tentée contre I'A. C. F. en fondant I'4. C.
de Paris, mais 'A. C. F.est un groupement puissant et la
Fédération Nationale des Clubs Automobiles est solidemenl
constituée, Mais la maneuvre qui a échoué contre ' A.C.F,
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pourrait réussir contre I'U. M. F., groupement sans
moyens d action, caporal appelé & jouer les généralissimes.
L'U. M. F. ne peut faire fond sur les clubs de province dont
la grande majorité n'est pas affilide parce que I'affiliation
n'offre aucun avantage aux clubs qui ne peuvent pas orga-
_niser 'd'épreuves sportives. Supposez  que le M. C. F.
Sentende avec quelques clubs régionaux importants et fonde
avec eux une fédération. L'U. M. F. brandira en vain ses

foudres. Il est donc probable que 'U. M. F. va perdre les

petits clubs qui la soutenaient encore et qu'elle sera le jouet

du M. C. F. et dés gros clubs. L'U. M. F. ©'a jamais eu
de politique suivie, élle n’a traité le molocyclisme que
" comme un sport et un moyen de drainer de ['argent, elle a
considéré qu'elle avait un monopole inattaquable, ef avec
une étrange naiveté elle s'est jetée dans la gueule du loup.

Un Ministre bien renseigné

DELIGNE, ministre des Travaux Publics, a pré-
sidé le 10 octobre le banquet de I'A. C. F. et

o bien entendu, il a prononcé un discours, el un
discours inquiétant.

Il sest plaint, le pauvre homme, d'étre assailli de
questions de foute nature, qui, si elles sont de sa compé-
lence... ministérielle, semblent Iui éfre peu familicres.
Puis il a chanté les louanges des chemins de fer « qui rendent
a la collectivité les plus grands services ». Qui I'a jamais
contesté 2 Mais I'automobile, sous toutes ses formes, depuis
la moto jusqu au camion est-elle inutile ? On sent irés bien
que, pour les membres du gouvernement, le citoyen doit étre
normalement la victime de la collectivité, qu'il n'est qu'un
contribuable, chargé de payer tous les gaspillages et toutes
les erreurs. Les efforts individuels des citoyens ne font-ils
pas la prospérité d un pays ? Le citoyen qui se sertde[ auto-
mobile est-il donc moins actif et moins utile que celui qui
prend le train ? L'automobile n'est-elle pas le complément
nécessaire de la voie ferrée 2 Il se peut qu’elle enléve quelques
voyageurs au chemin de fer, mais ces voyageurs circulant
dans le pays, envegisirent ou livrent des commandes,
activent le courant des affaires et permettent a Uindusirie
et ait commerce de vivre, et & U'Etat de profiter, sous forme
d'impét, de loules ces transactions. Qu'on considére. la
pauvrelé des pays ot I'automobilisme est peu développé.
Le petit nombre des automobiles est beaucoup moins la

conséquence de la misére de ces pays que cette misére n'est
le résultat du ralentissement de la ‘vie économique causé
par le manque d'automobiles.

M. le Ministre des Travaux publics a déclaré que les
chemins de fer rapportaient & ['Etat 3 milliards el ne
coittaient que 700 millions de subvention. Admetions ces
chiffres. Que signifient-ils dautre, sinon que les chemins
de fer sont eux aussi victimes de la.rapacilé du fisc, que le
gouvernement ne comprend pas le réle essentiel des moyens
de transport dans la vie d'un pays et qu'au lieu de dépenses
somptuaires comme la construction de paquebots de luxe,
il vaudrait mieux permeitre aux chemins de fer de vivre.
Nous n’opposons pas la route au rail.

Deligne n'a pas craint d'affirmer que les automo-
bilistes n’apportaient au trésor qu'une contribution dun
milliard et demi, et l& vraiment il est inadmissible et
révoltant qu'un minisire cite des chiffres absolument faux.
Le moins que puisse faire un ministre des Travaux publics,
¢est de se documenter exactement et de ne pas faire preuve
d'une telle ignorance. Michelin qui est beaucoup mieux
renseigné que - les pouvoirs publics estime qu'en 1930, les
automobilistes ont payé plus de 3.700.000.000 de franes,
sans compter les impdts sur le chiffre d'affaires, les
patentes, elc. Comme le budget total des roufes est de
l'ordre d'un milliard et demi il veste donc encore au Trésor
plus de deux milliards de béndfice. Et il faudrait encore
ajouter les impéts que paient les autres usagers de la route
et en particulier les cyclistes, N'est-ce donc pas la une
contribution suffisante ?Quand I'Etat frappe les carburants
d'une taxe & peu preés égale & leur valeur, ne nous impose-t-il
pas une charge suffisamment lourde et ne nous pressure-t-il
pas a la limite extréme ? Et M. Deligne a le front, en se
basant sur des chiffres faux, de trouver que nous ne payons
pas encore assez et qu'il est juste que nous fassions un effort
supplémentaire. Ne comprend-il pas que le plafond est
atteint, que nous sommes a bout de forces, et que le moindre
impét, la moindre iaxe nouveaux entrainerait la ruine de
nos industries déja frappées par la crise économique. Peu
lui importe sans doute qu'un demi-million de personnes
qui viveni de la construction et de la vente d automobiles
et de motocyclettes crévent de faim. Que fera-t-il quand il
faudra venir en aide aux chémeurs et qu'il verra d'autre
part fléchir le chiffre des impéts prélevés sur les automo-
bilistes ? Nous ne voulons pas payer un centime d'impét de
plis et nous ne le pouvons pas.

ATTENTION AUX QUERELLES

ORSOUE vous aurez lintention de
faire unec sortie a motocyclette,

lourdes » de ’anglo Persian 0il Cy, vient
de nous rassurer. Malgré une augmenta-
tion du nombre de véhicules 2 moteur,
augmentation qui atteint 300 % depuis

soyvez trés calme. Si. votre femme ou
volre petite amie vous cherche querelle,
n’hésitez pas. Allez fumer une cigarette
dans le jardin, Un expert médical, amé-
ricain bien entendu, a découvert qu’il
n’y avait rien de plus mauvais pour les
nerfs qu'une discussion avec sa femme
avant une sortie. Il ajoute méme : « Une
dispute avant déjeuner, signifie un acci-
dent avant le souper ».

Quelle triste perspective nous fait
entrevoir ce docteur misogyne |

AU SALON ANGLAIS

£ Salon de I’'Olympia va bientdét ouvrir
ses portes. Mais le public anglais est décu.
Trois des plus grandes marques de motocy-
clettes s’abstiendront. En effel, Rudge, B. S.
A., et A. J. 8. n’exposeront pas. Elles verront
leur exemple suivi d’ailleurs par Jap qui a
déclaré ne pouvoir présenter ses modéles,
A la suite de ces décisions, les autres expo-
sants se soni réunis pour envisager la suppres-

po'rhl.r;m

sion du Salon cette année. Mais aprés une
discussion ou les délaillants ont mainlenu leur
point de vue, il a été décidé qu’il n’y aurait
rien de changé. Il y aura done un Salon
Anglais, mais sans Budge, A, J. 8., B. 8. A.
ni Jap.

ON RESPIRE |

DES bruils pessimistes avaient couru
dernierement sur l’essence. On (ce
fameux <« on » dont auo régiment mnous
disions qu’il élait un...) racontait que
dans un délai trés bref, il n’y aurait plus
assez de pétrole et partant d’essence pour
nourrir les millions de véhicules utilisant
le moteur a explosion. C’était a propre-
ment parler une véritable désolation. Or,
aprés des études, trés sérieuses, Sir John
Cadman qui compte parmi les ¢ huiles

janvier 1920, le monde a encore devant
lui, un respectable nombre d’années &
venir. Allons tant mieux | Cetle consola-
tion venait a son heure.

L'UNION FAIT LA FORCE

L‘AGENCE Reuter laisse entrevoir une
réunion dont les conséquences sont
importantes. I1 apparaitrait que eing
des plus importantes compagnies pétro-
litres de Roumanie auraient réuni leurs
moyens d’action. Le capital social serait
de 2 millions de livres, soit deux cent
millions de francs.
Avec cela on peut travailler !

SOYEZ LES BIENVENUES,
MESDAMES !
LE Touring Motor Liégeois vient de décider
que, dorénavant, les femmes des membres
du club pourront assister aux séances hebdo-
madaires.

7 R
Un magnifique paysage dans le Charollais. Noire vue représente le chdteau de Burngnd. Merveille hisforique, au milien d’'un bouquel de verdure.

POUR NE PLUS DERAPER

ON parle en Allemagne d’un nouveau
brevet qui vient d’étre pris et qui
consiste a4 incorporer une certaine quan-
tité de fibres de noix de coco a la gomme
des pneus pour rendre ceux-ci antidé-
rapants.

Malgré qu’il s’agisse de « noix de coco»,
Pinvention parail sérieuse, car on sait
aprés quel minutieux examen technique
est donné le brevet allemand pour les
inventions.

SUPPRIMERA-T-ON
LES REFUGES ?

ADMINISTRATION qui avait créé les
refuges pour les besoins du piéton, a

décidé leur suppression depuis long-
temps, du fait qu’ils sont, en méme temps
que dangereux, une entrave 4 la circula-
tion des véhicules. De plus, ils n’offrent
aux piétons qu’une sécurité trompeuse.

Mais de la théorie a la pratique, il y a
lein, surtout en matiére administrative.

Et Pon peut voir, Quai de 1a Rapée, par
exemple, ou la circulation est intense,
subsister les refuges, en dépit des clous qui
sulfisent amplement & assurer la circu-
Jation des piétons.

Allons, un pelit effort !

BALADES HIVERNALES

NOMBREUX sont ceux qui, pendant la
saison froide, laissent leur moto au
garage, diment huilée et sous une bache-
et tout le temps que durent les frimas
vont s’enfermer dans les cinémas ou les
dancings.

Ceux-l4 ne connaissent pas le charme
d’une promenade en hiver, dans la bise
froide des matins, chaudement emmi-
toufflés dans un équipement adéguat,
alors que nul véhicule n’embarrasse la
route.

Pour peu que 'on ait une machine bien
au point, on n’aura pas de panne a répa-
rer avec des mains engourdies par le
froid, ce gui n’a rien de réjouissant, évi-
demment ; et I'on retirera le plus grand
fruit de ce sain exercice.

IL N’Y A PAS QU’EN FRANCE
IL n'y a pas que chez nous qu’il -est

interdit de monter a trois sur. une
moto, En Anglelerre également, la lqi le
défend, et ce n’est que trés raisonnable,
car si certaines machines trés lourdes —
mais pas obligatoirement trés robustes, du
reste — le permettent a cause de leur
poids, des motos de poids raisonnable ris-
queraient d’étre déséquilibrées par cette
charge en porte 4 faux et leur conduite
sur mauvaise route route pourrait deve-
nir périlleuse.

Cela peut paraitre dréle, mais ¢’est une
loi intelligente. }

A\

LES MACHINES ETRANGERES
SONT INTERDITES

ON nous dit partout qu’il faut étre bon
« européen » et on n'a que les mots
d’internationalisme a la bouche.

Et cependant les barrieres douaniéres
se ferment et les marchés éirangers se
Larissent.

En Angleterre, le Salon de "Olympia
a été 'occasion d’'une campagne effrénce :
« N’achetez que des voitures anglaises,
n’achetez que des motos, des pneus, des
carburateurs anglais » ?

En Allemagne, les mémes campagnes
ont été failes et ont porté leurs fruits,
Mais des mesures plus sévéres encore ont
été prises.

Ainsi les membres de la Reichswher,
aussi bien officiers qu’hommes de troupe,

.ont recu, il ¥ a deux mois, 'interdiction

formelle de posséder, utiliser, conduire,
des véhicules, motos ou voitures, qui ne

soient de [abrication exclusivement alle-

mande.
Qu’en dites-vous ?..,

RELATIVITE

N'AYEZ aucune crainte, nous ’'alsserons
Einstein en paix. Nous voulons tout
simplement parler de la relativité...
des mots. Tenez, par exemple, le mot
«vieux ». Eh bien, nous allons ’accom-
moder a plusieurs sauces. Supposons
que vous avez le désir ou de faire plaisir

4 un ami (eh ! oui, ¢a arrive). Vous avez
beaucoup d’argent (ca peut étre vrai-
semblable, quoiqu’avec la crise...). Votre
ami est un fervent collectionneur et
non moins fervent motocycliste (on
peat - cumuler). Vous hésitez. Que lui
donner ? Un vieux médaillon, une vieille
peinture, une vieille poterie, voire un
vieux meuble ? Il va bondir de joie.
Eh bien offrez-lui done... une -vieille
motocyclette.

En sortant de I’hépital, vous viendrexz
nous raconter la « chaleureuse » réception
qu’il vous aura réservée aprés réception
d - votre cadeau.

UN SEUL ETAIT OUVERT

Axs la nuit du 10 au 11 novembre, en

attendant le départ '‘de la Coupe
de I'"Armistice, & Versailles, il soufflait
un de ces petits vents sur la place d’Armes!
Aussi les motocyclistes présents cher-
chaient-ils — mais en vain — un café
qui fit ouvert.

Ils. échouérent enfin dans un café de
la tue du Peintre-Lebrun, dont le sportit
patron était resté a son comptoir A
Poccasion de la Coupe de I’Armistice.

Renseignements pris, cela ne nous
étonna plus, ledit patron étail lout
simplement 1’ancien coureur amateur
Hinsberger qui courut chez D F. . en
1922, 1923 et 1924

Un grand merci & Hinsberger !

ALLEZ AU CORSO

E réve de tous les jeunes motocyclistes
sur le point d’étre incorporés est
évidemment d’accomplir leur scrvice
dans un régimen. motorisé, el Moio
Revue leur en donne la possibilité

Pour se rendre compte de ce qu'est
le service militaire dans une arme moto-
cycliste, allez au Corso-Opéra, sur les
boulevards, ofi passe actuellement un
beau [ilm documentaire représentant les
manceuvres en  motos... Vous serez
édifiés.
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apIs on donnait aux parois du ecylindre
A et de la culagse la plus faible épaisseur
possible, car on élait tenté de croire que la
masse du métal s'opposait 4 Iévacuation
de la chaleur. On construisit méme des
cylindres en acier non pour gagner du poids
mais pour améliorer , le refroidissement.
Nous parlons seulement des moteurs de
motocyclette et non des moteurs d’aviation
pour lesquels le gain de poids doit étre
obtenu par tous les moyens possibles. Nous
avons el des moteurs de moto a eylindre et

Dans un dena-temps, la culasse a besoin
d’élre particuliérement bien refroidie aussi la
munit-on de larges ailelles.

piston acier. Tls grippaient Tacilement et
consommaient d’énormes quantités d’huile.
Aujourd’hui tous les moteurs ont des parois
¢épaisses. Cest ainsi qu'on a pu en particulier
éliminer la distorsion. Car la chaleur est
aisément véhiculée a Iravers des parois
épaisses toul comme une foule circule plus
aisément sur une large avenue gue dans des
ruelles étroites. La chaleur se déplace ainsi
des parlies chaudes vers les parties froides.
Des environs de la soupape d’échappement
elle se rend vers la soupape d’admission,
de I'arriere du eylindre a avant. L*équilibre
thermique tend done a s’établir constamment
et avee d’autant plus de rapidité que la paroi
est plus épaisse. 11 y a certainement des
limites a cette ¢épaisseur mais elles sont
imposées par le poids et par des dilficultés
de Tonderie. La fonte est & Pheure actuelle le
métal le plus employeé. Il se pourrait toultefois
que I'emploi de chemises d’acicr nitruré
emmanchées ou vissées dans un eylindre
d’aluminium devinssent d’un emploi courant.
Clest une solution plus cofiteuse mais inté-
ressante & un triple point de vue : 1° du poids ;
90 e la meilleure conductibilité de Talumi-
niom ; 3° de la durée considérable des che-
mises en acier nitruré, qui est cing fois plus
grande que celle d’un cylindre en fonte.
Certes, nous le répétons, la solution du

Des parois épaisses ofjrent mains de prisc
4 la disforsion et de plus refroidissen! infini-
mieux gque des parois [rop minces.
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chemisage (utilisée pourtant sur un admirable
petit deux temps) est codteuse, mais ce prix
pourra étre abaissé.

En somme nous constatons que le flux de
chaleur s'écoule toujours des parties les
plus chaudes vers les parties les plus froides.
1l est d’ailleurs facile de calculer la quantité
de chaleur transportée a travers un élément
de surface, Elle est proportionnelle :

19 4 la grandeur de cet élément S;

20 gu temps 13

20 4 la variation de température par unit¢
d’épaisseur ¢ ;

Malgré les rudes efforts
auxquels soni soumis
les moleurs de B. M.
A., on est arrivé par
une élude rigourcuse
des surfaces de refroi-
dissement ¢ en lirer un
rendement excellent.

==
el

Y
e -

4 & un coefficient variable
d’un métal a I'autre et qu'on

Mais il fant remarquer que ces chiffres
peuvent varier considérablement si le métal
contient des impuretés, Par exemple pour
Jdu ecuivre impur le coelficient pourra des-
cendre a 0.32. En somme il semblerait que le
cnivre constituat, au point de vue thermigue.
Je meilleur métal, mais il ne convient guére
pour le cylindre, On a utilisé pour la culasse
du bronze, mais ce dernier n’a pas un avan-
tage bien net sur la fonte. Sur une moto de
course on a, avant la guerre, employé une
culasse en argent, mais sans résultats pro-
bants. Au contraire les culassesen aluminium
ont été utilisées avee succeés sur des moleurs
d’avion. L'inconvénient est qu'il faut rap-
porter les siéges de soupapes. A, J. S, avait
il ¥ a deux ou trois ans monté des culasses
de ce type sur une grosse 1.000 eme. qui
devait sattaquer aux records de vilesse.
Nous trouvons sur quelgues moteurs & deux
temps et sur quelgues quatre-lemps a sou-
papes latérales une culasse d’aluminium qui
n'est dans ce cas qu'une calotte coiffant le
cylindre. . 3

Appliguens la formule a un cas partieulier.
Supposons gue la culasse en fonte d’un moteur
4 explosion ait une surfaceinterne de 100cemq.
une épaisseur de 8 millimetres et que I"écart
moyen entre les températures exlerne ct
interne est de 200 degrés, nous aurons:

0,15 x 100 x 200

0,8
ries grammes par seconde.

= 3.750 calo-

Avec une culasse en cuivre pur
(en_admettant qu’'elle soit uti-
lisable) nous pourrions évacuer:

1% 100 200

0,8
ries grammes par seconde.

= 25,000 calo-

1l est malheureusement beaucoup plus
difficile de déterminer comment les gaz
transmettent leur chaleur aux parois. Les
oaz sont en elfet de trés mauvais conducteurs
de 1a chaleur et c’est heureux puisque s’ils
étaient aussi bon conduecleurs que les métaux,
la plus grande partie de Ia chaleur de I'explo-~
sion s’enfuirail dans I’atmosphére et gque nous
disposerions plus que dune inlime gquantité
d’énergie.

appelle coefficient de condue-
tibilité k.

La formule est

T2—T1

Q= KS 1 en unité

e

C. G. S, clest-d-dire que 8
est évalué en centimétres car-
rés, e en centimélres, t en
seconde, T en degrés centi-
grades,  en petites calories.

Voici d’autre part le coeffi-
cient de conductibilité K pour
divers métaux :

Alumininm : 0.48.

Argent 0.96.
Cuivre pur 1.

Bronze 0.18.
Laiton 0.29.
Fonte 0.15.

I'4. B. C. aveil plus de 10 ans d’avance, mais Ses
cylindres en acier lourné élaienf un peu minces ef avaient
tendance ¢ I'échauffement.
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Les Carburants :

I’essence de pétrole

*ESSENCE, ce carburant universellement

utilisé, constitue avec le caoutchoue deux
produits industriels dont la consomimation
mondiale, éiroitement lice au développement
de I’anto, de la moto et de 'avion, a augmenté
au cours de ces derniéres années dans des
proportions considérables. L'essence ¢m-
ployée comme source d’énergie dans les mo-
teurs d’autos ou de motos n'est gqu'un des
nombreux produits gue l'on retire des
naphtes ou pétrole gue l'on exploite damns
certains pays du monde. Connue depuis
Pantiquité, utilisée seulement depuis 1860,
« Ihuile de pierre " occupe une place de pre-
mier ordre dans I‘économie mondiale. Le
pétrole tel qu’on le trouve dans la terre n’est
pas utilisable, il doit étre dirigé vers des
usines quile raffineront et en tireront tous les
produits utiles : péirole lampant, essemce,
gazoline, huiles lubrifiantes, huiles lourdes,
mazout, paraffines, ete...

L'exploitation des puits de pétrole parfois
incertaine comme rendement, toujours fres
onéreuse, exige un outillage tres vaste et
tres cotleux. Seules, de grandes compagmies
disposant de capitaux considérables, ayant
leurs canalisations, leurs chemins de [ler,
leurs raffineries, leurs diverses usines, peuvent
entreprendre de tels travaux. Les trois prin-
cipales de ces compagnies sont :

10 La Standard Oil, fondée par Rockefeller
en 1865 aux KEtats-Unis, exploite toute la
production pétrolifére de I'Amérique du
Nord.

90 La Rogal Duich est une compagnie anglo-
hollandaise concurrente de la premiére.

30 L’Anglo-Persian Oil exploite les pétroles
de la. Perse, de I'Inde et de la Birmanie.
Sur un total de 1,039 navires pétroliers cir-
culant en 1925, les Etats-Unis en possédent
402 et 1'Angleterre 391, Ces deux pays dis-
posent donc au point de vue du commerce
du pétrole d'une puissance formidable.

Les principaux gisemenis pétroliféres sont
concentrés :

10 Dans I'Amérigue du Nord et surtout
dans les FElats-Unis (Monts Appalaches,
Montagnes Rocheuses, Californie), dont la
production a atteint en 1928 les 68 9% de la
production mondiale alors qu’elle n'était que
de 41 9, en 1860. Cela tient a ce qu'ils ont
‘des raffineries puissantes en étroite liaison
avee les grands ports d’exploitation. Aprés
les Etats-Unis vient le Mexique ayant de
grandes réserves.

20 Dans I’ Amérigue du Sud au Vénézuéla,
dans la Colombie, '’Equateur et le Pérou.

30 Dans la Caueasie (Bakou et Grosny) et
dans I’Oural.
4° En Asie, dans la Perse.

A eux seuls ces quatre groupes de gisements
produisent les 94 % de la production mon-
diale. Bien loin derriére cux viennent ceux
de 1a Roumanie, des Indes Néerlandaises, de
la Pologne, du Japon, de 'Egypte el la France
(Péchelbronn en Alsace qui en 1928 a donné
81.000 tonnes.)

L origine du pétrole n'est pas nettement
définie, les savants ne sont pas d’aceord sur
ce point ; les uns lui attribuent une origine
organique, les aufres une origine éruptive.
Pour les premiers, le pétrole résulterait d’une
sorte de distillation naturelle des matiéres
grasses apparlenant aux animaux enfouis
dans le sol 4 la suite d*événements géologiques
mal connus. Pour soutenir cette thése et
expliquer 1'énorme quantité de pétrole con-
tenue dans les gisements importants, il faut
supposer I'accumulafion en quantités pro-
digieuses d’animaux tués presque subitement.
On a admis que des modifications brusques
de certainsg milieux marins pouvaient avoir
déterminé la mort des animaux qui les peu-
plaient.

Ceux qui donnent au pétrole une origine
éruptive s'appuient sur le {ait que dans cer-

Tour de sondage d'un des rares bassins péiro-
liers existant en France, le Pechelbronn, el
appartenant ¢ la Sociélé des huiles Anlar.

!
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taines régions, comme i Bakou par exemple,
on remarque une corrélation entre les venues
de pétrole et des phénomenes d’origine nette-
meni voleanique. Berthelot, Mendelejell et
Mojssan  expliquent [origine des pétroles
par une action de I'eau sur des carbures métal-
liques et sur des métaux alcaling produisant
du méthane et des hydrocarbures de la méme
série que ceux qui entrent dans la constitu-

* tion des pétroles du type de ceux de Bakou.

Plus récemment, M. Sabalier a réalisé Ia
synthése de ees péfroles en faisant agir de
Ihydrogéne sur de I'acétylene en présence de
métaux treés divisés comme le ferou le nickel
a la température de 200 degrés ; ’hydrogéne
en hydrogérant I'acétylene cngendrait  des
hydrocarbures satures existant dans les
pétroles. :

On peut remarquer que {ous les pélroles
n’ont pas la méme composition el qu’on peut
les diviser en deux grands groupes : les uns
comme ceux de Pensylvanie sont {formés de
carbures d'hydrogéne appartenant 4 la série
du méthane, les autres comme ceux de Bakou
sont constitués par des earbures appartenant

Schéma @’ une insiallation pour le lavage de la naphie el T’ 1
au sommnel des laveursd claies, puis dans les épurateurs (g) {) (k) ol [lessence se sépare du resi

exfraction de Uessence. Des pompes (e) puisent la naphie dans le réservoir (r) et I'envoient
{e avant de passer dans les condensaleurs (h) et (i).

F
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la_série de I'héthyléne. Tandis que les pre-
micrs onl pu éire reproduils en partant de
Ihuile de foie de morue, les seconds onl été
impossibles & relormer en partant des lissus
animaux et végétaux. On admel done qu’il y
a bien deux catégories de pétrole, les pélroles
d’origine organique (Pensylvanie) et les
pétroles d’origine éruptive (Balkou).

L’essence de pélrole, le carburant le plus
employé 4 Uépeoque acluelle. s’obtient en
distillant le pétrole brut retiré des sous-sols
pétroliléres. En [ractionnant celle distillation
o1 obtient selon la température a laguelle
on chauffe des produit: dilférents :

1¢ De 45° a 709, c’est Uéther de pélrole que
I'on recueille ; au peint de vue chimique ce
n’est pas un éther mais il est volalil comume
de I'éther ordinaire :

20 De 700 @ 1209, on a essnce minérale,
produil trés volatil et facilement inflammable
utilisée surtout dans les moteurs & explosion.

39 De 1200 a4 280° passent des vapeurs plus
lourdes qui eondensées donnent 1Vhuile
lfampanie ou pétrole ordinaire.

Au fond de l'appareil, il reste une masse
quicn se refroidissant se divise en deuxparties;
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Ce sont les droils, donl le moniant dépasse la
moitié de son prix, qui font que nous payons
U’essence si | cher.

un corps liquide 4 la surface (huile lourde) et
au fond un corps solide de couleur jaune
verditre: laparalline. La quantité de produits
obtenus en distillant le pélrole brut esl iné-
gale, car pour 100 grammes de naphte on a
approximativement 2 grammes d’éther de
pétrole, 12 grammes d’essence minérale et
60 srammes de pétrole ordinaire.

L’essence au point de yvue chimique est
formée de 84 parties de carbone pour 16 par-
iies d’hydrogéne. Un litre d’essence développe
7.700 calories et 1 eme. de ce earburant a
besoin pour bruler de 8 1. 650 d’air soit 1 1. 120
par calorie.

Etant donné que I'électricité tend a rem-
placer partout I'écluirage a4 I'huile de pétrole
et que les moteurs d’autos et d'avions ont
besoin d’une quantité toujours plus grande
d’essence, on a intérét 4 augmenter le rende-
ment en produits volalils, du pélrole brut.
C’est dans ce but que I'on traite d*une facon
particuliére les huiles lourdes et la paraffine
pour obtenir des carbures de l'essence qui
viendront s’ajouter aux carburants déja en
usage dont la consommation augmente sans

cesse.
1. ToLowu.

0y

Schéma de Uinstallation pour raffinemeni de Iessenc

: elle passe dans le réservoir L par une pompe C gui Penvoie dans une chambre de distil-

Iation M oir elle s’éléve dans une colonne de reclificalion N el dans un deflegmateur O ; elle se réunil dans un condensaleur P, ef enfin dans un

réservoir (), Les résidus de la distillation son! réunis dans un crislallisoir R. Le dernier cycle du raffinemen! commence. On envoie I'essence

au moyen «'une pompe C dans un agilateur A. L’essence se rend enfin dans une chaudiére de dislillation M puis lraverse successivement la
colonne de rectification N, le collecieur pour essais I?, el enfin aboulil aux réservoirs GGG.

Le carburant national
va remplacer l'essence poids lourd

C'Esr 4 partir du 1¢ décembre que
~|’essence poids lourd va @étre défini-
tivement et obligaloirement remplacée -
par le carburant national.

La proportion du mélange sera de
30 9 d’aleool et 70 9% d’esscnce.

Les avis des « techniciens » restent
encore fort partagés quanl a la nocivité
de I’alcool ainsi mélange a I’essence.

Alors que dans " Aulo Ienri Petit vitu-
pérait contre celle mesure, il y a quelques
semaines, assurant gu’elle était mortelle
pour nos moteurs, Baudry de Saunier
dans la Revue du T. C, F. assurait que
I'alcool tel qu’on le traite mainlenant ne
présente plus aucun danger pour nos
moteurs. Il a perdu son acidité et ne
o pique » plus le métal.

Souhaitons que ce soit lui qui ait raison.
C'est en délinitive la pratique qui le dira.

A ce sujet, nous pouvons ciler deux cas.

Nous avons un voisin qui fait de la
location de grande remise avec une six-
eylindres Panhard.

Depuis deux mois il n’emploie que du
carhurant national : jusqu’ici il n’a pas &
s’en plaindre. Seuls les départs a froid sont
un peu plus longs.

Cependanl PPexpérience est Lrop courle
encore pour étre concluante.

D’aulre part, en Allemagne un moto-
cycliste qui roule beaucoup donnait ces
détails dans un de nos confréres :

« Depuis sept ans je roule beaucoup en

Allemagne, toujours en moto. Il y a deux
aus, par suite d’'une panne d’essence, je
dus ravitailler en « Monopoline » (mélange
d’essence et d’aleool de pommes de terre
qui correspond en Allemagne & notre car-
burant national).

A ma grande surprise mon moleur
fonetionna trés bien, Par la suite, je conti-
nuais a I'employer.

Je modifiai le réglage du carburateur
(plus pauvre), mettais un gicleur plus
petit, et depuis deux ans je roule sur une
B. M. W. 750 ecmc. sans ennui, consom-
mant 4 litres aux cent kilométres envi-
rom.

Je n’ai jamais eu ni de condensalion
d’eau, preuve que I'alcool était bien raf-
{iné, ni de bougies encrassées, ni de pis-
tons ou evlindres piqués par acidité. »

Souhaitons qu’on puisse en dire autant
du carburant que nous offre I'Office des
Combustibles Liguides.

500 millions pour les routes

C'EST le erédit prévu pour les roules
dans la tranche d’outillage national
de trois milliards qui va &tre proposée au
Parlement ces jours-ci.

A quoi seront affectés ces cing cents
millions ?

Dans I'ensemble & améliorer les tron-
cons de routes défectueux, a élargir cer-
tains ponts, & relever ou dégager des
virages trop dangereux, enfin a remetire
en état les routes nouvellement classées
dans le réseau national, et 4 terminer cer-
tains travaux d’aménagement des sorties
de grandes villes —Paris, Marseille, Lyon
— ont déclaré les chefs de service de la
voirie routiére du Ministére des Travaux
Publics. 11 ne sera pas exécuté de voies
nouvelles, et ces fonds serviront unique-
ment a4 améliorer les routes que nous pos-
sédons.

_Souhaitons donc que ces fonds soient
vite votés, et judicieusement utilisés.

En Italie

'INDUSTRIE automobile italienne est

touchée par le ralentissement des

affaires. On parle pour elle d’un abaisse-
ment de 50 9 de sa production.

En revanche, Pindustrie de la moto est
moins touchde : les statistiques pour 1931
notent un abaissement de production qui
serait de 13 9 seulement sur 1930.

Mais les importations ont également
diminué, notamment celles des machines
britanniques, belges, américaines.

Seuls, les Allemands ont augmenté le
nombre de leurs machines vendues en
Italie : contire 69 en 1930, leur nombre
a passé 4 161 pour les neuf premiers mois
de Iannée.

1. semble, hélas, que la politique sportive

ressemble 2 I'autre, et que l'on oublie
les intéréts généraux au profit de ceux des
petits camarades. Il y a trop de cabotinage

et de menées occultes. On cherche a se-

pousser au détriment des autres. Tout cela
pour faire admirer des foules une culotte de
golf, un pull-over éblouissant et un brassard

Prololype du rarfail supporler simili officiel
dont le seul role est de porler le brassard dvec
élégance el désinvoliure.

chatoyant. On multiplie les démarches, on
supplie, on menace, on crie, on pleure, on
s’agile, on fait tant de bruif, qu'a la fin on
obtient ce qu'on demande, Qu'importent les
autres, qu'importe le sport motocyeliste, dés
gu'on peut parader dans le cercle de ses
petits copains ! Que de ruses pour arriver au
but. On s’insinuera, on circonviendra les per-
sonnalités sous Pautorité desquelles est placé
le sport motoeycliste, on gagnera leur con-
fiance, on pénétrera dans leur intimité, on
Jeur arrachera des promesses et on souflflera
aux autres ce qu'ils ont acquis au prix de
Jongs efforts et de gros sacrifices pécuniaires.
Nous sommes au point de wue sportif en
pleine anarchie A quoi arrivera-t-on 7 A
décourager ceux qui aiment le sport loyal et
frane, qui détestent les menées occultes, qui
essaient de travailler ulilement pour le moto-
eyelisme ek non de se pousser elux-mémes. On
peut regretter que nos dirigeants soient assez
peu clairvoyants pour ne pas apercevoir ces
intrizues el assez peu énergiques pour se
Jaisser manceuvrer de la sorte. Le sport moto-
cycliste est déja bien malade en France; il
semble que I'on veuille encore hiter son
agonie. Nous me meltons ancunement en
doute la parfaite loyauté de I'U, M. F. ; nous
n*avons, il est vrai, jamais hésité a Iui sou-
metire les veeux des motocyelistes, ni méme
a formuler des eritiques gquand nmous avions
lieu de croire qu’elles étaient utiles, mais
nous connaissons assez des hommes comme
M. Pérouse, pour penser qu'ils puissent en

avoirla moindre rancune, Ils sont comme Nous
attachés aux suceds du motocycle. Mais
eux-mémes et leur entourage essaient, par
bienveillance, de {aire plaisir & tout le monde
et il arrive gue, par une excessive moﬂeshe,
ils écoutent trop facilement de mauvals con-
seillers. Nous devons d’ailleurs comprendre
qu'ils se trouvent dans unc situation souvent
fort confuse, qu’ils se heurtent a d_e_s intéréts
multiples, gqu’ils veulent faire plaisir a tout
le monde, et que s’ils commeltent dqs erreurs,
ils le font sans aucune arriére-pensee, Mais il
ont le tort de prendre une bruyante agit atjon
pour de I'activité, de se livrer & des inspira-
tions soudaines, de changer 4 chaque instant
de ligne de conduile, d’étre plutot des dirigeés
que des dirigeants. Les décisions sont prises
sans consulter officiellement personne, malis
en subissant, inconsciemmenti peut-étre, des
influences occulles. Aussi T M, ¥., malgré
Fincontestable bonne velonté de son bureau,
fait-elle d’une part preuve d’humilité vis-a-vis
de certaines personnalités et, d’autre part,
preuve de caporalisme vis-a-vis de ses admi-
nislrés. Clest pourquoi son autorité est de
plus en plus compromise,

Nous n’avons jamais, & Moto- Revue, qessé
de faire du développement du motocyclisme
notre but essentiel, nous avons toujours eu
horreur de toutes les manceuvres et de tous
les chantages. Quand nous organisons des

Moto-Revue n'a rien du coiffeur, il ne sail
pas pommader. Ceriaines leles inculles ou

gominées, en auraient-elles besoin 2

Hou! le vilain inlrigani qui veul iuer nolre
pauvre sporl motocyeliste déjd bien languissanl.

épreuves, nous ne cherchons pas a les trans-
{former en une ¢preuve commerciale utile
a nolre e Au contraire, nous y dépensons
heaucoup d’argent ct de Lemps, sans gue nous
en tirions aprés coup le moindre profit. Molo-
Revue est asser apprécice des molocyelistes
pour que Ia suppression de Paris-fes Pyreénces-
Paris ou des Six Jours d’'Hiver n’ait aucune
répereussion sur son développement. 1.7 orga-
nisalion de ces éprenves n'a jamais donné lien
4 la moindre critique de la part de personne.
Pour qu'aucun doute mne s'éleve, nous les
avons placées sous le eonirdle de clubs incon-
nus, de clubs puissants et parfaitement indé-
pendants el nous e nous somimes réserveé que
la tache ingrate, celle d'organiser et de payer.
Quand nous aflirmens que Paris-les Pyrénces-
Paris est I'éprenve de tourisme la plus dure,
lJa plus sévere et Ja plus probante, nous ne
faisons que reproduire Popinion des concur-
rents, des constructeurs et du public. Nous
avons ainsi travaillé utilement au progrés de
la motocyclette frangaise. Iin imposant une
rude tAche aux construcleurs, nous les avons
stimulé. Cela wvaut certes mieux que “’en-
dormir leur énergie par de vains éloges, et de
manier le pot de pommade. Aussi, gquand
Paris-les Pyrénées-Paris a ét¢ sélectionné
comme une des épreuves comptanl pour les
Coupes de Irance, ce choix a-t-il semblé
comme toul naturel. Mais cela ne faisait pas
P'affaire de tout le monde. Les constructeurs,
les concurrents, les molocyclistes, nos con-
{réres de la presse, acceptaient trés volon-
tiers la déeision de I'U. M. IF., mais un club
régional s’en accommodait fort mal et voulait
donner 4 la vague épreuve qu’il organise,
Péclat d’une épreuve nationale. Il a si bien
intrigsué que, parait-il, Paris-les Pyrénées-
Paris ne compterail plus pour les Coupes de
France. Nous ne sommes pas encore officiel-
lement informés de celte mesure et, nous pou-

La course vide la caisse de lorganisateur.
Mais cel argent, oit va-t-il ?

vons le dire, de cette injustice. Mais si la
nouvelle était exacte, il ne fandrait pas croire
qu’elle nous plongeiit dans le découragement
et dans I'inaction. NMolo-Revpue est at-dessus
de ces mesquineries et Paris-les Pry¢ndes-
Paris cst une épreuve trop solidement ¢lablie
et trop classique pour en subir le moindre
effet. La clientéle actuelle ne se paie pas de
mots et de titres ronflants, elle veut des [ails
et des preuves. Paris-les Pyrénées-Paris lui
permel de se rendre compie de ce gue valent
réellement les machines. Mais efle n'atiachera
aucune importance a nn pelit circunil régional,
Et, en définitive, les Coupes de France n’in-
téresseront plus personne et le prestige de
I'U. M. F. en subira le contre-coup.
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Remarquez le curienx aileron dorsal de lo
pointe “arriére. 1l nous rappelle celui de la
voiture du regrellé major Seegrave qui §en
servail comme stabilisateur. Est-ce son role ici ?

“Voilure Benzdataid de 1921,
& double arbre d camies en
léte. Moleur d Uarricre.
suspensiont & roues indé-
pendanies. Celle wvoilure
élail appelée & révolulion-
ner la consiruction aulo-
mobile, mais -lle vint an
monde dix ans trop 6t

Carrosserie bien profilée sur chassis lchéque
Wikow.

Les roues arriéres ne doivent pus élre fuciles

a changer, mais vu leur complet enveloppement,

clles paraissent élre propres da respecler les

réglements de M. C.Féia;;)pe contre les projections
{5 OLe.

Curieuse réalisation de
cyclecar avec  mofeur
& Parriére. Mécanisme
bien protégé, chaines
courfes, mais absence
de différentiel doil ler-
riblement se faire senlir
avec une pareille vaie,

(Photos Motor-Kritil)

Le Salon est-il une ceuvre ou vune
alfaire ? :

(lest la Semaine de I’ Automobile-Club
de Paris, bullefin du club, qui pose la
question : «Le Salon de I’ Automobile
qui fut une ceuvre devient-il une affaire
pour les Organisaleurs ? ».

Notre confrére expose ftoul d'abord le
bilan financier de Uaffaire: les recelles
tolales (enirées, location de stands, ele.)
se monleraient & environ 10 millions; les
dépenses & environ sept millions. Il res-
teraif donc un «boni » d’environ lrois
millions.

Or, confinue notre confrére :

« Les statuts du «Salon» prévoient
que si Vexploitation de IExposition,
aprés déduction faite de toutes les
dépenses et charges, se solde par un
excédent de recetles, cet excédent sera

réparti de la facon suivante: 50 % a
des ceuvres d’intéréf général, ayant pour
but de favoriser le développement de
Pindustrie automobile en France, dont
le choiz est laissé au Comité d’Organi-
sation ; 50 9% 4 tous les exposants -au
prorale des somimes Versées. par eux
pour la location de leurs stands. » ;

o a) el AL i R TREAL el e /A N e e e e e T

« Le Comité d’Organisation, désireux,
sans doute, d’éviter les 'investigations
— jugées indiscrétes — des’ exposants,
4 [ait insérer dans leur contrat, la clause
draconienne suivante: « Les exposants
s'engagent, par avance, a accepter les
déclarations faites par le Comité, rela-
tivement a la répartition ou a Vallribution
des excédents de recettes et s'interdisent
toute réclamation ultérieure. ».

Et il pose finalement deux gquestions :

« Quelles sont ces ceuvres dinférét
général et comment se répartissent-elles
les 50 9 des béncfices nets ?

« Puisque le « Salon de I’Automobilen»
peut vivre par les receltes des entrées,
pourquoi exiger des exposants des
sommes aussi fabuleuses pour la location
de leurs stands ?»

Ici notre confrére de PA. C. P. émel
le veen que Vorganisalion du Salon qui
esl une chose « nalionale» soil prise en
mains par I'Etal,

Ce serail une grande faute: P Efat
s'occupe déjic de Irop de choses qui ne
sont pas de sa compéience, el il g'en occupe

MoTo REVOE

trop.mal. Le Salon doil resfer une chose
syndicale. '/ ‘ !

Mais en lerminant,  posons & nolre
four une question : « Puisque le Comilé
du Salon a de Uexeddent & disfribuer,
pourquoi ne pas aider la sceur cadelte de
Pautomobile, Uindusirie mofocycliste qui
traverse une période assez dure, en faci-
litant & ses consiructeurs leur participation
auz prochain Salon, si onéreuse pour
nombre d’enire eux 7. .

Ce serait de I'argent bien employe.

La responsabilité de P'U. M. F. semble
engagee...

AU début d’oclobre a été organisé &
grand tam-tam un « Championnal diz
Monde » de dirl track sur la pise de Buffalo.

Y ont participé des coureurs frangais,
anglais, ausiraliens, lchécoslovagues, alle-
mands. 4 N 1

Chacun d’euz’ ful paré pour la circons-
fance d'un’litre’ destiné & corser le pro-
gramme el & justifier leurs préfentions a
un litfre « mondial».

A ce sujel noire confrére allemand
Motor und Sport pose quelques questions
judicieuses.... el quelques peu indiscréies.

« A quel titre a été organisé ce cham-
pionnat du 'monde ? \

«La F. L C. M. a-t-elle été avisée ?

« Elle 'n’a jusqu’ici- autorisé personne
4 ‘organiser de pareils championnats,
mmais  en’ Poccurrence, sa responsabililé
est engagée puisque la course a été
.annoncée - officiellement.

.« En tous cas, I'0. M. B. n’a pas été
avisée.

«Lun des coureurs allemands qui
prirent part a cette compétition, Gérard
Ahren, de Hambourg, était donné comme
« champion d’Allemagnen» ; l'autre, Max
Wunder, comme «ehampion de ‘UAlle-
magne. du Sud ». ’
.« Or, il 0’y a pas eu de championnat
d’Allemagne sur cendrée organisé cette
année, el d’autre part, il n’y a jamais eu
de titre de «champion d’Allemagne du

,Sud» mis en jeu : ce titre m’existe, pas.

a 11 est probable que les deux coureurs
vont avoir, pour ces faits, 4 comparaitre
devant les pouvoirs sportifs’ allemands».

Le journal allemand a enfiérement
raison. siss

Nous avions été éfonnés, & I'époque, que
la France, derniére venue au sport de la

. piste en cendrée, eut élé habilil e’ &' orga-

niser un championnal du monde,”

Les courses de cendrdes, courues a Parts
élaient censées se courir sous les réglements
de 'U. M. F. Or, d’autre part, les coureurs
devaient prendre Uengagement en cas de
contestalion, de n’avoir recours ¢ aucune
aulre auforilé que les organisateurs,’ ce
qui repient & dénier a 'U. M. F, lout droit
de regard sur les épreuves, fait absolument
coniraire aux réglements fédéraux.

De fels agissements, organisalion de
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championnafs fantaisistes, aftribution de
tifres inexistanls ou non décernés par les
pouvoirs qualifiés, sont répréhensibles
el auront vife fait, st on les folére, de faire
tomber le sport sur la cendrée au rang des
luttes de foires el d’exhibilions de cirque,

Qu’a fait 'U. M. F. en Uoccurrence ?
Rien, rien, frois fois rien...

Une fois de plus, elle a manqué & tons
ses devoirs.

Bt que {fera-t-elle si & la prochaine
réanion de la F, I, C. M., le déléguc
allemand pose des questions précises ?

Encore la roue libre

Encore, en effet, la roue libre. Malgre
les plaidoyers « intéressés» de cerlains,
ef mon des moindres, les opinions se font
jour peu & peu relativement aux dangers
de celte vieille « innovation» américaine,
. Dans la Journée Industrielle, Georges
Deraine a ¢tabli un exposé lrés sérieux el
purement objectif de la queslion. Il a €lé
forcé d'en souligner le danger.

Voici les avantages qu’il ui reconnail :

« 10 ., .Economie appréciable de car-
burant... :

« 20 L’emploi de la roue libre facilite
le passage des vitesses»
el enfin :

« La roue libre convient surtout au
conducteur ménager de son véhicule,
¢économe de carburant et qui ne recherche
pas les moyennes Elevéesn

Avantages assez relafifs, on le voil.

Passons mainfenant aux inconvénients :
la liste est plus longue... et les arguments
plus yraves :

« 1° On remarque que l'usage du frein
devient plus fréquent ; :

20 Dans la circulation urbaine, Pem-

ploi de la roue libre est non seulement
inutile, mais désagréable, en raison des
ralentissements, freinages et démarrages
continuels ;

3o Sur des routes 2 forte pente et &
nombreux virages de faible rayon (mon-
tagne), la roue libre donne une impression
nefte d'inséeurilé et on se hate de la blo-
quer ;

40 Dis qu’on veut « pousser » et quel
que soit le profil de la route, la roue libre
ne présenle plus aucun avaniage appré-
ciable ;»

Enfin :
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« 60 Une grande lucidiié et de bons
réflexes sont nécessaires pour l'emploi
sans danger de la roue libre : on congoit
quels inconvénients graves pourrail pré-
senter I'usage de la roue libre quand on
aborde certains virages, surtout sur sol
mouillé. » .

G. Deraine a voulu présenler une dlude
purement objective de la question : par
le fait méme de sa sincérité el de son
absence de parti-pris son exposé esl un
trés dur réquisiloire confre la roue libre.

Dans le Moteur, le D R. Bominier
n’est pas moins seeptique ; il donne cri-
menl son avis

« I1 ¥ a dans le principe de la roue libre
4 boire et & manger. Je ne crois pas, pour
ma modeste part, 4 un triomphe rapide
et durable et ¢’est une de ces « libertés »
pour lesquelles on ne se ferait pas tuer
sur une barricade, car je demande a voir
de prés les fameuses ¢« économies de car-
burant et d’entretien » autour desqguelles
on mene grand tapage. »

On le voif, avee son bon sens praligite,
Pusager francais ne se laisse pas bourrer
le crdne par les plaidoyers « américains ».

Le mouvement motocycliste
est majeur

M. René Duranl, président du Molo-
Club d’ Artois, a écrif a I'Echo des Sports
une forl inléressante lellre qui sifue exac-
temeni la question de Uorganisation inté-
rieare du sport molocycliste [rangais
gui est maintenant majeur :

« I1 faut que I'U. M. F. et aussi I'A,
C. F. se rendent compte que les moto-
cyclistes ne sont plus quelques milliers
comme en 1912, mais sont aujourd’hui
500.000 et gu’il existe des Mote Clubs
par centaines et par centaines, au sein
desquels les hommes d’action et les spor-
tifs ne manquent pas.

11 faut que I'U. M. F. et aussi I'A. C. F.
sachent qu'il existe aujourd’hui une
masse molocycliste, gqui n’a rien 4 voir
comme mentalité et comme aspiralions
avece les usagers de l'automobile, et qui
est assez forte, assez nombreuse, assez
sportive pour juslifier la création d’une
Fédération indépendante, dont le Comité
serait composé exclusivement de per-
sonnalités du monde motocyecliste, nom-
meées entiérement par les clubs motocy-

clistes et auquel 1a Commission sportive
d’un Automobile Club si puissant et si
riche soit-il, n’imposerait plus la moitié
des membres. » E

Un peu de géographie

Le Frangais est un monsieur décoré qui
ne connaif pas la géographie, disaif-on
de nous avanf la guerre,

Est-ce encore vrai mainfenant ?

Il semblerail que, pour n’élre pas décords,
cerfeins journalistes n’en sachenl guére
plus long qu’avant la guerre...

Un club suisse avail organisé en oclobre
dernier une course de eile qui consisiail
& escalader la route gui monie au Saléve,
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montagne de 1.380 méfres qui se irouve
prés d’Annemasse, aux confins de la
Suisse ef de la Savoie.

Or, un de nos confréres de la presse
sportive quotidienne donnait le 12 aclobre
le comple-rendu de ['épreuve en [Uintilu-
lant : « La course de cite de Falése ».

Notre conjrére La Motocyclette de
Berne s’en moque quelgue peu :

Et1l’écho dans la presse

« Cette épreuve a les honneurs d’un
compte rendu jusque dans un grand quo-
tidien sportif parisien, sous le fitre
« Course de cote de... Faltse »l

Apres tout, quand on ignora si long-
temps qu’il existait, en France meéme,
certaine montagne appelée Mont-Blane,
on est excusable de ne pas connaitre
« notre » vieux Saléve. »

L’ironie de nofre confrére suisse esl
un peu vexanle pour ['amour-propre
national... el professionnel.

I1 faut gque 1I'U. M. F. cesse un peu
de « sévir » pour mieux « SErvir »
ajoute-t-il

R. Durant nous parle du rile que
devrait remplir UU. M. F. et que remplis-
sent & Pétranger PA. C. U, la F. M. B.,
r'o. M. B., LU. M. S., en Angleterre,
Belgique, Allemagne, Suisse : ce rdle,
dit-il, c’est de servir les motocyclistes et
de défendre leur cause et leurs inléréls :

« Il faul que 'U. M. F., en conlre-par-
tie de l'obligation qu’elle impose a ses
menibres de respecter les réglements
sportifs, leur donne des avantages qui
s’adresseront non seulement aux sportifs,
mais 4 Lous les usagers de la moto-
cyclette.

11 faut que I'U. M. F. change sa men-
talité, transforme sa facon de faire et,
qu’a cdté de sa devise actuelle : « Sévir »,
elle ajoute celle de « Servir » et servir
non seulement les clubs puissants, mais
aussi les petits clubs que le Comité de
I'U. M. F. semble trop ignorer, el qui
n'en constituent pas moins, a travers
toutes les provinces de France, des
foyers ardents de sport et de propagande
motocyclistes. »

Le commergant qui « attend le client »
et celui qui « court » aprés

C’est UAnimateur des temps nouveaux
qui, sous la forme originale el ramassée
qui lui est propre, compare commergants
[rancais el élrangers :

Les commercants francais se plai-
gnent de ne pouvoir plus vendre a 1’étran-
ger, « La concurrence allemande ou amé-
ricaine, disent-ils, nous enleve nos
clients. » Y

« Evidemment, il ¥ a Ia crise ; évidem-
ment, il y ala concurrence allemnande ouk
américaine.

« Mais n'y a-t-il pas aussi un pen de
la faute de nos commercants et de nos
industriels ?

« Leurs méthodes commerciales sont-
elles toujours « a la page? »

« Un Canadien francais, le DT Panisset,
de Montréal, nous rapporte le fait sui-
vant :

« J’ai en un besoin urgent, veila trois
mois, de deux instruments pour mon
laboratoire.

« L’un  était fabrigué exclusivement
4 Berlin, I'autre & Paris.

« Je fis les deux commandes.

« Au boul d'un mois, j'avais regu
satisfaclion du fabricant berlinois.

« Au bout de trois meis, je n’avais
encore rien regu de Paris.

« En désespoir de cause, je m’adressai
4 une maison de New-York, qui me pro-
cura une imitation de l'instrument fran-
cais, en une semaine.

Cela est irop wvrai pour Iexportfation.
Mais cela ne Uest-il pas également dans
le commerce intérieur ?

Et wvous, agenis de molos, n’éles-vous
pas, parfois, vous-mémes « celui qui attend
le client »... el qui le fait attendre ?

Le client qui a aftendu un mois la livrai-
son d’'une tige de poussoir ou d’un engre-
nage de boile de vilesse ira s’adresser ailleurs
lorsqu’il voudra une machine neuve. Dans
ce cas il ne faut 5’en prendre qu’d soi-méme.

Un petit mea culpa.

Essais de voitures... et de motos

Dans la Vie Automobile Henri Petit
expliqgue comment se font les essais de
voilures qui son! publiés dans sa revue,
Etl il raconle ce que font cerlains consiruc-
teurs lorsqu’on leur demande une ovoiture
pour effectuer les essuais

« Nous écrivons au constructeur inté-
ressé pour Iui demander si ’essai d’une
voiture par 'un de nos collaborateurs
est susceptible de l'intéresser. Il arrive
qu'on réponde a nos lettres. Je ne dirai
pas gue c’est absolument exceptionnel

mais enfin, ee n'est pas étre médisant
que de constater que trés souvent des
lettres de ce genre s’égarent du service
commercial au service de publicité qui
les envoie au service technique ou ailleurs,
et, sans doule, elles échouent finalement
dans quelque dossier d’ot elles ne sortent
plus. »

Il v a, nous semble-t-il, sur ce point
un frappant petit air de parenté entre les
constructeurs d’autos... et les comstruec-
teurs de motos |

Notre « essayeur national » devrait
bien sur ce sujet nous donner son avis.

Réponse de I'essayeur :

« §’il est vrai que l'on a des difficultés
pour obtenir un essal de voiture, il n’en
est pas de méme pour les motos, tout an
moins en ce qui concerne Moto Revue.
C’est &4 ce point que je me suis trouvé
a plusieurs reprises possesseur d’une
imposante écurie qui m’obligeait parfois
4 perdre une journée en réflexion sur le
choix de la machine qui ce jour-la con-
viendrait fe mieux a la teinte de ma ecra-
vate. Mazx End,

Madagascar, reine de la moto

LA grande fle de I’Océan Indien esi, en
effet, toute gagnée 4 la canse moto-
cycliste.
Les motos n’y dominent-elles pas en
nombre, avant méme les autos ?
On y compte, en effet, 3.115 moloes —

au début de celte année — contre
2.718 wvoitures de tourisme et 1.277 ca-
mions.

11 serait intéressant de savoir sur ce
nombre, combien sont francaises.

Le GUETTEUR.
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QUI de mnous n’éprouve pas quelque regret
quand il fait la vidangede son moteur?
Sans doute, nous considérons comme indis-
pensables des vidanges assez Iréquentes et
Tous nous soumettons a cette nécessité pour
éviter une usure rapide du moteur et des
réparations onéreuses. Toutefois, il nous
semble que cetle huile usagée, si elle n’est
plus suffisante pour le graissage du moteur,
posséde encore quelques qualités lubrifiantes.

Moyen (rés employé pour purifier les huiles
usées. Malheureusement sans leur rendre leur
viscosilé,

Nous acceptons volontiers de la consomma-
tion d’essence parce (ue Nous avons vraiment
usé le contenu du réservoir jusqu’a la der-
niére goutte et que cette essence a ¢Lé trans-
formée en énergie. Nous acceptons volon-
tiers de relaire le plein d’huile pour remplacer
celle qui a disparu, mais nous regrettons de
perdre Phuile qui est dans le earter. Souvent
méme, nous la recueillons et I'utilisons i
graisser des serrures ou aulres usages domes-
tiques. Mais il en [aul si peu. En fait, celle
huile est perdue. Quand on considére les
énormes quantités d’huile ainsi gaspillées, on
peut se rendre comple de la nécessité de les
récupérer, ces huiles. La question a, d’ailleurs,
été examinée par I'ingénieur américain Iders~
chel, devant les Automotive Enginecers.
Celui-ci a tout d’abord constaté la difli-
culté qu’on éprouve pour se débarrasser de
ces huiles. On ne peut les briler dans les
chaudiéres 4 la place du mazout, car elles
dégagent une [umée inlense ; on ne peut les
jeter a I'égout, car elles sont diluées par
Tessence et émeltent des vapeurs inflam-
mables, 4 tel point que, pour éviter des acci-
dents, le service des égouls de Washington

a organisé un service de ramassage des huiles ,

et s’efforce de trouver des acheteurs a ces
huiles résiduelles. D’autres villes utilisent ces
huiles pour la combustion des ordures ména-
géres. Quand il y a des mares, les huiles sont
épandues et délruisent les moustiques.
Mais la plupart du temps ces énormes
quantités d’huile sont inutilisables.

Quels sont les facteurs qui enlévent peu a
peu i 'huile ses qualités primitives ? Elle est
tout d'abord souillée de poussiéres, de par-
ticules métalliques, d'essence. Elle s’oxyde,
ce cui forme des produits boueux. Si Pes-
sence contient des traces de soufre, celui-ci
se transforme en acide sulfurique.

Nous pouvons & quelque degré arréter les
poussieres et les particules métalliques. Un
filire d’air est fort utile. Pour se rendre
compte de l'usure rapide gue provoguent
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les poussiéres aspirées, it sulfit d’examiner
les moteurs des motocyclettes qui servent sur
les pistes en cendrée. Les filtres 4 huile jouent
un role extrémement utile, particulierement
ceux qui ufilisent des meéches de coton.
Quant a la dilution de I'huile, on y remédiera
en partie par la ventilation du carter. En
somme, il est possible, par des moyens méca-
niques et peu compliqués, de ralentir la
pollution de I'huile par des corps étrangers.

D’aprés M. Herschel, auquel nous laissons
1a responsabilité de cette opinion, la dilution
de T'huile de carter alteint, aprés 300 kilo-
métres, son maximum ef, par conséguent, il
n’est pas absolument nécessaire de ramener
la viscosité de I'huile au méme point gue
celui d’une huile neuve. Il n'est pas non plus
nécessaire de redonner 4 I'huile sa couleur
d’origine.

Nous disions plus haut que pour M. Hers-

Dans une machine moderne oit
le graissage esi irés étudié, la
pompe qui aspire Uhuile dans
le earler a niveau consiani
débile 7 a 8 litres a la minule.
Soumise ¢é ce (lraitement, il
est falal qu'd la longue, elle
perde sa viscosilé.

chel, la dilution atteignait aprés quelques
centaines de kilomeétres son point d*équilibre,
Mais dans la suite de son exposé, il se montre
beaucoup moins afficmatif, et il eslime que le
point de dilution auquel s’élablit Péquilibre
dépend surtoutl de la température du carter.
Si le earter est froid, en hiver, par exemple,
la dilution va en s’accentuant el I'équilibre
de la dilution ne s’établit pas. C’est Ia I'opi-
nion courante coniirmée par les spécialistes
du graissage.

TL’alcali permet de neutraliser les acides
qui se sont formeés.

Ces opérations de fillrage ct d’épuralion
de I'huile s’effectucnt dans des appareils
dont on trouve un grand nombre de modéles
en Amérique.

Cerlaines personnes prétendent guune
huile régénérée est supcrieure & une huile
neuve parce que les parties les plus instables
qui sont sujettes a 'oxydation, sont éliminées
an cours du traitement de I'huile usée.

Telles sont les opinions de M. Herschel.
Nous eroyons quiil faul les accueillir avec
quelque prudence, d’autant qu’elles sont en
contradiction avee ecelles admises couram-
ment. En admettant méme que Phuile régé-
nérée fut égale 4 I'huile neuve, il faudrait
atre sar avant de lemployer, qu'elle a élé
convenablement trailée el il ne serait gueére
facile de le savoir. Tl laudrait qu’on fit sar
également que ses caracléristiques convinssent
au moteur dans lequel elle serait employée
et comme le traitement s'appliquerait &
toutes les huiles de vidanges de type et
d’origine trés différents, on aurait une huile
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peu homogéne et de caracléristiques trés
douteuscs. Elles pourraient étre utilisées pour
le graissage de mécanismes moins délicats
gqu'un moteur de voiture et de moto, mais
pour ees moleurs, on ne peut que canseiller
I'huile neuve. Si le ramassage et le [railement
des huiles usées était méthodiquement orga-
nisé, on pourrait cerlainement trouvcer des
débouchés. Quant a nos moteurs, il fau-
drait surtoul s’efforcer de ralentir la décom-
position et la pollution de I'huile de graissage,
ce qui permettrait d’espacer les vidanges.
Notons, d’ailleurs, que nos huiles sont plus
stables quaulrelois et gue les vidanges
peuvent étre espacées. Une voilure a couvert
4 Montlhéry 40.000 kilomélres sans vidange,
mais ¢’est 14 une distance que nous ne conseil-
lerons pas d’attendre avant la vidange. Il ne
faut pas dépasser 2.000 kilométres. Nous

pouvons dépasser cette distance si mous
avons un boen lillre &4 méche ou un fillre basé

Un mogen peu légal de récupérer Uhuile.

sur la force centrifuge, ainsi qu’un radiateur
d’huile. Nous ne croyons guére, par contre,
A la néeessité de monter un appareil trop
compliqué et capable de débarrasser I'huile
de l'essence qui la dilue, et des acides. Cela
serait impratieable sur une moto ei, d’autre
parl, augmenterait le prix des voitures. Ce
serait un appareil de plus 4 surveiller, En
admettant que nous couvrions 10.000 kilo-
métres par an el gue nous vidangions guatre
fois un carter contenant 4 litres d'huile, ecla
ne représente que 16 litres, c'e i-ii-dire une
dépense de 160 &4 180 lranes. (C’esl en somme
peu de chose.

Les huiles récupdrées peuvent encore servir
bien des usages. En voici un (rés recommande.
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En Transylvanie,

UN PRE-SELECTEUR

N fabricant britannique vient de

lancer un pré-sélecteur de vitesses.

Lorsque Pon prévoit que Fon va avolr

4 changer de vitesse on met le levier au

eran voulu et lorsque 1'on veut passer la

vitesse on débraye, et la vilesse passe
instantanément.

C’est peut-étre pratique, mais  on
arrive exactement au méme résultat au
point de vue rapidité avec rm_.simple
changement de vifesses au pied par,
levier... et ¢’est moins compliqué.

TRES AMUSANT :
x de mnos lecteurs. M. Dussane,
instituteur 4 TRugles, nous signale
que la bonne ville de Mortagne fait
beatucoup d’honneur 4 nos motoeyclistes.
On peut lire, en effet, a I'entrée de la
ville :

Vilesse maxima
Automobiles. ...... 35 km.-heure
Poids lourds, motos = 25 km.-heure
(’est trés bien de nous lmMposer comme

vitesse celle des camions et poids lourds...

M. CHIAPPE VA ETRE CONTENT
UN fabricant de garnitures de freins

vient de nous dolter d'un silencicux
pour freins hurleurs dénommé « Frette
anti bruit »

Quand aurons-nous des silencieux
pour boites de vilesses & I'nsage des
petites femmes novices et des conduc-
teurs type cafouilleux.

UN BON PLACEMENT
lL parait gqu’Austin, la « grande marque
des petites voitures» d’outre-Manche
vient de distribuer a ses actionnaires un
dividende — ftenez-vous bien — de
100 9%, pour 'exercice 1930-1931 : chiffre
sans précédent dans les annales de I'in-
dustrie automobile et motoeycliste.
Nous le croyons sans peine. Les action-
naires de nos constructeurs ne sont pas

la molo de Sexé woisine avec T
aulre dge, des lenis chars &4 beeufs qui rappellent le femps des rois
fainéants... qite de progres bé
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des véhicules d’un

habitués 4 de telles aubaines, surtout par
le temps qui court. :

Cela montre le développement de la
petite voiture chez nos voisins.

HATEZ-VOUS...

CAH il ne nous reste plus que quelques
exemiplaires du superbe numeéro-
album que nous avons édité dans le but
de synthétiser ce que I'on aurail pu voir
au Salon.

Ce numéro est composé des meilleurs
articles de tous nos collaborateurs.

Notre édition populaire a été enlevée
en quelques jours, il nous reste encore
un certain nombre de numéras de luxe.

Cette édition de luxe a 15 fr. (10 fr.
pour mos abommés), comprend : hors-
texte sur papier couché, couverture métal-
lique, illustrations deux coulenrs.

Les numéros sont servis au fur et a
mesure des demandes immédiatement
a nos guichets et le jour méme pour les
demandes recues au courrier.

Pour justilier de la qualilé d’abonné,
joindre & la commande une bande d'abon-
nement, ou Papporter avec soi et la pré-
senter si VFon préfére venir chercher son
numéro a4 nos burcaux : c’est une for-
malité absolument indispensable.

Ceux gqui désirent recevoir notre
Numéro-Album a domicile sont priés
de joindre 4 son prix la somme de 0 fr. 75
pour envoi recommandé (pour I'élranger,
ajouter 3 fr. pour le port).

TUYAUX D'ECHAPPEMENT

BEAUCOUP de motocvelistes se deman-
denl d’ofi est venue, en Angleterre,
la mode des tuyaux d’échappement suré-
levés, passant au-dessus du moyen
arriére.

Evidemment, au premier abord, on
peut se demander la raison de cette pra-
tique, mais cette raison, elle existe,
C’est que la plupart des rallyes orga-
nisés par les clubs comportent la tra-

versée de cours d’eau, et lorsque 'échap-
pement se fait sous quelque 25 em. d’eau,
il I’y a pas mieux pour freiner le moteur.
Voila pourquoi les tuyaux d’échappe-
ment sont si hauts Outre-Manche.

LE CONGRES DE LA SECURITE
DE LA ROUTE

pEE escellente qu'a eue I'A. C. I. F.
car s’il est une question qui nous,
intéresse tous, usagers de la route, c'est
de voir enfin nos routes francaises, qu'on
a dit longtemps les premiéres du monde,
s’adapter aux besoins et aux nécessités de
la circulation rapide de nos autos et de
noes molos.

Actuellement 60 9, des accidents sont
dus a la route elle-méme, a son tracé ou &
sa largeur, établis au temps des diligences
el des chars a beeufs.

L’intention de I’A. C. I. F. était donc
excellente ; le programme de son congrés
était fort judicienx.

Mais le titre choisi était un peu préten-
tieux el trompeur : ni par son imporiance,
ni par le choix et le nombre de ses colla-
borateurs, ce congrés ne meéritait le titre
de national.

Ensuite ce fut trop rapide, car en rai-
son de I'étendue des problémes a traiter
chaque question fut plutét effleurée
qu’examinée 4 fond.

Cependant Tinitiative reste excellente,
car elle attire Pattention des pouvoirs
publies sur Pimportance de la sécurité sur
1a route, et Tui rappelle que ce n'est pas
en condamnant a Lorl et & travers les usa-
gers qu'oh verra baisser le nombre des
accidents mais en améliorant le tracé et
la visibilité de nos toutes.

ENCORE.. MALGRE LE DECRET
£ fameux acrobate motoeycliste du
17¢, Coti vient d’gtre victime d'un
accident dil & un éblouissement noclurne.
11 est actuellement a I'hopital d’Etampes
avec une double fracture de la jambe.

Nos veeux de prompte guérison.

Le _Renouveau |
de la petite

voiture

O.\z pouvait croire il ¥ a_quelques années
que la petite voiture de 5 4 7 CV était
appelée a disparailre peu 4 peu et que la
voiture courante devait étre Ja 9 oula 10 CV,
Les dimensions réduites, P'apparence un
peu gréle des petites voitureites d’alors
donnaient I'impression du manque de confort
et de la fragilité. Pourtant il y-en avait de
irés remarquables et comme beaucoup sont
encore en service, on peul dire qu’elles ont
survécu a beaucoup de voitures plius puis-
santes. L’amélioration dn rendement -des
moteurs, oblenue sans rien sacrifier de leur
robustesse et de leur endurance, ont permis,
avec de petiteseylindrées, d’établir des chassis
plus étoffés et de disposer d’un plus grand
emplacement de carrosserie. Les carrosseries
elles-mémes révélent une grande originalité
et ont permis de ‘tirer un merveilleux parti
de la place dont on disposait. Les 5 et les
6 CV qui ne semblaient primitivement
recommandables que pour le transport de
deux ou ftrois personnes, en emmenent
quatre, et en leur donnant leurs aises. Quant
aux performances elles sont littéralement
stupéfiantes, puisque beaucoup de ces petites
voitures réalisent des moyennes de 60 a
I'heure et qu’elles s’avérent souvent plus
rapides que des voitures beaucoup plus
orosses, C’est souvent la David 4 quatre
roues qui Pemporte sur la Goliath, Quant &
prétendre que ces petites voitures tiennent
mal la route, qu’elles se dislogquent, qu'il y a
toujours fdes réparations, cela est absolument
faux. La petite voiture de 1932 n’est pas
comparable 2 celle d’autrefois, dérivée souvent
du cyelecar et Lrop légérement comsiruite.
Les voiturettes d’alors avaient parfois un
excellenl moteur, mais chéssis et en particu-
lier pont-arriére étaient trop fragiles et on
devait faire face a des réparations cofliteuses.
La petite voiture de 1932 est traitée dans le
méme esprit que la grosse voiture, avec la
méme préoccupation de [a rendre aussi
durable et aussi solide gque possible. Depuis,
Ia lechnique automobile s’est enrichie de
matériaux meilleurs, capables de résister aux
choes et a I'usure. A I'amélioration des per-
formances due au rendement des moteurs,
vient s'associer une grande solidité et une
srande durée. Les petites voitures actuelles
ne sont plus gréles, éiriquées, montées sur
des roues trop fréles. Les passagers n'y sont
plus coincés, écrasés, Elles sont trapues,
bien assises sur la route. Elles ont un aspect
confortahle et cossu. Elles n'ont plus des
embryons de ressorts, mais des suspensions
trés souples, des coussins trés doux et on
y esl [ort a son aise. Certes elles ne peuvent

MOT®, REVOE 1003

“i\\'wll“

Le Bol &’0Or est devenu le banc d'essai des
petils consiructeurs. Témoin celle voilure, lu
Chevallier,” dont Ia ligne (rés réussie el les
solulions mécaniques ullra-modernes onf fored
] : Uadmiralion de lous.
Remarquez enire' auires sa lransmission aux
roues avanit, el sn suspension « roues indé-
pendanies réalisde d’une fagon irés originale,

marchandises. Surchargées, elles
ne peuvent plus fournir les md-
mes performances et peuvent élre
menacées dans lear existence.
Mais si on est assez sage pour
les employer dans les conditions
prévues par les constructeurs,
on sera surpris de ce qu'elles peu-
vent donner pour um prix peu
élevé, des frais d’eniretien mi-
nimes, une consommation modi-
que, des impdts réduits. Le
succes commercial qui a accueilli
certains fypes particuliérement
réussis est la preuve évidente que
Ia clientéle porte un vif intérét ala
petite voiture. La crise écono-
mique actuelle qui oblige beau-

]em_-s dépenses, aménera a4 'a
petite voiture une catégorie d’a-
cheleurs qui, dans des circons-
’ y Y g tances normales, aura‘ent acheté
Les petiles voitures peuvent aussi aller vile, des voitures plus puissantes. Le Salon 1931
quand elles soni propulsées par des moleurs  offre un choix déja trés étendu de pelites
comme celi-ci. voilures, mais nous sommes persuadés qu'en
1932 le mouvement prendra plus d’am-
prendre la place de la grosse voiture qui est plitude encore.
dans certains cas nécessaire. Elles sont [aites
pour quatre personnes et une surcharge
exagérée doit étre évitée. On ne peut atteler
une Decauville 4 un interminable train de

TR O

T.a jumeuse Rosengart qui nous (¢ prouve que la cylindrée réduile

n’empéchail pas lo robustesse. Clesl elle qui a rendu conjiance
amx usagers des « poids légers »

Un bloc de 750 eme. irés rapide et {rés robusle. Il es! doté de perfection-
nemenis que bien des _gros moteurs pourraientl ui envier : arbre « cames
en léle, 3 paliers, 4 vilesses, elc...

coup de personnes A restreindre

3
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NOTR'E balance commerciale est loin d’étre
satisfajsante et la dépréciation de la
livre et du dollar est de nature a aceroilre
nos importations. Nous avons, dans de telles
circopstances, un devoir a réduire au mini-
mum nos importations. Gela est aisé pour
bheaucoup de choses. Nous frouvons chez
nous les voitures et les motecycletles qu'il
nous faut. Mais, malheureusement, nous
n’avons pas chez nous, en quantités suffi-
santes, le carburant qui nous est nécessaire.
Méme si on admet que le carburant national
posséde des qualités, il n'est produit qu’en
quantités beaucoup ftrop faibles et le peu
d’essence étrangére qu'il permet de remplacer
par de Palcool national ne diminue guére
nos importations. Les recherches faites pour
trouver chez nous du pétrole n’ont pas donné
de grands résultats. La production indus-
trielle de carburants synthétiques n’est encore
qu’un espoir, et le bas prix de I'essence n’est
pas fait pour encourager des recherches de
cette nature, Méme si on est optimiste, on
doit convenir que pour longtemps encore
I'essence constituera le carburant par excel-
lence pour les véhicules automobiles. Aussi
ne devons-nous rien négliger pour réduire
notre consommation au minimum.

Il ¥ a malheureusement un gaspillage qu’il
est impossible d’éviter et qui est di au ren-
dement thermique insuffisant de nos moteurs.
En pratique, les trois quarts de D'essence
consommeée sont briilés en pure perte. Et il
ne semble pas qu'avec le cycle actuel a quatre-
temps ou a deux-temps il faille espérer ameé-
liorer sensiblement le rendement thermique.
Le cycle Diesel aurait surtout l’avantage
d’utiliser plus complétement les combuss
tibles dérivés du pétrole. Ces combustible-
étant a I'heure actuelle moins chers que
Pessence, il en résulterait, a consommation
égale, une réduction dans la valeur moné-
{aire de nos importations. De plus, le rende-
ment thermigue du cycle Diesel est un peu
plus élevé. Mais les moleurs fonctionnant
selon ce cycle, ne seront pas de longltemps
ulilisés d’une maniére courante sur les moto-
cyclettes. En somme, pour le présent, il ne
faut pas espérer récupérer, par des amélio-
rations techniques, une partie appréciable de
I'énergic guspillée. Nos moteurs restent pour
les trois quarls du combustible utilisé... des
caloriferes.

Mais ne devons-mous pas, a plus forte
raison, éviter le gaspillage qui dépend de
nous ? Quand nous noyons notre carburateur,
Tesseiice qui déborde est perdue et elle peut
provoquer un incendie. Nous représentons
nous la perte d’essence gue nous subirons si
nous omeltons a Parrét, de fermer le robinet
d’essence. Cette perte sera trés grande si
nous laissens la machine inclinée et en une
nuit nous perdrons plusieurs litres de car-
burant. Avec les bidons, si nous avons un
entonnoir trop pelit, I'cssence sautera de
tous les cotés et nous avons vu des moto-
cyclistes qui perdaicnt ainsi un quart et
peut-étre méme un demi-litre de carburant,
clest-h-dire de uoi rouler dix ou vingt kilo-
metres. Avant de Taire le plein, assurez-vous
de ce que contient votre Téservoir, sinon vous
risgauez de voir le réservoir déborder. Non
sepniement cette essence est perdue, mais
cile peut mettre le feu. Réglez votre carbu-

rateur pour une marche écono-
mique. En principe, en marche
normale le réglage correct est
obtenu quand la manette de gaz
ne peut étre ouverte quaux trois quarts de
sa course. L’avance 4 l'allumage a aussi sa
répercussion sur la consommation, Marchez
avec une avance aussi grande que possible.
Ne laissez pas volre moteur tourner long-
temps au ralenti, car le ralenti est toujours
réglé trés riche. Sur la route, marchez 4 une
allure réguliére. Pour beaucoup de machines,
Yallure économique est de 60 a 70 kilometres
A I’heure. Lubrifiez vos moyeux, veillez au
bon état et a la tension correcte de vos
chaines, gonflez vos pneus a la pression
correcte, assurez-yous que vos freins ne
frottent pas. Car sinon vous gaspillerez de
Iénergie et par conséquent de I'essence.
Supposez qu’avec loutes ces précautions
vous dépensiez un demi-litre de moins aux
100 kilomeétres. Si vous en parcourez 10.000,
ce sera une économie annuelle de 50 litres.
G'est plus de 100 francs que vous aurez éco-
nomisés, c'est-a-dire une bonne partie de la
taxe de circulation, $i le million et demi de
véhicules automobiles qui roulent en France
Téalisaient en moyenne une écornomie sem-

Veillez soigneusemen! « la pression de vas
pneus, car un gonflage insuffisan! eniraine
une perle d’énergie, donc une perle d’essence.

Une jauge nous permelira d’épaluer assez
exaclement volre consommaltion el de la régler
s'il g a lieu.

Des chaines défendues ou mal aIfgne’es causent
- egalement une perte d’énergie.

blable, les importatio;
raient de 150 millions

pour un

ns d’essence diminue-
de francs.Cela, méme
hudget qui se chiffre par milliards)
n’est pas négligeable.

Le calag
infiuent

Veillez ¢ la dimension
gicleurs. S'ils
sonit lrop forts pous use-
rez de l'essence en pure

de wvoS

JI existe

sence
rassee

e on le réglage défectueny de la magnélo
sur la

elx  aussi

perle.

un enlonnoir
spéeial, I' Enfomos, qui
ne laisse enirer dans le
réservoir que de Ies-
pure el débar-
de lous corps
étrangers.

consomunaiion.

N N

ALERTE AUX GAZ

LERTE aQux gaz, confréres usdgers de

» la roufe de foule origine el de lout
poil, que vous soyez { molo, en aulo, en
vélo...

Car un nouveau « grain» se prépare.
Ce « grain», ¢’esl la nécessité de combler
le déficil des chemins
de fer, ce & quot veul
parvenir le gouverne-
menl en prenant les
Jonds nécessaires dans
la poche des coureurs
de roules : aulomo-
bilistes, moloeyclistes,
cyelistes.

Rappelons d’abord
quelgues poinls d’his-
foire.

Taxes et impédts nouveaux

N se souvient de ce qu'on « voulu

imposer aux usagers de ces divers
moyens de locomotion aux mois de fuin-
juillel dernier, avant les pacances parle-
mentaires : aux cyclistes, droils sur les
prieus el chambres & air qui triplaient leurs
impéts annuels ; aux molocyclisies el aufo-
mobilisles, augmenlation notable des laxes
sur ['essence ; aux {ransporteurs auto-
mobiles : impositions nouvelles sur leur
trafic el [axes sur les pneus ; en résumd,
majoration de 30 & 35 %, des droils, taxes,
impéls que paient actuellement les usagers
de la roule.

Ce ful un tolle général,

Les projels de lois concernanl ces laxes
nouvelles se furenl pas déposés par le gou-
pernement qui recula alors devan! l'una-
nime profestalion des représentanls des
usagers chambres syndicales, Touring
Club, Associalions de fourisme, clubs
automaobiles, ele.

Le danger ful donc écarté pour 1931 :
est-ce & dire gu'il Uélait définilivement ?
Loin de ld.

Le bilan de I'U, N, A, T,

L’U. N. A. T. (Union Nationale des

Associations de Tourisme), qui dé-
pend du Touring Club, de I'A. C. F., de
la F. N. A. C. F., de ’U. M. F., enfin des
grands  groupe-
ments francais de
I'automobile, de
la moto, du cy-
cle et du tou-
risme, a éLé char-
gé, on le sait, du
service des cxa-
mens pourle per-
mis de conduire,
du confréle des g
distributeurs =
d’essence et de 'organisation des postes
de secours sur route.

L’U. N, A, T. vient de donner le bilan
de son activité durant les sept premiers
mois de Pannée en cours dans ces trois
branches qui intéressent t{ouristes et
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usagers de Ia route. Le voici en résumé :
Les permis de conduire

Cette annéde, comme il fallait s’v at-
tendre, le total des examens du permis
de conduire pour la France entiére,
321.591 (Seine : 70.585) est légérement
inférieur au chiffre correspondant de
Pannée derniére qui s’élevait a 326.528
(Seine 76.922).

Dans le détail des statistiques, nous
relevons 54.518 examens concernant la
motocyclette, 6.970 relatifs aux véhi-
cules de transports en commun et
26,566 examens passés par des femmes
(10.507 avec succes.).

Le contrdle
des distributeurs d’éssence

_L’activité du service du contréle de la
distribution de l'essence se traduit
pour les huit premiers mois de I'année
1931, par 12.735 Lkilomeélres parcourus par
les inspecteurs, 84 proces-verbaux dres-
S€s.

Pour entrer en Suisse

E moins en moins, la Suisse est

_accueillante aux touristes étrangers
qui y viennent par la route.

Autrefois, les motoeyclistes, membres
du Touring-Club de France, pouvaient
passer librement la frontiére suisse avec
leurs machines, Il n’en est plus ainsi
depuis cette année, et la donane applique
aux motocyclettes les régles de I'auto-
mobile en ne laissant pénétrer les ma-
chines que munies d’'un triptyque, d’un
carnet de passage en douane ou d'un
passavant. Il ¥ a pourtant lieu de noter
que, moyennant le prix de 2 francs
suisses (soit 10 franecs frangais), il peut
&tre délivré une carte d’enlrée proviscire
valable cing jours et pouvant étre renou-
velée au méme tarif pour une période
de cing jours. C’est évidemment une
complication, mais il parait que lan-
cienne rtéglementation avait donné lien
a des abus.

Pour venir en France

E-r pour entrer en France, les mémes
formalités seront bientot exigées.
Comme tout se complique au lieu de se
simplifier !

En effet, la Direction générale des
Douanes francaises a décidé qu’a partir
du 1er janvier 1932, les touristes élran-
gers désireux d’introduire temporaire-
ment en France une bicyclette ou une
motocyclette (sans side-car) sans avoir
4 consigner les droits,devront étre munis
d’une « Carte de Passages pour la Douane
frang¢aise » qui leur sera délivrée par une
association francaise ou étrangére agréée
par I’administration.

L’assurance obligatoire

ON sait que P’Angleterre I'a. Et cela
ne souffre aucune difficulté. Mais
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en France, nous compli j
chises. pliquons toujours les
‘an dernier, une commission d’
;:t ge fonctionnaires avait été nondugf‘aig;;i
e gouvernement pour étudier I’ -
2 e pour étudier I'assurance
constitution
d'un fonds de
garantie dans le
cas ol un acci-
denté ne serait
pas ecouvert par
P’assurance.
Mais le gou-
vernement
avait la prétention de faire payer aux
usagers consciencieux qui s’assuraient la
constitution de ce fonds de garantie
au moyen d'une taxe nouvelle sur les
primes d’assurances.

Devant cette injustice de faire payer les
seuls automobilistes et motocyclistes et
non tous les usagers de la route, M. Chaix
représentant le T. C. F., quittala commis-
sion avec pertes et fracas, en signe de
protestation.

Le vicomte de Rohan crut habile de
rester, pour tenter d’amender ce que le
projet de loi avait de trop injuste.

I1 fut blAmé par la presse et par ses
mandants de son mangue de clair-
voyance.

Le projet fut done remis en chantier.

A TA. C. F. fut constitué une commis-
sion « d’Etudes Législatives», qui wvient
de proposer au conseil de la F. N. C. A. F.
son programine de caisse de garantie et
c! assurance obligatoire. Ce projet a recu
P’approbation générale.

Nous en donnerons prochainement les
principales clauses : espérons que cette
fois-ci la proposition sera viable et juste.

La lutte contre le bruit

E T. C. F. continue sa lutte contre
le bruit. Certaines mesures prises
sont excellentes, d’autres le sont moins...
En ce qui concerne les bruits provenant
de la circulation, les seuls qui nous inté-
ressent ici, signalons que le maire de
Joigny (Yonne) vient d’interdire, pour
toule I'étendue du territvire de sa com-
mune, Pusage de Féchappement libre
pour tous moteurs. Des sanciions sont
prévues et une surveillance particuliére
sera exercée a partir
de 20 heures. Pour
Paris, M. Chiappe
vient de rappeler que
Pordonnance du 20
février 1931 sur la
répression des bruits
a Paris est toujours
i - en vigueur. Il a an-
n(m_cé_ 4 ce sujel, que durant les mois
de juillet et aofit dernier, 889 contra-
ventions avaient été dressées pour excés
de bruil.
Motocyclistes, vérifiez vos pots d’échap-
pement,
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Batise
Messieurs,
JE vous donme ‘en communication le

rapport (une copie seulement. que
je wous certifie conforme 2 Voriginal)
d’un accident & un passage i niveau de
la Gironde, Réseau du P.-O., ligne de
Bordeanx a4 Eymet. Cette ligne n’est
assurée que par des trains omnibus ou
de marchandises. : \

Vous pourrez lire la bétise ou I'igno-
rance du fonctionnaire nommeé Tartar-
rive, qui a dressé ce procés-verbal, Je
n’ai pas pu me renseigner sur le croquis
dont: il est question vers le milieu,

Voici ce que j’ai relevé guant au rap-
port; ' Le P. N, (passage 4 miveau) est
signalé. par une croix de. Saint-Andre,
an.dessous une pancarte, mentionnant :
Attention - (en - lettres majuscules), le
reste en petites lettres de 4 cm., visibles
A 80 metres et lisibles & 10 ou 15 métres
pour les usagers qui ont de bons yeux.

jl faut environ 20 secondes
pour lire cette pancarte, a la
vitesse de 40 Lkilométres &
Vheure ; il faut 1 seconde 2™
environ pour franchirla zone
dans laquelle on peut lire
complétement  la pancarte.
Done, pour la lire entiérement,
il ne faut pas dépasser la vi-
tesse de 3 kilométres 4 'heure,
moins vite gqu'un piéton.

Calculez la vitesse normale
pour lire cet avis la nuit, com-
me ¢’est le cas pour cet accident.
Le malheurenx, il a marché
3 10 kilomatres 4 I'heure de-
vant cette pancarte n'a pas
pu la lire, de plus un éclairage
de vélo ne permet pas de lire
les pancartes placées & 2 metres de hau-
teur la nuit.

Sl y avait du brouillard, le mieux
serait de s'arréter, de grimper sur le
poteau et de lire. }

Deuxitmement, le P. N. est éclairé
par une ampoule ¢lectrique. La lumiere,
wen doutez pas, m'est pas & profusion,
la ‘Compagnie du P. O. a placé la une
ampoule de 40 bougies.

Une cloche électrique de sonorité
trés peu efficace signale Vapproche d'un
train quand elle fonclionne. Il est recom-
mandé de ne pas aborder Vendroit en
conduite intérieure ou de ne pas se servir
d’avertisseur qui couvrirait ce pauvre
signal,

I.'inspecteur signale la visibilité du
P. N. pour 'usager de la route, le jour,
mais non la muit ou avec brouillard : 4
5 meétres on voit le train 4 1.100 metres
du P. N, ; a 10 meétres on voit le train a
40 meétres du P, N.; & 20 métres on voit
le train & 10 métres.

En 5 meétres, on ne s'arréte que rare-
ment, 2 moins d’aller au pas; 4 10 mi-
tres, a la rigueur, mais on ne voit le train
qu’a 40 mélres du P. N., celui-ci met a
35 km. ou a 20 km. A Iheure 47 1/10°
ou 8 ” 1/2, 4 20 meétres, on voit le train
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presque au P. N., il met 17 1/40 ou
97 1/10 pour s’engager. Donc, commie
vigihilité, elle est nulle.

Passons les deux premiers et stupides
« considérant. Au lroisiéme, on parle de
la conmaissance des lienx par la victime,
qui le sait ?

Au cinquiéme « considérant » il parait
que la victime a pu voir assez totletrain!
Sl était 4 10 meétres, il 1'a vu 4 secondes
avant que celui-ci lui bouche le P. N.,
en 1 secondes, il pouvait, d’apres ce {fonc-
tionnaire, s'arréter a temps!l! (C’était
1n train de voyageurs 4 35 km. a I’heure).

Au sixitme, le mécanicien dit avoir
sifflé fréquemment entre la Souys el le
P.N.,vien ne dit qu’il a sifflé a I'approche
de celui-gi, au contraire Mme Poitou n’a
pas entendu de sifflet, ce qui prouve que
le train a sifflé enire la Souys et le P. N,
mais pas & son approche.

Les passages & niveau doivent élre considérds
comme des vestiges du siécle passé ef doivent
étre supprimés dans le plus bref délas.

Seulement, on ajoute un « considérant »
dépassant en idiotie ou en ignorance ou
en « crapulerie» tout le reste du rapport
et détruisant le seul témoin défendant
une victime et par ce moyen évitant
de verser une indemnité a la famille.

Les rvapports d’accidents, je Pat-
firme, du moins pour ceux gue jai vu,
‘sont & la méme enseigne. L’inspecteur
du controle est bien avec Iinspecteur du
P, 0., pour conserver cet état de choses
on se concerte pour établir les rapports,
‘et naturellement défendre ensemble le
‘chemin de fer, méme quand il est en
tort. ;

Voici le rapport :

Avis Judiciaire

Le nommé Caussinus Frangois, tam-
ponné et tué par le train 1418, du 5 octo-
bre 1031, au passage & niveai n® 2, non
gardé el sans barriéres de ta ligne de Bor-
deaux a4 Eymel.

Nous soussigné, Tarlarrive Abel, ins-
pecteur du Conirdle & Bordeaux- Baslide,

Vu nofre procés-perbal en date de ce
jour, dans lequel nous arons constaté que :
Le 5 oclobre 1931, vers 18 . ab, le
nomme Caussinus, Frangois, 51 ans. né-

“gociant en pins, demeurani 65, quar de

Paludate, @ Bordeaux, a été tamponné et
lué par le frain de voyageurs 1418, Eymet
& Bordeauz, au moment ol il élail sur le
point de franchir en bicycletle la voie sur
laquelle arrivait ledil train aun passage d
niveau n° 2, de la ligne de Bordeaux &
Eymel, non gardé, sans barriires, silué
au P. K. 3.463, enlre les siations de Bor-
deauz-Benauge et la Souys, classé dans
la deuriéme calégorie par Larrété prifec-
foral du 9 septembre 1899, approuvé par
décision ministérielle du 28 seplembre 1899.

Auzx poinls A et B de parl el d’aufre de
{a ligne (voir croguis joint au P. V.). Ie
P. N. est siynalé par une croix de Saint
André, & bandes transversales rouges et
blanches, moniée sur un potean au-des-
sotis de laguelle se frouve une plague ot
on lit - « ATTENTION » oJl est recom-
mandé de ne pas traverser lorsqu'un Irain
est en vue, entendu ou signalé, »

La croiz de Sainl André A est pisible
4 170 métres et la croix de Saint André B
csl pisible & 140 meélres. Au point D se
frouve surmonté d'une ampoule dlectrigue
delairant le passdage & niveau.

Au point €, @ 20 mélres du P. N,
¢6té de la Souys, se lrouve unc cloche élec-
trique pour avertir de Uapproche des lrains,
le P. N. se trouve dons ur alignemenl.

Pour un observateur place sur la roule,

cdlé Rordeaux, ¢ 5 métres de

| Paxe de la ligne, les frains ve-

4 nant & Eymel, trains pairs, soni
pisibles @ une dislance de
1.100 meétres; placé & 10 mélres
du méme axe, Uobservaleur ne
les voit qu'a 40 métres el place
& 20 mefres il ne les apergoil
quiée 10 mélres de 'axe die P N.

Considérant que le P. N. est
signalé de chaque c6té de la ligne
par une croiz de Saini-André :

Considérant qu’il erisle au-
dessous de chacune des croix ie
Saint André une plaque sur
laquelle on It @ « ATTEN-
TION » v Il est recommandé de
ne pas lraverser lorsqu'un lrain
est en pue, enfendu ou signalé.»

Considerant que la viclime, qui connais-
saif la région, n’ignorail pas Pexislence
di P N

Considérant que le falot de la machine
ctait allomeé ;

Considérant que Caussinus pouviit
apercevoir le {rain assez (6t avant de lra-
verser la voie sur laquelle arrivait le con-
voi ;

Considérant que le mécaniicen Delpral
affirme avoir sifflé fréquemment et lon-
%uemeni entre la station de la Souys et le

T = ]
Considérant que le chauffeur Saumande
confirme la déclaration du mécanicien ;

Considérant que la femme Poilou dil
n’avoir pas enfendu siffler le irain;

Considérant que la déclarafion de (a
femme Poilou ne parail pas de nature @
infirmer les déclarations du mécanicien et
du chauffeur,

Estimons

1o Que le mécanicien Delprat ne pent
¢fre recherché :

20 Que laccident est dit & imprudence
de la victime.

Sommes d’apis de classer sans suife le
procés-verbal sus-visé,

L’ INsPECTEUR DU CONTROLE.
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Le Cyclecar Neiman
¢ moment ot le cyclecar semble que le moteur est parti

demi-compresseur que l'on ferme dés

quelque peu oublié par nos construc- _Sur le prototype qu’il nous a été donné
teurs, il nous parait intéressant de signaler d’essayer, le moteur était un 500 cme
au public un nouveau {rois roues quji SOUPADPCS latérales N. S. U, la boite de
vient de voir le jour Outre-Rhin, vitesses faisant bloc, Te tout attaché en

Nous avons vii derniérement le proto-  (10i$ points au chassis-poutre. Le silen-

type de ce véhicule léger dont la marque cieux extrémement o

allemande N. S. U, s’est assuré la licence eiiicace est constitué

pour VAllemagne. par le chissis poutre

L’inventeur de cette voiture populaire ui-méme.
est M, Neiman qui du reste a mis sur le Le wéhicule est

marché de nombreux accessoires pour la  eXtrémement solple,
molocvelette, trés nerveux pour sa

La machine se présente sous Paspect Cylindrée et la con-
d'un trois roues d’aillure trés séduisante, duite en est trés
Je profilage semble avoir été fort étudie,  asréable.
le chassis est constitué par un ‘
tube unique de torte section
portant a Pavant un essieu et a
Iarriere en déport léger, la
roue motrice unique.

Tout est nou-
veau dans ce cy-
clecar, la suspen-
sion est assurée
par des tubes
pneumatiques et
complétée pardes
sandows. Lamise
en marches’effec-
tue de I'intérieur
du véhicule par
un grand levier
qui, a l'état nor-
mal, se trouve a
plat sur le plan-
cher.

Le départ du ; :
ingtcur gst rendu . ; - e o
rés aisé par un e cyelecar Neiman v de Pavani. Les Ii sribteation sad

bien élndides, pas de moleur uisiéﬁ?i:a;ledgeﬁggiﬁn e

Le pelit vpéhicule

S
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Au point de vue tenue de route,-
1 % e ute, nous
croyons gu il est difficile de faire mieux
;m un véhicule aussi léger (il pése en
ordre de marche 325 kilos).
Détail ingénieux : Pour évi
Déta 1 X éviter de
Isahli I(;S mains pour un départ parLaSg
ro%d, 1 agitateur de la cuve est commandé
par cable du siége du conducteur
La consommation est d’envi 1i
cons I environ 6 litres
aux 100 kilometres et la vitesse maximufr:
en palier de 85-90 &4 I’heure,
Le freinage est assuré i i
€ 5 par trois frei
type voiture, agissant simultanément epg:
pedales, un quatriéme frein est commandé
par levier sur la roue arriére.

Enfin le prix est 4 peine supérieur a

comporle deux places irds
enfani peut méme y {rouver piace‘confarlrzbles, Kl

CB[{]H d'une 500 c¢me. de bonne marql..lle
: oila plus qu’il n’en faut pour ré '
aux desiderata d’une cliellft‘ele dgsoi?glll.g

un véhicule stable g i
S , propre, écono
et d’une marche sfire. iy it

Ci-dessus, fes
{ransformations
qu'un de nos
{eclenrs, M, Sé-
gor‘u-né, a effee-
luées sur son

eyelecar, On remargue sur noire cliché les bavol
: 3 i els. que p i ;
d la queue de son véhicule gqu’il trouvait ineslhéﬁque.qCﬁté?r:r?iqﬁgl?gorg' gg’t;ltgﬁ.s

3 w R et ler la roue,” i i 7 i i
54 3 qe," il fallait glisser un cric i i
" pok ) 2 € . { : . qui avail grand i i
e . : . P o Z'f'!’.’z«"- & d _ﬂp.ll']l.ll, sous le eyclecar, Noire lecleur remédia fu;’t ingénTet:lsszr(f;T:‘Mggr ooy s
arritre. du Neiman, 1o ligne est pure el Iz roue bien nient en adaptan! une béquille cenlrale. Délwil qute nolre cliché ne mm:;:-gng:;:‘
3

enveloppée. On souldpe la gqueue el foul le mécanisme G derail Jul Nl Senryive fo el AL leiyicn & Chatifie, o oblens i

apparail.,, simplicifé.

refrotaisseirientt plus energiqle. [ L ez-en « de la e » el comme
froid { plus 1 Lie, Cy lecaristes prenez-e gramn:
noire leclear, vous r emédierez aux défauls or iginaires de pvos véhicules
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Quelques minules avant le départ en pleine nuit, sur la place d

& 10¢ Coupe de I’Armistice s’est disputée

le 11 novembre, sur un parcours de
300 kiloméatres, 4 des moyennes variant entre
40 et b5 kilométres 4 l'heure, suivant les
catégories.

’était, comme on le voit, une épreuve
fort dure, qui fut rendue plus dure encore
par la pluie qui accompagna les concurrents
pour ainsi dire de bout en bout du parcours.

Aux difficultés matérielles s'ajoutaient les
difficultés du réglement qui exigeait des
machines silencicuses. Il fallait done, pour
mener 1’épreuve a bien, avoir une moto
réunissant de ftrés nombreuses qualités
vitesse, tenue de route, endurance et...
silence ; de plus, il fallait étre un pilote hors
classe,

A minuit et demie, les concurrents com-
mencaient déja 4 arriver place d’Armes, a
Versailles, d’ou avait lien le départ, parmi
de nombreux motocyelistes, DOUS notons
Gouru, l'excellent pilote de René Gillet.
Peu aprés, arrive le grand triomphateur de
la journée, Perrin, entouré des as de son
équipe : Jeannin, Burgos-Labalme et Lepau-
lard. L'actif directeur commercial de la
firme Jonghi, M. Fort, est, lui aussi, déja la,
ayant I'ceil a tout, s’occupant des derniers
préparatifs, car le départ doit avoir lieu a
3 heures. — Quelleidée de faire un départ en
pleine nuit! ®_ Puis, peua peu,tout le monde
arrive : Debnisieux, ovinfosse, Dubois ete.

Le temps passe, et c’est 1a distribution des
carnels de route, le départ 4 la lueur des

hares trouant P'obseurité. Presque tout de
suite, 1a pluie se met & tomber, occasionnant
un gros déchet : 84 concurrents terminant
I’épreuve sur les 130 qui se présentérent au
pesage.

Cela nous donne 46 abandons dont la
plupart furent causés par des chutes dues
au sol humide.

Plusieurs concurrents furent victimes d'une
erreur de parcours avant Saint-Ouen-1"Au-
mone, parmi ceux-ci était Perrin qui, de ce
fait a encore plus de mérite 4 avoir terminé
dans les délals, Perrin est, du reste, un pilote
adroit et sérieux dont la ténacité méritait
d'étre récompensée par une telle victoire,
victoire a laquelle il faut associer la firme
Jonghi qui prouve ainsi I'excellence de sa
fabrication.

A 9 heures, les premiers concurrents attei-
gnirent la cote de Gvy-Saint-Nom qui devait
départager les ex quo. LA encore, Perrin
se distingua, montant en 1 13 2/5. Un a4 un,
les concurrents escaladérent la dure rampe
au sol glissant, puis regagnerent le parc {ermé
de Versailles, sur la place d*Armes.

belle perjormance des motos toules cafégories

Résultats -

Motos 175 cme.

1. R. Leroy (indépendant), sans pénalisa-
tion, 1* 23" 2/5; meédaille d’or. 2. R. Adnet
(ind.); s. P 1’ 33" 4/5; méd. de vermeil.
3. B’ Faurens (ind.), s. P.s 1* 38 3/5; méd.
d’argent. 4. J. Minier (ind.), s. P. 1’ 46" 1/5.
5. A, Jallat (proi.), 4 points. 6. M. Cazenave
(ind.), 5 points.

Motos 250 cmc.

1. L. Maury (C. P.),8. P, 1’ 19” ; méd. d’or.
5. T3, Bila (A. J, 8.), 5. Dy 17 22" 4/5; méd,
de vermeil. 3. R. Lepaulard (Guzzi), - P
1* 29" ; méd. d’argent. 4. A. Lerebours (ind.),
s. p., 1729 2/5 ; méd. de vermeil. 5, J. Grillon
(Motobécane), 8 P, 1° 32 2/5. 6. A. Charton
(San-Sou-Pap), s. p., 1 38" 4/5.

L’indépendant  Leroq
qui fit une irés belle
course, remportant la
palme en 175 cmne.

Motos 350 emec.

1. M. Perrin (Jonghi), s. D., 1 18" 25
méd. d'or. 2. W. Horowicz (Sunbeani); s. Py
1* 17" 4/5 ; méd, de vermeil, 3. L. Tastet (ind.),
8. ., 1' 26" s(meéd. de vermeil. 4, P. Maison=
neuve ((Magnat-Debon), s. D-s 1’ 277 4/5.
5, P. Lepaulard (Jonghi), s. D.» 1’ 30", 6. P.
Felbacg (ind.), 1 point; méd. d’argent.
7. L. Jeannin (Jonghi), 2 points. 8. G. Dallay
(ind.), 5 points ; méd. de bronze. 9. V. Bertin
(Peugeot), 6 points, 10. A, Mouy (ind.),
8 points. 11. R, Pestel (ind.), 11 points.
12. . Burgos-Labalme ((Jonghi), 11 points.
13. M. Durand((ind.), 11 points. 14. J, Majorel
(ind,), 13 points. 15. . Filleul (ind.), 23 points
16. L. Vallerant (ind.), 87 points.

Motos 500 eme.
1. R. Nieuport (Sunbeam), S. P.s 12 15" 1/6%

méd. de vermeil. 2. L. Gillot (F. N.), 3 points ;
méd, de vermeil. 3. J. Lovinfosse (Motobé-

ST s

Armes de Versailles A droile Perrin +, Uas de Jonghi qui devait faire la plus

cane), 3 points ; méd. d*argent. 4. M. Messier
(C. P.), 3 points. 5. J. de Latour {(Triumph),

4 points. 6. B. Lhuissier (F. N.), 4 points.

7. R. Marrié (ind.), 4 points ; méd. d’argent.

3’ R. James (Sunbeam), 10 points. 9. P. Pier-

val (ind.), 15 points ; meéd. d’argent. 10. G.

Tournel (ind.), 21 points; méd, de bronze.

11, L. Martin (ind.), 24 points.

Motos 750 cmec.

1. L. Gouru (René Gillet), 16 points ; méd.
de vermeil.

Sidecars 350 cmc.

1. A. Duhois (Vélocette), s. p., 1° 26” 2/55
méd, d'or. 2. R. Mainguet (Prester), s. P.»
1" 49" 1/5; méd. de vermeil, 3. M. Marc
(Mare), 6 points ; meéd., d’argent. 4. C. 8. A.
(ind.), 6 points; méd. d’argent.

Sidecars 600 cmc.

1, D. Ralisi (ind.), 10 points ; méd. de
vermeil, 2. A. Giffard (Monet-Goyon), 11 pts;
meéd. de vermeil. 3. A. Berranger (Ravat),
17 points ; méd. de bronze.

Sidecars 1.000 cme.

1. M. Tassard (ind.), 24 points ; méd. de
vermeil.

Cyclecars 350 cmc.

1. B. Chéret (Sphinx-Staub), s. p., 17 22"
3/5 ; méd. d'or.

Cyclecars 750 cmne.

1. F. Benaud (Morgan), 12 points ; méd.
de vermeil.

L'ATTRIBUTION DES COUPES
Coupe de 1'Armistice (motos)

Attribuée en 1931 a la maison Sunbeam,
avee Horowicz, 350 ; Nieuport, 500 ; James,
500 emc,

Coupe-Challenge Interclubs
(indépendants)

Attribuée au Moto-Club de Paris, avec
Adnet, 175 ; Faurens, 175 ; Mouy, 350 ; Mar-
rié¢, 500 cme.

Challenge Robert HRousselet
(indépendant)

Atfribué 4 Leroy, moto 175 cme.
Challenge des Indépendants
offert par les Etablissements Terrot

Attribué & Leroy, molo 175 cme.

Coupe du Silence

Attribuée au motocycliste possédant la
machine la plus silencieuise : Lhuissier, F. N.
500 cme.

Une mention spéciale doit étre accordée
au Moto-Club de Paris qui, avec scs COUreurs
Adnet, Faurens, Mouy et Marrié, recoit le
Challenge interclubs des indépendants.

A travers .es éléments d.chainés

UR les roules défrempées o boue
c S 5 uses, les
o) piloles sonl loul & fail capables des plus
raofdinaires lours de force, ce qui constilue
un beau speclacle. Cerlains quillent leur
moniure pour eonlinuer a glisser @ plal-venlre
sur la roule, s'imaginani probablement éire
iur la palinoire du Palais des Sporls, D’ quires
asculen! pa_r-dessus leur guidon el vont
ensuife eréculer d’éléganies cabrioles. Bref
gc?ifngol:: disons ; C’lesi bien plus riqola'
coureurs sur la rou essa
g E e le que... d'essayer
*
I * &
1 convient de dire que Ia plupar! des
a que coneur-
_r'e_nls avaient soigné la queslion du silence,
aussi .Ie_rur’men:lent fut-il grand lursqu’m;
;Jéiflr;gg & Iherizon, dle bruit d’une effroyable
) e qui, rapidemeni, & 1
sameIi,fiail. v r TP
, Les commissaires froncéren! les sourcil
Uaiguille de Taudiométre s’agilail avee cél:':‘
sm}bresui‘.{ts‘ inquiétanis el [l'appareil lui-
méme n'allail-il pas éclaler, soumis d une
f;:g;ﬁ:;'tegret;vﬁ ? Une effroyable angoisse
direl it foul le monde devant U'dvenlualilé
d u\r}e _ semblable calamilé... g
Mais [ élait a i if i
memﬁ ?qm élait Cauteur de cel ingualifiable
C’élail, oh ironie du sort, il
Moto-Revue gui avaif perdu el o
i q perdu son pol d’échap-
*
*®
Mais les controleurs de *audiomélre n’élai
n’élaiern!
paiau bou_i de leurs surprises.
. L'appareil, remis de ses émolions, continuait
@ fonclionner normalement. v
_ Une molo passa presque sans bruit.., elle
élail lolalement démunie de silencieux /...

t*t

Lﬂuyssmn, qui remporte a Coupe du

Silence, Pa bien meritée. Car, sil faut
en croire ses camarades, Lhuissier [aisail
lellement alfenfion ¢ provoguer le moins de
bruil possible que, pendan! la course, il allait
méme jusqu'a retenir son souille...

Hum,., hum

*‘t
N lous cas cela ul a bien réussi.
_ Drautres se sont essayds avec
moins de succés d relenir sar leurs
motos la béguille arritre, le phare

el méme Uair de leurs i
e -
ques... P
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UR le cyclecar de Chéret prennent i

S naissunee  des so.luh‘cnrt.i'rJ nl‘twanIi-(:'.:;let:il'1‘?(;1:“!f
En plus du volant de direction portEuauiills
qui, au moins, permet de les avoir a poriée de
la main, nous avons nolé celle fois un éclairage
par lampes de poche desquelles on pourrait
{outefois douter de I'estampillage réglementaire.
Mais il est vrai gu'un jour d’armislice les
gendarmes n'oseraient foul de méme !pas
dresser une coniravention...

BILLE EN TETE.

La course de cote de la Mo i
yenne Cornich
est pour Boetsch l'occasion d’nne t.ripl:
victoire

CDMME chaque année, la course de |
: , la a
Y, Moyenne Corniche s'est disputée le
Cr:)c]l]\;cm]ire aux portes de Nice.
~omme toujours, cette belle épreuve avai
éattp:e la grande foule qui put assister an];
rois victoires de I'as de Terrot, Paul Boetsch
vaingueur en 290, 350 et 500 eme., faisant
Egtf;rt:eléc mcd}inurétemps de la journée et
: record génér: *épr
Fang 2 oo général de I’épreuve.

Molos (professionnels)

100 eme. — 1. Rospide (Atlanti 45
g c), 1 *:
(mlo% Er?mkm. %8%}, record hattu.) ik
me. — 1. ergallo (Terrot), 1° 22"
g?;r;y(h?:n];{[ni}gﬁsx record battu ;)2. R.zBrgis-
Y i LG Ty 10 oG ZED
(Rzog‘in), = 31”?011), 1° 277 2/5; 3. Gambinj
250 eme. — 1, Boetsch (Terrot), 1° 15™ 4y
E-I\?gfésagoléﬂ]e')%]?}igﬁcord bhattu ,) i Sa.rto?ig
Desig%n), L 2/‘5.. i 3. Douglas (Magnat-
eme. — 1. Boetsch (Terrot), 1° 13" 4/5
(moy. 92 Km.683), record St m P
1 et-Goyon), 1’ ' B 2
(A-SDE)I- Mt Dy 177 2/5: 3. Prat
cme. — 1. Boetsch (Terrot), 1° 7 2/5
}ﬁoy. 101 km. 483), record bath)l; 2, ()ndf;
agnat-Debon), 1* 9" 2/5; 3. Duchain
(Gnome-Rhoéne), 1° 18”. = e

1009

o Sidecars (professionnels)

) eme. — 1, Lovisone (Gnome-Rho

. 0, ( one),
(FSR:.{),%? ig}u,a-y. 74 km. 509); 2. Jeanneret
~ Cyclecars 1,000 eme. — 1. =
ford), 36" (100y. D4 k. oamy o (Band

Paul Boelsch, le champi i
1, le pion de Terrol %
poria 3 vicloires & la 'Mogenne-Car?lLr!;)‘T:m

o Molos (indépendants)
75 eme. — 1, Calviera, 1’ 35" 1/5
71 km, 848), record battn ; 2. Nivelle S
i5 1 3. Garsiella, 1" A1 1/5. g s
ggg cme. — Néant.,
50 eme. — 1. Delrue, 1° 26" 3/5
78 lm. 983), record battu; 2. 6De.u’;. s{mﬁ
1 5230 1/5; 8. Paichiﬁm, 1°' 29% 3/5. f
cme., — 1. Brunello, 1° 297
76 km. 510) : 2. Renzoni, 1" 34" 3/5? ey

Léquipe Jonghi & 'arrivée de (a Cou : isti
§ pe de 'Armistice. De gauche & droile : B
¢ [ : Burgos-Lab i i
& B I B W e Hireclenn %amnﬁrfﬁﬂie’af?f}'#mﬁ“}%ﬁﬁ? el Jeannin. Derriére Perrin
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Le rallye-surprise du Club des X

LE 8 novembre a eu lieu le rallye-surprise
oroanisé par le Club des X, épreuve
réservée a4 ses membres actifs. L’épreuve a
obtenu beaucoup de succes aux divers con-
troles. Les contrdles étaint tenus : all Croisé-
Laroche, par Mme Le Pen et M. Hémerick :
4 Lille, par MM, Hennion et Guinet (deux
controles) ; 4 Halluin, par Mile Witdouek ; a
Croix, par M. J. Bouille ; 4 Roubaix, par
M. M. Choquet. Les controles de départ el
d’arrivie étaient tenus par le Président du
Club, aidé dans sa tache par M. H. Dépinoy.

Le classement des concurrents a été le
suivant : 1, MM, Alphonse Grymonprez
9, Gaston Canby ; 3. Dillies ; 4. Adrien Che-
vallot ; 5. Valére Cornillis ; 6. Fénelon Mat-
telin ; 7. Georges Deschaumes ; 8. Paul Bour=
geon; 9. Charles Salembier ; 10. Arthur
‘Volard : 11, René Deleplanque ; 12. Adolphe

Batselier ; 13. Robert Herbaux, en 100 cmc.,

s [PIOTD REVYE v

désirant
se perfectionner sans cesse
¢tudie atteniivement
toutes les nouvelles suggestions
présentées par ses lecteurs ...

eRdEsesTTETOnTES

fanue

qui a droit & toutes les félicitations de ses
camarades. !

La distribution des prix eut liem & 13 h.;
les conewrrents téliciterent M. Grymonprez,
gagnant de la coupe offerte par le M. C. N.
Le Président eut quelgues mots aimables a
Tadresse du Moto-Club du Nord de la France,
des personnes gqui accordérent leur temps =
Porganisation, de la Presse et du jeune
Comité du Club.

Amicale Motoeycliste Charentonnaise

L'ASSEMBLEE générale a eu lieu jeudi
5 novembre, a 21 heures, au siege dg 1a
Société, Café Vinit, 79, rue de Paris, 4 Cha-
Tenton. e
Aprés quelques paroles aimables du Prési-
dent, et aprés lecture des comptes-rendus mo-
ral ef financier, on procéda au rencuvellement
du Bureau,
Ont été élus, pour la saison 1931-1932 :
MM. J. Léger, présidenl; Gobier, bice-
président ; Lannelue, trésorier ; Ch. Gillot,
secrélaire ; A. Piatte, secrétuire-adjoint.
La date dn banguet annuel, sous la préesi-
dence de M.le Dr Thévenin, Conseiller général
est adoptée pour le samedi 5 décembre 1931,
4 21 heures, salons Bardy, quai d’Alfort, a
Alfort (Seine).

1. anent de Peugeol & Péronne esl e srémement actif el organise
A 4 représente. Voicl la derniére de celles gqu

Au Brésil

Lp, « Moto Club do Brasil» nous fait con-
naitre qu’il serait tres heureux de rece-
voir de tous les fabricants francais de moto-
cyclettes, leur dernier catalogue pour 1932.

Notre marché, ajoute-t-il, est dominé, a
présent, par les machines ameéricaines el
anglaises, et les francaises sont tres rares.

Tl serait bon, pour les fabricants francais,
de faire un peu de propagande ici.

Adresser les catalogues 4¢ la Secgao de
Informacoes», rua Mariz e Barros, 133, B.
sobrado, Praca da Bandeira,a Rio de Janeiro.

Constitution des « Régions »

gs « Régions » se eréent petil 4 petit, mais

aussi avec beaucoup de difficultés.

On nous signale gue la 5¢ Région vient
d’étre constituée. Metz, Strasbourg et Remi-
remont n'avaient que 7 voix a eux trois,
alors gue Nancy en avait 10, y

Le résultat de cette premigre réunion est
le suivant : : ;

Président : Jean Weill, Nancy ; Vice-
présidents : MM. René Stiegelmann, Stras-
bourg ; Abel Barthélémy, Metz ; Secrélaires :
M. Monti, Nanecy; Trésorier : M. G..., Mul-
house. "

Siége social : Nancy, 49, place Carriere.

Déldgué 2 'U, M. F. : M. Jean Weill, Nancy.

Colmar a refusé toute participation a
ru. M. R

Le calendrier des réunions mensuelles
du Moto Club Dionysien
orc1 comment s’établit le calendrier des
réunions mensuelles du Moto Club Dio-
nysien et de ses sections : g
Saint-Denis (31, rue du Chemin-de-Fer},
1er mardi. ) Ly ;
Pantin (8, rue Edouard-Vaillant), 2¢ mardi.
Drancy (Café du Cinéma), 2° jendi.
Noisy (107, rue de Paris), 3° jeudi. .
Paris (XVII®), (79, avenue de Saint-
Quen), 4° mardi. :
Stains (13, route de Gonesse), 2¢ mercredi.
Saint-Ouen (15, boulevard Victor-Hugo),
4e mercredi. d
Clichy (48, boulevard de Lorraine), qef ven-
dredi.
Levallois (26, rue Victor-TTugo), 3¢ mer-

redi.
s Sarcelles (Café Schmitt, avenue de la Gare,
Saint-Brice), 3° mardi, B
Saint-Leu-Taverny (125, rue de Paris),
12 jeudi. : )
Montreuil (179, rue de Paris), 2¢ lundi.
Arnouville (Café Dufour, avenue Jean-
Jaurés), 2¢ vendredi. .
Paris (XVIILf), (127, rue Championnet),
3¢ vendredi.

des soriies groupani fous les possesseurs de machines de la margue quil
"Il organisa el qui remporta un irés gros sucees.

Eganville (Caté du Marronnier), 1°% samedi.
Montparnasse (84, rue Daguerre), 1¢7 jeudi.
TFontenay-sous-Bois. Ay
_ Bezons (45, rue Edouard-Vaillant), 1°7 jeudi
‘Asnjeres. (Café Abello, place Voltaire),
1er mereredi.

La course de cote d’Ania
L’A. M. Casablancaise a organisé le 8
novembre la course de cate d:AnEgl qui
fut favorisée par un temps splendide. Vays-
E..N

sieres sur E. N, battit le record général de
I'épreuve, Résultats :
175 eme, — 1. Vayssiéres (Monct-Goyon),

43" 2/5 ; 2. Tranche (X...), 51" 2/5; 3. Gau-
mandy (X...). e
250 enic. 1. Alves (Monet-Goyon), 38

4/5: 2. Alves (X...) 427 2/b.

350 eme. — 1. Grovara (A. J. 8.),.34" 3/5;
3. Plancon (X...). 357 8/5; 3. Vayssitres
(X...), 36" 2/5. A

500 eme. — 1. Vayssiéres (F. N.), 33" 1/5
(record général battu}, moy. horaire 93 km.760
2. Noel (X...), 35" ; 3. Santos (X...), 36" 2/5.
— Laval.

Nous continuons 4 don-
ner les listes des maisons
recommandées en  priant
nos lecteurs de mous signa-
ler celles ol ils ont Tecu
bon accueil.

Région Sud-Est

Veynes (Hautes-Alpes). — Rest. av. ch.: Barcello

(M. Parés, @ Marseille).
Nord

Clairoix (Oise). — Rest. an. ch.; Hétel des Prés sur
I'Oise (M. Couleau, a Paris). y

Eu, — Rest. ev. ch.: Hétel du Commerce et du Cygne
(M. Gerbaux, & Paris).

Fourmies. — Mécanicien: Journot, 13, rue Xavier-
Claven (M. Buisson, d Hayrflewr).

Fourmies. — Resi. av. ch. : Brognet, place de la Gare. —

Hatel du Commerce, rue Saint-Louis. — Mécanicien:
Garage Legrand, rue Vietor-Hugo (M. Goffaux. & Four-
mies).

Frévent (Pas-de-Calais ). — Rest. ap. ch.: Hifel
& Amiens, 7, rue de Doullens (Ligueur 943).
Hazebrouck. — Mécanicien: Debril, rue Nofre-Dame
( Abonné 1277).
Lassigny (Oise)- — Meécanicien: Lenfant, rue du Jeu-
d'Arc (M. Josselon, @ La Garenne).
Lille, — Rest. av. ch.: Hetel de I'Univers, place des
Reignauld, prés la gare (M. Goffaux, @ Fourmics).
Trosly-Breuil (Qise). — Rest. av. ch. : Bubbola
(M. Viard, Moio Club Manola).
- Midi
Bordeaux. -—ﬂf}eslauran!: Au Petil Louvre (M. Dubas,
& Boulogne-sur-Mer).
¢ ]BDaJE.g-"— Rest. av, ch.: Hotel du Midi, 79, rue Saint-
Vincent-de-Paul, prés la gare (M. Duloul, & Paris).
Frayssinet—le-Guurdonnais (Lot). — Rest. av. ch.:
Goubleau (M. Bernard, a Paris).
Lourdes. — Rest. av. ch.: Select Hétel, face la Poste.
Nérac (Lot-et-Garonne). — Garagiste : Beltembourg,
Cilroén (M. Ferlet, a Monigeron).
Pont-de-Gluges (Lot). — Resf. av. ch.: Gamberl
(M. Bernard, d Paris).
i Tt o]
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Compression

) Permettez a un de vos abonnés de
venir vous raser un moment en implo-

rant vos lumiéres. Voici 2...

1o Vous serait-il possible de m’indiquer
le taux de compression du 500 cme,
Chaise A. C. T. ?

20 Auriez-vous connaisgance du tral-
tement des disques bois des amortisseurs
de fourche ; jai cssayé toutes sortes de
bois divers. Imprégnation de gomme-
laque, sans grand resultat.

Que pensez-vous des disques Ferodo,
comme sur la F, N. ?

30 Ayant l'intention de changer mon
éclairage alternn-France conire un avec
fecus, pensez-vous que la maison France
me Teprenne ma magnélo de sa marque
ainsi que son alterno type S contre sa
magnéto-dynamo, naturellement avec
une soulte honnéte. Etes-vous partisan
du montage magnélo-dynamo.

La maison Saga dchange avec soulte
sa dynamo double débit conire les
alternos. Que pensez-vous, toute discreé-
tion assurée, de cette fabrication ?

4o it pour en finir, dans le montage
ci-contre quelle peut étre la valeur de
AB montage side Buflier 4 attaches, el
Iimportance du pincement vers I'avant
¥o= X+ .

En m'excusant de vous laire perdre
volre temps, je vous remercie d’avance
et suis votre obligé serviteur.

VaLvaT, Saint-Etienne.
Veuillez  trouver ci-dessous les
R_ réponses (L vos questions :
1o Le taux de compression normal
doit étre environ de 5 @ 1

MeT® REVUE

90 [l ne nous appartient pas de dévoiler
des secrels de jabrication gui appartiennent
aux construcleurs. ;

30 Nbus ne voulons pas nous occuper de
questioris comierciales enlre les fabricants
el Ies elienls. Ecrivez directement de nolre
part aux Etablissements France, 93, route
d’Heyrieuy, ¢ Lyon (Rhine).

4¢ Rien de défavorable ne nous est par-
venu sur la marque en question.

5o Pour le montage du sidecar, il vaut
mieur que AB =0 et X = Y.

Diminuez
3 N’étant pas abonné & votre journal
¢ mais tout de méme un de vos lec-
teurs assidus, j'ai pu ¥ lire les rensei-
gnements avanlageux que vous donnez
sur la moto el le sidecar, Ceci me permet
de solliciter de votre haute bienveillance

le renseignement suivant :

Ayant adapté le side & ma moto,
celle-ci cliquette en cdle au lieu d’arra-
cher et je comprends que ma machine
en soulfre, malgré que ce soit une 500 cmc.
Done, pour éviter ceci, j'ai pensé a
changer le pignon du moteur de fagon
i réduire la vitesse de ma machine, par
un autre pignon plus petit, celui que je
posséde se compose de 19 dents, de com-
bien de dents devrai-je le diminuer ?...

Espérant que vous voudrez bien avoir
'amabilité de me renseigner, veuillez
agréer, Monsieur le Directeur, avec mes
remerciements anticipés mes salutations
cinpressées. E. LAUTEIR.

Vous pouvez diminuer volre pignen
de deux dents, lrois au mazrimum.

Ecoulements

'P Lecteur assidu de Mofo-Revue, je
I’ viens Iui demander §'il veut hien me
vendre un petit service,

Possesseur d'une 350 cme. Slandard
Terrot, j’ai ma batterie d’accus qui, pro-
bablement par suite d’un choc inconnu,
s’est sans doute fendue, et Pacide coule
lc long. Au bout de quelques jours le hac
est vide et je suis naturellement ohligé
de remplir constamment. En plus de cela
P'acide coule aprés les vétements ct ce
n’est pas intéressant. Est-ce qu'il serait
possible d’effectuer une réparation et
par quel moyen ?

Merci 4 Pavance.

Recois, cher Mofo-Repue, mes saluta-
Lions les plus empressées.

CHAMPION.
Vous nlavez guére daulre solu-
lion que de vous adresser au jabricant
d'accus et de faire changer le bac.

Voici 1'adresse

? Etant lecteur de votre journal, je
vous serai trés reconnaissant de bien

vouloir me donner P'adresse du fabri-
eant de cvelecars Morgan-Sport el
Darmont-Spécial, afin de lui demandler
de m’envoyer les catalogues concernanl
ces voitures.

Je wvous temercie & 'avance el vous
prie de croire, Monsieur, 4 mes respec-
tueux sentiments,

M. Daniel VeEaU, & Avignon, Vaucluse,

Veuillez vous adresser e nolre
part aux Ftablissemenis Darmont,
27, rue Jules-Ferry, & Courbevoie,

Chronique des Assurances

Poun répondre aux bruits tendancieux lancés par certaines

officines intéressées, nous avenus pris la décision de publier tous 16

les mois le mentant des sinistres réglés par Ia Compagnie Le Siécle ; 17
il a done été payé, 25.074 francs pour nos abonnds seulement et
pour le mois de juillet : dans notre numéro prochain nous donnerons
les listes des 33.489 [rancs payés en ao(it pour nos ahonnés seulement.
Voila ui metira un terme aux calomnies. Nous ajouterons que
nous me prenons plus d’assurances pour cette Compagnie mais 18
nous avons des arrangements pour qu'elle continue a faire face &

ses engagements. p

72,852/47.768

64.656/101.371

68.655/46.699

64.812/46.379

62.,007/44.782
816!

/8469
68.655/16,699
68.043/101.356
20 34.825(7723

i
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3 65.585101.192 * Saugard ¢/ Dachet... ... ... 100 » 79804147782
69.846/47.561 Van Den Busel ¢/ Sanequin . 25" » ' 71.324/47.571
4 $8.403/101.356 Doucet ¢/ GOUNin .....oo0en 500 = 21 33.205/101.235
6 65.728/101.467  Vramont ¢/ Savart ......... 90 » 1 51.490/46.484
557.4191'2669,’9673 Leclére ¢/ Depleine , 1535 20 69.627/47.662
0y 62.665/100.113 Tartary ¢/ Desseux, , . 200 » 29 $9,396/46,018
7 69.787/47.705 Godet ¢/ Bazin ....... ¥ . 30w 2%, €0.360/100.128
72 ,848/47,.674 Lambert ¢/ Lejol ......u0:0 10 = 70972/47195
713.258147.494 ) Lapagny ¢ Muassiau ., ;eave 30 =« t5 59,290 9768
£2.783/46.972 Durandal ¢/ Greequel. ... ... 900 =« x 68.043/101.356
8 71.336/46.417 Loubatie ¢/ Cambon........ 851 90 072 412147 .578
4 £7.988/46.708 - Parmenture ¢/ Le Bozet .... 136 80 69, 96/46.018
65.941/47.238 - James ¢/ Radouin. . ... ey huS T vt 27 72.802/47.603
10 34.825/7723 Abaluquétas e/ Gautier ...... 800, » . 70.785/47 . 023
11 70.145/46.328 Fémy c/ Benoist ... ruisnnns 160 » 28 56.915'8271
65.293/101., 047 Betrehey, ¢/ Cadet.,.....00ue 7 b 77 68.655/46. 699
73.018/47.637 Bourgon ¢/ Brumiain .. o 500 a0 60.796/9401
68.043/101.356 Doucet ¢/ Gourioil . ... CL 00 e 69,763/47.058
15 68.248/46,860 Maigret ¢/ Ecole .... Sl 100 » 71.006 46.739
. RO,200/9768 Cournat ¢/ Larat ;.. ...vvave 537 70 #1 70.11846.151
A reporter, .. 7.434 55

Reparl. . . 7.434 35
Signol ¢f Gardet.....cooeven 120
Gué ¢ Bautello oy ovonroans 40 10
Dupyu ¢/ Hoflel .......o00s 800 30
Vaillant ¢/ Laeroix ......... 1.416 »
De Prat ¢/ T. C. R, P. 7 50 v
Devillers ¢/ Colin . .. . 600

Dupuy ¢/ Hoffel ... i 47 90
Doucet ¢/ Gouvin .,....c.se 500
Abaluquétas ¢/ Gaullier .... 1.000
Favennes ¢/ Téroutel ... ... 215 »
Hubot ¢/ Ribenot coecevssae 20
Hubert ¢/ Julien .i.oos-ven 2 37 »
Brassin ¢f Jeanv n ...... s 419 85

Mathier ¢/ Devain .

Boye ¢ Chouard .... : :
Chachignot ¢/ Bruxele ..... 1.037 6O
Cain’e] Bdard ., 5z sesesivns 2,000 v

Lucas ¢ Denol ........... 150
Cuenat ¢/ Laprat ....... S ¢ 500
Doncet ¢f Gouvet ...... ! 500
Fourvives ¢ -Sittler .,.....- <100
Chachugnet ¢/ Broxelle .. 225 »
Gucots ¢/ Mou m-, . ... " 55
Leguesne ¢/ Du ouin. 370

Laborysse ¢! Perrin... S50

Desperay ¢ Hoel el .. 179 55
Morin ¢/ La evée.... < ueoes 3.000 =
Richard ¢/ Benoist ........ 946 75
Da iloux ¢/ Dufly .. .... e 245
Tap x ¢ Jollin ...... bt ©.000

Total... £3.0i4 10
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‘COUPE DE L’ARMISTICE
NOUVELLE VICTOIRE

Comme dans toutes les
compétitions de |'année

VITESSE ou ENDURANCE

STAUB

fait une belle démonstration

L’éclairage et l'allumage
du Vélomoteur par la magnéto Saga

LA. Société  anonyme  Grouvelle-
Arquembourg « Saga » dont Pexpé-
rience en matiére d’éclairage et allumage
des moteurs & explosion date de 1909,
présente une magnéto donl I’étude appro-
fondie et les essais concluants suscitent
un gros intérét. Cette magnéto du poids
de i kg.020 peut allumer sans faiblesse et
aux plus hauts régimes, un moteur de
100, 175 et méme 250 cmc. deux temps.
C’est dire combien elle veste dans les
réserves de puissance en employant ce
type MI pour moteur 100 ou 175 cme.
T.es caractéristiques de cette petite ma-
gnéto du fype blindé monobloc, d'une
étanchéité absolue sont les suivantes :

Le rupleur, rotatif, d’'une forme petite
évitant les ennuis de force centrifuge est
symétrique et réversible, done partant,
trés bien équilibré, il est aussi tres acces-
sible ce qui est un trés gros avantage ;
son rupteur rotatif suivra sans faiblesse
au plus haut régime. La came au profil
trés étudié évitera les usures préma-
turées des vis de contact au tungsténe
employées généralement. Came el rup-
teur relévent d’une grosse expérience,
puisqu’ils sont idenliques & ceux fournis
pour voitures, camions. moleurs fixes et
marins. L'induit du type tournant traité
de ]la méme facon que les grosses magné-
tos Condensaleur en mica, bague collec-
trice en ébonite, L'aimant au tungsténe,
de forte section conservant la facilité de
montage, prise de courant vissée donnant

T T —

ainsi une parfaite étanchéité, Saga a donc
un seul principe de fabrication appliqué
de la magnéto 100 cme au moteur de
50 chevaux.

#ra au Salon 1921 et monté sur cadre
de motoeyclette, Saga présentait
Papplicalion pratique de P'éclairage par
magnéto, brevet do 13 septembre 1921,
No 551648, Ce brevet porte sur utilisa-
tion du circuit primaire de Iinduit de la
magnéto. Il présente le gros avantage de
n’ufiliser que la phase du courant primaire
non utilisée pour 'allumage; on obtient
donc un éclairage suffisant pour vélomo-
tenr, tout en conservant intacte la valeur
de I'étincelle a la bougie.

Saga a fait école depuis. Son service en
relance actucllement Papplication. Le
vélomotenr dont «le code de la route »
n’exige qu'un éclairage de faible puissance
trouvera dans ce systéme une source

d’avantages. 11sera done possible au cons-
tructeur du vélomoteur d'équiper dés
Tusine ses machines d’un éclairage tout
en conservant un minimum de peids. Il y
{rouvera aussi une simplicilé de montage
et un gain de temps.

Pour les possesseurs de Harley

reNaLoNs aux motocyclistes, posses-

seurs de Harley, que la maison Tout
pour Harley dirigée par le spécialiste
bien connu, M, Cachemaille, réalise a
Pheure actuclle un stock important de
pitces a des conditions qui permetiront
4 chacun de se ravitailler au meilleur
compte. On annonce en effet des réduc-
tions de 10 a4 50 9, suivant les articles
restant en stock. Tous renseignements
complémentaires seront fournis aux inté-
ressés par les Etablissements Toul pour
Harley.

La fabrication Ultima

L’UNE des plus anciennes marques de

motocyclettes en France, peul en
méme temps étre rangée dans la calégorie
des constructions les plus modernes :
nous voulons parler d’Ultima qui a fou-
jours suivi le progrés ct s’est méme placée
en léte, ces années passées, avec ses
nouvelles machines 4 bloc-moteur et
transmission acaténe.

Quand nous relevons les différents
modeles actuellement sortis par Ullima,
nous troavons : une 250 et une 350 cme.
4 soupapes latérales, cylindre incliné sur
Pavant, machine d’un haut rendement,
grace a la technique trés moderne de ce
moteur : nous renconiroms ensuile une
belle 500 eme. deux cylindres en V éga-
lement 4 soupapes latérales qui convient
lout particulitrement au sidecar, grice
A 1a souplesse que Iui confére son hicy-
lindre, puis se sont les différents modéles
4 bloc motenr et cardan dont Je succes
est allé grandissant : 350 ou 500 cme., en
soupapes latérales ou en culbuteurs. Ces
blocs sont d’une sobriété de ligne remar-

La ligne irés siduisante
ae la B. M, A, Ullima.

quable et sont calculés avec un large
coetficient de sécurité, Ils sont montés
dans des cadres trés bien établis et la
partie cycle comporte également les tout
derniers perfeclionnements parmi les-
quels il convient de citer les roues amo-
vibles et interchangeables. Les motos
Ultima sont donc des motos modernes,
répondant aux exigeances actuelles, tant
pour la vitesse et le rendement ¢ue pour
la propreté et la facilité d’entrelien:

Ultima, enfin, vient de compléter la
gamme de ses productions par la création
d'un vélomoteur. Ce dernier-n¢ est muni
du céléthre moteur Aubier-Dunne en
aluminium chemisg, J1 est logé dans un
cadre en berceau 2 raccords brasés,
complété par une fourche élaslique a
parrallélogramme, Tessort central et amor-
fisseurs. Le réservoir est chromé avec
panneaux émaillés : les freins, avant et
arriére, sont a4 tambour dans les moyeux,
la iransmission se faisant par chaine ;
les jantes sont & base creuise pour pneus
a tringles de grosse sectiomn.

Par sa finition, par sa présentation et
par le choix des matériaux, ce B. M. A.
compléte dignement la série des dilfé-
rents modéles Ultima.

Une agence parisienne Durandal
M. Renmy qui dirige le garage Tlemcen

et qui- est bien connu des motocy-
clistes tant pour la sélection de ses
machines neuves que pour ses occasions
en molos, cyclecars ou voilurettes, vient
de prendre, pour la région parisienne,
Tagence exclusive des motocyclelles
Durandal.

Ceux donc qui sont intéressés par celle
excellente moto et par son équipement
en motenr et boite Rudge, pourront la
contempler désormais tout & loisir chez
Rémy. Ils y obtiendront les renseigne-
ments les plus détaillés et les indications
de prix vraiment remarquables pour une
machine de cette qualité et de cette
vitesse.

dans la

COUPE

prouvant une fois de plus les
qualités de ses fabrications

1 ®rS CHERET, cyclecar 350 & bloc moteur STAUB
MAURY, moto C.P. & bloc moteur STAUB

22 MAINGUET, sidecar Prester | Beites-sport Compttition

4 MESSIER, moto C. P. 500% STAUB type C. 28

Tous ces clients n'ayant fait 'objet

D’AUCUNE PREPARATION SPECIALE

MOTOCYCLISTES vous étes sirs

avec STAUB CHAMPION DEFRANCE
(cyclecar 500) 1930-31-32 d’avoir satisfaction

26 et 30, Rue Jules Ferry
COURBEVOIE ~ (Seine)

DEWIANDEZ notice des diverses applications dc nos
fabrications.

LA
MOTOCYCLETTE c_ P l

Doyenne des machines
en TOLE EMBOUTIE a
TRIANGULATION INTEGRALE

REMPORTE DE NOUVEAUX SUCCES
dans la

COUPE DE L'ARMISTICE

1931
er MAURY, catégorie 250

sans peénalisation.

MEDAILLE D'OR
Equipé du Bloc-Moteur
STAUB

LES MEILLEURES MACHINES
AUX MEILLEURS PRIX

COUEENAS et PIAULT, 8 o s Mot

Renseignements aux Constructeurs :

DE L’ARMISTICE

— = =

————————|

er PERRIN

it sur
350 cmec. Jonghi
MEDAILLE D'OR

La 350 Jonghi

réalise de plus

LE MEILLEUR TEMPS

\ des Motos
TOUTES CYLINDREES
dans

L'EPREUVE DE COTE
DE LEVY-SAINT-NOM

er PERRIN
o en

1 min., 13 sec. 2/5
JONGHI au départ...
JONGHI a l'arrivée...

LES CONSTRUCTIONS scrfii.
- MECANIQUES - :

CHOISY-LE-ROI (Seine)

MOTEURS, MOTOS, BREVETES

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs v



1

NO/Z.
pcfl tes
annon

Betites Il

taritdes inzertions

AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont informés que dorénavant, aucune réclamation ne
sera acceptée pour erreur s'ils ne se conforment pas aux indications suivantes :

Aucune réclamation ne sera acceptée si

Les erreurs viennent de la trop grande négligence apportée dans la transmission
Toute annonce non parvenue 10 jours avant la parution, passera dans le numéro suivant.
Tout-Abonné a droit & 6 lignes gratuites remboursant au dels de son prix d'abo t

— e

1° Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21 % sur 13 %4,

20 Eerire sur la largeur en haut : la rubrique et le numéro dans lequel elle doit passer.
39 Dessous, I'annance trés lisible, de préférence en caractéres J'imprimerie avec nom et adresse, sement de 10 francs,
Sil'annonce doit passer plusieurs fois, la rec._opier sur autant de feuilles séparées.

V'annonce n'est pas conforme aux indications ci-dessus. pour nos lecteurs). Cette, fiche
“des amnonces. pegpe en permanence dans nos

SERVICE PERMANENT
DES OCCASIONS

Nos abonnés moyennant le vers
peuvent
obtenir une feuille du Service
Permanent des Occasions (13

bureaux, & la disposition &7_:
visi s, et est valable jusqu'a

Prix de la ligne de 41 lettres, signes ou EIPACES..ccavesrreivsn ARy IO
Une bonification de 20 0/0, & prendre en lignes, est accordée & par

la vente de la machine. Ne

manguez pas de nous informer
10 francs de la réalisation de la vente, afin

que votre fiche soit retirés.

tir de 100 lignes insérées-

PISTONS
SEGNMIENTS
v/ 4 AXES
Y/ J SOUPAPES
adapitables o lcufes molos

REALESAGES

apec fournitures

MOTOS-PISTONS

1, Rue Faraday, Parls-17¢
délephone : ETOILE 50-19

AGENCE SPECIALE
__DE LA MOTO —

| Gillet d'Herstal
ISAROLEA - BMW
PUCH:: - TERROT

; ® 350 cmec.
: 130 kilom.
- a I'hsure

toutes en magasin

OCCASIONS

garanties 6 mois

CREDIT

méme ¢ < ju'au comptant
i ATELIER
REPARATION

§- piéces détachées -
; EN STOCK

| ACHETE- ECHANGE

il Permis conduire et garage
gratuit pendant 1 an

LATSCHA

16, Rue Auguste-Bailly ASNIERES
(Seule adresse)

M nn face le 272, Boul. St-Denis
& (Duy. Dim. et Fates jusqu’a 20 h.)
Téléphone: Grésillons [7-33

R Spécialiste
de la F N g
s e -

ACCU
ST

: o Em B :
".;ue, des-Graviers u I : -' - Ic
NEUILLY-sur-SEINE L ‘

MOTOS A VENDRE

B. M, A. Alcyon 100 cme., parl. état,
révisée a l'usine, 800 fr. avec accessoires.

;(aiing. 34, rue Ordener, Paris (18%). Nord

-81.

Dollar 500 e¢me. chaise dble tube culb.,
&cl. Marchal, tabl. bord complet montre,
compt., tansad, porte-bag., 4.500 fr. Tél.
Chuat. Nord 09-03,

Gillet~Herstal 500 et side Bernardet
sport surb., écl. code Lucas, tt équipée
ens. ou sép. Pitard, 45, rue de Javel, Paris.

Griffon type P. 110 neuve, éclair. &lectr.
S'adresser Petit, B2, rue Francois-Miron,
Paris (4°).

Jack Sport 4 CV culb. chromée neuf,
3,500 fr., cause départ. Lemeunier, 135, rue
du Chemin-Vert, Paris.

Ravat 350 culb,, 105 km. I'heure, a
vendre bas prix. Lefieux, 33, rue Pinel,
Saint-Denis.

Saoyer 350 cme. Jap, cadre berceay,
éclairage Novi, compteur, tansad, 2.500 fr.
Hug, 15, rue Mansart.

Si wvous voulez faire une affaire,
achetez une motocyclette d'occasion au
Garage Renouvier, qui solde des reprises
4 des prix imbattables, 50 machines en
magasin, construction 1930 et 1931,
exemples :

Aleyon 350, chromée équip. Mar-

chal, neuve. ....ovannsieeasss 2.800
Automoto 350 luxe A. 17, éguip.

Marchal, neuve.... 2.900
Clément Gladiator 501

ip. ¢ 3.000
S R B 71 1

2,000

mines depuis
etc., etc...

2 et 4, rue Charles-Renoavier, Paris
(20%). Tél. Rog. 07-67.

Alcyon, culbuteur Zurcher, équipée,
trés vite, 1.350 fr. Georges, 89, rue de
Tocqueville, Paris (17%).

B. C. R. 500 cme., bloc-moteur Chaise
A. C. T., suspension arricre, tansad, trés
jolie machine roulé 3.000 km., garantie en
parfait état mécanique. S'adress. p. vis. &
M. Pierre Servant, 164, bd Haussmann,
Paris (8%).

B. S. A. 5 CV supersporl 1931,
quipée, bon prix. Imbernotte, I, rue des
Acacias.

1.100 #r., D. F. R. 4 CV, 3 vit. Burman,
bon état, simplex cal. 16, état neuf. Jack
Meillan, Hétel du Palais Angouléme
(Charente).

Dollar 350 cmc., double échapp. 1930,

trés bien équip.. 3.200 fr. ou éch. voiture
avec supplément. 5 bis, rue Michel (139).
A., grande baisse de prix, modéles
1931 et occasions revisées. Imbernotte, I,
rue des Acacias, Paris,
Occasion état menf :

Dollar 3 CV 3 vitesses.ovuerens 1.700
Sayer ‘4 CVi iy siivaaviaivui o 2.800
Motosacoche 500, . ivanenvianes 3.200

tout équipées, eclairage électrique et
compteur. G. Lefebvre, 8, rue Leibnitz,
Paris (18°).

Splendide affaire : Dollar 500 Jap
deux tubes, aofit 31 écl. Marchal, tansad,
montre, compt., valeur 8.500, pas roulé,
4 eplever 4.000 fr.; F. N. 350, écl., 31,
superbe, 3.000 fr. Lecompére, 21, rue
Tlemcen, Paris (20%).

Une 4 CV Donnet en sport ou en con-
duite intérieure est livrable de suite au
Garage Renouvier, 2 et 4, rue Charles-
Renouvier, Paris: (20%), tél. Rog. 07-67,
qui reprend en compte toute motfo et tous
cyclecars modernes, A crédit depuis 300 fr.
Par mois.

350 Dollar Jap, écl., 1.995 fr. Terrot.
250, 1.300 fr.: 350 Motobécane, 31 écl.,
1.995 fr. Achélte compt. motos reconm.
Mont-Piété, 47 av. République, Paris.

Mote 2 cyl. flat wint, 1.000 fr., bon état.
Henry, 285, bd St-Denis, Courbevoie

Gnome et Rhéne 1930 M. L., roulé
6.000 km. complétement équipée, i vendre
cause départ, S'adresser 4 Henri Guth,
Gamb:heim (Bas-Rhin).

Le Grimpeur 175 monov., trés bon état,
550 fr. Charles Geérald,, 2 CV, monov.,
état de marche, 300 fr. Oziau, 74 bis, rue
du Surmelin Paris (20¢). Tous les jours,
samedi et dimanche matin.

Gillet-Herstal, Terrot, Jonghi, F. N.,
Saraléa, Motacontort M. W., Rémy.
agence officielle 21, rue Tlemcen, Paris
(20¢). Occasion unigue en Gillet-Herstal,
500 équip., 31; Gnome 350, écl. 31 ;
F. N. 350 écl., 31; Terrot 500 Jap:
Peugeol P. 107, superbe, 2.500 fr. Echanges
contre voitures Peugeot, Donnet, Mathis,
Rosengart. :

Jonghi I.. Pour cette 350 rapide, adres-
sez-vous & William ou Burges, coureur de
Jonghi. Il vous assurera la mise au point
gratuite. William Rodier, & Paris, 47, ave-
nue de la République, et 26, rue Ernest-
Renan, Saint-Denis. Wk

Cillet-Herstal 500 compétition mai 31,
écl. Lucas, compt., tansad, roulé 2.000 km.,
a couté 9.500 fr., a vendre 5.500 fr. Ocea-
sion rare. M. Armand, 21, rue Tlemcen,
Paris (20°).

TOUS MODELES - - -

BORGO :.e: Pistons des RECORDS

RECTIFICATION CYLINDRES

Parmentier, NEUILLY=sur=-SEINE

BMW.@

MAGNIFIQUE OCCASION
750 Sport, type R. 63
PRIX : 9.500 fr.

sous garantie

BASTIDE
SR, T# d- Clichy — PARIS

e Adressez-vous ]

au SPECIALISTE DU PNEU
TOUTES Dinfacions

en magasin
Marchandigses Garantles
TRES QROS STOCK
DEMANDEZ TARIF

DOCKS DU PNEU
87, Rue de Vangiard, PARIS-XV®
; Tél. : Vaugirard 41-42

BELLEVILLE-MOTOS F N

Agence Exclusive
MOTOCONFORT
MONET ET GOYON
DRESCH - STYL'SON

Crédit & @ 15 mals. -Ouv, Dim. et Fates
Atelier spécial de Réparations
Picces détachées
g5, rue Julien Lacroix - PARIS -20

Tél, Ménil, 77-03
3 o Fétrs & Belleville ou Comronne

MDTO'AGEN EY 24,Bd de Charonne
PARIs (20%
Achbte, Wend, Rapare, Echange
F.H. Terrot, Pengeot, Motaconfort, Sayer. etc,
_Stocks en peuf et occasion
EcolodoMatos~ Permis qratult & tont achatenr

Ry

. .”,gn(
A

N Folgn::s
tournantes
MAGURA

sont
complétes et mécaniques:

Edmond KAHN
9, rue Bélidor, Paris

\

PETITES ANNONCES

“HALL DE LA VOITURETTE"

Etablissements EDGAR~BINET
g9, AVENUE D'ORLEANS, 99 - PARIS-XIV
TEL. : GOB. 50-41
LE PLUS GRAND CHOIX de VOITURETTES

DE PARIS
OCCASIONS REVISEES EN TOUTES MARQUES
CHOIX UNIQUE

Moto 2 CV, 400 fr., bon état. Henry,
285, bd Saint-Denis, Courbevoie.

Ne vendez pas a.perte votre moto,
attendez la bonne caison. [aites-vous
préter argent de suite dont vous avez
besoin, intéret 5 %. Agence Peugeot,
zg,gbzd de Reims Paris (17°). Tél. Carnot

Jongh! 350 culb. 32, livrable de suite &
I'Agence officielle Rémy, 21, rue Tlemcen.
Paris (20°),

Motos neuves ayant fait magasin
solder le 1/4 de leur valeur, Couegnas,
58, Bd de Verdun, Courbevoie.

Motocyclistes, venez essayer les nou-
velles 350 et 500 Durandal moteurs Rudge
4 soupapes hoite Rudge 4 vit. Agence
Générale Exclusivité Paris (Seine) : Rémy
21, rue Tlemcen, Paris (20°)

P. |14 Peugeot 1932

P. 115 Peugeot 1932

P. 114 Peugeot 1932,

P. 114 Peugeot 1932,

Nouv. Standard visible disponible au
prix de 1,990 fr., 1 versement 200 {r., le
solde 12 mois. Agence exclusive : 45 bd
de Reims. Paris (17¢). Porie Asniéres.

Ringeval 175 eme. parf. état, éclairage
électrique 3 vitesses, freins tambour,
tansad .pneus et chaines neufs, 1.000 fr.
cause maladie. Visible tous les jours,
Sevelle 118, rue du Hameau, Plessis-
Robinson,

4 CV Soyer culb. 31 2.300
4 CV Peugeot P. 107 31 ... . 2.300
4 CV Motoconfort Bloc ....... 2.300
et petites cylindrées. Agence ' Peugeot,
45, bd de Reims, Paris (17°). Porte Asniéres.

Soyer 350 Jap lat. sport, tout éguip.,
parfait état, 3.100 fr. Brenot 3, avenue
Bourguin, lssy-les-Moulineaux (Seine).

Important stock en magasin de vélo-
moteurs Rhony'x au prix net de 1.200 fr.
Le Garage Renouvier, 2 et 4 rue Charles-
Renouvier, Paris (20°).

Terrotistes | pour acheter vendre ou
faire réparer au mieux votre Terrok,
adressez-vous de confiance 3 Moto-Agency,
24, bd de Charonne.

Terrot 350 soup. lat., réservoir en zelle,
éclair. et tansad, 3.000 fr. Jabelly, 2 pas-
sage Saint-Sébastien.

Cause maladie. 3 vendre 500 cmc.
supersport Terrot-Jap, dble tube, dernier
modtle, envérement équipée Marchal,
pas rowlé, a cotité 8.600 fr., A saisir (6.500 fr.
a débattre), reprendra: 175 ou 250 quatre-
temps derniers rodeles état nenf. Areueil,
3 Laas (Gers).

Tour du Monde 1927, bon état, éclai~
rage, prix 2.300 fr. R. Motte, 4 ruc de
a Mare, 3 Garches S.-et-0.).

Train 350 cme. & culbuteurs en parlait
élat, 2.200 fr. Agence Peugeot, 45, bd de
Reims. Paric 179

Vélocette KTT 1931, 95 % neuve
2.500 km. pistons benzol et alcool, 2 réser-
voirs picces de rechange neuves, visible
démontée et remontée. Central Motos,
61 rtue de Vaucelles, Caen (Calvados).
Au comptant 7.500 fr. pour cause double
emploi. Renseignements sur cette machine
suprés de M, Boudéne agenl général,
Paris.

~ vous seronl duneg necessile absolue pour iter

=B :

E.conlre les infemperies Ils sont envente dans ;
:__;tou[es les bonnes maisorns . Calalogue franco
2Els VetW 5 ot 7 rue Franklin.le Pre SGervais

eeul employé par LA POLICE PARISIENNE
a remporté encore une fois /
— LA COUPE DE SILENCE —
DE LA COUPE DE L'ARMISTICE sur moto
—— F.N., 500 cmc¢., pilotée par LHUISSIER
61, Rue de Normandie — COURBEVOIE — (Seine)
Dépot ¢ 78, Avenue des Ternes 1

GILLET-HERSTAL

TERROT, SOYER

AGENCE
21, Rue de Tlemcen, 21
PARIS-XXe - Ménil. 76 39

MOTOCONFORT, F.N.

Cyclecars, Voiturettes.
Comptant - Crédit
ACHAT - ECHANGES
aux meilleures conditions

REMY

GNOME, SAROLEA

DURANDAL

350 et 500 RUDGE
; EXCLUSIVITE

ACCU SEC

SPECIAL rour MOTO

39 rue Chevallier_ levallois-Perrel _Seine _Tel Pereire 03-64

7, Rue du Bae, 7
— SURESNES

BRIDIER & CHARON

SES BOITES POUR MOTO3 FARBAN, b fotaur

DRESCH  moros

PIECES détachées

Vente, Echange, Occasions garanties

6, Bd Richard-Lenoir (BASTILLE)

= QOuvert jusqu'a 20 heures

=

§.Q.A.F.E., Ing. Const., 44, Rue du Louvre - PARIS (1)

20 machines-outils en une seule composse de

s 50 pidces pour scier percer meuler polir,
§_ lourner, efc. sane apprentissage avee 30

centimes courant fumiére par heure

OLT-QUTIL (weupd 3,000 Références — Notice franco

PARIS

CYCLECARS ET “VOITURETTES
Amilear 6 CV, type C. C. orpédo

spider, capate cotés mica amovibles.
éclairage électrique, parfait état  essais
ties distances. 3.500 fr. Dimanche matin,
Krob, 95, rue des Boulets, Paris (11°).

A vendre bas prix Peugeot [0 CV.
cabriolet 28, Morgan et Vinot 9 CV,
éc}l:lc. maote. 31, rue Defresne-Bast, Argen=
Tewl.

6 CV Renault N. N., cabr, 2-3 pl.
ban état. pneus el access. neufs,'d.OUD fr.
Gilatin, 10, rue du Terrage, Paris (10°).

Renault 6 CV N. N., torp. comm.,
parf. état, 5.500 fr, Reprise en compte
moto 4 CV récente. Goussu, T. S, ..
46, rue de Rome. Vis. dim. 4 pl. de I'Eglise
Sucy-en-Brie,

Sandford 7 CV, 4 cyl. culb. Ruby, &
neuf, 9.900 fr. 47, rue de Vincennes
Montreuil-s-Bois (Seine),

Les (.)ccasinns Uniques du Garage
Renouvier, véhicules en parlait état méca
nique, préts & prendre la route ,

Bordine moteur A culbuteurs, .. 2.500

Gar grand sport surbaissé. .. .... 7.500
Gar prand sport Confort.,...... 5.500
Gar conduite 3 places. ...ivnu., 6.500
3 Darmont spéciaux depuis..... 6.000
2 Sandford surbaissés, aluminium

poli, depuis . vusuuesicieions : 10,000
Bugatti Bordino Brescia........ ', 7.500

_ 50 autres véhicules moderaes en maga-
sin :ZPeug‘fat, Re&'siu!ti. Citroen, Amilcar,
etc, 2 et 4, rue Charles-Renouvi i
G, Tel, Rog, 0767 e Poris
Peugeot, cabriolet 5 CV, excelleni dtar.
Imbernotte, 4, rue des Acacias, Paris.
190 S. Peugeot 1931 C. I... .. 5.900
509-A cabriolet Fiat 6 CV,... 5.500
N. N. Renault C. . 6 CV..... 3.500
172 R. cabriolet Peugeot....,. 2,800
Eden Garage, 24, bd de Reims:, Paris
(17¢). Reprise moto, etc, Crédit demander
Service M. Robertin. :
Rosengart cabr. déc. 1932, é of, s
garant. usine, impdts, assur. payés, Equip.
compl., roulé 2500 km., ;]:rii am:taf
Yon, 27. rue Laffitte. Prov. 16-47.
Concessionnaire-distributeur de
Donnet, le Garage Renouvier, 2 et 4, rue
Charles-Renouvier, Paris (20%), tél, Rogq.
07-67, est le seul spécialisé sur le véhi-
cule rapide et la moto ayant sen service
de dépannage sur remorque ou plateay. -
Il' exécute tous travaux soudure de toutes
pigces, y compris carters el cylindres, dres-
sage el réparation de tous cadres ou chassis,
outillage spécial,  polissage de culasses,
équilibrage de moateurs, mise au soint
aprés gonflage.
os succés en course, Bol d'Or, Rallye
Paris-Antibes- Juan-les-Pins, Tour de
France, Roubaix-Paris-Roubaix Gometz-
le-Chitel (2 records), Yifignac, etc.
prouvent !'excellence de notre mizz au
point. Nous pouvons mettre au point
vos machines comme les nétres.

SIDECARS

Side Harley & vendre 1.000 fr. ou en
pidces détachées. 69, rue Defresne-Bast,
Asniéres, M. Charles Chalmey coilfeur.

Harley side 9 CV, compt.. écl., access

n Vélomoteur

100 cme. n‘est complet qu’avec le débrayage
gue celui spécial pour DAMES et ECCLESIABTIQUES, & chaine et débrayage:

MOTOS D.S.

le seul pratique.

...Voyezx nos types hommes, de méms

D.S. 350 emo. et 500 eme. - HARLEY-DAVIDSON 750 cme. et 1200
Toutes Piéces pour DS, Harlev, Indian, Aubier-Dunne. Peuaeot autos et mot:;nc.

9 et 13, Rue Biscornet

- PARIS-BASTILLE (Xlic) |/




VIII PETITES ANNONCES

PETITES ANNONCES IX

ECOLE .- MOTOS G. AUGOYAT

— AGENCE DES GRANDES MARQUES — 8, Avenue Dorian - PARIS (12¢)
P0|ds 1 kg 020 (OUVERT LE DIMANCHE, FERME LE MARDI) (Face Métro Nation)

: Le Garage Renouvier, ires ¢ institut. &
avec prise ‘d'éclairage i i‘fc"iq”; i, e A ik e -
. & & ynamos double AEBTE ¢, 5 it 150 Chaines Brampton, Yellow, Renold. )] "" o i
BREVETE . Phﬂ_re LT AN S T L 95 1, rue des Jardins-Saint-Paul, Paris (4°) e
: : PrOJecFeurslcode ................. o Pneus neufs et garantis p. roues LUBRIFIANT lNTERNE

Batteries d'accumulateurs , .. ...... 180 600%55 et 650%50 & 18 fr., o. Toues

Magné’to-”Mll-
Moteur 100-175c Ca

ot ].évertisz;grj 4éjlecl.riques .......... g(} 65065 & 15 fr, Cm}rmie 16, 19 et 22 me. & AMELANGE A L'ESSENCE
, Side Richard surb.. 4 att. e6t6 droit) V St d neus (2754) .1\ 1svesssssnnhos 120 & 15 B le o, 2 os lew et meties piis. RAISSE LA CHAMBRE DEX-
b bon gt ;_1]|1299 & a\i:juik:ﬂeu:es 3{3_5‘3 2954 pour 350 ou 500 650 tr. Lhomme, ’Sf’ez son yian gneus ggigﬁ ,,,,,,,,,, 105 Demander notre oty Moers, 56, rue du PLOSION ET ASSURE LA
fodian 5" CV, parl. 6. méc. magn 5 t0w du Pty i e i G 26, Rue Mestay W Do, GO0 i 3 Miomntan teatsonmares ot onn, [ oemonts to Rontimon
]::!osckf(,l side ba]t:au 3 pi..zcsmpé gﬂri‘}bf-. PARIS (39 Pneus Vélomoteurs .....oovuenn.. 50 doubl. éioffe angl., 400 fr., valeur 600: ﬁngmente le Re_nd_ement'dq
R s L U ECHANGES (Métro: Républigue) - Tel. Archivas 04-23 Chambrea (27X4) ............... 18 Bottcs lacées, point. 41, 150 ir., val. 250, oceor ‘et on, dEREEE S
quier, d43 rue Gauthey (17°). Tous les : - T : SA SUCCURSALE : Ghambres (2623 5) ot (262 350).. 16 Desmnttes, 11, rue Cail, Paris (10%); Ia Consommation d’essence.
rm.‘:r':s;i i TEEV La Mondial ill . H Echange cabriolet 5 CV Peugeot. = Chambres (700%80).............. 18 Poste T. S. F. super-six |, complet Facilite les départs - Con-
jaseal S 41. Avenue des Ternes P 28, Rue des Acacias e bR i S T s 34, Avenue de la Marne hambres Vélomoteurs ... ........ 12 ordre de marche, prix dérisoire. Lepelle- serve la compression - Evite
;lgglunﬁum 4::(;:01-5;2—31;111;1:[ c?:x;‘\;:zéMrnéJae’ L] GALVANI 77-64 ar‘s WAGRAM 12-20 cote 26 ruc Armenonyille, Netilly — ASNIERES — Huile Kervoline B. B., le lire. ... 10 tier, 170, rue Marcadet (18%). le grippage - Diminve les
. adress 4 Echange 11 GV Renault K. Z. torpedo, 4 la descente du train présdu pont Huile de ricin 1* pression, le litre.. 10 3 magnétos 4 cylindres Saga et Du- résistances - Supprime la

nin, 21, rue Victor-Hugo, Puteaux.

Partgwend side E. Richard b:-pl Etat
nf, pare-| rise cap., moto 6 CV cyl
mot. M. A. G., écl. Magondeaux prix
2.800 fr. ou échange ¢. moto moderne.
Jeanniot, Garage Chotet, 3, cours Marigny,
Vincennes (Seine). T. L j., ess. sur rend.-vs.

Side Rhony'x | pl. 1/2, 500 cme.
Aa C. 1930, 7.000 km., ét. parf. Equipé,
prix 5.000 fr. Guillaumeau. 5, rue de la
Cité Universitaire, Paris (14%).

Sover 250 cme., deux-temps, éaq.
glectr. compt., peu roulé, cause dble empl.,
1.200 fr. Caisse side 1 pl. 1/2, pare-br.,
200 {r. Side a dr. pour 500 cmec., 2 pl.,
cap, pare-br., pn. 700%80, écl. électr,

2.000 SACOCHES

MOTOCYCLISTES

PROFITEZ DE LA

BAISSE De LA

L.

CASQUE
PROTECTEUR

bon état, contre Morgan 6 CV eau, parfait
état. Ecr. Mathien, 76, rue Monclar,
Avignon.

Echange poste de 2 & 7 lampas neuf
¢. vélomoteur 175, access. photos, appareil
stéréo ou autre, Bires baby phono, disques,
carabine. Roumagnac, 20, rue de Flandre,
Le Bourget.

T 14 Citroén C. L. c. mote moderne.
Dxm 72, av. Joffre, Draney.

]ack—Sport L. M. P. 250, 2 temps,
équipée, prix 1.900 fr. ou échange av.
soulte voiture sport. Ecr. Henriette, Villa
Violette, 97, rue Pasteur, Conflans-Ste-
Honorine (S.—Et—o.).

Darmont spécial, 2 magnétos, 3.500 Ir.

ITéléphone : DErFERsSE 07-02)

FN - TERROT

GNOME & RHONE

MONET-GOYON
MOTOCONFORT - DOLLAR

ET TOUTES LES MARQUES

CREDIT

Kervocyl, super huile pour parties sup.
du cylindre, le litre : 19,50 ; Castrol X L
graisse graphitée, lampes de phares toutes
sortes, eté... 2 et 4, rue Charles-Renouvier,
Paris (20¢). Tél. Poq. 07-67.

Motear 100 cmc. Cicam, mazn. carbur.,
a enlev. 150 fr. Henry, 285, bd Saint-Denis,
a Courhevoie.

Pidces pour B. S. A. et Triumph
Armée, |, rue des Jardins-Saint-Paul,
Paris (4°).

Faites reteindre, redoubler, imperméa-
biliser vos vétements de cuir usagés,
détériorés, directement a I'Usine Demolux,
39, rue Vandame. Ségur 52-19. Prix de
gros. Expédition franco province.

cellier en parfait état de marche, valeur
650 fr., cédées a 300 fr. S'adresser 4
Molo Revue.

Bouteilles Magondeaux 250 |. char-
gées, 110 fr, ; phares obus 120 mm. neufs
4 25 fr. Fis Beausoleil, 9, rue Saint-Sabin,
Paris (11%).

Motevr Moussard 250 cmc. complet
av. carb. Amac, magn. Mea, roulé 200 km.,
| moteur 3 CV & réparer, | cadre complet,
réservoir, roues av. chambres et pneus
neufs 700380, 1 boite 2 vit,, | magn.
Bosch, 1 carb. Zenith, 1 tansad. Laurier,
Saint-Savinien (Charente-Inférieure).

Medernisez ves motos par modifi-
cation du eadre, 150 fr. Réservoir en selle,

calamine - Abaisse la tempé-
rature-Augmente le kilométrage.
FIREZONE est si dilicate
qu'elle peut servir 4 lubrifier
les pendules et si pure, qu'elle
peul étre prise comwme laxatil

CONCESSIONNAIRE POUR TOUTE
LA TRANCE

TH. LEQUIME
7, Rue Labrouste - PARIS.- |5
— Tél. : Vaugirard zo-57 |

ar. cobir. AR, 2 sibges, 1.000 fr. r'hauvel
52, bd Haussmann, Paris (9%),

A LIQUIDER

ANGLAIS Gaoiffar, 89 rue de Tocqueville, Paris (17°).
Vends Darmont spécial, modele 1930,

SACOCHES fr. au plus offrant, ou échangerais contre
ANGLAISES 2 5 petite lmutg Vanpans tlnauﬂeurTChfél;gil

2 neuves, tout cuir du Val, & St-Germain-en-Laye (Tél
Y;EDLSGI?‘AO;E:"UBR double a soufﬂeis’ Peugeot, 285 bd 5t-Denis, Courbevoie,

la seule maison gualifi¢e pour la vente,
achat, échange, reprise au meilleur compte.

MOTOCONFORT ' Bl fr.
Q99" i 3 5
BELOC-MOTEUR i

Culbuteurs double e&chappement
250=4,000: 350 = 4.800:500=4.950

Louis BOUCHEZ
CONCESSIONNAIRE
LOCAL

7, Boulepard Viclor-Hugo, 7
A SAINT-OUEN

RAGLAN CUIR 1
HAVANE ON DESIRE ACHETER
doublé laine

SERRE-TETE
de cuir fr.
{ourré 1 5

IMPERMEABLES
ANGLAIS, double dos,

F. N. Avant d'acheter une F. N., venez
i voir, Briguet reprendr, en compte toutes
3 motos F. N. et a toujours de belles occa-

sions. 28, rue Henri-Poincaré, Paris (20°).

Achéte comptant an maximum F. N,
B. M. W. Gillet-d'Herstal et .oute marque

Latscha, 16, rue Auguste-Bailly, Asniéres.
CANADIENNE Tél. Grésillons 17-93.

i g A. Achat comptant ay maximum motos;
double folta —_— 3 d 2o g voitures modernes. Garage, 21, rae Tlem-
VETEM ENTS ORIGINE, depttis il con Paris (20°).

Jachéte toutes motos de 4 3 9 CV.

fr. La Moto pour Tous 3, rue Aumont,
Paris (13%.

Achéte au mieux motos modernes.
Moto-Agency. 24, bd de Charonne.

fr.

Harley 1929, 750 cmc, side chéss 85 ’ 39fr.
carross. Bornarder.] pl. 1/2, 11.500 L_m huilés
Henry, 81, Av. d'Orléans, Paris (14%).

Matchless avec side bi-pl.,” 4 roues VETEMENTS DE CUIR 3251
détach., enlever suite 700 fr. Henry,
285, bd Saint-Denis, Courbevoie.

. . £

1.000" eme. Motosacache avec sidecar, CUISSARDS huilés 398 GANTS -
éclairage électr., roue de rech., capote. ou CUISSARDS moto 25f faurrés Anglais ERS
échangerais contre mato 350 moderne de £ -
méme valeur, avec écl. électr, Largeot, SEATLESS ANGLAIS 25 rs C_herch[egarsga ;ﬁﬁ:uhgr 1291.? n];o_t:,

3de- ~; it i E environs Intran ou o Sentier. Fare

ghé%.de it e thatatins depuis 79 feL offre : Pratabuy 96, rue Moatorgueil,

Side 1.000 eme., 2 cyl. en V, jantes Paris (2°) " i
bases creuses hal]ons Marchal. parfait ét. POUR UN SUROIT expédié avec le nouveau catalogue, Pneus imperforables enjou, sec-
marche, 1,400 fr. Eden Garage, 24, bd de BU 64 pages, 320 gravures, franco contre 3 fr. en timbres- lions courantes, conditions spéciales aux
Reims. Paris (174). Porte Asniéres, deman- poste remboursables par un ticket Inséré au catalogue abonnés et lecteurs. S'adresser & Moto

Revue,

*T.ES SIDE-CARS™

P TR AT A S S L IR NS L a1 o WA i 2 e it
Agence Générale ont confié leur représentation au

FAURNE GARAGE RENOUVIER

VW 4, Rue Charles Renouvier —: PARIS (20°)

TELLEP

i constant de 30 modéles de carrosseries,

dar Albert. laveur.

BUFFLlER

La Seule Maison organisée pour avoir un STOCK
et dont I’outlllage permet sous 24 h., un montage parfait.

PARIS (169

A vendre équipement de motocycliste, 150 fr. Poinard. 3, rue Larochelle (14%),

méme Prix ql.l au comptant " A
état neul (serre-téte, ganis, lunettes),

ACHAT — ECHANGE
Occasions, garanlles 6 mois

119, Fg. §*-Martin - PARIS (X©)
Tél.: Nord 81-07

RENDEZ-VOUS ACQUEREUR... J. ’FERVE Sucer

“d’une des plus célébres motos du monde” ‘{ B LA MOTO RAPIDE
OCCASIONS ENTIEREMENT REVISEES: } pe

Pour donner toutes garanties

REPARATIONS
payables & crédit

Pieces de toutes Marques
N’OUELIEZ PAS... SUNBEAM de course, 330 eme. . .+ « « « . « . . . 5.500 »
Japprends, donne permis de VELOCETTE avec éclairage electuque. 350 eme,. . 5.000 »
conduire gratuit et garage A J. 8. avec compteur, 35[} cme,, sous-garantie . . B.A0D » o P
pendant UN an. J. S. avee éelairage, 350 cme, 1928 ...... v 3000 » | 250 cme. - 130 km 4 ’heurs
T]"thT 1931 avee éclairage, 500 cme, tansad, . . 5.000 » 5

.NORTON — BROUGH SUPERIOR — Vente a Crédit

LOHG CREDIT

OuverlDlm, elF8tes [usqu’a 20 h.
INE :

Lucien PSALTY 5% Rue B(:-g:n'el, PARIS
MANTEAUX DE CUIR

PIECES INDIAN ET HARLEY et NETTEHCUIR

FILLIAT 2 RueVictor-Hugo - LEVALLOIS Les seuls garantis sur fncture
——_ —— Téléphone : PEREIRE 0627 confectionnés avec der peaux
OUVERT DIMANCHE MATIN cuir de 1*° choix et tannés

MOTOCYCLISTES 1! ' '

ELES ¢l IMPERMEABLES
VOTRE SECURITE.

au Pri
mde ix azsfr. 1, 4-’5&.
| TARIF sus DEMANDE
Pour OBTENIR LE MAXIMUN DE RENDE- |
MENT DE VOTRE MOTEUR.

s
187 bis, rue Armand-Silvestre
(prés gare d’Asmiéres)

F.N. visible 2 PAR IS

B.S.A.

NOUVELLE ADRESSE

B | Netterouir s ovvese ss
FAITES RECTIFIER VOS CYLINDRES

25, Ru Duret PERTUISOT a: HARLEY

23, Rue des Acacias 1 oo.ooo Francs

PARIS — (XVII9) de marchandises.

POUROUOI ? REDUCTIONS

Parce gu’aprés la rectification les cylindres sont i 10. % A 5-0 %
rodés avec des appareils spéciaux, opération qui [§ BULyaneT oies,
assure un écrouissage et un travail parfaits. Ouvert le dimanche de 9 a (1 h.

Fguml_*ure de fous les mnﬂele§ de pistans, méme les plus difficiles 3 trouver, - Réfection CACHEMAI LLE
d'embiellage avec galets de précision. - Rebaguages exécutds en bronze anti-friction spécial, 13, Rue Guersant, PARIS-17¢

Tout pour MOTOS

Las Accessoires
aux meilleurs prix

Preus - EcLatracss - Bouces
Le Plus GRAND CHOIX de Moteurs
2 et 4 temps neufs et d'occasion
Courroie 19 % neuve 15 fr. le métre

Eclair. Elect. p. ve';%m:teurs :gg fr. T 3 I“ H A H L EY DA v I DS 0 N
Accus neufs €v., mp. fr. ] " ; : R [ er oy
. Stock de chaines DUCKWORTH - H il :ﬁsﬂ?Eill_ES |9§| i ampas s
\ 9, Rue Saint-Sabin Rep Gener g i -5-7-11 CV. - Pitcss - Ré
BEAUSHLE“‘ — l'":’AFHS = H. JPHARDYK‘?IE 49, B“Guotv%?nug':al? Dg_rm ANV \ Agence 0fflcwlfgg§:§;r;f§!;m:
= 129)




car noire stock est limite! Comme il est Jacile de s’en rendre
compie I'économie sur le prix d’achat de ces ditférents arlicles
a 16l fait de vous jaire récupérer le monlant de: volre
abonnement, el pour cerlains objets méme, il est regagné d'un
seul coup. . - ? ; . ¢

Un ouvrage pratioue et technique
qu'il faut lire . ..

T ——

T R AR

Jen de 5 clés plates Ver-
joux, nickelées et guillo-

5 chées, dimensions de 8

4 26, maintenues par une
pince acier.

Valeur : 25 fr.

Abonnés : 16 fr.

Lecteurs : 20 fr.
Port : b fr,

Pour nettoyer sa moto ou
son sidecar rapidement et |
sans mal, prenez um.;
Clinote. %
. Valeur : 37 fr.
Abhonnés : 20 fr.
Lecteurs : 28 Ir. |
Port ¢ 2 fr.

=

Le Cyclecar et

Plus de gicleurs bouchés
avec le filtre Esspur
Valeur: 32 fr.
Abonnés @ 20 fr.
Lecteurs : 28 fr.
Port’s 2 fr.

Rotaphone, avertisseur au
son clair et puissant
tonctionnant par friction
gur le pneu.
Valeur : 80 fr.
Abonnés : 50 fr.
Lecteurs : 70 fr.
Port: & fr. 50

Targol, carburant addi-
tionnel antidétonant
Trousse en boite ng?];]:gsl . 2105 ffl;
- r{xétallique_ Lecteurs : 18 fr.
maillée noire, S ) ol vt g )
contenant 6 zlés Y y
parfaitement
calibrées, un
manche et une
broche.
Valeur : 40 fr.

Abonnés: 25 fr.
Lecteurs : 36 fr.
Port : 6 fr.

Voltmétre de poche per-
mettant de vérifier - la
tension des accus.

Valeur : 35 fr. !
Abonnés : 20 fr. TABLE DES MATIERES
Lecteurs : 30 fr. Pri
S

Entonnoir portatif Ento-
mos, pouvant étre logé
n'importe ofl, par ses di-
mensions réduites. Trés
utile pour les ravitaille-
inents en essence et évi-
tant d'en répandre un peu
partout et d’'en perdre.

Lampe é€lectrique de po- A‘}‘;ac;i?rgs:- g{l]of?r

che, sans pile, fonction- =

nant par un petit alterna- Pg‘;.‘:ct:r?r:u' :EE -;fr'ﬁ..

teur placé & lintérieur. Sy
Trés pratique.
Valeur : 55 fr.
Abonnés : 35 fr.
Lecteurs : 50 fr.

Port : 2 fr. dU

Carburateurs : Ouel ST vl le J I'a
Zénith. — Le

yclecar et In voiturette 'égére trait d'union

Introduction . Historigue de | antirette du 't

Morgan, Les «

juRlre roues

=

D
=T
WF{:’%’N PREMIERE PARTIE
P ] Ihéorie ., L

Principe du m

— Dillére

ntes dispositions des soupapes et de |'srbre i

Stop et indicateur de di-
rection lumineux Rutila.
| Valeur : 179 fr.

Abonnés : 125 Ir. [
Lecteurs ; 140 fr. [
Port (par colis postal) e
: 5 fr. 75 ' gty

Le Skopeographe i - I [ Allumage
qui contient sous forme d’un ;
styln, un porte-mine perfee- .
tionné et untube conirdleur
arice auquel les PANNES

. de BOUGIES, BOBINES et

Nos pipes en ra- MAGNETOS sont décou-

cine de bruydre vertes sans démontage.

sont parmi les Valeur : 18 fr. £ \
meilleures. Abonnés : 8 fr. ;\{Jilrl‘unff - i
valeur : 38 fr. Lecteurs ; 12 fr. S cons

: tact et votre ci-
ihOEDéS 2 L;g ir. Port : 1 fr. 50. gare ou cigaret-
ecteurs : )

te est allumé
Port : 2 f1. L maleré le vent
S. D. A, savon liquide et la vitesse.
enlevant rapidement,
sans eau, toutes les

T

Entretien de la carrosse

enveloppe. —

APLL

T {/

T,

DEUXIEME PARTI

L'ENTRETIEN

A

Camphonine : Ddécalami-
nant énergique se mélan-

|
r
cularités o v
Quelgurs indicatior

s taches. wécision i
geant & l'essence. 1 - Lallumage
Valeur : 20 fr. Valeur : & fr. Valeur: L0 fr. AT i s
Abonnés 1 14 fr. _Abnnnés ¢ 3 Ahonnés : 26 fr. § - heanct N gllluriege. — Disropteam o
Lecteurs : 18 fr. Lecteurs : 5 fr. Lecteurs : 30 fr. ]
Port: 2 fr. Port : 2 fr Port : 2 fr. 50 - = s=—aoas—es = =
U, rue au koieau, Faris (134 Le Gérunt : G, LACOME,

“liré sui 1otalive a ’lmprimerie speciale oo diolo hevue,
Adressez toute_la corregpondance . 81, Aue Vivienns, Paris. - -




Par les beaux jours
de froid sec...

il est agréable, le dimanche matin, de fendre

I'espace sur votre moto : vous arriverez &
I'étape avec un excellent appétit..... |

Le moteur tourne “rond”, les arbres défilent;
votre randonnée se poursuivra sans incident,
car votre réservoir est rempli du type exact
d'huile indiqué par le Tableau de Graissage;
et vous savez _;:|ue ce beau dimanche sera
suivi de beauﬁoup d'autres : car votre moto

vivra longtemps. -

Partout, toujours, employez




