iy |
Départs difficiles... ;
LE NUMERO

1&2

MOTOS - SIDECARS |

ey =1 @& CYCLECARS |
. ) ET VOITURETTES |

TOUS LES
SAMEDIS

19° ANNEE — N°® 456 .
5 DECEMBRE 1931

TFLEPHONE ; ; y . = MOTO-REVUE
CENTRAL : 03 81 | e ' ¢ BUREAUX ; *
- 08-24 : . : 51, Rue Vivienne, PARIS

C/C POSTAL 29.737 C/C POSTAL 29.737

De Mogt,pat_'nanﬁe 4 Montmartre, les Catherinettes ont déployé des prodiges d’énergie physique.
§7l y avait eu une course de Catherinettes motocyclistes, celle-ci se fut certainement distinguée,
i, 'on en juge par son aisance sur cette rapide moto.
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Son Velomoteur “BABY” || Son Side-Car “TOUTACIER”

Congu comme une véritable motocyclette, Chéassis embouti, Type 4 attaches. Pouvant

Réservoir en selle. Fourche a 4 amortisseurs. :
Cadre formant armature. Transmissions par s’adapter sur moto de toutes marques. Roues a

chaine avec amortisseurs, Selle TERRY. Moteur broche. Carrosserie TOUT ACIER, Grand Luxe.
AUBIER et DUNNE. Ressorts semi-cantilever.

Type Luxe 1.645 fr. Grand Luxe 1.695 fr.
Type Chaise débrayage 1.595 fr.
e :
\

Complet : 1.495 fr.

.z- Catalogues et Renseignements sur demande -:-

a
P. MARTIN, = idacmetonstaon | - 5799 — E, FROTEY, ™ ™ oanis oo

4 DEe MUILES GRSTROL
Do. Fue guMoulin des Bruyeres. Courbevoip

Au SALON 115 02%2) ¢ Jall S, stauet 16

3 Mentionnez toujours « MOTO REVUE »-en écrivant aux annonceurs I




| NOUVE

IMOTOCYCLETTES

g

venduesa CREDIT

: sans aucune.
i augmentalion de Pprix
i sans inféréts
o VL N @ aelterSy
& LIVRAISONS EXTREMEMENT
;‘ RAPIDES

@

i

LA REGION i PARISIENNE

11

f 5/ RUE DE CLIGNANCOURT _PARIS [
| Un sfock considerable de [

l e TOUTES LES
| GRANDES MARQUES |

AUX_MEMES PRIX §
quou COMPTANT §

| MISE AUPOINT et POSE GRATUITE &
| des ACCESSOIRES dons nes ATELIERS
LIVRAISON GRATUITE DANS |

o = 5 A= T

® 41. av. des Ternes - PARIS - 28, r.des Acacias §
TELEPHONE - _ TELEPHONE
M GAL.77- 64 W N WAG 12-20 M

FRANCO |1 EASDUEN PROTECTEUR

| coNTRE | 4 “T?E g GANTS OU |
|

Fr. :
_ looé UNE PAJRE| SACOCHES CAVALERIE |
: 1 PAIRE|DE LUNETTES ~ §

UN_KNIANTEAU DE CUIR

extra havane ou acajou

" Y Premier Choix

<} N CASOUE * MOTORIST " |

protecteur renforcé

assorti an cuir

’ UNE PAIRE GANTS CANADIENS |

horsehide extra

UNE PAIRE LUNETTES-PLUIE §

Les quatre articles de premier choix §
| ci-dessus sont adressés contre mandat de
QUATRE CENT CINQUANTE Frs!

GRATUIT

NOUS OFFRONS'
GRATUITEMENT g ;
N un casque protecteur “MOTORIST |

] double calotte de lidge, renforcé, cuir
3 extra premier choix

S0 4 tout acheteur de: 7
¥ Deux casques ou d'un maniean de cuir 450 Frs §

A DECOUPER

BDN UN SUROIT

édié conire 3 francs en limbres ou mandal
avec le catalogue illusiré 1932, 64 pages; 400

POUR grapures.

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en &gcrivant aux annonceurs

ELO-M

LTIMA :

son V

Pneus ballon.

entierement chromé

Prix: 1690 fr.

OTEUR |

Moteur AUBIER-DUNNE.
Ca}dre entieremeht brasé.
Réservoir encastré, chromé.
Fourche & parallélogramme.
Freins a tambour AV et AR.
Sacoche garnie et pompe.
Transmission par chaine.

o =S 55

|l SES MOTOS CHAINE-CHAINE - 950 cmo,
2 cylindres, 500 cmec.: 5.150 fr.

2 échappements : 6.950 fr., 500 cmc. culbuté, 2 échappements: 7.500 fr.

: 3.700 fr., 350 cmc., depuis: 3.950 fr.

ET SES CELEBRES CARDANS - 350 cmc. latéral, type D1 : 6.375 ﬁ-., 360 cme. culbuté, |

CATALOGUE SUR DEMANDE a E. BILLION, Constructeur

| Etabl” ULTIM
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oy, :

a 24er Rue du Commandant-Faurax, LYON (6°) -‘
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au coMPTANT DEPARATION)

ET A CREDIT

Les Occasions sont Garanties comim
(REMISE SUR EERMIS A TOUT ACHETE

e les neuves —
UR)

E o MOTOS G. AuGOY!

AG ENCE DES G R AN DES M A RQU Es 8, Avenue Dorian ~ PARIS (12°)
e FACE METRO NATION

AUGOYAT

Quvert-le Dimanche
Fermé le Mardi - .

REPARATION DES LA PLUS PETITE V

== | LA PLUS JOLIE =
LA MIEUX CONSTRUITE
c'est PTITAUTO"

CHAROLLAIS

Vous trouverez chez R.
41, Bd de la Républigue, BILLANCOURT,

Le SPECIALISTE outillé pour la répara-

Pemander notice aux
Etablissements CH. MOCHET

. 68, Rue Roque-de-Fillo!
' PUTEAUX (Seine)

LA MOINS CHERE : 5.950 FRANCS
LA MOINS IMPOSEE : 5 francs par mois

OITURE DU MONDE!

tion de ces mofeurs. Stock de piéces

détachées.

Rue du Bac,7

wwwww

500 emeg.

“HALL DE LA VOITURETTE"

FEtablissements EDGAR-BINET

99, AVENUE D'ORLEANS, 99 - PARIS-XIV
TEL. : GOB. 50-41

_LE PLUS GRAND CHOIX de VOITURETTES
DE PARIS

0CCASIONS REVISEES EN TOUTES MARQUES
CHOIX UNIQUE

CERRETI & VALEN

204, boulevard St-Denis - COURBEVOIE
Téléph. : DEFENSE 1 <17
Repose-pieds, fan-sads, SUPERSILENCIEUX

CERRETI £ conlre les intemp
ar. 1100 cme., au Bol d’Or 1931 ;{_tou[es les bonnes
chez V'achetenr ’i?Erb.VQLW 5 eL 7 FUE

qer VIOLET sur cyeclec

7
SURESNES (seine)
— Te¢léphone: 50 — . BOITE pour
i pLOCACARDAN

ﬁ Hm:mims

/ WY .

é/ nos protege :;‘vv
amb s

5

ies Ils sonk envenle dans &
maisons . Calalogue francd
Frankiin le Pre S Gervais:;

Vous en trouverez les références

jole du sport ¢t de shoorisé 1

Posséder une M., U. cest sassurer Ta virl'able

La plus helle E renne en moto e R

Vente au comptant et a crédi
Catalogue et Renseignements sur

Agence Générale Francaise

Erag™ Pierre PSA LTY

271, Bd Péreire, PARIS-1T7¢
Téléph. : GALVANI 55-52 Métro : Maillot

Demande (joindre timbres.v.p.)

fE

o
8
#'. =

it
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t au méme prix sans aucune augmentation

A
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té'e est 1 plus rapide et résisan'e mach'ng do monde . ..

o
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A GOMETZ-le-CHATEL, GOURU avee sa

...150 CMC. RENE GILLET

SOUPAPES LATERALES

1ER DE SA [
CATEGORIE, faitune excellente course trés remarquée confirmant ses
pDrécédents succes aux courses de Chéateau-Thierry
oullens et La Valette auxquelles il a participé, :

Pour les modales 350, 500 cme I

D
EMANDEZ LES NOUVEAUX CATALOGUES... | 159 emc, 1000 cme, avec ou sans

suspension arriere élastique,

aux Ets René GILLET & C*

128, Route d'Ori¢ans - MONTROUGS (Seine)

1

e i LE NUMERO:
2 FRANCS

l' I° Pour le _rodage de vos

§ soupapes faites ce travail 3
I'HERMETIC-RODEX

| 2° Pour obtenir un joint.

I parfail employez

I

L Fn vente chez votre fourni:

|‘ bakituel, ou & défaut reun:‘;llz:;:

I'HERMETIC
le bon gi-dessous

[i@/m

.,

<

4 (OSINSIS

SUPPLEMENT MENSUEL

Indispensable & fous les Lect

de Moto-Revue pouicee‘tt':
= complélement renseignés. -
" RBONNEMENT, 012 N°®: 20'™
ABONNES DE MOTO-REVUE : 15

E LHERMETIC, |9, rue L _Iﬂg
5 5 19, rue Lucie
H LE PARC-SAINT-MAUR (Seine)

E Veullez m'envoyer contré mandal
@ poste de 14 frs inclus votre néne;:

1 boite H ic ioi

B N ermetic jointy
" (VoM J..
H =
& Rue :

3
a
g
1 boite Hermetic-Rodex nh:eé
:

Le demander chez votre Ibralre on 51, roe Vivienne, PARIS (2%

s Ville :

R |
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PEUGEOT,

CREDIT :

ACHAT AU
PIECES HARLEY ET

LIVRAISON EN 24 HEURES - PAS D'ASSURANCE OBLIGATOIRE
COMPTANT ET REPRISE DE TOUTES MOTOS
INDIAN SOLDEES A 50 °h

mma DOLLAR, DRESCH, GNOME, F.N. s
RHONY'X, TERROT, HARLEY, €c.

TOUTES MOTOS NEUVES & D'OCCASION, GARANTIE 6 MOIS
12 ET 18 MOIS SANS

OUVERT MEME DIMANCHE MATIN
— — — PERMIS GRATUIT — — —

INTERETS

LA MOTO POUR TOUS

OCCASIONS —

MOTOS NEUVES — 137, Avenue de Choisy, PARIS (13¢) — Téléphone: GOBELINS 07-76

3, Rue Aumont, PARIS (13°)

— Téléphone : GosELINS 07-76

CAMPHONINE

LE PLUS PRATIQUE
LE PLUS EFFICACE
LE MOINS COUTEUX DES

DECALAMINANTS

Mélangé a l'essence,
curatif ou préventif
suivant la dose, il

OPERE EN SERVICE NORMAL

BAISSE DE 20 °

— A PARTIR DU 1 DECEMBRE —

La Cartouche:16fr.aulieu de20fr,

Port; 1 Franc **France et Colonies"

39, rue de Chateaudun, PARIS

— Chéques Postaux : 1338-47 —

| 6v,

1230

14 AH

DARY "/

i INSULFATAB

fr.

SPECIAL POUR M OTO

{ Peut fonctionner couché i
Plus de vétements brilés |

Accu SEcC|

LE

Type B.N. A.
186 <82 x 188 §

R

35, Rue Chevallier - LEVALLOIS-PERRET i
(SEINE) — Téléphone: PEREIRE 03-64

EPRESENTANTS DEMANDES ;

4, Rue Pierret --

ACCUMULATEURS
HUITRIC

FABRIQUE NATIONALE D'ARMES

k NEUILLY-sur-SEINE o
LES MOTOS LES PLUS PERFECTIONNEES AUX MEILLEURS PRIX

La 500 eme.. Tourlsta-Luxe1932

Tél. : Wagram 94-27

D’'HERSTAL-LEZ-LIEGE
— (Belgique) —

s

VI
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REDACTION, ADMINISTRATION Fondée en 1913 ABONNEMENTS
ET PUBLICITE: e 4

wiaw Gwmom 3ok

§1, Rue Vivienne, 51 b BN %HN= 3N

PARIS ) @ C:I‘ani-: 4;&. Dk,  4fr.

Union postale: 66 fr, 34fr, 20fr.

Thvrrone: b {Albanie, Allemagne, Argentine, Autriche.

Cenrrar 03-81 Bul.a_iqm.. Bulgalrie. Bolivie, Brésil, Canada,

Chili, Colombie. Congo Belge, Cuba,

Cenrrar 08-24 Egypl:a_. Eguateur, Espagne, Esthonis,

C/C Postal 29.737

[RIEVOEx

Ethiopis, Finlande, Gréce, Guatémala,
Haiti, Hongrie, Lettonie, Libéria, Lithua-
pie, Luxembourg, Maroc (zone espa-

Toules les communications ole), Mexique, FParaguay, Pays-Bas,

tonte lu' correspandarics REVUE HEBDOMADAIRE orse, Pologne, ' Portusl ot colories,

oumanie, Selvador, Serbie, Suisse,

chéques et mandais PARAISSANT LE SAMEDI Tchécoslovaquie, Terre-Neuve, Turguie,

doivent &ire libellés Unm?R des Régubliques  Soviétgues
ussie), Uruguay, Vénézuela).

¢S MOTO REVUE 4 Autres Pays: 84 f, 43fr. 25f.

861, Rue Vivienne, 51
PARIS (2°)

Camirre LACOME
Directesr -Fondgf cor

(Tous les peys non compris dans la eaté-
gorie ci-dessus)

Militaires : 25f. 12f.  8frn.
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LE SYSTEME DES U. M. R. NE CONVIENT QU'AUX CLUBS RICHES

ous avons précédemment expliqué Iattitude des petits
N clubs vis-d-vis de I'U, M. F. Leur maigre budget
ne leur permet pas d'organiser dans des conditions
de résularité ef de sécurité suffisantes, des épreuves spor-
tives, et leur action se limite ¢ faire des promenades, de
petits concours d'adresse et & enlretenir chez leurs membres
un esprit d amitié el de cordialité. L'U. M. F., pouvoir
sporlif, les intéresse d'autant moins que non seulement elle
contréle, mais fait payer cher ses services. Le prélévement
sur les cotisations est en principe admis-
sible et est pratiqué par beaucoup de

tituée. Elle groupe, si nous nous en rapportons au pointage
des voix, un effectif total de 3.000 membres. Méme dans
ce cas trés favorable (milieu sportif et nombre élevé) la
cotisation de 0 fr. 50 par membre indiquée par 'U. M, F.
était insuffisante pour assurer le fonctionnement de ' U M R,
et elle a été portée a | franc. Encore le siége de 'U. M. R.
est-il le méme que celui du M. C. de Lyon qui ainsi sera
évidemment amené & metfre gratuilement son personnel
a la disposition de I'U. M. R. Mais y aurail,

néanmoins des frais de correspondance

et de bureau. Et il y a surtout la ques-

groupements, mais il faudrait que cel

tion du délégué. Il est bien certains

argent servit d quelquec hose ; or, il ne SOMMAIRE gu'il est inadrpissz’ﬁle que les d‘eflégués
sert qu'a alrrqenfer un organisme 'de f‘assent les frais des voyases qu ils ont
(Eontréle sp.ortzf camp[etem‘ent inutile Ne 450 a effectuer pour le compte de 'U.M.R,
a ceux qui ne peuvent financer des du 5 Décembre 1931 Il est parfaitement normal de leur allouer
épreuves sport:vas.h&é (é‘ 1\{/{ F, avait ung indemnité. Le délésué dzf l'_lfMR
compris, comme 'A. C. F. ['a compris ‘ a droit au voyage en seconde classe et
en fondant la Fédération, qu'avant Propos du vieux motocyeliste, ¢ 100 francs par jour. Cela n'a rien
tout 8l efatt " Bt par G, DE LAVALETTE .... 1038 o .f Tt » ohi
out, son réle était non pas celui Bt T 1050 {'excessif, le délégué ne senrichira pas
gendarme sport:f, mais celui de Jefen— Ceci n’est pas une rétrospec- a ce tartf. Mais supposons qu il ait &
seur des motocyclistes contre le fisc, SE‘LWB e A s 1040 assister & une série de réunions & Paris,
contre le _législateur motophobe, conire S R AR pend'ant‘ trois jours par exemple. Il
les vexations de toute nature, fout le Propos circulatoires, par T. y aura d ajouler deux jours de voyage,
monde aurail payé de bon gré la coti- SEHOCK sssrsmazanse R e 1043 plus environ 200 francs de chemin de
: Nos gendarmes auront-ils un i s
sation. 2 . jour des motocyclettes ? ... 1045 fﬂr. C'est donc pour 'u. M. R. une
Mais I'U. M. F. n'a jamais pro- Informations - .e.ceveuonsss 1046 dépense de 700 francs. Il faut également
testé contre les mesures défavorables Départs difficiles, par Eorar. 1047 admettre que le délégué devra se dé-
5 LD B £ Irst Les Six Jours d'Hiver 1932. 1050 I ’ d I A
prises @ l'dgard des motocyclistes. A travers 1) Bresen pav I placer fréguemment dans la résion et
C'est ainsi que l'estimation de la puis- GUHEETIUR ks 446 s s s o 1051 que la encore, il est normal que ses
sance fiscale des motocyclettes est E:I‘;l;f; g;“%se! 5 it ig?i dépenses lui soient remboursées. Les
basée uniquement sur la cylindrie Bl = 3.000 francs seront vite épuisés. Si
i ek ) Les Fabricants .......c.0u10 1055 : 2 b W
et est plus élevée gue pour les voitures. nous prenons le cas des région ot il

Une voiturette 900 emc. n'esf, devant
le fisc, gu'une 5 CV., alors qu'une
moto de cetle cylindrée est une 9 CV,
L'U, M. F. n'a jamais profesté conire celfe mesure. Et
nous pourrions multiplier les exemples de cefte carence de
I'U. M. F. On donnait toutefois les vingt sous par membre
en espérant qu'un jour 'U, M. F. finirait par comprendre
ue le sport ne devait étre qu'une branche de son activité.
?Vlais il était certain que si 'on augsmentait les charges des
clubs, des difficultés se présenteraient.

Il w'est pas douteux que la constitution des U. M. R.
n'entraine des frais sérieux ef qui dépasseront les prévisions
actuelles, Pour une région sportive et possédant des clubs
importants, cela peut encore aller, mais de justesse, Prenons
I'U, M. R. de la 128 Région qui a été réguliérement cons-

n'y ait que deux ou trois petits Clubs
affiliés, ce sera bien pis. Il se peut
qu'ils groupent & eux fous non pas
3.000, mais 300 membres. Admettons qu'ils acceptent de
prélever sur leurs cotisations 0 fr.-50 par membre. Voila
I'U. M. R, & la téte d'un magnifique budget de 150 francs
par an! Le délégué n'aura méme pas de quoi payer son
billet et il devra solder de sa poche toules les dépenses.
Il se trouvera peut-éire quelques sportsmen assez dévouds
pour le faire, mais cela n'est pas une solution régulitre,
Ce serait réserver la direction des clubs en principe & des
personnes riches et sans occupations. C'est la une sifuation
anormale.

Ainsi donc, les U. M. R. ne pourront fonctionner que
dans les régions possédant des clubs importants. Ce sysiéme
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avantage beatcoup sous ce rapport la région parisienne,
dont le délégué pourra éire sans cesse a P'U. M. F. ot il
fera la pluie et le beau temps.

Faul-il s'étonner que ['idée des U. M. R. soit d'origine

parisienne ?

Un exemple a suivre

ous les ans peu avant le Salon de I'Olympia, les
T constructeurs anglais s'ingénient & démontrer "tine
maniére ingénieuse et frappante la valeur de leur
production. Autrefois, ils accumulaient les montées d'une
rampe célebre comme Porlock. Puis ils firent des essais
sans arrét du moteur pendant un chiffre imposant de milles.
Ces démonstrations sont faites avec des machines de série
choisies par des représenianis de I'A. C. U. qui contréle
les essais. Le public prend un grand intérét a cette publicite
pratique et sincere. : :

Une marque anglaise bien connue a innové de la maniére
la plus intelligente. Elle a pris plusienrs de ses modeéles.
A l'un elle a fait effectuer le plus long parcours possible
sans ravitaillement et elle a mis en valeur la faible consom-
mation. L'essence n'est pas grevée en Angleterre de taxes
aqussi lourdes que chez nous, mais I’économie intéresse quan
méme nos voisins. D' autres machines tournaient & Brook-
lands et en particulier une qualre cylindres couvrit
700 milles sans arrét_en moins de 700 minutes et fermina
par un tour a plus de 87 milles @ "heure. La facilité de
mise en marche fut prouvée de la maniére suivante : sepl
enfants furent chargés de la melire successivement em
marche. Six réussirent au premier coup de kick starter. Le
septieme, ému, réussil au second coup. L'accessibilité et la
facilité d'entretien d'une monoeylindre furent démontrées

en démontant et en remontani la culasse dune monocy-
lindre & soupapes latérales en moins de sept minutes.
Quelle excuse aurait-on & rouler avec un moleur encrassé ?

Il y a la vraiment un programme intéressant. Il semble
d' ailleurs que certaines marques francaises s engagent dans
cette voie et le récent raid Paris-Madrid-Paris a été trés
suivi par le public motocgcliste. Peut-étre eiit-il pu étre
complété par_ un essai @ Montlhéry. En effet, les réglements
de 'U. M. F. interdisent de dépasser au cours de ces essais
une vitesse maximade 80 kilometres al heure el une moyenne
de 60. Cela est pratiquement suffisant el sur route mon
gardée il n'est pas sage 4 aller plus vite. L’écart relative-
ment faible entre la moyenne et I'allure maximum permet de
constater que la machine a de bonnes reprises, de bons
freins, et rend impossible toute réparation et tout réglage.
Mais on n'a pas d'indication sur une donnée qui intéresse
un public resté encore sportif : la vitesse maximum. Un sait
quelle est notre opinion a ce sujet et les conseils de prudence
que nous ne Cessons de donner, mais il est certain que la
plupart - des motocyclistes aiment une machine rapide,
quittes méme d ne jamais utiliser cetfe vitesse. C'est pour~
quoi une centaine de Eilométres ¢ Montlhéry auraient
encore accru 'éclat de la performance réalisée et qui jut
tout a fait remarquable.

Nous croyons aussi qu'il y aurait lieu, dans des cas ana-
logues, d’établir un programme qui permette de mettre en
valeur ['économie, la facilité d'entretien, la douceur de
marche, le confort, la puissance de freinage, le silence.
Certes, la sireté de marche compte par-dessus tout, mais
nous devenons de plus en plus exigeants, el nous réclamons
aux machines des qualités que beaucoup d'elles possédent
mais auxquelles il faut faire, par des démonstrations appro-
priées, le maximum de publicité.

Nous inséroms cette communi-
eation tout & fait impartiale
de M. De Lavalette en insls=
tant sur ce point que le vicux
molocycliste n'a jamais €L
appointé par Moto Revue et
gque tous ses arlicles sont
spontanés et refletent des opi-
" mions tout & [ait personnelles

DAME « UEMHEF »
QUELLE ERREUR!
E ne sais si les ¢ molifs?
exposés dans I'Edito-
rial de Moto Revue
du 28 novembre sont les wrais.
Je nie veux épouser nulle querelle... & céié !

J'ignore quelles :
comptant pour le Championnat de France de Tourisme.

e

Je suis aveugle pour des « clartés » peut-éire ? Je suis

sourd & de « beaux raisonnements ? [

ONOBSTANT foul cela, joserai di
aux membres des « obscures ? commissions de [

M. F. qui effectuent de si ¢ ténébreuses » besognes,.

joserai leur dire sérieusement, nettemenl, qu’ils ont m

agi en rayant Paris-les Pyrénées-Paris du nombre
tant pour le Championnat. Je
es « raisons » qui peuvenl ¢ excuser »

des épreuves com
ne veux pas entendre
cela.

monde : tout simplement 1

furent les raisons du ¢ choix » des épreuves

re a. M. Pérouse, et

ON avis irés humble tient en peu de mo_fs : Paris
les Pyrénées-Paris est la plus belle, la plus
compléte des épreuves motocyclistes du

Propos du Vieux Motocycliste

Les«Six Jours Internationaux?” [ui sont inférieurs par
I'absence d'étape de nuit et parce qu'ils ne comporient pas
cette belle « traite » de 700 Eilométres par laguelle déebutent
les P.P. P.

Le Tour de France est irop © plat » et il se dispute trop
16t pour €tre comparable aux P. P. P. : 1° pour la
« dureté » ; 2° pour I agrément.

Les autres épreuves, d un jour ou deux, qui ont eu cetfe
annde le pas sur les P. P. P. ne peuvent enm aucun cas
supporter la comparaison.

I! faut aller jusqu'@ songer aux & Six Jours d'Ecosse, 7
pour trouver I'épreuve pure motocycliste qui s’ apparente aux
Paris-les Pyrénées-Paris. Encore les Ecossais n'ont-ils
gu'une foute petite monlagne de 1.000 métres seulement
leur disposition pour corser leur belle épreuve.

'oN peut donc « ergofer » aulant que Pon voudra, on
L n'effacera pas l'erreur, la gaffe, le mauvais
geste, 'ignorance gue constitue la décision de

I'U. M.F.

J'ai trop d'amis un peu parioul alUM.F.,au M. C.F.,
dans les Moto-Clubs de province pour pouvoir résister au
dssir de dire & tous ici combien le « Vieux Motocycliste »
désapprouve I' «erreur » commise el combien elle diminue
la valeur de I'@uvre sportive commune.

UAND on posséde au calendrier un Paris-les Pyréndes-

Paris, on n'a pas le droit de ne pas en profiter

officiellement ! :
G. pE LAVALETTE

LE SALON BELGE

'Bst le 9 décembre que le S
L alon
belge ouvrira ses portes au Palais
du Cinguantenaire. On sait que Ia
machine 4 deux roues est trés populaire
Ené Belgique et ce Salon comportera une
rés importante section molocycliste.
‘Les constructeurs belges exposant
%?-11311]1 éii}eﬁovi‘:" tI_Ehe]giaan-Sidec‘ar, Lady,
I8 , Linthout, R 3]
et La Mondiale e
a participation é & i
s suil]? étrangére se répartit
Breslau, B.S.A., Ariel, A.J.S,, Indi
.5.A. , A.J.8,, Indian,
Harley Dav1dson: Triomph et Norton.

RECORDS BATTUS

N a réussi 4 chronométrer la vitesse
~ de la pensée. C'est 12 une chose
inouie et pourtant exacle.

Dans une réaclion de la volonté, aussi
rap_lde que possible, par exemple pour
retirer le doigl d’une surface hrilante
3!; Tigouge %ue Ia durée de la transmissior;

nsée vari : illi 5
= semgnde. arie de 32 a 36 millidtmes

Nous ne pouvons que féliciter le chro-
nométreur qui esl, ainsi, arrivé a un
résultat a4 4 milliémes de seconde prés
et nous serions méme désireux de le
connaitre pour qu’il puisse chronomé-

trer la vitesse de: i 1
: s aspirants aux
du monde. FREQHE

LE 30 A L'HEURE
FUT-IL DEPASSE ?

1 en est arrivé une bien bonne P'autr
1 e
tr_cc};mafnche, té une de mos collabora-
ices, fervente sidecariste de I"Hiron-
degs]zl Moto Club. S
e se promenait tranquillement av
58 maman e]. sa seeur en sidecar, comn?g
une petite fille bien sage, lorsque, dans
un vrombissement fou de deux-temps en
gsllll-e.... un vélomoteur la dépassa! Eh
i
Elle tenta de le rattraper, mais I’all
devinl bienl6l excessive et5 dence
I , sa pruden
Iui fit couper les gaz. i

MoTe rREVUE

Dépassa-t-on le 30 4 I'heur
de ce match original ? i

UN ECHEC POUR L.
LRt o INDUSTRIE

1 semble gque Vindustrie britanni
] iqu
I de la motocyclette soit em train qdz
perdre le marché marocain. En effel.
il est absolument remarquable que sur
gn total de 1.066 machines cnregistrées
i]ag§ycgnpay's_{duranl Pannée derniére
n avail pas u ‘origine
g P ne seule ﬂorlf__,\flne
Par conlre, 'industrie américai i
y s caine vient
en téte avec un total de 548 machines
soit plus de 50 % du total. La France
:zt.t tont det suite derriére avec 480. Le
este se partage entre I’Italie, 1a Bel i ‘
IAllemagne et la Suisse. e. ra

RECORD

RIGHT n'a pas eu de chance
w Hongrie. Aprés avoir tenté g:
vain de battre le record du monde de
la plus grande vitesse sur deux roues
il était resté la-bas, atlendant des jour§
meilleurs. Mais, en dépit de toute espé-
rance, le temps se fit de plus en plus
mauvais, et il dut se résigner 4 revenir.

On nous rapporte méme qu’avec sa
machine de record que les lecteurs de
Melo Revue connaissent pour en aveir
lu une description dans un numéro
antérieur, il fit une exhibition sur une
piste de Dirt-Track, et maintenant qu’ij
est de retour en Angleterre, il va sire-
ment ,hattre le record, car on se souvient
que c’est sur une route anglaise que le
record fut porté a4 Ia fameuse vilesse
de 242 kilométres 4 I’heure. '

CIRCULATION
INTERENATIONALE

N se souvient des légéres diffi S
Q qu'ont rencontrées Jges agentimgi\ﬁi
s:e_ns’de la circulation, lorsqu’il s’est
agi d’appliquer la fameuse ordonnance
prefectorale instituant les passages elou-

tés.
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_Que dirait notre Préfet d i

si le:s piélons parisiens s'¢t aienlcmclnjnnillfgi
augm rélifs que leurs fréres roumains !

n vient derniérement de fai
essal dans la capitale I'oumaini. i;;ri‘iltll'lc}f
duisant dans la ville les méthodes ocei-
dentales de signalisation de la circullation
On a it établi notamment le long des
trottoirs des chaines pour ne laisser
libres gue certains passages pmbain[e~
ment cloutés. (Nolre correspondant est
n}:_let _‘a ce sujet) mais, lorsqu'il s’est
i:lt,i d’inviter la population 4 respecter
es regl,emeqts, celle-ci s'est compléte-
g;el;‘tm;evoltge_et des bagarres sérieuses
rodui : i
passants.p tes enlre la police et les

Les chaines ont été brisées

foule, et un grand nombre dee]img:;;nn]a?s:
ont été blessées. La police dul méme
a plusieurs reprises, charger dangereu:
senrl)ent pour dégager ses positions.

¢cidément, les Roumains ne son
des gens aussi doux et paisibles c}u}’)oali
pourrait se l'imagnier.

IL DOIT OUVRIR

N de nos abonnés, M. Constanti

nous rapporte le fait suiv:gﬁn'
Son travail loblige & traverser lous
les matins, entre 5 heures et 5 h. 15, le
passage & niveau qui se trouve ruo'Fi;r"re-
Joignaux, 4 Bois-Colombes. Or, le gardien
du dit passage 4 niveau émet la prélen-
tion de faire passer notre motoeyeliste
par le portillon, L’autre jour, il atiendit
sous la pluie battante unc dizaine de
minutes qu'une voilure passe pour
pouvoir profiter de Vouverture des
gél(rinéres, car il ne peut songer, avee une
i:mrti?fgs:;. assez lourde, 4 emprunter les

EV}demrnent,_ ce garde-barriére fait
preuve de parti pris contre les moto-
c’ych_stes, et nous sommes persuadés que
Pactif commissaire de Bois-(‘.oln}nbeq
fera le nécessaire pour faire cesser et
état de choses lorsqu’il l’apprencira.




fection semble avoir été
It;'gs E{Sdiée dans ce modéle, ainsi
gue la visibilité lalérale

A beaunté est évidemment qulqu_e
]—- chose de tout 4 fait relatif : les Chinois
aimaient les pieds-bots de leurs épo%;ses
et les levres & plateaux de certaines tribus
noires auraient pen de chances d‘e fﬁ‘g’e
avoir un prix de beauic a notre Miss

ance.

FrDans un domaine plus proche de nos_
préoccupations motocyclistes, on est sur_
pris des formes imprévues que les cqgs

tructeurs anglais donnent a leurs f{l e-
cars. Qu'ils soient de la marque X.’ ]o,u
Z, bien peu d’enlre eux seral\ent appelés
A recueillir chez nous un SUCCES autre %}‘Je
de curiosité amusée sinon un peu eba1 ie.
On peut méme s’étonner que les Ang El}s,
dont Pesthétique moto esL mc.cmltes aéz;
naient pu réaliser des carr:osaerxesli L
sidecars répondant 4 un gout que 10

pourrait appeler « Stan.dard_ » i igi
Anglais passent pour des gens almartlume
lignes sobres tant dans leur cc.\s e
gue dans leur architecture ; il faut : vo )
que pour réaliser les caisses que node
montrons ici, ils ont fait abstra:ct;on .
catte sobriété de ligne, de cette Techerc ?
de la simplicité de facture qui devrait

gtre & la basge de toute construction
Scanique. , .
meNE cgiLiquons pas, nul n'a le d-r-qli-gﬁ
dire, en ulilisant sa propre appreuz;;u
com,mc diapason, quune chose est belle
ou laide, mais chacun accordera que(icats:
différentes productions mne Xepon F:sn‘
guére au got francais. Il y a pour no Il;g
compréhension de l'esﬂll_énque ‘Endrgg?qle-;
‘harmonie dans les lignes et dams &=
dr}:]%ortions qui choque nos yeux : capptes
Erop hautes pour caisses trop petites,
surélévation anormal

gue nou

i i, est res-
La méme surprise, il est vral, est
sentie dans Yautomobile ol nom'b“higﬁ
chassis excellents sont, a notre avis, b o

mal vétus. S'il est de bon ton pour

e de la carrosserie
sur son chassis, et aussi fa]}talsles ta}fa-
geuses nous surprenant d autant plus
5 ne connaissions pas a nos, :m’}LIS
d’Outre-Manche le défaut d’etre « M’'as-tu

MoT® REVUE

3 sflexion que pour le préce-
:‘ig;??eﬂzgi.q il est domumnage que ceé
pelit *“sabot™’ ait un_arriere {-ap-
pelant celui des De Dion de 1.]1},
Wais on peul se loger une r)tele

capoie lorsqu’elle est plice ?

2N
%%_

Ny rétrospective -

: /f’l; BT

Cect n’est pas une

/

élégant de se faire ha-
biller a Londres, il ne
songerait sans doute pas
4 y faire habiller sa voi-
ture. On objectera que
PAnglais cherche avant
tout le confort. Mais ou
a-t-on vu que confort et
esthétique ne pouvaient
aller de pair ? Méme
cette question de confort
ne semble pas avoir fait
T'objet d’études bien ap-
profondies,tout an moins
sur 'avant de la carros-
serie qui est plutét un
point de pivotement
souple qu'une véritable
suspension. :

Si les motos anglaises
sont généralemenl ap-
préciées chez nous, nous

ne croyons pas que les sidecars f}'ang:alls
ajent é\rﬂdoutg quoi que ce soit de la

ce anglaise. \ ;
cu?ﬁlrﬁg}[eﬁlcs demandes de licences qul
ont été faites 2 I'un de nos plus réputés
sidecaristes, spécialiste du chassis en,tﬁle
emboutie, semblent &tre un aveu quel’An-
gleterre, sur ce point tc_)ut au moins,
reconnait notre suprematie.

: i Max ExND

it bateau a tout du * cruiser’ Mais
CREete Jlolte-t-il 7

A LA publieité bruyante et charlatanes que

se substitue peu 4 peun une publicité plus
discréte qui se base sur des faits. Il parait
actuellement dans Iindustrie automobile
beaucoup de petites hrochures qui sont d’ex-
cellents ouvrages de vulgarisation. On ¥
trouve des renseignements trés intéressants
et trés pratiques sur des queslions spéciales.
Nous en avoens sous les yeux un excellent
exemple dans une petite plaquette éditée par
les Segments Amédée Bollée. Nous n’avons
nullemient 'intention de chanter les louanges
de ces segments dont la réputation est uni-
verselle. 11 est inutile également d’insister
aupres de nos lecteurs sur 'importance des
segments dans le fonctionnement et méme
dans la vie du moteur. II ne fait aucun doute
que les bong segments garantissent non seu-
lement une bonne compression et évitent les
remontées d’huile, mais qu’ils réduisent
Pusure du eylindre.

La premiére condition glie doit remplir un
segment, c’est d’étre exaclement circulaire
quand il est en place et d’exercer en tous les
points de sa circonférence une pression égale
sur les parois du cylindre. On peut s'en
assurer en prenant une ficelle savonnée. On
la fixe & une extrémité, on forme une bhoucle
dans laquele on place le segment. On fait
passer I'autre extrémité sur une petite poulie
de renvoi et on atlache un plaleau gqu’on
charge de poids jusqu’s ce que la tensioa
exercée sur la ficelle fasse toucher les hees du
segment. Il doit étre parfaitement rond.
Sinon, il est défectueux. On peut également,
par ce procédé, mesurer la pression circonfé-

cielle du segmenl par la formulep = C. 200

D h
dans lacuelle le diamétre D et Ia hauleur R
sont donnés en millimétres et €, le poids
qu'on met dans le plateau, en kilogrammes
— p, la pression eirconlérencielle, est indigquée
en kilogrammes par cenlimétre carré, Un
segment de qualité inférieure ne donnera au
cours de l'expérience précédente qu’une
forme ovale. Un segmenl dont la fonle n’a
pas I'élasticité voulue est trés souvent faussé
qgquand on le met en place. Dans le segment
Bollée, c’est un traitement thermique qui
permet d’obtenir I’équilibre moléculaire 2
lintérieur du meétal, II porte sur tous les
points de sa circonférence et la pression est
uniforme.

Noug avons souvent insisté sur la nécessité
d’un ajustage parfait des segmenis., Il ne
doit pas y avoir de jeu verlical, mais toute-
fois le piston doil élre libre, 8’il ¥ a du jeu
vertical & chague renversement de la marche
du piston il ¥ a une fuite de gaz ou une
remontée d'huile. S’il ¥ a un peu de jeu, le
segment martéle ses faces inférieure et supé-
rieure et le jeu augmente. Si le segment était
blogqué dans sa gorge, il subirait toute la
poussée latérale exercée par le piston et
casserait.

On ne fait plus guére que des segments 4
coupe oblique, avec une fente inclinée & 450,
La coupe en bajonnette ne donne pas une
meilleure étanchéité, car les gaz passent der-
riere le segment et vont ainsi d'une partie
verlicale de l1a fente a I'autre.

MoTo REVUE

Voici Ie jeu qu’Amédée Bollée recommande
de laisser, bien que ces indications n’aient
rien d'absolu el puissent étre modifides
d’aprés la température du cylindre et celle
du piston :

Diamétre Jeu
504 60 % 0 %15
60 &4 B0 % 0 % 20
80 4 100 ¥ 0 %25

La fuite de gaz entre les becs des segments
est inversement proportionnelle a la racine
carrée du nombre des segments. Si I'on
désigne par 100 Ia fuite admise entre les
becs d'un segment seul, elle ne sera que
de 70 9% pour deux segments, 57,7 pour irois
et 50 pour quatre. On voit donc qu’il n'y a
pas grand intérét a dépasser le nombre de
trois segments. Le sens d’inclinaison ae
la fentle est indifférent.

L’étanchéité est indépendante de Ia hauteur
du segment, mais, par contre, le frottement
(et par conséquent la puissance ahsorbée
pour vaincre ce [rottement) est proportionnel
4 la hauteur du segment. Il en est de méme
évidemment de 'usure. I1 y a d’ailleurs lieu
de remarquer que ce frottement et celle
usure sont peu considérables et que le seg-
ment exercant une pression égale en tous
ses points use le cylindre d’une manidre par-
taitement cylindrique. L’ovalisation ne peut
done étre due aux segments, mais unique-
n}ent au piston qui exeree des pressions con-
sidérables perpendiculairement 4 son axe. En
pratique Pusure due aux segments est presque
négligeable et ne présente que trés peu d'm-
convénients puisqu’clle ne déforme pas le
eylindre,

Si la gorge du segment s’use, cela est dd
au firottement du segment dans sa garge
quand le piston se déplace latéralement dans
le cylindre, Plus le piston a de jeu et plus
P'usure est rapide. La pression du segment
sur le cylindre intervient ici également ainsi
que sa hauteur, car le froltement qui en
résulte augmente la pression du segment sur
les faces de la gorge. 11 ne faut pas non plus
négliger linertie qu'oppose la masse du
segment aux accélérations positives et néga-
tives du piston. Cette masse est proportion-
nelle a la hauteur du segment.

Théoriquement done, il faudrait des seg-
ments de hauteur anssi faible que possible.
I!ia:s on se heurte 4 d’auires inconvénients,
C’est qu’un tel segment fléchit et se déforme,
Il ne porte plus que par une aréte, il serpente

La premidre gualité d'un segment est d°éire

rond. On peul s’en rendre comple en Uenlourant

d'une ficelle savonnéde au bou! de laguelle est
. fixé un poids.

dans sa gorge, ce gui provogque des fuites,

II ne faut pas non plus négliger le role trés
important des segments dans le refroidisse-
ment du piston. Le piston, par suite du jeu
qu'on doit lui laisser, porte mal contre le
cylindre et la surface de contact est trop
faible pour qu'une grande guantité de cha-
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leur puisse étre évacuée par ce moyen. Au
contraire, les segments portent parfaitement,
mais pour que l'évacuation de la chaleur se
fasse bien, il faut que la surface de contact
soit assez grande, donc que les segments
soient assez hauts, L’expérience a permis
aux Ltablissements Amédée Bollée de déter-

Voici la meilleure fagon de poser un segment
sur le piston. Les deux becs d'une pince
écartant les exirémilés.

Un  segmen! doit
coulisser librement
dans sa gorge, Mmdis
on ne doit [lolérer
aucun jeu latéral.

UUn seqmen! de sec-
lion (rop pelife lend
da se mellre ne travers
el a se coincer dans
st gorge. A ce moment
il n'y a plus aucune
élanchéité possible.

La coupe dite « en baionnelle » a éié aban-

donné avec jusle raison car les gaz Iroupaient

une porle loujours ouverle pour peu que le seg=
ment aie un peu de jeu dans sa gorge.

S T e

Un segment trop bas risque de se déformer d

Uusage, Usure anormale, mauvaise compression

el bris s'ensuiven! bieniét. avec loute leur suile
de fdcheuses conséguences.
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miner un coefficient K qui est = 0,12 pour
leg pistons a fond plat et = 0,15 pour les
pistons & fond bumbé ou les pistons de deux-
temps a déllecteur. H (hauteur totale des
segmenks) sera déterminé par la formule
B — K D, D représentant le diametre. 1l est
évident que moins les segments sont nome-
breux, plus ils doivent étre hauts. Ainsi, pour
un piston plat de 100 %, 1l sera égal a 12 et
on pourra utiliser quatre segments de 3 % ou
trois segments de 4 %, I est également avan-
tageux d'avoir un segment supérieur plus
haut, car, exposé partiellement & la flamme,
il doit évacuer une plus forie quantité de
chaleur.

Les segments doivent-ils exercer une forie
pression contre les parois du cylindre ? Si
Tétancheéité étail le seul facteur 4 considérer,
la pression pourrail eétre tres faible, mais
dans ce cas, les segments refoulés par Phuile
Inisseraient remonter celle-ci. Il faul que la
pression soil assez forte pour ne laisser gu’une
mince pellicule. Mais il ne faut, d’autre part,
pas exagérer cetle pression car la pellicule
serait insuffisante, le graissage s¢ ferait mal
ol Iusure serait rapide. On préfere done uli-
liser des segments d’élancheéité quin’exercent
qu’une pression assez faible et confier & un
segmenk racleur le role de rejeter l'exces
d’huile. Quant a la pression circonférencielle,
elle est fonction de I'épaisseur du segment et
de Télasticité du métal. Une trop grande
épaisseur aurail l'ingenvénient de rendre la
mise en place des segments trés difficile.
Le segmenl pourrail ¢tre faussé ou tassé.
Pour les segments Amédée Bollee, I'épaisseur
égale environ le produijt du dizmetre par le
nombre 0,036,

Les gorges des pistons doivenl flre assez
ereuses pour que le segment ne porte Jainals
4 fond, méme s'il s’est Tormé dans la gurge
en arri¢re du segment une épaisseur de cala-
mine. Sinon le segment subira ioule la pres-
sion Ialérale exercée par le piston, 11 ne [auk
pas non plus perdre de vue qu’il ¥ a toujours
derriere la gorge une certaint quantité d’huile.
Voici le jeu nécessaire 2 partir du diamétre
exact du piston au niveau du segment :

Diameétre du piston Jeu
B0 a 70 % 0 % 65
70 & 100 % 0 %65

Avee les jeux guon doit laisser au piston
en alliage léger, il serait bien dilficile, suriout
pour les gros alésages, d’éviter les remoniées
d’huile. Fort heureusement, on y remédie par
les segments racleurs d’huile. On se conlente
toui d'abord (et c'est un systéme encore en
usage) de chanireiner la gorge inférieure du

BANANES OU MOTOS
& formule du libre échange fait parfois

des adeples imprévus. C’est ainsi
qu’un imporiant agent de motos recut
d’un de nos lecteurs la proposilion sui-
vante... on 4 peu prés : Vendez-moi une
de vos motos, je vous paierai en bananes,
aNANAas, cacahustes, dattes, etc...
Naturellement cet agent nous a deman-
d¢ nolre opinion sur ce genre de transac-
tioms : nous lui avons aussitot conseillé
d’accepter et d’adjoindre a sa branche
motos un rayon de produits exoligues.
Fn derniére heure, nous apprenons que
Vaffaire ne s’esl pas conclue et nous le
regreitons parce gue nous aurions volon-
{iers demandé un essai de consommation..
personnelle... de ces différenls et savou-

veux produits...

TOURISME INTERNATIONAL

L_a Trance est excessivement bonne
cliente de la Suisse, Grace @ un
{ableau publi¢ par la Direclion Générale
des Douanes helvétiques, il a éLé possible,
pour la premidre 1ois, de -grouper les

MoT® REVUE,

Il existe différenls
types de segmenis rd-
cleurs. Le modéle
ci-conlre esl de beau-
coup le plus fréguent-
meni employé.

Un auire igpe de rd-
clenr ¢ le segment d
élages. Sen usinage
erige d*élre ires
précis si Uon veut
oblenir des résullals
salisfaisanis.

On a essayé également
le segmenl rdcleur
épidé. 1l remplil son
of fice @ mer veille, mais
la surface qui frotle
contre le cylindre est
un peu exigie,

Un segmeni trapé-
zoidal es! acluellement
& Uessai en Allema-
gne. Il semble donner
des résullals encoli-
rageanis, mais son
slade de commertia-
lisalion définitive
n’est pas engore
alleint,

visiteurs qui franchissent la frentiére
d’aprés leur provenance. y

Il y eut, en 1930, 167.000 voitures et
motocyclettes qui franchirent la fron-
tiére suisse, en différents points, dont
plus de la moitié venait de Irance.

Nous devangons trés nettement 1"Alle-
magne avec 89.197 conire 39.957. L’Ilalie
est loin avec un peu plus de 18.000.
Quant aux aulres nations, elles sont
reléguées a des rangs assez éloignés, avec
des laux inférieurs 2 5.000 véhicules.

Mais ce fotal n'est pas le seul, car s'il
y eul prés de 90,000 véhicules, il y eut
au total 149.846 touristes francais.

On peut dire, par conséquent, que 12
majorité des tourisles francais en Suisse
se compose d’automobilistes ou moto-
eyclistes,

LA MOTO EN ARGENTINE

lr.. y a vraiment peu de motocyclettes
en Argenline.
Si, ¢n France, nous mnous enorgueil-
lissons de posséder plus de 500.000 moto-
cyclelies, par contre, en Argentine, il
n'y en a pas méme denx milliers.
En eifet, d’aprés un état publié¢ par
v Automaobile-Club, il 0’y a que 1.931 mo-
tocyclettes enregistrées dans le pays
enlicr, et dans ce nombre, la presque
totalité, soit 1.059. est de Buenos-Aires.
Dans immensité des pampas argen-

segment le plus bas. Dans la parlie chan-
freinée, on perce des petils trous par lesquels
Phuile s’échappe vers T'intérieur du piston
et de la au earler. Quanl au segment, il peut
étre du type erdinaire. Pour augimenler son
offel, on ini donne parfois une forme spéciale
étagée de telle maniére que la hauteur du
segment a I'endroil ol il est en contact avec
le cyl ndre soit moindre et qu’il exerce ainsi
une pression plus forte. Dans d’autres cas,
il est chanfreiné, Mais le véritable remede
aux remontées d’huile est olfert par les seg-
ments a évidements, Les trous d’huile sont
alors percés au fond de la gorge en arriere

- du segment. Non seulement ce lype de racleur

est parfailement elficace (4 moins d’'une forte
ovalisation du eylindre, mais encore il eniraine
de I'huile dans son évidement et régularise
ainsi le graissage, On peul, avec ce iype de
segments qu’Amédée Bollée a rendu si popu-
laire, se contenter d’une pression circonfé-
rencielle assez faible, La seule précaution &
prendre, c’est de le monter au-dessus de I'axe.

Par ces (uelques indieations, fournies par
un grand spécialiste en la matiére, on peut
voir toules les difficullés que souléve I'élude
des segments. Il y en a encore bien d’aulres,
comme la qualité de la fonte et son traite-

e e m— 1L
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Le dessin ci-dessus explique mieux que n'im-
porle quol ie principe de f'qncllonncme.nt des
segmenls lrapézoidaum.

ment. L’usinage est lui-méme trés délicat
d’auntant que les segments doivent étre établis
4 un prix trés modéré. Aussi y a-t-il beau-
coup de secrels de Iabrication, fruils d une
longue expérience el qui expliquent gque ces
anneaux de fonte, en apparence si fréles,
résistent & toutes les forees destrucirices qui
s'exercent dans un moleur 4 explosion.

tines, il n’y a donc que 872 machines
Comme nous le disions plus haut, c’est
vraiment peu !

PNEUS ET MUSIQUE

ON naurait jamais pu imaginer que
1a fahrication du pneumakique allat!

de pair avec l'arl musical. Eh bien

¢’est une erreur.

Nous apprenons de source certaine
que parmi les dirigeants du Service des
Courses d’une grande firme anglaise de
prieumatiques, i1 y & un compaositenr,
et si parmi nos lecteurs il y a des sans-
filistes convaincus, ils ont pu derniére-
ment entendre une de ses gUVres intitulée
Susie qui était diffusée par le poste de
Londres.

LE SALON DE LONDRES

i’occAston du Salon de la Bicycletie

et de la Motocyclette qui se tiendra
4 Londres du 30 novembre au 5 décembre
1931, des billets & prix réduits de Paris,
ete., pour Londres, seront délivrés les
27, 28 et 29 novembre, par la «Southern
Railway Of England 3 13, rue Auber,
Paris.

Ces billets seront émis via Boulogne,
Calais, Dieppe ou Le Havre, et seront
valables pour 15 jours, donnant le droit
de retour wimperte quel jour compris
dans cette période. .
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TUn peu d’histoire

AINTENANT un peu d’histoire.
JEn juin-juillet dernier, la menace
des Pouvoirs Publics pril corps sous lu

jorme de projels dimp6ts nouveaur :°

augmeniaiion des - lazes sur DUessence et
les huiles, taxes nouvelles sur les enire-
prises de (ransport par roule, faxes sur les
caoutchoues a 'importaiion, lazes sur les
chz}‘mbres & air ef les pneus de vélos,

a campagne de presse inspirde par les
Grands Réseaux jointe a Ea pﬁ’ssiffn.
excrede par leurs Consells d’adminisiration
sur les Pouvoirs Pu-
blics porlail ses friits.

Ce ful un beau toll¢
dans Ie monde des
usagers de la roufe.
On vil se réaliser le
miracle de Uunani-
mité parmi ceuzx-ci:
chambres  syndicales,
clubs, associalions de
lourisme, ltous les représenlants des auto-
mobilisles, des molocijelisies, des cyclisles
firent entendre leur prolesialion véhémente
auprés des Pouveirs Publics,

Clest que, comme a dil le bon La Fon-
taine : « 8i fous n’en mouraient point,
fous élaient frappés.» g

Devant ceffe unanimiié, le jisc recula.
Le Gouvernemenl promif de ne rien faire
avant la renltrée des Chambres.

Cdlait une vicloire proviseire el un
répil de cing ov. six mois.

Le Salon, en oclebre, fut le signal de
la reprise des hostilités e!fdes po!é?m‘ques.

On assista @ la guerilia « des banguefs »
ott, & loccasion des agapes fraditionnelles
se jouéren! diverses allagues de grand
slyle en faveur des usagers de la roule ot
conltre euzx.

Le directeur des chemins de fer de I’ Ela
M. Daulry, dont on cnnnai‘lf[’acﬁvité é%
Pesprit sportif, avait
dii cependant embras-
ser la cause des Ré-
seaqux el aftagua 'au-
tomabile dans diverses
dtudes  parues dans
des revues: il pré-
tendail prouver, les
chiffres en main, que
Pauto (el la molo)
ne fpayaii?f pas les
) routes gu’elles usaient.
JI'IDH méme coi¢ de la barriére, guerroya

. Deligne, ministre des Travaux Pu-
blics, gqui soufinl au cours d’un assez
tumullueux banguet de I'A, C, F. [a méme
thése, ajoutant gu’il trouvail foul naturel
gue les aulomobilistes paienl le déficit
qu?(;reusamnt les chemins de fer, ;

Z'étail la dénonecialion ‘de la fréve con-
senliec pendant les vaca i
felle qu'on prit la chas;,wes' CiEhE e

‘Il gy eut la répligue fort docn
M. G, Durand au banfquei de ﬂentg gg
VPQuest, puis celle plus récente de la cahfe’—

rence de noire confrére Faroux a la salle
des Ingénieurs Civils.

Enire lemps, les polémiques de presse
se rallumérent de plus belle.

Les choses en soni 4.

Les chiffres

Im ouvrons une parenthése, Esl-il vrai
gue les aulos el molos ne paient pas
les roules qu'elles usenf ?

g’esl faux el archi-fauz, .

‘est par des chiffres, d’aill i
faul répondre & cem.ﬁ i
¢ De nombreuses réponses onl éié failes
o fﬂ documentaiion volontairement incom-
pléte (et de ce fail inexacie), dlalée par
M. Daulry ef par M, Deligne,

LA, C. de I'Ouest, notre confrére I’Au
la revue de la maison Mt'c.{lelin, en}lpri
ces jours-ci le burean permanent des cons-
trucleurs d’aufomobiles, ont apporié au
débat une documenlation aulrement com-
plete ef vcridigue.

Nous aurons Poccasion d'éludie
chiffres en détail : disons seulement ;u’i’i‘:
monlrenl neffement que aufos, mofos ef
vélos paient & I'Efal bien au deld de ce
vue coftfe @ celui-ei Uenirelien des roufes
qu’ils usent,

Le déficit des chemins de fer

L’oriGINE, du fail suipant: le déficil
eroissanl constaié dans I'expioitation
des chemins de rfer, déficit qui s'acceniue
@ la cadence de 250 millions par mois.
Cet élat de choses a eu d i
eux consé
connexes. N

D'une part, 'accusation lancée pa
Compuagnies de Chemin de fer mnfrx']e f’a’;‘f
tomobile, dont le développement, d'aprés
ces derniéres, élail la cause de ce déficit
par la concurrence déloyale et injusie
qu'elle faisaif & la voie ferrée. Déloyale et
injuste parce gue l'auto paie beaucoup
moins d’impdls gue le ehemin de fer, que
?:ager;;mr enfref:‘ent sa voie ferrée a ses

s alors que les roui
de la collectq;m'té. AT
: D’autre part, Cinfenlion avonéde de
PElal, engogé par eonfral & amorlir le
déficit des Réseaux, de recourir ¢ de nou-
velles taxes sur Paufomobiles pour se pro-
;‘g{fr des ressources nouvelles : en bref, de

e payer aux aulomobill. fici
des chemins de fer. i

Voild exposée l'origine du débat,

TUn peu dordre dans nos idées

RESSE, banquefs, conversations, el jus-

qu’é la iribune de la Chambre soni
acluellement le (hédire de polémiques el
de disputes parfois fort acerbes.

~— De quoi sagil-il ? comme disait I
maréchal Foch lorsqu’n it &
b gqu'un probléme élait a

A vous la palme, messieurs les char-
retiers

D’UNE_ statistique de la_Préfecture de
Police, il ressort que sur 1.000 auto-
mobilistes circulant dans la capilale, on
comple 3 contraventions par mois; mais
la proportion pour les voitures &4 chevaux
est exaclement le double : 6 contraven-
tions pour 1.000 véhicules et par mois.
~ Si l'on tient comple que les agents
tont montre trop souvent d’une mansué-
tude exagérée a I'égard des charreliers,
on doit conclure que les aulomobilistes
sont heaueoup plus respectueux des régle-
ments de eirculation que les conducteurs.
de chevaux.

Ne dormons pas

LES choses en sonf donc Ik, ¥ resteront-
elles ?

Il est ¢ craindre que nom.

Les réseaum
enreyisiren! lou-
jours le méme
déficii. Les res-
sources nouvelles
n'ont pas élé lrou-
vées pour combler
au budget le [rou
creusé par ce défi-
cil.

éf_a quesbfz'on est
méme si briila
gue le sorl du cabinet a fallli s iou;r 25:
Jours derniers sur cetle question du défi-
cit des chemins de fer.

Prenons garde que, menacé de chute
sur cefte question, le cabinef ne voie dans
le porfe-monnate des usagers de la route
son unigue chance de saluf.

Ce que sera le douveau Code
de la Route

UAND parafira el enirera en wi
Q noupeay « Code de la Roule» ?umzeur s

Nul ne le sail encore. Ce que I'on sail seule-
ment, ¢’esl que sa rédaclion est lerminde depitis
plus de deuzx mois el gue son texle est d Uélude
po::r:r approbation au Conseil d"Elat.,

e {ravail prendra un cerlain lemps is i
faut espérer que nous Uaurons auaﬂr ,!;n ‘;?mlz
temps.

Ce qu’il sera ?

Son tevle est gardé
gecrel comme un lrailé
de paiz de l'ancien ré
gime.

Cependant, les com-
menloires qui en oni
ucgta{n!pagﬁ l'r{wni an
minislre des Trava
Publics rmri donné qu:if
1es précisior ieis
pa??fzs;'enzemwe, Gire m;luvear;z Code r?g;:;u”:l:-la

! randes modificali a
iieg‘e}s de la cireui‘u[iﬂtgfmm: bl
A ais il erposera ces régles el :
simple el clair, accessible d lous,netulgs [g:'!szg:
tera suivan! un ordre logigue el rationnel
L’usager en reliendra plus aisém'ml' les
dispositions essenlielles, el le gendarme par=
viendra, espérons-le, d comprendrs enfim s
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réglement qu'en U'a chargé d’appliquer el de
faire respecter.

Ce sera donc gquelques coniraventions in-
justes en moins el de nombreuses discussions
entre P'usager el le représenian! de lu loi qu'on
aura pu éviler. Ce sera enfin une économie de
procés, el si les avocals le regretteront, le conlri-
buable ne s’en plaindra pas.

Plan d’smsemble

ON pourra reconnaifre dans la disposition du
texle quuire subdivisions esseniielles,

Au cours du chapilre initial seront énoncées
les grandes régles de ecireulation applicables d
fous les usagers : pidlons, cyclisies, aufomoli-
listes el motocyclisles, voilures el charreiles. De
méme seroni exposés les grands principes de
discipline, de prudence, gque doivent observer
lous ceux qui circulenl. Chacun y Irouverda
l'exposé de ses droits el de ses devoirs.

Les chapitres suivanis
passeronl en repue les
régles qui s'appliquent
a chacun des usagers

——— pilreéiant affecté succes-
sivemeni @ 'un d'eux:
autos, melos, voitures
hippomobiles, cava-
liers, voilures d’enfants,
charretles ¢ bras, pié-
tons, elc.

Un neuveatt chapilre traitera exclusivement
du devoir gu'ont les usagers de ne pas délériorer
le sol des roules el les installations de signali-
sation qui en dépendent el définira également
les qabarits dencombremf des véhicules qui 7
roulent.

Enfin, un chapilre final résume les mesures
exceplionnelles qu’on a cru bon de maintenir
ou de prendre en faveur de felle ou felle calégorie
d'usager, & lilre permanent ou provisoire. Ce
sera, comme dans les manuels de gramnaire,
Pénumération des exceptions, qui, dil-on,
conjirmen! la régle.

Meilleure rédaction

VOILA pour le plan d’ensemble.

Je ai dit, on s’est effarcé de melire tout cela
en jrancais courani, clair et simple, au lieu
du jargon adminisiralif el judiciaire.

On S’est efforcé également de jaire ressortir
les grands principes de prudence, de respect
des droils des auires, de discipline, de bonne
volonié réciprogue indispensables dans Ious
les rapporls enlre élres humains, aussi bien
sur le rouie et dans la rue, qu’a Ualelier ou dans
un selon.

Certains usagers, enfin, dont il n’élait ¢ peu
prés pas question dans le décret de 1922 verront
leur « statul» en lanl qu'usager de la route un
peu mienx défini. Le piélon aura le depoir de
veiller a sa sécurité sur la roule, el ne devia pas
compler sur les phares el les bons yeux des
automobilisltes pour lni éviler de passer sous
les roues. Les cyclisles verroni melire un lerme
a leurs faniaisies circitlatoires.

La priorité

C’I-'.ST la gue résidera Uinnovation la plus
importante de cel ouvrage.

Le principe de la priorilé pour le wvéhicule
penani de droile sera conservé, el méme élendu.

Mauais la priorilé des roules nationales sera
modifiée : @& Uavenir, les routes nalionales
n'auront plus du fail de leur classemeni dans
le réseau national la priorilé : la priorité de
passage appartiendra
aux arteres de grande
eirculalion, gue ces ar-
téres soient roules nalio-
nales, départemeniales
ou aulres.

Comme corollaire ob-
ligatoire, celle priorité
n'exislera gu’autant que
ladile roule sera signa-
lisée sur son parcours
el sur les roules adja-
centes aiir poinis decroisement. En conséquence,
dans toul croisement de voies non signalisé, la
priorité appariiendra d lu vole venant de droile.

Cetle innovalion semble judiciease, Sohs
réserve que le classement des artéres de grande
circulation » soil fail inlelligemmeni, que leur
approche soil signalisé convenablement, el

-de la roule, chagque cha- -
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gu'enfin, sur les aufres voies, lous les vehicules,
méme hippomobiles, soient lenus de signaler
leur approche.

Conclusion

OTLA TOMN ce que sera, mais ce gue peut étre
le futur Code de lo Roule.

Dans quelle mesure il remplira cel exeellent
programme, je Uignore. C’est dans Ia mesure oir
il Ie remplira qu’il sera utile ou nocif.

Regreltons qu'on ail cru devoir (ravailler d
sa rédaclion en s’entourant du nysicre le plus
absolu. Cela n’es! pas pour nous inspirer con-
jfiance, car les représentants des usagers de la
route g élaient en minorité, el le mystére dans
lequel s’est confiné la commission permellailz
plus facilemeni de passer oulre d leurs sugges-
lions. :

Il y a par exemple des poinis qui nous
inquidten! un peu : les ¢ larges lolérances»
accordées auzx véhicules el instruments agricoles,
causes de lant d’accidenis graves, onl élé main-
lenues : la persisiance de lelles mesures dange-
reuses el injusles pour les aulres usagers r’'est
pas non plus pour nous inpiler & beaucoup de
conjiance pis-a-vis de leurs auleurs.

Espérons gque le veau d cing palles ne reslera
pas {rop longlemps en geslation, el souhaifons-
lui d’élre viable.

Les appareils d’essence sont contrélés

£ ministére du commerce a publié Jes
résultats du contrdle des appareils dis-
tributeurs d’essence.

Ces résultats prouvent gue ce controle est
séverement effectué (c’est I'U. N. A. T. qui
en est chargée et qqu'on peul avoir contiance
dans les chitires marqués au comptenr.

En effet, en dix mois de 1931, 16.349 appa-
reils ont été conlrdlés. Sur ce nombre 3,5 %
seulement ont été reconnus défectueux ef
ont ete relirés du serviee (Lypes anciens usés
ou déréglés).

Enfin 16,5 % ont demandé une mise au
point en raison de leur insutfisante précision
(1 a 2 % sur la quantité d’essence débitée).

Tous les autres n'ont donné lieu 4 aucune
remargue.

Enfin, en nous annonce qu’a partirde 1932,
tous les appareils seront contrdlés chague
annee,

Done, amis motocyelistes, s'il peul y avoir
fraude sur la gqualité il ne peut y en avoir sur
la quantité. Houlez en paix guant a cette
inguiétude.

Les Belges veulent leur Code de la Route

ON travaille également a la refonte des
réglements de circulation. Des modifi-
caltions sont entreren vigueur le 1¢r aolit
dernier ; d’autres en janvier prochain.

Les changements & la « police du roulage»
chez nos voising porteront sur les points sul-
vants : assurance obligatoire pour tous auto-
mobilistes et motocyelistes ; déclaration im-
médiate et obligatoire de tout accidenl par
Pauteur de I'accident ; classement des routes
en plusieurs catégories (ce qui nexiste pas en
Belgique) ; enlin une police de la route sera
créée et confide.. aux gendarmes belges.
Quant A cela, nous plaignons nos ca.mara,cles
d’outre-Quiévrain, car le gendarme belge 1'est
pas réputé pour son aménité ni pour sa dou-
ceur !

Un gros effort italien pour les routes

E I'auire coté des Alpes, on ne posséde pas
un réseau routier aussi étendu et aussi
perfectionné que le notre. Le développement

_ de I'automobile et de Ia motocycletle s'en-

ressent.

On sait la sollicitude et la protection dont
Mussolini entoure ces deux industries, sub-
ventionnant les maisons qui courent, Alfa-
Romeo, Maserati, et également des maisons
de motocyeleties.

On apprenait récemment que le Gouverne-
ment italien venail de mettre a4 Ia disposition
du chevalier Florio les sommes nécessaires a la
réfeclion du ecircuit des Madonies, en Sjcile,
ol se epurt la célebre Targa Florio.

Un eros effort va étre porté maintenant
sur les routes.

Un crédit de plus de cing milliards de franes

va étre affecté A la remise en état de route
anciennes et la création de nouvelles voies:
on espére d'iei cing ans avoir aménagé plus
de 20.000 kilomelres de routes modernes.

Comme nos 500 millions du plan d’outillage
pational (qui n’est pas encore voté !) parais-
sent modestes 4 edté d'un tel effort...

La police italienne emploie les motos

A police parisienne s’est crue modernisée

et « A la page» parce gue qguelgues
dizaines d’agents ont été dotés de molos
— entre parenihéses en partie grice a I'au-
mone d’un  construe-
leur qui vit la P'occa-
sion de liquider un
stock de clous inutili~
sables.

[initiative étaitlou-
able. Certains de ces
agents sont des asde
la molo, comme les
18 sympathigque Gouru,
par exemple, dont les i
prouesses au guidon de sa René Gillet ne se
complent plus. y

Mais comme cela parait mesquin au regard
de ce quont fait nos voisins, équipant par
milliers leurs agents et leur police de la route
de la rapide et économique moto.

Te rendement de ces agents de la force
publique en est quintuplé. . e

La revue « Motociclismo » donnait le eliché,
récemment, d’une revue de la police moto-
cyeliste passée par le « Duee». |

Les hommes au garde-i-vous, leur machine
4 Iarrét sous eux, s'étendent 4 perte de vue
sur trois rangs. C'est impressionnant.

Quand on pense (ue, chez nous, la police
de la route est équipée de six chevaux gui
datent de 1918 el grimpent en hurlant 2
b5 Idlométres & I'heure !

Alors ce n'est pas le paradis 7

UN’E dépéche d’Amérique annongait aux
journaux gue dans le seul Etat de Pen-
sylvanie avail été dressées pour les sept pre-
miers mois de 1931 prés de 20.000 contra-
ventions, ayant rapporté au fisc la coquette
somme de prés de cing millions et demi de
Iranes,

Dans I'année les 600.000 automobilistes de
Pensylyanie paient donc au fise sous forme
d’'impots supplémentaires non loin de neuf
millions par an | C’est coquet. ey

Mais alors, Pautomobiliste est traqué la-
bas aussi par 1a police et les pouvoirs publics,
tout commnie dans la vieille Europe ? ’

Les U, . A. ne sont donc pas le paradis de
I'automobiliste ; Hervé Lauwick, Maurice
Dekobra, dont on a lu dans les quotidiens les
articles dithyrambiques nous ont done
bourré le crane ?

1’état des roufes dans le Centre

Nous avons recu la carte publiée irois 1_'nis
par an de Pélal des roules dans la region
du Centre par I’Automobile Club du Cenire.

Tout d’abord, félicitons 'A. C. du Centre
de son travail oii I'on reconnait le souci c_ip
servir les usagers de la route. Ce fut A, C.
de I’Onest qui le premier eut l'idée de cette
initiative. Bares sont les grands clubs régio-
naux qui I'ont imité. Félicitons I'A. C. du
Centre d’étre de ceux-la. "

Et remarquons ensuite que pour cing
départements ou
s'étend Ja zone
d’action du elub,
on ne compte au
total pas plus d’une
centaine de kilo-
metres de routes
national en mau-
vais état. Résultat
a Phonneur du ser-
vice des Ponts et
Chaussées.

Mais on ne peut en dire autant des roufes
départementales et chemins de grande commu-
nication de cer:aines parties do Cher, de la
Nievre et de 'Allier, en particulier des régions
de Cosne, Aubigny, Saint-Sauge, Sainl-Honoré
les-Bains el Dompiere, oil ces derniéres voies
ne paraissent pas en bien fameux état !

T. ScHocIk.

Tous les journaux dd’information ne
sont pas obligatoirement motophobes
et certains savent discerner 1'action
utilitaire de 1a molo. Témoin cet article
paru dans le Petif Nigois sous le tilre
ci-dessus &

Commen! un gendarme 4 pied peul-il relever
les numéros d'un délinquani, 8i ceux-ci soni
sales ?

Ceux qui ceffe semaine, soni allés
au cinéma, onf pu voir, aux Actualités,
larrivée de M. Pierre Laval & New-
York. Ils onl remarqué & quel déploiement
de forces policiéres a donné lien cet épé-
nement ef, a cdlé des agents a cheval,
semblables & nos gardes mobiles, ils ont
pu wvoir des policiers pilolant des mofo-
cycleties.

Cette image, quanl & nous, nous a
remis en mémoire la discussion du Conseil
géndral & propos de 'achat d'une nouvelle
automobile pour la gendarmerie des Alpes-
Maritimes.

Actuellement, nos gendarmes possédent
frots Renaull de 6 CV., usagées déja el
donl la vilesse alleinl péniblement cin-
quante kilométres.

La Commission des Finances du Conseil
général, par la voix de son rapperlear
général, proposdait le vote d’une somme de
22,000 francs pour permellre aux gendar-
mes de courir aprés les chauffeurs roulant
4 des vifesses exagérées.

L’infenlion est louable. La mise en
praligue cst assez difficile.

On sait le lrafic intense de Ia roule
nationale numéro 7 enlre Menfon el
Cannes, el surlout enfre cetle derniére
ville et Nice.

Vous semble-i-il qu'il soit possible &
des gendarmes, lorsqu’ils wvoient passer
un bolide, de mellre en marche ef de
ratfraper le conducteur ?

Qualre-vingt-diz-neuf fois sur ceni,
Pembouleillage de la roule ne le leur
permelira pas, el ils risquen! de causer de
graves accidents.
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D'ailleurs, ainsi que la si justement
fail remarquer M, Pierre Bermond, la
vilesse, bien souvent, n'est pas la seule,
ni la principale coupable. Un bon con-
ductenr qui resle loujours mailre de sa
vitesse peul se permeflre de rouler rapi-
dement sur une roule nalionale.

Ce qu'il faul poursuivre surloul, ce
sont les infraclions f[lagrantes au Code de
la Route. Elles sont les causes profondes
des accidents bien souvent mortels dont
la relation emplit les colonnes des journaux.

Or, pour prendre en flagrant délit
les conlrevenanls, un gendarme doit
pouvoir oller wvite el passer facilement.

Actuellement, le seul moyen pour un gendarme
de « pincer » un mofocyclisie est de 'appréhender
lorsqu’il est arrélé.

Une motocyeleffe est le seul véhicule qui
réponde & ces deuxr considérations.

S

Si nos gendarmes avaien! des molos, ils
n'auraient plus besoin de se cacher comme
des malfaiteurs pour surprendre les moto-
cyclistes ou les auwlomobilisles en défaul.

On fail remarguer que, pour perbaliser,
les gendarmes doivent élre deux. Mais
lorsqu’ils sont ¢ pied, ne sont-ils pas deuzx 2
Lorsqu’ils sont & cheval, n’oni-ils pas un
cheval chacun ? Eh bien, lorsqu’ils seront
& mofo, ils auront une moto chacun., A
moins qu'on ne veuille leur donner des

molos & deux places, ce qui serail encore
une solufion.

La police de la roufe, assurde de celle
fagon, ne peul donner que d’excellents
résultats, étant enlendu que les gendarmes

AUTOS
K®

A L'HEURE [}

|

Nous n'en sommes plus au temps ou les voi-

tures faisaien! du 15 & Pheure, et pour les

rallraper il fuul aux représenlanis de Uordre
des engins rapides el maniables.

en molo devraient avoir un droit de priorité
forsqu’ils sont & la poursuile d'un conireve-
nanl. :

C’est dans ces conditions que le Conseil
général a volé les 22.000 fr. demandcs,
mais en donnant mission & la Commission
déparlementale de négocier avee la gen-
darmerie Uachal de motocycleites ef non
d’'une auiomobile.

Les conducleurs sérieux el réfléchis ne
peuvent que souhaiter de voir bientdt des
gendarmes en molocyeletles sur les roules
des Alpes-Maritimes. Leur sécurité n'en
sera que micux dssurée.

André GHis.

De gauche & droile : U'ancienne lenue — peu

praliqgue — des agenls en molo; ait cenlire,

leur équipement acluel, el un uniforme qui

serail lrés pralique en méme lemps gque plus
officiel et {rés élégant.
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FUMEES
eEAavcour de motocyclistes s'ima-
ginent que, de linstant que leur
moteur fume, c’est qu’il graisse bien.
Evidemment il graisse bien, mais Llout
ce qui s’en va en fumée est de lhuile
perdue puisqu’elle s’en va en fumeée,

Il y a deux cas ot un moteur doil
fumer a Véchappement : au ralenti
(Iégtre fumée bleue-blanchitre), et aux
Teprises ol une fumée un peu plus
épaisse doit sortir du silencieux. Mais
en marche normale, un moteur convena-
blement lubrifié, sans excés, ne doit pas
fumer, ou seulement d’une facon tout a
fait imperceptible.

Nous parlons, bien entendu, des quatre-
temps, car pour le deux-temps, ¢’est une
hautre histoire... comme aurait dit
Rudyard Kipling.

YOLS DE MOTOS
ON sait que, dans toute la France, les
ols de motos et de voitures sont
nombreux. Mais nous sommes certains
que peu de gens s'imaginent quelle est
la proportion des vols dans la capitale.
Une récente statistique a établi qu’il
élait wvolé, & Paris, en moyenne cing
véhicules, motos ou autos Loutes les
six heures. Cela nous donne presque
un par heure, vingt par jour !

Voila de quoi inciter a la prudence et
{aire marcher le commerce des anti-
vol, chaines et autres cadenas.

ALLIANCE

ON a toujours dit gue Paute et 1a moto
se faisaient concurrence:. Il est de

fait gqw'il ¥ a un antagonisme latent entre

les possesseurs de 4 ou de 2 roues.

Nous apprenons qu’au point de wvue
industriel, cette dualité est sur le point
de disparaitre. ;

1! nous arrive de source anglaise qu’un
des constructeurs de molocyclettes les
plus cheéres oulre-Manche, celles que l'on
a ’habital: d’appe-
ler les Rolls de la
moto, aurail conclu
un arrangement avec
le fabricant du mo-
feur des voitures
Baby, afin de lancer
sur le marché une
motocyclette a 4
cylindres.

Nolre abonnéd M. Lalizse. répuraleur de ma-
rhines o derire a entrepris de jaire une réluc-
fingi it U'dehelle de sa moto. Clest un trupail Irés
mineticu, mais bien entraing par sa profes-
sion, i §'en lire le mizoe dn ronde,

MoTe REVOE

M. MUSSOLINI
EST MOTOCYCLISTE

€‘E3T une chose connue que le chef du
= gouvernement italien est un sports-
man trés éclectique. Il est peu de sports
qui aient encore des secrets pour lui.

Mais depuis quelque temps le Duce a une
nouvelle passion : la motocyclette, et des
films d’actualité qui passaient derniére-
ment dans les grandes salles de 1a eapitale
le montraient s’initiant aux charmes de la
moto dans lesallées de Ja villa Torionia, sa
demenre habituelle.

M. Mussolini a regu le 23 novembre le
commissaire du M. C. d’Italie et a cette
occasion a demandé son inscription au
M. C. d’Italie.

La plupari des avialenrs aiment
la mota. Voici In phofo de nolre
abonné M. Portiglialli alors gqu’il
accomplissail son service, doni,
heureusement pour lui, il est libéré.

' ON AMELIORE
LE CIRCUIT
DU T. T.

N est en train de

refaire partielle-
ment le Tameux eir-
cuit de I’Tle de Man,
sur lequel se courent, chaque année, les
trois épreuves du Tourist Trophy anglais.
Le but poursuivi est d’augmenter la
rapidité du tracé, donc d’élargir et peut-
étre de relever légérement certains
virages.

A notre avis il faudrait se garder
A’exagérer dans ce sens car le T. T. est
une épreuve essentieliement routiére et
elle perdrait beancoup de sa signification
si on Lransformait les routes gu'elle
emprunte en aulostrades.

NS =

EST-CE VRAI?

Nous apprenons de source suisse une
nouvelle sensationnelle.

Il parailrait que la douane francaise
aurait tenté de supprimer le passeport ;
elle aurait essayé d’arriver a cette réforme
par un accord international, mais devant
les oppositions soulevées par les autres
pays, se serait résolue a agir seule, Il
‘ parailrait sous peu un projet de lei dans
ce sens. v

Ce serait un geste qui aurait une portée
considérable surlout en ces temps de
crise, mais avant d’en avoir confirmation,
nous nous permettons de douter, d'aulant
plus que cetie nouvelle d’origine helvé-
tique ne serait que "écho d’un bruit
allemand dont "origine serait & Paris.

Si cela était vrai, la chose serait assez
amusante pour étre notée.

LES NOUVEAUX REVETEMENTS

IL ¥ a quelque temps, nous signalions
que, sur Uinitiative de M. Moriette,
conseiller municipal, on procédait dans
Paris 4 des essais de nouveaux revéte-
ments antidérapants.

Nous constatons avec plaisir que ces
essais se poursuivent sur' une grande
échelle.

Est-ce que, par hasard, nous assiste-
rions dans un bref délai 4 la mort sans
phasesde 'asphalte, meurtriere quand elle
a un peu bu, ¥

Nous pourrions enfin rouler & une allure
autre que celle-d’un escargot paralytique
lorsqu’il pleavra ou qu’on viendra d’arro-
ser.

CE N'EST PAS LE PREMIER

E Soir Marocain publiait derniére-
ment un document photographique

représentant deux jeunes mariés dans
un sidecar, Pépoux pilotant.

Sous la pholo, on pouvait lire cette
légende :

Un mariage pew banal; woici M. et
Mme Crovara qui inaugurérent, & Casa-
blanca, le mariage & motocycletie.

Mariage peu - banal, admettons... Mais
pour une inauguration, ce n'en était
pas une, car il y a en déja plusieurs
mariages ou Uépoux, sa femme et tout
le cortége élaient montés sur des motos.
Nous en publidmes méme des photos.
Le rédactear du Soir Marocain ne doit
pas lire Moio Revue.

ENCORE UN ENCART

TENANT a4 continuer Veffort que nous
avons comimencé pour rendre encore
plus belle la présentation de Mofo Reuvue,
le présent -numéro contient encore un
encart artistique. Le présent encart
est constitué par la suite du voyage en
Europe Centrale de Zambeaux et un
voyage de Robert Sexeé. :
Comme la semaine derniére, ce sont
nos abonnés et nos lecleurs de provinece
qui bénéficieront de c¢e supplément
gratuit qui conslilue un avan'age de plus
4 alouler 4 la lis'e déja longue de ceux
que nous avoens pris pour ligne de con-
duite de réserver A nos abonnes, qui sont
- des amis que nous connaissons, et gui
nous ailent.

droite, & gauche, devant, une quantité

de militaires et d'officiers apparem-

ment corsetés, bottes étincelantes et
torse bombé. Il paraitrait que ce déploie-
ment de force n'est pas pour assurer l'in-
violabilité de la frontiére, mais pour em-
cher les Italiens de partir.

En résumé, impression désagréable,
pourtant les jours suivants je m’'aperce-
vals que nous sommes bien mieux vus
que l'an dernier et que le vent est &
I'amitié. Probablement la tension ne
venait-elle que de mille petits rens,
comme cet accuell & la frontiére qui est
I'un de ceux dont l'on se souvient long-
temps ; rien de grave certainement,
rien de plus grave que lorsqu'un commer-
cant honnéte vous accueille de mauvaise
humeur, mais cela suffit pour vous rendre
un peu injuste par la suite, L'hételier du
bourg qui me regoit & quelques kilométres
de 13 contribue 4 jeter de I'huile sur le feu :
vérification du passeport avant méme
de montrer la chambre : taniére sale avec
un cruchon d'eau et pas de fenétre. Il
demande 10 lires pour passer la nuit sur
un grabas et aucun moyen de faire
autrement, la nuit tombe et pas une
chambre & la concurrence. Pour couronner
le tout, la salle & manger est pleine
d’officiers et je dois me calmer en dinant
en face et en regardant passer... de
simples soldats.

7¢ étape : Tarvisio~Calabyo di Cadore
9 aoiit A

Maintenant litinéraire va partir a
I'assaut des Dolomites qui seront prises
sur toute leur longueur d'Est en Ouest.
Le voyage qui fut jusqu'alors surtout
intéressant par les villes traversées va
complétement changer de caractére et
trouver sa justification dans la nature,
dans ce qu'elle a de plus pittoresque et
de plus sauvage.

Les routes deviennent trés dangereuses
pour le motocycliste, non pas tant par
leurs sinuosités et les ravins qu'elles
¢btoient, mais par leur entretien. Sol
excellent, mais pour le protéger, on le
recouvre dune couche de graviers fort
épaisse, dérapages et insécurité en sont
la rangon.

Les montagnes rapprochent leurs
masses énormes au fur et & mesure gque
I'on remonte la vallée du Tagliamento,
mais la campagne conserve laspect
méridional jusqu'an col de la Mauria
(1.298 m.) ot I'on quitte le Tagliamento
pour la Piave. Aussitét c'est la grande
montagne aride, sévére et d'aspect pauvre.
Arrét pour déjeuner i Calcalzo di Cadore
dans le Val del Boite. L’apris-midi il
pleut et je décide de faire quelgues

romenades 4 pied et de coucher dans
re pays. Aprés l'orage, le spectacle est

magnitique avec les nuages que le vent
arrache, comme & regret, des pics et des
gorges ol 1ls s'accrochaient.

82 étape: Calalzo-Col del Tonale
10 aoiit

La vallée du Boite s'élargit et les vues
superbes encore assez riantes ne man-
quent point jusqu'a Cortina d'Ampuzzo.
Aussitét, la montée du Falzareggo com-
mence et l'on a en arriére des apergus
majestueux sur Cortina et le Tri Cime.
Malheureusement le haut du col est
perdu dans la. brume (2.117 m.) et
tranchit rapidement sous un orage de
neige et de gréle empéchant de rien
voir. Au cours de la longue descente,
le soleil est retrouvé, puis reperdu
durant |'ascension du Pordoi (2.350 m ).
Jaurais ainsi passé les deux cols qui me
plurent tant durant un précédent voyage,
sans pouvoir m arréter.

Le soleil brille dans la vallée lorsque
je suis arrété afin de régler une taxe
sur une route d péage qui conduit au
Lago di Carozza. L3, amére désillusion,
il n'y a presque plus d'eau dans le lac ;
la forét de pins et les glaciers qui le
dominent ont perdu leur miroir et le
paysage sa beauté.

L’on pardonne difficilement la vente
des caresses et l'on est franchement
mécontent lorsqu’elles sont si défraichies
et parcimonicuses. Les marchands de
souvenirs habituels ont fui le courroux
des touristes et c'est bien tristement
que je regarde seul ce qui fut ma joie
I'an dernter, ce qui était un coin de
charme romantique perdu dans les Alpes.
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Le val Egga, gorges abruptes resserrées
et tranchées par ['Eggen, terminé par
un chéteau bati sur un nid d'aigle,
méne jusqu'a Bolzano, capital de ce
Sud Tyrol dont la complainte fait vibrer
tous les cceurs nationalistes de I'Europe
centrale. Une longue rampe sgravit le
col de la Mendola (1.360 m.), d'otx 1'on
découvre une vue trés étendue sur le
Latémar, le Rosengarten et la vallée
de 1'Adige. Vision magnifique s'il en fut,
mais peut-étre trop panoramique et
rappelant les photographies prises d’avion.
Il faut débiter des kilométres qui parais-
sent bien longs tant il y a de virages le
long de ce Noce et de Vermigliana aux
aspects changeants 4 chaque détour avant
d'attaquer la céte facile et longue, cram-
ponnée & flanc de montagne et au sommet
de laguelle se trouve le Tonale (1.884 m.).
Ce col est de beaucoup le plus beau de
ceux faits jusqu'alors et le regard se pré-
cipite avec le Vermigliana dans cette
vallée qui ouvre largement sa voie dans
un amas de montagnes. L4, & portée de
la main, sont les glaciers et pourtant
I'altitude est relativement faible i tel
point que les arbres semblent montrer
4 la neige la limite de son royaume.
Une pauvre et simple auberge se trouve
14, son confort est nul, mais sa propreté
est stricte et surtout, une chambre,
rayonnante des reflets rouges du soleil
couchant se précipitant par la fenétre
ouverte sur cette immensité, est encore
libre. Cette Alberzo est pleine de sous-
officiers car les troupes manceuvrent
par ici. Le soir, ils entament la conver-
sation par l'intermédiaire d'une jeune
recrue qui  servira d'interpréte. Les
tournées, indispensables & 'entente cor-
diale, bues, ces Messieurs entreprennent
la politique et me demandent ce que
les Francais reprochent aux Italiens,
ainsi que ce que nous pensons deux.
Prenant toutes mes précautions afin de
bien signifier que j’exprime une opinion
assez générale et non pas nécessairement
la mienne, je demande a I'interpréte
de traduire : « L'on ne vous Teproche
rien et vous considére comme des grands
enfants pas sages aimant jouer un opéra-
comique qui n'émeut plus ». Des sourires
pas trop figés accueillent cette réponse
et ils semblent dire : « Coquins de Fran-
¢ais gul ne prenez rien au sérieux | »
Enfin, ayant moi-méme posé une question,
je compris que le reproche des Italiens
4 notre égard était de ne pas enfermer
tous les anti-fascistes venant de chez
eux. La soirée se passa ensuite trés ami-
calement et nous nous quittimes enchantés
d'avoir pu confronter nos opinions
diamétralement opposées sans jamais
nous heurter.

9¢ étape: Tonale~-Chiavenna
11 aofdit

La descente du Tonale aboutit a
Edolo, cité d'une certaine importance
et bitie dans un cirque de montagnes.
Une compagnie de Borsaghiri moto-
cyclistes aux bottes d’une saleté repous-
sante est dépassée en remontant le col
d'Africa (1.180 m.), dont I'autre versant

Ce Christ de Bohéme, dominant{'horizan de ses bras
en croix, semble bénir je « Juif Errant » moderne qui
a échangé ses cing sous et ses bottes contre une

500 emc & culbuteurs

offre une vue trés dégagée sur la large vallée de 1'Adda. Le temps semble long
et le parcours peu captivant jusqu'a Bormio ot I'itinéraire s'oriente plein Nord
et part & I'assaut du Stelvio (2.800 m.), par une route excellente (bien entretenue,
et I'on devine que I'on ne pensait pas qu'aux touristes), qui s'infiltre dans des
gorges gigantesques, passant sous des tunnels en courbe ou s'agglutinant le long
de la muraille. Aux deux tiers de la rampe, soit aprés 20 kilométres, la voie se
dégage et par l'ascension d'un haut plateau, 'on atteint le Passo di Stelvio, le
col le plus élevé d'Europe. Il n'a que quelques métres de plus que le Galibier,
mais donne une impression autrement saisissante, autrement sublime. Vers le
Nord, 1'on voit le massif de I'Ortler, entassement chaotique de cimes et de pics
aigus dont les glaciers viennent ramper 4 vos pieds. Vision dantesque dont la
grandeur étouffe et angoisse, fait douter de notre existence propre tant. nous
nous sentons peu en proportion, si mesquins dans nos efforts et dans nos pensées.
A l'infini, ce n'est que rocs qui vont s'estompant dans la pluie et la brume, plus
proches du cauchemar que de la-réalité.

Plus déprimant, d'une épouvantable neurasthénie par ses formes régulitres,
morne, désolé, aride, un vaste plateau qui s'effondre vers les gorges, voila le
versant sud. Le froid pince, mais c'est plutét une inquiétude ou un malaise moral
indéfimissable qui me pousse vers la descente abandonnant sans regret la vision
la plus grandiose qui m'ait jamais frappé.

kilométres du sommet, un regard en arriere me remplit d'admiration : le
Stelvio brille de toute sa beauté, & moitié enveloppé dans le grand suaire blanc
formé d'un nuage translucide sur lequel le soleil joue a contre-jour.

Apres Spondiqua et Sludermo, la frontiére helvétique est franchie. Etroite, sinueuse
et dangereuse a la montée comme i la descente de I'Auffen Pass (£.155 m.), la
route douchée par des averses fréquentes, traverse la région des Grisons. Jusqu'a
Saint-Moritz, I'attention, lassée par des aspects extraordinaires, se relache et
ne revit qu'aux beaux lacs de Silvaplance et de Silo. La nature devient d'une beauté
plus calme, austére mais reposante, 'atmosphére est limpide.

Le ccl de la Maloggia (1.817 m.) ne présente aucun intérét spécial & 1'ascension,
mais |'autre versant est d'un pourcentage effrayant et rapidement I'on atteint
les chétaigniers. Aussitét le Midi s'impose brutalement, en quelques centaines
de métres la nature s'est transformée, le soleil vous réchauffe entiérement du
corps au ceeur, le ciel vous heurte de ce bleu incomparable qui annonce la Médi-
terranée, les cigales chantent. Voild enfin cet appel méridional au son duquel
on se laisse aller, appel voluptueux et doux qui donne tant de charme a la vie.

.
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Chaumiére dans ies premiers contreforls des Carpathes.

-

LE dernie:  zig-zag nous a mené de
Moscou a la frontiére polonaise,

que «le flineur » ne franchit pas
sans quelque peine. Le voici donc s’ache-
minant enfin vers Varsovie, par cette
chaussée toute droite qui traverse les
immenses marais du Pripet, et cette
forét de Bielovujic ot errent, parait-il,
les derniers aurochs. Il retrouve, &
Kartuz Bereza, la bourgade qui est le
centre commercial de la région, et aligne
ses échoppes israélites au long de trot-
toirs en bois franchissant des cloaques.
Son «aubergiste habituel », qui, oh pro-
grés ! a transformé sa maison en garage,
mais ne |'en loge pas moins, en invité !
et lui offre & ce diner Koscher une
fameuse carpe 3 la juive. La Pologne se
motorise rapidement !

Et ce brave M. Berezman me dit qu'il
ne pensait guére & devenir un « collégue »,
quand, en 1925, Krebs, Dumoulin et mo,
trempés et affamés, abritérent nos motos
boueuses dans sa grange !

Une ville enfin, Brest Litovski, le nom
vous rappelle quelque chose, n'est-ce
pas. En fait, c'est une trés banale cité

de quadnlatéres réguliers. Il y a bien
une forteresse dont la route longe les
bastions, avant de franchir, par des
remblais compliqués et des ponts mul-
tiples, le cours marécageux du Boug.

La Pologne est bien, par ici; le pays
des petites fermes en bois, toujours
isolées, qui parsément les champs de
leurs toits de paille hérissés de viquets
comme des défenses et qu'encadrent
toujours des bouquets de saules rabou-
gris.

Tét dans l'aprés-midi, tu es cahoté
sur les mauvais pavés du faubourg de
Praga, et enfile ce viaduc monumental
enjambant la « Vistule» et qui, prolon-
geant un grand boulevard, fait, de ce
c6té, une entrée imposante a& Varsovie.

Et te voila, tout de suite, en plein
ceur de cette grande capitale vraiment
occidentale, dans cette brillante rue

Marzals Kowska.

Magasins « de frivolités », élégances,
beaux officiers au grand sabre sous le
bras, autos de luxe. La Russie t'avait
déshabitué de tout cela...

Et ces cafés-pétisseries, ces cukiernie
aux giteaux uniques. Et tous ces petits
bars aux voiites gothiques ot mijotent
les hors-d'ccuvre, ol s'étalent les petits
bouts de wviande, de poisson pigués
d'un cure-dent, que l'on picore en
buvant la vodka.

Savez-vous que Varsovie est la capitale
la plus gourmande du monde ? L'admi-
rable défaut ! Et mes aimables corres-
pondants polonais n'ont rien fait pour
démentir cette réputation ! Au contraire !!

La «500», chaussée de deux pneus
neufs, file maintenant allégrement sur
la chaussée de Lublin, en compagnie
d'une somptueuse quatre cylindres
Henderson, qui se préte de bonne grice
& un essal.

170 kilométres a travers une plaine
a blé et a betteraves, véritable Beauce
polonaise des grands propriétaires terriens,
et tu es & Lublin, ville cossue et confor-
table, avec de belles églises de style
jésuite, et des restes de fortifications
monumentales, mais dominant une wville
basse qui est bien le plus sordide ghetto
ot I'on puisse reléguer des &tres humains,
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od pullulent de pauvres juifs sinistres
dans leurs lévites noires. Tous ven-
deurs | Tous marchands! De quoi,
grand Dieu |

Le lendemain, c'est un dimanche qui
amasse, toute cette matinée, autour des
éolises blanches, le long de la route de
Lemberg, ces parterres de fleurs vivantes,
les jeunes Polonaises en costume ¢ natio-
nal » : Robes aux multiples bandes de
couleurs différentes, chiles multicolores,
mouchoirs de téte semés de fleurs peintes
jaunes ou rouges. Je les vois qui se
rendent i la messe, pieds et jambes nues,
portant soigneusement & la main les
souliers et les bas | dont elles sont si
fitres.

Les garcons, eux, préférent déa la
grisaille de la confection autrichienne
en série.

Dépéchez-vous donc si vous voulez
voir ces beaux dimanches de la Pologne,
de la Slovaquie, de la Roumanie paysanne
qui transforment en une féerie colorée
la misére de la semaine...

Les toits de chaume ou d'osier qui
coiffent les huites comme d'un bonnet

En Pologne : la viellle église de bols
et son clocher qul servait de Tour du
guet au temps des Invaslons.

de fourrure disparaissent. Des fenilles
de fer blanc les remplacent peu & peu...

Et plus loin, vers les Carpathes, ces
éclises de bois, amusantes et compliquées
comme des buffets de campagne, pour-
rissent dans l'enclos du cimetiére,
cété de la nouvelle chapelle en brique,
correcte comme celle d'une boite de cons-
truction enfantine.

Une civilisation paysanne sen va!
un style du meuble, des costumes, de
'architecture... et de la vie ll

Tu es ce soir & Lemberg, la grande
ville polonaise, mais qui est aussi alle-
mande et juive ] placée aux confins de
I'Occident, et dont le commerce profite
d’étre & ce poste avancé.

Je ne vous demande plus de me suivre,
de refaire avec moi, vers Bucarest, un
chemin que nous avons déjd parcourn
ensemble, il y a deux ans.

Mais je vous infligerai encore quelques
photos prises au long des routes d'Europe
orientale, et suffisamment -pittoresques
pour vous donner, je l'sspére, le goiit

du lointain.
- Robert SEXE,

Ex votos au bord de la route en Gallcle.

Mise en marche

A mise en marche facile ajoute beau-

coup a 'agrément d’omne machine et
1a meilleure perd beaucoup de son charme
si Pon est obligé de s’eserimer pendant un
quart d’heure a chaque fois que I’on veut
mettre le moteur en route. De plus, aux
yeux de beaucoup de profanes, une ma-
chine qui s’obstine &4 ne pas vouloir par-
tir couvre san propriétaire de ridicule,
Evidemment, selon les types de moteurs,
le départ peut étre plus ou moins aisé.
Et un moteur trés « gonfié » donl tous les
orifices sont de large section, sera sou-

Si vofre machine ne veul! pas partir au kick,

.ne vous obslinez pas, poussez 1d, el en gquelques

mélres, le moleur lournera.

vent plus difficile & mettre en route qu'un
moteur de tourisme. Cela n’a rien que de
trés normal.

Quoi gu’il en soit, un moteur bien réglé,
quel que soit son type, ne doit pas pré-
senter de grosses difficultés de départ, a
condition qu'on sache se servir du kick
starter et %ue le rapport du secteur au
pignon ait été convenablement choisi. Si
un moteur bien réglé ne veut pas partir
au kick, c’est que I'impulsion donnée n'a
pas été suffisante. Avec les machines
actuelles, qui sont, en général, surbais-
sées a Iextréme, il arrive que le kick
starter touche presque le seol lorsqu’il
arrive au bas de sa course,

. L’idéal serait de pouvoir choisir la
longueur de la manivelle du kick et son
rapport de multiplication, mais il v a
de nombreuses considérations qui ren-
dront ce probléeme difficile, el en général
les rapports adoptés par les construc~
‘teurs suffisent dans tous les cas.

En géncral, on a plus de mal a mettre
en marche un moteur a froid qu’a chaud,
Nous disons en général el non toujours,
car il ¥ a des cas oll I'on peul consiater
le contraire, quand il y a excés d’essence,
par exemple.

Lorsquun moteur est froid, I’huile
fizgée obture les fuites, mais lorsqu’il est
chaud, sa viscosité est réduite el elle est
chassée par les gaz. C’est toujours a
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chaud qu’il faut vérifier la compression
d’'un moteur, car il n'est pas rare que
celle-ci soit bonne quand il est froid, et
mauvaise guand il est chaud. De méme,
c’est tonjours a4 chaud qu’il faut régler
les soupapes, le carburateur, ete. Les con-
ditions normales de fonctionnement d'un
moteur étant a une température assez
élevée, attachons-nous donc & avoir un
moteur partant bien 4 chaud. Pour le
départ 4 froid, nous avons une infinité
de moyens de nmous en lirer, pour peu
que la compression soit bonne et Lous les
réglages convenables.

Supposons tout d’abord un moteur
remplissant ces conditions et partanl aisé-
ment & chaud, mais difficilement a froid.
Dans ce cas, la cause du mauvais départ
est la condensation du brouillard d’es-
sence. On y remédie généralement par
un enrichissement momentané du meé-
lange, en fermant le wolef d’air
bouchant la prise d’air, en noyant,

Veillez foujours d I'écarfemnent correcl des vis
platinées du rupleur. De la provienneni souvent
les déparis difficiles.
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le carburateur, en injectant de I'essence
dans le cylindre, ete.

Ce sonk 12 des procédés dont il faut se
garder d’abuser, cet excés d’essence di-
Inant ’huile quii se trouve sur les parois
du cylindre.

Si l'on a du mal a4 mettre un moteur
en roule, il ne faul pas s’acharner aprées
le kick ; le moteur ne tarderait pas a se
noyer el ne partirait plus du tout. On
aurait alors a enlever la bougie et a faire
tourner le moteur au kick, pour expulser
Pessence accumulée dans le cylindre. Ii
semble donc qu’il est préférable de recou-
rir ‘4 la chaleur plutét qu'a un excés
d’essence.

Avee un moteur de voiture, le procéde
ast simple : on vide I'eau {roide du radia-

d’e)aé‘f'
ok | calsmune

 Une bougie doni les élecirodes sonl caluminées,

donne aussi des déboires. Encore um poin! o
surveiller.

‘teur ¢t on y substitue de TI'eau bouil-

lante.

Sur une moto, on peut réchauffer le
carburateur avec un lJinge chaud, une
masse chaude (brique, fer, etc.), mais en
aucun cas avec une flamme. Le réchauf-
fage doit se faire surtout 4 la sortie du
carburateur. Si Pon avait Péleclricité,
il serait sans doute possible d’agencer
un petit réchaud. On vend pour les voi-
tures des petites brides réchaulfantes,
mais clles sont prévues pour étre mon-
tées entre les flasques du joint et avec le

. montage de la plupart de nos carbura-

teurs elles ne peuvent &tre ulilisées,
elles nécessitent évidemment un équipe-
ment électrique avec batterie.

Un procédé qui nous a toujours donné

-de bons résultats est le chauffage des

bougies sur une flamme quelconque (gaz
ou autre), pour ce faire on est, bien enten-

“du, obligé de les démontier. On peut éga-

lement les placer dans un couvercle de

“boite onl I'on a versé guelques gouites
«d’alcool anquel on met le feu ; lorsque la

Le voloni magnélique, irés employé sur les denz-{emps, comporie les mémes organes ef

nécessite autant d*alfention gu

une magnéta
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bougie est chaude, verser une goutte
d’essence dans le culot et la remonter
aussitot, le plus rapidement possible
puis mettre en route, l'essence qui se
vaporise sur le culot de la bougie sera
aisément enflammée par 1'étincelle.

Ne vous acharnez jamais aprés le kick d’un
moleur récaleilranl, recherchez pluidl la cause
du mal el remédiez-y,

Comment se servir du kick starter

“EsT un peu affaire de machine et

aussi d’aplitudes personnelles. Le

but a atteindre est de faire franchir le

temps de compression le plus rapidement

possible. Cela présente un double avan-
iage

1+ Elever la température de charge et
favoriser l'évaporation de !’essence;

20 Faire produire par la magnéto une
étincelle plus chaude.

Il y a intérét a4 procéder de la maniére
suivante : fermez I'air, ouvrez a peine les
gaz, puis sans décomprimer et sans effort
avec le seul poids de votre corps, [ailes
faire doucement deux ou trois tours au
moteur, amenez-le en suite juste au temps
de compression et laissez remonter le
kick starter.

Décomprimez alors, et donnez un vigou-
reux coup de kick en lichant le décom-
presseur presque aussitot, Certains spor-
tsmen partent sans faire usage du décom-
pressenr, ¢’est du reste ce que nous fai-
sions nous-mémes avec certains gros
bicylindres dont le taux de compression
était peu élevé,

Cette méthode est stre, mais les kick
starters ne sont pas faits pour résister
A de tels efforts et nous avons connu ce-
taine 350 & culbuteurs dont le construe-
teur n’avait pas prévu de décompresseur,
avec laquelle on cassait bien une clavette
de kick par semaine.

De plus, avec le kick bizarrement tor-
tillé que possédait cette machine, vous
pouvez étre certain que le remplacement
de la clavette n'était pas un plaisir.

Les détracteurs acharnés du deux-
temps prétendent que sa mise en route
est plus difficile gue celle du quatre-
temps, c’est une grave erreur. Assuré-
ment, un exces d’essence est nécessaire,
par temps ftrés froid, il est donc utile
d’'injecter une ou deux goulles d’essence
dans le décompresseur, puis procéder de
la méme fagon que nous avons expliquée
plus haut pour le quatre-temps et le
moteur parlira certainement sans diffi-
cultés, Remarguons que du fait qu’il y
a un temps moteur par tour, les chances
de départ immédial sont deux fois plus
grandes qu'avec un quatre-temps, D’au-
tre part, les deux-temps sont la plupart
du temps des moleurs de petite cylindrée
auxquels il est plus aisé d’imprimer une
impulsion énergique.

Le volant magnétique donne souvent
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une étincelle plus wvigoureuse que la
magnéto, on sait qu’a chaud, le moteur 4
deux-temps part avec une carburation
correcte sans excés d'essence et il est
souvent utile de donner un peu d’air;
naturellement, nous supposons, comme
toujours, le moteur en ordre parfait et bien
réglé, en particulier gu’'il n’y a pas de
rentrées d’air, celles-ci n'ont pas besoin
d’étre bien fortes pour bouleverser la
carburation, ni des pertes de compres-
sion, qui sont beaucoup plus redoutables
sur ce type de moteur,

Il est probable gu'un allumage par
batterie et bobine augmenteraitt notable-
ment les facilités de départ en méme
temps qu’il amcliorerait le ralenti.

Avec le graissage par mélange utilisé
dans la plupart des cas sur les deux-
temps, Ja difficulté de mise en route peut
venir de ce qu'aprés un arrét prolomngé,
U'essence s’est évaporée et n’a laissé dans

Le rupfeur d’'une molo donl! Pallumage se

fail par dynamo el bobine. Il eslt consiilué de

la méme fagon gque celuli d’une magnéio el
est sujel aux mémes faiblesses.

Pendant la saison froide il esl bon, au repos,

d’entourer le cylindre d’un chiffon de laine,

pour Ilui mainlenir, aulanl que [aire se peul,
sa tempéralure,

la cuve qu'un dépdt d'huile qui est aspiré
le premier.

I1 est donc recommandable d’arréter
un deux-temps a graissage par mélange
en fermant l'essence et en attendant que
le carburaleur se vide.

Toutes les précautions que nous avons
citées ont été prises, et malgré tout, le
moteur ne parl pas. Quelles sont les
causes possibles ? On a généralement
trop tendance a incriminer la carburation
et pas assez I'allumage. Or, si un allumage
un peu faible peut permetire le départ
dans des conditions normales, il est Lout

a fait insuffisant par temps froid, bien

souvent c’est la bougie qui en est cause,
Effectivement, il arrive fréquemment

qu'une bougie neuve permette le départ.
Une bougie usagée, en effet, est revétue
d'une légere couche d’un carbone excel-
lent conducteur de l’élcctricité et qui
produit un court-circuit partiel.

A P'air libre, la bougie donne bien,
Pétincelle jaillissant entre les deux élec-
trodes, le courant ayant plus de mal a
franchir la couche de carbone que la
couche d’air.

Par contre, a Vintérieur du moteur,
les gaz comprimés offrent une plus grande
résistance au passage de 'étincelle et
Iélectricité passe en grande partie par
la couche de carbone, ¢’est ce qui explique
le cas Iréquent d'une bougie donnant bien
4 I'air libre, et refusant tout service, une
fois montée sur le moleur. Pour opérer
cetle vérification, les petits crayons au
néon sont extrémement utiles. En général,
une bougie bien fabriquée peut servir
pendant 10 4 15.000 kilométres.

Un aulre point auquel il convient
d’apporter une grande attention est
V"écartement des électrodes, un écarte-
ment trop grand rend le départ diffi-
cile, surtout si la bougie est quelque peu
encrassée, I'écartement normal des pointes
est 4/10¢,

11 ne faut pas oublier qu’a force de ser-
vir, les électrodes briilent peu 4 peu, et
quil y a lien de les vérifier périodique-
ment tous les 1.000 kilomeétres environ.
A cette occasion, on nettoiera la bougie
avec une carde métallique,

Une bougie peut également étre d’un
type mal approprié au moteur sur lequel
elle est montée. Il est, par exemple, dif-
ficile de combiner une bougie qui puisse
a la fois résigter 4 1'huile 4 la chaleur et
qui, par surcroit, donne des départs
taciles. Quand on a trouvé un bon type
de bougie, le micux a faire est de s’y
tenir. En principe, le culot doit affleurer
I'intérienr de la chambre d’explosion,
les électrodes aussi.

Nous avons remarqué que les bougies
a électrodes multiples donnent fréquems-
ment un départ plus aisé. Il nous a éga-
lement semblé que les isolants porcelaine
donnaient aussi de meilleurs résultats,
mais ce ne sont 14 que des impressions
et nous les donnons comme telles.

Le fil de bougie doit, lui aussi, étre en
parfait état, on doit veiller 4 ce qu’il ne
soit pas fendillé ni humide.

En ce qui concerne la magnéto, les
points essentiels sont : propreté du col-
lecteur, bon état du charbon, bonne
fixation du fil de bougie, ¢cartement
correct des wvis platinées (ou tungsté-
nées, suivant le cas). Cet écartement
varie un peu suivant les magnétos, mais,
en général, d’un quart de millimétre,

Certains moteurs 4 haut régime sont
réglés avec beaucoup d’avance. A telle

L’écarlement des dlecirodes a, [ui aussi, au
momeni des déparls, une imporlance primor-
diale, Il doil éire de 4 a 5/10 de millimélre.

enseigne qu’il faut diminuer un peu
Favance quand on donne tous les gaz:
done, si 'on a un moteur ainsi réglé, il
faut au moment du départ donner pas
mal de retard. ce qui a pour résultat de
donner un courant secondaire moins
fort el une étincelle moins vigoureuse,
ce gui ne tend pas a faciliter le départ,
surtout pour peu que la magnéto soit
partiellement désaimantée. Il est done
souvent utile de modifier quelque peu
le calage de la magnéto, de maniére a
pouvoir donner assez d’avance an moment
du départ.

Un point également important et qu'il
convient d’examiner sur une magnéto
qui donne mal, est la propreté du socle.
Si celui-ci est sale, on a,en effet, un mau-
vais contact a la masse,

S5i vous wvoulez avoir une magnéto
qui garde bien son aimantation, il faut,
sl vous avez 4 la démontrer, introduire
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entre les poles de 'aimant, un quelconque
morceau de fer; sinon, 'aimant per-
drait 1a plus grande partie de son aiman-
tation,

Carburation

U coté de la carburalion, que pouvons-
nous avoir a vérifier ? Il y a d’abord
des moteurs dont les tubulures sont mal
dessinées et qu’on aura toujours un cer-
tain mal a mettre en route. Mais ce cas
est beaucoup plus fréquent su1 les poly-
cylindres 4 4, 6 ou 8 cylindres. Avec nos
moteurs de motos qui sont la plupart
du temps des monocylindres, il est rare
que le dessin de la tubulure puisse étre
mis en cause, celle-ci est, en effet, trés
courte, et il faudrait véritablement y
mettre beaucoup de bonne, ou plutdt de
mauvaise volonté pour arriver 4 un mau-
vais dessin,
On facilitera grandement les départs
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pendant la saison froide en montant un
gicleur un peu plus fort, & cause de la
différence de température, et, par con-
séquent, de la densité de Pair aspiré.
Mais le point essenliel est, comme nous
Pavons dit, les rentrées d’air imprévues
aux joints, aux guides de soupapes, ete,

En ce qui concerne ces derniers, il
vaut mieux prévenir que guérir, et le
passage des (ueues de soupapes au gra-
phite et Paddition d’huile spéciale a
P'essence sont des palliatifs certains,

En résumé, avant d’accuser notre car-
buration, ou d’hypothétiques pertur-
bations de fonctionnement, le mieux a
faire est de vérifier avant tout I'allu-
mage, et plus particuliérement la bougie.
Il est probable qu’en employant un des
truecs indiqués au début de cet article,
nous partirons alors avec facilité.

EGRraAL,

L’HWER a pris la place des belles jour-
nées estivales et le froid commence
4 rendre moins agréables nos prome-
nades en motocvclette,

La moto est sans doute un engin
économiqgue, str et pratique, a la portée
de tout le monde, mais il faut avouer
que pendant la mauvaise saison son
confort laisse beaucoup A désirer.

On rencontre tous les jours des per-
sonnes qui considérent la moto comme un
moyen de transport peu pratique, au-
quel elles préférent Pautomobile, Or,
nous savons bien qu'il ¥y a un grand
nombre de raisons qui militent en faveur
de la motocyclette.

Un probléme donc qui s’impose est
celui de la protection du motocycliste.
Et on arrive a penser a la moto carrossée.

Dans ces derniers temps on a appelé
motos carrossées celles dont les organes
onl €té recouverts par des capots en
tole. Nous ne trouvons pas exacte cette
expression, car la carrosserie est la
partie de la veiture (et, par conséquent,
de la motocyeclette) qui sert A4 protéger
surtout les voyageurs.

Nous sommes done de l'avis que la
carrosserie est presque exclusivement
la partie qui doil renfermer le condue-
teur et, en ce cas, le passageraussi, et que
I’étude d’une carrosserie simple, légére
et confortable pour un certain nombre
de motoeyclettes, sinon pour la plus
grande partie, serait convenable 4 tous
points de wvue.

Voiei esquissés quelques Ltypes de
molos carrossées, correspondant aux
différents degrés de la solution que I'on
pourrait donner au probléme.

Iamolo CAFTO/7¢©

Type sporf. — Motocyclelte classique
avec couverture des organes et protec-
tion de la partie inférieure du motocy-
cliste. Deux portes lalérales permettent
d’entrer dans cette espéce de tarpédo.
Pour soutenir 1a machine, le conducteur
pose les pieds au sol a travers des ouver-
tures pratiquées sur le fond de la ecar-
rosserie postérieurement aux marche-
pieds. Les autres solutions conformes
a la construction actuelle,

Type tourisme. — Semblable a la
précédente, mais plus évoluée et diffé-
renciée de la construction mnormale,

1l y a ici un pare-brise et une confor-
table capote. La sel-
le est naturellement
surbaissée. Le mo-
teur, pour d’éviden-
tes raisons d’encom-
brement, aurait le
cylindre incling.

La machine serait
soutenue non plus

par les jambes du conducteur, mais par
deux petites roues manceuvrables, placées
a lintérienr de la carrosserie.

C’est la machine présentée dans l'illus-
tralion.

Type grand {tourisme. — Conforme
au type précédenl, mais & conduite
intérieure. Nous Tie croyons pas que ce
type soit celui le plus demandé, mais
il faut tenir compte gu’il v a des défen-
seurs acharnés de la conduite intérieure
qui n’auraient ainsi plus aucune obser-
vation ou critique a faire.

Motocar type « Cerretiin, — Est le
type déja connu, mais qui n’a pas encore
été commerciailsé.

Sans doute, ce type manque d’une
grande maison qui puisse 'imposer aux
usages, car il ne manque pas de bonnes
qualilés capables d’en c¢réer la faveur.

Toutes les motocyclettes décrites se-
raient monoplace car le passager sur
la roue postérieure empécherait le mon-
tage convenablement bas d'une capote.

Pour le tandem, elles devraient étre
construites avec un empaltement plus
considérable.

L’application au sidecar serait toujours
possible, et I'on pourrait aussi I’étudier
en communication avec la melo,

Nous croyons que le probléme mérite
d’étre pris en considération de la part
des constructeurs, C'est pourquoi nous
Pavons exposé, en peu de mots 4 vrai
dire, pour réveiller Pattention de ceux
qui g’y intéressent. E. Carporarr,

La machine ci-conire, pour ima-

ginaire gu’elle soil, rappelle un

véhicule qui exisle : le motocar
Cerrelli,

Aulre lype de molo carrosséelelle
guw'elle pourrail élre réaliscde.
Toutefois, dans ce iype, il es'
t peu prés impossible de proté-
ger les mains, el Uabsence de
roulelles surles coiés serail bien
génanle d l'arrél, ¢ moins qu'un
GUroScope...
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Les Six Jours d’Hiver 1932

ORGANISES PAR MoT® REVUE DU 7 AU 10 JANVIER

Ce gu’ils seront :

DANS nolre dernier numére nous avons
donné les lignes générales sur ce que
seront nos « 6 Jours d’Hiver 1932 ».

Cette épreuve sera menée d'une facon
plus rapide que celle de I’'an dernier puisque
de « 6 jours » elle sera ramenée a 4. Tl est
vraisembiable qu’avec les circonstances
actuelles les constructeurs et participantis
et aussi les organisateurs ¥ trouveront leur
intéret.

Malgré que cette épreuve ne comporte,
celle année, que « 4 jours », il est bon de noter
que le travail qui sera imposé aux machines
sera beaucoup plus considérable qu'il ne le
futl 'an dernier avee 6 jours. Le gain de temps
des 2 jours a ét¢ oblenu sur le temps de repos.

Une étape : Paris-Brest :

ouT comme 1'an dernier les concurrents
4 divisés en trois groupes prendront le
départ le jendi 7 janvier 4 la Porte Maillot
pour se rendre 4 Brest et accomplir les 590 km,
du parcours. Les départs se feront de bonne
heure le jeudi matin de facon 4 arriver vers
17 heures & Brest, Il se peut méme que ces
déparls soient encore décalés et avances pour
que nos concurrents arrivent une heure plus
i6t, autrement dit avant la nuit.

Le retour :

E retour se fera le lendemain méme et les

concurrents reviendront a la Porte
Maillot vers 21 heures le vendredi 8 janvier.
Les deux étapes lormeront done un total
respectable de 1.180 lam.

Les contrdles :

ouTes les motocyclettes sont, a I'heurs
actuelle, & méme d’accomplir 1.200 km.

en d’excellentes conditions, mais ces moyennes
trés précises ne sont pas teujours [aciles &
réaliser, car le concurrent est astreint a
observer ces moyennes d'un contréle horaire
A l'autre; s'il a de I'avance 4 un contréle
horaire,il ne peut en bénéficier et doit attendre
son heure officieile pour reprendre un nou-
veau départ. Aulrement dit il y a autant
d’épreuves fractivnnées qu'il vy a de contréles
horaires. De plus le econcurrent doit prendre
sur son temps de marche les temps nécessaires
pour ravilailler et entretenir sa machine,

Les contrdles horaires seront les suivanis @

A I'aller : Versailles (départ) Dreux, Alen-
con, Rennes, St-Brieucel 'arrivée & Brest.

Au retour ¢ St-Brieue, Rennes, Le Mans,
Chartres et Parrivée & Versailles,

I.es conirdles horaires fermeront, pour
chaque comcurrent, 30 minutes aprés I'beure
marquée sur le carnet de route.

Les groupes :
LES concurrents seront répartis em trois
groupes :

Groupe Blew : motos 1756 et 250 cme.»
sidecars 350 cmec., cyclecars 350 et 500 cmer

Groupe Blanc : molos 350 eme,, sidecars
600 eme., cyclecars 750 emc.

Groupe Rouge : motos 500 cme. et au-des-
sus, sidecars 1.000 cme., eyclecars 1.100 cme.

Les moyennes :

ES vilesses horaires des véhicules seronf @
Groupe Bleu : 40 km. 4 I'heure;

Groupe Blanc : 45 km. & I'heure;

Groupe Rouge : 50 km. & Iheure.

Boutfiller sur Sarcléa qui jul 'an dernier un
des rares concurrents i ferminer sans pénalisation

C'est sur cetie base gue seront caleulées
les heures de passages aux différents conrodles
horaires de l'itinéraire Paris-Brest et retour.

Les motos commerciales :

'anNEE derniére nos « 6 Jours d’Hiver »
ont remporté un gros succés du fait
méme que nous avions prévu une classifica-
tion spéciale pour les molos commerciales ;

cette année, bien entendu ceite méme caié-
gorie de « motos commerciales » a été prévue.
Les machines devront répondre 4 un iype
prévu sur le catalogue du conslructeur, elles
seront prises an hasard par une Commission
constituée & ect effet, parmi les machines
neuves, en stock, dans les magasins de vente
du constructeur, ou de ses concessionnaires
oificiels, dans le département de la Seine.

La Commission :

A Commission chargée de ce soin sera

constituée par une délégation d'une
maison concurrente et des commissaires
sportifs. Le choix sera fail au plus tard et
sur convocation, a la fin de décembre, mais
néanmoins le choix pourra étre fait dés la
véceplion de I'engagement.

Les machines qui auront été choisies seront
poingonnées et plombées. Aussitét elles
seront acheminées par les soins de la Com-
mission et les délégués en un parc lermé;
V’an dernier ce fut au Laboratoire de ’'A. C. TV.
que ces machines furent enireposées par le
soin de la maison concurrenie et sous la
surveillance des délégués de la Commission.

Les machines de la catégorie Commerciale
seront confiées a leur eonducteur pour véri-
fication le jour du pesage, c'est-a-dire le
mercredi 6 janvier pendant toute la journée.
Sous peine d'exclusion de « 'épreuve com-
merciale » les conducleurs powrront travailler
sur ces machines sous la surveillance de
Commissaires mais ne pourront procéder
qu'a des réparalions de graissage, vidange,
remplissage, reéglage et gonflage des pneus &
I'exclusion de tout changemenl de picces. La
mise en marche sera autorisée. Tout concur-
rent exclu de la catégorie commerciale, pourra
passer a 'autre catégorie.

L’an dernier nous avons accordé aux parti-

cipants une journée de rodage & Monthléry,

or nous avons di constater que ceux qui rou-
lerent le plus ce fut pendant 3/4 d’heure.
Done, inutile d'aller perdre som temps. Au
contraire nous pensons qu'il serait beaucoup
plus intéressant de démontrer au public
que les machines qu’il recoit sont en général
suffisamment rodées par le fabricant pour
pouvoir, sans pousser une machine, accomplir
des parcours & des moyennes normales comme
CeuX que nmous imposons par nos « 6 Jours
d’Hiver = : donc pas de journge complé-
mentaire de rodage sauf ,bien enlendu, déci-
sion ultérieurement prise par les Cominissaires
sportifs.

Les réglements
Ir_s 'sont actucllernent entre les maijns de.
r

U. M. F. et aussi de I’A, C, F. car les
voitures pourront participer A notre épreuve
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Escamotage

*EST en ces lermes gque I’Ami des Sporis

Juge sévérement le procédé de I'U, M. F.
éiablissanl par surprise, sans élude serieuse,
sans en avoir référd aux clubs, le nouveau
stalul des Comités régionanz.

« En somme, place de la Concorde, on s'est
livré 4 une simple séance d’escamotage
pour affirmer le pouvoir diserétionnaire des
anciens chefs de
zone quientendent
conserverleur pres-
tige, sans permet-
tre aux moyens
et aux petits de se
faire leur place aun
soleil.

= Encore que cet escamotage it inutile,-

puisque, Paris mis 4 part, on voit dans les
différentes régions les grands elubs disposer
de seclions autonomes en nombre assez im-
portant pour leur assurer toujours, quoi qu’il
arrive, la majorité des sulfrages, et par suite
la direction absolue des groupements officiels.

« Ce qui est certain c’est que le nouveau
statut de I'Union molocycliste de France
ne correspond pas a son véritable but:le déve-
loppement du sport motoeyclisie. Les seuls
qui le pratiquent sont tenus & I'écart et I'on
peut étre certain qu’ils se lasseront tét ou
tard d’efforts sans objet. »

Décidément le méconleniement conlre les
dirigeants de la place de la Concorde gronde
un peu parloul el s’éiend en amplilude comme
une pague de fond...

Faut-il, en course, réunir les 1,100 cmec.
et les 1.500 cme. ?

NOTRE confrére Laiour, dans I’ Auto, continue
son enguéle sur avis des ehampions du
volanl quan! aur réglemenls de course pour
In saison prochaine.

On avait émis le projet de jfaire ecourir
ensemble les 1,100 cme. el les 1.500 cme, :
les modéles 1,100 eme. qui courren! la saison

prochaine (Amilcar, B, N. C., modéles spé-

eiaux) « laperon! » aisément le 180, el pourront
done (enir [éle aux :
1.500 actuels doni
on ne prévoil pas
de nouveauxr modé-
les paur 1932,

C’élail  défenda-
ble.

Mais le coureur
José Sedron, spé-
cialiste du  1.100
eme., Wesl pas de
cel avis.

Il avance que plusieurs modéles 1.500 trés
rapides son! en préparaiion chez divers cons-
frucleurs (en France nous I’ignorons, mais en
Jtatie Maserali anra en effel une 1.500 iraction
roucs avanl lerriblement vile), et par conséquent
les 1.100 seraien! par lrop désavanlagées.

Voici la formule préconisée par Scaron :

«12 Jusqu’a 1.100 eme, (en y comprenant
les 1.500 cme. sans suralimenlation) ;

« 20 De 1.101 ¢cme. &4 2 litres avec turbo (en
v comprenant toutes cylindrées supérieures
4 2 litres sans suralimentation) ;

« 32 Au-dessus de 2 litres.»

E! nolre confrére conclul ;

«La proposition est raisonnable, certes,
Mais elle a son revers aussi : c’est de sacri-
{ier les voitures de 1.500 emc. a turbo, réunies
ainsi avec les 2 litres a turbo, .

« Ajoutons ceel ¢ on risquerait maintes fois
I'échec en choisissant une fois pour toufes
une solution quelcongue: la diversilé des
circuits doit enirer en ligne de comple dans
la recherche d’un mode de classement.»

C’est le bon sens méme ; en lous cas, la pro-
chaine sajson s’annonce brillanle dans celle
calégorie des 1,100 eme., un moment délaissée,
el qui connail un si nel el si jusle reiour-de
forlune.

Les motocyclisies s’en réjouironi, car blen

-souven! les pelils bolides de celle calégorie

sont les compagnons obligaloires des molos
dans bien des épreuves (Bol d'Or, Armistice,
Paris-les Pyrénées, elc.).

Pour un Salon plus vivant

DA\Ns le bulletin de I’A. C. de Beljort ol
Franche-Comilé, L. Gianoli émel une
suggestion pour favoriser les invenleurs dénués
de moyens gui onl iravaillé dans la mécanique :

« Ne serait-il pas possible de réserver,
chaque année, un stand qui porterait, sur
le panneau, Pinseription : « Inventeurs
pauvres» ? Il serait exposé, dans ce stand,
certaines conceplions techniques que leurs
auteurs n’ont pu mettre au point définiti-
vemenit et essayer, par suite de moyens
insuffisants, de carence ou d'exigence des
constructeurs,

# §i nous ne voulons pas que la France garde
sa réputation de bureau d’études, de creuset
4 idées et de mine & inventions uniquement,
et que I'étranger prolite, parce qu'il les
reéalise pratiquement, des conceptions du
génie francais, il faut que I'inventeur puisse
se [aire connaitre et qu’au lieu de I'exploiter,
le financier et I'industriel I'aident.

eIl m’est arrivé maintes fois d’assister,
dans les bureaux de certaines firmes, a des
enireliens regrettables entre inventeur et
constructeur. Le consiructeur est guelquefois
trop exigeant. et il répond a I'inventeur qui
Iui présente un projet ou une idée : « Mettez
volre appareil au point, montez-le sur une
voiture et venez me revoir, »

« Somme toute, il attend, pour se mettre &
table, que la soupe soit servie, le coutean
et la fourchetite a coté du pain, la cuillére
dans l'assiette et le verre de vin plein 4 ras
bord. »

Puisque nous sommnes au chapiitre du Salon
~— sujel sur leguel il y awrail foul a dire —
signalons la réponse, qu'a faite M. Cézonne,
son président du Comilé d'Organisation, @
des confréres, revues el journaux spécialisés
dans les sporis mécanigies, qui y sollicilaient
un emplacement : .

« Aucun emplacemen! nouveatt ne sera donné
a aucun journal ni revue : ne seronl aflribués
que les emplacemenls rendus disponibles par
abandon de leurs délenteurs acluels, »

Les' journaua el revues spéeialisés son! done
divisés en premiére el delriéme zone : ceux
qui son! agréés par M. Cézanne ¢! son élaf-
major el ceuxr gui ne le soni pas,

Pas Irés catholique, foul cela...

Nouvelle petite histoire a I'U, M. F.

LE Figaro publiail, la semaine derniére,
Pécho  swivani sur une nouvelle pelile
histoire a 'U. M. F. :

«La TFédération [rancaise de motoball,
sport du ballon & motocycletie, a annoncé
gu'elle organisail un congrés national samedi
et dimanche 28 et 29 novembre, & son siége
social, & Dijon, afin de créer, de facon offi~

cielle, le Championnat de France et de
constituer un comité national.

10r, I'Union motocyelisle de France,
pouvoir officiel en maliére de sport moto-
cyeliste, entend conserver la haute main sur
le sport du moto-ball. Qu’en conclure, si on
tient compte gque le club organisateur du
congres est, Iui aussi, alfilié 4 la Fédération
motocycliste ? »

C'est loujours la
méme pefile  his-
loire qui recommen-
e oA PUL
F. on n’a jamais
Ievé le boul du
petit  doigl pour
organiser, propa-
ger, développer le
sporf du moto-
ball,

Mais maintenant que fout le gros iravail de
mise en (rain es! effectuéd, ces messieurs de
PU. M. F., jusqu'ici ¢ Paffal, bondissent,
Pescopelle au poing, en fravers de la rouie,

« Halte-Id | Ce sport nous appartien!, Il
doil diépendre de la Fédération. Nons allons
vous élablir des licences, vous en paierez le
codl, cela nous permetira de créer une commis-
siort de plus, moyennan! quei vous pourrez
praliguer volire spori faveri comme vous l'en-
fendrez. »

Que va faire le club en queslion ? Va-i-il
envoyer promener I'iniruse ?

Au sujel de ce sport, pourquoi le dénommer
«malo-ball»; parlons du spor! en jrancais,
a dil un de nos eonfréres guolidiens.

« MOTO-BALLE» ne vous semble-i-il pas
plus logique el plus simple ?

Nos politiciens ignorent I’automobile

AROUX, dans la Vie Automobile, expose
gque nos hommes poliliques ignorent fout

de Pautlomobile : ¢'est pourguoi ils accumulent
les maladresses lorsque’il s’agil de légiférer o
son sujel :

« Les hommes publics, les ministres partout

en Europe connais-
o) sent Pautomobile :
|| chez nous, je n’en
jlai ‘approché que
deux, MM, Forgeot
et Gourdeau, pour
avoir compris. Mé-
me des hommes de
premiére valeur et
dont [Pintelligence
est hors de loule
_diseussion, un Tar-
dieu par exemple, en sont demeurés, sur ce qui
nous concerne, aux idées de I'autre siécle.
Vous les trouvez par contre, enclins 4 donner
toujours raison-aux anciens modes de lrans-
port, parce qu'aux mains de groupements
puissamment organisés. lls sont, par Ia,
dupes des ap({nurences : enlend-on nous faire
Voir en eux des réalistes ?

« Que souhailons-nous done ? Ah! pas
grand’chose : simplement ceei. Puissent nos
ministres apprendre lour mélier. s

Il serait amusen! d’avoir la statistique sui-
vanfe : combien de dépulés el de sénaleurs ont-ils
leur permis de conduire ? Sur 900 environ,
peui-étre 100 ? E! sans doute méme pas.

Les assurances aun rabais

DANS la Liberté, Maurice Henry revient
sur la queslion si délicale des asstirances.
automobiles : A



«1l ¥ a des pré=-
cautions 4 prendre,
car on vous offre
tous les jours une
assurance a un prix
défiant toute con-
currence. La con-

-
| i currence est
3 g il | tellement défiée
. ' que pas une compa-

gnic sérieuse accepterait de traiter a un tarif
aussi peu en rapport avee les lois de la sécu-
rité, Cest ce qui est appelé communément
« I’assurance au rabais .

« Mais lorsque — tout arrive — un sinistre
survient, on est dans I'impossibilité de se
faire payer les dommages. Voila ce qui est
4 craindre.

« Les pouvoirs publics n'ignorent rien de
cette situation, ils sont fort bien documentés
et possédent des dossiers trés complets. Mais,
hélas ! on attend encore leur intervention,
on attend également la solution qui suppri-
mera radicalement ces assurances au rabais. »

MOT® REVUE

Ces questions oni eu leur écho au Parlement,
ot elles ont servi de prélexie a des discussions
électorales enfre M. Tardieu el cerlains de ses
colléques. Mais rien n'a éié fail jusqu'ici.

La question esi cependani d’une britlanfe
aclualilé au momen! ol 'eremple du défunt
« Auto-Club» est en ifrain de susciler des imi-
tafeurs sur une vasie échelle,

Les campagnes de « Moto Hevue »
a l'étranger

LA campagne de Moto Revue sur les dangers
que lo roue libre sur les woilures fera
courir da la cireulation a son écho a I'élranger.

Noire conjrére Dberlinois Das Motorrad
rapporle, en termes (rés aimables pour nous,
nos argumen(s @ ce sujei,

Notre confrére pense que [inséeurilé en
descenfe que donne la roue libre n’aura pas d
jouer bien souven! el gu'en revanche I'économie
qu’elle procure est un avaniage de poids.

Quanl a ces deux poinls, remarquons :

1° La roue libre me doil, sous peine de

danger, élre ulilisée
ni en pays
monifagnenx, ni
en pille : son emploi
devienl done forl
restreinl.

20 Procure-i-clle
une rdelle écono-
mie ? de carburani
peut-éire, mais
économie d'usage de d
la voilure, non., L'usure prématurée des freins,
la fatigue supplémenlaire imposée & la Irans-
mission,a Parbre, avec les conlinuels el brusquies
accéléralions demandées au moleur (passage
inslantané du régime de ralenti ¢ celui d'utili-
salion normale) foul cela doil enirer en ligne
de compte.

Qui fera, en loufe franchise, un essai conirélé
sur 25.000 kilométres de roule non gardée ?
Cela seul pourra irancher la question, el non
un irajel Paris-Nice de 800 kilométres.

La question resie pendantle, el nos crainles
subsisient. LE GUETTEUR.

Formation des U. M. R.

Union Motocycliste Régionale IN° 1

LE Comité de IPUnion Motocyeliste
Pégionale Ne 1 s'est réuni a4 Lille,
le dimanche 15 novembre 1931, en vue de
disecuter P'ordre du jour suivant : budget
de I’'U. M. R. I.; contrdle sportif ; examen
du ecalendrier des épreuves régionales.

La décision la plus importante (et
comment !) prise relativement & la pre-
miére question est la fixation 4 50 centimes
par membre de la cotisation a4 I'U. M. R.
de chaque club affilié.

Pour ce qui concerne la deuxiéme question,
le Comilé adopte aprés vote la propesition
du Président spécifiant que echaque club
affilié adessera au Scerélaire général de
I'U. M. RB.r N° 1 ses projets de réglement
d*épreuaves. Si ces projets ne contiennent
aucune dérogation A la réglementation
aénérale de I'U. M. F., le Secrétaire les trans-
mettra pour approbation a4 I'U. M,F. En
cas contraire, il provoquera une réunion
du Comité de I'U.M.R. pour discussion.

Troisiéme question : le M. C. N. F. signale
que ses deux épreuves les plus importantes
auront lien aux dates suivantes : Boubaix-
Paris-Roubaix, le 6 mars 1932 ; le circuit
du Nord, le 5 juin 1932 ; le Moto-Club d’ Artois
era courir son circuit d’Artois le 22 mai
1932,

En questions diverses, il est principalement
question d’un projet de championnat a
organiser par I'U.M.R. N° 1.

1.a séance se termine aprés adoplion des
veeux suivants :

1s Que I'U. M. F. abandonnera aux
U, M. R. le montant des licences amateurs
¢a commence !).

20 Que le nombre de voix du représentant
de 1'U. M. R.a I’U. M. F. soit proportionnel
au nombre de clubs représentés et au nombre
des membres des dils clubs.

L’Union Motocyeliste
de la région des Alpes est formée

v sidgze de I’A.C. Dauphinois, a eu lieu

la réunion de formation de la 13¢ Union
Motocycliste régionale groupant les départe-
ments suivants : Isére, Dréme, Savoie, Haute-
Savoie, Hautes-Alpes.

Le bureau de cette Union a été formé
comme suit : Président : M. Barisien (M. C.
Dauphinois) ; vice-présidents : M. Charcosset
(U. M. de Savoie), M. Wheins (U. M. Dréme
el Ardéche) ; secrélaire général : M. Rous
(M. C. Dauphinois) ; seereluire adminisirafeur
et frésorier : M. Carrier (A. C. Dauphineis),
Printamps (¥. M. Savoic) est nommé délégué
a I'tl., M. F.

L’Union rappelle que trois sortes d’épreuyes
ayant été créées : dpreuves intimes réservies
aunx membres d'un club ; épreuves régionales
entre les clubs de chaque région ; épreuves
interrégionales et officiclles, le groupement
des Alpes peut donner avis favorable pour
T’obtention d’une licence, cet avis permettant
en concurrent de courir une épreuve régionale
an altendant la licence délinitive.

Le sitége de I'Union est fixé au siege de
I’A. C. Dauphinois, 16, rue Montorge, a
Grenoble. Il y aura une réunion chaque
mois.,

La 16° Union Motocycliste Régionale
est formée

Ans le local du Moto-Club de Marseille,

les délégués des clubs formant la 16°
Région se sont réunijs le vendredi 13 courant.

Etaient présents : MM, A. Ducreux, Vachez,
Maurel, Dupré (M. C. Marseille), Girardin
(Union Motocycliste du Vaucluse), Rigaud,
Négrel (A. M. C. Aubagne), Garrigues (Moto-
Touring-Club), TAuto-Moto-Club du Gard
et de Grasse avaient envoyé des Pouvoirs.

Le bureau a été ainsi formé : président
M. Alfred Ducreux (M. C. Marseille), vice-
présidents : MM. Girardin (U. M. Vaucluse) ;
Lacroix (M. C. Gard); trésorier : M. Négrel
(A, M. C. Aubagne); secrétaire géneral
M. Maurel (M, C. Marseille); délégué a
PU. M. F. M. Alfred Ducreux, 4

Le Sidge social est fixé 71, rue Paradis,
Marseille. .

Parmi les veeux qui seront adressés a
IU. M. F., signalons le rattachement de
I’Hérault 4 la 16° Région et de la Lozere
qui se trouvent sous la zone d’influence du
Moto-Club du Gard.

Les délégués ont décidé de prendre le
nom de : ¢ Union Motocycliste Provence-
Languedoe », -

Un projet de réglement sera établi pour
les coureurs Indépendants en vue de la
prochaine réunion gui aura lieu le vendredi
29 janvier 1932, au Siége de I’Auto-Moto-Club
Aubagnais.

La 13 U. M. R. est formée

u cours d’une séance tenue au siege de

I’A. C. Dauphinois, les clubs motocy-
clistes de la 3¢ région : M. C. Dauphinois,
M. C. Drome-Ardéche, V. M. de Savoie et
différentes sections du M. C. D. ont constitué
I'Union Motocycliste des Alpes.

Le bureau a été formé comme suit :
MM. Barisien, président (M. C. D.); Char-
cosset (U. M. S.), Wheino (U. M. D. A.), vice-
présidents; Rous (M. C. D.), secrétaire
général ; Carrier (A. C. D.), secrétaire admi-
nistratif et trésorier ; Printamps (U. M. S.),
délégué a I'U. M, F,

Le siége de 1'Union Motlocyclisie des
Alpes (13¢ région) est fixé au siége de 1’Auto-
mohile Club Dauphinois, 16, rue Montorge,
a Grenoble.

Les licences

L'UNIDN Motocycliste Régionale de Mar-
seille a transmis 4 I'U. M. F. un_ wvoeu
dans lequel elle propose de ne pas donner
suite 4 'augmentation du coit des licences des
coureurs professionnels,

Le président de I'U. M. R. de Marseille,
M. Girardin a ajouté :

A priori, il peut paraifre anormal que nous
nous occupions des iniéréts des molocyelisles

qui sonl en quelque sorle des emplogds des
grandes margtes, mais il faul penser aux pefiis
professionnels qui fourmillent dans nos asso-
cialions el qui, eux, bien souven!, soni livrés &
leurs seuls moyens.

La parole est au Comilé de 'U. M, F...

La Coupe Marino

A septeiéme coupe Marino organisée par
le Motoe Club de Rome s’est déroulée
le 22 novembre.
L'épreuve avait lieu sur 4 km. 500 et a
donné les résultats suivants :

Molos 175 eme. — 1. Tabacco (Benelli),
en 3’ 53" 1/5, moy. 84 km. 905 ; record battu.
Motos 250 eme. — 1. Panella (Guzzi),

en 3’ 28", moy. 95 km. 192 ; record battu.

Motos 350 cme. — 1. Di Gennaro (Morton),
3’ 23", moy. 97 km, 537 ; record battu.

Motos 500 eme, — 1. Baceolini (Sunbeam),
3’ 27” 1/5, moy. 95 lam. 579.

Motos 750 eme. — 1. Panella (B. M. W.),
37 16 1/5, moy. 100 km. 917 ; record général
battu, meilleur temps de la journde.

Sidecars 600 cmc. — 1. Mehilli (F. M),
5’ 8", moy. 64 lum. 285 ; record bhattu.

Sidecars 1.200 eme. — 1. Bonucei (H. D.),
4’ 6 4/5, moy. 80 km. 226 ; record battu,

La Coupe d'Automne

LE Moto Club de Milana organisé le 15 no-
vembre une épreuve de régularité ré-
servée aux sidecars, sur un circuit dont le

départ et Parrivée se fajsaient & Milan. La

longueur du parcours était de 240. 58 con-
currenls prirent le départ.

Voici la liste des non pénalisés de chague
catégorie :

175 emc. — Bonatti (Mas) ; Seiling (Mas) ;
Picozzi (Mas); Casoli (Casoli); Tronconi
(E.V.L.); Vaga (Vaga),

350 ¢me. — Nessuno (X...).

Le sport au Maroc

E Moto Club de Rabat a organisé le

22 novembre un circuit de régularité sur

I'itinéraire Rabat-Khémisset, Petitjean, Ke-
nitra, Rabat (350 km. environ).

Cette épreuve remporta un vif succés et
{fut favorisée par un temps splendide.

Résultats :

175 eme. — 1°* ex-equo : Alves, Tranche,
Brochard et Wolf. — 250 cmc : 1 Jean
(sidecar 350, classé dans cette catégorie) ;
2 Capel ; 3° Hirson. — 350 eme : 1¢r Cirvito ;
2¢ Michelli ; 3¢ Thenor ; 4° Plancon ; 5° Sa-
lerno (sidecar 500) ; 6° Andrés. — 500 eme :
1e Rivet ; 2¢ Guiffrey ; 3¢ Pandul ; 4¢ Kent ;
5¢ Payer ; 6° Trech.

Premier du classement général : Cirito
(de Casa). Prix Monet et Goyon gagné par
Guiffrey.

Prochaine épreuve: le km. de I'Av. de la
Victoire a Rabat.
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Moto Club de Paris

E Comité du Mote Club de Paris informe

ses sociétaires qui n’auraient pas été
touchés par la circulaire concernant le ban-
quet, que celui-ci aura lieu le 5 décembre 1931
|;1ans les salons du XVe, 157, rue Leecourbe,
a 21 heures, sous la présidence d’honneur de
M. Ie colonel Brocart, député de la Seine.
Le Comité d’organisation est assuré de la
présence de M. Fort, directeur commercial
de la firme Jonghi.

Ce banquet doil connaitre un suecés parti-
culier, car I'équipe représentative du M. C.
Paris dans les différents challenges de 1'an-
née, dont plusieurs et des plus importants
ont été remportés par les coureurs du Club,
sera dignement fétée et les Mouy, Adnet,
Faurens, Odin, Marrie, Pugeault et Rabréau
trouveront la plus jolie récompense dans
cette manifestation de camaraderie sincére.

Legs ag Jeannin et Perrin, membres du M. C.
de Paris, qui seront présents, auront leur part
de sueces et connaifront I'élan d’admiration
de leurs camarades. Les cartes pour le ban-
quet, au prix de 42 francs, sont délivrées
aux réunions qui ont lleu au sidge social
les mereredis ou sur demande & M. Brisset,
président du M. C. P., 102, avenue Anatole-
France, & Vitry. Cloture des inscriptions
mereredi 2 décembre dernier délal. Assemblée
générale du Club le 15 décembre au sidge,
Envoi des candidatures au secrétaire général
avant le 1°f décembre.

L’Amicale motocycliste Raphéloise

*EST le 28 avril dernier qu'il a été créé i
Saint-Raphaél un nouveau groupement
motocycliste qui a pris le titre de I'A. M, R.
Jusqu'h ce jour, ce jeune club organisait
uniquement des sorties touristiques ; der-
niérement encore noys avons pu admirer une
caravane d'une quarantaine de pilotes, venus
applaudir & la Moyenne Corniche les perfor-
mances de quelques-uns de leurs « purss, A
présent une sectionde motoballistes est formée
et entrainée et compte déja se rencontrer avec
les Nigois qui se sont taillés une jolie réputa-
tion dans ce genre de sport,

Dés son afliliation a 'U, M, F, il compte
également établir son ealendrier sportif. Son
concourg bénévole au premier circuit de Bri-
gnoles fut trés prisé et nul doute que la sporti-
vité des membres nous vaudra sous peu de
brillantes manifestations sportives.

Un nouveau Club

UELQUES motocyclistes se sont réunis 4
Elbeuf et ont fondé un club motocycliste
qui prit le nom de Moto Club Elbeuvien.

L’ Amicale Terrol d’Alger groupe en son sein lout ce que Ia blanche cilé

Aprés 1a réunion des membres du nouveau
groupement, le bureau fut ainsi composé :
Président ; Marcel Minguet ; Vice-Président :
Jean Degouys : Secrétaire : André Ozanne ;
Administrateurs : MM. (Gustave Jouen, Pierre
Midrier, Omer Bréant, Marcel Jumelin.

Au Moto Club de Nice

] £ M. C. N, qui a cldturé le 11 novembre der-
'— nier la série des grandes manifestations
sportives, ouvre par contre 1'ére des sorties
touristiques et des rallyes.

Son premier rallye sous la direction de
M. Lambert' a oblenu un brillant suceés,
empruntant un des plus jolis itinéraizes de la
Céte d’Azur, c’est-t-dire qu’en passant par
I’Escaréne, le col de Braus, Sospel et le (_J;s-
tillon, la caravane fit une halte obligatoire 4
Menton,

Obligatoire élait 'arrét, d’autant plus que
I'heure du déjeuner réclamait un copieux
repas, aprés cette cure d’air dans les Alpes,
servi au Royalty. Le banquetlui'aussia oh-
tenuune citation et.., pour une fois, aucun dis-
cours ne vint contrarier le dessert,si ce n’est
le jazz, Nous ne pouvons passer sous silence
le noble geste de M. Aune, président du
M. C. N., qui déposa une gerbe au monument
aux morts de Menton,

L’organisation avait atiribué le réle de
starter 4 M. Charpiat, le trés dévoué secré-
taire général du M. C, N. ef qui vient d'étre
nommé arbitre du Motoball ; Rolly assurait
un contrdle au Braug, tandis que Roux tenait
la pendule enregistreuse des temps et le pré-
sident assurait les arrivées,

Voici les résultats de cette journée de
camaraderie, tant du rallye que des concours
supplémentaires :

Voitures. — 1., M. Pion ; 2. M. Perret-
Gentil ; 3. M. Douillard ; 4, M. Clapat ; 5.
M. de Lacelle ; 6. M. Baillat ; 7. M. Lejeun~
1ils ; 8. M. P. Boetrel,

Molos. — 1. Dobigni ; 2. Péano N. ; 3.
V. Ardoin ; 4. Cials ; 5. Massiéra, ete... jus-
qu'au 467,

Priz pour dames. — 1. Mme Albin.

Concours de (léchettes, — 1, Rouys.

Concours de valse, — 1. Mme Elsasser et
Mlle Germaine.

Concours de boston, — 1. P. Boetsch et
Mme Albin. NoOEL

Le Rallie-sortie du M. C de Nice

EPRENANT ses sorties dominicales, le Moto

Club de Nice a organisé, le 22 novembre,

un rallie sur le parcours de la « boucle »
de Sospel, avec arrivée a Sospel.

Les vainqueurs furent Pion (201 Peugeot)

compte de possesseurs de ** Dijonnaises *' ...

el ils son! nombreuzx

et Dognibéne (sidecar A. J. 8.) pour la caté-
gorie motos,

A midi, un banquet réunissait les membres
du M. C, N. et leurs invités & Menton.

Le banguet du Moto Club Suresnois

E banquet de fin de saison que donna le
M. C. Suresnois dans les salons du
Moulin Rose, & Suresnes fut des plus réussis.
Quatre-vingt personnes assistaient & ces
agapes ou Ila plus franche camaraderiec ne
cessa de régner. M, William, le sympathique
président, trés ému e la surprise gue venaient.
de lui faire les membres du M. C. 8. en lui
offrant une plagquette de bronze les remercia
chaleureusement, et, en termes bien sentis,
évoqua I'effort fait au cours de la saison par
ce jeune club,
Aprés le banquet, des chanteurs se firent
entendre et on dansa au son d’un jazz endia-
ble. Molo Revue était représentée,

i 2 I
La nuit vous serez misux en couchettes

"OUBLIEZ pas, si yous voyagez de nuit sur

le résean de I'Etat, que de nombreux
trains comportent des voitures couchettes
de_toutes classes.

Voila blen le confort & portée de tous
puisque, pour l'occupation des places de
couchettes, le supplément & acquiller est
seulement de :

Jusqu’a 250 km., 1recll ‘2%l 3eel.
Du 6 oct. au 30 juin, 24.75 18 » 13.50
Du 1er juil, au 5 oct. 33.756 27 » 22.50
Au dessus de 250 km. 1regl, 2e¢l. 3eel.
Du 6 oct. au 30 juin. 33.75 27 » 22,50
Du 1er juil. au 5 oct. 42.75 36 » B81.50

En outre, si vous revenez d’Angleterre par
le service de nuit Newhaven-Dieppe, vous
avez la faculté de rester dans votre couchette
iviquta 7 h. 30 bien que votre train entre en
=are de Paris-Saint-Lazare &4 5 h. 23,

Tous renseignements désirables vous seront
donnés dans les gares du réseau de I'Etat.

Private Air-Club

A Direction fait appel a4 tous les jeunes
gens et jeunes filles qui désirent devenir
pilotes. :

L’entrainement aura licu le dimanche foute
la journée sur le terrain de sports de I'lle-
Baint-Denis, gsous Ia direction de MM, Marion
et Cevry, pilotes moniteurs.

Rendez-vous des éléves pilotes au hangar
du Private Air Club, le dimanche matin a
9 heures, 21, guai des Grésillons, a Genne-
villiers (Tram. 66, porte de Clignancourt,
descendre Poste de Police),

Cotisations membres actils : droit d’entrée,
50 franes ; mensuels, 25 franes.
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Echos de la Saison belge

CE fut une saison excellente malgré la erise
et le mauvais . temps.

Enregistrons de suite le témoignage d’une
activité intéressante attestée par de brillants
résultats.

Je veux bien admetire que la diminution
du nombre de demandes d’organisation de
courses nationales au profit des ciubs solides
¥ fut pour quelque chose. Le trop nuit &4 tout
et I'on avait, en 1931, utilement ramené la
situation & de justes proportions. Ceci pour
rappeler la pléthore de courses des années
précédentes.

Quant au mauvaig temps, il porta un
préjudice considérable 4 de belles organisa-
tions dont au Grand Prix Maurice Defoin &
Falmignoul, gui avait réuni plus de 120 con-
currents ; au Grand Prix de I'Entre-Sambre
et Meuse, au Meeting de Biesmes, au Grand
Prix de Bruxelles pour ne citer que quelques-
unes des réunions les plus attendues- béné-
ficiant d’un énorme eflort d’organisation
matérielle et qui méritaient un sort meilleur.

&

Je n'étonnerai personne en affirmant qu’en
Belgique la moto ne cesse de prendre un
prodigieux essor.

Nous possédons plus de 45.000 motocy-
clistes pratiquants et la Feédération groupe
plus de 15,000 affiliés appartenant a4 plus de
150 clubs reeconnus: ceux-ci, trés actils et
jouissant dans ‘I'ensemble d’une prospérité
réelle, Tls organisent les courses hormis
cependant le Championnat National de
vilesse et le Grand Prix gui sont 'ceuvre
de la Fédération.

Mais le plus clair des efforts des grou-
pements affiliés .se portent sur les sections
‘touristes : ce qui est ® encourager.

Ainsi, tous les:dimanches de la belle saison
sonl occupés par des excursions en groupe.
C’est une bonne école d’entr’aide el de
camaraderie,

L’Union Motoriste liégeoise, le club le plus
puissant du pays, avec son effectif imposant
de plus de 1.100 membres, a subsidié des
sorties qui mobilisaient jusqu’a 200 véhicules.
Elle a notamment conduit ses membres a
Verdun, sans oublier son merveilleux voyage
de 1.800 kilométres a travers les Vosges, le
Jura, les Alpes et la Savoie a des condilions
de bon marché et de confort qui défient toute
comparaison. En général, tous les grands
clubs élaborent des programmes de ran-
données hebdomadaires bien étudiés et
surtout bien suivis,

&

Dans le domaine du sport on parait affec-
tionner particulierement les courses de
vitesse en circuit fermé ainsi que les meetings
de Lkilométre lancé en cdte ou en palier.
Jetons un pleur sur ces bons vieux concours
de régularité, si attrayants, si significatifs
et qui sont tombés dans I'oubli. 11 y aurait
pourtant de belles choses a4 refaire dans ce
sens, La vie n’est-elle pas un éternel recom-
mencement ?

&

Les progrés des marques belges s'affirment
d’année en année. Gillet ne posséde-t-il pas
85 records du monde et la F. N. ne vient-elle
pas d’en conquérir 41 d'un seul coup. Voila
des arguments en faveur de la technigue
belge et de notre industrie. \

Nous avons, cette saison, enregistré plu-
sieurs résultats prodigieux et notamment: les
138 k., 462 dans Malchamps de Grégoire
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(Saroléa) et de Mawet (Bovy), les 150 k. 943
de Milhoux (F. N.) puis les 156 k. 700 de
Grégoire (Saroléa) dans la redoutable rampe
de Monl-Theux ; les 173 kilométres de
Milhoux (F. N.) dans la céte d'Ellezelle a
Renaix sans compter gue les records locaux
des courses en circuits ont £té améliorés dans
c,l?‘ trés notables proportions. Notons aussi
Pinstauration parfailement réussie du premier
championnat de Belgique de vitesse qui tut
A Imon Aavis, la plus belle manifestation du
calendrier.

Le championnat de Belgique Interclubs a
donné lieu 4 une lutte soulenue et je siiis
heureux de féliciter ici "Auto Moto Club de
Bl:uxel!es qui a fait preuve d’une ténacité
stupulee‘ du meilleur esprit sportif pour
arriver a décrocher le beau trophée, enjen
de celte compétition.

rsesrns et

Legfeurs de Belgique, souscrivez de
suite un aebonnemen! d'un an a Moto
Revue au prix exceptionnellernent
réduit de :

68 francs belges.

Renseignements et versements auprés

de notre rédacteur belge M. Georges

Detaille, 15, avenue Georges Eckhond,

a4 Schaerbeck. Compte chégues pos-
taux n° 26606.

Trois hommes d'une haute compétence
ont joué un role prépondérant dans Ia réali-
sation de ce programme.

Cilons en premier lieu 1'énergique président
fédéral, le baron Nothomb dont 'activilé,
Vautorité et le dévouement sont une des
conditions de prospérilé de 1a F. M. B.;
Maurice Pire, I'incomparable et inamovible
commissaire général de nos Grands Prix et
Raymond Hubin gui fut un délégué sportif
remarguablement bien inspiré et un anima-
teur hors de pair.

Enfin les manifestations molocyclistes
qui se sont déroulées celte saison dans notre
pays ont €té suivies par un public ires
nombreux, C’est 14 le rneilleur indice de
Tintérét qu’ll porte de plus en plus & noire
populaire mode de locomotion.

L’épilogue d'un beau raid

os lecteurs ont été tenus au courant
du raid motocycliste organisé par
MM. Lucker et Claeys, deux liégeois, qui oni
accompli la randonnée de Liége au Conge
belge et au Cap.

Ces motoeyelistes partis de la place de la
République Francaise, le samedi 24 janvier,
arriverent 4 bon porlt le 23 octobre, Les
difficultés rencenirées au ferriloire anglais
surtout, fureni presque invincibles.

Claeys et Lucker, partis a leurs [rais, sur
des motos Saroléa, firent 4 cetie occasion
preuve d’une belle volonté. Ils gagnérent
Marseille par la rouite, s’embarquérent &
destination d'Alexandrie et 14, se mirent en
selle, On douta de leur réussite. Ils traver-
sérent ’Egypte, le désert de Nubie, Kartoum,
Kostijuba, le Congo belge, la Rhodésie, le
Tr.z:insvaal, I'Orange, le Cap, terminus de leur
raid.

L4, ils s"embarquérent 4 destination d’An-
vers ; jeudi, ils élaient invités par les usines
Saroléa a4 une réception organisée en leur
honneur.

Dans les bureaux de la grande firme
herstalienne, M. Martin Fagard direclieur
général, faisait les honneurs de la maison,
entouré de MM. Gérard et Donis, chef de
service el de nombreux ecollaboratenrs.

Claeys et Lucker arrivérent sur leur
machines couvertes de rouille et de poussiére
et pittoresquement illustrées d’indicalions
géographiques.

M. Martin Fagard prononga les souhaits
de bienvenue et dit combien il était heureux
de revoir les valllants voyageurs partis par
leurs propres moyens, mais conliants dans la
marque qu'ils allaient conduire a4 travers
I’Alrique.

On _sabla le champagne traditionnel puis
MM. Claeys et Lucker se mirent familigrement
&4 raconter lewr randonnée. 1ls gardent, de la
chaleur et de la soif, un souvenir... impéris-
sable. Leur expédilion fut un exemple de
courage. Elle aflirme en outre, I'excellence
de la moto Saroléa, qui fut le fidéle coursier,
jamais en défaul, dans ce petit trajel de
30.000 kilomeélres accomplis sans révision,
4 travers des pays qui étaient loin d’étre des
billards. i

Ce succes pose, une fois de plus, laréputa-
tion de Saroléa.

Georges DETAILLE,

Claeys el Lucker & leur arrivée chez Saroléa aprés leur raid Bruelles-Le Cap.- Derriére, de
gauche & droite : MM. Donis, chef du service des courses, Jules Dony, Pol Demeulfer, lvens ef
Max Gérard, chef de fa jabrication,

Un décalamineur automatique

LE Décarbo, dont Vemploi s'est géne-
ralisé dés son apparition sur les
marchés anglais el américains est un
appareil empéchant la formation de la
calamine quand on 'emploie continuelle-
ment ou décalaminant, quand on l'utilise
oceasionnellement. Il est basé sur un
principe nouveau. Le Décarbo est cons-
titué par un corps fuselé el creux dont
la parlie antérieure, amovible, est percée
d’un trou et la partie arriére, reliée par
une tubulure a la prise d’air du earbu-
rateur. A Pintérieur du petit obus I'on
place une cartouche d’un produit spécial,
entierement différent de ce qui existe
jusqu’a ce jour. L’air pénéirant par
I'orifice se sature de ce produit qu’il
véhicule par la canalisation souple,
jusque dans la chambre de compression
ou il exerce son action d’anticalaminant
invincible et non nocif pour le moteur.

De plus, lair ainsi imprégné agit sur
la ecarburation, & la maniére de Vair
humide qui (on ’a remarqué dans les
passages sous bois ou dans la brume),
augmente si favorablement le rendement

Le décalamineur Decarbo qu'une {uyaulerie

relie a la pipe d’admission se place n'imporle

oit, le =~ nez » lourné wvers l'avani et ne tienl
qu'une place fort minime.

du moteur et sa souplesse.. En un seul
appareil, le Décarbo réalise done plusieurs
avantages ; & tous ceux résultant de la
suppression de la calamine, et qu’il est
inutile d’énumérer a nos “lecteurs qui
connaissent bien cette question, II faut
ajouter le meilleur rendement, la sup-
pression du « cognement» et l'augmen-
tation sensible de souplesse.

L’achat d’un appareil Décarbo n’est
pas sensiblement plus onéreux que le
prix_d'un sérieux décalaminage ; il est
done remboursé pour ainsi dire presgue
dés son achat Malgré son prix abordable
il est trés soigneusement réalisé et son
pelit obus fuselé, en matiére moulée
el polie, ajoute & Pesthétique de la moto
en la complétant par son élégance trés
mécanique. Décarbo s’applique naturelle-
menl aux molos deux el quatre temps,
aux cyclecars, voitures, bref 4 tous les
moteurs 2 explosions, Nous sommes a
la disposition des inléressés pour leur
fournir I'adresse du fabricant.
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Un outil moderne
La Clé-pince Aigle

D.-\NS le domaine de Voutillage, comme
dans toufes les autres branches de
Pindustrie, il y a une évelution. La clé-
pince Aigle marque un progrés sur ce qui
existait précédemment comme pinces oul
clé a molette. Grace aux quatre positions
différentes d'une de ses branches, qui cou-
lisse le long du pivot, elle permet de
prendre tous écrous, immédiatement et

Avec la clé-pince « Aigle » on peul aussi bien
serrer une bougie quwun (ube rond. Ses
mdchoires puissanles permeifen! loul.

sans aucune manceuvre ; de plus, étant
données ces quatre positions les deux
branches sont toujours proches, dokc bien
en main ; l'effort pour les maintenir ser-
rées est nul en raison du bras de levier et de
P'orientation des méachoires, La clé Aigle
enserre I’écrou & la maniére d’'une clé 2
douille, il n’y a donc aucun risque d’arron-
dir les pans. Elle permet de travailler dans
toutes les positions et sur tous les diamétres
Les becs des michoires étant crantés cons-
tituent une pince d’une prise formidable.
C'est donc un outil 4 double usage, pince
et clé ; elle existe en plusieurs dimensions,
pour trousse, atelier, garages ; fabriquée
avec des aciers spéciaux, -elle est d’une
solidité a toute épreuve et néanmoins
d’un prix trés modique. Elle devrait se
trouver dans toutes les trousses en raison

- des multiples services qu’elle peut rendre.

La clé-pince Aigle est une spécialité Per-
tuisot, :

Voici Ie « Projex » & réservoir amovi@le don!
noits parlions dans noire dernier numéro,
Ejfectivernent, sans pistolef il permel de pulvé-
riger les peinlures cellilosiques om autres.
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Un vrai gant de moto

UN de nos grands spécialistes de 1'équi-
pement motocyeliste vient de rénover
pour la ganterie un vieux procédé indien
d’origine américaine qui rend les gants
imperméables et lavables.

Ces gants sont fabriqués en peaux de
ﬁhgval en teinte naturelle, appelés Horse~

ide.

Leur solidité est incontestable par rap-
port 4 toms les gants actuellement fabri-
qués.

On peut considérer que c'est le type
ideéal pour un usage aussi dur que ceiui de
la conduite de la moto ou de la voiture.

Les tannages spéciaux de ces peaux per-
mettent de les utiliser aux Eiats-Unis et
au Canada pour la confection de gants de
travail destinés aux usages les plus durs
et aux manutentions les plus diverses,

Partant de ce principe, ce fabricant a
appliqué les méthodes francaises de confec-
tion de ganterie et a réussi a établir un
gant coquet, pouvant servir aussi bien a la
ville que pour le sport, 2 un prix des plus
abordables, et répondant entidrement aux
besoins du motocycliste,

Ces gants se font fourrés fourrure et
fourrés laine, & manchetie élastique,
coupe-vent, et 2 grandes manchetie
rigides.

Nul doute que les lecteurs de Mole
Revpue, ne voudront apprécier ces gants en
allant faire une visite & « The Motorist »
la grande Maison d’Equipements Motocy-
clistes bien connue de tous,

Les ganis Horsehide gue U'on {rouve cher The

Molorist, Il est impossible d’avoir froid auc

mains dedans. De plus leur solidilé défie le
lemps el les frollemenis de foule nalure.

Attention aux dérapages

oict 'hiver, la pluie, 1a boue, atten-

tion aux dérapages. Vos pneus,
quand ils sont neufs, sont munis de sculp-
tures qui ne sont pas de vains ornements,
mais vous aident puissamment, dansg
le gras, a vous tenir sans danger sur vos
roues, et 4 conserver voitre stabililé,
méme au moment des coups de freins.
Des pneus usés, dont les sculptures
ont disparu, sont des pneus dangereux ;
n’hésitez pas & les remplacer; ume
jambe cassée, un crine félé, coflitent
plus cher qu'une bonne enveloppe. Vous
devez d’autant moins hésiter que les
Dock du Pneu. toujours au-dessous des
cours, font aux lecteurs de Mofo Revue
des conditions toutes spéciales. Vous
y trouverez également des équipements
spécianx pour Phiver a des condilions
également spéciales.
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Hors-Bord

Lns-mntenrs amovibles que l'on peut
fixer trés facilement sur n’importe
quel type de bateau, remportent un suc-
cés de plus en plus grand.

Le Salon Nautique qui vient de se ter-
miner a permis d’exposer de nombreux
types de ces moteurs, depuis ceux les plus
réduits convenant a des fins touristiques
jusqu’aux puissants engdins qui permet-
tent d’atteindre des vitesses de record.

Il est sympathique de noter qu’une des
plus importantes maisons allemandes de
petits moteurs vient d’orienter sa fabri-
cation vers le hors-bord de faible puis-
sance, c'est-a-dire petit engin ou la puis-
sance nominale est de 1 CV 14 ou de
2 CV au maximum,

Certes, avec ces moteurs les wvitesses
affolantes ne sont point permises, mais
ils suffisent néanmoins a remonter le cou-
rant, et & propulser une barque de péche,
ou de promenade, & une allure qui atteint
tout de méme les 8 ou 10 kilomdtres a
I’heure.

C. P. aux Six Jours

A doyenne des motos en tdéle emboutie
a firiangulation intégrale manifeste
dés aujourd’hui son désir de renouveler aux
Six Jours d’Hiver de Molo Revue. Sa per-
formance de I'Armistice, Comme pour
cetfe derniére épreuve, C. P. confiera a
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Oléo le soin de lubrifier les machines
engagées dans les Six Jours d’hiver.

Camphonine et la baisse

P.uu«n les premiers & déclancher la
baisse dans les produits gqui inté-
ressent les motocyclistes il faut -citer
Camphonine, le décalaminant bien connu

Nous avons présenté le casque Z en mention-

nant la vieille expérience de M. Zinszner dans

Paviation ; voici le casque avialeur ; n'est-il pas
de ligne sobre ?

de nos lecteurs. Désormais, les cartouches
de Camphonine accuseront une réduction
de 20 9%, Bien entendu, cette diminution
est une baisse de prix réelle pour un
produit de qualité toujours semblable,
aussi scrupuleusement contréolé, établi
avec des matiéres premiéres sélection-
nées. Cette nouvelle fera irés certaine-
ment plaisir aux innombrables moto-
cyclistes, qui, a juste raison, emploient
continuellement la Camphonine pour
conserver toujours nettes les parties
internes de leur moteur et em obtenir
ainsi, toujours, le rendement optimum

5i on langait une moto de la Tour
Eitfel.,.

DANS quel état arriverait-elle en bas ?
nous n'osons ¥ penser. Et si l'on
lancait une montre ? L’expérience a
¢té faite avec une montre Wyler et
celle-ci fonctionnait parfaitement apres
celte chute formidable. On pourrait croire
que les fabricants ont pensé aux motocy-
clistes dont les montres bracelet sont sou-
mises a4 rude épreuve. Notre camarade
Chevassus que I'on vit si souvent dans
les épreuves du M, C. F., el qui est établi
horloger dans un passage des boulevards
voisin de Mofo Revue, fait 4 tous les
motocyclistes se recommandant de Molo
Revue une remise de 5 9, sur tous les
modeles de la montre incassable Wyler.

La nouvelle BMW 400 cmc

LA Bayerische Motorenwerke qui pro-
duit les famenses B. M. W. que tous
les motocyclistes connaissent wvient de
Iancer sur le marché unme nouvelle ma-
chine, la R-4, c’est une 400 ecmec. a culbu-
teurs dont voici les caraciéristiques
géncérales :

Monocylindre vertical de 400 eme. de
cylindrée, alésage 78 7, course 84 T :
soupapes en téte. Consommation 3 lit. %
environ d’essence et 1/10¢ de litre d’huile
aux 100 kilométres. Grandes ailettes de
refroidissement, culasse détachable en
alliage d’aiuminium, culbuteurs et sou-
papes entiérement enfermés. Bielle mon-
tée a galels, graissage sous pression,
pompe mécanique, Réserve d’huile de
2 lit. 1/4 dans le carter moteur ; carbu-
rateur automatique & 3 gicleurs et filtre
A air. Allumage par batteric, systéme
Bosch. Boite 3 vitesses silencieuses,
engrenages en nickel chromé, prise directe
en grande vilesse, levier & rotule. Trans-
mission par cardan munie d’un amortis-
seur de chocs progressif. Cadre en tdle
emboutie, guidon et marche-pieds montés
sur amortisseurs caoutchouc.

Comme nos lecteurs pourront le voir
d’aprés les photos ci-contre, la ligne géné-
rale de la R-4 est celle de toutes les
B.M.W. ainsi que son fini.

11 est & remarquer que la B.M.W, qui a,
de notoriété publique, une grande expé-
rience de la transmission par arbre
rigide s'oriente de plus en plus vers le
monocylindre, I'expérience de la 200 cme.
ayant sans doute donné des reésultats
tout & fait concluants. Cela infirme d’un
seul coup les théories de ceux qui pré-
tendaient que la cardan ne pouvait
s’accommoder que de moteurs poly-
cylindrigues.

Une modification A4 noter : dans ce
modeéle, le frein arriére n’agit plus sur un

tambour au sortir de Ia bofte de vitesses,

mais sur la roue arriére comme sur la

plupart des machines.

L’allumage se fait par dymamo et

Goupe parlielle de la B, M.
W. type R 4 montran! la dis-
posilion des pléees du moleur el
de la ransmission.

bobine et ceci est une preuve qu'on a
aucun ennui 4 redouter de ce systéme,
Voici en quelques mots les caractéris-
tiques générales de cette nouvelle 400 eme.
qui ne dépare pas la collectionde B.M.W.

L’allure générale de cefie nouvelle 400
eme est celle de loutes les B. M, W.
Remarquer le nouveau silencieux dont
la ligne ne nous esl pas inconnue,
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sIDE-CAR BUFFLIER

Dépdts 2, Rue Claude Rampon, LYOM Tél Moncey 04-74

Erissonet, a Paris.
Vache, aPlan de Cugua.
Corboz, a Gendve.
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Moto
avec
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Nes 57, la paire attache fixe . ...... 30 fr. recommande & sa clientél
— 56 —  attache orientable, ... 34 — Pemploi des
— 53 — attache fixe. . w4 s 0w 45 —
— 53 — altache orientable . . .. 52 — HUILES @;
— 55 —  attache orientable . ... 59 — =
- 52 —_— attache orientable . . . . 70 — qui soni les seules ufilisées en course par ses piloles officiels
—h1 —  attache orientable. ... 120 — Huile Tertot 1/2 fluide, pour moteurs 2 temps et & temps & sonpapes latérales,
X Huile Terrot ricinée, powr motemrs i culbuteors et moteurs ponssés,
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SAIT-GERVAIS—MOTOS

CONCESSIONMAIRE SPECIALISTE

Comptant - Crédit
ACHAT - ECHANGES
aux meilleures conditions

350 et 500 RUDGE
EXCLUSIVITE

REMY szl

MAJESTIC

7, Rue du Pré-Saint- Gervais ( Métro ; Places des Féles) - Nord 93-46
63, Rue QOberkampf (Métro: Parmentier) — Roquette 42-59
OUVERT DIMANCHES et FETES. LEGONS GRATUITES 4 tout ACHETEUR

LLES SIDE-CARS
e R e 37 S T S P R T T,
ont conflé leur représentation au

—— GARAGE RENOUVIER =——

V.W 4, Rue Charles Renouvier — PARIS (20°)

T E L L EP La Seule Maison organisée pour avoir un STOCK
constant de 30 modeles de carrosseries, et dont loutillage permet, sous 24 h., un montage parfait.

BUFFLIER

Agence Générale

FAURNE

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs VII



tarit des Insertions

19 Utiliser une feuille de papier de format commereis] de 21 &4 sur 13 %2,

2° Eerire sur la largeur en haut : ln rubrique et le numéro dans lequel elle doit passer,
3% Dessous, I'annonce trés lisible, de préférence en caractires d'imprimerie avec nom et adresse.  sement de
Sill’ doit passer plusieurs fois, la r

sur autant de feuilles sgparéea,

Aucune réclamation ne sera acceptée si [‘annonce n'est pas conforme aux indications ci-dessus,
Les erreurs viennent de la trop grande négligence apportée dans la transmissinn des annonces.
Toute annonce non parvenue |0 jours avant la parution, passera dans le numére suivant,
Tout Abonné a droit & 6 lignes gratuites remboursant au deld de son prix d’shonnement,

Prix de la ligne de 41 lettres, signes on espaces.......... .
Une bonification de 20 0/0, & prendre en lignes, est accordée & partir de 100 lignes ingérées.

AVISVIMPORTANI'. — Les annonciers sont informés que dorénavant, sucune réclamstion me SERVICE PEHMANENT

sera acceptée pour erreut ¢ ile ne se conforment pas aux indications suivantes ;

DES OCCASIONS

Nos abonnés moyennant le vers
rancs, peuvent
obteniy une feuille du Service
Permanent des Occasions (i5
pour nos lecteurs), Cette [che
reste en permanence dans nos
bureaux, a [a dispositon des
visiteurs, et est valable jusqu'a
la vente de la machine, Ne
manguez pas de nous informer
10 frames de la réalisation de la vente, afin
que votre fiche soit retirée.

PISTONS
SEGMENTS
AXES
; SOUPAPES
adaptﬂbles @ fcules molos

REALESAGES

avec jourmilures

MOTOS-PISTONS

1, Rue Faraday, Parie-17°
letephone . ETOILE 50-79

BAGENCE SPECIALE

l— DE LA MOTO —

i Spécialiste
de la F N

Gillet d’Herstal

ISAROLEA - BMW]

PUCH?S - TERROT

® 350 cme.
130 kilom.
4 I"heure

toutes en magasin

OCCASIONS

garanties 6 mois

CREDIT

méme prix qu’au comprant

ATELIER

REPARATION|

- piéces délachées -

EN STOCK

ACHETE- ECHANGE

i Permis condulre et garage
gratull pendant 1 an

LATSCHA

16, Rue Aoguste-Bailly ASHIERES
(Beule adresse)

en face le 272, Boul, Sé-Denis
B (Ouv, Dim. et Fates lusqu’d 20 h.)
{  Teléphome: Grésillons 17-93

' rue des: urnvlers:, :
NEUILLY.sur-SEINE i

MOTOS A VENDRE

Grande baisse. Motocyclettes fin 1930
ou [93] comme neuves 4 enlever bas prix :
Rudge Ulster 500 cme. 4 vitesses,

4 S0UDAPES..seessons 4,200
Gillet Herstal 500 eme., 2 4,500
Vélacette 350 eme., A C. 4.200

Terrot 350 eme.,, Champion de

France
érales chromée
Motobécane blacemoteur, éel. dlec. 2,200

achines neuves, livrées avec feuil-

les des mines depms .......... 2.000
50 autres machines de marques diverses en
magasins, nous liquidons également un lot
important de motos sccidentées de fabri-
cation récente. Le Garage Renouvier, 2 et 4,
rue Charles-Renouvier, Paris (20%). Tel :
Roq. 07-67.

Dollar type K, 350 cme. Chaise A, C. T.
roulé 7.000 km, phare Marchal tansad
compleur parfeit état, 3.500 francs. czuse
de maladie, vis. le dimanche. Charrier,
17, rue de Savoie, Paris (6°).

Gillet d’Herstal 500 cme.  culbuteur,
état de neul, ent. équipée, prix intéressant.
M. Juin, 85, avenue Marceau, Courbevoie.

Gillet d"Herstal 29, 5 CV, révisée 3.300,
38 rue Perronet, Neuilly-sur-Seine. Tél. :
Louvre 02-46

Moteurs de 1753 500eme, 2 et 4t., calb.
modernes, Villiers, Jap Moser, etc. Boites
2 et 3 vit. Burman Plcard Sturmey Grand
choix bas priz. Dondan 92, rue Paris,
Romainville (Porte des Lilas).

Motoconfort modele 1931, 3 CV, écl.
électr. étal meuf, 2.500 fr. Laul‘encus, 16,
rue Rambuteau.

Motohécane, 57 eme. moteur Black-
burne. boite & vitesses Burman a cobié
[n moto seule 7.500 fr. & vendre toute équi-
ple, avee side, le tous 4.500 fr. état de neuf
s'adresees & lo concierge 51, avenue des
Cobelins, Paris (139).

New-Motorcycle 500 cme. bloc-mo-
teur éclairage, parfait état mécanique, tous
accessoires. Henrot, 14, rue Dupont de
I'Eure (20°). Dimanche matin.

R. Gillet, & CV, 26, pneu bzllon, parfait
éat, Magondeaus, compteur, side-Bernar-
det 1 pl. 1/2, pare-brise. 1.800 fr. Krempf,
97, rue Vieille-du-Temple, Parie.

René-Gillet, 6 CV, pn. bellon frein AV,
parf. éw, 2.900 fr., échange pl. faible.
Doridan, 92, rue Paris, Romainville.

René-Gillet 350 cme. lat. réserv. en selle
parl. état, tansad, écl. électr. Soubitez
3.600 fr. Nouet, 87, rue de Bagneux, Mont-

rouge.

Rhony's 2 CV 1/2, 2 vit, bon état.
800 fr. dom 500 eompt. Ecr. pr rend-vs,
Léger, av. Bellevue, Seisy-s-Montmorency

A enlever de suite moto Stella, 2 temps,
3 CV, parfait état de marche, 950 fr. Ecr. -
Renard, 28, r. de la Gare, Chatillon-sous~
Bagneus.

Sunbeam 5 CV, avec ou sans sidecar,
tra bon état de marche 2.000 fr., & debastra

Ecrire & A. Conte, 2, rue de Neauphles
Villennes-2-Seine (Seine-e1-Ofse).

Terrot 500 emc., soup. lat., éclairage
Alternovi avec sidecar Rn:hurd pressé,

BMW.©

MAGN'FIQUE OCCASION
750 Sport, type R. 63
PRIX : 9.500 fr.

sous garantie

3,800 fr., le soir apres 6 b. et di he.
Cajet, M" rue J.=).-Rousseau, & lesy-les-
Moulincaux.

Terrot. 350 cme. Standard 1930, tansad
compl. équipée, ronlé 6.000 km,, & vendre
cause voiture 3.500 fr. Gourdm 6, rue

oliére, Paris ou pour vis. 29, rue Ste-
Genevieve, Samt-M::he[-s-Drge

Vélocette KTT 1931, & vendre prix intés
ressant, état de menf, 2.500 km., pistons
benzol et alcool, 2 réservoirs. pitces de re<
change neuves. Visible démontée et remon-
tée, couse double emplui, au comptant,
7.500 fr. Renseignements sur eette machine
auprés de M. Boudéne, Agent Général et
8'adresser Central-Motos, 61, rue de Vau-
celles, Caen (Calvados).

Chaéssis side Bernardet, 1.000 fr. Agence
Mota, 285, boul. Saint-Denie, Courbevoie.

Ariel 500 eme., deux tubes 1930, éclair.
Lucas, compt. 130 km. ét of, garant,
4,850 fr. Lefebvre, 62 r. Charlot, Paris (3%).

Quelle que soit votre machine, nous y
ferons gagner quelques kilometves nos
références 15 records, 50 courses résuliats
spertifs de mon personnel avec des ma-
chines mises au point chez noue.

Motosacoche, Jonghi, Terrot, etc.,
Mag, picces garanties d'origine William
Rodier, 26, rue Ernest-Renan, Saint-Denis,
Tél. Plaine 07-01, enlévement 3 domicile,

Automoto 500 ¢cme. A. C. T. type Grand
Raid, t. équip. écl. &lectr., 2 phares, montre
compt., bonne accasion, 4.000 fr Vis chez
Dessin, 73, quai du Point du jour, Billan-
court.

Motocyclistes, venez essaver les 350
et 500 eme. Durandal moteur Rudge, ¢
soupapes, boite Rudge 4 vitesses Agence
Générale, exclusivité, Paris Seine. Rémy,
21, r. Tlemcen, Pariz (20°)., Reprises,
échanges, motos, voiture:

Dollar 3 CV, bfoc-mot culb. 1931, &t
nf, 2.500 fr. Rousseau El!e. 3, impasse
Labradnt (159).

A.]. S. 350 eme,, culbuteur, éclair. électr,
état neuf, bas prix. Garreaw, 289 rue de
Vaugirard.

350 eme, Dollar Jap éc!air 1.995 fr.
Confort 250 cme. Jap, 1.795 fr. Terrot
250 cmic. 1,300 fr. 350 cme. Mumhéwne 31
écl. 1.995 fr. Achite compt. motos recon.
Mont-Pi¢te, 47, av. de |z République,
Peris.

Gillet-Herstal, Jonghi, Durandal,
aver moteur et Lmte Rudge, 4 vitesses,
Terrot, Gnome, Saroléa, F. N., B. M W..
Motoconfori ; Agence nfﬁclelfe Rémy, 21,
rue Tlemcen Paris (20°). Nombreuses
occasions en Gillet-Herstal, 350 et 500 cme.
Grome 4 CV. nve. écl. 31, soldé 3.000 fr.
Terrot 500 eme. Jap, 2 tubes, écl. 31,
3.850 [r. Peugeot P. 107, écl. Marchal, nve,
2.850 fr., ete. Reprise échanges.

BEASTIDE

55 Fre dr Cllchy - PARIS

|mm——— A dressez-pous

au SPECIALISTE DU PNEU
TOUTES Bintnerans

en magasin
Marchandlises Qarantiss
TRES QROS BTOCK
DEMANDEZ TARIF

DOCKS DU PNEU
b1, Roe de Vangirard, PARIS-XV e
Tél.: Vaugirard 41-42

BELLEVILLE-MOTOS F N

Agence Exclusive

MOTOCONFORT
MONET ET GOYON
DRESCH - STYL'SON

(rédit 6 4 05 mols. -Ocw, Dim, ot Fltes
Atelier spécial de Réparations
Pigces détachées
75 rue Julien Lacroix - PARIS -20

Tél. Menil, 77-03
% 2 Féire ¢ Balleville on Cosropne

m OTU AGENCY ¢4,Bdds Charoane
PARL: (20°)
Kchits, Wend, Répara, Echanga
Fuli. 'Eeml.Palqeot. Molocentort, Soyer. e,
Sloelts en neuf el oceusion
Ecole de Matos - Perals gratalt § toar achatonr

Lee
Polgnées
tournantes

MAGURA

sont
complétes el mécanigues

Edmond KAHN
9, rue Bélidor, Paris

PETITES ANNONCES

DEPREZ

Stock Important

FN - TERROT

GNOME & RHONE
MONET-GOYON
MOTOCONFORT - DOLLAR
RENE GILLET - PEUGEOT

ET 100TES LES MARQUES

CREDIT

méme prix qu'au comptant
ACHAT - FOCHANGE
Occasions, garantles 6 mois

Pour donner toutes garanties
HE‘PARATIONS
payvables a crédil
Prix avantageux saison d’hiver
Piéces de loutes marques

Zpprends & conduire, chez-
moi, éndroit clos, Permis de
conduire gratuit et garage.

Magasing & Paris
7 bis, Rue Meslay
24, Rue Meslay
(Métro: République) - Té. Avchives 04-28
Magasin & Asniéres
4. Avenue de ta Marne
4 ja descente du train prés du pont
‘Télépbone : DireENsT o7-02!

Ouvert Dim. et Fétes jusqu’a 20 h.
USINE:
157 bis, rueArmand-Silvestre
Trés eare d’Asnidres)
F. N. visible & Paris

SPORT-TQURISME

ERNEST RICHARD

184 Avenue de Choisy Paris

16 Rue de Dorls ;Tel Gob, 54 23

e
CATAIOGUIE CONTOF N &N (-

VELOMOTEUR

B. M. A. 100 c.c. a.chalne
MOTOCONFORT
999 Francs NET
NEUF et GARANTI
BLOC-MOTE R double échappemen’, 250 :
4000 f., 350:4800f., 500:4950f,

Louis BOUCHEZ
CONCESSIONNAIRE

7. Bd. Victor-Hugo, St-OUEN
Quvert le Dimanche

Gnome 5 CV, 1930, état neul, &el. Lu~
cas, klaxon, compt. tansed, 3.900 fr. ou
éch. avec soulte 5 CV, cond. int. 4 pl.
Tisserand, 64, rue Payol, Paris (18%).

350 cme., lat., écl. électr, impeceable,
vendu de confiance, 3.000 fr. Restaurant,
106, rue Anatole-France, Levallois.

Jonghi 350 cme., culb. 32, livrable de
suite, & I'Agence officielle Rémy, 21, rue
Tlemcen, Paris (20°), reprise, échange
motos voitures, cuvert dimanche,

Peugeot P, 107. 1931, équipée, 2.200 fr.
Agence Peugcc.t 45, boul, de Reims, Paris
(17%). Porte d’ A i e

Dollar 350 cmc., double échapp. 1930,
trés bien éguipée 3.200 fr. ou éch. voiture
avec supplément, 5 bis, rue Michal (132).

Brough Superior Jap culbuteur 750,
écl. électr., klaxon, montre, tansad, ét. nf,
cofité 18,000 fr. laiss 2 6.800 fr., occasion
exceptionnelle. Garreau, 289, rue de Vaugi-
rard,

Agence Terrot, occasions provenant de
Teprise :

2CV Motobécane menavit 500 fr.; 2 CV
Motobécane, boite de vit. 800 fr.; 1 CV
Motoconfort, sans permis, 850 fr.; 3 CV
Terrot, avec écl, électr., conf., 1.800 fr.;
3 CV Dresch, écl., conf. 1.800 fr.; 3 CV
Suppléxa, 3 vit., 1.500 fr. 5 CV Triumph,
3 vit, 500 fr. ; 4 CV Ravat, conf., 2.500 fr. ;
250 cme. Gillet-Herstal 1930, écl., 2.800 fr.;
3 CV Gnome et Rhéne, 2 temps, 1.500 fr. ;
308 cme. Motobécane, écl. 1.500 fr. ; 175
eme. Dollar, culb., 3 wit., 1.200 fr.; 350
eme. Terrot 1930, Standard, écl., 3.500 fr. ;
5 CV Terrot, mot. Jap, montre-compt.,
écl. 4.000 fr.; 5 CV Koelher Escoffier,
culb., 2 cyl., 2.500 fr. ; 5 CV Terrot 1931,
avec side Vannod équipé, 5.500 fr. ; 6 CV
René Gillet, avec side, équipée, 3.200 fr. ;
1.000 eme. Motosacoche, avee side, écl.
électr., 3.500 fr. Largeot, 4, Grande Rue:
Saint-Maurice. Tél. Entr. 20-59. Tram.
Bastille n® 13, desc. Pont de Charentons

Belle occasion, mote 3 CV, marque
Terrot, écl. électr., tansad, trés peu roulé,
prix 2.700 fr. S'adresser 22, rue Saulnier,
Concierge.

Rhony'xz 350 cmc., bloc-moteur 1931 pas
roulé, ¢, neuve, klaxon, éclairage électrique,
Lansad réelle oceasion 3.200 fr. Gan’eau.
289, rue de Vaugirard.

Terrot 350 ceme., champion de France,
culb., écl., tansad, carburateur Bowden,
3.200 fr. Lecog, 37, rue de Charonne,
Paris. i

Terrvot 350 cmc., bon état, 2.000 fr.
Camus, 123, boul. Saint-Germain (6°).

Chez Augovat, plus de 52 machines
d'oceasion & des prix imbattables, 8, avenue

orian, Paris.

Terrotistes ! Pour acheter, vendre ou
faire répar. au mieux votre Terrot, adressez-
vous & Mota-Agency, 24, boul. de Charonne

Peugeot P. 107 1931, éclairage, 1.950 fr.
René, Café, 33, rue Danton, Levallois.

CYCLECARS ET VOITURETTES

La 4 CV Deonnet. La voiturette la plus
£conomique du monde, impots | franc pse
jour, consommation, 6 litres aux 100 km.
est vendue 2 crédit A partir de 300 fr. par
mois, par le Garage Renouvier, 2 et 4, rue
Charles-Renouavier, Paris (20°). Tél
Roq. 07-67, concessionnaire, distributeur,
qui reprend en compie toutes les motos et
tous les cyclecars, Magasins ouvert le
dimanche,

Amilear, cyclecar parfait état, 3.500 fr.
Douet, 36, rue Parmentier, Neuiﬂy-s.-seine
Tél. : Maillot 44-66.

5 CV Benjamin, moteur Chapuis-Dor-
nier, écl. électr., trés b. état, 2 pl. 1.500 fr.,
accepte échange moto, 52, rue Labrouste.
Tél. : Vaugirard 50-51.

5 CV Citroén, eulasse Ricardo, état neuf
3 places, tréfle nombreux accessoires,
6.500 fr., le matin et dimanche. Tixier, 65,
Tue Prx.s-aux-Buis, Viroflay (Seine-et-oise).

Morgan, carross. spéc. roadster ches.

surb. pignons et pistons spéciauz carb.
Amac écl. Marchal capote, pare-br. et, imip.
5,200 fr. Ecr. : Rifail, 14, 7. du Regard (6%).

Peugeot 4 CV (P. 107), éclairage Mar-
chal, 2 phares, roues interchangesbles, su-
perbe machine, essai toute distance, m’é-
erire pour rendez-vous jusqu’a 100 km., de
Troyes. Prix 00 fr. Georges Valm
91 bis, avenue Wilson, St-André, Troyes
{Aube).

Sima Violet, chassis trés surb. 750 eme.
mot. & distrib. 2 carh. 140 km. & 5,300 t.-m.
Prix 1.750 fr. Horsbord Chauviére Ewin-
rude 65 km. & 'heure. 6.800 fr., 2 turbo
compr. p. mot. 750 eme. et 1.100 cmc. ou
1.500 crnc. neufs 780 fr. Ecr. : Bourbon,
67, rue Brancion, Paris (Ség. 61-12).

Besoin argent Spécial Darmont culbu-
teurs 6 CV, entiérement révisé. Cassez, 15,
passage Jean-Nicot, Paris (7%).

Grande hquldatmn de véhicules pro-
venant de reprises en bon état de marche

4 bas prix :

Bordino, 3 places, moteur Cimé... [1.900
Cyclecar, 4 cylindres Ruby,..... 1.400
Morgan Mag 8 e8u..,vucvaennns 800
Morgan Darmont & air.,...uceees 1.000
Morgan Darmont & e8ti..wsssass 1.200

Morgan Darmont 2 air......... 1.600
Morgan Darmont 4 air, base creuse  1.800
Darmont spécial éclairage électr.. .8
Darmont spécial, éclairage elecl:r 6. 500
Sima Violet neuf, & déclarer...... 4.5l
Peugeot 5 CV. Depuis....sveues 3.500
etc... etc...

Le Garage Renouvier, 2 et 4, rue Charles-
Renouvier, Paris (20°), Tél. Rog. 07-67.
Amilear 6 CV démar., éclair. pnr‘fn
état au plus offrant. Buurdm 26, rue Fré-

micourt, Paris (15%).

Cabriolet 5 CV, Citrogn, parfait &tat
de marche, visible tous les jours avant
19 heures, 31, rue des Cordelidres, Paris.

Morgan Sport 7 CV. état neuf, &
vendre bas prix ou échange, contre moto.
Bourdin, 26, rue Frémicourt, Paris (15°).

Echange cabriolet Peugeot 5 CV, tris
propre contre moto récente. Max, 178,
route de la Révolte, 45, boul. de Reims,
Paris (175). ;

Sandford. 7 CV, 4 ¢yl., cu'b. Ruby, état
neuf, écl., ~ccess., 9.900 fr. 47, rue de Vin-
cennes, Montreuil-sous-Bois (Seine).

SIDECARS

S5i vous voulez un beau sidecar de
sport ou de :nuns!& Buftlier, Tellep,
Faurne, Bertrand, New-Map, adressez-vous
au Gnraze Renouvier, 4, rue Charles-
Renouvier, Paris (20°). Tél. : Rog. 07-67 qui
a tous les modéles en Magasin et qui vous
fera le montage en 24 heures.

Trés beau sidecar chéssis Vannod,
capote pare-brise, 700 fr. Le soir aprés
16 h. Lévaque, 19, rue du 14 juillet, Bicétre.

Gnome=~Rhane, 500 cme , éclair. Lucas,
avec side entiérement neuf, provenant d’un
service d étude. Se presser. Goiffen, 89, r,
de Tocaueville - Paris (17¢).

A vendre side Terrot, 500 cmc. Jap,
culb., carross. Bernardet Cochet rue Ch,-
Voisin, Bourg-en-B. (Ain).

Sidecar Triumph T. T. 500 cme,
équipé gd tourisme parfait éat, 4.500 fr.
Quinot, 17, cours de Verdun, Bordesux.

Side P. 105 écl, électr., klazon, sitge AR.
Henry 285, boul. Saint-Denis, Courbevoie.

ON DESIRE ACHETER

Suis acheteur petite voiture maximum
8 CV préférence cabriolet décapotable 2
qui reprend moto Magnat-Debon, 4 CV.
Meaurer, 160, rue de la Pompe, Paris (]6‘)
Passy 17-71.

Je cherche moto 4 ou 5 CV 31 ou 30,
1 voit. ou cyclec. sport ou C. I, b. état.
Boye, 101, rue de la Santé (Ecrire seulem.).

J'achéte toutes motos de 4 & 9 CV, La
Moto pour Tous, 3, rue Aumont, Paris (13°)

Achéte comptant au maximum F. N.,

Le
Casque

GGZSD

Apphcm on d'un brevet nou-

veau resultant dune longue

expérience dans les milieux
sportifs.

Léger, confortable, résistant,
indéformable, increvable. parfai-
tement imperméable, sans aucune
partie métallique. indifférent a la
chaleur, coiffe intérieurs réglable.
sans couturs clrculalre, muni du
fameux frontal “ BALCHOG 7

éguipant I’Aviation Francaise

1l apporte la solution &

toutes les critiques,,.

Prix imposé: 115 francs

Camilie ZINSZNE?®
50, Rue Fessart - PARIS (19°)

BREVETS D’INVENTION
PROCES en CONTREFACONS
MANUEL-GUIDE GRATIS

H. BETTCHER

21, Ruye Cambon - PARIS

LES CYLINDRES DE

TOS RAYES
SON,I‘? réeparésdune

le
fagon définitive par
£ SPEGIAL
PaocE.DI\RIMAI;lston
chan erni §
N ni saggrnen‘l'.

voyer le cylindre ot
B 1‘; piston aux

ETABLISSEMENTS

3, Rue Foucault, clichy

(seme]

HARLEY-DAVIDSON

MODELES 1931 ef d’OCCASILN
3-5-7-11 CV. ~ Plices crighe - Réparaticns

Agence officielle 2;ec.ices

n Vélomoteur

100 cme. n'est complet gu'avec le débrayage .
qua celui spécial pour DAMES et EOGLESIASTIQUES a4 chaine et déhrayags

Toutes Pidces pour DS, Harlev,

le seul pratique.

D.S. 360 cme. et 500 cme, - HARLEY-DAVIDSON 750 eme. et 1200 ome.
Indian, Aubler-Dunne Peuoseot autos &' motos

.Voyez nos types hommes, de mame

MOTOS D.S. 7 ¢ 13, Rue Biscornet =

PARIS-BASTILLE (X119




FETITES ANNONCES

SEJ ALTERNOVI
_DYNOVi

@ nae
~_ CHEMiN des ViGNES

B. M. W., Gillet-d'Herstal et toute marque
Latscha, 16, rue Auguste-Bailly, Asnires.
Tél. Grésillons 17-93,

F. N. avant d'acheter une F. N. venez
voir Briquet, reprends en compte toutes
motos F. N. et a toujours de belle soccasions,
28, rue Henri-Poincaré, Paris (20°)

Urgent part. cherche side pour 350 cmc.
surb, récent et vend Terrot 250 eme., 2 t.,
compt. écl. électr., ete. 1.600 fr. Becker, 21,
rue Armand Carrel Aulnay-sous-Bois.

Cherchons motos 350 eme., confort
Standard, préférence Terrot maximum
3 ans. Faire offre de prix et indiquer le
numéro de série, Société Févre 4 Saint-Leu-
d'Esserent (Oise).

Achat comptant motos et voitures
modernes au maximum. Verchére, 21, rue
Tlemcen, Paris (20%). Tél. : Ménilm. 76-39,
ouvert le dimanche.

Achéte au mieux motos modernss.

Moto-Agency, 24, boulevard de Charonne.

ECHANGES
Peugeot C. I. 1908, 4 pl....... 4.900
Peugeot cabr. 172 R. spider. .. ... 2.800
Renault C. 1. 4 Dl. |3 SRR 3.900
Darmont spécial 1931, éelair.. 5.800
201 eabr. splder 1uxe3| ......... 11.500

Echange reprise moto. Roby, 24. boul. de
Reims, Porte d'Asnitres (17°).

Ferai échange de ma Peugeot 190 5. C. L.
4 pl.. contre belle moto, Rapha,Hétel, 31,
rue Danton, Levallois.

DIVERS

Motocamera Pathé-Baby F. 3, 5 avec
sac, 6 chargeurs, posopraphe, projecteur
double eriffe, & moteur, dispositif super,
courroies et ampoules de rechange, presse
& coller, pince & encocher : en bloe, 1.500 Ir.
coutellerie, 63, rue Balagny, Paris (17%).

Moteur 350 cme. s, L. état neuf, Bertrand
35, rue de Montreuil, Vincennes.

Poste de T. S. F. complet, tout neuf,
valeur 2.700 fr. & vendre 1.500 fr, ou a
échanger contre side. M. Tachet, 60 bis,
rue Dombasle, Paris (15%).

Le Garage Renouvier, ses accessoires :

Equipﬂments électriques comp]ets .. 600
Dynamos double débit..,.........

Phare estampillé ...v0erveennnn.ns 95
Projecteurs code L.yvvnvnnraness 55
Batteries d'Acumulatears . ........ 180
Avertisseurs £lectrigues ..., ....... 50
Prodts 2 s e s Ao S o ooy 105
gt e i R L e, 95
Phmis 20X v e whon i e 5 80
Preus 700580 i caaiiidie v s 80
Pneus Vélomoteurs .. .oouveinnn, .- 45
Chambres 27% 4. .. covvuianerenns

Chambres 26%3,5 et 26x350..... 15
Chambres 700%80.. .. .cviverannnn

Chambres Vélomoteurs ., .0.v..... (]
Huiles Kervoline B. B. le litre, . .... 10

Huile de Ricin 1° pression, le litre,.. 10
Hervoeyl, super luile pour parties sup.

du cylindre, le litre. . ... o .nu ., 19.50
Castrol XL. graisse graphitée, lampes de
pharas toutes sortes, elc, 2 et 4, Tue
Charles-Renouvier, Paris (20¢). Tél
Rog. 07-67.

Moteurs B. M. A. 100 fr., 3 CV, culb.
150 fr. boites 2 vit. 150 fr. Cadres pour
250 cmc. et réserv. nfs, 100 fr., g.-boue
nfs, larges, 50 fr., la p. frein direct, 25 fr.
A Geoffroy, 155, boul. V.-Hugo, Saint-
Ouen (Seine).

10

20

30

40

EN HIVER

fts DUPUY-CHAUTARD 2 ™, tstms tanin

LE CASQUE

woeran BAYARD &

S'IMPOSE PARCE QUE:

Seule une calotte en pur

liége sans parties métalliques peut

isoler du froid.

Le Protége-Oreilles breveté ACUSTON

met les oreilles & Fabri sans apporter la

moindre géne a |'audition des bruits.

En cas de chute il protége la téte avec le

maximun d’efficacité.

Il est rigourensement imperméable.
PRIX: 135 FRANCS

Brochure détaillée n° 7 france sur demande aux

LD

Re/pr'es Gener

BOUGIE
AUTO
MOTO

AVION

pour La France
JHARDING 49 B“GOUVI.DN S'Cyr Parls xvie

118, Fllg St-Martin - PARIS (X®)

'él.: Nord 81-07

J., d’HERVE Suecer

LA MOTO RAPIDE

350 ecme. - 130 km & "heure

| carrosserias en fous genras
chassis - capoles -pare -brise
FERNAND RICHAR D

et

LONG CREDIT

159 Av.d Ttalie. Parts 13:Tel. Gob 25.00
Envoi du calalogue conlre ols0

Wlotos Aleyon, Dollar, Majestic, Dresch i cardan 350 et 500 cme.

BOGEY dJean,

J. S. Moteur JAP 350 cmc & 3990 fr.

57, Boulevard de Grenelle, 57
PARIS (159) —

BORG

TOUS MODELES - - . RECTIFICATION CYLINDRES

Les Pistons des RECORDS
1, R.Parmentler, NEUILLY-sur-SEINE

Place disponible dans garage parhculzer
pour moto 250 ecmec., fr. par mois.
Rousseau, 40, rue et (18°).

Chaines Bramptun Yellow Renold, T,
rue des Jardins-Saint-Paul, Paris (49).

Toujours disponible : Moyeux  freins,
pompes mécanigues, carburateurs, magné-
tos, selles tous pneus et courroies pr Moto~
béeane, courroies trapézoidales de 14 a
28 mm. Toutes enveloppes a tringles ou
talons, 1, rue des Jardins-Saint-Paul, Paris.

Pneus imperforables Menjou, sec-
tions courantes, conditions spéciales aux
abonnés et lecteurs. S'adresser & Moto
Revue.

Faites reteindre, redoubler, imper-
méabliser vos vétements de cuirs usagés,
détériorés, directement 4 I'Usine Demolux,
39, rue Vandame, Ségur 52-19, prix de gros
Expédition franco province,

A vendre lit cage neuf, largeur 80, som-
mier métall., & ressorts, 80 fr. J. Lefevre,
14, r. Perdonnet, Paris (10%).

Pneus neufs et garantis p. roues
60055 et 650% 50 a I8 fr., roues 650 % 65
a 15 fr., courroie 16, 19 et 22 mm. & 15 fr.
et Tousles pneus & petits prix, demandez
notre tarif Moers, 56, faub. Saint-Antoine,
Paris (12°).

Piéces pour B. S. A. et Triumph

mée, 1 rue des Jardins-Saint-Paul,
Paris (4°).

3 Magnétos, 4 cylindres Saga et Ducel-
lier, en parfait état de marche, valeur 650 fr.
cédées a 300 fr. S'adresser & Moto Revue.

Superhe phono Pathé meuble acajon,
parfait état, saphir, 30 disques actualité.
400 frs. Delarue, 16, r. Demarquay.

% ¢« Fabrigue de Vatements de cuir
LE TOURISTE ”’
Marque déposée
Spécialité de cuir vachette : Manteaux,
cu'aties, botles, casques blindés, Blou-
sons our motocyclistes,
13, faulbourg du Temple, Paris

LUBRIFIANT INTERNE

MELANGE A L’ESSENCE
GRAISSE LA CHAMBRE D'EX-
PLOSION ET ASSURE LA
VITALITE DU MOTEUR

Augmente le Rendement du
Moteur et en diminue ainsi
la Consommation d’essence.
Facilite les départs - Con-
serve la compression - Evite
le grippage - Diminue les
résistances - Supprime la
calamine - Abaisse la tempé-
rature-Augmente le kilométrage.
FIREZONE est si délicate
qu'elle peut servir a lubrifier
les pendules el sy pure, quwelle
peut étye prise comme laxatil

CONCESSIONNAIRE POUR TOUTE
LA FRANCE

TH. LEQUIME

7. Rue Labrouste- PARIS- |5
— Tél. : Vaugirard 20-57 —

! EQUIPEMENT ELECT_RIQUE COMPLET des MOTO./ réalisé par

MRGNETO 'ALLUMAGE

DYNAMO (avee accu.r)
ﬂDﬂnPE\LLﬂGE conForrne au CODE

 MAGNETO. DYNAMO

A LTEQNO

MAGNETO FRANCE

93 route d'Heyrieux

LYON

PETITES ANNONCES

X1

MANTEAUX DE CUIR

NETTERCUIR

Les seuls garantis sur facture
conlectionnés avee des peaux
cuir de 1¢* cholx et tannés
au pur chrome, donc INUSA=
BLES ¢t IMPERMEAELES

ﬂudl:rlx 42571' et 475ff

TARIF sur DEMANDE
#n 17, r. de Constantinoplo
Nettercuir »jzxis® Fooras oras

DRESCH-MOTOS

PIEcEs détachées
ddition par  retour
Vente, é:eange. Ocecasions garanties
6, Bd Richard-Lenoir (BASTILLE)
Ouvert jusqu'a 20 heures

s'cv DONNET

EN 24 VERSEMENTS
S'ACHETE QU
S'ECHANGE

contre Motos Modernes

a
MOTO-HALL

78, Av. des Ternes, PARIS-I7¢

 BASSIN |

45, Cours de Vincennes, PARIS

Terrat Sidecars
F.N. V. W
Motoconfort Nymrg
Amac
Doltar Ecole ce
Peugeot Motos

REPARATIONS - ECHANGES
Permis gratuit 4 tout acheteur

déclare souserire un abonnement de trois mois & Moto Revue (1) pour le prm: de 15 francs payable (2) :
a) en un regu de 15 francs qui me sera prisenté sans aulres frais (3) & Padresse ci-dessus dans les quinge jours

de la souscription.

MOTOCYCLISTES!!

VOTRE SECURITE.
OUPF ©BTENIR LE MAXIMUN DE RENDE-
MENT DE VOTRE VIOTEUR.

FAITES RECTIFIER VOS CYLINDRES

chez...

PERTUISOT

23, Rue des Acacias
PARIS — (XVII°)

POURQUOI ?

Parce qu'aprés la rectification les cylindres sont
rodés avec des appareils spéciaux, opération qui
assure un écrouissage et un travail parfaits,

Fourniture de tous les modéles de pistons, méme les plusdifficiles i onver, - Rélection
d'embiallage avec qalets do précision, ~ Rebaguages exéoutés en bronze anti-friction spécial.

Tout pour MOTOS

Les Accessoires
aux meilleurs prix
80 MOTOS DIVERSES EN STOCK
Pidces HARLEY et INDIAN en solde
Le Plus GRAND CHOIX de Moteurs
2 et 4 temps neufs et d'occasion
Dépdt des VELOMOTEURS D. 8.,
type BMA. — Mateur AUBIER,
fransmigsion & chains,
Stock de chainss DUCKWORTH

BEAUSOLEIL Basis *"Gastiiey

VENTE - ACHAT
ECHANQE
AUX MEILLEURES COMDITIONS

28, rue Henri-Poincard - Parls-20°

L'Hebdomadaire le plus
complet qui s'impese par sa
tr.-chnliqtua, sc?s pro| n;a\.rBrlngs
complets es .

Fpeatt CONCERTS, ses rubriques
tous les varidées disques, films
Vendredis parlants et tsonore;s. ‘eux,

etc...

Un spécimen g gratuatsera A N
envoyéa toute personne .

aui en ferala demande en se

référant de Moto Revue,

L’Antenne,
53, Rue Réaumur, PARIS 2"

o HARLEY
REALISATION DE

100.000 ==

de marchandises,

REDUCTIONS
10% A 509

suivant articles.
Ouvert le dimanche de 9 a If h.

CACHEMAILLE
13, Rue Guersant, PARIS-17¢

B.S.A.

NOUVELLE ADRESSE

23, Rue Duret

PARIS (16¢)

par mois et sans vous déranger, vous pouvez vous abonner & Mofo

Revue et profiter des nombreux avantages que nous offrons a nos

abonnés : réception des numéros 24 heures avant la distribution

: - . - : - dans les kiosques ; prime d’abonnement :

: de petites annonces qui vous remboursent ; primes hebdomadaires
offertes avec 40 &4 50 9, de réduction sur les prix du commerce ;
assurances & primes réduites 4 une compagnie de votre choix ; rcnsel-

pratiques techniques, juridiques, etc

remplissez ou recopiez le bulletin ci-dessous et adressez-le
4 Molo Revue, 51, rue Vivienne, Paris (2¢).

gnements gratuits

b) en un mandat-chéque postal & votre comple chéque postal Paris 297-37 (4).

deux lignes gratuiles

Date el signalure :

(1) Les abonnements partent du premier samedi aprés

la souscription.

(2) Rayez la mention inutile.

de I'abonné,.

(4) Frais 0 fr. 40 quelle que soit la somme envoyée. Tous
les autres modes de paiement sont acceptés.

(8) Dans le cas oir la Lraite ne serait pas payée & sa pré-
sentation les frais d’impay¢s, 4 francs, sont & la charge




HATEZ-VOUS !

Jeu de 5 clés plates Ver-

joux, nickelées et guillo-

\'\ chées, dimensions de 8§
4 26, maintenues par unse
pince acier.

Valeur : 26 fr.

Abonnés : 15 fr.

Lecteurs : 20 fr,
Port : b fr.

Rotaphone, avertisseur au
son clair et puissant
fonetionnant par friction -
sur le pneu.
Valeur: 80 fr.
Abonnés : 50 fr.
Lecteurs : 70 fr.
Port: 5 fr. 50

Targol, carburant addi-
tionnel antidétonant
Valeur : 20 fr.
T’%’:ﬁ;lﬁgu‘;"m e Abonnés : 15 fr.
Emalllée. nolre, & Lecteu_rs : 18 fr.
contenant 6 clés EBrE e Ti ke, 50
parfaitement
calibrées, un
manche et une
broche.
Valeur : 40 fr.

Abonnés: 26 fr.
Lecteurs : 36 ir.
Port : 6 fr.

Lampe électrique de po-
che, sans pile, fonction-
nant par un petit alterna-
teur placé a ['intérieur.
Trés pratique.
Valeur : 55 fr.
Abonnés ;: 35 fr.
Lecteurs : 50 fr,
Port : 21r. 50

Nos pipes en ra- -
cine de bruyére
- sont parmi les
meilleures.
Valeur : 3b fr,
Abonnés : 20 fr.
Lecteurs : 30 fr.
Port : 3 fr.

23
X

i
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Camphonine : Décalami-
nant énergique se mélan-
geant & l'essence.
Valeur: 20 fr.
Abonnés : 14 fr.
Lecteurs : 18 fr.

Entonnoir portatif Ento-

mos, pouvant étre logé Valeur : 35 fr,
n'importe ofl, par ses di- Abonnés : 20 fr,
mensions réduites, Trés Lecteurs : 20 fr.

utile pour les ravitaille- Port: 2 fr.
ments en essence et évi- =
tant d'en répandre un peu

gui contient sous [orme d’un

stylo, un porte-mine perfee-

1ionné el un tube conl! réleur

grice auquel les PANNES

de BOUGIES, BOB INES et

MAGNETOS sont décou-
* veries sans démontage.

S. D. A, savon liguide .
enlevant rapidement,
sans eau, toutes les

car potre slock est limite! Comme il es! facile de s’en rendre
comple I'économie sur le prix d’achal de ees ditférents arficles
a {ol 1ail de wous [aire récupérer le monlan! de poire
abonnement, el pour cerlains obiels méme, il esl regagne d’un
seul coup.

Pour nettoyer sa moto ou
son sidecar rapidement et
fans mal, prenez un
Clinoto.
Valeur : 37 fr.
Abonnés : 20 fr.
Lecteurs : 28 fr.
Port : 2 fr.

Plus de gicleurs bouches
avec le filtre Esspur
Valeur : 32 fr.
Abonnés : 20 fr.
Lecteurs: 28 fr.
Port': 2 fr.

Voltmeétre de poche per-
mettant de vérifier la
tension des accus.

partout et d'en perdre.
Valeur : 20 fr.
Abonnés : 10 fr.
Lecteurs : 15 fr.

Port en sus : 2 fr.

Stop et Indicateur de di-
rection lumineux Rutila.
Valeur : 170 fr.
Abonnés : 125 fr,
Lecteurs : 140 fr.
Port (par colis pogtal)

b fr. 78

Le Ekopéographe

Valeur : 18 [r. '
Abonnés : 8 fr. Allume - cigares
Lecteurs : 12 fr. King : un con-
Port : 1 fr. 50. tact st votre ci-
gare ou cigaret-
te est allumé
malgré le vent
et la vitesse,

taches. !
Valeur®: € fr. Valeur : L0 fr,

Abonnés : 8 fr. emmca. > o5
Lecteurs : 5 fr. s 15

; . Lecteurs : 30 fr.;
Port: 2 fr. Port : 2 ir. Port : 2 fr. 60
‘Aue sur iolative a Plmprimerie speéciate ou how heoue, U, rue au roleau, Fars (139 ) Le Gerant : G LACOME;

Adressez toute la correspondance : 61, Aue Vivienns, Paria.




;_.;ﬁrtmtion au graissage

I {cﬁa étes de cenx — de plus en plus nombren:
~dligui ne remisent pas lJeur motocyclette dés
' = que finit la saison d’é1é, mais qui ont compris le
charme des promenades par beau temps sec et froid,
permettez-nons de vous rappeler que le graissage de
votre giachine demande, en hiver, des scine un pew
plus p%arliruliera 3
Nettb vex I'réqurmme{:l les canalisations d’huile, ls
pompe,” le viseur, etci. ; I'éconlement du Iubrifian
s'en ifouvera grandement facilité. Resserres aused, de
lemps '@ ‘autre, tous lea joints
Mais, . surfput, employez une bonne huile : c'est une
chose qui #8t toujours mécessaire, mais qui le serai
davantage emeore, 5i c'éail possible, pendant les mois
de basses tetnpératures.

La Spii](}_l:éijle T si vous aves une “ 2 temps ~;
La Spidi_ﬂéinc AR ti vous aves une " 4 temps °,
protégeront Jetficace

ront unnllt‘g

gemient voire moleur o gugmesis
— ¢ comme hiver.

SPIDOLEINE |

Phuile de sécurité

—

Soc. A™ A. ANDRE Fils
8, Rue de la Tour-des-Dames
PARILS



