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TRIOMPHE

DANS

PARIS - NICE

EHS Catégorie 175cc SOURDOT (MONET-GOYON)
i » BRACCINI (MONET-GOYON)
350 cc ONDAT (MAGNAT-DEBON)
» GAUTHIER (MAGNAT-DEBON)

COTE
pu B MICHELET

Catégorie 100 cc BARNAVOL (ROVIN)
175 cc SOURDOT (MONET-GOYON)
» BRACCINI (MONET-GOYON)
250 cc SOURDOT (MONET-GOYON)

COTEpe,aTURBIE

Catégorie 175cc BRACCINI (MONET-GOYON)
250 cc SOURDOT (MONET-GOYON)

_ CIRCUIT
DU SUD-OUEST

Catégorie 350 cc ONDAT (MAGNAT-DEBON)

moment de penser & une chambre de rechange

Le moteur cogne: ce n’est plus le moment de penser & Ihuile
Vous avez une bonne moto: il vous plait de la conduire vite et de conserver
longtemps cette impression de mécanique précise que vous croyez réservée
aux motos neuves.
Rien de plus facile: graissez toujours votre moteur avec le type exact de
Mobiloil préconisé par le Tableau de Graissage affiché chez votre garagiste.
Chacun d'eux possede le pouvoir lubrifiant le plus élevé pour le moteur en
vue duquel il a été mis au point. Mobiloil est uniformément distribuée par
votre systéme de graissage et assure |'étanchéité de vos pistons. Mobiloil est pure
et n'encrassera jamais les canalisations d’huile, votre moteur sera toujours
protégé, il ne cognera pas. Faites confiance aux Techniciens de Mobiloil qui, -
depuis 65 ans, étudient le probléme de la lubrification; adoptez le type quiils
vous indiquent, pies oubliez votre graissage car ils s'en sont occupés pour vous.

»  GAUTHIER (MAGNAT-DEBON)

?G’J/LJ' 6’5, d% (L 500 cc NAAS (GNOME-RHONE)
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Molocyclisles
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PALAIS®:
| NOUVEAUTE

f 24 RUE DE CLIGNANCOURT PARIS
un stock considerable de

MOTOCYCLETTES)
 DE TOUTES LES
! GRANDES MARQUES
| venduesa CREDIT
| AUX MEMES PRIX
| quou COMPTANT

§ = sansaucune
augmentation de prix
sans inférets

! [ ]

| LIVRAISONS EXTREMEMENT

RAPIDES

- ® ;

@ MISE AU POINT et POSE GRATUITE
| des ACCESSOIRES dans nos ATELIERS

|l LIvRAISON GRATUITE DANS
i LA REGION PARISIENNE

m

' Amateurs de long tourisme !

vous frouverez chez

RENE GILLET

la gamme des modéles
répondant & vos désirs

350 cme pour le solo,
500 emc pour le solo ou le side-car,
750 emec pour le solo ou le side-car,
1000 eme pour le side-car

' qui sont livrés avec ou sans

suspension arriere élastique
(Brevetée en France et a I'Etranger)

La nouvelle boite de vitesse
4 vitesses RENE GILLET est
liviée sur demande sur tous
les modeéles avec suspension
arriere élastique.

Son application confirme la

perfection de la fabrication

RENE GILLET dont la réputation
est mondiale

Demandez les nouveaux catalogues
avec les prix en baisse aux

Etablissements RENE GILLET
198, Route d'Orléans, MONTROUGE (Seine)
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GNOME
RHON
2 Courses - 2 Succes

" PARIS-NICE

machines et . machines
au départ a l'arrivée .
e BERNARD sur 500 V2|  Sans
®quo enalisati
f I VAURY sur sidecar V2 | Médaille d'or

CIRCUIT DU_SUD-OUEST

machines
au départ

& machines
a l'arrivée

Catégorie 500 cmc.

ers BERNARD
ex zquo NAAS
TASTET

Sans
pénalisation
Médaille d’or

Sigge Social : 34, rue de Lisbonne, PARIS
Magasin de vente : 49, Avenue de la Grande-Armée, PARIS
Succursales ¢ LILLE,-LYON, MARSEILLE, TOULOUSE

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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1932 est L’ANNEE B.S.A.
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* B. S. A.

25, Rue Duret - PARIS (16°)
l Téléph. : Passy 82-20

Catalogue franco sur demande

HERSTAL-LEZ-LIEGE
— (Belgique) —

FABRIQUE NATIONALE D'ARMES °

4, Rue Pierret -- NEUILLY-sur-SEINE -- Tél.: Wagram 94-27
N LES MOTOS LES PLUS PERFECTIONNEES AUX MEILLEURS PRIX

ACCUMULATEURS HUITRIC
CARBURATEURS GURTNER
CHAINES RENOLD

ALLUMAGES R. BOSCH

PARIS-NICE 1932 :

2 MACHINES 500 cc. au départ b k ,
2 MACHINES 500 cc. premigres, sans pénalisation MEDAILLE D'OR
COUPE DE LA CATEGORIE 500 CC.

CIRCUIT DU SUD-OUEST:

UNE 500 cc. au départ 3 :
UNE 500 cc. a l'arrivée, premiere MEDAILLE D’OR

(Huile Kervoline)

Mentionnez toujours « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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Demiers succes sportifs

EN VITESSE :

MEETING de PAQUES
a Saint-Lé :
28 Mars - 500 cmc - Coulon
- RECORD BATTU

EN TOURISME :

Circuit du SUD-QUEST

26-28Mars-Les4 machines

engageées par TERROT

(250 et 350 cmc.) se clas-

sent premiéres exsquo,

terminantsans pénalisation,
4 Médailles d'Or

350 cc. 4 cv. 4 temps TOURISME Type HLG

Proche parente de la fameuse 350 cc. Standard “TERROT", prototype méme '
de la motocyclette moderne actuelle, la nouvelle 350 cc, convient également aux
usages les plus divers: ville, tourisme, tan-sad, voire méme side-car léger, comme
PRIX . I'y autorisent et la robustesse de sa cogstruction et la puissance de son moteur. |

Par ailleurs, la ligne particuliérement heureuse de sa silhouette et les soins |

frs apportés dans le fini des moindres détails en font une machine ¢légante qui
obtiendra les suffrages des mombreux motocyclistes sensibles a la perfection |
- mécanique comme 4 l'attrait de la présentation,

ECLAIRAGE BLECTRIQUE SPECIFICATIONS. — moTEUR 4 temps i soupapes latérales, — ALESAGE 70 m/m, —
ET AVERTISSEUR : COURSE 90 m/m. . — GRAISSAGE par pompe MIKRO.- — CARBURATEUR 3 deux manettes, — |

ALLUMAGE par magnéto, — SILENCIEUX idle. — BOITE 3 vitesses, — RAPPORTS 556 - 8§82 -

580 frs 14.01 4 1. — FREINS i {ambour de 170 m/m. — CADRE brasé 3 double tube supérienr. — FOURCHE

a parallélogramme et ressort central, — AMORTISSEURS de choc, — FREIN de direction. —

FORTE-BAGAGES avec 2 SACOCHES 4t outillage complet. — PNEUS ballon de 263,50 —
RESERVOIR embouti décoré noir et rouge, — GENOUILLERES caoutchouc, — GUIDON réglable. —
REPOSE-FIEDS caouichouc réglables, — VITESSE ep palier : 90 km,/h.

Autres modéles : 350 cc.. Standard Type HST 4%£.275 frs
350 cec., Luxe Type HL 5.650 frs
HARQUE béruite 350 cc., Supersport Standard Type HSST 4£.975 frs

350 ce., Supersport Luxe Type HSSL. 5.550 frs

Pour les supplémenis, accessaires. et .décors speciaux se reporter:

3 notre’ Catalogue général. envoye gratuitement sur demande

i ETABLIVS.“S'EME'NTS‘; TERROT

40 anndes d'expérience ! S. A, au capital de 10.500.000 francs

2, Rue André-Colomban, DIJON

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs ¢ v




8| |5, r. des Bruygres, Ny "
{ | BOURG-LA-REINE 3
|| ‘Seine)

BERNARDET . 1932 -
NOUVEAU STANDARD
COMPLET : 1.750 f’f

(mi-sport, mi-Tourisme)
Pour motocyclette de 350 & 1200.cm3

COMPRENANT :

Chassis en téle emboutie et nervuré a la presse, monté en-

] : E tierement sur silentblocs, 39 k., roue détachable, pouvant recevoir
/ LeSidecarle moins ?:n frein. R

= 3 arrosserie surbaissée, Pare-brise, Planche de bord, Porte-

cher ,a,qua“té bagages, Enjoliveurs av'ant et arriere chromés, appuie-pieds,

superieure. Tapis, Couleur au choix, Montage sur moto et essais.

possede a son palmares

18 Records du Monde

Est-il meilleur testimonial pour démontrer

la supériorité de sa technique
- (Cylindres aluminium chemisé en acier trempé)

‘- - sa précision d'usinage - -
I'excellence de son rendement

Dans votre intérét, exigez donc un . . .

Notice descriptive détaillée, ainsi que la liste compléte des Constructeurs utilisant nos moteurs sont
envoyées franco sur simple demande.

‘Mﬂl’!ﬂﬂ' Aﬂﬁiﬂ" el tZunne & Saint-Amand-les-Eaux (Nord)

VI

PEUGEOT, RHONY'X, TERROT, HARLEY, ETc.

" TOUTES MOTOS NEUVES & D'OCCASION, GARANTIE 6 MOIS

CREDIT : 12 ET 18 MOIS SANS INTERETS
LIVRAISON EN 24 HEURES - PAS D'ASSURANCE OBLIGATOIRE VY= caRi e anararr — = —
ACHAT AU COMPTANT ET REPRISE DE TOUTES MOTOS
PIECES HARLEY ET INDIAN SOLDEES A 50°%

= i S (139 — 'Délé G 5 =74
LA MOTO POUR TOUS S ona = 3 e aamant, PAMIS (13 o Teliphona:  Gosestes. 0775

Mehtionﬁez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

“wase MOTOCONFORT
au CIRCUIT du SUD-OUEST 1932

| 9 MACHINES AU DEPART : RONGIERAS

2 MACHINES A I’ARRIVEE : NAUDON.
EST LA CONFIRMATION ECLATANTE
DE SES VICTOIRES PRECEDENTES

paNs PARIS-LES PYRENEES-PARIS 1931

3 MACHINES EN COURSE NOTAMY : i e

3 MACHINES VICTORIEUSES' ROUQUAIROL{ 1% e@quo - Calégorie 350 cmc.

3 MEDAILLES D’OR GUERRIER [ bloc-moteur “Motoconfqr_t’ dev.aculb.
3 COUPES: les plus”convoitées

“ters exmquo - Calégorie 350 cme.
sur bloc-moteur “Motoconfort™, 4 c.v. culb.

C'est la démonstration la plus éclatante des qualités de VITESSE, dTENDURANC"E,
et de TENUE DE ROUTE des Motocyclettes * MOTOCONFORT ™ i

Calalogque ef Conditions de Venle sur demande :

LA MOTOCONFORT - 42, Rue des Grilles - PANTIN (Seine) - R. C. Seine 221.422B

Lar4 B IM W 1932

est livrable deés maintenant

ELLE EST EXPOSEE CHEL §

LATSCHA
16, rue Aug.-Bailly, Asnidres

PREVOST ’
26, Av. de Ia Grande-Armée

moteur " | : i [ e - o :
: [ 8 M L @R\ W |Rsmy VERCHERE
5 : 7 o | R | i ! N 21, rue de Tlemcen, Paris
carda
s ' E. BRIQUET
28, rue Henri-Poincaré, Paris

Complé’temehf éq'uipée avec éclairage et avertisseur 'Bosch, compteur 5 3 g :
kilométrique, poignée tournante Magura, pneumatiques 26 ><3,5‘Con'tine?1ta|. Frs = 8-750

CATALOGUE 1932 SUR DEMANDE

Agent général. Vietor BASTIDE, 56, Bd de Clichy, Paris - Métro  aavs: :

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs . VIl




4 S’INSCRIT AVEC

3 VICTOIRES

[ers Exequo - Catégorie
500 ecm3 Solo - sur Bloc-
Moteur 5 CV. - Culbuteurs

ROUBAIX - PARIS - ROUBAIX romsosse

3 PARTANTS - 3 ARRIVANTS oISy

LOVINFOSSE remporte la
COUPE DU JOURNAL DE ROUBAIX

RAYMOND HENRI - Catécorie 350 cm3
Sidecar - sur Bloc-Moteur 4 CV - Culbuteurs

4 MACHINES AU DEPART NOTAMY [ 5CV.- Culbuteurs
4 MACHINES A L’ARRIVEE LHUISSIER ~ 1 Ex squo - Catégoric
4 MEDAILLES D’OR 350 c¢m3 - sur Bloc-Moteur 4 CV - Culbuteurs
LOVINFOSSE S’ATTRIBUE LA COUPE D’ACCELERATION ET FREINAGE

CIRCUIT du SUD-OUEST ,oueosse {1 =on - cuos

00 ¢cm3 - sur Bloc-Moteur
2 MACHINES ENGAGEES HUET 5 CV - Culbuteurs
2 MACHINES VICTORIEUSES

L’équipe MOTOBECANE remporte le CHALLENGE SARTHOU (Catégotie 500 ”"j)
LOVINFOSSE ENLEVE LA COUPE DU M. C. B. (Catégorie 500 ™)

Les résultats de ces différentes épreuves confirment, une fois de plus, les

qualités dominantes de la Construction MOTOBECANE : Perfection de

Fabrication - Nervosité - Tenue de route sans égale.

‘3 CV - 250 cm3 - Soupapes latérales - Tourisme Standard - Type B33A 2990 fr.

QUELQUES 3 CV - 250 cm2 - Culbuteurs - Tourisme - Luxe - Type B3C...... 4000 fr.
4 CV - 350 cm3 - Culbuteurs - Tourisme Luxe - Type B44C...... 4350 fr.
PRlx . 5 CV - 500 cm3 - Culbuteurs - Gd Tourisme - Gd Luxe - Type B5C.. 4950 fr.

Demandez le Catalogue de la Gamme compléte de nos Motocyclettes aux

111 Mentionnez toujours « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

AUX 3 PREERES EPREUVES DU CALENDRIER SPORTIF 1932

P ARIS NICE LOVINFOSSE { 1o Ex mquo . Catégorie |
i HUET 500 em3 - sur Bloc-Moteur §

ATELIERS DE LA MOTOBECANE & ™o lesst ; tam ceno |

REDACTION, ADMINISTRATION
ET PUBLICITE:

51, Rue Vivienne, 51
PARIS (29

TELEPHONE:

Centrar 03-81
CentraL 08-24
C/C Postal 29.737

Toutes les communications
toute la correspondance
chégques et mandats
doivent étre libellés

“MOTO REVUE”

51, Rue Vivienne, 51
PARIS (2¢)
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Fondée en 1913

r

REVUE HEBDOMADAIRE
PARAISSANT LE SAMEDI

Camirre LACOME

Directeur-Fondatewr

52N°® 26IN°® [3Nos
France et = = =
Colonies: 45fr.  23fr. 14f
Union postale: 66 fr.  34fr.  20fr.

ABONNEMENTS-

UN AN 6 MoIs 3 morg

(Albanie, Allemagne, Argentine, Autricha,

1 Belgique, Bulgarie, Bolivie, Brésil, Canada,
Chili, Colomnbie. Congo Belge, Cuba,
Egypte_. Equateur, Espagns, Esthonis,

Ethiopie, Finlande, Gréce, Guatémala,
Haiti, Hongrie, Lettonie, Libéria, Lithua=
nie, Luxembourg, Maroc (zone espa
gnole), Mexique, Paraguay, . Pays-Bas,
Perse, Pologne, Portugal et colonies,
Roumanie, Salvador, Serbie, Suisse,
Tehécoslovaquie, Terre-Neuve, Turquie,
Union_ des Républiqgues  Soviétiques
(Russie), Uruguay, Vénézuela),

Autres Pays: 84 fr. 43fr. 25f.
(Tous les pays non compris dans la eaté=
gorie ci-dessus) ;

Militaires . 25fr.  12fr. Bir.

COURSES DE COTE

LA course de cdle esl, sans aucun doute, le type d'épreuves
le plus largement représenté au calendrier sportif.
Il y a @ cela bien des raisons. Tout d’abord les
courses de céle intéressent en générdl le public et font recette.
L’ascension d'une céte a grande allure donne une impression
de puissance. La plupart des automobilistes apprécient plus
une voiture qui est bonne grimpeuse qu'une voiture extraor-

dinairement rapide en palier, car ils
savent fort bien qu'il n'est que rarement
possible d'utiliser une grande vitesse en
palier, alors qu'une grande vitesse en
cdte permet de tenir des moyennes éle-
vées. Aussi s'iniéressent-ils beaucoup
aux courses de céte.

L'organisation d'une course de céte
est en général assez simple. Le départ
est généralement donné arrété et ainsi il
n'y a qu'd préveir aprés 'arrivée une
longueur de route suffisante & I'arrét.
Au contraire dans une course en palier
le départ est habituellement donné lancé,
et comme il faut un trajet aller et un
trajet retour, il faut prévoir une lon-
gueur de lancée a chaque extrémité du
parcours. Cela représente pour un hilo-
métre lancé une distance totale de trois
kilométres. Les vitesses beaucoup plus
élevées augmentent les chances d'acei-
dents et il faut avoir un service d ordre
trés imporiant, poser des cordes ou des
barriéres sur une grande longueur.
Quant aux courses sur circuit on sait

toutes les difficultés d'organisation qu’elles présentent.
Clest pourquoi la plupart des clubs qui ne consacrent pas
une grosse partie de leur budget & I'organisation d'épreuves
sportives, se contentent d'une course de céte.

Il ne faut pas trop faire fi de la course de céte au point
de vue technique. Prenons le cas d'un départ arrété. Il est
certain qu'un bon départ ef une accélération initiale fou-
droyante comptent plus qu’une trés grande vitesse & la fin

de la céte.
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Moteur, embrayage et transmission seront mis & dure popularité,

épreuve. La encore on sait combien il est important dans
la pratique d’avoir des accélérations aussi franches que
possible. Il gy a donc lieu de développer des qualités prati-
ques. Certes on prendra une démultiplication assez grande,
mais le moteur atteindra un régime trés élevé et qui aménera
ses organes a la limite de leur résistance. L'effort continu
 qui lui est imposé au cours de la céte est loin d'étre négli-

geable surtout si la céte est trés longue,
mais méme sur un simple kilométre il
n'est pas sans éprouver le moteur. Bien
entendu nous n'irons pas jusqu'd dire
qu'une course de céte soif aussi riche
d'enseignement, que cent kilométres 4
Montlhéry, mais il est trés intéressant
qu'une épreuve d organisation facile et
modérément coitteuse puisse donner des
indications utiles.

Certaines courses de céte compor-
tent de nombreux virages. Au point
de vue spectacle cela est certainement
plus inléressant, mais c'est beaucoup
moins au point de vue fechnique. Dans
ces virages on coupe ouon réduit les gaz
el, par conséquent, on ménage involon-
tajrement le moteur. C'est [habileté du
conducteur qui va jouer le plus grand
réle et ainsi nous risquons de metire &
I'épreuve non plus les machines, mais
les hommes. Done, au point de vue tech-
nique les cites en ligne droite offrent
plus d'intérét. Ily a cependant un avan-
tage, c'est celui d'avaniager les concur-

rents locaux dont les machines manguent en général de
vitesse par comparaison avec celles des professionnels
envoyées par les constructeurs. :

En somme sans considérer les courses de céte comme la
formule la plus intéressante des épreuves sportives, il faut
reconnaitre qu'elles ne sont pas sans donner des indications
utiles. La faveur dont elles jouissent auprés des spectateurs,
la facilité relative de leur organisation, la réduction des
risques inhérents aux frés grandes vitesses, expliquent leur




1. est un moment doulourcux dans la

vie du motocycliste, c’est bien lors-
qu’il se décide 4 remplacer le ou les pneus
de sa machine. La dépense quotidienne
d’huile on d’essence comple peu pour le
porlefenille, mais lorsqu'il s’agit .(lté
débourser un billet de 100 francs suivi
d’autres plus petits, 'effort d’extraction
est beaucoup plus pénible !

Chose nécessaire dira-t-on. Des pneus
usés jusqu’a la corde peuvent occasionner
par un éclatement inattendu, de magni-
fiques buches; malgré les pare-clous si
utiles, les crevaisons se multiplient,
I’adhérence, au sol n’est plusla méme par
suite de la disparition des stries du pneu.
Autant de bonnes raisons qui sont anllhi-
lées par cet important souci d’¢économie...
immédiate, que caractérise la réflexion
bien connue : « Bah | il fera bien encore
quelques kilométres, autant de rattrape
au chapitre dépense de mon modeste
hung[. » )

Et les sages réflexions que 'on rumine
en route, dangers d’accident, insécurité
causée par le mauvais état de cet amor-
tisseur, sont oubliées quand renlré au
garage, - sans accident, les résolutions
d’achat doivent éire exécutées, La jus-
tesse du proverbe : « Ne remets jamais au
lendemain...» se vérifie encore une fois.

1! faut taujours emporler avec soi un ne’cessa’ire

de réparation. De lemps ¢ aufre en vérifier Uétat

de conservation, car la dissolilion arrive d se

dessécher el le caoutchouc des piéces devient
cassant.

Parfois, il arrive qu’en un instant un silex
se taille hardiment un chemin jusqu’a la
chambre a air. Alors ?... Deux solutions :
acheter un pneu neuf, chose facile, ou se
décider 4 un rechapage du pneu perforé.
Je ne veux pas préconiser l'une ou
Pautre de ces solutions. La premiere plus
onéreuse est sOre si I'on choisit une
marque avantageusement connue, la
deuxiéme procure quelques avantages
dans certains cas et c’est alors notre bon
sens qui doit déecider du choix.
Lorsqu’un pneu §’est usé réguliérement,
qu’il a accompli un nombre respectable de
kilométres, nombre variable évidemment
suivant la section, le poids, 1a foree de la
machine et surtout suivant la conduite,

MoTo REVUE

souple ou brutale, du conducteur, le
mieux est de le remplacer par du neuf.
Mais il arrive, principalement., dan; nos
routes montagneuses quun silex (:ls,aﬂ]c
un pneu, Ya-t-on le remplacer ? L’em-
plitre de secours que pose le garagisle
dépanneur, ne durera pas longtemps car
il se gondolera en hernie el deviendra
dangereux. Rentré au domicile, doit-on
envoyer le pneu malade au recha,pcur ou
le jeter au rebut. La encore, c'est une

uestion de bon sens. ” p
- gf le pneu perforé est déja usagé,
qu’aprés sa réparation, il ne pourra rouler
qu'un nombre restreint de kllpmet;et}, le
jeu n’en vaudra pas 1a chandelle. Mais si
le pneu est presque neuf, un bon recha-

page lui rendra presque son état primitif
et pour un prix avanlageux.

7‘!/’//f///)f/¢
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It est inutile de jaire rechaper une enveloppe
dont les toiles présentent des lésions. Car malgré
la gomme neuve, le pneu éclaterait a bref délai

L'usure par endroits que provoque une roue

mul cenlrée ou wvoilde inferdil également tout

rechapage. Cela revient au méme que de faire

repeindre ¢ neuf une carrosserie dont les tiles

seraient coupédes par endroits... avec le danger
en plus.

Le Rechapage

Le rechapeur, vous le savez, « repr_enq »
les toiles délériorées, revuleanise la partie
malade, peut méme s’il posséde un moule
ad hoe, redonner les sculptures primitives.
11 m’est arrivé, derniérement, 4 la suite
d’'un coup de frein, sur un tesson de bou-
teille, de couper transversalement et sur

Si la chape seule est endommagee. Mais que la

fissure n’a pas alleinl la toile, mais dans ce cas

seulement, un rechapage exécuté conscienciense-

ment pourra rendre des services et constituer
une réelle économie.

six bons centimétres, un pneu neuf. Le
rechapage m’'a redonné un pneu parfait
et lopération m’a cofté... vingt-cing
franes. La, 'économie était certaine. Mais
Popération, m’a confié le rechapeur, est
plus facile avec telle marque qu’avec telle
autre, & cause de I'entoilage plus ou moins
soigné. Je ne veux pas étre meédisant a ce
sujet, mais sans doute mes fréres moto-
cyclistes ont leur opinion la-dessus.

Jajouterai qu'une vulcanisation entiére
du pneu peut étre aussi pratiquée. Sans
intérét, pour nous autres motocyclistes,
les pneus d'automobiles rapés sur une
bonne longueur par un coup de-frein,
peuvent profiter de cette opération, mais
nous ne pratiquons jamais nous autres,
sur deux roues, de tels arréts,

Au moment méme ou j’écris ces lignes,
le prix des pneus a baissé, en est-il ainsi
des tarifs de rechapage? Question que nos
lecteurs résoudront, si la chose les inté-
resse, par des demandes de prospectus.

GEORGES JULIEN.

Un pneu rechapé dans des conditions normales,

peul encore assnrer de longs services. Mais un

fel travail ne doil étre confié qu’'da une maison

sérieuse el ayant une grande cxpérience de celle
sorte d’opéraiion.

C’EST pour le motocycliste une grande

géne que de ne pas savoir souder et
d’étre obligé d’aller chez le motoriste
pour réparer un cable ou un tuyau. De
plus, que de services rendra la soudure
dans un ménage, qu'il s’agisse d’'une cas-
serolle ou d’un poste de T. S. F.

La soudure est vieille comme le monde
et on a trouvé a Tlion, en Asie Mineure,
des wvases métalligues dont certaines
parties sont soudées a I'étain. Cela re-
monte & 1200 ans avant I’ére chrétienne,
et dés le moyen age on utilisait pour
souder les mémes fers et les mémes pro-
duits qu’a I’heure actuelle.

Nous laisserons de cdté la brasure qui
nécessite un malériel qu'un amateur ne
possede pas, la soudure autogéne, trés
délicate et la soudure de I’aluminium qui
ne peul étre effectuée de maniére satis-
faisante que par des spécialistes. Nous
n’examinerons donc que la soudure a
Pétain.

La soudure se trouve toute-préparée
dans le commerce sous formes de ba-
guettes el est un alliage de plomb et
d’élain. Celle qui convient pour les fers
a souder contient 5 parties d’étain et
3 de plomb. 11 y a d’ailleurs des formules
multiples. Par exemple pour souder les
radiateurs d’auto on se sert d'une soudure
plus riche en plomb (35 parties d’étain
pour 65 de plomb). Une soudure extré-
mement [usible est constiluée par 2 par-
ties d’étain, 4 de plomb, 7 de bismuth,
1 de cadmiun. Il est d’ailleurs bien préfé-
rable d’acheter de la soudure toute
préparde.

Décapants

POUR que la soudure adhére bien aux
pieces meécaniques, il est indispen-
sable que celles-ci soient absolument
propres. C’est un peu la méme chose que
pour une chambre a air, Si celle-¢i n'est
pas neltoyée et grattée, une piéce ne
tiendra jamais, Sur tous les métaux, nous
irouvons soit une couche d’oxyde, soit
une pellicule de graisse. Il suffit de toucher
uné pieéce pour y laisser des rales de
graisse ou de sueur qui empécheraient la
soudure de prendre. (Juant a la formation
d’oxyde elle est extrémement rapide et si
mince qu’elle soit elle empéchera la
soudure de « mouiller» la piéece. Aussi
doit-on employer un corps qui décape la
surface mdéiallique, la mette 4 nu.

Il v a deux sortes de décapants : les
chlorures et les décapants gras ou rési-
neux.

Les chlorures dissolvent 'oxvde. Si
on les emploic, c’est & cause de leur irés
grande volatilité. Sitdt qu’on chauffe
le chlorure disparait et laisse une sur-
face mélallique parfaitement propre.

II' est essentiel que le décapan! soi!
bien un ehlorure et qu’il ne soil pas acide.
Dans ce dernier cas, il donnerait naissance
a des sels qu'empécheraienl la soudure
de prendre. Pour préparer du chlorure
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de zine, ou esprit de sel décomposé, il
ne faut donc pas se contenter de jeter au
pelit bonheur quelques rognures de zinc
dans de l'acide chlorhydrique, 1l faul
ajouter du zinc jusqu’a salturation. I
doit donc y avoir toujours’ quelques
rognures de zinc non dissoutes.

La pierre ammoniaque qui sert surtout
a décaper les [ers est en réalité du chlo-
rure d’ammonium.

Les accessoires indispensables pour bien réussir

une soudure a U'élain : Pespril de sel décom-

posé, un pinceau, la pierre ammoniague el un
pelil godel pour le décomposd.

Les fers da souder doivent étre le plus gros pos-
sible. En voici deux modéles, un normal el un
droil (fer anglais).

Le fer a essence ou le jer élecirique sonl irés

pratiques, matheureusemeni leur priz d'achal

est prohibilif pour un amaleur gui n’a qu'une
soudure a [aire de femps en lemps.

On peut également utiliser comme déca-
pant la résine, le suif, la vascline. Ces
corps préviennent loxydation par Pair
el dissolvenl les crasses. Mais le chlorure
de zinc reste le décapant le plus slr et
le plus pralique et celui qui convient le
mieux pour souder le cuivre, le fer et
Pacier.

On appliquera les décapanls avee un
pelit pinceau métalliqgue (on peut en
confectionner un avec des fils de laiton).

Tl y a également des piles & souder qui
contiennent a la fois la soudure el le
décapant. On peut en préparer en dissol-
vanl 5 grammes de chlorure d’ammo-
nium dans 100 cme. de glycérine.

D’aulre part, on fait fondre dans un
creuset en terre réfraclaire 450, grammes
de plomb el 550 grammes d’élain.
Quand 'alliage est froid, on le lime pour
le transformer en limaille que Uon mé-
lange avec de la glyeérine chlorurde
jusqu’éa ce qu’on obtienne une phte. Si
on ne voulait pas recourir au procédé
courant de soudure, on aurait d’ailleurs
meilleur compte d’acheler des piles a
souder toutes prépardes. Les résultats
seraient beaucoup plus siirs. v

Les fers a souder

LE ter a4 souder le plus courant est
constitué 'par un coin de cuivre
monlé sur une Lige emmanchée, Parfois
pour les Lrés gros fer, la peinte en cuivre
est rapportée sur un coin en fer, En
France, on se sert de fers montés perpen-
diculairement sur lIa tige, alors qu’en
Angleterre on utilise le plus souvent des
fers droits trés pratiques. Il ¥ a d’ailleurs
des multiludes de formes convenant aux
diverses utilisations des fers a souder.
Certains sont orientables. On fera bien
d’avoir des Ters a souder de deux ou trois
dimensions différentes. Un fer de grandes
dimensions a I'avantage de conserver la
chaleur plus longtemps, mais convient
mal pour les petits travaux. Le cuivre
est le seul métal qu'on puisse employer
parce qu'il se laisse seu! bien décaper et
étamier, Ainsi il retienl trés bien la
soudure,

Les soudeurs chauffent leurs fers sur
un feu de charbon de bois souvenl avee
une petite soulflerie qui permet un chauf-
fage plus énergique. On peul également
utiliser le gaz. Au réchaud a gaz. on
préférera un bec Bunzen. On fera avec
du fil de fer ou du fer blanec un support
pour le fer a souder.

Il v a des fers a souder qui se chaulfent
seuls, Dans certains -nécessaires o'ama-
teur, il y a des pelils fers chaullés par
une pastille spéciale, On trouvera des
fers 4 chauffage par 'essence et des fers
a4 souder ¢lectriques, IIs sont extréme-
menl praliques, mais leur prix est assez
élevé.

On peul aussi chauffer le fer avec nne
lampe 4 braser, mais dans ce cas, mettre
le fer dans un réecipient contenant de la
braise el diriger sur lui la flamme,

Ne pas chauffer directement au char-
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Maniére de chauffer un fer avec nne lumpe d
souder. Le poser sur du coke la léle en bas,
comme indigué par la gravure.

bon de. terre (dans une cuisiniére par
exemple, mais protéger le fer par un bout
de tube d’acier.

I y a enfin des pales a souder en
baguette qui permettent de souder direc-
tement les pieces sans employer un fer,
mais il faut alors chauffer les picces a
300 degrés environ aprés les avoir soi-
gneusement nettoyées.

Etamage du fer

A‘\'ANT de chauffer le fer, nettovez son
extrémité avec une vieille lime.
Apres avoir chaulfé, déposez un peu de
résine sur le plat du fer, puis approchez
la baguette de soudure et étalez la goulle
de soudure avec une vieille lime.

On peut aussi passer le fer sur la pierre
ammoniaque en tenant sur cette pierre
un baton de soudure, de maniére a ce
qu'd chaque course le fer touche la ba-
guelle de soudure.

A quelle température doit-on chauffer,
Tl est asscz dilficile de I'estimer. La tem-
pérature doit élre suffisante pour que la
soudure fonde trés facilement au contact
du cuivre, pas assez pour la couche d’étain
briile. Si la soudure ne s’étale pas, si elle
coule en gouttelettes sans adhérer au fer,
c’est que celui-ci a été mal décapé. Une
extréme propreté peut seule permettre
de faire de bounes soudures,

Préparation des piéces

LEs pitces doivent étre parfaitement

propres et on ne prendra jamais
trop de précautions a cet égard. T1 faut
d’abord les nettoyer a I'essence puis les
polir avee de la toile émeri neuve ou
a la lime. 8’il y a un endroit mal nettoyé,
la soudure n’y adhércra pas au contraire,
si les surfaces sont bien nettoyées, elle
glissera entre les plus pelits espaces.
Quand il y a un assemblage a faire, il ne
faut pas croire qu'un décapage’ super-
ficiel au chlorure de.zine puisse suffirc.
Si, par exemple, on doit souder un tuyau
sur un raccord, lintérieur du tuyau
Jui-méme doit étre nettoyé et décapé
avant d’étre emmanché sur le rvaccord.

Quelques exemples de soudure

I\ ous n’envisageons que’le cas de petiles
soudures faites au fer. Toutefois,
mentionnons que les soudures élendues
sont rarementl effectucdes au fer et qu’on
a recours & un procédé appellé sweating
ou suage. On ¢tame alors les surfaces a
réunir, on les badigeonne de décapant,
puis on les place I'mne sur Paulre, en
placant entre elles une lame de soudure.
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On place par dessus une plaque mélallique
chauffée a la température voulue pour
que la. soudure fonde et on mel sous
presse. Il ne faut pas exagérer la pression
pour ne pas chasser toute la soudure.
Quelles sont les soudures les plus fré-
quentes qu’ail & faire un motocycliste ?
C'est tout d’abord la réparation des
cables de commande. Elle ne présente pas
de difficulté particuliére. Le cible est
passé dans le bouton d’arrét, aprés qu’on
a netloyé I'un et I'autre. Le boulon est
maintenu dans un étau, On rabat vers
Pextérieur les extrémités des fils consti-
tuant le cable. On décape de telle maniére
que le décapant aille partout. Une goutte
de soudure suffira. Laissez le fer en con-
Lact avee le bouton qui s'échauitera, ce

Pour souder un cdble : le passer duns le boulon
d’arrél, raballre les brins, el souder apec un fer
Irés chaund, de facon que la soudure coule d
I'inférieur el que le travail soil solidement
Jait.

Il est relalivemnen! malaisé de ressouder un
emboul de tubulure d’essence ou d'huile. El
cependan! il leur arrive de casser.

La tubulure souple, genre Pélroflex ou Avia,
ne cassanl jamais nous mellra « Uabri de cette
panne désagréable,

qui permettra & la soudure de couler plus
aisément.

Beaucoup de machines ont des luyaux
d’essence en durite et les ruptures des
luyaux 4 hauleur des raccords esl rare.
On voit de lemps 4 autre indiquer des
moyens de raccorder les troncons d’un
tuyau rompu. Le tube de durite est ce
qu’il ¥ a de mieux pour cela. Toutefois
nolre malchance a toujours voulu que les
ruptures de tuyaux se soienl invariable-
menl produites, sur nos machines juste
au ras de I'écrou du raccord, ce qui rend
tous ces Lrucs inutilisables. Nous empor-
tons maintenant un ajulage de rechange
tout prél avec quelques centimétres de
luyau de cuivre, et un boul de durite.
On peut ainsi faire rapidement une répa-
ration trés durable. On ligalurera fe luyau
de durite avec du fil de cuivre. La répa-
ration du raccord brisé n’est pas dillicile,
si on a eu soin de nettoyer soigneuse-
ment le lube el le raccord avec de la Loile
émeri neuve (ne jamais se servir de vieille

toile émeri plus ou moins graisseuse).
Pour enlever le bout de tube resté dans
le raccord, il suffit de chauffer, Apres
nettoyage des picces les décaper avant de
les emmancher. Décapez encore aprés
montage et souder au raccord sur (out
le Lour. On enlévera ensuite 'excis de
soudure a la lime. 5

Les réparalions des réservoirs sont
rares, car leur conslruction est beaucoup
plus ralionnelle et soignée qu'autrefois.
Les trous sont rares el ne se produisent
que si le réservoir est corrodé. Comme
Pétamage intérieur aura disparu, au
mmoins par places, un réservoir qui est
dans cet détat ne cessera de donner des
ennuis et il sera préférable de le changer.
II' se peut que la fuite ait liew par une
fente. Dans ce cas on percera deux: pelits
lrous aux extrémités de la crique pour
éviter qu’elle gagne, el on consolidera
au moyen d'une plaquelle soudée. Cette
plaquette doil étre du méme métal que le
réservoir, sinon un couple électrique se
produira et provoquera la corrosion du
métal. Si la plaquetle est de grandes
dimensions, procédez par le suage.
Etamez parfaitement les deux surfaces,
interposez une [feuille de soudure et
appuyez une masse chaude (un fer a
repasser par exemple jusqu’a ce que des
goutleleltes de soudure apparaissent
sur les bords de la plaquette. Insistons
une fois de plus sur la nécessité d’une
propreté absolue et d'un bon décapage
des surfaces 4 souder. Ne complez pas
sur la chaleur pour obtenir 'adhésion de
surfaces mal préparées.

Quand il n'y a qu'un petit trou une
goutte de soudure suffit & 'obturer. Si le
trou avail une assez grande dimension
introduisez une agrafe a4 bouton comme
celle en usage pour attacher plusieurs
feuilles de papier ensemble,

La soudure peut étre employée pour
combler les traces de chocs, Quand un
réservoir est défoncé on peut le redresser
en partie en soudant un boulon sur le
panneall endommagé ; on a ainsi la prise
nécessaire pour exercer une traction.

Il y a, bien entendu, bien d’autres cas

Pour redresser un réservoir cabosse, souder au
cenire du creux le bout d'une forte piéce de jer.
Ensuite, tirer dessus en martelant légérement
les bords du Irou. Dessouder ensuile la piéce de
fer en chauffunt, et timer. Il 'y paraitra plits.

ou la soudure peul étre employée, comme
pour la jonclion de fils électriques, la
fixation des cosses, clc.

L’élamage peut rendre bien des ser-
vices, et étre employé pour une pi¢ce qui
rentre & [rollementl trop doux dans une
autre. La piece netloyce et décapée est
alors plongée dans de la soudure londue
dans une louche en ler battu.

Bien que la soudure soit en somme assez
facile a exécuter, on fera bien de s’exercer
tout d’abord sur de pelits bouls de métal
ou sur de vieilles casseroles en fer pattu.
Lt on sera en possession, d’'un procédé
qui rendra de mulliples services.

H P, BORESTROKE.
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En France 'e débrayage commence & faire son apparition sur les I3 5 :
vélomoteurs el presque loules les marques en {ipren! un modéle muni Vrieres ou on espere

. de ce perjeclionnement.

I~ trés imporlant mouvemeni se
dessine en Angleterre en faveur des
motocyclettes de moins de 150 cme. de
cylindrée. La raison en est tout d’abord
gu’elles ne paient qu’une taxe annuelle de
15 shillings, Mais celd a eu pour effet
d’engager les constructeurs a établir des
machines trés bon marché, accessibles a
tous ; il est évidenl, en effet, que le client
qui attache une grande importance 4 une
réduction de taxe n’est pas disposé a
consacrer a l'achat d’une moto, une
somme relativement importante. Aupa-
ravant, les machines pesant moins de
224 livres anglaises payaient, quelle que
tat leur cylindrée, unc taxe de 30 shillings
par an. Il y a donc maintenant en faveur
des machines de 150 emec., une réduction
d’une quinzaine de shillings, ¢’est-a-dire
de l'ordre d’une soixantaine de francs. Si
un motocycliste regarde 4 dépenser cent
sous de plus par mois pour Pachat d’une
machine de plus forle cylindrée, il fera
beaucoup plus encore aftention & une
différence de prix d’achal de plusieurs
centaines de francs. Actuellement pour
une quinzaine de livres, on trouve en
Angleterre des motos de 98 cme. & chan-
gement de vitesses, et pour une somme
variant de 20 4 25 livres, des motos de
150 cme. Notons d’ailleurs en passanl
que nous n’avons nullement & nous
plaindre des prix pratiqués par nos cons-
tructeurs francais car ils restent, malgré
la dépréciation de la livre inférieurs aux
prix anglais.

Ces petites machines sont établies dans
Pespoir de gagner au motocyclisme une
nouvelle catégorie de clienls, et en parti-
culier 4 convertir 4 la locomotion méca-
nique les cyclistes. Et déja une propa-
gande intense s’organise dans ce but.
L’A. C. U. a organisé nous ne dirons pas
une épreuve destinée 4 ces machines, mais
plutét une démonstration. Le pouvoir
sportif anglais avait envisagé, el on ne
peut que louer sa sagesse, (uelgue chose
de tres fragile. Il edt été évidemment
assez maladroit de prévoir un réglement
si sévere qu'il el entrainé de nombreuses
éliminalions et fail croire quune moto
de 150 ou de 98 cmne. élait une machine
inutilisable cn dehors des allées el des
venues quotidiennes. C’est sur les ins-
lances des consiructeurs de ces petites
machines que I'A. C. U. a développé son
projet primilil et donné plus d’envergure

g
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Motos Snowden

4 cette démonstra-  concurrents (ou plutdt les démonstra-
tion. Deux jours teurs) voyageront par groupes de 15 ou
étaient tout d’abord 20, chaque groupe encadré entre deux
prévus mais la durée  voitures officielles.” Il sera formellement
est maintenant por-  inlerdit de dépasser la voiture de téte
tée 4 cing jours du 18 Si, d’autre part, on ne peul suivre le
avrilau22 avril. C’est  groupe, les contréleurs de la voiture de
de Birmingham que queue noteront la cause (celte disposition
| 8 partiront les concur- n’est pas a4 I'abri de toute critique). Un
T rents. Les élapessont  certificat sera délivré aux participants et
: y Sheffield, Leeds, Not- on ¥ consignera diverses observations
tingham, Bedford. relatives 4 la marche de la machine. Bien
Reading. que cetle démonstration puisse étre intd-

Le parcours est ressanle, nous croyons toutefois que le
étudié- pour Jaire reglement n'est pas exempt de critiques

passer les concur- €l en particulier, nous ne voudrions pas
rentsdansles grandes  CLTe chargé de conduire une voiture pilote.
agglomérations ou Gl pourrait aller sur un autodrome ou

sur une route plate, déserte el droile,
i T Mais dans I'établissement d’une moyvenne
sur une route normale, dans des condi-

tions normales, comporte non une allure

uniforme mais des ralentisse-
ments, des ' accélérations, des
arréts. On nous dira que la voi-
ture pilole sers mendée a un train
aussi régulier que possible et
qu'aprés ©n ralentissement, elle
ne se remettra en action que
trés  progressivement que la
moyenne fixée pourra &tre trés faci-
lement atteinle par des motos qui
peuvent, en catégorie 100 eme., faire
du 50 et en catégorie 150, du 70. Fi
d’ailleurs, n’oublions pas qu’il s’agit d'une
démonslration, et non d’un concours
d’endurance. Une formule de ce genre
serait difficilement applicable a nos vélo-
moteurs, 4 cause de 1'obligalion de ne pas
dépasser une vitesse de 30 4 'heure. Cest
4 un poinl essentiel et la publicité assez
maladroite faite au sujel des vitesses
atteintes par cerlains vélomoteurs a
attiré Pattention du fisc. Si nous ne
voulons pas avoir des surprises désa-
gréables, il faudrait, dans une épreuve
de vélomoteurs, prendre toutes précau-
tions pour que jamais, méme en descente,
Pallure de 30 a I'heure ne fut dépassée.
L'avant d'un vélomoteur frangais. On voir @ Des contréles secrets multiples pourraient
fourche @ parallélogramme, comme sur une seuls Sen assurer. La molo miniature de
molo, 100 eme. et le vélomoteur sont des véhi-

cules tout i fail différents. malgré la

clientéle, malgré Ia erise éeconomique,

Comme nous le disions, il ne s’agit pas
d'une compétition a proprement parler.
Il y aura une moyenne, qu'on ne connail
pas encore au mioment ol nous écrivons
ces lignes, mais qui sera peu élevée. Les

Le moleur Aubier e
Dunne 100 emic. est em-
ployé par beaucoup de
maisons. Presfer fut un
des premiers & s’en ser-
pire! (ut est reslé fidéle,




Les premiéres B.M.A. comperiaient presque
toutes une fransmission par courroie. La ten-
dance actuelle est & la chaine.

cylindrée identique de leur moteur. La
moto miniature est sans doute plus
rapide, mais elle est plus lourde d’une
vingtaine de kilos et elle est plus chére et
son avantage de vitesse est compensé par
de sérieux inconvénients.

11 est naturellement difficile de savoir
si 'avenir est en Angleterre 4 la 100 cme.
ou a la 150 cmc. A beaucoup d’égards,
elles sonl comparables. La taxe est la
méme. Une 100 eme, de ce type ne con-
somme guére moins qu’'une 150, La con-
duite est la méme. Le poids ne différe
que de quelques kilos. Sous le rapport des
performances de la réserve de puissance
el du confort; la 150 cme. a évidemment
I'avantage., La question est de savoir si
la clientéle veut ou peut payer les cing
ou six livres qui peuvent séparer le prix
d'une 100 cme. el celui d’une 150 cme.
Nous ne parlons pas, bien entendu, de
machines plus raffinées, d’un rendement
plus ¢élevé, mais de prix plus grand. Nous
voyons toujours jouer le prix de revient
dont il ne faut jamais oublier le rile de
premier plan. Nous sommes naturellement
trop mal {ixés sur la capacilé d’achat de la
clientéle anglaise populaire pour savoir si
une différence de prix de 500 francs jus-
tifie pour elle, une amélioration des per-
formances. 11 semble toutefois que les
constructeurs s’intéressent beaucoup plus
4 la 150 qu'a la 100 cme., et pourtant ils
ont les mémes facilités pour leur cons-
truction. I1 y a sur le marché, les moteurs
et loules les piéces nécessaire a 1'éta-
blissement de machines de 100 cme. II
semble donc que la 150 a le plus de
chances de s’'implanter et cela surtout,
parce qu’ils préférent la moto miniature
au vélomoteur, C’est d’ailleurs, et I'opi-
nion de plusieurs spécialistes anglais est
formelle, une erreur. Le vélemoleur
répond & une nécessité. Son poids réduit
est un avantage trés important puisqu’il
permet de résoudre le probléme si délicat
du garage, surtout dans les grandes villes.
Son extraordinaire simplicité est égale-
menl une qualité précieuse pour les
nouveaux conducteurs. Pas d’embrayage,
pas de changement de vitesse 4 ma-
neeuyrer, La mise en marche est d’une
extréme facilité et le départ se fait a la
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pédale beaucoup plus sirement quau
kick-starter. 11 est done certain que le
vélomoteur, si simple et si sfr, est
capable de convertir au motocyclisme de
nombreux adeptes. Et de plus, il a
Pavantage du prix, d’une taxe réduite et
il ne nécessite pas le permis de conduire.
Il n’est pas jusqu’'a sa vilesse réduite
qui ne soit, elle-méme, un avanlage
puisqu’elle oblige 1° 4 ne lirer d’une
eylindrée de 100 cmc. qu'un rendement
assez faible et #évite de surmener le
moteur ; 20 a démultiplier beaucoup ce
qui, joint a4 la légeéreté de la machine,
permet au vélomoteur de grimper toutes
les rampes sans assistance. La faible
vitesse est également considérée par
beaucoup de personnes comine une
garantie de séeurité. Les eyclistes les plus
timides monteront sans hésiter sur un
vélomoteur, les parents permetteront
aux enfants de s’en servir. C’est vraiment
le véhicule 2 moteur pour tous, el nous
estimons que la motocycletie de 100 cme.
n’a pas les mémes chances de succes.
Nous sommes assez surpris que I'industrie
anglaise, en général clairvoyanle, ne
fasse pas de vélomoteur. L’échec du
scooler, celui des vélomoteurs mal cons-
truits d’il v a une dizaine d’années en est

En Angleterre, les motos
L « Snowden» ont une cy-
lindrée gquelquefois su-
périeure it celle de
nos pélomoteurs,
voici le petil « Si-
lent-Superb »,

sans doute la cause. Mais un tel échec
n’est plus & redouter aujourd’hui ainsi
quen témoigne le développement du
vélomoleur en France.

Les constructeurs anglais cherchent &
attirer la clientéle en donnant a la
machine un grand aspect de propreté et
en dissimulant le mécanisme. Celd n’est,
certes pas une nouveaulé et il y a belle
lurette qu’on a fait dans ce sens divers
essais plus ou moins couronnés de sueces.
I ne faut pas se dissimuler qu'il y a de
grosses difficultés et qu'il n'est guére
aisé d’enfermer, de maniére efficace, les

Méme pour ces petiles machines, un éclairage par
simple allernateur sur le pneu est netlement
insuffisant.

organes d'une motocyclette sans affecter
le refroidissement et sans nuire 4 I'acces-
sibilité." Veut-on protéger le mécanisme,
contre la poussiére el la boue ? Nous
doutons qu'on y parvienne avec des
flasques latéraux. D’ailleurs, il importe
assez peu que de la boue se dépose sur
le carter d’un moteur ou sur celui d'une
boite de vitesses. Ce ne sont pas des
flasques latéraux qui y changeront grand
chose. Remarquons d’ailleurs que sur
une des dernieres Snowden parues sur
le marché anglais, la chaine de trans-
mission passe dans une ouverture
meénagée dans le garde-boue, et se trouve
ainsi encore plus exposée que dans une
autre machine. Nous ne voyons pas
l'utilité d’une carapace recouvrant une
machine dés gqu'on laisse exposée la
chaine de transmission, c¢’est-a-dire un
organe qui, s’il n’est pas protégé, réclame
des soins constants et presque quotidiens.
Est-ce au contraire le conducleur qu’on

veut proléger. Si c’est contre la boue ou-

la pluie, c’est a des vétements spéciaux,
4 des marchepieds et & des protége-
jambes qu’il faut recourir, ainsi qu’a des
garde-boue bien ¢tudiés. Craint-on les
projections d’huile. C’est faire un pittre
compliment & la précision de l'usinage
moderne. Une machine moderne ne doit
pas cracher I'huile. Tout au plus cons-
tate-t-on sur certaines machines de
légers suintements mais qui ne peuvent
atteindre les vétements du motocycliste.
En lous cas ce n’est pas grand chose que
d’enfiler sur des pantalons une paire de
jambiéres, Et encore une fois, le moto-
cycliste qui roule par tous les temps,
méme pour effectuer de courtes allées et
venues, ne peul prétendre le faire en
vétements de ville sans revétir des véte-
ments spéeianx. On est mal a Paise en
pardessus de ville et en chapean mou
quand les écluses célestes sont ouvertes.
Des jambiéres imperméables 4 fermeture
éclair, un bon cuir, un béret ou toute
autre coiffure pratique sont indispen-
sables. Rien n’est plus facile que d’avoir
un chapeau a Vendroit ou on laisse sa
machine pour vaquer 4 ses occupations.
Meécanisme enclos ou non, il en sera
toujours de méme. En somme, la pro-
tection des flasques latéraux est illusoire
et semble répondre plutot 4 un désir de
belle présentation qu’a une utilité réelle.
Un carter de chaine serait beaucoup plus
utile,

Ce qui est plus utile également, c’est
un bon équipement électrique, absolu-
ment indispensable sur une machine de
service. Un autre point important et qui
semble avoir retenu l'attention des cons-
truecleurs anglais, c’est le silence. Le bruit
excessif de beauoup de petites machines
est la plus mauvaise réclame qu’on puisse
trouver. 11 n’est pas douteux gue deux
pots d’échappement, I'un 4 la sorlie du
moteur, autre a U'extrémité de la tubu-
Jure sont indispensables pour amortir le
bruit.

L’intérét que portent les constructeurs
anglais a4 la petile motocyclette est
flatteur pour nos constructeurs. Il était
de mode pour les touristes anglais qui
venaient en France de se railler de ce
qu’ils appelaient plaisamment des pips-
quark, tout comme le propriétaire d’une
grosse voiture est enclin a traiter avec

- dédain les voiturettes. Mais 'expérience

a confirmé que les véhicules de petite
eylindrée étaient capables de rendre de
remarquables services, et qu’ils cons-
tituaient la seule solution suffisamment
économique et de I'antomobilisme et du
motocyclisme populaires.

Une nouvelle Jawa :

la 17

Ly a quelques mois, était déja parue

dans nos colonnes une description
de la trés intéressante Jawa 350 cme. a
soupapes latérales, bloc moteur, démar-
rage €lectrique et transmission par arbre
rigide, Nous présentons aujourd’hui a nos
lecteurs une nouvelle réalisation de la
firme tchécoslovaque, due également a
Pingénieur Patchett. C’est une 175 emc.
sunersport.

" ®
Haage

Comme son ainde, celte petite machine
a un cadre en lole emboutie. L’assem-
blage des divers élémenls se fait par bou-
lons. Les écrous ct les téles des goujons
d’assemblage sont coniques ce qui a pour
effet de metire en place d’elles-mémes les
pieces 4 assembler durant le monlage et
de procurer un blocage plus cénergique.
La fourche a parallélogramme, A ressort
central unique travaillant 4 la compres-
i@un est, comme le cadre, en téle embou-
1E!

La nouvelle Jawa 175 deux-lemps supersport a belle allure.
On voil nellement sur noire documen! I'énorme chambre de
dc’lﬁnlr_”ﬂl‘l se refroidissent les gaz a leur sortje du cylindre.
Malgré son cadre en i6le el ses pare-jambes, ia derniére née de Paichell
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cme. Supersport

Le moteur est un
Villiers 175 eme. deux
temps supersport a
culasseen aluminium
Immédiatement a la
sortie du cylindre
se Lrouve une cham-
bre de détente des
gaz de trés grande
capacilé, Cetle cham-
bre permet aux gaz
briilés de se refroidir
et de se détendre des
leur évacuation, ce
qui, sur un deux-
temps est un point
capital.

Comme dans tous
les Villiers, I’allu-
mage est assuré par
un volant magné-
tique qui fournit en
méme temps 1'éclai-
rage.

La boite de vites-

« lrés sport ».
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Au relour d’un dur essai sur Ila route, G. W. Palcheii

garde une ligne

Le cadre est irés nei de li

gnes el d’une befle simplicilé de facture. Notez la béquille centrale,

solution d laquelle se rallient la plupart des consirueleurs modernes.

conlemple son ceuvre,

ses est une Albion a trois rapports de
multiplication,

Comme on le voit, il a été fait un usage
généreux de piéces anglaises dans cette
machine, ceci est une référence, car les
noms de Villiers et d’Albion sont bien
faits pour inspirer confiance aux moto-
cyclistes.

Le réservoir d’essence, placé sous les
deux poutres supérieures du cadre, a une
contenance de 7 litres.

Les pneus sont des 25 X 2,75,

Le poids de la machine compléte est
d’environ 75 kilos. \

: ]
ok

Depuis le début de I’année, ce modéle
est soumis, par G. W. Palchell lui-méme
4 de sévéres essais et il se comporte fort
bien. La vitesse maxima obtenue se
tient dans les environs de 85 a I'heure,
plutét plus que moins, et griace au faible
poids de I'ensemble, les accélérations sont
réellement remarquables,

Le prix de cetie nouvelle 175 est, &
Prague de 4.650 couronnes, ce qui cor-
respond a 3.000 francs francais environ.

Il esl remarquable d’étre arrivé a un
prix aussi bas,_si on tient compte des
droits de douane gqui se montent a :
45 couronnes par kilo pour les moleurs :
25 couronnes par kilo pour les hoftes de
vitesses et 50 couronnes par kilo pour les
appareils d’éclairage. )

0
k%

Toutes les félicilations doivent done
aller 4 I'ingénieur Palchett el 4 la firme
Jawa pour Peffort qu’ils font actuelle-
menl en vue de la vulgarisation de la
meoto en Tchécoslovaquie.

P. Larce




CONTRE LE RE-
CORD DU MONDE

LE motocycliste
P. Dodson qui se
prépare a attaquer le
record du monde déle-
nu par Wright, fera sa
tentative sur la plage
de Pendine au guidon
d’une motocyclette Ex-
celsior  spécialement
construlte pour ce record.

De la machine on ne connait encore
rien de particulier. On note Loutefois
que le moteur est un bicyclindre avec
compresseur, monté sur un chéssis double
avec suspension spéciale.

MOTEURS FLOTTANTS

DA.NS un entrefilet paru dans notre
numéro 470 nous disions qu’il n'exis-

tait pas, a notre connaissance, de moteurs

de voitures reposant en deux points seu-

lement sur le chassis.

Cette assertion nous a valu de nom-

Il y a quelque temps nous avons déja passé nne photo de « Tolo» Mar-

nay (sir ans) sur la petile moto gque son pére [ui a conslruile spécia-

lement. « Toto» progresse sans cesse el nous 'avons vi de nos propres

yeux faire de prodiges d'équilibre, a pleins guaz sur home-irainer. En
outre il a déja fournd a 92 sur le vélodrome de St-Denis.

breuses lettres rectificatives, nous citant
la Chrysler « Plymouth » .

Nous maintecnons ce glie nous avons
dit : Dans la « Plymouth » le moteur
est suspendu 4 ’avant en haut des cylin-
dres et a Darricre derriére la boite de
vitesses. La ligne supposée qui relie ces
deux poinls passant exactement par le
centre de gravité du moleur. La réaction
de torsion est supportée par un ressort
transversal fixé de part et d’autre au
chéssis, et, en son centre au moteur,

Cela fait donc bel et bien, si nous savons
compter, quatre points d’appui du motmr
sur le chassis, et non deux. C. Q. F. D.

LA « LIBERTE » VA UN PEU LOIN

LE journal La Liberlé dans un de ses
numéros de janvier a fait paraitre
un cliché d’ailleurs bien mauvais sur
lequel on devine deux motos et derriére
elles une vitrine avec des croix, des cou-
ronnes, des sléles funéraires. Un singu-
jier voisinage, c'est certain, mais pour-
quoi avoir au dessous de celle p]m{oﬁrq-
phie - mis le sous titre « Il est vrai quil
n’y a pas trés loin des molocyclettes au
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cimetiére.... » et voild ce gu'un journal
qui se dit moderne ose imprimer. Nous ne
parlons pas seulement du mauvais gout
de cette plaisanlerie macabre, © mais
aussi de l'idée que se fail de la motoey-
clette un journal contemporain. Si La
Liberte’ a une telle horreur du progrés
elle n’a qu’a remplacer ses rotatives par
des presses de Gutenberg, et ses machines
a ¢éerire par des plumes d’oie.

VOICI LE REGLAGE
M. MARVILLET

~ de nos lecteurs, M. Marvillet, de

Belfort nous demande le réglage de
sa Monet Goyon 175 c¢mc., double tube,
type T. T., le voici :

Marche « Uessence pure : Carburateur
de série, gicleur ne 42, Avance a lallu-
mage : 12 m.m. avant le point mort haut,
pleine avance.

Marche a Ualeool pur déshydralé a 99 9% :
Carburateur A. M. A. C. type T. T. 27,
gicleur 64. Avance a I'allumage : 15 m. m,
avant le point mort haut, pleine avance,

LE FARDIER
ILLUMINE

n de nos abon-

nés c¢émet un
veeu gu sujet de
I'éclairage -des
fardiers. Il de-
mande a Pavant
deux lumiéres
blanches, une a
gauche et l'aulre
a droite, et au
milien une vio-
lette portée a
main d’homme
ou lixée au col-
lier du cheval
guide, a lParriére
deux lanternes
rouges, une a droi-
le, 'autre a gau-
che, et au milieu
plus bas une ver-
te. Si jamalis,
dans une soci¢le
autophile, on im-
posait anx far-
diers ces illumi-
nations, quelle

Vaici la poilure bolide, imaginde et
consiruile par un ingéntenr francais
M. Stapp en vue de baltre le record de
Cam,nbell M, Stapp esrsrre dépasser les
600 a Uheure avee cel cngm Y arrivera-

alfaire pour nos spécialistes de Iéclairage.
Mais - il faut demander beaucoup pour
obtenir peu. Ce sera déja une honne
affaire quand il y aura une lanterne a
Iavant et une a 'arriére.

Notre abonné demande aussi que les
lignes médianes blanches soient consti-
tuées par des pavés ou des briques blan-
ches. De la sorte clles seraienl toujours
visibles. Ces matériaux ne sont pas déra-
pants. Nous savons d’ailleurs que le
systéme est a4 l'essai dans plusieurs
villes. ;

AUTEUR D’ACCIDENT
CONDAMNE

£ 9 décembre dernier, le charretier
André Milcak, 29 ans, de Cham-

peaux, conduisait sur la route*numérn 7
un camion, non éclairé a I'arriére, contre
lequel vint se heurter un motocycliste,
M. BRené Rey, 30 ans, qui fut tué sur le
coup.
M, Mileak a comparu hier, sous
T'inculpation d’homicide involontaire, de-
vant le tribunal correctionnel de Melun,
qui I'a condamné a huil jours de prison
avec sursis et 4 deux amendes de 100 fr.
et 5 [rancs.

Le. charretier devra en outre payer, a
fitre de’ dommages-intéréts, 100,000 fr.
4 Ia veuve de la victime et 50,000 francs
a chacun de- ses deux enfants.

‘Nays approuvons cntiérement ce juge-
ment, car nous considérons que le fait
de ne pas éclairer un véhicule a I'arriére
constitue un véritable crime... la preuve !

En outre, ce jugemenl pourra étre
ulile & nos amis qui auraient été victimes
d’un accident similaire. Ils n’auront pas
a hésiter pour en attaquer l'auteur.

NOTRE NUMERO ALBUM

Nous informens a nouveau hos abon-
nés qu’il nous reste encore un -certain
nombre de numéros album, édition de
luxe, avec hors texle sur beau papier
couché.

Nous laisserons ces numcros aux per-
sonnes qu'il intéresse au prix'de 2 franes
4 nos bureaux. Pour l'envoi par poste,
joindre 0 fr. 50, pour I"élranger 3 francs.

MET® REVUE

399

Soignez

PARMI les équipements électriques qui
complétent avantageusement aujour-
d’hui, la construction d’une belle machine
moderne, on compte de trés nombreuses
installations avec batterie et génératrice
de recharge des accumulateurs.

Cela nécessite, de la part de I'usager,
quelques soins d’entretien aux accumula-

Lorsque lon posséde une dynamo enlrainée

par courroie, il imporle de loujours veiller @ la

lension correcle de ladile, sinon on risquerait

de woir la géncralrice charger d'une facon
insuffisanle.

TR AT o

La magnéto dynamo constitue une excellente

solution au probléme de Uéclairage élecirique,

son entrainement est loujours régulier ef l'on
n'a jamais & s’en occuper.

teurs, afin de les maintenir toujours en
parfait état.

C'est le genre des différentes opérations
utiles et leur procédé, que nous nous pro-
posons d’exposer ici.

*
E

Lorqqu elle ne fonctionne pas, une bat-
terie chargée 'se’ vide peu 4 peu et, si
on labandmme ainsi plusieurs m01s, on
peut élre assuré de la retrouver’ compleé-
tement ' épuisée. Dans un autre ' sens,
la - surnhdrgc qui se produit lorsqu’on
envoie * constamment du courant aux
accumulateurs, sans leur en demander la
restitution, peut étre également nuisible
A la batterie, car elle risque de rendre
spongieuses les plaques négatives et de
provoquer le durcissement des posilives.

C’est pourquoi, les conditions les plus
favorables au meilleur état de la batterie,
sont précisément celles de son fonction-
nement normal qui représente une aller-
nance de charges et de décharges. Cette
gymnastique d’assouplissement est salu-
taire aux accumulaleurs et les conserve
en bon état.

On voit par la que ce n’est pas toujours
ménager la batterie que d’éviler de lui
demander des décharges. Bien que le mo-
tocycliste ne soit 4 I’ordinaire, ni prodigue
ni avare a ce sujef, on ne peut Loujours
en dire autant des automobilistes, dont
certains épargnent a la ballerie des cfforts
de démarrage, en lancant chaque matin
le moteur a la manivelle.

A notre humble avis, s'il ¥ a un démar-
reur sur les voitures automobiles, ¢'est

pour s’en servir... surtout le matin a froid.

oll le conducteur est toul aulant a ména-
ger que sa mécanique.

L’important, pour pouveir recourir
en chaque occasion a la source €lectrique,
c’est de disposer d’une balterie en bon
état, qui tienne bien la charge et qui soit
chargée. C’est a (uoi chaque usager,
motocycliste ou automobiliste, doit s’ap-
pliquer. Et c’est d’ailleurs une tache qu'il
est facile de mener a4 bien.

m*q:

Tout d’abord, il faut veiller au débit
convenable de la dynamo-génératrice,
dont le réle est de fournir constamment
le couranl de recharge a la batterie.

Pour cela, Véquipement comporte un
ampeére meélre qui témoigne du passage du
courant, dans un sens ou d.ans I'autre
(charge ou décharge).

Il est bon egfalement de jeter un coup
d'ceil de temps a autre, tous les six mois

1l imporle que la batlerie ne soit pas montée au

petit bonheur sur la machine, la o1 il y o de la

place. IZlle doil se [rouver environ au cenlre de
pivolement, o elle subil le moins de choes.

vos Accus!

par exemple, a I’état des balais de charbon
de la dynanio, dont unc usure excessive
pourrait contrarier ou méme arréter le
débit. Souvent, une dynamo cesse de
débiter tout simplement a cause de I’usure
anermale d’un de ses balais de collection.
Le changement de la picece délectueuse
remel immédédiatement les choses en hon
ordre.

Enfin, quelquefois, introduire a Ia
burelle trois a quatre goultes d’huile
dans les trous graisseurs des paliers de la
dynamo, et voila les seules opérations
d’entretien qu'il y ait a faire de ce cite,
pour assurer la recharge convenable des
accumulateurs.

s T | ¥

La balterie exige des soins plus atten-
tifs et surtout beaucoup plus fréquents.

Au moins deux fois par mois, il faut
veérifier le niveau de 1’électrolyte dans les
bacs et, si celui-ci s'est abaissé jusqu'a
découvrir les-plaques, -il' convienf, . de le
ramener a sa ‘hauteur normale en ajoutant
de] eau distillée dans chacun des éléments'
oll cela est nécessaire. |

L’électrolyte doit nLLtement recouvrir

Le bon élat des fils et des cosses d’allache néces-

sile aussi de I'aflenfion, s'ils sont rompus, c’est

peul-élre la cause pour laguelle la baiterie n'est
pas régulicrement chargée.

Il arrive que 'on s°élonne de voir la dynamo ne
pas charger, on ne pense souvend pas au fusible
rompit qui est dans ce cas la cnuse de loul le med,

les plagues, mais il ne laut pas élever
exagérément le niveau jusqu’a le [aire
déborder par les houchons de remplissage,
car ce serail le moyen de répandre acide,
qui attaquerail les connexions et corro-
derail les parties métalliques alleintes.

La densité de I'électrolyte doil étre
également surveillée ; ce qu’il est racile
de faire avec une pipette pése-acide
spécialement prévue a cel effet, et que
Fon trouve facilement dans le commerce
pour unc dépense modique de seulement
quelques [ranes.
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Dans un accumulateur convenablement
chargé, Iélectrolyte accuse une densité
de 28 & 29 degrés Beaumé. A 25 degrés,
la charge est moyenne et méme plutot
izible ; & 19 degrés, la batterie est presque

3y
Le densimélre classique est encore le meilleur
moyen de peser ['électrolyte des batteries.

A

H W
BO

Une graduation

jacile a lire

= rapidement qui

simplifierait

Cusage du den-

simelre clas-
sique.

complétement déchargée et il serait
mauvais de la laisser en cet état. Il im-
porte alors au plus tét de lui donner une
recharge suffisante, soit en faisant un long
irajet de jour, ce qui permettra a la
dynamo- de débiter suffisamment de
courant pour opérer la recharge, soit en-
core en confiant la batterie 4 un spécia-
liste qui la rechargera sur le secteur a
I'aide d’un redresseur de courant.

Une batterie ainsi remise en état doit
conserver sa charge et se suffire du cou-
rant fourni par la dynamo si I'on prend
soin de surveiller le niveau et la densilé
de I'électrolyte, comme il est dit plus
haut.

#**

Certaines batteries, mal entretenues,
présentent des bornes — plus particulié-
rement la borne positive — recouvertes
de sels acides qui attaquent les parties
métalliques, forment des passages de
courant qui occasionnent des pertes et
font que la batterie se décharge anorma-
lement. C’est en quelque sorte, une végé-
talion colorée, une espéce de champignon
verditre, qui se développe progressi-
vement et poursuil ses ravages, si U'on
n’y porte pas entrave.

En Poecurrence, il s’agit de la formation
de sels corrosils dits « sels grimpants »,
dus a I'action de I'acide sulfurique con-
tenue dans Pélectrolyte suintant le long
des bornes qui peuvent présenter un
défaut d’c¢tanchéité a Pendroit de leur
sortie des bacs. L’acidité ronge le métal
jusqu’a corroder complétement les piéces
attaquées. Et de plus, comme nous ’avons
dit, la propagation des sels risque de
meltre des bornes en court-circuit,
d’épuiser aussi "accumulateur et de pro-
voquer les désagréments qui s’ensuivent
habituellement.

Il 'y a guére qu'un seul remeéde a cet
état de chose. Il consisle en le nettoyage
parfait des parties atteintes par les sels
grimpants. Ces derniers doivent étre soi-
gneusement éliminés, et il ne faut surtout
pas les rejeter dans les bacs sous prétexte
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de récupérer ainsi I'acide qui s'en est
échappé.

Ensuite, on enduit d’une légére couche
de graisse les parties métalliques net-

Plague par une

H---B
---A

Le niveau de Uélecirolyle doil foujours éire
mainfenu a un cenlimetre environ au-dessus
des plagues,

Prenez la précaufion de suiffer les bornes des
batteries au plomb, si vous ne voulez pas voir
fes sels grimpants les envahir.

toyées, afin de les protéger contre une
nouvelle attaque éventuelle de Tacide.
11 est bon de vérifier la densité de I'élec-
trolyte a fin de charge de la batterie, car
la formation des sels grimpants laisse
présumer une perte d’acidité.

Evidemment, il [aut examiner fré-
quemment et maintenir en constant état
de propreté, les bornes d'une batterie
susceptible de former des sels grimpants.

+

Une maladie Iréquente des accumula-
teurs, c’est la sulfatation.

En quoi consiste ce phénoméne que
d’aucuns considérent comme un malaise
chronique, admis comme un mal per-
manent et incurable ?

Par principe, tous les accumulateurs

au plomb sulfatent, car la réaction électro-
chimique a laquelle est soumis I'électro-
lyte pendant la période de décharge,
engendre la formation de sulfate de
plomb. Plus on pousse la décharge, plus
cette formation est abondante et c’est
son excés qui devient nuisible jusqu’a
enrober les plaques et paralyser leur fonc-
tionnement.

Voila pourquoi les Tabricants d’accumu-
lateurs recommandent expressément de ne
jamais pousser la décharge au-dessous de
1 volt 8 par élément, limite aprés laquelle
les méfaits de la sulfatation excessive sont
a redouter. Le meilleur moyen préventif
est d’apporter a I’électrolyle les soins de
surveillance déja préconisés et de main-
tenir la batterie en charge constante.
Notons d’ailleurs que cet état est une né-
cessité permanente, et les équipements
électriques sérieux sont établis pour y
satisfaire pleinement.

Cependant, il est encore des cas oll
les plaques se sulfatent sans raisons
apparentes, malgré un électrolyte dont la
densité est convenablement ¢étalonnde.
On trouve bien dans le commerce quelques
produits caustiques que l'on additionne
a I’électrolyte habituel alin de réduire
une partie du sulfate en exceés, mais les
fabricants d’accumulateurs déconseillent
cette pratique, craignant que la présence
de corps etrangers trouble la fonction
chimique de 1'électrolyte.

Il semble, en effet, qu’'on ne puisse
Lraiter par des compromis ou des expé-
dients, le probleme si délicat de la sulfa-
tation. Il taut, pour arriver a4 un résultat
séricux, prendre le sujet a4 sa‘base ct lui
apporter une solution compléte, ainsi que
parait l'avoir fait un chimiste donl je
vais vous dire un mot ci-aprés.

P

Comme I'on voit, c’est surtout I’élec-
trolyte qui nécessite les soins d’entretien
et de surveillance des batteries. C'est
également de ce cOlé que maissent les
causes de mauvais fonctionnement el les
principales « maladies » des accumula-
teurs. Il semble done que ce soit sur la
nature méme de [Pélectrolyte que l'on
pourrait éventuellement apporter des
remedes aux inconvénients constatés.

La chose doit étre possible car, récem-
ment, j’ai élé amené a prendre connais-
sance des ftravaux d’un ingénieur-chi-
miste, M. Fiorillo, d’aprés lesquels un
nouveau liquide électrolytique qu'il nom-
me « I’Eclair », résoud avantageusement
la question considérée.

Bien que ce liquide ait une densité de
28 degrés Beaumé, il ne comporte pas la
méme proportion d’acide que I'électrolyte
ordinaire, car une partie de sa densité
est due aux produits qui le composent et
dont certains ont précisément pour but
de neutraliser 'action corrosive de I'acide
sulfurique. d

Il en résulte que I'Lclair est un élec-
trolyte doux, qui n’attague pas les mé-
taux et, par conséguent, ne provoque
aucun des inconvénients classiques dis
aux effets de l'acide sulfurique. Bien
mieux, cet électrolyte réduit intégra-
lement le sulfate de plomb qui détériore
un si grand nombre d’accumulateurs.
On peut donc régénérer une batterie
sulfatée et hors d’'usage en la garnissant
simplement avec .ce nouveau produit,
dont nous avons fait Pexpérience.

Terminons en remarquanl que, d'une
fagcon générale, les accumulateurs restent
des organes dociles lorsqu’ils sont bien
entretenus. Et c’est a l'uwsager qu’il
incombe d’apporter le minimum de sur-
veillance nécessaire.  Maurice MELLON.

Une police rapide...

CE n'est pas ce que nous avons acluelle-
ment, I’inlerwiew que nofre confrére
Schock esl allé prendre récemment a la
direction de la Police Municipale nous
a indigué la doctrine actuelle de la Préfec-
ture : ne rien changer & ses habilfudes.

Nos policiers vont a pied, & bicyclelle ;
les gradés vonl en voilire, (de vieux mo-
déles de wvoiturelles
sans accélération ni
vilesse), el c'est lout
Udquipement de notre
police

En  face d'enx
les malfaiteurs que
la crise économi-
qie (... et morale)
gue nous  traver-
sons fail pulluler et rend audacienz
sont aifrement équipés. Bien armés (leurs
revolvers ne &enraiyent pos comme ceur
de la police...) sachant se serpir de leurs
armes, utilisant le plus souvent des voifures
voldes qu'ils choisissenl puissantes et
rapides, les malfaitenrs narguent impuné-
ment la police.

Les allentals nocturnes se muitiplient
sans qu’on ail pu jusqu’ici arréler un seul
de leurs ouleurs.

La nécessité de posséder une police
rapide capable de poursuivre et de re-
joindre les autos les plus vites denient
une périté premiére qu'on ne veul pas
comprendre en haut lieu @ la préfecture,
maits que le public commence & réclamer
avec Insislance.

Dans la grande presss
Nous lisons dans le journal I’s(Euvre.»

« Les bandits en auto peuvent faire
4 peu prés tout ce qu’ils veulent dans les
rues de Paris. Tout ce qu’ils risquent, c’est
d’étre dérangés par des promeneurs im-
portuns, auquel cas, ils remontent dans
leur voiture. Méme si des agents & biey-
clette apparaissaient au bon moment, ils
ne rendraient pas de grands services.
Je me demande ce quon attend pour
lacher dans un Paris qui ressecmblera
bientdt 4 Chicago, des patrouilles & moto-
eyclette qui rendraient vraisemblable-
ment les agresseurs plus méfiants. »

Nous admeltons gque la molocyclelle
n’est pas ulilisable & Paris de jour ef lors-
qu'il pleul, en raison des encombrements
el du sol glissant.

Mais par lemps sec, la supériorilé de
la moto au point de vue rendement, vilesse,
sur le vélo, ne se discufe pas,

Une patrouille de denux eyclisles couvre
en sir heures de ronde, donf une heure de
repos environ 50 km. de voies ; la méme,
patrouille & moto en couvrira 4 jois plus :
200 lm. environ, avec des possibilités de
pitesse aulrement efficaces en ecas d’alerle,

Mais la Préfecture est opposée 4 la
mofo

MoT® REVUE

Aprés la police la magistrature...
IL n’y a pas que la police qui est insuffi-

sanfe en Poceurence : il y a lzs lois qui
sont mal faifes, il y a la magistralure qui
interpréle ces lois dans un sezns toujours
préjudiciable aux automobilisles et & leurs
intéréls.

Nous lisons dans un récent éditorial du
grand hebdomadaire Candide :

« Depuis quelque temps, les vols d’autos
se multiplient sur la voie publique. Que
deviennent les voitures dérobées ? Presque
toujours, on les retrouve i 'abandon, Ou
bien les voleurs les ont dépouillées de tout
ce qui peul s’enleyver ou bien ils se sont
simplement olfert une promenade inno-
cente. Souvent aussi ils s’en servent pour
exécuter un coup de main audacieux.

Le vol des autos serail moins [réquent
g'il était prévu par le Code pénal et puni
de plusieurs années de prison sans sursis.
Actuellement, ¢’est un délit insignifiant.
Avec quelques semaines de prison, on s'en
tire. Et pourquoi les tribunaux ne sévis-
sent-ils pas ? C’est, m’a-t-on dit, parce
que les juges, étant mal payés, ne trouvent
intéressants que les citoyens qui vontl a
pied et prennent I'autobus. »

Candide n’est pas non plus un orgone
spécialisé dans U'aufomobile : on ne peut
lui  reprocher aucun parti-pris.  Son
jugement. sur Uétat d’espril de \nos juges
en maltiére d’aulomobiles n'en est que plus
dur.

L’automobi-
lisme, bureau
de bienfaisance

Aa1s il n'y a

pas que cela.
Il y a aussi une
fausse inlerpréla-
tion de Uespril de
la loi par les juges
Interprétation qui
reléve beaucoup plus de (o charilé mal
placée que de la juslice pure.

Nous lisons dans le Petit Bleu, ces
réflexions au sujet de Uaccident d2 M. Bas-
sel, cel aulomobilisle qui fut arrété boulev,
Magenia, sa poiture (rainant sous son
carter le corps d'un homme, qu'on a su
ensuite élre celui d'un ivrogne Invéléré :

« L’automobiliste 4 plaidé sa bonne
foi ; a aucun moment, a-t-il dit, il ne
s’est apercu qu’il avait causé un accident
et, par conséquent, que sa victime était
sous son capot.

1l n'y a eu dans Palfaire aucun témoin,
La chose est parfaitement possible...
On ne saurait, sans aucune preuve con-
traire, douter de la bonne foi d’un inculpé.

Malheurecusement pour M Basset, il
n’y a pas beaucoup de magistrats qui
soient automobilistes et tous, ou a4 peu
prés sont amaleurs de la cote mal taillée
qui consiste 4 condamner celui qui est
au volant, méme g’il est innocent, pour
pouvoir donner des indemnités aux frais
de I'assurance i la viclime, méme si elle
est cause de 'accident. Et voila pourquoi
I'automobiliste, qui peut-géire n’a aucun
tort, m'aura peui-élre pas raisons.
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Voila qui n’est pas non plus frés &
U'honneur de la magisirature el Je son
esprit de justice...

De cette menlalilé de nos juges souffrent
les automobilistes, el par contre-coup, les
compagnies d’assurance. (Que sera-ce
lorsque Uassurance sera rendue obligaloire
ou que le fonds de garaniie couvrira les
non-assurés 7

Ce sera alors la condamnation obliga-
toire et automatique de fous les aufome-
bilistes el motocyelisfes auteurs ou viclimes
(parfaitement) d’accidents.

Remarquons gque Uapprécialion citée
plus haut est tiree d’un organe de grande
presse nen spccialisé.

Changez lz disque

Aaws la revite des agents M. K. demande
LS quon trouve un peu de nouveau en
matiére d'éprenve motocyclisie. Il déplore
le manque dinvenlion el d'imagination
des organisaleurs d’élernels ecourses de
coles el circuils d’endurance.

« En cette année 1932, dont on n’attend
que ftristesse et déchéances, il serait bon
de sortir des sentiers trop battus et de
donner quelque attrait nouveau aux épreu-
ves que guette, sans cela, 'indilférence
publique. »

Il i’y a qu’a velr ce qui se fait a Uélran-
ger.

Le cross-counfry & molocyeletfe :

« Ce qui ne se fait jamais en France,
mais n’est pas une nouveauté ailleurs : le
parcours de tourisme a travers terrains
variés et accidentés. Sentiers foresliers,
coupés de deseentes abruptes, de courtes
portions marécageuses, de gués, de pas-
sages ol la force physique entrera en jeu,
ainsi que Padresse du pilote. Aucun danger
par suite des faibles vilesses réalisées.
Affluence possible de nombreux particu-
liers, auxquels une telle épreuve ne doit
rien coiiter. Gros atirait public. Voila
qui remplirait nos morunes dimanches
d’hiver !»

Les formules ne manquent pas.

Un grand rallie ¢ (ravers U"Europe :

« Nous n’avons pas de grand rallye
analogue A ce qu’est celui de Monte-Carlo
pour les voitures. Ne serait-ce pas le role
de la Fédération d’en tenter un, national
pour commencer ? Son autorité sur les
clubs pourrait seule, actuellement, garan=-
tir la permanence et 'indiscutabilité des
postes de contrdle nécessaires.»

Un rallie par équipe de clubs :

« Connaissez-vous la « Rose d’Hivers
italienne ? Epreuve-rallye 4 l'usage de
collectivités : équipes de clubs ou de
marques avec des milliers de participants.
Autre chose comme publicité motocycliste
que tout ce que mous connaissons l»
D'aulres idées pourraient élre ufilisées :

lournéz du side-car, épreuve pour molo-
tandems, épreuves inter-villes ou infer-
capilales,... ete,..

11 esl cerfain que les organisateurs habi-
tuels de nos courses ef réunions ne font pas
preuve d'une imaginaiion frés active et
s'enlisen! dans une cdésolanle routine.

Seules, des formules nouvelles, atirayan-
tes, amusanles peuven! ranimer Ienthou-
stasme et la vie dans le sporf moiocyclisie.




A marque bien connue des
motocyelistes par ses [abri-
cations d’accessoires pour
motos pour lesquels sa répu-
Lation de qualité n’est plus
4 faire, construit également
un sidecar que nous rencol-
i3 Yemamvmeil Lrons souvenl sur les routes.

Une visite anx Elablissements V. et
W. a été pour nous une occasion d’exami-
ner dans le détail, la fabrication du chés-
sis et de la carrosserie, nous avons pu
nous rendre comple aussi, des impor-
tants moyens indusiriels mis en ceuvre
pour ces conslructions.

Le sidecar V. et W. étant destiné a
étre accouplé 4 des motos 350 et 500 eme.,
son élude a eu comme but I"alléegement,
tout en conservant une large marge de
séeurité ; sa conslruclion est en lube
avec raccords en acier forgc, toutes les
barres d’atlaches sonl en tubes, et les
colliers raccords et [ixations en acier
lorgé.

La lorme trapézoidale symétrique,
permet Ie montage a droite ou a gauche,
ce qui est parfois Lrés inléressant, car la

La main d’essien en acier forgé, formant raccord
du eliissis. Dans la tile est fixde la fusée de la
rote.

querelle des deux modes de conduite
Ltant pour le sidecar que pour la voiture,
est loin d'élre close. Nous remarquons
également que la hauteur du chéssis
par rapport au sol (160 mm.) est trés
raisonnable el donne une bonne stabilité,
tout en permettant le passage en lous
terrains.

Et une carrosserie {ppe * Touriste .
pare-brise d larges bavolels latéraiiz.

Remarguer e
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La suspension sur ressorts demi-can-
tilever, c¢st d’une grande douceur; ces
ressorts dils «souples » sont constitués
par 6 lames minces, ¢tagées rationnelle-
ment et ayant peu de fléche, cette dispo-
sition présente une rigidité latérale,
comparable & celle des suspensions de
voitures, dévite les coups de raquelte,
méme a vide et rend les lames incassables.

Les carrosseries de fabrication V. et W,
d’une ligne rationnelle (prolil aile d’avion)
sont constitudes d'une carcasse en bois
recouverte de tdle et trés soigneusement
finies. Dans c¢e genre de construclion
nous retrouvons encore le méme ohjectif :
lutte contre le poids.

Le type Tourisme, est livré soit en
monoplace, soit en une place et demie.

Le premier modéle est trés confortable,
il comporte une pointe arriére formant
coffre a bagages, ses coussing 4 ressorts

Une carrosserie V. W.
type ** Sport ™.

sont bien rembourrés,
de plus il est muni d’un
repose-pieds sur le
plancher, Lrés pratique.
La protection est assu-
rée par un peare-brise
a4  rideaux latéraux,
d’une efficacité parfaite,
pouvant étre complétée
par l'adjonction d’une
capeote d'un montage
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trés facile, enfermant complétement le
passager ; cette capote roulée avec ses
supports, tient peu de place dans le
colfre,

Le deuxieme modéle, une place et
demie, retiendra l'attention des jeunes
ménages désircux de faire participer
leurs enfants aux joies du tourisme ;
cette carrosserie, plus large et plus échan-

Voici la carcasse en bois de la carosserie V-W,

crée que le n° 1, com-
porte un deuxiéme sié-
ge avec dossier, clle
peut également rece-
voir la capote, la trans-
formant ainsi, en un
vrai cabriolet fermé
dans lequel la meére et
Fenfant ne craindront
ni le froid, niles intem-
péries.

Pour les amateurs de
vitesse, unsidecar d’une
allure trés sportive,
permet néanmoins, les
longuesrandonnées sans
latigue, grace a ses coussins confortables,
il esl muni d'un pare-brise.

Un sidecar de livraison pouvant rendre
de bons services pour les transports légers,
compléte la gamme.

En résumé; Notre visite nous a fait
voir un chassis ne comportant que des
sclutions ayanl fait leurs preuves. Une
exéeulion impeceable (Loutes les piéces
sont ¢maillées deux couches ou Parké-
risées dans les ateliers de la Société V,
el W.). Des carrosseries sur lesquelles
Lous les efforts se sont concentrés vers le
confort et la présentation, c’est-a-dire,
un sidecar qui ne fera honte, ni 4 votre
molo, ni 4 vous-mémes.

Petites nouvelles

N Amérique, l'essence n'élant pas imposée
du méme taux, dans tous les Etats, il se
produit des fraudes.

En France, grdce d la perspicacilé de nos
gouvernants, ces. fraudes sonl heureusement
évilées, "essence élant taxée, uniformément,
de 56 %, de droits et taxes.

NOUS apprenons que M. Jules, dit Julot,
serail convoqué @ la prochaine assem-
blée de 'U. M. F.

M. Jules, dit fulot, qui tient un café-dan-
cing @ la Garenne-Bezons, avait organisé di-
manche dernier, dans son établissement, unbal
auquel participérent plusieurs molocyclisies.

(plus ou moins vraies) 3

M. Jules, dit Julot, aura donc & répondre
devant la Commission Sporiive de son orga-
nisation de « Moto-bal», non effectuée
suivanl les réglements de U'U. M. F.
el, par conséquent, en dépil de lout bon

SEMS,

Le deésarroi de 'an passé, — On veut
limiter le champs des compétitions, —
L’indifférence fedéralive des anndes pas-
sées. — Une erreur d’apprécialion sur
les organisateurs d’épreuves. — Des bruils
de scission, — La poliligue de Gribouille,

AVEC le début de la saison vient, pen-
sez-vous, le recueillement et le calme,
une sorte’de Lréve au cours de laquelle
chacun puise des forces nouvelles pour
affronter avec vigueur les fatigues de la
nouvelle campagne. Ce serait mal con-
naitre -le bouillant petit monde moto-
cycliste. :

Avee le début de Pannée vient, pour
Ini, la période la plus agitée, la plus tour-
mentée, la plus turbulente, la plus active,
celle ou se préparent, se¢ murissent les
organisations qui consLitueront les com-
pétitions prochaines et celle de I'entrée
en guerre contre le pouvoir sportif fédé-
ratif,

Or, cette année, plus que jamais, la
fievre a atteint un point trés élevé...

Et cette fiévre, cette agitation, ce désir
exprimé, peut-élre bruyamment, de faire
cette année quelque chose d’extraordi-
naire, déchaine — déjal — des polé-
miques, des discussions, des controverses ;
les avis sont partagés; des clans se for-
ment pour et conlre et 'accord est loin
d’étre parfait,

Tout d’abord, disons qu’un certain
désarroi régne dans le monde moto-
cyeliste, du Tait du quasi échec de la
saison. Les épreuves ont été annulées
conmme par enchantement ; on sentait que
le ressorl n’'était pas bien bandé, qu’il
manquait de souplesse, qu'un malaise
général planail, paralysant les énergies
les plus tarouches, compromettant le
résultat final,

I1 y a quelques mois, la méme angoisse,
s'est emparée du méme milieu, Si le suc-
cés, au cours des ans passés, fut décisil,
catégorique, superbe, il semble avoir sur-
pris les plus pessimistes, les plus scep-
tiques, méme les plus confiants et il les
amene vers cette conclusion paradoxale,
qu’il a été trop complet partant, qu’il
devient dangereux.

Certains, qui imputent au trop grand
nombre d’épreuves les insucces de ’année
derniere, voudraient voir limiter Ie
champ des compétitions, réglementer les
organisations, les conduire, les doser,
les imposer, en un mot, a une élite pri-
vilégice et favorisée. C'est 14, tomber
dans Iarbitraire et tel club éliminé aurait
peut-étre été capable de faire de jolies
choses.

L’Angleterre connait des jours bénis
pour le motocyclisme ; il ne se passe pas
de dimanche o1 il n'y ait un concours,
une course, une manifestation, et, le
plus souvent, de longue haleine.
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La France connait des jours parfaits
pour le cyclisme ; ¢’est le pays, au monde,
le plus favorisé parce que c'est lui, aussi,
qui compte le plus d'épreuves impor-
tantes et qui a un calendrier des mieux
remplis. Le cyclisme est mort en An-
gleterre, parce qu'il n’y a aucune ¢épreuve
importante.

Qu'on ne nie pas I’évidence, qu'on ne
contredise pas la vérité, le sport est néces-
saire a 'industrie ; la course, le concours,
les manifestations de tous ordres el de
tous genres sont nécessaires pour assurer
la wvitalité.

Que nous vaul depuis plusieurs années
I'indifférence de la fédération et son insta-
bilité en matiere de réglementalion et
d’organisation ?

‘Un mal qui vient de ce que, dans le
désir de récoller le premier triomphe,
les clubs se sont rués sur le calendrier,
ont retenu les premicres dates, onl pre-
cipité le mouvement faisant succéder

Au tieud’aider fontes les organisations sérieuses,

leur donner des directives, des conseils, une ori-

enltation, 'U. M. F. va en liniler Ueffor!f, Elle

travaille pour lacause du motocyclismera I'inslar

de ce pauore Gribouille, qui se jelait @ Peau de
peur d’élre mouillé par la pluie.,

une ¢éprenve a lautre sans laisser Ie
temps matériel de la préparer, contrai-
gnanl les constructeurs & ndgliger leurs
affaires pour se consacrer unigquement
aux compétitions.

Le remede a ce mal était fort simple :
il suffisail 4’y meltre un peu d’ordre,
de la cohésion, de la coordination sans
plus | Entre temps, on aurait did prévoir
des épreuves pour les seuls amateurs,
des épreuves de tourisme trés simples,
des concours d’estafettes pourles jeunes,
des compétitions accessibles aux débu-
tants, auxquels on aurait fail prendre
goOt 4 un sporl si altrayant, et qui
seraient devenus les agents les plus dé-
vouds d’'une active el salutaire propa-
gande. Et nous n’aurions plus alors,
des mois encombrés, des mois creux, des
mois pour les seules épreuves de tourisme

...el traitez directement avec les Edi-
tions de Revues Molocyclistes el
Aulomobiles, 51, rue Vivienne, Paris,
pour velre assurance auprés des
meilleures compagnies: Conditions
sans concurrence possible. Ren-
seignez-pous.

eassesszensecestiasasnnnaar

et des mois pour les seules courses de
vitesses.

Comme on le voit, le calendrier n'a
rien 4 voir dans cette affaire el si le ma-
laise est arrivé, ce n'est pas de la multi-
plicité des épreuves inscrites, mais,
uniquement du manque d’évolution de
la fédération. Le Comité a perdu de vue
Pobjectif qui doeit nous guider Ltous!
le triomphe du motocyclisme et pour Pas-
surer, il aurait di satisfaire a toutes les
exigences qui sont: les courses el les
Salons,

La fédération a Loujours cru que le
monde motoeycliste frangais, du moins la
partie de ce monde qui s’occupe d’orga-
nisation sportive, ne complait toujours
qu'un nombre assez restreint d'unilds.

Il est un fait que, depar les fonctions,
qu’ils ent volontairemenl assurées, cecs
organisaleurs ont acquis un certain relief,
et leurs faits et gesles onl eu une indis-
culable répercussion sur le sporl moto-
cycliste et, par voie de conséquence,
sur lindustrie - motocyecliste elle-méme.

Cecl aurait été assurément trés normal
et leur activité serail enti¢rement digne
d’dloges, si elle avait été toujours dirigée
du bon colté. Malheureusemeni, on doit
reconnaitre qu’il n’en a pas loujours été
ainsi el que, trop souvent les inléréts
particuliers de certains les ont guidés
vers une action, qui, parfois s’est éloigné
nolablementl de l'intérét général,

1l ne fait de doute pour personne que,
dans la généralilé des cas, des intéréts
purement commerciaux [urent une cause,
et ceci explique de facon suffisante, les
« erreurs » d’appréciation que Uon a pu
parfois constater.

Du reste, au cours de la saison passde,
de nombreux incidenls se sont produils
4 occasion d’épreuves diverses: annu-
lation, reports de dates, forfaits an dé-
part..... ne peuvent avoir ¢été oubliés.

Or, dans Lous les eas, l'origine a été la
méme, si les personnalités ont varié.
Il est évident que la roue Lournait : tel
qui élail au sommet un jour, se Lrouvait
dans lPorniere le lendemain; la joie
d’avoir fait un bon tour an voisin ¢lant
aussi tempérée par Vamertume du choe
en retour.

Nous ne voulons pas abaisser ce débat,
lequel doit resler impartial ; mais, qui
a soulfert de toutes ces mesquineries :
le molocyclisme Lout entier !

D’autre part, el Lloujours pour les
mémes raisons, plus ou moins dissimuldes,
des bruils de scission se sont répandus :
contre I’'Union Motocyclisle de France
on vient de dresser une machine de combat
sous forme de Fédéralion de clubs,

L’existence méme dun sporl motoey-
cliste esl menacée el nous ne pouvons
nous empécher de le dire aux dirigeants.

Vous avez méconnu cffort du molo-
cyclisme alors que vous deviez l'encou-
rager, aider toutes les manifestiations
sérieuses, leur donner des direclives,
des conseils, une orientation, vous allez
en limiter l'effort, ¢’est le plus grand mal
que vous puissiez faire 4 une cause que
vous prétendez défendre et pour laquelle
vous travaillez a Uinslar de ce pauvre
Gribonille !

E.-R.
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A Chateau.Thierry, Monneret, en Grande
forme, bat le record de l'épreuve.

1spuTEE dimanche dernier, la course de

' cote de Chateau Thierry, organisée par
I’ Echo des Sporls et le Journal a, comme
chaque année, remporté un grand succes.

De belles performances ont été réalisées
malgré le petit nombre de concurrents, mais
la plus remarquable est celle de Monneret,
redevenu le pilote étourdissant que nous
avions connu, et qui sur sa Kchler Escoffier,
battit le record général de U'épreuve, détenu
par Beetsch depuis I'an dernier avec 337 4/5.
Monneret a escaladé la cote en 3377, a 109 kamn.
091 de moyenne.

Une mention spéciale doit aller & Andeino,
le « gentleman rider», qui se classa second
en 250 et en 500 eme.

Résultats :

Motos 125 ecme. — 1. Gruyeére (A.G. 8.),
1,26 Moy. 41 k, 860.

175 eme. 1. Cuny, (Monet-Goyon), 52° 3/5.
moy. 68 km. 441.; 2. Leroy (Monet-Goyon),
53" 4/5. Moy. 66 km. Y14.

250 eme. — 1. Debaisieux (Monet-Goyon),
39" 3/5, record battu. Moy. 90 km. 910.
2. Andreino (Clément-Gladiator), 42 4/5.
Moy. 84 km, 112,

350 ¢mc.— 1. Debaisieux (Monet-Goyon),
39 3/5. Moy. 90 km. 910 ; 2. Ramus (ama-
teur), 42" 2/5. Moy.: 84 km. 906 ; 3. Bila
(A. J. S.), 54" 3/5. Moy. 65 : jm. 934.

500 eme. — 1. Debaisieux (Monet-Goyon),
34" 1/5. Moy.: 105 km. 263 ; 2. Andreino
(Clément-Gladiator), 37" 1/5. Moy. : 96 km.7
96 km. 774. 3. Dupuis {indépendant), 40
Moy : 90 km.® 4. Charrier (indépendant),
41” 4/5. Moy. : 86 km.124,

750 cme. — 1. Gouru (René Gillet), 40 2/3,
record battu. Moy, : 89 lkm. 109.

1.000 ¢me. — 1, Monnerel (Kcehler-Es-
coffier), 33”., record général de I'épreuve
battu. Moy. : 109 km. 091.

Sidecars 350 eme. — 1. Sa (amateur),
53 4/5. Moy. : 66 km. 914.

600 ¢me. — 1. Sotrappo (Kaehler-Escollier),
51 2/5. Moy.: 70 km. 039 ; 2. Burgos-
Labalme (indépendant), 51" 4/5. Moy.:
69 km. 498.

En parcourant ce classement, on ne peut
gempécher de remarquer la grosse part de
sucees que se taille la sympathique Debai-
sieux, enlevant sur ‘es « Maconnaises» les
catégories 250., 350, et 500 cme., battant
le record dans la premiere. Un gros bravo
4 Debalsieux.

La course de cote
de Torigni a Saint-Lo
1SPUTEE le 29 mars 4 Saint-Lo, I'épreuve
de cote de Torigni (1 km. départ lancé) a
donné les résultats suivants :
Motos 175 eme. — 1. Sourdot (Monet-
Goyon), 31 s. (m. h. : 113 km. 925), record
battu; 2, Coulon (Terrot), 33 s. 1/6

Moafos 259 eme. — 1. Sourdot (Monet-
Goyon), 30 s. (m. h. : 120 km.).

Aotos 350 eme. — 1. DBraconnier (Veio-
cette), 27 s. 4/5 (m. h. : 129 km. 496).

Molos 500 eme. — 1. Coulon (Terrot),
22 5, (m. h. : 163 km. 6306}, record baltu,

Mofos 1.000 emc. — 1. Monncret (IKoehler

Escoffier), 20 s. 2/5 (m. h, * 176 km, 470).
Circuit des Chamwps de Bataille

E Moto-Club de Verdun organise Ie
10 avril prochain, une grande épreuve de
régularité de 135 kilomeétres environ sous le
nom de Circuit des Champs de Bataille.
Partant de Verdun, la cité héroique, le
parcours passe par les points les plus célébres
du front de Verdun : Chapelle-Sainte-Fine,
Ftang de Vaux, Ornes, Bois des Caures,
Monument du commandant Drianl, Malan-
court, lc Mort-Homme, Monftaucon, Va-
rennes.
De nombreux prix et plusieurs challenges
récompenseront les concurrents et les clubs.
Pour les réglements et les engagements,
s'adresser au Moto-Club de Verdun. Siége
Social : Brasserie des Deux Gares, &4 Verdun.

Le Grand Priz Motocycliste du Maroc

g Grand Prix Molocyeliste du Maroc
(A. M. C,) aura lieu le 22 mai prochain,
sur le cireuit de I'année derniére, un peu allon-
gé (8 km. 900) empruntant la Céte d’Ania.
On escomple fermement la préscnce du
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Baetseh ( Terrof) prenan! le départ des 500 meélres de Nice oi il [il le meilleur femps. -

champion de France actuel (500 cme.), Gillot
bien connu des sportifs marocains ; ainsi que
deux des meilleurs pilotes de la maison
Monet-Goyon (qui comprend a porlée de
celle épreuve sur le public marocain).

Un lot important de concurrents est déja
constitué avec les meilleurs pilotes maro-
cains, dont mombreux auront des machines
spéciales et bien « gonflées ».

Les prix seront également trés intéressants
et les coureurs seront récompensés de belle
maniére.

L’Association Motocycliste Casablancaise
est A la disposition des molocyclistes inté-
ressés par cette épreuve.

Cloture des engagements : droits simples
5 mai; droits doubles 16 mai. Circuit
416 km. 500 : 47 tours.

Le circuit de Torvilliers

'u.M. de "Aube organisera pour la 7¢ fois

son annuel ecircuit de vitesse, le 29 mai.
Les motos tourneront sur le circuit de 7 km600
de 9 h. & 11 h., les autos, de 14 & 17 h. 30,
L’épreuve est ouverte aux motos 175, 250,
350 et 500 eme., aux autos de 750 cmc. a
5 litres, catég. course et sport. L’épreuve
est placée sous le patronage du Malin, et
dotée de 25.000 fr. de prix. Eng. a 'U.M.A.A,
72, rue Emile-Zola 4 Troyes.

Pour le Bol 4'0Or, engagez-vous

vur le circuit, désormais classique de
Saint-Germain, se disputera, du 14 au
16 mai, le Bol d’Or 1932,

Le succes du Bol d’Or 1932 est assuré et
Jle magniflique circuit de Saint-Germain
sera le théatre d’une magnifique épreuve.
Les engagements sont regus chez M. Mauve®
87, boulevard de Reims, Paris (17°).

Le Tour d’Italie

LA grande épreuve de tourisme dite « Tour
d’Ttalie » semblable &4 notre Tour de
France qu'organise le Moto Club de Génes du
3 au 10 avril sur 2.700 kilométres a déja regu
de nombreuses inscriptions.

Ont actuellement régularisé : 8 DMas
7 Gilera 500 eme. ; 3 Ariel ; 3 Ganna ; 3 Sim-
plex ; 3 C. M. ; 2 C. F. ; 1 Della Frera ; 3 New-
Hudson ; 1 Sertus ; 1 X.....

Le Championnat international de Ia
Montagne

gs Commissaires sportifs des Automobiles
Clubs de Suisse, d’Allemagne, d'Autriche,
d’Ttalic et de France viennent de se réunir 4
Genéve pour fixer le réglement du nouvean
championnal international de la montagne.
Les épreuves cl-aprés ont été désignées : le
Stelvis (Ilalie), le Iflauser (Suisse), le Mont
Ventoux (France), le Gaisberg (Autriche),
Baden-Baden et Friburg (Allemagne).

Le championnat sera ouvert aux couretirs
mais aussi aux marques qui disputeront au
moins cing épreuves avec les mémes pilotes
pourront cenquérir le titre de Champion de 1a
montagne.

Aurons nous cetle année un championnat
semblable pour les motocyclistes ? La F, 1.
C. M. n’est pas encore déciddée.

Nos comstructeurs
dans le Circuit du Sud-Ouest

pPRES celte épreuve, il convient de féli-
citer les constructeurs qui ont, une fois
de plus, démontré 4 quel point de perfection
et de sécurité esl arrivée la motocyclette
moderne. Parmi les performances dignes
d’étre retenues, nous ftrouvons celles de :

Jonghi, qui, une fois de plus, avec Perrin
et Lepaulard, termine victoricusement, con-
firmant ses précédents suecés en 350 cme.,
enlevant en outre la coupe de la catégorie 350
avec Perrin, le challenge du M. €. Bordeaux
(Perrin-Lepaulard) et le challenge Anne
Itier (Perrin).

Magnat-Debon, avec Onda et Gauthier,
terminent aussi sans pénalisation en 350 cme.,
ces deux pilotes enlevant le challenge Gas-
cogne-Automobile..

Dans la méme catégorie, Naudon et Ron-
giéras, sur Motloconlort, se taillent, eux aussi,
un beau succés terminant 1erf ex aquo.

Ne nous ¢tonnons pas du succés de La-
gache et de Robin (en 350) et de Capdeville
et Dubourg (en 250), tous qualre montaient
des Terrot, et la marque dijonnaise nous a
habitués depuis longlemps & ses victoires en
régularité.

Méme réllexion pour Automeoto dont les
deux 350 terminérent sans pénalisation avec
Mercier et Orenga, et une 250 avec Figues,
ainsi que pour Styl’son dvee Boutary.

Narcy et Pahin, restés fidéles a leur 250
Peugeol, terminérent, bien entendu, 1°¢r ex
wquo dans cetle catégorie dont, en outre,
Narcy se paye le luxe d'enlever la coupe,
puis, en compagnic de Pahin, le challenge
Sarthou.

En calégorie 500 eme., Lovinfosse el Huet
en firent autant avee leur Motobécane, et
cela ne doit surprendre personne, la réputa-
tion de la marque de Pantin est depuis long-
temps établie, Motobécane s’adjuge égale-
ment la coupe en 500 eme (Lovinfosse) et
le challenge G. Sarthou (Huet-Lovinfosse).

Chez Gillet-Herstal, qui termine 1°r exawquo
en 500 et en 350, nous retrouvons les vieux
pilotes Andrienx et Lavaine dans la pre-
miére, et Chéret dans la seconde.

Entin, Gnome et Rhéne, avec Bernard,
Tastet el Naas, inscrit une victoire de plus
4 son palmarés, en terminant 1°f ex @qun
en 500 cme.
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Quelgues membres du Moio Club de Suresnes pholographiés au cours d'une sortie que le club fit au Tréport. A gauche, au guidon du side, on
reconnait M. William, le sympathique président du M. C. S.

La désagrégation continue
L'A.M.G.
de Roguebrune-Cap-Martin
démissionne de 1'U.M.F,

Eunis derniérement en assemblée géné-

rale, les membres de I'’Aute Moto Club

de Roquebrune-Cap-Martin ont volté, a

Punanimité la démission de leur club de
1I'Union Motocyeliste de France.

A l'appui de leur démission iis indiquent
qu'ils n'ont pas pu obtenir l'inscription au
calendrier. de la course de cole de Riva-Bel-
la, @’une part ; et que les frais d’organisation
sont par trop onéreux., d’autre part.

Moto Club Dyonisien

EVANT la nécessité de développer dans Ia

région parisienne le Moto-Ball, le Moto
Club Dionysien vient de former, sur l'initia-
tive de Georges Allain, secrétaire général,
une section de Moto-Ball, en son sein.

Son Bureau est ainsi composé :

Président «+ Georges Landais ; secrétaire :
Georges Allain; trésorier: Georges Fluau.

M. Huau remplira également les fonctions
d’arbitre officiel.

Trois équipes viennent d’'étre constituées ;
IPéquipe premiére est composée comme suit :
Avants : Henry, Landais (capitaine) et Jallat ;
arriére : Beaumont. Bul : Sakayan.

Notons que cette composition n'est que
provisoire, une séleclion sera faite ultéricu-
rement parmi les trois équipes, afin d’en
constituer une qui matchera les elubs régio-
naux et provinciaux.

Les maillots des équipes seront aux cou-
leurs du Club, savoir :

Fond or, et bande horizontale sur la poi-
trine et les manches : pourpre.

Ajoutons que cette section va entrer en
relation avec la Fédération Francaise de
Moto-Ball, & condition que, toutefois, celle-ci
reste indépendante de I'U. M. F. !

Le 3 avril, sortie sur Verneuil, primée par
le C. M. Choisy, départ du siége du M. C. P. &
7 heures, 'apres-midi, 4 Verneuil, gymkana
et mateh de Moto-Ball. L'A. M. C. Aiglon
participera également & cette grande féte.

Penscignements 4 G. Allain, secrétaire au
siége social du M, C, D., 31, rue du Chemin-
de-Fer 4 Saint-Denis. Entrainement au Moto
Ball, tous les dimanches matin, de 9 heures &
midi.

Club Motocycliste d’Aubervilliers

s membres du C. M. A, réunis en Assem-
blée générale, ont désigné & I'unanimité
leur nouveau bureau pour année 1932-1933.

Ont été normmes :

Président : M. Chercau. Secrétaire : M, Poi-
tevin. ‘Irésorier: M. Mignerot. Comité
sportil : M. Poittevin, Boudier, Pichardie.
Assesseurs : MM. Dechelle, Allouis.

Compte rendu financier a &té donné et
accepté & l'unanimite.

La franche camaraderie et la bonne humeur
sont des qualités que tout motocycliste trou-
vera a son siége, 197, avenue Victor-Hugo,
Café Victor, place de la Mairie, Aubervilliers.

La prochaine réunion aura lieu au siége
le mercredi 6 avril 1932.

Moto-Club de la Niévre

Compte-rendu de la séance mensuelle du
12 mars 1932

A séance. est ouverte 4 21 h. 15 sous la
présidence du secrétaire, M. Lepierre, en
T'absence de M. Demerson, président.

17 membres étaient présents.

Aprés approbation du procés-verbal de la
derniére réunion, il est procédé i la discus-
sion du calendrier touristique 1932, qui est
adopté. En voici la teneur :

28 mars : Saut de la Canche ; 10 avril :
Moulins ; 24 avril : Sancerre ; 5 mai : Le Puy-
de-Déme ; 15 mai : Source de la Loire (3 jours);
29 mai : Mont Beuvray ; 12 juin : Etangs de
Vaux ; 26 juin : Vezelay-Lormes.

Un réglement intérieur des sorties, trés
précis, est également approuveé.

L’affiliation 4 la 11¢ U, M, R. est décidée
en principe, par vote & bulletins secrets, par
12 voix contre 3, Le Président, venu en fin
de séance, a d’ailleurs apporté au sujet de
cette question tous les éclaircissements
désirés.

Le projet de budget présenté par le tréso-
rier, est aussi approuvé.

Moto Club de Montrouge

A L 1ssuE de I’Assemblée géndérale, tenue le
4 mars, le bureau de la Société a été re-
nouvelé comme suit :

Présidents d’honneur : MM. Louis Delsol,
député ; Noél Pinelli, conseiller municipal.
Président honoraire et délégué a I'U. M. R, P.:
M. IMTenri Decombard. Président : M. Louis
Dazzoni. Vice-présidents : DMM. Bernard
Chayette, Pierre Rubin. Secrétaire : M. An-
dré Giraud, Secrétaire adjoint : M. Marcel
Nietto. Trésorier : M. Pierre Dournes. Tré-
sorier adjoint : M. Monsom. Président de Ia
Commission sportive : M, FRobert Toy.
Administrateurs : MM. Bertheau, Carroue
Gabeur.

Moto-Club de Villeurbanne et région
Calendrier Sportif 1932

24 avril : Rallye de la T. P. L. G. Motoey-
clistes ; 5 mai : Sortie sur les Echarmeaux ;
8 mai : Course de codte Les Sept Chemins
(M.C.L.) ; 14-15-16 mai : Sorlie sur I'Ardéche,
Gerhier-des-Jones et le lac d'Issarlés ; 16 mai:
Course de cole du Bois-d’Oingt ; 22 mai :
Rallye «Stopp» Ballon monté par Ravaine ;
12 juin : Rallye « Radior » (Rallye-Disques) ;
19 juin : Circuit de 'Ain (U.M.A.) ; 3 juillet :
Stade municipal : Féte de la mutualité et des
sports ; 14 juillet : Sortie sur les Gorges du
Verdon ; 17 juillet : Course de cile de La

Baraque (M.C.A.) ; 24 juillet : Challenge
«Stopp ». Course de cote ; 7 aont : Cireuit du
Dauphiné (M.C.D.) ; 14-15 aoit : Sortie sur le
Petit-Saint-Bernard ; 21 aout : Circuit de
Vaucluse (M.C. Avignon) ; 4 septembre
Rallye « Peugeot»; 11 septembre : Course
«Fernand-Forest » ; 2 octobre ; Rallye « Gillet-
d’Herstal» ; 18 décembre : 62 bal de la Moto.

Pour les réunions sur piste (vélodrome) &
Lyon ou Saint-Elienne, les dates seront don-~
nées quinze jours 4 Pavance.

Circuit motocycliste d’endurance
de Haute-Normandie

PDUH la cinquiéme fois, le Motocyele-Club-
de la Seine-Inférieure organisera, le
24 avril, sous le haut patronage du Malin, du
Journal de Rouen el de Noermandie-Sporls,
avec le concours du Moto-Club de Dieppe et
du Mote-Club du Hdvre, son annuelle épreuve
motocycliste d’endurance et de régularité,
courue sous les reéglements généraux de
U, ‘M. E. :

Cette épreuve touristique sera disputée
sur les distances de 480 kilomeétres pour le
Groupe Bleu (machines de petites et moyennes
cylindrées) et de 680 Lkilométres pour le
Groupe Rouge (grosses cylindrées) sur deux
et trois circuits en étoile tracés autour de
Rouen, dans les départements de la Seine-
Inférieure el de la Somme.

La 1re étape, dont le départ sera donné de
Rouen 4 partir de 0 heure du matin, emme-
nera les concurrents vers Barentin, Yvetot,
Le Havre, Etretat, Fécamp, Dieppe et Rouen.

La 2° étape ira de Rouen vers Gournay,
Forges-les-Eaux, Aumale, la Somme, Eu,
Dieppe et Rouen.

La 3¢ étape, réservée aux « gros cubeso,
reprendra Vitinéraire de Rouen, Le Havre,
Etretat, Féecamp et Bouen.

Pour tous renseignements et engagements,
s'adresser au Siége Social du M. C, §. I,
79, boulevard des Belges, 4 Rounen (8. L).

Le Challenge de Lutz

£ M.C. Corbeil-Essonnes organisera le
24 avril, une épreuve de régularité pour
molos, sidecars et voiturettes jusqu’a:
1.100 cme., dans un cadre attrayant et pitto-
rssque. Elle se courra en deux c¢tapes:
le matin, Corbeil-Chéateau-Landon (138 km.),
Paprés-midi, Chateau-Landon-Corbeil (90 km.
Ttinéraire : premiére étape : Corbeil, Fon-
tainebleau (58 km.), Pithiviers (102 km.),
Chateau-Landon (138 km.) ; deuxiéme étape :
Chateau-Landon, Champagne-sur-Seine (42 li-
lométres 500), Mehin (66 km. 500), Corbeil
(90 km.)

D’autre part, les moyennes imposées se-
ront les suivantes : 175 cme., 85 km. heure ;
250 eme., 40 lan.-h, ; 350 cme., et sidecars
500 eme,, 45 km.-h. ; 500 cme. et au-dessus,
sidecars au-dessus de 500 et voiturettes jus-
qu'a 1.100 eme., 50 km.-h.
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Le Challenge de Lutz, mis en compétition,
sera attribué au club ayanl les coneurrents
Ies mieux placés.

Engag. : M.C. Corbeil-Essonnes, 12, place
Galignani, 4 Corbeil.

Fédération motocycliste de I'Est

I AF.M.E.s%est réunie dimanche 13 courant,
24 au siege de PAmicale Motoeveliste de
Thienville, la scéance est ouverte par le
Président, M. Abel Barthélemy, a4 14 h, 30
Sont représentés Moto Club de la Moselle,
Amicale Motocyeliste de Thionville, Moto
Club de Hayvange, Rombas, Verdun, IHomé-
court, Merlebach, Freyming-Moyeuvre Grande
ft Saverne., Excusé le Molo Club de Vézé-
ise.

La lecture du proces-verbal de la derniére
Assemblée el le Rapport moral et adminis-
tratif, laite par M. Barlhélemy, ne donmne
lien & aueune objection 6t est approuvde.
L’¢lection du Président démissionnaire est
irés diseulée ot M. A, Barthélemy est sollicité
d’aceepter a4 nouveau la Présidence de la
LI gqu’il a fondée. M. Barthélemy accepte
ct, par vote secrel, ce dernier est élu a 1'una-
nimite des 40 voix. La composilion dun Comité
de la F.ME. paraitra nllérienrement avee le
Calendrier des Courses arrété de commun
aceord enlre tous les Clubs.

Verdun organise, le 10 avril, le Circuit
des Champs de Bataille, Une réunion du
Comilé aura lien vraisemblablemenl ee jour
4 Verdun. Le 17 du moeis prochain, le M.C.
ITomdéecourlois organise un Rallye.

M. Barthélemy est chargé d’envoyer un
veet, élaborer d'un commun accord enlre
tous les clubs de la FM.E, au Comité di-
recteur de 'Union Motocycliste de TFrance,
a P , par lintermédiaire de 1'U.M.R.
Le Présidenl rend compte de toutes les dé-
marches ¢qu'il a faites pour I'agrément des
Clubs affiliés au Ministére de la Guerre, ainsi
qirauprés de la  Direction des Douanes
Belgo-Luxembourgeoise, en wvue de passer
la fronticre sur simple présentalion de la
carte: de: la F.M.I5.

Aprés la discussion de diverses questions,
le Président leve la Séance 4 18 h. 30, Deux
nouveaux Clubs ont adhéré & la F.ME,
Ce sont Saverne et lhinmille

Tous les Clubs désirant s’affilier ou avoir
des renseignements, peunvent g’adresser an
Siége, Calé Cenlral & Melz, place d’Armcs,
ou an  Président, M. Abel Barthélemy,
4, place des 1’.11.uffo‘._ Tél. & ' 979:

Calendrier des hpreuues 1932 )

20 mars : M. G, M, Melz, cross motocy-
cliste ; 10 avril : M. G. Verdun, circuit des
Champs de Balailles ; 17 avril : M..C. Homé-
court, journée motocyeliste (Banquet et Bal) ;
& mai: M. C, M. Metz, challenge des S, A, G. 3
15 mai : Féd. Mol, de P'Est, épreuve fédérale
ou a Moyeuvre (Gymlkana); 22 mai: M. C.
Merlebach Freyming (Gymkana); 5 juin,
M. C. Verdun, grand meeting et’ Gymkana
sur Stade ; 13 juin : M. C. M. Metz, kilomélre
lancé (route de Jouy); 19 juin: M, C. V. F.
Hayange, course de cole 5 26 juin : Féd. Mot.
Ist, sortie sur Naney au Circuit de Lorraine ;
2 juillel : IFéd. Mot. Est, sortie fédérale &
Reims (Marne), au Grand Prix de France
Moto et d'FEurope Voiture ; 3 juillet : TFéd.
Mot. Est, sortie Iédérale 4 Reims (Marne),
au Grand Prix de France Moto et d’Europe
Voiture ;3 10 juillet : M. C. Merlebach, I'rey-
ming, kilomeélre lancé; 14 juillet: A, M. Thion-
ville, grand rallye; 17 juillet: M. C. V. O:
Rerh:\s:. journée motoeyeliste : 24 juillet :
M. C. M., Melz, rally Siva el coupe Abe.
Bar tlnlm\n’, saené en 1951 par M, C, Verdun;
31 juillet : B €. Saverne, circuit de Sa-
verne. i

Le Moto-Ball a' Nevers

‘Orymprigue Moto-Ball de Nevers a fait

disputer Dimanche, en vue du Grand
Mateh  Sochaux-Nevers, une  épreuve de
scleclion entre ses éouipes. Le jeu fut de la
meilleure facture et avait attiré au Stade du
Pré Fleuri toul ce que Nevers compte de
sportifs. L’O. M. B. de Nevers posséde, en
e . de hong joueurs desquels émergenl cer-
taines individualités : Boulet, Duperrat,
Huel, Picoche. Certaines phases du jeu
emballérent le public et I'on peul en déduire
quen provinee, le Moto-Ball marche i grands
pias et le public est conquis, Légquipe Verle
bhatlit Péquipe Blanche par 2 buts 4 1, Ces
buts furent marqués par Duperrat et Boulet
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Noté sur le terrain, M. Singer, Président de
la F. F. M. B., M. Sassier, entraineur de
'O, M. B. N. L¢ Comité de sélection fut formé
el constitué comme suit : M. Brisset, du C, M.
Choisy, M. Allanic et Moussard. Les équipes
de Nevers jouenl sur machines Monel-Goyon,
Demain, lundi, nous assisterons au match
Sochaux-Nevers. Les résultats seront donnés
dans Mofo-Revue. Prochainement, Nevers-
Choisy. Malo-Revue en reparlera du reste. Le
Comité du C. M. Choisy adresse aux membres
de I'O. M. B. de Nevers, ses vils remercie-
ments pour I'accueil favorable qui leur fut
réserve,

La jourmée motocycliste du Moto Club
Castrais

E Moto Club Castrais organise le dimanche
26 juin, une journée motocycliste dans
un but de propagande.

Cetle journée comprendra Le matin,
rallye concentration. A  midi, banquet.
Lraprés-midi, gymlkhana.

En organisant celle épreuve, les dirigeants
du M. C. Castrais cherchent a4 nouer et a

Le Challenge de I’Union, qui sera mis en com-
pétition par te M. C. Castrais,

développer d'amicales relations avec les
motocyclistes des régions voisines.

Le réglement est concu de maniére & per-
mettre i toutes les machines de participer au
rallye.

La vitesse pure est exclue et scules entrent
en ligne de compte 'endurance des motocy-
clistes et la streté de marche des machines,

Le M., C. Caslrais s’interdit de participer au
rallve.

Les engagés doivent rallier la ville de Cas-
tres, avant 11 heures. L’arrivée a lieu au siége
du M. C. Castrais, enlé Marchand, 40, houle-
vard Carnot,

Hirondelle-Moto-Club

L’HmnNnEm.u Moto-Clubported la connais-
sance des moinc_v]islo.s qui désireraient
faire le Rallye du 1¢r maicavee le bapléme de
Pair 4 tous les concurrents, i leur arrivée i
Orly, le Kkilométrage olficiel de Michelin.

Chitillon, départ. Petit Clamart 5 km. La
Boulie. Pelil Jouy, Toussus le Noble. Cha-
teaufort, Saint- R(mv Chevreuse, 27 km.
Cernay Ll-Vllle H.lm])uuillet, 45 km, 500.
Bochefort, 60 km. 500. Val-Saint-Germain,
Bruyéres-le—Chﬁ‘l el, Arpajon, 81 km. 500.
Linas, Longjumenu, Morangis, Orly (aéro-
drome), 109 lan, 500, Motoeyelistes, n’oubliez
pas aussi le Rallye de la Pentecote, Paris-
Deauville, qui sera comme Langrunes-sur-Mer
il y a deux ans et Fécamp l'année derniére,
un heau suceeés.

« La Fléche »
Moto-Club de Vincennes
Calendrier pour Avril
10 avril : Le matin : 17¢ sortie, démonstra-
tion dans Vincennes.
L’aprés-midi : Participation au cross des
Lilas,
17 avril : Sortie sur Vauréal (Vallée de la
Seine) 75 kilométres.
24 avril : Sortie sur Meaux.
Régularité par le M. C. Corbeil.

Unmn motocycliste de Choisy le Roi
et des Environs

CE nouveau groupement motocycliste
yient de se former a4 Choisy le Roi,
LU, M. C. invite tous les motocyelistes
a Iaire une grande sortie totmsthue le
dimanche 10 april 1932,

Rendez-vous au  Garage, 15, avenue
Analole Grance a4 Choisy le Roi, Pour les
vélomoleurs : 8 heures. Départ: 8§ h. 30.
Pour les molos sidecars et voilures ; 8 helres.
Départ : 9 heures,

Itinéraire : La Belle Epine, Juvisy, Corbeil,
Chailly en Biére. Rassemblement des cdenx
sections : vélomoteurs et motos.

Visile de la Forél de Fonlainebleau :

Barbizon, Caverne des Brigands, Les gorges
d’ Apremnnt La Croix du Grand Veneur,
Point de vue du Belvédére Lavoisier, Point de
vue du Mont Chauvet, Champ de Manceuyres

Déjeuner quue-quue

Chagque motocycliste emportera son déjeu-
ner. Pour éviler d’ étre chargé, un détache-
menl ira chercher a Fontainebleau le vin,
la bitre et le pain.

Aprés défeuner Distraclions

Gymkana sur le champ de Manceuvres,
courses de motos au ralenti.

Des prix seront distribués aux gagnants.
Départ en groupe pour rentrer a Choisy
le Roi, entre 4 et 5 heures. Au retour, a
Choisy le Roi, un vin d’honneur sera offert
au Calé Guérel, 19, avenue Anatole-France.

En cas de mauvais temps la sortie sera
remise au dimanche 24 avril 1932.

Moto Club de Paris

orTIE du 10 avril ; Saint-Quentin. Parti-

cipalion au Circuit de 1’Aisne. Engagés
du Club : Adnet (175,) Panero (250). Le
Club assurera le ravitaillement de ses cou-
reurs. Rendez-vous 4 7 h, 30 Porte de la
Villette,

Regroupement général et déjeuner 4 Pierre-
fonds.

Moto Club Romarimontain

E Molo Club Romarimentain organise,

le 22 mai prochain, une épleuve offi:
cielle nationale dite
Parmont.

Celle épreuve a obtenu I'année derniére un
grand sucees et tout laisse a4 prévoir un
sucees égal celle année.

Classement du Rallye du Printemps
de I'A, M. F.

1. Bourquin (M. C. C. E.), 1 point ; 2, Er-
@quo : Ienry D, (A, M, F.), Gérard (\IC B.),
2 p.; 4. Er-wquo : Compagnon (A. M, F.),
Griftaud (Im]épendant), 3 p.; 6. André D,
(A. M. F.), 4 p.; 7. Er-equo : Hauicoeur
(A. M. V), Houel (M. C. B. B.), 5 p.: 9.
Ex-aquo : Barnier (Indépendant), Pruneaux
(A, M. V.), 7 p.; 11. Bx-gequo : Thiébaut
(A. M. V.), Aslreuz (A. N. V.), Lesage
(A= M. V.). ((l,lll[‘t (M. C. B. B.), Minier
(M. €. A, 9 p.; 16. Chaumoent, (M, C. B, B.),
10 p. ;s 17, Lr.—evquo : Valmalle (A. M, V.),
Vincent (M. C. A, 12 p.; 19. Ez-wquo :
Cheillan (A. M, T.), BmudnL (\I C. B. B),
14 p.; 21, Lechelle (M. Al 158 pig 22
Ex-aquo Ledroit (A, NI. MY, Rr_'dlnﬂer
(M. C. B. B.), 16 p.: 24, Jalicol (Indépen-
d'mt) 18 p.; 25. Vendenahelle (A, M. F.),

4 p.; 26. Legrielle (M. C. B. B.), 25 p.:
2.r Tienier (Indépendant), 33 p.; 28. Veis-
siére (Indvpend.lut), 52 .5 29. Garrignes
(M, C. B. B.), 65 p. 30 (‘:ulle (M.C.B.B.),
87 p.; 31. Chauer {'\r[ . B.), 262 p.

Le (,ha]]m ge Paul Hinch a été remporté
par le Moto-Club-Boulogne-Billancourt avec
Gérard, Chaumonl. Lrn-nret Houel, 26 p.

La coupe de DI'Avenir ' Ardentem] par
FAmicale Motocyeliste de Franconville-Mon-
tigny avee Henry D., Compagnon, André D.,
9 points.

Course de céte du

S —

«La Visionnette»
lunette des Motocyclistes

AU cours d'une randonnée d’hiver pour
essais d'accessoires, Baslide, sur sa
fidele B. M. W., avait [ait d'intéressantes
observations, il nous avait signalé, entre

autres et nous avons fait part de ses
déductions a nos lecteurs, des remarqua-
bles résultats obtenus avec les lunettes
« Visionnette » qui s’avéraient comme les
plus pratiques pour la pluie et le brouil-
lard. Dés leur parution, mnous avons
signalé celle spécialité des Maitres-lune-
tiers Cretin et Billet qui depuis ont
réalisé de gros progrés sur lenr prototype.
Nous reproduisons aujourd’hui le dernier
modéle de cette maison. Celle lunette,
nous I'avons signalé, déja se caractérise
par le fait que chaque verre esl muni
d’un essuie-glace. tout comme un pare-
brise_et d’une etficacité que nous avons
euw ~loccasion d’apprécier nous-méme,
Manceuvré d'un simple coup de pouce il
redonne instantanément aux verres leur
netleté et enléve comme par enchante-’
ment non seulement la pluie ou la buée,
mais aussi la poussitre. Ces lunettes se
fonl en glace ordinaire ou en verres de
sécurité. La monture et la garniture sont
trés bien étudides et s’adaptent parfai-
temenl a tous visages ; c’est 4 ce point
ménie que, malgré que les verres solent
plans, la visibilité sur les cotes est par-
faite. Entfin, le modéle présenté ici est
heurensemenl complété par deux petits
écrans, pare-soleil et pare-phare, montés
sur charniéres, indispensables quand on
roule 4 toute heure. Orientables, ces
écrans, légérement abaissés peuvent
méme a I'oceasion servir d’auvent contre
Ta pluie et completent ainsi le dispositif
essuie-glace,

La « Visionnette» est done bien une
lunetle étudiée par des techniciens
avertis, spécialement pour les Moto-
eyclistes...

Des New-Imperial avantageuses

L nous revient que Garreau, le sympa-

thigue mécanicien de V quguard vient
de constituer un certain stock de motos
New-Imperial neuves. Ce stock est com-
posé de 350 et 500 eme., soupapes laté-
rales el culbuleurs ; il est méme complété
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par quelques sidecars de méme marque.
Il est intéressant de signaler que ces ma-
chines peuvent étre cédées par Garreau
a des prix remarquables et que les ama-
teurs, vu la série limitée, feront bien
d’aller voir ces machines de prés, sans
tarder. Ils verront en oulre, I'équipe
de bolides d’occasion que Garreau a
minutieusement préparés et mis au point
ce dernier hiver, en prévision des beaux
jours prochains,

La batterie TEM pour motos

A batterie d'accumulateurs ' No 1460

construite par la Société des Accu-
mulateurs TEM pour I’éclairage el Vallu-
mage des molocyclettes, a éLé. adoptée
par plusieurs conslructeurs de motocy-
clettes ; elle est conforme. au modele
normalisé par le B. N. A. (norme M 5
du 14 mai 1929). Elle est composée de

!

3 éléments de 14 A. H., groupés dans un
méme bac en matiére moulée. Un ccu-
vercle en matiére moulée fixé par deux
boulons protége ses connexions. Elle peut
¢tre fixée 4 la machine, soit par une
sangle passant sur le couvercle et entou-
rant la batterie parallélement aux petils
cOlés, soit 4 P'aide de tiges boulonnées.
Les bornes d’entrée et de sortie sont par-
ticuliérement bien prolégées contre la
pluie et la boue. Des disposjtifs spéciaux
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assurent 1'étanchéité parfaite des élé-
ments. Le bae, trés robuste, ne présente
exlérieurement que des parois lisses de
maniére a faciliter le neltoyage et 4 évi-
ter les dépdts adhérents de boue et de
poussiéres.

Un nouveau silencieux pour motos

CAss’PnTm. Tel est le terme employé

pour le mnouvean I'silencieux pour
motos que vient de lancer M. L. Che-
neaux,

Et c’est bien son nom, étudié spéciale-
ment pour la moto le «Cass’Potin »
donne le silence et n’absorbe aucune
force au moteur.

Une description va wvous permettre
de constater efficacité absolue du
sysléme :

Les gaz entrant en A sont tamisés
sur une plaque perforée d’une multitude
de trous qui les divise en filets dans une
premiére chambre d’ou ils passent par
un tube également percé de nombreux
trous et se divisant une seconde fois
s’étouffent par leur quantité dans une
chambre beaucoup plus grande et s’en-
gageant par un autre tube se dirigent
vers la sortie par des elfets de cones.

Une ou deux vidanges, au gré du moto-
cycliste permettront le nettoyage de
Papparcil de temps en temps, cela est
surtout nécessaire pour les 2 temps.

D’aprés les essais effectués tant sur
route qu’a Patelier, la consommation
d’essence n'a pas varié avec échappe-

3 iy i
ment libres, et les possibilités de vitesse,
malgré le silence, sont restdes les mémes,
Cel appareil bien étudié préservera de
la contravention les motocyclistes trop
bruyants,

Vaici le de: m(’r madile N, 8. U. 500 eme. cu.fbutrm.s, représentée en France par Pierre Psalty,
Celte machine « laguelle nous arons consaeré un article (relalif au medéle 1931) est, ruppemns-le,
un splendide arbre « comes en Iéle d'une netletd de ligne qui la cliusse parmi les plua belles pro-
dyetions modernes el aussi, parmi les plus rapides et les mieux équilibrées comme lenue de
roule. Elle apparente lu jabricalion d'Oulre-Rhin aux plus magisirales productions anglaises.
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2° Pour obtenir un joint
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envoyé 4 toute personne

oui en teralademandeen se
référant de Moto Revue.

L’Antenne,

53.RueRéaumur, PARIS-2°

La SOCIETE des MOTEURS

MOSER

a PONTARLIER (Doubs)

LIVRE SES MOTEURS
175, 250 et 350 CMC3
4tempsaculbuteurs pourrem-
placer tous moteurs usagés.

DEMANDEZ le TARIF A .20.

Réparations et fournitures M USER

i 2es pour .
de piéces détachees pour == Gl

UNE REPARATION AUTCMATIQUE ET GARANTIE
que vous offre STAUB
Par I’échange-standard de vos moteurs usagés avec reprise de I'ancien,
Profitez~en pour augmenter la cylindrée de votre moto.
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Exemple d'un montage $50 STAUB en remplacement du 250JAP, monté sur HMotobécanes ou Kotoconfort
Demander Notice M échange standard, & !

G. STAUB, 2630, rue Jules-Ferry, 4 COURBEVOIE. .

La nouvelle K.L.G.
Type K.1

pour toute voiture normale, ré.
siste & la chaleur et & I'encrasse-
ment. Elle fait un usage 8 4 10
fois plus long que toute autre
bougie.

Ilest de votre intérét de monter des

BOUGIES

LE SILENCE
PAR LE RENDEMENT

SILENCIEUX Bté
. PERCEVAUT

SES QUALITES Motos;Autos

silence absolu - augmentation de rendement - facilité de pose

i Et's LEMARCHAND & Ct'® -7, rue St-Jacques - LE MANS

sans permist de 1.490 fr. (Débray

Rue Achille Martinet
PARIS - 18°

Meétro : Lamarck

Vélomoteurs| Dunne, transmission & chaine & partir

Modeles 100 et 175 cme, 2 vitesses 250-350 et 500, 3
\itesses avec Moteur LMP.
Mile 100 cme. avec Moteur Aubier-
10

. Méme Mle avec moteur Steudel. 2
vitesses, point mort et débravage. i |

FOURCHES pour motos, vélomoteurs et tandems

Tél.: Mareadet 22-49 | CINTRAGE de tubes d'échappement pout toutes I
motos (Livraison immédiate) -

Catalogue et condifions d'agences sur demande.

age facultatif).

1241. ‘Avenue des Ternes Paris 28, Rue des Acacias
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1 CASQUE PROTECTEUR ' MOTORIST "
Renforcé tout cuir, triple calotte lidge

1 PAIRE SACOCHES DOUBLES

.—:_' - entidrement en cuir — neuves
] 1 PAIRE LUNETTES
2,000 SACOCHES incassables

FRANCO CONTRE

100"

RAGQGLAN CGUIR

_ A LIQUIDER

| SACOCHES

ANGLAISES
neuves, tout cuir,
double a soufflets

35"

— = HAVANE
773\ SERRE-TETE doublé laine
de cuir 1 5 fr. depuis :
fourré ; i
‘ 1\ 275
IMPERMEABLES =~
TENTES INDIVIDUELLES

ANGLAIS, double dos, Poids 1.600 gr.

125"

" CANOT  PLIANT
‘Le Pirate”

double toile

' ‘;f fr. | GILETS
L e 85 de cuirS Qhfr-
18 depulssg
VETEMENTS DE CUIR 325 fr.

([ CASQUES PROTECTEURS
CUISSARDS MOTO tourrés Anglais

BOTTILLONS fr. ol

e G D 25"
caoutchouc

VISITEZ ‘* ARCTIC ' 28, Rue des Acacias - Paris

LA CURIEUSE MAISON CANADIENNE - Annexe du " MOTORIST "
ses tentes, ses canots, ses équipements pour sports d'hiver

QANTS

POUR UN SURQIT expédié avec le nouveau catalogue,

BON 64 pages. 320 gravures, franco contre 3 fr. en timbres-
| poste remboursables par un ticket inséré au catalogue
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LES CONSTRUCTIONS MECANIQUE

SUPPLEMENT: D'ECLAIRAGE Frs !
ECLAIRAGE - MOTO - COMPLET

A , ECLAIRAGE-CYCLECAR-COMPLET

i g e e Vo e S AG A R R T
b i T U800 - S S rand i b ey - 1.250 »

Phares Chromés - Batterie- Klaxon, etc. ; ; ~ DYNAMOS: 2 débits, 70 ou 85 mm.

SI VOTRE MQOTEUR BMA EST EQUIPE D'UNE MAGNETO M! OU VOLANT V-130 ‘. SAGA."".
95 (Phare-Pile 116 mm. - 3 Lampes - Cables - Lanterne) ©

.. -1, Rue du Moulin-Vert - PARIS (XIV®) .
. ECHANGE DES ECLAIRAGES USAGES A PARTIR DE : 460 francs = -

Mentionnez toujours « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

1 bis, rue Georges-Clemenceau - CHOISY-LE-RO)
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service permanent
des occasions o ‘ o — . ‘
Afin de répondre a de nombreuses demandes

Les Ets DUPUY-CHAUTARD

viennent de créer

Le Casque BAYARD

\
i
Modile “COMPETITION” 135 fl'S ‘
\
i
|
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hos petites annonces

PRIX de la ligne de 41 lettres, signes ou espaces . . . . . . . . . 10 Frs
Une bonification de 20 ©°/o, & prendre en lignes, est accordée a partir de 100 lignes insérées.

Nos abonnés moyennant le
versement de 10 francs, peuvent
obtenir une feuille du Service
Permanent des Occasions
(%5 pour nos lecteurs). Cette
fiche reste en permanence dans

Si vous désirez posséder un éclairage sérieux et
puissant sur votre B.M.A., équipez-la avec les nouveaux
projecteurs a double ampoule, avec contact & plots,
breveté, monté sur bakélite, que vient de mettre au
point la grande marque ‘“ LUXOR ". Support pour
guidon avec colliers orientables, brevetés,

AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont informés que dorénavant, aucune réclamation ne sera acceptée pour erreur s 1]5
ne se conforment pas aux indicalions suivantes ; 1° Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21 % sur 13 ¢ nos bureaux, 4 la disposition des
2° Ecrire sur la largeur en haut; la rubrique et le numéro dans leguel elle doit passer: 3° Dessous, l'annonce trés ]:sllﬂe visiteurs, et est valable jusqu'a
de préférence en caractéres d'imprimerie avec nom et adresse. 5i I'annonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant la vente de la machine. Ne
de feuilles séparées : aucune réclamation ne sera acceptée si l'annonce n'est pas conforme aux i ation: | cideseans o Trats manguez pas de nous informer de
annonce non parvenue dix jours avant la parution, passera dans le numéro suivant, Tout abonné a droit 4 6 lignes gratuites la réalisation de la vente, afin

remboursant au deli de son prix d'abonnement. que votre fiche soi: retirée. . - v
présentant, sous la _formtg d’une élé-
PIECES pour MOTOS ot LUXO R ganle casquette ¢ VISIERE RIGI- Casque BAYARD
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LHRIRS intérieure.

LYON 130% sans pile intérieure.

Tél. MONCEY 04.74 F

immédiate

Adressez-vous... Hotre A P A ke
Au Spécialiste du Pneu qroups § Catalogue 1 fr. EXIGEZ-LES DE VOTRE FOURNISSEUR HABITUEL Et's DUPUY-CHAUTARD ~
p 6 t T Standard 1330 fr. ¢ le\-\ Gratiit Rants TRAVZET Cie Fabricants. 39 d . & 28, Rue de Chateau-Landon - PARIS \P
TOUTE MERGHES KL RO aurisme Standard 1330 fr. complel S ratuit aux g . | et (1€, Fabricants, 32, Rue de Cambrai - PARIS (XIX®) B, 2057 BT e o
5 Act(lilelzlernant Pneus 123, Avenue Foch, 123 o
x 4,0 =¢ Choix.,. 95 » MOTOS A VENDRE de 10 & 40 % .Modeles 31: Peugeot SAINT-MAUR (Seine) |
27%4,00, Soldé . o D N Gillet, New Map, etc... Téléphone : Gravelle 09-66 Peugeot, p. 105-350, culb. t. b. ét. équip 24, Bd de Charonne Amil
B ; y 5 . : -« . p. 105-350, . t. b. ét. 2 L milcar, Peugeot, Rosengart, etc..,
gg:g gg é:! (C:hm .- gg » Avis aux motocyclistes. Venez  Puteaux motos, ! i L | 1.800 fr. urgent. Samedi soir, dim. matin. MOTD AGENEY PARIS (20°) ACHETEZ VOTRE b ACCESSO]&ES
hD])‘( .. 60 » admirer les Durandal 32 en 350 et 500, 21, avenue de la Défense, 21 ]j pl[[s ]mp{][‘[ame maison | Marchand, 147, r. de B:llancuurt Boulogne HAchéte, Vend, Répare, Echange Equipement élec. par batterie..... .., 500
DEMANDEZ_ TARIFS type normal et 350 TT Réplica, la 500 Uls-  Pont de Nueilly (Puteaux)_. o [{ ] B I- Peugeot, P. 107, équip. gd. tour,, nomb. F.N, Terrot, Peugeot, Motncunfurr. Soyer, efc. Equipement élec. par alternateur e 90
pour pm:us, éguipements ger moteur Rudge incliné 4 50upA}::;s TD.S.SO[) latérales ent|éremclnt858w[sce e la Banliene Est de motos Ao Tt etans 2IBODIAE Dreort ) Slocks en neuf et cccasmn Do ot Bev Ghye e e o i 150
0 s of i = ix: . S, . 3 b i T R TI s
gt etos o rooersares | e, Joie R ¥ i 3y Tl P et B T B | rons s o | e e et il i) | 34 o fanrirarars, 06 | St = 10
Agence générale Gillet Hefﬁ‘ﬂl Jonghi. B.  Noisy-le-Sec, Bagnolet. par SPQCHIIS[ES ‘ téte. Ecl. et klax. élect. 2 gds sacoches. Phare auxiliaire tout chromé........
387, Rue de Vaugirard, 387 MW, Terrot, F. N. e F. N. 1931, écl. Soubitez, montr. klax,, ! Tan-sed outil, complet, 4.500 {r. Deressard, - - Pneus toute sections depuis 27%4a 90
Tél.: Vaugirard 41-42 s Aulsbtral nimtesusrool. kM P, [‘i 5. 53t0 EOZODOLT RE-IEI ét. 1_:"': 1\:1 IF |10;r5 SPY;X- T e e I 31, rue de Beaume (7°). 2 5 REALESAGES Ornez vos Motos ! Aux pneux vélomoteurs &........ s el
cul roulé m., écl. compt., r. et, chez ilatte, ue 5y tistes. P ter, = odi K line BB le litre ... 10
t.-sad,, Prix, 2.500 fr. Essais ttes distances.  Royale, Samitlond . TEB RUT fuir::;;ar:re:\_l m{:;( :[‘x:trz ETerr‘;?‘Argr:: F N PISTON SPECIAL ;{EJ)IEI:EZS }:!.Z...Al'tls.tlgl.ms;gEllég}al'llilS Rlecrnioil:‘:resm;n ni; litre 10
Jeanjean motos, 133, avenue d'Argen- sez-vous de confiance & Moto Agency, 24, SAZ, [abricant, 57, Bd dela Carage Renouvier, ouvert le dimanche.

Al conf, & vend, ou éch. contre cycl. ou

AGENCE SPECIALE de1a MOTO

Spécialiste

de in N GILLET - HERSTAL

SAROLEA PUCH - BMW @
TERROT _ B.S. A.

toutes en magasin
voit. Rs . jours. Combet, 15, ruz Parmen-

OCCASIONS tier, Puteaux.

garanties 6 mois 350 emc. A. G. T. spéc. compétition

cR E D’ T 2.500. bes. argent. De Givry, 244, avenue

d'Argenteuil, Asniéres.
méme prix qu’au comptant

Gillet Herstal 350 et 500, type 32,
COMPTANT

s‘achétent chez Remsy ZT, rue de Tlemcen
Conditions spéciales Rudge, Jonghi, B. M. W. Terrot F. N.
Nomb. occas. en 350 et 500.
RE PA RATION Motobécane 250, 2 temps., écl. élect.,
S - P Pradeau, 61, rue Miromesnil. (8el.
pieces détachées - Sarolea 500 culbuteurs fourche
EN STOCK Webb  état  mécanique, impeccable
rus Tocqueville, Paris.
Jonghi 350, culb. 32, écl. Soubitez lux,
roulé 50 km., valeur 9.750 fr. & vendre,
L AT SC H A rue de Tlemcen, Paris (20). Nombreuses
’ occasions en Jonghi F. N., B. M. W. Herstal
SANS INTERMEDIA IR IE Rudge, Durandal A. J. S.
16, Roe Anguste-Bailly, ASNIERES

teuil, Asniéres, répare, échange, vend a
crédit les motos de toutes marques.

Gnome et Rhéne, D. 4, équip. compl.,
ét. impec., garant. Galle, Enregistrement
Garrouges, (Orne).

Gnome et Rhane, D. 3, 500 cme. lat.
équip., écl, élect., montre, compt. t-sand,
ét. parf., & vendre 3.500 frn. Paranthoen,
121 bis, rue République, Royan (Char. Inf.)

Jack sport 250, 2 temps, 3 vit., excel.
ét., écl. t-sad, acces. 1.700 fr. Barthes, 13,
riie.; Bettier: Dedonyre (13%)., 18 & 19 h,

Jeanjean motos, 133, av. d'Argenteuil,
Asniéres, MDnnt"—GGyDn, Terrot, Moto
confort, Peugeot etc. sans prem. vers., éch.

F. N. 350 emec., 70 écl. complet, montre
machine garantie, tte éguipée a partir
de 2.500 fr. M. Duchéne, 28, r. Pixérécourt.

Motobécane 250, Jap, tan-sad, écl. él.,
2.000 fr, Gaury, 12, rue de I'Etoile.
Arcueil.

Motoconfort 350 blocs, 2 tubss. Eclai-
rage, ayant 4.000 km. a enlever d'urgence.
Duchéne, 28, rue Pixérécourt. Arcueil.

Jeanjean Motos, 133 av. d'Argenteuil,
Asniéres, répare, échange, vend a erédit
les motos neuves et occasions sans p]’EmiEr
versement.

25 Motos occasions en Blackburn Jap
bloe moteur F. N. Motoconfort. Monet-
Govon‘ ga.ranhes 6 mois & vendre 4 crédit
en 6 et 8, 10 mois & Bp“ewlle—Mulos 85,
rerl Tl Dot (20%), '

Une bonne occasion revisée s'achéte
chez JeanJean Motos, 133, av. d'Argenteuil
Asniéres, sans premier versement.

Motoconfort Bb 31, ent. équip. t-sad,
écl. élect,, Bat. clax,, com. tr. b, état,
2.200 fr., Boussuge, 48, rue Daubenton.

B. 5. A. 5 CV, modéle ]93[_ culbuteurs
écl. électr. compl. oce. rare. Imbernotte,
I, rue des Acacias, Paris.

Motoconfort, 350 cmc. soup. lat. blac.,
Burman. &, nf., peu roulée, équip. 2.400.
compt. Ferrioty 17, av. de Paris, Vincennes.

Motoconfort 4 Y% H.P, 208 typ. M. C.
L., ét. de marche tte équip. I.OUO fr. S'adres.
samedi apr. midi et dim. Barboux. 32, rue
Diderot, Champigny (Seine).

Stockcomplet en piécesdétachées

MOTOBECANE

Stock complet en piéces détachees

PEUGEOT

' DOUGLAS |

Motors Bristol England
Agent général pour Ja France

GILLET D'HERSTAL

B.M.W. - PUCH
B.S.A. - VELOCETTE
JONGHI - STYL'SON

MAGNAT-DEBON
ALCYON - ULTIMA

AMAC

Stock complet - Spéciallste

NOVI

Tous les appareils
Toutes Piéces détachées

— GRAND CHOIX |
de Motos récentes

2. 5 CV,. vendues
A CREDIT 12’2 18 mois

TOUS EQUIPEMENTS
Manteaux - cuir, casques
ganis, bofltes, cuissards

Boulevard de Charonne.
F. N. Avant d'acheter une F. N,

Grande Souplesse
28, rue Henri-Poincaré, XXe

Villette, - Correspondance : 28,
rue Vieq-d'Azir, Paris-10°.

venez voir Briquet, reprends en compte

toutes motos F. N. et a touwjours de belles

ions, 28, rue Henri Poincaré. (20°). TOUT
chzlc}l:;ster 3 HP., 2 temps, 3 vit, mot. POUR H A R L E Y

4 MP. Revisée, 1.600 fr. Lefebvre, 12, av.
Gevelet. Bruyéres de Sévres.

Soyer 350, A. C. T. écl. élect. t.-sad.,
1.800 fr. Durand, 27, rue Montparnasse.

Pitces détachées - Grande Baisse

Demandez Notice Réglage

CECHEMAILLE, 13, rue Guersant ~ Papis-17°

PIECES DETACHEES d'origine
aux prix de Vusin:
AGENCE DE PARIS

28, rue Henri-Poincaré, X X¢

(Eglise).

Cause mariage, céde Terrot, 4 ch. et
nve entidfrement équipée. Téléph. ; Ménil
86-29. Prix ; 3.500 francs.

Yvels S. 250 cme. mot, J. A, P, boite
Burman. pnx neufs, t.-sad., écl. aceu. dyn,
guid. souple. 1.200 fr. Hadot, |, passage do
la Main d'Or, Paris (11°).

Ecole Moto a forfait depuis 35 fr.
Belleville Motes; 85, r. Julien Lacroix (20¢)
Téléphone ; Meénil. 77-03.

Garage Renouvier, 2 et 4, rue Charles
Renouvier, Paris (20¢) Tél. ; Roq. 06-77
Agences Officieiles ;
Magnat-Debon
Peugeot
Le- cyelecars Darmont=Morgan
La voiturette Deonmet 4 CV
OCCASIONS
F. N. 500 cme. culbuteurs.,..... 4.400
Gillet Herstal 500 2 tubes

rue desQraviers
; NE lLLV-stgr-SEINE

250 eme, Molubétané 7 N
apiis g .000 / ¥ 2
Rhony'x 500 cme, bl ——
équ. élect., compl. suldees &, 4.000 ¢

Dresch 350 cmc., e
cardan, équip. élec., compl.
montre compt., nves soldées & 3,000

SPORT-TOURISME

ERNEST RICHARD

184 Avenue de Cholsy Paris

18 Bue de Paris _sAylel Gob 54 23
g (B -&;
————
2 N =

Sandfort surbaissé, car. alum. .. 11,500

Sandford conduite intériewre... [1.000 [ DRESCH-_MOTOS

Petit Bolide 1.100 Ruby, mono- PIECES détach&es
G e e e 2.800

BN C Mo oonos . 10500 Eapédidon s el

B. N. C. Bordine Ruby
Clément et Rochelle, 1.100.
T ) B R e

11.000 Ouvert jusqu'a 20 heures

Vente, Echange, Occasions Garanties

3.200  § g Bd Richard-Lenoir (BASTILLE)

B.S. A.

25, Rue Duret, Paris-16¢

Dispose de quelques
machines neuves en solde
(avec garantie) exemple:

350 a culbuteurs, depuis frs 4.000
500 a culbuteurs, depuis frs 5.500

N’achetez rien sans les
avoir vues,

PIECES

pour H A R L E Y
Catalogue gratis - Prix sans concurrence
Bougie spéciale "SPLITDORF" Prix: 25 fr.,
Etablissements Pierre PSALTY
271, Boulevard Péreire - PARIS
Tél. Galvani 53-52, Mét, Maillot

F. N. 1) 500, équip. élec., 4.000 fr.
2) 350, équip. élec., 3.300 fr. 1, 350 culbut.
2.650 fr. Motoconfort, 2, 500 Blackb. culb.
2 temps, 4.500 et 4.000 fr. 1, 500 bloc mot.
4.000, 3, 350 Blanck., culb., d. . 4.500 nve
4.000 et 3.800. 2, 350 Black. lat. 3.650 et
3.000 fr. 4, 250 Jap latéral depnis 1.800 fr.
5, 308, depuis 1.600 fr. 1. 175 bloc lat.,
1.800 fr. 1, Rhony'x Jap 350 lat., 3.350 fr.
I, Favar, 350, 2.950 et plusieurs autres
a partir de 1.200 fr. Ces motos sont garan-
ties 5 mois et vendues & crédit en 10 men-
sualités & Belleville. Motos, 85, rue Julien
Lacroix (20¢).

Part. vend. Automoto 350 eme., parf.
ét., écl. électr. T-sad, 2.700 fr. Berthier,
70, boulevard de |'Hopital, Paris (139).

Au Garage Moitrier, 4, passage Moi-
trier (Porte Champerret). Tél. Carnot 31-41
VOUS pourrez acheter votre moto, échange\r
vetre moto ou vendre votre moto aux
meilleurs conditions. Réparations aux
meilleurs priz, Garage pour motos; 30 fr.

Belle Dresch, 500 cme., 2 cyl., compl..
équip,, klax. route. Dynamo dble débt.
Poignée tourn. Magura, ét. neuf. 3.200 fr,
Laraud, 4, rue Hoche Caudéran, Bordeaux
(Gironde),

Douglas 5 HP, dernier modéle, toute
neuve, toute équipée, électrique. 4.800 fr.
Bourdin, 26, rue Frémicourt,

Monet-Goyon, 350, type [931, bloc.
moto. Eq. électr. 3.000 km. 3.200 fr.
4, rue Carnot, 3 Nogent sur-Marne.

Terrot, 350 eme., latérales, écl. électr.
comme neuve. Imbernotte, 4, rue des Aca-
cias. Métro ; Obligado.

Monet-Goyon, 250 emc, moteur
Villiers, 2 échap, boite Burrn. tr. b, ét
800 fr Pannetler 6, av, de Fans Vin-
cennes T. 1. jours, de 18. h. & 20 h.

Moto, 350 cmec., éel. électr., nombr.
access. T-sad. 1.500 fr. Side Vannod susp.
700 fr. Ens. 2.000 fr. Rouille, 1, rue du Bac-
cador (83)

B. 5. A. 250 cme., 4 temps, la plus éco-

100 ¢me. n'est complet qu'avec le débrayage ...Voyez nos eypes hommes, de méme

que celui spécial pour DAMES et ECCLESIASTIQUES, a chaine et débrayage:

ACHETEZ VOTRE

Paris (20°). Agence Officielle Durandal
TELI
A E L E R t.-sad. p. jambe., b, prix, aucun fr., 1.700 fr.
~ 7 3.000 franes  Visiler Nieuport, 136,
ACHETE- ECHANGE

6.500 lr. riche affaire, Chez Remy, ZI,
Liquidation de machines d'exposition

(Seule adresse)

Un Vélomoteur

; Les Pistons des RECORDS le seul pratique.
-er face le 272, Boul. St-Denis BORGO ; o D.S. 350 cme, et 500 cme. - HARLEY- DA?IIDSON 750 emc. et 1200 cmec.
a 150 metres de la gare 1, R. Parmentier, NEUILLY-sur-SEINE Toutes Piéces pour DS, Harley, Indian, Aubler-Dunne, Peugeot autos et motos

TOUS MODELES - - - RECTIFICATION CYLINDRES

MOTOS D.S.

(Ouyert Dim. et Fétes jusqu'd 20 o
Tél.: Grésillons 17-93

38 /ble EleneicPoliitans <3ie 9 et 13, Rue Biscornet — PARIS-BASTILLE (XIl?)
E = y |
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PETITES ANNONCES

DEPREZ

Stock Important

FN - TERROT

PEUGEOT
GNOME & RHONE
MONET-GOYON
RENE GILLET - NEW-MAP
MOTOCONFORT - DOLLAR

ET TOUTES LES MARQUES

CREDIT

méme prix qu’au comptant
— ECHANGE
Occasions, pgaranties 6 mois

Apprends a conduire, chex-
moi, endroit clos, Permis de
conduire et garage gratuits.

REPARATIONS
payables & crédit
Pigces de toutes marques
TOUT L’EQUIPEMENT
pour motoeyclistes
Casques, Cuissards, Gants,
Manteaux, Sacoches, ete.
ARTICLES TOUS SPORTS

Magasins & Paris

7 bis ef 24, Rue Meslay

(Mitro : Républiquey ~ Tél. Archives 04-28
Magasins a Asnidres

34, Avenue de la Marne
4 ladescente du train présdu pont

(Téléphone : DEFENSE 07-02)
‘Duvert Dim. et Fétes fusqu’a 20 h.

USINE :
187 bis, r. Armand-Sylvesire
(prés gare d'Asniéres)
0 . N. visible 4 Paris =]

NE' CONFIEZ- ¥0S -
REPARATIONS
‘DUALUMINIUM

BT e DSl vl
SPECIALISTES

LES . ATELIERS SPECIAUX
DE SOI_'IDI_JRE. D'ALUMINILM

s

BASSA

DONNENT LA PERFECTION
AU, PLUS BAS . PRIX'

. ATELIER. DE PARIS
25815, “RUE. GARNIER
MEUILLY-S/-SEINE |
,TELEFH MAILLDT 6192

SIDE-CAR

carrosseries en fous genres
chassis - capoles -pare -brise
i FEnNAND RICHARD
139 Av.d [talie Paris 13:Tel. Gob. 25.00
i Envoi du \_cm:\lngue c;:mrre, aso i

VoS : - AN,
acets INUSABLES
de motos -

] EN LES VERIFIANT 131r.
avec le pése-acide ARTOX incassable
EN MAINTENANT LE NIVEAU
du liguide avec le houchon verseur 8fr.
ARTOX.. . i

EN LES RECHARGEANT135fr
avec le chargeur ARTOX. .

LES 3 FIECES franco port et embal- 1 40fr
lage, payement & la commande

L. KNECHT, 18, Rue Lonis-Gaillet, GENTILLY (Seine)

Motocyclettes DURANDAL
21, rue de Reims - DIJON

Moteurs 4 soupapes, Boites 4 vitesses RUDGE

350 emc Normal Vitesse 130 kms 6.900 » Frs
500 eme Normal Vitesse 130 kms 6900 » —
500 cmc Ulster Vitesse 145 kms 7.500 » —

AGENCE EXCLUSIVE PARIS ET LA SEINE:
Rémy VERCHERE, 21, rue Tlemcen, PARIS (20°)

Graissage Kervoline

s MOTOCYCLISTES . 4,
S Votre vidte simpose %

HALL DE LA MOTO
20, rue Rébéval

' Toutes marques ~ Occasions ent.
révisées ~ Réparat® rap® et garant®
Accessoires aux meilleurs prix
Permis gratuit ~ Le meilleur
== accueil vous est réservé = -

d’ Quvert méme "L'\
‘5‘ '/,; le dimanche matin FeY ;@,

Le
Casque

GCZ”

Application d'un brevet nou-

veau résultant d'une longue

expérience dans les milleux
sportifs,

Léger confortable reslslam
indéformable, increvable, parfai-’
tement imperméahle, sans aucune
partie métallique, indifiérent ala
chaleur, coiffe intérieure réglable,
sans coulure circulalre, muni du
fameux frontal “ BALGHOC "

équipant I"Aviation Frangalss

Il apporte la solution 3

toutes les critiques ,,

Prix imposé 115 francs

Camille ZINSZNER
50, Rue Fessart - PARIS (19°)

FN 'istes, attention! | BELLEVILLE-MOTOS £ N

et de St-FARGEAU-MOTOS
Pour yos REViSIONS et MISEau POINT
¢ MENIL- MOTOS "
Prix défiant toule concurrence F N Tél, Ménil. 77-03

Téléphone : MENIL 70-45

Agence Exclusive

Yo i

do SULLY - MOTOS MOTOCONFORT

MONET ET GOYON
DRESCH - STYL'SON

Crédlt 6 i 45 mois, -Ouv, Dim, et Fétes

Atelier spécial de Réparations
Piéces délachées

85, rue Julien Lacrolx - PARIS - 20

est installé &4 son compte.
venez le voir 4
28, rue Pixérecourt, PARIS-20°

PIECES DETACHEES Néiro : Believille ou Conranne

. Ne faire que deuxr margues
Mais bien les jaire.
| 73, route d’Orléans, MONTROUGE

Pour tous Renseignements et Tarifs, sadresser

51, RUE VIVIENNE

MOTO HALL TOUTES LES MANETTES

(o]

78, Av. des Ternes, PARIS
Galvani 09-45
TERROT @ 4

Gillet d'Herstal

Saroléa - Soyer = Alcyon
Motobécane - Motoconfort
Magnat - Debon - Koehler

BERNARDET V. W.
Eclairage ROVI - Sitencienx WILMANN

Réparations, . Dépannages
crédit, Echanges

SONTPRATIQUES)
TIRAGE PAR
CREMAILLERE
OU FIXATION
\, DU CABLE SANS

Z = SOUDURE
VERT LEDIMANCHE l A JUE SEL1008, "ﬂ‘_".:’..l

Peugeot
Wloto ECOLE

45, Boul. de Reims,
Paris XVIIe

Vous roulerez par tous les temps
et en toute sécurité avec

LA VISIONNETTE - Lunette
spéciale brevetée conlre Jz pluie ef la bude. De~
mandez-13 3 votre fournisseur, ou, 3 défaut
L. CRETIN BILLET & FILS
Usine du Fonandre - Morez du Jura = Hotice fr,

Faites vérifier et réparer voire
Equipement Electriqus chez

UN SPECIALISTE.
Dynamos - Magnétos - Alternos
G. DAGONET, 5. passage Duguesclin,

Tél, Invalides 16-68  PARIS-15¢,

PETITES ANNONCES

ALY

12416
CHEHIII des VIGIIEI
PANTIN (ggine) !

SEf ALTERNOVi
DYOYl

nomigue, 1, rue des Acadias. Métro Obli-
gado.

A enlever de suite, Motobécane, 2 vit.,
tr. b. ét. 800 fr. Ecr. ou se prés. Noél,
rue Liénard, 14, Antony (Seine).

Motobécane, 175 cmc., 2 vit., pneus nf,
parf. ét. 450 fr. Hnudebourg 54, rue Bou-
cicault, Fontenay-aux-Roses.

Mutm:unfort 350 cme., 4 temps. New-
Map. 350, Jap., roues & bmches _vendues
par camarades. Hustaller 69, rue de Cha-
brol.

Motosacoche, 4 vitesses. Pour le tou-
risme et side-car, n'achetez pas sans avoir
ces modeles avec éclairage.

500 latdsaler s oavmnivaiess, L 7.100
500 culbuteurs ....hinwniniinns 7.900

Crec]n: échange. Visible et renseigne-
ments ; William Rodier, 26, rue Ernest-
Renan, Samt—DEms et & mes dépéts, 47, av.
de 1a République, a Paris et 21, avenue de
la Défanse, a Putsaux.

Motopédale 100 cme, 500 fr. Gnome
et Rhéne, D4. 4.000 fr. Lerebours, 11, rue
Magenta, & Pantin.

Monet-Goyon,_ 350 cmc., bulbuteur
parfait état. Imbernotte, 1, rue des Acacias.

Peugeot P. 110, ét. neuf. Ecl. code,

compt. T-sad. 2.300 fr.. Marchand, 10 iu:
rue d'Alembert. Meudon-Val-Fleury. Tél.
Inv. 40-90.
Peugeot 175 emc. onvuncaranras 950
Motobécane 350 cme. 4 1.950
Terrot 350 cme. . 2.450
Soyer 350 cmc. .. . 2.450
Side Soyer 500 eme. .. .haevennn 3.950
7. rue Jacques-Ceur (49). . 74-17.

Seyer 350 Jap. 31. 2. 700 fr 14, rue du
Champs-de-Mars.

Prix Bas. Moto neuve, mot. Jap., boite
Albion, chaine chaine. Edmond Kahn,
9, rue Bélidor, Paris.

Soyer 350 cmec. Bloe, culb. récente,
écl. T.sad impec. 2.900 fr, Essais, vol.Vis.
t. L §. Berkovitch, |, rue Beaurepaire,

Colombes. ;
BOURDON
PEUGEOT MOTOBECANE
Vous invite & venir voir le-marché le plus
important de motocyclettes  d'occasion
pour la région Sud.

175 Motobécanes & pédales ..., 500
175 Alcyon, 2 vitesses, bon état . 800
175 Motobécane D4 révisée. . ... 1.200

308 Motobécane comme neuve .. 2,500
250 Griffon, 3 vitesses, excellente

wbfaiTe i it o e s 1.500
350 Douglas, 2 eylindres, type YE  2.000
500 Rhony'x bloc chaise, arbre &

500 Sxde-car Trlurnph 4 sou-
papes, Ricarde mécanique et car-

rosserie impeccable.......... 3.800
1.100 Harley Side-Car, état de

MORLEHE. o o eohgs s me s e w s s

ETTS

Villenenve-

sur-Lot

Teinture des Yétements

pe CUIR

Mznteaux ¢ 90 fr. - Vestes : 60 Ir.
Remplacement des doublures : 75ir,
Livraison framco - Délai 8 joars

" LIAUDOIS

Spécialiste - Réparations

—— TOUTES LES
GRANDES MARQUES

Powr 1ou, Abonnés MOTO-REVUE
Stock Piéces détachées

Mise au point

DEVIS : Assurances, Expertises
GRATUITS

—ggE—
PIECESDETACHEES. REPARAT IONS
Le plus beau Magasin de la Région Sud
73. routed’Orléans MONTROUGE

9, AVENUE FELIX-FAURE
Vaugirard 39-51

éngUES GENO

En Métal extra~léger 120&.

a haute résistance

GENO - CONFORT 80fr.

en matiére spéciale

' Notiens frtg GUENEAU

6, Rue du Fg Saint~-Honoré, PARIS

La plus ancienne maison spécialisée dans
la moto vous livre a lettre lue zrice a la
puissance de son outillage et organisation,

TOUS PISTONS pour MOTOS

et le REALESAGE de cylindres sur machines
4 mouvement planétaire “HEALD” américaines

EN 48 HEURES

Toutes piéces sur modéles, axes, bielles, soupapes,
pignon-, segments galets, révision de moteur.
Demandez les listes et Tarifs

ETABLT™ P. CHAPIS

96, Rue Marius-Aufan - LEVALLOIS - Tél. Péreire 06-12

80 MOTOS DIVERSES EN STOCK depuis 600 francs

Moteurs, boites, roues, cadres, magnétos, carburos, pneus, lourches

- TOUT POUR MOTOS -

Carburateurs neuts double manettes complet . . . . . . . . . . 30 »
Rouves neuves pour remorgue ou ﬂlde caren 26350 . . . . . ... 95 »

clairages électriques ' Soubitez "' neufs, complets . . . . . . . . . 330 »
Boites 3 vitesses. chaine-chaine, embrayage multiple . . . . . . . 350 »
Moteurs 350 cme. 2 tps, double échappement, complets . . . . . 500 »

Side cars - neufs - sport - complets ... 1350 »

Ets BEAUSOLEIL, 9, rue St-Sabin, PARIS (Bastille)

SES BOITES POUR MOTOS
= SURESNES —

NEUVES
et d’occasions
AGENCE DE PARIS
28, rue Henri-Poincars, XX°

BRIDIER & CHARON FN

7, Rue du Bac, 7

500 B. M. W., culbuteurs 1929..  7.000

P 111, Démonstration 500 kms
sous garantie, toute chromée.. 4.750
7 CV. Peugeot, conduite intér.,
5 places, état impeccable ., . . .. 9,800
6 CV. Renault NN, tolée, housse 5
€5 ACCEREOITES s s scian e s arioe s 7.500
6 CV. Anés, torpédo, 2 places,
el bnteurs oy v a essie i 1.800
01. Conduite intérieure 1931, 3
PATFATEEEAE vovivs s nrimies s b 12.€00

Reprise en compte de side-cars et motes
pour voitures neuves et d'occasion, 73,
route d'Orléans, & Montrouge. Alésia | 5,90,

F. N. culb. spéc., 2.200 fr. Peugeot, P
108 et P. 110, 2.200 fr. Automoto 350, AL
9, 2.600 fr. B. C. R., 2 tubes, arbre a came,
3.000. Boyé, 101, rue de la Santé,

Aleyon, 350 cme., pneus neufs, ball.,
tr. p. roulée, tr. b. pnx Terrot, 250 eme.,
écl, électr., 1.000 fr, 2, rue DL‘iVEI‘g’lEr Paris.,

Terrot, 250 cme., 2 t., type lix. 274,
t. équip,, tr. b. ét: Eer. ; Grataloup,
Morancé-Rhéne. L

R. Gillet, 6 CV. av, side, ét. abs. neuf.
3.900 fr. ou éch. ¢. 3 4 4 CV. prf. 4 temps.
2, rue Duvergier, a Paris. 3

Terrot, 175 eme., 2 CV., 2 vit., b. ét,
900 fr. Veschambes, 72, Grande-Rue Epl-
nay-sur-Orge.

Tout pour René Gillet, moteurs, bontes
cadr. four. cahs. susp. et sides cump]et
pour toutes forces, 2, rue Duvergier, Paris.

Saroléa 350 cmc., équip. comp.
2.000 fr. Henry, 285, bd Saint-Denis;-a
Courbevoie. -

Soyer 350 cmc., A. G. T., éel, électr.
2.800 f, 0w Ech, contre ‘machine cnmpt
Garre, 91, rue Pixérécourt.

Amilcar 6 CV:, car. angle type, 24 h.
Duco blane, 2 pl., écl., démar. électr.,
parf. état. 4.800 {r. Reprendrais moto en
compte.

Chéssis sidecar américain, neuf, avec
belle carr. tour. 1.600 fr. Affaire de con-
fiance. Praz, 209, bd Davout (Porte Ba-

gnnlﬂt).

CYCLECARS ET VOITURETTES

Voiturettes 5 CV. Citroen. Tréfle, ailes
rondes, 6 roues. B. prix. Delouis, 36 rue
Stephanson Paris (18¢).

6 CV. Renault, cabr. 2-3 pl., b. ét

-3.500 fr. Gilotin, ID, rue du Terrage (102).

Morgan, sport, 7 HP, parfait état, & tout
essai, 2,800 fr. Reprendrais moto. Bourdin,
26, tue Frémicourt, Paris (159).

Morgan, air. mod. 30 fr., av. car. spé.
Q. relev., cap., p. brise, écl. électr., acc.,
klax., tr. b. ét. marche. 3.800 fr. Paulin,
rue Equipé, Beautor (Aisne).

Amilcar, 2 places, équip. Marchal,
3.000 fr. Reprendrais moto moderne
Terrot de préf. Henry, 285, bd Saint-Denis,

Courbevoie.

{ HIENRI 1V AUTOMOBILE

ECOLE

AGENT DIRECT

des Grandes Marques
PERMIS GRATUIT

= a tout acheteur
VENTE A CREDIT

AUTO MOTO

.‘ Méiro Bastille Arch. 74-17
| 42bls, Bd Henri IV - PARIS

ECOLE oe MMIOTOS G. AUGOYAT

— AGENCE DES GRANDES MARQUES —

(OUVERT LE DIMANCHE, FERME LE MARDI)

8, Avenue Dorian ~ PARIS (12¢) -
(Face Métro Nation)




Le SUPER
CASQUE

MOBLINDE

est la coiffure idéale du Motocycliste

23, Rue Descombes -

Cyclecar Darmont, spéc. 1.100 fr.
Ecl., b. prix. Porole, 27, rue Emile-Du-
claux, Suresnes.

Mathis M. Y. 7 CV,, cond. int., 4 pl.
6.800, reprendrai moto. Moderne Garage,
243, boul. Saint-Denis, Courbevaie,

Morgan, eau, & vendre. Révisée, bas
prix, 55, rue des Bergers (15°).

Etant amateur d'un side moderne,
2 cylindres, ayant un cabriolet Peugeot,
190-S. Petit Radia. Je ferai échange. Vis.
t. L j., 285, bd Saint-Denis, Courbevoie.

Morgan, a eau, susp, AV, spéc. amort.
AR. éel. électr., compt, cap., porte-lag.
Valant souple, tr. b. ét. Lebondidier,
2, rue Arthur-Briére, Paris (17%). Sam.
aprés-midi et dimanche madin.

Peugeot 190-5, 5 HP, cab., dern. mod.,
nouv. radia, r. 11.000 k. Piis > debattre
Le mardi, jeudi, samedi. Puech, 28, rue du
Chalet, Malakoff.

Volturette, 4 HP., 3 pl. Et. méc. parl.
Moteur neuf, écl. démar. vérit. oce. 3.000.
Ecr. Puechavy, 12, rue Oberkampf, Paris

Renault, 6 CV torpédo tr. bon ét.,
prends en compte moto 300 ou sideci
Jeanjean Motos, 133, avenue d'Argenteuil.

5 CV Cltrm,-.n f. cab., 4 pl., parl. ét.,
pnx. et mée., 3.900 fr. 9, rue Jacquemnm

Cyclecars 6CV,5r., conf 2 vit., mar.
arriere. Cardan carr. sport., & vendl oiss
éc]‘. <. moto 500 cmc. méme ﬂ:C}dEnLée.
A. Weiss, 92, rue Compans, (19%) aprés 19h.

Morgan eau r. 3 br. cap. écl. amort.
T. b. ét., 2.000. Tijou, 23, rue Al.-Dumas,
Franconville, (Seine-et-Oise).

Vends ou éch. conlre moto cyci. course,
car. tank. Chenard, tr. bon ét., Boye, 101,
rue de la Santé.

Particulier vendrait voiture, 6 ch.
Renault 1927, type NN. 4 places, 4 portes,
parfait état mécanique, housse, stores,
pneux neufs, installation électrique impec-
cable, bas prix, visite, 7. rue Clauzel,
M. Floguet, Trudaine, 27-11.

SIDECARS

Trimoteur bon ét., 600, Jeanjean Motos
133, avenue d'Argenteuil, Asniéres.

F. N. 500, avecside Bernardet, grand tou-
risme. Eclairage compl. montre, moteur
révisée, a partir de 3.000 fr. Duchéne, 28,
rue Pixérécourt (20°).

Henderson, 6 CV., 4 cyl., excel. ét. side
susp. Bal. Reville, 2, rue Jules Verne.
Saint-Ouen. Aprés |7 heures.

1.500 fr. Cause décés, sup. Harley,
avec side, 2 places. Equipement élect. comp
et accus, Parfait ét. Ecr. pr. rend. v. s.
Romers, 87, Rte de Villiers, Champigny
(Seine).

Indian side révisé gr. pn. t.-sad, comp. p.
br, essais. David, 101, av. Henri Martin (162)

P. 101, 4 CV, avec side car, Peuple.,,
état neuf, écl. électr. accus. Compt. montre,
4,000 fr. Conchon, 71, r. des Sts-Péres (6°).

René Gillet, 9 CV. avec side Bernadet,
sport, cl. élect. 2 klax. ét. parf., vend ou
éch, contre cabriolet Licorne ou Amilcar.
1, Plard, 45, av. Gambetta, Montrouge.
Téléphone ; Alésia, 01-15.

René Gillet, T. G., si. LV. bip., écl.,
roues rech. compt. et méc. parf. Faure,
168, boulevard de la Gare, Paris.

René Gillet, 7 CV. Ecl. électr. Side LV.,
3.500, Epicier ,155, av. Galliéni, Bagnolet.

Saroléa, 500 culbutée avec side sport.
Bernadet., ét. nf., Fongy, 74, rue de Calais,
Argenteu_!l e dzmanc]‘m

Gillet Herstal, sidecar (ensemble et
sépare) Bufflier, 2 places, freins, éguip.

Bonimond, 125, bd Misssdina (13#).

Gnnme etRhéne Ber'nardcl‘ tour., lux.,
5 CV. sorti usine juill. 31. 1.700 km., val.
9.000 fr, vendu 5.200 fr. Cause maladie,
Courtial, 17, rue des Panoyaux, Paris (20°).

PARIS

oes ENNUIS.. ..

SIVOUS AVEZ

LA cournnoie-cHAINE culR WHITTLE™

a maillons détachablers
PLU, DE PANNE D ECLAIRAGE

vsas AveCvoire COURROIE
d'eclairage

E//AYEZ DONC.... |

JECURITE ABJOLUE LA NUIT

pour rour renfglgnemenr/

ETAB”ROI.I.ETetC 5
représentants exclusils pour la FRANCE y
Gdruedela fohe-meéricourt PARIS $3\8

DEPANNAGE
REPARATIONS

- sur devis gratuits -

TERNES MOTOS

100, Av. des Ternes

Prise- en dépét
sans frais, de
toutes machines
modernes a vendre

e Juvert le RDimanche e

COMMANDEZ VOTRE

GILLET-HERSTAL

28, rue Henri-Poincaré, XX¢

HARLEY-DAVIDSON

MODELESI932et d’0CCASION
3-5-7-11 CV, - Piéices origine ~ Réparations

Agence officielle *%:raemicew

- JEANJEAN MOTOS ™
135, Av. d’Argenteuil, ASNIERES
Agent direct
Terrot - Monet et Goyon
Motoconfort - Peugeot, etc.
Fehange — Crédit

LT Souvenez-vous que
& .

%/, LIPTONaDIJON
Pre BS1 [0 spécialiste des pidces,

moteurs, réparations, sou-
papes, axes, efc,

" FAITES du TAN-SAD
avec plaisir et sans fatigue

grace au
SUPER-SOUPLE R. MERAT
Le plus sérieusement congu,
Le plus confortable. o
Suspension sur amortjsseurs.
REGLAGE PRECIS de 30 3 90 kgs.
par manette a l'avant
REGLABLE en MARCHE par 1o PASSAGER

L Demandez notice i votre fournisseur ou 3

R. MERAT, 3, Ruedu Sergent-Hoff, Paris-17¢ |

VINCENNES-MOTOS
43, Avenuve de Paris

Tél, Daumesnil 05-98 VINCENNES

Vente - Achat = Echange = Répa-~

rations = Mise au poin: - Pidces

Détachées et Tous Accessoires

F N nistes!!! Sachez

qu'un simple rodoir a
pierre ne suflit pas pour
faire un hon réalésage, il
ne permet gu'un glacage
de cylindre. Ce qu’ilfaul,
¢’est un outillage de pré-
cision moderne. Vous le

T LATSCHA

SPECIALISTE de Iz Moto, ASNIERES

"HALL DE LA

VOITURETTES

99, Avenue d'Orléans, 99

VOITURETTE'?'

D'OCCASION

Demandez-en Ia liste aux

RENE GILLET

a quelques motos d'occasion, avec sidecar, révisées
A VENDRE

126 bis, Route d’Orléans -

Et: René GILLET

MONTROUGE

René Gillet, '1.000
mod. élast. av. szide, hi-pl. Vannod lux.
R. sec. ég. élec. Mar, Eecr. ;P V.,
G. Dudouit, 2, rue du Buis, Paris. (lﬁ").

Gnéme et Rhéne, 5 V. D 4 2l
électr., side-car Prix mod, Martinat,

100, rue de Flandre, Paris

9 CV. dern.

René Gillet, side-car bip Fhilipon,
35, rue Monge, Paris (5%)

Sidecars complets neufs en solde a
1.400 frs. Etabl. V. W., 5, rue Franklin,
Pré-Saint-Gervais.

ECHANGES

Citroen, 5 CV | cabriolet contre 500
Mod. Ferais éch sans argent Agence
Peugeot, 285, bd Saint—Dcnis,! Cour-
bevoie

Monotrace, eau parf ét écl, mag
compt , val. 2200 fr, wend. ou (ch
contre 350 1931 Trouart, rue Gare,
Balagny-sous-Thérain (Oise)

Echange‘ 350 New. Map. mol. Jap.,
contre Morgan, équip., ave. soulte ou
vond., 2.500 fr. Lefebvre, 49, r. Raspail,
Bois-Colombes, aprés 18 heures 30.

Echange 500 cmc. F. N. culbuteurs,
dernier modéle, contre 350 latérales F. N.
Briquet, 28; rue Henri Poincaré, Paris (20°),

ON DESIRE ACHETER

Cherche P, 110, tr. b, ét, ay, éel électr,
Maglum-Jumo ou genre Eer seulement ;
Madeleinat, 92, rue de Gentilly, Paris-13¢

Suis acheteur Car, side bi-place, bon
ét, p. deux grandes personnes pour chissis
Indian 4 droite. Indiquer marque, faisceau,
10, rue Jean-Fontenelle, Avon (S. et M.).

Suis acheteur Harley ou Indian Side.
Et. Ind. si réelle oec. Eer. ; Stahl, 100, ru-
du Général-Galliéni, Romainville.

Achéte au mieux, motos modernes.
Moto Acency, 24, Boulevard de Charonne.

Achat comptant au maximum, motos
et voitures sport ; Amilear B. N. C. argent

immédiat. Verchére, 21, rue Tlemcen (20°)

Paris. ' -
Cyclecar, sauf Morgan, bas prix,
Boussicault, |, rue du Bois Clichy. (Seine).

T'achéte toutes motos de 44 9 CV. La
Moto pour tous, 3, rue Aumont, Paris (13%).

Achéte comptant motos recon.
mont de Piété. échange, dépot. Keler,
Crédit Saroléa 350., écl., 2.000 fr. New.
Map., écl., 350, 2.700 fr. Leclerc 47
Avenue de la République.

F. N. suis acheteur au prix fort, 350 cmc.,
ou 505 eme. surbaissée, Briquet, 28. rue
Henri Poincaré, Paris (20¢).

DIVERS

Compt. Ind. de vit. E. D. pour bicy-
clette a moteur. Val, 70 {r., vendu 40 fr.
Dubert, 2, rue de la Faisanderie Polssy
(S.eine-et-Oise).

Pneux neufs parantis pour roues 600%
55, 650%50 & 18 fr. 65065 a 15 [r.
Courroie & 15 fr. le m. Tous les pneux i
petit prix, demandez le tarif. Moers,
56, faub. Saint-Antoine, Paris (12¢).
(Expéditions rapides et soignées).

Vends culasse Ricardo pour 6 CV.
Renault. Servie 100 km. 200 fr. H. du
Minchy Asserac (Loire~Inf,).

2 magnétos, 4 cylindres. Saga et Ducel-
fer en parf. ét. de warche, val. 650 fr,
cédée 4 300 frs. S'adresser 3 Molo Revue,

Pneux imperforable Menjou. Section
27 X 4. Cond. spéciales aux abonnés et aux
Iecteur! S Edrﬂss{‘r B Mﬂ’!} Rﬂ[}uﬁ

BORGO %

TOUS MODELES - - -

Les Pistons des RECORDS

Parmentier, NEUILLY-sur-SEINE

RECTIFICATION CYLINDRES

¢ Train® 2 cyl., en v. 743 cmc.
conviend. pr. Moto ou Avmn Pox. ¢1. nf.
26 % 3,50 B. prix. Venner Henri, 5* Train,
Orléans (Lmrct)

Redressage de cadres de 50 2 120 fr.,
fourches, réserv. Province 40 heures.

Tragar. Poinard, 3, rue Larachelle (14%),

Tiré sur rolalive & 'imprimerie spéciale de Moto Revue 30, rue de Poleau, Paris (13°)
Adressez toute la correspendance:

51, Rue Vivienne, Paris

Le Gérant : C, LACOM

TARIF MOTOS PARIS - 14 Mxs 193
TARIF des ASSURANCES contre les ACCIDENTS causés aux TIERS

Pour tous nos Abonnés résidant habitacllement & Paris et dans les déprriements de la Seine,
Seine-«t=-0ise, o dans Ies villes de Marseille, Lille, Lyon, Bordeaux, Saint-Eticnne, Rouen, ¢t Nantes.

_—
Garantie de 100.000 T Garantie de 200 000 Garantie de 300.000
. g Blese 21362 |2 e |lsee|s 2|38 | elusels 2/T68
Force du Véhicule Ei: :EE‘ :EE. 525‘ gﬁ ;g'gn ;?;g (3;'2. E;‘J :E%’a :Eglii:i
d'aprde la carte griss é g |2 8E L= 8 :"E § u .2%5 .EFE E§§ @ g EEE .§E:§ 2?3
YITER SRR & = [ RS B g @ B 2 2 (PSR e £
= T = S e e e e ey ==
Jusqu'a 1 ov | 131.35 14840 » » | 16470 17970 » » | 19310 21855  » »
TARIF N° 1 — 20v | 14620 16470 » » | 18225 20540 » » | 21595 24325  » »
~- 3cv 17590 19925  » » | 21740 24655 » » | 26005 29490 » »
— 4cv |20380 23190 » » | 253.05 28845 » » | 30130 34330 » »
Motos — 5cv | 22960 26135 » » | 28540 32520 » » | 34235 36925 » >
= gcv gngo 282.40 » » | 32545 37185  » » | 889.05 44440 » »
‘ ¥ = cv | 287.05 816.»  » » | 35855 408.» » » | 42670 48590 » »
(soue tan-sad)l " gov | st835 geiss s » | 39770 45180 > » | 47020 53860 > >
— 9cv 34805 39420 » » | 43345 49075 » » | 51845 58735 » »
Tusqua 1 ov 14555 164 » 33910 357.50| 179.35 20225 41970 442.60| 214.35 24090 51465 53145
TARIF N° 2 2 cv | 162.65 182.80 38475 401.90| 202.05 22820 47885 504.10| 240.60 27075 569.25 599.40
_ 3cv. | 19540 22045 456.25 481.50| 241. » 27250 56645 597.60| 28850 326.20 679.40 717.20
— 4ov | 22505 25525 525 » 555.45| 279.65 31740 65450 692.25| 333. » 378.20 780.95 826.05
Motos — boov | 25355 287.65 59255 626.75| 315.40 358.20 73945 781.95| 37840 42975 888.80 940.20
(avee tan-sad)] _ g cv | 288.80 318. » 67445 713.80| 359.05 40855 84020 889.70| 429.30 488.75 1006.35 1065.75
7 cv | 317.70 349.85 746:40 788.85) 397.05 45040 93545 988.75| 47260 536.35 1114.70 1178.45
el —  8ocv | 35340 39980 833 » 879.45| 44145 499.85 1043.65 1102.45| 521.75 591.30 123465 1304.25
— 9cv |88725 437.30 918.35 968.35| 48245 544.65 114545 1208. »| 576.95 652. » 137255 1447.60
14160 15965 » » | 17540 19785 » » | 209.10 236.15 » »
TARIF N g | JUSqUB 1ov | one 17850  » » | 19740 22175  » » | 28425 26375 » »
— 3oy | 18965 21435  » » | 23455 26540 » » | 28060 31750 =» »
Motos Z_ iov | 21980 24950 » » | 27250 30950 » » | 82595 36970 » »
_ 5oy | 24785 28145 » » | 30825 36070 » » | 36855 41890  » »
Ieans e saa) _ pov | 28245 31105 » » | 35055 89925  » » | 41970 47705 » »
Botcide — 7y | 3098 34120 » » | 38740 43940 » » | 461 » 52360 » »
ol “sitiires gy | 34360 39040 » » | 42970 487.» » » | 50790 576.05 » »
— gy | 37660 42560 = » | 46975 53095 » » | 56155 635.05 » »
: ) Jusqus 4 cv | 15740 177.05 36860 388.25| 19540 21955 450.10 483.60| 232.75 262.10 540.60 578.90
TARIF N° 4 — 2¢v | 177.05 198.70 4147.90 439.50| 221.05 247. » 52150 548.45| 261.65 29390 621.80 654.05
—  3cv | 21070 23750 49565 522.45| 26075 29420 613.90 648.85| 31240 35220 73850 778.60
Motos — 4oy | 24345 27545 571.» 602.80| 301.95 34195 740.30 75030 36055 40850 84990 897.80
= ooy | 27460 31090 64510 681.40| 341.70 387.05 80480 850.20] 408.60 463. » 964.35 1018.70
(Rvesy lan-sad —  Gev | 31245 344.05 73335 775.25| 387.90 440.30 912.45 964.80| 463.40 52625 1091.75 115455
Promenade | — 7 cv | 34395 37875 81205 857.15] 420.95 486.55 1017.50 1074.05| 512. » 579.70 1213.20 1280.85
ot affires — 8oy | 98335 433.05 90850 958.45| 478.20 540.30 1135.60 1497.70| 565.10 638.95 1343. » 4416.85
— 9 ov | 42040 47345 100045 4053.70 52410 59085 125055 1317.25| 626.80 706.95 1497.85 1577.40
TARIF N° 5 | Jusqu@a 2 cv | 187.30 20890 202. » 223.90| 233.65. 261.95 252.35 280.70| 277.65 811.50 80015 334, »
Motos avec side-car — 8cv | 23190 260.80 25325 282.45| 289.35 ' 325.65 316. » 352.30| 34340 386.60 37540 418.60
i it (s — 4cv | 27805 31355 30585 341.40) 34555 389.90 380.35 424.65| 41320 46645 45495 50815
: — Bev | 32325 36435 35490 305.95| 401.90 45330 441.40 492.80( 481.60 543.30 529. » 590.70
tan-sad : promenade) —  Boev | 37955 44785 447.60 466.30| 472.75 53365 52030 581.45| 566.05 63945 62310 696.20
TARIF N° 6 | Jusqua 2 ov | 209.95 23480 32655 a351.50| 262.10 29325 40855 43975| 31150 348.80 48650 523.75
Motos aver side-car — 3ecv | 25930 29095 407.» 43870| 32375 36355 509.40 548.80| 384.35 426.65 60025 652.60
a Wik (e — 4ocv | 31045 34945 49020 528.90| 386. » 43440 61045 658.90| 461.70 51975 731 » 789. »
— 5cv | 36130 406.25 57025 645.20| 449.35 50555 710.30 766.40| 538.65 606.05 852.05 91950
tondsad;promemade)|, __ G cv | 424.05 466.85 670.85 724. »| 52845 59490 836.80 903.35 632.85 712.65 1003.10 1082.80
TARIF N° 7 | Jusqua 2 ov | 20445 228.75 21945 243.75| 25420 28455 272.90 303.50| 302.75 339.15 32525 361.65
Motos avee side-car — 3cv | 25245 283.45 27380 304.80| 314.50 35330 34145 379.90| 37425 42050 406.25 45250
ou dricar (sans fan- — 4ocv | 30205 33990 329.85 367.75| 375.25 42255 410.05 457.30| 449.75 50660 49150 548.30
: — " Bov | 351.80 39575 38345 427.35| 440.30 49230 479.80 531.80] 523.85 589.75 57125 637.40
sd Promen. ebaflir| 6 ov | 41265 45425 15070 50270| 513.85 57885 56140 626.35| 61545 69345 67220 750.20
TARIF N° 8 | Jusqu™ 2 cv | 229.60 25645 356.15 383. »| 28570 B819.25 4AA4. » 477.55| 84045 380.60 529.85 570. »
Motos avee side-car — 8cv [28290 31690 44265 476.45| 85270 395.30 552.35 595, »| 419.80 47065 65840 709.30
ot Lritap (avee tan- — 4ocv [338 » 37945 53160 573.05| 42045 472 » 66170 71350| 503.75 566, » 79410 856.25
i1 ol — bBev | 39440 44235 61950 667.75| 490.05 550.30 774.35 83150 587.35 659.45 966.45 997.20
Sal)fT0MEN PLANMEY  — 6 ov | 46245 50870 728. » 784.95| 575.70 646.85 907.80 979. »| 689.85 77475 1087.80 1172.80
TARIF N* 9 | Jusqu'd 2 cv | 238. » 26570 268. » 295.70| 29625 330.80 333.75 368.30| 353. » 894.40 397.95 439.35
Motos avec side-car — 3cv | 29340 32845 33575 370.80| 365.40 409.35 448.65 46260| 434.95 487.30 49885 551.30
ou tricas (servion — 4cv | 850.» 39265 40565 448.30| 43645 48845 504.60 557.95| 52170 58580 605.20 669.25
livn S — 5ocv | 40820 457.85 47140 521.05| 507.65 569.65 586.65 648.65| 608.35 68275 703.05 777.50
s sanstansad)| g ov | 47870 52690 55475 643.35| 596.30 66955 69435 764.60| 71405 80190 82845 946, »

Dams le cas oi la force est exprimée sur la carte grise par un nombre fractionnaire de CV. la prime applicable

saza celle correspondante sy nombre entier de CV immédiatement au-dompsus Exemple :

Usns moto de 3 CV 1/3 patera pour 4 CY




D'INTERESSANTES BROCHURES...

La Kervoline a édité, avec l'aide des Constructeurs,

d'intéressantes notices d'entretien qui vous documen-

teront utilement sur le graissage de votre moto. En voici
la liste compléte :

DOLLAR — DRESCH — F. N. — CLEMENT — GLADIATOR

— HELYETT — KOELHER — ESCOFFIER (2 ou 4 temps) =it

O.5.A. — LIBERTY — MAGNAT-DEBON — MONET-
GOYON (2 ou 4 temps)  — NEW-MAP — RADIOR —
MOTO-MONTE — MOTO RHONY X — P.A.P.C.P.ROLEO
— ROYAL MOTO — RENE GILLET — SAN SOUPAP (2 ou
4 temps) — ROVIN (2 ou 4 temps) — STYLETT — TERROT.

Pour recevoir, gratis et franco, celle qui vous intéresse,
il vous suffira de la demander & la Société des Etablis-
sements Quervel, 25 & 37, rue dv Port, & Aubervilliers.

La Nouveils Kervoline B.B. étudise tout spécia-
fement pour la lubrification des moteurs pen-
dant les mois ou la température est élevée, 8st
fe type d'buile que vous devez adopter en été,

ETABLISSEMENTS QUERVEL FRERES, 25 & 37, RUE 'DU PORT, AUBERVILLIERS (SEINE)
Fondés en 1845 Société Anonyme au capital de 10.000.000 de francs




