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LA PREMIERE PLACE
A GUY VERVAEKE,
DE MARK (62}

Seuls trois des joueurs ont répondu
juste sur les dix points. 11 fallait les
départager et, au hénéfice de l'envoi
le plus rapide (le timbre & date de
la poste faisant foi), c'est Guy Ver
vacke, 238, rue Curie & 62 - Mark,
qui a triomphé et gagne donc une
magquette Protar et un abonnement
de troizs mois a4 « Cyelomoato o,

Dominique Putelat, Gendarmerie,
24 - Sarlat, et Bernard Massias, 27
bis, rue du Bosmont a 90 - Danjou-
tin ont aussi totalisé 10 réponses
identiques  aux réponses-types. [ls
gagnenl chacun un abonnement de
trois mois & « Cyelomoto »,

Pour les sept abonnements gra-
tuits & o Cyclomoto » gqui restaient
en jeu, il a fallu admetire les joueurs
ayant donné neuf bonnes réponses,
Encore étaient-ils trits nombrenx et,
la encore, le départage s'eat fait aun
bénélice de Penvoi le plus rapide.

Gagnent done encore un abonne-
ment de trois mois i « Cyclomoto » :
Erie Siblot, 13, rue des Arts, 70-
Héricourt ;3 Yves Jourdain, 93, rue
de la République, 94 - Saint-Mandé ;
Pierre-Louis  Jacob, 28, rue Leray,
44 - Nantes ; Patrick Barbez, 12, rue
du Gouvernement, 59 - Bergues ;
Jean-Claude Gigot, Chemin des Four.

rieres, 760 -Boos : Arnaud Liénard,
4, rue Saint-Louis, 39 - Fourmies ;
Mareel Préchert, 13, rue du Paquis,
37 - Montigny-les-Metz.

Nous prions Guy Vervaeke de nous
envoyer une photo, si possible avee
sa moto, et de joindre quelques lignes
le concernant. Nous serons heureux
de mieux le connaitre et de vous le
faire eonnaitre.

Un mot encore : nous envoyons la
maguette du gagnant non au choix de
ee dernier, mais en fonction de nos
disponibilités, Nous ne pouvons done
vous expédier tel modéle plutit que
tel autre.

Voici les résultats du jeu de
décembre [n° 214) établis d'aprés
I'ensemble de vos réponses et cal-
culés en pourcentages :

Le lecteur de Cyclomoto habite la Pro-
vince (7582 %) ; 0l lit Cyclomoto depuis
plus d'un an (51,64 %] ; Il est &gé de
moing de 18 ans (76,92 %) ; son activité
est scolaire (61,53 %) et il se déplace
sut deux roues (9560 %) ; les « Mons-
tresw le tentent (8571 %) et la compeé.
tition |e passionne (93,40 %) : il lit aussi
:Esagﬂ:ez:ﬂrm;esi m::.tgh (91,20 "], est isold

a
(58,84 96). echnique ast son fort

NOS LECTEURS SONT JEUNES
ET SPORTIFS |

Avant tout, il faut remarquer qu'a plus
de 05 % nos lecteurs sont des usagers
d'un deux-roues. Un chiffre remarquable,
comme |'est aussi celul qui les définit
comme des passionnés de la course, plus
di 90 % | .

Il est également Intérassant d'observer
que nos amis habitent pour les trois
quarts hors de l'agglomération parisienne,
que plus de guatre sur cing sont des
moines de 18 ans, dont plus de la moitie
font encore leur scolarité.

Le lecteur de Cyclomoto est pour un
peu moins da la moltié achetaur de la
revue depuls moins d'un an. Motre clien-
téle se partage donc sensiblement entre
anciens at récents lecteurs. Sous cet
angle, II faut noter aussi que nos lec-

teurs sont assez accrochds par  les
chosas de la moto pour lire encore
d'autres revues & plus de 90 %, D'ailleurs,
ils alment les grosses machines & plus
da B0 %, et c'est tout dire!

Pour autant, nos amis sont presque tous
des |snlés.lseu]s 17,59 d'entre-eux étant
membres d'un club. 1| v a donc beaucoup
 falre & la FEM. pour intéresser tous
CES J{:un&& qui |'ignorent,

Enfin, sl un peu plus de la moitié de
Ceux qui nous dorivent se déclarent forts
en technique, le nombre de ceux qui
reconnaissent ne pas briller dans ce gn-
maine est presque aussi grand. MNous
continuerons donc & publier beaucoup
d'articles techniques, pour plaire aux pre-
migrs et former les seconds |




D/ACCORD, M. AGENEAU !

Du toujours trés nombreux eourrier que vous
avez la gentillesse de m'adresser chagque mois, je
sors aujourd’hui la letire de Jean-Michel Ageneau,
lecteur de CYCLOMOTO depuis la premiére heure
et, sur un certain plan, lecteur de fort méchante
humeur. aingi qu'il Péerit Jui-méme |

Comment, dit-il, vous semblez devoir succomber
i cerlaines pressions et vouloir vous écarter du
pur domaine du eyelo pour évoluer insensiblement
en direetion de la grosse cylindrée | Comment
encore reslez-vous muets sur la compétition en
30 e ?

La longue et intéressante letire de J.-M. Ageneau
appelle naturellement une réponse :

Cyelomoto entend bien rester avanl tout le
mensuel de la petite eylindrée et le magazine des
jeunes passionnés par le deux-roues. Mais nous ne
pouvons pas rester insensibles au fait que nos lee-
teurs s'intéressen| également aux motos de plus
grosse cylindrée quiils révent de posséder plus
tard, et ¢’esl pourquoi nous présentons asses Sou-
vent, en dehors des enging de 50 & 125 ce qui
ont la plus large part de nos colonnes, les w M »
qui nous sonl réclamés a4 une trés large majorite,

Sur ee point nos sondages — et le dernier jeu
dont J-M. Agenean prendra connaissance dans ce
numéro — établissent que nous sommes dans le

vrai. Mais olt je conviens qu'il n'a pas tort, c'est
it propos de la course en 50 ce. Nous en avons telle-
ment pris conscience qu'aprés les chroniques d'un
aspirant-pilote, aprés Uinterview de Pierre Harlay,
nous continuerons par un grand article autour de
I'équipe Aufrére-Besse et du Kreidler de compé-
tition, en attendant une rubrique sportive réguliére
exclusivement axée sur la petite eylindrée.

Jespére que ces précisions éclaireront et rassu-
reronl notre lecteur sur nos intentions, « Cyelo-
moto w existe en gros depuis deux ans dans sa
version actuelle, et la moitié de sa elientéle pré-
senle est toute réeente. DMaussi prés que nous vou-
lions nous tenir de nos lecteurs, nous ne pouvons
pas toujours dégager sur si pen de temps des indi-
cations formelles e, pour y parvenir, nous langons
de ei de Ti des ballons d’eszai. Les réactions nous
permettent d'y voir plus clair et de dégager les
tendances majoritairves.

Cher J-M, Ageneau, j'espére que cet édito vous
persuadera de notre désir de rester dans la ligne
que nous lrace notre nom. Ne nous obligez pas
pour aulanl a ignorer systémaliquement ce que la
mota |3ru(]uil de p]us merveilleux, ces machines
que nous imaginons lous entre nos mains pour
suivre la route de la grande évasion !
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LUBRIFICATION
des
mofevrs deux-femps

D. BERNARDIN

La lubrification des deux-temps
semble étre un probléme simple :
quelgues 1% dhwile ajotlés i
Pessenee el wvoici les prineipales
pitees du moteur dotées de suf-
fisnmment d huile pour [enction.
ner dans de bonnes eonditions !
Coepenitdant les serrages (de plus
em plus rarves ), les 1étes de hiclles
Ilewies que on observe quelgue-
fois prouvent que ce probleme,

il me met guere i eontribution
Futilisnlenr, n'est pas aussi sim-
ple qu'il parait & premiere vue.
lLes constructeurs et les  pétro-
liers =e sont attachés & le résou-
dre et ont trouveé diverses solu-
1o Voyons-en quoi elles con-
siatent.  hais  auparavant, met-
toms ou clair quelques  notions
clementaires.

LUBRIFICATION

Tout méeanisme rvéclame une
lubrification, Le probléme géne-
ral eonsiste a empécher le con-
tict direet d'une pitee métn
pvee  Dautre  sur lagquelle  elle
glizse, tourne ou towerillonne. Lors.
que, par malheur, le contact di-
rect se produit, ln pression et la
température provequent une sou-
dure des deux picces en mouve-
ment relatif, Avee Vinertie. U'élan
en aquelgue sorte, le métal le plus
tendee  est  arraché ot forme
=oit  des  particules  abrasives
qui ne  mangqueront  pas daeee-
Tever osure. soit des HEYH A TeE]
aur lesquelles se produiront de
nouvelle: soudures, de nouveaux
arrachements el. em fin e
comple, des  aétdeiorations e
grande ampleur,

Les  surlaees  metalliques  ne
eont  jumeds  aliselument  [eaea,
meme apres wno usinage paeticu-

litrement  précis {rr.rti]'irmion -
voifoge ), 11 reste  towjours, @
I'tehelon microscopigue, des =
peritts  de  dimensions  plug ou
moing grandes, Le film de lubri.
Naml  interealé entre les  deux
surfaces doit étee  sulfizamment
cpais pour que les pspeérités n'en-
irenl  paz en contact. Ce film
doit #tre assez résistant pour ne
pas etre eoupe du Tait de Iaprees
siom. T il par aillewrs aeero-
vher e mieus possibile au metal,
Les Tubeilinnts e base les plos
utilises cont bes huiles mincrales,
[ sugit e produits gqoe Fon
ealrnil oo F:-l:-[rull" leeut lors du
ealfinmame,  Vuiz i existe  hicn
ntres 2olutions pear 1o lubri-
Geation, On peut en ellel envisa
per des Tubeifiant: =olides,  de-
Inbeifiants liquides b des Tubri.
fiamts  gaeens,  UVessentiel  aant
Wempdeher le contact direct,

LES 1L BRIFIANTS SUOLIDES

Les  lubrifiants  solides  =ont
nombreux, 11 peut #agic de solis
dea  Jamellpives  eomme le gra-
phite et Je Disulfure i malylh-
dene, e wétaus mon= o1 Tusi-
Liles eomme e prleseniha, Vipedinnn
el Pargent, iles sela, ales oxvales
eioales  matieres plastigoes, (In
lew vpmplone ehuegue fois gue les
lubseiliani= Biqueiales  me peusent

elre nnilieces:, lrr=ipue I"atmesplere
eol eorrosive, dans o vide, logs.
e b emperaturee el la pres.
siom st e elovites, ete. 4n
les emplode dgalement en eombi-
nmi=on avee les Jubrifi= liguoi-
e 7 Jex pilives il i e
volbiere prie esemple =oml revetus
i ot o de =i e
penn ato-lubseifiant= gui inber




viennent chaque fois que lo film
d’huile est rompu,

De méme cerlaing additifs des
huiles  appelés  additifs  EP.
{extréme pression) forment « in
gitu v ey sels assuront une lu-
brification =alide. La chaleur née
du Frottement décompose ces o
ditifs et libire un élément actif

| qui attaque les métaux pour for.
mer iles sels métalliques, Ce sont

pringipalement  des COTI[HISEE
chlorés, soufvés, phosphorés et
sulfochlorés  gque  Pon  emploie

dans ce but. Mais leur usage sl
évidemment  limité  car,  on
contrepartic de ln diminution i

| frottement, leur action provogue
une eorrosion certaine.

LES LUBRIFIANTS
POLATRES

Avant de porler des Tubrifiants
liepuides dont petion est unigque-
ment  hydrodynamique, il faut
covisager un ftat  intermeédiaire
du filn Iubrifiant. Certains lobei-
fiants sont formés de- molécules
dont les extrémités libres ont une
polurité, cest-a-dire un momend
clecteique leur permettant de se
fixer sur les surfaces avee d'au-
tant plus de force que ee mo-
ment est élevé, Le film  lubri-
finmt n'est pas alors une eouche
liquide maizs c'est wne couche
absorbée qui est i un état plus
eondensd que le liquide dont elle
est issue ; elle est plus voisine
de Détal solide que de Pétat
liguicde,

Les meilleurs lubrifients polai-
res font partie du groups ear-
boxylique des acides gros. On
les tromve dans des corps  gras
dorigine  végdtale  ou nmimale,
eomme 'huile de ricin, Phuile de
palme, Uhuile de lard ou cells
de phoque ! Malheureusement les
corps polaires contenus dans cos
corps gras sont peu stables ther
miquement. Lorsque la tempéra-

ture augmeniea le film limite I{I!i.
eolide, ni liguide ) commenee par
fondre puis 'énergic dagitation
thermique devient supérieure &
Vénergie d'mdbésion due & la
polarité, On dit que le film est
désorl et il me peut plus éviter
le contact métal-métal, Par ail-
leurs  les  acides gras  peuvenl
réagir avee les métaux pour for-
mer des eomposés organomélal-
liques {sels, savons métalligues )
qui penavent étre dexcellents lu-
heifinnia  limites ou  solides,

De nombrenx  additifs  anti-
wslre  Agissent  comme  fgenls
polaires  physiquement  adsorhés
ou eomime agents polaires chimi-
fuseimend véaetifs @ ainsi le tri-
eresylphosphate (TCP) forme des
phosphates de fer avee Vacier, le
dithiophosphate  de  zine forme
des phosphates et des sulfures,
zous certaines conditions de pres
sion et de température.  On
trouve ces additifs dans la ple-
part des huiles moteur, dea hui-
les ponr engrennges peu charges,
des huiles de pont non hypei-
des, ete.

LA LUBRIFICATTON
HYDRODYNAMIQUE

Fnfin vient un autre négime
de lubrification qui suppose (que
los pressions ne soient pos trop
élovies, les vitesses relotives suf-
fisgmment  grandes, of que Jes
états  de  surfaces soient  exeel
lents 3 le régime de lubrification
hydendynamique, Le eas le plus
simple permettont de s repre-
apnber correclement oe n'r[.:'lmn el
celui du patin en forme de eoin
en mouvement sur une glissicre,
Le patin est alors « porlé » par
le lubrifiant de la méme fagon
|r|,|'-|:|r| les-hord ||r':j:|||[:_{1~ ilia que
gn vitesse cst sulfisante, Mais ce
n'eat pas le seul cas ol une telle
lbrification est possible. Un pa-
bier lisse, tant que la charge
qui lui est impesée ne séleve
pos  excessivermnenl,  se o trouve
dans le méme cos,

On ecomprend  facilement  que
dina e tvpe de lubrification tons
lea fuides peuvent servie de lo-
brifiants. Ainsi on o étudié des
moteurs lubrifiés & ean ; dans

l'industrie alimentaire les machi-
nes tronsformant le lait sont lu-
brifices an lait et les machines
qui broient les tomates sont lubri.
ficdes au jus de tomate ; ceci dvile
Ia pollution de ces sliments par
4 produits plug on moing no-
s ; mais le cas le plus éton-
nant A premiére vue esteelud
des  pompes & propergols  des
rrandes fusdes laneeuses de satel-
lites ot de wvaissenux eosmigques @
dans le vide on ne peut utiliser
les lubrifiants  liguides qui s
rafent immédialement vaporisés
on  pourrait  évidemment  faire
appel aux Jubrifiants solides mais
ils ne participernient pas i@ Pévae
cuntion e cholear ; alors la
soltion consisle & envoyer dans
les palices de la pompe, qui
tourne & plusicurs  dizaines  de
milliers de tours par minute, le
propergnl lui-méme, vaperisé. La
prossion @ lagquelle ee gax est
introduit et la  dimension  des
paliers sont assex grandes pour




e

que les métaux n'entrent pas en
eontact direct. Ce o graissage »
se [nit & o gax perdo ».

Le  régime  de  lubrification
hydrodynamique  est  celui  qui
permet  dobtenir les coefficients
de frottement les plus  faibles,
Mais clest aussi le plus difficile
i obtenir cor les aspérités du
métal dues & Vimperfection des
méthodes d'usinage peuvent de-
posser 'épaisseur du film d’huile
el reneontrer  d'autres  aspérités
sur la pitee en vis-d-vis, Tant
que ces aspérités se déforment
sans so souder, le processus de
rodoge est une excellente chose,
Tout se gite lorsque du fait de
I'éléwation de température (due
a eco travail de déformation des
asperites ) il y a soudure et arrache-
ment de particules meétalliques.

Les additifs sont des produits
non pétroliers que len  ajoute
nux huilez de base pour en modi-
fier les propriétés,

On joue en particulier sur la
viscosité, Avee des polyméres &
haute  masse  moléculsire  (poly-
methacrylates, polyacrylotes, po-
lyisobutémes ) on ameéliore davan-
tage la viseosité & lempérature
éleviée qu'a  basse  température,
Clest grice a ces additifs que les
huiles deviennent multigrades,

Certains  additifs  permetient
d'augmenter  tris  netternent  la
viscosité  d'ume  huile, d'autres
d’abaisser son point de congéla-
tiom,

Dantres agissent sur les pro-
prictés  chimigues du  lubrifian
retardent Poxvidation, forment un
film protecteur sur les surfaces
métalliques, ou favorisent la com-
bustion dans les lubrifiants deux-
terps,

Les aulditifs  d'onetuosité ame-
liorent lea qualités  lubrifiantes
nux  températures modérées ; ce
soml dex eorps polaires @ acides
Lras, Corps gris, savons,

Les additifs anti-usure amélio-
rent o lubrification & des pres-
siong el & des tempérstures asses
clevies, Ils prévienment Tusure
et les détériorations  superficiel-
les. Ce sont des composes sulfu-
réz des phesphates  organiques,
des savons, de plomb, ete,

Les  mdditifs  extréme-pression
forment des compesés avee les

LE CHOTX
DE

[l v & une sutre facon dinter-
venir sur les gqualités du lubri-
fiant fini, Cest dans 1o choix
des huiles de base. En gros on
utilise deux sertes dhydrocarhu-
res pour la lubrification @ les

En fait toutes les huiles mio-
teurs contiennent des additifs qui
lewr  permettent de  fenclienner
dans les conditions lmites avee
formation d'un film poloire, Cer.
taincs conticnnent meéme de peti-
tes quantités du graphite et de
MOS,  ear dans un  moleur
In lubwification hydrodynomigue
n'eal pas possible ni partout ni
toujours, Si les  poliers  lisses
vepondent 4 ee régime en marche
normale, au démarvage ils song

dana des  conditions  de  vitesse
insuffisantes et le métal auto-
Inbrifiant des ecoussinets  inter

vient, Lea comes, les poussoirs
sonl soumis & des pressions tres
clovies, enfin le  piston et o
sppmentation travaillent dons des
eonditions déplornhles,

LES ADDITIFS

meélnex oux endroits oi la tem-
pérature sélive. Ils sont & base
de asoufre, de  phosphore, de
chlore, d'iode.

Les additifs dispersants et dé-
lergents mainticnnent en solution
oun en suspension les particules
de  suie, d'hydrocarbures  lourds
et les résidus  doxydation  des
huiles  organiques ;  exemple
sulfonates de calcium, de baryum,
eopolyméres méthaeryliques, ete.

Dautres additifs réduizent la
formation  de  mousse  favorisde
par les autres additifs, netam-
ment Ies détergents, Lea silico.
nes somt trés efficaces dans ce
cas,

On voit qu'il faut inotervenir
sur de trés mombreux  facteuars
pour  obtenir un lubrifiant  de
haute gualité, Heurcusement cer.
taing additifs peavent & eux seuls
Jouer plusicurs riles. Le dithie-
phosphate de zine par exemple a,
i@ la fois des propridiés anti-
oxvidantes, anti-rouills, anti-usure,
anti-corrosives ; cerlains  déter-
genls sonl en méme lemps des
ﬂgElliﬂ- amli-usure ot anli=corr=
sion, e plues Ueffet des additifs
esl souvent plus grand gque Ia
somme de leurs effets  sépards,
Motamment la réduction du frot-
tement  par  Paddition  dagents
d'onctucsite et d'agents extréme-
pression est plus grande que ce
que laissaient préveir les résul.
talz séparés des deux additifs,

DES HUILES
BASE

naphténiques et les paraffiniques,
Les naphténiques ont un point
do  congélation  asses bas  mais
Ieur  viscosité varie  beaucoup
avee la température. Les paraf-
finiquea  ont  dexeellentes  pro-

-
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C)Palier en régime
hydrodynamique:

Varation de la pression
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Cl-dessus
denx pléces,

¢ le frottement dépend largement de la vitesse relative des

Cl.dessns, illusiration du cenire @ Ies lubrifiants

métal un film adhérant feriement grice & une abaorption ehimigue on

-DPF;[HHT- b{;‘i\;l Pi'm;ﬂl?lm crn:Hﬂurzt les nu,émés « d'oncluosité » du  riein
e lubrifiants végetaux et animaux, i

T'élévation de 1a température. x. Ces gunlités dlsparalssent ave

A l'arrél et aux drés faibles vitesses le Trotlement statique

est considérnble car les aspirités du méln]l engrénent les unes dans
nutres ; une surface, méme apparemment lisse, prisenie toujours des
nspérilés microsoopigues. Clest e phénoméne gui permet 4 nos em-
brayages d'accrocher. Mais le frodfement dynamigue, qul suppose une
certaine vitesse relntive est plus avantageux.

Page précédente en hant @ les pétrollers se liveent & de nombrenx ossals.
Ici des motewrs 4 taux de compression variable pour la mesure des
indices d’octane et de célane des carburants,

Page pricddente en  bas
dynamométrique chez Labofina.

Un moleur Vespa 150 au bane  d'essais

alaires forment sur lo
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Mécanisme d'action lubrifiante d'un solide Lamellaire :
Le bisulfur bdene

Lubrifleation hydredynamigue @ répartition des pressions dans le cas
d'un patin ef d'une glissitre et dans Je cas @'nn palier lisse 3 la faculté
d'un palier lisse de rester en régime hydrodynamigue dépend seulemend
du choix de ses dimensions visi-vis de la’ charge i supporter el du
lubrifiant préva, On peut faire intervenir tous les fMuides pour assurer

ee type de Inbrification.

En haut & droite @ les molécules de bysulfure de molybdine présentent
Ia carnctéristigue remarguable de comporter deux types de lindsons, Les
liaisons faibles permetient vn  glissement des molécules Jes unes sur
les aubres,

A droite : lorsgque Pon «marle » correctement lex additifs om  peutl
obtenie un effeé aceru, Cette corde donne le coefficient de froltement
avee une huile de base en fonction de la température, le ooeffcient
aves eelle méme huile plus un additif EP ot avee un additif d'ome-
tuosité alnsi gue les caractéristigues obfenues avee Tes deux adeditifs,

Les illusirations de cette double page sont empruntées & P'Institut
Frangals du Pétrole, conférence de M, J. Ayel,

priétés mais ont un point de
congélation assez  élevé, Ils =e
prétent done mal & lo réalisation
d'huilea fluides & froid comme
en exigent les moleurs modernes,
Dans les moteurs deux-temps les
paraffiniques ont l'inconvénient
de laisser beaucoup d'imbeiilés,
done de favoriser la ealamine,
FEn fait les fabriconts de lubri-
fiants me peuvent pas  utiliser
des hydrocarbures bien  détgrmi-
néz, Ils utilisent lea huiles, non
pos  telles  gquielles sortent  des
fours de distillation mais sous
des formes gui somt déterminges

51777

au stade de la distillation, Clest
pourgquei Porigine du brut a une
srande importance,

Le résidu de la  distillation
atmosphérique,  débarrossé  des
hydroearbures  légers, est frae-

tionné en diverses coupes @ dis-
tillat léger, distillat moyen, dis-

Lo Tubrifieation d'un  deux-
lemps est un processus brés par.
ticulier. Torsqu'il ¥ a melange
de Phuile dang Vessence il faut
toul d'abord que, dans le earier,
ees deux produits se séparent. Lo
temps gqui leur est imparti est
trés court, Les parties les moins
volatiles de Dessence ont done
tendance & veater dans le lubri-

Hutle ce base
0L
Hule de base +
additsf d’ongtuosite
0.3 e R
—
Hutle de base +
additif EP g
0,2 iy
Huile de. base +
- ackh 0f @anctuosited
; acditif E.F
e 0. -
d - — — — — -
S
—
o ;
Tr Température

tillat lourd aprés extraction au
furfurol, déparaffinage, traite-
ment i lo terre ou hydrofinition ;
cos eoupes donnent sensiblement
des variétés d'huile allont de la
SAE 10 a la SAE 40, Le résidu
est désasphalté an” propane puis
aubit le méme (raitement que
les huiles légéres; on  obtient
une huile trés  épaisse  dite
« Bright-Stock » qui sert a4 la
préparation d'huiles de forte vis-
eosita,

Le mélange de diverses coupes
provenant de brut de  diverses
origines permet déja d'améliorer
dans une certaine mesure les
produits de hase mais ne suffit
pas i donner un produit  mo-
derne, Les additifs, nous 'avons
vu, sont de premiére nécessibé.
Belon leurs qualités, les huiles
moteurs liveées en France con-
tiennent entre 2 et 20 % daddi-
tifs divers,

LES HUILES DEUX-TEMP3

fismt et & diminuer o volatilité.
Sur ee plan, les huiles naphténi-
gques sont tres avanlagouses.

Par contre, pour la lubrifies.
tion des segments, il faut un
lubrifiant dont le point d'inflam-
mation soit le plus haut pos-
sible ; pour eet wsage les huiles
paraffiniques  sont  préférables,
En revanche elles forment plus
de régidus de combustion,




Pur ailleurs, il faut lubrifier
avee lo méme hoile des orgones
aussi différents que les  roule
ments a aiguilles, d rouleaux on
i billes, les parois du ovlindre
soumises & de hautes  tempéra-
tures, of quelquefois un palier
lisge au pied de bielle, Diminuer
le frottement exige des additifs
d'onctucsité mais, en revanche,
coux-ei diminuent souvent lo reé-
sistance du lubrifiant & Poxyda-
twon, 11 faut soit choisir ceux qui
sont stables ou méme anti-oxy-
dants, Pour éviter la fumese et
ln ecalamine il peut ére utile
'njouter  des  nccélérateurs  de
combustion, mais leur présenee
favorise l'oxydation de huile,
Il faur cégalement des dopes dé-
tergents pour éliminer les rési-
mes formeées par Uhuile de base
el les additifs d'onetvosité, Brel
la Iubrification d'un deax-témps
n'est pas un probléme simple,

Une simplification certaine de
ces problemes peut &re oblenue
grilce au graissage sépard. Avee

Vinjection de Uhuile dans la pipe
dadmission, on élimine lc pro.
Lliwe de séparation des  gou-
telettes d'huile et de carburant,
| Aver linjection d'huile dans les
roulements, la pénétration du -
brifisnt dans eewx-ci devient une
alluire sams histoire et il est pos.
sible d'wtiliser des  huiles  plus
| epaisaes. Malheurensement, il n'y
a pas pour linstant  d'huiles
denx-demps spécialement étudides
pour ees dispositifs, Car les pro-
blémes de ealaminpge, Coxyda-
tion de huile et démission de
[umée demeurent. Pourtant il est
alors inutile de prédiluer le lu-
brifiant puisqu’il n'y a plus &
le mélanger & lessence, Diail-
leurs In prédilution, =i elle faei.
lite la préparation du mélange,
n'ost certainement pas Tavorable
a la séparation do Muile et du
carburont 1 le solvant est obliga-
toiremont  peu volatil el risgue
de favoriser la détomation en di-
minuant lindice d'sctane,

UNE NOUVELLE CATEGORIE
DE LUBRIFTANTS
DEUX-TEMPS

La préparation d'un lubrifiant
denx-temps pose done de  diffi-
viles  problémes, Un  pétrolier,
Fina, apporte wne selution ori-
ginale & ces diffieultés, Aupara.
vant, cette mardque partait d'une
baze minérale pour la fabrication
de szes builes  devxtemps, Des
recherches sur la pollution due
aux deux-temps et sur la rédue-
tion de la fumee ['ont orients
dans une toute aulre voie. Au
lien de prendre comme base une
huile minérale, les techniciens
ont cludié la possibilite d'utili-
ser comme constituant  principal
un produit ulilisé jusgque la com-
me  additif un  polyizobuténe.
Il s'agit d'wn polymere o'eat-a-
dive d'une moléeule formée par
Pacerochage de  plusicurs molé-
cules de méme type, Alors que
Pisobwtene est wn liguide  tres
volatil, eomparable sur ee plan
a lather, il prend sous certai-
nes conditions de tempérnture et
de pression des formes on les
moléeules se lient les unes aux
autres pour former des dimeres,
Iriméres, tetrnméres, ele., dont
les  propriciés  sont  diffcrentes.
A un nombre de polymérization
important, ce produil prend ane
forme visqueuse pouvinl assurer
des tiches de lubrifiant. De plus,
vers 5000 C, eo |:|mrllllit dnr].'ll:r].}"-
mérige, eest-g-dire gque les gros-
sed  moléeules  se  rompent et
redonment e Pisobuténe, ires
inflammable. Griee a ce proces
suz e lubrifiant, qui passe iné-
vitehlement dung In chambee de

eombustion dun deux-temps, et
britlé pour sa plus grande part.
La calamine et lo fumée qui sub-
sistent sonl dus pour lear plus
grande  part 4 la  combustion
moins compléte dans un deux-
lemps que dans un guatre-temps.

Lea polyisobuténes =ent utili-
sas eomme additifs de viscosigd
dans les huiles moteurs  classi-
ques, = augmenten) la viseo-
gité @t chaud =amE  sugmenter
celle & froid 3 on preud done Aup-
poser gqu'ils oot de bonnes qua-
litis de lubrification & temps-
rature éleviée, Dans les moteurs
quatre-temps,  leur  usage  est
limité du fait de leur mauvaise
régistanee au eisaillement. Un des
reaponaables  du  eissillement  de
I'huile, le scgment racleur, n'exis-
tamt pas sur un deux-temps et
la lubrifieation =¢ faizang i hoile
pordue, eel inconvénien! n'exisie
pas sur un denx-temps.

Tia pasais pratiques ont démon.
tré que ee lubrifiant étail supé-
rieur aux huiles denx-temps jus-
que li Eabriquées por Fina sur
le plan du calaminage, de la
fumeée a 1'échappement, do gom.
mage des sepments, de Peneras-
soment des bougies, ete, En plus,
le film d'huile adhére tris forte-
ment aux pieces moteur, meme
aprés un areét prolongé s un
moteur Saah 3 eylindres soumis
i de pombronx  démarrapes @
bazse température éait dans un
execllent élat aprés ulilisation
e Julwifiant & base  polymére

alors gqo'un lulwifiang deus-tomps

Ci-dessus ¢ guelques risaltats d'essai du Jubritisnd Floamix 3 4@ base de
poly-iso-butime. 1 pistons  d'un medeur Saab irols cylindres apris
des essais dde démarrage & basse tempéralore o) avee le lubrifiant syn.
thitigue lv piston le plus tonché,., b) el celui gqui s'avéee le plus abimé
aprés les mémes essals avee une hulle deux lemps ordinaire : 2 : de
lon essais sur un Jmoleur Lambretta permeitent’ égalemend de metfre
e evidence les gualitéa do lubrifiand synthéllgue a) avee un lubrifiant
i base minérale b} avee le lubrifiant synihétique. Ces résuliats oot ¢4
obienns aprés 60 hewres de foncllonnement i des charges diverses ol

‘e
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des rvégimes variés., Aprés ces essais le motenr ayant I'unellnnnf wu
Iuhrlﬂrn‘n;ml synthétique élalt enviren deux fols moins calaming gque l'autre
pf lusure des segments 6tait bien moindee (perle de poi nrt&g:r-
froix [ols moins importanie, ef avgmentation du jen a@ la coupe X
foizs plus fnible envirom).

Fi ) ille également sur des moteurs Motobécane sar lesquels annf
st:'::::lu:::w;mlaugunmt les  essmis  Vielledent ({ealaminage des  pois

d'échappement ),

ordingire laissail s produire de
trés vilaines rayures sur les pis-
tons.

Diautre part, les essais an bane
el aur roule ont prouve que le
pourcentage de lubirifiant pouvait
c¢ire  trés  notablement  véduit,
En fait, avec 2 osu 3% de Finae-
miv d (e'est le nom du nowveau
produit | on peat sotisfolre aux
exigences e fous fes moteurs de
sirie on de compdiition. Sur des
machines de puissanee moyenme,
o est méme deseendn jusge'’d
1% de lubrifiont sens gue le
moteur wit & en souffric

Autre exemple 1 actuellement
a Labofing, serviee de recherche
et d'esspis du groupe Fina &
Bruxelles, est essayée une 250
Yamaha YDS6 ; pour réduire le
toux dinjection d’hwile on o fowt
simplement  supprimeé  le  odble
de la pompe a huile qui se
trouve done blequée dans la posi-
tion ralenti.. Et il n'y o oueun
probléme de lubrifieation |

De nombreux trialistes, des
crossmen, deos pilotes de kart ont
essnye co lubrifiant el en sont satis-
faits. Le seul inconvémient qui
aoit apparu lors des essais est la
prolongation  du  rodage.  Alors
qu'aver le mélange habituel les
moteurs de kart (Parilln TG 14)
ont un eylindre glacé en 4 heu-

res, avee le Finamix 3 au terme
de 6 heures Ie glagage n'était pas
terming ! Mais il est évident
qu'aprés le rodsge cette diminu-
tion de Pusure ne peut @tre gque
la hienvenue.

Quant & la réduction de la fu-
mée, je I'ai moi-méme constatée
a Labofina, L'appareil Hartreidge
utilisé pour les cssaiz donnait une
densite de Tumée de 45 environ
iéchelle Hartridge) aven 5% de
Finamix % el de 76 aves 5
de Y-Mix, autre lubrifiant deux-
temps de ehez Fina, Or, puizquil
est posgible de dimioner le taux
e moitié environ, on o peuat
eseompler  la  disparition  guasi
totale des fumées. L'essai doms
un Kreidler RS (celui de notre
honorable coursier, Marcel) d'un
milamge @ 2% de Finamixd o
d'ailleurs  confirmé  eette hypo-
these, Au tout début de essai,
I'huile qui subsistait dans le car-
ter ot lo calumine beiilérent e
on wlenregistrn pos une diminn-
tion veaiment notable de 1o Tu-
meée. Mais aprés une centaine de
kilométres, 1effiencitée du Fina-
mix 3 étoit confirmée, Lo moteur
ne fumait plus qu'au démorrage
i froid (meélange riche e vapeur
d'eau) et Mareel a méme cru
constater une légére augmenta-
tion de puissance,

CONCLUSTON

Les problémes de lubrification
sonl done tres eomplexes. 11 faut
une huile pour chagque usage
moteur quatre-temps, bojte, pont,
moteur deus-lemps, motewr Wan.
kel, Dans  chague domaine on
entrevoit des solutions et la der-
nitre nouvesuté en date  con-
eerne  Putilisation oo grandes
quantités de lubrifiants de syn.
these, Cea  produits sont  plus
cotitenx an départ que les lubri-
fiants  dircetement  dérivés  du
petrole mais leur utilisation en
plug  Taible quantité se  révile
finalement économigque. Deux li-
tres de Finamix 3 valent un peu
plus de 11 F 1andis que 1'huile
dewx-temps prédiluée de la méme
marque vaut un pea plus de 7 F
lea deux litres, Loutilisateur con-
sonmmant environ moilié moins de
Finamix 3, se trouvera done de-
vont un budget graissage sensi-
Blement réduit et eeei n'est pos
négligeable,

se produit prowve =%l Ie fal-
lait, qu'il n'est pa: nécessaire
dutiliser de  proz  pourcontages
de lubrifiants mais quiune pro-
portion tewi & Tail modéeée d'une
huile bien adaptée est préféra.
ble : la fumée et I'encrazssement
diminuent, les segments  sont
plus libres, done plus efficaces,
les démarrages et les reprises sont
meilleurs et, sur lovs les moteurs
dont le rapport de eompression

west pas loin du maximom, la
detonation ee produit moing faci-
lement (on voit quelquefois des
SCPTOEES Proveques par un taux
excessil de Jubrifiant 1)
L'huile de riein, lubrifiant po-
lnire qui so révélait trés intéres-
sant pour les machines de com-
ptition, risgque d'étee détringe
par  Uhuoile  minérale  powrvie
dadditifa polaires moing sensibles
i la temperature, voire d additifs
anti-usure ou  extréme pression.
La Costrol oCompetition Oilw eat
i boge minérale cb évite les ine
convénients dus i Pacidité de
I"huile de ricin nécessité  de
vidanger lors des arréts prolon-

5.

Pour les denx-temps emplai
de 'huile de ricin ne se conce-
vait qu'en competilion pour deux
raison @ diffieuliés de la mélan-
ger  an  carburant méme  lors-
quelle  est  pourvee d additifs
favorisant e meélange  {Castrol
R} ; ealaminage rapide ot gom-
mage des segments, Les  lubri.
fiants aynthétiques solubles dans
Iessenee et hriilant preagque com-
pletement éliminent ces inconve-
nicnts.

Bien des progris ont é1é fails
el bien d'autres restent i faire...
aur  lesguels  les  laboratoires
continuent i se pencher !

D. B.
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Clest graee & Mamabilité de Monsieur Gilard, Président

de U'Amieale Motoeycliste de la Vienne el organisateur

" du Rallye des Pétoires comme du Trial d’Auxances, que
j'ai eu le plaisiv de connaitre M. Robert Sexé.

Pour la plupart des lecteurs de Cyelomoto, ce nom
n'aura guere de résonnance, mais il gagne 4 &tre connu,
et lest d'ailleurs, dans le milien bien informé. R. Sexé
est la figure méme du motocycliste, le vrai, le pur !

le wvaiz vous eonter briévement son hisloire, car elle
demanderait plusieurs numéres, Né en novembre 1890,
il acheta sa premiére monture au temps on il élail
ftudiant en Angleterre en 1912, Déja, outre-Manche, la
moto était populaire. Clest d'ailleurs UAngleterre qui a
fait connaitre la moto moderne (éclairage, confort). A
Pépoque, K. Sexé faizait Paris-Poitiers a 35/40 km/h
de moyenne. A cette épogque loutes les molos ne possé.
daient pas un changement de vitesse, mais cela n'avait
quune importance toute relative car, pour traverser
Paris, e'était tout juste si Pon se servait des vitesses :
il suffizait de faire attention au monsicur qui traversait
trangquillement la Place de la Concorde en lisant son
journal !

La moto ne correspondait pas non plus aux mémes
besoins que maintenant, Elle était surtout utilitaire. Et
Robert Sexé, avee =a 500 ce Norton (latérale) de 1930
consommail 2.3 4 3 litres aux eents kilométres. Il n'était
pas gqu'un simple utilisateur, 1l assistait au Grand Prix
d’Amiens en 1913, et m'a eonté les empoignades des
Clement Gladiator avee les Rudge (77 km/h de moyen-
nel. Déja Pengeot était en déclin avee ses modéles.

1913 : année on est apparue le premier journal en-
tiecrement moto @ « La Moto »,

Pour sa part, Robert Sexé participa a 3 Grands Prix,
dont ceux de 1"Ouest et de Fontaineblean, sur BRudge,
et aux Six-Jours Internationaux en 1927, of il perdil la
médaille d'or en mettant pied a terre & Parrivée a canse
de sa taille ! Les femmes aussi disputaient alors cetle
épreuve.

Robert Sexé a aussi ellectud de nombreuses randon-.
nées, par exemple son tour du monde dont le plus dur
a eté le trajet Pavis-Viadivostok, 11 a é1é le seul a 'épogque
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i obtenir de la Pologne et de la Russie la permission
de traverser ces pays. Car, & ce moment la, il était plus
difficile que maintenant de passer certaines frontiéres
et les formalités étaient nombreuses.

Petite parenthése sur une belle randonnée : En 1924,
départ de Paris avec deux compagnons de route, Demou-
lin et Andrueux (ancien vaingueur du Bol d'Or). Moyen
de locomotion : Gillet-Herstal 350 ce, 2 temps, 2 vi-
tesses, Aprés une nuit de travail sur les motos, le départ
est pris. Arrét premier soir a4 Bale ot couchent les
trois compagnons. 15 jours aprés, arrivée @ Constanti-
nople. 1l leur est difficile de franchir les frontigres a
cause de ees fameuses [ormalités. A Dentrée en Turguie
et Bulgarie les garde-frontiére poussent le zéle jusqu’a
vouloir peser les motos avee des sortes d'énormes ba-
lances romaines. A part dans les quelques pays bor
dant la Franece, les routes sont inexistantes, ce ne sonl
que des pistes, Kt au passage des lrous remplis de pous-
siere, des nuages de plusieurs kilométres s'élévent der-
riere les machines. Par bean temps tout allail bien,
mais les jours de pluie les motos s'embourbaient.

Paris-Constantinople-Paris en 1 mois, ce fut un véri-
table suceds pour R. Sexé et ses équipiers. Le grand
tourisme en moto était amorcé, Dailleurs de nombreux
journaux frangais lui demandérent de dresser des carles
des roules empruntées.

Je parlerais des heures avec cet heureux homme si
riche de souvenirs molocyelistes, PEII[-&I_I‘E "avez-vous
renconlré  vous-mémes aux  derniers o Eléphants », au
Rallye des Pétoires, aux 6 Jours Internationaux, ou dans
ce Musée de la Moto a Chatellerault, on il expose sa
Gillet-Herstal o Spéeiale Tour du Monde » et sa 500 ce
Norton 1930, -

Robert Sexé espére encore rouler longlemps & moto
et n'a d'ailleurs jamais en de voilure. Je pense que vous
aver découverl avee moi le pittoresque visage 'un pur
motoeyeliste en sa personne: Et je ne peux que vous sou-
haiter a tous de suivre son exemple !
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R.-C. DELEFOS5E
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omment débrider mon evelo a pédales v.. « Aidez-moi & faire marcher mon Solex
a cingquante ». « Je voudraizs goniler ma Mobylette sans la rendre fragile »...

Des lettres de ee genre, nous en recevons lous les jours, Je les transmets & Domi-
nique Bernardin, gui léve & chagque fois les bras an eiel ear, dit-il, comment
conseiller raisonnablement & nos amis d’enfreindre délibérément la loi en modifiant
un eyelo limité réglementairement dans sa vitesse, comment donner des modalités
de gonflage & propos d'une machine dont la partie-vélo, les freins, les suspensions
sonl incompatibles avee une augmentation de la puissance du moteur, commenl proposer des
transformations qui aboutiront inévitablement & la destruetion rapide d'organes méeaniques
pas eongus pour supporter une charge supérieure i celle définie a I'origine par le constructeur.

Javoue que ee probléme nous travaille depuis un bon bout de temps. Nous voulons
hien siir vous aider 3 « mécaniquer », nous comprenons votre deésir de personnaliser, d'améliorer
votre deux-roues, trop banal du fait de Uimpossibilité d'y mettre un prix qui dépasse vos
moyens présents. Mais de li a vous suivre dans votre propos, de ld 4 vous conseiller des gon-
flages, des modifications qui, en définitive, se retourneraient eontre vous, il ¥ a une marge
que nous ne voulons pas franchir. Alors ?

Je erois bien gque nous avons eu finalement une idée, 11 ¥ a, un peu partout, de
vieilles 125 ou 175 qui trainent chez les motocistes comme chez les particuliers. Des engins
plus ou moins en état de marche, que vous pouvez acheter pour une houchée de pain si
d'aventure on ne vous les donne pas, lrop eontent que vous débarrassice un eoin du garage !
N'est-ce pas la le moyen de faire toute la méeanique que vous voulez, de refaire une moto
i volre gotit, de vous bricoler un « Bitza » toul personnel dont vous serez fiers, une « Spéciale »
que vous envieront les copains ?

Encore faut-il savoir de quoi on part. Clest pourquoi nous consacrons queliques pages ec
mois-ci & la publication d'essais « Moto-Revue » datant d’une dizaine d’années, d'essais introu-
vables aujourd’hui et s’appliquant & des machines dont vous pourriez lirer le meilleur parti.

Ces cssais sont riches de détails, de notions techniques qui faciliteront volre choix, qui
vous aideront i mettre la machine en état si, un de eces jours, vous entreprenes de rajeunir
I'une de ces vieilles demoiselles pour en faire la compagne inséparable de vos meilleurs
maomenls,

En 1957 je me suis rendu acquéreur pour 50 franes d'une 350 DKW NZ d'avantl-guerre,
dont j'ai fait en quelques semaines de travail occasionnel, de recherches chez les motoeistes
pour les piéces — la moto étant sortie d'une cave et d'un immense panier ou lous ses éléments
gisaient depuis la Libération — un « Bitza » dénommé « La fléche écarlate », qui eut les hons
neurs d'un essai Moto-Revue et me donna longlemps les plus intenses satislaclions !

Peut-étre est-ce aussi ce souvenir qui m'ineite i vous suggérer de faire & votre tour la
méme chose. Nous aimerions en tous cas que vous nous disiez si cette idée vous plait.
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125 TERROT FLEURON

Comme sa grande seur la « Tournoi s, de 175, la 125 « Flen-
rom o fait appel, dans sa technique constructive, @ des solutiona lon-
guement éprouvées mais népnmoing teés modernes endre tubuloire
double-berceau, avee suspension arriére oseillante, corter de chaine
secondaire élanche, moyeux-freins centraux, roues de 17" suivant Iay
tendanee setuelle i réduire la dimension des roues, vasie capotnge
offtant une honne protection.

Liévelution du moteur va de pair avee la partic eycle et le mone-
cylindre eulbuté qui équipe eette machine développe la coquette
puissance de 7,5 ch a 7.200 tr/mn et cela en sortie de boite, Mais
le fait le plus remargquable elest qu'il ne s'agit pas d'un moteur sport
n'ayant ses chevaux gu'h hauts régimes el sur une plage de régimes
trés étroile mais, ey contraive, d'un woteur relativement o tran-
gquille », ayant un ralenti parfait el reprenant i la moindre solliei-
tation de Ia puignée des gax sons qulil seit nécessaire de lo maintenir
en régime, {Rappelez-vous que ces lignes ont é1é derites il ¥ o 12 ans).

Ta présentation est @ la hauteur du reste de la mupchine of notre
« Fleuron n était émaillée iveire el roupge, ssseciation de eouleurs
aussi audaciense qu'agréable.

Ainst, on peut sapercevoir que lo o Fleuron o n'a quun rapport
pssez Inintain avee le précédent modéle EDL, et il est plus juste
de ln considérer eomme une o petite » version de la o Tournoi »,

DES PERFORMANCES
BRILLANTES

Les performances réalisées par notre o Flewron » au eours des
essals chronométrés somt surpresantes pour un petit cube qui nlest
pas congidéré comme une machine sport, En premiére 44 km/h
(8230 1r/mn) ; 63 km/h en seconde (7650 tr/mn); 8% km/h en
troisitme (7600 tr/mn) tandis que sur ce méme rapport nous avons
atteint B0 km/h en duo (7.330 tr/mn).

En quatrifme nous avone atteing 92 km/h assis | Voili un résultat
sensationnel si l'on considive que I'E.D.L. ne réalisait que 90 km/h
aves le pilote en position cffacée, et que la 175 « Tournoi n ne per-
met que 2 km/h de plus en position assise.

En duo, la vitesse tombe & 85 km/h (6,080 tr/mn) néanmoins gain
de 10 km/h par rapport 3 VED.L, La différence avee la « Tournci»
passe 3 4 km/h mais ceci s'explique par les Sl e supplémentaires
qui donnent plus '« endurance » 4 la 173 e,

Enfin en position cffacée, nous avons passé le cap des 100 km/h
alteignant trés exactement 102 km/h (7.310 1r/mn). Ce résultat
place lo o Fleuron » largement en téte des 125 frangoises essayées
par nos soins.. Les 7,5 ch sont 1 et hien 1a L.

ON TIRE TROP LONG

i Tiver long », ce pourrait étee lo devise de Terrol car aucune
des machines produites par cette firme n'éehappe & la régle o Ia
¢ Fleuron » le confirme, A 100 tr/mn prés, le régime de puissanee
maximum eorrespond & la vilesse maximum en position effacée. Et
quelle position ! dirait J.H. en se remémorant volre serviteur en
combimaison de cuir o intégré n i la selle double, les pieds sur les
repose-pieds arvitre el les maing posées sur le capolage de phare, Bien
entendu, il est’ hors de question dadopter une telle position autre-
ment que pour ln course ou les essais 3 aussi serait-il préférable d'mvoir
une démultiplication finale moins longue, cor en quatritme en position
assise, on plafonne & 600 1r/mn du régime de puissance maximum,
Co défaut est tres sensible en duo, ou bien avee un vent debout,
ou bien encore en faux-plat oft Ton est obligé de rétrograder en
trodsieume,

En ville, cet inconvénient se frit sentir et U'on o navigue » constam-
ment enire seconde ot Lroisiéme sans possibilité d'accrocher la qua-
triemne si ce n'est pour un eourt instant,

Liadoption d'une  démultiplication  finale plus  courte aménetail
ggalement une améloration an démarrage et aux aceélérations, cor la
bojte de 1o Torrot esl assez scrrée avee une premiére et une seconde
hautes respectivement d 384 et 61,1 % de la quatritme, tamdis que
la troisiéme a wne valeur plus normale de T8 %%,

Par contre, cette nouvelle démultiplicstion sménerait peut-gtre une
petite élévation de la consommation, car, dans ce cas, le moteur
tournerait plus vite et la charge gezeuse névessaire pour mainlenir
la vitesse serait plus faible. Or, un quatreflemps consomme moins
i végime relativement limité mais avec une forte charge mazeuse
comme g'est le ens actucllement avee la démultiplication longue de
notre o Fleuron »,

UN APPETIT D'OISEAU

Dans lensemble, la consommation de la « Fleuron » est remarqua-
blement hasse. De 23 1 i 40 km/h la consommation monte insensi-
Wement maiz reste en dessous de 3 1 jusqu'i 70 km/h. A parlie
de cette vitesse, la consommation fait un bond sensible mais les
chiffres enregistrés restent eneore tres bos (38 1 & W km/h).

Ainsi, sy maximum en position assise, In machine consomme 2,95 1
at il faut seffacer pour accroilre nolablement la vitesse et passer
alors le eap des 4 17100 km,

En usage normal, la consommation n'atteindra jamais cette valeur,
la eonsommation normalisée se ehiffrant & 3,15 1 & 69 km/h. Rappe-
lons que la consommation normalisée (il s'agit des normes allemandes
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DIN} e%tablit en majorant de 10% la consommution enregisteée
pux 370 de la vitesse maximum en position assise, ce qui reprisente
sensillement la vitesse de croisiére d'un utilissteur moyen,

HANDICAPEE AUX ACCELERATIONS
PAR LA DEMULTIPLICATION

St le fail de o tiver long o est pereepiible dans une certaine mesure
au cours des essais de vitesse, il apparait emeore plus nettement aux
accéldrations, d'aulant plus que nous avons une boite resserrée avee
une premiére hawle,

Ainsi, par exemple, aux 100 m départ arrété, la « Fleuron o est
surclussée par la Motoheéeane ot I'AJGF, @ le démarrage est o mou »
el il faut faire edricusement cirer I'embrayage pour démarrer rapi-
dement, Dis que la machine est laneée ot que on peut se maintenie
i oun régime o0 oil y oo des ehevoux s, la o Fleuron » remonte son
handieap et surclusse In 125 Motobéeane des les 200 m, alors qu'il
faut attendre les 400 m pour qu'elle comble son retard sur 1'AG.F.
Mis a part le démarrage, Uaceélération sur les treis premiers rap-
ports est franche, mais In machine s'assecil manifestement dis que
Pon enclenche In yuatritme el ne reprend son régime qu'aprés un
lnps de temops relativerment long, Méonmoins, en raizon de sa vitesse
de pointe élevée, le temps réalisé sur le kilomotre départ arrété est
exeollent @ 447 4/5 et sur cetle distance o« Flouron » ne se fait
surclasser que par les Rumi Sport et Super-Sport, machines qui
tienpent wne place & part dams lo eatégorie par lour conception
et leurs caractéristiques sporlives,

A titre indieatif en utilisant pleinement les intermédinires, nous
avons atteint 59 km/h en 4" 2/5 en premiére, 59 km/h en 8275
en seeonde, 80 km/h en 15" en troisiéme, of enfin 95 km/h en 26 2/5
en gqualridme,

UNE TENUE DE ROUTE
A LA HAUTEUR DES PERFORMANCES

Fil fut un temps on l'on a pu eritiquer la tenue de route des
Terrot —— nous penzons en partieulier i g rigidite de la fourche
il faut bien reconnaitre que c'est maintenant de histoire ancienne
et que, sur ce chapitre, la « Fleuron s n'a rien & voir aves ses
devaneibres.

Le eadee double-herceau triss rigide ainsi que Ia foprche tileseopigue
ameéliorée, rendent cette mochine trég sire pas e guidonnage,
méme sur les mauvais revétements, la machine tient rigourensement
sa ligne et les virages peuvenl €lre négociis en toute sécurité, Toute-
fois, la machine a une légire tendonce i sousvirer, tendanee dent-il
convient de se souvenie si Pon veut tiree le maximum de eotte 125,

La position est agréable, sans plus, le guidon étant teop large ot
trop relevé et les repose-pieds sont trop en avent ; celte remargue
concerne également les repose-picds du passoger. En un mot, on a
une position « bien de chez nous w,

Le sélecteur, mal dessingé, oblige & gquitter le repose-pied pour
affectuer les changements de rapports, Malbeureusemnt cetle critique
ne sapplique pas seulement & Terrot, et il y a encorc trop de
machines frangaises sur lesquelles on remarque la méme anemalie,
inadmissible de noa jours,

Dans D'ensemble Pwiilization de cette mochine est pleine d'agré-
ment ¢ en ville, en raison de sn maniabilité, de son freinage efficace
el de ses reprises sur les intermeédiaines ;

— #ur la route, en raison du brie du moteur qui permet de soutenir
une vitesse de eroisiére élevée et de la lenue de route qui rend cette
machine iris siire,

Seule la position et les vibrations qui sonl surtoul Fessenties aux
repose-pieds du passager pourront rendre, dans une certaine mesure,
les prandes étapes fatigantes,

LA COTE

Motre essai de eite confirme, 'l en était besoin, les considérations
que nous avions formulées au cours des autres essais. Que ce soit
en solo ou en due, il nous ful impossible denclencher Lo troisiéme
el toutes les montées ont étd effectudes en utilisant les denx premiers
rapports 3 la o Fleuron o tire manifestement trop long,

En outre, la premifre n'était pas Faite pour arronger les choses
el les démarrages étaient particulitrement pénibles, surtout en duo
oii il [allait faire cirer l'embrayage sur une honne trentaine de
métres pour o arracher » la machine le plus rapidement possible.

*

Enfin, il faut compter avec le changement de vitesses parfois fan-
taisiste :

En enclenchant ln premiére, il se produit un premier « verrouil-
lage » 5 il faut alors embrayer légérement, on continuant dappuyer
sur le sélecteur, on sent alors un second o vervouillage » @ clest le
bon | Ce passage en deux temps est désagréable car si 'on n'appuie
pas & Foned, la vitesse saute dés que 'on monte en régime. En conduite
sporl, les vilessos passent I"‘-“”f"{“!«' mieux.., surtout s Pon ne débraye
pns, Signn]nnn fque cel inconvénien! no se produit qu'i s
des vitesses, car en rétrogradant, il ne nous est jamais arrivi de
tomber dans ee faux o vercouillage o,

Adnsi que Ton peat s'en rendre eompte, tous ees « détails » n'étaient
pas faits poar nous permettre des temps exceptionnels. Néanmoins, les
temps réalisés sonl salisfnisonts, et laissent entrevoir des possibilités
bien meilleures avee une démultiplication finale adéquate. ]..C, B.
réalise 25" 1/5 soit wne moyonne de 50 km,h, Montée o tangente &




—

Ci-dessus @ Il sagit lé d'un
modide plus o fubillé o,

plus touriste que la

175 « Rallye ». Les gorde-loue
somt enveloppents,

la partie centrale du ecadre
est cardnde et [ transmission
secondaire se faif par choine
sous carter étanche.

Ci-dessus & geeche :

La ligne de eette maching doit
sa personnalité on dessin
élégant des embowtis,

fei, ln téte de fourche,

le réservoir vee die dessus.

Ci-dessus :

Panneaux latéraux retirés,
nous apercetons le bloc-motewr
aves su brés longue pipe
d'melmiission mointerue por wne
patte anti-vibratoire,

Ci-contre @ Fue trois-quart ovant
di moteur, La hougie est placée
lateéralement.
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ellfectuée & fond de régime en seconde, zans possibilité  toutefois
d'ncerocher o troisicme,

Puis ¢'eet au tour de G, R., qui fait sériensement cirer U'embrayage
pour décoller ses B3 kg, Si les 25 kg supplémentaires sont ressentis
au démarrage, ils sonl également ressentls en seconde, car C, R.
élail asser loin du régime maxi sur ce rapport, Temps 277 1/5 soit une
moyenne de 46,3 km/h,

En duo, le démarrage s'est avéré comme étent particuliéremont
pinible. L'usage de eelle mochine en duo n'est pas recommandé dans
les pays montagneux & meins de prendre lo précaution au préalable
de monter un pignon de sortie de boite de une ou dewx dentz de
modns, e méme, le moteur avait lendance i s'asseoir dans le passage
a 11 %, reprenant difficilement son régime aprés ce passage. Temps
" 2/5, moyenne 36,6 km/h.

Tout ceci peul sembler un peu sévére, mais chrone en main, on
constate toute la différence qui existe entre la o Fleuron o et 'an-
cienne & E.DLL. »,

Le petit tablean ci-dessous, le prouve micux qu'un long discours,

ED.L. Fleuron

km/h km/h
Pilote 55 kg covsevisainis T, moy. 44,7 moy, 50
Pilote 85 kg ...ocvvivniiniennsiesa,, moy. 434 moy, 46,3
Ao VARG oo vunsvnnmpanainipnes s moy. 34,05 mey, 36,6

description technique

MOTEUR ;

Monocylindre quatre-temps i soupapes en téte commeandées por
culbutenrs,

Alésage : 52 mm.

Courze : 58 mm.

Puissnmee : 7.5 ch & 7200 tr/mn en sortie de boite,

Taux de compression ; 78 & 1,

BOITE DE VITESSES :

Bloc-moteur & gquatre rapports commandés par un sélecteur au pied,

Transmission primaire par pignons & taille hélieoidale 20,/73. Rapport :
2,50.1.

Rapports internes de boite 1 0,96 (100 %) -
(61,1 %) et 2,50 (38,40 ) & 1.

Transmizsion secondnire @ chaine, 15/47 dents : rapport

Rapports finals : 19,72 - 1245 - 068 - 757 & 1.

PARTIE CYCLE

Cadre : tubulaire double berceau, Angle de la eolonne de direetion
617, Chasse 57 mm.

Suspension AV 1 fourche télescopique munie d'amortisseurs hydra-
liques double effet,
Débattement : 140 mm,

Suspension AR : oseillante avee éléments de suspension séparés munis
‘d'amortisseurs hydrauliques & double effet. Tébattement @ 70 mm,

Preus : AV 2.7517 — AR 200.17.

Freing = AV et AR 130= 30 mm,

Réservairs : essencc 13 1 environ aver réserve : huile 2 1 environ,

Poids @ 107 kg,
REGLAGES - ENTRETIEN

Allumage ¢ par volant magnétique Morel STAG 76 ou ABG 4
VEG 1702.
Avanece & D'allumage
15° soit 4 mm av. PMH tout retard.
36" soit T mm av, PMI pleine avanee,
Eeartement des viz platinées © 04 mm,

Bougie : degré thermigque uwsage normal 173, degré thermique usage
sport : 225,
Ecartement des électrodes @ 0,3 mm,

Distribution : caluge de lo disteibution avee 1 mm de jeu aux eul-
buteurs ).
Av, PMH 6° - Ap. PMB 36° - Av. PMB 36° - Ap. PMH 6",

1,23 (781 %) - 1,57
1 3,13 a L

LE FREINAGE

Tout comme I'EDL., la 125 Fleuron est équipée de moyeux-freins
centraux en alliage léger, de 130 mm de diametre. En conduite nor-
male, ces freins sont largement suffisants et permettent de conduire
en toute sireté, Le frein avant est trés progressif ; par contre le
frein arviére est assex brutal et nécessite un certain « doigté »,

En conduite rapide, la freinage est un peu juste, particuliérement
en ce gui concerne le frein avant qui devient alors un puissant ralen-
tisseur, sans plus, En outre, sur des freinages triés violents, la fourche
a tendance a vriller ef la réaction de la patte d'ancrage est trés net-
tement ressentie, allant jusqu'a produire une sorte ﬁc guidonnage.

Signalons peur &tre objectif que ece phénomene se produit en frei-
nent o @ mort » ce gui n'arrive pratiquement jamais en ulilisation
normale, sauf cas de force majoure.

*

Résultats obtenus a 50 km/h ehbrono,

Avee le frein avant seul, nous avens ohtenu Uarrét complet en
145 m (décélération moyenne oblenue 6,65 m/#) - 194 m avee le
frein arviére (décélération moyenne 5 m/9’) et 108 en utilisant
simultanément les deux freins : la décélération moyenne dans ce
cas atteint 895 m/s", Ces chiffres sont done trés satisfaisants,

PETITS DETAILS..,

Cet essai mous a permis également dapprécier quelques petits
détails coneernant aussi bien la construetion e la mochine que son
utilisation,

Les départs sont dune facilité remarquable : il suffit d'ouvrie

lessence et de mettre le contact un ou deux coups de kick, jamais
pluz... et le moteur tourne,

Calage de la distribution avee jeu normal de fonetionnement.
AOA 35° ow 6,5 mm - HFA 65" ou 136 mm . AOE 65° ou
136 mm - RIE 33" ou 6.5 mm,
Jeu aux culbuteurs (& froid) ¢+ 0,20 mm admission et échappement.
Carburateur : marque AMAC,
& de passage des gue 1 20 mm,
Gieleur principal : 123,
Gicleur de ralenti : 33,
Diffuseur : aiguille au 2' eran,
Graissage (moteur et hoite de witesses) @ huile moteur SAE 30 en
hiver, huile moateur SAE 40 en été.
Pression des pneus ;
Solo : AV 12 kg AR 17 kg
Duo ¢ AV 14 kg AR 2,25 kg, !
RESULTATS OBTENUS
VITESSES MAXIMA :
solo duo
1™ 44 km/h (8,230 tr/mn)
2 : 65 km/h f?.ﬁsu tr/mn)
3 1 B3 km/h (7.600 tr/mn)
4% 1 92 km/h (6.590 tr/mn)
nasis
102 km/h (7.310 tr/mn)
eouché
Mini 2000 tr/mn (28 km/h en 4%)
1Wm DA, ¢ 97275, moy. 383 km/h

B km/h (7.330 tr/mn)
A5 km/h (6.0 tr/mn)

200m LA, : 147 2/5, moy, 500 km/h
300m D.A. : 18" 4/5, moy. 5745 km/h
A0 m DA, ¢ 227475, moy, 63,15 km/h

S00m DA, @ 267375, moy. 67,65 km/h
1.000m DA, ¢ 447475, moy. 8035 km/h,

CONSOMMATION :

40 km/h ; 23 1 &0 km/h : 34 1
50 km/h @ 2,551 MW km/ho: 3.8 1
60 km/h + 2,5 1 92 km/h o2 2,051
20 km/h + 29 1 102 km/h : 45 1

Mormalisee 1 5,15 1 a 69 km/h
EPREUFE DE COTE :
Pilate 60 kg ¢ 257 /5, moy. 500 km/h (1
Pilote 85 kg £ 277 1/, moy, 46,3 km/h (1-
Due 60+85 kg @ 347275, moy. 36,6 km/h (1.
FREINAGE :
AV ¢ 14,5 m, déeél. moy, 6,65 m/s®
AR : 194 m, déeél. moy, 5,0 m/s®
Les deax ¢ 10,8 m, décél. moy, &,95 m/4

Z)
2)
2)
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Contrairement sux anciens modéles, ln commande d'air se fait
maintenant par un levier au guidon ; petit détail, sans doute, mais
hien utile.

La coneeption du commutateur d’ﬁclauage est tris rationnelle, un
simple mouvement du pouee donne & volonté lamterne, code ou
P]‘.u:lr&-. Sans jﬂrlltlls lacher le g‘l.l.ld.nn Ce montage, q“]_ procura fagi-
lité demploi el séeurité, ne peut que faire souhaiter la disparition
du eommutateur situé sur le phare que l'on rencontre encore sur
la plupart des machines,

L'éclairage est puissant et permet de rouler en toute séeurité &
une vitesse de croisiére aussi dlevée de nuit que de jour. Le feu
rouge ot lo stop sont netlement visibles des autres usagers et leur
fonetionnement est impeccable,

L'ensemble est eétanche, ot dans ce domaine les progrés accomplis
par Terrot sont sensibles, Pas de suintements dhuile su moteur, les
divers plans de joints restent propres st bien qu'ayant tiré an maxi-
mum au cours de nos différents eesais le moteur est resté impeceable.
La consommation d'huile est pratiquement nulle, on la virifie trés
facilement du fait que le dessus du bouchen du réservoir dhuile
est transparemt. Le bouchon du réscrvoir d'essence qui est vissé
est absolument étanche, méme avee le réservoir plein @ ras bord,

Lea eommandes de frein avant et d'embrayage sont munies de
reglages au guidon, ce qui permet d'ajuster ley commandes rapidement
et sans outils.

Par ailleurs, le montage de l'ensemble est trés soigné @ moteur
el aceessoires de la partie cyele somt montés sur silemibloes, Le earter
de chaine secondaire comme les capotages latéraux sont bien fixes
et ne o ferraillent o pas.

Le silence de cotte machine est remarquable, le volumineux silen-
vicux en ogive est trée efficace ot ao ralenti, le chuintement de
I'admission couvre les broits d'échappement.

1-|UEIm fhe
3

i

*
CONCLUSIONS

La 125 Terrot « Fleuron » est incontestablement une réussite, Par
rapport & I'ED.L., elle présente des améliorations sensibles, tant
du point de voe moteur que partie cyele, qui nous la fonl comparer
plutdt & une petite version de la o Tournoi s, Elle allie de honnes
performances & une tenue de roue sans repmcl:e. Dautre part, Ia
consommation, la finition et la préseotation sont autant d'atouts dans
le jeu de cette machine,

Les défauts dent elle souffre me sont pas bien graves. Nous repro-
cherons cependant la démultiplication finale trop longue, le possage
des vitesses plus ou moins o fantaisiste » ainsi que le dessin du sélee-
teur, Enfin un frein avant plus important serait le bienvenu.

Jean.Clande BARGETZI,
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es motocyclistes et finalement
Pour ne pas lasser votre intérét,
ts, le théme proposé & votre
sagacité varie d'un numéro & l'a g : aux quastions posées aussitht
ﬂua possible. La date de votre nse ne Joue aucun role dans la designation des gegnants, mais les
élais de fabrication nous obligent & effectuer le dépouvillement des lettres une quinzaine de jours avant
la mise en vente du numéro, et ensulte, les réponses ne peuvent plus étre prises en considération. Inu-
tile de découper votre numéro pour nous adresser votre réponse : Il suffit d'écrire celle-ci sur un papier
& lettres, mais n'oullbez pas d'indiquer lisiblement et complétement vos nom et adresse,

Aujourd'hul nous vous soumettons 10 propositions, auxquelles || vous suffit de répondre en mettant une
croix devant « vrai» ou devant «faux». Le classement se fers évidemment d'aprés le nombre de bon-
nes réponses que vous aurez fournies, le vainqueur dtant celui gui en donnera le plus et ainsi de sulte...
En cas d'ex-aequo, sl par exemple plus de dix d'entre-vous trouvaient toutes les bonnes réponses, le
départage pour I'attribution de la maguette et des abonnements de trois mois gratults seralt fait par
tirage au sort.

ous apporter quelgues instan
récompenser chagua mols
votre attention quel que s

1) Le Salon de Paris a lieu chague année
VRAI ou FAUX

2) La Coupe Kawasaki-Moto-Revue est réservée aux 250
VRAI ou FAUX

3) Les Grands Prix de cross se courenl en 3 maaches
VRAI ou FAUX

4) Le Bol d’0r a toujours eu lieu 3 Montlhéry
VRAI ou FAUX

5) Le 125 Jonghi était un vélomoteur italien
VRAI on FAUX

) Suzuki a fait un 4 cylindres compélition
VRAI ou FAUX

7) En side-car-cross, la cylindrée supérieure est 630
VRAI ou FAUX

8) Pasolini pilotera la 4 eylindres Jawa
VRAI ou FAUX

9) Jean Monneret a quitté la moto pour I'avien
VRAI ou FAUX

10) Les licenciés « Cadets » peuvent courir en 125
VRAI ou FAUX

Votre réponse est préte ¥ Parfait! Envoyez aussitot votre lettre &:

CYCLOMOTO

103, rue La Fayette — 75-.PARIS (10%)

en mentionnant blen lisiblement dans le coin gauche de I'enveloppe : JOUONS ENSEMBLE. Si votre réponse
est la meilleure, vous recevrez une maquette PROTAR et un abonnement de trols mois & CYCLOMOTO.
Et si vous arrivez dans les neuf suivants, vous gagnerez aussi un abonnement de trois mois. La liste-type
et les noms des gagnants seront publiés au PALMARES du prochaln numéro.

N.B. — Tout gagnant, déja hénéficiaire d'un abonnement de trois mois a4 CYCLOMOTO, ne peut & nou-
veau étre gagnant avant que cet abonnement gratuit ne soit arrivé a expiration. Mais rien n'interdit 8 un
gagnant en cours d'abonnement gratuit de continuer & Jouer pour le plaisir, hors-concours.







Cette celebre molo

est restée si ancrée
dans le souvenir

des motocyelistes qu'il
existe méme un club

des possesseurs de Vineent
dont les membres,

en Angleterre, s'attachent
i faire vivre ou revivre
les Black-Shadow

et autres HRD !

En France ausst,

les Vincent ont leurs

admirateuwrs qui
s'emploient a moderniser
ces gros Lwins

qu'ff..ﬁ vénerent,

el ces realisations

ne manguent pas

de gueule.

Taut celid vaut bien

gue Nnous Consacrions

ces deux pages a cette
fabuleuse machine

vue sous divers angles,
et en particulier dans la
version que H. Lafay

a fait réaliser

en Angleterre.
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FOUR RENOYER ET TRANSFORMER

DANS TOUTES

LES COULEURS

TOUS LES CUIRS SYNTHETIQUES

A F & oest un toub nouvean eslorant vinyligue
spdcalement congu pour intéprer partaltement
A% Tlehe pigmentation 4 toute structure de
méme nature, Présenté sous forme de pulvéri-
sateur aérosol, i1 permet de rendre neuf, en
qualques minutes, toul culr synthétique par 1'as.
pect comme par la couleur gui pout &kre trés
différente de celle dorigine,

Partout oft les cules synthétiques =sont sou-
mis aux rudes épreuves des intemperies, de
I"usure ou da Ia transpiration, A P '3 apporte
fux utillsateurs la mellleure solution de remise
i meuf aussi mpide gu'dconomigue, 1) sullE,
en effet, de nettover de toutes zps impuretés
In surface & recouvrir (un diluant apécinl en
adrosol peut &tre fournd aves A T 3k of de pul.
verisor le colorant dans 'un des § toms aux
cholx, 20 minutes aprés, le cuir eynthétigue est
e, la couleur Ey @ pénetre si Em:ltnngament
qu'il est aussi simple, par exemnple (e rendre
blancha une surfuce noire gque rouge celle qui
étnit blaue auparavant, ou encore, de rénover
la couleur d'origing,

Pur son remarquable pouvolr da péndtration
et Ia trés heute densité de sq Pirmentation,

A F3 ne peut étre considérd comme une pein-
ture, 11 n's pas déposd sur le culr un  Alm
qul le durcit eb ne camoufle gue pour un
temps trés court un  viellliszemant qul, en
réalité, s'necedlére. Bien auw cortratre, appliqué
contre un support déja usé, A F 3 i rend le
meillewr nspect @ disparition des craguelnres et
du brillent snormal  des  cules ayntlidtigues
vielllis, et ui restitue toutes ses quallbés [ntrin-
stques de souplesse et de résistance f toutes
les agressions mdeanigues et chimiques, Appll-
qué sur une matiére synthétique d'etat nauf,
Il accrolt toutes ses qualitéds naturelles de sou-
plesse et de longévite.

C'est pourqual A F 3 intéresse tous les wbill-
subeurs gque nous sommes des multiples cuirs
synthétiques du monde moderne.

A F 3, nouveau [pmrlult de Ia gamme A F 8,
spécinlisée dans 'accessoire fevorlsant la  sé
curibé of le service, est vendu en pulvérisataur
afrosol de gronde capaclté pormettant de cou-
¥rir une surfoce moyenne de 2 m2. On trouve,
actuellement, toutes les couleurs (nolr, bisnc,
vert, hleu, beige, brun, rouge et curry) dans
les gprages, stotlonsservice, mngasing d'acces-
solres, obo,

Partant d'une surlace bétonnde eof gagnant
ln mer en &survolant s s plage, hovercraft
est l'objat de nombreuses discussions d'experts ;
constrult  par  l'industrie wdronautique  mais
piloté par des afficiers de la maring marchnnde,
on ne swit pas encore sl doit étre consldérd
comme un aéronel ou un navire.

Guol quil en soit, les deux hoverceafts
#8wift» eb wBuren mis en -service par I
compagnie Hoverlloyd entre Calals ot Ramagate
depuis avril 1080 auront transportd an 197 prés
de 500000 passagers et 50,00 voltures, Longs
de 40 m pour une largeur de 25 m, ils pésent
177 tonnes en charge et sont soutenus et pro-
pulsds par quatre turhines o gnz Rolls Royee
Proteus de 3400 ch qul sssurent ln eréation
d'un coussin d'alr — emprisonné dans une
Jups souple — et entralnent guatre héllces &
Pas variahle de 6 m de dinmétre, L'hovereraft
attelnt ainsi In vitesse de 120 km/'h.

00000 PASSAGERS
EN =« HOVERCRAFT » |

tant sur le plan du fopctionnemwent des  sys-
témes  hydrauliques que sur celui d'une plus
grande resistence de la jupe, en linison étroite
ave: la British Hovercraft Corporation, cons-
tructeur du o Swiftn et du « Sure » qui reprd-
semtent deux des quatre plus gros hovorceadbs
du monde,
Paris-Londres pour soixante Franes

L'hovercraft, appeld & un dévaeloppement con-
siddrable, assure les linisong maritimes sur des
distances moyennes et il apparlient & wne nou.
velle famille de wéhicules | celles des aéro-glis-
seurs, Il permet de fraverser la Manche dans
des condltlons de confort et de rapidité bien
supérioures 4 colles des transports traditionnels.

Le # Swilts ot le uSures déplacent chagun
30 wéhicules et 250 passagers en d0 minutes
antre Calels et Ramsgate, cité balndaiee de
la cote anglaise, C'est lo moyen de Lransport
la. moing colteux entre lo France et la Cirande.

Depuis leur mise en servics, de nombregses
améliorations ont été apportées b eos matérials,

Bratagne,
Des tarifs spéeiaux somt prévos pour les

voyageurs en groups ou de courte durée, les
Jounes, les cyclistes et les militaives, ains) que
Pour le passage des autotars, des automoblles
&l des caravanes.

Le vovage de Parizs & Londres par le train
ou I'sutocar et o I'Hoverlloyd » revient par
exemplo & moins de 81 francs pour un adutte ;
Ia traversée en Hoverlloyd pour une autoniobile,
le chauffeur et six passagers varle de 160 @
4 framcs selon la longueur du wéhicule,

Les habltants du Nord, du Pas-de-Calals et
de s Somme en furent les premiers farvents
ubillsatetrs ; Als ont 6té sulvis, par les dtudiants,
les touristes, les membres d'associatlons spar-
tives et culturelles ot les homenes d'affaires
disireux de vovaper avec leur vollure Eoub en
tsposant de possibilités analogues & celles de
I'avion : des hétesses pecueillent les passagers
qul peuvent achetar hors taxes cadenux, -
Queurs et clgarettes. et Pambiance des o hover-
parts » de Calals et de Remsgate est tout-a-fait
comparable 4 celle d'un adroport international,

QUI ETES-VOUS
JOEL ROBERT §

Loragu'il tui fut proposd de re-
pondre & cetta question, ["auteur
(W. Bchwilden} était persusdé qu'il
maitrisalt suffisamment son  per-
sonnage puisqu'il avait nssistd aux
promiers tours de roue en com
tition, & Véclosion, & 1"épanouisse-
ment de son héros,

Eb puis :

La bingraphie d'un champion ne
st batit-elle pas traditionnellement
au départ du palmarés quitl s'est
Torgd 7

QUIETESWOUS
% JOEL ROBERT ?

Feler St 3

Un cuveage au format 15x21 cm,

lllustré de 16 pages de hors-textes,
sous couverture pelliculée en col-
leura, mux Editions Arts et Voyages,
Diffuston  Gamma  en  Belgique
(muis prochainement en  France).

?

Les explolts sportifs slgnés aux
quatee coins du globe me servani-ils
pas de support 4 In o petite his-
toire », biem souvent trop frile
pout - fournér elle-méme  Possature
dul bexta 7

L'image de Juan Manual Fangio,
fila de magon, trafiquant une visille
Pord dans un garage mel ou.
Lillé ou ln siihoustte de Pausto
Coppd, livrant & véls s marehan-
dise d'un chareutier de Tortenn
n'ent-elles pas constitué Ia toila di
fand, la rampe de lancement pour
le romen de ces deux monstres
sacrés du sport mondial 9

Alors, pour Jo#l Robert 7 1] suf-
fita de rappeler ln date de nais-
sance, d'évoquer Uécolage mntooy-
cliste sous ls férule paternelle ot
puls... la grande sventure, la chan_
sun de pgeste !

Jugement présomptueux, Pour le
blographe de Jogl Rohert, il v a,
certeés, les promiers succés, les pres-
tiglauses botailles gacnées sur tous
les fronts, lindéealable  palmarés
mais surtout...

w8 démon & la trottinette

wle fon du w

-l motocressman en hetbo

- D'éeoller turbulent, indisclpling

-.le petlt provinelnl affrontant Ia

rrande ville

1o cadet du peloton

«1'étranger dans la nuit snglalse

e soldat-miliclen pou discipling

-l caporal-champion du monde

vingt-sept  ans dune  vie et
d'une carrléve exceptlonnelles, d'ex-
nalres, de ré-

de leur & An
ture cartonnée sous Jag
dersson Montjuich, e

différents chapltres son

I'annén ;

d'incidents, d'aceidents, de défis,
de paris, en 112 Pages,

Sous B direction de Mauriee Cagaux et e
e Motooyeliste », Toujours luxucusament nrésenté, couver-
uctte guadrichromle représontant Gould et An-
£ ouvrage « couvren toute I'activité moko
afi sportlf comme sur le plan industrie Les
rédigds par des spécialistes blen conpus dq'uul
ont nom ;0.0 Barget, B0, Delefosse, O de la Garroulaye, P, Howdle,
L. Quentlty en plus des deux auteirs deid eités. Les différonts chopitres
gont mbondamment illustrés, en partieuller avee de nembreuses photos
en couleur. Le lecteur trouwera dans l'Anndes Motocyeliste ne 2 70 une
restrospective de la mirgqua BMW | un panorama  des nouveautés de
un dictionnalre des marques ; de longs chapitres sur ls saigon
irangaize ot internationale de vitesse, de moto-crozs, dg teinl avee les
palmaris complets des champlonnats ; des portalts des plus glmnda nilo-
voltes, d'explolts, de coups du sort, tes mondiaux, ele. Pour tous les amatewrs de moto, [ s'ag
ceuvre Indispensable, 4 la fols distrayante et instructive, Un ouvrage
& consorver dans sa bibliothégue |..,

de Fanneés 1870, sur la t];l

Henri

Lallemand, les
Editions Fratigues Autemobiles vlennent de publler le deuxidéme puméra

E 1 d'une




Dans, Vesprit de trop nembreus motocyelistes, le terme o utilitaire »
inplique ume nusnes péjorative sur lagquelle nous ne somimes abso-
lument pas daceord.

Quientendons-nous par véhicule utilitaire ¥

Clest un engin de construction  simple, robuste, pouvant Elre
utilisé doans les conditions les plus difficiles et les plus diverses, ot of,
sans deéfaillances, Toujours prét & seevir, facile & conduire, a PEpITET,
i entretenir, assuranl eonfort et protection.

Par ailleurs, « utilitaive » n'est pas synonyme de pauvree et Le
véhieule ne deit pas constituer une version dépouillée ou incompléte
d'ur modéle existant. En un mot, amour-propre du propriétaire ne
doit pas en souffrie,

Dans su calégorie, son prix d'achat doit étre compétitif, et le hudget
consacré @ son entretien le plus faible possible,

Enfin, les performances ne doivent pas #tre saerifées sous le couverl
du voeable « utilitaire ».

PREMIERS CONTACTS

Fstece une 125 ce ¥ Heurcusement que nous en sommes sies, ear
on pourrait tout aussi bien dire que c'est une 250 ce. Magchine haute,
imposante, d'un dessin inédit qui trahit, néanmoins, son origine
Eermanique,

L'ensemble est sobrement émaillé ooir, avee le réservoir ivoire,
pingi gque le prolongement comprenant le phare, Peu de chromes,
log earters du motenr et les flasques des moyeux-freins ne sont pas
polis, jantes en allinge léger, grandes surfaces lisses sans recoins,
tout concourt & simplifier le nettoyage an maesimum,

La MZ se manuevre facilement, La béquille assure une excel-
lente stabilité et nous remarquons le ressort de rappel enfermé dans
un clément téloscopique, & Uobri de la boue et de V'eau : un bon
point.

Suspensions trés souples qui réagissent dis que Von #'assenit, La
position n'a manifestement rien de sportil... mais quel confort ¢ buste
tris légirement penché, bras tendus, eette position est irés britan-
pique, un peu trial méme, rationnelle, en tout cos, pour rester de
longues heures en selle sons fatigue.

Mise en route facile & Von prend soin, meteur froid, de fermer
I'sir. Les commandes somt bien disposées et douces i manmuvrer.

Mais pourquoi oveir adopté une peignée towrnante & lirage recti-
ligne rappelont la poignée Amae qui équipait la production frangoize
dos honnes annces 1030-1933 7 Sur les deux modéles essayés, la poi-
gnée tournonte a fait preuve d'un amour certain pour I liberté en
quittant le guidon auguel elle surait dii lier son cxistence, Une bonne
poignée @ enroulement serait plus simple, plus pratique {chongement
dun cible de gaz) et n'sursit pas tendanee & se coincer o, au
contraire, @ prendre un jen excessif comme clest le cas,

Embrayage doux et progressif, sélecteur fonctionnant impeccable-
ment, bonne maniabilité, freinage excellent, telles sont nos premiéres
impresaions.

Pour un professionnel, ce sont toujours les premigres minutes de
la prise de contact les plus intéressantes car, aprés un cerlain kilo-
métrage, I'habitude engendrc une certaine adaptation qui émmonsse
I'scuité du jugement formulé.

Par contre, eertaines qualités de la machine n'apparaitront gu'au
terme d'un long parcours, ou dune utilisation prolongée dans le
temps.

Ce premier bilan est done extrémement eoneluant,

MONSIEUR « TOUT LE MONDE »

(et essai représentant l'oceasion révée de mettre en pratique nos
conceptions, nous déeidons de nous substituer i Monsieur « Tout le
Monde n en utilisant cette 125 co dams les conditions les plus dures
et les plus diverscs pvec le minimum de soins,

— Nous nvons ravitsille & n'imperte quelle pompe, en prenant
du mélange tout prét dans la propertion indiguée par le constructeur :
le moteur n'n jamais manifesté son désneeord.

Bien entendu, nous avons quand méme fait Tessai de préparer
notre mélonge avee une huile de marque et du  super-carburant
{recommandé par 'nsine) performances améliorfes, ¢'est notre impres-
sion, mais peut-Gtre, nesl-ce qu'une impression,

— Mous avons laissé la machine dehors des heures durant sous
Ia pluie, ou méme toute la nuit ¢ il o'a_jamais follu plus de deux
coups de kick pour la metire en poute, i condition de fermer l'air
et de bien appeler l'essence.

" Nous avons volontairement maltraité cette 125 ce en évitant
de rétrograder méme dons des ciles asses importantes : en deseen-
dont & 20:25 km/h et en réaccélévant d'un seul coup sans rétro-
grader. .

— MNous avons, par eontre, ritrogradé gaz fermés, sans aider la
rentrée des rapports par un coup de gz, laissant & lembrayage
le soin d'encaisser la différence de régime. Mouz avons démorreé,
parfois, en seconde en faisant eonseieneicusement patiner Pembrayage.
Nous sommes restés en premiére au feu rouge, au lieu de repaszser
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au point mort i chague fois, Bref, nous avons fait tout ee quiil ne
faut pas [nire.. ot la MZ est sortie victorieuse de e test,

Parallélement, nous avons piloté la MZ eomme wous piloterions
une 125 compétition, tivant a mort sur les intermédiaires, freinant
sur la boite, sellicitant les freins an mazimum (i faire hurler les
poous J, paresurant de grands trajets o plein pot @ saos mime couper
de temps en temps pour soulager quelque pea le moteur résultats
toud aussi concluants,

— Mous sommes allés au bois de Clamart en empruntant les allées
ecovaliéres, mais aussi en coupant i travers bois, Mous avons meme
emprunté une partic du difficile pareours sélectionng pour "annuel
trial de Clamart; méme dons les conditions les plus  délicates
{rocailles, sable, houe, herbe humide, pentes cn devers, ete.), la 125
M7 est passée en souplesse et en,,, deucenr, Grice au grand débat-
tement de ses suspensions, grice aussi a sa moniebilité, malgré la
présence d'une fourche Eorles, grice enfin & la souplesse de son
moteur ¢f @ sa premiére w courle s qui permettent de gravir des
pentes abruples avee une facilité déconcertante ou d'avancer a4 ume
vitesse inférienre @ celle d'un homme au pas, en premiére, sans
toucher & lembrayage.

RILAN DE CET ESSAI

Mous nvons utilié eette machine durant plus d'un meis. Nous ne
Pavons nettoyée quiune fois. Ravitaillemenl au hasard des pompes
reneontrées. Malgré les conditions trés pénibles dans lesquelles s'est
déroulé cot essai, nous navens ouvert le coffre & outils qu'une fois =
remplacement d'une smpoule de fen rouge grillée, Nous avons ignoré
la hougie, vérifie une fois le miveau d'électrolyte dans la batterie ot
c'est toul,

La 125 MZ procure un confort exceptionnel pour In eylindrée.
Lwtilisation de suspensions oseillantes & grand déhattement, & I"avant
comme i larrieve, v est pour beapeoup, Meis cette sensation de
confort cet due aussi i DPexcellente position gque procurent le guidon
large et légérement relevé et la selle double de dimensions géne-
rouses qui procurs deux honnes places & deux individus de forte
eorpulence ; des commandes douces, prégises judiciensement placdes,
permeltent un contrile facile de la machine en loutes circonstanees,
et viennent parachever cette sensation de confort et de Facilité.

=t
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—

Bien & labrl de I'hll__m'ldlté. ia balierie, la bobine of
le régulatenr sont logés sous le capotage arriire
gauche (ci-dessus i droiie),

Jantes en alHege léger, carfer de chaing secondaire
étanche, robuste éléments de suspension, a4 réglage

de dureté par I molette placée en bas | ci-dessus
i gauche),
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La MZ n'exige pas de périvde de mise en mains, Clest une machine
sur laquelle on se sent & I'aise dés les premiéres minutes o que
l'on a limpression d'aveir laissé la veille méme si c'est la premicre
fois que l'om est amené & la conduoire.

Elle est extrémement maniable 1 le fait est étonnant quand on
considire son poids élevé pour une 125 ee (112 kg), sa fourche Earles
et ses roues de 187,

Il convient d'ailleurs d'ouveir une parenthése eoncernant le choix
de ces deux solutions technigues.

La fourche Earles s'impose quand on veut dissocier les deux fone
tions d'ume fourche avant, i saveir suspension et son nmortissement
d'une part, et son guidage dautee part,

Par eontre, la fourche Farles a un gros inconveéniend : oc'esl son
moment 'incrtie important par rapport & l'axe de la eclonne de
dircction, entrainant une certaine lourdenr duns les virages de faible
riyon.

Chez MZ, on a voulu obtenir les avantages de la fourche Earles
sans en avoir Dinconvénient, Comment ¥ En réalisant la partie pors
tante de la fourche en allinge de magnésium, afin de réduire le
poids de cette pitee et son moment dinertie.

Clest la premiére fois au monde que eette technique est utilisde
de sirie... avee suceis, il faul bion le dire. La fourche EBarles MZ n'a
pas la o légéretd » d'une téleseopique bien conpue: mais elle est
supérieure aux télescopiques montées sur lo plupart des 125 ee.., et
clle offre un débattement de 150 mm. Quelle est la fourche télesco-
pique offrant un tel débattement, tout en oconservant ume rigidite
el un amortissement suffisants ¥

LES ROUES DE 18

Sur une machine wiilitaire, les roues de 167 sont, @ priori hien
stduisentes. Leur moment d'inertie est plus réduit ;3 une machine
équipée de roues de 16" est basse, done facile # enjomber : & dia-
métre de frein égal, I'efficacité du freinage est augmentée, ele,

Toute médaille a son revers : une petite rous épouse plus fidéle-
ment les moindres dénivellations du sol el, sur une muotoeyolette
dont Pempattement est relativement court, le confort s'en ressenmt.
Par pilleurs, une machine trop basse ne permet pas de circuler faci-
lement sur des routes en trop mauvais Stat ou sur des cheming fores-
tiers,

Enfin, Ia stabilité de trace d'une machine ou d'une roue  esl
Eonetion de Teffet gyroscopique de la roue, done de son moment dliner.
tie, done, finalement de ses cotes : toutes autres choses érales, une
machine & grandes roues scra plus stable qu'une machine i petite
roue. Et, sur une maching i suspension oscillante intégrale, ce facteur
o beaucoup d'importance,

Pour ces diverses raisons, les techniciens de ln MZ omt oplé
pour les pneuns de 187,

Et, par contrecoup, il est un autre domaine oii ee choix de
jantes de 18" a une incidence heureuse : c'est celui des proumati-
ques. Fn eflet, on peut se procurer en 18", différents types de bons
pricus et méme, lo cas échéant, une paire de « Racing » 51 Lon est
exigeant ; en 167, lo choix est trés réduit eof, bien souvent, on doit
se contenter d'un pis aller,

Terminons avee ce petit paragraphe eyant trait aux pneumatiques
en signalunt la tenue médioere des pneus montés d'origine. Adhé-
rence latérale mesez bonne sur sol see, trée mauvaizse sur le miouille,
adbérence longitudinale médivere sur sol sec (les roues bloguent
trop facilement sans que la progressivité des freins soit en canse )
el franchement mauvaise sur le mouillé, Heureusement, o 187, il y
a le choix et le futur propriétaine pourrs monler, en place  des
pneus d'origine, d'autres ayant ume meillesre adhérence,

LA MZ EN VILLE

Cest une des meilloures, sinon la meilleure machine que  mous
ayons essayde. Ne revenons pas sur le confort et la position, Mania.
bilité excellente, nous I'avons dit. Les accéléivations n'ont rien de
comparables & celles d'une machine sport {Morini, « Corsare Veloee »,
por exemple), mais permetient, néanmoins, de démarrer plus vite
que la plopart des veitures dont les eondueteurs sont toujours plus
distraits ou moins vifs que les pilotes des deux-roues. La vitesse
maximum en position assise est atleinte rapidement, en solo comme
en duo, La souplesse du moteur permet de rester presgue constam.
ment en guatriéme =i on n'est pes o d'humenr combattive » 3 et,
dans ce cas, la MZ se conduit presgue comme un cyelo & tran
mission automatigue.

Le freinage est d'une puissance exceptionnelle, trop, méme, avec
les poens dorigine ; il faut alors prendre garde & me pas bloguer
la rous avant, ce qui est trés facile pour pen que Uon tire un peu
fort sur la commande, En confrepartie, ln puiszsance du freinage
alliée & la maniabilité de cette 125, en Fait un engin teés difficile
a8 suivee dans Paris pour pes gue l'on conduise i sport »,

Nous aurions aimé un deysiéme rétroviseur i droite, comme sur
les machines japonaises, En ville, deux rétroviseurs constituent la

solution idéale, permettant au pilote de déboiter indifféremment 3
droite ou & gauche =ans jamais avoir besoin de tourner la téte.

De méme, nous aurions préféréd une commende de elignotants
se déplagant latéralement et non verticalement, le mouvement latéral
étant plus naturel pour le pouce ; dans le eas de la MZ, le puoint
milienw — extinetion — est difficile § trouver on partie en raison
d'un verrouillage insuffizant,

La poignée tournante n'est pos pratique et nous aurions préféré
une poignée i enroulement pour les raizons déja citées, ou une
E:EIE&':“' & tirage rectiligne et progressif genre Magura equipant Jes

L'échappement émet un claquement métallique aszez désagréable
au ralenti (irés typique des deux-temps ), qui dispareit dés que 1'en
ouvre les gaz. Cet inconvénient est surtout dlordre peychologique ;
mais un hruit d'éehappement plus feutré eut été le hienvenu,

Commutateur d'éclairage archaique (nous avons shordd la ques
tion dans notre dornier numérn |, Il est certain que pour la Franee,
oit la eirculation en ville est interdite en position code, un moniage
d'origive, tel celui que nous préconisons (dams notre n® 1.670) serait
utile, tout-en acergissant la séeurité de manmuvre du fait que e
pilote wsurail jamais 4 licher le guidon,

Les clignotants en hout du guidon sont trés visibles, mais auesi,
trés vulnérables, Une installation type joponsise, avee clignotants
avanl et arricre, sersit peéférable mais, évidemment, plus onéeeuse,,,
e'esl difa magnifique de trouver des clignotants sur une machine
utilitaire vendue & si bas prix,

LA MZ SUR LA ROUTE

Les performances sont asses limitées car pour élrange que eeln
puisse paraitre, le fait n'a aucune importance ef nous éablirons
un paralléle en qualifisnt la 125 MZ de o 2 CV sur deux-roues o,
De méme que les 2 CV Citroén permettent la réalisation de moyer-
nes étonmantes bien que leurs performances soient assez faibles
dans I'absolu — de méme la 125 MZ s'avére comme une routiire.

Elle ne fait que 80 & 90 km/h sur route, dpecord, Mais que oo
soil sur le plat ou en ciite, par vent nul ou vent' dehout, en zolo
ou en duo, la vitesse de croisitre ne variera que de quelques kilo-
métres/heure seulement... e, finalement, ln moyenne réalisée dton-
nera au terme dun voyage.

La MZ permet de couvrir plusicurs cenlaines de kilométres i
pleins  gaz sans aveune défaillames ou  baisse de rendement, o1
sans échaullement anormal.

Lendurance du moteur sur la quatriéme permet d'effectuer des
aville @ wille », sans jamais toucher au sélecteur, & moing dun
incident de cireulation (embouteillage, passage d nivean fermé, ete, ),
néeessitant Unrrél complet,

La securité procurde par lo tenue de routs permet d'ndopter la
méme devise que les conducteurs de 2 CV « tout passe & fond ».
Et, en eas dimpréve, le freinnge exceplionnel est 1 pour vous tiror
d'effaire, 3

Plus encore qu'en ville, clest sue de longs parcours que 'on
apprécic le confort, la souplesse des suspensions et ln bonne position
permettant de couvrir les plus longues étapes sang fatizue. Fi Ia
nuit, les possibilités de cette machine ne seront pas réduites, grice
4 un éclairage trés puissant, le fail est trop rore pour gqu'il ne soit
pa= souligné doté d'un dispositif code asymétrique europien —

la premicre fois sur une moto, dont Vemploi pagnerait & &tre
géndralisé sur les devx-roues par le sureroft de séourits qu'il apporte,

La protection est trés bonne, aussi hien en ce qui eoncerne la houe,
grice aux gavde-boue i embouti profond, qu'en ce qui concerne les
projections diverses, grice au capotuge arribre coiffant le silenciens




J'admission et la batterie, au capotage du carburateur et au carter
de chaine secondaire étanche, efficace el silencioux (deux tunncls en
eaoulehoue, évitomt les claguements de chaine lorsqu'on coupe bruts-
lement lez gaz). g

Cette machine peaut étre équipée, en option, d'une paire de pare
jambes qui doit compléter la protection offerte au pilote suns guére
abaisser les performances.

UNE AIDE PRECIEUSE

5%l est un aspect que nous n'avons jamais ahordé dans nes compte
rendus d'essais, c'est bien celui de lo notice dentretien,

Il faut dirc que dans la plupart des eas, cette derniéve ne mérite
pes quiil en soit fail mention, tant sen inléeét est limilé,

Pur contre, pour une machine wiilitaire appelée & cirouler sous
toutes les latitudes, dans des réglons of les rvéparateurs sont raves
(pour ne pas dire inexistantz), ln notiee denteetien prend une impor-
tnmee primovdiale pour le propriétaive de la machine gui, bien sou-
vent, sera appele i diagnostiguer sinon & porter remide — oux
éventuels incidents de fonctionnement ef, d'une maniére plus géné
rale, & effectuer Pentretion  périodique.

Clest égnlement Vavis du service technigue de la MZ qui livee,
aver chagque machine, un manuel de service qui est un modéle du
EEITE.

Outre les caraetéristiques générales tris détaillées, e lvret donne
daalement :

— eourhes de puissanee el de consommation ;

eoupes du moteur |

tableaux de périodicité ot de préconisation de groissage et
d'entretien §

— schéma électrique ;

— liste synoplique des ineldests de fonclionnement types 3

— deseription, fonctionnement (héorigque et instructions peatiques pour
le démoniage, remontage, réglage, entretion et réparotipn de lous
les organes de la machine, ¥ compris ln méthode pour remplacer
lea pneumatiques ;

instructions de conduite détaillées (et nom pas, simplement, les
vitezsses @ ne pas dépasser en période de rodage, comme e'ost géne.
ralement le eas),

Le tont illustré de nombreux dessins et photos.. o, pour les pays
francophones, rédige en frangais,

*

Un bon bricoleur, pessédant gquelques nolions: de méeanigque, peut
gssurer Dentretion de sa machine ef, méme, un grand nombre de
réparations ne nécessitant pas un eulillage spéecinl, simplement en
s conformant serupulensement anx indieations de e liveot d'entretien.

POUR BIEN TRAVAILLER : DE BONS OUTILS

Usie bomne notice dentretien, c'est une aide précieuse, Engove
faut-il pouvoir se dépanner sur In route, une fois la ponne ou linei-
dent déceles,

Avee o plupart  des  motocyclettes  actuclles,  Uoutillage  lived
d'origine ne permet pas de faire grand chose, La encorve, les construc-
temres e I MZ ont veulu que le fufur propriéieive ne soit immo-
bilisé qu'en cas 'ineident vraiment grave et gqu'en lout eas, l'sutil-
lage liveé avee la machine permette cffectivement d'assurer son
démontage,

Pur curicsité, nous svons démonté toul ce qui était démontable..
avee 1o seule aide de Pewtillage de bord.

Motre essai s'cst seldé par un = steip lease » de grande envergure
pour lo 125 MZ :
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Selle double, portiére de phore, nez-support ",“ ph{l{t, réservoir,
Ennneaux latéraux de partic areiere du ecadre, partie arriére du garde-
oue arriere, garde-bouc avant, roues, silencieux dadmission, carbu-
rateur, pipe d'ndmission, tube et silencieux d'échappement, carter
de chaine seconduire, accessoives divers : batterie, bobine, compteur,
centrale clignotants, culasse et cylindre, sélecteur, earters latéraux
du moteur.

Mous avons areété les frais lii, car, mis a part un marteau, un
jeu de clés & tube, une pinee @ eivelips el un extracteur, nous
allions deoit au démontage total.

¢ Qui peut le plus, peut le moins o e, dans la majorité des eas,
les incidents de fonctionnement éventuels ne nécessileromt gu'un
démontage beaueoup moins powssé, & moins avoir envie de o refnire »
I'embiellage sur le bord de la route.

UN PEU DE TECHNIQUE PRATIQUE

Ce démontage nous a permis de constater Vintelligente conception
de la MZ,
Citons :
Le eadre compose dune « bouele » en tile emhboutie et seriie.
Cette technigque présente divers avantages. Mune part, le sertis-
sage répartit les contraintes de torsion et de flexion sur toute la
lomgueur de la piece ef non en quelgques points — méme nom-
breux dang le cas d'un assemblage par soudure, TVautre part,
un assemblage par soudure (A la roulette ou par pointa) néees-
site des pitces décapées et non revétues dun produit queleongue
de protection (antirouille, peinture, ecl.), el méme lo piece
peinte une $ois souddée, il subsistera toujours des parties non
printes (intervalles entre les points de soudure) trés vulnérables
i la eorrosion, Le sertissage, au contraire, peut étre effectué sur
un enduit protecteur, et o'est la un avantage certain,

— La fourche Earles est triés simplement composée d'un blee support
en allipge de magnésium ol d'une fourche tubulaire, Le garde-boue
avant épouse o forme du support qui constitue une sorte d'arfte,
Llinterposition dun profilé de caoutchoue assure un ensemble
exempt de vibrations,

Le caisson ereiere du cadre, réalisé en allinge de magnésium,
Cette pitce, extrémement rigide, est boulonnée sur Darriére de
la partic en téle du eadre. En eas d'accident, ayant causé une
déformation du eadre, il ne sera pas nécessaire, sauf cas excep-
tionnel, de changer le cadre complet, mais 1'une des dewx pitces
conalituantes seulement,

Les commandes de freing incorporées & llintérieur dea flasques,
D'une part, ce systime dvite toul grippage dventuel des axes
de commande, puisque coux-ci sont montés dans des alésages
horgnes usinds dans ees Ansgues 3 d'autre part, ces miémes axes
sont plus courts que des axes classiques + porte-d-fanx  réduit,
el In position médinne des leviers de eommande réduit 1effer de
flexion des axes. Enfin, ee qui ne gache rien, ©te montage es)
pluz esthétique.

— Commande de stop incorporée dans le Aosgue de frein areiéere :
meilleure protection contre humidité et la boue, Préeision de
roglage aupérieure @ eelle d'un systéme monté sur o tringle
de commande,

— Pédale e frein arriére intégrée au repose-pied of tournsmt avee
Ini. Simplicité de Eabrication : Uenzemble pédale-repose-pied ne
néeessite quun axe au lieuw de dewx., Le débottement est limité
par une bulée constituée par un simple téton qui sert également

PARTIE C¥YCLE DE L4 MZ

1. Purtie avant du cadre
en tile emboutie ef sertie :
2. Support de [fourche Earles
£ rJIlnrirJ[:r' e mtagnésium ;
1, Caiszan  central da eodre
en allinge de magnésinm
epalement, arec son
profongement  irefértour

4. et 5 Garde-boue arriére,

Pas de grippage des axes

e commande  montds

a intérienr des  flosgues

de méme que le contacieur

de slaf,
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e disposgitil de fxation. Aucun risque pour le pied de glisser
du repose-pied ou de lo pédale de Frein, puisque la pression de
la pointe du pied sur la pédale specompagne d'une rolation du
pied et du repose-pied (alors gqulsves une commande classique,
ln pointe du pied appuie sur lo pédale, tandis que le dessous du
picd  effeciue  un  mouvement  de  rotation,  sccompagné  dlan
glissement sur le cacutchoue du reposc-pied ),

— L'appareillage électrique logé, d'unc part, sous le capotage arriére
latoral gauche (batterie, holine), & Palri de la poussicre et de
Ihumidits, e, dautre part dans le prolongement avanl du risee-
voir (faiscean optique, centrale des elignotanis), également éan-
che, Motons Padeption de série d’un appel optique diurne,

— Le réservoir monté, a Povant sur des houchons caoutchous
en forme de trone de cone et, & ardiére, sur deux silent-
bloes — est facile & démonter et ve vibre pos,

*

Lu MZ a été pensée « d'un jet o comme un ensemble homogene,
el non pas comme un assemblage de solutions plus ou moins iniéres.
samles, réunies avee plus on moing de bonheur,

Nows aimons bien ln MZ. Mais ee coneert de losanges laisse appa-
raitre quelques notes discordontes qui émoignent qu'il mangue tou-
jours quelques petits détails pour atteindre In perfection
— Pomrgqued ne pos avoir wiilisé des derons prisonniers ou, plus sim-

plement, ne pos aveir taraudé le caisson central du eadre pour

les wis de fixalion de la portie orriére du gordeboue ¥ [ére des
rondelles et des éerous haladeurs est dépassée.

Pourquoi ne’ pas aveir préve de fiches de eonnexion pour le
ciblage électrique, aussi hien en ece qui concerne lo raccordement
du faiseean arritre {few rouge) que le Lranchement du nisceau
gvanl ? D'autre part, le faiseeau areifre passe & Uintérieur du
garde-houe et n'est maintens que par des pelits freins en tile,

il faut soigneusement s'asswrer que le faiseean cst bien maintenu

par ces petits froins, eor le pneu arrifre oe pagtse pas loin of
les smeurs d'un faiscean flectrique el d'un poen arciére nlont
jomais donné de lruits intéressants,

- Pourquoi faut-il démonter o selle pour démonter le réservoir ?
A quelques centimélres prés, « ¢an passail.. mais & quelques
centimetres.,,

== Puurquui ne pas avoir simplifié lo fixation du prolongement-support
de phare en utilizant des trenes de ¢dne en epoutchoue comme
pour le réservoir et une fixation centrale (dans le prolongement
de la colonne de direetion, par exemple) avee une bowtonniire
permettant de régler le phare ¥ Dautee part, le profilé interposé
entee le réservoir el zon prolongement n'est pas particuliérement
Facile i Faive tenir... et doit I'ftre encore moins Inrsique 1n machine
aveuse un certain kilomeélrge,
Cetle derniére remarque eldt le chapitee des eritiques,

DES CHIFFRES : SANS IMPORTANCE !

Une Fois n'est pos coulume @ nous serons [rés ltconigues sur les
résultats obtenus au eours de nos essais clhironometres, l;!|_|_¢|'|g irmpaor-
tance, en effet, de savoir que ln machine vaul ou me vaur pas
M km/h en position eouchée, slors que, manifestement, elle n'a
jamais e congue et vendue pour étre utilisée de la sorte,

Il st beaweoup plus intéressant de saveir quen position assise,
on atteint B4 km/h (3500 ir/mn) et qulen duo, on ne pord que
2 km/h (82 km/h) et moins de 200 tr/mn (5.370 te/mn ),

Qe notre iréa sérieuxs confrére o Kraftfahreseugtechnik n {revue
dlingénieurs) ait obtenu, pour s part mais il dit lui-méme avoir
e une a rapide o 125 MZ W km/h en position assise ep 995
en position couchés nous fait hien plaisic ; mwais dons le cas de
la MZ, e'est finalement, sans grande importance,

*

Il est émalement beameoup plus intéressant de savoir quien eile,
TGO B, 63 kg, et L. B, 47 kg, onl réalisé respectivement 2472 ¢t
24" moyennes de 532,05 et 525 km/h) les 2710° de seconde cons
titwant un  éeart de pure forme, éant donné Perreur de chrono-
métrage possible (1107 en plus ou en moins} et la différence pou-
vont résulter d'un changement plus ou moins rapide de ropport, bien
quo la MA grimpe sensiblement dans le méme temps, conduite
rapidement {patinage de Uembrayage oo démoarrnge, changements e
rapports sans débrayer ni couper, position semi- elfacée) ou conduite
normalement {nmhra}'age laché [ranchement, vitesses passdes  en
débrayant et en coupant légérement & chaque changement de rap-
port, position assise ).

La beguille

&n rlnr.lfr'rrsr

de maogresium
esl  trds robuste
pour wne 125,
501 reasort

de rappel

est a lubri

de o loue

Nates le tdton
de flxation
sarvant
tgalanent

de butée de
dithutiement

i In pédale
de ,l'ra_u'rr
repogsae-pied,

Lartivel facr
appel b un
svstéme  derivé
du Neiman,




De toute maniére, eetle machine utilitaire o 66 essayée d'une
maniére o wtilitaive » @ pas de petites bottes, pas de combinaison
de compétition ajustée, pas de gants & fermeture & glissiiee, maois
une tenue sinon motocyeliste, du woins sport @ pantalon el blouson,
apres-ski, gants @ crisping ete,

En due, I'éearl enregistrd est trés faible et notre cite d'essai o
até esealadée en 208" (meyenne : 4435 ki/h) Clest la un résuliat
remarguablo.

Qu'il ait cté fait plus vite on due que notre pilote « jockey v soul
sur lo 125 Jawa ou la 200 Le Velocette est déja une référence. Mais
eonsidérons Uaugmentation relative de temps en passant du pilote
30 kg au duo ¢ elle est, ici, de 18,3 %, le plus has ehilfre reneonteé
en 12500 5 quelques raves 173 ee donnent le méme éeart relatil qui
eil, en moyenne, celui des 250 ge.., quand nous veus disions que
la 125 MZ est pen seosible a la charge transportée.

*

Les easais d'aceélérations effcctuds, eux aussi, en positinn assise
ont donné des résultats fort satisfaisants... en tenant compie du
caractire de ln machine, bicn sir. Clest ainsi que ln MZ avee
pilote en positien assise acedlire misux que la 125 Jaws (une anlre
utilitaire-type ) avec pilote en position couchée.

Hhm en 91 {moyenne 39,55 km/h).

200 m en 145 {moyenne 49,65 kln,-"]l%,

00 m en 1972 (moyeane 56,25 km/h).

4 m en 2376 (moyenne 61,0 km/h).

S m en 270 {moyenne 64,5 km/h).

LOM0 m en 491 {moyenne 72,05 kwh ),

Reprises an gquatricme @ de 50 km/h 4 67 km/h en 6"8
@ B2 km/h en 21"2, trés honnftes pour un petit cube.

Montée on vitesse de (0 a4 33 km/h en 2"8, a 52 km/h en 63, b
T okmdhoen 1574 et @ 82 km/h en 2277, La vilesse moximum en
position assisc est done atleinte en 400 m enviroh, ce qui est teés
intéreszanl pour la eireulation urbaine.

*

L'eszai de consommation a été effeciué dans des conditions épou.
vantables et les chiffres obtenus wn peun élevés doivent éfre consi-

de 51
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ilérds eomme un grand maximum, D'ailleurs, notre confrére o Kraft-
fﬂhl’.&mlgicchnikh o obtenu des valewrs tres neltement  inférieures
(1 liere d~Mrl}, En fait, sur route done, gonduite intermitiente
(et non stabilisée ) il fout tabler sur 1,5 L i

2.7 litres i 40 kan/h ;3,1 litves & 50 km/h ; 3,6 litres & 60 km/h 3
4,25 litres & 70 kan/h ; 475 litres & B0 km/h ; 4,9 litres 84 km/h
(pleins gaz ).

*

De méme, Pessai de freinage ne reflite pas exactement los pos-
it i :
sibilités réelles de ln MZ en raison de la miuvaise tenue des pneu-
maligues et MO e tevons qu'h un péllexe sauveur el 4 wne cerlaine

expérience de ne pas avoir chutd sar un blocage de roue avent,
De 50 km'h, arrét complet en

15,85 m frein evant seul ..., ... i T S i1 m.-'rs’}
2205 m [rein areidre seul Ei,-i m/ 5t}
13,35 m aleux Treins (7,25 m/s)
avee un train de poews ne o trminang s pas pat terre @ la moeindee
action sur les froins, on obticndrait des résultats bien supirieur,

Cetle critique est surtout valable pour les essals, ofi lon rechercho
le freinage optimum. Un pilote moyen prenant une marge de sseurité
(nous ne sommes pas en eireuit) n'ica jomnis Jusgu'an hloenge tout
au moins sur sol sec,

LA MZ, SYNTHESE DE LA 125 « UTILITAIRE »

Ume eonclusion est-clle néeessaire 7

Nous croyons aveir démentré que lo moto o utilitaive » 1963 n'a
rien & veir avee ln conception gque l'on pouvait se faire de ce typo
e machine jusqu'alors, tout au moins en cette eylindrée, Si ce terme
chogque encore  quelques esprits retardataives et chagring, il n'y a
aueun  aspect pojoratif dans cette appellation la vraiz machine
utilitaire doil faire appel aux solutions les plus achevies,

Cette mise an point étant faite, In 125 MZ est la meilleure o utili-
taire » 1963 de petite eylindrée et en synthétise les conceptions, Dans
nos souvenivs d'essuyeurs, elle gardern une place telle que, dans
un certain domaine, nous pourrons dire « Avant ou aprés In 125 MZ ».

Jean-Claude BARGETZI et Jacques BIRGER,
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en toute franchise

MORINI CORSARO
VELOCE

1a meilleure 125 actuelle!

e me décide & vous dcrire pour vous donner meas impressions
J au sujet de ma machineg : une 125 Morinl Corsaro Veloce,

machine qui me semble avoir besoin d'@tre ramenge au
premier plan du fait de l'invasion japonaise.

Achetée 1| v a bientdt six mais & M. Carniel (Val d'Oise Comp)
ma moto totalise 13.000 km contre 6000 & l'achat. Tous ces
kilométres parcourus sans un ennul grave, et souvent la poi-
gnée dans le coln. |l s'agit de l'ancien modéle trés beau,
agressif, éguipé d'une selle dosseret, le tout rouge et gris.
Du point de vue conception c'est une petite Ducati, I'ACT en
moing, bofte de vitesses 4 rapports (la 2 saute un peu, enfin..]
Défauts :

Eclairage ridicule (et cause d'une gamelle) ; machine petite
n'autorisant pas le duo ; avertisseur débile, et compteur trichant
da 20 km/h.

Avantages :

Excellente tenue de route [pneu AR K70, AV Ceat] : frein
avant impeccable, arriére un peu faible ; soliditd & toute épreuve
(seule réparation 1 bobinz grillée). Machine nerveuse [accélé.
ration égale & celle de la MK3 Honda) : 1= : 60 km/h ; 2 :
80 km/h ; 3* ;100 kmjh ;4 ;0 140 km/h [vitesses compteur)],
En 4° & fond cala fait environ 120 chrono.

Consommation : 3 & 4 litres aux 100 km.

Je pense sincérement que la Morinl est la meilleure 125 co
actuelle | Rigolez pas, car en falsant la moyenne de ses qua-
lités (solidité, tenue da route, consommation, performances) on
s'apergoit que c'est une excellente machine |

Yive la moto | et rendez-vous au prochain Baol.

J.-l, TERRET, 91-Draveil.

FLANDRIA-MISTRAL :
L]
tant fidéle lecteur de « Cyclomoto s, | me permets de
Euuus anvoyer, en = toute franchise » mes impressions sur
ma machine gul, achetée le 18 awril 1970, totalise aujour-
d'hui 4000 km : mon cycle est un Flandria Mistral.

Le jaune orange de la peinture se marie fort bien aux lignes
de la machine qui se wveulent simples mais sportives, Cette
impression n'est pas trop démentie par les données techni-
ques du moteur gui est un monocylindre deus-temps. En effat
celui-ci (bridé] développe 3,2 ch & 6.500 tr/mn, alésage 40 mm,
course 397 mm, cylindrée 495 cc, taux de compression 8,5 a 1,
carburateur Bing de 15 mm de diamétre avec un gicleur de 72,
embrayage & disques multiples en bain d'huile. Le réservair
de & litres me donne une autonomie de 250 km.

Le grand guidon qui rend la position de conduite trés confor-
table m'oblige & prendre besucoup de risgues dans les virages
pour sulvre un ami qui, comme mol, possiéde un Mistral, mais
avec bracelets. =

Défauts : La machine est pourvue d'une suspension arriére
assez ralde « renforcéa « sl ['ose dire, par une selle biplace
dont la raideur laisseralt envisager un emploi plus desting a
un racer; avertisseur guasiment Inaudible en 4 les pneus
dorigine laissalent géndreusement entrevoir les joles du déra-

age plus ou moins contrdlé ; au bout d'une heure de conduite
gs poignées devenaient sales et glissantes ; éclairage ridicule ;

robustesse bien connue !

un léger trou entre la 3 et 4 vitesses qui, dans les ctes
laisse au moteur le temps de s'asseoir [ceci n'est qu'une ques-
tion d'habitude & prendre, car une fols que l'on arrive & se
sarvir de sa 3, la machine grimpe assez rapidement) ; chaina
qui e détend souvent.

Qualités : Moteur rapide, nerveux, ne chauffe jamals exagé-
rémeant ; moteur trés propre, la robustesse est déja trés célé-
bre ; trés honne tenue de route [aprés changement de pneus)
peintures belles et résistantes ; belle présentation ; freing sur-
pulssants,

Transformations partie cycle : FPose de deuf rétroviseurs,
deux repose-pieds, poignées entourées de toile adhérenta, un
preu Bapido & arriére. Moteur : pipe d'admission agrandie,
un pignon de 11 au lleu de 13 & l'avant, Pas de Dell'Orto. Bien-
tot une bougie Beru ou Eyguem.

Performances : Bridé, 60 & 65 km/h assis, 65 & T0 km/h
couché. Transformé, 70 km/h assis, 80 & 85 km/h couché.

Volol |les dépenses effectuées depuis 'achat du cyelo:

Machine : 1.185 F; assurance : 85 F: un pneu Rapido :
20 F; deux rétroviseurs : 14 F ; deux repose-pieds : 7 F;
toiles adhérentes : 2 F, solt au total : 1.323 F.

0. DECARPENOIR,
81 - Quincy-sous-Sénart,

MOBYLETT_E A_\? 88 . un gonflage en or !

lattes. Je peux enfin le faire gréce A votre revue gue |'appre-

cie beaucoup. J'al acheté ce cyclo d'occasion | y a deux
mois environ; je I'ai entigrement arrangé car je suls un peu
mécano-bricoleur. Je vous fais une description aprés transfor-
mation - couleur rouge vif, pneus Pirelli ligné avant, crampons
arriére : amortisseurs arrlére SPTT, roue arriere AV B9 (18],
roue avant, fourche SPTT, garde-bous avant et arrlére SP 98,
phare de moto [veilleuse, code, phare) branché sur batterle
12 ¥ contenue dans la calsse d'outils, *guidon mini-Cady,
C'est tout pour le cadre.

Partie moteur : agrandissement des lumiéres admission ot
échappement, aldsage des transferts, piston plat D52, culasse

IL y & longtemps que je voulais vanter la qualité des Moby-

O 52, cylindre D52, carters D52, embiellage D52, bobines du
volant D52, carburateur de 14 Gurtnar arrangé 4 ma fagon
avec un dessus de cuve de 19 Dell'Orto.

J'ajouterai agrandissement des trous de lubrification dans les
carters, léger foretage du vilebrequin, polissage des carters, pot
de détente. Le tout ensemble donne une vitesse de 1284 km/h,
chronométrés en descente, Je grille la Yamaha 125 YAS 1. Excel-
lente tenue de route grice & linclinaison que j'ai apportée aux
amortisseurs arriére,

Pour le gonflage, ja me suls inspiré de votre numédro 190 et
dois reconnaitre que Philippe Berthuel est un champion |

Amitlés aux lecteurs.

C. MEISSEL, 13- La Clotat,




es coups bos, des [illes déshabillées, un
D jurgon cri., Interdit any moins de diz.

it ans... Oui, bien sir [ Mois ausst ol
surtont wne bonde de Jewnes el des motos,
De ces o choppers » qui & vos yeux seroiertl
de merveilleux godgets, mois gqui pour ewy,
jeunes américuing, neo sl goe de bonnes
matos, solides of weditoires quelgue peu arran-
gees, pour lesquelles ils ont trevailld  dur,
et qui w'en ont gue plus de prix & lears yeux.
Des motos qu'ils fraitent de meniére ambi-
gud ¢ tendrenent peree qu'ils les soignen!
wrer vigilance ef gu'ids ne les abondorneraienl
pour vien @ monde @ durement paree qu'ils
les trainent impitoyablement duers le désert
aride de Californie, sous une sécheresse impla-
cable, sur des roufes qui ne soni que de vas-
tes pistes. Des fewnes qui se veulent el sond
pent-dire eyniques et méchonts, nais gui ont
tows wne pussion en commun ¢ la molo, Ils
so disont les plus forts ot les chefs régnent
o despotes sur cette bande d'insoumis. Ces
o aeges v deviennent démons guend ils b
guent le commandenent de Véguipe ef se
livrent @ un eombat sens mercl. La suprématie
ravient de droit au plus fort [

Il faut veir ces rois de poeotille enfourcher
leur engin avec lo rage de lo jeuncsse mal
aimde, antmée du désic de destruction. Fi
ponrtant, gquelle wvolupté gquand il rowlent
a un troin denfer, sona retenue, q frovers
les nuits lluminées de ln wille et sur les
pierres rocnillenses du désert,

Image d'ure jewnesse mol assimilée & In
sociétd, qui se reconnall tous les drails encou-
ragde par Uimpression de puissance que o
procure ln machine, Et lorsquee une borde
rivale, fos hotdoggers, met d mal un des
lewrs, fewr wvengeanee est implocable, lewr
poursuite acharede, Hs vivent d'axpédients,

comme Iz veulent of siment lo panique dans
les  Bas-guartiers. [es comme eux, on en
trouve a Londres, & Paris ouw aillesrs. I
we soret plus gue la caricature de lewrs einés,
los motards américoins de « PEquipée Sou-
taege o 5 ils sont aussi o caricature de o jew-
nesse aetuelle, dprise d'indépendance, avenglee
par sa farce naissenfe dons un neonde elon-
celunt, 4 la recherche don ne sait quel idial.

Et, si les o anges nusn aiment lir meoto,
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c'est parce gu'elle lear semble, ovee lo contes
tation, le senl moyen pour eur, de s pssurer
quw’ils existered wratueent,

Muortine DUF AL,

Un film de Bruee Clarek, avee : Michael
Greene, Jennifer Gan, Richard Hust, (A no-
ter que seuls M. Greene et Jennifer Gan
gont des acteurs professionnels).

Distribué en France par Alpha France,
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Les o Eléphants », jen entends parler de-
puis longtemps, Mon camarade Charlie n'a
pas pu ¥ aller deux annces de snite, a couse
d'necidents survenus toujours B jours du
départ.,., e qui o renforeé son désic dy pars
ticiper |

Clest & pen pris en novembre que j'ai
décidé de Usceompagner (& la condition qu'il
ne trouve pas de passager ),

Jai dit 1 «je viendrai », sans rop ¥
croire |

Mais nous sommes début janvier et, comme
évidemment il n'a trouvé personne, je décide
le samedi 2 d'aller au garage pour préparer
le « cercueil ».

Lui a déja révisé toute la méeanique [gqui
est de Uhébreu pour mei), Je suis surlout
venu pour eapitonner lo o boite o de polys-
tyréne, pour couper le froid au maximuom,
Avee une plague de 10 cm, nous faisons une
porte, Sinon, en roulant, Ueau ventre | I
suite, avee 1+ morcesux de chaine & vizlo
que nous mellons teut aulonr de In roue de
SCCOUrE, 10LS 1}L-|5pumn:| la roue o« loul-tor-
roin v, Mous fixens les moreesux de chaine
avee des attaches rapides,

a tient |

Fin prévision des pannes mous cmimenons In
eaisse i outils, avee un piston, une bielle o
un pignon Geloron,

Le dimanehe nous allons veir ufi copain
qui o foit les o Eléphants o deux ans de suile
{69 et T0). 11 habite Lahége, & 10 km de
Toulouse, co qui nous demne un avant-goil
illu voyage env la route est loule enneigée.
1l nous préte deux combinaisons fourrdes,
deusx pusse-montagne ot une paive de moufles ;
il veul meme nous denper un habilacle pour
le side, mais nous n'aurons pas le temps de
le monter & cause des transformations (sar-
tout, m'a-tdl dit, améne deux on trois du-
vets ear, meme lo side callewtré, o auraes
tonnjonrres Trodd ).

MERCREDL 6 JANVIER

6 h, Tl fait muit; + 7% de fempérature.
Mous partons sur Montauban et roulons sous
la pluie.

% h 45, Casse-eroiite a Souillae, Je suis
déji & moitié sourd d'une oreille car j'ai L
tite & coté du pot déchappement !

Que o'est bon un pen de repos hicn au
chaud ! Mais ga ne dure pas, il faut repartir.
Jusqu'ici la route n'a pas cié enneigée : T
37

Au bout d'un mement j'ai froid aux preds,
Dun seul coup, dans un virsge, le side se
met en Aravers. & sy esl, mon pilote com-
menee §i s'amuser @ je pense.. Mais non,
e'était la premidre plague de verglas que
nous  rencontrions, deux  kilometres  avanl
Cahors,

Dans Ia grande descente avant la ville,
des routiers sont gards comme ils peuvent,
n'arrivant plus & rouler. Nous passons au
milicu sans freiner. Evidemment les gars se
mettent tous aux vilres of nows regavdent

pisser, incrédules | Tls deivent se dire que
nous wiroms pas lein (et je le pense i,
a ecetle allure 1)

Un peu avant Userche nous passons devant
les gendarmes « plein pot s, toujours & eausc
de In glace et de la neige. 115 nous font signe
de ralentir avee un petit geste significatif
de Vindes sur la tempe : Charlie n'n mime
pas coupé les gaz.

~w Ft alors, tu n'as pos va les gendar-
mes ¥ »

w B, mais =i je coupe les max devant
pux, le side e met en travers olors tu com-
prends, ga fait mauveis eflet ! o

Eufin, en verra bien | Mais ee coup-ci, jo
erois gqu'on sera en cabane avant d'arriver !

16 h 45, Chitesuroux : nous nous arcélons
de nouvesu dans un petit troguet et faisons
sensation avee nos figures pleines de boue
oit les seules parties propres margquent Pem.
placement des lunettes et du casque |

Mouvenu départ aprés une demi-hewre ; il
fait +6 ° MNous roulons depuis Userche dans
le brouillard,

18 h 30, T1 feit nuil, neus y voyons mal.
Mous décidons de nous areéter & Vierzon
pour pazser Ia nuit.

JEUDM 7

0 k. Toujours le brovillard. I fair +1°
et nous décidonz do passer par Auxerre.

Dians les villuges que nous traversons, c'est
Pattraction. Tous les gens nous regarden
pusser. 11 faut dire quiavee lo bruit que fait
la moto, on nous entend arviver de loin, Mo
je ne lentends plus depuis longlemps.

Vers 11 h, nous nous arrétons pour régler
les carbus. Les eiibles se coincent dans les
gaines 1 un peu d'huile y remédie, Dhepuis
un vingtaine de kiloméires nous eoulons de
nonvesn sur de ln neige tassée, Charlie s'en
donne & emur joie. Ca dérape dans tous les
gens | Personnellement  je  m'nccroche  on
vilant, persusdé gqu'il en aura maree Bvenl
d'arriver pu Niivburgring.

La neige gelée fait des orniéres profondes
qui nows secoucnt tellement que la lomidre
renant le jerryean casse, Hewvessement, jétais
en lrain de le vegarder, J'ai pu Vempécher
de tomber et jo le tiens coineéd eontre le
gide ¢ le temps de sharréter, nous le refixons
solidement.

Tout & coup, dans un village, surgil on
faee de nous un eamion, dans un virage tris
sered, Impossible de passer @ droite on @
gauche, Heureusement, sur la dreite, une
sorte de grande cour ou de place..  pas
d'hésitation ¢ un coup de guiden et nous
stoppons 10 m plug loin dans 50 cm de
neige

Deericre, le eamion sest  quand  mime
arrété, Le chouffeur & cu siirement plus peur
que mous {on a pas eu le temps 1)

12 h. Arrét pour manger sur la route hor-
dée de ping, Un bon repas arroat de Malogo.
{n vous remonte le moral (mous avons amens
i litres de Corbieres en gourdes et 1 litre de
Malaga }.
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II fait + 3 ; la route est bonne mais moujl-
lée 5 il o'y a plus de brouillard,

Peu apris 19 heures nows arrivons i Cham-
pigneul, Nous 0’y voyons plus rien, la lumicre
eclaire de moins en meing, Nous passons
la nuit 1a. T = —1.

VENDREDI a

9haT = +4 Il ny a plus de brouil-
lard. Entre Pont-a.Mousson et Metz, nous
reneontrons les premiers motards. Deux tri-
portenrs Peugeot suivis d'une Bultaco  qui
roule & 50 ou 60 pour ne pas abandonner
les copains,

On échange de grands bonjours en vous
lamt. Le thermométre est descendu i —6°,
Heureusement jai suivi les conseils de De
Mondini : je me suis enlevé les bottes ot
ghizsé dans deux duvets, Tout va bicn !

A 12 h 30 nous cessons la graine pour lo
premiére [ois en Allemagne, un peu apris
Bitburg, « Ach [ Fronssouzen ! o nous dit la
patronme  em nous voyant sortiv la grosse
miche de pain | (il faut prévoir une pro-
vision de pain et de vin paree qu'en Allema-
gne.. tintin}, Mais comme elle ne parle pas
frameais ln conversation s'arréte 1i |

Enfin ¢a y est : & 16 b 30 nous arrivons
a destingtion, un pen dégus toul de méme
d'avoir veneonieéd si pen de neige. Notre roue
o tout-terrnin » w'a pu servir. Tout de suite
nous réservons une chambre an Sporthotel.
Une chambre pour une personne, ln derniére
parait-il, De toute meniére je dermirai par
terre ear le pilote doit bien se reposer, Puig,
toul e suile, nous ollons faire wn tour au
milien des eampeurs qui sont en train de
s'installer. Iei, par contre, il y a de la neige
i revendre,

Clest Ie vreai chantier. Les uns montent les
tentes, les autres vont chevcher du bz, des
feux commencent & s'allumer  de-gi, dedi.
Moua faizong le tour, regardant Ies machines,
diseutant iei, buvant un grog la. Nows ne
purlonz pas toujours la méme langue mais
nous sommes iei pour la méme chose, Clest
Formidable |

SAMEDI o

M h T = +3° Clest le grand jour.

Nous allons immédiatement sur la piste
oii régne une ambiance de foire do village.
Tous les enging sont B, slignés comme i ln
parade, ee sonl des altroupements autour des
machines les plus remarguées, Tei un bitza
dans le cadre d'un Ziindapp K8 601 an voit
getendre un V4 Ford, atteld i un panier
Steib. La, dans le cadre d'un NSTU, le 3 eylin-
drea Kawasaki est monté, Plus loin, une
magnifique Harley attelée & un side en ruine,
Er tous disoutent des modifications apporées
a lewrs lolides @ suspensions  origingles,
chauffage dans le panier du side, roucs de
voiture au lien de roues a rayon.

Une magnifique Adler rouge et or attire
particuliérement Vattention,

On eommence i entendre rugic les mons.
tres @ eerfnins somt déja sur la piste ot com-
meneent # fourner, Pour pouveir emprunter
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les 22 kilométres du ecivcuit, il faut payer
2 DM, et 1 DM, par passager |

Il est 18 h et nous n'avons pas mangd |
Le temps est passé tellement vite ot encore,
noug n'avons pas toul vi | Certains moetards
diseutent aveo M. Roberl Sexé qui, a 80
ans, est encore venu en maolo |

Les motos commencent & se rassembler sur
le civcuit pour le défilé, Lo piste est remplie
en largeur el sur au moins un kilométre,

Charlie m’a laissé (il fout choisir : faire
le défilé ou les photoa [) 11 o trouvé un moto.
stoppeur allemand  trop eontent de  pouvoir
tenir le Aombesu | Dons une immense péta-
rinle e'est le départ,

Doz fusdes éclaivantes rouges ou vertes illu-
minent la scéne, La colonne met au moins
10 minutes & passer devant moi 1 j'ai covie
d'en arréter um pour tourner oussi, mais
elest trop tard |

Le silence retombe sur ln piste, que la
foule amassée de chagque eité envahit, Cha-
cun relourne vers sa lente ou son hitel.

Joreéte Charlie an passage, le jeune Alle-
mand sen va tout comtent, sen  flambean
i ln main (il a di prendree soin de éteindre
nvanl qu'il ne soit trop eonseme ),

Moua allons garer la molo, oo qui permet
a Charlie de riler aprés toutes ces autes
qui encombrent les lieux, {(w (huais | ga de-
venit &tre interdit aux voitures o), Puis mous
allonz Faire le tour des feux allumés par des
containes de campeurs,

Ici ee sont des clans, ofi e visiteur est
bicn aceueilli, Les plus remoargués sont les
o houes n, qui  suspendent  les  « eadovrees »
{tle houteilles Bien #ir) oux branches des
arbres. Om parle allemand, anglais, hollan.
dais, et trés peu le frangais,

Il est déja 10 h. MNous n'avons pas vu
passer la journce.

Au Sporthotel, e'est In méme ambinnes,
an erie, on chanle, on danse et, tard dans
la nuit, jeo ressens concore le rithme des Dat-
tements de pieds scandant une chanson,

DIMANCHE 10

Clest find | TMéja on replie le: tentes ;
quelgques-uns  repartent avee un gros balu-
chon sur lo side, Nous faisons comme eux.

Il fait + 2, elest désolant ! Nous somimes
partia de Toulouss avee lo neige, pensant
quiici il ferait au  moins 20°. Jovois

méme amend un erayon pour derire paree
que j'avaiz peur que Penere gile |

12 h, Le dernier arrét pvant de repasser
la frontitre of nous dépensons les quelques
marks qui nous restent. Clest aujourd’hui
que nous avons atteint ln plus bogze tempd-
riture en rouland par — 8°,

A Metz nous apereevons  deux anlo-stop-
peurs nvee des easiques sur los hagages, Ce
sont deux o éléphantentreffen » qui sont mon.
tés de Lyon en Triumph 500 cc mais qui
ant eassd avanl  d'areiver. Tls ont mis lo
moto dans le train. Comme nous ne pouvons
rien faire pour eux nous conlinuons.

En fin daprésmidi i la sortie de Dijon
arrél dons un hitel, bien décidés & se con-
cher de honne hewre. Mais un metocyeliste
nigois (sur 350 Honds) sest areété an mome
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hitel ot cest une grande diseussion qui se
termine fort tard |

LUNDI 11

Il fait —4° quand nous partons, puis tris
rapidement la température atteing — 12 der-
riere le pare-brise du side |

Jo suis obligé de domner mes moufles of
mon eache-ner & Charlie, ot je menfones
les mains dens le duvet (j'en i mis quatre
I'un dans Usutre [) Mais jai quind méme
prosque froid, o'est surtout sir qui remire
partout |

Charlie, lui, a la barbe prise par la glace
avee la laine du cochenez ! Kt nous ne
regrettons plus les — 20° tant souhaités |

A midi nous traversonz Lyon ; le thermo-
métres ost remontd & + 4°, Quelle chaleur |

Un peu avant Montélimer, nous prenons
Pauteroute (dont le péage vient d'étre réinbli)
car o Nationale o trop de congéres de glace,
Lea bulldozers finissent de ln dégoger. Nous
rallions Nimes par Pont-St-Esprit.

A Agde, il fait dix aw-dessus et, dinz lo
goirde, nous constatona que la lumiére marche
trés bien (il suffiznit de nettoyer le phare 1)
MNous continuons done directement sur Tou-
lonze,

21 B 30 ¢ le meteur s'arréte, Panne des-
SEMCE PENSONS-NOouE mais, apres aveir refait
le plein, la moto reste muetts, Je pousse
pour essayer de démaorrer, pidé par um vent
tris fort,., rien @ faire [ Aprés veérifieation
dea arriviées dessenee et des bougies la moto
repart enfin, maiz par bonds, on dirait une
chevee [

Nous n'insistons pas et nous laissons pous-
ser par le vent 3 jo léve la bdiche du side
eomme une voile pour qu'il ait une plus
prande prise | Aprés deux, trois kilométres
ainsi pareourus nous arrivens @ Villefranche
de Lauragais oo nous faizons du stop. Avoir
a 30 km de Parrivée ln panne & loguelle
on ne croyail plus, e'esl éecurant I est
23 h quand wun routier nous prend.

Passé minuit, nous revenona avee ma voi-
ture et je tire Charlie avee une eorde, Bien
triste arrivie !

MARDI 12

Bilan de la panme : un scgment de cassé
el le pignon Celoron. Rien de irés impor-
fant en fin de comple !

Enfin nous ne mnows plaignons pos
2500 km envirom sur ume machine econs-
truite entre 1933 et 1937 e'eat déja pas mal !

Je suis trés heureux ear je ne connoissais
pas le monde des motoeyelisties, 11 est fort
possible que, 'an prochain, jo remonte aux
o Eléphants ¢ ou que j'aille méme, cet été,
au T.T. de I'Ile de Man mais, cotte Fois-ci,
avee le Bilza que finit de construire Char-
lie : un Ziindapp KS 601 avee moteur Pan.
hard qui, aux essais, a déja tournéd & 160
km/h. Li, au moins, le voyage sera plus
rapide |

A, SANTOUITL.,

ya
O
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TECHNIQUE

Fidéle lecteur de wotre re-
vue depuis plusieurs mois,
j'aimerais que wvous me don-
niez des détails pour le ré-
glage de |'avance et de |'écar-
tement des vis platindes de
mon Solex 3800,

P. ALLX,

50 - Saint-Lo.

Sur votre Solex 3800 le vo-
lant est claveté et repéré. Fai-
tes correspondre  |'ouverture
des vis avec la coincidence
des deux repéres, celui du vo-
lant et celui du stator.’ Si
I'écartement maxi des vis pla-
tindes n'était pas compris en-
tre 3 et 4/10° de millimétres,
vous pourriez jouer légére-
ment sur le point davance
pour rétablir I'écartement cor-
rect. Mais vous ne devez pas
abuser de cette faculté; en
cas d'impossibilité de réglage
due & l'usure de la came et
du linguet du rupteur vous
devriez remplacer le rotor et
le rupteur.

Trouvant sur mon Peugeot
CT I'éclairage peu satisfai-
sant, Je lui montais un inter
rupteur qul coupait la lumiére
arriére et assurait un éclaj-
rage presque double & l'avant.
Mais ce n'était pas ce que
J'attendais. Avant d'acquérir
mon Peugeot, j'avais pu me
faire la main sur une » Cap-
tivante = que j'al maintenant
a ma disposition. Alors e pro-
cédals au montage du phare
rond de la « Captivante =
en sus du mien, pour avolr
un dclairage double de celui
cité plug haut, Mais, hélas !
mes deux phares ne marchant
pas ensemble, J'al eu, par I'in-
termédiaire d'un de mes co-
paing, un autre phare de Cap-
tivante que j'al monté de 'au-
tre cité du phare d'origine
mais, comme toujours, je ne
paux en allumer quun seul &
la fois. A votre avis, sarait-il
possible d'en faire marcher
deux 4 la fois? Comment 7
Seraitll aussl possible de
monter le wvolant magnétigue
de la Captivante en plus du
mlen ?

P. THOMAS,
Pia

Il est évident que votre vo-
lant magnétique ne peut ali-
menter deux ou trois phares.
Je ne saurals trop vous re-
commander de remettre en
ordre votre circuit électrique
g;:uur disposer & nouveau d'un

u arriére ; les automobilis-
tes qui vous doublent risque-
ront moins de vous accro-
cher |

Si vous désirez améliorer
votre éclairage, la meilleure
solution sera de monter un
projecteur du plus grand dia-
metre possible et le plus mo-
derne possible. Veillez a la
propreté de l'optique et ne
touchez jamais au réflecteur
avec les doigts. Utilisez le
modéle d'ampoules recomman-
dé par le constructeur.

Ouant & monter le volant de
la Captivante en plus du vé-
tre... tout est possible bien
siir ! Faites un support grice
auguel il tournera sur un ar-
bre monté sur roulements. En-
trainez-le par courroie & partir
de l'arbre moteur ou de la
transmission, bref transformez
votre CT en usine & gaz si
vous la désirez. Mais quelle
complication pour de piégtres
résultats |

Etant possesseur d'une
50 cc' Testi Champlon, 4 w.,
je wvoudrais sawvoir le prix du
kit F. Villa adaptabla sur un
moteur Minarelli.

De plus, je voudrais savoir
approximativement les perfor-
MANCEs (ue je Berais suscep-
tible d'atteindre.

Ph. TAVERNIER,
59 - Maubeuge.

Le kit F, VILLA coite 426 F.
Commandezle chez B. SA-
VOYE, 16, rue de I"Armistice,
69 - Lyon-Bron.

Quant aux performances, el-
les dépendront largement des
réglages, de la démultiplica-
tion, de I'état du bas-moteur
ainsi que de votre position
et de la présence ou de 'ab-
sence d'un carénage. Mais
vous pouvez faire conflance &
F. Villa, qui est un metteur au
point hors-pair, pour vous pro-
curer des performances ‘ex-
ceptionnelles,

Apras  maintes  réflexions
j'al pensé que vous seriez les
seuls & pouvoir résoudre mon
probléeme. Ja viens d'acheter
ung BSA 250, de 1957 | Seule-
ment le moteur est en piéces
détachées. Pour le remonter,
Il me faudrait un éclaté du
moteur BSA 250 de 1957 :
avec l'éclaté de la boite de
vitesses car elle est morte et
cartains plgnons  mangueant.

h. DOUAN,
a1 - Palaiseau.

Un éclaté du 250 BSA a
culbuteurs des années 50 est
paru dans le n® 207 de « Cyclo-
moto ». Malheureusement, la
boite de vitesses n'y est Eas
figurée et mes recherches
dans |‘abondante documenta-
tion BSA de « Moto-Revue » at
« Cyclomoto » ne m'ont pas
parmis de trouver un tel docu-
ment.

Pour vous procurer les plé-
ces manguantes, adressez-vous
a la C.G.C.L.M., 96, avenua de
la Grande-Armée, Paris, ou, si
les piéces de ce modéle ne
sont plus disponibles, a la
CRUPDA, 21, rue Monge a Pu-
teaux.

Comment Peugeot a-til bri-
dé le 101 (35 km/h) par rap-
port aw 102 (50 km/h] * Com-
ment débrider le 101 pour lui
donner les performances du
102 =ans rendre le moteur
fragile ni la consommation ax-
cessive 7

M. ROUSSEAL,
69 - Lyon.

Pour obtenir avec votre 101
les performances du 102, il
sara nécessaire de remplacer
les pigdces qui différent d'une
machine a l'autre. C'est-a-dire
que vous devrez remplacer le
carburateur, la pipe d'admis-
slon, le pot d'échappement
ainsi que la couronne arriére
et le pignon avant de la dé-
multiplication secondaire.

Je voudrais savoir si la mo-
dification proposée dans la
rubrique’ = Technique - ques-
tions - réponses » au sujet du
systéme de régulation du

« Honda CB 50« est applica-
ble au modéle = PF 50 Ami-
o=, Le cas échéant, 'arra-
che-volant estil nécessaire 7
Me peut-on pas enlever le vo-
lant avec un outillage moins
spécialisé ¥ Ou alors, o0 pour-
rais-je  trouver cet arrache-

volant 7
Ph. BELUCHARLD,
44 - Sagré.

En effet, I'avance initiale de
28° du moteur PF 50 diminue
lorsque le régime augmente,
ce qui limite wvolontairement
les performances, Mais, 4 la
différence du CB 50 qui ne
différe guére des anciens
C 110 valant plus de 80 km/h,
le PF50 Amigo, comma les
PC et PS50, a un moteur sim-
plifie a l'extréme. Sa concep-
tion fait que les hauts régi-
mes que vous risquez d'attein-
dre sans limitateur seront une
catastrophe pour sa longévité.
Motamment les ressorts de
soupapes sont faiblement ta-
rés et wvous atteindrez ftrés
rapidement I'affolement avec
les risques que cela entraine :
soupapes qui touchent le pis-
ton, par exemple. Les coupel-
les qui retiennént ces res-
sorts sont aussi d'une concep-
tion particuliére qui est in-
compatible avec les hauts ré-
gimes. Bref, si vous vous lan-
cez dans une telle modifica-
tion, wvous risquez gros et
vous ne serez plus couvert
par la garantie,

8i vous envisagez tout de
méme de démonter votre vo-
lant magnétique, sachez qu'il
n'est guére possible dutiliser
un extracteur universel sur ce
moteur. Il serait de loin pré-
férable de vous procurer l'ex-
tracteur Honda chez un
concessionaire de cette mar-
que.

Dans le npuméro 2089 de
«Cyclomotos= Dominique
Bernardin & annoncé pour le
PF50 Honda dit « Amigo=
une vitesse maximum de 46,6
km/h pouvant atteindre dans
de bonnes conditions 54 km/h.

QOr, possasseur de cette ma-
china depuis Juillet 1970 et
totalisant 4.500 km, 1l s‘avére




que je ne dépasse en aucun
cas [méme en descente &
15 %] la vitesse de 40 km/h.

Pourtant, & 2000 km, aprés
un rodage «dans les nor-
mes «, jattelgnais dans les
descentes 55 km/h au comp-
teur [fort juste].

Pourriez-vous m indiquer la
ralson de ce mauvals fong-
tionnement qui va en empi-
rant : en effet, je ne dépasse
méme plus les = Cady ».

P. HERIFEL,
83 - Gagny.

Sans doute quelgue chose
s'est-il déréglé sur votre Ami-
ﬂa. Vérifiez le calage de la

istribution et celui de I'allu-
mage. La distribution et [al-
lumage de ce moteur sont
repérés, ce qui facilitera vo-
tre téche, mais, si vous ne
vous sentez pas a la hauteur,
confiez ce travail & un méca-
nicien spécialisé.

Par allleurs, le moteur Ami-
go est équipé dun retardeur
d’avance automatique, qui li-
mite la vitesse méme dans les
descentes. Il est possible qu'a
certains moments (lors de
notre essal et 4 la fin de vo-
tre rodage) ce retardeur grip-
pe légérement et ne vienne
pas en butée, Une avance plus
favorable & hauts réoimes se-
rait alors obtenue et expligue-
rait des« pointes » & 55 km/h
environ. Mals désormais le li-
mitateur de vitesse serait par-
faitement libre et jouerait
pleinement son rile. Avant de
songer & modifier ce systéme
pour abtenir une vitesse de
pointe supérieure, lisez notre
réponse & M. Ph. Beuchard.

Possesseur d'un cycla Ma-
lanca 3 vitesses, que |'ai dé-
bridé, e voudrais monter un
pot de détente. Pourriez-vous
gi possible m'indiquer com-
ment calculer les dimensions

de ce pot?
P, DELRUE,
92 . La Garenne.Colombes.

Une réponse & une question
semblable & la votre a été pu-
blitge dans le n* 214 de « Cy-
clomoto », Peutétrea |'avez
vous lue maintenant et étes-
vous satisfait.

Sachez en tout cas qu'un
pot de détente fait un bruit
d'enfer ot gue vous vous atti-
rerez les foudres de vos wvoi-
sins si vous l'utilisez dans un
lieu habité. Il n'est en réalité
a valable » que pour la compé-
tition.

Evidemment les calculs in-
diqués dans le n° 214 sont
complexes. Mais le plus diffi-
cile. est encore de mesurer
le diagramme de votre mo-
teur. Un excellent moyen con-
siste a fixer un rapporteur
circulaire sur le volant magneé-
tique, de fagon a faire corres-
pondre le 0-360 du rapporteur
avec un repére fixe lorsgue

le moteur est au point mort
bas. Mesurez ensuite ['angle
nécessaire pour la fermeture
des transferts puls pour celle
de I'échappement, en tournant
dans un sens et ensuite dans
I'autre. Additionnez les deux
chiffres obtenus pour les trans-
ferts et les deux chiffres ob-
tenus pour |'échappement ;
vous obtenez ainsi le temps
de transfert et le temps
d'échappement. Me vous éton-
nez pas nque les chiffres
salent différents : d'une part,
il est difficile de se caler ri-
goureusement au point mort
bas, d'autre part, certains mo-
teurs comme le Peugeot ont
un cylindre déporté, qui dé-
cale I'ouverture et la ferme-
ture des lumiéres par rapport
au P.M.B. Je ne pense pas
que ce soit le cas du moteur
Malanca, mais la premiére rai-
son reste valable,

Je suis possesseur d'un PS
50 Honda achetd neuf la 5
julllet 1269 et totalizant & ce
jour 12.000 bornes environ,
ce qui n'est pas sale pour
un S0cc & mon avis, et qul
est  certainement 'un  des
mieux entretenu que je con-
nalsse, pas une rayure, tout
brille !...

Depuis quelques mois "avais
dans l'idée de debrider man
moteur, mals j'étais nul en
mécanigue, aussi je commen-
gaiz |'achat de nombreuses re-
vues pour motocyclistas, alles
m'enthousiasmérent, mais ne
rézolurent pas mon probléme ;
puis un jour Je découvris
votre revue qui m'intéressa
beaucoup et gue je fis con-
maitre & des amis.

Sachant maintenant que
vous étes bien placés pour me
renseigner, j'aimerais  que
vous m'indiguiez ce que je
dois faire pour débrider [et
gonfler] mon PS50, qul jus-
qualors me satisfaisait mais
gul maintenant me semble un
peu trop lent en comparaison
des Benelli mini-bike, CB 50
Honda, Flandria et PS50 Hon-
da (7] de mes amis [méme
la Motobécane 40T de maon
copain me prend aw  démar-
rage]. Je dois dire qu'en re-
vanche je bénéficie d'une wvi-
tasse de pointa honorable.

A
92 - Malakoff,

Le gonflage d'un cyclo tel
gue le P5 50 est une opération
trés difficile et inévitablement
cofteuse. En effet il ne peut
suffire de monter un carbura-
teur de plus grand diamétre.
Il vous faudrait également ac-
croitre les dimensions de la
pipe d'admission et monter un
tube d'échappement de plus
grand diamétre associé & un
silencieux de grand volume.
De plus, les soupapes du
PS5 50 étant minuscules, il fau-

drait agumenter leur diamétre
ce qui suppose d'une part que
vous trouviez des soupapes,
d'autre part que vous sachiez
retailler les sigéges dans la
culasse.

Pour atteindre de plus hauts
régimes, il faudrait des res-
sorts plus durs, et les coupel-
les d'origine & « boutonniére »
ne pouvant convenir aux gran-
des vitesses de rotation, il
faudrait aussi modifier votre
moteur sur ce plan. Enfin, pour
obtenir des performances vrai-
ment différentes, il serait né-
cessaire d'étudier et de fabri-
quer un nouvel arbre a8 cames
assurant des temps d'ouver-
ture plus longs et une levée
tes soupapes plus importante.
Mais pour cette étude, il vous
faudrait acquérir des connais-
sances meécanigues trés sé-
rieuses, de fagon que votre
arbre & cames ne provogue
pas des accdlérations Infinies
des soupapes et ne les améne
pas a toucher le piston.

Bon courage !

Je vous écris car j'ai des
difficultés avec ma Flandria
Mistral : je n'arrive pas a la
rendre plus rapide,

Aprés un rodage de 1500
km avec un mélange & 9 %,
T % par la suite, ]'al voulu
débrider ma machine. Pour
cela, J'al monté un carbura-
teur Dell'Orto VA19S da 18
mm et une nouvelle pipe d'ad-
mission, mais je ne dépassais
toujours pas le 65 km/h. Com-
me la pipe elle-méme ne fai-
salt que 15 ou 16 mm puis-
qu'elle est coudée, je I'aj alé-
géa 8 19 mm : résultat inchan-
gé. J'al alors scié le piston de
25 mm devant 'admission ce
gui n% a rien fait non plus.
J'al fait ces essals avec dif-
férents gicleurs (82, 90, 95)
et des vis platinées neuves
sans |amais pouvolr dépasser
le 65. Pour finir, j'al rachets
un piston Flandria que je rode
# nouveau (sans l'avoir scid).

Que dois-je donc faire pour
accroitre la vitesse 7

— Faut-il adaptar un piston
d'une autre marque ? Le trans-
former

— Le rapport de démultipll-
cation est de 11 dents en sor-
tie de boite et 32 a |'arriére.
Faut-il le faire passer & 12-32
sachant que 14-32 diminue ma
vitesse 7

— L'avance & 1'allumage est
de 275 mm, faut-ll la régler
autrement ¥

— Faut-il modifier les lumié-
rag du cylindre ..

Pourtant, certains me disent
quils =montent= & 80-85
kim/h avec leur Flandria,
alors... j@ ne comprends pas
ce qul se passe!

J-M. JEUDY,
Parle. (15°),
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Vos difficultés prouvent, s'il
était ndcessaire, que le gon-
flage d'un moteur est une opé-
ration délicate. Je pense qu'il
faudrait tout d'abord faire une
vérification scrupuleuse de
I'état mécanique de votre mo-
teur. Il n'a sans doute pas
beaucoup roulé mals, dans la
production de série, il arrive
que des «loups» échappent
au contrdle. Un mauvais ali-
gnement des soles de vilebre-
quin, une oblicité de la bielle,
un jeu excessif piston-cylindre
ou quelque ennui du méme
genre pourrait bien limiter les
possibilités de montées en
régime,

Par ailleurs, en montant un
carburateur de @ 19 mm, puis
en coupant la jupe du piston,
vous avez tentd d'augmenter
le remplissage de votre mo-
teur a hauts régimes. Mais le
reste [(transferts et échappe-
ment notamment) est resté
d'origine. Le systéme d'admis-
sion est sans doute prét a
effectuer un bon travail & haut
régime si le carter-pompe est
bien évacué par des trans-
ferts importants et une bonne
dapression & l'echappement.
Les transferts étant trés dif-
ficiles & retoucher, une lu-
miére  d'échappement plus
haute suffira peut-étre & obte-
nir de bons résultats. Mais il
est évident que dans un tel
domaine le succés n'est pas
garantl.

La démultiplication d'origine,
avec un pignon avant de 11
dents, pourra s'avérer trop
courte aprés la transformation.
Assayez alors 12 ou 13 dents
voire peut-Btre & nouveau 14
dents si la puissance a nota-
blement augmenté sans que
le régime de pujssance maxi-
mum s'aléve beaucoup.

Pour l'avance & l'allumage il
faudra faire différents essais.
§i le remplissage et la turbu-
lence sont favorables il se
peut que vous soyez amené a
diminuer l'avance. Si, en dépit
de vos efforts ils ont diminué,
une avance plus importante
sera neécessalre ; cecl ne si-
gnifiera pas que la puissance
de votre moteur aura diminué
car un remplissage plus faible
et une combustion plus lente
a4 plus haut régime peuvent,
malgré tout, donner une puis-
sance de polnte supérieure,
Mais, en fin de compte, plutat
que de rechercher |'augmen-
tation de puissance d'un cyeclo-
moteur bridé, ne feriez vous
pas mieux d'acquérir un vélo-
moteur valant 80-85 km/h &

'origine,
O



- = a Les possesseurs de moteurs Franco-

k t H “t Morini, Malanca, Minarelli, Mondial, Beta

rutlm l 5 r ul Eseme et lzal-Jet seront certalnement trés Inte-
ressés par ces lignes, Enzo Simonini, un

. artisan italien, fabrigue en effet des kits

pour le gonflage de ces moteurs.
Le premler equipement pour le tou-

rlsme rapide comprend un cylindre che- |
misé fonte (la chemise est chromée), une
culasse, un piston et son axe, une pipe
d'admission et une pipe d'echappament
plus les joints nécessaires. || colte en
ltalle’ 26500 lires at permet d'obtenir
9 ¢ch & 11.000 tr/mn ce qui dolt permet-
|' tre d'atteindre 120 km/h. Il est disponible
dans les cylindrées 50, 60 st 70 cc. Seul
I'alésage differe : 388 pour le 50, 42,4
pour le B0, 456 pour le 70, la course ras-
tant dans tous les cas de 41,8 mm.
Un moteur complet doté du méme équi-
pement est vendu au prix de 98,500 lires.
Une autre version du kit & refrofdis-
sement par alr comprenant en outre un
pot de détente et un embiellage spécial

Dominique

[T i —




permet de portar la puissance & 12 ch
bt datteindre plus de 140 km/h. Cet
nsemble esiste également dans les 3
wiindréﬂs et il y @ une version speéciale
pour |e cross. Prix en ltalle : 38,900 lires.

Le clou de la ?amme Simonini est
un ensemble & refroidissement liquide
yendu 46.500 lires avec radiateur, durites,
joints et avec un thermométre efectri-
ue. La vitesse peut étre de plus de 140
gm/h sur une machine compétition. Ce
kit existe également dans les trois
cyllﬂdrééﬂ, :

pour compléter ces équipaments Simo-
nini fabrique une transmission primaire &
tgille drolte (moindre fatigue des roule-
ments de vilebrequin &t de boite) et ran-
dement supérieur, un carter de transmis-
sion primaire alletté et un embrayags &
qec. Ces piéces traltées contre la cor-
rosion sont wvendues 23800 lires.

Alors, si l'un de ces équipements vous
ntéresse, adressezvous & Enzo Simonini,
41030 Bomporto [Modena), ltalie.

Bernardin

n eau pour les franco morini.




une nouvelle bande dessinée mise en images par
Francis Bergése sur un scénario de R. C. Delefosse :

e ; ; ?i |3:J | [,5;,1....1. 1.|___|,L_—_h||.‘:lu
e

U LYcEE .w....g s LT
UNE PETIIE VILLE | '

.
o

s

i L

¥ EXCUGE-MOT
—{ CORTNNE, JA?
& FAIZE
AVANT/




MICHEL DANS LA COURSE ! \

B T — 7 142 UN MOMENT
4 #y I DE LIBRE ALORS

Ous VIEUX /S JE BUITS INSCRIT
AL TROPHEE KAWASAK|- 4
N MOTD-REVUE £

)
W e
¥ 1 X -
' .
j .

CA $ té%@% Tl
o ¢ LJ'
VAS COURER

T TR

Wb RS &
P8 DE REFUS. Tl N

o) > |
DU MAL A LE METTRE N us TARD, Au
EN PLACE TOUT SEULZ Fo4e— G2 ) LE DEMICHEL s

” JE CROMW SAVOIR Ol 1L
EST, MAMAN «s JE FILE LE |
CHERCHER ENDOUCE/

! W T\l

Q' EAT INVRATSEMBLABLE /
fl BT 49 HEURES 30 ET
MICHEL N'EST FAS EN-

- CORE RENTREDU /a
LYCEE 77

I

L~ ALORS,
POULETTE £ ON
EST FATIGU
DE VIVRE %




1

et 1a hulle
continue L.

Cest la Bulle de décembre ([N° 214)
qui permel & Gilles Pochouny, 2 rue du
Coteau Jouvent & 25- Montbéliard, de ga-
gner un abonnemeant de trois mois &
= Cyclomoto =,

Gilles Pochouny fait dire au gaillard qui
ragarde son camarade en train de récurer
ung marmite une phrase qui prouve com-
bien ce lecteur connait son o CYCLO «
par Coeur

A ce que je vols, il n'y avait plus de
place pour toi en page 33 |

I s'esl Dign eniendn  inspird
fdu reportage  sur (N1 ry-Lenrpan,
et de la phote du gors atlaldé
un verre o ln main, ayant air
daveir Lon appetit.

Brovo & notre ami Gilles pour
st papril ol gon exeellente idie.

" Maintenant.,  quelques  autres
a trowvailles v, pour vous divertir
e pueil pfu._-{ ||,|:|14__5||:':|11|p5 el eneo-
riger leurs anfeurs @ eontinuer

Ne Guy Fervavke {le gagnant
i jew de décembire) 1 v Tu pre-
pares ton melange ¥ oo

I3 £, Ratit e de P, Didelot :
o |]'4"|':t]nrr|i|1||f_{{‘ T

De fean-Mielel Ristori @ o Ar-
réte de manger, o ovas devair
changer de eyvlindrée 1w

Et vaiei la nouvelle bulls que
MOuE  [IropEnns i yislre '|111:|_Hi_;|;u|_
tion :

Ce eourcur. Tony Smith (phe.
to Mick Woolletn), est & court
de souffle car il vienl de pous.
ger sa mobo durant 3 Kilometres |

A wvous de Jui feire dire on
penser quelque chose qui soit en
rapport avee la zeéne, Un abon.
nement de troiz mois & o Cyelo
molo v sern offeel & eelui dont Ia
Rédaction retiendes la teouvaille,
{(Solwtion dans le n® E]H},

Ce p'lit gars gue vous voyer i ganche, sur eette photo, o'est Moreis Malene, un jeune calilornien
qul, avee ane 370 AJS de eross denx Tois plus lourde gue Iui, & ablenu la sixitme plu_cn en G ce Experls
i Ascol Park, Los Angeles | An centree, le grand est Jim West, de Pasacdena, qul a 18 ans el qui,
participant & une coorse internalionale avee Geboers, Aberveg, Hring, Jonsson, Hallman, cte., s'est
clusse gupkritme aprés svoir fenn Ia treisiéme place durant les (eoisaquarts de Péprenve |

echos

EXCLUSIF

La saison 1971 de vitesse dans la
catégorie 50 cc risque d'étre passion-
nante.. En effet, dans les milieux au-
torisés proche de ['usine, un bruit
court : celui de la venue d'un Kreidler
Usine, Il s'agirait de la machine utili-
sée l'année derniére par Fasshender,
la méme que celle de Kuntz, un six
vitesses a distributeur rotatif, Le mo-
teur est actuellement au service com-
petition de ['usine Kreidler_pour subir
un bain de puissance, Pour I'heure ce
petit bijou développe la bagatelle de
300 ch/litre. Le pilote sera Charly
Dubois, triste nouvelle pour ses cha-
lengers. 5i Rocca dispose, comme il
semble le croire, d'un Derbi Usine il
y aura de belles empoignades dans
une amblance de Grand Prix...

CARNET BLEU.. ROSXE !

Phillppe Canoui, bien connu dansg les milioux
de la vitesse ef aussi de In motd en gfnérnl,
puisqu'il  dirige  le Centre  international  des
sports mdcanigues et de ln jeunecsso & Levallojs,
nous a faif part de 1o paissance de Delphine
el ¥ail, deux mignons jumeaux nés 4 neuf
minutes d'intervalle !

Toutes nos [Blicitetions avx heureux parenis,
nui prient dei lours amis de trouver leurg re-
merciements aux  pombreux  compliments et
virx de boenheur aux enfants gui leurs sont
PV TS,

b
[




C

| M Y

MOTS m CROISES
e T L
o) 0

g 10 I
€| I
cl deéfinitions : Il
H HORIZOMTALEMENT, . On com- I
| mance par la! Bonne ou mauvaise pour
ﬂ; un crossman. — |, Intervient dans la rap- \
b= port polds-puissance. — 111, Dans Rade-
P macher. Centre de O.R.TF. Est passe du Wl
| crogs au trial. — IV, Impose une rectifi-
r cation, — V. Pas doué. Equipe le chewval Vi
| Leur expérience a son prix. — Xl
& comme la moto, — VI, Elle court. — vii.  VIll
Espagnole. — VIII, Chez Bultaco. Font |'af. IX
T faire des bricoleurs, — X, S'illustra au
I lac Salé. Patit jtallen, — X. Persannel. W
d | Leur expérience a son prix, — X1 A ne |
| [ pas mettre dans le réservoir, Prend ses ¥l
| risques, Possessif,
_.R VERTICALEMENT. — Se font en différentes dimensions. — 2. Dans Celoron.
g Trois lettres de victorieux, Conjonction. — 3. |l est léger, léger ! — Carburateur.
1 | Crossman anglais. — 5. Entame de gigot. Ville espagnole. Note. — B, Pronom personnel.,
‘ En saison, — 7. Te rendras. Observas secrétement. — 8. Obstacle en cross. 1| porte
| le méme prénom que Offenstadt. 9. Dans Itom. Personnel. Pneu anglais, — 10,
Mard ou Sud. Produit au dehors, 11, Excroissance pointue, Le meilleur. Possassif

PETITES ANNONCES Crér, lilire ou app. mag. moto Cions Gdes margues, tr. bien situé, banlicue

FParis, Eerire au jowrnal qui transmetiro,

nos ESEALS Gueal Trotter Mark et Special, ne 212,
i a T '\ a1
Peupgeol 102 M, ns 19K, Homla Dax 90 Solo et Side, ne 215
. Flandria o Hehord =, ne 199, : = S : o
Essa|5 ﬁflﬂ§|rtax o Flagh », ne 202, IVE ’r‘l{'l_h TAGE EEMONTAGES
Geinlietia = Levriere o, n= 207, Motobéeane Cady, ne 204 ef 205,
4 . Vespi o Ciae s, ne 208 Honde P S0, oo 206, 207 e 208.
dlspgn]bles E Maotobéenne IHC 125, n® 2L Franes Morini, n* 208 ef 210,
Jaw B eross, ne 211, T;_ll!lu]l:l. 100 Twin-Tel, n= 211, 21% el 203,
Malaguli = Supevelngue =, ne 203, Vilogolex Flash, ne 204,

Kreidler KBS 6,25 ch, ne 215

TESTS Tous  ces puméros sonl  disponibles & nos
i Cindlomoton: ‘le: mogagiine dy: g pobibe:cyline Maico 125 & Trail Bike =, we 198, bureawx, 101, rue La Fayette, Paris (1), aux
dede ¥ Canily . i £ 4 T p_. : !'II 3 Lambreila 200 DL, ne 203, priz de 350 F Uexemplpire. Tls peuvent égale-
pie, tienk A votee disposition los essiis et Lests Dherbi 50 « Gran Sport s, w0 210, menl vous Gitre envoyis par poste, conbee la
sulvants Kreidler 50 Spécial, ne 211, womme de 4 ¥ en timbres pour chaque numdéro,
ET ADRESSEZ-LE 35
A Abannez-moi pour 1 an & partir du n° de CYCLOMOTO

Je régle [1) 5 par chéque postal joint [3 volets)

— S - au numeérn 115815 Paris
[ 1§ [| -w_—\l L par chéque bancaire joint
TE— e . par mandat-lettre joint
-—v“I - = E par mandat joint
E
103, rue La Fayette £ X
PARIS (10°) g
TEL.: B78-99-26 et 99.27 E SHE: omrmi s R T T RS
5
S [ e P R
Changement d'adresse : 040 F (joindre i
I'ancienne bande, do préfdrence)]. = Dépt ...oone Ville oo,

fmprimé en France par S.N.LL, 163, rue de Belleville - Paris (19
N 216 Lo Deectenr de In Publication : M. Casssreoas, Dépit fegal ¢ 1% feimestre N°° 202 e 203






