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MOTOCYCLISTES-AUTOMOBILISTES

N’ACHETEZ PAS
VOTRE MOTO OU
VOTRE VOITURE

LES STANDS DU
AVANT D’AVOIR VISITE

PALAIS

 NODVEAUTE

VENTE DES GRANDES MARQUES
NEUVES OU D'OCCASION

a CREDIT

au méme prix

qu’au comptant

24, RUE DE CLIGNANCOURT, PARIS - NORD 37-50 et 37-51

. ]
“ 26 années de construction :

LE NOUVEAU GROUPE U Tl H |
SIDECAR, MODELE 1933 L A |

est livré avec

équipement électrique
sans supplément

depuis

5.600 "

Catalogue franco des 10 modéles ULTIMA, depuis le vélomoteur 100 cme. jusqu’ala 500 cme. bloc-cardan, crbutée chez nos agents ou aux
E. BILLION, Constructeur,
MOtOCYClEttes ULTIMA, 24, Rue du Commandant-Faurax, LY O N

EVUE » en gcrivant aux annonceurs

11 NMentionnez toujours « MOTO R

LA CHAINE DES CHAMPIONS

REMPORTE
TOUTES LES EPREUVES

TOURIST TROPHY

lle de Man 1933)

LA PLUS IMPORTANTE EPREUVE DE VITESSE DU MONDE

JUNIOR

er
1 S. WOODS sur Norton
gme P, HUNT sur Norton ‘
gme J. GUTHRIE sur Norton ]

PRIX D'’EQUIPES DES CONSTRUCTEURS :J.r\IELOCETTE |

LIGHTWE'GHT 21:' 8. GLEAVE sur Excelsior

e C.J.P. DODSON sur  New-Impérial
 "gme C.H.W. MANDERS Rudge
\

PRIX D’EQUIPES - DES CONSTRUCTEURS : NEW-IMPERIAL

SEN'OR 19' S. WOODS sur Norton:

ome J, SIMPSON sur Norton
3m_ P. HUNT sur Norton

PRIX D'EQUIPES DES CONSTRUCTEURS : NORTON

TOUS EQUIPES

AVEC LA FAMEUSE n E"O
CHAINE OLD
"MARK 10”

‘ LA CHAINE MOTO OQUI NE GRIPPE PAS
== — 2ENOLD GHAINS LIMITED ~ - 4 RUE 'DANTON LEVALLOIS

‘
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FABRIQUE NATIONALE

JHERSTAL (Belgique)

4, Rue Pierret - NEUILLY -sur-SEINE

/ PREMIERS SUCCES

DES MODELES 1933

PARIS-NICE
sans pénalisation
GILLOT et RICHARD
sur ““F. N." 500 cc..
DEUX MEDAILLES D'OR
COUPE DES GROSSES MOTOS

COUPE de L’OASIS (warocFrangais)
sans peénalisation

PILATI, sur moto "“F. N. ' 350 cc.

MATHIEU, sur moto **F: N.' 500 cc.

COUPE d'HIVER (Autriche)
Catégorie 350 cc. solo

GROHMANN;sur moto **F.N.'350cc.

GP PRIX INTERNATIONAL
Maurice DEFOIN (Belgique)

Catégorie Expert-solo 500 cc
EMEUTER, sur Moto F.N. 500 cc.
Catégorie Senior solo 500 cc
TACHENY, sur moto F. N. 500 cc.
Catégorie Senior Side-car 600 cc
EDISON, sur moto F, N. 600 cc.

G° PRIX d’ENTRE SAMBRE-
et-MEUSE (Belgique)

Catagorie Solo-expert 500 cc
DEMEUTER, sur moto F. N. 500 cc.
Catégorie 350 cc solo-expert.

MILHOUX sur moto F. N. 350 cc.

G° PRIX INTERNATIONAL
DE FLOREFFE (Belgique)

Catégorie Expert-solo 500 cc
'DEMEUTER, sur moto F. N. 500 cc.
Catégorie Expert-solo 350 cC
MILHOUX. sur moto F. N. 350 cc.
Catégorie Senior solo 350 cc
COLLETTE, sur moto F. N. 350 cc.
Catégorie Senior side-car 600 cc

EDISON sur moto F. N. 600 cc.
G° PRIX DES FRONTIERES

(BELGIQUE)
catégorie 350 cmo solo-expert
MILHOUX, sur moto F. N.350 cc.
Catégorie 350 cmo solo-8énior
COLLETTE, sur moto F. N. 350 cc.
Catégorie 600 ce side-car Sénior

EDISON, sur.moto F. N. 600 cc.

TOUR DE FRANCE ET DE BELGIQUE 1933

Une seule machine engagée, seule machine 500 cc.
3 soupapes \atérales du groupe rouge pilotée par
S PENAL

GILLOT, termine SAN ALISATION,

MEDAILLE D'OR (La plus haute récompense)

COUPE D'ACCELERATION ET DE EREINAGE

v

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant au

sivous nele
trouvez pas
chezyotre
fournisseur
habituel

i

RECTIFICATION

DE CYLINDRES
MOTOS - VOITURES

Complets ALU-FOTE
et ALPAX

RECTIFICATION
de Vilehrequins
REGULAGE
pielles et coussinets
REALESAGE et PISTONS
pour tous moteurs agricoles
SEGMENTS - SOUPAPES
ROULEMENTS a BILLES
PIGNONS de hoites

Soudure Autogéne

de carters, cy]indres. culasses
Notre rectification est exécutée
en nos ATELIERS sur
machines américaines "HEALD”
a mouvements planétaires
Demandez tarif et conditions
pour mécaniciens et garages

Pour DRESCH : bielles et

‘ ajoutez au plein

-~ 4
- L
\“‘f—'\—-f

“"—:‘f_;__-\,__r
=
—

—_—

Envoyez la vieille piece pour modéle

Pibces pour moteurs JAP, BLACKBURNE & M.A.G.;

Remise & neuf ces moteurs par spécialiste des EMBIELLAGES
soupapes, guides de cylindres et culasses, taillage de pignons de chaines
et autres. Rectification des soupapes et siége

soupapes et pignons
DEVIS GRATUITS, NE TRAITEZ pas sans nous CONSULTER,
ES P [:H AP‘ 112 (anc. 96}, Marins-Aufan, Levallois-Perret (Seine)
a

d’huile etnon d

ABASE DE
GRADPHITE
COLLOIDAL

remplissezle EHERMET CionueLuce 3

LSLIICULEI (¢ paRc SAINT-MAUR (Seine)

MAISON SPECIALISEE
depuis 15 ANS
REA ENE SAGE

de CYLINDRES
et ln FABRICATION des ]

PISTONS de MOTOS
de toutes margues
Francaises et Etrangéres
a 2 et 4 temps
Fournitures de bielles, galets, axes,.
bagues bronze el acier

s au BLACK-ET-DECKER
galets, axes d’accouplement, sitges,

Tél.: Pereire 06-12

X annonceurs

CIRCUIT pe L'AIN

AUTOMOTO

engageait -dans- cette épreuve cing machines de série :

une A. 15
une A. 18
une A. 17
deux A. 30

dont certaines étaient pilotées pardes agentsde la Marque.

AUTOMOTO remporte une VICTOIRE COMPLETE
avec CINQ PREMIERES PLACES ex a&quo
sans pénalisation, et CINQ MEDAILLES D'OR.

En catégorié 250 cmc.1°Tex quo sans pénalisation
A. VERCHERE, agent AUTOMOTO a MACON.

En catég. 350 cmc. 1°* ex @quo sans pénalisation :
CORDIER

MATHIEU, agent AUTOMOTO a BOURG.

En catég. 500 cmc. 1°° ex ®quo sans pénalisation :
ORENGA
SARTORIO

AUTOMOTO

s'adjuge en outre LA COUPE DES DOMBES

CATEGORIE 500 CMGC.

Y

A la suite de cette victoire, en 500 g
y cmeo. seule 'équipe
AUTOMOTO reste qualifiée pour disputer la COUF"JE
DE FRANCE DE TOURISME.

omolo

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs v




le 2
itesses

SONT UNE
SIMPLICITE - PR
ILS EQUIPENT : Astr
Durandal, Eriol, Etoi
Lucifer, Hunter, La
Origan, Pérégrine,

Représenta

LES MOTEURS 100 cM3 pour B.M.A.

‘““gTAINLESS *°

MONOVITESSE OU 2 VITESSES
PERFEOTION DE FABRIGATION mono 2 vitesses
ESENTATION IMPECCABLE - LEGERETE 5k.450 _"E_mﬁ

Rovin, Royal Dauphine, San-Sou-Pap, Semper, Talbot, Verlor,
Volbis, Winster, etc... eic...

ot Général : A, CHAMPIN, 96, Av. dela République, PARIS-Xie - Tél. Roquette 07-02

al, Adonis, Blanche Hermine, Captivante, C.P.C.
le des As, Fémina, Fox, Fulgor, Hasty, Génial
Lorraine, Messine, Magaly, Motolux, Onoto,
Prester, Radiola, Rama, Rhony’x, Roulante,

LE VELO
POUR] . VELOMOTEUR
» MOTO

LES EQUIPEMENTS —
ELECTRIQUES N OV |
S’IMPOSENT...

LEUR PUISSANCE EST INEGALEE,

LEUR PRESENTATION ELEGANTE,
ILs SONT PRATIQUEMENT INUSABLES,

iLs soNT FRANGCAIS.

EQUIPEI\IENTS COMPLETS A PARTIR DE
{20 Fr. POUR LE VELO
{65 F. POUR LE VELOMOTEUR

280 rs. pous ta MOTO

Chez fous les bons Agenis et d

h I ® 12 16, Chemin-des-Vignes
OV l PANTIN (Seine)

DE PRECISION

MOTOS

TYPES 175 a 500
montées avec le

merveilleux moteur i JAP ™
Boite BURMAN - Chaines RENOLD

POIGNEES TOURNANTES
NICKEL CHROME

dopuis 2.49D FR.

Veuillez m'envoyer contre dat-poste de 14 frs 55

inclis, vofre nécessaire comprenant i £
1 boite Hermetic-Rodex Mixte

: § hoite Hermetic joints

%5 Nam e

= e ile e

S o e — . TR
SEHEE ﬁ#ﬁ&m-ﬁ%ﬁ%ﬁ#ﬂm&m&%&&w@

GYCLES & MOTOS R A D I o R J. CHAPOLARD
i) " BOURG_(Ain)

VELOMOTEURS

« RADIOR-NERVOR "’

BLOC-MOTEUR, débrayage,
9 vitesses

! ‘RADIOR—NERVOR,mnyeuslarter

' RADIOR-NERVOR, moyeu

2 yitesses uSTARTER-SPORT”

NICKEL CHROME

CATALOGUE FRANCO

Vi1 Mentionnez toujours & MOTO RE

VUE » en écrivant aux annonceurs

LE ROULEMENT A AIGUILLES

SE TROUVE AUJOURD'HUI EN SERIE SU
R LES MOTEUR
MEILLEURES MARQUES FRANGCAISES ET ETRAIL\IJGSERI?EEg

CE SONT AUSSI LES AIGUILLES

@

QUI ETAIENT MONTEES DANS
LES MOTEURS VICTORIE
DERNIERS RECORDS DU MONDE. T

UN MONTAGE CORRECT DES AIGUILLES

COMPORTE DES LE DEBUT UN JEU

' U RADIAL DE 3 A 8 CEN

3%{YFQ§NE1I:AEIQIA'I?LOL JEU QUIN'AUGMENTE GUERE A L'USAGE?E)%E’%
SUPPRIMEE PAR L'UTILISATION DES AIC-‘;UILLES

O}

SECURITE DE FONCTIONNEMENT — ABSENCE D'USURE
VOILA POURQUOI LES AIGUILLES

ADELL

PRESENTENT UN TEL AVANT
; \ AGE QUE VOUS DEVEZ LES E
POUR VOTRE NOUVELLE MACHINE. Sy

B:€

DONC, TETE ET PIED DE BIEL -
' LE, PALIERS ET B
VITESSE SUR AIGUILLES. gl i

ADELL

8

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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-OTOCYCLIES et surtout MESDAMES qui roulez en tan-sad

FAITES DU LONG TOURISME AVEC LA

RENE GILLET

a2 suspension arriere élastique, 3 ou 4 vitesses _
‘ cme. 1 cylindre. -

o 350 pour le solo avec tan-sad
: cmge. 1 cylindre
50“ pour le solo avec tan-sad

i ou le sidecar
cmec. 2 cylindres.
15[] pour le solo avec tan-sad
‘ou le sidecar

' cme. - 2 cylindres.
“]m] pour le sidecar

!
AUCUNE FATIGUE,
MAIS LE MAXIMUM
DE CONFORT
=
‘Demandez le catalogue général aux
- = 1260s et 128, Route d'Orléans |
Etabl® REN E GILLET ™yontrouce (seine)
A : 1, : Claude-Bernard.
AGENCES 3 gk{ggn : V?lll;mPau?il;ej Rae de Oasis - KOUBA - ALGER.

L ﬁnepnoreuns agréees Par |'apmee Erancaise
es e = by .

EQUIPEMENTS D'ECLAIRAGE

POUR VELOMOTEURS ET VELOS

Installation compléte comprenant:

ALTERNATELR et son dnspos’lrif dembrayage.

. PROJECTEUR avec commula teuglémd}ﬂé noir
" Bobine ' ovec lampe reglable ef logement
Bﬁﬁggéqgi@xe pour pile seche declairoge a larret.

LANTERNE arriere O lentille sermi . sphérique
visible de eale.
(FINFIIjSFITiON avec COSSES.

. vELOMOTEUR 160 1.
Prise de courant sans’ PRIX : VELO 125 .

collecteur ni charbeon

¢ plus puissant éclairage a prix ¢qgal
%mpiljéie urﬁz lampe & devx filamerts @ coupelle (code)

Roulements o billes en
acien @ houle resisfance

Aimant a 6 poles en acier
a haure tenesp de eobalt

(Lo seule piece tournante)

Vente: 4o Usines & LYON. . 93 route
e Venlie: !

V 15 . Telé d'Heyrieux
| Magasins d ve Brurte] - PARIS . Teleph: ETOILE 4500 = Hey

VIl Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en acrivant aux annonceurs

Dans ces magnifiques épreuves

D’ENDURANCE, D'ACCELERATION, DE VITESSE
TOUS LES VAINQUEURS 1%, 2™ ou 3"

Senior Junior
131 km. de moy. 124 km. de moy.

ou Lightweight
115 km. de moy.
ne pouvaient adopter que les

CARBURATEURS AMAL

(84 % des concurrents, 91 % des arrivés)

e Carburateur
des Records

Ste Ame AMAC, 40, Rue de Villiers - LEVALLOIS (Féraire 05-02)
Dépdt A Paris: Ets R. MUNRO, 198, Bd Pereire (Wagram 10-14)

MOTOSACOCH E LA PERFECTION

. EN MOTOCYCLETTES

En Tourisme comme en Vitesse confirme ses exceptionnefles qualités de Robustesse.

CIRCUIT oe L’MN : A Gaussorgues e

CCA s L sl

Type 209 : 250 cm3 - 3 CV Tourisme
Moteur MAG - Boite Burman 3 vitesses
Cadre semi-berceau

Type 510 : 500 cm3 Supersport 5 VC
Moteur VIAG - Boite 4 vitesses
Cadre double-berceau

AGEN s y demandez nos conditions

Catalogues nseigne s i
Fi m:;i‘;n;eg menis Motocyclettes MOTOSACOCHE, Nouvelle Organisation Frangaise |
’ Rue -Jean-Bart — LYON '




PARIS - . ROME - PARIS

EN SIDECAR

3 000 KILOMETRES en MOINS de 3 JOURS

BERNARD ar CV. 2 GNOME- . RHONE

avait adopte le

SAR BERNARDET

BERNARDET F*

5, Rue des Bruyéres
BOURG -la-REINE
(SEINE) TELEPH. 250
Catalogue Franco

LE RAID DE
BERNARD a été
effectué sous le

contrdle officiel de
1'U. M. F.

Mlamcﬁan(k

e

@mdm,
@wdmL

| gsitne 0w ey ;"B{’;“,,,:
e g

}( lv|e“t‘°n"ez tDLl!DUIB « luIOIO RE“UE » en 5Gl‘lvant aux a‘nI'IOHGEI.IIS

La mote CV 2 500 cmc., bloc moteur, 2 cylindres opposés, cadre en téle emboutie, transmission par cardan

- Succursales : LILLE — MARSEILLE — LYON — TOULOUSE

Apres PARIS - MADRID - PARIS
Apres PARIS - MAROC - PARIS
Apres le Circuit des CAPITALES

BERNARD

sur Sidecar 500 cmc type CV 2

GNOME-RHONE

réalise
PARIS - ROME - PARIS

en moins de 3 jours

Ce raid a été officiellement contrslé par M. PRINTAMP, commissaire de
I'U. M F., passager du sidecar.

Sidecar Bernardet -~ Huile Toneline compound

Société des Moteurs GNOME-RHONE - 34, rue de Lishonne - PARIS
MAGASIN DE VENTE : 49, AVENUE DE LA GRANDE-ARMEE - PARIS

Mentionnez toujours « MOTGO REVUE » en écrivant aux annonceurs X1
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"LES VICTOIRES DE KERVOLINE

—

24 HEURES DU MANS

Cat. 2 litres. Ier ROUSSEAU-PACO (AHa-Roméo]

COTE D’ARS jig LT
Nottnres vl 175?80::”&6&.! o IASCAUT (Omégai

. er OIS (Rosengart
Voitures courses ZS‘RI_ZTC IIBIDAE.SJBACOB Bugati

COTE DE MAZAMET
Motos 100 emCoy.eeveses I:ZTC{)QSBEE(ET;UE:H,}
Voiture sport 3 litres..... e Lo DO UREL UAmear]

Voi‘rires cou_r_ses llg%% ccr:'lncc N DURAND \Bugatt

Record battu. Meilleur
temps des voitures.

CIRCUIT DE L’AIN c o
%OAﬁCIZQSSE c(?:r-rol;rs Seéi.?llega% (mMeonet-Goyoh)
(A:AROELLNS(?OO"z;EOyIz?J ex-aequo, médaille ci'or
MAISONNEUVE [Magnaf-D_ebon) CH):\“%BdEL("S:r%F:J
%\K*S;H?E%O Uﬁdr:;'na‘rge:;n‘)]eqlgﬁ\UDlNO [Royal-

g?ggcgcrs 600 cmeeee.o 190 HARWETT (Sarolea)

KILOMETRE DE LUNEVILLE

Motos 250 cmc...... I MULLER (Monet-Goyon]

F. 33-114

X1I Mentionnez toujours « MOTO

U Bllitres.ceve 5F TREBUH (Bugatti)

Saison sp'on‘ive 1933
GRAND PRIX DE LYON

Catégorie 1500 emc..... . ler VEYRON (Bugatti)

CIRCUIT DE STRADELLA

Motos 250 emceen v -reee . ler PANELLA (Guzzi)

COTE DE MONTAIGU
KILOMETRE de BEAUFORT-
EN-VALLEE

Motos 250 cmC.....eo IeF FRANCOIS (Peugeot)

& ité obte-
Tous ces résultats ont eie O&
nus grdace au superlubrifiant

KERVOCYL

et ala NOUVELLE

REVUE » en écrivant aux annonceurs

MOTO revue hebdomadaire

Directeur-Fondateur : Camille LACOME

REDACTION - ADMINISTRATION
SUBLICITE : 12, r. de Cléry, Paris (2¢).

TELEPHONE 1 CENTRAL 03-81
CENTRAL 08-24

C. CxPOSTAL 20,737

REUUE paraissant

le samedi
Fondeée en 1913
Abonnements 8745 g mols 3 mals

Itnlm_lll-
Erance et Colonies :- 45 fr. 23 fr. 14 fr.
Union Postale : 66 fr. 34 fr. 20 fr,

Alemagne, Argentine, Autriche, Belgique, Bulgarie, ®Canada, Conge Balgw,
Espagne, Hongrie, Luxembourg, Maroc (zone espagnole), exigua, =-Bas,
Pologne, Portugal, Roumanie, Serble, Suisse, Tchécos[o\raquio. ussie.

Autres pays : 84 fr. 43 fr. 25 fr.
Militalres 3 25 fr. 12 fr.. B fr.

CE QUE DEVRAIT ETRE UNE EPREUVE POUR VELOMOTEURS

ES épreuves sportives oni un double résultat : e
progreés technigue des machines, et la démonstration
publique de leurs possibilités. Ce que la motocyclette

doit 4 la compétition est prodigieux. Of en serions-nous
sans cela ? Nous croyons donc que le vélomoteur peut béné-
ficier d’épreuves qui lui soient réservées.

La limite de vitesse imposée par la loi a ces petites machi-
nes interdit, bien entendu, d organiser des courses a leur
intention. Mais comme il existe des catégories de 75 et
100 cmc. parmi_les motocyclettes, il n'y a pas grand mal,
Nous avons & bien des reprises signalé les précautions a

prendre pour gu'il n'y ait pas de confusion possible entre =

le vélomoteur et la motocyclette ultra-
légére. Mais il est cerfain que les

1 atssasessennni wse SOMMAIRE sessansanesnnres,

améliorations apportées aux mmoleurs N 538

importance, et peut-étre la qualité essentielle de cetle petite
machine. Rappelons en effef combien autrefois la tenue
lamentable des motocycles en céle a freiné leur succes. Dés
le temps du tricycle a pétrole on s'ingénia & trouver des
changements de vilesse qui pussent épargner un effort pénible
dans les cétes et on avait bien l'impression que pédaler en
cite ou au départ élait un sport plutét violent auquel le
public ne voulait pas se livrer. L'histoire s'est répétée plus
tard avec les moteurs auxiliaires, qui ng mérilaient que
irop bien leur nom. Le vélomoteur pour des raisons que
nous avens déja indiquées n’est pas dans e méme cas. Méme
monovilesse, il est un bon grimpeur. C'est justement une

: des qualités auxquelles le public est le
plus sensible, une de celles qui peuvent

des motos ultra-légéres peuvent trouver
leur application au vélomoteur et que
ce qui tienl dans une course, ne fiit-elle
gue de 100 kilomeétres, résistera indéfi-
niment sur un moteur de wvélomoteur,
dont on a wvolontairement réduit la
puissance pour ne pas dépasser le 30 a
Uheure. C'est pourquoi d ailleurs nous
sommes partisans de maintenir ces pefites
cylindrées dans les épreuves de vilesses
et surtout dans les épreuves de longue
durée comme le Bol d'Or. Indirectement
le vélomoteur en bénéficiera.

Les épreuves. de régularité actuelles
ne sont pas a la portée du vélomoteur.
La vitesse moyenne quon pourrait

imposer n'excéderail pas 25 & ['heure

le mieux contribuer a faire vendre des
du 1°* Juillet 1933 moteurs, une de celles qu'il faut déve-
Cefle semaine, d la Maison de la l"’?’?'" S plus ba_ut degre, Clest dire
i b qu'd nofre avis, si paradoxal que cela
RN S 471 puisse parailre, une épreuve de vélomo-
Notre sniuéte . Lé Camping. . . - AT2 teurs doil éire avant fout une épreuve de
Les Carters qui avalent les . cétes. Vous n'impressionnerez nullement
cylindres, par RAVISSE . .... 473 le public en lui montrant qu'en pays
De Berlin 4 Tunis, par R. Sexg 475 aisé un vélomoteur permet de réaliser du
/Le B. M. A. Verlor & suspension 25 & Uheure. Il le sait déja. Et sans un
urrifre, DAt Mass EN:’ """ 477 systéme de contréles compliqués comment
Mars petitdoigh agiddid 5o o <o) s évifer que certains vélomoteurs truqués
Constructeurs et Fabricants .. 479 dé . ’ +

e : ne dépassent la vitesse réglementaire. On

Comment jai fail Paris-Rome- M 3 l dé 4
Pt i BRI | .04 481 aboulit a de simples rfmonstratwns

(T T s e, N o 482 qui passent @ peu prés inapercues.
SPOTt \ovvuenns PR R Au degré de perfection auquel est par-
INos COneours.,eosssnnssssans 484 venu le vélomoteur nous croyons qu'il
peut affronter une épreuve sévére sur un

et les étapes actuelles sont beaucoup trop
longues pour une machine relativement lente. Le confort
du vélomoteur trés supérieur a celui d'une bicyclette est
inférieuir, par contre, a celui d'une motocyclette et des
étapes de 4 ou 500 kilométres exigeraient du condicteur
un effort vraiment trop considérable. Il faut donc chercher
pour le vélomoteur une formule spéciale. ‘
Que demande le vélomotoriste ? Certes pas la vitesse,
d'autant que la loi le lui interdit, Le premier point qui ['in-
téresse c'est la puissance en cdle. Le vélomoteur doit éire
capable de grimper foutes les cétes, sans aucune assistance.
Une preuve nous en est fournie par le succés du changement
de vilesses, celui-ci ne sert pas & améliorer la vilesse en
permettant duliliser une moins grande démulfiplication,
mais permel de monter toutes les cétes, méme dans les
conditions les plus défavorables, de repartir en céte sans
aide musculaire, bref d'élargir sensiblement encore le champ
d’action du vélomoteur. Aucune céte ne peut aujourd hui
arréter un vélomoteur. C'est la une qualité de premiére

parcours de montagne. Nous verrions
fort bien organiser ¢ son intention une épreuve pyrénéenne
ou alpestre, en deux ou trois étapes de cent kilométres,
avec une moyenne de 15 a 18 a I'heure, avec deux catégo-
ries, I'une pour les monovitesses, I autre pour les vélomoteurs
& changement de vitesses. Ce serait ["occasion de reprendre
I'idée des machines commerciales prises dans le stock. Pour
permettre le rodage il faudrait faire précéder les étapes
de montagnes d’'une étape de plaine d’environ deux cents
kilometres. D’ aprés Uexpérience gagnée au cours de'la
premiére épreuve, on pourrait apporier par la sujte des
refouches au réglement primitif, imposer un poids minimam
pour le conducteur, organmiser des épreaves annexes
prouvant la commeodité du vélomoteur, sa facilité d’entretien,
etc... On peut objecter que de telles orsanisations seraient
assez cofiteuses, Mais nous croyons que le succes actuel du
vélomoleur est suffisant pour justifier une épreuve d assez
grande envergure et ‘que celte derniére attirerait une
clientéle nouvelle beaucoup plus étendue,
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‘CETTE SEMAINE y
A LA MAISON DE LA MOT0
\ _VOuUS
POURREZ
VOIR...

La Puch 500 cmc. & cylin-
dres 2 temps.

La rétrospective du Mausée de la
tte -
M?Ez::]? d: Dion 1896 ; Motocy_dettes
de Dion 1901;: La Francaise Diamant
1903 ; Terrot 1903 ; Saroléa 1905 ; Terrot
: 1911 ; Terrot 1913 ; Triumph 1914;
i A B C. Gnome-Rhone 1921 ; Cyclecar
ia 1912, %
Begeclmhelles coupes de motfeurs mo-
deEll:le:iquas superbes rn'odéles actuels
! de I'Industrie Motocycliste : R
L side-car C. V. 2 Gnome-Rhéne-
Bernardet avec legue_l Bernard vient de
faite Bae oS, A Etile Bleue,
. 338. ‘
pre;awﬁO MNew-Map soupapes latérales,
. 40, boite 4 vitesses.
Wfal\goo cm::J. Puch, 4 cyl. & débrayage,
mo]z':“v:li:::t.eur Verlor moteur Verlor
et le vélomoteur Verlor moteur Train £

4 temps

& t du
idecar Gnoma-Bhone—Be::narda
gy raid Paris-Rome-FParis.

La 125 Verlor ultra-légére, moteur Train
. E:np;hﬂ cme. Ziindapp, bloc-moteur £
i E:e;(slgst;mc. Broolklyn, gagnante du Tour 3
de France.

_B. M. W., a culbuteurs.

! b::?’? %mcc Gnome-Rhone; modernisée
par M. Barthélémy, avec démarrage slec-
tni‘;e-ﬁﬂ[) cme. Gillet-Herstal, supersport
X ek e
] ;.l.:lgg;l;gc. Gillet-Herstal, supersport &
cu]lg‘:ntz:;se.m'ule 500 cgc. F.-N., latérales,
it d routier Bernardet.
ad&c:e-l:l::s he'i?es mnchinels de course:

Le cyclecar Colin du Bol d'Or. 5

Le Sandford, 1.000 eme. des records.

La 100 emc. Prester Aubier et Dunne 3
qui, pilotée par Rapeau, a battu le'recnrd 5
du " monde des 24 heures au Bol d'Or. i

eeasese gAERRS SPNSdRESRTRATIRLATIRR LAY

Le vélomote

L'en

ﬁii\_\\\\mm: A

[Iltll\
1 it
—

soupapes latérales.

semble 500 cmc. F.N, Bernardet

ur Verlor, moteur Train a

Notre abonné a
M. Netteler,de
Gagny mous
communigue
cettebellepho-
tographie de la
Tour de César,
a Provins.
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reproduisons ici, es-
pérant que le Minis-
tére des Travaux pu-
blics et 1a Préfecture
dela Marne voudront
bien calmer le zé]le
intempestif que dé-
ploie la Commission
consultative des re-
traits du permis de
conduire de la Mar-
ne:

La Commission
émue du nombre tou-
jours croissant des ac-
cidents causés par les
motocyelistes, a décidé
de se montrer exiré-
mement sévére a l'a-
venir dans les sanc-
tions qu’elle pourra
&tre appelée a prendre
contre eux.

on seulement

cette affirmation
est injuste, mais elle
constitueun flagrant
déni alavérité. Com-
me Dont montré les
statistiques publiées
par les soins de I'A.
C. 0., le nombre des
accidents en moto-
cyclette est en dé-
croissance et a tou-

Mission Paris Lac-Tchad

LE Touring-Club de France, dont on
connait I'action touristique dans
notre domaine e¢olonial, recevait, mardi
matin, a son Sitge social, les Membres
de la Mission Paris-Lac-Tchad, en pre-
sence de nombreuses personnalités colo-
niales et des représentants des organisa-
teurs de celte Mission.

M. Edmond Chaix, Président du Tou-
ring-Club, félicita les Membres de la Mis-
sion des résultats obtenus an prix d’efforts
considérables (on sait que M. Mathieu,
journaliste du Malin et chef de la Mission,
esl décédé au retour), et fit ressortir tout
Vintérét que présente I’étude des liaisons a
établir entre nos colonies et la Métropole.

M. Mouchon, de la Compagnie Lilloise
des Moteurs, qui avait secondé M. Ma-
thien au cours de la mission, retraca les
dures étapes du voyage, puis M. Robert
Peugeot remercia Lant le Malin qui avait
pris I'initiative du voyage que les cons-
tructeurs Lafly et Société Lilloise des
Moteurs qui Vavaient réalisé, el remit
aux membhres de la mission une plaquette
destinée a rappeler cette belle épopée.

Une heureuse initiative

LA Chambre Syndicale Patronale des
Fabricants d’Accessoires et de Pieces
détachées vient d’éditer une brochure
intitulée : Le Nouveau Code de la Route et
la vente des Accessoires qui, remarquable-
ment concue et exécutée, doit connaitre
le méme succes que Voulez-vous gagner
de Uargent ? dont la parution, 'an der-
nier, fut unanimement applaudie.
Toutes nos félicitations a la Chambre
Syndicale et 4 son actif président, M .Gou-
dard, dont les heureuses initiatives et les
réalisations réussies ne se comptent plus.

Injustice flagrante

me le communiqué officiel que notre
abonné, M. Teste, de Reims, mnous
transmet avee indignation et gque nous

jours été en propor-
tion inférieure 4 celui des voitures.
Il vaut mieux réfléchir quelques mi-
nutes avant d’affirmer de semblables
assertions.

Nos Services d'
ASSURANCES

ABONNEMENTS, PRIMES

soni ouveris
tous les jours
(Dimanche exceplé)
de midi & gquatorze

ssesaenassenshessesnadfd

heures.

Ce n'est pas gentil...

NOTBE confrére L’Argus de U'Aulomo-
bile, généralement mieux inspiré,
vient de publier dans son numéro du
22 juin l'article suivant qui est pour le
moins injuste.

Il y aura bientét un an, fut organisé &
Paris, par le T. C. F., un concours de silen-
cieux pour motos. -

Vingt-huit constructeurs y présentérent
42 appareils !

Depuis, les
bruyantes.

Qui: done trouvera un moyen efficace de
nous' délivrer du trouble causé par le bruit
insupportable de ces petits engins ?

Et puis, quand dressera-t-on contravention
4 ces « bruiteurs » ?

Nous ferons simplement remarquer a
I’Argus que les motos bruyantes de-
viennent de plus en plus rares grice aux
campagnes que nous avons mences de
front avec les Pouvoirs publics et que,
peut-étre, conviendrait-il mieux de s’oc-
cuper de certains poids lourds munis de
Diesel dont le bruit trés «maritime »
s’entend... de loin.

motos sont ftoujours aussi
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INFORMATIONS

XVile FOIRE DE BORDEAUX
L’inauguration
A XVII® Foire de Bordeaux a ¢été

inaugurée le dimanche 18 juin par
M. Serre, ministre du Commerce, accom-
pagné de M. Brevier, gouverneur général
de I’Afrique occidentale francaise, délégué
par M. le ministre des Colonies en présence
des autorités civiles et militaires, du corps
consulaire et des principales notabilités
bordelaises et girondines.

Une foule énorme, bravant quelques
averses, a parcouru toute la journée les
pavillons, les galeries, les allées oli toutes
les branches 'de 1’activité humaine sont
présentéés dans un cadre réellement
exceptionnel.

Cet empressement du public fait bien
augurer du succés de la XVIIe Foire
coloniale et internationale de Bordeaux
qui restera ouverte jusqu’au lundi 3 juil-
let 4 19 heures. R

FOIRE DE LEIPZIG
Calendrier de la Foire
LA Foire de Leipzig Automne 1933,
ouyrira ses portes le Dimanche
27 aont et durera jusqu’au jeudi 31 aoiit
inclus. La Foire Textile ne sera ouverte
que jusgu’au mercredi 30 aott inclus.
En méme temps, du 27 au 31 aoiit inclus,
aura lieu, surle terrain de la Grande Foire
Technique, ’Exposition du batiment.

Moto volée

NOTRE lecteur M, Maurice Schmitt,
72, boulevard Saint-Marcel, Paris (5¢)
vient de se faire voler sa motocyclette,
lundi soir, devant le Bazar de I'Hétel
de Ville. '

Voici le signalement de cette machine
que nous donnons ici & toutes fins utiles :

Peugeot P, 105,  simple échappement,
neuve. Réservoir bleu et rouge. Cadre noir.
Eclairage Marchal par accus. Compleur,
Mairicule 4231 R F 2. Numéro du moleur
66579. Numeéro de la molo (66543, 2 grosses
sacoches sur garde-boue arriére. Tansad Royal.
Porte-bidon a Uavani. ]

Bonne récompense & qui raménera cette
mote a4 son propriétaire.

M. E. Scholler, jeune é&tudiant tchécoslo=
vague, accomplit une randonnée a travers
1’Europe avec sa 500 cme. N.S.U. soupapes
latérales et estvenu rendre la tradition-
nelle visite 4 la Maison de la Moto.
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NOTRE EUoEl...

CAMPING EN SIDECAR
]+ axT un fervent du Camping jlai
youlu consacrer mes quingze jours
de vacances a ce sporl javori mélé
& celui non moins goitlé du side-
car.

Je m'assure donc Padhésion
de mon parlenaire habiluel avec
qui noire palmarés de camping
esl déja trés fourni.

Le départ est donc fizé : nous partons lundi
dans le débul de I'aprés-midi.

Au jour dit mon ¢ Golden-Bird », ainsi est
dénommé mon ensemble Terrol 500 R, L. avec
gidecar Bernardel grand sporl, est arrélé devani
ma porle, non sans altirer gquelque peu les
regards envieu.

"A une heure de Paprés-midi, grice a la colla-
boration de mon camarade, loul le malériel
esl rassemblé sur le trotloir, nonr sans nous lais-
ser um peu réveur gquan! @ remndrer dans mon
sidecar, Force nous est done de le réduire ui
peu, ce qui forme encore un amas assez impor-
tant.: La valise conlenant nos pélements el noire
linge de rechange esl solidement [ivée a Uarriére
de la Terrol, la tenie soigneusement roulde, dans
le sidecar, sera d Uavant, de fagon a élre acces-
sible rapidement.

A quinze heures, fout esl prél, nous allons
arlir, mais le nombre des curieux s'est sensi-
lement accru, lous soucieux de savoir e bul

de noire randonnée, mais aucun ne le sachani.

11 est exactement 15 h. 30 quand, aprés un
pigoureuxr coup de kick le moleur ronfle de
fagon sympathiqte ; quelques poignées de mains
aux Amis Venus nous dire au revoir, je ldche
1 embrayage el mon Golden Bird s’élance
joyeusement, enlrainani avec i 80 kgs de
charge plus le passager. ; ?

Nous gagnons I Eloile el Uavenue de la
Grande-Armée ol Parrét brulal d’un laxi pro-
voque un léger choc @ Caile du side : seul un
peu de peinture s'en esl allée...

Nous passons la porle Maillot compitant
prendre un peu de vitesse, quand apreés quel-
ques ralés mon moleur s'arréle : panne séche.
Mon mécano a oublié celle chose essenliclle.
Nous peslons aprés lui, mais la silhouelle d’une
pompe d essence se dessine ¢ 20 mélres el nous
fail tout oublier.

11 est exactement 17 . 40 quand nous quit-
{ons définilivemnent Paris pour Eovreud, notre
premiére élape préyue, par un lemps incerlain.

Nous iraversons Neuilly, Courbevoie, Sainl-
Germain, quand d la sorlic de cetle ville, un
superbe clou se plante dans le pneu du side.

s i O S
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Nous nous garons Ssur le bord de la
roule, sur une voie de chemin de fer
Tocal semblant inutilisée, pour pouvoir
réparer @ notre aise, mais nous avons
juste le temps d’effectuer celle répara-
lion, quand le chemin de fer de Sainl-
Germain se dessine au loin. C'est @

peine si nous avons le temps de dégager notre
sidecar pour laisser passer celle masse impo-
sanie.

Nous ramassons Tos outils laissés sur la
voie et reparlons 3 la pluie commernce a lomber...
sérietisement § un requrd avee moi passager me
dit élre de mon avis : qu'un motoeycliste se
s'arréle pas pour si peil. Plus lpin une odeur
de bralé nous jail stopper : Serait-ce a bord ?
Aprés inspeclion il n’en est rien, ce n’esl qu'un
camion @ mazoul gue nous venons de croiser
qui laisse celte odeur derriére Iui.

Nous faisons encere une fois le plein d’es-

Campingmen !

Devant le succés remporlé par nolre
enquéle sur le camping, les nombreuses
demandes de renseignements el les
précies encouragenenls gque IoUs
quons regis, NOUS SOMMES en lrain de
réorganiser le H

Motu-Camping—Glub de France.
Organisme indépendant, cherchant
grouper fous les coumpingmeit frangais,
sans pour celd empiéter sur les droils
acquis des clubs constitués.

T.es réglements sont & Détude el seront
publids Irés prochainemeni. . Envoyez
vos suggestions durgence a « Moto
Revue », Service Camping.

sence el reparlons sur Eyreux gque nous atlei-
gnons d 20 heures. L’app:‘ovisiormement
@ ceile heure ne se fait pas sans difficultés el
Pemplacemenl du camp esl encore d trouver ;3
nous nous hdtons done, el @ 21 h. 30 la lente
esl monitde et nous devorons noltre diner de
grand appétil & la lueur des phares.

Aprés le diner nous conprons, la molo et nous
nous mettons en devoir de passer umne bonne
nuil en nous enroulant chaudemen! dans oS
converiures.

Nous nous réveillons assez tard le lendemain,
par un soleil radieuz, grace augquel nous pot-
vons visiler la ville en détail, A 11 heures, Je

il i rassemble le’ matériel de

campement {fandis que mon

ey .4 camarade s’occupe du dé-

jeuner, ce dont il se lire

toujours avec une cerlaine
adresse.

Le déparl pour Lisieux
a liew a 14 heures, el le
irajet s'effeclue sans eon-
combre en 1 . 25, si ce
n'esi un arrél un peu acro.
balique @ une pompe a

Le camp d’Evreux.

La tente est toute mnon-
tée. Le Golden-Bird
Terrot-Bernardet et
son propriétaire pren-
nent un repos bien

’ mérit.é.

essence (ces roules de Normandie sonl vérila-
blement frop bombées).

A noire arrivée, il _nous faul comme foujours
nous mellre immédiatement en quéle d’un
« lerrain » Nolre flair de campeurs nous arréte
apres P'ascension d’'un senlier Douews, sur wne
hauteur, @ proximilé d’une ferme abandoniiée,
ce gui_nous permetira Jabriler mon Golden
Bird d'une fagon Lrés efficace pour la nuil.

L endroil est charmanl ; une vue splendide
sur la ville, de plus nous sommes enlourés d’un
coté dune superbe forél el de 'anire d’un champ
de pommiers. Malheureusement la saison n'est

as (sses avancée.... :

sinstallation du camp el la loileile lerminée
une visite en ville s'impose ne [il-ce gue pour

nous ravilailler.

A § heures, diner chaud grdce au Radius
(soupe aux Qualkers Ouals, pales el fromage du
pays) suipi ’un peu de fooling dans la cam-
pagne en échangean!  nos impressions de la
journée.

Le lendemain, réveil tardif, car nous som-
mes en pacances. Visite de la ville, [rés amusanle

ar ses vieur quarliers. Relour ai camp Ol
I'heure du déjeuner Tous rappelle, aprés quoi
nous nous dirigeons Sur nofre traisieme élape
Deauville en passanl par Ponl-1' Bvégue ol un
arrét est absolument nécessaire pour changer de
bougie.

Nous alteignons Deauville @ 15 h. 30 apreés
une bonne partie du parcours ef fectuée derriére
un aulocar, que Pélroilesse de la roufe Rous
empéchail de doubler, ce qui eul pour effet de
nous jaire arriver dans celle plage avec des
masgues de poussiére sur la jigure.

Nous nous mellons immédiatemenl en quéie
du traditionnel « Terrain » Le Syndical d’Ini-
ligtive ne fil guére honneur a son tilre, car il
ne pul nous of] rir que la plage, laguelle man-
que de stabilité pour le camping-

Nous nous melions done en devoir d'en
{rouver un nous-mémes el planions glorieuse-
men! niolre fanion sur un terrain en bordure
de la mer, OLL TIOUS PASSErons des jours heureux,
ou son admirable adaplation pour le camping :
abrilé du venl, des regards des curienx el son
facile accés pour la mote, La lenle ful monlée
papidement, le temps étani sérieusemenl mena-
ganl. Nous comptons rester quelgues jours ajin
de bien profiler de nos pacances el de nous
reposer un peu. Le point d’ean esl malheureuse=
men! un peu éloigné : une borne-foniaine en
pille.... le ravitaillement se ferda done en molo
et il faudra se condenter d'une fraction de seant
a Tarrivée. TTeureusement que les roules soni
de péritables billards...

e matin, le premier sur la cole nous apparait
avee un soleil torride qui nous permel de nous
exposer d ses rayons, ce gui nous laissera des
iraces jusqi’i Paris. 1 aprés-midi, employée
& visiter Trouville, Villerville el Honjleur,
nous raméne atl camp pour une averse qui ne

nous laisse que juste le lemps de couprir la moio
el de nous engouffrer sous la tente. Celle-ci
$*élant prolongée un peu, nous apons eu le
femps de nous offrir une lasse de thé avec de
généreuses lartines de benrre. Comme guoi on
nest jamais pris au dépourvu_ait camping.
Nous entendons cependanl au dehors les cri-
cris, préeurseurs du beau lemps dif-0n...
(A suivre)
PiERRE MALETTE
Vice-Président du Mohicans Cluab

L y a parmi les machines qui
se sont alignées dans le T. T.
deux modéles particuliérement
inléressants : PO.K. et I'Excel-
sior. Ce qui fruppe dans ces
deux: machines, c’est la faible
partie du cylindre gqui émerge
du carter. Nous croyons pour

: ! notre part & avenir de cefte solu-

tion qui peu a peu nous améne au bloc carler

cylindre en- alliage léger avec chemisage
en fonte ou en acter. D’autre part, la cu-
lasse en aliage léger a fail de nouveaux
adeples el sera peul-étre avan{ peu large-

ment ulilisée sur les moteurs de série a

quatre lemps. Elle est déja en effet employée

par la majorilé des constructeurs de deux
temps. Nous arriverons ainsi peu & peu

& un moteur qui sera exlérieurement un
bloc &aluminium. Trés probablement

aussi on évilera les bosses el les angles

on logera dans la carcasse daluminium
toyle la disiribution, les liges des culbuleurs
ou Parbre vertical, el Jusqu’aux soupapes
ef on aboutira ¢ faire’ du moleur un Dbloc
d’aluminium d’une forme absolument nelle
d’otz émergeront seulement la magnéto ou la
dynamo el son disiribuleur, le carburaleur
el les fubulures d’échappement. La netlelé
d’aspecl ne sera pas la seule qualité d’un
tel bloc, _mais le nelloyage sera beaucoup
plus fjacile. On peut inférieurement envi-
sager U'emploi de bielles en métal léger
cerlaines voitures de série onf des bielles
en alliage léger portani directement sans
aucurne garnilure, sur un vilebrequin
nitruré.

Quels sont les avanlages mécanigues de
ces solutions ?

Toul d’abord, on supprimera les erreurs
de monlage. Acluellement si les derous de
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l'embase ne sont pas également serrés, le
c%rlmdre peut n%tre pas parfai[en;eni
d!aplomb. De plus, on peul remarquer que
Pembase est aujourd’hui de plus en plus
épaisse ; il semble donc & beaucoup de
consiructeurs que ce systéme de fizalion du
cylindre sur le carler n’esl pas assezs solide.
l?qr_rs ce bloc d’aluminium, Uaplomb el
Palignement des divers organes serd abso-
Iszmcni parfait et définitif. La rigidilé de
l_e.nsgmble sera ¢galemenl précieuse et
éliminera beaucoup de vibralions, el par
conséquent augmeniera le rendement el
réduira les chances de ruptures.

Au eylindre de fonte, on subsliluera des
c?yem:ses d’acier frempé ou méme nitruré
Uusure de Pacier nifruré étant environ
cing fois mains rapide que celle des cy-
lindres en fonle. Méme en admelttant que
le priz de revient soil sensiblement plus
élevé, la réduction des frais d’entrefien se
traduira per une grosse économie. Le

moleur conservera beaucou Ius -
temps son rendement inilia[?Agre‘s ulsazﬁ"g
on remplacera la chemise sans auctne
difficullé, el on ignorera les difficullés qui
peuvent résuller d’'un réalésage par suile des
pariatiens des coles. El le piston n’aufa
pas besoin d’étre changé. Au point de vue
du cm_':.s‘truc[gur lui-méme, il en résultera
une deonomie el une simplification sé-

La 250 emo. O K Su 5\
_250 cme. preme a. C, . i
a participé dans maintes épreuves 3:11-1

*.La F. N. dessinée

es par Marchand
toute derniére création a.ug;la.is'e _e.t 11?3
moteur 250 cme, Excelsior a % soup:apes
— qui vient de gagner le T. T.Lightweight.
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rieuses. Il n'aura plus & préveir dans les
stacks de’piéces de rechmfzqe, des pistons
dils de réparation, d’'un diamélre un peu
plus gros que les pistons normaux. = -
Sur ces moleurs, on powrra ‘aisément
disposer frés haul le pignon ou les pignons
portant les cames de disiribution el donner
a ces organes des dimensions généreuses.
Les liges de culbuteurs seroni {rés courtes
{rés légéres el trés'rigides. II faul se repré:
senfer que sur un cerlain nombre de mo-
teurs acluels les tiges son! assez lourdes
ce qui augmenle Uinerlie de la dislribution
el entraine Uemplei de ressorls de sou-
papes ou de rappel trés puissants qui onl
Uinconvénient de [atiguer el d’'user les
organes de dislribution. Il arrive également
que les tiges (rop longues fléchissent, ce qui
modifie le réglage de la distribution. Ici,

Wiy
i
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De gauche & droite ;

“glaises et au Tourist Trophy.
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aucun risque de ce genre n'est & craindre,
‘qutani qu’on peul donner auzx tiges ftrés
courtes un diamélre amplement suffisant.

1l esl éviden! aussi que ce gros bloc
daluminium offre une surface de refroi-
dissement considérable et que dans ce mélal
bon conducleur de la chaleur, les échanges
de calories se font [rés aisément. On assure
ainsi une lempéralure de fonetionnement
relativement basse ef, ce qui est beaucoup
plus imporlanl encore, Iisothermie du bloc
évifera les dilatalions inégales et la dis-
lorsion. En particulier Uarriére el Pavant
du eylindre seront sensiblement ¢ la méme
température. Cet emploi des alliages légers
bons conducleurs de la chaleur a donné
toujours les plus excellents résuliats. Cest
ainsi quon a pu réaliser des quaire cy-
lindres en ligne a refroidissement par air
qui ne souffraient pas du défaul commtin
aux quatre cylindres en ligne a eylindres de
fonte, c'esl-a-dire {’échauffement anormal
des cylindres médians. Cela a foujours été
Pobstacle qui s'est opposé a la construction
de qualre cylindres @ trés haut rendement
capables de faire bonne figure en course.
L’obstacle disparail avec le bloc aluminium
& chemisage de fonle ou d’acier. Celle solu-
tion a été également employée avec un plein
succés sur des quafre cylindres en quin-
conee, et c’est d’clle que peul sortir le poly-
cylindre & refroidissement par air si ins-
{ainment réclamé par cerlains techniciens.

Pour les deux-temps, le béndfice du
bloc en alliage léger est encore plus avarn-
tageux. Dans le lype classique ¢ cylindre
de fonle, il est trés difficile, méme avec
des parois lrés épaisses d’assurer Uéqui-
libre thermique entre les parlies des eylin-
dres voisins des orifices d’échappement el
celles entourant le canol de {ranspasement.
Cette difficullé est complétement supprimée
avec le bloc en alliage léger, el on sail les
résullats exlraordinaires oblenus par des
moteurs de ce type.

Les difficultés techmiques

LES essais de cylindres en aluminium
onl été d’abord effectués sur des mo-
{eurs d’aviation, ot le prix de revient est
une question secondaire. On se souvient
que le moleur de l'avion de Lindbergh
dlaif ainsi équipé. Au  débul, on avail
éprouvé quelques difficultés pour mainie-
air un bon conlact entre le eylindre el la
chemise, par suile des coefficients de dila-
alion inégaur. On recourut done @ des
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montages (rés onéreur, el difficilement
applicables & des moteurs de mofocycletle,
comme les chemises vissées. Si on essayail
de chauffer le cylindre d’aluminium  el,
grdce a la_dilatalion, poul y glisser la
chemise froide, on risquail de poir le cylin-
dre aluminium se féler quand il se conlrac-
{ail ou bien la chemise se fausser. Avec
les alliages au silicium dont Valpax esl
le protolype, la dilalation esl bien moindre,
el la difficulté esl moins grande. De plus,
il se produil une compensation. En effel,
la chemise en conlact avec les gaz chauds

Le bizarre cylindre d'un moteur projeté
par WMarchand. Une grande partie du
cylindre pénétre dans le carter.

Autre type de moteur
dont la culbuterie
est entiérement en-—
fermée et dont le
cylindre ne dépasse
le carter gque de
gquelgques centimé-
tre:

Voici nne vue du 250
emec. Excelsior. Les
deusx arbres & cames
sont dans le carter,
devant et derriere
le cylindre; la com-
mande de magnéto
rappelle certains
bicylindres. La tech-
nigque Iranchement
nouvelle de cemoteur
s'est révélée excel-
lente sur le dur cir-
cuit de l'ile de Man.

est & une température plus élenée que le
cylindre en aluminium refroidi par Ualr

extérieur. Grdce aux alliages légers &

faible coefficient de dilatalion el @& ces
hénoménes de compensalion, le monlage
des chemises en conlact inlime el perpé-
iuel avec le cylindre en alliage léger est
devenu possible. Nous ne dirons pas ftou-
tefois qu’il soil facile -ef que du premier
coup on soil assuré de résultats parfails.
La fechnique de ce procédé est, atl conlraire,
assez délicate, el mnécessite une_ longue
période de mise au poinl, mais lenfin on
peut élre assuré, par une expérimeniation
méthodique, d'arriver au but el c'est
Uessentiel.

Une autre difficulté cest la jonte d'un
bloc de dessin assez compliqué, ce qui
nécessite encore une élude (rés solgnée.
La fonte ne donne de Irés bons résultals qu’en
coquille ef cela nécessile ui matériel {rés
cotiteux qui ne peut éire amorti que pour
de Irés grosses series. Les alliages d’alu-
minium el surtout ceur de magnésium se
moulent admirablement el donnent des
piéces (rés homogénes el irés netles, mais

e
i

: 2 lem’mmi “ }‘
-

Un carter gui avale son cylindre a la

commande. Le moteur a compression

variable donf nous avons parlé dernié-
rement.

l& encore au priz de nombreuses recher-
ches. Il est d’ailleurs eerlain qu'un lel
bloc est neltemenl plus cotileux, ef avec la
lutfe actuelle des prix, c'est un obstacle
dont il ne faut pas se dissimuler l'impor-
tance. Le cylindre el la culasse de fonte
donnent en pratigue de trés bons résultals
el il est probable que malgré les avantages
du bloc en alliage léger, ils constitueront
encore longlemps la solution classique.

On peul également redouler le manque
daccessibililé. Le démonlage d'un acfuel
moteur de motocycletle ne présenie pds de
difficullé, si on dispose d’un petil ontil-
lage. Il n’en serail peut-élre pas de méme
avec un bloc, mais toulefols lingéniosilé
de nos construcleurs, nous permel d’espérer
que ce probléme n'est pas insoluble. On
peul avec un plaleat inférieur démontable
obtenir une lrés bonne accessibilité, ainsi
que le prouvail une motocyelette exposée
au dernier Salon. Il faui également remar-
quer que la grande durée el la robustesse
des organes de nos rnoleurs rendent plus
rarement nécessaire Ul démontage du
motenr. Le décalaminage, qui esl en pra-
tique la seule opération d’enfrelien gue
pralique la majorilé des amaleurs, sera
{oujours aisé grdce @ la culasse démon-
lable.

Le bloc chemisé présente donc des avan-
tages cerlains, mais il a confre lui un prix
de revient plus élevé, une construclion plus
délicate, el peul-élre une moindre accessi-
bililé.

RAvIssE.
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Le Colombus

Haus a Berlin

sur la Postda-
mer Platz.

de ‘BERLYN |
a TUNIS...

IEDEUR poussicreuse du Salon
d’automobile, lumiéres réflé-
tées sur le chrome et I’émail,
tu les abandonnes, enfin.
Dehors, dans la nuif, il
neige. Au parking, allend
une molo fantéme drapée
d’un blane linceul. Et I'ave-
nue du Kaiserdamm est

transformée en une pisle molle ou fu

avanees, creusan! prudemment lon orniére,
comme, ily a un mois dans le sable briilan!
du Sénégal. Dernier soir & Berlin ; ou irions-nous bien ? A ce
café Valerland ou Pon emméne les cousins de province ? Jusfe-
menl, jaurais deux auires Frangais avec moi, pour quelgies
heures. Quel étage choisir ? Quel décor, quel pays ? Le premier ?
La terrasse sur le Rhin, el le vaste panorama du fleuve. Le
second ? ol [Pauberge lyrolienne aligne ses lables rustiques
devant les glacters el les pics. Bienfat, méme, Uorage cclatera
sur U"Alpe, les éclairs zébreront la toile de fond, parmi les gron-
demenls du lonnerre (en zine). Le troisiéme ? Eh ! oui ! Installons-
nous sous la tonnelle. Le vignoble de Cobenzi domine les toils
de Vienne, au loinlain, le Danube ! Les wgirls » du « Valerland »,
pseudo-blanchisseuses, piennen!, en dansanl sur un dir de

Stranss, accrocher le linge enire les branches des vignes. Sus-

pendue, une carafe au fond percé égoulle le vin blanc de I’année

dans nes verres.

Ailleurs, en celle fin de [évrier..... orageux ! les meelings
monstres, les vagues de bras levés, les tempéles d’acclamalions
et de chants préludent & Uavénement du {roisiéme Reich. Mais
ici, nous ne discutons que de motocyclette......

Blocs, cardans, carlers de chaine dansenl dans des cerveaux
fatigués par siz jours de Salon. Demain, Dieu merci ! le voyage
reprend vers le Sud! on va la grignofer, ¢ nouveau, sa ration
quotidienne de kiloméires... Que dire & mes ecompagnons, (des
fechniciens, euz.) ? « Une fois parli, voyez-vous, je suis loul
simplement le « client » qui ne veul pas élre ennuyé. Ne me deman-
dez pas d’effectuer des réglages fréquents. J'ignore si mon
moleur « des soupapes!! Eit vous, dessinaleurs, meltez-lui,

s’il vous plail, des culbutées ou des latérales, un, deux ou quatre
cylindres, c’esl voire affaire. Placez, dans le semi-bloc, ou dans
le bloc fout court, rien que des pignons ou quelques chaines,
que m"rmpor_le | A une condition ! Que je n’ai pas ay toucher!!!]
Un décalaminage & 10.000 kilomélres, passe encore (si la culasse
esl délachable en deux minutes !)..... De Pessence dans le réser-
voir, souvent ! de Phuile dans le carter, quelquefois, c’est irés
bien. Mais, de grdee! n’allez pas, par exemple, m’obliger
remplir de graisse une boite de vilesses (avec une palette de bois
sans doule ! comme une oie au gavage!) ni de veiller ‘a Palimen’
lation, st_zpqre‘e! de ma chaine primaire... s’il y en a une 1!
Pourquoi diable tous ces organes exigeraient-ils un régime dijfé-
rent ? La table d’hdte, vous dis-je : un graissage unique, a "huile
pour loule celte famille ! ‘

La roue détachable vous semble un luxe inulile ? Quand
piendra, charmante surprise, la crepaison fafale, faudra-t-il
encore, en 1933 | se bailre avec une chaine pleine de cambouis,
procéder, en jurant! a Pajustage délical de Uallache baptisée
rapide par un humoriste (si vous ne I'avez pas « semdée» dans la
boue ou le gazon!) Excellente épreuve technique! dites-vous.
Volre sourire est cruel. Je n’oserai plus vous demander un peu
de confort, de prolection. Et lous autant que pous étes, les fechni-
clens, vous ne me livrez, en somme, qu'un chdssis nu. Je n'ai
plus qu’d le carrosser de pare-jainbes, de tabliers de cuir, de pro-
tége-mains, pour m’abriler un peu. Une molo, c’est, pour mol,
e train spécial, loujours sous pression ! par n’imporle quel temps.
‘_E;n voilure ! Berlin, Moscou, Romg ou Madrid!! Une mots,
cest encore le laxi transport, emmenant la femme, les amis, les
bagages, brouellant méme des sacs de ciment, mais oui! ef des

Yo ik e M
Sur la piste de Souara (Tripolitaine).

tugauzx d’égout, dans le Poilou nalal | Ma moto, ce doil éire ausst
le tank des pistes mal fraiyées des senfes forestiéres. Mais com-
ment (rouvez-vous le petit blanc: d’ Aulriche, le « heuriger ». On
dirait du Pouilly, n’est-ce pas ? Prosil!»

LA neige, manieau de légende, fransforme ce banal parcours
Berlin-Lyon en un ilinéraire romantique el myslérieus;

_ camouflde ' de blancheur, la plus prosaique conduile intérieure

évoque un iraineau de conte de [ées. Les cols de Thuringe sont
des batailles, les villes d’élapes, Erfurst, Eisenach, des conquéles.
Par endroils, le vent, chasseur de neige, a balayé la glace dépolie
de la chaussée. Alors les monstruewx camions en panne bloguent
la chaussée. Le soir fombe ; et bientél !..... moi aussi ! ! Chules
abondanles dans la neige, dirail un communiqué météo.....
Bah ! des repose-pieds faussés sont le seul dommage. Bénissons
ces fechniciens critiqués, qui, ceuz-li, n’ont point voulu que leur
support traversdt le bloe, ou des carters d’aluminium toujours un
peu fragiles... Peu & peu, le paysage noir et blanc devienl Alsace,
puis Franche-Comlé. Enfin, derriére Bourg-en-Bresse, le sol
sombre de la terre reparatl, par endroit, et Lyjon patauge dans la
boue du dégel.

Mafntenani, il pa pleuvoir sur Marseille, il va pleuvoir sur
Nice, sur la riviera de Génes, sur lout ce long ruban de lu via
« Aurelia» el jusqu’é Rome! Quelle' bénédiction céleste.....

Cété pluie, Peeil droil est clos au vent d’Quest, jadmire, de
Pauire, non sans peine, la belle ordonnance architecturale, la
maconnerie soignée de celle voie vraiment romaine. Elle s’orne



méme de massifs de fleurs dans les virages, de haies d'arbustes,
de pelouses. Clest une grande coguelie, qui veut plaire.

Sur la roule, 'homme moderne ne passe-i-il pas une bonne
partie de sa wvie (Jla meilleure) ? Aux arbres, aux buissons,
aux fleurs, pensez-vous donc que les lourisles préférent, a droite,
la fiére rangée de pylénes en ciment, & gauche, le bel alignemenl
de poteaux télégraphiques ? Avec, pour rompre un peu la mono-
lonie adminisirative quelques panneaux-réclames.....

Un soir, par la vaste place silencieuse el verte ol se dresse le
Baptistére, ot §'incline la Tour Penchée, fu pénéires dans
Pise. Le lendemain, tu fraverses la région des Maremmes, assai-
nies, défrichées, que ne désole plus la malaria. Les landes mono-
fones ei déserles de la eampagne remaine préparent mal au
rythme enfiévré de la cireulation romaine ot tu plonges brusque-
ment, une fois franchi la colonnade de Saint Pierre. Les aulobus
surbaissés, les taxis, les limousines se livrent & une course de
cdle éperdue, i sens unique, & fravers Rome . Je remarque au
passage une facade bizarre gardée par des miliciens I’arme croi-
sée, o de colossquz {uyaux de poéle figurent les faisceaux
symboliques.

Visitons celle exposition de la Révolution fasciste, vérilable
-chef-d’ceuvre de propagande. Les jeux des lumiéres y créent une
almosphére de cauchemar. On se perd dans un labyrinthe de
salles fapissées de vieux journauz, de statistiques, de pholos-
montages, sous les bas-reliefs fulurisles. Les vilrines enferment
des armes rouillées, des chemises fachées de sang. Tout cela
baigne dans des lueurs rouges el jaunes. Silencieux, on marche,
sur des lapis, & pas feutrés. Soudain, on débouche, sous une
coupole. Dans ln pénombre un milicien garde, l'arme qu bras,
ce saneluaire des marlyrs. Rien ne le décore que les milliers de
lettres d’argent alignées, répélant ce mot : « Présent ! présenl!»
a Uinfini, comme des éloiles sur le fond noir de la nuit. Et,
chanté en cheeur, trés lointain, un hymne monle, comme d’'oulre-
tombe..... On sort impressionné, ému. Mais oti ai-je donc vu,
ailleurs, ces décors, ce cadre, une inspiration similaire ? el ce

- qu’évoque celle exposition révolutionnaire, quoiqu’anficommus-

niste | n’est-ce pas... Moscou ?.....

Profitons d’un dimanche bien pluvieuz, quelle chanee ! pour
descendre sur Naples. Dans une ville, des drapeauz, des guir-
landes, des banderoles proclamant qu’ici « on ne veul que
croire, aimer, obéir v pendent lristement sur I'averse. Tu l'arrétes
jrissonnant & Frosinone. Grand branle-bas des camions chargeés
de miliciens. Des « quzzis» peinles en vert, pélaradeni. Des
balillas défilent en chanlant, Le secrélaire général du parti
fasciste, Starace, visile la ville.

A déjeuner, on m’eniretient du formidable rallye des Cenfaures
qui concentrera, ¢ Rome, 10,000 molocyclisies. Le «Duce»
lui-méme, suivi du secrélaire du parti, lous deux a molocy-
clette | les passera en revue, aprés le défilé a travers la ville.

e Motoclub d’Ilalie, inspiré, appuyé par UElal, suil, avec
succés | une ligne générale précise : Moloriser, donc « activer »,
la jeunesse ilalienne, par le molocyclisme qui conslilue une pré-
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Les légions
romaines sont
passées la... Pras
de Kefen Tunisie.

R » oo
cieuse éducation physique, morale, technique, et créer
unetroupe d’élile, au service, militaire, et civil du pays.

Ce soir, & Naples, il pleut encore, mais on Uoublie vile, dans
cette tratforia, avec le vin du Vésuve; et les fruils de mier, les
poulpes [rites. Le lendemain, le soleil sourit au golfe bleu que
I’on conlemple, ravi, de Torra Annunziata ; il dore les pans de mur,
les colonnades de Pompéi, engloutie il y a deur mille ans dans
une pdle de cendres et d'eau, fout expres, semble-t-il, pour que
les hétels du nouvean Pompéi s’enrichissent avec les couples de
jeunes mariés. Que de « sole mio», de « barcarolles », de guitaristes
langoureux !

Aprés Peeslum et son lemple fameux, plus bas gue Salerne,
commence cette Ilalie du Sud peu [réquentée des louristes.
Une route de monlagne, incroyablement fourmentée, se iortille
péniblement vers le Sud, & lravers tous les plissements des
Apennins. On trouve méme de la neige, au col, avant Casiro-
villari. Les voiluriers calabrais s’abrilenl sous d’énormes para-
pluies wveris, les passanls se drapent dans des capes. Bt les
femmes portent sur leur léle de lourdes coiffures comme des
tapis.

(A suivre.)

R. SEXE.
ey e A __.'_..__,_ e e &

bléeme est plus complexe sur une moto

. Est-il utile de rappeler tout ce gu’ils ont
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. seazssanusane sesssoon

L’allure générale de ce vélomo-
teur, malgré la suspension
arriére est restée celle qui a
contribué au succés de la
marque.

L n’'y a pas si longtemps, je me
souviens avoir fait une allusion
humoristique aux futurs vélo-
moteurs dont certains pour-
raient 8tre: des quatre cylindres
4 cardan. Je ne suis plus bien
sir aujourd’hui que cela soit
de ironie et je penche & croire
que ce serait presquune pro-
phétie. A voir, en effet, avec quelle.
rapidité la formule initiale du vélomoteur
évolue, on est en droit de se demander
olt les constructeurs s’arréteront dans
leur course vers le progrés,

Ces réflexions me sont suggérées par le
dernier essai que je viens de faire : celui
du vélomoteur Verlor a suspension
arriére.

Nos lecteurs de plusieurs années se i
souviennent des polémigues engagées
sur les molos & suspension arriére ; ou en
est-on aujourd’hui ? Les marques qui
ont adopté ce dispositif, si souvenl
réclamé, se comptent, en France comme
a Pélranger. 1l faut reconnaitre gu’en
raison du poids et de la vitesse, le pro-

que sur un vélomoteur, mais le mérite
du constructeur qui a appliqué celle
solution a ses B. M. A, n’en est pas
moins grand et digne d’étre toul spécia-
lement souligné. 4

I a déja été domné a Moto Revue
d'inscrire les constructeurs de Verlor
au rang des meilleurs artisans de progres.

déja fait 7 Le réservoir en selle, le modele
deux vitesses, celui a débrayage dans le

moyeu, le guidon spécial a poignées :

tournantes, le modéle a quatre lemps,
pour ne citer que les points les plus

_caractéristiques de leurs recherches. :

Notez que toutes ces innovations n’ont
pas pour but unique le désir de se singu-
lariser cofite que cofite et par n'imporlte

quel procédé, mais que toutes, elles sont :

motivées puisqu’apportant avec elles
plus de confort, plus d’élégance, plus de
maniabilité,

oo g

VERLOR

LA B.M.A.

a suspension
arriere

sesesennssErresasenne,

de mauvaises routes. La B. M, A. est, ne
T’oublions pas, une machine utilitaire ;
dans la plupart des cas, elle sert al’ouvrier,
4 I'employé, au petit représentant pour le
transport vers P'atelier, le bureau, le ma-
gasin, Elle remplace avantageusement,
comme vitesse et frais divers, les véhi-
cules de transport en commun, surtout en
banlieue ; mais il faut que 'usager puisse
Tutiliser sur tous parcours, si mauvais
soient-ils ; la question de confort est done
primordiale puisque d’elle dépendra la
fidélité A ce genre de locomotion. Plus
encore sans doute que sur une moto qui
a du poids, de gros pneus, une large selle,

la suspension arriére a son intérét sur le

petit vélomoteur si réglementé dans son
poids que ni pneus de forte seétion ni selle
4 large assise ne sont d’adaptation pos-

sible. Techniquement, d’autre part, cette
suspension doit &tre un facteur de solidité :
« Je plie, mais ne romps pas», disait le
rosean el le rapprochement peut trés bien
se faire dans le cas preésent.
| Combien de temps le cadre d'un vélo-
moteur résisterait-il 4 la rupture, s'il n'y
avait, 4 I’avant, une fourche élastique ?
et, puisqu’on a reconnu la nécessité de
cette demi-suspension, pourquoi ne pas
admettre comme meillenre encore la sus-
pension intégrale 7 poser le . probléme,
¢’est le résoudre, comme disait un grand
technicien... y
Pour moi, je veux m’en tenir au fait
acquis : j’ai essayé la derniére née de
chez Verlor, j’ai fait un essai comparatif
et l’expérience m’'a prouvé.. emn trois
coups de ressorts a boudins... que mon
anatomie n’hésitait pas entre les deux
formules. Nul besoin d’aller bien loin, ni
de faire un long kilométrage. Il est aux
environs immédiats des ateliers de
MM. Thivolle quelques ruelles dont les
pavés manifestent, & I'eeil nu, leurs mau-

Autre vue de ce dispositif : remarqguer le

double jeu de biellettes I'un sous la selle,.

l'autre articulé au pédalier ; ils assurent
le débattement de la fourche paralléle-
ment au tube de selle et comservent,

I'intérét du modeéle a suspension
arritre apparait 4 tous ceux gui, quoti-
diennement, utilisent le vélomoteur sur

de ce fait, & la chaine sa tension toujours
normnale.

La suspension arriére est largement

calculée et le dispositifi par parallélo-

gramme déformable a &té étudié dans

tous ses détails, on y retrouve adaptées

les formules d’articulation et de freinage

qui ont été depuis lomgtemps éprouvées
sur les fourches avant.

(i
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vaises intentions ; faites comme moi :
prenez successivement les deux modéles,
Pordinaire d’abord, celui a suspension
arriére ensuite ; au second passage, vous
aurez l'impression qu’on a refait et bien
refait 1a chaussée pendant volre courte
absence.

J'offre ainsi a tous les sceptiques de
contrdler mon essai personnel assuré
d’une concordance absolue dans l’opinion
de chacun.

11 me reste donc a indiquer de quelle
facon mécanique a été réalisée cette inté-
ressante et efficace amélioration : comme
la fourche avant, la fourche arriére est
basée sur le principe du parallélogramme
déformable ; cette fourche, triangulée,
assure le maintien de la roue arriére et sa
liaison latéralement rigide avec le cadre ;
elle lui est réunie par lintermédiaire de
biellettes de profil approprié, les biel-
lettes supérieures, en forme de « renvoi de
sonnette» s'attachant par leur autre

MoT® REVUE

extrémité a4 deux ressorts biconiques,
ceux-ci paralléles au tube de selle. La
deuxiéme liaison avec le cadre se fait a
hauteur du pédalier également par I'in-
termédiaire de biellettes ; grace a ces der-
niéres, 1a fourche arriére se déplace paral-
lélement au tube de selle, condition indis-
pensable pour conserver a la chaine de
transmission une constante tension nor-
male qui n’aurail pu étre obtenue si la
fourche arriére. au lieu de se déplacer
parallélement, pivotait simplement au-
tour du boitier de pédalier, les deux
points de pivotement, fourche arriére et
chaine étant loin de coincider.

La machine qui m’a été confiée élait le
-prototype d’essai, déja vieux de six mois
d’expérimentations ; la suspension y a
ét6 réalisée manuellement, soudure auto-
géne, lime, etc... Le modele définitif
commercialisé bénéficie de tous les avan-
tages d’une fabrication impeccable grice
aux matrices, machines-outils, etc. Les

illustrations, outre qu’elles montrent les
détails de suspension. font également
ressortir, sur la vue d’ensemble que
I'esthétique générale de la machine ne
souffre pas, en regard surtout des avan-
tages apportés. :

La suspension arriére doit amener de
nouvelles et trés nombreuses recrues au
vélomoteur ; ceux en effet qui redou-
taient les mauvaises routes de leur sec-
teur, ceux qui craignaient pour une
résistance physique insuffisante, ceux
que 1’age tenait écarlés des trépidalions,
pourront désormais se rallier a ce mode
de transport ou de promenade si écono-
mique.
Et si MM, Thivolle, comme il y a tout
lieu de le supposer, recueillent les fruits
de leur nouvel effort dans le domaine
auquel ils se sont si exclusivement et si
courageusement consacres, ce sera toute

justice.
Max Enp.

nia
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QUE nous avons ¢lé {rés fouchés par les ami
caux reproches adressés par Toire corres”
pondant belge, M. de Hee, aux molocyelistes
jrangais absenls du Rallye des Centaures, alors
qu’ils avaien! été invifés...
I*R
QUE Kamotsu est allé qux renseignements
et en raméne certains qui n’ont rien de
particuliérement glorieux pour nos grandes
organisations nalionales...
i*ﬁ
QU‘E devant invitation officielle envoyée par
le Royal Moto Club d’Italie, réservant
une place d'honnenr aux moelocyelistes frangais,
la Sacro-Sainle Institulion de la place de la
Concorde auvait été prise de terreur... Pensez
done; il fallail prendre une décision ...
*
* %
v’apris de longs palabres et tenaillés par
la peur d’envoyer des amaleurs qui seratent
professionnels ou des professionnels qui le
seraient Irop, on prit une grande décision...
*®
* ¥
QU’ON accusa réception au R.M.C.I., de son
aimable invilalion ef on se récusa en
convprant de fleurs un enterrement de premiére
classe el...

*
* ok
U'UNE fois de plus, grdce & ces heureuses
méthodes, nous passons pour des mar-
goulins aux yeux de Pétranger...
¥ *
QU’A propos de margoulins, les petils cons-
frucleurs seront probablement heureux
d’apprendre que c’est le nom que leur donne
certain « grand » club d’assurarices se réjouissant
dans sa revue officielle de leur disparition
depant la crise...

* %
QUE ce n'est pas toui d’avoir plus d’'un tour
dans son sac el qu’il vaut mieux apprendre
@ ne pas manier la gaffe avec une telle maestria..
*

= \ % *
v'EN parlant de gaffe, Kamolsu ne peul
résister au plaisir de dévoiler fout ce que
son pelit doigt [ut a raconté i propos du Grrrand
Rallye des vélomoteurs, qui vécul ce que viven!
les roses... *
* ok
QU'AU mois de janvier dernier, Molo Revue
pressenlait la grande organisation nalio-
nale et ‘syndicale qui veille sur les deslinées du
motocyclisme  frangais  pour organiser une
épreuve de régularité pour vélomoleurs...
*'*
QU']L tui fut répondu, avec des tremblements
dans [épiglotie, que celle iniliative élail
non seulemen! inutile, mais encore dangereuse,
car le Fise pourrail intervenir (& wvos peches,
messieurs !) si le 30 & Uheure fatidigue étaif
seulement effleuré...

uE Moto Revue dul renoncer & Iorgani-
salion de pareille épreuve et ful un peu
plus qu’étonnée lorsqu’on annonga le Grrrand
Rallye-Tombola-Lolerie des vélomoleurs orga-
nisé sous le palronage du club ennemi des..
margoulins...
*‘t
UE cette manceuvre loyale ef bien francaise,
malgré le tam-tam, la publicilé, les
grands cadeaux des grandes marques el louf
le saint frusquin, a croulé devant Uindiffé-
rence générale des sportifs pour une formule
aussi funambulesque que celle de la lolerie-
promenate. ..
ttt
UE le pavé de Pours esl une vieille fable
que ecerlains organisaleurs feraient bien
de méditer sans relache... KamoTsu.

PETRY
CORR
L
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On nous signale

' rant resté en panne dimanche danS$
& 'aprés-midi (roulement cassé roue avant)
je me suis adressé au garage Vigo, 37, avenue
Galliéni, 4 Bondy oi, le patron étant absent,
on a mis 4 ma disposition tout le matériel qu’il
me [allait, ainsi que la liberté de 'atelier. J'ai
pu réparer, changer le roulement, lout cela
pour trés peu de frais.

Done j'ai tenu 4 vous le signaler comme
un bon garage pour mes amis automobilistes
et motocyclistes, car le patron est en méme
temps un fervent sportif. — Gozzelino, abonné.

Une bonne maison

TantT toujours votre fidéle abonnég, je

tiens donec &4 vous signaler, M. Thivolle,
105, avenue Parmentier, Paris, constructeur
de la moto Verlor. Etant possesseur d'une
Verlor, je suis passé chez ce construcleur qui a
examiné ma machine, Trouvant ¢u’elle était
bruyante, on a changé les pignons du réduc-
teur, réglé embrayage, changé les embouts

de poignées tournanies, fait une visite géné-

rale.

Au moment de passer 4 la caisse, il me fut
répondu trés gentiment, que je ne devais
rien, absolument rtien, pas méme Ja main
d’ceuvre.

Je crois qu’il est bon d’encourager les
bonnes volontés. — M. Bayer, abonné.

Motophobie

x18TE -t-il, un code dela route spécial

pour les motocyclistes ? Ce serait a le

croire. y
Arrivant derniérement a4 Montmédy (Meuse)

‘avec ma Terrot 350 cmc., je fus gratili¢ d'un

proces-verbal pour exces de vitesse (et je
ne suis pas le seul motocyeliste dans ce cas),
alors que je roulais 4 23 a I'heure environ et

en 2° vitesse. :
11 est &4 noter gque la plupart des automo-
bilistes roulent en ville 4 plus de 50. Alors ...
M. Manceaux, Grand-Verneuil.

ERTAINE maison {rancaise spécialisée dans
les hoites de vitesses vienl de mettre au
point dans le plus grand secret, & 'abri des
cOteaux qui dominent la Seine, une nouvelle
boite & effet gyroscopigue qui supprimerait 4
la fois débrayage et changement de vitesses...

®
* ¥
CERTAINE grande maison francaise, sous
Végide de 'oiseau sacré, serait fort inté-
ressée par cette invention révolutionnaire...
***
A mnouvelle flat-twin germanigue, au
bloc streamline, est une des non moin-
dres attractions de la Maison de la Moto...
a*k
1ENTOT sous licence serait fabriquée en
France, 4 un prix francais et en série,
la terrible 350 emc. qui s'illustra dans plu-
sieurs Bols d’Or, pour ne citer que celte
épreuve...
m"*
SERA[T bientdt présenté dans Molo Revue
un nouveau vélomoteur a - plusieurs
vitesses obtenues par un dérailleur, for-
mule qui a fait ses preuves sur le vélo...
a‘c*il
N constructeur nous a annoncé la pro-
chaine sortie de son cyclecar équipé
d’un moteur MAG, deux cylindres en V.....
**t
UN spécialiste des courses de cote serait
en route vers I'Angleterre ou il irait
chercher un bolide super-rapide.....

"
* &

UN technicien du casque métallique aurait
réalisé un nouveau modéle « reflex » dont
la particularité, comme son nom lindique,
serait de renvoyer de nuit, dans l'eil des
automobilistes, 1’éclat éblouissant de leurs
phares non mis au code a V'instant des croi-
sements... il pour ceil.....
t“
oLiN ferait un prix spécial aux visiteurs
durant la période d’exposition & Ia
Maison de la Moto, du cyelecar vaingqueur du
Bol d’Or, mais que c'est a Colin lui-méme,
et non &4 Moto Revue, que les amateurs
devront s’adresser pour ces conditions.....
¢*$
UNE grande marque nationale enrichirait
prochainement la gamme déja étendue
de ses modéles par quelques types nouveaux
dd_]opt un au moins dans une plus forte eylin-
66 nase
0. DE SILAINDRE
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Plagues lumineuses

EN vertu des nouvelles dispositions du
Code de la Route exigeant la nuit
les numéros d’arriére visibles & 25 metres,
de nombreux fabricants ont réalisé pour
voitures des plaques lumineuses; ce
dispositif est en effel parmi les meilleurs
pour assurer la visibilité des numeéros.
Maoins nombreux sont ceux qui ont envi-
sagé celle solution pour la moto. Parmi
les plaques lumineuses de motos, il faut

signaler la plaque Erbel dont M. Frofey,
agent de New-Map, assure Ja distribution.
Cette plaque de modele déposé est a la
fois tres esthétique et trés en régle. En
forme de bouclier, emboutie a la presse
elle est a la fois rigide et rigoureusement
étanche, aucune perforation n’étant a
prévoir pour la fixation. Les numéros en
composilion spéciale « novolith » incassa-
ble, sont immédiatement composables, si
bien que le motocycliste peut se metire
en régle immédiatement.

L’ensemble est luxueusement chromé
et d’excellente présentation.

Antidétonant et Super-lubrifiant

ON sait la lutte entreprise par les
grandes Sociétés de Raffinage pour
donner 4 nos moleurs modernes un carbu-
rant quiles empéche de cliqueter et évite
le cognement dans les coles par suite des
taux actuels de compression, qui réduit
aussi l'obligation de changer trop fré-
quemment de vitesse, et qui permet au
moteur de tirer a plein régulier le plus
longtemps possible en prise directe.

C'est pourquoi nous devons signaler
les essais faits 2 la Station Nationale de
Recherches et d’Expériences Techniques
de Bellevue du Nerv-or que mnous a sou-
mis personnellement Jules Goux.

Le Nerv’or comporte de 1'aniline, qui,
méme employée a trés faible dose, a un
pouvoir antidétonant dix [fois supérieur
% celui du benzol, et les spécialistes
savent tous I'influence heureuse de I’addi-
tion A P'essence ordinaire de tourisme ou
de poids lourds d'une quantité bien dosée
de ce produit. Dans le Nerv’or, un produit
dont nous ne pouvons révéler la compo-
sition permet la solubilité instantanée de
Ianiline dans Vessence. Le Nerv'or
contient également une certaine quantité
d’huile spéciale pour assurer la Jubrifi-
cation parfaite des hauts de cylindres.

Les résultats des essais de la Station
de Bellevue ont permis de relever les
nombres d’octanes suivants

A 0 9 de Nerv'or dans lessence
66,5 octanes; a4 10 9% de Nerv’or dans
Tessence : 74 octanes. A 15 9 de Nerv’or
dans lessence @ 77,5 octanes. A 20 9%
de Nerv’or dans l'essence : 81 octanes.

On arrive 4 100 octanes 4 50 % de
Nerv’or. )

Des essais personnels nous ont permis
de constater quavec une addition de
5 9 de Nerv'or dans I’essence, le rende-
ment de moteurs de série non exagéré-
ment comprimés, devenait absolument
incomparable tant dans les cotes que
pour les reprises en palier. iy

Pour des moteurs trés comprimes,
7,5 ou 10 9% suffisent a supprimer toute
tendance au cliguetis et permettre d’en
tirer le plein rendement ; d’ailleurs, aussi
bien pour le moteur de série que pour le
moteur trés comprimé, il devient immé-
diatement plus ardent, plus oai de con-
duite, plus brillant en un mot.

En ce qui concerne des moteurs déja
malades, ayant tendance normale au
cognement, l'influence du Nerv'or est
telle que, sans guérir le moteur, le mé-
lange de 5 4 10 % de Nerv'or supprime ou
diminue beaucoup le cognement.

Le prix de D'essence additionnée de
Nerv’or est moins élevé que celui des car-
burants spéciaux actuellement mis en
vente ; §'il s’agit d’un_meélange Nervor
essence poids lourd, mélange trés admis-
sible et qui vous donne un carburant tres
supérieur a l'essence de tourisme habi-
tuelle. S’il s’agit de mélange Nerv'or-
essence tourisme, le prix est encore trés
sensiblement inférieur 4 celui des carbu-
rants spéciaux actuellement dans le
commerce.

Bonne adresse

~E ancienhe Maison est généralement

une bonne maison, car dans un milieu
aussi averti que l'est le milieu motocy-
cliste, un établissement peu sérieux ne
pelit faire long feu; nous en avons eu
maints exemples au cours de ces der-
nieres années. Parmi les maisons depuis
longtemps établies, il convient de signa-
ler le Palais de la Moto ; il semble qu’on
I’ait toujours vu dans ce quartier des
Ternes. Trés bien achalandé, son direc-

teur M. Villeminot a su créer un stock
important de machines neuves et d’oceca-
sions, vendues avec garanties 4 des condi-
tions de crédit remarquables. Le Palais
de 1a Moto pratique toutes les transac-
tions rationnelles de vente, de Teprise,
d’échange, méme moto contre cyclecar
et voiture. Clest une maison qu’il faut
visiter avant de prendre une décision
queltonque.

Vétements de grand sport

POUR les courses de Dirt Track, pour
Jes courses en terrains accidentés,
pour la piste, rien ne vaut 1’équipement
matelassé dont les des-
sins ci-conlre vous
donnent une idée.

Voyez ce vétement
entierement en cuir
chromé de bonne qua-
lité, question impor-
tante pour la sécurité
et le bien-étre, com-
prenant une culotle
solidement matelassée
de kapock aux genoux
avee pigires spéciales
qui permettent de
garder la forme et la
souplesse du cuir et
une veste a fermeture
Eclair aux épaules et
aux coudes. |

1l y a dans ce véte-
ment de sport lidée
du vétement motoecy-
cliste de 'avenir.

Un matelassage léger aux genoux sera
4 recommander. Peu visible il est d'une
grande utilité en cas de chute. Pour la
veste, si commode que soit le matelassage
de protection ajouté anx vétements, il
est  toujours un peu trop inélégant.
Cependant l'idée est en marche dun
matelassage intérieur gque The Moto-
rist, le spécialiste bien connu est en
irain de mettre au point.

Le sympathique Latscha, dont le stand a la Maison de la Moto est des plus
remarqué, a une installation hors de pair, 4 Asniéres.
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Les succes de Bufflier
£ coureur Harwett est arrivé premier
exr cequoe en sidecars 600 cme. au
Circuit de I’Ain, équipé comme d’habi-
tude avec un Bufflier.

A la course de cote de Saint-Marcellin,
le coureur Vergier, de Montélimar, est
arrivé premier en 350 sidecars, équipé
comme de juste aveec un incomparable
Bufflier.

A la course de cOte des 7 chemins,
Amort arrive premier en 600 el
1.000 sidecars, équipé comme toujours.
avec les célebres Bufflier.

Le coureur Haas, de Strasbourg, fait
le meilleur temps des sidecars toutes
catégories 4 la course de cole de Felsberg
(Sarre), équipé comme il se doit avec un
sidecar Bufflier. Le sidecar Bulflier est le
sidecar des sportifs, le sidecar des succés.

A propos des 24 heure; du Mans
1, est mntéressant de signaler, quoiqu’il

n'y ait pas de catégories motos
dans cette épreuve, la double vicloire
d’une maison bien connue des motocy-
clistes : Huitric dont les aceus équipent
la plupart de nos machines.

Déja victorieux en 1932, Huitric aide
puissamment a4 la wvictoire des deux
premiéres du classement 1933, I'équipe
Sommer-Nuvolari et 1’équipe Chinetti-
Varent.

MoT® REVUE

Les succés de F. N.

APRES son brillant succés au Tour de
France ot, comme nos lecteurs
Iont appris, F. N. emporte la coupe
d’accélération et de freinage grice a Gil-
lot et & I’admirable machine a soupapes
latérales de série qui court depuis 1931 et
qui s’est classée premiére dans le Tour
de France 1932 et 1933, le Circuit des
Vosges 1931, Paris-Nice 1932 et 1933,
Je Circuit du Sud-Ouest 1932, Paris-les
Pyrénées 1932, etc..., la grande marque
belge vient de se couvrir de gloire au
Grand Prix des Frontiéres dont voici le
palmares.

Catégorie 350 cme. — Solo Expert 1er
Milhoux sur motoe F. N. 350 cme.

350 eme. — Solo Sénior, 1er Collette sur
moto F. N., 350 cme.

800 cme. — Sidecar Sénior, 1¢r Edison
sur mote F. N. 600 cmec.

500 eme. — Solo Expert, 2¢ Demeuter
sur moto F. N. 500 cmec.

500 eme. — Solo Sénior, 2¢ Tacheny
sur moto F. N. 500 cmc.

Une référence

Apm‘as avoir lu dans un de vos numé-
ros larticle traitant I’emploi du
« Carbohyd » je me suis préoccupé des
pastilles dont je continue l'usage avec

succes. Bien qu’il m’en colite d’écrire je
ne puis faire autrement que de vous
signaler les résultats que j’ai obtenu afin
que vous fassiez connaitre aux hésitants
Pavantage d’'un produit qui ne cotte
rien par I’économic réalisée sur ’essence
et sur le super-lubrifiant.qu’il remplace.

Je ne puis abuser de vos colonnes, mais
je tiens a vous faire savoir I’essentiel de
mes expériences. Ayant commencé avec
une machine complétement calaminée
(7.000 kil.) aprés 2.500 kil. j'ai dégroupé
pour roder les soupapes et changer les
segments et j’ai pu constater que le
groupe, les soupapes et les pistons ne
présentaient aucune trace de calamine

et principalement sur les soupapes a-

admission une légére couche de gras,
provenant de la riche composition en
huile du produit.

De plus et avant de dégrouper, tout en
ayant un rendement supérieur, 1a consom-
mation est tombée de 6 1. ou 6 L. 1/2 a
5 litres. (moto Dresch 500, 2 eyl. s. Iat.)

Je me tiens 4 votre disposition ainsi
qu’a cefle de vos lecteurs qui voudraient
plus de prpcism,ns, ayant fait sur des
parcours qui me sont familiers des essais
que j’ai contrélés impartialement.

A signaler aussi 'amabilité du déposi-
taire.

. B. GueNET, abonné.

LA NOUVELLE
175 cmc

2 temps

RADIOR

Le moteur est un JAP double échappement. Le carburateur
AMAC placé sur le coté est en liaison souple avec le réservoir,
Un vaste carter protége trés efficacement la chaine primaire,

trés facilement

Le cadre de la Radior 175 est trés solidement constitué et
X s démontable.
primaire et celui de la courroie de dynameo sont particulidre-
ment bien réalisés.

Le réglage de la chaine

et trapue.

La machine a une allure plaisante

L’ensemble surbaissé

est spulig-né par les deux tubes '
d’échappement symeétrigues.

Comment j’ai fait PARIS-ROME - PARIS
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(3.000 kms) en moins de TROIS JOURS

ol Ly a longtemps que je révais a
ce raid, Et lorsque la maison
Gnome-Rhoéne me permit de
Paccomplir en sidecar, je fus
vraiment heureux.

La machine, vous la connais-
sez déja, c’est la CV2 de Rou-
baix-Paris-Roubaix du circuit
du Sud-Ouest, du Tour de France, du cir-
cuit de Ain. Un grand sport Bernardet
et nous voila préts a satisfaire aux
exigences du mnouveau réglement qui
oblige & annoncer d’avance le raid, a
signaler fous les incidents mécaniques
et a4 emmener un commissaire de I'U.
M, F. comme passager.

Vendredi matin nous sommes 4 la
porte d’Italie et partons 4 0 heure précise.
Jusqu'a Fontainebleau beau temps. La
pluie commencera alors pour ne plus cesser
jusqu’a Avenza. Des orages nous assaillent
d’une facon ininterrompue. Jusqu'a Lans-
lebourg tout marche sans encombre.
Mais les difficuliés de route n'allaient
pas tarder.

Les douaniers francais furent trés
aimables, Prévenus la veille par un télé-
gramme, ils nous laissérent passer (rés
rapidement. Mais voici le Mont-Cenis et
il va falloir monter plus de 2.000 mefres
sur une route en lacets dont fort heureu-
sement l'état est acceptable, La CV2
Gnome-Rhone Bernardet avala sans
encombre, en vraie locomoltive, le célebre
col qui permet la liaison la plus rapide
entre la France et I'Ttalie.

A la frontitre italienne, la douane
avait été avertie grice aux bons soins
du R. A. C. Milan que je remercie avec
gratitude pour toutes les gentillesses
quwils ont eues pour moi. Le passage
geffectue sans encombre et nous Voicl
vers midi descendant vers les plaines du
Piémont. :

Sur un admirable réseau routier, dont
il convient de féliciter tout particulié-
rement le gouvernement italien et som
grand chef Mussolini, nous pouvons
contempler a loisir les riches cultures
piémontaises, car la pluie, par bonheur
vient de cesser un peu, Nous tra-
wversons Turin, belle ville tout en marbre,
Asti au nom prédesting, Alexandrie et
nous voici de nouveau dans la montagne.
Les virages se succeédent aux virages,
agrémentés de multiples passages a
nivean. Voila Génes dont la traversée
n’est pas une petite affaire. Circulation
intense. Encombrements. 45 minutes sont
nécessaires pour en sortir.

Les difficultés de la route entre Génes
et La Spezzia sont incroyables. 11 faut
plus de 3 heures pour parcourir 100 kilo-
métres en c6te extrémement sinueuse
(une différence de niveau de 1.800 métres
est plusieurs fois repétée). Tout va bien
4 bord. Mécanique et passager se coml-
portent admirablement. :

Jusqu’ici nous mne nous étions pas
arrétés si ce n'est aux douanes et pour
prendre de l'essence. Cependant il est
8 h. 30 du soir et mous arrivons a la
Spezzia. Un petit repas s’imposait...

Nous repartons pour Rome, mals 2
Avenza une pluie torrentielle vieni nous
décider 4 nous arréter quelques heures
pour prendre un repos bien mérité surtout
pour nos pauvres yeux tout gonflés et
irrités.

Nous quittons Avenza a 4 heures du
matin, acclamés par des sportifs qui n’ont
pas eu peur de se lever pour assister a
notre deépart.

Les lignes droites commencent et ne
finiront plus jusqu’a Rome ol nous arri-
yons sans encombre, aprés avoir pris
quelques photographies & Pise, 4 11 heures
du matin.

Entourés immeédiatement par une
inmombrable foule sportive prévenue de
notre raid par la presse italienne, nous
allons prendre un bon repas, prélude a
nune courte, mais aussi compléte que pos-
sible, visite de la capitale des Gésars.

IL’heure du départ s’approche. Et
4 15 heures nous repartons vers le Nord
par beau temps. Nous repassons a Avenza
ol nous prenons 2 heures de repos avant
d’attaquer la terrible étape La Spezzia-
Génes. Et naturellement... sous la pluie
qui augmente les ditficultés de cette
randonnée nocturne.

C’est 12 que notre raid faillit s’'inter-
rompre tragiqguement. Une voiture, sta-
tionnant devant un passage & niveau
m’empécha, par 1'éblouissement de ses
phares, de me rendre compte 4 temps de
la fermeture de la barriére. Je ne m’en
apergus qu'a moins de 20 métres. Frei-
nage progressif -et, a la derniére minute,
un téle-a-queue qui réussit fort heureu-
sement... Un soupir de soulagement et
nous repartons aprés avoir allumé une
cigaretle.

Notre relour s'accomplit sans histoires
et nous foncons sans jamais dépasser le
80 fatidique avec la certitude de la réus-
site. Voici Génes, Turin, le Mont-Cenis
que nous reprenons dans l'autre sens ce
gui ne fait qu'accroitre ses diffigultés
et... revoici la France.

1l est 11 heures du matin et la pluie

b

s

Quelques instants avant le d

épart. Bernard et son passager ont pris place a

continue | Nous rencontrons des rescapés
de Liége-Milan-Liége qui sont écoeures

par celte avalanche d’eau. A Bourg:

dix minutes d’arrét pendant lesquels ©

nous trouvens le temps de déguster un

poulet & la créme (record soumis a I’homo- *

logation de la F. I. C. M.). EL veici la

grande tourmente, mous traversons le &

fameux orage qui fit tant de dégats sur
Lyon. il en fit moins sur nous ce n’est

pas de sa faute, car c’est une véritable

trombe d’eau que nous avons franchie.
Puis 1a pluie se calme vers Saulieu et
¢’est le retour sans histoire a Paris ol

nous arrivions a 23 h. 30 a la Porte .
; d’ [talie, :

Des amis nous attendaient. Effusions.

Coupe de Champagne et.. repos bien

mérité.
Que dire de la machine ? Comme les
belles choses, elle n’a pas eu d’histoire.

Je n’ai qu’a me féliciter une fois de plus -

d’avoir confié ma chance & Gnome-

Rhone, 4 Bernardet et a la grande firme -

Toneline que je suis heureux de remer-
cier ici chaleureusement. :
Encouragé par cette performance qui
démontre toutes les possibilités de ma
(V2 Bernardet, je me prépare d’ores et

déja a accomplir au mois d’aotit 1a liaison

Paris-Moscou dans les plus brefs délais.
Jespére réussir et accomplir ainsi, a
travers les routes d’Allemagne, de Pologne
et d’U, R. 8. 8., un peu de bonne propa-
gande pour le motocyclisme francais.

=

N.D.L..R. Le sidecar Gnome-Rhdne-Ber-
nardet de Bernard esl exposé celle semaine
& la Maison de la Molo. =

bord du superbe emsemble Gnome-Rhéne-Bernardet gui va leur permettre
de mener & blen cette remargquable performance.




#CIUBS
U. M. F.
Comité du 21 juin 1933
] = Comité de I'U. M. F. s'est réuni le 21 juin 1933, &
16 heures, & I'Automobile Club de France, sous la
présidence du docteur Castel, vice-président.

Etaient- présents : MM. Bastide, Diosi, Etevenard,
de Fayolle, Guy, de Lirac, Mauve, Plus, Printamp,
Sénéchal, Térouanne et Violet.

Excusés : MM. Pérouse, président de I'U. M. F.,
Berthier, Darmont, Fleury, Sarthou et Weill.

Le procés-verbal de la réunion du 26 avril est adopté.

Grand Prix des Mntncycleties
Circuit de Dieppe — 16 juillet 1933

oUs réserve de la production des accords prévus au
réglement, le Comité accepte les engagements recus
dont Ja liste est donnée en rubrigue ¢ Sport ».

D'un commun accord avec MM. Jullien, Hamiaux,
Collen et Laurain, délégués du Comité d'Organisation
du Circuit de Dieppe, le Comité adopte différentes
mesures d’organisation concernant le Grand Prix des
Motocyclettes. Il est décidé entre autres que les essais
auront lieu les 13 et 14 juillet de 4 h. 30 4 7 h. 30 du

matin.
Moto-Ball
LE Comité désigne MM. Etevenard, Mauve et Prin-

tamp pour former la Sous-Commission spéciale de
Moto Ball prévue au réglement déja publié.

Le Comité regrette de constater I'absence du délégué
de ['Amicale Francaise de Moto-Ball qui avait été
convoqué aprés avoir demandé a étre entendu par le
Comité,

. Demande de changement de date

la suite du refus déja opposé & divers clubs pour

des changements de date au calendrier, et pour
maintenir 'application rigoureuse du principe admis de
n'autoriser aucun changement de date en cours d’année,
il est décidé de me pas accepter la demande du Moto-
Club de Marseille, relative au Trophée Motocycliste
de Provence.

Performance contrdlée

LE Comité accepte la demande de la Saciété Gnome

et Rhéne, en vue du contréle d'une performance
sur route. M. Printamp est désigné comme commissaire
pour contréler cette performance.

Réaffiliation
SUR la proposition de I'Union Motocycliste de la région
de - I'Est, le Comité prononce la réaffiliation du

Moto-Club de Mulhouse.
e
APRES examen de diverses questions d'ordre intérieur
le Comité fixe sa prochaine réunion au 23 aofit.
La séance est levée & 18 heures.
M. C. SURESNOIS
Banquet

SAMEDI soir, un grand banguet réunissait sous la pré-
sidence de M. Mathieusent, conseiller municipal de
Suresnes, et de M. William, Président du M. C. S., tous
les membres du Moto-Club Suresnois pour féter la vie-
toire de Robertson au Bol d'Or.

Aprés un excellent repas ou la plus saine gaieté ne
cessa de régner, quelques mots du président surent féli-
citer Robertson de sa remarguable performance. Et
tout le monde alla applaudir 'élection de la Muse de
Suresnes dans un bal des plus réussis.

Rallye de nuit
I'cccasion de la semaine industrielle et commer-
ciale, le Moto-Club Suresnois organise le samedi
1°7 juillet 1933, une épreuve de régularité de nuit, sous
le patronage du Comité des Fétes de Suresnes.

Engagements et renseignements (5 francs rembour-
sables aux partants) au Siége Social, 23, boulevard de
Versailles. Tél. : Longchamp 11-45,

“A. M. LUNEVILLOISE
Epreuve de vitesse et de freinage

L'E’.PREUVE de vitesse organisée par I'A. M. de Luné-
ville, 2 malgré le mauvais temps. obtenu un vif
succés auprés du public sportif de la région. Au cours
de |'épreuve, la démonstration acrobatique du jeune
Rémond fut trés applaudie.
Résultats

100 emc. am. : |. Himatte (M. C. Remiremont) |~
21", moy. 44 km. 440 ; 2. Julien (M. C. Remiremont. —

5 cme. am. : |. Giraud (A. M. Gérardmer) 50'° 3/5,
moy. 71 km. 140. — 250 cme. prof. : 1. Muller, 457,
moy. 80 km. — 250 emc. am, : 1. Giraud (A. M. Gérard-
mer ) 46" 4/5, moy. 76 km. 920 ; 2. Hilz (G. M. A.C.L.):
3. Monti (G. M. A. C. L.). — 350 emc. prof. : |. Grande-
mange, 51" 3/5, moy. 69 km. 760. — 350 cme. am. :
1. Monti (G. M. A. C. L. ) 44" 2/5, moy. Bl km. 080:

Voici quelques membres du M. C. Suresnes photographiés aprés la course de cote
du Mont Valérien. On reconnait au centre Robertson et a l'extréme-droite le
Président M. William.

2. Dubois (G. M. A. C. L.). ; 3. ex-wquo. Schwender
(A. M. Ludéville), Hoffmann (G. M. A. C. L}; 5.
Ginsburger (A. M. Lunéville). — 500 cme. prof. : 1.
Wagner, 39" 1/5, moy. 91 km. 830 (meilleur temps de la
journéde). — 500 cme. am. : |. Rudolph, 40", moy. 90 km.
(meilleur temps amateur) (A, M. Gérardmer) ; 2. Baumaux
A. M. Gérardmer) ; 3. Grégoire (G. M. A.C. L.); 4..
Claudel (A. M. Lunévilloise). — Cygel. 1.100 am. : 1.
Dodol (A. M. Gérardmer) 54" 1/5, moy. : 66 km. 420

A, M. FECAMPOISE
Grand Gymbkhana

I'accasion de I'épreuve de régularité Paris-Fécamp,

mise sur pied par I'Hirondelle Mato Club, I'Asso-
ciation Motocycliste Fécampoise et Regionale avait orga-
nisé le 4 juin sur le terrain du Sporting Club un grand
gymkhana qui obtint un succés des plus mérités,

Plusieurs clubs de la région parisienne, le M. C. Hiron-
delle, le M. C. Saint-Denis, le M. C. Suresnes, le M. C.
Corbeil-Essonnes étaient amplement représentés.

A I'arrivée un vin d'honneur fut offert par le Président
de I'A. M. F., dont I'inlassable activité et la souriante
amabilité mérite tous les éloges.

Et les clubs de la région parisienne repariirent en
emportant le meilleur souvenir de cette journée bien
remplie et en souhaitant encore d'autres.

F. M. EST
Paris-Metz-Paris

4 grande épreuve d'endurance mise sur pied par la
Fédération Motocycliste de I'Est pour les 13 et
14 juillet est en pleine voie de parfaite réussite.

Seuls les membres des 21 Clubs affiliés a la Fédéra-
tion auront le privilege de se mesurer sur les 700 kilo-
métres du trajet.

De trés beaux challenges sonl mis en compétition et
la lutte s'annonce comme devant étre particulierement
ardente.

Les engagements sont ouverts dés & présent et seront
clos le 197 juillet, & 12 heures. Toutefois, les engagements
pourront étre recus jusqu'au 10 juillet, 3 12 heures,
moyennant payement du droit double. Le montant des
engagements né pourra étre remboursé que dans le cas
de suppression de |'épreuve, en cas de force majeure.
Toute déclaration reconnue fausse entrainera la mise
bors de course du concurrent, et une amende de cent
francs. Le nombre des concurrents est illimité.

Tous engagements et renseignements sur demande
adressée a M. Barthélemy, Président de la Fédération
Motocycliste de I'Est, 4, place des Paraiges, 3 Metz.

A. M. DOUBS
Comité

Président d'honneur M. Treille de Grandsaigne. Prési-
dent actif M. Erard. Vice-présidents MM. Faivre et
Dromard, Secrétaire-trésorier M. Oudet. Secrétaire-
adjoint M. Jacquin. Trésorier-adjoint M. Auzies, Delé-
gués sportifs MM. Chalmin et Auzias. Membre du Comité
M. Pasquier.

Programme Sportif

AYANT déja organisé nombre de sorties dans les beaux
sites du Jura, |'’Amicale Motocyeliste du Doubs a
organisé au Stade de Montrapon deux matchs de moto-
ball qui remportérent le plas grand succés. Le 18 juin,
I"équipe des « Lions de Sochaux  triompha de la coura-
geuse équipe du M. C. Furan par 5 buts a 0. Pour le
pont du 14 juillet, 1'Amicale ira visiter 4 Pechelbronn
les puits de pétrole et les raffineries Antar.

1l esi question de gymkhanas, de rallyes... Nous en
repar]eruns.

M. C. BORDEAUX
Le kilométre lancé de Castelnau
'EPREUVE ouverte pour motocyclettes du 9 juillet
de 14 & 17 heures sur le kilométre 20 a 2] de la
route de Soulac organisé par le Moto-Club de Bordeaux
sera dotée de 3.190 francs de prix et d'une trés belle
coupe.

M. C. CORREZIEN

UNE Société d'Encouragement aux sports, au tourisme
et de défense et d'entr'aide des motocyclistes a été
formée & Tulle. Son siége social est fixé & la mairie.

_ Le bureau est ainsi constitué : Président : M. Mazau-
ric ; vice-présidents : MM. Lamothe, Roume ; secrétaire :
M. Chambon ; trésorier ; M. Guiraud ; administrateurs
MM. Bréval, Lagarde, Goumair et Maury.

Pour tous renseignements ou adhésion, s'adresser &
l'un des membres du bureau.

Les correspondances doivent étre adressées au prési-
dent,
7 M. C. STYL'SON

"Est le 3 juin 1933 gu’est né le Moto-Club Styl'son
de Perpignan.

Sous l'active présidence de M. Riére, ce jeune Club
auquel Moto Revue adresse tous ses vaeux de prospérité
groupe déja 45 membres et se promet de faire de belles
sorties.

La premiére aura lieu le 23 juillet & l'occasion du
Grand Prix de Carcassonne. Renseignements au' Siége,
14, route de Bompas, & Perpignan.

M.-C. NICE
Nouveau Burean

Président : M. Zola, chevalier de la Légion d’honneur;
vice-présidents : MM. Tinetti et Groppo ; secrétaire géné-
ral : M. Dognibéne ; secrétaire général archiviste : M. Bal-
del ; secrétaire adjoint : M. Delage ; trésorier général :
M. Rouys; trésorier adjoint : M. Calabro; membres :
MM. Agnel, Boetsch, Braccini, R. Bermond, Boucly,
Chenu, Bailet de Joney, de Castello, Rolland, Jannot,
Lafarge, Pelge, Fyot, Gerdessus, Paschiero.

M.-C. PARIS

Au M..C. P. chaque dimanche une sortie

oRTIE du 2 juillet : pique-nique & Varréde, baignade

foot-ball. Environ 130 lkilométres.

Rendez-vous 8 heures Porte Dorée. ltinéraires & la
I'ermanence, 19, rue Charles-V. Arch. 87-51.

Le 9, sortie sur I'Aigle. Circuit Aiglon. Tous les tou-
ristes du M.-C. P. se feront un devoir de venir encourager
les 2 équipes du Club engagées dans cette compétition.
Visite du monastére de la Grande Trappe. a Soligny
(messieurs seulement). i

S. A. M. PRE SAINT-GERVAIS

|"oceasion de la féte du Pré Saint-Gervais, la Société

automobiliste et motocycliste organisa un rallye
ballon, Celui-ci eut lieu le 25 juin et recut un accueil
bien mérité. Le temps nous assurant de sa clémence,
nombreux furent les concurrents qui prirent le départ
sous un soleil radieux afin de disputer la coupe offerte
par notre président d'honneur, M. Pierre Vaysse.

A 19 heures, le ballon ¢ Le Gervaisien » se posait &
Bondy tandis que, de toutes parts, arrivaient motos et
sidecars. La coupe revint & notre jeune sportsman Mau-
rice Delaporte & qui nous adressons nos plus vives féli-
citations.

MOTO-BALL
Championnats de France

oicl 1'état des premiers matches joués pour le cham-
pionnat de France de moto-ball.
. Région Nord. — M. B. C. Paris, 6 points, 2 matches
joués ; M. B. C. Dionysien, 2 points, 2 matches joués ;
M. B. C. France, 0 point, 0 match joué.

Région Nord-Est — U. M. Aube 3 points, 1 match
joué; Moto-Ball Vitryat, |1 point, | match joué; U. M.
Marne 0 point, 0 match joué.

Région Est. — M. C. Sochaux, 3 points, | match
ioué ; M. C. Furan, | point, | match joué.

La section Moto-Ball de I'U. M. Aube désire conclure
des” matches en septembre. ;

Adresser la correspondance & M. Ducassé, 2, rue
du Maréchal-Joffre, Sainte-Savine (Aube). 4

-
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GRAND PRIX DE L' U. M. F.
t Circuit de Dieppe
(16 Juillet, 1933)
Liste des Engagés

Classe 175 eme. — E. Fernihough (Excel-
sior) ; Ivan Goor (Benelli'; Bergallo (Terrot);
Cossin (Prester).

Classe 250 eme. — B. Deveaux (M. G, de
Dieppe) ; Davenport (X.) ; Walter Voigt
(D. K. W.) ; Viviere (Rudge) ; Manders
(Rudge) ; Andreino (Clément Jap) ; Bergou-
gnoux (M. C. de Paris) ; Becque (Terrot) ;
Padovani (M. C. Marseille).

Classe 350 eme. — F. N. I. (Milhoux) ;
F. N. II (Collette) ; Norton (X) ; Norton (X) ;
Mathias (Durandal) ; Soulias (M. C. F.) ; Char-
¢on (M. C. F.) ; Blouquy (Motoconfort) ;
QOcrum (New Map Jap) ; Monneret (Monet-
Goyon) ; Roland (Monet-Goyon) ; Skaba
(Terrot) ; Loyer (Velocette).

Classe 500 c¢me. — Dobson (Rudge)
F. N. 1IT (Demeuter) ; F. N. IV (Tacheny) ;
Sarolea (Grégoire) ; Sarolea (Poncin) ;
F. Renier (Sarolea) ; Norton (Percy Hunt) ;
Norton (Stanley Woods) ; Franz Vaasen
(Norton) ; Carité (Magnat-Debon) ; Monta-
gnard fSarolea) : Tyrell Smith (Rudge) ;
Perrin (Monet-Goyon) ; Capuciati (Stella).

ReerElD

POUR LES AMATEURS

IL f{aut bien mettre au point un détail d’im-

portance pour les amateurs désireux de
participer & la grande. ¢preuve qu’est Paris-
les Pyrénées-Paris, véritable championnat
des montagnes, qui se disputera cette année
du 2 au 6 aofit. y

Ce détail n'est rien moins que la question
budgétaire gui, par ces temps de restrictions,
intéresse particuliérement tous les sportifs.

Nous allons établir ensemble un devis des
dépenses que peut faire un motocycliste
pendant les quatre jours de compétition que
dure Paris-les Pyrénées-Paris.

D’abord l'engagement et les assurances.
Les frais d’engagement sont de vingt francs
remboursables a ceux qui prendront le départ.
11 est done inutile d’en parler si ce n’est pour
souligner 1’effort que nous accomplissons eu
faveur des sportifs désireux d’accomplir la
grande randonnée. Les assurances moto
cofiteront de 70 a 100 francs. Pour les voi-
tures de cylindrée inférieure a 1.500 cme., 1l
faudra compter 130 francs. Enfin pour les
voitures de cylindrées supérieures le prix
wvarie de 150 a 300 francs.

1l y a les frais d’essence et d’huile inhérents
4 toute « promenade » de 1,900 kilomstres.
Mais... toujours dans le but de favoriser les
sportifs, nous pouveons annoncer que la
grande maison Kervoline offrira aux dix
premiers inserits le lubrifiant indispensable.

Enfin il y a les frais de route proprement
dits. Pour la grande étape Paris-Tarbes, il ne
faut guére compter avoir le temps de manger
au restaurant. Quelques sandwichs. Quelques
calés. Et un bon lit & Tarbes ou 'on trouve
toujours a se loger dans de bonnes conditiens.

De Tarbes & Toulouse, aprés un pelit
déjeuner que mnous conseillons copieux, il
faudra avaler... les montagnes. Et surtout
compter se reposer a Toulouse, la grande
capitale méridionale, bien pourvue en hotels
confortables et de prix modeste.

J1 en sera de méme a4 Bourges et par cet
apercu rapide, les amateurs et les indépen-
dants se rendront facilement compte qu'une
somme de cing cents francs est amplement

suffisante pour couvrir les frais de route.
Certes il faut toujours [aire -intervenir l'im-
prévu et partir avee une somine supérieure.

Mais ce qu’il est indispensable de souligner,
c’est que Paris-les Pyrénées-Paris est une
éprenve accessible aux amateurs les plus
modestes leur permeltant ainsi, a peu de frais,
de tenter leur chance et de révéler toute leur
valeur. C’est le but que nous avons toujours
poursuivi.

CIRCUIT DE L’AIN
Les Coupes

VOICI I'attribution des coupes gui ont &té mises en
compétition dimanche dernier, dans le Circuit de
I'Ain organisé par I'U.M. de 'Ain :

250 cme. — Coupe de la Ville de Bourg : Terrot (Cou-
lon-F. Fraichard). .

350 cme. — Coupe du Comité des Fétes : Terrot {Martin-
Tastet).

500 cmc. — Coupe des Ondes: Automoto (Orenga-
Sartorio).

Au-dessus de 500 eme. — Coupe de la Ville de Nan-
tua: Gillet-Herstal (Andrieux-Dumoulin).

Une coupe a été attribuée 4 Peugeot, margue qui
avait dans |'épreuve le plus grand nombre de machines.

La Coupe du Syndicat d'Initiative, destinée & la machine
la mieux équipée et la mieux présentée, a été attribuée a

12 500 cme. Terrot, de Krebs.

Précisons

£ communigqué officiel de I'U. M. Ain donne parmi

les premiers ex wguos du circuit de 1'Ain en caté-
gorie 350 cme. : Cognard (A. M. U. M. A.). Il fallait lire
Cogneras (M.C.F.} dont, dailleurs le Témoin, faisait
'éloge quelques lignes plus bas, dans ses Aveux...

CIRCUIT D'ARTOIS
Le Classement

Groupe | (Motos 175 et 250 cme.). — Leblanc{ Peu-
geot) ; Boudry (Automoto): Mopty (M. C. Artois);
Heughe (Monet-Goyon) ; Fraichard (Terrot) ; Guignard
(Terrot) ; Poitte (Peugeot), 3 abandons. .

Groupe II ( Motos 350 eme.). — Pétain (M. C. Lensais);
Pacary (Calthorpe) : Maisonnave (M. Debon); Becque
(Terrot) ; Lachambe (Terrot); Delichére (M. C. du
Douaisis) ; Cabaret (Stylson) ; 14 abandons. :

Groupe HI (Motos 500 cmc.). — Hessel (M. C. Ar-
tois) : Demerval (M, C. Lensois) ; Duvoss (M. C. N. F.);
Krebs Maurice (Terrot); Skaba (Terrot); La Taupe
(M. C. Artois) ; Naas (Gnome-Rhéne) ; Steffe (Gnome-
Rhéne) : Voreux (Sover); Peilhon (Gnome-Rhéne);
Passet (B. S. A.); 7 abandons,

Tous sans pénalité sauf Poitte (Peugeot), 23 points.

Aveux d'un Témoin

800 km. & faive en 16 heures, sur des roules variées
menant d' Abbeville @ Douai et de Calais @ Amiens, roufes
parfois bonnes, parfois trés mauvaises. Des moyennes
élevées (jusqu'a 52 km.). Des contréles rapprochés (deux
fois 39 km.). Veild ce que proposait le M. C. Artois.
Réponse 51 partants. La difficulté ne fait jamais peur.

25 arrivants seulement. Le départ d minuil sabra plus
que toute fatigue, el la plus petite défaillance d’éclairage
ou de mécanique ful durement sanctionnée. Un fait &
constater fut I'abondance des pannes de lumiére : machines
en service depuis quelgue lemps, équipements @ revoir.
Résultats : des retards, totalisés jusqu'd la mise hors course,
des chutes dans le noir ; des abandons.

Dés le départ les 500 cmc. entamaient une premiére
boucle dans le district minier Douai-Hénin Liétard. (Bien
mauvais passage sur les boulevards extérienrs de Douai.)
Parcours effectué en irombe, ¢ allure de circuil, dans la
communauté des lumiéres, un bloc compact qui redégringole
sur Arras d... 63 de moyenne vraie; (grdce aux régionaux,
qui connaisseni ces routes comme lears poches.) Quand nous
disons résionaux nous pensons en particulier & Naas, le
« secoueirr de meute v de la journée, toujours allant, toujours
conten!. 1

Défilé vers Abbeville. Bonnes routes, repos ; le irain ne
dépasse pas 90, el pourtant, il y aura 25 minutes d'avance
au contrdle, ot, tout en gobant les ceufs des poules de Passet,
on se chauffe le dos aux bornes lumineuses.

L'aube commence a poindre & 2 h. 30 @ Montreuil, le
jour, dans lequel disparaissent les lueurs des phares catiers.
Voici Boulogne, avec la rude grimpette (combien? 12 pour
cent?) de la porte Gagole, Calais, contrile. Retour sur
Arras par Saini-Omer, mauvais presque lout le temps.
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360 km. sont faits, longueur d'une étape du Tour, el il en
reste 440 a faire...

Repos d'une heure, plutét néfaste. Mais un peu de pluie
réveillera les énergies lassées par une nuit toute blanche.
Filons sur ['Est et e Sud, Montdidier, Bray, prés duquel
une machine exiragordinaire fit tiquer les curieux : devant
un hangar en retrail, demi-bdchée, une molo apparemment
de course, le bas caréné, un tuyau d'échappement passant
dans la coque. Un quart de seconde pour veir. Mais qui
était-ce?

Albert, usines Potez, Bapaume, Arras. Ef puis deux
circuils courts, donc rapides, par Lens le premier, par
Douai (encore les trous) le second. Derniére descente sur
Amiens, lacher général pour finir, corrida des loeaux, sage
retour des gens sérieux.

Le résullat est vile obten. Champagne au ¢ Courrier du
Pas-de-Calais ». L'ultra-dévoué président Huchez lit le
palmarés, palmarés a la gloire des Terrof, gagnanies des
3 catégories, il vous touche par un mot aimable envers un
amateur mincur ; 51 ans d'dge, 30 ans de fosse. Un témoi-
gnage de sympathie envers le 'malheureux Gauthier, tor-
pillé presque a l'arrivée par un automabiliste polonais
(sans quoi les Magnat partageaient avec Terrot et Gnome
les honineurs de 'arrivée cent pour cent). Le Challenge
amateurs au club d’ Artois.

Et il ne reste plus qu'a tefiler vers Paris, compléter la
rude saveur des 1.200 km. en un jour et deux nuits...

Le TeEmoin.

GRAND PRIX SUISSE

C'EST demsin et aprés-demain que se disputera la
grande épreuve nationale helvétique sur le splen-
dide circuit'de la forét de Brempgarten.

93 engagés sont inscrits, parmi lesquels nous pouvons
citer les grands favors.

En 175 cme. — Baschieri ([talie). 4

En 250 eme. — Aranda (Espagne), Aldrighetti {[talie),
Bianchi (Suisse), Davenport (Angleterre), Kohfinck
(Allemagne), Manders (Angleterre), Mellors (Angle-
terre), Dodson (Angleterre), Moxo (Espagne), Pistarini
(Italie), Seenius (Allemagne), Schérg (Autriche), Wenzel
(Allemagne), Bestch (France), Ettmuller® (Suisse),
Omobono, Pigarini et Serafini (Italie).

En 350 cme. — Binder (Hollande), Davenport (Angle-
terre), Diirr (Allemagne), Mellors (Angleterre), Dodson
(Angleterre), Percy Hunt (Angleterre), Vidal (Espagne),
Beetsch (France), Cordey (Suisse), Tyrell Smith (Angle-
terreg, Stanley Woods (Irlande), Wal Handley (Angle-
terre).

En 500 emc. — Aranda (Espagne), Monders (Angle-
terre), Percy Hunt (Angleterre), Moxo (Espagne),
Patzold (Allemagne), Self (Italie), Scenius (Allemagne),
Vidal (Espagne), Tyrell Smith (Angleterre), Stanley
Woods (Irlande}.:

En sidecars. — Amort (France), Bruce (Australie),
Diirr (Allemagne), Maritz (Allemagne), Staarkle (Suisse),
Weyres (Allemagne), Felber (Suisse), Meuwly (Suisse).

UN MAGNIFIQUE EXPLOIT SPORTIF

£ fameux raidman Bernard, héros de nombreuses

performances, vient d’accomplir un exploit remar-
quable. Accompagné d'un commissaire officiel de
I'U. M. F., il quitta Paris vendredi & zéro heure avec son
sidecar Gnome-Rhéne-Bernardet CV 2 pour entreprendre
le raid Paris-Rome-Paris, soit prés de 3.000 kilometres
en moins de 3 jours.

Ce raid, officiellement contrdlé par I'U. M. F. (vi-
tesse maximum B0 km. & I'heure, vitesse moyenne
maximum 60 km. a I'heure) a pleinement réussi malgré
le mauvais temps que Bernard a renconiré sur presque
tout son parcours.

Aprés avoir quitté Paris vendredi 23 4 0 heure, il
passait & Bourg, Chambéry, montait le Col du Moni-
Cenis, traversait Turin et Génes et s'arrétait & 22 heures
a Avenza, en repartait 2 4 h. 45, arrivait 3 Rome a 11 h. 10
et en repartait a 14 h. 40 pour regagner Paris qu'il at-
teignait dimanche soir & 23 h. 30, aprés avoir pris un
court repos (21 h. 50 a 0 h. 15 & Avenza).

Voici,  'actif de Bernard, 'homme du Pic du Midi
une nouvelle performance qui prouve autant sa valeur
et sa résistance que celle de sa machine.

Berna;::l a ome afééwiE7C . 2 Gonme-
Rhéne-Bernardet.'
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LE Concours de photographies ci-dessous
est organisé par Molo Reoue et les Eta-
blissements Terrot, de Dijon. Il est ouvert
du 1¢ julllet au 30 seplembre 1933.

Les concurrents ne devront envoyer que
des épreuves ayant un caractére touristique
et sur lesquelles devra figurer obligaioirement
et de facon distincte un vélomoteur ou une
motocyclette Terrol,

Un comiié constitué par des personnalités
trés au courant de la question sera chargé de
designer les épreuves gui rempliront les buls
ci-apres :

a) Vue artistique ;

b) Vue localigée avec site ou monnment ;

c{ Originalité dang le choix du sujet.
1l est bien entendu que la préférence sera
donnée aux documents qui permettront la
reproduction 1a plus nette sur des couvertures
de Moto Revue, par exemple, et oll les varia-
tions de couleirs pourront comprendre la
plus grande gamme de coloris :

Ports de mer, chiteaux, vestiges.

| N.-B. — Les paysages, en geénéral, tels
que: montagnes, gorges, donnenl une firés
mauvaise reproduction.

. Les formals devront étre compris enire :
6% 9 et 1824, seit directes ov agrandies.
';Les épreuves devront porter, au dos, #a
IYencre, quelques renseignements permeltant
leur identification : site, monument, dépar-
tement, commune, indication  routiére,
pont, ete,, permettant de laire une légende
iptéressant le tourisme.

. Aucune indication des noms ne devra étre
portée sur les épreuves ni sur les feuilles
d’envoi de ces épreuves, ni sur I'enveloppe.
* Chacune de ces épreuves, au verso, en haut

et A droite, devra porter un groupe de lettres
et de chiffres composé de la facon suivante :
Initiale du prénom le plus usité ; Initiale du
nom ; Initiale du lieu de naissance ; Date du
jour de naissance ; Tnitiale du mois de nais-
sance. Exemple: Auguste Durand, ‘né &
Toulouse, le 15 aont 1902, donne : ADT15 A.

Ce groupe de letires et de chiffres devra éire
adressé aux Ktablissements Terrot it Dijon,
avec les noms et adresses des expéditeurs.

Tous les envois, classés ou non, resteront,
avec dreit de reproduction, la propriété de
Molo Revue et des Etablissements Terrot,
qui pourront les utiliser, notamment pour leur
publicité.

Liste des Prix
1er. Prix : une motocyelelle 175 eme.

Terrol, du priz de ,v.ooveascansss 1.995
28 Prix ; un vélomotenr V. M, du priv

R S L s et b is D 1.395
3¢ Priz : un vélo homme « Terrol », du

PrIE e enseasssasansaonmeinias 526

4e, 5¢, 6° Priz : une pendulelle offerle

par les Elablissemenls ¢ Terrol »

du pric dé...oooiaeann
7e, 8¢, 9 Prix : un couleau offerl par

les  Etablissements « Terrol », du

priz de....vovanirencasiinas 28
Les 12 Prix suivants ; douze pipes, of-

Jerles par les Elablissements « Ter-

rol », du priz de...cvvv.ien 12
Prixz de Consolation : foul participant

recevra un cendrier en mélal chromé,

d'une valeur de...coveevnnns [rest 12
Priz spécial el cumulalif : Si un abonné d
Moto Revue esi classé dans les dewr premiers !
un éelairage pour vélomolenr,

35

Le Concours anmexe du classement

LES épreuves photographiques seront expo-
sées 4 la Maison de la Moto, avec des

numéros, quelques jours avant la visite du

ury.

) lfes: visiteurs pourront prendre part au

Concours-annexe en indiquant sur des Teuilles

qui leur auront 4té remises a cet etfet:

10 Te numéro de I'épreuve qu'ils consi-
dérent comme la meilleure ; .

90 Méme indication pour l'épreuve qui,
dapres eux, devra éfre classée deuxiéme ;

3o Méme indication pour I'épreuve dqul,
d’aprés eux, devra dtre classée troisieme.

Celui des concurrents dont le classement
aura été identique i celui du jury, sera ain-
queur du Concours.

Pour éviter les ex smguos, les concurrents
devront répondre sur le bulletin 4 une ques-
lion subsidiaire :

« Combien de classements conformes au
classement-type des trois premieres épreuves
recevrons-nous ?

Liste des Prix du Concours-annexe .
qer Prix : un vélo homme ¢ Terrol », du -

PULE e viwa s mmiaiys v inin wimis o vie msia eis 0 525
2c gl 3¢ Prix : une pendulelte, offerle par

les Elablissements « Terrol » du prix

Y AL e ale Ao R
4¢ et 5¢ Prix ; un couleau, offert par les

Eiablissements « Terrot », du priz de. 28
Du 6° au 10= Priz inclus : un porle-carte,

offert par les Elablissements ¢ Terrol »,

du prixz de....... e A A e b e 12

Au cas oit le painguear serail un abonné de
Moto Revue, il lui serail offerl un vélo honune
« Terrot v, modéle luxe, du priz de... 670

35

*apRiis des personnes bien informées, il
4~ parail gue les gendarmes, non |seulement
deviennen! souwriants el agréables vis-d-vis des
usagers de Ja route mais sonl maintenan! aptes
& rendre, avec empressement el conviclion, de
signalds services.
| C’est ainsi que si, par exemple, la nuit, volre
Janilerne arritre cesse de fonctionner, le gen-
darme gui se frowwe d proximilé se précipife
dans volre direction, non pas pour vous dresser
coniravention mais pour mellre en élat de
marche la susdile lanterne el ceci avec une
louable célérité dans le buil bier évident de ne
pas vous faire perdre de lemps.

Mais, ce n'esl pus loul., Le gendarme a
maintenan! remplecé son [raditionnel petil
‘crayon par un lube de dissolution el sa pelile
euille de papier sur laguelle il notaif, dans le

lemps, les conlravenlions, par une pelile feuille
de guila percha, ce qui fail que, dorénavant,
quand il verra un molocycliste inconsidérément
arrélé sur un elou au mépris de tous les régle-
menls, au lieu de Iui dresser procés-verbal, le
gendarme, aimablement, proposerd de réparer
la erepaisomn...
i

es aulobus parisiens ne possédant pas

d'indicateur de direction, M. Mariage a
muremenl éludié la queslion el a décidd que,
dorénavant, il n'engagerait plus, pour piloter
ses voilures, que des conducteurs agant le bras
long, de fagon i ce que le dil bras puisse dépasser
sans effort de U'un ou Paulre c6ié de la carrosserie
du lourd véhicule afin gue les signaux d’usage
puisseni élre effectuds...

UNE maison spécialisée dans Ihuile pour
moienrs lance également dans le commerce
de I'huile pour salade, ce qui cerlainement finira
par compliquer Pcxislence die garagiste cons-
ciencieux el organisé, qui se verra bientdl dans
Tobligation d'afficher dans son élablissement
deurc tableauz de graissage an lieu d’'un. Le
premier indiquera : huile type X pour moteur
Z, huile lype Z pour moleurs X, ele., le second
conselllera huile type n° 1 pour mayonnaise,
huile Ilgpe n® 2 pour pomimes frites, ele... @
moins que les spécialistes n'arrivenl a mellre
au poinl un type dhuile de ricin slandard gqui
convienne @ la fois comme purge, pour le
graissage des moteurs poussés el pour la mari-
nade des harengs...
*"n

Nous remarquons que, dans les comples-

rendus des accidents de la route du diman-
che el des jours de jéte Ihabileté, le sang-froid
el la perspicacilé des condueleurs ne sonl jdmais
mis en doute, Par conire il y a toujours d lori-
gine de chaque accident un pneu qui éelale, une
direction qui casse, uUn écrou qui se dévisse ou
un chissis qui se tirebouchonne.

Il en résulte, malgré les apparences parfois
trompeuses et quelgues coups de volant mal &
propos, gque le corps d'élite des conducleurs
tamponneurs du dimanche et des Jjours de jéle
meérile sans réserve les plus chaudes Iéliciiﬂiiuns,

SiL.

cad, &
c'es :
une bougie’’,

La moto est réputée -pour mener
la vie dure aux bougies. Trop
fr.oides, elles s'encrassent immé-
diatement ; trop chaudes, elles
“auto-allument” a plaisir! Mon-
tez des Gergovia sur les motos
de vos clients, et vous les verrez
satisfaits, car les différents types
de bougies Gergovia sonf étu-
diés pour répondre a tous les
besoins des moteurs modernes,
si poussés soient-ils. Et aux
sportifs qui cherchent le “rende-
ment*, proposez la bougie élec-
trode platine. Ils pulvériseront
leurs records !

Quant aux cutomobilistes... Qui
peut le plus, peut le moins..
N'est-ce pas?

Bougie @ électrade normale . Frs 18,
Bougie @ électrode platine
[ i fo [ R E s e Frs 24,

Pour le type & adopter, consultez
ou demandez le tableau d'allumoge
Gergovia aux

BOUGIES
GERGOVIA

Rue de Chéateaudun == CLERMONT-FERRAND
31, Rue Brunel - PARIS

MAXIMUM DE SOINS DANS UN SEUL MODELE

LA 350 cm* CULBUTEURS:

DAX |

LA MEILLEURE GARANTIE |

vitesse 110 km a I’heure éqﬁipement
électrique BOSGH, 775 fr.  Prix : 4750 fr.

BLOC MOTEUR 350 a culbuteurs - graissage
par pompe a engrenages - carter réservoir d’huile
capacité 2 litres - maximum d’accessibilité - Freins
& tambour de 180 - accumulateurs protégés - carters
polis - niclkel chromé.

MOTOCYCLISTES !

FAITES L’ECHANGE DE VOTRE MOTO!

VOUS TROUVEREZ CHEZ DAX UNE MACHINE MODERNE
ET DE GRAN?S AVANTAGES - TENUE DE ROUTE IDEALE

REPRISES ™ "iewrs v a vusne
BREDIT AUX MEILLEURES CONDITIONS

PROFITEZ DE NOS CONDITIONS
AGENTSl UTILISEZ NOTRE SERVICE DE REPRISE

BON A DECOUPER

Motocyclettes DA X

6, Impasse des Cailloux CLICHY

Veuillez m’envoyer gralutlement, volre calalogue, v0s
condifions de crédit et Uadresse de volre agenl le plus: proche.

Nom

Rue

a AL R - B

NOTA. — Pour les reprises, écrire pour indiquer la
marque, le type, P'état de votre machine et le prix
demandé. 3
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Mademoiselle

PARIS 1933

REINE DE BEAUTE ,
ne pouvait porter que le
ROl DES CASQUES

Le Super-Casque

- LE BLOC- BAGAGES

Filet élastique pour fixation rapide et ;\ P B N
stre de touslba%e_ages quelle gu'en soit !‘» . a ﬁ,ﬂ
a dimension. A 7 £
A\ .‘

et volcl ce qu'elle en dit :

adopté le Super-Casque AMO et j'en suis enchantée. || me va &
ravir et je recois plus de compliments quand je le porte que quand
je suis coiffée par les plus grandes modistes »

Dans toutes les bonnes maisons : 125 frs

MO

2 branches : 20 fr. - 4 branches : 27 fr.

Pour éviter la contravention !!!

A \,'
N
LA PLAQUE
L\ La plus éclairante et la meilleure marché
MR Longue ou carrée : 30 fr.

Ets AMO - 23, rue Descombes, PARIS-1T°

LA SOCIETE DES

OLEONAPHTES

30, Rue Lle Peletier
a PARIS
m

vient d’actjuérir
I’exclusivité
de vente de la

BOUGIE

“ELIE"

Fabriquée
en France
depuis 1905
|

17 controles

en cours de

fabrication.
=

Allumage parfait
jusqu’a 20 Kg.
de pression.

Notre brochure illustrée vous sera envoyée gra-
tuitement sur demande

4 :
4Ses modéles
;% noir ou cou-
2 leur et imita-
tion nacre,
incassables§

DEPUIS N R

50"

UNE MOTO LEGERE - PRESTER
catégorie 100 cm® - Pilotée par RAPEAU et RENAUD
EQUIFPEE D’UN

bteur Aubier el [Junne

VIENT DE BATTRE
30 RECORDS DU NONDE

un certain nombre de la catégorie 125 cm¢?

Cette référence est la garan-
tie réelle de la qualité des
matériaux employés pour la
fabrication de ces moteurs
Dans votre intérét,
exigez un Moteur
AUBIER - DUNNE
|

Le manuel d’entretien ainsi

i, que la liste des Constructeurs [§

» qui montent nos moteurs
vous seront adressés gratumi-
tement sur demande

St-AMAND- es

Hber E[ unne EAUX  (Nord)

Tél : 123

ches et iétes de 9 h. & midi.

 SECURITE et CONFORT
NOUVEAU - D’UNE VOITURE

MODELE IMPOTS : 1 fr. parjour

1933 VITESSE : 120 km. a I'heure
TYPE 6 CV. - 2 places

Eloile de' France 6 9 5 0 fr. VCEIIR“ETDEI _II_\
a

g 7 fois champion de France (cyclecar)
USINES - BUREAUX - REPARATIONS - PIECES DETACHEES J
39bis, rue Jules-Ferry, COURBEVOIE (Seine) Tel. Déf. 05-25

EXPOSITION : 178, rue de Courcelles, PARIS - Ouvert Diman-

Pub. €. SWEERTS

Nouveau tan sad

RECREO

pour machines sport, sans porie-bagage
Adaptable sur
B.S.A. - GILLET - F.N. - NORTON etc...

Frs

Votre fournisseur habituel vous le procurera

Bastide - 56, Boul. de Clichy - PARIS

" pieces \ TOUS LES MODELES EN MAGASIN
détachées \ TOUTES PIECES DETACHEES / 4 craan

moros

VENTE

PoME; sans

B s A ATELIER SPECIAL majoratlon
. U Ma DE REPARATIONS en 12 mols

TRMPH TDELAUNAY]| mermise

(Type armés) €2, rua de ftoutes
yp_lrm.
Rochechouart MOTOS

EXPEDITIONS PARIS (x9 MODERNES

en Demandez le

PROVINCE SlDECAR catal:g:: qul

intéresse
w/ BELGIAN \"=
TIONS. gratis
#.-_'

LE PLUS LEGER + LE PLUS CONFORTABLE

r—

Pose sur toutes mach!nes

Pour soigner votre

i o AJOUTEZ

Pour éviter Ile
cliqu\etis A
Pour la' montée
rapide des cotes L’ESSENCE
Pour aller vite et TOURISME QU
longtemps POIDS LOURD

LE NERV-OR

LA SANTE DU MOTEUR

RENDEMENT
INCOMPARABLE
Antidétonant

Décalaminant

UN ESSAIl:

SUPerlllbl’ifiant Vous serez convaincus

Pour tous renseignements :

Société de Distribution d’Antidétonants
74, Boul. Péreire, PARIS Téléhh. : Etoile 39-42

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs XV




ECOLE : MOTOS c. avcovar nos petites annonces s

PRIX de la gne de 41 lettres, signes ou espaces . . . . 10 Frs versement de 10 francs, peuvent

- : e 2 #ipe Rl K 4 ohtenir une feuille du Servie
- hilac ATELI ER DE REFAR ATIUNS 8' Avenue Dorian Une bonification de 20 %, & prendre en lignes, est accordée & partir de 100 lignes insérées Permanent des Occnsinn=
gence es 'an Es arq“es i (15 pour nos lecteurs). | Cetth
4 _ P A R l S (1 2 e ) AVIS IMPORTANT, — Les snnonciers sont informés que dorénavent, aucune réclamation ne scra acceptée pour erreur s'ils fiche reste en permanence dang
a 37 bis, r. de Montreuil PARIS ne se conforment pas aux indications suivantes : 1° Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21 & sur 13 "4{: nos bureaux, & la disposition des
] v FACE METRO NAT'ON) Zd" Ecn{réz sur la lnrgeur:.n l;]aut: ia rubrique et le numdéro dnn; Elequzl elle gpoit passer | 13" Dessous, l{nnnom:,e trés lisible, visiteurs, et est valable jusqu'h

iy : - e préférence en caractéres d'imprimerie avec nom et adresse. Si 'annonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant la vente de la hine.

(QUUBH le Dimanche, fermé [e mardi) (Face rue Rou bo) ( 3 de feuilles séparées : aucune réclamation ne sera acceptée si I'annonce n'est pas conforme aux indications ci-dessus. Toute manquez psi de ng:.uiﬁfor:ngfl}:
. annonce pon parvenue dix jours avant ln parution, passera dans le puméro suivant, Tout sbonné d'un an s droit & 6 lignes la réalisation de la vente, afim
4 { : gratuites remboursant au deld de son prix d’sbonnement. que votre fiche soit® retirée.

-
Pitces détachées pour Notos

HARLEY=~ % 2
JAVIDSON
tablts H. FILLIAT

8, . Victor-Hugo, Lev os. Tél. Péreire 06-27
Notices d’entretien » Tarifs Gratuits

2 SOYEL EN
REGLE

en adoptant

[LES PISTONS

‘ BU HG DES RECORDS.

Rectification des Cylindres
TOUS MODELES DE PISTOAS

TRIUMPH - J. A. P.
B8 Al '

TN Exphailions province, demandez tarif 1933,

ECHANGE
LES APPAREILS

D'ALLUMAGE 2 ECLAIRAGE oe TOUTES MARQUES
CONTRE SES

MAGNETOS
&
ECLAIRAGES

F. TOUTIN, 149, Boul. Jean-Jaurés; CLICHY (Seine). Tél. Pereire 10-41

34, Avenus du Roule

Porte des Ternes
NEUILLY-SUR-SEINE

Spécialisé avec
Pidces détachées en stock

Qillet d'Herstal

0 3 2 | Tél.Maillot 00-93 - Galvani 83-77 E.N.-B.M,W, -B.S K i La Plague
NEUFS recommande exclusivement & sa clientéle 20 D gl R R ||l||Wiﬁ||H lumineuse
Pemploi des " NORTON - Saroléa 4 LI
| P SOUDURE D'ALUMINIUM ot Aol B sl I POU\?LE e ] sml'mlv(;algw
GARAN TI S L A s s A L Tﬂu'ﬂi en mﬂsﬂifﬂ IES Vl]i!ﬂ nmuvih| s 64 " 2 Prix ¥ fs
‘ HUILES - ATELIER DE PARIS : e FRAMO Livrable an 24 heures
DU DERN'ER E B | %]5E?_II?LL|3(UE GAEE:EE o CRE,DIT 1 Pose facile Démontage fnstantané, complite- Prix spéciaur aux lecteurs de Mala-Revue
PR — RIF CHANGES . : ' - sur- fme prix qu’au comptan ment étanches, Penvent étre ulilisées comme Ets. VINCENT
e o= DARA SIS T8 Gt ot sendie dat s Ll Bergaranic v e _ COMPTANT Rl e o W 1044 Carlald) orireu) (Sene
. ‘ ; H RROT MOTOS A VENDRE onditions spéciales ndélo <END , , . Frs 5
Aux | . - 3 CTEURS également la signature I'E : ; Hodile GRAND TOURISHE Frs
Aux ETABL'SSEM ENTS CON ST RU tl-lm 3 CONCESSIONNATRE EXCLUSTF 5!1‘:::3“!‘1:2::: il E.A;I;s“cz'lA = Votre fournisseur hal;liZlg 2.000 fr. 7 CV Morgan éc. pn. afs, en parf.
- =~ u L) o - -
Auteui . TAGHARDu 1, rue Montrosler, NOU"'Y'E"-SGIHB | Vendue & crédit sans aucune majoration e ye ROy, 1 - AVERS L L g pocuser, itszgihzczs%gll%gt%éﬂfggl ﬂfr?;'l- gﬂ‘:

BASTIDE, 56, Bd de Clichy, PARIS

une moto d'occasion
Révisée & nos ateliers, garanlie sur facture
et vendue & crédit
Une voiture neuve ou d'oceasion
avec crédit unigue
| Faire un échange aux meilleures conditions
aucun versement combtant
avec différence & crédit
Motos-Voitures-Accessoires,
- N'achetez rien avant d'étre venu

(Seule adresse)
NE PAS CONFONDRE

A 150 métres de la gare
(Ouvert Dimanche ot Féles jusqu'd midi)
Tél: Grésillons 17-93

tille n? 111 et 13 desc. Pont de Charenton.
.N'ol;hﬁﬂz &as 1qu§ le Garngi;) Rengu-
e vier, 4, r, Charles-Renouvier, Paris-20°.
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Culbuteric - Graissige = Garde-hone - Pitces-Motears ¥ cherchez. Echanges, reprise encompte
175- 500 Mony, ~ Moto 250 eclairage c. nesve Ouvert le Dimanche, /
Réparation et mise an polat toutes motos Dollar 350 culb. équip. tomol. prix

E ¥ 2,000, 6, r. de I'Abreuvoir, Courbevoie.
BARTHELEMY, &3, Rue ]nglllm Langen, PARIS-13a Motos et piéces dét, Dresch, 3, 4, 5 CV.

& d6fant 'Huile Terrot Tourisme, employez TRIPLE SHELL

P. SOURIAU" e

QuelquesPRIXSPECIAUX

pour Réalésagede Cylindres
et fourniture de nos Pistons AZA

. r ¥ Voir notre stock et nos conditions o % _ oo T % 4 3
complets, ajustés en métal extra léger g "D: sir,ulilmﬁblaa c: A S DH.ES SPEC S P“é"s'ﬁ”‘5"&":;1?*'ai'?fnf’rg..ﬂiﬁl".':i‘
¢ le Dimanche, 3 Ty ”Ml R " % ; .
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> A %) AIS 350 compet. culb. cause déperl. A | TERROT Pressé, |.550, Maurin, 33, r. Daru, Paris-8°.
¥ 4 = Monet-Goyon  175-2t, — 1504r. Pri,; int 50, rue BruRElk ph e 5 | Favor mot, Zurcher culb, 250 éel. élec.

o : ; o i Pas] = 1 3 otenr mot, Aubier-Llunne, et. nt. ¥ , 7= MOTD-COT £
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| . | .b. ét. Pressé, Codréanu, 4o, av. ot-Uuen, = = Borgo t.-sad sac. cav: Prix intéres. Tous

L L T g i a crédit: 4 CV Doll 1, - MOTOS A : 2
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AGENTS DEMANDES - LYON, 60, Avenue Rockefeller

AVERTISSEUR

ALTONAVOX &
UNIVERSAL
fonctionne par dépression
CONVIENT POUR TOUTE /
MOTO ET CYCLECAR 2 CYLINDRES
Frix prét a poser :
250 fr.

commande au pied.

ALTONA * fugTraversiere COURBEVOIE (Seine)
T o T e e e e e

SRE-SPEED
4, Rue Charles-Renouvier — PARIS (20°)

Le plus heau
side-car sport

e 1400

Notice
sur demande

7, Rue du Bag, 7

BRIDIER &CHARON s2res=
| = Téléphone; 30 =
. BOITE pour

g\ s

XVI Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs




PETITES ANNONCES XI1X

XVIII PETITES ANNONCES

o7 GNOWE _F_N DEPREZ MOTOS ET VELOMOTEURS

| ' y » = . AGENCE DES GRANDES MARQUES

DOLLAR, RHONY’X, SOYER, TERR OT, erc PEUGEOT - TERROT - F.N. - GNOME-RHONE - MONET-GOYON - RENE glLLET
MOTOS NEUVES ET D’OCCASION, GARANTIES 6 MOIS : MOTOCONFORT - NEW-MAP - MOTOBECANE, stc..

CREDIT: 12 ET 18 MOIS SANS INTERETS ET SANS 1" VERSEMENT ATELIER 4o REPARATIONS

LIURAISON EN 24 HEURES - PAS D'ASSURANCE OBLIGATOIRE - OUVERT MEWE DIMANCHE MATIN - PERMIS GRATUIT ACHAT — ECHANGE | Bient oo i o esus Coriovos OCCASIONS = REVISEES
‘ACHAT ET REPRISE DE TOUTES MOTOS - Pitces HARLEY, INDIAN, B.S.A. soldées i DEPREZ Garanties 6 mois

PRIX SPECIAUX AUM(,JOMPTANT prés gare d’Asniéres. Té. Défense 07-02
LA MOTO POUR TO US = 3, Rue Aumeont, PARIS (13°) - Tél. GLACIERE 10-20

) A Paris, 7, r. Meslay (Place République) Brpd orod.da send ol etdonne Instruc., mécan, GRATOIT
CREDIT 1/4 a la commande Ouvert Dimanches et Féles toute la iournée Perm's de conduire assuré (Garage gratuit)

F. N. vigible & Paris

Gillet-Herstal 350 cc. super-sp. écl. d'oce. garanties 6 mois en F.N. Motocon- ESSENGE - ALGOOL
Bosch comme neuve........- s 3.850 Sécurité d’abord fort, Monet-Goyon, Ecole-Moto, Belleville 3
i LE POIDS San Sou Pap 250 ce. b. ét. équip.., 1.000 UL, abor Motos, 85, r. Julien-Lacroix, Paris-20°. ajoutez a ce melange
Les Casques GIENO muois découteurs Clest 'ENNEMI Uisergne, 8 ov. Filx Fiure, Vincennes: | Aprés 1o baisso do prix of- 500 cl, 2 i, e . s a compt.
B & S VetWne Sk & il 4 . fectuée s [l sclair g montre, com. nve. Urgent, px & déb.
oy adopms p“ i iy " dilia (A“m & Mom) ls-ﬂ:ﬂﬂ::ledﬁsrﬁ V:‘II‘B mo- i‘q.)udg' :O‘Tégl"%' .gm“gzmr’“‘é:‘e‘p:l::higg' ct 'i'es a::e;s:ires;m :g:s Maison de la Motoeyclette, 42,r- Réaurnur.
- teur ni 4 votre cadre o i e e S i 2 Motos San-Sou-Pap | de 500 tte éq.
GENO-REFLEX, métal mircitant de nuit 120 i E"_f_...rm LEGER ! (J%E)“l:bﬂmm' s;%arggﬁ E350 Rﬁt'h n(i. nous attaquons au freinage. § - éle::). dm‘;‘“mg'_’}, :5.3001 : |.350esn:s
GENO-RECORD, & bourrelets protecteurs. 120 Sa carrosserie d'une ligne mo- 6 Arm':r;dc-ul\j']nv‘:i.s::-t 15¢ SRl EUAEG, MOYEUX avant et ar- écl. Px 3.500 ent. nve p. roul. Ne pas se
GENO-METAL, '(bruni et a visigre) . ... 120 derne, plaira & vos passagers " Tanahi 2500k, a1, culb. if ek oce, Rémy, riére neufs %résfmber.(Esc;.Plchu{t;_n,)ﬁ'.?, r. de Coubron, foil diun cm;mr ” i‘i‘.’;ﬁ"’&ﬁ“ﬁf?"ﬂsg.‘.‘u!::
GBENO-LUX, (métal recouvert). ........ 125 par son confort et sa protec- 21 r. Tlemcen, Paris-20°. Superbe occ. en avec tambour frein de 150 aMiouss Locinesck e b références, sont prafiquement oblenus 1
GENO-CONFORT, (iciles comprimées.... 85 tion parfaite. 350 Motosacoche 2 &, écl. Bosch 4.500. Ve- | @t 2003, depuis 9 Q - Saroléa 5 CV culb. parf. ét. px mod. | loSuppresion dela Calamine,
Casquetie hlindé:; __________________ 70 Side 1 place,1 place ¥ et Sport locette 350 éq. 3.500. Saroléa 350 culb. €. Clerc, 24, 1. de Valdoie, Belfort (Terr.). ﬁﬂg;:s::: 5:;-‘::?[:?01? iozg%.
Serre-téie Grand Sport.......... 25 | = Catelogue sur demande i b 2.500, Terrot 350 2 t. écl. 2.500. Peugeot Terrot 350 cc. lat. 1930 pn bal. Pen  Departs instantanés méme par temps froid.
‘ s selssEieie - - Et*V et W - 5, Rue Franklin : —s P. 107 équip. 1.950 fr. Dollar 250 bloe 6 0 M OTO S roulé 2.000. Perry, 87, r. Ranelagh, 16°. 5° Reprises extravrdinaires. :
e = = = Le Pré-Saint-Gervais (Seine) & - 2 Chﬁiae. é"‘b‘j"é’ fryy etcc.l.. e " Tirrut 1919 350 écl. élec. kl. sacoche g,,n‘{ﬂef'wrpf«z sepla gl chasffont motse.
N e . W . - arley Davidson mod. armée 9 ét. - t.-sad., p. jamb. ét. nf 1.800 fr. Malcuit, 84, 8o Suppression du clé 2 %
1 s P E E D o l L 5y ’ l}cuf', E’E:l oc:‘:as. 600 {r. Meynial, 5, r. des dlv e rses faub. Temple, 11¢. Teél. Oberk. 13-61. %H-f: Jge d[:: "“““Eegﬁ:d’“-
curnelles, 4% ) Terrot sport 250 cc. 2 tps type F.5. tr. b. MERVEILLEUX POUR LES MOTOS
: Occasion 250 Monet-Goyon, course en SOIde é lé. Ecr, Bellair, 13, r. Cel
a'an pas a faire l'éloge des qualités | ! , cou ét. p. roulé. Ecr. Bellair, 13, r. Cels.
ncﬁnhreuses et uniques de son ] alcool, vitesse 120 km. K. H. Bourdicjon, i s Wiata Texzat 350 em;-4.CV. e 6t les Tqbleﬂes CARBOHYD
11, pl. du 14-Juillet, Commentry (Allier). vendues aprés essais av &cl. Marchal, ace. dynamo, to 'Es ne contienneni aucun produit nocif pour
SUPER-LUBRIFIAN T Monet-Goyon 2 tps b. éL. px 4 déb, garantie gl Matelol stndimme L e |5 Se dissalvent complétement
fous ceux qui Putilisent s’en chargent! . 5'2‘?1'- GIOVEK-M.I‘- Chh-—Midi, Littré 77-33. i -;en.'oﬁ::::e.r;uu; :ch :ind uol:‘}m-n; e, Ars e1 Métiers N 70.984)
AVIATION S T i oo e Vil *Vente wfl o ach & Auofure 145 | o plus grand onoix | e vorsmlo e ion e cnfinee | 20 pleT G !
AUTONOBILES Laboratolres du_ Conservatoire dos Ants ef Meflers, 2 Pams i Mato Sport Monet Goyon 2 V. b. & de mboteurs, boites, cadres, | 3 Moto-Agency, 25, boul. de Charonne. e i
MOTOCYCLETTES Laboratoires Adroplanes Voisin, Automobile Club de France 4 arche, 17800, Voir. 18, r. Poncelet, carburos magnétos garde- Vélomoteurs Verlor occasien révisés, BON-PRIME N° 6l -~ envayez 6 frs en
3 . . 16, g g timbres ou mandat (C. C. P. Paris 1662-40]'s
Les tec{miciens les plus repl_ltés le recommarltdent sans Téserve. : Monet-Goyon 2 CV 2., ch., cour. parf. boue, réservoirs en selle. vendus avec garantie. Prix intéressant, CARBOHYD, 111, B4 Magenta, PARIS-10*
U sl essi sufc pour comvainene I lus scaptiua ~ Dome Souplasse, Pulssance, prolonge vie dn motear é1, 650 fr. Viron, 3, pl. de Ia Porte de Mon- Demandez tarils A. M. Agent exchusif : Richard, 69, r. de Vanves, W (o (e, 3 uberdiessoi pour 00 d essence.
Seul concessionnaire pour la France ct les Colonies : treuil, Dim. matin et le soir 4 20 heures. % Paris. Essais gratuits. : i i i
s. POROV. 21, rue Duret, PARIS - Téléphone : Passy 73-00 | Motobécane 250 cc. tr. b, ét. pns nfs Side cars sport Crédit bonnes motos 3 CV et Terrot
= 3 Fl i a vendre |, r. Martin, 2}, r. Saint- = I et t. Chaque premier palem.
& . ! i\icolnds, Nlla?:]uon:-uzliﬂé.— 2 2 neufs, GDmEﬂGtS : :tnchaieBrggrft 7%1-‘&. Chri, ]‘;-3‘ av‘. Em%!‘l? -
: | TMntm(::acoche Suri;se B350 culb.s éel. 995 fr. Zola, M OTO ir: H A L L
» 7 p ? ) | énor Cicca, ét. nf. Batailler ESSM. Al 4 CV culb. dble éch the éq. ‘
- | AN 1 ; Hopital Michel-Lévy, Marscille. E ‘ écl. ::y::;ﬁ tr. b.cét. 2.503 :: :p:léb:ttr‘:. g ﬁE';(s)i;!e-m{!;?Sa' EARS
: . : ! Motosacoche 350 semi culb. e. nve parf. Etabl., BEAUSO LEIL Bailly, 4, rue Bailleul, I°s. ERROT ‘
\ sl i L ) ; ! ! ét, march. cse mal. 2.300. Lenglet, | bis, 1. < : . Gnome et Rhéne D.3} roul. 12.000 km. 5 T R, o |
0 Louls: B RDET . : : Ql;:m:et-lf;;ﬁpzrt; |7|1;1Métro Commerce 9, mmial'm-s?mé pARllsgotgasnlle) 3,000 fr. Lebrun,83,r. Sadi-Carnot, Vanves. Gillet d’Herstal
U B2 _ ¥ Peugeo! s excel. ét. compt. 1. P aison fondée en Seine- E Saroléa - Viagnat-Debon
¥ 5 s des S . REFLECTEUR paup pLA OUE DE pOUCE Erf,s;:‘!:. 1143'53"4‘! :n"erd:e]L, ?d-MnntIroug;ef. Achat comptant de ! g)en;:t 350 smri:l. 32 ls:hmm. écl. t-sad, Mu{ohgcane ??H:tgcon!or[
g 38 WW 4 | ) eo ps culb. éq. compl. parf. 600 fr. cause chom. 54, r. Rouget-de-
SEUI. BBNBESSI‘]NNMR i motos Dnlua o POSE FACILE i le;._dermf. gx 2.517)’0. Sﬁsm apr. 6 h. Dim. tte toutes motos modernes || T Smem::_ o e S nBanu?-NﬁRADaEr;rLoyaugr;
PIECES nE‘__rncl-Titﬁs —ATELIER 8p'deAEPARATIONS ECLAIRAGE REGLEMENTAIRE 1 Bl M 3000 DR S Y o e b i e emd Echirago WOVI . Silencioux WILHAK
ECHANGE of HEDRISE de TOUTES MARQUES FOURNIE AVEC PLAQUE | SR e B Mo Fos e o e b Rt ane . S aRalIoRs
e o Priere A e i ) . & S . _e eugeot : 12 acc. ét. nk redin, changes
Mﬂm_'!Fzgoﬂlfgﬂ:rﬂeTislmﬂl;ltﬂ ?3?{:"? o l::lnls 19" Foden VERNIE NOIRE " Peugeot 350 culb, éq. écl. Marchal 1.800 4,000, Brénéol, Inst. Audierne, Finistére.
= ! i = U manches DIFFUSION PAR 1 LAMPE | uﬂiz)mn.|23.:VngPlal}§;me, anulogne, (S.). : 2.600 francs
31 BOUGIES. eugeot 55 ét. nf roues int. abr. s Crédit,
i | édl. él. acc. kL. t.-sad 2.500. PIECES ;
2 Modéles : Frs 20.50 et &7= i TP 2 b e el IS%gOMRﬁ’El"“é%f feouc H PA R L EY Premicr s Motoristes soyez modernes
Derores S ycie E rte de Dicppe, Deville-l¢s-Rouen (S.-Inf), Bit: '.’g"s;ig.’:f;’“gﬁ’;ﬁ}"ﬁ,,ﬁ%i‘{“ﬁ‘}‘:’ Terrot 4 CV. calb, cauipé, Yous auvez obtenir sur vos motos 2 compres=
fournisseurhabituel et le 1s\(‘ilr aprés 5 h. et le dlman'che. Eiif;:lissements Piarre FSJ.\LTY.' Terrot 4 CV latéral. éguipé, slin désrée en transfopmait wos motos em
4 defaut au fabricanti | pim‘;:‘":s?::me’ m:llr vosdmp-. réalésage, 771 Boulevard Péreire - PARIS Tervot 5 CV Delco équipé, “pMoteurs & comp-esslon var ab e”
: papes, demander notre tarif Tél. Froile 55.52. Meét. Maillot Dougals 6 CV 1932 lat. A, FILLIOL, 58, r. Hoche, Pantin - Nord 35-44

répar. pour vos échanges, vos oceas., repr.

i Reprise, etc... Comptoir Peugeot, 30
e toules motos en compte, 25 machines

rue Anatole-France, Levallois.

ARTHUIS

(Dpt M. O.)

18, Rue Denoyez ——
i o} = TEl il 63-88
raay T A | DOCKS DU PNEU| [LA MALLE G. FREMONT | | PONT.. CHARENTON
PNEU MATI UES v s 20, passage Petites-Ecuries _ et .
BREVETES £ s INDISPENSABLE POUR LE e
| o S T TERROT - MOTOCONFORT - et
! 26 % 3,50 resic oo STABLE, HERMETIQUE, ROBUSTE, MON- - - elc.
e i %5%3,90 = o TAGE INSTANTANE sur le SUPPORT V.W ks Btachtcs & Aeceasoires
2 | ottes aux genoux d is b4, -
s BUFFLIER Sabols:::al ::ggtzcn}ﬁ:: 2B, » ﬂ : 2211::32 PRIX :ég :g ATELEER DE REPARATIONS
( 3{,£nursimile—lula VAYSS. - 387 rue de Vaugirard 5 % gux Abonnés R E'COLE‘{A.PT?;MOKO
£ LYON ‘ PARIS-XV* - Tél, Vaupirara d1-42 Dépét: M. AUGOYAT, 8, avenue Dorian - PARIS-12e g e, e .
Agent a e
. HUILEDERICIN"T5aEw | REALESAGES
i % M, PONCE ‘ IF. le litre (par 'mmri's;' Francs toufes gares Mandat ou N A 3
T virement compte postal : 113.33 Bordeaux Révisions moteurs et boites de toutes marques
: Lo Gronps “ SLEEPIG " 187, av. Jean-Jaures 1 Q. JUTARD); 21, Rue Foy. Bordeaux PERTUISOT, 23. Rue des Acacias - PARIS
CARDINAL MEQIER PARIS _Tel PIG £9-45 Prix complet s 1.5001r. Catalogue gratuit 1 , Ri QY.




A. IMBERNOTTE O. I

Exposition des Nouveaux Modéles 1933 VOITURES NEUVES
La Marque préférée des connaisseurs GRAND CHOIX D'OCCASIONS REVISEES
EACILITE D'ECHANGE ET DE PAIEMENT
ATELIER DE REPARATIONS L a L Maison de confiance fondée en 1890

Tal. : Etoile 26-52 - Métro : Ohligado

1, 4,8 & 10, RUE DES ACACIAS, PARIS

de Toutes Marques

SIDECARS

B.M.W. 750 lat. av. ou sans side. Prix
excep., Boller, 5, boul. Ornano, 18e.

Side New Map der. mod., absolt nf pour
350 ou 500 ce. val. 1.500 & céder, 1.000 fr.
Menerly, 9 fer, 1. Paul-Féval, Paris, 18,

Véritables oce. side seul mono et bi-pl.,
b, ét. prix intér. S'adr. & partir de 19 h. Ra-
botin, 12, r. de I'Avre, Paris-15°.

R. Gillet Bernardet gr. sport 9 CV susp.
arr, écl. Marchal, parf. ét. 5.500 fr. Aabin,
99, ayv. Félix-Faure, Paris-15°.

Side Peugeot 4 CV écl. b. ét. 2.800 fr.
Hourdeau, 18, r. Brillat-Savarin, 13°.

P. 104 4 CV side Richard nf écl. élec. éq.
ed tour, 2.600. Geneste, 38, r. Bobillot, 132,

Side Bernardet biplace cap. housse,
1.200 fr. Ecr. ou visiter aprés 6 h. Pacouil,
18, r. Philippe-Hecht, Paris, 19¢.

Part. Gnome-Rhéne 500 cc. D.4.32 av.
side Bernardet spt. écl. Marchal roulé
5000 km. ¢t. neuf, 5.000 fr, T. les soirs.
Bever, 5, imp. Gaudelet, 11°,

Monet-Goyon 500 culb. réserv. selle
garf. ét. vendue seule ou av. side torpille.
Ferchaud 99, rue Duhesme, 18

“Trés pressé. Terrot 500 eme., sup. sport
av. sidecar Speed, équipt. compl. & peine
rodée, sortie 20 avril 1933, a colité 8.000 fr.
Prix intér. G. Lariche, 29-31, r. de la Pré-
fecture, Nevers (Nigvre).

Sidecar René Gillet 750 cmc., carros.
L. V. biplace, roue susp., machine en parf.
@at de marche, 2,500 fr., reprendrai en
compte petite moto. Ecrire Druck, 182, r.
des Pyrénées, Paris-20°%

CYCLECARS ET VOITURETTES

Roseng. tr. joli pet. cabr. 5 CV, ét. parf.
BS.A. |, r. des Acacias, Métro Obligado.

Renault 6 CV 1929 C. L. luxe, tr. bon
st garantie, roulé 16.000 km. Jacab,
85, rue Lafayette, Paris.

1.100 cmc. culbuteurs, freins AV., pn.
base creuse, carrosserie bordino 3 places,
véhicule neuf, vendu av, feuilles des mines
an quart de sa valeur, reprendrai en compte
moto ou cyclecar récents. Pierre, 4, rue
Charles-Renouvier, Paris-20°.

Sandford 1.100, tt alem., mot. rev.
Ruby. Juillet 32, bas prix. Henry, 27, rue
Tronchet, Ami. 32-08.

Perreau, mot. Cime 7 CV b. ét., équip,
2.000 fr. Viaud, 48, r. Didot, Paris-14°.

. 210 Peugeot, coupé r. b. ét. de marche.
Imbernotte, |, rue des Acacias, Paris.

. Sandford 1.100, mot. Ruby tout al
dern. mod., peu roul, tt équip. Fouriez,
40, r. de Versailles, Ville-d' Avray (S.et-O.).
Vis. samedi, lundi, mercredi, jeudi & part.
de 6 ., le dim, & part. de 2 h, Essai a vol.

Morgan 9 CV a air, ét. de nf, 2.000 fr.
Jung, 34, r. Ch.-Infroit, Champigny, S.-M.

Sandford 6 CV, écl. él. p. ét., 6.900 fr.
Sandford, 72, av. des Ternes. Etoile 43-19.

Amilcar b CV, cabr. revisé, b. ét. 4.000.
Clerc, 24, r. de Valdoie, Belfort (Terr.)-

Vente Cyclec. Villard, état de neuf,
3,000 fr. Hamonie, 22, 1, Soufflot, Paris-5°.

Roadster Rosengart spécial surbaissé,
carros. alaminium poli, moteur poussé.
garanti 100km. heure........... 7.800
Druck, 4, rue Charles-Renouvier, Paris-20°.
Téléph. Reg. 07-67.

Sandford grd sport 1.100 cmc., grais.
5. pression, dern. mod., 13.500 fr. Sand-
ford, 72, av. des Ternes, Paris.

Darmont sup.-sport & eau 30, écl. élect.,
3 pn nfs, capote, pte-bag., b. équip., ess,
tte distance. Libéros, 151, Bagnolet.
Roaq. 09-74, 8

Fiat 1933 6 CV Berline, roulé 2,000 km.,
i profiter. reprendrais 3 roues en échange.
Chenel, 30, rue Anatole-France, Levallois.

Darmont spécial trés rap., 2 magn.,
&cl., capote, 6.000 fr. Voir le sam. Bernard,
110, r. des Rosiers, St-Ouen ou éer. 66, Tue
Mont-Cenis, 18°.

Sandford 1.100, parf. éat, 5.600 fr.
reprendrais moto, 30, rue Anatole-France,
Levallois.

GNOME-RHONE

PEUT LIVRER DES MOTOS

DE TOUTES
MARQUES

CASION

REPRISES A SE3 CLIENTS
APRES AVOIR ETE

SOIGNEUSEMENT
EXAMINEES ET TRIEES.

GNOME - QHONE . OFFICE ves OCCAIIONS
TR R TR

Sl Av. DE LA G® ARMEE_PARID

[ Souvenez=vous quée
LIPTONaDIJON
et [0 sphclalisie des pldces,

moteurs réparations, sou-
papes,. axes, efc.

& BMW

BELLES OCCASIONS GARANTIES

750 sport K63 ., ... FF 7,500

750 tourisme RIU1.. Fr. 8.500 F N Agence Exclosive Belleville-Motos

750 sport RIS . . . Fr 9.500 = = MOTOCORFORT - MONET GOYOH

ECOLE MOT0S. Permis gratit 2 tous acheteurs
REPARATIONS - PUECEs DETACHEES

machines entiérement revisées, 85, Rue Julien-Lacroix_- Tél. Ménll, 7103

émaillée et chromées; comple-
tes avees équipement Bosch
goranties dans les mémes
conditions que les machines | . yODELESI933 etd’0CCASION

CUVED: 3-5-T-14 CV, - Pibces origine ~ Riparations

aASTIDE, 56,81, ve ciiohy, PARIs | | Agence officielle 22;reer e

HARLEY-DAVIDSON

Td. Etablissements FAURN E  Unerchania satistare samombreuse
18, . Bayard, Valence-sur  Chentéle FAURNE construit un nou-

Ahdne (Dréme)  Vedu side-car tourisme grand luxe
: . : (ransformable pouvant faire s

Aplace aveccoffraeriies,
fplaca svec grands malle Aeriiea
dplace £/ 2 en spidar.

Voyez ses prix défiant
foule comcurTence.

Quelques occasions parmi le stock de
voiturettes du Garage Renouvier, 4, rue
Charles-Renouvier, Paris-20°. Tél. Roq.
07-67. Sandford 1.100 Ruby, carros. alum.
poli, surbaissée. . ..ovirrarrnnans 8.500
Darmont spéc., équipt électr..

Amilcar C.G.S. surbaissée....... 7.000
Derby, mot. Ruby D5., carrosser.

Roadster surbaissé. .....covvenrs 7.500
G.AR. Grand sport surbaissé. ... 6.000

Echange, repr. en compte, Ouvert le Dim.
Camionnet. Citroén B2, p. 1.800. V.
ese mal. Leray, 18, av. Garlande, Bagneux.

ON DESIRE ACHETER

T'achéte ttes motos de 4 3 9 CV. La
Moto Pour Tous, 3, r. Aumont, Paris-13¢,

Suis acheteur mot. 4 cyl. refroidissem.
par air, puissance effective 20 & 25 CV, pds
complet en ét. de marche, 45 kg, Moteur
d'accasion en bon état de marche. Faire
offre & M. Bodé-Camus, 28, r. Camot.
Commercy (Meuse).

F. N. Suis acheteur de toute mota F. N.
Briquet, 28, rue Henri-Poincaré, Paris.

Tél. Ménil. 49-43.
ECHANGES

Echange pour plus petit ou vend mon
side grd tourisme Belgian, malle, ete.,
4 attaches, pas sortie catalogue. 30, rue
Anatole-France, Levallois.

Ech. Morgan val. 2.000 fr. ctre 350. Soir
19 h. Ranglaret, Cité Dépinay, Les Lilas.

210 Peugeot, P. Y. Mathis, 9 CV Citroén
& vendre ou 4 &hanger ctre motos moyen.
petite différence, Briguet, 28, r. Henri-
Poincaré, Paris-20°. Métro St-Fargeau.

Echange ou vend. Morgan ét. nf, carr.
spéc., frein AV., écl. électr., accu, ctre belle
moto culb. Laporte, 37, r. E.-Zola, Su-

resnes.

DIVERS

Ricin spécial, course le litre 9 fr., exp.
{ranco toutes gaers province par |0 kg. ctre
mandat de 100 fr. Pierre Brissonnet, 4, rue
Charles-Renouvier, Paris-20°,

2 tubes échappem. V2, 99 fr. J.-L. La-
marche (Céte-d"Or).

Delcocyl superlubrifiant se mél. & I"es-
sence augmente compression, le bidon % L.
16,50, 1 lit., 30 fr., envoi ctre rembours.
A. Dormoy, Vatry (Marne).

Redressage de cadres, fourches, réserv.
Province 48 heures. Travail garanti. Poi-
nard, 3, rue Larochelle, Paris-14°.

Accus motos 95 fr. Dynamos 95 fr.,
montre 45 fr, Compteurs 55 fr. Phares code
80 fr. Latrasse, 23, r. Cousin, Clichy.

A vendre | mot. 175 cme. 2 T, Aleyon,

. complet état marche, 350 fr. Gimelle,
28, av. Gambetta, Le Blanc (Indre).

Accordéon chrom. Pacla Soprani impec.
450 fr., diat. 2 rangs, 150. Laligand, 2, ru
Autenil, 16°.

Carburateur Solex, voit. 5 CV, Eer,
L 19, r. de Paris, Yanves (Seine)

 Groupe sport complet. §.490 ®
Groupetourisme comp. H.604 ®

Groupe

Demander son catalome,  @f€.

Tourisme Luxe

les mueux etabls
- Modeles les plusvanes
Sidecar

B 0 B G 0 LES PISTONS DES RECORDS ‘
RECTIFICATION DES CYLINDRES

Tous Modéles 32 ol 34, avanuz du Hoolz  NEUILLY -sUA-SERN3

A vendre 3 casques 2 Motorist et | Géno
non métal., état nf, pointures 55, 58, 58.
35 fr., 35 fr., 60 fr. Lunettes triplex, 35fr.
Bréntol, Institut. Audierne (Finistére).

DEMANDES D'EMPLOI

Jeune homme 20 ans % ayant permis
moto, auto, poids lourd, cherche emploi
conducteur pour Paris ou Proyince, Eer.

André Rougier, 44, 1. de I'Hét.-de-Ville, 4°.

DERNIERE HEURE

R. Gillet 750 av. Bernadet 2 pl. voa
15.700 frs céde 8.000 frs. r. Sadi Carnot
Bagnolet.

Jomghi 350 neuve 1933 meontre ¢ mp-,
teur. dcl. klax. bas prix, Girond, 54, r. de
la Villette, Pré-St-Gervais.

Terrot 500 side 3.000 frs repren. en
epte p. faib. Martin, 73. Qu. de Seine,
2.4 p. 6 h

lire sur 1olalive a Vimprimere speciale de Mow-dtepue, 30, rue du Poteau, rarts (18

L2 Gerant: G. LACOME

Aaressez loute la correspondancs, 412, rue de Oléry, PARIS.
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Le Ténor CICCA N 15

pour motocyclette

I’avertisseur de tous les grands champions
et de tout motocycliste
soucieux de sa SECURITE

car avant la aréation du TENOR CICCA Ul n'existait
vraiment pas d'avertisseur pour motos digne de ce
nom

La plupart des motecyclistes réalisaient facile-
ment une vitesse de 80 a 90 kilométres 4 1'heure,
n'ayant pour tout avertisseur qu’une simple trom.
pette ne faisant méme pas autant de bruit que
la moto.

Le TENOR CICCA pour moto apporte la solution
du probleme,

)

Harmonieux
Puissant
et Clair

Tl possdéde les qualités bien connues du célébre
TENOR électrique CICCA.

Fonctionnant par friction sur la roue avant, il e

e avec la plus grande facilité, et le moindre

ttement commandé par une manette Bowden
le met en action

Un dispositif spéeial de graissage & dépression
se charge de lubrifier automatiquement tous les
organes de l'appareil. Tl permet au motocyeliste de
faire 4 & 500 kilométres sans s'occuper du graissage.

Sa portée dépasse 1 kilométre =

Qui I'entend, l'achéte
Le TENOR CICCA N° 15 pour motocyclette

est livré complet avec attache universelle, com-
mande Bowden et potice de montage.

Poids : 2 kg. 600 PRIX : 220 fr.
Supplément pour pavillon chromé : 25 e,

EN YENTE PARTOUT

CICCA - 114, Champs-Elysées, PARIS

150 rue de la Victoire = BRUXELLES

Agence Belge

TE NOR CICCA NOID

INVENTION FRANCAISE

Breveté 8. G. D. G.

Position correcte de montage
du Ténor CICCA pour mtoat?o.
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