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Pour votre mofto...

Mobiloil"'D

spéciale
Pourguoi spéciale ?

Parce que Mobiloil ** D " est le résultat

o d'études et d'essais approfondis,
Iwursun'it; tant au laboratoire qu’au
hanc ou sur la route.

® dune sélection rigoureuse de ma
tieres premieres,

® de méthodes spéciales de raffinage.

Il en résulte :

® une stabilité chimique remarquable,

@ une absence de gommage et de
calaminage,

® une trés faible variation relative de
la viscosité avec la température.

Et c'est grice a ces qualités exception-

nelles que les mill.ers de motocy

clistes qui emploient exclusivement

MOBILOIL “ D" constatent :

® une étonnante facilité de départ
méme par les plus grands froids,

® des reprises nerveuses,

® une uugmenlatiun nette de puisa:nr
ce. et... une économie de consom

mation.

Employez sur votre moto

lonnera spéciale

S =

livre actuellement
SesS nouveaux

2 Vitesses

NEW-NAL

“Vélomoteurs BABY 2

avec moteur

FICHTEL et SACHS

2 vitesses ~ point mort

1.695

FRANCS
]

avec moteur

ZURCHER

‘2 vitesses

1.495

FRANCS
W
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Catalogues et renseignements sur demande
VENTE A CREDIT EN 10 MENSUALITES — DEMANDER NOS CONDITIONS

Stocks PARIS et NORD Motos et Piéces - détachées

E. FROTEY

12, Rue Jean-Nicat - PARIS (7¢) - Tél. Séqur 20-09

MoTocYCLETTES NEW-MAP

122-124, Av. Lacassagne, LYON-MONTCHAT -Tél. Villeurbanne 98-38

MARQUE DEPOSEL

“Un connaisseur” / G ot
Y Iy Z M A7/ i

SOCIETE DES HUILES CAZTROLK . 20 Rue du Moulin des Bruyeres .COURBEVOIE

: Pub. GianoLs & VaLentin
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ECOLE :: MOTOS c. aucovar BOToSreuIsTEs  AvTouonILITES

8, Avenue Dorian VOTRE MOTO OU
Agence des Grandes Marques ATELIER DE REPARATIONS
g ) 37 bis, r. de Montreuil, PARIS PARIS (12.) VOTRE VOITU R E LES STANDS DU
(Ouvert ‘B Dismanehs, ‘feemé . mand) (Face rue Roubo) (FACE METRO NATION) AVANT D’AVOIR VISITE

PALAIS

de Ia

NOOVENUT

VENTE DES GRANDES MARQUES
NEUVES OU D'OCCASION

a CREDIT

Le dispositif m' BlAlu M

SUCCES du SALON 33 $ECIRITE TOMMLE

REALISE indépendamment
I'allumage par MAGNETO

I'allumage |;ar BATTERIE

DEMANDEZ NOTICE ot ASSURE  egalement

CONDITIONS D'ECHANGE a p
B SOURIAU. te @ Gépart 2 FROID

13, r. Gi-Galliéni, BILLANCOURT gyes ACCUS 2 PLAT...

BOP;{IJE m 2y STARTER s HE DE CLIGNANCOURT, PARIS - nomD 37-5 ot 37-51 qu'au comptant
= FABRIQUE NATIONALE

pour Réalésage de Cylindres 2 D D'HERSTAL (Belgique)

et fourniture de nos Pistons AZA & 4, Rue Pierret - NEDILLY-sur-SEINE
complets, ajustés en métal extra léger

et plus dur que la fonte. NOUVEAUX MODELES
M Dabio B0 (e ET NOUVEAUX PRIX 1934
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Magnat-Debon 350-250 — 160 fr.
Monet-Goyon 175-2 t. 150 fr.

- 250-2¢. 160 fr.

350-4 ¢, 150 fr.

109-110 140 fr.

; 108 150 fr.

Ll PTOM 111-107-105 160 fr. f

‘?jv' Délais 48 heures Consultez-nous

U

Qf! Etabl. LIPTON moteurs La 500 cmc. - Supersport "

DUON_(Chte-d0r) —  Td. 189 200 2 temps 2 vitesses, de 2.600 2 2.900 .

LAPLAQUE

CADO

350° 4 temps 3 vitesses, de 3.800 a 4.800 fr. ‘
DAX, PEUG ,E OT, GNOME, F. N. 500° 4 temps 3 vitesses, soup. lat. a 5700 fr. LR
DOLLAR, RHONY'X, SOYER, TERROT, erc |- 500 4 temps 3 vit. culbut, de 5.200 3 5.950 f T
MOTOS NEUVES ET D’0OCCASION, GARANTIES 6 MOIS p o . . 3 . ol W -':,;;}.:.RI s snmmﬁz‘?ﬂ
CREDIT: 12 ET 18 MoIs SANS INTERETS ET SANS 1 VERSEMENT 500% 4 temps 4 vit. culbuteurs, 130 kil. heure B g L o L ﬁ
LIVRAISON EN 24 HEURES - PAS D'ASSURANCE OBLIGATOIRE - OUVERT MEME DIMANCHE MATIN - PERMIS GRATUIT : IR s cois wcsoain omanre v :
ACHAT ET REPRISE DE TOUTES MOTOS - Pibces HARLEY, INDIAN, B.S.A. soldées avec éclallagﬂ BDSCI] 775" "‘ =mmxmm %
LA MOTO POUR TO US = 3, Rue Aumont, PARIS (13°) - Tél. GLACIERE 1020 Es :ASI;(“E?“;EISLLPSJS;;RFS:-LD:NEE gﬁ:" TR L R '
N A R A A IR AR A LRI AR A L O SR ATE
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GRAPHITE COLLOIDAL G.MOUSCADET
/x‘

car votre moteur est satisfait avec du graphite colloidal
naturel frangais

Réclamez-le auprés de votre fournisseur habituel et s’il ne I'a pas encore
sur mandats ou chéques-postaux

G. MOUSCADET c. ch. p. 64-84 Paris
11 frs ou 32 frs

la dose pr 1 litre d'huile Ia dose pr 5 litres d'huile
nous vous enverroas ‘ illico

franco 7
BEMOTO
Tél. Turb. 63-00 - 63-01 pour autos et motos

G. MOUSCADET, 2, R. du Marché-des-Blancs-Manteaux, PARIS (IV€)

Représentants et Agents demandés

MOTOCYCLISTES
et surtout MESDAMES

qui faites du long
tourisme en tan~sad

RENE GILLET

vous offre ses modeéles
avec suspension élasti~
que, boite 3 ou 4 vites-
ses, en solo ou avec
side~car.

Catalogues sur demande

Etablissements RENE GILLET & Cie
126 bis, Route d’Orléans
MONTROUGE (Seine)

a LYON : 1, Quai Claude~Bernard.

AGENCES ; a ALGER: Villa Pauline, Rue de I’Oasis,
( KOUBA - ALGER.

Aprés s'étre adjugé
30 RECORDS
DU MONDE
EN CATEGORIE
100 cmc.

AUBIER-DUNNE

CONFIRME SA
SUPREMATIE
'EN 175 cmc.
EN BATTANT LES RECORDS
DES 24 HEURES - 175 cwmc.
ET LES RECORDS INTERMEDIAIRES

7 heures. 11 heures.
8 heures. 1.000 kilométres.
500 milles 12 heures.
9 heures. 1.500 kilométres.
10 heures. 2.000 kilométres.

24 HEURES

sous réserve d homologation

Graissage exclusivement & I'huile KERVOLINE T. T..

SAINT-AMAND-LES-EAUX (Nord)

E-'. 1

1A des T tc 28, Rue des Acacias
QE'Tgle:e 2282_%!_1;“ Paris ETOILE 12-20

UN CADEAU..!

Le Casque ‘* Motorist »’
triple calotte est le meilleur
marché des casques protecteurs

Votre Vie ?

votre vie vaut bien
NOUS DONNONS 2 CASQUES POUR 110 FRS

CANADIENNES 9 () fr.

fourrées Fourrures dep.

¥ CUIRS.MOTOS 18 fr.

HAVANE

CUISSARDS MOTOS GANTS

Gants Mousquetaire GANTS
Lunettes inmsa}l:les CUIR
Bottillon Caoutchouc

Bas de Laine Anglais | FOURRES

25Fr. | 20Fr.

CADEAU. |l est offert auz iecteurs UN CANIF acier Fr. en timbres-esfe, resbosr-
axpédié franco avec les calal. complets 300 g°. 50 p. contre sab'es par | N BN DE REMISE.
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Rtoacnou.l
ADMINISTRATION |
PUBLICITE

12, Rue de Cléry
PARIS (2¢ arrt)

C. C. POSTAL 29.737 ;
® i
RENSEIGNEMENTS |

{ ET ABONNEMENTS
| ALADERNIERE PAGE |

ATGLEPHONE

)
i
{ CENTRAL 03.81
i 08.24

REVUE HEBDOMADAIRE PARAISSANT LE SAMEDI

FONDEE

EN 1913
DIRECTEUR-FONDATEUR : CAMILLE LACOME
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NOUS NE VOULONS PAS DU MONOPOLE DES PETROLES

EPUTES el sénateurs quand ils se présentent devant
D les électeurs les gavent de belles promesses, mais
sitot qu'ils sont élus, ils oublient engagements et
électeurs. Gouverner, pour eux, c'est gaspiller f‘argenl et
pressurer les contribuables, et nous vivens sous une menace
perpétuelle, et c'est en France que les impéts sont les plus
lourds. Mais nos élus sont incorrigibles et les fautes du
passé ne les ont pas assagis. On sail trop ce qu'ont donné les
monopoles : mauvais produits vendus a des prix scandaleux
atteignant le décuple de la valeur réelle et méme plus. Le
monopole, c'est la négation de toule concurrence et par
conséquent, de fout progrés. Et le ré=

alimentés et ils sont loin d'étre aussi nombreux qu'en France.
Finies les ristournes qu'on fait autour des grands centres et

que font méme certains garagistes, aux clients sérieux.
L'opération est-elle avantageuse pour I'Etat 2 Méme pas.
Sur une tonne d'essence, le bénéfice net de I'Etat Espagnol
est de 658 francs, malgré le prix de vente plus élevé. Sur
une tonne les taxes percues par I'Etat Francais s'élévent a
plus de 1.000 francs! Il est donc certain que ['adoption du
monopole se traduirait par une perte trés sensible pour le
Trésor. Une hausse des prix se traduirait immanquablement
par une diminution de la consommation. Ce serait égale-
ment le marasme de l'industrie automo-

sultat n'est méme pas brillant pour le g SOMMAIRE. bile et motocycliste et, en conséquence,

Trésor lui-méme. Et cela est inévitable,

car les méfaits des monopoles apparais- Ne 556
4 Novembre 1933

sent chez tous les pays qui les ont ins-
titués. Et voici que pour jes raisons po-
litiques, la Chambre s'est prononcée en
faveur du monopole des pétroles et a

A travers le monde
Informations ...ecceveeinanns 817

de ce cété, une diminution des divers
impéts percus. La réduction du nombre
des ve’hicui:s en service causerail une
nouvelle perte. L'Etat irait donc au

----------- 816 devant d'un désastre.

Les partisans du monopole ne man-

At o ? 3 La nouvelle taxe sur I'essence, i
institué une commission pour étudier la PAr BAVISSE. o eseecorennses 818 queront pas de dire que le monopole
question. Un beau jour ou une belle La machine de Sport de 1934, espagnol est mal géré, et qu'il n'en se-

nuit, devant une douzaine de députés Anan et

par H. P. BORESTROKE......

rail pas de méme en France. Nous sa-

assoupis, on lira le rapport de cette DAY . LACROIX.3sviinssns 827 vons trop comment sonit gérés les mono-
commission et il sera adopté en un ;i‘:z‘_g'(:e':;‘e""]'“ ‘?jwf:;’ burant.... gfg poles en France pour croire que le mo-
tournemain. Ce jour-la marquera la Le Salon vu par un Helge (?) noPole des pétroles serait mieux admim's'-
mort des véhicules automobiles. 2 PAT MARCEL VIOLET...... .. 30 tré en France qu'en Espagne. Ce serait
3 i Airine Fa. i : X . oy A
Nous avons pourtant ¢ notre porte Le Rald Pari-Russe-Paris... . 831 toujours le méme désordre dissimulé sous
l Constructeurs et Fabricants... 832 s a . .

un exemple de ce que peut donner le Ml adiie o e 333 la paperasserie, le méme esprit de routine.
monopole des pétroles et qui nous motnre B BB oo Ve ain o' arere 834 Il ne faut donc qu'a aucun prix le
fous sesinconvénients. En Espagne, existe ?\?O‘ﬂc‘ft Clubs............... 835 monopole des pétroles passe en France
le monopole des pétroles et les touristes A g v st ot et le Gouvernement doit se rendre

qui vont en Espagne ont tous fait les

Dans les Galeries du Salon... 837

compte que si les automobilistes, depuis

constalations suivantes,

C'est tout d'abord la trés mauvaise . qualité du
carburant. L'essence vendue correspond a peu pres
a notre essence poids lourds. Difficulté de départ,
encrassement, cognements, usure rapide des moleurs sont
les conséquences de celte mauvaise qualité du carburant.
Il est fourni par I'U. R. S. el ceci est d retenir puisque si le
monopole était adopté en France, I'U. R. S. serait le
fournisseur. Cet infect carburant est fort cher et en hausse
constante, et quelle hausse 45 %, entre 1927 et 1933, et ce
n'est sans doute pas fini. Actuellement, le prix est de
; {ranc au moins supérieur au prix frangais par bidon de

ilres.

Plus de liberté de commerce, il en est des postes d essence
comme des bureaux de tabac. Le pompiste a une licence et
on ne la lui’accorde que si ses conditions politiques sont au
goiit du jour. Il n'a aucun intérét & étre complaisant et
consciencieux. Les postes sont plus ou moins réguliérement

954 aent®

les motocyclistes jusqu'aux propriélaires
de gros camions, oni toujours accepté de pren-
dre leur part, et une part trés large, des charges du pays, ils
ne veulent @ aucun prix étre victimes de lois démago-
giques nationales. Ils ne veulent pas, pour satisfaire a des
combinaisons politiques, payer un prix prohibitif pour un
mauvais carburant. Que 'Etat soit bien persuadé d'ailleurs,
et l'exemple cité plus haut le prouve, qu'un monopole entre
ses mains ne sera jamais produclif.

LES SIX JOURS INTERNATIONAUX

LA fin de l'année sportive n'a fas été trés heureuse

pour les Anglais. Aprés leur défaite dans le Grand
Prix de Suéde, ils viennent d'en enregistrer une autre
dans les Six Jours Internationaux que vient de gagner
U'équipe allemande. Cette défaite, il est vrai, n'est pas
écrasante puisqu'il n'y a qu'un point d'écart entre vain-
queurs et vaincus. Il ne faut donc pas parler de déclin de

ASSUREZ-VOUS A « MOTO-REVUE », TOUTES LES ASSURANCES A TOUTES LES COMPAGNIES. LES TARIFS LES PLUS BAS,
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P'industrie anglaise. Mais du moins les Anglais ne sont
pas invincibles, et la suprématie de la machine et du coureur
anglais peut étre disculée.

Les Six Jours Anglais ont été dans I'ensemble fort bien
organisés, mais quelques poinis onl pu étre discutés. Toul
d'abord le parcours choisi ressemblait trop a celui des
trials anglais et désavanlageait neltement les coureurs
continentaux. Il comportait des chemins défoncés, des
cétes tellement glissantes que U'on pouvail voir des biiches
collectives de trois ou quatre coureurs. Il y a eu des carters
défoncés par les rocs. Il est assurément irés difficile d'or-
ganiser en Angleterre une épreuve dans le style conti-
nental. Si on emprunte les grandes roules, on organise
une simple ballade qui ne peut éprouver des machines
modernes. Si on s'en écarle on impose aux machines et
aux coureurs des difficultés anormales qui faussent les
résultals.

Il y a eu également quelques Jauies d'organisation. Cer-
tains commissaires ont commis des erreurs et ont fait effec-
tuer & des concurrents un supplément de parcours. Ces
concurrents sont arrivés en retard et on a refusé de donner
satisfaction a leurs réclamations. Ils ont dii remuer ciel et
terre pour obtenir justice.

La vicloire allemande est absolument méritée. Machines
de premier ordre tout d'abord. Elles ont créé une impression
formidable et nous ne serions pas surpris que cetle vicloire
ait une répercussion sur [orientation de la consiruction
anglaise, surtout dans le domaine de la machine de luxe.
Les hommes étaient de premier ordre, el tout particuliére-
ment cel admirable Henne, coureur vraiment complet, as

EN ALGERIE
Prés de 10,000 motocyclettes
'Agence du Gouvernement général de
I'Algérie a communiqué les chiffres
officiels de la circulation automobile en 1932
d'oil il ressort que pour 85.877 voitures, il

A TRAVER/

de la route comme il est as de la vitesse, L'organisation du
team allemand était excellente et on U'a surtout constalé
dans ['épreuve finale de vitesse a Donington.

Les éliminations ont été nombreuses (87 ont fini sur’
140 partanis). Il n'y a eu que 56 médailles d'or, mais
beaucoup d'éliminations ont été le résultat d'accidents et
de chutes dus aux chemins invraisemblables par lesquels les
concurrents devaient passer. Il y a eu des collisions avec
du bétail. Fort heureusement, il ne semble pas qu'il y
ait eu d'accident vraiment grave.

L'année prochaine, les S%.r Jours Internationaux seront
organisés par I'Allemagne. Il semble qu'on puisse, dés a
présent, dire qu'ils se disputeront dans la région monta-
gneuse du Harz. Il nous semble que le choix d'une région
moniafneusc est particuliérement heureux puisyu il cons-
titue lessai le plus sévére des machines et cela sur des
routes normales. L'une des qualités maitresses de la machine
moderne c'est qu'elle peul gravir des rampes prolongées
sans défaillance. Quand on a fait de la moto au temps oit
monter la céte de Suresnes était presque une prouesse et
nécessitait des ruses mulliples, on apprécie une machine
bonne grimpeuse. Dans un col de montagne qui dure quinze
kilométres ou plus, le moteur n'a aucun répil el est éprouvé
a la limite. La vitesse de déplacement assez réduite rend
le refroidissement difficile et le moteur qui ne chauffe
pas anormalement dans de felles conditions ne sera jamais
en diyicullé sur un parcours normal. Les descentes imposent
aux freins d'énormes efforts. Nous aurons donc l'an pro-
chain des Six Jours Internationaux qui constilueroni une
démonstration plus probante que ceux de cette année.
Espérons que la France y sera représentée.

v a 14,834 véhicules industriels et 9.373 moto-

cyclettes en serviece.

Ces nombres montrent une progression
constante sur les années précédentes. (est
ainsi que dans le domaine de la motocyclette

e e S

73
C'est le département d'Alger qui tient la
téte avee 4.225 motocyelettes, Derriére lui,
Je département d'Oran est en seconde position.
11 ¥ a encore de beaux jours pour la moto-
cycletle en Algérie...

EN AUTRICHE
(de nofre correspondant pariiculier)

gpuis le retour de Genéve du chancelier

Dollfuss, on considére gque la situation
de son Ministére est sensiblement consolidée,
ce qui fait que le Chancelier pourra désor-
mais se vouer enticrement & résoudre les
différents problémes dont dépend 1'avenir
de "Autriche. 11 v aura certes une grande
réforme politique qui entrainera un rema-
niement profond des institutions de la
nation.

Déja la bonne récolte a donné une certaine
animation aux affaires, ce qui fait que cer-
tnines branches de 'industrie, comme les
motos, les textiles et I'automobile ont connu
un regain d'activité, D'une part, nombre
de commandes qui
élajent précédemment
passées en Allemagne
ont été inscrites par
I'industrie nationale,
D'autre part, le com-
merce  intéricur a
repris de I'importance.

Les mesures prises
par le Gouvernement

Un étudiant améri-
cain, M. D. L. Harley,
vient de faire une
belle randonnée &
travers 1I'Europe.
Parti d'Oxford, il a
traversé la France,
I'Espagne, 1'Italie,
la Suisse, 1'Allema-

e, la Pologne et
a Tchécoslovaguie.
Le voici a Varsovie
(a droite) re¢u par
notre correspondant
général ur la
Pologne, I'Eiﬁnim
C. Landau (a gau-

che).

autrichien ont eu pour résultat qu'au cours
des neul premiers mois de I'année, I'impor-
tation des produits allemands en Autriche
a baissé dans de grandes proportions, tandis
que l'exportation autrichienne va sans cesse
croissant et dépasse déja considérablement
les chiffres des anndes précédentes.

Le nouveau traité de commerce avec la
Hongrie a également été un facteur important
d’amélioration.

L’emprunt intérieur émis en octobre sous
forme d'une loterie va donner de nouvelles
ressources (entre 150 et 200 millions de
shelling) dont 2/3 seront employés i un vaste
programme  d’outillage national, L’avenir
s'annonce done sous de bons auspices et
il y a pour les produits frangais et anglais
qui sont favorisés une place des plus impor-
tantes a prendre sur le marehé autrichien.

Dans le commerce motocycliste, c'esl
I"Angleterre qui régne sur le marché; bon
nombre de machines viennent aussi de
Belgique, la demande allant surtout aux
engins utilitaires. En camions et camion-
nettes, la France qui est notre plus gros
fournisseur aprés la  Tehécoslovaquie doit
regogner sa place d'antan et cependant
I'industrie allemande fait une propagande
bien plus efficace que celle des Frangais.

Aussi conseillons-nous vivement une parti-
cipation réguliére et importante des industriels
francais au Salon de I"Automobile de Vienne
qui est le plus grand marché du pays, élant
fréquenté, non seulement par le public
autrichien, mais encore par des commergants
des pays limitrophes. 11 est cerlain que la
derniére foire a ¢té un grand succés.

De plus le controle des valeurs étrangbres
a é#é encore reliché ces derniers temps el
un communiqué officiel assure que les der-
niéres restrictions disparaitront avant la
fin d'octobre.

Nous sommes it 1a disposition des industriels
francais qui désireraient avoir & ce sujet des
renseignements complémentaires.

Oskar GERNER.

NOTRE NUMERO SPECIAL DU SALON EST UN VASTE TABLEAU DE L’ACTIVITE MOTOCYCLISTE DANS TOUS SES DOMAINES

INFORIMATION

Un beau geste

Dusors, président du Moto-

¢« Club Picard, vient de nous

adresser un mandat de 90 francs, montant

de la souscription ouverte parmi les

membres du M. C. P. pour contribuer &

I’érection d’une stéle & la mémoire du
regretté champion Debaisieux.

Nous remercions de leur beau geste
les sportifs membres  du Moto-Club
Picard, et nous tenons cette somme & la
disposition du sympathique Sourdot qui
prit I'initiative d’ouvrir une souscription

our perpétuer le souvenir de celui qui
ut son meilleur ami et 1'une des plus
belles figures de notre sport.

Revétements et peintures
pour l'aluminium et ses alliages
D’UNE étude trés compléte de M. Ra-

boté, ancien éléve de 1I'Ecole poly-
technique, paru dans la Revue de U'Alu-
minium et ayant trait aux revétemenls
par peintures et vernis sur I'aluminium
et ses alliages, extrayons les quelques
données suivantes :

Ne jamals essayer d’émailler au four
de I'aluminium & cause de son bas point
de fusion (658¢ C).

Ne pas emplover de vernis cellulo-
siques qui manquent de souplesse et
s’exfolient rapidement,

Les meilleurs résultats ont été obtenus
avec une peinture au chromate de zinc
et au vernis a la résine glyptal.

Motocyclistes parisiens, attention
Plus d’avertiseurs
@ parlir de 11 heures du soir

EPONDANT aux suggdestions qui Iui

avaient été exprimée par M. André
Le Troquer, conseiller municipal, le pré-
fet de police avait annoncé qu'il prendrait
avant la fin de I'année un arrété avancant
I'heure d’interdiction des appareils aver-
tisseurs sonores la nuit.

M. Chiappe vient de signer cet arrété
qui fixe ladite interdiction & 23 heures
au lieu de minuit trente, 4 dater du
1*r novembre.

Ou M. YAvocat général galéje.....

orct la perle que nous extrayons du

réquisitoire que M. 'Avocal général
Lacaux vient de faire contre Sarrel, ce
spécialiste des bains sulfur... iques :

« Cependant, le temps presse, Sarrel esl @
court d’argent el Chambon va parlir en va-
cances. On loue done la villa 'Ermitage, pour
un priz noloiremen! excessif. Troisiéme acte.

«On y fait fer une molocyclelle que per-
sonne ne sail faire marcher. Celle motocycletle
devail jouer le rile que tint 'orgue de Barbarie
lors de I'assassinat de Fualdés a Rodez : cou-
vrir par son fracas la brupante agonie des
pictimes. (L' Intransigeant.)

On devait taper sur le réservoir a4 coups
de marteau. 11 eat été alors plus commode
et moins coliteux d’acheter un tambour !

Le Pavé de 1'Ours

os lecteurs se souviennent peut-étre

que nous avions dénoncé dans ces
colonnes une crise de molophobie aigué
dont un petit journal local Le Venloux,
« défenseur des intéréts de P'arrondisse-
ment de Carpentras » (qu’il dit), avait
été atteint.

Dans un articulet qui essaie de montrer
au collégue parisien tout 1'esprit dont la
rédaction du Venloux est capable, notre
confrére semble fort touch¢ de ce que
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Vi

Voici 1'hiver qui 7 .

s'avance a grands t
pas... Mais il ne vous
empéchera pas de
faire de belles ran-
données comme
vous le montre cette
photographie du
moulin de ntier-
meil, faite 1'hiver
dernier ar notre
abonné, . Marek.

son attitude nous
ait tout de suite
rappelé que Carpen-
tras était la patrie
du berlingot.

Et de nous dire :
« Nous sommes aussi
le pays des truffes,
des aubergines et des
melons ? »

Une telle incom-
préhension finira par
nous faire croire
que notre confrére
carpentrassien tient
absolument & nous
évoquer la... courge !

Mais nous n’irons
pas aussi loin. 1l
parait que l'article
ineriminé n’atta-
quait pas les moto-
cyclistes. Acceptons-
en "augure et, bons

princes, retirons
courge et berlingot.
ESPAGNE

Le marché motocycliste
IL a ¢été enregistré au mois de février,
en Espagne, 101 motocyclettes neu-
ves, c’est-a-dire plus du double des enre-
gistrements du méme mois de 'année
1932, Le marché motocycliste espagnol
absorbe surtout les motocyclettes anglai-
ses et américaines pour le mois de février.
On a compté 41 motocyclettes anglaises
et 36 américaines. La marque qui prime
est Harley Davidson avec 32 machines.
Les autres pays, qui se partagent le
marché sont la France, la Belgique,
I'Allemagne. Aucune machine italienne

ne figure dans les chiffres connus.

. APRES AVOIR VU
la rétrospective du Musée de la Motocyclette ;
les triomphatrices de Paris-les Pyrénées-Paris;
I'exposition permanente des derniers modéles de
I'industrie motocycliste

e N'OUBLIEZ PAS
de participer au grand Concours des réservoirs
dont la liste des prix comprend deux vélomoteurs
tima et Prester;
de remplir le bulletin de réponse du grand Con-
cours de photographi doté de breux prix
dont une yclette, un wvél teur et deux
bicyclettes Terrot.

VOUS NE LE REGRETTEREZ PAS

AISON °: MOTH
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Un projet de monopole d'essence ?...

LA Commission d’experts chargée d’étu-
dier la réglementation de la produc-
tion et de la vente des combustibles pour
moteurs, a proposé, entre autres, dans le
rapport qu'elle a remis au Gouvernement,
la création d'un monopole d’importation
pour P'essence. D'autre part, la produc-
tion des combustibles pour moteurs
autres que I'essence se ferait par les soins
de la Vin- et Spritcentralen.

SUISSE
Le Salon de Genéave

A XI* Exposition Internationale de

I’Automobile et du Cycle en Suisse,
aura liea & Genéve, au Palais des Expo-
sitions du 16 au 25 mars 1934.

Elle est placée sous le haut patronage
du Conseil Fédéral Suisse, du Conseil
d’Etat de la République et Canton de
Geneve, de la Chambre Syndicale Suisse
de 1I’Industrie de I’Automobile, du Cycle
el parties qui s’y rattachent et de la
Chambre Syndicale du Commerce de
I’Automobile et de I'Industrie des Gara-
ges en Suisse,

Font partie du Comité d’honneur les
autorités sportives et touristiques, les
groupements patronaux de ’'automobile
et du cycle, ainsi que les Associations de
tourisme et de trafic automobile.

A tencur de ’Art. 6 du réglement que
nous tenons & la disposition des intéressés,
sur simple demande, le délai d'inscription
expirera le 15 novembre 1933,

LA MOTOPHOBIE, COMME LA FIEVRE PALUDEENNE, CONNAIT DES PERIODES DE RECRUDESCENCE. IL SIED DE LA DEPISTER

S R ———
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Sa laze

RESQUE lous les pays du monde
ont compris Uintérét de la
motocycletle et le rile qu’elle
joue dans la vie économique
d’'un pays. Aussi en Angle-
terre, en Italie el en Allemagne
assislons nous, malgré la crise,
& un magnifique essor du
motocyclisme.

En France au conlraire nous avons
bien du mal & faire mainlenir les faibles
avantages accordés au vélomoleur el s'il
est exempl de permis de conduire (on senl
toul de méme le ridicule qu'il y aurail &
en eriger un pour la conduile d'une
machine qui ne dépasse pas le 30 & U'heure)
il paie l'tmpdt, qu'il s'agisse de la laxe de
circulation ou des lares sur ['essence.
Celle politique de grippe-sou, mesquine
el slupide, entrave le développement de la
motocyclelle el du cyclecar, el si le nombre
augmente, cela esl uniquemen! du aux
prodigieux ¢fforls des constructeurs. Ils
mérileraient d’élre mieux encouragés. Mais
il faut bien se persuader que loule charge
nouvelle peut transformer en désasire une
situation déja critique. Il faul vendre un
nombre énorme de machines pour arriver
a joindre péniblement les deux bouls.
Quand on soustrail du prix d’une machine
loul ce qui représenle les laxes payées par
les construcleurs, chiffre d'affaires, assu-
rances sociales, tare d'apprentissage, elc.,
elc., on s'apergoil qu’il ne reste pas grand’
chose el que malgré des lours de force
d’organisation indusirielle, le bénéfice
est pluldl maigre. Encore une f[ois, loule
aggravalign d'impdl alleignant le cons-
tructeur ou frappant Uacheleur éventuel
el l'empéchant d’acheler, conduirail ["in-
dustrie [rangaise du molocycle & la ruine.
L’ Elal lui-méme en subirail le conlre-coup
par suile du chémage el de la moins-value
des impdls [rappant Uinduslrie el les
molocyclistes.

Le Gouvernement est tombé forl heureu-
semenl avanl le vole de la laxe de remplace-
menl el nous espérons que nous n'aurons
P“S I‘(H"t‘ll.'il’l’)l] e rfllllﬁ' de !miylf'mps au
pouveir ce président du groupe de ['aulo-
mobile qui-est bien le plus dangereux aulo-
phabe gqu'on ail jamais vu dans un minis-
tére. Mais le péril n’esl pas conjuré. Deux
graves dangers nous menacaien!, c'élail
toul d’abord .celui du monopole. Il est
momentanémen! écarlé, mais ce n'esl pas
parce que le principe en a élé repoussé par
le Gouvernemenl, mais simplemenl parce
qu'il entratnerail une dépense de plusieurs
milliards et que U'élal acluel de la (résorerie
constitue un obstacle insurmontable. Il
nous faudra contiruer & ouvrir Ueil.
L’autre danger c'est la nouvelle ltaxe sur
U'essence en remplacemen! de la laxe de
circulalion.

Le principe d’une laxe sur l'essence esl,
reconnaissons-le, séduisant, si séduisant
que . les automobilistes U'onl réclamé eux
mémes, sans se douler qu’ils allaien! donner
a I'Etal le moyen de les pressurer davan-
tage. Il semble en effel logique que lon
paie une taxe proportionnelle au kilomé-
trage couver! el par conséquent a [l'usure
de la route. En second lieu, la taxe est
d'une perceplion f[acile el elle évile au
public  des slalions dans les recelles des
contributions indirectes. Elle substitue
un paiement échelonné el moins pénible
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au paiement Irimesiriel qui pour un peli!
budget est assez lourd. Elle permelira
aussi d’avoir plusieurs machines el de
s'en servir concurremment. Elle pourra
favoriser le développement des grosses
cylindrées el obligera & travailler le rende-
ment thermique des moteurs. Il y a donc en
faveur du principe méme de celle laxe des
arguments. Mais encore faul-il que 'appli-
cation en soil jaile d'une maniére intelli-
genlte el qu'il n'en résulle pas des charges
anormales pour les molocyclistes.

On connail notre poinl de vue, c'est-i-
dire le mainlien des taxes acluelles sur
Uessence el la suppression pure et simple
de la laxe de circulalion. Il en résullerait
un ftel développement de I’auto el du molo-
cycle que U'Elal loin d'y perdre verrail
le produil des impéls el des laxes frappant
la construction el l'usage des véhicules
a moleur de lelle maniére qu’il réaliserail
des gains beaucoup plus élevés qu'a I'heure
actuelle Mais c'est, hélas, une mesure
hardie et raisonnable tout & la fois. Le
Parlement el les gouvernemenls successifs
ne nous onl pas habitués a de telles mesures.
N’y complons done pas.

Il est & craindre que le nouveau gouver-
nement se lrouvant, en présence du déficit,
reprenne les projels du gouvernement pré-
cédent. Il esl certains arlicles du budget
qu'il abandonnera devant les: prolestalions
de la majorité des ciloyens. Mais un gou-
vernement, & quel'?;w parliqu'ilappartienne,
ne peul se résoudre a trailer autrement que
comme une minorité, les deux millions de
propriétaires d'aulos el de molos qu'il y a
en France. el il ne peul davanlage conce-
voir que les véhicules & molteur sonl une
nécessilé nalionale el que loule entrave a la
circulation aulomobile résulle en un appau-
vrissement du pays. C’est une vérilé que
d'aclives propagandes basées sur des fails
conltrélés, n'onl pu encore faire admellre,

Les construcleurs sonl unanimes sur le
danger que leur ferail courir une laxe
nouvelle sur l'essence, surloul si elle élail
fixée au chiffre de 60 francs par heclolitre
envisagé par le gouvernemen!. Celle laxve
serail  proporlionnellemen! plus lourde
pour nous que pour les automobilisles,
parce que nolre consommation d’essence
est proportionnellement & la cylindrée de
nos moleurs plus élevée que celle des voitures,
Cela n’a rien de surprenant, le rendement
thermique d'une grosse machiné étant en
principe plus élevé que celui d'une petile.
Voyons, si onveul, le cas de deuxr machines,
deux exirémes.

Un vélomolteur paie 30 francs d'impét de
circulation avec le systéme acluel. Suppo-
sons qu'il consomme 2 lilres aux cenl
kilomélres el roule 10.000 kilométres par an.
Cela est encore [réquent, beaucoup de vélo-
moleurs faisanl lrenle kilomélres par jour,
el roulan! au moins 300 jours par an.
La consommalion annuelle sera donc de
200 litres sur lesquels le malheureux vélo-
molorislte va payer 120 franes de droils.
Ainsi les droils d’une machine éminemment
populaire, démocratique et qui devrait
étre exemple de toules laxes, vonl se (rouver
porlés au quadruple de ce qu’ils élaient

avec 'ancien systéme. Méme avec un kilo-
mélrage de 5.000 kilométres, ils seront
encore doublés. El il ne faul pas oublier
qu'd Uheure acluelle le vélomoloriste qui
roule 10.000 kms. par an paie déja 100 fr.
de laxes diverses sur l'essence, On arriverait
a un total de 220 francs. C'esl loul simple-
menl inoui. Beaucoup de vélomotoristes,
sonl des ouvriers qui gagnen! a peine de
quoi vivre. Commen! veul-on qu'ils puis-
sent trouver cel argent, alors que "astucieux
gouvernemen! aussi maladroil dans d’au-
tres domaines, fail monter le prix de la vie,
Nous sommes en pleine folie.

Prenons maintenan! une grosse machine
de 1.000 eme. dépensant 8 lilres aux cent
kilométres. Elle paie acluellement 300
francs de taxe de circulation. Si elle roule
10.000 kms. sa consommalion va élre de
800 litres d'essence, ce qui représenlera
pour la laxe de remplacement 480 francs
de droils. Si elle en fait 15.000 nous atlei-
gnons 720 franes ; si elle en fail 30.000,
1.440 jranes | Comme elle paie déja avec
les laxes actuelles pour 30.000 kilomélres
2400 franes, le lotal sera de 3.840 francs

pour une machine qui a U'heure acluelle”

ne colile guére plus de 8.000 franes.

Alors qu'avec la taxe de remplacement
prévue cerlains aulomobilistes y gagneront,
nous molocyclisles, quelle que soil nolre
machine, quelque réduil que soit notre
kilomélrage, nous subirons une lourde
charge venanl s'ajouler @ des charges déja
lourdes. C'est un arrél de morl pour notre
industrie. Nous ne prolestons pas pour le
plaisir de prolester. Quand on veul nous
imposer une mesure jfuste el méme un
sacrifice raisonnable, nous nous soumellons
dans U'inlérél général du pays. Mais qu'on
nous frappe d'une maniére aussi scanda-
leuse, nous ne pouvens ['accepler. Encore
une fois nos inléréls, que nous soyons
consltructeurs ou clients ne sonl pas seuls
en jeu, mais ceuxr mémes de I'Elal. (’est
la perpétuelle histoire de la poule aux ceufs
d'or. L'impdl délruil la maliére imposable.
Le commergan! qui doublerail ou Iriplerait
ses prix ne vendrail plus rien. Le conslrue-
fteur qui voudrail fatre payer 15.000 francs
la molo qu’il vendait 5.000 pourrail fermer
ses portes. L’Elal écraserail littéralement
U'industrie motocycliste el perdrail dans
U'aventure, une source importante de repe-
nus. Il rendrail encore plus aigiie la crise

,de chémage. Ce n’esl pas en ruinanl un
"pays qu'on redresse un déficil budgélaire.

Nous adjurons le nouveau gouvernement
quel qu'il soil de renoncer sinon a la laxe
sur l'essence, du moins &4 une laxe aussi
élevée. Méme avec une laxe de 30 f[ranes
a I'hectolitre, les molocyclistes seront lour-
dement alteints, et si a la rigueur nous
l'acceptions, nous serions encore, parmi les
usagers des véhicules automobiles, les plus
éprouvés.
Ravisse

LA NOUVELLE TAXE SUR L’ESSENCE EST ENCORE UNE DE CES INITIATIVES GOUVERNEMENTALES DONT NOUS FERONS LES FRAIS

ERMONS les yeux. Evoquons toutes les machinés de
sport que nous avons vues au Salon et de ces
apparitions multiples essayons de dégager une image
composite qui nous donnera les caractéristiques
fgzﬂl:tie]les e la moto de sport ou de compétition

Distinguons d’abord ces deux sceurs jumelles que
sont la moto de sport ou de compétition. A la vérité ce n’est pas
facile. Dans bien des cas 'aspect extérieur et la plupart des
organes sont les mémes. Il n'y aura comme différences qu’un
piston un peu plus haut, donnant un taux de compression
plus élevé mais nécessitant des carburants spéciaux, des
cames différentes, des tubulures, une culasse el des volants
polis et autres modifications qui, ajoutées, font gagner un
nombre appréciable de chevaux. Mais par contre une telle
machine est assez délicate & entretenir et & conduire. Ses
organes travaillent & la limite de leur résistance et certaines
ruptures peuvent se produire. Il y a bien quelques machines
qui combinent une vitesse extraordinaire avec une robus-
tesse suffisante, mais elles sont rares et en tous cas elles ne
sont pas aussi rapides que de vraies machines de course,
Une 500 de course atteint & ’essence-benzol le 170 ou le 180,
une 350 le 160, une 250 le 145 ou le 150 et une 175 le 130,
Mais considérez le déchet qui se produit en course et vous

Terrot sort mainte-
nant une 175 cme.
compétition qui est
une parfaite réduction
—_— des modéles de cylin-

drées plus élevées qui se défendi-

rent si brillamment en course.

comprendrez pourquoi les machines de série méme données
comme répliques des modéles de course sont un peu moins
rapides. Grdce a ce léger sacrifice elles possédent une plus
grande marge de sécurité. On aura par exemple des 500 qui
dépassent le 150 ou le 160, des 350 qui font le 135 ou le 140,
des 250 qui marcheront 4 125 ou 130, et des 175 qui atteignent
le 115. Ce sont la encore des types de compétition qui récla-
meront 1'essence-benzol 50 9 ou des carburants a 1’alcool.
Sacrifions encore quelques kilométres et nous pourrons rouler

. en toute sécurité sans trop de cliquetis en reprise, & 135 avee

une 500, & 125 ou 130 avec une 350, 4 115 ou 120 avec une

F. N. a commercialisé une 500 racini directement dérivée

de ses machines de course si spéciales, Le bloc massif est sur-

monté d'un cylindre court trés abondamment garni d'ailettes.

La culbuterie est complétement enclose dans un carter

bain d'huile. Les soupapes de grand diamétre sont rappelées
par des épingles & cheveux.

250, 4 105 ou 110 avec une 175. Et nous arrivons enfin a la
machine de sport qui s’accommode de I'essence ou des super-
carburants qu’on trouve partout. Elle fera le 125 en 500, le
110 ou le 115 en 350, le 100 ou le 105 en 250, le 90 en 175.
Et souvent il n’y aura extérieurement entre les machines de
la méme marque et de la méme cylindrée que des détails
secondaires, n'ayant pas de rapports apparents avec le rende-
ment du moteur. La machine de sport donnant les résultats
que nous avons indiqués en dernier lieu est d’ailleurs un
admirable compromis entre la machine de compétition et la
machine de tourisme. Sa vitesse est suffisante pour le sports-

CERTAINS DENIENT TOUT INTERET A LA COMPETITION. C'EST CEPENDANT GRACE A ELLE QUE N OUS DEVONS CES MACHINES DE SPORT
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Gillet-Herstal pré-
sente une 500 racing
4 cylindre incliné.
Comme tous les
modéles de la mar-
que, c'est un bloc-
moteur intégral. Le sélecteur est placé a gauche. La culbu-
terie est nettement dégagée de la culasse favorisant ainsi
le parfait refroidissement du moteur.

man, car le vrai 120 est déja sur la route non gardée, semée
d’embiiches, une vitesse dangereuse. Ges machines ont des
accélérations excellentes et leur conduite est intéressante, car
elles sont nerveuses comme des pur sang. Bien menées et
bien entretenues elles sont trés sires et trés durables. Mais,
bien entendu, elles n’ont aucune chance dans les compéti-
tions. 1l faut d’ailleurs se persnader que les machines de
compétition indépendamment des soins constants qu’elles
réclament, nécessitent des connaissances techniques et des
- qualités de conducteur qui n'appartiennent pas a tout le
monde. Sans doute la compétition est-elle une forme capti-
vante du motocyclisme, mais elle est colteuse et implic!uo des
risques. Quant & avoir une machine de course pour ¢tonner
la galerie et faire quelques kilométres le dimanche c'est de
'enfantillage. La machine de compétition servira a disputer
des épreuves d’amateurs, des courses de cite et autres épreuves
analogues, mais on ne peut songer a I'employer pour faire
du tourisme. On a bien essayé dans le passé de mettre la méme
machine & toutes les sauces, en ayant par exemple des pistons
de hauteur différente pour obtenir des taux de compression dif-
férents selon qu’on utilisait ces machines pour la promenade
et pour la course. Mais un remaniement apporté & une machine
en entralne presque [atalement une série d’autres. Il faudra
sans doute modifier le réglage du carburateur, changer les
cames, ete... Et encore faut-il que le bord supérieur du piston
4 haute compression ne monte pas plus haut dans le cylindre
que le piston qui sert habituellement, sinon il accrocherait le
léger ressaut qui résulte de Pusure du cylindre. De plus il
n'est gadre possible d'ajuster avec la précision désirable des
pistons différents dans un méme cylindre.

En somme il faut bien savoir ce gqu'on veut. Si on veut
courir avec sucees, on prendra un modéle compétition, mais
il ne fau' pas se servir d’une machine de ce type en service
courant. ou dans ce cas la traiter avec beaucoup de ménage-
ments ot 12 vérifier trés fréquemment. Et on aura I'ennui de
ne pouvoir rouier qu'avec des carburants spéciaux qu’on ne
trouve nulie part sur la route. Diminuer la compression pour
pouvoir utiliser en service courant des supercarburants et
en course des carburants spéciaux est bien difficile. -Nous
avons vu les inconvénients des changements de piston. On
peut dire la méme chose des cales ou joints d’épaisseur placés
sous l'embase du cylindre. Au point mort haut, a I'endroit
o le piston s'arréte il se produit dans le cylindre un ressaut
léger certes, mais suffisant pour provoquer un choc contre le
bord du piston. Si on abaisse le cylindre pour augmenter le
taux de compression, le piston touchera ce ressaut et nous

avons constaté souvent des traces de ce choc. Si une machine
accumule des milliers de kilométres en service courant avec
les cales nécessaires pour marcher & l'essence ou au supercar-
burant et qu’un beau jour on veuille pour une course, enlever
les cales, on aura presque fatalement des ennuis de piston.
Si une machine au contraire ne sert qu'en course, elle n'aura
effectué qu'un faible kilométrage, l'usure du cylindre sera
trés faible et le ressaut insensible. On pourra donc dans ces
cas ajouter ou retirer des cales pour obtenir les taux de com-
pression convenant au carburant autorisé. Quant a croire
qu’on peut arriver a une épreuve par la route en utilisant sa
machine réglée pour la marche a l'essence et arrivé a pied-
d’ceuvre enlever les cales pour marcher aux carburants spé-
ciaux, c'est une erreur. Le changement de taux de compres-
sion et de carburant implique une nouvelle mise au point et
en général, on fera micux dans ce cas de prendre le départ en
employant un simple supercarburant commercial sans ap-
porter la moindre modification au moteur. Sans doute ne
décrochera-t-on pas la timbale et fera-t-on simplement figure
honorable, mais on ferait sans doute plus mal avec une modifi-
cation de la derniére minute. Il serait préférable de choisir
une multiplication appropriée au parcours.

Motos sport, supersport, compétition ont la plupart du
temps des caractéristiques trés voisines. Souvent le type

Rhony'x lance sur le marché un modéle supersport parti-
culiérement bien étudié. Le moteur est un Rudge type Ulster
muni de guatre soupapes paralléles deux a deux.

compétition ne différe du type supersport que par une mise
au point spéciale. Nous pouvons donc sous la dénomination
de machine sport étudier én bloc ces divers types.

Comment on passe de la machine de course
a la machine de sport

O.\- peut évidemment concevoir une marque qui emploie
pour les courses des machines complétement différentes
de celles qu’elle livre a la clientéle. Peut-étre ces marques
ne cherchent-elles qu'un succés commercial et n’ont-elles
nullement Vintention de recueillir des legons techniques
utiles 4 la production des modéles de série. (‘E'est ainsi qu’on
a vu telle machine de course apparaitre sous des noms de
marques diverses. C'est la une pratique assez ficheuse mais
fort heureusement exceptionnelle. Dans la plupart des cas,
la machine de course est le prototype de machine de sport.
Mais des modifications y sont habituellement apportées.
Une machine de course est habituellement préte 4 la derniére
minute, et on y découvre bien des solutions de fortune, bien
des imperfections de détail, bien des montages sujets a cri-

MENAGEZ VOTRE MACHINE COMME VOUS-MEME. ELLE VOUS EN SAURA GRE

—

MoeT® REVUE s21

tique, et tout cela doit &tre corrigé avant la mise en -
tion, Certaines autres mmliricnlﬁms permettent, s:mrszr?g;ilfe
aux qualités de la machine, de simplifier les opérations d’usi-
nage et de réduire le prix de revient. Et de plus les pannes
qui surviennent en course indiquent les points faibles qu’il
faut remanier. Il faut voir avec quel soin une machine de
course est disséquée aprés I'épreuve. Enfin on renonce &
certaines solutions coiiteuses. Au dernier T. T. nous avons
vu des culasses en alliage léger & haute conductibilité ther-
mique et des cylindres chemisés. Cherchez-les sur les T. T.
Replica, vous ne les y trouverez pas. Il se peut d’ailleurs que
le prix ne soit pas seul en cause. Une culasse en alliage léger
ol les sidges des soupapes ne sont pas rapportés mais pris
dans le métal méme de la culasse, peut étre satisfaisante en
course, sur des distances assez courles, mais non pas sur un
moteur destiné a4 un service courant.

Maals que de perfectionnements nous devons a4 la course.
l! n'y a pas une partie de la machine qui n’en ait bénéficié.
Nos moteurs ne chauffent plus parce que la course nous a
enseigné V'obligation d'utiliser des parois épaisses. Le piston
en alliage léger nous est venu de la course ainsi que le grais-
sage A carter sec, les culbuteries enfermées, le graissage des
tiges de soupapes et tout le reste. A la course nous devons
les quatre vitesses et le sélecteur au pied. 11 a fallu étudier la
tenue de route et on a appris & faire des cadres rigides et des
fourches élastiques qui ne rebondissent pas.

La.course nous a donné les poignées tournantes, elle nous
a donné le freinage conjugué, et, enfin, ce qui est peut étre
Flus important que tout, elle a permis de faire un choix dans
es matériaux qui constituent une machine. Si donc certaines
solutions de la machine de course ne peuvent étre incorporées
(i[ul_i"rcr;ac;u'tqe cge sport, soit qu’elles co;]h-nt trop cher, soit

aient pas assez éprouvdes, 'appo g 5
reste considé.mblé). . RRC}, S5 coutes

Le moteur de la machine de sport

Lz polycylindre n'a que quelques représentants mais de

belle classe. En fait, une grosse bicylindre de 750 ou de
1.000 eme., méme & soupapes latérales est aujourd’hui assez
rapide pour prétendre au titre de machine de sport. Plusieurs
atteignent des vitesses comprises entre 130 ct 140 a 1'heure
et il en existe qui font le 160. Mais on considére plutdt la
grosse machine comme un engin dont la vitesse n’est qu'une
des qualités, Jes autres étant la souplesse, le confort et le
silence. Il en est comme des grosses voitures qui sont plus
rapides que bien des voitures de sport. La vitesse apparait
implicitement comme une qualité qu’elles doivent normalement
posséder en plus des autres. De plus, quand on parle de sport,
on pense en méme temps a la course et surtout aux grandes

M. G. C. reste fidéle & sa trés belle conception du cadre en
alpax. Celui-ci se compose d'éléments fondus ou fraisés qui
conférent 4 la machine une

ligne trés particuliére, une ]
tenue de route impeccable et
une propreté exemplaire. Le
modéle ci-dessous est équipé
d'an Jap racing 250 cmec.

B.M.W.nous a fait 1'honneur
d'envoyer a ce Salon la ma-

que machine profilée qui

étient envers et contre tous

le record du monde de vi-
tesse sur deux roues.

épreuves de course sur route. Or, pour celles-ci la cylindrée
la plus forte prévue par les réglements est ‘de 500 en solo et
de 600 en sidecar.

En 500 et méme en 600, les polycylindres sont beaucoup
moins nombreux que les monocylindres. 11 y a eu cette année
un événement important : c'est la vicloire d’un bicylindre
en V dans le Grand Prix d’Europe, mais si nous remontons
dans le passé, nous trouvons plusieurs exemples de victoires
remporteées par des bicylindres. Pour ne prendre que la plus
importante épreuve, c’est-a-dire le T.T. avant la guerre,
une 350 Humber deux cylindres a gagné la catégorie Junior,
Norton remporta son premier succés avec un deux cylindres
et deux années de suite, la bicylindre Scott fut victorieuse.
Depuis Ia'guorre. une Douglas 500 s’adjugea le trophée Senior.
Mais il n'en résulta pas une diminution de la popularité du
monoc?:lmdre. Nous avons toutefois quelques exemples de
ﬁolycy indres de sport, de 500 cme. Chez nous : la Gnome et

hone a culbuteurs, en Angleterre, la Scott et la B. S. A.,
en Allemagne la B. M. W, en Suéde la Husqvarna. En Italie
il y a bien la nouvelle Guzzi mais qui, & I’heure actuelle, n’existe
que sous la forme de machine de course, non livrée a la clien-
teéle. La monocylindre a done la majorité.

Boite séparée ou bloc-moteur ? La boite sépa-
rée est surles machines de course plus employée,
mais nous trouvons cependant que?qucs exemples
de blocs moteurs de course.

A part la Scolt, nous ne connaissons pas de
machine de sport a refroidissement par eau
il y a quelques petites deux temps de tourisme

refroidissement par eaun). C’est le refroidisse-
ment gar P’air ambiant qui est de régle. Quel-
ques deux temps ont un cylindre en alliage
léger; mais s’il y a eu dans le T. T. quelques
quatre temps avec un cylindre, et une culasse
en alu, les machines de sport ont un cylindre
et une culasse en fonte. Avec les parois épaisses
et une grande surface d’ailettes E:dicicusement
réparties, les résultats obtenus sont entié-
rement satisfaisants, saul dans des cas extrémes
et encore, avons-nous vu, sur autodrome,
c’est-d-dire dans les conditions les plus péni-
bles, les cylindres et les culasses en fonle ne
donner aucun ennui de refroidissement. Pour
les deux temps, le probléme se pose trés diffé-
remment : i° Le cylindre porte les orifices de
distribution dont 1'un trés chaud (échappement)
et les autres froids (admission et transfert),il
est done extrémement difficile d'éviter la distor-
sion surtoul avec des moteurs & grand rendement
spécifique. Les alliages légers si bons conduc-
teurs de la chaleur permettent des échanges
rapides et l'égalité approximative des tempé-
ratures. Le refroidissement par eau donne
également de bons résultats. Dans un quatre
temps le cylindre n’atteint pas une tempé-
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i NioTo REVUE

rature élevée et si la culasse est détachable, la distorsion de
celle-ci n'a qu’un effet assez faible sur le cylindre surtout si
celui-ci est épais et pourvu de larges ailettes. Il v a bien une
cause de distorsion, c’est que I'avant du cylindre est mieux
refroidi que I'arriére, mais la différence n’est pas considérable
et I'équilibre thermique est satisfaisant. 11 ne faut pas oublier
d'ailleurs que si I'arriére du cylindre est bien dégagé, les filets
d’air léchent une bonne partie de I'arriére du cylindre avant
de s’échapper. Rien ne s’oppose d'ailleurs & ce qu’on augmente
la surface des ailettes en arriére du cylindre. Les difficultés
de refroidissement se produisent surtout avec les polycylindres
ot les cylindres se masquent les uns les autres et c’est la
que les cylindres en alliage léger peuvent rendre de grands
services surtout quand la cylindrée est assez élevée. 2° Les
deux temps de sport (et beaucoup d’autres) ont une culasse
en alliage léger.

Une telle culasse est exempte de points chauds, particuliére-
ment aux environs de la bougie qui est soumise a une tiche
particuliérement pénible sur les deux temps. Avec une culasse
en alliage léger la bougie se trouve & une température normale.
Sur le quatre temps, nous trouvons un endroit chaud autour
de la soupape d'échappement et un endroit froid autour de
la soupape d’'admission. Si de la distorsion se produit, les
sieges de soupapes se déforment et il ¥ a des fuites. De plus,
la culasse en se déformant peut également déformer le cylindre.
Aussi I'emploi de culasses en métaux bons conducteurs semble
trés intéressant. Malheureusement de sérieuses difficultés se
présentent avec les soupapes en téte. En effet, on a tout d’abord
utilisé pour les soupapes des siéges rapportés, soit en acier,
soit en fonte, soit en bronze. Il ne suffit pas qu’ils soient
emmanchés mais vissés, d’oli une complication d’usinage et
encore n'est-on pas absolument sir que cela tienne par suite
des coefficients différents de dilatation, De plus, on n’a déja
guére de place pour loger des soupapes de grand diamétre
el avec un siége rapporté on ne pourra monter que deés sou-

apes de petil diamétre. Le siege de la soupape formera
galement une cage vissée et pour ne pas affaiblir la partie
inférieure de cette cage, il faudra praliquer assez haut les
ouvertures nécessaires au passage des gaz et par contre-coup,
cela augmentera la hauteur de la culasse. Nous nous heurtons
done a de sérieux obstacles techniques en plus de 'usinage
plus compliqué et plus onéreux. Ces difficultés sont naturelle-
ment moindres pour les polyeylindres. On a done employé
récemment des soupapes portant directement sur la culasse
en alliage léger. Nous disposons, en effet, d'alliages beaucoup
q‘lus durs et capables de résister au martélement des soupapes.
outefois, on ne peut dire que cette résistance, suffisante
pour les quelques centaines de kilométres d’une course, le

N

Motobécane a fait
un trés gros effort
cette année en nous
présentant des
machines d'une
technigque vrai-
ment a page comme on peut le voir ci-dessus.

Saroléa qui s'est si
brillamment défendu en
course cette année nous
présente des machines
en tous points remar-
quables sans cependant .
s'éloigner de ses modé-
les classigques,

soit pour une machine destinée & un service courant. Et,
bien entendu, le rodage n'est guére possible. Aussi serait-il
dangereux de mettre des culasses de ce type entre les mains
du public. Pour toutes ces raisons, on s’explique fort bien que
méme pour les machines de sport (4 quatre temps, bien
entendu), on s’en tienne au cylindre et 4 la culasse en fonte
qui donnent de trés bons résultats quand elles sont judicieu-
sement dessinées.

Les soupapes en téte sont universellement employées bien
qu’un exemple récent ait prouvé qu'on pouvait atteindre un
haut rendement volumétrique avec les soupapes latérales,
Les soupapes verticales se trouvent chez deux marcques, et
permettent d’obtenir une chambre d’explosion plate qui
donne des résultats trés satisfaisants, un pen inférieurs toute-
fois &4 ceux obtenus avee les culasses hémisphériques. Mais,
dans ces deux cas, il s’agit non de machines de compétition,
mais de machines de sport et, dans ce cas, les soupapes verti-
cales présentent certains avantages. L’établissement de la
distribution est plus simple, et une rupture de soupape quand
elle se produit a la hauteur des clavettes n’a pas de consé-
quences graves, la soupape étant arrétée par le rebord infé-
rieur de la culasse. Avece la culasse hémisphérique, on emploie,
bien entendu, des soupapes inclinées. Beaucoup de culasses ne
sont d’ailleurs pas rigoureusement hémisphériques et 'angle
entre les soupapes est assez variable, Il varie de 70 a4 90e,
La majorité des constructeurs emploient des ressorts & boudin,
en général, deux ressorts concentrigues a -période différente
pour éviter le rebondissement de la soupape. Toutefois, on
rencontrait au Salon plus d’exemples de ressorts en épingle
a cheveux. Ces ressorts trés souples ne se détrempent pas.
La fixation par deux demi-clavettes coniques est universelle,
car la petite gorge pratiquée dans la tige de la soupape I'affai-
blit beaucoup moins que la mortaise nécessaire a la clavette
plate autrefois employée. Le montage et le démontage sont
d’ailleurs beaucoup plus facile. Il faut avoir eu & démonter
une clavette plate, matée dans sa mortaise, pour apprécier
pleinement cette amélioration. Sur la majnrilepcles machines
de sport, les guides de soupapes sont graissés sous pression.
C’est 14 encore un progrés certain ; le grippage des soupapes
était fréquent surtout avec les carburants a 1'alcool.

La distribution se fait soit par culbuteurs soit par arbre a
cames en téte. A vrai dire, I'arbre 4 cames attaque lui aussi
les soupapes par des culbuteurs. Pour l'attaque directe des
soupapes par les cames il faudrait un arbre 4 cames par soupape
et il en résulte une certaine complication, et aussi une difficulté
de réglage. On aurait pu croire que la distribution par arbre
a cames l'emporterait, d'autant qu'il figure sur deux des
machines de course les plus célébres. Il n’en est rien. Le rem-
placement, dans la distribution par tiges et culbuteurs, des
tiges ou des tubes d'acier assez lourds, par des tubes trés
légers en duralumin, a amélioré beaucoup cette distribution
en réduisant trés sensiblement son inertie. Dans les distri-
butions par arbre & cames en téte, cet arbre est entrainé soit
par engrenages droits, soil par un arbre et deux couples
coniques, soit par chaine & dispositif automatique de tension.
La encore, il est extrémement difficile de se faire une opinion
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sur la valeur respective de ces systémes. I ¥ a quelques
moteurs a quatre soupapes. Généralement ces soupapes sont
cote a cote en sorte qu’'on peut les attaquer par culbuteurs
doubles montés sur un méme axe. L'inconvénient est qu’on
doit renoncer 4 la culasse hémisphérique en faveur d’une
culasse prismatique. La question est de savoir si les avantages
des quatre soupapes (section plus grande de passage offerte
aux gaz, moindre levée et légérvté(‘)lus grande des soupapes, etc.)
ne sont pas compensés par une diminution de rendement due
a la forme moins parfaite de la culasse. Pratiquement les
les résultats atteints sont équivalents. On connait le systéme
Rudge qui, en utilisant un systéme de renvoi par culbuteur
intermédiaire, a pu conserver la culasse hémisphérique et
donner aux quatre .soupapes une disposition radiale. Le
réglage du jeu des soupapes se fait selon les modeéles soit

ar les .poussoirs, soit par une vis a I'extrémité du culbuteur.

e systéeme F. N. a excentrique, permet un réglage instantané.
Lorsque le culbuteur attaque la soupape, sa touche glisse
sur la tige de soupape, et il y a une réaction latérale qui
impose une Ialiﬁue a la tige et au guide. Cela est atténué par
la forme ronde de Ila
touche. Mais, en inter-
posant entre le culbuteur
et la tige de soupape un
doigt coulisseur dans une
bague, Motosacoche a
évité tout effort latéral
sur la soupape.

Simple ou double tube?
Sur les machines de
course, le simple tube est
en faveur, si paradoxal
:ﬁue cela puisse paraitre.

semble que le simple
tube favorise 1'écoulement
régulier des gaz et l'ex-
traction des fumées par
la colonne gazeuse lancée

Vélocette avait exposé
des moteurs en coupe qui 2
permirent aux visiteurs “<d
d'admirer sa technique
et ses reéalisations up-
to-date.

F. N. équipe sa 500
racing d'un dispositif de
réglage des culbuteurs
trés curieux et particu-
lierement pratigque puis-
gu'une simple rotation
d'un boitier moleté per-
met de faire ce réglage
d'ordinaire si fastidieux.

a une forte vitesse dans la tubulure. ]Idy a d'ailleurs beaucoup
a faire dans I'étude des phénoménes de I'échappement. Mais

la supériorité de la tubulure unique n’est pas admise par tous

les constructeurs et, la, encore, tant d’autres éléments inter-
viennent qu’on ne peut étre trés affirmatif. En ce qui concerne
les machines d’usage courant, la double tubulure permet
d’avoir deux silencieux et de pouvoir ainsi augmenter le
volume des silencieux par rapport @ la cylindrée sans redouter
un encombrement exagéré. En somme, ne croyons Ims a priori
qu'une monotube soit plus rapide qu'une double tube ou
vice versa.

Nous avons vu au Salon de nombreux modéles éguip(‘s de
tubes d'échappement relevés. Cela ne change pas d’un iota
les performances. Si les tubes sont de gros diamétre et si la
courbe & la sortie du cylindre est réguliére et d'un rayon
suffisant, il n’y a pas 4 craindre de contre-pression. Quant a

B. 8. A. présente, outre la nouvelle 500 hlcfnndro. une 350
spécial qui est directement dérivée de la célébre 500 et qui
connaitra certainement le méme succés.

I'utilité de ces tubulures relevées, elle n'existe que pour le
passage de gués. Nous n'en rencontrons pas heureusement
tous les jours sur nos routes.

Voyons maintenant I'intérieur de nos moteurs. S’il est
une c{ueslion importante dans un moteur a régime trés rapide,
c’est le graissage. Le graissage par circulation d’huile et carter
sec est & peu prés généralement employé. Les pompes & piston
trouvent une rivale dans la pompe & engrenages. Celle-ci
est noyée et ainsi aucun désarmorcage n’est a craindre. La
réserve d’huile est bien souvent, méme dans les moteurs -4
boite séparée, logée dans le carter moteur. L’huile est envoyée
non seulement a la téte de bielle mais a la distribution, aux
guides de soupapes, mais encore sur beaucoup de moteurs
au pourtour du cylindre. L'avantage du graissage a carter
sec, c'est que I'huile peut étre maintenue 4 une température
assez basse pour conserver ses qualités lubrifiantes. Moto-
bécane a trés ingénieusement complété son systéme de grais-
sage dans lequel 'huile projetée par le volant est captée et
envoyée par des canalisations aux divers points & graisser.
Maintenant les vapeurs d’huile du carter sont aspirées par
une pompe et envoyées dans une chambre de détente on elles
se refroidissent et se condensent. L'huile redescend au carter
dar gravité.

Motosacoche
monte sur ses
machines de
sport un trés
beau réser-
voir de gran-
de capacité,
Le bouchon
de large dia-
métre et A
ouverture ra-

ide facilite

eaucoup les
ravitaille=~
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F. N. qui posséde
un service technique
trés compétent était
particuli ent a
méme de mettre au
point et de lancer
cette superbe ma-
chin

Les pistons sont en alliage léger, souvent a base de magné-
sium. Pls sont bombés et présentent deux creux pour éviter

w'un choc ne se produise entre une soupape et le piston.
?I n’y a le plus souvent, que deux segments, I'aréte inférieure
de la gorge du second sefmenl est chanfreinée et percée de
de trous pour le retour de I'excés d’huile au carter. On emploie
de préfévence des pistons & jupe pleine, mais assez basse,
légérement en retrait autour de I'axe du piston. Les pistons
constitués par un fond portant les segments, I'axe et une
jupe, réunis par des plaquettes métalliques, sont employés
sur quelques modéles. La technique du piston est une des
plus délicates qui soient. Il doit résister i de gros efforts
mécaniques et il est naturel de le renforcer par des nervures,
mais ces nervures peuvent provoquer la distorsion du piston,
si leur place, leur forme, leur épaisseur n'ont pas €té soigneu-
sement étudiées. Beaucoup de constructeurs préférent ne
pas courir ces chances et s’adressent a des spécialistes du
piston. L’axe du piston est creux, mais son alésage est non
cylindrique, mais biconique, plus épais au centre. Encore
un organe bien simple en apparence, mais dont I'établissement
peut révéler de trés désagréables surprises. L'axe est flottant
et maintenu latéralement par des joues en fil d’acier engagé
dans une gorge. C’est le procédé le plus siir et on a abandonné
les pastilles de bronze ou d'aluminium.

La bielle est le plus souvent en acier et de section en H.
Elle est, bien entendu, soigneunsement usinée et tout le métal
inutile est enlevé. La bielle en alliage léger a donné de bons
résultats, mais n’a pas encore conquis la confiance des cons-
troncteurs. Nous connaissons pourta:t un moteur dans lequel
Ia bielle d’alliage léger porte directement sur un maneton en
acier nitruré, sans roulement, sans régule. La technique des
alliages légers fait chaque jour des progrés et il est possible
que I'on emploie, dans un avenir plus ou moins €loigné, des
cylindres en alliage léger non chemisés.

Les volants intérieurs sont les plus employés, Ils sont en
acier-forgé, un volant de fonte pouvant éclater sous l'influence
de la force centrifuge. Ils sont polis et on laisse entre eux et
les parois du carter un certain espace pour éviter que 1'huile
coulant sur les parois ne touche les volants et ne les freine.
Les volants sont légers, ce qui est essentiel pour favoriser les
accélérations. Les roulements de la téte de bielle sont dans la
majorité des cas, &4 galets portant directement sur la téte de
bielle et sur le maneton. Mais on constate une tendance a
employer des roulements & aiguilles, Les aiguilles sont des
corps cylindriques de petit diamétre (2 4 5 mm.) montés
sans cage. Par suite d'un phénoméne de capillarité, le roule-
ment se remplit d’huile et celle-ci empéche tout contact entre
les aiguilles et leurs chemins de roulement et entre les aiguilles
elles-mémes. Ce n’est qu'an moment des charges élevées que
les aiguilles soumises 4 ces efforts tournent sur elles-mémes.
Les roulements a aiguilles sont Lrés peu encombrants et on
peut les employer au pied de bielle, aux axes de culbuteurs,
dans les boites de vitesses, etc...

Pour les axes moteurs, on emploie souvent des roulements
4 billes, mais sur quelques moteurs on trouve un roulement
lisse en bronze du c6té de la distribution.

Etant donnée I'énorme puissance développée par nos moteurs,
la rigidité du carter doit étre aussi grande que possible, et les
carters comportent des nervures internes ou externes surtout
du c6té de I'axe moteur. Du c6té de la distribution, en effet,
le carter de la distribution renforce le carter principal. Si l'on
a sur les moteurs de course, employé des carters en élektron,
alliage de magnésium, on ne rencontre guére sur les moteurs
de série que des alliages comme 1'alpax, qui n’ont que I'incon-
vénient d’dtre un peu plus lourds.

La magnéto n'a rien de spécial si ce n'est une puissance
Plus grande. Sur quelques moteurs de sport, on voit apparaitre
‘allumage par batterie et bobine. A la bougie de 18 mm, se
substitue rapidement la bougie de 14 mm. qui est moins
encombrante et se refroidit plus aisément. On a méme essayé
des bougies de 12 mm. mais elles sont trop fragiles et la bougie
de 14 mm. donne & tous égards les meilleurs résultats.

Le carburateur a sa tubulure inclinée vers le moteur mais
il ¥ a encore beaucoup de constructeurs qui emploient un

Motobécane a placé son
sélecteur juste a 1'avant
du moteur. Il est ains
particuliérement aisé a
mancuvrer.

F. N., sur son modéle
racing, a placé un Ssé-
lecteur & double pédale
concentriguement au
repose-pieds droit. Le
montage n'était peut-
étre pas trés aisé mais
I'usager saura recon-
naitre combien cette
disposition est heureuse.

carburateur a tubulure horizontale. Cela ne semble pas avoir
grande importance pratique. Il n’y a rien la de comparable
du « down draught » des voitures. Sur les machines de compé-
tition, le carburateur a souvent deux cuves a niveau constant
pour assurer une alimentation suffisante particuliérement
avec les carburants a l'alcool.

Motosacoche monte sur ses modéles compétitions un Mag
qui a vraiment grande allure., Noter le graissage trés étudié
et le rappel des soupapes par ressorts en épingle. Le carter
moteur qui se prolonge smudlll?ﬂ boite de vitesse forme réservoir
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B.M.W.a filé
sa fourche ou-
trance sur la ma-
de Henne.

La transmission

BIBN que B. M. W. ait remporté de nombreux succés en
course avec des machines a cardan et que Gnome et Rhine
ait démontré inlassablement qu'une transmission acaténe
était capable de résister a toutes les épreuves, la chaine est
encore la transmission la plus populaire sur les machines de
sport. Nous ne voulons pas reprendre ici les controverses sur
la chaine et le cardan. Ce sont deux excellentes transmissions.
8i nous nous plagons au point de vue de la compétition, il y a
peut-étre en faveur de la chaine un avantage c’est la l’aciﬁté
avec laquelle on peut changer de multiplication. Un change-
ment de pignons s'effectue en quelques instants. Que vous
participiez a4 une course de cote ou de vitesse, vous pouvez
essayer diverses multiplications et choisir la meilleure. Cela
n’est théoriquement pas impossible avec la transmission
acaténe, mais pratiquement oblige a des démontages impor-
tants. On entend dire que la chaine est plus souple que les
engrenages et s'accommode mieux des a-coups d'un moteur
monocylindrique. Quelle peut bien étre la souplesse d'une
chaine? Et si la chaine est solide, est-il impossible de faire
des engrenages aussi solides? Ni la chaine, ni les engrenages
ne sont des transmissions souples et seule la courroie peut
étre souple, mais nous ne croyons pas qu'aucun d’entre nous
désire la voir apparaitre & nouveau. Avec la chaine aussi
bien qu’avec les engrenages il faut prévoir un dispositif amor-
tisseur., Ce s:eut étre 4 la rigueur 'embrayage mais il ne peut
jouer ce role que pendant quelques instants surtout s'il est
garni de liege. En fait il se produit & cerlains moments, méme
avec un embrayage bien réglé, de trés légers glissements lors
des accélérations positives ou négatives brutales. Mais on
ne peut demander normalement & l'embrayage de servir
d’amortisseur. Sur les machines de sport on trouve I'amor-
tisseur soit & 1'axe moteur, soit au débrayage, soit a la roue
arriére. Sur I’axe moteur c’est un manchon fou sur l'axe. Ce
manchon comporte des crans a4 bords inclinés dans lesquels
s’engagent les crans dans un autre manchon qui. lui, est soli-
daire de l'axe, mais peut se déplacer latéralement sur des
cannelures. Un fort ressort spiral le pousse contre l'autre
manchon qui porte le pignon de chaine. Si un effort anormal
se produit, les crans vont tenter de se dégager el par suite de
Iinclinaison de leurs cdtés, il y aura un trés léger mouve-
ment de rotation. Dés que le choc a été absorbé, les manchons

ar suite de l'action du ressort reviennent immédiatement
a la position de repos. Tel est du moins le principe qui peut
étre réalisé de bien des maniéres. Sur une machine de course

de cette année I'amortisseur fait corps avec I'embrayage. Il
comprend deux tambours & palettes internes entre lesquelles
sont disposés des blocs de caoutchouc. Les amortisseurs dans
la roue arriére sont basés sur le méme principe. En tous cas
un amortisseur est indispensable et évite des ruptures de
chaines ou d'engrenages.

Nous avons déja indiqué que les 4 vitesses étalent de plus
en plus populaires. En principe un moteur de sport ne donne
une puissance élevée que dans des limites de régime assez
étroites. et cela implique la nécessité d'un changement de
vitesses offrant une gamme de rapports aussi rapprochés que
possible, d’ol ]’emglol de la boite a 4 vitesses rapprochées
et surtout de celle a 4 vitesses. Dans ces boites de vitesses on
a conservé le principe des pignons toujours en prise et du cla-
botage, qui ont renri)u de tout temps le changement de vitesses
de moto beaucoup plus facile & manier que celui de voiture
(sur ces derniéres on en vient aux mémes solutions). L’idéal
serait évidemment le changement de vitesse automatique et
progressif. Il y en avait un au Salon.

La commande de vitesses au pied est devenue a guelqur‘s
exceptions prés, le systéme classique sur la machine de sporl.
Ce n’est pas que cette commande soit facile & réaliser car eliv
est soumise & des efforts trés brutaux et le verrouillage doit
étre sir et solide. 11 faut qu’on ne puisse en aucun cas sauter
une vitesse. Ces difficultés sont surmontées et nous voyons le
dispositif de commande logé & I'intérieur de la boite de vitesse.
Certaines machines de sport n'ont pas de kick-starter. Aprés
tout, elles sont destindes & des motocyclistes vigoureux et
expérimentés. On a d’ailleurs en général la possibilité d’obtenir
ces machines avec un kick-starter.

Les chaines ont fait de grands progrés depuis quelques
années. Indépendamment de l'amélioration de qualité, le
blocage des axes est un gros progrés. Beaucoup d'ennuis de
chaines provenaient en effet du lpgnge des rouleaux qui
ébranlaient 1’axe et celui-cl pivotait et rongeait les flasques.
Certes les chaines doivent étre entretenues et, aPrés dix a douze
mille kilométres sur une machine de sport,elles doivent étre
remplacées.

Les cadres

cr encore aucune doctrine absolue. On est bien d'accord

sur le but & poursuivre, c'est-d-dire la rigidité latérale,
mais 4 ce probléme répondent de multiples solutions. Nous
troyvons encore des machines de sport et méme de course
a cadre interrompu. Avec des tubes de grosse section et des

. attaches bien étudides, on a des résultats trés satisfaisants.

La méme remarque s'applique au cadre & simple bercean,
On a fait un gros progrés quand on a fait en une piéce d’acler
toute la direction et ses raccords. Les cadres a double berceau
apgartiennent a4 deux types différents. Dans les uns, deux
tubes garlent de la direction, passent sous le moteur et la
boite de vitesses et se prolongent {'us u’au moyeu arriére,
Dans I'autre, le tube venant de la direction est simple et va
jusqu’au berceau situé sous le moteur. Ce berceau est souvent
constitué par une sorte de cuvette en acier forgé avec des
raccords pour le tube avant et les tubes de fourche.

New-Map présente un ensemble particulidrement séduisant.

Le moteur d'un dessin trés heureux, bénélicie des derniers

enseignements de la course. Le carter inférieur, du moteur

forme é¢videmment réservoir d'huile, Il se g.rolonso sous la
boite & laquelle il sert de socle.

LE SFORT MOTOCYCLISTE PROCURE A SES ADEPTES DES JOIES QUE L’AUTOMOBILISTE NE CONNAITRA JAMAIS
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L’élément supérieur du cadre est constitué par un gros
tube trés résistant ou bien par une poutre en acier matricé,
qui comprend la direction. Cette poutre d’acier est employée
soit avec des tubes, soit avec des eléments matricés bou onnés
sur elle. C’est certainement une construction trés robuste.
11 existe un cadre tout en alliage léger o le réservoir porte

Soyer monte sur ses modéles grand sport les célébres moteurs
boites et sélecteurs Emrmoy-mher. Le carburateur est
horizon

la direction et le raccord de selle. Des éléments en U suppor-
tent le chdssis inférieur.

La téle emboutie si employée en Allemagne a fait des adeptes
chez nous et permet de réaliser des ensembles absolument
rigides. Elle a V'inconvénient de nécessiter des moyens de
production puissants. Ces cadres ont perdu cet aspect un peu
rude et un peu fruste et la preuve est faite qu’on peut réaliser
des machines trés élégantes.

D’une maniére générale il ne semble pas que l'on attache
4 une triangulation parfaite la méme importance qu’autrefois.
1l n’y a en effet aucun inconvénient & ce qu'un cadre ait une
certaine élasticité verticale.

La fourche élastique a parallélogramme est & peu prés
seule employée maintenant. Toutefois on trouve en Alle-
magne des machines ou la roue est supportée par des biellettes
en arriere d’une fourche fixe, la suspension s’effectuant par
deux tiges attelées 4 un ressort horizontal a lames. La fourche
a parallélogramme utilise le plus souvent un ressort central

Soyer équipe égale-
ment ses machines
sport avec des mo-
teurs Soyer. La dis-
tribution de ceux-ci
est assez particu-
liére, du fait qu'elle
est assurée par un
arbre vertical qui
porte a sa partie
supérieure deux
cames annulaires
commandant direc-
tement les culbu-~
teurs.

travaillant & la compression. On évite ainsi les inconvénients
de deux ressorts latéraux dont la tare ne serait pas égale.
Bien entendu, il n’y a pas de fourche sans amortisseurs et
sans frein de direction, dont le réglage peut étre fait en marche.

Les fourches coulissantes ne figurent plus que sur les ma-
chines de dirt-track. Si les machines de sport ont souvent
des roues & broche, les machines de compétition n'en ont pas.
En course en effet, une crevaison élimine le coureur qui en
est victime. Quant a changer de pneus en cours d'épreuve,
cela est interdit et au surplus les pneus actuels tiennent fort
bien tout le parcours.

On emploie de plus en plus dans les moyeux les roulements
4 galets coniques, Les moyeux sont souvent en alliage léger.

Les tambours de freins ont souvent plus de 20 centimétres
de diamétre et le freinage conjugué est justement populaire.
Un palonnier permet d’équilibrer I'effort exercé sur les deux
freins.

Les deux commandes essentielles, gaz et allumage, se font
surtout par poignées tournantes a action rapide.

Les réservoirs sont souvent de grande capacité, 15 et méme
18 litres. Gela est indispensable surtout avec les carburants a
Yalecool avee lesquels une consommation de dix litres aux
cent kilométres est trés normale pour une 500 cme.

Les camalisations d'essence et d’huile se font de plus en
plus par tuyaux souples entierement métalliques.

L’équipement enfin cnmgrcnd en plus des grippe-genoux,
un coussin monté sur le garde-boue arriére. En course en effet,
le coureur se couche sur sa machine et est bien rarement assis
sur sa selle. On est revenu de certaines théories sur la répar-
tition du poids et on charge surtout I'arritre de la machine.

Les pneus 4 pavés sont préférables a I'arriére, mais a l'avant
les stries longitudinales combattent efficacement le dérapage.
Les pneus sont de section assez faible du 2,75 par exemple.

Telles sont dans leurs grandes lignes les machines de sport
actuelles. Le prix auquel elles sont vendues permettra a bien
des sportsmen de godter a bon compte les joies de la vitesse.

H. P. BORESTROKE.

Et maintenant, il
ne vous reste plus
qu'a wvous lancer
sur les routes ou
dans les grandes
compétitions...
Charles Burki a
essayé de vous
rendre l'impres-
sion des coureurs
du Tourist Trophy
lorsqu'ils prennent
un peu trop vite
le célabre Balligh
Bridge.

Mais vous n'en
étes pas encore la!

SPORTIFS DE LA REGION PARISIENNE, N'OUBLIEZ PAS QUE L’AUTODROME DE MONTLHERY EST LE MEILLEUR DES BANC D’ESSAl
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ANs un précédent article, nous
avions examiné quelques
causes de mauvais fonction-
nement dans les magnétos.
Il en est une autre, indé-
[wudante de I'induit, c’est

‘état d’aimantation des on

de l'aimant. Une faible

aimantation ne produit
que de faibles variations magnétiques
pendant la rotation de l'induit et il en
résulte un courant secondaire de trés
faible intensité, Pour le moteur de mau-
vais départs 4 la manivelle, il faut lancer
le véhicule en poussant ou avoir un dé-
marreur qui « attaque bien ». Autrement
dit, il faut que la magnéto tourne assez
vite pour suppléer a linsuffisance des
variations magnétiques.

1l faut réaimanter. Pour cela, bien des
appareils existent dans le commerce, mais
seule la présentation varie: le principe
reste toujours le méme : placer 'aimant a
opérer dans un champ magnétique beau-
coup plus fort que le sien. Il prendra et
conservera I'aimantation qui lui est ainsi
insufflée. Et ce jusqu’a ce qu’il arrive a
saturation ; # ce moment-la il sera capable
de soulever environ quatre fois son poids.
Du reste, nous donnerons par la suite les
moyens de construire un appareil suscep-
tible de mesurer la valeur de 'aimanta-
tion et de comparer entre eux divers
aimants afin de pouvoir apprécier par une
simple lecture la valeur d’un aimant.

Nous disions donc que tous les appa-
reils 4 réaimanter revenaient au méme
principe ; c'est exact, mais on peut s’y
prendre de deux facons : 1° aimantation
par choc ; 2° aimantation continue. L'ai-
mantation par choc consiste a donner de
violents coups magnétiques dans I'ai-
mant. Cette méthode demande beaucoup
d’énergie, car il est évident que plus les
chocs seront importants, plus I'aimanta-
tion sera rapide et profonde. C'est la un
appareil qui rendra service lorsqu’on sera
})ressé. La deuxiéme méthode consiste a
aire agir 'aimantation pendant un cer-
tain temps jusqu'a ce qu’on obtienne
Peffet désiré. C’est la méthode la plus
généralement employée. Nous décrirons
donc les deux appareils ; au lecteur d'ap-
précier celui qui lui conviendra le mieux
ou les deux qui ne feront pas double
emploi.

La réalisation est peu onéreuse; de
plus elle ne demande pas beaucoup de
temps, quel que soit le modéle construit.
Nous allons commencer le premier appa-
reil.

1o Construction du circuit magné-
tique : ce circuit doit étre réalisé en fer
doux le plus pur possible, ceci dans le but
d’obtenir de rapides aimantations ou
arréts lors des branchements et des rup-
tures ; ces variations brusques étant abso-
Jument nécessaires pour une bonne marche

de l'opération. Cela dit, passons & la
construction. Le socle de 'appareil sera
obtenu trés facilement avec un morceau
de fer en U de 10 centimétres de Iarﬁe
sur 20 de long dont on fermera par la
suite les deux coupes avec deux morceaux
de bois tenus en place au moyen de vis
traversant ces deux coupes. Ces bois ser-
viront en méme temps au support des
bornes et interrupteur. La carcasse de-
mande toute notre attention. Afin de la
fabriquer avec du fer le plus doux pos-
sible, on se procurera du fil de fer dit
« fleuriste » qui représente le type de fer
doux dont 1’achat est le plus facile. On le
coupera en longueurs de 40 cm. jusqu’a
I’obtention d’une réglette de 6 cm. sur
2 cm. Cete réglette obtenue, on aura de
quoi faire le montage en tant que quan-

auats,
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tité de fil. T faudra maintenant préparer
les deux flasques. Ces flasques auront pour
role de maintenir les fils du faisceau, de
limiter le bobinage et de servir de support
our I'aimant. De cela découle deux qua-
ités qu'elles devront avoir : 1° une sur-
face bien plane afin que I’aimant applique
parfaitement sur toute sa surface et 2° les
métal employé sera du fer doux le plus
doux possible, car ces deux pieces font
partie du circuit magnétique. Reste, main-
tenant que nous avons en main tous les
éléments, le montage de ce circuit. On
prendra tout d’abord le socle dans lequel
on ménagera deux ouvertures de 6 cm.
sur 2 em. espacées de 8 disposées suivant’
croquis Fig. 1.

On disposera ensuite tous les fils en
forme de U dont les deux jambes sortent
par chacune des deux ouvertures du socle,
Afin de faire avec le plus de régularité
possible ce travail, il y aura intérét a
passer les fils un & un jusqu’a ce qu'il soit
absolument impossible tt!'en passer un
autre ; la carcasse sera ainsi bien homo-
géne et bien régulidre. 1l ne restera plus
que la mise en place des flasques pour
obtenir le circuit terminé. Cette mise en
place demande & étre bien [faite, si I'on
veut obtenir un appareil robuste, qualité
nécessaire a ce genre d'appareil. Pour cela,
on évidera avee grand soin chaque flasque
de la méme fagon que le socle et on enfon-
cera chaqluc flasque sur chaque jambe du
U en veillant a ce qu’elle tienne parfaite-
ment en place. La dimension utile est de
10 sur 6 cm., épaisseur 1 cm pour chaque
plaquette. Le circuit prendra alors I'as-

ect fig. 2. On aplanira parfaitement
e dessus des flasques afin qu’aucun fil ne
dépasse de leur p]un et on commencera a
préparer le bobinage. Pour ce [aire, on
recouvrira les deux faisceaux de [ils et les
faces intérieures des flasques avec un iso-
Jant. Le chatterton en r\%mns parait tout
indiqué, car il est trés facile 4 trouver et
son prix intéressant. Restera maintenant
le bobinage. Celui-ci sera effectué avec du
fil de 20/10%¢ de millimétre, fil isolé de
deux couches de coton. Il sera fait en
spires jointives et comportera 60 tours
par bobine. Cette opération ne présente
aucune difficulté ; aussi nous n’insiste-
rons pas, nous bornant simplement a
signaler que pour obtenir I'effet d'aiman-
tation désiré, il faudra veiller a ce que les
deux enroulements soient bien dans le
méme sens d’action, c’est-a-dire a I'envers
I'un par rapport a l'autre; la premiére
bobine terminée, il faut passer entre les
masses_pour attaquer le deuxiéme bobi-
nage. Voici donc I'appareil terminé; il
faut monter les connexions et l'interrup-
teur. Ce qui aura lieu sur les plaquettes
de bois formant les edtés du socle. L'une
des extrémités de I'enroulement aboutis-
sant a4 une des bornes de sortie, l'autre a
P'interrupteur ; la sortie de l'interrupteur

LE MOTO-CAMPING-CLUB DE FRANCE EST DESORMAIS ORGANISE. AMATEURS DE CAMPING, ADHEREZ AVANT LA SAISON PROCHAINE
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4 la deuxiéme borne : le schéma de prin-
cipe est celul figure 3. Nous insisterons
en passant sur cet interrupteur dont le
réle est assez important. C'est Iui qui va
permettre d’obtenir les chocs magnéti-
ques, d’oli la nécessité de le manceuvrer
souvent. Ce modéle d’appareil absorbant
beaucoup de courant, Iétincelle de
rupture va le soumettre 4 la chaleur et
a4 la désagrégation; enfin, nous devons
avoir un interrupteur permettant une
rupture extrémement brusque. Ces consi-
dérations rendent le choix difficile.
Comme modéle nous conseillons Iinter-
rupteur & couteau du commerce qui
posséde les qualités requises, mais il
sera bon de le choisir pour une assez forte
intensite.

L’appareil est donc terminé et pourra
s'utiliser immédiatement. I1 sera bon
toutefois afin d’éviter des erreurs par la
suite, de le repérer, Pour cela on marquera
d’abord les bornes + (plus) et — (moins)
ceci dans un ordre quelconque, on les
repérera afin d’avoir la batterie toujours
branchée dans le méme sens. On prendra
un aimant dont le ?610 est repéré et on
le présentera a quelques cinquante cen-
timétres au-dessus de l'appareil dans
lequel on aura fait passer le courant.
En faisant tourner l'aimant au-dessus
des poéles de 'appareil on sentira dans
une position une attraction importante
de l'aimant et dans l'autre rien.
position ol a lieu 1'attraction est le bon
sens et on pourra laisser reposer I’aimant
sur l'appareil. Le pdle de I'appareil sur
lequél reposera celui marqué Nord de
P'aimant est le pdle Sud. Afin de faciliter
a mémoire, on le marquera N, ce qui

LA QU
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A propos d'essence-alcool

LHC!'EUR assidu de Moto-Revue el prali-
quant la moto depuis plusieurs années,
je vais vous dire mon point de vue au sujet
de I'essence alcoolisée.

Il y aura bientdt un an (24 décembre 1933)
que je suis possseseur d'une P.-105. Etant
amaleur de grandes randonnées avec ma femme
en lansad, ma machine a loujours marché
merveilleusement bien. J'employais alors de
I'Esso @ 10 fr. 10 les cing litres.

Par mesure d'économies j'ai employé depuis
quelque lemps de I'essence fourisme d 8 fr. 60
le bidon de cing lifres, E{ ma machine clique-
tait, une irépidation wviolenle se manifestail
dans tous les organes. On aurail dil que lous
les éerous fizant le bloc au cadre s'élatent des-
serrés. Apréds vérification rien d'anormal de
ce cOté. J'ai graissé loutes les articulations, j’ai
réglé la tension de chalne el loujours les mémes
phénoménes. Ma femme méme s'en apercu en
me disan! que ma machine ne marchail pas
comme avanl, qu'elle avail perdu toule sa sou-
plesse. 11 m'est arrivé des fois, sur une roule
tanl soll!xu mauvaise, d'étre obligé de m'arréter
pour aflénuer les fourmillemenls dans les bras.
A boul de recherches pour supprimer ces
inconvénients & la bonne marche de la moto,
j’ai pensé au carburant. Aprés avoir vidangé
mon réservoir, j"ai refail le plein avec de I' Esso
el au boul d’une dizaine de kilométres, ma fidéle
machine a repris sa souplesse de conduite et
sa bonne lenue de route des premiers jours.
E! depuis que je roule de nouveau a I’ Esso,
ma femme ne « rouspetie> plus. El Pomlnm
aussi bien pour U'Esso que pour Iessence-
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signifiera qu'd chaque opération on
placera I'aimant a traiter de telle maniére
que son pole Nord soit sur la partie de
I'appareil qui a un N

Comme voltage, 6 volts constitueront
un minimum, on pourra aller normale-
ment jusqu’a 12,

Pour ceux qui ne seraient pas partisans
de ce systéme d’aimantation nous allons
décrire le deuxiéme appareil.

Au point de vue circuit magnétique
et montage des connexions aucune diffé-
rence, celui décrit rruur le précédent
modeéle convient parfaitement, seule la
réalisation du bobinage sera différente.
Au lieu de fil a4 forte section, on emploiera
du fil de 6/10¢%sous deux couches coton
et chaque bobine comportera 250 tours

ue l'on effectuera suivant les conseils
onnés ci-dessus. Ce deuxidme appareil
est le plus répandu chez les usagers.

Signalons maintenant la possibilité
de réunir les deux enroulements sur la
méme carcasse, ce qui permet de grouper
en un seul les deux appareils. Dans ce cas,
le branchement sera réalisé suivant la
figure 4. On verra aisément sur ce cro-
quis comment devient modifié 1'appareil
et la fagon de brancher, soit le premier,
soit le second appareil.

Maintenant et, pour terminer disons
quelques mots sur les appareils du com-
merce. Rien a dire sur ceux construits
avec les idées de ceux décrits plus haut.
Voyons les autres. C'est d’abord la caté-
gorie des machines & aimanter faisant
o« grognard » en méme temps. Le principe
est le méme, le bobinage est calculé pour
recevoir le 110 volts alternatif et les
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tourisme, j'mi lou{oun employé du superlu-
brifiant « Vacomix ou Casitrollo». Dans le
réservoir a huile toujours de la Mobiloil D.

Il esl donc a croire que l'essence lourisme
nuit énormément d la bonne conduile el a la
tenue de roule d'une machine ainsi qu'a la
vitalité du moteur.

G. Louis, & Hyéres.

Dans un trés prochain numaéro,

nous donnerons l'avis des cons-

tructeurs et des agents généraux

qui ont répondu a notre enquéte
sur

LA QUESTION du CARBURANT

PR ——

asrerteittitessigaennnt

Essence-alcool ou supercarburant

Tm—r d'abord, je erois I'essence-alcool un excel-
lent carburant a condilion de ne pas oublier
3"“ son poids spédfique. ou densité, ne peul-
tre le méme que celui de I'essence pure. C'est
pourquoi bricoler le réglage d'un carburateur
prévu par le constructeur pour [lessence ordi-
naire ne donne rien de bien merveilleux si I'on
ne commence par rétablir le niveau correct en
surchargeant progressivement le flolteur jusqu’a
suppression des passages a vide a I'accélérafion.
videmment, il ne s’agil pas d’aller trop loin
dans ce sens, la cuve déborderait el la consom-
mation serait formidable. En général une
surcharge de 1 gramme ¢ peine (en nymnrfanl
un peu de plomb au fer a souder) donne de
bons résultats sur un flotteur de 26 grammes.

flasques peuvent recevoir chacune leur
support d’induit. Nous aurons du reste
I'occasion d’en reparler au sujet du gro-
gnard, Ensuite ce sont les appareils
dont les bobines sont réglables, suivant
I’écartement des jambes de I'aimant.
Nous ne conseillons pas ces appareils
compliqués, coliteux, dont il ne. peut que
résulter des pertes dans le circuit magné-
tique mal fermé. Nous préférons I'emploi
de flasques plus larges. Nous ferons les
critiques aux appareils en forme d’étau,
et qui permettent de réaimanter sans
démonter la magnéto. Nous ajouterons
méme comme critique que l'on se rend
mal compte de la valeur des aimants
sans les démonter et qu’il est ridicule
lorsqu’on a en main la magnéto de ne
pas en profiter pour la nettoyer intérieu-
rement alors qu'elle n'aurait méme
besoin que d’un simple coup d’aimanta-
tion. Voici donc terminée cet étude;
dans un prochain article nous donnerons
la construction d'un magnétoscope, appa-
reil destiné 4 mesurer et comparer l'ai-
mantation des aimants, et le moyen de
réaliser un contrdleur d’allumage pour
les bougies.

Avant de clore cet article, nous dirons
guelques mots sur les précautions a pren-
re pour obtenir du fini et une bonne
conservation des bobinages. L’enroule-
ment étant terminé, les fils ne sont pro-
tégés que de deux couches coton ; il
faut leur donner un supplément d'isole-
ment qui en méme temps ne laissera pas
passer%humldilé. Cet isolement s’obtien-
dra trés facilement en passant successi-
vement trois ou gquatre couches de
gomme laque liquide, que l'on fera bien
sécher en étuvant méme si l'on peut.
Cet enduit aura de plus l'avantage de
permettre de peindre si le lecteur le
désire.

Gaston Lacrorx.
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C'est seulemenl! lorsque le niveau sera asser
haut que vous pourrez commencer a travailler
votre carburation. Toul d’abord le boisseau
sera d remplacer par le numéro au-dessus, a
peu prés dans tous les cas. Pour le gicleur, un
ou deuxr numéros plus fort. Accroitre également
le débit du ralenti si le type de carburateur le
permel,

Par la, Tessence-alecool s'apparenle aux
supercarburanls du commerce, Esso, Azur
Pegase ou aulres, en procurani une souplesse
bien plus grande due a ses qualités anti-déto-
naniles.

Pour nous autres motocyclistes, une modifi-
cation facile a faire au premier décalaminage
permetira  d’améliorer encore les résullatls
oblenus.

Supprimez sur volre moteur & culbuteurs, si
l'état du cylindre le permet, la premiére cale
d'embase du ecylindre, qui est d'ordinaire
(Jap, Terrot) d'un millimétre. Avec l'essence
pure vous auriez cliqueté ; au contraire avec
l'essence-alcool vous aurez des reprises plus
nerveuses, el une moindre consommation ;
l'aspiration se faisan! mieux, en raison de la
rs‘duc!!oﬂ du volume de la chambre de compres-
sion.

Le taux de compression marimum pour un
usage courant pourra aller jusqu'd 6,5 voire 6,7
sans inconvénienl, alors que ['essence ne sup-
porte guére plus de 5,8 d 6, avec une trés bonne
forme de culasse.

Somme loule je crois que le nouveau carbu-
rant que vous débilent maintenant la_majorité
des pompes esl Irés acceplable, et je suis cerlain
que lous les moleurs peuvent s'en accommoder,
a condition d'effectuer un pelit réglage, ne
demandant ni connaissances spéciales, ni
outillage perfectionné.

UN ABONNE.

USAGERS DE LA ROUTE, DONNEZ-NOUS VOTRE AVIS SUR LA- QUESTION DU CARBURANT
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A M. I'Abbé Biard
& propos d'un arlicle de la «Vie catholiques

NOTRE lecteur assidu M. Destremau,

d’Ossun, nous communique, M.
I’Abbé, un long article de vous, paru
dans La Vie Catholigue du 2 septembre
et ayant trait a4 la Psychologie du molo-
eyclisle :

Nous l'avons lu avec une attention
d’autant plus vive que nous étions
curieux de connaitre d'une bouche
autorisée V'opinion du clergé sur les
motocyclistes. Cetle lecture nous a
intéressé puis passionné. Jamais encore
une analyse psychologique de notre sport
n'avait été faite avec une telle acuité,
une telle claivoyance, une telle autorité,

Certes nous sommes loin de partager
toutes vos opinions et nous reviendrons
tout a4 l'heure sur les divergences de
nos points de vue.

Mais comment ne pas applaudir aux
lignes suivantes :

Les molos de toules marques ont foules le
méme profil. Elles évoquent la panthére et le
tigre, ramassés sur eur-mémes pour bondir, les
oreilles changées par gquelque évolulion savanle
(parce que le besoin crée l'organe), en corne
d'anroch ou de bison ; de ces frénétiques bisons
américains capables, dil-on, de se jeler par
bandes sur des trains en marche. Elles sonl
admirables de puissance et de souplesse féline,
elles onl I'élan du buffle el du fauve. Avec leur
moleur de trois, gualre on cing chevaur, avec
leur silencieux en queue de jaguar ou en canon
de mitrailleuse (admirons ce silence l), elles ont
un souffle el un J;rundemml de cataracte. Elles
sonl {ﬂlle!l pour dévorer la route el grimper aux
cols les plus raides avec une pilesse d'avion.
Aussi le motocycliste aime-t-il & se casquer el
cuirasser de peaux el de fourrures comme un
avialeur.

Ces réflexions paraltront encore plus évidem-
ment vraies, si I'on observe les jeunes filles d
molocyclelte. Car toule moto de nos jours est a
deux places, el la mode actuelle permel aux
jeunes fjilles d’occuper la le'arr ou siége arriére
fort commodémeni. Regardez-ics pendant 'éclair
dn croisement rapide, Cela n'a jamais Iair
d'une idylle ; il est impossible de saisir sur les
denx visages quoi Zue ce soil qui exprime le
plaisir d'gre ensemble. Tous les auntres couples
en promenade manifestent au passant qui les
rencontre, ou la joie — ou I'ennui ou la rési-
gnation (cela se voit aussi) — ou U'étal de que-
relle el de giboulées, ou méme d'exlase ! Enfin,

uelque signe du vif intérél qu'ils éprouvent
a s'occuper I'un de autre. Ici, on dirail deux
compagnons, deux poisins de hasard, étrangers
I'un @& l'antre, bien qu'ils fjassenl partie de la
méme machine pivante el galopante, bien qu'ils
composent un méme projil de puissant et immo-
bile élan, dune élonnante souplesse, d'une
élégance surprenante.

Et nous avons trouvé quelques for-
mules absolument remarquables telle
celle-ci :

Le plus curieur, c'est qu'au moment méme
oir la vitesse dévore U'espace et semble le sup-
primer, elle semble aussi supprimer le temps.

Nous avons ¢été d'autant plus heureux
de lire ces lignes qu’il n’y a pas encore
tellement longtemps une vague de

motophobie déferlait sur le clergé
francais. Brefs, interdictions épiscopales,
mandements, rien n’y manguait

Un long séjour dans la proche Italie
nous avait habitués A connaitre les
sportifs curés piémontais accomplissant
leur sacerdoce- sur de robustes moto-
cyclettes et méme, lors des années
1921-1922 a4 1’époque troublée du pré-
fascisme, battant le rassemblement pour
les troupes de Don Sturzo, chef du
Partito Papolare Italiano, en chevau-
chant de grosses Harleys des Stocks.
Aussi la mentalité plutét retrograde
du clergé frangais a l'égard du molo-
cyclisme nous peinait-elle énormément.

Votre longue, mais combien intéres-
sante, étude montre un nouvel état
d’esprit empreint de ce modernisme
que le Chef de la Chrétienté a résolument
adopté. C'est pour cela, d’ailleurs, que

-~ e

Nos lecteurs trouveront par ailleurs
une mise au point qui s’avérait indis-
pensable au sujet d'un arficle stupi-
dement haineux que nous avons eté
trés étonnés de trouver dans le
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Quelles que soient les rajsons don-
nées par son rédacteur en chef, il est
inadmissible qu’on ait acceptédans les
colonnes d'un organe officiel pareil
tissu de mensonges. Espérons qu'a
I'avenir, la Fédération Motocycliste
de Belgique choisira mieux ses rédac-
teurs.

nous allons nous. permettre de discuter
les points sur lesquels nous ne sommes
pas d'accord avec vous.

Pourquoi affirmer que :

Aussi peut-on dire que la molocycletle ultra-
moderne est avant lout el presqite uniguement
une machine de sporl, et qui n'a point d'autre
utilité,

Savez-vous,* M. I’Abbé, que nous
sommes un peu plus de 600.000 en
France-et que cela représenterait, si la
moto n'av:{t aucune utilité, une belle
collection d’oisifs ?

Pas utile la motocyclette que toutes
les entreprises modernes ont sanctionnée
comme étant le seul mode de transport
rapide et commode, que les autorités
militaires viennent, enfin, de mettre a
la vraie place dans l'organisation de
I’armée motorisée devant les incontes-
tables services qu'elle a rendus ? Pas
utile 1a motocyclette, moyen de transport
le plus économique que 1'on connaisse,
servant au travailleur des champs et
de I'usine pour se rendre & son travail
et lui permettant le dimanche de godter
aux joies des longues promenades, a
I'air pur, au charme des horizons nou-
veaux ?

Ot nous ne sommes alors plus du
tout d’accord avec vous c’est que dans
des lignes d’'une émouvante beauté et
d'un classicisme  serein, vous puissiez
avoir I'air de croire au danger permanent
que court le motocycliste.

Nous avons publié tout récemment
une statistique, due & M. Lainé, et, que
nous reproduisons pour votre édification.

Il v a lien d’évaluer & 600.000 environ
le nombre des motos (y compris les
vélomoteurs) en 1932-1933. Or, les
chiffres d'accidents concernant les motos
sont pendant cet exercice: Mortels:
421, accidents blessures : 3.048. Total :
3.469.

Done pourcentage d'accidents ; 0,51 %

1932-1933 : 2.285.000 voitures en
circulation. 3.414 morts, 28.038 blessés,
soit au total : 31.451 victimes.

Done, pourcentage d’accidents : 1,37 %

421 accidents mortels ?our 600.000
motos et vélomoteurs. Cela fait & peu
Erés 1 accident mortel pour 1500 motos.

t nous devrions penser a la mort chaque
fois que nous partons ?

Tout homme, croyant ou non, doit
penser &4 la mort. Tout homme, croyant
ou non, doit étre en régle avec sa cons-
cience au moment de la mort. Mais pas
spécialement le motoceycliste, voyez-vous,

Il ressort des statistiques précédentes
qu'il y a prés de trois chances d’avoir
un accident pour un voyage en voiture
contre une pour un voyage en moto.
La proportion est coquette et rassurante.

Aussi lorsque vous concluez :

Ainsi, un molocgcliste conscient el organisé
a de sérieuses raisons de vouloir éfre en élal de
grdce... Dieu veuille I'y mellre ou I'y conserver.
aprés avoir écrit :

La molocyclette donne ['égquivalent d'une
bonne méditation sur la mort.,
rejoignez-vous, inconsciemment et dans
un but d’'apostolat trop élevé pour
que nous puissions mnous facher, la
malencontreuse motophobie que nous
combattons de toutes nos forces, parce
qu'elle use d’arguments faux, parce

w'elle ne repose sur rien, parce qu'enfin
&le emploie 4 I'égard du motocyclisme
des manceuvres a la fois basses, malfaisan-
tes et calomnieuses.

Cela, nous le regrettons heaucou]l)) et
sommes sirs, lorsque vous aurez bien
voulu considérer le tort causé par cer-
taines de vos déductions aux prémisses
inexactes, que vous le regretterez avec
nous.

Puissiez-vous alors par la suite écrire
d’autres belles pages sur le motocyclisme
que nous serons aussi heureux de lire que
les précédentes, remerciant M. Destremeau
de nous avoir fait faire volre connais-
sance! C'est ce que nous souhaitons.

ANDREZEL.

POURQUOI FAUT-IL QUE NOTRE REVUE DE LA PRESSE S'OCCUPE LE PLUS SOUVENT DE LA LAMENTABLE MOTOPHOBIE ?
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Ou la critique intéressée s’allie a la simple bétise
NOTRE SALON VU PAR UN BELGE (?)

Nous n'avons pas ¢té particuliérement
étonnés en lisant dans la revue allemande
Motor Kritik, sous la signature de l'ingénieur
Ganz et aprés une virulente attaque contre
Bugatti, qui eut le tort de rester Francgais
envers et contre tous, les lignes suivantes
résumant, parait-il, I'impression qui se déga-
geait de notre Salon de la Moto :

« L'exposition de la molocyclette est & liquider
en quelques mols ; lisez simplement « Motor-
Cycle » de 1931, Elles sont toules comme ca, les
molos. La seule chose intéressante est la Moio-
Draisine, chex Alcyon el un «embrayage
hydraulique » au _méme stand. Beaucoup de
moteurs pour B, M. A,, mais qui son! encore
bien loin du Fichtel et Sachs, I a participation
allemande avee Ziindapp, B, M. W., N. 8. U.
el Fichtel et Sachs est, — du point de vue
positif, — complélement déplacée dans cel
enlourage., »

Nous n'insisterons pas davantage, bien que
notre éclectisme, qui n'est pas guidé par des
directives auxquelles on ne désobéit pas,
nous ait permis d’admirer tout A la fois et
notre production et la participation étran-
géirlc sans distinction de pavillon, quel qu'il
soit.

Mais ofi nous avons été particulidérement
touchés, c'est i la lecture du Bulletin Officiel
de la Fédération Motocyeliste Belge ot un
petit margoulin, furieux de n'avoir pu « res-
quiller » une entrée gratuite au lon, a
él':uncllé sa bile de facon stupidement mé-
chante, Certes, !e rédacteur en chef du bulle-
tin de la F. M. B. a enveloppé de lleurs cette
petite ordure. Nous ne pouvons quand méme
pas la laisser passer,

D'autant moins que nous recevons une
lettre de M. Bruyninckx, que nous avions per-
sonnellement guidé au Salon avec la délé-

tion de I'Union Motoriste de Bruxelles,

ns laquelle il nous dit toute I'indignation
que celte stupide et hargneuse critique a
provoquée chez tous ses amis. M. Bruyvninckx
a d'ailleurs envové une protestation au
Secrétaire général de la F. M. B., prolesta-
tion que nous transcrivons ci-dessous :

Monsieur le Secrétaire général,
C’est apee un frés vif élonnement que j'ai lu
Carticle de M. J. Ickx dans la F. M. B. de
celle semaine.

N'ayant pas la plume d'un journaliste, je
ne cherche pas de polémique, mais je ne puis
m'empécher, a titre personnel, de prolesier sur
un le! plaidoyer contre I'Indusirie jrangaise.

J'ai organisé pour PU. M. B. un vogage au
Salon de Paris, je I'ai done visité, ¢ mon point
de vue, el celui-ci est partagé par les membres
ayant Fﬂrﬁcipé d ce vogage, Feslime qll'“’l
avait de Irés belles choses el de la trés belle
mécanique, personne ne m'enlévera de Iidée
que Uindustrie francaise, si elle n'a pas encore
rattrapé la nitre, s'en rapproche fortement,

A mon avis, le Salon de Paris est une mer-
veille pour le molocycliste et un éblouissement
pour les sidecarisles.

Veuillez faire de ces lignes ce que bon vous
semblera, mais je ne puis m'empécher de dire
que les ciseanx d'Anastasie auraient dit cen-
surer encore un peu plus qu’ils ne 'ont fait,
car certaines appréciations ne représentenl pas
(I"exacffi nérilé el pourraient froisser nos amis

u Sud,

Cr?":' monsieur le Secrélaire général, @ ma

considération la plus distingude.

Notre éminent ecollaborateur, M. Marcel
Violet, fait d’ailleurs justice des incongruités
de M. Ickx dans I'article suivant. Rappelons
incidemment que M. Marcel Violet, membre
du Comité Directeur de 1'Union Motocycliste
de France, est aussi président de la Chambre
Syndicale des Constructeurs de Cyclecars.

ANs le dernier numéro de Moto
Revue, l'éditorial commengait
par ces mols :

Nous avons lu les appré-
cialions élrangéressurle Salon
1933. Il y a unanimité pour
rendre hommage a la construc-
lion francaise.

Hélas ! lrois trois hélas ! quelle
erreur allions-nous commellre ! Construc-
teurs frangais, mes fréres, el vous, critiques
élrangers qui ave:z eu l'audace de louer les
premiers, vous éles lous des dnes bdlés.
C’esl, du moins, l'opinion que professe
M. Jacques Ickx, dans le N° 42, du
20 oclobre, du Bulletin Officiel de la Fédé-
ration Motocycliste de Belgique.

Ce monsieur, donl la bravoure se dissi-
mule sous cel éléganl pseudonyme, dans
« un arlicle incendiaire » (je cite lexluelle-
ment), nous passe « un abalage, un esquin-
tage, une démolilion sans précédent ».

J'avoue avoir élé surpris, el peiné encore
plus, de voir nos-amis-belges, ordinairement
mieux inspirés, admellre dans leur organe
officiel une telle diatribe.

J'enlends bien qu'ils l'onl fail précéder
d’une note, par laguelle ils déclarent laisser
a l'auteur de l'arlicle la responsabilité de
ses jugements, mais le. seul fail qu’ils
aienl jugé cel article de la fagon exposée

lus haut, aurail di les inciler & rejeler de
eurs colonnes une prose dont le moins
gu'on puisse en dire, eslt qu'elle constitue
un regreltable manque de courloisie.

Et puis, il ne s’agil pas d'un collabora-
teur occasionnel, el son article est le seul
comple rendu de notre Salon.

Si Particle en question élail passé dans
toul aulre organe que le Bulletin Officiel
Belge, je Uaurais laissé sans réponse, car
['estime que loule crilique qui se cache sous
U'anonymal, est, par principe, méprisable,
el, si, comme ingénieur, il m’arrive d'user
des X, je rougirais de les employer comme
signalure.

Enfin, puisque le Bulletin Officiel de
la F. M. B. a donné a ces lignes un carac-
tére d'officialité, il faul bien y répondre.

Pour Uauteur de Uarticle, « 'exposition
d'une bonne parlie de la construction moto-
eycliste frangaise esl une vasle rigolade ».

Qu'en termes élégants ces choses-lad sont
dites !

Nous sommes, parail-il, venus au

UNE QUESTION
ET UNB DEMANDE

Si, & un quelconque Salon de
Bruxelles, un journaliste ([rancais
avait fait un compte rendu d'un tel
parti-pris et avait réussi a le faire
insérer dans A. C. F., organe officiel
I'Union Motocyeliste de France, qu'en
auraient pensé et dit nos amis belges ?

Il est intolérable d’aveir & enregis-
trer de illes vilenies dans un
bulletin officiel. Nous demandons aux
dirigeants de la Fédération Moto-
cycliste de Belgique de prendre les
sanctions qui s'imposent en pareil cas.

chrome, et aux couleurs criardes. De ce
mauvais godl, nous n’avons pas eu
U'élrenne, et tous n'y ont pas sacrifié. C’est
faire bon marché des efforts méritoires
des maisons francaises, qui {endent a
réfréner les effels de ce mauvais godl cosmo-
polile, el qut, telle Molobécane, font appel
a un spécialiste de la ligne pour présenter
une machine ot l'excellence des solutions
mécaniques s'allie @ des formes harmo-
nieuses el épurées, dignes d'élre comparées
aux meilleures produclions élrangéres.

Ailleurs, Gnome-Rhdne présente des
molos «en smoking s, d'une sobre élé-
gance, el donf U'impeccable vélure noire,
relevée d’un minimum de chrome, n'a rien
d'un bariolage.

Comme cel aimable crilique « spécia-
liste » parait surlout avoir remarqué les
couleurs, il aurait di signaler cel effort.

Coté mécanique, ses criliques son! aussi
curieuses, car nous avons, dit-il, des blocs-
moleurs dont les carters recouvrent des
courroies ! Ca, par exemple, j'en suis
resté tout {;anluis el je promels une superbe
prime au lecteur qui voudra bien m'indiquer
la marque qui dissimule une courroie a
Uinlérieur de son bloc-moleur.

Plus loin, je lis qu'il n'y avail qu'une
seule machine fran¢aise munie d’un sélec-
teur, d'ailleurs « parfailement imprati-
cable » el qu'une seule, égalemenl, possé-
dail 4 vitesses. Qu'en pensent Terrol el les
aulres ?

Plus loin encore, il nous est reproché de
recouvrir la chaine terminale par un carter.
Il vaudrail mieax, évidemmenl, la laisser
exposée @ la boue, parce que « plus acces-
sible ». On pourrail peul-élre aussi revenir
aux vieuxr moleurs Daimler, & arbre a&
came extérieur ? Car c'est ¢a qui élait
accessible | El dire que nous enfermons les
culbuteurs !

Je m'en voudrais de prolonger la discus-
sion, ce serail faire a Uauleur de ['arlicle
un honneur ju’:‘! ne mérile guére, el ce
n'esl, je le répéle, que parce que l'arlicle
en queslion a paru dans le Bulletin Offi-
ciel, que j'en ai fait élal.

Sans quoi, 'anonymal d'abord, la valeur
du lexle ensuite, m'auraient certainement
conduil a le considérer, @ mon lour,
« comme une vasle rigolade ». Mais fe ne
l'aurais pas écril...

Marcel VioLET, ingénieur.

Post-Scriptum

NE possédanit pas, heureusemen! pour
moi, la méme menlalité que M. X.,
el ne voulant pas rendre les conslructeurs
belges responsables d'un manque de cour-
loisie qu’ils regrellen! cerlainement, jai été
heureux de constaler que la consiruction
belge élail en progrés, el que, certaines de
ses machines, s’inspiranl d’ailleurs des
fabricalions anglaises el francaises, élaient
vraimenl de foute premiére classe.

Ce sera une joie pour les Sportifs fran-
¢ais de les voir s'aligner dans nos prochaines
compélitions.

AMIS BELGES, COMPAREZ LES « CRITIQUES » DE CERTAINS AVEC NOS COMMENTAIRES SUR VOS MACHINES. VOUS SEREZ EDIFIES
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HISTOIRE du RAID PARIS-RUSSIE-PARIS

(Suite et Fin. Voir numéro 553, page 763.)

vanT de vous donner la suite de I"histoire du dernier

raid de Bernard, il faul que je vous fasse con-
nailre les réflexions qui me sonl venues a l'espril,
en lisant dans Moto Revue le comple-rendu de
la premiére partie du raid.

Esi-ce parce que nous sommes accoulumés de
trouver sous la plume de nos reporlers des épithéles
lrop souvenl excessives, mais j'avoue n'avoir'pas
relrouvé dans mon comple-rendu ['impression

qu’avail fail naitre en moi celle lulle opinidlre de I'homme el de la
machine alliés conlre la roule hostile el les éléments déchainés.

Effort surhumain, écrivais-je: c’est U'expression méme de la
vérilé. Je dois ajouler que, malgré ma confiance dans I'excellence
de nos mécaniques modernes, st j'avais connu au préalable l'élal
des roules que nous nous proposions de parcourir, j'aurais trailé
de folie la lentalive. ; 3

Je pense que mes lecleurs me feront 'honneur de croire qu'au-
eune publicité ne se dissimule sous I’hommage que j'ai plaisir a
rendre aux Construcleurs Frangais du malériel employé, Gnome-
Rhéne pour la molo, et Bernardel pour le side, el leurs concurrents
voudronl bien n’en pas prendre ombrage, en considérant gu'une
felle performance honore U'ensemble de
leur indusirie. Aux heures difficiles que
nous lraversons, devanl une concurrence
élrangére souven! redoutable, c'est un
devoir impérieur de melire en valeur les
résullals oblenus par nos constructeurs.

s

Nous voici donc @ Siniawka. Aprés un
diner médiocre (c’esl devenu une habi-
tude), nous prenons qualre heures de repos.
Au réveil — un peu avan! minuit, nous
avons plaisir a constaler qu’il fait un lemps
superbe. La nuil est douce, le relour s'an-

nonce bien. :
Nous sommes (rés lourdement chargés :
les nourrices & essence sonl pleines, car il
nous faudra peul-élre faire 400 kilomélres
avanit de pouvoir ravitailler, el le side
esl aussi rempli que possible par nos imper-
méables, les paguels de linge, elc. Je suis
si bien calé que je puis encaisser, sans me
cramponner « la barre, les chocs nombreux
dus a la roule anormalemenl mauvaise.
Toutefois, est-ce l'accoutumance ? Nous

Instruits par Uexpérience, nous passons sans nous arréler,
et ne ravitaillons que plus loin.

Nous alteignons Barmen vers 5 heures du malin, el décidons
d’éviler Dusseldorf, el de passer par Cologne. Nous traversons
donc toule l'agglomération industrielle, el passons a quelques
kilométres d’Essen.

Les usines impressionnanles sonf, malgré la nuil, en plein
travail. La roule serpente el se plie aux exigences des usines,
qu'on a, par momenis, 'impression de (traverser; Ueffel est
saisissanl.

Un arrét pour changer une bougie, el voici les lumiéres de
Cologne. Le jour est proche, mais il y a dans la vallée du Rhin
un brouillard froid assez pénible. Une boile de nuil encore
ouverte, a Uenlrée de Cologne, nous permel d'avaler un déjeuner
rapide el un café chaud donl le besoin commengail a se faire
vivement senfir.

Un cafouillage dans la traversée d'Aix-la-Chapelle nous vaut
de renlrer en Belgique par une mauvaise route, el nous devons
rejoindre la bonne route par un chemin de ferme. Heureusement,
nous revoici en pays de langue francaise, el il faut avoir circulé
a 'élranger pour apprécier vraiment ce que cela veul dire.

A Liége, nouvel arrél. Bernard, qui roule
depuis Paris sur la pelite réserve d’huile
qu'il a emporlé, doil renouveler sa provi-
sion, malgré la sobriélé de son moleur. Il
trouve ce qu'il désire, el nous repartons,
avec un peu I'impression que nous alleignons
la banliene. Comme quoi toutl esl relalif !

A 11 h. 20, nous sormnes en France.
A Sedan, un automobiliste bien intentionné,
mais peu au couranl, nous fait passer par
Meéziéres. Ci : 15 kilomélres de plus.
Heureusemenl, la roule est excellente, et je
dois réfréner les ardeurs de Bernard, qui
tend a considérer les 90 km. permis comme
mazximum, presque comme une moyenne.
Il prend donc de l'avance sur I'horaire, et
nous en froh'tom our nous arréler el
déjeuner a Rethel. Cel arrél de vingt-cing
minutes remel nolre tableau de marche en
conformilé avee le réglement, el sans aucun
incident, nous atleignons la Porle de Pantin
a 16 h. 46.

Bernard a donc couverl les 2.054 ki-

Toujours souriant, le sympathique Ber- lomélres qui séparent Siniawka de Paris
nard vient d’ajouter une bien belle page en 40 h. 46, & plus de 50 de moyenne, lous

avons lendance @ la trouver moins mauvaise
qu'a Ualler. Elle n'a cependant pas
changé depuis la veille, el malgré la volonté
de Bernard qui veul a loul prixr réussir
une moyenne élevée au cours du relour (el

au palmarés sportif frangais.
Quelle meilleure réponse aux détracteurs
de notre industrie motocycliste que ce
récit vivant et coloré du grand animateur
Marcel Violet ?

arréls compris.

Comme nous avions [lélégraphié de
Marche (Belgr’gue) our annoncer nolre
arrivée enfre 17 el 18 heures, nous devons
allendre U'arrivée des envoyés de Gnome-

qui conduil en conséquence!) la moyenne

n'excéde guére 40 & I'heure, el nous mellons )

prés de dix heures a couvrir les 407 kilomélres qui nous sé-
parenl de Varsovie. Le plein d'essence est refail, nous nous
contentons de croguer un peu de chocolal, el nous ne -nous
arrélerons vraimenl qu'@ Posnan, pour un ravitaillement plus
substantiel. Il est 15 h. 20, el la moyenne s'est un peu améliorée.

Les bonnes roules sonl accueillies par Bernard comme une
délivrance, el maintenant, fje dois le réfréner pour rester dans
les conditions de moyenne imposée. 7N

La fronliére allemande est alteinle & 17 heures. Les 785 kilo-
meétres de (raversée de la Pologne ont donc élé couverls, arréls
compris, & 46 de moyenne. Si vous lrouver que ce n'est pas
beaucoup, essayez un peu !

Evidemment, sur les roules allemandes, la moyenne remonte
immédiatement au voisinage du mazximum aulorisé. Le lemps
reste beau, nous sommes pleins d'espoir quani au résultat final.

Berlin est alleinl peu aprés 20 heures, nous le lraversons
sans encombre, el perdons beaucoup moins de temps qu'a Ualler
dans la lraversée des pays, car nous bénéficions de l'expérience
acquise, el nos souvenirs sonl assez précis /mw: nous permellre
de marcher sans avoir a4 demander notre chemin. :

Nous décidons d'ailleurs d’éviler la lraversée assez compliquée
d'Honover, en [aisanl un crochel vers le Sud. Nous lrouvens
une roule excellente, pilloresque, mais trés sinueuse, el prali-

uement, nous ne gagnons rien. Nous rejoignons la grande rm{m
g Hameln, dans la fiévre de la préparation de la grande [éle
proche, les fues pleines de monde malgré Uheure rés lradive, ou
plulél, trés matinale.

Rhéne, el les fréres Bernardel.

Toul le monde arrive en effel un quart
d’heure aprés, el un long palabre commence pour savoir si, comme
le désire Bernard, nous allons conlinuer vers I' Espagne et le Maroc.

Mais- les dirigeants de Gnome-Rhéne, estimant que la résis-
tance humaine a des limiles, décidenl de s'en lenir aux résullals
acquis.

qJ'Les renseignements méléorologiques son! mauvais, la pluie
devait d’ailleurs faire son apparition le lendemain.

Ce n'esl cependan!l pas sans mélancolie que nous avons vu un
mécanicien de I'usine emmener vers celle-ci la courageuse machine
qui nous® avail élé si fidéle, el c'est dans un vulgaire laxi, que
nous nous sommes dirigés vers le bain réparaleur, le diner
« a la frangaise » el un lil ot il y avail des draps !

t*t
UELQUES mols pour finir.
Cerlains m'onl dit : « A quoi cela sert-il ? »

A ceci, que pour réussir un ftel raid, s'il faul que le pilole
posséde d'inépuisables réserves d’énergie, il faul aussi que sa
machine soil d’une conduile aussi agréable que possible, que la
suspension soil douce, la lenue de roule impeccable, le freinage
sur, la robuslesse sans limiles.

Cerles, les courses mellent en valeur la pluparl de ces qualités,
mais pas au méme degré qu'un lel raid, 2

El puis, quand cela ne servirail qu'ad monirer que I'Indusirie
Frangaise esl U'égale des meilleures, croyez-vous que ce serail un

effort perdu ?
i 5 Marcel ViOLET.

AMATEURS DE MOYENNES, LISEZ ATTENTIVEMENT CES LIGNES. ELLES VOUS DONNERONT A REFLECHIR
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Une grande nouveauté dans l'allumage

Ls Salon 1933 nous a permis de relever
cette année, une nouvelle sensationnelle
dans le domaine de I'allumage : le dispositif
Saga-Bialum et de la bobine Saga-Starter,
dont 1'ensemble réalise la sécurité totale de
Pallumage des moteurs modernes.

Il faut féliciter la Nouvelle Fabrication
Saga de cetle réalisation ingénieuse et dou-
blement, pour avoir étudié en particulier son
adaptation a la motocyclette.

Le dispositif se monte effectivement avec
une simplicité remarquable aux lieu et place
de toutes magnétos monocylindriques ou bi-
cylindriques, quelles que soient leurs carac-
téristiques.

Nous parlerons, en premier de Saga Bialum,

Ce dispositif, entitrement nouveau, se
monte sur tous les véhicules possédant 1'allu-
mage par magnéto, et comprend :

1 Magnéto Saga avec dispositif spécial de
rupture ;

1 Bobine d'allumage, avee condensateur, et

1 Inverseur & trois positions, permettant
de passer de I'allumage-magnéto a I'allumage-
batterie et inversement.

Ce dispositif réunit les avantages de 1'allu-
mage par magnéto et de I'allumage par batte-
rie et se monte sur voitures ou motocyclettes,
sans rien changer de l'installation actuelle,
Le bouton inverseur est placé a portée de la
main. L'usager a ainsi deux allumages cons-
tamment a sa disposition. L’allumage en
marche normale sera celui qui répond le
mieux aux caractéristiques du moteur, le
deuxiéme allumage pouvant immeédiatement
fonctionner en cas de défaillance du premier.

Vient donc ensuite, la Bobine Starter :

Elle compléte judicieusement le dispositif
pféclté. car elle peut remplacer la bobine
d’allumage normal que comprend Saga-
Bialum.

Saga Starter comporte une bobine d'allu-
mage et un bouton inverseur ; son installation
est des plus simples, nous vous donnons
d’ailleurs ci-dessous schéma de brancheimnent.

Aumoment de la mise en marche du moteur
une pression sur le bouton inverseur placé
sur le tableau de bord, envoie le courant de
la batterie dans le primaire « Départ » de la
bobine. Le bouton revient automatiquement
& la position de marche normale dés que I'on
cesse In pression, le moteur étant lancé,

Ce dispositif présente le gros avanlage d"aug-
menter la_chaleur d'élincelle dans les cas de
départ « ballerie normalement chargée » et
d'assurer, malgré lout, un départ certain, dans
les cas oi la batlerie se trouve déchargée.

La bobine a deux primaires indépendants,
se monte & la place de la bobine existante.

Voici donc, réalisé aveo une simplicité

Tl |
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Croguis du dispositif Saga-Bialum et Saga-Starter combinés assurant ainsi

une sécurité totale au mo
mage par magnéto et par batterie.
seur (M, M’, magnéto; B, B’, bobine) ;

remarquable, et pour un prix a la portée de
toutes les bourses, un dispositif apportant
d’une part, un allumage de secours, et d’autre
part, un départ Parlall. quels que soient la
température et I'état de votre batterie.

C'est donc bien, cette fois, I'allumage don-
nant la sécurité totale,

Les Etablissements Souriau nous informent
que celui-ci est livré & des conditions excep-
tionnelles déchange, contre toutes autres
magnétos,

LE SIDECAR SPEED

Voici le sidecar Speed gque les visiteurs
du Salon ont pu admirer accouplé a
une superbe et « unaprochable » moto-
cyclette britannique. Dans un trés
prochain numéro nous donnerons une
description détaillée de ce sidecar

e de solutions ingénieuses, élé-

gantes ot originales.

Calthorpe & Paris

ous nous faisons un plaisir d'informer les
nombreux motocyclistes qui ont remar-
1é les motos Calthorpe tant & leur stand au
Salon qu'a notre Maison de la Moto, que
cette marque est désormais représentée a
Paris, Ils pourront voir les différents modéles
& « Grande-Armée-Motos » dans I'Avenue...
du méme nom.

Pour les motocyclistes du V*

epruls le 2 novembre, un atelier de répa-
rations vient de s'ouvrir aux environs
du Jardin des Plantes, Nos lecteurs en trou-

'il réunit les avantages de 1'allu-
Magnéto Saga; B, Bougie; I Inver-
C. e Saga-Starter a deux pri-

maires ; D, couplage de départ ; E, couplage normal ; F, batterie reliée 4 la masse.

veront l'adresse exacte sur une autre page
de ce méme numéro,

11 est tenu par M. Robert Jabiol qui n'est
pas un nouveau venu, puisqu’il est lui-méme
un fervent de la moto.

Spécialiste de Terrot, M. Jabiol a cepen-
dant une connaissance étendue de toutes les
marques de motos (et de nombreuses marques
de voitures), ce qui lui permet de donner
satisfaction aux motocyclistes, cyclecaristes
et automobilistes de son quartier.

Soigneux dans son travail, modéré dans ses
devis, I'atelier de M. Jabiol est a visiter par
ceux qui ont besoin, pour leur machine, de
réparation, d'entretien ou de mise au point.
Le meilleur accueil y sera réservé aux lec-
teurs de Moto Revue,

M. Soraci est complaisant

C'B.sr a I'amabilité de M, Soraci, I'agent de

Ca]_thome pour Marseille, que nous de-
vons d’avoir pu exposer quelques fnurs ala
Maison de la Moto la remarquable 250 de
cette marque.

M. Soraci avait en effet passé commande
ferme de cette machine au stand Calthorpe
Eendanl le Salon; mais sur nos instances, il a

jen voulu s'en priver une quinzaine afin

e nous puissions soumettre ce modéle &
I'approbation des visiteurs de la Maison de
la Moto. Merci a lui. Nous avons, du reste,
indiqué plus haut les agents parisiens ayant
des Calthorpe dans leurs magasins.

Pour les amateurs de V.2

ous apprenons que plusieurs V.2 prove-
nant de reprises, sont actuellement en
vente aux Magasins Gnome et Rhone de
la Grande-Armée. Ces motos d'occasion sont
entidrement révisées et cédées avec une
garantie. Les amateurs de flat-twin et de

transmission acaténe ont ainsi une excellente .

occasion d'acquérir dans de bonnes condi-
tions une machine &4 leur gont et capable,
au surplus, de leur donner toute satisfaction,

Echo de Gometz

£ Villard avec lequel Chéret a gagné la
catégorie tricyclecar 350 eme., départ
arrété, & plus de 70 de moyenne, était équipé
1'1111 bloc-moteur Staub, une fois de plus victo-
eux.

\

Remercions Carbohyd

oULEZ-vOoUs remercier de ma part Car-

bohvd pour ses pastilles qui m'ont sup-
primé tout cllf}lletage et redonné un regain
de puissance. Je me ferais un plaisir de les
utiliser dans mes prochaines sorties.

R. Avenel, @ Rouen,

Une bonne maison

Nous apprenons que M. Aruvaud, Motoriste
a Oresmaux, vient de céder son aflaire
pour aller installer une agence a Alger ou
dans la région, son pays natal.

11 lajsse & tous ceux qui I'ont connu le
meilleur souvenir, et nous lui souhailons
bonne chance dans sa nouvelle installation.

Son successeur & Oresmaux est M. Pillot,
qui, non seulement s’avére déja comme étant
un moloriste distingué, mais encore, a a cceur
de pratiquer la moto.

On I'a déji vu souvent assister aux épreuves
du club de la région, le Moto-Club Picard,
oii I'on a pu apprécier son dévouement désin-

‘téressé.

Frotey a le stock Mea

Fnorz\:. I'agent général de New-Map pour
la région parisienne et le nord de la
France, vient de prendre le stock Mea et il
est désormais i méme de donner satisfaction
aux motocyclistes, tant pour la fourniture
des appareils de cette marque (magnétos,
volants magnétiques), ete. que pour les répa-
rations et fournitures de toutes piéces de
rechange.

LES ADRESSES QUE VOUS CHERCHEZ SE TROUVENT DANS NOS PAGES D'ANNONCES

7 oicl une nouvelle col-
~ lection de lettres qui
O — nous ont été adres-
| \\ sées 4 propos des

moyennes.

Nous sommes. au-
torisés a annoncer que I’Essayeur Inter-
national se réserve de répondre 4 ses
détracteurs en une lettre qui, pour nous,
mettra fin & cette discussion eépistolaire.

Mais la conclusion logique aura lieu
lors du Brevet d’Aptitude Motocycliste
dont le réglement, en pleine élaboration,
sera prochainement publié.

Les fameuses moyennes
'EST d litre d'abonné non lement fidéle,
mais enthousiaste que je verse mon opinion
sur les « moyennes s dont on parle actuellement,
en remerciant Moto Revue de ses iniliatives,
cerlainément irés goillées de ses nombreux lec-
feurs.

Possesseur d'une 500 cme, latérales F. N.
avec laguelle (sans avoir jamais connu de gros-
ses pannes) je couvre en mogenne 20.000 kilo-
métres par an, je me déclare enliérement de
l'avis de M. P. Claudel.

Le peu d’expérience que fai pu acquérir en
celte matiére m'incile a déclarer, lrés respec-
tueusement @ M. Riéché que sa thése, si toule-
jois elle est réalisable avec une 250 latérales....
ne 'est que pour une infime minorité de motards,
el encore celle minorité est-elle composée, pour
une trés large part, de = piqués » qui soni,
pour lous les aulres usagers de la roule, un
danger permanent.

J'accomplis, réguliérement le trajet Cognac-
Limoges (130 km.) sur la R. N. 141, route
considérée normale comme roulement, virages,
chtes, ele. el je n'arrive qu'd un 60 de moyenne,
dont je suis d'ailleurs fort satisfait.

En effet, je double ainsi la presque totalité
des voitures, méme de cylindrées respectables,
et suis moi-méme trés rarement dépassé, ¢ moins
que ce ne soit par un des énerguménes cilés
plus haut.

A moins d'#tre professionnel — ou compa-
triote de Marius el Tartarin — on ne peul
prélendre arriver, sur roule, avec la lraversée
des villes et villages, @ une moyenne de 75,
si I'on est soucienx de la vie des aulres, el de la
sienne propre.

Tous ceux qui veulent réellement. encourager
Pindustrie motocycliste doivent se garder de
propager de semblables erremenls qui, auprés
des non-initiés, nous causent un énorme préju-
dice et détournent de notre sport javori une
clientéle appréciable, celle des sages

M. Gurrron, & Cognac.

Pour M, Oury

Jn m'apergois en lisant vofre communication
« @ propos de mopennes » que vous éles d
c6té de la question. Si je me rappelle bien, il
n'était pas demandé auzx lecleurs de Moto Revue
que la question intéressail, quelle était la
moyenne qu'il leur était possible de faire avec
leur machine ; mais si pour faire du 75 de
moyenne il suffisait de marcher a 80.

g'au!re art les chiffres gue vous nous donnez
ne sont valables d'aucunes fagons. ( Remarquez
que je vous creis de bonne foi).Votre kilomé-
trage n'élant pas exacl, volre mopenne n'esl
done plus bonne. Je reléve sur le méme parcours
que vous, Paris-Melz, une distance de 312 km.
alors que celle que vous nous dites lui est supé-
rieure de 14 kilométres. Vous avez mis pour
faire ce voyage 275 minufes pour 312 kilométres,
si vous avez passé par Verdun-Mars-la-Tour-
Melz ou 315 kilomeéfres, si vous avez passé par
Verdun- Etain-Conjlans-Melz, ce qui donne du
68 de moyenne générale. Alors pourquoi nous
éblouir avec du 86 el 87 de moyenne? Ceux
qui ne connaissent pas ces lignes droiles el sans
villages, pour ainsi dire de Monlmirail a
Chdlons ne vous croiront pas ou difficilement.

MoeT® REVUE

Ceux qui connais-
sentvous diront avec
une machine comme
lavdtre on doil pou-
voir faire beaucoup
mieuzx.

J'espére que vous ne m'en voudrez pas d'avoir
cherché & vérifier vos caleuls, mais connaissant
ce parcours pour I'avoir fail : Montmirail-
Metz plus de ceni fois et Montmirail-Paris plus
de quatre: cent fois, pos 85 passés de moyenne
m'avaient paru (@ moi qui calcule une mojyenne
du départ au lerminus) exagerés.

J. Mazeror, a Epernay.

Je suis de l'avis de M. Claudel

EH bien, je suis parfaifement de I'avis de
M. Clairdel & ce sujet et les moyennes de
76 km. qui me paraissent trés difficiles d réaliser
avec des 750 eme. @ cardan ou avec d'aulres
« bolides », me semblent @ peu prés irréalisables
avec des 250 latérales !... 2

Moi aussi, sur ma précédente machine
(500 comp. Gillet-Herstal) j'ai pu réaliser
fiuc!qun jolis temps de ville a ville, mais sur
3 ou 400 km. je m'estimais heureux quand la
moyenne ressorlail en fin de compte a 65 ou
68 km... Et pourlant la molo fapail el ca
n'élait pas une promenade tranquille.

A d'aulres amaleurs de grandes randonnées
de formuler leurs ﬁ:'rims de vue.

Orivierr, & Saintes.

Des moyennes supérieures & 70

Lsc‘rat'n assidu d'abord, abonné ensuile a
Moto Revue, je suis avec inlérél toules
les pelites « guérillas » gm‘ ont ses colonnes
pour cadre. Chatnes et cardans ! blocs ou boites !
soupapes en {éle ou latérales! foules ces dis-
cussions étaient forl inléressantes en leur lemps.
Voici maintenant les « moyennes » sur le lapis.
Je crois pouvoir parler en tonnaissance de
cause, car, fanatigue impénitent de la grande
roule je passe ma vie sur deux ou qualre roues.
Je n'en cile comme preuve que la possession en
trois ans de 5 motos el de 6 voitures de tous
poids, sports, familiales, culbutées, latérales el
autres. Je ne prends parti pour ni conire per-
sonne mais j'affirme avoir réalisé sur Pau-
Toulouse (200 km.), Pau-Biarritz (109),
Pau-Bordeaux (203 km.) des moyennes lou-
jours supérieures @ 70 km.-h, en circulation
normale avec une bi-flat-twin francaise 500 eme.
latérales bien connue, D'autre parl avec une
4 roues 18 HP sans soupapes de [abrication
déja ancienne puisque datant de 1925, nous
avons fait a trois Pau-Biarritz en 1 h. 20, ce
qui fait prés de 80 de moyenne.
R. Prup'HOMME, A Pau.

11 devrait se lancer dans P.-P.-P.

Dapms quelques numéros je lis ces di(;-

érents articles de moyennes élevées de
M. X... el M. P..., elc. el moi aussi je Irouve
la moyenne de M. Riéché un %elzl forte. Pour
moi avee une 350 A.C.T. llar Chaise,
série K. de 1928 agan! déjd environ 10.000 km.,
j'ai [ait le parcours solo Monleeau-les-Mines
(S.-el-L.) Tours (l.-el-L.) 360 km. en
5 h. 1/2 en lenant compte que les premiers
100 km. sonl couverts dans le Morvan el le
Nivernais, trés accidentés el ebloyeux. Fl ceci
pour la PentecOte 1930 en de bonnes conditions,
lemps et roules el connaissant frés bien le par-
cours, De plus avec une 500 A.C.T. Aulomolo
Chaise A 11 le 4 janvier 1932 d l'occasion d'un
décés dans ma ;ammc. jai fait ce parcours
solo en 5 heures femps trés frais, un seul
ravitaillement prévu dans chaque cas ci-dessus,
el je vous affirme que pour arriver d celle
moyenne, il faul tirer les cables dans les lignes
droites de Nevers & Bourges et Vierzon avec
les traversées de paps. Méme dans le dernier
cas, je me suis mm‘ avec une 6-Delage qui
m'a fait bien augmenter ma moyenne el dont
jai eu raison dans la cbte avant N\ ‘randes (Cher)
nous lenant depuis Nevers (34 km.).

Celle année, pour Pdques, avec ma 500 Aulo-
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molo A 11 équipée d'un side 1 place 172
Bordino Bufflier avec ma femme el ma pelile
fille 3 ans et demi et chargé, essence, huile,
oulils et effets rechange, le tout d'un poids de
50!.; kilos, le’méme parcours a été fait comme
ceci.

Départ Saint-Vallier ¢ 1 km. Monlceau d
3 h. 1/2 du malin du brouillard dans les monils
du Morvan, Decize, Nevers, arrél 1/4 d’heure,
aprés Nevers essence, vérification, huile, Né-
rondes, Bourges, Avord, Vierzon, arrét 1/2 heure
en face de 'ancien camp américain de Gierres,
casse-croiite dans le bois el arrivée @ Tours,
10 h. 1/2, ce qui fail exactement 7 heures de
marche donc 51 de moyenne el cependant j'ai
tenu 80 ef plus par momen! el asse:z long-
temps?

e n'ai pas la prétention d'étre supérieur,
mais je peux faire ce parcours avec le Monsieur
a la 250 eme. en solo el nous pourrions consta-
fer sa moyenne, mais j'aurais peur de ne pas
pouvoir lire son n° arriére?

Sans connaitre la marque de sa molo, il
pourrait se lancer dans P.-P.-P. el aurail
l'occasion de prouver ses capacités, surtout
dans la premiére élape.

R. Hanrxois, abonné,

Une 250 peut tenir 60 de moyenne

evruis le débul des nombreux arficles parus

dans plusieurs Moto Revue, je m'inféresse

au opinions de fous ces braves motocyclistes

uant aux moyennes que chacun d'eux déclare
?aisub!c ou non,

Aujourd’hui ayant I'occasion de vous écrire,
toutefois pas spécialement d ce sujel, je me per-
mets quand méme de donner mon appréciation
ou plutét de ciler quelgues moyennes que J.‘a:
faites avec une matheureuse 250 latérales — bie
au poinl.

| y a deux ans, je suis parti de Tencin
(Isére) @ 35 kilométres de Grenoble, pour venir
@ Ambérien, soit 135 km. en 2 h. 30, soit une
moyenne frisant de prés le 60,

lus récemment, cel élé, el cela & quatre
reprises différentes , j°ai fail le parcours Ambé-
rieu-Roanne, 140 km. en 2 h. 50, soil 56 de
moyenne ef, pour ceur qui connaissenl la
région, je suis certain que cetle moyenne ne leur
paraltra juste que s'ils ont des machines de
puissance égale @ la mienne, car j'ai_vu en
montan! les Sauvages des 350 el des 500 me
prendre de nombreuses minutes dans cetle cte.

Je ne suis cerles pas un grand coureur
d’aventures et encore moins un as, mais depuis
trois ans passés que je fais de la molo, je suis
jormel a déclarer que le 60 de moyenne peul
dtre fenu avec une 250, Bien entendu, a condi-
tion loutefois qu'elle soit en un bon élal méca-
nigue,

D’autre parl, ia question des moyennes est
assez difficile a discuter, car suivant I'élal de la
route, I'itinéraire choisi el surtout le cran du
pilote, on peut avoir des vitesses et partant des
moyennes varian! de beaucoup.

}gour tomber d'accord il faudrail que les
moyennes aienl éé jaites sur des machines sensi-
blement pareilles el sur le méme ilinéraire.

Enjin quant au rodage du moulin la pro-
gression est, je crois le meilleur moyen a
employer ; c'est du reste comme cela que Jje fais
el je n'ai pas & m'en plaindre.

DAupEL, abonné,

Pourquoi 'anonymat ?
A propos de moyennes, un « balés » de Mar-
seille nous a envopé une bien bonne galé-
jade. Mais ii n’a pas signé sa letire qui ira
subir au panier le sorl des liches anonymes
Regretions-le, mais la consigne est formelle.
Ayez le courage de signer polre courrier.

SOYEZ PRUDENTS SUR LA ROUTE : MIEUX VAUT UN RETARD QUE JAMAIS
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Le sixiéme anniversaire
de la mort de Maurice Defoin

L'occasioN du sixiéme anniversaire de la

mort tragique du regrett¢é Maurice
Defoin, le Comité de I'Union Motor de Dinant
s'est rendu en délégation au monument du
Rocher Bayard et ¥ a déposé une gerbe de
fleurs.

L'A. M. C. Anderlecht éprouvé

'Auro-Moto  Club  d’Anderlecht vient

d’étre cruellement éprouvé par le terrible
accident survenu &4 M, et Mme Albert Sap.
Le pilote fut griévement blessé tandis que
sa passagére fut tuée sur le coup.

Moto Revue forme les meilleurs veeux de
prompt rétablissement a M. Sap si durement
frappé par le sort.

Au Comité directeur de la Fédération
U cours de sa derniére réunion, le Comité
directeur de la F, M. B., réuni sous la
présidence du baron Nothomb, a alloué un
subside de fr. : 1,000 a la Section provinciale
anversoise, pour le rallye organisé i 1'occasion
de I'inauguration du tunnel sous I'Escaut.

Il a été décidé de procéder a la rédaction
et 4 I'envol de 15.000 formulaires destinés a
activer le recrutement des membres.

La demande d’affilintion de 1’Auto-Moto
Club de Wygmael a été accordée.

Aprés que M. Bonfils, trésorier, eut exposé
la . situation financiére de la Fédération,
situation qui se soldera par un léger boni, le
Comité directeur a rejeté une réclamation
du coureur Lempereur disqualifié par la
Commission sportive.

Démission

ouRr des raisons de santé, M. Jos Lebrun,

d’Angleur, a démissionné de ses fone-
tions de Président sportif du Liége Motor
Club. La correspondance du L. M. C. doit
¢tre adressée au président-administrateur,
M. Léon Pauchenne, avocat, 12, rue des
Eburons, & Liége,

La Coupe Gillet en Flandre

A Coupe Gillet, don de M. Léon Gillet
d'Herstal, mise en compétition entre les
clubs de la Flandre, est finalement revenue
au Royal-Moto Club de la Flandre orientale,
un des dp,rmlp:-ments motocyclistes les plus
anciens du pays.
X* anniversaire

E samedi 4 novembre, 1I'Auto Moto Club

de Bruxelles, 'fétera le X* anniversaire
de sa fondation par un grand banquet qui
sera servi dans les salons de I'Atrium, 55, bou-
levard Botanique & Bryxelles.

Le Grand Prix Maurice Defoin 1934

A date du 6 mai est retenue pour 1'organi-
sation du Grand Prix international
Maurice Defoin 1934.

Cette grande épreuve internationale se
déroulera sur le superbe circuit de Falmi-
gnoul, un des plus rapides et des mieux
aménagés que nous possédons en Belgique.

Réorganisation

A Wallonin Auto Moto Club, qui procéde
en ce moment & une sérieuse réorgani-
sation, tiendra son Assemblée générale le
5 novembre prochain & 10 heures a I'Hotel de
Paris & Marchienne-au-Pont.
Chez les Tournaisiens

LE‘. Gymkhana du Moto Sport du Tour-
naisis a été fort amusant et fort gouté
par les membres du elub.
On recommencera 'an prochain avec des
innovations.
Agapes
L'.-\v'ro-.\iolo Club  Marchois offrira son
banquet annuel le 18 novembre & 20 h.
Le menu sera soigné. 4

Le tourisme a 1'U. M. L.

oun sa derniére sortie & Dison, la Section
* louriste de 1'Union Motoriste liégeoise
avait réuni 49 machines : motos, sidecars et
voitures, ce qui est remarquable & une
¢épogue aussi avancée de I'année,

Réunions d’hiver au M. U, Namurois

Ln Motor Union Namurois insiste sur ce
que, pendant la saison d’hiver, les
réunions ont lieu les premiers et troisiémes
lundis de chaque mois, 4 20.h. 30 au local.
Union Motor Dinant

L'EFFEC‘I‘IF de I'Union Motor Dinant se
compose de 515 membres effectils.
Aprés une belle épreuve

E Sporting Motor Liégeois publie dans

son excellent organe « Les Sports méca-
niques s, une longue et vivante relation de
sa belle course Liége-Chamonix et retour qui
fut une magistrale réussite.

Avis aux équipes frangaises de Motoball

LE Motoball Club de Bruges serait désireux
de rencontrer quelques bonnes équipes
francaises,

11 s'est notamment déplacé & 1'Union
Motocycliste de I'Aube A Troyes et est consi-
déré comme la plus forte formation belge
pratiquant avec assiduité ce sport nouveau.

Les correspondances doivent étre adressées
& M. L. Vandendriessche, secrétaire général
du Motoball Club de Bruges, 69, rue du
Poivre, & Bruges.

Gillet d'Herstal, fournisseur officiel

de I'Etat d'Irlande

EciDEMENT, Gillet d'Herstal 'a la cote

» auprés des gouvernements. Aprés avoir
équipé la police belge de la route, outillé la
gendarmerie espagnole, voici que 'excellente
marque belge enléve la commande au Gouver-
nement de In Défense a4 Dublin,

L'Irlande boycotte évidemment les pro-
duits anglais ; mais le succés de Gillet d’Hers-
tal ‘n’en reste pas moins trés important,
puisqu’il ne fut acquis qu'aprés un trés dur
concours entre-40 marques,

Un bean fleuron de plus a I'actif d’une
marque sympathique et une belle distinetion
pour l'industrie belge.

Deux Maéthodes

L'Av‘ro-Moto Club de Bastogne avait convo-

qué ses membres & son assemblée géné-
rale en insistant sur le fait que chacun d’entre
eux, dont la mac{mm serait munie du fanion
du club, recevrait un billet de tombola et
que celle-ci' était dotée de 1.000 francs de

prix. .

Inutile de dire que ce fut I'affluence record.

Cet exemple a été suivi au Cercle Motocy-
cliste Gesvois avec la restriction’ que la parti-
cipation. i la .tombola était subordonnée a
I'acquittement préalable de la cotisation

D'sautre part, et dans un tout autre esprit,
le. Moto Club de Menin a annoncé que tout
mertibre! absent ' de 1'assemblée se verrait
infliger cing franes d’amende. Les autres
solutions sont!tout de méme plus souples et
plus humaines, !,

. Championnat Touriste

LE championhat touriste de 1'Auto-Moto
Club d’Anderlecht s’est terminé par le
classement suivant : 1, Tribaut, 126 points ;
2. Plasman,, 125 p. ; 3. Despeera, 123 p. ;
4, Van Malder et Kestemont 87 p. ; 6. Reniers,
81 }\) 3 7. Schmitz, lin. 3 8. Ceuppens, 46 p. ;
9. V. de Schuren, 37 p..; 10, J. Robbens,
24 p. ; 11. Hobé et Bosmans, 21 E 313, Pruin,
18 p. ; 14, Setrckx, 17 p.-; 15. Vandermotte,
15 p. ; 16. Moriau, Vermandel, Hotltat,
Schyns, Degreef, Nissens, De Coninck et
Roelands, 12 p. 5 24. Voets, 9.p. ; 25. Carion,
3 points, !
Ces résultats indiquent , I'émulation qui
présida a cet excellent concours.

V¢ Anniversaire
*Avto-Moto Club dé Forest fétera le 18
novembre prochain, le 5* anniversaire

de sa fondation. Un banquet sera offert et il
sera procédé a la remise-des prix du cham-
pionnat touriste & cette occasion.
La Famille s'agrandit
"EsT célle de I'Auto-Moto Club Mouscron-
nais qui a recruté 16 nouveaux mem-
bres en 15 jours. Cela valait d'étre signalé,

A Marche

'Auvro-Moto Club Marchois rappelle 4 ses
membres et & ses amis que son banquet
annuel est fixé au 18 novembre.

Le menu trés alléchant est fixé & 30 francs
belges. Vous allez juger qu’il ¥ aura de quoi
s'en régaler :

Menu : Hors-d'ceuvre variés ; Polage impé-
rial ; Crodte aux champignons ; Rusgee! jar-
diniére ; Faisans ; Compote airelles ; Buisson
homards ; Ceeur de laitue ; Gateau strasbour-
geois ; Fruits et dessert ; Café et pousse-café,

Tilkin a 1’honneur

U cours de son dernier souper démocra™

tique avec des moules et des frites au
menu, I'Union Motoriste liégeoise a fété son
grand champion d’endurance, Arthur Tilkin,
vainqueur de Liége-Milan et retour de Liége-
Chamonix, ete.

On s'y prend A temps

E Dison Motor-Club prévient ses membres,
deux mois & I'avance, qu'il va étre
procédé trés prochainement a la présentation
des cartes de membres pour 1934. Op y va
en méme temps d'un petit trémolo alin’ que
les intéressés y fassent le meilleur accueil...

Réunion

"Auvto-Moto-Club de Lustin rappelle a ses

“ membres que pendant la saison d'hiver,
les réunions ont lieu, Hotel de la Poste, les
1*r et 3¢ vendredis du mois.

Projets

E Moto-Club d'Andenne annonce qu'il
organisera In saison prochaine une course
nationale en cdte et un championnat touriste,

De bonnes nouvelles

l_ E sympathique pilote Hanneuze de I'Union
Motor de I'Entre-Sambre et Meuse,
mieux connu sous le pseudonyme de Riquet,
gul fut victime d'un trés grave accident lors
¢ I'entrainement du Grand Prix de Bruxelles
sur le Circuit de Mettet, est en convalescence
aprés avoir dd garder le lit pendant trois
mois.
Nos meilleurs veeux 1'accompagnent.

Récompenses

‘Unton-Motor de Dinant a récompensé les

lauréats de ses concours d'assiduité et
de propagande qui ont respectivement comme
lauréats M, Dekairelle devant M. Bietlot et
I'inlassable Albert Louvigny qui, seul, a
recruté 54 nouveaux membres,

Une jolie Proclamation

LF: Motor Union Namurois a adressé i ses
membres la jolie proclamation suivante :

« Notre club remercie les motorunionistes
qui ont collaboré, cette année, aux manifes-
tations sportives et touristiques organisées
par notre groupement. L'apport de leur
dévouement désintéressé a grandement con-
tribué au développement du sport motocy-
cliste dans la région du Namurois. Plus de
600 membres régulitrement affiliés en 1933
ont fait du M, U. N. un des clubs les plus
importants de Belgique. Il est & espérer que
cette marche ascendante sera continue et que
I'exercice 1934 nous aménera encore un nom-
bre d’adeptes plus important.

« Que chacun dans sa sphére d’action tra-
vaille le monde des motoristes qui doivent
plus que jamais se serrer les coudes par ces
temps d'impositions pléthoriques et injus-
tifiées. A cet effet, il faut nécessairement que
tous propriétaires de wvéhicules &4 moteur
entrent dans notre groupement. Et mainte-
nant profitons de la mauvaise saison pour
élaborer amicalement notre programme pour
la saison prochaine, »

Trés bien !

Séances Hebdomadaires

Ls Motor Eclair de Schaerbeek prie ses
membres de tenir bonne note de ce que
g a séance chaque lundi & 20 h. 30 au local,
4, Place Pavillon.
Georges DETAILLE.

POUR TOUS VOS COMMUNIQUES POUR LA BELGIQUE, ADRESSEZ-VOUS A M. G. DETAILLE, 15, AVENUE GEORGES-EECKHOUD A BRUXELLES

CONGRES DE LA FICM
e 19-20 octobre 1933
~ Commission Sportive Internationale

LA 28« Réunion de la C. S. 1. s'est tenue @
Rome au Stade National, les 19 et
20 octobre 1933, sous la présidence de M. le
baron Nothomb,

Etaient présents : M. Dernke (Allemagne) ;
Dt Lamborelle (Belgique) ; M. G. Printamp
(France) ; M. Ivison (Grande-Bretagne);
M. Zegeras Vickers (Hollande); M. Bon-
compagni (Italie); M. Thomassin (Suéde);
M. Haecker (Suisse).

Assistaient également & la séance : N, Nec-
ker, président d’honneur ; MM. comte Bona-
cossa (Italie) ; Burin (Suisse); Collignon et
Pire (Belgique) ; R. Kreth (Allemagne) ; Vio-
let (France); et Watling (Grande-Bretagne).

Le procés-verbal de la précédente réunion
est approuvé,

La C. S. 1. étudie un certain nombre de
manifestations sportives de la F.I,C.M. pro-
posées par la sous-commission nommée & cet
effet.

Parmi ces modifications qui sont adoptées
les plus importantes sont les suivantes :

Définition du cyclecar

Un cyelecar est un véhicule & trois roues
constamment en contact avec le sol, propulsé
par un moteur, différent des motocycles avec
sidecar.

Déclaration de la marque du moleur

La marque du moteur doit étre indiquée
lorsque celui-ci n'est pas fabriqué par le cons-
tructeur du motocycle ¢t cette déclaration
est obligatoire pour toutes manifestations
sportives.

Records

Les records établis au cours d'une mani-
festation sportive ne sont pas reconnus. Les
bougies peuvent étre changées au cours des
tentatives de records sur courtes distances.

Equipement des molocycles

Les dimensions minimum des pneus et les
poids prévus pour les différentes classes de
motocycles sont supprimés.

Signaux

La C.S. I. adopte définitivement la propo-
sition faite par la France de prendre le code
de signaux par drapeaux adopté par 'ALLA.
C.R. pour tous signaux en course.

Licence inlernalionale
Une licence internationale pourra étre déli-
vrée facultativement par les U, M. N, aux
conducteurs pour participer aux grandes
épreuves classiques a 1'étranger.
Déclaration des marques d'huile
L’huile sera ajoutée aux accessoires oblign-
toirement déclarés dans les courses interna-
tionales. L'huile sera fournie par les organi-
sateurs. L
Homologalion
Ls rapports du Grand Prix de la F.L.C.M.
couru en Suéde, le 3 septembre et des Six
Jours Internationaux disputés en pays [de
Galles du 18 au 23 septembre sont approu-

vés.
Grand Prix de la F.1.C.M.
Une sous-commission est nommée pour

* étudier un réglement de base pour le Grand

Prix de la F.1.C.M,

Sont nommés Membres de cette sous-com-
mission : MM. Collignon (Belgique); Ivison
(Grande-Bretagne) ; Kroth (Allemagne) et
Printamp (France).

Carburant

La C.S.I. maintient Ila réglementation
actuelle sur le carburant qui sera nutorisé
dans les courses internationales. Ce carburant
devra comprendre au minimum 50 9% d'es-
sence en volume et une proportion de benzol
et d'alcool qui sern déterminée par chaque
U.M.N. et publiée avant le 1¢* mars 1934.

Réglementation du Moto Ball

La C.S.1. demande aux délégués de Bel-
gique et de France de s’entendre pour fondre
en un seul réglement les deux réglements de
moto ball appliqués dans chacun de ces deux
pays. Le nouveau texte deviendra celui du
réglement international.

M. C. PARIS
Au M. C. Paris chaque dimanche
une sortie

Ex dépit du mauvais temps, la sortie sur
Montfort-I'"Amaury a réuni 15 parti-

cipants. =
Excellente sortie touristique. Visite, trop
hative, hélas ... de tous les vieux vestiges

SECRETAIRES DE CLUBS. ENVOYEZ

NMoTo rzvoe

que renferme cette charmante localité, Visite

égnlement du concours d'horticulture oir il

nous fut Jx\rmls d’admirer les plus beaux
e

produits la région, en fleurs, fruits et
légumesy et ce, sous la conduite du Président
de la Société d'horticulture, un bon vivant
de 83 ans, amis de Mdtards et surtout des
Motardes.

Un pays charmant qui n’est pas ennemi
de la moto.

Le retour s'effectua de nuit, avec arrét-
apéritif @ Versailles et dislocation porte
Maillot.

Dimanche 5 octobre, sortie en forét de
Montmorency & la Croix-Blanche, Bal. Départ
13 h. 30, porte de la Chapelle. Itinéraires au
Siége, 5, avenue Victoria et a la Permanence,
19, rue Charles-V. Archives : 87-50. Réunion
le mercredi & 21 heures au Siége. Touristes,
ne restez pas isolés, venez au M. C. P.; jeunes
sportifs, le M. C. P. vous attend et se met
4 votre disposition pour vous faciliter vos

débuts.
M. C. PICARD

E Moto-Club Picard, bien que n'avant
pas donné de ses nouvelles depuis quelque
temps, vit et prospére.

Cette jeune société, fondée le 6 novembre
}%2' compte aujourd'hui plus de 150 mem-
bres.

Le Rallye du Moto-Club Picard, organisé
le 17 septembre, a remporté le plus grand
suceces,

Cette épreuve était richement dotée par
de généreux méceénes, 4 qui nous adressons
les plus sincéres remerciements du M. C. P.

Voici le classement :

1, Plet ; 2, Renard ; 3. Choquart ; 4, Sauvé ;
5. Cantrel ; 6. Trottier ; 7. Quesnel ; 8. Beau-
geois ; 9. Martial ; 10. Augris ; 11. Aclogue ;
12. Hivert ; 13. Péchin ; 14. Cuny ; 15. Cheu-
tin ; 16. Poétte ;7 17. Séret ; 18. Lemoine ;
19, Domart ; 20, Loison, ete...

Le comité du M. C. P. espire faire, en 1934,
mieux encore que ce qui a été accompli au
cours de la saison 1933,

Le Moto-Club Picard songe # créer dans,
chaque chef-lieu d'arrondissement de la
Somme, une seclion, el seranit heureux de

G AR L L3
Une belle acrobatie.
M. Dufresne, l'actif agent de Monet-
Goyon a Sa é-sur-Lathan, a accompli
cet été les, kilométres de Savigné a
Tours et retour en 756 minutes sans tou-
cher a4 sa d.irenf.ionuni s'asseoir sur la
selle.
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recevoir * les indications des motocyclistes
désireux . de s'en occuper activement,
Priére d’adresser correspondance au Prési-
dent, au siége, 16, place René-Goblet, Amiens,
Tél. : 3-55.
: F. M. de 'EST
Affiliation d'un nouveau Club

E Bureau de la F. M. E. vient de recevoir
I"affiliation du Moto-Ball Club de Chilons-
sur-Marne présidé par M. Roger Hennique.
Ce jeune club de récente formation a trouvé
les moyens de pratiquer le beau sport qu’est
le Moto-Ball, sport qui colite assez cher, mais
qluibbien pratiqué peut garnir les caisses des
clubs.

Le Comité directeur de la F. M. E, est
heureux de compter & nouveau un club de
plus dans ses rangs et souhaite aux camarades
éhillonnais le succés qu'ils méritent.

D'autre part, le camarade Bour, ancien

résident de I'U. M. M. a rendu visite au
Président de la F. M. E. et lui a annoneé la
brochaine affiliation du nouveau club de

agondange dont il est le dirigeant.

Lecamarade Charles Beeuf,ancien vice-prési-
sident du M. C. V. F, et demeurant & Longwy
annonce la fondation d'un Club Longowicien
avec affiliation certaine a la F. M, E. Avec
la Moto-Club de Sarreguemines qui vient de
s'affilier, la F. M. E. comportera donc quatre
clubs de plus,

U. M. ARDENNES
Comité

L‘L‘Nrom Motocyeliste des Ardennes est
complétement réorganisée et a composé
son Comité comme suit :

Président : F. Billat ; vice-président : P.
Dupont ; secrélaire : J. Mathieu ; secrélaire-
ad}uinl : G. Nivelet ; trésorier : L. Adam;
trésorier-adjoint : H. Raymond ; bibliothé-
caire : A. Billaudel ; commissaires des comptles :
E. Herbulot, A. Meunier; membres : L.
Félix, Mayard, Vos, Turquin, Wampach,

M. C. FURAN
Assemblée générale
L'Assnmm,tz générale statutaire 1933 du
h)

M. C. F. aura lieu dimanche prochain
5 novembre, & 9 heures précises, it la Brasserie
Januel, au premier élage,

Nous rappelons en outre que le banquet
du M. C. F. aura lieu le méme jour a la
Brasserie Januel 4 12 h. 30. Le prix est fixé
4 trente francs par personne; les inscrip-
tions seront recues jusqu'au 2 novembre au
soir par M. Maillon, trésorier, 2, rue Emile-
Littré,

Pour terminer cette belle journée, le bal
annuel du M. C. F. qui connait chaque année
un succés complet, réunira & partir de
21 heures les nombreux sociélaires et amis
de notre Grand Club Motoeyeliste Stéphanois.

AU MAROC
(de nolre correspondant)

ous allons avoir dimanche la course de

cOte d'Anfn, ¢ épreuve organisée régu-
ligrement tous les ans, puis une autre course
& Mazagan, sans doute.

. »
Rasar, modifieation importante dans
la composition du Moto Club, Un nou-
veau président a été ¢lu, et le bureau modifié
comme suit :

Président : M. G. Gauthier. Vice-président :
M. Poujoulat. Secrétaire : M. Le Bosser,
Trésorier : M. Girod. Assesseurs : MM. Verdier
et Damico.

Nul doute que le M.C.R ne reprenne un
nouvel essor et l'on peut s'attendre 4 de
belles épreuves, car tous sont animés des
meilleures  intentions. Reverrons-nous les
belles manifestations d’antan, kilométre
de la victoire, 3 heures de Rabat, etc...

MOTO-BALL

IMANCHE 22 octobre s'est disputé, &

Auxerre, le match retour qui uppo.sult
I'Auto-Moto-Club Auxerrois au Moto-Club
d’'Avgnon et du Vaucluse. Premier dépla-
cement d'une équipe de la région du Midi
dans la région du Centre, nous voulons
espérer qu'elle sera suivie de nombreuses
autres,

Au cours d'une partie rendue trés pénible
par Pétat du terrain 1'Auto-Moto Club
Auxerrols a battu le Moto-Club d’Avignon
et du Vaucluse par 2 a 0.

VOS COMMUNIQUES LE LUNDI MATIN PAR h:rm‘s-mnts OU PAR PNEUMATIQUE

/



i MoTo REVUE

Les CONCOURS pe MOTO-REVUE

GRAND CONCOURS DES RESERVOIRS

Noua avons re¢u nombre de lelires de nos abonnés qui sont
allés au Salon ou & la Maison de la Molo... el méme de
L‘QIIIII qui n'y sonl pas allés, dont la leneur élail en subslance
celle-ct :

Volre concours des réservoirs, d'aussi beaux priz soil-il
doté, est trop difficile. Le réservoir s'esl slandardisé depuis
quelques anndes el il est quasimen! impossible de deviner les
marques des modéles que vous avez exposés. De plus, une repro-
duction pholographique, aussi bonne soil-elle, ne vaudra jamais
l'original. El nous aulres, abonnés de province, allons élre
encore plus handicapés que vos visileurs.....

Ces criliques nous onl louchés el nous avons lenlé une curieuse
expérience. Dés que lous nos réservoirs onl élé rassemblés a la
Maison de la Molo nous avons fail appel a quelques lechni-
ciens de nolre connaissance. Nous ne les nommerons pas pour
ne pas froisser leur modeslie, n’est-ce pas... L'expérience a été
concluanle. Sur 25 réservoirs exposés, le plus calé en a reconnu
20. El il nous a chargé officiellement d’offrir une bougie d’hon-
neur a celui qui ballrail son record. Comme les défis singuliers
sonl acluellement du domaine des amaleurs de moyennes, nous
avons refusé d’homologuer celui-la,

El voici ce que nous avons décidé.

Pour faciliter la ldche des concurrenis nous allons publier
frés prochainemenl dans ces colonnes les pholos des réservoirs
groupés par 2 ou 3. Devan! chacun des numéros désignanl un
réservoir, numéro qui sera le méme que celui adopté au Salon,
nous mellrons la premiére lellre de la marque du réservoir. La
difficulté du concours sera ainsi sérieusement diminuée. El
encore, nous sommes surs que beaucoup de réponses ne seronl
pas exacles...

Pour ne pas léser les concurrents qui on! pris parl au Concours
des Réservoirs lors du Salon, ces derniers seronl aulorisés @
reconcourir, la seconde réponse élant évidemment la bonne. De
plus, nous supprimons les concours journaliers el les prix
aliribués feronl masse au concours général qui sera universel
el englobera le concours réservé aux visiteurs el le concours réservé
aux abonnés de la province el de I'élranger.

Ces quelques explicalions donndes, voiei donc commenl se
présente, une fois remanié, le grand concours des Réservoirs.

1° Moto-Revue organise & parlir du 5 novembre 1933 un
grand concours inlilulé Concours des Réservoirs el dolé de nom-
breux priz.

20 Le Concours des Réservoirs est exclusivemen! réservé aux
abonnés de Moto-Revue qui pourronl seuls y parliciper el
envoyer en leur nom un seul bullelin de réponse sous peine
d’exclusion du concours.

30 Chague semaine parallront dans Moto-Revue les pholos
de frois ou qualre réservoirs qui seronl désignés par un numeéro
d’ordre el par la premiére lelire de la marque qui les ,abrlque.

40 Il suffira pour concourir de remplir un bulletin qui parallra
en lemps ulile dans les colonnes de Moto-Revue el de désigner
la marque de chacun des réservoirs exposés. Pour déparlager
les ex-wquo il faudra en oufre répondre & la question subsi-
diaire suivanle; Combien de solulions absolumenl exacles
seront-elles envoydes ?

5¢ Les concurrenis seronl libres de venir examiner a la Maison
de la Molo les réservoirs faisant I'objel du concours.

G° Nolre personnel ne pourra pas participer @ nolre concours.
Nos décisions seronl sans appel el aucune réclamalion ne sera
admise.

Liste des prix

1er prix:

Un vélomoleur Ullima, modéle 1934, moleur Ullima, débrayage
a gr‘squcp Jonctionnant dans I"huile, valant 1.500 franes.

° priz:

Un vélomoleur Prester, modéle 1934, moleur Train, débrayage /

valant 1.495 franes.
Du 3° au 10¢ priz exclus :
Une blague a tabac a fermelure éclair.
Du 10¢ au 17° prix exclus :
Un mirovelo, retroviseur.
Du 17¢ au 24¢ prix exclus:
Un vérificaleur Edco.
Du 24¢ au 31° prix exclus :
Un sélénifuge.
Du 31° au 38° prix exclus:
Un Firezone
Du 38° au 45° prix exclus:

Une lampe d'aile.

Du 450 au 52¢ prix exclus:

Un Projex.

Du 52¢ au 60° priz exclus :

Un porte-carle d’idenlité.

Du 60 au 67¢ priz exclus :

Un filtre Espur.

Du . 67¢ au ’f! priz :

Un porle-mine, vérificateur de bougies.

GRAND CONCOURS D’ABONNEMENTS

(Voir réglement N°* 551, 552, 553)

LE plus grand succés est venu couronner notre initiative
et de nombreux concurrents nous ont envoyé déja des
listes d’abonnés nouveaux, le record actuel étant détenu par
notre abonné, M. Saint-Méry, de Paris, qui nous a envoyé
neuf abonnements nouveaux, devant M. Coren, d'Enghien-les-
Bains, qui vient de faire inscrire huit abonnés.

Certains concurrents nous ont posé la question suivante :

Est-il possible de concourir en adressant ﬂes listes partielles?
Est-il possible, par exemple, de transmettre d'abord deux
abonnements nouveaux, puis deux autres et ainsi de suite ?

Nous avons étudié la question et répondant par l'affirma-
tive nous avons décidé de modifier quelque Peu le réglement
pour favoriser davantage encore nos abonnes.

Chaque abonnement nouveau, transmis par un abonné, lui
donnera droit & un bon sur lequel figurera le numéro d'un
billet de 100 franes de la Loterie Nationale. Ce numéro lui
donnera droit au dixiéme du lot qui pourrait sortir au tirage
de la plus proche tranche ﬁu'll sera possible d’affecter aux bil-
lets en tenant compte de la date d’inscription des nouveaux
abonnements, & condition qu'avant le 1¢t décembre 1933, le
concurrent ail lransmis au moins deux abonnemenls nouveauz.

C'est dire que celte modification admet le partage d'un
billet en dixiémes et que M. Saint-Méry a droit aux 9/10 du
lot qui peut sortir au Lirage de son numéro, M. Coren, aux
8/10, ete.

Bien entendu, le premier du classement général aura droit
en toute propriété & un billet de 100 francs dé la Loterie
Nationale, conformément au réglement.

Nous espérons que nos abonnés sauront apprécier  sa valeur
cette initiative qui leur permetira d'étre encore plus nom-
breux & participer an Grand Concours d’Abonnements et
de risquer ainsi de devenir millionnaires...

GRAND CONCOURS DE PHOTOS

L'INSTALLATION des quelque six cenls cinquanle pholos du
Grand Concours, organisé par Moto Revue el les élablis-
semenls Terrol de Dijon, esl lerminée.

A parlir du lundi 6 novembre, lous les visileurs de la Maison
de la Molo pourron! participer au Concours annexe du clas-
semenl. Il leur suffira pour cela, el conformément au réglement,
que nous avons publié a mainles reprises dans ces colonnes,
de rem ;éir le bulletin ad hoc qu'ils trouveront dans ce numeéro
page 838,

Nous insislons bien sur ce fail que le Concours annexe du
Classement esl ouverl & tous les visiteurs de la Maison de la
Molo, qu’lls solent abonnés ou non.

Voiet la lisle des prixz qui monirera a nos lecleurs que la visile
de la Maison de la Moto mérile les honneurs d’une parlicipation
au Concours annexe du Classemenl :

Liste des Prix du Concours-annexe

1¢r Priz : un vélo homme « Terrot », du prix de.....Fr. 525
2¢ ¢f 3¢ Prix: une pendulelle, offerle par les Elablisse-

menis « Terrol », du prix dé......ooicvineecaas Fr. 3
4¢ el 5¢ Prix : un couleau, offerl par les Efablissements

« Terrol », du prix de......... ST A A s oo Pl .28
Du 6°¢ au 10¢ Prix inclus : un porte-carle, offert par les

Elablissemenls « Terrol », du priz de........ AR 12

Au cas ot le vainqueur serail un abonné de Moto Revue,
il lui serait offerl un vélo homme « Terrol », modéle
luze, du prix de...c.coaenen. e e rls aelh Fr. 670
Dans un numéro ullérieur, nous donnerons quelques préci-
sions sur la composition du jury appelé & choisir les gagnanis
du Grand Concours de Pholographies.

VOUS POUVEZ DEVENIR MILLIONNAIRES EN PARTICIPANT A NOTRE GRAND CONCOURS D'ABONNEMENTS
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DANS LES GALERIES DU SALON
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ous allons passer rapidement
en revue dans ce numéro
ainsi que dans ceux qui vont
suivre les stands des cons-
tructeurs et des [fabricants
qui se trouvaient dans les
galeries du Salon. Nous re-
viendrons par la suite sur
tous les points qui méritent
d’attirer plus particuliérement
I'attention de nos lecteurs.

Mais nous pensons que ce résumé est loin
d'étre inutile et constituera une sorte de
petit catalogue ol les motocyclistes seront
a méme de trouver tout ce qu'ils peuvent

7 ALUMINTZ

PECIALISES dans les travaux de soudure,

surmoulage, réalésage, chemisage, recti-
fication et régulage, les établissements
Alumnitz sont outillés pour mener & bien
toute réparation. Nous avons remarqué le
nouveau piston R-140 a axe indépendant
de la jupe, se composant de deux chambres
de détente de dilatation placées de chaque
coté des barrages de 1'axe et permettant le
montage du piston avee un jeu au bas de la
jupe des plus minimes.

MARCHAL

ous les équipements électriques pour

motos ; en particulier un équipement
complet & 650 francs comprenant projecteur
Marchal semi-diffusant, dynamo a grand
débit de faible encombrement, conjoncteur-
disjoncteur étanche, accus 6 V et lanterne
arriére,

Noté le phare strié permettant une diffu-
sion & rendement intégral et réalisant & la fois
une grande portée et une grande largeur
d'éclairage. Un modéle est livré avee comp-
teur incorporé dans le phare.

Trois types de bougies pour motos 4 isolant
en stéatite serti : M 9 chaude, MIO demi-
chaude, MII demi-froide sont particuli¢re-
ment intéressants,

FLERTEX |ATEX

Tnu‘rgs les garnitures de freins Flertex a
base de caoutchoue sont fabriquées en
France. Leur coefficient de frottement
constant, leur grande souplesse, leur résis-
tance absolue et leur silence sont dqs qualités
i ne pas oublier. Flertex présente également
Plastex, pite en tubes qui remplace les joints
et permet de réparer facilement de vieux
joints usagés.

JASCIER

gs compteurs indicateurs de vitesses

chronométriques et les montres Jaeger
pour motocyclettes ont a la fois une grande
précision et des dispositifs spéciaux de mon-
tage qui les rendent indéréglables.

EYQUEM

Taam‘n ans d'expérience conférent @
Evquem une grande autorité dans Ia
technique des bougies d'allumage.,

A coté des bougies a isolant en stéatite,
toute une- série o isolant mica intéressera
spécialement la clientéle sportive, Retenez
donc les tvpes 70 B. M. S, et E. K. qui donnent
les meilleurs résultats sur les moteurs poussés,

Au méme stand les volants magnétiques
Romag pour moteurs de motocyclettes el
moteurs marins sont 4 noter particuliégrement.

EEREEE

DE\'ENU le nom générique de toutes les
garnitures, Ferodo présente tous les
types Standard, comprimé, ferobestos, pour
tous les usages.

Nous avons noté le Ferobestos 18 spéciale-
ment étudié pour fonctionner dans des tam-
bours imprégnés d'huile.

Touste les garnitures Ferodo ont les qua-
lités qui les ont rendues célébres. Elles sont
résistantes & l'usure, a la compression, a la
température et elles sont imperméables i
I'eau et & l'huile grice & umne fabrication
réguliére et & la diversité de leurs applications.

Lx Ténor Cieea pour motos, fonctionnant
par friction sur la roue avant, ce qui
permet une des plus faciles, posséde
toutes les qualités du célébre ténor électrique
Cicea. Harmonieux, puissant et clair il permet
aux motocyclistes de se faire entendre sur la
route & plus d'un kilométre. Un dispositif
spécial de graissage a dépression se charge de
lubrifier automatiquement tous les organes
de I'appareil.

Cicea présente également un  éclairage
électrique pour bicyclettes et vélomoteurs
3ul a remporté le premier prix du Concours

*éclairage du T. C. F. en 1929 et qui est
conforme au Code de la Route.

es chaines Brampton & rouleaux compor-
tent deux éléments distinets : le maillon
intérieur et le maillon extérieur. Montés sur
rouleaux en feuillard d'acier spécial qui ré
duisent le frottement et 'usure, les maillons
forment un ensemble d'une résistance a toute
épreuve,
Nous avons remarqué au Stand Brampton
un nécessaire de réparation des plus pratigques
el un dérive-chaine fort bien congu.

SOMIG

u Stand J. M. une nouveauté qui intéres-

sera particuligrement les motocyclistes :

le jeu de clés normalisées S. O, M. 1. G. qui

permet avee un encombrement des plus

réduits d’avoir dans sa trousse un jeu complet
de 6, 7, 8, 10, 12, 14 et 16 mm.

IKLAXON

Rrois avertisseurs pour motos : le klaxonet

A pavillon court, modéle de grand luxe,

le klaxon P. L. type haute fréquence, et le

kifonet & pavillon court, type standard a
65 francs.

Le dispositif de superhuilage Inter-Lub est
des plus intéressants, mais nous ne savons
pas s'il en a été fait un modéle spécial pour
motocyclettes.

©

Gn.\cz a vingt ans de mise au point et de
perfectionnement techniques de toules
sorles, Borgo est &4 I'heure acluelle I'incon-
testable piston des records

Par un procédé de moulage en coquille et
noyau entiérement métalliques et démon-
tables, le piston Borgo ssede en son inlé-
ricur un groupe d'ailettes rationnellement
établi, de sorte qu'en méme temps qu'elles

augmentent considérablement Ia  surface
radiante, elles constituent armature indé-
formable aux plus fortes pressions. Elles
soutiennent aussi les bossages et déportent
la chaleur de la Fnrlic la plus chaude du
piston & la partie la mieux refroidie.

Tout en augmentant ainsi la puissance, la
souplesse et les reprises, grice & sa structure
et sa légéreté, le piston Horgo n'est que trés
peu dilatable, ce qui lui donne des qualilés
inégalées de silence, d'étanchéité et de
longue durée, donc d'économie,

NICOLAS

ES ¢tablissements Nicolas présentent

toute une gamme de cornets avertisseurs
varmi 'esquels il nous faut signaler le Rex,
e Cri-Cri, le Molopusse. le Coupe-File et le
Régent, 1'Idéal, 1I'Eclaireur et 1'Estafette
spécialement ~congus pour la moto. Des
colliers d’attaches trés ingénieux permettent
d'orienter les cornets dans tous les sens.

HEINZ

~E batterie d'accus motos 6 V,, 14 A, H.

formant un bloc moulé¢ et au prix trés
réduit de 145 francs. Poids 4 kg. G600 avec
I'acide. Dimensions 165 x 82 x 188,

S. A.F.T.

A batterie S. A. F. T. 4 cadmium-nickel
pour motocyclettes présente les avan-
tages bien communs des balteries cadmium-
nickel : robustesse mécanique et électrique a
toute épreuve, conservation remarquable de
la charge, absence de sulfatation, longue
durée et facilité d'entretien. .
Ajoutez-y I'élégance et Ia propreté de la
présentation du bac en lole nickelée et polie.
Tous ces avantages valent bien la différence
de prix qui existe entre les accus 5. A. F. T
et les batteries au plomb.

Dnux types de batteries pour motocyclettes
au Stand Accu-Watt. Le 6 M et le
6 M 3. Elles ne différent I'une de I'autre que
par un poids différent.

Constituées en monobloc-watt, matiére
moulée inattaquable, ces batteries sont
rigoureusement  conformes aux normes
B. N. A. et ne coitent que 150 franes.

Est-il besoin d'insister sur la qualité ?
Le nom d'Accu-Watt est ume référence
suffisante, croyons-nous.

ClINoTo

opurr liquide qui dissout la poussitre et
la boue, Clinoto est particuliérement
indiqué pour nettoyer sans fatigue volre
motocyelette i I'étape. De plus il est & noter
gue Clinoto constitue un antirouille efficace
protégeant ainsi tous les organes mdécaniques,
Nous avons eégalement remarqué ['anti-
goudron Clinoto et le Clinoto nickel un des
rares produits pour I'entretien du ntrlfol.
du chrome et de I'aluminium, qui enléve
aussi les taches de pluie.

YI LLOW

Cm—:z Yellow 7 types différents de chaines
pour tous les modéles de molqc,\'clelles
et de cyclecars. Yellow fabrique ¢galement
une chaine spéciale renforcée étudiée pour
les vélomolteurs.

Remarqué un nécessaire de réparalions
et une dérive-chaine fort bien congus.

"
UN BON ACCESSOIRE COUTE MOINS QU'UNE CONTRAVENTION
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TEM

LA plus ancienne maison francaise d'accu-
mulateurs électriques expose une batterie
bloc 6 volts pour motocyclettes absolument
conforme. aux normes B.N.A. et &4 un prix
trés: accessible, Poids chargé : 4 kg. 6. Un
remarquable tableau des causes de mauvais
fonctionnement des accus est publié par
T.E.M. et passera prochainement dans
nos colonnes.

MAGLUM

LE grand spécialiste de 1'éclairage des
motocyclettes, qui a plus de 150,000
appareils en circulation sur route et dont
les nombreuses victoires dans les hautes
gualltés. présente cette année trois modéles
ifférents permettant & chacun de réaliser
ses désirs.

Le Ronlux, sans accus, est un équipement
a alternateur donnant a toutes les vitesses
un éclairage de puissance constante. Il peut
étre entrainé par poulie ou par galet. Son
prix est d'environ 300 francs selon le systéme
d'entrainement.

Le Génélux, équipement de grand luxe,

avec accus, salisfait le fotocycliste le plus
exigeant. Génératrice & double débit, équipe-
ment complet dont une batterie Huitric
14 AH, le tout colite 585 francs.
. Le Vélomag est un équipement pour
vélomoteur avec généralrice a 6 poles et
phare de grande puisance. Une pile est
prévue pour l'arrét. Prix 160 francs.

TUNGAR

Al.s-Thnm présente un redresseur Tungar
Simi)lex chargeant les batteries de 6
volts 4 1, 2 ampéres et convenant particu-
litrement pour les batteries de motocyclettes.
L’appareil complet vaut 120 francs.
Un Tungar est utile au garage surtout
par les temps d'hiver ol la nuit est longue
et les recharges nécessaires.

SACA

an lecteurs trouveront plus haut une
description compléte du dispositif d'allu-

GRAND CONCOURS

MoT® REVUE

mage mixte magnéto-batterie Saga-Bialum.
Ce dispositif, entiérement  nouveau et réunis-
sant les avantages de I'allumage par magnéto
et de l'allumage par batterie sans en avoir
les inconvénients, a fait sensation.
N'oublions pas la bobine Saga-Starter
permettant les départs par les plus grands
froids et le volant magnétique Saga V 4
pour I'allumage et I’éclairage des vélomoteurs.

Lzs segments traités Amédée Bollée, souples

4+ et nerveux, dont la bande est obtenue
scientifiquement, se moulent & ['intérieur
des cylindres : ils appujent réguliérement
sur la circonférence entiére et I'étanchéjté
se trouve ainsi assurée sans rodage.

Les segments perforés D.R.T., régulateurs
de graissage, suppriment les remontées
d’huile.

Enfin Amédée Bollée présente les segments
Micron, rodés sur les faces planes, qui per-
mettent d'obtenir une étanchéité et une
précision inégalées jusqu’ici.

TAYLOR

C'm'r une clé de bougies a rotules qui,

selon Il'expression de son créateur,
fonctionne au quart de tour. Elle permet
un démontage rapide et des plus commodes
et a sa place tout indiquée dans la sacoche
des motocyclistes.

U, Sali

A coté de la batterie U.S.L. pour moto-
cyclettes, & la fois étanche, résistante
et de grande capacité, nous avons noté le
support orientable pour batterie permettant
la fixation de la batterie horizontalement
sur toutes les motocyclettes et & un endroit
quelconque du cadre.

SANOR

Ls: spécialiste de I'avertisseur présente un
type «lentille» a haute fréquence,
donnant upne note harmonieuse qui domine
tous les bruits et d'un fonctionnement
garanti. C'est le Sanor F3 qui peut,
d’ailleurs, se monter en double avec deux
appareils 4 notes accordées,

RLG

sT-il besoin de demander & un motocy-

cliste ce dont il s'agit, sinon des

céldbres bougies que 1'on monte et que 1'on
oublie. Les décrire serait superflu,

Il faut noter a coté des modéles bien connus
qui vont de la K 1 aux types racing comme
la 348, la pince K.L.G. si commode et qui
remplace les boutons moletés et la horne-
protége-bougie en matiére isolante indispen-
sable par temps rigoureux.

Au Stand Kirby-Smith, agents exclusifs
de K.L.G. pour la France, nous avons
remarqué un avertisseur haute [réquence,
type médaillon, créé pour les motocyelistes
et donnant un son puissant, agréable et clair.

LA maison Truphéme présente toute une
gamme de courroies dont 1'Ame est en
tissus de cibles gommés & haute résistance
et qui sont en une seule piéce sans raccord.

SERBOUGIE

N acier chrome-vanadium, spécialement

traité, la clé Serbougie, d'une forme
pratique et bien calculée, permet de serrer
toutes les bougies méme encastrées, sans
enlever les fils, ni détériorer les pans.

Remarqué également les clés Seradium
d'une résistance a toute épreuve.

es garnitures Nova pour freins et embra-

yage, se livrent en toutes dimensions
répondent & tous les desidératas, sont en
amiante pur et laiton et se font selon |'utilisa=
tion semi-comprimées ou comprimées.

DE PHOTOGRAPHIES

organisé par MOTQ-REVUE et les Etablissements TERROT de Dijon
BULLETIN DE REPONSE

a remettre sans aucun commentaire au Service des Concours de MOTO REVUE, la Maison de la Moto,

12, Rue de Cléry.

I. CLASSEMENT des TROIS MEILLEURES PHOTOGRAPHIES

1) La meilleure photographie porte le Numéro
2) Celle que je préfére ensuite porte le Numéro .

3) Celle que je préfére aprés porte le Numéro

II. Question Subsidiaire.
MOTO’REVUE FeCeuTR

IIL. ‘Nom et Adresse

... lassements conformes au Classement-Type

VENEZ A LA MAISON DE LA MOTO PARTICIPER AUX GRANDS CONCOURS DE PHOTOS ET DES RESERVOIRS. LES PRIX EN VALENT LA PEINE

nos petites annonces

PRIX de la ligne de 41 lettres, signes ou espaces . . . . ... ... 10 Frs
Une bonification de 20 %. & prendre en lignes, est accordée & partir de 100 lignes insérées
AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont informés que doré , aucune réel ne sera acceplée pour erreur I.Ial
ne se conforment pas sux indications suivantes : 1° Utiliser une feuille de papier de format cormmmu& de 21 %G sur !3_;‘:
2° Ecrire sur la largeur en haut : la rubrique et le numéro dans lequel elle doit passer ; 3° Dnsoug. ]IIIMIWI' lisible,
de préférence en caractires d'imprimerie avec nom et adresse. Si 'annonce doit passer plusicurs fois, la recopier sur autant
de feuilles séparées : aucune réclamation ne sers ée ui I n'est pas conforme aux ind.icllium cn-dgnul. Tcmlt
annonce non parvenue dix jours avant la parution, passers dans le numéro suivant. Tout abonné d'un an d.n:ul A 6 lignes

‘sbonnement.

LES PISTONS

BOHG DES RECORDS

Rectification des Cylindres
TOUS MODELES DE PISTOHS

gratuites remboursant au deld de son prix d

ritces. TRIUMPH - J. A. P.
" "B, S.A.- DOUGLAS

Expaaitions province, demandez tarif 1933

F. TOUTIN, 149, Boul. Jean-Jaurés, CLICHY (Seine). Tél. Pereire 10-41

ATELIER F.N.
GILLET HERSTAL

avec Stock Pieces détachées

A C H A T au comptant TOUTES MOTOS
OCCASIONS

parfaitement révisées
Gillet d'Herstal
F.N.-B.M.W.-B.S.A.
GNOME ET RHONE
ZUNDAPP - Saroléa

Terrot - Motobécane

34, Avenue du Roule
Porte des Ternes
NEUILLY-SUR-SEINE
Tél. Maillot 00-93 - Maillot 83-77

MOTOS A VENDRE

200 Motos SS. 25 3 CV nves sous gar.
90 km. h. dble tube, soldées su prix d'une
175 cc. et tous sutres modéles & des prix
trés intér. Voir les agents Rovin et San Sou
Pap ou le siége social, 9, r. Haxo, Paris.

Superbe occasion F.N. 500 culb. tte
équip. ét. de marche parfait. 2.800 fr.
Berger René, rte de Corbie, Bray s/Somme.

Gnome-Rhéne 350 cc. culb, 1932 é&cl.
kl. t. Cicea, p. tourn. cpt. mont. t.-sad, p.-
iambes, stop, pl. arr. lumin. ét. nf. 3.400.
Le soir, 7 h. Combeau, 66, r. Barrault (13%).

Terrot 500 cc. culbut. 1933, ét. neuf,
3.500 fr. Marco, 9, r. Saint-Sabin, Paris.

Magnat 350 culb. blackb. tte éq. ét. nf.
3.500. Dim. seulem. 5,r. de Logelbach (17°)

Monotrace b. ét. dble empl. 700, De-

DAX - TERROT - PEUGEOT
mofos neuves et d’occasion
12 et 18 mois de crédit

GARANTIES 6 MOIS - Achat
Reprise de toutes notos

maizitres, 12,r. A.-Dumas,St-Germain S.0. MONET-GOYON Ouvert méme le dimanche
F.N. Les plus belles ncrninmlse lr(éu- Toules en magasin

vent chez Briquet, le vrai spécialiste, 24,

rue Hrmi-PninmrﬁMPnris-ZO“. Mr"l:;: CREDIT anTAIRE - MuTus

Saint-Fargeau, Tél. : Ménilmontant 49-43, méme prix qu'au comptant

mn. IIEU“;CV neuve, non immatriculée, CIOM#TANT 26, Rue Voltalre, PARIS-XI*

prix 2.100 fr. S'adresser, Tournery, 116,

rue du Mont-Cenis (18°). Conditions spéciales

RHONY'X 500 équip. accus, compt.
mont. état neuf, absol. tous essais, i enlev.
2.200. fr. Camboulas, 17, r. Dupin, Paris-6°

Terrotistes ! pour acheter, vendre ou
faire réparer su mieux votre Terrot,
adressez-vous de confiance & Moto-
Agency, 24, boul. de Charonne, Paris,

Terrot 4 CV culb. chr., éel. compt. t.-
sad, ét: parf. 2.800. 19, rue Charles-V,

A enlever plusicurs motos 3 a4 4 CV
complétes de 200 & 500. Doridan, 92,
rue de Paris, Romainville.

B.S.A. Etile bleue, 500 équip. roul.
2,000 km., 4.900. Ferais créd. 4 pers. sér.

12786

Side Grand Sport
Pneu et montage compris

— 10 Modéles —
Sport et Touriste

E. RICHARD
184, Avenue de Choisy, 184, PARIS
Gob, 54-23 - Métro: Placa d'Italie

LATSCHA

16, Rue Auguste-Bailly, ASNIERES

(Seule adresse)

NE PAS CONFONDRE
s

@ 150 métres de la gare

(Ouver! Dim, et I&tes Joqu'd 20 heures)
Téléph ne : Grésilions 17-98

service permanent
den occasions

Nos shonnés, moyennant le
versement de francs, peuvent
obtenir une feuille du Service
Permanent des Occasions
(15 pour nos lecteurs). Cette
fiche reste en permanence dans
nos bureaux, A la disposition des
visiteurs, et est valable jusqu'd
la vente d.bh nlf:iline. e
manquez pas de nous informer

ke réalisation vente, afin
que votre fiche soit retirda

RECORS BATTUS
EN SIDECAR

NOUVELLES VICTOIRES POUR

BERNARDET

Pour battre les RECORDS du
MONDE des 24 h. et nombre
de records intermédiaires en
CATEGORIE 350 cc, SIDECAR
I"équipe Monneret-Barthéle-
my-Haas sur Koehler-Escoffier
avait naturellement adopté le

$°s BERNARDET

Le Qrand sport

Ses qualités éprouvées de

robustesse -~ stabilité - légéreté

assurérent le succés complet
de leur tentative.

BERNARDET F™*

5, Rue des Bruyéres
BOURG-LA-REINE
Seine - Téléph. 250

Gardien Eden Garage,24,b. de Reims, Paris

Votre intérét est d'équiper vos

DES VRAIES OCCASIONS...

motos de boites 2 ou 3 vitesses,
de moteurs ou blocs

STAUB

ou du dernier modéle 4 vitesses
sélecteur & la demande

Vous aurez ainsi le rendement maxi-
mum el une garantie effective et
'avenir assuré pour lous vos besoins.

La Maison STAUB étudie toutes

les possibilités d'améliorer le
rendement des motocyclettes

Demandez

Maison fondée en 1909

60 MOTOS DIVERSES EN SOLDE

vendues aprés essais avec garantie

MAGLUM-JUM

nateur.
montage pour PEUGEOT, GCNOME, CHAISE, Ht...1oora'

Le plus grand choix de moteurs, boites, cadres, carburos,
magnétos, garde-boue, réservoirs en selle. moyeux,
ifs A.

Sidecars sport, neufs, complets ....... 995 fr.

Et* BEAUSOLEIL, 9,
MAISON G. STAUB, 26, rue Jules-Ferry - COURBEVOIE .Achat comptant de toutes motos ~ modernes.

dynamo pouvant étre
utilisée comme alter~

Rue St-Sabin - PARIS (Bastille

Ouvert Samedi et Dimanchs
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les mueux elablis

SlDECApS »——\_ ‘ Hodm[ﬁpmsvanes

CARPIO lﬂ ) s o

cars SPEED

4, Rue Charles-Renouvier — PARIS (20°)

LE PLUS BEAU DES SIDE-CARS SPORT
onassis sans sououre...  1.500
ACTUELLEMENT SOLDE de ses mostes 53

avec chdéssis tubulaires ou 50
Bernardet neufs a...... N 1 . 2

OUVERT TOUS LES DIMANCHES

pharets 1 Ora‘”ers H u lt I c
NEUILLY-sur-SEINE

H:"gﬁl.f&%ﬂ%mg" Calthor;pe :
Agence o'tﬂdlll‘:tmml LA MOTO ANGLAISE

VENDUE
F.N. 500 cc.culb. parf. ét.'méc. peu roulé A UN PRIX FRANCAIS

écl. compt. mombr., acces. 4.000. Ecrire
Duteit, 23, r. de Paris, Nice (A.-M.). Ll

SIPECA-RS' Distributeurs :
Harley avec sidecar, b. é. 750 fr. 14, } E¢aplts N. LAURENT, 140, Rue des Charrettes, ROUEN

boul. Pereire, Tél. : Wagram 95-04

D R E s H - MOTOS
PIECES ditachbes

‘loﬂ par retour
Vente, ge, Occasions Garanties
6, Bd Richard-Lenoir (BASTILLE)
Ouvertde8h, & 19h. 30 et dim. matin,

\ Achiéte cher motos modernes. Pré-
| senter & Doridan, 92, rue de Paris, Romain-

/ ville, Porte des Lilas.
-—/ Jachéte au mieux motos mod. Moto-
Agency, 24, boul. de Charonne, Paris.
Achat comptant cher motos et recon.

Rudge 500 cc. 4 soupr 4 vit. compt. || Avent & Paris : GRANDE- ARMEE MOTOS, 26, Av. Grande-Armbe | Mont Piété, 47, av. de la République, Paris.

Cherche Sandford 4 roues occas. Robin,

écl. av. sidecar grand sport. 4.800 fr. E.
Lecoq, 37, r. de Charonne, Paris-11°.

25, r. Mont-Valérien, Suresnes (Seine):

CYCLECARS ET VOITURETTES T E R Ro T
Cyclecar Salmson 7 CV culb, 1/2 taxe,

échair. élec. conf., parf. état. 1.800 fr. Concessionnaire Exclusif

Beausoleil, 9, rue Saint-Sabin, Paris. J. LEGER

ON DESIRE ACHETER
; ,l'.c[l’ﬂu {uumsmnm de 44 g cv.]13_. Tous modéles en magasin
loto Pour Tous, 3, rue Aumont, Paris-13°,

Part. uch. B.S.A. 4 vit, 1933 tabl. bord. 'OUJ H’"F'Em "E"‘l’“ses
préf. 350 tr, bel,, ét., tuyaux non relevés. # te .'"' spécial B‘ 4
Coutenceau,6,r. Guilhem,Paris-11°, 4° ét. Ouvert Dimanches et Fétes

Cherche phare acétyline estampillé et 4, Gde-Rue St-Maurice,

détenteur, Benoist, Vertus (Marne). By
Achéterais Alternvoi ou :imil:ir: seule P'[%'I?p-}l:on? !.‘ AEftE g;l:%N

ou av. ph. Bobier, Vert-en-Drouais (E.-L.).

F.N. Suis acheteur de toutes motos

R F.N. Briquet, 28, rue Henri-Poincaré,
EPAHATIONs Paris. Tél. : Ménil. 49-43, )

ENTRETIEN Suis achefeur ?;;c“ord ou Darmont bas
prix. L, , av. G.-Clemenceau,
MISE au POINT | [ Gosavet. 333, ev. G-Clemescasu

Cherche Monobloc Terrot prix bas ou

Motocyclettes_ etYoiturettes | b cre moto neove. Eer. Fleurior 9

ECHANGES
R- J A B I o L Echange mon tris beau 5 CV sport

18, rue Poliveau, 18 | 330 5 R i ™
Gobelins 57-71 PARIS-B* Monet-Goyon 500 sup-sport Mag.

LES COIHI POIII'OIIIIEUX

.ne sont pas G votrep,
Dor't%l Un side-car _Sieas/) =~
ier vous : o g
serait bien utile
Ctabl® Bufflier
31Cours EZola LYON

Agent a PARIS :
M. PONCE, 137, Av. Jean-Jaurés, 19°

dble b, impec. & vend. ou éch. ctre

Confiant en S'Christophe vous roulerez Société
\ votre moteur tourneraamerveille Francal
\\ sans ennui sur la route vous irex.. rancaise

graisse p sniznwm. des Huiles
q SPEEDWELL

26, r. de la Pépl.
nlére, PARIS (8¢)

Veuillez me faire connaitre vos conditions pour recevoir gratis un porte-bidon.
Nom el Adresse

Adresse du fournisseur _

ue du Baec,

BRIDIER&CHAHUN SuREsNes

BOITE pour
BLOCACARDAN

PETITES ANNONCES

VII

DEPREZ

BREVETS D’INVENTION
PROCES en CONTREFAGONS
MANUEL-GUIDE GRATIS

H. BEETTCHER
g1, Rue Cambon - PARIS

Piéces ::h:hus pour Motos

Euw-‘ "H. FILLIAT

8,1, Victor-Huge, Lovallols. Tél, Péreirs 06-27

VALIGNY - acences
MOTOB ~ PEUGEOT - F.N.
VELOMOTEUR VERLOR
CR DIT - REPRISES
44, quai des Célestins-4°

Souvenez-vous que

LIPTONADIJON

wt le m des niua.
mll. axes, ou.

3} AVANT il APRES

MARCHAND Prires - 16, me Dunton, Levallols

VETEMENTS CUIR

50% D'ECONOMIE
s achetant § b FABRIQUE
vos Pardessas, Bloasons, (u-
< [ottes, Gants, elc. ea cuir Chro-
mé sup” de fagon trds solgnie
LE PARE-BRISE
13, B, des Fllles-do-Galmaire

Tarif gratuit s. demand,
ROYAL ENFIELD
motos - plécss détachées d'origine

Co n.nt Crocllt - Echange
A mmﬁhhlll‘nm: |, Plemme PSALTY

Tﬂ.hclh 58-52 Métro : Maillot

LEVA LLOIS-MOTOS
lhtlclhr!d muln. -stock Amac

018
Il.dofluuﬂu u- ol-Gayon
§6, r. Gravel, Levallols-Parret - Wag, 51-59
Régarations - Mise au peint Ackat - Echaage

DEPANNAGE
OCCASI imS REVIS
GARANTIES vo:a.plmuﬁmd‘mm
& mois Liste détailide adressée 3 loutes demandes
Apprend & conduire dans endroit cios gratuitement

utes Motos
PRIX SPECIAUX AU COMPTANT

CREDIT 1‘4 a la commande
. visible & Paris

MOTOS ET VELOMOTEURS

AGENCE DES GRANDES MARQUES

PEUGEOT - TERROT - F.N. - GNOME-RHONE - MONET-GOYON - RENE GILLET
MOTOGONFORT - Mo'roatcnmi, eto...
- ATELIER de REPARATIONS - STOCK de PIECES

ES —

ACHAT ECHANGE ﬂEPHEl mﬂ:’:‘m,mmnm oo
AWaris, 7, r. Meslay (Place République)
Ouvert Dimanches et Fites toute la journss

Gagnante du T.T. Amateurs

Agence Générale pour Ia France :
8, rue Haxo, PARIS (20°)
Tél, : Ménilmontant 45-28

LB @70~ a0 L0V

PERTUISOT

23, Rue des Acacias, 23, PARIS

Le SPECIALISTE de la MOTO

REFECTION D'EMBIELLAGES - REALESAGES
Tous Modéles de PISTONS et SOUPAPES sous 24 h.
Pidces adaptables JAP, BLACKBURNE,
ALBION, BURMAN, STURMEY.
Moteurs, hlocs, boites STAUB
Iichanges Standard Boltes et Moteurs

Téléphone : Etoile 12-46

QuNT 0"~ 20 L BAVN

g seve £ 809 @

E senve 4 sr0v

: =
'b//

RN

rccommmde exclusivement & sa clientéle
Pemploi des

HUILES W

Ces hulie: sont pendues dans des Didons mﬂam m signature

TERROT munis de plombs ou plague niie portan
égalemen! la signature IERRgm

CONCESSIONNAIRE EXCLUSIF
J: TACHARD, 7, rue Montrosier, Neullly-s/=Seine
& défant ¢'Holle Terrel Tourisma, emplayss TRIPLE SHELL

TeErRROI

Tous les modéles en magasin
Toutes pidces détachées
Nombreuses occasions révisées
Reprend toutes Terrot
Atelier de Réparation
Mise au point des compétitions
William RODIER, 26, rue Ernest-Renan
En face la gare 8'=Denis

500 lat. av. side parf. ét. woir ou éer,
Guiller, Poste Boran #/Oise (Oise),

DIVERS

Poste T.S.F. 3 lampes sect. é. nf 500 fr.
Le soir 7 h. Combeau,66,r. Barrault,Paris.

Accordéon chr. Soprani 3 rangs nf 500.
Robert, 15, boul. Camot, Castres (Tarn).

Moteurs Moser et ttes p. dét. N. Graf,
44, r. de Besancon, Pontarlier (Doubs).

Chargeur d'accus,

Complcur montre moto,

Klaxon 6 wolts, robinet batterie,

Ellll'\ch‘ur auto,

Conjoncteur dijonc

Tl'olcuu de bord Ducnl]lu.

2 phares code Marchal,

Chambres & air neuves 1145,

Bicyclette homme, appareil phulo 9x12,

Haut- parleur T.S.F.,

S'adresser, Bernard Michel, lsches (V).

Mnlmr 250 cc. Villier 2 t. 350 ce. compl.
et un Moussard Macloz 200 fr. 250 cc.
complet. Loguen, 100,r. Colbert,Colombes.

DEMANDES D'EMPLOIS

Ouvrier peintre sér. dem. trav. & facon.
R, Jenvrin, 24, r. Saintonge, Paris-3%

Technicien mécam'cicn. pompes-moto-
pompes, construction et installations
#lectriques et & moteurs & essence, Grenier

64, ruo Amelot, Paris-11°,

DERNIERE HEURE

Sup. 201 spt. en rodage. Urrnt ese dép.
éranger, Roger, 99, av. Grésillon, Genne-
villiers.

Soyer Jap 500 lat. side caisse New Map,
parf, ét., 2.800 fr., cse bes. arg. L. Charlier,
260, rue de B:ll:vn"e

lonlln 350 culb. mod. 34, ni ol oceas,
Agence Générale Rémy, 21, r. Tlemcen,
Paris (20°). Riche occas. en 500 Norton,
350 Terrot, 500 Gnome V2. Rudge 500
équip., 3.890 fr., etc...

2o HARLE
w.mlummow P;stﬁs;rv

Etablissements Plerro
271, Boalevard Pérenie - FARIS

T, Froile 55-52. Mét. Maillot

JEANJEAN MOTOS
133, Avenue d'Ar%onl.ull, 133
ASNIERES

Terrot-Motoconfort-Monet-Goyon etc...

Vend, Echange, Répare les motos de toutes marques




VIII PETITES ANNONCES
i’;if-u Etablissements FAURNE Cherchant i satisfaire sa nombreuse

18, rue Bayard, Valsnce-sur_ clientéle FAURNE construit ua nou~
0 Rhone (Drome, veau side-car tourisme grand luxe

transformable peuvant faira :

{placeaveccalire arrlire,
Iplaceareegrands aulle arriire
fplace 1/ 2 e syl dse,

- Groape sport compiet, 1,190 »
Grozpeloarisme com), 1,400

Demandez sen catalogue,

Les Casques GENO munis décontenrs [
sont adoptés par tous les As de la Course (Auto et Moto)

GENO-REFLEX, métal miroitant de nuit 120 P
GENO-RECORD, & bourrelets protecteurs. 120
GENO-METAL, (bruni et & visidre) . ...
GENO-LUX, (métal recouvert).........
GENO-CONFORT, (toilles comprimées)... 85
Serre-téte Grand Sport.............

‘—-. re -

ACCUS MOTO NEUFS 100 fr,
DYNAMOS 100 et 135 fr.
Toutes piéces ques
Réparation - ange - Standard

Prix spéciaux pour Revendeurs
LATRASSE, 28, ree Cousln, CLICHY (Seln)
. Tél. Péreire 18-46

24, Bd de Caromne
MOTO-AGENCY 7; RIS (200)
Kchbte, Vend, Répare,
errol, Peugeot, Motocenfort, Soyer, etc,
Stecks en neuf et occasion
de Motos . Permis i tout achetear

DOUGLAS et
EXCELSIOR

Agence Générale
1, roe Marius-Aufan, Levalluis-Perrat (Seine)

Ett* Queneau, 6,fg St-Honoré, Paris = -
Maison officielle

DRESCH pic’ #origine | DOCKS DU PNEU

IS
poinfas Tous les pneus auto, moto, vélo
2 bis, averue Ernest-Renen

: Bottes, sabots, tuyaux, tapis, etc
Porte de Vermilles - en face Foire de Parls 6uthu" Prix :
27%4,00 2% choix,,,,, 67, »
REPARATIONS A S i "
WoTEuR cowrLe -pisoN seécia | | Softes aux eoutahor. 28 3
BRIQUET DEMANDEZ TARIFS

spécialiste depuis 10 ans

VAYSSE - 387 rus de Vaugirard
24, r. Henri-Poincaré - Paris-20°

PARIS-XV® - Thl, Vaugirard 41-42
B e L PERSREE  A S —— )

OCCASIONS

Visibles au Service des Occasions de

TeViolN  GNOME ET RHONE

venue Grande-Armée - PARIS
MARQUES gyrdemandelaliste des occasions disponibles

genoux

MOTOCYCLISTES !

Par la chaleur magnétique de la fourrure
du CHAT SAU

double Plastron spécial & épauliéres
vous n'avez plus froid aux épaules. Plus
de bronchite, plus de fluxign de poitrine.
Gréce 4 nos genouilléres fourrées, vos

enveloppés se moquent de I'hydarthrose
et des Douleurs Rhumatismales.

Demandez |'envoi franco du Catalogue n°11

~ Au CHAT DES ALPES a Voiron (Isére)

AGE, en portant notre

agréablement et chaudement

LES PISTONS DES RECORDS

RECTIFICATION DES CYLINDRES
82 ot 34, avenoe de Roule - NEUILLY-SUR-SEINE

BORGO

Tous Modéles

UN AN 6 mois 3

Abon"ﬁemenis 52 numéros 26 numéros I3

France et Colonies: 45 fr, 23fr.  14fr.
Union Postale : 66fr. 34fr. 20fr,

Allemagne, Argentine, Autriche, Belgique, Bulgarle, Canada, Congo Balps,

Espagne, Hongrle, Luxembourg, Marcc (zone espagnole), Mexique, Pays«Bas,
Fologne, Portugal, Roumanle, Serble, Sulsse, Tchécoslovaguie. Russie

Autres pays : 84fr, 43fr.  25fr,
Militaires : 25fr. 12fr. 8B fr,

mois
numéros

Neus prions nos abonnés,
sera possible, une bande d

Toute demande de renseignements, émanant d'un lecteur au numéro, doit étre accompagnée de deux
bons portant des numéros dordre différents et d'un timbre a 0 fr. 50

pour neus permettre de leur répondre IMMEDIATEMENT, de joindre toutes les fois que cela leur
envoi de lear numéro portant lear dresse. Cotte petite formalité nous fera gagner du temps...
et & vous aussi, MERCI.

et
| pra-
tique pour apprendre seul et sans maitre
le dessin industriel, les mesures, le tracage
et la vérification des nike: mécaniques,

, e e, le
machines et |'installation des transmissions

e mou , par R. Ci ly, ingéni
mécanicien, | vol. in-B br. de 266 pages
avec 295 figures 1930 : 27 fr. (franco
29 fr.).

Géoméiric el dessin indusiriel, Les outils
el leurs emplois (marteaux outils & frapper
étaux et clefs. Les limes et I'art de limer
ajustage a la meule, sciage des métaux,
percage el alésage des trous, taraudage ef
filetage, cisaillage, rabotage et mortaisage)

ion des travaux (affitage des outils,
ajustage, vodage, rivels, vis, boul

de * 1930

NOTRE BIBLIOTHEQUE

I vol. in-16 br., de 102 pages avee 43 fig.
...................... 10 fr. 50
(franco 11 fr. 75).

Essais, réglage et mise au point
des moteurs d'automobiles et d'avia-
tion, par R. Bardin, ingénieur, directeur
de I'Ecole technique d'aéromautique et de
construction automobile, | vol. gr. in-8 fr.
de 91 pages avec 50 figures 1930.. 18 fr,
(franco 19 fr. 75).

Essais des moteurs. Appareils de mesure.
Tracé des courbes. Moteurs d'aviation.
Réglage et mise au point des moteurs. Essais
des chdssis automobiles,

goujons, clavettes e  goupilles d'entraine-
menl, montage el démontage, repéres,
ajustage des paliers el coussinels, montage
des roulements & billes, fonctions de tuyaux,
joints, nett lissage, peinlure, mise
en place .des machines et moteurs, trans-
mission du mouvement et de la puissance
molrice, graissage de machines lubrifiants).

Manuel du tourneur mécanicien. —
Formules et procédés pratiques d'usi

(filetage, . tournage, - fraisage), par I.-P.
Adam, 9° édition, revue ‘et augmentée,

Traité pratique sur le fonctionne-
ment du moteur a explosions. —
Moteurs & quatre temps et & deux temps

ment. Echappement. Régulation. Mise en
marche. Réglage du motear. Considérations
générales sur la marche des moteurs. Entre-
tien des moteurs. Principales causes du
mauvais fonctioninement el pannes.

Le carburateur. — Fonctionnement,
divers types, réglage, pannes, par R. Bardin,
ingénieur-électricien diplémé de |'Ecole
supéricure  d'afronautique, 5° édition
revue et augmentée, | vol. in-8 br, de
112 pages avec 55 fig. 1929..... 9 fr.
(franco 10 fr. 50).

Problémes de carburation. Différents types
de carburateurs. Emploi de divers carburants.
Réservoir et alimentation d'essence. Mon-
tage du carburateur. Réplage des carbura-
teurs. Insuccés et pannes de carburation.

Principe, foneti ment. Réglage, entre-
tien. Pannes, par René Bardin, directeur
de I'Ecole technique d'aér ique et de

Lujmlunﬂo & la portée de tout le

construction automobile, 2¢ édition revue
et augmentée, | vol. gr. in-8 br. de
pages avec 94 fig. 1931,..... 27 fr.
(franco 29 fr.),
moteur Etude dynamique du moleur
Organes du moteur Distribution. Carbu-
ration. All Grai idi;

ge.  Refr

— Fonctionnement, divers types,
réglage, pannes, par R. Bardin ingénieur-
électricien diplémé de I'Ecole supérieure
d'aéronautique, 10° édition, revue, aug-
mentée d'un chapitre sur les magnétos
modernes (Voltex, Alco-Phi, etc.), 1 val.
in-8 br. 95 pages, 53 fig. 1930... 9 fr.
(franco 10 fr. 500,

Le lectri

But, d
principe el fonctionnemen! de la magnéto
haute tension. Notions sur avances, I'allumage
dans les cylindres. Différents types de magnéto
dans les cylindres. Différents types de
magnétos. Vitesse de la magnéto par rappor!
aun mofeur. Calage. Réglage. Entretien des
magnétos. Pannes d'allumage.

Les petits trucs du chauffeur en
panne, par R. Dhamply, 4° édition revue
et augmentée, | vol. in-16 br. de 143 pages
avec B0 gif. 1927, .00vvivnnnnen 10 fr.
(franco 11 fr. 50).

Ce qu'un chauffewr prévoyant doit
emporter. Comment prévenir les pannes. La
grande panne irréparable. Roue brisée ou
tardue. Panne du moteur, Petits occidents
et leurs remédes. Fosse improvisée, Pannes
de courrcies, Pannes d'embrayages & cones.
Embrayages & segments extensibles. Pannes
d’embrayages & disquss. Arbres de frans-
mission. Changement de vilesse. Remplacer
une ou plusieurs dents d'un pignon. Billes
brisées. Pannes de pneumatiques. Ressorts
de suspension cassés, Amortisseurs de suspen-
sion. Pelits trucs mécaniques. Pannes d'allu-
mage. Essuie-glace el anti-‘ude. Secours
contre l'incendie. Entrelien de la voiture.
Démarrage, éclairage et allumage électrigues.
Eau stérilisée. Accidents aux personnes.

Imprimerie spéciale de Molo-Revue, 30, rue du Poteau, Paris (18¢)
Adressez toute la correspondance, 12, rue de Cléry, PARIS

Le Gérani: C. LACOME

——

TARIF des ASSURANCES contre les ACCIDENTS causes aux TIERS

TARIF MOTOS PARIS - 14 Avril 1933

fdant hablituellement & Paris et dans les départements de la solqa,
A e e, Lyon, Bordeaux, Saint-Eticnne, Rouen, et Nantes.

Selne-ot=-0Oise, o dans les villes de Marsellle,

Garantie de 100.000 Garantie de 200 000 Garantie de 300.000
. . " ;22
TIRTIFNIEL eels 3|58 s glszsls 8|18,
st B LA SR RS HIH L LR R T LA
< 8 - = - = - a
d'aprds la carte grise = | Scg | SR E| e 5 S E 2 = L § 5 S EE |2k 5;
p |8 & [FSS(FT§| BB 2(F55|F gegﬂ J|FS|FTG(JEE
Jusqu'a 1 ev 132,05 149,10 » > » > 162,40 180,55 » - »- %y 3 193,95 21940 » » » »
'“T‘ff““z‘év 14600 16540 > > > 3| 183,> 20635 .» ». .5 » | 21680 24425 > 3> > 3
TARIF N* 1 — - JBaY 176,50 199,85 » » > » | 218,15 24755 » » » » | 261,06 29605 » » » >
= - Riey 204,65 23290 > > » » | 25405 289,30 > > > > | 302456 34460 > .
Motos — b ev 230,60 262,35 » » > » | 286,56 82660 » » » » | 843,55 319,;}‘.) P gty
—_ 6 cv 262,90 28955 » » » » 326,75 372,85 .» » » » 390,50 4“"3 > » * »
- 7 ev 288,20 317,15 » » >» » 359,85 40945 » » 3» » | 428,15 487,(_5;) WA s T
(sans tan-sad) — " 8iey 31950 362,85 » > o> » | 899,15 45340 > » > | 471,80 53650 > > » »
Promenade 9cv | 349,05 39565 > > > | 43475 40250 » » » »| 519,90 58940 > > » >
Jusqua 1 ev 146,25 164,70 340,40 358,80 | 180,20 203,10 421,15 444,20 | 21520 241,90 516,40 533,05
. R 163,35 183,65 383,20 403,35 | 203,70 229,20 480,45 505,85 | 241,60 271,90 571,15 601,45
L — gy 106,25 221, » 457,85 483,25 | 242, » 273,35 568,05 599,85.| 289,65 327,50 681,60 719.55
e 226,05 256,25 526,75 557,05 | 280,80 318,55 656,70 694,60 | 334,30 379,70 783,45 828,70
Motos T R ey 254,56 288,80 594,60 628,80 | 316,55 359,50 741,65 784,45 | 879,70 431,35 891,60 943,15
(avec tan-sad) —  6ev 289,95 819,15 676,35 716,15 | 360,35 410, > 842,65 891,50 | 490,90 490,50 1009,85 1069,40
g 318,85 351,15 748,90 791,35 | 398,50 452, > 938,40 991,85 | 474,20 538,25 1118,50 1182,40
I 8 ev 354,40 401,25 835,65 882,25 | 443,05 501,65 1047,15 1105,80 | 523,50 593,95 1238,75 130850
Resimolade — 9ev | 38870 438190 921.30 97145 | 483,90 - 546,55 1149.10 1212.10 | 578,85 654,20 1377.10 1452,30
Jusqu'a 1 cv 14230 160,35 » » » » | 176,10 198,70 >» » > » 20!!.9? 237,16 » » o> )i‘
TARIF N° 3 Bk 169,45 179,35, > > » »| 19795 22275 > > » »| 2352 26475 > » » >
et 190,50 21520 » 3> » | 23555 266,40 » » » | 281,75 81865 > » » 3
e 1P 220,80 25050 » > » »| 27365 81065 » » > ) 32655 87,3 > 3 3
olas — Bev | 24885 28260 » » » | 80940 862, » > > » | 36985 42035 3> » > >
sans tan-sad) — B ev 283,60 312,20 » » » | 351,85 400,70 > » » 3| 421,15 478656 » » > >
 Plomenais — Tev | 310,> 34250 > > » | 38855 441,> > > > | 46260 52535 > > > >
oL A nires — Bev | 34500 391,85 > > » > 431,30 48875 » > > > | 50965 57795 > > > >
Ak — 9cv | 87805 42705 > » > | 471,25 53270 » » » » | 56345 637,25 » » > >
wa 1 ev | 159,10 177,90 869,90 389,70 | 195,05 220,55 460,70 485,35 | 283,75 263,10 551,50 580,30
TARIF N° 4 Jusi 2 Ev 177,90 199,55 419,35 441,10 | 222,05 248, » 523,25 550,35 | 262,65 295,05 623,85 656,20
— Sev | 211,55 23850 497,40 524,20 | 261,75 295,35 61595 651,05 | 313,25 853,50 740,85 781,10
Moto — 4dcv | 24445 276,60 572,90 604,95 | 303,10 343,30 712,65 752,80 | 361,85 410, » 852,70 900,85
T — bev | 29575 312,05 647,30 683,60 | 343, > 388,50 80745 853, » [ 410,10 464,60 967,45 1021,95
— Gev | 31360 34535 73560 777,75 | 389,35 441,90 915,45 967,95 | 465, > 528, » 1095,40 1158,35
(avec_{an-sad, — 7ev | 34525 880,20 814,70 859,95 | 431,55 488,30 1021, » 107770 | 513,75 581,60 1217,30 1285,10
Promenade — 8ev | 384,80 434,65 90945 961,25 | 479,95 542,20 1139,40 1201,65 | 567, » 641,15 1347,10 1421,25
el affaires — 9ev | 421,55 475,15 1003,95 1007,20 | 525,85 592,75 1254,65 1321,50 | 628,85 709,30 1502,20 1582,55|
. Tusqua 2 ov T88.15 209,75 202,85 204,00 | 334,65 262,05 253,95 281,60 | 278,80 312,65 301,30 335,30
o SRR 3 232,00 261,80 254,25 283,30 | 290,50 326,95 817,15 353.60 | 344,70 388,05 376,85 420,05
dotas wve sids-car —  4cv | 279,20 314,70 307, » 343,70 | 346,85 391,35 381,80 426,10 | 414,65 468,05 456,55 509,90
ou tricar (sans — Bev | 82455 365,65 856,20 897,40 | 403,35 454,90 443, > 494,55 | 483,35 545,20 530,75 592,75
tan-sad : pramenads) — 6ecv | 881, 3 419,30 419,05 467,90 | 474,35 535,55 522,05 583,05 | 567,95 64145 625,15 698,55
N* usqu'a 2 cv | 210,80 235,80 527,85 852,80 | 268,10 204,40 410, » 441,35 | 812,65 850,10 488,25 525,50
“Rw% L ety 3 cv 260,60 292,40 408,45 440,30 | 325,05 364,85 510,85 550,70 | 385,80 428,10 602,30 654,80
Wotas avec sids-car — ey 811,60 350,45 491,95 530,65 | 387,50 436, > 612,50 661,10 | 463,80 521,50 733,35 791,50
ou tricar (aves — bHev | 362,60 407,70 572,15 617,25 | 450,95 507,35 712,65 768,90 | 540,55 608,10 854,85 912,45
tand-sad; promenads) P 425,60 468,45 672,76 726,35 | 530,20 596,95 839,45 906,30 | 634,90 715, » 1006,60 1086.45‘
N° 7 | Jusqua 2 ev 205,30 229,35 220,45 233,75 | 255,20 285,70 274,00 304,65 | 303,00 340,45 326,66 362,95
“TARIFFﬂ ! o 253,45 284,60 274,95 305,95 | 31565 354,60 342,45 381,35 | 375,55 421,95 407,70 454,10
olos avec side-car - dcv | 303,20 341,20 331,15 369,05 | 376,70 424, > 411,50 458,90 | 451,35 508,95 493,10 550,20
o fricar (sans an- — B ey 353,10 397,25 384,90 428,95 | 441,90 494,05 481,55 533,70 | 525,60 591,65 573,15 639,35,
sad Promen. et affair. — 6oV 414,10 455,85 452,30 504,45 | 515,65 580,75 563,30 628,40 | 617,20 695,50 674,40 752.;3:
“TARIF N° 8 | Jusqua 2 cv | 230,60 257,45 357,45 384,85 | 286,85 321,70 445,60 479,15 | 341,75 882,10 531,65 571,
\qTM::F ﬂja.;, 2 e 284,05 318,05 444,05 178,05 | 354, » 396,45 554,25 597,05 | 421,25 472,25 660,60 111.5§!
skl 4c 339,30 380,90 533,50 574,95 | 421,60 473,60 663,90 715,85 | 504,50 567,90 796,75 859,05
ou tricar (avec an- ; 5 e ' 39555 443,95 621,55 669,95 | 491,80 552,20 773,85 834,15 | 589,30 661, 969,55 1000,30
wad)Promen. of afair. —  6ecv _ 46375 R10,45 730,35 78745 | 577,60 649,91 910,75 982,10 | 691,70 777,25 1091,45 1‘79-;51
= Jusqua 2 cv_ 230, » 206,70 269, » 206,85 | 207,40 332,10 335,05 369,60 | 354,30 305,85 300,40 440,95,
TAMEGN: 3 TN B ov | 20425 32945 397,05 37210 | 36670 410,80 42010 46420 | 36,60 189,05 500,60 553,26
Motas aveo sids-car | 4 cv | 351,30 304,10 407,10 449,90 | 437(75 490,20 506.35 559.85 | 528.45 587,85 607,25 671,45
ou Lricar (service - Bev 404,65 459,45 473, » 522,80 | 509,40 571,55 588,70 650,85 | 610,40 684,95 705,40 780, »
liveais sans tan-sad)! — 6.ev | 480,45 52865 556,66 61525 | 598,35 671,75 693,70 767,10 | 716,30 804,55 830,80 918,95

Dans le cus of Ia force est exprimée sur Ia carle grise par un nombre fractionnaire de CV, la prime applicable

scra celle correspondanie au nombre enticr de CV immédiatement mu-dessms. Ezemple 1 Une moto de 3 CV 1/s palera pour 4 CV
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