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gLe Ténor CICCA N° 15 &
' pour motocyclette

’avertisseur de tous les grands champions
et de tout motocycliste
soucieux de sa SECURITE

car avant la aréation du TENOR CICCA il n'existait
vraiment pas d'avertisseur pour motos digne de ce
nom

La plupart des motocyclistes réalisaient facile-
ment une vitesse de 80 & 90 kilométres & 1'heure,
n'ayant pour tout avertisseur qu’'une simple trom-
l}et.t.e ne faisant méme pas autant de bruit que
a moto

Le TENOR CICCA pour moto apporte la solution

TENOR CICCA N2I3

du probléme.
INVENTION FRANCAISE
Harmonieux Breveté S.G.D.G.

Puissant
et Clalr

Tl possdde les qualités bien.connues du célébre
TENOR électrique CICCA.

Fonctionnant par friction sur la roue avant, il se
Fose ‘avec la plus grande facilité, et le moindre
rottement commang:'s par une manette Bowden
le met en action

Un dispositif spécial de graissage & dépression
se charge de lubrifier automatiquement tous les
organes de 1'appareil. Il permet au motocycliste de
faire 4 & 500 kilométres sans s'occuper du graissage ;

Ea portée dépasse 1 kilométre

Qui I'entend, l'achéte

Le TENOR CICCA N° 15 pour motocyclette
est livré complet avec attache universelle, com-
mande Bowden et notice de montage.

Poids : 2 kg. 600 PRIX : 220 fr.
Supplément pour pavillon chromé : 28 fr,

Position correcte de montage
du Ténor CICCA pour moto.
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EX YENRTE PARTOUT

gClCCA - 114, Champs-Elysées, PARIS @\

AGENCE BELGE: 150, Rue de 1a Victoire - BRUXELLES
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a tous les
BESOINS

Catalogue M.R. sur demande a ALCYON ou aux Agents de la Marque.

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivan: aux annonceurs
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VENTE DES GRANDES MARQUES
NEUVES OU D'OCCASION

a CREDIT

au méme prix

qu’'au comptant
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24, RUE DE CLIGNANCOURT, PARIS - noRD:87-50 et 37-51

OBILISTES

Aprés s'étre adjugé FABRIQUE NA“ONME
30 RECORDS o Ploret - NEUILLY-sur.SEING
DU MONDE 4, Rue Ple
EN CATEGORIE NOUVEAUX MODELES

=400 “CNcC, gy

ET NOUVEAUX PRIX 1934

AUBIER-DUNNE

CONFIRME SA
SUPREMATIE

\‘/ e EN 176 cmc.
EN BATTANT LES RECORDS

DES 24 HEURES - 175 cmc.
ET LES RECORDS INTERMEDIAIRES

-
La 500 cmc. - Supersport

7 heures. I heures. 200° 2 temps 2 vitesses, de 2.600 a 2.900 fr.
8 heures. 1.000 kilométres. ¥ ~

o o llos e e 350> 4 temps 3 vitesses, de 3.800 a 4.800 fr.
10 beare 2000 kilométre. 500° 4 temps 3 vitesses, soup. lat. a 5700 fr.

24 HEURES

sous réserve d’homologation

Graissage exclusivement a I'huile KERVOLINE T. T.:

teur Aubier el [Junne

500 4 temps 3 vit. culbut. de 5.200 @ 5.950 fr.

500> 4 temps 4 vit. culbuteurs, 130 kil. heure
avec éclairage Bosch 7.750 fr.

LES MACHINES LES PLUS PERFECTIONNEES
— AUX MEILLEURS PRIX —

SAINT-AMAND-LES-EAUX (Nord)
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IMA

_ Moteur ULTIMA 100 cmec.
TRANSMISSION par chaine.
DEBRAYAGE a disques.
CADRE entiérement brasé,
FOURCHE a parallélo-
gramme
RESERVOIR chromé.
FREINS & tambours.
PNEUS ballon.

Sacoche garnie et pempe.

: s 1500

Catalogue franco des 10 modéles ULTIMA, depuis le vélomoteur 100 cc. jusquid-la 500 cme. bloc-cardan culbutée, chez nos agents ou aux

Motocyclettes ULTIMA, E: BILLION, Constructewr, | YON

VELOMOTEURU LT

SHAPHITE COLLOIDAL G.MOUSCADET Non,
elle n'est pas chere
LA BOUGIE

car votre moteur est satisfait avec du graphite colloidal
naturel frangais

Réclamez-le auprés de votre fournisseur habituel.  §'il ne I'a pas encore,
sur mandats ou chéques-postaux a
G. MOUSCADET c. ch. p. 64-84 Paris
11 frs ou 32 frs

la dose pr 1 litre d'huile la dose pr 5 litres d'huile
vous enverra ‘‘ illico ”

franco

BEMOTO

Tél. Turb. 63-00 - 63-01 pour autos et motos
G. MOUSCADET, 2, R. du Marché-des-Blancs-Manteaux, PARIS (IVe)

Représentants et Agents demandés

% on la monte...
$on l'oublie...

pendant des

% dizaines de milliers
de kilometres !

KIRBY-SMITH,
73: RUE LAUGIER - PARIS

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs 1901

““ 26 années de construction ’’ !




‘ DE GRAND LUXE

SES MODELES a BLOC-MOTEURS
ﬂ
Son modele C.L. 2 Son modele C. L. 3

350 Cm3 a culbuteurs,

%5121 g::e?l':riai:;ull':‘:é?lr:;: Bloc moteur double échap-
cent ~ Cadre semi~ ement -~ 'Cadre_ Semi~
tem - Réservoir laiton erceau -~ Réservoir laiton
cl::z::z ~ Pneus ballon. chromé - Pneus ballon.

ne coute que ne coiute que

3.575 3.975

FRANCS FRANCS

Catalogues et renseignements sur demande
VENTE A CREDIT EN 10 MENSUALITES — DEMANDER NOS CONDITIONS

Stocks PARIS et NORD Motos et Piéces détachées
MoTtocycLETTES NEW-MAP

E. FROTEY
122-124, Av. Lacassagne, LYON-MONTCHAT - Tél. Villeurbanne 98-38

Les Alternateurs Magrnilo—Jeanee sont agreées par I'armée Francaise

Roulements & billes en
acier & houle resistance

EQUIPEMENTS DECLAIRAGE
POUR VELOMOTEURS ET VELOS

Installation compléte comprenant:

ALTERNATELR et son dispositif d'embrayage

PROJECTEUR ovec commutateur émaille noir
ovec lompe reglable et logement
pour pile séche déclairage o larret.

LANTERNE arricre & !enr@lle semi.spherique
visible de eote.

-

CanaLisaTioNn avec cosses.

P VELOMOTEUR
Prise de courant sans PRIX : it
collecteur ni charbon

Capot ehrome

Bobinage fixe
imprégne

160 Ty,
125 rs.

. L4 - . . L4
Aimant & 6 poles en acier Le flus puissant éclairage & prix égal
?zgofersffzfgjﬁiﬁgﬁ;} Emploie ure lampe a deuvx filaments a coupelle (code)
Magasins de Vente: 40 rue Brunel . PARIS. Teleph: ETOILE 45.00 « Usines a LYON - 93 roufe

Publicité Qianoli Valentin

d'Heyricux
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REVUE HEBDOMADAIRE PARAISSANT LE SAMEDI

DIRECTEUR-FONDATEUR :

FONDEE EN 1913

AGENTS

CAMILLE LACOME

ON, il ne s'agit pas de nos sympathiques gardiens de
N la paix, mais des motoristes auxquels tout moto-
cycliste doit de la reconnaissance. Il n'y a pas de
courrier qui ne nous apporte des Iémoignages de remer-
ciements a leur égard. L'un en pleine nuit s'est levé et a
dépanné un motocycliste, l'autre a effectué en un temps
record une réparation délicate el a un prix insignifiant,
un autre n'a pas hésité a démonter une machine neuve pour
onner une piéce nécessaire. Et comme la reconnaissance
n'est pas trés répandue en ce monde, on peut penser que les
faits qu'on nous signale sont loin d'étre isolés et que ce

soi-méme est mal fait parce qu'on n'a ni U'habileté, ni les
oulils voulus el qu'on manque de I'expérience que ['agent
posséde. Beaucoup d'agenis ont travaillé dans les usines
de la marque qu'ils représentent et y ont recu une formation
spéciale. Parmi eux, il y a de nombreux coureurs qui n'igno-
rent aucun secret de la mise au point et qui sont de vérilables
as. Nous en avons vu qui démontaient un moteur en un
temps record sans effort, avec une admirable précision de
mouvements, sans une hésitation, sans un geste inutile. Il y a
d'ailleurs dans la révision des machines beaucoup de choses
qu'il est impossible de faire soi-méme, comme par exemple

dévouement et celte générosité sont des
qualités communesa toute la corporation.
Le motoriste ne se contente pas de
vendre des machines, mais, motocycliste
lui-méme, souvent courant pour la
marque qu'il représente, il veut avant
fout gagner ou conserver un adeple
de la moto. Ce n'est pas lui qui endort
son client de belles paroles et cherche a
lui vendre la machine sur laquelle il a le
plus de bénéfice ou quelque vieux rossignol
qui encombre son magasin. Il cherche,
avec sympathie, a diriger le choix de
son client vers la machine qui convient
exaclement a ses besoins. Si on vient le
voir pour un vélomoteur, il ne conseil-
lera pas une supersport. C'est non un
vendeur, mais un ami el un guide.
Quand il a vendu la machine, il ne
se désintéresse pas de son client, mais
tout d’abord il s assurera que la machine
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le démontage des volants, et surtout le
remontage. Que de moleurs ont été mis
hors d'usage par un amateur, méme
adroit, par suite d'un remontage mal
fait I Un moleur moderne est une
piéce de haute précision a laquelle la
moindre erreur de remonlage est néfas-
te. Nous n'essayons pas de démonter
une montre. Soyons persuadés que malgré
les dimensions plus grandes de ses orga-
nes, un moteur ou une boile de vilesses
sont aussi délicats. Que de causes de
mauvais fonctionnement ne seront ja-
mais découvertes par un amaleur ad)rs
que 'homme de I'art verra aussitét ce
qui cloche! L'agent a de plus tout 'ou-
tillage nécessaire, alors que nous som-
mes souvent arrétés parce que nousn avons
pas outil voulu, et que nos clés n' arrivent
pas jusqu'a l'écrou a démonter ou que,
n'élant pasexactement a ladimension vou.

est parfaitement au point. St quelques pe-
litsennuis se produisent, il sera la encore pour y remédier, et bien
souvent ilne compte rien. Nous savons bien que nos construc-
teurs sont eux aussi animés du méme esprit et qu'ils attachent
au service aprés vente loute ['importance qu'il mérite, et

qu'il y a entre eux et leurs agents la méme cordialité qu'entre”

l'agent et le client. C'est une des causes essentielles de la
popularité de la motocyclette, et de la courbe ascendante du
nombre des machines en circulation. Que serail-ce sans la
crise ?

L'agent est toujours un excellent mécanicien qui ne craint
pas de mettre la main a la pdte. Ce n'est pas le monsieur
dégoiité qui appelle négligemment un ouvrier pour faire la
réparation. L'agent est la, surveille le travail de ses ouvriers
el travaille lui-méme. Il s'assure que rien ne cloche. Et
son ingéniosilé ne consiste pas a allonger les notes. Et bien
souvent on se dil que ce n'est vraiment pas la peine de faire
le travail soi-méme. Et que de fois aussi ce qu'on fait

lue, elles dérapent. Examinez par curiosité
les écrous de certaines machines avec les pans des écrous tout
mdchés. Comment voulez-vous qu'un tel écrou soif bien
serré? Si votre culasse n'est pas bien serrée, il y aura des
fuites, si les écrous d’embase ne sont pas énergiquement
et également serrés, I'embase se briscra. Des volants mal
alignés infligeront aux roulements des efforts anormaux,
"ot ruplures et en fous cas une usure mpide sans compler
des vibrations particuliérement redoutables dans des moteurs
a haut régime. Si nous voulons un outillage suffisant, nous
dépenserons une somme élevée qui représente la valeur de
beaucoup de réparations.

Dans bien des cas donc, nous avons intérét & nous adresser

a l'agent, a lui demander conseil, et a lui confier I'entretien

e nos machines, et surtout cerlaines opéralions entrainant

des démontages que nous ne pourrions effectuer avec assez
de précision.

ASSUREZ-VOUSE A « MOTO-REVUE », TOUTES LES ASSURANCES A TOUTES LES COMPAGNIES, LES TARIFS LES PLUS BAS.
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MANCHESTER SQUADRON

LE Grand Prix de 'lle de Man est réservé aux amateurs.
Or la course est terriblément disputée et les vitesses
alteintes se rapprochent de celles réalisées par les profes-
sionnels du T. F Cest dire que les amateurs sont adn_:ils
et que bien des machines spécialement construites ou mises
au point sont entre les mains de ces amateurs : Il'y a des
machines de série, mais elles ne’ peuvent guére  mener: leur
propriélaire a la victoire. La participation a cetfe course
coiite cher. Séjour du pilote, transport des machines, locationy.
d'un local servant d atelier, réparations, arrivent a un tota

important et beaucoup. de -concurrents dépensent en ces
quelques jours les économies de toute I'année. Cela ne les
empéche d'ailleurs pas de venir en nombre.

¢ L .
Une initiative fort intéressanle esl a signaler. A Man-

chester s'est constitué un groupement, le anchesl‘cf_ Squa-
dron, qui permet aux amateurs de spori de participer au
Grand Prix de I'lle de Man dans les conditions les moins

onéreuses el les plus pratiques. Moyennant une cotisation” |

d'une quinzaine de livres, environ douze cents f::a{:cs,_ce
groupement assume tous les frais qu entraine la participation
au Grand Prix de U'lle de Man. Or les concurrents isolés
dépensent de deux a trois fois plus. Les machines sont irans-
portées dans les meilleures conditions. Les concurrents trou-
vent a I'lle de Man un atelier bien organisé oit ils font la mise
au point et la réparation de leurs machines, efc.

Ce groupement offre donc des avantages matériels trés
considérables. Cest un peu le systéme del'écurie de courses
tel qu'il est pratiqué dans le sport automobile. Il est évr_denl i
qu une organisation collective est loujours plus économique.
Elle peut obtenir des conditions avantageuses pour le trans-

et qui ne veulent rien connaitre, des

port et le logement. L' atelier collectif peut étre bien agenf:é
et comporter un outillage plus complet. T
Au point de vue moral, les avantages ne sont pas moindres.
On n'a & soccuper de rien que de sa machine et de son
entrainement. Les membres du groupement peuvent échanger
renseignemenls et conseils. Ils peuvent saider pour le
travail toujours nécessaire sur leurs machines. Il y a des

: réparations qu'on ne peul entreprendre seul et qu'en lous

cas on effectuera plus vite et plus commodément. Si un
concurrent est découragé les autres membres de son groupe-
ment peuvent lui remonter le moral. Cette qu::e'!ude morale
est extrémement précieuse, car une course réclame avant
foul un systéme nerveux en parfait équilibre, Quand on est
livré a soi-méme on a de mulliples sujets d'énervement, il
y a ftoutes sortes de démarches a faire, il 'faul organiser
son ravitaillement et on a le souci de voir I'argent qui file

- el qui peut-éire mangquera avanl la fin.

Il faut dire qu'en France la création de tels groupements
présenterait quelques difficultés a cause du nombre consi-
dérable d'épreuves. C'est un immense avantage de n'avoir
comme en Angleterre que trois grandes courses sur roule,

e T. T. et le G. P. de I'Ulster pour les professionnels et le

G. P. de l'tle de Man pour les amateurs (la définition
anglaise de I'amateur étant d'ailleurs beaucou, plus large
que la nétre). Nous n'avons pas en Fram_:e e course dg
vilesse sur route ou sur circuit routier d’autodrome, qui
ait beaucoup r!us d'importance que les aulres, aucune
course qui ait le prestige des épreuves anglaises. Le Grand

Prix de I'U. M. F. passe presque inapercu et les épreuves

d’amateurs n'ont rien de national. Et pourtant nous avons
d'excellents amateurs et de trés bonnes machines. Il nous
faudrait deux épreuves de grande envergure, une pour 'Ies
professionnels. I'autre pour les amateurs. Cela est-il im-
possible?

Techniciens

TEs-vous toujours amateurs de
« poulets »? 4 ) :

En voici un, que -j'ai cueilli, mardi
10 octobre, entre 21 et 22 heures au
Salon de I’Automobile, stand Hotchkiss.

Deux messieurs et une dame d'un
certain fige essayaient les coussins d’une
voiture de la  marque, - type «Cote
d’Azur ». Aprés avoir parlcmcnlé fort
longtemps sur la séparation des coussins
arrieres, la largeur des glaces, I’épaisseur
des tapis, et d’autres babioles du méme
genre, I'un de ces messieurs deg;ccn_dll,
et pour éviter, sans doute les explications
trop techniques qu'un vendeur, trop calé
pour lui, voulait Iui donner sur le chissis
de démonstration, le cloua avee les
paroles textuelles suivantes : :

« Mon ami, je vais peut-étre vous
paraitre ignorant ou stupide, mais dans
toutes les voitures que j'achéte, le moteur
je m’en moque, le cliquetis en cdte, ne
me dérange pas, et je veux ignorer qu’il
y a un moteur sous le capot, pourvu que
je sois confortable... »

Oh! motards, mes [réres, régalez-
vous! Quant & moi je suis parti, en
pensant qu’il existe malheureusement,
une bonne moitié des automobilistes de
ce gabarit-1a. ’ J

Veila des gens qui ne connaissent rien,

possibilités, des réactions, des faiblesses
ou des qualités d’un moteur, et qui vont
rouler sur les belles routes de France,
avec des voitures, avec lesquelles on
est, dit-on : « Tranquille &4 100 »...

Le jeune Robert Moulet, fils de mnotre
abonné de Puylaurens, n'a gl;‘e 12 ans et

est déja un feryent v et un lec-
teur du Vade-Mecum du Motocycliste

Motocyclettes immatriculées au Maroc
pendant le 3¢ frimestre 1933

~ pen de ralentissement : 105 machines

contre 134 au 2¢ trimestre.

Centre de Rabal. — A.J.S., 1; Aleyon, 2
Ariel, 1; B.S.A. Excelsior, 1; Gnome et
Rhone, 1: Monet-Goyvon, 6; New Impérinl,
2 : Terrot, 1; Triumph, 1. Total : 18 molos.
Cenlre de Casablanca, — Alevon, 13
B.S.A., 2: Dresch, 1; F.N., 7; Jonghi, 1;
Juncker, 1; Labor, 1; Magnat-Debon, 33
Monet-Govon, 4 ; New Impérial, 1; Norton,
2 N.S.U., 3; Peugeot, 4; Royval Enfield,
3 ; Rudge Witworth, 1 ; Terrot, 8 ; Triumph,
4., Total : 47 molos.

Centre de Mazagan. — B.S.A., 1; Peugeot,
2 ; Royal Enfield, 2; Total : molos,

Centre de Meknés.,— René Gillet, 1 ; Monet-
Goyon, 1; Raleigh, 1; Soyer, 1; Terrot, 2.
Total : 6 molos,

Centre de Marrakech. — Gentil et Cie, 13
Monet-Goyon, 3 ; Peugeot, 8 ; Royval Enfield,
1; Rudge Witworth, 1. Total : 14 molos,

Centre de Fez, — Aleyon, 1; B.S.A,, 1.
Favor, 1; New Impérial, 1; Peugeot, 3;
Royal Enfield, 2 ; Terrot, 1. Total : 10 molos;

Centre d'Oudja. — Terrot, 5. Total 5 molos.

Par nationalités :

Par nationalilés :

=

o

Machines francaises .....coevevsnsses G4
— U T AR AR SRR R 31
— belg 9
-— allemandes .. .ovevvevensens 3

Totalss oo ol ats cakiad 105

pour le 3¢ trimestre 1933.

Par Villes. — ‘Toujours Casablanca en

téte avec 47 machines puis Rabat, 18 motos,
Marrakech, 14 motos; Fez, 10 molos;
Meknés, 6 motos et Mazagan-Oudja font ex
@quo avec cing motos chacune.,.

Ch. M.

“  JL EST CRIMINEL DE PRENDRE LA ROUTE SANS ETRE ASSURE

]

-i".n SRS A

FETE DE L’ARMISTICE

l'occasion de la Féte Nationale de
I Armistice, la Maison de la Moto sera

fermée toute la journée du samedi 11 no--

vcmbre,

Paris les Pyrénées-Paris
est homologué

Lr: Président de 'U.M.F. vient de le
faire  connaitre par lettre du
24 octobre :

J'ai U'honneur de vous faire connailre
que, conformément & la délégation qui m'a
eté donnée par la Commission Sportive de
PU.M.F., j'ai homologué les résullals de
Paris-Les-Pyrénédes Paris, qui a eu lieu du
2 au 6 aofl dernier.

Les lauréats de notre grande épreuve
seront convoqués trés prochainement
pour la remise des médailles et des coupes
en une petite cérémonie qui aura lieu a
la Maison de la Moto.

De qui s’agit-il ?

D[\'EHS confréres ont annoncé qu'une
~ grande marque francaise aurait
I'intention d’abandonner les épreuves de
lourisme ot elle a cueilli de nombreux
lauriers pour ne plus faire que des
courses de vitesses...

Attendons des détails plus précis de
la part des inléressés,

NDS l.hom.wh sont assurés 3 TOUTES les compa-
wnies d'assurance, d lewr choix,i des conditions
pouvant aller, selon la Compagnie, jusqu's trente
pour cent de réduction sur les tarifs généralement
appliqués,
OICI quelques exemples de tarifs obtenus pour
nos a.bunnh o i des compagnies reconnues
comme sérieuses.
poifure promenade pour une garantie
de 100.000 francs par sinistre contre les accidents
corporels et dégiits matériels, causés aux tiers.
SCV:374fr. :BCV:5151r. : 10CV: 587 fr., ete.
P_uur les mofos ct garantic de 100.000 francs pour
Paris, promenade, les tarifs sont :
2CV: 146 fr. :3CV : 175 fr. : 4CV :203 lrancs
Pour I province, ces primes sont encore réduites,
N'hésitez plus : Assurez-vous !

La question des avertisseurs

ANs notre dernier numéro, nous

avons annoncé aux motocyclistes
parisiens linterdiction préfectorale de
I'usage des avertisseurs aprés vingl-trois
heures.

Notre confrére I’Argus s’éléve contre

celte mesure en donnant cet argument
de poids :
_ Maintenant, si la slatistigue des accidenis
a I"heure de la renirée des thédtres entre 11 h. 1/2
el minuil 1/2 marque une recrudescence,
M. André Le Trocquer connallra le respon-
sable.

Il est, en effet, trés exact que, si
I'usage des phares est d'une incontes-
table efficacité dans une rue quasi-
déserte, il devient inutile si I'on s'en
sert dans une période de circulation
intensive,

Le Salon de Milan

'esT du 13 au 21 janvier 1934 quéaura

lieu & Milan au Palazzo della Per-
manente la XVe Exposition du Cycle et
du Motocycle. Dans quelques jours sera
publié le réglement de cette importante

Le sidecar permet de belles randonnées touristiques 4 hautes moyennes et 4 frais
trés réduits. Voici une photo de la route d'Espagne & Luchon, prise par notre
lécteur M. Bernard de Paris.

manifestation. Notons que pour le tirage
au sort des stands, il est-tenu compte du
nombre des ouvriers de chaque maison
exposante.

Les douze plus belles motos

Nos lecteurs verront plus loin comment
Molo Revue a répondu a la double
page de son confrére Molor Cycling. qui
a publié un classement assez fantaisiste
des douze plus belles motos du monde
— dont dix, comme par hasard, seraient
britanniques.

L’Auto demandait : Ignorance ou
Parti-pris 2... A quoi la Molo milanaise
répond spirituellement : Présomption !

D’autant que nous aurions en effet
bien voulu voir les 175, 250 et 500 eme.
britanniques démontrer, leur extraordi-
naire supériorité dans, le récent Trophée
International de vitesse, ou elles brille-
rent par leur absence.

Le Salon de 1'Olympia

£ Salon de Londres. aura lien du

samedi 25 novembre au samedi
2 décembre el sera ouverl tous les jours
de 10 heures du matin 4 10 heures du
soir (dimanche 26 novembre excepté).

Toutes les motos, sidecars, véhicules
légers et commerciaux a trois foues,
pheus et accessoires, matériel de sport et
de camping seront exposés. v

La maison Thos. Cook and Sons a pris
des arrangements pelr faciliter le séjour
des motocyclistes et industriels francais
désirant se rendre’'a Londrés & 1'ocea-
sion de I’'Olympia Show, \

L’Impérial Airways a pris des arran-
gemen(s avec'la Deutsche . Luft Hansa
et la Sabena belge pour organiser "des
voyages aériens a tarif réduit.

Les beautés de la statjstique

A stalistique officielle du gouverne-
ment chérifien continue a porter
New-Map comme marque britannique,
Kwhler- Escoffier comme belge et Condor
comme allemande. Jusques & quand ?...

Side a droite ou a gauche ?

oTRE confrére La Semaine Automobile

rouvre ce vieux dilemme qui, telles

les actuelles moyennes, provoqua maintes

controverses dans nos colonnes voici
quelques années, ; .

Et sa conclusion est catégorique :

En un mol, la position du conducleur a
gauche de la machine nous parall recueillir
le minimum d'inconvénienis. Elle est donc
logique et c'est sur elle que doil se porter le
choix de la majorité des side-carisfes.

Done, sidecar a4 droite. Ce fut aussi la
conclusion de nos débats encore que nous
pensions qu’il s’agil surtout d’une ques-
tion d’habitude,
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APRES AVOIR VU
la rétrospective du Musée de la Motocyclette;
les triomphatrices de Paris-les Pyrénées-Paris;
Vexposition permanente des derniers modéles de
l'industrie motocycliste
: N'OUBLIEZ PAS
de participer au grand Concours des réservoirs
dont la liste des Dl:il comprend deux vélomoteurs
Ultima et Prester;
de remplir le bulletin de réponse du grand Con-
cours de photographies, doté de nombreux prix
dont une t: lette, un vé teur ot deux
bicyclettes Terrot.

VOUS NE LE REGRETTEREZ PAS

ASON °: MOTD

L’ACTUALITE AUTOMORILE
est hebdomadaire

o0s lecteurs trouveront tous les mer-

credis I’ Aclualité Aulomobile Hebdo
madaire qui les tiendra au courant de
toutes les nouveaultés automobiles, aéro-
nautiques et ngutiques.

L'Actualité Aulomobile Hebdomadaire,
est en vente partout, Le numéro de
32 pages abondamment illustrées
1 franc.

LA NOUVELLE TAXE SUR L’ESSENCE EST ENCORE UNE DE CES INITIATIVES GOUVERNEMENTALES DONT NOUS FERONS LES FRAIS
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7ou Cardan. ..?

A
rand rendement. Le faible écarl entre
es mulliplicalions permet de passer
aisément  les vilesses el simplifie la
conduile de la machine. Quant au
changement de vitesses au pied il esl, lui
aussi, forl commode, mais & la condition
que le levier de commande soil bien a la
porlée du pied, ce qui n'est pas loujours

ous serions bien en peine de dire
quelle transmission sera celle
de nos molocyclelles dans 20
ans d’ici. On a cru que la
transmission acaténe consli-
tuerail une séricuse menace
pour la chaine, mais il n’ena
rien élé. El pourtan! on n'a
plus aucune raison de consi-
dérer la transmision acaléne comme une nou-
veaulé mal éprouvée, on n'a plus aucun lieu
de craindre qu’elle ne puisse résister aux a-
coups d’un monocylindre surfoul au ralenti.
L’augmentalion de prix n'esl elle-méme pas
trés sensible. Et cependant le cardan ou plus
exaclemen! la (ransmission acaléne n’est
ulilisée que sur un nombre relalivement
faible de machines. Celles-ci donnent
d'ailleurs la plus entiére salisfaction a
leurs possesseurs. On aurail pu penser
ue la chaine aurail disparu comme elle
?’a fait dans la conslruction automobile,
a lexceplion de quelques gros camions
sur lesquels la chaine offre cerlains avan-
tages particuliers ; mais il faul loujours
nous garder d'assimiler la molocyclelle &

la voiture. Un polycylindre en ligne n’est |

peul-élre pas le meilleur (ype pour la molo.
La direction el la transmission d'une molo
différenl nécessairement de celles d'une
voilure. El de plus une machine dépend
toujours a quelque degré de ses protolypes
qu’il s'agisse d’une voiture, d’une locomo-

Transmission
directe par
engrenages
démultiplica-
teurs sur tri

{ive ou d’un avion. Nous n’avons guére d
nous plaindre de la chaine si nous lui
donnons les quelgues soins qu’elle réclame.
Elle a d’ailleurs été constamment améliorée
el résiste fort bien aux condilions défavo-
rables dans lesquelles elle fonclionne.
Un aulre poinl sur lequel on peutl élre
plus affirmatif, c’est I'adoplion des boiles
a quatre vilesses. Elles ont inconlesta-
blemenl gagné du ferrain, et elles pallient
au manque de souplesse des moleurs a

le cas. ;

Le changemedl de vilesse le plus & Uabri
des maladresses, c'esl le changemenl de
pvilesses planélaire. Il n'esl pas nouveau
huisqu'il existail au molns dés 1900 sur
a voilure Rochel. Il a élé employé dans
les moyeur @ changement de vilesses,
el aussi sur des changemenls de vilesses
montés sur P'axe moleur. La vieille Ford
en avail un donl la robustesse ne peul élre
mise en doule. De nos jours il réapparait
sur guelques voilures. Il permel de réaliser

Le carter de chaine
* primaire en tdle est
e plus employé pour la
protection de la trans-
mission.

La tension de la chaine
secondaire de certains
vélomoteurs est assurée
ar un petit pignon
articulé,

Deux moyeux, En haut : un couple conique

en-dessous : coupe partielle d'un change-

ment de vitesse h::.n transmission par
c! e.

une commande présélective des vi-
tesses. Il y a ld quelque chose de
trés intéressant, ecar la comnande
des vilesses pourrail élre aisément
placée sur le guidon. Il se
pourrail également que nous
voyions un jour apparailre
U'embrayage hydraulique qui
est d'une souplesse sans
pareille. Nous croyons sapvoir
qu’'une grande marque élran-
gére [ail des expériences. Il
se peul malheureusemenl! que
les difficullés de la mise au
point el le prix de revient
consliluent des obslacles
actuellemen! insurmontables.
Nous n'avons par conlre
aucune confiance dans les
changements de vilesses
électriques & cause de leur poids prohibilif.
En tous cas ne nous plaignons pas de
notre sorl. Il y a encore des voilures ol
le passage des vilesses nécessile une cer-
taine adresse, alors que nos changemenls
de vilesses sont d'une manceuvre Irés aisée
el qu'ils résistent & lous les mauvais
trailements.
MELLIER.

UN BON ACCESSOIRE COUTE MOINS CHER QU'UNE CONTRAVENTION

N tant que machine ther-

mique, le moteur a ex-

i plosions a pour but de
transformer — dans les

meilleures conditions pos-

sibles de rendement — 1¢é-

nergie calorifique résultant

de la combustion des gaz

carburés, en énergie mécani-

que récupérable sur l'arbre vilebrequin.
Pour opérer cette transformation, la
masse gazeuse qui se consume et se dé-
tend a Pintérieur de chaque cylindre,
prend appui, d'une part, sur la chambre
de compression en tant que paroi fixe,

Lapremiéroqua=-
lité d'un piston
est d'étre léger;
aussi emploie-t-
on presque uni-
quement des pis-
tons en alliage
léger. Sur celui-
| ci les bossages
du  piston sont
fortementrenior-
cés par de gros-
SeS nervures.

et d’autre part, sur le fond du piston en
tant que paroi mobile. C'est donec uni-
quement entre ces deux parois que s’ef-
fectue la transformation considérée,

On congoit par suite logique, gu'en
améliorant pour I'une ou l'aulre de ces
parois, les éléments susceptibles de favo-
riser la transformation, on améliorera du
méme coup le rendement thermique du
moleur,

C’est pourquoi on accorde actuellement
un grand intérét technique aux perfec-
tionnements possibles des culasses et des
pistons.

* %
Caractéristiques

LES éléments capables de favoriser le
meilleur rendement d’un piston
euvent se répartir en deux groupes:
"un concernant les propriétés mécaniques,
I'autre les propriétés thermiques.

Individuellement, chacune de ces deux
caractéristiques est facile a satisfaire. La
difficulté, ainsi qu'on va le voir, est de les
concilier.

On sait que la part d'énergie absorbée
par la réaction des inerties mécaniques,
croit comme le cube des vitesses de rota-
tion. Il ¥y a donc un intérét évident a
donner au piston le plus de légéreté pos-

sible de facon & réduire dans la plus grande
mesure son moment d’inertie.

La légéreté est une des caractéristiques
essentielles d'un bon piston. Aussi on ex-
plique par 1a le succés des allinges légers
et de I'aluminium pour la fabrication des
pistons. On verra plus loin qu’il y a
d’autres raisons encore, qui favorisent
I'emploi de ces métaux.

Mais il faut se méfier de I'importance
du coefficient de dilatation de 'alumi-
nium qui nécessite un jeu relativement
€élevé entre le piston et le cylindre et pro-
voque de la sorte quelques inconvénients
de fonctionnement lorsque le moteur est
froid : claquement des pistons et remon-
tée d’huile par manque d’étanchéité,

Un piston se refroi-
dira d'autant mieux
que sa jupe, c'est-
a-dire sa surface en
contact avecle cylin-
dre seraplusgrande
En effet la chaleur
auraplus de passage
pour s'écouler vers
'extérieur et la
réaction provenant
de l'obliquité de la
bielle se traduira
parune pressionuni-
taire plus faible.

Refroidissement

EN ce qui concerne les propriétés ther-
miques, on demande surtout au pis-
ton d’'évacuer la chaleur emmagasinée
sur sa calotte par la combustion des gaz.

On en exige autant des parois du cy-
lindre, mais cellés-ci sont refroidies cons-
tamment par une ventilation énergique
des ailettes, ou par une circulation d’eau
dans le cas d'un moteur d'automobile
ou de cyclecar.

Il ne faut évidemment pas songer a
utiliser un tel procédé pour refroidir le
piston. Aussi, ¢'est uniquement de la con-
ductibilité calorifique du métal employé,
qu'on peut tirer parti.

La jupe du piston, qui est en contact
avec les parois refroidies du cylindre,
évacue facilement sa chaleur en la com-
muniquant an métal du cylindre, lequel
est efficacement refroidi.

Mais pour réfrigérer ainsi le piston, il
faut qu’il y ait continuité entre la partie
la plus chaude, c’est-a-dire le fond du
piston, et la jupe qui effectue la dispersion
de chaleur. C’est pourquoi les pistons
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A parois sectionnées afin d’éviter les cla-
quements, ne sont pas les plus favorisés
pour [I'évacuation de la chaleur. Ils
obtiennent un avantage certain — 1’ab-
sence de claquement a froid — en sacri-
fiant une petite partie du rendement,
puisque l'évacuation de la chaleur est
moins aclive. 3

Onsremédie a' cette difficulté, si tou-
tefois il y a lieu de voir 14 un inconvénient
réel, en nervurant l'intéricur du piston,
Mais alors, on peut, prétendre que c’est
I'huile de graissage qui absorbe tune partie
des calories et si cela n'a pas grande im-
portance sur un moteur normal, il peut
néanmoeins en résulter un abaissement
sensible du pouveir lubrifiant de I’huile,
sur un moteur poussé qui dégage une
grande quantité de chaleur aux hauts
régimes.

n.‘
Comment travaille le piston

INsSI que nous le faisions remarquer

précédemment, on juge qu’il est dif-
ficile de concilier tous les éléments utiles
pour arriver théoriquement au meilleur
rendement.

Dans certains deux-temps, les gaz sont
forcés de cheminer par le piston, ce qui
contribue 4 son bon refroidissement.

Selon le type du moteur, on arrive ac-
tuellement a des compromis qui font
équitablement la part de chaque qualité
nécessaire, et on obtient de cette facon
des pistons & haut rendement, nettement
supérieurs aux classiques pistons de fonte
qui ont surtout été employés jusqu’alors,

L’utilisation des métaux légers, a cette
fin, fait quelquefois naitre. dans V'esprit
des usagers, un doule sur la solidité, la
résistance. mécanique. des pistons ainsi
établis. Nous allons démontrer que cette
inquiétude n’est pas fondée,

Certains pistons ont une jupe élastique

fendue qui, s’appliquant sur les parois

du cylindre, évitontilu claguements a
froid.

EMPLOYEZ TOUJOURS POUR VOTRE MOTEUR L’HUILE ET LA BOUGIE PRECONISEES PAR SON CONSTRUCTEUR
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Dans chaque cylindre d’'un moteur, le
piston est l'organe qui intercepte la puis-
sance de détente des gaz et ¢’est sur toute
la surface du fond de piston que I'action
s’applique. Mais il v a lieu de remarquer
que le piston est, de tous les organes inté-
rieurs du cylindre, celui le moins «mal-
mené », car les parois du cylindre et de
la chambre d’explosion sont fixes et
résistent a4 la deétente des gaz, tandis
que le piston est une « paroi mobile »
qui se dérobe sous la pression de détente.

Done, du simple point de vue méca-
nique, il apparait que la constitution d’un
piston s’accommode des faibles épaisseurs
de matiéres qui fournissent une résistance
suffisante a ses conditions de travail.

Voici donc un point capital qui aulorise
Vutilisation des métaux légers, malgré que
leur coefficient de résistance soit habituel-
lement inférieur a celui de la fonte ou de
I'acier.

Il existe une infinité de type de pistons
comme on peut en juger par ce desin.
Conductibilité du métal

INSI qu’on en juge, le facteur « résis-
<X tance » d'un piston léger est assez
facile & acquérir en toute sécurité, méme
avec des parois minces. Aussi n'est-ce
pas sur ce point que I'on éprouve des dif-
ficultés de réalisation, mais lorsque
I'on considére le probléme thermique,
que nous avons d’ailleurs déja défini,

Chacun sait qu’il est nécessaire qu'un
moteur atteigne une certaine tempéra-
ture moyenne pour se placer dans ses
meilleures conditions de fonctionnement,
un échauffement excessif nuit par contre
au rendement et peut méme provoquer
le grippage.

lglagti‘.’ a!f! cceur méme dif foyer le piston
est fortement influencé par les tempéra-
tures élevées dues a la combustion des
gaz. On comprend aisément que I'action
de refroidissement par communication
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Certains pistons ont leur axe monté sur
aiguilles, ce qui évite usure et clague-
ments.
de la chaleur aux parois du cylindre —
ainsi que nous 'avons exposé précédem-
ment — est une fonetion nécessaire qui
mérite beaucoup d’attention. Et I'on
peut méme dire que c'est la I'essentiel

de la technique des pistons légers.

En abordant le probléme du refroi-
dissement par son seul aspect possible,
celui que nous avons défini, on remarque

{VIOT® REVOE

que la face la plus chaude du piston c’est
sa calotte qui est en contact direct avec
la combustion des gaz, tandis que la
partie la mieux refroidie, c’est la jupe
du piston dont toute la surface extérieure
évolue le long des parois énergiquement
réfrigérées du cylindre.

Il faut donc que la chaleur du fond de
piston se communique rapidement et
réguliérement a la jupe, pour qu’il puisse
y avoir évacuation des calories excessives,
au fur et 4 mesure qu’elles s’accumulent
sur le fond du piston,

C’est évidemment, seule, la conducti-
bilité calorifique du métal qui véhiculera
ainsi la chaleur 4 disperser. Un métal a
grande conductibilité donnera donc les
meilleurs résultats dans le sens que nous
venons d’examiner.

Or, les métaux légers, a base d’alu-
minium par exemple, sont précisément
ceux qui offrent les coefficients de conduc-
tibiiite calorifique les plus élevés. On
découvre donc encore la une qualité im-
portante du piston léger.

Les axes de pistons de voitures sont sou-
vent fixés sur le pied de bielle.

Le choix d'un métal léger
Es alliages légers offrent tout d’abord
I'avantage d’un. faible poids. Mais
cette seule qualité ne justifierait pas leur
emploi pour la fabrication des pistons,
s’ils n'étaient pas en méme temps les
métaux qui possédent la meilleure con
Une bielle longue ré-
duira notablement
les pressions latéra-
les exercées par le
piston sur les pa-

rois du cylindre. Il
en résultera un frot-
tement et un échauf-
fement moindres.

ductibilité thermique.

Faible densité et grande conduclibilité
sont done les deux caractéristiques de
base d’un piston léger. Elles se complétent
d’ailleurs ]l'une- I'autre. et I'on peut dire
que plus la conductibilité sera élevée et
lus sera faible la densité, meilleur sera
‘alliage considéré,

En_d’aulres termes, la qualité d'un
alliage léger pour pistons, dépend de la
grandeur du rapport suivant:

Conductibilité

Densité

Plus le nombre N est élevé, plus I'alliage
considéré est favorable au bon rendement
des pistons,

Mais il ne faut pas perdre de vue I'im-
portance que peut avoir le coefficient de
dilatation du métal, car les jeux néces-
saires entre le piston et le cylindre dé-
pendent directement de sa valeur.

Cependant, on doit tenir comple
qu’avec un métal a grande conductibilité,
le refroidissement est meilleur el que par
conséquent la dilatation est moindre.
Tous ces éléments caractéristiques, jouent

«les uns par rapport aux autres. et ce n’est
que le résultat final de leur combinaison
qui permet de juger des qualités d’un
alliage.

Sur nos moteurs de motos les axes
flottants sont maintenus par des joncs.

En définitive, le rapport donné pré-
cédemment, devient :
Conductibilité

= N
Densité x Dilatation
‘..

E'r c’est le métal qui présentera la plus

grande valeur pour N, qui s’adap-
tera le mieux a la fabrication des pistons
Iégers. tous comptes tenus des divers
éléments étudiés qui sont susceptibles
de favoriser le rendement du moteur,

On trouve de cette fagon que I’alu-
minium pur est notablement supérieur
a la fonte et que, d’autre part, certains
alliages d’aluminium sont, & leur tour,
plus avantageusement placés que I'alu-
minium pur.

Parmi ceux-ci, les alliages aluminium
et silicium, qui donnent I'alpax, sont supé-
rieurs aux aliages aluminium-cuivre, Le
magnésium et ses alliages sont ensuite
supérieurs 4 l'alpax, et constituent les
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Ci-dessus coupe d'un piston Borgo.
Les portées de l'axe sont trés larges et
tout l'intérieur est garni d'ailettes.

métaux légers les plus favorablement
placés.

On conlirme, en somme, de cette fagon
par le calcul, ce que la pratique vérifie
pleinement par I'expérience.

Maurice MELLON

MENAGEZ VOTRE MACHINE COMME VOUS-MEME.-ELLE VOUS EN SAURA GRE
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ous n'assistons plus au lamentable spectacle qu’of-
fraient il y a quelques années cerlains sidecars
sur lesquels se penchail amoureusement une molo-
cyclelte poussive. On senlail que cel enchevétrement
de tubes n’avail rien de seientifique el qu'il fra-
vaillail dans les pires conditions. Aucune rigidilé
el pourlant des efforls considérables s’exergaien! sur
le cadre de la molo el la déformaient. Combien de

. machines qui  avaient pendant quelque lemps

élé accouplées & un sidecar ne pouvaienl plus jamais élre
monlées en solo. El aussi que de ruplures de cadres, d’axes de
roues faussés el cassan! nel. Quan! @ monier un sidecar, ¢’élail
une opération de grande envergure el qui exigeail des - ruses
mulliples. El cel alignemenl oblenu & grand’peine ne reslail
correct que quelques kilomélres. Les pneus se rdpaienl avec une
exlraordinaire rapidilé el ils élaien! alors forl cher. Nous en
avons vu qui montraienl la loile en cing cents kilomélres. El que
dire des caisses de sidecars? Les formes élaienl invraisemblables
el aussi peu confortables que possible. Ni parebrise, ni capole.
Toute la boue projelée par la roue avant lombail sur la pauvre
passagére. Quant aux bagages on ne pouvail caser dans la pointe
arriére qu'un sac 4 main qui menait une joyeuse sarabande avec

Le sidecar Bernar-
det des records en-
tiérement profilé :
chéassis, caisse, at-
taches de roue, est
trés surbaissé. Les
résultats ont con-
firmé les études
du constructeur,

La suspension du
sidecar Précision,
licence Stoye, s'ef-
fectue au moyen de
ressorts en spirale
totalement enfermés
dans des tubes arti-
culés. Cette solution
supprime le talon-
nement et assure
unesus sion indé-
réglable.

les bidons d’huile (il en fallail une bonne réserve avee les molos
de ce temps-ld) el I'outillage. La suspension n'élail pas moins
défectueuse. Coups de raquetle, flottement laléral, donnaient
la passagére le mal de mer. Le sidecar [aillil en mourir. Forl
heureusement la molo s'est améliorée. Nos moteurs peuvenl aisé-
ment supporter U'effort supplémentaire que représente la remorque
d’un sidecar, ils ne chauffenl méme pas dans les cdles les plus

LES CONDITIONS
QUE DOIT REMPLIR

UN BON
SIDECAR

dures. La généralisalion de la boile @ quaire vilesses permel
d’uliliser pour le sidecar des machines de cylindrée relalivement
faible el en parliculier des 350 cmc. Les cadres beaucoup plus
rigides ne risquenlt plus de se fausser el de plus les allaches ont
élé éludiées pour réduire la faligue des cadres. Le sidecar a fail
d’énormes progrés paralleéles a ceux de la molo. De plus en plus
il y a enlente entre les conslructeurs de molos el les conslrucleurs
de sidecars el de leur collaboration naissenl des équipages qui ne
sonl plus un assemblage hélérogéne d’une molo el d’un sidecar,
mais un ensemble parfailement homogéne. Nous devons a lg
vérilé de dire que nos consltrucleurs frangais de sidecars onl joué
dans le perfeclionnemenl des sidecars un rdle de premier plan,
el qu’ils onl élé en quelque sorle, les animateurs du mouvement
qui s'esl déclanché depuis ?uelqucs années en faveur du sidecar.
Ils en ont également étudié les diverses ulilisalions el non seule-
ment pous ont donné des sidecars pour le lourisme el pour le
camping, mais encore onl mis «a la disposition de U'armée, de
Paviation,.de la police, des pompiers, des sidecars spéciaux qui
rendenl dans les domaines les plus divers de merveilleux services.
A coté de la clientéle civile, le sidecar a done fail la conquéle
de 'armée el des services publics. Au momenl ol la molorisalion
de l'armée, de la police el des services publies est devenue une
nécessilé sociale, le sidecar connail un développemenl exira-
ordinaire. Ne voyions-nous pas loul récemmen! dans le plus
célébre de nos illustrés une page de publicilé faite par une marque
d’huile, el nous monlrant Napoléon f[ranchissanl les plaines
glacées de la Russie en sidecar ! On peut voir par li que le sidecar
apparait comme. 'un des véhicules les plus nécessaires & ['équi-
pement d'une armée. Quanl au touriste, il sail mainlenant que
le sidecar esl confortable el sir. Il sail qu'un bon sidecar moderne
est ad’abri du dérapage el que l'on ne risque pas comme jadis, de
chavirer dans un virage pris un peu vile. Comparez les vieux
sabols d’aulrefois el nos merveilleux sidecars surbaissés, si
purs de lignes el donl chague délail suggére a U'espril les mols de
sécurilé et de conferl ! Voyons done les condilions que dail remplir
un bon sidecar. Nous éludierons successivement le chdssis, les
altaches, les suspensions el les carrosseries.

Le chéssis

DB méme que le facleur essentiel de bonne lenue de route pour
une moto c'est 'alignement permanent el conslant des deux
roues, pour un sidecar, il est essentiel que la roue resle parfaite-
menl alignée par rappor! auxr roues de la molocyclelle, Cela
implique toul d'abord la rigidité du chdssis el, bien enlendu, celle
de U'axe de la roue. Il est en ces maliéres aussi difficile de se
faire une opinion qu’en ce qui concerne les cadres de molocyclelles.
Pour ces derniers nous avons eu ['occasion d'essayer des machines
& cadre droil ou interrompu qui avaienl une lenue de roule aussi
salisfaisanle que celles & cadre & double berceau ou & cadre en
lile emboulie, ou a cadre en élémenls malrieés, el vice-versa. 1}

Un des perfectionnements du chéssis Bernardet 1934 réside
dans l'emploi d'un amortisseur spécial a longues branches

LE SIDECAR CONNAIT UNE VOGUE SANS CESSE CROISSANTE GRACE A SES QUALITES
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Le moteur flat four Zundapp convient 4 merveille pour 1'usage
du sidecar. Nos lecteurs ont déja pu voir dans nos colonnes
des détails de cette intéressante réalisation.

Remarquable moteur de solo, le 500 cmc. B.S.A. bicylindre a

culbuteurs, commandé en série pour équiper 1'armée britan-

nique, connaitra auprés des amateurs g: sidecars, une faveur
bien meéritée.

Bernard et son ensemble CV2 Gnome-Rhéne Bernardet se

sont chargés de démontrer toutes les possibilités d'un tel égui-

page au cours des raids qui feront date dans 1'histoire du
meotocyclisme.

La CV2 d'une part, est la machine type du grand tourisme

rapide, le Bernardet d'autre part, est.... le Bernardet,

est absolument impossible en pratique d’epfer pour une quel-
conque de ces formules. Tant d'impondérables inlerviennenl que
l'expérience seule comple el qu’il faul se défier de loul jugement
a priori. Pour les chassis de sidecar on doil faire preuve de la
méme prudence. Evidemmenl on doil, sur le papier, donner la
préférence aux chdssis friangulés, mais nous connaissons des
chdssis reclangulaires sans aucun tube (ransversal qui donnent, a
l'usage, entiére salisfaclion. Les uns sonl constilués d'un seul
tube coudé, les autres possédent des raccords massifs. La réalisa-
tion comple beaucoup plus que la théorie. A un probléme unique
solutions mulliples. On juge une machine, non dans un magasin
d’exposilion, mais sur la roule. Il faul élre aussi prudent quand
on compare les tubes el les longerons en acier embouti. On peut
fort bien oblenir, non seulement la rigidilé latérale, mais encore
la rigidilé verlicale avec les lubes el nous pouvons ciler, & ce
propos, le chdssis de Uancien sidecar Scoll. Scoll a été dans ce
domaine un admirable précurseur el il a le premier réalisé des
cadres de molo, de sidecar el de cyclecar parfaitement triangulés.
L'étude du Scoll Sociable est riche de le¢ons. Done & encore il
esl bien difficile de se prononcer el la rigidilé, soil lalérale, la
plus imporlante, soil verticale peul élre oblenue de bien des manié-
res. Le toul est de ne pas perdre de vue que la rigidité doit étre la
qualilé essentielle d’un chdssis de sidecar.

Rien ne serl d'avoir un chdssis rigide si U'axe de la roue ne
l'est pas. Le bdti qui supporle l'axe doil done éire trés résistant,
el la encore de mulliples solulions sonl pessibles. On s’hypnolise
trop facilement sur la rigidité verlicale, dans l'idée que le sidecar
supporle une charge sous laguelle il ne doil pas fléchir, Mais
en réalilé ce qui esl essenliel, c’esl la rigidité lalérale el le
support de la roue doil surtoul élre rigide laléralementl. C’est
possible avec un axe en porle a faux. Cela justifie d’autre part la
fourche horizontale qu'on trouve sur cerlains sidecars el qui, a
premiére vue, semble défeclueuse, el fail craindre que celle fourche
n'exerce un effort de torsion sur ses raccords. Les résultals prati-
ques sont pourlan! excellents. Il ne faul d'ailleurs pas s’exagérer
la faligue imposée a U'axe. Nous sommes ici & Uextrémilé d’un
levier el nous verrons que U'dlude des altaches est beaucoup plus
imporlante.

Quand on dessine une suspension de roue de sidecar il ne faut
pas perdre de vue celle condition essentielle de la rigidité latérale,
c'est pourquoi beaucoup de suspensions sonl du lype & roue
tratnée, celle-ci lendant & s’aligner aulomatiquement. La queslion
a été souvenl posée : faul-il monler un sidecar a roue suspendue
sur une molo a arriére rigide ? Pourquoi pas, mais a la seule
condition que la roue n'ail pas de floltement latéral. Cerles il
vaudrail mieux que la roue arriére de la molo fat suspendue elle
aussi el aulanl que possible avec une suspension de méme lype.
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Bulfflier, entre autres modéles, nous présente son type cam-
{.»ing qui fit bien des envieux. La vaste malle arriére, d'une
igne particuliérement élégante contient aisément tout un
matériel complet de camping. La tente, les réchauds, le linge,
enfin tout ce gui est nécessaire est facilement logé. Le confort
du passager a été également tout spécialement étudié. De
longs ressorts assurent une suspension trés douce. Le siége
est assez large et se transforme en matelas pour la nuit.
Un filet vide-poches doit étre également biem apprécié.

LE MONTAGE DU SIDECAR DEMANDE BEAUCOUP DE SOINS. LA TENUE DE ROUTE DE L’ENSEMBLE EN DEPEND

—————i

MoT® REVUE 847

que celle ulilisée pour la roue du sidecar. Nous avons alors le
systéme idéal d’'un véhicule ayant trois poinls de conlacl avee le
sol el possédant pour chague roue une suspension indépendante.
L’absence de suspension, loul en ne donnani pas autant de confort,
n'a pas les inconvénienls qu'elle aurail pour un véhicule & qualre
roues, un véhicule a trois roues pouvant loujours, sans auctn
systéme de suspension, rester en contact avec le sol quelles que
soienl les différences de niveau. Il en résullera des oscillalions
longitudinales el lalérales, mais beaucoup moins violenles
qu'avec un qualre roues. Nous avons eu, el cela ne nous rajeunil
pas, une voiturelte Decauville sans suspension "arriére, el il
fallait encaisser les choes quand on passail sur un mauvais pave,
pour apprécier les secousses que peul donner un véhicule a
qualre roues sans suspension arriére. El par surcrofl un bicy-
lindre & refroidissement par air, logé sous le siége vous chauffait
énergiquement le posiérieur. On élail énergiquemenl secoué aussi
sur les buck boards assez populaires aprés la guerre. C’élaient
des véhicules ulira-légers a qualre roues, les deux essicux élant
reliés par des planches el la puissance molrice élail fournie
par une roue automotrice du genre aulowheel. Un véhicule &
{rois roues est donc beaucoup moins éprouvé par les mauvaises
roules qu'un quatre roues. La suspension du chassis n’esl donc pas
indispensable. Il est évident toulefois que méme avec une molo
a arriére rigide, elle allénue les oscillalions latérales qui se pro-
duisenl sur une roule insuffisamment plane. :

La rigidité latérale esl done la qualilé mailresse d’un chdssis
de sidecar. Elle esl absolumen! indispensable quand la roue du
sidecar esl munie d'un frein. Il faul reconnailre qu'un frein sur
la roue du sidecar esl un complément de sécurilé. Il est vrai
que cetle roue, peu chargée, n'a qu'une adhérence assez faible
el que le frein de sidecar n'a pas un rdle aussi essenliel que les
freins de la molo, particuliérement le frein arriére qui agil sur
la roue la plus chargée. Toulefois U'effel du frein de la roue de
sidecar est loin d'élre négligeable. Mais il y a la conlrepartie :
il doil étre parfaitement réglé el ulilisé adrotlement. Un coup de
frein intempestif peul provequer une embardée. Il esl d'aulre
part trés difficile de conjuguer les.freins de la molo et du sidecar,
car ici nous avons deux roues qui on! des charges différentes et il
faudrail que la puissance de freinage des deux [reins [l propor-
lionnelle a la charge des roues. Cela n’esl pas impossible, mais il
faut compter avec la négligence. Nous ne savons donc pas si le frein
sur la roue du sidecar n'a pas plus d’inconvénients que d’avan-
tages entre les mains d’un molocyceliste négligent ou maladroit.
Un systéme compensaleur réparlissanl Uefforl de freinage enlre
les freins de la molo el celui du sidecar proportionnellement au
poids supporté par chaque roue peul d’atlleurs élre réalisé sans
grandes difficultés el supprime loul danger. -

En Anglelerre on a fail quelques sidecars @ roue molrice, mais
cela n’esl ulile que pour les épreuves anglaises qui ressemblent a
des cross countries plulél qu'a des épreuves normales sur roule.
Remarquons que jamais un lel dispositif n'a jamais été ulilisé
pour les moto-sidecars de course ot pourlanl il aurait théorique-
menl des avantages el concluons que Uinlérél pralique ne juslifie
ni le poids, ni la complication, ni la dépense.

Les sidecars Bufflier sortent cette année un modéle parti-

culiérement bien réussi. Le Buiflier-Campbell, pour l'appeler

par son nom, a une ligne absclument aérodynamigque.

D'une facture trés soignée, l'ensemble rayé de chrome a un

aspect particuliérement séduisant. Le pare-brise, trés efficace
n'est pas a dédaigner.

Les attaches
Av début les allaches élaient fixées par des colliers qu'on
placail ot on pouvait sur la moto. Ces colliers fatiguaient
beaucoup les tubes du cadre en leur infligeant des egur!s de tor-
sion et de cisaillement, el ‘de plus ils glissaient. S'ils élaien!

Bernardet, dont la ligne bien personnelle afait école, présente
toute une gamme de modéles qui, profitant de 1'expérience

assée, sont maintenant fouillés dans les plus petits détails.
f.a profane est émerveillé de voir les miracles d'ingéniosité
dont font preuve les fréres Bernardet. Nous citerons, pour
mémoire, 1a poignée de garde-boue formant feu rouge, 1'amor-
tisseur de suspension réglable, le pare-brise orientable et les

parties de chéssis nervurées.

Delaunay nous a présenté au Salon tous ses nouveaux modéles

Belgian qui, sans s'écarter de la traditionnelle forme de tank

de leurs ainés, montrent des carrosseries de ligne sensible-

ment différente. Les siéges pneumatiques Float-on-Air pro-
curent au passager un confort inégalé.

Le Précision, licence Stoye, a connu aux stands de Bastide

un succés des plus mérités. De nombreuses solutions person-

nelles sont usitées sur ce modéle. C'est ainsi que la suspension

indéréglable par ressorts & boudin sous tube, l'inclinaison du

side réglable en marche, les attaches instantanément démon-
tables, sont de véritables nouveautés.

LA CONDUITE DU SIDECAR, ASSEZ DIFFERENTE DU SOLO, EST SURTOUT INSTINCTIVE ET S’APPREND RAPIDEMENT
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d’alésage un peu_ trop grand il fallail inlercaler du feutre, du
chalterton ou de la toile émeri el la fixation était douteuse. S'ils
élaient d'alésage trop pelit, ils écrasaient le tube el amorgaient
une déchirure. Aussi en vint-on & la suppression des colliers
et on 'prévil dans les raccords des ceils d’alésage conique, qui
recevaienl les axes des atlaches. On avail ainsi une fizalion beau-
coup plus sire el qui ménageait les lubes du cadre en faisant
porter Uefforl sur des raccords rigides el offrani toute la résistance
nécessaire. C’étail ld un de ces délails qui passent a peu prés

La remorgque Camping René Gillet est le complément indis-
pensable du campeur motocycliste épris de grand tourisme et
de camping vraiment confortable. L'attelage comporte un dis-
Posiul de freinage automatique constitué de telle sorte que
& remorque ne puisse en aucun cas pousser sur la moto.

inaper¢us, mais qui consliluen! un progrés de la plus haule
importance.

Les allaches de sidecar doivenl élre orienlables el exiensibles
pour permeltre 'alignement horizontal el vertical. Articulalions
a cardan, rolules, lubes coulissanls, atlaches & bras inclinable
(pour la fourche arriére) lelles sonl les solutions qui ont élé
employées el qui le seront sans doule toujours.

rois ou qualre allaches ? A nolre avis cela n’a pas la moindre
importance, car cela est plus imporlant pour la rigidité verticale
qut n'a pas besoin d’élre absolue. Allons plus loin, nous sommes
persuadés que lorsqu’il y a qualre altaches il n’y en a que (rois
qui lravail?m{. Laissons de colé cerlains arguments assez dou-
teux, comune celui de la sécurité procurée par une qualriéme
allache en cas de la rupture d'une autre altache. Toul d’abord il
jaudrait dans ce cas doubler toules les allaches, el en avoir sir
au lieu de lrois el ensuile il est loujours facile de calculer les orga-
nes d'une machine el d’uliliser des malériaux a haule résistance
de lelle maniére 3(1'uurum- ruplure nesoil & redouler. N'avons-
nous pas une piece comme Paxe de la roue qui esl en porle
fauz sur la plupart des sidecars (el sur lgules les voilures el sur
lous les camions) el pourtant ne se rompl pour ainsi dire jamais.
Nous verrons d’ailleurs que la rigidité verlicale absolue n’est
peul-élre pas nécessaire, loul au conliraire.

A nolre avis, le probléme consiste & réaliser une rigidité laté-
rale absolue avec une cerlaine souplesse verticale. On assure ainsi
une bonne lenue de roule (rigidilé horizontale) el on évile au
cadre de la molo un cerlain nombre d’efforls. Avec les sidecars
a roue suspendue el surloul quand ils sonl accouplés & une molo
a suspension arriére il est éviden! que la suspension absorbe les
choes dus au sol inégal de la roule el que par conséquent les
efforls exercés sur le cadre de la molo sont exlrémement faibles.
La rigidilé verticale absolue n’a donc ici pas grand inconvénient

Le sidecar Carpio
est incontestable-

-v / / ;;nﬁ;\t un fles plul:
T BN i
iy > voir au Grand
- ‘/ ////% | Palais. D'une
4 ligne particulié-
rement réussie,
d'un fini irrépro-
chable, il fit I'ad-
miration de tous.

sans élre toulefois nécessaire. Quand il n'y a pas de suspension,
nous croyons qu'il faut laisser aux allaches une cerlaine flexibi-
lité. C’est pourquoi il ne faul pas condamner & priori les (ubes
d’allaches coudés. Des solulions plus éléganies sont d’ailleurs
possibles, comme la colonnelle d'altache du Bernardel. Il nous
semble qu’on aboutil (pour les sidecars a roue fire) aux conclu-
sions suivantes : pour assurer la rigidité lalérale deux allaches,
mais comme il faul prévoir une cerlaine flexibililé verlicale, il
faut que le chdssis puisse osciller trés légérement dans ces atta-
ches el cela peul élre réalisé de la maniére suivanle:-les deux
allaches seronl disposées selon un méme axe paralléle au plan
vertical de la molocyclelte el formeront en quelque sorte deux
charniéres. Pour permellre les oscillations [égéres on les monlera
par exemple sur des silentblocs qui n’ont besoin d’aucun entrelien
el sonl inusablés. Une seule altache wverticale mais présentant
une certaine souplesse (ressort @ lames vertical, colonnelle élas-
tique, inlerposition d'un fort ressort & boudin sur le tube d’alla-
che, elc.). On peul de plus prévoir un disposilif de réglage per-
meltant de. régler aisément el méme en roufe I'inclinaison du
sidecar. On en trouvail un exemple au Salon. Bien enlendu, le
systéme amorlisseur de I'allache verticale ne doil pas élre lrop
souple el ne doil permelire que des oscillations de Irés faible
amplitude.
Suspension du sidecar

lL esl Irés facile de réaliser pour un sidecar (nous voulons dire

pour la car osserie du sidecar) une suspension exirémement
souple el les premiers sidecars eux-mémes ne laissaienl guére
a désirer sous ce rapporl. Mais il est beaucoup plus difficile de
combiner lu souplesse verticale avec Iabsence de flollement
latéral. Il y aurait certes un moyen c'est de monler I'avant de la
carrosserie sur une charniére, mais ce serail au délrimenl du
conforl. Il y aurail & lavant des vibralions exirémemen! désa-
gréables pour le passager el de plus les [léchissemenis de la sus-
pension arriére se traduiraien! par un mouvement de tangage
trés désagréable. De plus la charniére avanl se trouverail exposée
a des efforis considérables qui pourraien! arracher la caisse du
sidecar.

On peul fort bien employer pour la suspension des ressorls
lames, mais & notre avis il faul proscrire absolument les ressorls
a crosse el s'en tenir aux ressorls droils. Ceux-ci pour avoir une
rigidité latérale suffisanle devron! élre irés larges el Irés solide-
men! fixés sur le chdssis. On peut uliliser deux ressorls allant de
U'arriére a 'avant du sidecar & condilion qu’ils reposent sur une
semelle assez longue.

Avec les ressorls a boudin plusieurs systémes sonl possibles,
qualre ressorls verlicaux avec des glissiéres par exemple. Un

systéme ingénieux c'est de n’avoir que deux ressorls a l'arriére,

Le sidecar Speed est congu et réalisé par un vrai mécanicien.
Le chassis, dont nos lecteurs trouveront descriptions et détails
page 858, est constitué par des éléments droits tubulaires,
démontables, assemblés par les piéces usinées dans la masse.
La suspension est assurée a 1'arriére par deux demi-ressorts
a4 lames et l'avant par deux petits ressorts a boudin. La car-
rosserie trés spacieuse en téle nervurée permet de loger les
bagages sans géner le confort du passager. Le pare-brise qui
compléte l'ensemble sera trés apprécié par mauvais temps.

mainlenus par des glissiéres (avec des ressorls amorlisseurs) et
{ravaillant & la traclion, 'avant du sidecar élant monlé sur une
lige avec a ses exirémilés deux coudes lournanl dans des paliers.

Pour éviter les coups de raquelle, des amortisseurs son! indis-
pensables. Quand on roulera a vide on évilera ainsi le rebondis-
semenl [rés désagréable du sidecar.

Carrosseries
Lussn.\'s de cilé les formes de carrosserie. L'imagination du
carrossier peul se donner libre cours, pas loujours d’une
maniére heureuse. Nous en avons vu de loute sorfe, depuis le
sabol, le petil bateau, jusqu'a la conduile inlérieure style Louis X V

SIDECAR A DROITE OU A GAUCHE ? VIEILLE CONTROVERSE QUI A SURTOUT DEMONTRE LA GRANDE INFLUENCE DE L'HABITUDE

Qui ne se souvient, pendant Paris-les-Pyrénées-Paris de la remarquable per-
formance de régularité a haute moyenne effectuée par les trois sidecars
René Gillet~Vannod, de Frisa, Garouste et Péron.

Aujourd’hui on esl revenu de ces excés el on combine forl heureu-
sement un aspect élégan! el le conforl. Nous pouvons dire, sans
vanité, que les sidecars francais sonl les plus beaux du monde.
Nous lisions dans une revue anglaise qu'ils ne conviendraient
pas au god! anglais. Pour nolre parl nous les [:rf"jr'rons de loin
aux baleaux avec manches & air, galeries nickeldes, aux dirigea-
bles, & loules les formes bizarres chéres aux conslrucleurs anglais.
Il semble d'aillleurs que méme en Anglelerre il y a une réaclion
conlre ce mauvais golll el qu'on vienne & des carrosseries plus
rationnelles.

Que demandons-nous & une carrosserie de sidecar ? C’esl
toul d’abord de donner au passager une posilion commode.
Comme cela dépend essenliellement de sa conformalion anato-
mique, il faul que le si¢ge suffisamment large puisse élre ajus-
lable e! que le dossier puisse lui aussi prendre divers angles.
Aulre poinl forl imporlanl une barre d’appui pour les: pieds
également ajustable. Des accoudoirs sont également praliques.
Les coussins seronl Irés souples el les coussins pneumaliques
l'emportent sur lous les aulres.

Dans lrop de sidecars encore 'accés n'esl pas assez [acile
(on en peul dire aulanl, soil-dit en passani, d’innombrables
voilures). La beaulé de la ligne ne doil pas nous faire oublier la
commodité. Dans cerlains sidecars le dessus du sidecar peul se
soulever en méme temps que le pare-brise.

Un pare-brise of[ranl une vérilable proleclion est indispensable
pour un sidecar de tourisme. Autant que possible il fera parlie
intégrante de la carrosserie. Le celluloid esl sans danger en cas
de chule, mais Hl perd sa transparence el esl peu agréable. Un
verre de sécurilé serail préférable a cel égard, mais il collle assez
cher.

Aulre nécessilé, la capole, La capole escamolable gu'on lend
en un clin d'eil esl préférable & la capole amovible. Pendan!
qu'on (inslalle celle-ci on a toul le lemps d’élre copieusement
arrosé. Le dessin d'une capole el d'un pare-brise est beaucoup
plus malaisé qu'on le eroirail au premier abord. La molo cree
des remous, la roue avanl projelle de la boue, el il faul s’arranger
de telle maniére que le courant d'air ne pénétre pas laléralement
dans le sidecar, Les sidecars modernes remplissent eetle condilion
el c’esl un de ces mulliples progrés qui n'apparaissenl pas &
premiére pue, mais qu'on appréeie sur la roufe.

Le transporl des !rﬂyriyz’s esl en général assuré par une malle
arriére conlenanl plusieurs valises. Cela esl inconlestablement
pralique, surloul si les valises onl des dimensions suffisanles
pour recevoir des vélemenls convenablement plids. Les compar-
timenls des valises peuvent élre d'ailleurs dissimulés dans la
carrosserie elle-méme, ce qui esl au poinl de vue esthélique préfé-
rable. Signalons au dernier Salon un sidecar éludié spécialement
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Entre autres détails, nous trouvons sur

le Grand Routier Bernardet, une capote

repliable parfaitement étudiée. Le pas-

sager est aussi bien que dans un tres cons=
fortable roadster.

Sur les Bernardet, nous remarquerons

Les chassis Belgian, munis de ressorts antivibrateurs, sont
particulierement étudiés. Constitués en tubes d'acier, étirés,
cintrés a froid et soudés, ils sont extrémement résistants. Les
ressorts 4 lames sont également répartis 4 1'avance comme a
l'arriére et assurent a la :::‘i:sr une d r de susp

ale.

pour le camping el dont divers éléments sonl ulilisés comme
accessoires de camping, ainsi qu'une remorgue extrémemen! bien
comprise,

‘La Irés grande lalitude laissée a I'imaginalion des construc-
leurs permel des solulions trés ingénicuses. On a vu il y a quel-
ques années un sidecar donl la carrosserie élail consltiluée par
un petit canol aulomobile. Dans cerlains cas parliculiers cela
peul élre irés ulile. Il exisle aussi de pelils canols plianls lrés
aisémenl lransporlables.

Quand les roues de la molo el du sidecar sonl inlerchangeables
on peul avoir une roue de rechange, mais nous ne croyons pas
qu'tl faille la fixer sur la carrosserie du sidecar. Elle esl mienx
a sa place entre le sidecar el la molo.

La carrosserie du sidecar pourra comporler mille el un détails
ingénieux, des vide-poche, des porle-carles, mais loul cela sorl
de la lechnigue.

H.-P. BORESTROKE.

LE SPORT MOTOCYCLISTE PROCIIRE A SES ADEPTES DES TOIES QUF V"AUTOMOBILISTE NE CONNAITRA JAMAIS
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 Les douze plus beaux sidecars du monde?

Notre confrére Motor-Cycling vient de publier les photos des douze motos, 2 son
avis les plus belles « in the world ». Sur 1 »dopze, dix sont évidemment britanniques, les
deux autres germaniques, le souvenir des Six Jours Internationaux n’étant pas encore oublié.

Tout en remarquant que certaines nos motocyclettes ont une autre classe que
quelques~unes de ces douze merveilles, no?-r gretterons ’absence de machines italiennes

belges, suisses et suédoises (certains grandsPrix....) qui sont pour le moins aussi belles :
] u.tre-Mancbe. : swins wsrsssen @mploie un ressort semi-elliptique a

Visiblement inspirés par la

marine, les constructeurs Iorité 4
de sidecars sortent une série de modéles « cruiser » pue la g'r_a nd.e t,na]onte de la p.f oduction ; a S A H I'arriére du modéle 8 Sport. La forme bateau survit
Tous les ornements nautiques y figurent ainsi que le Mais la n’est pas la question. Et, la tion de Moto-Revue tout entiere s’est mise : toujours. Un petit phare prés de la portiére. La pro-
pontage de la partie supérieure. Voici un Millford. au travail pour parachever autant que fairm Jpeut le geste élégant des confréres britan- tection du passager est trés étudiée. L
niques.

Clest dans cet esprit de loyale collaboration que nous présentons a nos lecteurs les
douze plus beaux sidecars «in the world» (2) .

On sent devant de tels modeéles o I'élégance raffinée, la ligne aérodynamique et
le supréme confort s’allient a la recherchg la plus poussée de la tenue de route que les
Bernardet, les Bufflier, les Belgian et les Stoye n’ont qu’a fermer leurs portes et se remettre
fiévreusement devant leur table a dessin. i ‘

i ?N‘est-ce pas que la encore — et comment ! — la « British Supremacy » est incontes~
table ?... -

Ce chissis Millord peut paraitre extraordinaire, mais @ = = ‘"
est trés simple de conception. La caisse est logée entre
les tubes. Il n'y a pas de suspension avant, mais deux
demi-cantilever assurent,a 1'arriére, un confort inégalé.

Le Standum familial comporte une carrosserie biplace
en tandem aux lignes fuyantes, pare-brise inclinable,
\ toit ouvrable suspension par deux ressorts 4 crosse a

'avant et deux semi-elliptiques & 1'arriére,

— e ——

Watsonian sort
toute une gamme
de modaéles. Voici
le « Stratford » a
carrosserie tout
acier de ligne
gracieuse. La
lampe de garde-
boue est profilée.

S8 gy

Le Medium Tourer de . . . . & la forme classique en
sabot : suspension arriére par ressort a crosse; a
l'avant par ressort a boudin,

)

Le destroyer limousine a toit im-
perméable de chez Sandum se
caractérise par sa suspension
avant, origi-

FREG. (1 Un attrayant sidecar de sport . , .a la forme
21“: rr?oy :uc:; trés maritime. Dommage que le gouvernail ne soit !
téle emboutie. pas articulé,
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# Le Coupé de luxe de chez Ce ... » . » @ International » atteld & une .......... Le Watsonian « Monarch »
Watsonian est un biplace 650 cmic. bicylindre a établi derniérement la perfor- n'a pas changé depuis des
en tandem & carrosserie mance de 500 miles en 500 minutes. Il n'y a pas a annees. Le modéle 1934

La parﬂle supérieure de la carn:;.sur:a de :‘Bwnuow pivote du
- surbaissée, montage flottant craindre le laminage des filets d'air entre le fond ds la posséde, outre une capote repliable, un « spidern ;‘:t:n?.rao:? mlp:?lznl?é‘:‘:tt:l. pangco;nalmph‘:'hl':l :‘*?:l‘:'lﬁ": '
axe de roue, lampe de garde-boue profilée. caisse et le sol. confortable du plus gracieux effet. le toit ouvrable,

de 1"
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Du 78 oui, mais pas de moyenne
ECTEUR assidu, je viens joindre mon humble
avis sur les moyennes donl il est beaucoup
ueslion encore celte semaine.
! Je suis un petil molard; n'en serai sans
doute jamais un %r;md a cause des fonds...

Bref, sur irés bonne roule que jai faite au
moins 150 jois, il y a des coles de 8 ‘:3,, d’aulres
moins fortes, mais pas mal, el avec des vira,
dans le bas pour vous empécher de les prendre,
felle la cole de la Vierge aprés la Seilleraye.
Celle de Pont-Chapeau avanl Ancenis, Je n'ai
pu dépasser le 50 de mogenne el pourtan! je ne
m'arrzccl:is pas pour ravilailler puisque celle
route de Nanles @ Saint-Georges-sur-Loire ne
Jait gtie 72 km ; c'est prai qu'”ry a Ancenis a
traverser ¢l pas mal de bourgades, oi il faul
ralentir ou gare aux conlravenlions. Je fais
évidemment plus de 72 km. mais la s’arréle la
bonne roule, j"en_prends d'aufres ensuile,

Done, sir ces 72 km., 50 de mogenne; sur
200 km. ce serail pareil, car je marche enire
65 et 70, 75 quelquefois.

Il m'est arrivé de faire 60 de\mogenne, mais
d toul casser, rien a (raverser sauf les ciles a
monler. Je prends mes moyennes @ ma monire,
le compleur ne sert qu'd donner quelques rensei-
gnements,

Je suis de l'avis de M. Gaboriau pour les
vilesses. Notez que je peux marcher a 80, 85 e
que je sais un peu conduire.

Donc le 76 de moyenne de M. Riéché me
paratt bizarre. Il peul se faire qu'il ail marché
@ 76, mais de lu @ en faire de la moyenne...

Ma machine n'est pas bien méchante, c’esl

San Soit Pap 250, deux-temps, mais malgré
out je pense qu'd cylindrée égale el marchant
parfailement bien elle tire mieux que la sienne,
grimpe mieux les coles, des reprises plus rapides
el par li gardant mieux sa moyenne. Je me
suis permis d'ailleurs de semer plus d’une fois
des 350 latérales el encore plus souvent de faire
roufe égale (gain en ciles, perie en palier) et
aussi, Irois fois hélas, d'aulres 350 latérales me
semer, mais des 2507 Car aucune 250 n'a
jamais pu me lenir, surtoul a deux sur chaque
machine. Remarquez gu'avec les progrés, cela
olendra sirement.

Sans rancune, ftoul ceci élan! des écrils..,
moyens. M. Cabanés, @ Nantes.

E eur International
du tard Déchainé

Pl-_'l"r—t:'rnx m’aceorderez-vous la faveur de vos
lignes pour me permelire d'exposer mon
opinion au sujet des moyennes,

D’abord je déclare qu'il est impossible de
;aire du 76 de moyenne avec une 250 soupapes
atérales de série: étanl moi-méme possesseur
d'une 250 latérale frangaise, mes moyennes
marximum n'ont jamais atleint le 60, el pour-
tant moi aussi je ne m'arr#te que ponr ravilail-
ler la machine.

Si les dires de M. Riéché son! vrais, pourquoi
ne s'engage-1-il pas dars cerlaines épreuves ;
il ferait pdlir pas mal de professionnels, el
peul-élre... Uessayeur inlecsnational. Je laisse
aux lecteurs le soin de caleuler la moyenne du
vaingueur des 250 au dernier « Bol ’Or» pen-
dant ses 5 premiéres heures de course.

Maintenant M. Riéehé esl peui-étre un
jopegix /aromr qui veuille nous faire rire par
ses plaisanieries.

Du 75 de moyenne avec une 350 latérale nor-
male me semble un peu fort mais non impos-
stble pourian bon motocyeliste.

Quanl a la question du rodage elle est discu-
table, cela dépend du genre de muchine et sur-
fout de son prix.

Le Monsieur qui.paye 200 billels une voilure
a son moleur rodé d I'usine el dés les premiéres
sorties, il fx-ul pousser, le construcleur qui sort
des péhicules @ 20 billets ne peut se permelire de
roder de démonler une ou deux fois ses moleurs
comme le fonl certains fabricanls de luxe.
le dernier cas, ce sera donc le clien! qui sera
obligé de faire son rodage. Parcourir des milliers

MoT® REVUE

de kilométres d 50 a
Uheure est aussi stu-
pide que de déclarer
rouler a fond au débul. g
Le rodage n'est pas e
une chose mathémati-
ue, sa durée peul varier sur des véhicules sem-
Zlable.\‘. el c’est au conducteur de sentir si son
moleur devient de plus en plus « libres,
Maintenan! je ne souhaile qu'une chose a
M. Riéché, c'est gu'il soil nommé essayeur
international pour le « Motlard déchainés.
A. Caillaud, abonné.

M. Riéché exagére... Mais oui!

JB lis avec un peu d'élonnement volre arlicle

¢« Mogennes» du N°¢ du 7 octobre el ne
puis qu'élre de I'avis de plusieurs lecleurs el
constaler simplement que M. Riéché exagére.

J'élais possesseur il y a lrois ans d'une
250 Terrol a soupapes lalérales el les moyennes
oblenues avec celle machine sur des. élapes de
2 ou 300 km, n'ont jamais été supérieures & 60.
Je wvous cilerai comme exemples: Viarmes-
Coutances soil environ 335 km. a 58 de moyenne,
Viarmes-Paris-Plage soit 210 km. a 59 de
moyenne, ceci fail a différentes reprises el dans
les deur sens, Je vous donnerai encore Cher-
bourg- Viarmes a 57 de moyenne environ. Celle
machine était en excellent élal et lorsque je I'ai
vendue au refour de mon woyage de Cherbourg,
j'ai atteint 84 maximun a deux avee le proprié-
taire actuel de celle 250, 11 est peul-élre possible
de faire un pen mieux avec une moto de celle
force, mais malyré tout de ld & faire du 76, il y
a une marge. Gannal @ Saint-Pourgain seront
peut-dtre reliés a cetie belle allure, ce sera déja
forl joli, mais l'expérience gagnera, je crois, d ne
pas ére poussée plus avant.

Je posséde maintenan! une 350 F. N. (S.L.)
el vous assure que mes moyennes varient lou-
jours autour de 60. J'ai fail Saini-Brieuc-
Viarmes soil environ 500 km. a 59 el il y a
dix  jours Clermont-Ferrand-Viarmes, soit
410 km. environ a 62, Malgré toul je crois
qu'avee une machine de celle catégorie, on peut
oblenir une moyenne bien supérieure el je consi-
dére comme exacle la vilesse moyenne donnée
pur I’ Essageur infernational sur une Terrol
350 sur le parcours indigué, Pour ma part, je
tiens presque constamment sur la route le 70 el

SOYEZ PATIENTS !

La communication que vous nous

avez envoyée sur les
MOYENNES

paraiira dans un Irés prochain numeéro.

Vous'n'éles pas le seul a nous avoir
donné volre avis el nous ne pouvons
cependan! pas publier un numéro spé-
cial sur celle question... Toules les
leltres regues seroni publiéey par ordre
de réceplion.

En allendant fourbissez vos machines
en pue du
BREVET D'APTITUDE
MOTOCYCLISTE
ui résoudra définilivement le pro-
léme des MOYENNE

ma meilleure mogenne a été de 65 sur le lrajel
Amboise-Moulins fail il y a une quinzaine,
Je jJais de la molo depuis bienlil sepl ans ef
tolalise déja un nombre assez respectable de
kiloméires, parmi lesquels plusieurs parcours
sans arré! (aulres que ceux de ravitaillement de
la machine) de plus de 300 kilomélres el je me
crois en mesure d'affirmer que sur celle dis-
tance un motocycliste qui fait du 70 de moyenne
doit disposer r.gune machine rapide el en bon
élat et de plus possedér des gualités d"endurance
qui ne s'aequiéren! pas en faisan! pélarader une
supersporl le dimanche sur quelques kilomélres
el en en concluant que la moyenne faile sur cetle
pelite dislance sera lenue fllrl(‘{fﬂfﬂlfﬂf, Que
quelgues jeunes, héros, au cours de leurs conver-
sations de moyennes lerrifiantes en fasse un seul

essai, je leur souhaife de plus une journée de
beau temps, et ils auron! aprés cela loule poss
sibilité pour conclure.

L. Collet, abonné.

Les Marseillais vous remercient l...

N ce momen! je suis avec assiduité les opi-
nions de vos lecteurs dans le dernier numéro
paru au sujel des moyennes, opinions contra-
dicloires, je leur accorde volonliers, mais pour=
quoi mettre les Marseillais en cause, en quoi le
mérilent-ils ? J'éeris ces quelques lignes afin de
les défendre, d’abord j'al remarqug qu'il n'est
pas nécessaire d'éfre du Midi pour exagérer, et
puis la fausse modestie rcsﬁcmm fortement a la
prétention, En ce qui concerne le sport molocy=
cliste, il me semble que nous posse'«gm quelgues
cracks bon fteint qui justemen! sont méridio-
nauz.

Maintenan! pour le tourisme et déplacements
ulilitaires, il y a beaucoup de motards d'autres
régions qui pourraient utilement en prendre de
la graine ; sans avoir peul-élre de grandes pré-
tentions pour les moyennes, il faul les voir
escalader la corniche el prendre les virages
pleine gomme, ils sonl stupéfiants el possédent
tous des machines rapides.

Les ayan! vu el jugé @ ma maniére, je goiile
peu gu'on vienne les emboiter dans vos colonnes.

E. Muller, 4 Paris.

Servons-nous la cause motocycliste?

]E suis avec beaucoup dallention la polé-
J  mique ardenfe sur les mopennes. Permet-
tez-vous que je dise aussi mon pelit mot ?

1° Je crois les fortes mt?enm-s réalisables
avec de grosses machines des 500 cme. au moins,
pouvan! monler jusqu'd 120 ou 130 en g:!it-r.
Ce n'est qu'a celte condition et aux bonnes
reprises en cble que 'on peul atteindre le 75 de
moyenne, mais je ne crois ue puisse faire
de méme n’importe quel molocyclisle, car la per-
formance frise le casse-cou et si la chose est
pais’!bte elle n'est pas, par contre, recomman-
dable,

20 Je dﬂu!eejorf que le molard apant, avee
une 250, réalisé 75 km. de moyenne ait traversé
les villages sans conlrevenir aux réglemenis
municipaux, Il y a, a la 3° colonne de la
page 741, un pelil dessin sur lequel il ne fera
pas mal de méditer.

3° Je trouve que M. Muller a lorl de ne pas
relever le défi de M. Claudel. Voila un petit
malch qui, d cylindrées égales, serail fort suivi
des amaleurs el qui aurail lavanatge de fran-
cher le différend. Si c'est le prix de I'essence qui
chagrine M. Muller, on pourrail trouver une
solution : ouvrir une souscription, je m'inscris
volonliers pour la somme de 10 francs el plus
s'il faul. Allons ! un beau beste, C'est au pied
du mur qu'on voit le magon, Un sportif ne doit
pas se baltre sur le terrain des arguments,

4° Ceux qui aimen! lanl ces mogennes fan-
tastiques feraient bien de se poser celle simple
question :

Servons noug, oui ou non, la cause du Sport
molocyeliste ! Pour ma part, je crois que non.
1l n'y a qu'a entendre les réflexions du publie
sur le passage de ces bolides. Elles soni plulét
vexanles el j'aimerais qu'clles soient entendues
par les « coupables», Combien de péres de
famille ont, par la suile, el comme conclusion
affirmé péremploiremen! ¢ leur progéniture :
« Tanl que je viorai, fu n‘achéleras pas un
engin pareil. »

Que les compélitions de ce genre aienl lieu
sur des circuils gardés, en course, soil, mais
jadjure les motocyclistes mes fréres, de se garder
de la vilesse comme on doil se garder d’un
démon sur des routes ordinaires, car ils des-
servenl nolre chére cause,

L. Varaud, a Bollévre.

SOYEZ PRUDENTS SUR LA ROUTE : MIEUX VAUT UN RETARD QUE 1AMAIS

A premiére énergie que I’hom-
me a su dompter est la
sienne et celle des animaux
domestiques. Leurs forces,
il vaudrait mieux dire leur
puissance, ont été, et sont
encore employées dans un
grand nombre de cas,

Comme nous avons Lous été des cvelistes
av_anl de devenir des motards, ce qui va
suivre vous fera comprendre bien des
phénoménes, que vous n’avez pas été sans
remarquer ¢ans volre carriére cvcliste.
Ces données et ces exemples me sont en
plus nécessaires pour arriver a vous faire
comprendre "unilé de Fuissancc adoptée
pour nos moteurs, le chevai vapeur CV,

Ceci dit, ce qui distingue particuliére-
ment les moteurs animés des moteurs
mécaniques, est la fatigue qui se mani-
feste aprés un travail plus ou moins long,
et la nécessité qui se fait sentir de réparer
leurs forces par le repos.

D'aprés un principe de mécanique qui
dit que le travail d’une foree est nul quand
cette force se réduil & zéro ou quand son
point d’application demeure immobile ; il
en résulte, el cela parait paradoxal, que
le plus grand effort dont un moteur animé
soit capable répond au cas o la vitesse
résultant de cet effort est nulle. En effet,
il peut arriver qu'un cheval exerce un
effort considérable et que la voiture rete-
nue par un obstacie, demeure immobile :
dans ce cas, bien que le cheval se fatigue,
son travail mécanique est nul, parce que
le point d’application de I'effort ne par-
court aucun chemin,

En plus, la plus grande vilesse que
puisse prendre le point d’application de
I'effort moteur, répond au cas ol cet
effort est nul et 1a le travail est encore nul,

Entre ces deux limites extrémes, il y a
des valeurs de Ueffor! et de la vitesse qui
donnent le marimum de travail pour un
moteur humain. 11 a donc lieu quand ce
dernier peul travailler pendant un grand
nombre d’heures sans que sa santé en soit
altérée.

On peut bien dans I'occasion faire
prendre au point d’application de 'effort
une vitesse plus grande que celle qui con-
vient au maximum de travail, ou exiger
momentanément un effort plus grand,
mais quand on modifie ainsi I'effort et la
vitesse, le travail journalier diminue. Un
travail uniforme et modéré est toujours
celui qui donne les meilleurs résultats,

Aussi n’avez-vous pas été sans remar-
quer que lorsque vous rouliez en vélo &
une allure réguliére avec la vitesse maxi-
mum qui convenait & votre force, c¢’était
le cas ol vous fatiguiez le moins et celui
ol vous parcouriez la plus grande dis-
tance. Si vous augmenliez votre vitesse
ou montiez de fortes cdtes, la fatigue se
faisait vite sentir et le chemin parcouru
était moindre,

Dans ce cas, il en est du reste de méme

pour nos moteurs
toutes proportions
gardées, bien enten-
du,

Done, I'homme
peut étre employé
comme moteur 4 la grande majorité des
maohmes_ simples et 4 un grand nombre
de machines composées. De nombreuses
expériences ont indiqué pour chaque cas,
I'effort moyen, la vitesse moyenne el la
durée moyenne de la journée de travail et
ceci pour un rendement maximum jour-
nalier.

Nous allons les résumer.,

10 Manceuvre élevant des poids sans
le secours d’aucune machine :
effort moyen (égal 4 son poids). 65 k.
vitesse moyenne (par seconde). 0O m. 04
durée du travail ............. 6 heures

...Un cheval, attelé 4 un manége, dé-
veloppe par jour 1.000.000 kilogram-
meétres environ.

65 k. % 0. m. 04x%6x3.600=56.160
kilogrammaétres,

3.600 est ici le nombre de secondes dans
1 heure,

20 Manceuvre élevant des fardeaux a
I'aide d’une poulie :
effort moyen... 18 k.
vitesse moyenne Om, 20
durée du travail 6 heur.

Travail journalier :
77.760 kilogrammeétres.,

3° Manceuvre appli-
qué & une manivelle :
effort moyven... 8k,
vitesse moyvenne Om. 75
durée du travail 8 heur.

Travail journalier :
172,800 kilogrammétres,

4° Manceuvre appli-
qué a un cabestan :
eITOrt MOYeN . i oo o oh cadsa o 12k,
vitesse moyenne............. 0Om. 60
durée du travail ............., 8heures

Travail journalier : 207.360 kilogram-
meétres.

_De ces divers totaux journaliers, nous
tirons le renseignement suivant :

Le nombre de kilogrammeétres aug-
mente ainsi que la durée du travail avec
la perfection des machines employées :
c'est ce qui vous explique qu'avec un
total de x kilogrammes dépensé a pied,
vous faites moins de chemin que si vous

S el T &
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en aviez dépensé le méme nombre sur un
vélo oll vous en faites beaucoup plus et
avec plus de vitesse, La fatigue restant
la méme, la machine vous a fait gagner
en chemin parcouru et en vitesse,

Pour nous instruire et comme exemple
du maximum de travail journalier obtenu
par un homme dans certaines conditions,
on peut citer les roues pénitencidres
ﬂng.]'alsqs dont on faisait usage autrefois.

, C'était 3 ou 4 roues rendues solidaires.
c'est-a-dire fixées & un méme arbre, lequel
€lait horizontal. Perpendiculairement au
plan de ces roues étaient fixées des
planches ou marches paralléles & I’axe.
Un plancher venait effleurer cette espéce
‘r_le cylindre a la hauteur de I'axe el 18 4
20 hommes s'appuyant sur une barre fixe
agissaient simultanément de leurs pieds
sur les marches pour faire tourner le sys-
l(\'me. En une journée de 7 heures, ils
développaient chacun :

727.000 kilogramméLres,

Travail du cheval

Un cheval attelé 4 un manége peut le
faire mouvoir & deux allures différentes :

1° Au pas, dans ce cas l'expérience a
démontré : 3

RO MIONEN S 15 e 45 k.
vitesse moyenne. ..... sThistd a6 0 m, 90
durée du travail ............. 8heures

Travail journalier : 1.166.400 kilogram-
meétres,

2° Au trot :
effort mioYehlovd oy e el ag g
vitesse moyenne............. 2m.
durdedutravail ............, 4h: 12

Travail journalier : 972.000 kilogram-
métres.

Nantis de ces données, il est mainte-
nant facile de comprendre les origines du
cheval vapeur.,

Jadis, le tandem sur un seul cheval...
Maintenant, le tansad sur au moins
2 ou 3 chevaux fiscaux |

LE MOTO-CAMPING-CLUE DE FRANCE EST DESORMAIS ORGANISE. AMATEURS DE CAMPING, ADHEREZ AVANT LA SAISON PROCHAINE
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Les premiéres expériences sur le travail
du cheval ont été faites dans les mines de
Cornouailles en Angleterre. Les chevaux
qui ont servi d'expériences y étaient
employés a I’épuisement de 'eau et de-
vaient travailler a plein rendement, si je
puis m'exprimer ainsi, pendant une durée
de 4 heures seulement et ils fournissaient
alors un travail de 75 kilogrammétres.
seconde,

C’est ce nombre ou plus exactement son
équivalent en mesure anglaise que Watt,
célébre mécanicien écossais qui perfec-
tionna beaucoup les machines a vapeur
(né en 1736, mort en 1819), prit pour
mesure de ce qu’il appelait la force du
cheval ou en anglais horse power, et c’est
cette unité qui a été prise ensuite par tout
le monde pour évaluer la puissance d’une
machine.

Dong, un cheval-vapeur CV. est la puis-
sance nécessaire qu’il faut développer
pour élever de 1 metre toutes les secondes

. un poids de 75 kilogrammes,

Avant la guerre, on disait par exemple

un moteur de 5 HP. de horse-power,

CLAQU
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L'avis de F. N.

C e carburant est désastreux, 4 notre avis,
pour tous les moteurs en général, tout au
moins dans la forme sous laquelle il a été
mis en vente jusqu’a présent.
Nous devons toutefois reconnaitre que tous
les raffineurs ne l'ont }:as livré d'aussi amu-
"o

vaise qualité, certains
d’autres.

Au Bﬂncipal. on constateavecce carburant :

1° Des arréts intempestifs et souvent inex-
plicables du moteur, alors que tout par
ailleurs est en parfait état.

Ces arréts se produisent 4 un moment quel-
conque, peuvent étre isolés ou se succeédent
en série ; le démontage du earburateur ne
révéle rien d’anormal, mais ne suffit pas tou-
jours pour permettre une remise en marche.

A force de démonter on finit presque tou-
jours par repartir & un moment donné lors-

e, probablement & force de faire couler de
I"'essence & chaque démontage on a épuisé¢ une
poche d’aleool qui s’était séparée du reste du
mélange : aussitdt que le hasard veut que ce
soit de I'essence plus ou moins mélangée qui
revient au carburateur le moteur repart.

2° Pre“sr?ne toujours ce mélange produit
un échauffement anormal, souvent prohibitif
et c'est surtout dés que la température am-
biante est tant soit peu élevée,

3° Si le moteur &, en général, moins de
tendance a cogner, il donne aussi, en général,
beaucoup moins de puissance, cel avilissement
de la puissance étant dd surtout aux pertur-
bations mécaniques causées {mr I'emploi du
carburant, ainsi qu’il est expli

4° Le graissage du haut du moteur deve-
nant, pour ainsi dire inexistant, 'usure des
segments est des plus rapides.

Le haut du eylindre s’use aussi trés vite,
les segments prennent du jeu en hauteur dans
les gorges du piston, méme sur des moteurs
ou jamais ce phénoméne n'a été constaté avec
le carburant d'autrefois,

L'emploi d'un super-lubrifiant s'impose
ddne, de toutes facons, lorsqu’on emploie ce
‘carburant, mais encore faut-il, 4 notre avis,
choisir un super-lubrifiant qui résiste a
I'action desséchante des vapeurs d'alecol :
nous avons essayé tous les super-lubrifiants :

nt mieux réussi que

B
/.E‘ :

qué ci-dessous. °
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maintenant nous sommes tevenus & la
dénomination 5 CV. cheval-vapeur ou
chevaux-vapeur.

Mais lorsqu’on dit qu’un moteur fait
10 CV, il faut bien se garder de croire que
le travail de cette machine puisse étre
remplacé par celui de 10 chevaux en chaiy
et en os. ;

En effet, le travail de 75 kilogram-
métres-seconde n'est que de 4 heures pour
un heval, mais il est de 24 heures pour
une machine.

Alors, pour trouver exactement le
nombre de chevaux capables de remplacer
un cheval-vapeur, il - faut multiplier
75 kilogrammétres-seconde du cheval-
vapeur par 86.400=6.480.000 kilogram-
métres par 24 heures pour un cheval-
vapeur.

Nota : 86.400 représente le nombre de
secondes en 24 heures.

En divisant ensuite le produit que nous
venons de trouver par le chiffre 1.166.400,
qui représente comme nous l'avons vu
plus haut, le travail d’'un cheval attelé a

STHON
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ce sont le Kervoeyl et le Speedoil qui nous
ont donné les meilleurs résultats.

De toutes facons, l'emploi de I'huile de

raissage ordinaire dans ['essence-alcool ne
gunno absolument aucun résultat, car I'huile
courante ne résiste pas aux vapeurs d’alcool.

5° Enfin, fait beaucoup plus grave, 'alcool
employé doit étre probablement dénaturé.

Le Service des alcools emploie, croyons-
nous, différents types de dénaturants, (illi
sont d'ailleurs tous néfastes quand on les
emploie dans un moteur, et ce i des degrés
divers.

Comme il est impossible de connaitre
d'avance le dénaturant renfermé dans un
carburant déterminé, on risque d'éprouver
I'inconvénient que nous aveons constaté plu-
sieurs fois, a savoir qu'un moteur absolument
neuf aura ses cylindres complétement rongés
comme si on les avait travaillés a 1'acide
aprés moins de 1,000 kilométres d'usage,

Quand ce phénoméne se produit, I'usure
des segments el leur battement dans les gor-
ges des pistons sont encore plus aceentués
que dans les aulres cas.

En résumé, nous ne pouvons dire qu’une
chose : c’est que nous avons éprouvé de si
gros ennuis depuis que ce carburant est sur
le marché, que nous ne pouvons qu’en conseil-
ler I'abandon & nos clients : nous leur recom-
mandons d’employer de I'Esso on de 'Azur,
ou éventuellement de 1'essence non alcoolisée,
quand ils sont certains de pouvoir en trouver,
mais li encore nous avons pu constater que
les essences dites pures livides & la consom-
mation depuis quelque temps sont d’une qua-
lité déplorable, et 3‘uilipurs d'une densité et
d’une composition forl variables : certaines
sont beaucoup moins volatiles que I'ancienne
essence poids lourds de jadis, et ce carburant
est pratiquement inutilisable sur Ia plupart
des moteurs de molocyclelles.

Nous sommes &t peu prés convaineus que
les autres constructeurs de motocyclettes,
peut-étre méme sons s'en étre rendus compte,
ont éprouvé les mémes ennuis gue nous, c'est-
f-dire une détérioration trés rapide de moteurs
neufs.

De toute facons, le fonctionnement n'est
jamais intéressant avec ce carburant.

un manége, cela en 24 heures. On trouve
pour quotient 5,5.

D'ou il résulte qu’il faudra 10x5,5
=55 chevaux en chair et en os pour rem-
placer un moteur de 10 chevaux-vapeur
ou mieux pour effectuer en 24 heures le
méme nombre de kilogrammétres qu'un
moteur de 10 CV.

Vous vous étes peut-étre demandé de-
puis un moment pourquoi on a conservé
ce chiffre de 75 qui ne cadre pas avec notre
systéme métrique et complique par suite
les calculs que I’on peut avoir a effectuer.
Question de routine ou d’habitude sans
doute, car Poncelet, grand mathémati-
cien francais, a proposé¢ de prendre comme
unité de puissance 100 kilogrammeétres
seconde avec multiples el sous-multiples.
On dirait alors un moteur de 2 Poncelets
200 kilogrammeétres au lieu de 2 CV.
150 kilogrammeétres. Je ne sais pas pour-
quoi celte question est tombée dans le lac.

Enfin pour terminer vous pouvez vous
amuser a effectuer le méme calcul pour
un homme el vous verrez qu’il en faut pas
mal pour remplacer le petit moteur de
175 cme. que vous avez sur votre machine
et qui est bien plus sobre méme en carbu-
rant que tous les négres que vous pourriez
employer a le remplacer ! !

Louis GARNIER.

ARBURAINT

A priori, un mélange essence-alcool devrait
donner un bon résultat, mais il faudrait :

a) Que l'alcool employé soit totalement
exempt de tout dénaturant : il est, en effet,
curieux de remarquer que lorsque I'on faisait
des essais sur piste avec de I'alcool pur comme
carburant, le Service des alcools avait fait
des essais el avait reconnu qu'on ne pouvait
pas employer de l'aleool dénaturé dans les
moteurs, ce qui 'avait amené & consentir des
dotations d‘'alcool chimiquement pur de
96° a4 98° en général ; il est done d’autant
plus surprenant de voir que le jour ol 1'on
impose [I'alcool pour tous les moteurs on
continue & employer de I'alcool dénaturé,
alors que le mélange avee 85 9% d’essence
constitue pratiquement une dénaturation
puisque si des fraudeurs voulaient récupérer
par voie de distillation I'alcool contenu dans
ledit carburant, cet alcool reviendrait plus
cher que si on achetait de 'alcool bon goat.

b) Que le mélange soit homogéne et stable,
ce qui n'est jamais le cas : la proportion d'al-
cool est variable, In fagon dont le mélange est
effectué chez les dilférents raffineurs varie
d'une Tirme @ 'autre et donne des résultats
fort variables, enfin la stabilité est nulle :.
on nous dit qu’il faut plus de 2 9, d’eau dans
le mélange pour produire la séparation des
deux ¢éléments : ¢'est absolument inexact, en
principe, car nous avons constaté la sépara-
tion desdits éléments dans des réservoirs ne
renfermant aucune trace d’eau.

En résumdé, le jour on le mélange n'aura
plus d’action chimique de par un dénaturant
inopportun et sera complétement stable et
de caractéristiques toujours égales, il sera
probablement intéressant de I'employer,
mais, de toutes facons, il faudra continuer a
employer constamment un super-lubrifiant
approprié,

Cerianins clients nous ont fait remarquer
que ce dernier point ne devait pas étre exact,
puisque dans des moteurs de courses ou de
records on ne brilait que de I'aleool pur et
qu'on n'avait jamais employé de super-
Iubrifiant dans ce cas : cette réflexion tombe
si on veut bien remarquer que dans les moteurs
des records on laisse énormément de jen entre
piston et eylindre et que le graissage est d’une
grande intensité, ce qui dans une certaine
mesure réalise un super-graissage abondant,
du haut du eylindre.

P. ForTIiN

USAGERS DE LA ROUTE, DONNEZ-NOUS VOTRE AVIS SUR LA QUESTION DU CARBURANT

E motocycliste qui passe &4 une
machine plus puissante et
plus lourde, chaussée de
pneus de section différente
de celle qu’il possédait, se
trouve parfois embarrassé,
quant a la pression de
gonflage.

En effet, chaque section de pneus de-
mande une pression qui correspond a son
t_\'[;_e et au poids de la machine.

héoriquement, le pneu doit étre gon-
flé pour porter sur la bande de roulement,
mais il ¥ a une marge entre le moment

o le pneu porte sur toute la bande

sculptée et celui ol les faces latérales

commencent a toucher le sol.

En général, il faut que le pneu « Bal-
lon » porte sur toute la bande sculptée,
tout en étant légérement infléchi, pour
former un renflement au-dessus d’elle,
sans toutelois, que ce renflement touche
le sol.

L’habitude est facile a prendre et,
en étant assis sur la selle, on se rend
compte a I'allure des pneus, de la pression
de gonflage. A deux, il faut regarder
quand le passager est aussi sur la ma-
chine, mais gardez-vous bien de regarder
le pneu arriére en marche ; ce serait une
rosse imprudence et il faut voir comment
es pneus se comportent, a I'arrét, avant
le départ.

Pour les pneus haute pression, la
bande de roullement doit étre en contact

Le pneu ballon épouse, en principe,
toutes les aspérités de la route.

a;;'_ec le sol, le pneu étant & peine inflé-
chi.

L’inconvénient d'un gonflage excessif,
surtout avec les « ballons » est que la
machine rebondit trés désagréablement,
a chaque suite de trous et que la gomme
des pneus se rdpe ainsi sur la route;
aussi avoir des pneus « Ballons » im-
plique I'obligation de rouler & la pression
qui leur convient, ils donnent dans ce cas,
la souplesse qui leur est propre.

MoeTo REVUE

Avec les pneus « Haute-Pression »,
Pinconvénient n’est pas le méme, car ils
sont habituellement montés sur des ma-
chines assez lourdes qui permettent une
pression plus élevée sans rebondir. En
somme, pour ceux qui roulent générale-
ment sur les routes « nationales » géné-
ralement belles, ces pneus permettent,
avec les machines rapides, une excellente

Pneu ballon insuffisamment gonflé
Pneumatiques a tringles

Dimensions

des pneus | Section Jante
en pouces en %

1254 %

‘855

tenue de route, une bonne adhérence,
peu de dérapages par route humide ou
sale (en ce que la pression millimétrique
de la bande de roulement sur le sol est
plus élevée). Les virages peuvent étre
pris a plus grande allure et les rebondis-
sements sont pratiquement annulés. Ces
(p(i!cus sont les 26" % 3,25 HP a tringles

imensions exprimées en pouc 8
25,4 %). ’ 582

Pour ceux qui doivent rouler dans une
région ou les routes sont défectueuses,
non goudronnées et garnies de nids de
Enules et autres agréments, 'les pneus
allons & tringles, gonflés a basse pres-
sion, donneront une appréciable augmen-
tation de confort. f

En raison du mauvais état de beau-
coup de parcelles de routes et pour un
maximum de confort, compatible avec
une grande vitesse, les constructeurs.ont
généralement adopté les dimensions don-
nées dans le tableau ci-dessous.

Les vélomoteurs sont tous montés sur
un pneu qui leur :
est forlt bien
adapté et qui est
le 2” 1/4 = 551,
« Ballon ».

Les pneus a
talons sont au-
jourd’hui aban-
donnés dans la
fabrication moto-
cycliste, car ils
pouvaient déjan-
ter lors d'un dé-
gonflage subit;
ils existaient en de

Coupe d'un pneu
haute pression a
tringles montée
sur roue flasquée

Cylindrées et types des machines.

24 % 2,375 65

25 % 3.00 80 19x21/4 —
25 % 3.00 80 19x21/2 —
19%21/2
26 x 3,50 90 g —
19x2 34
19 x 3.00 —
27 x 4.00 100 19 x 3.00 —

27 % 4.40 110
26 % 3.25
(H. P.) 19 % 3.00

19%21/2

19x21/4 | motos 175 eme. légéres (utilitaires). .

193 1/2 | quelques motos lourdes au-dessus de 500 cme.
(peu usité).

85 19x23/4 | motos rgpides, « supersport » de 250 & 500 cme.

175 eme.
175 eme. et 250 eme.
250 eme. et 350 eme.

350 ecme. et 500 cme. (rapides).
500 eme. (et au-dessus). :

SPORTIFS DE LA REGION PARISIENNE, N'OUBLIEZ PAS QUE L’AUTODROME DE MONTLHERY EST LE MEILLEUR DES BANCS D'ESSAI
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nombreuses dimensions que 'on retrouve
encore dans le commerce, pour les ma-
chines en service qui en sont munies.

Les- constructeurs étudient la section
des pneus suivant le poids des machines

Véritiez fréquemment la pression de vos
pneumatiques.

et leur type, et une. augmenta-
tion de section ne doit avoir lieu
qu'avec une machine plus lourde

et plus puissante; c'est pourquoi
nous devons, en principe, rouler
avec les pneus prévus par le cons-
tructeur. En montant des gros

« Ballons » sur une machine trop
légére, vous n’aboutirez qu’'a des
rebondissements désagréables et
dangereux, mais pas 4 une aug-
mentation de confort ; vous aurez de
plus, une diminution de vitesse, produite
ar un tirage plus grand et des roues plus
ourdes.

Enfin, avec toutes les catégories de
pneumatiques, le défaut de gonflage a
plusieurs inconvénients graves: la pres-
sion étant insuffisante, le pneu s’écrasera

sous le poids de la machine, les faces laté-.

rale viendront en contact avec le sol et
I'usure ira 4 grandspas. La tenue de route
sera affectée. Les virages aidant, le pneu
se décentrera ; il se remettra en place en
roulant gonflé, s’il n’est pas resté long-

GRAND CONCOURS
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temps décentré ; autrement, il sera trés

difficile a rattraper. Le: manque de .

pression donne du tirage et surtout en-
traine le chéminement de la chambre a
air.

Ce cheminement est arrété par la valve,
qui s’incline, tire, et enfin peut s’arracher,
si la chambre est en mauvais état. Cet
inconvénient est rare avec la solidité des
empiécements de valve, mais peut arri-
ver,,si nous avons la négligence d’em-
mener uUn passager avec un pneu arriére
a demi-écrasé. Aussi, dés que la valve est
inclinée, et tire apparemment sur la
chambre, il est nécessaire de démonter
et de ramener celle-ci a sa position ini-
tiale.

Mefiez-vous des routes dont un gra-

I

Pneu haute pression équipant une ma-

chine de sport. On emploie générale-

ment un pneu strié 4 l'avant, un pneu a
pavés a l'arridre.

Y

villon, collé au goudron, fera entendre
un crissement caractéristique en vitesse ;
ce revétement tire étonnamment sur les
pneus dont la pression est insuffisante.

Enfin, gonflez tous les quinze jours,
si-vos chambres sont en ben état; ou
plus, si elles sont dgées.

Le pneu AV doit toujours étre a la
méme pression et demande, de ce fait,

Sculptures caractéristiques d'un pneu
b n bien connu

C’est au démarrage et au freinage qu'un

pneu s'use le plus rapidement. Ne soyez

jamais brutaux pour vos pneus, leur

durée en sera augmentée considérable-
ment.

beaucoup moins d’attention. Le pneu AR
doit avoir une pression correspondante
a la charge : un petit manometre peut
donner d’utiles précisions.

En tenant compte de ces quelques re-
commandations, vous éviterez souvent
les crevaisons et roulerez avec le maxi-
mum de confort et de sécurité.

J. Pivoix.
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La nouvelle 250 conc Velocette a culbuteurs

[1. ¥ a déja un certain temps qu'un nouveau

modéle des usines Veloce ne soit
apparu sur le marché. Les lameuses Velocettes
deux-temps et arbre a cames en téte ont
d’elles-mémes gagné leur enviable réputation
universelle ; dans leur rang s'ajoute aujour-
d’hui un nouveau moteur a culbuteurs dont
I'examen approfondi révéle dans toutes ses
lignes une conception de perfection des plus
intéressantes,

Le nouveau moteur Velocette 250 cmec. a
culbuteurs,

La Velocette « Mov » bien qu’étant d'un
modéle tout conventionnel et trés distinctif
apporte une note complétement nouvelle
dans la construction des motocyclettes, Elle
est moderne, dans le vrai sens du mot, rien
n'ayant été introduit pour la seule recherche
de la nouveauté ; chaque modification eache
un but nettement défini, Son dessin n'est pas
de ceux fails avee précipitation ou hitive-
ment concus, mais la conséquence de 'appli-

-
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cation d'idées délibérées secondées par la
volonté déterminée de produire une machine
possédant des qualités uniques. Mécanique-
ment cette machiné est 4 la téte de la fabri-
cation des motos & culbuteurs. L'attention
est attiré e par un bel aspeet mécanique et
du fait qu'aucune piéce en mouvement n’est
lnissée sans protection et plus particuliére-
ment la question graissage. Peu de moddles
contemporains, si toutefois, il y en a, font
preuve de I'esprit de précision qui a présidé
a I"élaboration de ce nouveau modéle.

Une étude particuliére a été faite pour
éviter les. réglages Iréquents. Dans toute
invention mécanique, bruit signifie ineffi-
cacité, Geei ¢tant reconnu, les fabricants de
Velocelte n'ont épargné aucune peine pour
garantir une absence totale de bruits méca-
niques et assurer que-tous les organes en
fonction puissent travailler dans des condi-
tions idéales. La précision et le silence vont
de pair et sont suivis par la durée, La sim-
plicité et la méthode employées pour le
montage de la distribution sont les points en
question, son dispositif rend possible I'emploi
de tiges de eulbuteurs trés courtes et par
conséquent légéres, Celles-ci ainsi que les cul-
buteurs et les soupapes avee leurs ressorts
sont complétement enfermés de sorte qu’'ils
sont, non seulement silencieux, mais aussi
lubrifiés de mauniéreé réelle et efficace.

Dans un prochain numéro, nous donnerons
quelques détails techniques sur la nouvelle
Velocette,

Les éclairages Radios

Nm's avons regu de nos lecteurs tant de

témoignages de satisfaction pour 'leurs
rapports avec Radios-que nous n'avons pas
manqué de visiter leur Stand. Nous en
avons profité pour détailler leurs nouveaux
modéles et leur demander tous renseigne-
ments sur leurs éclairages pour motos.

Deux types sont particulierement i signa-
ler : Péclairage G. 45 pour vélomoteur et le
R. M. A. Six pour motos. Détaillons aujour-
d’hui ce dernier :

C'est un éclairage simple, robuste et de
grande puissance (12 volts, 75 bougies) par
alternateur entrainé par le moteur.

L’alternateur est constitué d'un corps
blindé acier-aluminium rigoureusement ¢tan-
che. Aimant inducteur tournant & 6 poles
en acier & haute teneur en cobalt. Induit
fixe, & grand isolement, sans balais ni collec-
teur. Trés grande puissance massique et
plein débit dés 'extréme ralenti du moleur,
sans rique de survoltage méme aux plus

Pendant la Foire Exposition de Grenoble, le Stand de M. Soulier, l'actif agent de
Peugeot, fut des plus remarqués.
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hauts régimes. Un systéme de fixation aussi
simple qu'ingénieux assure le montage irré-
prochable et aisé sur toutes motos.

Entrainement par galet sur le volant du
moteur.

Trois modes d’entrainement sont possibleés :
ie Po.!lrlmﬂleurs @ polant extérienr, par galet
de friction en matiére spéciale a - grande
adhérence et inusable ; 2° Pour mofeurs sans
volanl exiérieur, par méme galet et = faux-
volant » aisément adapté an moteur par un
manchon universel ; 37 Pour moteurs sans
volant exférieur, par courroie ecaoutchoue
trapézoidule et poulies & gorge. Nombreux
dispositifs de montage de la poulie sur I'arbre
moteur, manchon universel, axes taraudés,
convenant pour toutes marques de motos.

Entrainement par courroie trapézoidale

en caoutchouc. '

Projecteur estampillé de 200 mm., parfaite-
ment étanche. Ampoule 75 bougies, a4 2 fila-
ments, réalisant un éclairage parfait en blan-
cheur, largeur et profondeur. A la base du
phare, une rotule épousant les brides-support,
permet le montage sur toutes motos. Le
commutateur, bien & porlée de la main,
assure 3 éclairnges : « Route », « Code » et
« Ville » (ce dernier, par adoucissement de
I"éclairage « code »).

Motos neuves en solde

E Palais de la Nouvenuté solde actuelle-

ment a4 des prix d'occasion, ses modéles
d’exposition 1933. Toutes ces motos sont
rigoureusement neuves ; il v en a de toutes
les grandes marques et dans toutes les cylin-
drées. Les stands motos du Palais de In Nou-
veauté consentent, pour ces machines les
mémes conditions exceptionnelles de ecrédit
que pour les machines neuves.

Egalement & signaler un certain nombre
d'oecasions révisées en état de marche, en
marques et calégories diverses, également
payables a crédit.

Les listes de ces deux catégories sont four-
nies sur demande. Mais les motocyelistes qui
pourront se rendre rue de Clignancourt
auront I'avantage d'y voir exposés les modé-
les 1934 des grands constructeurs.

-
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Le point thort de la Sport F. N., au bout
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Les culasses détachables Terrot sur cylindres
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Les boites Saroléa 4 vilesses ef sélecteur
Saroléa ?
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La Monet de moto-ball, utilisable par les
porteurs de journauxr du soir : chasse-corps,
rufdou renforcé, échappement & hauleur de
‘estomac ?

-
L
L’attache double de klakson, sur Royal-

Enfield ? Un qui ne cassera pas, au contraire
de tant d'aulres...

-
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vélo-moteurs ?k 30 kj;:. ? ; il
* ...
La boite Gyroflex de démonstration chez
Aleyon ?
..l
Les compleurs dans les phares Marchal
chez Terrot ?
“.
Le side Precision a inclinaison réglable en
marche et détachable en 3 minutes.

arean
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Le tan-sad suspendu M. G. C. ?
0.‘
Le dispositif de tension (annuelle) de chaine

primaire sur Molosacoche, par pose de cale
enlre moteur el boile ?

otre numéro du Salon est un

album de 354 pages ou l'on
trouve les tendances générales
du Salon, les nouveautés gu'on
y a vues, des articles techni-
ques surla motocyclette,le sidecar,
le cyclecar, le vélomoteur; des arti-
cles énéraux intéressant les
sportifs, les touristes, les cam-
P en ; des nouvelles humo-
ristiques, de superbes hors-texte
et des coupes des nouvelles ma-
chines.

Ce magnifique album, que tout
motocycliste voudra avoir dans sa
collection est en vente aux prix
suivants :

LECTEURS ..,.... 12 francs
ABONNES ........ 5 francs

Il va sans dire que nos abonnés
seront servis de préférence et
qu’il est prudent de retenir le
numéro du Salon dont tout le
tirage va étre rapidement épuisé.

I1 suffit pour cela de nous
envoyer le montant de son prix en
timbres-poste ou par chéque
postal ou mandat.

Pour les frais d'envoi joindre :
France : 1 franc
Etranger : 5 fr. (Union Postale)

10 fr. (autres pays)

La N. S. U. culbuteurs 250 cme. d 5.450 fr.
malgré douanes ef taxes ?

La butée de fjourche Royal-Enfield a tam-
pons caoutchoue ?

Les prix de F. N. ?

-
LR
Les motifs artistiques de réservoirs et plagues
dz police Terrot ?

Les pompes a e¢ngrenages Peugeol méme
sur P, 108, elc. ?

- .
Le « ramassé » de la 2‘50 eme. Gnome-Rhéne ?

Un client mécontent chez B. 8. A. ? Moi
non plus.

L]
LN

Le bloc Ziindapp en coupe ?
L]

. » '
Le compleur et la thontre éclairés par le
phare, sur Saroléu ? 4
-
L ]
Les réservoirs « poignée de pistolet » de
Molobécane et Monet-Goyon ?
I-‘

: Les nouvelles grosses eylindrées : 750 cme.
Terrot, 500 eme. Peugeot, 800 cme. Ziindapp ?
I'.

La roue détachable Terrot, sur la deux
eylindres ?
..'
Les panoplies mécaniques sur le stand Ber-
nardet ?
-
L 3
L’entrainement de compleur, proprement mis
sous carter, par Peugeot ?

-
- e

Le vélomoteur Moaltosacoche ?
- . L]
Le side Alcyon pour voies ferrées : irés prati
que pour Paris-Nice par temps de verglas ?
.‘t
Une vraie boile de vilesses Morgan ?
l.l
Notre numéro-album spécial du Salon ?
KAMOTSU.

LE SIDECAR
SPERBD

Voici quelques détails du nouveau chés-
sis de sidecar Speed dont nos lecteurs
ont pu admirer la belle venue au Salon
et, & plusieurs reprises, dans nos colon-
nes. 8i le galbe heureux de la carrosserie
nouvelle nervurée avec pare-brise faisant
Baﬂu intégrale de la caisse est particu-

érement séduisant, le chissis ne l'est
pas moins et sa technigue, d'un dessin
parifait, est incontestablement originale.

blés meécaniquement sans brasure ni

srrsaansns,

A droite, détail de l'attache du chassis
au cadre de la moto. Deux demi-colliers
viennent prendre un tube du cadre a

Le chassis trés simple du nouveau sidecar Speed est
constitué par un quadrilatére en tubes d'acier assem-

roue et la fusée sont interchangeables avec les piéces

correspondantes du cyclecar Darmont. La suspension

est assuréea l'arriére par deux demi-ressorts & lames
et 4 l'avant par deux petits ressorts a boudin.

blage avant du cadre ;

soudure. La
la partie supérieure.

l'endroit le plus propice ; une des vis de
blocage de ce collier venant faire passage
dans une chappe qui se monte a 1'extré-
mité des tubes des chassis.

Au-dessus, détail de la piéce
porte~-fusée qui, en méme
temps, maintient le ressort qui
la traverse a la fagon des
essieux avant Bugatti. Cette
piéce massive est maintenue
sur le cadre au moyen de
deux brides munies de boulons.

A droite, détail de |'assem-
une
piéce massive complétement
usinée comporte une double
fourrure avec bride de blocage
qui assemble ainsi les tubes
d'une fagon mécanique et trés
résistante. Le petit ressort a
boudin est encastré dans un
logement circulaire prévu sur

NOTRE NUMERO SPECIAL DU SALON EST UN VASTE TABLEAU DE L’ACTIVITE MOTOCYCLISTE DANS TOUS SES DOMAINES

LE SPORT j}

Geiss et Winckler battent des records

4 Tat pour D. K. W
De notre correspondant

Izum 2 novembre Geiss ot Winckler se
sont attaqués avee leurs 175 et 250 eme.
D. K. W. & un certain nombre de records du
monde de vilesse pure et ont pleinement
réussi dans leur tentative. Voici les perfor-
mances réalisées : ;
Caltégorie 175 eme. — Winckler (D. K, W.).
Kilométre arrété : 32" 70/100, moyenne :
110 km., 094 (anec. ree. 97 km. 77). — Mille
arrdté : 48" 55/100., moyenne : 120 k. 562.
Calégorie 250 cme. — Geiss (D, K, W.).
Kilométre arrété : 29 82/100, moyvenne :
120 km. 704 (anc. rec. 117 kim. 78). — Kilo-
métre lancé : 22" 20/100, moy. : 161 km, 434
(anc. ree, 149 km. 45) — Mille arrété : 44"
52/100, moy.: 130 km. 135 (anc. rec. 127 km.42
— Mille lancé : 35" 91/100, moy. : 161 km. 337
(anc. rec. 147 km. 85).

Sandford bat le record des deux heures
a Montlhéry

ENDREDI, Sandford a pris le départ pour

battre,quelques records de courtes durées,

avec son petit bolide 3 roues monoplace de
1.100 eme. de cylindrée.

Aprés avoir frolé de justesse le record de
Pheure, départ arrété, le vainqueur de Paris-
Les Pyrénces-Paris s'est adjugé le record des
2 heures, départ arrété, couvrant 293,047
kilométres, soit &4 la moyenne de 146,524
kilométres-heure,

B ' ) Gl )
d A

U M. SUISSE
L'Assmm £E générale sportive de I'Union
Motocyveliste Suisse aura lieu le 12 novem-
bre 1933 a 8 h, 30 a I'Hotel de la Planta &
Sion. :

MioT® REVUE

Fernihough, le cou-
reur britannique
bien connu des
sportifs francais,
vient de battre
deux records du
monde a Brooklands
avec son Excelsior-
Jap 175 cmec., cou-
vrant les 50 km. a
132,618 km.-h. et les
50 milles a 131,069
km.-h. Les anciens
records apparte-
naient 4 Fumagalli
sur 176 cme. Miller
Balsamo a 131,861
km.-h. et 130,666
km.-h.

L'ARMISTICE

umoment de

mettre sous
presse, deux_jours
avant que ne se
dispute la Coupe
de 'Armistice,
nous n'avions enco-
re recu aucun ren-
seignement sur les
engagés de cette
épreuve,

Singuliers procé-
dés qui desservent
A qui mieux mieux
la cause du sport
motocycliste !

L' U. M. Aube et le M. B. C. Paris
finalistes du championnat de France

iMANCHE dernier se disputait & Troves

les demi-finales  du Championnat de
France de Moto-Ball 1933 qui opposait d'une
part I'U. M. Aube champion, du Nord-Est,
a I'A. M . C. Auxerrois, champion du Centre.
et d'autre partle M. B. C. Paris, champion
du Nord au Moto Club de Sochaux, cham-
pion de I'Est.

Dans le premier match I'U. M. Aube
prouve sa supériorité en battant nettement

Le sympathique
constructeur Marcel
Guiguet, de Corbe-
lin (Isére) avec la
500 M. G. C. que l'on
put admirer au Salon
et dont le palmarés,
au cours de la saison
sportive a été parti-
culiérement brillant.

Le souriant Meynier
serre la main de son
adversaire Wilkin-
son_ a lissue du
Championnat du
Monde de Dirt-
Track, dont il sortit
vaingueur aprés un
rude combat.

A
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'A. M. C. Auxerrrois par 9 buts & 0; dans
le second, aprés une partie menée & vive
allure, et trés disputée le M. B. C. Paris bat
Sochaux par 10 buts & 1. Toutefois ce score
n'indique pas la physionomie exacte de la
rencontrd, Sochaux ayant été privé de son
meilleur joneur Richer, son capitaine, blessé
dans la 17¢ partie du mateh.

L'U. M. Aube et le M. B. C. Paris sont
qualifiés pour disputer - la finale qui se dérou-
Jera le dimanche 12 novembre sur le Stade
de I'Aube 4 Troyes, dont le vainqueur rem-
portera le titre de Ghampion de France 1933
ainsi que la Coupe Célor,

A Carpentras

N nous annonce qu'une équipe de moto-

ball est en formation & Carpentras, et il

est & prévoir que sous peu cette équipe fera

parler d’elle, car elle se composera d’éléments
de premier ordre.

AMATEURS DE COMFETITIONS SPORTIVES, ECRIVEZ-NOUS. NOUS VOUS INDIQUERONS LES CLUBS SUSCEPTIBLES DE:VOUS INTERESSER




M. C. PARIS
Au M, C. Paris .
chaque Dimanche une sortie

A sortie sur la Forét de Montmorency

a réuni 25 participants, et cela malgré
le temps froid et brumeux. Aprés une partie
de houles oit I'équipe du Président touristique
fut battue & plates coutures tout le monde
se réfugia au bal oi les brillants danseurs du
M. C. P. s’entrainérent pour le banquet.
Pendant ce temps quelques enragés tou-
ristes s'en furent visiter les environs.

Samedi 11 et dimanche 12, les Touristes
se rendront sur le parcours dun Circuit de
I'Armistice, encourager les camnrades en-
gagés, Rendez-vous Porle de la Chapelle &
7 h._45. Direction Dammartin en Goelle.
Ensuite regroupement & Reims, visite du
Fort de Ila PuntEelle. Le 12, retour par
Berry-au-Bae, le chemin des Dames, Soissons,
Coucy-le-Chiiteau et Compidgne.

Itinéraires & la Permanence, 19, rue
Charles-V. Arch. 87-51.

Le banquet du Club aura lieu le 9 dé-
éembre, Inscription au siége, tous les mer-
credis, 5, avenue Victoria et tous les jours  la
Permanence.

M C. NICE
Nouveaux locaux

EPUIS un mois, le Moto-Club de Nice a
changé de loeal qui sc trouvait précé-
demment rue Pastorelli. 11 vient de prendre
possession de magnifiques et spacieux locaux
4, rue Foncet. En vérilé, c’est un heureux
changement et qui maintient toujours le
sitge du club dans le centre de la ville, Le
confort, le décor ont été soignés afin de donner
satisfaction tant aux membres quauxjvisiteurs,
L'inauguration officielle du nouveau siége
a eu lieu le 3 novembre, tandis que s’est tenue
une séance extraordinaire dont 1'ordre du
Jour comportait : modifications des statuts
et ratiflication de questions diverses trés
importantes,

F. M. BOURGOGNE
FRANCHE-COMTE
Comité

UNE importante réunion de fin d’année du
Comité vient d'avoir lien dimanche au
slége &4 Dole. Tous les Clubs du groupement
avaient, 4 une exception prés, envoyé leurs
délégués.

L’Assemblée était présidée par Dactif
président fédérnl, M. J. Sordet, président
de I'U. M. du Chalonnais, qui était assisté
de M. E. Rance, vice-président et président
de I'U. M. Dijonnaise,

Le secrétaire général, M, Viard, de Ddle,

MoT® REVUE

rend compte de ses démarches en vue de
I'agrément, de la correspondance échangée,
ete., donne les avis utiles pour la passage
en_franchise a la douane,

Divers additifs aux statuts sont examinés,
acceptés ou renvoyés pour étude plus compléte.

Un blame est infligé a auteur de paroles
jugées outrageantes pour la Fédération, un
Club et un membre du bureau.

Divers échanges de vues au sujet du calen-
drier et des dates des Banquets de fin d’année.

A 13 heures un déjeuner amical réunissait
les délégués et bon gombre de dames, et
terminait trés agréablement cette journde,

M. C. ANTONY
Banquet

E Moto Club d’Antony organise son

4¢ grand banquet annuel, le samedi
2 décembre 1933, a4 20 heures au Stade du
«Métropolitain de la Croix de Berny.

Comme les autres années, cette petite
féte entiéremenl amiéale sera suivie d’une
joyeuse sauterie,

AU MAROC
M. C. de Rabat

l A course de cote envisagée par le M. C. R.

“ pour le 25 décembre, sern remplacée par
un km. lancé et un km. arrété,

Ces deux épreuves auront lieu sur I'avenue
f-‘och prolongée, quartier Kébibat, le méme
our,

D’autre part, le M. C. R. envisage les
épreuves suivantes pour 1934 :

Au cours du 1°f trimestre 1934, le Circuit
des Villes du Nord; mise en compétition du
challenge Verdier. Sur le parcours habituel :
Rabat, Port-Lyautey, Souk El Arba, Ouessan,
Fez, Meknés, Kémistes Rabat.

Au 2¢ trimestre : Les 3 heures de Rabat
(Cireuit route des Zaers, Aviation, Champ de
courses),

3¢ trimestre : Le 14 juillet : Rabat, Port-
Lyautev, Rabat,

4 trimestre : Km lancé et arrété et course
de cOte a4 Rabat.

Le Moto Club de Rabat a done un pro-
gramme intéressant.

Derniéres nouvelles marocaines

£ dimanche 12 novembre aura lieu &
Casablanca 1'annuelle épreuve d'Anfa.
« Course de cOte d’Anfas. On espére que le
record de 1932 détenu par Vayssiére et Bas-
tide, 101 km. 315, sera battu. On chuchote
méme qu’il se pourrait fort que la maison
Magnat-Debon déplace un coureur,
Dimanche 19 novembre, grand prix a
Mazagan, circuit en ville, et enfin & Rabat,
le 25 décembre, la course de cdte de Rabat
u]n_mlnniséc par le M. C. R. sur la route Rabat i
Tiflet.
AGENTS SPORTIFS
Estradére remplace Perrin

oTrRe ami Perrin, le coureur bien connu»
est remplacé dans sa maison de motos de

L'excellent coureur Laurent qui, au
cours de la saison sportive, fit une belle
course & la céte du Rond-Point de Saint-
Etienne, battant la catégorie 350 cmec.
4 la moyenne de 63 km.-h. sur un
500 m. a 139, départ arrété, avec sa 175.

Paray Vieille-Poste par un autre sporti
Jean Estradére, ex-pilote professionnel et
qui courra la saison prochaine toutes les
épreuves de tourisme. Estradére agent de
Terrot-Monet-Goyon vend et répare toutes
les machines rapides de ces marques.

Les amis de Mofo Revue et tous les sportifs
seront toujours bien regus chez Estradére.

CHEMINS DE FER DE L'ETAT
Pour vos excursions du Dimanche
ouR 9 [rancs, vous pouvez, chaque di-

manche, faire de saines promenades dans

la ravissante banlieue desservie par les Che-
mins de fer de I'Etat et jouir des beautés
incomparables de 1'automne.

Votre billet vous permet de descendre &
n'importe quelle gare de banlieue, et le soir,
aprés vos randonnées en forét et la visite des
chiteaux remarquables que vous rencon-
trerez, vous pourrez reprendre le train & une
gare quelconque du Réseau oit les hasards
de votre promenade vous auront conduits.

P

Denil

L'Au‘m-!lo-m Crue de la Heshaye vient
d’éprouver une perte; sensible en la per-
sonne de son membre regretté, M. Milo
Vandersmissen.

Le défunt, qui s’était engagé volontaire it
17 ans, revinl blessé ot gazé de la grande
guerre.

C'était un excellent sportif fort porté pour
son_club.

Nous présentons & sa famille et &t I'AM.C.
de la Hesbaye nos vives condoléances.

L
s n
Fétes et agapes de clubs
L‘Alf'ro-M(rm Crue de Mouscron a [ixé son
banquet et sa féte de fin d’année au

samedi 25 novembre.

L'Al"ro Moto Srort Liégeois fétera I'armis-

tice (11 novembre) par un souper de

crise (frites et moules), tombola, sauterie, ete.
De Ia bonne rigolade entre camarades |

E méme 11 novembre, I'Elans Motor Club
d’Etterbeek célébrera le Ve anniversaire
de sa fondation par un banquet et un excel-
lent programme de réjouissances,
A Paname
"Union MotorisTe de Morlanwelz organi-
sera pendant la bonne saison prochaine
une belle excursion & Paris.
Quatre membres ont déjd donné leur adhé-
sion et ont constitué une cagnotte.

Gare !
Démission

Accamul‘: par ses oceupalions profession-

nelles M. .J. Jacobs a donné sa démission
de président de I'Auto Moto-Club  Ander-
lechtois. Les membres de son club lui ont pré-
senté Jeurs regre!s unanimes pour son départ
et ont rendu hommage @ la collaboration
considérable qu’il avait apportée & la vie et au
développement du groupement.

Bon appétit

L'AI'TB Moro Crup de Bastogne a crganisé
une belle tombola 4 I'issue de son assem-

blée générale. Les lots furent nombreux et les
bouteilles de Bourgogne, les jambons et les
saucissons d’Ardennes, les lidvres, les grives,
les faisans, ete,, furent les bienvenus.

Bon appétit 11!

£ Premiére épreuve

EPREUVE intime de I'Auto-Moto Club de

Rochefort a élé une premiére et signili-
cative réussite.

M. Raymond Hénin fut premier du classe-
ment général sur une 175 eme., tandis que
Marcel Laurent et Fernand Dupagne se par-
tageaient respectivement les honneurs en
500 eme, et en 350 eme.

Le Moto-Ball prend en Belgique

prES 'Union Motoriste de Bruxelles, voici

que le Motor Eclair de Schaerbeek a
composé une équipe de moto-ball qui com-
Rﬂ*nd Ia participation suivante : Moustique,
{iki, Lachenal, Billen, Hendrickx, Speziale
et Rich. D'autre part, le club schaerbeckois a
établi une « caisse d'épargne » en vue de cons-
tituer un fond pour les déplacements de la
prochaine saison. G. D.

SECRETAIRES DE CLUBS, ENVOYEZ VOS COMMUNIQUES LE LUNDI MATIN PAR LETTRE-EXPRES OU PAR PNEUMATIQUE
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-LE CHAMPIONNAT DU CONDUCTEUR

REGLEMENT
, Article premier
MOTO-REVUB organise pour U'année 1933 le Championnat -
du conducteur, ouver! & lous les molocyclisles frqm:a!s,
parlicipan! aux épreuves dispulées en France enfre le 1°7 janvier
el le 31 décembre. Pour éire qualifié, il suffira de participer aux
épreuves uniquement grganisées el dispulées en France, soil sur
une machine frangaise, soil sur une machine étrangére.
Article 2 x

Tous ‘les: molocyclistes sont admis: molocycletles solo el
sidecars, - cyclecars, selon les réglements — pour différenles
calégories — de la [édéralion internalionale, ceci pour facililer
nos lravaux de classement.

Article 3 ]

Compteront dans le classement, toules les épreuves interclubs :
nalionales ou inlernationales ouverles indistinclement & tous les
molocyelisles amaleurs ou pn:/essiannels a l'exclusion des courses
de club el manifestalions réservées @ une catégorie d'engagés
de choix ou limilés. Toules les épreuves seronl comprises dans
le classemenl & eondilion qu'elles soient publiques : épreuves de
tourisme, de vilesse, de cdle, de régularilé, de consommalion,
tentalives de records, ele... ou loules séries, unifides ou mélangées,
pourpu qu’elles soienl organisées par des Frangais, courues en
France, partanl de France ou arrivant en France el dispulées
sur roule ou sur aulodrome.

Le classement ;
lL sera effectu¢ au moyen de la réparlition des poinls selon
la performance accomplie, la plus forle lolalisalion décidant
des places des concurrenls. !
Il y aura un classemenl général el un classement par calégorie,

Dans le cas de tolalisation égale enlre plusieurs concurrenls
pour le classemenl général, pour les classements, par calégori:,
les postulants seronl déparlagés en lenanl comple du plus grand
nombre de places oblenues comme premier, comme deuxiéme,
comme lroisiéme, elc... . !

S'il y avail encore égalilé dans ce cas, on tiendrail comple
alors de la lolalisalion des kilomélres.

Enfin, s'il y avail encore lieu de déparlager les concurrents,
on ferail enlrer en ligne de comple, les cylindrées el la plus
petile Uemporterail.

Les points

'ATTRIBUTION des poinls se fera de la fagon suivanle :
Dans chaque épreuve el pour chaque calégorie, il sera
altribué :

Au 1o du classemenl ..,.,...cccuuvs. R A veres D poinls
Au 2¢ — e N R e vttt aiala e f :_1 -
Au 3¢ — e e e s R O
Au 4+ —_ AT AR P e R e . 2 =
Anyauionnle T s e e iy ) ¥ e T

En fin d’annde, on lolalisera lous les po.:'i;:fa oblenus,

Engagements .

Lns engagements soni gratuils, Ils devronl nous élre adresses

soil direclemenl par le concurrenl, soil par le secrélaire du

club dont le concurrenl pourra élre membre. Le poinlage parlira
du 1°¢f janvier 1933,

E! maintenanl, les compélitions son! ouverles.
Ecrivez-nous en mentionnant sur les enveloppes :
« Championnat du Conducteur s
« Brassard de Molo Revues

MOTS CROISES pu CASQUE GENO

ous les molocyclistes connaisseni le célébre casque Geno,

fabriqué par les Elablissemenls Guéneau. Aussi seront-ils
parliculierement heureux de tenler la chance, en résolvant ce
mol croisé, d'en gagner un, grdce & leur perspicacilé,

Pour cela, il faul nous donner. sans aucun commenlaire :

1o La solution exacle du probléme de mols croisés; J

2¢ La reconslitution de la phrase simple que l'on peul lire
dans le sens horizonlal, la mol croisé élant résolu el les mols
composant la phrase n’élant pas forcémenl & la suile logique les
uns des aulres;

30 Le nombre de solulions exacles que nous aurons regues
salisfaisan! aux deux premiéres queslions; ;

49 Nom, prénom, adresse. Abonné ou lecleur (indiguer celle
derniére meniion sous peine de disqualificalion).

Nous accepltons les réponses parvenues avanl le 23 novembre,
& 12 heures. Elles devronl comprendre la solulion inscrite sur
notre cliché a I’encre de facon lisible (il est recommandé aux
concurrenls de chercher la solution sur une grille refaile sur du
papier ordinaire pour éviler les ratures). A celte solution devront
élre ajoulées sans commenlaires les réponses aux questions subsi-
diaires. \

L’enveloppe d’envoi devra porler & gauche la mention:
Concours Geno.

La solution sera publide dans nolre numdro du 2 décembre
ainsi que le classemenl des gagnanls. ;

Nos déeisions seront sans appel el aucune réclamalion
sera admise.

Liste des Prix
I. Classement des Lecteurs

1¢r Prix:. 1 casque Geno valant 120 francs, :

2¢ "Prix: 1 bon de 40 9, de réducltion sur 1 casque Geno.

3¢ Prix; 1 serre-téle Geno Grand Sport valant 25 franes.

4¢ Prixz: 1 bon de réduction de 25 ©, sur un serre-léle
Grand Sporl.

I1. Classement des Abonnés

1er Priz: 1 casque Geno valant 120 francs.
2¢ Prix: 1 bon de 40 9, de réduclion sur 1 casque Geno.
3¢ Prix: 1 serre-léle Geno Grand Sporl, valanl 25 f[ranes.

4e Prix: 1 bon de réduction de 25 9, sur 1 serre-léle Grand

Sporl.
MOTS CROISES

Verticalement

1. Ce sont des prétres ou des ruminants — Situé,

2. Créées — 11 eut recours ...

3. Mettre de niveau les assises d’une construction.

4. Préfixe latin utilisé dans de nombreux mots composés. — Letlre

grecque,

5. Ces pelés, ces galeux... — Ville de Chaldée — Maringe.
i, Monnaie — Neveu du beeuf — Interjection.
7. Mot latin trés employé — Abréviation liturgique — Fin de

verbe, -5
8. Note de musique — Vrai faux-marbre — Anagramme de VAT.

9. Se tromper — Premier mot d'une phrase historique.
1’-0. Ilustre mathématicien helvétiqgue — Poéte chanteur de

I"époque primitive.

1 345 6 7

™

N o

/////Wﬂf#fw

i

T L

[\,__
:

Horizontalemen!

1. Article — Genre de mollusque @ coquille ventrue vivant dans
les mers chaudes. y

2, Adresse — Se dit d'un individu asexué,

3. Note de musique — Combien de coureurs lui doivent la vie | —
A plusieurs, ils font les grandes riviéres,

. Certains officiers et fonctionnaires civils tures portent ce titre
— Se dit du résultat de la combinaison d’un acide et d'une base.

5. Du verbe étre — Adjectif possessil.

6. Fils de Jupiter qui trouva une fin dans la magistrature.

7. Vous I'avez contractée i Molo- Revue qui vous offre les meilleures
garanties aux tarifs les plus bas, :

8. Diphtongue — Terminaison latine trés... coutumiére — Note
de musique.

9, Préposition — Chemin pratiqué dans les marais salants,

10. Dans la Cote=d’Or — 1l... s'amusail ferme.

11. lle grecque de 1"Archipel,

VENEZ A LA MAISON DE LA MOTO PARTICIPER AUX GRANDS CONCOURS DE PHOTOS ET DES RESERVOIRS. LES PRIX EN VALENT LA PEINE
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Te.:  Etablissements FAURNE Cherchant i satisfaire sa nombreuse
> 'I': ruen B:lvanl. Valence-sur-  clientéle FAURNE construit un nou-
1, Rhéne (Drome'  veau side-car tourisme grand luxe

transformable pouvant fairs :

ipiaceaveccoliva arrldrs,
{placeavecgraada mille arriére
fpiace 1/ 2 easplder,

Voyer ses orix défiant
i Y foufe concurrence.
A= Groupe spart complet, 1,190 »
+ Groapatasrisme comy, 14000

Demandez son catalogae,

sivous nele
trouvez pas
Chezvotre

[ournisseur

Graphitez

vos moleurs..

GRAPHITE
COLLOIDAL

habituel
remplissez e
boncicontre

o
:|-nuh :

R

doses pour

s &uﬂé m envoyer contee mandat .
i| powte de 33 francs un bidonde RODAGY L. |11y CT 2R 11T [

de moto.

P L weERL ”—‘ e

NEW=AP

STOCK PARIS-NORD "
MOTOS 500 cmc ET VELOMOTEURS
PIECES DETACHEES

STOCK

ATELIER DE REPARATION
MEA | SERVICE DE DEPANNAGE
TELEPHONE : SEGUR 20-09 Métro : Invalides

E.FROTEY,Agentgénéral,12, rue Jean-Nicot-7¢

TRIUMPH - J. A. P.
3. S. A. - DOUGLAS

Expaaitions province, demandez tarif 1933
F. TOUTIN, 149, Boul. Jean- Jaurés, CLICHY (Seine). Tél. Pereire 10-41

Comment on devient ajusteur et
monteur mécanicien. — Manuel pra-
tique pour apprendre scul et sans inaitre
le dessin industriel, les mesures, le tracage
et la vérification des pitces mécaniques,
I'ajustage, le montage, le démontage de

hines et 'installation des transmissions
de mouvement, par R. Champly, ingénieur-
mécanicien, | vol. in-8 br. de 266 pages
avec 295 figures 1930 : 27 fr. (franco
29 fr.).

Géoméirie el dessin industriel. Les outils
et leurs emplois (marteaux outils & frapper
élaux ef clefs. Les lime: et I'art de limer
ajustage & la meule, sciage des métaux,
percage el alésage des trous, laraudage e
filetage, cisaillage, rabatage et mortaisage).
Exécution des travaux (affiitage des outils,
ajustage, rodage, rivets, vis, boulons of

NOTRE BIBLIOTHEQUE

| vol. in-16 br., de 102 pages avec 43 fig.
I e LR 10 fr. 50

Essais, réglage et mise au point
des moteurs d'automobiles et d'avia-
tion, par R. Bardin, ingénieur, directeur
de I'Ecole technique d'aéronautique et de
construction automobile, | vol. gr. in-8 fr.
de 91 pages avec 50 figures 1930,. 18 fr.
(franco 19 fr. 75).

Essais des molteurs. Appareils de mesure.
Tracé des courbes. Moteurs d'aviation.
Réglage et mise au point des moteurs, Essais
des chdssis automobiles.

goujons, claveltes et goupilles d'entraine-
menl, monfage et démontage, repéres,
ajustage des paliers ef coussinets, montage
des roulements a billes, fonctions de tuyaux,
joints, netfoyage, polissage, peinlure, mise
en place des machines ef moteurs, trans-
mission du nt el de la pui

molrice, graissage de machines Inbrifiants).

Manuel du tourneur mécanicien. —
Formules et procédés pratiques d'usinage
(filetage, tournage, fraisage), par I.-P.
Adam, 9° édition, revue et sugmentée

Traité pratique sur le fonctionne-
ment du moteur & explosions. —
Moteurs & quatre temps et & deux temps
Principe, fonctionnement. Réglage, entre-
tien. Pannes, par René Bardin, directeur
de I'Ecole technique d'aéronautique et de
construction automobile, 2¢ édition revue
et augmentée, | vol. gr. in-8 br. de
153 pages avec 94 fig. 1931, ..... 27 fr
(franco 29 fr.).

Le moteur Etude dynamigue du moteur
Organes du motewr Distribution. Carbu-
ration. Allumage., Graisage. Refroidisse-

ment, Echappement. Régulation. Mise en
marche. Réglage du moteur. Considérations
générales sur la marche des motewrs. Entre-
tien des moleurs, Principales causes du
mauveis fonclionnement ef pannes,

Le carburateur. — Fonctionnement,
divers types, réglage, pannes, par R. Bardin,
ingénieur-électricien diplémé de |'Ecole
supéricure  d'aéronautique, 3* édition
revue @t augmentée, | vol. in-B br. de
112 pages avee 55 fig. 1929..... 9 fr.
(franco 10 fr. 50).

Problémes de carburation. Différents typas
de carburateurs, Emploi de divers carburants.
Réservoir et alimentation d'essence. Mon-
tage du carburateur, Réglage des carbura-
teurs, Insuccés et pannes de carburation.

Lo magnéte a la portée de tout le
monde. — Fonctionnement, divers types,
réglage, pannes, par R. Bardin ingénieur-
électricien diplémé de |'Ecole supérieure
d'aéronautique, 10° édition, revue, aug-
mentée d'un chapitre sur les magnétos
modernes (Voltex, Alco-Phi, etc.), 1 vol
in-8 br. 95 pages, 53 fig. 1930... 9 ir
(franco 10 fr. 50)

Le couran electrigue. But, description
principe el fonctionnemen! de la magnéto
haute tension. Notions sur avances, l'allumage
dans les cylindres, Différents types de magnéto
dans les cylindres. Diffévents types de
magnélos, Vitesse de la magnéto par rapport
aun moteur. Calage. Réglage. Entretien des
magndtos, Pannes d'allumage.

Les petits truce du chauffeur en
panne, par R. Dhamply, 4° édition revue
et augmentée, | vol, in«16 br. de 143 pages
avec 80 gif. 1927 ... vviviniins 10, fr.
(franco 11 fr. 50). .

Ce gu'on chauffew prévoyant  doit
emporter. Comment prévenir les tannes. La
srande panne irréparable. Roue brisée ou
fordue. Pann: du motewr. Petits cceidents
el leurs remdies. Fosse impruvisée, Pannes
de courroies, Pannes d'embrayages 4 cones.
Embrayages & wegments extensibles. Pannes
d’embrayages & disquss. Arbres de trans-
mission. Changement de vitesse.” Remplacer
une ou plusicurs dents d'un pignon. Billes
trisées. Pannes de pncumatiques. Ressorts
de suspension cassés. Amartisseurs de suspen-
vion. Petils trucs mécaniques. Pannes d'allu=
mage. Essuie-glace et anti-'uée. Secour:
contre ['incendic. Entretien d: la wvoiture,
Démarrage, éclairage el allumage électrigues,
Eau sériliséc. Accidents aux personnes,

v Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

nos petites annonces

PRIX de la ligne de 41 lettres, signes ou espaces . . . ... .. . . 10 Frs
Une bonification de 20 %. & prendre en lignes, esl accordée & partir de 100 lignes insérées

e Y d'

7 | : s

MPORTANT. — 3 r t informés que dorénavant, aucune réclamation ne sera acceplée pour errour 8 .
:lvfelonlormm pas aux l;.du‘:;:::: I:u'iv::nm: 1° Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21 °¢ sur 1324
2° Ecrire sur la largeur en hll:lt: h rubrique et le numéro

dans lequel elle doit passer; 3° Dessous, I‘nnmnc:: trés lisible,
ie avec nom et adresse. Si I'annonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant

en
de feuilles séparées : écl

ne sera ptée si | n'est pas conforme aux indications ci-dessus. Touts

annonce non parvenue dix jours avant |a parution, passera dans le numéro suivant. Tout abonné d'un an a droit & 6 lignes

gratuites remboursant au deli de son prix d"abonnement.

LES PISTONS

BORG DES RECORDS

Rectification ¢es Cylindres
TOUS HODELES DE PISTOAS

34, Avenue du Roule
Porte des Ternes
NEUILLY-SUR-SEINE

Tél. Maillot 55-55 «t 00-93

DRESCH siceer origine
polr__liﬂ IS

? bie. averuc Erneef-Renen
Porte de Versilles - en face Foire de Parls

MOTOS A VENDRE

200 motes SS. 25, 3 CV necuves sous
garantie 90 km.-h., dble tube, soldées au
prix d'une 175 cme. et tous autres modzles
# des prix trés intéressants. Voir les agents
Rovin et San Sou Pap ou le Sitge Social,
9, rue Haxo, Paris.

Sup. moto Gnome et Rhine 4 CV, culb.
dble tube, ent. équip., roul. 3.000 km..
3,500 fr, Vis. soir 6 h. 1/2 ou sam. apr.-m.
Boutouyrie, 130, r. de Ia Républ,, Suresnes.

Harley, solo 9 CV. 500 fr., ts |. jours
apr. 20 h. sam. et dim. mat. H'ver, 70, av
du Maine, Paris-14°, .

F. N. Les plus belles occasions se trou-
vent chez Briquet, le vrai spécialiste, 24 f.
Henri-Poincaré, Paris-20°, Métro Saint-
Fargeau. Tél. Ménilmontant, 49-43.

Magnat Black. culb., belly mac., ue
équip., & prof., 5, r. Logelbach, dim. seul.

Jonghi 350, culb. mod. 34 ni et occ.
Rémy, Ag. gén., 21, r. Tlemeen (20°). Oce.
F.N. 350 c., M. 60, écl, Bosch p. Magdyno,
sccid., B00 fr. Norton 350 arb. cam. N.-Map
350 Mag. 2 tub. 33 nve, 3.500 fr. Rudge 500
¢q., 3.800 fr. Terrot 350, culb., nve, i sold.

Monet-Goyon 350, | soup.ent., g‘\d. él,,
klax., exc. ét., 2.200 fr. Brun, 4, r. Conven

tion.
Mon.-Goy. 2 CV, b. é. ch. cour. réserv.,
8l., él::llI 803’;r. Becag, 31, r. Cambronne 15°.

EXCELSIOR
Agence Générale
1, roe Marlus-Aufan, Levallols-Parre! (Seine)

ECOLEo: MOTOS c. AuGoyaTr

ATELIER pE REPARATIONS 8, Avenue Dorian - PARIS-XII*
(Face Métro Nation)

AGENCE DE3 GRANDES MARQUES
(Ouvert le Dimanche, fermé le Mardi) 37 bis, rue de Montreuil (face rue Roubo)

BLOUSON
CULOTTE
PANTA

LA PLUS BELLE
EXPOSITION

se trouve chez

LATSCHA .-

qui vend que de la MOTO

NOUVEAU ATELIER

au-dessus des magasins

ASNIERES, 16, Rue Auguste-Bailly — SEULE ADRESSE

Gillet d’Herstal
F.N.-B.M.W

GNOME ET RHONE
NMONET-GOYON
Saroléa - B.S.A.
ZUNDAPP
TERROT
NMotobécane
Sides Bernardet
toutes en magasin

AGENCE PARISIENNE

Side cars BUFFLIER

Motocycl. RHONYX

Spécialiste du moteur STAINLESS

STOCK ET PIECES DETACHEES

Réparations - Service de Dépannage
L. PONCE

137, av. J.-Jaurés - PARIS
Téléphone: Combat 12-57

OCCASIONS

garanties 6 mois
& 150 métres de la pare d’'Asniéres

(Cuvert Dim. e Fétes Jurqu'i 20 heures)
Téléph'ne : Grésilions 17-93

. VO'Cl DES PRIX ™
Rectification de cylindres avec Four-
nitures complétes. Prix net :
175 cc. 105 fr. - 350 cc. 125 fr.
250 cc. 115 fr. - 500 cc. 135 fr.
Réparations de tous moteurs
RENARD, 162, Bd de Charonne, Paris

les rmueux elabls
-Modeles les plus vanes

dep IJ5(L)B!!'
S2.r c..euﬁ Frcu,crml-er
ROMAINVILLE . Ancien i63

service permanent
des occasioneg

Nos abonnés, moyennant le
versement de 10 francs, peuvent
obtenir une feuille 'du Service
Permanent des Occasions
(15 pour nos lecteurs). Cette
fiche reste en permanence dams
nos buresux, & la disposition d.-
visiteurs, et est valable jusqu'd
le vents d-*h nn‘:fhine. ]“‘:
manquez pas de nous informer

la réalisation de la vente, afin
que votre fiche soit retirée

A SR TRl LTI 3 Bt S W, S
Piéces détachées pour Motos

RLEY~ .. )
VIDSON
tabl'* H. FILLIAT
8,r, Victor-Hugo, Levallois. Tél, Péreire 06-27
Notices d’entretien - Tarifs Gratuits

HARLEY-DAVIDSON

MODELESI933 et d’OCCASION
8-5-7-11CV, - Pilces origine ~ Réparations

Agence officielle *2yme"ces

TERROI

Tous les moddles en magasin
Toutes piéces détachées
Nombreuses occasions révisées
Reprend toutes Terrot
Atelier de Réparation
Mise au point des compétitions

William RODIER, 26, rue Ernest-Renan
En face la gare S'~Denis

Mon.-Goy. 350, c., 2 échap., écl.compt,
exc. ét. Imbernotte, 1, r. d. Acacias, Paris.

500 Motosac. compét, du Salon, é. nf,
mach. tr, rapid., sélect., écl., access. de
course, faire offre urg., cse achat voiture.
Delmotte, 14, r. Demarquay, Paris-10°,

Terrotistes | pour acheter, vendre ou
{aire réparer au mieux votre Terrot, adres-
sez-vous de confiance & Moto-Agency,
24, boulev. de Charonne, Paris.

B. 8. A. 175, cadre berceau, com. nve.
1, rue des Acacias, Paris.

Peugeot 5 CV, 3 pl., écl. dém. r. sec.,
pns nfs, b. px ou éch. c. moto ou side réc.
2, rue Duvergier, Paris-19°,

Sans premier versement en 11 mois &
150 fr., ctde 350 latér. 4 ips. Peugeot,
24, boulev. de Reims (179).

Mon.-Goy. 175, sup. sp., é. nf, 1.300 fr.
Bidois, 2, r. ).-Ferry, Nogent-sur-Marne.
175 cme. Peugeot P. 109 b. état. ..

350 eme. Motoc. T4, écl. él. luxe. 2.500
500 eme. F. N., type M. 67...... 4.000

FERNAND RICHARD
i39,Av.d Ilalle Parls 13 Tel goh25.00




VI PETITES ANNONCES PETITES ANNONCES VIII

MOTOS ET VELOMOTEURS
AGENCE DES GRANDES MARQUES

MOTOCYCLISTES!

Par la chaleur magnétique de la fourrure

DEPRE

du CHAT SAUVAGE, en portant not
doutle, Plasiron ;3’.?2':',‘: é.?lé‘uu“g"rlii ﬁl}lfﬁ,e%gﬁ”? S‘decc‘r PEUGEOT - TERROT - F.N. - GNOME-RHONE - MONET-GOYON - RENE GILLET
de bronchite, plus de ﬂuxlonpcfsu :gdrmues MOTOOON FORT - MOTOBEQANE ete...

Gréce & nos genouilléres fourrdes, vos
genoux agréab'ement et chaudement
enveloppés se moquent de I'hydarthrose
ef des Douleurs Rhumatismales.
Demandez I'envoi franco du Catalogue n°11

DEPANNAGE - ATELIER de REPARATIONS - STOCK de PIECES

OCCASIONS REVISEES ACHAT — ECHANGE 187bis, r. Armand-Silvestrs, Courbevoie
GARANTIES :ui.mﬁmsm:iﬂ‘mlwl Toutes Motos DEPREZ prés pare d'Asnidres, Tél. Défense 07-02
v 'mola foie plusdeS0 motosd'oceasions | prix SPECIAUX AU COMPTANT AParis. 7, r. Meslay (Place Républiqus)

idéal pour ke ocrrpmq o
Etablt Bufflier ({
31Gurs E Zoka Villeurbanne

Agent & PARIS :

Au CHAT DES ALPES a Voiron (Isére)

PONCE, 137, Av. Jean-Jaurés

LES CANALISATIONS SOUPLES

CIMA PETRO-FLEX

Etanches
Incassables
Inaltérables

aux alcools et aux benzols s ‘adaptent
immédiatement sur toutes les motos
et tous les veéhicules automobiles.

STATION SERVICE, 2, Av. Porte-Chomperret

le vélomoteur

BROOKLYN

est congu comme une molto-
cyclette moderne : Cadre
double berceau en tdle em-
boutie, surbaissé. Fourche
large en tdéle emboutie. Hé-
servoir isolé des choes.
Robustesse et tenue de
route inégalables.

V2 - Moteur AUBIER et DUNNE : 1.745
V3 - Moteur TRAIN : 1.545

ML2 -~ Moto-légére de luxe - Bloc-moteur
SACHS 2 vitesses, Kick-starter, éclairage élec-
trique, vitesse réelle 65/70 K.H., gros pneus : 1,990

“ Plus cher que bien d'autres mais supérieur o tous ™

BROOKLYN 185:.70e° " Datimesnit 16-50 ot sutee.

DOLLAR, 'RHONY’X,

CREDIT :

DAX, PEUGEOT, GNOME, F. N.

MOTOS NEUVES ET D’OCCASION, GARANTIES 6 MOIS

12 ET 18 MOIS SANS INTERETS ET SANS 1 VERSEMENT

LIVRAISON EN 24 HEURES - PAS D'ASSURANCE OBLIGATOIRE - OUVERT MEME DIMANCHE MATIN - PERMIS GRATUIT
ACHAT ET REPRISE DE TOUTES MOTOS - Pisces HARLEY, INDIAN, B.S.A. soldées

LA MOTO pOUR TO US = 3, Rue Aumont, PARIS (13°) - Tél. GLACIERE 10-20

OYER, TERROT, erc

41, Avenuedes Terne ic 28, Rue des Acacnas
tron.se e22-37 * Paris ETOl:LE 12-20

CUIRS

wnvane 180 &

CANADIENNES

R 10+

Nous donnons 2 CASQUES "ﬂ fr.
“MOTORIST*’ pour

Ganls fourrure,Lunettes GANTS CUIR
Incas, Botilon caoutch. | Fourrés 20 fr.
Guétres de dames I** choix

Gants desh fr.
25 FR. fourrure... 2 5
CADEAU. !l est offert 2ur tectenrs UN CANIF acier Fr, en timbres-.pesfe, rembour..
expédlé franco avec les atal, complets 300 g . 50 p. coatre sables par LN B3N DE REMISE,

L"‘ CUISSARDS | GANTS

-
i

Si vous désirez posséder un éclairage sérieux et
puissant survotre B.M.A . équipez-laavecles nouveaux
projecteurs a double ampoule, avec contact a plots,
breveté, monté sur bakélite, que vient de mettre au
point la grande marque ‘" LUXOR " support pour
guidon avec colliers orientables, brevetés.

Trois moddles différents :

110 % et 130 X avec plle
intérieure

130 X sans pile intérieur

EXIGEZ-LES DE VOTRE FOURNISSEUR HABITUEL
TRAIZET et C'¢, Fabricants, 32, Rue de Cambrai - PARIS (XIX®)

M. Charles, 8, r. Frémicourt, Paris-15°%
Garage Citroén.
11 mois & 300 fr., abndon pour G.G.S.

Amilcar gr. sport Leclerca. Eden Garage,
24, boulev. de Reims, Paris-17°,

A vend. moto Peugeot P. 107, 350 cme.
lat., tr, b, ét. de marche, prix tris intéres.
Penn 16, r. Eichemberger, Puteaux (Seine).

Mmul-ﬁoyun 350, culb. Mag., boite
Burman, écl. é. impec., px déris., 1.500 fr.
Saroléa 350 culb., écl, Novi, dernier prix,
0.500 fr. Motoconfort 250, bloc lat., équip.
Nowvi, 2.000 fr., cse départ régim., & pro!.
de suite. Henry, 36, r. d"Amiens, Breteuil
(Oise).

SIDECARS

Indian side 1.000 cme., é. nf, pns bal,,
écl. él,, klax., p. -br.. bas prix, cse achat voit.
Eer. Pehlmn 4 Béru p. Tonnerre (Yonne).

600 rap. av. ou s. side nve, pas encore
déclar. aux mines. Bx px. ]ran bd du
Havre, Montigny-les-Corneilles (S.-et-0.).

Terrot Bernardet tour. 500 Jap culb.,
bte Burman, réserv. en selle, équip. électr,,
3.500 fr. Auvray, 94, fg Poissonniére.

CYCLECARS ET VOITURETTES

201 Peugeot cabriol. décapot. 1932, parf.
état, Imbernotte, 1, r. des Acacias, Paris:
Cyclecar Benjamin 4 CV. &. méc. parf.,
essais & volonté, 2,000 fr. Vis. dim. apr.-
midi. Dutré, 108, r. de Bagnolet (20°).

ON DESIRE ACHETER

Jachéte toutes motos de 4 4 9 CV. La
Moto Pour Tous, 3, r. Aumont, Paris-13°,

Cherche & acheter | trompe A sons mul-
tiples ou une siréne. Faire offres écrites.
Le Monz, Chalandray (Vienne).

F. N. Suis acheteur de toutes motos
F. N. Briguet, 28, r. Henri-Poincaré, Paris,
Tél. Ménilmontant 49-43.

Achéterai compt. de suite 6 motos 250,
350 ou 500, réc., équip. pr exportation.
Ecr.ou prés. & M. Paul, 21 r. Tlemcen (20°).

Ach. compt. moto éq. Mag, Marchant,

préf. a rév. Billion, 23, r. Kléber, Bordeaux ,

Dés. ach. vélo homme, guid. et fr. angl,
tr. b. état, Ecr. Peiit, 11, r. Gonnet, Paris,
J'achéte au micux motos modernes

Moto-Agency, 24, bd de Charonne, Paris

MOTO-HALL

78, Av.des Ternes, PARIS
Etoile 13-70
TERROT

Gillet d"Herstal
SOYER-STURMEY - MOTOBECANE
MOTOCONFORT et toutes Marques

SIDECARS

Dépét Maglum - Altonavox

Accus S.G.A. - Carb. Longuemare

Réparations - Dépannages

Crédit - Echange

MOTO-AGENCY © ) ':;1‘2’:-",“‘

chite, Vend, lmrt, change
FM. Tmt, Peugeol. Motoconfort, Seyer, etc,
Stocks en neuf st occasion
Ecale de Motos - Permis gratuit i toat achetear

Apprend 4 conduire dans endroil clos gratuitement

CREDIT 1/4 a la commande
F.N. visible a Paris

Ouverl Dimanzhes al Fdtas toate Ja journda

DES VRAIES OGCASIONS ...
60 MOTOS DIVERSES EN SOLDE

vendues aprés essais avec garantie

MAGLUM-JUM

teur.
montage pour PEUGEOT, GNOME, CHAISE.“d 100‘7&

Le plus grand choix de moteurs, boites, cadres, carburos,

magnétos, garde-boue, réservoirs en selle, moyeux.
Demander tarifs A. M.

Sidecars sport, neufs, complets .,..... 995 fr.

Et* BEAUSOLEIL, 9, RueSt-Sabin - PARIS @Bastille

Maison fondée en 1909 Ouvert Samedi ot Dimanche
Achat comptant de toutes motos modernes.

dynamo pouvant étre
utilisée comme alter-

DETIENT LE RECORD DES 24 H.
BOL d'OR 1933 - 1962 k.
Agence Générale pour la France @

9, rue Haxo, PARIS (20°)
Tél, : Ménilmontant 45-28

Bo Tmaind fIgied ot Load

En cas de PANNE

REPARATION - CREVAISON
z 8
sacoche 3 3
du phte idéale

s’emplole & sec, rend les
mains blanches
assouplit !'épiderme

12 bis, rue Delizy

PANTIN (Seine)
Exiger les produits *3/33"

de volre fournisseur habitue

Aux lectears de Moto-Revue
N TUBE Iramoenntn
BON t UNE nom 5 fr.

pour

Pour tous Renseignements et Tarifs, sadresser

12, Rue de Cléry
- PA-RIS (20) -

RECORDS BATTUS
EN SIDECAR

———————————

NOUVELLES VICTOIRES POUR

BERNARDET

Pour battre les RECORDS du
MONDE des 24 h. et nombre
de records intermédiaires en
CATEGORIE 350 cc. SIDECAR
I'équipe Monneret-Barthéle-
my-Haas sur Koehler-Escolfier
avait naturellement adopté le

2%s BERNARDET

l.e Grand sport

Ses qualités éprouvées de

robustesse - stabilité - légéreté

assurérent le succés complet
de leur tentative.

BERNARDET Fr

6, Rue des Bruyéres
BOURG-LA-REINE
Seine = Téléph. 250

NEW MOTORCYCLE 250 cc. Cul-
but. - Bon état 1.500
ROVER 2 Cyl. JAP 6 HP Par
fait état

STYL'SON 250 cc. Culbul Eel
Tan Sad 1.700
MOTOCONFORT 350 cc. Latérales
Blackburne - Bon état 1.800
BROUGH SUPERIOR 680 cc. JAP.
Culb. 2 cyl. 4 vit. Ecl. Compt. Susp. ar.
1933. com. neuve, val. 16000 7.000

L. PSALTY - 50, Rue Brunel, 17¢
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X PETITES ANNONCES

SIDECARS S P E E D"

4, r. Charles-Renouvier, PARIS (20¢)

LE PLUS BEAU DES SIDE-CARS SPORT
onassis sans soupure 1,500
ACTUELLEMENT SDLDE de ses
rt?.::d ?)I: BB::fni:.::t l'::aﬁus'*;’: 1 L] 2 5 0

OUVERT

/
7
#

o

TOUS LES DIMANCHES

Visibles au Service des QOccasions de

GNOME ET RHONE

49, Avenue Grande-Armeée - PARIS
Surdemande la liste des occasions disponibles

|BRIDIER& CHARON

SES BOITES POUR MOTOS |
7, Rue du Bae, 7 [
@ SURESNES @

OCCASIONS

TOUTES
MARQUES

PIECES DETACHEES

pour boites Burman
Bridier - Campbell
Terrot-Dresch-Albion
Vélocette,etc. Arbres-
pignons de chaine et

DRESCH - MoT08
PIECES détachbes
Expédition par retour

Vente, Echange, Occasions Garanties

6, Bd Richard-Lenoir (BASTILLE)

Ouvert de 8h. & 19h. 30 et dim. matin.

REPARATIONS|
MOTEUR GOAFLE - PISTON SPECIAL
F N BRIQUET

spécialiste depuis 10 ans

24, r. Henri-Poincaré - Paris-20°

AVANT APRES i boite - roulements
CLINIQUE oes CADRES 7% LE PARE=FIGURE Bturmoy-Archer.
Un cadre réparé chez MARCHAND -

est un cadre neut. ETABL!s CHAPIS

Tél. : Péreire 20-63

RARCAND Tiess - 16, ren Suuton, Lamlels 96, rue Marius-Aufan - LEVALLOIS

JEFCO

VOUS PROTEGERA

Achéte cher motos modernes, présenter kg\ =EMANDE D'EMPLOI

a Doridan, 92, rue de Paris, Romainville
(Porte des Lilas).

ECHANGES

Renault KZ., torp., é.. méc. gar., éch. c.
sidec. Renaudin, 46, r. d. Envierges (20°).
hange Rosengart cab., ét. nf c. moto

rap. et 2.000 fr. Dereims, Flavigny (Marne).

DIVERS

Cfoupc mot. Lacyelette | CV, plrf ét.
et cad. de vélomot. Evans complet, le tout,
100 fr. Bobier, Vert-en-Drouais (E.-et-L.).

Appareil photo reflex report. 9/12 a
vend., marque Krauss, objectif Zeiss 3.5.
av. magasin, 3 chassis, parf. é. Prix dem.,

1.000 fr. Ecr. Noél, Juan-les-Pins (A.-M.)

i | PTO R

Souvenez-vous que
LIPTONaDIJON
est 12 opiclnilste des pléces,
moteurs riparations, sou-

talogue gratis - Prix sans coscurrence
Bougie spéciale “SPLITDORF" Prix:25 fr.
Etablissements Plerre PSALTY
271, Boulevard Péreire - FARIS
Tél. Froile 55-52. Mé&. Maillot

/2 i;J}e i e Yen).la
lle g@lell.les h

CONTRE
rent. la Neilce
arcs.UATOfwA

EDMOND KAHN, 9, Rue BrLioor, PARIS 179

BORG

Tous Modéles

LES PISTONS DES RECORDS
RECTIFICATION DES CYLINDRES

82 ot 34, avesue du Roule - NEUILLY-3UR-SEINE

Abonnements

France et Col
Union Pos

onies :
tale

UN AN 6 mois 3 mois

52 numéros 26 numéros |13 numéros
45 fr, 23fr.  14fr,
66 fr. 34 fr, 20 fr,

Allemagne. Argentine, Autriche, Beigigue, Bulgarie, Canada, Congo Balg,
Espegne, Hengrie, Luxembourg, Maroc (zone espagnole), Mexique, Pays-3as,
fologne, Fortugal.  Roumanle, Serble, Suisse. Tchécoslovaguis. Russle

Autres pays :
Militaires

84 fr.
25 fr.

43 fr.
12 fr,

25 fr.,
8 fr.

Ouvrier peintre sér. dem. travaux a fag.
R. Jenvrin, 24, r. Saintonge, Paris-3¢,

DERNIERE HEURE

Bugatti 3 litres, 8 eyl., nouveay graissage
faux cabriolet t6l¢, surbaissé, 4 pl., couleur
noir, bandes ivoire, yarnilure tcossaise,
coffre AR. sur lequel s'adapte un porte-
malle, écl. Marchal, tri-luxe, six roues, pn.

Dunlop fort, échappement libre {acultatif,
compteur, montre, antl—vol. ¢L. mécanique
carrosserie et pneus absolument com. neufs,

Prix : 16.000 fr. Ferions échange av: autre
voiture ou motocyclette, et consentirions
erédit sur 12 mois. Paluis de la Motocy-
clette, 82, Av. des Ternes.

New-Map 175 2 ips. 350 lar. 4 tps.
350 culb. parf. état méc. Frotey, 12, rue
Jean-Nicot, Paris. Ségur 20-09,

DOCKS DU PNEU

Tous les pneus, auto, moto, vélo

bottes, sabots, tuyaux tapis, etc.
Quelques Prix :

60055 C Tringle 2¢ ch, 32.00
600x 55 C talon » » 36.00
650 50 C talon » » 30.00

00

Bottes au genou depuis 84,
Sabots caoutchouc »  28.00

DEMANDEZ TARIFS EN BAISS.E
VAYSSE - 387, rue de Vaugirard

PARIS-XV* - Tél. Vaugirard 41-42 .

Toute demande de renseignements, émanant d'un lecteur au numéro, doit étre accompagnée de deux
bons portant des numéros d'ordre différents et d'un timbre a 0 fr. 50

Neas prions nos abonnés, pour mous permettre de lour répondre IMMEDIATEMENT, de joindre toutss los feis gue cela lour
sora possible, une bande d’envoi de leur numéro portant leur adresse. Cet

et a4 vous aussi, MERCI.

te petite formalité nous fera gagner du temps...
'

Imprimerie spéciale de Molo-Revue, 30, rue du Poteau, Paris (189)

Adressez toute la correspondance, 12, rue de Cléry, PARIS

Le Gérant: C. LACOME

u

p———

—

TARIF MOTOB PARIS - iy Avdll 1935

TARIF des ASSURANCES contre les ACCIDENTS causés aux TIERS

Pour tous nos Abomnés résidant habltuecliement & Paris ot dans les départements de la Seime,
Selnc-et-Olse, ot dans les villes de Marsellls, Lille, Lyon, Berdeanx, Salnt-Etienne, Rouen, et Nantes.

Garantie de 300.000

Garantie de lOO.C\)OO

—
Garantie de 200 000

——

- - ® ' ".
remenraeon [ 3 3228 ]e AT L 0 ess Iy 100 4 3 1eaa]e 3 13
ewsimesi=| § ¢ ($FQ1ERFI50F | 80 [B3EIR°F500] 3 0| E3E|E° (500
§[r3E(FTE 3R |8 ]88 FHERIC S
: |

Jusqu’a 1 ev 132,060 149,10 > » » » 1vd,40 1dU20 » » 3. » 199,90 21940 > » » >
By o 146,90' 165,40 > 3 ». > | 183, » 20635 » 3 s 3| 21680 24435 s » 3 . »
TARIF N* 4 — 8ecv | 17650 19985 » » » » | 21815 24755 > » > | 261,05 29605 » » »
— 4 cv 204,65 232,90 > » a2 > | 254,05 289,30 » > » 3| 30245 34460 » » 3 »
Motos — Bev 230,60 262,35 » » » » | 286,55 326,50 » » » | 84355 37055 > » > »
— 6 ev 262,90 289,55 » » » » | 326,75 37285 > » » | 39050 446, > 33 » » »
—_ 7 ev 288,20 317,15 » » » -» 359,85 40945 » » » » 428,15 48765 » » » . »
(sans tan-sad) — Bev | 31950 362,85 » » > 3| 39915 45340 > > > > | 471,80 53650 > > >
Promenade — 9ev 349,05 39565 » » > 3| 434,75 49250 > » » | 519,90 58040 3> > » »
Jusqua 1 ev 146,25 164,70 340,40 358,80 | 180,20 203,10 421,15 441.20 | 215,20 241,00 516,40 533,05
| TARIF N° 2 — 2ev 163,35 183,65 383,20 403,35 | 203,70 229,20 480,45 505,85 | 241,60 271,90 571,15 601,45
- — Bev 196,25 221, » 457,85 483,25 | 242, » 273,35 568,05 599,65 | 289,65 327,50 681,60 719,65
' — 4dcv 226,05 256,25 526,75 557,05 | 280,80 318,55 656,70 694,60 | 334,30 379,70 783,45 828,70
Motos T 254,55 288,50 594,60 628,80 | 316,55 359,50 741,65 784,45 | 379,70 431,35 891,60 943,15
\avec tan-sad) ARy 289,95 810,15 676,35 716,15 | 360,35 410, > 842,65 891,50 | 490,90 400,50 1009,85 1069,40
Y e 318,85 351,15 748,90 791,35 | 398,50 452, » 938,40 991,85 | 474,20 538.25 1118,50 1182.40
Posthakidde - ey 354,40 401,25 835,65 882,25 [ 443,05 501,65 1047,15 1105,80 | 523,50 593,95 1238,75 1308.50
— 9ev 388,70 438,90 921,30 971,45 | 483,90 546,55 1149,10 1212,10 | 578,85 654,20 1377,10 1452,30
Jusqu'a 1 ev 142,30 160,35 » » » a | 176,10 198,70 » 3 » o | 200,95 237,16 » » > 3
TARIF N° 3 - 2 cv 169,45 179,35 .» » » 371 197298 222,76 » » » - »'| 23525 28875 » » > ‘»
—  Bev 190,50 215,20 » > » . »| 23555 266,40 2 » > | 281,75 31865 > » > »
Motos —_ 4 ev 220,80 250,5 e Ao AN 27365 31065 » » » » | 82655 371, »» 3. » >
— Bev 248,85 282,60 » » » »| 30940 362,> » > » | 369,85 42035 > > » »
sans tan-sad) 8y 283,60 31220 » 3 "> » | 351,85 400,70 > 3> 3 » | 421,15 47865 » » » >
Prnn]enade -_— 7 ev 310. » 342,50 » » > » 388.55 441, » > > » » 462,60 525.35 » » Y »
et allaires — 8cv | 34590 391,85 » » > > 431,30 488,75 > » > | 509,65 577,95 > » >
g oy 378,05 427,05 » .> » »| 471,25 53270 > » » | 66345 63725 > » » '»
Jusqu'a 1 ev 159,10 177,90 369,90 389,70 | 195,95 220,55 460,70 485,35 | 233,75 263,10 551,50 580,80
TARIF N° 4 — Y ey 177,90 - 199,55 419,35 441,10 | 222,05 248, » 523,25 550,35 | 262,65 295,05 623,85 656,20
— 3ecv | 211,55 23850 497,40 524,20 | 261,75 295,35 615,95 651,05 | 813,25 353,50 740,85 781,10
Motos = 244,45 276,60 572,90 604,95 [ 303,10 343,30 712,65 752,80 | 361,85 410, > 852,70 900,85
— ey 275,75 812,05 647,30 683,60 | 343, » 388,50 807,45 853, » | 410,10 464,60 967,45 1021,95
(aveo-tansdad — 6ecv | 31360 34535 73560 77775 | 389,35 441,90 91545 967,95 | 465, » 528, » 1095,40 1158,35
Profieoady: —a ey 345,25 380,20 814,70 859,95 | 431,55 488,30 1021, » 1077,70 | 513,75 581,60 1217,30 1285,10
of aitaiton — 8ecv | 384,80 434,65 909,45 961,25 | 479,95 542,20 1139,40 1201,65 | 567, > 641,15 1347,10 1421,25
— 9ev | 421,55 475,15 1003,95 1007,20 | 525,85 592,75 1254,65 1321,50 | 628,85 709,30 1502,20 1582,556
"TARIF N° 8 | Jusqua 2 ev 188,15 200,75 202,85 224.90 | 234,65 262,95 253,35 281,60 | 278,80 312,65 301,30 335,30
s avee sils v e 232,00 261,80 254,25 283,30 | 200,50 326,95 317,15 353.60 | 344,70 388,05 376,85 420,05
: = ey 279,20 314,70 307, » 343,70 | 346,85 391,35 381,80 426,10 | 414,65 468,05 456,55 509,90
ou tricar (sa0 5 cv 324,55 365,65 356,20 397,40 | 403,35 454,90 443, » 494,55 | 483,35 54520 530,75 592,75
tan-sad : promenads) =0 8 ky 381, > 419,30 419,05 467,90 | 474,35 535,55 522,05 583,05 | 567,95 641,45 625,15 698,55
TARIF N* 6 | Jusqua 2 cv 210,80 235,80 327,85 352,80 | 263,10 204,40 410, » 441,35 | 812,65 350,10 488,25 525.50
Motes avee sids-car = e 260,60 202,40 408,45 440,30 | 325,05 364,85 510,85 550,70 | 385,80 428,10 602,30 654,80
x < Ly 311,60 350,45 491,95 530,65 | 387,50 436, » 612,50 661,10 | 463,30 521,50 733,35 791,50
on bricar (avec — bev 362,60 407,70 572,15 617.25 | 450,95 507,35 712,65 768,90 | 540,55 608,10 854,85 912,45
taad-sad: promenade) SV ey 425,50 468,45 672,75 726,35 | 530,20 596,95 839,45 906,30 | 634,90 715, » 1006,60 1086,45
“TARIF N° 7 | Jusqua 2 cv 205,80 220,35 220,45 243,15 | 255,20 285,70 274,05 304,65 | 303,90 340,45 326,55 362,95
Wotos avee sidecar |~ — S ev 253,45 284.60 274,95 305,95 | 815,65 354,60 342,45 381,35 | 375,55 421,95 407.70 454,10
3 — 4dev 303,20 341,20 331,15 369.05 | 376,70 424, » 411,50 458,90 | 451,35 508,95 493,10 550.20
n bricar (5403 tan- — 5ev | 35310 397,25 3840 428,95 | 441,90 494,05 481,55 533,70 | 525,60 591,65 573,15 639,35,
sad Promen. et +fair. — 6ev | 414,10 45585 452,30 50445 | 515,65 580,75 563.30 628,40 | 617,20 695,50 674,40 752,70,
TARIF N° 8 | Jusqua 2 ev | 230,60 257,45 357,456 881,85 | 286,85 321,70 445,60 479,15 | 341,75 382,10 531,65 571,90
Motos avec side-car — Bev | 284,05 318,05 444.05 478,05 | 354, » 396,45 554,25 507,05 | 421,25 472,25 660,60 711,65
e i (et et —  4ey 339,30 380,90 533,50 574,95 | 421,60 473,60 663,90 71585 | 504,50 587,90 796,75 859,05
2 Lo oy 395,55 443,95 621,55 669,95 |- 491.80 552,20 773.85 834,15 | 580,30 661,65 969,55 1000,30
:ad )Promen. ot afair, — 6ecv | 463,75 510,45 730,35 787,45 | 577,60 649,91 910,75 982,10 | 691,70 777,25 1091,45 1176,75
TARIF N° 9 | Jusqua 2 ov 239, » 266,70 269, » 296,85 | 207,40 382,10 835,06 869,60 | 354,30 305,85 309,40 440,95
Mates oo sidoaar — 3cv | 204,25 32045 337,05 3720 | 366,70 410,80 420,10 464,20 | 436,60 489,05 500,60 553,20
b : 4 cv 351,30 394,10 407,10 449,90 | 437(75 490,20 506,35 559.85 | 528145 587,85 607,25 671,45
ou tricar (servics — Bev | 40465 45945 473, > 522,80 | 560940 571,55 588,70 650,85 | 610,40 684,95 705,40 780, >
liveais sans tan-sad) . 8o 480,45 528,65 556,65 615,25 ' 598,35 671,75 693,70 767,10 | 716,30 804,55 830,80 918,95'

25 :

Dams le cas o la force est exprimée sur

sera cells correspondants am membre entier de CV |

Ia carte grise par un

ddiat ¢ s

nombre fractivnnaire de CV, la prime applieable

ple « Une moto de 3 CV

1/n paiers pour 4 CV.




POUR VOUS
INITIER

POUR VOUS
PERFECTIONNER

LE VADE
MECUM
MOTOCYCLISTE

250 Pages
400 -
CROQUIS
TRAITE
PRATIQUE

ENTIEREMENT
REMANIE

Edition 1932

CANAWE

(15

En vente 2 MOTO-REVUE
Par poste : ajouter 1 fr. 75 pour la France
et 4 fr. 50 pour I'Etranger.
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