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§ Le Ténor CICCA N°159
pour motocyclette |

I'avertisseur de tous les grands champions
et de tout motoeycliste
soucieux de sa SECURITE

car avant la ardation du TENOR CICCA il n'axistait
vraiment pas d'svertisseur pour motos digne de ce
nom
La plupart des motocyelistes réalisaient facile-
ment une vitesss de B0 4 90 kilométres & 1'heure,
n'ayant pour toub avertisseur quune simple trom-
atte ne faigant méme pas autant de bruit que
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Le TENOR CICCA pour moto apporte Ia solution
(Q du probléme,
R INVENTION FRANGAISE
@ Harmonieux Brevelé 8. G. D. G,
Puissant
o L ST T T T ST
3 et Clalr 5
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Il posstde les qualités bien. cofinues du celébre
TENOR électriqua CICGA,

Fonotionnant par friction sur s rous avant; il ee

a avec ln plus grande facilité, et le moindre

ttement commandé par une manette Bowden
la met en action ;

Un dispositif epdeial de graissage b dépression
ga charge de lubrifier sutomatiquement tous les
organes de l'appareil. Tl permet au motocycliste de §
faire 4 & 500 kilombtres snns g ccouper du graissage

Sa portée dépasse 1 kilomeétra i

Qui I'entend, 'achéte

L« TENOR CICCA N* 15 pour mobocyclebte
eat livré complet avee attache universelle, com-
miande Bowden ef hotice de montage.

2t

Poids : 2 kp. 600 PRIX + 220 Tr.
Supplément pour pavillon chromé : 28 fr,

Position eorrecla de montaga
du Tenor CICCA pour mote.

EN YENTE PARTOUT

CICCA - 114, Champs-Elysées, PARIS

AGENCE BELGE: 150, Rue de la Victoire — BAUXELLES
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=" RENE GILLET

vous offre ses 4 modéles avec suspension arriére élastique, boite 4 vitesses.

350 = | cylindre pour le solo

500 ™ | cylindre pour solo ou sidecar
750 ™ 2 cylindres pour solo ou sidecar

1000 ™ 2 cylindres pour le sidecar

Ils sont rapides, économiques, robustes, souples et confortables.

Le chassis de sidecar RENE GILLET & roue suspendue et interchangeable avec celles de la

motocyclette est le complément logique de la suspension de la motocyclette.

Etabl” RENE GILLET & C* - @i et - om S
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AGEMNCES 4 : LYON, 1, Quai Claude-Bernard — & ALGER, Villa Pauline, Rue de |'oasis Kouba
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Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs




PRESENTE SES MODELES 1934
MODELE ** W 34-8", 5 CV. & Culbuteurs
Bréve spacification.

Moteur A6 8% 4 culbutears, denx échappements.

Qraigeage par clrewlation d'hnile.

Divers : 4 vilesses, poignées tournantes, réservolr
== 13 litres;, roue arriére i broche, vitesse :
1200 kms, fini chrome,

B.S.A.

LA PREMIERE MARQUE DU MONDE

m'c:bnl:ez -
Iéqulpement

SPp ecial

M

e PRIX avec delairage
S ; R e, averiisseur fuxe el

il s : = . g réfroviseur.

Dept, :

8 000

FRS.

A chaogue mode da Incomn?mn, son
éclairage opproprié |

Pour votre sécurité el volre agrément,

montaz, sur vofre vélo-moteur, un

éclairage spécialement dtudié pour lui: : .

un équnpumanl MAGLUM comprenant ¥ &7 Z e e

Une génératrice el
de régulation parfaite,
douce, robuste, Irés
puissante, entidrement
sur roulaments @ billas.

RMETICWHUFLUHE :
LE parc sanT-Haur il 4 hidonz
e ]| Jdoses pour
I | 4 33fru ca un bidonde RODAGY L (IR UG
i de moto.

Un phare
& réflecteur argenté. Diam.
175 m/m;3 lampes : | grande
puissance pour la, route, |
moyenne pour la ville, | de
stationnement  fonctionnank
sur pile,

sipE-cARs FAURNE

BUFFLIER, Constructeur
5 4, Cours Emite-Tela, VILLEURBANNE

« VELO FABRIQUE NATIONALE

D'HERSTAL (Bealgigua}

POURJ .. VELOMOTEUR 4, Rug Pieret - NEDILLY -sur-SEINE

< ( Vente par
Une lanterne arridre | MERGUALITES LA M ﬂT 0 NOUVEAUX MODELES
dannant un dclairage intense Citslooie - iich y :
visible latéralement, I LES EQUIPEMENTS N F u
Un int te
ELECTRILES Vi
ﬂes supports universels S’IMPOSENT...

pour génératrice, lanterne arriére et

|;mrruplaur LES CANALISATIONS SOUPLES LE“B FI"SSIIHEE EST IHEGI’ILEE,
sous gaine, haene:mizil:t montés avec CIMA PE LE LEUR FRESEH TATION ELEEM‘TE‘ P el
s cosses. TRO-FLEX ILS SONT PRATIQUEMENT INUSABLES, NIV et
Les 4 lampes Etanches iLs SONT FRANCAIS. T La 200 omo. - 2 vitesses
AR e e araatas l GQUIPEMENTS COMPLETS A PARTIR DE 200* 2 temps 2 vitesses, de 2.600 2 2.900 fr.
NF aux oleools of oux benzols sadaptent 87 rn.50 p e VELO 350 4 temps 3 vitesses, de 3.800 2 4.800 fr.
I60 o1 fous. les. véhicules  automobiles 160 rr. pous e VELOMOTEUR 500° 4 temps 3 vitesses, soup. lat. 3 5700 fr.
Sl e 280 . rous 1 MOTO 500 4 temps 3 vit, culbut, de 5.200 3 5.950 .

Chez tous fes bons Agents et a 500° 4 temps 4 vit, culbuteurs, 130 kil. heure

® 12:16, Chemin-des-Vignes
hl OV| g avec dclairage Bosch 1.150 fr.

LES MACHINES LES PLUS PERFECTIDNMEES
— AUX MEILLEURS PRIX —

Suppl pour-baitier pile ménoge : 14 fr. 50
pRl.p = d

MAGLUM. 21, rue de Chartres, MEUILLY-SUR-SEINE

oorue o Bpmand Sylvested,  COURBEVOIE

1I Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs F ! Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en &crivant aux annoncsurs I11




Soupapes
latérales
M 2
95 kms-h
4.375 FRS

La supériorité des
350 cmec.

est indiscutable

ear: 0
elles possedent
un cadre double

berceau et un bloc
moteur integral

Soupapes
en téte
CM?2
115 kms-h.
2 FRS. o 1R

9280 ]1‘{151 i hot. ﬁ;r- = |
ECLAIRAGE PAR DYNAMO ET ACCUS AVEC AVERTISSEUR ELECTRO-MAGNETIQUE : 600 FRS.
GMNOME et RHOME, 34, Rue de Llisbonne, PARIS
Mag. de Vente : 49, Av. de la Grande-Armée, Paris - Succursales ¢ LILLE, LYOM, MARSEILLE, NANCY, TOULOUSE

iv Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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REVUE HEBDOMADAIRE PARAISSANT LE SAMEDI
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EN 1213

DiREcTEUR-FoONDATEUR ! CAMILLE LACOME

LES BONNES PETITES ROUTES

OURQUOI  sommes-nous  loufours s pressés, méme
P guand nous navons aucun but précis # Pourquod
resfons-nous obstinément sur les roules nalionales
(ou sur les routes & grande circulation) 3 Nous dgrenons
les hilométres en un rythme monotone. Déja beaucoup de
ces grandes voies onl perdu lfeur parure d arbres, el voici
u'on parle & pouvean d'autostrades qui sont la négation
Eu tourisme, du pitloresque, de tous les plaisivs de la route,
Quel plaisir éprouve-t-on & entasser des kilométres, d tra-
verser les pays sans rien voir d'autre que les panneauy de
signalisation, & élre comme les forats de la route, Cerles,
guand on roule mon pour son plaisir, 2

point de vue du sol et il o'y a pas, sauf de rares exceptions
& craindre de chemins défoncés. Presque toules sont gou-
dronnées. Sans permetive les mémes mogennes que les roufes
4 gramde c:'rcuh;:ﬁun, elles soni assez bonnes pour quon g
roule & bonne allure el qu'on y réalise des moyennes de
par exemple. Mais la, n'est pas leur véritoble intérét,
Pourtant il n'est pas impossible de faire de longs voyages en
empruniant uniguement de pefifes routes.

Que de trésors nous seront révélés. Qui dira le charme de
ces délicieny pelits villages perdus dans la verdure ef qui
sont restds tels qu'ils élaient il y a un sitcle. Il n'y en a

pour ainsi dire pas un senl qui n'ail

mais pour ses affaires, la grande roufe oo SOMMAIRE ________ e, TR dolise ancienne ef quelques vestiges

senle permet les mogennes élevdes quf

dit passé. La nature est aussi belle et

sond nécessaires, [l en est de mime 0o BET ses aspects varient o Uinfing depuis un
guand on ne dispose que de ,l:n;ru de du 20 Janvier 1934 ?m‘n‘ nm;sl-c::}: q:;uli serpente SD!E%ES sia1ti-
temps el qu'on veut visifer d fond une —_— es jusqua des echappées sur o immen-
région qui est éloignée. On pourra alors PAr-l, PATIA 4 o vsseennnonneens B0 ses panoramas. La, nous powvons fli-
se rendre & pied d'wuvre dans le mini- T | ner, prendre photo sur photo, glaner
mum de femps, Mais chague fois gu'on Atrivers lemonde ..., ...ieee. B2 wne masse de soucenirs.
le peut, il faut faire du vrai fourisme, Capotage N Vivons lentement, paisiblement, au
TS A iler I meaximum Pl Leeh i LORESER OB Moy £ = rpthime  calme el réoulier de la vie
e :ﬂ- ire ne pas emp_: ?r L ; Mise an paint d"un deie-termps. .. 57 ﬂ{; = s 5 5
de filoméires dans le minimum de lemps, T A5 i edlas maban i . . 140 es '-:meps. ﬁafcrem:.‘am-naus: d toul et
tais s efforcer de compren::frc le carac- T n fzcs:rqns pas n'ru.f_!ipficf !turrré{s_.Sﬂns
lére pmfm:d dus pays quet' on parcourf. Un hon ralenti sansa-coup ... ﬂrauf-e, a fafmaje f.::{!?umec. fw!n-: f.-rirrmél-
Pour la grande roufe, il en est un Tl"';rl":“;:”h;& ------------ it frage n'aura riend impressionnant, meails
. . rorblarele s a =
peu comme pour les grandes villes qui, e e | e i en ﬁremnche, mous airons appris 4 con
chague jour, perdent un pew plus de lewr T arin Bl tie dn hiuer naifre un pays. Na:.rs: aurons eu, en roufe,
caractére. Parfoul les mémes prands PO Gl BURKY i vaa cojaannsvsi B une mullitude de petitsincidentsdont nows
magasins, les mémes publicilés qui ju- A el L O R R e A naus rappellerons avec infiniment plus de
venl  auvec les  constructions  envi- Coneoiira des REenaIns ow o vt il plaisir que lescollisions et les chules duitées

ronnontes. Lo grande route  fend, %,
elle aussi, & prendre partout le méme
aspeci et d perdre son caractére local, sa personnalifé.
Au{ur el & mesure gu'elle s’ adapte -mieux aux besoins de la
civilisation, elle perd tout ce qu'elle avait d'imprévn et de
pittoresque, On parle séricusement d'abatire les arbres qui
la bordent, sous prétexte gu'ils pénent la visibilite, gu'ils
constifuent de redoutables - ohstacles en cas d accidents,
Comme d'un autre cité, la plupart des agriculteurs fran-
cafs ont la haine de 'arbre, nous isquons fort d'avoir des
roufes absolument désarnies, désoldes, d'une désespérante
monotonie, Cefle destruction systémalique du pittoresque est
vraiment afflizcante, Sous prétexie d'électrifier les cam-
pagnes, on souille les monuments et les plus beaux sites
d horribles pulones qu'on a faits aussi loids que possible.
Avant peu, la gmndﬁ roufe sera aussi pilloresgue, aussi
fleurie qu'une voie de chemin de fer.

Au contraire, les roules secondaires n'onl pas encore
perdu leur aspect primitif. Elles ont é1é trés améliorées au

de justesse en roulant 4 foule allure
sur la grand route.

Vouws voulez manger sur la route. Cela n'offre aucen
charme sur le bord d'une route nationale ofi les voitures
s& stccident sans inferruption, Sur le petit chemin if vous
sera bien facile de découvriv une prairvie, des arbres, une
véritable petite oasis qui vous fnvitera & une douce sieste,
Si vous prafigues le camping, vous renconlrercz auprés de
nos braves poysans, beaucoup plus accueillants que le pré-
lendent ceur gui ne les conmaissent pas, une cordialité ef
wre obligeance qui doubleront valre pf:i;'ﬁ:'r. Dans les bowr-
gades, vous lrouverez d excellents pelils hilels dont les
chambres ne semblent pas appartenir @ un fapital el od
les recettes de ln bonne vieille cuisine frangaise sonl fou-
jours en honnewr. Méme a proximité des villes, vous
pourres découvrir, sur ces petits chemins, des endroffs
charmants, Ne wvews [laissez done  pas aftirer par la
grand roule ef donnez la plus grande place dans vos (ti-
néraires @ nos hraves pelits chemins,

ASSUREZ-VOUS A o MOTO-REVUEw TOUTES LES ASSURANCES A TOUTES LES COMPAGHNES, LES TARIFS LES PLUS BAS
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Allo ! Allo |
J'.u e, wr:yfmrii solr. 22 décembire,

vers 15 h.
prise.

Mon récepteur T, 5. T, réghi sur Radio
Parls, comme il aurail pu Pétre sur un
autre émetlenr, je fus surpris d'entendre
le spesker parler de Mafo el dire en
quelques phrases trés bien tourndes tous
les avantages de nolre cher engim

Pour mol 1n chose est un événement,
et j'ai hdle de gavoir si ee n'est pas notroe
nationale Moo Repue qui est 4 'origine
de cette petite mals sl remarguable eau-
serle, J'avais derit 'an passé pour sug-
gifrer, au cas of Pon n'y auralt pas SOLEEE,
quwil ¥ avalt dans Ja T, 5. F. un moyen
tras efficace pour faire entendre méme
f nos adversaires motophobes; les avan-
tages de la moto, Gomprenez ma joie
davolr vo mon vooen se réaliser.

Mals i1 est désirable que cette diffusion
continue, et surtout qu'ells solt annoneée
d'avanes dans notre journal, afin gque
les secrdtaires des Glubs puissent faire
ausgl passer un avis dans jeur presse
jocale. En effet, quel est celni d’enlre
nous qal, quoi que convaineo, nentendra
pas avee plalsiv 1a T. 8, L lancer un
pleidoyer en faveur de Ja molo ?

Que Mole Repue soit notre inlerprite
auprés  de Padministration de  Hadio
Pards, pour fni adresser en cetie circons-
tanee, nos compliments  oheleurens.

M. Viann

Epordtaire de In Féddration Moloegeliste

de Houwrgogne of Franche-Comld

N. I». L. BR. — Ce ezl pas Moto Revae
qued ol o Pocigine de cel dednemant. Nous
sorrimtes comme vous ford salisfaits de celie
pauserte, Celd prouvs que noLs Je Semmes
plus fes sewls & pofr dana fa mole o angin
prafigue  of  socfalemvent  bienfaisant, o
qu'd part los quelgues journalistes mofo-

b, une fros agréable sur-

roland _
genesire

ol

_ A LA MANIERE DE...

phobes en mal de copie, el I'Elal, en mal
de millions, on commence & consbdérer
mofre chiére o deta rowes a2 nf comme Ui
engin de morl, ni comme wne veche & {ail.

MN'exagérons rien
xraarr du eompte-rendu  des  mani-
festatlons du janvier par notre
confréve L'Actfon Frangalse :

Onoa e des agends mdacyelisfes se lanecer
i towte vitesse sur des fenmes gens of lenfer de
les dorager sots e machine. On o médne e
un areifabiees laned confre Ta foule des polriofes |

Pagse encore pour 'autobus,.. Mals
pour les ngents i deux roues, permetics-
nous de sourive. Un motocyeliste n’écrase
pas, ne gserail-ce que pour la raison bien
humaine gu'il est la premiére vietime
de sa chnke. /

Nm ahoniés sam aeaurds & TOUTES a4 compa-
gnles d'sapamance, & ko chedn, i des comditiona
powwnet wller, selon o Ca poie, fugqu'd hrente
paur cent de rédiction par tnrifa péndralement
sppliouds.
ot muelqass exemples de nribs - obtenas pour
oy nbonnés et i odes compaznies  reconnues
coamme sitisain,

A nolfure de pour une gatentie
de JO0,000 francs per ainlsiee eontrs s nccidenis
corporels et dégite matériels, cansds aux tiers.

SOV 3 ie. (BCY 515 fr. (10CV: 7., e,

Penie les mados et garantio de 100000 frapcs pour
Faris, promenads, lea tarifa som - :

ZOW: 146 fr,  3CV 175 fro 0 40V 303 Franca

Pour In oreminee, cea primes sont encora réduites,

N'héaitez plus : Assurezsvons [

Du graissage des.. freins |

Pr.t;an_-:a_rns e nos leclears nous trans-
mettent  cebbe cnururﬁ d'un tres
grand guotidien du matin

LE CIHANT DES FREINS

CarRinee ot ,rmrmil d'direnres ol e cadeoin
utiles, wne dope swggere. gue e cadean fe pius
niffe, e'dlafl de dofer lex odhiciles  d'esser
d'hutle pour grofsser les freins.

— H oo, dil-elle d ee sujel, un rigiement
destind ¢ moddrer fos !'m?‘-:ra-fl'nn.r POl RLes
des kloxons, I0 g o an réglenend g limile e
ehant, lex  pgammes, fos eoncerls  prives, o
T, 80 Ko A poarlie d'une cerboine . Teqrs, i
citmren consclend a e droil de cesser onfin de
Pitre el de droweer, dans Ie sonimedl, e bonlnenr
ifoudlier que fe peogris evigle. Alalz ofr est-If
e n'!?]':::]rla'rlr i wigpe guettin I!S:Pirl soil groissd
de telle gorte gue Tes aredis de tocis of o owtehies
oo ressemblent pas, par lepe cocophonie décli-
ranle, i Pégorgensend o' nn mililon de odris,

Sowhailons, o effel,  geten manidee
d"dlrenies...

MosINE.

Rosine, Hoslne, ne parlez plus de co
que vous ne connaissez pas. B, comime
le fait remargquer notre abonné M, Aschba-
clier, comment s'étonner gue 'opinion
publique ne réagisse pas conbre  [es
mesures flscales que Von nous dispense
guand coux gul la préparent sont sk
competents, .

Déoadence de la moto anx 17, 8, A,

A production  motocyeliste  amdéri-
caine ne cesse de  déeroitre  o’im-
ressionnante  fagon depuis  cing  ans,
e 31,912 machines en 1929, clle tombe
f 23500 cn 1930, 4 15181 en 19581, ot
fi- B.0540 en 1933,

Cette baisse constante est due a la
crize, aux trés bas prix des automobiles
el a Vindifférence de [a jenmesse sportive
pour l¢ motocyelisme. Triste, en wiritd ]

Moto et permis de conduire
Amws un o pays  voising 1'ltalie, qui ne
passe pourtant ﬁmint, maintenant,
pout: manguer de diseipline 1 la formalite
i permis de conduire a été supprimee
pour Loutes motocvelelles, quetles que
sotent leur eylindrée.

En Allemagne, ofi les contraintes
policiéres les plus diverses. sont plutil
en brain d'angmenter que de diminuer,
on  peat conduire une motoeyeleble do
250 eme. de eylindrée sans permis de
eonduire |

Enfin, en Angleterre, 1o permis de
eoltduire w'est gquune inscription sur un
registre el ne comporte pas dlexamen
préalable.

Tous leg  motoeyelistes ont, obliga-
toirement, enx, suivi un apprentissage
roulier comme cyclistes avant de venip
fi 'engin a4 moteur sur deux roues |

Eb, parmi la jeunesse moderne, oi ils
ge  pecrubent, les  connaissances moto-
Fistes, tant fechulgues que pratiques sonk
Lrits ropandues.

Exiger doux les formalités tatillonnes
que eomporie Pobtention do permis de
conduire n'est  godre . plus, dans  ces
conditions, gqu'une brimade adminks-
trative gquion gouvernemont a la page se
dpit de supprimer,

e serall un geste  particolidrement
opportun o un moment ofl les nouvelloes
taxes sor Pessence, doublant au moins les
impdts existants antérjeurement, tendent
i porler un grave dommage i industrie
muotoeyeliste froneaise gqul’ emplofe un
chilfre tespectable de travailleurs.

LISEZ TOUS LES MERCREDIS « L'ACTUALITE AUTOMOBILE HEDEOMADAIRE » LE NUMERO | FRANC

Naissance

ous avens le plaisir d'apprendre g
tous les nombreux amis e M. Baoul
Selari, directeur commercial de la maison
Amae, la naissance de son fils Daniel,
futur grand motocyclisle.
Mog sincéres félicitations.

Rapeau gravement malade
L|; recordman  des petites cylindrées

qui ékait parti dans 1"Afrigue do
Mord faire wne fournée de propagande
pour 1o Maizon Prester, a été ramenéd en
avion i Uhdpltal d'Oran et de 0&, 4
'hépital  Broussals, & Paris, alteint
dune brutale eongestion pulmonaire.

L’dtat de notre ami est grave, mais a
tendanee & s'ameéliorer. Mous Ini forn-
lons Lons nos voeux de promple guérison
el indiguons i ses nombrenx camarades
disireux da lo wvoir, qu'il est |lﬂﬂ-pih!l|51§
i Broussais, Salle Sicard.

‘Mécrologie
Nor_rs apprenons avec tristesse o mort
du rée du sympathique courear
Marrié, décédé i la suite d'une doulon-
rense maladie 4 1'hapital Tenon,

Moto HRevue s'nssocie an Moto-Club
de Maisons-Alfort, pour présenter @
Marrié et 2 sa Fami e Mexpression de ses
condoldances emuges.

Congours d'Hiver

Nnus avons recu un geand nembre de

photos dont Mintérét el la valear
artistique sonl remarquables, Pourltant,
pour mettre tous les concurrents sur le
meéme pled d*égalité, nous sommes foreds
de prolonger encore nolre colncours et
de reculer la date de clibure jusqu'au
15 léwrier 18234,

En effet, si bien des agrandissepients
sont  tirds sur . papler contraste  noir,
d'autres, dont jes négatifs sont certaine-
ment excellents, sont sur papler artis-
tigue doux, de teintes chamois, créme,
blew, sépin, ete, Or, il nous ost impossibie
de clicher de fellez photes. Rappelez-
NOUS  (ui, B p'lmmm-uvure COTmmne en
photographie lo jaune [ait gris foned, le
ronge Tal@ noir,, et le bleu fait gris trés

dlc.
p Aussi nmous prions cenx qui nouns oni
envoy des pavsages sur papier de con-
leur ou sur papicr dowx, de recomimencer
Jeurs  agrondizsements’ on utilisant  duo
papier Noir Contraste. Nous recevrons
aussi Lous les nouveanx envols jusqu’a
la nouveile dale de clibure.
Un raid tragiquement(?) interrompn
i\nnm ami Sexd, se proposant & partic
ovee sg [ldéle 112, du Toor d'Europe,
pour une pelite visite dans les  oasis
du  sud  algdro-tunizien, dinait  avec
de bons amis, place de 16 Bastille, Des
malandring  motophiles ayant  repéed
la 112, qu'ils connaizsalent bien grice
aux relationz qu'lls. avalent pu - lire
dans . Mol Repus,  s'en  emparérent
incontinent, disparurent ¢l on ne les
ravit: plus...

Monz venons de volr le panvre Soxd,
dézplé d'avoir perdu s=a déle monture
4 Iaquelle tonb de beaux souvenirs
I"attachaient. Inch® Allah | dit-il... Maho-
met me la donng, Mahomeat me Ia repril...
Que son saint nom soit Lind |

[t il alla déposer une plainte entro
fes mains du Gard de Ip Bastille

Volbel 1o signalement de lo 112, que
nous. donnons; lei, 4 Loules fins utiles

e i hoDs T

Moloeyelette Peugeok, 330 eme., chrome
ol moir, snenahes de cavolerie, protége-jambes.
Eguipement complet de grand raid. Nuomdéo
fl‘?l]]mnt[‘l,u“l'.le.on 1563 RF8, Numére dn
motenr 150,00

+BERVICE MILITA IRE"E

MNos leeleirs nés en décembre 10132,
janpler, fdeeier et mers 1913, les
sursllaires o0 afournds  des  closses
précédentes, incorporables en auril 1M,
disireir daccomplir lowr seroice mili-
fire  dons  wne  formdalion mudorisdn
de la copaierie of possédant lea apditedes
népessaires poir fre affectds o Pune
elles 1 conduite  des  aufechenilles,
coppdiile des mofeepeleties, mécarique
en  aebosalile . o en o moloegelelle,
depront  adresger, d'exfrdme  nrgence,
e demande o nodee Seepice de fa
Fréparation Milltaire pour les Armides
Muolorisdes, que  Rous  frensmelirons
mire  gervives  Tnifressds oo Ministérs
e Ao puerre.  Celle demiande doir
spdeffier 1 1% nome & peénonms,  daf
d’: najssance @ A% ndresse 3 30 burean
de recritemend @ 4" oconfon de recen-
spgniend  ef  reenmeerG oM ipscripdion  sur
Y liste  eandorle,

Joindee Towles . pldees juslifloatives
utiles : copin des brevels el permis e
eaeduire 3 eeelifioets  des mnplogenes
{opec indicalion des Irawamn spéelans
effecinds),  IU osl ossenliel ue  fowles
ces poples sofent. cerlifides conformes
par ez maires Bu oopmiEsaires e
palice,

"

i P e~ M S e [
Le courenr vienneis Fudoli Schimidl passant 4 100 km, & Uheurs & iravers uno
glace de 5 mm, d'épaissonr

Partie de plaisir
nus avons regy un abondant courrier
oft fourmillent des explications toutes
plus ingénieuses fes unes gue les aulres
e [ panne gque raconta si spivituallement
M. ehoterne.

Motre service Lechnigue dépouille atten-
tivement toutes ces Jetfres, cb nous pu-
Blierons. dang notre  prochain  numérn
des extraits des meilleures explications
aver des commentaives el les noms des
fauréats, fechniciens avertis

De Paris an Hoggar
LE récit. du, raid  accompli | par
MM, Diésombre ¢ Soubrler, vient de
paraitve, comme nous ‘avons dit dans
nokra  dernier Numerno

Chend de treds belles pholos  inédites,
cet onvrage relate en un frangais dune
classique puretd, les émotions do deux
nénphvies qui partivent envers et contre
tous pour Tamanrasset en sidecar.

Tous nos lectenrs voudronl avoir dans
[epr bibliothégue De Paris o Hoggarn,
de M. Jocques Soubirier,

[l est en wente & nos bureaux au prix
de 12 frs) (Joindre 2 frs. pour frais d'env.).
Grand Concours ds Photos
Vlsilcnrﬁ de o Mafson de o Mato,

hiitez-vous de nous covoyer le bul-
fatin de PEpoONSS. o LONCOLEE AnNnexe de
classement, Lo eldture est prochie |

LA MOTOPHOBIE COMME LA FIEVRE PALUDEENNE CONNAIT OES PERIODES DE RECRUDESCENCE, IL SIED DE LA DEPISTER
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L'Assemblie géndrale de la FPadération
Motocyoliste de Belgigue
L-“ Fédération Motocveliste de Belgigue o
temin som nssemblie  géndrale  sous la
prézidence du baron Mothomb,
Les pppports du secrétaire géndéral et des
résldents de commission sonl appronvis,
Bonfils, trdsorier, expose la . situation
finaneidre de o Fédération dont encalsse
alleint B50,000 franes.

11 est admiz & unanimité gque la eotisntion
fodérsle restern fixde & 10 francs par membre
de elubs ol S0 Tranes pour les individuois,

Liantarisation d'un club exele b se pours
vole en appel donne lHen & un dehange de
vues el participent MM, Denyn, Constont
Lejeune, Hubin el Brosens, Le projet est
finalement réjetd & 1o majorité des. voix,

La rpuestion de 'amdlloration do Bollelin
officiel est femise en diseussion sans qu'il en
sorbe nuenng décision pratiguoe,

L= doetenr Lomborelle reploce le o débal
SUT 50T \'f-l'ltuh]eiplnn t 1o Bulletin n'eat qu'un
organg intermddinire entre la Fédérntion ef
les clubs alfilics,

M, Warnant intervienl dans le mdme sens
avea autoritd 3 et M. Nieus propose la soluo-
tion mixte d'un bulletin complet ot Tin de
mois, et de trois publications intermédinires
d'un format radonit & la stviete néeessité des
Informations.,

Lfavoeat Laurent-Meuprez, président de
I"Unien Motoriste Hégeolse est parlisan o une
formule ples éargie el demande gue les elubs
allilient lo totalité de lewrs membres,

L'avocat Thonet, prdsident du Sporting
Club  Liggenis  rend hommoge an o conseil
dradministration de In F.o M. Bogqui réalize
le wéritnble tour de foree de fournir, annuel-
lement, 52 numéros poar une cotisation de

& francs.
Les éloctiona

Huh' membres fajent & Aliee, Sonl élus
Brosens, 8570 Gillet, 7.660; Baudonx,
B.020 ; Lamot, 7.040 1 Piré, 7,265 \r‘r.'ri:wia i
T.765 :  Chorles  Thonet, 4.205 el Bouchet,
7.850 volx.

Lrnvoent Gérard insiste sur la néeesslbé de
assurance oblligatolre et demando que des
démarches sodont faites dans co Sens auprés
du goenvernemoent,

Lrexnmen des vonx présentés par les clubs
donne liew & des dehanges die vues d'un carne-
tére souvent particulier. Quaclgues  proposi-
tions sont copendant relenues. Elles feront
Tobjel dune dude plus appreolondle,

L banguet teaditionnel suivit cetio nssome
blée pindrale.

A dessert, Ie baron Molbomib cappelle e
dévouement eonsidévable que le docteunr Lam-
barelle n'a cessd d'a rter o b FFédérnlion
el Tait applandir M. MMarcellis, récemment
promu chevalier de 'Ordre de la Couronmne,

Lo président progéde ensuite & 1o remiso
des prix aux lauréats do Champisnnat Natio-
nnl : MNolr, Charlier, Pol Nor Jn'rlr Léonard
Motet, Hanniey, Yencgoni el Scoul.

Loz eonpes, atteibudes aux conenrrents
avant accompll les tours les plus mpides,
sonl remises & MM, Pol Morberi, Molet, Veme-
gonl et Iannied,

Les eoneurreénts belges les mieux  clnssés
dans le Grapd Prix. de Belgique recoivenl
dgnlement une médaille-souveniv, G sonl
Moir, qui - est vigourcusement  applaudi;
Milboux, le  vétéran  Vievra,  Marguerite,
Yvan Goor et Alberda.

Lo Coupe-Ghallenge do Champisnnat de
Belgigue est acquise por PAnte=3oto Club de
Bruxelles & titre définitif. G, Dn

Dans les Clubs
Le Mote ball & Ath
L.lu section de Mate Ball du Mota Clab Athois et

active, Son membres gnirainent régulitrement, Les

demandes de matches sent recaes par M. Marce! Flament
13 chamssde de Valencienmes, & Irchanwelz (Ath),

Bonne précaution
Asm de documenter ses membres, le Moo Club de

Menin arganisern & In fin de inevier,une conflrener
aur in " Police du Roubage

raasaaad;

Abonniés belges, si des interrup=

tions ge produisent dans le service

de ¢ Moto Revue », réclames 4 la
poste ol rien qu's Ia posta,

:,-.-H-H-cﬂu.i.n..l_

i

Comitards

oict la compositen du oouvesu comitd da Moto
Linfon Louvaninte : Préddent : FL Reeymackers ;
Viee-Présdears + Calanne J. et lekx ). Seerdtaire o
Goeseehi 1., Oomen G: et Timbal 1. 2 Trdsariars s Croels A,
et Dhetidge ). : Commissartrss 5 Gorel. Hermans, Bert

o,

MM, Virdiest, Bakaert, Sticnnan ot Min ot #6 slas
CEniT .;&ﬁ:-:u seine de "Aute Mota Club de Wavre,

BN ri Brocg et Camille Okermon ont &6 respecs
tivement rédlus secrétaice ol trésorfer du Royal Meto
Club de b Flandes Orientale,

8. Henri Van de Calsevde o #t8 oppe's & In présidenes
du Comité Sportif de la section provinciale de I Flandn

Orientale,
Entr'nide

£ Meta Cub s Les Ailes * & Renaix o oreencaéoun ba

s prodit de son membee M. Franz Tummerman
Comme quai les motoovolistes savent s entraidar dans los
maments dilficile

ALLENAGNE

g = T
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La MOTO EN ALLEMAGINE .
[Fle nofre correspondant parficulier ¢ Berlin
AL{:RR que PMindustrie sulomobile i conmu
une remarquable animation au cours de
Panmdée. 1938, le  motoeyelisme  allemand
' s pruTlEE- des avantages quton lui offrait
ol langult pius gque Jamais,

L venta

080 moeloeyeletles ont été mises en elr-

culalion pendant les neuf premiers mnois
de 1933, contre 45210 pendant b midme
perode de Mpomée decnbere, 1932 ul dilh
une annde trés manvaise, mals il semble que
cotte onnde ce sern pis encore. I ost vead,
corbes, que 1o venla des motoeyeleilos nux
mods diaoit ot de seplembee necuse des chil-
fres supiérieurs o eeux de 109320 Mals cecl est
Insulfisnmt prour qm- le chiffre de la vente des
trois trimestres 1033 déposse celul de 1952
Environ 70 % de toules ces mobos onb une
eylindvée infosieire & 200 eme. D K. W,
?.'!1"11].:1,31111. 5. U, B W, Triumph (T.W. M)
et Viclorin ont le plus gros chiflve de venle,
Le maerché étranger n été des ples réduits,
ear som contingentemenl @ &bé sams cesse
criodssant.

Om snil e 1a Tabrigque nationale o' erstal

(el avait manle il {I 0 i]lil‘.!qlll"i AIIToE

une waine & Abx-la-Ghopelle pour Ia [nbrica-
ton des motos FACen Allemagne, 11 n'y o
putre, les Belges ont rellnd lonr parlicipation
de cetle gsine dont le nem o &8 changd en
Berlin-Aachener Motoren G.om b EL, et
domt les motos seronl appelies, dbisormais,
L. AL AL

Les gsines Timmer ont éinbll un nouvean
modéle desting plus s:.||¢|;:!|’|l£!1'|]9!!|: Aux ter-
rals diffieiles,  Poarliewliqrement  robuste,
cette machine o un eadre double bercenit en
tube d'acier, et un moteor menocylndrigue,
i soupnpes en tite, de 250 eme. de eylindrés,
Le carber est constitud par une pligue de

tile d'acier ot o mota est munie @"ine hofte
4 witesses commondée nu pled,

Le sport motooyclista

ks champlons allemnnds  molocyelistes

pour 18653 sont Arthur Gelss (DUVK. W),

en 250 eme,, HMans Richnow (Rudge), en

dal eme., Ol Loy (Morton), en 500 cme., ot

Paul Buttehen (M. 5, 1LY ¢n 1,000 eme. e

champlonnat [ut dispulé dons 5 épreuves
différentes,

Apeds In Tondation de ln nouvelle organiaa-
tlon unigque « D 13, A, G, oy le sport moto-
cycliste put prétendee 6 eonnnilre cneore un
dévoloppement plus  Intense. Lors da ban-
quel orgonist en Phonneur de la fondation
do T Dy AL G te président de 1a haute com-
misslon sportive allomande, e commondant
Huhnlein, & falt les déckaralions sulvantes :
o Les grapdes cowrses internafionales seroent
o dfeloppement de Powtorité allenmande, il
Jererf giee neous [ operficipions pouae e ie ,urulﬂv

Un récent hrevet allemmand héﬁumiuq

contrale commandés par un  lav B

main, destinée aux services motorisés
de la police ot de la Reichswehr,

wn allermand soit hissé an edl de fa o eictoire,
(est dans les courses  inferiafionoles que lex
meiiferws eourenrs dee anonde, sur les meilleires
modos de lewr poys, s'affronferd dans de ferribles
comebialy, . mows, dany fn peovelle Allemagne,
ks e repardiens fl’lﬁ foe uettee paer fa picloire
comime une affalre inddfressan! un eliempien ou
un indpsteiel, nwis comme wn eomebal of fa
nolion estoengen, Aassr le gooernement a-{-il
anné des srdipeniions poder déielanner cicore
Ten feebrioatfon dez meaehines de coorse.

Les putres  déclarstions du commandant
Huhnlein ont confirné ses dires, et 0] Tawt
souligner que e e sont pas les avaniages
mabériels que les elubs motocyelistes dolvent
dégormals assurer & leurs membres, mals blen
s o valeurs idéalos = destinées & amdliorer
feur mentalilé sporkive.

Mul doule e le sport motocyellste alle-
mand e connnisse une trds intense activitd
aul eours de o saison prochoine, Sans qu'on
spghe eneore rlen de len précis s sujel des
nonvelles motos de course, il semble eerinin
gque T AL WL D R WL et MLOBD T, gl
biméflelent d'une geandde expérience, sonl des-
thnds & nows [okre des Slll'i'rl'lu-ec.

“ritz WrTERIND.

La Hose d'Hiver

IMANCHE s'eat déroulé & Milan PPextracr-

dinaire rallye de In Mose d'Hiver, orgo-
nigd par 1o Moto Club de Milan & Pocension da
W gnlon de 1o Matocyelette.

4.0 formide en est teés simple, Chague
coneurrent st teno e Folre au moins 100 Kni.
el dtarrlver au contrdle le 14 janvier cntro
10 et 13 hedres, Outee un trophiée mdividoel
et Pomlrée grololbe an Salon, le concurrent
participe au ticage au sort d'une  tombola
comprenant 2 molos, 3 blevclettes, des trpins
e poeus, eic.

Les ¢hillres donnenl misux que lout coms
mentaive, une idée du sucees remporté par ce
rallye: En 1930 2 700 purticipants ; cn 1031 ¢
12530, en 1952 - 2500 ; en 1853 ¢ 1.800; cette
annde 2 3500,

0. B

LES GOUVERNEMENTS ETRANGERS FAVORISENT LA MOTOCYCLETTE. CHEZ NOUS...

Eputs forl longlemps I'idée esl perue aux consirte-
lers de dissimuler le mécanizme de leurs ma-
eltines. Pour ne prondre quian eremple, on se
rappelle de la premtére Molosacoche, Bl depuis,
que d'essals se sond suceddds, muis ils n'ont fomais
et un bien brillant sieceés, I semble gu'en Angle-
lerre ln mottvement se degsine & nouvean an favear
du capotage. 1 esl prémafurd d savelr si cemou-
paiment . de Cddeeloppera, mais i mérite  d’élre

signald. Le eapoluge d'une molocpeletle soulépe de grosses diffi-

callés si on vewl prafmenl enfermer le mdécanizme f non pos
chereher simplement o en donner Pillusion.

‘Los capotages inutiles

arme o plus simple de capolage consiste & monler de porl
Lﬁm'{ d’uu!repn'f it mﬁcﬂr’ne deny flasques  profecteurs. Mais
NouUE ne pogons pos ropd guol cela peul serir, Pougstire el bote
arriverant sares difjicwftd fusgutoe moleur of méme si le capolage
ast mal éludie, ellés seront: dirigées sur ful, Mais, dira-l-on, le
moltoeyelisie serd protégd contre hiile, Cest i prgument -
missiple. Une maghine bien connwe, bien dudide et bien cons-

~Enfisld ar carrossés est um  bel exemple de
A R mrcmmh{nﬁ utilitaire

ruife ne croche pas Phidle. Lo machine propre nfesl plus un
mylhe, el nows vogons fréguemment des machines de coirse i,
o ' fsste o 'une éprenpe, ne présenient pos méme un suinfement,
A guoi bon, dons ce ens, des flosqies de profection # O nows dit
dpaiement que le réve clest ane molocyeleife quon petel manter
orn lenpe de oille. Mois n'egl-ce pas le cos des bonnes mochines
aetuciles, par beai lemps P Quand { pleat, e copolage ne noUs
profégern pas el l¢ moindre cuir fern bien mieit nofre affare.
Lo profeclion efficace nous sera donnee par des profége-jombes,
non par un eapologe. Focilild de netloyage, dira<{-omn encane,
une éponge ou dne lance ef la maeline sera neflogde en guelgues
instanis, Alors nows nelipierons senlement "exférienr el le méea-
riisme sera dang un dlal de saleld repouszonf. Singolidre: pro-
prelé, celle diun monsiear hobillé par fe grand lailiear, s
cachanl sous des pifemients dégands du linge crassewe [ Que dire
de certaines machines donl le motewr horizondal présente s culosse
il boue profelée par lo ratte apant ¥ A quol bon le proliger sur
les oilds dPart rier fe ofent P Nowus arens i, g o trois ou gualre
ang, une belle machine evec des soupapes en lée el dont fe garde-
boue apvand rds mal dudid, ne serpail pratiguement @ rien,
Nous nlenlendons hullement par 4, critiquer les moteurs hori-
zonfotee, meais simplenent indiguer que Pilode de garde-foie
apantl @ uie lowle calve importence que des flasques Tafifranz,

Nows remarquons dhaillenrs gue sur ces maehines, la cholne
arridre n'est pas protégde el, 8"y a quelque chose de foslidieu,
nesf-ce pas Uenfretier de la chafne 2 (e la elinine Hon reddpde
donne safizfaction, c'est indisewfable. Eneore foul-il (el donner
quelques seins, fre meftoger, lo grofsser. Cela ne deorail pas e
rifecssaire sur une mackine ulilitaire. I esl illogigue de paulnir
profiger te moteur el la bolle de vilesse qui, arec un gande-boue
avant bier éludié, restenl propres, el de laisger exposde la chatne
qgii palaige dans la boue. i :

Ce capolage a-i-f1 méme le-mince avantage d'embellle la ma-

chine 2 Nous ne le pensons pas pour nolre:parl. Neous Sauons .

Bien qu'il y o, [ surlow!, une guesfion d'dducotion de {ail el

gu’il st possible que guelques anndes plus lard, nous considérions
ce capofage comme e comble de f’e.’fﬁ}m:rm, mais en 1933, nous
froupons bien massive ef ben lourde wune machine gqui a des
flasgues laléraur,

Les rowes & ragons semblerd gréles, & odld e la masse di codre.
Flasguer les roues P nons abons gordd de Trop maupais souvenirs
des roues flosgudes, fadis o o mode. pour e sonhaiter,

A nolre apis dore, de simples flasques lolérour ne servemt &
riert dir fonf el e sond gutan rempe ol s engageront le moto-
eyeliste négligen! & oublier sore molenr qui o besoirn de seins el
it donrner Iogs ses solns o ostigner des dles dmoifldes gui ne sornl
fé que pour Parnement,

Tn vrai capotage

U:-q praf capolage doil, comme sur une vailure, enfermer com-
plétement le molewr de lows les eifds, Un molenr de poiture
grifee o eelo, est remarguablement propre o Pecceplion de son
carfer inférienr gui esl, en gendral, recomper! d'une dpasse
couchie e bowe, sans doife powr lenir Uhiile bien au ehaisd,
Il esl prai que bien des capols cachen! dne mécanique gssez Bl
sofghde, au molng evlérienrement. Nous voglons, it g a quelgie
jour, ne oeiture dfrangdre, tn superbe cabriolel peint en hlew
électrique, mais dond le molear-waurail pos froumd eegdretr
d Ia feire & la ferraille. Piisse le capotoge, 8"l pient jamais,
news épargner de lelles closes, el ne pos provogieer le sacrifice

La Douglas guo
l'on pout voir a la
Maison de la Mo—
to, Encors une
machine populai=
ro antitramaont
CArOESHE.

Cl-dessons:
L'Exoolaior pod-
senthe au dernier
Balon de Lon-
dres, postide la
particularitéd d'a.
woir son radiatenr
fixé au  muotenr
et indépendant

du | ondre,

W'OUBLIEZ JAMAIS CARTE GRISE CARTE ROSE CARTE JAUNE OU VERTE
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TUnea moto carrossés entidremnent.

du fined qoeil fail d'un moteur de moloeyeletle une si beile pidee
de mécanigue. Enfin, reconnaissons gu'un prai capotage offre
une proleetivn efficace du motenr et de lo boite de vilesse o di
bloe-moterr, Maels nots verronz gue sa réolisation offre de sé-
rieuses difficuliés.

Demi-capotages

UELOUES moclines onl un capolage réduil qui cache le carfer
Q du molecr el e chahgement de pilesses. Le eylindre sort
seul de celfe eacapoce. Evideminient, par cel arlifice, on masgue
I*inferpalle emtee le moteie el da botfe el on donne wn aspeel plas
el it maching, mais un bloe ow wn semi-bloc ne permellent-ils
poa d'arrdper o méme pRnlial # |

Quant auw point de e prafique, § n‘epparall pag trés net-
femnenl, Nous devons parlie de ce prineipe gu'un mofeur ou une
hoite de vilesses ae dofvenl pas ruisseler d hufle. 1y o peul-dlre

pelques moleurs dans e cas, mais ils sond hearensement rares,
ia précisfon die montage, lo perfection de Uusingge doivenl nous
garardiv de el ineanvenien!, La recherche de la propreld a £
ure prévecupalice constonls des construaclenrs, tonl frangals
qudtrangers. Ge dn-mf-cn‘parage e semble done pas preésenter
urt apantage pratigue bien défind, Il empéehe, per surcroil, le
refrofdissement du carler gqui o beaucoup pies d imporianee
quton le erofl généralement. Cele est en particnlier essenfiel
goee fe moleur ol fe réserpoir d”huile se (roupe dons e carler.
Ceife eorapaee rn'est pos sans rédinire quelgree pen Uaecessibilifd
el son démenlage, méme facile, somplique Penlrefien de lo machine.
Lt encore, nous constalons que les machines de ce {ppe n'onl pas
la chaine enfermide. CCesl un rnon-sens.

Le capotage et la résistance de l'air

Aux Irds howles vifesses, le copolage peul avoir ung ul:!ffé.
malgré le faible moilre-couple d’une motocyelelle, mais cest
{e conducleur qui offre le Jr.l]'lls e résisfance. Ce guf EISE essaniiel
dans -un pr-:lfﬂnge, c'esl Parridre. Lo résistance de atr se fait
senfir plus en ovant qulen arridee d'un objel, aulrement dil,
i dépression a loufours wne palenr plis gronde que lo pression
{enpiran dewr ers poir la dépressfon, un (iers pour la pression).
Nous apong i souven! des mackines destindes & ballre des re
al dorit "ovend portail ane sérle de bouelier cdnigue, mais donl
Parcitre ne possédail aieun profilage. 10 eul bien miews valt
e rien apofe & Pavant el monfer @ Uarpidre wn carénage qui el
ermiis awx filels 'afr de ge reformer, Emerson apail vu obso-
vimend juste quand, sur ["A, B, G, de 1913-1914, (I avail monfc
tir edie qui (i la joie des humerisies, Une forme remarguable
de capotage, 'est gelle du vdlodyne, mals 1 abrile la machine
aussi bien geee o eyelisgte, A priori, un fel capolage parall poieair
sadapler aisdmend & une molo, daulont gue son polds es! exied-
mement Wger. On arriverail ainsi aisdmen!, semble-l=il, & la moto-
cyclefte & conduile inldrizure, Il est cerlain qu'un lel péhicile
aurafl de formidables pessibilitds de pitesse. Muois, hilas, il
serail d'tne condifle irds dangereuse efrc::t-err:emému T passibie,
11 faudrail un air absolument ealme ef le moindre souffle lotdral
provaguerail wne embardde (mpossibie 4
eorriger, Nous sopons gqu'Henne, au cours
de st dernier record, o g1 WNE grosse Emge
fion lorsque s machine o regy wn coup de
pend latéral, Clest 4 un gros obslacle an ca-
pofage des machines da record, Remarguons
d'aillpurs que les machines de course n'ond
pas de capolage gui les  rendrail  darge-
reisss pour wlega.rn de pifesse quine serail
pas (rés econstderable. 11 fewdroil, eq’ effel,
ripoir des ouperlitres dans les Jlasgues of
es derous pour le passage de Mair de refrol
dissermertd el cela provoguerail  des  rematis
wi enfdveralent o capolage fowd son nlérél,
rflgm: fes eonstriclenrs de vaflures dloabiissen!
ifes porposseries afradynamigues, cela  es!

parfallernent justifid en paison do mailre  peury tiver lo maximum de la M. M. 175 omo., les (ngénleurs itallens omt

couple dlepd d'une  vpoilure.  Cela  permet

aussi @élablir des corrosseries Irée spoefeuses qui n'offrent
que pet de rdsistance & Cafr, D'atlleurs, beaucoup de ces earros-
series sont peu saffsfaisonles au poind de vie ofrodynamigue
el le gain de vitesse ou U'doonomie de fu!smnpc qu'elles procurent
& pilesse dgale, sonl peu sensibles o des pitesses inférieures
cent kiloméires & Uhewre. En particulfer, il o'y o pos de capo-
fage sous la voflrre, ce qui est pourtont indizpensable. Pour
la molocyclelfe, ce n'est pas lant o machine quil fauf profiler
gue fe motocyelisie. C'est pourguod lo position dir mologyeliste
a une exirfme imporlance. Aw deld de 120 & Phewre, 8l oon se
eouche sur le réserooir de maniére o diminer le mnf!rr—t'nullp!a
of aussi o doiler des pemoug enlre le eorps die mofocyelisfe ef [e
réseroafr de o machine, on enregisire des différences de vilesses
de 10 e, an mofns. Ce n'es}!l{fa:i fant le poids qui handicape
cerfains molocyelisles de grande faille que.. le polume, Nous
ne cragons done pas, pour polre porl, 1']!!%! fe profitage sofl wlifs
sauf pour des pilesses frds élevdes, le 200 & Pheure, par exemple.
En tous cas, lo machine profilde esl, par surcroil, dangereuse
aur grandes vilesses. Quant & Pemplof d'une earcasse profilée
enfermant & le fois le conductenr ef o moching, elle nous appa-
rrJf comme {rop dengereuse ponr gitan puisse en soahaiter la

Un modéle genre Maiusu»aﬁrurrnlt #o préter & un profilage
[sf:Tif M

réalisalion. Tout au plus, powrrail-omn, & Parrtére de o moachine,
dlidier un profilage ednigue. On pourrail dgolement profiler
Jes lubog de lo machine, le réservoir o hiile, of flasquer o rois
arridre. [0 ne semble pourfond pos gu'on poisse alfendre de foul
cela e amdlioration (vds nolable des performances, Les machines
& eapaloge que nous roupons dons e commerce sonl des plus
défeciuwenses au poind de pre afrodynamique of, d'oilre part,
concies comme machines wiititedres, eiles platleignent pos des
allures aurquelles ten capologe profild ail un effel trés marqué,
d*atfont que I posiffon normale do moloeyeliste n'esl pos faite
pour réduire I réaistonee 4 Uair. Ne nous loissons pes enlroiner
& frafler tne molocyelefie comme wn opion: on e roilire, Bile
fonclionne dans d'awlres eondilions, pose d'oulres problimes e
pdclame d'aulres solulions.

dtabli un cadre spécial en métal profila

LE SFORT MOTOCYCLISTE PROCURE A S5ES ADEPTES DES JOIES QUE L'AUTOMOBILISTE NE CONNAITRA [AMALS
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Diffioultés de réalisation

[n est Irés jolf de parler de capotage, de eardnage, de profiluge,
meis i est beaueonp plus difficile de les réaliszer.

Le premier inconednien! groape o'est ta surfoce laldrale relali-
vermtent considérable offerle an venf, S0 celui-ef souffle de odid of
surfoul par bourrasgues, o condutie de le moachine deoiend
désagréable el dangereuse, O send dific Peffet d'un pent de cdte
ot wne maching ordinoire gui n'offre pos beaucoup de prise
ai pent (il est vrai qu'if fanl lenir comple de la surface lalérale,
sl on pew! afnst s'erprimer, du conducleur, mais clie exisle
dgolement dans fe ocos d'une mochine profilée). Le capofoge
ne peat done éfre atilisd sans fnconwiniend qu'avee wne mnochine
offrant le minimum de surfoce lafdrale. Cela nons aménerol
& wne concepiion fouf d faill diffdrente de la mrachine: classigoe,
Ce serafl e machine & chdssiz en longerons, analogie & un
elidssis de polture, Getle formule a éé emplofde avee suecds par
Neraear o Majestie, ef il n'est pas dit gi'elle ne réapparaizsge
pas geuelgue four. La diffionltd dans uwn ehdssis de ce genre,
a'est la direction, gui nécessile un sgs!éme asses. compligud: de
mogerr arartd & rofule ef qui risgoe de n'arolr gu'in bragage
tnsuffisant duans cerlelns cos. Mals, Imaginez un tel chdssis
et molectr orizontal, an flot-tinin fransoersal par exemple,
el urte Iransmission oacaténe el nows o ourlons, coro (18-1108s,
wn fype Irés inddressand de mochine wlililaire, 8ile résersair
d'essence éiail frop bas peur allmenter le corburalteur, Ualimer-
falfon pourrail se faire par une pompe, soif  enfralode  par
Ie molewr, soff éleelrigue. Une lefle machine sepafl extrémentend
hasse ef awrait wne surface lafdrale gquf, .lm{]glnf le prafilage,
ne serafl pog sopdeienre & celle d@'une moehine actielle non
profilde,

n ﬁata iol une lialson enire la parviie mécanigue ot le
gardo=bous arridgre. (Francis-Barnastt]),

Autra difficelid: le refroidissement, Nous avons v iyue des
Hasques latdraue sans profeclion frontale pour e moleur i’ dlaient
gt e frammpe-Ioedl, rreg}m!ﬁgm!mi pag b motenr et gicouragealent
fe moteeyelisfe & ndgliger {a pariie mdeanigue e so mochine,
Guant & la sof-disanf proteciion offerle an mofoegoliste contre
Fhuile, elle n'a aucune raigon d'#fre avee une machine moderne
bien construife. Si onous voulons an pral capolage, i1 farl gu'il
soft fermé & Pavant, Mais comment nolre moltear po-i-if se
refroldir 2 Un freiflage mflallfgie ne conafilee pas une profec-
tion suffizante o i réduit Parrivée aie d'une manitee apprd-
cioble, I risgue ousai o"dire 1:-h.ls!ma."rpar fa Dbowe, Une 5?3&::]4:
de cliicanes gédnerall Uenfrde de Pafr. I nows foudeail également

f"g;}"'t
Ty fag

Deux mathodes : & pau-
che H. H. D), enclit son

jaciliter en arriére du moteur lo sorlie de Paie elooad, Tool cele
esl dang g réalilé Irés difficile el un meleur & refraidissement
par Pair ombiant chauffera, Nous alfers done élve fored de
reporcer & i mode de refroldissement si simple, sf profigee of

Une salution pour le silencae : 1' pement pasge dans un
garde-bono spécial.

gul &'esl apdre lakgemend suffisant méme pour des molfenrs & fris
JIL’.!HI rendement. Neus n'ourens gue dewx alfernafives @ oir
canalisd ou Fecu, Le refroidissemen! por air canalisé esl loin
d'dlre aussi simple qu'on le préfend, Toul dabord, [ néecssile
e lurbine. Elle depra lre enfrafnde & une grande pilesse
par fe motetr ol gl absorfera ane force qui est foin d'8re négli-
genhle. [ medlliplicalenr sera néccssatve, d'onr ume eomplico-
fion suppidmentaire. S0 des paffures & refroidissement  par
afr comyme lo S, A R A ou o Frankling ond donnd o' decel-
terds résulials, ce lest gu'd la sufle d°éludes minulicises ef
profongdes, Tl ne suffit nellement de diviger au petil Forficgre
wn courand d'elr sur la cilesse, Lo seconde solifion, c'est-d-fre
fe refrofdissement par eau, est molns compligude o die motns
d'une réalisalion plus aisde. Mais voicl des {neonsdnients qui
surglesent, L'hiver, . foudra nows méfier des geldes qui pour-
ronl creper radiaterr of chemifses d'eoan. Quand nous melfrons
nofre molewr et rowde, § foudro allendre longlempe avant gue Te
motenr afl alteint une fempérature suffisanfe pounr permelirs
e Ponne eirenlalion de 'huile. En rould, nous aurons & vérifier
Jréquemment ie rivean de Ueaw, Ou'on ne crolf pas pon plus
daffleurs qu'nn molewr & refrofdissemen! par cau ne f:.fruufjfc
jamads, L'ascension de cols monfagneur nous prouperall bien
pilg le contraire, Un radicfenr es! Jragile ef 1l n'est pas foeile
de Te melfre & Vabri des vibralions ef des déformations névilables
d'un codre de mofo,

Mufs ee n'es! pas lowl : dowlres difficuilés surgissent, Un
cadre de molocyclefte n’est pas absoliment rigide alors gie dons
sort gl wne fle n'o auenne flasticild, It esl donc & craindre
que les boutons de flretion se cisafllen! on qe'ils ddehivant les
fln’u'squ&# arefolr des frons de fization. I se peut oussi que, fors
d'un dédmontage, celai-ei ne soff difficile el que s remonlage
sall trds difficile. Ce n'eal pas fonl, Par suffe ?(es fidehissaments
de codre, lo tole se gondolant of se redressant vibrera eomme une
membrane de microphone el produira wn brodl ddsagrdable,
Les anlomobilistes savent combien sond fnsupporfables las pibro-
Hans d'une tdle. On Jes aflénuera sans doufe en nervurant fes
e, et siebstituani & leur surfoce plone des ereuz of des relisfs,
I est pour raison plus facile de flasquer wn codre an (dle embouliie
gm esl plus rigide que fes fibes (disons en passen! gue la légére
taesticild des fitbes n'e awcun inconvdnient pour o fenge de la
rowfe). I oesl done teds difficlle dempicher les flosques de fer-
raitler. Un aulre inconoénient, ¢est qu'ils persenl former cofsse
de rdsonianee el ampliffer les  brudls  mélallignes e moleur

mécaniame dans una
parapace on  téle. A
droite : Zundapp sort
un blog 8l net d'aspect
gqu'il semble profils.

i it
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el de la transmission. Cette fambourinade est exaspéranle el
bien souveni, les propriélaires de machines flasquées ont bien
vite envoyé les flasques a tous les diables. :
L’accessibililé, par conlre, ne peut ne pas lrop souffrir de la
présence des flasques, On n’a plus guére & (ripoler une machine
sur la route et un lrou dans un flasque permel, par exemple,
de changer une bougie sans rien démonter. Si les [lasques sont
fixés par des boulons molelés d’assez grand diaméire, oueun
oulil ne sera nécessaire. ; ! ]
On peut imaginer diverses fixations par leviers qui ne néces-
siten!, elles non plus, d’oulils. Il y aura cerfains poinls.auxquels

Une des derniéres
nouveautés de Lon-
dres: application
d'une lisiere en
caoutchouc contre le
ferraillement des
toles.

on devra veiller particuliérement, comme Uaccessibililé des
orifices du réserpoir d'huile. Il faul également compler avee la
négligence et nous poyons assez mal un moeleur a soupapes en
téle, enfermé sous des flasques, si le graissage de la distribution
n'est pas aufomaliquement assure. : L

Resle la queslion d’aspecf. Une machine [lasquée n’est pas
nécessatrement laide. Il en esl, en verilé, de hrdcu_ses, néme en
Pan de grdce 1934. D’aulres, au conlraire, soni IOU:I d’élre (_l un
aspect déplaisant. Il fmzt_n"abnrri,que les fInsgues,s harmonisent
avec les lignes de la machine et qu’ils n men{ pas Uair de plagues
de léle ajoutées aprés coup. Il semble méme que le capolage
doive se raccorder avec le grxrde—bour; arriére. Mais, si la prri_"lre
cenirale de la machine est seule capotée el ,’Di‘m_(‘: une sorle de caisse
d’orr s'échappent les lubes des fou{'ches arriére, sur laquelle la
direction vient s’accrocher au petit bonheur_, si, par slu_rcmff,
le réservoir déborde sur les [lasques, on a fait tout ce qu’il faul

pour produire une horreur, Mais, il faut élre juste, il y a des

machines flasquées qui, tout en offrant un aspect difjérent des

machines habiluelles, sonl plaisanies d’aspecf. Un [ini b}m

choisi, d'heureuses combinaisons de couleurs, peuvent méme

enlever @ ces machines leur aspect un peu iou’rcll. En lous cas,

il ne faut jamais atlacher une lmporlar,ace exayérée aux questions

d’esthélique el, si le seul reproche qu’on p«itgug[l adresser auz ‘
machines flasquées n’élail qu’un mangue ddfgr_zm:e, nous n'y |
allacherions pas une bien grande importance. L'wil se fait & tout.
Malheureusement, la clientéle n’est pas loujours de ce{,ams

el bien des machines trés remarquables ont disparu parce qu’elles

n’étaien! pas conformes a lesthétique courante.

Conclusion

ous sommes done, pour noire part, scepliques sur Iavenir
I\‘ du capolage des mofocyclelles, au moins lant que la dispo-
sition générale restera ce qu'elle est actuellement. Le.? [lasques
offrent, sur la machine de lype couranl, une surface assez grande
sur laquelle Ueffel d’un vent latéral esl irés sensible. La conduile
en serail désagréable, pour ne pas dire dangereuse. :

Si nous nous plagons au point de vue de lu prolection du
mécanisme, le capotage doil élre fotal pour élre vraiment ulile,
mais nous devons alors recourir, pour le refroidissement, ’sm!
& Pair eanalisé qui nécessile une éfude ires compicae, soil d Peau
avec tous les inconvénients qu’eniraine ce refroidissemen(. Air
canalise ot eau se fraduiraient par une complication, une moindre
aceessibililé, une augmentation de priz. :

Quand & un capolage consistant uniquement en deux flasques
latéranz, ce n'est quun trompe-Ueeil. 1ls ne prolégent nuflemen?
le moleur, en génenl le refroidissement, et ne facililent 1nulfeme:;
Uenlretien, car-le molocycliste soigneux devra, non seulemenl,
nettoyer les flasques, mais les enlever pour 'ne!toyﬂ:"Ie moleur
el le reste du mécanisme. Il est bien préférable (Icfufi'zer un
garde-boue avant vraiment efficace el un carter de chaine. .
" Pour loutes ces raisons, le clapatage des molocycleltes ne nous

| iller.
SEbie P RSl H.-P. BoRESTROKE

Le dermier mot du capotage 3 7

MENAGEZ VOTRE MACll.lNE COMME VOUS-MEME, ELLE VOUS EN SAURA GRE

‘ouUs €crivons ceci pour les possesseurs
de vélomoteurs ou motos deux-temps,
afin de leur permettre, cet hiver, de révi-
SeI eux meémes leur machine. En effet, il
est assez facile de faire soi-méme ce petit
travail et, partant de réaliser une impor-
tante €conomie. Nous ne voulons toute-
fois pas supprimer 'intervention du méca-
nicien, leoin de 14 : il est des cas oi I’on ne
saurait se passer de lui, ne serait-ce que
pour Poutillage.

Pour réviser volre machine, opérez
toujours avee ordre et méthode. Rien
n’est plus ennuyeux que de chercher les
vis et boulons correspondant a la piéce a
remonler, quand toul a été mélangé au
démontage. Avant de commencer ce der-
nier, il est préférable de nettoyer la
machine : on voit mieux les écrous, les
piéces et outils ne glissent plus dans les
mains, enfin le travail est moins désa-
gréable. Personnellement, nous préférons
débuler par la partie cycle : mais chacun
ses gofits |

Retirez du cadre le moteur, la boite ou
le bloc en revissant de suite les boulons
sur les piéces correspondantes : vous serez
sir de ne rien mélanger ou égarer, Faites
de méme pour toutes les pieces, Mettez
tremper les chafnes dans un bain d’es-

sence ou de pétrole et attaquez-vous a la _

direction. Enlevez le guidon, mettez une
cale sous le cadre et retirez les roues.
Démontez d’abord la direction en faisant
bien attention aux billes, puis les axes
de fourche et lavez soigneusement le tout
4 Tessence. Examinez attentivement vos
cuvettes pour voir si elles ne sont pas
piquées, auquel cas il faudrait les changer.
Sinon, remplacez simplement les billes
Tongées ou cassées. Il est rare que les axes
s'usent au point d’étre obligé de les chan-
ger. Enduisez ces derniers avec la graisse
qui vous sert habituellement # les lubri-
fier et remontez votre fourche, en vous
réservant de la régler quand Ia direction
sera remontée. Remplissez les cuveltes de
graisse et placez-y les billes. Remontey
volre direction en prenant bien soin de
ne pas écraser les roulements : quand la
cuvetle supérieure est bloguée avec le
contre-écrou, elle doit pouvoeir tourner
librement et ne présenter aucune dureté,
Si vous désirez la dureir, il faut monter un
Irein de direction. En serrant vos roule-
ments vous obtiendriez au début le résul-
tat cherché, mais au bout de quelques
centaines de Lkilométres les cuveltes
seraient piquées et vous' ne réaliseriez
aucune ¢conomie, s

Votre direction remontée et soigneuse-
ment bloguée, réglez vos axes de fourche.
Pour cela vissez I'axe dans la bi¢llette file-
tée jusqu'a sentir une tres légére résis-
tance, puis bloquez le contre-écrou. Votre
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fourche doit alors jouer souplement,
mais sans aucun jeu latéral. Remontez le
guidon et voila toute la direction an point.
Protitez de ce que le cadre est désha-
billé pour resserrer tous les écrous qui s’y
trouvent : écrous de selle, réservoir, garde-
boue, etc. Ce petit travail terminé, passez
aux roues. Démontez les moyeux, lavez-
les a I'essence ainsi cue les freins et exa-
minez les cuvettes et les cones. S’ils sont
par trop piqués il taudra les changer.
Remplacez les billes abimées et remon-
tez en enduisant de graisse. Une fois
bloqué, I'axe doit tourner librement avee
un jeu infinitésimal, comme la direction.
Voyez si la garniture du frein est usée.
Si oul remplacez-la, ou faites la rempla-
cer par votre mécanicien. Dans le cas
d’une garniture en bon état et d’un frei-
nage défectueux, il faut incriminer 1'huile.
Lavez-la soigneusement a 1’essence et allu-

Tt

Dispositif facile a établir et trés pratique
pour neitoyer les chaines.

mez, En répétant cette opération plusieurs
fois de suite, il y a de grandes chances
pour que le frein retrouve sa vigueur pri-
mitive, Huilez trés légérement les articu-
lations et les ressorts des méchoires, puis
remontez le frein. Pour bloquer sans

~difficulté _les flasques, serrez avee un

chiffon la patte d’ancrage et donnez quel-
ques légers coups de marteau sur la
clé ténant TI’écrou. ¢

Ceci fait, enlevez pneus et chambres et
dévoilez les roues en resserrant les rayons
du cdté opposé a la partie voilée. Toute-
fois, il esL préférable de confier ce travail
4 un mécanicien. Vérifiez I'intérieur de
vos enveloppes et voyez si entoilage ne
Seé coupe pas, par endroits, ou 8’il ne pourrit
pas, aulour d'un trou de crevaison, Il
faut alors coller une pidce de toile Spé-
ciale. Sur une déchirure par trop forte,
collez un emplatre avanl que cette der-
niére s’agrandisse. Vérifiez également la
chambre 4 air et resserrez 'éerou de valve.
Passez chambres et enveloppes 4 la pou-
dre de talc et remontez les pneus en fai-

ROINIT}
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sant bien attention de ne pas pincer 1a
chambre. La pose d’un emplatre implique
la nécessité d’équilibrer la roue. Faites
cela avec du gros fil de plomb que vous
enroulerez autour des tétes de rayons et
immobilisez avec du chatterton. Re-
montez Jes roues dans le cadre et vous
aurez fini avec la parlie cycle. 3
Maintenant revisez la partie motrice. —
Commencez par la boite de vitesse :
démontez 'embrayage, lavez-le ou les
disques 4 l'essence et voyez s’ils ont
besoin d’étre changés. Les amateurs assez
adroits pourront faire ce travail eux-
meémes. Pour les disques a garniture
d’amiante c’est vite fait, car les construc-
teurs pratiquent I'échange standard. Dans
le cas de pastilles de li¢ge, faute des pas-
tilles en litge aggloméré fournies par le
constructeur, procurez-vous des bou-
chons coniques de la dimension des trous
du plateau. Mettez-les Lremper dans I’eau
pendant une nopit el emmanchez-les le
plus profondément que vous pourrez dans
le plateau. Il ne vous reste plus qu’a

.couper ce qui dépasse en laissant 5 &

6 mm. de chaque cdté et aplanir léga-
remenl avec une ripe. .

Du fait que la garniture est neuve, la
tige de commande doit étre réglée du
coté de la commande d’embrayage. Si
cela ne suffit pas il faut la changer. Ne
remontez pas tout de suite votre embraya-
ge ; ouvrez la boite, lavez a I’essence et
voyez s’il n’y a rien d’anormal dans le
train d’engrenages. Ceux par trop usés
seronlt remplacés de sulte : c’est mieux
gque d’attendre qu’ils cassent pour le tfaire.
Veéritiez également les clabots et le doigt
de commande, puis refermez la boite, En
remontant Pembrayage, graissez le rou-
lement du plateau, qu'il soit monté sur
billes ou sur palier lisse. Pour monter les
ressorts, mettez la boite par terre sur un
chiffon, placez la vis et comprimez le
ressort avee un gros tournevis. Répétez
la méme opération pour Loutes les wvis,
vous les réglerez aprés le remontage de la
machine ; graissez également la tige de
commande et la bielle. Il ne vous reste

Songez a vérifier soigneusement vos
Ereins. Votre vie, et celle des autres en
dépendent.

VOUS ETES UN BON CONTRIBUABLE: VOUS FUMEZ, MAIS PAS EN FAISANT LE PLEIN I’ESSENCE, VOUS SERIEZ FOU
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plus maintenant gu’a remplir la boite
avec le lubrifiant (huile épaisse ou huile
solidifiée) préconisé par le constructeur.
Revisez alors le moteur. Enlevez carbu-
rateur, bougie, décompresseur, tuyau
d’échappement, magnéto oun volant ma-
onétique. Ces derniers sont munis d’nn
arrache volant. Vous enlevez 1'écrou,

I1 est uiile, si votre pistom vous parait
déformé, de le faire mesurer par un
motoriste bien outillé.

ensuite la grosse tondelle, puis vous
revissez d’abord l'écrou et la grosse ron-
delle par-dessus. En dévissant alors I’écrou
central vous enléverez le veolant sans
aucune difficulté. Placez de suite une
barre de fer doux, pour éviter la désai-
mantation, Si le cylindre n'a pas de
culasse amovible, enlevez les écrous
d’embase et décollez-le du carter en le
faisant osciller d’avant en arriére. Si la
culasse est amovible il faut commencer
par elle. On desserre d’un quart de tour
les écrous qui la fixent sur le eylindre.
Puis avee le kick starter on [ait tourner
le moteur sans décomprimer. Si cela ne
suffisait pas on mettrait le moteur en
marche et on l'arrélerait aussitot.

On ne [abrique plus de pistons dont
I’axe est maintenu dans les bossages &
Yaide d’une vis, car, sous la différence de
dilatation, cette derniére se cisaille. On
utilise actuellement deux méthodes
I'axe floltant maintenu par deux jones,
ou I’axe solidaire du pied de bielle, ce der-
nier comportant un collier de serrage.
Dans ce dernier cas, ’axe tourillonne
directement dans les bossages du piston.
Pour retirer un piston monté sur axe
flottant, enlevez les joncs a l'aide d’une
petite pince et poussez l'axe dehors a la
main. Dans le second cas, débloquez la
vis avec une clé a tube, et sortez ’axe
comme précédemment. Pendant toutes
ces opérations, ainsi qu’au remontage,
faites bien altention de ne pas appuyer
de coté sur la bielle, car vous la fausseriez
tresdacilement. Cette derniére peut avoir
un certain jeu latéral, mais aucun jeu
vertical : si ce dernier est excessif faites
réparer I'embiellage. Il ne doit pas y avoir
un jeu important au pied de bielle, sinon
faites rebaguer cette derniére..

11 est rare que les roulements du vile-
brequin s’usent beaucoup

S’il est monté sur coussinets, il en est
tout autrement, et il laut changer ces
derniers dés qu’ils ont du jeu. Une bielle
faussée porte sur le bossage du piston et
I'use : elle doit étre redressée.

1l est préférable de contier ces derniers
travaux 4 un bon_mécanicien. Si 1’em-
bicllage est en bon état et ne nécessite pas
de réparations, faites cependant démon-
ter le carler, afin d’en polir I’intérieur.
Commencez avec de la laine d’acier,
ensuite passez du liquide a polir el termi-
nez par un rincage soigné a |'essence, afin
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d’enlever toules les particules métalliques
provenant du polissage. Ceci fini tres
soigneusement, faites remonter votre car-
ter.

Voyez alors si le eylindre n’est pas rayé
ou ovalisé. Pour mesurer exactement
I’ovalisation, il n’y a qu’un moyen : I¢
comparateur a cadran. Toutefois, grice
au petit truc que voici, vous pourrez vous
faire une idée approximative. Introduisez
le piston, sans segments a4 ’envers dans
le cylindre. Avee un compas maitre a
danser guidé sur la jupe du piston, vous
pourrez faire d’utiles compa-
raisons. Si vous constatez une
différence par trop forte, portez
votre eylindre chez le mécea-
nicien, qui vous indiquera s’il y
a lieu de le faire réaléser oun
changer. Ces deux opérations impliquent
le remplacement du piston.

Sile cylindre est en bon état, décalami-
nez a 'aide d’un grattoir et polissez les
lumitres d’échappement ainsi que le canal
de transfert. Polissez également la culasse
et le piston, puis changez les segments de

Décalaminez soigneusement le dessous
de votre piston, les gorges des segments
et les lumiéres.

Une jauge vous indiguera si vous avez
laissé le jeu correct entre les becs des
segmients.

ce dernier, Pour les ajuster placez-les &
'entrée du cylindre, puis poussez avec la
jupe du piston. A lendroit ou les becs
sont le plus rapproché, il doit y aveir 3 a
4/10 de jeu . Pour faire ce travail correc-
tement, utilisez une lime trés douce.
Quand vous aurez terminé,les deux parties
ajustées devront étre rigoureusement
paralléles. Dans la plupart des deux-

temps les segments sont immobilisés pat
une barette ou un ergot. L'ajustage dans
ces conditions est beaucoup plus délicat.
Comme le bon fonctionnement d’un deux-
temps dépend en grande partie de ses seg-
ments, il est essentiel que ’ajustage soit
fait avec la plus extréme précision. Avant
de les remonter, nettoyez les gorges du
piston avec le vieux segment. Il peut arri-
ver que la gorge supérieure fonde légére-
ment au cours d’'un grippage : faites-la
agrandir au tour et montez un segment
plus large. Au remontage du piston 1’axe
doit entrer a frottement doux ; quelques
gouttes d’huile facilitent Vopération.
Enfin placez les jones ou bloquez énergi-
quement la vis de serrage. Avant de
remonter le cylindre mettez un peu d’huile
4 moteur dans le carter, et faites, pour
Iembase du ecylindre, un joint en fort
papier 4 dessin, ou papier bulle.Enduisez-
le de pate a joint, laissez un peu sécher, et
montez sur le carter. Pour faciliter le
remontage du cylindre, enduisez I’inté-
riear de ce dernier, ainsi que le piston
d’huile 4 moteur. Placez toujours les fen-
tes des segments a 'opposé I'une de 'au-
tre et évitez gu’elles soient devant une
ouverture du cylindre, Opérez trés dou-
cement, car un segment se casse facile-
ment. Le mieux a4 notre avis est de pren-
dre le carter dans un étau, ou i défaut sur
ses genoux. De cette fagon on a les deux
mains libres ; la gauche pince les seg-
ments et la droite tient le cylindre.

Ce dernier remonté et soigneusement
bloqué, voyez ['étal de votre appareil
d’allumage. En Je faisant réaimanter
vous y gagnerez des départs beaucoup
plus faciles, un ralenti meilleur et une
vitesse plus grande. Un volant magnéti-
que est {rés facile a reviser : vérifiez ’écar-
tement des vis platinées : au moment de
la rupture, il doit étre de 5/10. Resserrez
toutes les vis, huilez trés légérement la
came du. rupleur ainsi que I'axe de ce
dernier et = wernissez les bobinages a la
gomme laque. Assurez-vous ¢également
que le fil de bougie est bien fixé. Quand le
volant est monté sur un cdne claveté
auenne erreur n’est possible au remontage
mais beaucoup de constructeurs hésitent
4 affaiblir le cone par le fraisage d'un loge
ment de clavette et le volant est simple-
ment emmanché sur le cdne. Dans ce cas
le montage est correct quand un repere
visible sur le moyeu du volant .concorde
avec un repére qui se Lrouve en bout d’axe.

Dans le cas d’une. magnéto, ne vous
hasardez pas a la démonter : bornez-vous
a vérifier les vis platinées, huilez 1a came,

\u'nullnlnnS

Tatez si votre téte de bielle n'a pas de
jen excessii.

NOTRE NOUVEAU « CARBURANT . DISSOUT LES VERNIS COMME L‘EAU LE SUCRE. ATTENTION AUX PLEINS...

et nettoyez le collecteur avec un chitfon
enroulé sur un crayon, Changez le balai,
- g’ilest usé.

. -Les pignons de magnéto ne sont presque
jamais repérés, Faule de I’indication du
calage dans la notice du constructeur
placez le piston quatre millimétres avant
le point mort haut, et les vis platinées au
commencement de |‘ouverture, c’est-a-
dire sur le point de se décoller. Montez
alors la-magnéto sans rien déplacer. Cette
derniére étant commandée par la chaine,

- opérez de la méme maniére et avant de

remonter le carter,remplissez le de graisse.

Votre appareil d’allumage remonté,
lavez le carburateur i l’essence,démontez-
le et voyez si les gicleurs ne sont pas
obstrués. Sur la ligne du tlotteur sont des
crans qui permettent de régler I'arrivée de
Pessence el, partant de pallier aux défauts
d’alimentation. Ne déplacez la tige que
d’un cran a la fois, car vous provogueriez
des fuites et la consommation deviendrail
astronomique. Avant remontage, graissez
les boisseaux d’air et des gaz avec de
T'huile a moteur. Nettoyez la bougie avee
un petit morceau de céble de frein ou
auftre, coupé a cing centimetres de l1a sou-
dure. Rincez a I'essence et réglez les élec-
trodes 4 4/10 de m/m. environ. Vous avez
intérét 4 démonter le décompresseur,
roder la soupape et changer le ressort, si
ce dernier est avachi. Nettoyez également
le tuyau d’échappement avec des tam-
pons de paille de fer.tirés par une ficelle.
Un silencieux démontable se nettoie faci-
lement. Les modéles emboutis d’une seule
piece se flambent avec une lampe a souder,
Un bloc-moteur se revise de la méme
maniére ; toutefois il est préférable de con-
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fier le démontage et le remontage du bloe
-4 volre mécanicien.

Nous avons recommandé de ne com
mencer la révision d’'une piéce que lors-
que la précédente était terminde, Il va de
501 que vous devez examiner d’abord Lou-
I:c_s les piéces afin de faire réparer tout 4 la
ois.

L’ensemble moteur étant remonté,
changez vos cables et enduisez-les de
graisse, Nettoyez vos chaines avec une
brosse et de I'essence, laissez sécher et
plongez dans de la graisse fondue. Aprés
refroidissement essuyez et remontez.
Changez I’attache rapide avant graissage
bien entendu:. Voila donc votre machine
entierement remontée ; huilez les articu-
lations ; axes de. freins, de débrayage,
manettes, etc. et vous étes prét a faire les
essais.

Ah cette émotion qui vous empoigne |
Va-t-il partir ou ne pas partir ? ai-je bien
tout remonté ? Un coup de kick ou de

Les masses d'équilibrage devront étre
polies,
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pédale : rien ; un autre, encore : rien.
Déja l'inquiétude se lit sur votre visage.
Mais soudain, joyeusement le brave mou-
lin, tout regaillardi, crie aux nues sa joie

Polissez coigneusement lintérieur des
carters.

de tourner librement, Heureusement gue
le silencieux est la | D'une oreilie ravie
vous écoutez le moteur « volre ccuvre »
tourner rond. Mais 12 roule vous appelle et
certain que tout marchera &4 merveille,
vous partez dans le frais matin, tout perlé
de rosée, faire d’inoubliables promenades,

B Hl
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DARCE

La guestion du carburant

l'Al constaté sur ma 350 emec. Automoto-AY
J soupapes latérales, tous les inconvénients
cités par M. Fortin de la ¥, N., dans un des
derniers numeéros.Jai eu arrét intempestif en
pleine cote un dimanche soir, aprés nel toyage
du carburateur, des charbons de magnéto,
de la bougie toujours rien et je commengais
4 me Lirer les cheveux quand aprés un ultime
egsai le moteur partit enfin ! J'ai aussi le pis-
ton avec beaucoup de jeu vertical dans les
gorges surtout le segment supérieur, on I'en-
tend balloter en marche; naturellement la
compression s’est évanouie, je vais étre obligé
de changer lc pisten, g’est intéressant.

Ainsi voila une bonne machine détériovée
par les abus de notre Etat et vraimenl ce
n'est pas rendre la moto économique que
d’utiliser continuellement les super-carbu-
rants et de changer de piston lous les 1.500
kilométres. ,

Autre remargue pouvant intéresser mes
coniréres motards.

On sait que pour que le mélange alcool-
essence soit stablé il faut au moins 11 9%
d’alcool, done bien se 'garder lorsque l'on a
encore 1 ou 2 litres' essence-alcool dans son
réservoir de le remplir & l'essence pure, ou
avec un supercarburant; la proportion d’al-
cool tombant &4 2 ou 3 9 n'est plus assez
forte et P'alcool se sépare, voyez d’ici tous les
ennuis : départ a4 froid impossible, arréts
intempestils,rendement trés médiocre. Il serail
grand temps que nos clubs el association:
s'élevent énergiquement conlre celte essence-
alcool, et que sera-ce quand il y aura le
monopole ..

G. FAINTRENIE, abonné.

Une suggestion

L ¥y -a Iréquemment sur les jourmaux des

compte rendus d’accidents d'auto ou de
moto, commencant la plupart du temps par
les mots suivants : « Par suite de ’éclatement
d'un pneu... »

Ne serait-il pas possible, pour éviter les
suites facheuses d’un éclatement, de munir les
roues de moto et'dauto d'une couronne se
lixant sur la jante et arrivant & mi-hauteur
duo pneu ? Ayant expérimenté un appareil
de ce genre que j'avais construit il m’a donné
de trés bons resultats et j’ai pu rouler a
50 a I'heure avec le pneu avant a4 plat, sur
une Dresch 350 eme. Ce dispositif un peu
perfectionné ne reviendrait pas bien cher,
n’oterait rien a la ligne de la machine, au
contraire, et éviterait bien des biches graves.
M. ManceEavx, abonné.

Nous publions sous celle rubrigue les
opinions de nos lecteurs en loute impar-
tialite. Nous ne saurions donc élre lenus
pour responsables des avis émis dans ces
i colonnes. i

La défense des nouvelles taxes
FERVENT molocyeliste et abonné depuis
plus de 10 ans a Mofle Revue, je désirerais
que les intéréts des usagers soient défendus
avee juste raison.

Quelle n’a pas été ma stupéfaction en par
courant votre article, paru dans la revue du
28 oclobre,intitulé ; Encore un tour de pis, qui
commente les nouvelles taxes liscales pro-
posées par le gouvernement déchu.Je voudrais
tout de méme savoir si ¢'est le motocyeliste

qui laisse sa machine au garage qu doit
payer pour celui qui prend la route, car a
men point de vue, celui qui roule, ¢’est qu’il
a un intérét, ou une satisfaction personnelle.
Donc comme il est ¢erit sous notre beau
soleil de France, qu'a toul instant on doit
y aller de ses deniers.., Par exemple si dans
la semaine je veux m’ollriy plusieurs séances
récréatives, je sais a4 I'aVance que jlaurai
autant de [ois mon billet a solder et tout
bonnement je m’y conforme, il doil absolu-
ment en étre de méme lorsqu’il s’agit d’une
sortie sur la route avec n'importe quel moyen
de locomotion. G. MEpar, a Toul,

Une suggestion intéressante

sBoNNE depuis de longues années 4 votre
» revue, je suis avec intérét depuis Pautre
bout du monde les (léveloppemenis de la
moto en France.

Je suis étonné que, malgreé les articles de
Séxé et d’autres, la question protection du
motocycliste ne retienne pas plas "altention
des constructeurs.

Je me permets de vous soumettre ci-des-
sous une idée qui me parait ne pas manquer
J'intérét a ce point de vue.

Plutot que de se vétir d'un pencho et de
waders qui sont laids et sales, encombrants,
orsqu’on quille ls selle, ne vaudrait-il pas
mieux pouveir monter par tous les temps, en
costume décent, sans crainte de le salir, et
ceeci en habillant Ia moto ?

Nous avens de bons garde-boue. IlI nous
manque de bons pare-jambes et un écran.
Les pare-jambes devraient avoir au moins
20 centimétres de large, monier jusqu’a mi-
hauteur du réservoir et s¢ prolonger en-des-
sous jusque sous les repose-pied.

Quant & I’éeran, je le concois en tdle d’alu-
minium, devant le guidon, se prelongeant de
chaque coté jusque devant les paignées (pour
faire protége-mains) et s¢ terminant & hauleur
de poitrine, par un pare-hrise. Ces deux acces-
soires devraient détre aisément amovibles.

Si une maison de sidecars, par exemple, les
mettait & 'étude. assortie en couleur et forme
4 leur carrosserie, j’ai 'impression que le sue-
cés serait franc el immeédiat ear, pour la pre-
mieére lois dans I'histoire de la moto, ce genre
de protection ne serait pas dépourvu d’élé-
gance. A, GOENAGE, & Chiengrai (Siam).

EMPLOYEZ TOUJOURS POUR VOTRE MOTEUR L'HUILE ET LA BOUGIE PRECON.SEES PAR SON CONSTRUCTEUR
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oicl, classées par ordre alphabétique les motocyclettes élues

par nos lecteurs, Comme les trois mousquelaires étaient

quatre, les hasards des ex-equos ont fait que les douze plus
belles motos sont quinze.

Le grand vaingueur de notre referendum est noire lecteur
i M. G. Gardais, de Paris, qui nous a précisément désigné douze
i motocyclettes comprises dans cette liste. Derriére lui, noire abonné
i M. ]. Lasserre, de Nibelle (Loiret) a onze motocyclettes exactes.
Tous deux recevront un joli souvenir, iémoignage de leur perspi-
cacité et de leur goiil.

1l nous faut maintenant citer quelgues belles machines qui ont
été les plus citées par les participants du referendum, et auxquelles
il ne manque que quelques voix pour enirer dans cette page. Ce
: sont, par ordre alphabétique :

Alcyon, 350 cmc., boite Gyroflex ; Aviel, 500 cme., 4 cylin-
dres ; Automoto, 500 cmc., type Paris-les Pyrénées-Paris;
Benelli, 175 cmc., double A.C.T.; B.S.A., 500 cme.
spécial ; Dollar, 250 cme., type P.-4 ; Guzzi, 500 cmc. compé-
tition ; Harley~Davidson, iype 45 spori ;: Keehler-Escoffier,
500 cme., type Monneret ; Motosacoche, 500 cmc. compélition ;
Prester 100 cme., type record ; Rudge, 500 cmc. T. T. replica
Soyer, 500 emc. supersporf ; Sunbeam, 500 cmc., fype 90 ;
i Terrot, 175 cme. compétition ; Triumph, 650 cme., 2 cylin-
i dres; Velocette, 350 cmc., type K. T. T. ;: Zundapp, 800 emc.

B. M. W.

B. S. A.

La 500 cme. bicylindre a culbuteurs

\‘4'6 )

i

DAX

La 350 cmec. double échappement

GILLET-HERSTAL

. La 500 cmc. racing

GNOME-RHONE

La 500 cme. C. V.2

MONET-ET-GOYON

La 350 cme. L.S. &£
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RENE-GILLET

La 1.000 cmc., suspension arriére

MOTOBECANE

La 350 cmec. simple tube

9.’-"’“5?

SAROLEA

La 500 cmec. racing

NEW-MAP

La 500 cmc. Supersport

TERROT

La 500 cme. R.8.8

NORTON

La 500 cme. International

i
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ULTIMA

La 500 cmec. acaténe a culbuteurs

PEUGEOT

La 350 cme. 115
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La Pélerine « Surtout »

RESENTONS 4 mnos lecteurs la pélerine
« Surtout » réalisée par les Etablisse-

ments Desbrosses, fabricants spécialistes
d’articles de sport, et d’éguipements moto-
cyclistes.

Cette pelerine a été congue par un vieux
motocyeliste bien connu. Roulant par tous
les temps, il était plus que quiconque 4 méme
de donner les indications nécessaires pour
la réalisation d’un vétement de pluie, efficace
et impermeéable.

ol Cette péleri-
ne se présente
sous la forme
d'une blouse
assez longue,
destinée a étre
utilisée en mé-
me temps que
les cuissards.

Sa fermeture
« Eelair » per-
met de la pas-
seravee facilité ;
le fait particu-
lier & noter, ré-
side dans Ile
large soufflet
qui compléte
I’étanchéité de
cette fermeture,
empéche réslle-
ment la pluie
de pénétrer el
protége la poi-
trine.

Cette pélerine est réalisée en un tissu
caoutchouté ciré noir, a la fois trés léger, et
«d’une qualité parfaite. Elle est livrée dans
une petite sacoche en méme tissu avec des
attaches en cuir permettant de la fixer a la
machine. On peut donc l'avoir toujours &
portée de la main, en prévision du mauvais
temps et la revétir immédiatement deés les
premiéres gouttes de pluie.

Signalons par la méme occasion que les
Etablissements Desbrosses labriquent d’autres
vétements spéciaux pour motocyclistes
casques, serre-téle, cuissards, culottes de
cuir, blousons, vestes de course, etc...

Toutefois, celte maison n'a pas de magasin
de vente au public ; il appartient donc aux
motoeyclistes intéressés par ses différentes
productions, de demander & leur fournisseur
habituel les équipements de la maison
A, Desbrosses.

Elles sont arrivées

UBOIS, le recordman 175 eme., du Bol
@’0r, qui, comme chacun sait s’est établi
4 Levallois, vient de recevoir les 175 cme.
Terrot & culbuteurs. Ces petits bijoux fort
admirés au dernier Salon, ont tenté maints
sporlils. Elégantes, rapides, elles plairont
4 toute une catégorie de sportifs ; d’autant
que Dubois, avec son indéniable compétence
de coureur et de metteur an point, saura faire
subir une préparation toute spéciale 4 ceux
qui voudront tenter leur chance dans des
épreuves.
La Porte n’est pas e Pays...
'ADRESSE exacte de P, Houge, I'agent
de Brooklyn esl 21, avenue de la Porte
d’Ttalie, et non avenue d’'Italie. ’
Son magasin se trouve exactement i
hauteur de Voctroi qui,sépare Paris du
Kremlin-Bicltre.

Le monstre du Loch-Ness est le fétiche
d’actualité. Nous l'avons remargué a la
vitrine du Moto-Hall. Remarqguablement
traité, il est d'un prix dériscire en regard
des fétiches artistiques de ce genre; il
se place sur la plagque de police avant.

M. Frangois G..., Brooklyn vous atiend

UN lecteur d’un pays indéterminé et dont
la signature, beaucoup moins lisible que
le reste de sa letire, laisse deviner le prénom
de Francois, s'enthousiasme d'un air badin sur
I’essai du cyclecar Brooklyn. Cet enthou-
siasme cache au fond une incrédulité sur les
qualités de ce petit véhicule : maniabilité,
tenue de route et vilesse. M. Frangois lil mal
Moto Revue, car il était dit que le Brooklyn
était 4 la disposition.de tous ceux qui vou-
laient l'essayer et conlréler les affirmalions
de I'essai. Que M. Francois se rende done seit
4 Vincennes, chez Brooklyn, soit 4 la Porle
d'Italie, chez I'agenl M. Rouge; sa visite y
est annoncée et, avec le meilleur accueil,
toutes les démonstrations qu’il désirera lui
seront laites.

Quant aux autres machines dont il parle,’

nous regrettons de ne plus les avoir 4 notre
disposition, et de ne pouvoir, en conséquence,
lui faire la méme offre que pour Brooklyn.

nes e,

Le Meoto-Car
BUFFLIER

Le speécialiste du
sidecar, Bufflier,
vient de réaliser
un cyclecar em-
pruntant a la
motocyclette son
économie et sa
vitesse et 4 l'au-
tomobile son con- i
fort.
Il comporte une
carrosserie aero-
dynamigue, con-
duite intérieure :
deux places et
coffrearriére. Sur
un chéassis tubes,
irois roues avec
freins. Direction
spéciale, brevetée
licence Ragoucy.
Moteur semi=bloc
Ultimna spécial
500 cmec. Boite 3
vitesses et mar-
che arriere. Dé&- :
marrage et éclai=
rage électriques,

et

Un spécialiste de Gillet-Herstal

EVANT les qualitlés mécaniques si juste:

ment appréciées de Gillel-Herstal, Barré,
I’agent de Saint-Maur, n’a pas hésité a se
spécialiser plus encore dans cette marque
qu’il représente déja depuis plusieurs années.
Les possesseurs de Gillet-Herstal, sont assurés
de trouver chez lui un stock frés complet de
pieces détachées pour les différents types
en circulation.

En outre de cetle marque, Barré a égale-
ment constitué un stoek trés important pour
les marques les plus répandues : Terrot,
Motobécane, Peugeot, Monet-Goyon, Dollar,
Styl'son. Voici pour les pidces et les machines
neuves ; mais il existe aussi un stand de motos
d’oceasion, parfaitement révisées et payables
en six, douze ou dix-huit mensualités.

Naturellement Barré reprend toutes les
motos en compte et spécialement les Gillel-
Herstal. C’est sur ceite marque qu'il s’est
déja engagé en 350 cme. pour le prochain
Roubaix-Paris-Foubaix, épreuve ot il rem-
porta déja deux vicloires en 1931 et en 1933,
sur Gillet 500 eme.

Transiormez votre Dresch’
LE spécialiste Bogey réalise d’intéressunies
modifications sur les 500 Dresch, deux
eylindres acaténes ; puisque cette modifica-
lion permet de transformer les moteurs en

circulation, et qui sont & soupapes latérales,
en moteurs i soupapes en téte. Les lecteurs
de Moto Revue, sont assez & la page pour
qu’il soit utile de leur souligner les avantages
de ce changement : pour une consommation
semblable, plus de chevaux, plus de puissance,
plus de vitesse. M. Bogey est & la disposition
des intéressés pour tous renseignements
complémentaires.

En cas d’embarras

LA Maison Pertuisot a déjh dépanné un
nombre considérable de motoeyelistes
en difficulté avec des motos dont la construe-
tion avait été abandonnée, et dont par suite
le ravitaillement en piéces détachées était
devenu impossible. Pistons, soupapes, axes,
ces piéces se trouvent pour toutes margues
dans cette maison ; d’autre part réalésage,
rectification, opérations mécaniques de toutes
sortes s’y effectuenl journellement. Le stock
considérable de pitces adaptables aux mar-
ques étrangéres rendent service a de nom-
breux motocyclisles, Enfin, un nouveau
département vient d’éfre créé : un service
de réparation et d’équipement électrique.
On peut done dire que la plupart des opéra-
tions et réparations courantes sur motocy-
clettes peuvent étre faites par Pertuisot.

LES ADRESSES QUE VOU3 CHERCHEZ SE TROUVENT DANS NOS PAGES D'ANNON CES
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FIN ( Voir n° 556, page 39)

La transmission

L serait exagéré de dire qu’une
chaine est élastique, mais ce-
pendant elle n’est pas aussi
rigide qu’on pourrait le croire.
I ¥ a une multitude d’arti-
culations garnies d’huile et
présentant un faible jeu. Ces
faibles jeux qui s’ajoutent fi-
nissent par faire, 4 eux tous, un

jeu sensible. L’huile, elle, fait fonction

d’amortisseur. N’oublions pas non plus
l'effet amortisseur des rouleaux s'en-
gageant sur les dents. Mais la chaine
ne posséde cette élasticité, trés faible
d’ailleurs et insuffisante, que si elle est

‘bien entretenue et bien réglée.

I.a premiére chose c¢’est la tension de
Ia chaine. Si elle est trop tendue on a
I'impression que les roulements fatiguent
et que la chaine va se rompre. Si le jeu
est excessif, la marche sera saccadée.

Notre premier soin sera done d’avoir
une chaine en parfait état, C'est dire
Vimportance du passage périodique au
bain de graisse. Il ne faut pas monter
une chaine neuve sur des pignons usés.
Au lieu de descendre progressivement,

‘avec douceur, dans les creux entre les

dents, les rouleaux sont accrochés par
les extrémités des demnts puis tombent
brusquement. Il n'est pas étonnant que
dans de telles conditions il se produise

-des a-coup qui enlevent toute douceur

a la transmission.

L’usure d’une chaine n’est pas régu-
ligre, aussi aprés un long usage si elle est
correctement tendue en certains points,
elle est liche en d’autres. Comme le réglage
ne doit étre fait que pour les positions
o la chaine est le plus tendue, il n'y a
aucun moyen de rattraper le jeu excessif
qu’elle a en d’autres places. Des a-coup
sont la encore inévitables.

Le bain de graisse doit &tre chaud
mais non bouillant. Mélanger du gra-
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phite a la graisse en malaxant bien pour
avoir un mélange homogene. Il est par-
faitement inutile d’avoir du graphite
tres pur. De la mine de plomb suffit
parfaitement. Nous ne croyons pas que
ce soit une' économie recommandable
que d’employer pour le graissage de ia
chaine I’huile de widange du moteur,
au moins pour le bain périodique.
Cette huile de rebut pourra nous servir
pour Dbadigeonner extéricurement la
chaine aprés chaque sortie,avec un gros
pinceau. Employée en bain elle est trop
fluide et ne reste pas dans les articula-
tions de la chaine. ;

Il est certain qu’au point de wvue de
la souplesse un carter de chaine a bain
d’huile est 1’idéal, mais il présente certains
inconvénients qu’il faut reconnaitre.
Un carter de chaine est dangereux en
cas de ruplure de chaine car celle-ci

Un embrayage n’est pas

fait pour patiner. Pour-

tant, il sera bien utile

pour éviter des a-coups

au moteur dans la mar-
che en wville.

La ‘ransmission a car-

dan s'accornmode au

mieux de la souplesse

d'un flat-twin, Veici le

beau bloc V2 Gnome-
HRhéne.
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bloque la roue. Quand la chaine s’use
elle ne s’allonge pas réguliérement en
toutes ses parties. Elle flotte et va
heurter les parois du carter. Le démon-
tage d’un carter est une vraie calamité,
du moins si nous nous en rapportons a
quelques machines a- carter que nous
avons eues en notre possession. Nous ne
croyons pas Loutefois' que le probléme
soit insoluble et I'avenir de la chaine
en dépend. Les motocyciistes de I’avenir
aimeront de moins en moins la méca-
nique ¢t nous devons reconnaitre gque
I'entretien .d’une chaine non protégée
manque de charme.

Malgré toutes les préeautions qu’on
peut prendre pour son entretien, la
chaine n’est pas assez souple et il est
nécessaire de lui adjoindre des amor-
tisseurs. Il y a deux systémes en usage:
les amortisseurs 4 rampes et les amor-
tisseurs a blocs de caoutchouc. Iis sont
les uns et les autres trés satisfaisants.
Les amortisseurs a4 rampes ou & cames
se trouvent sur 'axe moteur ; les amor-
Lisseurs a bloes de caoutchouc sont logés
dans le moyeu arriére ou, dans un
modéle rtécent, dans Uembrayage. Les
amortisseurs 4 cames ont besoin d'un
réglage initial. I1 faut que le jeu du
ressort qui applique les deux cames
I'une contre ['autre soil assez grand
pour que les cames puissent @ glisser
d’'une certaine quantité I'une sur ’autre,
mais qu’il ne soit pas suffisant pour
permetire aux deux cames de se libérer.

Quant aux blocs de caoutchouc de
I'autre systéeme d’amortisseur, il faut
éviter qu’ils soient envahis par I’huile
qui les attague. Il peut se faire égale-
ment qu’apres une Jongue immeobilisa-
tion de la machine, ils durcissent. Mais
en régle générale il n’y a pas a s'en
oceuper.

L’embrayage

ur les machines américaines des

stocks il y avait un long Ilevier
d’embrayage a main et gu’on pouvait
arréter dans toute une série de posi-
tions. Cela permettait de régler avec
une certaine précision le glissement 2
laisser 4 l'embrayage. L’embrayage en
patinant trés légérement, amortissait
les a-coups du moteur. (’était la, un
artifice qui a premiére wvue, semblait
peu satisfaisant car il n’est pas recom-
mandé de laisser ainsi patiner un em-
brayage, mais nous devons dire qu’en
pratique c’était 14 une faculté trés
agréable. Au fond le patinage se limitait
a fort peu de chose et il suffisait de régler
I’embrayage au moyen de ce grand
levier, de telle maniére que, tout en
entrainant la machine, 'embrayage es-
tompét les a-coups. Dans ces conditions
les glissements étaient insensibles, quand

VOTRE ACCUMULATEUR NE DIGERE QUE L’EAU DISTILLEE L'EAU DU ROBINET LUI EST NEFASTE
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on reprenait 1'allure normale il n’y avait
qu’a pousser le leyvier pour que le pati-
nage s'arrétat complétement.

Faute de ce dispositif trés pratique,
rien ne mnous empéche quand nous
marchons a 'extréme ralenti de débrayer
impercepliblement juste assez pour qu'un
léger glissemenl se produise, quand le
moteur donne un a-coup. On évitera
ainsi au moteur de caler. Mais il faut
bien se garder de laisser tourner le
moteur a4 un rvégime trop rapide. Le
moteur doit tourner & un régime corres-
pondant aussi exactement que possible
a la vitesse de la machine. De cette
manieére le glissement de I’embrayage
sera réduit au minimum, 11 faut étre
particulierement prudent avec les em-
brayages a garniture de liége, car celle-ci
brile si on laisse exagérément patiner
1’embrayage.

NoTo rREvoE

Conclusion

N ne peut exiger d’une machine de

sport équipée d’'un moteur 4 grand
rendement volumétrique la méme sou-
plesse, un ralenti aussi régulier que d’'une
machine de tourisme ; mais méme ces
machines quand elles sont bien cons-
truites, bien réglées et bien conduites
peuvent rouler a petite allure sans a-
coup. Ii faut pour cela un moteur par-
faitement réglé (distribution, carbura-
tion, allumage) en hon état mécanique
(bonne compression, frottements aussi
réduits que possible). Le choix du car-
burant est fort important et en prin-
cipe le ralenti sera d’autant meilleur
que le carburant aura un nombre d’oc-
tane plus éleve. Une bougie chaude
convient beaucoup mieux qu’une bougie
froide quand on recherche une bonne

marche au ralenti. Enfin les chalnes de
transmission doivent étre bien graissées
et bien ajustées. Quant a la conduite
méme des machines, il est absolument
impossible de donner des régles fixes.
Tout d’abord il y a pour chaque machine
une allure au-dessous de laquelle il faut
changer de vitesse. On ne conduira pas,
par exemple, une 500 eme. super-sport
au-dessous de 30 km. en grande vitesse.
Au-dessus de cette allure, on pourra
rester en grande vilesse (a4 condition
qu’on soit en palier). [1 taudra, pour
éviter le cliquetis, réduire l’avance a
I'allumage et I’air, mais le moins possible.
Il n’est pas mauvais d’utiliser, mais avee
diserétion, 'embrayage juste pour atté-
nuer les a-coups. Il est évident enfin
que les machines polycylindriques ont
un avantage incontestable sous le rapport
du ralenti. RAVISSE.

de réparations.

si c’esl nécessaire.

moitié de son secteur),

des vilesses en premicre.

az.

les gaz.

Pour descendre les vitesses :
Réduire la vilesse du moteur.

fols faire cogner le moleur.

seiesmasreriaraneITnle

les gz,
la manelle des gaz.
mélange.

faire cogner le moteur.
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A Varrét. — Veérifier rapidement, mais complélement la molo
Veiller au serrage de tous les écrous.
Vérifier le conlenu des sacoches : outillage, nécessaire
Faire le plein des réservoirs d’essence el d’huile.
Vérifier la pression de gonflage des pneus. Les gonfler

Maintenir la manelle d’air fermée ou presque.

Placer au 1/3 de sa course enviren la manette & avance.

Ouwrir le robinel d’essence el appuyer [égérement guelgues
instanis sur le boulon de la cuve du carburateur.

Décompresser el faire quelgues aspiralions avec le kick.

Donner un coup de kick sec ef rapide et ldcher en méme
temps le décompresseur. Le moteur doil partir.

Sur route. — Pour partir: De’bmyer a fond ef placer le levier
Embrayer progressivemenl et augmenter Uadmission des

Eviler d’emballer le moleur & vide. De le caler en embrayani
Pour passer les vitesses : Débrayer ef réduire légérement

Engager levier des vifesses au cran de seconde.
Embrayer et accélérer simulfanément.

Débrager et placer le levier a la vilesse inférieure.
Pour rouler en palier : Régler lu vilesse au moyen de la
manelle des gaz el de la manette d’air En prineipe céte.
ouvrir manelle &’ air aux 2/3 de sa course.
Agir progressivement sur la manelfe d'avance sans loule-

Aprés un ralentissement, rétrograder de vilesse pour
reprendre une allure plus rapide.

Pour marcher au ralenli : mellre foul le retard, diminuer

Pour monter une ebte : L'aborder assez vile en ouvrani

Réduire Pouverture d’air pour augmenter la richesse du

Diminuer légéremenl Pavance a I'allumage pour éviler de

Passer « la vilesse inférieure quand le moteur commence

Ouvrir lotalemen! la manette d’air.
Ouwrir de lemps en femps la manelte des gaz pour expulser

LE COIN DU DEBUTANT
PRINCIPES DE LA CONDUITE D'UNE MOTO

I. CONDUITE D'UNE MOTO

Mise en marche. — Placer le levier des vilesses au point mort.
Ouvrir légérement la manette des gaz (entre le 1/3 el la

esl sale.

a Chuile.

_dceus.

vilesse.

Pour doubler : Faire usage de Uaverlisseur pour inviler
la voilure qui précéde a se ranger.

S’assurer guw aucun véhicule ne vient en sens inverse.

Ne jamais doubler dans un virage ou au sommet d’une

Uaverlisseur.

& faiblir. droite,
g Pour d?scendr_(' une céte : Ne pas la descendre plus vile La nuit. — Allumer les phares dés quie la nuit tombe.
3 que U'on ne Uaurail montée. Meltre en code dés que ['on renconire un aulre usager de
: Fermer le robinel d’essence el la manetfe des gaz. la roule.

A Varrél, allumer le feu de posilion ou les veilleuses.

Uexcés d’huile de la chambre d'explosion el éviter
d’encrasser les bougies.
Prendre la 2® el méme la 17 si la descente esl lrés accentuée.
Se servir alternalivement du frein & main el du frein & pied.
Si la pente n’est pas trés forle, descendre en roue libre,
essence ferinde, levier des wvilesses au poinl morl,
moleur arrété.
Pour arréter : Fermer les gaz et freiner progressivement.
Débrayer. Metlre le levier des vitesses au point morl.
Fermer le robinet d’essence.

Au garage. — Quelques soins :
Laver soigneusement foufe la machine chaque fois qu’elle

Entrelenir le moteur propre. Eviter loute fuile d’huile,
neltoyer les aileltes du cylindre.
Surveiller le graissage et le fonclionnemenl de la pompe

Neltoyer assez fréquemment le tube el le pol d’échappement.
Surveiller le fonctionnement des cdbles de commande.
Régler les freins. Les lenir propres.

Vérifier le niveau d’huile dans la boite & vitesses.
Graisser les articulations de la jourche el les moyeuz.
Veérifier le niveau et la densité de Uédlectrolyte dans les

II. PRINCIPALES REGLES DU CODE DE LA ROUTE

Sur route. — Tenir sa droite. Resler loujours mailre de sa

Au croisement des routes. — Ralenlir son allure et
faire usage de Uavertisseur.

Laisser la priorilé au véhicule ¢irculant sur une roule @
grande circulation ou venant de droile si Uon se
trouve sur des routles secondaires.

Dans les virages : Ralentir son allure. Faire usage de

Tenir scrupuleusemenl! sa droile.
Ne jamais doubler un aulre véhicule.

Dans les agglomeérations. — Marcher d une allure modérée.
Ralenlir aux carrefours des rues.
Ne pas abuser de I avertisseur.
Ne jamais doubler un tramvvay & Uarrél. Le doubler a

weren weies

sona
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ccouDk sur le bastingage dn
Cenlaure qui faisail cap
sur Douvres, Jean FEinet
se remémorail les dvéne-
ments de ces jours derniers.
Récemment sorli de Cen-
trale, il parlail faire un
stage d’¢tude dans une des
plus importanfes usines de
constructions motocyelisles a’outre-Manche.
Son pére, lui-méme consfrucleur de molos
bien connues sur le marché (francais, le
recommandail ¢ un de ses vieuxr amis du
collége d'Oxford, Sir John Smith de
Londres, qui avait la réputation justi-
fide d’élre un des meilleurs producleurs
de Grande Brelagne.

C’est done & bonne école que Jean Binet
allail se familiariser avec la fechnique
molocycliste anglaise, éludier des procédés
de fabrication qui onl valu une jusle

répulation d'excellence aux machines bri- .

lanniques, el nolammenl auwr merpeilleur
racers produits dans les usines John
Smith de Whilecastle.

De plus, Jean Binet qui ignorail toul
de la langue anglaise aurail la une belle
oceasion pour mener  bien celle élude,
au cours des guelques six mois qu’il devail
passer dans la Métropole.

HEn somme, U'avenir s'annongait fave-
rable pour c¢e grand jeune homme de
vingl-quatre ans, riche, inlelligent, beau
garcon, et héritier d'une des meilleurs
jabriques moloeyelistes de la  région
parisienne. :

e :
ans le wagon-salon du frain qui le
conduisail de Douvres a Londres,
Jean Binel observail d’un eil discrel la
curteuse attilude d’un couple assez élrange.

Lui, un asialique d’une cinguantaine
d’année, pelil, menu, ridé, mais vétu avec
une certaine élégance. Elle, jeune, Irenle
ans au plus, fraiche comme une rose du
malin, devail éire une de ces belles filies
blondes d’Ecosse. En semumne beatcoup
de contrastes entre eux deux.Ils parlaient
a voix basse, d'un air assez myslérieux,
el semblaien! prendre soin que leur conver-
sation ne soil entendue de personine.

Ce n’est pas Jean Binel gqui risquail
d’interpréler leurs propos, car il ne con-
naissatl rien de la langue anglaise. Et cela
ne lui facilitail pas la lecfure du Motorcycle
que négligemmenlt il feaillelail, se contentan!
d’en regarder les abondantes illusirations.

Soudain la conversalion du couple
myslérieux parul s’animer. Visiblemenl,
ils se querellaieni. Lorsque loul a coup
Phomume se leva el guilla brusquement le
saloon-car.

Restée seule, la jeune femme se plongea
dans la leclure d'un quotodien, el de femps
@ aulre jelail un regard du cdlé de Jean

Binel, lequel avail observé ce manége qui
lui élail d’ailleurs nullemenl désagréable.

Une avenlure 7 pensail nolre jeune
ingénieur. Mais elle serail la bienvenue
avec une aussi jolie blonde. El d’ailleurs,
ajoutail-tl, je ferai mieux dans le tablean
que le vieur macaque jauni de loul &
I"heurre.

De son colé, Uinteérél que le jeune frangais
semblait lui porter, n’avail pas éehappé
a la belle inconnue. Elle abandonna la
lecture du journal, pour écrire assez lon-
guement.

— Une lettre pour le ouistiti ! pensail
Jean Binel.

Ayant lerminé sa missive, la jeune
fermme la glissa dans une enveloppe qu’elle
cacheta sotgneusement. Puis, sans plus
porler la moindre aflention « nolre ami,
elle se leva, remil le pli cachelé au gargon
de service en lui donnanl & wvoix basse
quelques instructions, et quifla le wagon.

Jusqu'a Londres, Jean Binel ne put
délourner ses pensces du spectacle curieux
dont il venail d’élre lémoin. Il se souciail
pew é cefte heure de Uinfluence des soupapes
desmodromigues sur le rendement thermique
des moteurs & haunl régime. Son esprit
élail bien ailleurs.

Aussi  ful-il lout surpris lorsque le
convoi entra en gare de Charing-Cross.

— D¥éji ! Fichfre dépéchons-nous, peul-
étre reverrai-je la blonde enfant & sa des-
cenle du lrain.

Au fur et &4 mesure que le barman lisait,
son expression reflétait un étonnement
margué meéme d'inqguiétuds...

It allait quitter le wagon lorsque le
garcon de service s’approche el lui lend
la lellre.

— Excuse me sir, a letlter for you!

— Une lettre pour moi ? inlerroge
Jean Binel, lout inferlogué, qui devine
plus qu’il ne comprend, ce que veul dire
Cemployé.

El ce dernier, voyan! qu'il a affaire
a4 un frangais, de reprendre :

— Mais oui, Monsieur, celte lellre esl
bien pour veus. Elle m’a élé remise par
une jeune dame gue vous aver peul-éire
remarquée, el qui m’a donné ordre de ne
vous remellre ce pli qu’a Uarrivée du (rain
a Londres.
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E qual de la gare de Charing-Cross
est noir de monde. Chercher a retrou-
ver quelqu’un dans cetle foule compacte
semble chose impossible. C'est a quoi
songe Jean Binet, qui s’installe sous un
lampadaire — car il faif nuil — et déchire
fébrilement Uenveloppe du pli qu’on wvient
de [ui remelire. 1l en relire deux feuilles
couverles d'une écrilure €élégante, longue
el serréde. Mais oh! malchance, loul ce
fexte est éeril en anglais et nolre jeune
homme est incapable d’inlerpréter la
moindre phrase!

Deésappointlé, Jean quifte la gare d’un
pas lent, en réfléchissant & ce qu’il pourrait
bien faire pour connaiifre le contenu de
celle lellre mysiérieuse.

L’heure lardive il est prés de minuit
— ne [lui permel pas décemmenl de se
presenler chez' Sir John Smilh. Le mieux
est donc de passer la nuil & Uhdlel, et le
lendemain malin d’aller joindre Sir John
Smith a sen bureau. C’esl a cefte décision
que s'arréle Jean Binel.

A peine installé dans un conforiable
palace voisin de Saini-Martin Calhedral,
Jean n'eul qu'une hdte, c’est de trouver
un lraducteur de bonne wvolonté pour
déchiffrer sa lettre. Il n'eul pas grand mal
de trouver, au bar de I'héfel, un gargon
complaisant parlan! couramment le fran-
cais.

* Un bon pourboire discrétement glissé
au barman (e mil en excellente forme de
complaisance.

Jean Binet lui confia la letfre el suivail
sur le visage du barman la leclure rapide
qu’il en faisail,

Au fur et 4 mesure que I’homme avancait
dans e lexte, son expression reflétait
un grand élonnement marqué méme d’in-
quiétude. Il regarda Jean Binel, reprit
sa lecture, puis Uinterrompani loul &
coup : g e 1

— Monsieur, excusez-mol, mais je ne
puis vous fraduire cefte lelire, dil-il, en
rendant le documenl @ son propriéfaire.

— Enfin, voyons, diles moi de quoi il
s’agil, répond Jean Binet, inferlogué.

— Monsieur, vous auriez mauvdaise
grdce d’insisler, répond le barman visible-
menl ému et inguiel. Il y va de volre sécurilé.
Si jose risquer un conseil, c’est celui de
ne monlrer celle leffre & personne.

Jean Binet eu bean insister il n’en put
savoir davanlage.

s
P

ERs les neuf heures, le lendemain

matin, nolre jeune héros — loujours
sat lelire en poche — se rendil aux usines
de Whilecaslle.

De splendides bdtiments s alignaient
sur une longueur de plus de huil cents
mélres. Une  aclivilé ordonnée régnail
dans la vasle cour de lusine, d’oi Uen
poupait veir tourner, sur une pisle voisine
des ateliers, des motos sorlant de fabrication
el soigneusemenl essayées avant d’élre
livrées & la clientéle.

Jean Binel fut chaleureusement recu
par Sir John Smith, tout heureux de
féter le fils de son vieil ami.

SOYEZ BONS POUR VOS PNEUS. DONNEZ-LEUR UN PEU D’AIR DE TEMPS EN TEMEFS
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La malinde ful consgerde o une pisfle
rapide de 'usine, aprés guoi Sir John
Smifh refini Jean Rinel pour défetiner.

Tout de sulle, un courant spmpathigie
ge manifesta enlre ces denx hommes. Lo
conversalion  jul  franchement  cordiale,
animde &l gaie.

On parla de fouf @ de Louis Rinet pére,
du femps ot {F fuwdiafl & Ceford en compa-
grie de John Smith ; de Paris ; de moto
el surtout de lechnigue.

Mais Jean Binel pensall fowjours &
son avenfure de plus en plus mystérieiss,
surfout depuis la seéne de la vellle, au bar
de I'hdtel. A o rédflexion cela lul semblafl
ridicele, Le barman w'élalt qu'un farceur,
ot biern il avall paclisé lrop intimement
avec une bouleille de gin..

Mis en confionce par la bonhomie de
Sir John Smith, Jean Binel n'y tind plus,
Il sortil sa leftre, ef comfa ['arenfure o
Eir Joln Smith qui en riafl d’aise.

— Cfesl une bonne bague quion vous
a faite, mon paupre  Jean [ Allendes,
je vals pous dire cal

Mals aus premidres lHgnes de la lecture,
le sourire de Joln Smith se figea sur sos

EUres.

Troublé par cetle altitnde, Jean Binel
commengail réellement par élre (rds fnguiel
en se demandand ee qui pouvail bien lui
areier.

MeT® REVUE

Aun  bout de guelpues  secondes, Sir
John Smith rendil le papler au feune
homme indriged, ef Ial dif frds gravernent ;

— Mon amr, vous sous fes Nlﬂffylf
imprudemment . dans  une asenfure  bien
dangersise. .‘Hd‘r'éh'ria le seni g avoir pris
cannaissance de celfle lelire, les choses
auralent peul-édlre pRo encore & Areanger.
Muis m:u{umnnn! il esl frop fard. Volfrs
sdearild el lo mienne, car vous ées mon
hdle, exigent que vous quitifes I"Angleferre
it fourd ki méme.

Slupdfaif, Jeman Binel veulu profesier.

— Mats enfin, jo ne me suis corpromis
ere rien !

—= Posgible, mais d'oawfres vous ol
compromis, repartil  Sir Jokn  Smilh.

— Buxpliguez-mol an moins ce gue
conlien! celle domnde missipe,

— Vous en aurer Uexplication & Porls,
que e wous engage & regagner an  plis
rife, car demain pons oerez peut-fire &
vas drousses les meillewrs limiers de U'ln-
felligence Service, 7

® W

EoInEMENT, Jean  Binel,  froupoil
Papenlure wn pew saurudice,

Sur les tnsisfanees de John Smith, i
apell  die guitter  Londres, sars  sawvelr
evactemen! potrgued, Saosfeuritd ! Mais
il mlavall commis oucun  délil. Il aeerai!

J;)u s'expliquer si les aulorilds brilonniques
fapalent irwjuielé f

Bl puis celfe lelfre. (hresl-ce que celle
leftre # Al non ! celle fels Il en aurail
{e coenr nel.

Dans  guelques minutes son frain le
dn‘pnscm!fl & la  gare  Salni-Lazare, o
il complail  lrouver son ami Fernand
Tudor & gl i aeail Eégraphid son relour
imprompdir.  Fernand  connaisseil  porfoi-
tement Uorngleds, dlail son emi depais
foujours, of ne lil censeillerall cerlalne-
ment  pos, eomyne fed abdres, de preqdree
e train el d'aller aillenrs avec son myslé-
rietr daocament !

— Quelle  oqvendure! Que  pa-l-on  dire
chiez moi ! se lamenie Jean Binel, ¢

Enfin e trafn arrive o quart. )

Jean se précipife vers son ami Feranand
gk, Vaganl repor, el foll signe de loin,

— Mon eher viewr Fernard, il m'orrive
une avenfare formidable. Mais oavanl de
fe dire wimporte quof, i fonl gque e me
fraditises ane lelire. Je le raconteral aprés.
Je crdis que fe devlendrol fou sl fe ne saig
paz foul de suite oo gquil g oo déeril.

Ef Jedn Binel qui cherefte fébrflement
dans les poclies de ses odlements, bidmil
Lo @ coup.

I avafl perdu la letire,

Frep Maxox.

m  sllloumant = nos - belles
roubes  de  Trance wvous
L aver di woir inserlt sur
cerbains distributeurs d'es-
sence principalement pour
les  supercarburants, lIa

mention sulvante :
« Buperearburant Indice

d’Oetane 80 =

Sams vaulolr entrer fel dans la compli-
cation, J'ai cru de mon devoir de vulga-
risateur de vous falre comprendre le plus
gimplenient possible ce que cela veut dire,
attendu que pour booucoup, indice d'Oc-
Lane sont des mots mfm énigmatiques.
Lorsqu’il v durs généralisation, tous
Jes usagers de ln roule conmaitront ainsi
immédistement 1o valeur do earburant
qu'ils aehiéteront el par suile tout le parti
qu'ils pourront en tiver dans lear moteur,
Je n'ai opas besoin de vous expliquer
jel oo qu'est le phénomiéne de diétona-
tion, votre journal favorl, Aoto Reoue,
vous Ua déji expliqué depuis longlemps,
Eh blen, Poctane cst, pour alnsl dire,
une unité -de omesure d'antidétonance
d'un carburanl binaive quelcongue ou, s
vous- almez mienx, une valeur gqul vous
indigue sl vous avez 4 faire & un carbu-
rant gui va débonmer par exemple sous
une compression de 4 ou 6 kilos. Vous
gtes dene tout de snlte fixé poar I'indice

=l

|_|l7
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d'Octane sur le earburant gul eon-
viendra le micux & Iacompression
de votre moteur. EL volel maintes
nant comment on  csb oreivé A
eréer  celte  mesure  d'antldéto-
nanee, =i je puls  mlexprimer
ainsi,

Wous saver gue [les  hydrocarbures
forment par leur diversité et leur nombre
une trés grande famille ehimique. 1 en
existe deux qui sont lguides comme
'essence, mais offrant des particularités
Lrés Intéressantes pour arriver 4 nos fing,

Cos deux hvdroearbures, lgquoides do
Iaboratoires, sont hoptane et 1'octane,

10 paint. — On peut les obtenic abso-
Iument purs au point de vue ehimlgue, ce
qui & une grande imporbanes.

2¢ poinl. — L'heptane mélangé o Uair
forme un mélange exiﬂnsif ui détonne o
ln moindre compression,

Se poinl. — Lloclane mdélangé & air
forme un mélange explosif gui détonnc
méme trés difficilement sous une trés
forte compression,

Yous deves blen comprendre fﬁllt‘- sl
nous faisions un mélange de 50 % d’hep-
tane et 50 % d'octane nous conslibuerions
un mouvel lIlll‘r‘'ﬂ1."!:":':!1'|-’!1:|ll'!! qui, additionne
d'air, formera un mélange cxplosil qui
détonmera aved heaucoup plus de diffi-
cultd gu’uu mélange d'heptane et d'alr,
Mous disgons alovs que Pindiee d'octanc de
ce mélange est 50,

On peut done ainsi arriver 4 se consti-
tuer toute une échelle de détonation en
partant par exemple d7un mélange de

A PROPOS D’OCTANE

20 o doctane el B0 4 d’heptane qul
détonnera facilement jusqu's celui cong-
titué par de Poctane pur et qui detonnera
tris difficilement.,

Llexpérimentateur csl allé beoucoup
plus loing: au moyen d'un apparell, le
Houneingpin, monté sur le haut du C,‘-‘],ltl-
dre d'an moteur spécial donk on peut faire
varier 10 gompression, i1 est oarrive &
déterminer par exemple gqu'un mélange
de 70 &, d'octane et de 30 % dheptane
commengait & détonner sous une com-
pression de 4 k. 500; un autre de 72 9
d'octane et de 28 % d'heptone sous umne
compression de 5 kilos,

one supposons que Pon veuille trou-
ver 'indice d'octane d*un carburant quoel-
convgue. Toujours avee lo méme motenr et
I'appareil mentionné plus hautl, on remar-
e ﬁ]p:u'th‘ de quel taux de eompression
co carburant commenece & mnaifester des
phénoménes de  détonation, Supposons
fque ce soit § kilds, On lé compare alors
avec le liguide étalon (heptane-gctaney,
qul détonne sous 6 kilos de compression.
On trouve dans V'éehelle qui & 66é dlablic
72 0 d'octane ob 28 9, d*heptane, On dil
alors que Vindice d’octane de ce carbn-
rant st 72,

Vous vover que ce n'est pas tres diffi-
cile, "ose done espérer que ces quelques
moly sans grandes prétentions. scienti-
figques vous rendront service par la suite
on wous permettant d'acheter des carbu-
rants o grande antidétonnance, les plus
Intéressants pour vous, 4 tous les points
de vie,

Louis GARNIER.

LE CYCLECAR QUI AVAIT SURI UNE ECLIPSE PASSAGERE SEMBLE CONNAITRE A NOUVEAU UNE VOGUE BIEN MERITEE

Miore REVUE b7

Chagso-naigs édperon pour
moto i« aroiseur o

i

T

Caparagon  fourrd, type
Fobert Besd,

0 &

Sidecar chaufls par =llan-

= . -': \ cleux-radiateur,
eI R s
LI L e : o

o 1 1 0 o] { % Berline décapotabls adro-
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£
Frgas?
Contre lo dérapage.
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VOICI QUELQUES COMMENTAIRES HUMGRISTIQUES SUR LE GRAND TOURISME EN HIVER
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M. . DE PARIS
Au M. C. Paris
ghagque dimanche une sortie

ps aorties des 7 el 14 jonvier ont réuni

chicune une -vingtalne de mrlicl{mn:s.
Celle du 7 o e Heo par temps trés froid et le
vorgins o 6bé canse do gquelgues boches sans
gravité avcune, ni pour les machines ni pour
L= pilotes, .

imanche prochnin, 21, sorlie sur. Fomn-
taineblen, promennde en foril 3 & Polier la
colonne emprunters un itindraire tourdstigue.
Retour par la route directe. Départ @ Porte
Dorde, EE‘! h. 15,

Tenzeignements, nn siege, le mercredi o
21 heuwres, 5, avenue Yietorda, et lous les
jours @ la pérmanence, 149, me Charies=¥.
Archives § 8751,

M, € MAISONS-ALFORT

aid, date magique qui dolt représenter
I ln'tnnﬁécruu%h'duq M, ¢ M.A AR
e dpadgu, il 1|. a un an, fI'n'en dlait méme
pas gquestion, pu sLlllm le numére 1 o 4td ins-
crit an mols d'avell, Aujeurd’hul, son iréso-
Fer a encalssé suogquaranticme cotl=ation. La
houle de neige, ﬂul n'était quiune hille,devient
une  balle et deviendra certninement plus
arosze encore, Les membres, enchondds de
I'agrément qu’ils ont pu v trouver, ¥ condul-
sonit feurs amis et les amis de ceux-el. Les
réumions, oo tous lessujots intéressant la moto
ot le aport ¥ sont irnités, séduisent les plus
seeptiques quit ne tordent pas & venir Foire
partie de i Tamille.

Loy eomité par s constitubion méme ipr-:ﬂ'nl:"l
pour 18 un programme hors lgne, Le edld
fourlste avee Lonole ot Cotineau, le premier
ayant totalisé 21,000 kilemétres depuls e
14 juillel 1933 (Sexé en modddle rédult).

I aport, aves son Président sportil Mared,
dont la réputation n'est plus & faice et dont
les conseils.et-le cran seront une stimulant
efficnce aux fulurs ns;

Dans los coulfsses, Pavaeletti, dont le plos
cher désir est de volr arrlver scs poulaing aux
premiires places, et gqul o'n jamals ménegé
=p peine pour obtenir ce résultat.

Le reste & Pavonant.,.,

-
M. C. C. DE FRANCE

L.‘ grande réunioh organisde e 11 cournnl,
dans wne salle de lo Brasserie it Cenlre,
i les Fondateurs do MLCLCE, Tl un suceds
nesperd  par ses  orgenisatears.,  Uneo b
grand nombre de camarades adhérents et
sympatisanis de notre’ groupement ctalent
srésents,  Glest  dans  Penthouslosmo  bien
jgne damoteurs de camping of do fronche
camaraderie que M. Louls Charrier, président
de notre Chub,-assisté de son viee-président,
M. Courtin, ouvrit lo séonce, Tt Phistorigue
de la fondation di MACCT, dif les espeles
et leg ambitions du Comité, quant & Pavenie
de notre organisation, f1 donnn anssioun
aperen du travail fourni & ce jour: par les
fondatours o de eelul ogul resbe a0 Taire,

11 terming en falsant appel au dévouement
de tous les eamarddes, tustflmli prenvent
nous demander. Tong les consells, mnis aussi
doivent nous apporter leur coneoirk, qoant
i la  decumentaltion, = aux  cmplacemaenls
de camp, renscignements Louristiques, ete,.

e pombredses  sugEestions ot demondes
de renselgnements [urent falles ogui, loutes,
obtinrent un kon sceneil,

La réunion e terming b minnlt dans une
atmosphice de franele el caie comaraderie,
munis gans que de pembrenses oarios d'acdbe-
slom fussent distribudées.

Render-vous ful pris pour le 197 février
prochain.

Pour  adhéslons ot
s'ndresser @ la Maison de In Moto, 12, rue de
Cléry, LUne pormanence st ﬁrf,]m 50

les Jeue

rensoignemeants,

ta Makson de la Moto, toos fis, e
6. 1/2 1 6 h, 172, Lo présence d'un membre
i Comitd ¥ est sssuréc.

U, B, 17 REGION

rupl 4 junvier s'est tenue sous lwo prési-

denee e AL Borelly, une tois  imopor-
fante réunlon de PUM, de la 172 Region.
A Vexception d'an senl, tous les eluba affilics
dtaient  régulitrement représentés,

Houg avonsd notd i

LrAmicale Motoegelfete Nipoise @ M. Borel
by 3 Le Maotocgele Clnb de Nice : M. Astrodo
e Mote Gl odu Connet o ¥, Goouoltior ;
Lo Mote Glab de Rogeredeane @ 3. Blanchord ¢
e Alofo Club de Menfonn @ Al Porret Gentdl ¢
L Moto Ball Clab de Canmes @ 3L Jeanneret 3
Lo Mote Clab de Nice : M, Ilonys.

La presque totalité des voix etoll repré-
aeptde, M. Borrely, président, décide de foire
approuver les procta-verbaux des premisles
rénions diu nouvesn comild; apris leolure,
comx-cl somt necepbés & Punanimité,

Aprés avair  [nit  approuver  cuelgunes
ordres du Jonr, Intérossant le seevies intécienr
de PUMHL 17 Bégion, o pavole est donmnég
4 M, Perret=Gentil, délégné du Moto Club
do Menton, qui expose un projet de brevet
motoeyeliste-militaire ot de  mécaniclen-
motoeycllste militaine,

Puls, 1o Président constate ensvite nven
plalsir, mque omicn  sineéro et véritablo
psb revenie entee les clubs eb gque, grice
o In bonne volontd de lous, des épeeuvos
et des sorties inléressantes urront  fhre
& mouvean organisées, pour le plus grand
pvantoge de tous les sportifs de 1o réglon.

Lo stanee est levés @ 11 he 35 dans une
ntmosphére  de  eonfianes et dfontente.
Soubaitons que cette unlen =i vivement
désirte ne cesse de g'aflirmer, el quiuno
collaboration  toujours  plus  dtrolte - entre
nos  différents eclibs, redonne un nogvel
dclat @ e sport motocyellste, pour leguel
nolre région pittoresque et ensoleillée semble
avoir é1é orde Lout expris,

M. O. CANTAL

L oNDE en 1038, par. M. Noguera, 1o Moto-

Clubdu Cantal,dont losiége cat & Auriflac,

17, avenue Gombetfn, vient de repartic avee
mne  ardowr  oonvelle, prdee A0 Pimpalsion
qutont s lul donner de ddyvonés amimaleurs,

Dang le temps déih, des épreuves telles
ique Ja Course de Cote de Done, ou le kilo-
mitre lonee dons o oltd, avaient  remporid
de beaux =ucets, Cobte anndo, au courant de
la snison estivale, sor organisée Uune dprenve
de geand  tourisme, le Cirgult d"Auvergne,
gub e seri pos indigne de ses ainds et per-
mettrn & de nombrenx amateors e Talee
Jeurs prenves aux cotds des professlonnels
les plus connus,

Le Comilé du Moto-Club du Cantol est
constitué comme suit ;. Président : M. B, de
Boquemaurel 3 wiee=prdsidents : MM,  Cou-
zinel et MNoguern ;secritafre-trésorier : M. Chape-
aal ¢ ddldgué d la Presse 3 M. Barrére,

M, 8. Q. AVIGNON

D.u:.ﬂ. qn sfamee du 0 janvier, le Moto Sport
Club d*Avignon o éluson burean provisoime
comime suil:

Prigident 2 eapitaine  Guercler 5 wdes-
prézidents + MM, Pradés Pare, Albert, Fran-
cols 3 secrdlaire général ¢ M. R. Barnavol
secrdtaire oljoind @ Labarbarle ; frdsarler :
M. Sauvin: frdsorier adjoint i M, Ford ;
urebifriste o M. Vachier ; membre @ Flandin.

mous, invitons et cordialement tous les
motoeyelistes i venir asslster nombrenx &
108 Tennions, gl ont leu tous Jes jendis i notre
siége, Brasserie des Arts, pliee Clemenceatl,

o Avignon o e meilleur accuell leur sera

réserv,
M, O. JURASSIEN
Bursin i

Présfdent aclif : M, le Commandani de
Chomerean. Viee-Fridzidents : MM. Dargoad,
Guy. Secrdlaire @ M. Gllbert  Tisserand,
Secrdlmire. Adjeind 1 AL Mareel  Annosse.
Trdsorier @ M. Denlzel. Prfsorier Adjoint :
ML Mommde. Comnmeission Sportive ¢ ML Bour-
vit,  Decl, Pignede, Seelfon de  Merer :
M. Georges Beoud,

: Calendrior

Bauril = Sortle & Verges, Visite on Pré-
silent.

6 mai : Challenge G, Tisserond, Mégu-
larité,

Al juire s Course de Gote de Maontaizu.

24 frrin: Sortie anx Grottes de la Balme.

@ ferillel @ Clrodlt  du Jurn,  Tégulorité

19 aod! = Gymkans O XMorez,

Juillel- Aoty Sortie sur o Suifse 4 Mocess
slom o il'une Téte.

M. . CHATILLONNAIS

Au cours e 'assemblée générale qul a eu
lign 1e dimanche 7 janvier, au  sitge
soclal, e -nouvean Comité est ainsi constilué
prone Ponmée HEE

Prégident o tiornewr ¢ M, Terriore, maire de
Chatilton + wice-prdaidenls d"honmer : MAL 5.
bin et Dechelette.

Cimeilé welif. — Prégident 3 M, . Cantalloe §
vige-présidents  : MM, E. Cantallee, Merlin;
secridlaire ndral = M. Lafosse;  secréloires
adfoin? M. Perrobin g fedsorier  géneral
AL Boulet o frdsorier m}',mrnr + i, Brouge:
cogrenbission spariive + A3 Héranlt et Joardan;
mniml’xsl’nrl puriafigue @ MM, Dubois eb Per-
rotin.

Lo frésarier donne le comple rendu finan-
eler, oqui [ndl ressortie nne bonne gestion de Ia
irdsorerie du club, Ensnlte le Président retragn
en gquelgues . mots o bonne moacehs de
socldtd, qui esb due oo bon espril de camara-
derin :;u e gesse e rdgner ou sein do
LG

Le Comitd sortont expose immédintement
le plan de Pexorcies 1434 comme suit : Urga-
nisation du deaxieme mallye de rédgularité qui
AErH {Ji-.-Enllf-. lee 13 mal prochnin. Soectic men-
suelle o !i%nlnjm prévie d'avames au: enlen-
drier tourlstique. Formuotion d'une équipe
sportive on vie e participer aux dpreavies
des clubs offilics o PACGOLL Pourd tons -
seignenients el adbdsions, s'ndresser au Sikge
soeial £ 41, ruo Béranger, Chatillon=s,-Bagneux
(Selne).

M. 0. TROIE-FRONTIERES

Es moleevelisles el amis de e sport,

Longaviciens o enviroms, e sonml oréunis
dimanche, 7 eourant, .ui-i-;r.- gockal, libtel
Terminus & Longwy-Bas ofl, aprés  avoir
souhaltd 1o bienvenoe of  remorcid les
membres présents, Mo Beol il leclure des
stadnts et 1'on  posse au vole du Comits
definitif, qul s eompose comme sult @

Président ¢ M.  Deeal Charles; . adces
présidents ¢ Mile Rinek Edoard, M. Haty
Lifon ;- secrdlaire péndral @ M, Grein Jean ;
saprdlaire-ndfoint ¢ Mo Sehoenholen § frdsorier
Al Barboni Basile s adninistrafenrs @ M3, Won
al, Harhoni Easlle ; admirtisleatotrs ¢
MM, Wonner, Leloup, Chanezy, Jacguemin,
Maszzenel, Mol ’

Apred discussion, sur différentes guestions
A Pordee dujour, 1 est déeidd de sabonner &
Mola  Reowee, puls Pon choisit. Pinsigne do
ik, o1 I'Ins::rlptlmt des nouvenux membres,

Ensuite lo Prisident 1t le palmares  du
« Metz-Paris-Melzg s, dpreuve de reégularite
et dfendurance de prés de 700 k. organlste
par Ia 7, ML E Jes 13 et Bd juillet 1935 ol
‘oit noes concltoyens, MM. Beut et Barboni
ot M. Auburtin d'Havange, ont remporté
de haute lutte la plus’ belle récompense de
Iépreuye,

AMATEURS DE COMPETITIONS SPORTIVES ECRIVEZ-NOUS, NOUS VOUS INDIQUERONS LES CLUBS SUSCEPTIBLES DE VOUS INTERESSER

Le sueeds de cetle nouvelle soctété &
Lnnglwp.r ne fait avenn doute, ear outre les
membres  inscrits, beauconp  d’nutres  ont
proanis lenrs adhéslons, eb pouvent le [aim
soll chez e secrétaire, M, Grein Jean, 32, o
i In Chiers-Flerserange ou ches le prisident,
M. Boeul Charles, 128, Clté de Ja Chicrs
& Mersernge.

A, M. FRANCONVILLE

LE bonguel de PAmienle Moboeyeliste de

Froneonville o e lew be snmmed 6 janvier.
Une nombrose assistanee, parml lngoelle o
remargquait les Irdees Due et M. Culinek, e
photographe blen comuw, fig le plus joyen-
sement possible Pexcellent repos, au cours
duuel 1o meilleure comarnderle ne cossn do
reEmner.

danguet réussl a tous les pointa de vue,
eb ben digne des organisateurs de PAmicale
Maotoeveliste de Franconville,

EPRESVES A
VENIR

M. C. PALAISTEN
Rallye d hivar

OMAME 1TH0uE avens cu Joecasion de le faire

purailre dans oes colonnes, le AL G
Palaisien organkes, avee le conconrs de | Aml-
cale des elubs indépendants, son 3¢ rallyve
d'hiver ooi eaen lien de 18 ddvrler 19"_;"1-
Mous ospérons que cette dprouvo l.a‘l:ﬂ LI
liy snigon 'ﬁ|[lul't1\"l3 abbiomden un sueces cnooe:
plus grand que colni curegisteé les anndes
pricdilentes,

Ce roblye esl suvert f Lout amaleur, nifilié
fun elul on non, Pruprielulrc de moto, side-
cat, evelecar on voitureite jusqu' 7 chevaux,
suC le paresurs suivant i L

Palwiscin,  Alhis, Boambouillot,  Trogppees,
Palnisenn, Longjumean, Arpajon,  lmmnpes,
Donrdan, Palalseon, oo total 183 kilométres.

Cazque  obligatoire nux  conducteurs et
passagers de molos et sldecars, Toul concur-
rotl i pdassager. navant pas de cosque so
verra refuser le départ. Assurincee obllgatoive,
Contridle de passage ol Carvivée & la seconde,
1 point de pénalisation par seconde d'svonce
on e retard sur Thewve idéale, Conledles
secrets A la geconde. Ddlense de s"arrdber en
wue diun contrile

Engagemenis : 10 francs par  mombreg
affilic & 1"Amicale 1 20 francs pour los solés
10 francs par dquipe pour le chatlenge, dquipe
formés de 3 motes ou sideears, ou 1 volture
on eyclecur o 2 malos.

Les engagements devront parvenic pvant
le 11 Tévrler, solt an siége, 160, e e Pards,
& Palalsean, soil au trésovier K. Eming 2 bis,
e de Paris, 6 Mossy (S.-et-000. L eéglemaent
complel sern adressd & tout smalbeur an
faisant la demande sux pdresses ei-dessns.

M, C. BERRY

Grand Prix de Hourgsesd

g 10 juin 1034, sur on clreolt dans’ e

citd 14600 métres de développemaont,
le Dlote Club e Berey, leea diﬁllmin-.r le

mmier Grand Preix de vitesse de Boovges,
gqui se doit d'obtenir un o gromd sucess,

Wolel toul dlakbord Te broed © place Seru-
court, nie e Lazenay, rue de o Prise
d'Eou, e de 1o Cortoueherie, re Messive-
Jnecues, rampe  Spint-Paul.

D des numéros ubidelenrs, nows donme-
vons  des  renselgmements  complémentaines
gir cette Delle épronve, Dores el défh, nous
pouvons anponcer fue e champion Narey
a retenn le noméro 1. D'antre part, Bourges
mlest quii 221 Kilometres de Paris, Ausal,
devons-nous compter  sur une importanto
?a]-!_“!,l?ﬂ_l!u]] e tous los bons amatears de
o capitale.

i iy Cluks

PARIS-NICE
Les régloments sont parus
Es  eglements de o hele épreuve de
grand touvisme, organlaén por le Mobo-
Club o dhe MNiee ol goi se dévoulers en e
selile érn-ijn- Tes 10 ot 17 mars 1954, sont parus.

Vaoled itindenire

Montgeron (Péparty, € km.; Melun,
Hb lom.  Sens, 0 ke, Aunxerve, 147 lm.
feontid : Avallon, 190 km, 3 Snalieon, 287 k'
Chagny, 304 km. (conbrd:  Chalons sur-
Snbne, 321 Loy - Tonrnug, 349 k. . Bourg,
402k, (eonle): Pont-dAdn, $210 lmy
Grenoble, 534 km, {contr)i i.11!id|l'|4'.1'ﬂ|?¢‘
Flaute, 611 km. 1 Sisteron, 7T Ko l!i;fl'u:.
TI6  km. (eontr.);  Costellane, 7700 ki,
Grosse, 384 lon. ;. Mice, 872 lon. (Arrivée).

Les moyennes imposées dtanl  les sui-
vantes 1

firoupe A 24D o, — Motos de 175 cma. @
Sileenrs fusgo'l 350 cme, ; Gyclecars 500 eme.

Grogpe 13 4% Em, = ¥otes de 200 eme. §
Sidecars de G cme, ; Cyclecars de 750 cme.

Graape (2 48 kKm. Totos e B00 cme.

Giraupe e 500 ki, — Motos de SO0 cme.,
de F5H0 emre. et 1000 cme.: Sidecurs de
100k eme, 3 Cyelocars de 1,000 gmié,

D pomlirenx prix, dos eonpes, des chal=
lemges,  des nédeilles, eéeompensoront  les
Iaurdats. Pour le dépavlage dos coupes. et
chulleijges of sans  modifier e elnssement
séndérnl, une épreuve  d'ncedlération, virnge
ot Treinie aura lion o Parclvée.

Lea conductonrs  seront tenus  ielleciner
un pareours aller ab retoonr on plal jue une
distanee e 200 midtees environ, déparl ot
arrivee needbis, e bemps de Poerdyvée ébnnl
s oan moment ob le vihicole  morgoern
"arreitt Hocheval sur o ligmo «Carrivée. Tout
dépussenmenl de cetle Hgne obligern le comn-
ductets i revenir cn arricee marguer Poretl,
comme | est défind plus haet, Lo clissement
de cetbe dprenve se Pern par e minimom il
Lemaps, G vidson de un poinl par seconde,

LI =eil esxnl osb mutorsd,

Les pngagements sonb regus dis mninbes
nant. Ts seronk clos & droils simples le 28 fé-
wrier & 24 heores et hodeolts donbles jusg
A4 mard & minuit an Mote Club de Niee,
e Foneet.

Tous réglements el renseigrements. an
ou s slmple demandendressée
i notre Serviee Sportif,

M. G CAMNNET
Concours de régulacité
£ Moto Club du Cannet vienl de revivee
et lo Comilé sportil  semble  voulolr
donner ung  impulsion nouvelle au  sporcd
motoeyelisbe,

' 69

La promidre organbsition a
obleny un frane soceas, Lne
tremtaine de concurrents dont
desx dames, 'étaient présen-
ﬂ téa aux ervdees i slocler en

PMoecurrenee, M. Jenn - Pleree,
mnive de o eogquette clbé

Lass  moyenngs variant de 25
B A0 km., furent pssex pénibles
i rdaliser doms . los mulbiples
Ingots  du Connel: Los socié-
toires  du cleb . orgoanisabeor,
eurcnt & Jouer  du  puidon  pour,  éviter
quetques  méchantes  Dordures  de ronte,

Iin résumd, cotte manifestation Ml tris
ot land des coneurrents quee do noimbrenx
}HIJJIEL‘. (ul s lepnil sur bout e parcours,
ormant un tolol de L kilométres. Nous
regrattons e pouwvole donner le elmssement
des Dourdals, par suite de nombrenses opée-
Ligns néceszilées & un conconrs de rigulavité
O multiples  moyennes.

§
5

LE CHAMPIONNAT
DU CONDUCGTEUR

s,

e

! Tannans
Bopt#ch est insorit
]_ E_aympailibque . Pagl Boetsch, - Champlion
<t Enrope de la Montagne, trols fols cham-
plon do Frapee of gognaot do dernfer prix
des chonipions, woms @ cuvoyd son palnanks
1034 qui lul donne de fortes chaces d'61m
champlon des conducteunrs,

Paris=Nice s 1. Cot, 350, Cdie de o Baronie
(Greasse) +1. Gato 250 ¢ 1, Oak, 350 ¢ 1, Cat, 300,
meillenr temps motos, e die Grond Saecon-
ner (Suisse). 1. Cat, 260001, Gat, 3500
1. Cak, 50H),  C6le  die Deeelewserd  Aichelsl s
1. Cat, 250, vecord 3 1. Cat. 500, record géndral
moillenr temps meobos voltures. Hprewpe e
pitpsge e Nice 1. Gaf, 500, veeord; meillear
temps mobos voituees, OOk de B Turbde
1. Cat 250, vecord 3 1. Cat. 500 meiileonr temps
maotos, Grond Priz de Tonisie: 1, Gat, 500,
meilleur temps motos, Cole du Pal de Ceeecl 2
L Gat 250 3 1, Catl 300, record, meilleur lemps
motos. Cite des Alpdilos @ 1.9CGat, 5L record,
meflleur temps motos, Cle des Sepd Chomins :
1. Gok, 250 1. Gk, 860, Cife Tiellvtiene ¢
1. Gat. 360y record 3 1. Oat, 508, meillour
temyps motod. Gremd Peie de Nimes @ 1, Cat,
SO0, medlleur temps motos, Gt oe Maozaneed @
1. Cnb. 450, record ; 1. Cat. 850, record,
medllenr bemps mobes 3 L CCalb, SO0, Cinetill
A" Hypdres @ 1, Cat, 350, record du tour, melleur
temps motes; ke de lo Barragee @ 1. Gal, 350,
redord 5 1, Cat, SO0, veeord s moeilleer h:m'j!'!s
molog. Ce  Safnl-Hetrope d 1o Gal, o 350,
record 3 1. Cat, 500, record, mellleur: temps
motos vollures, C¥e de Suffres ; 1, Cal. 300,
record 3 1. Gl H00y record, meillear teinps
motos voilures. Gramd Prie de Miee: 1. Gat.
250y 1, Cat, 350, Choempionmel de Fronee:
1. Gal, 250, Seand Priz e Moreeie (Toeliéeoso-
vodiey : 1. Cal. 350, meillenry tonps motos ;
1. Coto BiM). Mogenne Corndehe 1, Cot, 200,
recond § 1. Cat. S00, record gindral, meillour
Lenmps - journde,

Lo eireuit de régularvité du M. C. du Casnet. Un virage difficile. En téte : Lahé.

SPORTIFS DE LA REGION PARISIENNE, K'OUBLIEZ PAS QUE L'AUTODROME DE MONTLHERY EST LE MEILLEUR DES BANCS D'ESSAL
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GRAND CONCOURS

MoT® REVOE

DES

RESERVOIRS

( Voir numéros 556, 561, 562, 564, 565 et 566 de MOTO-REVUE)

REGLEMENT

1 Molo Revwe organise A partic duo
b novembre 1933 un grand concours inti-
tulé Concours des Fézervolrs et doté de
nombreux prix.

2% Lo Concours des Réservolrs esl
exclusivement réservé aux abonnds de
Maolo Fevne qul pourront seuls ¥ partici-
per et envover en leur nom un seul bulle-
tin de réponse sous peine d'exclusion du
COncolrs,

32 Chagque  semaine parailront dans
Muoto Hepwe los photos de quatre ou cing
réservairs qui ssront désignés par un

SUnumdre dordre el par la premiére letive de
la margue qui les fabrigque,

A0 11 suflira pour coneourir de remplir
un bullefin qui parailra en temps utile
dans les colonnes de Mefn Repus el de
désigner la marque de chocun des réser-
volrs exposés. Pour départager les. ex-
wpquo 1 faudea en outre répondre 40 la
gquestion subsidiaire suivante ! Combien
de solutions absolument exacles seront-
glles envoydes §

5% Les concurrenis seronl libres de
venir examiner 4 la Maizon de la Molo
les réservolrs faisant 1'objet du coneours,

- L

Concours exclusivement
roservh &4 nos abonnés,

+ [ ]

as envoyer de réponses
nvnm? a publication du bulletin
spdoial dans wun numéro
ultérienr. o
Tous ces réservoirs sont
vigibles 4 la Maison de la Moto.
Nous rappelons que sous cha-
gque phote de réservoir est
@ la premidre lettre do

nom de la margue et autant
de points gque ls nom de la
paatih el RRTL] compte d'autres
lettros, sans tenir cornpte de
signes typographigues divers
(traita d'union on apostrophes.)

"
'

Il ne sera pas vépondu aux

demandes de renseignements,

e, o

Ge MNotre personnel ne Urra pas
participer & notre concours, Nos décisions
seront sans appel el avcune réelamation
ne sera admise.

[

LISTE DES PRIX

1o prix :

Un wélomoteur Ultima, modéle 1934,
moteur Ultima, débrayage & disques fone-
tionnant dans Phuile, valant 1,500 franes,

duprix

Un wélomoleur Prester, moddle 1934,
moteur Train, débravage, valant 1. 45\5 fr.

D 32 au 110 prix exelus :

Une hiague & tabac & rerumtura éclalr.

Du 110 gu 170 prix exelus @

Un mirovelo, retroviseur.

D 17 an 240 prix exelus:

Uin virificateur Edco,

[ 24 au 31 prix exclos

Un sénelifuge,

Du 31® an 38* prix o<clns

Un Firezone,

D 380 au 45° prix exclus

Une lampe d'aile.

Du 450 au 52° prix exclus

Un Projex,

D 520 au 60+ prix exclus

Un porte-carte d'identité,

Du 60 an B7° prix exclus

Un filtre Espur.

Dy 672 au 75 prix @

Un porte-mine, vérificateur de bougies

2 VELOMOTEURS
"y
Ou'attendez—vous

POUR VOUS
ABONNER?

5

Tous los
Motoeyclistes
AVERTIS
doivent
GAGNER
au
Grand Concours
das

RESERVOIRS

[ERTEERTS "

UN BON ACCESSOIRE COUTE MOINS CHER QU'UNE CONTRAVENTION

e e ——— e —

relétecor 137 3
ICASOUE MOTORIST £ =%

3 Oulotes ‘?':-

36Iou.r de

notre fabrication

41, Av, daTarnH

masun iy @ PARLS (17m0]
"MoropisT”

lallef Bje w;"'f& QUELQUES

d bougies Nelloyeur verifrcateur et mmf;ﬁ“’ 1705 PRIX

20

GETIONLE Ecrons en
MronEe arkele
269,

La Lanferne arriére

. Aeon ge branchant
Sur g éaul_grfe

[ Cxanminalevraevallage

BLOUSON CUIR
| "Hﬂmﬂ"

CANADIENNES
120 er.

BOTTES MOTO

CUlR

: 99 k.
 PANTALONS

CULOTTE CUIR r,,m
™ MoToRIsT” ) "““

S, T

@' maque: allernalf contun pﬂ-ﬂr‘ I . 175 [ kA PLESSH

negalit pertes d fa Lerreelc i : o | 59 e
avecmode demplor T | -

i eonire : |

anfwfgﬁmgﬁﬁmrﬂjm U SACOCHES CUIR

lea 2 pldoes

35 rr

STYLAUTE Srue gos Reculetlios forisii
MOTOCYCLISTES!

Par ia chuluur magnatique de fa fourrure
du CHAT \F on nur!unt naotra
doubla Flaatmn apﬁ:i & dpaulibres
vous n'avez plua froid auu epaules. Vous
oravarer Impundment toutes les Intampd-
figs, Gréce & nos genoullidres fourrdas
vos genoux agréablement ot chaudemant
arvaloppds 2e moquent de 1'hydarthrose.

Demandez I'envoi franco du Catalogue n® 11
Au CHAT DES ALPES i Voiron (laara)

5% peasnios

CUISSARDS

'GRAND CONCOURS DE PHOTOGRAPHIES

organisé par MOTO-REVUE et les Etablissements TERROT de Dijon
BULLETIN DE REPONSE

i remetire sans aucun commentaire au Eu'wm des Concours de MOTO REVUE, la Maison de la Moto;
2, Rue de Cléry,

I. CLASSEMENT des TROIS MEILLEURES PHOTOGRAPHIES

1) La meilleure photographie porte le Numéro
2) Celle que je préfire ensuite porte le Numéro
3) Celle que je préfere apris porte le Numéro

Il. Question Subsidiaire. :
MOTO-REVUE recevra _ i

IIl. Nom et Adresse

o e

classements conformes au Clacsement-Type

ABONNE ou LECTEUR (rayer la mention inutile)

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs v




hos petites annonces

PRIX de la ligne de 41 lettres, signes ou espaces . . . . . . . . .. 10 Frs

Iine  bonification de 20 2, & prondee en lignes, esl accordde & partlr de 100 lignes: insérdes

AVIS IMPORTANT. = Les annanciers sant inlormis qiee darénavant, aseane réclamalion e sern socepbbs poir erreur g ils
8 e coploTment pas aux indicatians suivantes 1 19 Utilizer une fewille Wk papier de format commercial de 21 58 sur 1355 ¢
20 Ferire sur la lsrgear en baut: la ruhrtqu: et le nomére dans Sequel elle doit passer
de prédérence on earaciiros dimprimerie ovee nom el Adresss 55 Eummn.en el paaser |-J'||M:|I!'I fnis,
de fewilles sdpardes @ aucne réclamalion ne sern ncceptés si 'amnonce n'est pes esnormee oo :n.dlcntmm ci-dessas. Toule
Ennonce fon parvenue dix Gours avant la parution, passers dans be numéra survani. Tout abonod d'un an a drodt & & lignes
gratuites rembaursant au delk de ton prix d'sbonmament.

LES PISTONS
DES RECORDS

BORG

Reclilicationdes Cylindres
TOUS MOBELES DE PISTOHS

&4, Avenus du Mol
Parte des. Tornes
MEUILLY-SLR-SEINE
Tél.  Muaillag 55-55 - 00-93

MOTOS A VENDRE

Pougeor P.I0E ol bhon éta 1.200
Giller-Harsta. 500 2 tubas 1933 N

comme neuve, 3803
Grome V.2 J-qumét I:r Thefle.. 3000
Terrot 357 Int; dquip. fmpec.. 1000
Trwin 350 cu'b. presque pas vaul, 2.200
Sower 350 Jop gl batterie. ... 16D

Blonet 250 Villiers, &l dble wal, 1600
Gooms 306 lat. bloo mot, 1932,. 1,900
Jack Spart 3530 LLM.P, ealb. gelg. 1000
René Gillet 350 av. sigle aport. . 3,500
Et 2% sirbres mechines & dus prix t'x!rl'l
ardimaires,  Brissanmet ot Cle, 4
Char’ea Rerauvier, Prris-20¢ T, Hog. 'j-"' "??
"Terrat 350 gulb, del. 25000 Diefronce,
10, bd Richard-Wallace, Puteaus {Heinal,
Splendides sffaires & ijh invente Te
200 mi & Jdquld , Radge 500 TT.35, Hent
{ Wiet 1,000 ec 4 wit. 33 aw. wide, Z Moo
bdenme- 33 Lo 2505000 Terrat 350 In
cull. 330G dme CV2 & V2 330 Gillets
Herstal 300 eni'ls. 33, Jongh 350 cally, nve
nu,‘J;q-' [alir 500 sulbe Mg et an 33,
Rémy, 21, 7. Tlemeon  Paris-200
J’L:!ml {ermia khmwul prix incrayables.
F.M. Les plus belles occarions a8 trois
vent cher Briguet le siwi apeeinkiste, 74,
rue  Henri Paineard  Pars-209,  Méso
SaintsFargean. Tél . Ménd . 4343
Ravat 250 parl. dtar. dauip. LG e,

all, els eemd. Twillard, 53, hid Valtnire {1190

Saro.da 500 eampitiion 34 C. Cham-
pien de Belgigue qor. 165 4 Phecs bl
emploi. Jean, 11, beul, da Havre, Mon
ligny~ las-Corneillne (Geine-el-Cizek

CHE MATIH BLOUSON
e FABRICANTS Inpllailed, | GULOTTE
11'-*"‘""'“ mn..ll i q ) thThLON_

wiaier A
| iasse “:
Eﬂ;ﬂuﬁ

ATELIER F.N.
GILLET HersTaL

avec Stock Piéces détachées
ACHAT wotss

TERROT

Concesslonnaire Exclusil

J. LEGER

Tous modéles en magasin
TOUTES PIECES DETACHEES
= Atelicr spécialleé -
Cuvert Dimonches of Féles

Side Précision
Gillet d'Herstal
F.N.-BE.M.W.-B.5.A.

GNOME ET RHONE

ZUNDAPP - Saroléa

Terrot - Motobécane
MONET-GOYON

Toutes en mogasia

OCCASIONS

parfaitament réviades

 Dmsaus, 'annonce trés lisible,
Trecapker sur autant

service permanent
des ooccaslions

Men  ahoneds,  moyenpant e
eswemtrik-de A0 fl'-ml:l.. E:M
abtenir une feaille di

Permanent Oeceaslona
(15 pour moos lecteursh, Catbe
fiche reste en permanence dans
nos buresux, &l dispeaitlon des
wizibenrs, et esl “.hm T h
fa wents de ls machine, Me
mangues pas de neus informer de
In véalisation da b vente, afin
gus  wvotra  licho soit  retirde.

Pidcas détachbes pour Motos

HARLEY- .,

Etabl® H., FILLIAT !
£, 1. Victor-Bag, Liwallel, T4, Plrclrs 0§-27
Moficos d'entretien - Tasite Gratults

P EGESHARLE

o prills - Prlt @as copcorrance
h;h spiciale “SPLITBORE™ Frixz28fr.
Elablissemenis Plarre PRALTY
2. Rawlevasd Pérerre = PARIS

Tl Fiaila 55.52  Mé, Milio.

Groupes meufs adiphbles poor (oales

yeltores couranles, Tous plgnons pakr

bait s do vitewer ot Poals errlire e
walle o8 8l cambons capruets,

Soupapes, roulements, Arbres
de boiws e panis, Tous pletons de
vellones, camlens, melos, Moleers  fndus-
trlefr: ot Dlasel, Rdalésames de cylladres,
Chemisages, Régulage

ETABL!*s CHAPIS
{12, e Marl s-Aufan = Levalkols

CREDIT 4, Gde-Rue St-Maurice,
mtme prix gquian complan P,ﬂm;{;ﬂg H FEELE l:';r_.gaﬂl
COMPTANT -

Conditions apéciales
Stock : AMAC-Gurtner-Novi

LATSCHA

16, Rue haguste-Bailly, ASHIERES

OTO-HALL

78, Av. des Ternos, PARIS
Etoila  13-70
TERROT

Gillet d'Herstal
SO0YER-STURMEY - MOTOBECANE
MOTOEORFORT & loules Marcues

SIDECARS
Deépdt Maglum - Altonavox
Accus 5.GLA. - Card, Lorpuemars

Réparal:rons = Dépannagos
Crédit - Echanpe

ECOLE DE MOTOS G. AUGOYAT

AGENCE DES GRANDES MARQUES ATELIER DE REPARATIONS

(Ouvart | le DEmanche, lermb |8 Kaedi)

NE PAS CONFONDRE
TR T AT ]
i 150 métres de la gare

urert Dim. &t Fiber jasged 20 heeres
Téliphnre ; Gnidlileay 17-03

L‘I.IH'Il]lIE nEs EAUHES

Un gedro réperé chez MARCHARD
ael um cadra neud,
Tél. : Péreire 20-65

HARCHAND Frires = 16, re Daslon, Levalhls

HARLEY-DAVIDSON LEVALLODIS-MOTOS

MODELES 1934 & D'OGCASION I Motocontort - ELE.A, - Glilet-Horstal

A- D
S-6-T-41 CF. - Fitewarigon - Msrtes | g . v o, LEVALLOLS - Wage. 81-59
lﬂlﬁ“ﬂ P.'J'HI% {fEFP}"‘ Aniedcridif - Dreasions rivisbes nor.

MOTOCYCLISTES !
TRI-MOTEURS |
pour wos riparailons, o spéciallste
A, Dupant, anclen ceupeur, anc'en
déteniour du Record des 24 heures
du Bod d"Or, vous donnera satisfaction
comma prix ot fravail,

20 ans de pratique
Réeparationstoutes margques
Apgence Monet - Koohlar
A, DUPONT, 58, Rue Sedaing

Tél, * ROQ. 39=-51 PARES-X1*

MOTO-BASTILLE

6, Eool, Richard-Lenair - PARIS
RBog. 29-28
TERROT - DA X - MONET-
GOYON - MOTOCONFORT
et toutes marques
BROS DEFOT TOUTES PIECES
Tous lospistons, soupnpes,
Riénlbeages an 24 heures
Réparations  garantios

Garane gratull A4 motos & vendre

37 bis, rue de Montreunil (face rue Roubo)

8 Avenue Dorian - PARIS-XII®
(Face Métra Nation)

PETITES ANNONCES

Vit

DEPREZ

MOTOCONFORT -

GCGASIDPIE REVISEES
BARANTIES Visltaz nodre magnsin de Courbe-
wole, nlus e 50 medos i occasions
& rvols Lise décilée adressés & gtes danandis
Apprond 4 cendulre dnns endroit cios geaful temen !

LE SIDE-CAR
SPEED

LE BONHEUR des DAMES

LE PLUS BEAU DES SIDE-CARS SPORT

evassis. sana soupont1.000

Son neuveau modéle type “Tour du Monda"
I d Il

i:i?éraa gi;it Gca::::ll: 1 -620

Son bi-place grand luxe : 1 5 8 5 o

OUVERT TOUS LES DINMANCHES

SPEED, 4, R.CHARLES-RENOUVIER, PARIS

Etub[’é Bufﬂler
HGurs £ Zola Villeurbanne

Apent & PARIS :
WM. PONCE, 137, Av, Jean-Jaurés

HCB"E U 2VITESSES
pour Vélomoleurs

STARTER-SPORT

! Parmisl de modornlser walrea
b maching. Fazifle I circulation an
; ville & allure riduite,
Permgt da lancar la mobsue
SUr placa,
Ageece, Traformations, Renselgrmuns
Pertuisot, 25 Rae des Leacisr, PARIS

MOTOS ET VELOMOTEURS

AGENCE DES GRANDES MARQUES
PEUGEOT . TERROT - F.N, - GNOME-RHONE - MONET-GOYON - RENE GILLET

MOTOBECANE, eto...

DEPANNAGE - ATELIER de REPARATIONS - STOCK de PIECES
ACHAT — ECHANGE

Toutoa Motos
PRIX SPECIAUX AU COMPTANT

CREDIT 1/4 4 la commands
F. M, visibla &4 Paria

Disponille
tawles fin 1933
toutes 1,00008 3.000 fr.
Ponifes  wonis  garkndls  EIines.

Cildet-Hersta, 2 tul 300 co. calb.

moamlre, compteur . Lucas, chr,

T T R L 4. 700
Terron 350 ce. Dules resart Cops

iral Bosch chromé, compteur,

sitpe AR pour. 2.900
D cully, 4 CY iiqp:h i s

tnisin aves Bermarden culb. dpiip.

Nlarchial 32

5 motos  Terrat, Durandal, Asiel, a
partic de LI00 fr. pavables 1D moks
dfanx. 4 erédit,. Eden Garage 24, hd da
Reims. Paria= 172, Tal, ¢ Poreire 0703,

Deension Mare, 500 Bloe mal. Stauk
lin 31 1 weces, ZAM . Capicchioni, 8,
nv. Hend, Bezong {Seine-e1-Oize).

Diresch 3 CV, 4 1emps 3 vie. asgues,
pr-fambes, 1 R phiere eatamp.
stop, few position, pos ballon, freins tamb.,
en tri b dte de marche; b owendre pour
Eatinan el vdies |3 O v Riclomme, 18,
rue - Meunil, Revendear: a'abstendr.,

Terrotistea | ponr achater, vendre ou
[aire - réparer oo micox | voars Terrot,
sdressgr-vous  de  confiance & Muoto-
Apency, 24 beul. de Charenne, Parie,

Moloconfort 500 gel. tesed, 2 ape. Ue
duip, entifrement  revisée, 2300 k.,

Schneider, 33, r. de Reuilly, Paris-120,

SIDECARS

FMN. 500 eulle 31 side Bernardes 5

| ph M 4800 fr. oo dele ctro vailure 5

aa 6 CY, Faijen, 1, v du Chemin-de-for

pralongds.  andy
Monet-Govan 34 cel, tte da; b, &
Aor 1,700 i, Mu.'mww'}r Willica HE“J
U lot de sidecars cecasion dep. G000 fr.
Encore quelgues Speed ot Bernardet nfs
en sulde, Brissonnet et Cie, 4, 1. Charles
Renanvier, Paris-200. TH, @ Rog. 07-63.

VOITURES

arand Sport C.O.5 Amilcarsurh 4,950
Grand Sport 0.0 5. Amilenr cur.

T i) | e e ., |
Repai 1 Menazix 4 pl. &ae pare, . 2,500
Prugect 19005, cabiobet tras bien

it LT ] A 2,550
Resengore grand sport surhaiyed

earroaieris mlaminiam, . e 8500
Dielage TRACH 7 gl ||-|-|_|u|. 12,500

Mergan Eioile de France |E‘1-3
frain avant delg, cnp-oLe [T
brise, comnee peul, f

Morgan 9 CV, &y, jovus 'bn|ion I

Muorgan b OV éclg. prews afa. .. |

Sima Yiclet # CV ent. rev. £¢|g T
Brissonmet et Cie, -L ST

wier, Parle-20%, TEL : Raog. 07-67,

187 bla, r, Armmand-Silvestrs, Courhavals
DE_PHEZ prds gare o' Asnibres, Tol. DEfenea 0702
AParls, 7, r. Maalay (Placs Répulligun)
Ouwert Dimanches of Fdlas touls a fournse

DRESCH - MOTOS
PIECES détachbes
xpédl.llnn par ratour

Vane, Fehangs sions Garnnties
G, Baul, chhnnd LBI‘H" mﬂSTIL'LE}
'ﬁuvnrtdcﬁh 0 15 b 30 ey i, makin

DOCKS DU PNEU

Tous les pneus, auto, moto, vile
hottes, sabots, tuyaux, tapls, ete.
Qualgues Prix:

600 % 4E.C Tringle 2% ch, 32,00
B0« 85 C 1alon » o» D600
GA0X G0 C talon non 0,00
Eoltes ou panou depuls 84,00
Sabofs Caoutchoue » 29,00
DEMANDEZ TARIFS EN BAISSE
VAYSSE . 487, run de Vaugirard
PARIS-XV - Tal Vaugivard £1-42

CLRBouvenoz-vous que
LIPTONaDIJON

af le spbolaliste des pléoos
mateurs, réparatfons,
ECAIPENE, AXDE, Bl

Hampns. lumineuses
Lanternes - Stop
pour motos

G. FOURNIE
Blis et 5,

Ciré Abry
Parls-£0°

Derondia-
Ber &, valre

Ur"gnl.ﬁrn % S
E pellisie E

Foues & bllles
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PETITES ANNONCES

inea

i

.d %

" clang un-
VEL®=-
%gon-:un

s e Sant

e

ELOC-MOTEUR

glfﬂu Mgg
olint mort
VUesses
clrique
PAR LET FE%EIUG%EI LAINES
DU MOYELY

TORPEDO

DAX - TERROT - PEUGEQT

motos neuves el d'occasion

12 et 18 mois de crédit

GARANTIES § MOQIS - Achal

Reprise de iloutes motos
Oupert méme (e dimanche

VOLTAIRE - MOTOS

26, Rue Voltairs, PARIS-X*

PRIX EXCEPTIONNELS

b ov., 2 oyl & cardan, tie dquipée,
felnirape, acous, kiaxon, montra,

Mitos nauves
parantie d'usine 2 -6 00
Hataz-vs de retonic une de ces molos
MOTO-BASTILLE

6 bd Richard-Lenoir, PARIS XI°
Ouvert DMmanche matin

Darmont  Etcile ~de  France roul.
50000 km. #quip. luze 5300 fr. & el
Berncés. 55 bd Pereire (17°)

Rondster 19375 CV Amilcar, Boadster
B OV 3 places Amilear, Roeadsicer tanck
Chenord “primé  éléganes,  Coupd  laxe
Rosengart comma neul 1500 fr. et 13 mois
& 250 fr, represd meotos. De Beanmont,
74, kd de Reims, Paris-172,

Snndford L1001, vite Bal d'Cr, c. .
Guiret 4y Bapdot (170 P Couren le.

ON DESIRE ACHETER

Achat complant au maximurm moba s el
woilures, argent immbdial. avamoes et i,
WVerchire, 21, r. Tlerneen, Park-207

ncheteur Lesad Récrée  touriste
b deat, dnize offre. Le Fellic 28 ms
Parmentier, Vitry-sur-Seine. 2

F.M. sufs schetour de toute mota F.M.
Briquet, 28, rae Henri Polncard, Paria.
Tél, 1 Mén L 4043,

Désire ackeler conduits commereials
& ou 9 CV prifer. Renanlt oo Citredn, fare
affre av, pe & Alldgre, & Bellogurde (Creusel

I'nchéte au mieax moics modernes.

Muto-Agenoy, 24, ke de Charonne, Faris.

DIVERS

T.5.F. super, *tes andes dapa oli mble
cira moto b, ét. Vergnes, 7, v, Albouy (107,
Crovaisons impossihles aves pare=clous

TS.F. 3 lampes spée. tout caursm abs
neul, catts 1000 fr; cédé 500 fr,, le sair

Petit, 11, rue Gonnet (115K

Cause chimage je cidn moteur 2 oyl,
| sutre 1,000 o angl. calb, Bosch, 500
Eapien pr [aire  remorgue, roues,
THYONE, [NV kst vunnbossnann 15
Mhoteur dhee THD Y OB i ]
Superk. 45 107 métel org. 1§ gl 170
012 Trylo Roussel ehisna,... 80
Chissis prosse glace forte 40250, 60
e T R P
Seie eire. dinm. 300 MM, eearaaz 30
Callection = Selence et Vies n® 1 4 e
Jour, 700 fr, & Dict, Larewsse 207, 1200 fr.
giidan moto av. manette doub, ir.
timbre pour réponse, Lejeune B, Vierzon-
Forges  (Cherl, }
T.5.F. Poste Sonoretin neuf de Soncra
et 40 mallsite, super. 3 lamp. can dble
usage. Prix antéress, M. leard, 30, v
dela Villa, Vieceans.
Pare-brise V. et W. sbs. nf asve
tablier fraea 80 Fr. Arosteguy, rue Victor
Hugo, Biarritz.

DEMANDES DXEMPLOIS

Jeume bumme 22 ans conpeissent & lond
I branche mato et autamohile” cherche
L':'uo comme v nideur ou démenstrateur,
Sehlusselblum, pl, de o Boarse, Strasbaure

Un BON CONSEIL!!
Ajoutez @ Pessence les
TABLETTES CARBOHYD

BON-PRIME H: 1. Envoyez 6 Irs

on timbre ou mandat (C, €. P, Paris

1662-40) 4 CARBOHYD,

111, Bd Magenta, Paris-10+

wous recevrez 2 fubes d'essal pear
100 Iitres 'eseenci

BRIQUET
apcialinte depuis 1] ine

2, r. Hanri-Poincard, Paris-20%

L 24, B di Charessd
MOTO AGENCY Fanis ceoe)

Achite, Vewd, Ripare, Echage
F. Terrat, Peegeot, Moti-Ceafert, Seyer, alt
Stocks en neuf et occaslon,
Ecobt do Malns - Permis gratelt § toat achelear |

REPARATIONS
F N MOTEGR GONFLE - FISTOK SPECIAL

GYROFLEX

PETITES ANNONCES

Tout I'Equipement Sportif

Fabrication Spéciale pour les

MOTOOYCLISTES
i des prix exceptionnels.

Spéclalité de Vétements de Culr

AVIATION - AUTD-MOTO- CYCLISME
PECHE - CHASSE - CAMPING, ETC...
Una visite dans nos magasing s'imposs
Catnlogue adressd gratuitemsnt

GALERIES DE L’EST

58, Boul. do Strashourg, PARIS
Til. Euzurls 34-31 Nétre e do |'Est it Chibens-d'Em
CADEAU - A tout ncheteur se recommaneant

de Mloto-Revun, il seea offert un Chapean
Suralt Amdricain imperméable.
Py—

présentent la gamme de leurs mo-
{eurs, 2 temps munis de cylindras
aluminium chemisés acler trempd,

EN CYLINDREES ,

100 ¢.c. type D, pour whlomoteur
10c, . type B, pour mato ldghre
280 c.c.typa S.P. p* moto utilitalne
E00c.c. 2 cylindres, 2 temps.

1 llstn des constrocteors pfsant nes modenrs ress
i pdrednie fance mar derean o, Kous nevdy sl

Des vraies occasions... iz

80 MOTOS DIVERSLS EN SOLDE

VENDUES APRES ESS5AIS AVEC GARANTIE

Lo plus grand choix de @ moleurs, boltes cadres corburos,
rarde-bote, réservoirs on selle, moyeux, magndtos, sideenrs,
pignons, chaines, dclalrages, necessoires...
fEnpol des farifs A, M. conire un frano en limbees- pose)
SERVICE REPARATIONS — PIECES DETACOHEES
Dépositaire des Segments Grenier
deys prix spéelaux seront consentis 4 ML les Ageuls palenids

E= BEAUSOLEIL, 9, rue St-Sabin, PARIS (Bastille)

Malson fonddée en 1900 Ouverl  Samedl - Dhmanche
Achat comptant da toutes motos maodernes

SAINT-
: LOUIS BARDET
DOLLAR

| TERROT .

GRANDES MARQuEs | oM N OYON

ECHANGES -

o AGENT
i DES

REPRISES - CREDIT

.. ATELIER DE REPARATIONS
STOCK COMPLET DE-PIECES DETACHEES DOLLAR ET CHAISE
FARIS-19* = T, Rus du Pré-Saint-Garvals, 7 — PARIS 18-
E3 . Mord $93-44

Cuverl Dimanches ai Fetes - Méten o Place oe

Abonnements HN.AN 5 mais 3, mols
France et Colonies: 451r, 23 fr. 14 fr.
Union Postale : &6 fr, 34 fr. 20 1r,

Allemngne, Argenting, Auirlche, Eainpinue, Bulparls, Canads, Conpo Balpe,
Espame, Hongrin, Luxembouen, Maros (cons espannole), Mexigue, Pays-Bas,

i = -,
I, s i 2 min. 0 Erc | ire b : w
AD,se lixend min. (01 lusaie funce. | N ggyprez-vous a

i i 5 el 10 -« MOTO-REVUE”

c-pieds AR, neuls, b paire..

mamel d'eatrallen 4 lewte perimsy (ol mesd

Pal Portugad, in, . Bul
o6 Bit T damand, opne, Portugsd, Roumanio, Serble, Buisse.  Tohéooslovanule, Russio,

Autres pays :  Bdir. 431 25 fr.
Militalres : 25fr. 12 fr. B fr.

Bravels l'an-
Ligsnico pour §n Franca
ET" A. BRIDIER
7. Rug tu Bac-SURESHES (Salne)

SANT-AMANR-1ES-ERUX {Fard - Tl 123

ROYAL-ENFIELD

albing, 1 7. Jardieg Se-Poul, Parie-4"
melog - plces ditachées | d'orlging

FABRIQUE DE VETEMENTS ET D'EQUIPEMENTS | | ot . s ststi, st
POUR MOTOCCYCLISTES A 1‘“32:5"‘5“5«,;‘"."’52&&
CASQUES - SACOCHES - SERRE-TETE (Cuir et thsu) Til, Elalls BB-52 Mhitea = Maillat
CUISSARDS - SADS - GANTS - VESTES - GUETRES - BLOU-
SONS - MANTEALX - PELERINES - MUSETTES a AG
§43498

PHOTOGRAVURE-MOTO-REVUE

MOTO-PHOTOGRAVURE EXPRESS
QUALITE. RAPIDITE. PRIX IMBATTABLES)

Pont de
Billancourt.
ual du Point-du-Jdour
TERROT - MOTOCONFORT

(Molos et Vélos).

Maurice  BOULLIER VENTE EXOLUSIVE EN GROS

49, B Lise-Blc ~ COURBEVOIE {5ene) o SSES” te i st | | BEREOT - NOTOCORFORY
it b ke Eoee i Mg D s s s 3 KOEHLER-ESCOFFIER SERVICES RAPIDES FPROVINCE
foals Potr Rl un sitiecompled 1800 frs DESBROSSES - 266, Boulevard Voltaire - PARIS &n_magasin

N\ o oY

‘ Fa[tasTHAHSFBRI'-ﬂE'H .-_J\'ih‘ t,\x?— O & ﬁqf{f% %\«\\ (;—(“‘%%.
1@1 a0 % 20 DAV votre 500 latérales DHESGH s A %Q_D x@’@ﬁ ({:_J‘Q‘%Tﬁ'b{_}}‘q:’% ‘;I\QD D%HLQ :}ﬁ
En 24 hsures EN MOTEUR A GULBUTEURS Q.?‘ 4,.{;' {J‘Q 4\@ Qﬁhq}.ﬂ . 25 Tﬂk 0.4\ S i .
23, . des heachis 5 sur ronlements & alguilles i D\“ Q\Q—J @5 'i{ ®) ﬂ.\@ \}D e Q_Q,%D‘Q B2, tait ae et
PERTUIS“T PARLS Faltes monter lo nouveau g . QC}}@@@. ':QKKO O 04k A FARS 5y

Aois o o I o) S 2

de 8 heures : 7 ok oo S

0000 000000 00 00 AR

dépanne toutos motos
FRANCAISES
[Teus modbhes do Pistons, Soupapes)
ou ETRAMNGERES

Piters ndnptables JAL, BLAGCKBURNIE,

ALIION, BURMAN, STURMEY.
Réfection dtemblellagss - Soudire oute. of aluminium

Ltohitmaes Standard Boftos of Moteurs
Riiier spcla] de péwmatie magalles - Elpenl @ecirips:
Agenl afficiel des pidces détaclies STAUS

@ NGT O ™ 4 0 LBAVN

:

unﬁun!ra":l.u BOG EY
Toutes plicos détachées pour DRESCH
T 57, Boukeward de Gremlls - PARIS |

UNIQUE DRESCH
350 bloc-moteur cardan
Toute équipée |

2,000 Fr.

Valaur B.600 feancs, & profiter

Flector '

Toute demande de renseignements, émanant d'un lecteur au numéro, doit étre née I
bons portani des numeéros dordre différents et J'u':lifmire Et ﬁ??ﬂm il dtsy

Noms pricns oos abeonds, pour neus permoetics da leur répondre IMMEDT
virs possible, une bands denvei de lowr numéro portant hlrr:dtun. aﬂiﬁ'[ﬁ;ﬁﬁ;ﬁ!ﬂ"ﬁﬂ;miﬁ l'?’
el h wons aussi, MERCI. 2 |

@ newi & o0 @

ﬁ sewe £ s 0o
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FETITEE ANNONCES

NOS PRIMES HEBDOMADAITRES

Les gants i erispin indispensables
1'hivar.

Valeur, .... 28 francs
Abonnés ,,,, 18 —

- Lecteurs,, ., 22 —

F POt . vesies 8 —

Valeur,, 28fr.
Ahonnés, 15 —

Chaud imperméable, slégant ce serra
tate,

Port

Lacteura. 20 fr.

3

# Lustrolac ¥ incomparable pour la
beautd, l'entretiem et la Prutacﬁun
de vos carrosseries,

Valeur : 22 irancs.
Abonnés: 9 —
Leoteurs: 11 —
Port : B

Lo Btylauto porte-mine combing avec
un vérificatenr instantand d'allumaga
Valeur : 410 Ir.

Abonnés : T fr.

Lactours :9 Ir.

Port :1 fr. BO.

S D. A

rapidement, sans eaun, toutes les

liguide enlavant

Valeur : 6 Ir.

Lecteurs : 5 fr.

Voltmétra de poche permettant de
vérifier la temeion des aoous.
Valeur : 35 ir,
Abonnés : 20 fr,
Lecteurs : 30 fr.
Fraias d'envoi : 2 Ir."

Super-huila Firezone pour le gprais-
aage des parties hautes du moteur,
Valenr : 10 fr.
Abonnés : 7 ir.
Lecteurs : 8 fr. 60,

Lampe électrique de poche sans pils,
fonetionnant par un petit alternateur
placéd & lintérieur. Trés pratigque.
Valour :BS fr.

Abonnéa 135 fr.

Lecteurs : 50 fr.

Port : 2 Ir. B0,

La véritable blague ECLATIR s'ouvre
ot 56 farme instantanémoent, Etanche,
Prasentation de 1¢r ghoix
Valeur : 30 frs.

Abonnés : 20 irs,

Lecteura : 27 frs,

Port : 2 &

luprimerie spéciale de Molo-Keeue, B0, rue due Poteay, Pars {154
Adressez toute la correspondance, 12, rus de Gléry, PARIS

Frais d'envoi | 2 Irs.

Le Gérand: G, LACOME

Pour tous nos Abonnés résldant habitueilement & Paris et dans les départemients de la Selne,

TARIF MOTOS PARIS - 14 Avrl 1938
TARW des ASSURANCES contre les ACCIDENTS causcés aux TIERS

Selne-ri=llise, on dans les villes de Marsellle, Lille, Lyon, Bordeaux, Salnt-Elienne, Rouen, of Nantes,

Garantie de 100.000 Garantie de 200 000 | Garantie de 300.000 T

— =i | IR | D et Pt A0

Force du Véhicale | & & ':'EE! ?Eg éﬁﬁ_ E E :i’% ‘i;i SEE £ é :EE‘ :ng 555

i " - 8 X L b E= & Ll 5 = B= g g a o

d'apris la coarte grise é -;‘;"' ﬁE‘E ﬁl"ﬂ EEE 3 ‘[:E.E i"Et-E EEE 5 -a ‘[:énﬁ EF"‘E EEE

W

lusqu'h 1 ev I_HEE"J 149,100 » -)- > 16,40 18hoo » = '3 @ ek yn H1%40 » = 2 0@

|TERIP e q = 2 oy 146,90 18540 » 3 » » | 188, 20625 ». » 3 #U| 21680 24406 » 3 »- »
— L 176,50 ;‘.’{E'Eﬁ » 0 > » :;g,aﬁ BTES 300 ¥ 3 stgil,,gg ggg.gﬁ |

— 4 av 204,065 232, » ' 3 SO0 280340 » » 3 3 ¥ " - -l X

Motos — &y 950,60 262,35 » » 3 3 | 28655 8250 > » > 3 | 34356 BN0EE » » o+ ¥
e 6 ev 263,90 28356 » » » » J26,70 37283 » 3 ¥ JR0.50 446, > » 3 3 ¥

: — T ev 288,200 31706 » » » » BoLLES 40045 » » 3 @ 428,15 48785 » s » »
!fﬂ“;‘lf’r Lan-sad) — 8 ev SIDL0 A82BE 3 o»a. » | DONIE 4ETAD » » % o |LATERD BAGE0 L% 3 8 E
! Promennile . Doy F4005 206,85 » 3 » 3 | 434,76 492E0. » » 3 3| B1D90 G8OM0 ¥ » 3 »
' Jusqu'h 1 ov 146,25 164,70 340,40 358,80 | 180,20 208,10 421,16 444,20 | 216,20 241,00 516,40 639,00
TARIF N° 2 — 2ev | 168,35 183,65 383,20 403,35 | 203,70 220,20 480,456 505,85 | 241,60 271,90 5715 601,45
A2 3 ev 190,26 231, » 40780 483256 [ 242, = 278,05 568,05 609,656 280,66 527,60 681,60 710,65

M - 4 ov | 226,06 266,25 B3AGTH BLT.06 | 280,80 318,66 666,70 604,60 | 83430 ATH.70 78346 B28.70

: otos - 6 cv 254,56 288,50 604,60 628,80 | 316,565 360,60 741,66 784,46 479,70 431,36 501,60 045,16
tavee lan-sad) — B 289,95 819,15 676,85 716,15 | 360,35 410, » 842,65 801,60 | 490,90 490,50 1000,85 1060,40.
—— T ev 418,86 351,15 748,90 701,36 | 398,60 463, » 03840 091,85 | 474,20 538,256 1118.50 1182,40,

Bkhrdanaile — 8ev | 854,40 401,25 836,85 882,36 | 445,05 601,65 1047,15 1105,80 | 528,60 598,05 128,76 180850
e 9 ev 488,70 238,90 921,80 071,456 483,00 546,55 1149,10 1212,10 | 578,86 664,20 1377,10 1452,80)

EARIE N Juaqu’s ;c\r }-ég,l[: ll'_Elrg,-';rf: ¥ ¥ ¥ ¥ l?ﬁ,;ﬂ 198,70 > = » » | 20005 23716 » 3 3 »
— oV da B e e T IDEOs 2332796 » » » » | 23506 284706 » » » =&

— Bev | 10050 21620. » » » 3| 20555 26640 : s s 3| 28175 31866 » 3 3 >

Motos - 4 ov 230,80 26060 » 3 » » | 27HE6 B1065 > » > > | BH2GE5 87 » ¥ 3 3
_ b ev 248,80 28260 » . > » | J0040 382, » » » » | HGORS 43085 » » 3 =

suns  Lan-sad) ~ Lo 280,60 812,20 » » o 2| J5185 400,70 2 » » 3 | 421,15 47885 3 » » »
Promenade - T ey 810, » BARED .» 3 » 3z | BEAHS 441, » o+ o+ 3 | 46280 B2GBE 2 3 ¥ 3
el alaires == B ev 345,00 391,85 ¥ ] * & 431;30 488,75 % s ¥ ¥ 09,65 577,85 + * ¥ -3
~ Py 474,06 437,056 =2 > = | 47135 532,700 » 2 » 2 | BHEAL 03TIE x 2 3 3

Jusquth 1 ev 169,100 177,90 36840.90 380,70 195,25 220,66 460,70 48535 233,76 263,10 651,60 ﬁEl},HI'-]-:

TARIF N & - 2 av 177,80 199,66 419,85 441,00 | 223,00 248, = 525,25 66085 | 262,65 205,08 023,85 ﬁﬂﬁ,ﬂﬂf

: - 3 ev 21150 238,00 40740 534,20 | 261,76 205,35 615,95 651,06 013,25 863,50 790,85 ' 781,10

Motos - 4 ov 244,45 276,60 5HT200 604,95 | 303,10 343,80 712,65 75280 | d61,85 410, = 8£52.70° 000,85

— B cv 276,76 312,060 647,80 GEX60 | 343, » 3E8,60 BOTAL HE3, » 410,10 464,80 06745 102105

{aven |an-sad - 8 ecv 313,60 346,35 735,680 Y7775 380,36 441,90 015,46 067,95 | AR5, = 623, » 100540 1168,35
Promenade | 2 — Tev | 845,25 380,20 B14,70 550,05 | 481,65 488,30 1021, » 1077,70 | 513,76 581,60 1217,30 1285,10,
al iilaives — 8oy | 384,80 434,65 00045 061,25 | 470,95 542,20 1130,40 1201,65 | 567, » 041,15 1847,10 1421,95
—_ D ey 421,65 475,15 100895 1007,20 | 525,85 602,756 1254,85 1821,50 | 62835 700,00 1502,20 158265

TTARIF N° § | Jusquih 2 ev 188,15 200,76 202,85 324,90 | 254066 26295 265,95 241,60 | UI5.E0 312,66 01,00 G040,
Hiolos avan sido-oar — Bov | 20200 261,80 254,25 289,30 | 200,60 326,95 B17,15 353,60 | 444,70 88,06 376,85 420,05
o (3805 4 cv 2'?!),21] 14,700 307, » 348,70 | 346,85 001,306 BELAD 426,10 [ 414,65 408,00 456,50 500,00
==l e 824,66 BAGG5 BG6,20 30740 | 408,35 454,80 443, » 404,56 | 48835 545,20 59095 BULTE

tan-sad : promenads) L floy 381, » 419,80 419,05 467,90 | 474,30 536,65 522,06 583,05 | 567,00 AL1d5 625,15 698,65,
TARIF K* 6 | Jusqu'h 2 ov 210,80 205,80 827.85 452,80 | 268,10 204,40 410, » 441,85 | 12,65 350,10 488,25 hon.o0
Mt |1 T 3| S0 SR ARLn. 530S | SEIa 06 o Gives hevan | Aamncadaeld Bes Sudl
s i i 4 ov 411, Golidd G104 G065 ' y 3 ¥ » 4630 HRI60  TERAS  TOLA0

I"ﬂ !;nliu-“ ‘“ﬂvﬁ b ev 462,60 407,70 572,06 617,26 | 450,85 607,85 712,06 768,00 | 540,65 608,10 83485 01245,
banl-a + pramennda ) - (] ey -!‘25.59 46846 472,75 726,356 630,20 506,95 BR045 006,30 | 634,90 TI6, = 100660 108645
TARIF N° 7 | dusqui 3 ev 205,50 229,25 220,45 943,75 | 956,30 265,70 274,06 304,00 :a41:;,;&;""?:‘-@5_::?::55_"::‘i‘ii.ETr:|
Witas avan sid-car 3 ev 'Izrafs,.fr: 2BL60 274,00 B06,00 | 316,66 864,60 342,45 IB1BE5 | 196,66 42105 40770 45410
M- titnas (4a1 tan- -!‘ c-.: I.I-Eb.-l,‘:!ﬁ :;;-I.I,‘zil IE::-H,I.-'- :‘;ﬁﬂ.ﬂf 376,70 434, » 411,51} 458,90 | 451,035 H0890 499,10 550,20
d Tioiien. ot >z Ly dii,i0 Ji_l'f.E-J -5§4.EJ|'| 128,95 '1'11,5[] 'EM-JJE 481,60 633,70 | H25.60 589165 573,16 030,95
i e iair, = Gev | 41410 456,86 452,300 504,80 © 616,85 580,75 563,30 02840 | 61720 695,50 674,40 752,70
TARIF N" 8 Tusgu'sh 2 ev 230,60 207,45 6745 08486 | 3E6,86 B21,T0 445,60 470,16 | 441,75 880,10 H41.60 571,00
Molos avec side-car §ev 284,06 318,06 444,06 478,06 | 364, » 306,45 554,95 507,05 | 421,25 472,35 660,60 711,66
L R -} cv :F.-I?,:%i:l :JHI],'.?EJ qaa,sn B7486 , 401,80 473,60 663,90 716,85 | 504,60 567,90 796,75 850,08 !
sl iPromnn. +4 alMade, == Aap¥ -J!?-'h;m LA5AG - 21,66 868,95 | 491,800 662,20 772,85 AMM,IG | HAO0 661,45 D655 1000,30 |
wrnl t ; " __"1 _4:3“3:*_5 =?|ﬂ'.'1:'=_’|iﬂ'.35 ?E?dﬁ_ p 877,60 64991 910,75 982,10 01,70 7Y7,25 1001457 1176,78
TAREF N 9 dusquh 2 ey 239, + 266,70 269, » 206,85 | "207,40 302,10 886,00 460,60 | 95480 305,85 400,40 440,00
Wutos aveo gido-oar - dev | 20490 42046 497,05 872,00 | 86,70 410,80 420,10 484,20 | 136,60 489,05 F00.60 558,20
ol Hicar (sarvic ; ov S;ﬁ,ifll ":'3;'.'“-' -m:.',iu 5:;':!,!1'&1 fﬂ'ﬂ?n Eﬂﬂ.'}.n 60835 BROAA | SR3AL. BATEL GOT.25 6TI14%
itk Avaiinisad) 7 oy 404, f.‘r‘. oG ATH, » BE280 | 50040 571,66 588,70 650,85 | 010,40 G84,95 705,40 780, »
vials. £nas fan. : 6 ev | 4804h 52805 566,60 16,25 ' 4¥8,36 671,75 608,70 767,10 | 716,30 804,556 830,80 916,98
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wern celle worresponidante am nombre entio

BT ¥

e

rur un nombre fraclionmaire de GV, lo prioe npplicnble

dualistemens mu-dessws, Exemple ¢ Une mote de 3 CV

1fn palera pour 4 CV.
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