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MOTOCYCLISTES-AUTOMOBILISTES

N’ACHETEZ PAS
VOTRE MOTO OU
VOTRE VOITURE
AVANT D’AVOIR VISITE

LES STANDS DU

- PALAIS

de [a

NOUFEAUTE

VENTE DES GRANDES MARQUES
NEUVES OU D'OCCASIOn

a CREDIT
au méme prix

gu’au comptant

24, nuannE Bl:IENiNCGUF.T, PARIS - NORD 37-50 et 37-51

B D s L e e ] ¢« 27 années de construction

Les prix les plus bas... 5 5
mais avant tout la * qualité

reste toujours la devise de la marque

qui livre son modéle

BLOC-CARDAN
A
5075 " i
6575 “mi
00 -
6 3 7 5 i 5 12téraﬁ:n :
500 cmc.
6 9 7 5 i y t3ncu“:!utéf:
avec roues a broches
et éclairage électrique

Catalogue franco des 15 modéles ULTIMA, depuis le vélomoteur 100 cc. jusqu'a fa 500 cmc. BLOC-CARDAN, chez nos agents ou aux

Motocyclettes ULTIMA, 5 B8 Constructeur, | Y ON g9

9 24, Rue du Commandant-Faurax,
11 Mentionnez  toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annongeurs

RENE GILLET

dont Pexpérience de 38 années est une garantie, vous oflre :

Ses 350 cme. 1 cylindre pour le solo
4 500 cmc. 1 cylindre pour le solo ou le side-car

’ 750 cne. 2 cylindres pour le solo ou le side-car
Modeles { 1000 cme. 2 cylindres pour le side-car

Ils ont I'avantage reconnu et apprécié de la suspension arriére élastique
et de la boite 4 vitesses

Ils sont rapides, économiques, robustes et souples

Ils présentent une supériorité indiscutable de confort

Le chassis de side-car RENE GILLET i roue suspendue, est le

complément logique de la suspension de la motocyclette.

ETABL™ RENE GILLET - i vowmouce o

Agences : 4 LYON, 1, Quai Claude-Bernard — a4 ALGER, Villa Pauline, Rue de I’0Oasis Kouba

e —

LYON

93 route d"Heyrieux
Tel. ParmenTIER 25.61

PARIS

40.rue Brunel
Tel: Etoie 45.00
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& i, BICYCLETTE
Les mieux présentés <P L sive: Xroodlet | | 1257
Les moins chers D. 8582 VELOMOTEUR Tvpe ZF complet 160~
G. 8583
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b MOTORIG S

PRESENTE SES MODELES 1934
MODELE “X 34-0O" 20V a CULBUTEURS

‘Bréve spécification :

Moteur 57 x 70 4 culb. un échappement.
Graissage pompe mécanique et débit visible

Divers 3 vitesses, poignées tournantes, ou-
tillage complet, deux freins puis-
sants, vitesse : 80 kms, fini chrome.

PRIX avec éclairage, aver-
tisseur et retro-viseur : FRS
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ajoutez au plein |
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FABRIQUE NATIONALE

D'HERSTAL (Belgique)

4, Rue Pierret - NEUILLY -sur-SEINE

-/ NOUVEAUX MODELES

a 500 cme. - Supersport

200> 2 temps 2 vitesses, de 2.600 a 2.900 fr.
350 4 temps 3 vitesses, de 3.800 a 4.800 fr.
500° 4 temps 3 vitesses, soup. lat. a 5700 fr.
500° 4 temps 3 vit. culbut. de 5.200 a 5.950 fr.

500 4 temps 4 vit. culbuteurs, 130 kil. heure
avec eclairage Bosch 7.750 fr.

LES MACHINES LES PLUS PERFEGTIONNEES
— AUX MEILLEURS PRIX —
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CYCLES PEUGEOT
BEAULIEU (Doubs)
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‘l I Car grace au BLOC-MOTEUR
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C’EST LA- PLUS ECONOMIQUE A L’USAGE

L’ESSENCE ?

Tyés faible consommation, dd
nique du Bloc-moteur (transmiss: 1
bain d’huile, paliers toujours parfaitement en ligne).

L’HUILE ?
e 40 grammes aux 100 kms,

Consommation insignifiante, & peine 4 !
due au Bloc-moteur qui permet un graissage parfait par pompe

toujours en charge et une récupération presqu indéfinie de I'huile mamn
tenue b basse température par la gran

de surface d'aluminium du bloc.
Il y a des motos PEUGEOT a bloc-moteur
4 temps, 3 vitesses, a partir de

2.650 frs

ecot

Pub!. J. Bazaine

dite 2 'excellent rendement méca-
on primaire & }'abri dans un carter
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EN 19213

CAMILLE LACOME
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QU'A FAIT L’U. M. F. POUR NOUS DEFENDRE ?

Es nouvelles taxes sur [essence, instiluées au pelif
bonheur par un Parlement en folie, sonl particu-
licrement lourdes pour les motoeyclistes. Et il

ne sagit pas la d'une protestation de forme comme celles
quon fait entendre chaque fois qu'on fait appel au courage
fiscal, que nos représentants ne pratiquent guére pour leur
part. Il y a une véritable injustice. Jusqu'a présent on
avait tenu compte du caractére populaire de la motocyclette,
le plus démocratique des véhicules automobiles, et par son
faible prix d'achat et ses frais réduits d entretien. La taxe
au cheval était en conséquence netfemeni moins élevée que
pour les voitures (bien que la puis-

son existence méme lui restent indifférents. Pourvu qu'elle
fasse la politique du spori, aussi douteuse que I'autre, elle
est satisfaite. Elle émane de I'A. C. F. et le-suil comme
un toutou. Quand {'A, C. F. fort imprudemment, s'est pro-
noncé en faveur de la taxe de remplacement, elle ['a laissé
faire, et dans sa nonchalance n'a méme pas pris la peine
de lui signaler combien une telle mesure élail néfaste d la

motocyclette. el
Mais que U'U. M. F. n’ait aucune espéce d'illusion sur
sa popularité parmi les motocyclistes. Ils se détachent de
plus en plus delle et le systéme des U. M. R. sur lequel
elle espérait fonder sa puissance est en

sance fiscale, par la carence de I'U.M.F, o= SOMMAIRE, " : pleine décomposition. Pour des raisons

fiit établie d’une maniére moins avan-

tageuse pour les motocycleties que ™o 570
10 Février 1934

pour les voitures). Cela était parfai-
tement raisonnable et ¢'est pourquoi nous

sportives en partie, cest possible. Les
sportifs, les wvrais, ont horreur des
combinaisons douteuses, des menées sour-
noises, des intrigues ténébreuses, de la

avons loujours demandé le maintien

politigue des petils camarades. C'est

de l'ancien systéme de laxation basé Bar-cl, parllC i vie -« v 116 une des causes du déelin de ['autorité
G i TfOFMALIONE o oo vse siciaianipisnn- 117 ’ j "
sur la puissance. Nous nous rendions trop s o T 118 de 'U. M. F. Mais, ce n'est pas la
bien comple des inconvénients de son Silence ! seule, ce n'est peut-éfre pas la plus
remplacement par un hyper-superimpéi Lel’él;l[:;‘g?;ﬁ'iél; """""" 2 grave. Le sport est en quelque sorle le
sur [ essence. La seule solution rationnelle Sk Biorar S L 122 cbté sentimental du motocyclisme, mais
ef qui se fiit sans aucun doute monirée Diosaanids Haliennss i il y a a c6té les intéréts pratiques,
. e A ATBUM .« pas e veees s 94 e 4

en fin de comple avantageuse pour e = matériels qu'il faut défendre, quand
3 i e ¥ Petite Correspondance . ....... 126 = . i

I'Etat lui-méme, c'élail la suppression T Mo bard DdeRatis an . - o ou 197 on veut faire ufile et justifier son

pure et simple de Uimpét de circulation.

Eloge de la Vitesse

existence. Un organisme inutile doit

On efit ainsi donné un nouvel essor ¢ A]‘l’;iiimi‘;;‘}‘; """""" 18 fatalement disparaitre. On ne peut
. . i g . i} . 9 13
nos industries, au succés desquelles’ Etat e M. DEELLON 5ot oo s 129 plus aujourd' hui s attribuer de son propre
. 3 ", Id 5Y B g .- “y 7 v fir v
est intéressé puisqu'il préléve sur elles de Clubs el Sport «...ovivvue.- 131 chef une autorité toute artificielle. Il
Constructeurs et Fabricants,.., . 134

multiples bénéfices. C'est un point de

i faut justifier la_place gu'on occupe,
__________________ 4 par son ftravail, ses inifiatives et

vue quel'U. M. F.n’ ajamais pensé a fai- R A 8
re valoir. La nouvelle taxe sur ['essence

nous atteint beaucoup plus lourdement que les automobilistes,
puisque la taxe qu’elle remplace était inférieure d celle des au=
tomobiles et qu’elle méme est identique pour tout le monde et
puisque d autre part a puissance fiscale égale une motocyclette
dépense plus qu une voiture. Cela est parfaitement normal ;
un moteur de petite cylindrée dépense par cheval plus qu'un
gros moteur. Une centrale électriqgue dépensera toujours
beaucoup moins par unité de puissance qu'une locomobile
actionnani une dynamo. Il fallail donc nous insurger contre
les nouvelles dispositions fiscales et il appartenait o 'U.M.F.
de le faire, puisqu'elle est censée représenler, non seulement
le sport, mais tous les intéréis motocyclistes, Qu' a-t-elle
fait ? Cherchez de tous les cdtés et vous ne irouvez rien.
Aucune démarche auprés des pouvoirs publics, aucune
campagne de presse. Au moment ot tout ['avenir du moto-
cyclisme est en jeu, elle reste inerte, ou ne s occupe que d'in-
trigues de sérail. Mais les intéréts majeurs du motocyclisme,

son dévouement. Cela U'U. M. F.
semble ['ignorer complétement et croit qu'elle tieni sa posi-
tion de quelque droit divin. Ce temps n'est plus. Si  U.M.F.
n'est pas capable de défendre les motocyclistes, elle risque
fort de voir apparaiire quelque jour un organisme jeune el
plein de vitalité qui prendra sa place. Si 'U. M. F. existe
encore elle ne le doit pas a elle-méme, mais d ce gu'elle est
reconnue par des associations éfrangéres qui, elles, travail-
lent ef sont uliles ou, plus exactement, & ce qu'elle a été
reconnue autrefois, au temps lointain oix elle faisait encore
quelque chose. Mais il est évident qu'une telle position est
loin d'étre solide. Tyrannique, dictaforiale en apparence,
couvrant de son nom de petites manauvres inléressées et
mesquines, I'U. M. F. nest plus rien qu'une apparence, un
fantéme. Sa flagrante inutilité est sa condamnation.

Qu'elle secoue enfin sa léthargie, qu'elle échappe a cerlaines
ggf%xences, qir'elle remplisse enfin son réle. Sinon c’en est fait
elle.

ASSUREZ-VOUS A MOTO REVUE. TOUTES LES ASSURANCES A TOUTES LES COMPAGNIES. LES TARIFS LES PLUS BAS.
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Utilité de la Moto

AU récit de leur exploit que Louis Gas
et Jean Trévoux, vaingqueurs du
Rallye Automobile de Monte-Carlo, ont
fait 4 notre confrere l’In.'ransi_geant,
extrayons les lignes suivantes, qui ren-
dent un bel hommage & la motocycletie:
La fraversée de Stuttgard a laissé un bon
souvenir a tous les concurrenls. Les 17 Lilomeé-
. ires de la ville ont été couverts d 80 de moyenne,
gréiee ¢ la complaisance des molfocyclisles de la
police hitlérienne qui arrétaient toute la circula-
tion el conduisaient comme. de vérilables
COureurs.

Le Congrés de la route
se tiendra a Munich en 1934%

POUH le 7¢ Congrés de la route qui se
tiendra 3 Munich en 1934, les dates
des 3 au 8 septembre ont été définiti-
vement arrétées.

Le ministre des transports du Reich a
donné connaissance du programme géné-
ral définitif a la Commission permanente
de I’Association ~internationale perma-
nente des congrés de la route, siégeant
4 Paris. Voici ce programme :

Lundi 3 septembre. — 10 h. : séance de la
commission internationale permanente (Poly-
technicum) -

13 h. 30: séance pléniére inaugurale
(Tonhalle).

17 h.: ouverture de l'exposition de la
route (Parc des expositions).

Mardi 4 septembre. — 9 h.: séances de
sections (Polytechnicum).

14 h. : séances de sections (Polytechnicum).

Le soir : réception.

Mercredi 5 seplembre. — 9 h.: séances de
sections (Polytechnicum).

14 h. : séances de sections (Polytechnicum).

Jeudi 6 septembre. — 8 h.: excursion-
inspection au pont de I'Eschelsbacher, &
Oberammergau, a Garmisch-Partenkirchen,
aux forces motrices du lac de Walchen.

Vendredi 7 septembre. — 9 h.: visite de
constructions de routes dans les envirens de
Munich.

14 h.: excursions dans les environs de
Munich.

20 h. : séance de cléture (au grand auditoire
du Polytechnicum).

Samedi 8 septembre., — Execursions et ré-
ceptions.

roland __
genesfie

/s

RESQUILLE

— Sais-tu ce qu'on mange & midi ?
— Qui!... du poulet!

MoTo rREVUER

Sourdot, 4 son passage & Rabat, n'a pas 1'air d'étre attristé par le soleil marocain!

Toutes ces réceptions sont gratuites pour
ies congressistes.

A la suite du Congrés s'organise pour les
participants trois & gquatre voyages d’études

(1 v, L

Le tricyclecar Brooklyn, moteur Sachs
100 emc., a roue avant molrice.
*
* &
La nouvelle Prester spéciale pour le
Moto-Ball. Voir description page 134.

d'une durée de huit 4 dix jours. Le but esl
d’apprendre & connaitre [I'Allemagne tant
sous le rapport pittoresque que sous celui de
a technigue et de la circulation routiére.

Les voyages partiront de Munich le diman-
¢he 9 septembre et se termineront au plus tard
4 Berlin le mardi 18 septembre. La le Congrés
sera recu le mercredi 19 en une séunce solen-
nelle. Les congressistes voyageront 4 leurs frais
mais 4 des prix de faveur.

Le Maroc proteste.

LES amis que Robert Sexé a laissés
au Maroe, se réunissent pour pousser
un cri d’indignation pour le « Dissident»
qui a «razzié» la monture de mnotre
« Globe-moto-trotter», dans le bled de
la Bastille. Les veeux sont [ormés pour
que le Caid de cette région puisse cap-
turer I’insoumis, et une pétition sera
envoyée a qui de droit, pour que Mahomet
intervienne et que la sécurité soit assurée
dans la région de Ia Bastille!
Les Maroeains n’oseront plus wvenir
a Paris... tant que des « Djichss conti-
nueront a y razzier les motos.
CH. MAGNE.
Un film a signaler
DANS la série des petits documentaires
dits « trois minutes » présentés par la
G.F.F.A., nous relevons ce titre suggestif:
Voulez-vous élre un assassin ? suivi de ce
commentaire ;: comment on peut devenir
un assassin quand on refuse d'étre doublé
sur la route.
Combien d’automobilistes ne le com-
prennent pas ?

Une histoire coloniale

UN de nos abonnés qui tient a l'ano-
nymat, nous a adressé un constat
effectué, il y a quelques années par I'ad-
ministrateur-maire d’Quidah (Dahomey),
par lequel deux experts ayant & examiner
une moto... endommagée aprés la répa-
ration d’un mécanicien indigéne, durent
reconnaitre que celui-ci, par un louable (?)
esprit d’économie ou de simplification,
avait tout simplement remplacé ’axe de
piston par un axe en... bois!

Voiel la copie de cet acte officiel qui
laissera réveur l'ami Sexé :

Ce jour, nous soussignés E, &’ A..., commer-
cant @ Ouidah et E. A..., mécanicien répara-
teur, déclarons nous élre fransportés chez
M. de la F...., sur sa demande, pour examiner
I'élat de son sidecar, marqie A. J. S., el y
conslaler ce gui suil

1. — Un des pisions cassé, la bielle lordue, le
cylindre félé, dégdls occasionnés par le fait
du changement du dit piston primilivement en
acier, par un en bois.

9, — IL’absence des lrois segments.

Fait ¢ Ouidah...., elc.

Sans commentaires’

NOTRE SERVICE DE RENSEIGNEMENTS EST A VOTRE DISPO SITION. VENEZ NOUS VOIR OU TELEPHONEZ LE JEUDI ET LE VENDREDL

T .

MoeT® REVUE

Nécrologie

oTRE collaborateur, M. Louis Keller,

vient d’avoir la douleur de perdre
son pére, M. Charles-Alfred Keller, offi-
cier de I’ Instruction publique, ancien pro-
fesseur 4 1I'Ecole normale supérieure de
Saint-Cloud, professeur honoraire des
Ecoles supérieures de la ville de Paris.

Pendant les hostilités, M. Alfred Keller,
grice a son énergie et & son sang-froid,
évita a la ville de Saint-Brice-sous-Forét
bien des désagréments de la part de
Penvahisseur.

Le corps de M. Keller, disparaissant
sous les fleurs, suivi de toute la popu-
lation de Saint-Brice, a été inhumé, mer-
credi 31, janvier cdans le caveau de Ia
famille & Saint-Brice.

Quo son fils, M. Lounis Keller, ainsi que
sa famille, trouvent ici les condoléances
les plus émues de Mofo Revue et de ses
lecteurs. :

Un sportif disparait a Nice

LE déces inopiné de M. Vignolles, direc-
teur de la police d’Etat, unanime-
ment regretté, marque une perte sensible
pour les motocyclistes, qu'il admirait
pour leur sang-froid et leurs qualités
de réflexe. Tl ne manquait aucune com-
pélition, & laquelle d’ailleurs il s’intéres-
sait avec plaisir.

Grand Concours de Photos

'gsT jeudi 15 février, a4 16 heures,
qu’aura lieu, dans le hall de récep-
tion de la Maisen de la Molo, le classe-
ment du Grand Concours de Photos,
organisé par Moro REVUE et les Etablis-
sernents TeErroT de Dijon, par le jury
d’honneur qui sera composé comme suit :
M. Vurpillol, directeur des Etablisse-
ments Terror de Diion

M. Piaz, le maitre-photographe des
Stup1os Praz de Paris.

M. Chalmandrier, directeur du Service
publicité de I'UnivErsar FripLums.

M, Ducoté, chef des Services photo-

a été la premiére a inviter les

amateurs a participer d de grandes

éprenves de tourisme et dendu-
rance....

I[nitiative gui a provogué la créa-

tion du Statut de " ** Amateur ”’

par {"Union Motocycliste de
ranée.

Tuasanein

graphiques du PETiT PArisien, du M-
ROIR DES SrortTs et d’EXcELSIOR.

M. Carmille Lacome, directeur de Moto
REvVUE.

Dans notre numéro 572, du 24 fé
vrier 1934, nous publierons le résultat du
classement du jury d’honneur ainsi que
le nom des lauréals du Grand Concours de
Photographies et du Concours Annexe
de Classement.

A T'honneur

ALDRS que nombre de journaux ne

consacrent a la motoeycletle que
quelques échos motophobes ou tout au
moins mal informés, signalons & nos lec-
teurs que le Carillon d’Ostende publie
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actuellement sous le tilre : Neuf mille
kilomélres en mote, — Vers le Soleil mare-
cain, le récit fort bien tourné d’une ran-
donnée qu’effectna M. Corman en Bel-
gique, France, Espagne et Maroc.
 Voici qui est autrement intéressant a
lire qu'un fade roman d’amour pour
personnes péles,
Concours d’Hiver

I\ous rappelons a un certain nombre

de concurrents de notre concours
de photos d’hiver qu’ils n’ont plus que
quelques jours pour se mettre en régle.
C’est en effet le 15 février qu’a lieu la
cloture de notre concours dont les résul-
tals paraitront dans le numéro 572 du
24 féyrier.

Envoyez-nous d’urgence vos agrandis-
sements sur papier noir confraste. N'ou-
bliez pas que la présence d’une moto-
cyclette, d’un sidecar ou d'un ecyclecar
est obligatoire sur la photo. Indiquez
bien la légende et, en donnant nom et
adresse, spécifiez si vous étes abonné ou
lecteur.

Le 15 février, il sera trop tard...

Distribution des -Prix

I'heure ou nous mettons sous presse,
se déroule a la Maison de la Moto la
distribulion des prix aux lauréats des
épreuves organisées par Moto Revue
en 1933 : Epreuves lechniques et prati-

+ ques, Paris-Les Pyrénées-Paris.

Dans notre prochain numére, nous
publierons le compte rendu de cette
cérémonie intime a laquelle assistent nom-
bre de coureurs el de personnalités du
monde sportif et dont le ton de franche
cordialilé montre combien est vive la
sympathie qui lie Mofo Revue et ses
organisations 4 tous les motoeyclistes.

IL FAUT SUPPRIMER LE PERMIS DE CONDUIRE INUTILE ET NEFASTE A LA FOIS,




Voici un exercice de tir

acrobatigue exécuté lors de

la récente fdte de la police
motorisée a Berlin

e

L’armée italienne a adopté
cette 500 cmc. Guzzi a
suspension arriére avec
mitrailleuse légére montée
sur l'axe de la direction.
Voici un bersaglierse emn
position de tir.

MeT® REVUE

MOTORISATION...

L nous semble ‘particuliérement opportun, au moment
I ot la Chambre Syndicale, suivant ['exemple donné
depuis de longs mois par Moto Revue, fait de pres-
sanies démarches auprés des Pouvoirs Publics pour obtenir
la suppression du permis de conduire motocycliste, de
dédier ¢ M. M. les Ministres de la Guerre et des
Travaux Publics, ces deux documenls qui montrent a quel
point Allemands et Italiens poussent activement la moto-
risation de leurs armdées.

Le motocyclisme n'est pas en France développé comme
il devrait I'étre. Permis de conduire et taxes fiscales écra-
santes paralysen! un essor qui, ouire son iniérél sportif ef
indusiriel, permetirait d larmée de disposer d'éléments
jeunes el actifs, lui facililant singuliérement une motori-
sation qui simpose plus que jamais de facon compléte et
ulira-moderne. ;

Il faudrait aussi que le sport motocycliste fut dirigé par
des hommes avertis ef entreprenants, ne perdant pas leur
temps dans de stériles réslementations et de filandreux
bavardages, n'élant pas dominés par esprit de clocher
et les combinaisons de petits camarades. Il faudrail, en
un mot, que nos dirigeants dirigent. N'esi-ce pas trop leur
demander ?

En Italie comme en Allemagne, ce sont des motocyclistes
qui sont a la téte de leur sport. Chez nous...

LES GOUVERNEMENTS ETRANGERS FAVORISENT LE MOTOCYCLISME. CHEZ NOUS...

o

U'on nous permette de revenir
une fois de plus sur une
question souvent traitée
dans les colonnes de Molo
Revue, mais si importante
qu’il n'est pas inutile de la
reprendre, celle du silence.
De tous colés se constituent
des Ligues contire le bruit

et il est 4 craindre que leur activité
et leur influence ne nous jouent de mau-
vais tours. Elles recrutent facilement des
membres, beaucoup plus facilement que
les clubs ne recrutent des membres pour
la défense des usagers de la motoeyclette.
11 faut nous tenir sur nos gardes. Le
gouvernement e pense qu’a Nous pres-
surer davantage, la presse profane se
complait i representer la moto comme
un engin de mork, nous sommes de tous
colds entourés d’ennemis et il faut done
ne rien négliger pour ne pas faire passer
dans les rangs de nos adversaires ceux
qui jusqu’a présent sont restés indiflé-
rents et pour ne pas nous aliéner les
sympathies que nous avons. Or il n’est
pas douteux gu'on n'aime pas les gens
qui vous génent el gqu’aucune considéra-
tion d'intérél général ne passe avant nos
petites commodilés particulicres. Nous
sommes étrangement individualistes en
France et ¢’est pourquoi on ne réussit pas
a constituer chez nous des groupements
aussi puissants qu'a |’étranger, Or
pourquoi avons-nous des ennemis ? L'au-
tomobiliste en général ne-nous aime pas
parce qu’en principe il voudrait que la
route Jui appartint a lui seul, peut-étre
aussi parce qu’il a été dépassé surtout
en cote par des motocyclistes et que son
orgueil a été blessé, Il faul aussi avouer
qu'il y a parmi nous trop d’imprudents
el lout récemment nous avons vu un
motoeyeliste se jeter sur une voiture
parce qu’il s'élail retourné pour parler
2 son passager et ne savait plus ou il
allait. L’immense majorile des motoey-
clistes sages est discréditée par quelques
fous. Mais quel est le reproche que vous
entendez sans cesse adressé a la moto,
c’est d’élre bruyante. Et en toute sin-
cérité il faut reconnaitre que beaucoup
de motocyclettes font trop de bruit, seit
par la faute des constructeurs qui n’ont
pas monté un systeme de silencieux
efficace, soil par la faute des conducteurs
qui ont modifié Je sysiéme d’échappe-
ment de leur moto dans le fallacieux
espoir d’aller plus vite ou simplement
pour domner aux passanls Pimpression
qu'ils pilotent un engin de course. Trop
de vélomoteurs ont des silencienx insuffi-
sants et font un bruit d'enfer. On oublie
trop que pour le deux temps, le systéme
de silencieux qui permet d'atieindre le
meilleur rendement est en méme temps
celui qui permet d’obtenir le maximum
possible de silence.

‘SOYEZ EN REGLE. UN

La motocyclette silencieuse
est-elle possible ?

NTENDONs-nous d'abord sur ce mot
de silence, Il ne peut &tre question
de silence absolu et il est peu vraisem-
blable que nous ayons de longtemps des
motos aussi parfaitement silencicuses
que certaines voitures de luxe,on il y a
un silencieux jusque sur le carburateur
pour supprimer le léger sifflement de
I’air entrant dans le carburateur. C'est
1a un ratfinement qu’il est impossible de
demander. Notre ambition doit se bor-
ner a réduire le bruit jusqu’au peint
on il cesse d’étre une géne pour autrui,
4 agir sur lui et 4 le transformer en qualité
de maniére & ce qu'il devienne un son
qui n’offusque pas des areilles scnsibles.
1l ne faut pas perdre de vue, en effet, que
la qualité du sen est aussi importante
que son intensité. Une huit cylindres peut
faire autant de bruit qu’une moto mono-
eylindrique, mais par suite de la pério-
dicité plus fréquente des vibrations il en
résulte un son continu beaucoup moins
désagréable. Qu'y a-t-il de plus bruyant
quun moteur d'aviation et pourtant
Voreille est moins affectée par ce bruit
que par celui d’'une moto. Bien entendu
cela n'est exact que dans certaines limites
et il y aurait quelque sadisme a gotiter le
miaulement aigu de certaines voitures
de course. Mais en fait, il ¥ a des voitures
de sport dont Iéchappement esl aussi
bruyant que celui d'une moto dépourvue
de silencicux, mais n’irrite pas au méme
degré des oreilles sensibles.

Aussi s’explique-t-on la double diffi-
culté qu’ont & surmonter les construc-
teurs de motocyclettes. Il leur est diffi-
cile de loger sur une moto un silencieux
d’assez grande capacité pour obtenir
une détente assez élevée des gaz et ainsi
réduire ’intensité du son. [Ils ne peuvent
d’autre part empécher complétement les
saccades de ’échappement et renvoyer
les gaz brilés dans I'atmosphére en un
courant continu.

D’autre part, lous
nos motenrs sont des
moteurs 4 haut ren-
dement. Puisqu’on
trouve des super-

sports 500 em? déve- i
loppant plusde30CV I WLy
et que la nouvelle ‘_‘[Luni.:;immlh’""

Brough 1.000 cm? est
équipée d'un bicy-
lindre, 4 deus carbu-

ues divers silenc enx
actuels, tous basés
sur la deétente des
gaz sont satisfai-

leur possesseur ne P |
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rateurs ¢ a deux magnétes d’ailleurs qui
donne la bagatelle de CV et permet
d’atieindre le 180 en solo et le 140 avec
un sidecar, Les moteurs 4 soupapes laté-
rales ont eux aussi un rendement élevé,
au moins une trentaine de GV au litre
de cylindrée, cc qui est, trés supérieur au
rendement de la plupart des mofeurs de
voitures. Or un moteur a grand rende-
ment est plus bruyvant ou, si on préfére,
plus difficile a rendre silencienx. En effet
il a un taux de compression élevé, ce qui
se traduit par une pression d’explosion
plus élevée et par contre coup une pres-
sion plus éleveée des gaz d’échappement
au moment ou ils sont évacués dans
I'atmospheére. De plus ces moteurs sont
4 régime trés élevé et des vilesses de
rotation de 5 ou 6.000 t.m. n’ont rien
d’exceptionnel. Cela oblige 4 leur donner
une forte avance & |'échappement et a
évacuer les gaz brialés au moment ot leur
pression est encore trés élevée. Par con-
tre coup, on ne peut, sans risque de contre-
pression réduire la section de passage
laissée aux gaz dans le silencieux, ce qui
serait un moyen d’assurer la continuité
du courant gazeux et d’agir sur la qualité
du bruit. Avec les deux temps, la diffi-
culté est plus grande encore a cause de
I’échappement exlrémement brusque,
puisqu’ll doit s’effectuer pendant une
faible durée de la course du piston. Ne
nous dissimulons done pas que de trés
sérieuses difficultés sont a surmonter.
Nous ne pouvons demander de gros poly-
cylindres a4 taux de compression peu
¢dlevé et 4 faible régime, ou du moins
nous ne pouvons les exiger au prix actuel
des machines populaires. De plus, ils
seraient lourds et encombrants et enfin
leur complication ne serait peut étre pas
souhaitable aux yeux de beaucoup de
motocyclistes.

Il v a aussi des considérations esthé-
tiques qui peuvent intervenir. Quel moto-
cycliste n’aime pas la ligne gracieuse des

\

sants,,,. avant que W /M’tf//f R

les « améliore »

BON ACCESSOIRE COUTE MOINS CHER QU'UNE CONTRAVENTION.
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gros tubes d’échappement au chromage
éfincelant qui donnent 4 la machine un
aspect fini et luxueux ? Nous verrons
tout & I’heure qu’un systéme d’échappe-
ment devrait comprendre a la sortie du
cylindre une chambre de détente, mais
avec nos conceptions actuclles de 1’élé-
gance d’une machine, nous trouverons
que cela est déplaisant a Ueeil. 1l y a des
constructeurs qui ont monté des échap-
pements de ce systéme, mais ils y ont
renoncé, non que ces systémes n'aient
pas donné les résultats escomptés, au
point de vue du silence, mais parce que
leur aspect ne plaisait pas a la clientéle.
On ne les trouve que sur quelques ma-
chines ou le mécanisme est presque com-
pletement enclos et sur lesquels 1a cham-
bre de détente peut étre dissimulée sous
le capolage.

Rendement

x bon systéme de silencieux devrait

non seulement réduire l'intensité du
bruit et en modifier la nature, mais il
devrait du méme coup, améliorer le ren-
dement en favorisanl la détente des gaz.
11 est en effet, prouvé gar les Lravaux de
Kadenacy, que la détente des gaz brus-
ques au momenl de l'ouverture de la
soupape d’échappement produit un vide
énergique, mais qu’'ensnite la pression
subit une série d’escillations. Tantét elle
descend au-dessous de la pression atmos-
phérique, tantdt elle devient supérieure a
celle-ci. Il est donc important d’avoir
une chambre de détente qui favorisera la
détente brusque des gaz et augmentera
le vide qui en résulte. On se débarrassera
ainsi d’un seul coup de la majeure partie
des gaz brilés et on réduira la contre-

pression qui s‘oppose a la remontée du
piston. Le moteur chauffera moins et le
rendement se trouvera accru. Il en résulte
de plus un refroidissement trés énergique
des gaz avec une chute de pression cor-
respondante, ce qui simplifiera beaucoup
la question du silence. Cette chambre de
détente ne doit comporter aucune chi-
cane. On disposera 4 lextrémité de la
tubulure un des excellents silencieux
dont on dispose actuellement.

La présence d’une chambre de détente
immédiatement 4 la sortie du cylindre
est encore beaucoup plus importante sur
les deux temps. Avec ces moteurs, en
effet, nous ne disposons pas de I’énergique
balayage opéré par le piston. Le balayage
opéré par les gaz frais, est trés peu efficace
et s'il n’y avait pas le vide, opéré par la
détente brusque des gaz d’échappement,
il est peu probable qu'un deux temps
puisse fonctionner dans des conditions
satisfaisantes el qu’une charge de gaz
frais, assez importante, puisse étre intro-
duite dans le cylindre. Il faut donc la

i
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encore, et bien plus que pour un quatre-
temps disposer immédiatement a la sortie
du cylindre une chambre de détente.
Remarquons que les constructeurs de
deux temps s’en sont rendu compte.
Ainsi, nous trouvons chez Villiers et chez
Radior une chambre de détente en alu-
minium et sur les Scott de sport, Ie collec-
teur d’échappement joue le role d’une
véritable chambre de détente.
Comme on le voit, silence et
rendement peuvent aller de
pair.

Silencieux

A chambre de détente doit

étre complétée par un ou
deux silencieux et il en est
d’excellents, puisque les divers
concours de silencieux ont dé-
montré qu’ils augmentent le
rendement dans la marche a
puissance réduite et gue dans

Les vélomoteurs sont souvent
munis de pot de détente de
grande capacité.

la marche & pleine puissance,
la perte ne dépassait pas 10 %.
Des résultats plus favorables
encore seraient atteints si les
silencieux étaient employés
concurremment avee une cham-
bre de détente.

Ce serait une erreur de croire
quune chambre de détente,
si grandes qu'en soient les

Voici le pot de détente en
aluminium d'une petite ma-
chine anglaise.

dimensions, pit suffire 4 amortir, suffi-
samment, le broit. Elle l'atténue sans
doute, et d’autant plus que son volume
est plus grand, mais les pulsations sub-
sistent ¢t notre but doit étre de n’évacuer
vers 'extérieur qu’un courant continu de
gaz ayant la plus laible pression possible.

La premiére de ces conditions est
remplie par une série de chambres ou
encore d’une chambre hélicoidale. On
fait accomplir aux gaz le plus long trajet
possible. Plus les gaz avancent dans le
systéme d’échappement et plus les pulsa-
tions s’estompent. L’abaissement de la
pression est oblenu en refroidissant les
gaz le plus possible. C’est loin d’étre une
tache aisée, car les gaz sont de irés mau-
vais conducteurs de la chaleur (c’est a
certains égards heureux, car sans cela
nous aurions les plus grandes difficuliés
a faire fonctionner mos moteurs). Mais
dans le cas présent, il n’y a guére que la
la couche en contact avec les parois
froides qui se refroidisse. T faut done
s'ingénier 4 Dbrasser énergiquement les
gaz, de maniére 4 ce que la masse se
refroidisse. On a méme réalisé des silen-
cieux dans lesquels de Dair frais vienl se
mélanger aux gaz. A la vérilé, si on
emploie, comme nous le disions plus haut,
une chambre de délente avant le silen-
cieux, une bonne partie du travail sera

déja faite car la détente reste le plus
efficace moyen de refroidir une masse
gazeuse,

La queue de poisson a deux effets heu-
reux. Tout d’abord, clle régularise 1'écou-
lement des gaz et contribue ainsi a trans-
former le bruit en un son continu. De
plus, les gaz sortent en une nappe tres
mince et se refroidissent mieux,

Le mauvais conducteur

[L v a trop d’'amateurs de bruits. Cer-
~_tains n’hésitent pas & supprimer Ile
silencieux ou tout au moins a en enlever
les cloisons. En Angleterre, les policemen
passent un fil de fer dans les silencieux et
ainsi se rendent compte de 1’absence ou
de la présence des cloisons. C’est 14 une
mélhode trés critiquable, car on peut trés
bien avoir un silencieux ayant une
chambre centrale sans aucun cloisonne-
ment. Seul, 'audiometre permet de se
faire une idée de Pefficacité d'un silen-
cieux et pourtant les indications de
I'audiométre ne doivent pas étre inter-
prétées d’une maniére trop absolue et on
se représente mal un gendarme, obligé de
se servir de cet appareil encombrant et
assez délicat. La meilleure selulion consis-
terait a faire passer cette épreuve a la
machine type soumise par le construc-
teur a4 I'examen du Service des Mines.
Par la suite, les propriétaires de machines
de ce modeéle, n’auraient en cas de proces-
verbal qu’a prouver que leur silencieux
est conforme 4 celui de la machine type.

D’autre part, la maniere dont on
conduit sa machine exerce aussi une tres
grande influence sur le bruit. Les accélé-
rations en premiére ou en seconde, avec
toute la « gomme» sont aussi néfastes
pour les oreilles des passants que pour
la machine elle-mé&me. Un bon conducteur
pilotera une machine de course entiére-
ment dépourvue de silencieux sans
aucun bruit qui risque d’attirer sur lui
les foudres des représentants de 1’ordre.
11 est malheureusement tres difficile d’in-
tervenir contre les conducteurs amateurs
de bruit. Il faudrait qu’on stit & partir de
quelle intensité le bruit est punissahle et
ensuite il faudrait pouvoir mesurer cette
intensité.

Nous n’avons d’ailleurs pas une tres

CINQ MINUTES DE VERIFICATION QUOTIDIENNE VALENT MIEUX QUE DEUX HEURES DE PANNE SUR LA ROUTE.

grande confiance dans les mesures répres-
sives. 11 faudrait une police beaucoup
irop considérable pour qu’elles soient
efficaces. Il n'y a quun procédé, mais
il est lent, c’est de faire I'éducation des
motocyclistes et de leur montrer qu’en
enlevant leurs silencieux, ou en les tru-
quant, ils ne réalisent aucun gain de
vitesse. Ne court-on pas a Brooklands,
avec des silencieux et ils sont de taille !

MoTo rREVUE

et pourtant que de records ont été battus
sur une piste qui est loin d’étre par-
Laite,

Les bruits meécaniques

'kLS ne sont pas, en général, trés intenses
et n’affectent que le motocycliste, el
encore peut-on s’étonner d'en voir qui
supportent sans impatience un bruit de
ferraille. Ne parlons pas de bruits qui
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annoncent quelque chose de grave, cogne-
ments, cliquetis persistant, racléments.
Négligeons aussi des bruils normaux,
comme le cliquetis des soupapes, qu'il est
bien difficile d’éviter complelement avec
des soupapes cn Léte (A moins de les
enclore complétement). Nous ne trou-
vons d’ailleurs pas pour notre parl, que
le cliquetis des soupapes soit génant.
Mais ce qui vraiment porte sur les
nerfs, c’est le bruit de terraille que font
parfois les garde-boue ou le porte-bagages
ou encore la béquille. T1 est en général
possible, sinon de supprimer, du moins
d’atténuer ces bruits, en consolidant les
attaches, en mettant des rondelles Grover
aux dcrous qui se desserrent. Ils sont
d’ailleurs devenus beaucoup plus rares
sur les machines actuelles sur lesqueiles
on emploie des garde-boue et des porte-
bagages trés rigides.
Conclusion
Nos moteurs 4 haut rendement évacuenl
dans U'atmosphére des gaz qui ont
encore une température et une pression
éleyvée. Il est donc trés ditficile, sinon
impossible, de les rendre enticrement
silencieux, mais du moins, on peut les
rendre «raisonnablement bruyantss. [
est regrettable que la mode des luyaux
d’échappement empéche de disposer a la
sortie du moteur une chambre de délente,
car cette détente brusque aurait pour
conséquence un refroidissement et une
chute de pression. Quant aux deux temps,
cette chambre de détente est une com-
plete nécessité. T avisse.

Lrsesans nann,

UNE NOUVEAUTE : LA ROUE

LIBRE ULTIMA

A roue libre a conqguis droit de cité

sur les voitures, on connait ‘les
avantages gu’elle procure. G'est d’abord
I’extréme facilité avec laquelle elle per-
met de changer de vitesse. Ensuite elle
évite I'emballement du moteur dans les
descentes et c’est la quelque chose de
trés important car c’est a ce moment
que des ruptures d’organes se produisent
dans le moteur surmené. L’usure se
trouve ralentie et on économise de
1"essence.

Les avantages de la roue
libre ne seraient pas moins
sensibles sur une motocyclette
et on ¢épargnerait aussi au
moteur et 4 la boite de vitesses
les mauvais Lraitements qui sont
trop souvent leur lot. La roue
libre contribuerait a atténuer
les a4 conp résultant d’une con-
duile maladroile.

Il ne faut pas cependant se
dissimuler qu’une roue libre, si
elle ménage les autres organes,
doit étre ¢tablie avec un grand
soin pour résister aux efforts
auxquels elle est soumise. Peu
de marques ont une réputation
aussi enviable qu’Ultima et les
machines du constructeur de
Lyon sont réputées pour I'esprit
pratique dans lequel elles ont été congues,
pour le soin de Jeur construcltion, et
pour les fideles services gu’elles ren-
dent & leurs possesseurs. Leur conslruc-
teur est toujours a l'affil du progres
ainsi qu'en témoignent ses excellents
modeéles 4 transmission acaléne. Nous
pouvons étre siirs que la roue libre qu’il a
étudiée est parfaitement adaptée a la
motocyclette et qu’elle olfre toutes les

garanties d'un fonctionnement impec-
cable et d'une extréme robustesse.
Cette roue libre se monte a Ja place
du pignon secondaire de la boite de
vitesses, Elle se compose des organes
suivants : 1° un corps (C) solidaire du
pignon d’entrainement de la boite. Ce
corps comporte 5 rampes dans lesquelles
viennent se loger de gros galets (D).

Sur le corps (C) se monte le pignon de

chaine qui peut tourner sur G el qui porte

deux rondelles boulonnées sur lui (B.).
Ces deux rvondelles maintiennent laté-
ralement les galets. On voit que cette
roue libre ne comprend que des organes
trés simples et trés robustes,

Le fonctionnement est des plus simples.
Le moteur entraine le corps G, les galets
glissent sur la rampe et viennent se

coincer conlre la partie intérieure du
pignon A qui devient ainsi solidaire de G
et tourne a la méme vitesse que lui : il
en est ainsi chaque fois que C prend une
vitesse supérieure 4 A, c’est-4-dire chaque
fois que le moteur est en tirage.
Fermons les gaz ; le moteur n’est plus
en Llirage, la roue arriére enlraine le
pignon A, ce qui dégage les galels. Le
pignon A tourne alors librement
sans entrainer le corps €. Cela
se produira chague lois quon
fermera les gaz ou gue fe noteur
tournera A un régime inféricur i
celui correspondant 3 la vitesse
de la machine et a la démulti-

plication. Nous pourrons ainsi

descendre une cite, le moleur
étant au ralenti ct c’est |a une
impression exlrémement agré-
able. Au bas de la cote on
donne un peu de gaz el dés
que la machine va ralentir, que
le moteur tirera, la roue 'ibre
sera enclanchée.

Cette toue libre si simple et
composée d'un petit nombre de
pitces d’une robustesse a toute
épreuve est parfaitement ration-
nelle. Son fonctionnement est
absolument siir.

Elle augmente, sans compli-
cations méecaniques, la souplesse de la
machine, rend le passage des vitesses
d’une facilité éxtréme, ménage le moteur
et la transmission. Il ¥ a done Ja une trés
heurcuse initiative et une réalisation
trés habile d’un organe qui, apreés s’étre
imposé sur les voitures, ne manquera
pas de connaitre un égal suceés sur les
motos.

CARBUREL

SOYEZ PRUDENTS SUR LA ROUTE. MIEUX VAUT UN RETARD QUE JAMAIS
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(de notre envoyé spécial Robert Sexé)

XCELLENTE 'est-ce pas, toute
cette bonne propagande...
écrite et verbale | @ « Faites
de la moto » Et singulié-
rement convaincante quand
elle préche (aussi !) par
Pexemple!!! Voyez-vous ce
délilé de la Rose d’hiver,
dans les rues de Milan.

En téte, le président du Moto-Club
d’Ttalie, le prince Buoncompagni. En
bonne compagnic... du reste. On remar-
quait, chef de file des escadrons « Guzzi »,
1 Irlandais Stanley Woods. Dans cette
brigade de 3.500 cavaliers motocyclistes,
il y avait méme 22 Nigois et Nigoises !
Brave ! Nice... Ah ! cetie symphonie, en
sourdine ¢ de 3.500 moteurs. quel €lo-
quent discours, n’est-ce pas?...

Décidément, méme en technique, il
faut toujours en revenir a 'Etat et a ses
lois. Au pouvoir central, créateur des
routes, qui lisses ou défoncées, déter-
minent 1’évolution de tout moyen de
transport... Créateur aussi, de la fiscalilé
dictant méme la cylindrée et le réglage
des moteurs...

Au temps oti, en Italie, seules Jes moto-
cyclettes légéres dune cylindrée infé-
rieure 4 125 cme. bénéliciaient de exemp-
tion d’impét et de permis de conduire, on
ne voyait guére, au Salon de Milan, guune
foule de ces engins, Ni vélos, ni motos a
puissance (?) de moteurs, el possibilités !
par trop faibles.

Dés que la limite fiscale des « Sans
taxes ni permis » fut portée a 175 eme.,
alors on assista 4 un essor incroyable des
motocyclettes de cette cylindrée, On en
vit de trés lourdes, de trés chéres, de
vrais 500 eme., mais 4 moteur réduit en
litrage, mais trés poussé, grace a de col-
teux arbres 4 cames en téte, ete. I Italie
devint rapidement imbattable, s’annexa
toutes les premieres places, tous les re-
cords du monde. En 175!

Mais tous ces petits moteurs trés
comprimés, trés compliqués, tournant
trés vile, se montrérent, a la longue, fort
désagréables a4 conduire et par trop déli-
eats... Pour leur prix de revient, on aurait
pu établir une robuste 350 eme. ou méme
une 500 latérale.

Les lois fiscales, seules, créaient ce
développement tout artificiel, el néfaste
au point de vue économie... et défense !
nationale. On le comprit bien vite (en
Italie). Depuis 1933, plus d’impots, plus
de permis de conduire pour toutes les
motocyclettes.

Les résultats? Le Salen de Milan vous
tes montre d’une facon frappante. Guere
plus de 175 emc. Pour utiliser I'outillage
existant, vous les voyez transformeées en
290 eme. ou méme ¢ 250 eme. EL tout
le gros effort des constructeurs se porte
sur la 500 cme.

Depuis le grayve accident survenu a
.eur benjamin, Tonino, les cing autres
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fréres Benelli avaient arrété presque
complétement Pactivité en courses
de la célébre marque.

Dans cette vieille et charmante
cilé de I’Adriatique, Pesaro, on tra-
vaillait ferme, pourtant. y

Le fruit de ce labeur, c’est une majes-
tueuse 500 cme. Le vaste édifice luisant
et cruciforme cachant la cascade de pi-
gions, entrainant 1'arbre a4 cames supé-
rieur, la magnélo et la dynamo séparces.
lui donne une allure bien personneile.

Le cylindre incliné, le carter d’huile
avant qui enferme la dynamo d’éclairage
(juste derriére ce radiateur d’huile en nid

‘d’abeilles, placé 14 pour le bonheur des

journalistes !), une heureusc répartition
des organes, font de la nouvelle « Benclli »
une des plus belles motos du Salon.

Les concours de beauté sont 4 la mode,
décidément : voila deux aulres candi-
dales. Les 500 cme. de « Simplex », et la
« Taurus » de méme cylindrée.

Leurs bloes moteurs, de forme plai-
sante, enferment tous deux des chaines
primaires sans réglage, solution décidé-
ment trés a4 la mode, dans Lous les pays.
pour 1934.

Les culbuteurs de la «Simplex »,
Parbre a4 cames de la « Taurus » sont
enfermés dans des carters si semblables
gu’on ne devine guére la différence, a
premiére vue.

Moteurs inclinés, blocs a ailettes, tuyaux
relevés, cadres doubles, donnent A ces
deux machines comme un air de famille.

« Simplex » qui excellait dans la
175 cme. sport, tout comme « Benelli »,
voila encore une marque qui passe a la
500 cme. Et méme les fabricants bolognais
de la « M. M. » maintenant célébre, ne se
sont pas endormis sur leur litiere de lau-
riers.

Record du monde, en 175 cme., a plus
de 161 kilométres a "heure, championnat
d’Italie, remporté par ce méme Luigi
Bonazzi que sa participation cetle annee
4 48 épreuves de vilesse et d’endurance
classe comme le plus complet des pilotes
transalpins.

Directement en-dessous de cette 175
des records, qui est bien ce qu'on a fait de
plus aérien, de plus fuyant, de plus effilé
en motocyclette, a c6té de ces 175 de
compétition qui sont bien plus rapides
sur circuit, n’est-ce pas, Barthe cl Dubois?
on voyait une massive 500 cme. semi
bloc strictement utilitaire! et latérale!

« Bianchi », encore une marque qui
vous sort une 500 eme., culbutée, celle-1a,
avec carter d’huile avanl un peu bien
mastoe, il est vrai.

On aime, en Ilalie, décorer le réservoir
des molos de désignations poétiques
« Aile d’0Or » de «Simplex » « Fléche
céleste », de « Bianchi » (a vaut bien...
un simple numéro d’ordre...

La nouvelle « Gilera » 500, si robuste,
elle aussi, a un carter d'aspcct assez

lourd. Notons, sur cette cuolbutée, une
culasse 4 bain d’huile pour les ressorts et
les culbuteurs de soupapes, imitée de la
« New Imperial ».

La plus grande marque italienne, la
¢ Guzzi » est eeuvre de deux hommes :
Carlo Guzzi el Iingénieur Parodi. Voila
plus de dix ans, qu'avee une ténacité cou-
ronnée par le suceces, ils perfectionnent
sans cesse leur célébre mono horizontal.
Sans changer en rien les données essen-
tielles du type, ils Yont considérablement
remanié pour 1934, La 500 a éLé dotée
d’une culasse classique i deux échappe-
ments et culbuteurs, de gquatre vitesses
dans le bloe, d’un cadre encore plus bas
et plus compact & éléments estampis for-
mant I'embase (verticale !) du moteur.

On notera, pour la 500 cme, et pour la
250 eme. que ’alésage est plus grand que
1a course : 8884, dans un cas, 68 x 64,
dans ’autre. 11 est fort probable que les
nécessités de logement d'un moteur hori-
zontal ont imposé cette particularité.
Guzzi reste fidele, également, au volant
extérieur.

La trois-cylindres semble avoir été
abandonnée. Par contre, la suspension
¢lastique arriére, a ressorts multiples pla-
cée sous le moteur, a été simplifiée, alle-
gée el..... généralisée | On Ia Lrouve, main-
tenant, meéme sur les nouvelles 500 cme.
el 250 eme. grand sport.

Ce fait caractéristique, survenant apres
une « QOlympia Show» eu cing marques
anglaises cataloguaient des « cadres élas-
tiques», doit donner & réfléchir a notre
construction nationale.....

A noter, également, que sur les « Guzzi»
comme sur les « Frera» on a adopté des
pneumatiques plus gros pour la romue
arriére que pour la roue avant.

La roue traectrice, grosse porteuse, sou-
vent, et suiveuse, toujours, doit chausser
un plus forl numéro que la roue direc-
trice.....

Trénant a la place d’honneur, on voyait
ja bicylindre de course. Ses brillants
débuts dans le Grand Prix d’Ilalie lais-
sent espérer une triomphale saison 1934,
qui pourrait bien éfre, ma foi ! «sous le
signe du bicylindre».. Avee « Husgva-

Le nom de « M.A.S,» est bien connu en
France, depuis son succés dans Paris-Jes
Pyrénées, précédant de peu sa perfor-
mance d’équipe dans les pénibles Six
Jours Internalionaux:

Sous I'énergique impulsion de son direc-
teur, Vingénieur Seiling, «MA.S.» a
acquis une forte position commerciale,
Une 500 sport culbutée, une {00 eme.
latérale complétent maintenanl la gamme,

"L EST CRIMINEL DE PRENDRE LA ROUTE SANS ETRE ASSURE.

La culasse de la latérale est én alliage
léger. Aprés Londres, Milan confirme celte
pratique qui promet d’étre unmiverselle-
ment adoptée bientdt.

Sur tous les modéles « M.A.S.» une
téle chromée masquant ces excréscences
indésirables, ces nids a boue de la pompe
4 huile et du boftier du rupteur, plantés
sur la distribution, est une nouvelle
preuve de cette tendance vers les ensem-
hles mécaniques flasques.

Les motos carrossées étaient, 4 Milan,
bien moins en évidence qu’a 1’Olympia.
On en trouvait un bien séduisant exemple
au stand -« Sertum». Le cadre en tole
emboutie qu’emploie cette firme se pré-
tait 4 un capotage complet du moteur.
On n’y a pas manqué. Les courbes des
vastes garde-boue enveloppants, cette tole
en coupe-vent servant de supporl au
phare el masquant le toujours peu élégant
ressort de suspension. Vous verrez que
tout cela sera bien souvent copié, a I'ave-
nir.

Celte petite firme « Sertum » fait preuve
d'un réel courage en alignant toute une
série de modéles, depuis une trés légere
et Lrés basse 120 cme deux-temps 4 cadre
« embouli » spécialement destinde aux
« moins de 15 ans» des Jeunes Gardes
fascistes, les Balillas et les 250 cmc. a
bloc moteurs a quatre-temps, jusqu’a la
massive 500 cme. deux-cylindres cote a
cote, d’un dessin rappelant la grosse
« Triumph », mais & soupapes latérales.

L’exemple de « Sertumy, de ce petit
atelier autrefois spdcialisé dans 1'élude
des moteurs d’avialion, et qui met sur le
marché cing modéles de molocyclettes
légeres ou lourdes toutes originales et tres
heureusement réalisées, est caractéris-
tique de 1’état d’esprit acluel des cons-
tructeurs italiens.

¥*,
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On sent partout, au Salon de Milan, cet
amour fervent de 1a belle mécanique, une
joie de créer qui est vraiment réconfor-
tanle pour le visiteur.

Voila bien des années déja qu’on n’en-
tendait plus guére parler de «Treray,
bien connue pourtant dés I'avant-guerre
pour sa fabrication soignée.

1.’officine de Tradate, dirigée mainle-
nant par un ingénicur expérimenté, So-
prani, rouvre ses portes, et expose une
500 emc. latérale « Raid confort » spécia-
lement dessinée pour le grand tourisme.

Vous voyez, par tous ces exemples, que
Jes latérales sont en grande faveur en
Italie, maintenant. Et vous imaginez bien
que je souligne ce fait avee quelque satis-
faction.... )

Il n’y a pas de vélomoteurs 4 la Perma-
nente, mais quelques molos ullra-légéres
munies de ’excellent petit bloc-moteur
deux vitesses allemand [abrigué par
« Sachs », « Bianchi », notamment,1’a adop-
té pour sa nouvelle 100 cme.

Signalons l'extréme popularité, dans
toute la péninsule de ces trois roues corm-
merciaux, toujours constitués par une
moto parfaitement normale dont en a
remplacé la fourche arriére par un bati a
deux roues muni d’un différentiel.

Et il n’y a guére de stand & Milan qui
n’expose son « moto fourgon »

Nul doute que leur réel succes soit di,
pour une bonne part, & T'exemplion de
permis de conduire et d'imposition dont
ils jouissent ftout comme les motocy-
cletles.

[l est bien spéeific, dans la lei, que les
rois-roues, pour jouir de ces faveurs,
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dedvent avoir une selle commnie sigge du”

pilote, et je crois bien aussi, un guidon
comme « dirigeoir ».

]

La marque « Ollearo », dont nos lecteurs
conmaissent certainement les motoey-
clettes & cardan monocylindriques, s'est
spécialisée, depuis guelques années, dans
la production de ces motos fourgoms, sa
transmission par arbre se prétanlt tout
particulitrement & une telle construction.

Devant les résultats neltement encou-
rageants obtenus avee ces véhicules com-
merciaux, « Ollearo » s’est lancé audacieu-
semenl dans la production d’un véritable
cyclecar basé sur les mémes principes.

Cette « motovetturetta », eh bien, oui.
vue de trois-quarts arriere, c’est tout a
fait une voiturette torpédo compléte avec
vaste pare-brise, capote et roue de Te-
change.

Vue de Pavant, bien entendu, elle ne
présente qu'une unigue roue, en partie
masquée par un coupe-vent. Mais I’im-
pression la plus curieuse qu’on en a, c'est
bien quand on examine I'intérieur.

Imaginez une mofo placée au beau
milieu d'un petit salon tendu en délicat
velours brun, une moto avec sa selle, son
réservoir, son guidon...

Quvrez 1a portiére, pénétrez hardiment,
vous &tes 14, en selle, e guidon sport bien
en main, Devant vous, protecteur, 1’écran
complet du pare-brise, derriére vous, un
vaste siege bien rembourré pour ves
deux passagers éventuels...

La voilda bien, n’est-ce pas, I’étrave
avant, la moto carrossée, enfin |

Demain, je le sais, une mince couche de
neige, un froid vif m’attend, sur Pauto-
strada de Turin.

Pluie glacde, vent du Nord, pauvres
36 degrés internes, qu’il faut conserver,
sous peine de mort, grace 4 un matelas-
sage vraiment écrasant. Je le vois, ce
long ruban, « dérouler kilométre par kilo-
métre, de 1a Permanente jusqu’au Poitou
hivernal ».

Eh oui! les «sportifs » des beaux
dimanches d’été, ils lrouveront parfaite-
ment ridicule cette moto 500 eme,
culbutée 4 quatre vitesses, dont le bon
gros cylindre, sous vous, est dissimulé
derriére des toles, et qu’on a emprisonné
dans ce vaste cadre métallique garni
d*étoffe plaisante a 1'ceil,

L'A,C.'T. Bianchi de course.

123

Et le changement de vitesse au pied,
le guidon T. T. 4 doubles manettes leur
sembleront une mauvaise plaisanterie.

Pour ma part, cet hybride, je dois le
dire, m’a séduit : faire de la moto en
chambre, comme sur un home-trainer, et
se déplacer pourtant, bhien confortable-
ment, bien au ehaud, avec sa femme... et
ses bagages, quel réve, n’est-ce pas? pour
un aprés-midi d’hiver, et pour la vieil-
lesse, qui vient..., ce plus long aprés-midi
d’hiver...

Le dernier dimanche neigeux emplit la
Permanente de la cohue impénétrable
des grands jours. J'abandonne a leur sort
Jes simples assembleurs de piéces anglaises,
je n’ai pas un regard pour de bien sédui-
santes anglaises, belges, ou allemandes
déja admirées ailleurs.

F
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Un coup d’eeil 4 la « Miller », 4 cette
moto légére si plaisamment carrossée,
tout comme 1’ « Excelsior » anglaise. A
coté de celte gentille personne si genti-
ment habillée, sa pauvre sceur, la moto
nue du méme Lype, qui étale le fouillis de
ses organes semhble parfaitement indé-
cente, savez-vous... Aucun doute pos-
sible. La moto de demain se vétira de
tout un assortiment de téles élégamment
incurvées, plus ou moins aérodynamiques
et certainement protectrices.

Par une curicuse coincidence, les motos
utilitaires anglaises, et toutes les motos
de records, cette annde, « 8’entdlent » de
plus en plus.

Protection compléte de la distribution
enfermée dans un bain d'huile, y eompris
les tiges des soupapes, au mouvement si
rapide ; protection compléte de toute la
transmission, v compris la chaine arriére
tournoyant éperdument ; protection par-
tielle du cavalier par |'étrave avant, par
le pare-brise pliant, I'indispensable saute-
vent au-dessus du guidon, oui, nous
obtiendrons tout cela, peu a peu. Et trop
tard, peut-étre.

La moto n’est point un jouet seule-
ment, 1’ «engin » si plaisant, mais peu
praticque, des jours de congé qu’on espére
ensoleillés, elle est, pour beaucoup, I'outil
de travail, Yinstrument de transport quo-
tidien, qu’il vente, qu’il pleuve, qu’il
neige,

A Milan, a Paris, comme & Londres,
j’ai vu de trés beaux ohdssis, certes, mais
si peu de motos complétes, parce que
« protégdes ».

Crotté, houeux, misérable, au soir
d’une journée glaciale, on arrive dans
quelque rédaction hien titde, quelque
burean d’études surchauffé, on discute
alors, avec un « feu » que ne justifie guére
la température de vos extrémités, ces
perfectionnements mécessaires, protecs
Leurs...

1l se trouve toujours alors un de ces
motocyelistes papillons qui sortent avec
les bheaux jours pour laisser tomber un :
« Mais ce n’est pas sport » avec un petit
sourire dédaigneux.

Cercle vicieux qui emprisonne la cons-
truction motocycliste, Eternelle psalma-
die alternée : « La molo n’étant pas faite
pour 'hiver, les motocyclistes ne sortent
pas I’hiver » « Les motocyclistes ne sor-
tant pas I’hiver, la moto n’est pas faite
pour 'hiver n. Ne se trouvera-t-il donc
personne pour briser, chez nous, cet...
envoitement?

LE SPORT MOTOCYCLISTE PROCURE A SES ADEFTES DES JOIES QUE L'AUTOMOBILISTE NE CONNAITRA JAMAIS
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L'Ollearo 175 cmec.
bloc moteur trans-
mission acaténe.

La Gilera 500

cmc¢ semibloe

soupapes la-
térales.

La Taurus
500 cme: bloc
. moteur 4 vi-
tesses, sélec—
teurincorporeé

La 500 cmec.
Guzzi a cul-

tesses, sélec-

teur, ressorts

de soupapes a
pinceties,

buteurs 4 vi- -

NOUVEAUTES ITALIENNES
bu SALON DE MILAN

Page d’Album

Signalons & nes lecteurs qu'aucune de ces machines n'élant commer-
cialisée en France, il est inutile de nous demander des renseignements
d’ordre commercial ou financier.

Moto Revue, ¢ Uinverse de certpines publications d’autres pays, ne
censure pas les motocycleiles d'in&ur!at:’on éirangére, n'ayant qu'un

Benelli a
maintenant
mis au point
sa 500 cme.

ofucliste. .

but : la plus compléte documentation de ses lecteurs pour le plus grand
développement de la technigue mnui

La 500 Della
Ferrera au

si compact.

La 500 cmc. MM. a soupapes latérales bbite Sturmey montée sur un prolon-
gement du carter formant réservoir d'huile.

La 500 cmec.
Simplex Ala
d’Oro bloc
moteur i cul-
buteurs en-

fermeés.
La fameuse 175 cmc. MM. des records du monde entiérement étudiée en vue
de la performance a4 accomplir.
]
Le gros

modeéle de
Bianchi. La
500 cme. res-,
sortis de cul-
buteurs a
pincettes.

La 250 cmec. Serium & soupapes latérales, d'un aspect particuliérement net.

bloc moteur
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MERVEILLEUX ESSOR DU MOTOCYCLISME ITALIEN EST DU AUX ENCOURAGEMENTS DE TOUTES SORTES DONNES PAR'LE GOUVERNEMENT ET A LA PRESENCE ACTIVE DE MOTOCYCLISTES

[

AVERTIS AU SEIN DE LA FEDERATION TRANSALPINE
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A propos de boites...

gpavcour de motocyelistes, que l'on

rencontre au hasard de la route, semblent
ignorer que leur machine est munie d’un
changement de vitesses, et ils se croirajent
déshonorés de changer de vitesse dans
certaines cotes, gui sont souvent trés dures.
ou hien dans la traversée des villes.

Pourtant, un changement de vitesse en
cote, soulage beaucoup votre moteur et lui
allonge sensiblement la vie, C’est une grave
erreur de croire que de grimper la cote en
prise directe vous la fait grimper plus vite,
et, pourtant, beaucoup de motocyelistes le
groient.

Tl est beaucoup facile de faire 'expérience :
prenez une cote assez dure, grimpez-la en
prise, quand vous arrivez au sommet, volre
moteur est essoulflé, il peine, il est presque
mort et sitdt, sur le plat ou dans la descente,
il wous. fauf un moment avant que voire
moteur tourne normalement ; faites-la en 2¢
(si vous avez une boite & 3 vitesses) votre
moteur montera gaillardement sans a-coups,
sans soulfrir, et sitdt la cote {inie, en reprenant
votre 3¢ vitesse, voire machine s'envolera
vers la descente.

Beaucoup de constructeurs préconisent la
Doite 4 4 vitesses et le changement de vitesses
au pied ; pour mon compie personnel, je
n'en vois pas beaucoup l'utilité en tourisme,
méme rapide.

En course, c¢’'est différent, mais la course
n'intéresse guére gqu'une inflime partie des
motards car trés peu sont capables, pour
diverses raisons, de se distinguer dans les
épreuves. Pour le changement au pied, c’est
la méme chose :en course, unc seconde de
perdue, c'est beaucoup ; en lourisme, ¢a n's
pas d’importance.

En tourisme lorsque vous lachez ie guidon,
pour passer votre 3¢ vitesse, vous roulez le
plus souvent entre 40 et 50 Lkilometres a
Iheure, et, avec les machines actuelles stables
et qui tiennent la route, il m’est pas plus
dangereux de lacher le guidon d'ume main
que d’appuyer avec son talon sur la pédale
du changement de vitesse.

Mais il en est, pour les motos, comme
pour tout autre chose : la mode a des exi-
seances, que l’on est obligé d’observer, que
ce soit pratique ou non; peut-étre I'année
prochaine verrons-nous des changements de
vitesse au guidon (ce qui serait aussi irés
bien). Je me veux pas, par la, blAmer nos
constructeurs, au contraire, nous n‘avons qu'a
les féliciter des améliorations quils apportent
A mos machines et le service qu'en font beau-
coup de nous est une preuve inconlestable
de la honne mise au point et de la solidité
de leur [abrication.

B. BErarp, d Orange.
Quelgques guestions

9 janvier plus de taxe de cireulation.

Boen. Tous les usagers vonl payer (cette
bonne blague !) non plus suivant un bareme
variable avec les catégories moto, eyclecar,
auto, etc..., mais au prorata de Ia soil de
leur caburateur et de la distance parcourue.
Trés bien. ( ?).

Dans ces conditions d'égalité, sera-t-il
possible avec un sidecar, consommant 6 lit. 5
et roulant 20.000 k. par an, de se promener
a 5 (2 sur side, 2 sur tansad, 1 conducteur)
ce qui est sans aucun danger, la portée de
toutes les 750 eme.

Si nou, pourquoi pent-on le laire avec une
Rosengart ?

Et e cyclecar ? Toujours I'éternelle belotie
4 deux ? Non, n’est-ce pas ?

D’autre part, la «puissance fiscaler d’un
véhicule en « chevaux-administration» (Tor-
mule magnifigue dont chacun connait la trés
haute valeur), disparait du méme coup que la
carte verte.

Pour nous, qui attachons de Iimportance &
a cylindrée et au mode de distribution, cela

n’a pas d’importance. Nu ne dit : «ma
3 chevaux motopétard -

Mais les « Bagnoles » ? Allons-nous assister
impuissants a la naissance intempestive de
poulains aussi nombreux qu'imprévus.

Et sommes-nous condamnés a gratter désor-
mais des 85 CV Orangeoen ? au lieude 10L ?

P. TAILLEFER, abonné.

Nous publions sous cetle rubrique les
apinions de nos lecteurs en foule impar-
tialité. Nous ne saurions donc élre tenus
pour responsables des avis emis dans ces
colonites. .

(SpEmERIREERETART.,

A propos de moto carrossée

J'AI rencontré au mois d’avril 1933, chez
M. Y. Court, & Vincennes, Max End qui
s’en souviendra peut-étre; j’achetais alors
a M. Court, la « Brooklyn T. 3 » dite & pro-
tection intégrale, et je me crojs autorisé par
plusienrs mois de pratique journaliére de
cette machine & donner mon avis. Avec ma
Brooklyn, je vais au tennis en pantalon de
flanelle blanche, tout de blanc vétu, et
j’arrive toujours intact, aussi propre gue les
petits gommeux nantis de Chryslers, Amil-
cars, et autres Bugattis.

Je vous prie de croire que mon moulin est
toujours trés propre, qu'il ne demande d'ail-
leurs, grace a la protection qu’un minimum de
soins, et qu’enfin il n’a rien a envier 4 la
carrosserie que je « clinote » chague semaine.

Le relroidissement. — Pas d’histoires de
ce colé, i’ai serré le moteur deux fois, étant
de période de rodage, depuis ceci ne m’est
jamais arrivé, guoique j’ai fait les petites
expériences suivariles :

1o Paris-Berck-Plage, sans arrét, saul
pour ravitailler, avec une personne en tan-
sad (250 cmec.), vous savez gue sur ce par-
cours il ¥ a quelques cotes. -

20 Cote de Filins, Rolleboise-Gaillon,

_ montées trés lentement, en premiére, laissant

le moteur tourner comme une turbine... pas
de grippage, échauflement parfailement
normal, Ceci se passait an mois de juillet, Je
crois que tout ceci se passe de commentaires,

Les toles ne vibrent pas, le vent latéral
méme violent, ne m’'a jamais renversé
et pourtant j’ai essuyé de jolies brises cette
année au bord de la mer du Nord.

Reste la question esthétique. Vous per-
mettrez 4 un classigue nourri, du ‘moins
moralement, du miel de PHymette, d’aveir
en la matiére une certaine autorité, Et bien,
je me demande par quelle curieuse aberration
du gott, les motards qui, en général admirent
les luxueuses voitures, lisses, aux .capotages
astucieusement profilés, peuvent admirer
également le fouillis de tiges, ressorts, tringles,
cables, leviers, etc., que présentent nos
machines découvertes. Au point de wvue
esthétique pure, je ne crains pas la comparai-
son enire la Brooklyn et telle machine aux
tuyaux d’échappement relevés, et méme
possédant un superbe coussin sur le garde-
boue arriére.

TuaiveNm™, ¢ Maison-Alforf.

Un futur motard

n bon petil gars de Leschelle (Aisne) m'a
encore gu'un vélo. Mais dés qu'il pourra
asser son permis de conduire, il se promel
ien tout comme son grand frére d'avoir une
mota et d’élre abonné d Moto Revue. Exfrayons
de sa longue icllre, le passage suivant, fort bien
observeé :
Jl—: ne vous dirai pas que la molo de |'ave-
nir est sans contredit la moto « Trucs,
je ne vous parlerai pas non plus des facilités
de conduite des sidecars « Machins. Je ne
suis pas assez expérimenlé en ces malijéres.
J'aborderai un chapitre, toujours d’actualité :
le mépris des automobilistes pour les molo-
cyclistes et Jes cyclistes. Je me permets de

slgnaler & mes «supérleurs» les automobi-
listes que j’ai trouvé chez mes amis, les moto-
cyclistes beaucoup plus de politesse et de
prudence que chez les vilains « quatre-roues s.
Je sais que nous sommes leurs esclaves ; leurs
parents pauvres, comme le dit si bien Molo
Revue ; mais enfin, ce n'est pas une raison
pour nous envoyer dans le fossé lorsque ces
Messieurs passent ! C'est pourquoi, nous, pau-
vres cyclistes, futurs motocyclistes, détestons
cordialement ces e« ogres de la route». !
PiTtoN, a Leschelle.

Un intéressant essai

A gquestion du carburant, & I'alcool, est

a I'ordre du jour. Je suis, avec intérét,
les résultats obtenus, avec la nouvelle essence
a4 10 a 15/100 d’aleool,

Voici les résultats obtenus avec [utili-
salion constante du carburant poids lourd
A 30/100 d’alcool ; c'est-a-dire renfermant
20 4 15/100 de plus d’aleool,

Ce carburant est irés stable, jamais je
n'ai eu de décantation de P'alcool. (Peids
lourd Standardd Je roule depuis quatre
années sur la méme moto : Peugeot 108,
3 CV, soupapes latérales. Je graisse a I'huile
de ricin (meilleur marché), le piston posséde
un segment racleur, Lrés efficace. J'ai employé
environ un an, Pessence pure.

Convaineu par les articles de Molo Revue,
depuis trois ans, je roule uniquement au
carburant poids lourd &4 {'alcool.

De son usage régulier, je n’ai obtenu que
de bons résultats

Le moteur part aussi bien qu’d 'essence
pure, surtout si le ralenti esl réglé riche.
11 n'est pas nécessaire de changer le numéro
du gicleur principal. On a cependant intérét
a relever de un ou deux crans laiguille
du carburateur. Avec un gicleur de (80)
Amac, je consomme environ 2,5 a 3 litres
an 100 km.: en solo, la witesse maximum
est d'environ 80 km.-h. pour une 250 cmc.

La marche de la machine parait plus douce
et donne I'impression de ménager les organes
du moteur, en particulier I’embiellage. La
souplesse est grandement améliorée, on
descend en prise sans débrayer et sans
cogner de 20 a 25 km.-h. au lieu de 35 4 40
a4 l'essence (palier).

L’aptitude & monter les cotes est meilleure,
Pusage du changement de vitesse se fait
moins impérieusernent sentir. L’accélération
est légérement moins rapide, mais sans
a-coups, ni cliquelis.

Dans ce moteur a4 taux de compression,
réglé pour ['essence pure, I'aleool supprime
tout cliquetis. Cependant, lorsque Ion
pousse & trois quarts (environ 70), il v a
intérét, 4 réduire légerement avance (avance
maXximum 8 mm.).

Fait curieux, le son de [I'échappemen’
est légérement assourdi.

Aprés 25.000 km,, au poids lourd, super-
huile, et 7.000 a I'essence pure (seche).

J'ai revisé le moteur, je 1’ai trouvé en
parfait état mécanique.

Calaminage trés réduit (je décalamine
tous les 6.000 km.). Piston parfaifement
graissé ; de Phuile de la gorge du segment
supérieur, point de jeu, de ceux-ci dans leurs
gorges, j’'ai changé les soupapes pour usure
des queues de soupapes, mais les siéges
étajent en parfait étal, pas de piquage,
unis et brillants, pas de pertes de compression.
Aprés 25.000 km. sans rodage de soupapes :
parfaitement !!! avec U'emploi de ce terrible
rongeur de soupapes et de fonte, et de piston,
ce terrible carburant alcoolisé..,

On a avantage a super-huiler le motenr :
2 a 39 d’huile; méme a4 moteur, dans
Fessence. Il est vrai, que Phuile de ricin
ne se desséche pas a4 l'aleool.

Je pense que le résultat de cet cssai de
jongue durée est assez convaineant pour
défendre cet alfreux poids lourd, 4 qui on
attribue tant d’'accidents mécaniques qui,
en reéalité, onl peut-élre une autre cause.

M. WevperTt, au Hdvre.

. sxann

Toutes les communicafions destindes
@ Moto Revue doiven! étre adressées,
sous peine de courir le risque de retards,
d : M. le Directeur de Moto Bevue,
La Maison de la Molo, 12, rue de
Cléry, Paris-2¢.

Toute communicalion doit porler le
nom el PPadresse de son aunleur. Aun
panier, les [ ches anonymes...
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NOS ENQUETES
CHEZ CESAR CLOUP

CDMME chacun (= sail, Moto' Rewvue, noire éminent
confrére, avait organisé ['an dernier un concours qui
sans préfendre concarrencer 'wovre d'A. Dumas  élarl
intitalé 20 ans aprés.

Or notre collaboratewr R. Sexe-Appeal, s'esl souvenu
avec un certain refard que le grand technicien César Cloup
vivait foujours exaclement avec une vingiaine d années en
avance sur notre lemps. 1l se rendil immédiatement auprés
du céldbre melleur au point gréce a sa fidéle Record-Danenx.
Vaici avec quelques coupures, car la place nous manque,
v abondance des matiéres. le rapport de notre collabora-
feur

T'E voila devant le vaste hall frémissant des ateliers
Cloup. Dieu, guel vacarme assourdissant | Ce sont
Jes marteaux habilement manceuvrés qui sont a I'eeuvre
pour facanner et ajuster un véritable bolide, fruit du
cerveau (bien miir...) de ce génie universel dont la renom-
‘mée n'est plus a faire et qui vous a déja été présegad : un
francais: César Cloup... Dis que cet excellent homme
'apercoit, il accourt... Tu le suis... O merveille, te voila
face & face avec le bolide majestueux que sera la moto de
1953... Comme vous pouvez le voir d'aprés le seul erogui:
pris rapidement pendant que mon guide et instructew
fermait les yeux pour éternuer (car il s'agit d'un secre!
national et les lecteurs du Mofard déchainé me sauron:
2ré de mon audace) César Cloup a d'un seul coup, d'un
seul, résolu le probléme « chaine ou eardan 2 »

Le moteur, & 9 cylindres en étoile, placé & l'avant de
la machine entraine directement I'hélice de traction.
(Je n'insiste pas sur les avantages de la traction avant,
connue depuis longtemps par nos aieux: la traction
arritre, n'est-ce pas mettre la charrue avant les beeufs 2
Ia moto est entierement profilée ; la direction se fait par
un gouvernail & I'arriere, actionné par des cébles comme
sur les avions, La petite roue placée un peu avant I'em-
pennage ne sert qu'a l'arrét. Le pilote est rigoureusemen
garanti contre les chutes grice & un casque spécial rappe-
lant celui du scaphandrier. Un réserveir eylindrique
mainténu par une courroie sur le dos du conducteu:
contient |'oxygéne nicessaire 4 sa respiration aux grandes
allures. Etant donnée la position du pilote, un périscopr
2 &té installé sur la machine pour permetire de conduire
sans avoir 4 lever la téte pour voir la route. Notons en
passant que la mise au point de cet appareil muni d'un
objectif spécial, se fait & T'aide d'un bouton moleté et
transmission par vis sans fin {aucune chaine). La vision
est selon la mise an point, nette depuis | m. jusqu’s
I'infini; on la fait varier suivaljt la vitesse.

Aucun indicateur de vitessd, ni compte-tours n'es
visible sur le bolide. César Cloup m'en expliqua la raison :
la vitesse est calculée mentalement, avec facilité grice &
un chronometre radio-électrigue, donnant & tout momen

ot au 1000° de seconde, |'heure exacte de la Tour Eiffel.
Quant au nombre de tours, il se caleule sans aucune dif-
ficulté, I'hélice non démultipliée, étant & 4 branches, il
suffit de compter les pales qui passent devant vos yeux en
une minute et de diviser par 4. On obtient ainsi des résul-
tats... an quart de tour.

Le freinage, trés énergique, a été résolu d'une maniére
fort élégante, le pilote étant chaussé de patins a roulettes
avec freins compensés sur les 4 roues, par pédale au talon.
Le profilage gracieux du pont arriére du conducteur ren-
ferme une petite dynamo, entrainée par une hélice ali-
mentant le poste de T.S.F. du chronométre. [ 'antenne
se trouve sur le stahilisateur aérodynamique. Enfin,
raflinement du confort et du modernisme, un dispositl
breveté en lous pays, v compris Mars et 'U. R. S, 8
permet d'emporter durant les essais, fidéle compagnon
des jours tristes, son pépin habituel (méme si les condi-
tons atmosphériques sont [avorables), car peut-on se
fier & la météo ?... Nombreux sont les motocyclistes qu'un
tel perfectionnement a leur inséparable monture ne ren-
drait pas indifférent.

oi-méme souvent sur les routes de la Finlande...
mais tréve de bavardages, rapportez-vous au croquis, car
pour décrire en détail cetie originale machine, le Larousse
aniversel entier ne suffirait pas. '
R. Sext-AppiaL.

ANISATIDNS

LE CONCOURS
DES ECLAIREURS
DE LA STRATOSPHERE

DE\’ANT Pheureuse initiative du  Motocycle-Cli
des Fadas, obligeant ses aspirants-champions d dispufe)
une épreuve on la connaissance de la topographic. de la
cartagraphie ef de la géodésie est mise sur le méme pied que
celle, bien aecessoive, aprés loul, de la motoeyclette, 1" Union
des Motards Fantaisistes a décidé une fois de plus de ne pa
rester en arriére.

Clest le 29 février 1934 que se disputera sur la chaussé
{e I'autod-ome de Gonfaron notre grand concours des Eclai
eurs de la Stratosphére.

Sous le haut patronage de MM. Dalimier ot Rainaldy
anciens ministres, ef de M. Garat, ex-député-maire d-
Bayonne, les concurrents. qui pourront du reste arriver ¢
pied, se livreront & une série d'éfudes comparées sur la circu-
‘ation strafosphévigue et 'avenir du motocyclisme dans la
stratosphére depuis les savantes réalisations de ce génia’
oréeurseur « le colonel de Laby d’Hoche.

Dans un Irés prochain numéro, nous publierons le régle-
ment de cetie grands épreuve qui monirera, une fois de plis
que les motards fantaisistes montent la garde devant l=
Jestinder toujours plus plorieuse du motocyclisme francais,

La moto 1953 ds
César Cloup. Bou-
leversant toutes les
théories admises a
ce jour, ce Inono-
roue a traction
avant par hélice a
pas éminemment
variable, comporte
nombzre de perfec-
tionnements iné-
dits qui démon-
tremt a guelle
température le
cervelet du grand

champion gonia-
ronnais bouillonne

SR fﬁ’iﬂi‘ de fagon idéale.

LE MOTARD DECHAINE FONCE PLEINS GAZ SANS S0UCl bu

LE GRAND PRIX
DE LA CONCORDE

CETTE épreuve réservée, d'aprés o numéro 20 des régle-
ments de la Commission Sporfive Internationale va
démontrer gue nos dirigeants sonl encore capables de faive de
de la molocyclette.

Rien n'éfait moins sdr e effel.

Les diverses innovations de nolre Fédération Nationale
semblaien! prouver gue, si pour la manille coinchée et la
belotte bridgée, personne ne peut en remontrer d nos ponfifes
de la place de la Concorde, la prafique du motocyclisme le
plus élémentaire, n'est plus que (e vague souvenir d'un passé
d jamais évanout.

Il n'en est rien !

C'est @ la demande expresse du Comité directeur de
nofre grande Fédération, que I'Union des Motards Fantai-
sistes, mel sur pied pour le 197 auvril 1934 le Grand Prix de
la Concorde

Epreuve de vilesse ot seuls pourroni participer les diri-
geants de la Fédération, we disputant sur 20 tours de la
place de la Concorde, ce Grand Prix, Irés spectaculaire et
fort dangereux, sera un des grands evenis de la cafson
shorlive

Pour limiter I'étendue des dégdis, nous nous réservons de
faire disputer ce premier Grand Prix de la Concorde avec
des vélomoteurs agréés par le ministére des Finances.

Si tout va bien, I'épreuve se courra 'annéde prechaine
avec des 100 eme. formule libre...

Spartifs de la région parisienne relenez bien ceife dafe.
Le 197 auril 1934 sera un four de slotre que !"on marquera
d'une pierre blanche dans les  annales du motocyelism
‘nternational.

Derniére Heure

U moment de mellre sous presse, nous reccvons une
délégation defuturs participants au Grand Prixde la
Concorde qui, trouvant les innovaltions de nolre inifiafive
par irop dangereuses pour les speclaleurs, nous exprimen!
le désir de disputer le Premier Grand Prix sur trolfinettes
i nédales.
Félicitant la délésation de son courage ef de son bel esprif
.portif, nots nous sommes empressés de faive droif d sa
demande et de modifier le réglemenl en conséguence.

Derniére Minute

LE bon & tirer du Motard Déchainé étaif donné et nom
dégustions avec la soif du juste notre fils bien tassé
dans un grand verre, lorsqu’un dirigeant de notre grande
Fédération et aui tien! & I'anonymat le plus abselu, esl
genu nous demander avee des larmes dans la veix, an nom
de sa femme, de ses enfants el de ses petils-enfants de modifier
ncore un peu le rézlement du Grand Prix.

C'est donc sur fautewils & roulettes que se disputera, le
1t qpril 1934, le premier Grand Prix de la Concorde.
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Un lache homenym-=

AVIDE de se parer des plumes du paon et de s'auréole:
du prestige qui entoure e nom de notre collabora-
‘eur Max End, un vague chroniqueur sportif, d'une vague
{euille de chou, a pensé arriver & ses fins en signant ses
articles d'un nom qui pourrait préter 4 confusion. Heureu-
cement la pauvreté de son style le confond; il a beau
signer Max An, personne ne s'y trompe. Spécifions donc
une fois pour toutes, que rien ne rapproche les deux
hommes, ni le style, ni le physique, pas méme le lieu de
résidence. En effet, Max End habite Vincennes et Max
An le cété opposé de Paris, donc Max Ead de Vincenns
et de Molo Revue n'a rien de commun avee Max /.
A'Houilles (Seine-et-Oise).

QU’EN DIRA-T-ON




ANS Moto Revue du 9 décembre,
mon petil mot sur les moyvennes
. élait annoncé par le tifre: On
peut aller trés vile. Les lecleurs
purent y voir en effet les chiffres
de 65 el 72 de moyenne, de 9
et 100 de vilesse; plusieurs durent
crier : « Au foul »
Je suppose gue lous les lec-
teurs de Moto Revue sonf molo-
cyclistes, & moins qu'il existe des motophobes
masochisles, aimanf d se lorfurer eux-mémes,
et d s’infliger en grimagani une leclure dou-
loureuse. Ce serait bien étonnant. Cerles les
motophobes sont! des malades, mais pas d ce
point.

Tous les lecleurs de Molo Revue sonl donc
molocyclistes, Mais fous les motocyclisfes ne
sont pas les mémes. Excluanl fes préfeniieux
el les fous (on verra que je n'en sitis pas un),
je range les pratiguants de la molo en deux
grandes classes : les sportifs el les aulres. Les
sporlifs soni ceux gqui possédent d'abord une
constitution athlétigue minima, une souplesse,
une vilesse el une régularité de réflexes supé-
rieures, un goilt du jeu, de la difficulté vaincue
avec élégance, une résistance 4 la faligue,
aux inlempéries, des facultés développées de
décision, de wvolonté, d’attention soulenue, el
enfin de sagesse, d’expérience, de prudence el
de modesiie. Les motocyclistes sportifs sont
ceux gui aiment la molo pour elle-méme, el je
souliens gquwune des plus caraciéristiques
séductions de la moto esl : vitesse el maniabilité.
La molo est Uobjel le mieux adapté aux facullés
du sportif et celui qui est le plus apte a melire
en ceupre ses facullés, a les enfrelenir el les
accroitre,

Qu'on ne dise pas que le molocycliste qtii
file vers un but est un imbécile. S’il ne s’agif
pour lui gue d’arriver, esi-ce tellement béle que
d’avoir su concilier la prudence, la morale, la
loi, la faiblesse humaine el la fragililé meéca-
nique avee cet idéal rigide qu'est la Vifesse ?

La vilesse n'esi pas qu'un mot, elle est un
programme difficile, dont la réalisation heu-
reuse réclame les qualilés les plus varides,

Un molocycliste sporfif connail et aime la
mécanigie, et, parlant, comprend la science et
est sensible d la beauté.

*
%

LES antres... sont ceux gui fonl de Ia mofo
comme ils feraient d’auire chose, parce
que ce n'est pas cher, c’est commode; parce que
c'est un objet mis par la sociélé d la dispoesition
des humains, au méme tifre que le chapeau
melon ou le parapliie.

Ces aulres, je ne médis pas d'euzx, bien au
coniraire. ID’abord, ce sont loul de méme des
fréres. Ensuile, ils constituent le gros de la
clientéle motocycliste, Enfin ce sont d’excellenls
propagandistes auprés des profanes timorés.
Leur 50 ¢ Pheure de plafond est d’un irés
heureux effel.

Mais ce que je n'aime pas, c'esf la prélention
poéligue de certains d’enlre ces « aulres ». i
y a en effet parmi eux de gros maladroits, de
gros peureix, qui affectent{ de donner a leur
lenteur une raison poéfigue, Il y a la classe
type des admirateurs de paysages, d’escala-

MOTO REVUE

deurs de sifes et de visileurs d’églises. A les
enlendre, ils seraient sur la roule en perpé-
tuelle exiase, et il n’'y auraitl qu’eux gui seraien!
capables d’admirer les beaulés de la nature el
de I'arl.

La conlinuelle excuse de la petife moyenne
est la conlemplation des panoramas. Cela
m’agace. Car c'esl une excuse fausse dans Ila
trés grande majorité des cas. Les motocyelistes
qui vont lentement ne réglent pas leur vilesse
selon P'aspec! du paysage. Ils n'onf pas ralenti
parce qu’il esl beau, pas plus qu'ils n’accéle-
reronl lorsqu’il sera laid — ce qui serail
logique.

Celle excuse est aussi préfentieuse el solte.
L’admiration esthélique ne doil pas élre mise
a toutes les sauces, Je suis bien cerlain que le
lambin, que je vois arrélé au bord de la route,
a eu mille raisons de le faire avant d’invoguer
e motif du plaisir des yeuz.

Et puis, jusqu’d quel poinl la vilesse, foule

relative, de 80 ou 90 kilomélires a TPheure,
interdit-elle de « voir le pagsage » ? C'est une
rengaine de paiivre lype urriéré que de dire:
« Mon Dieul! A ces vitesses la, qu'esl-ce que
vous pouvez voir P » — In effel, plus je vais
vite, plus il faul que je voie clair el net, et je
pous assure gite pour un sportif roulant a 100,
les arbres ne semblent ni se coucher, ni former
un couloir opagque... S'il en élail ainsi, ce
serait grave, Il est d croire que c’est le cas pour
certains — pour ceux gqui, prévisément, préco-
nisen! la lenteur ecomme seule condilion de
visibilité el de conlemplalion.

Jlen ai éprouvé des émotions esthéliques, a
voir le soleil se lewver sur un fong ruban de
roufe, comme « voir le crépuscule descendre
sur toul une suile de paysaqges variés |
En deux hewres, jai v les Parisiens,
gquittant leur fravail, se répandre dans les
rues el se hdler vers leurs logis; jai vu les
usines de la banlieue suspendre leur ryihme
el commencer « parliciper au calme naissan{
de la nuil ; j'ai vu, en edtoyant la voie jerrée,
le rapide du soir s'élancer avec sa cargaison
d’espoirs ol de joies estivales; jal ovu les
champs el les gerbes entassées, lravail de la
journée ; jlai vu des lroupeaux regagner les
étables ; j’ai senti le premiére fraicheur noc-

turne, j'ai humé le parfum de ['herbe coupée,
et jai lraversé des villages oit les paysans
prenaieni un peu de repos sur le pas de leur
porte ; jai vu 'Are de Triomphe el plusicurs
Monuments aux Morls; jai vu la méme
nuit de I'lle-de-France s§'étendre depuis Paris
jusqu’a Romilly-sur-Seine. N’est-ce pas un
punorama unigie ? Et n’est-ce pas senlir pro-
fondément ce qu’est la vie commune des hommes,
de nos fréres, que la nalure, que le soleil,
soumetien! d une méme loi du travail el du
repos ?

Ei non content d’avoir ouvert mes yeux foul
grands de chaque c6té de la rounle, davoir
respiré ¢ pleins poumons les parfums sucees-
sifs et divers des champs et des bois, d’avoir vu
la  Seine parisienne redevenir en quelques
momenls le ruisseau qui fraverse la campayne
auboise, jai éprouvé les volupiés de la roufe
elle-méme, mais de la roufe rapidement par-
courue. Le glissemen! puissant de la moto,
Paisance infinie dans les coles, Péquilibre
scienlifique du virage, Uinstantanéité du frein,
ta souplesse el la maniabilité dans la ville
provinciale encombrée, puis Uaccélération
invraisemblable, el le charme du frain soufenu
et régulier jusqu'an bul.

Le but! Oui, le but... On n’en parle jamais.
Et ne serail-il donc d'aucune influence duns
les moyennes ?

Ce molocycliste casqué, el bolié, dont la vesle
de cuir est serrde d la laille, qui porte de grosses
lunefles de mica, un foulard dont les denx
pans voletlen!, qui monfe, en arriére, une
grosse el brillanle machine, qui Jile d prés de
100 a rheure sur la Nalionale 19, si propice
a la vitesse, est-il fou ? — Non pas. Il esl marié
et pére de famille. Ses parents, sa femme, sa
Jille sont a la campagne, en vacances. C’esl
aujeurd’hui  samedi, Le molocgelisle a la
semaine anglaise. Il a quilté son (ravail d
midi juste, sans manger. Avanl quatre heures,
il sera parmi les siens, qui Uallendenl. Il les
quiltera le lendemuain, le dimanche soir, pour
élre le lundi matin, frais el dispos, @ ses occi-
pations, La semaine suivante, il recommencera.,
Celle d’apreés, il [era de méme.., On comprend
qu’il aille vile, gu’il abrége la durde de son
voyage afin de pusser le plus longtemps du
week-end a la campagne, cn famille. Il connail
la roule par eceur. Sa machine est increvable.
Il va... Il va vite. Tl a Uair Caller lrés vife...
Mais lui, 1l est calme. Il voil tous les délails
de la roule. Il se lasse méme un peu. Il est

Aellement a [Paise. Cependan!, il n'est puas

nonchalant, 11 est atlentif. 11 ralentit, et
s'arréle presque, non seulemen! ¢ chaque [uis
qu’il le faut, muais encore dans tous les cas oi
il semble le jalloir, méme de loin...

*
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La photographie qui illustre ce bavardage
représente la pelile fille juchée sur la molo qui
vient d'arriver. Elle est heureuse de revoir son
papa, cl, dans sa pelife conseience, elle comprend
un pei qicelle doil son  borhenr d la brave
moto. En voild une gui, plus lard, ne médira
pas de la mofo. ni méme des molocyelisies qui
von! vile.

André Pavau,

AMATEURS DE MOYENNES LISEZ ATTENTIVEMENT CES LIGNES, ELLES VOUS INTERESSERQONT PARTICULIEREMENT.

Les antidétonants
actuellement
utilisés
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]_ BS principaux antidétonants connus
+ sont : d’une part, les benzols et cer-
tains hydrocarbures, I’aleool éthylique
et cerlaines amines aromatiques; d’autre
part, les composés volatils des métaux,
plomb tétraéthyle, fer carbonyle, nickel
carbonyle, tellure diéthylique.

Les benzols, toluénes el autres hydro-
carbures aromatiques, ainsi que Palcool
éthylique sont des carburants peu sen-
sibles 4 "oxydation el qui par conséquent,
n’onl que trés peu tendance a détoner.
Ils doivent étre considérés comme car-
burants indétonants, pluidét que comme
produits antidélonants.

Le plus employé est le benzol qui,
plus ou moins raffiné, est ajouté couram-
menl aux carburanls dans une propor-
tion relativement élevée, 30 4 40 pour
cent. Le mélange ainsi constitué n’a que
trés peu tendance a déloner et son emploi
par les automobilistes et les motocyclistes,
donne des résultats trés satisfaisants.

Malheureusement, certains facteurs li-
mitenl P"emploi du benzol.

Tout d’abord, il doit étre mélangé a
Pessence dans une forte proportion —
30 a 40 9 et méme 50 9, dans certains
carburants d'aviation — et sa production
est limilée. La production Francaise
atteint actuellement 82.000 Lommes par
an, sur lesquelles 15.000 tonnes environ
sont utilisées par l'industrie chimique.
Dans quelques années, larsque la loi sur
le débenzolage sera appliquée dans toutes
les usines a gaz, le total de la production
francaise de benzol pourra atteindre
100.000 tonnes par an, dont les 4/5¢ en-
viron, seront, en temps de paix, utilisable
par U'industrie automobile. En admettant
que le mélange de benzol a I'essence cst
réalis¢é dans la proportion de 30 9 de
benzol, le tonnage de carburant indé-
tonant, susceptible d’étre ainsi préparé,
est de l'ordre de 200.000 tonnes, soit en-
viron 10 9 seulement de la consommation
totale (rangaise de carburant qui, pour
1930, atteint déja 2.000.000 de Lonnes.

En second, le benzol est d’un prix su-
périeur 4 celui de l'essence.

Enfin, en Lemps de guerre, la totalité
de la production francaise de benzol est
réserveée au Service des poudres pour la
fabrication des explosifs,

Il est intéressant de signaler que la
désagrégation thermique de certains pé-
troles, obtenue gar le cracking, se traduit
par des Tuptures de molécules, phéno-
meénes d’isomérisation el de polymérisa-
tion qui favorisent la formation des car-
bures naphténiques et aromatigues,
n'ayanl qu'une faible tendance a déto-
ner. Des progrés importants ne mangque-
ront pas de se produire dans cette voie.

Parmi les amines aromatiques, ’aniline
serait la plus avantageuse au point de vue

NOTRE NOUVEAU « CARBURANT » DISSOUT LES VERNIS COMME L'EAU, LE
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des possibilités de sa production, mais
son prix de revient, trés élevé, ainsi que
quelques désavanlages techniques (faible
solubililé, odeur, etc...), en rendent "usage
difficile.

11 reste donc les composés volalils des
métaux qui, classés par ordre croissant
de leur efficacité antidélonanle, se pré-
sentent dans cet ordre : 1° Tellure diéthy-
lique; 2° Fer carbonyle; 3¢ Nickel
carbonyle ; 4° Plomb tétraéthyle.

En particulier, le plomb tétraéthyle
serait, a volume ¢gal, deux fois plus effi-
cace (ue les aulres antidétonants.

D’aprés M. Kehoe, professeur 2 1’Uni-
versité de Cincinnati, ces antidétonants
peuvent éire rangés comme suit, d’aprés
leur toxicilé décroissante :

1v Nickel Carbonyle; 2° Fer carbo-
nyle ; 3° Plomb tétraéthyle.

Le plomb télraéthyle apparait comme
le plus efficace et le moins toxique des
antidétonanls organo-métalliques.

Enfin, il est intérgssant de signaler
que des expériences récemment effectudes
par MM. Prettre, Dumanois et Laffitte
sur 'inflammation et la combustion des
mélanges de pentane et d’air, il résulte
que le plomb tétraéthyle se réveéle bien
supérieur au benzol en'ce qui concerne
Iélévation de la tempéralure supérieure
d’inflammation des mélanges d’air et de
pentane. Ces températures sont de 650 de-
grés pour le pentane meélangée de benzol
et 800 degrés pour le pentane additionné
de plomb tétraéthyle,

Parmi les composés volatils des mé-
taux, il faut éliminer d’abord ceux qui
sont'a base de mélaux dont la produclion
esl insuffisante (tellure, selenium), en-
suite ceux dont la slabilité laisse a dési-
rer (nickel carbonyle). Ce dernier pré-
sentant, en outre, I'inconvénient de don-
ner, par combustion, des dépdts durs et
grumeleux qui entrainent une usure pré-
maturée du moteur.

OE abonnés sont assurés » TOUTES lec com-

pagnies d'assurance, @ leur choix, 4 des condi-
tions pouvant aller, selon la Compagnie, jusqu’a
trente pour cent de réduction sur les tarifs géné-
ralement appliqués.

olcl quelques exemples de tarits obtenus pour
nos abonnés et & des compagnies reconnues :
comme sérieuses.

Assurance voifure promenade pour une garantie
de 100.000 trancs par sinistre contre les accidents
corporels et déghts matériels, causé: aux vers :

CV: 3744r. ;8 CV : 515 {r.; 10 CV: 587 fr., etc.

Pour les motos et garantie de 100.000 [rancs pour

Pari:, promenade, les tarifs sont :

2CV: 146 fr.; 3CV : 175 r. : 4 CV : 203 francs.

Pour la province, ces primes sont encore réduites. }
N'hésitez plus : Assurez-vous !
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Tl ne reste donc, pratiquement, que le
fer carbonyle et le plomb tétraéthyle.

Le fer carbonyle, d’un prix de revient
peu élevé, présente I'inconvénient d’en-
crasser les moteurs et particuliérement
fes bougics par les dépdts d’oxyde de fer.

On a essayé, trés sérieusement, en Al-
lemagne, de commercialiser le marché de
ce produit. Mais ces efforts n'ont pas été
suivis de succés et la concentration des
essences, vendues en Allemagne sous le
nom de « motaline » esl tombée 4 moins
de 1 pour 1.000 en fer carbonyle ; con-
centration a laquelle le composé n’a qu’un
effet antidétonant Lrés insuffisant.

Le plomb tétraéthyle reste le seul
produit antidétonant qui recoive actuel-
lement et ait regu depuis plusieurs an-
nées, particuliérement aux Etats-Unis,
une application pratique et étendue.

C’est pour ces nombreuses raisons,
et &4 I’'égard des accroissements de ren-
dement obtenus sur tous les moteurs,
que l'on envisage actuecllement la com-
mercialisation en France de 1essence
éthylée, c’est-a-dire d’essence ordinaire
additionnée de plomb tétraéthyle.

Le point de vue sanitaire
A TOUTES les propriétés remarquables
de produit antidétonant que posséde
le plomb tétraéthyle, et les qualités non
meins appréciables de bon marché, on
oppose son grave défaul de toxité.

Le plomb tétraéthyle a I’état pur est en
effet un corps capable de donner lieu
a des phénomeénes d’empoisonnement 4 la
fois éthyliques eb saturniens.

Une certaine presse s’est emparée de ce
délail pour répandre des propos alarmis-
tes, tendanl a présenler les carburants
éthylés comme étant d’un usage dan-
gereux, autant pour I'usager qui peut étre
appelé a les manipuler dans leur emploi,
que pour le public en général qui respire
I'air dans lequel les moteurs ainsi alimen-
Lés rejettent leurs gaz d’échappement.

Des milieux officiels partagent éga-
lement ce point de vue, Et voici, d'ail-
leurs, le passage d’'un rapport adopté
par le Conscil Municipal de Paris:

« La toxicité des gaz dégagés par la
combuslion incompléte de I'essence risque
d’étre réguliérement acerue par I’addition
a cetle essence, en vue d’augmenter le
taux de compression du moteur, de cer-
tains produits antidétonants, 'un d’eux,
le plomb Llétraélhyle, employé surtout en
Amérique, est un corps des plus dange-
TEeuX.

La préparation et la manipulation des
mélanges dans lesquels il inlervient, sont
éminemment dangereuses et les poussiéres
plombeuses que la combustion de I'es-
sence rejetle dans 'atmosphére ne le sont
probablement guére moins, »

SUCRE. ATTENTION AUX PLEINS...
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Or, si 'on veut considérer Jes Lravaux
faits & I'étranger, notamment aux Etats-
Unis et en Anglelerre, en vue de déter-
miner exactement s’il y avait des risques
quelconques pour la santé publique, on
s’apercoit Vite que les propos alarmistes
précédents sont exagérés.

En effet, le public el le commerce en
général, ne fonl commaissance avec le
produit, que sous la forme d’essence
éthylée, c'est-a-dire de carburant habituel
portant des traces de plomb tétraéthyle
dans le rapport de 1 pour 1.400, en va-
lume. Le produit pur peut étre toxique,
mais dans une telle dilution, ce défaut
disparait.

Des expériences trés rigoureuses ont
&1é faites sur I'essence éthylée sams que
Pon puisse établir le moindre risque
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d’intoxication, soit par la manipulation
du produit, soit par la respiration des gaz
d’échappement.

En Angleterre, par exemple, des essais
ont été pratiqués sous un tunnel, oa I'on
avait placé des voilures alimentées a
Pessence éthylée, dans un nombre suffi-
sant pour figurer un encombrement.
Les gaz d’échappement recueillis n’ont
aceusé qu'une faible temeur en plomb,
considérablement insuffisante pour in-
commoder ou méme provoquer 3 (a
longue une intoxication, -

Toutes les expériences faites par ail-
leurs, autant en Amérique qu’'en An-
gleterre, ont cu la_méme conclusion.
Et dans ces pays, I'usage de l'essence
éthylée progresse réguliérement, donnant
de la puissance aux moteurs en méme

temps qu’une alimentation économique.

Voila, semble-t-il, de quoi apaiser les
inquiétudes de ceux qui voient dans
I'essence éthylée, un produit dangereux.

Il est possible qu'en France, I'aulo-
risation soit donnée d’utiliser ce ecarbu-
rant. Ce scra alors quelgues chevaux gra-
tuits que les molocyclistes et les auto-
mobilistes pourront ainsi récupérer.
I’ aviation aussi, y lrouvera son compte.
Et il n’est peut-étre pas improbable que
les performances qu’accomplissenl les
aviations anglaises et ameéricaines, tien-
nent, en partie, a4 la surpuissance apporlée
par !'usage normal de l'essence éthylée
dans des moteurs a haute compression
parfaitement adaptés pour son emploi

M. MELLON.

LE PETROLE DANS NOS COLONIES
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& développement considérable
qu’ont connu au cours de ces
derniéres années la moto,
I’auto et 'avion a entrainé
une consommation formida-
| ble de carburants divers qui
se tradnit par des millions de
litres que nous sommes obli-
gés d’acheter presque entié¢-
rement aux pays étrangers riches cil
gisements pétroliféres. En 1930, 1a France
a consommé 2.178.000.000 litres d’es-
sence et 100.000.000 litres d’huile ; &
cette consommation il ¥ a lieu d’'ajouter
le mazout ou huile lourde de pétrole ser-
vant a la chauffe des chaudiéres marines
en remplacement de la houille. Gomme
la production de notre pays est, par rap-
port & ses besoins, presque insignifiante,
I'approvisionnement doit se faire a Pétran-
ger et cela constitue une lourde servitude
économique qui s’élévera pour l’année
1932 a prés de 3 milliards de francs. Les
nombreuses utilisations du pétrole el de
ses sous-produits, en particulier I'essence,
le mazout et ’huile de graissage, obligent
tous les grands Etats a s’assurer du
pétrole pour le présent et pour I’avenir.
Il est, en effet, indispensable pour les
travaux de Ia paix comme pour les éven-
tualités de la guerre, qui, sur terre, sur
meT et dans les airs, en a consommeé des
quantités formidables, de 1914 & 1918.
Privé de ce précicux hydrocarbure, un
pays quelconque verrait son induslLrie
et ses transports presque complétement
paralysés, On congoit done aisément que,
devant une si redoutable situation, tous
les Etiats tribulaires de 1’huile minérale
aient fail de gros efforts pour diminuer
leurs importations et rechercher, soit
dans les pays ecux-mémes, soil dans
leurs colonies, les gisements pétroliferes
susceptibles de produire en quantité suffi-
sante les carburants indispensables au
développement de leur vie économique.

La France qui ne produil qu'une trés
faible partic des carburants dont elle a
besoin s’est efforcée, surtout depuis ces
derniéres annédes, de rechercher des gise-
ments coloniaux et de développer la
production des carburants nationaux et
de synthése. Les 80.000 tonnes d’huile
de pélrole fournies par les gisements
pétroliféres de Pechelbroun réunies aux
85.000 tonnes de benzol et aux 75.000 ton-
nes c’huile de schiste ne constiluérent
en effet, qu’une faible fraction des 3 mil-
lions de tomnes nécessaires. Le déficit

considérable qui existe ne peut étre
comblé gu’en achelant ce qui manque aux
Etats-Unis, a la Roumanie et an Mexique.
Pour réagir contre cette lourde servitude
la France s'est mise @ rechercher du
pétrole dans ses colonies et notamment
dans I'Afrique Eguatoriale francaise, la
Nouvelle-Calédonie, le Maroc, la Tunisie
et & Madagascar.

L’Ajfrique Equatoriale [rangaise pré-
sente au point de vue du relief une
structure géologique assez favorable &
la présence de gisements pétroliféres.
Beaucoup de ses terrains, formant des
levées ondulatoires convenables & I'accu-
mulation du pétrole, n’ont pas été affectés
par de puissanls bouleversements capa-
bles d’avoir détruil les gisements qu’on
suppose pouvoir trouveret A la recherche
desquels des ingénicurs spécialisés mel-
tent toute leur science el toule leur acti-
vité. Depuis trés longtemps déja on
avait remarqué sur la céte occidentale
de PAfrique des suintements de bitume,
et les premiers explorateurs {rappés par
ce genre de manilestations, n’liésitérent
pas 4 donner aux localités ot ils avaient
fait ces observations des noms significa-
tifs tels que Walha-le-Bitume ou Pointe-
Noire.

La Nouvelle-Calddonie a Tegu ces
temps derniers la visite d’un géologue
spécialiste chargé de se rendre compte si
cette colonie ne posséderait pas de gise-
ments pétroliféres. Vers la fin du xixe sie-
cle des prospecteurs ayant remarqué des
traces huileuses dans une riviére de la
région de Koumae, il se forma deux
sortes d’associations ayant pour but de
rechercher les nappes de pétrele, On
creusa quelques puils qui donnerent
des traces d’huile mais, laute de crédits
el de moyens technigues, on fut obligé
d’abandonner ces prospections.

L’tle de Madagascar offre au point de
vue géologique des terrains dont la nature
laisse espérer la présence de divers gise-
ments. On a entrepris des travaux de
forage et comme le programmec d’exécu-
tion des sondages se répartit sur une
période de cing ans, ce n'est qu'au hout
de ce temps-la qu’on pourra savoeir si les
espérances fondées sur ce pays-la sont
réellement sares. Ces espérances sont
nées de Ja présence, dans la région de
Morafénobe, d’importants amas bilu-

meux qui sont les restes d’un ancien

gisement de pétrole.

Dans le Maroc on a, sur divers points
du territoire, fait des sondages qui ont
donné des venues de pétrole qui semble-
raient pouvoir donner I’espeir de trouver
dans ce pays, non pas des gisements a
grand rendement, car la structure géolo-
gique du sol ne parait pas favorable a
cela, mais des gisements assez nombreux
de petite et de moyenne importance.
Les principales régions actuellement
prospectées sont la vallée du Sébou et
Je Rharb ; les puits plus ou moins pro-
fonds gu’on y a fores onl presque tous
donné du pétrole en guantité assez inté-
ressante pour qu’il vaille la peine de
continuer les travaux de recherche en-
trepris.

La Tunisie donne c¢galement certains
espoirs. On a, en eifet, relevé dans trois
régions différentes des traces de pétrole.
Dans le Hel bou Debbous on a observé
un suintement pétrolifere qui accompagne
au fond d’un sombre ravin, une source
salée. A Slouzine, petit village distant de
quelques kilométres de ce point, on
a trouvé une couche de gres tendre im-
préené de bilume el enfin au sud du lac
de Bizerle un puils foré a 75 melres a
permis de recucillir de 'huile de pétrole.

En dehors de ces recherches coloniales
entreprises par la France dans le but de
réduire le chifire de ses importations en
combustibles liquides, il y a lieu de
signaler la part d’exploitation assez
importante qu’a obtenue notre pays,

représenté par la Compagnie irangaise

des pélroles, dans la production pétro-
litere excessivement riche de la région
de I’Iracq en Mésopotamie, La valeur et
Pimportance de ses gisements sont telles
quwil faut d’immenses capitaux pour
extraire le pétrole el construire un long
réscau de pipeline.

En résumé, nous voyons aprés ce
rapide examen de la richesse pélrolifére
de nos colonies que noUs ne pouvons pas
pour le moment compter sur le ravitail-
lement colonial pour nous libérer de
cette servilude, mais il nous est permis
d’espérer que, dans un avenir assez
proche, I’cxploitalion des hydrocarbures
de nos colonies africaines jointe a une
production intensive de benzol, d’huiles,
de houille et de carburants de synthése
nous permettra, sinon de nous suffire,
tout au moins de diminuer considérable-
ment nos importations de combustibles
liquides.

I, Torou.

voUs ETES UN BCN CONTRIBUABLE : VOUS FUMEZ. MAIS PAS EN FAISANT LE PLEIN D’ESSENCE, VOUS SERIEZ FOU
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M. C. NICE
Inauguration officielle du sidge

ous avions parlé en son temps, de 1'im-

pulsion nouvelle quallait donner le
nouveau bureau du Moto-Club de Nice. Le
point de départ fut l'installation confortable
dans de nombreux et larges locaux, répon-
dant aux nécessités de I'heure actuelle,

Malgré le programme lourdement chargé
qu'élaborait le Comité directeur, I'inaugu-
ration des mouvelles installations du doyen
des clubs azuréens s’imposa.

Le nouveau siége, situé 4, rue Foncei,
recut une décoration spéciale. L’enirée est
réservée au bureau de renseignements ; 1ne
seconde porte donme aceés a la salle des
séances, qui est contigué a4 un salon dans
lequel se réunit le Comité.

Un bar, attenant &4 une salle de jeux (mi
boule, ni bacara) populaires, offre des rafrai-
chissements a4 des prix trés avantageux,
Pour exercer Vceil et le réflexe, un magni-
fique stand de tir retient les nombreux ama-
teurs. Une décoration simple mais de bon
gonit, accuse une ambiance de cordialité.

La Municipalité, représen!ée par le député-
maire de Nice, M. J. Médecin fut conviée a
cette cérémonie. Clest M. Ch. Timetti, vice-
président du Club, entouré des membres du
Conseil qui pilotait le distingué magistrat
4 travers les multiples locaux. M. Zola.
président, fut excusé du [ait gu’une inter-
vention chirurgicale a été eflectuée a sa
grave maladie, dont, fort heureusement 1’évo-
lution devient satisfaisanle.

Le discours inaugural, prononeé par le
dévoué Ch, Tinetti qui trouva les paroles qui
convenaient, remerciant tout d’abord le digne
représentant de la cité ainsi que tous ceux
qui honorérent de leur présence I'éclat de
cette petite manifestation.

Des remerciements furent adressés égale-
ment an service de police et de la maré-
chaussée pour les concours précieux qu’ils
accordent dans les différents meetings sportifs.
La presse en général, recut sa part de congra-
tulations pour 'appui précieux qu'elle apporte
dans Paccomplissement des efforts ordonnés
par les organisateurs.

Un wveeu, pour cloturer :le signe de la
franche camaraderie qui avec les appuis
nécessaires ne pourra que donner um essor
plus grand pour-le plus grand bien du sport
et de la construction internationale.

En une splendide péroraison, le Maire dc
Nice adresse 4 son tour ses remerciements
pour P'accueil sympathique dont il fut gra-
tifié, formant de sincéres souhaits pour le
prompt rétablissement du président.

En levant son verre, il résuma son dis-
cours par la parfaite compréhension des orga-
nisateurs, les félicitant de I'heureuse initia-
tive en lI'aménagement du Touveau siége,
tout en portant des félicitations atx cham-
pions qui ont fait école au M.C.N. : Chiron,
Dreylus, Boetsch, Oilter, Agnero, Onda, Brac-
cini, ete... Il termina sa tirade en souhaitant
prospérité et réussite dans les enireprises
des dirigeants, qui obtiendront en toutes
circonstances les appuis nécessaires.

Parmi I'assistance, nous avons noté au
hasard de notre plume : MM. Jean Verdeil,
adjoint au Maire ; commandant Gaubert, capi-
taine Stoeber,de I'E. Ph.; Portal président de
I’A.C.N. ; Perret-Gentil, président de I'U.S.
de Tir ; Lapérine, commissaire spécial ; Preisig,
vice-président de la Chambre de commerce ;
Aranula, consul de Vénézuela ; Laurot W.,
consul de Belgique ; Barnoin du T.C.F.; Fa-
vard, président d’honneur du M.C.N. ; Rouis,
Aguel, Braccini, Boetsch, Onda, Jeanneret,
Drago, Brunello, Equinet, membres, nos con-
fréres de la presse régionale et parisienne.

NoEL.

M. C. PARIS

Au Moto-Club de Paris
chagque dimanche ume sortie

a sortie du 4 a réuni 26 participants.
Temps superbe. Déjeuner excellent
(Hoétel du Lion d'argent ;12 francs et cham-
pagne offert par le patron). Un restaurant a
recommander aux motards et aux clubs de
la région parisienne. Aprés le repas promenade
pédestre.

Dimanche prochain, sortie sur Senlis
(encore un bon petit restaurant). Départ :
porte de la Villette : 8 heures. Renseignements
au siége et 4 la permanence, 19, rue Charles-V.
Arch. 87-51.

M. G, ANTONY
E Moto-Club d’Antony organise dans les
Salons Bulgarelli son premier bal de
I’année, costumé et masqué, avec concours de
travestis doté de nombreux prix,

Au cours de la soirée sera tirée la roue du
bonheur. L’orchestre sera dirigé par le maéstro
Nautrez. Bonne soirée en perspective.

M.C.C.F.

LE Moto Camping Club de France a tenu
une réunion le 1¢v [évrier, en son lieu
habituel, Brasserie le Centre, place de Ia
Républigue.

Nous avons eu le plaisir de remarguer
parmi l'assistance, de nombreux sympathi-
sants qui nous ont promis leur adhésion et des
membres de I’important et sympathigque Club
le M. C. Paris.

Notre président, M. Charrier, en a profité
pour affirmer officiellement que le but du
M.C.C.F. n'est pas de concurrencer les clubs
purement motocyelistes, mais qu’au contraire,
les relations les plus amicales seront entre-
tenues avec eux. Nos membres pouvant par-
faitement faire partie, par ailleurs, de clubs
motocyclistes étant donné surtout que la eoti-
sation au M.C.C.F. est trés minime, si on
considére les avantages, et notamment le ser-
vice gratuit de Molo Revue dont ils bénéfi-
cient. -

M. Courtin, président de 'organisation des
camps donna lecture des réglements élaborés
pour la bonne tenue des camps.

Notre premiére sortie fut décidée pour le
4 mars, sur Montlhéry; les détails seront don-
nés ultérieurement.

La prochaine réunion est fixée au 1¢f mars.

Un appel pressant est fait aux campeurs,
pour gu’ils viennent grossir nos rangs.

Pour renseignements et adhésions, s’adres=
ser au M.C.C.F., Maison de la Moto, 12, ru
de Cléry. :

M. C. VICHY

L‘ASSEMELE’E générale annuelle du Moto-
Club de Vichy a eu lieu 4 la mairie de
Vichy.

Aprés le compte rendu moral qui a fait
ressortir la bonne tenue du Club au cours de
I’'année 1933, qui pourtant a été généralement
pleine de difficultés de tous genres, et 1"esprit
de bonne camaraderie et de sportivité qui a
continuellement régné au M.C.V. ; le compte
rendu financier a montré la situation saine
et méme prospére de I’Association.

1l fut ensuite procédé aux réélections dans
e bureau, qui donnérent a |'unanimité la
compoesition suivante :

Président ; Docteur Paul Bignon; vice-
présidents ; MM. Fauvelles, Ray, Bretet;
secréfaire ; M. Pontille; secrélaire-adjoint:
M. Verdier : i{résorier : M. Caillot ; trésorier-
adjoint : M. Arnoux ; membres du Comifé ;
MM. Alix, Bardin, Desbouis, Martin, Mer-
millod, Rattat.

Il est ensuite exposé diverses guestions.
Puis, aprés 'élection, a 'unanimité, de M. A,
Martin, président du C.V.V. comme président
d’honneur du M,C.V., le bureau d’honneur
fut réélu par acclamation.

Ensuite eut lien un long échange de vues
a propos du programme sportif de la saison
1934, pendant laquelle, outre les sorties et
manifestations amicales, le M.C.V. donnera
deux manifestations sportives de plus grande
ampleur, dont une au stade municipal et
une sur la magnifique allée des Ailes, au
cours desquelles professionnels et amateurs
rivaliseront de vitesse et d’adresse.

Entin, le M.C.V. décida de faire, particu-
litrement dans les circonstances actuelles si
dilficiles, un pressant appel a tous les cama-
rades de la région de Vichy afin gue par
leur groupement et leur esprit sportif, ils lui
facilitent sa tAche pour l'essor du sport
motocycliste,

M. C. TROIS FRONTIERES

LA réunion mensuelle, aura lieu le
11 février 1934 au Siége social, hétel
Terminus, Longwy-Bas & 16 heures précises.

Ordre du jour : compte-rendu de la réunion
générale de la F. M. E. a Metz du 28 janvier,
Délivrance de la carte de passage en douarne.
Formation d'une commission touristique et
sportive Inscription des nouveaux membres,
question insigne et [anion, ete., ete

Tous les membres inscrits, ainsi que les
nouveanx, sans distinetion de machine, sont
cordialement invités, ainsi que les dames.

Les participants nigois du Rallyedela ‘' Rosa d’Inverno *! au chéteau Sforseno, 4 Milan.

SECRETAIRES DE CLUBS. ENVOYEZ VOS5 COMMUNIQUES LE LUNDI MATIN, PAR EXPRES OU PAR PNEUMATIQUE.
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Pour répondre a certains bruits, le Comité
rappelle 4 ses membres, et ceux désirant y
venir, que le M, C. T, F, ne s’occupe que du
sport motocycliste seul, tels que :sortie en
groupe, exXcursions préparation militaire,
participation = et organisation d'épreuves
motoeyeliste.

Quant aux passage en douanecs, le Club ne
délivre les cartes de passage en douanes
Belge et Luxembourgeoise qu'aux moto-
cyelistes seuls, membres du groupement. el
ce, gratuit, sur simple demande adressée soit
au secrétaire général, M. Grein Jean, 33, rue
de 1a Chiers & Herserange (route de Longla-
ville), soit au président M. Bceeuf Charles,
128, Cité de la Chiers,a Ierserange, lequel se
tient & la disposition de toute personne ayant
besoin de renseignements concernant le
sport motocycliste seul.

F. M. EST
Calendrier des Epreuves

8 avril : Cross Moto Pédestre U. M. M.
Moyeuvre. 15 avril : Cross Moto Pédestre
M. C. M. Metz. 22 avril : Circuit des Champs
de Batailles M. C. Verdun. 10 mai : Cir=
cuit de régularité A. M. Thionville.
13 mai ; Circuit des Ardennes U. M. A. Char-
leville, 20 mai : Rally Ballon F. M. E. d
Metz avecle 1¢T aérostiers. 3 et 10 juin: Dates
retenues par le M, C. M. Metz et M. C. Sa-
verne pour épreuves officielles.

1er juillet ; Course de vitesse M, C, Sar-
reguemines. 7 et B juillet : Ronde des
24 heures U. M. A Charleville. 8 juillet :
Rally Initiales M. C. V. . Rombas.
13-14 et 15 juillet Metz-Paris-Metz.
22 juillet Gymkana U, M. Moycuvre.
29 juillet : Course de céte M. C. T, F.
Longwy. 5 aoit : Circuit du Warcq Belval
U. M A. Charleville 12 aoat : Circuit de
régularité 4 Metz M. C, M. 19 aont : France-
Belgique, Metz-Arlon. organisé par le F.M, E.
et le M. C. L. d’Arlon. (Internationale).
2 septembre : Course de cdte de Saint-Lau-
rent U, M. A. Charleville.

Les épreuves en caractéres gras sont les
épreuves oflicielles.

Celles en italique sont les épreuves f[édé-
rales. Tous les clubs se doivent de participer
aux épreuves offlicielles et fédérales. Les
autres sont [acultatives.

Secrétariat de la F. M, E.

A F. M. E, enregistre avec regrets le
départ de sonm  secrétaire général
M. L, Léonard qui pour des raisons de cas de
force majeure vient d’envoyer sa démission.
Le comité directeur remercie publique-
ment M. Léonard pour tous les services
rendus A la cause motocycliste et espeére le
revoir un jour a nouveau aussi zélé qu'il le
fut jusqu’a ce jour.

Cotisations 1934

M. les trésoriers des Clubs affiliés sont

instamment prié sde se mettre en régle
avec la caisse fédérale et d’envoyer le mon-
tant de leurs cotisations 1934.

M. C. FURAN
Calendrier sportil

8 avril; Rallye Paper réservé aux soc.é-
taires du M.C.F. et & ses invités. — 13 mai ;
Rallye Régularité Interclubs Régional, dit
Circuit du Grand-Bois (500 km. environ). Au
Premier individuel : Challenge Peugeol. A la
Premiére équipe Club : Challenge Réocreux.
— 1¢r juillet ; Course de Vitesse en Cdle du
Rond-Point. Course régionale, — 525 m,
départ arrété, arrivée laneée, pourcentade :
13 %. Coupe Toneline attribuée au meilleur
témps de la journée. — 19 aoill ; Rallye Régu-
larité réservé aux membres du Club. Coupe
Newmap. — 23 seplembre ; Rallye Régularité
Interclubs Régional, dit Cireuit Forézien.
250 km. environ. Au Premier individuel
Coupe Styl’som,

M. G. MAISONS-ALFORT

POU‘R les membres dy M. C. M. A.n’ayant pu
assister 4 la réunjion du 1¢* février, et
pour les motards isolés et n’ayant aucun but
de sortie, le calendrier touristique de février

MoT® REVUE

Quelgues-uns des membres du M. C.
Paris qui participeront & notre Epreuve
du 4 Mars. De haut en bas et de gauche
adroite : Simon, Berjonval, Le Roy, Gaye,
Dubreuil, Perrot, Caillard.

est celui-ci :
Dimanche 11, sortie sur Chantilly.
Dimanche 18, sortie sur Fontainebleau.
Dimanche 25, sortie sur Compiégne.
Renseignements et itinéraires, permanence,
106, rue de Créteil, Maisons-Alfort.

M.S.C. AVIGNONNAIS

Lr-: 18 janvier 1934 s’est constitué en Avi-

gnon un nouveau groupement moto-
cyeliste, qui a suscité dans tout le Midi une
surprise bien légitime. Nous voulons parler
du Molo-Sport Club Avignonnais, dont le
bureau est ainsi composé:

Président : René Flandin ; vice-présidenis :
Alhert Frangois, Pradés Pére ; secréfaire géne-
ral : R, Barnavol ; secréfaire adjoint: Labar-
barie ; trésorier : Ford ; archiviste : R. Vachier:
membres : Sauvin, Fenouil.

A ce jour, 280 membres se sont déja [ait
inscrire. Ce succes s'explique par la sportivité
désintéressée de ses membres fondateurs trés
connus dans le monde sportif ; denx équipes
de moto-ball ont été créées ; ces équipes vont
posséder un malériel tout neuf. Ce club
sympalhique fera sous peu parler de lui.

M. C. DU DOUBS

E jeune club, fondé en décembre 1933,

sous I'égide de la Fédération de Bourgo-
gne et Franche-Comté a connu au cours de
I'année un essor enviable, sous P“impulsion
d'un comité vaillant et dévoué, Avant la fin
de 'année la centiéme inscription fut [&tée,
ce qui, dans une si courte existence, dénote
une belle vigueur.

Une épreuve de 500 meétres, départ arrété,
cldtura Ia saison avee un Vil succes. Divers
rallyes et sorties louristiques avaient aupa-
ravant réuni de mombreux participants.

Un brillant banguet clotura enfin,

*
* K

Les dates suivantes sont arrétées : 8 avril :
500 meétres, départ arrété. 27 mai : Course
de cote de Bregille. 29 juillet : Circuit de
vitesse. J

*“*

Le Comité suivant a été élu pour 1934 :

Président : M. J. de Bouclans, Vice-Prési-
dent : MM. Ménétrier et Jeanningros. Secré-
taire 1 M. Moulinier. Secrélaire-adjoind :
M. Adam. Trésorier: M. Alison. Commission
sportive : MM. Diétrich et Bourquin.

Ekl A8 VEMER
A, M. NICOISE
Epreuve de régularité

L’AM[CALE MoTocyYcLISTE NICOISE, organise

le 4 mars 1934, sous les réglements natio-
naux de ’U.M.F., un circuit de régularité et
de tourisme.

Ce cireuit d’un trajet de 450 km. emprun-
tera l'itinéraire suivant ; Nice, Grasse, Dra-
guignan, Brignoles, Aix-en-Provence, Mar-
seille, Aubagne, La Ciolat, Toulon, Hyéres,
Saint-Raphaegl, Cannes, Nice. Les moyennes
seront de :

38 km. pour les motos 175 cme. el side
350 cme, ; 40 km. pour les motos 250 eme, et
side 600 cme. ; 45 km. pour les motos 350 eme.
et 1.000 eme. ; 48 km. pour les motos 500 cme.
et au-dela.

L’épreuve es' ouverte aux professionnels
et amateurs.

Les amateurs devront étre en possession
d'une licence 1934 délivrée par ’U.M.F.

Les engagements sont [ixés a 50 franes
pour les prolessionnels, 30 francs pour les
amateurs. :

Plus de 5.000 francs de prix en nature
récompenseront la classe amateurs. Dipléme
d’honhneur de médaille d’or a tout arrivant
sans pénalisations. .

Réglements et teuilles d’engagements sont
ala disposition des Clubs, sur simple demande
adressée au siege, Bar Béranger, rue Delille,
4 Nice ou & notre Service sportil.

M. C. PALAISIEN
Rallye d’hiver

A I’heure oll nous mettons sous presse, le
Moto-Club Palaisien nous adresse la
liste des clubs inserits a cette date, devant
faire le rallye d’hiver du 18 février..

Moto-Club du 13¢; Molo-Club de Lutéce ;
Moto-Club de Corbeil ; Moto-Club Banlieue
Ouest ; Moto-Club Chatillon ; Moto-Club de
Sévres ; Moto-Club de Sceaux; Moto-Club
Dyonisien ; Moto-Club de Vitry; Moto-Club
Palaisien ; soit 86 engagés.

Nous rappelons que les engagemenls a
droits simples sont regus jusqu’au 11 {évrier
inclus, aprés cette date, 50 9, de majoration.
Veuillez adresser toule la correspondance et
montant des engagements a M. Emin,
2 bis, rue de Paris, & Massy {Seinc-et-Oise).

\A. F. MOTO-BALL

"Amvicace Francaise de Moto-Ball a tenu
sa premiére assemblée dimanche dernier,
a Paris.

Y étaient représentés : U.M. Aube, U.M.
Marne, M.B. Vitryat, M.B.C. Choisy, M.B.C.
Auxerre, M.C. Furan, M.C. Chalons, M.C,
Marseille, A.M.C. Aubagne, M.C. Avignon,
M.C. Aix, M.C. Carpentras, M.C. Dionysien,
M.B.C. Paris, Versailles M.C.

Devant les précieux concours accordés a
I’Amicale quant a son extension, les membres
présents ont placé au Comité dhonneur de
I’A.IF.NLB.,M.Lacéome,directeur de Mata Revue,

Aprés avoir adopté le compte rendu finan-
cier de l'exercice 1933, lequel est des plus
florissants, le Comité a examiné le projet de
réglement du Championnat de France de
I'U.M.IF., et chargé ses représentants au sein
de la Commission de Moto-Ball, de demander
a celle-ci de tenir comple du nombre des
clubs engagés dans chaque région, pour les
qualilications du Championnat national.

L’A.F.M.B. mettra en compélilion cette
saison une « Coupe Challenge » qui sera dis-
nutée entre les non qualifiés du Championnat
de P'U.M.F.

Le Comité a ensuite envisagé quelques
modilications au réglement actuel, nécessaires
a4 la correction du jeu,

La séance [ut levée a4 12 h. 30, aprés un
pressant appel de M. Cadot, président. aupreés
des dirigeants, afin de constitluer un calen-
drier national périodicque.

Adresser tout ce qui concerne les calen-

driers au Secrétariat, 39, rue Ernest-Renan,

a Saint-Denis,

CAMPINGMEN, GROUPEZ-VOUS AUTOUR DU FANION DU MOTO-CAMPING-CLUB D E FRANCE.

PARIS-NICE
(Du 10 au 11 madars)

N mois nous sépare de la magistraic
épreuve gu'organise le Moto Club de
Nice pour la dix-septiéme fois. L'activité des
dirigeants ne cesse de s’accroitre. Le concours
de régularité s’eflectuant en une seule étape,
il ¥ a lieu néanmoins de prévoir la neige dans
la région montlagneuse. A cet effet, un ser-
viee spécial fonctionnera pour aviser les
concurrents et les détourner & partir de Gre-
noble. De la, les pilotes emprunteraient la
route Sisteron-Digne, en passanl par Valence
et Aspres.

Au demeurant, notre confrére Paris-Soir
assure la patronage du Paris-Nice 1934, ce qui
ne peut qu’accentuer le succes, vers lequel se
concentre tous les efforts des dirigeants.

NOTRE EPREUVE
A MONTLHERY

LabRaEREAEERRTn,

Un grand succés d'engagements
s (a publication du réglemen! de nolre
troisiéme Epreuve Technijque ef Pralique
qui se dispufera le 4 mars, sur le Circuil Rou-
tier de IAutodrome de Monllhéry, le plus
grand succés d’engagements esl penu approu-
ver pleinement noire initiative.
Monneret et Barthélemy s'engagent
LES brillants painqueurs de nos Epreuves
Techniques ef Pratiques, Georges Mon-
nerel qui, comme chacun sait, remporta la
premiére épreuve toutes catégories, et Barthe-

lemy gagnant de la seconde épreuve, catégorie

sidecars, se son! a nouveau engagés dans nolre
troisi¢rme Epreuve Technique el Praligue.
Notre national Georges pilotera itne 500 Keehler-
Escoffier_et le sympalhique Barthé, toujours
fidéle a Bernardet, sera au guidon d'un side-
car 600 Keehler-Escoffier, type Monnerel.
Deux redoutables équipes
Lg Molo Clab de Paris, véritable pépiniére
de champions, dont on sail ['inlassable
activilé sportive, vient de nous envoyer la
liste de deux redoutablés équipes qui parlici-
peront le 4 mars a nolre Eprenve Technique
et Pralique. ,

AMATEURS DE COMPETITIONS SPORTIVES,

MNMoT® REVUE

Sont engagés en
Catégoire Sport

500 cme. — Berjonval et Le Roy.
Calégoric Tourisme

350 emec. — Guizzi el Simon.

500 cme. — Dubreuil, Gaye et Perrol.

Catégorie Sidecars

600 eme. — Caillard.

El ce n’est pas fout! Une [roisiéme équipe
serail en Irain de se consiituer pour f[aire
briller de fagon encore plus éclatante les cou-
leurs du grand club parisien.

Bravo, le Moto Club de Paris !

Le Pré-Saint-Gervais a 1"honneur

NE belle équipe de motocyclistes du Pré-

Sainl-Gervais participera d notre épreuve
Technique el Pratigue, sous les couleurs de
PA.M.C.F., menés ¢ la vicloire par le bon
sidecariste Chicault que nous vimes ¢ louvrage
I'an dernier.
« Sont engagés : .

Catégorie tourisme

350 cme. — Dauvillaire et Saint-Léger.
- Catégorie sidecars

600 cme. — Chicault et Soucaille.

1.000 eme. — Lannoy.

Avis aux Amateurs
APPELONS que les qualre premiers ama-
teurs du classement général sport auront
la faenlté de courir comme amateurs le Bol
&’Or 1934, sans droits d’engagement.
Tous les amateurs apanl lerminé ['épreuve
de Régulurité se verron! rembourser les droils
'engagements.

Des tickets d’entrainement gratuits
RACE a [obligeance de M. Leforey, direc-
teur de P Autodrome de Monllhéry, nous

disposons d’'un certain nombre de lickels

d'entrainement graluits que nous remettrons

aur concurrents réguliérement engagés, d

partir d’aujourd’hui sur simple demande de

feur parl.

Tous les amaleurs sauronl gré ¢ M. Lelo-
rey de cetle généreuse inifiative qui leur per-
mellra ainsi de s'entrainer a bon escient.

LE 5%
CHAMPIONNAT) \,
C Py
CONDUCTEUR"S

MOTO Revur avaif mis en compélition
du 1¢r janvier au 31 décembre 1933
le Championnat du Conducteur, ayan/
pour but de couronner les meilleures per-
formances accomplies au cours de la saison
sur tous molocyeles par des molocyelisles
francais (amaleurs ef projessionnels ).
Comme nos lecleurs l'onl vu dans nos
colonnes, nolre championnal a renconiré
anprés des sporiifs le plus vif succés el
¢’est aprés un minutieux pointage de glo-
rieur palmards que nous allribuons &
PAUL BOETSCH
le lifre de Champion des Condueleurs pro-
‘essionnels 1934,

el a
FERNAND MONTI
le lifre de Champion des Conducteurs ama-
feurs 1934.

*
]

Vmcn le palmarés 1933 du Champion de
Terrot qui fut Champion d'Europe de
la Montagne, trois fois Champion de France

- et gagnant du dernier prix des Champions :

Paris-Nice : 1. Cat, 350, Céle de la Baronne
(Grasse) : 1. Cat. 250 ; 1. Cat. 350 ; 1. Cat. 300,
meilleur temps motos. Cile du Grand Sacon-
nex (Suisse) : 1. Cat. 250; 1. Cat. 350 1.
Cat. 500. Coéte du boulevard Michelel: 1.
Cat. 250, record ; 1. Cat. 500, record géndéral
meilleur temps motos voitures. Epreuve de
vitesse de Nice: 1. Cat. 500, record, meilleur
temps motos voitures. Cote de la Turbie:
1. Cat. 250, record ; 1, Cat. 500, meilleur temps
motos. Grand Priz de Tunisie: 1. Cat, 500,
meilleur temps motos. Céfe du Val de Cuech :
1. Cat. 250 ; 1. Cat. 500, record, meilleur temps
motos. Cdte des Alpilles : 1. Cat. 500, record.

Paul Boetsch, le célébre coureur de
Terrot, champion des conducteurs 1934,

meilleur temps motos. Céte des Sepi Chemins :
1. Cat. 250; 1. Cat. 350. Céte de. Bellevue :
1. Cat. 350, record; 1, Cat, 500, meilleur
temps motos. Grand Prixz de Nimes ! 1. Cat.
500, meilleur temps motos. Cdle de Mazamel ;
1. Cat. 250, record; 1. Cat. 350, record,
meilleur temps motos os ;1. C. 500, Circuit
" Hyéres : 1. Cat. 350, record du tour, meilleur
temps motos. Cdle de la Barraque : 1. Cat, 350,
record ; 1. Cat. 500, record, meilleur temps
motos. Céle Saint-Eutrope: 1. Cat. 350
record ; 1. Cat, 500, record, meilleur temps
motos voitures. Cales de Saffres: 1. Gat. 350,
record ; 1. Cat. 500, record, meilleur temps
motos voeitures. Grand Prix de Nice: 1. Cat.
2503 1. Cat. 350. Championnal de France:
1. Cat. 250. Grand Prixz de Moravie (Tchécoslo
vaquie) : 1. Cat. 350, meilleur temps motos ;
1. Cat. 500. Moygenne Corniche: 1. Cat, 250,
record ; 1. Cat. 500, record général, meilleur
temps journée.

Toutes ces victoires ont été remportées par
Paul Boetseh sur motocyclettes Terrof,

t*ai
LE palmarés de I'excellent amateur lorrain,
Fernand Monti est absolument remar-
quable. Il est a4 souhaiter qu'il délaisse de
temps en temps sa région pour venir se faire
applaudir par les amateurs parisiens.
Cat. 350 cme.

Cdte de Chavigny (Nancy) : 17¢ épreuve,
dép. arrété, arr. lancée, 1. record ; 2¢ épreuve,
dép. arrété, arr. arrétée, 1. record, meilleur
temps, journée amat. lotles calégories. Kilo-
métre de Lunéville: 1. Céte du Parmont: 1.
record, mellleur {emps, journée amat. toufes
catégories. Coéte du Relsberg: 1, Circuil des
Vosges : 1. ex @quo, médaille d’or. Cdle de
Villers : 2. Circuii de Gérardmer: 2. Cdte de
Mitiethatisbergen (Strasbourg) : 17¢ épreuve,
dép. arrété, arr. lancée, 2. 2° épreuve, dép.

/ arrété, arr, arrétée, 2. Cdle de Laval-Bruyéres :
=

3. Championnal du G. M. A. C. L
Cat. 250 cme.

Cdte de Chavigny (Nancy) : 1t épreuve.
dép. arrété, arr. lancée, 2 ; 2¢ dpreuve, dép.
arrété, arr. arrétée, 2. Cdle de Villiers:
1. record Circuil de Gerardmer: 2. Cite de
Mittelhausbergen ; 1'¢  épreuve, dép. arr.
lancée, 1. record ; 2¢ épreunve, dép. arrété,
arr, arrétée, 1. Cote de Laval-Bruyéres
1. record. Kiloméire de Lunéville: 2.

***
DANS un prochain numéro nous publierons
le réglement du championnat du con-

ducteur 1935 aunquel nous avons appeorté un
certain nombre de modifications.

ECRIVEZ-NOUS. NOUS VOUS INDIQUERONS LES CLUBS SUSCEPTIBLES DE VOUS INTERESSER
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Un coin des stands motes et autos du Palais de la Nouveauté

Des Motos dans un Palais...

*gst dans un cadre magnilique que sont
installés les stands de motos et d’autos
du « Palais de 1la Nouveauté,

Dans le grand hall de la rue de Clignan-
court, sur des stands bien distribués, tous
les modéles de toutes les grandes margues
sont représentés.

Contrairement a la coutume, 'acheteur
qui s’y adresse ne paye pas, en méme temps
que sa moto, une partie du luxe qui l'en-
toure ; bien au contraire, il ¥ trouve des con-
ditions d’achat presque uniques, puisque la
vente par mensualités se fait an prix du cata-
logue.

11 n'est méme pas indispensable d’étre
acheteur immédiat pour se rendre au « Palais
de la Nouveautér; le visiteur y est aussi
tranquille et aussi pen importuné que dans
une exposition ; il peut s’arréler longuement
devant chagque marque, faire son choix en
toute indépendance et, sans engagement, ni
contrainte, obtenir tous les renseignements
dont il a besoin.

Etendant leur rayon d'action, les stands
motos sont 4 méme désormais d’effectuer
les reprises de motos récentes et en bon état,
ce qui facilite les transactions. Ces motos
@’ occasion sont, & leur tour, révisées et mises
en vente comme telles, avec les mémes faci-
lités d’achat dont bénéficient les machines
neuves.

TPoussant encore plus loin son désir de
satisfaire toute la clientéle, le « Palais de la
Nouveauté» a supprimé les cloisons étanches,

i jusqu’ici étaient dressées enire la motc
et la voiture ; si bien gu'un motocycliste que
ses désirs ou ses nécessités poussent vers I'au-
tomobile peut, dans ce méme magasin, faire
Péchange de sa moto contre une voilure

neuve ou d’occasion, avec les mémes faci-
lités qui lui seraient accordées s’il ne.changeail
pas de genre de véhicule.

IEn un mot, le préjugé qui pouvait exister
dans Pesprit de 'acheteur & I’égard du « Grand
Magasin», strict et administratif, tombe de-
vant la saine compréhension commerciale
des dirigeants actils de cet organisme souple
ot sachant se mettre 4 la portée de chacun.

Une nouvelle preuve en est fournie par le
rayon d’accessoires, pneus, ete., et l'atelier
qui ont été adjoints au service des ventes
qui permettent de suivre I'acheteur et de
pouvoir ullérieurement assurer I'entretien,
la réparation et méme, a Poccasion, le dépan-
nage de sa machine, dans un rayon extréme-
ment étendu autour de la capitale.

Bravo Géno !
vANT eu au mois de juillet dermier, un
accident de moto, le casque ¢« (éno»
que je portais m’avait eflicacement protége
d’une [racture de crane, indvitable sans lui.

Il est inutile d’ajouter qu'ayant subi un
choc important ce casque n’avait plus depuis
sa méme valeur protectrice, et c’est pourguoi

javais écrit a4 la maison Guéncau,.ﬁ, faubhourg
Saint-Honoré, a Paris, pour lul demander
s'il était possible de remettre ce casgue en
état et a quelles condilions. :

Cetie maison, par un geste vraimenl sportif
ot qui mérite d'étre souligné, m’a fait ’hon-
neur de m’adresser un easque neul gracieuse-
ment et sans [rais d’ancune sorte.

Je souhaite que vous vouliez bien, dans
un de vos prochains numéros, diffuser atti-
tude charmante de cette maison, qui ne se
contente pas de procurer a sa clientéle un
objet dont I'elficacité de projection est indé-
niable, mais veul encore leur assurer celte
sauvegarde dans le cas d'une nouvelle bilche.

On ne peut étre plus aimable et plus sportil
et c’est pourquoi, j'engage les motocyelistes
mes [réres, h s'adresser a cette maison s€-
riense el qui donne des preuves si nettes de
sa probité commerciale.

Guvor, a La Rochelle.

. On dit que

SRAIFNT actuellement soldées quelques

motos anglaises rigoureusement neuves,
ayant servi de modéles d’exposition. Ces
motos sont de marques réputées; le prix
auquel elles sont cédées comblera de joie les
amateurs.

Une bonne maison

ecTEuR assidu de Mefo Revue, j'ai tout

dernicrement, me tecommandanl de
vous, écrit 4 la Maison des Compteurs 7. 1.,
i Chatillon-sous-Bagneux (Seine), lui signa-
lant que le flexible de ma moto était rompir,
et qu'elle veuille bien m'en [aire parvenir
un en remplacement & mes frais.

En réponse, cette maison m’a adressé,
4 titre gracieux, un [lexible remplacant
celui avarié. Je tiens a vous signaler eette
délicate fagon de procéder, afin que, si
vous le jugez ulile, vous en avisiez, par
|a voie de Moto Revue, ses fervents lecteurs.

A. DELAPLANE, @ Vigneur-sur-Seine.

FAILLITES

Jugements de déclaration de laillite
du 1e* féurier 1934

Deblois (Robert-Charles) ayant exploité
sous la dénomination « Asniéres-Cycles » un
fonds de commerce de vente de cycles et
accessoires, a Asniéres (Seine), 32, boulevard
Voltaire, ci-devant el demeurant actuellement
a Bagnolet (Seine), 93, rue Girardot. Ouver-
ture le 20 novembre 1933, M. Bernheim, juge-
commissaire. M. Lemaire, syndic provisoire,
3, rue Jean-du-Bellay. (N° 48367 du greffe)

e

rl N.oUthhE PRESTER POUR LE MOTO - BALL

Etablie exclusivement pour I'usage du moto-ball, cette machine est montée
avee motenr Aubier ¢t Dunne, 175 cme., et permet la vitesse de 85 kms. sur
prairie. Elle est également prévue pour monter le moteur 250 cme. Aubier

et Dunne.

Remarquer tout particuliérement la fourche triangulée et le protége-chaine.
Le freinage extrémement puissant est assuré par deux freins AR. sur tams-
bour avec commandes conjuguées et pédale de chaque cdté. En outre un
frein AV. commandé par poignée. Le carburateur est monté avec une pipe

hos petites annonces

PRIX de la ligne de 41 lettres, signes ou espaces . . . . .. .. .. 10 Frs
o7, & prendre en lignes, est accordée a partir de 100 lighes

Une bonlfication de 20

ne se conforment pes aux indications suivantes :

Boncommmn
DES RECORDS
Rectificationdes Cylindres
TOUS MODELES DE PISTOHS

34 Avenue du Rouls
Porte des Ternes
CEUILLY-SUR-SEINE
Ta, Maillot 55-55 et 00-93

MOTOS A VENDRE

La plus belle moto de Paris

Brough Superior culb, 680 cc. susp. AR
dble équip. élect. machine & l'état absolu
de neuf, valour 20.000 a enlever &, . 7.000
ALS. culb. 350 cme., ord luxe... 4.600
Side 500 eme. Monel-Goyon Speed, neul,
machine ayant servi 3 la démontstration,
absolument impececable ... ...

René Gillet 350 avec side sport.. 3:500

Peugeot P.108 écl. bon état . ..... 1.200
Gnéme V2 tte équip., trés belle ... 3.800
Soyer 350 Jap écl. batterie...... <. 1600

Monet 250 Villiers, écl. dble vol... 1.600
et 25 autres machines a des prix extraor-
dinair. P. Brissonnet ¢t C 8.2 et 4,r.Charles-
Renouvier, Paris (209). Tél. Rog. 07-67.

B.M.W.R.11.750 lat.,écl.Bosch, exc. éu
Ec. p.r.-v.DeChantérac,86, hdFlandrin, 16°.

4 CV Gnome et Rhéne com.n. mod. rée.,
pr. intér. Ecr, ou sadr, le dim. & M. Du-
chanel, 8. imp. Edgard-Quinst, Lo Cour-
neuve.

Douglas 2 HP dern. modéc. Lucas
splendide, état de neuf, 2.500 fr. Micro. 3
rue du Roi-Doré, Paris (3¢).

Lanternes - ' Stop
pour motos

G. FOURNIE
2biset 5,
Cité Aubry
Paris-20¢

Demandez-

les & votre

fournissenr
habltuel.

PIECES

roUR 3 g A, - DOUGLAS

AVIS |MPORTANT. — Les annonciers sont informés que dorénavant, aucune réclamation ne sera acceptée pour erreur s'ils
19 Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21 % sur 13 % ;
90 Ecrire sur la largeur en haut: la rubrique et le numéro dans lequel elle doit passer: 3° Dessous, 'annonce trés lisible,
de préférence en caractéres d'imprimerie avec nom et adresse. Si l'annonce doit passer plusieurs {ois, la recopier sur autant la vente de la machine. Ne
de feuilles séparées : aucune réclamation ne sera acceptée si I'annonce n'est pas conforme aux indications: ci-dessus. Toute
annonce non parvenue dix ‘ours avant la parution, passera dans le numéra suivant. Tout abonné d'un an a droit & 6 lignes
gratuites remboursant au dela de son prix d’abonnement.

TRIUMPH - J. A. P

Exp#aitions province, demandez farif 1933

F. TOUTIN, 149, Boul. Jean- Jaurés, BLICHY (Seine). Tél. Pereire 10-41

VOYEZ

LATSCHA

qui ne vend que de la MOTO

NOUVEL ATELIER

au-dessus des magasins

le vrai
spécialiste

F.N. er
EILLET-HERSTAL

Side Bernardet
jF.N.-B.M.W.- B.S.A.

GNOME ET RHONE
Monet-Goyon - Saroléa
8 Zundapp -Side Précisionf
@ Terrot - Motobécane

RENE GILLET

Toutes en magasing

CREDIT

méme prix qu'au compiant

avec Stock Piéces détachées

DOCKS DU PNEU

Tous les pneus, auto, moto, vélo
boties, sabots, tuyaux, tapis, etc.
Quelgques Prix:

600% 55 C Tringle 2° ch, 32,00
60055 C talon » » 36,00
650X 50 C talon » » 10,00
Bottes au genou Jepuis £4.00
Sabots Caoutchouc »  28.00
DEMANDEZ TARIFS EN BAISSE
VAYSSE - 387, rue de Vaugirard
PARIS-XVe - Tél Vaugirard 41-42

service permanent
des occasions
Nos abonnés, moyennant le

versement de 10 [rancs, peuven'
obtenir une feville du Service

insérées Permanent des Occasions

(15 pour nos lecteurs). Cette
fiche reste en permanence dans
nos buresux, & la disposition des
visiteurs, et est valable jusqu'a

manguez pas de nous informer de
la réalisation de la vente, afin
que votre liche soit retirée.

GILLET HERSTAL

Tous ses modéles
sont exposés

chez PREVOST
26, Av. de la Grande-Armée - PARIS

=
=

i

PIECES DETACHEES

pour DRESCH - Mag., Bielles
Axes de volants, Pistons,
soupapes, pignons chaine
et boite, Pipes et siéges,
Soupapes, Ressorts, Ga-
lets et cages, Arbres,
Carters boite, Pédales et
secteurs kick, etc., etc.

ETABL!'* CHAPIS
112, rue Marius-Aufan - LEVALLOIS

OCCASIONS

garanties 6 mois
ACHAT o
motos
STOCK
ANMAC - Gurtner - NOVI

16, Rue Auguste-Bailly, ASNIERES
A 150 métres de la gare d’Asniéres
(Ouvert Dim, et Fites jusqu'd 20 houres
Téiéphone : Grésillns {7-53

IErRRrROI

Tous les modéles en magasin
Toutles pidces détachées
Nombreuses occasions révisées
Reprend toutes Terrot
Atelier de Réparation
Mise au point des compéhitions
William RODIER, 26, rue Ernest-Renan

En face la gare S'-Denis

Calthorpe

LA MOTO ANGLAISE
VENDUE
A UN PRIX FRANGAIS
|

3 Distributeurs : =
Etablt* N. LAURENT, 140,
Agent & Paris : GRANDE-ARMEE MOTOS, 20, Av. Grande-Armée

PIECE
e HARLEY
Cataleque ¢ratis - Prix sans concnrrence
Bougle spéciale “SPLITDORF” Priz:25r,
Etahlissements Plerre PSALTY
271, Boulevard Péretre « PARIS
Tél, Fioile 55-52 Mét. Maillct.

APRES,

CLINIQUE oes CADRES

Un cadre réparé chez MARCHAND
est un cadre neui.
Tél. :Péreire 20-68

MARCHAND Fréres = 16, rne Danton, Levallois

DRESCH - MOTOS
PIECES détachées
Expédition par retour
Vente, Echange, Ocensions Garanties
6, Boul. Richard-Lenoir (BASTILLE)
Ouvert de 8 h. & 19 h. 30 et dim. matin

REPARATIONS
F N MOTEUR GOMFLE - PISTON SPECIAL
BRIQUET

spécialiste depuis 10 .as
24, v. Henri-Poincaré, Paris-20°

PANTALON
=

coudée extrémement robuste, afin de pouvoir résister aux chocs du ballon
of se trouve a l'intérienr de la ligne de terre, de telle sorte que le carburateur
ne touche pas le sol en cas de chute.

bis SAINT-MAUR_.PARIS. XIS
&1bis Rue s i Shls

: : i : ‘ CULOTTE
FRANCE-CUIR
Lo Same il
Nous sommes FABRICANTS | Liasse Echantillon, 80
ZEF |

Gratuit sur demande

Visitez nos Ateliers

LES ADRESSES QUE VOUS CHERCHEZ SE TROUVENT DANS NOS PAGES D’ANNONCES.




PETITES ANNONCES IX

T DEPREZ

VIII PETITES ANNONCES

——LATELIER NEW-MAP— E. FROTEY ——REVISION

= o OTEUR - BOITE DE VITESSES
Exécutera rapidement a votre enfiére - Agent Général

AGENCE DES GRANDES MAROQUES

187 bis, Rue Armand-Silvestre, COURBEVOIE (prés Gare d Asniéres) - Défense 07-02
A PARIS - 7, Rue Meslay (Métro République) - Ouvert Dimanches et Eétes

ALLUMAGE - ECLAIRAGE
satisfaction toutes réparations sur

12, rue Jean-Nicot. PARIS-T7¢
NEW-NMAP Tél. Ségur 20-09

DEPANNAGE RAPIDE
STOCK MAGNETOS MEA

LE SIDE-CAR il

LE BONHEUR des DAMES

LE PLUS BEAU DES SIDE-CARS SPORT
mod. luxe teinte au choixl 500
Chéassis sans SOUDURE AL ¢

Son nouveau modéle type “Tour du Monde”
avec la grande malle 6
arriére genre coquille 1 B 20
Son bi-place grand luxe : 1 . 850

OUVERT TOUS LES DIMANCHES

SPEED., 4,R.CHARLES-RENOUVIER, PARIS

Le dispositif SM' BIALu M

oo
SUE[:ES [Iu SAI.I]N 33 se cl!’am:g:"h}' S%E

REA“SE indépendamn;em
V'allumage par MAGNETO
"allumagepar BATTERIE

Y
oemanoez nomios « ASSURE  dgalement
CONDITIONS D’ECHANGE a lﬂ dB[lill't ‘a FR“”]
P- SOU RIAU, Const™ méme

13, r. Gi-Galliéni, BILLANCOURT gyec ACCUS 3 PLAT...

ssEn: SAGA - STARTER

HARLEY-DAVIDSON GILLET HERSTAL

8-5-7-11 CV. - Pidces origine - Réparations

et & crédit
chez TOURPE

MODELES 1934 & D’0CCASION | | est vendue au comptant

Agence officielle %5 raer

3, Rue Delizy, 3 - PANTIN

Motobécane 3 CV 250 cc.,2 tps,bon état,
complet équip.,t-sad, éclair. faible consop.
occas. rare. Urg. 1.000 fr. 5 déb. Regaerd,
330, rue Saint-Jacques.

Jonghi 350, culb. nve, 34, équip. et 350
Gillet Herstal, culb, nve a solder bas prix,
René Gillet 33, susp. AR 4 vit.av.side 7.000,
9CV dern. mod. Terrot 350 culb. Stylson,
250 Jap culb. Dollar 350, bloc Chaise, Cal-
thorpe 500, 4 vit,, 3 enlever, 3.250 Ir
Rémy 721, rue Tlemcen, Paris (20°).

PALAIS DE LA MOTO
une moto neuve
Vendue 4 crédit sans aucune majoration
une moto d'occasion
Révisée & nos ateliers, garantie sur facture
vendue 3 crédit
Une voiture neuve ou d’occasion
avec crédit unique
Faire un échange sans aucun comptant
Voir stock et conditions
ouvert le dimanche
82, av.des Ternes, angle bd Pereire, Paris

Harley Davidson 1200 eme., type VLD
1934, neuve, 160 km.-h., cse accid. voiture.
Davidson, 62, bd Bmeau Neuilly.

4CV TE!TDl équipée, tr. propre 2.400
4 CV Terrut culb. monoblnc

équipée, comme nve ......... 3.900
5 CV Monet, culbut., équipée.... 2.900
Sidecar Monet—Goyon 500 cme.,

culbut., équipée............... 4.200
175 Monet Villiers, grais., séparé

EOTIFDER: 5y A e NaC N T 1.800
A.Dubois,56,r.de Gravel, Levallois-Perret.

A proflter csé achat voit. Dax Salon
chrome, 2 tub., 21, boul. Soult.

Braderie occ. motos dep. 400 fr., éch.,
achat, bill. Mont-Piété, 47,av.République.

['. N. 350 luxe, 4 CV, neuve,bas pr., facil.
vis, tte heure. Bastien, 9, r. Froidevaux.

GILLET HERSTAL

AU COMPTANT, A CREDIT

chez DUBOIS
56, rue Aristide-Briand - LEVALLOIS

MOTO-HALL

78 Av.des Ternes, PARIS
Etoile 13-70
TERROT

Gillet d"Herstal
SOYER-STURMEY - MOTOBECANE
MOTOCONFORT et toules Margues

SIDECARS

Dépot Maglum - Altonavox

Accus 85.G.A. - Carb, Longuemare

Réparations - Dépannages

Crédit - Echange

R Souvenez-vous que
LIPTONADIJON

est e spécialiste des pléces
moteurs, réparations,
soupapes, axes, eic...,

GYROFLEX

Brevets francais
Licence pour ia France

ET® A. BRIDIER

7, Rue du Bac-SURESNES (Seine)

TERROT

Concesasionnaire Exclusil

J. LEGER

Tous modeéles en magasin
TOUTES PIECES DETACHEES
- Atelier spécialisé -
Quvert Dimanches et Fétes
4, Gde-Rue St-Maurice,
PONT-CHARENTON
Téléphone : Ent. 20-59

NEO-CULOT-E G

LE NITOL

cylindre,

Brevete S. G. D. G.
Plus d’auto allumage
Plus de houpies encrassées
Séourité absolue - S’adapte
sur toutes les boupies. Pas
de saillie & Vintérieur du

T TSN
Le plus ancien décalaminant
dont les qualités lubrifiantes sont
tgalement reconnues de lous,
La Calamine vaincue
Rendement maximum de votre moteur
Economie dessence de 103 5%

Réclamez ces spécialités 4 votre fournisseur
ou adressez-vous pour tous renseignements a

la Sociélé du C.A.C.M., 13, rue Desaix, PARIS - Tél. : Ségur 36-72"
PIECES DETACHEES POUR BUGATTI

rue dss Gravuers
: NEUIL!.Y sur-SEINE

ECOLE o: MOTOS G AuGovaT

AGENCE DES GRANDES MARQUES
(Ouvert le Dimanche, fermé le Mardi)

ATELIER pe REPARATIONS 8. Avenue Dorian - PARIS-XIIe

37 bis, rue de Montreuil (face rue Rouboy (Face Méiro Nation)

¢ Fabrigue de Vétements de Cuir™=
L TOURISTE '’
Marglie déposée
Spécialité de cuir vachette. Manteaux
culottes, bottes, casques blindés,
Blousons pour motocyclistes.
e |13, fauhourg du Temple. Paris

GILLET HERSTAL

se vend A crédit
en 8 et 12 mois

chez ROUGES
21, Av. de la Porte-d’ltalie - PARIS

OCCASI\?NS PEV[S%%S
isitez notre magasin de Courhe-
GARANTIES voie, plus de 50 motos d’occasions
6 mois Liste detalﬁiea adressée 2 toutes demandes
Apprentd & condulre dans endroit clos gratuitement

PEUGEOT - TERROT - F. N. - GNOME-RHONE - MONET-GOYON - RENE GILLET

MOTOCCNFORT - MOTOBECANE, etc..,

CREDI
F.

LES COIN.I'

.ne sont Pas a

paorte. Un side-car

Bufflier vous
seraqit bien utile
Stabl® Bufflier

51Cours EZola LYON

Agent a PARIS:

M. PONCE, 137, Av.

PRIX SPECIAUX AU COMPTANT

DEPANNAGE - ATELIER de REPARATIONS - STOCK de PIECES
ACHAT — ECHANGE

Toutes Motos

T 1/4 a la commande
N. visible & Paris

POIIIONNEUX -

VO it -

Jean-Jaurés, 19¢

UNE AFFAIRE Il
DEPREZ met 4 | disposition de sa clientéle un
atelier avec outillage pour effectuer, cux-mémes
toutes réparations 4 leurs motos, la semaine ou le
dimanche et entitrement GRATU IT.

MOTU AGENCY 24, Bd de Charonne
PAHIS (20¢)
Achite, Vend, Répare, Echange
F.N, Terrot, Pengeot 'Moto- Canfort, l, Soyer, elc,
Stocks en neuf et ocecasion.
ccole de Motos - Permis gratuil a tont achetenr

leErrOI

Four vendre, acheter, échanger gonsultez d’abord

L. DUBOIS, recordman da Bol ¢°0r 175 cc
56, rue Arlst-Briand LEVALLOIS - Wag, 51-59

Provenant service d'études grande [irme
6 motos neuves, feuille de garantie, en
Rudge, Peugeot 105 Dax, Terrot Delco, de

2.500 fr. a

3500 fr.,
vec crédit

10 mois a 150 fr. Je fournis 350 eme. latér.
cu culb., parf. état, pas antérieure & 1932
ttes équip. Eden Garage,24,bd de Reims-17°

. Les plus belles oecasions se trou-
vent chez Briquet, le vrais pécialiste, 24,
rue Henri-Poincaré, Paris (20%). Métro St-
Fargeau. Tél. Ménilmontant 49-43.

F. N. 350 cme., ét. de neuf, absolu, équip
de luxe, nouveau graissage, présentation
magnlhquc, malle AR, t-sad, de toute
confiance, pris intér., cause ac]'mt voiture.
Voir Faucon, 20, r. Qudry Paris (13¢),

Monet Goyon 500 emec. culb.av. side
Bernardet comm nve Monet-Goyon 350
culb. équip., tr. belle Gnome et Rhéne V2,2
cyl.; Tesrot 350 culb:rent, équip.; Pl
|75.ths £quip.; 10 mot. 250—30—590,équip.,
réserv. en selle & des prix trés intéressants.

* Echange, réparations, achat. Ag. Monet-

Goyon, 14, rue Danton, Levallois.

500 cmc. spéciale, 160 km.-h., trés bon
ét., nomb. access. Bayard, rue leI-an)»
tal, Poligny (Jura),

San Sou Pap 32 Jap, 350, réserv.en selle
écl, accu, parf. ét.,1.790 fr., repr. moins
forte,64,rte Calais,Barrage Pierrefitte,

Les
PROTEGE
JAMBES
et les
PROTEGE
MAINS

V-et-W
sont

L)
indispensables contre la pluie
et le froid.

En vente chez tous les bons agents
' Etts V.et-W
8, rue Franklin

LePRESt GERVAIS
: (Seine)

CIMA

aux alcools

LES CANALISATIONS SQUPLES

Etanches

immédiatement sur toutes les motos L&
et tous les véhicules automobiles. 2

{TATION SERVICE, 18 bis, av. Porte-Champerret . ‘

4 CIMA,;

PETRO-FLEX

Incassables
inaltérables

ef aux benzols s'adaptent

16, rue’ Armand Sylvestre, COURBEVOIE

MOTOCYCLISTES !

Par la chaleur magnétique de la fourrure
du CHAT SAUVAGE, en portant notre
double Plastron spécial a épaulidres
vous n'avez plus froid aux épaules. Vous
braverez impunément toutes les Intempé-
ries. Grace a nos genoulliéres fourrées,
vos genoux agréablement et chaudement
enveloppéc se moguent de I'hydarthrose.

Demandez I'envoi franco du Catalogue n° 11

Au CHAT DES ALPES a Voiron (Istre)

M(]TIJBYEI.ISTES I

Production ** CEBE »’
Usine du Fenandre
Morez-du-Jura (France_)

Quoi de plus précieux que vos yeux ?

Assurez, dés maintenant, leur sécurité en poriant
{es confortables luneties “ CEBE ** munies des
nouveaux verres de sarets “ANECLAT" :

parce qu’ils ne font pas d’éclats mé-
me sous le choc le plus violent.

parce qu’'ils durent en ne jau-
nissant pas

parce qu’ils sont vendus a des
prix raisonnables

En vente dans toutes les bomnes Maisons d’accessolres

GILLET HERSTAL

est vendue avec
8 et 12 mois de crédit

chez LAVERGNE
5, Avenue Félix-Faure - VINCENNES

Ravat 250 eme.,parl.ét. tte équip.800 fr.,
aff. de conf.Taillard,53,bd Voltaire (11°).
Saroléa 500 eme. ,type Racing, dble tub.,
éq..écl. b.pr.Garreau,289 r. Vaugirard,Paris.
Vélocette 350 A.C.T. type KSS.en parl.
ét., méc, sél,au pied, vit. 130 km.-h.4.500 fr.
Vasseur, 180, rue de la Roquette, Paris.
Terrotistes ! pour acheter, vendre ou
faire répar. au m. votre Terrot, adress.-vous

de conf. & Moto-Agency, 24,bd Charonne.

SIDECARS

Un lot de sidecars occasions depuis
600 fr, Encore quelques Speed et Bernar-
det neufs en solde. Brissonnet, 4, r.Charles-
Renouvicr, Paris (10°). Tél. Rog. 07-67.

Dresch 500 ¢me. et side Bufflier, ét. nf,
1 pl. ¥, cbtés capote, 3.200 fr. Leblé 17, r.
Camille-Desmoulins, lssy (Seine).

Tri=Ninon 500 cmc., charge 500 ks,
garanti Normande, état méc., impecc. de
suite. Béalé, 100, av. des Ternes, Paris

LUBRIFIANT INTERNE |

MELANGE A L’ESSENCE
GRAISSE LA CHAMBRE
D’EXPLOSION ET ASSURE
LA VITALITE DU MOTEUR

Au le Rend t du
?f!o!em— et en diminue ainsi
a tion d°

Facilite les départs - Con-

serve la compression - Evite

le grippage - Diminue les

résistances - Supprime la

calamine - Abaisse la tempé-
rature. Augmente le kilométrage.
FIREZONE est si délicate
qu'elle peut servir ¢ lubrifier
les pendules, el si pure, gwelle
peil  élre prisf comme laxalil.

CONCESSIONNAIRE POUR TOUTE
LA FRANCE

TH. LEQUIME
7. Aue Labrouste - PARIS - u¢
— Ta.: Vaugirard 20-07 —




PETITES ANNONCES

-Des vraies occasions...

80 MOTOS DIVERSES EN SOLDE

VENDUES APRES ESSAIS AVEC GARANTIE
Le plus grand choix de : moteurs, boites cadres earburos,
carde-houie, réservoirs en selle, moyeux, magneétos, sidecars,

pignons, chaines, éclairages, accessoires...
(Envoi des iarifs A. M. contre un fIranc en fimbres- posie)

SERVICE REPARATIONS

Dépositaire des Segments Grenier
des prix spéciaux seront consentis a MM. les Agents patentés

E+ BEAUSOLEIL, 9, rue St-Sabin, PARIS (Bastille)
Ouvert Samedi Dimanche
Achat comptant de toutes motos modernes

Maison londée en 1909

N est donné un
Sidecar,
complet,
4 titre de publicité,
aux amateurs des nouvelles 500 cme.
latérales ou culbuteurs
Peugeot 1934

Reprise crédit, ete... 2 son Comptoir,
boul. de Reims, 24, Paris (17°).

Reoné Gillet 750 cme.,sport susp.AR,
sidec., carros. Vannod,grd sp.spéc., chéssis
suspendu R.Gillet,écl.Marchal, 2 klaxons,
avert. i dépr. compt. mont. t-sad, pneus
neufs, ét. parf. Prix intér. Tassard, 9, rue
Camille-Desmoulins, Paris (11%).

Dresch 500 cme. avec side bipl.Speed,
roul. 1.200 km. tr. b. ét., 2.800 fr. Pichot,
59, 1. Olivier, Métra (20°). De 18 a 20 h.

Palais de la Moto sides neufs, occas,,
82, av. des Ternes, angle boul Pereire.
Quvert le dimanche.

CYCLECARS ET VOITURETTES

Rosengart 6 cyl., cond. int Coach 4 pl.,

2 portes, mot. spécial, 2 carburateurs,

vitesse garantie 110 km.-h., convient &
1

. 4.250
Grand Sport C.G.S.Amilcar surb,  4.950
Grand Sport C.G.5. Amilcar, car-

ross, aluminium. .o.eepreoies 5,250
Renault Monasix, 6 pl. ét. parf..  2.500
Peugeot 190 5., cabriolet trés bien

pneus HEU{S ............... 2-95{}
Delage,D.8,cond.int., 7 pl.impece.  12.500
Morgan 9 CV écl., pns ballon....  1.200
Morgan 6 CV, écl., pns neufs. ...  1.400

Brissonnet, 2 et 4, rue Charles-Renouvier,

Paris (20%). Roguette 07-67.

SRR TR R RO R LT

PIECES DETACHEES

Faites TRANSFORMER D R ES H
votre 500 latérales

EN MOTEUR A CULBUTEURS

sur roulements a aiguilles
Faites monter [e nouveau
Flector

spl;c’i.alégte BOG EY

Toutes pigces détachées pour DRESCH
57, Boulevard de Grenelle - PARIS

UNIQUE
350 bloc-
Toute équipée

2.000 Fr.

Valeur b5.600 francs, a profiter

moteur cardan

DRESCH

?1 LOUIS BARDET L
i - DOLLAR :
’f/ﬁf}‘ AGENT s\ TERROT 4" %
DES MONNET-GOYON
GRANDES MARQUES [ DAX

= '} SAINT-GERVAIS MOTOS

ECHANGES - REPRISES‘ - CREDIT '
/ ATELIER DE REPARATIONS
STOCK COMPLET DE PIECES DETACHEES DOLLAR ET CHAISE
PARIS:19° — 7, Rue du Pré-Saint-Gervais, 7 — . PARIS 13-
Cvert Dimanches at Fetes - Métro : Place ges Fétes - 16l.: Nord 93-48
L ]

Gros stock PIECES p" INDIAN
a liquider de suite en TOTALITE

Cause changement de commerce — FATRE OFFRE
BEALE . 100, avenue des Ternes - PARIS — Etoile 25-84

sipE-cARs FAURNE

BUFFL'ER, Constructeur
31, Cours Emile-Zola, VILLEURBANNE

Vente par
MENSUALITES
Catalogue franco
Groupe .
iy SOLDE deMODELES 933

201 Peugeot 1931, bon ét, mécan. ou
éch. ctre petite voit. Ecr. pr r.-v. Tixier,
4, av. Porte-Ménilmontant.

Villard-Normande 4 pl. équip.tout en
tr. bon ét., prix intéress. Morvan, 4, rue
Champagne, Vitry-sur-Seine.

Palais de la Moto, cyclecars et voitures
82, av. des Ternes, angle bd Pereire, ouvert
le dimanche.

Morgan 7 CV, lat., eau car., spé. 4 pl,
parf, ét.. nb ace., 5.000 fr, ou éch. c. int.cab.
5.8 CV.Trapet, 25, r Arrivée,Gar.-Colomb.

ON DESIRE ACHETER

Achat comptant au maximum motos et
voitures, argent immédiat. Verchére, 21, r.
Tlemcen, Paris (20°).

Particulier a particulier, cherc. Dar-
mont récent, culbt., comptant. Clermont, 4,
r. du Départ, Arcueil (Alésia 18-22).

Palais de la Moto achéte le plus cher,
82, av. des Ternes, angle bd Pereire, ouvert
le dimanche.

Particulier achile moto 4 ou 5 CV
rée. Ee. dét. Mempontel, 7,r.desGardes-18"

Sommes acheteurs V2, modéle transf,,
et CV 2, avee ou sans sidecar. Faire offre
Palais de la Mato, angle av. des Ternes et
bd Pereire, Paris.

F. N. Suis achet, de tout mote F. N.
Briquet, 28, r. Henri-Poincaré. Paris, Tél.
Menil. 49-43. ;

Achéte ressort {ourche Francis Barnett
147 cme., & défaut, fourche élast. ou pidces
pouvant s'adapter, vends T.5.F.2 lampes,
bigril H.P. Faire offre & Lherbert, Chalus
(Haute-Vienne).

J'achéte au micux motos modernes.

Moto-Agency, 24, bd de Charonne, Paris

L T e R R DR

Vi
66 IO

de 8 heures

PHOTOGRAVURE-MOTO-REVU

MOTO-PHOTOGRAVURE EXPRESS ‘

N\ <&

QUALITE. RAPIDITE. PRIX IMBATTABLES
SERVICES RAPIDES PROVINCE

SPRN S .

Q\' 1z. Tue de Ciéry, 12
MMEUBLE METRD SCMNTIER

$ PARIS (2
v\ Téldphone :
4™ ligne : CENTRAL 03-81
2* llgne : CENTRAL OB-24
3¢ ligne: CENTRAL 58-28
4* lgne: GUTENB 5&-57
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H. HOUDIN

Concessionnaire exclusif

| D))

tient & votre dispesition la
gamme compléte des
motocyclettes et un impor-
tant stock de pieces déta-
chées d'origine, ainsi que son

ATELIER SPECIALISE

50, Bd de la Républigue, 50
LA GARENNE-COLOMBES
Tél.: Charlebourg 20-06

| |

VENTE A CREDIT

TERROT

Mouvelle agence de
la Porte Dorée
Tous les modéles 34 en magasin
Vente - Achat - Echange ~ Crédit
Autos et Motos

GARAGE SOULT
21, Bd Soult - PARIS-12°
Meétro Porte-Dorée
OUVERT LE DIMANCHE

Toules marques AUTOS et MOTOS
échange - standard
LATRASSE, 23, rue Cousln, CLICHY (Seine)
Tél. : Pdreire 18-46

== ACCUS ™|

L'ECLAIR
desullate, régénérs,
conserve st prolonge

les batteries
d’'accumulateurs

Le 12 litre.

Valeur ; 10 Ir,
Abonnds: 7 fr.
Lsctsurs ; 8 I, 50
Pris 4 nos bureaunx

Les jrals d'envot en pro-
vince 5'élévent & 7 fr. 75

pourun flacon el &9 r 75

pour 2 flacona,

@ Lustroldc " incomparable pour la
peauté, I'satretien =t la protection
de vos carroseerics.

Valsur : 22 framcs.

Abonnés: 8 —
Lecteurs : 11 ~—
Port 2 -

Controleur de pression EDCO en
pochette cuir.
Valeur : 30 fr.
Abonnés: 16 &
Lecteurs : 22 fr.
Frais d'epvoi : 2 Iy

Voltmétre de poche per=
motiant de  wirilier Is
* tension dea accum

Fraig d’eavoi 2ir.

Super-buile Firszose
pour i grassage des
parties haules du mo-
tewr Valeor : 10 fr. Chend impermbable, 4l8gant.cq sorTe

Suis acheteur carrosserie side Bernardet
spart ou standard, modéle 1933. Faire offre
& Gardien, Brienne-le-Chéteau (Aube).

Achéte équip. Bernardet GR..ou Buf-
{lier SL..25. capate PBB, parf, ét.,a droite.
Lusteaux, 10, r. C.-Guynemer,Courbevoie.

ECHANGES

Chapuis Dornier 7CV cabriol. ou 5 CV
Citroén.3 pl.ctre.mot:Gros,33,r. Gergovie.

Echange Citroén tréfle pont banijo ctre
moto moderne, 21,bd Soult,Porte-Dorée-11

Echange V2 toute équipée ctre 350 eme.
21, boul. Soult, Métro Porte-Daorée,

Palais de la Moto échange motos et
voitures, 82, av. des Ternes, angle bd
Pereire, ouvert le dimanche.

DIVERS

Triporteur sur pneus confort, roues de
secours, charge utile, 250 kes, 2.000 fr.
Brissonnet et C°4,r.Charles-Rencuvier,
Paris (20°). Tél. Roa. 07-67.

Coque Horsbord coursePelle & charbons
tr. rapide et prop. Reprise, BH,54,r Albert.

Dynamos charge accus neuvss,

12 volts ?g ampéres i
0 ) \

e 10 v

Marque Schneider, a enlever de suite quan-
tité limitée. Et. Jaime, 61, r. de Villiers,
Neuilly-sur-Seine.

Patins & glace, & figures, avec chaussures
point, 40, ¢, de neaf, 90 fr. Martin, 12, rue
des Volontaires, Clamart.

Carbuoratenrs invers. et horizont.nfsval.

250 fr., 24 a 32 5px 35 fr. Amac 267

90 Ir.

ROYAL-ENFIELD
motos - piécas détachées _d’origine
Comptant - Crédit - Echange
Agence Général France ; Efabl, Plerrs PSALTY
271 ' Boul, Péreire - PARIS
Tél, Etoile 55-52 Métro : Maillo:

course 2 cuves, 2 manet., 55 fr. Fer.B.H.
54, rue Albert (13°).

Palais de Ia Mote échange différence i
crédit, 82, av. des Ternes, angle bd Pereire,
ouvert le dimanche.

Tous les pneus & petits prix, demandez
le tarif. Moers, 56, fz St-Antoine,Paris-122.

7 roues Gd px. Alu Bugatfi petit tamb.,
200 et 300 pitces. Eer,BH,54,r.Albert, Paris.

A vendre ou éch.ctre voit. 201, poste
T.5.F. neuf, sect. 4 lamp. et Magnat-Debon
250, 4 tps, neuve, feuille des mines, 37, rue
J.-Juillet, Creil.

Turbe Zoller p. 1.100 eme., trés silenc.,
bon ét. Px. 600 fr. BH. 54, r. Albert, Paris.

D_e'suerais prendre pension & |'année,
petite fille, bons soins, bon air, école a
proximité, soins aHectueux, px modéré. De-
milleville;r.du 18-Décemb.Nuits-st-Georg.

Moteur amovible pour vélos, débrayage,
catég. B.ML.A. bas prix,

Moteur 175 cme. Motobécane en parl. ét.
camplet, bas prix ; moteur Peugeot 500 cme.
2 cylind. en V, parf. ét. de marche, complet.

- bas prix. Habert, 78; av. des Ternes, Paria.

DEMANDE D'EMPLOI
Mécan. spécial Bugaiti av, permis de
cond. cherc. place gar. ou partic.Paris, Prov,
Gasquet, 333, av. G.-Clemenceau, Nanterre

Abonnements L% ie 5 mas 3 mois

3. numéros
e

France et Colonies: 45fr. 23fr. 14 fr.
Union Postale : 66 fr. 34 fr, 20 fr.

Allemagne, Ar:}_emine_ Autriche, Belpigue, Bulgarie, Canada, Congo Belge,
Espagne, Hongrie, Luxembourg, Maroc (zone espagnole), Mexique, Pays-Bas,
Pologne, Portupal. Roumanie. Serbie, - Suisse. Tohécoslovaguie, Russie.

Autres pays : 84fr. 43 fr. 25 fr.
Militaires : 25fr. 12 fr. 8 fr.

GILLET HERSTAL

Voyez ses modéles
du B.M.A. a la 600 cms
chez LATSCHA
16, Rue Auguste-Bailly - ASNIERES

L'Equipement Sportif

Fabrication spécialo pour
les motocyclistes a des prix
exgeptionnels,
Catalogue adresse gratuitement

GALERIES DE L'EST

58, Boul. de Strasbourg,
o PARIS
Tél. Botz, 34-31
Hétrn : Gare de 1'Est
Chiteau-d'Eau
n de nos prix sans
oncoerenca : Blou-
son cuir, fermeture
éclair, fab. soiqnée
135 frs
Les Galeries de I'Est s'imposent p* (s vos besoins

PRIXEXCEPTIONNELS

Motos D.F.R. gar. usines neuves

BCV | a candan, ite équipée, Eclair. accas,

4 CV | Kaxon monté, compt. pig. tourn®
0

i

& CV | 2cyl. m. mod. équipée
.600

Retenez vite une de ces mote
avec accompte de 300 fr.

R. DANVIGNES
6, Bd Richard-Lenoir - PARIS (Xi°)
Quvert tous les jours et dimanche

GILLET HERSTAL

a toute sa gamme
de modéles exposés

chez BARRE

128, Avenue Foch - SAINT-MAUR

FUME

Valeur : 35 fr.
Abonnés : 20 I
Lectaurs : 30 fr

Abonnés 3 T it

Lecteurs : 8 . 50. Valeur., 25fr. Lecteurs 20fr,
Porl: 2. * Abcnnés, 45— Porl,.., 3—

PORTE-MINE

CIGARETTES
Valeor 20 Ir.
Abonnés © 14 fr.
Lecteurs : 16 k.
Frais d'envoi : 2 Ir,

' PORTE-CARTE D'IDENTITE
Pour tous vos papiers
Valeur ; 18 fr.
Abonnés : 10 ir,
Lecteurs : 12 Ir.
frais d'envoi : 2 fr

S. D A saven liguide enlovant
rapidement, sane eau, toutes les
taches.

Valour : 6 fr.
Abonnés : 3 fr,
Lecteurs : 5 fr,

Port : 2 Tr.

Le Stylauto porte-mins combiné avec

un véryi s da !
Vajeur.: 10 (r. Abonmés : T Ir.
Lécteurs : 8 tr. Port : 1 v 50.

& oo,

La véeritable blagus

Abonnés :35 fr,
Lecteurs :60 fr.
Port : 2 fr, 6O,

Imm;:a blectrique de poehe sana pile, v ECLAIR s'ouvre et se
jpnctionnant par un pelit alternatear fsrme iostantanément.
placé & T Trés praligus. B h lPr#::pht‘wn de
et choix.
Yalepr : 565 fr. Valeur : 30 fra.

Abonnés : 20 Trs.
Lacteurs : 27 &ra.
Frais d'envoi 1 2 frs.




Comment on_ devient ajustenr et
monteur mécanicien. — Manuel pra-
lique pour apprendre seul et sans maitre
le dessin industriel, les mesures, le tracage
et la vérification des piéces mécaniques,
l'ajustage, le montage, le démontage d
machines et I'installation des transmissions
de mouvement, par R. Champly, ingénieur-
mécanicien, | vol. in-8 br. de 266 pages
avec 295 figures 1930: 27 fr. (franco
29 fr.). 3

Géomélrie el dessin industriel. Les outils
et leitrs emplois (marteaux outils & frapper
Staux et elefs). Les limes et I'art de limer,
ajustage ¢ la meule, sciope des métaux,
percage ¢t alésage des irous, laraudage el
filetage, cizaillage, rabolage =1 moriaisage,
Exécution des travaux (afftiage des oulils,
ajustage, rodage, rivels, vis, boulons et
goujons, claveltes et goupilles d'entraine-

menl, monlage et démoniage, tepéres, ajus- > Le courant électrique. But, description, cements indique exaclement les prix pratiqués
tage des paliers et coussinets, montage des ?Ega‘;,i[;e‘:n-t:s;clgqulg gr[gg]ln -8 I}E;‘, f]e principe et foncti t de la magnéte dans les hétels "pour Uannée en cours, les X
roulements a billes, fonctions de tugaunzx, B T haute tension. Notions sur avances, ['all i les sites int Is a visifer, 3

joints, nettoyage, polissage, peinture, mise
en place des machines ef moleurs, trans-
mission du mouvement ef de la puissance
molrice, graissage de machines lubrifiants).

Manue! du tourneur mécanicien. —
Formules el procédés pratiques d'usinage
(filetage. tournage, fraisage), par L-P.
Adam, 9° édition, revue et augmentée.
1 vol. in-16 br., de 102 pages avec 43 fig.
1804 LR AR i G At 10 fr. 50
(franco 11 fr. 75).

Essais, réglage et mise au point
des moteurs d'automobiles et d'avia~

NOTRE BIBLIOTHEQUE

construction automobile, | vel. gr. in-8 br.
de 91 pages avec 530 figures 1930.. 18 fr.
(Franco 19 fr. 75).

Essais de moteurs. Appareils de mesure.
Tracé des courbes. Moteurs d'aviation.
Réglage et mise au point des moleurs. Essais
des chdssis automabiles.

Traité pratique sur le fonctionne-
ment du moteur a explosions, — Mo-
teurs & quatre lemps et 3 deux tempe.
Principe, fonctionnement. Réglage, entre-
tien, Pannes, par René Bardin, directeur
de I'Ecole nautique d'aéronautique et de
construction -automobile, ?° édition revue

(franco 29 fr.).

Le motear Elude dynamique du moleur
Organes du moleur Distribution. Carbu-
ration. Allumage. Graissage. Refroidisse-
ment. Echappemeni. Régulation. Mise en
marche. Réglage du moteur. Considérations
générales sur la marche des moteurs. Enire-
tien, des motenrs. Principale; causer du
mauvais fonclionnemen! ef pannes.

Le carburateur. — Fonctionnement,
divers types, réglage, pannes, par R. Bardin,
ingénieur-électricien diplémé de |'Ecole
supérieure d’aéronautique, 5° édition,
revue et augmentée. | vol. in-8 br. de

112 pages avec 55 fig. 1929...... 9 fr.

de carburateurs. Emploi de divers carburants.
Réservoir ef alimentation d'essence. Mon-
tage du carburateur. Régplage des carbura-
teurs. Insuceés el pannes de carburation.

La magnéto a la portée de tout le
monde. — Fonctionnement, divers types,
réglage, pannes, par R. Bardin, ingénieur-
électricien dipldmé de I'Ecole supéricure
d’aéronautique, 10° édition, revue, aug-
mentée d'un chapitre sur les magnétos
modernes (Voltex, Alco-Phi, etc.), | wvol.
in-8 br., 95 pages, 53 fig. 1930... 9 fr.
(frunco 40 fr. 50).

Embrayages & segments extensibles. Pannes
d'embrayages & disques. Arbres de trans-
mission. Changement de vifesse. Remplacer
une ou plusieurs denls d'un pignon. Billes
brisées. Pannes de pneumatigues, Ressorls
de suspension cassés. Amortisseurs de suspen-
ston. Petits trucs mécaniques. Pannes d'allu-
mage. Essuic-glace et anti-buée. Secours
contre l'incendie. Entretien de la voiture.
Démarrage, éclairage et allumage électriques.
Eau stérilisée. Accidents aux personnes.

Guide des hotels de France,, par le
Syndicat général de 1'Industrie Hotelizre

" de Paris, 30° année. | vol. de 512 pages

avec 7 cartes routiéres en 2 couleurs. 8 fr.
(fram:o 10 fl'-}.

Ce guide indispensable pour tous dépla-

dans les cylindres. Différents ypes de magnéte
dans les cylindres. Différents types de ma-
gnélos. Vitesse de la magnéto par rapport
au moieur. Calage. Réglage. Entretien de:
magnétos. Pannes d'allumage.

Les petits trucs du chauffeur en
panne, par R. Champly, 4° édition, revue
et augmentée, | vol. in-16 br. de 143 pages
avec: B0 i 1920005 TR e 10 fr.
(franco 11 fr. 50).

Ce qu'un chauffeur prévoyant doit em-
porter. Commen! prévenir les pannes. La
grande panne irréparable. Roue brisée ou
fordue.. Panne_du _moteur. Pelils_accidents
et leurs remédes. Fosse improvisée, Pannes |

D'avtre part, il est muni a !intérieur
d'une carte rouiicre permetiant de se diriger
dans toule la France.

De Paris au Hoggar, par Jacques
Saulnier, 1™ édition. | vol. de 184 pages
avec 26 photographies hors-texte et une
CAItE isvenanacnsonns S Al PR
(franca 14 fr.).

Remarguable récit du raid de MM, Dé-
sombre et Soubien, a travers le Sahara,
donf nous aviens publié des notes de voyage
dans le numéro spécial du Salon. De trés
belles photographies illustrent cet ouvrage
qui, par sa haule tenue lilléraire el ses

la 500 RL a été créée pour vous. — D'une conduite

hable, cette remarquable machine permet

dement brillant de son moteur et 3 sa boite 4‘_viiésses,
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B.650 » (Eclairage et tous accessoires compris)
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tion par R. Bardin, ingénieur, directeur (franco 10 fr. 50). it péripéties vivanles ef colorées, doit étre c
de I'Ecole technigue d'aéronautigue et de Problémes de carburation. Différents tupes  de courroies. Pannes d emballages & cones. | dans la bibliothéque de lous les motocyclistes O
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bons portant des numérosidordre, différents et . d’un’ timbre ‘a 0 fr.’50 ~ o

Neus prin_nl nos abonnés, pour neus pernia.tt.rn de leur répondre IMMEDIATEMENT, de ivb'n}!.re tauii; les feis gme cela lour <8

sera poseible, une bande d’emvoi da lenr numéro portant lenr adresse. Cette petite f{ormpelité-novs: fera’ gagner du tempa... i
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GRAND CONCOURS DES RESERVOIRS

(Voir numéros 556, 561, 562, 564, 565, 566 et 567 de MOTO-REVUE)

BULLETIN DE REPONSE

de 5.650 frs., éclairage et tous accessoires compris, est imbattable & qualité égale.

— Garde-boue de 160 m/, avec bavolets et poignée auxiliasire. — Pneus ballon 27 x4.
s et enjoliveurs emboutis — Genouilléres caoutchouc grand modéle. — Guidon TT ou toréador réglable. — Repose-

s caoutchouc réglables ou Marchepieds wagon. — Ecla
— Avertisseur haute fréquence. — Vitesse en palier 105 km/h. environ. — Consommation moins de 3 [it. 500 &

Son silence mécanigue, sa propreté rigoureuse, sa faible consommation, en font une des machines

SPECIRICATIONS. — Moteur Monobloc 4 temps & soupapes latérales enfermées. — Alésage 84 m/p,

Amateurs de side-car et de grand tourisme...
particulierement agréable grdce & sa tenue de route

90 m/m. — Graissage par pompe Pilgrim & carter sec. — Allumage par batterie 24 AH et dynamo 3 inverseur permettant la

marche avec mise hors circuit de la batterie. — Silencieux aluminium — Boite 4 vitesses, rapports 5,15 - 6,45 - 9 - 14,353 1. —
Amortisseurs réglables en marche et Frein de direction. — Peorte-bagages amovible avec Sacoches contenant un outillage

Freins AV de 170 m/m, et AR de 200 m/m avec flasques cache-poussiére aluminium poli.
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la Moto, 12, rue de Cléry, PARIS-2%, la mention : Service des Concours ; | E
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Imprimerie spéciale ae Moto-Revue, 30, rue du Poteau, Paris (18°) ; Le Gérant : ANDREZEL. Eod .§
Adressez foute la correspondance, 12, rua de Cléry, PARIS ze$o
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Notre 6° édition est actuel-

lement totalement épuisée;

une 7° édition est a 'impres-

sion pour sortir courant

. février.
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