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Essavez-la donc

sur voire moito...

...el, a votre tour, vous direz
comme lous ceux qui ont adopté
Mobiloil “D” pour le graissage
de leurs machines...

— “T'al complétement chassé de mon esprit
tout souci de graissage. Grace & Mobiloil “D”
mon moteur fourne avec souplesse ef sans
échauffement.

— “Apres démontage du moteur j'ai constaié
la partfaite lubritication des organes et un
encrassement pratiquement nul.

— "I'al remarqué une augmeniation de puis-
sance, neftement marquée & tel point que je
grimpe maintenant avec aisance en "tan-sad”
sans changer de vitesse, des cbtes que je ne
pouvais auiretois monter en prise directe.

— "La consommation de Mobiloil “D” est bien
inférieure & celle de toutes les auires huiles
que j'al employees.

.. la véritable
huile spéciale
de la moto...

D

LA CM2

350 cmc
SOUPAPES
EN TETE

LA MOTO

DUSSPORTIF

=
—

PrRix 4.900 Frrs .
ECLAIRAGE ELECTRIQUE 600 FRS
S™ DES MOTEURS GNOME & RHONE ‘

SIEGE SOCIAL . 34, Rue de Lisbonne — PARIS
Mag. de Vente: 49. Av» de la Grande-Armée
Suct A LILLE. LYON. MARSEILLE. TOULOUSE. NANCY
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MOTOCYCLISTES- AUTOMOBILISTES

N’ACHETEZ PAS
VOTRE. MOTO OU
VOTRE VOITURE
AVANT D’AVOIR VISITE

LES STANDS DU

PALAIS

= NODVEAT

VENTE DES GRANDES MARQUES
| NEUVES OU D'OCCASION

a CREDIT

au méme prix

qu’au comptant

24, RUE DE CLIGNANCOURT, PARIS - NORD 37-50 ot 37-51

2

‘«« 27 années de construction

VELOMOTEURS U LTIMA

NOUVEAUX PRIX NOUVEAU MODELE

Moteur ULTIMA 100 cmec.
TRANSMISSION par chaine.
DEBRAYAGE 2a disques.
CADRE entigrement brasé,
FOURCHE a paraliélo-
gramme,

RESERVOIR chromé.
FREINS a tambours.
, PNEUS ballons. SACOCHE
garnie et pompe.

1.475™

I/ MODELE AVEC MOYEU
¥ 2 VITESSES ET STARTER

L . 1.695 "~
AGENGCE ELo°% PARIS : DAVIS & MILLIEN /i Sisiseaner

‘ Catalogue franco des 15 modéles ULTIMA, depuis le vélomoteur 100 cc. jusqua la 500 cme. BLOC-CARDAN, chez nos agents ou aux
. BILLION, C :
MﬂlOCYdCttes ULTIM A, g:#, %\Ije du%onﬁmaagggzlﬁ::g;. LYON (6¢)
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HUILE
KERVOLINE

AVANT DE FAIRE
VOTRE CHOIX

Adressez-nous le bon
ci-dessous, vous rece-
vrez gratuitement une
documentation
compléte de
DOLLAR

A )
_/Bm\ N

0. M. L., 34, rue Auguste-Lancon, PARIS-13¢ - Tél. : GOB. 82-20. 5 lign.

OFFRE A SA CLIENTELE UNE MACHINE
DE CHOIX A UON PRIX INCROYABLE

TYPE R.2. (armée Francaise) 350 cc., culbu-

teurs, éclairage élec. par magdynamo, réservoir
chromé, plaque lumi-

neuse, complétement 4 500
équipée. FR. .

LYON

93 route d'Heyrieux
Tél. ParmenTien 25.61

ECLAI

DY NAMOS
a double debir

Tyee OR 60 walts fo.
6v. 50 bougies effectives } 625™

Tvee O 90 waits
6v. 75 bougies effectives } 700™

Prix pour équipements complets

Conformes aux prescriptions du Code de la Route

PARIS

40 rue Brunel
Tel: Erowe 45.00

RAGES ALLUMAGE

MAGNETOS

ALTERNOS BMA& [75cms VA 300™
Tyee U 12 v l 250cms  FCo 345™
50 bougias rell 325™ 350cms GCo  360™
J b“:gslz 2 500 & 1000cms HCo  375™
YPE V. Frs
75boug'~esr'e'e||es } 375'# 2cyl. HDCo 410

Prix pour équipements complets Aimant
au cobalt

ENVOI FRANCO

DU CATALOGUE COMPLET SUR DEMANDE
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En Catégorie 175 cms, les Moteurs Aﬂbilf' el lkME

s'adjugent deux places ex @quo dans I|'épreuve
ROUBAIX-PARIS-ROUBAIX
sur Moto PRESTER, montée par DESRAMAUX-BILA

fa
—Ge
—_—— |

e
N "'\'\*\\ M

Renseignements et notices franco sur demande adressée a

SAINT-AMAND-LES-EAUX (Nord)

FABRIQUE NATIONALE

D'HERSTAL (Belgique)

4, Rue Pierret - NEUILLY-sur-SEINE -

| & ore pouun vous
4 |ebidonmolo

DOSE POURCARTER
DE 2A2!/2D'HUILE

NOUVEAUX MODELES
NOUVEAUX PRIX - NOUVEAUX SUCCES

La 500 cmc. - Supérsport

PARIS-NICE 1934

Confiante dans sa qualité, la F.N. n’engage
qu'UNE SEULE MACHINE pilotée par RICHARD
qui se classe

ER  SANS PENALISATION sivousnele
ex. MEDAILLE D'OR rchez e
ouo COUPE DE LA COTE DAZUR||  hobituel

SANS COMMENTAIRES bon ci-co tre

Faites nous imprimer :
Vos Lettres, vos Enveloppes, vos Factures, vos Imprimés, vos Prospectus, vos Catalogues

Quelques-uns de nos Prix (livraisons Paris) :

PAPIER A LETTRES ENVELOPPES COMMERCIALES ‘ FACTURES PROSPECTUS
1n-4° Cogq. : 21x27 Bulle 145x 11 - : & CATALOGUES
Lo mille..5.. .- - 55, » Le mille ........ 35. » ok Goaz 121 k2

Supplément pour Grise 14,5X11 i "

“ra?e e?cre "de ¥ PRERL gty 40sa Recto, le mille... 55. E:voyez nous Pr:ia'b CATALOGUE

couleur, le mille. Al Supplémant pour ) et vous recevrez devis franco sur demande

Supplément pour tirage encre de Recto-verso le m. 78. » sous 48 heures, 177, rue Rambuteau, 177

composition  im- couleur. par mille 8. » : MA 1

po-tante, (quelle Enveloppes blanches, Supplément pour Donnez toutes indications s

que soif la quan- vitrifiees, etc (Demandez nous tirage encre de HAVAS

([~ 1 OGS e 10. » nos prix en envoyant modéles). couleur, par mille 8. » utiles.

UTILISEZ NOTRE SERVICE DE DESSINS ET NOTRE ATELIER DE PHOTOGRAVURE i L

(Nos prix ci-dessus s'entendent par commande de 2.000 exemplaires) Auto-impressions Publicitaires, 12, Rue de Cléry. SUCCURSALE A PARIS 5 112, BOULEVARD DE cou RCELLES
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ETOILE 22-38
GANTS
de

12 fr.
et 15 fr.

BACHES de MOTO 3
imperméables FR.

S
SACS a dos | Lunettes
depuis | *206"
16 frs | verer

©S

INCASSABLES 32 fr.

41,av. des Ternes, PARIS, 28, rue des Acacias

17 ETOILE 12-20

EVER DRY

175 FR.

Vétement spécial avec ta-
blier protecteur, tissus
olive * DOUBLE’

35 fr.

CUIR 3/4 180 fr.

Vitement de
cuir, long.
Om, 90, Arti-
cle soigné,
doublé mol-

3y leton.

Serre - Téte

“MOTORIST" [

\ Toile lidge
S et CUIR 59 9
12 et 15 fr, i o,
SEATLESS : 59 fr, | CUISSARD _TISSUS
Pantalon e SIMPLE_ 20.fl'.
moto, sans fond \ Article cuir, gra-
en twill solide nicuir grainé :
Se fail en grani- 39 fr.
cuir. Article f::l ferme-
ture alr
701 59 fr.

f

o
CULOTTES

EAUTES 19341,

imper méable

5 fr.
depuis 9

fermeture Eclair
TOUT CUIR

en tous
genres
depuis

KNICKER-BOKERS LE

139 ™ 199"
GOLF Art. ferm. Eclair Igg
VETEMENT
(1]
STORMCOAT”
Le plus | |MPERMEABLE - SANS CAOUTCHOUC
Grand | LAVABLE - CHAUD - SOLIDE
Choix 3
épaisseurs
toutes toile :ubillée
. détachable
temtes Velours
de
Laine
DH"'L doublé
CIHR poitrine
POUR
LAINE TOUS
BEDFORD LES
Echantillon TEMPS
Liasse 250 f
sur demande. r.

CADEAU. |l est offert aux lectears UNE PLAQUE d'identité St-
Christophe expédié fco avec les catal, complets, 300 gr. 50 p. contre

Fr. en timbres-poste rembour-
5 sable par UN BON DE REMISE

VI

HENRY DRESCH

Etablissements SIGERA

expose ses belles motos 1934 au

46, Rue de Vouillé, a PARIS

Métro : Convention Tél. : Vaugirard 32-38

A

Sle firme officielle e

Pieces détachées Dresch d’Origine

LA MEILLEURE QUALITE AU MEILLEUR PRIX
STOCK COMPLET
La 500 supersport culbuteurs 1934
Iihmte ér.fuipée, 130 km. a 'heure 3 900 fl'.
DES PRIX SENSATIONNELS ;
350 cm?®, cardan, toute équipée 2.200 fr.

500 cm?®, cardan latérale, toute équipée 2.600 fr,

L'HERMETIC, 19, rué Lucie, SAINT-MAUR (&.«]%

Veuillez m'envoyer contre mandat-poste de 14 fxs
inclus, volre nécessaire comprenant :

1 boite Hermetic-Rodex Mixte
I boite Hermetic joints

PR -
RS Roe s 0. Villes e
e A T T T T
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VICTO4RE ~

LES NOUVELLES “PEUGEOT ” CONFIRMENT
LEURS PRECEDENTS SUCCES

LES DEUX DERNIERES EPREUVES MOTOCYCLISTES SONT ENCORE
POUR “ PEUGEOT ” L'OCCASION D'UNE DOUBLE VICTOIRE

AU CIRCUIT DU SUD=-OUEST

2 machines seulement au départ ~ 2 ﬁremiérea places ex~2quo
catégorie 350 avec NARCY et PAHIN, sans pénalisation — Médaille d'Or

4 COUPES ET CHALLENGES :

La Coupe de la catégorie 350 cmc. avec PAHIN.
Le Challenge du Moto-Club de Bordeaux.

Le Challenge de la Cité.

Le Challenge Anne-Itier avec PAHIN.

AU CIRCUIT DE HAUTE-NORMANDIE

5 MACHINES AU DEPART — 5 PREMIERES PLACES EX-EQUO

sans pénalisation - Médaille d'Or

avec PAHIN,
NARCY, agent de la marque 3 BOURGES,
VENDEL, agent de la marque & FALAISE,
FEUILLETAINE, des Ftablissements LEFEBVRE, au HAVRE.
RIVIERE, agent de la marque 3 BEUZEVILLE.

(Doubs)

BEAULIEU

Chaine Yellow - Pneus Dunlop

Huile Mobileoil -
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vous offre des machines luxueuses,
robustes, économiques, qui assurent le
maximum de confort par I'adoption de
la suspension arriére élastique.

4 modéles:
350 cme. 1cyl. 4 vitesses pour le solo
500 cmc. 1cyl. 4vitesses pour le solo ou le side-car
750 cmec. 2cyl. 4 vitesses pour le solo ou le side-car
1000 cmc. 2cyl. 4 vitesses pour le side-car

L4
La boite 4 vitesses René Gillet,

permet toutes les possibilités
dans les routes les plus accidentées.

]
Le chéssis de side car René Gillet a roue

suspendue est le complément logique de
la suspension arriere de la motocyclette.

=
126bis, Av. Aristide-Briand,

Eta b'ts R E N é G ' LLE Porte d'Orléans -Montrouge

(SEINE)
(4@ Lyon : 1, Quai Claude-Bernard
| 4 Alger : Villa Pauline, Rue de I’Oasis Kouba
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REDACTION]
ADMINISTRATION
PUBLICITE

12, Rue de Cléry
PARIS (2¢ arrt)

C. C. POSTAL 290.737
@
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i ET ABONNEMENTS
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REVUE HEBDOMADAIRE PARAISSANT LE SAMEDI

FONDEE EN 1913

DIRECTEUR-FONDATEUR : CAMILLE LACOME

EPREUVES DE REGULARITE

ERIODIQUEMENT  quelques bonnes dmes . proposent
de modifier la formule des épreuves de régularité

sous l'astucieux prétexte qu'il est impossible de

juger sur la régularité et l'endurance des machines actuelles
et que de plus, il faut améliorer ces machines sous dautres
rapports. Nous craignons que ces réformateurs en chambre
n'aient pas une grande expérience des épreuves de régula-
rité ni méme de fa motocyclette.

« Qui trop embrasse, mal étreint », dit le proverbe. On
ne peut tout faire d'un coup. Une épreuve de régularité

actuelle de trouver des parcours assez durs. Sans prendre
Paris-Pyrénées-Paris comme exemple, car on nous repro-

_ cherait de plaider pour notre saint, voyez le dernier Cir-

cuit du Sud-Ouest. Sur 53 concurrents au départ, il n'en
est arrivé que 31 au but. 22 éliminations, n'esi-ce rien?
Et pense-t-on que ces 22 éliminés avaient abordé I'épreuve
avec des machines en mauvais état et qu'ils aient abandonné
sans raisons sérieuses? Une course de vitesse qui constitue
I'épreuve la plus terrible pour les machines, n'entraine pas
un pourcentage déliminations beaucoup plus fort. l\f:m,

ne doit pas éire jugée sur autre chose que sur la régularité.

Allez-vous faire parcourir des mil-
liers de kilométres & des concurrents
pour les classer selon les résultats d'un
départ ¢ froid, ou de cette joyeuse
umisterie que représenle une épreuve
combinée d'accélération et de freinage.
Pourquoi pas alors sur une épreuve
de beauté des -concurrents ou d'élé-
gance des machines?

Ce qu'il faut, c'est trouver un par-
cours assez difficile pour éliminer les
machines ' défectueuses, méme ~'si * ces
défauts sont légers. Mais il ne faut pas
avoir ['ambition d'arriver a ce qu'un
seul concurrent finisse sans pénalisa-
tion. Il serait atiristant de voir tout
le monde pénalisé. Que demande le
public ‘@ un concours de régularité?
C'est ‘de lui indiquer les machines,

N~ 580
du
21 Avril 1934

Par-cl, par-ld ... o vt vsascansas 304
Informations .....coi0eveieees 305
Le choix d’'une moto

Comment faire son choizx ?

PAr " RAVISSE ..ascescaranas 306
10.000 kilométres en molo ...

par WAGNER MIRKO ........ 309
L’Eliminatoire du Bol d4'Or,

PRF ANDREZBL aassssseseses 311
Caleuls sur la botle ‘de vilesses,

PAr BASSET i calaiganssot'vos 313
Constructeurs et fabricants .. ..
L T BN MR R - e S 316

il ‘ne ‘manque pas, en' France, de durs parcours capables

omnvse: SOMMAIRE s

d’'éprouver des machines et de donner de
leur endurance une démonstration lar-
gement suffisante.

uand des constructeurs engagent
des machines dans une épreuve ils
le font, certes, par esprit sportif, mais
ils ne restent pas indifférents a l'in-
fluence qu'exercent les résultats de
cette épreuve sur la clientéle et croit-
on que le public porte un gros intérét
a une épreuve de freinage, de mise en
marche, de silencieux, efc.?

Si on les {ail entrer en ligne de
compte dans le classement général, il
trouvera cela bien compliqué et I'im-
pression qu'il ressentira sera irés con-
fuse. Une épreuve ne sera suivie par le
public que si le réglement est aussi
simple que possible.

el non pas seulement une machine,
dans lesquelles il peut avoir confiance,

i nous nous plagons au point de vue
des organisateurs, l'introduction d'épreu-

celles qui le méneront partoul  sans

panne, qui assureront infailliblement leur service. Une
véritable épreuve de régularité et ‘d'endurance lui donnera
les indications qu'il demande. Ce que veulent la plupart
des ‘motocyclistes ce sont des machines siires et qui ne le
ruineront pas en notes de réparation. Nous maintenons
que des épreuves qui donnent un déchet supérieur a 30 %,
sont bien assez sévéres (a condition encore que les difficultés
du parcours causent les éliminations et que celles-ci ne
soient “pas provoguées par des conditions atmosphériques
anormales comme le brouillard). Nous n'aimons pas beau-
coup non plus la formule des reliability trials anglais qui
sont des épreuves acrobatiques. Il faut s'en tenir d un par-
cours routier. Il est évident que la montagne éprouve sérieu-
sement les machines et la preuve c'est que nous devons,
dans les étapes de montagne, diminuer les moyennes. Méme
avec celle diminution, les concurrents ont le plus grand mal
a faire leur moyenne. Il est donc possible méme a ['heure

ves additionnelles intervenant dans
le classement, souléve de grosses difficultés. Il agit d'abord
de savoir quelles seront ces épreuves, car si vraiment on
veut estimer toutes les qualités d'une machine, on arrive a
multiplier ces épreuves. Autre difficulté. Quel coefficient
leur attribuer? La encore, nous sommes en plein arbi-
traire. Et enfin, comment les organiser? Pour le départ a
froid, les concurrents auront recours a toute sorte de trucs.
Allez-vous déclarer une machine inférieure & une autre
parce que, par malheur, un grain de calamine ou une goutte-
lette d'huile s'est déposée sur les électrodes de la fougie?
Accélération et freinage? Mais il faut mesurer I'accé-
lération en prenant le temps sur une certaine distance et
mesurer en métres la distance de freinage et cela réclame
toute une organisation d autant qu'il faut tenir compte-de
U'allure a laquelle roulait le concurrent au moment ot il a
commencé a freiner ? Concours de silencieux. Il faut recourir
a un audiométre dont les indications sont d ailleurs trés

ASSUREZ-YOUS A « MOTO-REVUE ». TOUTES LES ASSURANCES A TOUTES LES COMPAGNIES, LES TARIFS LES PLUS BAS
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difficiles & interpréter?-Epreuve de phares? Des mesures
extrémement précises sont encore nécessaires, Quant a orga-
niser ces épreuves additionnelles @ la bonne franquette,
s'en remettre & ['appréciation imprécise de quelques com-
missaires, c'est inadmissible. Il faut des résultats chiffrés,
indiscutables. On peut voir que cela n'est pas facile. Ce
l'est encore moins dans l'agitation d'une grande épreuve.

MoT® REVUE

hétérogenes.

Les épreuves techniques sont intéressantes et nous sommes

Notre referendum

UATRIEME et derniére liste des de-
mandes adressées par nos lecteurs
a l'oceasion de notre referendum. Rappe-
lons que les deux questions posées étaient
les suivantes : . ;
1° Quel sujel désirez-vous voir traiter
dans Moto Revue ?

2¢ Quelles criliques avez-vous a formuler
tant au poinl de vue rédactionnel de notre
Revue qu'ad fous aulres poinls de vue
techniques ou sportifs ?

Notre referendum étant clos depuis le
29 mars, nous ne considérons les lettres
regues depuis le 2 avril que comme des
suggestions ou des demandes normales,
ne donnant plus droit a la bougie fati-
dique.

ue tous nos correspondants trouvent
ici nos plus sincéres remerciements pour
les encouragements et les félicitations
qu’ils ont bien voulu nous adresser.

Les moleurs a soupapes laltérales.

Boftes de vilesses. Descriplion. Entrelien.

Carburateurs.

Entrelien el dépannage d’une molo.

(M. P. Landeau & Cachan. Merei pour vos
veeux et vos encouragements. Puisque vous
étes un vieil abonné, vous avez déja trouve
I'an dernier de longs articles sur les carbu-
rateurs, les moteurs a soupapes Iatérales,
I'entretien et le dépannage des motos. Pour
les boites de vitesses, voyez réponse i
M. P. Cotton, n° 578).

Itinéraires louristiques.

(MM. G. Théatre a Cherbourg et R. Tru-

Préparatifs pour la saison

Un gros progrés : la moto de course sur mesures.

chot & la Garenne. Vos lettres nous ont
beaucoup touchés. Merci, Voyez réponse
M. E. Cascat, n® 578).

Le Tan-Sad.

(Des articles détaillés sur ce sujet ont paru
si souvent, M. David, de Paris, que nous ne
voyons pas l'utilité d'un article générnl:
Vous trouverez au <ours de l'année, dans
différents numéros nombre de points qui
vous intéresseront. Trop sportive... Molo
Revue ? Et les sportifs vont prubabll'm!mg
nous dire : trop touriste... Nous essayons d
contenter tout Fe monde. Votre idée de double
sibge élastique est intéressante. Merci).

a page du débulant.

(Nous en publions de temps i autre,
M. Poincelot, de Dieppedalle. Vous nous
reprochez gentiment d'étre trop techniques.
M. Compagnion (n° 577) nous uccu'sait de
ne pas I'étre assez, Mettez-vous d'accord.
Merci pour vos compliments).

Variations des priz des carburanis.

Un roman-feuilleton.

(M. J. Journot, & Romilly. Souvent tarif
varie, bien fol est qui s’y fie... Aurez des
explications sur le mécanisme de la vente des
¢arburants. Ce sera votre premier roman-
fenilleton. Etudions, néanmoins possibilité
parution d'un roman sur un sujet plus
attrayant).

Lalérales ou culbuteurs ?

(Bonne idée, M. F. Dhénin, de Paris.
Publierons certainement un article sur ce
sujet si controversé. Merci pour vos encou=
ragements. Nos abonnés ont Moto-Revue le
vendredi. Comme vous le dites, I'inique
décision de 1I'U. M, F. a supprimé toutes
nos épreuves. Tant pis pour le sport).

Les procédés de fabrications.

(M. Lutz & Nancy. Voyez réponse a M, Le-

nous aussi d'avis que la motocyclette est perfech'_ble. mais
ces épreuves fechniques pour porier leur fruit doivent étre
organisées spécialement, avec foul l'outillage et toutes les
dispositions nécessaires. Et elles auront alors beaucoup
plus de portée car elles donneront'des résullqt,s nets,
précis qui intéresseront le public plus qu'une salade d'épreuves

noble, n° 578, Retenons vos trés intéressantes
suggestions. Merci).

Réglage d’un moleur.

(Abonné 20011. Publierons . certainement
une série d'articles i ce sujet dans le courant
de l'année. Vos compliments nous ont
touchés, Merei). ’ .

Trucs praliques el coin du. bricoleur,

(M. Zigliani & Rodes. Voyez réponses i
MM. Nideline et Malendais, n°* 578 et 579).

L’importance de la chasse de la fourche.

Magnésium el aluminium,

Polyeylindres.

Distributeurs rolalifs. :

Transmissions el Perles de Puissance,

(M. R. R. & B, L. R. Votre trés intéressante
lettre contient nombre de suggestions que
nous notons solgneusement et dont certaines
verront une réalisation rapide. Le Fldneur
Salarié et le Motard Dieu vous remercient
de vos ¢éloges. Nombre des articles que vous
nous demandez ont été traités 1'an dernier.
Croyez-vous que des clichés nouveaux
suffirnient pour leur infuser une nouvelle
vie ?

) LE SERVICE DU REFERENDUM.

Que faire pour que ¢a:change?

TELI.‘E est la question posée par le
nouvel Animateur L’Espoir Francais

dont nous avons annoncé, récemment,
la parution, & la suite de la disparition
de 1'Animaleur des Temps Nouveaux.

Notre confrére organise, a4 ce propos,
un grand concours, doté de 50.000 francs
de prix, dont 20.000 franes en espéces,
avec un prix de 10.000 franecs, un prix
de 5.000 francs et cing prix de 1,000 francs

Les concurrents devront indiquer :

10 Les dix principales réformes a
appliquer dans 1’ ‘talgmur que ¢a change.

‘Eﬂ a personnalité qui leur parait
susceptible de réaliser ces réformes.

32 Si la personne choisie sera a la
téte du gouvernement le 1¢f Juillet 1934.

Pour les conditions du concours,
s'adresser & 1'Espoir Frangais, 38, rue
de Liége, Paris (8¢). Joindre 1 franc,
timbre pour frais d'envoi d'un numéro
spécimen publiant le réglement.

Cela fait toujours plaisir...

orct la liste des marques « continen-

tales» qui, d’aprés nos confréres
britanniques, ont leurs chances dans les
c%mpéul ons internationales, cette an-
née :

Husqvarna, pour la Suéde; Molosa-
coche, pour la Suisse ; Guzzi, pour I'Ita-
lie; D. K. W.,B. M. W,, N. S. U,, pour
I’Allemagne ; F. N. et Saroléa, pour la
Belgique...

=t pour la France, dites-vous? Cela,
c’est une autre histoire. Découragés par
I'incurie des Pouvoirs Publies et Spor-
tifs, nos constructeurs ont bien' du mérite
d’établir des modéles de course, colitant
trés chers et aux chances aléatoires.
Aussi, ne sommes-nous pas dans les
favorls, encore pour cette année...

LES PLUS BELLES MOTOS, LES PLUS BEAUX ACCESSOIRES SONT EXPOSES A LA MAISON DE LA MOTO

INFORMATION

MOTOCYCLISTES !

trouver tous, Bemats Gratme s
ous, dem. anche,
f?NTﬁN’E?LEAU avant 11 h,,
occasion du Rallye Propagande
de la Chambre By:{dicalo.q
Un programme fort bien étudis,
comportant un match de Moto-
Ball, 1'élection de Miss Moto et un
grand défilé dans Fontainebleau,
vous assure une belle journée.
Plus vous serez nombreux, plus
la démonstration de notre force
auprés des Pouvoirs Publics sera
probante.
TOUS DIMANCHE
A FONTAINEBLEAU !

Simples Questions

A Uallention de M. le Président de
U'Union Molocycliste de France.

E coureur amateur Gabriel Frot,

du Motocycle Club de France, pre-
mier de la catégorie 500 cme. a I’Elimi-
natoire du Bol d’Or, ne fait-il pas une
seule et méme personne avec le coureur
professionnel Gabriel Frot, titulaire de
la licence de conducteur professionnel
ne 117 de I'U.M.F. pour 1934 (voir
Revue A.C.F. d’avril 1934, page 27)?

Ne s’agirait-il pas d’une troublante
« erreur» provenant du Motocycle Club
de France?

_ M. Printamp, du Motocycle Club de
France et du Comité de I'Union Moto-
cycliste de France, présent a I’Elimi-
natoire du Bol d’Or, doit pouvoir donner
a M. Pérouse toutes les explications qui
s’imposent au sujet de cet-intolérable
passe-droit.

Qu’est-ce a dire ?
Vonct Peffarante décision que vient de
prendre la F.LC.M.

La Fédération internationale des clubs
molocyclistes vient de décider de supprimer
la catégorie 100 eme. dans les courses organi-
sées par les associations européennes ressor-
tissani: de son aulorité. Cetle mesure a été
prise de fagon qu'il ne puisse y avoir aucune
confusion possible entre les vélomoteurs, flels
que nous les connaissons en France, el dont la
vilesse ne doil pas dépasser 30 kilométres a
Uheure, et les machines de course de ecette
cylindrée, dont les possibilités sont évidemment
beaucoup plus importantes,

Toutefois, la décision, pour étre valable,

+ devra_étre ratifice au prochain congrés de la

F.I.C.M. mais, étant donné que les consiruc-
teurs européens, sauf ceuxr de France, se
désintéressent en général de celle calégorie de
molocycle, il est @ peu prés cerlain que le
probléme ne soulévera aucune discussion.

Ajoutons que la régle ne saurail avoir
d'effel rétroactif, ce qui veut dire que, pour
les eépreuves & venir, dont le réglement a élé
acceplé avec des molos de 100 cme., aucune
modification n'est maintenant possible.

Cette décision sera ratifiée si les
délégués francais ne font pas d’opposi-
tion. Il est inadmissible qu’ils n’en
fassent pas.

Faut-il encore redire & ces pontifes
que la course est le meilleur des bancs
d’essais et que, si le vélomoteur francais
est arrivé a étre ce qu’il est, c’est grice a
I'expérience acquise par la compétition?

Les autres nations, qui n’en ont pas,
se moquent éperdument du vélomoteur.
Constructeurs, coureurs et clubs paient
les délégués aux Congrés de la F.LC.M.
S’il n'y prennent pas la défense des
petites cylindrées, c'est qu’une fois de
plus, les intéréts francais auront été
sacrifiés.
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Les records en cyclecar
IL existe 113 records du monde homo-
logués par la F. I. C. M. pour les
quatre classes officielles de cyclecars.

L’Angleterre en détient 67, la France 43
ct la Belgique 3.

Tous les records de longue durée appar-
tiennent a la France. Ils ont été établis
au Bol d’Or pour les petites catégories
et sur I"Autodrome de Montlhéry, par
Sandfort et Gaudichet, pour les cylin-
drées. de 750 et 1.100 cm.

Il se pourrait fort d’ailleurs qu’au
moment ol ces lignes paraitront, d’au-
tres records soient tombés a Montlhéry et
viennent augmenter la collection fran-
caise aw détriment de la britannique.

Nul ne peut critiquer
un constructeur
C Faroux a fait remarquer il n’y a
+ guére, au cours d’'une étude sur le
Salon, que la loi francaise sur la diffa-
mation ne nous permet pas, a4 nous,
critiques sportifs, dont c’est le métier

0s abonnés sont assurés & TOUTES les com-
"\ pagnies d'assurance, d leur choix, & des condi-
tions pouvant aller, selon la Compagnie, jusqu's
trente pour cent de réduction sur les tarifs géné-
ralement appliqués.
olcl quelques exemples de tarife obtenus pour
nos abonnés et i des compagnies reconnues
comme séricuses.

voilure pr de pour une i
de 100.000 francs par sinistre contre les accidents
Is et déghts matériels, causée aux tiers :

CV: 300 fr. ;8 CV : 490 fr. ; 10 CV : 565 fr., etc.

Pour les mofos et garantie de 100.000 francs pour
Paris, promenade, les tarifs sont :

2CV: 146 fr.: 3CV 2 175 fr. : 4 CV : 203 francs.

Pour la province, ces primes sont encore réduites.

N'hésitez plus : Assurez-vous !

0
o

d’informer et... de critiquer, d’émettre
dans nos études des appréciations sur
telle ou telle solution mécanique, si
celles-ci ne sont pas rigoureusement
neutres :

« Pm’s:i,ue la critigue méecanique de-
meure absolument inlerdile par les lois
[rangaises, il nous faut demeurer dans le
domaine des généralilés. On a le droit
d’éerire que ce liltéraleur n’a aucun
talent ou que ce musicien manque d’ins-
piration, que (el peinlre n’est qu'un
infdme barbouilleur ou que la derniére
piéce du dramaturge
répulé esl tombée a
plat ; mais, a peine
de condamnation cer-
taine,- il n’est pas
possible de dire que
tel constructeur a
adopté cerlaine "solu-
tion qui n’est poinl
la meilleare. Aussi
demeurons-nous, réso-
lument, objeclifs.»

Les beaux jours sont
revenus. Qui ne vou-
dra, comme cette
charmante motocy-
cliste, gotdter aux
joies des hautes
altitudes ?
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Voici une utilisation bien américaine

du sidecar : le transport des noyés.

Pendant que le pilote conduit la victime

vers 1'hépital, une infirmiére pratique
la respiration artificielle...

La raison en est qu'un constructeur
exerce une profession commerciale et que
toute critique sur sa production, méme
sur ses conceptions mécaniques, devient
de la diffamation.
Voila pourquoi, lecteur, nous pouvons
louer, nous pouvons rester neutre ou
nous taire, mais nous ne pouvons bien
souvent dire ce que nous pensons et ce
qui est.
Le centenaire d'un pionnier
Ls centenaire de Gottlieb Daimler, le

constructeur du premier moteur
rapide & essence et de la premiére moto-
cyclette, en 1884, a été fété solennelle-
ment en Allemagne. Né le 17 mars 1834,
Gottlieb Daimler mourut en 1900, avant
I'essor prodigieux de 1’automobilisme.

Devant le buste de I'inventeur, a
I'entrée principale du récent Salon de
Berlin, ¢taient rassemblés les repré-
sentants de l'industrie automobile, des
autorités, etc., pour féter le souvenir de
I'ingénieur.

Des couronnes de laurier furent dé-
posées au pied du monument.

Le soir, une émission radiophonique
impressionnante de Stuttgart avec, com-
me acteurs, d’anciens coureurs : Sailer,
Salzer, Lautenschlager qui faisaient re-
vivre les temps passés : I'apparition de la
premiére motocyclette, ahurissant les
bons citoyens, la premiére course sur
route Paris-Rouen-Paris 1894, en 5 heures
50 minutes...

Un disjoncteur a été trouvé
oTrRe lecteur assidu M. G. Seval,
20 bis, rue Louis-Hubert, & Vélizy

(Seine-et-Oise) a trouvé lundi dernier
sur la route, un disjoncteur que l'on
pourra réclamer chez lui.

LA MOTOPHOBIE, COMME LA FIEVRE PALUDEENNE CONNAIT DES PERIODES DE RECRUDESCENCE. IL SIED DE LA DEPISTER.
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ARM1 nos lecteurs, il en est
certainement dont le réve
est de posséder une machine,
mais qui n'ont pu encore
réaliser leur réve. Tantét
leurs économies patiemment
amassées ne sont pas encore
tout a fait suffisantes,
tantét ils n'ont pas encore

I’dge de passer le permis de conduire,
tantdt leurs parents, convaincus par les
campagnes de certaine presse moto-
Fhobe s'opposent & ce que leur rejeton
asse usage d'une motocyclette. Nous
leur souhaitons que ces divers obstacles
s’évanouissent et que leur beau réve
devienne une réalité beaucoup plus belle
encore. La motocyclette est en effet une
telle source de joies qu’on ne peut plus
y renoncer quand on y a golté. On a
une voiture le plus souvent par nécessité,
mais on préfére toujours la motocyelette,

Mais comment choisir la machine qui
convienne a nos besoins?

Mettons tout d’abord en garde les
débutants contre I'attrait excessif de la
vitesse. Ce n’est pas que la vitesse soit
nécessairement dangereuse, mais on ne
peut allier la sécurité a la vitesse que si
on est entrainé, et il s’agit d’un entraine-
ment qui peut durer des mois et qui,
comme tous les entrainements, doit étre
rrogrcssif. Quelques qualités innées que
‘on posséde, elles doivent étre dévelop-
pées par I'expérience, par I’observation,
par I'amélioration des réflexes. La grande
simplicité de conduite de la motocyclette
ne doit pas nous faire perdre cela de vue.
Les machines de sport les plus rapides
restent maniables, mais néanmoins, leur
conduite est plus délicate et les vilesses
élevées qu’elles. permettent d’atteindre
constituent un risque pour un débutant.
Et cependant, c’est vers ce type de ma-
chine que beaucoup de jeunes gens se
sentent attirés. C'est un peu comme si
un automobiliste débutait par une Alfa
Roméo ou une Bugatti de course ou si un
apprenti aviateur avait la prétention
d’apprendre a piloter sur un avion de
chasse. Il ne faut pas vouloir aller trop
vite en besogne. Il y a trop d’accidents
qui proviennent de cette combinaison
malencontreuse d’un conducteur débu-
tant et d’une machine exagérément rapides
Le mal ne serait pas grand si le néophyte
savait modérer ses nerfs et s’accoutumait
progressivement a la vitesse, mais il se

laisse d’autant plus facilemenl!
griser, qu'ignorant tout de la route,
n'ayant aucune notion des dangers
qui risquenl de surgir, rien ne le
rappelle 4 la prudence. Possesseur
d’une machine rapide, il se fait un
point de tout «gratter » sur la
route. Cela ira bien jusqu’au jour o, pris
4 improviste dans une situatiorf critique,
il perdra la téte. Nous ne saurions donc
trop recommander de débuter sur des
machines qui ne soient pas exagérément
rapides.

Nous voici devant un monceau de
catalogues. Il y a de quoi s’y perdre.
Il nous faut mettre un peu d’ordre dans
cette confusion. Laissons de cdté cer-
taines considérations personnelles, comme
la somme dont on dispose. On peut
fort bien, méme si'on ne dispose que de
peu d’argent, se procurer une machine
rapide puisqu'a défaut d'une machine
neuve, on peul ftrouver une machine
d’occasion. Voyons plutdt ce qui se rap-
porte a la moto elle-méme, indépendam-
ment de la question argent. La premiére

- question qui se posera & nous est celle de

la cylindrée. Que peut-on raisonnable-
ment attendre des machines des diffé-
rentes cylindrées ? Laissons tout d’abord
de cOté les machines spéciales dites de
compétition. Nous trouverions en effet,
parmi elles, des 100 eme. qui font le 90
et des 175 cme. qui atteignent ou dé-
passent le 120. De tels engins ne peuvent
tre mis qu’'entre les mains de profession-
nels ou d’amateurs trés expérimentés qui
ne sont guére embarrassés pour choisir
une machine et n’ont guére besoin de nos
conseils pour cela. Limitons donc nos
recherches a4 des machines de type cou-
rant réservées a un service normal.

Le vélomcteur et la moto de 100 cmc,

D'ASSEZ nombreux articles ont paru sur
le vélomoteur et mis en valeur sa
Iégérelé, sa maniabilité et son écoromie.
Nous n’aurons done pas & y insister. Les
performances du vélomoteur sont défi-
nies par la loi elle-méme, Il peut soutenir
sans aucun effort anormal la vitesse
maxima qui lui est imposée, c’est-a-dire
le 30 4 I'heure. [l monte & peu prés sans
ralentir les cotes et dans la traversée des
agglomérations, il n’est guére besoin de
modérer son allure. Aussi fournit-il des
moyennes qui ne sont guére éloignées de

Mettons tout d’abord en

garde les débutants

contre l'attrait excessif

de la vitesse... et le

choix d'une machine
de compétition.

sa vitesse maxima. Il consomme trés peu,
moins de deux litres de mélange, essence
huile, aux cent kilométres. Tl peut parfai-
tement servir au tourisme ‘si'on sait se
contenler d’élapes raisonnables, de deux
cents kilométres, par exemple, et si on
ne le surcharge pas de bagages. On peut
toutefois admettre une charge d'une
quinzaine de kilogrammes, si le conduc-
teur pése 70 kgs. Il ne faut pas autant
que possible que le poids total conducteur
et bagages excéde 70 kgs et encore dans
ce cas est-il préférable d’employer un
vélomoteur & changement de vitesses. Ce
dernier, & tout prendre, est a4 recom-
mander, bien qu’on ne puisse le considérer
comme vraiment indispensable. Mais il
augmente encore 'extraordinaire mania-
bilité du vélomoteur. Le vélomoteur est
idéal en ville et chaque fois qu’on n’a pas
besoin d’aller vite. La dispense de permis
de conduire est fort appréciée, surtout
des jeunes gens qui n'ont pas encore I’dge
légal. Sa vilesse modérée interdit les
folies auxquelles une jeunesse trop fou-
gueuse est incline & se livrer, el le vélo-
moteur plus stable et mieux freiné que la
bicyclette est certainement moins dange-
reux que celle-ci. Les familles peuvent
donc, sans trembler, laisser leurs enfants
faire du vélomoteur. L’économie d’en-
tretien et de consommation ainsi que le
faible prix d’achat mettent le vélomoteur
4 la portée de toutes les bourses, méme
celle plutdt plate de la plupart des jeunes
ens. Par sa sécurité et sa maniabilité
ﬁz vélomoteur est un excellent moyen
d’initiation aux sports mécaniques. Si
on mel entre les mains d'un ‘enfant de

douze ou treize ans un vélomoteur, il”

acquerra beaucoup plus aisément que
plus tard le sens de la route et les qualités
du bon conducteur Dans |'avenir, plus
encore qu’aujourd’hui, tout  le monde
sera appelé a se servir de véhicules a
moteur et peut-étre dans un-avenir plus
rapproché qu'on ne le croit d’avions.
Si on veul assurer la sécurité .4 venir
des enfants, il faut donc les préparer
augsi tot que possible & I'emploi de tous
ces véhiculés et a4 un fge ol cgtte prépa-
ration se fait le plus aisément et laisse
le plus de traces. CHIR

Avec le nouveau systéme de taxation,
I'avenir de la moto de 100 eme. parait
menacé, La différence de prix n'est dans
leur cas, pas bien grande avec certaines
petites motos populaires, les frais d’en-
tretien ne sont pas sensiblement plus
bas et il faut un permis de conduire. Ce
sont néanmoins de délicieuses petites
machines légéres puisque leur poids est
d’environ 50 kg., suffisamment rapides,
puisqu’elles atteignent le 50 ou le 60. La
consommation est sensiblement la méme

- N'OUBLIEZ JAMAIS CARTE GRISE CARTE ROSE. CARTE JAUNE OU VERTE

que celle d'un vélomoteur. Plus étofide,
puisqu’on n’est pas limité par le poids,
ces machines sont également plus confor-
tables, Mais il s’agit en somme d’un type
actuellement peu courant. Nous croyons
qu’il est un. champ d'activité ol ces
machines rendraient de signalés services,
c'est dans le domaine du sport. Un moteur
de cette cylindrée traité comme moteur
de sport permet. de dépasser le quatre-
vingts. C'est déja une allure respectable.
mais qui ne présente pas de séricux dan
gers pour des motocyclistes qui s'initient
aux compétitions. Ajoutons qu’elles per-
mettraient de courir sans beaucoup de
frais. Cette classe est reconnue par les
réglements sportifs et par conséquent il
n’y a de ce coté aucune difficulté, La
question vaut la peine d’étre étudiée et
on verrait fort bien des épreuves de
débutants réservées aux machines e
celte cylindrée,

L’influence de la nouvelle taxe
sur le choix des machines

Nous croyons, nous espérons méme que

la mouvelle taxe n’apportera pour
les machines de série aucun changement,
car ces cylindrées sont judicieusement
choisies. - Mais en sera-t-il de méme des
acheteurs. et certaines cylindrées ne
risquent-elles pas de perdre quelque peu
de leur popularité? Nous ne le croyons
pas nmon plus. Entre des voitures nous
trouvons -des écarts de consommation
considérables. Pour les motos il n’en
est pas’de méme et dans les cas extrémes
nous enregistrerons un écart de 2 litres
par exemple (une 175 cmc. consommera
par exemple deux litres et une 500
quatre litres). Cela ne fait jamais qu’une
différence de 5 francs aux cent kilométres
et pour un parcours annuel de 10.000 kilo-
meétres, de 500 francs, Il est donc probable
que dans la majorité des cas la question
de la consommation ne jouera pas un
trés grand role. Les taxes départemen-
tales et communales dont, malgré ses
engagements, I’Etat a mainlenu V'exis-
tence ne sont pas, pour une motocyclette,
d'un taux inabordable. Quant aux assu-

7

Le vélomoteur surtout, depuis l'appari-
tion de boites de vitesses spéciales, offre ;
des conditions de confort et de pratique Une machine de grosse

non négligeables.
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rances il est trés probable qu'elles adop-
teront un jour la prime unique indépen-
dante de la puissance [iscale disparue.
Si nous écartons, comme facteurs de
sélection, la consommation et les assu-
rances, il nous reste pour guider notre
choix des éléments plus importants et
ceux 1a mémes qui jouent actuellement le
premier rdle. Au premier rang figure le
prix d’achal et les efforts acharnés que
font les constructeurs pour I'abaisser aux
limites du possible montre I'importance
prépondérante de ce facteur. A chaque
baisse de prix a correspondu un mouve-
ment de progression de la motocyclette.
Et c'est pour cette raison qu’il ne faul
pas demander la. lune et réclamer pour
la machine populaire; celle qui est néces-
sairement la base de notre construction,
des solutions trés séduisantes au poinl
de vue technique mais relativement oné-
reuses si on veul apporter a leur réalisa-
tion le soin nécessaire. Le représentant
de commerce, ne demande pas une

Le moteur de 100 emec. non freiné per-
met une vitesse de 60 km. sur une moto
légére.

Hispano Suiza au prix
d’une pelite voiture
populaire et la renais-
sance du quatre cylin-
dres dans la construction
automobile est 14 pour
le prouver Il en est de
méme chez nous. Nous
voulons bien des per-
fectionnements, mais a
deux conditions : c’est
qu'ils ne soient adoptés
qu’aprés une mise au
point suffisante et qu’ils
n'augmentent pas le prix
de la machine, ous
préférons avoir des ma-
chines plus simples qui
soient a4 la portée de
nos bourses ct nons
permettent de rouler,
que d’admirer dans les
stands du Salon, ou dans
les vitrines, des merveil-
les de mécanique que
notre bourse ne nous
permet pas d’acheter.
Dans la construction
actuelle les prix dépen
dent de deux éléments
essenliels: la cylindrée
et le type de la machine.

cylindrée colite naturel
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lement plus cher qu’une machine de petite
cylindrée du méme Lype.Il y a plus de
métal et comme des métaux coliteux
sont employés; la différence est plus sen-
sible qu'on ne le croirait. L’usinage est
lui aussi d’autant plus cofiteux que la
pigce est plus grosse. Et encore ces diffé-
rences sont-elles diminuées du fait que
beaucoup de constructeurs utilisent pour
divers mod¢les, le plus grand nombre
possible de piéces communes. L’influence
du dessin de la machine sur son prix est
peut-étre plus sensible. Grice & sa sim-
plicité un deux temps cofite moins cher
qu'un quatre temps 4 soupapes latérales
et celui-ci est & son tour moins cher qu’une
moteur 4 soupapes en Léte. Si 'arbre a
cames en téte ne reste dans I’ensemble
qu'assez peu employé, c’est qu’il cons-
litue la distribution la plus colteuse,
Il faut ajouter & cela pour certains
modéles a performances trés élevées la
nécessité d’un usinage minutieux et d’une
mise au point toule particuliére. Aussi
verrons-nous une 175 cme. compétition
cofiter plus cher qu'une 500 & culbuteurs.
Dans de telles conditions, il est évident
que notre choix sera 4 la fois guidé par
le type de machine qui convient & nos
besoins et par la somme que nous pou-
vons consacrer @ son achat, et qu’en
général un certain nombre de machines
ne sont pas a nolre portée. Nous devrons
nous contenter de la machine qui, dans
la limite de nos possibilités budgétaires,
s'approche le plus de notre idéal.

Ici qu'on nous permette de donner
quelques conseils. Le premier c’est de
considérer le prix de la machine tout
équipée, car une machine sans équipe-
ment nous causera des désagréments,
On ne peut se contenter d’un petit cornet
a4 main en guise d’avertisseur, ni s’éclairer
la nuit avec un lamlpion ou une lanterne
de bicyclette. L'éclairage & Iacétyléne
n’est plus qu’un pis aller. L’autre conseil
c’est de ne pas consacrer intégralement
4 l'achat de la machine toute la somme
dont nous disposons, mais de garder
un peu d’argent, soit pour faire face a
des circonstances imprévues, soit pour
compléter P'outillage ou V'équipement.
N’oublions pas non plus que notre
machine se dépréciera et qu'un jour elle
achévera sa vie utile et devra &tre rem-
placée. 11 est donc sage de 'amortir au
fur et & mesure qu’on roule, de préférence
en mettant de cOté chaque mois une
petite somme. Il faut prévoir I'amortisse-
ment total en cing ans environ.

N’oublions pas non plus, dans Vexa-
men de notre budget préliminaire les
primes d'assurances, car nous ne devons
i aucun prix commettre la folie de rou-
ler sans une assurance, notre machine
fat-elle un vélomoteur. Et il ne faut pas
hésiter & s’assurer largement. Il ne faut
pas perdre de vue que les tarifs d’assu-
rances ne sont pas proportionnels aux
sommes assurées, mais qu’ils sont rapi-
dement dégressifs. C’est ainsi qu’on voit
actuellement se développer les assuran-
ces illimitées.

Mais tout cela, ce sont en quelque
sorte des considérations personnelles.
Venons en maintenant & la question
technique du choix d’'une machine en
passant en revue les divers types de
machines qui s’offrent 4 nous. Tout
d’abord nous recommanderons de ne pas
prendre une machine de cylindrée trop
réduite pour le service qu’on veut lui
demander. Certes vous arriverez aussi
siirement & destination avec une 175 cme.
qu'avec une 1.000 cme. et ce n’est donc
pas 'a sécurit¢ de marclie de la machine

NOTRE NOUVEAU « CARBURANT » DiSSOUT LES VERNIS COMME L’EAU LE SUCRE, ATIENTION AUX PLEINS..
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qui est en cause. C'est sa vitesse. Il faut,
pour atteindre les moyennes qu’on désire
réaliser, une machine assez puissante
%our qu’elle ne soit jamais & louvrage.
ne machine surmenée n'est pas agréable
4 conduire et de plus ses organes sont
soumis d'une maniére continuelle & des
efforts anormaux qui se traduisent par
une usure prématurée et par des risques
de rupture. Considérez aussi qu'une
machine 4 grand rendement demande
plus de soins et est plus sujette a des
pannes. Une machine de compétition
convient mal & un service courant, bien
que certaines d’entre elles tiennent le
coup d’une maniére vraiment extra-
ordinaire si on ne les malméne pas.

Le vélomoteur

Nous en avons déja dit quelques mots
plus haut. Le vélomoteur a pour lui
un prix extrémement réduit, puisque
les modéles les plus simples ne codtent
qu’un millier de francs, et que des modé-
les perfectionnés possédant un change-
ment de vitesse et certains méme une
suspension arri¢tre ne dépassent pas
1.600 ou 1.700 francs. Le moteur des
vélomoteurs est construit avec autant
de soin que les gros moteurs, et pré
sente souvent des solutions ultra-moder-
nes comme les cylindres en alliage léger
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chemisés de fonte dure ou d’acier trempé.
Par suite de la faible vitesse maxima
imposée, ces moleurs n'ont pas besoin
de donner toute la puissance qu’on pour-
rait en tirer et il est impossible de les

Le vélomoteur convient & la promenade,
mais toute surcharge affecte ses per-
formances d'une maniére trés sensible.
Soyez bon pour votre vélomoteur : n'es-

sayez pas ]d'i.miur Sexé partant pour

e Kamtchatka.....

surmener. Aussi ne doit-on nullement
redouter une usure - prématurée. Un
vélomoteur peut soutenir indéfiniment
le 30 & I'heure. ;Méme monovitesse il
monte toutes les cOtes sans aucune aide.

Toutefois, on ne peunt nier qu'un change-
ment de vitesse ne les rende encore plus
maniables et ne soit précieux dans cer-
taines circonstances difficiles, comme,
R]ar exemple, un départ en cdte trés raide.
ous sommes trés loin de la bicyclette
a4 moteur auxiliaire et les pédales ne sont
plus guére qu’'un ornement. La consom-
mation n’atteint en général pas deux
litres aux cent Kkilométres. Le vélo-
moteur est imbattabie pour la circulation
en ville et pour les allées et venues.
C’est, selon "expression = anglaise, un
incomparable runabout. [l' ne convient
pas moins bien & la promenade ' paisible,
et le tourisme est possible "4 condition
u’on n'exige pas de trop grardes étapes.
1 faut tabler sur des movennés de 25 a
I’heure. Il ne faut pas non plus oublier que
toute surcharge affecte ses performances
d’une maniére trés sensible. Nous avons
vu des vélomotoristes emmener un pas-
sager en tan-sad, nous avons méme vu
des' vélomoteurs remorquer une petite
voiturette chargée de bidons de lait Ce
sont 14 des abus. Le vélomoteur n’est ‘pas
fait pour cela et si on a quelque jour
des ennuis, on n’aura pas le droit de se
laindre.  Réaliser une machine de
§0 kilogs, ‘capable de passer partout, est
déja un beau tour de force.
(& suivre) RAVISSE

Lesererisaasenrens,

MOTO CAMPING CLUB DE FRANCE

setnenn,
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1 nolre Club a toujours eu les honneurs
de la page des Clubs & Moto-Revue,
ilya bF:'en longlemps que nous n'avions

eu le plaisir d’enirelenir nos lecleurs el
amis de [lactivité de notre groupement.
Bien qu'encore adolescent, le Club vil,
grandit el permel & ses fondaleurs toules
les sspérances.
Déja les adhésions el les demandes de
renseignements affluent de loules parts.
L

LN
A cel égard, el pour répondre & nom-
breuses de ces demandes, nous déclarons
que nolre bul unique est la vulgarisation
du camping, le groupement de lous les
campeurs dans l'intention de leur facililer
la pratique de ce sporl qui nous dispense

joies el sanlé. .

.
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Je disais donc le sucecés que le Molo-
Camping-Club de France a renconlré un

Joies du camping !ﬂOneiqula membres du
to

eu parlout parmi les lectéurs de Moto-
evue, qu’ils soient molocyclistes ou aulo-
mobilisles ex-molocyclisles. Nous orga-

Voici le bel insigne du Moto-Camping-

Club de France, reproduit maintenant

sur les fanions et les disques des mem-
bres du Club.

M. C. C. F. surpris pendant leur

ette matinale, lors d'une récente sortie.

nisons pour la région parisienne, des
camps chaque week-end el “ce, depuis
les premiers jours de mars. Nous avons
profité des vacances de Pdques, pour aller
camper sur les bords de la Loire ot nolre
camarade Schmidl, délégué de la région,
nous a pilolés dans la visile des chdleauz.
Notre camp sur Montgrésin a réuni un
nombre imposant de lenles, el je voudrais
que ceux qui, adhérents, ne sonl pas encore
venu camper avec nous, aient constaté la
franche el gaie camaraderie qui anime ces
camps pour gqu'aucun ne veuille manquer
un camp.

J'ai le plaisir d’annonéer & lous les
membres du M. C. C. F. que des insignes,
des fanions el des disques sonl @ leur dispo-
sition. Les insignes du modéle ci-contre
sonl prévus .@ boulon pour messieurs,
el & broche, pour dames ; ils sonl vendus
cing francs piéce nel, soil 6 francs, porl
compris. Les fanions en forme de [lamme
sur fond jaune avec le molif de U'insigne
agrandi el imprimé sur les deux faces sonl
vendus 7 [rancs piéce. Les trés beaux dis-
ques en émail cuil au four, représenienl,
eux aussi, le molif de noltre insigne el
sonl vendus 10 franes piéce.

J'espére que chaque adhérent, chaque
campeur aura @ ceeur de porler Uinsigne,
de faire flolter le fanion sur sa lenle et de
promener, par monis el par vaux, les dis-
ques du M. C. C. F.

Les commandes sonl re¢ues dés main-
tenant el seroni servies immédialement,
sauf pour les disques qui ne seronl dispo-
nibles que dans une quinzaine de - jours.
Nous avons la un moyen de propagande
efficace el beaucoup d’enire nous, disons
fous, ne seronl pas peu fiers de montrer
@ tous que le M. C. C. F. passe.

C’esl pourquoi je suis persuadé que les
retardalaires devronl allendre la_prépa-
ration d’'une deuxiéme commande.

Louis CHARRIER,
président du M. C. C. F.

GRACE A SES EVIDENTES QUALITES ET A L'ABSENCE DE FORMALITES, LE VELOMOTEUR CONNAIT UNE VOGUE CROISSANTE.
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( Suile. Voir ne 579, page 291)

AINTENANT, nous nous efforcons de rattraper
le temps perdu ; la route est bonne, les montées
et les descentes sont modérées et nous pouvons
nous permettre 70 km. & 'heure. Par moments,
nous approchons le bord de la mer dont nous
ne sommes séparés que de 500 métres. Le soleil
est brilant et la chaleur africaine commence
a se faire bien sentir. A Mostaganem, que nous
avons atteint en moins de deux heures, nous

nous mettons & table pour apaiser notre faim de loup, Si

quelqu’un nous a observé, i' aura éLé certainement étonné
par.notre grand appétit.

Mon compagnon Tichy qui jusqu’ici me suivait 4 distance
de 20 métres a peu prés, disparait derriére moi.

Pendant I'arrét, il se plaignait d'une petite blessure a la
main, a laquelle il ne faisait pas du tout attention au début
et qui maintenant commencait a4 enfler. Il ne manquait plus

ue cela ! Empoisonnement du sang — ici — en Afrique. A

ran déja nous achetons une pommade peu ou pas du tout
efficace, aprés avoir décliné V'offre peu agréable de lui laisser
faire une incision au doigt. Malgré sa grande douleur, nous
avons continué un peu plus doucement, il est vrai, notre
chemin, car Tichy conduisait sa machine avec sa main gauche
seulement, Nous avons traversé les villages ol les Arabes
partout se tiennent devant leurs maisons ou devant les cafés,
soit dans les poses absolument nonchalantes, soit gesticulant

aw contraire trés vivement, Le paysage est monotone, ¢a et 14

on rencontre quelques cactus, hauts de 2 ou 3 métres, mais le"

nombre de kilométres devant nous, semble ne pas diminuer,

Tichy souffre toujours — sa blessure s’aggrave. Nous aban-
donnons donc la lutte vers 6 heures du soir et nous nous arré-
tons 4 Orléansville. A I'hdtel, nous commandons T'eau bouil-
lante, pour que Tichy puisse baigner sa main malade dans de
I'eau chaude et activer ainsi la suppuration de la blessure ;
ce fut réellement fait. Vers le matin, la: blessure percée a
pu étre nettoyée et ainsi mon camarade 1'a échappée belle.

Aprés la nuit que Tichy a passé peu agréablement, nous nous
dirigeons sur Alger, éloigné de nous de 180 kilométres a peine,
Nous avons traversé Miliana a travers de belles montagnes

10.000 Ems. en motocyclette
a travers I’Europe et I’Afrique

Reportage d’un raid de deux motocyclistes
tchécoslovaques Wagner Mirko et H. Tichy

et 1a commencaient des montées difficiles
et tout de suite a cOté de la route, aux
tournants innombrables, menacaient des
gouffres et préciplces. Au pled de la
montagne, fut placé un avertissement :
Allention — 17 km. Danger de mort. Nous
roulons 4 une allure plus élevée, mais
bientdt, d’accord avec I'avertissement,
nous ralentissons en reconnaissant que
les tournants sont vraiment dangereux
et qu’il y a réellement la, danger de mort.

Une montée trés difficile, pleine de danger, s’étendait sur
plus de 25 km. A plusieurs tournants, plusieurs fois nous
avons failli perdre I’équilibre, Je passais le premier et Tichy,
derriére moi riait de bon ceeur en voyant tous les efforts que
i’étais obligé de déployer pour me maintenir en selle. Mais au
bout de quelques secondes, il a fini de rire, car il a failli lui-
méme glisser et tomber dans le ravin, Les derniers 50 km.
avant Alger, nous avons roulé sur une belle et large autostrade
asphaltée qui nous a conduit jusqu'au milieu de la ville.

Alger

A peine arrivés dans cette grande et belle ville toute blanche,
nous nous sommes débarrassés de nos lourds véteinents
de motocyclistes pour nous assimiler 4 notre blanc entourage.
La vie mouvementée de cette capitale, la splendeur du palais
du gouverneur biti dans le stylé arabe, les palais des ambas-
sadeurs, la belle cathédrale ancienne, la construction magni-
fique du bureau de poste et tout, du reste, nous enchantait.
Le mélange' multicolore de ses habitants et de ses gardes
militaires fait d’Alger une ville pittoresque et exotique et le
soir, le décor des grands paquebots ancrés dans son port, est
vraiment féérique.

Sur notre programme du soir figurait la visite du quartier
indigéne arabe, appelé Casba, On nous a recommandé de ne
pas nous y risquer seuls la nuit, car ces lieux sont peu sirs et
il parait que pas mal d’Européens imprudents en ont rem-
porté de mauvais souvenirs: Pendant la promenade én ville,
un soldat du régiment colonial en bel uniforme nous a adressé
la parole, nous a offért de nous conduire, si nous le désitions.
Il nous a parlé en anglais, ‘car il hous a pris pour tels et
était surpris'quand nous lui avons répondu en francais que
nous étions Tchécoslovaques. Nous 'avons siivi dans les
ruelles étroites de la Casba, surpeuplées par un va-et-vient
continuel d"Arabes ; une musique impossible de clarinettes et
de tambours sortalt des portes des madisons, au seuil des-
quelles les femmes arabes se tenaient accroupies, Nous ne
nous sentions pas en sécurité ici. Je doute qu’'un Européen
civilisé puisse v trouver plaisir et divertissement... Nous
avons hillé nos pas pour sortir de la .Casba et neous avouss
fini par respirer (tranquillement) quand seulement nous nous
sommes retrouvés dans le centre de la ville. f

AMATEURS DE MOYENNES, LISEZ ATTENTIVEMENT CES LIGNES, ELLES VOUS INTERESSERONT PARTICULIEREMENT,
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Dans la palmeraie, oi1 1'on se repose des fatigues du ‘‘ bled '".

Non loin de la vieille cathédrale, nous avons visité un bazar
ol les étrangers achétent des souvenirs. Le choix d’articles,
fabriqués par les indigénes, était grand, mais nous avions
I'occasion d’acheter a meilleur marché a Bou-Saada et a
Biskra. Il ne s’agissait d’ailleurs pas de gros achats, car tout
souffre des secousses répétées de la motocyclette, notamment

endant un si long voyage. Le lendemain, aprés le repos d’un
?our, nous nous dirigeons vers le Sud,

Enfin au désert

L'.E jour du départ était toujours fixé d’avance et nous ne
nous sommes jamais écarté de notre plan. A Alger,
nous avons dit adieu au président du Club, qui regrettait
vivement que nous ne l'ayons pas prévenu de notre raid,
et il nous a fait promettre que la prochaine fois, nous le pré-
viendrions pour qu’il puisse nous présenter aux membres de
son Club. Nous sommes du reste, siirs, que nous auriens été
trés bien regus.....

Juste au moment du déparl il commenca a pleuvoir et
la pluie continua jusqu’a Arba, oit nous fimes forcés de nous
arréter, mouillés jusqu’a la peau. Les averses africaines, c’est
quelque chose ! Aprés un court repos, on se remet en route.
Nous traversons le Col des deux Bassins et nos machines
soufflent bruyamment. La montée devient de plus en plus
rude. Cette route est pire que tous les cols des Alpes, moins

ar sa hauteur que par son aspect trompeur. Sur 39 km,
es différences de hauteur présentaient presque 1.000 métres.
Pour juger combien cette route est dangereuse, sachez que
sur les 39 km. nous avons trouvé plus de 300 tournants. Cela
nous a fait évoquer les souvenirs de toutes les courses dange-
reuses. Ce trajet constituerait certainement le chemin le plus
dangereux et le plus horrible. Tout cela n’est d’ailleurs que le
fruit de I'imagination surchauffée par la chanson monotone
des motos... Courir 4 cet endroit, ce serait un suicide.

Avant midi nous passons a Tablat. Nous n’avons pas la
possibilité d’aller an restaurant. Nous sommes déja isolés du
monde civilisé et neus recourons aux conserves que nous
avons emportées. Nous prenons quelques photos au passage
des caravanes et des chameaux, suivis bientdt par les autocars
et automobiles. Nous traversons encore deux ou trois agglo-

mérations, bien éloignées les unes des
autres, Dans un des petits villages, un
fait particuliérement caractéristique pour
ce pays nous intéresse : un barbier arabe
ambulant en plein travail au milieu de
la rue. Nous nous arrétons et aussitot
que je sors mon appareil photographique
toute la sociélé se societé se disperse
criant et vociférant. Le barbier voulait
se _faire photographier contre récompense
de 2 francs, mais j'ai refusé, Les clichés
aux poses artificielles sont. sans valeur....

Nous passons & coté des fontaines St.
Aissa et Ain Hadjet. Mais déja depuis
longtemps le silence du désert retombe
sur nous et nous remplit de sentiment
bizarre et angoissant. Ca et la, au loin,
une.caravane se déplace lentement avec
ses. chameaux et ses indigénes, vétus de
blanc. A I’horizon, on voit les contours
du Grand Atlas. Prés de ‘la fontaine Ain
Had quelques habitations arabes tombent
en ruines. Prés d’elles se tiennent leurs
propriétaires et nous regardent avec
étonnement, tout d'abord, et quand nous
sommes 'un-peu plus loin, jettent aprés
nous  quelques ~ cris en arabe. Leurs
appels .se .perdent peu a4 peu au loin et
nous nous retrouvons au milieu du silence
sépuleral. Le jour baisse et nous avons
encore 130 km, & parcourir avant d’at-
teindre Bou Saada. Nous n’y serons
certainement pas avant la nuit. La
lumiére aveuglante de nos lampes coupe
en deux la route silencieuse et déserte,
les machines bourdonnent et's’enfoncent
dans les ténébres comme deux fantdmes.
Si I'aspect du désert, avec des grands
feux brillants, c¢a et la au milien des
camps de caravanes, ol se, mouvaient
des ombres blanches, n'avait rien de gai,
pour nous, nos machines, se jetant en
avant comme deux monstres lumineux,
n’étaient certainement pas non plus sans
émouvoir les Arabes, peu habitués a ce
genre de speclacle.

A peu prés 50 ou 60 km. avant Bou-
Saada, j’ai constaté que mon réservoir d’essence commence
a se vider. Plus moyen de le remplir.

Bientdt il me fallait v mettre de I’essence en la soufflant dans
le réservoir et enfin, 12 km, avant Ouasse, il fallait «atteler»
mon compagnon A P'aide de la corde qui fixait nos bagages
sur le tandem et me faire remorquer. En pleine nuit, nous
sommes arrivés sur la place, pleine de sable, de Bou-Saada.

Le soir, nous avons fait connaissance avec le préfet de
police qui nous a préparé une collation dans le hall de I'hétel.
Il a été informé par la T. S. F, de Barcclone de notre raid
et il a appris de cette fagon par oul nous passerions. Nous
avons été également invités a la chasse des gazelles, mais
le temps nous manquait pour accepter cette aimable invitation.

La célébre danseuse Yamina

L:-: lendemain matin, nous avons visité les environs d’Ouasse
en compagnie de Mohammed et nous avons pu nous
rendre comple de la vie tout a fait primitive des indigénes
et de leur misére. Le peintre Pinnet qui travailla & Bou-
Saada pendant 32 ans a laissé ici de belles toiles, et comme il a
contribué a4 augmenter la prospérité du tourisme dans ces
contrées, il a é1é adoré par les indigénes et connu dans tout
ce pays.

Comme nous étions en avance, nous avons proflité de nos
loisirs pour connaitre tout de ce pays, si élrange pour nos
veux d’Européens. Nous sommes allés voir les danscuses,
parmi lesquelles se distingue, par sa beauté et par son art,
la danseuse Yamina, Ses parents vivent au désert, de sorte
que nous avons fait connaissance avec une vraie «fille du
désert », populaire méme en France, 4 I'époque de ses repré-
sentations a Alger. Yamina était bien fitre Yamina portait
sur elle une quantité d’or. Sa ceinture d’or, précieuse et fine-
ment travaillée du reste, ne pesait pas moins d'une livre.
Yamina danse certainement bien et rien que pour sa beauté
exotique, elle mériterait le titre de «rose du déserl » Mais
toutes ces danses, accompagnées par cetie musique lamen-
table ne nous disaient pas grand’chose...

(A suivre) WAGNER MIRKO,

SOYEZ PRUDENTS SUR LA ROUTE. MIEUX VAUT UN RETARD QUE JAMAIS

. — —

Richy vire aux Deux-Ponts. Il gagnera de haute lutte 1'Eliminatoire du Bol d'Or, couvrant dans les huit heures la remarguable

distance de 715 kilométres (record général).

ELIMINATOIRE DU BOL D’OR

Richy (Moto Club de Paris) réédite son exploit de l’an dernier,
battant par surcroit le record général.
Belles courses de Frot, Roulin, Chocat, Gellon, Bryard, Lauer, Lenoir.

Es dieuxr sont avec Mauve. Les dieux sont

des sportifs. Ils ont voulu gque I'Elimina-
foire du Bol d'Or place les concurrenis dans
toutes les conditions de la belle épreuve de la
Pentecite. Aussi, est-ce par une chaleur cani-
culaire (30° a I'ombre, m'a-t-on dil...) que,
devant un public extrémement nombreuzx, qua-
rante amateurs se sonl livré de belles batailles
sur le ciment du routier de Monilhéry.

Cette Eliminaloire mérite mieux gque son
nom. C'est la seule épreuve de vitesse pure sur
eircuil réservée aux amaleurs, en France.
Congue a Porigine pour séleclionner les trop
nombreux candidals aux lauriers du Bol d'Or,
elle est devenue en trois ans, une des compéti-
tions majeures du Calendrier sportif et doil,
a l'avenir, élre plus importanie encore. Lad en-
core, Mauve aura moniré le chemin. Ce diable
d’homme se retrouvera loujours dans loules
les initiatives heureuses pour le plus grand
développement du molocyelisme frangais.

-
.

NE physionomie générale de la course est

assez Jacile & donner. Parlons dabord
des 500 el des 350 eme. Dés le début, trois
hommes sont en léte @ une allure peul-élre
exagérée pour une course de huil heures :
Blanc, Richy et Le Roy. Blanc s’adjuge le record
du four en 5'24", soil 102 de moyenne.
Richy méne durement et passe en (éle, égalant
le record de Blanc et couvrant plus de 193 km.
en 2 heures... Le train est beaucoup trop vite.
Blanc va s’en apercevoir 3 illerﬂnd le virage de
la Forét trop vite et tombe. Pas mal pour lui,
la machine est hors de course. Pauvre Blane, la
malchance vous poursuil... Richy a des ennuis
de pneus el ¢’est Le Roy qui est en téle d la troi-
siéme heure. Frot el Tabard marchenl trés
réguliérement. Richy reprend la téte et ne la

Tous les records battus !

quittera plus jusqu'a la fin, tenant trés régulié-
rement 92 de moyenne avec un pneu abime.
Tabart a eu des ennuis el rétrograde. Le Roy
connall les affres d’un graissage défeclueux el
doit abandonner a la sixiéme heure, trahi
par son moteur. Frot gagne la calégorie 500,
suivi par Gellon dont la belle machine gréée
en grand tourisme a tourné imperturbablement
a 82,500 de moyenne, Derriére Richy, en 350,
¢'est Bryard,. dont la régularité fut étonnante,
qui se classe brillant second. Cuisy, troisiéme
fit une belle course, confirmant nos pronostics.
Richy a baltu le record de Pugeaull, cou-
vrant 715 kilométres en 8 heures, d plus de 89 de
moyenne. Pilole dont Moto Revue signala la
premiére la grande classe et qui connall main-

Sont sélectionnés pour le
BOL D'OR

Catégorie 175 cme.
Chocat (A.M.C.F.)
Catégorie 250 cme.
Roulin (A.M.C.F.)
Lauer (M.C.C.)
Catégorie 350 cme.
Richy (M.C.P.),
Bryard (AM.CF))
Cuisy (M.CP)
Catégorie 500 cmc.
Frot (M.C.D.F)
Gellon (A.M.C.F)

fenant la consécration officielle de sa valeur.
Monneret me disail : « C'est un nouveau Loyer..»
Est-il meilleur compliment @ faire au sympa-
thique, modeste el flegmatique Richy?
0..
DANS les pelites cylindrées, trois hommes se
détachent nettement du lol : Roulin en 250,
Heughe et Chocal en 175. Heughe abandonne
a la qualriéme heure. Chocal augmente son
avance el gagne. Le jeune R. Lenoir, nouveau
poulain de Pavoletti, dont la marche fut trés
réguliére, finit second des 175. En 250 emc.,
Lauer, dont la fin de course fut trés brillante,
esl second, derriére Roulin, premier sans dis-
cussion.
L]
LR J
E bonnes dmes disaient : atlention aux acei-
dents ! Une fois de plus les bonnes dmes
se frompaient. Quand une épreuve est bien
organisée par des hommes au courant, quand les
amaleurs sont bien prévenus, il n'y a pas grand
chose a craindre. Aussi, s’il y eut des buches,
ce ful sans gravité. Seul, Rolland, tombé au
départ fut conlusionné, mais dans quelques
jours ce ne sera qu'un mauvais souvenir. Le
pauvre Lerouge nous fournit & son grand dam, un
incendie speclaculaire. Les malchanceux, comme
lui, furent d’ailleurs nombreux, Aprés Blane,
Le Roy et Heughe, déja cités, il ne faul pas
oublier Venin, le courageux Venin, qui trouva
le mopen de fabriquer avec des pelils bouts
« rabiolés» on ne sail o, une nouvelle chaine
de magnéto el dul abandonner (rois heures
apreés, élanl dans I'impossibilité de se confec-
tionner une nouvelle pompe a huile. Manguin
avail des papiers tous trés importants sur lui
el — lel le pelit Poucet — les sema sur la piste ;
Cuillier dut ensuite procéder a la cuille...lle !

Chwal se débaltit avec un allumage défaillant,

LE SPORT MOTOCYCLISTE PROCURE A SES ADEPTES DES JOIES QUE L'AUTOMOBILISTE NE CONNAITRA JAMAIS




312
MoT® rEVUE
NMioT® REVUE 313

LE CALCUL DES RAPPORTS . 3
Ceci nous indique que pour 1 tour de A, i1a couronne C fait

-Nous avons vu dans le chapitre pr

—

DE DEMULTIPLICATION

écédent, 'exemple simple

qui nous permettait, connaissant le nombre de dents de

trois roues d’engrenage, de connaitre la vitesse de rotation
de 1a troisiéme par rapport a celle de Ia premiére.

Nous verrons, maintenant comment, en pratique dans la
ignon de chaine, connaissant

0 t. 4242, (Plus.clairement et i
pour mieu
:;uguuéu?rlljétu:}:m}s llt.es {ieux termes parﬁo%%%trgahz l;'ael;lil”;:rlts;
al e Y
04242 X 10.000 = 4,243 té?:%g()m i A R

*
* %

Les vainqueurs de 1'Elimina
toire
Bol d'%ilprsl 'arrivée ; Roulin 52';: .
o ég‘)"‘" ' el )(?%Il"o?h?:)“l.a?e)é | N¢ . Gondusteur Club 3 h. .6 .7 h.[8 n. }moto. on trouve la vitesse du b s
(53), Cuisy (maillot b v MR PR ey 23y RS a vitesse du pignon moteur. (Dans le cas d'un pignon denté EP SO -
: ( lanc). . |__ 500 cme. de transmission acaténe, I'opération est a peu pres la méme.) R s;\if:;rz;s m:::;ltenar}t ce qui se passe quand nous
s 1| Le Roy M.C.P. 19 |39 wiwmraT Nous pourrons plus tard caleuler la vitesse d'avancement virons pour av,ﬂ,cer ']‘;e tvntesse (celle dont nous nous ser-
D“aq‘;f,,mf%’;’i’?; L“u;fﬂfol} ,aa'ril‘sffcnne 4 | Frot MCD.TE ETIETS = E‘é— pk s 20 g? noélre g\achine, sclon le nombre de tours du moteur et le trés dures). ntement ou pour grimper les cdtes
ehannions. B exploils de leurs |5~ .D.F. 1 9 (18| 25 A6 | 56 | 65 | 74 85,363 ameétre des roues. : :
chepips. Biciet 1 au grand compter ot |21 SR MCoF | 8| | * mbirs e FOUSE i, un moto FN, 500 e M.OT  incus aams 1 bolt 4 visser oo 1o CTATenages
Moto Club de Maisons-Aljort, du Aot Hraht s Enjalbal M.CD.F. | 5| 6 ey bt B v R [t 70 A trois vitesses de route, bloc-moteur, transmission finale par NG ofte de vitesses.
g!odoa!dfen; bien entendu, toute I'Association 8 | Blanc MenrE ozl m I Il chaine. soﬁtous voyons (fig. 3) que les roues dentées A, C, D, E, H, I
Molo-Cyclecariste de France, el Lucuilus ™ | Trompat e A e R R E T e T i En démontant le carler des engrenages, nous trouvons IS ,:nhp]l;lses entre elles par I'intermédiaire de ce fameux
Umﬂ i:ﬁguhtqcu!!rius... BT M.CD.F. | 917 |25 | 31|40 (49 |55 | 64 | 5 591,770 = sensiblement 1’exemple simple donné au début de cette étude. dalr-xill'ar? ladeur» qui n’est pas celui qui travaille le moins
o el imipeocabls de Mauipdre Y abart M.G.DF. | 9|19 |28 |37 |46 |51 |53 | 62| 7 e Nous voyons (fig. 2) un pignon A, calé sur Iarbfe Igoteur SR g Tatred (oW BRERITIE o faESAERCT DTy M W
I EeTE I Tortad Sons dﬂnfu;sde} Rueil, |/ 11 | Manguin MeDFE | 9115 |20 |27 |31 |40 a8 |55 [ ® qui engréne (par une roue folle B) sur une couronne C. Pour la )
seignements. au public, Grdce &qla T’fs ";{3- 12 | Ruben o AT 27181 )140148150) 8 commodité de I’explication nous calculerons d’abord ce pre-
nous connttmes aveni foul le monde les résul- || 14 | Valicehis C.DF. | 8(15(23 |31 |39 | 45|55 |68 6| |~ mier rapport d’engrenages que le dessin représente A plat.
tats sportifs de la journée. Un bon point de |15 gena MCDhE. | 8,16 | 20122 BB I8l ile b by tre Ll =2 Nous posons donc :
plus pour les organisateurs. 1 € |15 | Gellon AMOGE. | 817|126 |35 |44 P el USRS ‘
Et, heureuse initiative de Mauve el de | 16 M.GF. | 8(17 126 (35 ) 44 | 53 | 62 | 71 2 660,419 i Axe moteur A = 28 dents
Blumberg, les primes ddferlérent, Plus d: BLik o AMCE | 8|17 |26 |34 |42 |52 |61 | 70| 4 |647,260 Axe intermédiaire B = 28 dents
1.200 francs... De nombreux sporiifs dont || Marchal YT N s 2 Y ) S (N | SN Couronne dentée C = 66 dents
Letorey, Monneret, les Comilards du Moto Club |[18 | Carti = s Nous savons représenter un t d s f
de Pafris, firent tomber la manne céleste. Qu'ils | =n artier A.M.C.F. 1 T R Ivgoar —_— mule ons representer u rapport de rou par une Ior- ’
e | ste, Qu'ils % v e :
mugu::l remerciés ici, au nom de tous les _,1:.. i::“::i Georges | AM.CF, | 6|15 (17 | 25 | 28 | 36 | 45 | 54 i e e axe moteur A 28
chronométrage fut parfait, I A2 Bl AMCE, | 91213 |13 |13 | 22|23 | 26 | 10 ISR Nous aurons donc ou =—=1
ments_ rapides. Faulil iliciter Tos arganisa. |24 | Alabart M.C.C. | 8|17 |26 |34 |43 ﬁ % f_:: L(; YT PR axeigtemidide, B 25 Schéma d'une séris d'engr geonre
i e ettt e u i . 47 2 i
Iis en ont Icﬂeme}uel‘?hs:im:;:' l'f,ﬁ‘",’“"””,? 350 cmie = <oy G e ] K ML Cela veut dire que le nombre de dents étant le méme, quand SRpEaORtas ],: o °l Sages F. N. 500 cme, se
donne une fiére idée de ce que sera le B"T(::'d?og 31 | Rich : — A fait un tour, B fait aussi un tour. xemple donné dans notre premier article.
1084, ofr, chagae anide, ces animuteurs dévouts 2 ichy M.C.P. 10 18 177 |t 71787 | 5o (Des considérations de construction et de sens de rotation N i
:!m"mﬁl le moyen d'apporler des améliorations | 32 | Rossat M.CV. | 1 T PR i Bca s | ont exigé la présence de B). le i reérquv?_ns I'arbre moteur A (nous avons supprimé
ouvelles, rigdedadny 33 | Chwat s e B . [T R Mais, somme toute, dans notre calcul B peut &tre supprimé, notlx);gt]:'mt: "“1‘)"6 EO“" notre calcul) et la couronne 8 Puis
L] PR O 2|7 { et nous pouvons considérer que A commande c o ‘I’_i""‘l‘; calé sur C et E engrené avec D. Nous voyons
- 50‘? e g M.C.C. 3 — | Nous aurons donc le rapport : E?srede ‘far S“t" ]E ‘2’ engrené avec 1.
ioa ] ais M.CC. : b L P | rnier est le dernier pignon intéri
1, Frot (M. C, D. F.), 682 km, 955, [ 37| Laurent TS . jinEel RESTE A 8 calé extérieurement le plgnog %r:: comm;',f.‘;: aur llf g o
o SN ngokﬂnm 3‘?1-59(1'?0:'1) X 2, Gellan (A. M. |38 "Toan Tenoi M':‘"D'F' 8 51| 4 |564.961 | | < e = 0,4242 nous retrouverons plus loin. S, que
+h - 3 3. g . ir M.C.F —— X = |
§47 kin. 916 4. n{so’nt AN 647 ke |39 | Bryara z \: f i.- —:’— Lo riombre-des:dsats des roues; est colui-c ;
260 ; 5. Trompat (M. C. D. F.), 591 km. 770 ; : 71| 2 |eaTe00| | A = 28 dents
6. Ruben (M. C. D.F.):7. Taba . 770 133°| Lapi e = 71| 2 1657,500 SR
8. Mangul(n M. c.'g'.)i-‘f)' phogse b om0 7 - L 58| 6 T C = 66 dents
Motas 850 | 4834 Vexlo AMCF, | 7 s _ Figure 3 D = 21 dents
agli ichy (M, C. Paris), 714 km. 787, moy. : 44 | Prier AMGFE. | 8 il 1|58 — A 1}:{ = gg gents
. A 2 L apld Esadl 4 =
C. F.), 657 (I:::ogd én:r;&]l)ﬁs;; g?’a(r:d };"- M. [46] Cuisy M.C.P. 8 ey Dg:'ibl) ot By Disposition des pignons lorsque Fre oy di'::g
505 idm. 452 1 4. Prier (A M. C.F.), 564 ki 250 T £ e e, S 1a bolts e iviteates ant s W) Cherchons les différent ‘
361; 5, Laurent (M. C. D.F): 6. Lapipe [ 50 i premiére » 1 gretonpaes rents rapports des roues engrenées entre :
90 A 3 T vl e B e M.CD.F. | 6 s ' .
1. Roulin (A. M. €. ). 64 i b 63 | Laner MCe. | 7 B ol g
. n (A. M, C. F.), 644 km. 08 e v N5 e 2 |584,523 I
80 kam. 310" (record) ; 2. heegt g N B R AM.GF. | 8 T |ota.00 502 D G
358 o 201 5, Begongroex (M. & D, ¥.), 56 | Monginet AMCF. | 3 S et P 1 P g
1. Chocat (A M:\-fcoro; )17.-', ree 175 cme. —— iy \‘ P%
. . M. C, F.), 582 km. 683, . s 60| R. L —_— - I - i
72 km. 835 (record) ; 2. Lenoir (M. C. ;1'303 v T ash M.CM.A. | 6 |l T 21 \ ,' — i
B PR e B Ge ke a1 61 | Robertinetti ACO, | 2 5 — | —=— \ ’ 31
HE sler (A. M. C. F.), ¢ e 474 s : er —|— 27 5 N
34 & Padsier (A, M. & ), 368 k. 474 . 63 | Heughe M.CN.F. | 8|16 |24 — s e 3 Al ,
64 | Chocat AMCF. | 8|16/|24 |33 |41 |49 = /i N
Ci-contre : 66 | Patissier AMCF. | 3| 915 wlatls R o B ’ \
Nombre de tours, heure par heure 67 | Etore ANMC [?' e _1_2_ 24 129 134 | 39 | 4 366,474 e ’ i
des cancurrents (1 tour : 9,181 km). Sttt | B TR ISR SRS SO T3 45T "9 1418704 33 \ / ;3
| \ /
E F .\\. _.—" H

LE BOL D'OR AURA LIEU LES 13, 20 E
. T 21 MAI SUR LE CIRCUIT DE SAINT-GER
~GERMAIN,
VOTRE ACCUMULATEUR NE DIGERE QUE L'EAU DISTILLEE, L'EAU DU ROBINET LUI EST NEFASTE
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¢ A 28
Nous avons vu que le rapport — = — = (,4242
C '66

' 21
De méme nous poserons le rapport — = — — 0,6363
E 33

H a8
Etdemémenous poseronsle rapport — = — — 0,7419
I 31

b A
Nous avons donc un premier rapport — — 0,4242 qui
C

nous a déja indiqué plus haut que quand A it
Fy 4242.] q que q fait 1 tour, C fai

D
Le deuxiéme rapport —E- = 0,6363 nous indique égale-

ment que quand D fait 1 tour, E fait 0 t. 6363.

Mais D ne fait pas 1 tour; il faut 0 t. 4242 puisqu’il
calé sur C qui fait lui-méme 0 t. 4242, et

Nous aurons doncj\ln vitesse de E, en multipliant le rapport
— par le rapport — ou
E C

D A
— X — = 0,6363 x 0,4242 = 0,269¢
= 5 0,2699

Done quand A fera 1 tour
C fera 0 t. 4242
etE fera 0}%. 2699

Le troisidme rapport -I_ = 0,7419 nous indique encore

que quand H fait 1 tour, I fait 0 t. 7419. Mais encore H ne fait
pas 1 tour. Nous savons qu'il fait 0 t. 2699 puisqu’il est calé
sur E qui fait lui-méme 0 t. 2699.

Nous aurons donc la vitesse de I en opérant comme ci-
L H
dessu?bc est-a-dire en multipliant le rapport — par le rap-
I
port — ou
E

H D
—]- X —E—:- = 0,7419 x 0,2699-= 0 t. 2002
Donc quand A fera 1 tour
C fera 0 t. 4242
E fera 0 t. 2699
et 1 fera 0 t. 2002
Nous voici donc devant le résultat suivant :

D'un cité un axe moteur, de I'autre un dernier axe
teur. D'un cité la source de force, de Vautre l'lltilisnti:)flﬂ‘(?e
la force. Au début un axe qui fait 1 tour, a I'autre bout un
axe qui fait 0 t. 2002 ou pour mieux illustrer la différence
(en multipliant par 10.000 par exemple chacun des deux
termes) : au début 10.000 tours, & la fin 2.002 tours)

A

Le rapport du premier nombre au dernier est :
10.000 %

= — =499
2002 0,2002
Ce dernier quotient nous indique que le dernier pignon
go?rin;: 4,99 fois moins vite que le pregﬂer (en chiﬂrespr%rlllds
ois).

Dans la pratique, le dernier chiffre de nombre de tours,
c’est-a-dire 0,2002 est trouvé plus rapidement que dans la
méthode ci-dessus en faisant d’un seul coup les opérations
qui donnent le rapport final.

On posera donc les données de la facon suivante :

> A D Hoasseel 98
—X—=X—=— X — X —
C E I 66 38 31
=0,4242 x 0,6363 x 0,7419

= 0,2002
Et I'on retrouve le dernier quotient
vitesse 1¢r pignon
Rap. des vitesses = = — ==
vitesse dernier pignon 0,2002

Ainsi dong, en cite ou en marche lente de ville, quand notre
levier de vitesse sera = en premiére» notre pignon de com-
mande de chaine tournera en chiffres ronds, cing fois moins
vite que notre moteur.

En cote, la vitesse initiale de notre moteur étant démul-
tipliée, notre moteur aura moins de peine A entrainer notre
moto. Dans une rue encombrée notre vitesse d’avancement
s'adaptera a la lenteur exigée par la circulation.

4,99

*
* %

ous avons grimpé la cite, ou bien la circulation est dé-

gagée, et nous allons pouvoir avancer plus vite.

Nous mettons notre levier de vitesses « en deuxiéme ».

Les pignons du train balladeur se déplacent.

Deux pigpons sont libérés de leur travail, deux autres,
entrent en jeu et nous avons maintenant les roues dentées
et les nombres de dents suivants : (fig. 4).

Nous rctrouvons encore les deux pignons engrenés A et C
et les deux pignons D et E. Mais les pignons H ct I sont rem-
placés par les pignons F et G, et le pignon de chaine est main-
tlenant solidaire de G alors qu’il était auparavant solidaire de

Reprenant la méme opération qu’s 'expérience précédente £

nous aurons les rapporls de pignons suivants :

A D F 28 dents 21 26

— X — X X = e——X— X —

C E G 66 dents 33 28
= 0,4242 x 0,6363 x 1,0769
= (,2906

Et toujours comme précédemment, le dernier rapport
sera :

——— = 3,40 (En chiffres ronds 3 fois et demi)
0,2906
Nous voyons que, cette fois-ci, le pignon.de chaine soli-
daire du dernier pignon G, tournera trois fois et demi moins vite
que le moteur.
Puisque dans le premier cas il tournait cing fois moins vite,
sa vitesse est donc maintenant plus grande pour la méme

Flgure 4 vitesse de I'arbre moteur.
Disposition des pignons Notre moto avancera donc plus vite, en _deuxiéme vitesse
lorsque la boite de vitesses qu’en premiére. X
est « en seconde ». (& suivre) BASSET.
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VOUS ETES UN BON CONTRIBUABLE : VOUS FUMEZ. MAIS PAS EN FAISANT LE PLEIN D'ESSENCE, VOUS SERIEZ FOU

Les tubulures souples C. L M. A.
ES tubulures souples ne sont pas une mode, mais

MOT® REVUE

s'attaquant également au pilote et plus souvent, encore,
quand il utilise le tansad, & sa passagére. Un malheureux
et involontai avec la batterie, un frélement &

une nécessité. ines maisons |'ont bien *

qui équipent en série leurs motos de tuyauteries flexibles,

seules que les vibrations ne risquent pas de rompre.

: faut-il que ces tubulures soient bien choisies ;

il e leur suffit pas, en effet, d'étre souples pour étre

pgrhim. elles doivent avoir d'autres qualités qui, pour

n'étre pas visibles, n'en nécessitent pas moins de longues
études et une sévére mise au point.

En rigle générale, ce genre de tuyauterie doit donner

satisfaction sur les points n;ivpnts_: résistance & la pres-

peine sensible et voila un cuir, une culotte, une paire de
bas brilés et perdus. Il existe cependant un produit qui
neutralise 1'acide, supprime la corrosion et élimine du
méme coup tous les inconvénients plus haut signalés :
c'est le Captacide dont I'emploi est simple et peu onéreux;
fourni en tube, c'est une sorte de vaseline (naturellement
trés spéciale), et dont 3 & 4 applications par an sur la
batterie, suffisent & éliminer radicalement tous les incon-
nients et les risques d'auto-décharge et dangers de la
Ifatation et de la corrosion.

sion et aux bustibilité, indif-
{é sux actions chimi des aleools,
benzols, huiles et tous cark légéretéd, I
maximum permettant les coudes les plus brusques, inter-
changeabilité.

Répondant @ toutes ces exigences, le tuyau flexible
C. I. M. A. Pétro-Flex est universellement connu déja
de tous les techniciens de I'aviation et de I'automabile :
I'hydravion vainqueur de la Coupe Schneider 31, le Miss

nd ||. Ia « Bluebird v de Maleolm Cimpbe"
étaient équipés de ces tubulures. En Angleterre son emploi
se généralise sur les motos de grande classe, telle Sun-
beam ; en France, on I'a vu au Salon. Motobécane, Ter-
rot, Peugeot, Alcyon, commencent i la prévoir dans leur
série,

Un de nos collaborateurs a des tubulures C. 1. M. A.
Pétro-Flex sur sa Peugeot 115 et il en est particulitrement
satisfait. L'usage des tubulures C. I. M. A., se géné-
ralisera rapid sur hi neuves, inais il
faut penser aux innombrables motos qui roulent encore
avec des tubulures rigides... et qui cassent. La Maison
C. . M. A. y a songé, les tubulures sont réalisées de telle
sorte que les agents et méme les particuliers peuvent
les adapter sans difficulté, & la longueur et au calibre
voulus, sur les motos de toutes marques et de toutes
cylindrées ; c'est la une solution qui sera bien accueillie
de nos lecteurs ; car nous avons eu & parler antérieure-
ment d'autres tubulures de ce genre, mais leurs fabri-
cants se désinté ient total "équi indi-
viduels. La C. I. M. A. vient donc de combler une lacune
et ce fait mériterait déjh & lui seul, que nous le signalions
& l'attention de nos lecteurs.

Un anti-sulfatant, anti-corrosif

Lu motocyclistes, plus que les automobilistes, con-
issent les inconvénients la sulfatation des
accus. Cette blanchétre qui les bornes

des batteries, ronge peu & peu les fils, soude lu'écroln

Moto-Revue d bien volonti I'ad aux
intéressés qui ls lui demanderont.

Le Canoe pliant Enes-Sioux

RESENTES par « La Nautique Sportive », spécialiste

en la matiére, les canoés pliants Enes-Sioux, parmi
leurs nombreux avantages possédent celui d'étre acces-
sible aux motocyclistes qui pourront ainsi aller godter
dans la région de leur choix, les joies du canotage. En
voici la description :

Les canods pliants Enes-Sioux, sont des canods au

point, construits avec des matiéres premiéres irréprocha-

‘une ligne et d'une tenue sur I'eau absolument
impeceables.

La partie la plus importante d'un cano# pliant est sa
coque. Les Enes-Sioux possid une envelopp
sept couches alternatives de caoutchouc et de tissu com-
binées entre elles d'une fagon efficace...

La carcasse est construite avec des matidres premiéres
choisies. Le pont et les en fréne, en
spruce, qui malgré sa souplesse conserve le mieux la
forme voulue, parties métalliques en laiton fortement
nickelé, parties extérieures fortement chromées.

Une tension réglable permet d'allonger ou de raccour-
cir |a carcasse et de la tendre en longueur et en largeur,
pa boi lors du sans vis, ni ressorts,
ni élastiques. Elle est donc absolument fixe et ne se dére-

des bornes et provoque des pannes, att o
quand elle est abondante, les colliers de fixation de
I'accu, le cadre méme. Elle manifeste ses méfaits en

gle pas en cours de route, ni si le cano& est fortement
chargé.

Voici la nouvelle Saroléa, 500 cmc., monotube de course, une des plus belles
motocyclettes de compétition qui soit. A gauche, le moteur, magnifique exem-
ple de la technigue motocycliste moderne, comporte maintenant les ressorts de
soupapes en épingles & cheveux. Remarquez le carburateur fortement incliné,
les tuyauteries souples. Bien entendu, boite guatre vitesses avec commande
par sélecteur et pédale double.
:‘:';;f.o machine qui a dépassé aux essais
d'elle dans les compétitions futures.
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Les étraves sont renforcées par des amortisseurs en
caoutchouc.

L’hiloire est spécialement renforcée aux joints, fixation
par des écrous A oreilles, celles-ci permettent de fixer
I'hiloire sans tendre |'enveloppe— qui ne se perdent
jamais — simplement parce qu'on ne peut pas les dévis-
ser entiérement.

Le gouvernail ne se fixe naturellement pas directement
sur 'enveloppe, mais sur deux supports qui sont fixés
& une étrave intérieure en bdis qui ne se démonte pas.
Donc ce gouvernail tient.

Les Rustines

L'tmmm des pneumatiques est, pour le motocy-
cliste, un sujet de souci ; il s'épargnera bien des
ennuis s'il a soin de n'employer pour leur réparation et
pour leur conservation que les produits Rustines dont la
qualité parfaite a fait la réputation mondiale.

Rustines découpées prétes 4 |'emploi, bandes a dé-
couper, empitcements de valve, emplitres pour enve-
loppes, mastic, Dissolutine (super-dissolution) per-
mettent des réparations propres, rapides, économiques
et définitives. Signalons particuliérement les Rustines &
languette de pose et & bord mince pour auto et moto qui
sont unanimement appréciées des usagers.

Enfin, & I'usage de ceux de nos lecteurs qui font éga-
lement du vélo, signalons les Rustines a tirette pour vélo
avec lesquelles on répare instantanément, sans
sans dissolution, sans rien.

Tous renseignements sont donnés sur simple demande
adressée, sans engagement, aux Etablissements Rustin.

Victoires ! ! | question de Pognon
OGNON, avec sa bougie Spor contribue en effe's
comme |'indique la référence ci-jointe aux victoire®
des plus grandes marques motocyclistes.

Messieurs,
Le meilleur et le plus sévére « banc d'essai » étant ke
course, c'est dans :
Panis-Nice
Rousaix-Paris-Rousaix
Le Circurr pu Sup-Ouest

qu'ont éI€ essayées sur nos molocycleites de toules cylindrée:
vos nouvelles Bougies Pognon.

Nous nous devons de vous faire connaitre la satisfaction
qu'en onl eu nos coureurs, ef les succés de Miss Bela, Orenga,
Sartorio, Viviére, efc... sont diis pour une bonne part a
'excellence de votre fabrication.

Espérant que nos deux continucron en
tion étroite & prouver leurs qualités.

Veuillez agréer, Messieurs, nos salutations distinguées.

MoTocycLETTES AUTOMOTO.

Tk

km.-h. fera certainement parler

. LES ADRESSES QUE VOUS CHERCHEZ SE TROUVENT DANS NOS PAGES D’ANNONCES
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kid CLUBS,

COUPE DU MOTO-HALL

RGANISEE pour la cinguitme fois, par M. Nonnon,
O la .C°‘-IDQ de Régularité annuelle du Moto-Hall de
lle se disputera le 6 mai, sous le patronage de

Moto Revue.

Elle constitue une des plus intéressantes promenades
touristiques de la saison, étant agrémentée d'une épreuve
de l‘ﬁ\lﬁ'lﬁ., dotée de nombreux et beaux prix et qui se

tera sur une partie du parcours.
Coupe est ouverte & tous les motocyclistes et
Grdu;m‘iuu‘ sans exception de marque ni de cylindrée de

Les droits d'engagement sont de 5 francs. Ils sont recus
m:ﬂ 4 mai inclus au sidge, 60, rue Voltaire, & Char-
ille. Les disques numérotés seront remis A chacun des
concurrents ; ils devront étre fixés visiblement sur le cété
droit avant de la machine. Les concurrents n'étant
sur les lieux peuvent les demander par courrier, — E:
et passagéres sont admis.

Contréle-Signature : Chaque concurrent sera tenu de

s'y ter et de signer la feuille de contréle.
ontrbles secrets : lls seront assurés par les chrono-
métreurs placés & différentes bornes kilométriques, of
e passage de chaque gilou- sera emfi'gé. — Les

'y ées ne dép pas cel prescrites
par le Code, celui-ci devra étre respecté en tous points.

Horaire, B h. 15 & 8 h. 30 : Contréle de départ': Chaque
concurrent devra se présenter & l'appel, sous peine de

part ion au cl h. 40: Rassem-
blement : Dans I'ordre de départ, rue Voltaire, boulevard
des Deux-Villes. — 8 h. 45: Mise en marche des mo-
teurs. — 9 h.: Départ ; heure trés stricte, Des voitures
fHiciell ies de d seront placées comme chef
de file et serre-file, afin de réglementer la tenue de route
jusqu'su départ de la régularité. Les concurrents, sauf les
commissaires, ne devront pas dépasser les chefs de file
sous peine de disqualification. — 9 h. 30: arrivée a
Sedan. — 9 h. 45 : départ de Sedan, — 10 b. 10 : passage
4 Nouzon. — 10 h. 35: passage & Stenay. — 10 b, 55:
passage & Dun. — 11 h. 10: arrivée 4 Romagne. —
I1 h. 40: départ de Romagne. — 11 h. 55: arrivée &
Montfaucon. — Déjeuner en plein air. — 13 h. 40:
départ de Montfaucon. — 14 h. : arrivée & Varennes, —
14 h. 30 : Départ de Varennes. — 15 h. 10: passage &
Grandpré. — 15 h. 35 : arrivée & Vouziers. — Cantréle-
Su:-tu;:. des départ R
ttribution moyennes, de la Régularité,
direction Le Chesne.

Arrivée de la Régularité & Poix-Terron, au lieu dit
¢ La Bascule »,

17 h. 30: rassemblement, départ vers Charleville en
groupe. — 18 h.: Contréle d'arrivée, boulevard des
Deux-Villes.

concurrent s'étant approché le plus prés de la
moyenne imposée sur le parcours de la régularité sera
classé premier. — prix seront visibles &4 Moto-Hall
et pourront &tre retirés dés la parution du classement.

Un service de dépannage sera assuré par Moto-Hall
sur_tout le parcours.

Etant donné que le Code de la route doit étre rigou-
reusement respecté, le Comité organisateur se dégage de
toutes responsabilités ' quelles qu'elles soient.

AMICALE DES
CLUBS MOTOCYCLISTLS

L APPEL fait par |'Amicale & cette place derniérement,

n'aura pas été vain. En effet, les encouragements
ne manquent pas. La liste des clubs adhérents que nous
avons publiée la semaine derniére, s'allonge de jour en
jour et I'on voit enfin poindre le jour oi existera en France,
un organi fort répondant aux desid é de
la majorité des motocyclistes.

Il faut que tous les clubs groupant I'immense foule
éparpillée des motocyclistes francais comprennent,
s'ils ne |'ont déji compris, que rien ne pourra jamais étre
tenté en leur faveur tant qu'une union véritable ne les
rapprochera pas. Qu'ils ne croient pas qu'ils y perdront de

indépendance. Non, bien au contraire, 1'Ami-

cale a été créée dans le but de leur assurer définitivement
cette indépenda Aucune obligation, sauf celle de Ja
bonne entente et de I'amicalisme qui devraient étre & la
tout groupement. Il n'y a que sous le signe de |a

liberté et de la fraternité, que puisse étre créé quelque
c!m de durable. C'est pourquoi |"¢hauche d'union qui
s'est manifestée ces derniéres anndes entre les quelques
groupements indépendants de la région parisienne se
conti si merveill aujourd'hui  par ['exis-
tence de cette Amicale & laquelle adhérent tous les
clubs partisans du motocyclisme intégral, sans compli-
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Lors des vacances
de PAques, de nom-
breux clubs ont fait
de Dbelles sorties
sur les routes de
France. Voicil'avant-
garde des touristes
du Moto-Club de
Paris visitant le
Morvan.

tions inutiles, ni formalités ou binai super-

ues.

La force du motocyclisme en France ne doit pas étre

présentée q '} p e doit au con-
traire s'‘affirmer par I'association de tous. De nombreux
clubs I'ont déja compris; d'autres viennent, d'autres
viendront encore.

Vous tous, clubs plus ou moins impostants, vou-
trouverez votre place dans cette grande famille que consti-
tuera bientét I'Amicale. Ecrivez sans tarder et demandez
tous renseignements au siége social, 8, rue Saint-Denis,
a Paris, ou au secrétaire général, Marcel Garnier, 6, villa
de Ia Tourelle, & Montreuil-sous-Bois (Seine).

Si vous étes assez rapprochés de Paris, venez constater
par vous-mémes les résultats obtenus en assistant & une
réunion générale, le premier lundi de chague mois, au
sitge, ou bien encore, interrogez I'un lcong
clubs déja adhérents dont vous avez eu la liste
précédent numéro de Molo Revue.

PARIS-AVALLON-PARIS

L'Umon SPORTIVE METROPOLITAINE, société affiliée
a I'A. C. M. L, organise le dimanche 6 mai 1934,

sur _Je parcours La Croix-de-Berny-Avallon-La Croix-

de-Berny, un rallye de régularité ouvert  tous.

4 magnifiques challenges sont mis en compétition.

Un poste de T. S. F. « Sonora » et de nombreux prix
€n nature et en espéces récompenseront les concurrents.

Signalons que I'U. S. M. s'est efforcée, dans I'élabo-
ration du réglement de cette épreuve, de lui conserver
son caractére touristique et d'en faire avant tout une
promenade agréable.

Cette épreuve qui emménera les concurrents dans une
de nos plus belles régions de France, se courra en deux
étapes. Le matin : La Croix-de-Berny-Avallon (218 kms) ;
I'aprés-midi : Avallon-La Croix-de-Berny (218 kms).

Une halte de deux heures environ & Avallon pour le
déjeuner laissera sux concurrents la faculté de visiter une
ville pittoresque ot ils pourront admirer ses vieux rem-
parts surplombant la magnifique vallée du Cousin.

moyennes & chaisir sont peu élevées.

Les contréles peu nombreux ne comportent pas de
pénalisations & |'avance.

Une formule nouvelle exigeant seulement 25 kms de
stricte régularité, a é1é étudiée en vue du départage des
ex-equo,

engagements sont recus jusqu'au 5 mai.

Le réglement de I'épreuve sera envoyé sur demande.

Pour tous renseignements, s'adresser au siége de I'U.S.M.

section Auto-Moto, 52, quai de la Ripée, Paris (12¢).

FEDCRATION
MOTOCYCLISTE DE L'EST

Fédération des S.A.G. de la Moselle
Commission Motocycliste
L'trmnm fédéral (motocycliste) dont il fut question
& plusieurs reprises, ces derniers temps, sera mis
en compétition avec le challenge fédéral (objet d'art de
haute valeur) Si vis pacem para bellum & I'occasion du
Rallye-Ballon, le 3 juin au matin.

La Commission motocycliste de la Fédération des
S.A.G. fera incessamment paraitre les réglements de
cette épreuve, Pourront seuls disputer |"étendard fédéral,
les clubs affiliés aux S.A.G.

Commission Motocycliste invite tous les clubs
qui ne sont pas encore affiliés i la Fédération de se
faire inscrire. Cotisation annuelle par club : 10 franes.

Le Président de la Commission : A. BARTHELEMY.

Le Cross Moto Pédestre de Moyeuvre
£ Comité Directeur de la F.M.E, félicite trés chaleu-

reusement |'Union Motocycliste de  Moyeuvre
pour la parfaite organisation de son annuel Cross de

es
sur le

dimanche dernier. MM, de Poucques, Harand, Mathias.

Maurice, Mangeot, n, membres du Comité et
tout spécial t MM. Porich ésident, et Lesson.
président de la C ission Sportive avaient réell
bien fait les choses. M. le commandant Chévre, chef de
Service départemental de I'E.P. qui nous fit 'honneur
de sa présence A cette épreuve de préparation militaire,
a également droit & notre gratitude et & celle des sportifs
de Moyeuvre. I
mercions les nombreux clubs affiliés qui avaient

tenu & prouver leur attachement & la FM.E. et & I'UM.
Moyeuvre. Verdun, Longwy, Auboué, Homécourt,
Jeauf, Metz, Thionville étaient représentés quoique
cette épreuve ne fut pas inscrite comme officielle au
F.El;:ndﬁ" sportif de la Fédération Motocycliste de

t.

Bravo Moyeuvre |

5 Course de vitesse & Besangon
h os amis du M.C. du Doubs ont organisé dimanche
dernier une course de vitesse, 500 métres départ
arrété. Malgré la distance qui nous sépare de nos amis
de Bourgogne-Franche-Comté, plusieurs rapides effe-
mistes y ont pris part.

Circuit des Champs de Batailles

Le 22 courant nos des verdunois organi
leur annuel Circuit des Champs de Batailles, inscrit
comme officiel & notre calendrier.

Tous les clubs affiliés se feront un devoir de parti-

ciper & cette magnifique épreuve de régularité qui tous
les ans obtient un immense succés.

Nos amis Hautelin, Escoffier, Leprince, Voignier,
Watrin et fufti quanti feront comme d'habitude et re
cevront avec phisir tous ceux qui leur feront I'honneur
de se rendre le 22 courant dans la ville glorieuse. Tous
nos clubs répondront : présent !

Nouvelle affiliation

NOTH! nouveau Vice-Pré&sident pour le département du

Doubs a commencé sa propagande en faveur de
Ia F. M. E. et nous avons le plaisir d'annoncer  tous nos
amis, qu'un des plus grands Moto-Club de la Franche-
Comté vient de demander son affiliation.

Le Moto-Club de Valentigney (Doubs) a trouvé nos
avantages trés intéressants et adhére & notre grand grou-
pement. Nous avons la certitude que d'ici peu, d'autres
clubs de Belfort, Audi Déle, etc., viend & nous
pour grossir nos rangs. Voila donc la meilleure preuve
que la Fédération Motoeyeliste de I'Est rend d'immenses
services & la cause des motocyclistes et usagers de la
route.

Que I'on ne vienne pas nous dire que la F. M. E. n'est
pas utile ou bien que I'affiliation revient trop cher aux
clubs. Nous ' que la cotisation fédérale est de
5 francs par année et que pour cette somme tous les
membres, sans exception aucune, recoivent un abonne-
ment & France-Moto, revue officielle de lIa F, M. E.
qui i elle seule, vaut pour le moins 25 francs.

Nous avons délivré & ce jour plus de 550 cartes de
passages en douanes et nous informons tous les motocy-
clistes et automobilistes que nous sommes en mesure de
leur délivrer séance tenante la carte ou le tryptique pour

Belgique, le Luxembourg, la Suisse et I'Allemagne.
Les sportifs désirant_aller dimanche prochain voir le
match de football « France -Luxembourg » n'ont qu'a
s'adresser & nos bureaux.

M. C. TROIS-FRONTIERES
Lr_g membres du M. C. T. F. affiliés & Ia F. M. E..

se sont réunis le 31 mars au sidge ot aprés discussion
sur le Moto-Cross pédestre, organisé par nos amis de
Moyeuvre le 8 avril, MM. Barboni, Sovilla, Casel et
Massina ont souscrit un engagement & cette épreuve de
préparation militaire. Notons avec plaisir I'inscription

SECRETAIRES DE CLUBS ENVOYEZ YOS COMMUNIQUES LE LUNDI MATIN, PAR EXPRES OU PAR PNEUMATIQUE

de six nouveaux membres des environs et principalement
de Villerupt ; a ce sujet le Comité rappelle que tous les
motocyclistes quels qu'ils soient depuis le vélomoteur,
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Ce fut pour nous tous une révélation et nous causerons
certainement de lui trés souvent cette année.

Le 6 mai, sortie sur Blois. (Course du kilométre).

R, : #

jusqu'd la plus rapide, seront toujours les bi au
ll:‘- réunion lle (tous les ier mercredi du

mois) a eu lien au sidge, Cornpt:-r:ndu fut donné des
démlhl:hn et nzilz“olhru pour notre épreuve :: 21 “‘"

rochain, par différentes maisons et journa i
E'Avm:‘r Lorrain, Moto Revue, Célor, Carbohyd, Kﬂ\‘;‘,"-
line, Empire Oil, Saroléa, Huitric, Casque Amo, V. W,
etc....

OUs apprenons en dernidre heure que Barboni Basiles
vient de faire 2%, Sovilla 4°, Casel 7* et Massina 9°.
au Cross-Moto pédestre & Moyeuvre, dimanche 8,

Bravo pour ces sportifs. Espérons que beaucoup d'au-
tres les imiteront dans les prochaines épreuves de la
Fédération Motocycliste de I'Est.

M.-C. VERDUNOIS
Circuit des Champs de
LI Moto-Club Verdunois (5. A. G., n* 14.842) orga-
nise, sous les régl portifs de la Fédérati
Motocycliste de I'Est, le 22 avril prochain, son épreuve
.m;l“e". de régularité dite « Circuit des champs de Ba-
taille »,

Le parcours emprunté est le suivant :

Verdun (départ)-H hatel-Vigneulles-Mont -
Monument  (Contréle  fixe)-Civray-Apremont-Saint-
Mihiel - Bannoncourt-Lacroix - Troyon - Haudainville et
Verdun.

Distance officielle : 115 km. 500,

Deux superbes challenges sont remis en compétition &
cette occasion et de superbes prix récompenseront les
concurrents.

L'épreuve est ouverte i tous les membres d'un club
affilié & la F. M. E. Prix d’engagement : 10 francs.

Renseignements et réglements sur demande adressée
au Moto-Club Verdunois, & Verdun.

FEDERATION MOTOCYLISTE DE
BOVRGOGME ET FRL: (OMTE

Rectification
OUS ce titre, est paru dans le numéro du 7 avril, un
avis donnant la composition du Comité du.l.'A'.-M.
du Doubs. C'est par erreur que le secrétaire de | A_.M.D.
u indiqué que son Club appartient & la Fédération de
Bourgogne et Franche-Comté, car il dépend de la Fédé-
ration 'Est.

M. Viard, secrétaire de la Féddrilion_Boumm et
Franche-Comté, nous rendant visite jeudi, nous signale
cette légire erreur, mais il s’empresse d'sjouter le peu

"import qu'elle pré , car les deux grands grou-
pements sont en relations trés cordinles et en parfaite
communion d'i 3

‘un Club appartienne donc & I'un ou I'autre des
deux groupements, le résultat est le méme et il donne
son appui & la noble cause que défendent ces deux Feédé-
rations. A peine peut-il y avoir certaines rivalités de clo-
chers ou d'amour-propre qui disparaitront, nous le pen-
sons, avec le temps,

2 LA VIE DES
e

. PARIS
Au M, C. Paris, chaque dimanche, une sortie

LA sortie du 15 avril est une sortie marquée dpn:
pierre blanche. En effet, 79 participants se trouvaient
autour du ciment de Montlhéry pour assister i la vic-
toire de l'un de leurs camarades, Richy, qui conserve,
au M.C.P. le record des éliminatoires du Bol d'Or.
Cuisy, un jeune, fit également une course superbe.
v, le malchanceux de la journée avait encore, & la
6° heure, la victoire & portée de la main. Ils furent tous
I'objet de chaleureuses ovations de la part de leurs cama-
rades de club, qui admirent le cran et |'énergie dont ils
firent preuve. = y
Au retour, une vingtaine de membres firent un diner
pique-nique qui se termina vers les 10 heures du soir.
Di he 22. Participation massive au Rallye de la
Chambre syndicale. Départ porte Orléans, 6 h. 30 pré-
cises, Se faire contréler avant le départ. Un restaurant
est prévu & Fontainebleau. Les perlf.nnei ne m:;p:r::
8 A lye peuvent participer & la sortie. Renseig
:.unh“i?ndP:rm?mm. 19, rue Charles-V, Archives 87-51.
Isolés cordialement invités.

M.C. MAISONS-ALFORT

A saison sportive du M.C.M.A. semble s'ouvrir sous
un jour favorable huit jours aprés Chiteau-Thierry,
lequel notre équipe s'octroya une premiére place.
L'éliminatoire du Bol d'Or a été bien prés de nous
fournir la méme satisfaction. Lenoir, dont c'était la pre-
midre course, finit bon 2° en 175, aprés avoir, & la suite
d'une crevaison, poussé sa machine pendant 25 minutes.

AMATEURS DE COMPETITIONS SPORTIVES

g la Permanence, 106, rue de Creteil,
Maisons-Alfort.

S. A. M. PRE SAINT-GERVAIS
qunet

*an dernier & pareille époque, la Société Automobi-
L Ah":n et Motocycliste du Pré-Saint-Gervais, nouvel-
lement fondée, donmait son premier blnquei.'Une qua-
rantajne de convives y prirent-part. Il faut croire que
vaeux de prospérité formulés par l':n\.myé_de Moto Rcum
ont porté leurs fruits, car, sous I'habile et vigilante
impulsion de MM. Vaysse, Boissonet et Jourdan, la
S, A. M. du Pré-Saint-Gervais s'est considérablement

dﬁﬁr"’:ﬂ soir, dans la vaste salle des _fém- (:le |.|
mairie, plus cent cinquante convives étaient réunis

tour de M. Boistard, maire du Pré-Saint-Gervais, de
.Mu. Sibille, premier adjoint, et des membres du Comité,
Un menu succulent, arrosé de vins de choix offerts par
M. Vayse, fin metteur au point des bonnes carburations,
fut savouré comme il se doit. Aprés les allocutions de
M. Boistard, de M. Vaysse et de notre c.n“n_horalc.ur
Andrezel, une brillante sauterie, qui ne prit fin qu'au
soleil levant, clétura cette réunion empreinte de cordialité
et de camaraderie.

M. C. DE VOUZAILLES
Féte athlétique et sportive du 8 avril

vccks encore, malgré un temps bas trés menacant
Plus de 2.000 spectateurs, dans un ¢ petit trou * de.
600 habitants. Défilé trés réussi des trompettes, de France-
Liberté (Société de gymnastique poitevine), du char de
la reine des Sports 1934 et des motos. ; e
Les gy tes furent les, la_section féminine
gracieuse (on n'avait jamais yu ca & Vouzailles). Quant
sux 14 motos du gymkhana, elles ont rapporté 13 a::ufn
intacts A cette course, le quatorzidme ayant tlllél le sien
exprés, pour amuser le public. (Décidément, ils sont
trop malins, il ne faudra plus faire cette course aux
aufs 1) La course & la poule fut pleine d'imprévu, la
course mystérieuse, un peu confuse, la course surprise
souleva un gros rire. A I'entr'acte, une démonstration de
moto-ball et un peu de grass-track par d;:ul de nos
camarades en voitures donnérent un instant d"émotion.
Et maintenant au travail, pour notre course de cdte
de Vouillé, le 19 aoiit prochain.

M. C. CASTRAIS

s de_sa dernitre assemblée générale npnuelle
u|:oﬁol.o-club Castrais n procédé ir I'élection du
Conseil d'administration. élections ont donné les
résultats suivants : Président, M. Austry; Vice-présidents,
J. Azémar, P. Varis ; Secrétaires : G. Bernard, l:l._Voyeux :
Trésoriers, L. Baleste, M. Azéma ; Administrateurs,
J. Albaret, G. Cayre, R. Estardieu, R. Maynadier, P. Pey-
m'cl?':llfh membres actifs du Moto-Club doivent étre
possesseurs d'une molucydetu_et s'en servir. Les mem-
bres du Conseil d’admini ne peuvent ¥
A cette régle ; ils sont, au contraire, choisis parmi les
motocyclistes qui rou}enl le plus.
i rquer le e 2
qu‘?g:it ?l"n;: c:égle dans l'll‘lof_ilhlol'l, les statuts inter-
disent de toucher une indemnité quelconque et de solli-
citer ou d'accepter une décoration & propos de |'activité
déployée pour la marche du Club. Le Moto-Club veut
tre avant tout un groupement de camarades et il ne
néglige rien pour aboutir au résultat cherché.

M. C. MENDOIS

dois, créé par des motocyclistes
L!; Ll'?:"'?"l.’. N:;'c&:, e et de sport, est en

formation.

Son sitge est au Café du
Palais, place Urbain-V., &~
Mende (Lozére).

Tous nos veeux de pros-
périté au jeune Moto-Club
Mendois.

Un amusant instan-
tané pris au cours
de la khana du
Moto~-Club Palai-
sien. La figure des
chaises, qui tient
de la rondae et du
chat-perché, provo-
que toujours l'hila-
rité des spectateurs.

£CRIVEZ-NOUS, NOUS VOUS INDIQUERONS LES CLUBS SUSCEPTIBLES DE VOUS INTERESSER

317

M. C. PUTEAUX - £

LA sortie organisée sur Montlhéry a groupé au départ .
du siége 30 membres du club, favorisée par un temps .
exceptionnel la sortie s'est effectuée a I'aller comme au
retour sans accroc. La bonne humeur de tous s'était
sans doute communiquée & nos machines qui, sans aucun
doute, n'ont pas voulu mettre de frein, si linr soit-il,
4 notre Ibrmr\z- humeill'- i ;
Rappelons & tous les mo que notre course est.
le matin du 13 mai, et 'aprés-midi se dérouleront des

jeux divers.
b

et gag ts se
sidge chez Alfred, 4, rue Anatole-France, Puteaux.
é(?,Erim:hem: et neurasthéniques sont priés de s'abstenir.
C. M. COURBEVOIE
Sortie de propagande
Av‘!c quel succés vient d'avoir lieu la sortie de propa-
gande du C.M.C. dans Courbevoie | ! Vraiment nous
pouvons nous féliciter de cet heureux résultat. Cette
sortie aura ;etenu. ROUS €n sommes convaincus, toute
l'attention des yeli qui  hé
encore & venir grossir |'effectif du C.M.C. ¥
Qu'il nous soit permis de signaler le gofit pll'll'cuhlr
des membres du Club Motoeycliste de Courbevoie qui
avaient préparé leurs hi A d.
fleurs et fevillage. Un ordre de marche parfait, et pour
corser notre premiére sortie, la Renaissance Municy
de Courbevoie précédait ce merveilleux défilé de 40 mo-
yclistes, dans un énagé a cet effet.
Encore une fois plein succés sur toute la ligne |
Merci & Moto Revue d'avoir bien voulu envoyer un
reporter qui a d'ailleurs apprécié les efforts fournis par
le C.M.C. (& peine 3 mois d'existence) en vue du déve-
k Ld-'" sport | H

La pr de ce g t sportif aura
liew o jeudi 26 avril & 20 b 30, Calé des Sports, 18,
avenue Marceau, Courbevoie.
U.A.C. SARTHE
A I'U.A.C.5. Moto,
di he un p'tit
2 Mars-2 avril. Pour les deux premidres sorties
de la saison 1934, les motocyclistes manceaux
furent favorisés., Temps splendide et ce qui ne gite
rien : le p'tit cadeau hebdomadaire vint ré
les plus débrouillards.
Le 25 mars, M. Trouvé, N° 58, gagne le rallye-paper
doté par M. Froissard.

Le 2 avril, M. Daniau, N° 44, démontre sa virtuosité -

& moto et se voit attribuer le cadeau par M. Compain
"[?ncl:m’:s d'arrét forcé le dimanche 8 avril ; une pllltt
Eattainia obBasant les: orewni A Yot la sortle
é r Sablé, Solesmes.
e 5. I‘w-ril.d un soleil fld:;:\cn;:él;hnu; rné:;lig._ permet
bi u_groupe mol iste de se diriger vers
n Flache ?i'l; Lude. Sorte toute famille, 1iément
féminin étant bien représen .
L:np'tit: cadesux offerts, I'un par M. R. Alline,
I'autre par M. Froissard reviennent, a;.rh une petite
promenade de cinquante métres & moto, les yeux l\d_él.
i MMi Trouvé et Daniau qui semblent vouloir en faire
lection.
unf)i::u‘::he prochain 22 avril, rendez-vous place de la
République a 13 h. 30. Sortie en direction de Voutré,
Evron, Sainte-Suzanne. Cinquime p'tit cadeau offert
par M mpain M.
Sortie du 29 avril
L.\ sortie du 29 avril du Club Motocycliste de Genéve
aura lieu sur la Chartreuse du Reposoir.
Voici litinéraire : Genéve (départ du local, Café
Lyrique & 8 h. 30), Saint-Jeoire, nnninﬁeﬂ. Chuu.'l.‘
Reposoir (arrivée & 11 h. 30, départ a 16 h.), Bonneville,

Annemasse, Genéve, Kilométrage total : ll} km.
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bk APORT

CIRCUIT DE HAUTE-NORMANDIE
Belle démonstration de régularité
(Par téléphone, de notre envoyé spécial)

LE Circuit de Haute-Normandie a remporté un magnifique
succds, qui fait le plus grand honneur au club organisa-
tear, le M. C. de la Seine-Inféricure.

Les déparis eurent lieu dimanche matin de 0 h. 30 &
2 heures, échelonnés de minute en minute. Aux heures les
plus avancées, de nombreux spectateurs se pressaient @ tous
les passages, acclamant les coureurs. Le temps magnifique
favorisa I'épreuve qui fut relativement facile, le seul par-
cours vraimen! difficile étant la portion Le Havre-
Fécamp, semée de virages @ prendre dans la nuit, @ 55 de
moyenne pour les 500 cme. La moindre panne causait I'éli-
mination, ce fut le cas pour Gillol qui cassa une chaine
ef pour Skaba qui se trompa de parcours.

Le reste de |'épreuve, fut sans aléa, méme la portion cail-
louteuse de Forges @ Aumale ne causa pas de déchet. Vrai-
ment la construction motocycliste a fait d'énormes progrés
ces temps derniers...

Les coupes étaient attribuées d’aprés la cylindrée exacte,
Jormule usée, bonne peut-étre en 1913, pas en 1934, C'est
ainsi que Motoconfort (avec 3 175 cme.) bat Terrot (2 175
et | 250 cme.), que Terrot (346 cmc.) bat Peugeot (348 eme.)..
Il faudra trouver autre chose I'année prochaine.

Les machines furent impeccables, & I'arrivée comme au
départ. Les 175 Motoconfort furent trés réguliéres, ne
connaissani en fouf ef pour foul qu'une crevaison, Richardson
ef sa 175 Terrot ful étonnant de brio et de vitesse. Les 250
Terrot se sont conduites en 250 Terrot. Les Peugeot 115,
ont confirmé une fois de plus leurs éblouvissantes qualités.
Les Gnome CV 2 de Naas et Bernard, les Terrol RSS avec
Krebs et Tastet, montrérent comme toujours leur haute
valeur. Il ne faut pas oublier Passet avec sa rapide B. S.A.,
le bouillant Bila et sa Prester, Voivenel dont le side Terrot-
Carpio était splendide et puissant, Jean et sa Brooklyn,

Terrol avail amené une équipe irés moutarde, 10 au
départ, 9 & 'arrivée sans pénalisation, le pauvre Skaba
s'étant frompé de parcours. La grande firme dijonnaise
accumule les coupes.

Les leurs is, délaissant les éliminatoires chéres
& Mauve, firent des élincelles avec letrs belles petites molos
de circuit lachées sur la route.

Il n'y eat pas d’accidents graves, si ce n'est que Magnier
(B. M. W.), tomba sans mal dans une voic de tramway
en réfection, non éclairée, mais devant abandonner. Deux
voitures accrocheuses furent des causes d'abandon.

Félicitons les organisaleurs qui ont su metire la main &
la pdte. Tous les coureurs que nous avons vus n'onf eu
aucune critique @ formuler, sauf pour ['attribution des
coupes. Voici qui nous change d'autres épreuves... Bravo

le Moto-Club de la Seine-Inférieure.
Cuery.

Résultats
175 eme. — . ex @quo : L. Notamy (Motoconfort);
L. Nogier (Motoconfort); R. Doré (Motoconfort):
E;r]unv)ier (M.C. Dieppe); Richardson (Terrot) ; Bila
ester).

250 eme. — 1. ex @quo : Lechevallier (M.C. Aiglon);
Durand (Terrot) ; Raoul (Terrot).
350 emc. — 1. ex a@quo : Jean (Brooklyn) ; Becque

(Terrot) ; Sporry (Terrot); Pahin (Peugeot) ; Narcy
(Peugeot) ; Vendel (Peugeot); Feuilletaine (Peugeot);
Riviére (A.C.0.): Julien (M.C. Dieppe) ; Filme (M.C.
Dieppe) ; Jahandiez (M.C. Aiglon); Guillerot (Dax);
Mmsonncuve (Magnat-Debon) ; Rose (Terrot).

500 cme. — 1. ex aquo : R. Notamy (Motoconfort) ;
Grignon (Motoconfort) ; Naas (Gnome-Rhéne) ; Bernard
(Gnome-Rhéne) ; Lerefait (Gnome-Rhéne) ; Bizeray
(M.C. Aiglon); Legros (M.C. Dieppe) : Dizengremel
:gl‘l_ilu ;'ier:lal) Krebs (Terrot) ; Tastet (Termt) Passet

Sidec. 600 eme. — 1. Voivenel (Terrot).

Cyclecars 1.100 eme. — 1. Fleury (Darmont).

Coupes du Matin. — Groupe bleu : équipe Moto-
confort (Notamy, Nogier, Doré) ; groupe blanc : équipe
Terrot (Becque, Sporry, Rose) ; groupe rouge : équipe
Gnome-et-Rhine (Naas, Bernard, Lerefait).

Coupe de Normandie. — Equipe Terrot.

COTE DE CHAVIGNY-NANCY

(De notre correspondant)

Poncin (Saroléa) premier du classement général,
mais I'amateur Fauminet bat fe record de la céte_

LE classement général de la course de cote de Chavigny-
Nancy se faisait sur deux épreuves : I'une départ
arrété, arrivée lancée, I'autre départ et arrivée arrétée.
distinguérent particulitrement |'amateur Fauminet,
Poncin (Saroléa), Coulon (Terrot), Perrin (Monet-Goyon),
et Boura en l:drcars pour Bernardet, Jap et Norton.

POUR TOUS VOS COMMUNIQUES POUR LA BELGIQUE. ADRESSEZ-VOUS A M. G DETAILLE, 15, AVENUE GEORGES-EECKHOUD A BRUXELLES

MoT® REVUE

Pendant le Circuit

de Haute-Norman-

die. Une vue du

parc fermé de la

place du Boulingrin
a Rouen.

Classement

175 professionnels : 1** Coulon (Terrot), 49" 2/5,
/5. 250 professionnels :11%* Muller (Monet-Goyon),
/5, I" 47" 2/5. 250 amateurs : 1** Monti (GMACL),
/5, 2 1", 350 professionnels : 1°* Coulon (Terrot),
5, 47 4/5, 350 amateurs : 1°F Dubois (GMACL),
3/5, 53 4/5. 500 professionnels : 1¢* Coulon (Terrot) 45,
46 2/5. 500 amateurs : 1°7 Fauminet, 43 3/5, 49. 750 pro-
Jessionnels : 1°7 Poncin (Saroléa), 45, 45 1/ /5. 1.000 pro-
fessionnels : 1°T Perrin (Manet-Goyon), 44 1/5, 48 1/5.
Side 350 prnfwmrmefs : 1*F Boura (Nonon-Bermrdrt)
173 2/5, 1" 11" 2/5. Side 600 professionnels : 1°* Boura
(Norton-Bernardet), 53 4/5, 59. Side 1.000 pmfr_manndr
Jer Bourl Uup—Bemnrdel) 52, 55.1/5. Cyckmu 1. 100
| 1 he. (Darmont), 55 25, 2"
(l:'urfeca:;,SI 100 amafcur.l : 1*7 Dodol (GMACL)

(=3

53
51
56
44
48

M. C. DU DOUBS
Les 500 métres

C':s'r devant une foule de spectateurs intéressés que se
dérouln cette épreuve. L'organisation fut impeccable
le chronométrage électrique n'ett aucun raté, ce qui,
constitua le seul record battu. Car en fait, malgré I'au-
dace, le cran et leurs excellentes machines, les coureurs
ne purent mettre & mal le record établi I'an dernier. Le
meilleur temps réalisé fut celui de Vermot et de Deville
qui tous deux firent 18™,
oici les temps et duumem
Cat. Spoi
100 eme : 1. Chrntum 29 175 cme. : 1. Bourquin,
27735, — 250 I. Carosi, 30" 3.‘5 — 350 cme. :
I. Pllgel 21" 41‘5 2 Bﬂumﬂmr 22" ; 3. Schmit, —
500 eme. : 1. Mtrom 20" 4/5; 2. Leunlxrg:r 3. Viard.-
750 cme. : 1. Diétrich, 217,
Cat. Course
175 eme. : 1. Bourquin, 22" ; 2. Mathiot. — 350 cme :
1. Diétrich, 18 4/5. — 500 eme. : 1. ex @quo, Vermot, 18" et
Deville, 18" ; 3. Zali, 20 4/5.

Aucun incident, aucun accident. Satisfaction générale.

TROIS HEURES DE RABAT

l £ Moto Club de Rabat organise cette épreuve le
~ 29 avril, sur un circuit d'environ | km.500, prés de
I'hippodrome Lucien Saint.

Nul doute que les spectateurs ne viennent trés nom-
Ereux assister & cette belle manifestation, et que
motocyclistes des autres villes du Maroc ne tiennent &
effectuer le déplacement.

Ce sera du beau spectacle, car les meilleurs pilotes
casablancais et r'batis seront aux prises.

o e
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Le Circuit de régularité de Dieppe est supprimé
NULS apprenons en toute dermére heure que le Circuit
de régularité de Dieppe qui devait avoir lieu
dimanche est supprimé.
Encore une épreuve qui s'en va. Les courses de tou-
risme seront bien rares cette année... Et I'U. M. F. inter-
dit celles qui pourraient avoir lieu.

W G D

Le 10 juin 1934
CIRCUIT DE BOURGES
Course de vitesse organisée par le
MOTO-CLUB DU BERRY
avec le concours de
MOTO-REVUE

L
.=

Plus de 5.000 francs de prix dont
2,500 francs en espéces.
Coupe-Challenge Molo Revue.

-
. e

Renseignements et réglements au
siége, 24, rue Noltre-Dame @ Bourges,
ou sur simple demande adressée ¢
nolre service sportif.

N nouveau cyclecar 350 cme, 3 roues,

3 vilesses, 2 temps, fruil de deux ans de
mise au point, sortirait commercialement
le ois prochain : Moto-Revue donnera,
naldrellement, en temps opportun tous rensei-
gnemenls @ son sujel...

..‘

LA rue de Vouillé jouirait @ nouveau d’une

grande aclivité molocycliste ; outre de
nouvelles 500 culbutées a cardan el cadre en
téle, on y trouverait foules piéces d'origine
pour tous les modéles d’une marque @ intense
diffusion...

ES nouvelles 500 rulbul’e(‘\ prerl.rées sorti-
raient @ des prix plus qu'abordables,
venant de vastes usines du Loiret : elles seraient
exposées dans le stand de la dile rue.
L
L
Apnﬁs l'essai du nouveau Sandjord, parai-
trait, dans un prochain numéro de
I’Actualité Automobile, 'essai également sou-
hatté du « quatre-roues» de la méme marque.
-
LA
Usl-'. bien belle Rogal Enfield 500, 4 soupapes,
culbuteurs enfermés, 4 vilesses, sélecleur
au pied, figure en ce moment @ la Maison de
la Moto.

e
L y aurait d'excellentes occasions de sidecars
en ce moment chezx Augogal proche La

Nation.

&
'AGENCE frangaise Velocelle a quilté la
rue Haxo pour s'installer, toujours dans
le méme quartier : 74 bis, rue du Surmelin,

(20e

O. DE SILAINDRE

Chcngez

\/ l votre
lei eclourage

contre
un neuf

EN ECHANGE o:

votre appareil sans . accus
T%pﬁULux .Mobic,RECORD,

: MAGLUM vous fournira
son nouveau modele RONLUX

(Alternateur sansac umulolet.r)
avec toutes pieces demontage.

EN ECHANGE pe

votre appareil avec accus
type ‘Jumo”

MAGLUM voush fournira

sa génératrice type—
GENELUX 85 et toutes
pleces de montage.

J. GAUTIER

EN ECHANGE oe

N IMPORTE QUEL ALTERNATEUR
DE N'IMPORTE QUELLE MARQUE

MAGLUM.ous Fourmra

son installation complé
avec accumulateur type
GENELUX 85.

demandez la notice de details

a MAGLUM - 2| rue de ‘Chartres-Neuilly-s:Seine.

LES MEILLEURS
CANOES PLIANTS

ENES - SIOUX

CANOES CANADIENS

CAMPING -z~ M. 5

neumnllques

Tout le matériel nautique a

La Nautique Sportive
95, Rue de Rennes - PARIS

Demandez 'e catalogue F

Modéle 1934

. HAVAS,
Puissant

robuste
indéréglable

/e SUPER STENTOR

le plus puissant des avertisseurs
fonctionnant sur la dépression du moteur
vous *‘ouvrira'' constamment la route,
condition essentielle pour I'établissement de
hautes moyennes en toute sécurité,

Sa robustesse esttellequ'il estle seulapparei}

GARANTI 2 ANS

Faites monter sur votre moto un

SUPER STENTOR

URINER

chez tous les bons motoristes,

ATTENTION !!!

Pour tous vos RACCORDS de PEINTURE

empli de lague émail DUCO
ECONOMIE CONSIDERABLE

19.50 & 29.50 suivant modale
En VENTE PARTOUT, accessoiristes, droguistes, etc.
Démonstration : SPRIDO, 64, Av. de la Grande-Armée, PARIS - Etolle 47-70

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

1X



PETITES ANNONGCES X1

PROFITEZ DES ECHANGES

reprise en compte accus et magnétos
de n’lmporte quelle marque

STUCK MEA et accus FULMEN

service permanent
des occasions

nos petites annonces crioin

10 Frs versement de '|C[ franes, g:ﬁve:

obtenir une feuille du ®
Permanent des

(I5 pour nos lecteurs). Cette
fiche reste en permanence

nos bureaus, i la disposition des

AVANT LES VACANCES

Faites examiner moteur,
éclairage, allumage...
Vous éviterez bien des ennuis
au cours de la saison.

ATTENTION

Pour tout ce qui concerne la moto...

E. FROTEY
12, Rue Jean-Nicot - PARIS
tél, : Sbgur 20-09 - Métro: Invalides

PRIX de la ligne de 41 lettres, signes ou espaces . , . . .. ..
Une bonification de 20 %, & prendre en lignes, est accordée a partir de 100 lignes insérées

AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont informés q ¢ aucune récl i sera o ée pour erreur s'ils
ne se conforment pas aux indications suivantes : |° Unhur wne Sl d pnnlel' de format commercial de 21 5§ sur 13 % ;

2° Ecrire sur la largew
de feuilles séparées : aucune ré

r en haut: la rubrique et le numéro dans lequel elle doit passer; 3° Des:
de préférence en caractéres d lmpflmrae avec nom et adresse. Si |'annonce doit passer plu,mm fois, la recopier sur autant
de si 'a n'est pas conforme aux i

ne sera
aanonce non parvenue dix jours avant la p-runan passera dans le numéro suivant, Tout abonné d'un an a droit & 6 lignes
au deli de son prix d'sbonnement.

BO R G 0 LES PISTONS

DES RECORDS
Rectification des Cylindres
TOUS MODELES DE PISTONS

34, Avenue du Roule

Porte des Ternes
NEUILLY-SUR-SEINE

T4. : Maillot 55-55 et 00-93

MOTOS A VENDRE

Un stock de 20 machines réc., toutes
chrom. i partir de 800 fr. Garage Renou-
vier, # bis, rue Charles-Renouvier, Paris.

on 175 cme. s.-sp. 3 v. ¢. ch. com.
nve, 1.000. Pellé, 10, r. St-Placide, Paris.

Autom. 350 lat., éq. él., t.-sad, tr. b. ét.,
px 1.800. Kmrkoff 9 r. Al:el Ferry, 16°.

S.A.5CV 4 écl. Lucas, sidge
AR.m val. 11, DCK}mId 5.500 fr. Moto-
sacoche (Sutuc) type Jubilé 5 CV, édl.
Bosch, roul. 500 km., 5.500 fr. D. F. R. 250,
&q., 1,000, Luzy, 19, r. de Verdun, Suresnes
(le soir apr. 6 h., sam. ap.-m. ou dim. mat.)

Dollar 350, équipt complet, éat neuf.
Pradere, 63, r. de la Devéze, Bordeaux.

Dellar 500, dble échap., mod. S2, ét. de
nf, cse achat voit., essai tte dist., 3.500 fr.,
outil. et piéces rech. Ecr. Gaudard, 73, rue
Petit-Vaux, Epimy-:ur—Ome.

Dollar 350 Jap lat., pn. bal., écl. p
1.850. Bronzes, 17, r. St-Sabin, Roq. IZ-BB

erie. Occ, mot. dep. 400 fr., éch..
ach., bill. Mont plélé 47, av. Repubhque

Dﬂnlr 350 R2, parf. ér., écl. électr.,
compt. OS bi-tot, t.-sad, EN. 2 gT. sac cuir,
casque, équip. compl. cuir t. nf, pr. 1.900 fr.
c. bes. arg. Petit, 68 bis, r. Pelleport (20°).

Dollar 500. Chaise culb. 2 tub., écl. é.
of, Urg., 2.000 fr. Charles, 135, r. d'Alésia.

Mes 2 mot. F.N.M. 70, 350 cmc. lat.,
écl. él., pn. nfs, 1.100 fr, Dresch 500 lat., p.
é@., L. fr. Adam, 12, r. Gabriel-Phi-
hppe Suresnes,

Gillet-Herst. 350, sup. spt, écl. Bosch,
ét. uf J. Guais, 5, av. Fraysse, Gennevilliers.

F.N. 500 culb. impec. tte éq., 4.200 fr.
Voir Dubois, 56, r. Jules- Ferry Ivry.
Métro Porte Chaisy.

Gillet-Herst. 500, culb., &l. él., é. of,
2,000 fr. Méro, 34, r. Chateaudun, Asniéres

Gillet-Herstal 350 2 tps, 32, éel. électr.,
t.-sad, tr. b, ét., 1.900 fr. S. 7 h., dim. mat.
Versepuy, 18, r. Weymiller, Les Lilas.

A vendre urg. 2 CV Monet-Goyon,
parf. ét. de marche. pn. nfs, selle Terry.
Téléph. Maillot 48-10, 12 h. a4 2 h.

LES SIGNES DE
LADISTINCTION
ET DU CONFORT

gratuites

ACCU

i des GFJV”—'"S H u It lc
NEUILLY-sur-SEINE

RN —
GILLET-HERSTAL

GNOME ET RHONE
ZUNDAPP - JONGHI
B.M.W. B.S. A.
Terrot - Motobécane
RENE GILLET
Side Bernardet
Side Précision
Toutes en magasin

Prix spéciaux au comptant
CREDIT 1/4 & la commande

ATELIER F.N.
GILLET uerstaL

avec Stock Piéces détachées

AMAC - Qurtner - NOVI

STOCK

Dessous, |'annonce trés lisible,

indications ci-dessus. Toute

DOCKS DU PNEU

Tous les pneus, auto, moto, vélo
bottes, sabots, tuyaux, tapis, etc.
Quelques Prix :
25%3.00 2m° Choix . . 47.00
26x3.50 « « .. 59.00
27%x4.00 « « .. 6500
Bottes au genou .. B4.00
Sabots . ...... 20.00
DEMANDEZ TARIFS EN BAISSE
VAYSSE - 387, rue de Vaugirard
PARIS-XV* - Tél. Vaugirard 4(-42

OCCASIONS

parfaitement revisées

REPRISE moTos

LATSCHA
16, roe Anguste-Bailly, 16 - ASMIERES

(Seule adresse)

NE PAS CONFONDRE

(Ouvert Dim. et Fétes Jusqu' 20 heures
Téléphone : Grésillons 17-93

Tous les modéles en magasin
Toutes pidces détachées
Nombreuses occasions révisées
Reprend toutes Terrot
Atelier de Réparation
Mise au point des compétitions
William RODIER, 26, rue Ernest-Renan

En face la gare S'-Denis

HUILE DE RlCIN Pure, ratfinée
MOTO-RICIN

"' le litre (par 10 litres) Franco toutes gares.
Mandat ou virement : compte postal : 113,83 Bordeaux

G. JUTARD, 21,

rue Foy, Bordeaux

BERNARDET F™

5, Rue des Bruyéres - BOURG-LA-REINE (Seine)

16
Records du
MONDE

visiteurs, et est valable jusqu's
la vente de la machine,
manquez pas de nous informer de
la réalisation de la vente, afin
que votre fiche soit retirée.

MoTo. AGEN{: ’:,ﬁg(?a'-‘:‘

FX l'mot, P-gul, Moto-Coafort, Soyer, etc,
Stocks en neuf et occaslon.
wCole do Motes - Permic gratult i tout acheteur |

y

ACCUMULATEURS

Motos, Autos, eto...
Echangés Immédiatement contre accus neafs
Prix imbattables - Demandez tarif

Et*s LATRASSE, 23, rue Cousin, CLICHY

ROYAL-ENFIELD
motos - pléces détachbas _d’origina
Lomptant Crédit - Echange
Aguace Générale France : Etabl, Plerre PIALTY
271 Boul. Péreire - PARIS
Tél, Etolle 55-52 Métro : Maillo:

Magnat-Debon

Tous modéies en magasin
Vente & crédit - Reprise
Stock piéces détachées

chez

DAVIS & MILLIEN
1, iue Marius-Aufan, 1
LEVALLOIS
(100 m. Porte Champerret)

Jonghi 350, culb. nf et oce. Agence
Générale R‘my 21, r. Tlemcen (20°).
Riche aff. en 500 Glllet Herst. et 350,
Soyer, 350 Sturmey, Terrot 350 et 500.
Gnome 500 V2. Gnome 4 CV, &q., 1.800 fr.
Motosacoche Suisse 350, ru|§1 écl. Bosch.
René Gillet 750 eme. . nve, 350cmc etec..

V2. Gnome-Rh. 500 m—d luxe, ét. nf
‘IUOlXka . éq. '8‘: 4.500 fr. cse serv. mil.
ac. palem. stey, 84, r.

Lille [’\lurd) % i

Monet 350 culb. 2 tub., écl. compl
com. nve, 26, r. Arago, Romn!mn"e

Vend la moto de mon fils, sup. Monet-
Goyon culb. jam. roul., ent. équip. chrom.,
ferais b. prix et pet. crédit. M. Bal“lud
Pére, 25, r. du Prés, Kmqer Asniéres,

Motobécane 175 2 tps, mot. ét, nf,
résery. en selle, 600 fr. Picot, face au 19, av.
de Clichy, Livry-Gargan (Smne-el Olse).
i Bes. Il"' 600 eru C\"?Mombéune

vit. parf. état. irot, 7° Chas:

P. H. R., Evreux (Eure). =

MOTO-HALL

78, Av. des Ternes, PARIS
Etoile 13-70

Qillet d’Herstal
SOYER-STURMEY, MOTOBECANE
MOTOCONFORT et toutes Marques

SIDECARS
Dépdt Maglum -  Altonavox
Accus S.6.A., Carb. Longuemare
Réparations - Dépannages
Crédit - Echange

Gillet-Herstal. 350 culb, ent. ref. & nf.
F. N. 500 cme. M. 67, tr. b. é., b. prix.
Gnome-Rh. 500 culb., sélect. au pied, moto
¢ nve, 4.500. Garreau, 289, r. de Vaugirard.

Motobécane 250 cmc. mot. Jap, boite
Staub, pn. nfs, écl. él. Novi, p. ét. de m.,
px 1.500 fr. Ecr. L. Juré, ch. M. Baubron,
Grains-a-Prouais, par Broué (Eure-et-L.).

Motobécane 500 Blackburne, bte vit.
Burman nve, ét. méc. gar., etc. Gailgry,
9, r. Alphonse-Daudet, Paris-14°,

Norton 350 act. tr. rap., ét. nf, écl., acces
4,600 fr. Régino, 136, r. Pyrénées (20°).

Peugeot P. 105, c. nve, imp., éq. compl.
Marchal, Récréo, ote., px 3.200 fr. S'adr.
Herfort, 11, r. de Clichy, St-Ouen (Seine).

A.LS. 350 cmc.. arb. & c. en téte sélect..
éel., tr. b. ét. David, 8, r. des Favorit. (15°).

Peugeot P. IU? 4 tps, équip. luxe compl.,
excel, état, prix 2.300 fr. Sellier, 43, rue
du Hamel, Bordenux.

Tri-moteur Juéry 4 CV, r. 12,000 km.,
équip. él. compt, caisse sup., 2.500 fr.
Gicquel, 7, Imp. des Orteaux (2“"

R. Gsllel sport 6 CV. Bipl. Marcha!
dern. mod., 4.800 fr. Terrot 350, peu roul.,
1,600 fr. Molocrm'inu 3et 4 CV, 1.200 et
1.300 fr. Sides complets avec carros. i
part. 350 fr. 2, r. Duvergier.

Royal Enfield 150 emc. 4 v. par sélect.,
éel. Lucas, 3.975 {r., ts mod. 1934 sur com.
Garreau, 289, r. de \rnug:rnrd Paris.

Rudge Dirt- Track b. é., 2. 500 fr. Vis.
dim. matin et soir aprés 7 h. H. Hichard,
24, rue Daviel, Paris-13°.

Terrotistes ! pour acheter, vendre ou
faire réparer au mieux votre Terrot, adres-
sez-vous de confiance & Moto-Agency

24, boulevard de Charonne, Paris.

Palais de la mote
une molo neuve
Vendue & crédit sans aucune majoration
une moto d'occasion
Révisée & nos ateliers, garantie sur facture
vendue & crédit
Une wvoiture neuve.ou d’occasion
avec crédit unique
Faire un échange aux meilleures conditions
Faire un échnngu sans aucun comptant
Voir stocks et conditions
QOuvert le dimanche

82, av. des Ternes, angle bd Péreire, Pll'ii.i

Soyer 350 Jap origine, 1.850 fr. av.
t.-sad et écl. Albrecht, 16, avenue des Bou-
leaux, Paris-19°,

Soyer 500 cme., arb. i cam., tr. b. &
éel. dectr., ess. b vol., pns nfs. Px2700fr
Urg. Ecr. Loret, 7, r. du Maine (14°).

Terrot 350, écl. luxe comp. ténor, 1 ..d

. ét. ¢, ach. auto, 2,400, cssai Grosz,

Gullbnud (16°), Pte St-Cloud, Aut. |0 BB

Concessionnaire Exclusif

J. LEGER

TOUS MODELES EN MAGASIN
Toutes Piéces détachées
— Atelier Spécialisé —
Ouvert Dimanches ¢t [F¢tes

4. Gde-rue St-Maurice, Pont-Charenton
Téléphone : Ent. 20-59

Terrot 2 CV com. nve tte éq., 1.800 fr.
LST, ese dép. au régim. Robinet, 164, Fg
Saint-Antoine, Grainetier (]7‘)

Terrot 350 culb. sup.-sp., équip.
compl., écl. Bosch, ét. p., ..600"r Sll‘ﬂ ap.
m. ou dim. Decroix, 37, r. Dr. Heulin (179).

Norton Internationale 500 cmc. 1933,
écl. Lueas N.S.U., arb. cam. Mod. 1934,
Carreau, 289, rue de Vaugirard, Paris.

Terrot 350 H.5.5. 2 t. 5. sp., ét. mée.
parf., écl., éq.. 2.300 fr. Vis. dim. mat. jusq.
13 h. Jouunu| 90 r. Vercingétorix (14°).

Terrot 350 lat., écl. électr., -u.nd
compt, etc., mallette, état nf. Gabillé,
123, boulevard Masséna, Paris-13°.

Terrot confort 175 cme., p. ét. Tortelier,
31, r. Bois-Chatel, Neullly-Phu (S.-et-0.),

Triumph 250 culb., 2 tuy. com. nve,
éel. Lucas compt, uuld Amac, bas prix.
Amédé, 6, rue Rotterbourg (12°).

silencieux, trés rapide,

vorre oo DRESCH

CHEZ UN SPECIALISTE

Doub]e Flector sur Bmorlissaurs Deux Iubas d échappement et

Supplément avec side car sport -
Transformation 500 Latérales en Culbuteurs
TOUTES PIECES DETACHEES POUR DRESCH
BOGEY - 57, boul. de Grenelle (Métro Dupleix) PARIS (XV®)

MOTOS NEUVES
tloc-moteur cardan - toutes 2 nuiptes
Vendues avec garanties
250 et 350, Prix 2.000 (Valeur 5.600)

500 Prix 2,600 (Valeur 6.500)

Type Spécial SUPERSPORT

a culbut, sur rouleaux & aiguilies, boite
de vitesses sur roulements et alguilles.

- : 3.900 frs
wre one see 1ee 1500 frs

Des vraies occasions...

80 MOTOS DIVERSES EN SOLDE

VENDUES APRES ESSAIS AVEC GARANTIE

lus grand choix de moleurs, boites cadres carburos,

'a e-boue, réservoirs en selle, moyeux, magnétos, sidecars,
pignons, chaines, éclairages, accessoires...

(Envoi des farifs A, M, confre un iranc en !imbres- poste)

SERVICE REPARATIONS

— PIECES DETACHEES

Dépositaire des Segments Grenier
des prix spéciaux seront consentis & MM, les Agents patentés

E+ BEAUSOLEIL, 9, rue St-Sabin, PARIS (Bastille)

Mnison londée en 1909

Ouvert Samedi Dimanche

Achat comptant de toutes motos modernes

SIDECARS

Il est donné
un sidecar complet,
4 titre de publicité,

aux amateurs des nouvelles motos 500 eme.
latér. ou culb. 1934, Repr eréd. Comptoir
Eden, boul. de Reims, n® 24 Paris-17°.

Alcyon 500 Zurcher culb. side Bernard.,
t.-s., E.N. écl. Marchal, p. ét., 4.000 fr. Vis.
soir, dim. Chatelard, 6, av. Pascal, Drancy.

Gnome-Rhéne D3. Bernardet touriste
tout équip., tr. b, é. J. Brodu, 84, rue des
Bons-Raisins, Suresnes.

H. HOUDIN

Concessionnaire exclusif

Tl

tient a votre disposition la
gamme compléte des
motocyclettes et un impor-
tant stock de piéces déta-
chées d'origine,ainsi queson

ATELIER SPECIALISE

50, Bd de la République, 50
LA GARENNE-COLOMBES
Tél.: Charlebourg 20-06

n
VENTE A CREDIT

Bernardet sport, état neuf. Hourcade,
j* R. A. C. Chiteauroux,

René Gillet 750 cme. type armée., écl.
électr., side bipl. roue sec. trés bon état.
R. Moser, 5, r. St-Yves, le soir 7 h. 1/2.

Gnome-Rh. 450, occ. mod. 1926, 5. 2 pl
1.000 fr. Fournerat, 30, r. Sévigné, Paris.

Sidec. occas., différ. marques & céder
dans d'excellentes conditions garant.comme
neufs. Augayat, 8, av. Dorian.

Gnome D4 5 CV eulbt t, éq. ténor, parf.
ét. 5. Bufflier, 1 pl. 1/2, 3.800 fr. Vis. dim.

Soulier, 44,rte de Conflans, Herbl. (5.-0.).

R. Gillet 9 CV susp. AR., 5. Bernardet,

4500 fr. Aubin, 99, av. Fél.-Faure (15%)

Side New Map sport nf, roul. 300 km.,
cofité 1,495 fr., px 950 fr. Buguet, 39, av.
Verdier, Monlmu

R. Gillet 6 CV side bipl., 4.500 fr.
Levaltier, 32, r. N.-D. -de-Nazareth (3°).

Sidecars Hulcy Davidson 1930 et 1924,
carrosseries et chissis V.W. neufs & liquider
rapidement & trés bas prix. Gatellier, 5, r.
Franklin, Pré-Saint-Gervais (Seine).

R. Gillet 9 CV, side bipl. récent, grd
touris., ét. nf, occas. except. Vite ou éch,
contre voiture. Gandry, 6, allée Glaisiéres,
Champigny.

Sidecar seul bipl. Emest Richard, tr.
b. état, 1.200 fr. Vis. ts les jours. Taille,
10, rue des Jeuneurs, Paris-2°.

Palais de la moto, sides neufs, occas.
82, av. des Ternes, angle boulev. Péreire,
ouvert le dimanche.

VOITURETTES

Plusieurs cyclecars Darmont Etoile de
France culb, variant de 1.000 & 5.000 fr,
Garage Renouvier, 4, rue Charles-Renou-
vier, Paris.

Peble Bugatti 9 CV torp. 4 pl. b, état,
b. prix. On repr. moto en compte. run,
9, r. Delsizement, Pie de Villiers.

Voiturettes Chap-Dvarn 3CV 3pl., bon
é. & vend. bas prix ou éch. ctre moto.
S'adr. Concierge, 24, r. St-Antoine (4°).

5 Citroén, jol. c. int. 4 pl., ent. rev., gde
malle, 4.500 fr. Vis. sam. 2 h., ess. &
Bloch, 23, rue Mordre (14°).

Darmont sp. 3 pl. 2 mag. culb., éq. luxe,

8.000 fr. Lafleur, 3, r. Monlgolher Pantin.

aios  HARLE
mimtms Plerre PSALTY

271, Boulevard Pérene - FARIS
Té, Froile 55-52 Mér. Maillot.

Pour vendre, acheter, échanger
consulter d'abord :

A. DUBOIS

recordman du Bol d'Or 175 cc.
56, rue Aristide-Briand, LEVALLOIS
Tél. : Wagram 51-59
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LE VELOMOTEUR " S8y uNigue
LE PLUS MODERNE

CADRE SURBAISSE - FOURCHE HAUBANNEE
Réservoir en selle chromé - Freins a tambour
DEBRAYAGE MOYEU, DEPART ARRETE

avec Moteur ‘“ AUBIER-DUNNE"........... .. PRI
UM T Ry 2 }3;3{;;
Bloc-Moteur ** SACHS ' 2vit. point mort et débrayage » 1695 fr.
Demandez renseignements & votre Agent ou 3

MANDILLE & ROUX - 7 et 9, Rue Duris - PARIS

LES B U F F I.I ER ont étudié pour Vous les Side-cars adap- ; Py .
ETte tés 4 vos besoins selon votre bourse. Si vous désirez posséder un éclairage sérieux et

Efﬁ; m;m:‘ groupés ans m maiigecatiogu e - puissantsurvotre B.M.A. équipez-laavecles nouveaux
. Demandez-le de sulte, vous le recevrez par retour projecteurs & double ampoule, avec contact & plots
’

breveté, monté sur bakélite, que vient de mettre au
point la grande marque “ LUXOR " support pour
guidon avec colliers orientables, brevetés.

. Trols modéles différents :
' A A = _ TN 110 X et 130 % avec pil
iCh!:r.:::::‘ ll;.::; r.::ecl;:il:sulﬂ; et ri:iliu = Garde-boue & bavolet - Roue intérleure o
- - - ik o4 e
pension incomparable - Carrosserive d'um sy, omeene + Toones | || 120.% sene bl intériou
équipées de pare-brise - Main courante chromée - Dossiers et Coussins
confortables - Tapis et appuic-pieds ~ Mica de cété - Capote

EXIGEZ-LES DE VOTRE FOURNISSEUR HABITUEL
TRAIZET et C'«, Fabricants, 32, Rue de Cambrai - PARIS (XIX®)

Sidecars BUFFLIER - 31, Cours Emile-Zola - VILLEURBANNE (Rhone)
Agent & Paris : ™. PONCE, 137, avenue Jean-Jauréds

Un succeés 150.000 lecteurs

CADET ROUSSELLE
32 pages 1 f

L’'Hebdomadaire complet que tout le monde peut lire
Abonnement : 1 an, France... 45 fr. 12, rue de Chateaudun, PARIS

FOIREr:BORDEAUX

e NEO-CULOT-EG

Ereveté S. G, D, G.

Sur n'importe que! moteur, avee n'importe quelle bougie,
vous ne connaitrez plus le néfaste auto-allumage et V'en-
Nuyeux encrassement grice au NEO -CULOT-EQ,
Ne fait pas saillie a Vintérieur du cylindre. Pour un prix
modique, le NEO-CULOT-EG est un précieux acces-
spire que tout automobiliste ou motocycliste se dolt d'ad pt

Réclamez-le sans tarder & votre Fournisseur ou A

COLONIALE e INTERNATIONALE

22 Quinzaine de Juin

Vile SALON DE L’AUTOMOBILE
DU CYCLE ET DE LA MOTOCYCLETTE

O ute I:UiSocfo du ?.A.Q.M. -lls, Rue Desaix, PARIS (15¢) -Tél. Séqur 36-72
’ us l'enverra contre rembours t de 11 F
vamcclﬁ:;“f:;f:f,.-mg — Piédces détachées pouregfgnttl e_ B
Motocyclettes
Cycles
Accessoires autos, motos, vélos LOUIS BARDET
SALON NAUTIQUE Wy aeent TERROT
oo . DES

Renseignements : GRANDES MARQUES / MONNEDTA‘)?OYON

BORDEAUX, Palais de la Bourse ECHANGES . REPRISES . CREDIT

ATELIER DE REPARATIONS
STOCK COMPLET DE PIECES DETACHEES DOLLAR ET CHAISE
PARIS-19* — 7, Rue du Pré-Saint-Gervals, 7 — PARIS .15
Cuvert Dimanches et Fé'es - Métrc : Place aes Fétes - 16l : Nord 93-48

PARIS, 28, Rue du Four

PETITES ANNONCES X111

11 est offert

UN SIDECAR

GRATUIT||(-

a titre de publicité
A tout acheteur des nouvelles

MOTOS
500 c.c.
1934 @ -
latérales ou culbuteurs g
Reprise, crédit, elc., A 2 A g
Comptoir EDEN W-

24, boulevard de Reims

‘ E—_Ejf_ij—

% BELGIAN |

beroer-= [.350 FRS
payable 100 fr. par mois

PARIS (17¢)

Darmont spéc. 33, éq. compl. luxe au pl.

offrant. Rebours, 266, bd Voltaire (11°). En créant son modéle de chéssis ultra-

2et4,r.Charles-Renouvier, Paris- Tél. Roq.07-67

G ~Rhé 5 CV. Citroén torp. .
Bl ) pa W i g léger sans soudure, a révolutionné la e

el 1935 e o mt. Ruby 1100, technique du SIDECAR. Sa rotule d'atta- IGZ, rue Rochechouart, PARIS-IX® l
trés surb. préte pr compétition, excel. état, che de I'essieu au cadre supprime tout ¢

12.500 fr. Volbold, 169, r. Marcadet (18¢).

Particul. vend ou éch. Sandford 6 CV. danger de déformation & la moto et tout
risque de rupture. ;

Garage Paix, 14, bd Douaumeont, Paris-17°.
Sandf, 1100, culb. Ruby, exc. et., tr. rap.
px int. Lefévre, E97, bd St-Michel (5%).
C.G.S. Amilcar, 4.500 fr. Darmont Etoile
de France luxe. Roadster Amilcar. Roadster
Rally. Reprendrais moto side ou solo. Fer.

Nous livrons a partir du 15 Avril un
modéle de biplace cdte a cote suivant

Achat compt. maxim. motos, voitures,
arg. de s. Verchére, 21, r. Tlemcen (20%).
Cherc. Citroén C.6., b. prix. Gasquet,
"333, av. G.-Clémenceau, Nanterre (Seine).
Palais de la moto, cyclecars et voitures,
82, av. des Ternes, angle boulev. Péreire,

facilités paiem. 24, bd do Reims (179). notre ligne habituelle. Nous sommes B e ik T
Palais dela Moto cyclecars ct voitures les Seuls é fa're cette fab"cat'on- faire offres : Courtillat, boulanger, Enger-l

82. av. des Ternes. angl bd Péreire, ou-

w"Mtnlflr::::he'neuw 3 plL carros. 2 PRIX depUiS 1-500 frs

portes capote, écl. élec. moins de 4 lit.

ville (Loiret).
Particul. cherc. moto angl. 350 ou 500
latér, ou culb., pas antér. & 1932, paye

pour 100 kms. 3.800 fr. Moteur neuf suivanttype de carrosserie. Pas de modéle réclame compt., dim. matin. Petron, 18, r. des Fau-

3 HP. sur fusclage avec roues 3.000 fr,

Rollé, 118, av. du Maine, (14°).

Tout en type luxe - Peinture au choix

vettes, Chitillon-sous-Bagneux (Seine).
Jachéte au micux motos mod. Moto-

Agency, 24, boul. de Charonne, Paris.

ON DESIRE ACHETER 1. Toujours plus vite avec 1" huile ECHANGES

 SPEEDWELL

Chere. Sandiord surb. 5 ou 6 CV, max
6.000 fr. Urg., sam. apr. m. ou soir 74 9 h
Mondon, 10, villa Gagliardini, Paris-20"

La - Grande Specialite pour motos et tous

- bt - & e L G e —
CREVAISONS FPRtEUIrS J reirORISSetibor Lt AGENCE GNOME-&-RHONE
IMPOSSIBLES avec pare-clous A.D. Société Francgaise des Huiles SPEEDWELL {2 u:fu £o rlentc"ﬁs _ItsT i m«
se fixent en 2 minutes sur toute moto 26, r. de la Pépiniére - PARIS (8°) hiu”::. ;:S,Ier.m;!"m?: GBS.’: lt";:lillpi i
| paire 10fr. - 2 paires 17fr. Veuillez me faire connaitre vos conditions pour recevoir gratis un porte-hidon. type armée d 1984) - 12, rue de Villeneave.

Palais de la moto échange motos et
voitures, 82, av. des Ternes, angle boul.
Péreire, ouvert le dimanche.

Envol ctre mandat : Et'* A.D., VATRY (Marne) Noms et Adresse_......
Adresse du fournisseur

ALFORVILLE (Entrepét 18- 40) Ouvert Dim. et F,

VENTE
Ri UET ACHAT
ECHANGE

— AUX MEILLEURES CONDITIONS —
MOTOS = ) AUTOS

Agent-Spécialiste des Principales Marques Mondiales :
GILLET D'HERSTAL - TERROT - MOTOCONFORT
FN B.M.W. - PUCH - ZUNDAPP - B.S.A. - DAX
PEUGEOT - RENE GILLET - K(EHLER-ESCOFFIER

REPARATIONS PIECES DETACHEES
SPECIALISTE DEPUIS 10 ANS

GARAGE : 300 Motos

— 24, Rue Henri-Poincaré - PARIS-XX¢ —
M¢élro : Sainl-Fargeau Tél. : Ménilmontan! 49-43

SI VOUS NE PORTEZ PAS LE CASQUE
BAYARD

VOUS AVEZ CERTAINEMENT
DES AMIS QUI LE PORTENT

DEMANDEZ - LEUR
CE QU'ILS EN PENSENT

ET VOUS NEN
VOUDREZ
PLUS D’AUTRE

129 fr. franco domicile - Demandez la brochure N° 7

E1t5 DUPUY-CHAUTARD - 28, r. de Chéteau-Landon, PARIS-10°
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40 RECORDS 5
DU MONDE ;3§

Graissage
Kervoline

monovitesse et 2

Les Tarquesqui wminent.. PRESTER

S triomphe dans ROUBAIX-PARIS-ROUBAIX, avec la
nouvelle 175 cc. - Moteur Aubier-et-Dunne

DEDE - SCYLLA
MOTOPEDALE

Vélomoteurs, chaine unique ou deux chaines, départ sur place. modéles
vitesses, 2 et 4 temps, avec moteurs “ VOG”, * Train” ou

“Stainless” 1495 fr., 2 vit. 1650 fr. “Aubier et Dunne” 1650 fr.
PRESENTATION GRAND LUXE (éclairage compris) - Cat. MR franco el cond. sur demande - Vented crédit

EICHEL F™s, Constrs, 50, Av. Marceau, COURBEVOIE (Sine

SAINT-PAUL MOTOS

TERROT - MONET-GOYON - MOTOCONFORT, etc.
Reprise toutes Marques. Tous accessoires. Mise au point par spécialistes

A. HALHOUTE

19, Rue Charles-V, PARIS — Métro Saint-Paul
TéL : ARChives 87-51

Permanence du M. C. de Paris

MODERN" MOTO-BILLANCOURT

37, Av. Emile-Zola- BILLANCOURT - Malitor 12-16
L'UNE DES PLUS IMPORTANTES MAISONS DE LA REGION

TERROT - PEUGEOT - AUTOMOTO - GNOME-
RHONE - PRESTER - Spécialité Motos Compétition
50 occasions en stock révisées et garanties 3 mois
TOUTES REPARATIONS GARANTIES 3 MOIS
ACHAT — VENTE — ECHANGE

VOITURES CONTRE MOTOS, MOTOS CONTRE VOITURES
ermis garanti gratuit

P
Stock et Piéces détachées toutes marques - Reprises aux meilleurs prix

ECOLE »: MOTOS ¢ tucovar

ATELIER DE REPARATIONS O

m 37 bis, r. de Montreuil, PARIS
(Face rue Roubo)

Agence des Grandes Marques

(Ouvert le Dimanche, fermé e mardi)

Liasse
GRATY

La Remorque

” Hult
e

TOILE 587
SUEDINE 89°

R S
3 parfir de 250
FERMEE 2 partirde 300

Roues & billes

PARIS
(FACE METRO NATION)

Avenue Dorian
(12¢)

ACCESSOIRES
MOTOS

Al @) N ™ ESTLE SIGNE
CATALOGUE FRANCO #
Et.sv.vv.ﬁruerr "

Le Pré Saint-Gervais

Pub.G.S Glﬂ!:»d e méz 2 brecalion

fenteclion

GG AN yMarmonnier

Ses conceflions, gont o walisent
ewa ot fmmmuﬁmm

SOLIDITE~CONFORT - ELEGANCE

Els MARMONNIER 21bis rue Martin Combret

[ e =S

VOX 1573

AuTO [4207H. ..

HARMONIEUX_NET
IMPERATIF_EFFICACELLLLUI

11,Rue Grolée LYON ULV

BROSSISTES _.STOCRISTES!!P

gle, 79,rt+de Genas.VILLEURBANNE. (Rhoge)

Calthorpe

LA MOTO ANGLAISE
VENDUE ,
A UN PRIX FRANGAIS T
s ,

Etabl* N. LAURENT, 14

Distributeurs : S

0, Rue des Charrettes, ROUEN

Agent & Parls : GRANDE-ARMEE MOTOS, 2, Av. Grande-Armégf

PETITES ANNONOCES

Xv

DEPREZ

JEANJEAN - MOTOS

183, Av, d'Argenteull - ASNIERES

Terrot, Motoconfort, Monet-Goyon, Peugeot
Achat - Echange - Dépannage
Réparations - Occasions - Crédit
Téléphone: Grésillons 30-68

‘%r@‘ vNGT O s 2
MOTOCYCLISTES !!

vos boites de vitesses peuvent
étre modernisées avec
des embrayages a dis-
ques garniture moulée
grathuement inusa-

le, munis de butée a
billes, qui vous assureront
une séeurité et une douceur de
roulem*® que vous apprécierez,

PERTUISOT

23,r. des Acacias, Paris
Maison fondée en 1906
[Tum‘ plces détachées, Réal Ditartt

senve ) o072

@"amblellages tes marques, SOUPAPES. PISTONS

MOTOCONFORT - MOTOBECANE, etc...

DEPANNAGE - ATELIER de REPARATIONS -~ STOCK de PIECES

OCCASIONS REVISEES
GARANTIES Visitz notre macasin te Coure
voie, plus de 50 motos d occasions
6 mois Liste détaillée adressée 2 toutes demandes

Apprend & conduire dans endroit clos nratuitement

ACHAT — ECHANGE

Toutes Motos
PRIX SPECIAUX AU COMPTANT

F. N. visible & Paris

UNE AFFAIRE Il
DEPREZ met 4 | disposition de sa clientble un
atelier avec outillage pour effectuer, eux-mémes

3 i i leurs motos, la semai k
CREDIT 1/4 2 la commande | " “imesche e entitrement GRATOIT.

Rlou-n:. c. iz-l. 4 p]_j.}ou 6(C;V Am“-('i';n;-
4 pl. c. moto, Gros, 33, r, Gergovie (14°).

Echange Radio-phono superhét, dern. HALL DE L“ MOTO
mod, av. anti-fading, pic-up, etc., tr. sélect. 20, rue Rébéval - Botz. 17-77

Fonet. impee. A|=I\O~3n5.ﬂao?ﬁ u-ir}n\e fin mars

av. gar. | an val. 3. 1., éch.,c. moto VISIT

récente 350, préf. Peugeot. Ecr. Thébault, EZ SON STAND

20, r. A.-Brunet, Vierzon (Cher). Agent des marques :
Echange ma trés belle conduite ctre TERROT - PEUGEOT

3 roues side ou Darmont. M. Marcel Notin, MOTOCONFORT

9 bis, rue de Gravel, Levallois. BERNARDET - V. W

Réparation - Dépannage

CREDIT - ECHANGE

DIVERS Ouvert le Dimanche matin

Métro : BELLEVILLE

A vendre un fonds de mécanicien cycles

et motos, 2.900 fr. Fonds photographes

vendre ensemble ou séparé appareils form.
divers C. postale instant acc. agrand. fond
cadres 18.000 fr. Prendrais accordéon
3 rangs chromat. marg. F. Dedenis, ét. nof,
Brémond, Photo, Ste-Tulle (B.-A.).
Stock pize. dét. R. Gillet dorig., mot.,
btes, cadr., fourch., roues sec., chis. sup,
ete., répar. gar. 2, r. Duvergier, Paris.
Motards, commandez vos meubles chez

Sport et Touriste
Boinnard, artisan ébéniste, 71, Fg Saint-
Antoine, Paris. Membre du M.C.P.

RD
Palais de la Moto échange différence E. RICHA

12786

Side Grand Sport

Pneu et montage compris
— 10 Modéles —

PEAN PauL|
Ex-Champion Motocycliste |
Agence Officielle * PEUGEOT "
16, Rue Eichemberger, PUTEAUX
Téléphone : Longchamp 08-80
REPARATION TOUTES MARQUES
SPECIALISTE DE PEUGEOT
Occasions Superbes. Reprises
| PIECES DETACHEES PEUGEOT
| Vente toutes Marques sur demande

Pont de
g BIIInm:,ourt.
73, quai du Point-du-dour
TERROT -MOTOCONFORT
PEUGEOT-MONET-GOYON
KOEHLER-ESCOFFIER

en magasin

AGENCE DES GRANDES MARQUES
187 bis, Rue Armand-Silvestre, COURBEVOIE (prés Gare d Asniéres) - Défensa 07-02
A PARIS - 7, Rue Meslay (Métro République) - Quvert Dimanches et Fates

PEUGEOT - TERROT - F.N. - GNOME-RHONE - MONET-GOYON - RENE GILLET

Occas, 60 km. Paris, rte Nle. Gar,, ess.,
atel., px 45.000 fr. 1/2 compt. Urg., veir
Fessard, 11, rue St-Martin, Paris,

Compteur, montre Jaeger, casq. Amo,
¢ nfs, b, px. Lejeune, 3, r. Boulle (11°).

Toutes les chaines, tous les pneus
Brampton, Yellow, Renold, Dunlop, Hut-
chinson. Prix économ. uniques. Dalbiac,
I, rue Jardins-St-Paul, Paris-4°).

Tous les pneus i pet. prix, demandez le
tarif Tri-Blotto, val. 900 fr. & céder 475 fr.
Moers, 56, Fg St-Antoine, Paris-12°,

Moteur électr. 3 CV 110 volts triphasé,
état neuf & vendre ou & échanger contre
vélomoteur ou moto. Brugalitres-Davet,

La Berrie-Catus (Lot).

OFFRES D'EMPLOIS

Motocyclistes employés pend. loisirs,
b. gains. Eer. Ets A.-D. Vatry (Marne)

Mécanicien hors ligne, connais. motos
& fond. Augoyat, 8, av. Dorian, Paris.

Gagnez arg. de poche, vendez autour de
vous la serviette * Main Blanche », Dem,
condit. & Genty, 29, r, Pet.-Ecuries, Paris
Tél. Prov. 35-25,

DERNIERE HEURE

Sunbeam, 500 eme., type 90 1933, 4 vit.,
mach. compétition, unique & Paris. Vit gar,
150, ess-benz. A vend. cse dép. service
Occasion rare & déb, S'sdres. Francoise,

a crédit, 82, av. des Tl‘l":cl. angle boul. ’u, Avenue de Chllﬂ, !“, PARIS
Péreire, t le dimanche. 3 27 : .
el ":‘":‘ tl‘-.?-lgmcylindres de 175 & Gob, 54-23 - Métro: Place d'Italie
750 eme., 20 boites 2-3-4 vitesses. TB\;Lu
ié tos mé anciennes, Dori-
5:\0:"3595).0":‘:1;“!;’. RT::ninvillc. oL Do U GLAS
Pour camping auto o moto, magnifique Pidoes détachées pour tous
tente famil. compléte et nve, forme canad,, modéles depuis 1912
dim. 2 m. 75%2 m.x 1 m. 80 Px 350.fr. } ag 0f, 2 I, rue Marius-Aufan
Ecr. Michel, 11, av. du Bac, Asniéres (5.). LEVALLOIS - PARIS

103, . Clignancourt. Nord 20-77.

B. M, W. R.11, 7 CV, lat., parf. é&.,
7.000. F. N. 350 cmc., éclair., bon ét.,
2.000 fr. Rally, 6 CV, 1931, cabr., décap,
7.900 fr. Imbernotte, |, rue des Acacias,
Meétro : Obligado.

PIECES ARMEE pouR

B. S. A.
TRIUMPH

Catalogue illustré franco
Expéditions Province
F. DELAUNAY
62, r. Rochechouart, PARIS-9°

ULTIMA

VOYEZ LES NOUVELLES
350 et 500 sport
Type FOIRE DE LYON

a 4.950 fr. et 5.350 fr,

avec éclairage électrique

1 AN DE GARANTIE

CREDIT - REPRISE
Dépdt Paris:1 r. Marius-Auian,
LEVALLOIS (100 mPorte Champerret

PRIX EXCEPTIONNELS
Motos D.F. R, garanties usine neuves
3CV, 4CV |3 chaine ou § candan équipbe. Ecl.

BCV |accus, klaxon, 2000 2200 26001,
La Nouvelle D. F. R. 500 cm?®
CULBUTEURS - 2 cylindres

équipée avec eéclairage
Machine formidable Solo et Side :
Prix: 3.9001. wxsile 5 2001

R. DANVIGNES
6, Bd Richard-Lenoir - PARIS (Xi*)
Ouvert tous les jours et dimanche
ACHAT ~ ECHANGE

IHIl1IllIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllIIIIIIIIl1||ll|lIIllllll'lIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIlIIlillllIIIIIIIIIIIIlIIIIIlIIIIlillllI|IIIlll|IIIIIIIIIIII1IIIIIIIIIIlIllllllIIIIIIIIII!III.IIIlI“IIIIII1IIllIlHIIlIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII!H!IIHII!IHII“

La plus ienne Mai Francai
Ets Demaria-Lapierre

a construfl pour les vrais amaleurs, le type Caleb permetiant le
paysage, les marines, le sous-bois, l'intéricur, les pues sportives, ele...

Types a films, pellicules et plaques
formats 6x9 - 6'/;x11 -6'/; X9 et 9%12

. GROSRABAIS ANOS ABONNES

qui profiteront du prix de gros
(soit TRENTE pour CENT sur tarif)

Renscignements & nos burcaux
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XVI

PETITES ANNONCES

MOTOS

SAROLEA

d’HERSTAL
B S

de vitesse 1931-1932-1933
CREDIT
méme prix qu'au comptant

COMPTANT
conditions spéciales

Reprise de toutes Motos

ATELIER Spécial
de réparations

Champion de Belgique

MARQUE # €&  DCPOSEE"
Un de nos articles < \
BLOUSON tout cuir fermeture R
@D\ tclair & partir Fab. spéciale de tout I'équipement motocyeliste
2 *‘--‘ de 991r, Prix Exceptionnels
BLOUSON CATALOGUE GRATUIT

ol i GALERIES DE L’EST
fermetwre 58, Boulevard de Strasbourg
d:d:]llr Métro: Gare de I'Est et Chiteau-d'Eau
49 fr.  Tous accessoires pour o CAM PINQG
Tentes tous modéles depuis 99 fr. - ‘Tapis de sol et matelats caoutchouc g

.S AILES DORee: |

MAGASINdeVENTE
et piéces détachées :

62, Rue Rochechouart, 62
Téléph 3
PARIS-IX® rrupaing 1505

LIPTONaDIJON

est 'c spécialiste des pléces
moteurs, réparations,
soupapes, axes, efc...,

[ Souvenez-vous que

MOTOCYCLISTES :

n’attendez pas les beaux
Jjours pour faire réviser
votre moteur et votre
boite. Demandez undevis
gratuit,votre travail sera
exéouté dans nos ateliers
sur des machines moder-
nes et sera garanti aux
meilleurs prix.
Conditions aux abonnés de “ Moto-Revue ™

ETABL'* CHAPIS

112, r. Marlus- Aufan LEVALLOIS-PERRET Selne

DRESCH - MOTOS

PIECES détachées
Expédition par retour

Vente, Echange, Occuin:| Garanties

B, Boul. Richard-Lenoir (BASTILLE)

Ouvert de 8 h, & 17 h, 30 et dim, matin

UN SEUL
PARTOUT

DEPART a FROID
SECURITE
TOTAL

En vous
réclamant de

MOTO-REVUE
conditions «+ «

DECOUPEZ
CETTE ANNONCE

contre tous
appareils d'allumage
P. SOURIAU Construct,
13, rue Général Galllénl, BILLANCOURT

HARLEY-DAVIDSON ECONOMISEZ |

Ne jetez plus les balteries usapées, qui
MODELES 1934 & D’OCCASION ne pouvant éire rechargées par. le cou-
3-6-7-11 CV. - Pléces origine - Réparations rant électrique, le seront avec I’

inllp 22, rue Pi | |
| Agence officielle "2usizs: | | Slsctrolvte VITALITE

nouvelfe BOUGIE

POGNON

LA GRANDE MARQUE FRANGAISE

et pour
TOUS
Le Casque
“GENO” |
métallique L A
|6, fg St-Honoré, Paris

AVANT APRES,

CLINIQUE oes CADRES

Un cedre répard chez MARCHAND

MARCHAND Frires ~ 16, rue Danton, Levallols

LA TABLETTE

vement obtenus o

"mm de la Calamine.
2¢ Economia d'essence 10 & 20%, '
i:hwmmu‘l d'huile 20 & 40%,.

ires,

5° Reprises extraordina
?: J:!ﬂcurphq souple et chauffant moins.

S T e
MERVEILLEUX POUR LES MOTOS

ne contiennent aucun produit nocif pour
le ‘moteur. Se dissolvent complétement
dans‘l'essence.

(Procés-varbal s Arts et Métiers N 70.984)
Ne colitent rien, I'économie d'essence seule
réalisée est supérieure ou prix d'achat,
BON-PRIME N* 61. «= Enveye: & fra an
timbres ou mondot (C. C. P. Poris 1662:40) 6
CARBOHYD, 111,84 Magenta, PARIS-10~

vous recevraz 2 tubes d'essoi pour 100 1it. d"sssence.

Pneus

"

. — Repose-piads

3.150 »

b

fait d'un corburant un SUPER-CARBURANT, et fes
sullots: suivants, gorontis por les meilleures
" pretiq. .

— Repose-pieds caout-

PRIX : 2.595 »

avec 2 &

méme, p:nr temps froid. -

surtout en cte

t elle qui vous permettra de

b

et " pour tous les jours

'

ces

les Tablettes CARBOHYD.

"

— Garde-boue de 125 m/m.

Type PO

— Freins a tambour de 130 m/, avec cache pous-

-

@

GaroY
VIEEARD

La voiture la plus
économique du monde
4 LITRES AUX 100 KM.’

30, Rue Al.-Penaud, 30

"Paris-xx® . Aenip, 47-40

47-41

1

— Alésage 59 m/m. — Course 82 m/,, — Graissage par
— Fourche a ressort central avec Amortisseurs et Frein

"““moto pour tous
: 250 frs).

s L
, vous connaitrez, grace a elle, la joie des randonnées au grand air.

(Cliché ci-dessus)
Réservoir 2 tons — Vitesse B85 km/h. enviren.

ee a vyous

.

La 3 ch. TOURISME 250 cm’®

ible réglable. — Allumage par magnéto. — Silencieux tubulaire, — Boite 3 vitesses; rapports 6,75 -
Cadre brasé a double tube supérieur.

(Eoile 4 vitesses sur demande, supplément

TERROT
GILLET HERSTAL

et Grandes Marques

Stock, pidoes détachées
pour DOLLAR - CHAISE - MOSER
Expédition par retour

LIAUDOIS . BRUN, Sucer

10, rue Mademoiselle
PARIS (159 Vaug. 39-51

Porte-bagages avec Sacoche contenant un outillage complet.

ballon 25%x3 — Réservoir embouti émail noir filets argent. — Guidon TT ou toréador réglable.

li.

— Miroir rétroviseur — Vitesse en palier 80 kmy/h. environ.

SPECIFICATIONS. — Moteur 4 temps a soupapes latérales.

Pour quelques centimes au kilométre, elle vous conduira & votre usine, & votre chantier, a votre bureau,
- 17,03 a1.

a votre commerce ou a vos champs.
I'accomplir dans le minimun de temps avec le maximum d'économie et de sécurité.

Si votre travail exige une tournée quotidienne sur de longs parcours :
Mémes caractéristiques générales que le modéle ci-dessus. — Moteur 4 temps & soupapes latérales 59<90 — Pert

Deux mille cing cent quatre-vingt-quinze francs !...

Tel est le prix de la 3 CV 4 temps “ Utilitaire "

réglables. — Béquille avant. — Genouilléres

Et quand vous aurez une journ

pompe Mikro & débit vis
10,72

siere aluminium po

de direction.

chouc

Abonnements 4N AN & mois L |

.France et Colonies: 45 fr, 23 fr, 14 fr.
Union Postale : 66 fr. 34 fr. 20 fr,

Allemagne, Argentine, Autriche, Belgique, Bulgarie, Canada, Congo Belgs,
Espagne, Hongrie, Luxembourg, Maroc (zone espagnole), Mexique, Pays-Bas,
Pologne, Portugal, Roumanie, Serble, Suisse, Tchécoslovaquie, Russie.

Autres pays : B84fr, 431r. 25 fr,
Militaires : 25fr. 12 fr. 8 fr.

o3
1%4%

I

"3’:@’4

Toute demande de renseignements, émanant d'un lecteur au n
bons portant des numéros d'ordre différents et d'un timbre & 0 fr. 50

Nows prions nos abonnés, poar meus permettre de leur répondre IMMEDIATEMENT, de jeindre toutes
sera possible, une bande d’emvoi de leur numéro portant leur adresse. Clotu petite formalité ulus f-uh.r:«-d.u.:::

et 4 vous aussi, MERCI,

uméro, doit étre accompagnée de deux

Imprimerie spéciale de Molo-Revue, 30, rue du Poteau, Paris (18¢)

Adressez toute la correspondance, 12, rue de Cléry, PARIS

Le Gérant : ANDREZEL,

PRIX :
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_ Mm\i‘.s SA QUADRUPLE PARIS-N[CE

3

A

VICTOIRE DANS
AVEC

ORENGA, Miss BELLA, SARTORIO et VIVIERE

A UTOMOTO

remporte encore deux importants succés dans les
deux épreuves auxquelles il a depuis participé :

ROUBAIX-PARIS-ROUBAIX

PREMIERS EX-(EQUO, SANS PENALISATION

En 175 cmc : CATHELIN,
En 250 ¢cmc : VIVIERE,
En 350 cmc : PERRY.

CIRCUIT DU SUD-OUEST

PREMIERS EX-(EQUO :

En 250 cme : FIGUES,
En 500 cme : ORENGA.
Dans la gamme des motos AUTOMOTO. 1ous les modéles se valent :

tous, dans leur catégorie, tiennent ls téte de la production motocycliste par
leur fini de fabrication et leur rendement mécanique exceptionnel.

Il yades motosx AUTOMOTO a partir de 1.900 francs

yfomolo

Pneus DUNLOP - Huiles MOBILOIL - Bougies POGNON
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