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SUPPLEMENT POUR EcLARAGE. Sty ned
AVECDYNAMO E T ACCUMULATEURS 600F :

-RHONE

MODELE 1936
LA "MAJOR™; AVEC SON CHASSIS EN ACIER EMBOUTI, SON BLOC-MOTEUR
A SOUPAPES LATERALES ET SES 4 VITESSES, PREND LA PLACE RESERVEE
A SA CYLINDREE ENTRE LES CELEBRES 500 cc. (V2 & CV2) ET LA
250 cc. (JUNIOR). 7 UNE MEME TECHNIQUE ASSURE LES MEMES SUCCES.
SIEGE SOCIAL : 34, Rué de Lisbonne, PARIS — VENTE : 49, Avenve de la

. /Grande-Armée. — SUCCURSALES :  LILLE, 140, Rue MNationale. — LYON,
/.25, Avenue Jean-Jaurés. — MARSEILLE, 185 bis, Rue'ide Rome. — NANCY, 5, Rue:

R

Saint-Julien. — TOULOUSE, 6, Rue d'Aubuisson. — STRASBOURG, 2, Rue Sédillot. gf'

SR

BMA TYPE 101 - MOTEUR MAG 100 cc.

Débrayage - Roue AR 4 starter permettant la

mise en marche les roues au sol - Nickel-
chrome - Email kaki et rouge.

Prix : 1.595 fr.

TYPE 208 - MOTEUR MAG 4 TEMPS

250 cmc. Boite quatre vitesses - Cadre semi-

berceau.

M D T 0 S A coc H - z':riflzt:::yclettes

Prix : 3.2795 fr.

AT

AGENCE GENERALE SUR PARIS
E.FROTEY, 12, rue Jean-Nicot, PARIS

CATALOGUES et RENSEIGNEMENTS

iy g e USINES : LYON. 1, Rue Jean-Bart
L — —i = = — -

Etablissem®* RENE GILLET & C°

350"
500"
750

1000

| Le chassis' de sidecar RENE GILLET a
. roue suspendue est le complément logi-
" que de'la 'suspension de la motocyclette.

RENE GILLET

dont I'expérience de 39 années est une garantie, vous offre :

ses modéles avec suspension élas-
tique, boite 4 vitesses qui assurent
le maximum de confort.

1 cylindre
pour le solo

1 cylindre
pour le solo
ou le sidecar

2 cylindres
pour le solo
ou le sidecar

2 cylindres

pour le sidecar

lls sont rapides, éconﬁumiques,
robustes, souples et confortables

126 bis, Avenue Aristide-Briand

(Porte d'Orléans)

- MONTROUGE (Seine)
AGENCES: a LYON: 1, Quai Claude-Bernard - a ALGER: Villa Pauline, Rue de 1’Oasis - KOUBA

¢ Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en é&crivant aux annonceurs




BAROCLEM | MmoTocYCLISTES
MOT o R | AUTOMOBILISTES

N’ACHETEZ PAS VOTRE

MOTO ouvorre VOITURE
AVANT D’AVOIR VISITE -

LES STANDS DU

PALAIS be La
NOUVEAUTE

24, Rue de Clignancourt

PARIS
Téléph. NORD 37-50 et 37-51

C'est a AGENGE OFFICIELLE

ez
P

]

62, rue Rochechouart - PARIS (IXe)

que l'on reprendra

au MAXIMUM

votire ancienne moto

NOTICE
SUR DEMANDE

BAROCLEM - Courbevoie

800 AGENTS
FRANCE & COLONIES

N'ACHETEZ PAS UNE MOTO NEUVE

— SANS NoUS CONSULTER —| | [NNOVATION SENSATIONNELLE B
= Becknef BUEIINE el wh oot "VENTE DES GRANDES MARQUE
VENTE A CRED” GARANTIE ILLIMITEE ' weuhEs u DoCCRsION |

SANS MAJORATION = NI INTERET Quelle meilleure preuve de QUALITE peut donner A C R E DIT
un constructeur ? : CONDITIONS EXCEPTIONNELLES

BUFFLIER construit des sidecars d'une solidité. &

&

Livraison immeédiate

toute épreuve ...

: ... ET LE PROUVE !!
! FABRI[I“E NATI“NALE L'usager a donc la certitude de trouver chez lui & un

sy
Pour votre satisfaction, exiger un i
Vélomoteur équipé du moteur

D'HERSTAL (Belgique) prix abordable des engins de TOUTE SECURITE. : i :
4, Rue Pierret ~ NEUILLY-sur-SEINE Catalogue Franco IT E Z
_/ Ets BUFFLIER, 31, Cours Emile-Zola, Villeurbanne f i
NOUVELLES SERIES — aceT A panis = \ NOUVEL ECLAIRAGE .
187 bis, rue Armand-Sylvestre, COURBEVOIE (Seine) ; S ; . 3 N VENT

1 9 3 5 . DEPREZ, prés la Gare d’Asniéres et 7, Rue Meslay. - PARIS / ? X TRES CHEZ TOUS LES AGE?QTS&E MOTOS

_ , | PUISSANT CONCESSIONNAIRE pour LAFRANCE

Avec un Vélomoteur équipé du : par ‘ : od]

woteur AUBIER & DUNNE oo i Slteinaieur L.DEKTEREFF zC"

VOus accumpl'nt'ez e_ntm;teaisance le_snluslongs e aa'mﬁv' DEI_STERNES‘P*ARIS'I.

Emoninita g kot s ilablo e MODELE ; e P L l
, o oS SN == L/
La 500 cmec. - Supersport gnservalion etlongue dT[rée du moteur méme. 7 5 ; ‘ [imineg Lé_ Z//
4 BOUGIE

Pour motos )= LObe

DANS PARIS-NICE 1935

itoutes cylindrées |

2 Machines 500 cmc. Supersport engagées / 4 ; b
dans la catégorie SIDECAR 600 cmc. : ubwr et ﬂumg S e \-‘“_1“ A A
. 100 \ AT TR P
2 MACHINES VICTORIEUSES : wen e B 1) e et iosus
GILLOT, sur F.N. 500 cc. S.. - Side Bernardet = _COMPLET aSLY 7 nauhes. foad derruid
RICHARD, sur F.N. 500 cc. S.S. - Side Précision g 1 ] o SO cedtune QUi
Manuel dentretien et liste des Constructeurs qui montent nos SETos - %t
5 ige =quo - MEDAILLE D’OR moteurs sont adressés franco sur demande aux 7 amt ceslurelODGE
COUPE DES SIDE-CARS LOURDS o g T AINT-AMAND-LES-EAUX | ‘ : ‘ ACHETEZ UNE LODGE......... (&8
COUPEFDE) RRESENTATION Mateur.r A"ﬁ"?f eiﬂunne Oord  Téliphore 123 + Catalogue franco sur demande R VOUS SEREZ SATISFAIT
CARBURATEUR AMAC - CHAINE RENOLD - BOUGIES LODGE L E” SOUBITEZ, 188, R. de la Roquette, PARIS ‘
» 188, R. uette,

11 .. Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs ] 3
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VOICI ES BEAU JOURS ‘= L EST TEMPS DE'
COMMANDER VOTRE . W 3585 cv.
| B.S.A.

ETOILE BLEUE

Bréve spécification de [a ‘¢ W 356-8'" ©

MOTEUR : 85%88 % (499 cmc.) & culbuteurs, deux échap-
pements (haut ou bas au choix); graissage par circulation
d'huile ; culbuterie d'admission enfermée ; taux de com- £
pression 6,9 ; puissance au frein : 28 CV. & 5.200 tours ;
graissage automatique du guide d’admission.

CADRE : & double berceau avec poutre supérieure en acier vass Ol
forgé ; roue arriére & broche ; béquille centrale A ressort ; ‘ 5
guidon monté sur blocs caoutch?‘uc ; jantes chroméesf; frelﬁs = p F
extra puissants ; réservoir : 12 litres avec réserve ; tourche sl e s
avant A empattement constant ; tableau de bord avec éclai- Pr]x' lmpose - 7.6 50 r's
rage des instruments et balladeuse.

ok Ce prix’ s'entend paur‘ machine
BOITE a 4 VITESSES : avec changement de vitesse par absolument compléte avec :

sélecteur enfermé ; rapports de démultiplications : 5,0 - ¢ OF pte e o el
6,6 - 103 -150al ; el ge par-magdy

A 29 Kvertisseur électrique luxe
CONSOMMATION : essence : 4 litres ; huile : 0.20 litre. 30 - Compteur bi-totalisatenr - -
; 40 Qutillage luxe complet
VITESSE : 135 kilométres & I'heure. .50 Rétroviseur.

,VEII\ITE A CREDIT 12 ou 18 Mois
B.S.A. 25, Rue Duret - PARIS (16)

Une moto de classe vendue a un prix surprenant...
Agent Général:
J. BOGEY

57, Bld. de Grenelle ~ PARIS (152)

CS-MOTEU.

98 ~-700 13 g

- BLOC

STOCK

ly Piéces : FABR/QUES PAR LES' REPUTEES U!‘JNBJ“
détachées DU MOYEL " TORPEDO

% ‘ DRESCH ! gﬂd@f%m
Visibles au Service des Occasions de R . Ew-m
OCCASIONS - gNoME ET RHONE ; 5

TOUTES Qrande-Armée - PARIS mo
49, Avenue de-Armsé lﬁgggg ‘

MARQUES Surdemandelaliste desoccasions disponibles i
o

Apage |
o2 fgé*s‘es'

——— Motos UTILIA ——
toutes cylindrées de 100 & 500 cmc., moteur LMP

VELOMOTEUR & débrayage, depuis: 1.400.Frs
Pitces détachées pour AUBIER, LMP, JACK-SPORT

é[ecfﬁg%g

Fourches pour Motos et Vélomoteurs - Cintrage de tubes ;
é(?hap]:n:mer?'c:1 - Réalésage - Réparation de magnétos deﬁ‘%%&gu%%obws ; e

Catalogue pitces détachées, fra.nco aux Agents rBOl(D!OR_ 1934 _‘lgo(i-magg gn%m
C.L. UTILIA, 10, rue Achille-Martinet, Paris (18°) montnartre 22-49

HUILE DE RICIN Pure raffinée

f ~ MOTORICIN
7 '. le litre par 10 .. ou 7 1r. 50 par 5 1. Foo. toutes gares
v

Pemandez, Ia descriplion ef fa Eisfe
des (nstruclecrs utilisant ces/Moteurs'

ILLIAM DUMONT, 12, Av¥€ ClaudeVellefaux, PARISX¢

IMientionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

Mandat ou virement : compte postal : 113-33 vurdeaux

G. JUTARD, 21, rue Foy, Bordeaux

POUR LE TOURISME
ET LA COMPETITION

montez le

PNEU

5

Les Usines de la Cour Dieu présentent

Les MOTOS DRESCH

Nouvel
Avertisseur §
eve
MOTO
Modéle 1935

Prix 89”‘.

= = I e _# Voleur réelle; 185

rmﬁ e =] GARANTI 2 ANS
refenve i

A z 2.000 aoppareils
Prise de depressio déjavendus. Fonc-

| l
pot de deplussh?n, Puissonce formidable. Démontage Instantané d: !!:‘n"::ugpaﬂ::?:a:
le nettoyage. L'overtisseur ne marche que sur 4 temps. Liveé complet prét & poser.
Pégmge du son & volonté. Se pose en une 1/2 heure. Exigez rigoureusement lo morque
évé. Absolument indéréglable. Clest le seul avertisseur & dépression qui fonctionne

Intégrolement et c'est le plus puissant. Entidrement chrom conomisez vos accus.

yrole y t chromé. Eco 'Z VOS accu:
nsibilité remarquable @ moindre pression sur la manette, | re

Sensibilité % bl -] d tte, I'apparell répond.

LUNETTTES évéE

Spécialement concues pour lo
moto. Avec paresolell, parepluie
métallique. Nouveaux bords en
cooufchouc. Ecartement régla-
ble pour s'adopter au visage. Se
livrent : 1° Avec celluloids inin-

e . flommables blancs ou couleur
antiéblouissants: 2* Avec verres tintrés ordinaires ou incassables, blanes ou couleur

ontigblouissants, Le motocycliste est done protégé de I'ébl

phores. 1* par les bords métalliques (quipservgenl cussibdogls;::'e‘:ﬂlg.)‘l :?IQZI'I ;rc{::

verres ou celluloids en couleur étudiés spéciclement. — Livrées en bolte,

N* 320-1. Celluloid blane Ne 320-4, Verre couleur 2%

N: 320-2. Cellulold couleur N° 320-6. Verre Incassable blanc, . . &0

N* 320-3. Verre blonc N° 320-6. Verre Incassoble couleur . 60

Les spécialités évé sont en vente chez tous les bons motoristes. — C.C. Postal 162.96
85, pl. de la République | Emballa -

TOUT pour MOTO 5.7, do lo Rimublioue) o

tult, = Port du,

116, Boulevard de Greﬁelle (La Mqtté-P
Téléphone -: SUFFREN 47-91

Seule firme officielle des
Piéces détachées DRESCH d’origine

iquet)

La 500 supersport culbuteurs r.
toute équipée, 130 km. a I'heure 4.200
DES PRIX SENSATIONNELS °

250 et 350 cm? cardan : 2.700 et 2.900 frs
500 cm?, cardan : 3.300 frs

Succursale de MARSEILLE
23, Cours Belsunce, 23

aur la tubulure dodmissioh tionne & toutes les |
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L’HUILE

qui s’impose

pour. MOTOS

VI Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

(REIJACTIONl
ADMINISTRATION |
PUBLICITE

12, Rue de Cléry
1“ PARIS - (22 arrY)

SR E

RIEVOE =

=~

TELEPHONE

CENTRAL 03.81
¢ 08.24
C. C. POSTAL 29.737

RENSEIGNEMENTS

ET ABONNEMENTS

REVUE HEBDOMADAIRE PARAISSANT 'LE SAMEDI

DiRECTEUR-FONDATEUR :

FONDEE EN 19I

3

CAMILLE LACOME

Quelques abus a supprimer

UR la roufe, nous savons & peu prés ce que nous avons
S a faire, bien que les tribunaux se chargent, quand
un accident survient, de trouver des inlerprétations
hautement fantaisistes des régles de la circulation. Il régne,
en parliculier, aulour de celle expression mystérieuse
« rester mattre de sa vilesse», une étrange incertitude. Et
on a vu ce jugement étrange condamnant un automobiliste
qui circulait sur une route a grande circulation parce qu'il

avait tamponné un camion qui, sans aucune précaution, -

sortait d'une carriere! Que de fois,

de géner le moins possible les autres usagers de la route.
Il ne manque pas de mauvais automobilistes et de mauvais
motocyclistes, mais ils conduisent ~des wvéhicules moins
encombrants.,

Pourquoi dans certaines régions, la circulation des
bestiaux se fait-elle dans le plus grand ordre alors que
dans' daulres, il semble que le conducteur de bestiaux
éprouve un malin plaisir a empécher le passage de ['auto-
mobiliste ou du motocycliste. Ne vous en étonnez pas,

? car les tribunaux condamneront tou-

nous voyons sur la route des panneaux SOMMAIRE, v jours I’ automobiliste qui aura tamponné

signalant aux issues des fermes que

une vache qui traversait inopinément

nous devons faire attention aux sorties : "N° 638 la route. Cest qu'il y a de puissants
d'animaux. N'est-ce pas aux conduc- du 1°7 Juin 1935 syndicats agricoles qu'on ne weut pas
teurs de ces animaux & ne s'engager Thlbraatione e 460 mécontenter. Et pourtant puisqite cer-
sur la route que si celle-ci est libre. Entre le bricolage et Pentretien, tains conducteurs de bestiaux parvien-
Que dire dgalement du scandale des e ]‘Eiepéégﬁi:ié"ci"si;:'bi&'" 462 nent a garder leurs bétes, pourquoi les
tortillards qui nous barrent inopinément- rotatif, par M. BEZOUS s i+ 463 autres n'y réussiraient-ils pas. Ne trou-
la route, ou encore des petites voies Q”ei‘i,ur‘if;:‘dfscréti°"s“"“"”"TT o veraient-ils pas ‘dans des chiens bien
utilisées par des industries privées pour Lol.:l premiers moteiirs @ explo- : dressés de .précieur auxiliaires. Nous
la circulation de leurs wagonnets. Ce T e 2t i I 258 ‘voyions [ auire jour, un chien qui obligea
sont la des abus ef ‘nous ne voyons Questions et réponses. .. ...... 470 le cheval d’un cabriolet a tenir rigou-
pas pourquoi un pelit chemin de fer Pe“,"_tfi“j}f’“"e”g“ Juitsamemaims g reusement la droite. Les troupeaux de
local échappe & tous les réslements de Gardes 1o oSl s o iyt moutons ne se garent-ils pas aussitdt,
la route quand il traverse celle-ci, Il Ulfg“f,ﬂ;"l?i'cf_:;‘i;;ss(ﬂ--{--l.-té-;-l- 472 grdce aux braves chiens de bergers.
est également des abus quon tolére. chatne Yalow.s .o o asn sl 478 Ceux-la ont autre chose a faire que
On laisse circuler sur des petites routes g“““"“cmurs'b‘lab"ic““tlﬁ' e sse d’aboyer et de courir aprés nous.

étroites des autobus qui les obstruent MIotobetatel F. o ot Des abus, il y en a bien d autres
complétement. T'rop souvent, concession- L Clubp e emhitsie - e e L encore. L'abus de la publicité routiére
naires de transports publics et conduc- En Belgique.... 110010000 499 8 en est un. On dépare des sites et des

teurs d autobus départementaux estiment

¢ monuments admirables. Et de plus, cette

que, reconnus officiellement, ils ont ‘

tous les droits et que tous les autres usagers de la roule
doivent aller au fossé pour les laisser passer. Il y a d heu-
reuses exceptions, mais ce ne sont que des exceptions. Que
de fois, on ne peut doubler un autobus que quand il s'arréte.
Que faire également quand on a devant soi un énorme
camion qui va d'un cété a l'autre de la route et qui, par
surcroft, se masque derriére un rideau de fumée comme
une escadre qui veut se dérober a la vue de ['ennemi. Nous
voyons parfois encore mieux, de véritables courses d au-
tobus quand il y a des compagnies rivales et qui veulent
se souffler la clientéle. C'est la un sport bien dangereux
méme si le matériel est bien entrefenu et les conducteurs
habiles. Et la gendarmerie n'ose pas intervenir. Heureu-
semen!, on trouve des conducteurs de poids lourds qui
n’agissent pas avec tant de désinvolture et qui s'efforcent

publicité encombrante et inesthétique
distrait ['attention et masque plus ou moins les signaux
de danger. Elle n'a méme pas le mérite d'étre efficace.
Et avec quelle ignéniosité les poteaux des lignes électriques
ont été posés pour déparer, autant qu'il élait possible,
le paysage.

n en peut dire autant des poteaux téléphoniques
et télégraphiques qui ont du moins ['avantage d'étre
en bois, et par conséquent, d'une teinte qui iranche
moins sur le reste du paysage que le blanc des po-
teaux de ciment. Vandalisme également que la - sup-
pression systématique des arbres le long des routes. Avec
quel plaisir, on' quitte alors la grand'route pour
quelque petit chemin bordé de verdure! Mesure de sécurité!
Mais alors, on devra border les routes de matelas pneu-

matiques !

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
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- SOUVENIR
DE
PARIS-NICE

INFORMATIONS

UN COIN DANGEREUX

C’Esr la portion du boulevard de Port-
Royal comprise entre le carrefour des
Gobelins et le pont de la rue Broca. Sur une
centaine de métres, la chaussée trés bombée,
est recouverte d’asphalte qui devient exces-
sivement glissante dés gu’elle est.m’mnllée
Malgré les nombreux accidents qui s’y pro-
duisent chaque année, le Service de la Voirie
n’a pas encore cru devoir revétir cet endroit
d*une couche antidérapante, 1

Motocyclistes, attention ! N'abordez ce
passage s'il est mouillé qu’a 10 a I’heure au
maximum, :

REMBOURSEMENT

Lcms d'un récent banquet, sir Maleolm
Campbell, ’homme le plus vite du Monde
sur la terre, se plaignait d’avoir été condamné
4 payer une livre damende pour avoir
dépassé les 30 miles (48 km. 270) fatidiques
dans une zone & vitesse limitée. Le ministre
des Transports, présent, lui rendit immédia-
tement son argent.

A PROPOS
DE LA TROIS CYLINDRES SCOTT
LusiEUrs de nos lecteurs mnous ayant
demandé ot l'on pouvait acheter la

trois cylindres Scott 750 et 1.000 eme. Nous
les informons que cette machine n’est com-
mercialisée qu’en Angleterre et qu’il est
impossible de se la procurer en France.

Done, inutile de nous écrire.

I’ART CONSACRE AUX SPORTS
~ nous prie de vous faire savoir que le
« Salon » organise, pour le mercredi
5 juin, un Grand gala « L’Art consacré aux
Sports », au profit de la Caisse de Secours QES
Artistes. La participation de 1'Ecole de Join-
ville, de Mlle Joly, de Mlle Roux, de MM, Joé
Bridge et Guérin, est déja assurée. Pour tous
renseignements, s’adresser a la Société des
Artistes Francais, Grand Palais, porte D.

ADOPTEZ L’ASSURANCE
« WEEK~-END »

~ tarif spécial dit « Tarif Week-End »,

est établi en faveur des personnes dont les
véhicules entrant dans la classe B (Promenade)
ne sont utilisés que les jours suivants : :

a) Tous les samedis, dimanches et lundis.

b) Les jours de fétes légales ainsi que la
veille et le lendemain.

¢) A Paques, du samediavant les Rarlneaux
inclus, jusqu’au lundi de Quasimodo inclus.

d) A la Pentecote, du vendredi avant la
Pentecote inclus, jusqu’au mercredi suivant
inclus,

~wDans le prochain numéro de.....

10oto Tevue
Le sidecar mixte
par Max ENbp.

Leesssassasunseac,,
Srssnanursrsensena®

e) Pendant les mois de vacances,c’eslt-z‘l-dir:e
pendant cing semaines consécutives a partir

de la date indiquée dans le préavis denné par .

I'assuré par lettre recommandée.

/) Pendant les fétes de Noél et du jour de
I’An, du 24 décembre inclus jusqu’au 3 jan-
vier inclus. -

Pour les membres de ’enseignement public
ou p:-i(}'é, le lundi pourra étre remplacé par
le jeudi.

Pour tous renseignements : La Maison de
la Moto, 12, rue de Cléry, Paris,

UN AUTOSTRADE
PARIS-ROCQUENCOURT
Es travaux spéciaux d'une route pour
automobiles entre Paris et la région de
Versailles et Saint-Germain-en-Laye, ont été
déclarés d'utilité publique par un arrété paru
au Journal Officiel.

La longueur de cette autoroute sera de .

30 km. et sa largeur de 24 4 30 métres, Elle
ne sera pas incorporée au réseau des routes
nationales. Sa construction demandera trois
années de travaux et une dépense de 150
millions.

Prolongation de I'Exposition F.N.

NOUS avons le plaisir d'annoncer a
nos visiteurs qu'il nous est poss'ible
de prolonger de huit jours encore ['ex-
position, a la Maison de la Moto, des
modéles F.N. ofi on verra :

La200 cme. deux-temps.

La 350 cmec. & soupapes latérales.

La 500 cmc. & soupapes latérales.

La nouvelle 500 « M. 86 » 4 vitesses.

Enfin, les deux sidecars « M. 86 »
Précision et « M. 86 » Bernardet victo-
rieux dans Paris-Nice.

1*~ JUIN 1935

C’est aprés l'arrivée de Paris-Nice que
Gillot, Je pilote d'F'. N, a pris cette photo
de trois charmantes Nicoises en costume
national sur trois des sidecars qui
participérent a l’épreuve,

UN AVIS AUTORISE
C'EST celui de M. Sandford. Il trouve tout
& fait normal que les records aient été
battus au cours du Bol d’Or en automobile
et en cyclecars, du fait que l'épreuve se dis-
putant huit jours aprés celle des motos, la
route m’était plus gluante d’huile.
Il a méme manifesté son intention, si elle
a lieu I’an prochain dans les mémes conditions,
de courir le Bol d’Or en personne.

PLUS D'IMPOT... EN AUTRICHE
LE Gouvernement autrichien a aboli

I’impot sur les véhicules automobiles. 11
espére, avec juste raison que I'augmentation
de la consommation d’essence qui résultera
de cette mesure la compensera largement.
(’est ce que nos dirigeants n’ont jamais
compris !

LEGERETE

EN Angleterre, un fabricant de cadres de
vélos vient de lancer un modéle en
hiduminium « RR5 64 dont le poids avec
guidon et tige de selle est inférieur a celui d’un
fer 4 repasser ordinaire!
Aurons-nous un jour des cadres de motos
en hiduminium ?
ﬂt'#
D’AILLEURS 1a légéreté semble étrela préoe-
cupation dominante de tous les construe-
teurs engagés dans le T.T. De tous c&tgs,
on mne voit que réservoirs en duralumin,
aarde-houe en aluminium, carters en élektron,
pistons en magnésium, cylindres et culasses

en alliages légers — mais la ce n’est pas uni-
‘ quement- I'allégement qu’on:a ‘recherché '—
% moyeux en duralumin et .méme ‘pignons en .
s duralumin. . g LR PR TR

* (3 1
* &

LE résultat, ce sont des 500 qui ne_'dépassent

qu’a peine 120 kilos ret des *350 qui ‘ne
les atteignent pas! Il .en résulte.une.plus
grande aptitude & virer et des accélérations
insoupconnables. Mais du coup, il, a «fallu
augmenter la ‘section des pneus arriére des
500, car avec I'augmentation incessante’ de
la - puissance et la diminution du poids,
P'adhérence n'était plus suffisante et les
coureurs n’osaient plus: ouvrir; les’ gaz que
trés « mollement » aprés les-virages.

PAS VOLE !

~ ‘automobiliste de Witehill (Angleterre)
s’est vu condamner i paver trois livres
d’amende pour avoir laissé un enfant -de

«* douze ans conduire sa voiture. 3

Avouons gue si jamais sanction fut méritée,
c’est bien ‘celle la! i

 MIROIRS DE SECURITE

EN Angleterre, &, un’ carrefour de la route
Ripley-Derby, ont ¢été: installés deux
énormes miroirs ronds dans lesquels on peut
voir si‘un‘véhicule vient de la route transver-
sale, Voici une initiative ‘dont 'efficacité est
démontrée, qu’il serait agréable de voir suivre
chez nous.

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES
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LES EPREUVES SUR ROUTES

ERNIEREMENT s'est tenue, sous la prési-

dence de M. Magny, directeur de Ia
Sfireté \oénérale, la seconde séance de la
Commissien’ interministérielle . qui a été
constituée pour établir une réglementation
des épreuves automobiles et motocyclistes sur
route. ¢
Cette commission a examiné en détail un
projet de réglement élaboré par sa commis-
sion technique. Ce projet établit une distine-
tion entre les épreuves comportant un usage
privatif de la route (épreuves de vitesse, cour-
ses de cotes), et'celles qui n'interrompent pas
le trafic normal, telles que Jes concours de
régularité. . , ‘

i
APRES quelques retouches  de . détail, ce
projéetac été adopté. 11 fera I’objet d’un
déeret Ui sera: bientot soumis 2. la. signa-
ture du Président de la République.
Que nous réserve-t-il ?

500 FRANCS DE RECOMPENSE...

onT offerts &' la personne qui me fera
retrouvér ma Motosacoche 4 CV culbu-
teurs, type 310, No 20,534, Moteur 307.540.
Cadre double berceau, boite 4 vitesses Bur-
man, sélecteur au pied, roues i broches,
éclairage Marchal, dynamo double débit,
chromée filet rouge, tansad Skilfo, pare-
cloufs, Ne d'immatriculation 3766-MR.1. Etat

neuf.
Désiré Baur, 20, rue du Collége,

Saint-Claude (Jura)

MARIAGES

ous avons le plaisir d’apprendre le mariage
de Willing, le vainqueur du Bol d'Or 1935
avec Mlle Odette Claude.
La bénédiction nuptiale leur a été donnée
mercredi en I'église Sainl-Ambroise.
Toutes nos félicitations et nos veeux de
bonheur aux jeunes époux,

*
* %

For;azr_, le premier des amateurs au dernier
Bol d’Or se mariera, lui aussi, le 15 juin,
avee Mlle Raymonde Buron; en 1'église de
Villemeneux,
Qu’eux aussi veuillent bien trouver ici tous
nos veeux de bonheur et nos sincéres félicita-
tions.

UN MOTEUR A AIR I;IQUIDE

A L’HEURE actuelle les ingénieurs et indus-
triels japonais sont loin d'étre en retard
sur leurs confréres occidentaux et nous leur
devons entre autres découvertes celle des
aimants au cobalt, qui constituait déja un
gros progrés sur les anciens aimants, et celle
toute récente des aimants au nickel-alumi-
nium qui ne se désaimantent pratiquement
pas.

Une future motocycliste : c’est la fillette
de M. Moreau, de 1'A.IVL.| Creusotine, qui
n'est pas peu fiére d'étre photgraphiée

sur la « pétoire »° patanelle{

Or la derniére trouvaille des chercheurs

nippons est un moteur marchant a Iair
liquide, Nous n’insisterons pas sur les consé-
quences énormes que cette découverte est
susceptible d'avoir pour I'économie des pays
pauvres en carburants a base de pétrole,

Le principe de fonctionnement de ce nou-
veau moteur est le suivant ;

On sait que la température de Iair liquide
est de — 1827 centigrades. C’est done la dif-
férence de température entre I'air liquide et
I'air ambiant qui provoque le dynamisme
recherché, En s’écoulant dans la chambre de
combustion, I'air liquide, réchauffé par l'air
ambiant, passe a 1'état gazeux et se dilate,
tout comme les gaz se dilatent en prenant feu
dans un moteur & explosions normal. Clest
cette dilatation qui agil sur le piston, en le
poussant, On voit donc que ce moleur ressem-
blerait fort aux moteurs actuels,

Un des points intéressants a noter est que,
a I'inverse des moteurs &4 explosions, sa tem-
pérature de fonctionnement est fort basse.
— 200" environ,

NOS PRIMES
2 de
remboursement d’abonmement
A loccasion des féles dela Penle-
cile nous conlinuerons & consentir
@ nos abonnés, sur les primes de
remboursement d’abonnement, une
REMISE DE 20 9,

La moto est dangereuse
pour la santé, disent ses
détracteurs... le prési-
dent du M.C. de Grasse,
docteur en médecine,
en est si bien persuads,
qu'il 1'utilise journelle-
ment pour ses visites
auprés de ses malades
et le dimanche, pour
se reposer... il effectue
toujours en moto, de
belles randonnées avec
les membres de sonclub,
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L JEANNIN ET NON PATURAL

ans: son- article du dernier numéro,

“lexposant les causes de défaites des 500
au "Bol d’Or,. Piel (oit avait-il la téte?) a
altribué la: vicloire en 1932 a4 Patural, frus-
‘trant ainsi Jeannin-d'un des plus beaux suc-
ces.de sa carricre. Précisons done que le Bol

d’Or 1932 a été gagné par Jeannin et non par
Patural,
Dont acte,

) ~FAILLITE
YV'AN Court qui fabriquait. des motocy-
clettes a*Vincennes, rue “de la  Jarry,
vient d’étre déelaré en failliteld la date du:
20 mai. : ; L
LA DECALAMININE

N'("IL‘BLIF??_' pas que lous nos  nouveaux

sabonnés d’un an ont droit, et .ce gratui-
tement, 4 une hoite de 15 pastilles décala-
minantes, Superlubrifiantes et antidétenantes
~«Décalaminine », ce qui amortit considérable-
“ment le prix de 'abonnement. Pour recevoir

. la boite de pastilles, joindre 1 fr. 50 en tim-

‘bres poste pour frais d'envoi on montant de
I'abonnement, ou la réclamer aux guichets
pour- Jes abonnements souscrits a4 la Maison
de la Moto.

PETITES NOUVELLES SPORTIVES

'EST désormais au guidon d'une Velocette

K.T.T., dernier modéle, avec cadre &
semelle, que nous verrons Balsa dans toutes
les épreuves auxquelles il participera en
350 cme.

*
*x

Qm a bu boira, dit le proverbe. Ilse vérifie
journellement - en motocyelisme. Non
content d’avoir mis au point la Velocette
avec laquelle son jeune frére Edmond fit une
si belle course au Bol d'Or, Mario Patuelli a
envie d’en « retater » et il est fort probable
que si sa forme est toujours ce qu’elle était
en Italie, ¢'est lui que nous verrons au guidon
de la machine, lors du Grand Prix de France,
et de quelques autres épreuves.
3**

OULIAS, qui se cassa une clavicule,dors de

I’Eliminatoire du Bol d'Or, est mainte-
nant rétabli. ‘11 vient de prendre livraison
chez Garreau de la 350 New-Imperial, type
« Grand Prix » que nous avons présentée
dans notre Ne 635.

N DITQUE..

... La grande-marque de Pantin, victorieuse
en sidecar du dernier Bol d’Or, annoncerait
sous quelques jours la sortie d’une nouvelle
350 eme. culbuteurs a ressorts en épingles,
deux -tubes, en un mot munie du fameux
bloc-moteur S, vitesse 120, & un prix révo-
Iutionnaire ; 4

... cette maison de Courbevoie, dont les
100 eme. équipent les B.M.A, de cette autre
maison de Courbevoie & I’égide de 1'oiseau de
mer, aurait réalisé pour avionnettes un flat-
twin quatre-temps & culbuteurs, refroidisse-
ment a air et développant 35 CV.

... un ancien dirt-track-man, au doux
prénom prédestiné de Raphagl, quoique tou-
jours fidele a4 la moto, s’est consacré a ’avion
léger pour lequel il [ait une active propagande,
jusqu’en Afrique, d’ou il revient ;

... cet agent de la banlieue sud-est, aviateur
de la guerre, chatouillé Ini aussi par la ques-
tion = avionnette, construirait actuellement
dans son atelier, un prototype qui, espérons-le
pour lui, fera bientdt ses premiers vols.

pPRES les L.S.4. 350 cme. et Jes L. S. 5.
500 eme., Monet-Goyon vient de réaliser
un modele nouveau, ‘inspiré de ‘la méme
technique mais dans la cylindrée 250 cme.
Ce modéle existe en deux types : L.S.3 & culbu-
teurs, ressorts en pincettes, moteur monotube
ineliné, boite 3 vitesses ou 4, sur demande,
réservoir en crosse ; et L.S.3.S,, mémes carac- *
téristiques générales,mais avee boite 4 vitesses
a sélecteur au pied, pempe a circulation et
carter-seec, réservoir en crosse festonné et
porte-bagages amovible ; on ’essaiera bientot.
La Major, que Gnome et Rhone vient
d’annoncer et qui est une 350 mono 4 4 vites-
ses, dans un cadre de téle comme la Junior
et la CV2,sera trés prochainement présentée.

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR-ET DE VOTRE ECHAPPEMENT
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ENTRE FLE BRICOLAGE..
ET LENTRETIEN S

terre, M. Pezous, en France,s in-
téresse au probleme de la distri-

1025 Tectic o

ESSAlI DE DOUBLE DISTRIBUTEUR ROTATIF
Par M. PEZOUS, Ingénieur A. et M.

I’ensemble et autres modifications pro-

- corres- fondes exigeant des connaissances spé- . : .
I\iatre ﬁ;oﬂqbora\tfg{ . cory AR AT bution rofat!'ve. _H a monté une
pondant M. IMarc repin, nous Rappelez-vous que l'alignement et le double distribution de ce type

centrage des volants est une opération
extrémement délicate, nécessite un outil-
lage spécial et n'est pas a la portée du
premier venu. ! p

Et si malgré tout vous estimez cecl
comme nécessaire, adressez-vous a un
motoriste consciencieux, el vous serez
sir d’aveir un travail parfaitement
exécuté.

communiqte les fort judicieuses
lignes suivantes, dictées par sa
longue pratique. Bien.des achar-
nés bricoleurs pourront s'en inspi-

- rer avec fruif.

sur sa P. 105 et obtient des
résultats encourageants. :

tannnsie

’orRGANE le plus délicat d’'un moteur
4+ 4 explosions est la distribution.
Comment peut-il se faire que deux mo-
teurs de méme cylindrée, ayant méme

mal est fait de dire : « Si j'avais su...!l»

Le démontage et le centrage des volants
n'est pas du ressort de T'amateur, mais
d’un spécialiste bien outillé.

A “moto moderne est un ensemble
L- mécanique parfait ol Dentretien
si fastidieux autrefois, a ¢té réduit au
minimum. Mais encore est-il recommandé
d’entretenir judicieusement sa maching,
la bonne marche et la longue durée
exempte d’ennuis, en étant la résultante
directe. y 3

Anssi autant cet entretien est utile,
autant le bricolage est néfaste a la moto
tout entiere. : 3

Or, parmi nos jeunes motocyclistes, il
est navrant de constater que le besoin de
bricoler est tellement « enraciné» qu’ils.y
occupent la plupart de leurs loisirs.

Peut-étre, écoutant les suggestions de
quelque camarade, ou ayant Tule récit de
la mise au point d’'un moteur par quelque
coureur notoire, espérent-ils transformer
une honorable mécanique en bolide capable
de concurrencer les machines spégiales ?
Mais la plupart du temps, les résultats
escomptés ne sont pas ceux obtenus.

Certes, parmi les amateurs, il en est de
trés adroits, possédant quelqu’outillage
complété par quelques notions de meéca-
nique plus ou moins étendues, mais
théoriques surtout. Par ailleurs, le temps
nécessaire, Jla patience, la minutie,
nécessaires pour mener a bien une
entreprise de longue haleine, leur font
défaut et le plus souvent quel est le
résultat : un désastre !

Au lieu de la moto souple, silencieuse,
économigue, agréable a conduire quil
avait avant, le bricoleur n’a plus une
fois son travail terminé, qu'un engin
brutal, consommant beaucoup et Sul‘T.OL;lt
beaucoup plus bruyant. La.wtesse n'a
pas augmenté et souvent, bien souvent
méme, elle a diminué ; encore heureux
i le moteur ne reste pas complétement
muet.

Vraiment, ce n’est pas beau ! Evid_em-
ment, je m’en voudrais de généraliser,
car il est des amateurs de grande classe,
mais ceux-la possédent une connaissance
approfondie du moteur, un o‘uti]lage
complet, du temps et de... l'argent,
modeste total que la majeure partie des
motards ne peut se targuer de posséder.

Et, quoique la moto actuelle soit
une merveille de simplicité et d’acces-
«ibilité, ce n’est pas une raison pour
démonter son moteur 4 tous propos, plus
ou moins hativement et avec des outils
plus ou moins hien adaptés. Que de
moteurs en tous points excellents ont eté
abimés en quelques heures par suite d’un
démontage ou d’un remontage maladroit ;
et ce n’est pas le moment, lorsque le

Non, on ne saurait trop le dire et le

répéter : un moteur n’est pas un tourne-
broche, ; :
portée de tout motocycliste adroit el

entre l’entretien normal, a la

N'essayez pas de modifier le diagramme
d'une distribution, vous pourriez aboufir
a4 un désastre dans le genre de ‘celui

qu'illustre le dessin ci-dessus...

Contentez-vous de caler vos pignons
d'aprés les repéres qu'ils portent presque
toujours.

soigneux, et le bricolage intpmpestif
il v a un grand pas quil faut éviter de
faire. ; ?
Certes vous pouvez fort bien décala-
miner votre moteur, roder vos soupapes,
régler le jeu des poussoirs ou « culbus »,
des vis platinées, caler conveqablement
une magnéto, voire méme regle_r une
distribution non répérée «au poil» ou
changer quelques piéces ; mais de grice
abstenez-vous - de démonter le carter,
les volants etc... sous prétexte d'en
vouloir parfaire 1’équilibrage, d’en alléger

SUR LE PAVE GLISSANT... PENSEZ AU SIDECAR

vouloir
série,
l'usage ?

méme 5 r s
savamment gonflé vous n’obtiendrez pas

les mémes résultats.

Ne vous amusez pas,
sous prétexte d'allé-

Mais dans la plupart des cas pr_)urquui
transformer une machine de
donnant entiére satisfaction 2

Méme si vous recherchez la vitesse,

il est des 500 culbutées et méme des
latérales, capables de hautes vitesses
que vous n'utiliserez jamais a fond sur
route et dont le prix est extraordinaire-
ment bas.
gagnerez du coté vitesse vous le perdrez
du coté souplesse et sécurite. 3

D’autre part ce que VOUus

La compétition ? ) s
Prenez alors une machine spéciale, car
avec un moteur super-sport

Songez que dans une machine tout a été

calculé pour, et gu'une transformation
d’un
d’autres.

coté en ameéne infailliblement

gement, d'ajourer
une bielle...

Véritiez plutét sa rec-

titude et faites-la re-

dresser, si elle n'est pas
parfaite.

améliorations que Vous
puissiez apporter a une machine de
série sont des améliorations de détails,
fort appréciables parfois, mais ne tou-
chant que de loin a la construction
fondamentale de votre moteur.

Et surtout méfiez-vous des avis des
petits camarades, dites-vous bien qu’ils
ne sont pas plus competents que le
constructeur et si malgré tout wvous
hésitez, écrivez donc a celui-ci et il
vous renseignera utilement.

Done, en résumé, si vous voulez
obtenir de votre moto le maximum de
satisfactions, veillez judicieusement a
son entretien et elle vous rendra au
centuple les guelques soins que vous
lui aurez donnés, mais & moins de néces-
sité absolue et par vous méme, ne bricolez
jamais votre moteur. Marc PEPIN.

Les seules

course el méme alésage, ayant meéme
carburateur et méme allumage ne «ren-
dent » pas de la méme fagon ? Cela dépend
de la distribution, de son dessin et de ses
réglages. On ne trouve pas les réglages
d’une distribution d’apres des formules
mathématiques : I'expérience, les essais,
déterminent ces réglages. On peut relever
le diagramme du cycle au manographe
afin d’en connaitre les imperfections,
on tatonne, on essaie plusieurs réglages,
plusieurs cames, on mesure la puissance
au moulinet, au frein hydraulique ou a
la dynamo-frein, en résumé un “peu de
théorie et une bonne part d’empirisme.
A mon sens la distribution est la partie
essentielle d’'un moteur, c’est elle qui le
classe, toutes autres choses egales
d’ailleurs quant i la qualité des matériaux
employés. Etablir une distribution a peu
prés parfaite, je dis 4 peu prés pour ne
pas poser un probléme impossible, est
excessivement délicat et depuis quelque
temps les constructeurs, surtout ceux
du monde motocycliste, ont bien saisi
cette importance, ont travaillé la question
et nous avons vu surgir un nombre
considérable de distributions a soupapes
ou sans soupapes. Il faut dire les choses
comme elles sont, les soupapes n’ont pas
encore de concurrent bien sérieux surtout
depuis les nombreux perfectionnements
que la technique moderne leur a apportés.
Les principaux inconvénients des sou-
papes sont les suivants : :

1o Affolement aux grandes vilesses.

20 Point c¢haud déterminant 1’auto-
allumage.

30 Section de passage des gaz insuf-
fisante.

40 Fragilité.

Les amendements qui en découlent :

1° Diminution de Iinertie des sou-
papes par l'emploi de soupapes courtes,
de soupapes multiples. Emploi de plu-
siéurs ressorts disposés concentriquement,
diminution de I'inertie des ressorts par
I’emploi des ressorts en épingle a cheveux.

20 Relfroidissement intense de la culasse
par de larges ailettes, culasses spéciales
en bronze, emploi de carburants a indice
d’octane élevé. .

30 Grandes soupapes, soupapes mul-
tiples.

40 Emploi d’alliages spéciaux ayant
une grande résistance a. chaud et dont
I'un des plus récents est 'acier au chrome
silicium.

Les progrés réalisés sont trés sensibles
6t il semble que I'on soit presque arrivé
au rendement maximum dans ce qui
concerne les distributions a soupapes.
Parmi elles on doit classer d’abord la
distribution par arbres a cames en téte,
la: plus rationnelle, la plus mécanique,
celle qui donne les mejlleurs résultats,

Voici la P. 105 de M. Pezous aprés sa transiormatio-n. On remarqgue la modifi-
cation profonde apportée a la culasse.

11 semblerait logique que l'on arrive &
délaisser la distribution & = soupapes
latérales qui donne une sécurité de marche
exceptionnelle mais qui est d'un rende-
ment inférieur. Cette infériorité a pour
cause les deux points principaux suivants:

1o Surface intérieure de la chambre
d’explosions assez grande qui détermine
une perte de calories.

20 Les courants gazeux ont un trajet
assez tourmenté,  tandis que dans les
distributions = «en - téte» les moteurs
fonctionnent en équicourant et a grande
turbulence, d’oit possibilité d’aveir un
taux de compression plus élevé, la tur-
bulence diminuant les risques d’auto-
allumage.

Maintenant, jetons brutalement la
formule du rendement d’un moteur a
explosions, celle qui régit le cycle de
Beau de Rochas:

i il
i Xy—1

Dans cette formule y vaut environ 1,3
et ¥ représente le taux de compression.

Nous voyons que le rendement d’un
moteur dépend du taux de compressiou
et varie dans le méme sens. Il faut done
augmenter le plus possible le taux de
compression, mais on est limité parl’auto-
allumage déterminé surtout par la sou-
pape d’échappement. C’est la raison qui
a~donné naissance a d’autres distribu-
tions, on est aussi limité par 1’auto-allu-
mage en fin de compression mais il n’est
plus favorisé par la soupape d’échappe-
ment. Les avantages d’un moteur sans
soupapes sont les suivants :

1° Augmentation du taux de compres-
sion, donec meilleur rendement a priori.

20 Commande posivitive de la ferme-
ture des orifices de distribution (com-
mande desmodromique).

3° Grande section de passage des gaz.

40 Silence et robustesse de la distri-
bution.

Parmi

toutes les distributions sans

est toujours préte a aider les cher-

cheurs en faisant connatire leurs
inventions. Sa devise est

Rendre service

soupapes qui sont nées, une seule est
employée couramment : c’est la distri-
bution Knight, hien connue en France
sur les moteurs Panhard et Levassor.
Si nous ajoutons a son prix de revient
élevé une consommation d’huile assez
considérable nous comprenons pourquoi
ce genre de distribution ne s’est pas
géneralisé. On a donc recherché d’autres
distributions et nous voiciarrivés a l'ave-
nement des distributeurs rotatifs, surtout
avec le moteur Gross, en Angleterre. A ce
sujet je puis tirer des conclusions per-
sonnelles, puisque la moto que vous voyez
sur la gravure posséde une culasse a
distributeurs qui fonctionne depuis un
an sans défaillance, qui permet une yjtesse
d’environ 95 km.-heure avec une consem-
mation d’essence normale ;il est a4 remar-
quer qu’en seconde les 60 km.-heure sont
dépassés, ce qui n’est pas un mauvais
résultat pour une P. 105. Je ne vous dirai
pas toutes les difficultés que j’ai eu &
vainere pour arriver a un tel résultat,
résultat qui est loin. d’étre parfait je
I’avoue, car je ne dispose pas des moyens
de réalisation des usines spécialisées et
je n’ai pas l'expérience d’un grand
metteur au point. J’ai effectué les réglages
un peu ‘“‘comme cela me passait dans la
téte” et je suis persuadé que 'on pour-
rait faire beaucoup mieux. La culasse
est en fonte et les deux distributeurs
tournent ademi-vitesse du moteur, portés
a leurs extrémités par de robustes rou-
lements a rouleaux. La commande se
fait par chaine et pignons droits. Les
distributeurs sont percés de lumiéres
de forme trés spéciale et 1’étancheité est
obtenue & I'aide de gorges et de segments
formant joint de labyrinthe. Dans les
moteurs tournant a des régimes élevés
I’étancheité a une importance secondaire,
car si l'étanchéité statique est difficile
a réaliser, 1’étanchéité dynamique est bien
plus facile; lorsque la vitesse des gaz
approche de celle du son, il se forme des
ondes de choc qui la favorisent particu-
licrement. Une derniére particularité :
les distributeurs ne sont pas graissés. Les
soupapes viendraient-elles a trembler
sur leur picédestal : peut-étre ...

Chers lecteurs, je ne veux pas abuser
davantage de volre patience, je vous
quitte pensant, si je vous ai interessé,
parler de nouveau avec vous de cette
chose un peu mystérieuse qui me plait
infiniment, j’ai nommé le moteur 3
explosions !

M. Pezous, Ingénieur A. et M,

CHAQUE CQUP DE FREIN VOUS COUTE QUELQUES CENTIMES
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QUELQUES INDISCRETIONS
AVANT LE

¥ ey F

Rien que des « Manxman »
chez Excelsior.

Un 500 JAP 2 deux carburateurs
et un 250 a un seul échappement.

Partout des machines
“super-allégées”

~ notable changement a été
apporté dans le programme
du T.T., chez *Excelsior.
Seuls les modéles « Manx-
man » prendront part a
I’épreuve. A ’heure actuel-
le, peu de modifications
différencient les « Manx-
man » commerciales et
celles du T.T. Si les modifications appor-
tées se révelent heureuses, elles seront
commercialisées.

*
e ke
LA culasse des machines de course est
en bronze d’aluminium. Elles auront
vraisemblablement des taux de compres-
sion de 9 a 9,5 4 1 en 250 cme. et de
8 4 1 en 350, les rapports moteur-roue
arriére seront de 6,2 a 1 pour la premiére
et de 5,3 pour la seconde. Les moteurs
tournent aux régimes maxima respectifs
de 7.000 et 6.500 t.-m.
Les moteurs sont de quelques 20 livres
plus légers que les types standard.

***
LES guides de soupapes en bronze sont
montés dans la culasse en bronze
d’alu. Les ressorts de soupapes, soupapes,

moyen de trous.

Ci-dessus le roulement coté
transmission et son loge-
ment démontable sur le
Vincent H.R.D. Ci-dessous
Comment le cadre et 'em-~
‘brayage ont été allégés au

Au dernier Tourist Trophy,lors del’épreuve des Lightweights, Graham Walker (Budg‘e)
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et Stanley Woods (Guzzi) virent & Governor's Bridge.

Cliché The Motor Cycle

Sur 1'Excelsior le lubrifiant est amené a

la chaine primaire par.une dérivation

branchée sur la tubulure de retour
d’huile

culbuteurs.

Cliché Motor Cycting

Voici « disséquée »
toute la distribution
du moteur Vincent-
H.R.D. Remarquer
la grande longueur
des linguets pous-
sant les tiges de

culbuteurs, etc.,sont absolument de série-
Le cadre, ol ila éLé fait un généreux usage
d’acier au manganése et au chrome
Molybdéne est considérablement plus
léger qu’auparavant et de plus la semelle
inférieure a été percée de trous. La machi-
ne, en ordre de marche n’atteint pas
125 kg.
***
NTERIEUREMENT le moteur est extra-
ordinairement robuste. Les wvolants,
en acier tourné, sont réunis par un mane-
ton qui a plus de 3,5 cm. de diamfztre |
La bielle en hiduminium est montée sur
une double rangée de rouleaux. L’axe
de piston de gros diameétre est en alliage
d’acier extra-léger. Du coté transmission,
on trouve un double roulement a rouleaux
et du co6té distribution, un double roule-
ment a billes.

Cliché The Motor Cycle

Pour adapter le sélecteur Burman sur
les Jawa dans la meilleure position
possible, l'ingénieur Patchett a ingé-

nieusement utilisé la pédale d.ur kick--

starter et son axe

UN BON MOTOCYCLISTE EST TOUJOURS CORRECT AU GUIDON: LA CORRECTION EST LA CONFIRMATION DE L’HABILETE
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point. curieux 4 signaler est qu’il est
a peu.pres impossible de distinguer
Ja « Manxman » 350 de la « Manxman »
250, autrement que par les - dimensions
des _pneus qui sont des 26x3,25 (AR)

et 27X 3 (AY) pour la premitre et des

26 <3 (AR) et 27x2,75 (AV): pour la
seconde.
15*8

JAP présente: cette année, une grosse

nouveauté sur son 500 cme. qui, du
reste, a ¢té complétement redessiné. :
Il a deux carburateurs et deux bougies.
Naturellement avee ces deux modifica-
tions, la culasse est totalement nouvelle.

Un soin tout particulier a été apporté an'

refroidissement et le JAP a maintenant?

de trés grandes ailettes.
**$

A nouvelle culasse est aussi trés four-

nie en ailettes, surtout aux environs
de l'orifice d’échappement. Elle est,
naturellement en bronze d’aluminium et
comporte, nous I’avons dit, deux bougies,
une de chaque coté. Les deux carbura-
teurs Amae sont montés sur deux pipes
d’admission distinctes, aboutissant & une
seule soupape, exactement comme Jles
deux pipes d’un moteur a4 double échap-
pement. Les carburateurs sont légére-
ment « down-draught ».

e

EU de changements dans le carter et

la distribution. II ¥ a un pignon
intermédiaire entre le pignon moteur et
celui des cames afin de permettre 'de
placer ce dernier plus haut et d’avoir
ainsi, des tiges de culbuteurs plus courtes.

Montées extérieurement, les deux pom-
pes Pilgrim sont entrainées par le pignon
de cames.

La bielle en alliage d’aluminium est
maintenant de section plate et comple-
tement polie. La téte de bielle et ses
roulements sont tout a fait normaux,
mais le roulement extérieur au pignon
de chaine a été supprimé.

102010 1levte.

oUR I’épreuve du « Lightweight », le

JAP 250 eme. a été, lui aussi, consi-
dérablement modifié. La culasse est toute
différente de I’ancienne et ressemble
beaucoup a celle du 500, Pour la premiére
fois, le moteur m’a qu’un seul échappe-
ment. La culasse a_de trés grandes
ailéttes qui débordent considérablement
celles: dueylindre. Il n’y a gu’un seul
carburateur. ol
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Les deux carburateurs
sont une des particulari-
tés des 500 Jap de cefte
année. Un ressort en épin-
gle a cheveux ramena les
culbuteurs en position,
soulageant d’autant ceux
des soupapes. (Ci-dessus)

Le nouveau 500 cmec. Jap
a été complétement redes-
siné et posséde cette an-
née de larges ailettes. La
culasse en bronze d’alu-
minium est, elle aussi,
énergiquement refroidie,
contrairemental’ancienne
qui n’avait pour ainsi dire
pas d’ailettes. Deux bou-
gies, alimentées par une
magnéto double ont été

prévues. (Ci-contre).

4

A PROPOS DE MOYENNES

Altention, nofre inlention n’est pas de ressusciler la Irop fameuse polémique des moyennes.
Néanmoins nous publions ci-dessous en partie la longue lellre que nous a adressée M. Jucquelier,
comme nous le faisons chague fois gqu'une commuuication présente un certain inlérsl général,

A CEUX QUI FONT DE FORTES MOYENNES... SUR LE PAPIER

M A. Freisse, nous parle dans le No 617
* (p. 9) ainsi que dans le N° 634 (p. 395)
d’un certain monsieur qui se permettrait un
petit 78 de moyenne sur.le parcours Nantes-
Paris en 5 heures (390 km.). Je préviens les
bluffeurs que je serai impitoyable et que je ne
laisserai jamais passer les boniments de cet
ordre dans Molo Repue sans remettre les
choses au point. Entié¢rement d'accord avec
vous, M. Legent, qui trouvez la plaisanterie
saumiltre et qui nous en faites part dans le
Neo 620.

Possesseur d’une 500 cme. culbuteurs, qui
n'est pas précisément un « veau », je suis bien
confus de n'aveir jamais approché de prés ou
de loin de telles moyennes, Cher M. Ireisse,
méditez bien mon article qui a paru dans le
Ne 633 (p. 374) (Observations a4 M. Fabiani, &
propos de moycnnes). Il n'a rien d’un maitre
de la littérature, mais je m’y ‘suis efforcé de
démontrer a4 un autre amateur de ces
moyennes « terrifiques» qu'il nous « bourre le
crine ». A la fin de mon article, la rédaction
m'a fait observer, comme je m'y attendais,
que je ne connais pas la vitesse de la machine :
« Si la machine de M. Fabiani ne dépasse
pas 85, vous avez raison cher M. Jacquelier,
mais qui vous dit qu’elle n’est pas de la méme
marque que cette 350 latérales de série que

.nous chronométrames a I’essence pure, a 121

sur I'anneau de Montlhéry !» Je ferai aima-
blement observer 4 la rédaction que cela ne
change absolument rien & ma démonstration.

En effet, sur un parcours aveisinant ou dépas-
sant une centaine de km., je déclare que sur
nos routes de France, non gardées, le 80 de
moyenne -est absolument impossible. Croyez=
moi, je ne fais pas de la moto en lisant Moto
Repue le soir au coin du feu. Je ne cherche
pas non plus le probléme de la quadrature du
cercle, lorsque je suis sur la route. Moi aussi,
j'aime bien faire un petit 90-100 (Oh!
timide) lorsque la route est belle et question
de moyennes ¢levées, j'ai déja essayé de
dépasser le 60 (sur les parcours précités), je
n’ai pas pu y arriver, Je m’empresse d’ajouter
que cela ne veut pas dire qu’on ne peut pas
mieux faire. Mais de 1a & faire du 80 de
moyenne ou méme du 78, il ¥ a une marge,

Cher M, Freisse, vous pouvez bien prendre
toutes les 1200 eme. que vous voudrez et
méme une 1300 eme. (puisqu’il existe en
Amérique la Henderson qui atteint cetle
cylindrée), je suis cerfain que vous ne pourrez
réaliser une moyenne de 78 sur pres de
400 km. Si vous dtes malgré tout sceptique,
examinez bien cerlain graphique qui a paru
dans le N 558 du 18 novembre 1933 (p. 872)
4 propos de la fameuse polémique des moyen-
nes. Molo Repue elle-méme était d’accord
avee ce graphique qui lui a été envoyé par
un abonné. En particulier pour notre 80 de
moyenne, si vous voulez bien avoir I'obli-
geance de vous y reporter, vous v verrez que
pour soutenir pareille moyenne, il faul avoir
une allure de route d’environ... 115 km.-h. !

Qui oserait soutenir une telle allure pendant
400 km.

En admettant que la machine tienne le
coup (ce que je crois possible avec 1'Harley
1.200 ecme.) cela exigerait une tension d’esprit
pendant 5 heures, qui serait certainement
au-dessus des forces d'un pilote normal.

Croyez-moi, M. Freisse, le possesseur de la
machine que vous citez n’a pas fait 390 km. en
5 heures. 11 les a peut-étre faits en 6 heures
(Ce qui serait déja fameux, 65 de moyenne)
et il vous dit : 5 heures, histoire de vous épater
et vous tombez dans le panneau parce qu'il a
une grosse machine, Si vraiment votre ami
roulait- & une allure voisine de 115 km,-h.,
pendant 5 heures, je crois que M. Legent
n'aurait pas tort de le qualifier de danger
public. J'aime bien faire de la vitesse, mais je
ne voudrais jamais me hasarder a le suivre.
Tenez, amateurs de ces moyennes fabuleuses,
relisez done dans le Ne 559 du 25 novembre
1933 (p. 893) l'article de Ravisse. C’est le
meilleur article que j’aie jamais lu sur les
moyennes.

Tachez de méditer les sages conseils et les
avis autorisés d'un motocycliste pratiquant
Je vous engage vivement i lire cet article,
M. Freisse .

Relisez aussi 'article de M, Palau dans le
N0 561, p. 947, 11 est trés fier d'avoir réalisé
213 km, 4 la moyenne de 66 km, Pour cela
il Iui faut rouler constamment & une allure
avoisinant le 100, Je considére ceci comme
un remarquable exploit, qui n'est pas 4 la
portée de tout le monde. Evidemment, nous
sommes encore loin du 78 de moyenne sur
400 km,

Ceci vous évitera, sans doute, & I'avenir, de
prendre pour argent comptant les boniments
de ces bluffeurs qui vous déclarent qu'ils ont
réalisé des 78 de moyenne sur nos routes de
France. A. JUQUELIER, Les Lilas.

SOYEZ CORRECT AU GUIDON: LES INSULTES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT



v moment ol le moteur a
explosions faisait ses pre-
miers pas, le moteur a va-
peur était déja assez avan
cé; aujourd’hui ol ce der-
nier est trés perfectionné,
le moteur électrique est en
train de le détréner. Quel
sera celui qui détrénera

le notre? Mysteére ! Sera-t-il lui-méme

électrique grice a I'accumulateur léger
ou ira-t-il demander I’énergie nécessaire

a son fonctionnement a un fluide ou une

force inconnus de nous actuellement.

Car nous n’avons aucun doute a4 avoir,

les gisements pétroliféeres ne sont pas

éternels, et il viendra un moment ou le
précieux carburant manquera totale-
ment. Par quoi sera-t-il remplacé avan-
tageusement, personne ne sait.

Enfin wvoila Dl'ancétre des ancétres,

I'embryon, si je puis m’exprimer ainsi.
En 1810, Niepce, I'inventeur du daguer-

réotype qui était a la fois un grand chi-

L'aspect du moteur de Lenoir était quel-

que peu celui d'une machine a vapeur.

Seuls le refroidissement par eau et les

dispositifs d’allumage en changent la
silhouette.

miste eut U'idée de I'emploi d'une poudre
combustible trés fine dans le cylindre
d’'une machine qu’il nomma pyréolo-
phore. >
Carnot en a fait un rapport a I’Institut
et j’en reproduis les principaux passages :
« C’était un cylindre muni d’un piston
«on lair atmosphérique était introduit
«d la pression ordinaire. L’on y projetait
«une matiére trés combustible, réduite a
«un grand état de ténuité, et qui restait
«un moment en suspension dans Iair,
« puis, on y mettait le feu, Tinflammation
«y produisait le méme effet que si le
«fluide efit été un mélange d’air et de
«gaz combustible, il y avait une sorte
«d’explosion et une dilatation subite du
« fluide élastique, dilatation que I'on met-
«tait a profit en la faisant agir toute
«entieére contre le piston. Celui-ci prenait
«un mouvement dune amplitude quel-

«conque et la puissance motrice se trou-
«vait ainsi réalisée.....»

Enfin Carnot ajoutait :

« Cette machine, fort ingénieuse et
«intéressante surtout par la nouveauté
«de son principe, péchait par un point
«capital. La matiére dont on faisait
«usage comme combustible, la poussiere
«de Lycopode, était trop chére.pour que
«son avantage ne dispardt pas pour cette
«cause ; et’ malheureusement il était
« difficile d’employer un combustible de
« prix modéré, car il fallait un corps en
« poudre trés fine dont I'inflammation
«fit prompte, facile a propager et lais-
«sant peu ou point de cendres.»

Carnot, dont je viens de transcrire le
rapport était un savant mathématicien,
né en 1753. Par la fin de son rapport,
on voit trés bien qu’il sentait que la
vraie solution du probléme était dans
Pemploi du gaz d’éclairage, mais qu il
n’osait pas s’y arréter, car a cette époque,
aucun des phénomeénes d’explosion n’était
connu et qu’a cela venait s’ajouter
la difficulté de 1’allumage. :

Ce fut Brown, qui, en 1830, essaya
le premier d'utiliser la propriété
détonante d’un mélange d’air et de
gaz hydrogéne. Mais malgré des
essais réitérés, cette machine impar-
faiten’a jamais recu d’application di-
rectesicen’est plustard par Otto dont
nous verrons plus loin la machine.

Un autre inventeur, Selligne, en
1844, chercha a utiliser les propriétés
détonantes d’un mélange d’hydro-
géne, mais cette fois-ci plus ou moins
pur puisqu’il l'obtenait par la dé-
composition de l'eau parlecharbon.
Il utilisait le pouveir explosif de ce
mélange a faire mouvoir des bateaux
en agissant directement sur 'eau et en

‘ supprimant tout systéme mécanique in-
PP y

termédiaire.

Voici relaté les propres paroles de
I'inventeur :

« En faisant diverses expériences sur les
« gaz, j’'ai remarqué que les détonations
« (explosions) dans diverses circonstances
cavaient plus ou moins de puissance
cavee les divers mélanges d'air athmos-
« phérique indiqués dans le traité de
«chimie de Dumas. J'ai vu que la quan-
«tité de chaleur en suspension ainsi que
«la quantité d’oxyde de carbone qui se
« produisent dans le gaz que j’obtiens par
«la décomposition de I'eau par le char-
«bon au rouge, faisaient aussi varier les
«effets, comme puissance et comme
«vitesse.

«Je place donc a l'arriére d’'un vais-
«seau et le plus bas possible au-dessous
«de 1a flottaison deux aquatre récipients

«d’explosion. Je me servirai du mot

« éprouvette qui spécifie bien la forme
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«du récipient d’explosion. Ces ‘éprou-
«vettes seront du calibre de 1 métre et

‘«de 7 metres de largeur. Je courbe cette

« éprouvette presque i angle droit ala
«distance de 2 m. 1/2 de la partie supe-
«rieure qui est fermée; ainsi I'autre
«partie du tube a 4 m. 1/2 et se trouve
aplacée presque horizontaemlent et ce
«bout est ouvert.

«A la partie supérieure de chaque
« éprouvette il y a trois robinets:; I'un
«s’ouvre aprés une premiére gxplosmn
«pour laisser remonter I'eau qui reprend
«son niveau et chasse l'azote qul exis-
« tait aprés l'explosion ; l'autre sert a
«introduire le gaz et I'air dans 1’éprou-
« vette et se ferme de suite ; le troisitme
« est combiné de maniére a faire effectuer
«la détonation (explosion). A cet effet,
«il y a une flamme de gaz qui brale par
«un petit orifice ménagé au centre de
«la clef du dit robinet et une autre
«flamme placée sur le robinet brile
«constamment et rallume la premiere
«qui s'éteint aprées chaque explosion,

Il'y a ensuite dans le tube inférieur
aune’ espéce de piston rame articulé de

- «maniére a laisser passer au travers 'eau

«qui vient reprendre son mniveau apres
«l’explosion. Les lames qui coupent ce
« piston se placent horlzp]ﬁ._aicment et ne
«présentent. que leur epaisseur comme
«1ésistance au retour de l'eau ; quand
«’explosion a lieu, elles présentent toute
«leur surface.

La machine d'Otto,
plus moderne de con-
ception, rappelle 1la
disposition générale
d'une pompe aspi-
rante et foulante. Sa
position verticale a cy-
lindre inversé est assez
peu courante.

« Au moyen d'un
«mouvement de va et
« vient mi par un mou-
« vement circulaire et
« continu je fais faire
« les fonctions en temps
« utile et marcher deux
«corps de pompe de
« grandeur et de ca-
‘« pacité convenables tel
«que 1 pour le gaz et
«8 pour lair. Ils aspi-
« rent dans un senset refoulent dansl’autre
« air et le gaz dans les éprouvettes.

« Une explosion peut avoir lieu toutes
« les trois secondes dans le méme réci-
« pient.»

SELLIGNE.

Je ne sais si cette machine a fonc-
tionné, mais l'inventeur dit avoir cons-

S0IGNEZ VOTRE MOTO, LA PANNE EST LA RANCON DE LA NEGLIGENCE
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truit un appareil de démonstration qui,
au moyen de 100 centimetres cubes de
gaz et 800 d’air élevait 6 litres d’eau a
chaque explosion a4 10 meétres de hau-
teur.

Les choses en étaient 1a lorsque Lenoir
reprit le probleme et il fut assez heureux
pour construire le premier moteur &
explosions ayant donné des résultats pra-
tiquement - utiles.

Lenoir, I'inventeur de cette machine, a,
d’aprés les livres de. celte époque .eu le
mérite de juger que l'explosion ne pro-
duisait d’effet qu'en raison de la quantité
de chaleur dégagée et qu’en second
lieu il possédait par I’électricité et sur-
tout dans la bobine de Rhumkorf et la
machine de Clarke (en réalité il se ser-
vait de la pile Bunsen) un moyen facile
de produire I’étincelle et par suite 1'in-
flammation du mélange de gaz pour une
position déterminée du piston.

Cette machine ressemblait en tous
points a une machine a vapeur horizon-
tale 4 double effet. Volant, vilebrequin,
bielle, piston, cylindre, tiroir de distri-
bution commandé par exentrique, le
cylindre était refroidi par une circula-
tion d’eau et en bout d’arbre il y avait
un espéce de contact tournant pour 1’allu-

Les premiéres motocyclettes étaient

flanquées de moteurs fixes dontlevolume,

le poids et la complication étaient fort

grands. En outre la partie cycle laissait
beaucoup a désirer.

mage, une bobine de Rhumkorf et deux
piles de Bunsen fournissaient le courant
a haute tension nécessaire .2 la production
de I'étincelle qui avait lieu a 'extrémité
des deux fils qui pénétraient a I'intérieur
du cylindre et étaient isolés a cet effet.
Il n’y avait pas de masse comme dans
nos moteurs actuels.

Voici le cycle de cette machine pour
un tour de manivelle et pour une face
seule du- piston, puisque nous avons dit
qu’elle était a double effet.

Le tuyau amenant le gaz d’éclairage
est fermé par le tiroir et il ne s’ouvre
qu’au moment ol le piston commence a
s’éloigner du fond du cylindre; de Iair
arrive en méme temps par un autre
tuyau plus gros avec une proportion de
10 a 1. Quand le piston a parcouru ainsi
une certaine partie de sa course, environ
1/3, les tiroirs se ferment et 1’étincelle
jaillit provoquant I’explosion. A {fin de
course se produit ’échappement toujours
a Taide du méme tiroir. Puis ce dernier
reste ouvert pendant toute la course

remontante du piston et Daimler
se referme un peu avant
la position initiale de dé-
part ou nous l’avons pris.

Il est a remarquer que le
méme phénomeéne se passe
sur la face opposée du pis-
ton, ce qui donne lieu a4 une
explosion a chaque demi-
tour de l’arbre manivelle
et alternativement sur les
deux faces opposées du
piston.

Les observations dynamo-
métriques que M. Texa a
faites a cette époque sur ce

467

construisit un
des premiers
a explosions fomctionnant

de facon satisfaisante, /

moteurs

T/ T @
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moteur ont permis de con-
stater une consommation de
2.740 litres de gaz d’éclai-
rage par cheval-heure et que les
2/3 sont transformés en chaleur per-
due. Autrement dit le rendement était
médiocre. Cela tient a ce qu’il n’y avait
pas compression du mélange détonant
avant I’explosion.

De plus, 1a pression dans le cylindre
s’abaissait presque immédiatement aprés
I’explosion avec la méme rapidité qu’elle
s’élevait au moment de 'allumage. Il en
résultait un choc brusque sans détente
sensible.

Avec cette machine le prix du cheval
vapeur revenait a cette époque a 1 franc.
A T'heure actuelle ce serait beaucoup
plus cher!

Hugon,- qui vint ensuite, chercha
longtemps le moyen d’éviter ce choc
en tachant d’établir
des machines a gaz
dans lesquelles Vex-
plosion mettait en
mouvement une co-
lonne liquide; mais il
y renonga pour établir
la- machine Hugon
analogue a la ma-
chine Lenoir, mais
avec certaines amé-
liorations : entre au-
tres de supprimer I’al-
lumage électrique qui
ne donnait que des
mécomptes & -cette
époque, et d’augmen-
ter la détente par linjec-
tion d'un peu ~d’eau au
moment de I’explosion.

Celle-ci également n’était
autre qu'une machine a va-
peur  horizontale a double
effet.

Le mélange de gaz et
d’air était fait a l'avance
dans une sorte de soufflet
cylindrique placé a I’arriere de la machine
et formé de 1 partie de gaz pour 13,5
d’air, et ¢’était dans celui-ci que le moteur
venait aspirer. L’allumage avait lieu ici
par des becs a gaz installés dans deux
petites cavités ménagées au bas des
tiroirs et qui venaient au moment donné
en communication avec les lumiéres des
cylindres. Chaque bec pénélrait ainsi
allumé dans l'intérieur d’une boite spé-
ciale, en sortait éteint aprés 1’explosion
et était rallumé par un bec fixe situé a
Pextérieur.

Enfin Hugon eut I’heureuse idée d’in-
jecter dans le cylindre a I’aide d’une
petite pompe un peu d’eau aussitot
apres explosion, ce qui procurait, disait-
il, I'avantage d’'unc détente utile grice a
I'eau vaporiscée.

Malgré toutes ces améliorations, le
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cycle de ce moteur était le méme que
celui de Lenoir.

Tresca, qui fit aussi des essais de cette

machine, remarqua que sa consommation
était de 2.000 litres 4 I'heure et par

_cheval, essais effectués sur une machine

de 2 chevaux 07 au frein, que de plus, la
pression au moment de I'explosion
dans Pintérieur du cylindre était de -
E},’ii_‘} atmospheéres et que la détente
¢tait tres supérieure a celle du moteur
Lenoir.

_Enfin, & I'Exposition de 1867,o0n vit
figurer la machine d’Otto et Cie de
Cologne qui est fondée sur les principes
de la machine Brown et de la machine
de Lenoir. Je ne vous décrirai pas cette
machine qui n’a qu'un rapport trés
lointain avec nos moteurs actuels, elle
utilisait en méme temps que la force
vive produite par l'explosion, celle de
la pression atmosphérique.

Ce n’est que plus tard, lorsque Beau
de Rochas eul trouvé le cycle a 4*temps
que nous connaissons tous, que le moteur
a4 explosion a pu prendre son essor et
par les transformations successives par
lesquelles il est passé, devenir le moteur

i,‘-!_!!ffi.ri!h%lmmﬁm

Cycle 4 deux temps gque l'on frouve sur
quelques vieux moteurs a gaz : Pendant
la premiére moitié de la course descen
dante la soupape est ouverte et aspire
l'air, ainsi que du gaz arrivant par une
petite soupape placée dans la tubulure;
puis elle se ferme et une flamme perma-
nente est aspirée par un petit trou situé
au-dessus du cylindre. Il y a explosion
et détente pendant la fin de la course.
La remontée du piston chasse les gaz
bralés par l'unigque soupape. Une came
a deux étages ouvre une soupape ou les
deux a la fois. Le rendement est trés faible
4 cause de l'absence de compression
des gaz.

sir, puissant et économique que nous
sommes si fiers d’entendre ronronner
sur nos machines.

Louis GARNIER.

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D’HUILE
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A PROPOS DU BOL D’OR

N'AYANT pas assisté cette année au Bol d’Or, j'ai dd me contenter

d’avoir des résultats par les journaux, ce qui m'a permis de
constater une fois de plus 'absurdité du réglement, puisqu'un vain-
queur certain a été privé de sa victoire pour une peccadille,

Avant tout, il s'agirait de s’entendre : quel est exactement le but
du Bol d'Or? Est-il de démontrer la possibilité qu’il y a pour un
motocyeliste d’avoir son derriére collé pendant vingt-quatre heures
sur une selle de moto et dans ce cas, je ne vois.pas & premiére vue la
portée commerciale d'un tel résultat, snuf pour les marchands de
fonds de culotte ou bien de démontrer qu’une moto peut sans défail-
Jance étre poussée presque a fond pendant vingl-quatre heures ?
Si c’est cela, je comprends mieux, mais si c'est le but recherché,
pourquoi imposer un seul pilote par machine ? Si je ne me trompe
pas aux 24 heures du Mans, il y a 3 conducteurs de prévus par voi-
ture engagée ; pourquoi pour les 24 h. du Bol d’Or n’y aurait-il pas
2 pilotes par moto ? Et pourquoi ces brimades : parce qu’une moto
a roulé quelques metres plus Ioin qu’elle n’aurait du et gu’elle a été
poussée a la main par les mécanos, la mettre hors course ? Si c’est
ainsi que l’on espére encourager les participants éventuels, cela
doit leur donner i réfléchir pour I'année prochaine.....

Autre conséquence de’ineptie d’un seul pilote: une machine qui a
nécessité de longues heures de mise au point et de préparation et
qui marche & merveille et doit gagner peut trés bien,dans les der-
niéres heures, ne fournir qu’une performance médiocre... ou ne pas
terminer I'épreuve si son econducteur est victime d'une défaillance
physique, alors qu’avec 2 pilotes quand celui qui est en selle sentirait
le fameux «coup de pompe », il passerait en vitesse la machine & son
collague qui serait reposé et repartirait de plus belle, et de cette facon
je crois que les records seraient fortement mis 4 mal. En plus de cela,
que fait-on du speclateur-payani qui dimanche a été privé de son
favori 2 Qu'en pensez-vous amis, motoeyelistes ?

Jaimerais avoir votre avis dans ces colonnes. FREISSE, Paris.

FAITES DE LA CULTURE PHYSIQUE

JE viens aprés bien d’autres vous donner, le plus succinctement
possible, mon opinion sur la vitesse !
Entre les avis opposés, il ¥ a un juste milieu. Sur les routes mau-
vaises, encombrées, dans les agglomérations, par suite des intem-
péries, la prudence est de rigueur comme le smoking dans certaines
soirées, mais lorsque la route est libre, dégagée, belle, pourquoi se
priver du plaisir de pausser son moteur, de I'entendre tourner rond,
de sentir sa machine vivre et répondre a 'appel de son pilote.
La, vient jouer une question de réflexes, alors faites de la culture
physique : 20 minutes tous les matins et un bon tub froid ensuite,
et si les premiers temps, cela vous semble dur, forcez votre volonté,
et au bout de quelques semaines, vous sentirez et apprécierez
les résultats : Organes internes bien maintenus par un solide réseau
de muscles, aprés une bonne étape, plus de muscles las et fatigués.
Amis motocyclistes, [aites de la culture physique et vous m'en
direz des nouvelles.

VIEYRES, Domon!

15 JUIN 1985

TRIBUNE LIBRE

Notre abonné M. Chevreau, agent nantais de F. N., sur les
quais de Nantes, devant Je nouveau paquebot « Normandie».
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Etant une iribune libre, nous insérerons dans cetle page.
sans prendre parti, toutes les lelires présentant un intérél
quelconque, loutes les suggestions, communications ou
doléances de nos abonnés ou lecteurs au numéro. [Nos
lecteurs peuven! communiquer enire-eux par intermé-
diaire de nos colonnes. Moto Revue est non seulement le
journal technique et sportif du motocycliste, mais encore
le trait d'union entre lous ceux qui pratiquent la moto ou
le cyclecar sous quelque forme que ce soil.

Notre but est : Rendre service.

REALISATION OU.. IMAGINATION ?
U risque de me faire traiter de sale critique, je me permets
de vous signaler quelque chose qui m'a frappé en feuilletant
votre numéro du 23 mars. ;
Dans la page des trues pratiques, un lecteur déclare qu’il a trouvé

un systeme de balladeuse démontable, qui peut éire balladée par- -

tout. Cac'est possible, mais qu'elle éclaire partout, cela est une

autre histoire, car, si je ne me trompe, pour les autos’'comme pour

les motos, le retour se fait par la masse et la lampe, une fois isolée

de 1a masse (en I'espéce, le cadre), ne doit plus rien éclairer du tout.

M. Joseph Péricat a-t-il vraiment réalisé ou imaginé son truc ?
L. JAFFRES, Landivisiau.

LES COLS DES ALPES

»

E’rmr fidele motocveliste et lecteur de Moto Revue depuis umne
douzaine d’années, j'ai lu Particle de M. Montmey relatant sa

randonnée el son passage au col du Parpaillon, dans les Alpes.

M. Montmey demandant si d’autres motocyclistes que Jui ont
passé ce col, je viens donc dire deux mots a ce sujet.

Connaissant assez bien les routes et les cols praticables a moto
ot sidecar de la région alpestre, je ne peux que féliciter M. Hautmey
d’avoir fait ce col-la, qui, & mon avis est le plus dur, le plus rocail-
leux et le plus élevé des Alpes ? :

Ce col, doit son sol en mauvais élat, probablement & ce qu'il n'est
pas bien connu des touristes, cependant, ce n'est pas une piste
de chamois, ni un sentier muletier, mais bien une route carrossable
qui s’éleve par de nombreux lacets sur des pentes boisces et qui fait
communiquer la vallée de la Durance (coté Embrun) a la vallée de
I'Ubayve (coté Barcelonnelie) a4 une altitude de 2.645 métres.

11 est recommandé de monter au-dessus du tunnel, 45 minutes &
pied, d’oit I'on a une vue splendide, étant donné qu'a ce moment-la,
nous sommes a 2.879 metres, Ceci pour mettre au point et détruire
la croyance qu'ont beaucoup de touristes qui affirment avoir fait
la route la plus haute de France en passant le Galibier. 1ls font une
erreur profonde. :

Je recommande i1 M, Montmey de faire 4 son passage dans les
Alpes, le Col de I'Iseran, lorsqu’il sera terminé et ouvert a la circu-
lation, ce fameux col a4 3.000 métres d’altitude, qui nous fera passer
de 1a vallée de la Maurienne & la vallée de IIsére.

MacHET, Bourgoin.

RENDONS JUSTICE

JE lis souvent dans tes colonnes, soit des remerciements, soit des
éloges décernés a des motoristes ayant effectué des réparations
soignées et a un prix raisonnable. :

Je m’en voudrais de ne pas t’en signaler un qui a droit 24 I"'honneur
d'une citation : il s’agit de Pierre Berlendi, méecanicien 4 Bolléne.
Je crois étre Pinterpréte de tous les motocyclistes de la région en
disant qu’il a toujours effectué les réparations avec un soin minu-
tieux et une conscience remarquable, ne ménageant ni son temps
(il n'est pas rare de le voir & une heure avancée de la soirée,
mettre au point une moto promise pour le lendemain), ni sa peine.
JFai eu récemment Poccasion de voir se manifester chez lui cet
amour-propre de 'ouvrier qui éléve son métier a la hauteur d’un
art. Mon vélomoteur ne rendait plus depuis le dernier décalaminage ;
tous les essais de bougies se révélerent inopérants. C'est alors que
¢ Pierre » se fit préter I’Aubier et Dunne d’'un de ses clients et
interchangea les carburos, pensant que le »1])épm_n provenait de
cet organe. Aprés avoir démonté et comparé les piéces une a une,
fait de nombreux essais en cote et en palier, il finit par mettre au
point ma B.M.A. 1

Pour ce bricolage assez long, il n’a rien voulu accepter. Ce service,
il 'a rendu 2 beaucoup de motards Bollénois depuis qu'il s’occupe
de moteurs,effectuant tantot les transformations les plus-exigentes,
tantot les.réparations les plus délicates et ce, au plus bas prix.
Mais Pierre Berlendis est un modeste : il m'en voudra certainement
de livrer son nom i la publicité. Tant pis ! ;

L. VARAUD, ¢ Bolléns.

SOYEZ PRUDENTS : UN VIRAGE MASQUE EST UN DANGER CACHE

It JUIN 1935

M. FABIANI N'EXAGERE PAS !

AT été trés surpris, en lisant dans « Tribune libre s, D'article

de M. Jucquelier.

Ce monsieur, qui se plait & critiquer vertement- l'article. de
M. Fabiani, de Marseille, ne doit pas étre fortement calé en la
matiere. En effet, il prétend étre « ahuri » de ce qu'une 175 cme.
deux-temps puisse faire une moyenne de 64 km. i I'heure !

Vous ignorez, Monsieur Juecquelier, que comme vous le dit
M. Fabiani dans son article, il a fait le trajet Marseille-Manosque
(80 km.) sur une 175 cme. deux-temps gonjlée, et qu’une bonne deua-
lemps Supersporl est & méme de taper du pur 90 et méme 95 km,
4 I’heure au compteur (Monet-Goyon, Prester, etc., ete.). Done,

Monsieur Jucquelier, avec une telle machine et surtout en accom-

plissant ce trajet le matin entre 6 et 7 heures, comme I'indique
M. Fabiani, il n’y a rien d’extraordinaire 4 accomplir la moyenne
de 64 km, 2 I'heure el cela sans pousser la machine & fond.

Vous avez lair inerédule en ce qui concerne la vilesse d'une
350 cmc. latérales ; vous n’étes pas ‘sans ignorer ¢u’une bonne

machine de cetle catégorie atteint le 100 a P’heure sans peine.

‘Done, j’'admets que M. Fabiani, étant en possession d’une 350 cme.

latérales moderne, puisse faire le méme trajet en 1 heure.
Bracco, Nice.

FEMMES MOTOCY CLISTES

JE pose aux correspondants de Molo Revue, cette question :
« que pensez-vous de I'avenir du motocyclisme Téminin ? »

1l faut envisager la question a4 deux points de vue : @) motocyclisme
de compétition ; b) motocyclisme utilitaire.

Premier argument contre les deux : le principe médical qui veut
que la moto soit néfaste & un organisme féminin (secousses, émotions,
ete.).

Deuxiéme argument contre : la tendance générale, et je dirai
surtout masculine, 4 considérer que la femme n'a pas de réflexes,
d’oi1, danger quand elle pilote une mécanique. Cela se traduil par
un sourire et : « Attention ! Clest une femme qui conduit » Beaucoup
d’hommes antiféministes ou trop prudents, ou routiniers ou soucieux
des préjugés de « monsieur tout le monde » hésitent a confier volant
ou guidon a leur conjointe ou & leurs filles, Or, ils sont légion, ces
craintifs-1a qui prétendent avoir peur pour la peau de la voisine
alors que c’est pour la leur.

Conséquences : 1° d’abord les motoristes vous regardent comme
un phénoméne quand vous achetez, mesdames, 'engin & deux roues
de vos réves ; 27 les constructeurs ne se fient pas a une représentante
du sexe d’en face pour porter leurs couleurs au combat d’une course.

.J’excepte, avee reconnaissance, la- marque Peugeot qui accepta
- Miss Foley, laquelle sut justifier de belles aptitudes dans Paris-Les
Pyrénées-Paris. It voyez le résultat : aprés sa premiére course, la

photographie de cette championne fut affichée a4 la devantvre
du magasin de 'agent Peugeot pour Saint-Etienne. J'ai pu entendre
maintes réflexions masculines, en passant. D'abord : «elle a du eran ».
(élait vrai. Ensuite : « ¢a ne doit pas étre difficile & conduire, une
Peugeot puisque c’est une femme qui la pilotait ». Multipliez ces
réflexions par le nombre des spectateurs et vous en concluerez que,
parmi eux, des vocations sont peut-étre nées dlun effort féminin,
que la marque a gagne du temps en prepagande concernant la
vitesse, le confort de ses machines.

Songez qu’il ¥ a encore des motophobes, des gens qui n’oseront
pas monter sur une moto, par peur, ot A cause des « on dit », et qui,
du fait qu'une femme « peut monter » essaieront plus tard eux aussi.
J'en ai connu, surtout i la campagne. L’amour propre masculin
s'accommode mal d'une supériorité féminine. C’est donc un rude
coup porté a linertie de certains que de prouver qu’une faible
femme peut monter une 350 culbutée, voire une 500, voire une
600 avee side. A Saint-Etienne, il n’y a qu’une femme qui ait abordé
la compétition, au Moto Club du Furan. Elle pilote une 600 Styl’son
avee sidecar. Vous ne direz pas, messieurs, qu’elle manque de cran.

Au point de vue compétition, il y a beaucoup a faire. Il faudrait
d’abord que tous les constructeurs soient persuadés qu'une femme
par équipe, une vraie motocycliste, éprouvée déja par des épreuves
locales de club, ne pourrait apporter 4 leur marque qu’un sureroit
de popularité féminine, voire masculine, pour le coefficient streté,
confort, vitesse de leurs machines, Pour les en persuader, des épreuves
inter-clubs seraient nécessaires. Pour les débuts on créerait une
catégorie dames, des courses spéciales. Par la suite les dames moto-
cyelistes les meilleures seraient incorporées & chaque catégorie de
I’équipe masculine. Encore, faut-il, messieurs, que vous deveniez
{éministes... et que vous accordiez i vos épouses 1'égalité, voire la
supériorité dans les courses.

Passons au point de vue utilitaire.

Personnellement je ne me suis apercue que la moto fut néfaste a
1a santé. J'en ai retiré un double profit : celui d’avoir respiré forte-
ment de 'air pur et d’aveir profité d’un effort manuel avant mon
travail. Il fut un temps pas trés lointain ol je partais a mon travail
(Pécole & la campagne) et revenais a Saint-Etienne le soir, en moto,
30 kilometres chaque fois. Je ne suis pas. seule. Jugez-en. Dans la
région : deux coiffeuses font régulierement leurs tournées en moto
(une 250 Automoto, une 175 Magnat) par tous les temps. La femme
d’un motoriste stéphanois bien connu, pilote elle-méme n’importe
quel engin. Pour ma part, j'ai piloté régulierement ma Dollar 250
culbutée, avec un plaisir vrai (mes éléves connaissent 4 peu prés
tous les organes de la moto, pour les avoir vus de prés, parfois
détachés de la machine). Je erois, que toutes, nous connajssons la
moto sous la pluie, sur les pavés glissants, sur la route boueuse,
les chemins bourbeux de la campagne. Et nous ne nous souvenons
que des agréments qu'elle nous a procurés, car elle nous sert. Nous
servons aussi sa cause. Les motophobes diront : mais les crevaisons ?
(Faciles 2 réparer si vous étes prévoyante, madame ; un enfant s’y
amuserait).

Mais les pannes ? Avee une bonne machine, madame, on n'a
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jamais que des pannes insignifiantes. Magnéto ? C’est bien vite
réglé si vous avez eu la précaution de passer une journée a 'atelier
de votre motoriste-vengdeur qui se fera un plaisir de vous expliquer
comment on « reprend» une panne. Et si comme beaucoup d’entre
nous vous avez un mari mécanicien, eh bien, mais, ¢’est parfait!
et cest lui qui va vous dépanner et surtout, j’insiste, surtout vous
apprendre ¢ dépanner carburo et magnéto (I'essentiel), voire méme
a vérifier, 4 réviser votre moteur. La femme de demain, celle qui
ne peut avoir « son » auto, aura pourtant « sa .» moto, son permis ;
elle ira faire ses courses ou son marché en moto. Et quel plaisir,
le w'cek-.cnd, ou le dimanche de suppléer monsieur dans la conduite
de l'engin. Songez qu'a deux on peut aller deux fois plus loin...

Si toutes les femmes aimaient ou apprenaient 4 connaitre la moto
et ses avantages, la popularité de cet engin serait décuplée.

Croyez-en une fervente de ce sport qui s’en est toujours bien
trouvee,

Pour celles qui hésitent, vu le prix d’achat de la machine, rappelez-
vous qu’une: fourrure cotte parfois plus cher que la moto de vos
réves. Et qu’avec cette parure vous ne pouvez guére gofiter les
joies du soleil. La moto, elle, vous en offre le triple : soleil, beaux
paysages et santé : choisissez !
~Mme GousrLLy, a Chatelus.

80... C’EST BIEN ASSEZ

YANT lu votre rubrique ¢« Pour et Contre » dans e n° 625 du 2
2 mars, je me permettrai de vous adresser & ce sujet mes impres-
sions personnelles sur la vitesse en moto. i

Tout d’abord, je ne suis pas du tout de I'avis de M. Aubas qui
prétend que la vitesse de 150 km. 4 I'heure offre plus de sécurité
que celle de 70, par exemple. Méme en admettant que ces vitesses
soient réalisées sur des machines différentes et que la plus grande
soit atteinte sur une moto construite dans ce but, je reste persuadé
que cette affirmation de prétendue sécurité est faus La réalité
est que plus la vitesse augmente, plus 'adhérence de la machine sur
la route diminue. En conséquence, le plus léger dérapage, s'il se
produit 4 100 ou 120, aura certainement de graves conséquences,
beaucoup plus graves que s’il se produit a 40, Quant a tenir sans
danger des vitesses de 120. je ne vois pas trés bien sur quelles routes
et surtout pendant combien de temps elles sont réalisables.

Ma conclusion sera la suivante : Comme M. Tardy, je considérerai
comme bien téméraire celui qui roule fréquemment 2 80 ; je décla-
rerai que sur dix motocyelistes qui roulent & plus de 100, il yena
au moins huit qui le font dans le seul but de se faire remarquer.
Oulunt au ¢ petit 130 » de M. Dijon, il me fait sourire i la pensée
qu'une telle vitesse ne peut étre que rarement atteinte et en tous
cas pcndan_t'dcs temps vraiment trop courts pour gu'on en puisse

arler. ;
ErCE M. CHARREYRE, & S{-Chamond.

L'EXCES EN TOUT EST UN DEFAUT

AU. sujet de la polémique pour ou contre (622), i mon*avis 1'exces

en tout est un défaut et tout parti pris mis & part. X mon idée
personnelle, tout conducteur, quel quwil soit,-jeune ou vieux doit
étre assez sensé pour se rendre compte & quelle vitesse il peut tenir
la route, sans étre un danger pour les autres usagers. Lorsque l'on
connait bien un parcours, il est certes plus facile de faire de grandes
vitesses que sur un autre que I'on ignore totalement. Quand a l'avis
de M. Tardy, je ne puis pour ma part le partager el la moto & mon
avis aurait bxgn des crimes sur la conscience, si la mort lui ett pris
tous ceux qui sur route dépassent le 80 a I'heure et je crois bien
sincérement que ledit M. Tardy serait du nombre ; peut-étre lui
aussi va-t-il me lancer des regards courroucés. mais au cas oll ce
Monsieur n’ait jamais dépassé 80 &4 I'heure, je me permettrai de lui
dire qu’il n’est pas motocycliste. Quant 4 ses conseils il ne m'est
point besoin de les méditer plus longlemps,car tout en m’en inspirant
rigoureusement il y aura toujours en la matiére des contradicteurs.

Dumas, a Ponl-sur-Croissy.

NOTRE BIBLIOTHEQUE

Quelques livres aux données techniques et pratiques
“L’ART D’ACHETER UNE VOITURE D’OCCASION"

édité par I’Actualité Automobile

Prix 15 fr., pour nos abounés 13 ir, franco 1.50 en sus,
“ COMMENT ON DEVIENT AJUSTEUR ET MON-

TEUR MECANICIEN .

Par R. Champly, ingénieur-mécanicien.

Prix 27 fr. Franco 29 {r.

“ ESSAIS, REGLAGE ET MISE AU POINT DES

MOTEURS ”

Par R. Bardin, ingénieur, Prix 18 fr. Franco 19 fr. 75
¢ TRAITE PRATIQUE SUR LE FONCTIONNEMENT

DU MOTEUR A EXPLOSIONS, ”

Par R. Bardin, Prix 27 fr. Franco 2g fr,
“ LE CARBURATEUR. ”

Par R. Bardin. Prix g fr. Franco 10 fr. 50
“ LA MAGNETO A LA PORTEE DE TOUT LE

MONDE, ”

Par R. Bardin. Prix ¢ fr. Franco 10 fr. 50
“ LES PETITS TRUCS DU CHAUFFEUR EN

PANNE .

Par R, Champly.

Prix 10 fr. Franco 11 fr. 5,

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, L’'UNE EST TOUJOURS UTILE, L'AUTRE TOUJOURS NEFASTE
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LeenssanaeRe,

Un choix de questions d'intérét général recues |:]e nos lecteurs et leurs réponses. ¥
Toutes les questions doivent étre adressées a I'éditeur, M'olu Reoue, 12, rue de Cléry, Paris (2°)
et destinées ou non & &tre publiées, doivent étre accompagnées d'un timbre-a 50 centimes pour [a réponse.

L’ART DE RETROGRADER

Propriétaire d'une moto Terrot
? 225 eme.,soupapes latérales, modéle
&1 1934, 3 wvitesses. Ayant quelques

difficultés a rétrograder de vitesse.

c’est-i-dire de passer de la prise en
seconde, et de la seconde en premiére.

Faut-il faire les mémes manceuvres,
quand on passe des vilesses inférieures
aux pilesses supérieures,

C’est-a-dire remonter la gamme des
vitesses ?

Qu'appelle-t-on double débrayage, est-
il obligatoire pour descendre les vilesses
sur ce modele Terrot 225 eme, latérales
1934 ? Dans ce modeéle, entre la 2¢ et la 3¢
existe-t-il un point mort ?

Le graissage se fail par une pompe
Gurtner, combien faut-il de gouttes a la
minute ?

Il n’y a aucun point de repére, pour
avoir le graissage désiré, saul les mots
« fermé », « ouvert »,

Morrier, Ywvoire.

Normalement la rétrogradation des
R vitesses doit s’effectuer de la facon
suivante :

10 Vous désirez rétrograder afin de freiner
1a machine sur la boite : vous coupez les gaz
et en débrayant vous passez rapidement & la
vitesse inférieure.

20 En cote, vous sentez que le régime baisse
A la multiplication dans laquelle vous vous
trouvez, el vous désirez rétrograder, afin de
{aire reprendre au moteur son régime normal
d’utilisation : sans couper les gaz et en
débrayant a peine, vous passez rapidement
4 la multiplication immédiatement inférieure.

Quant au double débrayage, inutile d’'en
parler, cette manceuvre ne s’applique qu’aux
voitures et est absolument irréalisable en moto.
Drailleurs, les boites de moto étant pour la
plupart des boites 4 clabots, n’en ont nul
besoin.

Pour votre graissage, la pompe doit débiter
au ralenti, une douzaine de gouttes environ
a la minute.

ALLUMAGE ET CARBURATION

DE LA GNOME C.M. 1
1° Quel est le catage de I'avance a
Pallumage d’une moto Gnome-
¢ | Rhoéne 350 cme., culbuteurs C.M.1.
20 Réglage du carburateur Amac
(Aiguille 4 quel cran).
3° Numéro du gicleur.
40 Type de bougie qu’il convient pour
la C.M. 1., en K.L.G. Lodge ou Gergovia.
GILBERT,  Vilry-sur-Seine,

10 Avance 4 Iallumage 12 m/m & pleine
R avance.

20 Réglage du carburateur Amac 5/012.
Gicleur 110, v
Aiguille au 3¢ cran.

Volet de gaz No 4. 'S
3¢ Bougie 4 employer : en K.L.G. : K.5.5.
en Lodge : A.30. en Gergovia : T.ILR.

REALESAGE MAL FAIT

p Je possede une 500 latérales B.S.A.,
? modéele 1932, tablean bord sur le
guidon moteur incling, type S.3.
Moteur 7.412. Série 1616-493. Boile

3 vitesses.
Je voudrais savoir quelle est sa vitesse.

PRENEZ

Nous prions instammenl nos /lec-
teurs, de nous donner, dans leurs
consullations techniques, le plus de
détails précis possible. Par exemple,
lorsqu’il s’agil d’un moteur : marque,
cylindrée, distribution (deux lemps,
lalérales, culbuteurs ou a.c.t) Iype el
année de construction.

Lorsqu'il s’agit d’un carburateur, le
type de celui-ci. (L’Amac le porle
inscrit sur la pipe de passage des gaz,
prés du collier ou de la bride de fixa-
tion selon les types, le Gurlner, sur la
cuve.)

Lorsqu’il s’agit de bougies, indiquer
le carburant geénéralement utilisé (es-
sence lourisme, poids lourd ou super-
carburants commerciaux, et méme
éveniuellement essence benzol ou alcool)
el le lype de bougie actuel.

Employez le moins possible de for-
mules de polilesse el classez vos ques-
tions distinctemen! par numéros (1°,
2030 lele.)

Nous y gagnerons du temps... et vous
aussi.

D’autre part, devant le nombre
sans cesse croissant des demandes
de renseignements émanant de
lecteurs au numéro nous nous
voyons dans 'OBLIGATION MO-
MENTANEE de réserver ces
renseignements par correspon-
dance 4 nos abonnés a4 quinous les
devons et a4 gui nous répondrons

toujours avec plaisir.

J'ai fait refaire le moteur, réaléser avec
un piston bombé, je marche a I'Esso.

Quel numéro de gicleur, et aiguille &
quel cran. :

Carburateur 2 manettes Amac.

Cette moto a 2.600 km., tous les pignons
méme ceux de chaine primaire sont comme
neufs.

Le piston qui a été ajusté par la maison
qui a fait le réalésage a quatre segments
de 2 m/m dans le haut, et un racleur
dans le bas. 11 claque dans le cylindre,
sitot que le moulin est chaud.

MENDRIER, @ Rouen.

non 1932.
Vitesse maximum 100 km. h.

Gicleur 120, avee épurateur.

Gieleur 150, sans épurateur.

Aiguille au 3¢ eran, & partir du haut.

Si le piston claque, le réal¢sage avec four-
niture de piston a ¢té mal fait. Il faudrait un
piston réparation d’origine B.S.A. & ftrois
segments, car il est probable que le piston
monté est trop lourd par rapport au piston
d’origine.

D’autre part, il n’est pas recommandé
d’utiliser avee cette machine & soupapes laté-
rales, un piston bombé, mais de se lenir au
type recommand¢ par les fabricants.

RVotre machine est du type 1931 et
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REGLAGE DE LA 350 CALTHORPE

année 1931. Moteur 350, culbuteurs,
Ne F.R.2-1989.
1° Réglage complet du_ ecarbu-
rateur Amal 4 aiguille. Numéro
marqué sur la bride J.V. 988-5/004.

90 Calage de la distribution en milli-
meétres. .

3e Bougie & employer.

40 Calage de 'avance a I'allumage.

50 Hst-ce que je puis rouler en solo,
sans inconvénients pour le moteur, avec
le pignon de 16 dents, servant pour le
side, ou faut-il mettre celui de 18 dents.

DenaiNE, Mar-Vivo,

R 10 Gicleur 130, Aiguille au 2¢ cran.

@ Moto Calthorpe, type = O.H.V.,

20 Calage de la distribution :
Ouverture de soupape admission : 25°
av, le P.MLIH.

3¢ Bougie 4 employer
K.L. G. -H.S. 3.

4° Calage de Pavance. Poignée d’avance,
plein retard, les vis du rupteur doivent com-
mencer a s'écarter, lorsque le piston est
au P.M.I.

50 En conservant le pignon de 16 dents
pour le solo, il est évident que la vitesse de
régime sera dépassée (ce qui pourrait amener
des vibrations et des ruptures), si le pilote
utilise la vitesse entiére du moteur.

SUR LA DRESCH MS 30
LES PIGNONS SONT REPERES

Moto Dresch 350, type M.S.30
Réglage de la distribution ? (en

: Lodge H.1. ou

millimétres, si possible).

HeNNEQUIN, Versailles.

Les pignons de votre distribution por-

tent des repéres qu'il suffit d’amener face

4 face pour obtenir le calage correct.

A titre d’indication, la soupape d’admis-

sion doit s’ouvrir environ 0,5 a 0,8 mm.
avant le P.M.H.

DIFFICULTES DE DEPART

Je posséde une moto New-Map 350
? B.L.3., année 30 ou 31. Bloc-
moteur Chaise & culbuteurs, type X2
Série 1.I Ne 37.118,
1¢ Le moteur est dur & mettre
en route, 10 & 15 coups de kick, pourriez-
vous me donner le réglage complet en
degrés, ainsi que celui du carburateur
Amac-Amal, le numéro du gicleur, -etc..
a2 manettes.

20 Quelle bougie employer pour la
route et la ville, en Champion et K.L.G.
de préférence.

30 Quelle est la multiplication d’ori-
gine pour solo, nombre de dents pignon-
moteur, et roue arriére montée avec
pneu 27 x4. A la moindre petite cote,
il me faut changer de vitesse.

40 Que faut-il faire pour augmenter le
rendement de ce moteur, quelle est la
compression d’origine, quelle vitesse peut-
on soultenir en solo, sans danger pour le
moteur ?

DurAND, a Lyon,

1e Il se peut que la difficulté de mise en
Rroute provienne de causes tres diffe-
rentes.

La premiére est le mauvais réglage de
Iaiguille du carburateur, qu’il convierdrait
d’essaver de relever d’un cran ou deux.

Si le moteur se montre encore rétif, il
v aurait lien d’essayer un volet dun NUMEro
au-dessous. 4

La magnéto peut éire aussi en cause, et
c’est elle qu'il convient d’examiner si I'écar-
tement des pointes de bougie n’est pas
exagéré, c’est-i-dire ne dépasse pas 4/10 de
millimetres.

Il.arrive fréquemment qu'une magnéto se
désaimante. Dans ce dernier cas, le remede
est simple et peu onéreux (une dizaine de
francs).

20 Les bougies 4 employer sont

En Champion : IR.3.

En K.L.G. : K.5.5.

39 Le nombre de dents des pignons est :
93 au moteur el 52 i la roue arriére.

40 Nous vous déconseillons formellement
d’essayer d’augmenter le rendement de ce
moteur, qui n’est nullement prévu pour cela,
et risquerail par la suite de vous occasionner
de gros déboires. 3
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VOUS AUREZ DU MAL!

Ayant acheté un sidecar Bernardet

? d’occasion,le standard, Je désirerais
savoir & quelle distance doit se trou-
ver en avant, I'axe de la roue du
side & celle de la moto.

Ce side ¢tait monté sur une Dollar
350 eme., type K et je voudrais le monter
sur une Terrot 350cme. latérale, type
H.S.P,

Ces renseignements, si vous pouvez me
les fournir me seraient trés utiles, car ce
side se trouve dans I'Yonne et il m’occa-
sionnerait de gros f{rais pour le faire
transporter ici.

CorbiLLET, Villeneuve-Triage.

L'axe de la rone du sidecar doit se
trouver environ 10 cm, en avant de
I’axe de Ia roue AR.
Toutefois vous aurez du mal & monter un
side Bernardet sur une machine du type de la
votre, car les cadres sont tout différents.

VOTRE POMPE A HUILE
DOIT ETRE USEE

Je posséde une moto F.N., 4 cylin-

? dres, Numéro d’ordre, série du type

s | 72134, soupapes admission et échap-

pement latérales.

Je suis ennuyé au sujet du grais-

sage, du premier ¢ylindre ; il faut qu’il y

ait de I’huile au-dessus du niveau, et a ce
moment les bougies s’encrassent.

J'ai démonté le carter du dessous, et
u’ai neltoyé tous les tuyaux de la- pompe
4 huile et ceux de I'embiellage,

D’autre part, le moteur penche légére-
ment sur I'arriére, parce qu’il ¥ a un gros
pneu & avant.

N/

Nous vous prions:instamment, et ce pour
nous faciliter le travail, de rédiger vos

demandes de renseignements d'aprés Ia

tettre-type ci-dessous -

Lyon, le 24 avril 1935.

Louis Durand, 24, rue Merciére, Lyon (Rh.).

Moto New-Map, type OH VL 3, année 1934,
moteur 350, culbuteurs, M.A.G. N°.,,

1° Ayani démonté le cylindre pour décala-
miner, le moleur est beaucoup moins puissant
qu'avant el a peu de compression.

20 Réglage complel du carburateur Amac
6/001.

30 Calage de lavance a 'allumage.

Joindre une bande d’abonnement, un
timbre a 0 fr. 50 el c’est tout.

Que faut-il faire pour remédier & ces
deux inconvénients ?
RENARD, Saini-Meen-le- Grand.

Nous ne comprenons pas du tout que
R vous ayez des ennuis de graissage a4 1'un

des cylindres de votre moteur, pour la
bonne raison que ce moteur ne graisse pas par
barbotage ; mais par arrosage des bielles par
adduction d’huile par un trou calibré en jace
de chaque bielle,

La pompe a huile refoule dans une canalisa-
tion qui dessert les quatre trous et & moins
que I'un des trous soit bouehé il ne peut y
avoir un graissage plus ou moins intense 4 une
bielle qu’a I'autre.
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Par ailleurs, la trés légére dénivellation qui
peut provenir du montage d’un pneu plus
«2ros & avant qu’a Iarriére, ne vient pas per-
“turber le graissage, d’ailleurs, méme avec des
pneus égaux la machine ¢tait toujours trés
légerement plus haute de l'avant que de
I’arri¢re, pour permeltre le débattement de la
fourche élastique.

En aueun ecas, il ne [aut meltre de 'huile
au-dessus du niveau, c’est-a-dire environ les
2/3 de la hauteur des viseurs en verre placés
de part et d’autre en bas du carter.

Si, dans ces conditions le graissage s’effee-
tue mal, ¢’est que probablement la pompe a
huile est usée, a besoin d’étre révisée, ou bien
qu’il ¥ a un autre dégat quelconque dans le
tuyau entre la réserve du bas et la pompe &
huile ; ou bien encore quec des rentrées d'air
existent dans le tuyau de descente qui vient
de la réserve d’huile supplémentaire placée
dans le réservoir a essence. :

Ces deux derniers défauts, se constatent
par le passage de bulles d’air dans le contro-
leur d’huile de la pompe.

Par ailleurs, il faut un certain doigté pour
doser I'air et les gaz, de maniére 4 ce que la
carburation soil toujours correcte 4 tous les
régimes et que les quatre cylindres donnent
régulierement ; si on marche & un moment
donné avec un mélange incorrect, 'un des
cylindres s’alimente moins régulierement, il
v a des ratées, ’huile monte 4 la bougie, et a
partir de ce moment 14, ¢’est fini : ce cylindre
devient une pompe & huile et il faut le purger,
démonter et nettoyer la hougie plusieurs fois
de suite, jusqu’a ce qu'enfin tout soit remis
en ordre.

L’ancien carburaleur d’origine peut étre
aussi usé et ne permetire une alimentation
correcte et réguli¢re des quatre cylindres.

LE coureur Dubidon est venu spécia-
lement aux bureaux de Moto Revue
pour nous donner son précieur avis au
sujel du Crilérium de Vitesse el de Régu-
larité dispulé a Monllhéry.

Le lour conlre la monire du circuil
roulier effectué par Monnerel en 5’ 12" 3/5
n’impressionne nullement Dubidon qui
comple faire beaucoup imieu.

Toul réside dans une minuticuse preé-
paration, nous a dil Dubidon, el il ne
faut négliger aucun atoul. Ma monire
retarde ~déji  de plusieurs heures par
jour. Avec un frein supplémenlaire sur
le mécanisme, jespére bien élonner une
fois de plus les sporlifs en ballant le
record de Monnerel sur -un wvélomoleur
el les doigls dans le nez.

-~

¥ %

Le Conseil de U'Office National des
combustibles Liquides a demandé qu'une
mesure législalive inlervienne afin d’in-
terdire Uaffichage « Essence sans alcool ».

On se rappelle qu’il n'y a pas trés
longlemps, un ingénieux indusiriel avail
livré ¢ la consommalion, un rhum con-
tenant 100 9, d’essence.

Dans un louable souci d'équilé, on
préte it 'Office National des Combuslibles
Liquides, Uintention de demander que,
désormais, dans tous les cafés, il soil
exigé Uaffichage suivanl  « Alcool sans
essence. » :

® ok
Ce génial jabricant d’or qui a plu-
cieurs cordes ¢ son arc, si l'on peut dire,

a déclaré publiqguement a la presse qu’'il
avail ausst inventé les rayons anli-magné-
liques qui arréleront autos, molos el avions.

Un de nos [idéles abonnés, qui, au
cours d'une randonnée de 8 kilomélres,
en molo, est res’é 28 fois en panne, nous
demande avec effroi si Uillustre invenieur
ne Paurail pas spécialement choisi comme
pictime el sujel d’expériences pour vé-
rifier d’une facon pratique la puissance
de son ragon.

Nos collaborateurs lechniques, actuel-
lement (rés déprimés onl répondu qu’ils
allaient étudier celle épineuse queslion
ef répondronl dans quelques jours.

$*!I:

Le Touring-Club de France organise
Iui  aussi un concours de  silencieux.
Cetle queslion esl plus que jamais d’aclua-
lité. Il ne faul pas croire non plus que,
seuls, les molocyclistes font du  bruil
pour rien. A la Chambre des Dépulés
notamment, un mécanisme (& dépression
& ailelies ou & chicanes, desliné ( imposer
le silence aux dépulés (rop buvards, serail
appréeié  comme il convienl.

Aussi, nous pouvons, dés mainlenanl,
affirmer que le présidenl de la Chambre
en personne, Sera présent a Uépreuve
duse TG

1=**

Les molocyelisles n'onl pas de poste
de T.S.F. inslallé sur leur molo. Quel-
quefois méme, ils n’ont pas la T.S.F.
chez ewx. Ils onl heureusemenl la ressource
de prendre un laxi-sonore el de pouvoir
ainsi, de temps en temps, passer une agréa-
ble soiréde. Nous avons, Uaulre jour,
éeouté Carmen en-enlier : il y en avail
pour 182 francs au compleur.

— Il y a parfois des coups durs, nous
dit le chauffeur. Tenez, hier en plein
concerl, j’enlends un bruil de calagnelles...

— C’élait une danse espagnole, avons-
nous demandé.

Non, répondil-il, c'élait le moleur,
je venais de crever un pislon...

Evidemment, il ne faul jamais exa-
gérer.

Ayant appris que Moto Revue orga-
nisail le concours du Panneau Réclame,
un grand nombre de candidals a la dépu-
tation onl envoyé leur profession de foi.
Nolre direcleur songerail done d& reporter
le concours du Panneau Réclame au
moment des prochaines éleelions.

% »
ik 3

N'en déplaise au lecteur avisé qui a dé-
monlé sa molo pour en compler loules les
piéces qui la composent, le chiffre in-
diqué de 3.070 piéces nous parail d’ores
el déjd erroné.

Tous les molocyclistes conscienls el
organisés aimanl le sporl el les addilions
n’accepieron! pas les yeux fermés ce chiffre
de 3.070 piéces qui demande confirmalion.

Nous complons done sur la perspi-
cacilé des molocyclistes pour démonler
sans plus larder leur molfo afin de véri-
fier si loules les piéces y sonl.

SIL.
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au 1/200.000 ........... & fr.
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PRIORITE (La France). 6 fr.
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ALGRE le charme d'un voyage effectué
complétement® a I’aventure, nous
croyons préférable un voyage préparé.
Vous constaterez en effet que si vous
avez pris la route sans préparer votre
itinéraire, vous serez presque fatalement
amené a4 suivre les grandes routes qui
sont peut-étre meilleures comme sol
mais sont loin d’étre aussi intéressantes
que les routes secondaires. Si vous ne
vous documentez pas a l’avance vous
risquez fort d’omettre des sites pitto-
resques ou de beaux monuments. Vous
ne retirerez de votre voyage qu’un
plaisir assez vague et vous ne conser-
verez que le scuvenir de quelques in-
cidents de routes. Si wvraiment vous
voulez faire du vrai tourisme. il faut
vous documenter au préalable, lire

GARDEZ LE SOUVENIR
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PE VOS VOMNGES

quelques ouvrages, relever les sites et
les monuments a visiter et c’est sur ces
indications que vous établirez votre
itinéraire. Contentez-vous d’'un -ecircuit
assez court. Vous pourrez vous rendre
4 pied-d’ceuvre par grandes étapes, mais
aprés vous flinerez a votre guise. Il est
regrettable que l'on ne pratique pas
davantage le camping. Ne vous fixez
cependant pas un programme trop préeis
et surtout pas d’étapes déterminées.
Tel monument ou tel paysage vous re-
tiendront plus longtemps que vous ne
croyez. Tels autres vous causeront une
déception. On aboutit a4 une formule
qui combine le voyage bien préparé et
une certaine dose de fantaisie. Il est
fort agréable pendant I’hiver de pouvoir
revivre les voyages qu'on a faits, I1 ne
faut pas trop compter sur sa mémoire.
Les souvenirs s’estompent, deviennent
flous et on n’aura bientdt plus que des
impressions trop vagues. Il faut quelques
précisions autour desquelles se grou-
peront les souvenirs. Tenez donc un
carnet de route. Il ne s’agit pas de faire
de la littérature, mais on aura un carnet
de route sur lequel on notera quelques
détails : heures de passage, les monuments
visités, le nom des hotels, quelques in-
cidents de route. Mais il n’est pas dou-
teux que Pappareil photographique est
un merveilleux compagnon de voyage.
Il vaudrait encore mieux dessiner parce
que le dessin nécessite un effort d’ana-
lyse qui permet de pénétrer plus comple-
tement dans l'intimité des choses. Mais
a un moindre degré la photographie
présente les mémes ayantages.

C’est trés justement que les petits
formats et particulierement le 24 x 36mm.
et le 3x4 sont devenus populaires.
Les appareils 2436 utilisent le {ilm
cinématographique qui a un grain ex-
trémement fin, mais ne se trouve pas

Nous sommes en possession de
quelques appareils photographi-
ques fabriqués par une maison de
tout premier ordre ef que, pour
étre agréables a nos abonnés, nous
leur céderions & des prix absolu-
ment hors cours.

Nous demander notre nolice
spéciale.

partout. Pourtant Ja popularité de ces
appareils est devenue telle que, dans:les
grandes villes au moins, on trouvera ce
qu’il faut. Les appareils 3 x4 emploient
les bobines 4 < 6,5 format du Vest Pocket.
Les pellicules ont fait récemment d’é-
normes progrés et on trouve des films
orthochromatiques ‘et antihalo qui
possédent une sensibilité considérable,
dépassant souvent celles des plaques les
plus ‘rapides. Ces appareils sont de di-
mensions trés réduites; on trouve un
nombre considérable de modéles et a
un prix tres bas. Il existe des 3x4 qui
ne coitent que 85 franes et dont 1'op-
tique assez peu rapide permet d’obtenir
des clichés trés nets. Au-dessous de
500 francs il y a une multitude de petits
appareils avec des objectifs [7: 4,5 et
méme F: 3,5. Un de ces appareils posséde
méme un excellent obturateur de plaque
(nous devrions plutot dire obturateur
de pellicule) donnant du 25¢ au 500¢ de
seconde. Les appareils utilisant le film
cinématographique sont des merveilles
de précision, mais, sont beaucoup plus
chers. Le faible encombrement de ces
appareils permet de les transporter
dans la poche. On peut emporter sans
difficulté une ample provision de pelli-
cules. On peut au retour confier le déve-
loppement des pellicules a4 un photo-
graphe, mais on peut aussi, sans aucune
difficulté, effectuer soi-méme ce déve-
loppement. Bien entendu les petits clichés
doivent étre parfaits et le développement
doit étre fait avec soin, une imperfection
presque imperceptible se tirouve am-
plifiée par 'agrandissement et obligerait
a mettre au rebut le petit cliché. On peut
d’ailleurs fort bien éviter les accidents de
développement. Nous avons essayé des
matériels de développement, mais on
arrive a des résultats. remarquables
sans aucun natériel spécial. Il suffit,
aprés avoir enlevé le papier protecteur,
de plonger une extrémité de pellicule
dans le bain et de la laisser s’enrouler.
On donnera a l'extrémité de la pellicule
un léger mouvement de va et vient, La
pellicule se développera alors d'une
maniére trés réguliere. On la rincera entre
le développement et on fixera avec un
fixage acide.

Les épreuves de ces minuscules clichés
sont trop petites pour étre bien lisibles
et il faut les agrandir. Fort heureuse-
ment I’agrandissement est devenu ex-
trémement facile avec les agrandisseurs
verticaux. En moins d’une dizaine de

SURVEILLEZ LE NIVEAU D’HUILE VOUS EVITEREZ LE DESAMORCAGE DE LA POMPE OU L’ENCRASSEMENT
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secondes (nous parlons seulement du
temps d’exposition) on a un agrandisse-
ment. On s’est ingénié a faciliter ’emploi
des agrandisseurs. Certains méme, ont
une mise au point repérée. On obtient
sans difficultés des agrandissements,

1318 et méme 18 x'24.

Si on-dispose -de plus de place les ap-
pareils a plaques ou.a pellicules ne man-
quent pas.-Les plaques ont trois gros
inconvénients : ’encombrement, le poids
et la fragilité. Jusqu’a présent les emul-
sions - des pellicules étaient nettenient
inférieures a celles des plaques, mais il
n’én est-plus de méme aujourd’hui. La
pellicule atteint la méme sensibilité que
les plaques. Elle est orthochromatique
et anti-halo. Pendant longtemps la
planéité des pellicules laissait également
a désirer et rendait peu recommandable
I'emploi d’objectifs a grande ouverture
et par conséquent a faible profondeur de
foyer. Les nouveaux appareils méme de
tres petit format possédent des dispo-
sitifs, presseurs ou glissieres qui donnent
a la pellicule une planéité parfaite.

Plus tard quand vous compulserez
vos notes et que vous regarderez vos
photos, vous revivrez complétement
vos voyages. Vos souvenirs s’enchai-
neront. Sans doute éprouverez-vous quel-
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Vous souviendririez-vous avec autant de

précision du chateau de Pierrefonds a

demi enfoui dans la verdure, au bord de

l'eau, si vous n'en aviez pas, grace a la

photo, fixé a tout jamais sa beauté sur le
4 papier ?
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que mélancolie en pensant que tout cela
appartient au passé; mais n'avez-vous
pas, pour vous consoler, la perspective

de nouveaux voyages plus intéressants
encore !
RAVISSE

UNE FABRICATION

La Chaine YELLOW

a fabrication des chaines est une des

plus délicates qui soient. La chaine
doit supporter des efforts considérables.
Nos moteurs ne développent-ils pas une
puissance qui suffirait 4 une petite usine.
Et elle est exposée a 1'eau, a la boue, a
la poussiere. Longtemps on a considéré
que la chaine anglaise étail supérieure a
touteslesautres etil faut méme remarquer
que deux ou trois marques de chaines
s’étaient seules imposées. En 1924 une
marque francaise, Yellow, décida d’en-
treprendre la fabrication des chaines ; au
début elle fit des chaines de bicyclettes,
puis devant le succés considérable qu’elle
remporta, elle fabriqua des chaines de
motocyclettes, puis des chaines pour tous
les usages. Un succés de cette envergure
ne peut-étre di qu’'a une qualité excep-
tionnelle.

Comment cette qualité est-elle obte-
nue ? D’abord grace au choix des matiéres
premiéres. Pour étre absolument sire
de la qualité des aciers qu’elle emploie,
la Société Yellow recoit des aciers bruts
‘qu’elle lamine, ou tréfile elle-méme.
L’acier brut est livré sous forme de
billettes qu’on place dans un four électri-
que dont la température est exactement

Un faux mail-
lon male de
chagque coté et,
au-dessous, un
maillon dejone-
tion a attache
rapide.

DE QUALITE

T

contrélée. Extraites du four les billettes
sont laminées. Au cours de cette opéra-
tion un contréle rigoureux s’exerce.
Décapées, les bandes obtenues sont lami-
nées a froid et apres chaque laminage,
subissent un traitement de recuit. On
arrive ainsi a leur donner exactement les
qualités voulues, ainsi qu'une parfaite
homogénéité. D’autres billettes sont
tréfilées avec le méme soin. Ces opéra-

Ci-dessus : les
cing éléments
constitutifs d'un
demi-maillon in-
térieur,

Ci-contre:un
maillon extérieur
un flasque dériveé.

tions compliquées sont effectudes dans
un ordre parfait, avec le matériel le plus
puissant et par des ouvriers trés expeéri-
mentés. On a ainsi la garantie d’une qua-
1ité exceptionnelle, alliée 4 un prix de
revient aussi réduit qu’il est possible pour
une fabrication de cet ordre.

Passons a l'usinage proprement dit.
On sait que dans une chaine, il y a toute
une série de piéces pour constituer les
maillons extérieurs et les  maillons inté-
rieurs : flasques, rivets, faux rouleaux,
rouleaux. Les flasques sont découpés,

biseautés et marqués. Puis ils subissent:

un traitement thermique *(trempe a
T'huile, revenu) pour qu’ils présentent une
grande résistance a la rupture sans étre
cassants. Les rivets sont constitués par
des aciers de cémentation. Les rouleaux
sont pris dans du feuillard d’acier spécial,
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Une chaine Yellow partiellement démontée.
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qui est découpé, embouti, recuit. Il en est
de méme des faux rouleaux..On remar-
quera le nombre des opérations thermi-
ques qui sont nécessaires. 7,

Et voici maintenant 1’assemblage. Tl
comporte les opérations suivantes :

1o Fabrication du maillon extérieur.
Une machine automatique assemble un
flasque et deux rivets.

20 Fabrication du maillon intérieur,
comprenant deux flasques, deux faux
rouleaux rivés sur les flasques et deux
rouleaux enfilés sur les faux rouleaux.
Les machines sont automatiques.

30 Pose des deuxiémes flasques-exté
rieurs. La chaine est mise & la longueur
prévue par le programme de fabrication.

40 Matage des rivets.

5¢ Redressage.

6o Controle.

7° Graissage et empaquetage.

Nous voudrions insister tout parti-
culiérement sur le contrdle. I1 y a tout
d’abord des contrdles multiples en cours
de fabrication. On préléve a tous les stades
de la fabrication des piéces et on s’assure
qu’elles possédent exactement les carac-
téristiques qu’au cours de longs essais
ont fixées les laboratoires. Les labora-
toires sont merveilleusement équipés
pour tous les essais chimiques ou meécani-
ques. Si la piece examinée ne correspond
pas a I’échantillon, toute la seérie est
impitoyablement mise au rebut. Mais
telle est lexcellence des méthodes de
fabrication que cela est extrémement rare.
On éprouve également, avec des machines
trés ingénieuses les ‘ chaines terminées
(traction, enroulement, ete.). La précision
de la fabrication est de1’ordre du centiéme
de millimétre. Une chaine de moto-
cyclette peut supporter une chargp de
plus de 1.800 kilos, chiffre constaté par
le Conservatoire des Arts et Meétiers.

LA PRIORITE APPARTIENT TOUJOURS AU BON SENS
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POUR VOS ROUES

EMETTONS en mémoire & nos lecteurs

la maison Naville, spécialisée dans la
construction, transformation et réparation
de toutes les roues métalliques.

Les fréres Naville, dont la compétence
est indiscutable, sont a4 consulter pour tous
les travaux se rapportant aux roues métalli-
ques,que 'engin se nomme avion, auto, moto,
canoé, ete.

Un outillage perfectionné leur permet de
donner satisfaction aux plus difficiles.

Vous trouverez leur adresse dans mnos
pages d’annonces.

TOUS SUR GOODRICH

ES motos des entraineurs de Bordeaux-

Paris étaient équipées de pneus Goo-
drich. Etant donné la tiche imposée 4 ces
motos, il ¥ a tout lieu de supposer que le
choix de leurs pneus n’a pas été fait a la
légére ; la démonstration d’ensemble ainsi
faite a démontré d'une facon évidente leur
remarquable tenue et leur parfaite adhérence
sur les routes boueuses. Ce sont la indications
que doivent retenir les motocyclistes tou-
jours soucieux de leur tranquillité et de leur

séeurité, I1 leur est donc utile de se docu-

menter sur le pneu Goodrich-moto.

LA CHAINE MORSE AU EOL D'OR

ETTE chaine confirmant son précédent

succes dans Roubaix-Parjs-Roubaix mo-
tocycliste, se classe premiére avec I'excel-
lent pilote Morignot sur X, qui totalise le
nombre respectable de 1.932 km. 240 dans les
vingt-quatre heures, battant le record de sa
catégorie et approchant de 124 km.!e record
général de cette épreuve,

Rappelons que, dans un autre domaine,
c’est également la chaine Morse qui détient
le record du monde de vitesses avec Malcolm
Campbell sur I’Oiseau-bleu, a 444 km. i
I’heure. Ce sont les Etablissements Salvi qui,
pour la France sont agents exclusifs de cette
chaine justement réputée.

LE BELGIAN SLEEPING

M.C. de Maisons-Alfort, 1¢* des amateur:
toutes classes. :
Messieurs,

Je vous suis particuliérement reconnaissant
d’avoir bien voulu me confier des lampes Yvel
Granilux jaunes qui m’on! rendu de grands
services pendant la nuit du Bol d’Or motocy-
cliste. J’ai pu conslater que ces derniéres, me
fatigant moins la vue que les lampes blanehes,
avaient facilité considérablemenl ma course,
surtoul aux derniéres heures de la nuit, Jai
remargué nolamment que japercevais bien
mieux les obslacles qui se trouvaien! plus nelfe-
ment dessinés. J'étais assez sceptigue aupara-
vant sur les avaniages de celle lampe, mais je
puis -vous assurer que, désormais, je n'en
voudrais pas d’aulres sur ma molocyclette et la
recommanderai a mes amis en loules circons-
lances,

Vous remerciant de nouveau, veuillez agréer,
Messieurs, U'expression de mes sentiments dis-
fingués.

LES SEGMENTS AMEDEE BOLLEE
remportent
le Circuit du Sud-Ouest
et le Circuit de I'’Eure

UMULANT les succés dans les épreuves
motoeyclistes, les Segments Amédée
Bollée ont gagné récemment le Circuit du
Sud-Ouest avee Lafon sur Sover 500 emc.
Dans le Circuit de I’Eure, c’est aussi des
Segments Amédée Bollée qui équipaient les
Peugeot de Pahin et Narcy, vainqueurs
ex-aequo du groupe rouge, ainsi que la Moto-

. bécane de Cuny, premier du groupe blanc.

C’est une nouvelle confirmation de I’'incom-
parable qualité qui "a fait des segments
Amédée Bollée les segments des records.
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A PROPOS DE LA VICTOIRE
DE TERIGI A ORLEANS

ERIGI l'agent parisien Sunbeam qui vient
de gagner en 175 cme, le circuit d’Orléans,
sur une machine mise au point par lui méme,
rappelle &4 cette occasion qu’il se tient & la
disposition de tous les motocyclistes pour
tous renseignements, mise au point de machi-
nes de tourisme ou de course, réparations et
transformations de toutes sortes.

ECHANGE GRACIEUX CHEZ NOVI

E profite de l'occasion que me donne

cette lettre pour vous signaler la grande
amabilité de la Société des éclairages, Novi,
laquelle, en échange d'une ampoule-code,
ne fonctionnant plus, que je lui envoyai pour
examen, me retourna, franco, une nouvelle
lampe neuve 4 titre gracieux, ainsi que de
trés bons conseils concernant le fonctionne-
ment de mon appareil.

Ce fait mérite d'étre connu de mes cama-
rades motocyclistes qui lisent Molo Revue.

B..D., @B

BORREL )

L’HOTEL LAROCHE, A VIERZON

our mes camarades motards de passage
A Vierzon, qui aiment bon accueil et
bonne table, je me fais un plaisir de leur
recommander le restaurant Laroche, 46 et 48,
rue de la République, Vierzon Villages.
Tauxroure, Paris.

LE NOUVEAU

BLOC-MOTEUR “S7”
MOTOBECANE

a quatre vitesses et graissage intégral

par circulation automatique

Le boitier en aluminium supporte les culbuteurs par
de doubles rangées d’aiguilles. Il est parfgﬂ.ement étan-
che et dirige les condensations de brouillards d'huile
vers des forages aménagés dans la culasse. Les cul-
buteurs sont en deux parties clavetées, hpulonn_ées et
freinées. Une touche fixe rapportée recoit la tige de
commande, une autre, réglable, porte sur la soupape.

L'huile du réservoir descend au
bloc 4 un niveau rendu constant
par un flotteur; et péneétre dans
le moteur gui la projeite vers
le cylindre, la distribution et 1a
boite. De la boite elle redescend
dans les engrenages de la trans-
mission primaire qui la projette
vers le pignon de magnéto et
une boite de décantation d'ou
1'huile se dirige vers la téte de
bielle a travers le vilebrequin
qui assure la circulation par
force centrifuge. Le pignon de
magnéto porte des lumiéres qui
se trouvent vis-a-vis d'un gros
reniflard au moment ou le piston
crée une pression dansle carter,
de sorte que des brouillards
sont refoulés au rfsarvoir.

»
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E nouveau Belgian Sleeping meéritait
— d’étre signalé. Delaunay, le constructeur
bien connu, qui fabrique le Belgian en France
depuis de nombreuses années, s'est dans se
ateliers préoccupé, avec ce modéle, de la ques-
tion confort et protection du passager. -

Les bagues des guides de =

poussoirs sont cannelées I?{,_&zﬂ & Camwed l

pour permettre aux brouil-
lards de monter.

¥
| CRaitne_ |

Cette nouvelle carrosserie, fermée ou
découverte a volonté, par un toit ouvrable g el
facilement. de I'intérieur ou de 1'extérieur, et Decau- s
dont l'aceés est facilité par une large porte, ot suten
differe vraiment des sidecars que nous con- & Laf tot’aAf

naissons,

Le plus étonnant dans cette originale réa-
lisation, c'est le poids de cette carrosserie qui
confortable, solide et bien finie ne pese que
31 kilogs. J

Un autre fait saillant, qui ne gate rien,
c’est le prix. Ce sidecar ne coflite pas plus
cher qu’un modéle ordinaire bien équipé.

Quant au chassis Belgian 4 roue indépen-
dante, depuis longtemps connu pour sa sou-
plesse et sa robustesse, il a été encore per-
fectionné. Le tube principal du chassis en
forme de U, est maintenant fermé, ce qui
évite au chassis toute déformation et tout
déréglage.

Le systeme breveté de roue indépendante
par ressort antivibrateur, est une garantie
pour tout 'attelage.

Veici trois aspects
différents du nou-
veau sidecar fermé
a toit ouvrable Bel-
gian «Sleepingn qui
viennent compléter
heureusement la
A noter que les chassis Belgian se montent description que nous
aussi bien a droite qu’a gauche, et que des en faisons ci-contre.
attaches spécialement étudiées pour chaque La ligne bien per-
marque de moto en assurent la pose facile et sonnelle de ce nou-

| Mieaw conslanl

Schéma montrant le parcours a double
circuit effectué par l'huile.

Coté embrayage on peut voir le flotteur, les réserves

correcte. veau id -
. pallenésgnfrﬁ::‘nszzﬁe d'huile et I’arrivée auvilebrequin. On apergoitle pignon
LE TEMOIGNAGE DE FOUREL i S e de magnéto qui joue le réle de distributeur rotatil

par coincidence devant l'entrée du canal de retour au
rsarvo&r. 7 i il
L'embrayage,dont la commande est munied unep e,
est doté yd'%;n' systéme de ressort & lames, décollant
automatiquement tous les disgues deés que l'on dlé-
braye, évitant ainsi le moindre entrainement a froid,

A LA LAMPE YVEL

ous avons publié la semaine derniére la
lettre que Bertin gagnant du Bol d'Or
en sidecars 600 cme. sur Motoconfort-Ber-
nardet avait spontanément écrite aux Tabri-
cants de la lampe Yvel. En voici une autre,
elle émane d’un autre vainqueur, FFourel, du

] : MOYENNE, MAIS A LEMBUCHE QUE VOUS RESERVE LE PROCHAIN CROISEMENT
CHAQUE COUP DE FREIN VOUS COUTE QUELQUES CENTIMES NE PENSEZ PAS A VOTRE MOY




AMICALE DES CLUBS MOTOCYCLISTES
TVIM. les delégués des clubs de I'A.C.M.L sont priés

de noter que la prochaine réunion générale men-
suelle de 1'Amicale aura lieu le lundi 3 juin 1935, a 21 h,.
au si¢ge social, 8 rue Saint-Denis, a Paris. Tous les clubs
de 'A.C.MLL sont priés de se faire représenter.
Comme a I'habitude, les clubs indépendants désirant
assister & cette réunion seront cordialement regus.

« LA FLECHE » MOTO-CLUB DE VINCENNES
ET SA REGION

DIMANCHE prochain 2 juin, sortie touristigue sur la

Forét de Fontainebleau, Barbizon, etc. Rassemble-
ment au siége social 4 7 h, 45. Départ a 8 heures précises.
A midi. pigue-nique en forét. Retotir vers 18 heures.
Les isolés sont cordialement invités.

La prochaine assemblée générale mensuelle de ¢ La
Fléche » aura lieu le mercredi 5 juin 1935, & 21 heures, au
sidge social, 54, rue de Montreuil, & Vincennes. Tous les
membres sont priés d'y assister. A I'ordre du jour figurent
I'établissement du calendrier de juin, I'organisation de la
Coupe Charron, la/mise sur pied d'un concours de péche,
ete, \

M. C. VOUZAILLES
Visite d'une mine de houille
LE 2 juin prochain’ le Moto-Club de: Vouzailles orga-
nise une sortie & Faymorcau (Vendée). Le but de
cette sortie consiste en la visite du carreau de la mine de
houille, d'une usine de carbonisation de la houille et
d'une Centrale thermo-électrique (Société Energie Elec-
trique de 1'Ouest). Ces trois usines se trouvent prés I'vne

d’arrivée d'huile.

Pour pallier A toute ouverture intempestive de son
bouchon de réservoir, Kiéné l'avait bridé par un
sandow. Remarquer aussi les gros bloes de
caoutchouc sur le T de fourche.

La.roue du. sidecar Bernardet de Barthélemy
était, elle aussi, munie d'un énergique frein a
huile Lockhead dont on voit ici la tubulure

de l'autre. La visite aura lieu sous la conduite des ingé-

nieurs qui donneront toutes les instructions utiles.
La distance totale (aller et retour) est de 150 km. Le

départ aura lieu du siége social du Moto-Club & 6 h. 45,

Un second départ est prévu pour 7 heures 2 Vouillé,
Les motocyclistes isolés qui désireraient participer &

cette sortie sont cordialement invités,

U. M. DIJONNAISE
LIE dimanche. 26 mai a eu lieu la distribution des prix
du premier « Dijon-Paris-Dijon » de I'U. M. Dijon-

naise.

Le Président, assisté du Comi*¢ en entier, prononca

une courte allocution et donna ensuite le palmarés, puis

il fut Iprocédé A la distribution des prix.
A l'issue de cette distribution, un vin d'honneur fut

servi au café Ruffey, Sitge de I'U. M. D. & tous les
concurrents et sociétaires présents,

wenrssessss NOTRE SERVICE .ovvvons,
DES RECOURS

se charge pour lous nos lecleurs
sans aucuns frais préalables, de
récupérer a l'amiable ou par devant
toutes les juridictions compélenles,
toutes indemnilés conséculives & des
accidenls corporels ou dégdfs maté-
riels dont ils auraienl pu étre
victimes.
Consultations gratuites.

'CROQUIS D
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LE CALENDRIER SPORTIF
DE L'AUTOMOBILE-CLUB DU MIDI
ET DE L'UNION MOTOCYCLISTE DU MIDI
DE LA FRANCE

AU cours de la dernitre réunion de la Commission

Sportive de |'Automobile-Club du Midi et de I'Union
Motocyeliste du Midi, les divers réglements des manifes-
tations qui doivent avoir lieu dans le courant de cette
année-ci ont été élaborés.

La saison sportive de ces deux importants groupements
commencera le 2 juin par un grand match de moto-ball
au stade Jacques Thomas, Barriére de Paris. Le méme
jour, I'A.C.M. et I'U.M.M. accordent leur patronage &
un rallye-promenade, dit de la Moyenne secréte, qui
aminera les participants'de cette manifestation aux gran-
des fétes du Printemps de Saint-Ferréol, organisées a
Revel par le Touring-Club de France.

Le 30 juin, se courra un rallye-promenade concentra-
tion sur Auch, avec le concours du Comité des Fétes
de cette ville. Le soir, un grand banquet réunira les orga-
nisateurs et les concurrents, ces derniers y étant gracieu-
sement invités.

Le 7 juillet, s'ouvrira le cycle des Grands Prix de
vitesse. C'est a Carcassonne que nous reverrons cette
année ci les grands as internationaux de la moto, qui ont
su déja par leurs nombreuses prouesses s'attirer la sym-
pathie du public régional.

Le 14 juillet, ce seront les Grands Prix de vifesse de
I"Albigeois, le matin étant réservé aux motos et l'aprés-
midi aux voitures.

Enfin le 4 aodt, les onziéme Grands Prix internationaux
du Comminges, se présenteront cette année-ci sous une
formule toute nouvelle, formule qui a été adaptée aux
conditions d’engagement des équipes officielles actuelle-
ment en course.

Les réglements de ces diverses manifestations pour-
ront étre réclamés,dés la fin du mois de mai,au Secrétariat
sportif de I'A.C.M. et de I'U.M.M,, 17, Allées Jean-

Jaures,

E BOL D’'OR

Le sidecar Prester Jonghi-
Bernardet de Barthélemy
était équipé de freins a huile
Lockhead quilui assuraient :
des possibilités d'arrét ex-
traordinaires.. On voit ci-
# . dessus le réservoir d'huile
et le dispositifde commande
de' ces freins, mnaturelle-
ment conjugués.

Ci-contre, le frein avant,
2 dont on remarque 1'énorme .
patte d'ancrage nécessitée
par sa puissance inaccoutu-
mée, Belle référence pour
la fourche en tfous cas !

VIDANGEZ FREQUEMMENT: RINCEZ SOIGNEUSEMENT, VOUS ROULEREZ AGREABLEMENT
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CIRCUIT DE VITESSE
DE LA VILLE DE EOURGES

M. C. du Berry, Moto Revue, 9 juin

NCORE quelques jours et les engagements seront clos,

que les retardataires fassent diligence, car le nombre

des partants en chaque catégorie sera limité & 12 ; la date

limite a droit simple est fixée irrémédiablement au
31 maj, et au 6 juin & droit double.

15.000 francs en espéces seront répartis aux vaingueurs.

Consulter le réglement. L'entrainement aura lieu le

" matin de 'épreuve, de 6 heures & 8 heures.

Pour les clubs, qui & cette occasion, feront le déplace-
ment, 50 % de réduction a l'entrée.

Pour les campeurs, un terrain sain et agréable sur le
circuit méme.

LE GRAND PRIX MOTOCYCLISTE DE SUISSE

ETTE manifestation de beaucoup la plus importante
" de toute la saison motocycliste et que les fervents
du guidon attendent avec impatience, aura lieu le 30 juin.
Le Grand Prix de Suisse aménera & nouveau les meilleurs
coureurs d Angleterre et du continent 4 se mesurer sur
ce dur circuit de la forét de Bremgarten, si rapide en
méme temps et si varié, Des combats acharnés sont
d'autant plus & attendre que probablement diverses
nouvelles constructions étrangéres seront aux prises.

Bien que le cinquieme Grand Prix se monte sur un
grand pied (le samedi aprés-midi déjh une course d'ama-
teurs est prévue) le M.C. de Berne, organisateur, s'est
décidé 4 baisser sensiblement les prix d'entrée.

LE BOL D'OR MAROCAIN

LE Bo d'Or Marocain qui doit étre disputé a Casa-

blanca pour la Pentecéte (organisé par le Moto-Club
Casablancais) n'aura probablement pas lieu sur le circuit
d'Ain Seba comme il en avait été question,

Le M.C.C. envisage un nouveau circuit prés du vélo~
drome d'Aufa. De nombreuses demandes de renseigne-
ments arrivent au M.C.C et il est probable que le lot des
concurrents sera assez important,

o .
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LE CIRCUIT D'ORLEANS

REMARQUABLEMENT organisé par ‘'A:M.C. Orléanais
et I'A.C. du Centre,le Circuit'd'Orléans s'est disputé
dimanche dernier. On ‘connait la' formule, les épreuves
duraient une demi-heure pour tout le monde, mais il
n'était tenu.compte pour le classement ‘queé des tours
entiers accomplis dans les trente minutes.’ La fraction de
tour entamée ne comptait pas.” * fisd fiElied
11 est & remarqguer que c'est une 250 cmc., la Monet-
Goyon de Bourquin qui fit le meilleur temps des prafes-

Térigi, aussi bon metteur au point
qu'excellent pilote vient encore de gagner
en 175 cme. au Circuit d’Orléans.

10201 Tt

9 juin
Circuit de Bourges (M.C. du Berry,
avec le concours: de Moto Revue).
16 Juin
Course de cite d’ Angouléme Puymoyen
(M.C. Charentais)
Course de cite de Limonesl
(M.C. Villeurbanne)
Cireuit de Mazamet (U.M. du Midi)

sionnels, car les courses des 350 et 500 emc. se déroulérent
sous la pluie, ce qui rendait le circuit rrés dangereux.

n 175 cmc., nous enregistrons une nouvelle victoire
de Terigi, 'agent parisien de Sunbeam, victoire trés signi-
ficative puisqu'elle est remportée devant I'as chevronnz
qu'est Coulsn.

En 350 Naudon est vainqueur, et en 500 c'est Georges
Monneret (Saroléa) qui triomphe d'Onda, Lafon et
Narey.

Les Classements
Professionnels

175 cme. — 1, Terigi (MM.), 11 tours, 39 km. 600,
28' 14" ; 2. Coulon (Terrot), 11 tours, 28' 17" ; 3. Copet
(0...), 9 tours, 32 km. 400, 29" 50".

0 cme. — 1. Bourquin (Monet-Goyon), 11 tours
39 km. 600. 27° 10" ; 2. Lesellier (Rudge). 11 tours.
28' 52" ; 3. Pahin (Peugeot), 10 tours, 36 km. 29' 16" ;
4, Bogacki (Vélocette), 9 tours, 32 km. 400, 26" 13",

350 eme. — 1. Naudon (X...), 10 tours, 36 km., 28°29",

500 cme. — 1. Monneret (Saroléa), 11 tours, 39 km. 600,
28" 36" ; 2. Onda (Magnat-Debon), 29" 12" ; 3. Lafon
(Saroléa), & 1 tour ; 4, Narey (Peugeot), & 2 tours.

Amateurs
71%5 eme, — 1. Radideau (A.M.C.0.), 9 tours, 32 km. 400
27'38",
250 eme. — 1. Lechevallier (A.M.C. Aiglon), 9 tours,
32 km. 400, 29' 57" ; 2. Galey (A.M.C.O.), 7 tours,
25 km, 200, 27" 45,

350 cme. — 1. Robert Marcel (M.C. Touraine), 9 tours
32 km. 400, 27' 37" ; 2. Gandrille (A.M.C.0.), 9 tours
28' 20" ; 3. Janvier (A.M.C.0.), B tours, 28 km. 800,
27" 3" ; 4. Marlet (A.M.C.0.), 8 tours, 27' 39",

500 cme. — 1. Baudoin (A.M.C.0)), 12 t., 43 km. 200,
29' 37" ; 2. Dubreuil (M.C.P.), 10 tours, 36 km., 27 33°":
3. Tabart (M.C.P.), 10 tours, 29" 12" ; 4. Granger (A.M.C.
Aiglon), 9 tours, 32 km. 400, 27" 13" ; 5. Thauvin (A.M.
C.0.), 9 tours, 29" 4" ; 6. Bichardzon (M.C.P.), 8 tours
28 km. 800, 27" 29", :

TOUS A BOURGES
LE 9 JUIN
Vous avez jusqu’'au 6 pour vous en-
gager dans la belle épreuve qu’organise
le M.C. du Berry, avec le concours de
Moto Revue.

UNE COURSE SUR PRAIRIE

Samedi 29 juin

6,000 fr. de prix

Moto Revue organise pour le samedi
29 juin, de 21 heures @21 h.30, a l"occa-
sion d’une soirée populaire qui sera
une des plus belles manifestations de
la saison de Paris, une course sur
prairie, au Bois de RBoulogne. Les
réglements sonl actuellement en prépa-
ration. De nombreux prix en espéces
et en nalure sont prévus; le nombre des
participants est limifé. La distance a
parcourir sera de 50 kilométres environ.
Que . ceux que la question inféresse
nous envoient leur demande de régle-
ment dés la semaine prochaine et ceux-ci
leur seront adressés diés homologation
par 'U.M.R. _
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PAS DROLE, LE CIRCUIT D'ORLEANS,
NOUS DIT MONNERET
Apnﬁs sa victoire en 500 eme., au circuit d'Orléans,
Georges Monneret est venu nous’rendre visite & la
Maison de la Moto. .
¢ [l ne faut pas s'étonner — nous dit-il — que nou
ayons fait une moyenne inférieure aux 250 cme, Lorsque

Georges Monneret (Saroléa), vainqueur
des 500 cmec. au Circuit d’Orléans.

la pluie fit son apparition avant le départ de la course
des 500 et que les organisateurs annoncérent leur inten-
tion de supprimer cette épreunve, je poussai les hauts cris
et me démenai comme un beau disble ; je n'étais pas
venu pour regarder tourner les autres | Ou'est-ce que
i'avais fait Ja'! A peine le départ fut-il donné que je
commencais & regretter mon insistance. Le solaétait en
tous points. comparable. & I'asphalte mouillé et I'én ne
pouvait «tirer », Pendant un certain temps, la roue
adhérait & peu prés, puis tout d coup, ¢a ne collait plus
et je partais ¢ en crabe ?, alors je coupais, mais trop et
je partais de l'autre cité | Vous voyez le tableau. Aux
virages, il -fallait commencer & rétrograder au moins
400 matres avant et encore n'était-on pas stir d'étre
suffisamment ralenti_au moment voulu. Naturellement,
il ne fallait pas songer a coucher la machine si peu que ce
fat | Dans la ligne droite opposée, c'était une avtre
histoire, les pavés adhéraient un peu mieux que le
goudron, mais la chaussée était coupée de rails d'un
tramway & voie étroite et il fallait se faufiler la-dessus.
Dix fois_je faillis tomber en accélérant, et pourtant j'y
allais mollement, je vous l'assure. 1l ¥ a bien longtemps
que je n'ai vu la biiche d’aussi prés.

Non, de ma vie, je n'ai disputé d'épreuve aussi dange-
reuse | »

UN BEAU SUCCES DE LA F.N. « M. 86 «

Brunetto, sur une F.N, M.86, supersport, s'est

* classé 1°7 ex-aequo dans la VIII® épreuve des 24

heures, Milan-Génes : Spezia-Modena-Mantova-Brescia-
Bergamo-Premano-Monza.

Cette compétition fut rendue extrémement dure du
fait que le parcours montagneux a été couvert presque
entiérement pendant la nuit et sur des routes de second
ordre.

Se sont présentées & l'arrivée : 5 machines sur 67 ayant
pris le départ. De nombreux concurrents se sont égarés
dans la montagne, dans la neige et le brouillard, ou se
sont découragés.

11 s'agissait de parcourir, sans arrét et pendant 24 heures
consécutives, les km. du parcours et ce & une
moyenne de 50 km.-h. pour les motos de 500 eme. L'ar~
rivée avait lieu 4 I'autodrome de Monza ot les cing concur-
rents ont été soumis a une épreuve de vitesse pure & il
{allait parcourir au moins 80 km. dans L'heure. Un des
cing finalistes a d@i abandonner a la suite d'avarie au
moteur.

Quant & Brunetto, pour ne pas giter les résultats d'une
course particuliérement dure, il a parcouru les 80 kilo-
métres en 45 minutes, en s'adjugeant une montre en or,
réservée au concurrent qui aurait amélioré son temps
vis-A-vis des autres concurrents classés cx-cequo.

A noter que seul un concurrent est classé ex-cquo
avec Brunetto,

La moto M.86 supersport employée était strictement
de série ; elle n'a pas donné lieu & un seul ennui.

UECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PEU DE VITESSE.... ET BEAUCOUP DE PROCES-VERBAUX
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Le prestigieux Cora (Saroléa), a encore

battu un record général, celui de la

cote des Alpilles, ol il gagna aussi en
00 cme.

COURSE DE COTE DES ALPILLES
Cora a battu le record général de I'épreuve
ECIDEMENT le jeune lyonnais Cora, n'a pas fini de
nous étonner. Dimanche dernier,il vient encore, non
seulement de battre le record général de I'épreuve, mais
encore de battre celui de la catégorie 500 avec deux Saro-
léa, dont une 750 cmec. Dans les catégories, Nougier
(Magnat-Debon) bat le record des 125 et en 600, sidecars,
Gnome-Rhéne, remporte avec Amort, une belle victoire.
Résultats
Professionnels
125 cme. — 1. Nougier (Magnat-Debon), 3' 5" 2/5
(moy. 77 _km." 679), record battu ; 2. Suppa (Magnat-
Debon), 3° 27" 3 5 (moy. 70 km. 364), record ‘battu.
175 cme.— 1.Nougier (X...) 2'52" 2/5 (moy. 83 km526);
2: B“ari)e (Terrot), 3' 2" 35 ; 3. Bec (Magnat-Debon),
3'3" 4/5: 4. Ruy (Keehler-Escoffier), 3' 20" 2/5:5. Bella-
gamiba (Termt)l, 3;24" 2:5,
cme. — |. Padovani (Terrot), 2' 38".(; :
91 km. 139) ; 2. Bellagamha (Torrot), 2° 38" 3/5 ¢ 3
gtlu;gghl (Terrot) 2" 46" ; 4. Chauvin (Magnat-Debon),

BB:E?E—;.‘:?ZC&),_ 1. Bernard (Terrot), 2' 52" 2/5 (moyenne :
00 cme. — 1. Cora(Saroléa). 2" 24" 1/5(; .99km.360!
record battu ; 2. Padovani (Terrot), 2 26“.11105' o

750 eme. — 1. Cora (Saroléa), 2' 20™ 1/5 (moyenne :
102 km. 710), record battu, meilleur temps de la journée.

350 1. Combe (NewMiap). 3
eme. — 1. - .37 12" 4/5
74 o, 658). mbe (New-Map) /5 (moyenne)

600 eme. — 1. Amort (Gnome-Rhéne), 2' 51" 2/5
moyenne : 84 km. 013).

1.000 eme. — 1. Amort (Bernardet-Jap), 2° 40" 4/5
(moyenne : 89 km. 552).

Cyclecars

500 cme — 1. Chevenet (Rudge), 3" 19" 4/5 (moyenne:
72 km. 072).

750 eme. — 1. Gilhet (Darmont), 3" 20" 1/5 (moyenne :
73 km. 928). b

1.100 eme. — 1. Gilhet (Darmont), 3' 4/5 (moyenne':

79 km. 645).
Motos amateurs
175 eme. — 1, Neyrolle, 2' 55" 1/5 (moy. 82 km. 191).
record battu. .
. 350 eme. — 1. Poste, 2' 40" 4/5 (moy. 89 km. 552).
500 eme. — 1. Bertier, 2" 32" 4/5 (moy. 94 km. 240)
record battu; 2. Presson, 3' 5" 2/5.

Amort (Gnome Rhéne Bernardet), a
une fois de plus triomphé aux Alpilles.

LE CIRCUIT DE PARIS

POUR la 5° fois a eu lieu dimanche le Circuit Moto-

cycliste de Paris, épreuve de régularité de 204 kilo-
métres, organisée par le Moto Club Dyonisien. Le temps
fut favorable et le classement trés serré : il n'y a, en effet,
que deux minutes d’écart entre le 1°F et le 14%. La pro-
clamation des résultats se {it au Vélodrome de Saint-
Denis otl les concurrents accomplirent un tour d honneur
et assistérent & diverses épreuves cyclistes avant la dis-
tribution des prix.

Le challenge du M.C.D. reste au club organisateur
devant le Lutéce M.C. Il en est de méme des coupes
Terrot et Oléo, Le Lutéce M.C. s'attribue les coupes
Moto Revue et Sigmund Record,

Classement individuel : 1. Doll (Lutéce) ; 2. Boisard
(M.C.D.) ; 3. Martin (M.C.CE), 4. Haudueeeur (Lu-
téce) ; 5. Briere (M.C.D.) ; 6. Givernaud (M.C.D.) ; 7.
Hugon (M.C.D.) ; 8. Demerson (M.C.D.) ; 9. Dermon
Lutéce et Paris (M.C.D.); 11. Mandiau (M.C.D.) ; 12.
Chadenier Sceaux ; 13. Petit Lutéece ; 14. Hamelin,
indépendant ; 15. Dallemagne Sceaux ; Badoureau

(M.C.D,); 17. Delos (M.C.D.); 18. Robles Sceaux:
]9._ Bertrand (M.C.D.) ; 20. Lamorlette (M.C.D.) ; 21.
Baillet, indépendant ; 22. Ronis (M.C.D.); 23. Gros
(M.C.D.) ; 24. Joncoux (la Fleche).

La 6500 cmec. bicylindre Husgvarna de Sunnqvist, qui vient de remporter le
Grand Prix de 1'Avus, a plus de 171 de moyenne. E

1°* JUIN 1935

LE GRAND PRIX INTERNATIONAL DE L'AVUS

De notre correspondant particulier & Berlinj

CI:T['E fois, la course internationale de I’Avus n'a pas

été un succés pour les marques allemandes quoique
les constructeurs aient fait de grands efforts. Parmi les
constructions mouvelles, la. nouvelle Impéria représente
une des innovations les plus remarquables, Il s'agit
d'un monocylindre & deux temps et & deux pistons
opposés, muni d'un compresseur, La chambre ‘de com-
bustion est placée ici au centre du eylindre entre les deux
pistons. Les deux vilebrequins sont liés par une chaine
a4 doubles rouleaux. L'emploi d'une suspension de la
roue AV par bandes en cacutchouc est une autre par-
ticularité de cette ‘machine dont le. moteur développe
une puissance énorme. Son pilote Loof pouvait se montrer
le plus rapide du lot, malheureusement la’ machine était
incapable de tenir les trois tours. Il semble que les mémes
difficultés de carburant que l'on remarqua a l'entraine-
ment furent la cause de son abandon anticipé. L'emp]ui
du mélange essence-benzol ne convient nullement &
ce moteur. Sans doute, est-il appelé a faire des étincelles,
mais il est nécessaire de parfaire sa mise au point. N.3.U.
n'a pas eu de chance cette fois. Le fameux Anglais
Rowley (A.].S.) n'a pas été un adversaire dangereux,
et la Jawa tchéque n'est pas encore assez vite. Mais
les Rudge, pilotées par les Berlinois Richnow et Pe-
truschke, étaient trés supérieures. A tel point que Richnow
enleva cette course & la moyenne de 147 km.-h. devant
Petruschke qui fit 145 km.-heure. H.P. Muller sur Vic~
toria-Jap termina troisiéme. 29 machines de 350 cme.
de cylindrée prirent le' départ, 19 ont terminé.

La catégorie 250 cme. courait dans la course dont le
Président de la Fédération Internationale des Clubs
Motocyclistes, le comte Bonacossa, donna le signal de
départ. Ici, la marque D.K.W. montra sa supériorité.
Walfried Winkler gagna a la moyenne de 142 km.-h.
Cette course a montré clairement que la différence de
vitesse entre les 250 et 350 cmc. n'est pas énorme.
coureurs sont partis dans cette classe, six seulement ont
terminé les trois tours, correspondant & une distance
totale de 59 km, 550.

La course des 500 comportait 5 tours (98 km. 696).
Des 30 participants de cette catégorie, 13 termineront.
Outre les fameuses N.S,U. et D.K.W. I'Allemagne était
représentée par la nouvelle Imperia dont la construction
est similaire a celle de la 350 cme. et par un nouveau
type de B.M.W. C'est la premitre fois que la Bayerische
Motorenwerke a engagé cette machine en course. Elle
ne put gagner, mais tint bon jusqu'au bout et termina
cinguiéme. )

On sait que les Suédois construisent des machines
rapides. Mais & l'entrainement on n'aurait pas cru que
Ia deux cylindres Husqvarna fiit si vite. Sunnqvist prit
la téte dés le départ, et aussitdt il fut vivement pressé
par Gall sur V'ancienne B.M.W., mais I'Allemand ne
put passer qu'en guatriéme tour, pas pour longtemps
d'ailleurs car Sunnqvist reprit la téte au début du cin-
quitme et enleva cette catégorie a une vitesse de 171 km.
h. 700 triomphant de Gall par une seconde et de Ley par
deux secondes; puis vint l'ancien as motoeycliste alle-
mand Bauhofer sur la méme machine. La cingui¢me
place fut prise par la nouvelle B.M.W., pilotée par Kraus,
4 la moyenne de 163 km.-heure 300.

Cette machine est une flat-twin a arbres & cames en
téte et & compresseur. Celui-ci est entrainé directement
par le vilebrequin. Les cylindres sont en acier. Le cadre
est en tubes et est muni de la nouvelle fourche télesco-
pique & ressorts travaillant dans l'huile que B.M.W.
sortit & |'occasion des derniers Six Jours Internationaux.

Frirz WiTTEKIND.

Classement

500 eme. (98 km. 696). — 1. Sunnqvist (Husqvarna),
moy. 171 km. 300 ; 2. Gall (B.M.W.), & 10 m, ; 3. Ley
(D.K.W.), 425 m,

350 eme. (59 km. 500). — 1. Richnov (Rudge), moyenne
147 km. : 2. Petruschke (Rudge) ; 3. Muller (Victoria).

250 cme. (59 km. 500). — 1. Winkler (D.K.W.),
moyenne 142 km. ; 2. Marchall (Rudge).

= T

PISTES FRMEES

Duiait d’épreuves inscrites au programme de l'auto
drome les pistes seront fermées aux essais comme
indigué ci-aprés : & i

Samedi 1°7 juin, dimanche 2 juin : Piste de vitesse et
piste routiére toute la journée.

Dimanche 9 juin : Piste routiére toute la matinée

Dimanche. 16 juin : Piste de vitesse et piste routiére
toute la journée.

Jeudi 20 juin, vendredi 21 juin, samedi 22 juin, diman-
che 23 juin : Piste de vitesse et piste routiére toute la
journée.

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR S’EN TROUVERA BIEN
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Le superbe défilé des membres de 1’Amicale Motocycliste de Turnhout, tout de blanc habillés.

LE RALLYE INTERNATIONAL DE L’EXPOSITION
DE BRUXELLES

E fut une manifestation étonnante du
groupement des forces et une démons-
tration impressionnante de I'importance du
motocyclisme. 11 est vrai que de nombreuses
et magnifiques délégations étrangéres étaient
venues se joindre aux participants belges,
Les Danois ouvraient la marche du presti-
gieux cortége suivis par un brillant contingent
de Francais, puis venaient les Hollandais, les
Polonais, les Luxembourgeois, les Autri-
chiens et les Suisses ; chacune de ces sections
étrangéres précédée de son drapeau national
largement déployé. La concentration de
Bruxelles fut étonnante et ne peut étre com-
parée qu’a la fameuse Rose de Milan qui
mobilise, chaque année, les belles et innom-
brables unités italiennes. Mais ce qui nous
frappa surtout parmi tant de forces tumul-
tueuses, c’est l'admirable ordonnance et
Pesprit de discipline qui présida a la formation
et au défilé du formidable cortége. Le spec-
tacle fut d’une force d’intensité extraordi-
naire. Par quatre de front, les motocyclistes
clamérent la victoire de la démocratie du
moteur. Chaque groupe avait sa personnalité,
On notait 'exubérance francaise, le calme
réfléchi du Danois, 1a taciturnité des Hollan-
i i

L'imposant défilé des participants hollandais

dais et des Flamands, la fougue des Liégeois.
Le club de Turnhout {it sensation, vétu de
blanc probablement en offrance au Dieu
modeine de la moto. Pendant 40 minutes
le prodigieux défilé déroula son film émou-
vant, Plus de 4.000 motos et sidecars défi-
lerent dans I'allée centrale de I'Exposition j
plus de 7.000 personnes s’é¢tajent déplacées &
celte occasion. Dans I’Exposition, l'impor-
tante colonne ne cessa d'impressionner par sa
masse les nombreux spectateurs qui faisaient
la haie sur le parcours. Lorsque les machines
et sidecars furent garés, le prestige du
nombre apparut encore davantage. La
Commission de tourisme de la Fédération
obtient 14 un trés gros succes auquel il ¥ a
liew d’associer 'avoecat R.L. Constant, son
inlassable commissaire général ainsi que
M. et Mme Lenoble, qui assumérent I'énorme
besogne matérielle du secrétariat, On ima-
gine aisément les complications qu’entrai-
naient une telle manifestation et la difficulté
_de mettre au point les controles qui devaient
la régir.

Chaque concurrent devait faire poingonner
sa carte dans cing pavillons choisis parmi les

principaux de P'Exposition. Partout, ce fut
une belle ruée.

Les participants furent ensuite conviés a
un déjeuner présidé par le baron Nothomb,
entouré de M. Raymond Vaxelaire, vice-pré-
sident du Comité exécutif de I'Exposition;
Charles Fonck, directeur général ; Lambo-
relle, Gérard el Marcelis, présidents des com-
missions fédérales ; quelques commissaires
généranux des seclions élrangéres et tous les
dirigeants de la TFédération motocycliste
belge.

Au dessert, le baron Nothomb souhaita
la bienvenue aux nombreux participants.
M. Vaxelaire souligna la brillante réussite du
rallye motocyeliste. M. Wamberg, commis-
saire général du Danemark auprés de I'Expo-
sition, fut le porte-paroles des conemrrents
étrangers pour souligner la prestidieuse
importance du Rallye molocyeliste interna-
tional.

Voici les résultats et le classement de ce rallye

Concenurs de D'ordonnance du défilé el de
Péquipenent ;: AM.C. Turnhout. — Concours
du défilé le plus silencieux : Auto Moto Club
de Bruxelles. — Concours de discipline dans
le défilé: Union Motoriste Liégeoise. —
Concours de fanions : Auto Mpto de L’Entre-
Sambre-et-Meuse, a DMettet. — Les prix
individuels : 1. (moto 500 eme. T7.N.) M. Del-
motte, A, 4 Mouseron ; 2.(moto 500 cme.
Saroléa) M. Van Heyste, C. Anderlues; 3.
(moto 500 eme. Gillet) M. Minebo E. 4 Gand ;
4, (sidecar L.F.D.), M. Swinnen W., a Ma-
lines; 5. M. Opdecam E., 4 Bruxelles; 6.
M. Everard J., Bruxelles ; 7. M. Dekock F.,
Bruxelles; 8. M. Vivier IE.,  Frasnes-lez-
Buissenal 3 9. Mlle Provoost, Braine-le-Comte ;
10, M. Gorter I1. (Hollandais) ; 11. M. Dehan
G., Bruxelles; 12. M. Duby, M. Boussu;
13. M. Andersen F. (Danois), Copenhague ;
14, Mlle Paris A., Jodoigne ; 15. Mme Renard
Ch. (Francaise), Amiens; 16, M. Stern Th.
(Hollandais), Amsterdam ; 17. M. Calomne .J.,
Louvain ; 18. Mme Motte M., Saint-Josset-en-
Noode ; 19. Mme Hulet G., Bruxelles; 20.
M. Hofman (Hollandais), 97, Jouberstraat,
La Haye; 21. M. Berskmans P., Merxem;
99, Mme Peeters M,, Chitelineau ; 23, M. De-

" kairelle Dinant ; 24. M. De Meyer, Chimay ;

25, M. Bablewee (Hollandais), 50, J.v.d.
Dresstraat, La FHaye; 26. M, Demol P.,
Vilvorde y 27, Mme LEvers 12, (Hollandais), 2,
Merwedestraal, La Haye : 28, Mme Swiggers
M., Wyneghem ; 29. M. Vangi A., Bruxelles ;
30. M. Lechat L., Montigny-sur-Sambre ; 31.
M. Matagne J., Sclayn ; 32. M. Vander Sande
L., Borderhout : 33. M. Missoten H., Ixelles ;
34, M. J."Van Rutten, Tirlemont ; 35. M. De-
poete F., Mouscron : 36, M, Hernalsteen Ch.,
Ath : 37. M. Stiers M., Tirlemont ; 38. M. Raes
J., Gand ; 39. M. Symons C. Eppeghem, etc.

Une page mémorable a 6té inserite dans les
annales de la IFédération et du motoeyelisme
belge.

Georges DETAILLE.

UN BON MOTOCYCLISTE A DE L’XPERIENCE : AVANT LES CINQ MILLE PREMIERS KILOMETRES, MOTO ET PILOTE SONT EN RODAGE
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B.M.W.- ZUNDAPP

Stock complet des piéces détachées depuis 1927
Livraison & domicile sous un rayon de 250 Kms
- CATALOGUES ENVOYES SUR DEMANDE -

LATSCHA

Agent Général pour la France :
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LES PISTONS
DES RECORDS

Rectification ges Cylindres
TOUS MODELES DE PISTONS

84, Avenue du Roule
Porte des Ternes
NEUILLY-SUR-SEINE

Téléphone  Maillot 55-55
(2lignes groupées)
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Agent Exclusif

F. N.

Pléf:as détachées pour Viotos
‘EY= 4 B -

H,A'R"EY g 7o Robinet réserve - ﬁ;e et
GILLET-HERSTAL § | Davioson@lalim| | ryB6rois i |

avec Stock complet
des piéces détachées

Sides PRECISION
BERNARDET

le robin, rés, : 131,
le filtre . ... 151,
la tubulure souple
tubotom . ., . 15§

8, 1, Victor-Hugo, Levallols, Tél, Péreire 06-27
Notices d’entretien - Tarifs Gratuits

MOTOS A VENDRE
B.5.A. 500 cme. Etoile Bleue, 4 vit., cme

nve. Px. intér. Silano, 4, r. Paul-Bert,

oOT i
215, Boul, St-Denls »

REPRISE Puteaux (Seine). CUIOL o
TOUTES Bianchi 350 latérales, bon état, inter. GUERRIER

A.EM., 48, rue Vavin, Paris (6°).
BM.W., 5 CV cul. 3600, Terrot 4 CV, | ot
1.500. F.N. 500 cul. 1.800. Rovin 3CV sup. VERSAILLES._

sp. 1.500. Motoconf. 175, 4 t, bloc. 1.000.

MOTOS
CREDIT UNIQUE

ATELIER

SPECIALISE
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VOULEZ-VOUS AVOIR LA PAIX

dans votre ménage et faire
.. plaisir & votre femme ?
Faites monter de suite un

RECREO

Réparations toutes marques
20 années d'expérience

Dépannage gratuit
Stock piéces détachées, accessoires

g HARLEY

Catalogue gratis - Prix sans concurrence
Bougie spéciale “ SLITDORF " Prix: 25 fr,

Etablissements Pierre PSALTY
B0, Avenue des Ternes - PARIS

ton 350, ent. nve. 6.500. B.M.W. 750 lat.

avec side Bernardet. 6.500. Guzzi 250 course

3.500. Motoconf. 350 lux chromé. 1.950

etc... Remy, 21, rue Clemenceau, Paris-20°.

SE R S , Far Concessionnaire de
FERME LE DIMANCHE e Etoile Bleue l:: equlp.,_parf. aN

P UM ét. Tmbernotte, 1, r. Acacias, Paris. : OME-RHONE - TERROT
Jonghi 350 lat., roul. 2.000 km. 3.800 fr, MONET - GOYON B. S. A
Sandford, 72, av. des Ternes. Etoile : 43-19, 5 i
TRIUMPH - SAROLEA - F.N.

Gnome-Rhéne 350 culb., tte équip.,

écl,, et. nf. Px intér., trés pressé cse. bes.

arg. vis. 157, rue de Javel (159,

Gnome-Rhéne jolie 350 lat., équip., gd.

Magnat~Debon 350 lat., t. b, ét,, écl. cpt

: 1.800. Michaut, 37, r., Belfort, Clichy (S.)

R Voulez-vous une occasion intéres-
réglable immédiatement do 25 3 135 Xilos sante 7. Un grand choix de machines tou-

B.M.W. R. 11 750 lat., écl. et cpt 41 aux
Dresch 250, bon ét. 600, Geco 175, et.
MOTOCONFORT - SOYER
luxe, dern. mod. pr. roul. b. pr. M. Duha-
IL EST SUPERIEUR au MEILLEUR tes marques, toutes cylindrées, vous est of-

Vélom. Aleyon 600. André, 6, rue Rottem-

16, Ruea?sglrillsé:l E I;ailly, 16 ]1\22311‘:1.1;:gjinfég?%hs:i:rx] ?9ejrin. 5 149, bd Jean- Jaurés 14, r. du Port
- entesInférieure).

Terrot 1935, 4 vit., sélect. 5 CV monobl,

nf. rap. 850, side surb. 3 att, r, 27-4 a broche

350 .fr. Pelle, 10, r. St-Placide. Paris (68).
Gillet Herstal 500 cul., écl. Lucas poig. GILLET-HERSTAL - DAX
SIDES : BELGIAN, PRECISION
Comptant, crédit, reprises, occasions

mel, & Naours (Somme),

Gnome~Rhéne CV 2 1933 2 carbu.

fertchez : Laclau, 37, avenue Emile-Zola,
Frs : 290 Rillancourt.
demandez-le a votre fournisseur habltuel ou 3 f8 Aleyon 230 cme, tr. b & :;23 f.r'

bourg (129).
CLICHY (Seine)
a 250 métres de la gare Delco, abandon. moitié px, Le Gersant Fils,
tour., état neuf. 2.800 fr, Codréanu, 46, ave-
Ateliers avec outillage moderne
mec. impec. trés belle Izaas 22, r. Wi-
BASTIDE, 56, b de Clichy, PARIS ll Anch iy co0 S 1o

B.M.W. 750 lat., écl. Bosch. 6.000. Nor-
Tél. : Péreire 10-41
Téléphone : Grésillons 17-93 B 30, boulevard Gouvion-St-Cyr, Paris (172,
nue de Saint-Ouen (17°).
lhem (16°),
Amilcar 6 CV torp. 4 pl., b, ét.. 1,600 »

Cyclomoto, 66, av. Porte Chaumont (19¢).

LA MAISON DE LA SOUDURE D'ALUMINIUM

L A 7o/ AL

255 RUE GARNIER = NEUILLY s/SEINE .. TEL, MAILLOT “46- 92

service permarnent
des occasions

Nos abonnés, moyennant ‘le
versement de 10 francs, peuvent
obtenir une feuille du Service
Per des Occasi

(15 pour nos lecteurs). Cette
fiche reste en permanence dans
nos bureaux, a la disposition des
visiteurs, et est valable jusqu’a
la vente de la machine. Ne
manquez pas de nous informer de
la réalisation de la vente, afin
que voire hi seit retirée.

CLINIQUE oes CADRES
Réservoirs et Roues ]
Tél.: Péreire 20-68
MARCHAND Fréres ~ 16, rue Danton, Levallols
Ne pas confondre bien noter n° 16 .

Monet-Gyon 350 bloc. lat. peu roul, tte
éq. acces, ese maladie. Ecr. Paul Becqué,
132, r. H.-Litolff, Bois-Colombes.

Monet-Goyon 3 CV Brooklands, 2 tps,
écl, 1.300. Romme, 17, Galerie Variétés-2¢,

Motoconfort 350 culb. mot. black.
nte. burm. peu roul,, cse ach. voit. Bou-
tault, 47 av. de Clichy (179).

B.S.A. 350 cme. culb., écl. Lucas, b. px.
Imbernotte, |, rue des Acacias, Paris.

A profiter occs. intér,, b. px. Moto-
Agency, 24, boul. de Charonne, Paris.

Norton 500 eme. culb., 4 vit., sélec., tte
éq. 4.000. Voir 6 a 8 h., Adam, 74, rue
de Romainville (19¢), b

Norton 500 emc, culb,, tr. b, ét. 3.500 fr.
Berdin, 11, rue Germain-Pilon (18¢).

New~Map 350 culb., jap., tte éq., parf.
ét. dble échap. moy. Broc Raynal, 19, rue
des 5-Diamants (13¢), ]

0.5.A. Liberty 3 HP, 90 & I'heure, 900 fr
Concierge, 24, avenue de St-Ouen (17°),

250 Peugeot P 108. 1.700. Lache, 62, r
de Charonne (11¢). A partir de 6 heures.

Gnome-~Rhéne 500, parf. ét. cme nve,
tr. pres., cse dép., 58, ay. Montaigne (82),

Ravat 350 lat., écl., acc. Klax, t.-sad.
2,000, Valeur, 6, av. Caquineau Epinay-
sur-Seine,

Saro, Terrot, Gillet, Royal-Enfield,
B.5.A., dep. 400 fr. Ach. compt, Ech.
Créd., 47, avenue République.

Peugeot P |11 cme nve, tte éq. 2.500 km.
occ, réelle. Rehak, 156, Faub, Poissonniére,
Paris, tous les jours sauf le dimanche.

Rhony's 250 culb. Zurcher, écl. élec.,
bon ét. 1.100 fr. Leroux, 23 bis, Imp. Mou-
lin-Vert, Paris.

Rovin M.A.G. 500 culb,, 2 t., cad. téle
embout. ou éch. ctre plus faible, b. px.
Martinet, 1, boul. Mairie, Croissy(S.-et-0.)

San-sou-pap 350, dern. mod., cad. téle,
éq., gd. tour., b. px., 6, pas., Abel-Leblanc,
Paris (11¢).

Jecours immédiat

encas d'accidents de moto

par l'interrupteur d'alarme '
5 aufomatique de sireté
W ALARMATOR-Z

mm 4,RUE LAFON-TOULOUSE

LA SEULE SOUDURE: D"ALUMINIUM ‘SCIENTIFIQUE ET PARFAITE

PETITES ANNONCES

VIII

i Service DEPANNAGE

ACHAT - ECHANGE - REVISION
REMISE A NEUF

ECHANGE-STANDARD de toutes piéces cadre et fourche

GRANDE-ARMEE - MOTOS

A. PREVOST

Maison fondée en 1897

m AGENT DIRECT — g

: 'MOTOBECANE - MOTOCONFORT B

™ MONET-GOYON - F.N. - DOLLAR B
B GILLET-HERSTAL,

| Vente de toutes margues neuves

W Occasions de machines REVISEES pm
B  Atelier de réparations N
| — |
m  STOCKISTE OFFICIEL M

B Senbitces MOTOBECANE &

H NOVI - SOUBITEZ ®
H GURTNER-AMAC H
B chaines RENOLD - BRAMPTON M
Accessoires V.W. ]
Fourniture de toutes piéces déta- ]
chées et accessoires suivant moddies Bl
Realésages ]

. vz ik -.
B VENTE AU DETAIL g
H ET AUX MOTORISTES
] ; ET AGENTS H
EXPEDITION PROVINCE ET ETRANGER

26, Avenue Grande-Armée. - PARIS
Métro : OBLIGADO Teleph. ; ET0.54-81
Compte Cheque postal = Paris 1597-79

D REYIL

Anciennement

PALAIS
DE LA MOTO

le plus grand stock de PARIS
de MOTOS d’OCCASION
ECHANGE - CREDIT

; ]
82, avenue des Ternes, PARIS

(angle boulevard Péreire)

i
5 127-12 ;
ul- THEVENDH Pirﬂnglern'l’ﬂls
Falt au plus juste prix toutes lunet-
tes & verres simples ou “ Blindés

Flambo” pour Ecole, I’Atelier, le
Bureau, la Ville, le L

Spectacle, le Stade, ’
PAIr et la Route.

‘Remy VERCHERE, 21,

HARLEY-DAVIDSON

MODELES 1935 & D’OCCASION
3-5~7-11 CV, - Pléces orlginé - Réparations

Agence officielle % xmis s

Supersport 500 cmc., mot. L.M.P.
1.800 fr. Vélom. Aubier-Dunne. 500, parf.
et, méc, Champenois, 122, r. Paris, St-Denis

Terrot 500, nve, culb., monobl., sélec.,
éq, 3.200, ap. 8 h. soir. Tinard, 10, rue
Mendelssehn  (20¢).

Terrot 500 R.L,, ét. nf,, écl., t.-sad, cpt,
montre Vallée, 92, boul. Poniatowski (12°),

Terrot 4 CV lat. 1.250 fr. Ecr. p. r.-d.v.
Quencez, 10, r. Delariviére-Lefoulon, Pu-
teaux,

Terrot 500 lat., parf. ét., ég. compl.,
t.-sad. 3.000. Phelipon, 35, r. Monge (5°).

Terrot 500 lat., ét. gén. parf. Martin,
26, rue du Marché, Neuilly-sur-Seine.

Les Etab. Revil anciennement Palais de
la Mote, vous informent que vous trouverez
# leurs magasins un stock considérable de
motos d'occas. garanties sur factures et ven-
dues a crédit aux meilleures conditions, gdes.
facilités d'échanges, 82, av. des Ternes
écl. élec., a enl. 1.250. Georges, 10, r. Sedai

Terrot 175, fin 34, r. 300 km., pns nfs, éc
écl. élec., & enlev. 1.250. Georges, 10, rue
Sedaine,

Vélomoteur nf. et b. 2 vit. nve, vend.
moit. px. Béthume, 85, r. Paris, Poissy.

Diamant 2 CV, accid., mot, nf. 350. Le-
noble, 20, bd. J.-Jaurés, Boulogne (Seine).

San-sou-pap | CV, b, ét, revis., éq.,
cpt. 650 .Tesoro, 12, av. d'Orléans, 20 h,

SIDECARS

F.N. 500 culb. av. side, tr, b, ét., vend.,
tte, conf, 3.600 fr. S'adres, concierge, 25,
rue de Pétrograd (89).

Gnome-~Rhone 4 CV, sp., sid. Bernar~
det, roul. 4.000 km., occ. unig., v. le s. ap.
19 h., ent. éa. Goby, 16, bd, St-Jacques-14¢

Gnome-Rhéne 2 CV Bernardet, gd sp,
34. 11.000 km. ét. abs. nf. vend. par partic.
cse ach. voit. Grisel, 4, allée Foch, Saint-
Cloud (Seine-et-Oise). .

New-~Map 1934 sp. 500 culb. 4 vit. ts-
sad écl. ept mt, sid. cap. gd luxe nf. essai.
Garage Paris-Sud, 98, avenue d'Orléans,

Sidecar Monet-Goyon 500 cme. b. ét.
2.500. Michaud 218 bis bd Péreire (17¢).

1,250 fr. sid. nfs | pl. 1/2 mont. comp.
V.W. 5, r. Franklin, Le Pré St-Gervais (S.)

Sidecars New-Map 500 culb, freins, 3 r.
absolument neuf ............ .500 fr.
Bernardet-Motob. 500 culb. &q. 5.500 »
Thomann 350 Zurcher, compl. 4.500 »
F.N. 500 culb., tr. bon ét.... 3.500 »
Motos F.N. 500 cul. éq. gd. t. 3.000 »
Motobécane 250, bon état. .. .. 1.500 »
Paris-Sud, 98, av. d'Orléans; Paris (14°).

Pour

votre confort Madame !!!
1l vous sera offert gratuitement un élé-
gant sidecar. Pour cela, conseillez a votre
mari d'acheter & crédit ou au comptant
une 500 cme. 1935, & son choix. 5, ‘rue
Emile-Allez, Paris (17¢).
René-Gillet 6 CV, side biplace Vannod,

Faites un ESSAI ef achetez
[Incomparable SIDE CAR

1¢r Ex z2quo
ROUBAIX - PARIS - ROUBAIX
PARIS - NICE
chez le spécialiste

Rue de Tlemcen, I_’ARIS

TOUT POUR
[~ ]
AGENCE GENERALE

12, r. Jean-Nicot - PARIS (7°)
Tél.: Ségur 20-09 - Métro : Invalides

REPARATIONS
Toutes Piéces Détachées pour
JAP - LMP - MAG - CHAISE - Bte BURMAN

ATELIER SPECIALISE
dans la réparation de tous moteurs

La grande marque de casques vous
présente ses nouveaux modéles 1935

Tous les grands champions
adoptent le

CASQUE F. N.

Réclamez-le chez votre
Sournisseur habituel

. '
Pour tous renseignem ¥, s'adresser aux

Etbs F.N. 79, rue de la Verrerie, Paris
Tél.: Turbigo 98-37

LaTrinité des !
spécialités DUPIEUX
0 Le Sitge E.N
-
; LesDérive-chaine

SPEEDYz
PENNANT
=

Garnitures de freins
BRAX

L
Pour le gros:

DUPRPIEUX
3l,r.dela ChuEeHe.PAR 1S

ROYAL-ENFIELD

motos - pideés détachées d'origine

Comptant - Crédit - Echange
Agence générale France :
Etablis. Pierre PSALTY

80, Avenue des Ternes, 80 - PARIS

tte éq., tr. b. et. Lebret, 5, avenue J.-Jau-
rés, Gentilly.

Soyer 500 jap. lat., sid. Bernardet, parf.
ét. 3.300 fr., éch, ctre pet, moto. Delage,
23, boul. Edgard-Quinet (14%).

Soyer jap 350 lat., sid. Vannod, b. et.,
cpt., écl. élec. 2.000. Briquet, 145 bis, rue
d’Alésia (149).

Thoman sp, 350 culb,, t.-sad, cpt., écl.
mot. rev., b. et., sid. Bufflier. 3.000, essal.
garage Paris-Sud, 98, av. d'Orléans.

Sidecar Bernardet, gd rout. av. 500.
Terrot jap culb., tt éq. Oran, 16, rue du
14-Juillet, Pré Saint-Gervais.

VOITURES

Morgan & eau, b. ét. de marc., b. px.Les-
ne_ 2, r., Edith-Cavel Courbevoie (Seine).

Sandford gd sport 1.100 culb., wod.
réc., px intér. 72, avenue des Ternes.
Etoile 43-19.

A la voiture sport
Darmont spée. 2 vit. Darmont spéc. 3 vit.,
marc. arr. B.N.C. Monza & Ruby D.S. Rally

Le Dérive-Chaine®
“EKA"

UN SEUL
MODELE

pour TOUTES

CHAINES MOTOS - Frs: 11.50

Etabl. Edmond KAHN
9, Rue Bélidor, PARIS - Etoile 36-96

Faites un ESSAI et achetez

I'Incomparable SIDE CAR

PRECISION

1¢* Ex squo
ROUBAIX - PARIS- ROUBAIX
PARIS- NICE

chez le spécialiste

4, Place d'Armes, a8 TOULON

‘i:.?_'-_n
G

| TOILE &9%
SUEDINE 98°%

; n
L'“'“‘-ié;ur demande

GRATU
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SAK

EMBIELLAGES

8 Métro; CHAMPERRET
(@ 500 métres)

+ L'ADERISATION " des pneus est
la dé rte la plus i lle et qui
a révélé les conditions exactes dans
lesquelles doivent se trouver une bande
de roulement pour adhérer au sol et
éviter le dérapage, C'est le plus grand
pas fait vers la sécurité depuis I'application
des freins avant. Motocyclistes vous avez
encore plus bescin que les automobilistes
de “ I'Adérisation '

p Drix:
158
 Cntalogue en coulewrs de fous articles
| MOTO~VELO-AUTO dwr demande & |
{MECALEM IF18 Rue Brunel Paris |7 |

|
i
i
!
IADER.

e

i

—dms e

R fabrigue tout ce qui

concerne la MOTOCYCLETTE

Tous les Accessoires
To_ules Piéces Détachées pour tous Moteurs
Boites de vitesses - Carburateurs
Tous les Pistons, Axes et Segments
Ressorts - Tous les Pignons - Soupapes

MAISON LA PLUS IMPORTANTE
— ouverte le Samedi aprés-midi —

REALESAGES

Autobus : BY - EG - U
{ Anatole-France)

86, rue Marius-Aufan
LEVALLOIS-PERR

[ CADEAU. Tl est offert aux lectears UN G
‘ expédler franco avec le catal, complet 300 gr, &ngc::r:

LHii] I

F
DEPULIS:99| DEPUIS:59

Fr. en timbres-post; 'Egm!nhn-
sables par UN BOI;}__‘

VISITEZ NOTRE HALL:

(Ouvert dimanche toute la journée)
PEUGEOT - TERROT - GNOME-RHONE - R -
Motoconfort - Automoto - Motobécane et toutes les:Marques.

GRANDE EXPOSITION DES SIDECARS BUFFLIER - BERNARDET, etc...

PRIX SPECIAUX AU COMPTANT - CREDIT 14 A LA COMMANDE
ACHAT TOUTES MOTOS - ECHANGES - ATELIER DE REPARATIONS

STOCK PIECES DETACHEES
PNEUS - ACCESSOIRES

[

MAGNETOS MOTOS NEUVES
Frs : 65, 90 et 100

DYNAMOS DOUBLE DEBIT
Frs : 90, 100 et 125

RUPTEURS avec VIS PLATINEES
IRRIDIEES : 26 9% Frs : 25
ECHANGE STANDARD - Reprise suivant état

Etabltt JAIME
61, Rue de Villiers - NEUILLY

DEP

z 181, rue Armand-Sylvestre  COURBEVOIE-ASNIERES

(prés de la Gare Q*ASNIERES) - Tél. : Défense 07-02

OCCASIONS REVISEES, GARANTIES 6 MOIS

. PARIS, T
” SUCCURSALES: - AR ES: T
Ouvert Dimanches et Fétes

Exemple de montage sur TERROT

Rue Meslay (3°) I
, 34, Av. de la Marne
toute la journée

Ne changez plus vos vitesses a la
main. - Changez-les au pied avec

un SELECTEUR

~ VITEX

\adnptnble sur toutes motos

sans transformations.
Livré avec toutes pitces d'adap-

(7 tation et schéma de l 95 Fr.
| montage pour.e...

MOTOCYCLISTES !
REMERCIEZ

EDMOND KAHN

c'est grace a lui que vous payez vos poignées
tournantes de qualité, meilleur marcheé
Depuis deux mois |'authentique poignée

MAGURA EXCENTRO
est a 38 i

E* KAHN

8, rue Bélidor - PARIS

VAINQUEUR DU BOL D’OR 1934
présente le PLUS MODERNE des VELOMOTEURS

Cadre 'surbai_ssé - Fourche haubannée ~ Réservoir en selle
chromé - Freins & tambour = Débrayage moyeu départ arrété

avec BLOC MOTEUR "SACHS 16951‘“

2 vitesses, point mort débrayage

avic BLOC MOTEUR AUBIER-DUNNE 1 5 40 frs

2 vitesses et mono, depuis . .«

etsa MOTO UTILITAIRE
BLOC MOTEUR SACHS 100 cm®

2 vitesses, débrayage Kick , cad :

; double berceau, écl:iraglec. Psftinln){w .c.a. re 2.200 frs
C'est le modéle vaingueur du BOL D'OR battant les 125 et 175 cc.
Demandez le catalogue 5

n° 101

MANDILLE & ROUX s>

Constructeurs "

30 his, Rn: des Prairies
PARIS-XXe

Un Bon Conseil

Pour vous éviter des aléas et
des- frais en augmentant vos
possibilités et votre tranquillite:

...montez
une boite moderne
2-3 ou 4 vilesses

“STAUB”

S'adaptant exactement 2
votre moto quelque soit le
modele avec garantie d’fine
maison connue,

[ 1]
L 1]

CONDITIONS AVANTAGEUSES
AVEC OU SANS REPRISE
I
Seul distributeur des

PIECES DETACHEES
“STAUB”

PERTUISOT

23, Rue des Acacias, 23
PARIS

MAISON FONDEE EN 1906
Métro: Obligado - Etoile

5 9,

REPARATIONS

PIECES DETACHEES
‘Achat - Ech. contre voiture

BRIQUET
Spécialiste
24, Rue Henri-Poincaré - PARIS-20°
Tél, : Ménil, 49-43

\ L, 180, le porte-bagages

Catalogue

Etabl. Vet W, 5,

, e
SIEGE ARRIERE BI-PLACE LE PRE-SAINT-

Le siége arriére N° 19
les repose-pieds N°

| arriére pliant N° 14

et la mallette N° 25. Le tout marqué

V et W. En vente chez tous les
agents

franco

rue Franklin
GERVAIS (Sei

ENE GILLET - MONET & GOYON

Apprend 4 conduire GRATUITEMENT

dans endroit clos.

roasdter Rul:ly D.S. Sandford Ruby D.S.
& partir de 3.600 fr. Crédit, reprise, etc..
5, rue Emile-Allez (17%). I

Darmont spéc., magnéto scintilla, tte éq.
parf. Lechein, 24, r. d'Hauteville (10%).

Peugeot cabriolet 5 CV, écl. démar.
élec. 700. Reprend en compte moto Besch
Juziers (Seine-et-Oise).

Peugeot 5 CV, cabriolet, trés bon état
mécanique, & vendre. 1.800 fr. Gabillat,
29, rue de Neuilly, Nanterre.

Joli Roadster 4 pl., 7 CV culb,, parf. ét..
écl. dem, pns nfs. 1.800. A débat., vis. dim.
mat. Poissonnie, 3, r. de I'Ouest, Nanterre.

- Villard 2 t., écl. élec., pare-bris. sécur.,

parf. ét. 2.100, cse santé. Fradet, 6, rue
des Fermiers (17¢). Wagram 72-77.

Villard cabriolet 350 culb., décapo-
table, modéle 1934, revisé. 3.000 fr. Car-
tier, comptable, Gisors (Eure).

Trois roues d'Yrsan surbaissé, 6 CV
Ruby culb. 3.900 fr. Gaillard, La Guyar-
drie-Saintes (Charente-Inférieure).

Darmont sp, mag. Scintilla, tt., éq., parf,
ét. Lechein, 24, r. d'Hauteville (10%).

Superbes cyclecars Darment mod. 34
it éq. S'ad. 39, av. Chemin-Fer, Le Raincy.

Peugeot, 5 CV. 4 pl. tolée, pf. ét. échg.
ct. moto ou side. Gros, 33, r. Gergovie.Paris.

ON DESIRE ACHETER

Achéte au mieux motos mod. Moto-~
Agency, 24, boul. de Charonne, Paris.

STy Souvenez=vous que
\7Z LIPTONaDIJON
: est In spécialiste des pidces

moteurs, réparations,
soupapes, axes, efc...,

ECOLE DE

Maison fondée e

MUTO G. AUGOYAT FiLs
PARIS (XI1le)

n 1884

8, Avenue Dorian, 8

(Métro : Nation)

PNEUS

BAISSE DE PRIX

GRAND CHOIX TOUTES MARQUES
TOUTES DIMENSIONS & des prix
défiant toute concurrence.
Nous consulter avant tout achat
Expédition en province

REGNIER
16, Av. Porte-Clignancourt - PARIS

- ouvert le dimanche -

cotmenséh sncomtr. LA SELL

Possesseurs de cycles et vélomoleurs, adressez-vo
& volre fournisseur habituel ou @ défaut aux

Anciens Emasts J. REYDEL §

7, r. du Mont-Valérien, NANTERRE 4 :
DEPOT : 9, Rue Bélidor, PARIS ﬂ?a(:‘:v?“

E REGLABLE R.V.

s

il l*‘\)l'

de la route et le poids de I'usager

La Selle Réplable R. V. se régle suivant I'état

PRIX IMPOSE
45.00 Franco

PEAN P.

Ex-champion motocycliste
Agence Officielle PEUGEOT

16, Rue Eichemberger - PUTEAUX
Tél.: LONGCHAMP 08-80

Réparation toutes marques.
Spécialiste de PEUGEOT.,
- Occasions superbes - Reprises -

Piéces détachées PEUGEOT

Vente toutes Marques sur demande.

Agent & Grenoble :
CHEVALLIER, 11, Cours Berriat

SOLIDITE, CONFORT, AERODYNA-
MISME, FINI IMPECCABLE, telles

sont les qualités qui font du

SIDE-CAR ** IMPERIAL

“ Le plus beau side du Monde
Roue Indépendante, Ressorts

“ Silentbloc "', Pare-brise rabattable
“ Glace Sécurit

Ets MARMONNIER

Constructeurs
21 bis, rue Martin-€ombret, VILLEURBANKE

Catalogue Franco

Suis achteur toutes occasions récentes,
paiement comptant. Laclau, 37, avenue
Emile-Zola, Billancourt.

ECHANGES

Echangerai Morgan sport. 1100 fr.,
trés bon état, présentation impec. ctre 350
ou 500, res. en selle. Michel Laforce,
13, rue-Pt.-St-Ladre, Doullens (Somme).

DIVERS

Toutes les chaines, tous les pneus, & des
prix économiques incomparables. Dalbiac,
I, rue des Jarding St-Paul, Paris (4°).

Vélocar luxe, val. 3.500, ent. éq. 1.800,
¢ch, ct mot, Mar, 22, r., Julien-Lacroix-20°.

Pour Indian mot. boit, et aut. p., px.
80. Dimitroff, 11, r., de Pondichéry (15%).

Pneus pas chers, env. dim. prise par
ret. Modre, 223, av. Girardot, Paris-20°

Piéces pour B.S.A. et Triumph Armée.
Dalbiac, 1, 1. des Jardins St-Paul, Paris-4°.

LE SELECTEUR VITEX

est monté par

BOURA, 16, Avenue de I'Etoile
LE PARC St-MAUR

MOTO BASTILLE

LA PLUS GRANDE EXPOSITION

de Motos de marques ct Pieces détachées
OCCASIONS toutes forces et Side-car — CREDIT
6, Boulevard Richard-Lenoir ~ PARIS (XI°)

Quvert tous les jours et -dimanches
SRR




X1 PETITES ANNONCES

LE SELECTEUR VITEX

-‘est monté par

DUBOCAQ, 18, Bd Marcel-Sembat
SAINT-DENIS

[Wﬂmmmmmn
Seqmen LamicreQl

du Monde de
I'heure en Side
600 %1000 cc. sur
GNOME % RHONE
pilotee par AMORT

Agents pour e Midi, ['Espagne
I'Afrique du Nord

; E" FEGE & BOURCHANIN
3 ﬁ 7. Rua Bonjour - Romans (Drome

J 3 ErubLissem-enis BI-RA
T

A louer centre Poissy, gd mais. nve, mag.
agencé av. garage, pas de repr., loyer
modéré. Bethume, 85, rue Paris, Poissy.

Tansad Recreo ét. nf. 150 fr. La-
coste. 8, r., Gauchois, Paris-18%, vis. &
partir de 19 h. 30,

Fusil Ham nf. cal. 16, mouv. platine,
éject aut,, val, 2,600, cede 1.400. Grellier,

VALREAS

Vauciuse)
H"““ ‘ » MRS S

A PROFITER. I'LY

83, rue des Grands-Champs, ,Paris (20°).

Su PP RIMEZ i Lt Bnl\irnBei-é:Fyun E.Z.A..

votre vieux et inconfortable , rilling % tric. a mot. 3 CV, 2 pl. Binon Fréres, 29, av.
N3 Jean-Jaurés, Bourges. \ s

. SIEQE 1 MU]-'US <5 NEUVES Pnu:u3 ioues.ven& moyeux A.R.4 broche

modéles” 34 /
soldées- & des prix frés intéressants
"Reprises ‘- "Crédit
MOTOBECANE, TERROT, GILLET, etc.
L. LAMBERT = .
PALAIS DE LA MOTO
MEAUX - Tél. 500

Ydral, nf, fourch, A.R,, etc., le dim. Mou-
. chague, 4, r., Maurice-Berteaux, Vélizy-
Bas (Seine-et-Oise). , ..

Moteur Harley 1.000 cmec. 2 eyl. comp.,

_ ~magn. et carb. tr. b. ét. de:march, 350. Stir-
' chler, Hétel du Lac Blanc,iOrbey (Ht-R.). -

' Otcasion unigque, moteur train 100 cme

2 vit,, débr.\/carb, magn. ‘nfs. Toute

offre raisonnable sera acceptée. Pour voir

.+ et traiter : Sweerts, 36 fer, rue de la Tour-

said Anyergne, Parisy s A0,

. ‘et‘remplacez le ' par

.. DEMANDES D’EMPLOI --
La selle “CONFORT” extra-souple i
a amortisseurs a friction
REGLABLE suivant le poids de
votre passager. Elle lui donnera
un CONFORT parfait, et ne vous
colitera que I[85 frs chez votre
fournisseur, ou a défaut aux Ets
MOTO - ACCESSOIRES
fabric., 9, r. E.-Zola, Mantes- Gassi-
court (S.-et-0.). Catalogue franco

* Peintre en bit. permis. tour, cherche
travail ‘4 facon ou entr:, sérieux. Jenvrin,

Concessionnaire Exclusit 24, rue de Saintonge.(3%)

J. LEGER

TOUS MODELES EN MAGASIN -
Toutes Pidces détachées
— Atelier Spécialisé —
Ouvert les dimanches matin
4. Gds-rue St-Maurice, Pont-Charenton
Téléphone: Ent. 20-59

FERNAND RICHARD
139, AVENGE DUTALE — PARIS- 13
POUR LE SPORT ot

M. o TOURISME

NOUVEAUX MODELES
1935 ‘

DERNIERE HEURE

Le spécialiste de la F.N. v. offre 500 et
350 compl. rév., gart. 6 mois, dep. 2.000 fr.
500 F.N. side Bernardet, mot. gonflé, tt. nf.
4.500 fr. Duchéne, 28, r. Pixéricourt, Paris.
Ménil. 70-45.

Peugeot P. 105, pf. ét., écl., t-sad. pn. nf.
2.200 fr, Garreau,.289, r. Vaugirard, Paris.

Terrot, 350, culb., dble tub., écl., klax.,
pf. ét. 1.900 fr. Garreau, 289, r. de Vaugi-
rard, Paris.

New Map 1935, 350 cme., mag., double
tub,, écl., klax, boite 4 vit., réelle occas.
Garresu, 289, r. de Vaugirard, Paris.

New-Impérial, 500 cmc., 1935, ts. mad.
et Motobéc, 1935, Garreau, 289, r. Vaugi-

A TOUS PRIX e
International Norton, 350 cmec., course,
Uggu-‘;léla%f c. nve, Vélocette, 350, 4 vit. KSS, 5.600 fr.

Garreau, 289, r. Vaugirard, Paiis.
Accessoires, tt. marq. Piec. détach. pr,
moto anglais. Garreau, 289, r Vaugirard.

aris. =2 : g

F.N. 350 M. 60, culb.. c. nv., éq. tranils :
écl, élect., accu nf., ese dle empl. 4 enlev. d.s 3
2.800 fr.: Grosbois, 41, r. Faidherbe, Paris. *

TéL : GOBELINS 25-00
Gnome Rhéne CV2, ét. nf. 6.000 km, .
5.200 fr. Vis. dim, mat. 149, r. Emi!e-Zu!_'a.'

Ro UES * Asnitres.” ' ‘

Construction pour motos, autos,avions § | - Monet-Goyon 250, Villiers, sp., ent. éq.
canoés, etc.... | . t-sad, écl. Mar, 22, r. Julien-Lacroix-20°, 1

Atelier spécial de réparations " "Motoconfort 4CV. Blackburne Burman,

Fournitures générales 20 zns d'expérience |l + 350:cmc., latér. .parf. ét., tte. éq. 1.600 fr.

Ardilly, 76, av. Marigny, Fontenay-s.-Bois.

. AR T'errut.']-TS cmc., 2 tps, 600 fr. 13, 1. de
NAVILLE ' Freres | o Ve il o
sheedl s errot. at., c. nve.. ent. éa. |.750fr. .
25, Rue Bezou*"lpa".ls _‘14!).. . t-sat~écl, Bois, 29, r..dujPressoin-20°. | -
Meétro Alésia Tél.: GOBelins | 72-98 B> - “Terrot 350_p. roul., pns. nfs127.X4, écl.”
EXPEDITIONS EN PROVINCE ~_ . i éA[E:t,', t-_sa_d.ng.vcpm];t. q.‘?t.]fllfl:,éllc e|.\m?|. ?
s, Chauss.; 63%r. Dotdeajiville;185..
s’ sideckrd a dr. 14 at.300 fr, §
Jarry,"Vincennes. gl
Side Indian, b, ét. méc.écl, élect. Mar-

Catalogue contre 0.50 en timbres-poste
Métro : Porte d’ltalie

Pour vendre, acheter, échanger
consulter d'abord :

A. DUBOIS

ex-Chef Service
Réparation Monet-Goyon
Recordman Bol d'Or 175 emc.
56, rue Aristide-Briand, LEVALLOIS
Tél, : Waﬁmm 51-59

1§
o

Abonnements i & mois 3 mois

France et Colonies: 45fr. 23fr. 14 fr W — chal:Kax Pe 1,200 fr Eor. Maaroy, 75,
3 G "« M. r. Villéneuve, Alfortbille. *c )
Union Postale : 66 fr. 34 fr. 28 fr. ! B’ Sidebipl. Indian‘bipx-6u éch. vél mot, §

s.»perm.vou ‘éch. ILarousdet 7iv. Chaudé, 66,
@ 1. Plaisance. Garenne-Colombes. ... .
Suqerbe Darmont, c. nf,, b. équip., bon
* aff.Meéline, 109;%.d.Corroyers, Amiens (S)) =
' Darmont'spc., 2 magn. cap., écl. tr.ipen

Allemagne, Argentine, Autriche, Belgigue, Bulgarte, Canada, Congo Belge, .
Espagne, Hongrle, Luxembourp, Marco (zons espagnole), Mexique, Pays-Bas, -
Pologne, Portugal. Roumanle, Serble, Suisse. Tehéeoslovaqule, Russie.

Autres pays : 84fr. 43fr. 254 rmg...bd?x.lzpl.{ii‘zvoB.‘é,r‘.Duvergier.Paris.
. . v andfor: uby D.5 | ent. éq., te.
Mili t alres : 25 fr. : 12 fl‘. 8 fl’. échg. c. n‘:oln solo rapide u::enffé ;?(‘.:?nt.

et fer. pet. crédit. Louis, coiffeur, 4, avenue

¢ Partic. vend Gar. sport,6 CV, 115 km-h.
impecc. 4.000- fr., reprend  moto. * Feix,
95" r. d'Avron-20°. 2

Villard, torpédo commerc., 4 pl. parf, é.
Teinturerie, 105, r. Cardinet-17¢.

Echange, Magnat 350 lat. 34 c.nf. 1.500
km. c. 5 CV.C.Ib.ét., pet. sup. Bordeau, 5,
r. Tanger.

Stock, tt. pitc. détach. R.-Gillet, d'oce.
d'orig., roues sec., chass. susp., motos René
Gillet et autres, reprs. 2, r. Duvergier-19¢.

NOS PRIMES
HEBDOMADAIRES

i e A
La lunette ‘type -pour le’ motocycliste,

réglable, adhérence parfaite, ne lajssant pas

passer la poussiére, verres bombés, laissant

une visibilité intégrale, . £l L

-4 Leatlunette: Dictator-dans son étui :

- Valeur »35fr. Abonnés : 25 fr. Lecteurs :

30'fr. Frais d'expédition : 2 fr.

CHIFFON LAS-STIK °
Sans usure, nettoie et polit : émail, pein=
ture, nickels, chrome, etc..., sans effort nj
produits,

En’ boite
métallique
Valeur : 18 fr.
Abonnés : 10 fr.
Lecteurs : 12 fr.
Port : 1 fr. 50,

“ ¥ Lustrolde " ' incomparable pour la
» beauts, I Jot'la p i
. 4 de vos'carrosseries.
o Valsur : 22 francs.
i\ Abonmés: (9 1 —

P A e i g -
. . Buper-huile Firezoms
¥ pour, ‘le graissage des
parties hautes du mo=

¥ A teur; *Valeur :10 fr. i

APV e DTN 2] |
Contréleur de pression EDCO en
i ; pochette cuir. ~ )
¥ " Valeur : 30 fr,
Abonnés: 16 fr
Lecteura : 22 fr.
Frais d'envoi: 2 fr

de la Porte de Villiers, Paris-17°.

Imprimerie spéciale de Moto-Revue, 30, rue du Poteau, Paris (18¢) =
Adressez toute la correspondance, 12, rue de Cléry, PARIS

— Le-Gérant : C. LACOME

RECORD ouv MONDE o:s 24 HEURES
I-A COUPE DE TOURISME (Catégorie 350)

LE RECORD oy BOL D’OR (carsgorie 500,
/Mé i o Sl
Y ( & g '

g GRARDE P LS5 A NG E

les 4 et 5 CV Peugeot de grande puissance ont été consacrées par leurs triomphes
dans toutes les grandes épreuves sur route et par leurs performances sur piste. les
Peugeot détiennent 3 records du monde dont celui des 24 heures (2.849 kms & plus
de |18 de moyenne).

Ce sont des machines d'une robustesse-extraordinaire.
construites pour durer longtemps et pour résister sans.
dommages aux plus dures épreuves.

_EXTRAIT DU TARIF

e Joeie 5.200.»
; g%;ﬁ;&;';ﬁﬁméﬁ 5.'650' »
Jo0mci et 508 5,450,
PRy 6.300. »

300 emc.ype 515 6,400, »

Surpuissantes, inusables, elles seront toujours d'une
revente facile aprés plusieurs années de service
infense

Catologue fronco sur de-
monde & la Société des
CYCLES PEUGEOT
& Beauligu-Valentigney
(Doubs)

a'soupapes culbutées




i e a2 = - e —

TRIOMPHE

AU CIRCUIT D'ORLEANS

Bourquin sur 250 cmc. MONET- GOYON

non seulement remporte la premiére place
de sa catégorie, mais encore

fait le meilleur temps

devant des catégories plus puissantes.

H N
MONET-GOYON

Idemeure Ia machine de qualité.

Cette performance se passe de tous commentaires.

Notice franco sur demande . -‘ X .- (l
57, rue du Pavillem, 57 Succursale a PARIS 781
- MACON ‘ ‘ ‘ 112, Bd de Courcelles 7
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