


Lorgqu'un crain franchit un disque & I'arrét, il pénétre dans une zone dangereuse.

La zone dangereusc pour votre moteur commence au moment ol sa température interns provoque la
brusque chute de viscosité du lubrifiant. Ce point critigue vous ne devez amais prendre le risque de
|"atteindre, car indépendamment, d'une consommation excessive d'hulle d'une usure prématurée
certaine. ‘accident mécanique guette votre meteur.

Donnez donc @ vofre moteur une huile dont la viscosité pratiquement constante dans la
limite des varictions de fempérafure, lui assure une sécurité fotale, méme dans les plus
dures conditions d'emploi ' ;

Pour la premiére fois, des records sur longue distance ent été

réussis en motocyclette. Du 2 au é Juin, a l'autodrome de
Montlhéry, au cours d'une tentative organisee par les
Huiles YACCO,

I0 RECORDS DU MONDE

catégorie A, cl. D, dont celui des

10.000 kms, moyenne 109,020

(sous réserve d’homclegation par 'A. 1. A, C.R)
ont été établis par wune moto Gn&me-Rhone 750 cm3,
type X, de série.

Et c¢'est naturellement, une fois de plus, un triomphe de

I'HUILE DES RECORDS DU MONDE

détient 85% des Records du Monde Automobile

PASSIM
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OTEURS

—100 CM3

- Mr ;
MOTEUR
MOTO'LEGERE 7

Tous les avanlages
aros nm%
des grosses ‘-\
— CATEGORIE [25 CM3 — s
| VAINQUEUR pes BOL bOR  fa Meill Ve . pote
R e B R e e W 800 .68 hy 0ok mayenne

8 Pouravoir fa liste des marques
B munies de ces moleurs el fe (@talogue

"

Le nouveau *‘ Bloc 350 cmc latérale”

Moteur “‘ BLOC U’’ 1937, soupapes enticrement
enfermées, 3 vitesses kick, graissage breveté par
spatule, cadre double cerceau. éclair. electrigue.

LUXE, roues a broches. 4.700 frs,
Catalogue des 18 Modéles ULTIMA toutes cylindrées franeo

R. VOIVENEL, 46, rue des Orteaux, PARIS (20¢)

E. BILLION, Caonstructeur
25, r. du Cominandant-Faurax, LYON (6%)

AGENCE & STOCK
Région PARIS

Motocyclettes ULTIMA-

gl

Pour ceux qui préféren @ un appareil pliant le
SPECIAL 937 donnéia toute satisfaction; &
ouverture automatique, aussi simple et robuste
que possible, il est muni de deux diaphragmes ;

Le Box le plus perfectionné: BILORA, évite
de prendre deux images I'une sur l'autre; 3
diaphragmes ; instantanés longs el courts et

= B " (s bt
| 4 ; pose et instantané
Pose. 2 écrans. pellicules 6x9.
BILORA BOX simplifié, sans F
dispositif de sécurité............. 66.
Le moins cner des bons appareils 6x9
1 PHOTAX

vous donne avec la méme bobine, soit huit

vues 6x9 ou 16 vues 4,5x6. Viseur optigue;

pose et instantané; Deux diaphragmes;
Objectif trés corrigé.

Wiliam DUMONT Az Slsgeeir

[
— T

!u! icite !lllerinh &t Vitry

" Mentionnez toulours « MOTO REVUE» en écrivant auxX annonceurs.

La Moftocycletfte
de Grand Luxe

I'e Toujours par sa technique, son fini, sa présentation
UNE MACHINE QUI CHARME L’EIL ET FLATTE SON POSSESSEUR

9

Type J.T.S. 2

3 cv, 4 temps
moteur JAP

soupapes latérales soupapes latérale:

3.750 fr. 3.850 fr.
VENTE A CREDIT, un tiers au comptant, SOLDE en 10 MOIS

Catalogues et Renseignements sur demande

USINES ET BUREAUX:
122 & 124, Avenue Lacassagne -- LYON

Type J.T.S. 1

; 2 cv, 175 cme
moteur JAP 4 temps




MOTOCYCLISTES, EXIGEZ
LA NOUVELLE BATTERIE MOTO

DININrorex

BAC VERRE - SEPARATEURS MICROPOREUX

Tout PEquipement de Moto

Cuissards et seatless,
bottes de cuir, lunettes, !
blousons cuir ou suéde, §
gants, stormcoats,
raglan de cuir, sacs,
Sacoche de cuir: 39.)
Casque protecteur: 65. »
: Motorist, Geno, F.N. — A N
Tout le camping *“A LA BELLE ETOILE ” § UN SIDECAR

1er PRIX DU TOURING CLUB DE FRANCE &
; 3| Cours Emile

Agent a Paris : DEPREZ, 187, rue Armand Sylvesire. Lourbeyuw e De'ne

> Tente métallisée. 115.»

prés la care d'Asnidres et 7, rue Meslay. PARIS. Ouv. Dimanches et Fétes

GRAND PRIX DE LYON : Premier Amort, sidecar 1.000 emec,,
sur sidecar BUFFLIER.

<MOTOCYCLISTES!
t\vouo ey Towo
S Ly neuve ok 77! 5
crace Bidon-Pistolet PROLAC

empli de la Iaque eémail & froid vous pourrez
comme un spécialiste faire en quelques mi-
nutes I'EMAILLAGE COMPLET DE VOTRE
MOTO, VELO et TOUS RACCORDS INVISIBLES
SECHAGE INSTANTANTANE
Toutes teintes : bleue, rouge, métallisée,
ete... Prolac, pistolet de précision, indé-
réglable, dure indéfiniment, fonectionne
avec une simple poire, pompe, gonfleur ete.
‘Franco contre mandat de 17 franes.
Bid. Pist. Noir. Recharge 7 francs.

PROLAC économise 10 fois son prix d’achat
PROLAC supprime Pimmobilisation

% Démonstration, 68, Avenne de la Grande Armée, PARIS
Téléph. : ETOILE 47-70

¢ Matelas pneumatiques,
duvets, sacs a dos,
popottes accessoires,

tentes Palomine C 120,
C. 150 Echo, Vega.

CADEAU, UN STYLO GRATUIT. envoyé avec les @
$ catalogue contre SIX FRANCS EN TIMBRES
Avec Bons de Remise Remboursable.

L‘“““‘““\“‘\‘““\“

RIEN QUE DES OCCASIOHS
LE STOCK LE PLUS IMPORTANT DE

MOTOS ::: 400 frs

Pour les mécaniciens et amateurs voulant faire des
transformations, nous possédons toujours em magasin
un grand cheix de MOTEURS, BOITES DE VITESSES,
MAGNETOS, ROUES, CARBUROS, MOYEUX,
FOURCHES, CHAINES, PNEUS et tous accessoires,
Neufs ou d’occasion.
Moteurs 100 cme meufs, complets, ... 500 fr.
Carburateurs neufs, air et gaz .... 70 fr,

Stock éclairages SOUBITEZ

Etablissements BEAUSOLEIL. 9. rue Salnt-Sabin - Paris
La maison sera fermée le dimanche
e N T

»

PN
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4 COUPE DES SIDECARS LOURDS

VELOMOTEURS

/JTYL/ON

UN VELOMOTEUR TRAITE EN MOTO

GRAND LUXE
GRAND TOURISME

BLOC INTEGRAL
3 VITESSES

@ MOTEUR JAP 100<C
@® KICK STARTERSURMULTIPLIE
@EMBRAYAGE A SEC

@BOITE A VITESSES
3 VITESSES SILENCIEUSES

® REDUCTEUR DE VITESSE
PAR VIS SANS FIN A
ROUE GLOBIQUE
® CHAINE UNIQUE LENTE
SOUS CARTER ETANCHE
@ PEDALIER INCORPORE
BASCULAGE DES PEDALES
ET BLOCAGE.

‘ CONSTRUCTEUR

i m @R 'z 3.Place duBachut

= | YON

Dzmcndzr documentation sur nos autres Fabrications
MOTOCYCLETTES"STYL' SON"
PROPULSEURS AMOVIBLES“ARGONALUTE”POUR BATEAUX

P & et . N'achetez pas .

' Fabrique Nationale voire moto ou &

: D'HERSTAL (Belgique) Sofrbs. voilire Q'é 9
‘ t, rae Pierret, NEUILLY-s-SEINE avant d'avoir visité <

y : fSeine) év. «o

| S
' nouvelles Séries 1937 <°
4

e BN .,‘goﬁV ~ PALAIS DE LA
~ CIRCUIT DU NORD 1957 <% ° NOUVEAUTE

Sidecars 600 cme, 1l VANDERSCHRICK V 24 ruci da Clignancourt
o T PaRIS
Tél . Montmartre 41-95

b (sans pénalisation).
PARIS-NICE 1337
VENTE DES GRANDES MARQUES
NMEUVES OU D'OCCASION

A CREDIT

3 premiers sans pénalisation.
CONDITIONS EXCEPTIONNELLES

3 Médailles d'Or.

4 350 emec. M. 11, RICHARD, sidecar Précision.
600 cme., VANDERSCHRICH, sidecar Précision
4 600 cme., JARDINI, sidecar Précision.

CHAINES RENOLD — EQUIFPEMENTS BOSCH

Bougies Lodge
B R AL AR A A s o o o o o pg e o o o e e S S
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$75 cme. = 2 temps = 2 vitesses «
Moteur 2 temps - Graissage par mé-
lange huile @i essence - Boite a 2
vitesses el embrayage . Allumage
por magnéto a grande puissance .
Kick starter - Chaine sous carter -
Caodre en tubes - Fourche & parallé.
fogramme - Suspension par ressork
central - Amortisseur de direction «
Guidon émaillé avec cocottes sou-
dées - Freins @ tambour - Jantes
emaillées - Pneus de 24x2,375 «
Tuyau d’échoppement chromé - Pol
cylindrique émaillé - Porte-bagages -
Béquille AR . Socoche de cadre
ovec outilloge

2.900 frs.

'BEAULIEU-VALENTIGNEY (Doubs)

A la suite de longues et patientes recherches de nos services
techniques, nous venons de metire cu point un nouveau
moteur 2 temps de |75 cmc. & self-balayage intégral.

Ce nouveau moteur permet d'obtenir le rendement suivant;
CONSOMMATION : & peine 2 I. 5 aux 100 kms.
PUISSANCE : plus de 4 CV.

Ces résultats représentent par rapport aux anciens moteurs
2 temps de méme cylindrée une augmentation de puissance
au banc de 409% et une diminution de consommation de
30%.

D'autre part, nos moteurs sont pratiquement inusables
gréce a la qualité des métaux employés, notamment pour
le piston qui est réalisé dans un alliage d'aluminium hyper
silicié et pour le cylindre dont la fonte est d'une qualité
tout-a-fait spéciale a forte teneur au nickel.

Enfin, nos 175 cme. assurent le maximum de sécurité par
leur tenue de route impeccable, leur suspension admira.
blement au point et leurs organes de freinage largement
dimensionnés.

Nos nouvelles |75 possédent donc au plus haut point les
gualités essentielles d'un véhicule de travail et de fatigue,
{’économie de consommation ef d'entretien,
la maniabilité, la sécurité.

) o

T 175 eme = 2 temps = 3 vitesses o

Série standard = Mateur 2 femps -
Graissage par mélange huile el
essence - Boite @ 3 vitesses et em-
brayage - Allumage par magnéio @
grande puissance =« Kick starter =
Chaine sous carter - Cadre en tubes «
Fourche & parallélogramme - Suspen«
sion par ressort central - Amortisseue
et frein de -direction - Carburateur
2 maneties « Guidon émajllé & co-
cottes soudées « Freins & tambour,
diamétre 130 . Jantes émaillées -

‘Pneus de 25x3 « Garde-boue AV et

AR larges - Tuyau d'échappement
chromé . Pot eylindrique @ gueue de
poisson émaillé . Porte-hagages dé-
montable . Béquille AR - Sacoche de
cadre avec outiliage,

'3.290: frs.

Catalogue Franco ¢ CYCLES PEUGEOT

Vi Mentionnez toujours « MOTO-REVJE » en écrivani aux annonceurs.
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Deux petits faits...

U hasard de la lecture des quotidiens on peut noter de petiis feuits
intéressants. C'est ainsi que nous venons de voir qu'a Paris une
brigade motocycliste serait chargée de veiller & la police de la
circulation. On se rend donc compte que dans une ville il n'y a
qu'une seule machine capable de passer partout, de se dégager
rapidement des encombrements, et ainsi de raitraper tous les

mmen | délinquants ; cette machine, c’est la moto. C'est pour cetle raison

que les porteurs de ioﬁmaux utilisent des motos, et quelles motos : des « com-

pétition » trés gonflées et dont ils se servent avec une extréme virtuosité. La

police & donc entiérement raison d'utiliser des motocyclettes. Les voleurs de

voitures n'auront plus aussi beau jeu. Parmi les agenis modernes, jeunes et

sportifs on ne sera pas embarrassé de trouver les conducteurs de ces

machines.

Nous voyons d’autre part que le Conseil d'Etat n'a pas admis la requéte
des entrepreneurs de transports considérant illégale I'obligation de monter
des appareils amplificateurs ou plutdt collecteurs de son sur leurs véhicules,
Hélas | beaucoup de ces appareils ne fonctionnent pas ou méme sont dé-
branchés, Nous reconnaissons volontiers qu'ils mettent les nerfs des conduc-
teurs & une rude épreuve car ils transmettent en les amplifiant tous les bruits.
mécaniques du camion. Mais encore faut-il que les conducteurs de ces masto-
dontes soient avertis que nous allons les doubler. Quant & exiger le bon
fonctionnement de ces appareils, cela regarde la gendarmerie. L'essentiel est
qu'ils soient obligatoires et rappellent au conducteur isolé dans la cabine de

son camion qu'il n'est pas seul sur la route.

102010 1Tevun
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¢ ATTENTION AUX CLOUS !

Motocyclistes, prenez bien garde aux
passages cloutés : en effet, la cour d’ap-
pel de Paris a encore confirmé que le
piéton gqui, s’y trouvant, est victime
d'un accident, aura toujours raison. Te-
nez vous le pour dit, et redoublez d'at-
tention & l’approche de ces zones... cri-
tigues [

€ TRISTE SITUATION
POUR L’ETAT..

Il court en ce moment d’étranges ru-
meurs ; il parait que l'Etat se trouve
subitement (!) & court de la bagatelle
de 5 milliards de francs

¢ .. QUI RISQUE DE DEVENIR
CRITIQUE POUR NOUS.

En eifet, quelques échos nous per-
mettent de supposer que la poulé aux
ceufs d’or risque fort d’étre mise & mal.
Il s'agit, bien entendu, de l’essence, qui,
reposée de ses fatigues, compte repren-
dre son raid ascencionnel en wvue de
batire tous les records!

Varitas Vanitatum...

¢ VITESSE LIMITE.

Tous les poids lourds de plus de 2 m.
20 de larze ou 8 m. de long devront
comporter un indicateur de vitesse por-
tant une marque visible, indiquant Ile
maximum autorisé, ou, a défaut, un en-
registreur grace auquel les gendarmes
pourront veérifier les performances el
sévir le cas échéant.

% A L’EXPOSITION
INTERNATIONALE.

Ne manguez pas de visiter le ¢« Palais
de la Découverte ». Vous ¥y trouverez
une treés intéressante synthése de lef-
fort vers la vitesse a travers les siécles.

% A PROPOS DU GRAND PRIX
D’EUROPE.

Le Grand Prix d'Europe semble étre
appelé a jouir d'un grand succés : en
effet, nombreuses sont les grandes mar-
ques dores et déja prétes & y prendre
le départ :

Norton, B.M.W., DK.W. Guzzi, Bian-
chi, ete...

¢ TELEGRAPHISTES ANGLAIS.

Il ¥ a actuellement & Londres 350 por-
teurs de télégrammes, dotés de vérita-
bles motos. Le service en est mieux et

plus rapidement fait et on n'a eu a
déplorer aucun accident.

® PRECISION ADMINISTRATIVE.

Personne n’ayant su définir le sens
du mot « Agglomération », il parait que
ce terme est en vole d'étre éliminé du
code de la route,

¢ LES SIX JOURS
INTERNATIONAUX

Il est question d’une éguipe militaire
allemande, scoixante-dix pilotes seraient
désignés pour la grande épreuve inter-
nationale.

18 JUIN 1837

& PETITE ERREUR.

Un journal anglais passa dernidrement
dans ses petlites annonces, a la rubrique
« armes » lannonce suivante : 493 cc.
B.S.A. blue Star.. ¢ 25., Il faut croive
que le metteur en page s'imaginait que

UN BON MOTOCYCLISTE A TOUJOURS LES FREINS BIEN REGLES: VERIFIEZ LES VOTRES

18 JUIN 1937

le Birmingham Small Armes ne fabri-
quait gue des fusils, carabines et autres
armes a feu,

¢ AU T.T. HOLLANDAIS

On annonce la participation de Bian-
chi, représenté par Serafini et Benigni.

A gauche : Dans fout ce paysage

chaotigue, le sidecar de mnotre

abonné est la seule manifesta-
tion de l'activité humaine.

Ci-dessus : Les premiéres moto-
cyclettes fabriquées par [Pusine
russe de Charkover,

¢ LA MOTO ET L’ARMEE

L’autorité militaire vient de comman-
der 1.000 équipages motos-sidecars a la
Maizon Gnome-Rhonz.

La cylindrée choisie sst de 750 ume.

% NOTRE CONFRERE «L’AUTO »

ORGANISE LES 19 ET 20 JUIN
LES « AUDAX ».

Cette épreuve consiste a parcourir :
a) 600 kms en 14 heures, ou b) 1.000
kms. en 24 heures.

Les concurrents ayant accompli les
performances tout en vespectant les re-
gles de la circulation, recevront une in-
signe et un disque, sur testimonial de
leurs aptitudes routiéres.

581

& L’EXPOSITION ANGLAISE
EN 1937.

T.e Salon anglais de la moto ne se
tiendra pas a 1'Olympia en 1837, mais a
Earl’'s Court ou l'on est en train de
construire le « building » qui le recevra;
son prix sera de 1.250.000 livres environ.

¢ LE CIRCUIT LE PLUS RAPIDE ?
Contrairement a ce gque pensent cer.
tains, le Grand Prix de 1'Ulster n’est
pas le plus rapide au monde.
Ce titre revient, en effet (pour les 250
cme. et 500 emc.) aux courses Hocken-
heim (Allemagne),

¢ ON « VERIFIE » LA GNOME

Mardi matin, les Directions de Gnome-
Rhone et Yacco avaient convié au dé-
montage public de la moto des records,
aux laboratoires de P'A.CF. a Cachan.
De nombreux officiers assistaient a cas
vérifications, Capitaine de Longuau du
Ministére de l'Intérieur, Capitaine d'Epe-
noux et le Capitaine de Segonzac, de
V'Inspection des TForges, Capitaines de
Brye, Chazelle, Dauphinot, Simon, les
Licutenants Renoult, Dumez, une délé-
gation importante de la Direction du
Ministére de la Guerre.

La machine fut démontée par NMDM.
Charles, chef de fabrication et Anciavx,
chef du Bureau d'Etudes de Gnome,
sous la surveillance de MM. Waél et de
Lirac, et M. Dintillac, l'administrateur
de Yaecco. On constata que l'usure était
nulle, et on sabla le champagne au suc-
cds de Gnome-Rhéne et Yacco pour la
magnifique réussite, dont mnous avons
relaté les faits précédemment.

D'autres personnes ¢taient présentes,
parmi lesguelles MM. Fourreau, de 1'U.
M.F., Bernardet, Bourguin, Bernard, Ré-
gin, ete...

4 ET LES CARBURANTS
ALCOOLISES ?

L'Union Suisse des Paysans exprime
ses différents veux parmi lesguels on
peut citer celui du mélange obligatoire
de l'alcool a l'essence.

Ceci est trés beau pour les paysans..
mais l'est bien moins pour ceux qui au-
ront a briler le mélange.

¢ NOUBLIEZ PAS VOS
ADRESSES, 8.V.P.

Notre lecteur de Plan d'Argen qui
neus a demandé divers tenseignernznts
siur un moteur pour cyclecar est prié
de nous rappeler lisiblement son nom et
son adresse, afin que nous adressions
notre réponse a son questionnaire.

PG TE S o g T

YOUS TROUVEREZ A
NOS BUREAUX DES

TRIPTYQUES
(Motos et Autos} pour vous ren-
dre au LUXEMBOURG, en BEL-
GIQUE, en SUISSE. en ALLEMA-
GNE valables un mois ou bien
pour 'année en cours et des cartes
de passage en douane pour la
SUISSE délivrées séance tenante.
La demande doit en é&tre {faite

4 jours d’avance

Tous renseignements d noire

ssService Touristigue”

A toute correspondance, joindre
timbre pour réponse.

UN BON MOTOQCYCLISTE EST A LA PAGE: [L LIT ASSIDUMENT . MOTO-REVUE »
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une trinité : issues d'un prototype

unique, équipées toutes trois du
moteur deux temps présenté dernié-
rement dans <« Moto-Revue » (moteur
a self-balayage intégral) elles ne se dis-
tinguent l'une de lautre que par la
présentation , le fini et quelques dé-
tails.

La premiére A citer est la 124 AP.
modéle essentiellement populaire équi-
pé d'une boite & deux vitesses. C'est
néanmoins une machine compléte mon-
tée avec le méme souci et avec les

LES nouvelles 175 Peugeot forment

10doto 1Tecus

mémes organes mécanigques que ses
plus luxueuses consceurs ; vient ensuite
la 134 AT. série standard; elle est &
trois vitesses, posséde un carburateur
a 2 manettes, des pneus plus forts :
25X3 au lieu de 24X2375, des garde-
boue plus larges, un porte-bagages dé-
montable et un fini plus poussé.

Vue d'ensemble de [a 134 AT,

avec boite a 3 vilesses. Notez que

la 134 CL., de méme cylindrée
est & deux tubes.

16 JUIN 1937

Trois modeéles 175 cc de présen-
tations diverses pour satisfaire
la totalité de la clientéle gui re-
cherche une moto robuste et de

prix medique.

Enfin la 134 CL. série luxe qui est
la plus richement dotée des trois :
Cylindre chemisé, moteur & 2 échap-
pements, allumage & avance variable,
garde-boue AV i bavolet.

Aprés avor indiqué ce qui distingue
ces frois modéles, il serait sans doute
bon de détailler ce qu’ils ont de com-

mun et ce qui fait leur particularité

et leur nouveauté.

C’est 1a4 d’ailleurs un rappel car, a
deux reprises, « Moto-Revue» a eu la
premiére l'occasion d’annoncer & ses
lecteurs les nouveaux progrés que les

OU CHANGER DE VITESSE NE DEBRAYEZ |AMAIS Sl CE N'EST POUR VOUS ARRETER

18 JUIN 1937

ingénieurs de Peugeot ont réalisé dans
le domaine du deux-temps.

Les nouveautés, cette année, sont si
rares dans le monde motocycliste (sans
doute & cause du Salon a venir), qu’il
est bon d’insister sur celles gue nos
constructeurs lancent sans plus atten-
dre. Depuis 'apparition du vélomoteur
et surtout du vélomoteur moderne( la
cylindrée 175 cc, avouons-le, en avait
pris un coup et se trouvait fort négli-
gée par les acheteurs d’une part et,
conséquence fatale, par les construec-
teurs ensuite.

Le vélomoteur 3 kick (Peugeot vient
a ce propos d'en sorfir un beau que je
vous présenterai bientot), le vélomo-
teur & kick a attiré vers lui une bonne
partie de l'ancienne clientéle du 175 :
heureusement pour elle la suppression
toujours espérée du permis de con-
duire va lui donner un jour, guil faut
espérer prochain, un regain d’activité
et une vogue comparable a celle dont
jouissent en Italie les motos de cette
eylindrée et, en Allemagne les 200 cc.

I1 est fort probable gue d’autres mai-
sons travaillent également la guestion,
mais dans 'ombre, de sorte que Peu-
geot marque des & présent un point,

. puisque sa machine sera déja connue

et éprouvée et que la clientéle nouvelle
connaitra par avance sa valeur.

La fourche a fait
Pobjet d’une étude
trés sérieuse et tra-
vaille a Ia perfec-
tion; ce somnt d’ail-
leurs les bielleties
de 350 et 500 qui
sont adoptées ici;
le phare est parti- Mg
culiérement biemn
fixé.

Le 175 cc. 2 temps
a «seli-balayage in-
tégral» a l'aspect
extérieur d'un beau
2 temps classigue;
celui-ci équipe les
124 AP et 134 AT, le
175 de la moto de
luxe est a cylindre
chemisé et double
échappenient.

Dés le début de mai ¢ Moto-Revue s
soulignait les heureux résultats que
les ingénieurs de chez Peugeot avaient
obtenus avec le mofeur 2 temps aux
solutions neuves _diies entiérement a
leurs recherches personnelles.

Moteur classique en apparence, mais
ayant une disposition toute spéciale des
canaux de transfert et des lumiéres
d’admission et d’échappement; cette
modification profonde par trapport au
« trois-lumiéres » classique, assure un
balavage complet des gaz bralés dit
« self-balayage intégral » et évite la dé-
perdition de gaz frais par l'orifice d’'é-
chappement. Les résultats sont tangi-
bles : économie de carburant, puis-
sance acecrue, meilleure marche, moin-
“dre échauffement.

Au cours d'un premier et bref essai
j'avais pu constater la nervosité du mo-
teur, son bon ralenti, sa marche sou-
tenue en deux-temps a bon régime,
moteur embrayé, son gsilence.

J’ai repris une 175 cc guelques jours
*plus tard avec lidée de faire une
bonne blague & Pahin qui 'avait mise
a4 ma disposition, le temps orageux
était de connivence avec moi. Une
bonne demi-heure de marche en pre-
miére dans les petits sentiers du bois
pouvait me faire passer pour un débu-

(Suite page 586)

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS5 CHAINES
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ECLAIRAGE ARRIERE

En janvier 1937, 263 contraventions
ont été dressées, dans Paris et la ban-
lieue, pour défaut d’éclairage.

P ARMI les appareils d’éclairage, il

en est un qui, sans contredit, est
le plus exposé aux intempéries, aux
causes les plus nombreuses de détério-
ration, et aussi celui qui fournit les
plus nombreux P.V. C'est la lampe ar-

avec deux saignées A la scie. “Cette
ouverture d'une largeur de 1 cm., n’in-
téressant que la surface du cylindre
réalisera une surface lumineuse, &
Téclairage, bien suffisante pour toutes
les plagues AR. Reste maintenant la
mise en place de l'ampoule, Cette der-

& ////,::///f;yffm{,%»

riére. D'aprés le code, cette lampe doit
éclairer de facon suffisante la plaque
minéralogique AR. Cela lui impose une
constitution telle gque sa Iuminosité,
sans cesse égale a elle-méme, ne souf-
fre pas des altérations provoquées par
les dépdts de boue, ni des faux con-
tacts provoqués par l'oxydation. Voila
donc en deux mots les exigences de cet
éclairage. Elles nous serviront plus
loin.

Le mauvais emplacement provoque
donc une usure assez rapide et le man-
que de soins ou le résuliat d’oxyda-
tion d’appareils bon marché, font qu’il
arrive que 1'on perde cette lampe ou
gu’'elle devienne hors d’état de servir.
A ce moment, il ne reste plus qu’'a
faire l'acquisition d'une lanterne neu-
ve. Cependant, le bricoleur un tant soit
peu débrouillard peut pourvoir de par
lui-méme a son remplacement et méme
si j'ose dire, réaliser facilement un
appareil de trés bonne qualité sans dé-
penser grand'chose. Cl'est cette cons-
truction qui fera l'objet de ce tour de
main.

Comme corps principal, nous pren-
drons le cylindre en cuivre d’'une pom-
pe a bicyclette. Ceci aura le double
avantage d'utiliser du cuivre comme
métal, c’est-d-dire un métal inoxy-
dable, et de réaliser un appareil pré-
sentable puisque les corps de pompes
sont nickelés, On le coupera a une lon-
gueur de 1 cm. en laissant & Tune de
ses extrémités la partie du tube qui
terminait le corps de pompe et ol se
vissait le raccord. On pratique ensuite,
longitudinalement, une ouverture faite

niere, du type « plafonnier » aura une
puissance de 6 bougies. Ce modéle pos-
sede l'avantage de se fixer trés rapi-
dement et sans dispositif bien compli-
qué. Voyons cette mise en place. Réa-
lisons d’abord la mise & la masse. Elle
se fera par un ressort a2 boudin d’un
diameétre de spire de 7 mm. et d’une
longueur telle qu’il situe bien I'am-
poule au milieu de Vappareil. Pour la
fixation de ce ressort, nous referme-
rons en boucle la derniére spire et
nous la fixerons par un petit boulon
(ou une vis) traversant le trou du fond
de la pompe.

La premiére spire aura, au contraire.
été agrandie de facon a ce qu'elle
tienne bien l'ampoule. Le croquis 1
montre cette réalisation. Il faut main-
tenant ' s'occuper de l'autre contact,
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L’autre extrémité sera obturée par
la piéce qui était déja utilisée par la
pompe tout en laissant passage a l'axe
du piston. Le cylindre étant coupé
pour le passage des rayons lumineux,
ce bouchon ne tiendrait pas en place
aussi est-il nécessaire de l'assujettir &
T'aide d’un collier formant serrage au
moyen d'un boulon. Reste & disposer
maintenant le deuxiéme contact, celui
qui est isolé de la masse. Les solu-
tions sont fort nombreuses étant don-
nées les piéces dont on pourra disposer
et l'ingéniosité de chacun. Nous ne dé-
crirons ici qu'un seul dispositif, libre
au lecteur gue la question intéresserait
de réaliser suivant son idée. Employant
la grosseur du trou de ce bouchon, on
peut réaliser un bouchon avec épau-
lement en ébonite formant a la fois
butée et passage isolant. Cette piéce
isolante, percée d'un trou livrera pas-
sage a une piéce en cuivre dont l'une
des extrémités évasée sera le contact
et l'autre, terminée par un pas de vis
recevra les écrous destinés a la con-
nexion du fil. Ceci suivant croguis
fig. 2 (présenté en coupe).

Le principal de la construction est
achevé. Nous avons 'ampoule en place
et réalisé l'isolement de la borne de
sortie. Notre attention se portera
maintenant sur la mise en place, Une
équerre en cuivre soudée au cylindre
assurera la fixation sur le garde-boue.
On aura au préalable déterminé par
tdtonnements la position exacte de la
fente par rapport a la plaque, pour
que l'eclairage ait le maximum d’ef-
ficacité. Cette mise en place faite, il
faudra déterminer l’emplacement du
feu rouge pour qu'il ait la meilleure
visibilité possible. Pour le réaliser on
pratiquera a l’endroit trouvé une ou-
verture faite a la lime. L’ouverture
aura au moins 2 cm. sur 2 et sera ob-
turée par un verre rouge (verre de
photographie par exemple). Ce wverre
sera fixé au moyen de crochets en cui-
vre soudés sur la périphérie de l’ou-
verture. L'appareil est ainsi terminé ;
nous pourrons le metire en place,

Nous aurons ainsi réalisé a peu de
frais un éclairage excellent et solide.

Gaston LACROIX.

Le Banquet du
Bol d’Or

'est dans les Salons du Mae-Mahon
C que samedi dernier, Mauve, orga-
nisateur du Bol, avait convié en
un banquet tous ses amis, et les
lauréats du Bol 1937. s
Présidé par M. Jean Chataignier, di-
recteur des Services de Propagande du
Journal, l'atmosphére fut vite crée. A
la table d'honneur on remarquait M.
Mauve, Président de I'AM.C.F. et Cuil-
lier et Ulmer, vice-présidents, MM, Vi-
sinet et Dupoux, vice-président et direc-
teur de 'A.CIF.
M. Mauve, M. Visinet et M. Chataigner,
successivement, retracérent I'historique
du Bol, firent I’éloge des performances

réalisées, et burent au succés du Bol
1938 qui se déroulera également a
Monthléry,

Des médailles de I'Education Physique
furent remises, celle d'or & Giraud-Ca-
bantous, cctle d'argent 4 Léonard, et
celle de bronze & Cuillier.

Un film sonorisé retraca le Bol auto-
mobile 1937 et obtint un réel succes,

Notre Directeur représentait Mote Re-
vue et PActualité Automobile.

AVANT LES VACANCES
ACHETEZ VOS CARTES
A la Maison de la Moto
Michelin Foldex Shell
Blondel
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USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT
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Outils
a bon marché

bon compte, A quoi bon acheter des

outils trés chers ? Nous sommes en-

clins 4 croire qu’il est inutile de
consacrer une somine importante & un
outillage qui ne servira que trés rare-
ment. On oublie trop que les outils (&
P’exception des limes et de quelgues au-
tres) ne s'usent guédre, mais qu'un mau-
vais outil n'a pas la robustesse voulue.
La clé baille & se décrocher les ma-
choires, le parallélisme des méichoires de
létau est suspect. Encore heureux si
nous n'enregistrons pas quelque rupture
et la chute d’'un morceau d’'outil dans les
pbrofondeurs du carter. Le mauvais ou-
til est dangereux pour la machine elle-
méme. Une clé déformée méachera les
bans des écrous, et en dérapant elle
écornera des ailettes, sans compter les
désagréables &corchures dont nous nous
trouverons nous-mémes gratifiés,

I 1 est toujours tentant de s’éguiper &

Beaucoup d'entre nous n'ont que les
outils contenus dans la trousse livrée
avec la machine, Cet outillage est en
genéral de bonne qualité, il se compose
des clés spéciales 4 la machine, et ce
sont ces clés dont nous devons toujours
nous servir de préférence aux autres., On
trouve également ce quon pourrait ap-
peler un outillage général.. s’il n’était
un peu trop restreint, et souvent aussi
un peu étriqué. Il y a done lieu parfois
de le compléter ou méme de le rempla-
cer par un outillage plus complet et plus
généreux. La plupart d’entre nous ont

Le dérive-chaines, rend parfois
bien des services.

des outils familiers, culottés par un
long usage, mais sOrs, solides, bien en
main, et gu'on garde de machine en ma-
chine. On n'a plus guére de pannes a
Theure actuelle, & part les crevaisons,
et encore faut-il que les pneus soient
usés. Mais si on a la malchance d’avoir
un petit ennui mécanique, on est heu-
reux d'avoir un bon outillage,

Il est inutilisab’e d'avoir une impor-
tante collection d'outils et en tous cas,
il faut savoir résister & la tentation
d’amasser rapidement un outillage, Erice
au bon marché des outils. Pour les ré-
parations sur la route, il ne faut pas
grand chose, car il ne peut s'agir que
de réparations trés peu importantes, net.
toyage d’une bougie ou du carburateur,

Il y a une nette nuance entre I'a-

telier de vofre garage et vos

outils de bord. Ayez peu d’outils,

mais achetez-les toujours de

bonne qualité, car ce sont ceux-

13 qui vous reviendront le moins
cher.

démontage d'une roue arriére, resserrage
d'un écrou ou autres choses semblables,
Et il n'y a pas besoin d'une usine en
miniature pour faire tout cela. A quoi
bon promener des clés qui ne corres-
pondent & aucun écrou de votre ma.
chine. Vous aurez peut-étre besoin
d'une ou deux clés supplémentaires pour
faire certains réglages et au lieu d’a-
cheter un jeu de clés & bon prix, il est
bien préférable pour le méme prix de
faire l'acquisition d'une bonne clé en

Vérifiez souvent I'état de votire

nécessaire pour crevaisons...

N’attendez pas la panne pour le
faire.

acier au vanadium gui ne flanchera ja-
mais el n'endommagera pas vos écrous.
Nous voyons fréquemment des motoecy-
clistes utiliser une clé anglaise pour dé-
monter une bougie. Quel outil unigue
emportent les coureurs? C'est, comme
par hasard, une clé & bougie. En fait, la
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clé 4 bougie est celle qui nous servira
le plus souvent et par conséquent c’est
la premidre gue nous devons avoir dans
notre trousse. Les clés 4 tubes sont, a
notre avis, préférables aux clés plates,
car sur la plupart de nos moteurs, la
bougie est noyée au milieu des ailettes,
et la clé sera de préférence coudée,
barce que cela évite d'employer une
broche facile a perdre.

La clé anglaise théoriquement s'adapte
4 tous les écrous et pratiquement ne
convient & aucun. Elle doit étre pros-
crite chaque fois qu'un gros effort de
serrage est nécessaire, et chaque fois
gu’on a A sa disposition la clé fixe con-
venable. On ne doit donc s'en servir que
quand il n'y a pas moyen d'en faire au-
trement. Et voild un outil qui ne souf-
fre pas la médiocrité. La plus cheére des
clés anglaises est tout juste assez bon.
ne. Il est bon d'avoir deux clés anglai-
ses, une petite et une grosse. Cette der.
niere ne servira guére, alors gque la pe-
tite trouvera des emplois beaucoup plus
nombreux, pour le démontage des rac.
cords, le réglage des commandes, ete...
Mais n'utilisez jamais une clé anglaise
pour bloguer un écrou de roue,

Voiei, & propos @’établis d’ama-

teurs, un modale du genre : Cha-

que chose i sa place, et une
place pour chaque chose.

Les crevaisons constituent et de loin
la panne la plus fréquente, et i1 y a
donc lieu d'étre surpris qu'un grand
nombre de motocyclistes soient si mal
€équipés pour faire sur la route une ré-
baration satisfaisante. Ils se débattront
avec leur chaine faute d'avoir un de ces
petits outils qui permettent de rappro-
cher les bouts de la chaine et de Tre-
placer ainsi frés facilement le maillon
de jonction. Les piéces préparées seront
desséchées, Quant a 1a dissolution, elle
est réduite & une pellicule de caoutchoue
tapissant le tube d’étain ou la boite.

I1 est inutile d'avoir un gros néces.
saire. Il vaut mieux acheter un néces-
saire de dimension moyenne et le re.
nouveler plus souvent. Vérifiez fréquems=
ment le tube contenant la dissolution.

SOYEZ BON AVEC VOTRE MACHINE : ELLE VOUS LE RENDRA AU CENTUPLE
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Aux ripes, nous préférons du gros pa.
pier de verre. Mais sur la route, il est
souvent difficile de trouver la perfora-
tion, et c'est une sage précaution que
d'avoir une chambre de rechange. On
pourra alors réparer l'auire chambre S
l'étape et dans de bien meilleures con-
ditions.

Au garage, il est bon d’avoir un outil-
lage plus complet, mais encore ne doit-
on pas vouleir rivaliser avec un atelie
de réparation. Toutes les grosses répa-
rations ne peuvent étre entreprises que
par un mécanicien expert. Mais n'ache-
tez que de bons outils. Une meule, une
chignole ou un pied a coulisse & 10 francs
ne peuvent rendre que des services
restreints. Nous ne croyons pas utile,
par contre, d’acheter un matériel trop
coliteux, inutilement précis pour vos be-
soins, car vous n'aurez jamais a ajusler
une piéce essentielle de votre machine.
Laissez done les comparateurs, et aufres
appareils de mesure aussi précis, au spé-
cialiste. Un bon pied a coulisse de prix
moyen vous suffira. Une machine a per-
cer gera bien supérieure & une chignole.
Pour les forets et les limes, n’achelez
pas des outils de pacotille, mais les
meilleurs gue vous puissiez trouver. Il
en sera de méme pour les tournevis. Une
cisaille vous servira souvent, achetez-la
done d'excellente qualité, Une meule est
d’emploi courant, choisissez donc une

De haut en bas: Un fer & souder
est parfois trés utile an garage.
Clé variable assez originale.

meule de bonne gqualité. Ne vous montez
done pas en bloe, mais en detail, pro-
gressivement en vous limitant aux ou-
tils indispensables. Chaque fois que vous
disposerez d’une certaine somme, ache-
tez un outil. Un outil essentiel c'est
I"étan. N'achetez pas d’étau a vil prix,
mais un étau tournant vraiment solide a
agrafe profonde, vis a filet carré,
etc... Sans un bon étau (et sans
un &tabli solide), aucun travail sé-
rleux n'est possible., Pour les trés pe-
tites pidces mne nécessitant qu’un écar-
tement des michoires de 1 3 2 centimé-
tres, il existe des étaux & main munis
d'une agraffe qui se fixe sur I'établi,
mais si vous avez un gros étau, ils sont
inutiles, Les étaux & machoires non pa-
ralléles sont a4 proscrire pour les piéces
ayant une certaine dimension.

Les outils doivent étre soignés, Pagsez-
les au péirole ou & l'essence pour en-
lever toute trace de cambouis et ensuite
frottez-les avec de l'huile anti-rouille,
puis remettez-les en place. L'ordre, plus
encore que dans d’autres domaines, se
fraduit ici par un gain de temps et évite
également l'emploi d'outils impropres
au travaill qu'on effectue. On ne verra

ADote TSovun

pas utiliser un burin a la place d'un jet
ou une pince a la place d'un marteau.
Nous sommes peu partisans des tiroirs
gui servent la plupart du temps non pas
& mettre de l'ordre, mais & dissimuler
du désordre. Un ratelier est bien préfé-
rable, car il nous met tous les outils
sous les yeux et ils sont immédiatement
4 portée de la main. L'établi Ilui-méme

De haut en bas: Inutile de s’en-

combrer d'appareils de précision

coiiteux, si on ne sait s’en servir.

Pour la reute, seuls, gquelgues
outils Sont wutiles.
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De haut en bas : Une meule
« passe-partout» est souvent trés
utile, mais revient assez cher,
Ayez guelgues outils spéciaux, ils
vous tirerons souvent d'embarras

qui doit étre lourd et robuste, doit aussi
éfre tenu propre et non couvert d'une
couche de crasse. De grandes feuilles
de papier d'emballage fixées avec des
punaises et renouvelées de temps a4 au-
tre permettent d'obtenir un degré rai-
sonnable de propreté. S'il ¥y a des poutres
au sommet de votre garage, des palans
pourront dans ecertains cas rendre ser-
vice. RAVISSE.

TROIS PEUGEOT 175 cme

(Suite de la page 583)

tant aux yeux des profanes, mais je
n’ose songer a l'opinion personnelle du
moteur ainsi malmené. Contrairement
3 mon habitude, je me serais fait cetie
fois un point d'honneur de renfrer
avec un tuyau d'échappement bleui..
peine perdue, ca n’a pas chauffé,

Décidé a casser quelque chose j'opérais
ensuite en sens contraire, attaguai les
ecotes en troisiéme au ralenti pour ac-
célérer ensuite tant que ca peut.. Et
j'ai passé partout. Je reconnais bien
14 le bon et si complaisant moteur deux
temps, increvable positivement avec,
ici, ce guelgue chose de mieux résul-
tant de sa technjgue spéciale. A la fois
dépité de mon insuccés, mais content

fin 1a Peugeot comme se doit de con-
duire un motard normal. Elle est agré-
able & mener, douce, obéissante, bien
en ligne ; elle posséde une fourche ex-
cellente,, des freins trés efficaces. Ne
le dites pas trop haut, mais elle fajt Ie
80, grimpe les cotes aveec désinvolture
et se présente en définitive comme une
de ces braves compagnes de travail et
de plaisir toujours disposée a4 partager
peines journaltéres et joies hebdoma-
daires. Dans la wville encombrée, pour
les déplacements de chaque jour, sur
les routes de plaine ou de montagnes
vers quelgue pique-nigque, quelque
camping ou quelque étape lointaine,
au pays des vaecances.

de cette fidre mécanique, jutilisai en- Max END.
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Courbe ' de puissance du moteur en fonction du régime.

EVITEZ DE LAISSER VOTRE MOTO AU S OLEIL: L'EMAIL ET LES PNEUS VOUS EN REMERCIENT D'AVANCE.
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La moto n’est pas
STABLE ..

102010 T2evusa

687

«Voici un argument gque me peuvent

invogquer Messieurs les motophobes.

Ces photos ont été prises au cours

d'une féte organisée par un régiment

motorisé britannique, & lPoccasion des
fétes du couronnement.

NE DEBRAYEZ JAMAIS 51 CE N'EST POUR VOUS ARHETER OU CHANGER DE VIIESSE
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1 est eependant 10 h. quand nous par-

tons de Saint-Jean.de-Maurienne. A

10 h. 20, nous trawversons Saint-Michel,

le soleil est déja haut dans le
ciel, et c'est en plein midi gue nous
nous arréterons au tunnel du Galibier.
Que dire de cette ascension dont les
amis de Moto-Revue ont déja lu de
nombreux récits, le dernier en date, ce-
lui d'Hefmond étant particuliérement
suggestif.

A Valloires, nous produisons une sen-
sation profonde sur les populations ac-
‘courues pour accueillir les autorités
rencontrées plus bas et que nous précé-
dons de peu. Nous passons dfiérement
entre deux haies de spectateurs et nous
sommes bien préts de croire dque tous
ces appréts sont pour nous,

Mais nous montons toujours, toujours
plus haut, vers le bleu du ciel pur et,
lacet par lacet, le petit moteur tour-
nant a plein régime a raison du géant.
Mais c’est pour lui le moment du repos,
apres ces 34 kms, de montée, il se re-
froidit a4 l'ombre du tunnel, tandis gue
nous escaladons la pente neigeuse qui
conduit & la table d’orientation. De celle-
ci, 2,677 m. d’altitude, le coup d'ceil est
splendide sur le massif du Pelvoux, la
vallée de la Guisane wvers Briancon, jus-
quwau Mont Viso, 1la-bas, en Italie, a
prés de 60 kms. Derriére nous, le Mont
Blanc montre sa cime blanche, bien que
90 a 100 kms. nous séparent du plus
haut sommet des Alpes.

Mais le regard est invinciblement at-

OUN BON MOTOCYCLISTE EST A LA PAGE: [ LIT ASSIDUMENT « MOTO-REVUE »

let hotel da Galibier, vu de Ia table d’orientation,
A droite, &4 Serriéres-sur-Ain, le moulin.

e

tiré vers les Glaciers tous proches qui
étincellent au soleil, « La Meige »,
3.984 m. Les Ecrins, 4100 m., se déta-
chent dans cette atmosphére d'une pu-
reté indescriptible. La réserve de pelli-
cules subit un rude assaut. Mais il nous
faut redescendre. Au chalet hotel du
Galibier, nous faisons honneur au menu
simple mais copieux et servi avec une
remargquable rapidité, Nous traversons
Briangon a 15 heures et entrons dans la
vallée de la Durance.. Le soleil est en-
core trés chaud gquand, aprés Guillestre,
nous entamons les lacets poudreux du
Col de Vars. La rouie est dans un état
pitoyable, les wvirages sont de wéritables
lits de poussiére, Mais le pittoresque de
la traversée étroite des villages de Vars,
Saint-Marcellin et Sainte-Marie nous fait
oublier nos peines. Le soleil déecroit
guand nous passons au col, 2.111 métres,
d’o1 la vue est & peu prés inexistante.
Si la montée est rude, la descente est
un véritable chaos. Tanguant et roulant,
nous en effectuons a l'extréme ralenti
les innombrables virages. C’est avec un
véritable soulagement gqu nous retrou-
vons la route goudronnée a Saint-Paul-
sur-Ubaye. A la nuit tombante, nous
atteignons. Barcelonnette, terme de cette
étape de 165 kms,

Nous entamons sous un soleil radieux
notre derniére étape alpestre. La route
remonte le cours du Bachelard, petit
affluent de 1'Ubaye, et s’accroche au
flane de la montagne, tantét a droite,
tantot & gauche du torrent. La pente

(Voir début m° précédent)
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n'est pas exagérée et le sol est bon. A
mesure que nous nous élevons, air de.

vierit plus vif, les sapins de plus en plus .

rabougris. Enfin, un dernier effort, voici
les neiges, nous allons passer un des
plus hauts cols des Alpes francgaises
apreés I'Iséran et le Galibier : Le Col de
la’ Cayolle, 2.326 m. Nous entrons =n
méme temps dans le département des
Basses-Alpes. Devant nous s'étendent a
perte de vue les ondulations de plus en
plus atténuées des Alpes de Provence.

‘ 102010 Tdevue

A peine avons-nous parcouru guelques
kilométres de descente que la chalzur
devient étouffante. C'est le moment d'al-
léger l'équipement, ce gue nous faisons
en admirant le paysage. Le Var que
nous suivrons jusqu'a Nice est un maigre
cours ‘d’eau roulant des eaux rapides
dans un vaste lit caillouteux. La ~oute
en suit les méandres et s'insinue avec lui
dans les fameuses gorges de Daluis ou
nous passons plusieurs tunnels creusés
dans la roche rouge. L'effet de ce dé-
cor fantastigue est saisissant. Le bruit
du torrent a quelgues 350 métres plus
bas est imperceptible. Seul I1‘échappe-
ment bien amorti de la moto roulant a
admission réduite trouble le silence,
Au pont de Geydan, la route s'inflé-
chit a l'est et devient plus large. Nous
faisons escale 4 midi a Puget Théniers.
La chaleur est maintenant accablanie,

Cascade de Maupas vers le col de la Croix-de-Fer.

539

nous apprendrons méme qu'elle est ex-
ceptionnelle pour 1'épogue. Les 64 kms.
de Puget-Théniers 4 Nice sont parcou-
rus rapidement. Un petit ralentissement
au passage du beau défilé de la Mescla,
puis la wvallée s'élargit, devient plaine,
Sur la route autostrade nous mettons
pleins gaz. Nous sommes a4 Nice a 16 h.
Apreés une soirée et une matinée pas-
sées & visiter la ville, nous reprendrons
la fidéle moto gui s'est admirablement
compoltiée et effectuerons le retour en
trois etapes : Niee-Avignon par la cobte
jusgu’'a Hyeéres, Avignon-La Palisse et
La Palisse-Rouen. Nous avons pu ainsi
apprécier, fout au moins superficielle-
ment, e charme de la Coéte d’Azur. Mais
en toute sincérité, cela ne souffre pas
la comparaison avec I'inoubliable mon-
tagne, wvéritable paradis du tourisme
motocycliste. H. MARCANT,

UN BON MOTOCYCLISTE A TOUJOURS LES FREINS BIEN REGLES: VERIFIEZ LES VOTRES
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Nautique Sportive

Le i:oids se décompose comme suit :
20 tubes alu : 8 kgs. 100. Eclisses acier

{IN

Nous poursuivons dans ce
numéro ’étude des tentes.
Nous avons sélectionné
dans ce but le matériel de
quelques fabricants, répu-
tés depuis longtemps dans
le monde du camping pour
la qualité de leurs articles.

2 métres; largeur : 1 m. 50. poids : 2
kgs. 100; couleur : blane.

Ainsi que tous les organes de

et

Canalisations

la

moto, ces piéces sont l'objet de

tion, aux diffuseurs, aux gicleurs,
aux échancrures des volets, aux
dosages, mais nous oublions qu’il

N')us nous intéressons 4 la carbura-

perfectionnements continuels,

rigide, et cet effet mécanique de des-
truction wvenait s’ajouter aux vibrations
et 4 la corrosion des vapeurs acides dé-
gagées par la batterie. Aujourd’hui, au

soin, si on veut éviter des déchirures. En
cas de réparation, il peut en résulter
également des difficultés. C'est pourquol
on préfére en général le réservolr indé-

et accessoires 5 kgs. 100. Auvent i
(FIN) 1 kg. 150, Toile extérieure : 5 kgs. 500. SUPER PALOl}ﬂN‘E N° 1 A ABSIDE | faut pour contenir l'essence un reéser- contraire, le réservoir Tepose sur des pendant,_mals nous de!{on’s reconnaitre
G de F ill Toile intérieure : 2 kgs. 400, Toile de sol : Mémes 'caracteristhues que ci-dessus, voir, que pour I'amener au carburateur consoles par l‘int-ermédiarge d’gnneaux que lg Tes-grvc_)ir poutre intégré au cadre
. Sl'ah 2 'arm iy 4 kgs. 800. Soit au total 27 kes. 050, S e TG e e B faug O iowoules s cEgms deimies | de sopnii Al iroRmese Vel SORE Il Dien eeem et il faut un
uper Evidemment, e i ’ fu B : doit arriver aussi pure que possible, en acier soudé a l'autogéne et si la tole es machines de course, i
GihiAs e o offi e b PALOMINE Ne 2 . 5 est assez forte, omn a une poutre de réservoir encore plus solide. ¥ a-t-il

Type parfait de la tente spacieuse et
confortable pour irois & guatre person-
nes. Son faible poids en autorise le
transport facile en moto solo. Forme ca-
nadienne avec abside, Double aération
prés du faitage, Feremeture & erochets.
Largeur 2 meétres. auteur 1 m. 80.
Profondeur 2 m. 10 4- 1 m. pour I'abside,
Murs de 0 m, 60. Auvent débordant de
0 m. 50,

Didier des Gachons
Tentes C.G.

Ces tentes sont construites d'aprés le
systéme du colonel Gervais. Elles sont
pourvues d'une charpente de conception
gclentifique wvéritable armature métalli-
que, parfaitement triangulée et par con-
séquent indéformable. IL’armature des
tentes C.G. est formée de tubes réunis
au sommet par des éclisses a4 la fois
simples et fortes, et au sol par des pi-
quets. Par sa forme, l'armature des ten-
tes C.G. supprime le méat central et les
cordes et haubannages extérieurs.

La stabilité des tentes C.G. est ex-
traordinaire. Le succés de ces tentes,
aux colonies, en est l'éclatante démons-
tration. Le constructeur posséde de mul-
tiples lettres de campeurs qui ont sé-
journé & des endroits particulidérement
exposés au vent : Pointe du Raz, Tré-
port, Boulogne, Ile du Levant. Tous sont
unanimes a reconnaitre la solidité et la
stabilité de la tente C.G.

Les tentes C.G. existent en toutes di-
mensions.

Le montage et le démontage sont des
opérations simples et rapides : 1/4
d'heure environ pour chaqgue.

Le modele C.G.N. 302 couvre une sur-
face de 5 meétres carrés, Longueur ma-
ximum : 2 m. 90. Largeur maximum
2 m, 75. Hauteur : 2 m. 30.

geable, mais avec un sidecar, par exem-
ple, les avantages propres & la tente C.
G, compensent largement cet inconvé-
nient.

The Motorist

The Motorist présente pour 1937
deux séries de tentes de marques uni-
versellement réputées : « Black et Sons»
et ¢« A Ia Belle Etoile ». Le matériel
Black et Sons est d'origine anglaise.
Le matériel A la Belle Etoile est dfi &
l'ingénieur spécialiste R. Andrault.

BLACK ET SONS
Les tentes de cette série sont exécu-
tées dans des tissus de premiére gua-
lité, réputés pour leur solidité et leur
imperméabilité.
TENTE « GUINEA MINOR »

Ce modeéle convient pour les débu-
tants. Hauteur : 1 m. 10; longueur : 2
meétres ; largeur : 1 m. 35; poids : 1 kg,
350. [

TENTE GOOD COMPANION

Modéle léger, & mat unique, {rés 1é-
ger. Tente individuelle par excellence.
Hauteur 1 m. 55; longueur : 2 m. 15;
largeur : 1 m. 25; poids : 1 kg. 650.

Le modele N9 2 peut recevoir deux a
trois personnes.

TENTES FALOMINE

Ces tentes canadiennes, bien connuss
de la majorité des campeurs, ont été do-
tées pour 1937 de perfectionnements trés
appréciables : aération sur pignon avant
et arriére, nouvelle réunion du tapis de
sol avec les murs,

PALOMINE N-° 1

Modele convenant pour deux ou trois
campeurs, hauteur : 1 m, 35; longueur :

Tente familiale, peu encombrante, ro-
buste et spacieuse. Tissu imperméabls
blanc. Hauteur 1 m. B0; longueur :
2 m, 50; largeur 2 meétres; murs :
0 m, 50. Pliée : 0 m, 50 X 0 m, 18. Poids :
2 kgs. 600 environ. Le double toit com-
porte un auvent avant et arriére

SUPER PALOMINE N° 2 A ABSIDE

Mémes caractéristiques que ci-dessus,
mais abside portant la longueur totale
de la tente & 3 m. 10,

Hauteur : 1 m. 80 ; longueur : 2 m. 10;
largeur 2 metres; abside : 1 métre;
murs : 0 m, 60.

Exécution en tissu blane ou vert,
poids : 3 kgs. 650 ou 3 kgs. 300.

TIRAY.
(d suivre),

MANIFESTATION SPORTIVE et de
PROPAGANDE en FAVEUR du
CAMPING les 19 et 20 JUIN 1937

au PARC des SPORTS de la
CROIX-DE-BERNY

L'Union Sportive Métropolitaine orga-
nise les 19 et 20 juin 1937 en son Pare
des Sports de la Croix de Berny un
rassemblement sportif de campeurs, avec
le concours : des Sociétés francaises et
étrangéres et des Auberges de la Jeu-
nesse, et une expogition de matériel et
accessoires avec le concours des fabri-
cants et commercants spécialisés.

Placée sous le haut patronage du Sous-
Secrétariat d'Etat & I’Organisation des
Loisirs et des Sports. Cette manifesta.
tion ouverte au public est appelée a
avoir un grand retentissement,

Demandez fous renseignements et reé.
glements complets & 1'Union Sportive
Métropoliteine (Section Camping), 52,
quai de la Rapée, Paris, 12me, Tél, Di-
derot 86-20.

LE DIMANCHE. TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE: REDOUBLEZ DE PRUDENCE.

exempte de poussiéres et de gouttes
d'eau, Certes, le réglage du carburateur
est important et le remplacement d'une
aiguille ou d'un volet usés peut frans-
former du tout au tout la marche d'une
machine, Mais un gicleur bouché nous
oblige & démonter notre carburafeur.
Nous avions, il ¥y a bon nombre d’annees
une excellente machine, trés rapide
pour son épogue, mais qui dés que nous
poussions un peu s'arrétait pile. La
cause ? Le flotteur était en liége qui,
malgré le vernis, se désagrégeait. Des
particules de liége, aspirées énergique-
ment, Venaient boucher Ile gicleur.
Guand au réservoir, il nous semble tout
naturel de nous rappeler de son exis-
tence que quand nous le remplissons, ce
qui a pour résultat de vider nofre porte-
monnaie ou encore guand il laissait fuir
un liguide qui était, heureusement,
beaeucoup moins cher gu’aujourd’hui et
beaucoup moins cher qu’aujourd’hui et
Theureuse (?) idée de loger la batterie
d’accus dans un compartiment du réser-
voir et les vapeurs acides avaient tot
fait de ronger le cuivre du réservoir,
C’était alors le bon temps pour les
chaudronniers et les étameurs. Bien ra-
res étaient les promenades ¢qu'on pouvait
faire sans leur intervention. Coinbien
de machines ont bralé parce que le ré-
servoir perdait comme une passoire. Le
réservoir moderne ne perd plus, Ses for-
mes rondes si logiques, permettent d'ob-
tenir par emboutissage les piéces qui le
composent. Ces piéces s'emboitent Iles
unes dans les autres et la soudure com-
pléte 1'étanchéité, empéchant le glis-
sement, mais n'a plus a supporter au-
cune fatigsue. De plus le montage a éte
beaucoup mieux étudié. Au temps ou
nos cadres se tortillaient, lo3 réservoirs
étaient montés de la maniére la plus

grande section et d'une solidité & toute
épreuve. Certaing constructeurs ont mé-
me utilisé le réservoir comme élément
du cadre. Nous en frouvons encore un
exemple, mais avec un réservoir fondu
en alliage léger. Evidemment, le role que
joue alors le réservoir poutre lui impose
des efforts importants et dont il faut
etudier la répartition avec le plus grand

Vue intérieure d'un réservoir
4 cloisons.

tubulure

Voici la fameuse

« Otom », bien connue ef non

moins appréciée des motocy-
clistes,

rien de plus vexant que de perdre une
course parce gu'un régervoir se vide de
son contenu. Et le risque d'incendie,
quand on roule 3 plus de cent cinguante
a4 l'heure, devient terrible. On trouve
done sur les machines de course des ré-
gservoirs rivés ou agraffés, trés colteux,
pas toujours trés jolis, mais d’une ro-
bustesse 3 toute &preuve.

Aujourd’hui, le réservoir en selle est
roi. L'esthétique y gagne. On dissimule
ainsi le tube supérieur du cadre et on
peut donner i la partie supérieure de la
machine des lignes plus agréables. Les
premiers réservoirs en selle, ceux des
machines américaines des stocks, étaient
composés de deux demi réservoirs acco-
1és. De chague demi =éservoir partait
une tuyauterie allant vers le carburateur
et chacun avait son pointeau, C'était 1a
un systéme extrémement pratiqgue. En
effet, guand on avait épuisé un réser-
voir, on pouvait continuer sur l'autre,
et a la premiére occasion faire le plein
du premier. On était & peut prés com-
plétement garanti contre la panne d'es-
sence. Aujourd’hui, les réserveirs en
selle sont en une seule piéce avee, bien
entendu, une petite tuyauterie faisant
communiquer les deux ecdtés du réser-
Voir,

L'essence est énergiquement secouée
dans le réservoir lorsque la machine est
en mazche, Mais il n'est, en général, pas
utile de prévoir dans le réservoir des
cloisons partielles qui freinent ce mou-
vement. On y a depuls longiemps re-
nonce,

De tous les systémes de fermeture,
c’est encore le bouchon & vis gue nous
rencontrons le plus souvent, II est d’ail-
leurs fort pratique, surtout s'il est garni

VICANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR S'EN TROUVERA BIEN
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A pauche, vue en
coupe d'un bouchon
anti-fuite. Remar-
gquez les trous d’aé-
ration. A droite,
bouchon-jauge & ai-
guille.

A gauche, bouchon

jauige a  cadran

tournant. A droite,

réalisation de lec-

teur, jauge-flotteur
a tige.

d'une barrette ou d’ailettes qui permet=
tent de le saisir.

D’autres systémes de bouchons sont
possibles, comme un systéme A baion-
nette, une fermeture a levier ; leur
avantage, c'est surtout de permettre une
ouverture et une fermeture plus rapide,
ce qui est important en course, mais
T'est beaucoup moins pour le tourisme,
Ce qui est essentiel, par contre, et ce
que l'on trouve sur toutes nos ma-
chines modernes, ¢'est un bouchon de
grand diamétre permettant d’introduire
le bec des pompes i essence ou méme
le goulot d’'un bidon d’essence.

Un trou d'air est indispensable pour
que l'essence puisse s'écouler, sinon la
pression atmosphérique qui s'exerce sur
T'essence dans le carburateur ne serait
plus compensée par celle qui régne a
Tintérieur du réservoir et elle arréterait
Tessence. Mais il ne suffit pas de percer
un trou dans le bouchon, car l'essence
projetée par les remous s'écoulerait en
partie par ce trou. Il faut done un Sys-
téme de chicanes qui arréte I'essence.
Dans beaucoup de cas, c'est un cone
creux fixé au bouchon et percé dun

trou. Le trou d'air peut étre foré sur le

coté du bouchon. Bien d'autres systémes
sont utilisés. L’essentiel est que le trou
d'air ne soit pas bouché, sinon on se
trouverait exposé 4 la panne suivante
on s'arréterait avec tous les symptémes
d’'une panne d’essence, Instinctivement,
on enleverait le bouchon pour vérifier
le niveau. On constaterait que le réser-
voir contient du ecarburant. On repasti-
rait aprés avoir revissé le bouchon, et
comme on a laissé rentrer de l'air, 'es-
sence s'écoulerait jusqu'a ce que ce soit
produite dans le réservoir une dépression
suffisante pour I'empécher de descendre
au carburateur, Il n’est done pas inutile
de s'assurer de temps & autre que la
poussié~e n’a pas bouché le trou d’air.
Pendant longtemps, nous n’avons pas
su ce qu’'était un robinet ou meme un
pointeau qui ne perdit pas un peu. Les
deux temps graissés par mélange étaient
singuliérement édifiants & cet égard, car
Thuile ne s'évapeorant pas comme l'es-
sence, montratent nettement les fuites,
Les suintements étaient 4 pey prés iné.

vitables. Nous avions beau roder nos
robinets, ils fuyaient toujours. C'est
T'emploi du liége qui a permis d’obtenir
I'étanchéité fiécessaire. La souplesse du
liege permet, entre le boisseau du =obi-
net et son logement le contact intime
nécessaire A V’étanchéité, le robinet en
litge a tirette est donc, et a juste titre,
devenu classique. Petit détail, mais dont
on apercoit l'importance pratique quand
on a, pendant des années, connu 1'ennui
des robinets récalcitrants qui grippent et
perdent.
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La panne d'essence est une des plus
stupides qui soient. Et le contenu insuf-
fisant ‘de beaucoup de réservoirs d’es-
sence rendaif cetie panne presque iné.-
vitable. I1 ¥ a, chez nous tous, une ten-
dance 4 remettre au dernier moment le
ravitaillement, Hésitation 4 nous arréter,
ennui d’avoir a débourser de l'argent, a
changer un billet, nous ne savons pas.
Mais le fait est 1. Si nous avons un ré-
servoir de 10 litres, nous n'avons pas la
sagesse de ravitailler quand nous au-
rons consommé 5 litres, mais nous at-
tendrons que les derniéres gouttes des
10 litres soient épuisées et il se produira
fréquemment qu’a ce moment 13, nous
ne trouverons pas la pompe & essence
désirée. C’est pourquoi, depuis tant d’an-
nées, nous réclamons des réservoirs de
grande capacité, offrant une marge suf=
fisante et nous permettant de ravitailler
alors que nous avons dans notre réser.
Voir une quantité d’essence suffisante
pour 40 & 50 kilométres, par exemple,

Nous croyons done que, méme pour
un vélomoteur, il faut un réservoir con-
tenant 7 litres, et pour une moto de cy-
lindrée moyenne, nous voudrions un ré-
serveir de 12 litres. Le réservoir d'une
grosse moto ne devrait pas avoir une
capacité inférieure a 18 litres. Cela sem-
ble beaucoup, mais n'oublions pas dque
la moto moderne est, plus encore que la
voiture, appelée de temps A autre a
rouler de nuit, Et il faut partir de ce
principe gu’aprés 9 ou 10 heures du soir,
il me faut plus compter trouver des
postes de ravitaillement ouverts, surtout
aprés application des nouvelles lois so-
ciales. Admettons que nous ayons A par-
couriz de nuit 300 kilométres. Cela re.
présente pour une 230 eme. une consom-
mation d’environ 9 litres, pour une 500
environ 12 litres, et pour une 1.000 15
ou 16 litres,

(@ suivre) MELLIER

A gauche, bouchon
de course dit «a ou-
verture rapide» ;
généralisé sur les
machines « compé-
tition ». A droite,
robinet A tiretie et
joints de lidgge,

A gauche, robinets
combinés, systéme
réserve. A droite,
tuyauterie de réser-
voir séparé, offre
aussi les avantages
du systéme « Ré-
Serve ».

SURVEILLEZ LE NIVEAU D'HUILE, VOUS EVITEREZ LE DESA MORCAGE DE LA POMPE OU L'ENCRASSEMENT
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9-10-11 Juillet 1937

Paris=les=Pyrénées=Paris

Notre épreuve Paris-les Pyrénées-Paris
1937 sera plus précisément Paris-Pic du
Midi-Paris.

Les concurrents, en effet, se rendront
de Paris da Vextrémité de la route du
Pic du Midi (altitude 2.650 meétres) en
une seule étape, apreés s'étre reposés 6
heures environ @ Pau, et reviendront lde
Pau a Versailles par le méme itinéraire
qu'a Valler.

Voici les indications générales

Les participants seront, comme tous les
ans, divisés en 2 groupes, le .groupe
blanc qui fera 50 de moyenne générale
sur tout le parcours, et le groupe rouge
qui devra faire du 55.

Les 2 groupes partiront de Ve'rsail[e.?'
le wvendredi 9 juillet, respectivement a
17 heures et 19 heures, par Chdteaudun,
Tours, Chdtellerault, Poitiers, Angoii-
léme, rejoindront Bordeagux vers 4 heu-
res du matin le samedi (neutralisation
de 30 minutes) et enfin atteidront Pau
vers § heures 30 le sumedi matin.

A Pau, les concurrents pourront se re-
poser envirgn 6 heures (6 heures 1/2
pour le groupe rouge). .

Puis le départ leur sera domné, Tes-
pectivement @ 14 heures 30 et 15 heures
20, pour passer les cols pyrénéens, le
col d’Aubisque, et rejoindre aprés le col
du Tourmalet le contréle horaire des
Laguets, a Vextrémité de la route car-
rossable du Pic du Midi (cltitude 2.650).

Les moyennes auront été respective-
ment abaissées de Pau au contrdle du
Pic du Midi a 35 et 40 kmh.

Pour ceux qui connaissent déjd, pour
Yy davoir participg, nos Paris-Pyrénées-
Paris, mous signalons gque la route du
Pic du Midi se trouve en hout du col
du Tourmalet, @ wune distance environ
de 6 kms. Llaltitude au col est de 2.114
meétres et UValtitude @ Vextrémité de
cette route est de 2.650 méires,

De I, les concurrents, avec des mo=
yennes, de 45 pour les Blancs et 50
pour les Rouges, par Tarbes, rejoindront
Pau vers 20 heures ce méme samedi.

Les moyennes calculées font ressortir
gu'un bon motocycliste moyen peut
faire ce parcours sans pénalisation. Nous
avons les données les plus précises @ ce
sujet d’aprés les feuilles de chronomé-
trage ‘et les temps mis les années pré-
cedentes, Nous avons surtout envisage de
faire ¢ monter les motocyclettes » plutot
que de faire une course de vitesse.

A leur retour a Pau, les concurrents
se reposeront @& mouveau, les Blancs 6
heures et les Rouges 7 h. 30 environ,
avant de repartir sur Paris; les départs
seront donnés, en effet, respectivement
le dimuanche matin d 2 h. 20 et 3 h., 50 ;
par le méme itinéraire qu’a Valler, avec
un arrét de neutralisation d’une heure
@ Chdtellerault 4 midi, ils rejoindront
Versailles par Chdteaudun, Chartres et
Rambouillet vers 18 heures.

Le départage des concurrents se fera
pour les Coupes par un conirdle de la
Régularité A leur passage d Chartres,
’heure du passage de chaque concur-
rent sera chronométrée par un chrono-
métreur officiel de U'U.M.F. Un._ autre

Le Pic du Midi

PARIS

Versailles
Chartres
Chateaudun

Venddme

Chatellerault

© POITIERS

ANGOULEME

@ BORDEAUX

Bazas
M. de MARSAN
PAU

TARBES

Bagnéres
ic du
Argeles si: MIDI
Col de Col du
T"'tzsjj Tourmalet
Cal dAubisq
Col de Sausse Col de Soulor Uszad

chronométreur se trouvera entre Char-
tres et Versailles @ un endroit secret qui
sera déterminé soit par tirage au sort
ou tout autre moyen et dont personne,
méme pas les organisateurs, en seront
tenus au courant.

Les différences de temps prises d ce
deuxiéme contréle, permettront de clas=
ser le concurrent qui se sera rapproché
le plus de la moyenne théorigue.

Cette obligation de régularité, gui fera
également Pobjet d'un classement spé-
cial de régularité, aura le grand avan-
tage d’éviter ie « rush » final wers Ver-
sailles, dont la route est tout particulié-
rement encombrée le dimanche aprés-
midi, et évilera ainsi les accidents.

Bien entendu, les concurrents qui ar-
riveront 4 leur moyenne au contréle de
Versailles aguront le bénéfice du classe-
ment initial en se classant sans pénali-
sation : dipléme de médaille d’or.

Mais, comme des prix spéciauxr wvien-
dront récompenser les concurrents qui se
seront rapprochés le plus de Uhoraire
théorique de passage au contriole secret,
et auront ainsi bénéficie d’une meilleure
place au clgssement de régularité, il est
vraisemblable que tous les concurrents
auront tout intérét A temir leur wvitesse
moyenne. !

Prévenus par des précédents, nous
avons précisé dans les réglements que
les concurrents qui se feront remseigner,
précéder ou suivre par cerlaines voi-
tures et qui seront repérds, seroni dé-
calés d’un certain nombre de places dans
ce classement.

Participation mrilitaire. — Le ministére
de la Guerre, Direction de la Motorisa-
tion, a informé notre organisation de la
participation d'un certain nombre d’é-
quipes d'études composées d'un’ Eieute_-
nant et de deux sous-officiers, consti-
tuant des équipes de solo et de sidecars.

Au col du Tourmalet, la route du Pic tourne 3 gauche.

UN BON MOTCCYCLISTE EST OPTIMISTE: UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISPUTE
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n'est utilisé gue dans les plus pe-

tites cylindrées et est, bien & tort,

considéré par beaucoup de moto-
cyclistes, comme un moteur qui n'a
d’autres avantages gue sa simplicité et
son bon marché, il en va tout autrement
en Allemagne et en Autriche, ol le
deux temps fait I'objet de recherches
multiples. Nous wvoyons des 500 deux
temps comme la DK.W. et la Puch. 11
est évident gue si on arrive & obtenir
d'un deux. temps les mémes performan-
ces gue celles d'un quatre temps & sou-
papes en téte de méme cylindrée, si la
puissance spécifigue est aussi élevée, la
consommation aussi réduite, si le fonc-
tionnement & vide ou sous faible charge
est aussi régulier et si on conserve
d'autre part les qualités précieuses de
deux temps, c'est-a-dire faible nombre
d'organes en mouvement, puissance éle-
vée A faible régime, aptitude & donner
des coups de colliers, couple régulier, le
deux temps sera sans doute préférable
au quatre temps Théoriguement méme,
on devrait pouvoir demander plus au
deux temps. Puisgu’il 2 un temps moteur
par tour, ne devrait-il pas développer
deux fois plus de puissance gu'un gua-
tre temps de méme cylindrée. Mais c’est
14 une utopie du moins a I'heure ac-
tuelle, Les fonctions d’alimentation du
deux temps, =au lieu d'occuper deux

! lIors que chez nous le deux temps

courses du piston comme dans le gua-
ire temps (et méme plus de deux cour-
ses par suite du décalage des temps),
doivent s'effectuer dans une faible, trés
faible partie de la course et cela quel
que soit le type de deux temps.

Si I'on dépasse certains régimes, le trans-
fer des gaz frais dans le cylindre et I'éva-
cuation des gaz brialés, se font de plus
en plus mal et la puissance développée
diminue. Le carter pompe n'a pas un
rendement trés satisfaisant et la charge
admise est incompléte. Quant a surali-
menter un deux temps, il ne sera pos-
sible d'y songer, au moins pour les mo-
teurs de série, que si le compresseur dé-
bite de l'air pur et que le carburant soit
introduit par un injecteur. C’est pro-
bablement la formule de l'avenir, mais
elle ne gsemble pas avoir dépassé le stade
expérimental ; et on sait combien de
temps il faut pour qu'une technique
nouvelle passe dans la pratique. Bref,
ne comptons pas & Theure actuelle sur
un deux temps capable de développer
une puissance double d'un gquatre temps
a grand rendement. Méme avec un deux
temps & balayage en équicourant et un
systéme d'alimentation qui ne constitue
pas & vral dire un systéme d’alimenta-
tion sous pression, mais vise plutét a re-
médier aux inconvénients du carter
pompe, on ne dépasse que légérement
le rendement d'un guatre temps de

18 JUIN 1937

course non suralimenté, I1 semble qu’a
I’heure actuelle, c’est la que doit se
borner notre ambition. Et encore s'agit-
il d’'un deux temps spécialement cons-
truit et assez différent des deux temps
de série. Il ne semble donc pas qu’a
I'heure actuelle, le succeés du deux temps
puisse Vvenir d’une puissance spécitique
notablement supérieure a celle des quatre
temps a soupapes en téte. Le probléme
dépend surtout de la suralimentation.
Méme avec la précession ds la période
d'échappement sur celle d’admission, la
suralimentation n'est guére possible
sans un gaspillage de carburant. La
guestion mne peut étre résolue que par
la suralimentation en air pur, le carbu-
rant n'étant introduit qu'aprés la fer-

L'ECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PEU DE VITESSE.. ET BEAUCOUP DE PROCES-VERBAUX
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Voicei, remarquée
chez M. Latscha,
' l'agent pour Ila
France de Ziindapp
la 250 cc 2 temps,
produite par cette
maison et gui nous
semble étre le type
méme de la belle
moto deux - temps :
ligne ftrés harmo-
nieuse, beau moteur
organes bien groupés, carters étanches,
technique des plus modernes. Nous
avons pu faire un bref essai de cette
Ziindapp : son silence, ses accélérations,
sa maniabilité nous ont laissé la meil-
leure des impressions. C’est une meé-
canique de classe que les amateurs de
deux temps devraient aller examiner
de prés; ca vaut le voyage jusqu’a
Asniéres oit cette machine est visible
dans le stand de M. Latscha.

meture des orifices, soit scus forme d'é-
mission, soit par injection de carburant.

Mais il n'est pas douteux que sous une
forme simple le moteur & deux temps
soit incapable de nous donner un moteur
yraiment merveilleux et gui expligque le
culte que lui porte certfaines maisons et
certains ingénieurs, et aussi, fort heu-
reusement, de nombTeux motocyclistes.
Que trouvons-nous comme deux temps
de sérle ? On peut les diviser en ftrois
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classes : Monocylindres avec piston a
écran, monocylindres & piston plat, bi-
cylindres a culasse commune. Bien en-
tendu, on peut accoupler ces éléments
pour constituer des polycylindres. Nous
trouvons, par exemple, les Scott et les
D.K.W. a deux cylindves, la Scott & trois
cylindres, les Puch a deux et guatre cy-
lindres. Remarquons toutefois que les
deux cylindres en U (deux cylindres a
chambre d’explosion commune) ont le
méme couple gu'un deux c¢ylindres 2
temps, Il en est de méme des flat-twins
4 deux temps qui ont été employés sur
certains cyclecars et qui se rencontrent
encore sur un certain nombre de pro-
pulseurs hors bord.

COMPARAISON DU DEUX TEMPS
ET DU QUATRE TEMPS

Pour deux moteurs, l'un a4 4 temps a
soupapes en téte et l'autre & deux temps
bicyclindrique en U, de méme cylindrée
on constate une puissance sensiblement
égale, Par exemple, ces deux moteurs
d'une cylindrée de 250 cc. donnent tous les
deux une puissance maxima de 10 C.V.,
mais l'un donnera sa puissance & 5.000
t/m. (le 4 temps), et l'autre, le 2 temps,
& 4000 t/m. On voit donc due le deux
temps donne sa puissance & un moindre
régime. Et cela expligue pourquoi les
deux temps s’accommodent de multipli-
cations plus grandes que les 4 temps. On
a également - l'impression gqu'un deux
temps tourne plus vite qu’un quatre
temps, mais c’est une illusion qui vient
de la fréguence plus grande des explo-
sions. Le deux temps n'est pas le moteur

des régimes ultra-rapides, sauf dans les
trés petites cylindrées, Certains moteurs
miniatures pour modéles d’avions ont,
en effet, tourné a 15.000 t/m. Assuré-
ment, on peut faire tourner trés vite un
deux temps de motocyclette, mais cela
n'a aucun intérét si cette augmentation
de régime ne procure pas un accroisse-
ment notable de puissance. Or, le point
culminant de la courbe de puissance
d'un deux temps est atteint 4 un régime
plus faible que pour le quatre temps.
Cela est trés intéressant, car des organes
surmenés comme la bielle se trouvent
soustraits aux efforts anormaux dus 3
linertie. Il est toujours précieux d’avoir
une méme puissance 4 un régime moins
élevé.
LES AVANTAGES DES DEUX

CYLINDRES A CULASSE COMMUNE

Il est un avantage qui saute aux yeux
et sur lequel il est inutile de revenir
longuement, c'est le balayage en équi-
courant. La marche réguliére a sens
unique des gaz évite les remous et toutes
leurs conséquences. Mais ce n'est pas le
seul point intéressant, La division de la
cylindrée en deux cylindres permet un
refroidissement plus facile. Cela est ex-
trémement important pour un deux
temps qui doit dans un temps donné
évacuer plus de chaleur gu'un quatre
temps. Autre avantage, c’est l'emploi
de pistons plats, et 'élimination d'un
écran qui favorise la distorsion, La vi-
tegse des pistons est naturellement deux
fois moindre gue pour un monocylindze
de méme cylindrée et de méme alésage.
Nous avons tous les avantages des mo-
teurs a longue course sans en avoir les
inconvénients, Nous pouvons donner
aux orifices de transfert et d'échappe-
ment une section beaucoup plus grande.
Et tous ces avantages, nous les avons
pour un minimum de complications. Et
rous croyons gqu'un tel moteur pourrait
étre réalisé 4 un prix 4 peine supérieur
a4 celui d'un mono deux temps et & un
prix certainement inférieur 4 celui d'un
monoecylindre 4 temps 4 soupapes en téte.
Mais le plus difficile sera de triompher
des préjugés du public. Le deux temps
conviendrait admirablement & la voitu-
rette populaire, particuliérement le po-
lycylindre a balayage en équicourant.
Un tel moteur doit pouveir développer
au moins 40 C.V, au litre de cylindrée.
On peut compter les moteur a 4 temps
de série qui atteignent un tel rende-
ment. Et la consommation, dira-t-on ?
Un 250 deux temps deux cylindres a cu-
lasse commune ne consomme guére gue
3 litres de carburant aux 100 kms. pour
une allure de route de 40 kmh. Une 4
temps consomme-t-elle moins ?

REGAIRAZ.

Assurez-vous

A LA MAISON DE LA MOTO

Nous Informons nos abonnés
qu'ils peuvent bénéficier par
lintermediaire de notre service
d'assurances, de tarifs Intéres-
} sants, aux grandes Compagnies
y de premier ordre, telles que

L'Union. 'Urbaine. le Secours.
b elE

En outre, notre service Assu-
rances étend ses opérations d'as-
surances & toutes les branches
Incendie, Individuelles. Responsa-

b bilité civile, Accidents du Travail,
; Vol, Bris de Glaces, Dégdts des

¥

eaux, ete...

JOYEZ CORRECTS AU GUIDON: LES INSULTES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT




596

H MOTO-CLUB ARMANDINOIS. — Aprés la visite le 30 mai
des Grottes de Naours — entre Doullens et Amiens — et des
monuments commémeoratifs élevés en souvenir des morts de
la Guerre, le M.C.A. répondant a linvitation gracieuse du
M.C. de 1’Artois, se rendit le 6 juin & Arras, pour prendre
part a son Rallye Motocycliste.

Le dimanche 27 juin, le M.C.A. se rendra a Péronne, en
vue d’assister au circuit de Picardie; done, excursion inté-
ressante pour les amateurs de course automobile.

Le Comité du M.C.A. rappelle que, bien que de fondation
récente, il s'efforce d'encouragr le sport et de wvenir en aide
a ses fervents adeptes.- Aussi espére-t-il que les isolés de la
région viendront augmenter le nombre déja important des
adhérents, d'avance, ils sont assurés de trouver le plus cha-
leureux accueil.

Pour tous renseignements, priére de s'adresser au Café de
Paris, 7 Grande Place, & Saint-Armand (Nord).

B MOTO-CLUB NOISEEN. — La sortie sur Fontainebleau du
dimanche 6 juin a été appréciée pleinement par tous les
membres. La visite du beau chiteau et le déjeuner dans les
bois ont vite fait passer cette magnifique journée,

B SOCIETE AUTOMOBILE ET MOTOCYCLISTE DU PRE
SAINT-GERVAIS, — La S.AM. organise pour le 20 juin
1937, a 16 heures, un rallye bhallon ouvert a tout concurrent
motocycliste et automobiliste, muni de sa police d’'assurance.

Nombreux prix, dont certains en espéces,
Inscriptions au Siége social : Caifé des Sports, 11, place de
la Mairie, Pré Saint-Gervais.

M.C. DE PARIS. — Au M.C. Paris, chague
dimanche une sortie. — La sortie de dimanche
= dernier sur Chamarande et ses environs a
l' réuni une guarantaine de participants. Pigue-
",'.l:lll ) nigque dans un coin charmant, sous les sapins.
sl Excursions, jeux divers, ete.. agrémentérent
cette agréable ballade, qui se termina par un retour de nuit
Eroupé,

Dimanche prochain : Sortie pigue-nique sur Saint-Léger-
les-Yvelines. Regroupement porte Maillot 7 h., dépazt 7 h. 15.
Itinéraire : Cofe de Suresnes, Versailles, Saint-Cyr (regrou-
pement au Soleil Levant), Trappes, Le Perray, dans ce pays
prendre a droite le G.C. 61 vers les Bréviaires et Saint-Léger.
Regroupement au Tabac (Hotel Terminus), prendre ensuite
parcours fléché

Le 27, circuit Aiglon et sortie sur Laigle. Nul doute que
nombreux seront les membres de clubs gui voudront aller
encourager de leur présence les sportifs du club engagés dans
cette belle épreuve, et assister en méme temps & une belle
journée de sport, comme savent en organiser les dirigeants
de TAM.CA

Tous renseignements le mercredi a4 21 heures a la réunion
hebdomadaire au siége, 52, rue de Bondy, et tous les jours
4 la Permanence, 19, rue Charles-V, Archives 87-51.

Motoeyelistes isolés : une sortie au M.C.-Paris vous con-
vainecra au plaisir que l'on éprouve a sortir en groupe.

RACING MOTO-CLUB A PARIS. — Un beau
soleil, de l'eau tiéde, rien ne prévaut pour
Ppasser un beau dimanche au bord de la
Seine, et les baigneurs profitant de la pénurie
des pécheurs, et pour cause, en profitérent &
leur aise.

Dimanche prochain, ouverture de la péche a Bois-le-Roi.
Si les poissons mandguent, nous les remplacerons.

Rendez-vous porte Dorée 6 h., départ 6 h. 1/4 par Ville-
neuve-Saint-Georges, Melun et Bois-le-Roi,

Pique-nique, péche, baignade.

Renseignements tous les jours, 209, bd Davout et au siége
social, le mercredi, a 21 h, 93 rue de Reuilly, Paris, 12me,
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SPORTING MOTO-CLUB PARISIEN. —
Sport-Tourisme-Camping. — Dimanche der-
nier, nombreux étaient les membres qui sont
alles a Champagne-s.-Oise, ou ils ont passé
une trés bonne journeée, du reste, une sortie
au. bord de l'eau est toujours trés appréciée,
surtout par ces temps de canicule, nos najeurs ainsi gue nos
ondines s'en sont donné & cceur jole; ensuite, d'acharnées
parties de tennis eurent lieu, ainsi gue des parties de boules,
lesquelles furent trés disputées. Le soir, a la fraiche, un re-
tour groupé ramena tout le monde & Paris, oli chacun re-
gretta cette journée si vite passée, Quand a4 nos campeurs
qui sont vraiment des gens heureux, car ils étaient, les vei-
nards, partis depuis le samedi matin monter leur petit vil-
lage, lequel se composait de 10 tentes, et bien, sur eux, il
n'y a rien a dire, car ils sont comme un peuple heureux,
ils n'ont pas d'histoire.

Dimanche 20 juin, sortie touristique sur Maintenon. Pique-
nigue. Rendez-vous a 7 heures, porte de Saint-Cloud, Café
« Les 3 Obus ».

Itinéraire par Versailles, suivre la R.N. 10 par Rambouillet,
Epernon et Maintenon. Visite du chateau 15me ef 17me siecles,
agueduc 17m¢ (ruines), chapelle 16me,

Pour la section camping, départ samedi matin, pour la
Croix de Berny, stade de 1'U.S. Métro, ol aura lieu une
concentration camping organisée par cette société, de trés
beaux prix seront attribués, nous espérons que les habitants
du village S.M.C.P. se distingueront, par le golt dont ils
teront preuve, dans l'installation de leur home; et rempor-
tront comme nos sportifs, de beaux trophés,

Isolés cordialement invités. Renseignements et réunions
tous les merecredis & 21 heures, au Siége Social, 1, place de
la Bastille, tél. Arch. 16-39.

MOTO.CLUB DE VILLEURBANNE. — Cona
cours d'élégance de sidecars. — Cl'est le di-
mesnche 1¢r aolt a 16 heures qu’aura lieu le
7we Concours d'Elégance de motos-sidecars au
Casino de Charbonnieres.

Les constructeurs qui désireraient y parti-
ciper sont priés de se faire inscrire dés aujourd’hui auprés
de M, Arbaud Annst, 41, rue de la Bourse.

[ MOTO-AUTO-CLUB DES T.CR.F. — Un temps superbe
a favorisé notre sortie de samedi dernier sur Rambouillet, qui
s'est effectuée en joyeuse compagnie,

Dimanche 27 juin, sortie sur Clermont (Oise), rally moto-
cycliste, coupe de 1'Amitié, détenue par le Moto-Club Manola.

Rendez-vous a4 8 h. 30 au siége social, pour étre au départ,
contréle porte de la Chapelle a 9 h. Départs échelonnés de
9 a 9 h. 30.

Nous invitons tout particulierement nos adhérents a ré-
server leur journée du 27 juin pour participer a cette joyeuse
sortie.

Pour tous renseignements, s’adresser a notre permanence,
29, bd Henri-IV, a4 Paris, le jeudi, de 21 h. & 23 h.

Motocyclistes des T.C.R.P, groupez-vous sous nos couleurs,
et notre embléme, l'escargot !

E UNION MOTOCYCLISTE ET AUTOMOBILE DIJONNAISE,
AUTOMOGBILE-CLUB ET MOTO-CLUB DE DIJON. — Pour
la troisiéme fois depuis la création des cours, I'U.M.A.D.
(seule société du genre S.A.G. n° 15945), enregistre un succes,
ou plus exactement deux sucees. Le 9 mai, 11 eandidats
étalent recus A l'examen pour le BP.ESM. et le 13 juin,
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ECOLE NATIONALE D'ARTS ET METIERS DE PARIS
COURS PREMILITAIRE D'AVIATION

Les jeunes gens qui desiret devancer l'appel ou accom-
plir leur service légal dans 1'Aviation, comme mécanicien
d’avion, peuven! se faire inscriré aux cours gratuits donnés
4 I'Ecole Nationale d’Azts et Métiers de Paris, 21, rue Pinzl,
12me (Métro Campo-Formio).

Les inscription seront regues

Le samedi 19 juin 1937, de 14 heures a 17 heures.

CONDITIONS A REMPLIR
1o Etre Francais ou né de parents francais, ou naturalisés
francais ;
2¢ Etre né avant le 31 décembre 1917 ou avoir 18 ans révo-
lus le 31 mai 1938 pour pouvoir contracter un engagement
par devancement d’appel.
.
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14 candidats sont recus aux examens pour le brevet d'au-
tomobiliste militaire.

Ces succes sont & pocter a l'actif de la société, mais ils
sont surtout dus au dévouement inlassable de son président,
M. E. Rance, dont l'activité ne se dément jamais et qui n’a
pas c-aint pendant 7 mois, chaque année et deux ou trois
fois par semaine, de diriger les différents cours, secondé
et cela par le Maréchal des Logis Grisouard, moniteur dé-
voué et actif.

Il ¥ a lieu de noter que la note la plus élevée attribuée a
I'examen du 13 juin, a été obtenue par un éléve de 1I'U.M.A.
D. (10 sur 10). C’est 13, croyons-nous, une précieuse indi-
cation pour les jeunes gens qui désireront suivre les pro-
chains cours qui commenceront courant octobre 1837 pouz
la quatriéme fois (1937-38). r

Pour tous renseignements concernant les sociétés et sur les
avantages accordés aux membres, se renseigner auprés du
secrétaire, 8. place de la Bangue, Dijon, tél. 29-T2.

MOTO-CLUB CHATILLONNAIS. — Au cours
ﬂm de la derniére réunion mensuelle, les Commis-
sions touristique et sportive ont soumis aux
(% sociétaires présents le calendrier touristigue et
sportif du mois de juin 1937, celui-ci a été
adopté de la facon suivante

20 juin. — Sortie mensuelle obligatoire sur Charires (160
Ims. AR.). Rendez-vous a partir de 7 h. Départ 7 h. 30 pre-
cises, Dans la matinée, réception par les deux clubs char-
trains. L’aprés-midi visite de la cathédrale. Déjeuner au
restaurant pour le prix de 15 franes par personne tout com-
pris, repas copieux dans un cadre trés agreéable,

27 juin. — Sortie promenade sur Chantilly et Ermenon-
ville (150 kms A.R.). Rendez-vous & partir de 7 h. Départ
réel a Th. 30. Pique-nigue en forét de Chantilly. Retour par
Ermenonville, visite de la mer de sable. Jeux divers, ballon,
tennis, ete...

Renseignements et adhésions en écrivant a G. Cantalice,
18, rue Arago, Chatillon-sous-Bagneux (Seine).
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LIBRAIRIE

CALCUL DE RESISTANCE,
TECHNOLOGIE,
CONSTRUCTION

Un wvolume 103 pp., 121 fig.

Introduction. I. Les Maté-
riaux. Les bois. Les aciers. Les
alliages légers. Les autres mé-
tauxr ou alliages. Les toiles et
les fils. Les enduits, les vernis,
les peintures. Les colles. Le
caoutchouc. — II. Applications.
Cellule d’avions en bois. Cel~
lule meétallique. Aile da revéte-
ment travaillant. Gouvernes et
commandes. Atterisseur. Fuse=
lage. — III. L’Hssai statique. —
Conclusion.

Prix. 20 fr. Franco. 21 fr. 75
o

PLANS et CONSTRUCTION
D'UN PLANEUR
D'ENTRAINEMENT

Par G. Sablier, 23 pp., 30 fig.

Technique. La poutre d’em-
pennage. Construction des voi-
lures. Les gouvernes. Les com-
mandes. Le montage. La mise
en fabrication. Réalisation et
le pilotage de Vappareil. Liste
des fournitures.

Prix, 6 fr. 50 Franco. 7 fr. 25
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- PLANS et CONSTRUCTION
D’'UNE AVIONNETTE
MONOPLACE
Par G. Sablier, édition avec
modifications importatntes
de cet ouvrage donnant les
détails de construction
d'un petit appareil écono-

mique,

Prix. 6 fr. 50 Franco. 7 fr. 25
@

PLANS et CONSTRUCTION
D’UNE AVIONNETTE
BIPLACE

PLANS et CONSTRUCTION
D'UN PLANEUR BIPLACE

Brochure de G. Sablier, a-
bondamment illustrée de
dessins trés clairs donnant
tous les détails de la cons-
fruction de deux appareils
dont la réalisation est facile
4 suivre.

Prix. 6 fr. 50 Franco. 8§ fr,

Vers ““I’Entente Motocycliste
de la Région Parisienne”’

L'Amicale Motocycliste de France a
réuni vendredi dernier les Présidents
de quelques clubs de la région pari-
sienne, pour leur soumettre un projet
d'organisation collective.

Une union telle gue celle envisagée
par ce groupement permetirait d’em-
ployer plus utilement les bonnes volon-
tés éparses et d'obtenir des résultats,
gue, isolé, nul ne pourrait acguérir.

Un organisme fort, compose de tous
ceux gqui ont intérét a défendre notre
cause, pourrait mener le combat pour
faire aboutir de légitimes revendica-
tiofis, (suppression du permis de con-
duire, reéduction du prix de l'essence,
ete...), ou organiser des manifestations
intéressantes, rallyes, épreuves de Vi
tesse, de régularité, ete...),

Le projet soumis par I'A.MF. prévoit
également wune souscription nationale
analogue & celle qui a été faite pour
l'automobile et que Moto-Revue récla-
mait dans l'éditorial de son numéro du
23 janvier 1937, intitulé <« Et la Moto ? ».

Forte de l'approbation des clubs re-
présentés dans sa réunion, ’AM.F. en-
treprend, dés maintenant, son action
auprés des pouveoirs publics et des pou-
voirs sportifs pour faire agréer son idée
et la réaliser aussi rapidement que pos-
sible.

Nous publions ci-dessous le procés-
verbal voté a la fin de cette séance et
tiendrons nos lecteurs au courant des
événements qui suivront,

ORDRE DU JOUR VOTE A LA REUNION
DU 11 JUIN 1937

Les clubs suivants, Sporting-Moto-
Club Parisien, Moto-Club de Vincennes,
Moto-Club Paul Péan, Sidecar-Club de
France, Auto-Moto-Club des T.C.R.P.,
Moto-Club Dyonisien, réunis -le 11 juin,
salle du Tambour, place de la Bastille,
sur Pinitiative de UAmicale Motocycliste
de France, aprés avoir entendu Pexposé
de M. Veyras, secrétaire geénéral de LA.
M.F., et aprés une discussion a laguelle
prirent part les délegués des clubs preé-
sents.

Aprés quoir pris connaissance des let-
tres des clubs suivants. de province, qui
tous approuvent et apprécient laction
proposée, Union Motocycliste Nazarien-
ne, Union Motocycliste des Ardennes,
Moto-Club Testerin, Auto-Moto-Club
Aixots, Feéderation Motocycliste et Auto-
mobiiiste de France. cette derniére d’uc-
cord sur le principe, faisant des réser.

- - -
- Primes a nos abonnés et lecteurs |

LAMPE ELECTRIQUE « LUCIFER » DE POCHE, fonction- §
nant par un petit aliernateur placé & lintérieur.
Valeur : 55 frs — Abonnés : 35 frs — Lecteurs : 50 frs

Valeur : 25 frs — Abonnés : 13 fr. 50 — Lecteurs : 50 frs

ves sur les modalités d’application., Aux=-
quels se joignirent les coureurs Fran-
coise, Couturier et Rossignol

Les eclubs approuvent l'action propo-
sée et décident de poursuivre leurs efw
forts en wvue de la création d'une « En-
tente Motocycliste de la Région Pari-
sienne », ayant pour but de lancer wune
souscription nationale pour Vorgamisa-
tion d'épreuves motocyclistes.

Décident de faire appel @ tous les
clubs de France, pour appuyer le pro-
gramme, afin de développer le goiit de
la moto et la protigue du sport et du
tourisme, par Uorganisation de rallyes
ouverts a tous les motocyc s ~<s, ainsi
gu'da des courses réunissant les plus
grands champions.

Cette action collective permetiant no-
tamment de rendre plus facilement réa-
lisable les revendications actuelles les
plus pressantes, cheres aux motocyclistes.

10 Suppression du permis de conduire.

2 Diminution des taxes sur Uessence,

Les clubs demandent Pappui des pou-
voirs officiel et sportifs pour la réussite
de cette action.

Font appel ¢ la presse sportive et spé-
ciclisée pour appuyer cette initiative
tendant 4 créer un renouveau dans le
monde motocycliste.

Porl : 2 ir. 50
LANTERNE « AMO »

Port : 1 fr. 75

OU CHANGER DE VITESSE NE DEBRAYEZ IAMAIS SI CE N'EST POUR VOUS ARRETER
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CONSTRUCTEURS
FABRICANTS

TRIOMPHE DES SEGMENTS
AMEDEE BOLLEE
AU CIRCUIT DE LYON

Ce sont des segments Amédée-Bollée
qul é&talent montés sur les motos de
Monneret, vainqueur en catégorfe 350 et
500 cme. sur Monet-Goyon, et Kcehler-
Escoffier, ainsi que sur la Terrot de
Barde qui gagna en 175 cme.

Ces trols victoires ont été remportées

avec des segments strictement de série,
les mémes que vous trouverez chez tous
les agents des Segments Amédée-Bollée,

GREANCHAMP
CHANGE D’ADRESSE #

Le réputé spécialiste de Peugeot qui a
déjad rendu service A tant de lecteurs
de IMoto-Revue possesseurs de volituret-
tes ou voitures Peugeot, vient d'ouvrir
un nouvel et plus vaste atelier & proxi-
mité de son anclen pgarage. Notez sa
nouvelle adresse, elle vous sera utile un
jour ou l'autre : 14, rue des Plantes. Le
Kremlin-Bicétre.

LE NERVOGENE
TIENT CE QU'IL PROMET %

Les Etablissements Vertel nous com-
muniquent la lettre suivante d'un de nos
lecteurs :

Messieurs,

Je tiens & vous exprimer ma satisfac-
tion pour votre produit Nervogéne gue
je viens d’essayer et suis heureux de
vous donner les résultats de cet essai
départs & froid étonnants, reprises en
souplesse sans cliguetis & 15 a l’heure
et en prise, moteur plus ardent et pour-
tant moins gourmand, pas de calamine a
la bougie et aux soupapes qui sont &
présent toujours grasses; en un mot, un

produit gue je ne cesserai de recom-
mander & mes amis motoeyclistes,
Avec mes remerciements, etc.
Jean RENON, & Luynes.
Ajoutons que les Etablissements Ver-
tel, pour étre agréables 3 nos lecteurs
et leur permettre -de faire un essai sé.
rieux viennent d’établir un prix spécial
pour traiter 60 litres de carburant.
Nos lecteurs le trouveront par ailleurs,

Le frein a pied
Algy adaptable 2a
tous 1les vélomo-
teurs et particulié-
rement indigué
pour les vélomo-
teurs modernes a
pédales verrouil-
lables.

C’EST MINOT
QUI I’A MIS AU POINT %

Parmi les vainqueurs du Bol d'Or, le
moteur de 'un d'entre eux, le plus mo-
deste peut éire, se signala a l'attention
de tous par son impeccable fonctionne-
ment ; c'est Minot le spécialiste du mo-
teur de moto qui avait préparé ce mo-
teur-chronométre et qui l’avait équipé,
aprés rectification du eylindre en ges
ateliers, de pistons « Y.M. » en métal
traité...

Demandez-donc 4 Minot des renseigne-
ments sur ces pistons Y.M. et également
sur ses méthodes de mise au point et
de réglages.

La 350 emc « New-
Impérial » & sus-
pension arriére, On
voit, sous la selle,
les ressoris de sus-
pension.

% CE SIGNE INDIQUE LES MAISONS DONT L'ADRESSE FIGURE DANS

Avez-vous vu?

Dans les pages d’annonces de la
semuaine dreniere, il y avait beau-
coup de nouveautés,

@ Un nouveau piston.

@ 2 motos 175 eme.

@ De nouveaux segments,

@ 1 pistolet pour peinture.

@ Un freirn au pied pour vélomoteur.

@ Des tan-sad et repose-pieds di-
vers.

@® Des adresses de spécialistes, éclai-
rage, Tvéparateurs de cadres,
soudeurs aluminium, mécani-
ciens, etc...

Les pages de publicité de Moto-
Revue constituent la meilleure
revue des mouveautés. Les consul-

. ter attentivement, c’est vous tenir
au courant de tout le mouvement
motocycliste,

PROLAC ET LES MOTOCYCLISTES

Dans un embouteillage, vous raclez un
garde-boue... c’est la blche, et divers
points de votre moto neuve sont horri-
blement mis & nu.. c'est évidemment
loin d’étre agréable comme aventure,
mais pourgquoi vous lamenter? rien
n'est plus facile que de remédier a cet
&état de choses, grdce a Prolac, la pein-
ture au pistolet pour tous.

Il n'est pas besoin d'étre adroit pour
se servir de ce produit, trés bon mar-
ché, puisque avec 17 francs vous pouvez
transformer la couleur de votre moto !

La boite peut d’ailleurs resservir plu-
sieurs fois, et pour toutes les couleurs.

Ayez dans votre garage un bidon-pis-
tolet « Prolac », car 1ot ou tard, vous
serez appelé 4 vous en servir.

Inutile d’ajouter qu'a part la moto,
vous avez encore bien des applications
pour ¢ Prolac » : Sidecars, cyclecars, ailes
de voitures, et en général tous objets
émaillés.

La boite pistolet livrée dans le com-
merce, peut s’adaptfer, suivant le cas,
soit a une poire ordinaire, soit &4 une
source quelcongue d'air comprimé. Quoi-
que plus coliteuse, cette dernidére mé.
thode est bien plus pratigue lorsqu’il
s'agit de peindre de grandes surfaces.

L'émail & froid employé est un produit
Duco, et seul, ce nom suffit & en garan-
tir la qualiteé,

LES PAGES DE PUBLICITE.

18 JUIN 1937

18 JUIN 1937

“102oto TPevua

QUESTIONS
ET REPONSES

Un choix de questions d'intérét général recues de nos lecteurs et leurs réponses.
Toutes les questions doivent étre adressées a l'éditeur. Moto-Revue, 12, rue de
Cléry, Paris (2me) et destinées ou non & étre publiées, doivent éEfe accompa-
gnée de 2 fr. en timbres pour les lecteurs et 0 fr. 50 pour les abomnes.

15/20 jours faire du moto-camping
en Suisse.
1¢ Est-il préférable d’avoir wune
seule moto 4/5 C.V. ou chacun la sienne ?
Je n'ai gw’'une P. 109 (175 cmece.).

20 Comme itinéraire, Mous qUONs pense
suivre : Gien, ? Genéve, Lausanne, Mar-
tigny, le Simplon, Lac Majeur, remon-
ter au Lac des Quatre-Cuntons, Inter-
laken, Berne, Neufchdtel.

Quel est le meilleur itinéraire de Gien
a Genegve, comme toute permettant de
gagner motre point d’excursion ?

Pouvez-vous mnous dire ce que wvaut
notre projet de circuit ?

3 Comment passer en Suisse ?

Abbé Pierre HY, Lorris.

? Jai  Vintention de partir pour

tion convenable, vous pourrez mon-

ter les cols sans difficulté. Le mieux
est gque vous emportiez un pignon de
deux dents de moins et que vous le
montiez & votre arrivée en Suisse. Dans
la montasgne, ajoutez & l'essence une
quadruple dose de superlubrifiant.

Il est certain toutefois gu'une 500 cmec.,
surtout A& soupapes en téte, avec un
Ppassager en tan-sad, permettrait une
moyenne bien supérieure.

L’itinéraire dont vous nous parlez est
frés intéressant,

Pour relier Gien a4 Genéve, passez par
Clamecy, Avallon, Saulieu, Chagny,
Lons-le-Saulnier, Saint-Laurent, Morez,
Col de la Faucille, Gex.

Pour la Suisse, nous tenons a votre
disposition, au prix de 35 francs, des
cartes .de passage en douane. La douane
francaise posera des plombs sur votre
machine, a la sortie de France,

Comme pieces, il vous faut en outre
le permis de conduire francais, la carte
grise et des pieces d'identité.

Pour obtenir une ristourne de 30 9
sur l'essence en Suisse

Réclamez au douanier a lentrée en
Suisse le certificat sur lequel vous au-
vez soin de faire nofer tous vos achats
d’essence-au prix normal de 45 centimes
suisses le litre = (fr, fr. 10,75 le bidon).

Si vous restez trois jours consécutifs
en Suisse, le douanier a la sortie de
Suisse vous remboursera 13 centimes par
litre, soit 30 9 pour une quantité de
300 1, maximum.

Pour aller en Italie, il vous faut un
passeport, le permis de conduire inter-
national, et le certificat de route in-
ternational, piéces que l'on vous déli-
vrera a la préfecture de votre départe-
ment. A la frontiére italienne, on vous
délivrera un laissez-passer pour voire
machine,

R Si votre 175 a une démultiplica-

Je wous prierai de bien wvouloir
me préciser ce au'on entend par
avance a Uallumage.

Moto F.N. 500 cme. culbutée M. 67
attelée d@ un sidecar livraison. A la suite
de plusieurs retours (pieds Ffoulés), je
me suis inauiété de le position de Va-
wance, en regardant Fai trouvé 10 m/m.
plein retard (manette non tiréde). Jai
éerit a F.N. qui m’envole une fiche
¢« Avance a Vallumage 47° ou 17 m/m.
doit donner sensiblement Uallumage au
point mort cuand la manette est placée
complétement au retard, c’est la posi-
tion & adopter pour la mise en marche
du moteur et il faut ensuite, dés que le
moteur tonrne, lui mettre au moins les
2/3 d’avance ».

Je me comprends plus du tout. Les 2/3
de quoi? 17 m/m. d'avance au plein re-
tard et jai euw des retours épouvanta-
bles avec 10 m/m.!

Je leur awais demandé comme je lai
lu dans « Questions et Réponses » de
Moto-Revue, le Max. et Min.. Je ne puis
croire que 17 m/m. soient le plein re-
tard ou je n’ui plus gw'c me faire blin-
der le pied !

Je la mets en route de la fagon sui-
vante : Un appel d’essence, je place en
décompressant la soupape d’admission a
Pouverture et dawvec quelques m/m. de
gaz, air un peu ouvert sans décompri-
mer je donne le coup de kick. Est-ce
une bonne facon ?

Louis VEZIER,
Bd Alsace-Lorraine, Amiens (Somme).

tre constructeur est évidemment
quelque peu obscur.

I1 faut lire : avance a Vallumage 47°
ou 17 m/m. (sous entendu a pleine
avance), ce oui doit donner sensiblement
l'allumage au point mort quand la ma-
nette est placée complétement au re-
tard. Des que le moteur est en route,
il faut donner environ la moitié ou les
2/3 de l'avance, soit 12 m/m. 33. Nous
vous signalons toutetois que la mise en
route a plein vetard (avance 0 m/m.)
est problématigue, le plus souvent il est

R Le renseignement fourni par vo-

L& o ol

NOTRE SERVICE

DES RECOURS
se charge pour tous nos lecteurs
sans aucuns frais préalables, de
recuperer a Lamiable ou par
devant toutes les juridictions
compétentes, toutes indemniteés
consécutives a des accidents cor-
porels ou dégdts malériels dont
ils ocuratent pia étre victimes

Consultations gratuites
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nécessaire de mettre environ le 1/3 de
T'avance (6 m/m.), .

Votre procédé de mise en route est
également satisfaisant.

i 500 cme. Kceehler-Escoffier. tupe
KH.A. 1933.

1¢ Combien une chaine primaire

el secondaire peuvent-elles faire de

kilometres sgns risque de casser (mar-
que Brampton)

2° Combien cette 500 cme. doit-elle
consommer normalement en essence, je
fais 1490 kms. avec 5§ litres, carburateur
Amac E.6/011, aiguille au dernier cran
du haut, gicleur =n° 150, elle marche
bien agvec ce réglage, mais n'y a-t-il pas
d’inconuvénient ?

3" A quelle pression faut-il gonfler les
pneus sur cetite machine, @ Vavant un
26 X 3,25 a stries longitudinales et d Var-
riére 26 ¥ 3,50.

VILLOT Geocrges,
au Perrin, par Goncelin (Isére).

La durée d'une chaine est fonction
de multiples facteurs : puissance du
moteur, vitesse d'emploi de la ma-

chine, utilisation de cette derniére (par
beau temps, ou en toutes saisons, ou
emploi sur les routes goudronnées, ce
qui réduit considérablement la durée des
chaines), graissage soigné.. ou absence
de graissage, solo ou sidecar, dimension
de la chaine, ete...

En moyenne, il faut compter 10 A&
15.000 kms. pour la chaine primaire et
15 a 20.000 kms. pour la chaine secon-
daire.

Votre consommation devrait étre nor-
malement de 4 1. 1/2 a 5 litres aux 100
kms. Votre carburateur est mal réglé,
Réglage correct : gicleur 150, aiguille au
4me cran en partant du haut, volet ne 4,

Pression & l'avant : solo 900 & 1.000 gr.
Arriére 900 a 1.000 gr.

Tan-sad, arriére : 1.100 a 1.200 gr.

Pour le vréglage d'un moteur
Blackburne Racing type B.M.A.,
Pattaque des soupapes. Combien de
course avant le point mort hdut
faut-il que la soupape d’admission atta-
que le réglage pour marcher da Valcool
au Benzol essence. Donner le réglage en
millimetre.
A DUCHE Antoine,
rue de -la Tannerie, Clermont-Ferrand

Calage de distribution du moteur
Blackburne 250 cmec. longue course
60 < 88,
i AOQA 21°
RFA §3°
AQE 49°
RFE 220

Avance allumage 40° pleine avance,

Réglage trés précis des soupapes
par rapports au piston pour marcher
auw voids lourd.
Moteur Blackburne 500 cmec. cul-
buteurs Racing N¢ 871 type R.K. 3.
PECOQUE,
av. du Moulin, La Varenne-St-Hilaire.

ges :
AOA : 180 14¢
RFA : 62" 63°
AQOE . 60" 50"
RFE : 270 21¢
Le premier vous donnera un meilleur
rendement, le second une souplesse plus
grande, encore que la différence soit trés
minime,

R Vous pouvez essayer deux régla-

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE. -A VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
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REMPLACE LE JOUR

POUR VOTRE MOTO

rowfowrs!

e

Circuit de Lyon
175 cme
Premier BARDE
sur TERROT
350 cmc
Premier MONNERET
sur MONET-GOYON
500 cmc
Premier MONNERET

sur KOEHLER.-
AVEC ESCOFFIER Y

~_des segments

Amedee Bollce

i SEGMENTS TRAITES DE PRECISION !
le Mans (Francer

AR

ses innombrables victoires

dans toutes les épreuves est le

seul moteur de vélomoteur

ayant indiscutablement fait ses
preuves.

ST-AMAND-LES-EAUX (Nord)
A A T S i R T e

M.

20IGNEES TOURNANTES
POUR MOTOS

Tirage par en-*
roulement le
plus pratique, la
pll.ls Eimpte. SE
monte indistine-
tement & droite
ou & gauche,

i 35

Réclamez-la & votre lournisseur habituel ou 3 défaut aux
Etablis: ROLLET 64 rue de Ia Folie-Mériconrt - PARIS(X1®)
Catalogue accessoires, genouilléres, amortisseurs, repose-pieds,
courroies, outillage “ King Dick”, clés 3 molette, clés & tubes,
dérive-chaines, pompes et raccords " Bluemels ™, etc. adressé

sur demande.

VENTE A CREDIT

CIRCUIT MOTOCYCLISTE DE VITESSE DE LYON
Nouvelle victoire d’ImperlaI

Sidecars 600 cmec. : 1°F L. Moschetto, Saroléa
—_ — — 1 2me Guasco, Terrot
Tous deux sur sidecar « Imperial »
Agent de la Région Parisienne :

VOIVENEL, 46, Rue des Orteaux, 46 — PARIS- 20

SIDECAR IMPERIAL
MARMONNIER, 21 bis, Bue Martin - Combret, LYON
Tél. VILLEURBANNE 73-21

4 -Spe’c."dc Réale’s?e moleurs toutes Marques
! Delauh 24 % Prox imballiabies
A.AI.IFIC &R .SINI’KO RueWuldech Rousseau.

\“\\\\\““\\\\“\“\\\\‘
Etablissements TRON et BERTHET

# Motocyclistes  ponisipicere

Eure)

exigez

La Confortable

, On
W

JIDEALE- DUNLOP

\“““‘\‘\‘\““\\\‘\‘““
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La plus putasante organtsatmn de ce genre g
crédit de 12 a 18 mois

Toutes les grandes marques de motos, vélomoteurs et vélos

SALON D'EXPOSITION DE 1.000 M. CARRES — Choix Considérable en Magasin — Livraison Immédiate

Dépét important de la marque MOTOBECANE,
Vélomoteurs BABY DAX -- Achats et reprises de Motos toutes marques, paiement immédiat .- Sidecars -- Réalésage de cylindres en 24 heures

Ouvert le dimanche matin E'abl- BONNET, 172, Avenue Edouard- Vaillant Accessoires, Pitces détachées
Téléph.: MOLITOR 15.46 BILLAN COU RT (Seine) (Méuo: Billancourt) Pueuntique. Réparations ;

Mentionnez toujours «MOTO-REVUE®»

plus de 500 machines & votre disposition

en écrivant aux Annonceurs Vil

hos petites annonces

PRIX de la ligne de 41 lettres, ‘signes ou espaces . . . . ... .. . 10 Frs
Une bonification de 20 %, a prendre en lignes, es! accordde & partir de 100 lignes Insérées

AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont infarmés que aucune réclamati pour erreur a'ils
ne se conforment pas sux indications suivantes : 19 Uulller une feuille do papier de format cummercll] de 2] % wur 135 .
2° Eerire sur lo largeur en heut: la rubrique et le numiéra dans lequel elle doit passer ; 3° Dessous, I'annonce trés lisible,
de préférence en earactires d'imprimerie avec nom et adresse. Si I'annonce doit passer plusieurs fois, ls recopier sur autant
de feuilles séparées : aucune réclamation ne sera acceptée si I'snnonce n'est pas conforme aux indications ci-dessus. Toute
annonce non parvenue diz ‘ours avant la parution, passera dans le numéro suivani. Tout abonné d'un an o droit & 6 lignes
gratuites remboursant su deld de son prix d'sbonnemest.

MOTOS A VENDRE ¢ 3
HGU LES PISTONS
B s A OCCASIONS : DES RECORDS
Le plus grand choix de mo- ! 2 & )i
Pour vendre, acheter, échangsr ] = ; AL :
consulter d’abord : ﬁgit?gslp%};}gaige?gusm?’ec i Reatification ges Cylindres
A : DU BO'S MOTOS COMPETITION B T0US MODELES DE PISTONS
Agent Officiel Terrot 500 Jap, cadre ber- @
Recordman Bol d'Or Cela“u ot M3.SU? gr‘ .. ‘“;) Avenug 'fl'f Rou
Crédit - Reprises errot 350 cme. onotube orte des Ternes
aux mellleures conditions de;z‘m{?;dmo"éh‘lé"‘{w‘tsogr%: HEUILLY-SUR-SEINE
6, Rue Aristide-Briand, LEVALLOIS goire Racing, trés rap. 6.500 fr 1élépho Mail
P phons uillot 55-5F
Tél. Péreire 18-73 MOTOS (211 gnes groupdes)
: Terrot 4 C.V. later équi-
N S e 1.600 fr.

Terrot 350 cme. culb. 2.500 fr. -
New-Map 350 cme, latér, mot, Pigces détachées pour Motos

Mag équip., état imp. 2.800 fr. “AR - ®
BMw Motobécane, 4 C.V. culb. éq.. mblsnvso“n

bon. efat . i.iciiiaea 2.800 fr.
L

Gnome-Rhome 4 CV. latér. Etabl* H FILLIAT
bon &t, équi. ........ 2.800 fr. | 8 Victer-Hogo, Levaliols, Té), Pérelre 06-27

Motobecane 500 latér. sé- Notices d’entretien - Tarifs Gratults
(Vs O U e T R L 3.000 fr.

FN 500 cpc. latér. trés bon
(it e IR 3.500 fr.

Motosacoche 350 cme. 4 vit.

nve, sold, ... o0 5.500 fr.

SIDECARS :
Terrot 500 cmc. 4 vit. bien
@ ) équip. side Bernardet grand

rout.,, cap. trs bon ét, 6.000 fr,
B.5.A. 560 Etoile Bleue équi.

i'?;:el;nardet grand sport tééssonb(fm :

.................. ; )i

B s A “Peuyeot 515, 500 cum., 4 vit, | CLINIQUE DES CADRES |
& @ @ sélet. équipt. Bernardet grand Réservoire et Roues

ront,, 8t mf o ool 6.800 fr. Téléphone - Péreire 20-68

avggrﬂs)itd 850%52"56% ‘{,_‘“&‘ gteal; MARCHAND Feéres - 16, rue Danton, Levallols |

S'd T R i bk A 7.000 fr. Ne pas confondre, bien nofer n° 16
l es A. Dubois, 56, rue Aristide-

PREC[SION Briand, Levallois b Al b
Motosacoche 500 Jubilé,
montre, compt. éclr. Bosch,
; Delco présentation impecca-
RE p RISES ble, Gombert, 11 et 13, passage

Paris, Bastille,
ThleITE Exposition  Vente Achat

TOUTES BS.4. 350 culb ent. é%uir;. LA GAMME COMPLETE
mécanique en parf. état, Teri- MOTOCONFORT
MOTOS E]ls 136, rue de Tocqueville, Pa- CREDIT -- REPRISES
: . aux mellleures conditions
- B.M.W. R. 16 com. neuve, de Motoe - Bastiile
OccaSlonS 18 a 20 heures, Boireau, 1, rue 6, boul. Richard-Lenoir, Pariz

de Rouen, a Paris.

garanties 6 mois worssod Rog. 2328 Lesssss

. . ok PNEUS
Crédit unique accu H t
et ;‘E:u:l-‘:'l". u' 600x55 tringlé depuis 33 fr.
| 25x3,00 — —_ 70 »
Escompte 263,50~ . — .82 s
27x4,00 — — 105 »
au Comptant i
PERRIN PNEUS SPECIAUX pour
05'13.’1'60:’ DIRT-TRACK et MOTO-BALL
revisées
L A TSCH A cariies DEMANDEZ NOS TARIFS
50. Av. Ed.-Vaillani, Buulngne B
16, Rue Auguste-Bailly
T e
ASNIERES MOTO-HALL ™ *5fed*™ | Les Docks du Pneu
Gﬂ??gsgff’rﬂuiiiﬁ?i i 387, Rue de Vaugirard, 387
lel-. erstal et & b
4 150mdelapared’ Asnitreg Sidecars _ 5 | PARIS (XV?)
T4l. GRESILLONS 17-93 COMPTANT — CFDIT — ECHANGES Vaugirard 41-42
Révisions - Répar. - Acces. - Piéces

sefvice permanent
des occasionsg

Nos abonnés, moyennant le
vergement de [0 france, peuvent
obtenir une feville du Service
Permenent des Occasions
(15 pour nos lecteurs). Cette
fiche resta en permanence dam
aos burenux, & la disposition de.l
viniteurs, et est valable jusqu'a
la vente de la machine. Ne.
manquez pes de nous informer de
la réalination de la vente, al

7ea votrs [iche soit retirée

Saroléa 500 Supersport 6&t.

nf, gar. 5000 kms., €g. compl.
125 kmh. Bérard, Entrepre.
neur, Chalons-sur-Sadne.

Zundapp 500 cmec., en parfait
P S T 5.800 £r.
Saroléa 600 cmec., 4 vit., sé-
lect, equmement compl montr.
BOTRDEE s sy Ml 4.600 fr.
ArleI 500 cme, 4 vites. séa
LT TS P o i | 3.900 fr.
Zundapp 4 cyl. &, neuf, av.
EaY, B INOIE <. ivesmsns 8.500 fr.
Gnome-Rhéne 750 eme., type
X, sortie février 1937, compl.
éauip. seélect, ........ 7.950 fr.
Norton 500 cme., sélect. 4 vit,
(it il N ol 1 il 4.500 fr.
Gl]]F.'t Herstal 350 eme. culb.
4 vit. sélect. trés b. ét. 3.600 fr.
Sidecar Précision sport état
aziba e R e
Latseha, 16, =z. Auguste-
Bailly, Asniéres (Seine),

Peugeot 4 CV., culb. et F.
N., 4 C.V. équip. bas prix, apr.
17 heures, sauf samedi et dim.
Daniel, 6, rue Jules-Ferry,
Ivry-sur-Seine.

Peygeot P. 105, mot. revis.
pneus neufs, tan-sad, malle ar.
équip, 2400 av. gar. Auvray,
23, rue du Soleil, Métro Fétes,

Gnome-Rhéne CV. 2, 2500
fr. Bernard, 5, rue de Sézanne,
Epernay (Marne).

Belie Terrot 4 C.V, lat, eqm-

PER A, e 1.800
Peugeot P. 108, Rally 1933,

émail gris équip. .... 1.600

69, rue des Prairies, Pans
20me,

Part. vend Peugeot 350 culb.
sortie 1834, trés bon ét. re-
serv. chrom. Cicca, compt. bi-
totat. Jaeger, tan-sad, 2.400,
soir et prendre rendez-vous,
Barré (Garage), 11, rue Eu-
géne-Varlin, Paris, 10me, tous
les jours.

Terrot 350 éclair. accu bon
ét. 2.200. Vélo 1/2 ballon 3 vi-
tes, 2 fr. tamb, éclair, 500 fr.
Barthélemy, 48, rue Auguste-
Lancon, Paris, 13mse,

Dollar & C/V. arbre écl
électr. 125 kmh, 2.500 fr. Co-
dranu, 18 ter, rue Bonnet, Pa-
ris, 18me,

Motobécane 500 cme., 4 vit.
sélect. au pied, ét nf, Meis-
tére, 1, rue Paul-Delaroche,
Paris, 16me,

PIECES DETACHEES
. DRESCH st

Ecrire Usine DRESCHMOTOR
CHARAMANDE ' (S.-=t-07)

pour PARIS, 19, Fus Vielel (XV)

" MOTOBECANE™|
Nouv. Mod."SUPE-CLU3* en magasins
Pidces détachées - Crédit - Reprise
LEYRIS, 97. r. ¢ Ti's t! - Ac. Régionals

~MARSEILLE.




PETITES

ANNONCES

R. LAVERGNE
MECANICIEN - SPEC!ALISTE
5, Rue Féliz Faure, VINCENNE.
prk gare Mar€handises Tél, BAUmesul 00—82
ACHATS - ECHANGES - REPARATIONS TOUTES
HARQUES-ACCESSOIRES at PIECES: JII‘I'M:HEES
Dépamage rapide - Sendurs autnyiu

Dresch 350 bon état. Bas px,
Couderc, 62, rue Saint-Denis,
Montreuil (Seine).

Gnome-Rhéne 350, réserv.
ent. tt équip. parf, ét. 2,200 fr.
Humbert, 183, av. du Roule,
Neuilly (Seine).

Rudge 500 cmec., type T.T. 4
soup. 4 vites. sélect. trés rapi-
de, 4.000 fr. Guyonnet, 52, rue
de Pontoise, Bezons (St-et-0.).
Fefb reprise bonne 350 ou 3500
culb.

Dax 350 cme. culb. 2 tub. tte
équip. ét. nf, gar. 3.000 compt.,
4 wvend. cse achat side, Mille-
rioux, 175, rue Constant-Ro-
quelon, Vitry (Seine).

Part. vend. 500 latér. Terrot
Delco 2.000 fr. équip. Jacque-
min, 55, rue du Cog-Gaulois,
Pavillon-s.-Bois (Seine).

A.J.8. 500 cme, arbre a ca-
me, ét. mécan, parf. 2.300 fr.
Vis. tous les jours a 18 heures,
22, rue des Saules, Paris, 18me,

Monet-Goyon 350, M.G. 35,
parf. &t. 1700. Chardine, 39, r.
Boissiére, Paris, 16me,

Urgent 350 René-Gillet parf.
ét, tous les jours a part. 14 h.
Mme Thérese, 18, rue Liguer,
Paris, 20me (Métro Bagnolet).

Keehler 500 A.CT. équip. 2
échap. 2800 fr, Luzy, 46, rue
du Mont-Valérien, Suresnes,
aprés 18 h et dim. matin.

Peugeot P. 107, 350 cme., t.-
sad, excel. ét. écl. 3.000 f£r.
Gnome-Rhone Major der. mod.
com., nf, tan-sad., tous acces.
4500 fr, 1, rue de L'Arrivee,
Paris, 15me,

Vente & crédit, la plus puis-
sante organisation de ce genre,
12 a4 18 mois de crédit. Motos,
Vélomoteurs. Accessoires ttes
marques, Salon d'exposition
de 1.000 meétres carrés, le plus
important de la région, choix
considérable en Mot.hécane,
plus de 500 machines & votre
disposirion, chois importtant &€n
occasion, livraison immédiate
en toute la France, vélomo-
teurs Baby-Dax, cGalésare de
cylindres, exécution en 24 h.
Achat, Echange Reprise. Ets
Bonnet, 72, av. Edouard-Vail-
lant (SE]ne) Ouvert le diman-
che matin (métro Billancourt).

Concessionnaire Exclusit

J. LEGER

TOUS MODELES EN MAGASIM
Toutes pitees détachées
— Atelier spécialisé —
Ouvert les dimanches matin
4. Gde-rue - St-Maarice, Pt- Charenton

des

Supprime le cliquetis et la cala-

| Super-lubrifiant d'une efficacite
inconnue & ce jour, il permet une
: compression parfaite grace a l'é-
tanchéité absolue des soupapes et

i 65 9, de la puissance absorbée par

| Contre 6 frs, timbres ou mandat,
| envoi franco de 3 Flacons-dose
pour 60 litres de Carburant.

Et, VERTEL, 11,rue de I'Arc-de Triomphe

mine.

segments, et fait récupérer

les frottements.

PARIS 17e

Téléphone : Eat. 20-59

Le piston
(en métal traité)
ast une révéiation 1!
PAS de RODAGE, PAS de GRIPPAGE

Etablis. M.
27, rue Brumnel, PARIS (17

RECTIFICATION DE CYLINDRES
Vilebrequins, embiellages, etc...
PIECES adaptables & toutes motos

.IY M!!

Demandez-le aux

MINOT

Tél. Galvani 50-72

OCGASIONS *"GOME ET AHONE

TOUTES

A 49, Avenus Qrande-Armée -
{MARQUES surdemandelaliste desoccasions dlspon,lbln

 DEPREZ |

187, rue Armand Silvestre
COURBEVOIE, prés d’Asniéres
Tél. : Défense 07-01

PEUGEOT - TERROT
GNOME-RHONE et toutes marquas
sidecars Bufflier, etc.
Comptant, crédit, reprises,
occasions - Réparations -
Pidces détachées.
Succarsale : Paris, 7,rue Mes ay
Ouvert dim. et [ites tonte In journée

fe h
NAVILLE FRERES

Construction de ROUES_
 pour. motos, autos, aviens,
canoés, etc.’ == Roues caout-,

choutées - pour tous chariots
"Réparations - - Transformations

Vingt ans

Les plus beaux
Cyclecars
a
Occasion

se trouvent chez

41, Rue Jules-Ferry
COURBEVOIE
Tél. Défense 05-25
Une visite est de rigueur
pour fixer votre choix
Visibles
le Samedi jusqu’a 18 heures d
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GALETS
D’EMBIELLAGE

Cotes normales et

Cotes Réparations

AIGUILLES

Tous roulements

Stocks imporfants

MM, Les réparateurs sont
priés de réclamer notre
NOTICE SPECIALE

avec toutes cotes réparations

Lu Applications du Roulement
ue Brépuet - ParisXle
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Vous aurez grande
satisfaction avec la

4/5 cv Danvignes

Sport - Vitesse- Confort
4 1oues ind. - 110 & I'heure
Reprise en compte motos, side ear
Créd. 18 mois - Essaista I samedi
DANVIGNES et Cie

6, Bd Richard-Leneir - XI’

Revendeurs demandés

“Veélomoteur Alcyon 4 chaine
et débray. bon ét. de marche,
200 fr. Dimitri, 8, wvilla des
Charmilles, Pa:‘is, 15me,

Occasion  révisées et gar.
crédit, reprises. Perrin, 50, av,
Edouard-Vaillant, Billancourt.

Avant d'acheter méme une
moto neuve, VOYeZ nNos occa-
sions garanties 6 mois, sans
aucun frais pour le client. En-
tretien gratuit les dimanches
de 9 h, & 12 h. Cadeau a tout
acheteur. Crédit a volonté. Mo-
to Rénovée, 58, rtue Amelot,
Paris.

MOTOS A VENDRE
Le plus grand choix de Pa-
ris, Motos d’occas. garant,
vendues A crédit. Facilités d'é-

change.
SIDECARS
Les plus beaux sides d'oc-
casion, Echange. Crédit.
ECHANGES
Aux meilleures conditions
ttes motos ou sides.
ACHAT TOUTES MOTOS
Révil, ex-Palais de la Moto,
82, av. des Ternes, angle bd
Péreire, Paris,

Velomoteur Monet-Goyon 2
vit. débrayage, écl. bon état,
700 fr, Patisserie, 26, avenue de
la Gare, Sainte- Geneviéve-des-
Bois.

Royal Enfield, 5 C.V. culb, 2
tubes accu, compt. tan-sad im-
pec. bas prix, 6, rue Rottem-
bourg, 12me,

Motobécane bloe 5 C.V. lat.
accu, t.-sad impeec., OT, 6, rue
Rottembourg, Paris, 12me,

Terrot 5 C.V. latér. véserv
et sélec. accu, parf. André, 6,
rue Rottembourg, Paris, 12me,

Terrot 175 cme, dble échap=
1

PEMERL clveecaay v .200 fr.
Peugeot P. 110, dernier mo-
deles Su o iy vt 1.600 fr
Motobécane 4 C.V. grand
intee o ol e e 2,200 fr.
Monet-Goyon 350 culb. 4 vi-
(st W e R i 4.000 fr.

Gillet Herstal 500 culb, side
Bernardet ............ 4.500 fr

Darmont-Spécial 3 vitesses
culb. marc. AR., mise en route
4 l'avant, ét. nf ...... 6.500 fr.

Crédit, reprises, motos en
compte, Ouvert le dimanche.
Ségur 51-67, 33, rue Gergovie,

= MOTOS - DANTON =4
Agent MONET-GOYON
B.S.A, MAGNAT-DEBON
KCEHLER-ESCOFFIER
PRESTER-JONGHI
SIDE BUFFLIER
Grand cho:x de miplos d’occasion
REVISEES el GARANTIES
ECHANGE - CREDIT
Service réparations et dépannapes
M.GRATECAP, 14, r. Danton
Levallois - Tél. Pérelre 19-11

Quvert Dimanche et Fétes

- - _PETITES

ANNONCES

LA 500 M 38

Marc-Jap

a culbuteurs enfermeés
4 circulation d’huile,
carter sec, graissage
automatique des sou-
papes, culbuteurs et
soupapes enfermés sous
carter.
BOITE ANGLAISE
4 VITESSES
Sélecteur au pied
Cadre double berceau

135 6075w

+ Theure
MOTOS MARC
98, Avenue Philippe-
Auguste - Paris (117)
Catal. contre 1 fr. 50
en timbre.
Livr, toute la France

SIDECARS

René-Gillet 750 cmc., Susp.
arr, grd bi-pl. Parf. ét. 2.400.
Mala, 25, rue Blanchard, Cha-
tillon- sous-Bagneux (Seine).

A profiter sidecar Belgian
F.N. 500 cme., culb. Excel. ét.
mot, .révis. prlx 2.500. S'ad
tous les jours, a part. de 18 h.
20, 1, av, Aristide-Briand,
Gentlﬂy Escalier Q, porte 258,

Royal-Enfield 500 cmc., 35, 4
vit. sélect. 3.900 fr. Side sport,
ensemb. ou sépar. 900 fr. 8, rue
Stanislas-Meunier, Paris, 20me.

Sidecar ét. nf, 1.000 fr. He-
cheudorn, 129, bd de Charonne,
Paris.

Side 500 emc. D.S. Mallerre
trés bon état, 3.000. Café, 8,
imp. Saint-Sébastien, Paris,
11me,

Carrosseries mono et bi-pl.
en tandem ou cote a cote, et
chassis de sidecars de ligne et
conception modernes, robustes
et légers. fabriqués en série pr
motos 2350 a 1.000 cme. a des
px imbattables. Reprise, Poi-
nard, 3, r. Larochelle, 31, r. de
la Gaite I4me,

Side Magnat-Debon, 5 C.V.,
culb. bloc. accu. compt. tan-
sad, OT, 6, rue Rottembourg,
Paris, 12me,

PP 8PP PTG O IPPPPITT

CYCLECARS
ET VOITURES

5 C.V. Rosengart garant. Re-
visées depuis 3.500 fr. Duriez,
spécialiste Rosengart, 66, av.
Emile-Zola, Paris. Crédit, re-
prises motos.

Chenard cond. 10 C.V., 5 pl.
31, tolée ronde, tr. bon etat a
vend. bas prix, reprend. moto
350, Monet-Goyon de prefé.
rence, Debruysse, 106, rue Na-
tionale, Paris, 13mue.

Fiat 10 C.V. bon ét. pns nfs
et bat 6 roues, 2.800 fr. v. sam.
dim. et tous les jours, 18 h.
Ring, 5, rue Troyon, Sevres
(5.-et-0.).

ACHETEZ

directement

mamgul  DEPO3EY

[ o o o o o s o a o g

Au lisu de 20 fr,
le bidon, a qua-
lité égale, versez
frs 48,» & notre
compte postal

votre huile de Bordeaux 153-917
. our recevoir
graissage ENELCO ?rancc 3 bidons
2 .
chez un MGTOR our 7811,
importateur : QUALITE GARANTIE
3 N OiL 9, Place Jean-Jaurés
d’Amerique BORDEAUX
ﬁ‘IlMO'I'OBE CANE "“
M Tous Modéle: M
© en Magasin . [ =]
; T
o Fiéce_s detachees dorigine g
£ B CREDIT~—~REPRISES B
i E Norberl BONDU E
: rra 2600 i€ == <
iType garde-boue  Se fllll pour porie-be-i M Agenl  exclusif
ages - Réglable & volonté. : A
gages - Réglable 2 3':3 e Ia: H 22,1.).-daures N
g;j]ll;piglg R-rMerﬂt l:ru:e;mlosn 5 E' NANTES B
1 ISNES (Seine) Tl [ oner! R6: -qq i N —

Souvenez-vous que ‘|

LIPTON a DIJON

est le spécialiste des pidce !
moteurs, réparations.
soupapes, axes, cte.,

AUBIER DUNNE '
l1er 2 Vitesses

500X55 : 38 fr. — 25X3 : 70 fr.—
PIECES DETACHEES

s EN RECLAME ==
VELOMOTEURS S.D.

MONOVITESSE MOT. AUBIER DUNNE .
2 VIT. AU PIED, MOT. GEM- cm.aurEua e S
PNEUS NEUFS GARANTIS

HUILE DE RICIN fes 2 Lifres 18 Frs

HARLEY-D°"

_Agcnce Officielle
. Picpus - Paris-12¢

Pédale de

' Frein sour
¥~ wvélomoteur
ROBINET

réserve d'essenec
avec cle® anti-v%

55 fre
En vente chez construe-
teurs et agents
Pour tous renseignements :
ALGY, 12, rue de Villeneuve
ALFORTV[L!.E (Seine)
Téléphone : Entrepdt 19‘:23
rs

y
y

REPARATIONS DE TOUS MOTEURS ET BOITES DE VITESSE
MALTERRE. 13, Rue Biscornet, PARIS — Té. DID ; 55.38

Pour vos réalésages ! !
Piéces motos et accessoires
ADRESSEZ.VOUS AUX

Etabl. C.L. UTILIA
10. rue Ach,-Martinet, Paris 18*
(Mont, 22-49)

Pitces ponr Aubier - L M.P. - Jack
Sport - Chaise - Bridier - Staub, efc
Contrage de tubes. pignons, chaimes
tous modéles.

Les meilleurs prix

- v we . 1:975 Fre
2.450 Frs

265X3,5 - 90 fr.— 27X4 : 100 ir,
AUBIER, INDIAN, HARLEY

METRO BASTILLE

"SILENCIEUX WILMAN

45235 PRIX 5 sicveeoesurer.

I Gur§ RUE DE DIEPPE A COURBEVOIE l
TEL. DEF. 12 5

SAINT-PAUL MOTQS

TERROT

Renriee et riparations 1outes Mamues
Tous accessolres » Mlse 2 palot par mpdclallstes
A. HALHOUTE
19, Rue CharlessV - PARIS
Métro St-Paul - TéL Archives 87-51
: Permanence du'M. G. de Parla’

REVISIONS
REPARATIONS
MISES AU POINT |

VENIN

ex-mécanicien
de MONNERET
254, Boulevard Saint-Denis
COURBEVOIE

EXCELSIOR — NEW-IMPERIAL
Motobécane - Terrot
Toutes pidces et accessoires anglais
22, Rue Robert-Lindet, 22 -- Paris
Meétro : Convention Vaugirard 07.09
Toutes mates récentes d’occasion
Achat - E:lﬂngl

Part. vend. son BN.C, 6 C.
V. Ruby, grand sport, décapot,
mot, juste rodé, occas. unique,
px 7.200, vend. pour cse de
maladie, pour vis. et ess. tous
les jours de 8 h, & 18 h., La-
vergne, 11, rue du Delta, Pa-
ris, 18me, (Tél. Trud. 42-97).

. Darmont spécial tout équipé
cme neuf, 2.600. Baudry, 18, av.
du Maréchal-Pétain, Blanc-
Mesnil.

L o o e e h s

ON DESIRE ACHETER

Achat toutes motos, sides,
Perrin, 50, av. Edouard-Vail.
lant, Boulogne-Billancourt.

J'achéte comptant motos mo=
dernes, Moto Agency, 24, bd
de Charonne, Paris.

Achat maximum motos Té-
centes, sides, vélomot. La Mo=
to Rénovée, 58, rue Amelot,
Paris.

Achéte motos anglaises, B.S.
A. Norton, etc. Paiemeni
comptant, Dessin, 73, quai du

Point-du-Jour, a Billancourt
(Seine).

ECHANGES

. Reprises motos et sidecars
en échange de Rosengart
(12980 fr.), ou Simea (11,900
fr.) neuves et occasion. Rien a
payer  comptant. Crédit 18
mois. Concessionnaire, 71, rue
de Dunkerque, Trud. 83-96.

PSS oo s aaaa o a s o s s aa s sl

2 Casques F.N, entrée 55-59,
malle AR moto, 2 sacs caval.
Ecr. Mathe, 4, rue du Pré-de-
I"Arche, Neuﬂly-Plaisance.

Vend. av. 50 9%, de réduction
ou échang, protége - jambes,
porte-bagage n° 14 V. et W,
pompe Técal. auto type T, eric,
ete., Picart, 193 bis, Champs-
Elysees Le Perreux (Seine).

ECOLE DE MOTO °

Maison fondée en 1884

B Avenue Dorlan;
PARIS (Xile) o

. AUGOYAT FiLs

\Méira ; Nation)




PETITES ANNONCES

Xl

Garage pour motos, 35 £, par
mois. Ouvert toute la nuit, 23,
rue Pascal, Paris.

OCCASIONS

Vie cuir, assouplit, imper-
mezbilise et remet 4 neuf fous
les cuirs, 7 et 12 fr, la boite.
Réparation : Faites vos envois
en colis postal, 81, rue Saint-
Maur, Paris. Tel Vol. 01-49.

PHOTOGRAPHIES

Occasions appareils photo,
jumelles de campagne, échan-
ges, affaires avantageuses, Ali-
bert, 12, bd Saint Martin, Pa-
ris, 1ome,

Monocar solde & px intéres-
sants : 1 voiture : 1 voiture
d’essai monoplace 4 roues, 175
cme., allure trés sport; 1 voi-
ture de démonstration cme
nve, av. garantie. Monoecar,
71, rue de Paris, Herblay (S.-
et-0.).

MOTOBECANE CLUBMAN
350 cme., voir les nouveaux
modéles & I"Agence Motobé-
cane, 22, =Tue Robert-Lindet,
Paris, Vaug. 07-09.

TOUTES pieces pour Norton,

Rudge, New-Impeérial, Scott,
Excelsior, Garreau, 22, rue
Robert-Lindet, Vaug. 07-09,

NORTON 350 Internationale ¢z

Racing culasse all, bronze res-
sorts pincettes, jantes chro-
mées, boite T.T., guidon amor-
tisseur, réelle oceas. Garreat,
22, rue Robert.Lindet, Vaug.

T

. ‘LA TABLETTE

folt d'un eorburant un SUPER-CARBURANT, ot lsc
résullohs suivants, garantis por fes me[lhurul
références, sont prafiguament obtanus &
128uppression da Ia Calamine.
29 Economie d'essence 10 & 209,
3e Economie d"huile 20 a 409,
4‘1 )éparts inalantanés méme par tempy froid.

* Reprises exiraordinaires.
6" Moteur plus souple et chauffant mains.
¢ Augmentarion uumnce..mmulnnﬂu -
HeSuppression du cligue!
9. Huiloge des hauts de cyl ‘ndru.

MERVEILLEUX POUR LES MOTQS
les Tablettes CARBOHYD

ne contiennent aveun produit nocif pour
le moteur. Se dissolvent complétement
dans l'essence.

(Procés-verbal : Arts at Métiars N° 70,984)

Necoiitentrien, 'éconamie d'essencq soule
réalisée est supariaure ou prix d'ochab
BON-PRIME N* == Envoyez & frs en
timbres ou mandat (C C.P. Paris 16462-40)'a

CARBOHYD, 11,8 Magenta, PARIS-10
vodsracevies 2 tubes d'esisi paur 100 lit. d'assenca.

vitesses, sélecteur carter bain
d'huile, réservoir T.T. jantes

chrom., guidon amortisseur, =
éclai. Garreau, 22, rue Robert- SA R OLEA i
Lindet, Vaug. 07-09. ess.-benz., gagnante nombreuses

& PP Y TP & "
b a s d oAl sl b A B b b L o 2 o

38, RUE DU CHATEAU.D’EAU

CHROME-CUI ® PARIS X' -- Tél : Botzaris 73-37

Magasins et Ateliers au | €tage, ouvert le samedi toute la journée
Tout I'équipement motocycliste pour hommes et :lgmea

Créations nouvelles pour la saison de
blousons en suédine et en toile

Vétements sur mesure, Tous modéles sux demande

Tous les vétements sont fabriqués dans nos aleliers
avec des cuirs |°F chaix el aux prix les plus bas.

Catalogue illustré adressé gratuitement sur demande

NORTON 500 O.H.V. 1936, 4
BGENCE OFFICIELLE

arriere, bloe moteur tous mo-
déles en magasin, reprises et
crédit. New-Impérial, 22, rue
Robert-Lindet, Vaug. 07-09.

NEW-1IMPERIAL  suspension

BELGIAN

Stock complel de
Piéces detachées

cme. Racing, gagnante de plu-
sieurs courses et tous modeles
Excelsior, 22, rue Robert-Lin-
det, Paris, Vaug. 07-09, réparations govie, Paris.

EXCELSIOR-MANXMAN 250

COMPTANT. CREDIT
Atelier spécial de

doublées fourrure, verres Tri- F. DELAUNAY.

plex, J5 fr Gareau, 22, 1ue Mp ‘rue Rochechouart, PARISR caclas:

Terrot 250 Racing, 142 kmh

épreuves comme nve. i
Motosacoche 350 cmec., Jubilé, t
trés vite, nomb. ;
Motosacoche 500, A.C.T. 180
kmh.
L4 15t 1
bronze,
NEUF, OCCASIONS, du monde,

500 Jap, cyl, all,
étudiée pour records H
unigue en France, 1
bas prix. Reprises toutes mo- :
tos et voitures en compte, Fe- }

rai crédit. Gros, 33, rue Ger-

6 Motos compétition du ser-
vice des courses,
Monet Goyon 175 ecme,

Brooklands, 125 kmh

2,400 fr.

3.800 fr.
4.500 fr,

6.500 fr. y
culasse

Lunettes masque angl. cuir EY R

2 CN. o
rarve, Imbernotte, 1, r. des Ac-

TRUdaine 15-95

comme heuf. Garreau, 22, rue
Robert - Lindet, Paris, Vaug.

SIDECAR BERNARDET sport

Automote 350 lat. méc. parf.

int. t.-sad, ea. px
Prrrrrrsrsssrssssssrsssees 1500 fT. R Guisez, 4, r. Corio-
Avant d’ acheter un sidecar consultez  1is,

ét.

Delaire, 33, rue Gergovie, 14me,
Tél. Ségur 51-67.

mod. échange contre moto ou
side. Gros, 33, rue Gergovie,
Paris.

07-09.
‘ . les Ay Moto Gnome-Rhdne 500
J'achéte toutes motos, sides, sidecars type V. 2 moteur plombe, roul.
cyclecars, voit. méme accid, 2.000 kms . Sure, G.

{Lot-et-Garonne).

R OY St-Pastour

quisont
Darmont spécial culb. dern.

Kaehler-Escoffier 500 culb. 4

esplus avancés  vit. au pied roul. 10.000 kms.
en modernisa- 4.000 fr.

tion, les moins 1'Oureq, 19me,

Tue de

o chers
" Moto Ravat 175 cmc, ét, nf, $§ Sidecars léscre pour toutes cylindrees

R.-Gillet 1.000 ent. |
b. occ. vis. ts les jrs, chez M. 36, Rus de Bordeaux . Maisons-Alfort AR, ét. nf, vends ou éch. ctre
Lo o o o

Lamy, 15, r. Boulay, 17me, PESLLLL T4, Ent. 29 70 moto moins forte,

ierre, 65, rue Fessart, 19me,

mais presseé.

éq.. sus.

s EXIGER
WEAYY LA MARQUE

F.N. 350 lat. b. éag.
vis, 2.300 fr. Pierre, 65,

sart, 19me,

ent. re-
T, Fes=

des so écialités qui vous offrent la garantie

nvente chez |. agents et commissionnaires

V.W. 5, r. Franklin - Pré-5t-Gervais
(Seine)

Gnome-Rhone CV, 2 4 vif,
side Bernardet grd rout.
1 pl. 1/2 t. b. ét. Michaut, 37,
r. Belfort, Clichy (Seine).

1835,

Réparations - Transtormations ‘“‘“‘““
.LORMEAU
21, rue de Tlemcen - PARIS-XX" ’ B. s- A.

N N N

Darmont spéc. 3 roues, 3 vit.
caui luxe sort.

janv. 37, cse dep. 8.000 fr. 74, r.

Liberté, Caudéran (Gironde).

marec.

Agences : Gillet-d’Herstal,
2 SIMCA-FIAT

Peugeot, Motobécane, etc.
Occasions toutes marques Les MEILLEURES AUTOS
Les MEILLEURES MOTOS

\“"

Raily 6 C.V. 2 pl. freins AV,
cap. 2.700 fr. ou éch, ectre moto
ou 3 rougs. Eer. Lenoir, 75, z.
Bezons, Courbevoie (Seine)

REPRISES — CREDIT
Les MEILLEURS PRIX

5 C.V. Rosengart L.A. 2 peu
Paulin, 22, av.
Fargniers (Aisne).

roul,
Paris,

EXPERTISES che; FACILITE DE PAIEMENT

BRI UET 24, tue Henri-Poincaré Gd choix d’occasions de toutes marqnes
Q Paris-20" Ménil. 49-43 ]

IMBERNOTTE

SOUDURE D!ALUMINIUM

¢
¢
’
FN rnutes’espx:cu détachées ’ | |
TOUTES REPARATIUNSI ' VENTE -— ECHANGE
g
¢
/

Particulier vd n'impoxrte guel
px 6 C.V, Amilecar grd sport,
mécan.
Houdaille, T
Buisson, 50, r. Fessart, 19me,

amortis.
Urgent,

ATELIER . DE PARIS
25 bis; 'RUE. GARNIER

NN N NN NN NN NN

’ Concessionnaire

Rue des Acacias, PARIS

N

NEUILLY - sirr- SEINE G e B

sir NN NN NN NN N NN N ?Morbi_han)?s ) —e _n— -e-
HUILE DE RIC] N rure ratfinge ~Ech. eycles et acces. nfs ctre
to 350, . Républigue,

MOTORICIN Creil (Oise). épublique

Cherche Cyclecar 330 ou 500
eme. culb., 2.3 pl. transmission
card. ou chaine, unigue, parf.

Mandat ou vicement ; compte postal 113-33 Bordeaux

9 fr. le litre par 10 litres, 9 fr. 50 par 5 litres. Franco toules gares.

350 bloe mot. culb, tte éq.

ETAB. G. JUTARD, 7, rue des Marronniers, CAUDERAN | Le Gall, 25, x. Tasille (métro

Imbrimerie svéciale de @ Moto-Reoue ». 12, rue de Cléry. Parls (2e).

Le Gérent : C. LACOME

CEST D'’ETRE ASSURE

NOUS INFORMONS NOS ABONNES QUILS PEUVENT BENEFICIER, PAR LINTER-

MEDAIRE DE NOTRE BSERVICE D'ASSURANCE., DE TARIFS INTERESSANTS, AUX

GRANDES COMPAGNIES DE PREMIER ORDRE, TELLE QUE : L'UNION. LUB-
IBAINE., LE SECOURS, LES LLOYDS DE LONDRES, eic..

EN QUTRE, NOTRE SERVICE D'ASSURANCE ©TEND SES OPERATIONS D’ASSU-

RANCES A TOUTES LES BRANCHES : INCENDIE, ACCIDENTS DU TRAVAIL MA.
LADIE, VOL. BRIS DE GLACE. DEGATS DES EAUX, etc..

LES ASSURANCES DES EDITIONS DE REVUES
PARIS -- 12, Rue de Cléry -- PARIS



GNOME-RHONE
offre toutes facilites

aux acheteurs de I'un de ses modéles
250 - 350 - 500 - 750 cc.

MOTOS NEUVES
I°* - Vente au COMPTANT
2° - Vente a@ CREDIT 12,15 & 18 mois
3° - Vente au COMPTANT ou & CREDIT
AVEC REPRISE
MOTOS D'OCCASION .
4° - Vente de Motos d’cccasion REVISEES
et GARANTIES

PAR TOUS CES MOYENS LE CLIENT EST ASSURE D'AVOIR AUX
MEILLEURES CONDITIONS DE PRIX ET DE PAIEMENT UNE MOTO
DE LA I MARQUE FRANCAISE

Szl Bl e g g e e e sy it nd dy 02 ana e e
AL A oo o B R S S e o S LT RO R ey e B S sk EE b L e it

TR R S G
Oy T et ey

SIEGE SOCIAL: 150, Boul. Haussmann, PARIS-8° VENTE: 49, Avenue de la Grande-

Armée. —

SUCCURSALES : LILLE, 140, Rue Nationale. — LYON, 25, Avenue Jean

Jaurés. — MARSEILLE, 185", Rue de Rome. — NANCY, 5, Rue St-Julien. — TOULOUSE,
6, Rue d’Aubuisson. — STRASBOURG, 2, Rue Sédiliot. — ALGER, 4l, Rue Sadi Carnof.




