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LE VADE-MECUM DU MOTOCYCLISTE

tout ce qui concerne le fonctionne-
ment, le réglage, la pratigue de la
: moto.
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L'’ART DE CONDUIRE

Sa lecture ne désillusionne pas e
lecteur gui désire réellement ap-
prendre et se perlectionner.
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L'ART D’ACHETER UME VOITURE D'QCCASION

Toutes les ficelles révélées, éco

nomisez des billets de bangues en
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Vous n'avez qu'un seul cylin-
dre; il faut lui faire dévelop-
per le maximum de puissance.

Montez donc des Segments
Etanches H. Grenier. Leur étan-
chéité parfaite donnera ¢ votre
! moleur une compression éle-
I vée : il sera puissant, nerveux;
votre machine démarrera au
premier coup de Kick, “aspire-
ra’ les cotes... et dépensera
moins d'essence ! Votre moto
vous donnera plus de satisfac-
tions encore, que si elle était
neuve...

Usines & Bureaux & Boulogne-s-Seine
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Toute la Moto

MONET-GOYON
TERROT . GNOME - PEUGEOT - MOTOBECANE

Le stock le plus complet de motos d’occasion venducs
revisées aprés essais — ou non revisées.
SOLDE DE NOMBREUX ACCESSOIRES

Moteurs, boites de wvitesses, carburcs, magnétos,

roues, cadres, réservoirs, pignons et chaines

éclairages électriques, side.cars, pneus, neufs
et occasion.

Achat comptant de motos, eyclecars, pieces détachées

Et. BEAUSOLEIL, 9, Rue St-Sabi.  PARIS

TIPS ETIIDEIT S EFGEFEETEET 8 - FED

ses /nnoambrables victoires [
dans toutes les épreuves est le [&
seul moteur de vélomoteur [
ayant indiscutablement fait ses |
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Un Monde
Mystérieux

~™L v a une collaboration constante entre la science et la pratique. Le
plus souvent, c'est cette derniére qui fait les decouvertes, puis les
théories s'échafaudent et permetient de faire un nouvecu bond en
avant. Aussi, ne fqut-il pas étre trop surpris qu‘aprés tant d'années
on ne sache encore qu’approximativement ce qui se passe dans une

chambre d’expiosmn. Chagque jour; le voile se souléve un peu plus.
Et tout cela se traduit par des progrés dont nous bénéficions, par 'améliora-

'tion pratique de notre mot,eur et de tous les organes de nos moteurs.

Nous sommes, dans ce domaine, redevables de beaucoup & l'aviation.
La question de dépense est, pour I'aviation. secondaire. Un moteur coflite
plusieurs centaines de mille francs 1l est donc possible d'uiiliser des labora-
toires purfcutement équipés et de faire des expériences aussi longtemps qu'on
le désire. Un moteur d'aviction est trés différent d'un moteur de moto ou
d’auto, mais il a nécnmoins quelques points communs avec eux. Ne nous
donne-t-il pas des exemples nombreux du refroidisement par air, des culasses
en bronze d'aluminium, des cylindres en alliage léger. des soupapes proté-
gées et de combien d'auires solutions courantes dans la consiruction moto-
cycliste. -Actuellement, on poursuit des expériences irés imporlantes sur le
refroidissement par air des moteurs d‘avion. Sans doute, les résultais de ces
expériences pourront-ils étre adaptés & nos moteurs, malgré les conditions
trés différentes de leur fonctionnement. La connaissance plus exacte des phé-
noménes de l'explosion introduira également des modifications dans le des-
cin des culasses. Ef malgré la perfection d'un moteur de 1938, un moteur de
1939 sera encore meilleur.

T0Loto T2eus




& LA FABRICATIONS DES MOTOS

Comme nous lNavions annonecé dans
notre précédent numére, nous commsen-
cons aujourd’hui la publication dans
Moto-Revue des brincipaux aviicles gui
ont figuré dans notre Album du Salon,

Nos lecteurs trouveront (page 111s), le
premier de cette série d’ariicles.

Nous profitons de cetie occasion pour
confirmer gue notre Album du Salon est
complétement ¢épuisé et gu'aucune com-
mande ne peut plus éire prise en consi-
dération,

% LA CHARRUE AVANT
LES BEUIS

Tout le monde sait gue, depuis de lon-
gues années, la vitesse maximum des vé-
hicules est sévérement réglementée sur
toutes les routes anglaises; mais per-
senne ne se doutait encore guiil était
néceszaire cue cette prescription s’eten-
dit aux wvéhicules ayant guitté la route,
par suite d'une fausse manceuve, pour
aller se promener & travers champs. C'est
du moins la déduction faite par un pro-
meneur en rencontrant le fatidicue pan-
neau lmitateur de vilesse instalié en
plein milien d'un champ.

L’explication, comme l'on s'en doute
un peu, était toute autre. Il s'agissait
simplement d'un poteau prématurément
planté & Vemplacement ol devaif a bréve
écheance étre établie une route,

® CAS TROUBLANT

Un motoeyeliste arrive en vue d'un si-
gnal d'arrét juste au moment ot ce der-
nier se ferme. En s’arrétant, il géne la
circulation et cause un encombrement,
en continuant son chemin, il désobeit au
signal ; sa perplexité est grande; tfina-
lement, il prend le parti de passer, en se
disant sans doute qu'il serait ainsi moins
génant. :

71 {fut mnaturellement apercu par un
agent cui s’empressa de verbaliser.

Qu’auriez-vous fait a sa place ?

¢ R@EHLER-ESCOFFIER CONTRE
1LE RECORD DU TOUR
DE MONTLHERY

Une Kcehler-Escoffier 1000 cme. ienters
prochainement de s'approprier le record
du tour de la piste de vitesse détenu par
Wright, dont la 1000 cme. Jap avail at-
teint 212 kmh. 800 sur l'anneau. Le ho-
lide anglais était muni d’un compr'zsseur,
ce qui n'est pas le cas de la Keehler 1000
cme. A.C.T. qui, récemment encoze, a fait
des étincelles, & la cote Lapize.

$ LA SUISSE VEUT SON
TOURIST TROPHY

Le Grand Prix de Suisse 1938 ne pou-
vant avoir lieu dans la ville fédérale,
lautorisation n’avant pas ¢été accordée, la
Fédération motocycliste fera disputer un
Tourist Trophy sur le circuit de Brem-
zarten,
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Ci-dessus : Le Viaduc sur P'Allier 4 Langeac (Hau-

(Photo de M. Lcheux, Angouléme)

A gauche: Chaleau de La Rochefeueauld,
Photo dé M. Allezard, Créteil}

(Cidessous: Le bassin des Yachts a Deauville,
(Photo de M. Dubinger, St-Jucques de Darnetul)

1101

$ POLICE TROP SEVERE

H.S.F. Morgan, le constructeur du cy=
clecar bien connu, vient a son tour d'élre
victime des réglements draconiens en vi-
gueur dans son pays.

Tl s'est wvu dresser contravention pour
mauvais fonctionnement de ses freins,
alors qu'il procédait justement au ré-
glage des f{reins d'un cyelecar sortant
de l'usine et ou’il essayait.

% UN PRONOSTIC ALLEMAND,
DU SEPTISCISME ITALIEN

M, Schleider, ingénieur principal de la
Bayerische Motorren Werke affirmait ré-
cemment que la machine de circuit la
plus rapide serait, au cours de la saison
1938, la 500 cme. bicylindre FI.

¢ LA PRODUCTION #10TO-
CYCLISTE ALLEMANDE y

Le gouvernement allemand encourage

I'industrie et le sport motocyeliste et cela
se traduit par un prodigieux esser de la
mote, que notre pauvre France, toujours
en retard, est loin de connailve. Voici les
derniéres statistiques concernani les ven-
tes  de motocycle et vélomoteurs pour
1837 :
DEW.  28559; N.S.U.: 15.838; Zln-
dapp : 12467 ; Triumph : 6,067 ; B.IMW. :
4713 ; Victoria . 3.980; Ardex: 2786;
Standard : 1.236°; Phonix; 763 ; Tornax :
616 ; Horex : 677 ; Hercules : 381.

¢ LA MOTO
EN TCHECOSLOVAQUIE

La circulation motoeycliste se chiffre a
8.749 machines pour 1938.

L'industrie tchégue compte la majeure
partie de ces machines, la margue Jawa
venant en téte avec 5.549, =

Quant a la moto étrangeére, c'est I'Al-
lemagne qui la représente le mieux avee
195 motos, la France venant au cinguié=
me rang avec 12 motos seulement.
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(Suite de mos précédents numeros) .

VEC une amabilité gui nous sur-
A prend, il nous invite & venir dé-

guster le thé a la menthe sous
sa tente. A notre arrivée, ses femmes
se voilent avec précipitation, TOUS
sommes servies comme des princesses
et tous assistent 4 notre départ en
nous complant de souhaits.

Cet incident nous a fait perdre beau-
coup de lemps et nous oblige & falre
étape & Beni Mellal, ot nous tombons
juste le jour de foire. Nous faisons
sensation et a peine descendues de mo-
to, nous somimnes entourées comme des
bétes curieuses. Les Schleus sont tres
sympathiques ; malheureusement nous
les entendrons chanter toute la nuit,
adieu le sommeil. Aussi, avant guatre
heures, gquittons-nous Beni.

Par le moyen Atlas, nous traversons
Katadla, Kenifra, Azrai, Béni Abtir et,
3 midi, nous faisons notre entrée a
Tez, ol nous retrouvens avec quel plai-
sir la bonne vieille cuisine francaise.
Nous vy faisons honneur el aprés une
petite sieste, nous nous rendons chez
M. Sorance, agent motoriste 2 qui
nous confions la Sport-Club qui a
grand besoin d'une toilette et de grais.
sage, M. Sorange mnous rend ce ser-

Ci-dessus: Un ar-
rét devant 'une des
portes de Tiznit.
A droite: A Mar-
rakech, les deux
voyageuses ontl
abandonné leur fe-
nue de motocyeclis™
tes, pour admirer
le char near de ser-

paats.

vice gracieusement. Décidément, en
Algérie ou au Maroc ncus ne trouvons
que des gens complaisants.

La SportClub, bien nettoyée, grais-
sée et réglee, se sent toute rajeunie
et nous ’enfourchons en direction de
Taza, oll Nous passons la nuit.

Aprés un coup d'eil a la trés jolie
tour sarazine et a la mosguée, nous
piguons sur Aknoul ot des amis nous
ont prépar'é une réception fameuse. Le
Mechoui (mouton entier cuit a la bro.
ohe) mous est servi par des arabes sous
les oliviers. Nous nous régalons tant
gue nous Sommes obligées de faire un
somme. Séduites par le charme du site
nous nous accordons deux jours de ré-
pit occupés a la chasse, & la baignade
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et & la visite des campements bé-
douins.

Les jours passent vite, et nous re-
gagnons rapidement 'Algérie par Ta-
za, Tlemcen. Heureusement nous avons
déja fait la route 4 I'aller et nous ga-
zons, jusgu’a Montagnac, et par une
route sinueuse accrochée a flanc de
montagne, d’ott on apergoit la mer,
nous gagnons Beni Saf. La vue est frés
jolie et, par petites étapes, pour ne
rien perdre, par El Biard, Ain Té-
moucnebt, Oran, longeant constamment
la cote, nmous traversons Arzen, Mos-
taganem et Ténes qui nous abrite pour

la nuit, et nous continuons vers Alger.

En passant nous visitons Cherchel, son
musée, son théatre romain, le tom-
heau de la chrétienne A Tipoza, et a
midi nous sommes chez 1os amis al-

gérois.

Nous faisons connaissance avec M.
Lebary, président du M.C. algérois et
avec M. Grellier, correspondant de
« Moto-Revue » qui venait de tenfer un
et... retenons le Cap Nord pour lan

ment interrompu par un accident stu-
pide. Nous sommes heureuses de frou-
ver M. Grellier en bonne santé et
prét & recommencer. Nous bavardons
et.. retenons le Cap Norb pour lan

prochain.

Mais finissons nos vacances avant de
faire des projets. Nous guittons El Biar

CHAQUE COUP DE FREIN VOUS COUTE QUELQUES CENTIMES
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par Tizi Auzan (Grande Kabilie) et par
lens monts du Djebel Djujura, ou les
co_tes sont rudes (18, 20 % et quelque-
fois plus) nous atteignons Fort Natio-
nal et Michelet. Nous ne regrettons
pas d’avoir fait quelgues crochets et
detou_rs,n car, si le site est beau, trés
beau méme, les femmes kabiles le sont
plus encore, bien que tatouées. Nous
en rencontrons plusieurs qui revien-
nent du bois, un fagot sur la téte et
leur. enfant accroché dans le dos. Pour
lgs imiter nous remettons le sac tyro-
lien, remontons et aprés le col de Ti-
iani:la (1150 m.) nous nous laissons
ouler vers Maillot et longeant I’

Abd el Djebar, nous atf-.efgnnns l%léi‘?

gle, ol avec un appétit sans nom, nous
deaeun_ons au restaurant de la Porte
Sarrazine, Poursuivant notre route
nous suivons le bord de la mer par"
une route trés étroite, pleine de wvira.
ges, mais aussi pleine de charme. Dans
les monts de la Petite Kabilie nous
traversons des foréts de chénesliége
dans lesguelles nous voyons quantit(.;
de petits singes qui s'enfuient a notre
approche, et a la nuit tombante, nous
nous arrétons & Djijeli. Toujours par

le bord de mer, nous traversons la

chaine des Babois ou les tas de liege

bordent la route.

Les vacances tirent a leur fin, et

nous traversons rapidement Philippe-
ville, Béne, La Calle, Oum Teboulet,

AVUOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT ES1

02o10 1T2erun

f{"anchissons la frontiére algéro-tuni-
sienne sans encombre et stoppons a
Tabarlca. Bizerte nous accueille le len-
demain et nous rallions Tunis directe-
mg}lt, visite de la mosquée de Sidi ben
Said, des ruines de Carthage, de la
G_oulette et coup d'ceil général sur la
ville, Trés mauvaise nuit peuplée, non
de. cauchemars, mais de moustiques
qui nous donnent envie de fuir.

\(01(11 venu le moment d'embarquer.
Adieu T’Afrique.. Sur le méme Piaz
nous rentrons, la mer est calme, aussi
faisons-nous une traversée épatante.
.No'us retrouvons Marseille, si gaie,
si vivante, avec moins de joie gqu’au
départ, et via Valence, Lyon, Avalon,

Ci.dessons @ Une
source a Taroudant.

W
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et e e e e T ]
NOTRE SERVICE
DES RECOURS

se charge pour tous nos lecteur
sans aucuns frais p'réalﬂbiiz(.:s.mdr:
recuperer a Uamiable ou par
devant toutes les juridictions
compétentes, toutes indemnileés
consécutives a des accidents CDT:
porels ou degdts matériels dont
ils auraient pi étre victimes
Consultations gratuites

e s e s A e s o a o s o o o e s e e s aaa s ass s ol

Sens, ofl_]a pluie nous prend, nous ren=
trons tristement. d

Pluie fine, ciel gris, macadam glis-
sant_, c'est la banlieue et voici notre
Paris, plein de lumiére, de bruit, écla
tant: plus vivant encore, mais.. sans
Sol_el_l. Ou es-tu beau soleil d’Afrique
qui illuminait tout sur notre passage ?

Allop.a, pas de regrets. N'est-ce pas
merveilleux d'avoir fait un si beau
voyage ? 7.200 kilomeétres, sans en-
nuis, sans la plus petite panne, s1 ce
n'est une crevaison. 1

Ne nous reste-t-il pas le plus beau:
«!..e Souvenir »... et l'espoir pour l'an-
née prochaine.

- Mme Halhoute-Mlle Defer.

BIEN ; RALENTIR DANS LES CARREFOURS ES1 MIEUX
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TAUX DE COMPRESSION

donnée géométrique invariable

alors que la pression, en fin de
compression, est essentiellement va-
riable. Remarquons en effet que la
soupape d’admission se ferme en re-
tard par rapport au point mort bas,
et guwainsi une partie de la course
montante du piston est consacrée non
4 1a compression du mélange, mais a
Tadmission. Assurément, on profite du
début de la course ou la vitesse du
piston est faible, ot I'on dispese dun
temps relativement long par rapport
4 la petite distance parcourue par le
piston, et on profite et de I'inertie des
gaz, et de la dépression qui n’est pas
encore comblée au point mort bas,
pour compléter la charge introduite
dans le cylindre et surtout la queue de
cotte charge qui contient plus de va-
peurs dessence que la téte. En effet
quand Uaspiration se produit, c'est
Tair plus léger qui répond le premier,
les vapeurs d'essence plus lourdes se
mettent en marche avec un certain de-
calage. Mais & la fin du temps d’aspi-
ration elles conservent, grace a leur
inertie, une plus grande vitesse et
continuent a pénétrer dans le cylin-
dre. Il faut donc tenir compte de ce
décalage. Mais, méme en prolongeant,
par cet artifice, la durée de I'admis-
sion, on n'arrive pas aux régimes éle-
vés a admettre des charges completes
et clest pourquoi on a été amené &
employer des compressions d’alimenta-
tion. L'alimentation du moteur en gaz

] B taux de compression est une

frais ' est donc de plus en plus defici-
taire au fur et a4 mesure que notre
-moteur tourne plus vite. Et c’est une
des raisons essentielles pour lesquel-
les un moteur cliquéte plus facilement
quand on marche a faible régime qu’a
‘pleine admission. Par contre, quand
nous tournons vite les pertes de cha-
leur par les parois sont moindres et

1a diminution de pression due a ces.

pertes est done moindre. Enfin I'aliu-
mage se produit avant le point - mort
haut et il détermine, par l'expansion
des gaz une augmentation de pres-
sion. Plus long sera le temps qui se
sera écoulé entre l'allumage et le mo-
ment ot le piston atteint le point
mort haut, et plus 'expansion des gaz
sera grande. On voit combien de fac-
teurs interviennent : remplissage insul-
fisant, commencement du temps de
compression aprés dque le piston est
partiellement remonté, pertes de cha-
leur par les parois tendent a diminuer
la pression des gaz en fin de com-
pression alors.gque Texpansion des gaz
provogquée par leur combustion anti-
cipée tend A augmenter cette pres-
sion. Il ne faut pas étre surpris que
certains moteurs ayant le méme taux
de compression, marguent une tendange
trés différente au cliquetis. Le refroi-
dissement peut jouer son role en cette
affaire et surtout la présence de points
chauds. - Mais il arvive aussi qu'une
alimentation insuffisante se fraduise
pour run deux par une diminution
notable de la pression en fin de com-
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Dans un pefit deax temps de re-
cord, le tanx de compression est
considérablement élevé.

|

Coupe du cylindre d@'un moteur
de course, Le volume réduit de
la chambre d’explosion donne
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également un taux de compres-

|
|

v +C

Ci-dessus - Le jt;mpport

donne Te taux de compression dun
moteur. En haut;-d gauche : Il est
facile, en momntant un piston bom-
_bé, daugmenter le:tauv de com-
pression d'un moteur, si les sou-
pdpes ne touchent pas. Em bas !
Il est difficile, sur un « latérales »
+ . d'associer une bonne turbulence et
une compression élevée.

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN : RALENTIR DANS

sion assez fort,
pression. On voit gu'il ne faut pas at-

.~ tacher a lindieation du taux de com-

pression une importance exagérée car
_‘ss_alule, la pression en fin de compres-
sion compte et encore n’'est-ce pas la

- pression elleméme, mais la tempéra-

ture des gaz a ce moment qui- régle
la propagation de la flamme. Et en.
core fautil considérer lindice d’oc-
tane du carburant employé. Telle pres-
.:'aion _est élevée pour un carburant a
indice d'octane élevé! Tout cela est
donc exirémement complexe. On ne
sait encore que tres approximative-
ment ce qui se passe a lintérieur d'un
cylindre. Nos moteurs n’ont qu'un ren=
dement thermique meédiocre. Nos mo-
teurs rejettent dans I'atmosphére des
gaz qui ont encore une pression de 4
kgs. Cette précieuse énergie est gaspil-

. lée et de plus, elle rend trés diificile

. le probléme du silence. I1 est peut-étre
_regrettable gqu’on ait fait tant d'ef-
forts pour augmenter la puissance spé-
cifique et la puissance massigue des
moteurs a explosion et si peu pour
améliorer le rendement thermique. Il
v a encore du travail pour nos cher-
cheurs. REGAIRAZ.

LES CARREFOURS EST MIEUX

DISPOSITION

DES

CYLINDRES

Nous allons envisager dans cel article
la fagon dont on peut disposer les
cylindres dans un cadre de molo el
les différentes solutions qui onl €lé
adoptées par les consiructeurs.

1Doto 12eua

En haut : Moteur
monocylindrigue
horizontal de 'con-
ception italienne, il
existe peu de mon-
tages analogues.

_ Ci-contre : Moteur

monocylindrique
incliné vers lavani
ce dispositif permet
de loger plus faci-
lement dams le ca-
dre certains mo-

teurs a longue

COuUrse.

En bas : Moteur
monocylindrigue
vertical, qui est le
modele le plus em-
ployé dans la cons.
truction motocy-
cliste.

LES MONOCYLINDRES

Trois dispositions sont possibles.

Disposition verticale : Le monocyl_indre
vertical est certainement, et de _lum, le
plus représenté dans 1a construction mo-
toeycliste. Les margues qui le construi-
sent ‘sont trés nombreuses, dans chaque
nation.

Daaposition inclinée !
avons, par exemple, Monet-Goyon, Rene-
Gillet. En Angleterre, Panther. En Al-
lemagne, D.EK.W. En Belgique, Saroléa.

Disposition horizontale : Le Guzzi ita-
lien est un des rares exemples de mono-
cylindre horizontal. Ce moteur a ses al-
lettes disposées parallélement <_ﬁ l'axe du
cylindre. C'est a notre connalssance, la
seule marque gui construise ce genre de
moteur.

- En France, nous

LES BICYLINDRES

Le moteur a2 cylindres est encore as=
ez largement représenté dans la cons=
truction motocycliste.

Bicylindre en V. — Le bicylindre en v
est certainement le plus populaire poly_-
cylindre de moto. I est, en etfet, parti=
culiérement facile & loger dans un cadre,
vu son encombrement réduit.

On le trouve, en France, représenté par
trois margues ! Terrot en 750 latérales,
René-Gillet en 750 et 1000 latérales et
New-Map en 750 semi-culbuteurs (appe-
16 encore soupapes opposéss). I1 n'y a
pas de bicylindre en V a culbuteurs en
France, sauf la 1000 Kozhler-Escoffier de
course gui n'est pas commercialisée, Par
contre, il y en a plusieurs en Angleterre :
750 B.S.A. 1000 Vincent HR.D, 1000
Brough Superior, 1000 J.AP. Les 1000
Vincent H.R.D. et Brough Superior ont
des suspensions arriere. Elles sont trés
rapides toutes deux (170 kmh.), et il n'y
a vraiment aucune voiture qui soit ca-
pable de leur résister sur rouie, surtout si
l'on songe a l'accélération fantastique de
ces machines. En latérales, nous avons,
toujours en Angleterre, la 1140 Royal-
Enficld (cette machine eétait exposée au
Salon), la 1000 A.J.S., la 1000 Brough Su-
perior, 1la 1000 Matchless+ et la 1000 B.S:
'A. En Suisse, on peut citer Motosacoche.
Ta 1600 a culbuteurs Harley-Davidson est
1a seule -culbutée américaine. Les autres
bicylindres américaines sont toutes en v
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et en latérales : T50, 1200, 1300 Harley ;
500, 750, 1200 Indian ; Reading Standard
construit égslement ce moteur.

En Suisse, le bicylindre en V est 13.1;—
gement représenté, Bien que les _ma_cl'u—
nes guisses ne soient pas commercialisées
en France, sauf Motosacoche, et de ce
fait, beaucoup moins connues que les
machines anglaises ou allemandes, nous
citerons a part Motosacoche : Condor
(750 et 1000 latérales M.A.G.), Universal
(685 et 1000 culb. et latérales J.AP.),
Standard (750 lat. M.A.G.).

Te bicylindre en V est a peu pres in-
connu en Ailsmagne. Mais on le trouve
en Italie (Guzzi), en Norvege (Husqvar-
na), en Hollande (Eysink-J.AP.), et mé-
me en Russie et au Japon.

I1 y a aquelque temps, la marque fran-
caise Helyett construisait une curieuse
bicylindre en V, 750 latérales J.AP.,, mo-
teur disposé transversalement au cadre.
Cette machine avait une transmission par
cardan.

Bicylindre céte d cote. — Dans ce
genre de moteur, les 2 cylindres sont si=
tués l'un a cdté de Vautre, dans un plan
perpendiculaire a l'axe de la machine.
Te refroidissement est excellent. Ce mo-
teur n'est représenté en France que sur
ane machine de course, la 500 Terrot,
aon commercialisée. En Angleterre, la
Triumph 500 cme. est- donnée pour 140
kmh, Clest une des plus belles réalisa-
tions de bicylindre cote a cdte que nous
connaissions. Cette machine était expo-
sée au Salon Elle remplace l'ancienne
650 cmec. gui était également une bicy-
lindre cote a cote.

La Scott anglaise est également trés
curicuse, les deux cylindres cote a cote
gsont inclinés. C'est un deux temps a
refroidissement par e=au. En Allemagne,
on trouve la 500 D.K.W. (fabrication
Auto-Union), gqui ressemble, tout au
moins par les solutions technigques, a la
Scott. Les DX W. se sont montrées des
adversaires “edoutables dans les courses
internationales et leur vitesse ne la cé-
dait en rien a celle des 500 culbutées.

En TItalie, il ¥y a le moteur Azzariti,
qui est sembliable a notre Terrot.

Le bicyclindre coOte a cote est inexis-
tant en Amérique.
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A gaunche ; Moteur bicylindrigue
flat-twin, ce moteur est monté
transversalement dans le cadre.
Ci-dessous : Moteur bicylindrigue
cote-a-cote, ce moteur n’est em-
ployé, par une margque francaise,
que sur une machine de com-
pétition.
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Bicylindre en ligne. — C’est un mo-
teur dans lequel les deux cylindres sont
situés l'un derriére l'autre, par rapport
au sens de marche. On trouve ce moteur
en France sur la Dresch en 500 laterales
et culbutée, En Suisse, la margue geneé-
voise Royal Standard construit une ra-
vissante 400 cme, deux cylindres en li-
gne, a arbre a cames en téte.

Ci.dessus : Moteur bicylindrique en V, modéle employé depuis de longues
annees.

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUE S’EN TROUVERA BIEN
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Bicylindre « flat-twin ». — <« Le flat-
twin » est un moteur a 2 ecylindres op-
posés (de Tanglais « flat » qui veut dire
plat et « twin » qui veut dire jumeaux).

On le dispose le plus souvent transver-
salement au cadre. Sous cette forme, il
se trouve en France chez Gnome-Rhéne
en 500 et 750 culbut. et 800 latérales (mo-
déle réservé a l'armée). En Allemagne,
le B.M.W. est célébre et universellement
apprécié : 500 et 750 culb,, 600 et 750
latérales. La Ziindapp est également une
belle machine rapide (500 latérales et
culb.).

Le seul exemple de flat-twin 2 temps
gue nous connaissions est I'Impéria alle-
mande.

Le flat-twin transversal, comme le po-
lyeylindre en ligne, se préte particuliere-
rement bien & la transmission par car-
dan. Mais on peut aussi disposer le
flat-twin longitudinalement, de facon
que l'axe des cylindres soit paralléle a
l'axe de la machine. Nous ne connais-
sonis que deux exemples de cette dis-
position : la célébre Douglas anglaise et
la Victoria allemande.

Nous ne connaissons pas de 1000 flat-
twin & culbuteurs. II y a un seul exem-
ple de 1000 flat-twin latéral, il se ren-
contre sur la F.N. belge.

Le flat-twin est inconnu aux Etats-
Unis et en Italie.

LES TROIS CYLINDRES

30 Trois cylindres, — La seule marque
de moto 4 2 cylindres qui existe actuel-
lement dans le monde est la Scott. Les
cylindres sont disposés en ligne et le re-
froidissement s'effectue par l'eau. Le
moteur est du cycle & 2 temps. C'est une
machine excessivement curieuse. L’accé-
lération est foudroyante et la vitesse
annoncee est de 160 kmh.

LES QUATRE CYLINDRES

4o Quatre cylindres, — Si le 3 cylin-
dres a peu de représentants, le 4 cylin-
dres est bien plus répandu dans la cons-
truction motocyeliste. Clest sous la dis-
position en ligne gqu'il a été le plus po-
pulaire.

4 cylindres en ligne. — Il y a en Fran-
ce plusieurs maisons qui ont « taté »
du 4 cylindres, Citons Motobécane qui
présenta au Salon de 1930 v-- - eylin-
dres en ligne 750 cme. a.c.t., transmis-
sion par cardan. C'étail une remarguable

UN BON MOTOCYCLISTE EST

A droite : Mofeur

guaire cylindres en
ligne gqui équipa
une grande mar-
gue francaise, il est
regrettable que cet-
te belle réalisation
n’ait pas survécu.

En haut : Motieur
guatre cylindres en
carré de construc-
tion anglaise, ce
genre de moteur
présente l'avanta-
ge d’étre facilement
logeable dans un
cadre de motocy.
clette (Ariel).
Ci-contre : Moteur
bicylindre flat-twin
monté longitudina-
lement, mous ne
connaissons que
dqux marques adop.

_tant™ cette disposi-

tion.
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réalisation, il est dommage qu'elle n’ait
pas survécu. Train construisit également
une 4 cylindres en ligne. La derniére &
cylindres francaise fut construite par Dol-
lar jusqu’au Salon 1935. C’était une sé-
duisante 750 eme. culbutée, transmission
jay cardan.

Il n'y a plus actuellement, en France,
aucune marqgue de 4 cylindres. On peut
le vegretter, car c'est un moteur exces-
sivement souple, silencieux et agreable
a conduire. Mais c’est aussi essentielle-
ment un moteur pour machines de luxe,

En Amérique, le pays qui ne s'effraye
pas des grosses cylindrées, on frouve
Indian, Henderson et Cleveland. Indian

OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE NAPPELLE PAS UNE DISPUTE




Moteur guatre eylindres en

construit une 1265 cc., 4 cylindres en li-
gne, Henderson une 1300 eme. Toutes Aces
machines sont a transmission par chalp_e.
T.e cardan est, en effet, absolument in-
connu en Amérigue,

Nous ne connaissons pas actuellement
de 4 cvlindres en ligne en Angleterre.

On se souvient de la N belge qui
fut lon-iemps construite, mais abandon-
née par la suite.

Au Danemark, il existe une 4 cylin-
dies. la Nimbus.

4 Cu mdres en carTé. — On peut dis-
poser les 4 cylindres aux guatre g.ngya-s
d'un carré, L’avantage est de rec]ur;.e
1'encombrement, 1rinconvénient est qu'il
faut deux vilebreguins réunis par des
engrenages, Un des rares exemples que
1'on puisse citer actuecllement est celui
de la 1000 Ariel a culbuteurs (cette ma-
chine était exposée au Salon). C'est une
des plus belles productions anglaises qui
mérite d'étre examinée de prés. Ma.lS
avec les derniéres hausses, son Prix
est devenu prohibitif et a la portée de
bien peu de bourses de motocyelistes
(18.000 fr.). Un 4 cylindres en carré tres
curieux est monté sur la machine autri-
chienne Puch. C'est deux temps a cu-
lasse comimune par Eroupe de 2 cylin-
dres.

4 Cylindres ¢ flat-four ». — Le 4 cy-
lindres flat-four est constitué par un as-
semblage de 2 cylindres opposés de cha-
que coté du cadre (le mot « four » veut
dire auatre en anglais). C’est en somme
une double flat-twin. Les seules maz-
ques gui construisent une telle mach@ne
sont Zundapp et Puch. La Zundapp, bien

USEZ DISCRETEMENT DE

V qui équipait certaine machine anglaise
trés rapide

s
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Chi Las-Stick. — Ce chiffon, impregne d'up produit spécial, ne
S _ Abonnés 10 fr. — Lecteurs 16 fr E
2
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nos lecteurs, est une 800 la-
térales. La netteté de son bloc rn_ol‘zur.
ainei gue son silence de bon’ fonct.uinne-
ment, sont absolument dc_concenant_s.
Avec cette moto, VOUS ne risguerez su-

rement pas d’'attraper une contravention

pour échappement bruyant. oy .

4 Cylindres en 17, — Le # cy]mches“ (.m
v est en quelque sorie une c_louble rEJL[‘:_‘,'
lindre en V. Nous ne connaissons _:u:ri
gue la maison anglaise A.J_,S., qui a‘,
réalisé ce genre de moteur il ¥ a__c.lcu‘.,
ens. Crétait une 500 cmcC. I'e:fSU"l‘lb Eﬁ
soupapes en épingle 1 aspect ge-.ne.m] lf
agtte machine était peuAconvent_mn‘nc‘.
mais elle était trés rapide. Mat?‘mess.
également 0 Angle‘gerve, a _cnnst.’:mt un_e
4 cylindres en YV irés ie_rme de 600 m?t(‘
de cylindrée, a a{‘hre 4 cames en téte

nsion arriere. ;

CtCi‘:ifrfe les ecylindres nDe f*T‘»TH_lP.}ETlT.
guun bloc, ce moteur 1'essembla}t E?I_'E\Tl‘-
gement & un 4 eylindres en cay’:e‘ C'étalt
une trés belle machine. Il esi regretta-
ble qu'elle ait disparu.

CONCLUSION

Avec le moteur a4 cylindr_es. nous ?t—
teignons le maximum de c.ylmdres_ qu'on
ait monté sur des motos. 1l ¥ a l?xen eu‘
guelques amateurs gui ont monté de_s 6
c'vlindres. mais ce furent des t‘an‘catw:’es
jsolées, Peut-élre verrons-nous les ameé-
ricains, qui sont féeroces pa‘:ti_saus des
grosses cylindrées. emp‘.o:,-‘r_ar quelgue jour
ce moteur, mais le 6 cylindres est trop
encombrant pour étre logé dans un cadr(?
de moto et & notre avis il n'y a rien qui
puisse le justifier, Quand le 4 eylindres
de moto sera devenu populaire, et ce
n'est pas de sitdt, il sera toujours temps

de penser au 6 cylindres.
A. JUCQUELIER.
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Au Congrés de ia F.I.C.M.

Calendrier International 1938.
Décisions sur les dépéts de ravitaillement,
les carburants réglementaires et les dimen-

sions des sidecars de course.

Conseil des delegués

Le Conseil des délégués des Associa-
tions affiliees 4 la F.LC.M. g'est réuni
le 4 novembre 1937 a I’Automobile-
Club de France, sous la présidence du
Comte Bonacossa. :

Pays vreprésentés: Allemagne, Bel-
gique, Danemark, FEspagne, Finlande,
France, Grande-Bretagne, Hollande,
Trlande, Italie, Lithuanie, Luxembourg,
Norvége, Suéde, Suisse, Tchécoslova-
quie.

Le proces.verbal du Conseil tenu a
Amsterdam le 4 mai 1937 est approuve.

Le secrétaire général fait un résumeé
des rapports gui ont été fournis par
les UU.M.N. des pays suivants, sur leur
activité pendant I'année 1937: Argen.
tine, Belgique, Tchécoslovaquie, Fran.
ce, Allemagne, Grande.Bretagne, Hol-
lande, Hongrie, Italie, Suéde, Suisss.

Sur la proposition du Président, un
résumeé de ces rapports sera envoyé a
toutes les U.M.IN.

Convention entre 'A.LA.C.R. et la

F.I.C.DML.

Le ftexte de Ia convention entre

PA.LA.CR. et 1a'FLC
Punanimité,

Rapport sur la 37 réunion de la C.8.L

&
&

23

Le Conseil approuve le rapport pré-
senté par le Secrétaire général sur la-
37* réunion de la C.S.1. et adopte Ia
modification de larticle 32 de lan-
nexe H dont le texte
vant :

« 32. — DEPQTS DE RAVITAILLE-
¢ MENT. — Il ne pourra -étre établi
¢ qu'un seul dépdt sur un point du
parcours et ce dépdt ne devra pas
se frouver sur une montée de plus
de 1%. A ce dépodt seulement un
conducteur pourra recevoir de l'aide
ou ravitailler sa machine, ou la fai-

re ravitailler.

« Un seul aide par machine est au-
torisé au dépo6t de ravitaillement, il
doit rester affecté au méme poste
pendant toute la durée de la cour-
se et ne pas circuler devant les
postes voisins. Cet aide peut ravi
tailler la machine a laquelle il est
affecté ou aider a son ravitaillement

M. est adopté a

devient le sui-

« en utilisant les pneumatiques, les
« roues de rechange, le carburant,
« Teau et le lubrifiant préalablement
@ déposés dans son poste. Il peut éga-
¢ lement procéder a l'ajustage et au
¢ remplacement de piéces en utilisant
« les piéces de rechange et d'outiilage
¢ déposées sur la tablette de son pos-
« te. Il peut enfin remettre au conduc.
« teur toute nourriture et boissen né-
cessaires.

¢ En aucun cas, T’aide ne devra sor-
¢ tir de la zone de sécurité définie
« par le n° 6 de l'additif & I’annexe H.

« L'emploi des roues de rechange
« est autorisé a condition que tout
¢« changement soit fait au poste de ra-

- ¢ vitaillement.

« Pendant tout le temps que le mo-
¢« tocycle est au poste de ravitaille-
« ment, le moteur doit &tre arréte. »

Le Conseil adopte, diautre part, le
calendrier sportif ainsi gu’il suit :

(Voir au bas de cette page)

C.LT. M.

Le Conseil approuve le rapport pré-
senté par M. Printamp sur la réunioin
de la Commission Internalionale de
Tourisme Motocycliste gui s'est réu-
nie dans la matinée du 4 novembre.
Prochain Congreés

Le Congeil accepte la proposition du
Délégué représentant la Tchécoslova-
quie et décide que le prochain Con.
grés aura lieu a Prague entre le 15
et le 20 avril 1938

(Voir suite vage 1117)
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CALENDRIER INTERNATIONAL 1938

AVRIL
10 Internationales Kilenriede-
S 230 13- O Allemagne
24 Motorrad - Gahnrennen

WHBR =i o 55z Autriche
30/4.15/5 Tour d’Europe Ocei-
dentall L .iiveieeis France
MAX
7 Leinster 200......... Irlande
8 Hamburger Stadtiparkren.
sty (RS A Allemagne
8 Coppa Mussolini ...... Italie
14 North West 200 ..... Irlande
15 Elaintarhanajo - Djurgards-
LOPDEE e sttt s Finlande
26-29 Lies Trois Jours Interna-
% TIQTIAIIR, 1o voe wils =it Belgigue
99 Internationaler Awvus ren-
Fenl s Allemagne
29 Drei - Bundeslander- Wertun-
gstfahrt (Automobile und
Motorrader) Autriche
JUIN
5 Grand Prix des Frontie-
TBET o a Belgique
5-6 Grand Concours dEndu-
rance .... Tchécoslovaguie

wmﬁvmxmwwwnwmwvﬂ"““““‘“‘“““l‘

12 Eitelrennen ...... Allemagne
12 Circuit International d’Am-
izt I IS AT Suisse

13.15-17 International Auto Cy-
cle Tourist Trophy Races
Gde -Bretagne
26 Grand Prix de Belgique
Belgique

JUILLET s

2 Rallye International Moto-
cycliste au Congrés des
Sokols (Rallye de 1la
F.I.C.M.) . Tchécoslovaguie

3 Schweizerische T.T. Rennen

BErHe (S by Suisse
10 Circuit de vilesse de I’Albi-
=017 Lot ) AT LT France
11-16 International Six Days’
TRl e s Gde.Bretagne
16-18 QOesterreichische Hoen-
strassenfahrt .... Autriche
17 Grand Prix Suisse a Ge-
neve .uJ.os. PR .. Suisse
24 Grand Prix de I'U.M.F.
France

30 Den Grooten Prys van Ne-
derland (Dutch T.T.)
Hollande

31 Grosser Bergpreis von Deu-
tschland Fur Rader
Allemagne
31 Grand Prix de Vitesse Mo-
tocycliste du Comminges
; France

AQUT [
7 Grosser Preis von Deutsch-
land Fur Rader (Grand
Allemagne

Prix de la F.IC.M.)
14 Sveriges Grand Prix.. Suédc
14 Strassen rundrennen Lus-
7 s T Autrichs
20 Ulster Grand Prix.. Irlandr
27 Dunlop Jubilee Motorcycle

Meeting .... Gde-Bretagne
SEPTEMBRE
4 Trofeo International de la
Welocita .. Ssae e Iialie
10 Crysial Palace Meeting
Gde-Bretagne
11 Grand Prix de Locarno
Suisse
OCTOBRE
23 Motorrad Bahnrennen Wien

Autriche
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uite des cuestions rituelles : « Que
:E faites-vous ? » Tous sont étudiants.

Tt cela m’ameéne A constater qu'au-

cun -pays de I'Europe ne peul se
flatter de 'posséder un tourisme ajiste
aussi. populaire | gue le nbétre, 1’Allema-
gne, qui est un cas d’espéce, mise a part,
er Suisse, Autriche, Hollande, Belgique,
Angleterre, ce sont surtout des étudiants
et les jeunes éléments bourgeois du pays
qui voyagent dans les auberges. Nous ba-
vardons avec- des étudiants suisses qui
nous déclarent

— La Suisse n'est pas un pays riche.
Ce oue vous prenez pour de la richesse,
vous autres, francais, c'est la proprete
méticuleuse de notre pays. Clest elle qui
donne aux villes et aux villages cet as-
peet « cossu » qui vous trompe. Mais
‘chez nous, par exemple, un bon ouvrier
gagne seulement 50 {rancs suisses par se-
‘maine, 1:200 francs par mois chez vous.
Nous hésitons & fonder un foyer, en
Suisse comme en Allemagne, la femme
mariée ne pouvant gagner sa vie. Tout
cela pour vous faire comprendre gque le
prolétariat suisse peut difficilement faire
de grands vovages dans les auberges de
noire pays ot la vie est plus chére gque
dans les hoétels francais...

Et l'’Autriche ? Deux expériences nous

TOUR D’EUROPE MOTOCYCLISTE
des AUBERGES

L'Auberge
et le Camp de Concentration

yec ou sans Hiller, l’Allemagne
reste un pays parfaitement in-
compréhensible pour le voyageur

latin. Exemple Vous passez la

de la JEUNESSE

!

I%-dessus: En Suisse, Sion et la val

ont permis de mesurer Tétendus de la
lée Bienheureuse.

misére et les difficultés du voyage sur
le plan prolétarien Dans un tout pe-
tit village, prés de Amstetien, Puc acheé-
te les provisions pour le repas de midi.
Elle entre dans une boulangerie, et, com-
me ses connaissances en langue alleman-

route bétonnée aui traverse toute l'Au-
iriche. En wvain, ce sont de poétigques )
clismins de campagne gui Vous prome-

nent de prairies en foréts. Munich 120

kms, des villages, de sombres futaies.

Munich 115 kms. Et tout & coup, vous

découvrez, non pas une route, mais un

de sont trés limitées, elle présente un frontiére a Salzbourg et vous cher- fleuve de Dbéton, le Reichautobahn,

morceau de pain entamé en faisant son- chez le prolongement de 1T'excellente l'autoroute, la plus gigantesque realisa~

ner une poignée de « groschen »... Des |
scus dans une main, un guigneon de pain
de YTautre, lattitude hésitante de celui
gui ne parle pas la langue du pays... je
vous recommande le procédé si vous
voulez vous faire expulser des boulan-
geries du patelin. Ainsi, le premier
flexe du boutiquier de compagne est, ici,
un réflexe de défense contre le men-
diant, Tourisme en sens interdit oa I'é~
tranger gui passe hahituellement emporte
un fragmeunt de la richesse locale au
lieu de laccroitre.

droite : Tout le matériel de camping
a4 bord d’une 500 Motobécane.

_dessons: La moto installée dans le
rigir d’'une Auberge de la Jeunesse
allemande,

Deuxiéme expérience : A lauberge
de Linz, au moment de partir, je m’'a-
pargois gu'il ne me reste pas assez de
monnaie autrichienne pour payer le P.
A. Montrant” mon porte-monnaie gquasi-
‘ment vide, je cherche & lui faire com- |
prendre cgue je vais aller ' changer de
l'argent.,” Long début. Enfin, notre 'in-
terpréte. anglais accourt. Tout s'arran-
ge, le P.A, veut bien me laisser aller a
la bangue, mais je dois laisser ma moto
en gage. Il gagissait, je crois, d'une
somme de 4 fr. 50!

PBraves pays, braves gens tout de meé-
me et cui ont fait le maximum de ce
quils pouvaient faire pour les auberges
de jeunesse.

sdue’ je cuitterai

tion européenne ou ftoutes les vitesses
sont possibles, en un mot, lexpression
routieére du kolossal germanigue. Cela
ne m'empéche pas de me perdre dans
un dédale de routes secondaires dés
T'autoroute a la re-

cherche de UA.J. de Holzkirchen, Si-
gnalisation ajiste néant. Dieu seul
sait pourtant guelles descriptions on

nous fait, en France, de ces nombreux
poteaux qui pertent le magigue « Vers
TAuberge de Jeurnesse » A T heures
du soir, j’abandenne, Nous coucherons
4 Munich. T1 fait nuit noire lorsque
nous arrivons a l'auberge. C'est une
maison immense qui posséde une faca-
de avec des colounes comme un théa-
tre provincial de chez nous. TUne en-
seigne lumineuse porte le triangle in-
ternational et les lettres D.JH. Vesti-
bule.. chaleur suffocante de la foule.
Dans un bureau viiré, a droite, un em-
ployé s'active derriére une machine en-
registreuse et distribue des tickets
d’hébergement et de portions contre ar-
gent comptant,

— Achtung. Achtung...  attention... !
Des serveuses chavgées ~de plateaux
passent en se hétant vers la salle com-

mune. Combien sont-ils la-dedans..
960 2 3007 Quel due soit le nombre des
hébergés, un fait est certain, AT, res
fuse du monde sans distinction de sexe

ni de nationalité. En route donc pour
Dachau... 35 kilomeétres et la nuit.
A Dachau, on trouve & la fois une

auberge de-la jeuncsse et I'un des plus
célebres camps de conecentration du 3me
Eeich, Il s'agit, n'est-ce pas, de frapper
a la ' bonne porte. Aucune difticulte,
dlaillenss, car un motocycliste complai-
cant me conduit directement a l'au-
berge installée dans un chalet de bois
au milieu d'une ile. AJ. parfaitement
introuvable, d’ailleurs, en _pleine nuit
avec les seuls moyens de bord. Alle-
magne, terre des contrastes, tes auber-
ges sont aussi incompréhensibles pour
nous oue tes autostrades, tes casernes,
ton culte de la force ‘et de la petite
fleur bleue, Nous guittons & peine I'AJ
de Munich, aussi peu sympathique que
possible et nous tombons sur un an-

cien prisonnier de guerre oui nous me-
ne A cette petite et poétigque auberge
de Dachau. Nous y {irouvons de joyeux
puveurs de biére, des joueurs d'harmo-
nica, tout un bon peuple bavarois que
l'en nous représentait comme disparu.
Tout ce monde-1a parle francais. mange
des saucisses et boit des demis mous-
seux, Non pas comme au temps jadis,
mais posément et avec mesure. C’est
que la bi2re est chére dans le 3me Reich,
la biere et aussi .les cigavettes et les
produits alimentaires et les vétements.
I’homme de la rue ne s'en cache d'ail-
leurs point, il nous envie,

_ Heureux francais avec vos marks

touristes...

Le P.A. de Dachau nous sert de lar-
sos tranches de charcuterie. Nous dis-
cutons avec le peére d'un jeune usager

gui loge, lui aussi, a Paubezge, et dui
couchera dans le méme dortoir gue
nous (les régles ajistes en Allemagne

me paraissent plus élastiques que chez
nous)., On parle de tout, sauf de poli-
tigue. Un groupe de jeunes de guatorze
4 dix-huit ans arrive dans un grand fra-
cas,

— Heil Hitler... !

Comme aui dirait, bonjour m'sieur et
dame... Evidemment, cela nous démonie
un peu, nous francais, gquand nous allons
acheter deux francs de saucisson dans
une épicerie, d'éfre salués par un Heil
Hitler retentissant. Mais les gens du pays
ne paraissent pas s’en émouvoir et n'y
attachent - pas, je crois, une importance
démesurée.

Une bonne nuit dans un dortoir com-
mun, sur des paillagses un peu rudes, et
nous sommes réveillés dés l'aube par la
troupe des jeunes dui va prendre son
bain dans leau glacée de la riviére, sur
le coup de 5 heures. Notre toilette est
meins brutale, encore qu’énergigue, sous
une pompe, dans un charmant cadre de
plein air.

Mare AUGIER.
(@ suivre)




La quantité de bagages gue I'on
peut transporter sur une moto
est impressionnante. Pourvu que
FPon soit adroit et gu’on sache
disposer son matériel, en arrive
a3 de beaux résultats.

Les guatre vues ci-conire meon-
trent qunelgues «ftrues» em.
ployés pour amarrer des baga-
ges pour un voyage de longue
durée. (Photos Marc Augier)
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LES AVANTAGES DU MELANGE

ALCOOL -

ESSENCE

L'aleool-essence constitue-t-il uz carburant sus-
ceptible de se généraliser et de présenter un
intérét sérieux pour les motocyclistes?

purant national aprés la guerre,

o laissé des traces profondes el
encore 4 Uheure actuelle, beaucoup de
motocyclistes el d’automobilistes ne
voient pas d'un trés bon ceil Tincor-
poration d’alcool a U'essence. T1 est vrai
que d'autres emploient constamment
du carburant poids lourd qui con-
tient (ou devrait contenir) une assez
forte proportioin d'alcool.

l ‘expérience malheureuse du car-

La question de l'alcool se pose ac-
fuellement dune maniére tout a fait
différente qu'aprés la guerre. Clest
qu'une découverte grosse de consé-
quence a été faite. Clest la possibilite
d’obtenir a4 un prix assez bas un al-
cool absolu. Et cet alcool absolu cons-
titue avec l'essence un mélange parfai-
tement stable. Le défaut essentiel du
carburant national était précisément
son instabiiité due & Temploi d’al-
cool & 90° On avait bien essayé de sta-
biliser le mélange avec du cyclohexa-
nol, mais cela cofitait trop cher, Donc
les mélanges actuels alcool-essence sont
3 lheure actuelle absolument stables.

Que reprochait-on encore a T'alcool.
ou plutét aux carburants alcoolisés 7
C'était leur mauvais rendement ther-
mique  L’alcool ne contient gque 7.000
calories environ au litre contre une
dizaine de milliers pour lessence. Il
semble done gue chague fois qu’on in-
troduit de Ialcool dans l'essence on
nous donne un carburant qui, & volume
égal, dégage moins de calories. Et on
pense bmmédiatement a la consom-~
mation énorme de certaines voitures
de course et méme de certaines motos
de course qui emploient des carburants
dont l'alcool constitue la plus grande
partie. En {fait, il n’est pas toujours
juste d’attribuer cette consommation
3 l'emploi d'alcool. Puisque un litre
d'alcool contient environ un tiers de
calorie en moins gu'un litre d’essence,
on admettrait que la consommation en
marchant 4 l'alcool pur fut d'un tiers
supsrieure 2 celle de l'essence et il n'y
2 aucune raison pour aboutir a des
econsommations qui avoisinent le litre
au kilomeétre pour certaines voitures.
F{ comme l'alcool permet des taux de
compression plus éleves, il en résulte
une ameélioration du rendement ther-
mique qui doif compenser €n partie
1a moindre puissance calorifique. Donc
naccusons pas, 4 priori, Talcool des

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET [MPRUDENCE, L'UNE ES

consommations trés élevées. En course
on est amené A marcher avec un me-
lange trop riche, car l'alcool qui con-
tient de loxygene, briile avec une
moins grande guantité dair que l'es-
sence. L’alcool est un carburant trés
souple qui ne nécessite pas la meéme
précision de dosage gue l'essence, Et la
consommation énorme gqu'on enre-
gistre en course, €lle, est surtout due
au gaspillage résultant de systémes d’a-
limentation qui ne sont pas étudiés
en vue de l'économie. Quand verrons-
nous en course, un réglement a la
consommation 7

Ce qui nous intéresse, ce n'est pas la
consommation en course a 'alcool pur
mais la consommation en marche nor-
male avec un carburant additionné
d’alcool. Comme nous le disions plus
haut, la puissance ecalorifique de T'al-
cool est moindre que celle de ’essence
et peut étre évaluée aux deux tiers
environ. Supposons donc un mélange
5 80 9 d’essence et 20 % d’alcocl, «'est-
3-dire une proportion de 1 & 5, soit
10 litres de carburant. S'il n'y avait
gque de T'essence, nous disposerions de
100.000 calories.  Mais avec lalcool,
nous perdrons sur les” deux litres en-
viron 6.000 calofies et nous ne dispo-
serons que de 94.000 calories. Si avec
I'essence pure nous franchissons 100
kiloméires, avec I'essence-alcool nous
pourrons en parcourir 94 et la diftéren.
ce ne serait pas considérable. Elle se-
rait au reste justifiée par les remargua.
bles qualités de I'alcool. Mais, agréa-
hle surprise, on constatera, et de nom-
breuses expériences l'ont prouvé, que
la consommation ne serg, avec le car-
burant alcoolisé, pas supérieure a celle
obtenue avec l'essence pure, mém® en
n’augmentant pas le taux de compres-
sion. Cela semble paradoxal. L'expli-
cation de ce phénomene est d’ailleurs
bien simple. Clest Toxygéne contenu
dans l'alcool qui améliore la combus-
tion de l'essence et augmente aingsi le
rendement thermique. Tous nos cdr-
purateurs sont réglés pour donner un
mélange plutdt riche et 1a conséguence
c'est qu'une partie de l'egsence n'est
pas briilée. L'alcool en permet la com-
bustion. Ainsi donc nous n'avons, jus-
gqu'a 20 % d'alcool, pas A craindre une
augmentation de consommation méme
dans un moteur étudié pour la marche
3 Vessence. Avec un taux de compres-
sion plug éleve, nous pourrions réali-
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Le rendemeni est sensibiement
accru par le mélange dalcool-
eSSence.

ser une marche plus économigue eft-
core.

On a prétendu que la mise en mar-
che avec les carburants alcoolises
était plus pénible. Cela est parfois vrai
avec le carburant poids lourd, mais
I'alcoc] contenu par ce carburant n'est
pag en cause. C'est Vessence employée
qui est de l'essence lourde et peu vo-
latile. Avec les essences tourisme alco-
olisées il n'en est rienm.

En somme, des reproches adressés
aux carburants aleoolisés, il ne reste
pas grand’chose. Peut-étre détériorent-
ils un peu plus les vernis, mais il
nous sffit de prendre quelgues precau-
cautions quand nous faisons le plein.
Nous n’avons jamais: remargué qu'ils
provoguent des oxydations des mé-
taux. Enfin, ils sont trés stables et les
légéres quantités d'eau qui peuvent
provenir de condensation, ne détrui-
sent pas cette stabilite,

Tournons maintenant la page, et
voyons quls avantages présentent les
carburants alcoolisés dont le meilleur
est sans doute un carburant ternaire
contenant de l'essence, du benzol, de
I'alcool et un peu de superlubrifiant.
L’emploi d'un superlubrifiant est & peu
prés obligatoire avec les essences al-
coolisées qui asséchent les parois des
cylindres surtout & froid. Disons aussi
gue V'aleool décape le réservoir et les
tuyauteries et entraine wvers le car-
burateur toutes les saletés quil aura
pu détacher. TL suffira de nettoyer
deux ou trois fois le filire et le car-
purateur pour n'avoir plus aucun ef-
nui de ce coté.

Le premier avantage de laddition

d'alcool c’est gquon recule ainsi le point
de détonation, On peut donc augmenter

T TOUJOURS UTILE, LAUTRE LOUJOURS NEFASTE
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le taux de compression et améliorer
-ainsi le rendement thermique et la
puissance specifique des moteurs. Nos
moleurs modernes ont des taux de
compression élevés et ils sont enclins
a cligueter si on ne sait pas bien les
conduire. Avec de l'essence aleoolisée,
la marche est beaucoup plus douce et
plus souple. I1 est assez regrettable que
la poelitique de I'Etat soit si incohé.
rente dans le domaine des carburants.

Quand il ¥ a trop d’alcool, on s'en
débarrasse en l'incorporant a l'essence
mais, quand on a besoin de I’alcool
pour d'autres usages, on en revient a
Tessence pure et nos moteurs se met
tent a ecliqueter. Qu'on nous donne
toujours un carburant contenant une
guantité constante d’essence et d’al-
cool.

Le second avantage de I’alecool, c¢’est
Papport d’oxygéne. L’ancien carburant
national avait bien des inconvéni=nts
mais du moins était-il un trés bon dé-
calaminant. L’oxygéne de l’alcool per-
met de bruler complétement la char-

ge introduite dans le cylindre, et aus-

si les vapeurs d’huile qui se sont in-
froduites dans la chambre d’explosion.
Il ne se forme plus de coke dii & une
comhbustion incompléte.

On ne peut donc gue souhaiter ’em-
ploi d’essence alecoolisée. Jusqu'a 20 %
aucune modification du moteur n’est
nécessaire mais a partir de 10% un
taux. de compression plus élevé serail
avantageux, Il est absolument indis-
pensable gue nous soyions assurés de
trouver partout et toujours des car-
burants ayant un méme nombré d’oc-
tane. La Fédération Nationale des clubs
automobiles a trés justement formulé
un voeu demandant 4 ce que les car-
burants tourisme aient un indice d’oc-
tane que l'incorporation d’alcocol pér-
met d'atteindre aisément.

Un autre aspect de la question des
carburants alcoolisés, c'est le prix.
L’alcool, meins cher que les essences
synthétigues, est encore beaucoup plus
cher gue l'essence., Notons d’ailleurs
que I'Etat ne nous fait pas un cadeau
et que parmi les nombreuses taxes
que nous payons, il en est une desti-
née & financer les achats d’alcool. Car
I'Etat et le comité des combustibles 1i-
quides se soucient fort peu de la qua-
lité - des carburants. L'incorporation
d’alcool & Tessence n’a pas pour but
d’améliorer le carburant, mais de se
débarrasser, quand on n'a pas d’autres
moyens d’utiliser 1'alecool acheté & des
viticulteurs. La manne des subventions
ne sera jamais pour nous. La seule
préoccupation des pouvoirs publics
est de tirer de nous le plus d’argent
possible. Politique mesquine et en dé-
finitive peu habile. Nous avons des
carburants dont le nombre d'octane
varie sans cesse et cela interdit de
construire des moteurs a taux de com-
pression frés élevé qui permetiraient
une marche plus économigue et ainsi
mettraient a la portée d’un plus grand
nombre, autes et mofos.” MELLIER,
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Un bruit

L'UN.A.T. sera-t-elle dépossédée de ('orga-

nisation des examens du permis de conduire ?

1 paraitrait que I'UN.AT. ne serail,

dans un avenir indéterminé, plus
l chargée du service des permis de

conduire. II n'est nullement gques-
tion, malheureusement, de supprimer les
permis de conduire, mais simplement de
restituer ce service aux Mines, Jusqu'a
la guerre, c'étaient, en effet, les ingé-
nieurs des Mines gqui faisaient passer les
examens. Fuis devant le développement
de Tautomobilisme et du motocyclisme,
les ingénieurs des Mines, trop peu nom-
breux et absorbés par d'auires occupa-
tions, durent y renoncer. On confia alors
aux clubs automobiles le soin de faire
passer les examens. Malheureusement, les
examinateurs bénévoles firent surtout du
Tecrutement pour leurs clubs. Etant don-
né la parfaite inutilité du permis de con-
duire, cela n’'était pas bien grave, mais
les milieux administratifs ont toujours
cru a l'efficacité de la paperasse et des
examens. On en est alors venu a la for-
mule actuelle, L'UN.A. T, (Union Na-
tionale des Associations de Tourisme)
centralise toute l'organisation, et d’accord
avec le Ministére des Travaux Publies,
désigne les inspecteurs et les paie. Quant
aux eclubs, ils servent simplement d’in-
termeédiaires entre les inspecteurs et les
préfectures, mais ils assument volontiers
cette tdche qui leur donne ce caractére
officiel auquel on tient tant en France.
Reconnaissons que I'UN.A.T. a su par-
faiteinent organiser ce service qui est
une source sérieuse de revenus pour
T'Etat.

Mais c'est une tendance générale que
celle qui consiste 2 substituer 1I'Etat aux
particuliers. Nous n’avons pas & la dis-
cuter. En tous ecas, il est peu probable
gue l'atiribution aux WMines du service
des examens du permis de conduire soit
une solution avantageuse, Actuellement,
les inspecteurs de I'UN.A.T. ne sont
payés que d’'aprés le nombre des exa-
mens, et assez mal. Ils ne peuvent cer-
tainement, saut dans les grands cenires,

vivre de leurs fonctions, et ils ont, soit
quelques petits revenus personnels, soit
un métier obhligatoirement différent de
leurs fonctions. Cela n’est peut-éire pas
parfait, mais du moins, le service rap-
porte de grosses sommes a I'Etat. Avee
le service des Mines, il en sera tout dif-
férent. Il faudra des ingénieurs qui de-
vront toucher un traitement fixe et as-
sez élevé. Consacrant tout son temps et
toute son activité 4 ses fonctions d'exa-
minateur, l'ingénieur des Mines (ou le
fonctionnaire désigné), pourra faire pas-
ser plus dexamens gu'un inspecteur de
TUN.A.T., mais il est douteux que cela
soit plus avantageux. Un seul ingénicur
des Mines gagnera certainement plus que
plusieurs inspecteurs de I'U.N.A.T, D’au-
tre part, il aura un fraitement fixe et
n'aura pas intérét a faire passer l'exa-
men au méme rythme que les inspec=
teurs de I'UN.A.T., qui, eux, sont payés
d'aprés le nombre des examens, Le trai-
tement (ou l'échelle des traitements),
sera le méme dans tous les départements,
ou tous les arrondissements minéralogi-
ques. En général, les administrations
d’Etat ont un mauvais rendement parce
que les hommes politiques cherchent a
caser leurs électeuwrs et gqu’ainsi il y a
des cas oll le nombre des fonctionnaires
est trop grand (alors cue dans certains
autres services ils sont insuffisamment
nombreux et surmenés). Nous pouvons
donc craindre que le service, au lieu de
rapporter, colte. Et au lieu d’'une orga-
nigation simple, mais efficace, nous
tomberons une fois de plus dans la ba-
Perasserie. On se plaint actuellement
que les séances d'examens soient trop
espacées. Ce sera bien pis avec un sev-
vice d’'Etat,

Supprimer le permis de conduire, nous
sommes d'accord., Mais substituer a
grands frais un service d'Etat & un ser-
vice privé et d'ailleurs placé sous le con-
trole de I'Etat, nous ne pouvons 1'ad-
mettre. G.C,
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NOTRE CONCOURS DE PHOTO

9
La saison des vacances, fertile en belles randonnées ef, par consé- E
guent, en belles pholos est cependant marguée par un ralemtissement des

envois de nos iecteurs.

Trop de promenades les appelent pour gquwils prennent le temps
de nous envoyer les documents qu’ils possédent. Ce n'est qu’aprés coup,
en se souvenant des beaux jours, qu’ils songent 3 notre comncours.

Voici le classement des photos primées en septembre.

Fait remarguable, la Belgigue est aujourd’hui a Phonneur, Ie pre-
mier et le second prix éiant attribués tous deux 3 des abonnés belges.
1< Prix. — M. E. Becguart, Anvers (Belgique) : Une trousse Apax,
2"e Prix. — M, L. Max, Liége (Belgique): Un Stylauto.

3me Prix, ex.sequo. — MM, Bonneval, Paris. — A. Cabannes, Nimes, —
Carnet, Vesoul. — Ch. Magne, Salé. — H. Martin, Nice. — J.
Moullet, Marseille. — A. Oresmes, Escures. — A. Sellier, Moni-

rouge, (Chacun vn portemine Styl),
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nous n'allons pas leur décrire la

fabrication de tous les types de
moteurs. D’abord parce gu'un numéro
entier du Salon n'y suffirait pas, en-
suite parce que la fabrication, dans
tous les cas, est plus ou moins sembla-
ble.

Evidemment, l'outillage est plus ou
moins différent, le méme résultat est
obtenu par un autre procédé, mais
dans l'ensemble, les opérations sont si-
milaires. Que le moteur soit a deux
temps, a quatre temps, bloc moteur ou
boite séparée, mono ou polycylindri-
que, il est toujours réalisé avec des
soins extrémes, aprés une longue étu-
de, et vérifié minutieusement et de
multiples fois tant en cours de réali-
sation qu’au cours des essais au banc.

Pour les moteurs, nous nous som-
mes rendus chez Motobécane ol nous
avons recueilli la documentation rela-
tive a la fabrication du bloc moteur
«S» A soupapes en téte.

Commencons cette étude par les car-
ters.

Partons du moment ou ceux-ci sont
pruts de fonderie. Les diverses opé-
rations de fonte sont en effet si com-
plexes, nécessitent un outillage si par-
ticulier que ce serait sortir du cadre
de cetle revue de lenvisager.

En premier lieu, chague moitié de

N OS lecteurs se doutent bien que
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Alésage des logements de rou-

lements de vilebrequin et de

pignons de boite, du logement

de magnéto et de son joint, en
une seule opération.

carter est surfacée, c’est-a.dire que Von
dresse les faces de joints avec une ma-
chine spéciale utilisant des montages

multiples, ce gui permet d'usiner plu-
sieurs carters a la fuis. La précision
est rigoureuse — Comme pour toutes
les autres opérations, ainsi que nous le
verrons par la suite — afin d’obtenir
des portées de joint absolument par-
faites, dont dépendront l'étanchéité du
moteur. Or, la propreté des bhlocs Mo-
tobécane est légendaire, ce qui veut
dire gue l'usinage est parfait.

Le carter, surfacé, est ensuite monté
en quelques secondes sur une machine
spécialement étudiée, oli, d'un seul coup
sont faits tous les alésages intérieurs :
logements des roulements de vilebre-
quin, de pignon de boite, berceau de
magnéto, plan de joint de magnéto, de
part et d’autre du carter,

Lia piéce est désormais centrée. et
c’est 4 partir des bossages de roule-
ments, en se calant sur ces derniers,
que seront faites toutes les opérations
ultérieures, ce qui est la condition
essentielle pour assurer linterchangea-
bilité.

Notons a ce propos gue les deux moi-
tiés de earter sont usinées séparément
ce qui démontre bien la précision de
l'usinage.

Au montage, n'importe quel carter
gauche peut étre assemblé a n'importe
quel ecarter droit, avantage importaqt
au cas fort improbable ou il y aurait
un jour un carter a remplacer.

Le carter centré a partir des loge-
ments de roulements est ensuite percé
en une seule opérafion sur une per-
ceuse a broches multiples dans la-

Taraudage d’un demicarter en une seule opération

TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D’'HUILE




‘ration sur lautre face de la moitie
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variables. I ouvrier place le carter
dans un montage approprié, actionne
un levier et c'est tout, les trous sont
taraudés, la piéce est dégagée en quel
gues secondes.

Il ne reste plus gu'a polir les carters
of & les vérifier, ce qui n'est pas la
moindre opération vérifications de
centrage, d'alésage, de percage, bref,
toutes les dimensions de la piece sont
relevées et elles doivent concorder a
quelques centiémes de millimetres pres
aux cotes-modeéle, sinon c’est le rebut:
Bien entendu.il y a de multiples opé-
rations de vérification en cours de fa-
brication, afin d’éviter des opérations
d’usinage inutiles sur une piéce qui
serait loupée dés le début, cas prati-
guement inconnu.

Voyons maintenant la fabrication de
Uembiellage. La encore, partons de la

guelle les foréts sont guidés aans des
cheminées calibrées, en acier spécial,
qui assurent le centrage impeccable de
tous les trous. On répéte la méme opé-

Ci-dessus : usi-
nage des can.
nelures a Ilin.
térieur des pi-

du carter, ol, bien
a , ol, b enfendu, les trous gnons bala.

sont différents, tant sous le rapport du

Sl deurs.
?ombre que du diamétre et de la pro- A drolte: tour
fondeur. i
automatique

La seconde moitié du carter est en- ébauchant les
suite percée de Ia méme facon. pignons de

Les trous sont ensuite taraudes sur boite. Ci-des.
une machine spéciale, merveille d'in- sous, machine
géniosité et de précision, qui effectue verticale ra.
toutes les opérations en une seule fois, pide a tailler
bien qu'il ¥ ait des trous de diameétres les engrenages
différents, qui doivent étre taraudes a
des pas différents, 2 des profondeurs

piéce brute, brute de forge, pour pré-
ciser. Comme précédemment, les opé-
rations de forge nous enfraineraient a
des considérations par trop spéciales.

Donec, les volants sont dégauchis sur
une machine semi-automatique. En-
suite, on ébauche les soies et on dresse
les faces, puis on perce les trous d'é-
quilibrage et on rectifie les soies. On
procéde ensuite — opération trés déli-
cate — au percage et a l'alésage des
logements du maneton, enfin on perce
les arrivées d’huile.

Prenons maintenant la bielle, brute
de fprge également. Sur un montage
on perce les trous de pied et de téte
qui sont calibrés avec une machine
trés curieuse, dont la photo que nous
publions permettra de se faire une
idée assez précise. Indiguons.en le prin-
cipe : une gigantesque vis tire une
broche conique portant des dents, & tra-
vers la piéce 4 aléser. (@ suivre).

L'ECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PEU DE VITESSE.. ET BEAUCOUFP DE PROCES-VERBAUX
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La Koehler-Escoffier spécialement étudiée pour le moto-hall -

foot-ball dont il emploie les régles gé-
nérales et gu'il demande aux pilotes
des machines des réflexes rapides et
une grande virtuosité. '

Les machines employées sont equi-
pées de pneus a sculptures spéciales
et de tubes d’échappement releveés,
elles possédent de remarqguables qua-
lités de freinage et d’accélération.

La finale du championnat de France
qui vient d’aveir lieu a Avignon, s'est
terminée par la victoire des locaux,
montés sur des Kcehler-Escoffier, par
le score de 4 buts a 3 sur la coura-
geuse équipe de Troyes équipée par
Monet-Goyon.

Que les jeunes, a la recherche de
nouvelles distractions, pensent au mo-
to-ball, il leur procurera, comme jou-
eur ou comme spectateur des émotions
et des joies qwil est difficile de ren-
contrer dans tout autre sport.

Ceatte victoire, arrachée dans les der-
nisres minutes de la rencontre (aprés
prolongation) donna lieu a une lutte
acharnée dont lissue fut toujours fn- =
décise.

La grande affluence que cette ren- > Le Service de Librairie
contre avait attiré sur le terrain de
$ de MOTO-REVUE, peut

Bagatelle & Avignon, prouve le succes
vous fournir des ouvrages

POE VT PP T

toujours grandissant du moto-ball en
France.

11 faut espérer que nous aurons bien-
{4t beaucoup plus de rencontres de ce
sport dans la region parisienne. Nous b

techniques sur tous les

savons deés maintenant que plusieurs sujets.
clubs sont en formation & Paris.
Pour les motocyclistes gui ne con- ¢ Rensmgnez-vous.
naissent pas encore le moto-ball, il leur v
sutfit de savoir qu’il se joue comme le wererrrersrss s S adad -
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Le congrés dela F1L.CM.

(Suite de la page 1109)

La Commission Sportive Internatio-
nale s'est féunie & PA.C.F. sous la pré-
sidence de M. Pérouse, le 3 novem-
bre a 10 h. 30.

La .8.1 recoit les rapports concer-
nant :
i° Le Grand Prix d'Burope de la F.L

C.M. 1937.

20 T,es Six Jours Internationaux 1937
30 Le Trophée International de Vi-
fesse.

(Ces rapports sont approuves a l'u-
nanimité. L
Grand Prix d’Europe de la F.LC.M.
L'organisation du Grand Prix de la
FICM. en 1938 est atiribuée a Al
lemagne., MM. Ball et Nortier rempli-
ront les fonctions de Commissaires
Sportit de la F.LC.M.

Six Jours Infernationaux 1938. — La
réglementation générale du Concours
des Six Jours est maintenue pour 1938.
Toutefois, & titre d'essai, il est décide
gque les teams concourant pour le Tro-
phée International seront composés de
quatre courcurs pilotant des motoey-
cles d'une quelcongue des classes ad-
mises dans le Concours Tnternationad
des Six Jours.

Définition des manifestations nationa-
les et intermationales, — La sous-com-
mission ehargée d'établir un rapport
sur cette guestion n'ayant pu présenter
un texte a la C.8.1, fera parvenir ses
propositicns a chacun des membres
de la C.8.I1 qui devront envoyer leur
avis au Bureau de la F.LC.M.
Carburant réglementaire dans les cour-
ses internationales. — Maintien de la
régle actuelle:

« Pour les courses ouvertes interna-
« tionales autres que les tentatives de
« records et courses de cotes, le car-
burant a employer sera composé
¢ comme suit: au moins 50 % (en vo-
« lume) d'essence, et le reste sera for-
¢« mé de benzol ou dalcool ou d'un
« mélange de ces deux produits, et
« les proportions seront indiquées cha.
« que année. L'essence doit étre prise
« sans aucune adjonction dun pro-
« duit spéeial guecongue. »

Toutefois. les organisateurs auront la
faculté de fournir le carburant régle-
mentaire s7ils le désirent.

Motocycles avec compresseurs. — La
C.S1 décide que, dans les manifesta-
tions inlernationales, les motocycles
avee compresseurs devront obligatoi=-
rement étre admis. Les organisateurs
auront néanmoins le droit de prévoir
dans chague classe un classement spe-
paré pour les motoeycles avec com-
presseur.

Side.cars. — La distance minima en-
ire la roue de la motoeyclette et celle
du side-car est fixée a 80 centimétres.
En outre, la carrosserie du side-car
ayant les dimensions minima régle-
mentaires fixées par l'annexe C devra
se irouver entiérement entre la roue
de la motocyelette et celle du side-car.

£
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Adieux a Bucéphale

Nous extrayons du Progrés de lao Gen-
darmerie et de la Garde Républicaine cet
article plein de bon' sens

wélicitons chaleureusement notre mi-
nistre de la Défense nationale pour cette
suppression. '

I’économie sera peut-éire minime,
puisque ces chevaux sont destinés aux
pelotons de G.RM. en majeure partie.
Mais leur inutilité, dans la gendarmerie
départementale, était largement démeon-
trée, ]

71 fallait la faire cesser. Veila qui est
falt.

I1'état de nos finances est un peu
trop délabré pour se payer des superflus.

Par contre, il ne faut pas lésiner lors-
quil s’agit du nécessaire et de l'utile.

Le cheval était un moyen de locomo-
tion, inférieur au service actuel. Encore
une fois, sa suppression s'imposait.

Par quoi le remplacer ?

La bicyclette démocratique est-elle suf-
fisante ?

D'ailleurs, 'indemnité d’entretien n'est-
elle pas dérisoire ? Comparée a celle ac-
cordée a d’autres fonctionnaires, il est
vrai, civils et électeurs, tels les facteurs
ruraux, on peut dire gue nos gendarmes
font « la guerre A leur frais ».

Cela ne saurait durer. Leur solde ne
peut ¥ suffire.

Il est guestion de doter chague brigade
de véhicules rapides : motos ou auto &
quatre places.

Evidemment, une voiture serait la so-
lution partaite, mais combien onéreuse !
Elle sera, pour ce motif, infailliblement
rejetée.

Une moto par brigade ? Je ne suis pas
partisan d'une machine par brigade,
montée par tous, entretenue plus ou
moins bien, étant en commun, dont per-
sonne ne veut étre responsable de la dé-
térioration gui. survient; machine qui,
cependant, doit affronter les revues
comme matéviel d’Etat; source de tracas
et de paperasseries pour le Chef de Bri-
gade,

Solution & rejeter également ou a
abandonner si elle a été adoptée,

La meilleure solution serait de les au-
toriser & acheter un vélomoteur ; de leur
donner, dans ce but, une indemnité con-
venable d'achat et d'entretien,

Le gendarme, possesseur de sa machi-
ne, aura fout intéré{ a bien lentretenir.
Or, il ne faut jamais négliger ce grand
mobile de I'humanité : lintérét.

Le wélomoteur, plus maniable gu’une
moto, permettra de se transporter & pied
d'ceuvre en des lisux inacessibles aux
autres wveéhicules,

Je dis bien & pied d’ceuvre, car, dans
les tournées de commune, il ¥ aura tou-
jours des ccarts gui exigeront une sur-
veillance, une exploration pédestre, mé-
thodigue, ennemie de la vitesse,

Par contre, pour la recherche ou la
poursuite <~apide des malfaiteurs, le
transport sur les lieux d'un accident ou

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES BOINS

d'un événement extraordidnaire, le mo-
yen mécanigue s’impose.

Si, un de ces jours, on se décide a une
réorganisation territoriale des brigades,
il faudra tenir compte de cette donnée
du probléme.

Le vélomofeur permettra une surveil-
lance beaucoup plus étendue et surtout
plus active. Il permettra une présence
guasi continue sur tous les points de la
circonseription. Il sera permis de mul-
tiplier les services externes, la fatigue
étant diminuée.

Bref, je ne vois qu’avantages a l'adop-
tion de la bicyclette 4 moteur, Je suis
heureux de me trouver d'accord, sur ce
point, avec le général Larrieu, qui préne
cette machine dans I'Echo du 25 juillet
dernier.

Ce seralt aussi la solufion la plus élé-
gante et la moins onéreuse pour notre
pauvre budget national qui n’en peut
mais. MORDAN.

La motorisation

auUX manczuvres

Ce qui frappe le plus l'observateur le
moins averti, lorsqu’en promeneur il as-
siste aux manceuvres. modernes, c'est
l'extréme mobilité des é€léments moto-
risés en terrain varié, Du sidecar au plus
gros camion (et nous ne faisons pas
mention des véhicules a chenilles dont
c'est le r6le de passer partout), I'impres-
sion est constante d'un matériel trés au
point et de constructeurs chez lesquels
l'audace le dispute & une jeune et solide
expérience.

En raison de leur vitesse instanta-
née, les éléments motorisés ne sont pas
plus vulnérables gque des troupes mon-
tées.

Une autre remargue, qui n’a rien de
tactique, mais qui flatte l'amour-propre
des vulgarisateurs de la motorisation.
c’est la résistance du matériel et des ac-
cessoires. Les pneumatigues en particu-
lier, dont la fabrication doit avoir atteint
le sommet de sa perfection, sont utili-
gés dans 'armée a la maniére de I'équi-
pement individuel. Nous wvoulons souli-
gner gu’en manceuvres, on évite T'utili-
sation des bandages « numeéro un ».

(Extrait de « Lyon-Soir »).

Assurez-vous

A LA MAISON DE LA MOTO

Nous informons nos abonnés
qu'ils peuvent bénéficier par
intermédiaire de notre service
d'assurances. de tarifs Intéres-
sants, aux grandes Compagnies
de premier ordre. telles gue

L’'Union. ('Urbaine le Secours
ete..

En outre, notre service Assu-
rances étend ses opérations d'as-
surances a toutes les branches
Incendie, Individuelles, Responsa-
bilité civile, Acecidents du Travail,
Vol, Bris de Glaces, Dégdts des

equx, ete..
E e
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Le mouvement des colonnes
motorisées

Dans une conférence reproduite dans
le Journal Royal United Service Institu-
tion, 'auteur, colonel Le Q. Martel, trai-
tant de la mécanisation en géneral, a
présenté sur la marche des grandes co-
lonnes motorisées guelgues observations
intéressantes.

Beaucoup d’officiers, dit-il, croient que
la généralisation de la motorisation con-
duirait & un encombrement insurmonta-
ble des routes et offrirait a 1'ennemi des
cibles idéales, Le gros des forces utili=
sera naturellement les grand'routes : il
est donc bon de voir quel trafic elles
supportent normalement. L’auteur choi-
sit & ce sujet trois exemples.

Un contrbéle routier a montré que,
dans une journée d’été de seize heures,
il passe en un point donné et dans le
méme sens :

— 4.000 voitures (1) sur la route de
Southampton a Winchester:;'

. — B.000 voitures sur la route de Lon-
dres-Norwich a Leytonstone ;

—_ 21.000 voitures sur la grand'route de
l'ouest prés de Brentford,

Une division sur pied de guerre dispose
de 2.600 véhicules de tout genre y com-
pris ‘les motocyclettes. Si on ajoute a ce
chiffre un millier d'automebiles pour le
iransport du personnel tout entier, cela
fait 3.600 véhicules. C'est déji -sensible-
ment moins que le trafic civil sur la pre-
miére de ces routes, dont: le trafic de
paix correspond le plus au passage d'une
division, la distance moyenne entre les
voitures est de 600 meétres: celles-ci
constituent donc une médiocre cible pour
T’aviation.

Nous constatons que le trafic civil in-
digqué, non organisé, me cause aucun en-
combrement ; pourtant, un trafic mili-
taire fortement organisé, méme moindre,
nous fait craindre qu’il s’en produise.

Voici comment le colonel Le Q. Martel
propose de procéder,

Les éléments de shreté composés de
petites colonnes progressent avec toutes
les précautions tactigues; ils peuvent
s’arréter momentanément sur la route
parce gu'ils ne l'encombrent pas.

Derriére eux, le gros marche par
bonds, le plus vite possible ; les véhicu-
les se déplacant individuellement. Cela
exige un contréle serré de la Toute au
moyen de nombreux motocyclistes, dont
certains doivent disposer de postes de T.
S.F. Les réserves suivent a 25 kilométres
environ, distance agu’elles peuvent fran=
chir en une demi-heure, Il n'y a pas
de raison pour gqu'une division motorisée
ainsi articulée ne se meuve pas rapide-
ment et sans offrir 4 l'aviation ennemie
de gros objectifs.

On a peu a craindre qu'a défaut de
voitures vulnérables celle-ci ne coupe la
route elle-méme, de préférence dans un
défilé, Cela n’est pas facile a réaliser. Si
les avions velent bas, ils sont justiciables
des mitrailleuses et, s'ils wvolent haut,
leurs bombes n'atteindront pas facilement
un but aussi étroit gu'une route. Si, par
hasard, une telle tentative réussissait, le
mouvement serait suspendu pendant la
réparation par le génie, ou, mieux, dé=-
tourné sur des itinéraires latéraux, au
moyen d'ordres envoyés par T.SF. ou
portés par motocyclettes.

(Extrait de la « France Militaire »)

(1) Automobilistes de toute nature, mo=
tocyclettes et woitures d chevaux, mais
non compris les bicyclettes,

MEANUTIEUX, RODEZ-LA BSAGEMENT
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REMORQUES
LEGERES

Pour transporter

facilement les ba-
gages encom-=
brants.
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transport de nombreux et wvolumi-
neux bagages, il est loin d'en étre
de méme pour la motocyclette.

Si la wvoiture permet facilement le

Cependant, les usagers de ce genre de
véhicule désireraient souvent, au moment
des +vacances, par exemple, pouvoir
transporter avec eux les bagages néces-
saires a un déplacement prolongé.

T.a solution habituelle consiste & partir
avec un sac dorsal pesant, et de nom-
breux colis fixés tant bien que mal sur
le porte-bagage. Ce genre de déplacement
fatigue le conducteur et fait a la moto-
cyclette une trés mauvaise publicité.

1.es motocyclistes nombreux qui se-
rajent désireux d’emporier une plus
grande gquantité de matériel dans leurs
randonnées, seront satisfaits d’apprendre
quune firme, la maison Bufflier, cons-
truit des remorques légéres pouvant s’a-
dapter aisément et rapidement a4 n'im-
porte quel type de motoeyclette ou de
vélomoteur.

Plusieurs modéles de remorques sont a
la disposition des motocyclistes @ ceux
qui désirent seulement emporter du ma-
tériel pour le camping ou quelques vali-
ses pour un déplacement prolongé, peu-
vent équiper leur machine de la plus pe-
tite remorgue établie par le construc-
teur,

Elle se compose d'un fort chéssis en
tube d’acier formant plate-forme pou-
vant recevoir une malle en aluminium,
et elle ne comporte gu'une roue unique
a pneu ballon et garde-boue enveloppant,
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Remorgue complétement
carrossée dont le couver-
cle est maintenu ouvert par
les deux compas prévus a
cet usage. La fermeture
de ce couvercle est assu.
rée par deux serrures de
verrouillage.

TLe tout est relié 4 la machine par un
double col de cygne en tube d’acier.

Ce modéle est spécialement étudié
pour suivre aux plus grandes allures. Sa
tenue de route est remarguable, son poids
est de 8 kgs, tout en permettant une
charge de 80 kgs; sa longueur est de
60 cm., et sa largeur de 45 cm.

11 existe également deux chéssis legers
pouvant servir au fransport de matériel
et de valises, mais équipés de deux roues,
leur largeur est respectivement de 73 cm.
et de 80 cm. ils permettent d’emporter
des bagages plus volumineux et plus
Jourds, un de ces deux modeles peut re-
cevoir une charge utile de 125 Kkilos,

Pour les motocyclistes désirant faire de
petits transports, il existe plusieurs mo-
deles carrossés. Cette carrosserie en 1i6le
dracier emboutie, nervurée et soudée a
1'autogéne repose sur un chassis en acier
profilé léger, indéformable, équipé de
roues a forts moyeux, type tandem.

Le premier de ces modeéles peut trans-
porter une charge de 70 kgs, il pese 18
kgs et mesure 80 cm. de long, 50 cm. de
large et 33 em, de haut.

Ie second posséde les mémes caracté-
ristiques, . mais permet une chaTge plus
grande ; il pése 21 kgs et mesure 97 em.
de long, 57 cm. de lavge et 35 de haut,
sa charge utile est de 100 kgs.

Le troisitme modéle se différencie des
deux précédents par sa carrosserie com-
plétement fermée. Il se compose d'une
vaste caisse en tdle d’acier emboutie,
soudée et rivée, a couvercle hermétique
maintenu ouvert par deux forts compas,
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Chassis a deux roues frés ro-
buste, pouvant supporter une
charge utile de 125 kgs:

A gauche : Chassis
a wune seule roue,
formant plate.forme
destinée a suppor-
ter une malle her-
métique en alumi.

nium,

Rotule brevetée permettant le montage

et démontage rapide sans outil, des

remorques fabriguées par Ia maisen
Bufflier.

cette caisse est fermée par deux serru-
res et suspendue sur le chéssis par deux
ressorts de suspension trés doux.

Tous les modéles de remorques peuvent
étre amarés ou retirés rapidement sans
outil, grdce & une rotule brevetée.

Cette votule fabriquée en acier, consti-
tue un systéme &’attache instantanné a
rattrapage de jeu automatique et & ré-
glage permanent.

Nul doute gue les motocyeclistes ayant
des bagages a transporter et aimant
leurs aises n'apprécient ces Tremorques,
qui leur permettront de se déplacer avee
moins de fatigue et sans surcharger exa-
gérément l'arriére de leur machine,

YOUS TROUVEREZ A
NOS BUREAUX DES

TRIPTYQUES .

{Motos et Autos) pour vous ren-
dre au LUXEMBOURG, en BEL-
GIQUE, en SUISSE. en ALLEMA-
GNE valables un mois ou bien
pour l'année en cours et des cartes
de passage en douane pour la
SUISSE, délivrés seéance tenante.
Pour les triptyques allemands, la
demande doit étre faite 4 jours
d’'avance.

Tous renseignements d notre
=Sarvice Touristique™

A toute correspondance, joindre
timbre pour répense.
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Lettre du Siam

@® Prés de rentrer en France pour ¥
passer une saison de repos, j'ai pensé
que 'la mote devait naturellement faire
partie des ébats et j'ai voulu me docu-
menter sur ce gue vous m'offrez, Mes-
sieurs les Fabricants.

J'ai vu sur le papier, hélas! de bien
pelles machines ; toute une gamme de
belles machines. Du choix, de la cou-
leur, du chrome, du ¢ décor embouti »,
méme ; en somme, fout ce gue peut dé-
girer un jeune homme enthousiaste qui
a golité de ce sport depuis pau derriére
la selle d'un copain et gui vient de
réunir assez d'argent pour realiser son
Téve, i

Malheureusement, moi je ne suis plus
un jeune homme enthousiaste, je suis
un ' vieux maniague, un grincheux, et
comme tel, je suis décu. Pourquoi

Jai été probablement géité a l'étran-
ger par le spectacle de la production
étrangére. J'ai cbtoyé chaque jouz de
jolies solutions gue je chercherais en
vain en ‘France. Jai trouvé ailleurs que
chez nous, bien mieux gue ce que je
irouve chez nous.

En 1933, je me trouvais I'heureux pos-
sesseur d'une Triumph 500 cme,, alors
qu'un de mes camarades avait une Ter-
rot 350 emc. La Terrot était déja plus
chére gue lautre, ici. Cependant, ja-
voue quenire les deux machines, la
comparaison pouvait faire pencher en fa-
veur de Terrot. Elles avaient toutes deux
des culButeurs au vent et une chaine
primaire au balcon. Qu'importe ? Celles
gqui parlaient d'enfermer ces choses
étaient du demaine grand luxe spécial.

Les deux motos furent vendues, rem-
placées par d’autres plus modernes, les~
quelles furent méme remplacées. Javais
perdu de vue la production francaise
parce gue nous ne pouvions plus ache=-
ter gu'anglais & cause des prix.

Et maintenant que je veux retourner
a la machine francaise, je vois gqu’il me
faudrait reprendre ce due j'avais en
1933. Rien n’a changé dans 1'ensemble.
Ce aui m'est offert aujourd’hui n’a
subi depuis lors que geulgues petites
medifications de présentation. Je dois
sacrifier ce que j’ai déja golté : ou
bhien les culbuteurs enfermés, ou bien
le carter primaire étanche, ou bien le
changement de vitesses au pied, tous
avantages devenus pour ainsi dire uni-
versels ailleurs cue chez nous et gue
nous ne voyons chez nous due sur des
machines spéeciales, d'un prix spécial. Je
dois me laisser tenter par du bon vieux
stoeck qu’on n'écoulera done jamais pour
entreprendre de nouvelles séries ?

Je suis décu aussi parce gu’en dehors
de la machine moderne gue je m’atten-
dais a trouver et que je ne trouve pas,
Messieurs les Fabricants n'ont pas des-
siné un seul modéle de machine tres

LA PRIORITE EST

moderne. En dehors des monocylindres
de 1a formule classique, j'étais peut-
étre en droit de m’attendre a ftrouver
des nouvelles venues construites suivant
les principes nouveaux ¢uUe nous savons
étre ceux d'un avenir prochain : mul-
ticylindre et suspension arriére,

On se cantonne tellement dans les so-
lutions éprouvées d'autrefois, que je me
demande si les dessinateurs n'ont pas été
liguidés pour diminuer les frais géne-
raux. Pendant ce temps, les pays autour
de nous avancent dans le progrés. Nous
nous laissons distancer de plus en plus
nettement et la courbe en saule pleu-
reur de noire production en est le zé-
sultat alarmant. Allons-nous donc som-
brer a force de reculer ? i

Devant cet état de choses, moi, I'ache-
teur, je wn’ai plus gu'une alternative
acheter une moto étrangére. Je ne vous
acheterais, Messieurs leg Fabricants, que
lorsque vous répondrez & mes desirs,
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guand vous m’offrirez ce que je deman-
de, et méme davantage que ce que je

" demande, C’est ‘une erreur de croire que

la clientéle ne désire gue le mejlleur
marché possible. Elle demande toujours
du progrés. Elle veut mieux que ce
dqu'elle a déja,

En dehors de ceux gqui savent ce que
c’est gu'une moto, vous avez la grande
toule de clientéle possible représentée
par ceux cui la dénigrent aujourd’hui,
ceux oui la prennent pour un engin
trépidant, sale et dangereux. A ceux-la
mieux gu'aux autres encore, il faut re-
pondre en leur mettant sous les yeux
des engins silencieux, propres et de
conduite agréable, Pour le moment, he-
las ! nous n’en avons pas qui rempiis-
sent parfaitement ces conditions.

A. GOENAGA,
Chiengrai (Siam).

Les bonnes adresses

@ Au cours d’un voyage en sidecar, ef-
fectué fin juillet, dans les Alpss, une
dent d'un pisnon de ma boite de wi-
tesses cassa, dans la montee au Mont
Revard.

M, Crozet, & Chambéry, n'hésita pas a
laisser un travail p_ressant pour visiter
tous ses collégues de Chambéry, a la
vecherche d'un pignon de rechange.. qui
fut découvert et remonté ensuite avec
diligence, le tout pour une somme IMO=
digue.

L. DEMOISY, Maialain,

Un. de mnos abonnés,
M. Guillot, a Paris, o

TRUCS PRATIQUES

mis au point un in-
dicateur de wvitesses
qui, manté sur Ssa
Terrot, lui donne en-
tiere satisfaction, Ce
dispositif, dun as-
pect agreable, est
dun prix de revient
insignifiant et d’unec
grande facilite de
montage.
Une petite poulie se-
ra fixée au bout de
Vaxe carré gui dé-

passe de la boite de
vifesses.

De cette poulie par-

tira un ecdble flexi-

ble jusgqu'au tableau

de bord ou il s'en-

roulera sur une deu-
xiéme poulie  sur-
montée d'un cadran
gradué indiguant les
vitesses; sur lU'axe de

cette noulie sera
monté un ressort en
spirale  servant a4
maintenir le cdble
tendu. Il suffira de
preévoir - une butée
sur la boite de vites-
ses a Uexirémité de
lo gaine, pour gue
Vindicateur soit prét
a fonctionner.
Une petite lampe
éclairera les 2 co-
drans par transpa-
rence.

UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCUORE
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PU NOUVEAU CHEZ LATSCHA

_ Pans un de nos derniers numeéros, nous
avons indicué par erreur le prix de
10.000 au lieu de 10.500 pour la B.WM.W.
500 cme, 2 cylindres latérales.

Cette rectification nécessaire, effec-
tuée, nous tenons a informer nos lec-
teurs oue le sympathique agent de cette
marque, M. Latscha, vient de s’adjoin-
dre la vente pour la France des motos
N.S.U.

Nous trouverons donc maintenant chez
cet agent : BM,W. Zundapp et N.S.U.;

les amateurs de belles machines peuvent
se réjouir.

I’avertisseur « Hellaphone »,
présenté par Latscha.

En plus de ces machines remarquables,
la maison Latscha présente aux motocy-
clistes un nouvel et puissant avertisseur :
lz Hellaphone.

Cet appareil fonctionne avee un com-
presseur aui alimente d’air filtzé deux
cornets d'une tres belle présentation, il
donne un son en dessous d'une vilesse
de 20 kmh., et deux sons au-dessus de
cette allure, L]

MISE AU POINT
DE LA MAISON F.N. -

La succurszle pour la France des mo-=
ies F.N., nous informe qu’elle ne vend
plus de machines d'une cylindrée de
200 emc,

UN CADEAU DE « RUSTINES »

Le fabricant des « Rustines », afin que
tous les motocyclistes soient a méme
d’apprécier les dualités de ses spécialités,
enverre des eéchantillons, contre la mo-
digue somme de 2 franes en timbres
poste, 4 tous nos lecteurs lui en faisant
la demande par notre intermédiaire.

les avantages des nouvelles « Rusti-
nes » 4 bord mince et & languette, se si-
gnalent & notre attention par le fait
qu’elles assurent, par leur centre épais,
une grande fésistance & I'endroit du
irou, leur hord aminci permettant une

meilleure adhérence et une présentation
parfaite de la réparation.

Par leur languette permettant de dé-
tacher la toile protectrice et de posex la
piéce sans risqauer d'abimer la partie en-
duite du produit adhitif.

Enfin, avec une couche de la super-
aissolution concentree. on oktiendra un
collage absolument parfait, équivalent a
une vulcanisation.

Les « Rustines » se vendent en pPo-
chettes ou =n trouss:s compléles. o1

En exigeant la marque <« Rustines »,
vous avez une garantie de qualité basee
sur Vexpér-ience et la fabrication soi-
gnée,

Nous tenons a signaler a nos lecteurs
due l’adresse des « Rustines » est : Eta-
blissements Rustin, 7 bis, rue Casteréz_a.
a Clichy (Seine), et mnon pas 16 bis
comme nous l'avions indiqué par erreur,
cette adresse nous ayant été transmise
par téléphone.

SILENCIEUX WILMAN

T’emplol des silencieux a passage 1i-
bre est de plus en plus courant. surtout
pour les voitures et Erosses motocycle;t—
tes. Ces silencieux ont lavantage de lais-
ger un écoulement libre des gaz, sans au-
cune conirepression, tout en assurant un
trés bon silence de I'échappement, D’ou
augmentation de puissance et économie
d'essence.

Le meilleur de ces appareils est sans
aucun doute le silencieux Wilman, dé-
nommé <« collecteur antisonore », dans
lequel les ondes sonores sont .'311?'101_'_1.1135
par des chambres acoustigues hehccha-
les disposées autour d'un passage libre
central avec lequel elles communiguent

Un creve du disposifif intérieur

du silencienx Wilman monrtrant

les chambres acoustiques hélicoi-

dales et un passage libre dans le
centre.

par des orifices perforés situés a l'en-
droit des points nodaux des ondes,

TLes silencieux Wilman ont été classes
ler, 2¢ et 3 au concours du' T.C.F. en
1935.

UN AVERTISSEUR
FPOUE VELOMOTEUR

Il était nécessaire gu'un avertisseus
simple et efficace soit mis au point pour
équiper les vélomoteurs. La réalisation
d'un appareil présentant ces gualites
nous est offerte par l'emboutissage in-
dustriel Victor Simon; cette société cons-
truit le Rotaphone, appareil trés robuste
pouvant se fixer ~apidement sur la four-
che de n'importe quel vélomoteur, il
fonctionne par friction sur le pneu et
est  absolument indéréglable, le rochet
projetant une bille contre le centre du
diaphragme au lieu d’atfaguer directe-
ment celui-ci comme dans les modéles
précédents.

11 est absolument étanche et comman-
dé facilement du guidon par un cable
bowden.

Le « Rotaphone », monté sur umn
vélomoteur.

L’emboutissage industriel Vietor Simon,
gui tabrigue le Rotaphone et dont vous
trouverez l'adresse aux pages d'annonces,
donnera tous renseignements complémen-~
taires (notices, prix et adresses des dé-
taillants), aux lecteurs se recommandant
de Moto-Revue.

PP BE D

ASSURAMNCES
contre
Les MAccidenis de Chasse
¢ Les exemples sont nombreux
d'indemnités parfois trés lourdes,
accordées par les Tribunaux aux
victimes d'accidents de chasse
C’est pourquol en souscrivant un
contrat comportant une garantie
¢ Illimitée » vous serez couvert,
quelle que soit l'importance des
indemnités allouées a la suite d'un

sinistre. g
Prime nette : 3¢ francs
pour une garantie de 100.000 francs

T

Prime nette 66 tr. S0
pour une garantie de 200.000 france
Prime netie : 87 fr 350
pour une garanlie de 500.000 francs
Prime nette . 100 francs
pour une garantie illimitee.
Ces prix comprennent la respon-
sabilité civile a 1’égard des tiers,
y compris les gardes. rabatteurs.

porte-carniers.
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VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE YOS CHAINES



7] AMICAL MOTOR CLUB ORLEANAIS. — Mercredi 3 no-
vembre, avait lieu, dans la grande salle du Café de 1'Europe,
'assemblée générale annuelle de notre club. Les sociétaires
convoqués individuellement étaient venus nombreux a cette
réunion et la salle pourtant spacieuse était presgue trop pe-
tite.

Cette assemblée générale était particuliérement impor-
tante puisque les pouvoirs du bureau étaient expizés et qu'il
allait falloir procéder a des élections complétes,

Aprés la lecture du P.V. de la derniére assemblée gé-
nérale par le secrétaire adjoint, le président de séance,
notre ami Robin, doyen d’'dge du Club, donna la parole au
secrétaire général qui fit un compte rendu rétrospectif de
la vie et de I'activité de I'A.M.C.O, pendant l'exercice 1937.
Chartier, notre actif trésorier, si prés de ses intéréts lors-
qu’il s’agit des deniers du Club (qu’il prenne cela pour un

compliment et mon pour un reproche), nous donna lecture .

d'un compte rendu financier avec bilan a l'appui, qui fait
nettement ressortir la belle situation de notre trésorerie. Puis
notre sympathigue président prit la parole. Sobrement, sans
grands gestes ni effets oratoires, il exposa la situation ‘du
Club, parla tour a tour des « gestions » administratives, fi-
nanciéres, touristigues et sportives. I le fit en apportant
toutes précisions utiles et avec une minutie et une docu-
mentation hors de pair. Il eut un mot agréable pour tous
les membres du Comité et demanda aux sociétaires électeurs
« de réélire un nouveau bureau en le remplacant si pos-
sible par un plus jeune qui serait susceptible de ‘donne
plus d’activité au Club ». ;

Mais nous, gui ’écoutions, savions parfaitement que l'opi-
nion des électeurs était faite et gue tous les sociétaires sa-
vaient bien au’Adam était irremplacable dans ses fonctions
et c'est d’une magistrale facon gu'ils le renvoyérent a son
fauteuil présidentiel. I’A M.C.O. verra encore de beaux jours
=ous cette présidence et gu'il sache bien, ce cher Monsieur
Adam, que l'on ne demande pas & étre « limogé » lorsqu’on
accomplit sa tdche avec un tel dévouement, doublé d'un de-
sintéressement sans limites. &

Voici donc la composition du nouveau Comité :

Président : Adam ; - Vice-Président : L. Bray; Trésorier :
M. Chartier; Secrétaire zénéral 1 M. Rameau; Secrétaire
adjoint : Proust; Directeur sportif: Germond; Directeur
sportif adjoint : Ribayrol ; Membres de la Commission Spor-
tive : Tessier, Locher, Alexis, Mutel, Pillé et Deschodt; Ad-
ministrateurs : L. Bray, Robin, Locher et Tessier.

de gauche 2a
droite : MM, Donis, ingénieur du Service des
Courses, Cora, Boufillier et Grizzly.

L’équipe Saroléa en ballade :

AWM 10 & 25 % d’économie d’essence NN N N N N N N
10 3 20 % d’augmentation de puissance avec

FIREZONE OIL COMBURE

7, le Superlubrifiant possédant les propriétés de Com-
’ burant par un dégagement d'oxygéne naissant dans
’ les cylindres.

’ Facilite les départs - Supprime l'encrassement

Pour un bidon d'essai pour 80 litres de car-
‘ BONburant contre 8 fr. en timbres ou mandat.
d

NN\
NN N N NN,

Ch. post. Paris 1182-37 Etabl. LEQUIME, 6,
rue du Kremlin. Kremlin-Bicétre (Seine). A
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Pour le VELOMOTEUR, pour la MOTOCYCLETTE
La Selle VRAIMENT SOUFLE -

C'EST
LA SELLE

REYDEL

A suspension élastique Sandow :
et matelas Caoutchouc Mousse -

Société des Anciens Etablissements J. REYDEL
%, rue du Mont-Valérien, 17, NANTERRE

MOTO=-HALL sz

78; Avenuc ces Ternes I[RRU

PARIS-17" Galvani 78-95
MOTOBECANE
Tous modéles neufs et oc-
cagion, Achat~Vente-Echan-

TERROT -- B. S. A,
ge. Crédit, Echange stan-

Gillet . Herstal et ttes marques
SIDECARS 1
oTOM - TUBOTOM dard, moteurs, boite de vi-
tesses, cadres, Tréservoirs,
fourches. i

Réalésages - Soupapes - Toutes Eiécr]eu
Réparation: Dépannager - Crédit

Echange GROS
Ouvert Dimanche matip

< GUPEDIE rnmdm.E!rfﬁu

avic Carocue €7 Bon RemoursalE .

[= MOTOS - DANTON 5
= =
Agent ;. MONET-GOYON
B.S.A. MAGNAT-DEBON
KCEHLER-ESCOFFIER
PRESTER-JONGH!
SIDE BUFFLIER

{al d'un carburont un SUPER-CARBURANT, of las

Grang chox de niotos d’occasicn o o . garontis par. las maiiicyras
rél4rencas, sont pratiquement oblenus &

REVISEES et GARAN'TIES
ECHANGQE - CREDIT 1¢ Suppression de Ia Calamine.
: mi ence 10 ¢ 20%,

Service réparations el dé jes ;L&“"“ 14 cess _falg_ P :
M.GRATECAP, 14,r. Danton ;:gfp:r‘g.l:ll?"f:f%qr'ewrmyﬁdt
Levallois - Tél. Plreire 10-11 | [ 3 Roereer oo houfant meine.

Quvert Dimanche et Fétes 7',1ugm-nlnﬁnnd£‘ uissance,surtouf enedle

82 Suppression du cliquetage.

9, Huilage des hauts de ey lindras.
MERVEILLEUX POUR LES MOTQS
fes Tablettes CARBOHYD

na contiennent avcun preduit nocif pour
le moteur. Se dissolvent complétement

dans l'essence.
(Proces-verbal : Arts ot Métiars H* 70.984)

Ne codtent rien, I'écanomied'essence saule
réclisée est superieure au prix d'achat.
Contre ce BON et 10 francs en
nmbres ou mandat [C. €. P. Paris 1662-401'8

CARBOHYD 60, quai Voltaire. BEZONS

vourracevres 2 tubas devici poue i00 i d'ansente,

SR

IB DURIEZ SPECIALISTE |l

Avenue Emile Zola. Paris XV’
vs

5CV ROSENGART |

garanties révisées
depuis 3.500 Er

33, Rue Gergovie - Paris
[T N N N N S e hbaradaass s s

*REDIT, REPRISES MOTOS
66, av. Emile-Zola, FParis EA[_{[i

Annexe : 111, Boul. Magenta,
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E CAMPING-CLUB DE FRANCE. — Les 13 et 14 novembie,
le Camping-Club de France, 218, bd Saint-Germain, a_ Paris,
7me, organise trois sorties

Un premier groupe composé des randonneurs du Cam-
ping-Club de France, se rendra en Bourgogne, tandis que
Pédesires et Automobilistes se réuniront en forét de Fontai-
nebleau, au Clés du Roi, et que la Section Motocycliste, de
son coté, fera un autre camp prés de Compiégne.

¢« LA FLECHE » MOTO-CLUB DE VINCEN-
NES ET SA REGION. — Au cours de son
assemblée générale du 3 novembre, le Moto-
Club ¢« La Fléche » a composé comme suif
son Comité de Direction pour l'année 1938,
Président : Marcel Garnier; Vice-Président :
Georges Moteau ; Secrétaire général: Louis Pindon; Tré-
sorier : Pierre Charron; Assesseurs: Alphonse Félix, Jac-
ques Joncoux, Emile Grandame, Gilbert Pette, Marcel De-
mole ; Mlle Mazaroz a été élue mascotte.

D'autre part, la date du dixiéme banguet annuel a été dé-
finitivement fixée au samedi 11 décembre. Les places peu-
vent étre retenues dés maintenant au siége social, 54, rue
de Montreuil, Vincennes,

SPORTING MOTO-CLUB PARISIEN. — Sport-
Tourisme-Camping. — Dimanche dernier, mal-
gré le brouillard intense qui n’a cessé de ré-
gner toute la journée, un groupe de courageux
avait tenu a faire la sortie surpise 4 Limay.
Aprés le déjeuner, il fut remis a chaque mem-

bre un plan délimitant le périmétre ou était cache le fanion
du club, le premier cui le trouvait remportait un superbe
objet d'art. Ce fut votre secrétaire I'heureux gagnant.

Maintenant, chers amis, le grand jour du championnat du
club approche, c’est dimanche matin 14 novembre, que celui-
ci sera disputé, comme les années précédentes, & Montlhéry,
et sur une nouvelle formule dont le réglement sera donné
sur place, par le Dr sportif, M. Adnet. Nous rappelons que
de nombreux et beaux lots seront distribués, dont certains
d'une valeur de 400 a 500 francs. Comme vous le voyez, cela
vaut la peine de tenter sa chance,

Rendez-vous a T h. 30 précises, au siége social, d’ou se fera
le départ pour Montlhéry, aprés le déjeuner, retour au siége
pour la distribution des lots, ensuite tirage d'une grande tom-
bola o0 3.000 franes de prix seront distribués. Le prix des
billets de la tombola est fixé a 2 franecs.

Une sauterie terminera agréablement cette journée, ne Ila
laissez pas passer, ce sera pour vous, non seulement l'occasion
de vous distraire, mais aussi de remportér de trés beaux prix.
Clest votre présence A tous qui en assurera le succes.

Les isolés qui wvoudraient participer 4 notre championnat
annuel, devront faire leur adhésion le jour méme, au SM.C.P.

Rep‘seignen.:ents et réunions tous les mercredis & 21 heures,
au siége social, 1, place de la Bastille. Tél, Arc. 16-39.

M.C, PARIS. — Au M.C. Paris, chaque diman-
ci_fae une sortie. — Belle sortie dimanche der-
nier, malgré le brouillard, nombreux furent les
participants. Ballades pédestres et jeux divers
firent couler agréablement les heures.

; e Dimanche prochain : sortie-surprise. Tous a
vos puidons a 7 heures précises, porte de la Villette. Re-
groupement & la Chapelle-en-Serval (au Tabac), prés de Sen-
lis, et Fleurines. A quelques kilométres de ce pays, départ
d'une petite promenade « Rébus », d’une formule trés amu-
sante et laissant large place & la perspicacité des membres et
au dieu hasard. Cette promenade conduira & Pont-St-Maxence
(place de I'Eglise), oni aura lieu le déjeuner. Nous vous sou-
haitons de choisir la wvictoire, d’arriver 4 T’heure au départ,
plutdét & moins cing gue plus tard, car nous partirons & I'heure
juste.

Aprés déjgu-ner ! compétition féminine, trés spectaculaire.
Inutile de dl_l"e qu'il y aura des prix trés jolis pour tous et
toutes et qul comme ses ainées, cette sortie-surprise laissera
3 tous un trés joli souvenir. Maintenant, vous avez tous les
renseignements (méme l'itinéraire « Rébus »; mais oui, cher-
chez bien, il est ci-dessus) ; ayez de la chance et venez nom-
breux.

Tous rensegnements le mercredi, a 21 heures, au siége, 52,

rue de Bondy fet tous les jouzs & la Permanence, 19, rue
Charles-V. Archives 87-51,

SOYEZ BON AVEC VOTRE MACHINE

1D )oto TRevue

B. 5. A.
EXPOSITION - VENTE - ACHAT
La gamme compléte

MOTOCONFORT

Crédit - Reprises
aux ' meilleures conditions

MOTO-BASTILLE

6, Boul. Richard-Lenoir, PARIS
Téléphone: ROQUETTE 29-28

s

DEPREZ

187, Rue Armand Silvestre
£ COURBEVOIE

Téléph. : DEFENSE 07-01

- Métro Pont-de-Levallois —
PEUGEOT - TERROT
Gnome=Rhéne, Motoconfort,

Sidecars Bufflier, elc.

Comptant, Crédit, Reprises, Oc-
casions, Répar., Pidces détachées
Succur.: 7, Rue Meslay, PARIS
Ouvert, Dim, et Fétes jusqu'a mid
ST
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i La plus puissante organisation de
h a

VENTE A CREDIT

Motes Vélomoteurs toutes Marques
Salon d'Exposition de 1.000 m2. le
plus important de la margus Mote.
bécane, plus de 500 machines neuves
4 votre disposition, Achats reprises de
molos, paiement comptant
_ BABY-DAX. accessoires
Etablists BONNET
172, Avenue Edouard-Vaillant
BILLANCOURT (Seine)
Métro Billancourt

SOUDURE D'ALUMINIUM

ATELIER.. DE ‘PARIS
25'bis, RUE GARNIER .
NEUILLY - sur= SEINE - *

HARLEY-D”

Agence Oﬂicfeller
22, r.Picpus - Paris-12'

1133

i'mMOTQBECANE“T

M Tous Modele:
? en Magasin

© Pitces detachee: d origine
B CREDIT—REPRISES

"E: ‘Norberi BONDU

M
[a]
T
[ =]
B

A Agenl  exclusif A
=] 2%Z,0.0.-daures N
E NANTES E
MMOTOBECANES/

=] Souvenez-vous gue :

LIPTON a DIJON

est le spéeialiste des pidces
moteurs, réparations.
soupapes, axes. elc

QOildag

Colloidal Graphite (ir Oil)

FMANUF, PAR E. G, ACHESQN L*

Graphite Celloidal dans |'huile
30 ANS D'EXPERIENCE

Rodage sir et précis
Longevité des moteurs

Docum. Techn.zratuits sur demande
Anc. Ets Paul MAURY
48, r.dela Bienfaisance, PARIS

25, Rue
Duret,
Paris16°

met en vente guelques
modéles 1937 dans des
conditions avantageuses

OCCASION UNIQUE
DANS L'ANNEE

il vous faut des cartes!

vous les trouverez toutes :

MICHELIN - SHELL
FOLDEX - BLONDEL

a la Maison de la Moto
12, Rue de Cléry - Paris

: ELLE VOUS LE RENDRA AU . CENTUPLE




hos petites annonces

PRIX de la ligne de 41 letires, “signes OU- BS5PACBT . . . .+ % woa s 0

10 Frs

Une bonification de 20 %. a prendre en lignes, es! accordee & partir de 100 lignes insérées
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imprimerie avec nom et adresse. Si V'anuonce doit passer plusieurs fois, ls recopier sur autant

de prélérence en carnctéres d
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Toute

sant sy deld de son priz d sbonnemeat.

Pour vendre,acheter, échanger
consuliter d'abord

A. DUBOIS

ex-chef Service
Réparation Monet-Goyon
Recordman Bol d'Or 175 cmec.

56, roe Apistlde-Briand, LEVALLOIS

Tél. Péreire 19-73

MOTOS A VYVENDRE

Motocyelistes !

pour commander votre Terrot,

- Motobécane, B.B.A,
N’attendez pas la hausse.
Venez des maintenant voir les
nouveaux modeéles, faire esti-
mer Vvos reprises. Livraison &
vetire choix au début de saison.

MOTOS DUCCASION

Dollar culb. éguip. trés bon
état ceveeecnrre 1.500 fr.
Terrot 4 C.V. lat. éq. 1.600 fr.
Peugeot 4 C.V. cul. equip.
bon 6tat ....ssieseeren 2,500 fr.
Terrot 4 CV, monobloe lat.
&g, trés bon état ... 3.000 1r.
Terrot 3 C.V. culb. 4 vit, sél.
au p. OS8G ...xv-cxn- 3.000 fr.
B.§.A. 350 cme. culb. equi-
3.500 fr.

éc 5
pTe'rrot 5 C.V. culb. mot Jap,
équip. etat impec. .. GD_Oij
“Giltet-Herstal 500 culb. equl.
trs bon €t. .ovieieens 4200 fr.
Monet-Goyon 5 C.V. culb,
équip. 4 vit, sélec. .. ]
‘Monet-Goyonn 4 C.V. culb.
equip, -..icccensracnne 3.000 fr.
TN, 500 lat. équip tres hon
état ... 3.500 fr.
Gnéme-Rhéne 4 CV. Major
4 wit. séle. sortie 3 mois, roulé
1.400 kms, trs b. équip, état
TVRIAE: i winia s s ais, g e aiy 4,500 fr.
Peugeot 515 culb. 4 vit. sélec.
trés bon état ........ 4,500 fr.
B.S.A. Btoile Empire dernier
mod. peu roulé ...... 7.500 fr.
Terrot 350 compét dern. mod,
équip. sél, trs b. état 4500 fr.
SIDECARS
Dollar 5 C. V. culb. équi-
PEE L .iaesiacaniasans 1.800 fr.
Peugeot 515 avec side Ber-
narder grand routier, égul. trs
bon état ......oaieens 6.500 fr.
C.V. 2 Gnome-Rhéne trs pro-
pre, trs bon état, side Bernar-
det SPOYt .eveeevaoainraiasannis
F.N. 500 eme. mod, 86, équip.
side Vannod, ét. imp. 8.500 fr.
ACHATS
Achat aux meilleures condi-
tions toutes motos récentes.
A. DUBOIS, 56, rue Aristide-

Briand, Levallois (Seine)

Excelsior 500 Manxman, 1838,
voir les nouveaux modéles Ex-
celsior, 22, rue Rohert-Lindet,
Paris.

LES
MEILLEURS 7!

s.A.Fr. PISTON BORGO 3%Ar o hous, el

N'arrétez pasvotre choix!

sans avoir vu
/= I’exposition
des nouvelles:

ECREO

réglable immédiatement
| de 25 a 135 kilos.
supérieure aums meillenres

Prix : 290 1r.

{hausse 20 pour cent)

VENTE A CREDIT
REPRISE toutes motos, nouvelles conditions.
OCCASIONS garanties sur facture & mois.
Wmmmm"'
AGENCE GENERALE POUR LA FRANCE

LATSCHA

16, Rue Auguste-Balily. 16 - ASNIERES
Métro : Levallois ‘ Tél. : Gres.: 17-93 |

service permanent
des cccasions

Mos abonnés, moyennant le
vergement de 10 [ranca. peuvent
obtenir une feuille du Service
Permenent des QOccasion
(15 pour nos lecteurs). Caettz
fiche reste en permanence dans
nos bureaus, @ la disposition des
visiteurs, €1 esi valable jusqud
s vente de ls machine Ne
anquez pas de nous informer de
la réalisation de la wvente, al

qee voure [iche seit retirés.

MOTOBLCANE|
| B.S.A. w

Pour vendre, acheter, €changer,
‘ consulter d'abord

A. DUBOI!S|
ex-Chel de Serv, Rép. Manet.Goyon
RecordmanBold' Or175¢me
56, rue Aristide-Briand
Levalleis
Tél ; Pereire 1973

MOTOS A VENDRE
1e plus grand choix de Pa-
ris, motos d’occasion garanties
vendues a crédit Facilités d'e-

change
SIDECARS
Les plus beauX sides d’ocea-
sion. Echange Crédit.
ECHANGES
aAuzx meilleures conditions
toutes motos ou sides.
ACHAT TOUTES MOTOS
Révil, ex-Palais de la Moto,
82, av, des Ternes. angle bd
péreire, Paris

Norton Intern. 350 cme. Ra-
cing, culass, brc{nze" res. pl'lnlcs_'.
1d. soupl. gr-d réserv. cous.
ggért & p ‘ é it 7.800 £
Norton 500 OH.V. 4 vit. sél
incorp. guid. amort. compt. éel.
Lucas absolument cme 0OVE
Norton 350 arbre a ¢ame, éct.
parf. 6t o i et 4000 fr.
Ariel 500, 1937, ecl. Lucas ta-
ploau bord compt. montr. wéel.
ocecasion
Sunbeam 3

0 cc. culb, t.-sad,

sacoc. cavalerie ...... 3.800 fr.
Triumph 500 culb. écl. Lucas,
Cemmbl., . oves e sanie 3.500 fr.

René-Gillet 500, 4 vit. susp.
ar. écl. compt., klaxon 3.600 fr.

Terrot 350 culb. Monobloc.
OCOAS, i cnesieied s o 4.000 fr.

Terrot 250 lat. écl. compf.
bas prix.

Garreau, 22, rue Robert-Lin-
det. Vaug. 07-09.

Vente o crédit, la plus puis-
sarte organisation de ce genre,
12 A 18 mois de crédit. Motos,
vélomoteurs, accessoires toutes
marques. Salon d’exposition de
1.000 m2, le plus important de
la wégion, choix considérable
en Motobécane, choix impor-
tant en occasion, livraison im-
meéd. en toute la France, vélo-
moteurs Baby-Dax, rvéalésage

d2 cylindres, exécution en 24
h. Achat, échange-reprises, éts
Bonnet, 172, ayv. Ed.-Vaillant,
Boulogne-Billancourt.

IL EST DE

VOTRE INTLRET }
de ne rien acheter
sans avoir consullé
25, Rue

Duret,
Paris 16°

Vi

PETI

TES ANNONCES _

Occasions révisées et garan=

ties. Crédit-Reprises. Perrin,
50. av. Edouard-Vaillant, Bil-
laucourt (Seine).

New-Impérial spéciale, Ra-
cing 250 emc. T/, ecyl. ahw
carter électron, roues en allia-
léger, pneus Racing, grd rés-
cempt. tours. reelle occas. pour
coureuzs profes. — New-Impé-
rial 500 nouv bloc, mot. susp.
a-—igre, modéle 1938, sont
en magasin, 22, rue Robert-
Lindet, Pazis.

A et v an O S
Vvél, Dax or int. écr. Thomas,
84, rue Emile-Zola, Paris.

e

F.N. 350 4 C.V. culb. grand
tcurisme, compt, sélect. au pied
&t. impec. 1.700 fr. Urgent, So-
lon. 16 bis, rue de l'ancienne
Mairie, Boulogne,

Gnome-Rhone V, 2 parf. ét.
garanti, 4 vendre, 4500 tr. ot
a4 eéchanger, c. 175 deux temps
av. soulte, Renaudin, 21, Tue
des Envierges, Paris, 20%-
el e R R

Gnome-Rhéne V., 2 ét. neu,
pn.  nfs Michelin < Tléche
d'Or », zuidon Amac, poig.
tourn. éd. elect. Lucas, 3.700 fr.
cemptant Gauchet, Patisseris
Nouvion en Tierache (Aisne).
tél. 52, E
T I

Royal-Enfield 3 C.V. culb. 4
wvit. sélect. au pied, an. 1937,
sous gar. 4.200 fr. J. Lacasriére
45, r. Rodier, Paris, 9™¢,

e PRS-

Soyer 500 cc. arbre a cames
en tete, boite Sturney 4 vit,
sélect., ¢t. nf. S'adresser 10, pl
Notre-Dame, Pontoise (preve-
nir d'avance}.

Ll WA O | e <

350 Terrot lat. h, état, 1.600
4. Didier, 80, bd du Havre,
Colombes.

Zundapp 500 lat. 5500 fv. b.
&tat, 3, rue Myrtille-Beer, St-
Quen.

Apant dlacheter méme une
moto nve, voyez nos occasions
zaranties 6 mois, sans aucun
frais pour le client. Entretien
sratuit les dimanches, de 9 a
12 h, Cadeau a tout acheteur.
Crédit 2 volonté. La Moto He-
novee, 58, rue Amelot, Paris.

Terrot 500 cine. culb. av. side
sport trs belle ...... 4.800 fr.
Automoto 1937 500 avec side
Bernardet . ........... 4.500 fr.
Gnome-Rhoéne 750 culb, type
3 avec side Bernardet grand

tetirisme, 1937 ........ 3.000 fr.
Gillet-Herstal 350 cmc. culb,
Bl M Lt e sy 3.600 fi.
Peuszeot 3 C.V. lat. trés bel,
GHUTEBE s siiseeien 1.900 fr.
PN, 500 cme, culb. ¢me nve
GOIINEE cuierreeiiraan 3.600 fr.

#.N. 500 eme. culb. €a. 900 fr.

Soyer 500 cmc culb. Sturmey
neuve eguipée ...... 3.800 fr.

Motobécans 175 cme. eéqui-
pee 1.500 fr
* WMagnat-Debon 500 cme. culb.
4 yiptesibelle " Soc. ... 4.800 fr.

Peugeot P. 114, ¢€g. 1.500 ir

Grand choix d'vceasions ven-
dues avec 12 mois de creédit.
Motes Danton, 14, rue Danton,
Tevallois. Ouvert le dimanche
Métro Vallier.

Toutes piéces detachées et
acces. pour motos anglaises
Norton, Rudge, Excelsior, New-
Impé:ial, Scoyt. et pour toutes
motos francaises, Garreau, 22,
rue Robert-Lindet, Pasis.

HRRLNRR NI DRRURRERRTNRAEINERERRR T RRAARRED:

COURBEVOIE

Quvert: Dim, et Fétes jusqu'a

DEPREZ|

187, Rue Armand Silvestre

Téldph. : DEFENSE 07-
— Métro; Pont-de-Levallojs =
PEUGEOT-TERROT
Z| Gnome=Rhéne, Motoconfort,
3 sidecars Bufflier, eic.
Comptant, Crédil, Reprises,
| casions, Répar., Piéces détachées
| Succur.: 7, Rue Meslay, PARIS

o1 -

MARQUE

Oe-

midi

T

DU MONDE

EXPOSITION DES
MODELES 1938

BOSOA. 25, Rus

Durat,
Paris16*

LA PREMIERE

v w- 5- r.

> des spécialités qu vous offrent la garantie
!En vente chez |. agents el commissionnaires

EXIGER
LA MARQUE

Franklin - Pré-5t-Gervais
(Seine)

Chez

MONNERET

Une visite s’impose.
exposant

Le seul agent
les derniers modeles

NET-GOYON, KOEHLER-
ESCOFFIER & suspension
carter ¢tanche et
_culbuteurs enfermeés,
Crédit douze mois, méme
prix gu’au comptant.

arriere,

Exposition unique de
déles toutes margues
ves et occasions.

Le plus grand choix de

piéces détachées.

Réparations par spécialistes 3

4 PNEUS

600x55 tringle
25x3,00 —
26x3,50 —
27x4,00 —

MO-

PNEUS SPECIAUX pour
DIRT-TRACK et MOTO-BALL

mo- DEMANDEZ - NOS TARIFS

neu=

du secvice des courses. § | 367, Rue de Vauglrard,

106, Av. Aristide-Briand !

MONTROUGE

PARIS (XV?)
Vaugirard 41-42

Les Docks du Pneu
387

BUYBELLE N° 350

Formerrrrre Pour votre moto

les mémes  segments
traités AMEDEE BOLLEE
qui sont utilisés sur fous
les moteurs d'aviation :
GNOME & RHONE, HIS-
PANQO SUIZA,LORRAINE,
POTEZ, sur les avions
d'AIR FRANCE et sur les
‘avions de I'ARMEE.

Lo méme qualité.

les segmentis

'Amedee Bollée:

SEGMENTS TRAITES DE PRECISION

te Mans i france:

-\‘\\\\‘\\\\“'&

UL ARMAREARAIRE

AN

Remorques pour Vélos et Motos

Ets Bufflier

31, Cours Emile-Zola, 31
VILLEURBANNE (Rhéne)

Cala ogue franco

Monet-Goyon 175 eme, T.T.
Brooklands, 125 kmh. 3.000 ir,
—_ Terroil?5 cme compétit, 130
lmh, 4 vit. cme nve, 3500 fr.
— BMW. 750 culh, 2 carbur.
6500 fr, — Jap 500 T.T., eyl
alu. culasse bronze et alum.
mach. neuve non immatricu-
lée 83500 fr, Credif, reprises
motos., voitures, Gros, 33, rue

Cergovie, Paris. Tél Ségur

51-67.

P S o L L d LA
SIDECARS

e

Wotchécane 500 ce. 1837 ecl
équip. side Bernardet, réelle
occasion. Garreau, 22, rue Ro-
bert-Lindet, Paris.

Vaici Uhiver, évitez les chu-
{es, orotégez voire dame. En
achetant un sidecar Poinard,
type populaire 500 fr. Hatez-
vous, comptant, crédit. Poi-
nard, 3. rue Larochelle, Paris,
14ms, Dan. 62-67,

e SIS s s

Gnome-Rhéme 500 culb. side
Bernardet 4.500 fr. Reprendrai
mote. Gros 33, rue Gergovie,
Paris. Tél. Ségur 51-67.

Side Bernardet sport neuf,
1.300 fr, — Chassis divers Bel-
gian, Speed, etc... Stock Rho-
hix, Darmont, 50 moteurs et
boiles a solder, etc... Doridant,
99, r, Paris, Romainville (Sei.).

Side 5 C.V. Gnome Bernar-
det impec. 1,500 fr. et 10 mois
& 200 fr., mécanicien garage
Lacroix, 38, rue Lacroix, Paris.

YOITURES

Darmont 1933 surbais. 2.800
ou écha. contre moto, Menoir,
75, rug Bezons, Courbevoie.

Reprises motos ef sidecars en
compte sur Simea - Cinag,
(13.900) et Rosengart (12.900),
ou toutes autres voitures de
petite puissance neuves gt oc-
casions. Rien a payer comp-
tant. Crédit 18 mois. Conces-
sicnnaire Simea, 71, rue de
Dunkerque, Paris, 9me (Trud.
83-96).

Reprises toutes motos et si-
des en échang, de Rosengart,
Simea - Cing, Georges - Irat,
Amilear nves et occasion, 18
mois de crédit. Gros, 33, rue
Gergovie. Tél. Ségur 51-67.

Ardex 4 CV. 3 roues entiér.
yev. bas prix. Demander liste
dos occasion. Ardex, 9, r. Paul-
Morin, Nanterre (Seine), Anec.
rue Carriéres-St-Denis.

9 C.V. Peugeot 190 S CI. &0
R R 2.600 fr.
6 C.V. Peug. 201 C.I. 5.500 fr.
6 C.V. Darmont, sp. voie
large.  aoaeivsaeissmsss 5.500 fr.
Roadster 4 pl. sous capote
Renault année 1935, 6 C.V. Fiat
U O R et 6.000 fr.
_Robert, 38, rue Lacroix, Pa=-
ris, Renrise moto crédit 12 a
16 mois.

Bugatti 8 cyl, 11 C.V. type
ccurse 3 peine rodée, superbe
aftaire pour sportif, consom.
13 litres, fait 145 kmh 9.500 fr.
Eeprends voiture ou moto,
Briguet, 24, rue Henri-Poin-
caré, Ménil. 49-43,

ECOLE

Maison

DE M

fondée en 1884

G. AUGOYAT FiLs

8, Avenue Dérian, &
PARIS (X119
Métro : Natlon)




FPETITES ANNONCES

Vil

ECHANGES

Particulier vend ou écha. c.
moto récente 500 ou 330 culb.
Talbot sport parf. etat. Visit.
sam. et dim, Peuillot, 91, av,
de Lutéce, La Garenne,

vélom. Motobécane 1937 2
vit. 2 tubes. vend. ou écha. c.
moto. Seir et dim. mat. Ta-
porte, 28, wue - Victor-Hugo,
Suresnes, f

Echang. mon Alcyon 3 CV,
b état, contre vélom. récent.
Ecr, Vrinat, 130, tue St-Denis,
Paris, 2me,

o

CHROME-CUIR
38, Bue du Chiateaun.d’Eau
PARIS (10°)

Téléph. : BOTzaris 73-37
Magasins et ateliers au 1er &t
ouv. ts les jours, sauf dimanche

pour hommes et dames.
Fabrigue de vétements de cuir.
Créations nlles chaque saison
Tous modeéles sur demande.

Vétements sur mesure.
Catalogue illusiré adressé gra-

tuitement sur demande,

26 petites voitures d'occasion
de 5 a8 CV, de 5 a 10.000 fr.
révisces et garanties. Reprises
toutes motos et sidecars en
compte. Crédit 18 mois. Con-~
cessionnaire Simea, 71, rue de
Dunkerque, Paris, 9me¢. Trud.
83-96.

e

ON DESIRE ACHETER

Cherche moto Gillet ou Sa-
rcléa 350 ou 500 culb. Deprez,
28, rue Franklin, St-Pol-sur-
Mer (Nord).

Achete velomot. récent, Die-
mer, 3, rue du Bel-Air, Le Pré
Saint-Gervais.

J'nchéte comptant motos mo-
dernes. Moto Agency, 24, bd
dc Charonne, Paris,

Achat maximum motos Téc.
gides, vélomoleurs. La Moto
Rénovée, 58, r. Amelot, Paris.

Achéte motos anglaises B.L.
A, Norton, ete. Paiement comp.
Dessin, 73, quai du Point-du-
Jour. Billancourt (Seine).

Jachéte toutes motos, sides,
cyelecars, voit. méme accident.
Delaire, 33, rue Gergovie, 14me,

Occasions révisées et garan-
ties. Creédit-Repriseg, Perrin.
50, av. Edouard-Vaillant, Bou-
logne-Billancourt.

Achéte comptant au plus
haut cours belles motos fran-
caises et anglaises toutes rnar-
gues, toutes cylindrées. Terigi,
136. rue de Tocgueville, Paris.

DIVERS

Moteur auxiliaire p. vélo 1
C.V. ét. neuf, bas prix, 49, av
de Joinville, Nogent-s.-Marne.

Cogue a4 redan acajou treés
rapide, 1700 {r. — FPropuls
hors bord Tarvos 4 cyl. type
Vénézia, 500 cme. 30 C.V. 3.200
ir. — Laros C. 35 4 cyl. 500
eme. 35 C.V. graiss. séparé,
3.800 fr., valeur plus de 20.000.
FEerire Bourbon, 2, rue Maré-
chal-Harispe, Paris.

Redressage cadres, fourches,
scudures cylindres, carter, cin-
trage de tubes, réperation pha-
res. Accu, pneus, carburo, chai-
nes (échange). Poinard, 3, rue
Larochelle, Paris. Dant. 6§2-27,

Piéces détachbes pour Motos
HARLEY- . ¢ 3
Davipson
Etabl® M FILLIAT
8, r, Vigtor=Hugo, Levaliois, Tél, Péreire 06-27
Notices d'sntretien - Tarils Geatulis

-HBCCASIONS

Concessionnaire Exclusif

J. LEGER

(QUS MODELES EN MAGASIN
Toutes pitces détachées
— Atelier spécialisé —
Ouvert les dimanches matin

4. Gde=rue - St-Maunrice, Pt-Charenton

o] |

Téléphone : Ent. ZOEI

'B. s.A. L3 Bein

Duret,
Paris 16"

dispose toujours de
belles cccasions
REVISEES ET GA-
RANTIES 6 MOIS

TOUTES

Vigibles au Service des Oocasions de

GNOME ET RHONE

f 48, Avenue Grande-Armés - PARIS
MARQUES surdemandelaliste desoccasions disponibles

SAINT-PAUL MOTOS

TERRIT

Reprite el réparations toutes Marques
Tous accessolres » Mlse m polat par pplchlistes
A. HALHOUTE

19, Rue Charles-V - PARIS
Métro St-Paul = ToL Archives 87-51

. Permanence da'M. Q. de Parip’

CLINIQUE oes CADRES

Réservoirs et Roues |
Téléphone + Péreire 20.68 ‘
MARCHAND Fréres - 16, ros Danton, Levallols
Ne pas confondre, bien noter n° 16

DERNIERE HEURE

Motebécane 3560 lat. bloc mot,
éguip, parf. état, 1.600 fr. —
Mare 350 lat. bloc mot. staub
Jap équip. parf, etat 1.950 fr.
— Marc 350 culb. entiér. re-
mise a neuf. Eclair. 3.400 fr. —
Marc 350 compétition, état neuf
garant, 155 kmh. 4.800 fr. —
Gillet-Herstal 500 culb. bloc
mot. équip. parf. étai 3.200 Ir,
— Sidecar 500 culb., Jap 4 vif.
au pied, roulé 4.500 kms, side
Carpio, écl, com. neuf 7.800 ir.,
reprises, échanges, crédit 12
mois. Mare, 98, av. Philippe-
Auguste, Paris,

Mathis P.Y, mot. ref. tr.s bon
etat 7.000 fr. - Peugeot P, 114,
3 roder, 1000 fr., a débattre.
Barbier Eugéne, 8, r. Adolphe-
Briffault, Asniéres (S.-et-0.).

Bugaiti  1.500 type 40, faux
cabr. 4 pl. parf. état méc. a
enlever, 4.200 fr., ou échange
ctre moto ou side, Mare, 98, av.
Philippe-Auguste, Paris.

BAROCLEM

LA BATTERIE DE QUALITE
En Vente chez tous les Agents

BAC VERRE - BAC MOULE
PRIX IMPOSE: ‘140 Francs

Sidecar Saroléa 500 culb. c.
neuf, 7.200 fr. cse achat voit.
Dazoni, 34, rue L. Rolland,
Montrouge (Seine).

Moteurs Jap 175, 250, 350
goup. lat. et 300 culb. nfs et
occasion. Moteurs Vélocette et
L.MP. 250 2 tps, boites 3 et 4
vit, Rep. en compte, mot., boit.
de vit, Marc, 98, av. Philippe=
Auguste, 11me,

Side léger pour 4 C.V, a dr.
to~me Bernardet, roue_a_broch.
p.-brise, 1.000 fr. Leclai, 56, r.
de la -Chapelle, Paris, 18me,

Darmont spécial 2 magn. éq.
pare-brise, freins avants amort,
éclairage batterie pneus neufs,
3.800 fr., garanti 3 mois sur fac-
ture ou échange ctre moto side
sans argent. Urgent. Leclai, 56.
rue de la Chapelle, Paris, 18m¢

Motoebécane 5 C.V. culb. 4
vit. ég, nve, 6 mois gar. roulé
500 kms, 5.500 fr, avec ou =ans
side Bernardet, valeur 11.000 £,
Cause achat voit.,, urgent, Le-
clai, 56, r, de la Chapelle, Pa-
Tig, 1gme,

Tout Véquipement motocycliste

Jonghi T.J. 4 C. 4 vit, etat nf,
garanti comp. éq. 5.800 fr, Te-
rigi, 135, r. de Tocqueville, Pa-
ris

Gnome-R. C.V. 2 10.000 k., c.
nve, Zar, 6 mois, 4500 fr. —
Gnome-R. C.V. 2't. b, ét., 4.000'
fr. — Terrot 500 R.S.S, 4 vit. c.
nve compt. dans le phare, 4,200
fr. — New-Map 500 mot. Mag'
ent éq. trs b. état 3.200 fr. —
Vélocette 350 arb. 4 cam. en t.
tr. b. état 3.500 fr. — D:D. 175
trés bon état, 1.200 fr, — Plu-
sieurs wveélomoteurs de 400 fr.
— Quelgues machines de 4 a
5 C.V. 4 vit, sél. au pied a
ancien prix jusau'au 15 nov.
Reprise et crédit 12 mois. TéL
Entrepét 19-23. Algy, 12, rue de
Villeneuve, a Alfortville,

A vendre avec gar., bel en-
semble Terrot Bernardet 1 pl,
1/2 750 cme. compl. €q., 5.800 £,
Terigi, 136, rue de Tocqueville,
Paris.

Amilcar 7 CNV. grand sport
2 pl. C.G.S.8. surbaissé 6 roues
av. pns nfs cul, alum. Scintilla

capote ég. unigue. dern. mod.

rapide 120 kmh. garanti 3 mois
sur facture, 6200 fr., ou éch,
ctre sidecar 4 vites. sans a-g.
Leclai, 56, rue de la Chapelle,
Paris, 18me,

Side B.S.A. 800 trés bon état
et 1 tripo-teur 5 H.P. cond. int.
1.000 fr. et moto Majestic 4 HP,
1.800 tr. Pour voir, 47, av. Fai-
dherbe, chez Pellerin, a Mon-
treuil,

Terrot 350 culb. 2 tub. sélect.
t.-sad, compt.. tenor klax. parf.
état, 2.900 fr. vis. 55, r. de la
Votite, Paris.

Velocette 4 C.V. culb. équip.
3.200 fr. — Peugeot 4 C.V. culb.
éq. 1.800 fr. — Rhony'x 4 C.V.
lat. éq. 1.800 fr. — Utilia 4 C.V.
culb, équip. 1.600 fr. — Monzt-
Goyon 5 C.V. culb. Mag origine
éq, 3.500 fr. Agence Gnome-et-
Rlione. Achat, échange, entre-
tien, reparations. Moreau, 2, r.
du Buisson-St-Louis, Paris, 10°

Dax 350 culb. t. ég. impec.
compt. montre s€l, sidecar leger
Poinard, aérolux neuf, rep. ou
crédit. André, 3, rue Larochel-
le, Paris, l4me,

Mot. Moser 6 C.V, Mag carb.
350 fr. — Mot. Motoconfort 4 C.
V. Mag. carb, 180 fr, — B. 3
vit. m. ar. 200 fr. — B. 3 vit,
mcto 120 {fr. — 4 pneus, 5
chambres nfs 700x80, 300 fr. —
Cadze moto 100 fr. — Compt.
50 fr, — Courroie moto 3 m. 50
22 mm. 70 fr. — 2 roues cycle-
car avec fusée, ete. 150 fr. —
Dyn. Ducellier 12 V. 70 fr. —
Ch. presse-glace 70 fr. — T.P.
reponse, Lejeune P, a Vierzon
Porges (Cher)

Rudge 500 T.T. Réplica 4 vit.
sélect. couss. pneum. état imp.
150 kmh. 5500 fr. Louchazt, 5,
pas. Maurice, & Pierrefitte (S.).

Monet-Goyon 350 cme. 1937,
sous gar, 4.000 fr. — Keehler-
Escoffier 250 cc. 1937 -ss gar,
3000 fr. — Dresh 350 cc. n'a-
yant fait que 1.000 kms, 1.500 f.
et 7 traites de 100 fr, — Gnome-
Rhiéne 500 cc. 1.000 fr., parfait
ét. éclair. élect, Conces. Simca,
71, rue de Dunkergue."
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PRECIS D’HYDRAVIATION

Cours de |'Ecole Technique
d’Aéronautique et de Cons-
truction automobile., par
P. Pépe, Ingénieur civil de
I'Aéron. 2 vol. (12.X18 1/2),
1931, VI-106-1089 pp., illust.
de 141 fig.

Généralités et Définitions. —
I. Formes et Flottaisons
Formes de fond nécessitées par
le décollage. Formes de fond
nécessitées par Vamerrissage.
Notions d’hydrostatique. Plans
des formes. Calcul des flottai-
sons. — II, Mécanique de I'Hy-
dravion, Equilibre de l'hydra-
vion immobile d flot. Equilibre
de Vhydravion en mouvement
d flot. Equilibre de ’hydravion
en vol. Eguilibre de Uhydra-
vion au décollage. — III. Tracé
des Carénes d'Hydravion. Con-
ditions de volume et d’habita-
bilité, Conditions de désellage.
Conditions de navigabilité, Les

ojets d’hydravion. Essais au

assin de carenes. — IV. Cons-
truction des jystémes flotteurs.
Le probléem  onstructif. Efforts
gexercant ' yur les systemes
flotteurs. Sy téme de construc-
tion. Echan Junage du  sys-
téme flottew .

V. Reéalisation et montage
des systémes flotteurs. — Ap-
pendice. Ballonnets. — V.
Aménagements et Particulari-
ments spéciouxr aux hydra-
tés des Hydravions. Aménage-
vions. Manceuvre des hydra-
vions. Les hydravions spéciaux.
Applications numeériques
Hydravion d 2 flotteurs en
bois. Hydravion d cogque mé-
tallique. Note complémen-
taire sur la Stabilité a flot.

Prix. 24 fr. Franoo. 25 fr. 75
Tome 1°, 106 pages, 81 fig.

CALCUL DE RESISTANCE,

TECHNOLOGIE,
CONSTREUCTION

121 fig.

Introduction. 4 Les Maté-
riaux. Les bois. Les aciers. Les
alliages légers. Les auires mé-
taux ou alliages. Les toiles et
les fils. Les enduits, les vernis,
les peintures. Les colles, Le
caoutchoue. — II. Applications
Cellule d’ovions en bois. Cel-
lule métallique. Aile @ revéte-
ment travaillant. Gouvernes et
commandes. Atterisseur, Fuse-
lage. — III, L'Essai statigue —
Conclusion

Un volume 103 pp..

Prix. 80 fr. France. 21 fr. 76

PLANS et CONSTRUCTION
D'UNE AVIONNETTE
BIPLACE

Prix 12 frs. Franco 12 fr. 50

L’HELICE AERIENNE

A pas constant et & pas va-
riable, Théorie, Expérimen-
tation, Calcul, Fabrication
par R. Gastou, Officier- a
viateur de réserve. Préface
de L. Bréguet, 2 volumes

(12 1/2x18 1/2), 1980,
248 pp., illustrés de 69
fig.

Partie théorique. Concepiion
de Vhélice. — Théorie de I'hé-
lice. Tracé théorigue de
I’hélice. — Représentation géo-
métriqgue des hélices. — Ren-
dement moyen théorigue ma-
rimum d’une hélice en fonc-
tion de son diamétre. — For-
mules générales des hélices.
Puissance motrice Pm. Puis-
.x;émce utile Pu. Rendement réel

Fartie expérimentale. L’hé-
lice au laboratoire, mesures d
effectuer. — Représentation de
la courbe de fonctionnemeni
d’une hélice et détermination
d’une hélice en grandeur,
La théorie de I’hélice ef l'ex-
périence Programme d'é-
tude de I’hélice au laboratoire.
— Famille d’hélices @ pas cons-
tant, courbe d’ensemble des
résultats. Famille d’hélices
d pas variable ou d angle d’at+
taque constani, courbe d’en:
semble de résultats. — Famille
d’hélices du Professeur Du-
rand, courbes d’ensemble des
résultats — Récapitulalion des
courbes d’ensemble des résul-
tats, utilisation et conclusion

Partie technique. Action de
t’altitude sur le fonctionnement
de UVavion, de [’hélice et du
moteur. — Détermination du
groupe moto-propulseur. —
Calcul d’une hélice au point

riaux. Fabrication. — Applica-
tions. Détermination des
performances. Phénomeénes
secondaires.

Addenda. Formules dadap-
tation des hélices. Formules de
VIngénieur Caquot. Détermina-
tion des rendements sur la
courbe des Bu. Détermination
de nos formules d'adaptlation.
- Conclusion Noies com-
plémentaires.

Prix. 24 fr. Franco. 25 fr. 78
Tome 1%, 128 pages, 37 fig
Prix, 12 fr. Franco. 13 fr. 50
Tome Il1, 118 pages, 32 fig.
Prix 12 fr. Franco 13 fr. 50

PLANB et CONSTRUCTION
D'UN PLANEUR
D’ENTRAINEMENT

Techntgue. La poutre d'em-
pennage. Construction des voi-
lures. Les gouvernes. Les com”
mandes. Le montage La mise
en fabrication. Réalisation et
lg pilotage de Papporeil Liste
des fournitures

Prix 6 fr. 50. Franco 7 fr. 25

de wvue résistance des malé- |

PRECIS ;
U'AERODYNAMIQUE

par R.-G. Desgrandschamps,

3=+ [dition, entiérement
refondue, 18 pages, 51 fig

I. Lois génerales Gengrali-
tés. Parties d'un aéroplane.
Lois. — II. Planeur ou engin
de vol & voile. Lois du pla-
neur. Structure du Dplaneur
Caleuls. Centrage, stabilité, —
IIl. Avion de tourisme, Puis"
sance. Structure. Polaire de
Pavion, remarques. Détermi-
nation des performances par .
a) polaire logarithmique de
{'avion. b) Polaire logarithmi-
que de Uhélice. Centrage et
stage stabilité. Décolliage, man-
tée, rayon d’action. Iv
Avion militaire. Conditions
Puissance Structure. FPolaire
de Pavion, Adaptation de U'hé-
lice par les maqueites. — V
L’'orienfation actuelle de I'a-
viation. La recherche de la
sécurité a) Les ailes d fentes.
b) Les profils .autostables. c)
Ailerons de courbures. d) Voi-
lures tournantes. La recherche
de la vitesse. Appareil de vi-
tesse d faible altitude Avions
stratosphériques.

Prix, 12 fr. France. 13 fr. 50
Tome II, 109 pages, 61 fig.

PLANS et CONSTRUCTION
D'UN PLANEUE BIFLACE

Prix. 12 fr. France. 13 fr. 50

Brochure de G. Sablier, a-
bondamment illustréee de
desgins trés clairs donnant
tous les détails de la cons-
truction de deux appareils
dont la réalisation est facile
a sguivre.

Prix 6 fr. 50. France 8 fr.

PLANS et CONSTRUCTION
D’UNE AVIONNFTTE
MONOPLACE

Par G. Sablier, édition avec
modifications mportatnies
de cet ouvrage donnant les
détails de construction
d’'un petit appareil écono-
migue.

Prix. 6 fr. 50 France. 7 fr. 5
]
PLANS et CONSTRUCTION

D’UN PLANEUR DE
PERFORMANCE

PLANS ot CONSTRUCTIOM
D'uUN PLANEUER CHANUTF
Pa: G. Sablier, 23 pp., 30 fig

Cette brochure de G. Sablier
donnant la description de
ces deux appareils avec
leurs plans, constituan!
ainsi une documentation
intéressante sur ce genre
de construction.

Prix. 6 fr. 50 Framee. B fr

ETUDES
EXPERIMENTALES BUR
LE VOL A VOILE

Son application au vol a
voile humain, par P, Idrae,
Répétiteur & I’Ecole Poly-
technique. 1n-8°, 76 pp., 53
fig. et photos, 1931

TABLE DES MATIERES -

Vol des oiseaux volliers des
pays chauds, grands vautours
d’'Afrique et oiseaux similaires.
I. Procédés expérimentaux. 1T
étude des sources d'énergie in-
terne. Statigue de Uair, varia-
tions de température el de
pression. 1. Mesure des tempé-
ratures, des pressions. 2* étude
des sources d’énergie interne
dynamique de [Dair, irrégula-
rité de wvitesse et de direction
du vent. — Composante as-
cendante. 1. Etude des irrégu-
larités de witesse du wvent. 2.
Etude des irrégularités de di-
rection du vent. 3. Etude de
la . composante verticale de la
vitesse du vent. a. Procédé du
ballon sonde. b, Etude de Lk
composante ascendanie par le
procédé du cerf-volant et des
banderoles. — II. Résultats ex-
périmentaux obtenus, cause
directe et indirecte du wvol d
voile, qualités voiliéres des di-
verses espeéces d’'oiseaux, cause
directe et indirecte du wvol a
voile, gualités voiliéres des di-
verses espéces d’oisequxr, cause
indirecte du vol d voile. — Le
vol & voile des grands oiseaux
de mer. de l'albatros en paz-
ticulier. Observations faites au
phare de la Jument sur le vent
du large Etude de Valbatros
et des autres oiseaux voiliers
de haute mer. — Le vol Jes
poissons volants

Prix. 1 fr. Framee. 16 fr. 60

NOTIONS FRATIQUES
D’'AERODYNAMIQUE

Description d'environ 25 ap
pareils planeurs ou avionnettes
gvec prix de revient el les dé-
teils de construction dun pla
neur caréné. La poutre cais
gon. La wvoilure. Le carénage
des poutres. L’empsnnage L<s
commandes

Prix 6 fr. 50. Franco 7 fr. 25




