


— TOUJOURS VICTORIEUX !

Le Moteur J. A.P.

A TRIOMPHE DANS DES CEN-
TAINES DE COURSES ET INSCRIT
SON NOM AU PALMARES DES PLUS
IMPORTANTES EPREUVES = DONT
LA PLUS RECENTE EST LE

CIRCUIT DE LA SARTHE

OU IL REMPORTE LE

GRAND PRIX DES MOTOCYCLETTES
——————  ET LE

CHAMPIONNAT DE FRANCE (250 cmc)

)

2

[Moteurs J.. P.

DE TOUTES FORCES
DE 2 HP 3/4 A 8 HP

POUR MOTOS

ET

CYCLECARS

A REFROIDISSEMENT
PAR AIR ET PAR EAU

i
PRODUCTION ET VENTE :
.L200 MOTEURS PAR AN

J.-.A. PRESTWICH and C° Ltd, a Tottenham, LONDON N° 17
AGENT EXLUSIF POUR LA FRANCE

HARDING, 49, Bould Gouvion-Saint-Cyr, PARIS

Egalement concessionnaire de

Boites de vitesse Burman. Carburateurs Brown et Barlow, Nécessaire de réparations Patchquick
Courroies John Bull, Motos Henderson 4 cylindres et Am. Excelsior 2 cy'indres. J

\
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Démonirent leur SUPERIORITE

ou sur

CYCLECARS
Les Moteurs
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par des FAITS

1920
Gometz-le -Chatel (Cat. 350) |
ler sur D.F.R., 2¢ sur D.F.R. '

Grande Ceinture (Cat. 350)
1¢* Dubost, sur D.F.R., 2¢Pjerre, sur D.F.R.

Concours de Consommation

(Cat. 350) S

1T Dubost,’sur D.F.R., 2¢Pierre, sur D.F.R. ==
Paris-Nice

3 D.F.R. audépart, 3D. F. R, a I'arrivée,

3 médailles d’Or
Coupe de Motocyclisme - Classement Cat. 350. :
ler Dubost, D.F.R., 2¢ Boulangier, D.F.R.

-

Totalisation 5Paris—Nice / Champion ;

1921
Coéte d’Argenteuil (Sidecars 350)
2¢ Dubost, sur D. F. R.
Paris-Pyrénées-Paris (2.000 kil.) |
17 Pierre, sur D.F.R. (Cat. 250)

en Cyclecars : Fournier sur Fournier.

Cote d’Ernewmont (Catégorie 250) ||

ler Sandford, sur M. S. bl
Paris-Auxerre (Cat. 350) 5

ler Dubost, D.F.R., 2¢ Pierre, D.F.R., 3¢Boulanzier i
(Cat. Cyclecars) : Fournier, sans pénalisation. !'
Catég. 250 cc. : 3° Couderc (Griffon) |
Championnat de France | |
’

|

i

des points ¢ Concours UM.F.; DUBOST.,

dans )Paris-Auxerre Yor aiie D.F.R. |

MOTEURS a 2 TEMPS

Tous sur MOTEURS

TRAIN

MOTEURS a &4 TEMPS

Types | Paissancs 'Al&u.gol Course |Cylindrée f?;ﬁ::;; IRe{roidlsument Types| Puisssnce Aléuge, Course [ Cylindrée ‘F:;nuhln lRelroidimmr.t

500 |2 HP 3| 65 2% | 74 X | 245 cme 1 & aireu a eau|| 2000| & HP 82 % | 99 % [ 498 cme "1 : & air ou i ean
= e . 300015/6» | TE» | 87 » (748 » [fenVib¥e » »

800 I3HP 15| 76 » |76 > 345 » 1 » > e 15> % » |995 » [teaviisel S

Rue Rouget-de-Lisle  Usine annexe:

Etablssements E. TRAIN, coureevore seine; « sommna

TELEPHONE : 579 COURBEVOIE (L.-et-C.)

Mentionnez toujours ia « MOTO-REVUE , en écrivaiit aux annonciers e



I’AGENCE FRANGAISE INDIAN ~'

le prix de vente de ses motos et sidecars modéle 1921
- rven - OF JUHIIL DCOU

au prix de 5.990 . avec ou sans éclairage électrique i

el

a7HPNE20......... v. fr.
| gidecarl ................ 1.650 ir. —— PARIS, 8, rue Lebon

CYCI ECAR

MORGAN

7.950 FRr.

Réparat ons —{ Ficces [de [rechange;
Chamnes Coventry

Motos M.T. et M. S,

e —
A titre de gllhlicilé pendant’le mais de
Septembre, la molo anglaise MIETHO-
TYLER sern vendue 2950 francs
au lien de 4.200 (rancs, voleur réelle.

La MOTO ‘M. S.

GAGNANTE
della Course de Cote d’Ernemont
et'du Grand Prix de France
au Circuit de Provins(cat. 250 cc.)

n'est toujours vendue que

1.995 FRr.
SANDFORD, constructeur

L 72 Avenue des Ternes, PARIS

est REELLEMENT
“SUSPENDUE ”

Gréce a4 son mouvement paralléle de haut en bas %7 T
qui supprime totalement la transmission des chocs f ‘ £

Assise rembourrée recouverte du meilleur = T
cuir anglais, Coussinets de bronze inusa- I
bles, munis de graisseurs s————————e—

Rucen point d'arliculation fixe cenirairement zux salles ordinalres K\/) )
MODELE SPECIAL POUR VELOS A MOTEUR I \_,/ S,

ROBERT MUNRO AGENT EXCLUSIF B ot

198, boulevard Pereire, PARIS. TéI. Wagram10-14 .  —  ordinur

LA SELLE

sroms

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers



EXIGEZ

cette Marque

sur vos Motos

Seules les Machines
reconstruites dans
nos Ateliers portent
la marque déposée

ci-dessus et sont

absolument
GARANTIES

7

'H.AR LEY-DAVIDSON

BN

UNE VERITE
qu’il faut dire :

la Marque

HARLEY-

———

DAVIDSON

|

Résume :

CONFORT
SOLIDITE
| SOUPLESSE

== Agence Francaise — |z

SOUS-AGENTS
- PARISIENS:

GOODE & DENIZET § Jean PSALTY

32-34, Rue Pierret E{ 183, Boulevard Pereire

(Avenue de Madrid)

NEUILLY-SUR-SEINE

: 3 BAILLIF
PIECES DETACHEES [
REPARATIONS - . 3 & Rue Vauvenarsues

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE »

en éerivant aux annenciers



Je Plus Grand Succés Mondlal

—LEGER 29 K22

Puissant .Economique (1 Litre Y2 aux 100 Km %)
SANS DANGER. Conduit aisément par un enfant.

’—

Munie de Iclairage Electique

SUR LA MAGNETO

Gracieux Léger
——=8ans Concurrence —
SE FAIT AUSSI POUR DAMES

LIVRAISON A LETTRE VUE

Seules Agence: en Fra ce
DE LA
““Cyclemotor” cerporaticn
pe ROCHESTER (étaTs-unis)
SARIS-&-SEINE, NORD N.-EST, N -OUEST
GEO. DUPUY
31, Rue Poussin, 31 -- PARIS

Agent de Champion Spark Plug. Bougies)
Agent de Midweste Ulilitor (Tracteur)
Tél. Aut. 02-86 - Adr.Télég. GEODUPFOR-PARIS

SuUD, SUD E.T. SUD-OQOUES

COREN & DAVID
Central Automobile ORANGE {Vaucluse)
Adp. Télégr. CENTRALAUTO Tél. 140

Noaveaa Prix

DOUGLAS

eI OUiE 4
@000 I92] Qe 98

5.000 frs

DOUGLAS

14, Rue Danton, 14
LEVALLOIS-PERRET

MOTOCYCLISTES !!!

Doublez I'agrément et
les avantages de votre
Moto en y ajoutant un

BERGER
BOUDENE

25, rue Ruhmkorff, PARIS

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers



POUR

<

EEy MOTOCYCLETTES ' S

R P B )

LES DEMANDER
CHEZ TOUS

LES COMMISSIONNAIRES
ET MAISONS

DE CYCLES EY MOTOS

e
POUR LE GROS SEULEMENT

TOUCHET & DUPIEUX
5. Passage Rupile PAMIS (10

BLERIOT

2 Cylindres 5 'HP,

—

3 Vitesses Débrayage

BLERIOT - AERONAUTIQUE

3, Quai du Général-Gallieni, 3
SURESNES (Seine)

VOUS ROULEREZ la NUIT
AVEC AUTANT DE SECURITE que le JOUR

avec

'EGLATAGE ELECTRIOUE f..V.

par Dynamos et Accumulateurs

Pour CYCLECARS : 565 fr.

Ces prix comprennent : la dynameo 6 volts 6 ampéres avec son
conjoncteur-disjoncteur, 1 batterie d'accumulateurs, 1 phare pour

de controle, les ampoules el le fil nécessaire pour la pose.

ON DEMANDE DES AGENTS REGIONAUX

Pour MOTOS ¢t SIDECARS : 485 fr. |

la moto (2 phares pour le cyclecar,, lanterne arriére, 1 tableau |

CONSTFUC " EUR
l ﬁ u [H N [T 44, Rue du Chateau-d'Eau |
' PARIS {

RAPIDES, SOUPLES
PUISSANTES. SIMPLES
SILENCIEUSES

Ce sont les machines

REVEES pour la route
comme pour la oourse.

Catalogue franco a
L'AGENCE DIRECTE B.S A,

BROWN SROTHERS 34 1 o 1y lip-Horioour!, PARIS

Téléphone : ROQUETTE 39-75, 85-91

COURROIE MOTO (Marque PEDLEY)

(Premiére Marque Anglaise)

POUR TRIUMPH ET B S. A,
25 millim., Le meétre: 10 frs 50

Prix spéciaux par quantité — Envol franco contre remboursement

PALAIS de 1a MOTOCYCLETTE. 82, av. des Ternes

-

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

L’ANNUAIRE 6ENERAL
de la VELOCIPEDIE

(B0 ~dition)
=ST PARU
(Propriété de la Société Anonyme de I' Annuaire
du Commerce DIDOT-BOTTIN)

I, Rue Villaret-de-Joyeuse. PAR] 2

[



BAILLIF, Agent parisien d’HARLEY-DAVIDSON

réparera volre machine

VITE, BIEN ET LE MEILLEUR MARCHE DE PARIS,
PARCE QUE SPECIALISE ET OUTILLE POUR LA MARQUE

Téléphone :
MARCADET O8-365

8 Rue Vauvenargues

(rue Damren 1t 1)

CARRUSSERIE de

SIDECARS

Adieu!

.. et il ne peut y avoir de plus joyeux

depart que ce Jlui ot l'on peut dire : Adieu !
pour toujours aux cahots et vibrations de
la route, 4 tout ce qui atténuait la joic
d'unc belle randonnée. Adieu ! atout cela
depuis que nous possedons le nouveau
confort : LA SELLE

Soc!été Anonyme des Etablissements

GRARNIER

58, Kue de la Glaciére, 58 — PARIS
Téléphone : Gobelins og~52

Spécialisie de la VOITURE d’ENFANT

BRADKS

A RESSORTS «CANTILEVER»
Demandez la notice speciale tllustree

J. B. BROOKS et C° L™

148, Criterlon Woorks - BIRMINGHAM

Agents pour le grosen France :

LEWIS HAH“ISW“E 2,1, de Brague Paris, 3¢

lllllllllllIIIlllllJllIlIIlII]lllllll-'

Le seuL PARE-BRISE
EFFicacE PoUurR SIDECAR

Protégeant de la brise ——————=
———————————-— de la poussiére, de la pluie

LEGER — PRATIQUE — MANIABLE

et n'offrant aucune résistance & I'alr

B I T T T B T I TN I AU T U O BN L RN

i

AL R R R R R R N N R R R SR R O " - s
Une des positions dv pare-brise AGENT GENERAL POUR LA FRANCE :

EASTING WINDSCRFEN DUCLOS, 212, Boul. Pereire, PARIS F

'\

L]
.
L4

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers




S

Capote
Pare-brise

CHASSIS

démontable

TONY-BOULEY

MAISON FONDEE EN 1913
139, Avenuc d'ltalie, Paris ( XIII"). — Teléph : GOBELINS 25-00

M. Tony-Bouley voulant se spécialiser dans la
Y consfruction des carrosseries télées met en liquida-
\ tion I50 carrosseries en contreplaqué et fera sur
* celles-ci 4O ©|, de remise.

Chassis démon-
table breveté
pouvant se met-
tre a volonté
a droite ou a
gauche.

_ak

Trés pratique
pour les expé-
ditions.

' Toutes piéces

interchan geables
‘ - ' faciles a rempla-
i

|
|
cer soi-méme en
cas d'accident. - =~

SI Motocyclistes I... Automobilistes !... vous désirez avoir une belle peinture
sur votre sidecar ou voiture, adressez-vous sans hésitation aux

ATELIERS

Ch. GOMO & C

29, Rue Greffulhe 3 LEVALLOIS

’I‘pqtes Pgix}!ures Prix moderes Ca.nnage écpssgis
Finissage a I'étuve ! Peintures pailletées
Travail soigné DCVIS sur demande Cannage au tube

LIVRAIS ~ IV RAPID®E

Megntibin;eiz touj‘odrs la « 'MBTB;IiéVU-E » én éc}ivaﬁt éu; éﬁnori&iers
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| Embrayage et Changement de Vllesse “|_g Ni Imois”

—— BREVETE S G. D. G.

Se monte aux lieu el place de la poulie

Sans aucune modilication de la machine, il donne :
1° Point mort (débrayé);
2 Démarrage progressil pargamme de vitessesdillérentielles: |
3¢ Réduetion fixe par 1/2; o
4 Prise directe 11. ‘

Motocycles de Tourisme

Toute Machine existante peut éire d
transtormée en moto identique & la photo ci-conire =

CARACTERISTIQUES
Chassis=berceau acier profilé ¢t entretoise:
Moteur disposé transversalement.

Accouplement souple avec la hoite

Bo'te de vitesse planctaire donnant deleayage o
2 vitesses, dont une en prise direcre: commande au
pied par pedale unigue:

Kik=-starter. Transmission par cardanset picnons
d’angle:

Frein au pied sur tambour:

38, route d’Arles, 38 Fourche oscillante i\ haubans ¢t ressorts a4 lames,

E NOUGUIER NIMES (Gard) PRIX : 1. 600 Francs

llllllIlllllllIIIIIIIlIIIIIIlIIIlIIIIIIIIIIII|IIIWLIIIIIIIIIIIIIIIIll|IIllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIII
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VOICI LES VACANCES ! LIVRABLES DE SUITE

MOTOS

CEDOS|

LA REINE DES 2-TEMPS

Avant de vous lancer dans les grandes randon-
nées et pour éviter tout souci, faites voir votre
- - = - machine ( Moto ou Cyclecar) - - - -

AU SPECIALISTE BIEN CONNU

DETRUCHE

27, ruedes Récollets, PARIS, Téléph. NORD 81-07 2 14 HP - 2 vitesses

Prix: 3.700 frs

(TAXE COMPRISE)

Magasin d’Exposition et bureaux

119, Faubourg Saint-Martin, 119
- (Prés de la Gare de I'Est) - -

Bicyclettes “ALLEGOT”
AG E N T DES Motocyclettes “ A. B.C.”
Cyclecars * G. N.” - - -

Concours de Consommation de Thiais

‘z 1 T dex 2-temps avec 1 litre 73 aux 100 kil.

Concessionnaires exclusifs
pour la France, les Colonies et la Suisse

MELUN-AUTOMOBILE, 70, rue St-Barthélemy
MELUN (Seine-et-Marne)

Stock important de Piéces détachées

toutes marques - Machines d'occasion

AGENTS SERIEUX DEMANDES PARTOUT

Spécialité de Garde-boues et Flasques de toutes marques

‘Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers




Le Voici...

parfaitement au point,
prét a étre livré !!!

Apres deux Années d'Etudes serrées dans les Premiers Laboratoires du Monde

la SOCIETE du

Carburateur ZENITH

présente a la Clientéle des Automobilistes

le nouveay ZENITH i Iriple diffuseur

(Modele T. D. 1921)

La Notice, envoyée franco sur demande, vous dira pourquei le T. D. 1921 est
le plus économique des Carburateurs, sans préjudice des qutres qunlltés

bien connues que le ZeENITH donne aux voitures. -2 T ’,<\,{_€7 D'/'Pp..\
P b N
/A 5N
Société du Carburateur ZENITH o )
51, Chemin Feuillat, 51, LYON — 15, rue du Débarcadére, 15, PARIS f ’

TUSINES ET SUCCURSALES \
PARIS — LYON — LONDRES — MILAN — TURIN — BRUXELLES — GENEVE |\ ﬁj
‘ DETROIT (Mich,) — CHICAGO — NEW-YORK b

GROUPE a ACETYLENE

POUR

MOTOS et SIDE-CARS

-.ECLAIRAGE INTENSIF

. } A '3 i | f i " T
Générateur 250 grammes SCoRlEsy SIDE CARS @
Facc diam. 185 'K a miroir cristal - argente La meilleare comeeption dv Sioge de cité
Fourche & colliers articulés tvec ses carrosseries renforcdes

s'adaptant sur tous guidons
-Tout nickel ou émail et nickel

Fourche spéciale pour HARLEY-DAVIDSON

PHARES AUTEROCHE . CONSTRUCTEUR

Fournisseur de I'Armée =
14 et 16, Rue Méhut - PANTIN (Seine) $& Rue de Rennes, PARKS
Téléphone : Nord 13-31

~Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en éerivani aux annonciers



Demandez les nouveaux PRIX EN BAISSE

des Molocyclettes

ROVER

3 HP 12 — 1 ¢ylindre T. T.
3HP12-

56 HP - 2eylindres - 3 vitesses

1 cylindre - 3 vitesses

Avec ou sans Sidecar

— LEVYIS

2 Temps — 2 HP1/4- Modéle T.T.
2 Temps — 2 HP 1/4 — 2 vitesses

HOBART

2 Temps — 2 HP 1/4 — Modéle T. T
2Temps — 2 HP 1/2 — 2 vitesses

En vente chez :

L. PSALTY & DELABRE, Agents exclusifs
50, Rue Brunel, PARIS | Teléph. : Wagram 24-60

Un Moteur Robuste et Puissant

le “RUBY ™ i 55%95

H. GODEFROY et LEVEQUE
38, rue Raspail, a Levallois-Perret (Seine)

Téléphone : WAGRAM 63-38

ECONOMISEURS D'ESSENCE

MAQU ) A8 o

vetés I

anger)
TELEPHONE :
Votre CYCLECAR Roquene;gg -213
Vofre MOTO i

consomment trop d'essence

i~ AVEC LE PURGEUR ECONOMISEUR

automatique, vous compléterez votre 20 i
cylindrée a l'aide d’air frais. Prix. . .

1— AVEC LE DIVISEUR DESSENCE
automatique, vous obtiendrez le maxi-

mum de ciffasion de F'essence. Prix. oF " D0
&— et 1 ous réaliserez

DE 10 A 35°/. D’ECONOMIE

Pose instantanée |

Remboursement en cas d’insuceis

ECONOMISEURS MAQUET, 139, rue do Charonne, PARIS, 11°

CARROSSERIES DE SIDECAR

“LA PERLE”

Type SPORT, en téle emboutie

sans bois — mono et biplace.

Le plus léger !
Le plus solide 1!
Le moins cher II] '

PEINTURE A LA DEMANDE
?3 FABRICATION GARANTIE
LIVRAISON IMMEDIATE

PRIX SPECIAUX POUR AGENTS

g |
,'

L. LEFEVRE

CONSTRUCTEUR SPECIALISTE

93, Rue du Chiteau, BOULOGNE-sur-SEINE |
Télephone -

AUTEUIL 0214

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers



NE CHERCHEZ PLUS.!..

Voici le Cyclecar
qu’il vous faut

Moteur
4 cylindres

“RUBY"”

a refroidissement par eau

NI CHAINE

NI COURROIE

o o

CHASSIS METALLIQUE

o o o

NI FRICTION

TRANSMISSION

PAR CARDAN DEUX PLACES

CHANGEMENT COTE-A-COTE
DE VITESSE :

PA ENGRENAGES

IMPOT :

100 FRANCS
PAR AN

ROBERT SENECHAL & C'¢

30, rue Louis-Blanc, COURBEVOIE (Seine)

AGENCE POUR PARIS { BAUDELOCOQOU R
SEINE et SEINE-&-OISE { 45, Avenue de la Grande-Armée, 45 — PARIS

> CYCLOTRACTEUR «

Compagnie Francaise des Automobiles de Place |  Société Anonyme au Capital de 20.250.000 francs
Siege Social : 2, Place Collange — LEVALLOIS-PERRET (Seine)

Moteur auxiliaire se montant instantanément sur toute Bicyclette

Le moins cher « + v a-aia o=

-+ <----- Le plus simple

-: Le plus facile & monter :-

MAGASIN de VENTE : 20, rue Baudin, 20
LEVALLOIS-PERRET (Scine)

W Wagram 88-55 -~
S o TELEPHONE { Wagram 88-56 »z(
= Wagram 07-08 i

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en éerivant aux annonciere
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SI EVITER COMPLETEMENT LES CAHOTS DES MAUVAISES ROUTES “

(Méthode nouvelle d'équilibrage)
vous UN MODELE D'UNE SOLIDITE A TOUTE E ‘REUVE L
LA MEILLEURE ET LA PLUS LUXUEUSE DES CARROSSERIES
DéSIREZ LE MAXIMUM DE CONFORT, TANT EN MONO QU’EN BIPLACE H

LE MAXIMUM DE DOUCEUR DE CONDUITE
N'HESITEZ PLUS, -
prenez la Carrosseriec Grand Luxe L. V. d la fois mono et biplace POUR 2 GRANDES PERSONNES
Extérieur téle forte 8/10c. se montant immédiatement et sans transformation sur tous les chassis.

PRIX TXCEPTIONNEL (pour fairs connaitre et apprécier notre modéls) : 1.000 fr,

Indépendamment de notre modéle ~i dessus, ala fois mono et biplace. nous verons de termriner la mise au po'nt
d'nn NOUVEAU MODFLE MONOPLACE établi sur les mémes b:ses et vendu seulement 850 francs. — Conditicns
spéciales aux revendeurs. =

ESSAIS GRATUITS (Avant de vous déclder, venex vous convainere de la grande supériorité de notre moddle)

LOIlis VANNOD. constructeur - Usine électrique, 7 et9, rue de Tunis, PARI' (XI°) - T¢l. anume 51-39

MOTOCY  CLISTES

HARLEY-DAVIDSON

attentiom!!

MEFIEZ VOUS DES MACHINES VENDUES i des prix Irop bas
et rappelez-vous qu'en loufes choses le BON MARCHE COUTE CHER

Les Etablissements CHAUDRON et RICOUX

39, Rue Pouchet, PARIS (17°) — Téléph. Marcadet 23-78

Spécialisés dans la reconstruction & neuf des Motos

HARLEY-DAVIDSON

Les livrent toujours avec garantie toutes équipées avec Sidecar

ETAT MECANIQUE PARFAIT — EMAIL TEINTE D ORIGINE
NICKEL NEUF — PNEUS NEUFS

et BAISSENT leur PRIX 3 4.500 francs

(Taxes comprises)

Mentionnez au]oun 1a Tim'ro-nsqu ;fohj;iviam aux annonciers



Harley - Davidson - Indian

TOUTES PIECES DETACHEES NEUVES

Stock Motos Sidecar HARLEY remontées en pitces neuves avec ou sans -éclairage eélectrique

Etablissements COURAUDON et GODIN

=y g cr e 88 bis, avenue Mozart, PARIS (16°)

—
—

SR N LT B EUREELe R

Augmentez le confort de votre SIDECAR HARLEY

STOCK MOTOS & SIDECARS

LI BB LI B Y O OO

en adoptant :

. La Nouvelle
Triumph - B. S. A. | susgension]
Moto-Bijou - Stucchi
N a it : articulée
euves et d’occasion. vendues avec garantie g s S

Bravetée §.6.D.6.
Pneus neufs Hutchinson et Soly Prrx : 55 Fr.
FERORNOIR00R

650 X60 et 650 x65: 65 fr.
Chambres a air 60 et 65: 45 fr.
Courroies caoutchouc, marque anglaise en 252
pour B. S. A. et Triumph : 30 fr. avec attache.

TUBES-RALLONGE

our

Fourche Elastique

La paire de tubes avec
ressorts, prétsa étre posés
Frs : 28,50

Piéces détachées pour B. S. A. ¢t TRIUMPH

Hxpéditions en province

DELAUN AY’ 27'P§;&s!‘(ﬁglet)orf,

TELEPHONE : TRUDAINE 15-95
e

MAGNETOS . BOUGIES

Fél. : ROQUETTE 51-72
REPARATIONS de : M
PIECES DETACHEES pour MAUNELDS

= ol foutes autres Marques ———

SPHCIAILITHE POUR MOTOS HT CYCLECARS
Bo SAELLY & LAMERRE s o T S oo rememutie S R

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en eécrivant aux annonciers 3
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a toute épreuve. da fabrication parfaite
est com-

" Prix Prix
pléetement
garantie. Longueur 25 ¢m || Longueur 30 ¢m

MEFIEZ-VOUS des imitations de pacotille
EXIGEZ LA MARQUE C.1.C.C.A,, A1, rus Charles-Laffitte, NEUILLY-sur-SEINE

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers



Neuvieme année — N° 83

| FONDEE EN 1913 |

ler Septembre 1921

Revue Bi-MEensueLLe ILLusTREE ET TECHNIQUE

s PORT (Paraissant du 1°f au 5 et du 15 au 20 de chaque mois) TOUR|SME
- . MOTOCYCLETTE, SIDECAR CYCLECAR
M. GRIMAUD, 0.1.0Q C. LACOME
Directeur :: Rédigée par des Motocyclistes pour des Motocyclistes :: Rédacteur en Chef

REDACTION, ADMINISTRATION, PUBLICITE : 5, Rue Saint- Augustin, PARIS

TELEPHONE : CENTRAL 68.32 - COMPTE DE CHEQUES POSTAUX No 29.737

Toutes les communications, chéques et mandats, pour ne subir
aucun retard, doivent étre libellés : ¢ MOTO-REVUE ”,
5, rue Saint-Augustin, Paris (il ne sera répondu qu‘aux lettres
contenant un timbre pour la réponse).

ABONNEMENTS : FrRaNCE et COLONIES. .. 18 fr. par an
ETRANGER. . cv oref oo <roantiB B Al TEE
Abonnement d’essai 6 mois 101r. (12 fr. Etranger) ('t pas reaouvelabls)

SOMMAIIRE

La force d’un moteur, 805. — La machine de sporl, 806. - - Rajeunissons les vieux clous, 807. — L’éclairage Muagondeaux, 808. — Les
! cullindrcs inclinés ;'usrnl-lls plus mpr’demcntp?, par H.-P. Borestroke, 809. — Quand un molc:l.lr L‘II(H'I fe, 810‘. — Le (.oncm;_r:: .du"Lxlrc
d’Essence, 812.— Le coin du Cyclecar, $15. — La Bédélia, 816. — Recelles, 819. — La Metro-Tyler, 820. — Echos Motocyclistes, 821. —

Le Sporl Molocycliste, 822.

LA FORCE D’UN MOTEUR

Rien ne comporte plus de fantaisie que I'indication de la
force d'un moteur. La méme cylindrée donnera 3 HP chez
un comstructeur, 2 3/4 chez un autre, 4 chez un troisieme.
Et souventl'air salin augmente la vigueur de certaines
machines qui viennent d’au dela des mers et leur force
s’accroit d'un cheval vapeur au passage. Mais surtout c est
entre les mains des clients, qui doivent n’ighorer aucun des
secrets de la mise au point, qu'un supplémen: de puissance
est immédiatement obtenu. Vous n’avez, pour vous en
rendre compte, qu’a consulter une liste d’occasions. Heu-
reuses machines dont la force croit avec les années, et
dont les grand’meéres sont plus solides que les nouveau-
nés. Et pourtant en mettant A part certains types de moteurs
spéciaux, il semble que le rendement, par rapport a la
cylindrée, dans des conditions presque identiques, dat étre
sensiblement consiant. Mais a 1’crigine de toute cette incer-
titude, il y a une idée trop vague de ce que c’est qu’une
force et comment on 1’indique. Pour combien de profanes
par exemple le cheval-vapeur évoque-t-il de suite un che-
val en chair et en os dont il serait I’équivalent pratique, et
ils s’étonneront qu’un moteur de trois chevaux soit impuis-
sant & fawe démarrer une charge qu’entrainent sans diffi-
culté trois percherons. C'est I’histoire de la 100 HP. de
course qu’une pauvre haridelle tire comme une voiture
d’enfagt. Cette imprécision on la trouve jusque dans les
désignations des catalogues, surtout dans ceux des auto-
mobiles. On_voit donner par exemple un chassis comme
12-30 HP. Qu’est-ce que celd signiflie ? cette indication
est-elle destinée a mettre en valeur Ia souplesse du
moteur? Les automobiles et les motocveleites se vendent
4 des acheteurs qui trés souvent n'ont que des connais-

sances mécaniques trés imprécises, et il faut avouer que
ces notions manquent de netteté. Clest qu’il y a deux
maniéres d’estimer la force d'un moteur ; on peut tout
d’abord considérer la puissance qu’il peut donner d'une
maniére continue, sans qu’il en résulte pour les organes
une fatigue anormale, c’est ce qu’on est convenu d’appeler
la puissance effective de ce moteur ; on peut, d’autre part,
envisager la puissance maxima que dans des conditions
favorables, ce moteur peut développer, et c’est I3 ce qu’on
désigne sous le nom de puissance nominale. Cette puis-
sance ne peut étre fournie d’une maniére continue sans
qu'il en résulte différents inconvénienis, ruptures de
piéces ou usure rapide. En principe, dans les indications de
catalogues, la puissance effective est représentée par le
chiffre le plus bas et la puissance nominale par le plus
haut. Dire qu’'un moteur développe 7-9 HP, cela signifie
qu'on peut lui demander normalement, en toutes circons-
tances, une force de 7 HP., et que dans les cas spéciaux,
emballages ou coups de collier, sa puissance peut s’élever
a 9 HP. Disons tout de suite que la puissance maxima
fournie réellement est généralement, méme dans le cas des
moteurs de tourisme, trés supérieure au chiffre du cata-
logue, et dans beaucoup de cas elle atteint le double. Beau-
coup de moteurs de 1000 cmc de cylindrée, portés sur le
catalogue comme 7-9 HP., donnent une puissance maxima
de 16 4 18 HP. .environ (il s’agit de moteurs de”tourisme
a quatre temps, un moteur de course donnerait dans ces
conditions 30 HP.). D’ailleurs aujourd’hui on fajt beaucoup
plus attention a la cylindrée qu’a I’indication de la puis-
sance, trop souvent arbitraire, alors qu’awirefois 1'introduc-
tion de tel ou tel perfectionnement (comme la soupape
commandée par exemple) augmentait le vendement du
moteur d'une maniére trés appréciable et aurait permis a
la marque qui introduisait ce perfectionnement d'annon-
Ger pour son moteur une puissance plus élevée que celle
donnée par des moteurs concurrents d’une cylindrée iden-
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tique. Mais aujourd’hui on a, du moteur a explosion, une
connaissance beaucoup plus exacte, et d’autre part la pré-
cision de l'usinage moderne permet d’avoir des moteurs
d’une qualité constante ; on ne connait plus aujourd’hui les
moteurs qui, pour une raison plus ou moins apparente,
développent une puissance plus grande que les moteurs
d’une méme série. Les essais donnent pour tous des résul-

%s a peu de chose prés, constants. Mais revenons-en a
la notion de cheval-vapetir ou horse power.

Cette évaluation du travail des moteurs fut a 'origine
purement expérimentale. On sait que Watt avait construit
une pompe & vapeur dont le débit quotidien était le méme
que celui d’'une pompe actionnée par un manége i un che-
val. Le cheval-vapeur fut dnc la piussance effective, si
je puis ainsi m’exprimer, d’un moteur en chair et en o0s,
et représentait le travail patient et soutenu qu’il accom-
plissait autour d’un mandge. Et natureliement ce travail est
bien inférieur a celui que le méme cheval peut fournir,
mais pour une courte durée, 4 ce que nous pourrions appe-
ler sa force nominale. Ceci explique pourquoi un cheval-
vapeur n'est & aucun degré 1'équivalent d’un cheval ani-
mal. De-cette premiére valeur expérimentale du cheval-
vapeur (en anglais horse power) on déduisit une définition
plus précise du cheval-vapeur, en faisant intervenir 'unité
de temps du systtme C. G. S. (centimétre, gramme,
seconde) : on le définii D'effort nécessaire pour €lever
»5 kgs 4 1 métre de hauteur en une seconde, ou ce qui
revient au méme 1 kg i 75 m. en une seconde. Il peut étre
amusant de chercher a appliquer cette mesure 4 un moteur
de cme

Prenons un moieur carré de So mm. de course et 8o mm.
d’alésage, d'une cylindrée de 402 cmc., supposons une
vitesse de piston de 5 m. seconde (inférieurc a celle cou-
ramment réalisée aujourd’hui) et une compression de 4 kgs
au centimeétre carré, ce qui est la compression d’un moteur
peu poussé. On estime généralement que la poussée, au
temps d’explosion, correspond @ une pression cing fois
égale a celle de la compression, c'esi-a-dire ici sensible-
ment 20 kgs au centimetre carré. Le piston étant animé
d’'un mouvement alternatif, pour chaque tour de I’arbre
moteur il y a deux courses, aussi chaque seconde notre

piston fera-t-il -\l = 62 1/2 trajets et comme le nombre de

tours est évidemmenst la moitié de ce chiffre, on arrive pour
’arbre moteur au chiffre de 31 tours et quart. Une explo-
sion se produisant tous les deux tours, nous aurons e€n
chiffres ronds 15 courses motrices par seconde. Pour me-
surer la pression sur le piston, il nous faut chercher évi-
demmen la surface de ce dernier, d’aprés la formule Rz
R étant la moitié de I’alésage, c'est-d-dire 4 centimétres,
nous avons 4 X 4 X 3.1416, soit en chiffres ronds 50 cmz.
La pression moyenne pour l'ensemble de la course
qui dépend de la pression initiale (20 kilos) et celle de la
fin de détente (1 kg environ) peut éire estimée a 4 Kilos
environ, c’est-a-dire une pression approximative de 200 kgs
sur le piston, qu'il faut multiplier par le quart de la vitesse
du piston, soit 1 m. 23, cela nous donnera environ 3oo Kilo-
gramméires seconde, et un cheval valant 75 kilogramme-
tres, soit 4 HP. environ. En réalité, a ce régime de
1.800 tours, la puissance sera inférieure a celle indiquék,
par suite des frottements, et dans ces conditions, elle ne
sera atteint qu’a un régime sensiblement plus €levé, au dela
de 2.000 tours. On voit que ces chiffres sont, dans la pra-
tique, assez exacts et correspondent 2 peu prés a la puis-
sance réelle. Ce sera la puissance effective du moteur en
question. Il serait facile de prouver qu'en augmentant com-
pression et régime, on pourrait atteindre pour cette cylin-
drée, un rendement beaucoup plus considérable jusqu'a
12 HP. environ), mais on est limit€é d'une part par le taux
de compression qui ne peut dépasser une certaine valeur
sans produire de 1'autoallumage, et d'autre part par 1’équi-
librage qui, pour des monocylindres par exemple, devient
impossible a réaliser av dela de certains régimes, sans
compter les frottements mécaniques ow gazeux, la résis-
tance des matériaux, etc...

LA MACHINE
DE SPORT

1l est assez difficile de définir ce qu’on entend par machine
de sport. Pour certains c'est uniquemen: une matiére de
coup d’ceil. Guidon bas, échappement libre, un bonnet
d’aviation, un indicateur de vitesse et vous vola sacré
spotsman. Pour d’autres, faire du sport, c'est-monter une
marque dont les succés en course sont connus. D’autres se
contentent de monter ou de descendre I’avenue de la Grande-
Armée tant que ¢a peut, et arrivés place de I'Etoile a se
relever comme s'ils venaient de gagner une course de cote,
ce sont 1a des <épateurs et certes a aucun point des
sportsmen. 5

Nous entendons plutdt par machine de sport une machine
qui demande de la part de celui qui la conduit du sang-froid,
de 1’adresse et du doigié. Or, cela nous ameéne a exclure
d’'une machine de cette sorte le changement -de vitesse qui
permet de masquer un réglage quelconque ou la maladresse
du conducteur. Ce n’est pas que nous méconnaissions la
valeur du changement de vitesse puisque tout au contraire

nous estimons que son absence rend la conduite de la
machine beaucoup plus difficile. Et méme un changement
de vitesse permet peut-étre de réaliser des moyennes plus
élevées. Mais il ne s’agit pas ici de machine pratique, mais
de machine qui fasse ressortir les qualités du cavalier. Et
naturellement une telle machine est dépourvue d'un certain
nombre de perfectionnements précisément destinés a simpli-
fier la conduite. C’est ainsi qu’un carburateur non auto-
matique est beaucoup plus intéressant a4 manipuler qu’un
carburateur automatique, et certes moins pratique, mais,
mettant impitoyablement en valeur les fautes que 1’on com-
met, il permet au motocyclistes d’apprendre son métier.
Traverser Paris, par exemple, sur une machine dépourvue
de carburateur automatique, de changement de vitesse et
de débrayage, n’est pas tache facile pour un novice, il calera
son moteur a tout bout de champ. Un motocycliste exercé
au contraire saura ralentir ou accélérer sans une hésitation.
Il manipulera ses maneites avec une précision parfaite et il
aura I’agréable sensation de la difficulté vaincue. Il saura
lorsqu’il aura di s’arréter, repartir en deux pas, sans un
effort. Bref, il sera un véritable motocycliste connaissant
a fond sa machine et sachant en tirer le meilleur parti.
L'ascension des edtes dures sera également pleine d’intérét,
si 'on n’a méme pas 2 sa disposition un changement de
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vitesse par poulie variable. Il faut calculer son affaire,
prendre adroitement ses virages, savoir adapter exactement
la position des leviers & la vitesse de la machine. Et 2 cet
égard le quatre temps dont la puissance tombe plus rapide-
ment avec la chute du régime est plus intéressant que le
deux temps qui tient bon, méme lorsque le ralentissement
est considérable.

Méme au point de vue pratique ce type simplifié de
machine n’est pas sans intérét. Destinée & 1'usage en solo,
et allégée d'un grand nombre de lourds organes, elle est
légére et maniable. On part sans effort. Elle répond immg-
diatement 2 la volonté de son conducteur et cette sensation
de nerf et de vie qu'elle donne est vraiment merveilleuse.
Le bruit qu’elle fait, c’est uniquement le son clair et sec de
’échappement, le cliquetis des soupapes, et non un murmure
confus de chaines et d’'engrenages. Cette simplicité présente
encore d’autres avantages. Elle réduit en particulier le nom-
bre des pannes possibles. Si 1’on créve, deux écrous a dévis-
ser et la rous vient. La courroie est aussi simple et aussi
propre que possible & ajuster. Rien ne peut se détraquer; et
il n’y a qu'une chose dont on ait A s’occuper, c’est la mise
au point du moteur. Quel plaisir c’est pour le sportsman
que de chercher &4 maintenir ou d augmenter le rendement
de son moteur. -

Une machine compliquée oblige & se munir d’une multi-
tude de pieces de rechange. Ici un perce courroie, un cou-
teau, une clef, un tournevis, une bougie, une soupape et
c’est tout.

Il y a quelques marques qui construisent ces machines
pour lesquelles il y a une demande régulidre. Les carac-
téristiques seraient A notre avis les suivantes :

Moteur: 300 cme. longue course, monocylindrique, com-
pression assez élevée (4 1/2 ou 5 a 1), culbuteurs, piston
aluminium, graissage par pompe, carburateur 3 deux manet-
tes, magnéto commandée par engrenages, transmission, cour-
roie d'un pouce.

Cadre surbaissé, tube supérieur incliné. Un cadre double
a berceau serait 4 souhaiter, fourche élastique 2 ressort cen-
tral unique.

Roues : 650 x 635 a4 broche, freins sur poulie jante, comman-
dés I'un au pied, I'autre 2 main.

Guidon T. T. large et bas.

Les sacoches 2 outils devraient se trouver sur le réservoir,
celuici contenant dix litres d’essence et deux litres 1/-
d’huile. =

Quant au poids il ne devrait pas dépasser de beaucoup
9o Kilos. Ce qui augmenterait le poids ce seraient les roues
qui doivent_sur une machine vite comporter un rayonnage
4 I'abri de toute épreuve.

Voila croyons-nous une machine pour le sportsman. D’ail-
leurs, elle ne serait vraisemblablement pas d’un prix trés
inférieur a celui d’une machine de tourisme. En effet, un
moteur & haut rendement est plus délicat et plus coiiteux

a construire. La machine bon marché sera toujours plutdt 1a
petite deux temps.

.llllllIllIIlllllIlIlllllIIlIllllllllllllllllllllllllll

Pour remédier & une rupture de cible

.Lorsque le cable du léve soupape se rompt, on peut impro-
viser une commande au pied avec un morceau de gros fil

de fer, tordu en’forme de pédale et attaché au levier de com-
mande avec une ligature en fil de fer fin.

lllllllllllll‘llllllllllllllllllllllllllllllllllllllll'll

Un abonné:

ECONOMISE 6 fr. par an sur le coiit des 24 Numéros;
A DROIT 3 6 lignes d'annonces gratuites (18 fr.);
AUX nombreux avantages réservés aux abonnés.

‘ Rajeunissons Ies vieux clous

Le prix actuel des machines neuves, pour justifié qu'il
soit par le cout de la production, €loignerait du sport mo-
tocycliste beaucoup de gens auquel il faudrait consacrer
la totalité d'un salaire ou d'un traitemen: annuel pour s'of-
frir une machine. Qu'on songe que le prix de certains side-
cars dépasse dix mille francs. Et sans contester que seule
une machine vraiment moderne permet de grandes ran
données avec un minimum d’ennuis, du moins vaut-il
mieux rouler un peu que pas du tout, et celd explique le
nombre de vieilles machines remises en circulation. Et de
ces vieux clous on peut tirer plus de plaisir qu'on ne le
croirait, et beaucoup d'entre eux valent la peine qu'on
les munisse d’un certain nombre de perfectionnements On
pourra alors s’en servir pour de longues randonnées. Les
perfectionner cela ne consisie pas a changer le moteur, ce
qui entraine a des frais considérables, ni surtout le miodi-
fier. Rajeunir un vieux clou ou plus exactement un vieux
moteur est une opération des plus hasardeuses. Tout
d’abord le tracé d'une came n’est pas 2 la poriée de l'ama-
teur, et de plus on est généralement amené a employer
des cames beaucoup trop étroites, un moteur a soupape
automatique peu: parfaitement fonctionner. Le perfection-
nement le plus important, ce sera I’emploi d’une magnéto,
le nombre des machines a accumulateurs est maintenant
infime d’ailleurs. Puis on fera bien de changer le carbu
rateur. Souvent les vieux moteurs chauffaient parce que le
mélange donné par le carburateur était mauvais, et d’ail-
leurs un carburateur moderne par ’économic d’essence, de
précieuse essence qu'il permet de réaliser, se trouvera
étre un placement avantageux. Et I'on ne s’imagine pas la
différence de marche qui en résultera. Le moteur aura tou-
jours besoin d’étre soigneusement revu et rebagué, les
segments changés, et le cylindre réalisé. Peut-&re cela
entrainera-t-il la dépense supplémentaire d'un nouveau pis-
ton. Magnéto, carburateur et révision du moteur, cela peut
cofiter environ zoo francs, ajoutons un train de pneuma-
tiques (trois cents francs), la dépense totale se montera
& 8oo francs environ. Si I'on veut faire du sidecar, un chan-
gement de vitesse est indispensable. Assurément la boite
de vitesse est un gros perfectionnement, mais elle est
actuellement d'un prix trés élevé et, a cause des modifi-
cations 4 apporter aux anciens cadres, au moins 2 Ia plu-
part d'entre eux, elle entraine a des frais trop considéra-
bles. Un changement de vitesse au moteur permettra une
transformation plus facile et peu coiiteuse (yo0 francs envi-
ron). En somme il est possible, pour un cofit *otal de
1.200 francs, de faire, d'une trés vieille machine, sinon
une machine moderne, du moins une machine parfaitement
utilisable. Comme meodification facile il convient de rem-
placer les silencieux trés défectueux et qui contribuaient
aussi A échauffer les moteurs, par une longue tuyauterie
sans coudes brusques. Quant au refroidissement, nous
avons dans un article, déerit différents procédés qui per-
metitent de 1’améliorer. .

Mais 1'amateur ne peut généralement pas faire ces mo-
difications lui-méme, et il vy aurait, crovons-nous, de l'ar-
gent & gagner pour un mécanicien qui s’en ferait une spé-
cialité. Ces vieilles machines se rattachent généralement
a un petit nombre de types, et il serait possible de faire
ces modifications, sinon en grandes séries, du moins en
séries telles que le prix de revient pourrait étre notable-
ment réduit. Nous avons méme des raisons de croire que
certaine maison se proposerait d'effectuer des transforma-
tions complétes & un prix trés abordable. Il v a 13 une idée
intéressante. intéressante non seulement au point de vue
commercial, mais encore au point de vue sportif, et qui
conserverait au sport motocvcliste des gens que la mbdi-
cité de leurs ressources, en éloignerait quoi qu'ils en aient.
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L'ECLAIRAGE

== [’Eclairage a I'Acétyléne rendu pratique par ===

MAGONDEAUX

A L’ACETYLENE DISSOUS

Il existe, depuis quelque temps déja, une tendance trés
accusée, chez les motocyclistes et cyclecaristes, a adopter
'éclairage électrique de préférence a 1'acétyléne. Et il faut
bien I'avouer, cela se comprend trés bien.

Ce qui plaide le plus en faveur de 1'éclairage électrique,
c’est sa propreté et, en principe, 1’absence absolue d’en-
iretien qu’il comporte. Je dis en principe, car il ne faut pas
oublier que, oft il y a éclairage électrique il y a, ipso facto,
accumulateur. Or, 'accumulateur, s’il n’est pas entretenu
convenablement, est une source perpétuelle d’ennuis.

Que les accumulateurs restent quelque temps déchargés
pour une raison ou pour. une autre et c’est le sulfatage,
c'est-a-dire une réparation trés onéreuse. Les canalisations
électriques, d’autre part, ne supportent pas la médiocrité.
Si elles ne sont pas parfaitement établies, les trépidations ont
tOt fait de les ruiner.

En somme, le principal argument en faveur de 1'éclairage

La Bouteille Magondeaux pour motos et cyclecars.

€lectrique, quand il marche, c'est son automaticité : sans se
déranger de sa place, on presse un bouton et tout s’illumine.

On ne peut malheureusement pas en dire autant de
I'acétyléne.

Quel est le motocycliste qui n’a pas maudit, au moins cent
fois, son générateur ?

Si I'on veut faire de la grande route en ftoute sécurité,
sans avoir peur d’étre pris par la nuit, il faut soigneusement
emplir de carbure et d’eau son générateur au départ.

A l'usage, il faut fréquemment veiller au débit d’eay, il y
en a presque toujours trop ou pas assez.

Quand on s'arréte, le générateur, quoique 1'eau soit fer-
mée, continue i éclairer ou a laisser partir du gaz pendant
trés longtemps. Enfin, quand on renire, commence la plus
désagréable corvée qui soit: vider le générateur, enlever la
boue grise et malodorante dont il est empli et qu’on ne sait
pas ou jeter, le laver, le sécher, le remplir de nouveau
et le remonter sur la machine. On a vraiment gagné ses
trois ou quatre heures d’éclairage !

Et cependant, I'acétyléne a de grandes qualités, cet éclai-
rage étant relativement bon marché, et au point de vue
lumineux, supérieur en certains points a 1'électricité.

Il fallait, pour rendre 1'éclairage a I'acétyleéne vraiment
pratique et susceptible de concurrencer ['électricité, lui
donner I’automaticité qui lui manquait.

La bouteille Magondeaux, connue maintenant pariout, a
résolu le probleéme. Une bouteille en acier comienant le gaz,
une tuyauterie et un phare, voilda pour l'installation.
Nous sommes loin de la dynamo entrainée par le moteur, de
la batterie d'accumulateurs, du conjoncteur disjoncteur, de
la canalisation, du tableau avec tous ses accessoires. Une
allumette a4 enflammer, un demi-tour & donner & un robinet et
voild pour la lumiére. Ce n'es: pas beaucoup plus long, vrai-
ment que tourner un interrupteur et en tout cas, il faut
descendre de voiture pour allumer ses phares. On peut dire
que 1'éclairage Magondeaux ne nécessite aucun entretien autre
que de changer la bouteille quand elle est vide.

La Soci€té des appareils Magondeaux exploite 2 Port
Marly, Ile de la Loge, une usine pour la fabrication de
'acétyléne dissous.

Le gaz acétyléne est produit dans des générateurs du
type & chute de carbure. Le gaz est envoyé dans deux
gazometres de 6 mc., ensuite le gaz va aux <&purateurs
pour étre épuré chimiquement.

Ces différents appareils sont placés 2 air libre. Des épura-
teurs, le gaz est aspiré par des compresseurs, d'oi il est
dirigé sur les différentes rampes de chargement, sur les-
quelles sont posées les bouteilles & charger.

Les bouteilles employées par la Sociéié des appareils
Magondeaux sont en acier, éprouvées par le Service des
Mines & Go kilos. Elles sont garnies d’une matiére poreuse
a base de soie et saturées d’acétone, le régime de charge est
de 12 Kkilos. Tous les organes en contact avec le gaz acéty-
I&ne sont en acier.

Tous les accessoires font corps avec la bouteille, d’oil sup-
pression des joints et par conséquent des fuites ; de ce fait, la
bouteille peut rester chargée plusieurs années sans auctne
déperdition. Un manometre indique, 3 tout moment, le con-
tenu de 1'appareil.

Une bouteille vide peut étre échangée contre une pleine,
moyennant le prix de la recharge ; de ce fait, le client n’a, &
sa charge, aucun entretien, puisque la maison lui échange
une bouteille vide conire une pleine en parfait état de marche.
Les échanges peuvent se faire dans les principales villes
de France et de Belgique, olt des dépdts importants ont été
installés.

La bouteille pour motocyclettes et cyclecars contient 2350

L’¢elairage Magondeaux monté sur une motocyclette Triumph
et laissant I"'usage du porte-bagage.

litres de gaz, mesure o m. 33 de long sur o m. 10 de diamétre
et ne peése que 4 kilos. Des colliers spéciaux de fixation sont
prévus pour monter la bouteille sur le porte-bagage de la
inachine.

La Soci¢ié Magondeaux fabrique également des phares
avant avec réflecteur et chapiteau de 12 centimetres de
diameétre, des lanternes de cOté pour sidecar et des lan-
ternes arriére. Un devis est prévu pour l'installation com-
piéte de 1'éclairage sur une moto, solo et sidecar et sur un
cyclecar.

Ajoutons, pour finir, que les prix de ces appareils sont a
la portée de tous les motocyclistes et qu’a 1'usage leur pro-
priétaire rattrapera trés rapidement le prix d'achat, par
I’économie réalisée sur les frais d’entretient qui incombent
plus ou moins & tous les autres systémes.

Pour tous renseignements concernant l'éclairage Magon-
deaux, s’adresser 214, boulevard Pereire.
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Les Cylindres inclinés
s usent-ls plus rapidement ?

On a fait dans le monde motocycliste la réputation aux
cylindres inclinés de s’user plus rapidement que les autres
et bien que cela ait ét¢ vrai pour quelques machines, il
n’y a pas de raisons pour que cela soit & priori le cas.
L’idée de beaucoup de gens est que le poids du pisten frot-
tant sur le cylindre est la cause de 'usure, ceite idée est
complétement erronée, car dans’ce cas un cylindre vertical
ne s’ovaliserait pas, ce qui est pourtant le cas. On perd
de vue que le froitement n’est pas uniquement dii au poids
du piston, mais surtout & la pression qui s'exerce sur le
piston et par suite de I’inclinaison de la bielle tend & appli-
quer ce piston sur les parois du cylindre. L’illustration ci-
jointe permet de s'en rendre facilement compte. Si le
cylindre n'était pas 1a pour servir de glissiere au piston
celui-ci serait lancé comme une fronde autour de la téte
de bielle. C'est le cylindre qui s'oppose 4 ce mouvement.

Le frotiement est considérable pendant la période de tra--

vail, cela est si vrai que le cylindre est usé surtout sur
le cOoté oit se trouve le piston pendant ce temps. Clest
pourquoi, quand on achéte une machine d’occasion et
qu'on veut se rendre compte de 'usure du ou des cylin-
dres, il faut essayer la compression, non en avancant, mais
en reculant la machine, car dans ce cas le piston porte
sur la paroi du cylindre au point ol il se trouve normale-
ment pendant l'explosion. En somme le poids du piston
n’entre pour presque rien dans l'usure du cylindre.
Comment dés lors expliquer que dans certains cas des
cvlindres inclinés s'usent trés vite? Simplement par le
graissage. Prenons l'exemple d’'un cylindre incliné dans le
cadre, et graissé par barbottage. Nous verrons que [’huile
est projetée en avant sur la paroi la plus basse du cylin-
dre, ou du moins la majeure pariie de [’huile, la partie
arriere du cylindre n'est graissée que par le brouillard
d’huile qui régne dans le carter. Or, c'est sur ceite partie
arriére que porte le piston au temps de I'explosion, et c’est
la que se produit 1'usure, ainsi qu’il est facile de le cons-
tater au bout de quelque temps. Il n'y a qu'une ressource,
c'est de graisser copieusement, et pour avoir assez d’huile
a Darriere du-cylindre, d'en envover en excés a l'avant,
d’ott la réputation des machines & cylindres inclinés de
consommer beaucoup d’huile. On disait d'une machine
d’ailleurs trés remarquable et trés justement appréciée,
qu'elle vous conduisait de maniére certaine a destination
avec un minimum d’essence et un maximum d’huile. Sur
leur dernier modeéle les constructeurs de cette machine,
la P. M. pour ne pas la nommer, ont adopté un graissage
mécanique qui permet de répartir I'huile également sur
tous les points du cvlindre. C’est pourquoi le cvlindre
avant des bi-cvlindres en V souffre et fatigue plus que
I'arriére. Le mal est double ici, puisque, en outre de I'in-
convénient signalé, le cylindre recoit moins d’huile que
‘e cylindre sarriere. Il faut donc inonder le moteur pour
arriver 4 graisser assez. Sur les machines modernes on
a remédié a ce défaut par I'emploi d'un graissage méca-
nique ou bien par un artifice qui consiste & faire arrivef
I’huile sur la portion arriére du cvlindre avant. Notons
que la difficulté avait éié tournée de manidre trés ingé-
nieuse sur les anciennes Indian monocylindriques oft le
cvlindre était incliné, non pas en avant, mais en arriére.
['avoue que 1’asrect était particulierement déolaisant. On
aveit 'impression d'un bicvlindre dont on aurait rogné le
cvlindre avant. L’impression &tait complétée par le car-
burateur assez gauchement placé en avant du cvlindre.
Dans le cas d'un cvlindre incliné vers 'arrigre, I’huile qu
est projietée en avant du cvlindre coule par suite de la
pesanteur vers l'arridre et ainsi trés simplement tout le
cvlindre se trouve graissé. Remarquons que c’est égale-

ment le cas du cylindre arriére des cylindres des bicylin-
dres en V, et cela explique pourquoi, bien que masqués
et comparativement mal refroidis, ils fonctionnent beau-
coup mieux e: s’usent beaucoup moins vite que les cylin-

Dans un cylindre incliné dans le sens de la marche (fig. 1)
I'huile est projetée en avant du cylindre et ne peut remonter
vers l'arriére. dans un cylindre incliné en sens inverse de la mar-
che (fig. 2) I'huile est projetée vers I'avant mais pour retomber
ensuite vers l'arriére.

dres avant. Le cylindre avant sur les anciens bicylindres
était une véritable obsession, auto allumage, bougies bri-
lées, segments cassés, pistons ovalisés ! Un remeéde partiel
c’est de méler de I’huile & 1'essence, en petites quantités.

Le cas des cylindres horizontaux est simplement le dé-
veloppement de celui des deux cylindres en V. C'est sur-
tout dans leur cas qu'on est tenté de croire que le poids
du piston joue un grand rdle dans 1’ovalisation des cylin-
dres. Comment expliquer dés lors que le cylindre arriére
ne s’use pour ainsi dire pas, et que ce soit la partie supé-
rieure du cylindre avant qui s’use le plus vite. Non, pour

x
8w B
| 4 A ¢
- .. oy -—
F|P : P'T P
* u x*
Dans$uny bicylindre*hori-
F zontal les pistons P et P’ sont
P soumis & 2 forces:1° F'et ¥

représentant la pression des
gaz qui tendent & pousser le
piston en avant. — 29 A ct
A’ représentant la résistance
qu’offrent les bielles. — On
remarquera que cette force
agit obliquement, en sorte
qu'il y a une résultante X
et X’ qui applique le piston
I latéralement surlesparois du
N eylindre.
! . / On voit que dans un cylin-
dre vertical les mémes forces
s’exercent.

eux aussi, quand ils s'usent c’est la pression des gaz, angu-
larité de la bielle, et 'insuffisance de graissage aux points
vulnérables qui doivent é&tre considérés comme, la raison
de I'usure. Un cylindre horizontal bien graissé ne s'ovali-
sera guére plus vite qu'un cylindre vertical. Regardez le
soin avec lequel le graissage des deux cylindres horizon-
taux est étudié chez les constructeurs, chez tous les cons-
tructeurs de deux cvlindres opposés, comme Douglas, A.
B. C. Wooler et autres, n'est-ce pas la preuve que le
graissage est le point vital du flat twin. Le graissage méea-
niave es: désirable sur les cvlindres verticaux mais il est
indispensable sur les cylindres horizontaux. On ne peut
pour eux se reposer sur le barbottage pour la répartition

Nous faire des éloges sur « Moto-Revue »... c’est trés hien..., vous abonner, ¢’est mieux !
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de I'huile entre les différents organes. Sur la 2 3/4 Dou-
glas, Ia difficulté est surmoniée trés adroitement par un
petit réservoir d’huile aménagé dans le carter et d’oil
I’huile est dirigée 12 oli le moteur en a besoin. Sur les
autres modeles la circulation d’huile par pompe est adoptée
Sur la flat twin Magna 1Debon, dont les difficultés de pro-
duction retardent 1’apparition sur le marché, une pompe
est également employée. Cet emploi de la pompe est une
tendance trés nette dans la construction des flat twins.

En somme on le voit, le poids du piston, surtou: des
pistons ultra légers d’aujurd’hui, ne joue pas un grand
role dans l'ovalisation des cylindres, ce qui compte c'est
le frottement du piston pendant le temps de travail, lorsque
pris entre la pression des gaz et la résistance de la bielle
il est appuyé fortement sur les parois du cylindre. Or, un
seul moyen nous permet de réduire le frottement, il con-
siste A interposer une pellicule d’huile entre les surfaces
frotiantes. Tant que le systéme par barbottage a régné,
il n’était possible de graisser efficacement que les cylin-
dres verticaux, c’est pourquoi ils avaient la réputation dz
s’user et de s’ovaliser moins vite que les cylindres inclinés
ou horizontaux. Maintenant que le graissage mécanique par
circulation d’huile tend A é&tre universellement adopté, le
cas est entierement différent, et 1'on peut affirmer qu'un
cylindre horizonal ou incliné, bien lubrifié, ne s’usera pas
sensiblement plus vite qu’un cylindre vertical, L’objection
d’usure et d’ovalisation rapide qu’on adresse trop souvent
aux bicylindres en V ou horizontaux n’a aucune raison
d’étre. H. P. BORESTROKE.
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QUAND UN MOTEUR CHAUFFE

On peut aujourd’hui poser en principe qu'un moteur
moderne ne chauffe pas normalement, c’est-a-dire s'il est
bien réglé d’une part et si d’autre part on ne lui demande
pas un effort exagéré. 1l est certain que si avee un moieur
de 4 HP on veut remorquer un sidecar lourdement chargé
pendant des kilometres sur une pente abrupte, il faut bien
s’attendre 4 ce qu’un moteur A refroidissement par 1'air
chauffe quelque peu. Mais 2 part ces conditions extrémes
jamais la températurz du moteur ne devient telle que des
troubles de fonctionnement se déclarent. Si utilisé dans des
conditions normales un moteur chauffe. ¢’est que son réglage
est défectueux. Excés d’essence, allumace retardé, évacua-
tion insuffisante des gaz brilés sont en général les causes
de cet échauffement du moteur. (Nous parlons uniquement
de moteurs modernes et nous occuperons tout a 1’heure
des moteurs anciens. Si I’échauffement n’apparait pas
immédiatement et qu’il ne se produise qu'aprés un certain
usagé, il y a bien des raisons pour que ni le carburateur
ni la magnéto puissent &tre mis en cause. II faudra donc
s’assurer que le moteur n’est pas encrassé et qu'une cou
che de calamine ne s’est pas déposée a I'intérieur de la
culasse et au sommet du piston. Non seulement ceite cou-
che de calamine en réduisant le volume de la chambre de
combustion augmente la compression. non settlement “en
devenant incandescente au contact des gaz qui brilent, elle
produit de I'auto-allumage, augmentation de compression et
auto-allumage qui se manifestent par des cognements, mais
encore en revétant les parois des cylindres d'une couche non
conductrice de la chaleur eolle empiche le refroidissement.
Longue a s'échauffer, elle conserve, emmagasine la chaleur,
au lieu de la laisser s'échapper a Pextérieur, elle joue Ie
role ou peu s’en faut de la terre réfractaire dont ou revé:
'intérieur des fours ou des poéles pour enpécher la cha-
leur de se disperser. Donc cette calamine il faut trés souvent
la gratter, travail assez sale, mais qui ne demande pas long-
temps, on trouvera un couteau de peintre trés commode pour
cela. Une autre cause, c’est le mauvais réglage de la sou-
pape d’échappement. Il ne faut pas qu’il y ait entre la
soupape et son poussoir, plus de jeu que ne I'indique le

La « Moto-Revue » insére gracieusement toute ‘Nouveauté intéressante

constructeur du moteur. Quand les poussoirs sont réglables,
le jeu doit étre juste suffisant pour permettre 1’allongement
de la soupape sous I'influence de la chaleur, c’est-a-dire en
général ’épaisseur d'une carte de visite. Quand les pous
soirs ne sont pas réglables il faut laisser le jeu que conseille
le constructeur. Il n'est pas toujours a conseiller de le
réduire au minimum possible car on congoit que cela puisse
modifier le réglage en avancant la période d’ouverture et en
retardant celle de fermeture. Nous avons dans d’autres
articles parlé longuement des soupapes, nous n'insisterons
pas davantage sur ce sujet et nous nous contenterons d’atti-
rer 'attention sur le ressort de soupape qui doit avoir exac-
tement la force voulue, ni plus, ni moins.

Sur les machines anciennes un moteur qui chauffait, loin
d’éire un phénomeéne d’exception, était au contraire la régle
générale. Cela tenait 2 plusieurs raisons. Tout d’abord au
dessin des cylindres ou plus exactement des culasses. La
dilatation des culasses était irréguliere et en se déformant
elles déformaient aussi le cylindre, ce qui causait des coince-

1°."— Un moyen pratique de gratter" un piston. »
20°. — Lessoupapes trop souvent rodées finissent par trop s’en-
foncer dans leurs sidges.

ments a certains endroits et des fuites a d’autres. Comment
& se propos se défendre d’un sentiment d’admiration pour le
merveilleux de Dion oft de prime abord le véritable reméde
avait éi€ trouvé, c’est-d-dire la culasse détachable. Cette
culasse n’influait plus sur le cylindre et tous ceux qui se
sont servis du de Dion savent que la nuit, il arrivait de voir
la culasse portée au rouge sombre sans que le moteur s’ar-
rétit pour si peu. De plus les moteurs anciens chauffaien:
pour la bonne raison que I’évacuation des gaz se faisait mal,
par suite du passage irrégulier ou trop étroit offert aux gaz.
Les gaz briilés qui restatent dans le cylindre produisaient un
€chauffflement néfaste, d’abord parce que restant en con-
tact avec les parois un temps plus long ils leur transnyet-
taient une partie de leur chaleur, ensuite parce que conte-
nant de I’anhvdride carbonique, gaz qui s’oppose a la com-
bustion, et ralentit la vitesse de propagation de ’explosion,
ils obligeaient a4 donner un excés d'essence pour avoir un
mélange plus riche qui par sa combustion plus rapide que
celle du mélange normal, compensit le ralentissement causé
par la présence des gaz brilés. Or un mélange riche est
encore une cause d’échauffement. A ces raisons ajoutons
encore les ailettes insuffisantes, les irrégularités de la fonte
que sais-je encore. Le prix des machines actuelles a amené
la réapparition de beaucoup de vieilles machines et de vieux
moteur. On revoit jusqu’au vieilles Werner, et naturellement
toute la gamme des anciennes Peugeot, Griffon, Alevon,
Lurquin, Coudere, Gillet et combien d’autres de ces vieilles
machines, on a méme souvent la cruauté d’attacher un
sidecar. Aussi n'est-il pas é:onnant que leurs moteurs sou-
mis 2 une tache pour laquelle ils n’ont pas été prévus,
chauffent parfois. Y a-t-il moyen de les améliorer ?

On peut refaire les sieges des soupapes ; souvent, en effet.
ces siéges ont été déformés par des rodages successifs, ils
sont entamés et la soupape s’enfonce de trop dans son
cigge, ce qui réduit sa levée d’autant par rapport au siége ;
en refaisant le siege et en faisant faire une nouvelle soupape
légérement plus grande que 1’ancienne, on aura une certaine
amélioration. Si le métal est en assez grande quantité,
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on agrandira & la lime les passages. Trés souvent la came
de distribution est usée et il y aura lieu de la remplacer.
Mais, somme :oute, ce qu'on peut faire de ce coté est assez
peu de chose.

Nous devons donc¢ nous tourner vers les movens d’inten-
sifier le refroidissement extérieur.

Deux moyens sont a noire disposition: 1° augmentation
de la surfiace de radiation; 2° production d’'un courant d'air
plus intense.

AUGMENTATION DE LA SURFACE RADIANTE

Personnellement nous ne croyons pas beaucoup a I'utilité
des ailettes supplémentaires en aluminium pas plus qu’a

Un bon ventilateur est
encore ce qu'ily ade plus
efficace pour refroidir les
moteurs a ailettes.

celle des ressorts enroulés autour du cylindre, car il est
extrémement difficile d’assurer un contact, je ne dirai pas
parfait, mais méme suffisant entre les organes additionnels
de refroidissement et les ailettes du moteur. D’autre part
le sertissage de tubes & travers les ailettes ne donne pas
une augmentation bien sensible de la surface de refroidisse-
ment. Et suriout, croyons-nous, tous ces dispositifs ne refroi-
dissent pas les points du moteur qui en ont le plus besoin.
En tous cas si 1'on veut ajouter des ailettes d’aluminium il
faut soigneusement les roder sur celles de fonte de maniére
4 assurer un contact intime.

Un procédé plus simple et qui nous a paru plus efficace
c'est de refroidir le point du moteur qui atteint la plus haute
température, c’'est-d-dire le bouchon de la soupape d’échap-
pement. Effectivement sur beaucoup de gros moteurs de
moto, le bouchon de soupape est pourvu de petites ailettes.
Pour nous, voici ce que nous faisons régulidrement. Une
feuille assez épaisse d’aluminium est enroulée en volute et
percée de deux trous pour le passage des deux bouchons de
soupapes, sous lesquels elle est serrée. On refroidit ainsi
le bouchon de la soupape d'échappement et de plus on
réchauffe celui de la soupape d'admission. On réduit donc
I’écart des températures entre ces deux parties du mbieur
ce qui tend A égaliser la dilatation et a réduire la distorsion.
Une volute en cuivre est plus cofiteuse, mais plus solide
et également trés efficace. Il faut se servir d’un métal trés
bon conducteur. .

Ce refroidissement du bouchon de la seupape d'échap-
pement peut éire réalisé d’autres -maniéres encore. Au bou-
chon on peut substituer une colonnette munie d’ailettes qui
se visse a la place. Peut-étre méme pourrait-on avoir un
bouchon 2 circulation d’eau. Mais dans ce cas il v aurait
peut-étre lieu de craindre que le bouchon bien refroidi ne
se dilatant pas autant que la culasse se desserre.

Dans le cas des moteurs ot la soupape d’aspiration est
au-dessus de celle d’échappement, c’est particulierement
le cas des vieux moteurs a4 soupape automatique, cela de-
vient plus difficile. Lorsque cela est possible, on taraude-
rait un trou de bonne dimension i la place du robinet de
compression et on y installerait un systéme semblable 2 ceux
décrits plus haut.

Ajoutons_enfin, qu’une dimension de la compression peut

améliorer ces moteurs. Ils seront si je puis dire plus mous,
mais chaufferont moins.
Tels sont ies quelques procédés par lesquels on peut

_augmenter la surface radiante. Examinons maintenant com-

ment on peut augmenter la vitesse du courant d’air.

PRODUCTION D'UN COURANT D’AIR PLUS INTENSE

L'idéal serait évidemment d’enclore cylindre et culasse
dans une carapace ou l'on ferait circuler un courant d’air.
La chose a été réalisée sur certaines voitures (jadis la Tou-
risme, aujourd’hui la grosse voiture américaine Franklin), et
peut-étre 4 la rigueur pourrait-on sur les monos essayer un
tel systéme, mais le ventilateur absorberait une puissance
déja notable. La vitesse du courant d’air devrait étre assez
considérable, une quarantaine de kilomeétres 4 1’heure envi-
ron. Mais I’établissement d'un tel dispositif n’est pas non
plus le fait d'un amateur. On a essayé d’utiliser les gaz
d’échappement pour créer un appel d’air, mais les expé-
riences ne paraissent pas avoir prouvé grand chose.

On a également disposé de chaque cOté du cylindre des
flasques comme par exemple sur les premiéres Motosaco-
ches. On vit ce systéme il y a une quinzaine d’années sur de
petites machines du quart de litre, lors des épreuves du
critérium qui se disputa au Parc des Princes. Cela peut
améliorer et pas beaucoup le refroidissement quand la
machine se déplace a bonne allure, mais a d’autant moins
d’effet que la vitesse tombe, c’est-d-dire qu'en cote ou le
refroidissement doit étre le plus énergique, on ne tire plus
le moindre bénéfice de cette complication. 11 ne nous reste
plus que la possibilité d’employer des hélices qui dirigent

Divers modes de refroidissement des bouchons de soupapes.

sur le cylindre un courant d’air violent. Et il semble bien
que si l'on essaie d'améliorer le refroidissement en aug-
mentant la vitesse du courant d’air, c’est ce systéme qui
pourrait retenir 1’attention. Il a été souvent employé et avec
succes. Il y a évidemment une partie de la puissance
employée pour faire tourner 1'hélice, mais elle est récupérée
si le moteur fonctionne dans de meilleures conditions. Con-
trairement 4 ce qu’on pourrait croire, le centre de 1’hélice
ne doit pas étre & la hauteur de la partie a refroidir, en
espéce de la culasse, mais au contraire ce sont les pales
qui doivent dépasser cette culasse, cette hélice ne doit pas
étre trop petite, le mieux serait de s'en procurer une qui
soit la reproduction d'une hélice d'aéroplane. Quant au
moyen de 1'hélice on pourrait le constituer d’'un moveu de

bicyclette. Etant donnée la vitesse de rotation qui peut &t~

a peu prés celle du moteur, il faut, en effet, se servir de
roulement a billes. Quant a la commande c'est affaire de
gofit personnel, une petite courroie torse eétant peut-étre le
plus pratique. On fera‘bien de munir cette héilice de gardes.
car on pourrait autrement se blesser sérieusement. Cette
hélice sera de préférence sur le coté et si cela était possible
du coOté des soupapes. En effet, on sait que la paroi arriére
du cylindre est assez mal refroidie. Un courant d’air latéral
y remédie partiellement. ;

Assurément tous les remédes indiqués ne feront pas d'un
moteur ancien, un moteur ultra moderne, mais ils pourront
notablement amélicrer ceriains vieux moteurs et les aide-
ront de concert avec un nouveau carburateur et une magnéto,
a faire encore bonne figure.

H.-P. BORESTROKE.

La « Moto-Revue » est une tribune libre
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CIRCUIT,DE -THIAIS{(2® ANNEE) '3

Organisé par *“MOTO-REVUE" sous les réglements de I' “ UNION MOTOCYCLISTE DE FRANCE”

LE 25 SEPTEMBRE 1921

Moto-Revue organise pour la deuxiéme fois le concours du
litre d’essence. On sait que 1'idée de 1'épreuve est, chaque
concurrent ayant recu un litre de carburant enfermé dans un
réservoir spécial, de montrer combien e kilometres
les machines ont pu parcourir avec cette quantité d’essence.

Certes, 1'idée est intéressante, et le succés que notre
épreuve a rencontré l'année derniére auprés du public ‘en
est la meilleure preuve. Nous publions ci-dessous les régle-
ments de 1'épreuve qui se courra le 25 septembre sur le
circuit de Thiais.

LE REGLEMENT

Article premier. — Moto-Revue organise, le 25 septembre
1921, un concours international de consommation, ouver; aux
constructeurs ou aux propriétaires de motocyclettes, sidecars
et cyclecars.

Art. 2. — Les motocyclettes, sidecars et cyclecars devront
étre conformes au réglement de I'Union motocycliste de
France et leurs conducteurs devront posséder la licence de
I'U. M. F. ou d’un des pouvoirs sportifs reconnus par la
Folk C..M.

Art. 3. — 1l sera remis & chaque concurrent un réservoir
spécial plombé, contenant un litre d’essence. Ce réservoir
devra étre fixé par les soins du concurrent sur sa machine.
Le raccordement se fera au moyen d’un tuyau de durite ou de
caoutchouc.

Art. 4. — Dans chaque catégorie, les concurrents seront
classés d’aprés la distance parcourue. A titre d'indication
pour le public, leur vitesse moyenne, réalisée sur les tours
complets du circuit, sera publiée ainsi que leur consomma-
tion d’huile. La moyenne imposée pour étre classé est de
30 kilométres & 1'heure au minimum, mesurée sur l’ensem-
ble des tours complets.

Art. 5. Les engagements sont regus aux bureaux du
Comité d'Organisation, au journal Mofo-Revue, 3, rue Saint-
Augustin, Paris. Droit d'engagement 30 francs par machine.
Cloture des engagements 2 droits simples le samedi 17
septembre 2 18 heures: A droits doubles le mercredi 21 sep-
tembre & 18 heures.

Art. 6. — Les engagements ne seront valables que s’ils sont
accompagnés des droits d'inscription, et sous réserve d’accep-
tation par le Comité d’Organisation. Tout concurrent dont

Si vous voulez recevoir régulizrement « Moto-Revue »,, ahonnez-vous !

I’engagement ne serait pas accepté ne pourra prétendre qu’au
remboursement de ses droits d’engagement. _

Art. 7. — Sauf le cas spécifié a ’article 6, le montant des
droits d'engagement restera acquis 2 ’organisation.

Art. 8. — L’épreuve aura lieu sur le circuit de Thiais;
départ place de I’Eglise, rue de Grignon, route de Versail-
les, Belle-Epine, route nationale n°® 7, route départemen-

i

tale n° 67, rue Maurepas, soit 6 kil. 300 au tour.

VERIFICATIONS ET PESAGE

Art. 9. — Les machines seront vérifiées, pesées, piom-
bées et poinconnées la veille de 1'épreuve, a ’endroit et aux
heures indiqués par les organisateurs.

Les réservoirs seront distribués au pesage; ils seront

Les bidons spéciaux
d'une contenance d'un
litre employés pour
I'éprenve.

plombés au bouchon, au robinet, aux raccords du réservoir e,
du carburateur. Les carburateurs devront étre munis d'une
amorce de tuyauterie d'un diamétre extérieur de 6 m/m.

L’essence fournie sera de I'essence « tourisme ». Elle
pra préalablement filirée, & travers une peau de chamois,

les soins des organisateurs.

Art, 10. — La quantité d’huile contenue dans le réservoir
— ou le carter du moteur si le carter constitue lui-méme
un réservoir — sera mesurée. A cet effet, les concurrents
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devront posséder obligatoirement une jauge permettant d'éva-
luer cette quantité,

En ce qui concerne les moteurs graissant par adjonction
d’huile a I’essence, il sera fourni au concurrent un mélange
de la proportion convenable, mélange oil la quantité d’huile
mesurée en volume ne pourra toutefois dépasser 135 %.

Art. 11. — Les cylindres, carters, cadres, fourches, ma-
gnétos, carburateurs et moyeux seron: plombés ou poingon-
nés. Aucune de ces piéces ne pourra étre changée ou rem-
placée pendant toute la durée de 1’épreuve, sous peine de
mise hors course. :

Art. 12. — Les organisateurs se réservent le droit de
faire modifier ou supprimer toute disposition qui pourrait per-
mettre 1'introduction, par I’extérieur, d’essence ou d’huile.

Art. 13. — Entre le pesage et le départ, les machines
seront mises en parc fermé.
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DEPARTS

Art. 14. — Les départs seront donnés par catégorie dans
'ordre suivant : motocyclettes 250 eme., 350 cme., 500 cme.,
750 et 1.000 cme. ; sidecars Goo cmc., 1.000 cmc,; cycle-
cars 1.100 cmc.

EN COURS DE ROUTE
Art. 15. — Les machines devront étre propulsées unique-

ment par leur moteur. En conséquence seront prohibés %ous

autres procédés mécaniques de propulsion. Notamment les
chaines des bicyclettes seront enlevées,

Art. 16. — Si un concurrent est obligé de s’arréter pour
quelque cause que ce soit au cours de 1'épreuve, il devra
attendre la venue du contrdleur le plus proche avant de tou-
cher & sa machine sous peine de mise hors course.

Art. 17. — Le concurrent en panne d’essence devra immé-
diatement se mettre Sur les bas-cOtés de la route, exacte-
ment en face de son point d'arrét et attendre le passage de
la voiture officielle qui constatera 1'endroit de cet arrét.

{eTarad?( )
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Art. 18, Toutes réparations et opérations devront étre
faites par les seuls moyens du bord. Il est donc interdit aux
concurrents d’accepter une aide étrangére a quelque sujet que
ce soit, sous peine de mise hors course.

APRES L’EPREUVE

Art. 19. -~ Aussitdt 1’épreuve terminée, les machines
seront conduites au parc fermé oii elles seront vérifiées et
oil on mesurera la quantité d’huile consommée. Cette quantité
n'étant donnée qu’a titre d’indication, il ne sera pas tenu
compte de I'huile qui aura pu étre consommée pour aller du
point d'arrét au parc fermé.

Art. 20. — Dans chaque catégorie, Sous la réserve qu’elle
comporte au moins 3 engagés, il séra attribué une médaille
d’or au-concurrent dont la distance parcourue dépassera le
plus la plus grande distance effectuée 1’an dernier dans cette
catégorie.

COUPE  CHALLENGE DE REGULARITE

Art. 21, Une coupe challenge de régularité par
équipes de deux sera mise en compétition. Elle sera détenue
un an par la marque ayant obtenu dans la méme catégorie

"+

La carte du circuit
\— de Thiais
sur lequel I'épreuve

sera courue.

I'écart minimum de distance parcourue par ses deux coureurs
les mieux classés. .

En cas d’ex-2equo on tiendra compte du plus grand rappor:
entre le poids et la cylindrée.

Le détenteur de la coupe challenge de régularité en a
la charge pendant un an et est responsable de sa bonne
conservation, La coupe lui est remise contre décharge, avec
engagement de la rendre a Mofo-Revue un mois avant sa
remise en compétition, ou encore en cas de dissolution de la
marque,

DiISPOSITIONS PARTICULIERES

Art. 22. — Toute fraude ou tentative de fraude pourra en-
trainer la mise hors course immédiate du concurrent, sans
préjudice des sanctions ultérieures qui pourraient étre
demandées a 1'U. M. F,

Art, 23. -~ Les organisaterrs déclinent toute responsa-
bilité, de quelque nature qu'elie soit: accidents personnels
ou A des tiers, accidents de machine, vol, incendies, efc...

Art. 24. — Chaque concurrent pourra désigner un com-
missaire pour la vérification des machines. Il devra, dans
ce cas, le faire connaitre par écrit aux organisateurs cing
iovrs au moins avant 1’épreuve.

RECLAMATIONS

Art. 25. — Les réclamations devront étre faites par écrit
et remises aux organisateurs une heure au plus tard aprés

Faites notre force, aidez-nous, en vous ahonnant
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Guiguet, sur Alcyon 250 cme, qui V'année derniére a réussi I'exploit de couvrir 78 kil. 024 avec un litre d’e
gagné le Challenge de Régularité, qui va étre remis en compétition cette année.

la fin de I’épreuve. Elles devront étre accompagnées d’une
somme de 50 francs qui sera remboursée A ’auteur de la
réclamation si le bien fondé de celle-ci est reconnu.

CAs NON PREVUS, MODIFICATIONS

Art. 26. — Les organisateurs se réservent le droit d’ap-
porter ‘toutes modifications au présent réglement, d’accord
avec 1'U. M. F.

Art. 27. -~ L'U. M. F. jugera en dernier ressort les cas
non prévus.

Art. 28, — Du fait de son inseription, le concurrent prend
I’engagement de se conformer au présent réglement.

Radad

MEME EPREUVE POUR LES SCOOTERS ET LES
BICYCLETTES A MOTEUR
Organisée sur les réglements du Scoofers-Club de France
Le reglement établi pour les motocyclettes, sidecars et
cyclecars sera également applicable aux scooters et bicy-

clettes & moteur, sauf en ce qui concerne les articles sui-
vants qui sont ainsi modifiés :

.-,‘f'! 2]
W

Trois concurrents qui 'année derniére ont oblenu de beaux résultats :
carburant, derriére la Harley de Boulangier classé deuxiéme des moto

ssence. L’équipe Aleyon a

Art. 2. — Les scooters et bicycleties 2 moteur devront
répondre a la définition adoptée par le Scooter-Club de
France.

Art. 3. Il sera remis a chaque concurrent un réservoir
spécial plombé contenant un demi-litre d’essence.

Pour mettre d’accord les résultats de 1'épreuve du litre
d'essence, la distance parcourue sera multipliée par deux.

Art. 4. La moyenne imposée pour étre classé sera de
quinze kilometres a I’heure au minimum, mesurée sur 1’en-
semble des tours complets.

Art. 14. Les scooters et bicyclettes & moteur partiront
avant les motocyclettes 250 eme.

Art. 22, Toute fraude ou tentative de fraude pourra
entrainer la mise hors course immédiate du concurrent, sans
préjudice des sanctions ultérieures qui pourraient gtre
demandées au S. C. F.

Art. 26. — Les organisateurs se réserven: le droit d'ap-
porter toutes modifications au présent réglement, d’accord
avec |e-S, C, F,

Art. 28. Le S. C. F. jugera en dernier ressort les cas
non prévus par ie présent réglement,

Pouget sur Cyclemotor qui a couvert 81 kil. 521 avee un litre de

sidecars et enfin I'Elfe de Rousseau premiére des cyclecars 750 cme.

Les belles phrases ne peuvent garnir notre caisse... ahonnez-vous !



LE COIN

du

CYCLECAR

Nous recevons la lettre suivante :
Monsieur le Rédacteur,

Je suis, je puis le dire, trés intéressé par la polémique
soulevée par la lettre de M. le Docteur D, et si la lumiére
jaillit de la discussion, le cyclecar n’est pas prés de con-
naitre la contravention pour défaut d’'éclairage. Mais per-
sonnellement je ne suis pas absolument, et il s’en faut, par-
tisan du systéme du cyclecar préconisé par le Docteur D.
J'ai tout d’abord une certaine confiance dans les construc-
teurs qui ont généralement des chances de savoir mieux

que nous, leurs clients, ce qui est industriellement réali-
sable et peut étre pratique sur la route, et d’ailleurs je
ne suis par persuadé qu'ils fassent fausse route. Certes
tout comme le Docteur D je souhaite de tout mon cceur
la venue d’un cyclecar bon marché et économique (quand
je dis la venue, il y en a déja, et chez nous et en Angle-
terre) mais je ne crois pas qu'il faille partir pour son
établissement du sidecar. Celui-ci n’est qu'un compromis,
et il est loin de représenter une solution mécanique par-
faite. Mauvaise distribution du poids, mauvaise place de
la roue motrice (on s’en apercoit A l'usure des pneuma-
tiques), son rendement est loin d’étre celui d'un cyclecar
bien établi, de Ccylindrée équivalente, et alors que pour
le cyclecar nous avons la possibilité de créer un véhicule
véritablement mécanique oit le poids bien réparti et la bonne
utilisation de la force motrice permettent de réaliser ren-
dement et économie. Le Docteur D évoque I'idée du qua-
dricycle, et dans cet intéressant véhicule du temps de jadis
il y a beaucoup a apprendre. Bref, je crois que si ’on cher-
che le cyclecar économique, il doit n’étre ni un sidecar
transformé, ni une voiturette simplifiée et réduite. D’ail-
leurs imiter le sidecar estce aller a 1'économie? Une
moto sidecar ne cofite guére moins qu’un cyclecar de cylin-
drée équivalente. Et a prix égal jaime encore mieux un
cyclecar véritable qu'un sidecar déguisé. Comme tout cycle-
cariste en herbe (je suis actuellement sidecariste parce que
j'ai pu trouver d'occasion une machine qui suffit 3 mes
besoins et ceux-ci ne sont nullement ceux d’un bouffeur
de kilométres ni d'un amateur de vitesse), j'ai dans ma
boite cranienne, sinon dans ma remise, le cyclecar que
je voudrais avoir. Tout d'abord je trouve moi aussi les
moteurs actuels trop puissants. Quelle utilité de rouler 2
90 ou méme 70? Du 45, du 50 c’est tout ce que nous de-
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mandons, et un deux temps de 400 ¢cm3j ou un 4 temps
de s00 cmj devrait nous permettre d’atteindre sans diffi-
culté cette allure paisible. Et si paradoxal que cela puisse
paraitre, le refroidissement se ferait par eau. Je crois qu’un
moteur a eau en dépit du prix légérament plus élevé est
a l'usage beaucoup plus économique. Il use beaucoup
moins d’huile et ses roulements durent plus longtemps.
J’avoue que pour la transmission je suis assez perplexe.

J'aimerais naturellement une transmission par plateaux.
ou méme une boite, mais je crois qu'um changement de
vitesse par poulie variable, étant donnée la grande lon-
gueur qu'il est possible de donner a la courroie, pourrait
donner satisfaction. Sur l'axe moteur je monterais un em-
brayage a disques, une chaine donnerait une premiére dé
multiplication, le changement de vitesse serait sur un pa-
lier intermédiaire. Grace a cette premiére démultiplication
donnée par la chaine on n’aurait pas a donner a la poulie
motrice un diamétre trop faible ou a la poulie arriére
un diameéire trop grand. Pour éviter d’avoir 2 employer
des dispositifs compliqués et cofiteux pour tendre la cour
roie, on se servirait d'une poulie Philipson, Grado ou
autre. Le chassis de ce cyclecar serait en bois armé. Direc
tion avant par pivot central. Suspension arriére par rassorts
a lames conjugués (comme sur la Citroén). Quant a la car-
rosserie elle serait en tdle, le bois contreplaqué résistant
mal aux intempéries. J’oubliais de dire que ce cyclecar ne
camporterait pas de différentiel, absolument inutile sur une
aussi petite machine.

Excusez-moi, Monsieur le Rédacteur en Chef, d'avoir
ainsi abusé de votre patience, et veuillez croire 4 mes sen-
timents les plus distingués.

LASPALLEZ, Bordeaux.

Un cyclecar bon marché

Le cyclecar comme tous les nouveaux venus est loin
d’étre standardisé. Cela s’explique puisque dans beaucoup
de cas on en est encore a la période d’essai et de recherches.

L’ingéniosité des constructeurs ne connait pas de limites.
En général la simplicité qui permet, et de faire solide en
dépit du poids imposé, et de vendre bon marché un véhi-
cule bien construit, parait étre le but généralement pour-
suivi. Il parait impossible d’atteindre un plus grand degré
de simplicité que le petit cyclecar Gibbons.

Le cadre en fréne porte a l'avant, sur un ressort unique
a boudin, la direction s’effectuant par pivot central. A I’ar-
riere deux autres ressorts 4 boudin assurent la suspension.
La carrosserie en bois contreplaqué a des lignes fuyantes.
Quant a la partie motrice elle se compose d'un’ moteur
1+ HP. monocylindrique qui est monté sur le coté du chassis
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et qui, par une chaine, commande un arbre intermédiaire,
sur cet arbre sont montées deux poulies, 1’'une A gauche,
I'autre & droite du chassis. Ces poulies sont de dimensions
différentes et entrainent, par des couroies de 24.m/m, les
roues arriére €galement indépendantes. On peut engager
I'une ou Il'autre des poulies, la poulie de petite vitesse
porte un embrayage a disque de Ferodo. Quant au poids
il ne dépasserait pas 125 kilos. Les freins agissent sur les
poulies jantes. La direction se fait par volant.

En dépit de certaines critiques qu’on pourrait Iui adres-
ser, il y a certainement dans ce petit véhicule une réa-
lisation intéressante du cyclecar 2 bon marché.

Pour faire aboutir nos revendications... venez grossir la masse... Abonnez-vous !
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LES
CYCLECARS
MODERNES

Mon article « Vers le cyclecar rationnel », paru dans le
dernier numéro de Moto-Revue, m'a valu la visite de M. L.
Mahieux, directeur de la nouvelle Société Bédélia.

M. L. Mahieux m’a présenté et m'a fait essayer un
modele nouveau qu'il destine au prochain Salon.

J’ai eu la satisfaction d'y retrouver quelques-unes des
dispositions indiquées dans mon article, plus quelques autres
auxquelles je n'avais point songé.

Les lecteurs de Moio-Revue seront, sans doute, enchantés

= Fig. I.— COUPE LONGITUDINALE SCHEMATIQUE DU CHANGEMENT
DE VITESSE DE LA BEDELIA.— a, arbre primaire.— d, arbre secondai-
re, porté a 'extrémité du levier G qui oscille autour de 'axe g, — F,
ressort d’embrayage. — B, By, galets de seconde vitesse. — C, Cy,
galets de premiere vitesse.— D, D,, galets de troisieme vitesse. —
R, galets de marche arritre. — AR, galet intercalaire renverseur,
dans ses deux positions. — H, patin fixe de frein.

d'apprendre la résurrection de cette marque célébre. Je pense
leur étre agréable en décrivant ici la Bédélia 1922.

Le léger véhicule rappelle son ainé dans ses lignes géné-
rales, mais il a pris un peu d’embonpoint. C’est la disposition
des sieges déculés qui en est cause. Il a donc gagné en
confort ce qu'il a perdu en sveltesse.

L’entrainement par courroies latérales subsiste, mais cha-
cune de celles-ci est dissimulée sous une sorte de capot fai-
sant corps avec le marchepied.

Le siége du conducteur est & droite légérement en avant,
alors que sur I'ancienne Bédélia il était en arriére et dans

l‘:g.\:e. Quant au train avant i essieu pivotant, il a disparu,
faisant place & un essieu’bris¢ plus classique et permettant
une commande de direction rigide.

LE CHANGEMENT DE VITESSE. C'est l'organe le plus
caractéristique et le plus original de la nouvelle Bédélia. Il
est constitué par des galets en fonte roulant les uns sur les
autres, & la maniére de pignons droits qui n’auraient pas de
dents,

Ce principe de transmission par adhérence naturelle de
surfaces métalliques lisses, est probablement nouveau en
mécanique automobile. Mais il a déja fait ses preuves sur
une autre catégorie de véhicules mécaniques, lesquels ne
sont rien moins que les locomotives. §

La roue motrice d'une locomotive roulant sur le rail,
qu'est-ce donc, en effet, sinon un pignon lisse, engrénant,
si l'on peut diré, avec une crémaillére également lisse 7
Or, la locomotive faisant appe] & la seule adhérence pour
tirer de lourdes charges sur des voies parfois déclives, a
suffisamment démontré tout le parti que 1'on pouvait tirer
de ce mode de transmission.

A premigre vue, cependant, il peut sembler paradoxal que
I'adhérence de deux galets polis, en contact seulement le
long d’une génératrice, puisse suffire a4 entrainer une auto,
si -légére soit-elle. Mais 'ingénieur ne peut s'en étonner.
Il n’ignore pas, en effet, que le coefficient de froitement
métal sur métal varie de 1/5° 4 1/10°%, c’est-2-dire qu'il suffit
que deux galets soient appliqués 1'un sur 1’autre avec une
force de 5 a 10 kilos pour pouvoir transmettre un effort
tangentiel de 1 kilo. Avec les dimensions de galets et les
vitesses en usage sur la Bédélia, on arrive au chiffre approxi-
matif de o kgr. 700 par kilogrammétre-seconde transmis,
soit environ 30 kilos par cheval, pour le cas le plus défavo-
rable, qui est celui de la premiére vitesse. Pour les autres cas,
la vitesse tangentielle est plus grande; & nombre de tours
égal, du fait que le diamétre du galet de commande est plus
grand ; or, 1'effert tangentiel est par conséquent 1'effort nor-
mal provoquant |'adhérence, sont inversement proportion-
1els, pour une méme puissance i la vitesse tangentielle. Il
faut tenir compte, d'autre part, de ce que le changement de
vitesse étant double, ainsi que nous 1’expliquerons plus loin,
le chiffre de 50 kilos doit étre réduit de moitié.

En définitive, l'effort maximum & exercer sur chaque
groupe de galets pour transmettre les 7 chevaux du moteur
(marche a pleine charge en premigre) est de 175 kilos, soit
350 kilos pour les deux groupes, effort que 1'on réalise faci-
lement au moyen de deux petits ressorts 4 boudin ayant les
dimensions d'une honnéte bougie, et auxquels la traction des
courroies vont d’ailleurs préter main forte, comme nous
’allons voir. o

Le changement de vitesse se compose d'un arbre primaire
et d'un arbre secondaire perpendiculaires a l'axe de la
voiture,

L’arbre primaire, c’est 1'axe méme du moteur, prolongé

“Lecteurs ! Faites-nous des ahonnés
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dans les deux sens, et pourvu des joints de Oldham néces-
saire ; de chaque coté du moteur se répartissent les deux
groupes de galets d'attaque. L’arbre secondaire, monté sur
deux bielles, est en avant du moteur. Il est, de plus, balla-
deur dans le sens latéral et porte deux trains de galets, soli-
daires dans leurs déplacements. Les deux ressorts d'em-
brayage poussent 1'arbre secondaire vers le moteur, c’est-a-
dire vers l'arriere et assurent le contact des galets, tant
que 1’on n’agit pas sur la pédale de débrayage. La manauvre
du changement de vitesse s'opére en trois temps:

1° Débrayage : on appuie sur la pédale, qui écarte 1'arbre
secondaire de 1'arbre primaire d'une trés faible quantité,
théoriquement, un centitme de millimetre suffirait puisqu’il
n'y a pas de dents a dégager;

2° Manceuvre du balladeur : un levier a mains, se déplacant
sur un secteur a 3 crans, commande le coulissage longitu-
dinal de I'arbre secondaire ;

3° Reprise d’embrayage : il suffit de lacher la pédale.

Cette manceuvre s'effectue donc au moyen des mémes

d’une vitesse linéaire de 8 m. 30 a la seconde et la traction
totale correspondant a 7 chevaux transmis, atteindra 6o kilos.

Si les 7 chevaux ne servent qu'a produire une vitesse de 15
a4 I'heure, cas normal de la montée d’une forte cite en
premiére, la traction sur les courroies s'éléve a 240 kilos.
Or, c’est a ce cas que correspond le chiffre de 350 kilos que
nous avons établi pour la poussée d'embrayage. La traction
des courroies prenant, pour sa part, 240 kilos. Les ressorts
ont seulement a fournir le reste, c'est-a-dire 110 Kilos.

En réalité, ils fournissent beaucoup moins car 1'expérience
montre qu’en marche normale, la traction des courroies est
suffisante & maintenir 1’adhérence des galets. Cela tient &
ce que le coefficient réel de frottement est supérieur au
coefficient théorique sur lequel nous nous sommes basés; la
fonte spéciale dont sont faits les galets devant avoir un coef-
ficient de froitement trés élevé. -

Ce trés original changement de vitesse aurait €té appliqué
depuis longtemps sur les Bédélia, si la guerre n’avait pas
eu lieu. Ce sont MM. Bourbeau et Devaux qui, dés 1913,

i W
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c’ N c = k\\—: baladage.
1 7 | / \ |
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gesies que celle d'un changement de vitesse a trains balla-
deurs ordinaires.

Les deux poulies de commande des courroies sont calées
aux deux extrémités de 1’arbre secondaire.

Il en résulte que, les courroies étant paralléles a 1’axe
longitudinal de la voiture dans la position de premigre vitesse,
elles se trouvent légérement obliques tantdt a droite, tan-
tot @ gauche dans les positions de seconde et troisieme
vitesse. Cette obliquité est de 10 m'm par métre, ce qui est
sans inconvénient.

Il en résulte également, et ceci est de la plus haute impor-
tance, que la traction des poulies tend a appliquer 1’arbre
secondaire sur I'arbre primaire, & venir, par conséquent, en
aide aux ressorts d'embrayage, et cela avec d’autant plus
d’énergie que la traction est plus grande.

Il v a donc la une véritable régulation automatique de
'effort d’embrayage et dont il a été tenu compte dans 1'éta-
blissement des ressorts.

Ainsi, par exemple, la voiture marchant a 6o a I’heure, si
nous supposons des poulies de diameétre égal a la moitié du
diametre de la roue motrice, les courroies seront animées

ont eu l'idée des galets lisses portés sur un arbre secon-

‘daire avec balayage et embrayage par rapprochement.

M. L. Mahieux reprenant, ¢n 1919, les études interrompues,
perfectionna certsins détails et acheva la mise au point.
Il réalisa particuliérement le parallélisme automatique des
arbres primaire et secondaire, grace a leurs deux points de
contact, il supprima également toutes transmissions entre
le moteur et le changement de vitesse, réunissant dans un
seul bloc tous les organes mécaniques de la voiture.

Nous en aurons terminé avec le changement de vitesse
quand nous aurons décrit trois dispositifs accessoires; 1'un
ayant pour but de permetire la suppression du différentiel, le
second relatif & la marche arriére et le troisiéme au frein a
pédale.

Dans mon précédent article, j'avais attiré 1’attention du
lecteur sur les précautions qu'il était bon de prendre quand
on avait résolu de se passer de différentiel. Nous en trou-
vons un ingénjeux exemple ici.

Le changement de vitesse de la nouvelle Bédélia étant
double, chaque train de galets secondaire est solidaire de
la poulie de commande correspondante ; mais ’'un des trains

La « Moto-Revue » est l1a revue de tous les Motocyclistes
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de galets est monté fou sur 1’arbre secondaire, cela constitue
donc deux ensembles indépendants 1'un de 1’autre.

A I'embrayage, ces deux ensembles deviennent solidaires
par I'intermédiaire du moteur; mais au débrayage, ils sont
entierement libres de tourner a des vitesses différentes, ce
qui permet de prendre les virages les plus aigus sans avoir
a redouter aucun patinage des roues,

Ajoutons, en passant, que ce dispositif si simpliste qu'ii
soit, n'a pas le grave inconvénient du différentiel qui joue
d’une maniére intempesiive quand une roue quitte le con-
tact ou I’adhérence du sol, et cela au plus grand détriment des
enveloppes.

La marche arriere de la Bédélia s’obtient par l’interpo-
sition de galets renverseurs entre les galets commandeurs de
la marche arriére et les galets récepteurs de troisidéme.

Les galets commandeurs de la marche arridre ont un dia-
métre inférieur aux galets commandeurs de premiére vitesse,
de sorte que ceite combinaison donne sensiblement la méme
démultiplication qu’en premiére et offre un avantage, celui de
mettre entiérement hors de cause les éléments de marche
arriere quand ceux-ci ne jouent pas un role effectif.

Le freinage a la pédale s’obtient en exagérant le débrayage
€t en amenant ainsi au contact de patins fixes les galets
récepteurs de premiére vitesse. Nous avons vu qu'une
course infime suffisait & provoquer le débrayage. Pour arriver
au contact des patins fixes, la course totale ne dépasse pas
un demi-centimétre. La ension de courroie qui en résulte st
insignifiante, étant donné que la courroie est trés longue,
elle offre au contraire I'avantage de rendre I’action du frein
plus efficace que celle du moteur, ce qui est un facteur de
séeurité,

(A suivre.) E. PEPINSTER, Ing. E. C. P.

Pour tous renseignements concernant la Bédélia, s’adresser
a M. Mahieux, 43, rue de Chartres, a Neuilly-sur-Seine.

llllllvlllllllllllllllll-vll-llllllllllIll.\l.llIll‘lll.ll‘l'llll.lll

Le Cyclecar-Club de France

Le Cyclecar-Club de France a tenu, le 1o aoiit, son assem-
blée générale au sidge social, 2, boulevard Maillot, 2
Neuilly. Aprés une allocution de M. Franquebalme, retracant
la fondation du Club et exposant sa prospérité croissante, il
a €t€ procédé a I’élection d’un Conseil d’administration qui a
ensuite nommé son comité. Ont été &lus :

Président : M. Franquebalme ; vice-présidents : MM. Mauve
et Benoist; secrétaire général: M. F. Brun; trésorier:
M. Gallet; secrétaire-adjoint: M. Fleurot ; administrateurs :
MM. Boulat, Lombard, Brault, Goupy.

Rappelons que les membres du Cyclecar-Club de France,
en outre des nombreux avaniages que leur procure le Club,
bénéficient d’une assurance de 100.000 francs contre les
accidents causés aux tiers, pour une cotisation annuelle de
30 francs.

Grand Prix des Cyclecars
17 septémbre 1921

Si I'on en juge par la quantité et la qualité des engagés, le
Grand Prix des cyclecars qui va se courrir sur le classique
circuit de la Sarthe, a rencontré un grand succés chez les
constructeurs de cyclecars.

On se rend compte, en méme temps, du développement
du cyclecar en France. En I’espace d’un an ce petit engin
si moderne s'est taillé une part trés importante dans la
clientéle motocycliste ot chaque jour voit s'accroitre le
nombre des cyclecars en service. )

Son succés n’a d'ailleurs rien qui puisse étonner et nous
v applaudissons volontiers. .

‘Voici la liste des engagés :

1. Elfe (Mauve) ; 2. Rally; 3. Morgan I (Stofferl) ; 4. Mor-
gan II (Sandford) ; 5. Morgan III (E. B. Waro) ; 6. Morgan

IV; 7. E. H. P. I (Franquebalme); 8. E. H. P. ) j (R¥T
E. H. P. Il (Chabreiron); 10. Hinstin I (Porporato) ; 11.
Hinstin 1I (Molon); 12. Hinstin III (de Courcelles) ;
13. Tholomé (Tholomé) ; 14. Weler 1 (Violet) ; 15. Weler II
(Weler) ; 16. Salmson (Lombard); 17. G. N. I (Honel) ;
18. G. N. II (Buéno); 19. Morgan V (Baudelocque) ; 20.
Mourré I (Mourr€) ; 21. Mourré 11; 22. Mourré I1I.

Comme on peut voir, il n'y a pas de marques nouvelles.
Tous les véhicules inscrits ont fait leurs preuves, ou pres-
que. Nous nous gardons bien de faire des pronostics : il y a
la plusieurs gagnants probables et tous soat bien sirs, je
gage, de gagner.

Moto-Club Nogentais

Le Moto-Club de la région nogentaise étudie la mise sur
pied, pour la premitre quinzaine de septembre, d’un kilo-
meétre lancé qui serait couru aux portes de Paris, . entre
Chelles et Brou. La course serait ouverte sous les régle-
ments de I'U. M. F. a toutes motocyclettes, sidecars et
cyclecars, divisés en deux catégories courant séparément,
amateurs d’une part, et professionnels de I'autre. Le
M. C. R. N. se propose d’adopter la définition suivante du
motocycliste amateur :

« Est considéré comme amateur, tout motocycliste pro-
priétaire, au moins un mois avant la publication du réglement
de la course, d'une motocycletie du type commercial de sa
marque, a laquelle il n’aura été apporté aucun réglage
spécial ni aucune modification en dehors des pignons de
transmission, moteur et roues. Les sidecars devront peser
au moins 6o kilos. .

« Sont exclus de la catégorie amateurs, -bien que roulant
sur une machine répondant aux conditions ci-dessus, tous
motocyclistes engagés par une marque de motocyclette ou
bien montant habituellement en course comme représentants
de marques, ou bien encore ayant déja participé, en 1921, 2
quelque titre que ce soit, & trois courses, concours ou
épreuves ».

Désireux de rencontrer 1’accord aussi unanime que possible
sur la formule qu’il propose, le M. C. R. N. recevra avec
plaisir I'avis de tous les motocyclistes a ce sujet.

S’adresser, pour tous renseignements, 2 M. Mostade, pré-
sident, 39, rue Henri-Navarre, Le Perreux.

e e rve

LE BI-CAR MEGOLA

A la suite des nombreuses demandes qui nous sont par-
venues, au sujet du Bi-Car Mégola, dont la description a
paru dans notre numéro du 15 aoiit, nous avons le pla_isir de
rappeler a nos lecteurs que la Société du Bi-Car Mégola a
ses bureaux 69, Stampfenbachstrasse, 4 Zurich, Suisse.

EERALPT VTP ELE DD R TR TUTT FERR LA

Motocyclistes !
Assurez-vous !

Au moment d'assurer votre motocyclette ou
cyclecar, rappelez-vous que MOTO-REVUE
accorde a ses abonnés une garantie de 100.000
francs, moyennant une prime annuelle de 18.25.

Adressez tous renseignements a

MO TO-REVUE (Service Assurances)

5, rue Saint-Augustin, Paris.

La « Moto-Revue » insére toutes communications faites par les Clubs -
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Un lecteur no ‘s envoie le moyen de réparer

solidement un cible Bowden cassé..

On coupe 5 millimetres de gaine flexible, on l'enfile sur
le cable, on tord celui-ci en forme de crochet, que 1'on
passe dans le petit bout de gaine flexible. Un petit morceau
de fil de fer passé dans la boule empéche le cable d’aller

5 )

plus loin et l'ensemble est aussi solide, sinon plus, que le
systéme ordinaire nécessitant la soudure. En tous cas, voici
une petite réparation facile a faire sur la route. Ajoutons
enfin qu’une autre solution, trés solide €également, consiste
tout simplement 4 nouer le cable, en serrant bien le nceud
avec des pinces (voir figure 3).

««. et une solution ingénieuse de placer le

carb riteur d-s mach nes americaine :

et le moyen d’empecher de fuilr les

pointeaux du rés+ voir d’essence.

Voiei deux recettes: 1° La premidre consiste & rendre
le carburateur Shebler des Harley plus accessible. A la
place de se trouver entre les 2 cylindres il est extérieur,
la tubulure d’admission ayant purement et simplement été
retournée. Quant & l'extrémité de la gaine du cible cam-
mandant les gaz, elle était fixée au boulon qui tient 1’axe
du bras de leviér du culbuteur du cylindre avant en place.
Il me semble que la jambe doit étre un peu génée, mais

Je vous donne la recette telle que je 1'ai vue; 2° 1a deuxieme
s’applique & toutes les machines qui « ouvrent 1'essence »
par un pointeau, mon cas est une Triumph. On sort ce poin-
teau et on y enfile un bouchon de caoutchouc (pas de liege,
ca chante trop). On revisse et I'on n’a plus de perte d’'es-
sence : qui est assez comsidérable quand on a fait le plein.
Comme bouchon de caoutchouc je me suis servi d'un

ancien pied de machine a écrire Underwood. Ce systéme a
de plus I'avantage d’empécher le pointeau de se visser et
de se dévisser, ce qui est bien désagréable. 4

Un moteur chaud qui refuse de repartir

aprés un arrét.

Votre moteur est chaud, il refuse obstinément de repartir,
Vous tournez, vous tournez, puis vous vous énervez, et
avec la burette vous mettez une, deux, trois fois de 1’es-ence
par les robinets de décompression et vous complétez ce
malencontreux dopin® par des novades de la cuve du flotteur.

Le moteur ne part touionrs pas. Et vous continuez a tour-
ner. i tourner, et sondain cela part.

Vous mettez ce départ sur la cause du caprice. Ce n’est
pas du caprice, c'est Ia logique méme.

Au débnt vous ne partez pas. moteur chaud. parce que
mélange de dénart donné par le carburant trop riche.

Si par surcroit vous ajoutez encore de |’essence et si vous
novez la cuve. vons « novez » en méme temps le moteur,
vous le « congestionnez ».

Dans un tel cas que dever-vons faire ?

Le contact étant coupé et l'essence fermée, ouvrez 1'air
en grand et au besnin les rohinets de décompression pour
faciliter la manceuvre, et décongestionnez votre moteur.
Onand cvlindre et tuvauteries sont débarrassés de 'exces
d'essence. ne novez pas. La mise en route sera beaucoup
plirs facile.

Onand vous constater des dénarts difficiles ne dites pas
senlement ma maegnétn ne donne pas. Mmes bougies ne
valent rien. Neuf fois sur dix vous avez tert. Votre motenr ne
rart pas. car vofre carhurateur est mal réglé et qu'au départ
il ne fournit pas le mélange qu’il faut.

Segmen s de.deux temps.

des denx temps
cnller dans lenr

On sait gre les seoments des pistons
ont une tendance i s’encrasser. et i
locement. Omnand on démonte na denv temns nanr le dé-
crasser (notons 3 ce suie* il re faut pas négliver le
dessous du niston et le gratter conscienciensement) an tromn-
vera sonvent les segments collés. gommés, sertis

ce
~ret

ai

cnmme

dans la calamine. et méme rarfois =i le décrascase est
effectné anrés un long service, il arrive de les hriser en
vonlant les sortir. En les laissant (nons conseillans  de

démonter le piston nonr faire ce nettnvase) séiavener dans
dir nétrole. leur démontage sera généralement facilité. On
gratte soignensement tontes les crasses et on remonte.
Mais alors presone invariahlement. le moteur n’a nlus de
comoression. et il faut guelgue temns avant au’il rerrenne
sa vieuenr. Pour éviter. dans une certaine mesvre cet incon-
véniet, il faut : 1° remonter evactement les seements dans
12 nosition on ils étaient avant le démontage. le seement d’en
haut en hant. e* ainsi de suite. Généralament cur les denx
temos actuels un gonion o1 1ne barrette emniche les seg-
ments de tonrper: 2° remolir le lngement des sapments
d’un granhite comme cenv destinés d Btre mélés 3 Phuile
de graissage. Fn prenant les deny précantions indiauées on
€liminera & peu prds comnldtement la perte des compres-
sions conséeutives au démoniage.

le
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LES MOTOCYCLETTES MODERNES

LA METRO TYLER

La motocyclette, comme tant d'autres choses, a beaucoup
évolué depuis sa création.

Au début, elle fut une simple bicyclette 4 moteur, peu
rapide, pas confortable et, en fait, d'une fragilité extréme.
Les consiructeurs s’obstinaient a vouloir simplement rem-
placer le moteur humain par un moteur mécanique, sans
toucher au reste de la machine, en I'espéce, une bicyclette
un peu renforcée. Quelques années avant la guerre, nos amis
d’outre-Manche commencérent & s’occuper ferme de la ques-
tion et, naturellement, s’orientéren: de suite vers la moto
lourde, avec laquelle ils espéraient arriver sans peine A un
idéal de solidité et de confortable. Leurs espérances ne furent
pas décues, on le sait: les premiéres machines anglaises i
changement de vitesses furent une vérizable révélation. Elles
rompaient résolument avec toutes les habitures prises et se
présentaient au public sous l'aspect de véritables automo-
biles & deux roues, propres, rapides e: confortables. Natu-
rellement, la machine lourde une fois perfectionnée et aceli-

La boite & vitesses de la Métro Tyler démontée.

matée, il se produisit dans la clientéle un courant en faveur
de la motocyclette légére, et partant économique, d’un prix
de revient peu €levé, d'un eniretien facile et pouvant étre
conduite par n'importe qui et garée n’importe oil.

Le moteur a deux temps permit & la machine légére de se
développer. Les Anglais, toujours en avance en matiére
motocycliste, étudiérent et mirent sur le marché des machi-
nes pratiques qui acquérirent rapidement la faveur du
public.

11 y eut rapidement un trés grand nombre de marques diffé-
rentes mais la plupart se contentéren: d'assembler des
machines en achetant leurs piéces chez des spécialistes.

D’autres, la minorité, mirent en fabrication des machines
vraiment originales, comme Clyno, Cédos, Enfield, Vélo-
cetie, Métro Tyler. C’est cette derniére que nous allons
présenter a nos lecteurs. ’

La Métro Tvler a déja conquis, outre-Manche, de nom-
breux lauriers et s’est taillée une large place parmi la clien-
tele anglaise.

Quoique n’'étant pas de conception révolutionnaire, elle
s’écarte quelque peu des sentiers battus et présente de nom-
breuses particularités intéressantes.

En premier lieu, il convient de citer le bloc-moteur. Cette
solution trés moderne permet, entre autres avantages, de

(Modéle 1921)

rassembler tous les organes dans un trés petit espace en les
protégeant complétement des intempéries et en proiégeant
€galement le motocycliste de toute projection d’huile.

Le carter renferme le moteur, la magnéio et la boite a
vitesses.

Le moteur, a deux temps, est du type ordinaire a lumiéres
et compression dans le carter. Toutes les pieces sont fabri-
quées avec les meilleurs matériaux, assurant au moteur une
longévité extraordinaire. Les cotes sont de 70 x 70, donnant
une cylindrée approximative de 270 cmc. Le cylindre en
acier porte a la culasse une téte rapportée en aluminium pour
activer le refroidissement. Le piston ne présente pas de
points particuliers : il porte deux segments qu’une vis empé-
che de tourner.

La bielle -en acier estampé de la meilleure qualité est
trés légére quoique d'une résistance a toute épreuve. Le
pied comporte un roulemen: en bronze, la téte un roulement
a rouleaux. Le vilebrequin équilibré est monté sur billes de
chaque cOté. A chaque extrémité est monté un pignon. L'un
entraine la magnéto, l'autre la boite a vitesses.

Le carter est en deux parties, s’assemblant verticalement.
L.a compression y est maintenue par un ingénieux systéme
de diaphragmes élastiques.

Le volant extérieur est en acier estampé et usiné partout
pour permettre un équilibrace rigoureux.

La bougie et le décompresseur sont placées a la téte du
cylindre a 'opposé 1'un de 1’autre, permettant, en cas de
besoin, de gratter le cvlindre sans avoir a le démonter.

Le graissage est assuré par un graisseur compte-goutte
Enots et une pompe 4 main auxiliaire ; I’huile est amenée
au cvlindre par un tuyau qui est en communication avec le
tuvau d’aspiration.

Dans la paroi du cvlindre est ménagée une rainure en
spirale.

Owrand le moteur tourne, un vide partiel se produit et
I'hnile monte ainsi autour du piston. En méme temps le
graissage de 1'ave de pied de bielle est assuré, une partie
du surplus d’hvile descend dans le carter et le restant,
tombant devant ['onverture d’admission, est pour ainsi dire
vanorisé et va graisser les roulements du vilebrequin.

En cas de besnin. |2 pompe & main peut envover le sup-
plément d'huile requis.

La magnéto est enclose dans le bloc-carter, comme nous
I'avons déia vu. sa chaine est graissée par les vapeurs
d’huile venant dn décomnresseur,

La transmission est du tvpe chaine-courroie: la chaine
transmettant le mouvement du moteur a la boite de vitesses
étant entigrement enfermée et constamment lubrifiée. De la
boite a4 la poulie-iante, la transmission est effectuée par une
conrroie tranézoidale en caorichouc.

Tl est a noter que la chambre de la poulie d'entrainement,
nécessairement onverte, est isolée par une cloison du com-
partiment renfermant la chaire de commande de la magnéto,
ladite chaine restant ainsi narfaitement abritée.

De vplus, le réolage de la tension des chaines commandant
la magnéto et le nignon de la boite de vitesses est obtenu
aisément, la magnétn et la bnite pouvant étre dénlacées hori-
zontalement sir le fanv-chissis aui les sunnorie.

La bnite des vitesses est & » vitesees, 1.’ave nrincinal est
sunnarté par denv largee ronlements i hilles, Une saienée en
snirale en gssure le narfait oraicsape. Tons les nignons sont
faits en acier ou nickel-chrame tremné 3 1’huile. Le carbu-
rateur est un Amac 3 deux commandes.

Faites notre force, aidez-nous, sn vous abonnant
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Les freins sont: a I’avant, un Bowden agissant sur la jante
et commandé au ‘guidon par un levier renversé ; a |'arriére,
un frein 4 sabot agissant a I'intérieur de la poulie-jante et
commandé 1iu pied.

La selle est montée sur un chariot pouvan: coulisser sur
la potence de la tige de sellc * sa suspension est assurée par
des ressorts & boudins horizontaux.

Le cadre est fait entiérement en tubes d’acier e; est

Détail des organes en
mouvement dans le mo-
teur de la Métro Tyler.

On remarquera les ro-
bustes roulements a billes
sur lesquels tourne le vile-
brequin.

d'une solidité a toute épreuve. Le porte-bagages et la
béquille sont faits de la méme facon.

Le réservoir est d’'une ligne trés élégante, tous les angles
étant arrondis.

La fourche avant est du type Brampton Biflex, bien connu
de nos lecteurs. Cetie fourche absorbe les chocs verticaux
et horizontaux, ce qui la rend extrémement conforiable sur
les mauvaises routes.

Enfin, les roues montent des pneus de 20X2 1/4, ce qui
est plus que suffisant eu égard au poids de la machine.

En résumé, la"Métro Tyler est une machine de toute con-
fiance, trés solide, trés propre et supérieurement usinée. En
outre, elle est d'une ligne trés agréable et, par le fini de sa
fabrication et sd présentation parfaite, elle ne peut que con-
tinuer a obtenir un grand succes parmi les amateurs de jolies
machines. 5

Disons, pour terminer, que nos lecteurs peuvent aller
voir la Métro Tyler chez M. Sandford, qui en est le repré-
sentant pour la France, 72, avenue des Ternes, a Paris.

LA R R N R Ry N R AR RN N ]

ECHOS MOTOCYCLISTES

Tous nos lecteurs se souviennent du triomphal succes
remporté par l'équipe suisse au concours international des
Six jours, organisé en Suisse par la Fédération interna-
tionale. De l'avis méme tous ceux qui ont eu le bonheur
de voir une partie de l'épreuve ou de la suivre de bout en
bout, soit au point de vue dureté du parcours, sévérité du
réglement ou des contriles, ce fut l'épreuve la plus con-
cluante qui ait jamais été courue.

Comme l'année derniére, l'équipe suisse, composée de

Motosacoche et 1 Condor (moteur M. A. G.) se classe
premiére, conservant le grand trophée international.

Devant 51 concurrents représentant 11 équipes de marque,
Motosacoche se classe premiere, gagnant le Grand Prix de
I'U. M. S. et est la seule marque avant deux coureurs
arrivés sans pcnalisation.

Motosacoche fait le meilleur temps en cote et au kilomeétre
lancé pour motos et sidecars, obtient l¢ meilleur résultat de
coureur individuel et remporte 2 grandes médailles d'or,
3 médailles d'or et > médailles d’argent.

Ces résultats, qui se passent de commentaires, ont été
obtenus avec les magnifiques modeéles 4 HP solo et 8 HP
sidecar, dont la démonstration se fait :

A Paris: 64, avenue Wagram; a Lyon: 58, rue Servient;
a Marseille : g, rue de I'Obélisque ; @ Bordeaux : 82, rue de
Bégles et chez ses nombreux agénts francais.

l‘!

La bicyclette @ moteur prend de jour en jour une impor-
tance plus grande et ce succés n'est que tres légitime quand
on voit les résultats vraiment extraordinaires obtenus avec
ces petits engins qui faisaient sourire les motocyclistes il
n'y a pas encore si longtemps.

Le Cyclomotor, qui s'intitule engin de tourisme, ne fait pas
que le dire, il le prouve et d'une facon magistrale. Apreés
avoir parcouru de trés longues distances sans défaillance,
Paris-Nice en est l’exemple type, aprés avoir gagné ou figuré
brillamment dans toute une série d'épreuves, courses de
régularité, concours d’endurance, concours de consommation,
voire méme courses de vitesse, le Cyclemotor, toujours avide
de succés,. a voulu ajoufcr un nouveau fleuron @ une cou-
ronne déja bien garnie.

Il s’agissait de pare ourir une trés longue d:\lana’ sur un
parcours non préparé, sans ennui mécanique d'aucune sorte
pour prouver, d'une facon définitive, que le Cyclemotor pou-
vait aller n’importe ott, @ n’importe quel moment, sans que
son conducteur ait besoin d’étre un expert mécanicien.

La preuve est faite; un Cvyclemotor piloté par une dame,
Mlle Van der Horst, a accompli le trajet La Have, Paris.
Apeldoorn (Hollande), soit 1.356 kilometres sans aucun
ennui d’aucune sorte. Il y a de quoi rester confondu devant
de pareils résultats, qui classent déjinitivement le Crycle-
motor comume un engin de grand tourisme, léger, rapide et
économiaue.

M. Géo Dupuy, 31, rue Poussin (16° arrondissement], le
concessionnaire pour Paris, le Nord. Nord-Est et Nord-Ouest’
de la France du Cvclemotor, se fera un plaisir de présenter
ce délicieux petit véhicule a tous nos lecteurs.

*'*

Tean Psaltv, 'avent parisien bien connu, exposera au Salon
de l'auto. deux tvres course de la célebre N. U. T., le tvpe
212 et le 5 1/2 HP. Tes amatenrs méme pourront admirer
dans son stand, le modadle snécial Paris-les Pvrénées-Paris et
Tonr de France. éaninée telle an'elle sera an départ de ces
deux pgrandes manifestations sportives de l'année prochaine.

***

A PROPOS DE GAILLON

Certains constructeurs et agents de motos de grosse
evlindrée se sont ¢mns de constater aue le réclement de la
célébre conrse de cite de Ga'llon, organisée pour la 17° fois
par notre confrere 1L'Anto avec un succées toujours grandis-
sant, ne prévovait pas les catéoories motos et sidecars de
grosse cvlindrée et nous ont écrit @ ce suiet.

Ce ne pouvait étre au’un onbli. Aussi, satisfaction leur
a-t-elle #té donnée par notre confrére, sitot que la lacune lui
fut sienalée.

Il pit ¢t6 reorettahle ane les machines de 1.000 cmc. qui
déid ne penvent particiver aux courses de vitesse soient
encore exclnes des conrses de cite. senles épreuves oil
elles soient autorisées & démontrer leurs aptitudes.

Nous faire des éloges sur « Moto-Revue »...

c’est trés bhien..., vous abonner, c’eat mieux !
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Le Sport
Motocyeligte

Le Cireuit Normand

Cette épreuve, organisée par notre confrére I'Echo des
Sports, qui va se terminer pendant que nous mettons sous
presse et dont nous avons déjid entretenu nos lecteurs, a
obtenu un succeés considérable.

Voici les résultats des premitres éiapes :

1™ étape. —. Rouen-Dieppe (24 aoiit)

Treize concurrents sont arrivés a Dieppe. Douze terminent
sans pénalisation. Ce sont :

Bicyclettes @ moteur. — . Raimbaud (Motor Fly Voi-
sin) ; 10. Barthélemy (Motor Fly Voisin) : 11. Tippen (Cycle-
motor) ; 12. Mauritzen (Cvclemotor); 13. Ravenel (Cycle-
motor) ; 14. Garnier (Cyclemotor) ; 15. Seyther (Cyclemotor) ;
16. Gandin (Cyclomotor).

Scooters. — 17. Rosen (Skootamota) ; 18. Soringer (Skoo-
tomota) : 21. Janin (Monet-Govon) ; 22. X... (Monet-Govon).

Mlle Dufont est arrivée & 16 h. 27 m. 59 s., avant eu un
accident. Elle est pénalisée de Go points. Lézin a abandonné
est est arrivé par le train.

2" étape. — Dieppe-Le Havre (25 aoiit)

Les concurrenis sont arrivés dans 1’ordre suivant: Durand
et Tanin. tors deux svr Monet-Govon. & 16 h. 28 m.: Raim-
band (Mator Flv), 16 h. 32 m.: Barthélemv (Motor Flv),
16 h. 23 m.: Ravenel, Gamier. Tinpven, Levther, Mauritzen,
Gaudin, tovs ser Cvelomator, & 16 h. 1z m. : Srringer (Skoo-
tamata). 16 h. 48 m.: Mlle Renée Duforet (Skootamota), i
17 h. 3 m.

3¢ étape. Le Havre-Trouville (26 aoiit)

Au terme de la troisidme étame. Je classemant est |e ang-
vant: 1'% ev-@ann. sans néralisetion - Raimhan]t e+ Rarthé-
lemv, tons denx snr Motor Flv - Tinnen Mapritzan . Ravene],
Garnier, tone gratre sor Cyelemotor : Janin et Durand, tous
deuv sur Monet-Govon.

Q° avec 1 point de nénalisation : Levther (Cvelemotor).

10° avee 1 points - Gardin (Cvelemator),

11" avec :1 noints: Snoringer (Skontamota).

12" avee =0 noints: Mjle Nufaret (Sknntamota).

Ce an'il reste a faire anv concurrents :

Quatriéme journée: samedi 27 anii: Trouville (dénart
devent la gare. a 1o henres), Villers-sur-Mer (), Hanloate
(11 kilometres). Controle devant la gare, 3 10 h. 42. Déjeu-
ner.

A 11 heures, corrse de cOte & Houleate, rue des Bains.

A 17 hewres. dénart.

Dives (2). Cabourg (1). Varaville (6). Héronvilette (=),
Caen (11). Tota] >~ kilometres, Tofal de 1'étare. 41 kilome-
tres. Contrile d'errivée devant la gare. 3 18 h. 21,

Ginquiedme jorrnée: dimanche 28 soiit: Csen (dénart
devant la gare, & 6 hevres). Bonneville (10.5), Troarn (2.3),
Saint-Samson (2), Gonstranville (5.5), Dozulé (4,5) carre-
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four d’Annebault (8), Pont-l'Evéque (11). Total, 44 kilomé-
ires. Contrdle devant la gare, a 8 h. 12.

Saint-Benoit d’Hébertot (7), Beuzeville (6), Saint-Maclou
(5), Toutainville (4), Pont-Audemer (4). Total, 26 kilomeétres.
Controle devant la gare, a o h. 3o.

Carrerf. G. C. 130 (5,5), Rougemontiers (10), Bourga-
chard (7,5), Saint-Ouen (5), Moulineaux (6), Grand-Couronne
(4), Petit-Couronne (4), Rouen (¢). Total, 51 kilométres.
Total de I'étape, 121 kilomeétres. Controle d'arrivée, a
12 h. 03, gare de Rouen-Rive gauche.

Ia Course de Laffrey

Cetie épreuve qui se dispute au moment olt nous mettons
sous presse a réuni les engagements suivants :

Motos 250 cme. 27. Terrot (Petitpierre) ; 28. Terrot
(Cruzille).
Motos 3350 cme. 5. Motosacoche (Zind); 20. Scott

(Girard) ; 309. D. F. R. (Perroux); 42. Terrot (de la Ro-
chelle).

Motos 500 cme. — 2. Motosacoche (Pélissier) ; 26. Magnat-
Debon (Penri Petitpierre), 29. Magnat-Debon (Belli) : 30.
Magnat-Debon (Guillot) ; 31. Keeller-Escoffier (Demilong) ;
38. A. B. C. (Bobley); A. B. C. (Rolly).

Motos 750 cme. —— 1. Motosacoche (Lapalud) ; 4. Keeller-
Escoffier (Darier) ; 32. B. S. A. (Milon).
Motos 1.100 cmc. — 6. Motosasoche (Tierdelong) ; 11. Har-

ley-Davidson (Darey): 12. Harlev-Davidson (Leplulong) :
13. Harley-Davidson (Verdy) : 16. Harley-Davidson (Gysler) :
18. Harley (Eméric) ; 46. Motosacoche (Gex).

Sidecars Goo cme. - 8. Motosacoche ' (Gex) : 0. Orial
(Guiguet). L

Sidecars 1.000 cme. — 19. Harlev-Davidson (Ferlat) : >
Harlev-Davidson (Forget); 34. Harley-Devidson (Nodet
35. Harley-Davidson (Amort) ; 37. Harley-Davidson (Sarrard).

Catégorie course, cvclecars, 17. Morgan (Lejot).

Catégorie touriste, cyclecars 1.000 cme. — 33. Amilear
(Morel).

En sus des prix alloués i chaque catégorie, se disputecont
deux challenges: un offert par la ville de Vizille, 'autre
par le M. C. dauphinois.

Nous tiendrons nos lecteurs au courant des résultats de
cette intéressante épreuve.

=
2

Gex, sur Motosacoche pendant les Six Jours suisses, co-équipier
d Téquipe suisse qui a gagné le Trophée International.

Mentionmez toujours Ia « MOTO-REVUE » en éorivant aux annonciers




Mntucycllstes' lISEZ BIEN

La Motocyclette 2-temps, 2 HP 1/2, 2 vitesses

LIVRABLE DE SUITE

2.650 Francs

Etabllsoements SOYER & C‘e 116, rue de Paris, COLOMBES (Seme)

MAGASIN de VENTE : 204, Boulevard Pereire, PARIS

NE COUTE PLUS

— QUE —

’

| AGENTS, ASSU (EZ-VOUS CETTE MARQUE POUR VOTRE REGION |

GRAND PRIX de BELGIQUE CIRCUIT DU LOIRET

des Motocyclettes Catégorie 500 cc.
pr_S er
| HuBerT HASSAL, ' FRANCISQUET
sur Motocyclette sur Motocyclette

Norton”

MODELE H DE SERIE,

Agent général pour la France:

BASTIDE

O0 kilométres a I'heure 56, boul. de Clichy
PARIS, Tél.: Marcadet 13 90

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers




CHAMPIONNAT DE FRANGE 1921 Grec'se

Totalisation des points : PARIS-NICE, CONCOURS de 1'U.M.F., PARIS-AUXERRE
CHAMPION : DUBOST sur D. F.R.

PALMARES 1920-21 D F R
des MOTOS FRANCAISES

Gometz-le-Chitel, cat. 350 41* X... sur D.F.R. g Paris- Nice, cat. 350 1 Dusosr sur D.F.R.
(Course de Cote), id. 207X sur D.F.R. ' id id. 2° BouLANGIER sur D.F.R.
Grande Ceinture, id. 1°f Dusost sur D.F.R. Course de Cote d’Argenteuil

id. id. 2% X, sur D.F.R. side-car cat. 350 2° Dusosrt sur D.F.R.
Concours de Consommation 1 Dugost sur D.F.R. Paris-les Pyrénées Paris

id. cat. 350 2*° Pierre sur D.F.R. I . (2.000 kilom.) cat. 250 1° Pigrme sur D.F.R.
Paris-Nice (Coupe de Motocyclisme) t ' Paris-Auxerre,  cat. 350 1° Dusost sur D.F.R.
3 D.F.R. au départ — 3 D.F.R. & l'arrivée — 3 Médaitles d’0r id. id. 2°* PIerre sur D.F.R.

N.B.— T us ces résultats ont été obtenus sur des Machines du modéle strictement commercial.

Pneus HUTCHINSON — Moteur TRAIN — Bougie SOL, type DUBOST

DESERT ET DE FUNT'REAULX. Construeteurs, 188, fgvﬁrll::ie: I‘Lezlyllix\,foylLLY sur-SEINE

EN VENTE EGALEMENT : 41, Avenue de la Grande-Armée, PARIS

T ~ scorTEm
' L E v E L A U FRANGAIS
| "“I’Elégance et !a stabilité d'une Voiture "'
l La vitesse d’'une MOTO. la simplicité d’'un VELO sont
I
1

les qualités qui assurent le sucoés du VELAUTO 1921
a double suspension et moteur sous capot
Le VELAUTO a gagné toutes les courses auxquelles
il a pris part :
Grand Prix du Secoter Club de France — Cou-se de Cite de Flins
Course de Régularité Hutehinson — Kilométre lameé a Genéve
Concours de Consommation de ** Moto-Revue® 1 lit, 1/2 aux 100 km:

MDNET & GOYU 57, rue du Pavillon & MACON
6y rue de Moscou a PARIS
CATAT.OGUE FRANCO

| Le Nouveau Cyclecar Biplace MONET & GOYON |

avec Moteur MAG 2 cylindres 5/7 HP
BAT TOUS LES RECORDS de Vitesse de Consommation

70 kKm. en 1 heure 2 1. 8 aux 100 km. (Concours de Consommation du Mans)

Prix : En TORPEDO 6850 — En CAMIONNETTE 6300

(Toutes taxes comprises)
NOTICE ENVOYEE FRANCO

MON ET & GOYON, 87, rue du Pavillon 2 MACON.

6, rue de Moscou 3 PAAIS.

1

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en éerivant aux annonoiers
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Bordeaux-Agen-Toulouse

Voici les résuliats de |'épreuve de tourisme organisée par
le M. C. de Bordeaux. Les concurrents étaient départagés par
une course de vitesse sur »:3 kilometres.

Catégorie 250 cmec. 1. Codepy (Soyer), movenne 30
kilometres ; 2. X... (Soyer).

Catégorie 750 cme. 1. Saint-Supéry (Triumph), moyenne
35 kilometres.

Sidecars 730 cmc. 1. Legros (Triumph), moyenne
50 kilomeires.

Sidecars 1.000 cmc. 1. Hilaret (Harley-Davidson),

moyenne 7o kilomeétres: ». ex @quo: de la Barre et Chau-
met ; 4. Malaty (Indian) : 5. Raynaud (Harley-Davidson).
Cyclecars. 1. Gavrau (G. N.), moyenne 68 kilom. S30.
3 Y St Y > -

Rothenbach, sur Motosacoche 1.000 cme, le grand vainqueur
des Six Jours qui & terminé avec 0 point de pénalisation,
a fait le meilleur temps en cote et le meilleur temps au
kilométre lancé.

Gand-Liége-Gand
24 aout

Voici ies résultats de concours de régularité organisé par
le M. C. de Flandre. Cette épreuve se disputait en deux
étapes sur le parcours Gand-Liége-Gand.

Les concurrents pouvaient choisir leur moyenne de mar
che: 30 ou 30 kilométres a I’heure. Le classemen: est établi
sans distinction de catégorie. g

Classement: 1. Kieken (X...); 2. Mineur (X...); 3. Dis-
tave (moto Blackburn): 4. Laguesse (s. s. F. N.); 5. Ney-
rinck (H.-D.): 6. Leeman (moto P. M.); -. Nottet (s. c.
F. N.): 8. Frére (s. ¢. H.-D.): ¢. Fétu (m. F. N.): 10.
Stoffels (m. A. C. E.): 11. Fino (s. ¢. F. N.): 12. de Muldre
(m. Indian).

les Six Jours anglais

Le programme préparé par la Fédération anglaise pour son
épreuve de Six Jours sera particuliérement sévére et com
porte un certain nombre d'innovations curieuses. Il y aura,
au départ, une quarantaine de kilomeétres & couvrir a Brook-
lands, & une moyenne minima de 40 kilomeétres a 1’heure
sur piste grasse, les jambes des concurrents étant recouvertes

Augmenter le nombre de nos abonnés, c’est

de papier qui sera pese avan: et apreés pour mesurer le poids
de boue projeté. Au retour a Brooklands, le sixieéme jour,
100 kilometres a4 environ 30 de moyenne, des essais de
silence dans la cote d’essai, des épreuves de frein (une pour

‘chaque frein), un concours de lenteur sur prise directe

(changement de vitesse et embrayage plombé) et apprécia-
tion par le jury des projections d’huile. Des commissaires
assisteront a toutes les réparations des concurrents.

Paris-Gopenhague
(20-27-28 aoiit)

Le 20 aolt, 4 3 heures, place de I'Etoile, a été donné le
départ aux seize concurrents devan: rejoindre Copenhague
(1.500 kilom.).

Le parcours de Paris jusqu'a la frontiere danoise, prés
Flinsberg, est libre : dans cette ville sera placé le premier
controle.

L’arrivée & Copenhague aura lieu dans la soirée de diman-
che. .

Voici la liste des partants :

Motos jusqu'a 500 cme.

2. Petersen (Blériot).

Motos et sidecars de 500 @ Soo cme. 1. Séverinsen
(sidecar Harley-Davidson) ; 2. Christensen (Raleigh) ; 3. Jen-
sen (Humber) ; 4. Erlind (Nimbus).

Motos au=dessus de Soo cmec. 1. Mortensen (Reading
Standard) : 2. Jorquensen (Indian) ; 3. Rohnsted-Petersen
(Reading S.) ; 4. Helb-Broc (Indian).

1. Hedegaard Schon (Norion) ;

**l

La Société Pirelli nous écrit la lettre suivante : <

Monsieur, nous avons ’honneur de porter i votre conmais-
sance que M. Albert Maury qui a dirigé notre Société depuis
sa fondation, vien: de quitter son poste. Nous regrettons
vivement que la démission de M. Maury nous fasse perdre
en lui un collaborateur dévoué et nos veeux les meilleurs
I’accompagnent dans son avenir.

A la suite des accords que nous avons pris avec les autres
sociétés du groupe Pirelli, d’importantes modifications ont
€té introduites dans !'organisation de notre Société qui
étendra dorénavant son activité i toute la France pour y
placer tous les produits des usines Pirelli. savoir : Cibles,
conducteurs €lectriques et mawériaux isolants, pneus et ban-
dages pleins, articles divers ¢n caoutchouc.

Ce champ d'activité plus vaste nous a amené i considérer
la création d'une direction g¢fnérale dont les fonctions
seront confiées temporairement a M. Philippe Frangialli
qui appartient déja, depuis plusieurs années, aux organi-
satinns Pirelli.

M. Frangialli se prévaudra de la collaboration de M. Léon
Chamolt qui vient d’étre nommé chef du rayon de vente des
pneus et bandages pleins.

Le développement des affaires de notre Société réclamait
aussi des locaux plus spacieux que ceux que nous occupons
actuellemen: et nous vous prions de bien vouloir prendre
note qu’'a partir du 17 aoit, nous allons transférer le siege
de notre Société 24, boulevard de Villiers, a Levallois-
Perret (Seine), Tél.: Wagram: 82-96; adresse a laquelle
nous vous prions de nous diriger toute communication a
partir de la date susdite.

Nous venons d’ouvrir, en méme temps, un magasin 63,
avenue des Champs-Elysées, a4 Paris, qui sera exclusi-
vement réservé i la vente au détail des pneus.

Dans I'espoir que vous voudrez bien continuer a honorer
notre Société de la confiance que vous lui avez témoignée
jusqu’ici, nous vous en remercians d'avance et vous pré-
sentons, Monsieur, l'assurance de notre parfaite conside-
ration.

Société francaise Pirelly.

collaborer au développement de la motocyclette
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ON DESIRE VYENDRE

Motos

Peugeot, mod. 1914, 3 HP, mag. Bosch, carb. Amac, en-
tier. remise & neuf, équipée sport, prix avant. Cavy, 94, rue de
Sartoris, La Garenne-Colombes (Seine).

Alcyon, 3 IIP, parf. élat de marche, magnéto E. 1. C..
cause double emploi, 800 fr. Billard, 59, allée du Nord, La
Garenne-Colombes (Seine).

D. F. R, 3 HP., 2 t., 2 vitesses, type sport, état neuf,
R. Jodard, 17 rég. d’Aérostation, La Mcénagerie, St-Cyr.

Cyclotracteur comme necul, occas. & saisir. Prix : 600 {r.
Degruson, 12, rue Satory, Versailles.

Moto Roue, auto Wheel, 1 1/2 HP, étal neuf, avee vélo,
chang. de vit., 35 kil. a I'heure. Albert Moché, 23, avenue des
Gobelins (5¢).

B. S. A. sport, neuve, 3 vit., excell. oceas.. cause départ.,
carte giise, bas prix. Maréchal, 15, piace d’Aligre (12¢).

Peugeot, 2 cyl., 2 HP 3 /4, bas prix. Bonneau, 21, rue de
Cornetlte, Levallois.

Moto. 3 1/2 HP. debray., éclair. électr., magn. Perfecta.
comme neuve, roulé environ 500 kil. Moulin, a Vaugueray
(Rhone).

Cleveland, 3 11P. roulé¢ 200 kil., marche impecc., faire offre :
Marchese, 28, Epinette, St-Mandé.

A. B. C., peu roulé, parf, ¢lat, nomb. rechanges. Monniat,
39, 1ue Jean-Jaures, Biest.

Moto Reve, 2 1/2 HP, 2 cyl, moleur remis a neuf, pneus
et courroie neufs, marche parl. Jouberl, 18, rue du Pont-
d’Ivry, Alfortville ; sur rendez-vous.,

Motor Fly, Voistin, 1 1,2 HP, Lout neuf, 1350 fr., cause
double emploi. Robert, 23, rue Viéte, Paris (17¢).

Sunbeam, 500 ¢mec., non armée, élal neuf, access. Chan-
bosse, 3, rue Firmin, Toul.

B. C., état neui, toute équipée, rechange. J.-13. Colomb,
Craponne (Haule-Loire).

Monet Goyon, roue motrice, état neuf, 1000 fr. Wulfrand,
27, rue des Mouiins, Chauny (Aisne).

Cleveland ct Indian, side, au plus offrant. Balouzal. Ser-
moise (Nievre).

Tandem, mixle, roue ariére, molrice Lumen, 2 ¥1P;
occas. avantag. Prix : 2.000, visible, 8, rue de Toul (12e),

Moto Roue, moto Wheel, 1 1,2 HP, montée sur bicyclette,
Thomann 1920, 4 vendre ensemble ou séparément, état de
neuf., Ecrire : Chassain, La Chaumiére, Montfort-I’Amaury
(Seine-et-Oise).

Peugeot, 3 1,2 HP, bon état, 420, bte, 2 vitesses, marche
AR, bon élat, p. voil. ou cyclecar, 180., ou ¢échange conlre
mot., 3 ou 4 cyl. a ailetles, Anzani ou Anderson. William,
68, bd de I'ilopital.

Derouziére, 5 1/1 HP, debray et pn. neufs, excell. élat,
marche parf., 1.200. Aubin, photo, Aillaud, Albi.

Triumph, 4 1/2 HP, 2 vil., embray., 2.500 fr., marche
parf,, essais a volonté. Ecrire ou se présenter : Menricault,
Le Plessis-Paté par Brétigny-sur-Orge (Seine-et-Oise).

B. S. A. solo ou av. side torpille, gd luxe, abs. ¢. neuve,
tout équip., e. gr., 2,900, Pressé. Vattier, 20, rue du Pres-
soir (20¢),

Griffon, 3 HP, cause rapp. sous drapeaux, 2 cyl., debray.
pied, excell. occ. Urgent, 1.800. Bock Sébastopol, 52 ; Arch.
38-07.

Moto, 3 HP, 2 cylin., debr., 1.650, état neuf, le soir de 7 & 8.
Brisdoux, 17, rue de Buci.

Moto, 3 HP, mod. 1916, 2 ¢yl., debr. Helle Shaur, 1.650 fr.
Avrillon, 255, rue Lecourbe.

A erédit, moto I. N, 5/6 HP., 4 cyl., débr. Seguin, 202,
route Nationale, Pavillons-sous-Bois (Seine)

Triumph, 4 1/2 HP, 3 vit., p. boite, état mécan. pari.,

hare, trompe, access. J Terrier, rue N -D.-des-Champs,
Malaunay (Seine-Inférieure).

Gratieux, bon ¢lat, prix intéressant. Garage Pouloux,
Egletons (Corréze).

Occasion, pr raison de sanlé, roue motrice, Eumen pr
bieyclette avee groupe moteur complet, état neuf, 600 fr.
Thomas, 31, rue Croix-Niveri, Paris,

Indian, 9 IIP, raison de sanlé, parf. état, essai a volonté,.
I

2.700 fr. Dimanche 8 & 12, 6 bis, ruc Magenta, Asniéres (Seine).
Peugeot, 3 1 /2 HP 1920, 2 cyl., déb.ay., 2 vit., élat de neuf,
cause double emploi. Burel, Magny-en-Vexin (Scine-et-Oise).
Vélocette 1921, 3 vit., ¢tat neuf, access Tencé. 21, avenue
de la Grande-Armée, Paris.

Douglas, 4 HP, trés bhon état, 3.600, Gibrat, 34, rue Cam-
bronne ; Saxe 14-43.

A. B. C., parf. état, équip. rechange, prix interr. .J.-B. Co-
lomb, Craponne (Haute-Loire).

Alcyon, 2 1/2 HP, 4 temps, prise dii ecte, en trés bon état
de marche, 1.950 fr. Grillon, Attigny (Ardennes).

Skootamota, état neuf, 1.800 fr. Deraison, 86, Boucher-de-
Perthes, Amiens

Terrot, 4 1/2 1P, Alcyon, 2 1/2 HP, belles occasions,
prix a débattre. S’adr. : M. Henri Sabard, 28, place des Héros,
i Sens (Yonne).

N. 8. U, 3 1/2 HP, 2 cyl., Bosch., débray., 2 vitesses,
Prix : 1.900 fr. Remert, 8, rue de Metz, Longueville-les-Metz.

Sideenrs

Clyno, 6 IIP, 2 cyl., 3 vilesses. débrayage & 40 disques,
roues amovibles el interchangeables. état meécanique parfait,
sidecar neaf, chassis spécial surbaissé. Millo-Fuliord Lacome,
S, rue St-Augustin, Paris. )

Indian, sidecar 1920, biplace G. L., suspension Benoit,
parl. €lal, ¢éclairage par accus, nombreuses piéces rechange,
outillace, carle grise. Gillet, 142, av. Daumesnil, Paris.

Lurguin Coudert, sidecar, 6 HP, 2 vil.,, débray., état neuf,
meéme adresse,

F. N., | cyl, avee sidecar, élat de neuf, 3 vit.. par boite,
débray., 3.500. Albert Moché, 23, av. des Gobelins (5¢).

Sidecar, carrossé, complel, élal neut, pour A. B. C. Prix
intér. Paul Vandelle, 21, rue St-Louis, Boulogne-sur-Mer
(Pas-de-Calais). -

Harley-Davidson, ¢lat de neut, pare-brise, éclairage,
1.000. Jean Renaud, 39, rue de Lyon, Moulins (Allier).

B. S. A, état neul, 2.900, avec side, chdssis Gloria, 450.
13537, rue de la Roquette. y

B. S. A, état neuf, av. ou s. side, nombr. access., bas prix.
C. G. Dargenton, 38, 1ue Talma prolongée, Vilry-sur-Seine.

A. B. C. 1921, étal abs. neuf, garanti, occasion intér.,
Lrés sérieuse, acc., visite et essais : garage, 1 bis, rue Quatre-
fages, Paiis (5¢).

Sidecar Gloria, type armée, n'ayant jamais roulé, avec
pneu et chambre neuve, 500 fi, LElienne, 22, Bourdonnais,
Versailles.

Griffon, 6 HP, récente, sidecar Burbury, 2 c¢yl, 2 vit,,
débray., ent. équipée, carte gise, 2.600, état de neuf. Alcyon,
2 1/2 HP, 4 temps, mag. Bosch, entiérement équipée, 900,
le tout parf. état, pneu, ete., vend cause santé. Georges Salon.,
mécanicien, sanatorium de Bligny, prés Orsay (Seine-et-Oise).

Indian, side neuve, sort. de caisse, trés confort., nombr.
access., Zénith, 4.500, ou éch., ¢. Morgan ou voiturette mo-
dele récent. Ulmer, 28, rue de Grammont.

Indian, avec side, comme neuve, bas p:ix a débattre,
Aroles, 25, place des Vosges, Paris.

Sunbeam, side 4 1 /2 1918, état mécan. parf. 17, rue Riquet,
Paiis (19¢).

Harley side, parf. étal, picces rechanges, prix intér.,
cause maladie. Mamel, 2 bis, impasse Lebouis, Paris (14¢).

Indian, moto side, 9 1P, parf. élat, revue, access., pneu,
chambre de rech. Dr Gimazane, Forgés (Correéze).

Henderson sidecar, 4 cyl., éclair. par dynamo, trés bon
état, 4.000, Legrand, 10, route de Rouen, Gaillon.

Harley-Davidson, cause départ, garantie, trés bon état
de marche, équipé grand tourisme, éclairage Magondeaux,
3.600. Pommot, mécanirien, St-Amand-en-Puisaye (Niévre).

Carrosserie sidecar, occasion. Richard, 74, avenue des
Gobelins, Paris.

Lurquin Coudert, 5 1,2 HP, 2 vit., débray., 2 cyl. V,
Zénith, carte grise, Magondeaux, side bateau gris bleu, 1 en-
veloppe, 2 chambres el 1 courroie rech.. 2 sacoches garnies,
roulé ¢ mois, photo sur demande, 3.200. Turcq, & Decazeville
(Aveyron).

New Imperial, 8 1P, mol. J. A. P., side Garnier neuf,
gr. lourisme, capole, pare-brise, machine parf. état, vitesse
garant. 65/70 kil. en palier avec 100 kgs dans side, access.,
vente cause maladie, 4.600. Calmejeane, 20,rue des Carmes (5¢).

Sun side, 5 TP, parf. état, carte grise. Delaitre. 32, rue de
Bellefond (9¢).

Indian, 9 HP, état neuf, pneus neufs, essai & volonté.
Labesse, 149, rue de Seine (6¢), 3.500 fr,

B. S. A, 3 vit., sidecar Fox, en parfait état de marche,
3.200 fr. S’adresser pour essai et rendez-vous : F. Gaillard,
Luzillé (Indre-et-Loire).

Indian side, capote, pare-brise, outillage, pneus neufs,
4.900. 63, rue Ducouddic.
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New Imperial, sidecar anglais, moteur J. A. P., 8 HP,
3%vil., chaine-chaine sous carter, carross. Diane, pn. et ch. de
rach., & enlever, cause départ, 3.700fr, Ecriie pour rendez-vous :
Grienx, 52, av. Félix-Faure, Paris (15¢).

Cvelecars

Bédalia, type sport, revue, nombreuses rechanges, 2.500 fr.
Savard, 12, bd Sébastopol, Paris.

Monet Goyon en camionnette, état parfait et une moto
roue, prix intéressant. Androb, 4 Charlieu (Loire).

Monet-Goyon, 4 HP, trés bon état de marche, 3.900 fr.,
matin préfér. 7, rne Ruhmkorff, Paris.

G. N., sortant usine, équipé gd luxe, 2 places, capote, pare-
brise, compteu. et montre O. S., phare et bouleille Magon-
deaux Pyréne, 7.000 ir., & saisir de suite, affaire intéressante.
Osseil, 2, rue des Gentilhommes, La Rochelle.

Bédsélia. 2 cyl., 6-8 HP, parl. état de marche. Carmaniolle,
notaire, Meursaalt (Cote-d’Or).

Sicam, 2 cyl., eau, transm., chaines, 2 vit., cap., pare-brise,
écl. AV et AR, 3 ph., génér., 3.500. Liévois, géometre, Sains-
Richaumont (Aisne).

Divers

gAppareil photo 4 vendre, marque Rodenstoch, 10 X 15,
double anastigmat. Prix : 250 fr. Remert, 8, rue de Metz, A
Longueville-les-Melz.

Enveloppe Soly, 650 X 65, sculptée, neuve, 4 ch. 650 X 65,
dont une neuve, 1 courroie moto neuve avec agrafe, 1 pompe
et une soupape B. S. A. neuve, le tout 145 fr. Concierge, 10.
rua Poncelet (17¢).

Travaux, mach. A écrire, trav. soig., prix mod. G. P., 79,
Vaugirard. '

Vélo dame, bon état, 225 ir. Concierge, 40, rue Violet (15¢).

Sifflet s. tuyau échap.. son strident, complet, 30 fr. Bla-
che, 197, Grande-Rue, Poitiers.

WVélo La Vaillante, bon élat. roue libre, deux freins. access..
préte a rouler. Millard, tailleur, 11. rue de I'Ecole-de-Médecine.

Tour, précision h. p. 70 mm, avec char. aut. neut. Per-
ceuse établi, cap. mand. 13 mm neuve. Touret établi,
av. meule 100 mm neuf. A vendre 1.600 ou échanger, Vé-
lauto Monet ou pal. B. C. R., ou bicyc. av. Cyclotracteur,
tr. bon étal. Delattre. ingénieur, Ham (Somme).

Moteur Rudge, 1 3 /4, état neuf, av. carburateur, cadre
motosacoche complet, av. roues. Gueileu, Pépiniére St-Ruf,
Avignon.

Batterie accus, neuve, 12 v. 120 amp., 1 compte-tours
différentiel p. cyclecar, chang. vit. genre Bozier, au plus
offrant. Chapel, 43, rue de Malabry, Robinson (Seine).

Chissis, genre Zibre, parf. état, cardan complet sans
mot., état neuf, ou échangerai contre motoside irréprocha-
ble. Offres : E. Chambras, 13, av. Bordeaux, Montauban
(Tarn-et-Garonne).

ON DESIRE ACHETER

Cadre moto surbaissé, vieux modéle s’abstenir. Arthaud,
a St-Anthéme (Puy-de-Dome).

Porte-bagages, supporl béquille, garde-boue pour roue de
650. Ecrire : Geynet,a Puligny-Montrachet (Cote-d’Or).

F. N. mono; modeéle 1921, Faire offres: baron du Noyon,
St-Médard (Indre).

Moteur moto, 2 & 3 HP., préférence 2 temps, A. Thomas,
Villerouge-de-Fabrezan (Aude)

Harley-Davidson, en bon ¢tat de marche & un prix avant.
ou eyelecar. Bonichon, secteur 237.

Douglas, | 11P, bon étal. Faire oifres détaillées : H. Collet,
8, place Trinité, Toulouse.

Moto, 3 & 4 1IP, Magnat, Teirot, ou Motosacoche 2 cyl
ou F. N. 4 cyl, bon état. F. Saunier, Thibourins Blanzy
(Sadne-et-Loire).

Moteur et guidon B. S. A., tadre et fourche Triumph,
carb. Senspray neuf, phare pour Harley. Barthclemy, 83, rue
Boileau (16¢),

Quatre roues 150, sans pneus, toutes munies si possibld
de freins 4 tambour complets el un essieu AV, écartement des
ressorts 640 avec tusées et barre accouplement. Henri Tré-
meau, rue du Jeu-de-Paume, Chalon (Sadne-et-Loire).

Cadre moto surbaissé avec boite vitesses, vieux modeles
s’abstenir. Artaud, St-Anthéme (Puy-de-Ddme).

Magnat Debon, 3 HP, a culbut, trés bon élal. Singer,
ChAteau de Le Chatelet-sur-Sadne (Cote-d’Or).

B. S. A. ou Triumph, mod. armée, mauvais ¢tat, b, prix,
Royer & Chaumontel, par Luzarches (Seine-et-Cise).

77.078 — Imp. spéciale de la *“Moto-Revue”, 5, rue Saint-Augustin, Paris.

Moteur ailettes 1.050 & 1.100 cme, de préfér. Anzani’
2 c¢yl. 75 X 125. Charamelet, 146 bis, avenue de St-Ouen-
Paris.

Voiturette biplace, Zibre quadrilette Peugeol en parf,
état de marche. Ecrire av. détails : Nebel, & Phalsbourg (Mo-
selle). a

Magnéto, 4 cyl., préf. V. H. type K. Z. 4, méme en irés
mauvais ¢tat électrique. Lieut. de vaiss. Mary, marine. Dun-
kerque.

l;‘-ehanxen.

Triumph neuve, 5 HP, carle grise, garantie, conltre IHarley
side trés bon état. Dizier, 4, rue du marché, Vichy (Allier).

Indian, c. neuf, side bateau. carte grise, 3.800, ou ¢échangerai
pour voiturette camionnette Ford ou analogue, dittérend
s'il ¥ a lieu. 19, rue Daguerre (11°). X

Cyclecar, 5 HP eau contre automobilette moteur 5 HP
eau, mono pour 2 cyl. 7/9. .Jeauroy, AMonthureux-le-Sec,
Vittel (Vosges).

PIECES B.S.A. - TRIUMPH

DALBIAC, |, r. des Jardins-St-Paul, PARIS (4°)

Réparations des pneus de Motos
PAR VULCANIZATION A LA VAPEUR

G. BERTILLEUX. 6. r. Flatters, PARIS (5¢)

T P \ Cadre, ressorts, bague, axes
PIEGES nEIA lHEEs leAN- soupapes, ph:u’es.gsumnoru;
Magondeaux, et loutes pitces par retour courrier. Bas prix.
Indian femise a neuf garantie. Piéces Harley.

Pierre DELR.EU, Limagne, Auriliac (Cantal).

OCCASIONS RARES
MOTO S AROLE A 1921 1¢cyl. 4 HP. ', étatne f, gagnante
de plus. épreuves. Marche pari., essai, garantie absolue 4,500 fiv
Jolie Bit PEUGEOT 4cyl, 6 HP., comme neuve, 2 places,
capote, pare-brise, phare, lanternes, roue Stepney essais, /4 OO 4.
M. JACQUES, [ngenicir, 104, av. de Villiers, Paris

200 Magnétos mono blindée 1 701

MOTEURS p. cyclecar BI-TEMPS 2 cyl. 7 HP complets a eau
" Sidecar B.S. A., boite 3 vitesses 2.800 fr.; Sidecar Henderson

% cyl. s HP. a enlever 3.600 fr.; Sidecar Harley-Davidson

9.9,0 fr.: Sidecar lndian 9 HP 3000 fr.; Moteur Charron,

4 evlindres, 8 HP 1920, complet 2,500 tr.; Torpedo lément

% cyl., 7T HP, 2 places, toul équipie, 6.800 fr.; Bedelia 1 eyl.
NE RIEN ACHETER SANS VOIR

A. BEAUSOLEIL, 9, r. St-Sabin = Tél. : Roy. 59-46

MOTOS “ TRIUMPH " &“ B. S. A.”

comme neuves
MACHINES GARANTIES — REMONTEES PAR SPECIALISTE
Toutes piéces détachées en Magasin

MOTOS “A. B. C. " & " MOTOSOLO "
PIECES ** HARLEY " - ** DOUGLAS " - *‘PHELON & MOORE”
sidecars et Carrosseries
Pneumatiques el tous Accessoires Moto
Pr.-J. FLAMENCOURT
171, Boulevard National, CLICHY (Selne) — Téléphone 41

e Gérant : C. Lacome



1es Maos HARLEY-DAVIDSON 1824

sont visibles et en wvente

aux ETABLISSEMENTS J. PSALTY

183, Boulevard Pereire l Toutes piéces détachées

PARIS (17¢) — wag, : 99-13 NEUVES D'ORIGINE

MOTO/(OMETO

Concessionnaire exclusif pour toute la France
des CELEBRES MOTOCYCLETTES : :

A. J. S. - ARIEL - DIAMOND
READING-STANDARD
DEADING-S1ANDARD

Grande Baisse de Prix sur toules ces Molocyclelles

O O= =0 0O

AGENTS SERIEUX DEMANDES
167, Boulevard Pereire, 167 -~ PARIS (79  TE:EPHoNE;

Wagram S3-45

Lorsque tous les possesseurs de motocyclettes d’une méme marque sont satisfaits de leur machine, cette
marque peut étre fidre de ses produits et les recommander en confiance i la clientéle,

Cast tn.caa s CLEYELAND

Avant les modéles #9214 — livrables de sunite — il y a cu les 1920 et aussi les type Armée et les
premiéres machines sorties en 191 5.

Voici ce que dit le possesseur en France d’une de ces dernidres :
« Je suis toujours trés satisfait de cette machine ave: laguelle je fai
» plusieurs années sans avarie provenant de sa conception. » H. S.., Ingénieur, le 24-7-21 . »
Dans votre propre intérét, servez-vous d’une motocyclette, pour vos affaires, pour votre plaisir; surtout que ce
soit bien une CLEVELAND, la machine essayée, réputée, estimée, dont le passé répond de avenir,

Motocyclettes CLEVELAND Etablissements VALPIC, Concessionnaires pour Ia Prawee :
“ PIECES DETACHEES | SERVICE STATION 23, avenue Trudaine — PARIS (o)

S au motis 50 kicométres par jour depus;

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annenciers T )



»

MOTOCYGLISTES!

JAGQUET-MAUREL

3, Boulevard de la Seine, 3
NEUILLY-8.-SEINE Tél. Wagr. 01-80

| ) ;
=
iz J| - crcusTes N,
:'3 ’ ~ Fajtes une PISTF
3 l des plus \’ e
by # matoaises VELOS
¢ Tee MOTOS
en ., et SIDECARS
ADOPTANT ‘\ Ia VENTEZ g
2 VENIE parteal of dans lenfes
. ‘ {os Szeeursales 'Automoto -
L o CATALOGUE SUR DEMANDE §
i
-

Piéces Harley et Indian

NEUVES EN STOCK

Gros et Détail - Toules pitces en général
Réparations - Mise av point

EXPEDITIONS EN PROVINCE

MOTOS‘:‘EXCELSKJR” —
—— et HARLEY” N:euves

CHAINES DUEKWORPH

BECKER et DURAIND
22, Rue de Picpus, PARIS

MELUN 1912 - 41 du classement général
FONTAINEBLEAU 19812 - 450 kilomidtres
4 machines engagées — 4 arrivées
1™ de la catégorie des sidecars

LE MANS 1912 - 400 kilomsétres

4 machines engagées — 4 arrivées
1™ de la catégorie des sidecars

FONTAINEBLEAU 1914 - 360 kilométres

1™ et 28 catégorie sidecars 730 cc.
Ayant fait le meilleur temps de
toutes les catégones de sidecars.
(Moyenne 4 'heure : 64 km 500
avec 750 cc.) - - -

{ SHP1/2 - 2 eyl, chang. vitesse
( 6 HP - 2 cyl. chang, vitesse...,.
y compris la taye de luxe

"mnussmms RENE GILLET,

128, route d'Orléans
GRAND-MONTROUGE

4.950 fr.

i 5.500 fr.

Téléphone
lnx:p 82-47

LONG’ TOURISME MOTOCYCLES
RENE GILLET SIDE-CARS
L. DOYENNE o:s MOTOCYCLETTES FRANGAISES REMORQUES

LUTECE

ETUDIES MINUTIEUSEMENY
CONSTRUITS AVEC LES MEILLEURS MATERIAUX
USINES AVEC PRECISION
LIVRES AVEC SOIN ET 60UT

PAR LA

SOCIETE D’EMBOUTISSAGE ET DE
CONSTRUCTIONS MECANIQUES
TéL.: W.37.41 — COLOMBES (Seime) — T : 87-04

LA GRANDE MARQUE FRANCAISE
SPORT — TOURISME — TRAVAIL

Mentionnez toujours la «

MOTO-REVUE

» en scrivant aux annonciers



HARLEY - INDIAN

5.800 | NEUVE | 5.500
avec side-car sport GARNIER. — Eclairage, — Klaxon. —
Outillage, carte grise.

GARANTIE 6 MOIS

POIGNEES et GUIDONS INDIAN 1920

Roues AV, AR et de S. C. neuves. Pignons, Chaines,
Garde-boue, toutes Pitces neuves d’origine pour

INDIAN et HARLEY

S, Rue dArmaillé
PARIS (179

Mirko RBTOILE

CYCLECARS

“ELFE”

35, route de la Révolte, 35

ILEVAILILOIS-FPERRELT
(SEINE)
Télég. Elfe-Levallois

Tél. Wag. 91-03

PARE-BRISE

Grand stock tout en cuivre articulé et celluloid

l
Piéces détachées pour Motocyclettes I

B. S. A. et TRIUMPH |

Remis> aux Agents 'I

URENA, #5545 Paris (1)

WSTbCK

Visiter nos ateliers c'est prendre une décision

INDIAN

51 votre moto ne vous dUllnL‘

pas satisfaction, faites-la
vérifier par les spécialistes

bien connus

FLOU RET Fréres

1, rue des Suisses

NANTERRE |

25 min. Porte-Mail of
Toutes nos machines sont
vendues avec gamntlcs et
livrées par route, clest le

meilleur essai en présence
de 'acheteur.

Chassis de SIDECARS

BREVETE S.6.D.G6. pour TOUTES MOTOS
Motos neuves et d’occasion == Accessoires
Carrosseries en tous genres

Etablissements VITE & Cie
125, Rue des Boulets - PARIS XI* L ALEFHANR

ROQUETTE 03-44

R Dl EUDO N N E ¥ ngenB-rP;l:::‘n:cien
Spécial'ste de la réparation des
ROUVES MOTRICES et TROTTINETTES

““LUMEN >

PIECES DEracHzZsEs EN MAG ASIN
Rtparancns i des prix défiant Icute cencurrencel
, Rue d'Alésia, PARIS (l ) Térép.: saxe 83-04

8i vous voulez achefer ou vendre une Molo moderne

s Gaston DERIAZ
84, Rue de Longchamp (rond-point), PARIS (XVI°)
TOUTE MOTO VENDUE EST GARANTIE

Réparations, Garage, Pidoes de rechange pour toutes marques
AGENT pour HENDERSON, EXCELSIOR, SOYER, A.B. C.

INDIAN 07%
TOUTES PIECES DETACHEES AU PLUS BAS PRIX

REHFELD  Passage Elysoe-des-Beaus-Artg

METRo ;| PIGALLE

MOTO-AGENCE

n'a quune Spécialité : la B. S, A.
REVISIONS GENERALES A FORFAIT

REPARATIONS SOIGNEES et GARANTIES
ACCESSOIRES

25%¢, Rue de Billancourt- BOULOGNE-s| SEINE

CYCLLECAR=

MONITOR

LIVRAISCN IMMEDIATE — NOUVEAUX PR!X

132, Boulevard de Versailles, 132
STURESINES (Seine)

Téléphone: SURESNES 78

Mentionnez toujours la «

MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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EConstructeurs! Agents!

LA PLUS GRANDE EPREUVE

de I"Année sera le

SALON

Z AUTOMOBILE

ON GAGNE UN SALON..

COMME ON GAGNE UNE COURSE

LA MARQUE QUI
PREMIERE

SE CLASSE

m
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QUE VOUS EXPOSIEZ OU
NON AU PROCHAIN SALON,
SONGEZ QUE C'EST DE TOUTES
FACONS LEPOQUE DES AF-
FAIRES.

N B @ B W W ¥ N M " m
AUSSI CONVIENT-IL QUE VOUS
FASSIEZ CONNAITRE VOS
NOUVEAUX MODELES A TOUS
LES ACHETEURS EVENTUELS.

ETES-VOUS SURS QUE CEUX
QUI IRONT AU SALON N’OU-
BLIERONT PAS DE VISITER
VOTRE STAND OU, SI VOUS
N'Y EXPOSEZ PAS, AURONT LE
TEMPS D'ALLER VOIR VOTRE
MAGASIN ?

2?9

AVEZ-VOUS CALCULE QUE
CINQUANTE POUR CENT DES
CATALOGUES QUE VOUS DIS-
TRIBUEREZ AU SALON SE-
RONT SEMES PAR LES VISI-
TEURS DANS LES ALENTOURS
IMMEDIATS DU GRAND PALAIS
ET QUE LA PLUS GRANDE
PARTIE DE L'AUTRE MOITIE
SERA ENTRE LES MAINS DE
CURIEUX ET NON PAS D'ACHE-
TEURS?

??°?

AVEZ-VOUS SONGE AU GRAND
NOMBRE DE CLIENTS QUI NE
POURRONT PAS VENIR AU SA-
LON. POUR CEUX-LA, QUE
COMPTEZ-VOUS FAIRE ?

T?9?

CEST BIEN SIMPLE: POUR
EVITER TOUS CES INCONVE-
NIENTS ET TIRER DU SALON
TOUS LES AVANTAGES POS-
SIBLES « MOTO-REVUE » VOUS
OFFRE UN MOYEN IDEAL.

CEST DE FAIRE VOTRE
PUBLICITE DANS SON

FEPTEPEErrrerrrrereeen II
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NUMERO DU SALON

A
INVENTEURS |

C’EST LE
MOMENT
DE FAIRE
CONNAITRE

10S NOUVEAUTES

OU DEF
PLACER

V0§ BREVETS

&N

PARCE QUE :

Le numéro spécial de Moto-Revue sera exclusivement
consacré aux nouveaux modeles exposés et qu'il contiendra,
cote a cote, les descriptions qui permettront au lecteur de
comparer et d'acheter selon son gofit. 11 ne risquera pas

ainsi d’égarer des catalogues et peut-étre précisément le
votre. ..

PARCE QUE :

Le numéro spécial de Moto-Revue sera édité luxueusement,
que ses couvertures seront composées artistiquement en
3 couleurs, qu'il comportera au moins cent pages et
qu’amnsi ce sera un magazine unique, véritable catalogue
détaillé et illustré de la motocyclette, du sidecar, du cycle-
car et des indusiries qui s’y rattachent, que 1’on conservera
précieusement et que l’on consultera encore dans plusieurs
mois.

Moto-Revue ne touche que des acheteurs et non des curieux
et que ce numéro spécial constituera, pour celui qui ne peut
se déplacer, « LE SALON CHEZ SOI » et que, par con-
séquent, il présentera au domicile méme de votre client les
modeles qu’il ne peut venir voir chez vous.

Si vous avez dans “MOTO-REVUE?” un

emplacement préféré

N'ATTENDEZ PAS QU’IL SOIT PRIS

Demandez dés maintenant conditions et renseignements
a notre Service de Publicité. (Téléph. : CENTRAL 68-32)
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—— Pour n’en pas perdre Ihabitude —
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REMPORTE UIN MNOUVEATU TRIOMPHE

Cole dé“[.affrey |

Motos 350 cmc 1% ZIND (Motosacoche)
500 cmc 1°° PELISSIER (Motosacoche)
750 ecmc 1°" ROLLY (4. B.C)

Sidecars 600 cmc 1" GEX (Motosacoche)
1000 cme 1°* VERDY (Harley-Davidson)

Cyclecars.. R LEJO (Morgan)
Meilleur temps : PELISSIER (Motosacoche) 5 10"V

COUPE INTER-CLUB

Equipe ROLLY-VERDY-LEJO (Moto-Club de Nice)
APRES

le TOURIST TROPHY

Catégorie Juniors Catégorie Seninrs
e DAVIES 9Q¢SHEARD *KELLY g 1" DAVIES *DIXON °LLE VACK
(4. ].8) (A. I. S.) (A.].S.) = (A.] S)ij (Indian) (Indian)

les SIX JOURS de Suisse

Moto 350 emc lers WILLIAMS (A.°].S.) Sidecars 1000 cmc lel‘s GEX (Motosacoche)
Moto 500 emc ROBERT (Motosacoche) Cyclecars ... .. HONEL (G. N.)

SUR PNEU MOTO
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