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roupe Mago n(lea LUXx

pour Motocyclettes et Bicyc'ettes A Moteur

E groupe a Il'avantage de ne presenter aucune canalisation ni raccord caoutchouc el
de se monter instantanément sur le guidon. Il se compose de : 1° Une boutell e acéty-
léne dissous de 170 litres de gaz 5 2° Un contrdleur de pression; 3° Un projecteur fixe

directement sur la bouteilla ; 4° Un support se fixant sur le guidon.
Le groupe complet: 175 Fr.

E change de Boutcilles

Lursque 1a bouteilie sera vice. olje
pourra étre éohangee contre une
pleine dans les depots ef chez les
stockistes de la ** Soclété des Appas-
rolls MAGONDEAUX »,

Avant de taire cet éohange, Il y
aura lieu de demonter la celonne
formant support en devissant I'écrou
€ pans fixe sur la valve |l restera
donc entre les mains du client I'en-

semble du phare et du manumétre

qu'il r a sur la ille plel
ne ainsi que le représente la figure
ol-contre

PRIX DE LA RECHANGE

6 Fr, & Paris dans nos usines et
dans les villes 32 Sucoursales
Magondeaux 1

USINES A ‘ 1
PORT-MARLY- LYON- NANTES- BACCARAT - LILLE- LE HAVRE :
ROUEN - BORDEAUX- TOULOUSE - MARSEILLE- MONTBELIARD |

Soziété  des Apparcila MACONDEAUX

50 Succursales BIEGE BOCIAL Téléphone
1 800 Dépots 83. Boulevard Gouvien-St-Cye Wagram 08-25, 95-99
—_— — —_—
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Les matiéres premiéres employées ? »“'\ : *‘{e’{tﬁt}i‘/,
a la fabrication des bougies Cham- w1, R 1

i 40 S
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pion sont les meilleures, quel qu'en
soit le cofit. Qualité avant tout a
toujours éte la devise de Cham-
pion.

Et cependant, les bougies Cham-
pion ont pu étre établies a un s
prix avantageux, a cause de leur

€énorme production (35 millions Le prix des nouvelles Champion

par an, les 2/3 de la production
mondiale).

Champion a gagné sa supériorité
dans des épreuves sans nombre.
Elle est la meilleure bougie en
raison de son merveilleux isolant
en sillimanite, & double nervure
que nulle autre ne peut avoir,
puisque Champion posséde Ila
seule source commerciale de silli-
manite connue.

sera vite couvert par 1'économie
que vous réaliserez en huile et
en essence, tout en obtenant un
meilleur rendement de votre
moteur si vous utilisez un jeu
complet de bougies Champion.

Les douze types de Champion
sont construits de telle facon
qu'ils permettent d'adapter a
n'importe quel moteur la bougie
qui lui convient exactement.

Les daragistes dans le monde entier vendent les bougies

Champion. Demandez au vétre de vous Jaciliter la compa-
raison de n'importe quelle autre bougie avec la Champion,

Prix : fr. 12.

Société des Agence: Francaises de la Champion Spark Plug Co.

Siege Social : 3, rue Brunel, Paris (Fy: 25 Téléphone : Wagram 23-24

CHAMPIO

Rendement parfait pour tous moteurs,

N

R. C.
Seine 200551 B

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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Si vous vous renseignez impartialement, vous achéterez une

C«CCLEVELANDV»

la moto pour tous, la seule vraiment confortable.
CLEVELAND 1924, avec éclairage électrique par magnéto. .. 4.250 frs
& VENTE A CREDIT des modiles 1924, Versement initial frs : 708.35, solde en 12 mois

Calalogue, feuilles de références, brochure spéciale et tous renseignements sur demande.
Pieéces détachées d'origimne. Service Station

EVELAND, Etabl. VALPIC, Concessionnaires pour la France et I'Afrique du Nord, 23, avenue Trudaine, PARIS (9¢)
HEUIT G i, LR ST A T AR R T
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Le plus énorme Stock et Ia plus forte organisation de Piéces Détachées pour Motos

HARLEY & INDIAN

FABRICATION HORS PAIR JUSTIFIEE PAR LES SUCCES SUIVANTS :

Course Toul-Nancy avec sidecar (I8 mai): 1¢* BINOCHE, sur moto X.
Course du kilométre lancé avec sidecar, Reims (7 juin) : 1e* LAMBERT Lucien,

o

H g it

o sur moto X, en 35" 6/10 (meilleur temps toutes catégories) Syt
Course de cote de Val de Cuech (Salon), de 4 kilom., série 1000 cmec. :
« « . ler REY de CARPENTRAS, sur moto X, en 4'13”. . .

Motos remontées exclusivement avec nos pitces

Stockistes-Spécialistes

LEGRAND, 42, rue Saint-Etienne, & Lille, ROLLY-GONNET., 20, rue de Chéteauneuf, & Nice.
MOREAU, 9, avenue Nationale, Charleville (Indian). SOHIER, 180, rue de Rome, & Marseille (Indian).
BINOCHE, 9, rue du Lavoir-Saint-Jean, Nancy. GUIRAUD, rue Boussy, & Nimes.

VINCENT, 20, rue Jeannin, & Dijon. AGNERE, 25, rue Rempart-Saint-Etienne, 2 Toulouse.
GENSE et BOUTERIN, 51, rue de Neufchatel, & Reims. PARDIES, 9, place Fondaudége, 4 Bordeaux.

GUYOT, 22, rue du Sergent-Bobillot, & Chalons-sur-Sadne. DAVID, 8, rue Thiers, & Nantes.

GUITTARD, 14, rue André-Moinier, & Clermont-Ferrand. LAURENT, 7", rue du Champ-de-Foire-aux-Boissons (Ave-
RIGOT, 1, quai Claude-Bernard, & Lyon, nue du Mont-Riboudet) 4 Rouen.

JOUVAL, 128, rue Carreterie, & Avignon. LAFITTE, 9, rue des Tauxelles, & Troyes.

Stock d'INDIAN luxe et sport revisées, garanties six mois.

Etablissements MALTERRE, > e %sccret, PARIS (II)

3, rue Villebois-Mareuil, VINCENNES, et au camp de VERNEUIL (Niévre)
Ad. Tél. : MALTERMOTOS-PARIS ~om Télph. : DIDEROT 55-38 -ia R. C. Seine 153.949
(TG T T T T L T =
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SI VOUS DESIREZ FAIRE DU GRAND TOURISME

ESSAYEZ LA MACHINE IDEALE

HARLEY-DAVIDSON

LT T T T T T TNV
AGENCE GENERALE POUR LA FRANCE-ALGERIE-TUNISIE-MAROG
32-34, rue Pierret, NEUILLY-sur-SEINE. — Téléph. : NEUILLY 14-31. —  Télégr. HARDAVMOCY -Neuilly-sur-Seine.
AGENCES PARISIENNES: 183, boulevard Pereire et 22, rue Picpus, PARIS
AVIS AUX PROPRIETAIRES D'HARLEY-DAVIDSON
Si vous voulez éviter tous mécomptes, insistez sur I'’emploi de PIECES DE RECHANGE D’ORIGINE pour la réparation de
vos moto-sidecar Harley-Davidson. Si votre réparateur ne les emploie pas, adressez-vous i nous-mémes, pour vous indiquer
notre stockiste le plus proche. La vie et la bonne marche de votre machine en dépend.
VELOMOTEUR et MOTO LEGERE HARLETTE — Calalogue franco sur demande.

I Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers




TABLEAU DE"GRAISSAGE

{EXTRAIT)

Dans ce Tableau la leltre indiquée
chaque marque spécific la quality
employée.

E- Glrnoyle Mo‘)lloll

. hullc venant du moteur,
AP - graisse Gargoyle " Auto:Plgnon "

d

s A o BB | A

otre Intéret est en jeu Al

J ¢ 85| B8

: BB| A

Comment, méme sans connaissances mécaniques grngcr(IOCV) Ala

du moteur, I’automobiliste peut choisir I'huile g::;m({-t)elgglmdlu) Ala
exactement appropriée A sa voiture. o . BB | A ;

] Cadillac (Am) A |Are

. 4 - . s & Chenard ()I Walcker (um " an | A

La supériorité des huiles Gargoyle Mobiloil a été rapide- Cm::l(lﬂ [eVAN BB| A

ment appréciée par les automobilistes expérimentés connaissant y GV Caddi:| BB | 8B

bien leur moteur. Mais, peut-étre étes-vous peu familiarisé | Comlaliome LOERIERI &

. avec le fonctionnement de votre automobile. En ce cas, pour EppicDasomiien 1 €Y. | DR A

choisir I'huile appropriée a voire moteur, voici quelques ren- Mot AR

seignements qui pourront vous guider : Zfli'g‘:?e‘élgmyc{?ﬁ?’c? 2l

10 CV.|BB| A

I. Les recommandations indiquées dans le “Tab’ean de Graissage” D"""" Bellesille 12 CV| BB | &

de la Vacuum Oil Company, ont été approuvéss par de nombreux D.F.P.lo.lg.ll BB A

constructeurs d’automobiles, de camions, motocyclettes, tracteurs B Z,('V A é},

agricoles. Fia:d (?.l.) 4

12 : ¢

II. Dans les milieux compétents et professionnels, la prédominance de H’I'loan—Sum S .

la Vacuum Oil Company est indiscutée et universeliement reconnue. H::::La' (nmr;. ile) A

III. Plus de 20.000 revendeurs tiennent un assortiment d’huile “Gar- el a

goyle Mobiloil” et exposent le “Tableau de Graissage’ de la Va- ’ o

cuum Oil Company. Aucune autre marque d’huile n'a une aussi A

grande diffusion de vente. 2

A

IV. Les huiles ‘““Gargoyle Mobiloil” sont employées dans tous les pays

0OERAOZ0NN50000ANNANNANRNNN0NNANNSZEN00ER0ENRNaNN0NNNN0EN00E nannlonnantnnan I\’m..ui'e

QNRRANGO00[0ANONRHANOANRN +20AN *O 1Zox0n0Z 0 «0fnannnonannB000d 00008000000000

et démontrent leur supériorité sous tous les climats, dans les pays o i 4 f;ﬁ"
tropicaux comime dans les contrées froides et sur les plus mauvai- Paohard- L-'v"w"‘ )| Are Arc
Pwuc oCcV.) A | Arc
ses routes. (,5 cv’. gﬂ,
V. Les huiles “Gargoyle Mobiloil” sont employées par tous les au- R,m;.(('(,zc'” Al
tomobilistes ayant compris l'importance du graissage approprié ?(10:02-18-46CY ) BB | A
de 1 . _Rochel Schnudev (2CV)| Arc| Arc
e leurs voitures. faut.med )| A | A
i3 45 | A
. . . l aulres mo 2

Ces faits expliquent la faveur grandissante des Gargoyle R"(: wres goisosopene| BB &
Mobiloil. Donc, ne dites pas tout simplement : « Donnez-moi Sl (10 A V- | BB A&

= ; 3 o ; . almaga (10 GV, s a0
un bidon d’huile », mais spécifiez bien : « Un bidon de Gargoyle Schueider (TRTIOCY 11| & | Ave

. . . TP ‘& » e
Mobiloil », en précisant le type approprié a la marque de votre Sirace-Berwick ... N
voiture comme l'indique notre “7Tableau de Graissage”. Talbot ( {:2 %y/.y.i.ii | B3| A
Uni e
¥¢1m01e| (IO‘I 6CV,). gg BAG'
'y ot
[ ] V-'ni. i b Are
\Y% Oil C y S.A.F LI
acuum 1 ompan JA.I. G S M| Bl | € |

Siege Social : 34, Rue du Louvre — PARIS B Srtr 1o S, =2igtt S008I oton

AGENCES & SUCCURSALES : Alger, Bordeaux, Lille, Lyon, Marseille, Nancy, Masntes. sdhgBaque g e Mobiloil
Rouen, Toulouse, Tunis, Béle, Rotterdam, Bruxelles, Luxemnbourg (G.-D.). la capsule métallique de garantie —

e . — i T D S B NI TS BRI T T i e S T A
T T Y S O T L T 3 )L g —— |

Ne &’Insc. Reg. Commn. Seinc : 82 g19.

Mentionnez toujnurs la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers IIT



MOTOCYCLISTBSI Si vous désirez :

UN APPAREIL SERIEUX ET ROBUSTE
UN ECLAIRAGE PUISSANT -.
CHOISISSHZ le GROUPH IN* 2

Véritable mirelr Mangin Réfleotour

démentable - Fermeture Rattrape-

Joux breveté - Fourche artioulée

brevetée so plagant sur teutos fermes
de gulden

DUPONT & TRA’ZET’ Constructeurs, 3, Rue Tesson, PARIS

EN YENTE DANS TOUTES LEs RONNES MAISONS

LIQUIDATION DES PLUS IMPORTANTS STOCKS DE PIECES DETACHEES DE MOTOS

INDIAN

provenant des Camps de MIONTOIR et de SAINT-SULPICE
MOTOCYCLISTES 111/

n’'achetez plus de pléces I_!gDIAﬁ avant! d’avoir vu notre nouveau tarif 1924 en baisse, envoyé sur demande

fa pléce... ... .« N 95.00
1
Rectification de cylindres INDIAN avee fourniture de piston, axe et segments la paire.. .. .. .. .. 480.00
INDIAN neuves avec sidecar sport, émaillées et nickelées, garantie 6 mois.. .. .. 4.500 fr.
Piléces de Mote CLEVELAND, neuves, en magasin

adre. R (R ih vodl beros oo 100.00 Tambour de frein.. .. . alse ¥ 10.00
Coté de Ionrcha e SR BRI T T I RE i 20.00 Frein extérieur avec lupport, gu'ni s oo oh 10.00
Guidon .. .. e s WSS a e s an 4 SMES B8 e, 8ISy 35.00 Pédale de frein.. .. e s 7.00
Jante 26x3 . ot 5, PO D 7.50 Magnéto BERLING mono neuve. .. .. .. .. .. 110.00
Réservoir avec cofire a outlls.. R & e 15.00 Tocs en fibre de Magnéto.. .. .. v «v vu 20 oo 3.50
Rayon avec écrous.. .. os 0.30 Pot d'échappement complet.. os s 8o e s oo 20.00
Garde-boue avant ou arridre avec tringles . .. 15.00 Pédale de débrayage.. .. .. .. «v 0 4s o0 2e oo 9.50

AGENTS, DEMANDEZ-NOUS NOTRE DERNIER TARIF INDIAN (en baisse)
STocKk HARLEY-DAVIDSON

CATALOGUE SUR DEMANDE EXPEDITIONS EN PROVINCE
Toute Commande est expédiée compléte le Jour de sa réception.

ETaBLisSEMENTS PEYROL & C", 26. RUE VALLIER. LEVALLOIS-PERRET

TEL.: 1-74 — METRO: PTE CHAMPERRET — AuT.: U GOBELINS-LEVALLOIS — TRAM.: 35-36 MADEL.- LEVALLOIS
G T T TN T

LT T T T

|

Chassis a cadre entier AGENCE DIRECTE

MRATHIS

CYCLECAR 6 HP
# VITESSES

LI LULELRTTT T

CYCLECAR 6 HP, Impét ; 100 Frs par an,..... 10.950 frs
VOITURETTE 8-10 C.V. 3 places tréfles............ 14.200 frs
TORPEDO 810 C.V, 4 places Luxe............ 16.900 frs

YVOITURE 10 HP. 4 et 6cylindres et 11 HP. 4 cylindres
Prix avec éclairage of démarroge Sleotrigass

Vente 3 Crédit aux meilleures Conditions
G. ALIF, 16, Boulevard Vollaire

- Téléph. : Roquette 03-39
DEMANDER LE CATALOGUE Registrs du Commeres, Seins n° 3.935.
T T T T T T e T T T e T T T e e T S T T TS

v Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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DIXON .. oo INDIAN & wic 500

qui s'est classé deuxieme au Circuit de Lyon (Grand prix de I'4.C. F.)
a la vitesse moyenne de 92 kil. a I’heure et 4 moins de 6 minutes
du premier, battant ainsi un lot de redoutables concurrents.

A " & ]
& Manu(ac\% (OY’
$field Mos®

Qoir les nouveaux modéles. Demandez les prix et les catalogues
a I'Agent Geénéral pour la France et les Colonies

Télég. : Segonie-Paris. F' SEGOND y Agent exclusif Tel. : Wagram 68-01.
" 8’ rue Lebon’ PAR[S (178). IIlll"l"lll"llllllIl|-l|||I|I|lll|lll|llllllll|
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Z
S 2 B

|

=



CYCLECAR SALMSON

Minimum d'imp#ts - Faible prix d’achat - Frais d’entretien réduits

4 Cylindre Eclairage Electrique
. ’ 5 Roues. Garnies

3 Vitesses o
Refroidissement par
Marche Arnére -- == €AU - ~i-

Lot

JOURNEE DES RECORDS

Cyclecars 1100™° monoplace: BenoisT 160 km. 213 & I'heure.
Cyclecars 1100°™ bi-places : Bueno 139 km. 399 & I'heure.

RECORDS DU MONDE

Demander le Catalogue M R 97 & la
Societé des Moteurs SALMSON, 102, rue du Point-du-Jour - BILLANCOURT

R. C. Seine, n® 106.582.

T TR T T T T TIPS

LA MOTO-LEGERE 2 C.V.
Moteur D. K. W.

- Prix : 1.795 francs -.  PAIEMENT EN I3 MOIS
de nos motos légéres et cycles

s

* :: Catalogue gratuit sur demande ::

A dater du 5 Mars 1924, en raison de
I"extension prise par notre Société,

les Bureaux .t Ateliers
de la Société Industrielle
et Commerciale «SIC”

sont transférés

176, Boulevard Voltaire
a ASNIERES (Seine)

AGENT GENERAL PTSEINE ET SEINE-ET-0ISE

DUCLOS MAGASIN D’EXPOSITION
212, Boul. Percirc - PARIS

%

e || T TV TET RV E TR TR E T E TR
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La Moto Légéreé

“Charles GERALD"” 2 HP

AlaCommande. . . . . . . « « ¢ o« & 450 fr.
Rien a la livraison.
1 mois,aprés réception. . . . . . . . . . igg fr

A TU R, P8 i i 150 -

MOTOS

E
Payables en 13 mois v Y p
aux Etablissements /7 8 W
........... CHARLES GERALD
Motos légéres 425 cme. GHARLES GERALD

» » 175 cmc. . . CHARLES GERALD
Motos rapides 250 emc . . CHARLES GERALD
» » 350 emc . . CHARLES GERALD
Koehler-Escoffier .. . . . . CHARLES GERALD

Grosses motos Excelsior (Exelusivi) . CHARLES GERALD
Payable en 13 MOIS veut dire pour les Etablissements Charles GERALD
e

de demander seulement chaque mois le 1/3® du prix total sans majoration ni intérét, sans
faire payer d’assurance. Car ils livrent au prix du tarif — et donne une
assurance gratuite pendant un an pour chaque véhicule vendul...

Demandey nmnotre dernier Catalosue franco

74, RUE DU COMMERCE - PARIS (XV) R B o otid TOOTIAS, PR o e

P

s Y

Mantionnez toujoura Ia « MOTO-REVUE » an édcrivant aux annonsiars I



Catalogue n° 232

sur demande a
COURAUDON
88"* Aven. Mozart

P PARIS
Téléph. AUTEUIL 28-58

. . « la qualité choisie des aciers,
des PIECES DETAGHEES de
ma fabrication, pour Motos

HARLEY-DAVIDSON « INDIAN |

sont les seules raisons de leur succes.80% des
réparateurs les emploient avec toute satisfaction.
Ir

T 3

Les MOTOGYGLISTES
% experis u &

n emploient les s

CARBURATEURS
a correction d'air.

Exigez sur vos
machines les

LONGUEMARE
Type L BH? & correction — 2 gicleurs, 2 manettes

LA CARBURATION SUPERIEURE

G. LONGUEMARE & Cie

12, Rue du Buisson-St-Louis, PARIS |

R. C. n* 114.051 Paris

Sidecar LE GRAND DUC

GENOT et CAILLE

100, Rue Croix-Nivert, PARIS (15°)
Téléphone : SEGUR 37-73

Siderar mono
aves Gapoie
6t Pare-Brse
Sldecar - -
- - ( bi-place

Garde-boue =:= Pots d’échappement

Demander notre Catalogue

e 2w o SPEGIBLITE -5 . 5", T

POUR AUTOMOBILES CYCLECARS
R. C. Seine 66.311

VIII Mentionnez toujours la ¢« MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers




e = AU CIRCUIT DE LYON -

comme en toutes circonstances....

FOUL AR (R

POUR AVOIR TOUS LES ATAUTS DANS LEUR JEU

GRAND PRIX DES MOTOS GRAND PRIX D’EUROPE
TOUS LES VAINQUEURS Ier CAMPARI, sur Alfa Roméo
TOUS LES ARRIVANTS 2¢ DIVO, sur Delage

dans toutes les catégories 3¢ BENOIST, sur Delage
4¢ WAGNER, sur Alfa Roméo
5¢ SEEGRAVE, sur Sunbeam

GRAND PRIX DES CYGLECARS 6¢ THOMAS, sur Delage

7¢ CHASSAGNE, sur Bugatti

LE VAINQUEUR 8¢ FRIEDRICH, sur Bugatti
LES TROIS ARRIVANTS 9¢ RESTA, sur Sunbeam
de la catégorie 500 cmec. 10e GARNIER’ sur Bugattl

TOUS avec I'HUILE

(]S C
V'iiile CASTROL utilisée dans les courses est absolument identique & celle vendue dans le commerce.

EN VENTE dans tous les BONS GARAGES

Huiles C ASTROL’ gy, Eaﬁ“fﬁaﬁf?ﬁil‘i“ﬁ;"“ﬁ‘l‘i’m

Téléphone : CENTRAL 80-44

—

PUBLICITE GIANOLI ET VALENTIN
Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers IX
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RECORDS DU MONDE, CYCLECAR BIPLACE, 27 Avril 1924 :

MORGAN, 146 km. a I’heure

La plus grande vitesse obtenue en palier par un cyclecar 2 places.

COURSE DE COTE DU PIC MONTAIGU, 29 Mai 1924 :

1 A. DARMONT, sur MORG AN, 113 km 924 & Iheare.

La plus grande vitesse obtenue jusqu'a ce jour en ¢dte par un cyclecar.

CIRCUIT DE PROVENCE, 556 kil., les 21 et 2z Juin 1924 :

1¢° ex-equo. PIERPONT et BRUN swr MORGAN.
3° RUSSEL swr MORGAN.

CIRCUIT DU NORD :

1 MORGAN.

Le Cyclecar MORGAN est un vehicule complct imbattable

en vitesse comme en endurance

PRIX a partir de 4.980 Francs

IMPORTANTE REMARQUE. — Nous mettons en garde la clientéle contre la vente des pitces détachées qui ne sont pas
de notre fabrication. Ces pitces sont fabriquées avec des matériaux de qualxte inférieure et sont dangereuses pouwr ceux

les emploient. Les vendeurs de ces pitces défectueuses n'ont pas le méme intérét que nous A sauvegarder la vie 3le
réputation de notre margque. Toutes nos piéces deivent porter la marque DARMONT, garantie d’une fabrication sans égale.

Cyclecar MORGAN

construit en France par R. DARMONT

lISINE 21, rue Jules- Ferry,aﬂﬂllRBEVlllE | MAEASIN I‘EXPOSI]WN I'll! rue de Courcelles, PARIS

R. C. Seine 80.142

‘!"“““"“"m“““ummm"mm“uuumuu“mu“mumwwuw HHTHH BT R EH T HTEH R H S H

HHHUHHHBN R B BRI IR T s

X Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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LE COURONNEMENT

Aprés un nombre considérable de Vicloires

EN VITESSE : Deux records du Monde, Grand Prix
du M. C. de Lyon, Grand Prix de Miramas

EN COTE : La Turbie, Allauch, Falicon, Grabels,
Mbht—Agel Mont-Chauve, 1e Camp Massﬂlan,

: Pic Montaigu, etc.

m TDUR]SME Paris-Nice, Circuit de Prm‘temps
3 Roubalx Paris-Roubaix. :

lﬂﬂﬂ[[[[l[lllll[l[\

LA 2 HP.

Monel & (Oron  ©

I GAGNE LE GRAND PRIX DES MOTOCYCLETTES

!
(caTEcoriz 1775 ome) ;
| en offectuant 231 dam, sar le & diffodle vircuit de LYON i"
! a 71 k. 461 de mroyomme rédlisant aimsi qu'an GRAND
| PRIX du M. C. d¢ LYON wt &% MIRAMAS wne
| PLUS FORTE MOYENNE que la CATEGORIE SUPERIEURE

! Wi T I

; La 2 HP. M_ONETG (oronN l
- LA TRIOMPHATRICE DE L ANNEE |
NEST ,VENDUE QUE 2.545 fr. I

Catalogue et renseignements sur demande MONET-GOYON, Ing.-Const., 57, rue du ‘Pavillon} ¥MaconZ(S.-et-L.).

Agences dans tous les Centres importants et & Paris, 6, rue de Moscou.

T T L T

Mentionmez toujours fa « MOTO-REVUE ) 'en écrivant aux annenciers XI




—_g———

FABRICATION ENTIEREMENT FRANCAISE

COMPTEUR MOTO

v
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Le PltLlI.C et les colrses cle moto.

Pourquoi les courses de motos n'attirent-elles pas la foule, c'est ce qui ne nous
apparail pas a nous, motocyclistes enthousiastes. Il nous semble éirange que parmi
les innombrables sporismen, ou soi-disant tels, qui ont fait le long déplacement de
Lyon et n’ont pas reculé devant les prix ridicu‘}es des hételiers, il s'en soit trouvé
un si petil nombre pour aller assister au Grand Prix des motocyclettes. Et pour-
tant il y avait un nombre assez grand de concurrenis, d'une valeur indéniable, et
I'épreuve ful chaudement disputée. Les vitesses atleinles élaient assez élevées pour
impressionner les spectateurs.

Assurément le public, s'il n'étail pas nombreux, était enthousiasie et était com-
posé non de profanes curieux mais de pratiquants et de connaisseurs. En sorte que
la valeur del'épreuve au toint de vue de la réclame commerciale est beaucoup plus
grande que le nombre des spectateurs pourrait lefaire supposer.On verra que l'épreuve
a é1é trés intéressante au point de vue technique. Le déchet a été peu élevé, et la
motocycletie ne doit plus étre considérée comme une machine établie, au petit bonheur
d'éléments hétéroclites. Elle est vite, réguliére, pratique. Et il est précisément dom-
mage que ces qualiiés soient démontrées devant un public qui les connail déja et
non devant des profanesqui ainst constateraient la fausseté de leurs préjugés. La

_motocycletie ne doit plus faire figure de parente pauvre.

Mais comment attirer la foule, la grande foule a ces épreuves ? Cela n'est pas
facile. Il faul compter avec le snobisme. On s'intéresse a la voiture (méme s'il s'agit
de quelque machine préhistorique) parce que l'on peut prononcer ces paroles évoca-
trices de luxe et de richesse « J'ai ma voiture », et combien aspirent a la possession
d’une automobile, ne pourront jamais 'acheter ou Uentretenir, et ne veulent pas,
par je ne sais quel sentiment de vanité, venir a la motocyclette. Et pourtant quels
services elle leur rendrait. Chez nous la moto n'est encore trop exclusivement qu'une
machine de sport. Elle gagne du terrain auprés des sporismen, mais n'est pas assez
populaire auprés du grand public. Et ce dédain se traduit par le pelit nombre des
speclateurs aux grandes épreuves. Ils eussent été plus nombreux si le circuit avait
été plus prés de Patis et surtout si les prix des hételiers avaient été plus raisonnables,

A Lyon, I'épreuve motocycliste a été poussée dars I'ombre par les Grands Prix
des voitures, ef pourtant on a pris la sage résolution de la faire disputer en lever de
rideau. D'autre part les catégories étaient trop nombreuses et le spectatewr s’y
perdait.

Pour qu'une épreuve motocycliste ail des spectateurs nombreux, il faut qu'elle
se dispute prés d'un grand cenire motocycliste, parce qu’elle n'attirera vraisembla-
blement que les motocyclistes locaux, qu'elle ne se dispute pas en méme temps qu'une
course de voitures, que les catégories courent successivement, que le circuit soit trés
court de telle sorte que les passages soient fréquents. Qu'une course comme le T. T.
anglais se dispute sur un circuit de 60 kilométres, cela s'explique a cause du nombre
irés élevé de concurrents. Mais avec le chiffre’limité des engagements dansinos
épreuves, il fauf un” petit ‘circuit. Ef;le petificircuit}idéal c’est I'autodrome;

Nous croyons donc qu'une piste comme celle de Montlhéry rendraa la cause du

motocyclisme_les plus. exceptionnels services.

A oA
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Lons d’une grande course, au dernier moment, le cou-

reur d’une Scott était dans I’impossibilité de pren-
dre le départ. On demanda 4 un amateyr gonnu de pren-
dre sa place, On sait gue les Scoit omt un sen d'échap-
pement continu et assez mélodieux, Aussi notre ama-
teur déclara qu’il acceptait de piloter cette machine,
« bien qu’il n’elit jamals joué d’orgue ».

e o

I L semble que 'on revienne des hautes compressions._'La
Norton, qui a gagné le T. T, n’a qu’une compressien

de 3 & 1, ce qui aujourd’hui est trés mormal, Les flat

twins ont joué de malehance cette année dans le T. T.

L~ B ]

TTENTION, motocyclistes, lorsque vous suivez de prés

une voiture munie du freinage sur les quatre roues,
N’oubliez pas que vos freins ne permettent pas un arrét
si rapide, surtout quand ils sont dans I’état habituel aux
trols quarts des machines. Laissez donc entre vous et ia
volture qui vous préc¢de un bon intervalle, méme si
vous n’étes pas aveuglés par la poussiére,

Ne sulvez pas non plus de trop prés un autre machine
sur les routes goudronnées. Vous serez .trés surpris, alors
que vous n’avex pas remarqué de poussiére, de sentfir
bhient6ét vos yeux irrités, Ce sont d’imperceptibles molé-
cules de goudron qui en sopt cause.

o =

LE cyclecar de faible cylindrée s'est maintenant imposé
a I'attention du public. 11 est une catégorie de clients
particuliérement intéressante et A laqguelle il eonvient
a merveille : ce sont les mutilés. Non seulement son hon
marché, Péconomie de son entretien, mais la simplicité
de son maniement le mettent 4 la portée de tous. Aussi
son succés est-il assuré, On ne le discute plus.

< <

LA formule motocyele se préte a I’établissement ‘de cy=

clecars extrémement rapides et livrables 4 mn prix
beaucoup plus réduit que celpi dun cyelecar-voiturette
donnant les mémes résultats. Les rdglages sont peut-
étre plus fréquents, mais combien plus aisés et on ne re-
doute pas ces graves pannes qui se traduisent par une
note formidable chez le méeanicien. Les représentants
les plus autorisés du gyclecar-motocycle ont, en fait, plus
de commandes qu’ils n’en penvent livrer,

> 2>

CE qu'il y a de plus étonnant dans les cyclecars super-

sports, c’est leur sonplesse. Comment ce moteur ner-
veux, qui rage et qui topne quand on donne les gaz.ou
qu’on presse laccélérateur, peut-il se transformer an
ralenti en un petit moteyr doux comme un agneau et
presque silencieux ?

table d’héte, j’écoutais une conversation de chauf-

feurs. Ils rendaient des points aux pécheurs a la
ligne. L’un avec une huit chevaux i quatre places, de
série et de tourisme, atteignait, disait-il, le 96, Un autre,
avec une 5 CV, dont la vitesse n’est pas le point fort,
racontait quiil faisait des moyennes de 60 sur de longs
parcours., Y a-t-il donc un type d’ipdicateur de vitesse,
de chronomeétre ou de carte spécial pour les hibleurs ?

e o

besoin d’étre chaud pour donner tout son rendement.
us avons eu longtemps un 350 qui ne donnait vrai-
ment ce dont il était capable qu’aprés une dizaine de

kilométres. Par contre, rend généralement mieux a froid.

L L est curieux qu’un moteur 4 soupapes en dessus ait
0

= >

U N de nos amis fait I'acquisition d’'un cyclecar de grand

sport, et comme il aime le bruit, commenece par enle-
ver le silencigux, Le résultat, ¢’est un raffut 4 assourdir un
artilleur. Il arrive dans une ville de province connue pour
son autophohie et particuliérement sévére pour les machi-
nes bruyantes. Comment éehapper & I’ipe des goents verba-
lisateurs ? Notre ami ne fait ni une n: denx; il fonce sur
les agents qui, désemparés, s’empressent de se mettre a
P’abri sur le trottoir et ne pengent qu’a gechapper au bolide
menacant. Et la farce est jouée. Bien entendy, nous ne ra-
econtons pas cette netite histoire pour engager nos lecteurs
4 faire la méme chose.

< <

L EVEZ-vous de bonne heure ! Alors que dans la jour-

née la traversée de Paris est une opératiop absolu-
ment dépourvue de c¢harme, ¢t olt un acc_i;ﬁant est vite sur-
venu. Le matin, les rues sont libres et ’on ne court aucune
espéce de risque. Et de plus, combien les routes sont plus
agréables avant que le soleil ne soit haut'dans sa course.
La rosée de la nuit abat la poussiére, ete... (Les Muses ne
nous ont pas assez favorisé pour que nous osions célé-
brer les charmes du matin 4 la campagne.)

<~ o>

L ’AUTRE jour, nous nous aperceviens avant Chartres

que nofre pneu arriére était rédduit A 1'épaisseur
d’une pelure d'oignon, Au garage, on naus apprit que le
département d’Eure-et-Lo‘r était le recordman pour ’usure
des pneumatiques. Il est de fait que Jeg roytes v sant parti-
culiérement atroces. On peut d’ailleurs se demander com-
mept dans trois ou guatre ans, gn pourra engere rouler

sur nos routes.
Ood i




L’ Evolution
de la

Machine américaine
(surre Er wIN) (1)

Les Catlren, Roues, Pnew, ete,
Cadres

Pour épargner au carter du moteur
les choes qui résultent du trés mau-
vais état des routes, les Américains
préfepent le eadre A herceau, De plus,
ce beprceau est assez hauf, de maniére
que l'on puisse passer partout sans
qu'il risque de tomber, Cela met le
moteyr agsez haut dans le eadre, de
telle sorte que sur eertaines machines
i1 faut enlever Je moteur du cadre
pour pouvoir démonter les cylindres,
Heureugement, 1es moteurs américains
ne s'encrassent pas vite, et il est rare
qu’il faille enlever la calamine avant
un parcours d’au moins 2.000 kilo-
métres, Cela tient & leur eompression
peu élevée, A leur graigsage mecanique
et & leur bon refroidissement.

La suspension arriére ne sg trouve
que sur 1*Ipdian, et encore les trois
nouveaux modeéles introduits par cette
marque depuis la guerre n’ont pas la
suspension arriére, Celle-ci est eepen-
dant eonservée sur I'Indian, type Stan-
dard, On a trouvé, la plupart du
temps, que de trés gros pneus, une tige

(1) Voir Moto-Revue, numérp 153,

Voeici un atelier de tours automatiques des usines « Harley-Davidson ». Re-
marquer la seiure par terre qui facilite grandement le nettoyage. s,

de selle 4 ressort et une selle trés
bien suspendue donnaient le confort
voulu, Done, pas plus en Amérique
quen Europe, la suspension arriere

n’a gagné de terrain, tout au contraire,

puisqu’aveg le modéle d’Indiany men- .

tionné eci-dessus, la Sinelair Militor
est la seule autre machine ainsi sus-
pendue,

Trois presses capahles d'emboutir de I'agcier de 13 m/m d'épaissenr. C'est
avec elleg gue la Hendee Manufacturing C° faconne les pédales, les leviers,

gtey, de ReE motos, Cen piéces passeront ensuite an polissage, et de

1a au

nigkelage.

T

Le cadre double est employé sous
différentes formes, sur la Cleveland.
I’Henderson et 1’Ace ; le bercean seul
est double. Détail particulier, 1'Hen-
derson n’a pas de tube de selle, et
I'Ace a simplement & cet endroit deux
petits tubes de renforcement. S8ur I'In-
dian Scout, ainsi que sur la Chief et

Ja Super Chief, le tube supérieur et le

tube sous le réservoir sont simples,
le berceau double part de la direction
et s’é¢tend jusqu’au moyeu arriére. Ce
systéme 'de cadre est trés élégant
d’aspect et trés résistant.

Enfin, le systéme que bon nombre
d’experts considérent comme le sys-
tétme de ’avenir, le cadre en tdle
estampée, se trouve employé sur le
Neracar et sur la quatre cylindres
Sinclair Militor, Sur cette derniére, il
sert également 'de carter inférieur au
moteur. Sur ces deux machines, ce
cadre constitue un chéss’s assez pro-
fond pour enclore le carter du mo-
teur et le changement de vitesse sur
le Neracar, et le moteur entier sur
la Sinclair Militor. La il forme encore
le réservoir d’essence.

Méme diversité pour les fourches
que pour les cadres, On trouve sur la
Cleveland la fourche oscillante, Quant
aux fourches Harley, Indian et autres,
nous aurons l'occasion d’y revenir
lorsque nous nous occuperons spécia-
lement de ces machines.

Une excellente qualité des machines
américaines, ¢'est la contenance des
réservoirs, Ceci est dfi aux conditions
dans lesquelles elles rounlent, et les
longues distanees qu'il faut occasion-
nellement franchir sans ravitaille-
ment. 14 ou 15 litres d’essence, 3 li-
tres d’huile, tel est généralement le
contenu des réservoirs. Quelquefois, ce
réservoir est &4 cheval sur le tube su-
périeur du ecadre qu'il cache (saddle
tank). Le réservoir d'huile est souvent
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derriére le moteur,” ce qui, par les
grands froids, est trés pratique.

Roues, Pneus et Accessoires

C’est également aux conditions par-
ticuliéres qu’on rencontre en Améri-
que qu’il faut attribuer 1’adoption de
roues d’un grand diamétre et de pneus
de forte gection, Avant la guerre, on
trouvait déja sur les machines améri-
caines des pneus de 700 x 75. Aujour-
d’hui, on en trouve qui sont équipées
de pneus de 90 de sectiom. Nous
n’avons pas a insister sur les avan-
tages que présentent ces gros pneuma-
tiques,

Les moyeux sont trés -solidement
établis, et les galets commencent a se
substituer aux billes. Jantes et rayons
présentent le maximum de résistance.

Les machines américaines ne com-
portent pas de frein sur la roue avant.
Les deux freins, I'un au pied, I’autre
4 main, agissent sur un tambour uni-’
que fixé sur le moyeu arriére. Ils
sont remarquablement efficaces.

Le carburateur Schebler est & peu
prés universellement employé. Clest
un trés bon instrument, 4 condition
qu’on sache s’en servir, Nous donne-
rons toutes les indications relatives A
son réglage.

Un excellent point 4 Pactif des mo-
tos américaines, cest qu’elles sont li-
vrées complétement équipées. La plu-
part do temps, elles comportent
Péclairage électrique et un klaxon, Les
trousses a outils sont parfaitement
comprises. Si 'on posséde une ma-
chine américaine, nous ne saurions
trop recommander de se les procurer.
Le reproche d’inaccessibilité qu’on for-
mule parfois contre les motos améri-

MoOTO REVUF

La photo ci-dessus nous monire Pintérieur d’un des ateliers de machines-

outils des usines Excelsior, olt I'on fabrique non seulement la quatre cy-

lindres Henderson, mais aussi la deux cylindres Excelsior. La « Excelsior Mo-

tor Manufacturing C° » est, avec Hendee et Harley-Davidson, une des plus
' importantes usines de construction motocycliste du monde.

caines provient trés' souvent de ce
que Ton veut essayer de tout faire
avec une clef anglaise et une paire
de pinces. Nous avons vu des motocy-
clistes qui étaient absolument inca-

Voici un des six formidables fours & recuire des usines Harley-Davidson...
Ces fours, chauffés & I'huile, maintiennent pendant 10 heures de suite une

température de 830° centigrades. Les pidces en

traitement refroidissent

dans les réservoirs métalliques hermétiquement clos que lon voit au pre-
mier plan. IF est 2 noter que la plupart des pidces embouties sont traitées
dans ces fours aprés chaque opération, afin d’éviter Ia fatigue du métal.

pables de démonter leurs soupapes,
faute d’un minuscule outil qui cofite.,.
trente sous. Ayez donc un assorti-
ment complet de clefs spéciales.
Certes, le motocycliste américain ne
touche pour ainsi dire jamais A sa
machine. Quand elle marche mal, il
s'en va tout droit chéz I’agent de la
Jmarque qu’il monte, et celui-ci n’épar-
gne pas sa peine pour faire le néces-
saire. Spécialisé dans la marque qu’il
représente, et uniquement dans celle-
la, ne gagnant sa vie que si cette
marque est en faveur, possédant tout
Poutillage nécessaire et un assorti-
ment complet de piéces de rechange,
on peut étre slir que la réparation
sera rapidement effectuée, sans perte
de temps, et avec un minimum de
frais. Le motocycliste frangais pos-
sesseur d’une machine américaine
peut se trouver dans un village a
des centaines de kilométres d’un ré-
parateur vraiment compétent, et il
sera obligé de faire lui-méme la ré-
paration. Aussi a-t-il doublement be-
soin de posséder tous les outils né-
cessaires, et nous me saurions le re-
commander avec assez d'insistance.

S e

e AL e

Nous tenons & remercier les mai-
sons Indian, Harley Davidson et Ex-
celsior de Pamabilité ef Iempresse-
ment qu’elles ont montré & mettre
notre disposition tous les éléments
nécessaires & la rédaction et & Pillus-

tration de cette série d’articles. —
Ne“D.L, R,
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PETITE ETUDE SUR LA COMBUSTION DE L’ESSENCE

Carl)uration. et Carl)urateur:e

Sans chercher a rivaliser avec les
vainqueurs des épreuves de consomma-
tion, qui doivent recourir &4 des ré-
glages anormaux, et
quelqaes-unes des qualités de ' leur
moteur, il est cependant possible avec
les remarquables appareils établis par
les spécialistes de la carburation d'ar-
river &4 des consommations trés ré-
duites.

On peut en principe admetire que
la consommation normale est d’envi-
ron 1 litre par cheval nominal et par
100 kilométres, et ce résultat est ob-
tenu avec un réglage normal en con-
servant au moteur sa souplesse et sa
nervosité, L’économie que donnerait
par rapport & ces chiffres I’emploi d’un
mélange plus pauvre serait payée trop
cher : le moteur  chaufferait, et on
sait quelle influence néfaste cela exer-
cerait sur sa durée. Au demeurant, il
est nécessaire, pour briller un tel mé-
lange, de recourir & des compressions
trés élevées qui, dans I’état actuel, sont
peu recommandables sur un moteur de
tourisme. 3

Occupons-nous donc du réglage nor-
mal d’un carburateur. Il sera aupara-
vant utile que nous indiquions de la
maniére la plus sommaire et la plus
simple les principes de la carburation
et le fonctionnement théorique d’un
carburateur, ;

La carburation

I’essence est de composition assez
variable, mais contient une forte pro-
portion d’hydrocarbures (combinaison
de carbone et d’hydrogéne). Avec les
carburateurs i pulvérisation en usage
actuellement, la qualité qui importe
le plus dans une essence c’est son ho-
mogénéité. On ne peut couper les es-
sences comme.on fait les vins Si 1'on

De gauche a droite : Le dispositif de

départ facile Solex (I'air est étranglé).

— La commande du correcteur Zénith.

— Le dispositif de départ facile Zénith

(une bague mol:lile )étrangle la prise
'air).

mélange une essence légére avec une
essence lourde, l’essence la plus Ilé-
gére se vaporisera, mais ’autre restera

sacrifier ainsi -

sous forme de gouttelettes liquides :
ce mélange de gouttelettes et de va-
peurs ne donnera qu’une carburation
défectueuse. Evitez donc auntant que
possible de mélanger par exemple de
I'essence poids lourd et de la touriste.
Est-il nécessaire d’insister sur la né-
cessité de filtrer I’essence pour empé-
cher la présence d’eau ? Sans cette pré-
caution, on s’expose a Tune des pan-
nes les plus énervantes qui soient.

Comment "essence briile=t=elle?

La formule de la combustion de ’es-
sence est
C? H18 220 —

7C0* + 8H20

heptane oxygéne ac. carbonique eaun

Le correcteur du
Zénith; a droite,
en coupe, mon-
trant les deux
vannes d’air.

Les deux gicleurs du Solex.

Connaissant les poids atomiques de
ces différents corps, on frouve que
pour briiler un gramme d’heptane, le
principal composant de I’essence, il
faut 3 grammes 52 d’oxygéne, Comme
Pair contient & cdté de I'oxygéne des
gaz inertes comme l’azote, il faut,
pour trouver l'oxygéne.nécessaire a la
combustion, 15 grammes d’air. Mais
en pratique on a trouvé que pour as-
surer une combustion compléte, 20 gr.
d’air donnent de meilleurs résulfats.

Pourquoi il est difficile
d’obtenir un mélange homogéne.

Pour obtenir un mélange homogéne,
trois conditions sont nécessaires :

1° Un mélange correct d'air et d’es-
sence ;

2° Une vaporisation aussi parfaite
que possible de I’essence ;

3° Une répartition égale des vapeurs
d’essence dans ’air,

On peut dire que ces trois condi-
tions sont remplies par les carbura-
teurs modernes.

11 semble de prime abord que le do-
sage du mélange ne présente pas de
difficulté particuliére, mais c’est au
contraire ce qui a nécessité le plus
de recherches. “

I1 ne suffit pas, en effet, comme on
serait tenté de le croire, de déterminer
une fois pour toutes le rapport du
gicleur et du diffuseur, de telle ma-
niére que pour un gramme d’essence
débité par le gicleur correspondent
20 grammes d’air passant par le dif-
fuseur, Il se trouve, en effet, que les
lois qui réglent les débits des liquides
et ceux des gaz ne sont pas les mémes,
On s’apercoit que le débit du gicleur
croit plus vite que la dépression qui
régne dans la tubulure d’admission (il
croit comme la racine carrée de cette
dépression). Un carburateur automati-
que est celui qui assure malgré cela
un mélange toujours correctement do-
sé. On peut y parvenir soit en corri-
geant le débit d’essence, soit en agis-
sant sur la dépression. La plupart des
carburateurs modernes agissent sur
T’essence.

Réglage de l'air.

On trouve dans les notices des cons-
tructeurs l’indication des diffuseurs
qui conviennent pour les différents cas
qui peuvent se présenter. On fait en-
trer en ligne de compte, pour les cal-
culs, la cylindrée, le régime et la vi-
tesse que l’air doit avoir au niveau
du diffuseur (130 métres 4 la seconde

3
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De gauche 3 droite :
Un autre dispositif de
départ facile Zénith.
— Le réglage du Ber-
guil se fait simple-
ment. — Le dispositif
de vaporisateur du Ber-
guil, Pair suit les fleé-
ches et donne d’abord
un mélange trés riche
et parfaitement pulvé-
risé .qui .débouche dans
1e tube de gros.calibre.

environ). Sans refaire .ees .calculs, il
suffira de prendre au .début la base
du npuméro recommandé, Pratigue-
ment, la ¥oiture livzée par le construc-
teur est équipée avec le puméro conve-
nable de diffnseur. Si Ion changeait
de carburateur, on emploierait le {if-
fuseur recommandé pour la cylindrée
du meteur. Le réglage .de L’air est donc
moins délicat que celui de I’essence.

Réglage de l’essence.

Les carburateurs modernes compor-
tent généralement trois réglages: pour
le départ, le ralenti et la marche nor-
male,

A) Le pEpART. — Au départ, les
tuyauteries sont froides et, comme
'évaporation de l’essence abaisse la
température de quelque 20 degrés, il
se produit des condensations. I1 faut
donc, pour compenser ces condensa-
tions, une plus grande quantité d’es-
sence que pour la marche normale.
Cette quantité peut s’élever a vingt
fois celle d’un mélange correct. Il est
dans ce cas trés difficile de doser le
mélange, car on ne peut estimer avec
exactitude la valeur des condensa-
tions. On est amené & prévoir pour le
départ un mélange extrémement riche,
en fermant par exemple ’arrivée d’air
au moyen d’un volet qu’on ouvre dés
que le moteur est lancé, L’inconvé-
nient c’est que dans beaucoup de cas
le mélange est trop riche, en été par
exemple, lorsque la température plus
élevée réduit les .condensations, ou
simplement quand le moteur est chaud.
Il est alors préférable de partir sur

{VIOTO-REVUE

le ;ralenti.’Il n’y a donc lieu de fermer
le volet d’air que pour les départs a

froid et par température peu élevée.
Le Zénith a triple diffuseur comporte
un correcteur gui n'est awtre quiun ro-
binet 4 trois voies, au moyen duquel
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on peut fermer ou omyrir_les arrivées
d’air et la fubulure de ralemti. Mais,
en somme, les dispositifs de réglage
qui permettent, an .départ, de disposer
d’un excés @lessence, sont plutdt desti-
nés aux cas ou des circonstances at-

Le manchon de wéchauffage Solex.

mosphériques défavorables favorisent
les condensations.

B) LE rRALENTI. — On entend par ra-
lenti les allures comprises entre 200 et
500 tours-minute environ. Un gicleur
spécial est employé A cet effet.

Le mélange doit étre plutdt riche,
mais sans excés. Un mélange trop ri-
che se reconnait 4 ce que le moteur
galope, c’est-a-dire qu’il accélére a
un moment pour le moment d’aprés
ralentir, Un mélange pauvre se tra-
duit au contraire par des retours au
carburateur.

Sur le Solex, le réglage se fait en
choisissant un gicleur de ralenti ap-
proprié, sur le Zénith, en vissant plus
ou moins la vis spéciale. Une vis de

butée permet (de limiter la fermeture
du papillon, de télle maniére que le
moteur ne s’arréte pas,

C) MARCHE .A (RLEINE PUISSANCE. —
Pour le Solex, le gicleur est composé
de trois tubes concentriques; le tube
.central est ipexcé .a ;sa partie inférieure
d’un petit trou «qui fait fonction de jet
-et régle la quantité d’essence a4 admet-
tre; il faut .donc essayer plusieurs de
ces tubes avec .des trous .de .différents.

Le gicleur P E -C donnant une pulvéri-
sation intégrale.

calibres, jusqu’au moment ou le mo-
teur remf] le mieux. Quant au Zénith,
c’est le gicleur principal dont il faut
déterminer la dimension .en se rappe-
lant gu’un rythme boiteux est I’indice
Ad’un excés d’essence et des retours an
carburateur la marque d'un mélange
trop pauvre. (Ce réglage doit &tre fait
en palier 4 pleins.gaz.

Le Longuemarre pour cyclecar.

Les reprises dépendent & la fois de
1a buse et du gicleur de correction (Zé-
nith). En principe, les reprises sont
obtenues avec un mélange riche, c'est-
A-dire avec un gicleur relativement
gros et une buse de section peu éle-
vée. Si donc vous cherchez des accélé-
rations brusques, ce sera au prix
d’une consommation ¢élevée, Par con-
tre, si vous choisissez un gicleur de
gompensation trop petit, la voiture ré-
pondra mal & D’accélérateur. Avec le
eorrecteur du Zénith on peut, en ame-
nant P’index sur « riche », avoir de
trés bonnes reprises et ensuite, pour
la marche normale, revenir & « pau-
vre ».

Terminons par un conseil : celui de-
ne faire qu’un réglage 4 la fois,
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Les Nouveautés de la Quinzaine.

Collier de serrage: efficace

Plusieuns solutions ingénieuses ont
¢té proposées pour: serrer d’hne fagon:
étanche le tuyau de caoutchouc reliant
ie radiateur a4 la chemise d’eau. Voici
ia derniére nouveauté;. elle nous; vient
: c’ast.le Jubilée,

d’Angleterre

Le: collier de serrage Jubilee,

11 est basé sur le principe de la di-
rection irreversible, le collier porte
des crans ol s’engagent. les spires
d’une vis ; cette vis est solidaire de
I'autre extrémité du collier par une
bride métalligne soudée:

Un tournevis ordihaire ou un outil
quelconque suffisent pour serrer.

J.G.

o o

Toujours Farbre: & camies. au=dessus:

A la'suite de:la série de nouveautés
ayant passé sous: ce titve,. nous avons
Trecu une communicatiomw dfun de' nos
lecteurs: anglais,. lientenant Slater; du
anavire Seabear, de Devonport.

Le dispositif Slater est entiérement
ingénieux, simple et efficace, il sup-
prime ’arbre 4 cames ordinaire et les
deux pignons d’angle. Comme’ on s’en
.rendra compte sur les croquis, la sou-

Aw moment oil; grice
au tour de France des
avionnettes, I’attention
se porte sur la. moto-
cyclette aérienne ; il
est intéressant de mo-
ter' ce mnouvell effort
anglais : le: moteur
Bristol-Cherub;.un beau
flat-twin de 1.095 ce,
{dlaspect itrés met et
peu encombrant.. ili
vrai. qu'en: Francenous:
ne' manguons pas' d'ex-
cellents’ moteurs; té-
moin PAnzanideDrou-
lim qui a terminé vic-
torieusement I’épreuve
sus-mentionnée.

pape est opérée directement par un’
petit culbuteur dont’le galet opposé’est
en contact’ aveo' un' disque. (£ disque
est entraing directement par 1’arbre
vertical ; il porte'un bossage-faisant le'
méme-office’ qu‘une: came ordinaire.

En prenant le galet' entre dbux dis-
ques superposés ayant des courbures-
paralléles, on obtiendrait ume com-
mande’ desmodromique.

M. Slater; qui a breveté som inven-
tion;. serait heureux d’en concéder li-
cence en France: L’ingéniosité du dis-
positif est' digne de tenter une de nos:
grandes marques,

Un autre inventeur, M. J.-L. Norton,
a trouvé une commande desmodromi--
que, participant du' méme principe ; on
s’en rendra parfaitement compte sur le:
croguis ci-contre,

Les deux croquis. de gauche et celui

du bas a droite permettent de se ren-

dre compte du dispositif Hater. En

haut’ & droite la' commande- desmodro-
migue: Norton.

Le nouveau support de Pompe
Tecalenit:

On sait combien. est' pratique I’em-
ploi- de la pompe, pour le graissage.
Técalémit: I’a, pour ainsi dire, rendue
uaniverselle.

L.a. pompe se loge aisément dans un
coffré, mais il peut résulter un léger
épanchement de graisse qui. viendra
maculer le contenu du coffre; d’autre
part, les saletés qui s’y trouvent im-
manquablement, peuvent se fixer dans

Le support de pompe Técalemit,

le raccord et étre injectées avec les pre-
miers coups de pompe dans les pre-
miers graisseurs. Pour obvier a ces in-
convénients, la Compagnie Técalemit
a créé un support de pompe pratique;
c’est une plaque de téle munie d’une
pince recevant le corps de pompe et
d’un champignon que vient coiffer le
raccord. L'ensemble se place n’im-
;)é)rte oli, comme les extincteurs Py-
ne.

Voir dans Voiturettes-Voitures 1é-
géres les nouveautés concernant la voi-
ture.
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La motocyclette
dans les départements.

La Lozére est le département oit cir-
culent le moins de motocyclettes. Les
statistiques ne révélent que 76 pro-
priétaires. La Seine, par contre, dé-
tient le record avec 1.347, puis vient
le département du Nord avec 3.871 mo-
tocyclistes,

< <o

Le Grand Prix de Bruxelles
des motocyclettes est annulé.

On annonce officiellement que les
chronométreurs n’ayant pu, au cours
du Grand Prix de Bruxelles, prendre
les temps de passage de plusieurs con-
currents, le Comité sportif du Club
organisaieur a  décidé d’annuler
Pépreuve et de demander a la Fédéra-
tion motocycliste belge une nouvelle
date pour faire courir le Grand Prix.

Seule, la course de 50 métres, avec
départ moteur arrété, est homologuée
et le vainqueur est Freddy.

Midi.

composition du

L’Union motocycliste du

Voici la mnouvelle
bureau de I’'U. M. M. :

Président : M. Tapie de Celeyran ;
vice-présidents : MM. de Rolland et
Dot ; secrétaire général : M. Vié Gas-
ton ; secrétaire adjoint : M. Deklerke 3
trésorier : M, Lefoulon ; conseiller
technique : M. le lientenant Clave ;
assesseurs : MM. Aubignac, Bessiéres,
Caubet, Palmade, Vincenneau.

Nous somines persuadés qu’avec de
telles compétences, I’U. M .M. ne peut
que prendre une extension rapide. Les
meilleurs veeux de Moto-Revue les ac-
compagnent,

. < o>

Castrol aux Grands prix de Lyon.

Nul n’ignore combien la question
graissage importe au plus haut point
pour la bonne marche d’un moteur. Et
quand on saura que tous les consiruc-
teurs de motos et de voitures qui ont
couru les grands prixz de vitesse de
Lyon ont fait appel a Castrol, huile
qui a traversé UAtlantique, on ne
s’étonnera plus du succés toujours
grandissart de la plus parfaite des

MOTO REVUR
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huiles. 1l était intéressant de noter, en
passant, cette confiance du construc-
teur, & Castrob, synonyme de SHCCES.

< <

Le Gicleur D. E. C.

Au Grand Priz de U'Automobile-Club
de Marseille, qui se courut sur I'auto-
drome de Miramas, quelques perfor-
mances remarquables ont été réali-
sées : Orello, sur Amilcar 1.100 cmc,,
a couvert le parcours a prés de 100 de
moyenne. Bien entendu, sa poiture était
équipée d’un carburateur muni du gi-
cleur D. E. C, dont les succés en course
ont déja affirmé la supériorité, et
grace auquel une carburation parfaite
esl oblenue.

< o>

Du nouveau chez Alcyon.

Les 25.000 propriétaires d’Alcyonnet-
tes savent tous les services que peu-
vent rendre ces machines.

Nous leur signalons qu’une boite de
pitesses (avec ou sans embrayage) com-
prenant deux vilesses et point mort,
vient d’étre lancée sur le marché.

Cette boite se pose aisément en quel-
ques minutes et il en résulte les avan-
iages suivanis : i

Une marche plus souple, une écono-

mie sensible de carburant, une vitesse’

légérement accrue en palier et la pos-
sibilité de monter toutes les cbles sans
pédaler et sans fatigue anormale du
moteur.

Il était utile que nous fissions con-
naitre cet appareil qui ne pourra ren-
dre que les plus grands services aur
possesseurs de ces machines qui en
seront équipées,

Prix et renseignements : Etablisse-

ments Picard, 26, rue Carnot, a Cour- -

bevoie (Seine).

o o>

A propos des courses.

M. R. Siran, constructeur du cycle-
car d’Yrsan, déclare que participer
des courses avec engins et moteurs
spéciaux hors série, quoi qu’on dise ou
écrive, c’est tromper le public sur la
valeur d’une marque,

Le cyclecar d’Yrsan sera toujours
présent aux épreuves de tourisme qui
seront disputées avec des moteurs et
véhicules strictement de série. Ses suc-

" ¢és continueront a saffirmer et sa

haute réputation commerciale n’aura

qu’a y gagner. D’Yrsan, 111, quai d’As-

niéres, a Asniéres, ne bluffera jamais.
L=

Ce que sera le Salon de I’Automobile
en 1924.

Quels progrés nouveaux, quelles
carrosseries de plus en plus élégantes,
quels véhicules de plus en plus sirs
et confortables va nous révéler le sa-
lon ?

A Theure actuelle, il serait difficile
d’en présumer. Mais ce que nous pou-
vons assurer dés maintenant, c’est que
le .numéro monstre que nous prépua-
rons sera une revue compléte et dé-
taillée de toul ce qu’on y verra,

Du reste, il n’est pas nécessaire
d’en parler a ceux qui ont certaine-
ment gardé notre numéro de I'an der-
nier. Ajoutons que nous ferons mieux
encore, abondamment illusiré et avec
des illustrations comme on n’en trou-
ve que chez nous.

En méme temps paraitra un numéro
monstre de « Voiturettes ».

Voici une encyclopédie compléte, que
pour éire certains de posséder, vous

ouvez retenir dés a présent. (Moto-

evue, 3 fr., et Voiturettes 4 fr.).

= o

Une splendide Victoire a Laffrey.

Dimanche 10 aotit s’est disputée a
Laffrey la fameuse course de coéte.

Parmi les performances réalisées,
il est juste de faire ressortir la ma-
gnifique course de la marque de motos
Kcehler-Escoffier. C’est ainsi qu'en
catégorie 750 cmec., Eddoura, sur une
moto Kcehler-Escoffier, bat le record
et fait le temps le plus vite de toutes
les motos (4 m. 19 s,); Griquet, sur
moto Kaehler-Escoffier, fait le temps
de 5 m. 14 s.

Non seulement en motos soli, mais
également en sidecars 600 cmec.,
Keehler-Escoffier fait une belle per-
formance, battant les temps de la cu-
tégorie supérieure.

Il était jusie de signaler ces nou-
veaux succés & Pactif de la grande
firme lyonnaise.

b

. UN PEU MOINS VITE MON AMI
J'Al FAILLI ME CASSER LA G..... Sy
DANS LE DERNIER VIRAGE /.
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L’habitude qu’ont certains motocyclistes de surcharger leurs véhicules a inspiré le dessin ci-dessus & DPartiste de

notre confrére anglais Motorcycling.



Le probléme du cyclecar est 'un des
plus difficiles qui soit. J’admire les
gens qui, en quelques minutes, le ré-
solvent avec assurance, car j’en con-
nais d’autres qui travaillent la ques-
tion depuis de longues années et
commencent seulement a entrevoir la
vérité.

Dans ce domaine la contradiction
est 4 chaque pas. Il faut faire bon
marché et confortable, léger et résis-
tant ; adopter un petit moteur pour
viser 4 l'économie, mais lui deman-
der un excellent rendement afin d’em-
mener assez rapidement deux per-
sonnes, Moteur 'A rendement élevé,
donc cher; et il faut qw’il soit peu
coliteux a établir. Véhicule léger et
capable d’une bonne vitesse, 60 a
I’heure, et il doit tenir parfaitement
la route. Alors, suspension assez du-
re ? Non car les occupants ne veu-
lent pas étre secoués. Ajoutons qu’on
désire ne pas avoir a s’occuper de
Ventretien de la transmission ou du
changement de vitesse ; freins sirs.
Elégance de l’ensemble d’ailleurs, car
on veut bien ne pas demander pour
5.000 francs une voiture a conduite
intérieure, mais on se hérisse a l’'idée
de piloter un tacot informe.

Pour tout dire, ce sont la des ca-
ractéristiques d’un véhicule de race;
et il fant le vendre bon marché.

Combien de mécanicien, de construc-
teurs, d’ingénieurs se sont brisés les
dents sur ce dur probléme -chinois.
Des solutions de fortune, rien de défi-
nitif. Et cela se sentait rien qu’a
Pexamen hatif du véhicule.

Pourtant un spécialiste dont la va-
leur technique et les vues pratiques
allaient croissant, continuait I’étude
sans désespérer, Jour aprés jour, dé-
tail aprés détail, véhicule aprés véhi-
cule, I'idée prenait corps. Les solutions
approximatives s’éliminent, la ligne
de l'ensemble se dégage, s’épure. Et
voici que Violet nous présente le cy-
clecar le plus net, pourquoi ne pas
dire : le plus beau, mécaniquement
parlant, qu’on ait jamais pu réver.

Miracle : nous allons trouver d’ac-
‘cord les conditions qui nous sem-
blaient les plus contradictoires. Mo-
teur 4 petite cylindrée, simple et sar,
4 haut rendement ? Un deux-temps,
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Voici enfin le Cyclecar (]éfinitif

par Maurice PHILIPPE
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L’ingénieur Violet au volant de son cyclecar Violet, gagnant de la catégorie
cyclecars 500 cc au récent Grand Prix de Lyon.

donc sans soupapes, deux cylindres
horizontaux opposés, le meilleur équi-
librage possible. Allumage puissant
par volant magnétique autorisant du
méme coup D’éclairage électrique. Car-
burateur économique avec une gerbe
d’avantage dont il faudra bien que
nous parlions quelque jour. Et puis,
foin des « bricolages ». Une boite de
vitesses et la transmission par arbre
de cardan et pont arriére. Fixation
spéciale d’une carrosserie a4 la ligne
parfaite. Suspension ? Essayez-la, Des
freins, & tambour, mnaturellement.
Voici tout armé le cyclecar monotype
Violet. I1 ne craint pas l’examen ap-
profondi du connaisseur : on peut se
pencher, tourner autour, pas une fau-
te de dessin. Un essai et 'on est mé-
dusé. Dans Paris, on roule et on re-
prend en prise directe, 4 7 a I'heure.
Asphalte mouillée : on freine, on dé-
rape maoins an’avec tout autre véhi-
cule, C’est prodigieux.

Sur route ? Grand Prix du moto-
cyele Club de Lyon sur le circuit de
Saini-André de Corcy : 165 kilomeé-
tres & 77 kil. 690 a4 I’heure, différence
de temps entre le tour le plus vite et
le tour le plus lent : 26 secondes !
Grand Prix des Cyclecars sur le diffi-
cile circuit de Lyon : 278 kilométres
4 plus de 73 de moyenne., Tout cela
avec le véhicule de série, moteur de
série, auquel-on avait simplement as-
suré une plus grande alimentation en
utilisant deux carburateurs,

Ah ! et puis.. tout cela ne signifie
rien. I1 faut se rendre compte. Pour
moins de 5.000 franes, un véhicule
aussi pur, méecaniquement, aussi net et
aussi élégant A 1’aspect. Je vous le
dis : il faut. pour le croire, le voir,
P’essayer... et I'acheter,

i %/ma%

A. propos

A la suite de Darticle que nous
avions publié dans notre dernier nu-
méro sur la consommation des mo-
teurs 4 deux temps, et plus particu-
liérement sur ce passage :

« Tl est regrettable qu’il n’existe
pas, dans le commerce, des carbura-
teurs doubles, I'un & petit passage
pour la marche en ville, ou en allure
moyenne, 'autre de grand passage

n’étant utilisé que lorsque l'on cher-
che a obtenir la puissance maxima
possible. »

La maison Longuemare nous a fait
remarquer qu’elle livre couramment,
depuis trois ans, un type de carbura-
H, 2 dont une des princi-

teur L. B.

Je la Consommation (]es

pales qualités parmi de nombreuses
autres est d’avoir deux gicleurs dont
un, spécialement de ralenti et de mar-
che aux petites allures.

Le fonctionnement de ce giclenr qui
a été étudié spécialement pour rem-
plir le but dont nous déplorions P’ab-
sence, remplit parfaitement les condi-
tions du but en question,

« Nous en avons fait la preuve
maintes et maintes fois, nous écrit la
maison Longuemare, et pouvons la re-
nouveler chaque fois que cela nous est
demandé, par un moyen trés simple.
Nous remplagons le gicleur principal
de marche, placé au centre de notre
carburateur et complétement masqué

(]eux temps

dans la position de marche aux peti-
tes allures, par un bouchon plein. Le
carburateur équipé dans de telles con-
ditions a toujours son départ facile,
son ralenti parfait et une petite gam-
me de vitesses, trés suffisante pour se
déplacer aux petites allures, dans une
ville comme Paris.

De plus, si vous prenez noire appa-
reil type L, B. H. 2, & correction dair,
sa facilité de marche aux petites al-
lures est encore augmentée du fait que
T'on peut faire un réglage de ralenti
et demi-allure plus riche et corriger
ensuite celle-ci en marche par la cor-
rection d’air en question. »
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Plateau de perceuse .
ou: support quelconque.

Vous pourrez vous servir utilement,
‘4 cetl effet, d’une vieille bielle Hors
d’usage, qui pourra tourner autour
d’un pivot, Les boulons ordinaires: per-

mettront de sierrer le plateau & la hau-
teur voulue,

Une vis fera monter ensuite le pla-
teau par petites quantités.

Gette idée est a rapprocher de la
chignole transformée en. perceuse. fixe
dont nous avons produit plusieurs mo-
des de réalisation; elle en jest le com-
plément tout indiqué,

Pour huiler les endroits
difficile & atteindre.

Avec une burette, ordinaire méme
munie d’un long bee, P’opération est
difficile, & cause de la rigidité de ce
bec. Vous aurez donc avantage & trans-

former une burette et' & souder sur le
bee une enveloppe de cAble bowden.
Si méme vous étes habile, vous pour-
rez perfectionner le mode d’attache et

Quelques: suggestions intéressantes, croyons-nous, qui nous sont communi
ustrer toutes les recettes, mais les auteurs sont néanmo

prévoir une douille munie: d’un pas de
vis. A Dautre extrémité din flexible
vous: souderez un téton: creux quelcon-
que qui laisseras s’écouler ’huile par
un: minee: filétt

Et,. sans. valoir le graissage sous
pression,. cette opération si' nécessaire
pour le bon fonctionnement de la ma-
chine sera. grandement facilitee.

Le lavage du cyclecar.

Pendant cette période de vacances,
au hasard de vos excursions, vous
n’aurez pas souvent, comme au garage,
I'eau sous pression pour laver votre
véhicule, opération ien nécessaire,
principalement cet été pendant lequel,
si Pon établissait la proportion, les
heures de pluies l'emporteraient sur
les heures ensoleillées. Donc vous de-
vez laver fréquemment votre véhicule
et si vous devez vous contenter de
Phonnéte puits campagnard, T’opéra-
tion deviendra vite fastidieuse.

Si. vous avez la. chance de posséder
un grand fit quelconque, le lavage se-
ra plus agréable, il vous suffira de

remplir ce fiit une fois pour toutes et
vous aurez a- votre dispesition 50 ou
100 litres d’eau sous pression si vous
arrangez le fit de la maniére sui-
vante : -

Vérifiez d’abord son étanchéité, puis
soudez une valve de pneu prés du des.
sus, aprés avoir empli le fiit avec un
entonnoir et revissé soigneusement le
bouchon. Quelques coups dée pompe
vous donneront: la pression voulue.

Graisseur pour guide=soupape.

Notre croquis® pourrait se passer
d’explications, vous' ferez un excellent
graisseur en découpant dans le couver-
cle d’une boite de conserve une’ piéce

en.forme de croix dont les branches.

relevées. maintiendront deux ou’ trois

bourres de feutre que 1’on utilise dans-

la confection des cartouches de chasse,

uées par nos lecteurs. Notre service-artistique se charge
ns priés de joindre un croquis quelconque.

les: branches de la croix: seront acero-
chées sur les: spires du ressort: de sou-
pape..

Pour percer les bourres: de feutre;
servez-vous d'un perce-courroie ordi-
naire,

Détassez légérement le feutre et im-
bibez-le d’huile.

A chaque secousse; une: irés légére
quantité d’huile glissera le long de' la

tige de soupape et aidera au graissage
des poussoirs.

Soudure: d’un: cable bowden.

Quand on:seoude 'extrémité du toron
de fils, il ne faut pas.oublier que seule
la: partie qui doit recevoir la soudure
doit étre chauffée; pour faire d’abord
une soudure propre sans bavures' et
ensuite nie pas détériorer les: fils.

Comme la:plupart des lampes a sou-
der- ont une flamme:- trop large, on
tournera la difficulté en enrounlant un

morceau die chiffon guelcongue abon-
damment mouillé” autour de la partie
A préserver, Le nombre de calories
absorbées par Peau pour s’évaporer
abritera li¢ métal' au=dessons d'une
trop grande chaleur;

‘



Vue d’ensemble du départ de Pépreuve des motocyclettes.

Quelques chn risltsibbins i de L P

Il faut en prendre son pparti : la foule
naccourra jamais .aux Grands Prix Mo-
tocyclistes, En .effet, il n’y a que deux
solutions pour faire disputer -cette
épreuve .en profitamt du wcircuit et de
Yorganisation «du :Grand Prix de I’A.
C. F. : ou bien de la faire courir quel-
ques jours avant 1iépreuve ides voitures,
soit en semaine, car il est bien évident
que le dimanche sera «conservé pour
cette dermiére eourse gui est seule sus-
ceptible de fournir la grosse recette in-
dispensable ; ou bien de la faire dis-
puter le dimanche précédant ce Grand
Prix Vioitures, ce qui a pour inconvé-
nient de ne pas profiter des spectateurs
attirés par le Grand Prix de I’A. G, F.,
mais qui ne consentiront certainement
pas a.demeurer une semaine dans la wé-
gion du circuit. Il est vrai que Pappoint
des spectateurs venus pour les voitures
et assistant em passant 4 la course .des
motocyclettes est d’'une importance trés
minime.

Des deux sortes d’expériences qui
ont été réalisées, il semble bien que la
formule du Grand Prix Metocycliste
disputé le dimanche précédant le Grand
Prix Voitures est légérement préféra-
ble, en ce qui concerne le nombre de
spectateurs, a celle de I’épreuve organi-
sée en semaine deux ou trois jours
avant. Car, dans le premier cas du
moins, on peut avoir I’espoir de dépla-
cer une assistance honorable issue de
la région du ecircuit.

Quoi qu’il en soit, nous ne sommes
encore pas préts & voir des foules com-

ENN

par Maurice PHILIPPE

parables a celles wqui assistent, par
exemple, au Tounrist Trophy ponr motre
Grand Prix Motocycliste. Et pourtant
il ‘est certaimement intéressant .de faire

profiter celui-ci de D’organisation des
Grands Prix Voitures. La conclusion,
c'est .que la principale valeur de propa-
gande de la principale éprenve motocy-

Longman sur A.J.S. vain-

quenr en 350 cc.
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cliste de ’année réside dans ses résul-
tats et non dans le spectacle qu’elle
constitue. C’est déja quelque chose.

1l est rare que dans une course de
motocyclettes la premiére place, dans
chaque catégorie, soit aussi indiscutable
que cette fois-ci, En effet, partout nous
trouvons comme vainqueur final I’hom-

Une vue du départ des motos.

me qui prit la téte dés le premier tour
et mena de bout en bout. S’il est des
résultats sur lesquels il n’y a pas a épi-
loguer, ce sont bien ceux obtenus a
Lyou,

Dins la catégorie 250 cmec., Meunier
sur Thomann, fit cavalier seul. Ainsi
se confirme que, cette saison, l'effort

Bennett sur Norton, le grand vainqueur de la journée,
premier de toutes catégories.

ro0d B KTy L4 aws

des constructeurs de motocyclettes 1é-
géres s’est porté davantage sur la
wouvelle catégorie 175 cme.

Dans cette catégorie 175 emec., Monet-
Goyon a, une fois de plus, remporté la
victoire. La marque méiconnaise a, au-
tant dire, tout gagné cette année, aussi
bien en vitesse qu’en tourisme et qu’en
courses de cdte. Fait plus caractéristi-
que encore 4 mettre a Pactif de la fa-
meuse 2 HP 4 moteur Villiers : dans
les irois grandes courses de vitesse,
Grand Prix du M. C, de Lyon, Grand
Prix de Miramas et Grand Prix de I’U.
M. F.,, la moyenne réalisée est plus
forte que celle de la catégorie supé-
rieure,

Profitons de l’occasion qui nous est
offerte de pouvoir disposer d’une com-
mune mesure pour comparer le circuit
de Lyon avec la piste. La méme Mo-
net-Goyon de Sourdot, qui gagne a Mi-
ramas a4 85 de moyenne, ne fait, & Lyon,
et sans le moindre incident, que 71.
On pourra juger ainsi de la difficulté du
circuit lyonnais comparé a la piste.

En 350 cme., Longman sur A. J. S. a
renouvelé sa victoire de ’an dernier, ce
qui ne nous apprend rien de nouveau
sur les mérites de la machine anglaise
dont les qualités de vitesse sont bien
connues, et sur ceux du conducteur. Au-
tre comparaison intéressante : a Tours,
Longman avait fait prés de 91 de
moyenne. A Lyon, sa vitesse approche
sculement 87,

Enfin, dans la catégorie 500 cme., c’est
encore un nom bien connu dans les an-
nales du Grand-Prix, celui de Bennett,
gagnant en 1921 et 1922 qui s’inscrit
en vainqueur. Mais, cette fois, Bennett
montait une Norton. Bennett et Nor-
ton ont donc gagné, cette année, le Tou-

-rist Trophy et le Grand Prix francais.

En ce qui concerne le pilote, il a triom-
phé deux fois en trois ans dans le Tou-
rist Trophy et trois fois en quatre ans
dans le Grand Prix de I'U. M. F. Cest,
on le voit, un magnifique record.

Les marques classées aux places
d’honneur sont, en 175 cme., Aleyon,
belle machine trés réguliére mais moins
vite que la Monet-Goyou, et Levis avec
le célébre Davison, un récidiviste, lui
aussi, de la victoire dans notre Grand-



Prix (vainqueur les deux années é)récé-
dentes en 250 cme.). Dans la catégorie
350 cme., Le Vack sur Terrot, qui fit un
bon retour mais ne parvint pas a in-
quiéter Longman, et une autre A, J. S.
Enfin, en 500 eme, I’Indian de Dixon et
les trois Peugeot, dont la course fut des
plus intéressantes.

< <

Le Grand Prix des Cyclecars n’avait
réuni que cing engagements, représen-
tant trois marques pour deux -catégo-
ries, Cest assez dire que la bataille
s’annoncait comme devant étre douce.
Pour comble, dans la seule catégorie ou
il y avait deux marques engagées, 'une
de celles-ci oublia I’heure du départ et
ne s’élanca avec fougue.. que quelque
30 minutes en retard.

Done, au point de vue sportif, rien a
signaler que Pindifférence des quelques
rares spectateurs. Il semble que I'U.
M. F. aurait sagement agi en faisant
disputer en méme temps Grand Prix
des Motocyclettes et Grand Prix des
Cyclecars. Objectera-t-on le danger d’a-
jouter cing cyclecars a4 une petite tren-
taine de motocyclettes sur ce circuit de
plus de 23 kilométres de tour, ot I’on
lachera en pleine nuit et sans la moin-
dre inquiétude 30 voitures dites de tou-
risme mais dont certaines dépassaient

Sourdot sur Monet et Goyon (pneus
Dunlop), qui se classa premier en
175 ce.
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L’équipe Monet et Goyon (de gauche a

le 150 & T’heure ? En réalité, IUnion
Motocycliste de France, qui exige de
tous les organisateurs le respect du ré-
glement qu’ils ont établi, se rend es-
clave des dispositions qu’elle a prévues
pour ses épreuves. On vit déja cet état
d’esprif se manifester dans le concours
d’Endurance de la Malmaison, ol la se-
tonde journée me réunit qu’un nombre
infime de concurrents. En pareil cas, il
serait simple de modifier telles disposi-
tions dictées par les circonstances aprés
la cléture des engagements, quitte a
prévoir sur le réglement, pour calmer
tous scrupule, que les organisateurs se
réservent le droit, d’aprés le nombre
des engagements, de faire disputer une
seule épreuve ou deux courses distine-
tes. Ainsi la fooorme serait sauve... et
le bon sens respecté,

Remarauez que les intéressés y ga-
gneraient, car ils éviteraient ainsi que
soinnt diminuée, & cause d’une absence
de lutte, dont ils ne sont pas responsa-
bles, 1a valeur de leurs performances.
N’est-il vrs souverainement injuste
qu’on fasse sunporter & un Violet ou A
un_Sandford la responsabilité de ce
qu’ils firent A pen prés walk-over dans
lenr catégorie respective. On connait
assez mon opinion ; dans une éprenv~
d’une telle importance, cenx qui ont
covrn ont battu tous ceux qui ne se
sont pas présentés. Et PPon a le droit
de soutenir dur comme fer que le cham-
nion des cvalecars 500 eme. est Te Vio-
let. celui des 750 cme. le Sandford.

On a dit également : « Voyez la gaffe
au’a commise I'U, M. F. en supprimant
dans les épreuves de vitesse la catégo-
rie 1.100 eme. » Ouais ! D’abord, il n’est
pas certain du tout que cette catégorie
aurait réuni un nombre important d’en-
garés, Pour ma part, je crois le con-
traire. Au reste, nous voici maintenant
retournés A la saine logique. celle qui
classe dans les voiturettes des véhicn-
les qui n’ont jamais été des cveleears.
et ne conserve ce titre an’aux véritables
cvelecars, done aux motocycles. En éli-
minant les voiturettes qni ne s’appe-
laient cyclecars que par un tour de pas-

droite) : Janin, Sourdot et Hommaire.

se-passe, on a remis les cyclecars chez
eux. « Oui, mais il n’y a plus de cy-
clecars ! » I1 y en aura. Car si les cy-
clecars-motocycles ont subi une éclipse,
c’est qu’a cdté d’eux on présentait sous
le méme nom usurpé de cyclecar, des
voiturettes bien plus plaisantes évi-
demment. Maintenant qu’il n’est plus
guére permis de continuer 1’équivoque
et que les voiturettes s’appellent des
voiturettes, le cyclecar doit revenir. Je
ne dis pas qu’il y aura des centaines
de marques. Mais d’ici deux ans, quel-
ques millions de cyeclecars-motocycles
doivent sillonner les routes.

Mes idées demeurent : entre la mo-
tocyclette permettant & une seule per-
sonne de se déplacer rapidement et éco-
nomiquement, et la voiturette hors des
possibilités de nombreuses hourses, il
¥y a une grande place pour un engin de
5.000 francs capable d’emmener vite,
confortablement et économiquement
deux personnes. Un bon cyclecar, sim-
ple, net et aux solutions slires, dans le
genre Violet, par exemple, doit rempor-
ter un trés vif suceés. Certaines gran-
des marques y songent, soyons-en as-
s.urés. Mais pour Dieu ! que les gens qui
Jugent en cinq minutes une question
aussi complexe nous laissent en Tepos.
Au début de I’automobile, ces sens-li
ou leurs fréres ainés durent également
déeréter ex-cathédra que cet engin a
pannes ne prendrait iamais.

Le Grand Prix des Cvelecars a été dis-
puté par un trés petit nombre de con-
currents. Alors vous concluez que le
principe méme du cyclecar est mauvais.
Quel rapport entre les deux choses ? Un
b.on cyclecar-motocycle construit en sé-
ries suffisantes afin d’arriver 4 un prix
de vente intéressant : un peu d’enver-
gure pour le faire connaltre, et vous
verrez que les morts que vous tuez se
portent assez bien !

‘ Py,
« 4{(/14[&/@/ 22

st ol agr s,

o
(@

(Voir dans Le Sport les résullils)
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Le SPort de la Quinzaine

Sur le Circuit de Lyon

Les motos

Le prodigienx Anglais, vainguenr de la mé-
méme EpFeuve €n igsr €t en 1922, éfait en
bonne condition ph&:ﬂuu‘ au départ, le mo-
r;l Etais perfait. Bemnett éait sir de son
affaire,

Dés que le dnp«su fut baissé, il fonga, et
ayait déja se metres d'avance au petit vi-
rage, mais derridre lui, e'est Gremaud qui
le talomne et qui, au treisieme tour, nlest
qu’a une trentaine de sesondes du leader.

Cette yésistance natienale intéresse les
Francais, d'autant que Péan a gagné deux
placés et suit sen eamaerade de trés prés,

mais 'Anglais mecéidre encore, il fait sop
quatriéme teur & la vitesse de o7 kil 800, ga-
gnant, régulidrement, 42 secondes au tour suy
le Franpgpis, De&s eet instant, la lutte paur
la %r:m Bre place est termipée & V'avantage
de Bennett, qui n'efit pu perdre que par as-
cident, De fait, Benneft ne perdra jamais ja
premitre plaece. Au sizidme touy, il fait o8
kilométres 370 de moyenne, ce qui est le meil-
leyr temps de la jeurnée; sa moyenne géné-
rage. qui oscille de 96 k. oso & o6 kil. 600, ne
baissera que vers dix heures du matin, quand
la pluie tombera dyug et abandapte, pour se
maintepir ensuite aux envijons de p4 kil, et
comme il ne yavitaillera que gdeux fois ayec
un temps perdy de 2 minutes en tout, vcus
avez ainsi la physienemie de la eourse du
grand yvaingueur,

¥oici 1¢ elassement :
Catégorie sen gme. (16 faursj 37ohkil. 320

, m, 8 C
1. Bennett (Norton), pneus Dunlop 3 54 17 3/5
2, Digon (Indiap) ............ ¢+-+ 35928 4/5
3. Richard (Pgugeot) 4 11 17 3[5
& Grémaud (Peugept) 419 18 3/5
5. Gillayd (Pewgeot) ..... Ry 42020 U5 '

1L'Anglajs Longmann part en téte, est pre-
mier ay premier tour et coyserverp sa place
jusqu’d la fin, e’est-Ad-dire au quaterzidme tour

Le Vack, daont la tenue en course est si
curieyse 3 regarder, est traisigme au premier
tour, segond au denxiéme ef restera @insi
jusqu’d Varrivée. ¢ :

Mayee]l Joly, deuxitme au premier toar,
passe troisidme ay secopd tour et copiirygra
cette place jusqu’'au dernier tour, ol il sera
battu, pour la place, par I'Anglais Crabtree,
qui avait évelué jusqu'ici entre lp plage de
sixitme et eelle de cinquidme.

Kershaw, Ini, sura tenu constamment la
place de cipguikme, sauf au septiéme tour,
mais il la reprendra au huitiéme pour la
conserver jusqu'a la ligpe dlarrivée,

" Bnfin. Marc, guatriéme ]usq.u‘au septidgme
tanr, devient huitiéme au sixiéme et le
reste jusan’a la fin.

Voiel le classement :

Cagégarie 350 emc (14 tours), 324 kil. e3e
1. Longmann (A.].S.), pn. Dunlop 3 43 43

(Moyenne ¢ 86 kil. go3.)
a. Te Vagk (Parrot) ..cicevees-s 3 49 24
3. Crabtree (A.J8.) ......... 3 55 31 3/8
4 M, Jolly (Laber) ........ .. 3 5956 43
5. Kershaw (BarriStrond-Oméga) 4 12 37 15
6. Mare (Alcyon) ............. Ve s i 34 T

Meunier, sur sa Thomann 250 emg., n’avait
pas de concuryent. 11 se devait done de réali-
ser upe ooursg réguliere ) spuf son dernier tour,
il ¥ paryint et se maiptint 4 des moyennes
A peu prés constantes, Elles étaient de 70
kil. 130 au premier tour, de 78 kil, g&g an
second, de 76 kil. s7o au huiti¢me et baissa,
comme cglle dg tous les concujrents, quand la
pluic s¢ fut mise dg la partie,

Catégorie 250 cme (3z tours), ayy kil. 740 :
1. Meunier (Thomann), pn. Dunlop 3 56 30 15

(Moyenne : 70 kil. 461.)
Catégorie 175 cme. (10 tours), 331 kil. 450 !

Ce n'était pas Sourdot qui avait la Mopet-
Gayon la plys vite de la course, mais Janin,
qui eut des ennuis de hougies et ne fut jamais
en lutte pour les places d'honnens.

,_Smurdm lui, partit ¢p téte; premier an pre-
mier tous, il I'était epcore au dixiéme, sans
avoir été inquiété par ses concurrents.

La lutte pour la plage se girconserit entre
Davison et Clech, qui furent, alteynativement,
seeond et treisiéme pour, finalement, donner
Cleeh second, ainsi qu'il sait 1'étie dans main.
tes épreuves. 11 dut toutefois gette place 3 un
dernler tour trés lopg de Dayisop, qui dut
s'arréter quelque part sur la route.

Janin, malgré ses gvaries, coptinua coura-
geusement et fut récompensé pay la quatriéme

place, devant d’autres eencurrents loin des
premiers.

1. Sourdot (Manet-Gayen) pn. Dunl. 3 14 25 1/5

(Moyenne : 71 kil. 487.)

g Clech (Aleyon) ..........,, irise §R0.30.3l5
3 Davisan (Levis) ........ sasviee R §% 93

4 Janin (Monet-Goyon) ..... 339 21

5. Lemasson (Armor) ...... 243 56 1/5
6, Vulliamy (Harlette) ¢ 3 46 37

7- Hommaire (Monet-Goyon) 5 35223 1l§
8 Zipd (Algyon) ...pveegernsnnn vee 359532l

Les cyelecars

Ca/é_gon'e 750 ¢me, (15 tours), 347 kil. 175 ¢
. Sandford (Sandf.), pm, Dunlop 4263135
(Mayenne : 38 kil. 136.)

2. Arnould (8andford) ............. 5 21525
Catégarie 500 cmc. (12 touys), 277 kil. 740 .
1. Violet (Violet), pneus Dunlop 3 48 11 4/5
(Moyenne ; 73 kil. 036.)
2. Dhéme (Morgan) ...... o Ry 4 11 45 4/5
3. Bmeets (Morgan) ......,..e00.r 4 40 13
Voir par ailleurs lgs copsidérations, pour

Mayrice Philippe.
Trauves un moyen d'arrdter les cancurrenis ?
Pour éviter les incidents antérieurs gui
s'étaient produits & d'autres circuits, oft les
commissaires sportifs ayalent arrété, ayec
Jeur grand drapeayu, des concurrents qui
avaient encore des tours a faire, riep n'a été
trouvé de mieux cette fois que de laisser anx
concurrents le soin de s'arréter eux-memes.
Les personnels des bokxes de ravitaillement

sont bien prévenus, mais comme ils ne sont pas
sur la route, leur geste est souvent mal com-
pris du coureur. Clest aipsi aue Davison,
Crabtree, Bennett et Hommaire ont fait un
tour supplémentaire, spit trois Apglajs et uvn
Frangais.

Clest une fagon camme une autre deg leur faire
exéeuter un tour d'honneur, mais an powrrait
s'en dispepser. Un aecident suyviendyait au
eouys de ge tour jputile que les commissaires
de I'U, M, F. n¢ se le pardonneraiept pas en
leur d4me et conscience. Kt puils, pourquoi im-
poser aipsi aux coureurs une fatigue qui ne
compte pas an classement ? k

Le circuit de Picardie.

Sur un cirpyit de 1o kil. situé gux portes
méme d’Amicns et qui_empruntait yne partie
des routes sur lesquelles se cournt jadis le
Grapd Prix de |'A. C, F, 1923, notre confrére
Le Nordiste Picardie Sports ¢t 1'A. C, M, de
Picardie erganisaient, le 3 aoit, unc belle
épreuve de vitesse peur motos ef eyelgcars qui
cannut ua remarguable syecéds,

Les concurrents étaient nombreuy, le public
était venu en foule et l'orggnisation fut des
plus satisfaisantes.

Les tites cylindrées ecouraient sur hpit
tours, soit 8o kil.; les plus fortes sur dix tours
(v30 k'1,),

La journée fut marquée par une double vic-
toire de Bénéchal qui enleva les deux épreuyes
de cyclecars; avee Doré gheg les professionnels
et les Des Lyons ches les amateurs. Le potit
oyeleear, la Colombe, fit également une excel-
lente performance mais p'en est-il pas eautu-
mier ?

Dans la catégorig motos, 1] convient de squ-
ligner que les yictelres de Pierre, sur D. F.
R.; de Debay, sur Vélogette; de Blandel, sur
Monet-Goyon, de Tralevallet sur Motosolo et
de Cornet sur Terrot. Saroléa se tailla la part
du lion en s'adjugeant deux gros succés en
300 me.

Voici les résultats |

Amateurs |

Motas 195 ome (80 kil,), — 1. Blandel (Monet-
Goyon), en 1 h. 35 m, 11 § 2/5; 3. Huille (Mo-
tobéeane), en 1 h. 40 m, 34 5, /5

Circuit de Picgrdie

Le dépavt des sidecprs.



Circuit de Picardie : Le départ des am ateurs,

Motos 250 eme (80 %il.). — 1. Troisyallet (Mo-
tosolo), en 1 h. 54 m. 33 s. i/s.

Motos 350 cmc (120 Eil.). — 1. Epraet (Ter-
rot), en 1 h. 45 m. 50 §;

Motos 300 cme (128 {il.). — 1. Hepgon (Saro-
1éa), 1 h. 24 m. 40 s.; 3. Ratlan (Sareléa), 1 h.
32 b. 14 s.; 3. Delor (Sarglga), 7 K. 34 m. 24 s.;
4. Ménétrier (Sa.t?léa), 1 h 43 . 53§ 355
5. Delignat (Sayeléa), * h. 43 m. 37 5 3l5;
6. Hino (A. B. C.), 1 h, 45 m- 41 & 4/5.

Sidecars 1.000 cmc (120 kil.). — 1. Thuroth
(Harley-Davidson), 1 h. 47 m. 26 s. 1/5.
Cyclecars 750 cme (120 #§1.). — 3. Des Lyans
(Sénéchal), 1 h. 51 m. 45 s. 2/5.
Professionnels

Motos 175 cmc (8o kil.)). — 1. Pierpg (D. F.
R.), en 1 h. 3 m. 20 s.; 2. Sourdot (Monet-
Goyon), § §. 3 m. 25 s.; 3. Batiford (Propu-
leycle), 1 h. 17 m. 52 s. 2/5; 4. Dagorno (Fran-
cis-Bagaette), § h. 23 m. 50 s.; 5. Bieguard (D.
F. R\ 1 h. 23 m. 59 & #/5; 6. Begaiez (Byopul-
eyele), v h. 3¢ m. 24 s.; 7. Casulny (Manet-
Gayon), 1 h. 30 . 55 = ; 8. Gitts (Prepuleyple),
1 h. 31 m. sa s.

Motes az0 cmc (80 &i.). — 1. Debay (Velo-
cette) emn 1 h. 2 m. 38 s. 3/55 2. Stantan (D. F.
R.), 1 h. 31 m. 34 s.

Motas s00 cmc (120 £il). — 1. Wastianx (Sa-
roléa), en 1 h. 46 m. 6 s.

Sidecars 350 cmye (8o kil.). — 1. Agen (F. NJ),
1 h. 19 m. 59 s. 1/5; 2. Dubost (D, F. R.), 1 h.
31 m. 52 s 15

Cyclecgrs 750 cme (8¢ %il.). — 1. Dpré (La
Celambe), en 1 h. 29 m. 3 s. 2/5; 2. Villars (Vil-
lars), 1 h. 48 m. 53 s. 2/s.

Cyclecars 750 cmc (120 kil.). — 1. Doré (Sé-
néchal), en 1 h. 19 m. 10 s. (moyenne & |’hgure :
00 kil. 947); 2. Picolatti (Peugeot), 1 h. 47 m.
34 § 3/5

Le Meeting
des Sablesz=d’Olonne

Te Comité des Fétes des Sables-d’'Olpnne or-
ganisait, le 3 aoiit, ayec le concours de I'A. €.
des Deux-Séyres, un intéressant meeting ayto-
mobile, qui comportait, fe matin, deux courses
de vitesse sur la plage (r kil. fancé et § kil. ar-
§eté) et 'aprés-midi, sur le remblai, un amu-
sant gymkhana. La veille, avait ey licu un
egneours de régularité sur le parcours Niort-
Les Sables d'Olonne. Ce meeting connut ua
excellent succes, Voici les resultats de ces di-
verses épreuves :

Ee kilameétzre arrété

Matos 125 cme. — 1. Moreau (X..), 1 m,
L 3

Motos ago cme, — Ngud (Pengeot), 1 m.;
5. Métais (X..), 1 m. § & a

Motos 1.000 c¢mc. — 1. Metairon (Harley-
Davidson), 55 §.; 3- Deshayer (X...), 57 s

Cyclecazrs. — 1. Joinean (Marguerite), 54 s

Voitureties G. C. V. — 1. Van der Eamen
(Amilcar), 43 s.; 2. Maurat (Renault), 52 s.;
3. Lévy (Amilcar), s5 s.

Le Fkilomeéire lancé :
Cyclecars. — 1. Joineau (Marguerite), 45 s.
Voityrettes 6 CV. — 1. Van der Camen
(Amjlgar), 37 s.; 2. Léyy (Amilcar), 44 s.; 3.
Maurat (Renault), 45 §. - .

La course de cote
du cran d’Escalles

L’A. C. de Calais a fait courir, le 27 juil-
let, sur 1 kil. départ arrété, sa célébre course
de cfte du Cran d’Escalies. Le parcours, par-
semé de nombreux virages en épingles a

iel

cheveux, offre un pourcentage de 15 o/o. Voici
quels furent les résultats

Vélpmaisurs. — 1. Battiford (Propulcycle);
2. Vasseur (Harliette).

Motos 250 cme. — 1. Battiford (Propul-
cycle); 2. Debay (Vélocette); 3. Barton
(Rpyal).

Matos 350 emec. — 1. Debay (Vélocette).

Motos so00 cmec. — 1. ex @quo Smith (Nor-

ton), Keempgen; 2. Prévost (Saroléa); 3. Ran-
son (A. B. C.)

Motos 7350 cme. — 1. Smith (Norton); a.
Keempgen (Saroléa); 3. Prévost (Saroléa).
Motos 1.000 cme. — 1. ex @quo, Smith (Nor-

ton), Kecempgen (Saraléa).

Sidecars (oo cmec. Smith (Norton).

Sidecars 1.000 cmc. — 1. Barthon (Harley).

C;'clp;:(_rr iso cme. — 1. Herrmann (_Peg-
geot); 2. Lefebvye (Peugeot).

Cyelecars 050 eme. — 1 £ @guo; Jean Mo-
rieux (Amilear) et White (B. N. _d.)'; 2. Ban-
guart (Amilcar).

Cyglecgrs i.30p cmg. — 1, Robet Moriens
(Salmson); 2. Bouchery (Sénéchal).

Voifuzes 1109 cump, — 1. Willigrd (Re-
pault); 2. Coeurquin (Repault); 3. Pecqueur
(Amilear); 4. Steclin (Majela); 5. Bia (Ci-
tyaén).

oY 2.

Un raid transcoutingntg_l

M. Robert Sexé, notre eollaborateur,
accompagné de MM. Krebs et Dumeu-
lin, trois champions du dernier Pa-
ris-les Pyrénées-Paris, sont partis le
5 aoft sur des motos 350 eme. Gillet
d’Herstall pour tenter, dans le mini-
mum de temps, le rai& Paris-Constan-
tinople et retour par I’Europe centra-
le ; voici P’itinéraire : Paris, Belfert,
Ziirich, Inpsbriick, Toblach, Klagen-

fiirt, Laebach (Llpbljana), Zagreb

(Agraus), {Yougo-Slavie),  Belgrade

(Serbie), Nisch, Sofia (Bul gne){ Andri-
1€

nople ("l‘urquiﬁ), Canstantinople, Bu-
carest (Roumanie), Budapest (Haongrie),
Vienne (Aufriche), Munich (Allema-
gne), Liége (Usines Henstall), 3

Nos veenx aceompagnent les hardis
touristes,

Une photo prise &3 minuit des hardis touristes qui, partant de la Parte Mail:
lot, se proposent d’entreprendre dun ra)id transcontinental (voir article eis
essus,
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Les éPreuves A venir

Paris - Les Pyrén_ées - Paris

Organisé par

Pour la quatriéme fois, une des plus im-
portantes épreuves du calendrier automobile
et motocycliste va se disputer du dimanche
17 aofit au dimanche 24 aoiit.

Il s’agit de notre classique compétition
Paris-Les Pyrénées-Paris, sous le patronage du
Petit Parisien, sur les 2.280 kilométres du
parcours Paris-Le Massif Central-les Pyré-
nées-Bordeaux-Paris.

En outre des différentes catégories de mo-
tocyclettes et de cyclecars pour lesquelles
Paris-les Pyrénées-Paris est éprecuve des bras-
sards de tourisme, le réglement prévoit 1’ad-
mission des voiturettes ne dépassant pas les
1.500 ecmc de cylindrée. Paris-les Pyrénées-
Paris est donc ouvert, cette année, aux caté-
gories suivantes :

Motocyclettes : 175 cme, 250 cmc,
500 €MC, 750 CMC, 1.000 CMC.

Sidecars : 350 emc, Goo cme, 1.000 cmc.

Cyclecars : 300 cme, 500 eme, 750 €mc, 1.100
cme.

Voiturettes :

350 emc,

1.500 cmc. maximum.

LES ETAPES

Voiei les étapes que lés concurrents ont 2
effectuer : 4

Dimanche 17 aofit : Paris (départ Porte
d'Italie) - Montargis - Bourges-Montlugon-Cler-
mont-Ferrand (397 kilométres).

Lundi 18 aofit : Clermont-Ferrand-Bort-les
Orgues-MauriacsAurillac-Entraygues-Espalion-
Rodez-Albi-Toulouse (433 kilometres).

Mardi 19 aofit : Toulouse-Foix-Tarascon-Col
de Port-Saint-Girons-Portet d’Aspet-Bagnéres-
de-Luchon-Colj de Peyresourde-Arreau-Col
d’Aspin-Tarbes (322 kilométres).

Mercredi 20 aofit : Tarbes-Bagnéres-de-Bi-
gorre-Col dn Tourmalet-Argelds-Gazost Col
d’Aubisque-Oloron-Sainte-Marie-Pau (202 km.).

Jeudi 21 aofit : Paul Biarritz-Castets-Belin-
Bordeaux (358 kilom.).

Venyredi 22 aofit : Journée d’exposition des
véhicules, 4 Bordeaux. Garage Rochet-Schnej-
der, rue Huguerie. .

Samedi 23 aofit : Bordeaux-Barbezieux-An-
gouléme { Ruffec-Poitiers-Chatellerault-Sainte.
Maure-Tours (325 kil.).

Dimanche 24 aofit : Tours-Blois-Orléans-An-
gerville-Rambouillet-Versailles-Paris (242 ki-
lométres). -

VITESSES

Les vitesses horaires
resnectivement de :

a) Pour les portions d’'étapes de montagne,
de Tarascon-sur-Ari¢ge A4 Tarbes et de Ra-
gnéres A Oloron

30 kilométres, & I'heure pour le groupe *
(motocyclettes 175 cme. et 250 cme., sidecass
350 cme. et cyclecars 3oo0 et 500 cmc.);

32 kilométres A ‘I’heure pour le grpupe 2
(motocyclettes 350 cme., sidecars 6oo cmc. et
cyclecars 750 cmec.); I

35 kilométres A I’heure pour le groupe 3
(motocyclettes soo, 750 et 1.000 cmc., sidecars
1.000 cmc., cyclecars 1.100 cme. et voiturettes).

5) Pour le restant du parcours

40 kilométres & I’heure pour le groupe 1.

42 kilométres & 1’heure pour le groupe 2;

45 kilométres & I’heure pour le groupe 3.

Toutefois, dans la portion d’étape Clermont-
Ferrand, ces moyennes seront respectivement
.pour chaque groupe, de 30, 35 et 40 kilome-
tres & ’heure.

Clest sur cette base que seront calculées les
heures de passage aux différents contr8les.

des véhicules seront

“Moto-Revue”

(17-24 Aoiit 1924)
avec le concours du

LES ENGAGES
avec leurs numéros de course

Motos
Catégorie 175 cmec.

. SMART (Duhamel).

. ROVIN [ (Raoul).

ROVIN I1 (Cheret).

. STELLA (Boulangier).

. GLORIOL (Daillet).
HARLETTE (Parizet).

Catégorie 250 cmc.
. SOYER I (Bignon).

9. SOYER II (Favard).
10. GUICHENE (Amateur)

Catégorie 350 cmec.
12. B. T. (Vulliamy).
13. GILLET-HERSTAL 1 (Reinartz).
14. GILLET-HERSTAL 1I (Hufkens).
15. B. S. A. I (Contant).

D s B

[

Le circuil de Paris-
Les Pyrénées-Paris
passe par le Massif
Central el par tous
les cols Pyrénéens.

16. L SABLON (Amateur).
17. HUMANN (Amateur).

Catégorie 300 cmc.

18. B. S. A. II (Berrenger).

19. GNOME.-RHONE 1 (Naas).

20. GNOME-RHONE II (Bernard).
21. FRINTAMPS (Amateur).

Catégorie 1.000 cmc.

23. KOEHLER-ESCOFFIER I (O.
bert).

Iam-

“Petit Parisien”.

SIDECARS
Catégorie too cme.

24 KOEHLER-ESCOFFIER I1 (Bétouille).
25. KOEHLER-ESCOFFIER 111 (Lambert)

Catégorie 1.000 cmec.
S. A, III (Cox).
CYCLECARS

26, B.

Catégorie 1.100 cme

28. D’YRSAN 1 (René Kreps).
29. D’YRSAN 11 (X...).
30. B. N. C. (Lejeune).
31. LAVAIL (Amateur).

VorTurertes
Catégorie 1.100 cme

33. A. S. (Serrano).

34- S. C. A. P. (Dantu),

35. DERBY I (Dugas).

36. DERBY 11 (Rougeyron).
37 A. X. A. (Rousseau).

38. ANTONY (Antony).

30. KEVAH (Robert).

40. DESMOULIN (Amateur).
41 Jean SABLON (Amateur).
2. SAUVEUR (Amiateur).

Catégorie 1.500 cme.

. BOELL (La Perle).
'/' BOUYER (La Perle).

15 Aodt
Le circuit du Comminges.

Le vendredi 15 aofit prochain, jour de
I’Assomption, le Syndicat d’Initiative de
Saint-Gaudens va organiser, avec le concours
de I’Union Motocycliste du Midi et de I’Au-
tomobile Club du Midi, une grande épreuve
de régularité et d’endurance, intitulée le
« Circuit du Comminges ». Cette épreuve sera
ouverte aux motos, cyclecars et voiturettes.

Le parcours mesure 242 kilométres, avec
départ et arrivée A Saint-Gaudens. Il a éte
prévu des arréts de neutralisation dans la
plupart des centres traversés, notamment i
Salies-du-Salat et A& Luchon. Le circuit n’em-
prunte que des routes excellentes,” mais est
parsemé de cotes trés dures; il passeé en par-
ticulier par les fameux cols des Arcs et de
Peyresourde.

23 Aoat
La course de cdte de Saint=Alban.

Cette année, la classique course de cite du
C. de Roanne qui, jusqu’ici, se disputait,
A Vendranges, va changer de théitre et se
dérouler a Saint-Alban-lestEaux, dans la
montée de la Croix-Trevin, sur le chemin de
G. C. n® 31. Ce changement de décor ne nuira
en rien au succeés de la populaire épreuve,
A lorganisation de laquelle 1’actif club roan-
nais travaille depuis plusieurs semaines avec
une belle ardeur. La cdte a gravir mesure
4 kilométres et offre un pourcentage de 4 2
6 o/o; d’importants travaux de rechargement
de la route et de reldvement des virages sont
en cours d’exécution.

La course est ouverte i toutes les catégo-
ries de véhicules.

Eng. 4 M. Bénnssy, secrétmre du M. C. R,
76, rue Jaurds, & Roanne ; droits : vélomo-
teurs 25 fr., motos et stdccars, 40 fr., t'clc-
cars 6o fr., voitures de tourisme 8o fr, voi-
tures de course 100 fr.



6 Septembre

Le championnat d’Europe.

Le premier Championnat Motocycliste d'Eu-
rope se disputera le samedi 6 septembre
prochain, sur l’autodrome de Monza, & Mi-
lan. Il est organisé par 1’Automobile Club de
Milan. On se rappelle que le Championnat
motocycliste, disputé & Rome, l'an dernier,
avait réuni 77 engagements. Ce fut une course
merveilleuse,

Le Championnat Motocycliste d’Europe est
ouvert aux catégories de 250, 350 et 500 cmc.
de cylindrée.

20.000 lires de prix seront distribuées aux
concurrents. Il y a, en particulier, dans la
catégorie soo cmc., 5.000 lires au 1°r, 3.000 au
2% 2.000 au 3% 1.000 au 4* et 500 au 5° ; dans
la catégorie 350 cmc., les prix sont de 3.000,
1.000, 500 et 500 lires ; dans la catégorie 250
cme., de 2.000, 1.000¢ €t 500 lires.

Les distances & parcourir pour les trois .a-
tégories seront les suivantes : 300 kil. pour
les motos de 250 cmc., 300 kilométres pour les
motos de 350 cmc. et 400 kilométres pour les
motos de 500 cmc.

Voici la liste des engugés a ce jour.

Catégorie 250 : 1. Galloni (Rava); 2. Galloni
(Panella); 3. Galloni (Vaoni); 4. Rush ¢, <) )3
5. Levis (Trivellato); 6. New-Imparial (X.); 7.
M. 'F. G. (Garanzini); 8. Puch (Karner);
o. Puch (Hobel); 10. Ganna (X.); 11. Ganna
(X.): 12. Ganna (X.); 13. Velocette (Ghozzi);
14. Maffeis (Vaga); 15. Maffeis (Maffeis);
16. Maffeis (X.); 17. Bradshaw (Harding). /

Catégorie 350 : v. Bianchi (X); 2. Bianchi

(X.) 3 3 Bianchi X.); 4. Sunbeam
(X.); 5. Sunbeam (X.); 6. Sunpeam
(X); 7. A. J. S. (Simposon); 8. A. :
S. (Houg); o. A. J. S. (Alftor); 10, Galloni
(X.); 1. Rush (X.); 12. Rush (X.); 13. F.
N. (X.); 14. F. N. (X.); 1s5.. F. N. ((X);

16. New-Hudson (Horton); 17. Ne\v-Impcrigl
18. M. F. G. (Garanzini); 19. Maffeis
(X.): 20. Maffeis (X.); 21. Scheffield (Rutten);
22. M. O. Bradshaw (X.); 23. M. O. Brad-
shaw '(X.); 24. M. O. Brashaw (X.).

Catégorie 500 : 1. Guzzi (Ghersi); 2. Guzzi
(Mentasti); 3. Guzzi (Visioli); 4. Sunbeam
(Dance); 5. Sunbeam (Walker); 6. Sur.lbeam
(X.); 7. Saroléa (Stopart); 8. Saroléa (Vidal);
0. Saroléa (Bonivart); 0. New-Hudson (Ml}n-
doy)s 1. P. M. (X.); 12 Scott (Garettoni);
13. Norton (X.); 14. Norton (X.); 1s. Norton
(X.): 16. Peugeot (X.); 17. Peugeot (X)) 18
Peugeot (X.); 19. Harley-D. (X.); 20. Harley-
D. X).

Les engagements
sont recus & la S. I. A. S,
14, Milan, jusqu'au 3r aofit.

(200 lires par macnine),
via San Nicolao,

7 Septembre

La course de cote
du Mont=Ventoux.

Le concours de céte du Mont-Ventoux n'est
point pour des moteurs asthmatiques et en-
core moins pour des apprentis du volant. La
dureté du parcours, le nombre des virages,
Paltitude élevée, les fluctuations de tempé-
rature constituent des &léments difficiles A
surmonter. C'est pourquoi, chaque année, par-
mi les engagés, une véritable sélection se
produit.

Du cdté des motocyclettes, signalons la créa-
tion d’une catégorie de 175 cmc. et de voir
grimper ces petits engins sur la route acci-
dentée du Ventoux sera un attrait de plus
durant la journée sportive du gseptembre.
D’ores et déji, nous pouvons annoncer plu-
sieurs engagements dans cette nouvelle caté-
gorie.

13-21 Sepiembre

Le circuit des routes pavées.

Le Circuit des Routes Pavées est devenu
classique, son importance et son utilité ne se
discutent plus et son succés dépassera cette
année toutes les espérances. Le constructeur,
comme le consommateur, ont intérét i suivre
cette épreuve puisqu’on demande aux véhicules
d’accomplir les meillenres moyennes sur les
plus mauvaises routes.

MOTO-REVUE

Et tout de suite, deux éléments ressorcant
de la sévére expérience la résistance, tri-
butaire des qualités de suspension et. bL'en
entendu, la vitesse puisque cette année le
compte des points et l’éprenve de démarrage
sont supprimés.

Les engagements d droits doubles seront re-
¢us jusqu'au 5 septembre 1924, & 22 heures,
dernier délai.

Le Rallye-Jetons

Le 14 septembre, a Lille, aura lieu le lever
de rideau de ce grand meeting le Rallye-
Jeton |

Les engagements sont recus du 15 mai au
4 septembre, par le commissaire général, M.
Léon Manaud, 3, cité Bergeére, Paris (g9°).

Les droits d’engagements sont fixés a : 20
francs pour vélomoteurs, a5 fr. pour motocy-
clettes, 30 fr. pour sidecars, so fr. pcur cycle-
cars, 8o francs pour voitures.

..Le Concours d'Elégance

Le Concours d’Elégance de carrosserie aura
lieu l'aprés-midi du 14 septembre, place de la
République, a Lille,

Les droits d’engagement sont fixés & 50 f‘r.
par véhicule pour les séries fermées, ouvertes,
sport et transformables et 25 francs par véhi-
cule pour les séries cyclecars et s decars.

I1s sont recus par M. L. Manaud, Commis-
saire général, 3, cité Bergére, Paris.
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Les grands prix de France.

Le Grand Prix de France, organisé par le
M. C. F., va se disputer au cours de la se-
conde quinzaine de septembre sur cette belle
piste qui, on en aura bientdt la preuve, sera
la plus vite du monde entier.

Ces Grands Prix, auxquels participeront
tous les « as » motocyclistes frangais, an-
glais, belges et suisses seront, un record
en la matiére, dotés de cent mille francs en
especes.

Ouverts aux guatre catégories de motos :
175, 250, 550 et 500 cmc., aux cyclecars soo et
750 cme. biplaces, et aux voiturettes 1.100
cme., ils constitueront autant de Grands Prix
bien distincts, car, innovation fort louable,
chaque catégorie se disputera séparément sur
une courte distance, 150 & 200 kilométres.

De plus, d’autres épreuves, courses de voi-
tures et de vélos derriére moteurs encadreront
celles du M. C. F. et seront également dotées
de 100.000 francs en espéces.

200.000 francs de prix pour une journée et
la certitude d'assister & du beau sport, voild
qui promet.

Pour le compte rendn des épreuves automo-
tiles, lire Voiturcttes-Voitures' 1égéres. Méme
direction.

Loncusun de ke Piste 4500
fLoNGUEULR du Cmcu:'r,io.’;

s

L’autodrome de Monza, vu d’avion, sur lequel se disputera, le 6 septembre, le
Championnat d’Europe.

Ils seront irrévocablement clos le 4 septem-
bie, & 18 heures.

21 Septembre

La course de I’ « Ecce Homo ».

L'Automobile Club de Silésie et de Moravie
vient de décider qu'il offrirait une prime de
1.000 francs a tout conducteur frangais pi-
lotant une voiture frangaise et ayant pris
part avec cette voiture au Grand Prix d’Eu.
rope ou au Grand Prix de I'A. C. F. tou-
risme, sur le Circuit de Lyon, qui irait dis-
puter la course de I’ « Ecce Homo », qu’il
organise le 21 septembre.

s engagements sont regus par le prési-
dent de la Commission Sportive de I'A. C. M.
S., M. Frédéric Hueckel, & Novy-Jicin, Mo-
ravie (Tchécoslovaquie), jusqu'au 7 septem-
bre ; les droits sont de 25 francs pour les
vélomoteurs, so francs pour les motos et les
sidecars, roo fr. pour les cyclecars, 200 fr.
pour les voitures de série, et 3oo fr. pour les
voitures de course.

En marge du Grand prix de I'A.C.F.

Il serait injuste, & propos du Grand
Prix de I'A. C. F., de ne pas parler de
ceux qui ont aidé a la victoire et sans
lesquels il eiit été impossible d’arri-
ver aux magnifiques résultats obtenus.
N'oublions pas, en effet, que tous les
véhicules étaient tous munis duw grais-
sage Técalemit.

Sur des voitures de course our tous
les organes travaillent d’'une fagon ter-
rible, il est impossible de se passer de
Técalemit. C’est pourquoi il équipait
toutes les machines du Grand Priz.,

Imaginez un peu une voiture faisant
plus de 800 kiloméires & 115 de moyen-
ne el garnie des antigues graisseurs
que l'on vissait a la main. sans grande
conviction sur \leur efficacité, avec,
comme résultal certain, graissage nul
el perte de temps.,
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2 PAR CES FORTES
CHALEURS . ....
..... VOs pietes se décollerit !
dais aussi pourquoi réparez-vous

€ncoré vos char.xlllgres a air a la dissolution,
# I'éssénce ou avee des mastics ?

s LES RUSTINES. ..

..... pérmetteiit la géparaﬁon iminédiaté
dé toites Jes éh‘anib'ére‘s air,
Elles possédéiit les avantages de la
dissolution sifi§ en avoIr les inconveénients.
Dé plus, éllés se vuleanisent é&n
roiilant.

N’#ttendéz pas la érevaisoh pour constatér e

CIBTATION NE VAUT JAMAIS L'ORIGINAL
Demandez notre
”;quggege:::utm 3 7 f 5

Equipément B (60 ré tions): 12 fr
Finlpsnast B (§0réparatiai). A8 0

En vente chez tous les bons Agents
Echantillon eonire 1 franc en timbres-poste.

L. RUSTIN
g
 Buo du Bois
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par ses

qualités

THE WDIK RUBBER GUTIA-PLACHN & TELEGRAPH WORKS Co L
Usines 6t Direction Générale & PERSAN (S.-¢1-0)
Maigon dé Vente ponr PARIS: 31, RUE LA BOETIE, 31
SUCCURSALES
LY oN, MARSEILLE, BORDEAUX, LILLE, NANCY, TOULOUSE , NANTES

g Sis o S Soeess

" SOUPLE!
Au point gue les reutes

les plus défoncées §éii=
Blent des billards: .

N THLLE EST LA WODRELLE SELLE

RECISTERED TRADE MARK

B: 195 SIEGE A RESSORTS
| Garnitureen maro- 1n€Omparable Gomifié dotiplessé
{ quin superfin sur &t Ef&s avantageusé eomime prix.
armatiire formée de ==

lémes souples et de X E :
Léwis BARNASCONE

ressorts & boudins.
2, raé e Bracilae

PARIS

Réssorts arriére
de grand diamétre.

Groupe Moteur LUTETIA

Se pose Iacilement sur loutes les Bicycletiés,
I Hommes ou Daniés, Tandéins, Tripoftéurs; eic.
[ Poids : 8 kg. 500

Leseul comportant
un EMBRAYAGE
PROGRESSIF

Trafismissien par
chdifie & TENSION
REGLABLE
Volint fisgnétiqre

INDEREGLABLE

Tous les orgames
_SofY Hontés sar
ROULEMENTS A
BILLES
il
== 3 Résérvoir amovible
MONTE TOUTES LES COTES SANS PEDALER
Demander nofice explicative. - NOMBREUSES REFERENCES
| Concessionnaite exclusif ¢ P. LACOMBE (£.06.p)
6 bis, rue Denis=Papih, ASNIERES
T6Mph" > Asnidres 265 K. &. Beins 276.208

s e sooon

XIII Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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Sidecar LE FLOTTEUR

174, Rue de Vaugirard, PARIS (15°)
TELEPHONE : Ségur 89-32

|

7

A L

Sidecar mono avec capot et pare-brise - Sidecar bi«place ot 1 pl. %

Vente au comptant et

13 Mois de Crédit

RENE GILLET - Peugeot, Griffon, D. F. R.,
Soyer,Gnome & Rhone, Ultima, Le Grimpeur

g
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Demandez le Catalogue Général de MOTO et 18 Catalogue
pour Pléces détachées INDIAKN
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MANET

En Vente chez tous
les Commissionnait es

R. MUNRO
chez 198, Boulevard Pereire
PARIS (XVEP) T¢l : WacrAu 20-14

LEVIE

Carbutateuss AMAC
Selles LECKIE XL’ALL
Fourches élastiques
S aceshs,

Micromoteur

GRAND PRIX da TOURING.-CLUB ds FRANCE

PRIX :650 FRS

Demaidér nofrs brochure  descriptive

ETABLISSEMENTS LABINAL

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 4.000.000 DE FR.
170, AVENUE DPES BATIGNOLLES
SAINT-OQUEN (Seine)
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Les bons services continuels rendus
/ par le STURMEY-ARCHER font
: oublier que les engrenages existent.
Leé métériste avisé ne §’oceudé pas
de chercher de nouvelles boites de
vitesses et commande COMME
D'HABITUDE.

URAVA

A 4

DEMANDER LE CATALOGUE

STURMEY-ARCHER Gears Lid. NOTTINGRAM (Angleterre)

Mentionnez toujours Ia « MOTO-REVUE » en écrivant aux annoneciers
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MOTOCYCLISTES!
CYCLECARISTES!

i “ UNUS ”

Bougie

a été spécialement
étudide pour les
:* MOTEURS RAPIDES ::
de

Motocyclettes
et Cyclecars

ELLE A TRIOMPHE DANSYDE
- NOMBREUSES EPREUVES :-:

ARPAJON Record du Monde

JANIN sur MONET-GOYON
pulvérise les records

BOUGIE UNUS MOTO

Exigez-la !
— e

ZS;andez notice a
CHOLLET 24, passage Hébrard - 204, rue St-Maur
Fabricant brevets Tél, Nerd 8 7-2% PARIS Xe (Métro Belleville)

‘t TIEEE TGS o G ST E T TS S -

Rt s

MOTO

créée en
1908 -

ULTIMA

E. BILLION, Contructeur
24-26, Rue du Commandant-Faurax - LYON
Téléphone : Vaudrey 2-04

LES
MOINS

3 MODELES

Moteur 4 temps
3 1/4 HP.

AGENTS REGIONAUX

CACHEMAILLE, 13, rue Guersant - Paris (17¢)
SAUBADE, 82, rug de Bégles - BorDEAUX
MURAIRE, 9, rue Masséna - Nice

SARACI 10, rue de Villaze - MarseiLLe

WWWIJ/A’/////////W

La Moto

SAROLEA

assure

le Maximum de satisfaction
le Minimum d’ennuis

Maison SAROLEA, Sté Apme

(i
XV

AR RSN NN

gagne le Bol a&Or

Le gicleur D.E. C.
monté suc le
Sénéchal 750 cme.
conduit par Sénéchal
@ permis au cham-
pion bien connu Je
teiompher de fous ses
concuezentao —
Classement général
de toutes catégories :

1", SENECH. AT,
coupzant 1.703 km (RECORD)

en 24 heures -:-

gtice au GICLEUR D.E.C.

Etablis. D.E.C., 7, rue Brunel, PARIS

Mentionnez toujours Ila « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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se montent sur toutes les bonnes Marques

BOL d’OR 1924 :

er
Voiturettes 1.100 emc l IVANOSKY, sur

P munie d'un moteur CIME de série

Un spécimen de
la leltre *“ R”

e
2 SERRANO, sur

AS munie d'un moteur CIME de série

Meeting de Gand 1924 :

|°1‘ CANOT de CONINCK-VANOP, piloté par VANOP,

dans la catégorie internatioaale des 1.500 cm.

UN CADEAU UTILE

a tous les usagers de Robbialac

Email a froid pour Ia remise 3

neuf des Cycles, Motocyclettes
et Aufos.

Le CIME ne construit pas de motears de course
mals uniquement des moteurs de série.

Tous les cyclistes, motocyclistes et automobilistes qui
utilisent I'émail RoBBIALAC pour repeindre A neuf leur véhi-

AGENTS GENERAUX DE VENTE :

Maurice POYET & C
40, rue des Petits-Champs — PARIS

cule peuvent obtenir un superbe décalque, rouge et or, de
la lettre initiale de leur nom, destiné 4 étre appliqué sur la
surface émaillée & neuf. Ces décalques sont livrés gratuite -
ment par nous, en n'importe quelle lettre de I'alphabet.
Si la peinture de votre bicyclette, motocyclette ou voiture
est défraichie, pourquoi ne pas lui rendre son élégance pri-
mitive au moyen d'une couche de RoBeiALAc, et appliquer
ensuite notre décalque sur la porte de la voiture ou du side-
car ou sur le tube de direction de la bicyclette ?

'lllllllllllIIlIIllIIIIIlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlI|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII“H—

... Rajeunissez
vos Molos ...

Il suffit de remplirle coupon ci-dessous et de nous ’adresser
ce soir. Vous recevrez en ¢change votre décalque, notre
carte de nuances ainsi qu'une notice gratuite expliquant
comment remettre a4 meuf un cycle, une moto ou une auto,
au moyen du ROBBIALAC, qui est d’une application trés
aisée et qui, en séchant, fournit un fini d’un brillant éclatant
et d’'une dureté extréme.

.................................... DECOUPER ICI

DE QUELQUE TYPE,
DE QUELQUES ANNEES
QU’EtLES SOIENT...

ROBBIALAC, DEPT. DECALQUES
42, rue de Sévres, Boulogne-sur-Seine

Priére m'adresser franco un décalque RoBsraLAc gra-
tuit, ainsi qu'un exemplaire de la brochure « Instruc-

- B -« .en posant vous-mémes nos bofies & 2 et
tionns pourla remise a4 neuf de ...

et 4 vitesses, sans qu'il soit nécessaire
de demander l'aide d’un mécanicien.

Notre fabrication a atteint la perfec-
tion, le fini et la résistance des bojtes
construites en Angleterre, il ny a donc

(indiquer « cycle », « moto », ou « auto »),

Je désire un décalque de la letire initiate........ =
(indiquer ici D'initiale désirée).

AL RO

Nom : as de raison que vos achats soient
i ‘ aits & des prix prohibitifs.
Adresse :

X Ts
Département : E c. P I c A R D

e
NENQNWAWAPINENTNT NS BN a’

26, rue Carnot, 26

COURBEVOIE (seme)
58 - 300

T T

L T

=

‘IIIllllllllllll|IIIIlllllllllllllIIIIIIIIlllllllllllI|||lIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

IHI PUBLICITE 6. SWEERTSIIIIIII
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PETITES ANNONCES

TARIF : 2 francs la ligne (minimum 2 lignes). Annonces & caractére commercial: 3 fr. 50 la ligne

minimum b lignes).

Tout abonné & Mofo-Revue de par son abonnement, a droit 4 9 lignes d’insertions gratuites & pren-

dre en une ou plusieurs fois, il se tronve de ce fait remboursé du montant de son abonnement

AVIS IMPORTANT

TOUS CEUX QUI FONT USAGE DES PETITES ANNONCES sont Informés que
dorénavant AUCUNE récl tion ne sera ptée pour erreurs ¢’ils ne se
conforment pas aux indications suivantes

{° Utiliser une feuille de paplier du format commercial de 21 cm. sur 13 cm.

2¢ Ecrire sur la largeur en haut : |a rubrique et le n® dans faquelle elle doit
passer ;

3¢ En dessous I"annonoe TRES LISIBLEMENT et de préférence en caractéres
imitant ’imprimerie. Ne pas oublier votre nom et adresse.

Si I'annonce doit passer plusieurs fois, la recopler sur autant de feulllets sé-
parés en indiquant sur chaque feuillet le numéro dans lequel elle doit 8tre insérée.

Nous le répét AUCUNE ré ion ne sera acceptée si I'annonce n’est
pas conforme aux indications ci-dessus.

Les erreurs viennent-de la trop grande négligence apportée dans la trans-
mission des annonces : ne nous en rendez pas responsables.

Toute annonce qui ne nous parviendrait pas 10 jours avant la parution pas-
sera dans le numéro suivant,

Nos abonnés, moyen-
nant le versement de
10 francs, peuvent
obtenir uue feuille du
Service Permanent
des Occasions (15
pour nos lecteurs).
Cette fiche reste em
g:zlrmanence dans nos

reaux et est vala-
ble jusqu’a la vente
de la machine.

Motes 22 vendre.

A. B, C. ireés bon état, outillage,
compt. pn neufs, cse départ régi-
ment, 2.700 fr. Constant, Port-a-
Binson (Marne).

. B, C. solo, bon état, revisé.
Calais Moto, 86, boul. Gambetta,
Calais.

A, B. C. 5 HP. roulé 1.500 km.,
3.200 frl M. Franche, 28, rue des
Faillettes, Ermont (Seine-et-Oise).
-* A, B. C. 5 CV 1923, état nf,
3.200 fr. Boussely, 18, rue des
Chalets, Cenon (Gironde).

Alcyon, moto 2 HP., Mle 23.
Daumay, rue Paul-Albert (18¢).

Alcyon, 2 CV 1 /2, es. & vol., sce
départ, 650 fr. Vis. Lacoste, 33,
rue Crémieux, Paris (12¢).

Alcyonnette, peu roulé, marche
parf., 1.100 fr., cse sidecar. Plas-
son, 9, place de la Caserne, Vienne
(Isére).

Alcyonnette, roulé 200 km.,
parfait état de nf, 1.250 fr. Chas-
sery, 29, rue de Metz, Pengueux.

Alcyonnette, bon état de mar-
che, porte-bagage, 1.000 fr. Aubin,
photogr., Chateau d’Oléron (Cha-
rente-Inférieure).

Automoto, 1 CV. 1/4 1924,
irés bon état mécanique, peu roulé
ese emploi. Lecomte, 39, rue des
Batignolles'(17¢), de 5 & 7 heures,
saul dimanche,

B. S. A, 5 HP, 3 vit., trés bon
état, 2.300 fr. Peugeot, 3 1/2
2 cyl. B. et 1000 side Gloria com-
plet, 350. Quéré, imp. Math.-Gil-

let, les Joncherolles, Pierrelitte
(Seine),
B. S. A., sidecar origine, écl.

méme en 13 mois de crédit. Hen-
riet, 174, rue de Vaugirard, Paris.

B. S. A, 5 HP a vendre cse
achat auto, parf. état, essai, nom-
breux acces., 2.500 fr. Vétérinaire
Duvernoy, 66, av. Carnot (Lure).

Clément Gladiator, camion-
nette, 10 HP. charge 500 km., &
vendre, 5.000 f{r., cse départ
Pressé, Lallesselle, Crespiéres
(Seine-et-Oise).

Cleveland, parfait état. Ecr.
Molin, 12, av. des Tilleuls (18¢).

Cleveland, 3.000 de 1923, peu
roulé, phare, compt. O. S. Tan sad
Canadien, outillage, etc., carte gr.,
2 plaq. Chabrié¢re, 38, r. de Moscou.

Cyclette neuve, luxe 950 Ir.,
occasion dame, 750 Ir. ; occasion
homme, 550 fr. Bories, 50, rue
Boulbonne, Toulouse,

Cyclette de dame, bon état,
peu roulé¢, marchant trés bien, &
vendre 900 fr. (je dis 900 fr.).

Columbia, 1 CV. 1/2, trés bon
état, 1.000 fr. S’adres. Pradier,
19, rue de ’Eglise, Livry (S.-et-0.,)

Deouglas moto 2 HP 3 /4, 3 vi~
tesses; état nf. 2.500 fr. Pollet;
17, rue de Chatillon; Vanves,

PIECES DETACHEES pour

TRIUMPH. - B. S. A.
DOUGLAS. - P. & M.

“xpéditions en provinze - DEMANDEZ LE TARIF

PChalne motrice Renold aveo faux maillons . « . « « . « « 451r
neus Dunlop pour moto TRIUMPH et B S. A. HEAVY. . ., 7563
EYTRA HEAVY . . . 85 fm. CORD « suwnDD s

La Maison se charge des réparations
Travail soigné — Priz modérés

ROULEMENTS A BILLES
pour volants, moteurs Triumph, B. 5. A. ot Sunbeam 13 pidee 28.50
pour boites do vitesses “Starmey’' pebit 19 ». grasd 22 »
pour boites B.S.A.: petit 22 « moyon, 24 », yrad 40.50

Ancienne Masen FLAMENCOURT
F. TOUTIN, Succ., '#hou. National CLICHY (Seine)

STOCKS de 'ARMEE - Piéces pour B.S.A.-TRIUMPH

Fournitures, Accessoires - Demandoz mos prix
DALBIAC, 1,RuedesJardins Saint-Paul, I, PARIS (1V")

/Magnétos et Bougies
Réparations de Magnétos
Piéces détachées pour

BOSCH

et toutes autres marques

Spécialité pour Motos et Cyclecars

de SARELLO

10g, Avenue des Ternes, 104-PARIS
Gare i Novilly-Ports Maifllog
TELEPHOKE : W.

Q100 TARIF R FRANCO

Evans carburateur Amac, trés
bon état, 4 vendre pr cse dble
emploi, & prof. de suite, 1.000 fr.
S’adresser a M. Chatelain, 82, rue
Legendre (17¢).

F. N. 1 3 /4 état de marche pn.
nf arriéere 750 fr. Ch. Déces, a
Vouzy-Vertus (Marne).

René Gillet sidecar, écl. Mag.,
compt., roue de rech., caisse le
Flotteur Henriet, capot et par.-
br. méme en 13 mois de crédit.
Henriet, 174, rue de Vaugirard,
Paris.

René Gillet 6 HP., 2 vit., écl.,
access., complet, bonne oc. Lau-
ret, 8, rue Véron, Alfortville.

Gnome et Rhéne état nf,
marche parf., essai sur place,
3.000 fr. M. de Sernin, Chateau de
Saint-Martin de Fressengeas, par
Saint-Jean-de-Cote (Dordogne).

Griffon, 2 3 /4, 55 a 60 HP
All, P. Pilu, état marche. Prix
450 fr. G. Lasseray, 30° R. A. C.
5° Groupe, Orléans.

Griffon, 6 HP., ¢tat de marche,
a vendre 750 fr. Burguiére, 12,
rue Moreau, Paris (12¢).

Griffon motocyclette a céder,
cse double emploi, moteur cicam,
1 HP 1/4 comme nve, 900 fr.
Regard, 49, rue Merlin-de-Thion-
ville, & Suresnes.

Harley, 9 CV revisé, side belle
ligne, Mag. phare, klaxon, 4.500 fr.
Oudoire, 42, rue des Artistes.
Apres 6 h. 30.

Hirondelle, Saint-Etienne.
3 CV magn. Bosch. Peu roulé,
trés bon état, 1.200 fr. J. Bouffar-
tigues, Alan (Haute-Garonne).

Indian solo sport, 120 km, rec.,
acces., bas prix, cause cyclecar.
Henriet, 174, rue de Vaugirard.

Labor, moteur Ballot 3 CV,
éclair. Magondaux comme nve,
n’ayant pas roulé 500 km.,
2.600 fr. Voir Robert, 52, rue St-
Georges, Paris.

Lutetia, vélomoteur, 1. HP 1/2
moy. 35 km., état de nf, cse dble
emploi, prix 850 fr.; a débattre.
Vis. Phonos, 8, rue Martel, Paris.

Magnat Debon, 3 CV 1/2,
2 vit., état nf, prix intéres. Le
Calbez, 8, rue de Valois.

Mascotte P. S. 125 ecm. 3 m.,
parf. aff. royale et t. confiance,
cse double emploi, au plus offrant.
Ecr. p. ess. Rével, 2, rue de Valois,
Paris.

Micromoteur, comme nf, carte
gr., 2 plaques, immatric., 450 fr.
Lefebvre, 110, rue Damrémont.

Micromoteurs deux, révis.,
état nf, cse santé, 900 fr., 1,400 fr.
sur vélos, homme, de Dion, dame
Griffon, trées bon état, Lambin,
13, allée du Centre (Villemoinble).

Metro Tyler, 2 HP 1 /2 350 cc.,
superbe mot. ultra robuste (ts
tubes droits) mécan, completss




PETITES ANNONGES
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ment enfermé, mais trés acces.,
roues flasquées, pare-jambe, four-
che Brampton, compt. O. S. ph.
équip. compl. état de nf. Vente
cse ach. voiture Quadrillette. Voir
chez Sandfort, 72, avenue des
Ternes, Paris.

. Motosolo 1923, 3 CV, 2 t.,
2 vites., débr, Kik, peu roulé, trés
simple conv. débutant, 1,800 fr.
Boquillon, 23, rue Faidherbe, Cor-
bie (Somme).

Monet et Goyon, 2 CV 1923,
peu roulé, 2.000 fr. Rogerie,
13 ter, rue Garibaldi, Saint-Ouen
(Seine).

Monet et Goyon, 1 CV 1/2,
parf. état, prix int. Pressé. Voir,
57, rue Vieille-du-Temple.

Monet et Goyon, 2 CV, 2 vit.,
écl. électr., carb. Zénith avec
correct. état nf, roulé 1.800 km.,
net 2.200 fr. Vis. Agence Monet,
6, rue de Moscou (9¢).

Monet et Goyon, 2 CV, état
abs. nf, 2 vit.,, kik écl. électr.,
compt., etc., 1 pn. de rechange,
prix 2,100 fr. Rouaud, 9, Petite-
Rue de Vaux, Vitry-le-Francois,
Marne.

Monet ¢t Goyon, 2 CV en trés
bon état, selle Terry. Rogerie,
13 ter, rue Garibaldi, St-Ouen.

Monet-et-Goyon, 2 CV, juin
1924, nve 2.100 Ir. avec tous acces.
Ethin, 24, rue Rambuteau.

Monet et Goyon, 1 CV 1/2,
trés bon ¢état mécanique, cse
santé. Bas prix. Pirouelle, Ecole
de Cuy, par Pont-sur-Yonne.

;
A NOS ABONNES
tilisez notre ‘‘SERVICE DES

DEPOTS” pour faciliter vos tran-

sactions avec les acheteurs cu ven~

deurs éloignés de votre domicile

(“Moto-Revue’” Service Dépots).

Monet et Goyon 1 CV 1/2
parf. état de marche. Pressé, Voir,
20, rue Vieille-du-Temple.

Motosacoche 2 CV 1/2, bon
état 600 fr. a débattre. Planson,
74, rue Marceau, Montreuil.

Moto 2 HP. ch. de vit., écl.
électr. 1.850 fr. Mod. 1923. Vis.
38, rue de la Verrerie, Paris (4¢).

Smart, moto, état de nf.,
1.000 fr., une alcyonnette bon
état, 700 fr. Redon, Courtenay
(Loiret).

Sport, moto 5 CV ent. révis.,
préte & prendre la route, cadre
surb. magn. Bosch. carb, Amac.,
phare Mag., klaxon, trompe et
acces., cse dépari, trés pressé,
1.800 fr. J. Morin, 22, rue du
Ruisseau (18¢).

Metro Tyler, moto angl.,
3 HP. 25, 2 vit. 1923, comme
nve, écl. électr. access., vente,
cse achat voiture. Prix inter.
Bock, 52, boul. Sébastopol, Paris.

Vendrais moto 4 cyl., révis.
aill., 5 CV, carb. Magn. nve, prix
450 fr. R. Leroux, Saint-Vincent-
du-Lorouer (Sarthe).

Moto anglaise 2 HP. Villiers,
2 temps, 2 vit. nve., val. 2.500 fr.,
a céder 1.995 fr. Maignaud, 18, rue
des Teinturiers, Arras.

Monet et Goyon, 2 HP., état
nf. ; garanti 2 v., kik écl. électr.,
ete., prix. 2.100 fr. Rouaud, 9,
Petite-Rue de Vaux, Vitry-le-
Francois.

Moto trés bon état, carte gr.
Vis. ts les soirs. Masson, 125, rue
de Crimée, Paris (19¢).

Moto, 2 CV., 5 vit., débray. et
kik, carte gr., 1.5C0 fr. Thouraud,
rue Lafayette, Riom (Puy-de-
Dome).

New Hudson 2 1/2, 2 temps,
2 vit., chaine-courroie, état nf.
Birault, 10 bis, rue Emile-Zola,
Rochefort-sur-Mer.

New Hudson 2 HP 3 /4 sport,
4 temps, c. neuve, acces., 2.300 fr.
Side Osier, chassis robuste, léger,
parf. état, 400 fr. ou le tout 2.500
francs: Ecr. Hannotin, 8} av. de

MEFIEZ-VOUS !1!!
N°’ACHETEZ AUCUNE MOTO

sans vous adrcsser au préalable a ia

MOTO=~ECOLE

qul vous apprendra gratuitement la facon de reconnaltre
tous les vicesde construction d’une machine neuve ou d’vccasion
30"!— BREVET (formalités comprises) Lecons de conduite et

de mécanique sur Indlan, Harley, B.S.A. et toutes marques

EXPERTISE 15 Fr.
Location de Motos et Sidecars
3 bis, Rue Dagorno

Métro : BEL-AIR

QOuvert
tous les jours et le
Dimanche matin
Téléphone : DIDEROT 41-88

Agence Directe :
INDIAN - D.F.R.

EVANS-CYCLOMOTOR
Bicyclettes J.-B. LOUVET

DEPOT MAGONDEAUX
Pidces détachées “INDIAN® strictement d'origine
Tous Accessoires
Stock « HUTCHINSON »
Huile « CASTROL »

Alfred BOISIS & Cif, 13, av.de la Gde-Armée

Tél. : Passy 75-75 PARIS (XVIe)
Ad. télégr.: APPROVINDUS-PARIS R. C. seine 209.479
Magasins ouverts le Dimanche matin

REPARATIONS-REVISIONS-GARAGE

MOTOS, VOITURETTES
PRIX sur DEVIS - TRAVAIL GARANTI

Lucien GERARD

19, Rue des Gravilliers, PARIS
Annexe ; 159, Rue du Temple R. C. SEINE 13.402

Spécialiste du MORG AN

_— ==

INDIAN :ivecars
TOUTES PIECES DETACHEES AU PLUS BAS PRIX

REHFEL? & Passage Elyste-tes-Beaux-Aris

GYCLOTRACGTEURS complets de toules pidces neuves en caisse
295 fr. ches TESDOU, 63, Rue Ducouddic (14°)
Magnétos mono neuves: 66 fr. — Pneus neufs 600 x50-65 & trin-

_.— 850 x55 et 760 X90 depuls: 50 fr,

gles: 25 fr. — 650 x66 neufs A talons: 80 fr. — 28 x8 depuia. 40 fr.

Chaville, & Chaville (S.-et-0.) ou
vis. le soir aprés 18 h.

New Imperial 8 HP sport,
abs. nve, moiti¢ de sa valeur.
Ecr. pour rendez-vous. Gauthier,
16, rue du Mont-Valérien, Pu-
teaux.

Norton, Tourist Trophy 3 1/2
comme nve, tan sad. A. Decler,
76, Gde-Rue, Sévres (S.-et-0.).

Peugeot, 3 HP. Bon état de
marche, bas prix, 4 M. Dennau,
Alphonse, 1, rue Papin, Seclin
(Nord).

Peugeot, 3 CV 1/2, 2 cyl, bel
aspect, revisé ent., Claudel, boch.,
pn. chambre, courroie nves, 700
irancs, Pressé, Millien, 3, rue
Vieille-Monnaie. Orléans.

Peugeot moto 1924 avec side-
car acheté usine Peugeot, fin
mars dernier (compl. nve), a
vendre 3.000 fr. net, reste 2 mois
garantiec sur facture. Peugeot
Mazaud, 5, boul. Marcel-Sembat
Saint-Denis (Seine).

Peugeot, cycle moto nve (ja-
mais roulé) a vendre cse maladie,
1.600 fr. Grosborne, 27, rue Car-
not, Fontainebleau.

Peugeot, 2 cyl. 2 3 /4, marche
parf., 800 fr., carte grise. Blan-
cheton, Alban, Charron, Gornac
(Gironde).

Peugeot, moto Paris-Nice, 2
cyl., 3 CV, parlait état, 1.250 fr.
Becker, 10, rue Chevreul, Pré-St-
Gervais.

Peugeot, 2 CV 1/2 pn. magn.
débr. carb., nf. 1.100 fr, Daltrof,
3, rue de 1'Ouest, Neuilly.

Propulcycle moto 2 CV 1924,
état nf., jamais roulé 2.200 fr.
René Véré, 16, rue de 1'Ouest,
Neuilly, & partir de 19 h.

Ricardo Triumph., c¢. nve.
Dupriez, 15, rue de Sévres, Paris.

Roll, vélomoteur, 2 HP. parf.
état vér. occ., 1.250 fr. Polac,
1, rue d’Armaillé. Métr. Etoile.

Rovin, force 2 HP 1923, roulé
300 kil., parf. état mécanique. Ecr.
Barnoncel, 28, rue des Fontaines,
Sévres (Seine-et-Oise).

Rovin, 2 CV,, 2 vit.,, état nf.,
roulé 500 km. Estéve, Avignon,
Rotondes.

in, 125 ce., 2 vit.,, rep.-
pieds, nve, embal., cse dble empl.
Passet, 7, rue Boissonnade, Métro-
Raspail. Urgent.

Rovin, 2 CV, 2 vitesses, état
nf., abs. carb. Amac, gros pn.,
cause sidecar, 1.700 fr. Gentil,
17, rue Violet (15¢).

wvin, vélomot. 1923, 2 CV,
roul¢ 700 km., chaine rech. nve.
Lejeune, 56, rue Charlot, Paris (3¢)

Royal Enfield, 2 3 /4, 2 temps,
2 vitesses Kik, 2.000 fr. Marin,
5, impasse du Moulin-Joly, Paris

(11e).
Rudge Multi/TT. état' nf.,
nomb. acces. Ecr. Rouanet,

24, Bourse, Bordeaux.

Rupta 2 CV., parfait état,
préte a prendre la route, débr.
carte gr., 750 fr. Thomas, 107, rue
Didot (14:°).

Saroela Sport, 500 cc., état de
nf. Vis. sur rendez-vous. Ecr.
Fa;’rc, 53, rue de Varenne. Paris
7°).

Terrot Sport 4 CV mot. J. A, P.
roulé 1.000 kil.,, 3.000 fr., exc.
état. Sarré, 60, quai Odet, Quim-
état. Sarré, 60, quai Odet,
Quimper.

Terrot, 2 3 /4 2 t. 1923, parf.
état 2.200 Ir. Bourgeois, 108, rue
d’Angouléme.

Terrot, 2 3/4 bon état, pn.
nfs, 900 fr. G. Rey, reliure. Reéal-
mont (Tarn).

Terrot, 1924, type supersport.
sap. culbut. S’adres. Martini,
place Saint-Joseph, & Avignon.

Terrot moto, 3 CV trés bon
état 1.300 fr. Sclesser, 11, rue du
Marché, Grand Montrouge.

Terrot moto, 2 HP état nf,
43, rue de 1’Orillon. Voir 18 #
19 heures, G. Loubleauxi
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Triumph, parf. état revisée,
fourche AR., renf. pn. nf., acces.,
av. ou ss side, solo 2.400 fr.
Ecrire Bastié, 25, rue de la Collé-
giale (5°).

Triumph 5 CV, 3 vit. Bosch,
pn. chambres nfs, acces. parf.
état 3.200 fr. Triballat, 39, boul.
Pasteur, Paris (15°).

Triumph, 4 CV, parf. état,
tan sad, phare compl. Ts les jrs.
Le Quennée. Libraire, 16, rue de
Paris, Houilles (Seine-et-Oise).

Triumph, solo 5 HP boite
Sturmey, archer, parl. état, bou-
teille, phare, 2.800 Ir. Ecr. G. Ba-
ruzier, 65, boul. Saint-Marcel (13°)

Vélomotor, 2 CV, 2 temps,
débr. parf. état marche, exc. oc.
700 fr. Mérillon, 21, rue Cardinet
17¢).

Moteur cycle Rosengart, tte
nve, ss garantie usine sur vélo
sp. cad., pn. renf., fourche élas-
tique. Nombr. perf. et acces.,
1.200 fr. Polad, 1, rue d’Armaillé.
Mét. Etoile.

Labor Moteur Ballot, 3 CV,
écl. Mag., comme nve, n'ayant
pas roulé 500 km., 2.600 fr. Voir
Robert, 52, rue Saint-Georges,

Paris (9¢).
Moto D. F. R. comme neuve,
3 vit.,, débray. kik, tan sad,

écl., 2.800 fr. Denis, 37, rue de
Balagny.

Peugeot, 2 cyl.,, 3 CV, ent.
revisée, état mée. parf., essai a
vol. Beaubie, 4 Cancon (Lot-et-
Garonne),

Phelon and Moore, 4 CV, 2 vit.,
machine parf. A vendre ou
échanger contre moto lég., état nf.
Almin, 51, rue des Prés, Fougéres
(Ille-et-Vilaine).

Sidecars & vendre.

Harley sidecar G. L., compt.
0. S. Klax., nombreux acces.,
parf. état, 3.700 fr. S’adresser :
Garage Michel, rue Marceau, St-
Nazaire.

Side Harley état nf, dern. mod.
cse santé, plus offrant. Touzard,
Audembert, par Marquise (Pas-
de-Calais).

Harlet side 2 pl. carros. limous.,
transf., écl. électr. et acét. Klaxon,
électr. tous acces. mod. unique.
Pressé, 74, rue Chaptal, Leval-
lois.

Harley état nf., side sport, 2 pl.
capote pare-brise, phares Mag.
Vis.) Terpillat, 66, rue St-Maur
11¢).

. Harley side origine 1922, 12 /10
CV. grand luxe, revisé chez Harley
état nf., outillage considérable,
klaxon, etc., etc., au plus offrant
minimum 7.000 fr. Norry, 35, rue
de Cléry, Paris.

Harley side bon état, 3.500 fr.
Tesdou, 63, rue Ducouédic (14¢),

Harley side, bon état, carb,
Zénith, mag., pn. et fourche nefs,
2900 fr. Ladousse, Garlin (B.-P.).

Harley, side bi-place, p. br.
écl. Maﬁ, état neuf, bas prix,
17, rue Riquet (19¢).

Harley, 3.000 fr., revisée, état
de marche parf. compt. Mag.,
équipée pour rouler en solo. Eu-
géne Jodet, 95, avenue de la
Reine, Boulogne-sur-Seine. .

Harley Davidson, bon état,
sidecar, 2.000 fr. Calais Moto, 86,
boul. Gambetta, Calais.

Indian comme nve, avec side-
car sport, 3.000 fr. Ulhmann, 46,
avenue Charles-Floquet.

Indian nve gd luxe, avec side
sport vendu bas prix, 3.300 fr.,
cse départ, 3 bis, rue Dagorno.
Tél. Diderot 41-88.

Indian en bon état, side spé-
cial, dble place, 3.500 fr. Ganneau,
7, impasse Compoint (18¢).

A. B. S. sidecar 4 HP., parf
état méc. S’adresser Calais Moto
86, boul. Gambetta, Calais.

pour MOTOS
SIDECARS, CYCLECARS

Spécialités V. W.

PARE-BCUE, PARE-BRISE, etc.
LANTERNES avant, arriére et de cété

alummum 1 ndu et poii.

Demandez notice R aux

Ets. VEUILLOTTE et WILLEM IN '7> gug Riauet

R. C. Seine 247-597

POUR
LES

JEUX OLYMPIQUES

La Manufacture

“\UK FABRIQUES  REUNIES D'ELBEUF”

Maison Fondée en 1852
Usine 8 ELBEUF (Seine-Inf.)

réserve spécialement
a ses anciens el noureaux clients

LES VETEMENTS
= DE SPORT =

de coupe irréprochable

EN VERITABLE DRAP D'ELBEUF

a des Prix imbattables

Toujours au minimum 100 francs
d’économie par costume

PRISES de MESURES
et essayages facultatifs
a PARIS
26, faubourg du Temple

Le nouvean CATALOGUE dJ'ETE, envogé Gratis et
Franco, contien! avec les gravures derniére mode de grands échan-
tillons des plus belles draperies d’Elbeuf dans lous les genres el
dans tous les prix de 99,560 & 300 francs.

NOUVEAUX CYCLECARS et VOITURETTES

Champion de France
FABRICATION
CHENARD-
WALCKER

FACILITESde PAIEMENT

G. MARCHAIS. INGENIEUR
25, Passsge Davy, PARIS 18— Maro 2-37 |

Essals a veolonte
Livralson raplde

toutes pikces INDIAN

Demandez tarif
FILTRE SPECIAL
pour
HARLEY ET I> DIAIN
se pose instanta: ément sans soudure.

INDIAMOTO, 1, rue Faraday, PARIS-17

Ouvert le dimanche matin de 9 h. @ 12 h.

Téléph. : Wagram 56-75

Blériot, side 5 CV 2 cyl., 3 vites
are-brise, capote trés bon état
onne occ. Charpin, 4, rue de la

Grosse-Tour, a4 Sens.

. B. 8. A, exc. état, 5 HP,
3 vitesses, 2.600 fr. Visible sam.
aprés-midi et dimanche. Joudon,
78, av. Jaurés, Arcueil.

B. 8. A. side 5 HP., parf, état
de marche 2.600 fr. Eer. ILe
Ferrer, 162, rue des Pyrénées,
Paris.

B. 8. A, side trés bon état, prix
inter. Le Calvez, 8, rue de Valois-

B. S. A. sidecar état neuf, pare-
brise, phare, capote, prix 2.800 fr,
M. Lecart, 37, boul. de la Répu-
blique, Neuilly-sur-Marne (Seine-
et-Oise).

B. 8. A. sidecar en parf. étal.
Prix 2.700 fr., 17 rue Riquet (19)-

B. S. A. trés bon état pn. nfs,
phare, pare-brise, outil. ext. Gros-
set, 42, Grande-Rue, Brévanne.
(Seine-et-Oise).
~ B. 8. A, side, pare-brise, parf,
C¢tat, 2.900 fr, Talairach, Enregis-
trement, Sisteron (Basses-Alpes )

D. F. R. side luxe, contropla-
qué, p. roulé, pn. 30, outill ama-
compt. joum. O, S. échap. Johesl,
3 vit. appr., 4 cond. Besnard,
3, boul. de Belleville.

Douglas moto, 2 CV 3 /4, 2 vil.
trées bon état, 2,000 fr. Allegre,
13, rue Jenner, Paris (13¢).

Harley side garnier, capote,
pare-br., écl. Mag. équip., roue
flas., exc. ¢tat de marche, 3.800 fr.
Berthe, 67, rue Jules-Ferry, Ba-
gnolet.

Harley side comme nf, tous
perfect. 4.500 fr. Peugeot, 23 /4,
marche garantie, 1,000 fr. Leroux,
140, rue de Bécon, Courbevoie,
T. 862.

-
A NOS ABONNES
tililsez notre *“ SERVICE DES

DEPOTS"” pour faclliter vos tran-
otl vec les ach s Ou ven-

deurs éloignés de votre domiclle

(““Moto-Revue”, Service Dépdts).

Harley Davidson side, compl.
rem. & nf. Essai & volonté. Prix
3.500 fr. Fauser, 70, rue Dulong
(17¢).

Indian Powerplus 1921, side
gd luxe, écl. électr.,, 2 phares,
carb. sol., compt., nombr. acces.,
état de nf, 4.500 fr. Couchot,
2, place aux Gueldres, St-Denis.
Tél. 672.

Indian side bon état, pn. neufls,
écl. 2,400 fr. Huart, Emile,
12, route de Donchy, Denain
(Nord).

Indian, side le Flotteur, rév.
gén. gzr. carb. Zénith técalmits
pn. et chambres nfs out. et nomb.
acces., 2 chaines, 3 chev., 1 carb.,
1 pneu, ete. Poitevin, 56, av.
Gambetta.

Indian, 3 boules, cap. pare-
brise, side selle, le tout en parf.
état mécanique, émail rouge,
origine, 2.250 fr, Tesdou, 63,rue
Ducouédic (14°).

Indian side bi-place, écl. klaxon
(rétro-viseur, compt. montre O.
S.), pn. de rechange, parf. état
3.500 fr. Pérénet, 105, rue de
Paris, Bagnolet (Seine).

Indian side parf. état, 2.000 fr,
Eer. Godfin, 68, rue Dareau.

Indian, side parf. état, nve,
pn. Indian, neuve, d’origine,
40 0 /0 de réduction. Vis. le matin.
Néco, 22 bis, rue Jean-Nicot,
Paris (7°).

Indian side parf. état, tout
équipé pour gd tourisme, avec
capote, pare-brise, gd coffre side,
éclair. électr. accessoires 2,900 fr.
.\_l_a_ggs-.\leung-sur-l‘oing (Loiret).

Indian side revisé pn. nfs,
peint. 3.400 fr. Corade, Marcel,
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route d’Oucques, Blois (Loir-et-
Cher).

Indian, 9 HP,
parf. état, carte gr., cse mal.
2,700 fr. Lanjouére, Valleville,
Brionne (Eure).

dian side sport luxe, caisse
pn. chai. peint. nick, nfs, mec.
comme nve. Ecr. Briére, 14, rue
de Montmorency (3°¢).

Indian side a vendre, cse dé-
part, moteur complétement re-
visé, acces. Téléph. ou écr. H. Per-
rin, & la Sita, 1, rue de Stockholm.

Motosacoche side gd Iluxe,
état nf, 8 CV capot. pare-br.,
roue rech., écl. électr. 6.000 fr.
Pouchardon, bureau de la place,
4, rue Duranti, Toulouse.
P.EU.PLE. pour motos 2 a
3 HP, roue 600 - 50 abs. nl, 650 fr.
Rouaud, 9 Petite-Rue de Vaux,
Vitry-le-Francois (Marne).

René Gillet side Garnier 1921,
2 vit., par boite, capote, pare-
brise, Mag. phare klaxon, compl.
0. 8. ete., pn. nfs, 3.200 net. Robe,
2 ter, Marjolin, Levallois, di-
man che 9 a4 12 heures.

Z énith Jap sidecar, 5 CV, état
neuf, 2.200 fr. Bourdin, 115, rue
de la Chapelle, 18° arrondiss.
Paris.

Side bon état convient Triumph
ou B. S, A., 350 fr. Brisemontier,
35, rue de Cauville, Rouen.

Sidecar seul pour Cleveland,
pignon démultiplicateur Durey-
comte, 43, rue de Vaucelles, Ta-
verny (Seine-et-Oise).

Pour acheter ou vendre une
moto, adressez-vous a la Moto-
Ecole. Grand choix de machines
d’occasion vendues par des parti-
culiers, 3 bis, rue Dagorno. Tél.
Diderot 41-88.

Triumph, sport side G. L.
comme nf. bien équip., essai a
vol.,, 3.500 fr. Sagon, 46, boul.
Jean-Jaurés, Boulogne-sur-Seine.

Indian side trés bon état, pn.
nfs, outil.,, chaines et piéces de
rech,, carte gr., 2.300 fr. S’adres.
Gérard, qui fera les essais, 79 av.
de la Reine, Boulogne-sur-Seine.

Harley side sport, dern. perfect.
état nf. Prix intér., cse départ.
Tobler, 4, villa Danrémont, Paris.

Harley side bi-place, état nf.,
compt., pare-brise, écl. Mag. tan
sad, vend, cse maladie 5.100 fr.
Roubier, 37, rue Balagny.

Indian, side, écl. Mag., bon
état, peint. nve, 3.350 fr. Dcms,
37, rue de Balagny.

B. S. A. side, carros. bateau,
pare-brise, trés bon état, 3.50 ofr.
Denis, 37, rue Balagly.

side d’origine,

Cyclecars a vendre.

Amilear sport, 1923, 1.300 km.
amort., gaines, compt. klaxon et
écl. électr., 9.500 {r. Bassac, 12,
rue Saint-Lazare, Isle-Adam
(Seine-et-Oise).

Anzani, 7 CV, parf. état 1.500,
urgent. Svérédo, 37, avenue Ver-
dier, Grand Montrouge.

Bédélia BD 2 en rév. Salmson,
Zénith, cse dble emploi, prix int.
Sontag, 80 bis, avenue Rubillard,
Le Mans.

Bédélia B. D. 2 parl. état, écl,
pieces de rech. Levasseur, chemin
de la République, Amiens.

Cyclecar, type course, carros.
alum., 100 a I'h., project. et outil.,
¢tat nf, photo sur demande,
Liégeois, Laval, 48, rue Joinville.

Cyclecar, gd sport, parfait état
de marche, 8 HP, 2 places, 2.000
97 et 99, av. d’Orléans.

Fournier 1923 carros. spée.
compt. montre amort. gd coffre,
5.750 fr. Vitry, 20, rue du Centre,
Pantin.

G. N. Salmson, nf. Mag.
pneus 700 » 80, rabais inter., dble
emploi. A. Denise, La Vallée-aux-
Bleds (Aisne).

Monet-Goyon, 3 HP nve capote
pare-brise, écl. électr., 2 places,

@‘ CYCLECARS

VENDUS

B.N.C.

AVEC

5 12 mois de Crédit

AGENCE DIRECTE

Voltures toutes
marques & erédit

ROUSSEAU, 6 Rue de Ia Goutte-d"0r, PARIS

V. TAVERNIER,

un rendement

- - -

Bicyclette 3 Moteur ‘“ TAVERNIER ”

Moteur 2 temps 62 cmc -- Carburateur
Zénith -- Distribution par tiroir assurant
supérieur de 25°/o --
Débrayage .4 griffes & commande par

cible sur le guidon

DEMANDEZ LA NOTICE DETAILLEE

15, Rue du Tage, PARIS (13¢

R. C. n° 52.673 Paris

INCROYABLE I! mais vralll

PNEUS NEUFS HUTGHINSON

Brooklands & talons

262 PNEU ET CHAMBRE

ANDRE GABRIEL, 3, p

30 Frus

ge du Dési

B. S. A
CLEVELAND

VENTE

ACHAT

STOCKS
REPARATIONS
PIECES DETACHEES

EXPEDITIONS RAPIDES

MOTO-AGENCE sS386xE.5 %

OULOGNE-sur-SEINE
Téléphone : 412

“INDIAN & HARLEY "

Pidces detachées nemves of oceasion
Gros ot détafl. Prix swr demande
Indiquex les pidces qui vous inléressent

DELRIEU, Limagne-Aurillac (Cantal)

INVENTEURSM

lise=
anuel- Guide

envoyé gritis ot franes par I'Ingénieur-Conseil

B(ETTCHER 39 boulevard Saint-Martin 398 - Paris

3.800 fr. Lanoue, 9, rue St-Benin
Nevers (Niévre).

Morgan, Mag. gd luxe, capotes
pare-brise, compt. écl. ma% ace.
irés bon état. Ecrire Pichereau,
52, rue Custine, Paris (18°).

Morgan sport Iluxe, équipe
superbe, état parfl. a enlever de
suite. Guard, 30, montée des
Carmeélites, L\on.

Morgan, 1923, cse départ, eau.
)Ia%:, caisse arr. Vis le soir, 18 h.

rochot, 89, rue des Couronnes.

Morgan eau 1923, rév. juin,
pneus 90, roue AR am., écl. Mag.
Compt. O S. Gauchas, Cerney-
Ermond (Seine-et-Oise).

Morgan moteur Mag. a eau,
parf. état, écl. Mag. Compt. O. S.,
pn. nfs, 2 chaines nves, rech.
acces. Vis. samedi, 14 a 16 ;
dimanche, 9 a 11, 248, rue de
Belleville.

Morgan super sport, écl. électr,
Compt. bon état, bas prix, 17, rue
Riquet (19°).

Quadrilette Peugeot fin 1923,
roulé 1.800 km., écl. démar. électr.,
6 roues compl. phare rétro-glace,
Génée Blériot, outil. essais toutes
distances, 8.800 fr. De Marcay
Anzani, 1.000 ce., 5 roues D. F.,
parf. état, 3.250. Bodson, 35,
avenue Marceau, Drancy (Seine).

Sénéchal mot., train parf.
4.000.. Magnat, 12, rue Monceau
( e

Cyclacar. excl état de marche,

e gd sport, écl. Mag. 4.000 a
?183 attre. Paul, 2, rue d'Italie

Chéssis de cyclecar en tubes,
6 roues métalhques, direction
irreversible, ss pn. ni moteur, ni
changement de vitesse, conv.
pour transformation Indian ou
Harley & vendre, 450 fr. Martial
Bernard, a Bédouin, Vaucluse.

G. A. R. cyclecar, 3 pl. marche
parf., occ. exc. Lecreux, 17, rue
Lemercier, Paris.

G. N. Car. bateau, 3 pl. compt.
Kik, écl. Magond., pn. nfs, pemt.
nve, trés joli, & enlever, 3. 200
Arnold, 37, boul. de 1'Ouest. Lo
Raincy (Seine-et-Oise). Tél. 318.

Delahaye, torpédo, moteur Bal-
lot 75/130, ent. revu, pn. nfs,
8.000 fr. Redon, Courtenay (Loiret.

Voiturettes a vendre

Aries 5/8 HP.,, 2 pl.,, roulé
4.000 km., parf. état gén., re-

einte, mot. et ess. av. revisés.
Zcl., démar., kl. élect., compt.,
outil.,, acces. p. bagages. Cse
maladie. Ecr. P. R. V. Jean-
Lherbette, 140, avenue de Paris,
Vincennes.

Voiturette Benjamin, 4 pl.,
compt. ent. revisée, marche parf.,

eint. nve, cap. poli, écl. et démar.,

.500 Ir. Gaucheron, 2, rue Baudin-
Jeune, Troyes (Aube).

Bébé Peugeot a vendre, état
de marche parf., véritable occas.
S’adres. 151, av. des Batignolles,
Saint-Ouen. !

Quadprillette type 172, car.
sport. écl., amort., 5 pneus nfs

700 « 80, état mée. parf., 800 fr.
ou échange avec soulte contre
voit. vite. Salmson Amilecar, sport
der. modéle. Ecr. cond. Volatron
17, rue de Belzunce, Paris.

Renault, camionnette, 8 CV,
500 Kkilos, parf. état, 2.800 fr,
ou éch. contre cyclecar, pas G. N.
él(l)ci)en, 15 bis, rue des Prairies

e

Voiturette 5 CV, 4 cyl., boite
et tous caros. sport revisée,
3.800 fr. M. Pasteur, 67, rue Cas-

ary.

iolette, 6 HP. mono, bon état
de marche, 2.100 fr. Grandremy,
16, rue Jean—Baptxste-Clément,
Pavﬂlons—sous-Bois (Seine).

Benjamin, 5 HP livrable imml,
a céder prix coutant. Pascaud
4 bis, rue de Lyo:

Part. vend. Torpedo 6 pl
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12 CV capote nve, 5 roues dét.
impdt payé, pare—br. phares B.
R. C., 3.500 fr. R. Pichoir, 19, rue
Beccaria (12°¢) apres 19 heures.

Aries 8 CV, 4 cyl., 2 pl. revisée,
état nf, ..300 fr., 111 bis, rue
d’Alésia.

Divers & vendre.

Compt. indic.
moto, complet,
Décorce, 4 bis,
nouettes (15¢).

Cyclotracteur, p. roulé s. Peu-
geot nf, roues et pneus spéciaux,
trompe comm. accél. au guidon
compl. en état cse dble empl.
1.000 fr. Sureau, 54, rue de
Neuilly, Clichy (Seine).

Carburateur Zénith 36 mm.
30 fr. Magnéto 4 cyl. Nilm., 25 fr.
bob. Ruhmkorf{f 35 mm., étinc.,
40 fr., manip. 10 fr., acc. 2 v. 40
a 12 fr., extinct nf, 25 {r.; cric,
5 fr. ; carab. Buffalo 12 mm. nve,
95 fr. ; fold, 9 x 12, 30 fr. ; 100 gr.
hydroq., 8 fr. Bourbon, 5, rue
Duont—des—Log&s Paris.

Machine & coudre servi 8 jrs,
20 0/0 de dim. Bernard, 1 pl. de
la Cathédrale, & Rennes (I.—et—V.).

Superbes sacoches nves off.
cavalerie, tt cuir noir 3 soufflets
et fermoirs nickelés. Dimension
31/21/10 Prix 30 fr. Ernest
Bouillé, 25, rue de Charonne,
Paris (11¢).

Poste T. S. F., 4 lampes,
2 H. F. et 2 B. F. recoit petites
et gdes ondes. Ttes piéces de
marque, avec acc., 4 vit., 30 amp.,
2 batt. piles liquides. Plus nids
d’abeilles, 2 écout. et autres acc.
le tout 450 fr. Ecr. a M. Four-
millon, 46, rue du Clos-du-Roi, &
Troyes (Aube).

Trotinette scooter Lumen,
700 fr. Salafa, 123, boul. Diderot,
Paris.

Vélo Peugeot, cse achat moto,
état nf, = Tour de France », Prix
& débattre. Berland, 32, rue Pas-
tourelle (3¢).

Groupe moteur Rosengart,
parf. état, 400 kil.,, 700 fr. Ber-
nard, 65, rue Marcadet, Paris.

Pare-brise nf, 0 m. 90, 80 fr-
Capote nve, 2 pl. housse 120 fr.
Boizet, Saint-Frambault (Orne).

Cyclotracteur, abs. nf, com.
plet, préte a monter, avec ts
acces., 375 fr. Ecrire André Lévy,
12, rue de I’Entrepdt, Paris (10°).

1 phare moto Auteroche nf,
80 fr. Rouaud, 9, rue de Vuu\,
Vitry-le-Francois, Marne.

Fourche élastique, Bénicourt
et moulinet, multipl. bobine libre,
pr péche au lancer. Ecr. avec
timbre. Gueniot, rue Armand-
Colin, Tonnerre (Yonne).

Petit tour paralléle avec ts ses
acces. Patins a roulettes, état nf.,
50 fr. Perrault, 3, impasse de
I’Eglise, Paris (15¢).

Camionnette Delage, 10 HP.,
500 km., parf. état, bas pnx,
essais et détails. Pradines, & Bros-
siac (Charentc)

Aster marin, 20 CV, 4 cyl.,
irés bon état, 3.000 fr. Léonnrdon,
rue de Chanzy Libourne.

Moteur électr. pr machine a
coudre, boite ou moy., 2 vit., pr
petite moto, ress. ou chassis side-
car. Saussine, 10, rue Gévelot,
Sévres (Seine-et-Oise).

Amortisseurs Derihon, état
nf, avec ferrures, la paire, val.
4()0 ir. & céder, 140 fr. Conjonc-
teur-disjoncteur Blériot Phi, 6 v.
¢tat nf, val. 130 {r., & céder 50 ir.,
3 lampes T. S. F. Mazda 7/100,
val. 102 fr.; & céder 35 fr.; un
condensateur variable a air
1/2000 m. f. d. en boite acajou,
valeur 45 fr. & céder, 20 fr. fi«. 3
Baldy, 34 rue Desbordes-Valmore,
Paris (16°).

Phare Auteroche moto nf,
80 fr. Rouard, 9, rue de Vaux,
Vltry-le-Francms (Mame)

vitesse Jones
roues 650 x 65.
square Des-
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oS CYCLECARS

G CAVANIET

Téléph, : FLEURUS 00-23 50, rue de Rennes
Sidecar BURBERRY
AGENCE AIGLON et LE GRIMPEUR
REPARATION GARAGE

R.C. 8. 176.143

Le Sous-Main “CRISTAL”

A DESSUS GLACE TRANSPARENTE
S'IMPOSE SUR VOTRE BUREAU

TARIF M SUR DEMANDE A

SOCIETE “ GRAPHICA ™, 24, rue de Bondy, Paris-10°

TELEPHONE : NORD 54-01

complast ; MOTOS, SIDECARS,

JACHETE CYCLECARS,. ¢! jr VENDS

Harley side, Indlan side 2.600 fr. ;

Garde-boue AV,, Triumph, Porte-bagages, 10 fr.; Magnétos
Bosch, 95 fr. : Botles 3 vilesses neuves pour molos, 300 fr. ; Pneas
neufs 650 x 65 @ 25 fr. Pour eyclecar : un poni arr., une
boite 3 vitesses. M. A., une direction, le fout neuf : 1.400 fr

BEAUSOLEIL, 9, rue Saint-Sabin, PARIS-XI*- Tél. Rogq. $9.46
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ESSAVEZ LA L.

BOUGIE AVEC DISRUPTEUR *COMPAR”

47 ET 49. RUE DU MANs COURBEVOIE (seing)
C. C. 208-033

Sur demande :

Dynamo C. A. V,, 12 v. 6 a
150 fr. Moteur Lurg. cond. 3 CV
eau magnéto, 450 fr. Le tout en
état de marche, Mot. Werner 2 CV
ailettes a reviser, 35 fr. Brismon-
tier, 35, rue de Cauville, Rouen.

Tan sad, le Moto Stran. abs.
nf, 45 Ir. Courtois, 20, rue Henry,
Elbeuf-sur-Seine,

Carrosserie nve, 225 {r., chassis
compll, 150 fr. Tiram, 50, rue de
Simplon.

Moteurcycle Rosengart nf,
avec acc., 795 fr. Dixor, 26, rue
Guilhem, Paris (11¢).
* Cyclette bon état 750 fr.;
browning nf ; 200 fr. Poste T. S.
%7. M. Latrasse, 95, rue des Moines

17¢).

Direction abs. neuve, sans
volant, avec doigt de commande,
vis et secteur, 3 rattrap. jeu
180 fr. Gaudefroy, Mofo- Revue,
5, rue Saint Augustin.

Lanterne de cote de sidecar et
arriére, 12 fr., 'une et 20 fr. la
paire. Henriet, 174, rue de Vau-
girard, Paris.

Chassis suspendu spcclal René-
Gillet, mod. 1924, carosserie L. V.
Le tout, nf 1.550 -fr. Le Jaud,
108, rue de la Réunion.

to Alcyon 2 CV 1/2 dé-
brayage, trés bon état de marche
1.250 f{r. Carb. Ammac, avec
commandes nfs, 120 fr. Ecrire
pour visiter. P. Brucy, 42, av.
Jean-Jaurés, Arcueil (Vache-
Noire).

Projecteur pare-brise, mir. rét.
2 becs, bout Mag. 150 fr. du Mi-
nehy, " Assérac (Loire-Inférieure).

Direction compléte sauf volant
M. et B. garantie neuve, type vis
et secteur 250 fr. H. Boursiac,
11, rue Théodore-Deck, Paris.

On désire acheter.

Cyclecar de Marcay, méme
mauvais état. Eer. Perquer, 90 bis,
rue d’Aguesseau, Boulogne-sur-
Seine.

Suis acheteur, vélo moteur,
I))arf état, téléphoner : Francis,

iderot, 41-88

Achate moteur cycle Rosen-
gart, on roue motrice A_lcyon état
nf. Estéve, Avignon, Rotondes.

Morgan Touriste M, a. G., &
eau, faire offre. Romand, 9, porte
rue de Vaux, Vitry-le-Francois.

Suis acheteur Harley ou In-
dian. Francis, 3 bis, rue Dagorno.

Té¢l. Diderot, 41-88.
Suis acheteur chassis, side
compl. surbaissé Indian, embr.

guidon et fourche 1920. F. Tardif,
a Maringues (Puy-de-Ddme).

On désire acheter, cyclecar
ou voilure. Offre & Duponteil, A.,
Douzillac, Dordogne.

Suis acheteur, 1. chissis sur-
baiss¢ pour moto Indian. Francis,
3 bis, rue Dagorno. Tél. Diderot

Suis acheteur de 2 'moyeux
pour roues métal. de voit. arriére
intérieur conique et carré avec
arbres si pos. mais pas moins de
30 mm. de diam. Suis acheteur
d’un moteur 4 a4 6 CV a ean,
meéme en mauv. état, magnéto et

carb. si pos. Corrasini, 44, rue
Fessart, Paris.
On désire acheter, 1 tour,

d’occasion. Faire offres. Redont
Courtenay, Loiret.

Echanges.

Cyclecar Carriers, 3 roues,
6 HP., 2 vit., contre moto tri-
vélo, pet. moteur avec b. vit.
ou machine quelc., valeur 800 {r.
Saussine;, 10, rue Gévelot, Sévres
(Seine-et-Oise), prés Bellevue.

Echange broyeur 2 {ruils a
gd débit, mar. au moteur ou a
bras contre un véhicule a moteur,
moto ou cycl. en mauvais état.
Lucien Simon, & Chassey, par
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PETITES ANNONGCES

Marigny, le Cauouet (Cote-d’Or).

Echangerais contre voiturette
légére ou cyclecar une voiture
camionnette Daracq 10 CV ainsi
qu’une moto Terrot 3 vit., mot.
M.A.G. 4-5 CV. Artaud, Anthéme
(Puy-de-Dome).

Moto course, 350 mot., tous
essais, cote, distance, 3.000 ou
échange B. B. Peugeot L. I,
74, rue de Lagny, Montreuil-sous-
Bois. o
Belle affaire 4 céd. ou éch.
contre moto légére mod. Modeéle
luxe de voiture de poupée avee
outillage “compl. et 35 voit. a

pELL
‘:‘;aincu‘grdce a son Fétiche
“L’Etoile Ailée”

Se pk > sous le boulon de I'expandeur

Acier nickelé :

R. C. 189 884 Paris (16°*

terminer. Eer. M. J., 46, rue de
Silly, Boulogne-sur-Seine.

Peugeot 5 HP., 4 cyl., 3 v., cap
p. br. parf. état contre moto sid
indian ou Harley préférence.
Chevalier, 41, rue de Rosny, Per-
reux.

Echangerais voiturette 5 HP.,
4 cyl., sport, parf. état contre
Harley side, bon état avec soulte,
67,rue de Castagnary. M. Pasteur.

Echange beau side B. S. A,
5 CV 3 vitesses, marche parf.
contre cyclecar, 4 cyl. de marque
meéme a reviser. Arlet, 34, rue de
la Chanterie, Poitiers.

gSIER

de tous les guidons
0 Franc 95
7 E rue des Réservoirs

LA MOTO LEGERE DOLLAR 1/, CV

4 temps - 2 vitesses - soupapes A culbuteur
60 km. & I’heure. Monte aisément des cOtes & 15 %

Agents dans toute la France

| CATALOGUE GRATUIT SUR DEMANDE |
Vente pour Paris, 83, av. de la Grande-Armée

Usines SAVAVA-DELACHANAL
3 et B, av, dela Liberté, CHARENTON (Seine)

Exposition: 85, ay. de la Grande-Armée,
ARI8 (Méiro Maillot)

Les CELEBRES BOUGIES de Ia

The Sharp Spark Plug C° U, S.A,

Rendement supérieur
Pour tous moteurs

La GOLIATH 10" 75
La KOPPER KING 1400

J. LUZENA

CONCESSIONNAIRE

139, quai d'Assiéres, 3 ASNIERES (Seine)
Téléphone : 909, 4 Asniéres

THRNN

) '
LA REINE DES MOTOS
GLORIOL 2CV /2 deux vitesses avec botte de vitesses

et debrayage et kick - Elégance et robustesse incom-

parable - Un modéle 2 CV i usage de bicyclette et

de moto humme et dame - Un modéle 4 CV 1/2
boite 3 vitesses, debruyage et kick,
Demandez notice A.B.C.

Georges DAILLET const., 30, . de la Cloche, Douai (No+d)

EN VENTE

“ L’ANNUAL”

1924 (19° Année)

ANNUAIRE UNIVERSEL
DE L’INDUSTRIE AUTOMOBILE

Edité spécialement pour les Agents,

les Commercants et les Constructeurs d Automobiles

= 1360 Pages d’Adresses et de Documents

Prix de l'exemplaire relié¢ : 25 francs

222, Boulevard Pereire, PARIS. Tél. : Wagram 30.79
(R. C. Ssins 90.958)

ALLUMEUR ¢« FOXA *

Remplace la BOUGIE sur toutes voitures automobiles
Recherche Agents Concessionnaires visitant
Clientéle automobile dans chaque département,

ALLUMEURS ¢ FoXA » 19, rue Marignan. PARIS (VII[e)
{11

|NDIAN Porte-Bagages faisant siége pour INDIAN =

des Stocks. Suspension T. P, pour roue deside Indian
Toutes Piéces d’origine INDIAN & HARLEY

TUREL et PUGNET, 9, place Saint-Clair, LYON

93.496. — Imp. spéciale de la « Moto-Revue ».

5, rue Saint-Augustin, Paris. — Le Gérant : LACOME,
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QUATRE FOIS CHAMPION DE FRANCE (catégorie 350 cmc.).
VAINQUEUR DES TOURS DE FRANCE 1922-23-24 (cat.350 cmc.).

. ‘\ /2\
AU CIRCUIT DE PICARDIE R

D.F.IR. triom rhe cncore !!

PIERRE prenant Ia premiére place des motos 175 cmc., a la
moyenne de 78 km. & I'heure, la plus forte réalisée sur route
28 a l'heure actuelle dans cette catégorie. 2 ¥ B

Sur Motocyclette D.F.R. a GRAISSAGE SOUS PRESSION SEPARE

(Le grand succés de la construclion moderne)
UHE Ho—lacyclz E NODER”E CATALOGUE GENERAL N° 12
A UN PRIX MODIQUE ENVOYE SUR DEMANDE

F. DESERT et P. de FONT-REAULX, 188, avenue de Neuilly, @ NEUILLY-sur-SEINE

PUBLICITE GIANOLI ET VALENTIN




Circuitl de Lyon

GRAND PRIX oz TOURISME

ENDURANCE Les 6 voitures ayant terminé sans aucune pénalisation

cette épreuve étaient toutes munies du

Carburateur ZEN ITH

CONSOMMATION Lacharnay, sur Cottin-Desgouites, consomme 9 litres 450

12 litres 300 dans l'épreuve de vitesse.

d’essence aux 100 kms dans l'épreuve d'endurance,

Rutzler, sur Steyr (conduite intérieure de 2.230 kgs), consomme
13 litros 8 dans l'épreuve d’endurance (moyenne imposée :

70 kms). Ces deux voitures munies du

Carburateur- ZEN ITH

VITESSE AVEC CONSOMMATION LIMITEE

3¢ Catégoric — 1°* DAUVERGNE, sur Peugeot ... ... ... .. moyenne
2¢ Cat:gorie — 1°° LACHARNAY, sur Coitin-Desgouties ... ... moyenne
2¢ Catégo:ie — 2°¢ COLAS, sur Cottin-Desgouttes.. ... ... ... moyenne
2¢ Catégorie — 3¢ ROST, sur Georges Irat .. .. moyenne

91 km. 360
89 km. 780
89 km 730
86 km. 520

tous avec le Carburateur ZEN lTH

GRAND PRIX dEUROPE

Les 3 voitures francaises DELAGE, classées 2¢, 3¢ et 6¢ et
constiluant, dans cetle compétition internationale de plus de
800 kilomeétres, l1a seule équipe terminant au complet et a quelques
secondes du 1¢r, élaient munies du

Carburateur ZEN ITH

%
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