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EN VENTE PARTOUT
ECHANTILLON

conlre 1 franc en timbres-poste a
L. RUSTIN

16 bis, rue du Bois
CLICHY (Seine)
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SAISON 1926

POUR LES AFFAIRES
LE TOURISME LE SPORT

LA MOTOCYCLETTE

est le mode de locomotion qui rend le plus
de services et qui colite le moins cher.

Le Syndicat de Vulgarisation Motocychiste

tient a votre disposition les capitaux nécessaires
a I'achat de la machine de votre choix.

REMBOURSEMENT en

12 MOIS

Notice spéciale pour tous modeéles

MONET-GOYON
S. Y. M.

rue La Boétie, PARIS

R. C, Seine 197.626

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers



MOTO

sw PNEU
MOTO-CORD/

avec lequel

le 7 Septembre 1925
TEMPLE

sur MOTO 1.000 ¢cc. O.E.C. TEMPLE

a couvert

RECORDS r» MONDE l

164 kn. 17 dans I'heure o

PULVERISANT LES RECORDS PRECEDENTS

11 Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers



Constructeurs!!

Pour vos motocyclettes 1926
les FEtablissements T RAIN vous

offrent les nouveaux moteurs TRAIN

2 RECORDS DU MONDE
Plus de 400 victoires

Type fort & 2 échappements 175 cme., 250 eme., 350 cme.

LA MARQUE DE QUALITE

A la fabrication de leurs fameux moteurs I R AI N
de 100 & 1000 cmc. les Etablissements

ajoutent la fabrication

D’ACCESSOIRES POUR MOTOCYCLETTES

Moyeux a roulements a billes annulaires, avec 2 freins i segments intérieurs

AVANTAGES :

. N

Roulement excessivement doux ~
Indéréglables {-¥
Inusables B89
»o

Fabrication robuste et précise

FOURCHES ELASTIQUES

Colliers, pivots, entretoises et biellettes en acier
1/2 dur matricé. Usinage de précision, tension

réglable.
FREIN sur POULIE JANTE

a serrage paralléle

=N

DEMANDEZ CATALOGUE SPECIAL

LA MARQUE DE QUALITE

Ftablissements E. TRAIN St¢ Ame vo'n " counsevols

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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’ MOTOCYCLISTES!
‘ LE PISTON NORMAL

|ABO]

wt en alliage d'aluminium

LEGER - SOLIDE - DURABLE

rendra a vos moleurs les

chevaux perdus par linertie

de vos pistons en fonte.

PUISSANCE - VITESSE - ECONOMIE

Sociéte “Le PISTON NORMAL DIABOLO '
3, rue de la Manutention- PARIS (16°)

[
fumeurs rC11M E
Iallume-cigare
électrique

“autofume”

a bottier incandescent mobile

BANS FIL

NI ENROULEUR
NI PASTILLE
NI ENTRETIEN

l..AUTOFUME conserve au tabac qu'il allume, tout son parfum, alors qu'un
cigare ou une cigarette allumés & une allumette ou & un briquet s'imprégnent

de produits chimiques Acres et malod qui en gAtent I'arome, équlpe cn moteurs
Il se pose sur foutes les carrosseries

les meilleures marques de voitures
Prix. nickelé. franco en 6 ou 12 volts,. 8O0. »

M. POYET & C*

40, rue des Petits-Champs - Paris 2%

DU CRAN - -
- DES REPRISES -
- DE L'ENDURANCE

PoYET ET C!€, 40, rue des Petits-Champs, Paris (2°)

IV Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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EXIGEZ

SPECIALITES

LT La Selle
XL ALL-EEERKIE

a mouvement paralléle.

LEVIER
SIMPLE

L.S.26
>

AMAC

Le Carburateur des Records.

La Pompe

LAMPLUGH

a graissage mécanique.

Boite de vitesse MOSS i

Etablissements R. MUNRO

198, Boulevard Péreire, 198

L

Tél.: Wagram 10-14 PARIS

Fourche Viseur

“MUNRO-SAXON" AR AT SRR S LAMP LUGH

Mentionngz toujours la « MOTO-REYUE » on forivant aux annenciars \



Les succés
de la
Bougie Champion
aux grandes épreuves
en 1925,

Grand Prix de I'A.C. F.
Grand Prix de Tourisme
Grand Prix d'Europe
G* Prixz d'Indianapolis
Grand Prix de Belgique

Grand Priz d'endu-
rance du Mans

G*PrizdelaCbted'Azur
Grand Prix de Rome
Targa Florio
Coupe Florio

vt

HAMPIO

Rendement parfait pour tous moteurs.

Sans hésiter...

Equz;be{ votre moteur avec de nouvelles

bougies Champion.

Aucune bougie, méme la Champion, ne peut fournir
indéfiniment une bonne étincelle.

Pour obtenir un bon rendement de votre moteur, 1l
est nécessaire de changer les bougies apres 12.000
kilométres, soit au moins une fois par an.

Installez des bougies Champion qui, seules, possédent
I'isolant en sillimanite, a double nervure.

Société des Agences Frangaises de Ia CHAMPION SPARK PLUG C*
3. RUE BRUNEL, PARIS a7z - TELEPHONE : WAORAM 23-24

N

Mantiannex teujours 1a « MATOREVUE » an devivant aux annansiare
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Pendant la Quinzaine automobile et le mois suivant :

BAISSE TRES IMPORTANTE

SUR TOUTES LES MOTOCYCLEmS;-::CI-DESSOUS
L'inapprochable NORTON

1925
(Catégorie 500 ¢, ¢.)

aux lecteurs

de MOTO-REVUE

Grand Prix de Belgique:
NORTON 41er, 2¢ 4e, Ge, 7e

Grand Prix d’'Ulster :
NORTON 4er, 2¢, 3e

(S

La Souple et superbe re

Tourist Trophy Amateur :
P. —& M. PAI.*XTHER NORTON 4fer, 2¢, 3¢
500 ¢. c. 4 vitesses

= | ) e
: e - . ! : R h 5. ‘,( )
E RECORDS BATTUS

E
E
E
H
H
E
E
:
=
\ - s \ =
~ - ] \ ‘ 5 3 ' £ ~V
: A : {5 .‘ LA Les meilleures
AP - . / A, 2 B% : MOTOS FRANCAISES
s 7 ! ) s — 2 NS 300 et 750 c. c.
: Moteur M. A. G.
Boite Sturmey
La fameuse A. J. S. s . ' prepe
350 et 498 c. c. 3
Grand Prix de France = | “ N X Q\
1924 et 1925, etc... efc... 3 .

ROVER —
L’ irr¢prochable monobloe
350 c. c.

La célébre

[—7 S o ! W L 2 temps LEVIS 250 c.c.
LUCIEN PSALTY : !

50, rue Brunel, PARIS (17¢) — - —
Téléphone : Wagram 24-66 - /' e . e

AGENT et REPRESENTANT
Reprise. Echange. Vente au comptant et
a crédit. Accessoires et piéces détachées

toutes marques. Sidecars, etc., efc.

Agence exelusive pour la France
du fameux pare-brise ¢ SANDUM"’

imm ‘

Mentionnez teujours 1a @ MOTO-REVUE » an derivant aux annoneaiers Vi1




M
la premiére bougie francaise isolant en stéatite

créée en 1916

LLe figure au palmarés de toutes les
grandes épreuves parmi lesquelles :

GrAND PrIx p’ENDURANCE.

(1924)
GrAND Prix pe BourocNEe, . . (1024)
Circuir pES RouTES Pavies, | (1924)
GRrAND Prix pE Lyon. e o o o (1924)
COTE D’ARGENTEUIL. ., . . , . (1925)

(1925)
...... (19253)
Ses qualités 1'ont fait adopter
par les meillcurs Constructeurs
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POURQUOI
L’AMORTISSEUR

EXCELSIOR AFA

auto progressif

=
"MOTOS INDIAN

STOCK ==

—==m= NEUVES

’

La'MAISON qui livre ces machines avec
une déclaration écrite CERTIFIANT que
la moto est neuve.

MODELE 7/9 C.V., fourche ronde, guidon

a commandes souples magnéto BOSCH

1925, carburateur réglé a g litres et demi,

avec side car sport luxe, émail rouge ou
bleu.

TOUTES piéces pour INDIAN aux meil-

leurs prix. STOCK de cylindres, carters,
fourches, pignons, chaines.

Demandez le nouveau Catalogue

3, rue Larochelle == PARIS (149

Fleurus 25.25

Téléphone :

MONET ¢ GOYON,
RUDGE, 1°" du TOUR d'ITALIE MOTOS avec CAVALLIERI; GNOME & RHONE, 17 de
PARIS-les PYRENEES-PARIS avec NAAS, le ceul sans pénalisation, catégorie 750 cmc et
SAUVET 17 catégorie 1000 cmc., et par tous les Champions dans les courses d'Endurance?

C'EST
PARCE QU’IL FREINE dans les DEUX SENS mais PROGRESSIVEMENT
PARCE QU’IL VERROUILLE son REGLAGE et ne demande pas D’ENTRETIEN
PARCE QU’IL EST I~ moins CHER quoigque le MIEUX CONSTRUIT
PARCE QU’IL EST de présentation ELEGANTE

ENFIIN

PARCE QU’IL RESUME 20 ANS DE PROGRES

est-il employé par
1° au Grand Prix de I'U.M.F. catégorie 175 cmc., avec SOURDOT;

ErasL. L, POUTRAIT 7-9 RUE DE LA Croix-FaueiN, PARIS (11¢). ROQ 34-84. UsINE A AUBERVILLIERS




STELLA

VvOUS RESERVE
UNE SURPRISE

en 250 cc.
et 350 ce.

Type CONFORT

Le succes des
MOTOS

175 cmec. tient dans ce seul fait : fabrication impeccable d'uzme machize de qualité

4 un prix a la portée de toutes les bourses.

Elles ont prouvé depuis 4 ans la qualité de leur coastruction, remportant
mairte; épreuves avec des machines rigoureusement de Série.

Type Universel, prise directe. . . . . . . ... ... .. 1.575 irs
Type Universel, avec boite de vitesses . . . . . . . ... 2.070 irs
Type Mignonnette . . . . . .« « v v o v v v e e e 2.450 frs
Type Confort. . . . « « o oo s s /s s s s e s s v s e 2.650 frs
Type Grand Sport, a culbuteurs . . . . . . . . ... ... 3.250 irs

DEMANDER LE CATALOGUE AVEC ‘
SON MANUEL DE DEPANNAGE

Etablissements STELLA - 1, rue d'lssy, BILLANCOURT (Seine)

Type UNIVERSEL

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers 1X
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La motoc clette “LE GRIMPEOUR”

175 cmc TYPE POPULAIRE A DEUX VITESSES

vous prouve une fois de plus ses qualités supérieures en
terminant la plus dure épreuve de tourisme de I'année.

PARIS-LES PYRENEES-PARIS (2.150 km.)

Catégorie 175 (mec. : 11, partants 2 arrivants dont 1 “Le Grimpeur ’

Grand Prix de Boulogne: LE GRIMPEUR avec LEZIN 1° en cat. 175 cc.

STRICTEMENT DE SERIE

8 Types:

TYPE POPULAIRE 175 cmc. TYPE 250 cmc. TYPE POPULAIRE 175 cmec.
a prise directe 2 vitesses, kick-starter 2 vitesses, kick-starter
1495 francs 2975 francs 1995 francs
Chague Type garanti 6 mois.

CATALOGUE ET NOTICES “MR” TELEPHONE : SEGUR 5506
— FRANCO SUR DEMANDE -— — — R.C. Seine 211.748 — —

Etablissements “LE GRIMPEUR” 46, rue de Vouillé, Paris (15°)

‘I_llllllllllllllllllllllllllllllllllllIIllllIlIIllllllllIIIlllllIIllIlllllllﬂllllIIﬂllll!lﬂllﬂllﬂﬂllllﬂﬂlﬂlllllﬂllllﬂlllﬂllﬂlln“ﬂﬂnﬂﬂﬂﬂlllﬂlﬂlllﬂﬂllllllllllllllllllllll. 1

MOTOS INDIAN NEUVES

avec sidecar, émaillées rouge, toujours disponibles (ne pas confondre
avec les liquidations de moios Indian neuves, lesquelles ont cessé d'étre
. neuves depuis longtemps).

STOCK COMPLET DE PIECES DETACHEES
pour INDIAN et HARLEY

Pneus 28 <3. — Carrosseries Sidecar. — Réalésage de cylindre. —
Trousses a outils. — Révisions de moteurs et boites de vitesse

Catalogues et notices franco sur demande
(spécifier s'il s'agit de motos ou de picces détachées)

Etab® FILLIAT et SUREAU, 22, rue Victor-Hugo

LEVALLOIS (Seine)
Téléphone : Levallons 627 (La maison qui ne bluffe pas)

o
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 p— AGENTS...,

ASSUREZ~-VOUS LA REPRESENTATION

/1926

VOUS TRAITEREZ DE NOMBREUSES AFFAIRES|
Indran ~JSFirce

DES

1 : 5 \ 350 cm3, 4 temps, trois vitesses, le
\ o 7 dernier succés de la fabrication
/N % { ‘r ’ 1\ R A
WO\ G N \ 1/ INDIAN, la véritable Moto iégere,
f L) ; A IQ\V/E . , :
~ = S [ simple a conduire, =ffectue jo tm.
Faer o a\\ == & A E :
\ R P ol ¥ ra N',, = avec r litre d’essence, Convient au
\"A\J y = a N R . z N
A | N V2T X 4 /' [IRN solc =t au side-car éger >eut etre
| » %
N — ,-:’.1-;;’;'1/ == nise =n mains de 1importe jui en
: cinq minutes.
Gndian Bia Chicf
dian J. e/
‘ndian g % Rz
——r— - e
Montée sur pneus ‘“‘Confort”. = —— -
';.. ) \\
Permet ies plus grandes vi- S ®© 5 , -
tesses sur 'es plus mauvaises \ \ " y/ 1 f A,
routes. ! = e l
. A = = = ]
Rapide, stre, solide et écono- % o
mique. : J \ | N %)
: ; e S | /Y
Grand tourisme avec sidecar, =~ SN V r— R oy
'\_) g
S,

La Moto la plus confortable
pour le grand tourisme, seul,

4 deux. =n tandem ou sidecar
léger.

‘Agence F* des Motocyclettes “Indian” 8 M
F. SEGOND, Agent e clusif aj
8, Rue Lebon. PARIS (XVII').:_ [él.: Wagr.68-01 P w/ut

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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EN EMPLOYANT SUR VOS MOTOS

Aonge e
% Delaunay

Y 62 rue ROCHECHOUART f

%

PARIS g¢
i OEMANDER LE TARIF LLUSTRE (8 &

MOTOCYCLETTE An X- A-

BOITE DEUX VITESSES S Type 2 C. V. 1/2 250 c. ¢., Deux Temps
et DEBRAYAGE -~ 3 ’
DEMARRAGE AU PIED P ALLUMAGE PAR MAGNETO — HAUTE TENSION

par Kick Starter ';_ # - PNEUMATIQUE 650 x 65
0 = &

[

LA MACHINE PARFAITE ponr le tourisme en solo et en duo
LIVRAISON VENTE ss COMPTANT

mvepiare  PRIX TOUTE EQUIPEE..... 2.540 . ou en 12 MOIS

MODELE SPORT, Chaine-chaine, Freins a tambour avant et arriére, Double échappement, Eclairage électrique, 2.950 frs

) e s o T EC s cowachutittr - A . A
ALLAIN & C'®, constructeurs, 9, rue de I'Ane-Vert (avenue de Fontainebleau, 153) LE KREMLIN-BICETRE (Seine)

XII Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers




Pour | “obtenir
employvez le

" VOLANT MAGNETIQUE

_Breveté s C’ance et Etranger 1

er
I au Bol d’Or 1925, sur ALCYON

'El dans I'épreuve de Paris-Pyrénées-Paris,
sur FAVOR. 2 arrivants seulement sur 12 engageés.

8 au Kilométre lancé de Saint-Etienne,
sur AUTOMOTO (175 eme.)

AGENTS ! Ex(9€%Z le VOLANT MAGNETIQUE <SAFT- '

e volre cornditr

Demanderz la Nolice B c

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers L1



BROOKS B195
TOURISTE SOUPLE

Un Siége élastique

sur de larges ressorts a boudins

C()NSTITL':\.\"I la sellz la plus
confortable produite i ce jour.

187 ‘et
pi-7e *

Non seulement un siége confortable
pour s'asseoir, mais établi pour
rouler sur les routes les plus dé-
foncées.

@
Le siege ¢lastique et les ressorts

a boudins coopérent 4 1’absorption
des chocs et des vibrations.

SELLE SOUPLE

Le siége élastiquz
le plus perfectionné

Le Modéele TOURISTE (voir illus-
tration) recouvert de maroquin
extra, les types Sport et Course,
sont dépeints dans une notice
adressée franco.

En vente chez les Agents et Constructeurs

Gros exclusif et tous renseignements

Etablissements LEWIS BARNASCONE
60, rue de Cormeille — Levallois-Perret

_‘: Conc. de J. B. BROOKS Co Ltd, Birm'ngham

boites 4

vitesses

Apportent un: amél oration
CONSIDERABLE

a tous modiles de motos.

Elles sont indispensables

pour le TOURISME et 1-

SPORT en DUO et en
SIDECAR.

Elles permettent d'atteindre
de plus grandes vitesses en
palier et offrent la possibilité

de grimp:r
TOUTES LES COTES.

La Boite Picard n'est pas

une boitea friction, mais une

véritable bofte de vit sses a
train baladeur.

Elle se monte sans modifi-
DEMA \DEZ cation du cadre sur toutes
NBTRE les motos de 175 & 500 cmec.

NOTICE

Nouveaux prix: 680 Fr.
GRATUITE

Elabts C. PICARD

(fondés en 1906)
26, rue Carnot

Conrbevoie - T¢l.: 300

3
. s
\"Ad)
&
=

X1V Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers




POUR LE GRAND TOURISME
LA MOTOCYCLETTE 6 CV.

LA DOYENNE DES MARQUES FRANCAISES

S’IMPOSE

PAR SA ROBUSTESSE

qui lu1 permet de rouler sur les plus mauvaises routes

PAR SA PUISSANCE

permettant les longs parcours et les moyennes élevées

PAR SON ECONOMIE

grice a sa faible consommation en essence et huile

" MOTEUR 2 CYLINDRES DE 750 cc, BOITE 3 VITESSES
ET EMBRAYAGE, MISE EN MARCHE PAR] KICK-
STARTER, TRANSMISSION CHAINE-CHAINE CONS-
TRUITE POUR RECEVOIR UN SIDE-CAR MONO OU
BI.PLACES SUR CHASSIS RENE GILLET A ROUE

SUSPENDUE.

DEMANDEZ LE CATALOGUE AUX

tablissements RENE GILLET & C"=

128, route d’Orléans, MONTROUGE (Seine)

Preés la Porte d'Orléans
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Adoptée officiellement
PAR
L'’ARMEE FRANCAISE
LA GENDARMERIE

LES SAPEURS-POMPIERS
DE PARIS

PLUSIEURS NATIONS
ETRANGERES, etc.

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers XV



D.S. 500...
TOURISTE

VITESSE
100 kil. a I'heure)

@iy L, REINE ?

du marché
par sa SOLIDITE

et sa parfaite
tenrue de la route

Moteur D. S. entiérement sur galets, boite 3 vitesses, transmission par chaine,
fourche extra renforcée, pneus de 700 » 80 (hausse) ; porte-bagage et sacoche.

PRIX : L. SO O Francs

Reprisme en compte de motos ‘‘“ Indian
EXPOSITION DU MODELE 1926 EN NOTRE MAGASIN

 Etablissements MALTERRE Freres, 15, oo vifis (2

= LE PLUS ENORME STOCK ET LA PLUS FORTE ORGANISATION DE PIECES POUR MOTOS HARLEY ET INDIAN

STOCKISTES SPECIALISTES DANS TOUTES LES REGIONS

Suspension de sidecar anti-choc Penoit. - Transformation de moteurs ndian en type sport atteignant 110 kil. & I'heure.
ADRESSE TELEGRAPHIQUE :
Tél.: DIDEROT 55-38 et au Camp de Verneuil

E 13, rue Biscornet, PARIS (12°) (sastite) 3, Rue Villebois-Mareuil (VINCENNES)
=

? Usines & MONTREUIL-SOUS-BOIS MAL TIRIMOTES -EARIS n o . TaRSNE
A
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LE TENDEUR o CHAINE

POIRET

construit spécialement pour le

MORGAN

de conception simple et de pose
facile et immédiate par soi-méme

PLUS DE FATIGUE POUR LA CHAINE
PLUS DE DECENTRAGE D2 LA ROUZ
PLUS D’EFFORTS DE DIRECTION

ECONOMISE :

TEMPS
ET ARGENT

Constructeur 8 NANTERRE (Sei F
POIRET, ons7;lcrz:"dcas Fontenelles, 7(7;“%:) A U OK
N T

XVI Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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LE VEHICULE A MOTEUR LE PLUS ECONOMIQUE

LANVZANVZAllVZ

est une Motocyclette extra-légere

solide et sare.

;
/
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/
/
7
9___
Z;

Catalogue illustré adressé franco. Tha pia Magasins de vente et d’exposition :
Demander la Notice spéciale pour S . 71, Avenue de la Grande-Armée.
les Conditions de Vente a Crédit : 30, Avenue des Champs-Elysées.
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Pour tout ce qui est

MOTOCYCLETTES SIDE-CARS

HARLEY-DAvIDSON

Maison BECKER

AGENCE PARISIENNE

183, Boulevard Pereire
(angle de la rue Bayen)

Té.: WAG. 9913 PARIS (xvu®)

CYCLECARS VOITURETTES

L (A

XVIII Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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l.. MOTOSACOCHE

La Peifection en Motocyclettes \

uumummnnmmnnnmmmmmmmmmmnnmnummmmmmmw ‘ \

Sa 250 cme Tourisme ou
Sport (culbuteurs) - 3 vi-
tesses - Chaine - chaine -
2 freins a tambour.
W————
Agerces Parisiennes
M. Lefebvre
110, rue Damrémont
M. Morel
21, rue de Lourmel
M. Villeminot
82, avenue Ces Ternes
M. Milland
61, rue de Villiers:t Neuilly
MM. Courtotet Dubost
57, av. de la Grande-Armé:

|

bonslruiles par Molosacoche -- France

63, rue Trarieux = Lyon (Rhone)

La voiture 7 CV N
MAXIMAG |

Seule voiture légére ayant

|

‘

|

| des freins compensés sur
| quatre roues sur tous ses
|

l

modéles.

€| Moteur MAG 4 cylindres

8 | Preus confort sur tous les
= modeles tourisme,
71090 sur lestypes sport

® AGENCE TOURISME :
M. BAILLIF

8, rue Vauvenargues

T MAXIMAG

l La précision et le fini de la Motosacoche appliqués a la voiture

S

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers XIX



“REN

LES CHAINES

OLD”

FABRIQUEES PAR HANS RENOLD Ltd,
SONT REPUTEES DANS LE MONDE ENTIER
POUR LEUR QUALITE HORS DE PAIR

RENOLD signifie - MAXIMUM de SECURITE

RENOLD CHAINS Ltd
3, rue Arséne-Houssaye, PARIS (8°¢) R. C.

SILENCE
Seine 207.798 B I N USAB LES

La grande Marque Belge

universellement

connue et appréciée

350 et 500 cmc.
soupapes latérales

pour
le TOURISME

‘_\.:.’,_;\ 350 et 500 cmc.
\{\‘\‘{‘z% soupapes en téte
¥ pour

le SPORT

Transmission par chain=s. — Freins a segments.

Amortisseurs de fourche.

— 3 vitesses, etc., etc...

Nombreux représentants en France. -- Quel

ques agences seulement restent a concéder.

Ecrire a la Maison SAROLEA, Société Anonyme, Herstal-Liége.
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HUILES pour Tous TypEs pE MOTEURS &t ous REClMES |

Automobile (4-18 Octobre), la Société des}Huiles CASTROL se fera un plaisir de

Pendant la Quinzaine
Agents el Garagistes de province, en |ses bureaur, 58, rue' de Londres, PARIS [(Tél.: Central 80-44)

recevoir M M. les Clients,



Motocyclistes !

[1 n’y a plus de mauvaises
routes si vous roulez sur

’

MODELES LIVRABLES RAPIDEMENT :
F.T.C. 250 cc., 2 temps tourisme M.S.5.C. 250 cc., 4 temps supersport
F.8.C. 250 cc., 2 temps sport H.T.C. 350 cc., 4 temps tourisme
M.C. 250 cc., 4 temps luxe HS.C. 350 cc., 4 temps sport
H.S8.8.C. 350 cc., 4 temps Supersport

Toutes nos “TERROT CONFORT" sont équipées avec : Pneus Dunlop Cord Ballon 27 X 4
(700 % 100), Jantes i base creuse, Selle Terry, Fourche i amortisseurs réglables, Boite 3 vi-
tesses, Transmission par chaines, Freins avant et arriére dans les moyeux, Cadre brasé.

Notice descriptive de nos modéles confort et notice de notre
nouvelle moto 250 cc., 4 temps, sont envoyées franco sur demande.

Etablissements TERROT, Société anonyme au capital de 7.500.000 fr.
2, rue Ancré-Colomban, DIJON ( Cote-d'Or)

\
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Le Cyclecar SIMA-VIOLET

a gagné en 1925 toutes les grandes épreuves

GRAND PRIX
de ’U. M. F.

BOL D’OR

GRAND PRIX
(uM.C.de LYON

etc.

(CATEGORIE 500 cc.)

Le cyclecar SIMA-VIOLET, type sport spécial

PARIS-NICE

CIRCUIT
de PICARDIE

CIRCUIT
de I’AISNE

etc.

'Le nouveau modele a magnéto et capot avant

est livré en torpédo touriste, torpédo camionnette et torpédo sport spécial

PRIX : de 5.600 fr. 2 6.000 fr. e

SIMA

S 00 S

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

Soci¢te industrielle de Materiel Automobile

Sociéteé anonyme au Capital de 1.500.000 irancs

1 et 3, rue Barhés, Courbevoie - ..o

urbevoie 57

Iz
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LA FAMEUSE MOTO TYPE P
sera offerte

pendant la période du SALON de L'AUTO (I** au 15 octobre)
a B5.000 frs net

a tous nos visiteurs

3 -

Téléphone :
Wagram 04-69

212, Bd Pereire
PARIS

" our cmmanser v Cyclecar VILLARD
— T | LE SEUL

qui en petite cylindrée
prouve ses qualités en
participant aux épreuves
les plus dures

1°T Paris-Pyrénées-Paris

Torpédo 2 places
4950 frs
Torpédo 2/3 places
5550 frs

Camionnette Normande

—1 5250 frs

La nouvell: 2 3 places 350 cme.

Du 5 au 20 octobre les différents modiles s ront exposés au Dép3t : 161 bis, Boulevard Voltaire, a Asniéres (Seine)

Correspondance : 70, Rue Colbert, Colombes (Seine)

\
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' Yous DEVEZ
Z

7

- ACHETER UNE
A

7

- MOTOCYCLETTE
7

A

A

. PARCE QU'ELLE ¢ / 3 QUALITES
EST LA REINE PUISSANCE
DE L"ELEGANCE VITESSE
ET DU CONFORT Wi, DOUCEUR

TOURISTE SPORT

2 Viteyey Noir filety Or 2 Vitejrer Rouge filey vare.;

2850 Fry. 2950 Fry.

SUPER-SPORT
YEDTE 3Vitesye; Rouge et Jyorre PAYABLE
10 MOIS

CREDIT 3.150 Frry.

Sociéte Anonyme dey Etablyyementy A Fauvarque
Stege Social 21rue des Vertus Parirl Urine a Montreuil .
_EXPOSITION PERMANENTE AU SIEGE . ¢ eror ]

’,P
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‘ J A D lS les routes étaient bonnes..

mais les selles mauvaises !

‘ les routes sont mauvaises, |
| ) MAlNTENANT mais il existe une bonne selle: |
1 l | ! } ' | I PAR SA CONCEPTION PARTICULIERE

la Selle £ TERRY >> a rétabli I'équilibre

Son incomparable élasticité I'a fait adopter
en 1925 par des milliers de motocyclistes.

En 1926
elle sera sur toutes les machines

MOTOCYCLISTES, EXIGEZ-LA !

II
1!5‘
1i

Etablissements DELLHEIM

39, avenue du Roule

NEUILLY-S/-SEINE - wopihnss s

Cyclecar MORGAN, construit par R. DARMONT

PRIX : Francs
D{tenteur de Neuf records

du Monde parmi lesquels )
le hilométre lancé / = 5 .
a la vitess: de 166 Km_ 300 7 Y -

! o A ‘ 3t TELEPH.: 525 COURBEVO
Consommation cing litres aux 150 K lom Fosd I g k LERH. SV
Vitesse 1 20 Kilomeétres i lheure -:-
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le palmarés
du carburateur

il__!’
LONGUEMARE

L.B.H. 2 a correction d’air, 2 gicleurs, 2 manettes, pour la
saison 1925, vous a nettement prouvé sa supériorité,

qu’il s’agisse de tourisme ou de vitesse pure.
Exigez-le sur votre nouvelle moto pone la saison 1926
ou modernisez votre machine actuelle en faisant monter un

L B.H. 2 a correction d'air ¢t de mancties G.L. & C°

Le dernier hivrable

a partir de JANVIER

MOUSSARD - MADDL

Constructeur-Mécanicien

6. LONGUEMARE et C', 12, rue du Buisson-St-Louis, PANIS

MOTOCYCLISTES !
CYCLECARISTES |

DEMANDEZ
la Nouvelle Bougie

UNUS
SUPER

Moto 18

LR EC R ERL RV TECEVERRLL

Moteurs 2 TEMPS

ll||unmma'""'w'nﬂuTmuunim---?"’f"'iv-"ﬂmwj",-"»[lmmlllluu

:
I
La meilleure référence : ||
I“

350 Moteurs -:- -:-
vendus en 1924

! 2500 Moteurs -:-
vendus en 1925
du type M-4 175 cmc.

qui donne les meilleurs risulta's
sur moteurs bi-lemps Irés poussés

Types VILLIERS ou JAP

Exigez: SUPERUNUS

Grossiste-Fabricant: CHOLLET
24, passage Hebrarl, 204, rue Saint-Maur, - PARIS (10°)
Teléph. : NORD 81-24 Nétro : BELLEVILLE
Agent exclusif pour la Belgique :
Ernest SCHERRIER, 115, rue de Liedekerke, BRUXELLES
n
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52, rue St-Germain, NANTERRE

TELEPHONE : 74
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VOICI L’HIVER

Pourquoi geler dans votre voiture quand vous pouvez avoir le

RADIATEUR "FULGOR"

Se branchant sur les |bouteilles d acétyléne
de toute capacité ct de toute marque.

% ' <2 Absolument

Il

SANS DANGER
SANS ODEUR

Puissant chauffage
économique.

Types spéciaux pour Con-
duites intérieures,Cabriolets
de toutes puissances.

Modéle a couverture pour
tous Torpédos et Side-cars.

ETABLXSSEM ENTS FULGOR
49", rue Carnot, LEVALLOIS-PERRET (Seine)

Téléphone : Levallols 5385 AGENTS ET COMMISSIONNAIRES, DEMANDEZ NOS CONDITIONS

% La §
- Allume les meilleures motos |
g Types différents pour moteur a 1 et 2 cylindres %
de 100 a 500 cmc. de cylindrée
g Demander N otice a Magneto_’?ranee §
§ 93, route d’Heyrieux, a LYON §

E
]
E
£
E
£
E
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[}{ﬁ Fabrique Nationale d'Armes de Guerre }[}Cf‘l

Société Anonyme -- HERSTAL-LEZ-LIEGE (Belgique)

LES MOTOS F. N. MONOCYLINDRIQUES 350 cc.

BLOC-MOTEUR 4 HP
3 Vitesses
3 COMPOSITIONS :
M. 60 - STANDARD
Sur Pneus 28" x3"

M. 60 - CONFORT
Sur Pneus ballons 715x 115

M. 60 - SPORT
110 kilométres & I'heure

T T

Touristes ! Les modeles STANDARD et CONFORT vous permettront les

longues randonnées en solo, en duo ou en side-car, avec le mi-
nimum de consommation, une moyenne élevée et le maximum
"de confortable.

Sportsmen! confiez votre chance a la M. 60 SPORT, gagnante de Paris-Nice.

La F. N. ne fabrique pas que des MOTOCYCLETTES, elle livre également
ses nouveaux modeles de CHASSIS et en particulier :

sa nouvelle 8/10 HP
TYPE 1300

qui a triomphé dans le rallye de
Monte-Carlo, & Spa et & Genéve

Demandez Prix et Conditions
a la

Succursale Francgaise

de 1a F. N.

4, rue Pierret, 4

NEUILLY-sur-SEINE

Télégrammes : FABRINAL-NEUILLY
ChAssis 130 D avec la nouvelle carrosserie fermée F. N. Téléphone : WAGRAM 94-27
pour tous les temps. Reg. du Comm. : 24256 Seine

TR UL
UL



Premiers Constructeurs francais
DE MOTEURS 4 TEMPS A PETITE CYLINDREE
Mu‘l‘“cvﬂl[TT[s Hommes, Sport, Touriste,
Luxe, Dames, Ecclésiastiques
Exposition permanente du 4 an 20 Octobre 199235, en nos Aeliers

7, rue Gravel, 7 — LEVALLOIS

Métro : CITAMPERRET
AGENTS DEMANDES Autobus : S. et U,

Motos 175 co. 4 Temps Teéléphone : 743
« C. V.,

ﬂ
f Le Procédé

%.AUTO@ est une merveille

Ao Ol

DONNE AUX

AUTOMOBILISTES ! REDUISEZ VOS LAVAGES |

Economisez 90 pour cent sur vos frais d'entretien. Faites en une demi-heure
ce que vous faites actuellement en 3 heures, et ceci en protégeant votre
carrosserie, et en la conservant au lieu de l'abimer, avec le merveilleux
PROCEDE OCLEIR AUTO, le seul qui nettoie et vernit la surface laquée
\ si cofiteuse et donne & toute la carrosserie une apparence neuve,

Envoi franco domicile, contre mandat adressé aux

Etablissements OCLEIR, 66, rue Sainte, 66 - MARSEILLE

Le BIDOXN de 4 litre : 19 francs.

Le PROCEDE OCLEIR AUTO est trés économique, car chaque nettoyage ne revient qu'a la modique somme de Ofr. 50 environ.

AUTOMOBILISTES ! MOTOCYCLISTES !

faites une commande d’essal. Tout envol qui ne donnera
\ S — pas entidre satisfaction sera repris 3 nos frais." \JJ

Un critérium de Fabrication
et de Robustesse

Accessibilité au réflecteur et
an bec

Pouvoir éclairant remarquable

PRIX : 41.50

Réflecteur argenté suppl. 8.50

S"é Ame FA MASSO, 43, rue Caumartin, Paris

Franco American Manufacturer Association.

Expédition franco partout en France. Les expldi-
tions_dans I'ordre d’inscription de commandes. N'atten-
dez pas_'hiver pour commander,
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La grande Nouveauté
de Ia Saison 1926

Moteur & 2 temps. Cylindrée 172 cme. — Graissage commandé par le moteur directe-
ment, avec ,viseur. — Allumage par magnélo. — Changemen! de vitesse par boite
3 vitesses. Levier de commande direet sur la boite. — Débrayage démarreur au pied.
— Transmission du moteur & la boite de vitesse par chaine avec couvre-chaine. De
la bofte & la roue AR, par courroie caoutchoue. — Cadre triangulé, trés rigide et bas,
donnant le maximum de confort et de stabilité. — Fourche élastiqgue montée sur bagues
bronze ajustées & frottement doux sur I’axe de la téte de fourche. Le ressort, rigoureu-
sement calculé, absorbe les chocs verticaux et longitudinaux et donne uvne stabilité
latérale parfaite. — Repose-pieds en tube garni de caoutchoue. — Deuzx freins sur
poulie jante AR. L’un au pied, I"autre & main. — Support central permettant de
poser la machine sur I'une ou I'autre des deux roues. — Réservoir contenant 2
essence 7 litres; huile 2 litres 1,2,

Les Etablissements SOYER et Cie fabriquent en plus un modéle 250 cmc DEMANDEZ CATALOGUES

Prix : 2.700 fr. La Moto SOYER estIa machine de
fourisme offrant le maximum
de confori et de sécurité.

Motocyclettes SOYER & C*

206, boulevard Pereire, 206, PARIS

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers AKX



Motocyclistes ! montez sur votre machine
les groupes moto “LUXOQR”

Vous aurez toute satisfaction
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Fourche brevetée !!' Systéme rattrape jeu deporte breveré !t
- Double bec pour éclairage intensif et réduit !!
Garantis contre tout vice de fabrication "
IN° 4 Face 100 ™™, miroir 85 mim, durée 3 h. 12 complet 125 |r
NoB Face 125 mm mir. 115 ™™, duree 4 h. 172 complet 150 I~
Notre groupe No 4 peut se monler sur foutes bicyclettes 4 moteur

DUPONT & TRAIZET, 3, rue Tesson, Paris-X:

Constructeurs Es vente dans toutes bonnes maisons
Sl L LT T LT T T TP iy

v.....'............”"

NIRRTt IRt I RN NNRsessanaRREY

» Y . A%.................‘.........'..“...-................'.”........J

v

. —

(CHAINES * Mrtason COMIOT
I. S. F. "DUCKWORTH "~

LT T T
Pour MOTOCYCLETTES
Par suite d'un arrangement spécial avec CYCLECARS.

une des premiéres Maisons de T S. F.,
de la place, nous pourrons fare profiter
NOS ABONNES, jusqu' concurrence du
montant qui nous est accordé, de prix
exceptionnels (soit des prix inférieurs aux

prix de revient du constructeur.)

LES PILUS RESISTANTHS,

POSTES A GALENE, COMPLETS LES PLUS DURABLES.

b partir de 59 fr, 4 | lampe 240 fr., Les caarves DUCKWORTH sont de beaucoup les plus

22la 370 ¢ économiques, leur durée étant incomparablement supé-

L A rieure a celle de toutes les autres chaines. Leur supé-

R riorité est le résultat d’une spéclalisatign de plus de 30

Postes complets. Accus. Piles. années dans la tabricnu?ir:: (:es chalailnei de r;m;t&cgv:lettle;.

i ‘aci Tube arto Les constructeurs américsins : Har ey-Da n, -

Bobines d o, - ? g dian, Henderson, Readin Standard, Excol&ior,

Condensateurs. Casques. Haut- etc., équipent leurs motocyclettes exclusivement avee
parleurs, etc... des Crarves DUCKWOKTH.

Catalogus franco sur demande.

C. COMIOT
87, boulevard Gouvlon-Saint-Cyr, PARIS
Téléph. : WAGRAM 03.26 — Télégr. : COMIOT-PARIS

S—-

VOUS AVEZ BESOIN D’UNE MOTOCYCLETTE ??22? ———,
donc vous avez bhesoin d’une

CLEVELAND

La moto pour tous, la seule confortable, la

MOT® REVUE ,pyimnvics .
5, Rue Saint-Augustin, PARIS

CLEVELAND, Etabl*® VALPIC seule ayant un passé garantissant I'avenir.
23, av. Trudaine, PARIS (9¢) 2 temps, 270 cmc, avec éclairage électrique, env............ Fr. 4.250
, t " /1., 600 , livrai tobre, it s o - TO
envoient franco le Catalogue et la feuille de * “¢™PS: 4 ©¥ S st Y
références des Motocyclettes “Cleveland”, PIECES DETACHEES D'ORIGINE — SERVICE STATION
XXXII Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers




ROVIN

CONSERVERA EN 1926

LA SUPERIORITE ACQUISE
AU COURS DES ANNEES PRECEDENTES
ET DEMONTREE PAR PLUS DE 100 VICTOIRES

Son Vélomoteur 125 cc.

2 vitesses et emkrayage

et sa Motocyclette 175 cec.
Type TOUR DE FRANCE

3 vitesses. — Embrayage et kick starter.

RESTERONT LES PROTOTYPES
DES MACHINES DE CES CYLINDREES

CATALOGUE N° 18

Etabllssements

132, rue de Silly, a BOULOGNE-SUR- SEINE

Société Anony me

“llllllllllllllllll?
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Une
Offre

Gratuite

a MM. les Cyclistes,
Motocyclistes et Automobilistes

e s Hien st s G0k it coce I AT
une Motocydctte ou une Automobile au moyen
du Robbialac. Cet émail facile a étendre
s'arrondit parfaitement et fournit en séchant

POUR CYCLES

une surface de toute beauté, d'un brillant
éclatant et d'une fixité de nuance parfaite.

Tout Cycliste, Motocycliste ou propriétaire de
Voiture désireux de donner a son véhicule
I'éclat étincelant du fini Robbialac, peut de
lus obtenir de superbes. décalques de la
ﬁzttre initiale de son nom, destinés a étre
appliqués au tube de direction des cycles et
motos, ou aux portes des automobiles, aprés
peinture au Robbialac.

?:_-r - ser une couche
email aur mum cycle,
demandez & votre Acces-
soiriste une boite No, *0."
Pourdenx couches,
demandes laboite No.do

Pour la réfection de votre engin au Robbialac,
vous pouvez obtenir gratis et franco, sur
simple demande, ces décalques qui réhaus-
seront le cachet élégant de votre véhicule, de

POUR MOTOS méme qu’ un_exemplaire de I'une des notices

Prendve la Boite No. 2, Robbialac * Commenl émailler un Cycle ou
wiaissivetrs Mato pesside unc Moto,” “ Comment remettre a neuf une
sin Side Can 41 vous faut "

la boite No. 3. Voiture.” Il vous suffira de remplir le coupon

ci-dessous pour recevoir un jeu de décalques
Robbialac, la notice désirée et une carte mon-
trant les principales nuances de la riche gamme
de ses coloris.

S L "."""""' LA L "
-»

{ROBBIALAC §

'.‘--.---nn-n-.-l'

POUR AUTOS

La boite No. 3 convient
powr torpédos 3 places, et
Pour une 4

’l:”:m e & ,..'a'/.., ROBBIALAQ est vendu par

tous les bons Accessoiristes,
en Noir et en Couleurs
Veuillez

m'adresser, gratis
et franco, un exemplaire
QP de la Notice ROBBIALAC
& ‘Comment repeindre.......cueeeess
s (indiquer ici : Cycle, Moto ou Auto-
mobile), ainsi que deux Décalques ROBBIA-
LAC de la lettre......... pour application sur mon
wéhicule aprés réfection au ROBBIALAC.

Dept. ‘Y, SOCIETE ANONYME ROBBIALAC
42 Rue de Sevres, Boulogne-sur-Seine,

A
AL

ceesssssssssseetentettteanan

AYEZ TOUJOURS SOUS LA

MAIN UNE PETITE BOITE DE

ROBBIALAC POUR RETOU-
CHER LES ﬂwwnu.

............................

K.C. 216, 7088, Seine.
XXXIII
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En 1926

NOHET & (oyonN

offriront 2 leur Clientele les MODELES SUIVANTS

dont on trouvera les descriptions dans ce numéro

La R. § 250 cmec., Moteur Villiers, 2 temps, 2 échappements

UNE 350 cmc. TOURISME |
Moteur MAG
a soupapes opposées et a culbuteur enfermé

UNE 350 cmc. SUPERSPORT

Moteur MAG

culasse hémisphérique, soupapes en téte,
double culbuteur

- UNE 250 cmc. ET UNE 350 cmc.
Transmission chaine-chaine. — Moteur VILLIERS £

LLLLLLL LR LR LR

LA 2 HP TOURISME ET SPORT
LA 175 cmc. SUPERSPORT
LES 3 ET 4 HP TOURISME

Transmission chaine-courroie

MONET ET GOYON SE SONT ASSURE LA REPRESENTATION EXCLUSIVE POUR LA FRANCE
DES MOTEURS MAG DE TOUTES CYLINDREES

N'ATTENDEZ PAS LES BEAUX JOURS POUR COMMANDER UNE

MONET & (OYON

Triomphatrice des grandes épreuves (catégories 175 cme.) Grands Prix de I'U.M.F. 1924 et 1925, de Marseille 1924 E
et 1925, de Lyon 1924, Circuits de Provence, de Picardie, de Sadne-et-Loire, du Comminges, etc., etc. =

MACON — 57, Rue du Pavillon, 57 — MACON

AGENCES DANS TOUS LES CENTRES IMPORTANTS et a PARIS, 6, rue de Moscou §
AT TR
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De l'utilité d'un Salon de I’ Automobile

)

N sait combien nous regrettons l'absence de Salon et combien nous déplorons
celte grave décision. Le Salon est le complément indispensable des courses et des
épreuves de ['année, on y retrouve les machines qui s'y sont illustrées. C'est un
catalogue genéral ot1 l'on peut, toucher, examiner, les machines réalisées par les
constructeurs. Que d'utiles comparaisons on peut faire, que de précieux renseigne-
ments on peut ainsi recueillir. Et faut-il négliger I'émulation que le Salon suscite
entre les constructeurs ? C'est un véritable concours qui s'ouvre entre eux pour
présenter le mieux possible la meilleure machine. Enfin, le Salon constitue, aux
yeux des étrangers, la preuve la plus évidente de la prospérité de notre indus-
trie. Clients et constructeurs subissent donc, du fait de sa suppression, un

grave préjudice.

Dévoués comme nous le sommes. aux intéréts du motocyclisme sous toutes ses

formes, notre devoir est d'atténuer, dans la mesure de nos forces, les inconvénients

qui résultent de cette absence de Salon. C’est a nous qu'il incombe de présenter

aux motocyclistes les creations des constructeurs. Hélas, peu de nouveautés a

signaler dans I'ensemble, le constructeur sachant qu'il n'y avait pas de Salon
n'a pas fait son effort habituel.

On verra que nos constructeurs ont travaillé a perfectionner leurs modéles
classiques : certains nouveaux modeles présentés accusent un trés net progrés sur
leurs prédécesseurs. Nous permetira-t-on de regretter, au point de vue national,
que, sur un grand nombre de machines, on continue & employer moteurs et boites
de vitesse d'origine anglaise ? Nous sommes loin de méconnaitre ['excellence des
productions britanniques, mais nous pouvons, en toute sincérité, affirmer la par-
faite qualité des nétres. Au début, au moment oit nos constructeurs n'avaient,
et encore, dans certains cas seulement, pas encore acquis une expérience suffisante,
la présence des moteurs anglais sur notre marché, pouvait avoir son utilité. Elle
n'est plus nécessaire aujourd'hui. Peut-étre méme l'influence anglaise n'est-elle
pas en tous points heureuse. Le constructeur anglais ne perfectionne que peu a
peu, organe par organe, piece par piece. Aussi se tient-il dans des formules con-
sacrées par ['usage et ne court-il pas le risque de créer quelque chose de révolu-
tionnaire comme nous avons pu en voir des essais en France. Le public anglais
a sa part de responsabilité. Le sort d'une machine comme I'A. B. C. sur le marché
anglais en est la preuve. Aussi nous croyons que ['influence anglaise risque de tuer
les initiatives hardies, et nous conduit a une machine dont les divers éléments sont
juxtaposés, et non congus comme les parties d'un ensemble homogéne. Assurément
loriginalité ne doit pas étre cherchée pour elle-méme, mais nous craignons que
I'adoption systématique des solutions classiques retarde le progres.

Il n'est heureusement plus' nécessaire de démontrer lutilité de la motocyclette.
Les vieux préjugés se sont peu a peu dissipés, et le nombre de motocyclistes croit
rapidement. l{a moto tendra de plus en plus a supplanter la bicyclette. Combien
d'ouvriers se servent de leur 125 ou 175 et 250 ecme. pour se rendre & leur chan-
tier ? Combien d'ecclésiastiques peuvent, grdce a elle, multiplier leur activité ?
Non seulement il y a plus de motocyclettes mais on s'en sert davantage. La vérité
finit toujours par s'imposer. Le spectre de la panne s'est évanoui. On est_aussi
stir d arriver a destination qu’ avec la meilleure voiture. Aussi ['absence de Salon,
tout en étant regrettable, ne risque-t-elle pas d’atteindre aussi gravement le
motocycliste qu'elle l'aurait fait il y a quelques années. On vendra quand méme
des motocyclettes et beaucoup de motocyclettes.
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Quelques Réﬂexions sur lCS Cl’loses (lu JOU!‘

par CALAMINE

I. ¥y a quelque deux ans, nous
faisions paraitre dans « Moto-
Revue » une série d’articles
sur la police a motocy-
clette des deux continents. A
cette époque, c’était surtout
en Amérique que ce genre de
monture était trés en vogue
et les villes d’outre-Atlanti-
«que se disputaient la palme
& qui aurait le plus grand
nombre de « motor cops ».

Mais les temps sont révolus et l'on voit mainte-

nant & Paris..., mais oui.. des motocyclistes de cuir

vétus, coiffés de képis A visiére, montés sur des

Harley en solo. Pour le moment ils ne sont pas

nombreux, mais cela viendra, car les services qu’ils

rendent, nous affirme-t-on a la préfecture, sont
considérables,

<o O

De moins en moins on voit maintenant les aulo-
mobilistes dépasser la lanterne rouge au coup de
timbre ; peu a peu, en effet, "éducation s’est faite et
il est méme assez curieux d’assister au manége des
chauffeurs quand ils approchent d’'un carrefour.
A vingt meétres déja ils ne quittent plus I’agent
des yeux... ils sont aux aguets, mais &4 dix meétres
du « poteau » ils sentent qu’ils sont « bons », alors
ils foncent, car méme si le timbre retentit, ils auront
le temps de passer.

Mais malheur & qui veut traverser & ce moment-la!

<o o

De plus en plus, Ja femme vient a4 I'automobile.
Dans P'avenue des Champs-Elysées et sur les bou-
levards, & quatre heures, heure du thé, la propor-
tion des femmes-chauffeurs est considérable, En
général, elles se contentent de piloter ces petits
bijoux 5 c. v. qui semblent étre faits pour elles,
mais il en est qui conduisent de vraies voitures
des 10 ¢, v. Renault, des Donnet-Zedel, des Pagatti, et
j'ai méme admiré Pautre jour une fort jolie femme
qui pilotait avec maestria une... tenez-vous bien...
Hispano,

<> <>

C'est une excellente idée dailleurs gu'a eue l'au-
tomobile Club de I'Ouest d'organiser une épreuve
exclusivement réservée aux femmes, Pourtant il
nous semble qu’é¢tant donné le caractére plutdt
timide de la femme, une épreuve en circuit fermé
et été accueilllie avee plus de joie par les as du
volant du sexe faible. En tout cas, notre expé-
rience assez étendue des femmes (mai oui !) nous
permet d’affirmer d'une fagon péremptoire que

Péprenve sera un four complet si une neutralisa-
tion de trente minutes n’a pas été prévue a chaque
étape pour le petit « raccord ».

Dans.cet ordre d’idées, puisqu’il 'sera toléré

~ue certaines voitures mnon participantes suivent

Iépreuve, il est probable que I'on verra aux cotés
des voitures Tecalemit et Hartford une de ces
¢légantes petites camionnettes du grand parfumeur
a la mode. Quelle publicité, ma chére !

< o

Pea a peu I'octroi se modernise, On apergoit de
plus en plus ces petites cabanes agrémentées d'un
guichet par lequel on nous délivre, instantanément,
la petite fiche verte sur laquelle, en gros caractéres,
est imprimée la quantité d'essence contenue dans
notre réservoir. Ca a ¢té long A trouver, et il y a
encore bien des choses i rectifier pour accélérer la
circulation aux portes, mais reconnaissons que
pour une administration ce résultat a dio représen-
ter un effort considérable.

L~ -

A propos d'octroi, je serais bien curieux de sa-
voir pour quelle raison, & certaines portes, 'on
sort & gauche. Lors des derniers six jours de Moto-
Revue, nous avons eu loccasion de visiter la plu-
part des portes de Paris et avons constaté que cer-
taines étajient & circulation normale tandis qu’a
d’autres I'entrée et la sortie se faisaient par la
gauche. La ot T y a des tramways. on comprend,
ct encore, mais la ot rien ne semble s’opposer a
one circulation normale, on reste confondu..,

-

Les rues A4 sens unique sont une excellente inno-
vation de notre préfet de police et ont beaucoup
contribué A résoudre ce qu'on a convenu d’appeler
« le probléme » de la girculation. I1 est malheu-
reusement des quartiers ot il est impossible de 1"im-
poser par suite de la distribution des rues mais on
d’autres mesures devraient étre prises pour faciliter
et activer I'édcoulement des véhicules. Ainsi on peut
voir journellement rue des Petits-Champs, a tel
point étroite que deux voitures de fortes dimensions
ne peuvent s’y croiser s’il y a des véhicules qui sta-
tionnent le long du trottoir, des files de vingt voi-
tures suivant au pas une poussette manceuvrée par
quelque vieillard sénile ou un attelage de chevaux
dont la charge est telle qu’ils ne peuvent qu'avancer
péniblement au pas. Or, comme il est impossible de
doubler, la rue des Petits-Champs souffre d'un em-
barras chronique,

Ne pourrait-on pas dégager cette artére en I'in-
terdisant aux véhicules trop lents ou "trop encom-
brants?
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ImPortantes modifications au Code de la Route -

Interdiction absoli e de l'?mploi de l,éclzappement libre

Un décret en date du 12 septem-
bre 1925 modifie comme suit les
articles 10, 21 et 48 du décret du
31 décembre 1922, portant régle-
ment général sur la police de la
circulation et du roulage :

Croisement et priorité,
Bifurcations et croisées de chemins.

Art. 10. — Tout conductenr de
véhicule ou d*animaux abordant
une bifurcation ou une croisée de
chemins doit annoncer son ap-
proche et vérifier que la voie est
libre, marcher & une allure modé-
rée et serrer sur sa droite, surtout
aux endroits o la visibilité est im-
parfaite,

En dehors des agglomérations,
la priorité de passage aux bifurca-
tions el croisées e chiemins est ac-
cordée aux véiicules circulant sur
les routes nationales,

En dehors des agglomérations, &
la croisée des chemins de méme
catégorie au point de vue de la
priorité, le conducteur est tenu
de céder le passage au conducteur
qui vient a sa droite.

Dans les agglomérations les mé-
mes régles sont applicables, sauf
prescriptions spéciales édictées
par lauatorité compétente.

L’échappement libre interdit.

Les moteurs doivent étre munis
da dispositif. d’échappement si-
lencieux. L'
interdit.

L . opareil d%0 procéde la sour-
ce d’¢nirgie est soumis aux dispo-
sitiop< «es réglements sur les ap-
parei. e genre, en vigueur
ou @’ 'ervenibi:

Les "cy&s a moteur ”’.

“yeles ourvus d’un moteur
. . - ccémique.
AsL % = Les cycles pourvus
d’'un s car MEcanique sont régis

ar o5 dispositions du chapitre
1L atefois, sont seulement sou-
mises aux artigles 21, 22, 23, 25,
26, 31 et 33 d* chapitre III, rela-
tif aux véhicules automobiles, et
sont assujetties aux articles 49, 51,
52 (§ 2) du chapitre V (B) concer-
nant les eycles sans moteurs, les
bicvelelles & moteur  auxiliai-
re (B. M A) présentant les condi-
tions d¢ conshraction suivantes
1° Peser wu plus 30 kilogr., moteur
compris : 2* N¢ pas dépasser, en
palier, une vilesse maximum de
30 kilor ‘tres 4 I'heure; 3° De-
meurer - usceplibles d'élre action-
nées par les pieds au moyen de
pédales,

Les « nstatations et certifica-

=< cocon P’

— Pour Monsieur, ce sera parfait, mail¥ pour Ma-
dame.., b=

ppement libre est ‘

tions du service des mines, pré-
vues a I'article 26 comprendront
la vérification de ces conditions
de construction.

Indépendamment de la plaque

~ prescrile par larticle 51 et indi-

quant le nom et le domicile du
propriétaire, les bicyclettes & mo-
teur auxiliaire doivent porter,
d’'une maniére apparente, sur une
laque métallique invariablement
ée au moteur, le nom du cons-
tructeur du moteur, I'indication
du hype du véhicule, le numéro
d’ordre dans la série du e et les
initiales B.M.A., le tout authentifi¢
par une ou plusieurs marques de
poincon apposées par le construc-
teur.

< -

Voila enfin \des précisions sur
les cycles pourvus d’un moteur
méeanique ». La BAM.A., comme on
le voit, ne devra pas dépasser le

I’heure en palier, ni peser
plus de 30 kilos, de plus, elle doit
demeurer susceptible d’étre action-
née par les pieds. Notons en -
sant que cette categorie de véhi-
cu'es ne paiera que 24 frames au
lieu de 20 fr. par cheval commeé Ia
molocyclette.

Enfin Péchappement libre est
interdit. Et ce n’est pas trop 1ot.
Moto-Pevue, |plus que tout autre
organe, s'est ¢levé contre celte pra-
tique ridicule et peu élégante.
L’échappement libre est une forme
d’impolitesse de la route. Celui qui
connait bien son moteur n’a pas
besoin de cela pour se rendre
compte si son moteur « donne »,
a plus forte raison celui qui n'y
connait rien.

Cela peut tout juste &tre utile
en course, et encore. Tous ceux
qui ont vu tourner les Talbot et
les “Austin & Montlhéry n'onl pas
manqué d'étre impressionnés puc le
silence de ces véhicules et notam-
ment des derniers mentionnés —
un sifflement — qui changeait de
ton suivant .(g:e la voiture était
dans la ligne droite ou dans le vi-
rage, et c’est tout ; et pourtant on
ne peut pas reprocher a ces voitu-
res un mauvais rendement! Tout
bon automobiliste et motocycliste
doit donc applaudir la décision
que vient de prendre le Président
de la République.




Carastéristi(lues des vElomotaiies

et motocyclettes PréParés pour 1926

Nous avons réuni dans les pages

qui suivent en les classant par ordre

alphabéﬁt:gne. les descriptions des différents modéles de vélomoteurs et

motos

parés par les constructeurs pour la saison 1926, — Nous
espérons que nos lecteurs ne nous tiendrons pas grief des erreursou
omissions quiont pu se produire, étant dorné les difficultés de toutes
sortes que nous avens rencontré dans la préparation de ce ‘‘ catalogue.’’

Les prix ne sont donnés quw'd titre purement indicatif, et sont variables en raison méme de 'instabilité des cours des changes.

A. J. S.

Modéle 2 3/4 CV, ~ Ej5 350 c¢., 4 temps, 1 cyl.
vertical, type touriste soupapes en chapelles, type
sport, soupape en téte. Graissage automatique.
Allumage par magnéto, Transmission par chaines
du moteur & la boite de vitesses, donnant 3 rapports
et de 1a bofte & la roue arr, Kick starter.

Modéle 3 1 /2 CV. — G 500 cc., 4 temps, 1 cylindre
vertical, 84 mm. X go mm. Piston aluminium,
compression 5 1/2 & 1, Boite de vitesse A 3 rapports,
débrayage et kick starter, graissage par pompe
mécanique Pilgrien, Pneus 700 x 8o0. Carburateur
Buiks, Selle Terry.

Modéle 2 cylindres, — 8 CV, 800 ce., pour sidecar.
Méme spécification générale que le modéle 3 1 /2 CV.
Mais pidces renforcées,

L. Psalty, 5o, rue Brumel, Paris.

Aiglon.

Modéle 1 1/2 C1", — 110 cme. 2 temps. 2.500 tours,
1 cyl. vertical 52 x sa. Graissag, troil, Alt g
par magnéto. Transmission démultiplicateur par
vis sans fin commandant une courroie. Embrayage
par cone en bronze, Mise en marche par pédales..
Cadre berceau surbaissé. Fourche éastjque par
lames. Roues de 650 X 45. 2 freins : un sur la jante
arriére, un sur poulie-jante, Réservoir 4 lit. Consom-
mation : 2 lit. aux 100 kms. Poids 38 kqs. Vitesse
30 kms. Prix : 1.995 francs,

Modélez 1 /2 CV. — 174 cmo. 2 temps. 2.800 tours
1 cyl. vertical & lumiéres 58 % 66. Graissage pétroil
+ Carburateur automatique. Allumage par magnéto
2 vitesses. Transmission par chaine. Embrayage
par cone en bronze. Mise en marche par manivelle
au pied. Cadre berceau surbaissé, Fourche articulée
et élastique munie d'un ressort 4 boudin. Roues
de 650 X 65. 2 freins & pidces interchangeables
un sur roue avant, l'autre & pédale sur jante arriére
Réservoir 9 litres. Consommation : 2 lit. 1/2 aux
100 kms. Poids 6o kgs. Vitesse 65 kms.

Moddle 3 CV. — 248 emg, 2 temps. 2.600 tours.
1 cyl. vertical 67 X 70. Graissage automatique.
Carburateur spécial pour 2 temps. Allumage pa:
magnéto, 2 vitesses. Transmission par courroie.
Embrayage par plateaux. Mise en marche par mani

velle au pied. Cadre surbaissé, Fourche 4 haubans
avece ressort bi-conique. Roues de 650 X 6o, 2 frejns
intérieurs sur poulie-jante dont un au pied. Réser-
voir 7 lit. essence, 2 lit. 1 /2 huile, Consommation :
3 lit. 1 /2 aux 100 kms. Poids 8o kgs. Vitesse 75 kms.
Prix : 3.500 francs.

Manujacture des Cycles Aiglon, 130, rue de Saint-
Germain, Argentewil (S.-et-0.).Tél, : 22.

Alcyon.
(TrOIS TYPES DE MOTOCYCLETTES).
Roue Motrix. — 1 CV, 76 cme. 2 temps. 2 400

tours. 1 cyl. vertical 51 X 4o0. Graissage pétroil,
Carburateur automatique. Allumage volant magné-

100 kms. Poids 14 kgs. Vitesse 35 kms. Prix
835 francs.

Moddle I'Alcyonnette. — 1 1/2 CV. 96 cme.
2 temps. 2.400 tours. 1 cyl. vertical 50 X sc. Grais-
sage pétroil. Carburateur Zénith. Allumage par
magnéto. 1 vitesse, Transmission par chaine. Em-
brayage métalliruq .Mise en marche par pédales.
Fourche élastique. Roues de 650 X 42. 2 freins sur
jante arriére. Réservoir 3 lit. 1 /2. Consommation :
2 lit, 1/2 aux roo kms. Poids 34 kgs. Vitesse 35 kms,
Modéle pour d et ecclésiastiques. Prix : 1 700
a 1.900 francs.

Moddle 175 eme, — 2 CV, 2 temps. 2.400 tours,
1 cyl. vertical 62 x 57. Graissage pétroil. Allumage
par magnéto. 2 vitesses. Transmission chaine-
chatne. Mise en marche par kick-starter, Cadre de
50 cm. de hauteur. Fourche oscillante. Roues de
600 X s50. Freins : au pied par segments exten:

L'Alcyon 175 cnic. qui participa aux Six Jourg d’Hiver.

tique. Eclairage électrique. 1 vitesse. Transmission
par engrenages. Mise en marche par pédales. Fourche
avec haubans de renfort. Roues de 700 x 38,

Réservoir 2 lit. Consommation r lit. r/2 aux

Ay

™
R A S sy I?_’n )

T i, EFPY. o0 )
o 1 “

L’Alcyonnelie 76 eme. qui prit part aussi aux Six Jours organisés par « Moto-
Revue ».

sibles dans le moyeu arridre ; & main, sur jante
arriére.  Réservoir 6 lit. 1/2. Consommation :
3 lit. 1/2 aux 100 kms. Poids 57 kgs, Vitesse 6o kms.
Prix : 2,475 fr.

Usines Alcyon, 52, rue de la Garenne, Courbevoie
(Seine), Tél. : Wagram 52-62.

Modéle A. — 3

175 cme. 2 temps. 1 cyle
vertical 60 ¥ 6o. sage pétrofl. Allumage par
magnéto. 2 vitesses, Transmission par chaine et
courroie. Débrayage & la main. Mise en marche
par kick-starter. Cadre & berceau renforcé en acier.
Fourche élastique. Roues de 650 % §5. Freins a
main et au pied sur poulie-jante. Réservoir 8 lit.
Consommation 3 lit. aux 100 kms. Poids : 55 kgs
Vitesse 6o kms. Prix : 2.650 francs.

Etablissements Bowrdais, 7, rue Lafjouge, Gentilly
(Seine). Tél. : Gobelins 62-03.

Arbinet Ainé.

(Deux movkixs).
Modéle 2 CV, — 175 eme. 2 temps. 3,000 tours
r cyl. vertical 64 X 54. Graissage pétroil. Carbu-
rateur Zénith & 2 manettes. Allumage par magnéto
2 et 3 vitesses par bofte. Transmission par chaine.
courroie. Embrayage par disques secs. Mise en

.
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marche par kick-starter, Cadre-chissis en tube
entidrement triangulé et boulonné, sans brasure.
Fourche oscillante. Roues de 600 x 55. Freins au
pied par pédale et & main par levier au guidon, sur
poulie-jante. Rés. 7 lit, mélange, 2 lit. huile. Con-
sommation : 2 lit. 1/2 aux roo kms. Poids 50 kgs.
Vitesse 70 kms. Prix : 2.000 fr.

Modédle 3 1/2 CV. — 350 cme. 2 temps. 2,000
tours. 1 cyl. vertical 76 x 76. Mémes caractéris-
tiques que le type 2 CV. Roues de 600 x 65. Con-
sommation : 4 lit. aux xo0 kms, Poids 8o kgs.
Vitesse 80 kms. Ce modéle se fait & 2 et & 3 vitesses,
Prix : 2.950 4 3.050 francs.

Arbinet ainé, 72, rue Berbisey. Dijon (Céte-d'Or

Armor.

(Trors mopivrEs),

Modéle 1 1 /2 CV, — g8 cmc. 2 temps. 2.400 tours.
1 cyl. vertical 30 x s0. Graissage pétroil. Carbu-
rateur automatique. Allumage par magnéto, 1 vi-
tesse, T ion par chaf Embrayage métal-
lique. Mise en marche par pédale. Fourche élas-
tique. Roues de 650 % 42. 2 freins sur jante. Réser-
voir 3 lit. Consommation : 3 lit. aux 100 kms,
Poids : 34 kgs. Vitesse 40 kms. Prix : 1.700 francs.

Modéle 2 CV. — 175 cme. 2 temps. 2.400 tours.
x cyl. vertical 62 X 57. Graissage pétroil. Allumage
par magnéto, 2 vitesses. Transmission chaine-
chaine avec amortisseur de chocs. Embrayage
lidgge. Mise en marche par kick-starter. Fourche
élastique oscillante. Roues de 600 % 50, 2 freins :
un & segments internes dans moyeu AR, un sur
jante & serrage latéral. Réservoir 6 lit. 5. Consom-
mation : 4 lit. aux xoo kms. Poids : 56 kgs. Vitesse :
5o kms. Prix : 2.475 francs.

Modéle 3 CV. — Bloc-moteur. 270 cme. 2 temps.
2.400 tours, 1 cyl. vertical 70 x 70. Mémes carac-
téristiques que le type 2 CV. Embrayage métal-
lique. Roues de 650 x 65. 2 freins sur poulie-
jante AR. Réservoir 8 lit. Consommation : 5 lit.
aux 100 kms. Poids : 80 kgs. Vitesse 60 kms.

Armor, 23, avenue Trudaine, Paris (9°).

Aubier.

Modéle A 1. — Groupe moteur, amovible. t CV,
62 cmc. 2 temps. 2.500 tours. 1 cyl. vertical en
1 i avec ch acier et orifices cloisonnés
35 x 65. Graissage pétroil. Carburateur automa-
tique. Allumage par magnéto. 1 vitesse. Trans-
mission par courroie torse ou trapézoidale. Mise
en marche par pédale. Consommation : 1 lit. 6
aux 100 kms. Poids : g kgs 300. Vitesse : 30 kms,
Prix : goo francs.

Etablissements Geor, Aubier, 17, place de
VEglise, Saint-Amand-les-Eaux (Nord).

Austral.

Modéle 2 CV. — 125 cme. 2 temps. 2.500 tours.
1 cyl. vertical 54 x 56. Gniuagc_ pétroil. Carbu-
rateur a correcteur d'air. Allumage par magnéto,
2 v T ion par chaine, Embrayage a
disques lidge. Mise en marche par kick-starter,
Cadre formant berceau. Fourche & ressort 4 lames.
Roues de 650 X so. Freins arridre 4 tambour.
avant sur jante. Réservoir 8 lit. Consommation '
2 lit. 1/2 aux roo kms. Poids 50 kgs. Vitesse 6o kms,
Pn"; : 2.375 lrang.

Modele 2 12 CV. — 175 cme. 2 temps. 2.
tours. 1 cyl. vertical 60 x 60. Mémes ch"nc:éi-los?
tiques que Je type 2 CV. Roues 650 X 55. Freins 4
tambour avant et arriére. Consommation : 3 lit.
aux 100 kms. Poids 60 kgs. Vitesse 70 kms, Prix :
2.700 francs.

Etablissements Austral rue de ; ?
Puteaus (Seine). Tél, 461, " % P,

MoT® REVUE

La petite moto Benjamin 125 cme.

Automoto.

Modéle vélomoteur. — Type 2 temps 53 X 45
donnant 99 cme. Démultiplicateur par pignons
droits. Embrayage a disques. Paliers a billes. Bielles
sur roulements & rouleaux. Roues 650 x 45. Prix :
sport : 1.850 francs ; modéle tourisme : 1.975 francs,

Mod2le 175 eme. — N° 1. — Type 2 temps, bloe-
moteur, Embrayage et démultiplicateur et boite
de vitesse dans le moteur. Prix : 2,800 francs.

Ne 2, — Embrayage et bolte de vitesse séparés
reliés par chaine au moteur, Prix : 2.600 francs.

Usines Awutomolo, & Saint-Etienne (Loire) et
152, avenue Mahkoﬂl Paris,

Avance G. D.

Modéle 2 CV. — 172 c&c. 4 temps, 2,500 tours,
1 cyl. 56 %X 70. Bloc-moteur. Piston aluminium.
Cylindre aluminium awvec chemise, culbuteurs
enfermés. Alliage spécial. Graissage par barbotage.
Carburateur Zénith, Allumage par magnéto. 2 vi-

géne, Fourche & parallélogramme déformable. Roues
de 650 X 65 et 700 % Bo. 2 freins au pied. Réser-
voir 10 litres, Consommation : 3 lit. 1 /2 aux roo kms.
Poids 95 kgs. Vitesse 8o kms.

B. C. R., M. Raynal, 2, rue Etienne-Dolet, Krem-
lin-Bicétre (Seine).

Benjamin.

Modédle 2 CV, — 125 cme. 2 temps, 3.000 tours,
Bloc-moteur et boite de vitesse, r cyl. 56 x s52.
Graissage pétroil. Carburateur automatique. Allu-
mage par volant magnétique, 2 vitesses, Transmis-
sion par courroie, Embrayage a segments exten-
sibles. Mise en marche par kick-starter. Cadre
renforcé trés surbaissé, Fourche & parallélogramme,
Roues de 600 X so. Freins sur poulie-jante, un
au pied, un a la main. Réservoir 6 lit. 1/ essence
et 1 /2 lit, huile. Consommation : 2 lit, 1/2 aux
100 kms, Poids 50 kgs. Vitesse 65 kms. Prix :
2.300 francs.

Usines Benjamin, 139, boulevard Vollaire, As-
nidres (Seine).

La B. &

tesses, Transmission par chaine ou courroie. Em-
brayage 4 segment breveté. Mise en marche par
kick-starter. Cadre spécial. Fourche élastique. Roues
de 650 X 55. Freins AV et AR sur moyeux i tam-
bour. Réservoir 8 litres. Consommation 3 lit. aux
100 kms. Poids 58 kgs. Vitesse 8o kms.

M. Géo Dudwv, 31, rue Poussin, Paris (16°).
Tél. Autenns 02-80,

B. C. R.

Modéle 3 1/2 CV, — 350 cme. 2 temps. 3.000
tours. r cyl. vertical 72 x 85. Graissage pétroil.
Allumage par magnéto. 2 et 3 vitesses, Transmission
par chaine et courroie. Embrayage 4 disques. Mise .
en marche par hick-starter. Cadre soudé & 'auto-

A. §cv.

Bianchi.

Modéle B. N. — 350 cmgc, 4 temps. 4.600 tours
1 cyl. vertical 74 x 81. Graissage automatique par
pompe. Carburateur semi-automatique. Allumage
par magnéto. 3 vitesses. Transmission par chaine.
Embrayage & sec. Cadre spécial surbaissé. Fourche
élastique Bianchi. Roues de 26 x 3. Réservoir
7 lit. 5. Vitesse go kms.

Motos Bianchi, 21, rue Ruhmkorff, Paris (17%)

Blanche-Hermine.

Modéle D. — 2 1/2 CV. 175 cmc. 2 temps. 2.400
tours. r cyl. vertical 6o x 61. Graissage pétroil.
Carburateur automatique. Allumage par magnéto.
2 vitesses. Tr issi par chaine et courroie.
Embrayage A la main par poignée au guidon. Mise
en marche par kick-starter. Cadre spécial renforcé
en tubes acier étirés & froid. Fourche élastique a
lames. Roues de 650 X 55. 2 freins : un a p¢dalc
commandé par le talon gauche ; un sur poulie jante
commandé par levier. Réservoir 8 lit. Consommation
3 lit. 1 /2 aux 100 kms. Poids 50 kgs. Vitesse 80 ks

Pierre Mémes, & Sainte-Hermine (Vendée).

B. S. A.

(Six moDELES).

Modédle B 25. — 2 1/4 CV. 249 cmec. 4 temps.
2.200 tours. r cyl. vertical 63 X 80. Graissage
automatique par pompe enfermée dans le carter,
pompe 4 main de secours. Allumage par magnéto.
2 vitesses, Transmission par 2 chaines. Embrayage
4 disq Mise en he par kick-starter. Cadre




entid¢rement brasé, raccords en acier forgé. Fourche
avec amortisseur de chocs. Roues de 24 X 2 1/4.
2 freins indépendants sur poulie-jante AR, com-
mandes pied droit et main droite. Rés. 6 lit. Consom.
3 lit. 1 /2 aux 100 kms. Poids 80 kgs. Vitesse 75 kms.
Prix : 3.900 francs.

Modéle L 25. — 2 3/4 CV, 349 cme. 4 temps.
2.200 tours. 1 cyl. vertical 72 x 85,5. 3 vitesses.
Roues 26 x 2 1/2. Réservoir 8 lit. Consommation
4 lit. aux 100 kms. Poids 103 kgs. Vitesse 8o kms.
Prix : 4.700 francs. Modéle a culbuteurs roo kms
a I'beure : 5.350 francs.

Modéle S. 25. — 3 1/2 CV. 494 cmec. 4 temps.
2.400 tours. 1 cyl. vertical 80 x 95. 3 vitesses.
Roues de 650 x 65. Réservoir 8 lit. 1/2. Consom-
mation 4 lit 1/2 aux roo kms. Poids 116 kgs.
Vitesse 9o km. Psrx : 5.450 francs.

Modéle H 3. — 5 CV. 557 cmc. 1 cyl. 85 x 98.
3 vitesses, )

Modéle E 1. — 6 CV. 770 cmc. 4 temps, 2 cyl.
en V 76 x 85. 3 vitesses.

Modéle G. — 8 CV. g85. cme. 4 temps. 2 cyl.
en V 8o x 98. 3 vitesses.

Carrosseries sidecars forme livraison B. S. A.,
31, rue de la Folie-Méricourt, Paris. Tél. : Roq. 30-75.

Louis Clément.

Modéle B. — 2 CV. 100 cme. 2 temps. 2.000 tours
cyl. vertical 50 x 50. Graissage pétroil. Carbu-
ateur automatique Zénith. Allumage par volant
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La 3 c.v. D. F. R. a graissage sous pression.

par magnéto. 1 vitesse, Transmission par courroie.
Embrayage 4 cdne. Mise en marche par pédale.
Poids : 13 kgs. Vitesse : 30 kms,

Modéle Standard Luxe et Tourisme. — 1 1/2 CV.
93 cmc. 2 temps., 2.500 tours. 1 cyl. 45 x 51. Grais-

sage pétroil. Allumage par magnéto. 1 vitesse.
Transmission par courroie. Mise en marche par
pédales. Fourche élastique. Roues de 650 X 45

Freins sur roue AV, et sur poulie AR. Réservoir
2 lit. Consommation 1 lit. 1/2 aux roo kms. Poids :
35 kgs. Vitesse : 30 kms,

Modéle Sport. — 2 CV, 100 cme. 2 temps. 2.600

La D. F. R. 175 cmec.

magnétique. 1 vitesse. Transmission par chaine.
Embrayage par segment extensible. Mise en marche
par pédales. Fourche élastique. Roues de 650 x 42,
2 freins. Réservoir 4 lit. 1/2. Consommation :
2 lit, aux 100 kms. Poids 40 kgs. Vitesse 35
kilométres.

Moddle C. — 3 CV, 175 cmc. 2 temps. 2.800 tours.
1 cyl. vertical 60 x 60. Graissage pétroil. Carbu-
rateur automatique Zénith. Allumage par magunéto.
2 vitesses. Transmission par chalne-courroie. Em-
brayage a disque unique. Mise en marche par kick-
starter. Fourche élastique & roues de 650 x s0.
Freins, un a pied, et un a4 main sur poulie-jante.
Réservoir 7 lit, Consom. : 3 lit. aux 100 kms. Poids
55 kgs. Vitesse 70 kms.

Modéle D. — 5 CV. 350 cmc. 2 temps. 2.000 tours.
1 cyl. vertical 76 x 76. 3 vitesses. Roues de
650 % 65. Consommation : 4 lit. aux 100 kms.
Poids 80 kgs. Vitesse go kms. Prix : 3.500 francs.

Louis Clément, 132, rue de Silly, Boulogne (Seine)
Té. Auleuil 11-76.

Cleveland.

Modéle 3 1/2 CV. — 270 emc. 2 temps. 1 cyl.
70 X 70. Graissage pétroil. Carburateur Ceveland,
Allumage par magnéto. Eclairage électrique. 2 vi-
tesses. Transmission par vis sans fin et chaine lente,
Embrayage & disques multiples. Mise en marche
par kick-starter. Cadre en tubes d'acier. Fourche
en acier comprimé. Roues de 650 x 75. Freins au
pied sur tambour, 4 main dans tambour. Réservoir
10 lit. Consommation : 3 lit. 1/2 aux 100 kms.
Poids 84 kgs.

Valpic, 23, avenue Trudaine, Paris.

La Cyclette.

Modéle 1 1/2 CV. — Groupe amovible. 93 cme
2 temps. 2.500 tours. 1 cyl. vertical 51 x 45. Grais-
sage pétroil. Carburateur automatique. Allumage

des Six Jours d'Hiver.

tours. 1 cyl. vertical 47 % 51,5, cadre berceau sur-
baissé. Réservoir 5 lit. Consom.: 2 lit. aux 100 kms.
Poids : 40 kgs. Vitesse : 60 kms.

La Cyclette, 120, rue de Gravelle, Levailois-Perrel,

Cyclone.

Modéle 1 CV. — Groupe-moteur amovible.
75 cme. 2 temps. 3.000 tours. 1 cyl. horizontal
45 X 47. Graissage pétroil. Carburateur a niveau
constant, une seule manette. Allumage par madgnéto.
1 vitesse, Transmission par démultiplicateur.
Engrenages sous carter et courroie finale. Mise en
marche par pédales. Réservoir 2 lit. Consommation :
2 lit. aux 100 kms. Poids du groupe moteur com-
plet 10 kgs Vitesse : 25 kms.

Etablissements J. Exshaw e Cie, 1, boulevard
Jean- Jacques-Bosc, Bordeaux (Gironde).

Dé-Dé.

Modéle Monovitesse. — 2 1/2 CV. 173 cmec.
2 temps. 2.800 tours. 1 cyl. vertical 60 x 61. Grais-
sage pétroil. Carburateur automatique Zénith.
Allumage par magnéto. 1 vitesse. Transmission
directe par courroie. Embrayage progressif. Mise
en marche par pédales. Cadre en berceau. Fourche
a parallélogramme déformable. Roues de 650 x 50.
2 freins 4 main sur poulie-jante. Réservoir 7 lit.
Consommation : 3 lit. aux 100 kms, Poids 40 kgs.
Vitesse 45 kms.

Modéle Tourisme. — 2 1 /2 CV. 173 cme, 2 temps.
2,800 tours, 1 cyl, vertical 60 x 61. 2 vitesses,
Transmission par chaine et courroie. Embrayage
litgge. Mise en marche par kick-starter. Roues
600 » 55. Réservoir 7 lit. Poids : 65 kgs. Vitesse
60 kms. Prix : 2.550 francs.

Modéle Sport. — 2 1/2 CV. 173 cmc. 2 temps,
2.800 tours. 1 cyl. vertical 60 x 61. 3 vitesses.
Transmission chaine-chaine. Embrayage liége.
Poids : 65 kgs. Vitesse 60 kms. Prix 2.750 francs.

G. Evrard, so, avenue Courbevoie
(Seine) Tél. 8.97.

Marceau,

D.F.R.

Modéle 2 CV., — 175 cmc. 2 temps. 3 lumiéres.
2.800 tours. 1 cyl. 60 x 60 vertical. Graissage sous
pression par pompe téte de bielle 4 rouleanx. Allu-
mage par magnéto. 2 ou 3 vitesses. Transmission
par courroie. Embrayage liége. Mise en marche par
kick-starter. Suspension avant par ressorts. Roues
de 650 x 50. 2 freins, un au pied, 'autre & main sur
poulie-jante AR. Réservoir 7 lit. essence, 2 lit, 200
huile. Consommation : 3 lit. aux 100 kms. Poids :
50 kgs. Vitesse : 65 kms.

Modéle 3 CV (Standard). — 315 cmc. 2 temps.
2.200 tours. 1 cyl. 76 x 76 vertical. Mémes carac-
téristiques que le type ci-dessus. 3 vitesses. Roues
de 650 % 65. Réservoir : 9 litres, Consommation :
4 lit. aux 100 kms. Poids : 85 kgs. Vitesse : 8o kms.

Motos D. F. R. 188, avenue de Neuilly, Neuilly-
sur-Seine (Seine) Tél. Newilly 7-79.

De Dion-Bouton.

Modéle AV 1. — 1 1/2 CV. 98 cmec. 2 temps
2.500 tours. 1 cyl. vertical 5o 4 so. Graissage
pétroil. Carburateur automatique. Allumage par
volant magnétique. 1 vitesse. Transmission par
chaine. Embrayage par segments métalliques. Mise
en marche a la pédale. Cadre légérement incliné
vers l'arri¢re. Fourche élastique. Roues de 650 x 45
2 freins sur roue arriére. Réservoir 5 lit. 5 mélange

La petite moto américaine Cleveland.
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et réserve 1 lit. huile. Consommation : 2 lit. aux

100 kms, Poids : 32 kgs. Vitesse : 30
De Dion-Bouton, 35 quai National, Puleaux

(Seine).
Dollar.

Modéles I et 111, — 1 3/4 CV. 125 cme. 4 temps.
3.000 tours. 1 cyl. 56 ¥ 50 & culbuteurs. Graissage
par pompe automatique. Allumage par magnéto.
2 vitesses. Transmission par courroie. Embrayage &
disque. Mise en marche par lancement. Roues de
650 x 45. 2 freins, une sur roue AV, un sur poulie
jante. Réservoir 5 litres. Consommation: 2 lit. aux
100 kms. Poids : 40 kgs. Vitesse : 65 kms,

Modéles IV et V. — 2 1/2 CV. 175 cmc. 4 temps,
3.000 tours. 1 cyl. 60 ¥ 61. Soupapes & culbuteurs
Mémes caractéristiques que les types 2 et 3. Mise
en marche par kick-starter. Roues de 650 x 50,
2 freins, un sur poulie-jante AV. un sur moyeu roue
AR. Réservoir 6 litres. Consommation : 2 lit. 7s
aux roo kms. Poids : 55 kgs. Vitesse : 85 kms,
Prix : 2.975 francs. — Modéles tandems également,

Usines Savava-Delachanel, 7, avenue de la Liberté,
Charenton (Seine).

Modée Toarisme, — 4 1/2 CV. 500 cmnc. 4 temps
3.800 tours. 1 cyl. 79,3 100,8, Graissage semi”
automatique. Allumage par magnéto, 3 vitesses
Transmission par chaines avant et arriére. Em-
brayage par disques. Fourche spéciale, brevet
D. S. Roues de 700 x 8o. 2 freins sur tambour sur
roue arriére. Réservoir 7 lit. 1/2. Consommation :
4 lit. 1/2 aux 100 kms. Poids 125 kgs. Vitesse
100 kms. Prix : 4.200 francs.

Etablissements Malterre Fréves, 13, rue Biscornet
Paris. Tél. : Diderot 55-38.

Evans.

Modéle 1 1/2 CV, — g1 emce. 2 temps. 3.500 lours.
1 cyl. 50 X 45. Graissage pétroil. Allumage par

MeTo rREVUE

Le dernier modéle F. N, 350 cme.

Consommation : 3 lit. aux 100 kms. Poids 38 kgs.
Vitesse 65 kms. Prix : 2.100 fr.

Modéle 2 1/2 CV. — 175 emc. 1 cyl. 60 x ba.
Allumage par volant magnétique. Eclairage élec-
trique. 2 vitesses. Transmission chaine et courroie.
Embrayage liége. Mise en marche par kick-starter.
Roues de 650 x 50 ou 55. 2 freins sur poulie-jante,

Consommation 3 lit. 1/2 aux 100 kms. Poids
50 kgs, Vitesse 70 kms, Prix : 2.650 francs.
MM. Guillaume fréves, 17, avemue de Royat,

Clermont-Ferrand (Puy-de-Déme.

F. N.

Modédle M 60. — 3 1/2 CV. 350 cme. 4 temps.
1 cyl. soupapes en téte et culasse amovible 74 x 81,
Graissage automatique par pompe. Carburateur
semi-automatique. Allumage par magnéto. 3 vi-
tesses. Tr issi hat iq: finale. Em-
brayage & disques métalliques commandé & main.
Mise en marche par kick-starter, Cadre double en
berceau surbaissé, raccords extérieurs forgés. Four-
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La 250 cme. Soyer.

IWAZNELO T Ou 2 vitesses, Transmission par courroie.
Mise en marche par pédale. Fourche #lastique.
Roues de 700 x 45 ou 650 X 45. 2 freins, un sur
moyeu ot un sur jante. Réservoir, 5 litres. Consom-
mation : 2 lit. aux 100 kms. Poids : 52 kgs. Vitesse
47 kms. Prix : 1750 francs.

Géo Dupuy, 31, rue Poussin, Paris (16%). Tél.
Aubewil 02-86,

Excelsior.

Modéle 3 CV. — Le tourisme de luxe est établi
avec moteur Villiers de 247 cme. et bolte a 3 vi-
tesses, graissage séparé, fourche Druid et carbu-
rateur Amac.

A. Prévost, 26, avenwue de la Grande-Armée, Paris,
Tél. : Wagram 54-81.

Favor.

Modéle 2 CV, — 125 cme. 2 temips  2.500 tours.
1 cyl. 55 x 52. Graissage pétroil. Carburateur auto-
matique Zénith. Allumage par maguéto. Trans-
mission par courreie. Embrayage obne en bronsze.
Mise en marche par pédales. Cadre en tubes acier
étiré sans soudures renforcé et swrbaissé a 1'arriére.
Fourche élastique & parallélogramme : Roues de
650 X 45. 2 freins sur’jante. Réservoir 5 lit. 1/2.

che & ressorts & boudins latéraux avec amortisseurs
dans les jumelles ou 4 ressort & lame unique. Roues
de 750 x Bo, 715 % 115 ou 650 %65 selon le type.
Freins AV et AR sur poulies de grand diamétre,

Réservoirs : essence 5 lit., huile 1 lit. 1/2. Consom
mation essence 3 lit. 1/2, huile 250 grs. Poids
130 kgs. Vitesse : type standard, 95 kms ; confort,
75 kms; sport, 110 kms. Prix : standard :
4.700 francs ; modéles confort et sport : supplé-
ment pour I'éclairage électrique : 700 francs.

Modéle M. 50. — 8 CV. 748 cme. 4 temps, 4 cyl.
séparés en ligne, a ailettes 52 x 58. Graissage F, N,
automatique par pompe mécanique actionnée par
le moteur. Allumage par magnéto 3 vitesses.
Transmission par chaine finale, Roues de 750 x 8o
ou 715 X 115 Réservoirs : essence 12 lit. ; huile.
3 lit. Consommation : essence 5 lit. ; huile 250 grs.
Poids 175 kgs. Vitesses 95 kms. Prix : avec pneus
750 X Bo : 6500 francs ; avec pneus 715 x 115 :
6.725 francs. Supplément pour éclairage ¢lectrique :
700 francs.

Fabrigue Nationale d'Armes de Guerre, Gayvaud,
Dir., 4, vwe Pierrel, Newilly-sur-Seine (Seine).
Té. : Wagram 94-27.

La Frangaise-Diamant.

Modéle F 2, n° 28, — 2 CV. 125 cme. 2 temps.
2.500 tours. 1 cyl. vertical 56 X 50 a 3 lumiéres.
Graissage pétroil. Carburateur automatique. Allu-
mage par volant magnétique. 2 vitesses. Trans
mission par courroie. Embrayage par segment exten-
sible. Mise en marche au pied. Cadre soudé¢ auto-
géne. Fourche élastique. Roues de 650 x 45. 2 freins
sur jante arriére. Réservoir 6 lit. 5 essence : o lit. 750
huile. Consommation 2 lit. 1/2 aux 100 kms
Poids g0 kgs. Vitesse 50 kms. Prix : 2.300 francs.

Modéle F 4, n® 29. — 2 1/2 CV, 175 cmc. 2 temps.
2.500 tours. 1 cyl. vertical 64 54 a 3 lumiéres.
Carburateur automatique Zénith. 2 vitesses. Trans-
mission par chaine-courroie. Embrayage & disques
secs. Roues de 650 x 55. Réservoir 6 lit. 5 essence ;
2 lit. 5 huile. Consommation : 3 lit. aux 100 kms.

Poids : 55 kgs. Vitesse : 60 kms,
Modéle F 3, m* 30. — 3 CV. 250 emc. 2 temps.
2.500 tours. 1 cyl. vertical 67 x 70. Graissage

antomatique par pression du carter. Carburateur a
2 manettes. Roues de 650 » 6o. Comusommation
3 lit. 750 aux 100 kms. Poids 85 kgs. Vitesse 65 kms .,

La Fraugaise-Diamant, g, v. Descombes, Paris(17%)

La FY(ITICC.

Modéle A. — 1 1/2 CV. 98 cmc. 2 temps. 2.500
tours. 1 cyl. vertical 50 x 50. Graissage pétroil,
Carburateur autom. Allumage par wvolant magnd-

La France 98 cmc.




tique. 1 vitesse. Transmission par chaine. Embrayage
par segments extensibles. Mise en marche par pé-
dales, Cadre en tubes soudés, Fourche élastique
& ressort & boudin. Roues de 650 x 45. 2 freins sur
jante arridre indépendants, Réservoir 6 lit. Con-
sommation 2 lit. aux 100 kms. Vilesse s0 kms.
Modéle B, — 2 1/2 CV 1 eyl. vertical so x s50.
2 vitesses Mise en marche par kick-starter, Réser-
voir 7 litres, Consommation 2 lit. 1/2 aux 100 kms.
Poids 45 kgs. Vitesse 60 kms.
Etablissements Vélotouriste, 10, rue

Cheveend,
Paris,

Francis-Barnett.

Modéle 2 CV. — 147 cmc. 2 temps. 3.800 tours.
1 cyl. vertical §5 x 62. Graissage pétroil. Allumage
par volant magnétique. 2 ou 3 vitesses. Transmis-
sion par chaine-courroie ou chaine-chalne. Em-
brayage liége. Mise en marche par kick-starter.
Cadre triangulé démontable. Fourche brevetée
triangulée. Roues de 6oo x 55 ou 65. Freins sur
poulie-jante. Réservoir 7 litres. Consommation
2 lit. 1/2 aux 100 kms. Poids 53 A 60 kgs. Vitesse
70 kms.

Modeéle Sport. — 2 CV. 172 cme. 2 temps. 5.000
tours. 1 cyl. 57 63, 2 échappements. Graissage
compte-gouttes et pétroil, Carburateur 2 manettes.

vitesses. Transmission chalne-chaine. Roues de
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La 3 1/2 c.v. Gillet d’"Herstal.

I cyl. Bo ¥ 70 a 3 lumueres. Graissage pétroil,
Magnéto. 2 vitesses. Mémes carac téristiques que
le modéle Touriste. Roues de 26 » 3. Consomma-
tion : 3 lit. 1/2 aux roo kms. Poids 100 kgs. Vitesse
8o kms, Prix : 3.975 francs.

Modéle Champion de France. 3 1/2 CV.
350 cme. 2 temps. 2.600 tours. 1 cyl. 80 % 70 a

La René-Gillet,

600 x 60. Réservoir 8 lit. Consommation 3 lit.
aux roo kms. Poids 65 kgs. Vtesse go kms.

Dagorno, 36, rue Laugier, Paris (17%). Tél.
Wagram 38-27.

Charles Gérald.

Modéle 2 CV, — 125 cme, 2 temps. 1 cyl. Grais-
sage pétroil. Carburateur Zénith automatique.
Allumage par magnéto. 1 vitesse. Transmission par
courroir. Mise en marche par pédales., Cadre sur-
baissé. Fourche élastique. Roues de 650. 2 freins,
un a patin sur poulie-jante, 1 & main sur roue AV,
Poids : 35 kgs. Vitesse : 60 kms.

Moddle 2 CV, — 125 cme. 2 temps. 1 cyl. Carbu-
rateur Zénith automatique. 2 vitesses. Mémes
caractéristiques que le type ci-dessus. Mise en marche
par kick-starter, Poids 4o kgs. Vitesse 60 kms.

Modéle 2 CV, — 2 vitesses. Poids 85 kgs. Vitesse
40 kms.

Modéle 2 1/2 CV. — 175 eme. 2 temps. 1 cyl.
Carburateur Zénith. Poids 45-kgs. Vitesse 65 kms,

Modéle 3 CV, — 25 cme. 2 temps. 1 cyl. Poids
60 kgs. Vitesse So kms.

Modéle 3 1/2 CV. — 350 cme, 2 temps, 1 cyl,
Carburateur Zénith automatique. Poids 75 kgs.
Vitesse 9o kms.

Modéle 3 1/2 CV. — 350 eme. 4 temps. Carbu-
rateur Zénith automatique. 3 vitesses, Graissage
demi antomatique. Poids 75 kgs. Vitesse 100 kms,

Etablissements Charles Gérald, 74, rue du Com-
merce, Paris (15%). Tél. : Ségur 88-32,

Gillet-Herstal.

Moddle Touriste. — 3 CV 300 eme. 2 temps,
2.000 tours. 1 cyl. 74 x 70. Graissage pétroil* Allu-
mage par magnéto 2 vitesses. Transmission par
courroie. Embrayage i disques. Mise en marche par
kick-starter, Fourche ¢lastique. Roues de 26 » 2 1/2
Freins avant et arriére. Réservoir § lit, Consomma-
tion : 3 lit. aux 100 kms. Poids 85 kgs. Vitesse
70 kms. Prix : 3,500 francs,

Modéle Luxe. — 3 1/2 CV, 350 cmec, 2 temps

2 lumiéres et 1 distributeur rotatif. Graissage
pétroil et graissage supplémentaire par pompe.
Allumage par magnéto, 2 vitesses. Transmission
par chaine. Embrayage a disques multiples. Mise
en marche r kick-starter, Roues de 26 X 3.
Réservoir 8 litres. Consommation : 3 lit. 1/2 aux
100 kms. Poids : 100 kgs. Vitesse : 100 kms. Prix :
4.500 francs,

Usines Gillet-Herstal, 546, rue Hayeneux, Herstal-
les-Liége (Belgique).

René Gillet.

Modéle unigue 6 CV. — 750 cme. 4 temps. 2 cyl.
en V. 70 % 97,7. Graissage automatique. Carbu-
rateur automatique Zénith. Allumage par magnéto.
3 vitesses. Transmission par chaine-chaine. Em.
brayage i disques. Mise en marche par kick-starter-
Cadre spécial René Gillet, Fourche spéciale. Roues
de 700 % 80. Freins sur roue arriére 4 main et
au pied. Réservoir 12 lit. essence et 4 lit. huile.

Consommation : 4 lit. r/2 aux
130 kgs. Vitesse moyenne 60 kms,
1%-Etablissements René Gillet, 128, route d'Orléans,
Montrouge (Seine). Tél. Montrouge 266.

Gloriol.

Modéle B. — 2 1/2 CV, Sport. 2 temps. 3.000
tours. 1 gyl. 64 » 54. Carburateur & 2 manettes.
Allumage par magnéto. 2 vitesses. Transmission
chaiae-courroie. 2 fre sur roue arriére. Réservoir
6 lit. Poids 55 kgs. V sse 65 kms.

Modéle C. — 4 1/2C port ou Grand Tourisme.
150 eme. 4 temps. 1 cyl. 75 78. Graissage semi-
witomatique & compte-gouttes. Carburateur Zénith.
Allumage par magnéto. 2 et 3 vitesses. Transmis-
sion par chaine-courroie. Embrayage & plateaux de
lidge. Mise en marche par kick-starter. Cadre sur-
baissé. Fourche élastique. Roues de 600 X 75.
2 freins sur poulie-jante arriére, un an pied, 'autre
a main. Réservoir 7 lit. essence, 2 lit. § huile. Prix :
2 vitesses 3.925 francs ; 3 vitestes 4.150 francs.

Modéle C. — 6 CV. Sport ou Tourisme pour side-
car 3500 cme, 1 cyl. 85 x 87. Mémes caractéris-
tiques que le type C, Prix : 2 vitesses 4.27§ francs.

G. Dailliet, 30, rue de la Cloche, Dauas (Nord).

Gnome et Rhéne

Modéle E. — 3 r/2 CV. 250 cmc. 2 temps. 2.500
tours. 1 eyl. vertical 70 % 74. Graissage semi-auto
matique. Allumage par volant magnétique. 2 vi-
tesses, Tr ission par ch courroie. Embrayage
a disque. Mise en marche du pied. Cadre en tubes
d’acier, raccords acier estampé. Fourche élastique
oscillante. Roues de 650 x 65. 2 freins sur poulie-
jante arriére. Réservoi. 7 lit. 1 /2 essence et 1 lit. 1 /2
huile, Consommation : 3 lit. 1/2 essence et 250 gr.
hule aux roo kms. Poids 75 kgs. Vitesse 70 kms..
Prix : 3.300 francs.

Modéle C, Champion de France. — 4 CV. 500 cme,
4 temps. 2.500 tours. 1 cyl. vertical 85 x 88, Grais-
sage pompe a main. Carburateur automatique
Gnome et Rhone. Allumage par magnéto. 3 vi-
tesses, Transmission par chaine-courroie. Embrayage
a disque. Mise en marche au pied. Cadre en tubes
d’acier. Fourche ¢lastique, amortisseurs Hartford
facultatif. Roues de 650 » 65. Freins, su poulie-
jante arriére, sur volant moteur avant, Réservoir
8 lit. essence et 2 lit. huile. Consommation : 4 lit.
essence et 2 lit, huile. Consommation : 4 lit. essence
et 300 gr. huile aux 100 kms, Poids 100 kgs. Vitesse
8o kms. Prix : 4.250 francs.

roo kms. Poids

La 175 eme. deux temps Gnome et Rhone dont on trouvera la description par
ailleurs.
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La Griffon

175

cme.

supersport.

La 175 Le Grimpeur.

Modéle D. Grand Sport. — 5 CV. 500 cmc. 4 temps.
2.800 tours. 1 cyl. vertical 85 x 88. Graissage
mécanique. Mémes caractéristiques que le type C,
Transmission chaine-chalne. Roues de 28 x 3.
Freins, arriére type voiture, avant sur poulle-jante,
Réservojr 10 lit, essence et 2 lit, 1 /2 huile. Consom-
mation : 4 lit. 1/2 essence et 300 gr. huile aux
100 kms. Poids 110 kgs. Vitesse 100 kms, Prix :
4.995 francs.

Gmnome *t Rhéne vient de sortir un modéle 175 cme.
2 lemps, parfaitement au point,

Ussnes Gnome e Rhone, 34, rue

Griffon.

Modéle W I 3. 2
2,400 tours. 1

cyl.
pétroil.  Carburatear
mage

de Lisbonne.

1/2 CV. 175 cme. 2 temps,
vertical 64 X 54.
automatique Zénith. Allu
par magnéto. 3 vitesses. Transmission pax
chaine-courroie. Embrayage par disque de lidge.
Mise en marche par kick-starter, Cadre berceau,
soudé a lautogéne. Fourche élastique Griffon.
Roues de 650 x 50. 2 freins sur poulie-jante arridre.
Réservoir 6 lit. Consommation : 3 lit. aux 100 kms.
Poids 42 kgs. Vitesse 65 kms. Prix : 2.800 francs.

Modéle Grand Sport. 3 CV. 250 cmc. 4 temps.
3.500 tours. 1 cyl. vertical & culbuteurs 65 x 75
Graissage sous pression. Allumage par magnéto.
3 vitesses. Transmission chaine-chalne. Embrayag
pir disques. Mise en marche par kick-starter. Cadre
berceau entiérement soudé i l'autogéne. Fourche
¢lastique Griffon. Roues de 650 freins &
segments type voiture. Réservoir g lit, Consomma-

Graissage

0o, 2

tion : 3 lit. aux 100 kms. Poids 90 kgs. Vitesse
100 kms. Prix : 4.250 francs.

Modéle Y. — 4 CV. 350 cmc. 2 temps, 2.400 tours.
1 cyl. vertical 76 x 76, Graissage pétroil. Carbu-
rateur Zénith. Allumage par magnéto, 3 vitesses.
Transmission par chalne-courroie. Embrayage a
disques. Mise en marche par kick-starter. Cadre
ouvert entidrement soudé a I'autogéne. Fourche
€élastique Griffon. Roues de 650 x 60. 2 freins sur
poulie jante AR. Réservoir 8 lit. Consommation :
4 lit. 1/2 aux 100 kms, Poids 94 kgs. Vitesse 75 kus,
Prix : 3.900 francs,

Usines Griffom, 40, rue Louis-Blanc, Courbevoie
(Seine).

Le Grimpeur.

Modele G. — 2 CV. 175 cmc. 2 temps. 2.200 tours
1 cyl. 60 x 61. Graissage pétroil. Carburateur a
2 manettes, Allumage par magnéto. 2 ou 3 vitesses,
Transmission par chaine et courroie. Embrayage &
friction. Mise en marche par kick-starter. Fourche
€lastique & lames de ressort. Roues de 650 x 55.
2 freins avant et arriére. Réservoir 8 lit. Consom-
mation : 3 lit. 1/2 aux 100 kms. Poids 58 kgs.
Vitesse 80 kms.

Le Grimpeur, 46, rue de Vouilé, Paris.,

Harlette.

Modéle 1 A. 2 CV, 125 cme. 2 temps. 2.500
tours. 1 cyl. vertical 54 % 54. Graissage pétroil,
Carburateur automatique. Allumage par magnéto,
I ou 2 vitesses. Transmission par chaine. Avec ou
sans embrayage. Mise en marche par le pédalier.
Cadre berceau. Fourche élastique. Roues de 650
45. Freins sur poulie-jante commandés & la main.
Réservoir 6 lit. 1/2. Consommation 3 lit. aux
100 kms, Poids : 45 kgs. Vitesse : 4o kms. Ce modéle
se fait avec embrayage et 2 vitesses,

Modéle 2 B. — 2 CV, 175 cme. 2 temps. 2.800
tours. 1 cyl. vertical 60 x 61. Graisss pétroil.
Carburateur Zénith & niveau constant. Allumage
par magnéto. 2 vitesses. Transmission par chaine
et courroie. Embrayage par pignon formant plateau
garni de lidgge. Mise en marche par kick-starte.
Cadre berceau d'une seule piéce. Fourche élastique.
Roues de 6oo x 55. Freins sur poulie-jante : 1 a
main, 1 & pédale. Réservoir 6 lit. 1 /2. Consommation

3 lit. 1 /2. Poids : 55 kgs. Vitesse : 60 kms. Prix :
2,000 francs.
Modéle >« — 2 CV. 175 cme. 3 vitesses, Trans-

mission chaine-chaine. Carburateur Zénith. Vitesse
70 kms. Prix : 2,975 francs.

Etablissements Goode et Cie, 34, rue Pierra,
Newilly-sur-Seine (Seine). Tél. Neuilly 5.-21.

Harley-Davidson.

Modéle F. CVv.

E. 7/9 989 cme, 4 temps.
1.800 tours. cyl. en V. & 45 degrés 841 88,9.
Graissage pompe automatique. Carburateur &

niveau constant. Allumage par magnéto ou géné-
rateur Harley-Davidson. 3 vitesses Transmission
par chaine-chaine. Embrayage & dsques. Mise en
marche par kick-starter. Cadre berceau. Fourche
¢lastique, Roues de 26 x 3. Freins a pédales sur

La moto légére Griffon

125 cmec.
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La nouvelle Indian monocylindrique qui ne différe
que

“ambour par segments internes et externes, Réser-
voir 15 litres. Consommation : 6 lit. aux roo kms.
Poids 170 kgs. Vitesse 110 kms. Prix avec magnéto :
6.400 francs (dollar & 15 francs), supplément pour
équipement électrique.

Modéle J. D. — 12 CV. 1.208 cmc. 4 temps.
1.800 tours, 2 cyl. en V & 45 degrés, 86,97 % ro1,60.
Graissage pompe automatique. Mémes caractéris-
tiques que le type F. E. Consommation : 6 lit. 5 aux
roo kms. Poids 175 kgs. Vtesse 130 kms, Prix avec

peu du modéle précédent.

Moddle Scout. — 5/7 CV. 596Tcmec. 4 temps.
3.400 tours. 2 cyl. 4 42°, 69,85 % 77,79. Transmis-
sion par pignons hélicoidaux et cgaine. Cadre double
berceau. Fourche i ressort & lames. Roues de 26 X 3.
Réservoir 12 lit. essence, 2 lit. huile. Consommation
3 lit. 500 aux roo kms. Poids : 130 kgs. Vitesse :

115 kms, Prix : 6.395 francs. Type G. E. avec
éclairage électrique : 7.580 francs.
Modéle Chief. — 7/9 CV. 997 cme, 4 temps,

3.400 tours. 2 cyl. & 42 degrés 79,3 100,8. Roues

Une nouvelle venue, la 350 Harley mono, dont nous donnerons une descrip-
tion détaillée dans un prochain numéro.

magnéto : 7.050 francs (dollar & 15 francs) supplé-
ment pour équipement électrique.

Etabissements Goode et Cic, 34, rue Pierret,
Newilly-sur-Seine (Seine) et Veuve Becker, 183, bou-
levard Pereire, Paris.

Harwill.

Modele P. — 2 CV, 150 cme. 2 temps. 1 cyl
56 x 60. Graissage pétroil. Allumage par magnéto,
2 vitesses. Transmission par chaine-courroie. Em-
brayage a disques. Mise en marche par kick-starter.
Cadre soudé a I'autogéne. Roues de 650 X 50.
2 freins sur roue arriére. Réservoir 7 lit. Consom-
mation : 3 lit. aux 100 kms. Poids 55 kgs. Vitesse
70 kms Prix : 2.100 francs

Modeéle L. — 2 CV. 175 cme. 2 temps. 3 vitesses.
Fourche oscillante & 2 ressorts. Roues de 600 X 50.
Poids 60 kgs. Vitesse 8o kms. Prix : 2.700 francs.

Hubert ¢t Baillewd, 43 ¢t 45, rue Jules-Ferry,
Bagmnolet (Seine). Tél. : Bagnolet 24.

Indian

Modéle Prince L. ¢¢ L. E. — 3 2/3 et 3 /2 CV,
349 cme. 4 temps. 2.800 tours. 1 cyl. wvertical
¢8,8 % 90,88, Graissage par pompe. Carburateur
automatique. Allumage par magnéto. 3 vitesses.
Transmission par chaine-chaine. Embrayage &
disques. Mise en marche par kick-starter, Fourche
a parallélogramme déformable. Roues de 650 x 65.
2 freins : 1 & main et 1 au pied sur tambour arriére.
Réservoir 8 lit. 500 essence, 1 lit, 500 huile. Consom-
mation 3 lit. essence et 250 gr. huile aux 100 kms.
Poids 100 kgs. Vitesse 85 kms. Prix : 4.925 francs,
Le type L. E, avec éclairage électrique : 5.580 fr.

de 28,3 Réservoir 13 lit. essence, 2 lit 500 huile
Consommation : § lit. aux 100 kms avec sidecar.
Poids : 180 kgs. Vitesse : 98 kms. Prix : 8.870 fr,

Modéle Chief. — g9-11 CV. 1.200 cme. 4 temps.
2 cyl. 4 42 degrés 82,25 X r112,71. Poids 190 kgs.
Vitesse r12 kms. Prix g.080 francs.

F. Segond, 8, rue Lebon, Paris (17¢). Tél.
Wagram 68-o1 et & Marseille, 160, cours Lieutand.

Koehler-Escoffier.

Modéle Tourisme. — 4 CV. 500 cmc. & culbuteurs
4 temps. 3.500 tours, 2 cyl. en V. 55 degrés,
61 % 84,5. Graissage semi-automatique. Carbura-

741

teur 4 2 manettes. Allumage par magnéto. 3 vi
tesses, Transmission par chaine-chatne. Embrayage
a disques multiples. Mseen marche par kick-
starter. Cadre tubes d'acier. Roues de 650 X 65 a
broches interchangeables. Freins dans tambougs
Réservoir g lit. Consommation : 3 lit. aux 100 kms.
Poids 100 kgs. Vitesse 100 kms. Prix : 5.200 francs.

Modéle Sport. — 4 CV. 500 cme. & culbuteurs.
4 temps. 4.500 tours. Mémes caractéristiques que
le type Tourisme. Consommation : 4 lit. aux roo kms.
Vitesse : 130 kms. Prix : §5.700 francs.

Drevet, 11, rue du Plal, Lyon (Rhine).

Labor.

Modéle 1 1/2 CV. — 98 eme. 1 cyl. vertica
50 % 50. Graissage pétroil. Allumage par magnéto,
1 vitesse, Transmission par chaine. Embrayage
métalique. Mise en marche par pédale. Fourche
élastiqne. Roues de 650 x42. 2 freins sur jante,
Consommation : 3 lit. anx roo kms. Poids : 34 kgs.

Modédle 2 CV. — 175 cme. 2 temps. 2.400 tours,
1 eyl vertical 62 x 57. Graissage pétroil. Allumage
par magnéto. 2 vitesses. Transmission chaine-
chaine avec amortisseurs de chocs. Embrayage
litgge. Mise en marche par kick-starter. Fourche
élastique oscillante. Roues de 600X 50. 2 freins :
1 4 segments internes dans moyeu AR, un sur
jante a serrage latéral. Réservor 6 lit. 5. Consom-
mation : 4 lit. aux roo kms. Poids: 56 kgs. Vitesse
50 kms. Prix : 2.475 francs

Modéle 3 CV, — Bloc-moteur. 270 cme. 2 temps,
2.400 tours. 1 cyl. vertical 70 x 70. Mémes carac-
téristiques que le type 2 CV, Embrayage métallique.
Roues de 650 x 65. 2 freins sur poulie-jante AR. "’
Réservoir 8 lit. Consommation : § lit. aux 100 km-,
Poids : 80 kgs. Prix : 3.300 francs

Labor, 4 bis, boulevard Bowrdon,
Seine (Seine). Té. : Wagram 82-80.

Levis.

— 211 cme. 2 temps. r eyl
62 % 70. Graissage automatique. Allumage par
magnéto. 3 vitesses. Transmission par chaine et
courroie. Mise en marche au pied. Fourche élas-
tique. Rounes de 6oo x 65. Freins 4 tambours,
Réservoir 7 lit. Consommation : 2 lit. aux roo kms,
Poids : 60 kgs. Vitesse 75 kms.

Modéle 3 CV. — 247 cme. 2 temps. 1 ¢cyl. 67 x 70.
Roues de 650 x 65. Réservoir ro lit.Consommation :
2 lit. 1/2 aux 100 kms. Poids : 70 kgs. Vitesse
9o kms,

L. Psalty, 5o, rue Brunel, Paris (17%). Tél. :

Wagram 24-66.
Lutetia.

Groupe t 1/2 CV. — 98 cmec, 2 temps. 1 cyl.
50 x 50 Graissage pétroil, Carburateur automa-
tique. Allumage par volant magnétique. 1 vitesse,
Transmission par chaine. Embrayage par segment
extensible Mise en marche par pédale. Roues de
650 % 42. 2 freins sur roue arriére. Réservoir
2 lit. 500, Consommaton : 1 lit. 500 aux 100 kms,
Poids : 31 kgs Vitesse 30 kms. Prix : 1?50 francs.
Modéle pour dames ou ecclésiastjques : 1.650 francs,

Moddle L. T — 1 1/2 CV, Mémes -caractéris-
tiques que le type ci-dessus. 2 freins : un sur roue
avant, un sur roue arriére Réservoir 4 lit. s00.
Poids : 33 kgs. Vitesse 30 kms. Prix : 1.850 francs

P. Lacombe, 6 bis, rue Denis-Papin, Asnidres
(Seine). Tél. : Asnidres 255.

Magnat-Debon.

Modéle L. M. — 2 CV. 175 cme. 2 temps. 2.500
tours. 1 cyl. vertical 59 x 64. Graissage pétroil
Carburateut 4 2 manettes. Allumage par magnéto

Neuilly-swr-

Modéle 2 14 CV

L’Indian Prince.
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2 vit Tr. i par chal Toie. Em-
brayage liége. Mise en marche par kick-starter.
Cadre renforcé surbaissé avec arriére entidrement
démontable. Fourche & parallflogramme. Roues de
600 % 55. Freins sur poulie-jante 4 main et au
pied. Réservoir 7 lit. Consommation : 3 lit. anx
100 kms. Poids : 60 kes. Vitesse 60 kms.

Modéle F. M. — 3 CV. 250 cme, 2 temps. 2.500
tours. 1 cyl. 67 % 70. incliné vers I'avant. Double
dchappement. Mémes caractéristiques que le type
L. M. Fourche élastique A parallélogramme avec
amortisseurs Hartford sur demande. Rones de
60 x 65. Réservoir 8 lit. Consommation : 3 lit. aux
100 kms. Poids : 70 kgs. Vitesse 65 kms. Méme
modéle avec moteur sport, vitesse 75 kms

Modéle H. M. — Modéle touriste, 4 CV. 350 cme.
4 temps. 2800 tours. 1 cyl. vertical 72 x 8s.
Graissage semi-automatique par pompe compte-
gouttes, Carburateur & 2 manettes. Allumage par
magnéto & avance variable, 3 vitesses. Transmission
par chaine-chaine. Embrayage disques métalliques
multiples. Mise en marche par pédale ou kick-
starter. Cadre brasé renforcé, Fourche élastique a
parallélogramme avec amortisseurs Hartford sur
demande. Roues de 650 x 65. Freins & segments
extensibles dans les moyeux AV et AR. Réservoir
8 lit. essence et 1 lit, 5 huile. Consommation :
3 lit. 5 essence et 200 gr. huile aux 100 kms, Poids
90 kgs. Vitesse go kms. Modéle sport, soupapes en
téte, graissage automatique par pompe, Vitesse
115 kms, '

Magnat-Debon, 92, rue¢ de la Part-Diew, Lyon
(Rhone). .

Micromoteur.

Groupe amovible type A. — 1 CV. 63 cme. 2 temps.
3.000 tours. 1 oyl. 46 x 38. Graissage pétroil, Car-
burateur & niveau constant, Allumage par magnéto.
1 vitesse. Transmission par couronne a rouleaux.
Mise en marche par pédale, Réservoir 1 lit. 500.
Poids : 7 kgs 500. Vitesse 30 kms. Prix : 650 francs.
. Etabl. Labimal, 164-172, avenue des Batignolles,
Saint-Ouen (Seine). Té. : Marcadet 05-97 o 23-81,

NioTo® REVOE

La motoeyclette Monet et Goyon 250 emc. & volant magnétique.

Roues de 710 % go. 2 freins sur la roue AR. (4
pied et & main). Réservoir 12 litres. Consommation :
4 lit, 3 aux roo kms. Poids : 320 kgs, Vitesse :
90 kms, Prix : 7.800 francs.

Société Framgaise Morgan-Monotrace, 75, av, des
Champs-Elysées, Paris. T8, : Elysées 03y-52.

Moteurcycle.

Groupe amovible 1 31/4 CV. — go cmc. 2 temps.
3.000 tours. 1 cyl. horizontal 51 x 45. Graissage
pétroil. Carburateur & niveau constant. Allumage
par magnéto. 1 vitesse. Transmission par galet
sur la jante AR. Embrayage par écartement des
galets, Mise en marche par les pédales. Réservoir
r lit. 1/2. Consommation : 2 lit. aux 100 kms,
Poids : 10 kgs. Vitesse : 30 kms. Prix % gs50 francs,

L. Rosengart, 21, avenue des Champs-Elysées,
Paris (8°).

La Monet et Goyon, modéle pour dames.

Monet-Goyon.

Modéle Z. — 2 CV. 147 cme. 2 temps. 1 cyl
55 % 62. Graissage pétroil. Carburateur Zénith
Allumage par volant magunétigue, Eclairage élec-
trique, 2 vitesses. Transmission par chaine-courroie.
Fourche élastique a parallélogramme déformable.
Roues de 600 x 50. 2 freins sur poulie-jante. Réser-
vor 6 litres, Consommation : 2 lit, 5 aux roo kms.
Vitesse 70 kms; également modéles pour dames ou
ecclésiastiques.

Modéle super-sport, — 17§ cmg, 2 temps. 1 cyl.
57,3 X 66, Graissage pétroil et huile par pompe
semi-automatique. Allumage par volant magné-
tique, Eclairage électrique. 3 vitesses, Transmission
par chaine-courroie. Embrayage & disques. Fourche
élastique 4 parallélogramme déformable dans les
deux sens Roues de 600 X 55, 2 {reins sur poulie-
jante, un & main, un an pied. Réservoir 6 lit. Con-
sommation : 3 Wt, aux 100 kms. Vitesse 100 kms,
Prix : 2.995 frs,

MM. Manet-Goyon, 57, rue Pavillon, Midcon
( Sadne-ct-Loire).

Monotrace.

Modéle 6 CV, — 500 cme. 4 temps. 2.300 tours:
1 cyl. horizontal 85 x no. Graissage sous pression:
Allumage par maguoéto. 3 vitesses, Transmission
par chaine. Embrava 4 disques secs, Mise
en marche par hick-starter, Cadre en tole d'acier.

Motosacoche.

Modéle 1 C. 10, 3 CV. 250 eme. 1 eyl. vertical
64 % 77. Soupapes opposées. Graissage semi-auto-
matique. Allumage par magnéto. 3 vitesses. Trans-
mission chaine-chaine, 2 freins sur moyeu arriére.

Consommation : 2 lit, aux roo kms, Vitesse : 70 kms

Modéle 2 C. 10 E. — 4 CV, 500 eme. 2 cyl. en V
64 x 77. Soupapes opposées. Graissage semi-auto-
matique. Allumage par magnéto. 3 vitesses. Trans-
mission chaine-chaine. 2 freins sur jantes AV et AR.
Réservoir 7 litres. Consommation : 4 lit.aux 100 kms,
Vitesse : go kms.

Moddle 2 C 9 A — 8 CV, 1.000 cme. 4 temps,
2.800 tours 2 cyl. en V 82 x g4. Graissage semi-
automatique. Allumage par magnéto, 3 vitesses,
Transmission par chaine-chaine, Mise en marche
par manivelle. Fourche élastique & double ressort.
Roues de 710 % 85 2 freins, un sur roue avant,
un sur roue arriére, Réservoir g litres. Consom-
mation : 6 lit. 5 aux 100 kms. Poids : 200 kgs.
Vitesse : 80 kms,

Motosacoche-France, 63, rue Trarieux, Lyon
(Rhdne),

Neracar.

Modéle 2% cv.—247 cmce temps. 3.000 tours.
1 eyl. vertical 65 x 7 . Graissage pétroil, Allumage
par volant magnétique, 5 vitesses, Transmission
par chaine. Embrayage & friction, Mise en marche
par kick-starter, Chassis en tdle emboutie, Suspen
sion spéciale, Roues de 650 % 85. Réservoir 7 lit, 1/2.
Consommation : 3 lit, aux 100 kms.

Prix : 4.450 francs,

M. Géo Dupuy, 31, rue Poussin (6%), Tl
Autewil 0z-80,

Norton.

Modéle 588. — Type & soupapes en téte. Cylindre
490 cc., transmission par chaines, boite de vitesses
donnant 4 rapports. Pignous toujours en prise,
Embrayage & disques secs multiples et mécanisme
de mise en marche soys carter. Freins &4 tambour
avant et arriére. Fourche élastique & ressort central
et amortisseurs. Pneus yoo % 8o. Fourches larges
pour puneus Ballon.

Moddle 633 cc. de luxe, type tourisme, boite de
vitesse donnant 3 rapports, Boite de 4 vitesses sur
demande. Transmission par chaines sous carter.
Fourche Druid, freins avant et arriére & expansion
interne.

Modéle 17 c. Type Colonial & moteur et cadre
surélevé, Méme spécification que moddle 633 ce.

L. Psalty, agend général, 50, rue Brunel, Par's

La Motosacoche,

e




Orial.

Modéle 3 CV - 300 eme. 4 temps. 1 oyl ver-
tical 64 x g92. Graissage semi-automatique avee
poulie et viseur. Allumage par magnéto. 3 vitesses,
[ransmission chaine-chaine. Embrayage & disques
garnis de lidge. Mise en marche par kick-starter,
Cadre brasé. Fourche élastique. Roues de 650 x 63,
2 freins sur moyeu AR, un & main, un au pied,
Réservoir 6 lit, essenee, 2 lit, huitle, Conse:nmation
* lit. 1/2 aux 1os kms. Poilds :
8o kms. Prix : 3.990 francs.

Modéle 5/6 CV — 745 cme, 4 temps. 2 cvl. en V
A 45° 72 x g1, Graissuge semi-antomatique avec
pompe et viseur. Carburateur avee réglage d'air et
de gaz. Allumage par magnéto. 3 vitesses. Trans-
mission chaine-chaine. Mise en marche par kick
starter. Cadre brasé. Fourche élastique. Roues
nterchangeables 4 broches 700 x 80, 2 freins dans
le plateau d'entrainement AR. un & main, un au
pied, Réservoir 1o lit, essence, 2 lit, huile. Consom
mation : 4 lit. aux 100 kms. Poids : 128 kgs. Vitesse
go kms. Prix : 5.500 francs,

80 kgs. Vitesse :

Orial, 11, rue du Plat, & Lyon,

2% S

Modéle P. — 1 1/2 CV. 25 eme. 4 temps. 2.200
tours. 1 cyl. 56 x s0. Soupapes par culbuteurs.
Graissage automatique. Carburateur Zénith, Allu
mage par magnéto, 2 vitesses, Transmission par
courroie. Embrayag disques. Mise en marche par
pédales. Cadre berceau. Fourche élastique. Roues de
650 x 45 et 50, 2 freins sur jante AV et AR, Réser
voir 4 lit. s00. Consommation : 2 lit. aux roo kms,

Poids : 40 kgs. Vitesse : 65 kms, Prix : 2.230 fr,

Moddle P. P. — 3 CV, 250 cmc. 4 temps. 3.500
tours, 1 cyl. 65 x 75. Graissage sous pression, Car
burateur Zénith. Allumage par magnéto 2 et 4 vi
tesses. Transmission par chaine-courroie. Embrayage
a disques. Mise en marche par kick-starter, Cadre
berceau. Fourche élastique. Roues de 650 x 6o.
Freins type voiture sur roue AV et AR. Réser-
voir 7 litres. Consommation : 3 lit, § aux 100 kms.
Poids : 40 kgs. Vitesse : 100 kms, Prix : 3.300 fr.

Etablissements P. Perraud, 7, rue du Capitole,
Besangon (Dowbs).
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Le eyclo-moto Peugeot.

67 % 72 Allumage par magnéto, 2 vitesses. Trans-
mission par chaine et courroie, Mise en‘murvhe
par pédales. Cadre renforcé, Fourche clasliqqe
spéciale. Roues de 650 x 6o. 2 freins. Réservoir
7 litres d'essence, 2 lit, 1/2 d’huile. Poids : 8o kgs.
Prix : 3.675 francs,

Modéle Sport Spéciale. — 500 eme. Prix : 7.000 fr.

Socidté des Automobiles et Cycles Peugeot, 80.' rue
Danton, Levallois-Perret (Seine). Tél. ; Wagr,
67-0f, 07 el 08, .

Piermé.

Modéle 2 CV, — 175 cme. 2 temps, 3.000 tours
1 oyl, 60 x 61. Graissage pétrofl. 2 et 3 vitesses,
Modédle 3 CV. — 250 ome, 4 temps. 5.000 tours,

La 3 c.v. Raleigh.

Peugeot.

Modile Cyclo-Moto. — 2 temps. 1 eyl. vertical
52 X 52. Allumage par magnéto A& avance fixe.
Transmission par courroie de 16 m/m. Cadre ber-
ceau. Fourche élastique & parallélogramme. 2 freins,
Roues de 6350 45. Réservoir 4 lit. 1/2. Prix
1.995 francs, Modéle pour dames : 2,075 francs.

Modédle 2 1/2 CV. — 175 eme. 1 cyl. vertical
58 X 66, 2 temps. Graissage pétroil. Carburateur a
niveau constant. Allumage par magnéto. Mise en
marche par kick-starter. Transmission par pignons
droits et chaine. Embrayage par cdne-bronze,
Fourche élastique 4 parallélogramme. Cadre ber-
cean. 2 freins, un & main, un au pied, sur tam-
boue AV et AR. Réservoir ¢ litres. Consommation :
3 lit. aux 100 kms. Poids : 62 kgs. Vitesse : 55 kms.
Prix : 2.950 francs.

Modile 3 1/2 CV,

2 temps. t cyl. vertical

1 cyl .Graissage mécanique. Allumage par magnéto,
3 vitesses. Transmission chaine-chaine.

Piermé, 2 bis, rue Garmier, Neuilly-sur-Seine
(Seine).

La 250 cme,

Soyer <
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Prester.

Modéle Vélomoteur. — 2 1 /2 CV, 175 eme. 2 temps,
2,800 tours, 1 eyl. 60 x 61. Graissage pétroil. Allu-
mage par magnéto. 1 vitesse. Transmission par
courroie. Mise en marche par pédales. Fourche i
ressort, Roues de 650 x 50. 2 freins. Réservoir
6 lit. 5. Consommation : 3 lit. aux 100 kms, Poids :
35 kgs. Vitesse : 50 kms.

Modéle Tourisme, — 3 1/2 CV, 175 eme. 2 temps.
2.800 tours. 2 vitesses. Mise en marche par kick-
starter, Roues de 650 x $5. 2 freins sur poulie;
Poids : 40 kgs. Vitesse : 60 kms,

Modée Sport — 2 1/2 CV, 173 cme. 2 temps,
2.800 tours. 3 vitesses, 2 freins & tambour. Poids :
45 kg. Vitesse ; 70 kms.

H. Clergé, 2, boulevard Carnot, Troyes (Aube),

Ravat.

Modéle 1 3/4 CV, — 173 cme. 2 temps. 2.500
tours. 1 eyl. 64 x 54. Graissage pétroil. Carbura-
teur Zénith, Allumage par magnéto. 3 vitesses.
Transmission chaine-courroie. Embrayage a dis-
ques. Mise en marche par kick-starter. Roues d»
650 % §5. Freins un AV dans le moyeu, un AR dans
poulie-jante. Réservoir 5 lit. 5 Vitesse : 70 kms.
Prix : 2.850 trancs.

Modele 2 1)z CV. — 249 cme. 4 temps, 1800
tours. 1 eyl. 60 x 88. Graissage par pompe. Carbu-
rateur & 2 manettes. Roues de 650 x 635. Vitesse :
80 kms. Prix : 4.100 franes,

Etablissements Raval, @ Saint-Etienne (Loire).

Raleigh

Munocylindrique quatre temps 52 % d'alésage,
88 ". de course, cylindrée 174 cme.. Volant & 1'in-
térieur du carter. Entrainement de la magnéto par
chaine enfermée. Transmission par chaine, boite de
vitesse faisant bloc avec le moteur. Deux freins,

Modéles 2 3/4, 3 et 7 CV, 2 cylindres. — Ces
machines sont construites par une des plus vieilles
maisons de cycles d'Angleterre.

La Compagnie Raleigh construit 4 modéles, un
2CV, 23/4;un3 CVetun 7 CV 2 cylindres,

Dagorno, 36, rue Laugier, Paris,
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Modele 3 CV. — 350 cmc.4 temps. 1 cvl. 74 » So
bloc-moteur & culbuteurs. Graissage sous pression,
Allumage par magnéto. 3 vitesses., Transmission
par chaine. Mise en marche au pied. Fourche élas-
tique. Roues de 650 % 75. Freins sur tambour avant
et arriére. Réservoir 12 lit, Consommation : 3 lit,
aux oo kms, Poids 95 kgs, Vitesse rro kms.

Lucien Psalty, so, rue Brunel, Paris (17%). Tél, :
Wagram 24-66,

Revin.

Modéle 125 eme. — 2 CV, 2 temps, 1 cyl. Grais-
sage pétroil. Allumage par magnéto, 3 vitesses.
Transmisslon chaine-chaine. Embrayage a friction,
Mise en marche par kick-starter. Fourche élastique
Amortisseurs Hartford. Roues de 650 X 45. Freins
AV et AR sur le moyeu. Réservoir 5 lit. Consom-
mation : 2 lit. aux 100 kms, Poids : 42 kgs. Vitesse
50 kms,

Modéle 175 emec. — 3 CV, 2 temps, Graissage sous

Saroléal

Modéle 25 E — 3 CV, 350 cmc, 4 temps, 3.800
tours, r cyl. vertical 75x 79, & soupapes latérales.
Graissage mécanique, Allumage par magnéto,

La moto légére Rovin 175 eme.

pression, Mémes caractéristiques que le type 125 cme,
Roues de 650 X 50,

Modéle 350 emc. — 5 CV. 4 temps. 1 cyl. Grais-
sage sous pression. Mémes caractéristiques que le
type 175 cme, Roues de 6350 % 65. Réservoir
zo lit. Poids ros kgs, Vitesse : 115 kms,

Société Anomyme des Etablissements de Rovin,
132, rue de Silly, Bowlogne-sur-Seine (Seine). Tél. :
Auteusl 11-76,

3 vitesses. Transmission par chaine-ohaine. Em-
brayage a disques. Mise en marche par kick-starter,
Cadre avec raccords en acier estampé. Roues de
26 X 2 1/2 X 2 1 /4. Frein sur chaque roue, par seg-
ments extensibles sur tambour. Réservoir g lit.
Réservoir & huile séparé. Consommation : 3 lit. 1/2
essence et 1 /2 lit. huile aux 100 kms. Poids : 95 kgs,
Vitesse 75 kms. Prix : 4,500 francs,

Modéle 25 F, — Mémes caractéristiques que le
type 25 E, Soupapes en téte,

La 5 c.v. Sport Rovin.

3 La 3 c.v. Rover.

Modéle 23 H. — 3 1/2 CV, 500 cme. 4 temps.
3.800 tours, 1 eyl. vertical 80, 5x97. 3 vitesses,
Roues de 26 x 3. Réservoir 11 lit. Réservoir a
huile séparé. Consommation : 4 lit. essence et 1/3 lit.
huile aux 100 kms. Poids : 105 kgs. Vitesse : go kms,
Frix : 5,300 francs.

Modéle 23 K. — Mémes caractéristiques que le
type 23 H. Soupapes en téte. 4.200 tours, Vitesse
120 kms. Prix : 6,000 francs.

Usines Saroléa, a Herstal-lez-Lidge (Belgique).

Sk,

Modéle Standard. 2 CV. 118 cmc. 2 temps.
3.200 tours. 1 cyl. 50 x 6o0. Graissage pétroil. Car-
l)_nr.xtcur automatique. Allumage par volant magné-
tique & haute tension. 1 vitesse, Transmission par
courroie. Mise en marche & pédale. Cadre berceau
surbaissé en tube soudé a4 l'autogéne. Fourche
parallélogramme i ressorts verticaux, Roues de
0650 X 45. 2 freins sur poulie-jante AR. Réservoir
6 litres. Consommation 3 lit, aux roo kms, Poids :
50 kgs. Vitesse : 65 kms. Prix : 1.945 francs.

Modéle Tourisme, 3 CV. 149 cme. 2 temps,
3.200 tours, 1 cyl. so Go. Le moteur est muni
d’un turbo-ventilateur qui refroidit le cylindre en
marche et a l'arrét. Roues de 650 x s0. Poids
54 kgs. Vitesse : 70 kms. Prix 2.145 francs.

Modéle Car, — 3 CV. 2 temps. 3.200 tours, 1 cyl.
56 X 6o. 2 vitesses. Transmission par chaine et
courroie. Mise en marche par kick-starter, Cadre
ouvert de forme spéciale avec carter, Roues de
500 X 50. Réservoir 5 litres. Consommation
3 lit. 1/2 aux 100 kms, Poids : 54 kgs. Vitesse :
50 kms, Ce modéle construit pour dames et ecclé-
siastiques comporte le meteur entié¢rement sous
carter. Prix : 2.795 francs.

Modéle Sport. — 3 CV, 149 cme. 2 temps. 3.200
tours. 1 c¢yl.56 60. Le moteur comporte un turbo-
ventilateur qui refroidit le cylindre en marche et &
P'arrét 2 vitesses. Embaryage lidge. Mise en marche
par kick-starter. Roues de 650 x 55. Réservoir
6 lit, 500. 2 freins, 4 main et au pied sur poulie-

jante spéciale AR. Poids : 60 kgs. Vitesse : 75 kms,
Prix : 2.550 francs.
Sic, 176, boulevard Voltaire, Asnidres (Seine).
Té. : 178,
Soyer.
Modéle Tourisme. — 3 CV, 250 cmc. 2 temps,

1 ¢y. vertical 67 X 7o. Graissage automatique par
systéme breveté, Allumage par magnéto, 2 vitesses,
Transmission chaine-courroie, Embrayage a disques.
Mise en marche par kick-starter. Cadre renforcé.
Fourche élastique. Roues de 650 x 60. 2 freins,
Réservoir : 7 lit. essence et 2 lit. 500 huile, Consom-
mation : 3 lit. 250 aux roo kms. Poids : 83 kgs.
Vitesse : 65 kms. Prix : 3.500 francs.

Soyer va sortir en 1926 un modéle 175 cme,

Soyer et Cie, 204, boulevard Pereire, Paris (17*).
Tél. : Wagram 9o-43.

Stella.

Modéle Universel, — 3 CV. 175 cme, 2 temps,
2.800 tours. 1 cyl. 60 x 61. Graissage pétroil. Car-
burateur automatique Zénith, Allumage par ma-
gnéto. 1 vitesse. Transmission par courroie, Mise en
marche directe, Cadre droit en berceau. Fourche
oscillante. Roues de 650 x s50. 2 freins, un 4 main,
un au pied. Réservoir 7 lit. soo. Consommation :
3 lit. 500 aux z00 kms. Poids : 55 kgs. Vitesse :
65 kms. Prix : 1.525 francs, Avec bolte 2 vitesses,
débray, et kick-starter : 1.995 francs.

Modéle Mignonnette. — 3 CV. 175 cmc. 3 temps.
2.800 tours, 1 cyl. 60 X 61. 2 ou 3 vitesses, Trans-
mission par chaine-courroie, Embrayage par disque




de lidge. Mise en marehe par kick-starter. Fourche
4 parallélogramme. Amortisseurs Amortichoc,

Roues de 650 % 55. 2 freins au pied. Poids : 6o kgs.
Vitesse : 70 kms. Prix : 2.450 francs.
Modéle Conjot. 3 CV. 175 cme. 2 temps.

2.800 tours. 1 cyl. 60 x 61, 2 ou 3 vitesses. Roues
de 650 x 65. Poids 65 kgs. Prix : 2.650 francs.

Boulangier ¢t Rémy, 1, rue d'lIssy, Billarcourt
(Seine). Tél. : Aulews! oo-03.

Sunbeam.

Modéle Towriste-Standard. — 2 3[4 CV. 347 cme’
4 temps. 2,000 tours. 1 cyl. vertical 70 ¥ go. Grais-
sage par pompe mécanique et 4 main. Allumage
par magnéto. 3 vitesses. Transmission par chaines.
Embrayage a disques de liége. Mise en marche par
kick-starter. Cadre brasé surbaissé. .

Modéle Standard. — 3 1/2 CV. 4 temps. 1.800
tours, t cyl. vertical 85 x 88. Mémes caractéris-
tiques que le type Touriste-Standard.

Modéle Touriste. — 4 1/2 CV. 600 cme. 4 temps.
1.800 tours. 1 cyl. vertical 85 x 105,5. Mémes carac-
téristiques que le type Touriste-Standard. 4 vitesses.
Roues interchangeables a broches.

Sunbeam, a Volverhampton (Angleterre). Agent
pour la France : F. Vertu, 136, rue de Tocqueville
Paris (17°).

Supplexa.

Mod2le 4 CV. — 482 cmc. 4 temps, 4.000 tours.
1 cyl. vertical 85 x 85. Graissage mécanique et
ala main. Carburateur semi-automatique. Allumage
par magnéto. 3 vitesses. Transmission chaine-chaine.
Embrayage a disques garnis de liége. Mise en marche
par kick-starter. Cadre Supplexa. Fourche spéciale
avec amortisseurs Hartford. Roues de voiturette
700 X 8o. Freins AV et AR par segments & l'inté-
rieur de tambours. Réservoir 11 litres. Consomma-
tion : 4 lit. aux 100 kms. Poids : 105 kgs. Vitesse :
120 kgs. Prix : 5.450 fr.

Supplexa, 4, rue Blondel,
Tél. Courbevoie 58.

Courbevoie (Seine).

Terrot.

Modéle L. — 2CV. 175 cme. 2 temps. 2.800 tours.
1 cyl. inclind vers l'avant 57 x 68. Graissage
pétroil. Carburateur semi-automatique. Allumage
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La Triumph, '

débit réglable par pointean. Carburateur semi-
automatique. Allumage par magnéto. 3 vitesses,
Transmission par chalne-chaine, Mise en marche par
kick-starter. Roues de 650 x 65. Freins AV et AR
dans les moyeux. Poids : 9o kgs. Vitesse : 75 kms.
Prix : 4.215 francs. Modéle sport ayant équipement
sport, moteur avec piston aluminium et réglage
spécial 4.275 francs. Modéle supersport, avec
moteur A culasse rapportée et soupapes en téte a
culbuteurs, Suspension AV par fourche & parallé-
logramme : 4.950 fr.

Modéles H. T. Tourisme. — 4 CV. 350 cmec.
4 temps. 2,800 tours. 1 oyl. vertical 70 X go. 3 vi-
tesses. Réservoir 8 litres essence, 1 lit. 1/2 huile.
Consommation : 3 lit. aux 100 kms, Poids : 85 kgs.
Vitesse : 8o kms, Prix : 4.215 francs.

Modle H, S. Sport. — 4 CV. 350 cmc. 4 temps.
4.000 tours, 1 cyl. vertical 70 X go. 3 vitesses.
Vitesse : g5 kms. Prix : 4.215 francs.

Modéle HSS. — 4 CV. 350 kms. 4 temps, 4.500
tours. 1 cyl. 70 X go. 3 vitesses. Prix 4.950 fr.

Etablissements Terrot, 2, rue André-Colomban,

Dijon (Céte-d*Or).
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La 3 c.v. Terrot.

par magnéto. 2 vitesses, Transmission par chaine-
courroie. Embrayage a plateau de lidge. Mise en
marche par kick-starter. Cadre brasé. Fourche
oscillante Terrot. Roues de 600 x 55. Freins a
main et au pied. Réservoir 6 litres. Consommation :
2 lit. 500 aux 100 kms. Poids : 60 kgs. Vitesse :
50 kms. Prix : 2.650 francs. Modéle sport avec
moteur spécial, double échappement et équipement
sport : 2.850 francs. Modéle i cadre ouvert : 2.700 fr.

Modéle L. D. — 2 CV, 175 cme. 2 temps. 2.800
tours. 1 cyl. 57 x 68. Carburateur & 2 manettes.
2 vitesses. Mémes caractéristiques que le type L.
Vitesse : 55 kms. Prix : 2.700 franecs.

Moddle F. — 3 CV. 270 eme. 2 temps. 1 cyl.
70 X 70. 2 vitesses. Roues de 600 x 65. Réservoir
8 litres. Poids : 8o kgs. Vitesse : 60 kms. Prix :
3.250 francs. Modéle sport, chaine-chalne. 3 vitesses,
Freins dans les moyeux. Moteur spécial 67 x 7o,

247 cmc. : 3.600 francs. Modéle a cadre ouvert :
3.375 francs.
Modéle F. T. 3 CV. 270 cmc. 2 temps, 2.100

tours. 1 cyl. 70 % 70. 2 vitesses. Consommation :
3 lit. aux 100 kms. Prix : 3.250 francs,

Modéle F. S. — 3 CV. 247 cmc. 2 temps. 1 cyl,
67 X 70. 3 vitesses. Transmission par chaine-
chaine. Prix : 3.600 francs.

Modéle H. — 4 CV. 350 cmc, 4 temps. 2.800
tours, 1 cyl. 70 X go. Graissage pompe 4 main et

T homann.

Modéle x 1 /2 CV.— 98 cme. 2 temps. 2.400 tours.
1 cyl. vertical 50 X 50. Graissage pétroil. Carbu-
rateur automatique. Allumage par magnéto. 1 vi-
tesse, Transmission par chaine. Embrayage métal-
lique, Mise en marche & la pédale. Cadre de 52 ¢/m.
de hauteur. Fourche élastique. Roues de 650 x 42.
2 freins sur jante. Réservoir 3 lit, Prix : 1.700 fr.

Modéle 2 CV. — 175 cme. 2 temps, 2.400 tours.
1 cyl. vertical 62 x 57. Graissage pétroil. Allumage
par magnéto, 2 vitesses. Transmission par chalne-
chaine avec amortisseur de chocs. Embrayage liége.
Mise en marche par kick-starter. Fourche élastique
oscillante, Roues de ioo % 50. 1 frein &4 segments
internes dans le moyeu AR, un sur jante & serrage
latéral. Réservoir 6 lit. 1 /2, Consommation : 4 lit,
aux 100 kms. Poids : 56 kgs. Vitesse 50 kms. Prix :
2.475 francs.

Modéle 3 CV. — Bloc-moteur. 270 cme. 2 temps.
2.400 tours. 1 cyl. vertical 70 X 70. Mémes carac-
téristiques que le type 2 CV. Bmbrayage métallique.
Roues de 650 x 65. 2 freins sur poulie-jante AR.
Réservoir 8 litres. Consommation : 5 lit, aux 100 kms,
Poids : 8¢ kgs. Vitesse : 60 kms. Prix 3.300 francs.

Thomann, 88, avenue Féliz-Faure, Nanterre
(Seine). Té. : 160.

Jean Thomann.

. Mod2le unique. — 175 cmc, 2 temps, 3,500 tours,
1 cyl. vertical 60« 61. Cadre en berceau. Fourche
a parallélogramme déformable. Réservoir 5 litres
d’essence et 1/2 d'huile, 2 ou 3 vitesses. Trans-
mission par courroie de 16 = /=,

Voir description par ailleurs.

Jean Thomann, 21, rue des Vertus, Paris.

Triumph.

Modédle L. W . — 2 1]2 CV. 249 cmec. 2 temps
1 cyl. 67,25 x so. Carburateur Triumph. 2 vitesses.
Embrayage a ftriction. Transmission par chatne et
courroie. Mise en marche par kick-starter. Cadre a
raccords brasé¢s. Roues de 24 x 2 1/4. Freins sur
jante AV et tambour AR. Réservoir § lit. 1/2
essence et 2 lit. 1/4 huile.

Modéle L. S. — 3 CV. Bloc-moteur 349 cmec.
4 temps. 1.700 tours. 1 cyl. 72 X 85. Graissage auto-

* matique. Allumage par magnéto. 3 vitesses. Trans-

mission par chaines. Embrayage a disques. Mise en
marche par kick-starter, Fourche élastique Triumph.
Roues 26 x 2 1/2. 2 freins AV a4 segments exten-
sibles, AR sur poulie-jante. Réservoir 9. lit. Con-
sommation : 3 lit. 1/2 aux 100 kms. Poids : 105 kgs.

Modele R. 3 1/z CV. 499 cmc. 4 temps. 2.000
tours. 1 cyl. 80,94 X 97 avec 4 soupapes en téte,
commandes A culbuteurs, Graissage par pompe.
Carburateur Triumph semi-automatique. Magnéto
Triumph. 3 vitesses. Transmission par chaine. Mise
en marche par kick-starter. Roues 26 x 3. Consom-
mation : 4 lit. aux roo kms. Poids : 116 kgs. Vitesse :
110 kms.

Modédle S. D. — 4 CV. 550 cmc. 4 temps. 1 cyl.
85 X 97. 3 vitesses, Mémes caractéristiques que le

type R.

Modéle P. — 5 CV. 494 cme. 4 temps. 1.800 tours.
1 cyl. 84 x 89. Graissage par pompe. Carburateur
Triumph semi-automatique. 3 vitesses. Roues de
26 X 2 1/2 x 2 1)4. Réservoir 8 lit. essence,
1 lit, 1 /2 huile. Consommation : 4 lit. aux 100 kms,
Poids 95 kgs. Vitesse : 85 kms,

Triumph, 212, boulevard Pereire. Tél. : Wagram

04-69.
Ultima.

Modeéle A. — 3 CV. 330 cmc. 4 temps. 2.500 tours,
1 cyl. 65 X 100, Graissage par pompe. Carburateur
semi-automatique Ultima. Allumage par magnéto,
t vitesse. Transmission par chaine-courroie. Em-
brayage & disques. Mise en marche par manivelle a
main. Cadre berceau brasé. Fourche type oscillant
Roues de 600 X 65. 2 freins sur poulie-jante, un au
pied, un & main, Réservoir 7 lit. essence et 1 lit. 500
huile. Consommation : 3 lit. aux roo kms. Poids
65 kgs. Vitesse : 70 kms, Prix : 2.¢25 francs,

Modéle B. — 3 CV, 330 cmc. 4 temps. 2.500 tours
1 eyl. 65 X 100. Mémes caractéristiques que le
type A. 3 vitesses par boite Ultima, Mise en marche
par kick-starter. Poids 75 kgs. Vitesse : 70 kms
Prix : 300 francs.

Modzle C. — 4 CV. 500 cmc. 4 temps 2 500 tours
2 cyl. en V & 55° 65 X 75. Graissage par pompe
Carburateur semi-automatique Ultima. Allumage
par magnéto. 3 vitesses par boite Ultima. Transmis-
sion  par chatne-courroie. Embrayage i disques.
Mise en marche par kick-starter. Cadre berceau
brasé. Fourche du type Roues de 600 x 65
2 freins, un & main, un au pfed. Réservoir 7 lit
essence, 1 lit, 500 huile, Consommation : 3 lit. 500.
Poids : 85 kgs. Vitesse : 70 kms. Prix : 4.995 fr.

E. Billion, 24 ¢t 26, rue du Commandant-Fauraz
Lyon (Rhine).
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Amilcar

Maodéle C, C, 7 CV. 4 cyl. verticaux 55 x gs,
Soupapes latérales. Graissage par barbotage. Ther-
mosiphon. Réservoir en charge. Magnéto. Eclairage
électrique (démarrage en supplément), 3 vitesses,
Transmission par cardan. Embrayage A disques
métalliques. Suspension semi-cantilever. Amortis-
seurs. Direction par vis et secteur. Leviers au centre.
Voie 1 m. r0. Empattement 2 m. 316. Encombre-
ment : 3 m. 20 % 1 m. 35. Roues Rudge-Whitworth
700 x 8o. Freins au pied et & main sur roues AR,
Réservoir 19 litres, Prix du chassis avec § roues
garnies : 10,150 francs. Tourisme 2 places ; 12,000 fr.

Moddle C. S ¢ 4 C. — 6 CV. 4 cyl. verticaux
58 x 95. Mémes caractéristiques que ie type C. C.
Poids du chassis : 330 et 350 kgs. Vitesse : 9o kms.
Chassis avec 5 roues garnies : 10.150 francs. Tou-
risme 2 places : 12.000 francs. 2 places sur chissis
sport court : 13.700 francs. 2 places sur chissis sport
long @ 15.140 francs. Conduite intérieure sur chissis
long : 18.900 francs.

Moddle C. G. S. — 7 CV. 4 cyl. vertic. 60 x 95.
Mémes caractéristiques que le type C. C. Amortis-
seurs. Direction irréversible par vis sans fin, Em-
pattement : 2 m. 425. Roues Rudge-Whitworth de
700 X 8o ou 710 X go. Freins aux quatre roues.
Consommation : 7 lit. § aux 100 kms. Poids du
chiissis 380 kgs. Vitesse 115 kms, ChAssis avee
5 roues garnies : 16.90o francs. Grand sport 2 places :
18.900 francs, 3 places : 19.900 francs.

Modéle E, — 10 CV. 4 cyl. verticaux 67 x rra.
Memes caractéristiques que le type C. C, Démarrage
et éclairage. Amortisseurs. Direction irréversible
par roune et vis sans fin. Voie : 1 m. 26, — Empatte-
ment : 2 m. 95. Emplacement de carrosserie
2 m. 35. Roues Rudge-Whitworth de 765 x 105,
Consommation : 1o lit. aux 100 kms. Poids du
chassis : 710 kgs. Vitesse : 100 kms. Chissis ave
5 roues garnies : 20.020 francs. Torpédo 4 places :
27.900 francs,

Automobiles Amilcar, 31 & 47, route de la Révolte,
Saint-Denis (Seine). Tél. : Nord 70-10, 09-77, 61-58,

.
A S,

Moddle Grand Sport. — 7/30 CV. I 1,008. 4 cyl.
62 x o1 en ligne. 2 soupapes admission, une échap-
pement par cylindre. Graissage sous pression.
Thermosiphon. Carburateur automatique, Magnéto.
Démarrage et éclairage. 3 vitesses et marche arriére.
Transmission par joints souples. Embrayage par
cdne ouir. Suspension par ressorts entiers, Direction
irréversible. Conduite & droite, Leviers au centre.
Voie 1 m. 15. Empattement 2 m. 18. Roues Rudge-
Whitwarth de 700 x So. Freins aux 4 roues, Réser-

de voiturettes ou de voitures,

L’Amilcar 7 c.v. modéle c.c.

Caractéristiques des Cyclecars et V oiturettes

ces catégories de véhicules.

voir 25 lit. Consommation : 7 lit. 5 aux 100 kms.

Poids du chissis 415 kgs. Vitesse 120 kms.
Automobiles A, S., 14, rue Lucien-Janin, La

Garenne-Colombes (Seine). Tél, : 234.

Benjamin.

Modéle 5/19. — Chissis en acier embouti avec
planche-tablier, plancher solidaire du chissis, Sus-
pension par quatre ressorts demi-cantilever trés
souples en acier spécial. Essieu AV estampé en
double T, Pont AR avec couple conique. Bolte de
vitesses avec trols vitesses et marche A R, formant
bloc avec le moteur. Commande par double balla-
deur. Embrayage mono-disque fonctionnant i sec,
trés progressif et trés résis . Leviers de frein a
main et de changement de vitesse au centre du
chissis. Transmission par arbre longitudinal réuni
4 la bolte de vitesses au moyen d'un fleetor, Direc-
tion irréversible par vis et secteur. Deux freins
puissants agissant sur les roues arriére.

Modéle 7/22 OVF.

— Chissis en acier embouti

Nous ne parlons dans les lignes qui suivent que des véhicules entrant stricte-
ment dans le cadre de Moto-Revue. Mais ceux deé nos lecteurs qui seraient
désireux de connaitre les caractéristiques de toutes les autres marques
pourront se reporter a Voitures Légéres
ou ils trouveront tous les éléments utiles concernant

-~

par arbre longitudinal réuni A la boite de vitesses
an moyen d'un flector. Direction irréversible par vis
et secteur. Deux freins puissants agissant I'un sur
le mécanisme, l'autre sur les roues arridres

Awtomobnles Bemjamin, 139, bowlevard Voltaire,
Aswidres (Seine), Tél. : Wagram 86-24.

2N &

Modéle F. B. S. — 7 CV. 972 eme. 4 cyl. en ligne
57 X 95. Soupapes a4 culbuteurs. Graissage sous
pression, Thermosiphon. Magnéto, Démarrage et
dclairage. 3 vitesses. Transmission par cardan,
joints souples. Embrayage & disque unique. Suspen-
sion AV & grands ressorts entiers, AR i grands canti-
levers entiers obliques, Amortisseurs Hartford
Direction irréversible & vis sans fin. Conduite A droite
ou a gauche, Leviers au centre. Voie 1 m. 10. Em-
pattement 2 m, 5o, Roues métalliques B. N, C,
700 x 8o. Freins au pied sur les deux roues AR, an
levier sur la transmission, Réservoir 18 lit, Consom-
mation : 6 lit, 5 aux 100 kms, Poids du chissis :

La 7 cv. B. N, C, carrossée en torpédo.

avec planche-tablier, plancher solidaire du chissis.
Suspension par quatre ressorts demi-cantilever
trés souples en acier spécial. Essien AV estampé
en double T. Pont AR avec couple conique et diffé-
rentiel 4 satellites. Boite de vitesses avec trois vi-
tesses et marche AR, formant bloc avec le moteur.
Commande par double baladeur. Embrayage
mono-disque fonctionnant A sec, trés progressif et
trés résistant. Leviers de frein & main et de change-
ment de vitesse au centre du chissis. Transmission

300 kgs. Vitesse : 100 kms, Chissis avec 5 roues et
4 pneus : 1o.900 francs, Torpédo : 13.900 franes.
Conduite intérieure : 16.900 francs,

Moddle H. €. D, — 7 CV, 1.100 cme. 4 cyl. en
ligne 359 x roo. Mémes caractéristiques que le
type F, B, S. Consommation : 7 lit. aux 100 kms,
Poids du chissis 325 kgs, Vitesse 95 kms. Chissis
avee 5 roues et 4 pneus : 13.900 francs, Torpédo ;
17.900 francs, Conduite intérieure : 19.g00 francs.

Awtomobiles B, N, C., 86, ru¢ des Fréres-Herbert
a Levallois,

Maximag.

Modéle Tourisme. — 7 CV. 1,300 cmec, 4 cyl.
en ligne 50 x 100, Graissage par pompe et barbo-
tage, Magnéto. 3 vitesses et marche AR. Transmis-
sion par flectors. Embrayage & disques multiples,
Mise en marche par dinastart. Suspension par
ressorts semi-elliptiques. Roues Rudge-Whitworth
710 % 9o. Freins au pied et 4 main sur roues AR,
Réservoir 22 lit. Consommation : 7 lit, aux 100 kms
Poids du chassis 600 kgs. Vitesse 80 kms,

Motosacocke-France, rue Trarieus, Lyon (Rhine).

Monet-Goyon,

Modele V., M. — 4 CV. 2 temps, 350 cmc, 1 ey
79 % 70. Graissage pétroil. Refroidissement par
circulation d'air forcée avec turbine placée sur le
volant. Allumage par volant magnétique, Eclairage
electrique fourni par le volant magpétique. 3 yi-

AR




tesses. Transmission chaine-chaine. Embrayage &
disques multiples, Suspension AV par ressorts ver-
ticaux, AR par 4 ressorts supportés par deux man-
dolines. Conduite & droite. Voie : om.90. Empatte-
ment 1 m. 80. Encombrement 2 m. 70 X 1 m. 1o,
Roues métalliques 650 x 65. 2 freins & tambour
sur I'essieu AR, un a main, l'autre au pied. Réser-
voir 6 lit., Consommation : 5 lit. 5 aux 100 kms.
Poids du chassis 125 kgs. Vitesse 60 kms. Cyclecar
2 places : 5.500 francs.
Cyclecars Monet-Goyon, 57,
Micon (Sadéne-et-Loire).

rue du Pavillon,

Morgan.

Cyclecar 10 CV. — 2 cyl. en V 84 % 99. Refroi-
dissement par eau. Magnéto. Transmission par
cardan. Embrayage par cdne. 2 vitesses. Voie
1 m. 20. Empattement 2 m. 10. Emplacement de
carrosserie : 1 m. 60. Roues de 700 x 80. Consom-
mation : 4 lit, 5 aux 100 kms. Vitesse So kms,

R. Darmont, 27, rue Jules-Ferry, Courbevoie
(Seine). Tél. : Cowrbevoie 525.

Peugeot.

Modele 172 B. C. — 5 CV. 720 cme. monobloe
st x 88. Soupapes en dessus, Graissage par bars
botage & nivean constant par pompe & engrenages.
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ressorts en 1/4 d'ellipse. Direction directe. Conduite
a gauche. Leviers : & gauche frein, 4 droite mise en
route et changement de vitesse. Voie : 1 m. o8,
Empattement : 2 m. ro. Encombrement 3 m.
Roues D. F. 650 % 65. Freins : 4 pédale sur la roue
droite, & main sur la roue gauche. Réservoir 1o lit.
Consommation : 4 lit. 5 aux roo kms. Poids 250 kgs.
Vitesse 35 kms, Le eyclecar avec pneus @ 4.999 fr.

Cyclecars Le Santax, 33, rue de Ponthieu, @ Paris
(8%). Tél. ;: Elysées 60-32.

Secap.

Modéle 6 CV.— 6/7 CV. 1100 eme. 4 cyl. 62 x g1,
Soupapes en dessus, & culbuteurs. Graissage sous
pression. Thermosiphon. Carburateur automatique,
Alimentation en charge. Magnéto, Démarrage et
éclairage. 3 vit. et marche AR. Transmission par
cardan a doubles joints élastiques, Embrayage cone
inverse, garniture amiante. Pgnt AR porteur, diffé-
rentiel et couple conique en acier & haute résistance.
Suspension AV par ressorts longs semi-elliptiques,
AR par semi-cantilevers. Direction irréversible
par vis et secteur, Conduite & droite ou a gauche.
Leviers au centre. Voie : 1 m. 15. Empattement
2 m. 49. Emplacement de carrosserie : 1 m. 70 X
o m.go. Roues métalliques D. F. de 700'x So.
Freins au pied sur roues AR & main sur mécanisme.
Réservoir 20 lit, Consommation : 6 lit. aux roo kms.
Poids du chissis 410 kgs. Chassis avee §. roues

Le cyclecar & trois roues Morgan.

Thermosiphon, Magnéto, Démarrage et éclairage.
3 vitesses et marche AR. Transmission par cardan,
roue et vis sans fin. Embrayvage & disque métallique
serré entre deux garnitures. Direction & pignon et
secteur. Conduite & gauche. Leviers au centre.
Voie : 0 m, 97. Empattement 2 m. 27. Emplacement
de carrosserie 1 m. 552 X o m. 806, Encombrement :
3mM.005 X 1m. 170. Roues pour pnens de 715 x 115,
Réservoir : 16 lit. Consommation : 6 lit,aux 100 kms.
Poids du chissis : 370 kgs. Vitesse 6o kms. Chassis
avec 5 roues garnies : r10.200 fr. Carrosserie tous
temps : 12.500 francs, Cabriolet ; 14.500 francs.

Awtomobiles Peugeot, 80, rue Danton, Levalloss.

Salmson.

4 cylindres 62 » go, 7 CV, Soupapes commandées
par culbuteurs. Piston alliage d'aluminium. Bielle
acier matricé. Graissage niveau constant et pompe,
Embrayage cone inversé, gaine ferodo-fibre. Boite
1 vitesses et marche arriére faisant bloc avec le
moteur. Pont arriére sans différentiel. Freins a
mains et au pied agissant séparément pu simulta-
nément sur les roues AR, Direction du type i vis
et roue hélicoidale & rattrapage de jeu automati-
que. Voie 1 m, 08, empattement 2 m, 50. Chissis
4 cadre ouvert ou fermé pour le torpédo ou con-
duite intérieure 4 places (freins sur les 4 roues).

Carrosseries; touriste 2, 3 ou 4 places, Sport
et Grand Sport 2 places. Cabriolet 2 places et
conduite intérieure 4 places,

Sandford.

Cyclecar 9 CV. — Trois roues, moteur Ruby a
4 cylindres, roue arriére démantable, & broche,
freins sur roues avant,

Sandford, 72, avenue des Ternes, Paris.

Le Santax.

Cyclecar. — 5 CV, 500 cme, 1 cyl, 85 x 87. Grais-
sage par compte-gouttes. Refroidissement par air.
Magnéto 4 avance variable. Démarrage automatique
du siége du conducteur, Eclairage 4 essence, 3 vit.
et marche AR. Transmission par trés courtes chaines.
Embrayage a4 disques métalliques garnis. Suspen-
sion AV par ressort transversal, AR par de courts

garnies : 12.250 francs. Torpédotourisme : 14,8375 fr.
Sport : 18.600 fr, Cabriolet.s19.500 francs, Carros-
serie super-sport : 19.000 franes.

Automobiles Scap, 49, rue du Point-du-Jour,
Billancourt (Seine). Tél. : Awtewil 14-79.

Sénéchal.

Modéle S. S, — 7 CV, 972 cme. 4 cyl. 57 X 95.
Soupapes & culbuteurs, Graissage par pompe.
Thermosiphon. Magnéto, Démarrage et éclairage.
3 vitesses et marche arriére. Transmission par
cardan. Embrayage monodisque. Suspension AV
par ressort transversal. AR par deux cantilevers
doubles. Amortisseurs Hartford. Conduite & droite
ou & gauche. Voie : 1 m. 05. Empattement 2 m. 30,
Roues Rudge-Whitworth de 700 X 8o. Freins sur
roues AR. Réservoir 20 lit, Consommation : 6 lit.
aux roo kms. Poids du chissis : 306 kgs. Vitesse :
100 kms. Chassis nu : 11,500 francs. Carrosserie,
trés sport 2 places : 14.300 fr, Grand luxe : 16.500 fr,

Modéle V. 8. — 7 CV, 1.100 cmc. 4 cyl. 59 X 100.
Conduite & gauche. Empattement : 2 m. 45. Roues
Rudge-Whitworth de 710 x 9o. Amortisseurs
Hartford. Freins sur boite de vitesse et sur roues AR.
Consommation : 8 lit. aux 100 kms. Poids du chissis
300 kgs. Vitesse 8o kms. Chissis nu : 12.100 francs.
Carrosserie : 3 pl. x{z : 14.900 francs, Luxe : 19.500 fr.
Cabriolet : 18.200 francs.

Etablissements Chenard et Walker, rue du Moulin-
de-la-Tour, & Gennevilliers,

i

Un chissis s. 8. Sénéchal muni d'une carrosserie torpédo quatre places

i
i
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Villard.

Cyelecar camionnette, — 4 CV. 2 temps. 350 emc.
1 cyl. vertical 72 x 85. Graissage pétroil. Refroi-
dissement par larges ailettes et ventilateur. Carbu-
rateur automatique. — Six vitesses et marche
AR. Transmission par chaine du changement de
vitesse & la roue AV. Embrayage par galet de fric-
tion. Rone AV motrice et directrice. Suspension
AV et AR par 2 demi-cantilevers obliques. Direc-
tion par bielles a rotules, Conduite i gauche. Leviers
au centre. Voie 1 m. Empattement 2 m. Encombre-
ment 2 m. 8o x 1 m. 12. Roues meétalliques 650 x 63
Freins : & main sur la roue AV, au pied sur les roues
AR. Réservoir 12 lit. Consommation : 5 lit. aux
100 kms. Poids du chéssis 170 kgs. Vitesse 4o kms.
Camionnette normande avec 5 roues : 5.350 francs,
Fourgonnette : 7.550 francs. Livraison fermée :
5.750 francs,

Modéle torpédo. — 4 CV, 350 cme. 1 cyl. vertical
72 % 85. 6 vit. et marche AR. Vaie : 1 m. Empatte-
ment : 1 m, 87. Encombrement : 2m. 70 X 1m, 12,
Roues métalliques 650 x 65. Consommation
4 lit. 5 aux 100 kgs. Poids du chissis 160 kgs. Vitesse
50 kms. Complet en ordre de marche : 4.950 francs.

Cyclecars Villard, 70, rue Colbert, @ Colombes,

Sima-Violet,

Cyclecar. — 5 CV. 2 temps. 496 cme. 2 cyl. hori
zontaux opposés 65 x 75. Graissage pétroil. Refroi-
dissement a cireulation d'air par gravité. Carbu-
rateur spécial. Alimentation par gravité, Allumage

ar volant magnétique. Démarrage par manivelle,

iclairage par essence ou acétyléne. 2 vitesses et
marche arriére. Embrayage A disques multiples
dans 'huile. Suspension AV par ressort transversal.
AR par demi-cantilever. Conduite  gauche. Leviers
au centre. Voie 1 m. o5. Empattement 2 m. 20.
Encombrement 3 m. 05. Roues de 700 x 8o. 2 freins
indépendants, freinant les deux roues a la fois.
Réservoir 14 lit. Consommation : 5 lit. 5 aux 100 kms.
Poids avec carrosseric 240 kgs. Vitesse 55 kms,

Cyclecars Sima-Violet, 1 ¢t 3, rue Barbés, & Cour-

bevoie (Seine), Tél. : Courbevoie 57.

La nouvelle voiture F, N.

Voici les caractéristiques de la nou-
velle F.N, type 1.300, 10 ev. qui va
faire le bonheur des connaisseurs, et
sur les détails de laquelle nous re-
viendrons dans un prochain numéro.

Moteur 4 cylindres 65 100. Soupa-
pes en téte. Graissage sous pression.
Allumage par magnéto. Refroidisse-
ment par Thermo-siphon. Carbura-
teur Solex. Exhausteur. Equipement
électrique :  Démarrage, éclairage
Bosch, phares et lanterne. Embrelyaﬁe
a4 disque unique. Vitesses : Trois
avant et marche arriére. Freins sur les
4 roues. Cing roues bois détachables
760/90. Accessoires : montre, comp-
teur kilomdtrique et indicateur de
vitesse, cornet électrique, outillage
et piteces de rechange. Dimensions :
Encombrement 3.716x 1470, empatte-
ment 2.750, voie 1.250, emplacement

pour carrosserie 2.375x0.892, entrée de
carrosserie 1.655.

il

mllluh":

fort

élégante,
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Un Amac avec gicleur cle'ralenti pour 1926

N nouveau type de carburateur, avec
gicleur de ralenti, sera prochaine-
ment mis sur le marché par la maison

Amac Ltd de Birmingham construc-
teurs bien connus gdes carburateurs
Amac.

Les transmissions, volets et ressorts
sont les mémes que ceux des instru-
ments actuels ; de méme la chambre
de flotteur qui s’emboite par un rac-
cord conique sur la chambre de mé-
lange. Cette derniére est cependant
toute différente, la modification essen-
tieile étant I'adjonction d’un gicleur de
ralenti.

Le gicleur de ralenti est alimenté
par le porte-gicleur principal en des-
sous du grand gicleur, & I'aide d’un
canal® distinet débouchant dans un
puits horizontal.

L’une des extrémités de ce puits est
bouchée par une vis qui permet acces-
soirement le nettoyage et l'autre ex-
trémité recoit le gicleur de ralenti dont
le débit est contrdlé par une aiguille
réglable & la main. Un ressort & boudin
et une goupille-ressort empéchent le
réglage de se modifier de lui-méme.

La sortie du giceur de ralenti se fait
par un trou percé dans la chambre de
mélange immédiatement aprés le volet
des gaz, [L’aspiration provoque, par le
trou vertical, un violent afflux d’air
qui en passant au-dessus de Porifice du
gicleur vaporise une certaine quantité
d’essence. Le mélange obtenu est ce-
pendant trop riche et d’'un volume trop
réduit pour permettre au moteur de

MoTo REVOE

tourner avec le volet des gaz compléte-
ment fermé. Ceci, bien entendu, a été
voulu par les constructeurs pour qu'on
puisse arréter le moteur en fermant
complétement la manette des gaz, La
moindre ouverture de cette derniére
livre passage &4 une quantité d’air suf-
fisante pour rendre le mdélange com-
bustible, sans que le gicleur principal
entre encore en action,

Si I'on désirait régler le carburateur
pour obtenir un excellent ralenti avec
la manette complétement fermée, il
suffirait de dévisser d’un tour ou deux
le tendeur de edble au-dessus de la
chambre de mélange, ce qui maintien-
drait le volet suffisamment levé,

Le vaporisatetir Amac bien connu est
encore utilisé, mais sous une forme lé-
gérement modifiée, Sur les autres mo-
déles, les trous étaient tous percés sui-
vant une méme ligne centrale. A pré-
sent, il ¥y a quatre trous sur la ligne
centrale, 2 environ 3 m/m plus loin, et
un dernier trou tout prés du bord, ce
qui forme une sorte de triangle dont
I'angle droit serait dirigé vers la sor-
tie du carburateur, et dont le coté op-
posé se trouverait au centre du vapo-
risateur.

Une telle disposition permet une ac-
tion trés progressive et évite les per-
turbations, ou passages & vide, qui se
font sentir généralement au moment
olt la succion passe du petit gicleur au
grand gicleur,

Au fur et & mesure de "ouverture du
volet, el carburant est d’abord aspiré

par le premier trou, puis les 2 trous
suivant entrent en action, et enfin les
4 trous disposés au centre,

Chaque levier de la manette de com-
mande est muni d’'un dispositif de
bloquage distinet, ce qui permet de
manceuvrer aisément la commande des
gaz et de rendre au contraire la com-
mande d’air aussi dure qu'on peut le
désirer.

Ce carburateur est surtout destiné
aux motos de tourisme auxquelles il as-
sure un bon ralenti et une grande sou-
plesse, Il est une déduction logique des
carburateurs Amac de course dits
« Tourist Trophy » gui ont remporté
presque toutes les premiéres places,
dans la célébre preuve de I'ile de Man,
et plus récemment encore au Grand
Prix de France de I'A. C. F,

La nouvelle Harley .MOIIO 350 C.v C.

Décidément, les Américains étudient
sérieusement la question de I'abaisse-
ment des cylindréées. Aprés I’Indian
Prince, voici qu'Harley lance lui aussi
une 350 eme.

Le nouveau moteur et la transmission de la

350 Harley.

De ligne agréable, I’ensemble reste
trés Harley. Quelques modificatioas
dans la fourche, qui n’a que des res-
sorts extérieurs,

Le moteur esbun mono quatre temps
4 soupapes latérales et culas-
se détachable. Allumage par
batterie et générateur Harley,

Transmission par chaines,
boite trois vitesses et kick,dé-
brayage au guidon. Pneus de
trés grosse section, 263,30,

Sur la grosse Harley, peu
de changements dans I’ensem-
ble. Adoption des pneus bal-
lons standard.

La sacoche & outils est
maintenant montée en avant
de la fourche élastique, sous
le clakson, et le tableau de
distribution électrique  est
monté au-dessus du péservoir
et sur le guidon, donnant ain-
si 'impression d’une minus-
cule planche de bord.

Le reste de la machine est
conforme & I'Harley Stream-
line, dont mnous avons déja
parlé.

Le nouveau tableau de distribu-

tion électrique de
Harley.

la grosse
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Dans cette salle, les excitations visuelles et auditives qui

sont données au sujet, ainsi que les réactions des mains

et des pieds par lesquelles il y répond, sont enregistrées automatiquement.

La Sélection Scientificlue des Conclucteurs
Je Tramways et (I,Autol)us

par J.-M. Lany

Directeur du Lalmoratoirc Jc Psyc]xotccllniquc (]c ln F: C R. P.

A une époque ou la circulation
devient de plus en plus intense,
une question se pose, angoissante:
qu'a-t-il été fait pour préserver le
public contre le chauffeur mala-
droit, ou inapte? La question
d’examen médicale a été soulevée a
maintes reprises et, a ce sujet,
nous relevons, dans les colonnes
de notre confrére « Mon Bureau »,
sous la signature de lingénieur
distingué J.-M. Lahy, directeur du
Laboratoire de Psychotechnique de
la T. C. R. P., Uarticle ci-dessous
qui ne mangquera pas d’intéresser
les lecteurs de Moto-Revue.

Les recherches antérieures.

Nots avions nous-méme entre-
pris, dés 1908, a la Compagnie
des Tramways de 1I’Est Parisien,
des recherches expérimentales sur
cette question dont les premiers ré-
sultats furent publiés en 1913. Ces
recherches étaient les premiéres en
date de toutes celles qui, depuis,
ont ¢été faites dans cet ordre de
travaux scientifigues. La question

Epreuve de suggestibilité motrice.

de priorité est, certes, de peu d’im-
portance et, si nous la soulevons
ici, c’est afin d’expliquer pourquoi
nous avons attendu jusqu’a ce jour
pour faire connaitre l'application
qui vient d'en étre faite 3 la So-
ciété des Transports en commun
de la région parisienne.

En effet, lorsqu’on. entreprend
des recherches dans un domaine
entiérement neuf, avec des moyens
trés précaires, les acquisitions ne
se font qu’'avec lenteur, et la plus
grande réserve s'impose au cher-
cheur. En outre, la guerre de 1914
nous a obligé de suspendre les pro-
jets d’application de nos méthodes
a4 la sélection des machinistes, bien
que, dés cette époque, nous ayons
¢été en rapport avec la Compagnie
des Omnibus de Paris pour une réa-
lisation immeédiate. Logsqu’en
1921 la S, T. C. R. P. a repris I'en-
semble des réseaux qui desservent
la région parisienne, elle a jugé utile
de créer une organisation nouvelle
pour sélectionner ses machinistes.

Elle ne s'est d'ailleurs engagée
dans la voie des méthodes psycho-



techniques quavee une prudence ex-
tréme, et elle s'en est tenue d’abord
& la proposition faite par le D Tou-
iouse, au nom de la Ligue d’Hygiéne
Mentale, dont il est le président, de
faire pratiquer par nous, dans son
laboratoire, une série d’expériences
en vue de vérifier la valeur
tests que nous nous proposions d’up-
pliquer.

Ces expériences, qui ont duré plu-
sieurs mois, furent attentivement
suivies par deux ingénieurs de la
S. T. C. R. P. : MM. Eliés et Guyot,
qui en contrdlérent les résultats.
Aprés que 220 machinistes eurent
¢té classés sur une liste daptitudes,
suivant la méthode psychotechnique
et que ce classement se trouva ré-
pondre avec une corrélation suffi-
sante au classement professionnel
¢tabli par ingénieurs, la 8. T.
C. R. P. décida

des

seSs

d’adopter les mé-

thodes et de eréer le laboraloire
de psychotechnique de la rue du
Hainaut.

Les cornllations établies a 1'aide

de la formule de Yule se sont trou-
vées ¢étre de 80 0/0. Nous tenons a
insister sur ce fait, car I'obtention
de. celte corrélation, inférieure de
20 /0 & la perfection absolue, est
un, gage de la valeur des méthodes.
Il serait prématuré, en effet, de de-
mander & des techniques biologi-
ques de fournir une approximation
pius grande. Par leur variabilité, les
phénomeénes biologiques, on le sait,
sont difficiles & saisir et ceux qui
prétendraient obtenir des résultals
meilleurs se feraient suspecter d er-
reur ou de supercherie,

Pour ne citer qu'un exemple, rap-
pelons que la réaction de Wasser-
mann donne des résultats de ordre
de ¢eax que nous obtenons, et que,
selon la technique employde, le bic-
logiste peut laisser échapper des cas
de syphilis avérés ou obtenir
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réactions positives dans quelques
cas out la syphilis est absente,

Il en est de méme pour nos mé-
Lthodes de sélection. Nous pouvons,
a volonté, étre trés rigoureux dans
notre classement, et courir ainsi ie
risque d'écarter quelques machinis-
tes aples, ou, adoucissant notre ri-
gueur, laisser passer quelques ma-

chinistes moing bien doués, C'est
celte marge de tolérance pour ja
méthode qu'expriment les 20 0/0

d'écart entre la précision relative

que nous obtenons et la précision
absolue,

Lorsque ces résultats furent obte-
chargea

nus, la S. T. C. R, P, un

diffusée,
vont

de Il'attention
les lampes qui

Epreuve
regarde

JAY
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Le

sujet

s'allumey.

raphiques de I'épreuve de sugge stibilité motrice. Dans I'un, le sujet a
graphiq

suivi exactement les mouvements de 1'o pérateur, dans l'autre, il a automatisé

ses gestes.

L'épreuve de l'attention diffusée. L’o-

perateur placé en arriére du sujet ap-
puie sur les boutons d’allumage des

lampes, pendant Iapprentissage. En
suite le test devient entiérement auto-
matique.

de ses ingénieurs, M. Guyot, de coi-
laborer avec nous & Vorganisation
du Laboratoire de Psychologie ap-
pliquée & la sélection des machi-
nistes. C'est ainsi que celte création
a pu étre réalisée trés rapidement
et avee un outillage qui donne toute
satisfaction au point vue de
I'exactitude,

Dés cette  époque, M. Bacquey-
risse, directeur général de a'S.:T:
C. R. P, a présenté au XIXe Con-
grés Internatinnal de Tramways, de
Chemins de fer d’intérét Jocal et de
Transports publics d’automobiles,
tenu & Paris au mois de juin der-
nier, un rapport trés documenté on
les mithodes de la S. T. & R P,
ont été exposées avec une compé-
tence telle que les grandes revues
techniques américaines, qui en ont
fait le compte rendu, se sont ply &
reconnaitre que la psychotechnique
francaise ¢tait en avance sur la
psychotechnique américaine.

de

.a méthode et les “ textes i

Deux méthodes étaient a en-
visager : soit une méthode syn-
thétique, dans laquelle un seul

Lest trés complexe aurait
donné une indication sur la va.
leur probable du candidat. soit
une mékhode analytique dans
lacquelle plusieurs « tests » me-
surant Jes diverses fonctions
psycho-motrices mises en jeu
par le travail du machiniste,
eussent abouti au méme résul-
tat. Il serait trop long dexpo-
ser ici les raisons qui nous ont
fait ¢earter la méthode synthé-
lique ; qu’il nows suffise d’indi-
quer que la mdéthode analytique
se plic mieux aux conditions
d'une recherche aussi complexe
que la ndlre et qu'elle offre
d’incessantes facilités de per-
fectionnement sans imposer un




changement radical dans les techni-
ques.
Avant de tenter D'expérience des ¢

« lests », il nous a <{té nécsesaire de
faire une analyse du travail du machi-
niste, afin de déterminer les fonctions
psycho-motrices dont la mesure indi-
querait la valeur probable du candidat
Cette analyse préalable du travail pro-
fessionnel, commencée dés 1908, a ser-
vi de base aux applications actuelles.
Au cours des recherches qui ont suivi,
volre coneeption du travail du machi-
niste s’est un peu modifi¢e, notamment
en ce qui concerne la valeur profes-
sionnelle des « économiseurs » de cou-
rant de traction. Nous avons done éta-
bli quelques tests dont nous allons
donner une deseription sommaire.

Un certain nombre de ces tests sont
dits « classants »_ parce que leur éta-
lonnage a été fait avec une précision
suffisante pour que les valeurs attri-
buées a chaque sujet dans I'expérimen-
tation, puissent étre comparées aux ré-
sultats d'un grand nombre de sujets
dont la valeur professionnelle cst
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Graphique des temps de réaction auditifs simples.

roie sans fin, passant dawns la gorge des
deux roues, détermine, lorsue I'opéra-
teur actionne sa manelle dans un sens,
Ientrainement. de la roue du sujel.

connue. Les autres tests sont dils
simplement « consuliants ».
que leur étalonnage ne soit pas en-
core suffisant, les renseignements
qu'ils nous fournissent peuvent ¢tve
utilisés dans le cas on ils décilent
chez le sujet une infériorit¢ trés
nette,

a) Temps de rlactions, — Nous
réservons comane test « consultant »
la rapidité des temps de réaction .
auditifs  simples, caleulée daprés iy
trente mesures prises selon la teeh-
nique classique du chronométre, qui
indique le demps en centiémes de
seconde. Par contre, nous tirons de
ces mémes mesures deux valeurs
« classantes » : la Régularité et
I'Homog{néité.

La régulorté est exprimée par
Péeart moyen qui s uhtient en cai-
culant la différence entre chaque

valeur de la série et la moyenne
arithmétique des trente mesures.

L*homogénéité est exprimée par
le semi-interquartile que "on déter-
mine de la maniére suivanle : ie
trente valeurs sont placées par or-
dre de grandeur sur un graphique
(fig. 1) que lon partage cn quatre
parties. Les valeurs comprises dans
le premier et le dernier quart sonl
considérées comme valeurs aberren-
tes, On n'utilise que les valeurs des
deuxiéme et troisi¢me quarts con:l -
tuant la zone normale. La demi-diffd-
rence enire la derniére valeur du tro:-
sitme quart et la derniére valeur du
premier quart constitue la semi-inter-
quartile.

b) Suggestibilité motrice, — Le su-
jet est placé a coté de I'opérateur, com-
me lui tenant en main une manette qui
commande une roue a4 gorge (fig. 2). La
manette et la roue de Topérateur ont
un montage analogue a celui d’upe roue
libre de bicyclette. La manette et la
roue du sujet sont solidaires. Une cour-

Bien ,
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Le Dynamographe.

done de sa manelte et de la main qui la
lient. Si Popérateur cesse de tourner, le
sujet, qui a les yeux bandés, n'éprouve
pas la sensation de freinage, mais sim-
plement celle d’une absence d’entraine-
ment. On imprime ainsi au sujet des
gronpes de  mouvements rapides,
moyennement rapides, ou lents, sepa-
rés par des arrégts plus ou moins longs.
L.es sujets réagissenl, soit  en suivant
trés exactement les impulsions de I'o-
pérateur, soit en freinant cux-mémes,—
présentant alors une sorte de résistan-
ce motrice, — soit en automatisant
leurs gestes aprés les impulsions de
I"opérateur.

Chaque roue transmet 4 deux styles,
éerivant sur  un cylindre enduit de
noir de fumdée, des va-et-vient hori-
zontaux. On obtient done deux
courbes qui, pour les bons sujets,
doivent étre paralléles, et, pour les
autres, différentes (fig. 3). La va-
leur du résultat est donnée par la
comparaison du nombre des excita-
tions de chaque calégorie avec le
nombre des réactions,

¢) Lattention diffusée. Le
sujet tient dans la main un inter-
rupteur de courant de forme spé-
ciale (fig. 4). Sous chaque pied, il
a une pédale qui permet d’ouvrir
et de fermer les circuits ¢lectri-
ques. La chambre dans laquelle on
opére est obscure, Autour d’un
éeran, placé a six metres devant le
sujet, on a disposé neuf lampes de
couleurs différentes, Dans un coin
de la salle, une sonnerie de bois et
une sonnerie de métal peuvent a
volonté se faire entendre.

On combine donc des excitations
visuelles et auditives, auxquelles le
sujet doit répondre, d'pprés une
convention assez simple qu'on lui a
apprise au cours d'un apprentissage
de quelques minutes, Pendant cette
expérience, qui ne comprend pas

moins de 180 exeitations et réac-
tions, on fait défiler sur I"éeran
placé devant le sujet des scénes
cinématographiques diverses, sans
lien entre elies et sans lexte, afin
d'augmenter les facteurs de distrac-
tion.

L'opérateur (fig. 5), lorsque .ltnp'—
prentissage préliminaire est terming,
nintervient plus dans épreuve. Tou-
tes les excitations sont données auto:
matiquement et sont enregistrées @
Iaide d’un signal de Desprez sur un
cylindre noirei. Les réacions sond ins-
crites de la méme maniére et paralle-
lement (fig. 6), de telle sorte quil es!
possible, lorsque le graphique est fix¢,
de noter toutes les erreurs et Ja
durée de chacune des 180 réactions
(fig. 7). On peut donc établir o lef-
ficicnce nette » de chaque sujet par
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ce lest, en tenant compte surtout de
I’exactitude des réactions.

Parmi les tests « consultants », nous
avons :

d) L’appréciation des vitesses et des
distances, qui se mesurent au « tacho-
dométre », dont voici la description :

Le sujet est placé a quatre métres
d’'une régle horizontale graduée ayant
quatre métres de long. Il apercoit
deux curseurs qui peuvent se mouvoir
A des vitesses différentes, mais cons-
tantes, le long de cette régle. On lui
fait indiquer, aussitdét que les curseurs
placés & des points opposés de la régle
marchent & la rencontre l'un de l'au-
tre, le point ou cette rencontre aura
lieu, Ou bien, les deux curseurs étant
placés & la méme extrémité de la reé-
gle, mais & une certaine distance 1'un
de I'autre et marchant dans le méme
sens, on lui demande d'indiquer le
point ot le second rattrapera le pre-
mier. On fait dix explriences de cha-
que sorte, on compte les erreurs, on
calcule la moyenne ; on note aussi le
temps moyen de chaque réponse,

e) Rapidité des temps de réaction.
— Nous avons négligé précédemment,
a propos des temps de réaction, la
moyenne arithmétique des 30 mesures
que nous avons faites. Cette moyenne,
qui exprime la rapidité motrice du su-
jat, nous donne une valeur dont il est
tenu compte lorsqu’elle indique une
lenteur exceptionnelle.

f) Fatigabilité motrice. — A l'aide
du dynamographe de Charles Henry
(fig. 7), nous mesurons la force mus-
culaire de la main du sujet par la
pression qu’il opére sur une poire rem-
plie de mercure, au-dessus de laquelle
se trouve un tube oil le mercure peul
s’élever. La hauteur de celui-ci indi-
que la force ; le temps pendant lequel
le sujet résiste 4 la fatigue avant que
la colonne soit descendue & la moitié
de la hauteur primitive indique la
ténacité.

La courbe enregistrée est nettement
caractéristique des divers sujets et
lorsque, dans un avenir trés proche,
nous aurons établi 1'étalonnage de ce
test, nous aurons une mesure particu-
ligrement utile a ajouter a4 nos tests
« classants »,

Ce test peut, en outre, gagner en va-
leur si, selon nos recherches actuelles,
nous parvenons a 1'utiliser pour unne
application de la remarquable étude
de MM. Cardot et Laugier (1) sur la
diffusion de la contradiction dans
I'effort musculaire.

g) Rapidité d’appréhension des ima-
ges. — A Tl'aide du tachistoscope, qui
nous permet de présenter pendant des
durées variables, dont le minima est
de un milliéme de seconde, des images
diverses que les sujets doivent recon-
naire, nous pouvons obtenir une ine-
sure de la promptitude avec laquelle
un machiniste peut saisir par la vue
un événement imprévu.

h) Emotivité. — Tous les physiolo-
gistes et les psychologues savent au-
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jourd’hui que Iémotion se manifeste
de maniére différente chez les divers
sujets. De telle sorte qu'une mesure
commune a toutes les émotions et a
toutes les réactions qu’elles détermi-
nent dans lorganisme ne peut étre
obtenue,

Nous cherchons donc & établir un
ensemble de symptémes démotivité
en réunissant les résultats de plusieurs
expériences. C'est ainsi qu'au cours du
test d’attention diffusée et pendant
la seconde partie de I'épreuve, nous
faisons entendre plusieurs fois au su-
jet un bruit intense de klakson. En
comparant les résultats de la premiére
moitié du test, au point de vue du
nombre des erreurs, avec la seconde
moitié, nous voyons si le choc de sur-
prise produit par le klakson a déter-
miné un plus grand nombre de fautes.

En méme temps, nous enregistrons
les variations du réflexe psycho-galva-
nique pendant cette épreuve. On sait,
en effet, que lorsqu'on place le corps
humain dans un circuit électrique, sa
résistance varie sous l'influence d'une
émotion. Le circuit, monté en pont de
Wheastone, comprend un galvanomeé-
tre dont les déviations mesurces par
son spot indiquent la variation de ré-
sistance du corps.

Nous apportons un grand soin dan.
I’étude des réactions vasculaires enre-
gistrées a I'oscillométre de Pachon, au
sphygmographe ou au pléthysmogra-
phe, sous I'influence des émotions. Ce
sont tous ces signes qui nous permet-
tent de déceler une émotivité exagérée
chez quelques-uns des machinistes sou-
mis & motre examen.

Classement des résultats.

Les cing valeurs « classantes » que
nous tirons de nos premiers tests nous
fournissent les résultats auxquels nous
avons fait allusion au début de cet ar-
ticle. Successivement, chacun de ces
tests « consultants » nous apporte une
précision plus grande pour le pronostic
que nous sommes appelé a formuler.
La discussion de nos tests, de 1'établis-
sement des ¢chelles de valeurs, de I'éta-
lonnage, de la technique opératoire,
fera l'objet d’un mémoire documenté
dans un ouvrage que nous préparons
sur la séleation des machinistes.

L’épreuve de la plate=forme.

Les agents déja en service qui dési-
rent étre examinés au Laboratoire de
Psychotechnique sont en outre appelés
4 subir une épreuve dans laquelle ieurs
gestes professionnels  sont  étudiés.
Nous avons, en effet, équipé pour cet
usage en plate-forme de tramway. Le
sujet voit défiler sur un éeran cinéma-
tographique les incidents de la rue on
savance le véhicule qu'il conduit. A

" chaque incident, il réagit conformé-

ment aux prescriptions réglementaires.
Tous les incidents et toutes les réac-
lions du sujet sont enregistrés, ce qui
permet de noter, en 1/100 de seconde,
le temps qui les sépare,

Cette épreuve nécessite i elle seule
une étude assez longue qui me peut
trouver sa place dans un article d’en-
semble.

Fonctionnement du laboratoire.

Dorénavant, tous les candidats ma-
chinistes devront passer par le Labo-
ratoire de Psychotechnique, avant
d’étre admis aux écoles de la Société.
Il ne s’ensuit pas d’ailleurs que ces can-
didats devront quitter la Société s'ils
n'é¢taient pas admis aux fonctions de
machinistes; non. Dans ce cas, la situa-
tion qu’ils occuperaient leur serait tou-
jours conservée et tous les autres ser-
vices de la Sociébé leur resteraient ou-
verts ; mais, dans leur propre intérét
comme dans celui de la sécurité publi-
que et de la Société qui les emploie, les
machinistes inaptes ne doivent plus
étre admis & un. poste aussi périlleux
que celui de wattman,

Les 3.000 candidats qui, annuelle-
ment, font leur apprentissage, seront
donc examinés au Laboratoire. En ou-
tre, tous les machinistes qui se trou-
vent avoir panticipé & un accident, sont
envoyés, quelle que soit leur responsa-
bilité, a I'examen psychotechnique. En-
fin, la S. T. C. R. P. se propose de faire
examiner, tant au point de vue médical
que professionnel, tous les agents agés,
sans qu'il puisse d'ailleurs en résulter
un dommage pour eux. Il faut en effet
placer au-dessus des désirs du per-
sonnel les mesures de sécurité qui
intéressent une des agglomérations
les plus importantes du globe.

Les bénéfices que retirera la S. T.
C. R, P, de cette organisation appa-
raissent déja: Jadis, le nombre des
agents qui étaient ¢liminés en cours
d’apprentissage ou aprés leur appren-
tissage s'élevait a 20 0/0 des candi-
dats entrés en éco'e, Aprés quatre
mois de fonctionnement du Labora-
toire, ce chiffre s'est trouvé abaissé
a 4,3 0/0. Léconomie annuelle qui
doit résulter de cette amélioration
s'élévera a 130000 francs. Avee un
personnel sélectionné, le nombre des
accidents diminuera et les frais qu’ils
entrainent seront réduits dlautant ;
la cohsommation de I'énergie électri-
que de traction se trouvera vraisem-
b'ablement diminuée ; le matériel,
mieux conduit, s'usera moins vite et
le confort des voyageurs y gagnera
aussi.

La création de ce Laboratoire de
Psychotedhnique présente, croyons-
nous, une importance qui dépasse les
simples intéréts que nous venons de
signaler. C’est la science elle-méme
qui se trouve intéressée dans cette
tentative. En effet, les techniques pré-
cises des laboratoires passant dans la
pratique industrielle, les étalonnages
de tests qui en résultent, les proble-
mes multiples que souléve 1'étude
du travail professionnel, ceux méme
de la physiologie humaine, vont se¢
trouver enrichis de solutions nom-
breuses, précises, contrdlables.
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l.es nouveautés Terrot pour 1926

La puissante firme Terrot (deux
usines a Dijon, 1.200 ouvriers) con-
sacre uniquement son activité a la
construction des bicyclettes et des
motocyclettes.

Dans cette branche prospére de
I'industrie nationa e, elle a conquis
une véritable maitrise, Elle a su s’im-
poser en créant des modéles répon-
dant exactement aux besoins de la
clientéle, de fabrication sérieuse et, ce
qui n'est pas & dédaigner, d’un prix
accessible aux bourses les plus mo-
destes, grice 4 une production inten-
sive et ¢tudiée en vue de la com-
pression des prix de revient.

A cOté des modeles classiques bien
connus de nos lecteurs (175 cmec. et
250 ¢cme. deux temps, 350 cme. quatre
temps), Terrot offre a la clienteéle
deux nouveautés intéressantes

Une motocyclette 250 cmc. quatre
temps, équipée avec moteur Standard
A soupapes latérales ou moteur Su-
per-Sport & culbuteurs.

Les caractéristiques principales de
cette ravissante petite machine de
luxe sont les suivantes :

Moteur Jap (exclusivité) 64,5763
graissage mécanique par pompe Best
et Lloyd; carburateur Brown et Bar-
low avec ralenti et deux manettes;
magnéto France a avance réglable;
boite Terrot 2 ou 3 vitesses; trans-
mission chaine-chaine; freins avant
et arriere dans les moyeux; roues
630 % 65; réservoirs essence et huile
indépendants.

Cette machine, comme nos lecteurs
s'en rendront compte, est dotée de
tous derniers perfectionnements ap-
portés aux motocyclettes au cours
des derniéres années et qu’a sanction-
nés la pratique. Nul doute qu'elle
sera chaleureusement accueillie par
les amateurs & la recherche d’une
machine légére, rapide et silencieuse
apte & un service de ville comme au
tourisme, i

Une autre nouveauté non moins in-
téressante est la création de la Ter-
rot-Confort 250 cmec. et 350 cme.

La Terrot Confort 350 c. c.

Fort de son expérience et des en-
seignements retirés de ses nombreux
essais, Terrot a pris résolument en
France la téte du mouvement en fa-
veur du pneu ballon appliqué sur les
motocyclettes légéres.

Ce pneu, on le sait, est un pneu
extra-souple a forte section, mais &
basse pression, Les résultats remar-
quables obtenus sur les voitures au-
torisaient les plus beaux espoirs pour
la motocyc'ette & laquelle on repro-
chait avant tout linsuffisance de sa
suspension sur les routes en mauvais
état.

Ces espoirs n'ont pas été dégus. Sur
IYinitiative de Terrot un pneu ballon
de 700%100 a ¢té eréé spécialement
pour la moto et les essais ont été
parfaitement concluants, i telle en-
seigne que Terrot n’a pas hésité a
disputer différentes épreuves de la sai-
son avee des machines équipées avec
de tels pneus. (Circuit de Provence-
Val-Suzon, ete..}

« Tl n’y a pius de mauvaises rou-
tes, si vous roulez sur une Terrot-
Confort... »

La 250 c. ¢. Terrot J. A. P.

(Pest le cri lancé par tous les mo-
tocyclistes qui ont pu essayer ces
nouvelles machines équipées avec
pneus ba'lon.

Aussi nous ne saurions (rop con-
seiller aux motocyclistes soucieux de
leurs aises et désirenx d’élever con-
sidérablement les moyennes réalisées
habituellement, de fixer sans hésita-
tion leur choix sur une Terrot-Con-
fort.

Avee une telle machine, ‘a mania-
bilité et la tenue de route sont par-
faites, le tirage nul et le déjanteage
des pneus impossible. Le fameux
« flottement » n'a méme jamais exis-
té que dans I'imagination de certains
détracteurs & I’esprit chagrin et en-
nemis systématiques de tout progrés
qui n'est pas déterminé par avance
par une formule,

Ajoutons que lemploi des pneus
ba'lon a amené Terrot a créer des
machines spéciales parfaitement ap-
propriées A leur destination, la po-
sition du cavalier est excellente et
une étude sévére de la répartition des
poids a permis d’établir des machi-
nes remarquablement stables.

Il ne s'agit donc pas de motos de
série truquées pour permettre I'emploi
de pneus de forte section, mais de ma-
chines formant un tout bien homo-
géne et satisfaisant T’ceil par une im-
pression d'éauilibre et de puissance
donnée par [‘aspect harmonieux de
I'ensemb'e.

Ajoutons pour terminer qu'en l'ab-
sence de Salon, Terrot convie ses
agents et clients Qi la céléhre foire
gastronomiave de Dijon qui ouvrira
ses portes du 7 au 19 novembre. Les
productions de la firme dijonnaise,
notamment son incomparable gamme
de motocyclettes légéres, seront expo-
sées dans différends stands.

Les amateurs qui auront Je bonheur
de visiter Dijon & cette occasion en
repartiront certainement aveq I'im-
pression que si la Bourgogne est le
pays d'un bon vin et de la bonne
chére, c’est aussi la patrie ou la terre
d’élection d’une élite d'ouvriers et
d’artistes.
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EN PARCOURANT L'OLYMPIA

La construction anglaise (l’aPrés l’OlyniPia Show

e désir que nous
A avons de voir
grospérer notre in-

ustrie motocy-
cliste ne doit pas
§ dégénérer en chau-
 vinisme et nous
empécher de cons-
i tater les efforts de
§ I'industrie étran-

dans un pays com-
me 1'Angleterre, ot le motocyclis-
me a pris un tel essor, le Salon nous
offre beaucoup d'initiatives intéres-
santes. Par suite du change, 1’Angle-
terre s'est yu fermer beaucoup de
marchés, et D'industrie est plus déve-
loppée que ne comporte la demande
locale. ﬂ en résulte donc une concur-
rence acharnée qui ne s’exerce fort
heureusement pas uniquement sur les
prix, ma!s aussi sur le perfectionne-
ment des machines. Cet abaissement
des prix obtenu non par le sacrifice
de la_qualité, mais par la simplifica-
tion de la construction, est cependant
fort heureuse et jointe aux grandes
facil’tés de paiement donne au moto-
cyelisme un nouvel élan. I1 n’est pour
ainsi dire pas une grande marque qui
n'offre & la clienté’e une machine po-
rulaire. Pour une somme de 25 ou 30
‘vres, on a ume petite deux temps.
De 30 & 40 livres, on trouve toute une
série de quatre temps de 2560 a 350
cme. de cylindrée. De 40 A 45 livres,
ce sont des 500 et méme des 550 cme.
qui se prétent aussi bien au solo
qu'an sidecar. Mais la machine de
sport et de luxe, tout en s’adressant
a un public plus restreint, subsiste tou-
jours et 'on trouve de grosses motos
de sport qui va'ent 180 livres, soit
prés de 20.000 franes au cours actuel
et cela sans sidecar. Il y en a done
pour tous les goits,

Aun point de vue te‘,chniquc.

que
nous apporte ce Salon

Offensive du quatre temps dans les
petites cylindrées.

I1 semblait bien jusqu’a ces der-
niers temps que le deux temps dit
continuer & étre employé de maniére
exolusive, Dans les oy'indrées infé-
rieures & 200 cme., simplicité, robus-
tesse, bon marché  semblaient assurer
un trés net avantage, On pouvait re-
douter pour le quatre temps la dif-
ficulté d’établir-une distribution suffi-
samment  précise et résistante.
L'exemple méme du Blackburne du
Tourist Trophy semblait indiquer que
le prix de revient était un sérieux
obstacle &4 la production commerciale
d'un quatre temps de 175 eme. Mais
voiei que le Salon de 1'0Olympia nous
présente une série de petits quatre
temps. Le Blackburne j culbuteurs
est livré avec un cylindre en fonte
qui I'alourdit quelque peu, mais réduit
considérablement son prix. J. A. P,

sort un 3uatre temps a4 soupapes la-
térales. dont la distribution située
sous le carter proprement dit est de
dimensions généreuses. D’autres mar-
ﬁ:“ encore entrent dans cette voie.
quatre temps va-t-il chasser le
deux temps de sos positions, C’est as-
sez douteux. Il est malgré tout un
peu plus cher. Les spécialistes du
deux temps ne se sont, d’autre part,
as endormis sur leurs lauriers et
urs productions continueront a
Jouir de la méme faveur. Il n’y a au-
cune raison pour que le deux temps
disparaisse, Qu'on considére dans les
rosses cylindrées l'exemple de la
Scott qui malgré son prix, plus élevé
que celui de la plupart des quatre
temps, ne cesse de ra lier des enthou-
siastes de jour en jour plus nom-
breux. En tous cas, nous persistons
a voir dans le deux temps le moteur
type de la moto populaire de petite
cylindrée,

La moto 500.

Le regain de faveur dont jouit la
500 cme., comme la machine univer-
selle, adaptée & tous les besoins, est
tout & fait caractéristique. Lors des
années passées, on pouvait croire a
une double tendance : cel'e de réduire
la cylindrée des. motos solos a 3350
ecme. et moins, celle d'autre part
d’augmenter la cylindrée des motos
sidecars & 1,000 cme., et d’avoir par
conséquent des motos spéciales pour
chaque usage. Avec I'accroissement
des rendements et les merveil euses
performances accomplies par des mo-
tos sidecars de 350 cme., on pouvait
méme prévoir que la moto 350 cme.
se substituerait & la 500 cme. comme
moto & double usage. Et cette résur-
rection de 500 eme. est presque une
surprise. Si l'on y réfléchit quelque
peu, il ¥y a pour cela de bonnes rai-
sons, Tout d'abord, les Anglais res-
tent attachés a4 une machine qui a
p'us que toute autre contribué an
succes de leur industrie. Ensuite, nous
ne croyons pas que le prix de revient
d’une 500 cme. soit trés supérieur a
celui d'une 350 et on sait combien il
est intéressant de disposer d’une ré-
serve de puissance, et combien la ré-
sistance et la durée de la machine
s'en trouvent accrues, Les fra‘s d'en-
treten se trouvent diminués ot la
consommation elle-méme est bien
souvent plus faible. Nous nous somi-
mes peut-étre laissé trop exc'usive-
ment entrainés par la recherche du
rendement volumétrique, et le nou-
veau succés de la 500 cme. est une
réaction contre cette tendance.

Culbuteurs et distributions en
dessus.

Les soupapes latérales qui diminuent
le prix de revient et présentent un cer-
tain nombre d'avantages pratique:
(accessibilité, absence de risques en
cas de rupture, ete...) se tiennnent fer-

mes sur leurs positions, mais par con-
tre on constate la présence d'un grand
nombre de moteurs & soupapes en des-
sus, La plupart sont commandées par
tringles et culbuteurs. Cette commande
a le mérite de la simplicité et est une
transition. La distribution peut @&tre
analogue & celle des soupapes laterales
et elle permet aux constructeurs de ti-
rer parti de leur expérience. La distri-
bution par arbres a cames au-dessus
qui réduit le poids de la timonerie et se
préte aux régimes trés élevées souldve
par contre un grand nombre de diffi-
cultés pratiques et en particulier de
graissage. Elle a fait timidement son
apparition et les guelques machines
qui avaient été livrées a la clientéle
n’ont pas été sans donner quelques en-
nuis. Au cours de cette année par con-
tre des experts comme Le Vack et Mar.
chant ont mis ces distributions au
point et il est probable que les nou-
veaux modéles donneront satisfaction.
Cette distribution est nécessaairement
cotiteuse, et il est probable que nous
verrons comme sur les voitures les
3 types (soupapes latérales, soupapes
en dessus commandées par tringles et
culbuteurs, soupapes et distributions
en dessus) coexister, le premier type
convenant particuliérement pour le
tourisme, le second pour le sport, et le
troisiéme pour les machines i trés
grande vitesse. On sait que les roule-
ments des culbuteurs constituent le
point faible de ces distributions. Ces
roulements sont exposés & la poussiére
et & la chaleur et sur beaucoup de
modeles primitifs grippaient fréquem-
ment. Les constructeurs y ont remé-
dié, Dans certains cas et sans aucun
doute. ¢’est la meilleure solution, les
culbuteurs sont enfermés et graissés
abondamment par une cireulation
d’huile ou des projections de vapeur
d*huile, On trouve aussi des graisseurs
4 graisse consistante, des graissages
par méche etc.. mais de toute facon ie
danger de grippage est éliminé,

Les moteurs i distribution par four-
reau existent toujours mais ne jouis-
sent pas de la popularité qu'ils méri-
teraient. Le flat-twin groupe toujours
les mémes fidéles et est toujours tres
apprécié du public. La nouvelle Dou-
glas est tout & fait remarquable, et est
une des plus jolies machines du Salon.

Changement de vitesse.

Peu a peu les changements de vites-
ses a4 deux vitesses disparaissent, Ils
sont conservés sur des machines A
bon marché, Sur la Scott I'extréme sou-
plesse du deux cylindres deux temps,
sa puissance et son poids relativement
faible rendent ces deux vitesses trés
suffisantes. Pourtant la Scott peut
moyennant un supplément étre livrée
avee une boite de vitesses &4 3 rapports.
La grande majorité des constructeurs
emploie des boites & 3 vitesses, mais ce-
pendant la bofite & quatre vitesses qui a
fait ses preuves sur I’A. B. (., 1a Phelon
and More et quelques autres machines
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L’embiellage de la Douglas, Remarquer
la dimension des roulements.

La disposition fort élégante des
cibles sur la Douglas,

Le réglage du changement de vi-
tesse prévn sur les nouvelles
Scott.

commande des soupapes de
nouvelle New-Imperial 2

46 CV.
Le nouveau frein avant

monté sur la plupart des
modeéles Cotton.

Une disposition originale de deux
freins dans un méme tambour.

Le nouveau moteur deux temps

Enfield & deux lumiéres.

Ci-dessus, la forme curieuse
du piston de la New-Impe-
perial,

La fixation du gui-
don sur la 350 eme.
Enfield.

A gauche, le silen-
lencieux Grindlay
Peerless.

A droite, un fort
joli sidecar bipla-
ce : le Millford.
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a fait des recrues de marque comme
Sunbeam et Norton. On a ainsi les

avantages de la « close ratios Gear
box » de la boite de vitesse & rapports
peu éloignés, avec en plus une pre-
miére vitesse qui permet de se tirer
d’affaires en toutes circonstances. Il n'y
a malheureusement & signaler que peu
de blocs moteurs, La nouvelle Raleigh
173 cc. est équipée d’un bloc moteur a
4 temps et 4 2 vitesses construit par
Sturmey Archer,

Les cadres.

Le cadre classique est encore iarge-
ment représenté mais de plus en plus
le cadre & double berceau est popu-
laire, surtout sur les machines de vi-
tesse. Il permet dans beaucoup de cas
de supprimer le tube de soutien sous
le réservoir. Le cadre parfaitement
triangulé conserve ses adeptes, Scott,
Francis Barnett et Cotton en particu-
lier,

La fourche & parallélogramme, sou-
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vent pourvue d’amortisseurs, est la
plus employée. Le frein 4 segments n-
ternes supplante les autres types. Ce-
pendant il y a encore trop de machi-
nes ou les freins n'ont pas les dimen-
sions suffisantes,

Le guidon relevé a fait son temps, La
plupart des machines donnent unz po-
sition trés confortable. Les selles ultra-
souples sont adoptées chaquz fois que
leur prix un peu plus élevé nest pas
un obstacle.

Lentement mais stirement l'usage du
pneu ballon se répand. Certaines mar-
ques l'adoptent comme pneu de série
el le montent d’office.

Améliorations de détail.

Le graissage genre Técalamit ou
Enot, gagne du terrain et entrctien de
la machine s’en trouve grandement fa-
cilité,

Les chaines sont nicux protéuées,
mais il y a encore beauvcoup a faire de
ce cOté, Nous sommes, il faut le recon-

naitre encore loin de la machine ca-
pable d’assurer de man’ére continne,
avec un minimum d’entreten un ser-
vice par tous les temps. Signalons au
moins un trés intéressant effort dans
ce sens, c'est la nouvelle Ner-a-Car de
luxe, suspension arriére, baquet pour le
motocycliste, pare-brise, pare-jambes,
tablier pour les instruments de bord,
c’est une voiture sur deux roues. Cette
intéressante machine est malheureuse-
ment d’un prix assez élevé et la chaine
arriére est mal protégée, Mais il y a
lIa I'embryon d'une remarquable moto
utilitaire,

En somme on ne peunt pas dire que le
Salon anglais nous apporte quelque
chose de sensationnel. Il nous fait une
fois de plus assister au développement,
au progrés continu d'un type imposé
par un long usage et une longue suite

K./ fiog lar .

Les Nouveautés du Salon anglais

UELQUES mnouvej-

les  machines,
beaucoup dle
progres de
détail, diminu-
tion des prix
chez quelques

fabricants, voila
ce que nous re-
tirons essentiel-
lement de no-
tre visite a 1'0-
lympia Show,

machines entiérement

Parmi les
nouvelles, celle qui retenait le plus
I'attention du public était la nouvelle
Douglas. La production de cette usine,
toujours un {;eu décousue et surtout

disparate semble avoir fait la un gros
progrés. Elle présente un modéle trés
moderne dans ses détails, de 350 cme.
a deux cylindres opposés, soupapes la-
térales, trois vitesses, basse de lignes,
élégante, dont D’accessibilité meilleu-
re, la simplicité, le confort’ (pneus
ballon) et surtout le prix (41 livres)
feront le suceés.

Chez Phelon et Moore, une belle
machine de sport, la T.T. Panther. Li-
gne magnifique, aspect impression-
nant. Comme modifications au mo-
déle courant : Cadre double, nouvelle
culasse et nouveaux culbuteurs. Tou-
iours 4 vitesses et le moteur incliné.
Trés, trés belle,

Le moteur de records de Marchant
(160 sur le kilométre, 138 dans I’heu-
re, ete.) est mis en série par Chater
Lea, 350 ecme. a arbre & cames en
téte, d'une pureté de dessin absolu-
ment admirable. Cadre trés sport.
Que donnera-t-il & 'usage ? Mystére.

.C. qui a associé son nom aux
succés de Temple, généralise ses ca-
dres berceaux en tubes droits. Mo-
teurs British-Anzani, peu renommés
outre-Manche.

La nouvelle A.J.S. 500 cmec., grande
sceur de la 350. quoique née plus ré-
cemment, bénéficiera de son succés

La fixation originale de la culasse de
la 3 1/2 cv. A J. S.

en course. Son prix, minime relative-
ment, et sa vitesse, attireront nombre
d’amateurs francais pour lesquels le
cofit d'une Norton ou d'une P.M, sem-
ble trop élevé,

Dans un tout autre ordre d’idées, la
175 Raleigh est vraiment fascinante.
Suivant I’engouement actuel pour le
4 temps ultra-'éger, et adoptant le

Le bloc moteur démonté de la Raleigh.

bloc-moteur, en collaboration avee
Sturmey-Archer, cette marque a réussi
une fort jolie petite machine.

Comme changements mnotables sur
les machines cependant restées clas-
si(}:xes, notons :

’adoption chez Norton de la boite
& quatre vitesses (fabrication de la
maison) pour les modéles de side-
cars, Big Four 633 cmec., ou 588 a
culbuteurs.

Le remaniément de la petite deux-
temps Royal Enfield, & deux échappe-
ments, allure sport fort plaisante.

Le curieux échappement de la 350 c. c.
Royal Enfield.

Le montage d’'un Jap 350 (d’une réa-
lisation bien vilaine) sur une plus
grosse Francis Barnett triangulée,

Le surbaissement du cadre des New
Hudson modéle Super-Vitesse
plutét prétentienx en l'espéce).

Le montage en série sur la H.R.D.,
victorieux au TT, du Jap 500 a deux
échappements, ce qui rend les machi-
nes des clients plus rapides que celles
de course en 1925,

La transformation du cadre de I'In-
dian 350, maintenant semblable aux
Scout et Chief.

L'abandon chez Montgomery, du
British Anzani au bénéfice du Jap.

L'ultra perfectionnement du Ner A
Car : siége fauteuil, pare-brise, ins-
truments de bord sur tablier ! Cette
firme présente d’ailleurs également
un modéle a culbuteurs, .

(mnom




La culasse du nouveau moteur J. A. I,
a double échappement.

L'utilisation, & coté du Jap, d'un
moteur personnel sur la New Impé-
rial 250 cme.

{Un réservoir remplissant le cadre
ouvert de la Scott « Flying Squirrel »,
autrement « L’écureuil volant » (130
kilomeétres a4 I’heure ?), réservoir sem-
blable a celui que fit breveter jadis
Bastide, ex-agent de Scott en France.

Montage de pneus i tringles un peu
partout, en particulier sur la Sun-
beam 4 cv 1/4 de sidecar, Kick star-
ter sur les modéles & culbuteurs de
cette maison qui expose et vend les
« double-port » de course.

Comme notes d’ensemble, il est a
remarquer qu’au Salon anglais, plus
que par leur <Luantité sur la route,
les grosses machines font impression.
Le public des connaisseurs, et celui
des curieux s'amassent plus particu-
litrement autour des « Super Sport
100 milles » des « 8-45 cv volantes »
des « Super Huit »., Mais les machi-
nes le plus en vogue actuellement exi-
gent seulement 350 ou 500 cmec. de
cylindrée,

Nous avons dit marche vers le
quatre-temps en petite cylindrée. Ci-
tous en ce sens, outre la 176 cmec. Ra-
leigh, la Francis Barnett munie du
nouveau Jap, la Rex Acme i culbu-
teurs.

Sonnons le glas de la courroie. Elle
a vécu. Seules quelques petites ma-
chines 4 trés bon marché en sont mu-
nies,

Une autre solution, encore générale
en France comme la transmission a
courroie, et qui n’existe pas en An-
gleterre : les moteurs de moins de
150 c¢me. de cylindrée.

Comme manceuvres d’ensemble dans
le détail nous avons pu remarquer :

La suppression maintenant quasi
générale du plongeur sur les guidons,
ceux-ci ne comprenant qu'un cintre
attaché i la cuvette supérieure de di-
rection ou & Ja fourche, généralement
réglables en incidence.

La disparition du frein a étrier qui,
puissant quoi qu'on en ait dit, abi-
mait les jantes et souffrait du voile
de la roue avant.

La fixation directe de la selle sur
le cadre, sans bati ni tube plongeur.
Avantages : légéreté, simplicité, éco-
nomie.

Les plus nombreuses réalisations de
réglage instantané du frein arriére :
papillons, boutons molletés,
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La stabilisation de la conduite par
les amortisseurs de choc (Hartford,
B.D. ete.) et les freins de direction
(Hartford-André).

La présentation timide des pneus a
tringles sur jantes & base cfeuse.

La généralisation du graissage meé-
canique automatique, méme sur des
machines a bas prix.

La fourniture, avec toutes les ma-
chines a bas prix,

La fourniture, avec toutes les ma-
chines sérieuses de la pompe a grais-
se : Técalémit, Best and Lloyd, Enots,
pour le graissage sous pression des
moyeux et articulations.

Cyclecars, Sidecars et Accessoires.

Morgan, fier de ses records du mon-
de, présente toute sa gamme habi-
tuelle : Touriste, Luxe, Family (4 pla-
ces), Aéro, Outre les freins avant, il
donne, sur supplément, les pneus bal-
lon & tringles (jantes en deux piéces).

D’Yrsan, le constructeur d’Asniéres
a fondé une société anglaise pour la
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les : la carrosserie sport, en alumil-
nium poli, de section octogonale et de
forme pointue, et les larges, trapues,
confortables, carrosseries de touris-
me. Quelques chissis pliants,

Parmi les accessoires amusants ou
ingénieux, nous avons noté : une pe-
tite pompe 2 graissage sous-pression
qui se monte sur une boite de graisse
Castrol, celle-ci formant corps. Diver-
ses selles plus élastiques les unes que
les autres.

Des coussins en caoutchouc-mousse.
Un instrument pour vérifier la ligne
des cadres, chaine, roues, Des em-
bouts caoutchouc s’adaptant aux ma-
neltes, leviers. De nombreuses poi-
gnées tournantes, des siéges tandem
formant porte-bagages suspendu, des
silencieux plus efficaces les uns que
les autres, de nombreux vétements
imperméables, etc., etc., et aussi pas
mal de bouteilles de whisky dans les
boxes.

Nous avons assisté a la lutte en-
tre les curieux connaisseurs qui sou-
levaient V’étiquette d’une machine Dot

Comme on le voit, les Anglais « travaillent » la question
yvoici celui de la grosse Zenith.

construction de son chissis. Son mo-

déle course, joliment carrossé, est
trés entouré. Les affaires dojvent
marcher.

Deux nouveaux venus aux J roues :
Oméga et Coventry Victor, réminis-
cences du Morgan,

En sidecars toujours les deux ¢co-

du silencieux -—

pour voir la marque NUT qu’elle por-
tait encore, et les vendeurs exaspérés;
nous nous sommes, pour le plaisir,
assis sur une Brough Superior a 170
livres, et sommes la-dessus parti, les
veux pleins de belles choses et le por-
tefeuille bien aplati.
D. Yarp.

Les jolies Mascottes

Quoi de plus joli qu'un radiateur sur-
monté d'une mascotte ! Encore faut-il
que celle-ci soit originale — ait un ca-
chet de distinction et, naturellement
soit bien exécutée. Une des premiéres
maisons 4 se spécialiser dans la fabri-
cation de ces jolies petites statuettes,

Le canard sauvage -

un fort joli spécimen

de mascotte de chez
Fortin.

Fortin et Cie, 28, rue de Trévise (Berg.
08-38), vient de lancer sur le marché
toute une série « art moderne » dont
nous reproduisons ci-contre un exem-
plaire, Détail a4 retenir, ces mascottes
sont toutes des ceuvres de sculpteurs
trés connus, Une voiture sans mascotte
est une femme sans bijoux.
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Le Moteur Piccolo. — Le deux temps Brunel

Le plus petit moteur auxiliaire

Pour une fois, PAllemagne, pays
du colossal, détient le record du mi-
nuscule avee le moteur Piccolo de
32 cme.

(Pest, croyons-nous, le

plus petit

Le moteur Piccolo.

moteur jamais produit (moteur rece-
vant une application s'entend),

Aprés les moteurs « verre a Bor-
deaux », voici le moteur
« verre & liqueur ». Qu’on
s'imagine en effet la minus-
cule cylindrée donnée par 35
mm. d’alésage et 35 mm. de
course.

Ce moteur n'a d’ailleurs
d’original que ses petites di-
mensions ; c'est un deux
temps classique se montant
sur la fourche avant de la bi-
cyelette,

L’ailumage se fait par vo-
lant magnétique, il ne pése
que 4 kilos et ne consomme
qu’un litre d’essence par 65
kilométres. Le réservoir qui
se fixe an guidon ne contient
que trois quarts de litre.

J. G.

Un nouveau Jeux temps
A l)alayage d air.

Un de nos lecteurs, M. Bru-
nel, vient de faire breveter
récemment un nouveau deux
temps dont il nous communi-
que la description. Ce moteur
comporte plusieurs disposi-
tions originales dont la plus
importante est un balayage
d’air frais qui chasse les gaz
brilés et précéde I’admission
du meélange ; il aide en outre
puissamment au refroidisse-
ment,

EcHAPPEMENT
-

Disons tout de suite que le moteur
de M, Brunel nous parait trop com-
pliqué pour espérer jamais une ap-
Elication 4 la motocyclette, mais,
ien mis au point, sa réalisation se-
rait intéressante pour le cyclecar, car
son rendement doit étre de beaucoup
supérieur aux types classiques, et sur-
tout Pour les moteurs marins et in-
dustriels, car son dispositif ne semble
pas étre compatible avec de grandes
vitesses de régime.

Ce moteur comporte deux pistons,
I'un, inférieur, est un piston classi-
que, mais sans déflecteur ; autre est
i double alésage et posséde une sou-
pape automatique en son centre. Ces
deux pistons qui sont animés de mou-
vements différents se meuvent a I'in-
térieur d'un eylindre également a
double alésage. Le piston inférieur,
piston-moteur, est attelé au vilebre-
quin qui porte deux cames 2a rai-
nures qui, par un profil approprié¢ et
a Taide de glissiéres, &)roduisent le
mouvement particu'ier du piston su-
périeur.

Le fonctionnement est plus simple
qu’il ne le parait au premier exa-

men du dessin,

Pour le faire comprendre, nous di-
rons qu'a part la soupape centrale,
des

tous les différents mouvements

]
! g 1148,

) Les deux-temps a balayage d’air de M. Brunel.
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gaz sont occasionnés par des lumiéres
démasquées en temps utile.

Supposons les pistons placés dans
la position qu’ils occupent sur le des-
sin, c’est-d-dire au point mort haut
et entre eux wune charge de gaz.
L’étincelle enflammant le mélange, le
i;iston inférieur est chassé vers le

as (temps moteur) ; a la fin de sa
course, il démasque la
d’échappement et les gaz bralés
s'échappent, A ce moment le piston
supérieur qui jusqu’a présent n’avait
pas bougé, descend A son tour, chas-
sant les gaz brilés ; mais en descen-
dant, il comprime de V'air frais dans
I'espace annulaire situé au-dessous de
lui ; cet air vient déboucher par un
canal en face de l'orifice d*échappe-
ment et balaye complétement le ey-
lindre. Quand le piston supérfeur a
rattrapé le piston inférieur (prati-
quement il faut prévoir un léger es-
pace), les deux pistons remontent en-
semble, le piston-moteur bouchant les
lumiéres d’échappement.

Le piston du haut comprime par sa
face supérieure une charge de meé-
lange gazeux admise pendant sa
course descendante.

En méme temps, dans l'espace an-
nulaire situé auv-dessous, se crée un
vide qui se remplit d’air pur dés que
la lumiére ad hoe est démas-
quée,

Quand le piston supérieur est
prét d'atteindre le fond du cy-
lindre, le mélange comprimé
souléve la soupape et le trans-
vasement dans la chambre d’ex-
plosion s'opére. Le cycle re-
commence, l'explosion  pla-
quant immédiatement la sou-
pape sur son siége. Le mouve-
ment du piston supérieur est
obtenu trés simplement par
deux glissiéres dont les extré-
mités garnies de roulements a
galets s’encastrent dans les pai-
nures de deux disques emtrai-
nés par le vilebrequim. Tant
que le piston doit rester immo.
bile, c'est-i-dire pendant la
course descendante du piston-
moteur, la rainure est un sec-
teur circulaire dont le centre
est sur l'axe du vilebrequin ;
aussitdt qu’il doit descendre,
la rainure s’incurve brusque-
ment et vient passer prés de
ce centre, puis elle remonte
progressivement pendant I'are
correspondant a la rencontre
des deux pistons,

lumiére

Avez-vous inventé
veau mateur, un accessoire
intéressant ? Faites-nous-en
part, grice & Moto-Revue vous
trouverez peut-étre le com-
manditaire cherché.

un nou-




Une nouveauté clxez Gnome et lel(")ne
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Une tres jolie 2 temps 175 cc.

ks hauts rendements que I'on ob-
L tient aujourd’hui des petites cy-

lindrées ont amené les Etablisse-
ments Gnome et Rhone a £tudier, voici
plus d'un an, un nouveau type de ma-
chine de cylindrée réduite, réservée ex-
clusivement au solo, et d'une consom-
mation excessivement basse malgré un
gros rendement,

On sait que la marque Gnome et
Rhone est célébre par sa production de
moteurs d’avions, dont I'usinage néces-
sairement impeccable et une excellente
conception leur ont valu une grande re-
nommée. Aussi ne faut-il pas s’étonner
des succés qu’ont remportés sans dis-
continuer les motos Gnome et Rhone,
qui sont construites avec la méme pré-
cision que les fameux moteurs d’avia-
tion et avec des métaux de choix sou-
mis & un contrdle constant.

La mnouvelle 175 Gnome et Rhone,
dont un rapide essai nous a révélé les
qualités de grand confort et de parfaite
maniabilité, est esseniiellement une
vraie motocyelette, et non un vague vé-
Jomoteur ayant tout de la bicyclette
plus ou moins bricolée.

Pas de bricolage, ¢'est 1i, semble-t-il,
la formule qui est a4 la base de la
construction Gnome et Rhone.

Parlons tout d’abord du cadre, qui a
té établi dans le but de créer une
machine ayant une position de selle
trés basse (68 cm. du sol) et trés con-
fortable, ¢’est-a-dire située en avant de
la roue arviére.

Lorsqu’'on s'assied sur la 175 Gnome
et Rhone on se sent immédiatement a
son aise, Les pieds mémes du motocy-
cliste le plus petit reposent parfaite-
ment sur le sol, les mains viennent
tout naturellement sappuyer sur le
guidon, ¢t bien que la position soit trés
« sport », elle n'oblige pas A se pen-
cher en avant,

11 en résulte une machine extraordi-
nairement facile & conduire, pour ainsi
dire automatiquement stable, et igno-
rant le ficheux dérapage.

Etabli en tubes de forte section et
assemblé avec des raccords en acier
forgé, la résistance de ce cadre est trés
grande, sans poids excessif.

Lq fourche ¢lastique, sur le modéle
tourisme, est du type oscillant, a ressort
unique, et sur le modéle sport elle esl

Le guidon est presque droit. A droite,
la selle suspendue a I' « américaine ».

a  parallélogramme, avec
amortisseuns incorporés
dans les jumelles,

Les roues sont montées
avec pneus de grande di-
mension et de forte section
650 X 65 minimum.

Deux freins sont montés
sur une poulie jante sur la
roue arriére, I'un au pied,
PPautre  au guidon., Sur le
type sport un frein avant
est prévu sur une poulie
jante montée sur la roue
avant.

La selle est extra-large
et parfaitement suspendue.
Partant de ce principe que
la cylindrée ne doit avoir
aucune influence sur le
confort, ceux qui ont congu
la nouvelle 175 ont décidé
de la munir de la méme
selle que la mono 500. Et,
certainement, personne ne
s'en plaindra.

Le moteur est vraiment
la partie la plus intéres-
sante de la machine, car il
forme bloc avec la boite de vitesse,
selon les principes les plus modernes.
Il est en effet indéniable que le bloe

Le piston de la Gnome et Rhéne est

entiérement poli, a gauche on voit Vai-

Jette intérieure qui, répartissant la

chaleur, assure au piston une dilatation
uniforme.

7%

Le bloc moteur — deux points intéressants
sont la fixation du moteur et I'échappement
directe de l'arriére — le moteur tournant a

Penvers,

moteur s'impose de plus en plus sur !a
moto comme sur la voiture, et il se
pourrait que dans un avenir prochain
la 500 Gnome Rhdne en soit elle-méme
pourvue.

Le moteur, d'une cylindrée de 175 ce.,
62 d'alésage et 58 de course, est un
2 temps 4 3 lumiéres.

Précompression dans le carter, ren-
du absolument étanche par un disposi-
tif spécial rappelant celui de la Cle-
veland. Ce carter est presque entiére-
ment rempli par le volant, et le volume
z:c gaz qu'il peut admettre est trés ré-
duit.

Le piston, en alliage léger, est tris
particulier et posséde intér{eurement
une nervure de forme spéciale dont le
but est d’'assurer une bonne répartition
de la chaleur,

Le résultat est si parfait que les dé-
pdts de calamine dans les gorges de
segment sont excessivement nréduits.

Une autre particularité de ce piston
est d’avoir sa partie supérieure polie
comme un miroir. Les dépdts de cala-
mine en sont retardés d’autant.

Deux types de graissage somt pré-
vus : par mélange ou par pompe Best
montée directement sur "arbre du vile-
brequin,

Le pied de bielle est du type flottaut,
T'axe du piston est fixé a la bielle et
torrillonne dans le piston.

La téte de bielle est montée sur rou-
leaux.

L'axe du vilebrequin tourne sur de
gros roulements & bille. Sur cet axe
sont calés deux pignons engrenant avec
deux autres pignons de grand diamétre
qu'un systéme de clabots met alterna-
tivement en prise avec l'axe du pignon
de chaine. Notons cependant une petite
particularité :

Pour passer du point mort en petite
vitesse, les engrenages entrent en prise,
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alors que pour passer en grande vitesse,
ce sont des clabots qui s’engrénent,
évitant tout choce dans les passages des
vitesses.,

L’embrayage est d'une trés grande
robustesse et est & disques secs multi-
ples (rondelles de ferodo). Le granc
nombre (6) des disques et leur surface
permettent 'emploi des ressorts treés
doux ne demandant gquun effort mini-
me pour débrayer. Des essais trés séve-
res ont permis de mettre définitive-
ment au point cet embrayage, qui a
P’heure nctuelle est absolument parfait.
Pratiquement inusable, il ne demande
aucun réglage et est d’une robustesse a
toute éprenve. '

Une chaine Renold assure la trans-
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mission et donne un entrainement trés
doux en raison du rythme et de la sou-
plesse du moteur.

Au point de vue accessoires, il n'y a
rien a dire : les garde-boue sont bien
compris, la sacoche a4 outils est pra-
tique et robuste et le fini trés anglais,
¢mail noir et filets or.

Et pour terminer, nolons que tout
dans cette machine, méme la selle, est
fabriqué chez Gnome et Rhone.

C’est 14 une sérieuse garantie et c’est
un des moyens les plus siirs d’abaisser
le prix de revient,

Nous espérons pouvoir prochaine-
ment faire un essai complet de cctte
nouvelle machine, essai dont nous ren-
drons fidélement compte & nos lecteurs.

.. Que les Austin m’ont pas la partie
gagnée d’avance aux Grands Prix de
France. Le Violet 750 eme, dépasse le
130 & I’heure, et Violet connait 1a
piste...

.. Que, pour plus tard, I'ingénieur pi-
lote précité prépare un autre engin,
avec surcompresseur, pour faire com-
me tout le monde. Alors, on rira...

.. Puisque de turbos nous parlons,

annongonsy qu'une marque de motocy-
clettes qui fabrique ses moteurs aussi
bien de deux que de quatre temps met
au point sur son 250 cme. de course (un
Bradshaw hors série) un gonfleur Co-
zette,

.. Que grice &4 'adoption du « Super-
charger », le record du kilométre de
Morgan-Blackburne va valser 4 Arpa-
jon, sous I'attaque brutale des Salmson
ou Amilear.

... Que le record des vingt-quatre heu-
res va subir de nouvelles attaques. La
remarquable Gillet de course (Herstal)
qui a, comme dés longtemps nous l'an-
non¢imes, retrouvé toute tranquillité
du cO0té bougies, n’en ferait bientdt
qu'une_bouchée. En plus petites ¢ylin-
drées, Train établirait les records mon
encore tentés. Guzzi tenterait la chan-
ce. Et peut-étre quelque grande mar-
que anglaise dépécherait a Montlhéry
une de ses fines machines a cet effet.

« Qu'un dimanche de ce mois d'aofit,
sur le coup de 8 heures, deux Anglais
nantis d’une belle Zénith 350 cme. s’es-
sayaient a4 la mettre en marche sur la
route de Linas-Arpajon. Ils venaient
tenter, eux aussi, le record des 24 heu-
res.

A 12 heures, ils poussaient, pous-
saient toujours leur machine, rétive
malgré des changements nombreux de
bougies et de gicleurs, Lors, fatigués,
ils s’en allérent déjeuner.

Profitant de cela, trois coureurs
francais sautérent sur la moto, en dix-
huit secondes diagnostiquérent la pan-
ne, en trois minutes la réparérent, et
au bout de trois minutes quinze secon-
des I'un d’eux poussait un bon petit

sprint. Les Anglais en furent si eslo-
maqués, qu'ils s’en sont retournés chez
eux.

« Mon petit doigt m'a dit qu’iis
avaient calé leur magnéto avee un tour
de retard... ou d’avance.

... Que le constructeur d’automobiles
M. Voisin est possesseur d’une superbe
Panther, avec éclairage électrique, su-
perbement équipée, avee laquelle il
prend ses -wacances, tandis que le
chauffeur % nd il le peut, au vo-
lant d'une ~huit CV sport.

.. Que Bastide, guére heureux cette
année, sur sa 350 cme. T.T., conduira
I'an prochain une 500 eme. AJS., « &
la Simpson », comme disent les Russes.

.. Qu'un spécialiste des grandes ran-
données, ex-amateur sur Norton, sera
doté d’une 490 eme. de cette marque,
T.T. model, pour « travailler I’auto-
drome ».

.. Que Francisquet, représentant
sportif de Sunbeam, n’aura pas encore
de sitdt un moteur & arbre 4 cames en
téte, celui-ci étant temporairement
abandonné par les usines de Wol-
verhampton. Mais il compte donner
personnellement quelques chevaux de
ph.xs a son engin, déja si ardent aux re-
prises.

.. Que la cavalerie des motos 1.000
cme. de Montlhéry va s’augmenter
d’une ou deux grosses machines anglai-
ses, en cours d'acquisition par des pro-
fessionnels, amateurs du 100 milles &
Theure.

... Qu'octobre, en amenant le renou-
vellement des contrats, provoque quel-
ques changements dans le milieu de la
Porte Maillot. Harding adopte I'agence
Blackburne (!). Gillet, supprimant son
‘agence générale, va construire en
France, économisant ainsi douane et
transport.

.. Que la question des prix est de
plus en plus délicate : augmentation de
180 fr. sur une machine, rien que pour
compenser celle des pneus en un an !
* w Qu'une procédure est en cours en-
tre le représentant d'une vieille mar-

que de cyclecars & trois roues et ses
patrons. Motif : non-paiement de I'in-
demnité de résiliation de contrat.

«. Que la marque au « Lion » veul
commander quelques moteurs Jap, plu-
sieurs centaines par mois, environ.

.. Que, pour ajouter a un arlicle
« Primes et Coureurs », Torchy n’avail
d’autre situation que celle d’ouvrier
payé 4 Dheure. Suivant quoi, sa veuve
ne touchera qu’une pension pour acci-
dent de travail, & quoi s’ajoutera le
produit de la souscription de M. C. I'.
et de la « générosité » du patron.

.. Que, puisque Mlle Ferrare, actrice,
veut aller A Constantinople par ia
route, Sexé, Dumoulin et Krebs sont
décidés a perdre leurs colliers de per-

les...
DOUBLE YARD.

Les Masnétos * France

La Société des Magnétos France construit
de nombreux types pour tous les véhicules
4 moteur. Voici ceux qui intéressent not:e
partie : & A

Type A. — Pour moteur A 1 cylindre de
100 & 125 ¢/m. 3. Hauteur d'axe 30 mim.
Allumage fixe, Rupteur & lame non démon
table.

Type AS. — Pour moteur i 1 cylindre de
125 & 175 ¢/m3. Hauteur d'axe 3o m/m. Al
lwmage fixe. Rupteur & lame non démontab's.

Type AR 1. -—- Pour moteur i 1 cylindre de
125 & 175 ¢/m. 3. Hauteur d'axe 30 ou 32
m/m. Allumage fixe ou variable avec rupteur
a4 linguet démontable.

Type AR 2. — Le type AR 2 est pour mo-
teur 4 2 cylindres paralléles 125 & 250 ¢jm3
Rupteur démontable.

Type AR 1. — Pour moteur & 1 cylindre
de 175 & 250 ¢/m3. Hauteur d’axe 33 mim.
Allumage fixe ou variable. Rupteur a lia.
guet démontable.

Type ARz2. — Pour moteur 2 cylindres pa-
salléles de 3175 4 250 ¢/m3.
Type 2 Ar. — Pour moteur 1 cylindre 230

& 350 ¢/m3. Hauteur d'axe 35 m/m. Allumage
fixe ou variable. Rupteur i linguet démon-
table.

Type 2 Az. — Pour moteur 2 cylindres pa-
ralléles de 2350 4 330 ¢/m3.

Type 2 A2 V. — Pour moteur en V.

Type 2 AS1. — Pour moteur 1 cylindre de
250 4 330 c/m3, forte compression. Allumage
fixe ou variable. Rupteur a4 linguet démoa-
table.

Type 2 AS2. — Pour moteur 2 cylindres pa-
rallegles de 250 A 350 ¢/ma3.

Type = AS2 V., — Pour moteur 2 cylindres
en V jusqu'd 6o* de 250 4 330 ¢/m3.

Type 2 Br. — Pour moteur 1 cylindre de 330
& soo c¢/m3. Hauteur d’axe 45 m/m. Allumage
fixe ou variable. Rupteur a linguet démon-
table. g

T'ype 2 Ba. — Pour moteur z cylindres pa-
ralléles de 330 4 so0 c/mj.

Type a Bz V. — Pour moteur z cylindres en
V de 350 4 300 c/mg3.
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La Procluction Amilcar pour 1926

Véhicules rapides et stirs comportant tous les

perfectionnements de 1'automobile moderne.

L Es chissis Amilcar sont trop con-
nus pour qu'il nous soit utile d'en
refaire ici la description. Les chéssis
sport et grand sport sont devenus des
modéles classiques que certains n'ont
d’ailleurs pas hésité & imiter dan leurs

lignes généfales, ce qui n’est que
la consécration de leur suceés.
[.e chassis CGS grand sport est

une véritable voiture de course par ses
qualités de vitesse, de tenue de route,
de freinage, le fini de sa présentation
la pureté de sa ligne étudiée spéciale-
ment pour diminuer la résistance A
I'avancement. Il ne se passe d’ailleurs
pas de dimanche sans que des chdssis
de ce modéle ne remportent des vic-
toires dans des courses de cdte, cour-
ses de vitesse ou méme d’endurance.
Il est vrai que cette voiture atteint le
115 a4 I’heure, et, pour les initiés de
Yautomobile il n’gst pas besoin de dire

que bien peu de
chissis pour-
raient s'enor-
gueillir d'un
semblable chif-
fre.

Les chassis
sport, qu’ils
soient a deux
ou a trois pla-
ces, constituent,
par leur confort,
par leur excel-
lente suspension,
leur bonne tenue
de route, des vé-

hicules  particu-
liécrement sédni-
sants pour le

tourisme. Aussi n’est-il pas surprenant
que la clientéle qui en a entiére satis-
faction pour cet usage en soit venue a

Une fort jolie carrosserie conduite intérieure d'accés facile, montée sur le
chissis 1.100 cc.

L’Amilcar conduite
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intérieure.

étre encore plus exigeante en deman-

|dant & la maison Amilcar de vouloir

bien établir un modéle possédant les
mémes qualités, mais ayant une capa-
cité de transport supérieure, et c’est
pour répondre A4 de nombreux desi-
derata que la maison Amilcar a été
contrainte d’établir un nouveau modéle
de voiture & grande capacité de trans-
port, conservant néanmoins toutes les
qualités d’économie et de vitesse qui
ont fait la réputation de la marque.
C'est la voiture type « G », qui cons-
titue le dernier modéle créé par les
Usines de Saint-Denis.

L.e moteur, de 1075 centimétres de
cylindrée, est &4 quatre cylindres de 60
millimetres d’alésage et 95 millimeétres
de course ; sa vitesse de régime nor-
mal est de 2.000 tours, mais il est capa-
ble de tourner facilement a 3.500 tours,
tout en conservant 4 ces deux allures
un excellent rendement, Le bloc-cylin-
dres est fondu d’une seule piéce avec
le carter ; la culasse est amovible. Ley
soupapes sont disposées latéralement :
c¢’est une formule dont la maison
Amilear n’a jamais voulu se départir,
et les événements lui ont donné rai-
son, puisqu’elle a maintes fois prouvé
que, au point de vue rendement, ce
genre de distribution ne le cédait en
rien aux soupapes par en dessus, Or,
comme on le sait, les soupapes laté-
rales constituent un montage plus sim-
ple et plus économique a réaliser, plus
rustique, et, autre avantage également,
perinettent d’obtenir un silence plus
parfait. C'est une qualité qui n'est pas
a négliger sur un véhicule utilitaire.

Le graissage est particuliérement
soigné ; il s’effectue sous pression par
une pompe a palettes : il est, par suite,
proportionnel &4 la vitesse de rotation
du moteur, et le régime de 3.500 tours
peut étre tenu longtemps sans inspirer
d’inqui¢tude au conducteur.

Le refroidissement est & thermosi-
phon : I'embrayage est & deux disques
métalliques et fonctionne entiérement
dans I'huile, ce qui permet d’obtenir
une grande souplesse et des démarra-
ges progressifs, question qui a son
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importance avee des moteurs de petite
eylindrée.

La boite de vitesse a trois vitesses
et une marche arriére sur deux bale-
deurs, 1.'ensemble moteur, embrayage
¢t boite forme un bloc snspendu au
chiissis en trois points ; le pont arriére
est constitué par deux tdles dacier em-
botties, sondées & VPautogéne et affecte
la forme « Banjo », La transmission se
fait par un joint flexible disposé der-
riére la hoite de vitesse. -

Les freins agissent & la fois sur les
roues avant et sur les roues arriére ;
les moyeux des roues portent des tam-
bours de 260 millimétres de diamélre,
dans 1intérieur desquels agissent des
segments de 30 milimétres de largeur,
ce qui donne une surface de frottement
importante, assurant par suite un ex-
cellent freinage. En outre, 'action des
freins est équilibrée au moyen de
deux palonniers indépendants du type
A4 balancier.

-

La moto Jean Tllomann

Le cadre & berceau constitué de tubes
acier ‘de forte section assemblis a
I'autogéne, comporte une triangulation
parfaite, le berceau assurant a 'ensem-
ble une extréme rigidité et évitant au
moteur toute fatigue due aux divers ef-
forts de traction et de torsion que lo
machine supporte sur la route. La four-
che a parallélogramme déformable de
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La carrosserie conduite intérieure n'est
pas d'aspeect lourd.

- > — —

sage est oblenu par Pemploi de pétroil
ou de mélange eSsence huile 4 10 0/0.

Caractéristiques du moteur : alésage
60 mo/m., course 61 m/m. cylindrée
172 cme., 2 temps, régime 3.500 t/m.

La proc] uction 1rain

D Axs le domaine du moteur, le nom
de Train est trop connu pour que

haute résistance absorbe d’ailleurs com-
plétement les choes.

L.e mouvement du moteur est trans-
mis par une boite & 2 ou 3 vitesses el
point mort et un embrayage a disques
secs garnis de liége : la transmission
finale 4 la roue étant assurée par cour-
roie caoutchoue de 16 m/m,

L.e freinage progressif et puissant est
obtenu par double commande au pied
et &-la main an moyen de deux sabots
de fibre appliqués sur la janie poulie.

Le piston, haute précision d’usinage,
porte trois segnents ergoté., ¢t Ja
forme trés ¢tudiée du déflecteur assure

aux veines gazeuses une circulation
parfaite. La bielle est montée sur
rouleaux, le vilebrequin sur :oule-
ments & billes : bielle et vilebre-

quin sont en aciers spéeiaux nickel trai-
tés a 90 kilos de résistance. La magnéto
indéréglable est montée en bout d’ar-
bre. Le volant est en acier. Le grais-

prétention de le pré-

nous ayons la

senter au public, aussi nous con-
tenterons-nous de rappeler que Train
continue & fabriquer toule am-

me des moteurs qui I'ont rendu célébre
en y ajoutant en guise de nouveautes
deux modéles d-double échappement en
3 eylindrées & savoir 173 cec, 245 et
35 ee. ;

Voici suceinelement les caractiristi-
aues principales de ces deux modéles :
Type 1.800 t. 2 sport, alésage 64 m/m,
course 54 mm, eylindrée 173 cc.2 temps,
rigime 3.500 & 4.00 tours. Vilebrequin
d’une senle pidee en acier nickel cé-
menté, trempé et rectifié, tournant sur
roulements i hilles. Bielle en acier nie-
kel eémenté, trempé et rectifié, montée
A rouleaux sup le vilebrequin. Cylindre
en fonte spéciale rectifié aux parties
frottantes. De forme spéciale & deux
échappements, Carter en aluminium
coulé en coquille, Allumage par magneé-

Les dimensions du chissis sont telles
que l'on puisse monter des carrosse-
ries quatre place confortables, et I'on
jugera des dimensions de celles-ci par
I'examen de la photo & la page précé-
dente.

En plus de ce c¢hissis type « G », la
maison Amilear continue la fabrica-
tion de son modéle 10 CV aprés 'avoir
notablement perfectionné au point de
vue direction et embrayage. Le moteur
est i graissage sous pression et son
alésage est porté a 73 millimétres, En
torpédo quatre places, la vitesse atteint
facilement 110 kil. & I'heure. C'est la
10 CV la plus rapide du marché.

Les modéles Amilcar constituent au-
jourd’hui une gamme compléte dJdes
plus intéressantes depuis la 6 CV jus-
qua la 10 CV et cela aussi bien dans
le domaine utilitaire que dans celui
du sport et du grand tourisme,

M P.

1o blindée A haute tension, commandde
par pignons enfermés sous carter,

Types 500 t, 2 et 800 t. 2. — Alésage
65 ou 76 m/m, course 74 ou 76 m/m,
donnant respectivement 245 et 345 ec. de
2,000 A 3.000 tours, Vilebrequin d'une
seule piéce en acier nickel eémenté,
trempé et rectifié, tournant sur roule-
ments & billes. Bielle en acier nicke!
cémenté, trempé et rectifié, montée &
rouleaux sur le vilebrequin. Cylindre
et piston, en fonte spéciale, rectifiés
aux pﬁiea frottantes, Le cylindre est
particuliérement bien refroidi au
moyen de larges ailettes disposées de
fagon tout a fait rationnelle et com-
porte 2 échappements, Carter en alu-
minium coulé en les. Allumage
par magnéto blindée A haute tension.

D'autre part, ces types de moteurs
présentent d'autres dispositifs nou-
veaux dont un systéme de déblocage du
volant permettant le démontage de cet
organe sans le secours d’aucun outil
spécial,

Enfin ceux qui ont pu apprécier la
qualité de la construction des moteurs
Trains vont étre heureux d’apprendre
que cette maison construit maintenant
des accessoires, notamment des moyeux
avant et arriére, des freins sur pou-

lie jante et des fourches élastiques. Ces

fourches, construites enti¢rement dans
les ateliers Train, sont irréprochables
et tout A fait sérieuses. La fonte mal-
léable ou I'acier coulé en sont totale-
ment exclus.

Les colliers, pivots, entretoises et
biellettes sont acier demi-dur ma-
tricé et usiné mécaniquement,

Les axes sont en acier demi-dur et
rectifi¢s. Leur diamétre est de 12 m/m
et leur longueur de portée est de
132 m/m. Des rainures d’huile assu-
rent leur parfait graissage.

La suspension est assurée par un res-
sort biconique 4 tension réglable par-
faitement étudié, qui assure & la ma-
chine un confort parfait et une honne
tenue de route.

Le pivot de fourche est constitué par
un tube conifié en acier spécial de
25 m/m de diamétre extérieur avec
filetage au pas de 100 et pour plongeur
de guidon de 22 m/m.
Etablissement E. Train,
9, rue Rougei-de-I'lsle,
Seine). Tél. : 579.

6 bis el
Courbevoie



Le Sport
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I e Circuit des Routes Pavées.
(Samedi 10 septembre)

Le Circunit des Routes Pavées metta’t, sur
les mauvaises routes du Nord, les motocy-
clistes et cyclecaristes aux prises non seule-
ment avec la montée, mais aussi avec de
bien méchants pavés. D’od d’assez nombreux
abandons sur d’aussi courtes distances, aban-
dons qui laissent parfois la victoire aux
machines sinon les plus rapides, du moins
les plus solides.

La meilleure performance est fournie par
un amateur, Decroix, qui termine seul sur
quatre partants, 4 77 de moyenne, ce qui est
fort bean pour quiconque connait le circuit.
Immédiatement aprés vient Hufkens, record-
men du genre dont Iindestructible Gillet,
qui ne s'embarrasse point A distinguer la
mauvaise route de la bonne, réalise du 75, ce
qui signific une marche continue au maxi-
mum absolu.

Une place de premier & Terrot, Durand
gagnant la catégorie 250 & une moyenne pro-
che de celle des catégories supéricures.

Victoire en 155 pour Lemasson dont la
Thomann réalise du 70, ce qui ne serait
guére possible qu'd 1 pour cent peut-&tre des
voitures actuelles |

Par ailleurs, admirons la performance de
Violet, lui, toujours lui, se classant sz-aguo
avec Doré sur de simples cyclecars biplaces
de s00 de cylindrée 1

L’épreuve bien orgmnisée par le M. C. N.
F. a remporté tout le succds dés:.able.

Lz cuassemesy @

Motes 175 cmec. cowrse. — 1. Lemassos (Tho-
mann, pueus Dunlop), 3 h. @2 ™ 48 s
(moyenne horaire : 70 kil. :31); 2. Meunier
(Alcyon), 3 h. 53 m. 33 s. /5

Motos 250 cme. tourisme. — 1. Durand (Ter-
1ot, paeus Dunlop), 3 h. 31 m. 4 s 15
(moyenne : 74 kil. 463); 2. Milhoux (Ready),
3 h. 2 min. 28 s. ¢/s

Motos 350 cmc, tourisme. — 1. Hufkeas
(Gillet, pneus Dunlop), 3 h. 29 m. 4 s 15
(moyenne : 74 kil. 617); 2. Perrotin (Terrot),
3 h. 30 m. 8 s. 2/5; 3. Berenger (B. S. A),
3 0 36 m 7 s; 4 Vastiaux (Giliet), 3 h,
59 m. 46 s.

Motos 500 cme, tourisme. — 1. Decvoix (ama-
teur, 3 h. 21 m. 14 s. 3/s ‘moyenne : 7
kilométres s18).

Sidecars 600 cem. — 1.
arrété.

Sidecars 1.000 emc. — 1. Thurotte (Harlev-
Davidson, pneus Dunlop), 4 n. 2 m. 27 s :zis
(moyenne 64 kil. 330).

Cyclecars 500 cmc. — 1.

Prévost (Ready),

éx-aguo : Violet
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CIRCUIT DES ROUTES PAVEES.

et Doré (Sima-Violet, pneus Dunlop), 4 h .4
m. 1 s. 1/s (moyenne : 6+ kil. 412).

Coupe Dubonnet. — Equipe Sima-Violet. —
A,

La Course de Céte du Calvaire.
(Fontainebleau, 27 septembre)

Quoique un peu simpliste dans son orga-
nisation, cette épreuve a remporté le plus
grand succés surtout parmi les amateurs ve-
nus ld faire du sport, tout amicalement,
sans prétention aucune.

Cependant, derriére les performances de
Brosseiin (2 litres Bugatti Grand Prix), et de
Violet, dont le yso cme a pris ld son pre-
mier galop, trés prometteur, les résultats ob-
tenus par quelgues amateurs motocyclistes,
dont les temps s’intercalent parmi ceux des
plus grosses voitures, sont A retenir.

Et particuliérement la performance de Cou-
lon, 1** du classement motos avec une 350 cme,
confirmant la valeur gqu'il révéla aux 17 tour-
nants.

Résuvrtats
(La course avait liem sur 1.360 m.)

Vélomoteurs 100 cmec. — 1. Viguelles, ama-
teur 3 m. 13 S8 2/5 ;

Motos 175 cmc. — 1. de Prévoisin, amateur,
2 m o 8 4/5; 2. de Kerbien, amateur, 2 m.
13 s.; 3. Faille, amateur, 2 m. 14 s. 4/5; «
Bizord, amateur, 2 m. 48 s. 2/s.

CIRCUIT DES ROUTES PAVEES. —Violet et Doré sur Sima-Violet, & droite
les 3 « as » de chez Alcyon.
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— La triplette des coureurs de chez Terrot.

Motos 230 eme. — 1. Andreino, amateur, 1 m.
44 s. 2/5; 2. Chateavheuf, amateur, 2z m.
24 S

Motos 350 ¢mc. — 1. Coulon, amateur, 1 m.

37 8. 2/s; 2. Lippmann, amateur, 1 m. 48 s.
2/s; 3. Weil, amateur, 1 m. 50 & 3/5; 4
O’Reilly, amateur, r m. 54 8. 4/8.

Monet, amateur, r m.
i &3

Motes 3500 cme. — 1.
48 s. 2/5; 2. Bougres, amaeur, 2z m.
3. Biner, amateur, 2 m. 2 s. 4/5

Motos 1.000 ¢cme. — 1. Théry, amateur, 1 m.
43 s. 3/s.

Cyclecars soo cme. — 1. Violet (Sima Vio-
let), 1 m. 41 s 1/5; 2. Stanton (Sima Violet),
1 m. 49 s.; 3. Cohn, amateur, 2 m. 10 8. 1/5.

Cyclecars 350 eme. — 1. Violet (Sima Vio-
let), 1 m. 26 5. 3/5; 2. Dubois, amateur, 2 m.
o s. 2/s5; 3. Viennot, amateur, 2 m. 7 s. 2/§;
4 Martel, amateur, 2 m. 7 s. 3/5; 5. Gautier,
amatsur, 2 m, 26 s. 1/5; 6. Tobler, amateur,
2 m. 28 s. 3/5; 7. Moché, amateur, = m.
5t s /s

Le Rallye du M. C. de Marseille.

(Marseille, 27 septembre)

Malgré un brusque onup de mistral, le
Rallye organisé par le M. C. de Marseille
connut la faveur des amateurs de sport et,
des divers points de notre région, les cou-
currents rallid¢rent Miramas dans la matinée.

Dans cette premidre partie du programmse,
' n'y eut aucume pénalisaticn et ce fut
I’épreuve de vitesse qui permit d’étab’’r ‘e
classement. Cette épr2uve se courut ‘‘apids-
midi, sur l'autodrome de Miranas (d'starce :
15 kil. 100).

Voici le classement par catégories *

Motos 135 ecmec. — 1. Margrot !Monet-
Goyon), en o m. '5; 2. Pierrot (Pier-
mné); 3. Frigoli (\innﬂ Guson); 4 Blaae (Dol

lar); 5. Robert (Monet-Govan); 6. Vincent
<.\l'nm~(~Goyon); 7. Landeneau (Monet-Gayou).
Motos 250 cme. — 1. Dentau (Motosacoche);

2. Dame (Velocette); Ronx (Velocette);, 4.
de Sauvage (Piermé); s Mastrentuons (Ter-
rat); 6. Picrot (Monet-Goyom).

Mpotos 350 cmec. — 1. Rnchelgne (Terrot), [
m. 40 s. 2/5; 3. Trottebas (T rot); 3. Rzch
(Sarolea); 4. S. Vian (D. F. R.); 6. Pin-
chon (Magnat-Debon); 7. Verdst (Gillet); 8.
Collet (Ultima).

Motos s00 eme. — 1.
5 m. 4 s.; 2. Dallest.

Sidecars 350 emec. — 1. Julien (D. F. R)).

Gaussorgues (Saroléa)

Sidecars 1.000 cme. — 1. Goobertston (Har-
ley-Davidson).
Cyclecars s00 c¢me. — 1. Franquebalm (Si-

ma-Violet), 12 m. 4 s 1/g
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Cyclecars 750 cmec. — 1. Lorca (Peugeot), 1
m, 30 & 4/§; 2 Russel (d'Yrsan).

¥ s 1.100 cmc. — Finale : 1. Michel
(Amilcar), 6 m. 9 s 4/5; 3. Lacroix (Amil-
car), 6 m. 40 8. 1/5; 3. Bouillon (Amilcar),
6 m. 46 s. a/5; 4. de Lapeyridre (Sénéchal),
5. Coutras ( ), 6. Brugier (Amilcar).

La Course de Codte de Venanson.
(Nice, 37 septembre)
La course de cdOte de venanson, organisée

par le M. C. de Nice, s’est disputée prés de
Saint-Martin-de-Vésubie. Résultats :

CatfGORIE YITESSE

Motos: 175 cmc. — 1. Pastour (Monet-
Goyon.
Motos 280 cme. — 1. Sartorio (Motosacoche).

Motos 350 c¢mec. — 1. Beaestch (Magnat-De-
bon), record battu, meilleur temps des mo-
tos; 2. Agnéro (F. N.), 3. Oilter (Terrot), 4.
Jacques Terrot).

Motos 500 emc. — 1. Oilter (Saroléa).

Sidecars 350 cme. — 1. Dick (A. J. S.).

C)’zltma 1.100 ¢mc. — 1. Mangan (Amil-
car).
Voitures 1.100 ¢me. — 1. Rolly (Maximag).
Voitures 1.500 ¢me. — 1. Jean Armard (Bu-

gatti), meilleur temps de la journée; 2. Chi-
ron (Bugatti), 3. Perrot (Bugatti).
Voitures 3 litres. — 1. Ragazzi (Hotchkiss).
CaTEGORIE TOURISME
Motos 175 c¢me. — 1. Tarico (Monet-Goyon).
Motos aso ¢me. — 1. Lacroix (Monet-Goyon).
Motos 300 cmc. — 1. Jeanneret (Gnome-
Rhone), meilleur temps des touristes; 2. Nino
(Gnome-Rhéne).
Sidecars 350 ¢mc. — 1. Cauvan (Magnat-
Debon).
Cyclscars 500 cmc. — 1. Celle (Sima-Violet),
Voitures 1.100 ¢mc. — 1. Nitram (Citro&n).
Vostures 1.500 cmec. — 1. Busby (Fiat).

Le Grand Prix du M. C. C. R.

(Reims, 37 septembre)

Bon succds pour cette épreuve, organisée
sur une distance de jor kil.,, par le Motocy-
clecar Club de Reims, 26 partants. Résul.
tats @

Motos 125 cmc. — 1. Bourgogne (Le Grim-
peur), 9 points; 175 cmc : 1. Jamain (Rovin),
sans pénalisation; 2. Provenchére (L. P. L.),
5 points; 3. Bourgogne (Le Grimpeur), 62
points; 250 cmc : 1. Hérold (Motosacoche), 10
points; 2. Ponsinet (Motosacoche), 10 points;
3. Boucher (Motosacoche), 10 points; 4. Mo-
ret (Motosacoche), a1 pts; s. Saillet (Motosa-
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coche), 21 points; 35« emc : 1. Meyer (Gil-
let), sans pénalisation ; 2. Van Coppenolle
(Saroléa), 6 points; 3. Delaisse (Magnat-De-
bon), 48 points; s00 cmc : 1. Meuret (Saro-
1éa), 2 points; 2. Gense (D. S.), 9 points; 3.
Ferrand (Gnome et Rhdne), 21 points,

Cyclecars 350 cmc. : 1. Toulot (Peugeot),
30 points; r.100 cme : 1. Pillion (Salmson),
29 points; 2. Meyer (J. A. M.), 61 points.

La Course de Cote de Boutiéres.
Bourdeauz (Dréme), 20 seplembre

Le Moto-Club de Bourdeaux a fait disputer
la course de cOte de Boutiéres. La distance
était de 4 kil. 300 et la cbte offrait une pente
de 6 4 10 ofo et 26 virages. Résultats

Motos x-i‘socmc, cat. sport. — 1. Morin, 3 m.

g8 XK. 8 mvalet, pas arrivé. — Cal. tou-
resme : 1. Vidoudez, 6 m. 10 s.; 2. Rodet, 7
minutes 32 8.

Motos 250 emcyical. sport. — 1. Rodet A,
5 m. 13 8.

Motos 350 cmc, caf. spori. — 1. Dancette,
5 m. 28 s. (tombé); 2. Dumas, 6 m, 6 s.

Motos 300 cmc, cat. sport., — 1. Chastan,

4 m. 42 s. (meilleur temps de la journée);
2. Ravotte, 5 m. 36 s

Sidecars 600 cmc. — 1. Rey, 5 m. §8 s.

Voitures 1.100 emec. — 1 .Faugier, s m. 47 s

Voitures 1.500 ¢mc sport. — 1. Moulin, s
minutes st 8. — Zourisme : 1. Cordi, 6 m.
i secondes.

A I’Etranger

Le Grand Prix des Cyclecars
de Saint=Sébastien.

L'importante réunion organisée sur le cir-
cuit de Lasarte a été la consécration défi-
nitive de Salmson. Sans le stupide accident
de Leblanc qui lui arriva au 12* tour, en
voulant dépasser un concurrent, on pouvait
s’attendre 2 un de ces « doublés » auxquels
Salmso'. nous a habitués depuis longteaps.
La course de Casse fut sans histoire; 1l
mena la course de bout en bout devant des
adversaires terribles.

Voici le classement :

Catégorie 1.100 cmce, distance zo tours : sax
kilométres : 1°r Casse (Salmson), en 5 h. 36
minutes, 23 s, soit 4 la moyenne horaire de
94 kil. 700; 2* Hiparco, 3* Sara; 4* Hisparco;
5 S.

LES 200 MILLES DE BROOKLANDS. — Goutte sur la nouvelle 7 CV Salmson
& l'arrivée avec son coéquipicr, de Marmier, enlévent les 17 et 2° places,

(With kind permission of « the Motor »Londom.)

Les 200 milles de Brooklands.

depuis 4 ans, deviennent la victoire chronique
de Salmson
Une formidable épreuve

L'épreuve des 200 milles du Junior Car
Club, s'est courue samedi 26 septembre, 4 "au.
todrome de Brooklands.

On sait combien la piste de Brooklands est
dure pour les moteurs et les pneumatiques.
Cette année, les difficultés étaient doublées
par le fait que les organisateurs, pour plaire
au public qui aime les émotions fortes, avaient
fait construire, sur la ligne d’arrivée, vn
lacet en épingle & cheveux, ajoutant 130 vie
rages 4 angle aigu A ceux déja existants...

Salmsou a remporté pour la quatrié¢me fois
une trés grande victojre, se classant premid-e
et deuxiéme en 1.100 cmc, et enlevant la troi-
si¢me et la guatriéme place du classement
géné.al.

En 1100 emec.,, De Marmier (Salmson) méne
au début, suivi de son co-équipier Goutte qui
est suivi de Waite (Austin). De Marmier a
malheureusement un accident, mais il peut
repartir. Il accélére et regagne petit a4 petit
le temps perdu.

Les Salmson marchent réguliérement et
finissent premiéres de leur catégorie, suivies
de Petit (Amilcar).

En 750 cmec., les Austin étaient seules et
leur course fut d’une régularité remarqua-
ble; Gordon-England se classe premier, suivi
par Hendy.

REsuLtats

Voiturettes 1.100 emec. — 1. Goutte (Salm
son), pneus Englebert, en 2 h. 58 m. 40 s
(moyenne horaire : 107 km. o021); 2. de Mar-
mier (Salmson), en 3 h. 6 m. 11 s.; 3. Petit
(Amilcar), en 3 h. 17 m. a5 s.

Cyclecars 750 e¢mc. — 1. Gordon-England
(Austin), en 3 h. 20 m. 14 s. (moyenne ho-
raire : 103 km. 255); 3. Hendy (Austin), en
3 h. 20 m. 16 s

NouvEAaux RECORDS MOTOCYCLISTES

350 cmc sidecars. — Le mille arrété par
Tottey (New Imperial) 4 93 kmh,

5 km., les 5 milles lancés par Mar-
chant (Chater Lea), & 123 kmh.

600 cmc sidecars. — Les 5 milles, 5 hm., &
135 kmh., les 10 milles, 10 km. 4 130 par
Hircs'mn ('li‘;imnph).

5o milles et km. 4 12 r Spri
(Norton). 50 5 pa pring

147 km. en 1 heure par Beart sur Morgan
1100 cmc. Le mille 4 167 kmh. par Le Vack
sur H R. D. Jap. soo cme.

AUTRICHE

Karner (Rupert), le coureur de Sun
connu A Paris, surtout depuis sa belle course
dans le Grand Prix de I'U. M. F., rem-
porte _le Derby motocycliste d’Autriche et le
championnat de sa catégorie, lors d’épreuves
sur la piste viennoise.

TCHECC-SLOVAQUIE

La Course de Céte del’Fcce=Homo.
‘Prague, 20 septembre)

Voici les résultats complets de la course

de cOte de I'Ecce-Homo (7 kil. 750) :
Motos 175 eme. — 1. Mars Villecérel, 7 m.
54 s 6/10
Motos 250 emec. — 1. Lewis, 7 m. 4 s.
Motos 350 cmec. — 1. Omega, 6 m. 47 S.
Motos 500 ¢cmc. — 1. Trera, 7 m. 14 8. 2/10.
Motos plus de 750 cmc. — 1. Harley-Da-
vidso», 6 m. 30 8. 3/10.
Sidecars 600 cmc. — 1. Sunbeam, 8 m. g s.

Cyclecars 750 cmc. — 1. Mathis, 7 m. 8 s.
¢ dixiémes.

Epreuves a venir

Les Grands Prix de France.
(Montlhéry, 4 octobre)

Cettd épreuve est la plus ancienne du
genre. Soit au point de vue des engagements,
s0it an point de vue sumocds populaire, elle a




toujours battu en succés l'épreuve similaire
de I'U. M. F.

L’an dernier, servant d’ouverture i la piste
de vitesse de Montlhéry, elle vit la victoire
des as anglais, Le Vack et Marchant, et des
Peugeot en catégorie soo. Cette année, les
deux courcurs anglais, retenus & Brooklands
par les championnats d'Angleterre, ne e
représenteront pas. Mais d’autres coureurs, =t
non des moindres, traverseront le Détroit et
les frontidres pour se mesurer avec nos cham-
pions nationaux, sur la piste routiére.

101 coureurs ont remis leur engagement ré-
gulier.

L’organisation sera comme toutes celles du
M. C. F., parfaite. Aussi peut-on annoncer
une affluence qui dépassera, et de loin, celle
de juillet. D’ailleurs, les spectateurs ne sc-
ront pas volés. Voyons le champ dans les di-
verses catégories :

En 175 cme, les Terrot, Alcyon, Monet-Goyon
et la Rush sont également qualifiées pour la
victoire. La D. F. R. ne semble pas si bieu
marcher i l'entrainement que jadis. Les Dnl-
lar sont rapides et Liaudois peut se défendre.
Clech, plus attiré par sa grosse 500 ' seTa
peut-étre pas parfaitement prét. Les Geo Du-
puy (Holden ?) n'ont encore rien fait, les
Blackburne souffriront d'une mise au point
hitive et peut-étre de montes insuffisantes.
Janin (Stella) peut trés bien faire.

Nos préférences ? Une Alcyon ou Van Geert
(Rush).

En 250, Van Geert,” Pierre, Durand et Bar-
tlett surnagent du lot, comme combinaison
conducteur et machine. Une belle lutte est a
prévoir entre ces quatre coureurs et si la
malchance s’attaque aux autres, Durand sor-
tira vainqueur, de peu, sur sa Terrot-Jap.

En 350, Longman d’abord. Les Allemands
n'ont guére de chances; Jauquet, beaucoup
au contraire; les Alcyon, de moyennes; Fran-
coni cassera quelque chose, & moins qu’il ne
tombe, ce qui lui laisse peu de chances 3Je
victoire, malgré son extréme rapidité. La
Bernard marche mal. Dumoulin et Krebs ne
doiveut pas partir. L'Harley, sans boite ni
fourche élastique, n’est bonne qu'aux pistes
de vitesse

En 3500, la finale du Championnat de
France met aux prises Sumbeam (Francis-
quet) contre Peugeot (Richard). Match émou-
vant entre deux bonnes machines et deux cou-
reurs trés allants. La difficulté de conduire
A 100 de moyenne sur une piste si dangereuse
ne doit pas permettre A d’autres de s’impo-
ser pour la premidre place. La Guzzi est
certainement vite, mais ces Italiens con-
duisent de fagon si dangercuse... La Naas-
Violet n'est pas encore au point alors que ces
lignes s'écrivent.

o~

MoeTo REVUE

765

COURSE DE COTE DE SAINT-ALBAN. — Durand, sur Terrot, 1°" en 175 cme.

Francisquet ou Richard ? Allons, espérons
pour Francisquet...

Cyclecars 500. — Les Morgan sont terribles,
parait-il, car personne ne peut dire ce qu’ils
font. Violet donc favori.

Cyclecars 750. — Austin  surtout, Violet

Voiturettes 1.100. — A part les Salmson, vn
bon lot homogéne, mais de second ordre. Re-
peut-étre. Débuts du d’Yrsan « scarabée »
grettons 1'absence des Amilcar, qui firent 170
A Montlhéry et & Brooklands, mais qui eussent
encore trop vite.

Les premiers départs auront lieu dés e
matin, par catégories, en commencant par les
véhicules (motos ou cyclecars) les moins ra-
pides.

Les ExcAcEs

Voici la liste des 1or concurrents qui pren-
dront part i la belle compétition internatio-
nale du M. C. F. ;:

Motocyclettes 175 eme. — X... (Terrot 1),
Clech (Rovin I), Dupontis (D. F. R. I), Liau-
dois (Dollar I), Druz (Dollar II), Van Geert

COURSE DE COTE DE SAINT-ALBAN.— Rolland sur Terrot, 1** en 3350 cmc.
(meilleur temps).

(Rush I), X... (L. P. L), Laverdure (Géo
Dupuy I), Batifort (Géo Dupuy 11),
(Blackburne), X... (Blackburne), Quillard
(X...), Meunier (Alcyon I), M. Jolly (Alcyon
11), Lemasson (Thomann I), Hommaire (Mo~
net-Goyon I), Sourdot (Monet-Goyon 1I),
Janin (Stella), Perot (X...).

Motocyclettes 250 cmec. — Van Geert (Rush
I1), X... (Terrot 11), X... (Terrot II1), Pierre
(D. F. R. II), X... (André I), X... (André
11), Eminente (amateur), Bartlett (Brasdhaw),
X... (Bradshaw), X... (Blackburne), X... (Dol-
lar), Vaisson (Supplexa), Poisseau (amateur),
Raymu (amateur), Bérard (amateur).

Motocyclettes 350 cmc. — Esch (Esch-Record
1), Link (Esch-Record II), Jauquet (Rush III),
Longman (A. J. S.),“X... (Blackburne), X...
(Bradshaw), Marc (Alcyon III), M. Jolly {La-
bor 1), Roero (Augusta), Franconi (Monet-
Goyon I1I), X... (Terrot IV), X... (Terrot
V), Bernard (Bernard Sp.), X... (D. F. R.
111), Dawson (A. J. S.), Dumoulin (X...),
M. Krebs (X...), Vulliamy (Harley-David-
son), Thirion (amateur), X... (X...).

Motocyclettes soo cmc — Francisquet (Sun-
beam 1), Damitio (Sunbeam II), X... (Sun-
beam III), Clech (Rovin II), Orl (Guszi),
Péan {Peugeot I), Gillard (Peugeot II), Ri-
chard (Peugeot III), X... (X...), Naas (Naas
(S‘g.),) Meyer (amateur), Divon (X...), Rexo

Cyclecars 500 eme, — Doré (Sima-Violet 1),
Stanton (Sima-Violet II), X... (Morgan 1),
X... (Morgan II), Cohn (amateur).

Cyclecars 750 cme. — Violet (Sima-Violet
[I1), G. England (Austin I), Waite (Austin
[N, R. Krebs (d'Yrsan), Tallet (Sandford
1), X... (Sandford 1I), X... (Sandford III),
Lenfant X...), Loiseau (amateur), Poinseau
(amateur).

Voitureites 1.100 cmc. — Froissart (Rally
1), Laporte (Rally 1I), Doré (Sénéchal), Iva-
n:;wsky (B. N. C. 1), Chantrelle (B. N. C. 1II),
X.. (B. N. C. III), d’Aulan (E. H. ),
X... (Salmson I), X... (Salmson II), X...
(Salmson III), Collet (Collet-Anzani), Perrot
Salmson) Lejeune (Lejeune Sp)), X... (Sand-
ford), Tersen (X...), Giraud-Cabantous (X...),
Surry (X...), Dervaux (X...).

Journ*e des Records du M. C. F.
(Jeudi, 8, a Arpajon) -
Cette réunion aura lieu en semaine, donc,
devant une faible assistance, et c'est dom-
mage, car de nombreux temps seront mis &
mal. Le Vack ne sera pas 1, mais Anderson,
sur Indian, dépassera cependant le 300 1
I’'heure. Temple avec son British-Anzani dira
son mot.
Les bolides atteindront-ils le aso ! Nous le
saurons jeudi.
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A la recherche
du plus grand grand confort.

ARMI les agents perturbateurs qui

nuisent a l'agrément d’une randon-
née touristique, comme d’ailleurs a
Pemploi rationnel dans un but prati-
quement utilitaire d’'un véhicule aulo-
mobile, les saisons semblent tenir une
place épondérante. Car, en regard
des Julgr mois dété, ou le soleil étin-
celant, mais — trop souvent — problé-
matique permet les joics saines et pu-
res de Pair libre, il nous faut, bon gré
mal gré, mettre les longs mois d’hiver
brumeux et humides, ot la bise aigre
ct cinglante rend illusoire la meilleure
des carrosseries fermées, inapte a pro-
curer la chaleur quiéte ¢t douce que
réclame I’'égoisme humain,

Que faire pour y remédier ? Dans
les appartements modernes, nous avons
mis le chauffage central qui répand,
tout au long des heures, cette chaleur
égale et unie qui « douillelte » notre
nid. N'exisle-t-il pas Péquivalent en
automobile ? La chose a ¢é1¢ bien sou-
vent tentée et voici le systéme qui, &
notre avis, doil donner une solution
remarquable de la question.

En fait, il s’agit d'un radiateur de
faible encombrement, étudié spéciale-
ment pour les besoins de la cause et
d'une rare efficacilé, Alimenté par la
bouteille d’acélyléne qui sert, en méme
temps, aux phares. ¢t projecteurs de
secouns, il ne dégage aucune odeur, se
révéle d’une consommation insigni-
fiante, et ne présente — c’est la une
chose essentielle — aucun danger d’in-
cendie ni  dexplosion, la flamme
n’étant pas en contact avec Pextérieur,
la chaleur étant transmise par la eir-
culation d’air,

Simple, pratique, chauffant une con-
duite intérieure en 15 minutes a 35 de-
grés, apte également au torpédo, grice
a un modéle spécinl comportant une
couverture spéciale maintenant la cha-
leur, tel est le radiateur de chauffage
« Fulgor »,

Un progrés dont il faut nous réjouir.

Nous découpons celte phrase dans
la Revue du Touring Club de France
(partie officielle, aout 1921) au sujet

mlllllllllllllllllllllllllll|lllllllllllllllllll

Seuls les abonnements inserits dés la
I'" novembre avant midi bénéficieront de la prime

des Rustines, celle belle invention
[rangaise qui permet de réparer les
chambres & air sans dissolution, sans
essence, sans rien,

Notre confrére, la Revue du Tou-
ring Club de France, ajoute: « Plus de
dissolution desséchant dans la saco-

che, un simple nécessaire se conser-'

vunt presque indéfiniment, une répa-
ration des plus durables, voila de
quoi nous réjouir. »

Les Rustines se font, non seule-
ment pour les chambres & air vélos,
mais également pour motos et auto-
mobiles,

Lchantillon conlre 1 frane en tim-
bres-postes & L. Rustin, 16 bis, rue
du Bois, Clichy.

+-.la Rédaction de Moto-Revue accepterait
aved'grand plaisir toutes suggestions de ses
lecteurs susceptibles d'apporter des amé-
liorations & la présentation et au genre d'ar-
ticles i publier, eto., etc., et recevrait toutes
gropo.ll ons decollabsrations susceptibles de
une noe jours lle et active..

Untendeur de chaines pour Morgan.

Tous les amateurs de Morgan qui
connaissent les difficultés inhérentes a

I'obtention d’une bhonne tension de
chaine, apprendront avec joie la mise
sur le marché d'un tendeur de chaines
auomatique.

Ce tendeur de chaines, trés simple
de coneeption, se fixe sur le tube de
fourche longitudinal de la roue arriére
du eoté de la petite vitesse ; celte

chaine esl celle qui fatigue la plus, se
trouvant toujours en charge ; ainsi
qu'on pourra s’en rendre compte par le
croquis ci-dessus, sa mise en place est
extrémement simple ; deux boulons A
serrer seulement et 'appareil est en
place,

Ce tendeur a été mis au point rr un
spécialiste du Morgan, Poiret, 77, rue
‘des Fontenelles, chez qui nos lecteurs
pourront se le procurer,

Nos Assurances.

Nous informons nos Abonnés et Lec-
teurs que la Garantie de la Compagnie
est acquise 4 nos assurés a partir du
lendemain &4 midi de la date d’envoi
de la lettre recommandée que nous
adresserons dorénavant 4 la Compa-
gnie tous les vendredis avant midi.

En conséquence, nos lecteurs et
abonnés, sont priés de faire le néces-
saire pour la régularisation de leur as-
surance, le vendredi avant 10 heures,
Ils seront couverts i partir du lende-
main, c'est-a-dire, du samedi midi,

Il faut lire,

Ma Kmvserr, par Luc Durtain,
original et oe réel talent,

L’histoire qui nous est comtée est simple.
Un jeune homme de caractdre et de tempé-
rament sportifs posséde une motocyclette
Kimbell. Ayant quelques loisirs, il va, sur sa
machine, parcourir la région du Var,

Un touriste, méme de la fin du sidcle der-
nier, imprégné de romantisme, serait allé a
petites journées et, flineur paisible, nous au-
rait peint par le menu le paysage dans le-
quel il se serait lentement déplacé. Aujour-
d'hui, on parcourt une région A la vitesse
horaire de cinquante kilométres, Immobile
sur la sel'e trépidante, le poing serré sur
le guidon, I'mil aux aguets, on wvoit d’un
paysage les grandes lignes qui fondent sur
vous et vous submergent. M. Luc Durtain sait
admirablement traduire Jes sensations nou-
velles qui résultent de cette manidre nouvelle.

Nous pouvons procurer cet ouvrage i notre
Service Librairie contre 9 francs. (Eavoi re-
commandé 1 fr. s0 en plus). Pas d’envois
contre remboursement,

Chez Orial.

A la bonne marque lyonnaise Oriar s'attache la
renommée de deux motocyelettes ; une 300 cme, a
moteur monocylindrique MAG, une 750 cme, &
deux cylindres en V,

Ces deux modéles parfaitement réalisés en vue
du tourisme offrent les avantages suivants : un
cadre épais 4 raccords brasés, le changement de
vitesse Sturmey Archer, une transmission

haine, pensions AV et AR extrémement
simples, ete., en un mot tout I'équi t le plus
moderne que tout motocycliste soucieux de confort
doit exiger d'un outil sir, apte a emprunter tous
les itinéraires

Orial, x1, rue du Plat, Lyon (Rhone).

Un livre

A 1'Occasion de notre numéro dit ““dy SALON ”

NOUS OFFRONS GRACIEUSEMENT

A TOUT NOUVEL ABONNE qui prendra un

pour les envois contre remboursement ajouter 2 fr. 50,

abonnement pendant le mois d'OCTOBRE

UN SUPERBE RASOIR MECANIQUE
APOLLO (valeur 22 francs)

Pour les abonnements pris & nos bureaux un droit de | fr. 50 sera pergu pour la manutention; l

ion de ce numéro, et qui nous parviendront jusqu'au
(pas d'effet rétroactif), &
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Dans cette rubrique nous faisons paraitre les communications que
nous recevons de nos lecteurs étant bien entendu que nous ne sommes

pas n t d’accord avec ces ers

écessairemen
qu'ils expriment, opinions qui ne

A propos de l'impdt.

Messieurs,

Dans votre revue du 1°F septembre,
vous discutiez une formule d’impot,
a premiére vue équitable : la taxe
sur les pneumatiques. Mais, avec rai-
son, vous faisiez observer que, vu
Ventretien inégal des routes fran-
gaises, ce systéme était désavanta-
geux.

Je me permets de vous suggérer
I'idée suivante (sans doute elle vous
a dé{l été proposée) : I'impot unique
sur l'essence ne serait-il pas mgréfén—
ble et plus juste, II me semble que
par lui, toufe justice serait respectée
et que chacun y trouverait son avan-

tage.
%’euiuez agréer, messieurs, ete.

Joseph BERNARD,
15, rue d’Aumont, Boulogne-s.-Mer
(Pag-de-Calais)

- <o

Ft sur la méme corde...

Messieurs,

Un de vos lecteurs propose de taxer
les véhicules automobiles au prorata
des pneus usés, un autre baserait la
taxe sur le prix d’achat ; les incon-
vénients de tels systémes sautent aux
yeux.

En prinei‘pe cette fameuse imposi-
tion tant discutée doit servir (hélas
combien peu en réalité), a Tentre-
tien et réfections des routes. Vous ad-
mettrez je suppose, avec moi, qu'un
camion -— sur bandages pleins —
d'une force de 35 ev, use plus la route
qu'une voiture de sport d’une méme
force, une petite moto ne cause par
contre aucun dégdt. Demandons des
impots proportionnels et a lusure
des routes et 4 I'emploi sur lesdites
routes. A mon humble avis, la solu-
tion est simple : imposez la consom-
mation d’essence et la participation
des usagers sera juste et équitable..
trop simple pour é&tre appliqué et
pour cause.

Je veus entends, Pessence est déja
trop chére ! allons, c’est encore ce qui
colite le moins en fait de sport ou
de traction automobile !

Bien a vous.
- o

Et le pneu ballon.

Nous recevons d'un partisan con-
vaincu du pneu ballon, la letire con-

quant aux opini
sauraient engager que leurs auteurs,

tenant certes quelques arguments in-
téressants :

Messieurs,

Lecteur de votre irés intéressante
revue, m’en voudrez-yous si je me
permets de vous poser, trés courtoise-
ment, une question au sujet des pneus
dits « Confort », appliqués aux mo-
tocveles ?

Je fais de ia moto — en amateur,
bien entendu, — depuis quelques an-
nées et j'ai fait récemment équiper
avec des pneus 715x 115 une trés
uissante et excellente machine que
¢ conduis toujours en solo.

Vous savez mieux que moi qu’'avec
les déplorables routes actuelles, le
rnnd urisme (je veux dire 200 a
50 kilométres par jour en moyenne,
pendant une huitaine de jours, par
exemple) est un exercice absolument
exténuant pour tout autre qu'un cou-
reur professionnel.

En effet, le malheureux cavalier,
crispé sur son guidon, est hypnotisé
par la chaussée sur laquelle il essaie
de deviner, du plus loin qu’il peut, le
trou d'obus qu’il faudra contourner
(ce qui n'est pas toujours possible)
pour éviter d’affreux a-coups qui
ébranlent, non seulement la machine,
mais encore, ce qui est plus grave,
le systéme nerveux du conducteur.

L'attention, absorbée tout entiére
pendant des heures par ce souci de
la route, devient absolument indiffé-
rente aux pays traversés, de sorte
qu'un sport qui pourrait &tre char-
mant se transforme — il faut bien
dire les choses comme elles sont. —
en distraction de brute !

Avee le pneu « confort », tous ces
inconvénients disparaissent : le con-
ducteur cesse d’étre l'asclave de la
route, son esprit peut fonctionner li-
brement comme celui d'un promeneur
pédestre’; enfin, il est possible de
réaliser une vitesse moyenne bien
supérieure & celle qu'on atteint avec
des pneus ordinaires, De sorte que je
ne crois pas exagérer en disant que
ladoption de ces pneus « confort »
constitue une véritable révolution.

Comment se fait-i!, dans ces con-
ditions, que votre trés estimable re-
vue garde sur cette heureuse innova-
tion le silence le plus complet (?)

Il est & remarquer que chaque fois

qu'un motocycliste Parle A4 un pro-
fane de son sport favori, il s’attire
toujours cette véplique : « Comme

vous devez étre secoué la-dessus ! et
comme ce doit étre éreintant 1! ! »

Il n’est pas contestable que c'est le
profane qui a raisom.

Les communications peuvent &tres insérées sous un pseudonyme
si I'auteur en exprime le désir, mais ce dernier devra indispensa-
bl { nous le transmetlre avec son nom et son adresse.

La motocyclette trouvera beaucoup
plus d’adeptes en France (olt l'on est
trés peu sportif, quoi qu'en disent les
journaux spéeiaux) le jour ou l'on
saura qu'oa peut faire de la moto
comme on fait de l'auto, c’est-a-dire
jusqu’a un Aage avancé, sans crainte
de se décrocher le cceur, ou les reins
ni de se démolir les bras, le cou, la
téte et les épaules.

Je voudrais voir méme les toutes
petites motos pourvues de larges
roues et d’énormes pneus & la place
de 63060 dont elles sont équipés ac-
tuellement.

Le bon marché de ces instruments
séduit les novices et, de méme, une
publicité qui se eroit habile, laquelle
promet le 80 & I'heure sur_route avec
des engins pesant & peine 50 kilos !

Imprudence, candeur et folie !

J'entends bien que certains cons-
tructeurs, dont le suceés du pneun
« confort » contrarierait les fabrica-
tions en cours, ont intérét 4 ne pas
trop ébruiter la chose, de fagon &
écouler en toute tranquilité leur pro-
duction actuelle.

11 doit y avoir dans cette maniére,
4 mon humb’e avis, un mot d'ordre
dont il est entendu que le bon public
fera les frais.

Mais; g§'imagine que Moto-Revue
n'est pas entiérement dans les mains
de certains constructeurs et que, sans
« aller trop fort », de fagon a ne pas
léser de trés légitimes intéréts, il se-
rait possible, de temps a autre, de
dire quelques mots sur le pneu « con-
fort », de fagcon que le public, dont
les intéréts sont légitimes aussi et qui
a grand besoin d’étre éclairé sur ce
Eoint (comme sur beaucoup d’autres,

élas 1), comprenne quel progrés ca-
pital vient diétre réalis§ dans un
sport qui mérite un bien meilleur
sort que celui qui lui a été réservé
jusqu'ici dans notre pays.

Je termine en m'excusant de cette
trop longue lettre et en vous signa-
lant a toutes fins utiles 3ue je ne re-
présente aucune maison de pneumati-
gue ni de motoeyclettes, mes occupa-
tions étant tout & fait étrangéres a la
mécanique et méme au commerce ou
a l'industrie.

Vous voudrez bien croire gu’aucun
aulre souci ne m'a déterminé, que ce-
lui de l'intérét général et aussi le dé-
sir de voir se perfectionner le plus
rapidement possible un des plus
beaux sports que je connaisse.

Veuillez croire, ete., ete.

M. PaTnovor,
6, avenue Sceur-Rosalie,
Paris (XIII*)
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Les Voiturettes Salmson

L:l société des moteurs Salmson spé-
cialiste depuis longtemps du mo-
teur 4 grande puissance massique, nous
donne avec son modéle 7 CV une des
plus parfaites réalisations de la voitu-
rette moderne, rapide, souple et écono-
mique.

Le moteur est du type vertical a
L cylindres 4 temps, avec culasse dé-
montable. (Fond de culasse hémisphé-
rique avec bougie au centre de la cham-
bre d'explosion). Alésage 62 m/m
Course 90 m/m,

Les soupapes placées a la partie su-
périeure sont commandées par des cul-
buteurs actionnés par des tiges verti-
cales, recevant Jleur mouvement d’un
arbre & cames unique placé dans le car-
ter supérieur du moteur.

L’arbre-manivelle est d’une seule
piéce en acier spécial. 1l repose sur de
larges portées.

Les bielles sont en acier matricé et
les pistons en alliage d’aluminium,

Le carter en deux parties est en alu-
minium, la partie inférieure forme ré-
servoir d'huile. Une pompe vient pui-
ser le lubrifiant et le refoule dans des
augets placés sous les tétes de bielles.
La lubrification des paliers du vilebre-
quin et de la distribution est assurée
par une canalisation spéciale.

L’embrayage est 4 cOne inverse garni
de férodo-fibre. Les pédales de dé-
brayage et de frein sont montées sur
le bloc moteur de maniére 4 éviter que
les déformations inévitables du chissis
ne nuisent & la manceuvre.

La boite de vitesse, qui fait bloc
avec le moteur et I'embrayvage, com-
porte trois vitesses et une marche ar-
riére (double train balladeur). Le levier
de commande, grice & son articulation
a rotule, est d’une manceuvre trés
douce,

La transmission se fait par un seul
joint de cardan avec pont oscillant et
poussée centrale par rotule concentri-
que au joint. Le graissage du joint, du
type & croisillon, est assuré par ’huiie
de la boite,

Le pont arriére, trés robuste, ne com-
porte pas de différentiel. L’expérience
nous a montré que la voiture tient ain-
si mieux la route, avec une usure nor-
male des pneus. -

Les freins & main et au pied agissent
simultanément ou séparément sur des
tambours de grand diamétre, faisant
corps avec les roues arriére. Les com-
mandes se font par des ciibles. Le ré-
glage est fait par un systéme trés sim-
ple de rattrapage de jeu.

Les roues AR sont commandées par
un arbre plein en acier spécial monté
sur de gros roulements annulaires.

Les roues standard sont & rayons
métalliques et 4 moyeux estampés en
acier,

La direction, trés robuste. est du type
a vis et roue a4 denture hélicoidale. La
bielle de commande et la barre de con-
nexion sont montées sur rotule & rat-
trapage de jeu automatique.

Voie 1 m. 08 - Empattement
2 m. 50.

Pour le torpédo et la conduite inté-
rieure 4 places, le chissis est &4 cadre
fermé, muni d'amortisseurs Hartford

La Conduite intérieure 7 CV 4

places.

La Torpédo 4 places 7 CV.

& AR et comporte également les freins
sur les quatre roues.

Grice a la mervosité de son moteur,
cette voiturette admet indifféremment
des carrosseries 2 ou 4 places, modé-

les tourisme et grand tourisme, sport
et grand sport, cabriolet et conduite
intérieure.

Pneus de 710 X 90 ou

confort
715 % 115 au choix.
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Tes l)oites de vitesses Picarc].

La réputation des boites de vites-
ses frangaises Picard est justifiée par
la qualité des matériaux entrant dans
leur prix modique.

En plus de leurs modéles déja bien
connus tes Etablissements Picard,
dont la fondation remonte a 1906, li-
vrent dés maintenant deux nouveaux
modeles, particuliérement intéres-
sants : I'un & deux vitesses dont l'en-
combrement est trés réduit, 'autre a
quatre vitesses, bien digne de donner
entiére satisfaction aux possesseurs
de machines dont la poly-multiplica-
tion s’impose lorsque, par exemple,
cenx-ci désirent s’adjoindre un side-
car.

Avant toute autre chose et pour
étre vraiment appréciée par les usa-
gers une boite de vitesses doit avoir
deux qua.ités primordiales grande
robustesse mnon seulement obtenue
par la qualité des aciers employ¢s
dans la fabrication des pignons, des
roulements i billes et de tous les ma-
tériaux constitutifs des différents or-
ganes mais aussi par une robustesse
reconnue dans le fonctionnement et
qui est due au judicienx dessin des
piéces en mouvement soumises a des
efforts les plus divers.

Les modeles classiques fabriqués
par les Etablissements Picard ont dé-
montré depuis longtemps leurs qua-
lités et sont d’ailleurs adoptés par un
grand nombre de marques parmi les-
quelles on peut citer au hasard :

Harlette, Griffon, D.F.R., Jean Tho-
mann, Stella, S.I.C.,, Le Grimpeur, Ar-
binet, etc... etc..

En plus de ces modéles déja con-
nus et appréciés pour leurs qualités
de solidité et d’interchangeabilité,
cette firme vient d’établir deux nou-
veaux types sur lesquels nous devons
plus particuliérement attirer 'atten-
tion.

Ces récentes et intéressantes réali-
sations démontrent bien le désir trés
marqué du constructeur qui tient a
satisfaire quelques cas spéciaux. Clest
une fagon de faire qui remportera un
vif succés auprés des motocyclistes
dout la transformation de leur ma-
chine s'impose.

11 existe, en effet, une catégorie
d'usagers dont la machine posséde un
excellent moteur mais dont 1’établis-

sement des rapports .de multiplica-.

tion laisse fort & désirer. Certains
motocyclistes possédent méme des
machines qui gagneraient & ¢&tre
transformées quoique ne comportant
méme pas de dispositifs de change-
ment de vitesse.

Afin de satisfaire 4 ces demandes.
un modéle de boite Picard a été spé-
cia'lement étudié et peut étre, par son
faible encombrement, adapté commo-
dément sur toutes ces machines,
méme celles sur lesquelles aucun em-
placement n’avait été prévu pour le
montage d’'une boite de vitesses.

Nul doute que cette boite a deux
vilesses ne remporte le succés qu’elle
mérite car elle permettra a4 beaucoup
d’avoir une machine dont le prix de

revient total sera loin d’atteindre la
valeur d'une machine neuve.

Ceux qui auront modernisé ainsi
une auncienne machine & transmis-
sion directe et pédalier au moyen
@'une de ces boites deux vitesses ne
connaitront plus les ennuis et la fa-
tigue provoqués par des mises en
route plus ou moins pénibles et acro-
batiques. Le kick starter prévu sur la
boite deux vitesses dont iis auront
fait l’acquisition leur permettra un
départ trés facile et dans les meilleu-
res conditions de confort.

Ce type de boite comporte 2 vites-
ses, point mort et débrayage, la
deuxiéme est en prise directe, la pre-
miére donnant une réduction de 30
pour cent.

Les pignons en acier trempant 2
I'air son.. de par leur traitement,
d’'une grande robustesse. Ces pignons
sont toujours en prise et commandés
par clabot. Les arbres sont en acier
au chrome-nickel et montés sur de
fort roulements & biilles, S.K.F. et
S.R.O.

Cette boite se livre indifféremment
sclon la demande :

1 Avec kick starter,
commande chaine-courroie ;
2° Avec kick starter,
commande chaine-chaine ;
3¢ Sans kick starter, avec débravage,

commende chaine-courroie ;

1* Sans kick starter, avec
brayage, commande’ ehaine-chaine.

débrayage,
débrayage,

de-

Il est possible également de four-
nir 4 la demande et en place de kick
une manivelle de mise en marchq

qui, réflexion faite, peut &tre aussi
pratique et est encore susceptible de
restreindre l'encombrement.

Comme les autres boites de la Mai-
son Picard, ces modéles a deux vites-
ses peuvent trouver leur application
sur vélomoteurs, motos légeres de
sport et de tourisme, et méme sur
quelques véhicules légers, tri-por-
teurs, par exemple, sur lesquels I'ad-
jonction d’un moteur aura été faite.

Il existe encore une autre catégo-
rie de possesseurs de motos assez
puissantes qui désireraient adjoin-
dre un sidecar & leur machine,
malheureusement dépourvue d'un dis-
positif de changement de vitesse pou-
vant leur permettre cette heureuse
adaptation.

Les établissements Picard viennent
également d’établir un type de boite
i quatre vitesses gui comblera cette
lacune et donnera satisfaction aux
amateurs de tourisme en sidecar.

Il nous faut insister particuliére-
ment sur les grandes possibilitis
d’une machine ainsi équipée d’une
bhoite & quatre rapports qui permet-
tra un rationnel emploi du sidecar
dans les parcours accidentés.

On comprend aisément que la mul-
tiplicité des rapports permet une plus
juste utilisation du moteur avec un
abaissement de régime qui est tou-
jours A considérer.

L’adaptation d’une telle boite au-
torisera la montée des cdtes sans fa-
tigue et I’élévation sensible de la vi-

tesse moyenne dans les parcours en
palier. I1" résuitera directement de ces
avantages une notable économie de
carburant et une moins grande usure
de tous les organes du moteur,

Cette boite & quatre vitesses, «qui
rappele de bien preés certaines boites
de voiturettes par son levier de vi-
tesses, comporte ses pignons toujours
en prise commandés par baladeurs.
La quatriéme vitesse est la prise di-
recte, la troisi¢me donne' une réduc-
tion de 20 0/0 sur la quatriéme, la
deuxiéme 30 0/0 sur !a troisicme et
la premiére 35 0/0 sur la deuxiéme.

Ce type de boite est livré avee kick
starter et débrayage commande chai-
ne-courroie ou chaine-chaine. La
commande des vitesses se fait par un
levier & rotule fixé directement sur
le carter de la boite.

Ce modéle est plus particuli§re-
ment établi pour élre monté sur des
motos de 350 a 500 cme.

En résumé, ces deux nouveaux mo-
déles, de construction soignée, sont
dignes du succés qu’ils doivent ren-
contrer auprés des motocyclistes pour
leur facilité et leur besoin d’adapta-
tion.

Pour tous renseignements : Ecrire
on s'adresser aux Etablissements Pi-
card, 26, rue Carnot, Courbevoie
(Seine).

On sait le succes qu'obtint le petil
cyclecar Villard dans Paris-les Pyré-
nées-Paris. Or, le succés commercial
a suivi le succés sportif q telle ensei-
gne que M. Villard a du_créer un dépot
au 161 bis, boulevard Voltaire, a As-
niéres, a seule fin que ses nombreux
clients éventuels puissent essayer el
admirer son cyclecar. Ajoutons que
le meilleur accueil leur sera réservé.

E=

Nous apprenons de bonne source
que Psalty, 271, boulevard Pereire,
pient de se rendre acquéreur d’'un lot
important de piéces détachées ainsi
que des moteurs el des boiles de vi-
tesses qu'il céde @ des prix extréme-
ment avantageux. Les commandes des
lecteurs de Moto-Revue seront servies
par retour et seront facturées sous re-
mise de 5 0/0 supplémentaire.

- o

Continuant sa campagne sur le
véhicule utilitaire, Gargoyle Mobiloil
Revue, — éditée pour sa clientéle par
la Vacuum 0il Company S. A. F., —
dont le numéro de septembre vient de

paraitre, contient un trés intéressant
article sur la prospection du marché
agricole.

Un autre article contient des re-
marques fort justes sur la vente au
détail, et dont la leclure ne peut étre
que profitable aux garagistes et re-
pendeurs. Le sommaire est complété
par la suite de Pétude sur le « Ga-
rage Moderne », dont nous avions si-
gnalé en son temps le début.
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Les modeles B. S. A. pour 1926

La maison B. S. A. présente cette
année au Salon anglais toute la gamme
des modéles, de la moto 2 CV 1/4 a
la 8 CV, tous les moteurs sont a
4 temps.

1° Modéle 2 c. v. 1/4.—Moteur B.S.A.
250 cme, graissage automatique par
pompe B.S.A. placée dans le carter et
pompe & main supplémentaire, magné-
to H. L. ou Lucas, carburateur Amac,
cadre incliné en tubes droits, réservoir
eylindrique ; boite 2 vitesses, dé-
brayage et Kick-starter,

2° Modéle 2 ¢. v. 3/4—Moteur B.S.A.

350 eme, caractéristiques semblables a
celles de la 250 eme, sauf pour le ca-
dre qui est surbaissé par tube arrondi.
Le réservoir contient 8 litres d'essence.
l.a transmission est par chaine-chaine.
Boite a 3 viltesses,

3* Modéle 2 ¢. v. 3/4. — Luxe Moteur
B.S.A. 350 eme A soupapes commandées
par culbuteurs. Les autres caractéristi-
ques sont les mémes que celles de la
2 3/4 Touriste. De plus des protége-
genoux ¢n caoutchoue sont fixés a de-

Nouveau modeéle : B 26 de luxe 2 1/2 ¢, c. 249 ¢. ¢. comportant boite 3 vi-
tesses, graissage automatique, selle Terry, graissage sous pression parties
cvele et gros pneus,

7° Modéle 8 c¢. v. — Moteur 2 cylin-

dres en V de 989 eme, méme spécifi-
cation que les précédents.

Toutes ces machines sont équipées
avec le graissage des articulations sous
pression.

B.S.A., 31, rue de la Félie-Méricourt
Paris (IX*).

Dunlop gagne le record du monde
des 24 heures.

Le record du monde des 24 heures
vient, battu par le Capitaine Duff,
sur Benlley, a l'autodrome de Mont-
lhéry, a la mogenne imposante de 152
kilométres 930 & I'heure.

Cette performance a été accomplie
sur Duniop Cord & iringles sur jante
a base creuse : le méme pneumatique
qui avait déja permis a Gilelt, cou-
reur de la maison A.C., de battre, sur
le méme autodrome, le méme record

Sidecar B. 8. A. Livraison léger ; s’adaptant aux motos B. S. A. L 26 ; L 26
de luxe a culbuteurs et S. 26.

meure sur les deux cOtés du réservoir.

Les deux types de machine peuvent
recevoir un sidecar léger. Les attaches
nécessaires sont prévues sur le cadre &
cet effet,

4° Modéle 5 c. v. — Moteur B. S. A.
500 eme, soupapes latérales. Mémes dé-
tails de construction que les deux mo-
déles précédents, sauf pour la fourche
élastique qui ne comporte pas d’amor-
tisseurs.

53° Modéle 5 c. v. — Moteur 557 cme,
il se fait en deux modeéles, ils diffée-
rent dans la protection de la transmis-
sion qui, sur le modéle Luxe, comporte
un carter en aluminium fondu et sur
la Touriste, un garde-chaine. De plus la
5 c.v. Luxe comporte une selle Terry
et des repose-pieds recouverts de
caoutchouc épais.

6° Modéle 6 c. v. — Moteur 770 eme.
Comme la 5 CV, il est établi en deux
modéles ayant chacun les mémes carac-
téristiques que les précédents.

il y u quelques trois mois ; le méme
pneumatique également qui a gagné
le Grand Prix des Voitures légéres a
Boulogne et qui s'est classé premier
aun Circuit des Roufes pavées.

Nouveau modéle S. 26 4 1/4 c. v. 493 c. c. comportant 3 vitesses ; graissage
automatique, graissage sous pression parties cycles.




BOA

la marque impeccable

présente ses Modeles 1926

LT LT EH TR

Sa nouvelle 2 1/2 cv., petite moto de luxe

3 vites.es. — Graissage mécanique et sous pression

amortisseur. — Selle Terry. — Gros pneus.

Sa 2 1/2 ¢v. 2 vitesses.

Sa 3 1/2 ¢v. type solo et sidecar.

Sa 4 cv. type sport a culbuteurs.

Sa nouvelle 4 1/2 c¢v. grand tourisme.
Sa nouvelle 4 1/2 ¢v. modele luxe.
Sa moto-camionnette

qui assure le plus économiquement le petit transport.

Tous ces modeles :ont visibles chez les agents, et a

la Compagnie B.S.A. 31, rue de la Folie-Méricourt

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers XXXV




ZTABLISS? BOYRDAIS
L INGENS CONSTR® e Larewge-GENTILLY).

CSEINE ) B

S RECORDS
4.000 MOTOS
EN SERVICE

5 ANS de SUCCES

3cv. L4193 Fr

TYPE SPECIAL SUPERSPORT

175 cmc. VITESSE 100 KILOMETRES

G.BARR

NIORT

(DEUX-SEVHES)

SN NES -
7 et 9, rue Langlois

&

7

XXXVI

CADRES

POUR CYCLES ET MOTOS
TOUS MODELES SOUDES ET BRASES
COURSE ET ROUTE
EQUIPENT LES MEILLEURES MARQUES

LORIOT ET CIE

57,AVENUE MARCEAU

COURBEVOIE (SEINE)
TELEPH. 953 COURBEVOIE

MERTREREBNTTO RLREERA R T RREEREOR L RTOLTNESM SSTRR T

»

MOTOCYCLIS TES !

Les Etablissiments F. RICHARD
139, Avenue d'ltalie — PARIS
vous présentent leur nouveau modéle,
TYPE 1926

LA FAVORITE

avec fermeture de porte type voiture

-

B rre—

MODELE GRAND LUXE - ELEGANT
SOLIDE ~ CONFORTABLE ~ CONSTRUC-

TION HORS PAIR PN T TP

Prix défiant toute concurrence

SPECIALITE DE
CARROSSERIE - CHASSIS
CAPOTE - PARE-BRISE

N'ACHETEZ PAS avant de consulter
notre CATALOGUE, adressé contre
0 fr. 30 en timbres-poste —_— -

‘—

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers



La Moto Soyer

1 75 cme

LA nouvelle machine présentée par

Soyer se caractérise par une gran-
de originalité de ligne, un cadre ab-
solument nouveau et un ensemble de
détails qui en font une des motocy-
cettes légéres les plus intéressantes
a I'heure actuelle.

Un des points les plus intéressants
est sans contredit le cadre dont nos
lecteurs trouveront un dessin ci-des-
sous. Ils se rendront compte de la
parfaite triangulation de ce cadre,
qui est pratiquement indéformable et

dont la robustesse n’est pas a4 discu-
ter,

La rigidité de ce cadre est assuré-
ment une garantie de la bonne tenue
de route de la machine, et d’autre
part la position de la selle est exces-
sivement basse.

La fourche élastique, du type os-
cillant, est montée sur bagues bronze

La boite de vitesses.

MoeT® REVOE

La 175 c.c. Soyer est de lignes trés agréables.

ajustées a frottement doux sur l'axe
de la téte de fourche. Le ressort ri-
goureusement calcudé absorbe les
choes verticaux et longitudinaux et
donne une bonne stabilité latérale.
Les roues sont montées avec des
pneus de 630%55. Les repose-pieds

Le cadre, comme on
le voit par le cro-

quis ci-contre, est
triangulé.
sont tubulaires et garnis de caout-

choue. Les freins, au nombre de]
deux, agissent tous deux sur la pou-
lie jante arriére. L’'un gst commandé
au gied, par pédale au talon et I’'au-
tre & la main, au guidon.

(Ces deux freins sont d'une cons-
truction particuliérement robuste et
La selle est extra-large
un dispositif spécial as-
sure un déplacement pa-
ralléle aux deux patins
de frein,

LLes garde-boue
larges et bien fixés,

Le support est trés in-
génieux et sa position au
centre de la machine per-
met de poser la motocy-
clette sur "une ou l'autre
de ses roues.

Le porte-bagage est tubulaire et por-
te la sacoche a l'arriére.

Le moteur est un monocylindrique
A ailettes du cycle A deux temps, L’alé-
sage est de 60 m/m et la course est
de 61. La cylindrée est de 172 ecme. Le
volant est extérieur et certains détails
ingénieux donnent un excellent rende-
ment 4 ce moteur,

Une magnéto & haute tension assure
I'allumage. La boite de vitesse don-

sont

ne trois rapports et débrayage et
le levier de commande est monté di-
rectement sur la boite.

Kick starter monté sur la boite.

La transmission se fait par chaine
du moteur a la boite, sous-carter, et
de 1a boite 4 roue arriére par cour-
roie caoutchouc.

Ajoutons enfin que la construction
est excessivement soignée, ainsi que
I'on peut s’y attendre avec les Eta-
blissements Soyer, et que cette nou-
velle machine donnera toute satisfac-
tion 3 ses propriétaires.

La Transformation
des
Carl:urateurs Longuemare

Les Ketits moteurs ont trés souvent
des vibrations assez fortes dues aux
régimes élevés de rotation,

Cet inconvénient a pour conséquen-
ce de faire déborder les niveaux des
carburateurs.

Pour obvier & cet inconvénient, la
Maison Longuemare a muni ses mo-
déles 1925 d'une boite & niveau cons-
tant spécialement étudiée pour résis-
ter aux plus fortes trépidations et vi-
hrations. Les résultats pratiques
prouvent qu’elle a parfaitement réus-
S1,

Désirense de faire profiter ses fi-
déles adeptes de son nouveau perfec-
tionnement, elle peut transformer ses
anciens modéles moto LB H. 2, en
type 1925, pour une somme trés mi-
nime.

De plus, dans le but de permettre
tous d’apprécier les qualités réelle-
ment supérieures de ses carburateurs
a correction d’air, cette Maison échan-
ge, en reprenant en compte, pour une
somme importante, ses modeles sans
correction, contre des types 1925 a
correction d’air.

Demandez prix el renseignements a
G. Longuemare et Cie, 12, rue du
Buisson-St-Louis, a Paris.

N’oubliez pas que c’est par
Moto-Revue que vous connai-
trez les derniéres nouveautés
avant quiconque. Lisez régulié-
rement Moto-Revue. Abonnez-
vous.




Assurez-vous de belles randonnées

par l'achat d'une
NG € SRS O SN C T, BT R

O.R.I.A. L.

dont la sQireté de marche vous est
garante de souvenirs impérissables.

Deux modéles sollicitent votre choix :
La 3 C.V. 300 cme. & moteur M. A. G. monocylindrique
La 6 C.V. 750 eme. &4 moteur M.A. G. deux cylindres

La premiére convient pour rouler en solo ;
la deuxiéme s’accommode facilement d’un
sidecar confortable.

Les motos O.R.I.A.L. ont alfirmé leurs qualités dans les eourses
de cbfe, sur circult fermé et dans les épreuves de tourisme.

wimn Catalogue franco sur demande mnun

Etablissements O.R.I.A.L.

11, Rue du Plat Frandg
LYON M. PSALTY
50, r. Brunel, Paris

A,

THE INDIA RUBBER GUTTA-PERCHA
& TELEGRAPH WORKS Ce Ltd

Usines et Direction Générale &4 PERSAN (S.-et-0.)

' @RUFFEURS
W _r{f‘s CREVEZ PIUS
Voicl LE

ET TOUS ARTICLES EN
CAQUTCHOUC MANUFACTURE .EBONITE, GUTTA-PERCHA.
VETEMENTS IMPERMEABLES. CABLES ET FILS ELECTRIQUES

Maison de Vente pour PARIS : 31, RUE LA BOETIE, 31

SUCCURSALES
Lyox, MARSEILLE, BOonDEAUX, L1LLE, NANCY, TOULOUSE,NANTES

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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en METAL ALPAX
(Licence Floquet de Fleury)

GONFLE LES MOTEURS [/

Compression franche;

Supprime 1'Auto-Allumage; [

Feprises énergiques; ]

Avgmentation considérable K
de la vitesse.

Favel du Calalegue N 10 sur demande

[tab). Modernes de Rectification
68, towlevard d’Asnidres
(lie de la Jalle)

NEUILLY-SUR-SEINE \}‘
TEL. : NEUILLY 10-82 B

iz

NN

des Motos Sidecars %

“HARLEY-DAVIDSON”’ \

be

NN\

AN

LIQUIDATION diune nouvelle Série
Achat de toutes PIECES DETACHEES

wmmmmnn Neuves et garanties

Motos “HARLEY ” 9 HP.
comiruites entiérement

en picces neuves el garanties

— PRIX BAS EXCEPTIONNELS —

Maison PIERRE PSALTY, 271, boulev! Percire

N PARIS (179

P 777777777777Z7777777777 7z /22222227,

izzzziizzzziziiiia
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weee. HENRIET

CONSTRUCTEUR DU SIDE-CAR “LE FLOTTEUR”

Agence exclusive pour la
Selne des motocyclettes

ULTIMA
DE LYON
HARLEY-DAVIDSON :: ::
RENE GILLBT :: =z 22 =
GNOME ET RHONB :: ::
MONET ET GOYON :: =
PBUGEOT — D.S. = =2
GRIFFON — D.F.R.: =
LE GRIMPEUR

MOTOBECANE =z = = =

174, r. doVaugirard, Paris (15°)
— Téléphone : Ségur 89-32 —

Vend avec 13 & 16 mois de crédit

— DIRECTEMENT DU VENDEUR A L’ACHETEUR —
SANS AUCUN INTERMEDIATIRE

ier VERSEMENT: 10 POUR 100

Avec un MOTEUR [I]I[TIA

Force 1 ch. 1/2

Embrayage
progressit

Volant
magnétique

Roulements
& Billes

Vitesse 30 Kkil,

TRANSMISSION par CHAINE a2 TENSION REGLABLE
onte toutes les Cotes

Le Groupe Moteur LUTETIA se monte sur
toutes bicyclettes, tandems, voitures de mutilés

LIVRAISON IMMEDIATE
Catalogue envoyé gratuitement sur demande

P.LAGOMBE 6, e Dei-Papi, ASWERE (Sene)

XXXVIII
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10 MOIS DE GREDIT
Moto Leégere

AUSTRAL

175 cmc. 2 temps,
2 vitesses, débrayage, Kick starter

i)

'/%«r%

&\5@’ WA

La vraie Machine pour le grand Tourisme
Catalogues AUSTRAL

¢t Conditfons 7, rue de la Républigque; 7
Tél. 461 R. C. S.181.981 PUTEAUX (Seine)

PO L

10, rue de Chevreul

Motocyclettes Iégéres 100 cmc.y 125,cme., 175 cme.!

DEMANDEZ
LES NOUVELLES CONDITIONS SPECIALES
AU COMPTANT ET A CREDIT

Catalogue M. R. franco sur demande

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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VITESSES et DEBRAYAGE

2

ADAPTABLE A TOUTE MOTO

par REDUCTEUR LIN

Boites 2 et 3 vitesses == Motocyciettes
Moto-pompes et pompes 250 tours-minute

0000000OCOC0000000C000 COCOOOO00000

SOCIETE NOUVELLE |_| N
« = Chemin du Vistre, Nimes (Gard) - -

LU R LT LR DU LT LA

PREMIERE MARQUE FRAN CAISE
a gagné en 1925
BORDEAUX-PARIS
LE CIRCUIT DE CHAMPAGNE
PARIS-LE HAVRE

GRIFFON

s'est distingué dans toutes les courses de motcs
Conditions d'Agence; s adresser:

40, rue Louis-Blanc, a' Courbevoie

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

Malgré les hausses du Change

les

BOITES de VITESSES —

ALBION]

continueront
d'équiperen |I926 les

BONNES MARQUES
DE MOTOCYCLETTES

car elles constituent
une partie de leur
réputation

MOTOCYCLISTES!

portez votre choix sur les Machi-
nes qui sont munies de la boite

ALBION

c’'est la meilleure des GARANTIES

Etablissements DELLHEIM

39, avenue du Roule

NEUILLY-S/-SEINE

XXXIX
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LA MOTO LEGERE 2 C.V.

ki ¥ ¢ G o

Sur demande nous adressons gratuitement

2

Nolre calalogue général illustré el
Moteur D. K. W. nos condilions spécisles pour

PAIEMENT en 13 MOIS

de nos motos légéres et cycles

Snclété Industrielle et Commerciale
“fSYIC?*”
178, Boul. Yoltaire, 3 ASNIERES (Seine)

MAGASIN D’EXPOSITION ET DE VENTE
212, Boul. Pereire, PARIS

(Porte Malllot)
R. 0. Belne 201-841

RAF

ROULEMENTS

RBF

PALIERS,CHAISES ce TRANSMISSION
BILLES ACIER e BRONZE

ASEILLE 25 me NATI e N ITES 11 aue e STRA
BRUNELLES 31 mus o0 oa MONTAGHE S CTIENNE 11 nue o GENLRALFOY BIENNE IZYavests HOPITAL

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers XL



DOLLAR

exposera

du 4 au 18 Octobre 1925
au depdt de

PARIS, 160, Rue de la Pompe (16°)

(Métro : Victor-Hugo)
Ses nouveaux Modéles de Molocycletfes

MOTEUR 4-TEWPS
1CV.3i4 - 2CV.1/2 - 3CV. 3/4

Route, Grand Tourisme et Super-Sport
Catalogue envoyé gratis sur demande a¢ USINE

SAVAVA-DELACHANAL
3 et 5, Avenue de la Liberté, Charenton (Sein)
Tramway 24 République

(r

LA REINE DES BICYCLETTES
A MOTEUR

Brassard Tourisme 1925

Machine complite
avec débrayage

1.350 frs

DEMANDEZ
CATALOGUE

Croupe moteur se mon-
tant sur toutes bicyclettes

850 frs

120. rue Gravel
LEVALLOIS (Seine)

SIMA
VIOLET

s

Pour conditions

et ESSAIS

’
S adresser aux

Etablissements

LAHAIVILLE

PARIS (XV*)

8, rue Frémicourt,

Te&LeErPHONE : SEGUR O7-79

XLI

Motocyclettes

“ARBINET Ainé”

Cad e-chassis B*; Selle suspendue
Moteur «Train» — 3 et 4 CV. — Boite 3 vitesses

@ o
@ o
-~ z
n mn
E o

b
e 4

2 modeles Sport, 2 modéles Touriste
Sidecar spécial pour 4 CV.
Catalogue franco. — Agents demandés.

ARBINET Ainé, constructeur, 72, rue Berbisey, 72
DIJTON (Céte-d'Orx)

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciars




LES MOTOS

s ULTIMA =275
Moteur 4 temps

3 1/4 HP s Solidité - Rapidité - Elccrancc Souplesse

E. B"..LION, Constructewr
24-26, Rue du Commandant-Fauraz - LYON
Téléphone : Vaudrey 2-04

AGENTS REGIONAUX

HENRIET, 174, rue de Vaugirard - PARIs
SAUBADE, 82, rue de Bégles - Boroeaux /
MURAIRE, 9, rue Masséna - Nice t
SARACI, 10, rue de Village - MARSEILLE

5 E. BILLION, Constructew
24-26, Rue du Commandant-Faurax - LYON

Entierement construite dans mes ateliers

‘ AGENTS! CONSTRUCTEURS! 1

Ne manquez pas de rendre visite

Aux Etabl. STAUB Constructeur

DE LA BOITE 3 VITESSES POUR MOTOS MOTO LEGERE 175 cme
Au cours de Uannée 1925 elle
a fait la preuve de ses qualiies .

de robustesse et faceilité de manceupre

Demandez nos références
et les conditions pour nos

Nouveaux Modeéeles 1926 BICYCLETTES
‘ Adoptés par les meilleures marques CYCLES A MOTEUR
frangaises MOTOCYCLETTES 3cH. 1/,
= Catalogue envoyé gratuitement
3 MODELES pour MOT0S sur demande
196001 RSO, Sl e T
La meilleure marque
STAUB onstructeur aux meilleures conditions
2, Impasse'des Acacins, 2 B ||| &8 . UTT
PARIS (179 CYCLES AIGLON, ArGenTeulL (S.-et-O.)

AGENTS DANS TOUTES LES VILLES
Tél. :gGalvani 12-46 ' I
—_— A

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers XLII




“Ca CAM wimpanle poy cfle falblique”

L'’AMORTISSEUR

)

RC.128842 CAM |5 AVENUE DE LA GRANDE ARMEE PARIS

TOUS CEUX QUI VENDENT OU FABRIQUENT

CYCLES, MOTOS, CYCLECARS

doivent se faire inserire sur

L’ANNUAIRE GENERAL

DE LA

VELOCIPEDIE

PUBLIE PAR

le DIDOT-BOTTIN

Il suffit d’envoyer ses nom et adresse a

M. J. GIRAUDEAU
1, Rue Villaret-de-Joyeuse, PARIS (17¢)

2 Articles de Qualité

L Téléphone : WAGRAM 46-78

v

!llllllllllllllllII|IIIIIIIIIIIIlIllIIIIIIIIlIII||IIIIIIIIIIIlllllllIIIIIIIIIlllIIIIIIIllIIlII!=

La Selle

a parallélogramme

Proté«gcra vos reins et

votre estomac aux

grandes vitesses sur la
mauvaise route

Les bougies diathermiques

LEDA

pour moteurs
" a
haut rendement

J. LEDANOIS, Const*

197 his, avenue Edouard-Vaillan!
BILLANCOURT (Seine)
Teéléph.: BOULOGNE 758

ISOLANT CERAMIQUE
PRIME par

P Aéronautigue Militaire

(Notices franco)

XLIII

“Lk MOTOCYCLETTE”

|

= BERNE (Suisse) -

Seul journal suisse consacré exclusivement

au motocyclisme.

De ce fait, “La Motocyclette’” constitue le
moyen le meilleur marché et le plus efficace
pour nouer en Suisse des relations d'afiaires
pour tout ce qui intéresse la branche moto-

cycliste,
Parait chaque mercredi sur 12 4 16 pages.

Demandez des numéros spécimens gratis et

franco, ainsi que le tarii des annonces, &

I’Administration de * La Motocyclette”, a
BERNE (Suisse), Breitenrainstr. 97.

\ TR
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Le seul rasoir efficace
pour barbe forte

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\
N \

SE REPASSE

Indéfiniment
N — =

™ Jn

En vente partout

o o g fs
Rasoiren écrin avec lames : 20~

I - . 10fs
Techni-studio ames de PQChange. les six: 10

LE RASOIR FRANCAIS

RASOIR APOLLO, 20, Rue Réaumur, PARIS

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers XLIV



g LES
neus MOTOCGYCLETT

A TALONS

A. WOLBER

650
600
600 55
650 55
650%x65~+55
650 X 65
700 < 80

SONT MAINTENANT EN VENTE
CHEZ TOUS LES AGENTS

\mmm\\\\\mmmm

45
50

oK XX

.

il zz 2z 2 1

s T wd

77

\

Maison SAHNA

90, boulevard de Ménilmontant
PARIS (20°)
Téléph. : Roquette 24-88

Mé
Pére-Lachal
R.0. Seine 143,232

ATTENTION !
CHAUFFEURS,
PE SHEURS,
CAMIONAEUR 3,
P.ETONS,
protégez-vous
contre le froid, la
pluie, la neige.
Tous les articles
que je vous pro-
pose sont dans
votre intérét et
pour votre santé.
Voyez la modi-
cité de mes prix,
car ces articles
sont introuvables
ailleurs qu'a la
Maison SAHNA
qui fabrique elle-
méme.

\,. oy & {" o <o
‘, ‘ Y, Fin
Ly ]
- Tme Catalogue

CANADIENNE IMPERMEABLE X. R.
tourrée, en beile peau de chévre, sur BOTTES
col dogue de Chine et mouton. demands La paire.
Long. 0=85et 0=00. 160 fr. x 65 fr.

XLV

Au gré de votre fantaisie
vous roulerez sans ennui sur les plus durs parcours
et’ réaliserez les plus belles moyennes,
si vous avez choisi une

MOTOCYCILLET'ITE:

KEHLER-ESCOFFIER

et 500 cmc.

250

La K(ENLER-ESCOFFIER, TYPE SPORT, est la maehine de série la plus vite du monde,

122 premidres places - 38 records

La seule motocyclette ayant battu le record de la
cote de Laffrey, établiJ)ar une voiture de plus de
5 litres de cylindrée.

Notice franco sur demande adressée au Consiructeur :
A. DREVET, 11, rue du Plat, LYON

Agetice générale pour la région parisienne :

-

LM. VILLEMINOT, 225, boulevard Pereire, Plrlly

otocyclistes
odernisez votre
otocycletteen la
unissant du
oyeu a frein

(&

NOUVEAUX MODELES
NOUVEAUX PRIX

Agence exclusive pour la . 2
Franc: de H. C. Wess Lt ‘v
et des marques anglaisss les plus réputées : Cal-
thorpe, Coventry Eagle, Dot, Matchless, Sun, Zénith.
MODELES DE 150 A 1000 cMc. - DEUX ET QUATRE TEMPS

JTCATELOGUES

SUR DEMANDE |

Lionel DEKTEREFF & ("

21, rue du Mont Thabor, 21
— PARIS (1) —

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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PETITES ANNONGCES XLVI

TARIF : 2 francs la ligne (minimum 2 lignes). Annonces & saractére sommerseial 1 3 fr. 50 Ia ligne
(minimum 5 lignes).

Tout abonné & Moto-Revue de par son abonnement, a droit & 9 lignes d’insertions gratuites A prendre
en une ou plusieurs fols, 1l se trouve de ce fait remboursé du montant de son abonnement.

HHTHHTH TR S

AVIS IMPORTANT

Nesabonnés, moyen-
TOUS CEUX QUI FONT USAGE DES PETITES ANNONOES sent Informés que nant le versement de
dorénavant o sera peur erreurs ¢lls ne se 10 francs, peuvent
oontor-om pas aux Indloations Suivantss obtenir une feuilledu
Uil foul do . 3 .
T e argour st Tubrique o To m dane laqueie ols 46 S Oteatint (15
i dessous I'annonce TRES LISIBLEMENT et do préférence on oaractdres our nos lecteurs).
I-lﬂnt "Imprimerio. Ne pas oubller votre nom ot adresse. &tu fiche reste en
8! I'annence dolt passer plusieurs fols, |a recopler sur autant de foulllots sé-
parés on Indl m sur ﬂn"ln foulllet le numére dans loquel ¢ oll- dolt &tre Inséréo. rmanence dans nos
nlzc.!l:"o:-.un aux Indloﬂlom ol-dessus. 5 e e e:t ost
Les orreurs viennent de Ia trop grande n&.llpm appertéo dans la trans- ble jusqu’a la vente

mission des annonces : no mn en rendex pa:

bles
Toute annonce qul ne nous p.rvlondnlt m lg jours avant |a parutien pae-
sora dans le numére sulvant,

de la machine.

ULV L

Motos a vendre. 100 fr. Beleurgey, 15, Tour-des-
o Fossés, Sﬂuhl‘l'l {(.ptc-(l‘()r).

A. B. C. compl. rev., bon ét,, Malson F TOUTlN 'C.le"lell*u_‘d'\J 'L\ 1/2, ét. neuf
prix & débattre. Vis. : 3, rue Jou- e VSR PURIO TR, tan-sad, etc.,
venet, Paris (16°). rj.lblm lrl. Hv.l.lugc, 20, rue Louis-
= A B. C, 5 CV, b. occ,, ix 2 anc, Levallois.
int. Vis. tous les jnm-\‘. V(prlil\\ 1'71'1 Boul. National 4 GLIGHY (seme) _.Clevelﬂylt.l.JC\:rcmisca’xncuf.
10, rue Baillet-Réviron, Versailles Taéphom 41 S'adr. : Guilmin, 26, rue Saint-
(Seine-et-Oise).

Amand, Plant-Champigny (Seine).

A. B, C, sport 1923, tr. b, ét. Cyclette tourisme, débrayage,

tan-sad, cause départ étr., 3.500 fr. p:l\(l"l dcﬂ‘l’ l:ubur;bliert. Bn.\erccriv.
Joure 14 e des Canettes 'aris, Saint-Brice-sous-
el G e PIRCES POUR oo Frulinsss

A.B. C,, 5 CV sport, compteur, [ ] ] X) Cyclette mod. dame, c¢. neuve
écl, Mag., ét. absolument irré- 900. Delburg, 49, bd Latour
prochable, cause mul Prix except., Maubourg, Paris.
2.900 fr. S’adr. : Marceau, 9, rue . Cyclo-moto Peugeot, 1 HP 1 2,
de Lunéville, l’.\rn (1¢7), @ & { ] mod. 1925, toute neuve, & enl.

Moto Alcyon, 2 échap., 175 cc., S’adr. : Bertrand, pavillon des
compt., écl., acc., 1.700 Kkil,, Collections, Bois de Boulogne,
2.300 fr. Pressé. De Prévoisin, D - Porte Auteuil. ¢
14, rue de Passy (16°). o - { ] Cyclomoto 1924, tr. b. ét.

Alcyon sport, 175 c¢e, neuve, - % ‘ Offres Quintal, Nieuil (Charente).
3 vit., double échapp., compt, Expéditions en province — Demandez le tarif Cyclotracteur d'occ., ét. neuf,
0. S., pare-jambes, roulé 400 kil

250 fr. Massignac, 64, rue Belle-
seulement, oce. unique, cause |La Malson se charge des réparatlong ville,
santé, Chantepie, rue de Toulon, Cyclotracteur d'occ., ¢t. neul,

Sotteville-les-Rouen. TRAVAIL SOIGNR -i- PRIX lOl‘tB‘l 250 fr. Massignac, 64, rue Belle-
Alcyon, 3 HP 12, 2 cyl, ville.
prise directe. Prix : 1.200 fIr.

g 2 De Dion moto, 1 CV_ 12,
Barnique, 49, rue Brancion (15°). SPECIALII E dQ ROULEMENTS a BHJLES sortie usine mi-aont, roulé 350 kil.
Alcyonnette. tr. b. ét., 950 Ir. Prix : 1,400 fr. Ch. Bizy, 39, rue
Ess. 19 h, ou dim. matin, Jacque- l.cl(-llicr (159).
min, 14, rue Torricelli (17°). D. F. R., mot. neuf, 4 HP,
Alcyonnette, boite 2 vit, tan-sad, compt., 2 ch. air, 2.000 fr.
débr., 1.250. Delburg, 49, rue

2 Cause santé, Henri Desvenain,
Latour-Maubourg. VOTRE Cﬂle se fixera Moto 10, rue Hittorf, Paris (10¢).
Alcyonnette cn excellent état, sur une D. F. R., 175 cc., mod. 1925,
marche parf,, &4 vendre cause neuve, .3000 fr. Vis. soir_ aprés
ach. cyclecar, 1,150 fr. Lesage 19 h. Beaumont, 43, rue Berthe,
2, rue de Candia, Nice (A.-M.). Paris (18¢).

Armor, 1 HP 1/2, sortie

: D. F. R, 1924, 250 cc. Train
aont 1925, a fait 300 kil., ét. neuf, ON E 6 OYON exc. état, écl. acétyl. Miroir
1.050 fr. Lévy, 121, av. Wagram Mangin, compt. O. S

. S., pare-boue
7). rétrov. Leckie, 2.500 fr. ou au gre
Moto Blériot, 8 CV, 3 vit, du preneur sans ace., cause ach.
2 temps, 7(-})0;"‘& “;‘i“l‘{‘ ‘b““l"“ mach. plus forte. Boulieu, 15,
4.500 fr. Galiet et Mieut, 62, rue rue Ramus, Paris.
de Cormeille, Levallois-Perret. 6, rue de MOSCOU, PARIS D. ¥. R, . 350 cc., graiss. sous
Agents exclusifs Blériut. g

< . 3 pression, pnuls de 700 < 80, phare
Blériot, 11 GV, 2 temps neuve, parce que, seule, elle réunit toutes qualités : Puxor, ian-sad. Trés peu roulé,
prix & débattre, Uv ghini, 11, rue

Pasteur, Suresnes (Seine). i ’ ’ - t" comme muui‘e.) llurwl 31 bis,

asie y B . X g allol

Moto de dame Briggs Stratoon, Demandez I'avis de ceux qu s’'en seroen rmp. ul.ll.ngP 1\"3'25\’" DN

2 ch., de neuf, 1.000 fr. Girau- mot. excell., 1.000 fr., Sauvage,

dun. \lunt;.x\n\ (Indre). ) Vous trouvere! tous les modales: 23, rue Alma, Laval,

2 1‘3'“ si 4 m t“.l \<L h"ll\t\-' l;-):i‘u; 2 HP, 2 HP1/2, 3 HP, 3 HP1/2, 4 HP Moto F. N., type M. 50, 1925,
o Ty 0 Shé . s

bicyelette, ¢t. neuf, 400 fr. Lesech en tourisme, sport, grand 5P°"' et avec sidecar i cyl., ét. mécan, gar., prix in

la Michoue, prés Chartres S'adr. ou “écr. : M. Laporte, 100,
& ) B . o -
(‘l’lufu—vl-llfnlr) I Gen Ry a lAgenoe Générale MONET ET GOYON :{:‘fmdc -Rue, Cormeilles-en-Pari
B O o i F.N. 350, dernier modéle, sur
kick strater, débrayage, type 6, RUE DE Moscou, PARIS Conionts e ao0e 1925, oa-
e carburat, Amac, g ST rantie usine, écl. acét., tan-sad,
ét. de neuf, prix trés int. Toutin, qui wvend a o e dbviate “0(' o
170 Jeno-dame, O e (o Javel, 21, cité Bauer, Paris (147).
Moto Clément, ét. parl., Eans gy e g vl g
boite. Vend. mot. et cadre sépa- o B R P
rém., 1.300 fr. Fontaubert, & mul;, e i s :
\n(l;ltglt e ndiator 3 HP, ’ 1.500 fr. G. Tremant, Val Désiré,
ment - Gladiator, au méme prix qu’au comptant B
2 vit., b. ét., 1.600 fr,, vélo Hiron- rue “ﬁ, I}“’I“I‘:; df;)nm‘f' = PRApE
delle rétro. équlpé ét.  neuf, F.N, , débrayage a révi
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TOUT ce qui CONCERNE L’AUTO

Toutes les mouveaulés

- = Magnétos - -
Bougies Robert TELEPH.: ARCHIVES 41 39
«BOSCH»
Garanties d'Origine -
Pieces detachées
Reéparations Agents-garagistes -:-

CARROSSERIE ﬂ
pour SIDECAR
Bois - T8le - Aluminium
MONO, depuis 240 fr. - BIPLACE, depuls 350 fr.
Capote, Pare-brise,

Chéssis 12 modales e et Luxe. - Calalogue contre 0.25,

Ernest RICHARD, constructeur - 184, Av. de Choisy, Paris |

74, rue TYurbigo,

Catalogue général sur demande

concernant

"TAUTOMOBILE

Métro : TEMPLE

74

Livrées rapidement aux

meilleurs prix

SPECIALITE DE MONTAGE
pouR CYCLES - AUTOS - MOTOS - AVIATION

ROU
ROUES MONTEES

Fournitures Générales pour toutes rowes 4 rayommage
A. NAVILLE et Fils 35 Tue serrewe - vamm

Melson Pondis on 1805

T T o 5.+ TS
PALAIS oeLaMOTOCYCLETTE

Venez nous rendre visite...

Nous avons en magasin toutes los MARQUES
de MOTOS NEUVES et occaslons gavanties

VEN1E AL COMPTANT E1 A CREDI1

René VILLEMINOT
812, av. des Ternes - 225, boul, Pereire, PARIS

Pour le NETTOYAGE PARFAIT des MAINS LES PLUS SALES
& l'atelier, au garage, & I'usine, chez vous
employezle Savon-Pate IXI qualité verte
Seau d'essai d¢ 5 k., franco port et emballage, esntre mandat de 151, 50
se vend aussi en boites de §/2 et { ko et par quantités en seatix et liits
STUR L.LA ROUTE
Le Savon | X|=SPECIAL pour selaver les mains SANS EAU
Le geos tube d'ensiron 30 1 gr., 4 fr. 40 (france eonlre mandat de 5 fr.)

Les Etablissements A, CHAUSSON

70, rue de 1a Mairie, & VANVES (Seine) — Tél. : Vaugirard 00.69
Prix de gros intéressants. — Agenls trés sérieux demandés

MOTOS NEUVES 2 HP 1450 Fr.

avec boite 2 vitesses et kiclk starter
Jachéte comptant motes, sidecars, cyclecars

Harley Side, Indian Side, Porte-bagages 10 fr., Magnétos
Bosch 95 Ir. Boftes 3 vitesses, neuves pour motos 300 fr.
Pneus neuis 650 x 65 & 25 fr. - Pour cyclecar : un pont arriére, |
une boite 3 vitesses M. A., une direction, le tout : 1400 fr.

Beausoleil; 9, rue Saint-Sabin, PARIS (XI¢)
Tdléphone : Roqueite 59-46

GARAGE DAVY

CYCLECARS B.N.C.

AGENCE DIRECTE — VENDUS AVEC

12 mois de Crédit

CITROEN - CHENARD WALCKER
Voitures toutes marques & crédit

ROUSSEAWU, 8, Rue de I1a Goutte-d’Or, PARIS

'IlllIIlIIllllllllIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllIllllllllllllllIIIII|I||IIIIIIIIIIIIIIIII‘

BILLES

GALETS DE HAUTE PRECISION
ROULEMENTS a BILLES et 2 GALETS
CAGES SPECIALES A GALETS pour

moteurs de course.

lenom HOFFMANN &

E* ROLLET & C* (v.1%)
64, rue de la Folie-Méricourt
= PARIS ==

Demandez
le Catalogue

AUNERERRRUREETRERRR RO PR R e

L.

=

S
Publicité

G. SWEERTS

G. BARON
25 et 27
Passage Davy
(2m. dela Pea Clicky)
T4l Mare. 31,37

Agence directe
Fabrication Achat et Vente de
CHFNARD et WALOKER Cyclecars et Volturettes

Facilités de Paiement

CONSTRUCTEURS!

Vous aurez tout intérét 4 monter sur vos motos
les fourches construites par le spécialiste
J.=H. MOLLIET
1, rue Worth, Suresnes (Seine)

Modéles pour 175, 250 et 350 cmc.
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Prix .2 750 fr. Vis.
6 h. 12 ou écr, :
Lecourbe (15¢),
Moto Gillet d'Herstal luxe,
n-lut neuf, et Salmson G,

soir part
Pupier, 48, rue

5 a7, 21 bis, rue Jacquier. Robert
Debos, 26, rue du Départ, Paris
(14).

Gillet Herstal sport, sortie

mai 1924, 100 kil. & I’heure, compt.
0..84 srll(- Terry, groupe Magon-
deaux, magnéto Bosch, carb,
Amac, pneus neufs, chaine de
rech. neuve, outill. parf. ¢t
garanti sur fact. a \-ll\l!‘ cause

maladie, 3.900 fr. Ferlier, 30,
avenue Carnol, \'illvm-m'ws:lint-
Georges,

Gnome et Rhéne, 250 cc.,
sortie juin 25, roulé 1.000 kil.,
¢ét. neuf, avec écl. élect. Havart,

15, rue .Jean-Jaurés, Suresnes
(Seine). T. les jours & partir de
18 h. 30.

Particulier vend Gnome et
Rhéne luxe, guidon sport, 3 vit.
Sturney-Ardier, compteur 0. S.,
gros phare P. et ., trompe Cicea,
pneus voiturette, roulé 1.500 Kil,,
3.900 fr. au lieu de 5.000 fr.

Mme Duval, 55, quai de Tour-
nelle. Gob. 62-17.
Griffon course abs. neuf, 2

pign., valeur 615 fr., pas roulé,
garantie un an, 440 fr. Veuve
D. Rousseau, Vitry (Loiret).

Allens, un petit effort...

... Si notre Revue vous plait et
si vous en appréciez les efforts ..
passez & la poste verser 18 franc
@ notre compte postal 29.737.

et vous la recevrez an an!

MERCI.

Moto précision .Junior, 2 CV,
excellent  ét., 1.000 fr. Vest
Pocket Kodak anast. Carl. Zeiss,
250 fr. Cornet, 81, rue Valable,
Amiens (Somme).

Harlette, 2 CV 1925, ¢t. neul,
ph., ace. mang. 16 cm., ensemble
ou sép. Clere, 38, rue Barluet,
Creil (Oise).

Harley 1924, écl. élect., compt.,
montre, tan-sad, pneu et chambre,
piéces de rech., oulill., ¢équipée
pr gr. tour., peu roulée, comme
neuve, \cn(luc de conf. avee gar.
I~.sqﬂ a vol. Kuty, 63, avenue

Z.-Vaillant, Billancourt (Seine).

Henderson sur gros ballons.
Jean Sellier, 6, rue de Mirande,
Dijon (Cote-d'Or).

Moto Indian rév., 1.600 fr,
Voiturette Bédélia, bas  prix,
S’adr. : 53, bd de Belleville.

Indian sp., course 130 kil.-h.,
comme neuve, prix a déb, Vis, :
289, rue de Vaugirard de 4 a 6.
Garreau,

Indian scout, parl. ét,, écl,
Mag., out., ess. vol., 3.400 fr,
Molin, 12, avenue des Tilleuls,
Paris (18¢).

Indian origine mono 500 cme.,
magnéto  Bosch, carb. Amac,
tan-sad, pneus neufs, groupe
Luxor, 130 m/m, acze., ass. et
C. A, S. Essai. Prix : 3.200 fr.,
sans ass. 3.100 fr. Eer. : Prévost,
23, rue de Chabrol (10¢),

Indian, 9 HP, sidecar sport
b. ét., mot. rév., bonnes cond.
Ecr. : Bir, 28, rue Feulrier (18¢)

Indian solo, ét. de marche,
tan-sad, pn. neufs, 110 kil, a I'h.,
2200 fr. Cause départ rég., ess.
@t la dem. Olléac, 90, bd de Ménil-
montant, Paris (207), Le soir
aprés 7 h.

Labor, 1 CV 1/2, parf. ét,,

£, neyve, iu roulé, 1.000 fr,
Visonneau, bij,, 83, rue de¥Pars,
Tous _ los

ls-un l%mh... (4eine),

MOTO-ECOLE

la plus ancienne école enseignant la moto
et garantissant le permis de conduire
(30 francs), formalités comprises

apprend gratuitement la facon de
reconnaitre tous les vices de construc-
tion d'une machine neuve et d’occasion

donne les lecons de conduite et de mé-
canique sur INDIAN, HARLEY,

B.S.A. et toutes autres marques....

OTO-ECOL

Exposition gratuite de motos
a vendre ou a échanger
Expertise des véhicules 15 fr.

Service de dépannage : Diderot 41-88
Location de motoset deside-cars
Ouvert tous les jours et dimanche matin

Bureaux et Cours, 3, rue Dagorno
- = (En face du métro Bel-Air) - -
Garage, 3%%, rue Dagorno
Ateliers, 13 et 15, rue des Ormeaux
-:- TELEPHONE: DiperoT 41-88 -:-

MOTO-ECOLE

INVENTEURS ».225%2,,

envoyé gratls et franco par I'Ingénieur-Conseil
BETTCHER, 39, boulevard Saint-Martin, 39 - Paris

MOTOS, VELOS, AUTOS
DE TOUTES MARQUES
PRIX SANS CONCURRENCE

Mot0s, 8 OV .cvinmesics s v s oo 1278 Frs
Vélos garantis 10 ans ....... 235 Fr.
Autos...........c0uvv.uu... PrixSpéelaur.

J'achete toutes motos d'oceasion

Société SCLEVELAND, 33, faubg. Montmartee, Paris (9%)
TOULOUSE-MOTOS Zoriogrie sisionraton

VENTE-ACHAT-ECHANGES
tautes mavques, neuf et occasion. Pidoes détachées HARLEY et INDIAN.
ACCHSAOIRES. REPARATIONS |- TARIFS RUR DEMANDR

15, Rus du Rempart-Saint- Etlenns « TOULOUNE

Le Grimpeur, 125 cc., modéle
sp., gr. sport, 2 vit,, moyeu arr,
avee frein Horton, compt. Jaeger,
écl., parf. ét., peu roulé. Vis
dim. maltin ou ¢er. Verdier,
32, rue de Liége.

Micromoteur ¢t neul, prix
i débattre. S'adr. chez M. Triscos,
mécanicien, 4 Gornac (Gironde),

Monet Goyon, sup. sporl,
175 ee., 3 HP, fait 800 Kil., sous
gar. us., type Grand l'n\. abs
neuve, toute équipée, 2 ch. de
rech., pneus renforees, selle Terry
¢el. ¢élecl,, & vendre 2,900 fr, ou
éch. contre sidecar Harley, 12 HP,
parl. ét. Gaudon, garage, 10, rue
du Colisée. Avant 9 h. 1 2 le matin

Monet et Goyon., 2 CV, tou-
risme ent. rév., réelle oce., 1.600 fr.
Vis. : 37, rue Grenéta, Paris.

Motobécane janvier 1925, ga-
rantie, roulé¢ 1.000 kil., compt.,
ace., 1.100 fr. Delaporte, 2, rue
Paroisse, Versailles (S.-et-0.).

Motobécane neuve, pas [ail
200 kil., out., ¢cl., plague, carte
grise, 1.200 fr. René, 37, avenue
Galliéni, Bellevue (Seine-et-Oise).

Moto légére K. )., 2 CV, débr,,
écl., ace., b, ét., 550 [r. Boyer,
Cadolive  (Bouches-du-Rhone).

Moto 175 eme., mod. 1925,
mod. D. ., abs. comme neuve,
boite 3 vit., kick, & enl., 1.600 fr,
Ess. a4 vol. Eer. : Baillotin, 14,
rue Augereau, Paris (79).

Néracar, 3 CV, parl. &t
Perrault, Société des mines de
Douaria, 47, bd Haussmann.

Néracar, 2 vit.,, abs. neuf,
roulé 1.500 kil,, cause départ.
Vis. le mat. Garnuchot, 10, rue
Angélique - Vérien, Neuilly - sur -
Seine. .

Néracar, 3 CV, ét. neuf, roulé
1.500 kil., & vend. 2.300 fr. Vis, :
IFournier, rue  Ch.-Baude-
laire, Paris.

N. U. S., 3 CV, culb,, fche é1.,
susp. arr., graiss. mac., 900 fr,
H. Schmidt, 7, rue des Cordiers
Mulhouse (Haut-Rhin),

Peugeot, 3 P 12, b, ét,
magn. neuve, pn. bons, mot.,
bhon rep.-pieds. compléte, 500 fr,
I.. Barre, & Theuville (Iure-et-
Loir).

Peugeot, 4 CV, roulée 6 mois.
2.700 fr. Delburg, 49, bd Latour-
Maubourg.

Peugeot, 4 CV, ¢ét. neuf,
2,400 fr., de 12 h, & 1 h, Pauger
16, rue Fontaine.

Rover, 3 CV 12, type 1023,
en b, ét,, rev., 2,500 [r, Georges,
37, rue Grenéta.

Supplexa, 0 Jap., Dboite
Albion, parf. ét,, pn. neufs
2,300 fr. Ecr. : Leraillex, 8, rue
Station, Albert (Somme).

Terrot, 3 CV, sort. us. avril
1925, parf. ¢, tan-sad, acc.,
vend. par part. Canse voit, 3.000
franes. Babin, Nord 09-03, 08-02,

Triumph, sp., 500 ecme., pr
gr. vit. ou gr. tour., 3.200 fr.
Alphonse, 5, rue du Cherche-
Midi, Paris.

Triumph sport, 5 HP, tvpe
1919, 3 vit.,, kick starter, débr.,
roues flasquées, carb. Zénith,
parf. ét.,, tr. b. prix. Toutin,
171, bd Jean- lmlrés. Clichy (S.).

Triumph, 2 CV 1 /2, 2 temps,
2 vit., tr. b, ét., 2. 300 fr. Dupont,
2-!, rue Marsoulan, Paris.

Triumph sport, 5 HP 1925,
achetée 3 mois 1 /2, roulée 800 kil.
garantis, a4 vendre cause mal,
grave et infirmité, Robin, 14, rue
de la Corderie, Lyon,

ph, ¢ét. neuf., Fer, :
Bienvenu, rue République, Bolbec
(Seine~Inférieure).

Triumph, 5 CV, type armée,
Q' ét. marche, tan-sad, 1.800 fr.

is. tous les jours 6 h. Bertin,
Guibourg,

grue déchargement,

al 4<8eptembre, aotrol Pon{
%l"t-flou BoulognesurSeipa
e



XLIX

PETITES ANNONGES

Occasion 1.600 fr. Aleyon 175,
2 vit., débr., phare, bon état,
Facil. paiement. Roubaud, 14,
rue Réunion, Paris (207),
Avance ;. D., 175 co.,
moteur, 4 temps,

bloe-
culbutenrs,

¢quipée, sortie usi aont 1025,
cote 2.800 fr., it vendre 2.250 fr.
Marcel Vallance, Goviller par

Vézelise (Meurthe-et-Moselle).

Alcyonnette, bon ¢tat, 1.000 Ir,
Stella, 2 CV, débrayage, &, nenf,
1.200 fr. Picot, Verneull, par
Folembray (.\ism-).

Sidecars & vendre.

Blériot, 5 CV, trés bon élat,
peu roulé, 3.000 tr ou & éehanger
contre Morgan ou Mathis. Ecrire :

Lemay, 10, rue Taupineau, Saint-
Maixent (Deux-Sévres).
B. S. A, side 5 HP, chaine-

chaine, 3 vit., état neul. Prix :
3.000. Muny, 77, rue Lille, Valen-

ciennes,
B. S. A., 5 CV, 1. b, étal, side
p.-brise, capote. Ecer. Albert,

5 bis, r. Ecrivain, Sens (Yonne),

Clément, 5 HP, bon état,
roues pleines hﬂr-rrhunm-nhlm.
Morval, 13, rue de Neuilly,
Chambly (Oise).

Douglas, 4 P, sidecar luxe,
¢tat neul, écl, Mag,, pneuas ¢t neul,
amort. Hartford, courr. et pitces
de rechange. Ierire Mercier,
9, cité Trévise, Paris.

R. Gillet, bi-pl., compt, roue
rech. 4 vendre ou échanger cont.
moto 350 eme. et soulte. Hubert,
44, rue du Gué, Rueil (S.-et-0.).

Harley side, parf. ¢l. garant.,
pare-brise, p. 760 » 90, tous ace,,
roues flasq., écl. Mag., fourch.
1924, Bosch, 3.800 a débattre,
cause achat voiture, 6, r. Cluseret,
Suresnes (Seine).

Harley side bi-pl.,, par.-br.,
éel. Mag., tan-sad, T, 1. j. 6 12
a4 7 1/2 soir. Mauperrin, 89,

av. Reine, Boulogne-sur-Seine.

Harley side, écl., pare-genous,
cap., pn.,, chambre rech., outill.,
nickel et peinture neufs, toul
trés bon ét., 3,000, Ecrire ou
s'adresser le soir entre 6 et 7.

Vasini, 135, r. Saint-Martin,
Paris.
Harley, 9 HP, side bi-pl.,

arf. ¢t., quip. complet, 2,900 fr,
dinard, 19, r. Jeanne-d'Arc,
Chaumont.,

Harley side mécanique et
peinture neuves, 3.000. Prendrais
en compte moto 2 CV. Joly,
150, r. Diderot, Vincennes (Seine).

Harley side, b. &1, 3.400,
Tesdou, 63, r. Ducouédic (14¢).

Harley side bi-pl., roues flasq.,
éel, Mag., ph., lanternes, outill.,
parf, étul 5.800 fr. Baeza,
71 bis, rue Pajol, Paris,

Harley-Davidson, 9 (\V,
¢, neuf, Mag., klaxon, compt.,
outill,, pneu rech., facilité paie-
ment, Icrire Gentil, 214, av,
Mathurin-Moreau, Paris,

Harley side, ¢lect., écl., klax.
¢leet,, cap. cuir, purl'-l)rm- tl)lll[)l
kil., chambres et pneu de rech,
neuf, vend en confiance, 191,
rue de Paris, Les Lilas (Seine).

Liquidation : Indian nves,
gd luxe, avec side Q;«l sport mon-
tées avee carbur. Zénith,, faible
cons., dern. modéle, gar. 6 mois,
3.500 fr. au compt. ou & crédit,
Gd choix de motos, occas., bas
prix. Moto-Ecole, 3 bis, rue
Dagorno (12¢), Tél. Diderot 41-88,
Métro Bel-Air.

A enlever side Indian,
état de marche, 2.200 fr.
63, rue de la Faisanderie,

Indian side Le Flotteur, sor-
tant revision, roues flasq., écl.
Mag. avant et arriére, b. occas.
Prix & débattre, Lucien Grégoire,
& Marolles«en-Hourpoix (S.-et«L.),

Indian side, ® CV, bon t,
pare,; phate et

bi-pl.,

bon
Roger,
Paris.

matehe, outilly,

Bonne Affaire pour cause départ

UN VELOMOTEUR
UNE MOTOCYCLETTE 175 c.c.

AUTOMOTO

Etat de neuf absolu

S'adresser au
BUREAU DU JOURNAL
Téléph. : Central 03-81 et 68-32

== MONTAGE ¢t TRANSFORMATION de ROUES
hEIlcn-lzlEl:lnAngt;rnull,m ElgnTrqcn- el?l-: iﬁf{:ﬁ%:ll:ic":: :':I’l‘:. ue

CHAIAES HATREY o297 - MALLDNS S5 ' 55
= CHENNEVIERE-TDNGLET

7, rue Fermat, PARIS (147)
Métro : Denfert ou Raspail —

Hewri FOrtins ¢

98 rue de Trevise Paris 9%

Télépbone

Be gére o0o-58

..lcurs mas-
cottes sont
mo (]e rnes

oee cllcs ont

du chic.

ECOLE DE MOTOS

EN SOLO ET EN SIDE-CAR
(Permis de conduire - Carte grise)

MAISON DE CONFIANCE
EXPERTISE

PEPANNAGE G. AUGOYAT NEUF\:(E:J:ASION

8, avenue Perlan, 12* (Fass Mitre NATION

access. rech. Cause achat voiture
Prix : 2.000. E. Lautrey, Is-sur-
Tille (Cote-d'Or).

Indian, dernier modéle, type
sport, side bi-place, ét. de neul.
Regnault, 29, rue Geolfroy-Saint-
Hilaire, Paris,

Indian 1'.)'..’.'.!.
&1, 3.000. Vis.
Suresnes (b(-lm-

Cause accident sidecar Indian,
4 vendre, 3 boules, access., elc.
Rose, 74, av. Chemin-de-Fer
Le Hnlm\

Indian Standard, side sport
surb. reconst. 1925, roulé¢ 1.000
kil., écl. Mag., outill. rech.,
complt. 'l‘(-uulcmlt 6 pn., 3 neufs,
4.000 fr. IEer. : Méreau, 5, bd Ser-
rurier, Paris.

Indian side, 2 pl. 7/9 GV, parf.
ét. mée., phare Mag., pare-brise,
capote avec cOtés roue arriére
démontable, 4.500 fr. IEssais tous
les jours pairs, matin. Bourdrel,
231, rue du Vieux-Pont-de-Sévres,
Billancourt (Seine).

11 CV, trés bon
: 11, rue Pasteur,

SOYEZ AUSS| PRUDENTS
QUE PREVOYANTS...

ot assurez-vous & un oontrat Indl-
viduel comme le ndtre, qul est
considéré aotuellement comme le
contrat type.

Demandez la Notlce &

notre SERVICE DES
ASSURANCES.

Indian abs. neuve, juillet 1925,
écl, Mag., capote, pare-brise
essai toute distance, 3.600 fr,
Druck, 12, rue de la Petite-Pierre,
Paris.

Indian side revisé,
pneus neufs, écl. élect., nomb.
access, Visible tous les jours,
Pellissier, 32, av., Faidherbe,
Asniéres, prés gare Bécon.

’ dian side, 2.500. Pressé,
samedi. Beaugez, 169, rue de
Bagnolet (20¢),

Cause départ rl'-gimcm, Indian
Seed, 3 boules origine absolu
sortant revision, pas roulé, 3.000.
Vis. samedi apros-ml(h et di-
manche. A. Lévéque, 43 Dbis,
r. Saint-Germain, Maisons-Laf-
fitte (Seine-et-Oise).

Indian side, /12 CV, gr. tou-
risme, 7 1. aux 100, comp. équipé,
yeint., nick. neufs, revisé en mai,
welle occas., & débatire, cause
achat voiture. Vis. Salavert,
1 bd Hdéloise, Argenteuil (prés

gare).
bi-place,

excel, état,

Indian side bon é&t.
9 CV, trés bonne occas,, 3.500 fr
Bouilly, 79, rue Saint-Denis,
Gennevilliers  (Seine).

Cause départ vends moto

side Terrot, 4 CV, parf. ét,
2,500 fr.; Moto-Réve, 4 CV,
2 vit., 1,400 Ir. Pressé, Bassereau,

rue \('ll\t. Ecully (Rhone).
Triumph side, 3 CV 12,
3 vit., par myeu Slurme\, parf.
ét. de marche, Essai, 2,200 fr
Thomasse, cité du ('.al\'n\ru, Co-
lombelles, Ll'l, Caen (Calvados).

Triumph 1914, moy. 3 vit,,
déb., ent. revisé¢, émail.,, nickel
neufs, side Gloria, 2,000 Ir.

Keul, 74, rue des Serins, Montreuil.

Moto side, 1 pl. 1/2, neuf,
F. N., 4 ¢yl,, culb. fin 1923, trés
b. occas., gar. 6 mois, nomb.
access., tout équip., 5.000 kil
Offre trés sérieuse, 1/2 frais de
transport. Comte, 71, av. de Saxe,
Lyon (Rhone).

Cyclecars & vendre.

Benjamin type luxe 1924,
deux places, compt, mont,, écl.
dbm.. ,000 fr, A, Chatenet, usine

#slomtrh. Conflans-Sainte-Ho:

1o (Seineset«Oise)
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Amilcar type touriste, écl.
€lect., capote, pare-brise, 5 roues
Rudge, 6.500 fr. Goulet, 25, rue
Eug -Carriére, Paris (18°).

Amilcar tourist , 6 HP, b ¢t
av., 6,200 fr. ou éch. cont, Citroén,
5 HP, magnéto b. ét. Aragon,
7, impasse Compoint, Paris (17°).

Benjamin, 5 CV, 1923, 4 cyl.,
ent, rév,, fact, 4 'appui, 2 3 pl.,
écl., démarr. électr,, 5.800 fr,
Vis. : 4, rue Maitre-Albert ou
écr. pour rendez-vous et essai.
Simouis, 3, rue des Poitevins
(6°), Tél. Gut. 14-82.

Benjamin, 5 CV, tr. b, mot.,
4 temps, parf. ét. de marche,
cédé a4 4.500 fr. Dagmez, rue
Eglise - Saint - Germain, Soissons
(Aisne).

Cyclecar, 5 CV, 2 pl.,, carr.
sport, 3 vit,, parl. ét. marche.
Px : 2,000 fr. Vis. le soir et di-
manche. Cora, 44, rue Fessart,
Paris.

Cyclecar parf. ¢ét. marche,
vendre 3.000, facilités, reprendrait

en compte siaecar, tricoteuse,
mot, industr., ou mach., a4 écr.
Draincourt, 15, rue de Paris,

Clamarlt (Seine).

Cyclecar carr. gd sport, capot,
roues alum., force 8 HP, parf, ét.
marche, 4.200 fr. S’adr. : M. Bayau
27, rue Saint-Quentin, Nogent-
ur-Marn e, de préf. le dim. matin,

Defrance-Ballot, 6 .V, sport,

écl. élect., compt., montre, 5 r.
Rudge gar., révisée, peint. neuve,
out.,, capote, rid. coté, cons.
61, aux 100 kil., ess. s. L. parcours,
7.800 fr, Ecr. : Moreit, 78, rue de
Paris, Charenton (Seine).
p G. N. Salmson, 3 pl., parf. ét.,
5 roues, pn neufs, 3.700 fr. Grand
(Rémy), 16, rue .J.-B. Clément
Pavillons - sous - Bois (Seine).

G. N, tr. b, ét,, roulé 5.000 kil.,
car. pl. dée., porte lat., 5 roues,
assur, payée, mai 1926, Fondet,
25, rue du Canal, Joinville-le-Pont
(Seine),

Cyclecar G. N,, 6 HP, 5 roues
amov,, parf, ¢t mée,, cause
départ, 1.500 fr. 36, rue Gustave-
Collin, Arras (Pas-de-Calais).

J. G. sport, mot. Ruby, a
culbut. trés vite. Parf, ét, de m.
.l‘. Goupy, 10, rue Charlot, Paris
(3°).

Mathis, 6 HP, écl., dém. élect.,
amort. av. et arr.,, pn. Confort,
¢t nf, 7.000 fr. M. D., 24, bd de
Charonne, Paris.

Morgan touriste, moteur Mag,
eau, chassis long, acc. au pied,
écl. Mag., nomb. ace., 4.000 fr,
Migeon, 29, rue Lebrun, a Paris.

Morgan sport, eau, b. ét.,
bien équipé, sam, ap.-midi. 55, rue
de Billancourt, Boulogne-sur-Seine
(Seine).

Morgan sport eau 1924, parf,
ét,, 5.500 ou éch. ¢. moto angl,
ou belge 1925. M. Etave. Arch.
60-19,

A vendre de confiance Morgan
sporl, eau, ét. abs, de neuf
Equipé pour le gr, tour. S’adr.
t. les mat, & M. Forestier, 84, rue
Damrémont, Paris,

Morgan Mag & eau, parf. ét,,
Magondeaux, compt., chaines
neuves, pneus neufs, nomb, rech.,
4.250 fr. 37, rue Grenéta, Paris.

Peugeot, 5 CV, type 172,
chissis 3 baquets, fin 1924, voit.
ayant trés peu roulé, vit. en palier,
80 kil., cons. 5 lit., 5 huile, 150 fr.
Graiss. Técalemit, 5 roues garnies,
& enlever pour 4.500 fr. Val. réelle
le double, pourrait évent. faire
2 pl. ou camionnette 200 Kkil.
Cause ach. cabriolet Citroén,
H. Bourbon, 5, rue Dupont-des-
Loges, & Paris. Ségur 61-12.

Quadrillette, 5 CV. Bas prix.
101, avenue du Bac, a Joinville
(Seine).

Quadrillette Peugeot, 3 pl.
:port, forme bateau, toute neuve,

roties;  éuly  Mlaxon éleetry,

VOITURES MODERNES 30 FRANCS PAR JOUR

louées sans chauffeur

GARAGE DE SEGUR 57 rue Camronne, B e oo

______ TOUTES VOITURES - VENTE - ACHAT - ECHANGE

Spécialisé dans le petit moteur
Voiturette — Cyclecar — Mete

QUE VOULEZ-Y0US ?

Grand Choix de petites Veitures

RCHETER ?

Crédit 13 mois

Occasions réelles

Garage gratuit pour toutes voitures

VENDRE ?

en bon état.

Vente rapide assurée

Demandez un devis gratuit de

REPHRER ?

réparations

Garanties et bon marché

GARAGE DE SEGUR
A-C. A R,

§7, Rue Cambronne, (xv*)
Téléph. Ségur 67-81

Achite, Vend, Procure toute machine immédiatement
Demandex i

essai ouw rl sans
Service spécial pdur Ia province

TOUS VETEMENTS DE CUIR SOUPLE
Les Meilleurs - Les mieux fabriqués -
Vestons, Culottes, Cas-
ques et Combinaisons a
sur mesure, pour Hommes, Dames et Enfanis

H. CHA[LLOU. FABRICANT- SPECIALISTE

34, Place du Marché-Saint-Honoré
Métro ;: Tulleries-Pyramides

Manteaux

Fermeture ECLAIR

TARIF N° 30 FRANOCO

Pour ceux

A TOUS CEUX QUI ONT UN MOTEUR

2
h.\l-“ logique de conduire une machine sans savoil
pourquoi et comm at elle marche ? Est il prud(-nt
d’ignorer son 1onctionnement, si 'on veut éviter leS
ennuis des incidents et des accidents ?

qui veuvlent s'irstruire i ce sujet,

L’ECOLE SPECIALE bpes MOTEURS
92, rue de Clignancourt a P RIS

a créé des Cours par correspondance qui ont

le plus vif succes.

DEMANDER LES NOTICES GRATUITES wm

PIECES DETACHEES :

el ensembles montés sur modeles ou sur plans,
par petites quantités ou grandes séries.
Tous travaux pour inventeurs (études, dessins,

F . Ac H E R 1%&“‘(‘%; Tram“‘r:g'-?;lr:doeiﬁ-'lne-uennevlluen

obtenu

exécution)
Gennevilliers.

GROS STOCK
PNEUS ET CHAMBRES
PRIX TRES AVANTAGEUX

VAYSSE, 387, r. de Vaugirard, PARIS (15°) TéL: Ségur 27-78

TOUTES DIMENSIONS

AGENCE
Cyeles, Mot neuves
o d'oe

Side~Cars ea tons geares
Pidees detachien d'origine
Msossairnn

S TUTUNBEAM"

F. VERTU, mecanicien

136,Rue de Tooquevllle (pris la s &' Assibres), PANIS (1 1)
Réparations rapidses et seignées sur devis

R, O, BRINR 84410,

5.900Tfr. Passador, 486, rue de
Rueil, a7 Colombes (Seine).
JS Quadrillette Peugeot & vendre
pour, cause double emploi, parf.
¢t. de marche, compt. Kil.,
montre, 2 roues de secours. Prix :
1.500 fr, Robie, 3, rue de Suez,
Paris.
r< Salmson touriste, parl. ¢t,,
type A. L., 5.000 fr. Robidet,
179, rue Ordener, Paris.
Salmson sport, compt., montre
Magondeaux, peint, blanche, 2 pl.
décalées, excel. ¢t., cause acha
voiture, Prix 6.000 fr, Férir,
5, rue Nouvelle-du-Theéatre, Paris
(15°).

Quadrillette Peugeot, t. 172,
¢el. élect,, parf, état, 6,400 Ir,
David, 47, route_de Sannois,
Argenteuil.

Voiturettes.

Occasions 8 jours A 1l'essai.

Citroen, 5 HP, 7.900, 7.400 6.900
Amilear Touriste ......... 7.500
Rédélia.......... .. HK.5Mm
Morgan sport .. 5.000
B. B. Peugeot .. 2,500

Garage de $ » rue Cam-

s
bronne. Paris, Ségur : 57-81

A enlever Amilcar sport, car,
aluminiim, amort. Hartford, écl.
et klaxon ¢leclr., essai, 7.600 fr.
Arnold, 37, bd de !"Ouest, Le
Raincy (Seine-et-Oise). Tél. : 318,

Amilcar sport Bordino 1924,
¢el., et dém. élect,, 7 roues, excell.
occe., cause déces, Boequet, Y9, rue
des Platrieres, Paris (207), g

Benjamin, 5 P, 4 evl,, con-
duite int., type Bagatelle, écl.,
dém. élect., Teécalemit, b. pneus,
movol., et 6.500 Ir. Lebois,
9, passage Cépré (15°).

Darracq, 4 pl., 14 C% 1924,
peint. et cap. neuves, tr. b, ét.,
essai, 7.000 fr, Mairesse, & Sille-
Le Guillaume (Sarthe).

Citroén torp,, 4 pl, 10 CV,
trées bon ét. méc., nombr. ace,,
a enl. ¢. double emploi, au plus
offrant, 42, rue des Bois~de-
Colombes, La Garenne (Seine).

Particulier vend, 5 IHP Ci-
troén, 5 roues Conforl, comme
neuve pare-choe, miroir, [iltre,
acc., assur. payée. Dahan, 292,
rue de Paris, Montreuil-sous-Bois,

Citroén, 10 CV, 2 3 pl. 1925,
dém., écl. élect,, montre, compt.
A. T., 5 roues Mich,, conl., outill.,
4.500 Kil., comme neuve, 15,000 fr,
Oce. excepl. Boiton, 84, bd de
Strasbourg, Nogent - sur - Marne
(Seine),

Je vends: ma quadrillette
voie large, type 161, parfait état,
sur tous les points, ess, sur tout
parcours. Timbre pour réponse.
IZ. Chambras, place du Rond-
Montauban (Tarn-et-Ga-

Point,
ronne).

Mathis, 6 HP, écl., dém., ét.
neuf, & vendre, reprendrai moto
ou sidecar. Lacroix, 56, bd Dide-
rot, Paris.

Mathis, 10 CV, torp., 4 pl.,
4 vit., parf. ét., écl. Magondeaux,
pn. neufs, 6 roues, peint. et gareit.
¢y neuves, compt,, montre, 8,000 fr,
Rarrouin, 39, av. Michel-Bizot,
Paris (12¢),

Peugeot, quadrill.,, mod. 172,
4 octobre 24, ¢éel. Magond.,,
peu roulé, 8.000 [fr. Mairesse,
Sille-Le Guillaume (Sarthe).

Peugeot, Y CV 1923, torp.,
4 pl., ecl. dém,, parf. ét., ré lle
oce, Le matin, 35, rue des Bois-
de-Colombes, La Garenne (Seine).

Quadrilette Peugeot, type
172, fin 1924, revisée, écl. élect.,
access,, 6,600 fr. D, Roy, 30, av.
Carnot, a Paris.

Quadrillette Peugeot ¢. neuve,
écl. élect., 5 roues, ind. de vit,,
Técalemit, vibreur, avert., access.
Prix : 6,800 Ir, R, Etienne, 22,
rue Bourdonnais, Versallles
(Selneset=Olse )
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Salmson AL 3, 1924, tour., .

Suis acheteur f[rcin tambour

2 pl., ¢t neuf, 8.500 fr. e, act,
Blot (Michel), Tournus (S.-et-L.).

Echanges.

Echange 'Terrot, 4 temps,
2 CV, contr> Aleyonnette. Lebert,
21, rue Eugéne-Caron, Courbevoie,
ap. 6 h,

Poste cinéma  professionnel
complet,” & vendre ou échanger
en comple contre cyelecar. er. @
Leccoeur, bijoutier, i Coulommiers
(Seine-et-Marne).

A vendre ou éch. 1 moto F. N,
350 eme., type M. 60, pneus
Confort, compteur O. S.; 1 moto
N.S. U, 2vit,,2CV 3 4;1 poste
T. S. F., 4 lampes, haul-parleur
Céma, transformateur d» charge,
contre 5 HP Citroén. Samedi
aprés-midi et dimanche. Leroy,
32, rue de Paris, & Saint-Germain-
en-Laye (Seine-et-Oise).

Echangerais Amilcar spori,
6 CV 1924, compteur, Klaxon
¢lect. avec éclairage, gaines Jea-
vons, amort, Hartford, ¢t, parf,
contre cabriolet Citroén 1924,
Le Contellec, banque de Bretagne, L

Je cede :

UNE BICYCLETTE A MOTEUR
UN CYCLECAR 2/3 PLACES
= 1. ABSOLUMENT NEUFS = =

ou moyeu frein pour roue avant
moto, Matz, 234, bd Voltaire,
Paris.

Divers,

Suis acheteur de toutes motos
incomplétes ou accidentés. Bou-
chez, 215, rue de la Chapelle, St-
Guen.

Sidecar, 1 CV, 2 vit,, 2,000 fr. ;
eyclecar 5 CV, camionnette fermée
Monet-( m. Marcel Pascal, 15,

Garantie par I’Usine

av, de mtainebleau, Kremlin-
Bicélre (Seine).

Collection Moto-Revue 149
A 180, Prix : 10 f{r. Eherlet,

A DES CONDITIONS

EXCEPTIONNELLES

Ecrire :

M. GHONOT

82, rue Berteaux

4 ROSNY-SOUS-BOIS (Seine)

16, r. Rasselin (20°),

Mot., 3 HP, av. carbur. et
magn., 350 fr. L.. Barre, & Theu-
ville (Eure-et-Loir).

Gicleur réglage
12 fr. Matz, 234,
aris.

Bicyclette homme neuve, équi-
pée @ l'anglaise, 300 fr.; une
autre dame, équipce anglaise,
neuve, suspension Liberty, 300 fr.
Kling, 26, rue du Commerce,
Paris (15°).

Liquidation carrosserie gd

Amac neuf,
bd Voltaire,

o Tréguier (Cotes-du-Nord).

%/ sport bi-places et mono-pl., pl.

Service du Bulletin Spécial des Petites Annonces

En raison de la parution assez irrrégulidre
de Mote-Revue, due fréquemment au retard
apporté par les textes de publicité, il arrive
que certaines machines annoucées dans les
Petites Annonces, sont vendues d la parution
du guméro. C'est pourquoi, en vue de per-
fectionner ce Service, et faciliter dans la
mesure du possible, les transactions trés im-
portantes qui sopérent par les Petites Annon-
ces de Moto-Revue, voici ce qu’il a été dé-
cidé d'organiser & partir du 10 avril

Trois fois par mois : le T, le 10 et le 20,
nous éditerons un Bulletin spécial sur lequel
figureront toutes les annonces regues & nos
bureaux dans la période des dix jours qui
précédera.

Et ainsi, les Petites Annonces qui nous par-
viendront par exemple du 1'r au g, seront
communiquées par lettre personnelle 4 nos
abonnés (qui en feront la demande), dés le
10 au matin,

Pour faciliter les opérations de ce Service
et donner satisfaction 4 tout le monde, en
méme temps, et immédiatement, nous prions
nos abonnés de nous adresser une enveloppe
portant leur adresse et dans le coin supé-
rieur gauche, l'indication de la date du Bul.
leitin & recevoir, comme du reste dans le
modéle ci-dessous

L'abonné est prié d’'indiquer en haut et A
gauche, la rubrique qu'il désire recevoir,
soit : motos & vendre, soit : sidecars i ven-
dre, soit : cyclecars 4 vendre, soit enfin :
les divers, etc...

Il devra joindre, frais

pour d'expédi-

tion et de copie, un franc en timbres-poste.
Dans le cas od l'abonné, désirerait recevoir

par exemple,

deux services consécutifs, il

enverra deux enveloppes portant son adresse

compléte, sur la premiére, il

indiquera -

Petites Annonces du 1o avril, et sur la 2*

Petites Annonces du 20 avril, par
Il aura soin dans ce cas,
entendu, en haut
rubrique qu'il désire
joindra 1
brique.
L'abonné pourra adresser

autant

exemple.

d’ajouter bien
de chaque enveloppe, la
recevoir et
franc par enveloppe ct

I'abo.né
par ru-

d’enve-

Modeéle de I'enveloppe & envoyer.

Petites Annonces
du 10 Avrl (1)
Rubrique Motos (2)

Monsieur Dupont

a Marsiville

(Marne)

Affranchir
kofr. 10

URGENT

(1) ou bien du 1°f ou du 20 du mois.

(2) cu bien «Sidecars » ou « Cyclecars s, etc.

Une mimeenveloppe peut contenir plusieurs rubriques |

loppes qu'il désirera recevoir de Services
(trois services par mois), chaque enveloppe
pouvant contenir autant de rubriques que
l'on désirera.

Nous nous réservons le droit absolu, d’ar-
réter, le Service des Bulletins i tout mo-
ment, sans préavis.

11 est bon d'ajouter que ces annonces ainsi
communiquées A titre de faveur i nos abon-
nés, paraitront intégralement dans les cc-
lonnes de Mofo-Revue du premier numéro i
paraitre ; ainsi les annonces qui ;uronl'étl'
communiquées le 1" et le 10 seront publifes
dans le numéro du 15, et celies qui auront été
communiquées entre temps, le 20 par exem-
ple, paraitront dans le ouméro du 1* (pre
tiquement vers le 6.)

Dés la parution de &ette note, nos abon.
nés pourront nous adresser les enveloppes en
se conformant aux indications ci-dessus.

Nous attirons l'attention sur le fait, que
seuly les abommés peuvent bénéficier de cette
organisation

Nous devons ajouter, pour justifier cette
mesure, que nos abonnés ont bien droit i
quelques faveurs de notre part, car ce sont
eux qui permettent & notre journa! de sub-
sister : les coopaissant par leur nom et
leur adresse, sachant qui ils sont, il nows
semble que nous avons i leur égard une
dette de reconnaissance, et c’est pourguoi
nous devons rendre service d ceux gque nous
considérons comme des ¢« amis »,

Service des Petites Anmonces.

Vendrais 3. S. A. side, 5 HP,
3 vit,, parf, ét., cap., pare-brise
ou échangerais contre Harley

Vend ou échange side Grillon
et Diamant contre camionnette
Renault ou autre, Boite B, S. A,

moteur G. L., side et carrosserie

légére. Magnéto, 450, Destas,
27, rue Piat, Paris,
Bédélia av. ou s. mot., éch,

av, soulte contre coque ou canot
auto ou pet. moto, Bigata, 86, rue
Carde, Bordeaux (Gironde).

J'achéte toute moto side,
gyclec. Delburg, 49, bd Latour-

laubourg.

Achéterais Citroén, 5 CV, hon
ét., 6 & 7.000 fr. Gaillard, Mon-
taiguet (Allier),

Suis acheteur cyclecar hanne
méme mauy, “C P,

aux

18 eville »
(g:l':o-?n orie ro).m By

) r e

“MONDIAL

est une petfection
d'¢légance et de
fabnication trés soignée

4 GRUMBERG
Jobricani
PaRiy

v e smpa e mam.

vy o b e
ettt R o

bas prix ; carburateurs Scheebler;
40 [r.; capotes, 100 fr.; chassis
Indian ; carrosserie armée, 25 Ir.,
compteurs, phares, klaxons, 30 fr. ;
porte-bagages, ete. Moto-Ecole,
3 bis, rue Dagorno (12¢).

2.000, pneus, motos, cyel. et
autos, toutes dimensions, neuf
et oceas., bas prix, ouvert dim.
et fétes, 161, av, Michelet, Saint-
Ouen, 100 m. porte de Clignan-
court,

Caisse pour side, torp. sp.
neuve, 1 pl. 1,2, 300 fr, Clement,
14, r. L.-Delhomme, Paris (15°).
Le matin, .

Cause double emploi: T.S. F,,
3 lampes microdion, pureté mers
veill. Ecrire : Maillard, inst,,
Xures (Meurthe-et-Moselle),

Indian trés hon état, éel, Mag,,
rrlx - débattre, véomoteur,

(W4 11&. chalne, 700 ir, | moto
Aleyon, GV, ém'lh, l.ﬂ "v[




PETITES ANNONGES LII
m HALL DE LA VOITURETTE =
YENTE 99, Avenue d’Orléans — PARIS (XIV) ACHAT

CYCLECARS et VOITURETTE

Citroén - Benjamin - G, N. Morgan - Amilcar - Salmson, etc. s

D'OCCASION
DEPUIS..

3.500

GARAGE GRATUIT POUR CYCLECARS ET VOITURETTES A VEIDRE - ATELER SPECIAL D BEPABATI(]N

Bl LE PLUSGRAND CHOIX DE CYCLECARSDEPARIS B

JACHETE =22t 22~
PARIS~AUTOS, 104, Avenue de Villiers, PARIS

moteur complet, 1 CV 374,
I temps, 250 fr. Visible : garage
Univers, 48, av. .Jean-Jaurds,
Arcueil-Vache Noire.

Pneus motos nls, 50 fr.:
pr cvelecars, 90 fr.; chilssis nus
de cyelecars de Margay, 120 fr.
Tesdou, 63, rue l)munuln (14°).

Chassis cyclecar carrossé, boite

Harley, 3 v., manque moleur,
vend. sépar. bas vrix. Salmon,
Camp d’Avord (Cher).

Cyclecar Kevah, 8 CV, marche
parl., tout équipd, 5 roues garnies,
a vendre, 5.000 [r. ou échanger
contre sidecar bi-place, méme
valeur. Bouchet, 38, av. du Moulin,
La Varenne-Saint-Hilaire,

Chassis ct carrosserie de si-
decar B. S. A. d'origine, type
luxe sport, genre flotteur, parfl.
¢t., complet, prés o ¢étre posé,
A vendre 500 fr. Crolbois, 13,
r. Geoffroy - de - Villehardouin,
Troyes (Aube).

Je cherche démarreur #lect.,
G volts. Ducellier p. Salmson,
7 HP. Cros, 7, r. Conseuls
7 HP, Cros, 7, r. Conseuls, Auxerre
(Yonne).

Groupe acétyléne Ducellier,
valeur 95 {r., cédé a 60 [r, ; rétro-
viseur moto, 22 fr.; jambiéres
M. F., toile huilée, 114 Ir. Courtois,
20, rue Henry, Elbeul (S.-Inf.).

Un phare moto P. I, état
neuf, 80 fr.; une plaque moto
1925, 8 fr. Rochar:d, 5, r. Emile-
Zola, Iwuy (Nord).

Magnéto, 4 cyvl., 120 Ir.;
manette \lmpl(- 10 fr.; trompe

Cicea, 12 fr.; plaque moto 1925,
10 fr. Losse, Beuvrages (Nord),
T. S. F. & vendre, 1 poste
5 lampes complet, 400 {r, ; 1 poste
une lampe détectrice réaction
complet, avee bloc de piles el
ccouteurs, 375 fr.; 3 amplis a
50 fr.; 1 accus 60 am. 1 haut-
parleur, 1 tableau pour recharger
les accus, Gauthier (Mareel), a
Lamoura (Jura),

T. 8. F., poste
lampes, haut-parleur,
80 volts, 3 lampes rechange, ne u(
prix intér. Laurencon, Saint-Pierre
d'Oléron (Charente-Inférieure).

Moteur F. N, 4 cyl.. 3 CV,
i culbuteurs, neuf, carburateur
Amac, embray., kick starter,
un carburateur Zénith M. D.,
et un sidecar complet. S'adresser :
Garage, 6, rue FErnest-Renan,
Issy-les-Moulineaux, 100 m. d=
la porte de Versailles (Nord-Sud).

Super-moto Strap, abs. neuf,

complet, 4
accus, lat,,

80 fr. Harissart, Conchy-les-Pots
(Oise).

Mot. fixe, 2 CV neuf, complet.
Zénith, bache eau, 550 [fr.3

mot. genre G. N., 6 CV, magnéto,

carb. Longuemare, 650 fr.: mol.
air, 5 CV, carb,, ete., 350 fr.;
0 12 Belliéni, préc.,, mag.,

ciss) nf, garanti,
val. 1.100 Ir., u~«h 650 fr.; bal.

accus, 10 v,, 50 fr.; Bédélia
B. D., 2 sport, 3 courroies neuves,
5 pneus neufs, 6 chambres neuves,
réservoir cuivre, le tout 1,950 Ir, ;
moto légére Peugeot, 2 CV;
magnéto, 280 fr. ; reprend 250 cc.,

PIECES GETACHEES pour

d»

‘“ CONFORT "

PNEUS

DALBIAC - |,

ROBINETTERIE SPECIALE
Sacochessp'*prB.S.A. 36 fr.
— Tdumpi 36 fr,
Tige de Selle Elastique
PRIX 60 fr.

Hutehiason
D inlop, Soly, rle.

~IX exceptlionnels do SOLDES
Rue des Jardins-Saint-Pau!, PARIS 4"

BS A
TRIUMPH

REPARATIONS

GARAGE BELLON

A 108 wridtres de la Porte Mlviy
ACHAT DE TOUTES VOITURES MEME ACCIDENTEES
GARAGE & partir de ©
ENTRETIEN
Conditions sp*ciales pour TAXIS et CAMIONS

18, rue de Paris, IVRY (Svine
Téléphone : GOBELINS 0441

§ francs par mois
REVISION

I LE SPECIALISTE DETRUCHE
119, Faubourg Saint-Martin - Tél. NORD 81-07

Agent des Motos Bide Car Harley-Davidson, Harlette, Terrot,
Monet-Goyon, Lo Grimpsur, Réparations.
Plices ddtachdes ds toutes Motos. Sioch puices A.B.O,

MOTO SPORT

COMPTANT
I T

cto'r
B i

Agence Pamsienue TERROI et MOTOSACOCHE

Comptant ou Creédit

Gaston LEFEBVRE, 110, rue Damrémont, Paris

Tédphione : MARCADET 45684

Avant d’acheter une Noto~Sidecar,

B. GODART, 116, Boulevard de Grenellz

(Métro : La Motte-Picquet - Tél.
Qui vous fara essayar sox cyclec

Visitez Ia Malson

, 116
: Ségur 61-76)

rTH LAFITTE 25,500 FR.

GRAND CHOIX DE MOTOS ET YOITURETTES
Agence Peugeot, Motobécane, Le Grimpeur, etc..etc.

CREDIT 13 MOIS

Tél. : Diderot 27-44

Agence Parisienne HARLEY-DAVIDSON
MOTOS NEUVES ET D'OCCASION
PIECES DETACHE:S D'ORIGINE -

DURAND & VIGNAU

REPARATIONS RAPIDES

22, rue de Picpus. PARIS 12*

3 MOTOS BLERI\)')'
¢ Picces détachées chez Adents Exclusils

GALLET et MILLET

62, Rue de Cormeilie

LEVALLOIS PERRET (SP ne)

|

2 temps Soyer et Terrot, 1 moteur
air ou eau, 350 cc., 4 temps,
Triumph et Douglas. T. P. R.
Lejeune (Paul), Vierzon-Forges
(Cher).

Machine a écrire. gd mod.,
gde marque, & vendre 750, \.ll(-ur
double, roprmulr en compt. bou-

teill. Magond., 250 ou 500 lit.,
envel, et (humh 26 2/3, 8, lmn

état, 25 fr. R.
chel-Bizot, Paris. Samedi ap.-m.,
dim. matin ou soir 19 heures.

5 chambres a air embout.
28-3 Good Yard (1 pidce) 75 fr. ;
1 klaxon mu.unqm- 30 fr.;
1 vélo filleite 8 a 10 ans, état
neal, 175 fr. IF. Guyonnet, 53,
rue des Moines, Paris (17),

Varin, 73, av. Mi-

Moto-Roue auto-Wheell, mo-
icur 1 CV 1.2, 4 t,, bon état,
100 fr., avee cadre, bon état,

exlira, I:.u renforeé, fourch, élast.,

700 .+ Matobécane, tres lmn
clal, 850 fr.; un remor. vélo ou
moto légére. FFaire offre ; voitu-
rette Zébre, 2 pl, 5 CV, 4 evl.,
mod. 1924, état d» neuf, 6.500 fr, ;
voiturette Sigma, a 2 et 3 pl.,
mot. Chap., 6 CV, mod. 1918,
excell, état, 4.000 fr.; camion-
nctte Demester, 8 CV, 4 cyl.,

bon état mée., excellent ('hll
marche, 2.500 f{r.; camionnette
Norford, 500 kil.,, magnéto, carb.
frangais, 5 roues Michelin, excell,
état, 4.000 fr.; 1 génér. (Auto-
roche), com. neuf, val. 70, Prix :
50 Ir.; une paire amortisseurs
Houdaille, état de neuf, val, 400 fr.
Prix : 200 Ir.; un carburateur
Zénith pr moteur 4 cyl. jusque
59 d'alés., re m|~ a neuf, val, 200,
Prix : 100 fr.; 5 pneus Michelin
cablés, 700 /80 en., tris bon ¢tat.
IFaire offre ; 2 selles Terry, I'une
24 130,

bon ¢lat et trés souple.
Faire offre ; 'autre 33 33 neuve,
200 Ir.; 1 accord. Cruccianelli
italien, 34 touc., 1 bas, excell.
¢tat. Prix avantageux. FEcrire
avece timbre & Marcel Breton,
A Breteuil (Oise).

A vendre cause décés un appa-
reil cinéma, 1,500 fr, ou échanger
contre nmln 3 CV, bon état,
Ferire : Giroux, a ¥ Ivrv la-Riviere
(Indre).

Ford norm., luxe, mot. 1923,
carr, nve, peu roulé Citroén, gar.
3 mois, 6.500 [r., écl. ¢l dépos,,
dém. 39, rue Camb, Poulenec.

A vendre carrosserie sidecar
I.. V. bi-place ou échanger avec
soulte contre  monoplace, selle
Brooks neuve pr moto et tan-sad.
Pelletier, 35, rue d'Aboukir,
Paris.

Joli chassis side avec
serie, roue G50 60
taches pr toutes motos,
3 chambres, le tout ét. de neul.
Prix intéressant, L. Leroy, 86,
Grande-Rue, Garches (S.-et-0.).

Canadienne neuve, belle occas.
i vendre 175 fr. T. 1. jours aprés
19 h, Mlle Michelin, 12, r. Raspail,
Malakoff,

Ou dem. des dessinateurs au
courant de la motocyclette, Peu-
geo , 80, rue Danton, i Levallois,
tSeine).

Carros-
avec at-
i pneus,
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MAGNETOS DE TOUTES MARQUES

Bosch, Elsemann, Simms, Dixie
R.B., Lavalette, S5.E.V,, Nilmelior
C.A.V., Saga, E.LC, Berling, etc.

NEUVES ET D'OCCASION

Toutes PIECES DETACHEES pour toutes magnétos

Réparations de Magnétos et Dynamos
de toutes marques, GARANTIES 6 MOIS
en 24 heures

Micromoteur

GRAND FPRIX du TOURING-CLUB qde FRANCE

Examen et devis gratuits -- Catalogue ““R"" illustré sur demande

104, A des T
DE SABELLU P;;‘Iué (ox’vn-).m“
Ateliers : 21", rue d'Armaillé, PARIS-17¢
TéL 1 Wagram 01-00 Adr. tél. : Desarello-Parls

Brochure edresses rance sur demande.

ETABLISSEMENTS LABINAL
170, Avenua des Balignolles .SAINT-QUER (Seine)

Il MmOTOS
AUTOS
CYCLECARS

GARACE — ENTRETIEN — REPARATIONS
Vente - Achat - Echange
Prix sur devis — Travail garanti

Lucien GERARD

83, rue du Temple, PARIS

\ 19, rue des Gravilliers
ANNEXES / 15'9. rue du Temple

| 3!
g

REPOSE-PIEDS

EN ACIER EMBOUTI

EXTRA-FORT

(Modéle Déposé)

pour Motocycles
équipés en

| TAN-SAD

LIVRAISON IMMEDIATE

WW:S. rue de Tourtille
SPECIALTE 00 Wonghy | | & CESPNES, =zt

N Jules VAN EEEVEL
1 0 v

M2
EE

B. C. R.

TYPE 175 CMC,

-: Demandez nolre nouveau catalogue :-
avec derniers types 350 eme. et 500 cme.

Et. B.C.R., 2,r. Etienne-Dolet, Le Kremlin- Bicétre (Seine)

TRES SPORT

Série Chic : 20 fr.
Ches (ous les Chapeliers Sérle Luxe : 25 fr.

DERNIERE CREATION DE

RAYNAL, CONSTRUCTEURS Agents demandés

Publicitd Q. Sweeris,
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MEILTLEURES REPRISES
ATUGMENTATION DE PUISSANCE
MOINS D'ECHAUFFEMENT

E STEIGBOY

Pot d’échappement scientifique aspirateur - Suralimente les moteurs

STEIGBOY, /9, rue Raspail, LEVALLOIS-PERRET ('Seine) - ses - Lavariom

TR TR RN AR RN

GARAGE pour MOTOS

ENTRETIEN
REVISION
MISE Au POINT

SOLDES ET OCCASIONS MOTOS NEUVES
AT ET D'OCCASION
Cadres, roues, réservoirs, fourches élastiques,
guidons, magnétos, carburateurs, selles anglaises
et divers.
" Samabion L. CHARTIER
Achat de motos incomplétes ou accidentées ™

et lots de piéces et accessoires. g
s 8, rue Tarbé, PARIS (17°) = (eaiignaiies)

Louis BOUCHEZ, 215, rue de la Chapelle, St-Ouen

Toutes pidces INDIAN

Demandez tarif

FILTRE SPECIAL

pour
HARIEY et INDIAN
se pose lnstanlanément sans soudure,

INDIAMOTO, 1, rue Faraday, Paris=-17

ouvert le dimanche matin de 9 h. & 12 h.
Téléph, ;: Wagram 56-75

T T T T T T

|

BEQUILLES Avant pour Motos légéres REPOSE-PIEDS pour SELLES TANDEM
Griffon - Monet et Goyon - Stella - Sic - Le Grimpeur ﬂe NUIUBYBLHTE (‘II(';:»:]::

Motobécane, ete...
M. VOISIN, 180, rue de Paris, Pantin. — Téléphone 232, No 30 fixe

- "~; Ne 20 arlienlé

Marque dépasée

Nous priens nes dorire lisibl le libellé de I'annonce
sur une feuille de format Miullu‘ 14X 21 cm., de porter 'indication de Ia
nlnrlquo et du numéro ou elle d:lt p'.rﬂ'lre, -:r le coin hlnlul de;( de "l‘(m

t s qu' oit paraitre .y
::1::". Afiuanes " Gur| SUTANE 8L ICTIIP TIN50 S0 R Adresser loule commande au dépél SAKER,

20, rue Alexandre-Dumas, Paris (11¢)

Moteurs tﬁulu forces et tout usu.g(;. trés bas prix.
1 lot cyclettes neuves en caisse . . 1395 » Qg'l' ENBIAN B'%‘AngkART neuf, 150 f, Pneus neufs motos,
Selles, réservoirs, cadres, roues de mntm ](-g(\r(-\ 2 'u ons neufs ni mode. 40 f. R&erv. Blériot, 40 1,
prix intéressant. — Magnétos mono d'occas, 35 », I érmet t. phare, 80 [, Garde-boue gr. mod, (Lrnqub 30 1,
neuv, 80 », 2, 4 et 6 cyl., bas prix. .I‘( avec %‘ncmyzgﬁr-dexﬁl}?'—mgfom“ compl lr:;n Motos
TESDOU, 63, rue l)ncouefl!f - Paris (14°) ot ‘&u-. n mom.’ 26 bis, bd de la Buuu-. m'(u,).

TOUT POUR HARLEY

Fourché oscillante “CEEL"
garantle ncassable CACHEMAILLE

Nouveau farif jaune Septembre 1925 13, rue Guersant, PARIS
TELEPHONE : WAGRAM 36-36

LISTE DE PRIX franco avec ADR. TELEGR.: CACHEMOTAC-PARIS

croquis - Mon! et mise au point COMPTE CHEQUES POSTAUX 542-97

de " ley. R. C. SEINE 70.956
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VEUILLOTTE & WILLEMAIN, 17, rue Riquet, P‘Alus. Nombreuv accessoires pratiques, Catalogue illusieé 0.2

010

Spe

Imp.

Peut elfectuer
a votre

VENTE ET ACHAT de MORGAN d’occasion

iale de la «

MORGAN

Téléphone : WAGRAM 38-27

Molo-Revue », 3, rue Saint-Augustin,

Paris.

Le Gérant : T.ACOME,

AGENT des MOTOS ANGLAISES F. BARNETT et RALEIGH

toutes sortes de transformations mtéressantes. Pneus confort’
direction démultipliée, éclairage, aliles, etc.

+ Boite p. chambre A air v
Sidge A ressort. Réservoir d'huile de secours. de rechange. Kunee Grips caoutchoue. Repose-pieds pliant. Protége-jambes.
g
TABLE ALPHARETIQUE DES ANNONCIERS
ARglon ...iciieiiannsaciiiniiiiriiinay XLIT  ‘Dagorao Micromoteur (Labinal) ..ocoevieirininnns LIII
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