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experience confirmera
Votre choix/

L

LA NOUVELLE 7/ CHEVAUX *

SALMSON

ECONOMIQUE
ROBUSTE.RAPIDE
CONFORTABLE

TORPEDO 4 PLACES 4PORTES
FREINS SUR LES 4 ROUES
CHASSIS A DIFFERENTIEL
EMBRAYAGE A DISQUE
ECLAIR.&DEM.ELECTRIQUES
COMPTEUR ET MONTRE
5 ROUES GARNIES (CONFORT)

CONSOMMATION; 75 LIT.aux 10 O KIL.
VITESSE : 80 KILOMETRES A L'HEURE
PRIX : 21.450 FRS ==

8 SOCIETE nesMOTEURS SALMSON-BILLANCOURT. seine




Que faut-il pour
faire du Grand Tourisme?

Sans fatigue
Sans ennui
Sans gros frais?

Puissante
Une machine Raplde
Consommant peu
e St il & et bien suspendue

nouvelle Motocyclette 6 CV

René GILLET Confort

Vous connaissez déja la sou- 4 /‘\%
plesse de sa fourche elastique N "i,-‘/

et son fameux chéssis de

Montée sur Pneus Ballons
700 x 100

sidecar a suspension intégrale

Alors !
Que cherchez-vous de
mieux ?

Le Catalogue illustré M.R.

est envoyé franco sur demande.

Etablissements RENE GILLET o ci;v '

128, Route d’Orléans, 128 -:- GRAND-MONTROUGE

(A quelques minutes de la Porte d'Orléans)

\
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MOTOCYCLETTES

| KGHLER -ESCOFFIER

e

AGENCES REQIONALES : PARIS

LYON : Guiguet Marlus, 41, Rue Malesherbes.
MARSEILLE : Sohier, 180, Rue de Rome.
BORDEAUX : Delbos, 81, Rue Sainte-Eulalie,
ALGER 1 Kramés, 41 bis, Rue de Lyon.
ROANNE : Guillon, 7, Aux Promenades.

[

- \.-" coammmmn ¥

: Villeminot, 225, Boulevard Péreire
TOULOUSE-MOTOS 1 25, Rue du Rempart-St-Etienne.
DIJON 1 Verpault, 41, Rue Jean-Jacques-Rousseau,

OCANNES : Menut, 19,

8t-ETIENNE 1 Paulin, 57, Rue de la Préfecture.
BOURQG 1 Rodet, 6, Boulevard de Brou.

R. GUIGUET

CONSTRUCTEUR

68, Route de Crémieu
VILLEURBANNE (Rhéne)

Rue du Commandant-André.

g

CATEGORIES :

175 cme.

1er Terrot avec AMAC
qer S =) —
1er Favor — AMAC
161‘ ek s o

1 er Monet-Goyon — AMAC
1er Stella — ANMAC
1er Dollar — ANMAC
1er Prester — AMAC
qer el s -
qer — = =

250 cmec.

1er Favor avec AMAC
1er Dollar — ANMAC
1er Terrot — AMAC
19!‘ — P, ARL.
Jorifagiiy e N c
1er Dédé — ANMAC
1er Motosacoche . — AMAC
qer ool FE7Y —_—

Ets. ROBERT MUNRD

A

s’attribue 3

MA

1 er — — —_—
1er Magnat-Debn — AMAC
qer . — =

E CARBURATEUR
DES RECORDS

Meédailles d’Or
Premiéres places

aans PARIS-NICE

CATEGORIES :

350 cmec.

1er Monet-Goyon avec AMAC

qer £ e e

1er B.S.A. — AMAC

qer -2 shes bl
500 cmec.

1er Motosacoche avec AIMIAC

SALON DE L'AUTOMOBILE
Se

1re Série

7 au 17 Octobre

Stand 9. — Salle R

qoni AR £

1er Saroléa —  —
or L i =il

750 cmec.
1re Scott avec AMAC

198, Boulev. Pereire - PARIS (17¢)

Téléphone : 10-14

1 Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers




Les Moteurs & 2 temps TRAIN garantissent contre tout ennui mécanique

CONSTRUCTEURS !

montez sur vos machines

Les Moteurs TRAIN

la marque de qualité recherchée des motocyclistes

12 RECORDS DU MONDE - PLUS DE 500 VICTOIRES

Fabriqués par la plus vieille Maison FRANCAISE

ayant les meilleures références
Plus de 60.000 moteurs prouvent leurs qualités
entre les mains de la clientéle
Les Moteurs TRAIN sont adoptés par toutes l..
; grandes marques

CLIENTS !

Assurez-vous que la motocyclette que vous achetez RKlosséc!e un moteur TRAIN
car les célebres Moteurs & 2 temps TRAIN signifient :

SOUPLESSE
PUISSANCE
DUREE
SECURITE
Les Moteurs & 2 temps possédent d'ailleurs les plus beaux RECORDS DU MONDE

sur longue distance dont nous citons les principaux
En 24 heures. — Catégorie 100 cmc. — 1129 km. 630 avec moteur 4 2 temps TRAIN
— 125 cme. — 1193 km. 358 — — —
— 175 cmc. — 1454 km. 043 — — —
Catégorie 350 cmc.: 600 km. en 5 h. 38 34, avec moteur 4 2 temps
800 km. en 7 h. 30 57
1000km. en 9 h, 25 23
1200 km. en 11 h. 16 22
600 miles en 9 h. 03 16
800 miles en 12 h. 04 55
852 km. 336 en 8 h.
1059 km. 225 en 10 h.
1278 km. 442 en 12 h.

CONCLUEZ... etc., etc.

— Qque les Moteurs 4 2 temps sont les plus vites et les plus sfirs ;

— et que de tous les moteurs 32 2 temps, les Moteurs TRAIN sont les meilleurs,
les plus robustes, les moins chers

[t 1 1 R
Bl gl 1 |

el [

SOCIETE ANONYME DES ETABLISSEMENTS E. TRAIN

6" et 9, Rue Rouget-de-1'Isle — COURBEVOIE (Seine)
Téléphone 579

s <
roar—— < i

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers III
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MOTOCYCLETTES ‘ AA IPER @

Paris - Les Pyrénées - Paris _— Grand Prix de Boulogne
175 cm? - 11 partants - 2 arrivées / A 2% : 175 cm?
dont LAURENT, sur “le Grimpeur 1°r LEZIN, sur “ le Grimpeur ”
Moteur de série ! Moteur de série !

POUR 1926 Céte de I’H8pital
175 cm?

175 cm?
er CROLBOIS, sur “le Gri " - er LEZIN, sur * le.Gri "
e TS Mo AR e s e e
175 cms Prise directe la nouvelle 250 cm?® (1926) 175 cm3 Populaire (2 vit. kick, débrayage)
1.605 fr. 3.090 fr. 2.295 fr.

Demander le Catalogue MR

SRR CRICEME IR . i | ot

Cote de Montguex

MOTOCYCLISTES !!
Pour votre SECURITE

monfez sur volre Machine les I
= \J0US AUREZ TOUTE SATISFACTION =

Montés avec une fourche brevetée !

Systéme rattrape jeu de porte breveté !
Double bec pour éclairage intensif et réduit !
Garanti contre tout vice de fabrication !

No 3, Face 160%:. Miroir Mangin. Compl. 341 fr. 25
Ne2, — 130%. — — — 302 fr.50
Ne4, — 100%. Avec miroir. — 197 . 50
Ne5, — 135%. — — — 236fr.25

Toutes nos faces motes peuvent étre fournies avec disposif

spécial pour fous modéles de fourches a parallélogramme
V;

avec amortisseurs ou pneus ballons. Supplément : 12 fr. 50

MR P 5 M) /3T S A0\ '
D U P 0 N T e t T R A I Z E T Dispositif établi pour permettre la pose plus facile de

ces appareils sur toute moto munie d'une fourche 2

3’ Rue Tesson’ 3 =2e PA R l s (x") parallélogramme avec dispositif ou pneus ballons.

11 a I'avantage de s’harmoniser parfaitement avec les types
sport et touriste, et laisse absolument libres tous les organes
de commande fixés sur le guidon, ainsi que le jeu de fourche.

. ; 11 a I’avantage de pouvoir étre fixé A la hauteur voulue. Tous
Nous fournissons ffaleme"t les Générateurs séparés les appareils de marque LUXOR sont de construction robuste
{.

L avec sposz'h'f de ﬁxalion. et absolument garantis contre tous vices de fabrication.

v Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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MOTOC YCLIS TES! MODERNISEZ- VOUS!

I
|
VOUS CONNAITREZ LE CONFORT REVE ‘
ET LE PLAISIR_SANS MELANGE DES JOYEUSESR YRANDONNEES]
EN ADOPTANT LA
|

SELLE MOTO H. G. N° 10

a ressorts Cantilever =

ELASTICITE SOUPLESSE

PARFAITE . IDEALE ::

M
o
Licence Brevet N° 524.999

“LA REINE DES SELLES DE MOTO”

Gréce a laquelle il n'y-a plus de mauvaises routes !

INDISPENSABLE A TOUS LES FERVENTS DU MOTOCYCLISME

La Selle Moto H. G. N° 10 se fixe au porte-bagages par six colliers
pour tubes de 12 a 14 %

EN VENTE DANS TOUTES LES BONNES MAISONS

COMPAGNIE CONTINENTALE DES FABRICANTS DE SELLERIE VELOCIPEDIQUE REUNIS

Siége Social : 57, Rue Emériau — PARIS (XVe)

PRODUCTION ANNUELLE : PLUS DE DEUX MILLIONS DE SELLES

Meutionnez toujours la « MCTO REVUE » en écrivant aux annonciers Y



Grande
Semaine de

COMMINGES

‘a étée
T'occasion

pour le
= Palmareés du

Carburateur
“LONGUEMARE ™

de recueillir de nombreuses palmes
dans tous les genres d’épreuves :

VITESSE - COTE - REGULARITE

Le Concours de régularité

Catég. 350 cc. : 1°* CLERMONT sur Terrot.
» 1000 ec. : 1e*. HommAIRE sur Monet-Goyon.

Le Kilomeétre lancé a Saint-Gaudens

Catég. 175 cc. : 1¥* HomMAIRE sur Monet-Goyon.
» 175 cc. : 26 MaicroT sur Monet-Goyon.

La Course de Cote de Montrejeau
Catég. 175 cc. : 1 HoMMAIRE sur Monet-Goyon.

» 175 cc. : 226 Maicrot sur Monet-Goyon.

» 500 cc. : 18 CLERMONT sur Ierrot ex-2qu0.

Course de Cote de Peyresoude-Luchon

Catég. 750 cc. : CLERMONT sur Terrot.
Meilleur temps des Motos

Epreuve du Circuit Fermé
Catég. 175 cc. : HoMMAIRE sur Monet-Goyon. -

Les 3 Jours motocyclistes du Forez
Catégorie 350 cc. : HoMMAIRE sur Monet-Goyon.

I Toutes ces machines munies du Carburateur
LONGUEMARE L. B. H. 2, a corrections
fl d’air, 2 gicleurs, 2 manettes. = Manettes de

guidon G. L. & C'e, "

MOTOCYCLISTES ! exigez sur vos machines le
Carburateur d correction d'air, 2 giclears, 2 manettes.
Demandez-le & votre fournisseur habituel ou a :

G. LONGUEMARE et C'° 42. rue du Buisson-St-Leuls, PARIS

R RS e e O R g

~ O

1»,
(b Pour les

Pour les &

mains + vétements
= s Fr—— - 3

Savon Spécial 3-33

pour Motocyclistes et Automobilistes

(Garanii exempt de toute addition
de soude et de potasse caustiques)

Absolument *souverain contre
les cambouis les plus tenaces,
graisses, peintures, goudrons, etc.

Son emploi répété n'affecte pas
les épidermes les plus délicats.

Essayez-le une fois : vous serez convaincu !

Envoi france sur demande d'une boite échantillon.

100 gr.: 1 fr. — 500 gr.:3 fr. — 1 kg. : 5 fr. 50
Seau, 5 kgs. : 23 fr. — 10 kgs. : 45 fr.

Savon 3-33, Rue Delizy, 12%s, 3 Pantin (Seine)

la moto infrangible. ..

“Purandal”

—— MONOTYPE-CONFORT e

Chassis monobloc surbaissé
-~ Résistance exceptionnelle -
- - - Stabilité parfaite - - -
- - Mécanisme protégé - -
- Réservoir de 13 litres
- -Equipement complet- -

1

Catalogue sur demande a

Ph. Ulbeérich, Const®, rue de Reims, DIJON

V1 ) Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers




CORNET ¢ CICCA ”
N° 5.015
ttache spéciale se fi~
ant sur tous guidons

Pour votre Moto !

N'HESITEZ PAS i I'équiper avec des

accessoires de toute premiére qualité,

Pas plus chers que d'autres quelquefois
trés ordinaires, vous n'aurez pas a les
remplacer si souvent, et ils vous ren-
dront tous les services que vous en
attendez.

Le Clairon CICCA 5015,

Le Phare CICCA Ne 9, :
Le Miroir rétroviseur CICCA N° 27,
sont indispensables & tout motocycliste
avisé.

Tous les accessoires CICCA sont com-,
plétement garantis et en vente dans
toutes les bonnes Maisons.

EXIGEZ LA MARQUE

i meenasorn SO RN ET
(b o MIROIR
ET AUTOMOBILES POUR MOTOS

= P ,?. 'fl‘

" e 7
M’tfﬁdmﬂ. Cusrs Biasilny

Mentionnez toujours la « MOTO, REVUE » en écrivant aux annonciers



LA NOUVELLE MOTC (500 cme.)

ROVIN

équipée des mémes accessoires
et construite avec les mémes
soins que les fameuses 175 cmec.
triomphatrices en 1924 et 1925

du TOUR de FRANCE

Modéle 500 cmec. Jap, 3 vitesses.
— Vitesse : 115 kilométres —

Méme modéle Jap, a culbuteurs
— Vitesse : 150 kilométres —

Catalogue M. R. sur demonde d
St Anme des Etablissements

ROVIN

132, Rue de Silly, 2 Bou';gne-°/-Seine
Tél.: Auteuil 49-15 et 11-76

Ateliers Secignol

Société anonyme au capital de un million de francs

Bureaux et ,llug;ut'm de Vente :
17, Rue Duret, 17 - Paris (169
Tél Passy 12-38 & 31-38 Adr. tél. Conteurauto-Paris

PUB HENRY LEBEUF xxvi

VIII Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers



H TCHINSON EE PLUIEI TERROT

ETLATEMPETE

U

4 Pautodrome de LINAS-MONTLHERY

M. eT MV STEWART

BATTENT LES PRECEDENTS

RECORDS DU MONDE

24 HEURES

avec leur VMIOTO 350 cmc.

TERROT

sur PNEU MOTO CORD

HUTCHINSON

EN COUVRANT

2.406 km. 395 a la moyenne de | 00 km. 266 a THEURE

et les

1.500 MILLES e~ 24 H. 4

(soumis a I'homologation)

BATTANT les RECORDS des CATEGORIES 500 cmc. et 750 cmc.

PREUVES ECLATANTES

de FENDURANCE des CONDUCTEURS, de la MACHINE

LT ™ HUTCHINSON

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE» en écrlvant aux annonciers IX
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SAINT-MARTIN AUTOMOBILES
PAYABLES EN == MOTOCYCLETTES NEUVES

o
1 4 52>~ et SIDE-CARS TOUTES MARQUES
| . aux prix du comptant «ataogue gratuin
VERSEMENTS o

27, Rue du Chéteau-d’Eau, PARIS (Xe) TééPhone: NORD

Société Anonyme des Etablissements

au Capital de 350.000 francs

Modéle D. 175 cme. Modéle F. 250 cmec.

.v' 4
v

PRIX : 2 800 fr. payable en 1& versements PRIX : 3.800 fr. payable en 14& versements

Moteur : a2 temps 60x61 Moteur ,f A 2 temps 65x75
Boite de vitesse : 2 vitesses Boite de vitesse ' : 2 vitesses (ou 3 avee supplt)
Transmission : Chaine et courroie Transmission : Chaine et courroie
Mise en marche : Kick-Starter Mise en marche : Kick-Starter.
Allumage : Mag'néto baute tension Allumage : Magnélo haute tension
Pneus i 650x50 Pneus : 650x65 renforcés

1¢r VERSEMENT A LA COMMANDE : 250 francs

Pour prendre rang dans la livraison, passez d’urgence votre commande — Délais actuels : Vente a crédit 12/15 jours.
Au comptant 5 jours

74, Rue du Commerce — PARIS Téléphone : SEGUR 88-32 Prix spéciaux pour Vente au Comptant

Le Garage Lauglr VDU’S"R EV"IEN'BFL\ ’A'NS|

ACHETE et VEND
les meilleurs MORGAN

mms ] '0CCASION Sam——

Si vous ne confiez pas au Garage Laugier,

Seul spécialiste de la le soin de préparer votre cyclecar pour les
direction démultiplide vacances.

Télépbom : WAGRAM 38-27 P DAGORNO 36, Rue Laugxer, 36 PARIS

X Mentionnez toujours la « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonciers




SAISON 1926
MOTOCYCLISTES

Avant de commander Yotre moto, souvenez-vous que le

SYNDICAT DE VULGARISATION MOTOCYCLISTE

«

"
mel a votre disposition les capitaux nécessaires a [l’achat de

la machine de votre choix

Remboursement: | 2 mois

Demandez notre Notice Spéciale
pour MONET & GOYON

S. V. M.

27, Rue de la Boétie, 27 - PARIS

Y ’/ (0
ey

< FTI, 5%

Mentionnexz teujours la « MOTO REVUE » en &orivant aux anno :ciers XI
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R. C.: B. 4616
LA

1

ALLUME LES MOTOS DES MEILLEURES MARQUES

LYON - 93, Route d’Heyrieux = LYON
o e A L R T T TR T P E R E

AR AR RN AR R A RN AR
I nns

s\
5

— Dans la

BULGARIE GOUPE des BALKANS M:Il926

v SOFIA - LOM - SOFIA T
414 kiloméires en vilesse sur un parcours irés dur :

CUEILLE
DE NOUVEAUX
LAURIERS

E";g..f.."."ffscf;if‘f‘ii’.’”éfu;. Cumisto STOYANOFF
;i ey IR il s BORlS MILTCHITCH

a 1550 metres d'altitude - Montée trés dure de 156 km.
Passage des Balkans Classement toutes Catégories: {* STOYANOFF — 2* MILTCHITCH

MAISON SAROLEA, S™ A" - HERSTAL-BELGIQUE

-
Nombreux Agents en France

PALAISHOTOCYCLETTE

CREDIT TDUTES LES MAHQUES MAISON

EN MAGASIN

Ecance |E PLUS GRAND CHOIX oz PARIS ConFiance

295 B® Pereine - 82, Avenue pes TERNES - TEL: WAGRAM 31-19

XI1I Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers



SUR ce que vous dépensez, par an, pour

votre Voiture,-5 O/ 3 seulement représentent
les frais de graissage. Ces 50/0, c’est la prim.e
unique que vous payez pour vous assurer contre:

e

L

£~ =

Cylindres rayés. Usure des pistons. Usure de tétses de bielle.

Contre ces avaries, vous serez couvert au
mieux en utilisant ’huile Mobiloil qui; de
plus, est economique a I'usage, parce que....

. en raison de sa qualité supérieure, elle produit moins de
dépbts charbonneux et assure un meilleur rendement.

@g‘RGOnG .~ Aussi, sur quatre automobilistes, spécifiant 4 I’achat la marque
") d’huile désirée, trois demandent Mobiloil.

Mobiloil jé

Demandez-nous, par le coupon ci-dessous, ’envoi gratuit de
notre brochure “Guide de Graissage” édition 1926.

Vous y trouverez, non seulement une foule de renseignements
concernant la construction, ’entretien et le graissage de votre
voiture, ainsi que des chapitres spéciaux au sujet des pannes
de moteur et leurs remédes, mais aussi le Tableau de toutes les
marques de voitures, camions, motocyclettes, etc..., existant
actuellement en France, avec, indiqués en regard de chacune
d’elles, les types de Mobiloil assurant un graissage parfait.

Consultez notre Tableau de Graissage

— | ad iy N
— e NS
N L \L il

\E

= e

22

VACUUM OIL COMPANY S A b |t is tom — panis

IPour envoi gratuit et franco de la brochure

Siége Social : 34, Rue du Louvre — PARIS I “Guide de Graissage”

AGENCES & SUCCURSALES: Alger, Bordeaux, Lille, Lyon, Marseille, Nancy, Nantes, Rouen, l o

Toulouse, Tunis, Bale, Bruxelles, Luxembourg (G.-D.), Rotterdam. Adresse -
A retourner sous enveloppe fermée.  104-1

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers XI11



)
SENSATIONNEL !!! Moto F. N. 1 Cylindre

LA FABRIQUE NATIONALE D’ARMES DE GUERRE:| M. 67 - A culbuteurs

Société Anonyme HERSTAL-LEZ-LIEGE (Belgique) DESCRIPTION

4 B MOTEUR. — Alésage 85 %, course
vous annonce lapparition en France de b L P o o iy

papes grand diamétre commandées par
s A N 0 U V E L L E 500 C M c. culbuteur, culasse amovible, bielle 2

. 3 . ¥, rouleaux, paliers sur roulements 2 billes, F
La digne sceur de Ia Fameuse 350 cme. qui a remporté un triomphal succés en France Jéve-soupape, graissage automatique par
pompe Best et Loyd, magnéto blindée,
catburateur A MAC commandé par
manettes au guidon.

BOITE DE VITESSE. — Formant #
bloc avec le moteur. Trois vitesses avec
levier 2 main au cdté droit du cadre,
embrayage A disques, avec commande 2
main, kick-starter.

TRANSMISSION — Par chafne uni-
que a rouleaux, avec couvre-chaine et
amortisseur de chocs.

CADRE. — Berceau, avec trois douilles
d’attache, spécial pour Side-car.

JANTES et PNEUS. — A talons,
28X3" ou 715xX115, extrémement résis-
tants,

FOURCHE AVANT. — Elastique,
simple et robuste, avec amortisseurs et
frein de direction.

La M. 67 CONFORT FREINS. — Deux freins puissants :
Pour ses débuts en course se classe premiére de sa catégorie sans pénalisation la-:vgl:éi ce:tz\a I}Zr:?darlen Ly it i
dans le CIRCUIT de PROVENCE >
Supplément pour éclairage électrique et pour pneus ballons 715115 Sf“‘“;?}gglgmsf types : “STANDARD”
TOUS LES MODELES SONT LIVRABLES IMMEDIATEMENT P .

CATALOGUE M. R. FRANCO sur demande a la

Succursale Francaise : 4, Rue Pierret, 4 2 NEUILLY-SUR-SEINE
Téléphone : WAGRAM 94-27 Adresse Télégraphique : FABRINAL, NEUILLY-SUR-SEINE R. C. Seine 24.256 |i|

—_— — —

EXCELSIORAIA

AUTO-PROGRESSIF

QU’EST-CE QUE L’AUT 0-PROGRESSIVITE

« Clest l'intelligence de I'amortisseur
qui, de lui-méme, agit avec plus ou moins
d’intensité suivant les circonstances.

« C. FAROUX. »

Etablissements L. POUTRAIT, 7-9, rue de la Croix_—Faubin, PARIS - Tél.: Roquette 34-84

X1V Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers



R. DARMONT, Constructeur du MORGAN

Usine : Rue Jules-Ferry 3 COURBEVOIE (Seine) VENTE EXCLUSIVE A PARIS
Téléphone : Courbevoie 525 = 178, Rue de Courcelles —

Nouveau modéle :
Puissance imposable : 7CV.

Prix : 7.500 francs
- - entiérement équipée -~ -
- - capote, pare-brise ~ -
puissant éclairage ville et route

Vitesse : 415 kilométres & ['heure
- ~ Consommation : B litres -~ =

Le cyclecar MORGAN est nettement le véhicule le meilleur marché A
’achat et le meilleur marché a 1'usage

1}
ur

Prix de nos piéces détachées les plus courantes :

Coulisse bronze, suspensionavant. 25 » Fourchette de changement de Ruban de frein & main (garni). .. 5,50
00 RO S SRR R sesbeidnsens 14,60 vitessEia i Ludi I RAEEEGA 2 » —_ — & pied (garni)... 7 »
Tendeur avant......... .6 ata’a e & 6,75 Clabot de prise de vitesse....... 7 » BOUDAPE . o « 54 adho s b 0o PR o s as . 8 »
Garniture d’embrayage.....oae. 4,60 Joint universel de commande de (T e s e (RN 9 AFET g 2 »
Pignon 12dents .......cce0000n 24. » direction ....vov04% v oo wis 6 12,75 | Ressort de suspension avant
R B LA 2% s &< o 25 » Support d’alle. ds el c ccovensee 12 » (supérietir)s coveeeenenes s 0% 8,75
CNIQB S = sl e @ 8% o ¥ 19 » Allepeinte. .o, ¥ St . & W5, T 24 » Ressort de suspension avant
T8 == (s livd o e ties 28 » Boftier de roue démontable..... 16 » (InfGriedr) fieeeecs csin fveden 3,60
Tambour de frein & main ...... 8 » Axeéfle boftler n's o b o« Hielbdn s 7 » Goupille de mise en route..... od O
-— de frein & pied........ 10,50 Broche de roue démontable..... 2,50 Ressort arriére...ceeeeeeen... .. 36 »

Exigez sur vos pitces détachées la margue “DARMONT ”, garantie d’excellente qualité,

Prix de nos réparations (tarif comprenant fourniture et temps passé) :

Les petits travaux sont effectués sur I'heure, un délai maximum de 8 jours est denandé pour les grosses réparations.

Pose d'une paire de- coulisses Pose d'un :labot de 17¢ vitesse. . 16 » Remplacement du tube d’arti-

bronze (suspension avant)... 50 » — d’un clabot de 2¢ vitesse. . 11,50 culation de la fourche AR sur
Pose d’un joint universel...... 17,50 {1 ) B A bofte..... thresecitaciiaans . 78 »
— dunefusée....eeennnne. 19 » d’iig battier g roueiauridrs Pose d'un ressort AR......... 80 »
— d'un ressort avant supérr., 11 » ’ démontable .....c00... 29 » — d’un tendeur de chassis... 41 »

— d’un ressort avant infért, . 8 » — d'un support d’aile....... 16,50 — d'une lame mailresse de
— d’une fourchette de chan- ey o Ly o TessorbiARS . . . J.. 00t 28 »

gement de vilesse...... 6,50 giae. Sl §0em = Remise & neuf d’une carrosserie

— d'une paire d’ailes émail- brayage ............ .. 20 » comprenant : la garniture, et
J088 TS aas o uosie e YO 57 » — d'un ruban de frein 4 main. 14,85 notre peinture de luxe....... 300 »

— d’une planche avant, bois — d’un ruban de frein A pied. 16 » | Revision d’un moteur compre-

contreplaqué ......... 105 » — d’un pignon de 12 dents. .. 33 » nant : démontage, rodage des

(travail comprenant : démontage soupapes, changement des

de la carrosserie, pose de la = =5 ]_‘_* 3. nds 34 » axes de pistons, des segments,
planche et remontage de la - = BRI = i 1 8T passage au banc d’essal et
carrosserie.) —_ — 38 — ... 45 » reinise en pPlac.ccccccccces. 100 »

Nous invitons tous nos Clients de la région parisienne a faire réparer leur “ MORGAN " exclusivement dans nos
ateliers; notre matériel particuliérement étudié pour notre fabrication nous permet des réparations dont la qualité,
jointe a la modicité du prix, sont inégalables.

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers XV



apres avoir étudié et cons-
truit plusieurs types de
moteur & 2 temps se con-
sacre plus que jamais au

MOTEUR
QUATRE TEMPS

dont ci-contre quelques Modéles.

250 cme. 4 arbre 4 cames,
culbuteurs ou chapelle.

ANZANI

N 5 ) 112, Boulev. de Verdun » Y
Flat twin 175 cmec. et cylindres et 5, Rue Paul-Bert, 5 = -

dans l'axe. 2 1 350 eme., 2 et 3 groupes,
(Brevet ANZANI) Courbev01e (Seme) culbuteurs ou chapelle.

"% MEETING oe SAUMUR "

13 Mai 1926
CATEGORIE 175 cme. : 1er ROBERT

sur Motocyclette

JEAN THOMANN

Munie de PNEUS WOLBER et du CARBURATEUR COZETTE
AMORTISSEURS A.F.A.

Cyc\les et Motocyclettes Jean THOMANN (fondée en 1920)
Société Anonyme des Etablissements A. FAUVARQUE
21, Rue des Vertus - PARIS — Usines : 4, 6 et 8, Rue Colbert - MoNTREUIL-SOUS~BoIS

Demandez notices descriptives, catalogues et conditions de vente chez tous les Agents de la Marque
ou, a défaut, directement au Siége de la Société.

T e T e T ey

=

LR R P TR R DR R R e e T e
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Pour l'obtenir
Employez le

VOLANT MAGNETIQUE

Breveté S.G. D.G. mﬁ'ance et Etranger

qui vous donne

SECURITE dans Pallumage
TRANQUILLITE dans Pentretien
SIMPLICITE dans le montage et le démontage

CONFORT pour les départs au Kick

et enfin

LA LUMIERE !!!
AGENTS! £x£g€%z le VOLANT MAGNETIQUE <SAFL

volre corviructews.
Demanderz la Notice B &

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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~~aw Coups de pincean

Les coups de pincean
s’atténnent

Surface
absolument lisse
comme le verre

e ————— - - -

sévanouissent
les“coups depinceau”

Si vous voulez savoir pourquoi le

ROBBIALAC jouit d’une telle vogue

is parmi zeux qui repeignent eux-mémes

‘ leur machine, prenez une plaque de

fa verre sur laquelle vous mettrez cote

: a céte une couche d’(mail ordinaire

© &l nite couche de ROBBIALAC,

Avec beaucoup d’émaux vous remar-

Votre Initiale auerez que tous vos ‘““coups de pinceau”

&a Or ont marqué. Avec le ROBBIALAC,

au contraire, vous verrez les fraces

de brosse s’atténuer peu a peu et

disparaitre enfin, laissant une surface
lisse comme du verre.

Voila pourquoi, méme si vous n’avez

jamais manié le pinceau, vous pouvez

réémailler vous-méme votre machine.

Demandez nous dés aujourd’hui la

notice ROBBIALAC, vous économi-

serez de 1’argent.

Demandez-nous  au-
jourd'hui notre notice
ROBBIALAC, en pré.
cisant si vous voulez
repeindre une auto,
une moto, ou un cycle,
et rous vous adres-
serons en méme lemps
un décalque doré de
votre initiale.

Votre fournisseur habituel le stocke en Noir,
Blanc et toutes nuances populaires

ROBBIALAC, DEPT., B., 42, Rue de Sévres, BOULOGNE-s/SEINE
UL WL WL WA WA WAL WAL WEA WD WA ALY AW//g

{ROBBIALAC

7A T '"'/l\‘w

%4 O 7 5 7 AT 7 AT 7 Y

L’Email Parfait

- Faites unessai 4

XVIII

“MARC"

Retenez bien ce nom !

el ce prix 3.400Frs'

(au comptant)

pour une Moto de “marque”
175 em®, 2 CV %, 3 vitesses,

chaine~chaine, freins sur moyeux
AV et AR, éclairage électrique

le plus bas prix actuel
a qualité égale

En Vente pour la France a :

SAINT - MARTIN
AUTOMOBILES

97, Rue du Chiteau-d’Eau, PARIS-X"

CECI vous garantit CELA

immeédiate

I.:ivrrais‘,on

EN 14 VERSEMENTS

(1re année d'assurance individuelle comprise)

a la commande . . . 575 Frs.

a la livraison. . . . . 600

12 traites mensuelles de 200 fr 2.400

{ traite pour solde d'acquisition. 25
Tous frais compris . . 3.600 Frs.

Calalogue descriplif gratuil sur demande
Voyez la Moto “ MARC ” dans les Magasins de

OAINT - MARTIN  AUTOMOBILES

Mentionnez toujours la «t MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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Autodrome de MONTHLERY, les 28 et 29 Juillet 1926
M- le Colonel et M STEWART

pilotant une moto 350 cmec.

battent les précédents

RECORDS DU MONDE des®24 Heures

: 1

L T T T T T

S

et couvrent 2406 km. 395 a la moyenne de 100 km. 266 a

Iheure, battant en outre les records des catégories 500 et 750 cmc.

TERROT, en s’appropriant ainsi le plus envié des recards, donne
une nouvelle preuve éclatante de la valeur de sa fabrication.

CYCLES ET MOTOCYCLETTES TERROT
2, Rue André—CoIombap, 2 - DIJON

2000 AGENTS OFFICIELS

IIIIIIlllllllllllIlllIlllllIIIIIlIlIIIlllIlIIlllllllIIlllllII|llllllllll|llllll|IIIlIIlI|IIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllIIIllllllllllllllIllIlllllllllllllllllllll
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\ /_/ /  wu CHAINES
6l ; DUCKWOR:I‘H

g e (7@ morocycLETTES
’ é eTCYCLECARS I
LES PLUS RESISTANTES

LES PLUS DURABLES

La bougie Gilardoni se com-
pose, d'une douzaine
d_éléments constitutifs, dont
I'usinage nécessite une qua-
rantaine d’opérations, cer-
taines d'une grande
élicatesse.
La qualité des matiéres em-
ployées et le soin apporté dans |
la fabrication des bougies ‘
)

Les CmAaiNges DUCKWORTH
sont de beaucoup les plus écono- |
miques, leur durée étant incompa-
rablement supérieure & celles de
toutes les autres chaines. Leur supé-
riorité est le résultat d’une spéciall-
sation de plus de 30 années dans la
fabrication des chaines de motocyclettes.
Les Constructeurs américains : HAR-
LEY-DAVIDSON, INDIAN, -
DERSON, READING, STANDARD,
EXCELSIOR, etc., équipent leurs moto-
cyclettes exclusivement avec des
CeEalNes DUCKWORTH

Catalogue franco sur demande

Gilardoni expliquent la faveur
dont elles jouissent aupres des
principaux constructeurs
d'automobiles, qui les ont
adoptées :
Amilcar - Ballot - Berliet
Delaunay-Belleville - Jousset
Morris - Léon Bollée - Monet
et Goyon - Peugeot - Sénéchal,
Sima Viole:, etc.
Gilardoni figure au Palmares
de toutes les grandes épreuves
BOUGIE GILARDONI
CHOISY-LE-ROI (Seine)

1 3

MONOPOLE POUR LA FRANCE

COMIOT

87.Boul® GOUVION ST CYR.PARIS
TELEPH: WAGRAM 03-26  TELEGR! COMIOT-PARIS

— —_—

— p—

Au GRAND PRIX d'EUROPE
——— des Motocyclettes

(Francorchamps :: 18 Juillet) _ i

remporte a nouveau un succes complet

Catégorie 500 cmc. : 17 SIMPSON, sur A. J. S. (moyenne 109 km. 316)
— 350 — :1ler LONGMANN, sur A. J.S. (moyenne 106 km. 400)
250 — : 1T PORTER, sur New Gérard (moyenne 94 km. 400)
— 175 — : 1er MILHOUX, sur Ready (moyenne 78 km. 438)

Ces remarquables moyennes, au surplus réalisées par une journée de chaleur accablante,
attestent la supériorité du graissage assuré par ['huile CAS TROL.

Socicté des Huiles CASTROL — 58, Ruc de Londres, 58 - PARIS

XX Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers




La DS 500 cmc. TOURISME |

Victorieuse dans la
Coupe de I'Armustice,

La Course de Cbéte de la Californie,

Les Six Jours d'Hiver

R de MOTO-REVUE,
' Le Circuit du Printemps de I'A. C.
du Midi, Reims-Paris-Reims.

AGENCES REGIONALES :

Lyon : RICOT. I, Quai Claude-Bernard. Dijon : VINCENT, 20, Rue Jeannin.
j Igarseine : BRUNERO, 53, Rue St-Bazile. Grenoble : ROCHE, 10, Rue Bayard.
ordeaux : PARDIES, 9, Place Fondaudége - 3 .
Toulotse s TOULOUSE. MO T2, 25, Roe dn Rigawar | Chicleville s IUREAUCS, Arzpne - Neiiie
Sl Cannes : SERRA, Rue de Suffren,
Lille : POULLARD, 18, Rue de I'Orphéon. Romans : BERT, 53, Rue Jacquemart.
St-Etienne : DULAC, 28, Rue des Armuriers. Reims : GENSE, 74, Rue de Neufchatel.
Nancy : BINOCHE : 9, Rue du Lavoir-St-Jean Compieégne : LARDENOIS, 4, Rue des Lombards,

a Constructeurs (Ing. A. &M.
MALTERRE Freres, 13, Rue Biscornet, PARIS (X)IIe)

Usines a MONTREUIL-sous-BOIS

"£a CAM W unporte poy, elle falrigue.”

"AMORTISSEUR IR A

AS;128862 C©AM 75 AVENUE DE LA GRANDE-ARMEE PARIS NeFRo s

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » cn écrivant aux annonciers XXI1I



Pour vos Affaires
i Le Tourisme
Le Sport

Les Motos

La 4 CV, 4 temps supersport “Mag”, type M. C. S.

MONET & GOYON

équipées en 2 temps, du moteur ‘““Villiers’’ et du “Mag’’ en 4 temps

Vous permettront des déplacements

Agréables, Rapides et peu Coliteux

Chaque semaine, ajoute de nouvelles victoires & leur unique et glorieux palmares
Chaque jour, confirme leur notorieté et leur popularité parmi le monde
motocycliste

Cette Continuité et cette Régularité dans le Succes

Constituent une démonstration probante de la valeur de la construction de
la firme méconnaise

Evitez une expérience malheureuse

Et choisissez notre marque, qui a largement faif ses preuves, vous offrant les
garanties de parfaite fabric’ation et de pleine satisfaction que vous &tes en droit
d’attendre de votre véhicule.

Vous réaliserez, par votre choix,

Une Economie de Temps et d’Argent

Notice franco sur demande a

MoHET ¢ (OYON

57, Rue du Pavillon - MACON

La 4 CV 2 tlemps, superconfort “Villiers”, type R. C. 4

XXII Mentlonn,pz toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers



QUATORZIEME ANNERB — N¢ 202 15 AOUT 1926
P —

BEDACTION, ADMINISTRATION
SERVICES DE LA PUBLICITE
5, Rue Saint-Augustin, 5
PARIS (prés de la Bourse) 2¢ Arr.,

SPORT ET
TOURISME

TELEPHONES
1r¢ ligne : Central 03-81
2¢ ligne : Central 68-32

Compte Chéques Postaux

No 29-737 "“‘Q’“m\\\
D
REVUE BI-MENSUELLE \ Q
ABONN EMENTS TN
Srance;t (t]ollonies. o gg g ILLUSTREE §\\\\\\§\§M
nion Postale....... . RO \
Anﬁleterr:.saugsse.ﬂol- & TECHN!QUE .&\\&\}\“ N
lande, Japon, Chine, \ ’ .
Brésil, Mexidue, Co. seanenye - Velomoteurs, Motocyclettes, Cyclecars, Voiturettes
Al?om,mmzm D ESSAI PARAISSANT DU ‘I** AU 5 ET DU 15 AU 20 DE CHAQUE MOI$
Pé ;lgll: (six n%)..... -1;7 ff;‘ M. GQRIMAUD, 0.LO Toutes communications, chégues et mandats doivent étre libellp
(48 £r. pour ' Union ‘Postale), et “MOTO~-REVUE " 5, Rue Saint-Augustin, PARIS
gsi fr. :ﬁ:r dAngl:torm. Camlille LACOME (Il ne sera répondu gqu'eux lelires confenant un timbre pour la réponsg)
uisse, ande, etc.

D-recteurs - Fondateurs Les renseignements techniques sont exclusivement réservés aux abonnés,
Nec jamais utiliser le téléphone paur des renseignements techmiques gt
toujours joindre une enveloppe timbrée et la bande d’abonnement.

& ) 2
- La réclame le long des routes

Ne 202 Nous vivons au siécle de la réclame, et il ne faut pas nous en plaindre
a0 18 Aclt 1036% 2 n a cause des heureux effets qu'elle exerce sur la vie économique et des ser-
it ek vices constants qu'elle nous rend i tous. Mais il est pourtant des cas on
nous aimerions qu'elle se fit plus discréte. Nous regrettons de voir une
- réclame multicolore de produits alimentaires déparer quelque ancien monu-
Editoitel I8 aclante T Ionis da ok ment, Quand, prés d'un chateau féodal ou d'une église gothique, notre vue
et ; 377 est offusquée par une fafade louée par telle marque de quinquina ou de
"""""""""" peinture qui y a accumulé les couleurs les plus criardes nous ne pouvens

La chronique de la Quinzaine .. 378 - 1 1

nous défendre d'un mouvement d’indignation.

Par-ci par-1a vueevereonennins 379 . La réclame a envahi les routes elles-mémes. De plus en plus on voit sur
Les neuweantéa de 1o Quinshing iaus les grandes routes, 3 proximité des villes, d’énormes panneaux de publicité.
uand le paysage est inintéressant, le mal, au point de vue esthétique

La guerre des cadres, par J. n'est pas bien grand, mais on ne peut en dire autant dans de nombreux

Melliegise. 2o it - 9 386 sites pittoresques ainsi défigurés par une réclame vraiment indiscréte.
La nouvelle 1.500 eme. Violet... 387 Aller visiter tel endroit charmant pour y apprendre que le laxatif Y est le
g : plus efficace, c'est vraiment dommage.

La7CV Gardahant........... 388 Mais passons sur le point de vue esthétique, un tel abus de réclame n'est
Amortisseurs et Freins,de direc- il pas dangereux? Les conditions actuelles de la circulation, la vitesse élevée
HOR o s Bk et 389 de nos véhicules par rapport & des routes encombrées d'obstacles nécessitent

L s 390 de notre part une attention soutenue. On a prévu des signaux qui sont la
€S R VeatE JHOISETIERIE < meilleure garantie de notre sécurité et dont netre ceil ne doit pas se laisger
La6CV Renault............. 391 détourner. Si les abor'ds de la route sont encombrés de panneaux qui de
o ket i’ 5 toutes les maniéres s'efforcent d'attirer la yue ne risquons-nous pas de
AN e B i aacarit it - négliger un signal important et de nous exposer nous et aussi les autres
américaines ................ 392 usagers de la route & un accident? Cela est encore plus grave pour le débu-
Un as américain.............. 392 tant. Le chauffeur expérimenté ne se laissera pas détourner de sa surveil-
Pt b s i 393 lance de la route par ces réclames, mais le débutant aura une perception

uniforme du tout et ne discernera pas ce qui est important pour sa sécurité.

Non, le cyclecar n'est pas mért, 393 D’autres réclames en apparence plus discrétes ne sont pas moins redou-

La machine de l'avenir. ....... 393 tables. Nous voulons parler de celles que tous les kilométres mettent en
Paris-les-Pyrénces-Paris 394 bgrdure de la route certaines stations thermales. Cette monotone répétition
i e d'une réclame unique pendant des dizaines et des centaines de kilométres
La Tribune libre............. 395 finit par vous hynoptiser, par endormir votre attention et votre volonté.
La sillimanite et les hougies II'serait donc nécessaire que la publicité le long des routes fut réglementée.
G BlOR - v n s 396 Notons qu'en Angleterre ou elle sévissait plus encore peut-&tre que chez
i, 2 nous, elle a presque complétement disparu & la smite d'une entente entre
Le sport de la Quinzaine. ... 397 les maisons qui recouraient a cette réclame. La publicité ne doit pas défi-
gurer les beautés d'un pays et plus encore ne doit pas étre une continuelle

. ¢ source de dangers.




MoOT® REVUE

* On commence a voirtpasimal de motos sur les routes de
province, mais on ne rencontre que bien rarement une pas-
<agére sur le porte-hagage, et bien rarement aussi un eyclecar.
On ne voit que des autos populaires, des camionnettes. On
pourrait au contraire annoncer I’approche d’une grande ville
par le nombre des mototandémistes et des cyclecaristes.
I’habitant des grands centres est beaucoup plus vite con-
vaineu parce que ses préjugés sont moins tenaces. De plus,
dans une grande ville, les frais d’entretien d’une voiture sont
beaucoup plus considérables, et beaucoup de personnes qui
en province dans une petite ville pourraient 2 la rigueur faire
de I’auto ne peuvent y songer dans un grand centre. Le besoin
d’échapper a la vie fiévreuse rend encore plus désirable un
moyen de transport indi-
viduel. Trains bondés, sites
envahis cela n’est pas pour
rendre la promenade do-
minicale plus agréable. On
veut trouver un peu de
vraie campagre et de so-
litude. A peu de frais mo-
to ou cyclecar vous donnent
la faculté d’aller onl vous ; < 3
voulez, tout aussi bien que | ” Y
I’automobile beaucoup nlus
cofiteuse, Et on en profite. | 2
C’est toujours des grandes :
villes que partent les mou-
vements sportifs. Ils ga-
gnent ensuite peu a peu le
pays. C’est de Paris que
sont parties bicyclette et
automobile. C’est de Paris
et dans nos grandes villes
que la moto a connu ses
premiers succés. Clest 1a
aussi que le cyclecar a ses
fidéles. Ce sont des bases,
des points d’appui solides,
11 s’y développe progressi-
vement. Ce n'est qu’'en-
suite qu'il fera la conquéte
de la province. La grande
ville permet la constitution
de clubs don‘t les merng
; t Jes uns
2$s§u?r:§npeusent sepvoir»;orl;ﬁf ensemble'let Tagir. Nous
vons avoir confiance dans
g?lu cyclecar dés P'instant qu'ils sont populaires dans les
grands centres sportifs.

rest pas d’aujourd’hui ou d’hier qu’on se plaint des
ml(xzteesl.lle.i 3? mai 162’30 Mme de Sévigné écrivait a sa fille, en
arrivant aux Rochers. « Tout le monde me disait que les
chemins étaient comme dans cette chambre... Ils' étajent si
bien comme dans cette chambre que nous n arrivimes
qu’aprés minuit toujours dans 1’eau, Tous les pavés sont
devenus impraticables, les bourbiers sont enfoncés, les hauts
et les bas plus hauts et plus bas qu’ils n’étaient... Nous arri-
vAmes ici, nos chevaux rebutés, nos gens sont tvemp&,’ men
carrosse rompu, et nous, assez fatiguésa, o “ Ao 3

S
o

Les roues amovibles et interchangeables doivent étre con-

&C'ﬁtoni ue

Le premier taxi-sidecar qui vient de faire son appari-
tion & ... New-York. Et pourtant I’Amérique est bien
le pays du sidecar |

I’avenir de la moto et:

*
)

Duinzaine

sidérées comme indispensables au cyelecar. Rien n’est plus
odieux que de réparer un pneu au bord d’une route,

On s’attache & augmenter le plus possible le taux de com-
pression. L’obstacle c’est la détonation. On la combat par
une bonne disposition de la chambre d’explosion, puis par
des produits chimiques ajoutés a I’essence. Un nouveau
procédé apparait. C’est d’étayer le fond du piston C’est
L;ertaintcmcnt le piston qui est I’organe le plus étudlé actuel-

ement.

Quand je prends le train, ce qui m’arrive une ou deux fois
par an, j’envie les automobilistes et les motocyclistes que je
vois rouler sur la route, surtout si je suis debout dans un
couloir, chargé de paquets, et que la chaleur soit torride.

Les joyeusetés de la loi suisse, car cette savoureuse histoire
se passe a Genéve :

M. Henri B... débouchait en automobile de la rue de Berne
a la rue du Mont-Blanc, lorsqu’une dame, descendant brus-
quement d’un trottoir, se jeta devant sa voiture. L’automo-
biliste bloqua ses freins. La dame fut sauvée, mais un tram
qui arrivait au méme moment heurta I’automobile et défonca
un pare-crotte. La victime, c’est-a-dire ’automobiliste, est
encore trainée devant le juge de police pour « attentat a la
séeurité du trams, Le juge, fort heureusement, a de I’esprit

— Alors, demande-t-il au wattman, votre tram a été en
péril et vos voyageurs ont
couru un grave danger?

Le wattman part d’un
vaste éclat de rire :

— Pensez-vous ! comme
si une «carriole» de ce
genre pouvait nous faire
peur! On en a vu bien
d’autres !

— 11 n'y a pas de quoi
rire, remarque le président.
M. B... est poursuivi pour
avoir « mis en danger
grave la sécurité du tram»,

Enfin, vu la déposition
catégorique des témoins, le
tribunal libére de la pour-
suite !

Le football & moto si
populaire en Angleterre ne
risque pas de I’étre autant
en France. Les machines
sont trop chéres.

Quand on vient des rou-
tes presque désertes d’une
province reculée, cela fait
un curieux effet de voir le
chapelet de voitures qui
s’égréne de Paris a Char-
tres exemple., C’est
un véritable musée rou-
lant, depuis la voiture de 400 billets jusqu’au vieux tacot
d’il y a vingt ans.

Le grand sujet de discussion c’est actuellement I’échappe-
ment simple ou double. C’est peut-étre glus une question
d’esthétique que d’autre chose, les deux tubulures d’échappe-
ment « font » plus course.

Quand on n’a pas roulé depuis longtemps, on a une
sorte de vague appréhension. Mais aprés quelques Kkilo-
métres la confiance renait.

Un motocycliste avec lequel nous déjeunions & Cham-
prond, non loin de Chartres, nous disait qu'a Rambouil-
let un garagiste lui” avait demandé 45 fr. pour changer
une vis platinée et' trouvait .cela; excessif. Assurément si
¢’est_une,vis au tungsténe, cela est,un peu cher. »
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Par-ci...

Par-la...

Quelques échos a propos de tout, et
particuliérement concernant le monde
motocycliste et cyclecariste

Un royal motocycliste

Nous disions dans un récent écho que le
roi des Belges venait d’acheter une moto-
cyclette ; & ce sujet, le New-York Herald
raconte que le roi Albert, se rendant au cha-
teau de Ciergnon, fut arrété sur la route
par deux gendarmes qui lui demandérent
sa carte prouvant qu’il avait bien payé
la taxe nouvelle sur les motocyclettes.

Le roi ’ayant sur lui la montra sans fagons,
mais jugez de la stupéfaction des gem'larmes
lorsqu’ils eurent lu le nom royal... d’Albert
de Belgique. b "

C’est en rectifiant la position qu’ils salué-
rent le roi, qui enfourcha sa moto
et continua sa course.

A droite ou a gauche ?

On circule a droife dans les pays
d’Europe suivant : Belgique,Dane-
mark, Allemagne, Algérie, Tuni-
sie, Italie (sauf a Milan et dans
deux ou trois autres villes),
Luxembourg, Pays-Bas, Russie,
Suisse, Espagne et France.

A gauche : Angleterre, Gibral-
tar, Iles Guernesey, Jersey, Malte,
Indes Britanniques, Autriche, Por-
tugal, Suéde et Hongrie.

Mariage de M. L. Gillet

M. Léon Gillet, le construc-
teur liégeois bien connu, vient
d’épouser a_ Herstal, une aimable
jeune fille, Mllé Yvonne Bar.

Cette petite cérémonie, accom-
plie dans la plus stricte intimité,
a été fétée dans Jes milieux
motocyclistes liégeois. Tous les
amis de M, Gillet se sont asso-
ciés a son bonheur et ont traduit
leurs sentiments par I’envoi de
magnifiques gerbes de fleurs et de
nombreux télégrammes.

Auxateliers Gillet, tout le person-
nel partagea la joie du jeune «pa-
tron» et I’usine entiére fut en féte.

Tous nos veeux de bonheur vont
aux nouveaux mariés et A leur
famille si étroitement unie.

Les Allemands
au Salon de Londres

Contrairement & ce qui avait
¢té prévu, la Society of Motor
Manufacturers and Traders, a décidé qu’elle
n’envisagerait la participation des construc-
teurs allemands au Salon de Londres que
dans un an.

Un nouveau combustible

Un ingénieur anglais aurait inventé un
moteur qui n’aurait pas besoin de combus-
tible liquide. La machine ne comporterait
ni carburateur, ni magnéto, ni bougies.

Par quel combustible mystérieux cet
nventeur peut-il bien remplacer les carburants
liquides ?

La poule aux ceufs d’or

Certaines villes anglaises sont réputées
pour les piéges posés aux automobilistes
par la police. Cette année serait, parait-il,
particuliérement fertile en bonnes prises.
Pendant le trimestre écoulé, 6.834 £ d’amen-
des auraient été récoltées ainsi dans le petit
comté de Surrey, dont 1.883 £ dans la ville
de Croydon et 714 £ a Sutton,

Quelle perte pour le budget si jamais les
automobilistes suivaient a la lettre le code
de la route.

Un précis !

Dans un journal du soir on put lire récem-
ment 'annonce suivante :

A vendre, voiture M.., sortie d’usine 1924 3/4
en bon état, ete... -

Pour préciser davantage, I’annoncier n’au-
rait-il pas pu indiquer la date et 1’heure de
sortie ?

Quand on peut choisir !

Un journal anglais conseille aux automo-
bilistes de laisser les mauvaises routes aux
piétons. Si I'on faisait ainsi en France les
voitures n’auraient pas Leaucoup de place

a4 la municipalité d’acquérir une arroseuse
automobile.

Ces jours-ci, il y eut de la poussiére sur
les routes et dans le village. Alors le direc-
teur du Casino dit au Secrétaire de la mairie 3

— Et votre arroseuse ? Je ne la vois pas ?

— Elle_est au garage, bien graissée et
soignée... Vous pouvez étre tout a fait tran-
quille...

— Mais elle sortira ? dit avec quelque
crainte le directeur.

— Bien sfir... Mais c¢’est que la commune
a chargé de son entretien et de sa conduite
le garagiste. Alors, I’été, il n’a pas beaucoup
de temps. Il a promis cependant que, it
P’ocecasion, il tacherait de faire
une promenade le dimanche.
.. Comme c¢a, les électeurs
la verront, votre arroseuse !

Les cyclecars en France

La progression du nombre des
cyclecars en circulation en France
est tout a fait symptomatique de
la faveur avec laquelle le public
accueille cet instrument de loco-
motion.

Voici ce nombre :

En 1920, 814 ; en 1921, 3.131 ;
en 1922, 9.621 ; en 1.923, 20.426:
en 1924, 27.452,

La chronique des assurances

Nous recevons de la Compa-
gnie d’assurances « Le Siécle »,
la lettre suivante :

Paris, le 9 juillel 1926.

Monsieur le Directeur,

Depuis quelque temps, nous
recevons des déclarations d’acci-
dents qui nous sont transmises
par le service compétent de
votre Journal, et qui, dans la
plupart des cas, ne portent au-

Lespo npiers de Paris, montés sur side-cars René Gillet, fai-
sant une demi-station devant le sultan du Maroc et sa suite,

pour circuler, car les bonnes sont rares chez
nous.

Pour le départ des courses

Lors de la course du Monte Ceneri, qui
s’est disputée derniérement, les spectateurs
ont pu voir au départ, une innovation tres
intéressante : c’est une montre de grande
dimension, environ S0 cent., marquant ’heure,
la minute et la seconde au moyen d’une
trotteuse peinte en rouge. Grace a cette
montre, le concurrent connait ’heure exacte
a laquelle il va partir.

La circulation & Ville-d’Avray

L’arrété qui interdit de doubler dans
Ville-d’Avray n’est pas observeé par tous les
automobilistes. Ils ont le plus grand tort.

L’arroseuse automobile

Dans une commune de Bretagne, fréquentée
en €té par les Parisiens, le Casino municipal
a fait I’avance d’une somme qui a permis

cune des indications susceptibles
d’aider la Compagnie dans son
enquéte.

Nous vous serions obligés de
vouloir bien avertir vos assurés,
que nous tenons absolument a
ce que, lorsqu’ils nous font une décla-
ration d’accident, ils nous mettent
le numéro de la Police qu'ils ont sous-
crite 4 notre Compagnie, le nom et
I’adresse de la personne qu'ils ont acci-
dentée, leurs témoins et le numéro du
gardien de la paix qui. a dressé un rap-
port ; le tout avec un schéma explicatif de
I’accident.

Les déclarations que nous avons actuelle
ment constituent un véritable état de je
m’en fichisme. Les assurés se dispensent ce
mettre jusqu’a I’adresse de la personne qu’ils
ont blessée ; d’autres se dispensent de mettre
la date, le lieu, ete. C’est pourquoi, Monsieur
le Directeur, nous vous prévenons qu’a la
date de ce jour, pour toutes déclarations
qui ne contiendraient pas les renseignements
nécessaires et qui ne seraient pas conformes
aux conditions tant générales que particu-
liéres de la police du Journal Molo-Revue,
nous nous verrons dans l’obligation de vous
retourner ces déclarations d’accides, enr
ayant le regret de ne pouvoir leur ntndoe
aucune suite.

Veuillez agréer, etc...
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Les Nouveautés de la Quinzaine

L’injecteur ‘ Galli ’’. — Une nouvelle suspension A. V. — L’épurateur d’huile Hele Shaw. — Le moteur
Play foot. — Un curieux moteur a distributeur oscillant. — Le Clear all adapter. — Un nécessaire de
fumeur. — Un nouveau segment. — Une série de moteurs minuscules. — Les nouveaux deux temps

aisser les lames de ressorts
hoye- T'injecteur ‘ug »

C’est un petit accessoire trés simple que
I’on trouve en Italie, et qui a la forme d’une
hachette, un coup de marteau sur le méplat

L’injecteur « Galli »

oppasé et le « tranchant » de 1a hachette entre
en les écartant entre deux des lames du ressort,
Ce tranchant qui comprend un eanal comme
une dent de reptile permet d’infecter de la
graisse contenue dans le manche creux, en
vissant celui-ci. Il est en vente a Milan, 6,
Via Brisa.

Une nouvelle suspension & roues indé-
pendante qui double la suspension
ordinaire.

Cette suspension (brevet Ascarelli) vient de
faire des essais concluants en Italie on elle a

Ci-dessus la nouvelle suspen-

sion « Ascarelli ». A droite,

schéma de fonctionnement du
filtre Hele-Shaw.

permis & une Fiat modéle 501 de monter et
descendre sans dommage, l’escalier de Saint-
Sébastianello & Rome. Ainsi que le montre
notre croquis, elle intéresse 1’essieu dont les
deux extrémités sont articulées et reliées a
des quarts de ressorts.

Pourra-t-on un jour rouler continuelle-
ment avec la méme huile ?

Ce réve de tout automobiliste économe
n’est pas encore réalisé, mais n'est pas
imliossmle depuis les essais du nouveau filtre
Hele-Shaw qui a permis, & une voiture de
parcourir 30.000 miles sans renouveler 1’huile.

En ce qui concerne la puissance et le ren-
dement, le moteur moderne est arrivé 4 un
tel degré de perfection que I'attention des
chercheurs commence & se porter sur I'im-
mense champ un peu délaissé jusqu’a main-
tenant de 1’économie : carburants nouveaux,
moindre usure et par conséquent de répara-
tion, filtres divers, elc...

Une des recherches les plus urgentes et des
plus importantes est la réduction de la
consommation d’huile car il faut bien dire
qu'a cet égard le moteur a combustion
intense est un consommateur d*huile effrayant

en course, etc...
.

comparativement aux autres générateurs
d’énergie, vapeur ou électricité et I’huile est
chére, trés chére méme.

Dans un moteur normal, ol le refroidisse-
ment est suffisant pour éviter la désagréga-
tion chimique de I’huile, celle-ci perd cependant

- rapidement ses qualités lubriliantes par les

corps étrangers qui la souillent constamment :
limaille de métaux, poussiére, essence,
eau, etc. Les trémies métalliques de la pompe,
si elles laissent généreusement passer I'eau et
les différents liquides étrangers, arrétent
les grosses impuretés, maijs celles-ci sont
P’infime minerité et jusqu’a présent les plus
fines particules m’étaient arrétées par aucun
filtre, Seul le nouveau filtre Hele Shaw arréte
des particules de I’ordre du 30.000¢ de milli-
métre, nous verrons plus loin comment il
débarrasse I’huile des liquides étrangers.

Ce filtre, qui aété eréé il y a assez longtemps
pour purifier et rectifier ’huile de machines
d'usine, a été expérimenté derniérement sur
une machine anglaise dont I’huile n’a pas été
changée avant 30.000 milles, et il est possible
gu’on le voit en octobre adopté par plusieurs
marques anglaises a 1’Olympia Shaw,

Le principe en est trés curieux, que l'on
suppose une colonne formée en enfilant sur
une tige carrée une multitude de disques de
lmtpler ; I'huile par capillarité, filtera entre les
nterstices du Yapier et s’écoulera le long de
la tige centrale.

11 faut remarquer que I’huile ne s’écoule pas
a fruavers le papier, mais entre les feuilles,
comme ces disques sont fortement pressés les
uns contre les autres, les intervalles sont
minimes et on congoit que la plus infime
particule soit arrétée. D'ailleurs I'expérience
a été faite .le préparer une liquide laiteux de

cules les plus fines possibles en suspen-
sion (lait de chaux par exemple) ; filtrée par
ce procédé, la solution obtenue était redevenue
limpide, filtrée & travers un papier filtre, elle
était restée laiteuse,

Le filtre & huile
Hele-Shaw

Pour automobile, le filtre Hele Shaw se
présente sous ’aspect d’une boite compacte
contenant une série de colonnes filtrantes, une
canalisation ad hoc relie le filtre au tuyau
d’échappement et le chauffe, 1’eau et I'es-
sence i pourraient se trouver dans 1’huile
sont éliminées sous forme de vapeurs.

Au bout d’un certain temps, la surface des

colonnes est garnie d’un dépdt charbonneux
et spongieux, alors intervient le trés original
systéme de nettoyage qui consiste & monter
une pompe a4 pneus sur une valve mise a
demeure sur le filtre,’air sous pression sort
des tiges centrales des colonnes et passe en
sens inverse de I’huile entre les interstices des
rondelles, le dépot est instantanément désa-
grégeé et tombe dans un récipient inférieur.
. Le débit de ce filtre est assez grand pour
filtrer chaque heure et sans arrét toute
I'huile du moteur.

Suralimentation par le carter

La suralimentation est une question a
I'ordre du jour et les chercheurs désirent
trouver un moyen permettant de se passer

Le moteur « Playfoot »

du compresseur rotatif. Un inventeur anglais,
M. Playfoot vient de réaliser une suralimen-
tation par le carter. A cet effet, ce dernier a
un volume extrémement réduit et comporte
une soupape automatique. Le cylindre est un
cylindre ordinaire de 4 temps a la différence
que deux canaux de transfert le relient au
carter. On comprend le fonctionnement trés
simple : chassé par l’explosion, le piston
descend, comprimant une charge d’air dans le
carter, 4 fond de course quand la soupape
d’échappement est ouverte, 'air comprimé
arrivant par les canaux de transfert, aide a
vider le cylindre des résidus de combustion ;
en remontant le piston aspire une nouvelle
charge dans le carter, puis redescendant,
aspire un mélange riche dans la chambre,
a fond de course, & ce mélange s’ajoute I’air
du carter et le cyecle recommence,

Bien qu’ingénieuse, cette idée est loin d’étre
nouvelle et un de nos lecteurs nous avait fait
part d’un dispositif analogue il ¥ a six mois
et que I'on retrouvera dans Moto Revue du
15 janvier 1926, page 32.

Un moteur a distributeur oscillant

A I'heure actuelle ol I’attention des inven-
teurs s’attache a trouver des solutions simples
(il en est méme de simplistes) au probléme du



Le moteur Cochrane en coupe;a droite,
on voit le schema de la distribution.

sans-soupapes populaire, il n'est pas rare de
voir dans la méme quinzaine une importante
éclosion de brevets.

Parmi les derniers dispositifs, un doit
particuliérement retenir ’attention par les
¢ possibilités» qu'il suggeére.

Ce moteur crée par un inventeur anglais,
William Cochrane, qui en a breveté  bien
d’autres, comporte au-dessus de chaque
cylindre un distributeur eylindrique mais non
rotatif. Ce distributeur est percé de 8 lumié-
res oblongues, la plus large est en communi-
cation constante avec le eylindre, les deux
autres, quand les orifices coincident le font
ctommuniquer avee I’admission et 1’6-
chappement, Ce distributeur est monté dans
une sorte de carter qui porte la bougie d’al-
lumage. Bien entendu, des segments sont
pPrévus pour assurer ’étanchéité et le dis-
tributeur est lui méme fendu longitudinale-
ment pour que appliqué contre les parois par
la pression méme des gaz, toute fuite soit
ninpossible pendant I'explosion et la compres-
sion.

Le distributeur porte deux leviers qui, a
P'aide de poussoirs prennent le mouvement de
deux cames, il s’ensuit une certaine rotation
pour I'admission, puis deux phases d’inertie
(compression et détente) enfin une rotation
en sens inverse sous 'action de la deuxiéme
Came pour I"échappement.

Appliqué &4 un quatre eylindres, ce dispo-
sitif eomporterait évidemment qualre dis-
tributeurs et un arbre 4 S cames comme
I'arbre a came classique, allongé le long du
bloc de culasse; il s’ensuit puisque tous les
organes de distribution sont groupés dans le
bloc culasse, que I’on pourrait démonter
I’ensemble aux fins de décalaminage, véri-
fication, mise en place de segments, sans
démonter la distribution.

L’explosion ayant lieu a I'intérieur du
cylindre de distribution, le phénoméne de
détonation est grandement atténué aux dires
de I'inventeur (ne pas voir d’analogie, méme
extérieur cependant avec le maoteur Wolff
dont nous avons déja parié).

Enfin le taux de compression peut étre
sensiblement augmenté, ce qui permettrait
en s’ajoutant au réchauffage des gaz frais par
les parois chaudes du distributeur d’employer
des carburants lourds sans
spéeial.

On remarquera en outre le réchauffage des
gaz ?sar la chemise d’eau, ’ensemble des
canalisations pouvant trés bien étre fondu
dans le blge de cylindre.

Pour nettoyer les canalisations : le clear-
all adapter

Quand une canalisation est obstruée par un
corps étranger, on peut généralement |a
déboucher en soufflant dedans, c'est ce que
I’on fait généralement dans le cas d’une petite

carburateur,
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parcelle obstruant un gicleur ; quand ils
s’agit de canalisation, si le corps élranger est
résistant, le souffle humain le plus puissant
donnant une pression insignifiante n'y suffit
Plus. C’est pourquoi le clear-all adapter a été
crég, il se compose de deux pidces métalliques
aux extrémités filetées ; d'un coté s’adapte
la canalisation, de I'autre le tuyau d’une
pompe & pneus; & 'intérieur se trouve, bien
entendu, une soupape automatique, quelques
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Le joint Clear-all.

coups de pompe et la canalisation est débou-
chée.

Le clear-all se fait en toutes dimensions
pour tous genres de canalisations.

Pour les fumeurs: un accessoire
intéressant.

On trouve sur le marché anglais maints
« Smoker’s companions». Le dernier modéle
créé est d’une allure trés originale, il se
compose d'une boite cylindrique nickelée,
dont le couvercle poussé par un ressort,
s'ouvre en appuyant sur un bouton et
présente  quelques cigarettes, une poche
spéciale & la base contient les allumetfes et
un . épanouissement supérieur forme le
cendrier. L’ensemble que le poids de la base
maintient dans une position verticale, peut
pivoter pour permettre de vider compléte-
ment le ecendrier.
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Ci-dessus le moteur mi-
nuscule Aza. En haut a
gauche les lumiéres dé-
couvertes par une simple
plaque d'inspection ; ci~
contre, le piston.

Ol s’arrétera la diminution des
cylindrées.

Un minuscule moteur A2A a fait derniére~
ment a Brooklands elques records trés
remarquables (56, 290 a I’heure pendant
3 heures, 60,09 pendant 5 heures) étant donné
sacylindréede 98,6 emc,, il est du type classi=
que deux temps, & lumiéres cloisonnées et -
¢tait monté par Hall, dans un cadre Francis
Barnett. Aprés les eylindrées « tasse & café »
voicila cylindrée « verre a liqueur » ou presque.

Un Smoker’s companions original.

Un nouveau modéle Champion

Notre croquis représente la mnouvelle
bougie qui vient de eréer la firme Champion,
possédant toutes les qualités d’isolement de
ses devanciéres, cette nouvelle bougie est
entiérement démontable, son nettoyage des
plus aisés et son encrassement difficile, Flle
est particuliérement indiquée pour la dure
mission d’allumer les moteurs surcomprimés
a haut régime,
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Lanouvelle bougie Champion démon-
table.

Nouveau type de segment

Ce nouveau segment qui vient d’apparaitre
en Angleterre se différencie du segment normal
par un deuxiéme segment qui coulisse dans
une gorge a I"intérieur du premier, I’ensemble
de la circonférence est alors complétement
réalisé ; assurant une bonne compression, il
évite radicalement les remontées d’huile.

Unmoteurde 23 cmc. et unautrede8 cmc.

Nous avons signalé dans nos colonnes un
remarquable travail de précision effectué
par un mécanicien normand qui a produit
un quatre cylindres, tenant presque dans le
creux de la main. Voici maintenant ’Angle-
terre dotée de deux moteurs qui, s’ils ne
battront aucun record dans le cadre d’une
motocyclette, dénctent par leurs piéces
minuscules une rare patience et une habileté
extraordinaire de la part de leurs construc-
teurs. C’est d’abord le moteur Grey de 23 cme.
(30x32), muni de deux soupapes en téte
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commandées par culbuteurs ; il a atteint le
régime fort honorable de 5.200 tours.
Chaque détail est d’ailleurs parfait, les
soupapes (celle d’admission en forme de
tulipe ont des guides s’alignant automati-
quement pour compenser la distorsion. Le
piston est en aluminium, de méme les tiges
de culbuteurs et le volant qui est trés massif
(un volant en acier ou fonte aurait da &tre
trop petit et trop difficile & travailler) La
bielle est en acier chrome vanadium et sa
section est en H. Le vilebrequin pris dans la
masse est aussi en acier chrome vanadium.
Les roulements sont en bronze. Une bougie
minuscule a du étre fabriquée de toutes
piéces ; l'allumage se fait par batterie et
bobine, mais un volant magnétique est en
cours de construction. Le carburateur
fonctionne parfaitement, l’essence arrive
au-dessus de la cuve et il posséde un gicleur
noyé, ’admission des gaz se régle par papillon.

Le moteur de 9 cmc fait également
par un amateur anglais est une dimi-
nution d’un véritable moteur moderne
dont la distribution se fait par arbre
a cames en téte et pignons d’angle, le
graissage de l'arbre vertical et de
Yarbre a cames a été fort bien étudié,

Le deux temps et la course

Nous avons signalé en leur temps les essais
prometteurs de Delage et Fiat dans le domaine
du deux temps ; nous avons eu également
maintes fois 1'occasion de signaler tout ce
que I’on pouvajt attendre de nouveau dans ce
cycle, du fait d’une suralimentation par
compresseurs. Maintenant, la participation
du deux temps en course est chose faite :
en Amérique avee Duesemberg qui avait

onté,

.
engagé une voiture de ce {,ype a Indianapolis.
En France avec Sima Violet.

Dans un récent article sur les voitures du
grand prix nous avons publié un schéma dusix
cylindres 12 pistons Fiat, un moteur analogue
comme conception a été réalisé récemment
par M. Cauzan. Ce moteur a fait des essais en
Angleterre monté par un bateau, mais si les
résultats ne furent pas entiérement brillants,
ils tiennent plus a la coque qu’au moteur lui
méme.

Le moteur Cauzan est un quatre cylindres
horizontaux dans lesquels se meuvent les
pistons opposés deux a deux. Deux vile-
brequins tournent dans le méme sens, ils sont
reliés par un pignon intermédiaire qui trans-
met la puissance a4 ’embrayage. Comme la
course n’est que de 66 m/m, pour un alésage
de 60, on se rend compte du faible déplace-
ment linéaire de chaque piston. L’alimenta-
tion se fait par compresseur rotatif, des
lumiéres d’admission et d’échappement exis-
tant sur chaque face du bloc. L’allumage Se
fait par une bougie verticale au milieu de
chaque cylindre.

Avec une disposition symétrique il s’en-
suivrait que les lumiéres d’échappement et
d’admission seraient découvertes en méme
lemps pour obvier & ceci et permetire que
I’échappement soit fermé a l'arrivée des gaz
frais aussi bien que pour permettre I’évacua-
tion plus compléte des gaz brulés, un des
vilebrequins, celui qui correspond aux lumié-
res d’¢chappement posséde une avance de
129,

Le compresseur Rootés tourne a la méme
vitesse que le moteur, il est entrainé par le
pignon intermédiaire reliant les deux vile-
brequins.

La magnéto est ‘entrainée par un des vile-
brequins et la pompe 2 huile par autre.

Ce moteur a développé 136, 5 CV et
4.400 tours et peut donner jusqu’a 150 GV.

Un dérivé de ce moteur est maintenant &
1’6tude, ¢’est un moteur d’aviation 8 cylindres,
16 pistons, il posséde 4 vilebrequins.

Le bloc
Duesemberg et son
distributeur, en bas coupe
d’un cylindre de ce moteur.




Le deux temps Duesemberg qui a couru a
Indianapolis a fait une trés grosse impression
et parait extrémement rapide, malheureuse-
ment un dérapage malencontreux (la pluie a
obligé le Comité a réduire la course a 400 miles
au lieu des classiques 500), ’absence de pré-
paration ont réduit ces promesses a la forme
d’un galop d’essai trés prometteur,

Le deux temps Duesemberg est un 8
cylindres en deux blocs de 4 cylindres chacun,
pistons du type classique a déflecteur, admis-
sion sous pression a4 ’aide d’un distributeur
rotatif que I’on remarquera sur notre schéma,
le mélange est fourni par un compresseur
tournant six fois plus vite que le motenr (on
sait que le premier compresseur de ce type
a été utilisé la premiére fois par Duesemberg
a Saint-Sébastien). Le régime de ce compres-
seur est d’environ 30.000 tours. Le taux de
compression est de 5 9%, deux ecylindres
explosent en méme temps et ’ordre d’allu-
mage est le suivant : 1 et 8 puis 4 et 5, puis
2 et 7 puis 3 et 6.

Un curieux moteur
de conception originale
qui posséde des avantages intéressants

Breveté par M. R.-S. Legrand, ce moteur
présente sur les modéles courants de moteur
a explosions le perfectionnement d’une dis-
tribution spéciale et d’un équilibrage meilleur
obtenu trés simplement: par un dispositif
d’attelage des bielles & un balancier mn par
les pistons.

Remarquons qu’il se préte admirablement
4 un aspect extérieur net et compact, si
recherché dans les moteurs modernes.

Ce moteur peut se faire en un nombre
pair, quelconque de cylindres. Notre croquis
représente une coupe par un plan vertical
d’un groupe de deux cylindres.

Ces deux cylindres sont disposés paralléle-
ment, la distribution s’opérant par fourreaux
tournants, le fourreau du milieu commun aux
deux cylindres pour I’admission et deux four-
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reaux supérieurs, un par cylindre pour 1’é-
chappement. Ces trois fourreaux sont entrai-
nés par le vilebrequin a I'aide de chaines
silencieuses, cascade d’engrenages ou tout
autre moyen. Les pistons sont reliés par des
bielles ordinaires 2 un balancier oscillant ;
celui-ci entraine le vilebrequin par une bielle
supplémentaire qui le relie au coude corres-
pondant de celui-ci.

Naturellement, dans le cas d'un poly-
cylindres, ces bielles sont alternées et relient
tantot le bras gauche, tantot le bras droit
des balanciers au vilebrequin.

Les avantages du moteur Legrand résident
dans un équilibrage excellent des organes
animés de mouvements alternatifs, écquili-
brage qui doit lui permettre de tourner trés
rapidement et d’en faire un moteur a grande
puissance massique.

Sa forme est plaisante et le systéme de
distribution par fourreau, pour n’étre pas
spécial & ce moteur, y est réalisé au moins
dans celui-ci sous une forme logique qui,
permettant un bon refroidissement des
fourreaux d’échappement, doit leur amener
un fonctionnement trés régulier.

Les constructeurs susceptibles de s’inté-
resser a4 cette invention, dont la réalisation
ne dépasse pas les difficultés d’établissement
d’'un moteur courant, sont priés d’entrer
directement en rapport avec M. R. Legrand,
nouvel immeuble de la’ Ville de Paris, porte
de Ménilmontant, Paris (20¢).

Le dernier mot de la simplicité
en matiére de freins avant

Plus un organe est simple, plus son fonec-
tionnement est exempt de tous tracas, et
sur le fonctionnement impeccable de quel
organe peut-on étre plus exigeant qu’en
matiére de freins avant, qui doivent repré-
senter la sécurité et qui peuvent, mal congus,
représenter le danger ?

Habitués & des commandes compliquées

nécessitant des tringleries, des rotules, des
articulations diverses pour permettre le
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fonctionnement roue braquée, on est séduit
par la simplicité héroique du frein Legrand
(méme inventeur que le moteur dont nous
parlons par ailleurs).

Ce frein se compose du tambour classique
et des deux machines courantes agissant
par expansion ; I’originalité réside dans la
commande.

Une tige creuse est rendue solidaire de
I’ceil d’articulation de la chape par un goujon.
La téte de cette tige est terminée par une vis
2 pas rapide.

A Pintérieur de cette tige coulisse une autre
tige terminée par une came conique. Une
coiffe filetée emboitant la vis précédemment
citée provoque la poussée de la tige et I’écar-
tement des mAchoires.

On remarquera que, sur notre croquis, la
came est circulaire ; en réalité, cette partie
pouvant tourner librement dans son logement
au fur et & mesure du braquage des roues,
cette came pourrait tout aussi bien &tre une
pyramide tronquée.

Les constructeurs intéressés sont priés
d’entrer directement en rapport avec
M. R.-J. Legrand, nouvel immeuble de la
Ville de Paris, porte de Ménilmontant,
Paris (20¢).

Nouveau principe d’épuration
Le filtre Zénith

Du type visible, le filtre fabriqué par la
Soci¢té du Carburateur Zénith se compose
d’un récipient de cristal maintenu par des
brides mobiles permettant le démontage et
la vidange. A Dintérieur de cette cloche
transparente sont placés une série de disques
de cuivre inattaquable superposés. Chaque
disque est muni, comme le montre Je croquis,
d’une série d’ergots qui laissent entre chaqu e
disque un minuscule espace par lequcl
Iessence s’écoule, mais qui arréte les impu-
retés par ses dimensions minimes ; 1'eau se
dépose par gravité.

Le grand avantage de ce systéme esl d’Ctre

coupe du moteur Legrand montrant I’em-
biellage et la disposition des fourreaux de distribution :
le frein avant du méme inventeur ; en bas

un fourreau,

A
A
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trés facilement démontable et nettoyable ;
il est & remarquer, en effet, qu’avec les routes
goudronnées les fines trémies métalliques sont
rapidement encrassées, ce qui ne peut se
produire avec ces disques amovibles. Ila
encore l’avantage sur les filtres & matiére
filtrante ’aucun débris de celles-

organi qu’
ci ne peut étre désagrégé et entrainé.

Le filtre Zénith est muni d'une plaque de
fixature pour éviter que son poids ne soit
supporté par la canalisation.

le filtre
Zenith avec a droite
schéma, montrant le
fonctlionnement ci-
contre du moteur de
175 eme, qui vient
d’étre expériments en
Angleterre. — Ci- des~
sous l'épurateur d’air

AP P A
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Plus qu'un accessoire intéressant
une nécessité impérieuse :

I’épurateur d’air A, P. P, A,

Il est curieux de constater qu’il a fallu
rés de trente années d’automobiles pour que
‘on se préoccupe d'une question fort impor-
tante : I’épuration de I'air aspiré.

Ces derniéres années ont vu naitre quelques
appareils plus ou moins ingénieux et plus ou
moins efficaces, mais, jusqu’a présent, nous
étions trés mal représentés en France & ce
point de vue. Enfin, la maison d’accessoires
pratiques pour automobiles A. P, P. A. vient
de créer un appareil trés simple, trés bon
marché, d’entretien nul et vraiment efficace.

Nous ne nous étendrons pas sur la nécessité

d’épurer I'air de carburation ; la question
a été traitée dans nos colonnes. Que 1’on songe
simplement aux routes poussiéreuses et aux
quelque 200.000 a 300.000 litres qu’un mo-
teur moderne aspire ; en une heure, les pous-
siéres de silex mélangées a I’huile forment
une désastreuse pite a roder qui vient a
bout des organes les plus solides. Que 1’on
songe également & la longévité des machines
fonctionnant loin de la poussiére : machines

& vapeur, par exemple et, ce qui est plus prés
de nos véhicules, moteurs d’embarcations, etc.

Le fonctionnement de 1'épurateur A.P.P.A.
ne nécessite d’autre entretien que de retirer
les disques (ils sont solidaires de I’axe : un
écrou & dévisser), de les passer 2 I’essence
pour les nettoyer et de les imbiber & nouveau
d’huile A. P. P. A,, opération qui se fait
tous les six mois seulement.
} Trés bijen {fini et nickelé, I’épurateur
A. P. P. A. est I’accessoire indispensable
du moteur de race.

A. P. P. A, 17, rue Brunel, Paris.

Allumage et éclairage

Un équipement complet d’éclairage élec-
trique lorsqu’il doit alimenter non seulemet
les phares pendant la marche, mais encore
les lanternes & I’arrét, est quelque chose
d’assez compliqué, Il existe non seulement
une dynamo génératrice, mais encore une
batterie d’accumulateurs chargée d’assurer
I’éclairage & 1’arrét. La présence de ces
derniers nécessite I’emploi d’un conjoncteur-
disjoncteur chargé d’établir automatiquement
la liaison entre la batterie et la dynamo quand
la tension fournie par celle-ci est suffisante,
et de couper la communication dans le cas
contraire ; 11 faut, en outre, un régulateur
de tension pour maintenir celle-ci constante
malgré les variations de vitesse de la dynamo.

11 faut enfin tout un appareillage assez
complexe : fusibles, interrupteurs, appareils
de mesure, etc., tout ceci crée une complica-
tion certaine et est d’un prix de revient
fort élevé. En outre, tous ces appareils de-
mandent de I’entretien et peuvent étre sujets’
&4 des dérangements que beaucoup d’auto-
mobilistes envisagent avec crainte, n’étant
pas eux-mémes électriciens. C’est pourquo
pour parer aux défaillances possibles de
I’éclairage électrique, beaucoup d’entre eux
conServent un éclairage de secours par l'acé-
tyléne.

Enfin, il y a en circulation de nombreuses
voitures qui ne possédent pas d’éclairage
électrique et oli rien n’a été disposé pour le
recevoir. Si on veut faire bénéficier ces voi-
tures des commodités que procure cet éclai-
rage, on doit avoir recours i des moyens de
fortune pour trouver l’emplacement de la
dynamo et assurer sa commande, ce qui sera
souvent la cause de bien des irrégularités
de fonctionnement.

Le magnéto L. M. C. est née de ces consi-
dérations et répond aux objections que nous
venons d’e¢xposer, Elle permet de doter d’un
éclairage électrique puissant un véhicule ol
rien n’avait été préparé dans ce but, et cela
sans aucune complication et avec le minimum
de dépense, Elle est constituée par un appareil
unique qui se monte a la place de la magnéto
ordinaire, dont elle posséde la méme hauteur
d’axe et utilise l1a méme commande., Elle est
reliée 4 la fagon habituelle aux quatre bougies
du moteur et porte en outre une prise de
courant d’ou partent deux fils qui aboutissent
chacun a 1’'un des phares. C’est 1A toute
Vinstallation et celle-ci ne comporte aucun
appareil accessoire ni aucun organe sujet
A dérangement tels que régulateur de tension,
conjoncteur-disjoncteur, etc. On voit done
que les risques de panne sont réduits au
minimum,

Il en est de méme de I’entretien qui consiste
uniquement dans le graissage de la magnéto.
1l n’y a plus iei d’accumulateurs qui exigent
des soins spéciaux qui effraient bien des
automobilistes. La lumiére, malgré cela, est

La magnéto L, M, C. montrant le
montage des différents organes.



d’une fixité absolue et son intensité ne varie
pas entre les limites de vitesse du moteur
pratiquement utilisable sur route. Bien
entendu, V’éclairage ne fonctionne que lorsque
le moteur tourne, mais ce n’est qu’en marche
que I'on a besoin de I’éclairage puissant des
phares. A Varrét, pour les feux de police,
on devra conserver les lanternes a pétrole
ou a essence. La magnéto L. M. C. n’a pas
la prétentien d’apporter la solution compléte
du probléme de I’éclairage électrique, mais
elle en apporte la solution la plus simple
et la plus économique. C’est d’ailleurs pour
les phares que I’éclairage électrique est le
plus intéressant en raison de sa puissance.

La magnéto L. M. C. comprend denx
parties : la partie allumage, qui est établie
comme dans une magnéto ordinaire, & induit
tournant et qui est commandée directement
par le moteur. Quant A la partie éclairage,
elle est constituée de la fagon suivante :
dans un champ magnétique puissant se
trouve un induit fixe, calé perpendiculaire-
ment aux lignes de force du champ. Entre
cet induit et les piéces polaires peuvent
tourner deux volets en métal magnétique.
Ces volets sont entrainés par I'induit d’allu-
mage avec interruption d’un mécanisme
multiplicateur. Quatre fois par tour de
volets, il y a changement de sens de I’aimanta-
tion de I'induit, et, par suite production
de courant : le courant fourni par cet appareil
est donc un courant alternatif,
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C’est précisément sur ces propriétés du
courant alternatif qu’on s’est basé pour
obtenir la constance de I’intensité lumineuse
quelles que soient les variations de vitesse
du moteur. En ecalculant judicieusement la
self-induction de I’induit, & mesure que:la
réquence du courant produit s*accroft, par
suite de I'augmentation de la vitesse, il v a
augmentation du décalage entre 1'intensité
et la force électro-motrice et, par suite,
augmentation de la résistance apparente ou
de I"impédence du circuit. Comme cette aug-
mentation se produit parallélement A celle
de la tension qui provient de I’accroissement
de la vitesse, on voit qu’il v a 12 possibilité
d’un réglage de I’intensité lumineuse, réglage
absolument automatique ne nécessitant aucun
appareil particulier, aucun organe mobile, et,
par conséquent, rigoureusement indéréglable.

L’emploi de volets tournants pour la
production du courant d’éclairage a permis
d'obtenir la mise en veilleuse des lampes,
pour la traversée des villes olt les lumiéres
aveuglantes sont interdites d’une facon trés
simple. Il suffit de décaler I’induit et de le
faire tourner autour de son axe pour diminuer
le courant produit et par suite, 1'éclat lumi-
neux. En le plagant & 90° de sa position
primitive, on obtient ’extinction totale. Ceei
permet de supprimer les interrupteurs et
de n’avoir pas d’autres canalisations que les
deux fils allant de la magnéto aux pHares.

38s.

Enfin, un embrayage de griffes est interposé
sur la commande des volets de maniére a
permettre de les débrayer pendant le jour
et de ne faire fonctionner le .dispositif que
la nuit, lorsqu’on en a besoin.

On voit quel vaste champ d’applications
s’ouvre devant cet appareil. A tous ceux qui
redoutent la complexité des pements
électriques classiques, il apporte la possibilité
de disposer d’un éclairage puissant avec
toutes les commodités de PPélectricité sans
la' complication d’un entretien et les risques
de dérangements des installations complétes.
Pour les camions en particulier et les véhicules
industriels oli 'on ne saurait envisager 1’em-
ploi d’accumulateurs, il permettra de les
munir d’un systéme d’éclairage parfaitement
sir et n’exigeant aucune pulation. Il
conviendra particuliérement aux anciennes
voitures qui n’ont pas été disposées ur
recevoir une dynamo et ou la commande de
cet organe se heurte souvent A de grandes
difficultés. Il conviendrait également pour
le petit véhicule léger que I'on ne peut
alourdir d’une batterie d’accumulateurs et
pour lesquels un équipement complet serait
fort onéreux. Enfin il conviendra méme aux
voitures puissantes munies de cet équipe-
ment complet & titre d’éclairage de secours,
en cas de panne survenue dans 1’installation.
En un mot ce sera la solution la plus simple
ét la plus sire du probléme de I'éclairage
electrique.

XAMINEZ une machine qui a quelque
E usage. Vous ne manquerez pas
d'y constater des réparations de
fortune, faites avec du chatterton, du fil
de fer, des écrous dépareillés, des bouts
de ferraille. Beaucoup de motocyclistes
sont négligents, et le provisoire devient
trop souvent définitif. Nous avouons que
nous pouvons personnellement nous adres-
ser ce reproche. En général, le rafistolage
lache au moment Te plus inopportun.
n devrait toujours, 4 la premiére occasion,
effectuer la réparation définitive et propre.
aque machine a ses défauts. Certains
accessoires ne tiennent pas. L'une séme
ses garde-boue, l'autre ses garde-chaine.

Il est le plus souvent facile de retoucher
ces détails défe’ci;ueux, et c’est ce qu'on
devrait faire '’hiver au moment de la

révision annueller, Une rondelle suffira
a empécher tel écrou de se dévisser. Un
etit morceau de cuir empéchera le
erraillement. On peut alors faire du
travail propre. On aura le temps et les
outils nécessaires. Sur la route on est

Bricolage

trop pressé, et trop mal outillé pour faire
uelque chose de bon. Une réparation
ﬂe fortune est bonne pour atteindre
I'étape et c'est tout. Et la plupart du temps
une révision sérieuse avant le départ
aurait permis de s'en dispenser. Méfiez-
vous surtout des écrous qui vont tant bien
que mal. IIs mangeront les filets de vos
boulons, finiront par foirer, et s'il s'agit
d'un axe de roue par exemple, vous vous
trouverez immobilisé. Et, si j’en juge
par mon expérience, la panne arrive
toujours dans les circonstances les plus
défavorables, sur une route déserte et le
plus souvent la nuit.
| est essentiel d'emporter un assorti-
ment d’écrous aussi complet que possible.
On peut, certes, faire un reproche aux
constructeurs de n’avoir pas réduit les
variétés d’écrous employés. Quelle bonne
affaire si nous n'avions sur une machine
donnée que trois types d'écrous par
exemple. Aprés quelques mois vous
savez fort bien quels sont les points
faibles de votre machine. Ce ne sont plus

aujourd’hui les piéces essentielles qui
lachent : roues, cadres, moteurs, tout
cela tient bon. Mais, sous les vibrations
vos garde-boue se déclinqueront, certains
écrous se déserreront. Le pied-support
trainera sur la route, les lgcuchons de
réservoir se sauveront. Plutdt que de
démonter inutilement votre moteur dans
I'intention de le mettre au point et avec
le résultat de le détragner, donner plus de
soin & ces détails insignifiants en apparence
mais trés importants' sur la route. Clest
I'attention aux détails qui- compte. Voyez
avec quel soin le s concurrents des concours

‘endurance veillent au moindre détail
de leur équipement, arriment leur paqgue-
tage, évitent tout ce qui peut causer un
arrét intempestif. Leurs exploits, ils les
réussissent grice cette préparation
méticuleuse, non & 'aide de trucs extra-
ordinaires ou de machines spéciales. Si
vous voulez rouler comme eux sans ennuis
pendant des milliers de kilométres, vous
n'avez qu'd suivre leur exemple et a
préparer votre machine avec autant de soin.

Une

Ces jours derniers, dans une salle de
conférence des Champs-Elysées, a Paris,
Waseige, ingénieur en chef de la
Maison Farman, et connu égalemene
our ses études sur le freinage avant
enry Perrot; a fait une intéressantt
causerie, des plus instructives, sur le
« shimmy »... automobile. Par « shimmy »,
Waseige entend "« les vibrations
transversales du capot et, par suite, de
toute la masse suspendue » et non le flotte-
ment des roues avant qui en est la cause,
les aggrave et les entretient.
n amortisseur placé sur I’essieu avant
et ayant un « doigt » sur la barre d’accou-

A propos du Shimmy

intéressante conférence de M. Wasesige

plement réduit le flottement et le « shim
my»,

C’est déja un reméde, mais un systéme
a été expérimenté : double direction. La
irection commande un arbre transversal
Flacé a l'avant du chissis au-dessus de
‘essieu et par cadrans télescopiques et vis
(ou pignons) entraine indépendamment
les deux roues directrices. La barre
d’accouplement subsiste, mais avec du jeu.

Les vues de schémas est les films
présentés ont montré les résultats obtenus
sur une voiture munie de cette solution
originale d'un prebléme trés ardu

Des: constructeurs et ingénieurs de
I'automobile, des confréres aussi, applau-
dirent longuement M. Waseige.

M. Perrot, le « pére du freinage avant »,
prononga une courte allocution o il
souhaita voir se réaliser en. France la
collaboration technique entre ingénieurs,
comme elle existe aux Ftats-Unis.

Des conférences ont lieu fréquemment
au cours. desquelles les techniciens amé-
ricains rendent compte des problémes,
inconvénients et défauts de leurs voitures,
ce qua fait gagner A tous um temps pré-
cieux-et leur permet de progresser
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La guerre des Cadres

Lc cadre actuel est-il destiné a céder la place aux cadres-
chéssis en téle emboutie? Il y a actuellement sur le marché
un certain nombre de motocyclettes qui utilisent cette
construction et, dans un récent numéro nous donnions
encore la description de deux véhicules particuliérement

~

bien réussis a ce point de vue.

IO Par J. MELLIER  (IHEHTNDOTONOOONOONm

Nous croyons pourtant
que les cadres scientifique-
ment congus ol le métal est
employé dans les meilleures
conditions se substitueront
peu a peu aux autres. En
fait leur nombre augmente
tous les jours. Ils permettent
d’atteindre une plus grande
solidité avec un moindre
poids et il est probable qu'on
pourra les construire a un
moindre prix. Seront-ils en
tubes ou en acier
embouti c'est ce

La pratique dément bien souvent
I'idéal théorique et nous ne le voyons
nulle part mieux que dans la question des
cadres. Il est bien certain, par exemple,
que d'un point de vue strictement théo-
rique une suspension arriére est des plus
désirables, et pourtant les cadres & sus~
pension arriére qui ont fait leur appa-
rition sur e marﬂné n’ont pas été chaleu-~
reusement accueillis et ont souvent
quelque peu dégu leurs plus chauds par-
tisans. Peut-étre réapparaitront-ils plus
tard d’ailleurs sous des formes améliorées?
On réclamait aussi des cadres scientifi-
quement congus et dont tous les membres
travaillent dans les meilleures conditions.  qu’on ne peut dire
Il semblait que des cadres & double ber-  actuellement. Il y a
ceau et parfaitement triangulés fussent des questions de
absolument nécessaires si l'on voulait prix de revient et
une bonne tenue de route. Et en fait ces  d'esthétique qui in-
cadres ont donné dans la pratique des
résultats parfaits. On put méme croire
que la cfi)sparition du cadre classique
n'était qu'une question de temps. L'influ-
ence des courses qui réclamaient des
machines de plus en plus stables semblait
aussi s'exercer dans ce sens. Et pourtant
nous voyons des motos & cadre classique
5agner d= :courses et montrer une tenue

e route parfaite. [La rigidité latérale, con-
dition essentielle de la bonne tenue de %
route,y est peut-étre atteinte par des pro-
cédés de fortune et au prix d'une augmen-
tation de poids, mais ce qui compte c'est
le résultat et il importe peu assez a la
majorité des motocyclistes que leur machine
ne soit pas conforme aux données scien-
tifiques pourvu qu'elle marche bien,
qf’elle soit sure et confortable. Cela est
vrai pour tant de choses autres que le
motocyclisme

A droite, le cadre de 1'0.E.C. que l'on
vit au Tourist Trophy.
Au-dessous, celui de la ;Wallis qui
est trés remarquable et permet a la
machine d’avoir un centre de gravité

4 excessivement bas.
En bas a droite, celui de la petite Soyer
175 cmec particuliérement robuste.

>
En haut, le cadre de la Francis

| Barnett est tres remarquableet en-

tiérement tri é; celui que l'on
voit au-dessus est celui de la Stella,
c'est le modéle de cadre le plus
employé.
A gauche, un cadre lais bien
compris, les montants de la fourche
arriére prolongés forment berceau
pour le moteur.

fluent les unes sur les constructeurs,
les autres sur la clientéle et qu'on ne peut
décider a priori. La plupart des cadres
en tole emboutie qui ont paru jusqu'a
maintenant ont un aspect de Tourdeur qui
ne prédispose pas le public en leur faveur
mais ce n'est pas une objection définitive.
Alors que |'Angleterre est restée fidéle a
des formules qui lui ont donné toute
satisfaction et qu'elle a réalisées avec le
maximum de perfection, il ne faut pas
oublier que d'autres pays travaillent sur
des données différentes et qu'aprés les
hésitations et les erreurs inévitables au
début ils arrivent maintenant a d'excel-
lents résultats. La
lutte des typesest
loin d'étre close et
peut nous réserver
plus d'une sur-
prise.
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Fa Nouvelle 1500 c. c. Violet

En haut un bloc de
deux oylindres ou
1’on remarquera les
larges orifices de
circulation d’eau, au
milieu un piston et
la boite de vitesses
et |le tube de pous-
sée; au dessousl’en-~

semble du mo-
teur (les deux
magnétos sont
enlevées,on voit
leurs carters
d’entrainement
au 1ef plan).

A R N

L’application du Code 'de la route
aux phares des motocyclistes

Tous les motocyclistes connaissent les
difficultés qui résultent pour eux de la ren-
contre en pleine nuit d’une auto munie de
phares puissants.

Comment lui faire le signal pour qu’elle
éteigne ses phares ?

D’autre part, le motocycliste lui-méme,
lors%u‘il s’est conformé aux prescriptions
du Code de-la Route et qu’il a voilé son
ghare tant bien que mal (plutét mal que

ien) avec sa casquette ou méme sa main,
reste dans la presque obscurité et surtout, n'a
plus qu’'une main pour guider sa machine,

mettre aujourd’hui sdéus
leurs yeux quelques détails
complémentaires.

Dans un récent numéro, au
cours d'un article sur les
voitures du grand prix de
1’A. C. F. nous avons donné
les caractéristiques! essen-
tielles de la trés intéres-
sante 1500 c.c. Sima-~Violet ;
nous sommes heureux de

Un constructeur de phares vient de résoudre
le probléme et de faire breveter un dispositif
qui donne toute satisfaction.

L’éblouissement a sa cause dans la
reflexion de 1a source de lumiére par le miroir :
supprimer la réflexion, c’est supprimer
I’éblouissement et si on laisse subsister
néanmoins, sans modifications, la source de
lumiére, le phare, devenu une simple lanterne,
éclaire la route immédiate du motocyeliste.

Les établissements Luppi, 4 Lyon, ont
donc établi un phare muni d’un écran
intérieur qui, & la volonté du motocycliste,
vient s’interposer entre le bec et le miroir.
Une manette extérieure permet de relever

ST T AR R R e i nme

et d’abaisser cet écran avec des butées en
haut et en bas.

1l devient donc possible au motocycliste :
1° de faire a 1’auto en vue le signal d’extine-
tion des projecteurs, 2° de supprimer la
projection de son propre phare et de continuer
A avancer, éclairé par une simple lanterne.

Ajoutons que les établissements Luppi ont-
établi pour présenter ce dispositif un type
de phare cylindrique muni de véritables
miroirs Mangin de 120 %, et se placant sur
toutes les molos, grace a un systéme de ferrures
articulées fort bien compris.

(Les établissements Luppi sont installés
a4 Lyon, 27 bis, rue Roux-Soignat.)
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La 7 CV QGardahaut

Un petit véhicule trés bien concu, construit solidement

et agréable

Il est inutile de rappeler & nos lecteurs
les innombrables succés en course que
nous avons récemment publiés au sujet
de la marque « GAR » dont la réputation
est méritée a juste titre, grdce a une
fabrication soignée et un fini poussé a
I'extréme. ainsi que pour ses conceptions
originales o1 la simplicité et la robustesse
priment avant tout.

La longue et dure épreuve du Bol d'Or
est encore présente a l'esprit de chacun
pour qu'on se souvienne de la régularité
et de la souplesse des quatre voiturettes
« GAR» qui y furent engagées, et natu-
rellement, ces quatre machines se retrou-
vaient sans peine a l'arrivée. Il est bon
de noter que ces voitures étaient montées
sur pneus Dunlop, roues DF. Les bou-
gies Lion en assuraient un allumage sfir
et régulier, naturellement un carburateur
Solex les équipait. L'éclairage était
assuré par des phares cibie et I'équipe-
ment électrique Soubitez, et les appareils
de bord étaient des Jaeger

La 7 CV de série, que nous décrivons
aux lecteurs de Moto Revue est cons-
truite dans un but bien déterminé de
voiture durable avec un minimum d’en-
tretien et un maximum de confort.

Le moteur est de quatre cylindres,
uatre temps évidemment: de 59 %
g'alésage et 100 % de course, donnant
une cylindrée de 1.100 cmc, sa vitesse
de rotation est 2.100 tours-minute au
maximum donnant ainsi 35 CV au frein.
Les soupapes de grandes dimensions sont
commandées par culbuteurs. Le grais-
sage trés abondant se fait par pompe
automatique. Le refroidissement par cir-
culation d'eau est assuré par termo-
siphon. Le radiateur est particuliérement
bien étudié aussi bien au point de vue
esthétique qu'au point de vue rendement ;
nous avons vu marcher bien des « GAR »
avec le ventilateur enlevé, sans que le
moteur chauffe ou présente le moindre
signe de fatigue.

a conduire,

Ensuite vient I'embrayage, lequel a
fait I'objet d'une étude trds serrde, Cet
embrayage est trés progressif et trés
souple, il se fait par un céne garmi de
ferrodo, le diamétre de la grande base du
cone est de 205 %, celui de la petite
base est de 195 .

Le pont arriére est a

coquille, et est muni d'un

couple conjque a denture

gleason. Au-dessous, les

freins AV sont trés eificaces
et a réglage facile

Le levier 4 main actionne le frein sur
différentiel a4 la sortie de la boite
de vitesse.

Deux des voitures qui furent engagées au Bol d'Or.
A droite, au volant Vanhoof ; a gauche, Krétien

La direction
est trés mul-
tipliée et a
rattrapage
de jeu.

Le changement de vitesse se fait par
une boite 3 vitesses a double train bala-
deur avec marche arritre, le levier de
commande est monté sur rotule ; sur le
couvercle de la boite, 4 la sortie, se trouve
directement monté le frein dont la com-
mande se fait & la main, commandant
les roues AR par I'intermédiaire du diffé-
rentiel ; sur l'arbre de débrayage est
monté la pédale de frein commandant les
quatre roues.

La transmission aux roues arritre se
fait par cardan Flector.

Le pont arriére est monté avec diffé-
rentiel, le couple conique est a taille
Gleason, dont les dimensions sont les
suivantes : pignon d'attaque 14 dents,
couronne 63 dents.

La suspension est trés douce, grice &
une mise au point trés spéciale, & |'avant
par ressort transversal et & l'arridre par
semi cantilever.

Le chassis est en téle emboutie d’un
ensemble rectangulaire, et entrecroisé.

La direction est irreversible et se fait
ar vis et secteur pouvant permettre un
Eraquage de 400

La voiture est montée sur roues DF
de 710%90, 'empattement est 2270 et
la voie de 1™m15.

On_sait aussi que les établissements
« GAR» mettent au point, a ['heure
actuelle, un nouveau modéle 5 CV par-
ticuliérement réussi, que nous ne tarde-
rons pas a décrire a nos lecteurs. Aussi,
la production devenant de plus en plus
intense, la marque « GAR » sera bientét
transférée avenue des Grésillons, a
Asniéres, pour agrandissement.

Voiturettes QGardahant, 47,
Paris, Clichy (Seine).

rue de
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Amortisseurs
et Freins

de Direction
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ITESSES de plus en plus élevées,

mauvaises routes et gros pneus a

basse pression ont rendu de plus
en plus populaires les amortisseurs de
chocs et les freins de direction qu'on
trouve presque universellement sur les
motos de sport. Mais encore faut-il savoir
s'en servir si on veut retirer de ces acces-
soires les importants services qu'ils sont
capables de rendre.

Le réle des amortisseurs est de freiner
les réactions qui se produisent quand on
roule sur une route défoncée. Le réle des
freins de direction est de freiner les oscilla-
tions de la fourche avant, qui se produi-
sent A une allure déterminée et qui ne sont
qu'une variété du fameux shimmy dont
on parle tant & propos des voitures.

L'utilité de I'amortisseur, c'est de
permettre 'emploi de ressorts plus faibles.
Si on montait ces ressorts sans amortis-
seur, la fourche talonnerait & chaque choc
un peu violent, ce qui est aussi mauvais
pour la machine que pour les poignets du
motocycliste. L’amortisseur freine ce
mouvement. D'autre part, il absorbe les
oscillations qui, sans lui, continueraient
aprés le choc. C’est un véritable régulateur
de suspension. Lorsque vous montez des
amortisseurs sur une fourche qui n'en
était pas munie, il est donc essentie] de
substituer aux ressorts existants des res-
sorts plus faibles. De plus en plus les
amortisseurs font partie intégrante de la
fourche. Il est trés facile, en particulier
avec la fourche & parallélogramme, de les
incorporer dans un des leviers. Si vous
achetiez aprés coup des amortisseurs, ne
vous laissez pas tenter par des instruments

'un prix trop bas et soyez sfirs qu'ils
soient d’un réglage facile.

Pour régler des amortisseurs, opérez de
la maniére suivante : Commencez par
desserrer complétement les amortisseurs
et par régler la fourche pour qu'il n'y
ait pas de jeu latéral. Jamais une machine
ne tiendra convenablement la route avec
une fourche qui a du jeu latéral. Vous
aurez également, comme nous le disions

lus haut, mis en place des ressorts plus
&iblea. Serrez ensuite progressivement
les amortisseurs jusqu'a ce que vous
puissiez, juste en poussant de toutes vos
forces, amener la fourche & fond de
course. Le réglage peut d'ailleurs varier
suivant les conditions dans lesquelles on
roule. Par exemple, sur un parcours
défoncé, il faudra serrer davantage les
amortisseurs et en course cela vaudra
mieux également.

Les freins de direction sont le complé~
ment presque nécessaire des machines
rapides bien que quelques rares machines
renommées pour leur tenue de route
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I1 y a plusieurs fagcons de monter des
amortisseurs a la fourche de ’Harley
Davidson, simplement comme ci-
dessus, ou encore comme lindique
le croquis se rapportant a la Brough
supérior que l'on voit plus  loin,

Le frein de directlion de la Brough-
Superior fait partie de la direction.

Leireindirection B et D remarquer
le bouton de réglage bien 4 portée
de la main,

Il est trés facile de monter
des freins de direction sur
n’importe quelle machine ;
certaines maison les fabri-
quent spécialement

A droite,un montage
de frein sur ASS.

389

La fourche de I’Oriel posséde

des amortisseurs qui ont été

étudiés avec la machine et qui
font office de bicyclettes.

Comme au-dessus, les amortis-
seurs sont incorporés dans la four-
che Webb.

Le montage des amorti-
sseurs sur la Brough-
2 Superior possédant une
) fourche Harley Davidson,
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puissent & la rigueur s’en passer. Ils doi-
vent étre instantanément réglables. On
voit en effet certaines motos qui, A allure
réduite, ont une sorte de léger dandi-
nement de la direction, mais qui, au dela
d'une certaine allure, tiennent admira-
blement leur ligne. D’autres, au contraire,
sont extrémement stables a allure réduite,
mais vers 80 A I’heure commencent a
donner des signes de shimmy. Il faut donc
qu'un frein de direction puisse s'adapter
a tous les besoins particulier.

Personne ne nie plus les avantages et dex
amortisseurs et du frein de direction qui
accroissent sensiblement le contort et la
stabilité et il est certain qu'a part les motos
populaires peu rapides, ils sont destinds
a devenir -d'un emploi général.

NMoTo rREVUE

et freins de direc-

glable.

Les Nouveaux Projets Fiscaux

Une augmentation de 50 9, est prévue pour les impbts
que paient les possesseurs d’automobiles. Les camions
et les autocars ne bénéficieront plus d'un régime de faveur.

Le nouveau gouvernement vient de
déposer sur le bureau de la Chambre
ses projets financiers, dont la discussion
est venue en séance publique dans la pre-
miére semaine d’aofit.

L'industrie automobile n'a pas été
oubliée, bien entendu. Voici un apergu des
nouvelles dispositions envisagées.

D'une fagon générale, toutes les taxes
sur la circulation des automobiles sont
majorées de 50 %, Les camions et auto-
cars et les véhicules servant aux trans-
ports en commun cessent de bénéficier
du régime de faveur qui était le leur
jusqu'a présent et sont assimilés aux
véhicules ordinaires, ce qui se traduit
pour eux par une augmentation d’envi-
ron 80 %. ;

Au moment ot un effort considérable
est demandé & tous les Frangais pour le
rétablissement de la situation financiére,
les automobilistes ne pouvaient pas é&tre
épargnés. Nous ne pouvons toutefois ne
pas remarquer que les possesseurs d'auto-
mobiles paieront & eux seuls, comme
impéts de circulation, le chiffre formi-
dable de 1 milliard 500 millions.

Normalement, le produit de cet impét
devrait aller & I'entretien des voies de
communication. Nous n'en espérons pas
tant, mais il faut cependant souhaiter
que le gouvernement aura la sagesse de
faire pour nos routes un effort corres-
pondant & celui qu'il demande aux auto-
mobilistes.

Voici, du reste, le texte officiel du pro-
jet de loi, adopté par la Commission des
finances :

Par modification a I'article 95 de la loj
du 13 juillet 1925, les véhicules automo-
biles servant a des transports publics ou
privés de personnes ou de marchandises,
autres que ceux visés a l'article 42 de la
loi du 30 juin 1923, sont imgosés avec

minimum de 360 francs par CV ou frac-

tion de CV a :
72 fr. pour les 5 premiers CV.
90 — 5 CV suivants.

108 — I0CV —
126 — I0CV —
144 — CV au-dessus du 30e.

La taxe est réduite de moitié pour les
véhicules automobiles fonctionnant 2
l'aide de moteurs & combustion interne
alimentés par gazogénes ; cette réduction
n'est toutefois accordée aux véhicules
équipés avec un carburateur de secours,

ue si celui-ci n'est pas susceptible

'assurer l'alimentation du moteur en
marche normale.

L'impé6t est fixé d'aprés leur puissance
effective par CV ou fraction de CV :

A 60 francs pour les cyclecars ;

A 30 francs pour les vélocipédes et
appareils analogués munis d'une machine
motrice, & I'exception des bicyclettes a
moteur auxiliaire, dont le poids n'excéde
pas 30 kilogrammes, qui ne sont pas
capables de 5 3
supérieure a 30 kilomeétres & I’heure, et
demeurent- susceptibles d’étre actionnées
par les pieds, ainsi que pour les bateaux
automobiles destinés a f; navigation de
plaisir & 'intérieur des eaux territoriales.

Les camions et autobus, visés au para-
graphe 2 de l'article 99 de la loi du
25 juin 1920, sent soumis au régime ordi-
naire des automobiles. Les entrepreneurs
de services concédés ou subventionnds
sont autorisés a majorer, s'il y a lieu, du
montant de I'impét les tarifs déterminés
R?r le cahier des charges qui les régit.

e peuvent étre considérées comme sub-
ventionnées, les entreprises auxquelles les
collectivités locales attribuent des allo-
cations dont le montant est inférieur au
chiffre de I'impét qui devrait, sous le
régime normal, atteindre leurs automo-
bifles.

Dans les localités qui ont demandé et

passer en palier une vitesse -

obtenu le bénéfice des dispositions de
I'article 96 de la loi du 13 juillet 1925, le
taux des taxes municipales sur automo-
iles ne peut excéder 17 9% des nouveaux
tarifs de I'impét d'Etat.
Voici quelques exemples chiffrés de
I'application des nouveaux droits :

Régime Nouy.

Voitures actuel. régime.
6 CV Renault . ...... 285 fr. 450 fr.
7 CV Peugeot ....... 345 fr. 540 fr.

10 CV Citroén (puis-
sance fiscale 9 CV) .. 465 fr. 720 fr.
10 CV Renault (puis-
sance fiscale 11 EV) . 657 fr. 918 fr.
11 CV Delage ........ 657 fr. 918 fr.
Ford tourisme (14 CV). 813 fr. 1242 fr.

Ajoutons, pour terminer ce tableau
plein de promesses, qu'il y a lieu d’ajou-
ter & ces chiffres les taxes municipales,
souvent fort élevées, qui, bien entendu,
rrogresseront dans des proportions ana-
ogues.

«*x 7

On le voit, le tour de vis est sérieux.

omme tous les bons Francais, les auto-
mobilistes le supporteront pour le bien

u pays. Ils demanderont seulement au
gouvernement de veiller avec une passion
scrupuleuse au meilleur emploi d'impéts
dont le paiement constitue pour chacun
un sacrifice trés dur et de faire en sorte
que ce nouvel et pénible effort fiscal soit
e dernier. ]

Le sultan du Maroc a visité I’exposition
de Lyon avec ses fils. Ceux-ci voulurent
entrer au cinéma Dunlop, mais le protocole
s’y opposait (le temps manquait), et pour
consoler les enfants du sultan, on leur donna
une boite de balles de tennis Dunlop. Aussi
le soir méme, au banquet offert par les orga-
nisateurs & Moulay Youssef, les enfants du
sultan jouaient & la balle sur la table ; balles
enfin inoffensives : la paix régne désormais
au Maroe,

La Terrot avec
ses amortisseurs

tion ; [a droite wun
amortisseur indéré-
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‘La 6 CV. Renault

Quelques particularités d'un petit
véhicule économique,d’entretien mais
capable de faire toutes les joies du

tourisme de quatre personnes.
E L T R LT LT

E moteur, ¢’est 'ame de la voiture
automobile. Pourtant, il est difficile
au profane de distinguer les particu-
larités d’un moteur, par un simple apergu
extérieur. Dans le début de I’automobile
en distinguait encore quelque chose dans
le fouillis des diverses ccmmandes, aujour-
d’hui la technique moderne s’évertue a
créer des surfaces lisses comme celles des
meubles et enclot tout ce qui est possible.

Il est cependant des particularités qui
n’échappent pas, méme a un coup d’ceil
superficiel ; ce sont celles que I'on trouve
appliquées sur la 6 CV Renault : la caisse
détachable et le bloc des cylindres, indépen-
dant du carter, c’est-a-dire jusqu’a ce qu’il
soit vraiment utile.

Le carter est en aluminium et en
deux parties-: la partie supérieure supporte
les cylindres, I’arbre &4 cames et les poussoirs
des soupapes ; la partie inférieure forme
réservoir d’huile dans lequel se trouvent la
pompe, le robinet jauge et le filtre. Le joint
d’assemblage de ces deux parties se fait par
le milieu des coussinets du vilebrequin, il
permet donc le démontage du vilebrequin
en démontant seulement le bain d’huile,
aprés avoir sorti le moteur hors de son chassis
d: fixation.

T

—_
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La 6 CV. Renault, qui a une ligne bien particuliére,
est d'un aspect extérieur particuliérement séduisant.

Tout est d’ailleurs prévu pour un démon-
tage commode. Nous sommes fervent par-
tisan de la culasse détachable parce qu’elle
permet un décalaminage facile; la visite
des pistons se fait dans le minimum de temps
en séparant le bloe des cylindres du carter.
Ces questions de démontage, méme si c’est
le garagiste qui ’entreprend, se résolvent
par des heures a payer, aussi par le temps
qui court est-il préférable de réduire ce temps
au strict minimum. Il peut armver qu’une
négligence, I’hiver, ameéne des félures dans
les cylindres ; la, encore l'avantage sera
au bloe démontable avec culasse rapportée.
L’autogéne peut parfois éviter le rempla-
cement si la félure est extéricure. Par contre,
la culasse détachable a un point faible :

Le moteur de la 6 CV. Renault.

c’'est le joint. Aussi faut-il éviter, dans la
conception, que les passages des boulons
soient trop prés des alésages des cylindres
ce qui constitue des points faibles dans le
joint. Rien ne serait plus désastreux, en
effet, que des fuites d’eau dans les cylindres.
Dans la 6 CV Renault, ce point est traité
comme tout le reste du moteur, c’est-a-dire,
avec le maximum de soins. Quand on a
effectué un démontage de la culasse il est
préférable de toujours changer le joint.
L’é¢tude de la chambre d’explosion et des
chapelles des soupapes veille 24 donner une
entrée des gaz la moins tourmentée possible,
I’effet sera encore amélioré, 24 mon avis,
par un carburateur horizontal (celui qui
équipe les Renault est vertical). Mention.
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nons lement le long guidage des soupapes,
dimlnéf:nt I'usure du guide, et, par consé-
ent, retardant le plus possible la rentrée
‘air importune, qui trouble la carburation
au départ, au point de rendre parfois le
lancement difficile. Un bon point lement
pour le clavetage des cuvettes d’appui des
ressorts de soupapes. Ce dispositif est
d'ailleurs employé avec succés dans les
moteurs d’aviation. Mais nous pensons que
les ressorts sont un peu courts, nous avons
entendu parler de quelques ressorts cassés,
peut-étre était-ce un mauvais convei de
Matiére, espérons-le. Le réglage des poussoirs
est nécessaire et se trouve appliqué ici.

Le graissage se fait sous pression avee
e plus de sécurité possible, d’aucuns se
plaignent pourtant de la consommation
clevée d’huile. Renault recommande de ne
pas dépasser le trait « trois» de la jauge,
sans quoi il y a gaspillage d’huile et risque
d’encrassage des bougies.

Dans le nouveau modéle 1926 le bac
d’huile contiendra 5 litres au lieu de trois
précédemment. La commande de la magnéto
se fait par engrenages hélicoidaux de méme
que celle de I’arbre & cames, d’ou il résulte
le silence. I.’accessibilité de la magnéto est
parfaite et je la donne en exemple.

De plus, une commande indépendante
de celle de la dynamo est préférable, car
s’il survient une avarie aux roulements de
la dynamo cela n’a pas pour conséquence
un arrét du moteur, par suite de la magnéto
qui n'est plus commandée.

L’ensemble dynamo et démarreur est
remplacé par une «dynastarts, c’est-a-dire

ar une machine qui groupe les deux fonec-
ons. Sa commande est faite en bout de
moteur par une chaine silencieuse. Le seul
inconvénient que I’on Emisse reprocher a
ce %anre de machines est que, pour obtenir
un faible couple de démarrage on est astreint

MoeT® REVUE

& nettre un pignon plus petit sur la dynas-
tart, de fagon a démultiplier. Quand on
marche en dynamo, c’est-a-dire, quand le
moteur, une fois entrainé, fait tourner a
son tour la dynastart, la vitesse de celle-ci
devient trés grande du fait qu’on se trouve
multiplié. Aussi monte-t-on des changements
de vitesse sur les grosses dynastarts que ’on
ne peut pas laisser tourner aussi vite que
les petites. Le changement de vitesse se
fait automatiquement sans que I’on ait a s’en
occuper, mais cela est toujours une compl-
cation et d’'un prix forcément plus élevé,

Le fonctionnement du relai est parfois
défectueux, s'il se colle, il entraine la décharge
des accus a I'arrét. L’entretien des collce-
teurs des générateurs électriques, consiste
4 les nettoyer, de temps en temps, avec du
papier émeri fin, en méme temps que l’on
rectifie la courbure du balai, pour qu’il
plaque bien sur deux lamelles consécutives.
Aprés une grande usure du collecteur, les
lames isolantes de mica peuvent venir a
fleur des lames de cuivre ; 4 ce moment il
¥y a risque de mauvais contact. Avec une
lime plate, comme une lame de scie, et
taillée sur sa tranche, on lime ces lamelles
de mica pour qu'elles soient de nouveau
en retrait.

L’ampérémétre placé sur la planchette
de bord indique d’ailleurs le non-fonction-
nement pendant la charge ou la décharge,
vérifier alors les contacts., La tension est
maintenue constante par un troisiéme balai
qui, &4 partir d’un certain moment, a une
action sur Je champ magnétique.

Enfin, voici la bouteille & I’encre !... Le
radiateur est placé en arriére du moteur,
ce qui donne une grande accessibilité a ce
dernier. Certains prétendent qu’ainsi le
refroidissement est moins bon, du fait que
I’on ne peut pas disposer d’une aussi grande
surface de refroidissement que dans le radia-

teur placé a I'avant. Cela est vrai en partie’
d’ailleurs le nouveau modéle 1926 comporte
un capot plus haut pour permettre une
plus grande contenance du systéme réiri-
gérant, Mais ne croyez pas que les modéles
précédents chauffent, ils ne chauffent pas
plus que toute autre marque, abstraction
Taite de toute autre cause d’échauffement $
mauvaise carburation, niveau d’huile insuf-
tisant, moteur entartré.

Pour m’en assurer, j’ai eu l’oceasion de
parcourir les sommets des Vosges, par la
route des Crétes et la route Joffre, qui peu-
vent servir de bon champ d'expérience.
L’allure en céte est trés raisonnable, je
bense pourtant qu'une vitesse intermédiaire
entre la deuxiéme et la troisiéme serait trés
agréable. La photo ci-jointe, prise en haut
de la route Joffre, sert de témoignage.
La CV Renault est une des meilleures voitu-
rettes de cette puissance pour transporter
a bonne allure quatre personnes,

Le chassis est bien suspendu, Ja place
des passagers est suffisante et la tenue de
route est trés bonne, du fait d'une bonme
répartition des poids. D'une fabrication
irréprochable, tout au moins en ce qu'on
pbeut exiger d'un travail en série. Les plus
grandes marques ne sont pas exemptes de

etits défauts concernant, ]a plupart du
emps, des aceessoires. Ainsi certains préfé-
rent changer le carburateur pour une marque
plus universelle, cela ne veut Fas dire que
le carburateur Renault ne vailie rien, mais
la prise d’air additionnelle a quelquefois
des faiblesses résultant de I’encrassement.
De méme, les raccords d’eau du radiateur
qui, ici, sont deux, un de chaque coté du
moteur, multiplient les chances de fuites.
Ces petites critiques n’amoindriront en
rien la belle conception de cette voiturette
et je comprends trés bien la satisfaction
du possesseur d'une 6 CV Renault,

Carrosseries francaises ou américaines

L'opinion de Gabriel Voisin

En mars dernier a paru une petite brochure publiée par la Société
des Automobiles Voisin a Paris et traitant de la fabrication des car-
rosseries automobiles. Cette brochure fait I'apologie des méthodes
américaines et contient des -critiques sévéres relativement aux

méthodes frangaises.

Le livre est écrit dans un style tellement peu dg:lomathue qu'un
important groupement de carrossiers a tenu une réu
pour examiner l'opportunité d’une réplique collective.

Voisin dit entre autres choses qu’en Amérique certaines usines fabri-
quent 3.000 caisses par jour dont la 3.000¢ est exactement pareille a la
premiére. Ces caisses sont légéres parce que leur construction a été
modifiée peu & peu dans un but bien détini.
dinairement bas parce que leur modelage a été
non par des ouvriers y travaillant 4 la mai
entiéres. Elles sont spacieuses et silencieuse
toutes les voitures américaines. Celles-ci, dit
submerger comme une vague de marée I’industrie automobile francgaise
tout entiére, n'étaient les droits d'entrée,

et les conducteurs frangais. Car il est ince:

ressorts,

n durant des semaines
s et il en est ainsi pour
-il, seraient a4 méme de

rtain que la construction
mécanique américaine puisse résister aux unes et aux autres.

L’auteur dit qu’ila expérimenté 20 marques différentes de voitures
ameéricaines et qu’ila di admirer sans réserve leurs qualités, 11 conclut
comme suit ; Une automobile américaine d’un déplacement de
piston donné pése moitié moins qu’une voiture francaise de méme
déplacement. Ces caisses estampées montées sur chassis ultra-légers
ne peuvent €tre construites par aucune maison francaise, sauf
évidemment celles qui sont équipées de machines américaines et qui
emploient des méthodes de travail américaines.

Plus loin, P'auteur critique violemment la pratique frangaise qui
consiste a livrer les chassis nus 24 des « patrons » carrossiers.

Ceux-ci, dit-il, vivent au jour le jour : ils sont les esclaves de
clients capricieux, car ils n’ont pas les moyens financiers voulus
pour pouvoir refuser la commande d’un client qui veut des ailes
d’un modéle spéeial, un garnissage ou une ligne de carrosserie, & son
avis superbes. Aprés qu'elle a 6té construite, d'aprés de pareilles
méthodes, 1’auto revient au fabricant pour linspection finale ; ses
batteries d’accus sont inaccessibles ; la caisse ne peut étre enlevée;
le plancher est percé de trous ; une charge su plémentaire a été
ajoutée sous forme de roues de rechange et de coffres d’outils placés a
I’encontre du bon sens ; le porte-bagages dépasse considérablement &
I’arriére et le propriétaire croit pouvoir employer sa voiture vide ou
chargée, c’est-a-dire avec des variations de poids a 1’arriére atteignant
jusqu’a 500 kilos, sans changer la résistance ou la flexibilité de ses

UN AS AMERICAIN

on extraordinaire

Leur prix est extraor-
fait mécaniquement et

les routes {francaises

Le coureur américain Joe Petrali qui vient en
Ameérique de remporter de gros succés sur
son X spécial super sport




A vitesse de nos machines modernes
L nous incite & parcolirir des étapes
trop longues et & nous confiner

aux grands itinéraires, Il ne faut pas
méconnaitre le charme du voyage ripict :
et encore jusqu'a un certain point, Au-
deld d’une distance qui dépend de votre
véhicule, de vous mémes et de la route,
la fatigue vous empéche de trouver un
plaisir quelconque & rouler, Mais en voya-

MOT® REVUE

Petites Routes

Nous n'avons tout d'abord du pays
traversé qu'un apercu vraiment trop
superficiel, Nous restons a l'extérieur,
nous ne pénétrons pas son intimité, Clest
comme si nous ne voyions que la facade
d'une maison et que nous ne pénétrions

as a l'intérieur. Souvent la tacade est
roide, dépourvue d'intérét, mais si nous
franchissons le seuil nous trouvons un
agréable foyer. Nous ne sommes plus
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Nous n'irons pas vite mais qu'importe
A la griserie de la vitesse nous substi-
tuons des plaisirs moins violents mais plus
délicats. Si nous savons dessiner ou pein«
dre que de délicieux souvenirs nous rap-
porterons ; au besoin notre appareil pha-
tographique enregistrera ce que nous
aurons vu. Pendant les longues soirées
d'hiver nous revivrons les heures agré-
ables de 1'été.

geant rapidement vous avez des impres-
sions d'ensemble trés curieuses. Vous
sentez trés nettement les différences des
régions car vous allez trop vite pour cons-
tater les transitions. C'est une série

panoramas largement brossés qui reste
dans votre esprit et non une succession

humble

pas un

ininterrompue, _progressive de petites
images. Toutefois nous croyons que nous lants.
nous privons d'un bon nombre de plaisirs sommes

en ne quittant pas les grandes routes.

des étrangers. Quel plaisir nous avons a
accueillir un héte chez nous ! Le plus
ot-au-feu familial ne vaut-il
ner raffiné du restaurant. Par-
courir une région en empruntant des che-
mins vicinaux, c'est a
naitre comme ceux qui
ses petits coins familiers semblent accueil-
ous sommes allés & eux, nous ne

lus I'étranger qui passe, nous
sommes des hétes amicalement accueillis

Dans la plupart des cas, ces petites
routes sont en bien meilleur état que les
grandes qui de plus en plus ne sont que
des rapes & pneus. Méme défoncées elles
sont beaucoup moins redoutables. Elles
ne connaisgent pas les nids de poules, leur
surface n'est pas hérissée de silex pointus.
Elles contribuent & rendre nos voyages
plus agréables et plus économiques. Celane
vaut-il pas d’abaisser un peu, sa. moyenne
de marche. Prenez les petites routes.

rendre 4 la con-
abitent; combien

Non, le Cyclecar n'est pas

la fable. Il n'est ni moto, ni auto : les fanatiques de la

moto ne s'intéressent pas assez a ses mérites, et les automo-
hilistes fitrement campés au volant de leur voiture le regardent
avec dédain. C'est un parent pauvre, Aussi verra-t-on cer-
taines revues motocyclistes affirmer froidement que le eyclecar
est mort, et les pontifes de I'auto ne veulent méme pas con-
naitre son existence. Fort heureusement il y a des gens qui
ont foi dans le cyclecar, qui savent le merveilleux parti qu'on
en peut tirer, ce sont Jes cyclecaristes.

n'est pas un petit groupe de défenseurs qui combattent
pour soutenir leur idée, et qui, peu & peu, va en diminuant.
C'est, au contraire, un groupe qui saccroit de jour en jour,
non pour défendre un idéal théarique, mais pour profiter des
avantages pratiques 'du cyclecar.

Il est bien regrettable qu'il y ait eu de trés mauvais cyclecars,
ceuvre de bricoleurs dépourvus de tout sens mécanique, mais
n'y a-t-il eu que de bonnes motos ou d'excellentes autos ?
Ces mauvais cyclecars n'ont pas vécu longtemps, mais assez
pour nuire a la réputation des bons. Et si par surcroit la presse
technique, sans rime ni raison, se met a attaquer le cyclecar,
comment veut-on que l'on fasse confiance a celui-ci ?

Pourquoi le cyclecar ne marcherait-il pas. La formule auto~
mobile est-elle parfaite, et doit-on l'adopter pour tous les
véhicules routiers depuis le cing tonnes jusqu'au vélomoteur ?

I E pauvre cyclecar est un peu comme la chauve-souris de

mort

Elle a fait faillite pour le cyclecar en tous cas. N'entrevoit-on
méme pas des modifications profondes pour l'avenir ; une
formule qui se modifie n'est pas une formule parfaite. Pour~

uoi déat]ors ne pas admettre des conceptions plus originales.
1l peut parfaitement y avoir plusieurs solutions 2 un méme pro-
bléme, i1l y a mille et une maniéres d'agencer un véhicule a
moteur, et de ce qu'une d'entre elles a requ la sanction de la

ratique, il ne faut pas conclure que les autres ne valent rienj

n Morgan ou un Violet sont aussi sainement congus qu'une
voiture de luxe, et tout aussi capables d'assurer le service.
Quand un Villard monte les Pyrénées avec 2 personnes, et cela
avec un moteur de 350 emc. va-t~on dire que le cyclecar de
Eetite cylindrée est une utopie. Quand le Micron empile les

ilométres pendant 24 heures, peut-on douter de sa régularité
et de sa stireté de marche. Que d’autres exemples on pourrait
encore citer. Des cyclecars de luxe comme le Bandford ou le
d’Yrsan ne sont-ils pas capables des mémes exploits que des
voitures -qui cofitent plusieurs fois leur prix.

Non le cyclecar n'est pas mort, il suffit pour s'en rendre
compte de parcourir les routes ou de voir la liste de commandes
de tels de nos constructeurs. Le cyclecar a fait ses preuves.
Un type insuffisant n'aurait pu survivre des années Sun d’eux
n'a-t-ir pas plus de quinze ans d'existence?). Ayons donc con-
fiance dans le cyclecar. Je préfererai toujours un bon cyclecar
a une mauvaise voiturette.

La Machine de I'Avenir

N coureur anglais trés connu faisait

U a un rédacteur de Motorcycling

les déclarations suivantes : « Je

crois, disait-il, que dans dix ans

une motocyclette de course sera

différente de ce qu'elle est aujour-
d'hui.

« Elle aura, je pense, un chissis, plutét
qu'un cadre, Txelque chose de plus ou
moins semblable au Ner-a-Car actuel. Ce
ne sera certainement pas un mono-~cylin-
dre, mais trés vraisemghblemnt un quatre
cylindres. moteur sera logé trés
dans le chdssis et possédera une accélé-
ration terrifiante. En palier, il sera bien
entendu capable de plus de 160 a I'heure.
Cette moto sera construite de tel]le ma-
niere qu'elle pourra se pencher dans les

virages & un angle qui semblerait impos-
sible aujourd’hui, »

Il ne faudrait pas voir dans cette opi-
nion un paradoxe. Le cadre & dougle
berceau est certainement un achemine-
ment au cadre chissis. Le Ner-a-Car et
une autre moto congue sur le méme prin-
cipe, la Wallis, possédent une extréme
stabilité, Quant au moteur & quatre cylin-
dres il est sériensement étudié par quelques
maisons trés importantes. N'est-il pas
remarquable par exemple que la marque
d’autos Vauxhall ait construit une moto
a quatre cylindres bien qu'elle ait renonce,
au moins provisoirement, & la fabriﬁer
en série, En Amérique, la quatre cylindres
fait fureur. gigue n'a-t-elle pas
I'admirable F. N., le Danemark, la Nim-

bus, I'Italie, la Garahello et 1'Espagne,
la Patria. Il y a de plus bon nombre de
juatre cylindres en cours d'essai. On voit

onc que la prédiction du coureur anglais
pourrait bien se réaliser.

Une nouvelle machine
La motocyclette Marc
Une nouvelle machine d’un aspect parti-
culiérement sédujsant vient de faire son
apparition sur le marché. Cette maching,
résentée par Saint-Martin Automobiles,
27, rue du Chateau d’Eau est équipée d’un
moteur 2 temps, 3 lumiéres, d'une cylin-
drée de 175 cme. double echapgemante fixé
‘en trois points, La fourche est a parallélo-
gramme, le cadre en berceau, Le réservoir
est d’'un peund capacité et 1’équipement
comporte des pneus de 650 X 65, freins moyens
avant et arriére et I’éclairage électrique.
Nous donnerons une deseription glus
detnlélll‘ée et cette machine dans un pro
numéro,
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LES ENGAGES

Voici la liste des engagés avec leur numéro
qu’ils porteront en course.

Motos 175 cmc. — 1. Hemet (Amateur sur
Aiglon) ; 2, Cheret (Austral I) ; 3. X... (Aus-
tral I1) ; 4. Lezin (Gnome Rhoéne I) ; 5. Bour-
guin (Gnome Rhone 1I) ; 6, Albisna (Stella I)
7. Cislowski (Favor I); 8. Charron (FavorIl);
9. Vernhet (A. sur Dé-Dé) ; 10. Faure (Royal
Moto) ; 11. Batifort (Jean Thomann); 12,
Benoit (Jean Thomann).

Motos 250 cme. — 15. Boulangier (StellaIl);
16. Sevrin (Stella III); 17. Chaynes (Ama-
teur sur Lévis) ; 18. Jeannin (A. sur Terrot) ;
19. Doyen (A. sur Terrot) ; 20. Capdepont
(Favor III); 21. Petaud (Favor 1V); 22,
Dubos (A. sur Favor); 23, De Maistre (A.
sur Terrot) ; 24. Laurent (Le Grimpeur) ;
25. X... (Le Grimpeur); 26. Roudadoux
(Dé-D¢) 5 27. Kolmsperger (Zuendapp).

Motos 350 cmc. — 28. Poncin (Amateur
sur Bair et Strow) : 29. Cambounet (A. sur
Terrot) ; 30. Dumont (A. sur Condor) ; 31.
Renaud (C. P.); 32. Poteau (A. sur Gillet
Herstal) ; 33. Lebourlier (A. sur F. N.); 34.
Convert (A.sur F, N.) ; 35. Thezenas (Ravat);
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36. Camus (A. sur Terrot) ; 37. Brouet (A.
sur Terrot) ; 38. Dumoulin (Gillet Hers -
tal 1) ; 39. Hufkens (Gillet Herstal II) ; 40.
Dhe1rbecourt (A. sur Terrot) ; 41. Turpain
(A. sur Terrot) ; 42, Orbach (A. sur Gillet
Herstal) ; 43. Missier (A. sur B. S. A.).
Motos 500 cmc. — 45. Naas (Gnome et
Rhone III); 46. Bernard (Gnome et Rhone
1V) ; 47. Ledoux (A. sur Saroléa) ; 48. Cha-
zel (A. sur F. N.); 49. Zepchi (A. sur A, B.
C.) ; 50. Biner (A. sur Sunbeam) ; 51. Lepa-

" ver (A. sur D. S. Malterre) ; 52. Antigna

(A. sur Gnome Rhone) ; 53. Delbelle (A. sur
Norton) ; 54. Cornelis (IY', N.) ; 56. Boutiller
(A. sur Saroléa).

Motos 750 cmec. — 57. Leconte (Amateur
sur René Gillet) ; 58. Matruchot (A. sum
F. N.): 59. Lunes (Gnome Rhodne); 55.
Krebs (F. N.).

Tricyclecars 750 cmc. — 60. Gampert
(Morgan Monotrace) ; 61. Bonnel (Morgan
Monotrace).

Tricyclecars 1.100 cmec. — 62. Siran
(d’Yrsan).

Voitures 500 cme. — 63. Villard (Villard)
64, FFourel (Aiglon).

Delage).

Voitures 1.100 cmc. — 65. Delorme (Ama-
teur sur Amilear ; 66. Hirondart (A. sur
Salmson) ; 67. Wichnegradsky (A. sur Salm-
son) ; 68. De Gaillon (A. sur Amilear); 69.
Lacoste (A. sur Amilcar); 70. Liégeois (A.
sur Sénéchal).

Voitures 1.500 cme.— 71. Deyris (Citroén);
72. Raimon (Messier sans Ressorts); 73.
Soreau (Messier sans Ressorts); 74. X...
(Messier sans Ressorts) ; 75. Glorifet (Ama-
teur sur Jean Gras).

Voitures 2 litres. — 76, Charles-Combes
(Amateur sur Bugatti) ; 77. Desselas (A. sur

L’Itinéraire

L’itinéraire horaire a été publié dans notre
dernier numéro ; nos lecteurs sont priés de se
reporter au Petil Parisien avec qui nous orga+
nisons cette épreuve pour voir les chan-
gements susceptibles d'étre apportés aux
tinéraires horaires.

L’Arrivée

Nos amis qui voudront nous apporter leur
concours pour l’arrivée, le dimanche 22 aout,
sont priés de se mettre en rapport 4 nos
bureaux avec notre secrétaire de rédaction.

Une Bonne Nouvelle pour les Indianistes

Tous les propriétaires d’Indian appren-
dront avec plaisir que 1’Agence Francaise
des Molocyclettes Indian, 8, rue Lebon a
Paris, cédant a4 la demande de sa nombreuse
clientéle vient de créer un service spécial
pour le réglage, la mise au point et la répa-
ration des motocyclettes Indian de tous
les modéles. Nombreux sont, en effet, les

clients qui désirent confier leurs machines'

a des mains expertes en ayant la certitude
qu’elles seront réparées avec des piéces
exclusivement d’origine, celles qui com-
portent le maximum de garantie pour eux.

Il m’est pas question de remise a neuf, au
point de vue peinture et nickelage. L'Agence
Francaise entend se borner simplement
aux réparations d’ordre mécanique.

Une organisation spéciale a été créée pour
cela et a été confiée uniquement a des spé-
cialistes. Ceux-ci travaillent d’aprés les
méthodes les plus modernes usitées en Amé-
rique et étudiées par eux & I'usine Indian
elle-méme.

Toute réparation est effectuée sur devis,
méme une réparation sans importance,
la mise au point est entiérement gratuite et
faite uniquement dans un but de publicité.
Dans les devis qui sont soumis, les répara-
tions jugées indispensables sont signalées
en premier lieu, les réparations n’ayant pas
une nécessité immédiate sont indiquées
etprévues, elles sont faites d’accord avec le
client qui désigne celles qu’il veut faire faire
ou supprimer. La main-d’ceuvre est comptée
au strict minimum, bien que, aucun apprenti
ne travaille a la réparation.

Un seul ouvrier travaille & chaque machine,

conservant ainsi la pleine responsabilité
de son travail. Toute piéce défectueuse
est remplacée par une piéce neuve d’ori-
gine, de cette facon la machine est plus
neuve aprés répacation qu’avant : de plus
elle reste de série, au lieu d’étre transformeée

par les modifications successives. Nous ne
pouvons qu’approuver cette décision qui
permeitra & tous les motocyelisles se ser-
vant de motocyclettes Indian de tirer véri-
tablement tout la parti qu’il est possible
de ces remarquables machines.

La Gardahaut au Bol d’Or 1926 ; elle fit une trés belle démonstration. On trouvera

par ailleurs une description détaillée de cette intéressante voiturette.
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age pas nécessairement d'ailleurs mais

Au sujet des motocyclettes belges

Ce n’est pas la premiére fois que paraissent
dans Moto Revue des lettres louant les
machines belges. Voici, a leur sujet, 1’opi-
nion d’un motocycliste qui pratique depuis
2} ans et qui a eu entre les mains pas mal

d’engins,

La grande qualité des machines belges
provient, selon moi, de I1’amour-propre
national qui préside & leur conception et a
leur exécution.

Les marques de classe sont plus nom-
breuses, aucune n’est une simple usine
de montage d’engins composés de piéces de
diverses provenances, encore moins de pro-
venance étrangére — autant que possible.
Il en résulte que ces maisons sont obligées
de posséder ce que posséde, au point de vue
technique, le méme bureau d’étude qu’une
grande maison d’automobiles réellement
fabricante. De ce genre de compréhension
résulte : 1° une grande suite dans les pro-
grammes ; 2° une bonne mise au point d’un
modéle non empirique, avant la sortie de la
série, Tout I’avantage d’un tel systéme
impose la qualité du produit & quiconque
s’y connait et & quiconque apprécie le prin-
cipe de travail.

grande majorité de nos constructions,
trop nombreuses d’ailleurs, ne travaillent
pas sur ce principe 12 : de 1a les tAtonnements,
les marques éphémeéres, la variation fréquente
de la production d’une maison suivant ses
ra]g)brts avec ses fournisseurs.

nous voulons voir prospérer vraiment
le motoeyclisme, il faut changer de principe :
il faut construire nous-mémes (nous sommes
assez lntelugents pour cela) et construire
suivant les données techniques de la course
et non pas des machines de course et des
machines de commerce n’ayant de commun
entre elles que le nom. x

M. COLLET.

Les grosses Cylindrées
Roanne, 29 Juillet 1926.
Monsieur,

Permettez-moi de venir dire en quelques
mots combien je trouve justifiée la tendance
actuelle 2 1’augmentation des cylindrées.

Possesseur d’un side-car Harley modéle
armée, je n’ai eu qu'a me féliciter d’avoir
acquis une machine puissante.

vec elle je n’ai jamais eu a faire le lima-
¢on en deuxiéme dans les nombreuses cdtes
de ma région. Elle a toujours accepté sans
faiblir le supplément de Xolds que je lui
ai fréquemment imposé. Au point de vue
confort, son poids et ses gros pneus (760 X 90)
me permettent de trouver moins mauvaises
nos pourtant bien mauvaises routes actuelles.
Ces mémes pneus m’ont permis, fait que je
crois assez rare, de ne pas crever une seule
fois depuis que je roule.

Mes pannes se sont réduites dans la méme
période & deux bris de maillons de raccor-
dement de chaine, maillons de fabrication

elconque que j’ai remplacés depuis par

es Duckword.

Ma consommation est tout a fait raison-
nable si je m’en rapporte & la légende
veut que les motos améri soient des
gouffres d’essence : 5 litres et demi aux
100 kilométres ; huile : {rois quarts de litre.

J’estime qu’une telle machine bien menée
aura une durée presque ilimitée, car elle
ne travaille presque toujours que trés en
dessous de son maximum. L’usure est trés
faible et par conséquent I'entretien presque
nul ; les chances de casse et par conséquent
de pannes excessivement rares.

C’est pourquoi je me permets de dire aux
futurs motocyclistes : prenez une mac:
qui vous laisse une trés large marge de
puissance ; vous serez a 1’abri des pannes,
de I'usure prématurée, et cette marge vous
paraitra précieuse le jour ou, pressé, vous
aborderez une cdte un peu longue.

C. DESSIMOND
Abonné, Roanne.

De I’emploi des motos en tandem.

Monsieur....

Je comprends fort bien que vous vous
attaquiez aux « excés des fous qui font du tort
a la motocyclette » mais vraiment je trouve
injuste votre approbation de I’arrété du maire
de Lyon. Cet arrété est ridicule et semble sim-
plement avoir été pris dans I’intérét du syndi-
cat patenté des fabricants de siéges pour
tandem.

Le maire de Lyon ou un quelconque bureau-
crate ignorant impose pour le transport d’une
deuxiéme onne sur une motocyclette la
pose d’un deuxiéme sidge. Qu’est-ce que c’est
que ¢a un siége ? Ca doit-il étre en cuir obli-
gatoirement, et avoir des ressorts. Est-ce
qu'une chambre & air gonflée dans son sac
n’est pas suffisante? Un coussin? Un manteau
plié et ficelé ? pour arréter la colére de 1’au-
torité?

Non, je ne vois pas comment cet arrété
les gazeurs de gazer et les pétara-
deurs de pétarader. Si des motocyclistes
allaient trop vite rue de la Ré, il n'y avait
qu’a leur coller un procés-verbal, pour excés
de vitesse. Si d’autres faisaient abus del’échap-
gzment libre, ils méritaient & cause de cela une

lle contravention. Nous avons déja bien
assez d’arrétés a ce sujet, le nouveau ne ser-
vira qu’a molesterle pauvre type qui, rentrant
de I'usine en moto, charge un copain vers le

er commun, sans pour cela éprouver le
besoin de se coller un siége de 200 fr. et quel-
ques sur son porte paquet, comme dit 1’autre

Jean REY. — La Guillotiére.

Au sujet du Graissage

Nous lisons dans le numéro de Molo-Revue
du 15 mai, p. 214, deuxiéme colonne :

« On attribue souvent a la dilution de
I'huile de graissage par I’essence qui suinte
le long des parois des cylindres, "usure plus
rapide de.certains moteurs, et 1’expérience
semble prouver la justesse de cette opinion.
Mais, voici qu'un ingénieur américain s’est
livré & des essais de laboratoire. Il est, au
contraire, arrivé a cette conclusion, que la
dilution méme a 60 ‘%, de I’huile par I’essence
n’avait pas grande lm;)ortance. Qui a raison? »

Oui, qui a raison? Qu’on s’empresse de
nous le dire et de rassurer... ou non, les
nombreux possesseurs de deux temps qui
marchent par pétrole-oil, avec la proportion
de 10 % d’huile, soit une dilution de 1’huile
par 1’essence de plus de 90 % B..., mais les

catalogues des constructeurs qui nous disent
gue c’est 1a le meilleur systéme de graissage !
ui, qui a raison?...

A. R.
Abonné n° 32-402.

Une lettre du Midi sur une course
intéressante

Mon cher....

(%uelques mots sur le circuit de Gattiéres,
Belle journée, orageux un peu, chaud soleil,
bonne organisation des amis du Moto Club
de Nice et surtout circuit épatant. Pensez
donc : 190 courbes ou virages en 15 kil. 660.
Un tiers & peu prés en palier, un peu plus d’un
tiers en descente, presque un tiers en montée.
Routes étroites rendant les dépassements assez
difficiles, sol loin d’étre bon (trous, pierres,
sable, poussiére).

Le matin Jes motos. Organisation du Moto
Club. Rolly s’en était surtout occupé. Poin-
tage et chronos ont trés bien march

175 et 250 cmc : 18 partants en ligne. Trés
bien, belle pe de Monet-Goyon, des Terrot,
Rovin, Harlette, Motosacoche, Dollar. Au

remier tour, une Terrot 250 en téte, puis
urdot sur 175 prend la téte et méne cons-
tamment, la Terrot ayant crevé et abandonné
au 2¢ tour. La petite Rovin qui avait 1’air
tout & fait ordinare), suit bien et est 3* du
classement des 2 catégorles, plus vite que les
250 cme.

Les sidecars partis 5 minutes aprés les peti-
tes motos. Dawson prend la téte tout de suite,
mais repasse 2° quelques secondes aprés une
Harley-Davidson car son joint de culasse
venait de le lacher et il abandonne. La veille
il avait monté dans une Saroléa de série les
cames de sa Saroléa de course, mais le joint

est de cuivre ou absent dans le Saroléa
e course, est métalloplastique sur celles de
série) et ¢a a été une ballade pour la Harley~
Davidson 350 cme et 500 cme. Encore un beau
départ en groupe. Vingt partants. Impossible,
dans le nuage, de voir file en téte. Mais
Boetsch (Magnat—Debon lackburne 350 ecme.)
méne aux deux tiers du parcours. Mais il
tombe et perd quelques minutes.

‘Walter (Koehler Escoffier) passe premier.
Au 2°¢ tour un petit paquet. Dawson (350 A. J.
S.) qui a bien remonté avec dans sa roue Wal-
ter et Broccardi (Magnat-Debon) 3¢ tour de
‘Walter en 16 minutes 50 secondes (152 k. 25),
puis il doit abandonner pour un u de
pignon moteur dévissé. Alors Dawson se
proméne devant tous, prenant plus d*un tour
a la premiére 500 cme.

Certes il n’a mis que 3" 38" de moins que la
175 Monet-Goyon de Sandot, mais pendant
2 ou 3 tours n’a pu user que de la 2¢ vitesse,
le secteur de changement sur le réservoir étant
dévissé, Dawson tenait le levier fixe avec le
genou. Sans cela, aux tés de stabi-
lité de son A. J. S. (celle que bs essaya, que
Dauson avait vendue, puis rachetée),le re-
cord du tour tombait. Il dit que ce n’est pas
Tui l?ul a gagné, mais son A. J. S. car il sait
qu’il est trés bon en side car, mais, lui-méme,
ne se considére pas de la classe des vireurs en
solo comme Boetsch et Walter.

Déjeuner, puis 1’Automobile Club apparatt
Tas de gens en brassards rouges qu?, pour
des séries de 6 partants, font un monde !

Quelle monotonie ! 2 séries et une finale.
nous tenant de 3 heures & 9 heures.

P... (Nice).
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Le moteur, dont parle M. Decernay Kormann
. &ans sa lettre ci-dessous.

Rueil, Te 30-6-26.
Monsieur,

J'ai eu l'occasion de lire votre article
intitulé « Roulements » dans le numéro de
Moio Reoue du 15 juin,

Dans le méme numéro, il est question
des voitures du Grand Prix et ’on repré-
sente un schéma du moteur Fiat ; 6 cylindres,
12 pistons, 2 vilebreguins,

Permelttez-moi de vous envoyer une notice

e dans la Vie Aulomobi’e concernant
un moteur que j’ai construit en collaho-
ration avec monsieur Wesscheider,

Le Neset repose sur la suppression du
mouvement pendulaire des bielles sur les
billes ou les rouleaux,

Vous vous rendrez comptie ue, contraj-

rement A Fiat, les 2 vilebrequins sont accolés,
ce qui donne un moteur vertical. et qu’avec
ce systéme on peut faire toutes les puissance
e l'on désire, el que,aux grandes vitesses
e rotation I'huile ne chauffe nullement.
Pour I'aviation, possibilité de tourner
& un régime plus élevé qu’a ’heure actuelle,
Les Américains sont arrivés o tourner a
3.000 avec du 140 d’alésage — en un mot,
c’est appliquer & I'aviation ce qui a été fait
pour les voituyres : diminution des alésages
et augmentation des vitesses de rotation,
Je ne sais si vous connaissez déja le moteur
dont je vous envoie la notice, je vous I’adresse
a titre de documentation et,lecas échéant,
pour servir 4 vos lecteurs,
Vous me feriez plaisitr en me donnant
votre appréeiation.

La buestion de chambre unique n’est

pas absolue — comme le grand nombre de
s?upapes — c’est un moteur de démonstra-
tion.

A wvous lire, Monsieur et avec mes remer-
ciements, je vous prie de croire a l'assu~
rance de mes salutations distinguées.

E. DECERNAY KORMANN
21 bis, av.du Ch.-de-fer.
Rueil (Seine-et-Oise).

Opn nous demande

?we — Je sujs trés satisfait de 1’éclai-
rage électrique « Systéme Radio » par dy-
namo génératrice que vous connaissez, je
ense. ,Mais il arrive que, sous la pluie, la
umiére baisse ou s’éteint. Est-ce qu’il y*
aurait court circuit provoqué par I’humidité?

Pensez-vous que je puisse rouler a grande
allure (80 a 90 a I’heure, sur une René Gillet
solo) sans faire sauter I"ampoule?

L. JOYAU, Bordeaux.

R, — Non, il n’y a probablement pas
de court-circuit, mais non-entrainement de
la dynamo dont la roulette d'acier patine
sur le pneu mouillé. Voici un excellent re-
méde : entourez cette roulette d’un petit
anneau de caoutchouc dont I'adhérenee sera
parfaite.

Vous pouvez rouler & 100 avee une machine
qui le permette. Aucun dégat instantané
n’est habituellement a craindre. Mais les
lampes dureraient peu dans ce cas.

D. — Je vous serais reconnaissant de bien
vouloir m’indiquer la marche & suivre, j’ai
un Blackburm 350 eme T. T. et jemploie
pour les km. laneé un mélange alcool, acé-
torle, benzol, eau (Discol). Puis je le mélange
a l'essence ? Et dans quelle proportion ? Ne
connaissez-vous pas un meilleur carburant
avee lequel je puis marcher plus fort en kilo-
meétre lanecé et cireuits de 350 km. environ ?

JULES TIHANGE a Ablon

R. — Non, il n’est pas de meilleur ear-
burant. Gardez-vous bjen de mélanger de
I’essence au Discol, car vous le dissocierez et
auriez, comme certains eoureurs du Tourist
Trophy 1924, des résultats désastreux pour
le moteur. Vous pourriez utiliser de I’essence
pure avec un anti-détonant, mais cela ne
vaut pasla marche 4 ’aleool, quand le moteur
a un haut taux de compression comme votre
Blackburm,

La Sillimanite et les bougies Champion

La sillimanite, 1a pierre rire constituant

P’isolant des bougies Champion, posséde
des alités réfractaires telles e Patten-
tion du monde savant ne pouvait manquer

de_se porter sur cette matiére. :

Une de ses plus saillantes applications
scientifiques nouvelles est son emploi dans
la fabricalion des tubes servant & abriter
les couples thermo-électriques nécessaires
a la mesure des températures irés élevées.

Les pyromeétres de précision ainsi consti-
tués comportent un assemblage de fils de
platine et autres métaux rares, enfermé
dans une enveloppe réfractaire soumise
a des températures
1.800° centigrades. X

Les matiéres réfractaires jusqu’a présent
employvées résistaient mal a ces t:empém-
tures extrémes, se détérioraient rapidement,
se laissaient pénétrer par les gaz ineandescents
dans lesquelles elles étaient plongées et entrai-
najent la mise hors de service trés rapide
des appareils coiteux dont elles étaient un
des éléments essentiels. 1l en résultail une
augmentation considérable des prix de revient
des opérations industrielles, et partieulié-
rement métallurgiques, pécessitant la déter
mination préeise de hautes températures.

La fagon dont la sillimanite se comporte
dans les bougies Champion, sa solidité que
n’affectent pas les conditions de tempé-
rature les plus extrémes, sa résistance aux
chocs et aux efforts anormaux, son imper-
méabilité constante aux gaz les plus chauds,
avaient déja incité les céramistes distingués,

pouvant approcher

emBloyés par la maison Champion pour ses
recherches scientifiques, a remplacer les
réfractaires habituels par la sillimanite dans
les pyrométres servant & mesurer la tempé-
rature de .cuisson des isolants Champion.

Les résultatls obtenus furent tels, en dépit
de eonditions tout particuliérement diffi-
ciles, que la « Brown Instrument Company »,
universellement reconnue comme la plus
notoire des fabriques de pyrométres de

précision, -vient d'entreprendre la fabri-
UNE HEUREUSE INNOVATION
Ab. s de

A partir du 1°7 Juillet, et pour faciliter la
réception de Moto-Revue & nos lecteurs gqui s'ab-
tent & d es mois de vacances,

la gne pe
nous venons de créer |

Abonnement a Trois Mois : ‘7 fr.

c'est-a-dire un abonnement qui pris & un
numéro quelconque (le 1%F ou le 15) per-
mettrs de recevoir 6 numéros conséeutifs;
I'abonné réalisera une petite économie et
aura la satisfaction de recevoir son numéro
24 h. avant la parution dans les kiosques.

Envoyez vos 7 francs aujourd’hui
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cation courante pour sa clientéle, de couples
thermo-électriques 4 enveloppe de « Silli-
manite Champion ».

M. R. A, Stranaham, Président de la Mai-,
son Champion, considére que [’adoption
de la sillimanite, dans les Pyrométres Brown
constitue un témoignage ineomparable de
la qualité de V'isolant employé dans la fabri-
cation de tousles types de bougie Champion.

IIs+ SALON REGIONAL
DPE L'AUTOMOBILE, DU CYCLE
ET DE LEURS ACCESSOIRES
A LILLE
du 7 au 21 Novembre 1926

— Les affiches d’art du 2¢ Salon, ceuvre
de 1’artiste Géo Ham, sont & l’'impression
et seront envoyées aux personnes qui en
feront la demande pour la classer dans leur
collection.

— Le Comité d’organisaton rappelle aux
nouveaux exposants qu’ils peuvent chaque
jour venir choisir leur stand au Commissa-
riat Général, 21, rue de Turenne (1°f étage)
a Lille, de 14 h. % a 16 h. %,

— D'autre part, il est rappelé au public
qu’il peut, dés maintenant, retirer des lickets
d’entrée a 1'Agence Peugeot, 204, rue Natio-
nale, a Lille, ou se trouve exposée 1a voiture
qui sera tirée au sort entre les visiteurs,



Le Sport
de la Quinzaine

GRANDE 8
DU COMMINGES

Malgré le veto porté par la trinité Terrot-
Peugeot-Alcyon, la semaine automobile et
motocycliste de la région de Saint-Gaudens
fut des plus intéressantes. Les épreuves, nom-
breuses, variées, dotées de prix généreux ont
mérité nombre d'engagements et la présence
de Beetsch, Bernard, Hommaire, Casse, etc,,
pour le Grand Prix attira un nombreux
public.

Le programme comprenait un circuit de
régularité (25 juillet), un kilométre lancé a
Saint-Gaudens (27 juillet), une course de coté
a Montrejean (28 juillet), une autre & Luchon
(30 juillet) et un Grand Prix de Vitesse sur le
Circuit de Montrejean (1°F aout).

Laval sur Bugatti 1,500 ecme et Baetsch sur
Magnat Debon 350 remportétrent le kilo-
métre lancé (Beetsch a 121 km.) et la cdte de
Montréjean.

Dans la montée de Luchon & Peyresourde
la moto de Beelsch n’est battue que par le
B. N. C. de Billet et la Bugatti de Chiron,
Clerment et Bernard pas loin derriére.

Enfin dans le Grand Prix Hommaire (Monet
Go_yon), remporte brillamment la catégorie
175 eme & une moyenne de 76 qui n’est battue
(malgré un ultime ennui de piston) que par
les motos Peugeot, venues uniquement faire
le circuit (les cdtes n’étaient peut-8tre pas
pour elles...)

Beetsch, malheureusement, se brise une
jambe en tombant. Casse, autre accident,
s’abime la ligure et ne peut mener son*Salmson
a la victoire, qui eQit pu étre pour lui la vie-
toire absolue.

Son coéquipier Dormoy gagne les 1.100,
deux Bugatti les 1.500 et 2.000 eme.

Voiei les résultats du Grand Prix de Com-
minges, organisé excellemment comme les
autres épreuves par 1'Union Motoeycliste et
I’Automobile-Club du Midi.

Motocyclettes 175 cme. : 1. Hommaire
(Monet-Goyon), 221 kil, en 3 h. 3 m. 18 s.
(moyenne 76 kil. 366) ; 2. Ranson (Monet-
Goyon), 3 h. 20 m. 17 s, ; 3. Plister (New
Map), en 8 h. 37 m. 15 s, ; 4. Maigrot (Monet-
Goyon), en 3 h. 44 m. 44 5. Dehasque (Pierre),
arrété au 7° tour,

Molocyclettes 250 cme. : 1. Chambers
(Ravat), 221 kil. en 3 h. 15 m. (moyenne
71 kil. 788); 2, Sartorio (Motosacoche),
en 3 h, 22 m. 20 s. ; 3. Langlois (New Map),
en 3 h. 22 m. 21 s, 3/5.

Motocyeletles 350 cme. : 1. Chabas (Terrot),
332 kil. en 4 h. 36 m. 9 s. (moyenne 72 kil.) ;
2. Lasseigne, arrété. Clermont et Beetch
gbandonnent, ce dernier a la suite d’un acci-

ent.
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LA COURSE DE COTE DE P

LA COURSE DE COTE DE PLANFOY. — Ismalen sur Salmson,

LANFOY. — André Faure (Royal Moto) et
Thézena (Ravat) avant la'course; en bas, Durand (Terrot) prend let}é‘na_rt.

Motocycleltes: 500 ecme. — 1. Richard (Peu-
geot), 332 kil. en 3 h. 43 m, 10 s. (moyenne,
g;'z kil. 478) ; 2. Gillard, (Peugeot), en 3 h. 56

S,

Voitures 1.100 cme. — 1. Dormoy (Salm-
son), 359 kil. en 4 h. 3 m. 33 s. (moyenne,
88 kil, 600); 2., Lormand (Sénéchal), en
4 h. 20 m. 56 s.

Voitures 1.500 ecme, — 1. Louis (Bugatti),
387 kil. en 4 h. 12 m. 52 s. (moyenne, 91 kil.
930); 2. De Maleplane (Bue), en 4 h. 26 m,
16 s.

Voitures 2 litres. — 1. Chiron (Bugatti)
41 kil. en 3 h. 57 m. 8 s. (moyenne, 104 kil.) ;.
2. Clause (Bignan), en 4 h. 18 m. 4 s,
3. Dupuy (Buhatti), en 1 h. 31 m. 34 9s ;

LA COURSE DE COTE DE PLANFOY
(Saint-Etienne, 25 juillet)

Classique, trés courue, la edte de Planfoy a
été de cette quinzaine la plus sportive des
épreuves. Martin (Amilear six cylindres) et
Thézenas (Ravat 350 cme.) battent les records
généraux voitures et motos. Grice au nouvel
as de la Ravat, grice a son coéquipier Caseys
en 250 et a Ribourt (Automoto) en 175, le
régionaux sont vainqueurs,
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LA COURSE DE COTE DE PLANFOY. — L’équipe Saroléa,
En dessous, 1’Equipe Monet-Goyon.

Maijs, malgré un entrainement nul dans la
cdte Rolland (Terrot 500) fait le deuxiéme
temps des motos. A Baetsch le troisiéme.

oici les classements complets

Motos 175 eme. — 1. Ribourt (Automoto),
6 m. 31 s. 3/5 (record battu) ; 2. Caissergue
(Monet-Goyon), 6 m. 51 s. 3/5 ; 3. Lamothe
(Monnet-Goyon), 7 m. 6 s. 3/5 ;4. Fiuger
(Dollar, 7 m. 23 s. 4/5.

Molo 250 eme. — 1. Caseys (Ravat), 5 m.
25 s, 4/5 ; 2. Thézenas (Ravat),'5 m. 38 s.
2/5; 3. Amort (New-Map), 5 m. 45 s.; 4.
Huzel (Benoit-Gonin), 7 m. 54 s. 3/5; 5.
Darpy (Favor), 8 m. 16 s. 1/5.

otos 350 eme. : 1. Thézenas (Ravat),
4 m, 52 s, 3/5 (record battu, meilleur temps
des motos) ; 2. Beetsch (Magnat-Debon),
5m. 6 s. 2/5 ; 3. Perrotin (Terrot), 5 m. 12 s.
2/5 ;4. Francon (Saroléa), 6 m.3s. ;5. Frapp
(Saroléa), 6 m. 5s.4/5 ;6. Thévenon (B. S. A.)
6 m. 41 s.

Molos 500 cme. : 1. Rolland (Terrot), 4 m.
58 8. 2/5 (record battu) ; 2. Berbard (Gnome
et Rhoéne), 5 m. 7 s. 1/5; 3. Payen (Moto-
sacoche), 5 m. 30 s. 3/5 : 4. Barlet (Saroléa),
5 m, 50 s. 3/5; 5. Descombas (Descombas),
6 m. 51 s. 3/5.

Molos 750 eme. — 1. Monroux (Gnome et
Rhone), 5 m. 24 s/ 3/5 (record battu); 2.
Barrett (Koehler-Escoffier), 6 m. 21. s.

Sidecars 350 eme. — 1. Goubert (Terrot),
6 m. 27 s. 4/5; 2. Savioz (Magnat-Debon),
6 m. 46 s. 3/5.

Sidecars 600 emc. — 1. Marchand (Sartoéa),
6 m, 33 s. 2/5.

Sidecars 1.000 cme. — 1. Dupuy (Harley-
Davidson), 7 m. 12. s. 3/5.

Cyclecars 500 cme. — 1. Rolen (Mono,
trace), 6 m. 38. s. 1/5; 2. X... (Monotrace)-
7 m. 42 s. 2/5.

Voitures tourisme 1.100 cmec. — Puget
(Salmson) qui avait fait 5 m. 36 s. 3/5 ayant
été déclassé. Guibert (SCAP) est classé

remier en 6 m. 30 s. 4/5 ; 2. Bravin (Amilcar),
g m. 47 s. 2/5 ; 3. Philifert Maze), 7 m. 58 s.
4/5 ; 4. Colas (DFP), 8 m, 4 s. 3/5.

Voitures tourisme 1.500 cme. — 1. Moriceau
(Talbot), 5 m. 10 s. 1/5 (record battu);
2, Cunit (Bugatti), 6 m. 28. s. 4/5.

Voitures course 1.100 eme. — 1. Martin
(Amilear), 4 m. 43 s. 3/5 (meilleur temps
de la journée toutes catégories, record battu) ;
2. Lobre (Amilecar), 5 m. 30 s. 4/5.

Voitures course 1.500 c¢me. — 1. Libold
Bugatti), 5 m. 13 s. 2/5 (record battu) ;
. Perrot (Bugatti), 5 m. 16 s. 3/5.

Voitures course 2 litres. — 1. Baboin (Bu-
gaiti), 5 m. 5 s. 3/5 (record battu) ; 2. Au-
roux (Ballot), 5 m. 33 s. 1/5; 3. Giroux
(Alcyon), 5 m., 43 s. 3/5.

Circuit de régularité du Berry

Le circuit de régularité organisé par le
Moto-Club du Berry s’est couru le 25 juil-
let sur le parcours Bourges-Saint-Florent-
Levet-Bourges, deux fois pour les petites
cylindrées et trois fois pour les grosses (un
goudronnage récent de la route nationale
n° 144 a entrainé une légére déviation por-
tant la longueur & 50 km. au lieu de 46 par
tour.

Le départ a été donné a 13 h, 30 pour les
concurrents motocyclistes au nombre de
19 et a 13 h. 45 pour les automobilistes au
nombre de 5. Des contrdles volants étaient
installés & Saint-Florant et & Levet et un
contrdle fixe avec signatures a Bourges. Le
moyennes imposées étaient :

Motos de 125 a 150 cme, 28 km. ; 125 a
175 cme., 35 km, ; 125 a 250 emec., 40 km. ;
125 a 350 eme., 45 km.; 125 a 500 et au-
dessus, 50 km.,

Sidecars : 2 catégories au-dessous de leur
cylindrée.

Voitures : jusqu’a 750 cme., 40 km,,
jusqu’a 1.100 ecme., 45 km.

L’épreuve s’est déroulée parfaitement
et le succés a dépassé les espérances. Le
Moto-Club de Berry, pourtant irés jeune et
inexpérimenté a réalisé une organisation
parfaite au point de vue réglement, signa-
lisation, service d’ordre, service sanitaire.
Espérons que ce début qui a été vivement
apprécié par la population berruyére encou-
ragera le Moto-Club du Berry A mettre sur
pied & l'avenir d’autres compétitions inté-
ressantes.

A 17 h. 30 les derniers arrivants étaient
contrdlés et & 18 h. les concurrents étaient
rassemblés 2 un vin d’honneur offert par le
Club, au siége social (Café des Beaux-Arts)
M. Juge Secrétaire, an nom de M. Richetin,
pn‘;sident, remercia vivement les personnes
yui collaborérent au succés de 1’épreuve :
toureurs, organisateurs, contréleurs et’géné-
reux donateurs et leva son verre au dévelop-
pement de la société et du sport motocy-
cliste.

Voici les résultats de I’épreuve :

Catégories moltos : 1° M. Chevallier (175
cme.) 3 2° M. C. Narcy (500 cme.) ; 3° M. Sa-
drin (250 ‘cme.);.4° M. Moran (sidecar
350 cme.) ; 5° M. Binon (250 eme.) ; 6° M. Re-
né Sillon (175 cme.); 7° M. Raymond Sil-
lon (175 cme.); 8° M. Mancat (500 cme.);
9o M. Lerale (350 cmec.); 10° M. Binon
(175 cme.) ; 11° M, Bascoular (150 cme.);
12° M. Magnet (150 cme.) ; 13° M. X. Dubois
de 12 Sabloniére (350 cme.) ;‘14" M. J. Du-
boisde la Sabloniére (500 cmc.)’;15° R. Roger*
Roy (250 cme.); 3 points dejpénalisation ;
16° M. Lecomte (150 cmec.), 3 points de
pénalisation; 17° M. Puyg (150 cme.)

LE CIRCUIT DE REGULARITE DU BERRY, — Les concurrents groupés
pour le vin d’honneur a larrivée.
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3 points de péalisation ; 18° M, Tierceau
(250 cme.), 10 points de pénalisation; 19°
M. Courcou (250 cme.), 100 points de péna-
lisation.

On été déclassés M, Abot du Moto-Club
de Touraine (chaine brisée) qui a été ramené
par une auto et M. Allemand sur 125 cme.
qui a abandonné.

A T’heure ou nous publions, on en sait
quelle décision sera prise pour M. Nasillski
qui par suite d’une erreur a modifié son
deuxiéme parcours en empruntant la route
nationale n° 144.

Catégo-ies aufos : 1° M. Gaudichet (750
eme.), 12 m. 22 s. 4/53 2° M. Merle (1.500
cmc.;, 16 m. 48 s. 4/5; 3° M. Richetin EI.SOO
cme.), 18 m. 3 s, 2/5; 4° M. Meunier (1.500
eme.), 19 m. 25 s. 2/5; 5° M. Laigneau
(1.500 cme.), 1 point de pénalisation.

Aprés le vin d’honneur, les concurrents
ont assisté & une démonstration du Morgan
Monotrace faite par M. Nasillski et ce petit
engin de conception si originale a vivement
;‘etécsnu I’attention par ses nombreuses qua-

ités.

L’épreuve a été dotée de plus de 1.000 fr.
de prix. M. Chevallicr, 1¢* catégorie motos
gagne donc un compteur OS valeur 265 fr.
(ex-prix du Moto-Club) et M, Gaudichet 1°*
catégorie autos un klaxon électrique valeur
200 fr. 12 prix de réelle valeur récompensaient
encore les lauréats.

LE DEUXIEME GRAND PRIX
DE LA MARNE
(Reims, 25 juillet).

L’équipe Aleyon a remporté glorieusement
le Grand Prix de la Marne devant nombre
d’amateurs et de régionaux, gagnant les
catégories 175 et 350 cme. Mais n’omettons
pas de remarquer que le gagant des 500 cme,
un nouveau venu a la course, I’étudiant
Sabet, sur une Norton commerciale finit a
une minute derriére Marc lui-méme, dont la
machine a toujours été réputée dépasser
le 135. Amateurs, concluez, et espérez...

Violet bat affreusement tous les véhicules
jusqu’a 1.200 eme.

Résultat de 1'épreuve.

Motos 175 eme. — 1., Joly (Aleyon), 104 km.
en 1 h. 26 m. 30 s.

250 eme. — 1. Voisin (Terrot), 200 km.,
2 h. 24 m. 59 s. 3/5.

350 eme. — 1. Marce (Aleyon) 200 km.,
2 h.5 m. 51 s. 3/5 (moy. 95 km, 351), meilleur
temps ce la journée motos.

500 cme. — 1. Sabet (Norton), 200 km.,
2 h. 6 m. 51 s. 1/5 (moy. 95 km. 221).

Sidecars 1.000 cme — 1. Lambert (Har-
ley-Davidson, 200 km., 2 h, 33 m. 35 se-
condes 3/5.

Cyclecars 1.100 cme. — 1. Louzan (d’Yr-
san), 200 km., 2 h. 33 m. 57 s.

Voitures, 2 lifres spori. — 1. Deloron
(Blégntti), 320 km. ,2 h, 28 m. 19 s.
oilures course 750 cme. — 1. Violet
{Sima-Violet), 320 km., 3 h. 33 m. 57 s.
Course 1.100 cme. — 1. Lemaitre (E. H.
P.), 320 km., 3 h. 39 m. 6 s.
Course 1.500 cme. — 1. Brosselin (Bu-

gatti), 320 km., 3 h. 3 m. 34 s. 3/5 (moy.
104 km. 593).

Course 2 lifres. — 1. Lescot (Bugatti),
320 km. ,2 h. 50 m. 15 s. 3/56 (moyenne
112 km. 775), meilleur temps de la journée
voitures.

COURSE DE COTE DE CANNES

Epreuve intime, sans temps publiés. Oilter
et Dawson, toujours & I’honneur.

CATEGORIE VITESSE

Motos 175 cmc. — 1. Tarico (Monet-
Goyon) ; 2. Olivero (Monet-Goyon) ; 3. Pe-
lassy (Rovin).

Motos 250 eme. — 1. Brondallo (Moto-
sacoche) ; 2. Giniés (Terrot).

Motos 350 cmc. — 1. Dawson (A, J. S)),
2. Broccardi (Magnat-Debon) ; 3. Bastide
(Magnat-Debon) : 4. Martin (Terrot).

Motos 500 eme. — 1. Ardisson (Saroléa).

Motos 750 cmc. — 1. Ollter (Joehler-
Escoifier). meilleur temps de la journée.

Sidecars 1.000 cms. — 1. Verdy (Moto-
sacoche) ; 2. Fernandez (Harley).

CATEGORIE TOURISME

Motos 175 cme. — 1. Isca (Harlette).

Motos 350 cme. — 1. Tabarent (Gillet) ;
2, Mare (C. P,).

Motos 500 emc. — Raibaut (Saroléa).
2. Mantont (D. S.). De haut b G

Sidecars 350 cme. — 1. Cuvelier (Terrot). LE GRAND PRIX DE_ LA MARNE., — e ut en bas © ar,
— Ardoin. d’Yrsan-Violet et Lemasson et dJoly.




004

MOET® REVUE

LE GRAND PRIX DE LA MARNE, — Carré (Monet-Goyon), 1°r en 175 et Sabot (Norton), 1¢7 en 500 cm¢

COURSE DE GOTE DU CRAN
D'ESCALLES
(Calais, 25 juillet)

* La section Calaisienne du Moto-Club du

, Nord a vu son organisation contrariée par

une pluie désastreuse, qui ne permit la chute
d’aucun record. Naas, avec sa «spéciale »,
fait le meilleur temps des motos. Smith
(sidecar Sarolea) celui des engins & passagers.

Un gymkhana et une épreuve de régu-
larité autour de Calais complétaient le
meeting. Voici les temps en cote.

Molos 175 eme. — 1. Rime, 1 m, 39 s, 1/5
(Benjamin).
Motos 250 cme. — 1. Dewaele Alphonse

1 m, 44 s, 2/5 (Monet-Goyon).

Motos 350 eme. — 1. Buisine, 1 min. 13 s.
1/5 (Saroléa).

Motos 500 eme. — 1. Buisine, 1 min. 17 s.
(Saroléa),

Molos 750 eme. — 1, Bulteau, 1 min. 30 s
1/5 (Saroléa).

Motos 1.000 emec. — 1, Naas, 1 m. 8 s,
2/5 (Naas spéciale).

Sidecars 600 eme, — 1., Ch. Tapham,
1 m, 32 s, (Saroléa).

Sideears 1.000 eme, — 1. Smith, 1 m. 20 s,
2/5 (Saroléa),

Cyclecars 3 roues. — 1. Verbécke, 1 m.
24s. Morgan;.

Voitureties + 100 eme. — 1. Vandamme,
1 m. 21 s, 4/5 (Amilcar).

A MONTLHERY

Une Terrot 350 cme bat le record des
24 heures. Mme et M. Stewart, les pilotes et
melteurs au point, utilisant une Teirot
350 eme munie d’un moteur J. A, P, ont amé-
lioré considérablement le record des 24 heures
catégorie 350 eme.

Battant la performance de Garelli & Monza
ils ont couvert dans la journée 2,406 km. 393,
soit & une moyenne horaire de 100 km, 266.
Génés le mauvais temps, ils étaient partis
pour abattre prés de 2.600 kilométres. Leurs
seuls ennuis furent de frégquents bouchages
de gicleurs, eausés K_ar des restants de pein-
ture dans le réservoir, les obligeant &4 démon-
trer treize fois leur carburateur., En outre le
réservoir d’huile, trop petitement calculé,
les faisait s’arréter toutes les heures pour
remplissage.

Cl ment de pilotes toutes les deux
heures, aucun éelairage nocturne que la suite
des lames rouges les guidant sur la piste.
Tout s'est impeecablement comporté, y
compris les pneus (Hutchinson). Le carbu-
rant emﬁlﬁ}r était du 50 9% essence, 50 %
benzol. le Vastrol R.

_Mme et M. Stewart vont maintenant
s’attaquer au record des six heures détenu
% F. N., puis s’occuperont ensuite de leur

cme.

F. N. rentre brillamment dans la lice en
battant plus de vingt records mondiaux,
Pour commencer, la F. N, 350 s’est adjugé
sur la piste italienne de Monza les records de
4 212 beures, et les distances correspondantes,

dont nombre battent les performances
records en 500 cme également.

Selon la distance, les moyennes varient
de 120 km. 500 a 117, 750. Ces chiffres
indiquent irréfutablement que la fabrique
Nationale a sensiblement travaillé ces temps-
ci et que les records sur les dures supérieures
ou inférieures sont par elles légérement en

danger !
A L'’ETRANGER
COURSE DE COTE DU EKLAUSEN
(Buisse 7 et 8 aolt)

C’est la plus internationale et la plus courue
des épreuves de cote, Deux journées de spec-
tacle ont été nécessaires cette année pour
épuiser le sujet.

Franconi s’y est montré le démon que 1'on
connait. Avec sa Motosacoche 500 eme, il bat
le premier jour le reeord des motos, détenu
par lui-méme d’ailleurs, se placant devant les
pilotes quise nommaient Pietro Ghersi et Dom,
Ceresole et Carmine. Mais la deuxiéme jour
la pluie et la neige 'empéchent de monter
avec son extra-rapide 750 cme et de battre
le record général détenu par le regretté
Masetti.

Morel gagne les catégories 1,100 eme, sur
Amilear, mais les mémes conditions atmos-
phériques lui interdisent de donner toutes
ses possibilités.

PROCHAINES EPREUVES
15 au 22 aofit Paris-les Pyrénées-Paris
22 aoOt. — Prixz d’Endurance (M. et A.
I"Ardennais), sur 12 heures, prés de Reims.

Organisation active, prix nombreux, belles
coupes par les amateurs.

22 aofnt. — Course du kilométre 4 Com-
piégne. Troisiéme épreuve de I’A, C. L. F.,
aprés les courses de cdte de Chanteloup et
Fontainebleau, avec classement général.

22 aolt. -~ “rand Priz du M. C. de Mar-
seille &4 Miramas. Avec utilisation du lacet.
Compie pour le championnat de France.
Engagés non encore connus.

25 au 29 aout. — Meeting de Sable~-d’Or-
tes-Pins (A. C. des Cotes-du-Nord). Organi-
sation devant intéresser surtout les amateurs
et les régionaux. Espérons qu’une maison
réputée n’enverra pas ses coureurs se faire
une publicité facile el tarirles listes d’engagcs.

26 au 29 aoat. — Meeting de Boulogne.
Essentiellement automobile.

29 ao0t. — Course de cole du Col des
Molets (M, C. de Lyon et A, Club du Ment-
Blane.

29 aoat. — Circuil de régularité du M. C.
d’Avignon.

5 septembre, — Journée des Records a
Arpajon. Le Moto-cycle Club de France
espére cette fois avoir de nombreux engagés.
Les 1.500 cme., Talbot et Delage, les 1.100
Amilecar et Salmson, les Violet, les trois roues
ont nombre de records & battre. Coté motos,
’Angleterre va donner largement. Les F. N.
seront des plus dangereuses.

5 septembre. — Six heures de Montargis,
égularité (M. C, Montargis).

5 septembre. — Meeling de I’'A. C. O., a
Nonancourt,

s o

LE GRAND PRIX DE LA MARNE. — Marc sur Alcyon.
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Pour le Grand Prix de I'A.C.F.

Une lettre de la Commission sportive aux constructeurs

On se souvient qu’en mai dernier, la com-
mission sportive de I’A. C. F. avait décidé en
principe de se metire en rappert avec les
constructeurs intéressés avant d’établir le
réglement de ses épreuves pour 1927. Voici la
lettre qui vient d’étre adressée aux princi-
pales marques francaises par le président
de la commission sportive :

= Ainsi que vous le savez, du fait de nos
accords internationaux, la formule du Grand
Prix de ’A. C. F. 1927 doit étre encore celle
de 1926, soit : Cylindrée maximum 1.500
cme. avec suralimentation libre ; poids mini-
mum 700 kilos.

« Le nombre de constructeurs ayant pré-
paré dés cette année des voitures répondant
a cette formule n’est pas élevé et il est peu
probable quw’il soit beaucoup plus important
pour 1927,

¢« La commission sportive de I’A. C. F. a
pensé que dans ces conditions, il y aurait
peut-étre lieu, en dehors du Grand Prix de
I’A. C. F. de mettre & la disposition des cons-
tructeurs une autre épreuve, pour leur don-

ner l’occasion de prendre part 4 une course
organisée par I’A. C. I,

¢« Le réglement en serait simple :

« Formule entiérement libre (véhicule
accepté par le Service des Mines) ;

« Course de vitesse ;

« Une seule catégorie :

« Distance : 700 kilométres environ sur
route ;

= Carburant : essence touriste du com-
merce fournie par I’A. C. F. en quantité limi-
tée ou non, et dans le premier cas 10 %
d’huile ;

« Droits d’engagements remboursables aux
partants qui auront effectué le 1/3 du par-
cours au moment de I'armrivée du gagnant.

« Ce n’est 1a qu'un avant-projet, mais
organisant cette course dans l'intér7t de
notre industrie nationale et du sport # .emo-
bile, nous ne voulons pas décider notre
épreuve sans vous avoir entendu, et, pour cela,
nous vous demanderons d’assister dans le cou~
rant d’octobre, époque du Salon, a une réu-
nion que nous ferons a I’A. C. F. au cours de

LA GUERRE

On trouvera page
386, un trés inté-
ressant article de
notre collaborateur

Jd. Mellier, sur l'avenir du cadre de la motocyclette.

DES CADRES

L

1927

laquelle la question sera étudiée dans tous
ses détails.

« Afin de nous permettre de préparer uti-
lement les questions a4 examiner au cours de
cctge réunion, nous vous serions infiniment
obligés de bien vouloir nous faire connaitre
dés maintenant, vos suggestions sur la for-
mule ei-dessus indiquée. -

¢« Dans cette attente, nous vous prions
d’agréer, monsieur, etc. — Le président de
la commission sportive : Vicomle de Rohan.»

Ou se courront ces épreuves?

On sait qu’a Il'issue du dernier Grand
Prix de I’A. C, F. la commission sportive
s’est réunie, & Miramas, pour échanger des
vues au sujet du Grand Prix de 1927.

Aprés avoir décidé de conserver pour cette
épreuve la méme formule que celle de 19286.
les dirigeants du sport automobile ont pensé
a créer l'autre épreuve dont il est question
ci-dessus.

Abordant ensuite la question de I’endroit
oll se disputeront ces épreuves, ils ont déeidé
de choisir un circuit routier en province.

De nombreuses candidatures sont déja
parvenues 4 I’A, C. F. D’abord, et par ordre
d’ancienneté, il y a celles de Grenoble et
de Deauville. Ensuite vinrent de trés inté-
ressantes propositions de Reims, Lille et
Bordeaux,

Toutes ces propositions sont de nature a
retenir I’attention de I’A. C. F. et dans cha-
cune de ces régions le club de la place de
la Concorde est certain de trouver un sérieux
appui financier et le coneours de clubs auto-
mobiles puissants. Que ce soit I’A. C. Dau-
phinois, I’A, C. de 1’Ouest, I’'A. C. de A
dennes-Argonne-Champagne, I’A. C. du Nord
de la Franece ou I'A, C. du Sud-Ouest.

11 est hors de doute que d’autres candida-
tures vont surgir et que nous allons, & nou-
veau, connaitre la fameuse course au circuit.

Nous croyons savoir qu’en derniére heure
le circuit de Reims est grand favori.

I1 est & souhaiter que la commission spor-
tive fixe officiellement une date limite pour

 la réception des propositions et qu’ensuite

elle fasse rapidement connaitre son choix.

Volants magnétiques

Dans un récent article, nous indiquions
que les moteurs Vill étaient équipés des
volants magmétiques S. A. F. L, ce qui
n’est pas exact. Par contre, ces volants
magnétiques S. A. F, L. sont montés sur les
moteurs des marques : Allain, Aleyron,
Aubier et Dunne, Austral, Autamoto, Favor,
Lalo-Mignonac, etc...

Ceci, afin de rendre a César ce qui appar-
tient a César,
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... qu'un amateur motocycliste fanatique
du réservoir alu en 500 emc et noir en 250 eme
a poussé le souci de la minutie au point de
se faire un jeu de tampons calibrés pour véri-
fier les diamétres de ses gicleurs...

<.« Ce qui lui a montré la méritoire exacti-
tude des ¢ jets» d'un carburateur anglais
et la néfaste irrégularité de ceux d’un autre
carburateur britannique, cependant plus
réputé...

... quun chronométreur officiel
ayant fait défaut lors d'un Tour
de France aéronautique, =t ayant

(arrivée arrétée quasi immeédiate) dans un
Paris-Nice a stupéfié par ses exploits auto-
mobiles les participants d’une récente sortie
motocyeliste. Rien n’y a manqué : la traver-
sée du gué, du passage a niveau de Joigny
avec panne dans un yard de flotte boueuse ;
les galipettes dans les fossés plus lointains ;
le passage en trombe du tunnel de la Cure,
avec apothéose terminale par la disparition
compléte et rapide & ’horizon poudreux...

Café Anglais et d’autres lieux de réjouissances
gastronomiques, enthousiaste convaincu du
sport sur deux roues malgré ses 81 printemps.

... que la marque d’un cyclecar monoplace
pourtant joliment vainqueur au Bol d’Or,
va devoir subir une réorganisation financiére...

... que le point de saturation semble bientét
étre atteint par une fabrication de motos
a extrémement bas prix et excessive simpli-
cité..,

«. gu'un aspirant concurrent 2 Paris-
les-Pyrénées ne pourra y participer, son patron
(qui est une patronne) ne lui ayant point
accordé les vacances précédemment solli-
citées. Et comme elle lit Mofo Revue, disons-
lui : « Hou ! la vilaine... »

«. que se prépare de méchantes choses,
un nouveau Salmson de course, quelque peu
méchant...

... que Mme Violette Moriss retaterait
bien du volani. Avis aux fabricants mécénes...
D, Y.

Un immense progrés !

eu le grave tort de signer un faux TIEEEEEEREEEREEROERR AR RERREERRERRRRRRRE R R R R LA R RN R RN R RN RN

A I'heure actuelle, I’automobile

rapport a été limogé des Fédérations
aéliennes et terrestres...

... qu'un jeune soldat (??), pro-
priétaire d’une super-Hispano, et
d’une hyper-fortune, porteur d’un
nom trés connu, a roulé certain
samedi sur la piste routiére de I’'au-
todrome en sant surveiller la
route par les gardes paternels.

«« que la course de cOte prévue
dans la rampe d’un garage parisien
aux neuf étages, n’aura pas lieu,
mais que se prépare sous le man-
teau une autre course de cote
encore plus originale, dans une voie
des plus populaire. Ce sera officiel,
spectaculaire el «succesful »...

.. que la victoire de Bennett au | NOTRE NUMERO SPECIAL HORS
Tourist Trophy junior a valu 4 la | SERIE P
maison Velocette une série de 191

commandes de particuliers britan-
niques dans les trois jours suivants...

.. que le record du prix de vente
des machines d’occasion vient
d’étre battu par une Sunbeam,
liquidée & vingt-mille francs par
Francisquet...

... Somme payée comptant immé-
diatement aprés un essai a 148 su1
la piste de Montlhéry. L’acheteur
est un jeune amateur parisien qui
espére transformer la machine aux
mﬂons de soleil en boite a étin-
celles...

«. que M. de Rovin a procédé au
lancement de son nouveau bolide,
nanti d’'un J. A. P. 500 cmec a tard
double tube d’échappement, pompe =
J. A. P., graissage en trois points...

Cet envoi

LE SALON (926

CONSTRUCTEURS!

AGENTS!
GARAGISTES!
ACCESSOIRISTES !
MECANICIENS!

USEZ DE CET EXCELLENT
MOYEN POUR FAIRE CON-
NAITRE VOTRE FABRICATION
VOTRE MARQUE, VOTRE SPE-
CIALITE A NOSLECTEURS ET

Adressez dés aujourd’hui a notre SERVICE
DIRECTION : Moto-Revue, 5, rue St-Augus-
tin, Paris, le texte descriptif de votre marque
avec les clichés ou photos devant illustrer cette
& insertion gracieuse dans ce

hors série que nous voulons trés complet.
devra nous parvenir fin Aodt au plus

Numeéro spécial

est assez au point pour que I’on
n’ait.pas trop a redouter d'ennuis
mécaniques, surtout avec une voiture
bien entretenue et bien conduite.
Si vous avez & faire un déplacement,
soit pour votre plaisir, soit pour vos
affaires, vous étes & peu prés siir de
yotre moteur, et vous établissez
votre horaire en conséquence. Mais
vous avez compté sans I’odieuse
crevaison. La roue de secours est
évidemment un palliatif, mais chan-
ger de roue est tout de méme une
opération fatigante et salissante. Et
puis, par malchance, vous ramassez
un deuxiéme, un troisiéme clou,
vous voila forcé d’avoir recours
aux démonte-pneus et a la disso-
lution...

11 est cependant bien facile d’évi-
ter ces ennuis ; il existe un produit
parfait, le « Protex» qui s’introduit
en quelques secondes par la val-

OUR LE SALON S’ELABORE ve, sans rien démonter et qui

répare pendant la marche, auto-
matiquement et d'une fagon
permanente les trous des chambres
a air, Des essais officiels ont été
faits par le Laboratoire des Arts
et Métiers. Des trous de 5 mm
sur 7 mm ont été obturés de fagon
parfaite. De plus le ¢« Protex »
n’abime pas le caoutchouc a qui,
bien au contraire. il conserve ses
qualités de souplesse et de résis-
tance. Des morceaux de chambres
4 air ont été immergés pendant
quinze mois. Aucune altération
n’a été observée. Protex supprime
radicalement les crevaisons.

Protex a encore un précieux
avantage : D’aprés de récents
travaux on sait & I'heure actuelle
que le plus grand ennemi du pneu
est la chaleur. Un pneu & tempéra-
ture élevée s’'use 3 et 4 fois plus
vite qu’un pneu tiéde.

De plus, beaucoup d’accidents

TR R RN I souvent mortels sont causés par

... que conformément aux pro-
messes de Ms. Stewart, le 350 cme
de I'aviateur et soldat (lui aussi) Lipmann
tape le 128 a I’heure, décimétres en sus..,

... que la firme Renold va lancer, comme‘

intéressante nouveauté, une chaine double
pour (_:chlecam, largeur deux fois 6 mm., pas
de 12,7, d’une résistance supérieure de 500 2.
a4 celle de la chaine actuelle, d’un poids
moitié moindre...

--. et que les Sandford (¢a gaze) en auront
la primeur.,,.

... qu'un motocycliste, dont la ecarriére
s’honore uniquement d’un foudroyant départ

..« que le prétendant au trone de France
a fait cadeau ces jours-ci & les uns de nos
plus légers coureurs motocyclistes d’un Saint-
Christophe protecteur, a ’occasion d’un pas-
%ﬁsa la sauvette en notre bonne ville de

-.. que la firme Dollar, spécialiste du qua-
tre temps de faible cylindrée, prépare pour
le Salon une 500 eme & soupapes latérales, ultra
robuste et supra sare...

+- que cette méme maison compte parmi
ses clients un des plus vieux motocyclistes
de France. C’est le propriétaire de la Tour
d’Argent, de I’Escargot d’Or, de I’ancien

des éclatements dus a 1’échauffe-
ment anormal. Or, « Protex» di-
minte la température des pneus de
35 %. I1 donne donc A ceux-ci une durée
bien plus grande et vous évite des accidents
qui peuvent vous cotiter la vie. Par économie,
pour votre sécurité et votre agrément,
employez le Protex.

. que quatre ressorts par soupape sont
employés sur les tous derniers moteurs J. A, P,
lesquels ont une pompe de graissage de la
maison.

«. Que contrairement & ce que l’on peu-
croire, le Pyréne n’est pas construit en
Amérique mais en Orient, puisque Pyren-ées-
Orientales...



Moto ULTIMA Lyon

Créée en 1908
FACILITE DE PIECES DE RECHANGE
Moteurs 4 temps
3 etd4 CV. 3 litres aux 100 kilombtres

Type Bavee Bolta 3 vitesses : 3500 frs
DEMANDEZ LE CATALOGUE

E.BILLION Comstrecteegidi st 26 rue de Commandant-Faurax | y N

Le Cyclecar SIMA-VIOLET

Champion de France, deux records du monde
a gagné, en 1925, toutes les grandes épreuves
(Catégorie 500 cme.)
Grand Prix de I’U.M.F., Bol d’0Or, Grand Prix du M. C. de
Lyon, Grand Prix de France, Circuit des Routes Pavées, Paris~
Nice, Circuit de Picardie, Circuit de 1’Aisne, etc.

LE NODVEAU MODELE A MAGNETO ET CAPOT AVANT

est livré en torpédo touriste, torpédo camionnette, torpédo sport spéctal
Prix: 7.550 fr. a 7.750 fr., suivant le type

SociéTE  INDUSTRIELLE DE MATERIEL AUTOMOBILE
S I M A Société Anonyme au capital de 1.500.000 franc
1 et 3, rue Barbés, COURBEVOIE ~ Tél. Courbevoie 57

Spécialités pour Motoecyeclistes

des

STOCKS AMERICAINS

Bottillons pour motos, depuis 20 fr.
Bottes cuissardes américaines 95 fr.
Imperméables cirés

Paletots de cuirs
“anglais . . ... 125 fr.
Gants Motos,depuis 7.50
Cuirs chromsés
américains, depuis . 18 fr,
Casque de moto . 20 fr.
Couvertures,depuis 15 fr.
Baches, Lunettes, etc.
Combinaisons américaines

Au Palais des Soldes

41, Avenue des Ternes
24, Rue des Acacias
PARIS (179

Envoi contre mandat seulement
»

T AT

SIMA
VIOLET

AU R s

ol

I

POUR CONDITIONMS
ET ESSAIS
S’ADRESSER AUX
ETABLISSEMENTS

LAHAIVILLE

&8, Rua Frémicourt

PARIS (75°)
Tél. : sEcuRr 07-79

Mentionnez toujours ia « MOTO REVUE’»'en écrivant aux annonciers XXIII
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GNOME
RHONE

MOTOCYCLETTES

Sté A"" DES MOTEURS GNOME ET RHONE
Rue de Lisbonne — PARIS (8¢)
Magasin d'exnosmon 49, Avenze de la Gmnds-lrmee ~ PARIS

IR

L GRAISOAGE

DES MOTOS

de la plupart des
Constructeurs

[IEST ASSURE

dans tous les principes :

Graissage semi-auto-
matique, viseurs pour
pompes mécaniques,
etc...
Travaux sur plans des
Constructeurs: robi-
netterie, seringues

L & F I}Ul!lﬂT FRERES

35, Rue des Gitines - PARIS

Vente exclasive aux Commissl o G

‘iliti- .

i~
o e

\

.- ."' 3

CANADIENNE IMPERMEABLE de toutes qua- 7
fourrée, en belle peau de chévre, lités suivant la @&
col dogue de Chine et mouton,

Longuc{u' : Om. 8 et 0 m. 90
La méme, doublée” drap, col

Maison SAHNA

90, boulevard de Ménilmontant
PARIS (200)

Téléph. : ROQUETTE 24-88
Métro :

PERE-LACHAISE, MENILMONTANT
R. C, Seine 143.232

GRAND CHOIX
de VETEMENTS
IMPERMEABLES
cirés genre cuir
COMBINAISONS
IMPERMEABLES
PANTALOKS
CUISSARDS
IMPERMEABLES,
GANTS FOURRES,
PASSE-MONTAGNE

pure laine et
tous articles
contre le froid
el la pluie inté-
ressant le sport
et le travalil. La
Maison SAHNA
fabriquant elle-
méme peut
exécuter des
canadignnes de
toutes tailles et

demande.

CATALOGUE F
fourrure. SUR DEMANDE

XXIV

MOTOCYCLETTES

STELLA

Six Jours d’Hiver 1826
Cat. 175 cme. 1™ ex mquo : BOULANGIER

surR STELLA

Médaille d’Or
Paris-Nice 1926
Cat. 175 cme. ‘1% ex @quo : BOULANGIER

sur STELLA
Ets STELLA, 1, . dlssy- BILLANCOURT (Seine) §

Mentionnez toujours la « MOTO{REVUE » en écrivant aux annonciers



. NouveaI;EMo;l:M ‘ GA R
“ BOL D'OR

L M. P. 1926

Types 175 cc. et 250 cc.
a deux femps

Vilebrequin en acier
spécial sur roulements a
billes S. K. F

Billes en acier chrome
nickel sur roulements a
rouleaux.

Pistons en fonie ouen

pax.

Volant magnétique
« Safi ».

4 Voitures au départ
‘4 Voitures a P’arrivée

Catégorie Course 1100 cmec.
Catégorie Sport 1100 cme. .

Aux Six Jours d’Hiver 1926

CHERET, 1" sur AUSTRAL
Moteur L. M. P.
NOTICE SUR DEMANDE

Automobiles GARDAHAUT

Stédes Anciens Etablts LALO-MIGNONAC, [ag™ C* E.C.P. 47, Rue de Paris — CLICHY (Seine)

Rue de la Pointe, ROMAINVILLE — Combat 00-15

™™™ ™t e e ol

™ e e ™™™

Les Bougies démontables Q‘ap@j@%’ 24 G0

UNUS

BLINDEES (Brevetées S. G. D.G.

Sont adoptées depuis trois ans
par les
Etablissements René Gillet

dont la réputation est mondiale,

qui les montent exclusivement

sur toutes leurs motocyclettes
types : Armée Francaise, Sa~
peurs~-Pompiers de Paris,
Sapeurs-Pompiers de Rouen

et Commerciales.

C. CHOLLET, Fabricant

204, Rue St-Maur et 24, Passage Hébrard, PARIS (X9
Téléphone : NORD 81-24% ; AGENTS PARTOUT
AAAAAAAAAAAAAAAAAALS Usines @ CLERMONT-FERRAND

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers XXV

CYCLES er MOTOS DE GRAND LUXE
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PROTEX *#zis
‘ Crevaisons

S’introduit en quelques
secondes par la valve

SANS RIEN
DEMONTER

PROTEX crrchcire assoLue

ET PROLONGE LA DUREE DU CAOUTCHOUC

ATTESTATIONS OFFICIELLES DES ARTS ET METIERS
(Extrait des Procés-verbaux n°* 44.544 et 44.683)

¢LECTRIQUE SANS Acc(p,
RACE ULap,
(o5 Eup

aura

un éclairage électrique
de qualité

?ulss,i\,\l7

QO BUSTg

19 Des trous de 5 X 7% percés dans un pneu, ont été obturés auto-
matiquement par le PROTEX.

2° Aprés Quinze mois d'immersion dans le PROTEX le caoutchouc
n'a subi aucune altération.

Notice et Copies M.R. des Attestations des Arts et Métiers sur demande

5UR

Le PROTEX se fait pour Autos, Motos et Vélos
La boite de 2 tubcs pour Autos et Motos. 30.50
. 15.25

= Vélos.

SOCHAUX

(pouss)

Service commereial s 21 r.de Chartres

Agents demandés en France ef E'muuer

Société PROTEX

28 bis, Rue Guillaume-Tell, PARIS (17%) - Tél. Galvanl 93-91
R R R R R TR R nm

NEUILLY 'S/ SEINE

LEON ULLMANM

i¢l: Carnot4641

Le Piston Normal

DIABOLO

en alliage d’aluminium extra-léger

est le seul qui, possédant véellement les cOtes de la fonte,
conserve un faible poids, parce que son refroidissement tient d sa
CYC‘E“C forme spéciale et non & 'augmentation d'épaisseur des parois.
de Luxe Son fini est irreprochable ; rigoureusement oonhdl‘. il est

13::16 absolumcnl garantt.
AVEQD ET
MOIS DE CREDIT : Montez des DIABOLO

sur vos machines,
Directement du vendeur & P’ache-

tour, sans aucun Intermédialrs. % vous n’aurez jamais
1° Versement : 10% d’ennuis.

Marcel HENRIET e

Constructeur du Sidecar ‘““ LE FLOTTEUR "

174, Rue de Vaugirard - PARIS (15¢)
Tél. 1 SEGUR 89-32

Agence exclusive pour la Seine, des motocyclettes :
ULTIMA pE LYON

NOMBREUSES MARQUES
EN STOCK
TOUS PISTONS SUR DEMANDE
EN QUELQUES JOURS

Demander motre Noties

DOLLAR MOTOBECANKE ! Qi tocunians ot Sowee Oata~
RENE GILLET LE GRIMPEUR
| MONET & GOYON DR Soclété LE PlSTOll NORMAL DIABOLO
¢ P!UGEOT D. S. 3, rue de la Manutention, PARIS (18%)




PETITES ANNONCES

XXVII

TARIF : 2 franos la ligne (minimum 2 lignes). Annonces a caractére commercial $
la ligne (minimum 5 Ii

gnes).

5 franoe

Tout abonné &4 Molo-Repue de par son abonnement, a droit & 9 lignes d’lmertlons gratultes

4 prendre en une ou plusieurs fols, 11 se trouve de ce falt remboursé du montant de son abonnement

pards on Iindiqua

AVIS IMPORTANT

TOUS CEUX QUI! FONT USAGE DES PETITES ANNONCES sont Informée que

dorénavant AUCUNE réclamation ne sera a
oonforment pas aux Indloations sulvantes

1* Utlilser une feullle do papler du format commerolal de 21 om. sur 13 om .
2+ Eorire sur Ia largeur en haut : Ia rubrigue et le n* dans laquelle ollo doil

coeptée pour erreurs s'lls ne se

passor ;

3 En dessous I'annonoe TRES LISIBLEMENT et de préférence en caraotédres

lmltlnt I"Imprimerio. Ne pas oubller vom nom ot ldro u.

81 'annonce dolt passer ] r autant de foulllets u-
ant sur ohaque leumo! le numéro dans loquol nllndolt Stre In
AUCUNE r n ut

Nous le tons o sora

pas fonlorme aux Indloations ol-do“uu

o8 errours viennent de la trop grarde nOgIl(onoo lpp.l‘t.. dane la trans-

mission des annonoes : ne nous en rendez pas

Toute annonoe qul ne nous parviendrait pas | slolll‘l avant Is parution pas

sera dans lo numéro sulvant,

Motos & vendre.

A. B. C. parl. ét.,

4 vit.,, em-
biellage neuf, 2.500 {r. Tagnole,
34, rue des Loges, Montmorency.

A. B, C. 5 CV, bon étal, prix
intéressant. C. Colin, Coutouvre
(Loire).

A. B. C. parf. ¢t., révisée, pneus
et chambre neufs, compt. et
phare, 3.500 fr. cause voiture,
R. Saugnac, Belin (Gironde).

A, J. S. 1926, état de neuf,
écl., ¢lectr, técalémit.,, nombr.
access. g sclle Terry. Eerire : S.
Abelson, 22, rue Legendre, Paris.

Alcyon, 175 eme., 2 vit., kick.
débr., état neuf, 1.750 fr. Ecrire :
Partiot, 17, rue Albert-Joly, Ver-
sailles (Seine-et-Oise).

Alcyonnette comme neuve,
trés b. ét., roulé 500 km., avec
acces., 900 fr. Ecrire : Ch. Foles,
A Auffay (Seine-Inférieure). *

Une Anzani, état de neuf,
H. CV., 4 vitesses, avec tan-sad,
4.000 fr. Bauce, 30. rue Pradier,
Paris (19¢).

Avance G. D,, 175 cme, 4
temps, trés peu loulc 1.800 fr.
Chez Dupuy, 31, rue Poussin, (16¢)

Auto - Roue Monet - Goyon,
1 HP 5, révisée, rée., par cons-
tructeurs, avec attaches pour
vélecimane, 400 fi. Assas, rue
Elbeuf, 86, Rouen (Seine-Infé-
rieure).

B, 8. A, 2.200 fr. ; Peugecof
tan-sad, 2.200 fr.; Blériot, sid,
parfait état 1%00 fr. : superbe
Excelsior, 9 CV, Griffon 900,
roues, cadre, gmdon sport, four-
ches ¢lastiques, Hymond, 5, rue
de la (mre-dc-Remlly, (12¢).

B. S. A. 5 CV, 3 vit., en parf.
ét. de marche, pneus, vonturettc,
neufs, équipée sport, essais 2
volonté, 2.500 fr. Peruse, 92,
av. de la Défcnsc, Courbevoie.

Clément 3 HP, 2 vit., parf. ét.,
950 fr. FEerire p. rvend. vous,
Moreau, 11 bis pass. Courtois (119)

Cleveland, 4 CV, 2 vit,, trés
b. état, 3.000 fr. Darsencan, 15,
rue Dulong, Paris.

Cleveland, état neuf, pignons,
chaine et pneus dont 1 Firestonne
américam, klaxon, groupe Luxor
et coffre a oulils, assurance encore
six mois, essai 2 volonté, 2.500 fr.
Appareil photo 13/18, anastigmat,

10, Avenue“ Niel, Paris

Maisor F. TOUTIN

171, Boul. Jean-Jaurés - CLICHY (Seine)
Téléphone : Levallois "0-41
[ 1] ( 1]

« PIECES POUR :
TRIUMFPH. - B.S. A.
DOUGLAS. = Po & Mo

Expéditions en province — Demandez le tarif
La Malson se charge des réparations
TRAVAIL 80IGN® -;- PRIX MODERAS

PNEUS 1 MARQUE, PRIX de SOLDE

SACOCHE de CADRE

Spéciale pour motos Monet & Goyon 2,3 e¢t4 HP,en
téle émaillée non’e, larges soufflets culr, doublée 33
intérieurement, livrée avec agrafes et boulons.

R. BOULLAY 6, Rue de Moscou, PARIS
Agent Général d¢e MONET & GOYON

IR nm

Nesabonnds, moyen-
nant le versement de
10 francs, peuvent
obtenir une feuilledun
Service Permanent
des Occasions (15
E:ur nos lecteura)

tte fiche reste en

rmanence dansnos
ureaux et est vala-
ble jusqu’a la vente
de la machine.

MR

anglais, pied noyer, 3 chdssis
doubles & rideaux, double tirage,
250 fr., cchungeral contre utilité,
Ed. Tesson, 7, rue Beauséjour,
Fontenay-sous-Bois (Seine).

Cyclotracteurs, 1 neuf et 1
révisé, essayés, garantis. Collot,
50, avenue Jules-Coutant, Ivry
(Seine).

Cyclotracteurs, toutes piéces
détachées et réparations. Collot,
50, avenue Jules-Coutant, Ivry
(Seine).

De-De, 175 cme., 2 vit.,, acec.,
comme neuve, 1,950 fr. Ecrire:
Villejean, 61, rue Legendre, (17¢)

D.F. R. 350 eme., 3 vit.. mot.
ent, rév., a enl. suite, 2.600 Ir.
M. Voisin, 180, rue de Paris,
Pantin, tél: 232,

Moto D. F.R., 350 cme., roulé
500 kil.,, 4 vit. état neuf, prix
2900 fr. S'adr:M. Parrain, 9,
rue d’Alsace, Courbevoie (Sei e).

D. F. R,, 350 cme., ét. euf, prix
2,700 fr., compt. O. S., chan bre
rech., tan-sad.,. Morel, 148, rue
Gravel, Levallois-Perret.

. F. R. Cause départ Afrique,
arés bon état, 350, 4 CV, 3 vit,,
carb, Amac, gros pneus, De Beau-
sacq, 31, rue Fortuny, tél.: pour
rendez-vous jusqu’a 10 h. Wagram
61-96.

D. F. R, Comme neuve, 2 CV,
2 vit, débr. Kick, graissage sous
pression, etc., etc.,, 2.000 f{r.
Trenque, 9, Cour-des-Neuves (20°)
le soir & 8 h.

A vendre moto D. F. R., 4 CV,
avec side-car, 3.500 fr. S’adr:
M. Bondon, 11, rue Castex, Paris.

Douglas 3 (A rév. comp. parf.
ét, avec sidecar osier, forme sabot,
le tout 2.500 fr. amedx. dimunche
de préférence. Droum, 9, rue de la
Mairie, Chatillen-sous-Bagneux,
(Seine).

Douglas 2 CV 3/4 , 2 vit., selle
Terry, pneus neufs, tan-sad, acc.
exc. état, 2,200 fr. Derville, Cate-
noy (Oise).

D'¥rsan 2 CV, 2 vit.,, débr.
kick, juillet 25, peu roulé, parf. ét.
valeur 2,000 f{r., écl. Magond,
assurance pay. 100,000. Impots
payés. Ace,, prix 1.600 fr. ou éch.
plus forte. Visible tous les soirs
7 h. 1/2 et dim. matin. Francois
90, rue de Lagny, Montreuil
(Seine). Métro Vincennes.

10, Avenue Niel, Paris
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Evans ¢ét. neul écl, électr.,
repose pieds, 1.150 fr. Oc

Ravet, roulée 300 k. 1 Same,
2 wvit,, 2.550 fr. Laporte,5int-
Galmier (Loire).

Evans 1 CV 1/2, b, ét. marche,
prix 700 fr. Vis. 16, rue Perronet,
Neuilly-sur-Seine, M. Ernster.

F. N., luxe, 4 cyl.,, neuve,
10.000 fr. J. Pipault, 2, rue Bou-
ard, Paris.

Gnome et Rhéne, 250 cme.
tan-sad., cl. Mag.,. ét. parf., prix
3.000 fr. Vis. tous les soirs aprés
7 h., Auriol, 35, av. de Fontaine-

- bleau, Bicétre (Seine).

Gnome et Rkdne, 2 CV, mo-
déle 1926, transm. chaine comp-
teur, O. S., ¢t. neuf, prix 3,000 fr
S’adr : Rome, 8, rue Dequerry,
Paris (11¢).

Gnome et Rténe 1925, 4 CV,
rem. & neuf, gros pneus neufs
tan-sad, courroie, chaines neuves
Prix 3.000 fr. Eecr. : Raymond
Neyert, 7, rue du Moulin-de-la-
Tour, Gennevilliers (Seine).

Moto Griffon 3 CV, écl. et
tan-sad, é. neuf, 2,500 fr., ess.
a vol,. 2 vit. L. Dassonville,
149, Avenue de St-Ouen, Paris
(17¢).

Griffon 125 cme., boite 2 vit.,
Albion selle Terry gd . modéle,
avec ace., ¢tat absolu. neuf ;
net 2,100 fr. G. Petit, 34, rue de
la Gare, La Frette (S.-et-0.).

Griffon 1 CV 1/2, L. b, ét. de
m.,, 900 fr. Biceyel. 1/2 course 1925,
2 v,, 300 Ir. Leconte, 44, rue Cu-
rial, Paris (19¢).

Harley Davidson 9 CV, avec
side fuselé genre sport, le tout
ent, remis & neul par maison
Harley, roulé 500 km, depuis rev,
A vendre, ou éch. contre moto
250 4350 cme., b. ét, Elie Souba-
bere, Allons (L.-et-G.),

Harwill 3 CV, 3 vit,, ét. absolu.
neuf, avec ace., 2.000 fr. Eer.
Bernard, 5, rue Pillet-Will, Paris.

Henderson 4 cyl.,.3 vit., écl.
électr,, 3.000 Ir. E. Loison, 4, rue
de Pontoise, Bezons (S-et-0.).

Moto La Frangaise Diamant
2 CV 3/4, prise directe, tr. b. ét,,
pneus nfs, prix 700 fr. Coron Bar-
bier, N. et 1. Onnaing (Nord).

La Frangaise Diamant 2 CV,
2 vit., kick débr. au guidon, peu
roulée cause- achat side-car,
1.800 fr., voir mag., malles,
38, rue Montaigne, Paris.

Occ. unique moto Magnat-Debon
175 cme., 3 CV, sortie usine, 1 mois,
roulée 200 km., wval. 3.500 fr.,
ace. 200 fr., cause mal., soldée
2.500fr. Ecr. : Klein, 26, rue Beau-
repaire, Paris (10¢),

Mascotte P.S. 124 cme., réelle
oce., comme neuve 1.100 fr, Gil-
bert, 18, rue Jouffroy, Paris (17¢).

Moenet-Goyon 175 eme., 2 vil,
parf. état de marche, 1.900 fr.
M. Voisin, 180, rue de Paris, Pan-
tin, Lél, 232,

Monet-Goyon 175 eme. touriste,
peu roulé, émail nickel intacte,
phare élect., Villers, "biellettes
Terry ; pneu neuf, pare-jambe,
trompe Cicea, tous acc, de répar.
Impots, assurance payés, aff. exe.
t. de conf. A vendre 2.400 fr.,
vis. tous les soirs de 6 & 8, ess.
samedi aprés-midi. S’adr. : Ri-
chard, 18, rue Mont-Blane,
Paris (13%).

Monet 4 CV sport, & vendre
cause départ, com. neuv, 3.500 fr.
Gillot, 123, rue de la Glaciére,
Paris (13¢).

Monet et Goyon 2 CV 1/2 sport,
175 emec,, 3 vii.,, nombr, ace., sans
gar. usine 3.500 fr., vend cause
maladie, Niédergang, 28, rue
Chaptal;, Levallois-Perret, (Seine).
Le soir aprés 7 h. %.

Momnet et Goyon 250 cme.,
2 temps, état neuf, écl. acc. out,,
a enlgver 2.850 fr. Phillippon,
27, rue Chardin, 4 Suresnes. Vis.
t.1.i. & partir 17 h. 30 et dimanche.

MOTO-ECOLE

la plus ancienne école enseignant la moto
et garantissant le permis de conduire
(30 francs), formalités comprises

apprend gratuitement la fagon de
reconnaitre tous les vices de construc-
tion d'une machine neuve et d'occasion

donne les legons de conduite et de mé-
canique sur INDIAN. HARLEY.
B.S.A. et toutes autres marques....

O0TO-ECOL

Exposition gratuite de motos
& vendre ou a échanger
Expertise des véhicules 15 Ir.

Service de dépannage : Diderot 41 88
Location de motoset deside-cars
Ouvert tous les jours et dimanche matin

Bureaux et Cours, 3, rue Dagorno
- - (En face du métro Bel-Air). - -
Carage. 3%, rue Dagorno
Ateliers, 13 et 15, rue des Ormeaux
' e TeELépHONEZ: DineroT 4)-88 .2v

MOTO-ECOLE

PNEUS

NEUFS — SOLDES

EN STOCK : 650 X 50 c. et 55 ¢. pour Motobécane ; divers :
650 X 55 — 650 X 65 —650 X 60 — 650 X 65 x 55 — 700 X 80.
(Pas de 28 X 3.)

TARIF SUR DEMANDE

DALBIAC -1 Ruedes Jardins-Saint-pPaut, PARIS(49)

CREDIT MOTO AGENCY “*CourTint

24, Boulevard de Charonune - Téléph. : Diderot 18-36 - Métro : Avrom
#eas procarera en NEUF o d'OCCASION la ‘mackine 4 seire godt
Agence : Gnome ot Rhdne- Soyer - R. Gillet - Motobécane - Monst et Goyon, etc.
VENTE - ACHAT - ECHANGE - REPARATIONS
ECOLE DE MOTOS

AGENCE PARISIENNE
HARLEY-DAVIDSON

22, Rue de Picqus, PARIS (12°) — 1 ¢l Diderot 27-44 - Métro : Nation
MOTOS 350, 1.000 et 1.200 cmc. | REPARATIONS RAPIDES
PIECES DETACHEES Exvédition a lettrs lue

250 cme. deux temps, 3 vif, peu

roulé, 100 km. a I'heure, 1.550 fr., -

tous les jours 6-24 7 h. Max, 6, rue
de Santerre, 12¢,

A vendre moto course pisle,
2.000 fr., ou éch. e¢. side-car,
350 a 500 cme., vis. sameci aprés-
midi et dim. matin, piste Muni-
cipale, Vincennes, Cabine 102.

Moto anglaise révisée juin,
mot. Jap, Bt Sturmey, 5 CV,
bas prix, tous les jours, Texier,
14, rue des Caves, Sévres (S.-et0.).

Motobeecane 2 vendre, b. ét,
Larche, prix 1.000 {r. No&l Jean,
ama Saussaye (Eure) par Elbeuf-
sur-Seine.

Motobecane 1925, Bosch, Zé-
nith, Porte-Bag., 1.0001r, 2 ch. 2
air, 30 x 3 1/3, les 2, 50 fr.
Faille, pharmacien, Sotteville-
les-Rouen.

Motobecane roulé 600 km.,
parf. ét., & vendre avec tous ace
vis. tous les jours. Marquet, 31,
Bd Ornano, Paris (18¢).

Motosacoche sport 2 cy.
500 eme., carb. Amac, M, Boschi,
0. S, Hartford, Stabyl r. interch.,
écl. ét. neuf, 5.000 fr.; ou éch.
contre 250 ou 350 eme. A, Gonaga
28, bis Pavé des Chartrons, Bor-
deaux. .

Motosacoche 1.000 cme. spé-
ciale, ramass¢e compt., Jaeger,
selle Terry, phare Bout. Péhu.
Dunlop Cord piste mach. dép.
130 km. heure, 5.000 fr. Milland,
61, rue de Villiers, Neuilly-sur-
Seine,

N. S. U. 4 CV, bofte 3 vit,,
disp. motos, le dim. matin, 8, rue
Burq, Paris (18°).

Peugeot 3:CV, 2 vit,, débr.
parf, ét,, 1.200 fr. Merot, 54, rue
de la Cométe, Asniéres, 18 2a
20 h., samedi 14 2 20 h.

René Gillet sur ballon neuf,
chds. susp., car. bipl., capot pare-
brise. Terry, outil, écl. Galmard,
116, rue de Charenton, Paris.

René Gillet 1925, 6 CV, nt.
rev.,, 3.500 fr. Crédit. A, Lemoine,
85, rue de Créteil, Maisons
Alfort {Seine).

René Gillet 6 CV, side 1925,
tous acc., tr. bon état, chaines
Renold, ess. vol, 6.000. Pelletier,
35, rue d’Aboukir, Paris.

Moteurcycle Rosengart n’a
jamais été monté dans sa caisse
d’origine, cause mal., neuf ga-
ranti, 600 fr, Gratecap, 4, rue
Amos-Barbot, La Rochelle.

Rudge 500 cme. montée sur
pneus 700 x 80, parf. ¢t., 2,500
Chipaux, 75, Bd Carnot, Le Vé-
sinet (Seine).

A vendre roue Motrix Aleyon,
neuve, prix 500 fr., s’ddr. : Turba,
Moissy-Cramayel (S.-et-M.).

Rovin 3 CV, parf, ét. mée., 2
céder par part, 19, av. Mac-
Mahon, Paris,

Moto Rovin 2 CV, 2 vit. ent.
neuve, cause départ 1.700 fr.,
15, rue Parmentier, Houille (S.-
et-0.). Tramway 62, Porte Maillot.

Rovin 3 CV, 3 vit., état abs.
neuf 2.600 fr., vis. 50, avenue
Rueil, Nanterre.

S. I. G, 2 CV, mod. 1926, é&t.
neuf 1.300 fr. Bouy, 16, rue Gam-
betta, Asniéres.

Supervélauto Monet et Goyon
3 CV, parl. état méc., 2 pn. nfs,
nomb. ace. A enl. 1.800 fr. Duclu-
zel, 91, rue du Dome, Billancourt,

Terrot luxe, 3 CV, moteur Jap
4 temps, sortie usine mars 1926,
peu roulé, Prix : 4.375 [r. S’adr.
Clément Van Kerrebroeck Bon-
neuil-Les-Eaux (Oise).

Terrot sport IS Jap 350 cme,
4 CV, cherch. 3 vit. freins tem-
bours. Terry pneus 700 x 80,
tan-sad grais. sous pression
4.000 fr. M. Ayats 94 rue de la
République Puteaux.

Terrot Mag. 2 cyl. 4 CV 3 vil.
out, rétro, t. b, ét. 2,000 fr. Bour-
din Saint-Pierre-du-Perray prés
Corbeil (S.-et-0.).
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16, Avénue DialoBaeia

Moto Terrot 2 CV avec
débrayage tr. b. ét. marche.
Prix : 1.300 fr. magnéto neuve
moto Aleyon 3 CV 175 pneu el
ch. & air neuves piston neuf.
carb, neuf' guidon neuf'tr. b, ét.
marche, 2.300 fr. Chez M. Thery
Lucien, Ailly-sur-Noye (Somme).

Terrot 175 cme. sport, mot.spéc.
2 éch. Amac. Mars 26, enc. gar.
80 km. heuwre. Imp. payés 6 m. C.
neuve de conf. 3.000 fr. ou éch.
cyclecar b. ét, Ferry, 25, rue du
Port, Aubervilliers. Nord 01-46.

Terrot 3 CV, 250 cc., mod. 24-
25 parf. ét. cause.-mal. P X 1950,
Garnier, 10, rue Friant, Paris (14¢).
T. les soirs & part. 7 h.

Terrot Jap 350, selle Terry,
pneu neuf out. avert. ect. excel.

“po

“DOLLAR”

Modeles 1% - 2% - 3% CV. Types SPORT et TOURISME
Moteurs 4 Temps — Soupapes 3 Culbuteurs

la marque des corraisseurs...

s’adjuge 2 records du monde

Zedel, 3 CV, prise directe, bon
mot. 4 temps, pneus tr. b, état,
2 roues en plus avec pneus. Prix :
600 fr., soir préf. chez Baillon,
11 Dbis, rue Bobillot, Kremlin-
Bicétre (Seine!. ¥

Gnome et Rkéne, champion
de France, 1.000 fr. d’accessoires,
2,500 km., raison santé. Prix :
3.500 fr. RR. Leot, 26, rue Guil-
laume-Tell.

Moto Frangaise 3 et 4 CV,
950 fr. Indian 3 b., side Garnier,
rév, 3.200 fr. Tesdou, 63, rue
Ducouédie (11¢).

A vendre ou & échanger contre
plus forte, en parfait état, moto
Peugeot, dernier modgle, 2 HP 1/
éclair., bouteille 230 L., roulé
2.000 km., 2.200 fr. Ygouf,
18, Tmpasse du. Moulin-Joly,
Paris (11°).

PETITES ANNONCES ERCADREES
EMPLACEMENT RESERVE
DEMANDEZ NOS CONDITIONS

état, 4.200 fr. Vattier, 14, rue a Paris le 4 Juillet 1926 - Catégorie 125 cm3

Pali-Kao (20¢). Druz sur ‘‘ DOLLAR ”’, parcourt 10 kilométres en 7’ 33" 4/5 SIDECARS
Terrot 3 CV, 2 t., état neuf Druz sur ‘‘ DOLLAR *’, parcourt 20 kilométres en 15’12’° 2/5
3.600 fr., moteur garanti La Fran- e 2. T .

B . S. A. side, b., état visible
36, route de Chatillon, Malakoff
Seine.

B. 8. A. 5 CV, side, bi-place,
neuf, équipé, p., le gd tourisme,

caise 1 h. 14, 1.200 fr. Vélo course

abs. neuf 550 fr., valeur 630 fr. 1000 Agents en France
H. Cordonnier Vitry (Loiret).

Terrot 4 GV, sport type 11s, | Magasin de Vente et d’Exposition : 160, Rue de Ia Pompe, PARIS

3 vit,, chaine fourche, Druide

- nombreux accessoires et piéces

TS §, &ty PRERGLEL SRR, VENTE A CREDIT rechange, cause maladie, : Geis-
kx(‘)és Ne rgva‘r.LS?Q X ('sm'pf-t.lt' ler, 4, rue Saint-Fiacre, (2°).
(‘-\'ign,;_\'u)? alontaine, SOISSOns | palmares, Notice de Fonctionnement, Catalogues illustrés B. S.lAl.T 5 CV, gt?t - 5brlse,
Terrot sport 350 eme., J. A. P., vous seront adressés gratuitement sur demande Dy e O (XL A TR T

i A e S Ecrivain, Sens (Yonne).
grais. méc. et pompe 4 main Téca- %

Jémit, roulé 500 km., Phare Aecto, | ‘‘Motos DOLLAR” 5 et7,Avenue de la Liberté - CHARENTON B, S. A. side 5 GV, récente

= preus neufs, chissis Gloria, cadre
avec cha!un_lcau_pngns 700 X 80 renfore¢, 3,600 f{fr. y compris
tan-sad. Prix : 5.850 fr. A. Cor- environ 500 fr. piéces détachées :
dier, 8, place du Marché, Mont-

! 5 Chaussinand, 33, rue Jeanne.
morency (S.-et-0.). Visible tous les jours 6 & 7 h.
B. S. A. trés bon état, superbe,
carrosserie, A<~lvec pare-brise.
3.800 fr. : M., Voisin, 180, rue de
Paris, Pantin. Tél. : 232,

Douglas, 4 CV, parf. ét.
meée, side a 1’état de neuf ; Char-
tier, 72, rue de Paris, Orsay
(Seine-et-Qise).

F. N. side 4 cyl., 7 CV, cardan,
aeces. 3.200 fr. : Ménager, 18, av.
de Melun, Montgeron (S.-et-O.).

R. Gillet 1925, conf., Terry
Amac., rech., trés bon éiat :
Laborderie, 82, boul. Port-Royal.

Gnome et Rhoéne touriste
4 CV, sorti usine septembre 1925,
compteur Jaeger, Mir:ir et nom.
acces. 4.500 fr. Bizy Ch., bijou-
tier, 39, rue Letellier, Paris. (15¢).

Particulier céde, cause double
emploi, sidecar Griffon, 6 GV,
état neuf, véritable ocecasion
valeur 6.000 fr. vendu 3.300 fr.
Prix a débattre. S’adresser au
garage Pasquet, Neuilly -en -
Thelle (Oise).

Harley, sid. équip. pour 1,
touris. visible tous les jours,
141, avenue d’Italie (13¢). Aff.
trés sérieuse Mme Moussu
4,000 francs.

Terrot type H. S. S., culb.
350 eme., ét. neuf vendue c¢. voit.
compt. vit. ch. & air, rech. out.,
amort. ‘de dir. et Hartford a enl.
suite. S’adr. 5, rue Lalo.

Terrot 3 CV, fin 25, comm,
neuve, prix a débattre. Dieu Mar-
cel, Heudicourt (Somme).

Tri-porteur neuf & mot., 2 vit.,
dém. sur gros pneus, grande caisse
fermée et galerie cause non emploi,
2.500 fr., éch. pour bonne moto.
Doridant, 40, rue des Envierges,
Paris. .

Triumph solo 5 CV, tr. rapide,
3 vit, kick., trans. cour. 4 1/2 aux
100 km., phare acét., t. sad. acc.
¢. neuve, parf. ¢t., marche & enl.
c¢. départ. Vis. t. les jours, 3,500 fr.
Millet, 192, rue Roquette, Paris
(11e).

Triumph, 500 sport, pneus
neufs, 2.800 fr. Y. Fortin, Sour-
deval (Manche). Terrot 3 CV,
pneus comme nfs, ét. de marche i
rév., 350 fr. Y. Fortin, Sourdeval
(Manche).

Triumph 5 CV, 3 vit., ex, ét.,
ess. & vol., pressé, 2.500 fr. avec
side 2.700 fr. Becogne, 14, rue du

AUX DOCKS DU PNEU

vous trouverez en toutes marques et toutes dimensions

PNEUS & CHAMBRES

pour Vélo, Moto et Auto

a4 des PRIX TRES AVANTAGEUX

Soldes et Occasions - REPARATIONS & REGOMMAGES

Maison VAYSSE

387, Rue de Vaugirard, PARIS (15°)

Téléphone : SEGUR 27-78

4-Septembre, Rueil (S.-et-0.).

Harley, 9 CV, side L. V. bi-,
MOTOCYCLISTES ??? =—— B. GODART, ! Bgylerard de Grenalle

vous présente I'innovation de l'année Agent de

LA MOTOCONFORT A 2.800 FR.  TERROT

MOTEUR 4 CV % (LICENCE MOTOBECANE) By B
2 VITESSES KICK ET DEBRAYAGE PNEUS DE 700xs0 GNOME et RHONE

La MOTOBECANE 2 1.485 fr. MONETetGOYON
Le Cyclecar Th. LAFITTE a 6.800 fr.  Livraison immédiate
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places pare-brise, éclair. klaxon
électr. roues flasquées, compt.,
rétro., gros pneus, chambres et
pneu rech., marche arfaite.
A, Breton, Saint-Crépin, Houilles
(Oise).

Harley-Davidson side, céel
biplace, ¢tat neuf, éclairage comp-
teur, acces. pneus, confort, essai
a volonté 4.500 fr. M. Fevte,
49, rue Championnet, Paris (18¢).

Side Harley-Davidson, état
neuf, roul¢ 1.900 km., ¢éclair.
acces., a4 vendre ou échanger
contre petit cyclecar, cause rai-
son commerce. Louis Bertrand,
Bazar, 24, rue Pécherie, Tarare
(Rhone),

Harley-Davidson side mono-
place, 9 CV, revu entier, compt.
OS. chambres rech. cadre renforcé
4.000 fr. Bertin, 39, av. de la
Cote-d’Or, Vigneux (S. et-0.).

Trés beau side Harley bipl.
parf. état, Magondeaux, nom.
acces. pneus chamb., montre,
compt. ete. Prix intér. s’adres.
M. Fleurigant, 46, rue Mont-
martre, Saint-Ouen (Seine).

Harley, side bi-pl., état neuf,
roues flasquées. éclair., outil.
rechange, acces. bon pneus, ch.
rech. essai & vendre c. santé,
3.600 fr. Concierge, 89, rue de
Bagnolei, Paris (20¢).

Harley side 9 CV, fourche
renforcée 1924, compteur, éclair.
Mag. gros pneus 760 X 90,
peinture origine, caisse série,
parfait état mécan. recommandée
i connaisseur pour vacances
3.800 fr. soir & partir 7 h. 1/2.
Boudaud, 4, rue du Moulin,
Puteaux (Seine).

Harley-Davidson sport, avec
side mono. par-br., compt, écl.
Mag., pneus et chambres rech.,
parf. état, 3.500 fr. Visible soir
aprés 7 h. 1/2, 81, rue Thiers,
Colombes.

Harley side profilé, 1.200 cmc
compt. klaxon, électr. éclair,
¢électr. machine grand sport trés
rapide, visible. Michel, 6, rue
Fournier, Clichy (Seine).

Sidecar Henderson 1.300 cme.
nomb. acces., monocoque Gar-
nier sur chéassis origine. Sereno
2, rue Quatre-Septembre (Paris),

Indian 3 b. sid., bi-pl., grand.
sport, montées avee carb. Zénith,
faible comns., parf. ¢tat, 3.500 fr.
Vallet, Usine & Gaz, de Coulogne,
(Pas-de-Calais).

Liquidation : Indian neuves,
grand luxe, avee side grand sport,
montées avec carb. Zénith, faible
cons., dernier modéle, gar. 6 mois,
4.600 fr. au compt. ou a crédit.
Grand choix de motos, occasion,
bas prix, Moto-Ecole, 3 bis, rue
Dagorno, (12¢), Tél. Diderot
41-88 Métro Bel-Air.

Indian, sorti 1925 avec side
bi-place Le Flotteur, carb. Z¢énith,
magnéto Bosch, écl. électr. amor.,
avertis.,, klaxon, 2 chambres,
4 chaines de rech., bougies et
piéces div., ete., peu roulé, pneus
état neuf, excellenl ¢tat général,
3.800 f{r. Cardinal, 16, quai
d’Alfort, a Alfort.

Indian, 9 CV, 3 boules, trés
bon état, Solex, side 2 pl., bateau,
phare Mogondeaux, compteur,
montre, pneus, chambre rech.,
outil. compl., tan-sad, guidon
sport, compl, Solo, Prix 4.200 fr.
ou éch., contre moto Solo trés
bon état, Terrot ou Monet,
350 cme., 4 temps 1925. S’adresser
Mouge, 32, rue de Sartoris-La-
Garenne-Colombes. Samedi ou
dimanche.

Belle Indian trois boules,
earburateur Zénith, compteur Jaé-
ger, rétroviseur, sidecar, tole
flotteur Tony Bouley pare-brise,
outillage et accessoires nombreux,
le tout en trés bon état, impdts
payés, deux paletots de cuir,
25 kgs d’huile, 17* qualité. Prix
intéressant. Jollet, 113, ruec du

Quatre FAITS

pour fixer votre choix.....

ROYAL-MOTO

1° Révéiation du Concours

d’Endurance de ’'U.M.I.

25 Avril 1926  CIRCUIT DE MAULE

2° Circuit de PAin - - -
- Médaille d’Or

André FAURE sur Royal-Moto, 1°* ex @quo.
* Concours International de Régularité et

Tourisme. 13 Mai 1926

3°Bol d'Or 1926 - - -

Brillante performance de la Royal-Moto
- == 1= -~ 1,187 kilom. en 24 heures

4° Trois Jours du Forez
2 Médailles d’Or - Coupe des Constructeurs

Pour renseignements, s'adresser au :

Dépot Général de la Royal-Moto
Paris (17¢ arrt)

10, Avenue Niel

Bois a Clichy a partir de 19 heures
ou samedi aprés-midi.

Particulier vend : Indian
trois boules, sidecar grand sport,
¢tat neuf, carte grise, impots
payés, capote, glace rétr., compt.,
kil., trompe, chambre de rech.,
deux chaines rech., un cric.
¢cl,, Mag. phare, av. et arr.,
phare élect., sur le side, outil.
compl.,, affaire sérieuse. Prix
4.800 fr. S’adresser chez M. Au-
ger, 127, boul. de Ménilmontant,
Paris (11¢). Visible le soir de
7 a 9 heures.

Indian, 3 boules side, prét a
rouler, 3.000 fr, un lot piéces
Triumph., Mattlin, a4 Bouray
(Scine-et-Oise).

Cause achat voiture céde
Indian, bi-place, ¢tat neuf, acces.
3.000 fr. a débattre. Zollikoffer,
Fouquenies par Beauvais (Oise).

Indian, side trois boules, bonne
affaire 3.000 fr. ou échangerais
contre moto Solo méme prix.
M. Arteil, 13, rue des Pierres &
Meudon.

Cause achat voiture, Indian
3 boules parf. état, revue side
bateau, bouteille Magondeaux et
phare, Técalémit et pompe, tous
essais, 2.800 fr. Duchet, rue de
la Liberté¢, Semur (Cote-d’Or).

Indian, side bi-place, entiére-
ment revisé, excellent état, 1 pneu
neuf, Prix 3.000 fr, Cadillac,
79, rue du faub. Saint-Antoine
Paris.

Indian et Harley side-car,
occasion rare, Douglas, Triumph,
B. S. A, Besse 1, rue Faraday,
Paris.

Indian, side, 1 pneu neuf,
bon état, prix 2.000 fr. Carouget,
Gréey-en-Brie  (S.-et-M.).

Side-car Orial origine, Mag.,
4 temps, 6 CV, 750 cme., culbu-
teurs, modéle 24, 4 vilk., 4 roues
interch. complétes, Magondeaux-
3 Dbecs, grand side souple et
confort, outillage, 5 litres aux
100 km., essais sur toutes dist.,
de confiance. Stierle, 23, quai aux
Fleurs, Paris (4¢).

Side, c¢. Peuple, bon état
roues 650 < 42, 480 fr. Dubert,
32 rue Corbeau, Paris, de 19 a
20 heures.

René Gillet, 6 CV, mod. récent
4 roues, interch. side L. V,
susp., parfait ¢état, 3.400 i,
avec OS tan-sad, Magondeaux,
3.800 fr., cause départ. Quéré,
7, impasse Math, Gillet-les-Jon-
cherolles a Pierrefitte (Seine)

Side anglais tole porte a gauche
bon état, 150 fr. urgent. I"'onton,
18, rue des Pyrénées, Paris.

INDIAN SIDE L.V, s
bi-place, ¢équip. électrique,
parc-brise, access. 3.200 {rs.
HITIER, 25, Rue de Flandre,
Tél, : 60 LE BOURGET

CYCLECARS

Bedelia, 1.900 fr., 6 CV, bon.
¢t. de march., sur rend.-v. Mon-
noyeux, 7, route de Villejuif,
Arcueil (Seine).

Benjamin, torpédo 5 CV, 4 cyl.,
ét. neuf, 5 roues, éclair., démar,
électr., & vendre 4.500 fr, Thomas,
3, rue Berzélius, Paris (17¢).

Cyclecar C. C. V., état de nf.
(Moteur Scap), roue de rechange,
éclair., Magond, essai & volonté.
S’adress. chez M. Gouzennes, 4,
impasse des Ecoles, Villejuif
(Seine).

Cyclecar 5 CV, 2 ¢cyl., 2 t, & eau
cap., p. bris., access. parf., 2,400 fi.
Trible , 11, rue des Bruyéres.
(Asniéres) (4 min. gare Bécon).
Jeudi, samedi aprés-midi et di-
manche.
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Cyclecar mot. et boite. Indian,
5 roues Michelin, transm. pignon
et angle et chaines, éclair. Mag.,
pare-brise, parf. ét., 2.650 fr.
Chappat, Vitteaux (Cote-d’Or).

Cyclecar a terminer 3.000 fr.
-Pelgrin, 47, avenue Paul-Dupont,
Livry-Gargan (S.-et-0.).

Cyclomoto Peugeot, b. ¢t.,
1.400 fr. Wahiche, 32, av. Gam-
betta, Chatou (S.-et-0.).

De Marxcay transformé, chiss,
allong., pl., tréfle, moteur,
Anzani 8 CV, parf. ét. mécan.,
carross. et pneus. Ecrire Buely,
12, rue Nélaton, quiprendra rend.-
‘vous.

De Marcay 2 pl. parf. état,
.marche, 5 roues, cap. mot.
Anzani, 8 CV, compt., 3 vit.,
marche AR. Bertin, 190, route
Nationale, Viroflay (S.-et-0.).

Cyclecar « Eclair», 2 c¢yl.,
2vit., M. AR., roues détachables,
éclair, électr., allumage Delco,
4,000 fr. Semaine jusqu'a 6 h,

-Carriére, 5, rue Waldeck-Rousseau

Porte des Ternes.
G. N. Salmson, parfait état,

-cause 4 places, Taste, institut.,

Roques, par Valence (Gers).

G. N. Salmson, exc. état,
5 roues garnies., housses capote
imperm., rech. acces., 4.500 fr.
Le Querhic, Kiarigne (Sarthe).

G. N. Salmson, 6 CV, entiér.
Tevisé, magnéto neuv., 6 pn.,
¢tat neuf, carr. bon état, 2 pl.,
acces., rech. Prix a débatt. sam.
aprés-midi, dim. toute la journée.

Vachon, 11, boul. Mirabeau, Argen-

teuil.
Cyclecar G. N., 7 CV, remis
a neuf, vendu pour cause double

~emploi, prix intéressant, visible,

7,av.Boulevard-St-Mandé (Seine).
G. N. Salmson, trés bon état,
Hollard,
Juge de Paix, Chateau-La-Val-
liére (Ind.-et-Loire).
Mathis, 6 HP, torpédo 2 pl.,

-compt., conf., arriér,, ét. nf.,réelle
roce. 6.800 fr. David, 19, pl. Petit-

Martroy, Pontoise (S.-et-0.).
A vendre, 4.000 fr., Morgan

“sporting, réelle oce., exc. ét., moy.

a broches. S’ad. : Vanderheert,
6 pass. Piémontesi, Paris (18¢).
A vendre ou échanger, pour
un cyclecar Morgan, assez bon
€tat, une moto B. S. A., 5 CV, en
trés bon état, avec nomb. acces.
S’adresser chez M. Gouzennes,
4, impasse des Ecoles a Villejuif,
dimanche ou lundi de préférence.
Morgan spécial, super-spo.t
'mai 1925, état garanti, capote et
Toue démont., pneu 71090,
éclair. Mag., phare, visible t. 1. j.
sur rend.-v. a partir de 18 h. %
garage de la Seine, place 76, rue
d’Alsace, 31, Levallois, Porte
-d’Asniéres, Ecrire E. Theys, 15, rue
de Moscou, Paris (8¢). °3
Morgan a eau 8 CV, 1924 b,
-état nomb. aceess. 4.500 fr. Lage,
Bray-sur-Seine, "
Morgan Sport eau, équip.,
comp.,, éclair,, b. ét, Sam. ar,.-
midi, 55, rue Billancourt, Boulogne

-sur-Seine.

Salmson G. N. mée. et car-
ross. ét. de neuf, 2 pl,, écl, avec
ou sans préf. Mag.,, 5 r. achat
voit., prix intér. Berthe, Armon-
ville-les-Mantes (Seine-et-Oise).

Sima~Violet, torp. all. Magon.,
2 carb., vitesse 75 km., compt.,
5 roues, éclair. Mag., pneus neufs,
excellente affaire, Visible Gui-
bout, 7, rue du 42e¢-de-Ligne,
Joinville-le-Pont, ou écrire, Gui-

3 3
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Paris-les Pyrénées S/ Paris-Nice

Bol d'Or Argenteuil
Extrait du Palmaras (Motos)

" ?%Q

LIAUDOIS

DEMONTRE ESSAYE ET VEND
EXCLUSIVEMENT

PARIS = 9, Avenue Félix-Faure - PAR'S

10, Avenue Niel, Paris

SIDECAR

Elégant, Solide, Confortable,

n'achetez pas sans avolr consulté notre cata-
logue de carrosserles et accessoires — PRIX
DEFIANT TOUTE CONCURRENCE

Envol du oatalogue sur demande oontre O fr. 25 en timbres poste.

FERNAND RICHARD

Constructeur de sidecars et cyoclecars, chAssis
démontables pour sidecar, capotes, pare-brise,

139, avenue d'Italie - PARIS (413¢)

Anclenne Maison TONY-BOULEY
Gobelins 25-00

ECOLE DE MOTOS

EN SoLo ET EN SIDE-CAR
Sur VELOCETTE et TERROT

Lecons et Permis gratults a tout acheteur

MAISON DE CONFIANCE

Vente de neaf et d'occasion
an comptant et a crédit

Agence VELOCETTE, TERROT,
et toutes Bonnes Margues

VENEZ VOIR NOS MODRELES
2 1 EN MAGASIN — ESSAIS I 31

OUVERT TOUS LES JOURS

Samedi, Dimanche et Fétes, toute la journdée.
FERME LE MARDI

6. AUGOYAT iz

PARIS (12° arrond.)
Face métwo Natien

bout, 3 bis, place de la Tourelle
Saint-Mandé.

Sima-Violet (A magnéto). Dol,
40, rue Kilford, a Courbevoie,
(Seine).

Sima-Violet 1925, parf. ét.,
roulé 1.500 km., 5 roues, cap.,
pare-brise., écl. mag., compteur,
rutil. 5.000. Demore, rue Saint-
Nicolas, Bernay (Eure).

Cyclecar Licence-Villard 1924
3 roues trés b. ét. de marche,
capote, pare-brise, roue rech., au
plus offr. Beaufils, Saint-Georges-
sur-Cher (I.-et-C.).

Vincent, carr. sport, 5 roues,
3v.et M, AR. pare-brise, capote,
phare avec mag., volant flex.,
compt. vit. excel. écat. pr. 3.500.
Essais t. les mat. de 9 a 13. Dur-
velle, 16 bis, rue Maréchal-Foch,
Le Vésinet (S.-et-Oise).-

T

, PETITES AWNONCES ERCADREES
EMPLACEMENT RESERVE
Lnsmmz HOS CONDITIONS

VOITURES

Amilcar 6 CV, entiér. a I’état
de neuf, montre-compteur, dé-

marrage électrique, éclairage, ac-
cess. Prix 11.000 fr. Cheval, rue
de Betche, Sanvic (S.-In,re.)

car touriste, 6 CV, écl.
élect.,, phare, klaxon, montre,
compt., roue de rechange, 1 phare
de rechange, carros. spécial, grand
coffre, entiér. révisé, émail ' et
nickelage neuf. 7.500 fr. Gueury,
27, rue du Bouloi, Paris. Tél.
Gut. 22-05.

Aries 5 CV, tréfle 1925, écl.,
dém., access., confort, parf. état.
9.200 fr. Rouand, 11 bis, rue
Malleville, Enghien (S.-et-0.).

B. Peugeot, complétement
révisée, belle occasion 2 saisir.
Ridoux, 6, rue Cartier-Bresson.

Bugatti 1918 7 CV, type 22.
Chissis révisé, 2 baquets, bons
pneus, dém,, écl. élect. 7.500 fr.

ou éch. contre moto récente.
Chaplain René, Pont-I’Evéque
(Calvados).

Bugatti grand sport, 3 places,
bateau type 23, radiat. Bresciat,
¢tat neuf absolu. 12.500 fr. Del-
burg, 49, boul. Latour-Maubourg,
Paris.

Citroén 5 CV 1924, torpédo
2 places, absol. comme neuf,
pistons alu., amortiss., ventilat.
etc., intermédiaire s’abstenir. Prix
9.000 fr. Rayez, 2, rue des Fossés,
St-Marcel, Paris. Tél. Gobelins

47-28.

Ford taxi, parf. état. 3.500 fr.
Trés urgent. Parmentier, 14, rue
Draveil, Juvisy (S.-et-0.).

Mathis 6 CV, neuf, équipée,
grand tourisme. 8.500 fr. Rouet,
8 ter, Allée des Fougéres, Le
Raincy (Seine).

Peugeot18 CV,m. 1914, bonétat
m. t. grand. carros., p. transp.
pers. ou aut., bas prix. Menguy,
67, quai de Javel (15°¢).

Peugeot 4 CV, 2 vit.,, Kick,
pneus état  neuf, arf. état.
marche garantie. 3.000 fr,. franco_
porty €erge, Pont-I'’Abbé (Fini-

AGENCE

SCHEBLER



Motos “ ARBINET Ainé”

(Cadre-Chissis breveté S. G. D. G.)

Motear TRAIN

(2 temps)

Boite 3 vitesses

> Selle suspendue
Cadre trianqulé

2 MODELES TOURISTE
2 MODELES SPORT
3 ET 4 CV. SIDECAR

Hgents demandés Catalogue franeo

ARBINET Ainé, Constructeur
72, Rue Berbisey - DIJON (Cote-d’Or) J

[225 fr. 50 la paire avec ferrures pour

RENAULT 6 ov, CITROEN 5 &10 ov_eto..

A
///// é/4 ) O
////,/ //////;;7/ Wiz I////,’////// ;:“//

Téléphone : ROQUETTE 54-38

Steigboy

POT D’ECHAPPEMENT
— EFFICACE —
Pour Motos et Autos

STEIGBOY, 19, Rue Raspail — LrvALLOIS
— Téléphone : 804 —

HUILES pour MOTOS et AUTOS

“SUPRAOLEINE”

P. BOULEAU, 30, Av. du Président-Wilson
LA PLAINE.SAINT-DENIS (Seine)
Agenis sérienx demandés

R. C. Seine 14.8342

[rm:.m 49-33
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Motocyclettes LEON ROUX

.14, Chemin des Cailloux - LYON (Point du Jour)
Ateliers de construction a St-BEAUZIRE (P.-de-D.)

La Machine de GRAND TOURISME

Moteur & 2 temps TRAIN — Boite 4 vitesses Picard

PRIX 250 cme., Selle HG, Pneus 700 x80. 4.380 fr.
350 cme., Selle HG, Pneus 700<80 4.680 fr.

Supp‘emcnts pour confort 700100, 300 fr.
pour selle Terry.ee... 60 fr.

Agents pour régions dtsporubles sont demandés

EXCEPTIONNEL AMATEURS !
AVANT D’ACHETER, DEMANDEZ PRIX & ESSAI

pe LA CHAIGNEAU-SPECIALE

ENORME ! FORMIDAELE !

Impét : 90 fr. par trimestre En torpédo 4 places
Consommation : C V En camionnette 400 kilogs

6 litres 1/2 aux 100 kilom. En sport
Vitesse : 100 km. & 'heure En conduite intérieure

FORD SPECIALITY - 110, rue d'Angouléme, Paris-XI°

Métro : COURONNES Tél. ;RoquerTE 66-46

== LE PROPUL-CYCLE

7, Rue Gravel -LEVALLOIS
Téléphone : 743

Le 23 Mai, BOL D’OR

BEGNEZ et TEINTURIER, seule équipe munie de moteurs
frangais 4 temps, motos sport de série, arrivée au complet.

Circuit de Provence : 1¢f et 7=¢, motos commerciales.

Bordeaux-Toulouse : Court ;ans arrét ni pénalisation,
sport 3 vitesses, chaine-chaine, carburateur Cozette,

Agences disponibles — Conditions spéciales — Notice M R sur demande

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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Demande catalogues cycle-

cars et voiturettes avec prix.
Laithier André, 12¢ R. A, C.
Neufchateau (Vosges).

Moteur auxil.,, Rosengard 2
vendre bas prix, visible ou écr.,
4 av. Parmentier, Fontenay-sous-
Bois (Seine).

Vends 1 magnéto neuf Bosch,
dernier mod., pour petite moto
100 fr. Delarue, 84, rue des
Amandiers.

Poste T. S. F. 4 lam., radio-
union type transatlantique avec
batteric accumulateurs Gadot 80
volts, le tout 650 {fr. Roffe,
60 bis, route d’Ardon A Laon
(Aisne).

A vendre, phare moto « Luxor»
a becs et son support de suite.
Charamon, Ymonville (Eure-et-
Loir).

Lot cadres neufs, de motos
avec 2 roues, pneus, ch, & air,
pédalier, p.-bag., béq. f. élast.,
475 fr., Tesdon, 63, rue Ducoué- ?
die (14°).

Petits moteurs 1 CV %
neufs avec magnétos ecarburat.,
réserv. 550, fr. prét a poser.
;I‘eslsscdou, 93 rue de la Glaciére,
139).

Pneus motos 650 x 60
depuis 85 fr., 600 x 50, 65 fr.
autres dimensions, & bas prix.
Tesdon, 63, rue Ducouddic (14°).

NOTE

Nous attirons I'atlention de
nos lecteurs qui ulilisent nos
peliles annonces contre des
manceuvres plus ou moins
commerciales organisées ac-

en

ACENT GENERAL

BOSCH

(Springheld)

os magnetos
vIaimes &
deéemarreurs

Bosch, Simms, Eisemann, Dixie, S.E.V.
RB, Saga, Nonh-E_ast. Gray - Davis

@ wates ks autres marques

seront répards par nous
1 heures avec
Gmoisdcgarantie

LE PLUS GRAND STOCK

tuellement par cerlains spé-
cialistes qui envoient périodi-
quement des propositions,
Nous atfirons leur atfention
sur la suile qu'ils doivent
donner a ces propositions et
sur les renseignements qu’ils
doivent prendre avanti de
traiter, des machines soi-di-
sanit neuves ou d'occasion qui
pourraient leur éire nolam-

dapparels neuls ou d'oceasion et de pikees détachée
de toutes marques.
CATALOCUE -R . ILLUSTRE FRANCO

AdeSARFLLO

50 et 104, Av. des Ternes « Parin
OuartiePwe

A Wigtim 01-00  secim

ment proposées, doivent éire
visitées avec la plus grande
allention, el ne jamais s’en-
gager dans des combinaisons
de ventes gratuilement sans
éire cerlain ensuite que Pon
n’aura pas aufre chose d payer

TERROT SIDECAR
O B PARISMOTOS ARG
PEUGEOT ) 5 T Neuf et
CLEVELAKD occasion
SOYER ACCESSOIRES
MOTOBECANE
AUTOMOTO Achat - Echange
elc,  efC. N p—— Reparation
oomptant 79 AVS DESTERNES « 1RUE LARIE cr6d|t

MOTOCYCLISTE S

quels que soient vos goflits,
quelles que soient vos possibilités,

Vous trouverez toujours
: @ : a Paris-Motos : : :
la Motocycletie quivous conviendra

Georges FEVRE, 79, Av. des ~ernes - PARIS  Wagr. 75-04

ECHANGES

A vendre, ou #a échanger
piéces Indian et Harley a 1’état
de neuf, contre pneus et chambres
d’occasion, bon ét., 30 x 3,
{aire offre : Bacilly, 19, quai de
Seine, Herblay (S.-et-Oise).

Morgan sport, 9 CV, air mo-
déle, 25, roulé 2.000 km., état
neuf, compteuwr, écl. Mag, pns
conf, avant et a air, rech., outil,
impdt et assur. pays, essai toute
distance, 5.000 ., Ou contre
moto F.N,m. 60 350 cme., confort,
715-115, tan-sad, état neuf, ou
Terrot Jap, 350 super econfort,
55 eme. Trés sérieux, trés pressé.
Ecrire : Arnoux Marcel, Gros-
Peuplier, Verdun (Meuse).

Militaire vend cyclecar 7 CV,
3 vit.,, capote joues, roues et
pneus Mich, neufs, 2.500 ou éch,
contre moto, vis. dim,. 21, rue
Paul-Bert, Nogent-sur-Marne (Sei-
ne), ou écrire : M. Bouige 7° B.0,A.
2° Comp., Belfort (Haul-Rhin).

Echangerais Sarolea 500 su-
persp., 1926, garantie 125 km.,
neuve, conité 8.750. Avril, amor-
tiss., compteur Jaeger, selle Terry,
pneus 700 X 100, éclair., contre
Amilcar ou Salmson sport 2 places.
neuve, avec Soulte si parf, état,
Gouttebes, Sis-Goli-Hotel, Saint-
Briae, Dinard.

Echangerais mon piano mar-
que Colin, contre moto moderne
ou cyclecar a réviser. Faire offre
a P. Cornet, Cressy par Aufiray
(S.-Inf.).

Indian 3 B, side Bip., tan-sad,
éclair. Mag,, compt.,, 7 cham.,,
parfait état, nomb. piéces rech.,
conire moto 4 temps, plus faible
soulte suivant le cas. Leconte,
12, rue Philibert-Lucot, Paris (13¢)

Vends ou échange camion-
nette Renault, 8 CV, 2 cyl., parf.
ét., pneus neufs et phonographe
Seutor et disque, conlre chissis
nu 5 CV, ou 6 mm, n'importe
quelle marque. Raoul Jean, Holi-
sapt, Vaucluse.

A vendre ou a échanger
contre moto, poste T. S. F,
4 lampes, complet, parleur, écou-
teur, accus. Ecrire : M. Charlier,
rue Taine, 28, Paris (12¢),

Echange moto A. B. C. parf.
état, tan-sad, compt., contre
Gnome F, N. ou moto sp. 350 ou
500 em., avec ou sans side.
Ho)mon, 35, rue Rousselet, Paris
(79).

&\ 01'8

=

FOURNISSENT AUX

Constructenrs,

Commissiopnaires, .Aqents

pes CARCASSES et CADRES

pour Cycles et Motos

des CYCLES &t MOTOS complets

A LEUR MARQUE
EN QUALITE IRREPROCHABLE

7

LORIOT & (Cie
57, Avenue Marceau, 57 == COURBEVOIE
Téléphone : 953
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PUBLICITE CLASSEE PAR ARRONDISSEMENT

Je vends ma quadrillette Peu-
geot, voie large, avec laquelle j*ai
garticipé aux six-jours d’hiver,

roues complétes, compt. montre,
técalamit, carburateur spécial,
bouteille Mag., éclairage C. D. R.,
générat,, chambres, piéces rech.,
moteur poussé, état parfait, tous
essais a volonté. A vendre 5.200 fr.
Bachelet, 52, rue Thiers, Boulogne-
sur-mer,

Peugeot quadrilette 172, révis.
6.500 fr. Tricar, 6 CV, 3 places.
1.200 fr. Sidecar Peugeot, 4 CV,
3 vit., B. S. A. 1.600 fr. Cerurier,
postier bureau Poste Paris 29.

Renault 6 CV, cond. int.,
4 places, mod. 1925, trés bon état,
roulé 3.000 km., nomb. acces.,
pneus, confort, eause santé. Ecrire
Charles, rech. 14, rue Albert-Ies,
Vannes (Morbihan).

Renault 1925, 12, 15 CV, parf.
état de marche. A vendre 5.000 fr.
Morin, 5, rue Mare-Seguin , Paris.

Cabriolet Renault 6 HP, 1925,
freins av., parf. état en tous
points. Céder par partic., cause
départ, 15.000 fr. Ecrire : Bartho=
meuf, 6, rue Aug.-Comte, Vanves.

Renault 12 HP, éclairage et
démarrage, trés bon état, a enlever
de suite, visible tous les jours a
partir de 19 heures. Cartier, 18 bis,
rue Génin, Saint-Denis.

Voiturette 2 places, 5 HP,
parf. état. 2.800 fr., carrosserie
compléte, 500 fr. Gast, 19, rue
Francois-Miron, Paris.

Voiturette 6 CV, 3 places, trés
bon état, révisée, pneus et pein-
ture comme neufs, graissage téca.,
éclairage bouteills, acces. 4.300 fr.
S’adresser & Weber, percepteur,
Ourville-la-Riviére (Seine-Inf.).

Bugatti 4 places éclairage, dé-
marrage, parfait état, 12.500 fr.
Garage, 6, rue Ch.-Renouvier.

DIVERS -

A céder 4 pistons Riccardo
acces. 15 segments 200. fr. Con-
cierge, 6, rue Auguste-Comte,
Vanves (Seine).

Roue motrice 300 fr. Fournel,
15, rue Bichat, Paris (10¢).

Cherche garage pour moto
Solo a proximité Chatelet ou
Halles, Dufas, 7, rue Bertin-
Poirée.

Sid tdle pour moto 350 a
500 eme., Moreau, 11 bis, passage
Courtois, Paris (11¢).

Micromoteur, état neuf, essai
a volonté 350 {r. Lapierre a
Mailly-le-Chateau (Yonne).

Vends ou échang. fonds cycles
motos 17¢ marques bein placé
joli pays. Bourdon, Soisy-sur-
Etiolles (Seine-et-Oise).

A vendre moteur Indian com-
plet, état neud 1.000 fr. Boite a
vites., Indian manque quelques
piéces 250 fr. Une fourche arriére
Indian 35 fr.; 1 cylindre avant
70 {fr. F. Tardif, Maringues
(Puy-de-DoOme).

Liguidation : Carrosserie grand
sport bi-places et monopl., plus
bas prix, carbutateurs Schebler
40 fr. Capotes, 100 fr., chdssis
Indian, carrosserie armée, 25 fr.
Compteurs, klaxon, phares, 30 fr.,
porte-bagages, etc. Moto-Ecole,
3 bis, rue Dagorno (12¢).

A vendre bicycl. homme Peu-
geot, presque neuve, 350 fr.
Gorgue, 9, av, Quihou, Saint-
Mandé (Seine).

Tout appareillage électr. pour
autos et T. S. F. accus dynamos etc
autos et T. S. F. accus dynamos
ete., achats échange réparations,
le plus bas prix avec garantie.
Latrasse, 63 bis, boul. Jean-
Jaurés, Clichy (Seine).

J’achéte comptant toute moto
ou side-car. Delburg, 49, boul.
Latour-Maubourg.

MOTO-ECOLE

_ la plus ancienne école enseignant la moto
et garantissant le permis de conduire
‘(30 francs). formalités comprises

apprend gratuitement la fagon de
reconnaitre tous les vices de construc-
tion d'une machine neuve et d'occasion

donne les lecons de conduite et de mé-
canigque sur INDIAN, HARLEY.
B.S.A. et toutes autres marques....

MOTO-ECOL

Exposition gratuite de motos
a vendre ou a échanger
Expertise des véhicules 15 [r.

Service de dépannage : Diderot 4] 88
Location de motoset deside-cars
Quvert tous les jours et dimanche matin

Bureaux et Cours, 3, rue Dagorno .
- « (En face du métro Bel-Air) - -
Garage., 3¢, rue Dagorno
Atcliers, 13 ot 15, rue des Ormeaux
TévLépnone: Diperor 4)-88 -:-

MOTO-ECOLE

POSSESSEURS DE MOTEURS
JAP
v SECURITE

pour de vom.st motsur

de vous-méme
N’employez que les piéces d’origine

"JAP

que vous trouverez a I’Agence exclusive

MOTO-COMPTOIR ' -5 i s
STOCK COMPLE

JAP AZA
Brown et Barlow
Boltes de vitesse GM,

e
mme—

Pour canot, moteurs 8 CV,
Renault ]2 cyl., Bosch Zenith,
revisé A neuf 1.500 fr. avec dé-
brayage, boite 3 vit., M. A.800 fr.
Clairoud, 36, rue du Beeuf, Lyon.

Roue Motrix Aleyon, état
neuf, 400 fr. Alternacycle moto
avec phare 80 fr. Motardon,
Moulin Louvert, Gilles (Eure).

Moteur 175 2 t., magn., carb,
bon état, 350 fr. Ferry, 25, rue
du Port, Aubervilliers (Seine).
Nord 01-46.

Part, vend confiance G. N.

Salmson, parf. état, roues
710 X 90, bas prix, Vis, 181, rue
de I"Université (7¢).
. 1 compteur Jaéger abs., neuf,
jusqu’a 150 km., a débattre.
Beaudoire, 13, rue d’Orléans,
Paris (14°¢).

Mécanisme complet pour
cyclecar a frixion, y compris
essieu arriére et direction irré-
versible mneuve, prix 300 fr,
Paul, 4, rue Montesquieu, Asniéres
(Seine).

A vendre moteur Mag, 2 cyl,,
a eau 1.100 eme. Meyer, 7, rue
Andrieux, Reims. A vendre 1 paire
pistons Ricardo pour Indian.
Meyer, 7, rue Andrieux, Reims.

Pédalier Billis 2 vitesses neuf,
prix intéressant. Bouchot, 41, rue
Ceusier, Paris (5¢).

Demande acheter occasion 2
bandages Ducable ou autres
pour jantes de 56 cm. diamétre
intérieur et 38 % de large, faire
offre : Gagnieu, & Saint-Germain-
du-Plain (Sadne-et-Loire).

A vendre p. G. N. Salmson
4 soupapes ad. et éch,, 50 fr.
1 chapeau de roue 15 fr., 1 piston
av. segments 20 fr. ch. a air
650 x 65 15 fr. piéces Lanternes
Besnard « Les Vestales» 2, av.,
1 ar,, état neuf, 130 fr. Renaud,
205, rue de Tolbiac.

Cadre moto marchepied gui-
don 150 fr. 2 roues complétes
env. nouv. la piéce 80 fr. Réservoir
tout cuivre av., pompe a huile
selle Lanmipugh, 45 fr. Moteur
« Weiner» 2 cyl, 4 t. 200 fr.
M. Pichon, 9, rue Hippolyte,
Maindron, Paris (14¢).

Selle Brown 30 X 30 60 fr.
Dubujadoux, Budeliére (Creuse).

Tan-sad neuf dossier 95 fr.
val. 140 fr., 1 m. 80 cour. Dunl.
25 fr., ph., é¢lect., moto lég.
25 fr. Pont, 98 bis, boul. Latour-
Maubourg, Paris, écr. de préf.

2 phares 220 % Code, état neuf
val. 250 fr. céde 120 fr. valant
direct., ébonite, neuf valant 75 fr.
cédé 40 {fr., 4 pistons alum,
55, axe et segments val. 300 fr.,
cédés 100 fr., 2 éclaireurs tablier
et neuf, val. 30 fr. cédés I'un 12.,
coupe-circuit 4 direct. couvercle
alum., valeur 30 fr. cédé 15 f.r
Lot roulements neufs ou bon état,
(demander liste). Ecrire : Baldy,
163, rue Victor-Hugo, Bois-Co-
lombes (Seine).

A vendre dynamo 12 volts,
1 démarrem 12 v. Ducellier,
1 batterie 12 v,, Slem le tout en
bon état, 350 fr. Serais acheteur
chissis cyclecar 4 a 6 HP, pré-
férence ancien Amilcar C. C.
A réparer, méme sans carrosserie,
Ecrire & Beuchey, 15, villa du
Progrés, route d’Aubervilliers,
Saint-Denis (Seine).

Bicyclette Alcyon, état neuf.
Bonnet, 280 rue Saint-Honoré.

Pour mécano, bonne affaire,
15 km, Paris, buv. restaurant,
chambres répar. cycles, autos, ga-
rage, pompe essence sur route
nationale, loyer 16.000 fr. bail
13 ans avec 35.000 fr. Urgent.
Frank, 67, rue de Paris, & Clichy
(Seine).

Sid, chas., .ex. et. carr. a
recap., 350 fr. pressé. Becogue,
14, rue du 4-Septembre, Rueil
(Seine-et-Oise).
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Etablissement LE CALVEZ
8, Rue de Valois, 8, (Palais-Royal)

: _ —

£

Agence exclusive S.-S. et O.-S.et M.
SPECIALITE D'ACCESSOIRES pour TOUTES MOTOS

XXXV
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CARROSSERIE |

pour SIDECAR
BOIS - TOLE - ALUMINIUM
12 MODELES DE SERIE ET LUXE
Mono-bipl & C légires — Capotes — Pare-brise — Chassis
Ernest RICHARD, Constructeur - 184%, Av. de Choisy - PARIS
Calalogue contre timbre pour affranchir — Tél. GOBELINS 62-82
_ -,

MOTOCYCLISTES !!
POUR LE CHOIX DE VOTRE MOTO

adresses-Yous au Spécialste

J. DETRUCHE

MOTO-SPORT, 119, Fg Saint-Martin Td. : XORD 31-07
Agent des marques : Hamvry-Davioson, Hamverre, Tmmmor
Monzr & Govon, Sorm, F.N., Rentk Grirr, etc., ete..

VENTE -o- ECHANGE COMPTANT -o- CREDIT

Pidces détachées toutes motos, Stock A.B.C, - Réparations

Agence Parisienne TERROT & MOTOSACOCHE

Comptant ou Crédit

Gaston LEFEBVRE, 110, rue Damrémont, Paris
Téléphone : MARCADET 35-64

SPECIALISTE
TRIUMPH - SUNBEAM - B.S.A. - MORGAN

ATELIER DE REPARATIONS POUR MOTOS ET VOITURETTES
VENTE — ACHAT — ECHANGE

Travail soigné - Prix/modérés - Garage gratuit pour motos & vendrc

14, Rue Palik ~ PARIS-XX*
L VAT T R g e

Echange moto 2 HP, 2 v,
contre moto 4 a 6 CV, avec ou

sans side et soulte. Ecrire a
M. Fevre, 96, rue de Javel, (15°).
Pressé vend ou échange outil-
lage et mombr. acces. mée. auto,
contre moto F. N, 500 ou 350 eme
1926, adresse : J. Pegot, Saint-
Antoine de Breuilh, Dordogne.

Exc. voiture 6 CV, 2 pl. et spid.
a éch. contre moto réc. solo ou
side. Clément, 7, boul. St-Jacques,
Chalons-sur-Marne.

PIECES DETACHEES pour

ROBINETTERIE SPECIALE
MAGNETOS monos
REPOSE-PIEDS A R pllants

COURROIE 25%
PNEUS ourior. Seiy"ote.

Prix exceptionnels de SOLDES

DALBIAC-1, Rue des Jardins-Saint-Paul, PARIS (CD)]

ON DESIRE ACHETER

On désire acheter roue Miche-
lin 700x80, jante de 650 X865.
Braun, 38, rue des Cendriers,
Paris (20¢).

1 tour haut pointe 250, 1 per-
ceuse cap. 20 mm, 2 perceuses

BSA

2
sensitives d’établi eap. 10 mm.,
1 fraiseuse universelle. Faire

offres : Villefroy, 46, rue Ordener,
Paris, s

Moteur, je cherche 1 moteur,
Jap, Harley ou Train, 2 eyecl.,

en V de 750 a 1.000 cylindrée.

T R Faire offre a Ch. Steiger méc.,
H LB I ) ' A .Ir DAD A » ¥y, Remiremont (Vosges).
i) A Désirf' acheter Motobg)cane
. o~ | Cas., moteur nce, 2
PETITES ANNONCES ENCADREFS le malt e des S Orts gcC\S/, indust, eﬁueagfs%ernard 83
. s, P p Japy, méme a reviser, ou on
EMPLACEMENT RESERVE 3 P g 0 00 échangerait contre moteur électr.,
DENANDEZ KOS CONDITIONS Garanti T rix: Or.15 detalls '+ Hiancatte. mcanisien:
i dlx ans 73 1 1 Apgent"’*‘zs Po::)i:i Sséra:ol::);ptant mot:
£ r o
Catal fi 7 XLy i 3 a4 HP, téri a 1925,
T Sur demande. A/ 13 Acier....325 Faire offfes et détails & Plerie
AURICOSTE HORLOGER delaMARINE del'ETAT %)Ial;xcux, 64, rue Rochechouart,
3 10.Rue LaBoetie, PARIS S

(M MOTO 4 CYLINDRES, LEGERE

CLEVELAND

4 temps, 600 cmc. de cylindrée, soupapes laté-
rales, pneus ballons américains... 9.000 fr.
Fatnla'ne et feuille de références franco

Piéces détachées d’origine pour CLEVELAND tous modéles

Ets VALPIC, 23, Av. Trudaine - PARIS
Agents exclusifs pour la France de la CLEVELAND

MOTOS B.S.A. 5 HP... 2500 frs
tarter

avec Bolte 3 vitesses et kick s
J’ACHETE COMPTANT MOTOS, SIDECARS e CYCLECARS

Triumph, Magnétos

Bosch, 95 fr.; idoteurs lA,ln'za:n.l g‘:::yl.,

8 HP., 1.200 fr,; Boites motos, 200 et

300 fr,; Pneus tringle, 25 fr.; Guidons

sport, 20 et 35 fr.; Boltes et ponts pour

cyclecars. Petites motos bas prix,
BEAUSOLEIL, 9, Rue Saint-Sabin PARIS (XI-
Tlléphone : Roguette 59-46 " N

LISEZ

lNVENT EURS Manuel- Guide

mogo gratls ot franco par I"Ingénisur-Conssll 0 )
BETTCHER, 39, boulevard Saint-Martin, 39 - Paria

est une perfection !
d'élégance et de i
fabrication tris sorgnée l

A GRUMBERG
fabricear
PARIS

Loiew & ccrem S



XXXVI

PUBLICITE CLASSEE PAR ARRONDISSEMENT

Suis acheteur sidecar Harley-
Davidson 1925, c’est-a-dire der-
nier modéle, 2 places de préfé-
rences. H. Chedaille, 1, rue St-Jean
Laon (Aisne).

Suis acheteur tricycle pour
mulilé, bonne occas., Gillet, 60,
rue N.-D.-de-Nazareth, Paris,

Suis acheteur side mono-
place oceas., (chilssis carrosserie)
%our moto 350 cc., roues 650 X 65,

eduneau, moto, La Poitevi-
niére (Maine-et-Loire).

Suis acheteur pneus 710 X 90,
neuf ou a réchap., dire marque
et prix. Vattier, 14, rue Palikao,
(20¢).

Roue motrice Briggs et Strat-
ton ou Monet-Goyon, d’occ., b. ét.

Fourche oscillante ““CEEL"

garantie incassable

DEMANDEZ LA LISTE VERTE DE
PRIX avec croguis et mise au point
de I’Harley, le tarif des Selles Messinger

I N D ' A N Slln)dé)-TC(}\sRS
Pieces détachées pour INDIAN
DEMANDER NOTRE TARIF

FILTRE SPECIAL
pour HARLEY et INDIAN

Se pose instantanément sans soudure

INDIAMOTO, 1, Rue Faraday, PARIS (17¢)
Ouvert Is Dimanche matin de 9 & 12 h.

TOUT POUR HARLEY

CACHEMAILLE
13, rue Guersant, PARIS

TELEPHONE : WAGRAM 36-36
ADR. TELEGR. ! CACHEMOTAC-PARIS
COMPTE CHEQUES POSTAUX 542-97

R. C. SEINE 70.956

offres a P. Monval, La Jonchére,
par Rueil (Seine-et-Oise).

Désire acheter cables Miche-
lin 765X 105, chambres a air et
pare-clous mémes dimensions, tout
ou séparément et en b. ét. E. Rat-
tier, Troo (Loir-et-Cher).

Suis acheteur toule moto ou
sidecar méme & réparer. Delburg,
49, bould. Latour-Maubourg, Pa-
ris.

Pneus 700x100 ou 700 x 80,
aceu., 6 v,, mais. léger. Pruvost,
rue de Pernes, Lilliers (P.-de-C.).

Suis acheteur 4 cyl. F.N, ou
René Gillet, pneus ballons, side-
car biplace, parf, ét., pressé, détails
et prix a Dautreppe, 48, villa

de march.,, me déplacerai, Faire

Marguerite, Issy (Seine).

24 NOS ACCESSOIRES

sont en vente chez tous les
marchands et commissionnai-
res, Protége-jambes, saco-
ches pour chambres a air,
grips-genoux caoutchouc,
Hepose-pieds pliants,
Pour le Gros: VEUILLOTTE
i et
WILLE-
MAIN,

E ?l Eﬁi fabricants, :
L—— 17, Rue Riquet, PARIS (10%) se——

MONTAGE ¢t TRANSFORMATION de ROUES

( CYCLE, AUIEMIEOTD - ﬂ?ﬁ?ﬁ?&h :::;:i.;—f :T:E:.:
moyeux, rayoas, etc,~ on ea .,
umms":".?m? T B MALLONS ok, 75
CHENNEVIERE-TONGLET f;f.memey FARIS (42

neuves : 90 fr.; d’occas. : 65 fr. — Chassis nus de cyclecars
de Marcay: 150 fr. — Essieux avant neufs 490 fr. —
Roues 650 x 65, neuves : 70 fr.

TESDON, 63, rue Ducouddic (14°)

Cyclotracteurs neufs préts 4 poser : 550 fr. — Magnétos

sur votre moto 2 temps
par simple fil en contact
sur la magnéto d'allumage

hfj No A
Premiers Prix @

R. COLIN, sa¥di~. smms

Réparation des

- e Le PHARE COLIN t, gra
L'ECLAIRAGE ELECTRIQUE - Z,’g?,’,’f,s‘,’f,ﬁi 2" & iy Qisposttll speatal brewete, 1 it
- électriques - ser le courant primaire de la magnéto

pour I’éclairage de la moto. Ce dispo-
sitif garanti 2 ans, est indéréglable, et
ne nuit ni a I’étincelle ni 4 1a magnéto, N° B

mais évite a celle-ci de se détlériorer

aux allures rapides. Le PHARE COLIN fournit une
lumiére blanche d’une puissance extraordinaire.

46" Rue d'Asniéres, LA GARENNE-COLOMBES (Seine)

AGENCE "SUNBEAM?®"

iy F. VERTU, mecanicien
Side-Cars en tous gearss  136,Ruede Tocquevlile (prdsla b d'Assitres), PARIS (17°)
Pidees detachies d'origine Réparations rapides et scignées sur devis
Accunaics B. 0. SEIND $44.19,

» >
—
acence precre R SENECHAL
FABRICATION “ CHENARD & WALCKER
ACHAT et VENTE de CYCLECARS et VOITURETTES
G. BARON, 25 et 27, Passage Davy (2 ni. dela Phs Clichy)
T¢€l, : Marcadet 22-37

MOTOCYCLETTES BCR W

Ses modéles 2 temps et 4 temps
1756 ce, — 2850 cc. =-- 3BO ce. - BOO ce.

NOTICES ET CATALOGUES SUR DEMANDE A

RAYNAL, Constructeur @i n o caia2OLET

o’
—
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HAl_l_ e AVOITU RfTTf

99, ANE D’ORLEANS (14°)

Le PLUS GRAND CHOIX pe PARIS

EN VOITURETTES
ET CYCLECARS

D'OCCASION
EXPOSITION PERMANENTE

AMILCAR
BENJAMIN
CITROEN
SALMSON

XXXVII

NOTE

Nous attirons I'allention de
nos lecteurs qui utilisent nos
petiles annonces conitre des
manceuvres plus ou moins
commerciales organisées ac~
tuellement par certains spé-
cialistes qui envoieni périodi-
quement des propositiens,

Nous attirons leur attention

’,

ANNONCES

Violet 4 temps 2 cylindres culbu-
teurs Bosch Zénith, roues amo-
vibles capote, pare-brise & enlever
1.600 fr.. Pierre, 6, 1ue Charles-
Renouvier.

Morgan super-sport, éclairage,
électrique caisse spéciale 6.000 fr.

sur la suile qu’ils doivent
donner a ces pmposztums et

Eol 2 cylindres A 6 HP. flur les rensei%_lemenls u g:

air 2 cylindres Auzain oivent prendre avan
état mécanique parfait, 5 roues M 0 R G A N traiter, des machines soi-di-
Rneus état de neuf 5.600 fr., Pierre sant neuves ou d’occasion qui
rue Ch.-Renouvier, G N ETC pourraient leur étre notam-
% uy = menl proposées, doivent éire
Vélocette sur Dunlop Cord, et ek .
mécanique, comme neuve, 2. 500 fr, gtfe b GD:‘C a plus gran f
Pierre, 4, rue Ch. -Renou“ier niion, ne jamais s’en
gager dans des combinaisons
FRS de venles graluitement sans
REMBOURSENT 3 5 0 0 = étre_cerfain ensul;fe qge I'on
. n*aura pas autre chose payer

L’ABONNEMENT DEPUIS : TEL. GOB. 5041

CECI VOUS INTERESSE

’ B Maison
VINCENNE'S-MOTO-ECOLE missix | | pammms rame avx wmmisusce conprmons

Toutes soudures de cadres, carters, cylindres, efc...

H. CORYN, 49, Rue Ramponneau, Paris(20¢) TélL

Agence PEUGEOT, LE GRIMPEUR, MONET & GOYON

Spicialite HARLEY - INDIAN - Pidces détachées : Ménil. 66-37

DEPULy

[(r @ 5 Ofr ~
FER; AvANI

Pour rouj VEHICUL

i

20 Rut. ov Dsrmr PADI/ 2«- TEL-ROQ.15-87

Sur votre Machine a
Prise Directe

Montez nos BOITES

- a 2 Vitesses -

TUUT B.S.A. - CLEVELAND

" Piéces détachées - Suspensions AV. B.A.S.
Revisions - Réparations

Pour votre“MOTO de
Sport et de Tourisme

en solo, duo et side-car
Adoptez notre boite a 4 VITESSES
Etablissements C. PICARD

26, rue Carnot, COURBEVOIE
Demandez la notice M. R. envoyée gratuitement

MOTOS ET VOITURES

MOTO-AGENCE
108, Rue du Chateau
BOULOGNE Tél.: BOULOGNE 412

AGENCE
MOTO3ZCANE




Catalogue contre 0.40 - bi-place — 335 »
DENOT 16, Rue de Paris, 16 — IVRY (Seine

F CREDI ~<omm= AU COMPTANT
Votre INTERET est de voIrT 5 0 0 M 0 T O J n::fs ?f:‘iﬁggggn

le GRAND STOCK de 1*' Marques, garantls, depuis 1.000 fr.
Vendues par les Etabli ts PARIS-AUTO, 104, Avenue de Villiers, PARIS
Maison Frangaise fondée en 1860 - CATALOGUE FRANCO - Grande fabrique de Cycles

LE COUPE-VENT ~~-

(Forme rationnelle du Cigare)

TOUS TYPES de SIDE-CARS
Tole — Bols — Aluminium
Chéssis - Capotes - Pare-brise

Un courrier par{ait- avec les
PAPIERS CARBONE
et RUBANS MACHINE

Carrosserie mono, depuis 225 »

@ 150 métres de la Porte d'lvry fia P il iy ARUR

PEYROL & Ci. 26, kueuvl:lller = LEVALLOIS

AAAAAAAAAAAAAAMAAMAAAAAAAALAMALAAALAAALMLAAAAAALA

SPECIALITE : TRIUMPH, B.S.A., CLYNO, etc.

< >
INDI N - MOTOS - | {Maison BARTLETT - 0. FEENY, Suc' b
SIDECARS > 6, Rue des Maillots-Sarazin, ROUEN >
< g T . <
s - jes — g S POUR TOUTES PIECES DETACHEES P
omptant Neuves Garanties Crédit L BOUR MOTOS - ANGLAGES >
Piéces détachéa “2al Catalogue : ACCESSOIRES gerce-l::oun-oies. T ;.SO :
L) Piéces d’origine Eiets. fortes marques . g E

4
. -

AA A A A A A AL A AAALALAAAALAALAAALAALALAA LA AAAAAAAAAAAAAIL

13 MOIS DE CREDIT POUR TOUTES MOTOS MOTO'H ALL
GRIFFON - ROVIN - D.S. - F.N. - ALCYON - THOMANN
M. VOISIN, 180, Rue de Paris, PANTIN -- Téléph, : 232

Exposition gratuite en magasin pour toutes motos & vendre

Neuf et occasion — Béquilles avant pour motos légires NEUFS ET D’0OCCASION DE PIECES DETACHEES

COMPTANT ET CREDIT POUR INDIAN, HARLEY,

[

TOUS ACCESSOIRES TRIUMPH ET B.S.A.

GARAGE BELLONE toimmns coatiine v

REPARATIONS ENTRETIEN REVISION

REPARATIONS :: :: :: ECHANGES :: ::

AGENCE DIRECTE SOYER

78, Av. des Ternes, PARIS (17¢) - Galvani 09-45

4 100 métres de la Porte d'lvry
ACHAT DE TOUTES VOITURES MEME ACCIDENTEES
GARAGE & partir de 25 francs par mois

MOTOS ET SIDECARS STOCKS IMPORTANTS |

Conditions speciales pour TAXIS et CAMIONS

Elllll:llllllllllIIIIIIIIII

J. CHATELAIN, Constr. 82, Rue Legendre ~ PARIS (17¢) ECHANG g

(T Y TR LTV LT L WL LR W R R R R R R R R R

I
< -

Vous qui étes un malin
vous adoplerez de suite

Les 3 spécialités CHATELAIN

Son réservoir AV & essence
avec bouchon MASCOTTE
Son réservoir AR & huile ot
2 son POT d'échappement 31

Brevetés S. G. D. G. CHAT j

SPECIALE rour MOTEURS
qui ENCRASSENT ou qui ront

AUTO - ALLUMAGE .
Vente en Gros : 18 rue Molitor . Parirs.

./g
:
H

POT DECHAPPEMENT " yexre

35, Rue des Bois-de-Colombes - LA GARENNE (Seine)
N'EST PAS un garage, mais. .. ... un ATELIER

Repose-pieds < MECANO ”, modéle fort
et sidge arriére “ MECANO”
Repose - pieds  spéciaux  pour

MECANIC’AUTO

MOoTOBECANE - Porte- bagages
% MOTOBECANE ~ Boftes & cham-
o bres & air - Pinces, béguilles
)

2 2 Feux rouges motos

HOKA et ADNET, Représentants

22, Rue Rambuteau - PARIS

de réparations automobiles

Spécialité « Amilcar » et toutes voitures VITES

Téléphone : LA GARENNE 267 —————— R. C. Seine 238.264
Tramways : 35 (Madeleine) 62 (Maillot) 63-64 {Champerret) P
Devis et Conseils gratuits

SOLDES ET OCCASIONS g
? X i 3
Beltes 3 YR By ct:‘u’,‘l-ml“fulumlnl fiscy

Pour votrre HEARLEY | Pour votre INDIAM |

Adressez-vous au SPECIALISTE BARBRY
PARIS (19°), 20, Rue Rebéval. — Tél.: Nord 71-63

"l

‘m ‘h’" . L

sk R W S DR 19 e 1 - Métro : Belleville-Combat Toutes Réparations

B CY, bolte 3 vit. of pldoes B.5. A, ~ Toutes phices marques diverses. ~ Bas prix. % - LH at. oy sl
Louls lon.hu,"su, Rue de La Chapelie & Saint-Ouen :: PIECES DETACHEES Agence “ LE GRIMPEUR

XXXVIII Mentionnez toujours la « MOTO_ REVUE » en écrivant aux annonciers

Imprim, spéciale de « Moto=Revue » rue Saint-Augustin, Paris — De Oéront : LACOME
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¥ Les deux tiers des Automobiles qui circulent dans le
monde entier sont équipées de Bougies Champion.

Cette préférence est une des preuves indiscutables de
la supériorité de la Bougie Champion.

Sa production atteint 45 millions de bougies par an.

Bougie CHAMPION S. A.
5. Square Villaret-de-Joyeuse, PARIS

CHAMPION

Rendement parfait pour tous Moteurs
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l)our Motocyclettes

étudiés pour I'alimentation des moteurs de motocyclencs

iusqu'z‘\ 1000 centimétres cubes de cyl;ndréc.
Ces carburateurs sont d'une simpliciré absolue.

”a ne comporlem qll une scule manette AE comm:lnde.

Un poussoir de noyage assure une mise en route immédiate.
Une prise d'air, réglch i la main, permet la mise au point parfaitc de la

Enﬁn, ces carburateurs sont garnis d'un filtre d'arsivée d'essence et d

(IR

filtrer I'air d’aspiration, ce qui em ache le gicleur d'étre obstrué, soit par les i
P q P g P

Jnns l,air, soit par L‘Cuca contenues (lnns l'esscn(‘e.

Ils se font en 3 Sraluleurs « a5, 20 et 25 m/m.

4]

@S

A
[T

5I. Cll(‘lnill Fellillﬂf

B C i urarcuiid, ENIT H

ES nouveaux Carl)urnteurs ZEN [TH pour mnrocy(‘lel’tcs ont été spé(‘;.'llemcnl’
o

Les piéces de réslnge sont au nombre de 2 : un diffuseur et un giclcur.

L) (5 7

i 2 ou 4 temps

. S » ‘\:\.:__.,.
SN

macche au ralenti.

27 {
]
P -
b el S
une crépine pour /

2
npuretés contenues

P~__, Cluché G. BERTHILLICR,
OO T,

)

R
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PARIS

15, rue du Débarcadére,
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