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SUPER-~SPORT

Soupapes en téte commandées par Culbuteurs

3 Vitesses — Transmissions par chaines
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COTE DE SAINT-GEOIRE EN VALDAIGNE ')

Cat. 500=, Tourisme 4*" EGQGY sur 500 <+ GNOME et RHONE

Cat. 500, Sport. . 1°" GIRAUDSs.500¢n GNOME et RHONE
Meilleur temps en Catégories Motos * SPORT ™

CONCOURS des MOTOS COMMERCIALES

Cat.500= 4*" BERNARD (Gaston) sur 500 == GNOME et RHONE

CIRCUIT D’ETE

Cat. 500 <= 4°*" LANGLOIS sur 500 << CNOME et RHONE
Premier classcment génércl Motos - Coupz de 'U. M. M.

Cat. 750 41°*" DE FOSSE sur 500~ GNOME et RHONE

CIRCUIT DES VOSGES

Cat. 500 === 4 °" ex 2quo NAAS sur 500 > GNOME et RHONE
— Prix de la Vile de Strashoug —

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en éorivant aux annonciers *
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.- La doyenne des Marques Frangaises -:-

RENE GILLET

6 CV, Type Armée Frangaise, Pneus ballon 700x100 ou 715x115

est la machine révée pour
le long Tourisme en solo
avec tan-sad ou en
side-car avec le chassis
suspendu René GILLET

FOURNISSEUR DE L'ARMEE, DE LA GENDARMERIE, DE L'ARTILLERIE NAVALE,
DES SAPEURS-POMPIERS DE PARIS, DE LA PREFECTURE
DE POLICE DE PARIS & DU MINISTERE DES COLONIES

Etablissements RENE GILLET, MSxTRoUGE (Seine)

RIEN ... ws=

NETANT PLUS SOUPLE
QU'UN RESSORT..

RIEN...

N'EST PLUS SOUPLE
QUE LE NOUVEAU

_(lllidon “GAZDA

=== Tout en Ressorts

SUPREME
CONFORT

anuunnunnnumnn

anva ik Eeapl* DELLHEIM

39, Avenue du Roule, 39 — NEUILLY -SUR-SEINE (Seine)

i1 Mentionnez toujours la. « MOTO REVUE » en écrivani_aux annonciers




26 JUIN 1927

Record battu

ers DURAND (cat. 175 cme.)
1 ROLLAND (cat. 350-500 cmc.)

Cote de LAFFEY . .... Records baitus
. . 1er COULON (cat. 250-350 cme.)
Meetmg de NANTES... Meilleur temps motos

’ 191' LIPMAN (cat. 250 cme.)
Céte de CHANTELOUP Record établi
ers ex2ju0 HAMTAUX (cat. 350 cme.)

Concours d’Endurance de la 1 t DEVAUX .
SEINE-INFERIEURE .. Sans pénalisation

Tous sur Motos TERROT
g

Que ce soit en VITESSE, en COTE ou
en ENDURANCE, la Moto TERROT

figure toujours aux prcmiéres places.
<<

Envoi franco du Catalogue, sur demande adressée

Etablissements TERROT

2, Rue André-Colomban, DIJON
Magasin de Vente & PARIS : 30, Avenue de la Grande=-Armée

: "qutlonnez toujours la « MOTO_REVUE » en_écrivant aux.annonciers
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FUX 24 HEURES
DE BELGIQUE

L'Equipe

Georges IRAT

s'adjuge la

COUPE DE
REGULARITE

v e s ‘,'.‘-1.:‘\:,:'3; ~
; AR Py i —
s (Coupe du Roi)

Phares BESNARD

21, Rue de Chartres

Bd Beaumarchais - PARIS

MAGASIN DE VENTE ET
ATELIER DE MONTAGE

P

SHARINTENSS

qui permettent de rouler la

NEUILLY nuit aussi vite que le jour.

1

Lus PSALTY &5

: WAGRAM 24-66

ASENT ET REPRESENTANT

DES PLUS CELEBRES MARQUES DU MONDE
CELLES QUI TRIOMPHENT TOUJOURS

Aprés le TOURIST-TROPHY et ses 43 records du Monde, NOR TON gagne encore
LE GRAND PRIX HOLLANDAIS ... NORTON :

= SUISSE........... NORTON 1°* (avcc WOOD
- BELGE w 0. ' NORTON 14° |
Ex D'EUROPE. ... ... SUNEEAM 1* avec WALKER
EN CATEGORIE 350 cme.
LE GRAND PRIX D'EUROFPE.. ... .. A.J.S. =]
- SUISSE ... ... A.].S. 1* | avec SIMPSON
o RELCE . o o A.l.s. 1)

MOTOCYCLISTE, ACHE[EZ la machine dont vous pousaz étra FIER

A.J.8.,NORTON,P.M.PANTHER, LEVIS, TERROT,CHATER LEA, MONET & GOYON,
CLEMENT GLADIATOR SUNBEAM ROVIN ROCHESTER DOLLAR DUNELT, eto.

TOUJOURS EN STOCK — CONDITIONS SPEC/ALES POUR LA VENTE AU COMPTANT -

—

v
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AU BOL D'OR
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“ SAN SOU PAp”
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S AN
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_ Avec son MOTEUR

o il R (Caties S5 e v

établissant

LE RECORD DU MONDE

des 12 heures

e ——
Catalogue illustré
et Conditicns de vente

MOTEX

212, BOULEVARD PEREIRE

PARIS xvu

(PORTE MAILLOT)

en 12 mois
envoyés gratuitement
sur demande.

Type H
500imc.

Floc moteur
2 temps
Prix
5.80_0 fr.

Pneus ballon
700 x 100

Type F
250 cme.

2 vitesses

Prix

3.300 fr.

Type D
175 cme.

2 vitesaes

Prix
2.400 fr,

Tous ces modeéles soht vendus

CREDI payables en 14 Versements

Demandez nos Conditions

Societé Anongme au Capital de 350.000 Francs

74, Rue du Commerce, PARIS-XV*

Téléphone :

SEGUR 88-3.

(g s kg

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers v



SAINT-MARTIN
AUTOMOBILES

27, Rue du Chateau-d’Eau, PARIS X9

IL.Livre

TOUTES LES MARQUES
DE MOTOCYCLETTES NEUVES

payables en

14 versements

aux prnx des Catalogues avec
la garantie des Constructeurs

Les MOTOCYCLETTES sont mises au point
GRATUITEMENT

par nos soins et livrées
seulement aprés essais

§'-MARTIN AUTOMOBILES

fournit au meilleur marché

TOUS ACCESSOIRES

avec la moto et payables de méme fagon,
la pose en est faite gratuitement, nous
en garantissons le bon fonctionnement

§'-MARTIN AUTOMOBILES

est I'ami de ses Clients et vous
sortira toujours d’embarras

Catalogue illustré de 34 pages, franco contre 2 frs en timbres-poste

Venez a nous!

c’est mieux que partout aillears.

RN
¥I

280meh'es
pour3201fs.

triques sans accus RADIOS-MOTO
est telle qu’'a 280 meétres des
phares la lecture des petits carac-
teres d'un journal est trés nette.

Cette puissance permet de rouler,
par nuit noire,a plus de 100 km a *
I'heure. (Bol-d’Or 1927 : Debaisieux
1** et Hommaire second, dans leur
W catégorie, tous deux sur Monet-
-+ % (Coyon, étaient équipés de RADIOS-

* MOTO).

Simplicité, Robustesse

" Fonctionnant sans accus, actionné
par le pnen arriére, 'Eclairage
RADIOS-MOTO est monté en quel-
ques minutes par votre fournisseur
sur n'importe quelle machine.

. Indéréglable, étanche a l'eau et a la

. poussiére, graissé une fois par an, il
fonctionne sans panne, ni usure, ni
réparation, aussi longtemps que la
moto.

Notice descriptive gratuite

Demandez-la : vous y trouverez tous ren-
seignements relatifs a nos équipements
pour motos ou vélos et a notre lampe de
poche “ LUCIFER "' a dynamo, fonctionnant
sans pile. Vous recevrez aussi la
liste de nos agents.

ECLAIRAGES

ELECTRIQUES

RABIC S
(LUCIFER)

S
POUR MOTOS & VELOS

18, Rue Denfert-Rochereau

BELLEGARDE
(AIN)

GE0 ARANDEL

Ce croquis montre Ven-
trainement de la dynamo
par le pneu arnére : une
11111 netie a mancuvrer et

c'est tout P

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

La puissance des Eclairages Elec- - :



FABRIQUE NATIONALE D'ARMES de HERSTAL |

4, Rue Pierret ~ NEUILLY~sur~-SEINE — Tééphone : Wagram 94-27 i

F N LA MOTO 350 cc. a soupapes latérales M. 70 |
a 5.500 fr.

qui vient d’effectuer la premiére traversée
du SAHARA par le TANEZROUF

CFr— - i g

BOL D’'CR 1827. — 1° L’'EMPEREUR F.N. 350 cc. battent toutes catégories
et tous les records précédents : 1.698 k™ 084

BONNE MOTOCYCLETTE — BONNES VACANCES

VOTRE CHOIX DOIT DONC S’ARRETER

SUR UNE MOTOCYCLETTE

Type: 3 1/2 CV., Sport
95 kilométres a 'heure.

4.400 fr.

DOLLAR

construite pour vous satisfaire

Modéles : 13/4 — 21/2 — 3112 — 41/2 CV.
MOTEURS 4 TEMPS - CULBUTEURS
—: Livraison A Creépit (14 Versements) —

sonenux - 9 et 7, Avenue de la Liberté, CHARENTON (Seine) — oixeosmon - 160, Rue de la Pompe, PARIS

—: 1.200 AGENTS EN FRANCE —

Type: 2 1/2 CV., Sport
85 kilomeétres a I’heure.

4.075 fr.

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers VII




LE COMPTEUR

ALPHA

REMPORTE LA DURE EPREUVE

= PARIS - NICE

HOMMAIRE ET SCURDOT

sur Monet et Goyon

DUMONT
GRACE A

SES MONTAGES ET SON
FONCTIONNEMENT DE
HAUTE
PRECISION

Ste Frarcaise des Compteurs
ALPHA & MAGISTER

sur Condor

S G ot Techm
§,r, Graoel, LEVALLOIS (Seingy
Porte Champerret Til. LEVAL- 850

Constructeurs,

Assurez-vous la licence de la

BOITE DE VITESSES

“LICK”

pour MOTOS et AUTOS qui vous donnera

Un meilleur rendement.
Le silence & toutes les vitesses.

Une plus grande facilité de
manceuvre.

Une notable économie d'essence.
Une durée pratiquem=nt indéfinie.
Un réglage toujours constant.

S'ADRESSER 1
Boite de Vitesses

 ‘“ LICK
5 32, Rue de Londres, 32

Quelques centaines de francs &
garder dans votre poche, cela
vous convient-il ? — Oui ? Rem-
plissez donc le coupon ci-dessous.
La Notice ROBBIALAC-vous ex-
pliquera combien il est facile de
réémailler soi-méme sa voiture
au ROBBIALAC. Ce merveilleux

Belon Ralilits émail a froid coule si facilement
o Or sous la brosse, et s’arrondit si
Demsndw s s bien de lui-méme que tout ama-
BBIALAC. mme.  teur peut obtenir sans peine, sur
rvondie o s son auto, sa moto ou sa bicyclette,
we moo.mw e, des surfaces unies et brillantes
:_: e X e q.qi résistent, sans seternir et sans
e dué & g'écailler, dux intempéries, a l'es-

Spes sence, & l'huile, a la boue, etc.
Votre Fournisseur habituel
le stocke en Noir, Blanc et toutes
nuances populaires
POSTEZ CE COUPON AUJOURD'HUI

COERELE . L0 89000004 BRSNS Sehe nancssnaAssREa R B el 56 e

S. A. ROBBIALAC, 42, rue de Sévres, BOULOGNE »-Seine

Sans aucun engagement de ma part, adres.

sez-moi gratis votre Notice pour réémail-

ler une voiture ainsi que les initiales
(écnre linbl les let-

tres déli:(es),

om

O Sl T 7 ST kT T

EN VENTE
dane out les Caragos, Crands Magasios, Bazars of cher tous lov Marchands

coulours. d' Accessoites, etc.

VENTE EN GROS ches tous les Commissionnaires

VIII Mentionnez toujours la « MOTO_REVUE_ »_en_écrivant aux annonciers




SANS RIEN DEMONTER...

“PROTEX”

PROTEX supprime les crevaisons : - N
\ AUTO PROTEX est d'une efficacité absolue S e Y e

MOTO PROTEX prolonge la durée du caoutchouc ; - -
i ' VELO PROTEX s'introduit par la valve en quelgues secondes.

Société PROTEX, 28%, Rue Guillaume-Tell, PARI]S (17*)  —  Téléphone : Galvani 93-9]

- -
|
7 L% \
.y -

90N§0RT par la position

rationnelle de
la selle et du guidon

C’est une des caractéristiques des motos

: MAISON SAROLEA
AGENTS PARTOUT EN FRANCE Sté An™® HERSTAL (Belgique)

TOUS LES MODELES SONT LIVRABLES
DE MOTOCYCLETTES SAROLEA IMMEDIATEMENT
@ PTAGENCE DIRECTE, 62, Rue Rochechouart, PARIS (99 -

SOUTENEZ L’INDUSTRIE FRANCAISE 4
d“:‘:&& en employant sur vos Motocyclettes ¢ %"\tﬁ:"%
e B.S. A. & TRIUMPH (iype armée)

LES PIECES DE JMA FABRICATION
F. DELAUNAY, 62, Rue Rochechouart, PARIS (3 - Téléph. Trudaine 15.95

Mentionnez toujours la « MOTO_REVUE »_en écrivant aux annonciers IX
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...4 PARIS-LES PYRENEES-PARIS

VICTOIRE COMPLETE

-:- dans toutes catégories -:-

A4 du CLASSEMENT GENERAL

avec STERNY

sur SAN-SOU-PAP

Sterny et Mouret sur SAN-
Cat. 175 eme. 5oy pAP, challenge Ollier,

coupe du Républicain des Hautes-Pyrénées.
ersex aquo, Grand Pierron
Cat. 250 eme. 17,00 "R G up AD OUX,
Douet et Bonnet sur AUTOMOTO et Chéret
sur AUSTRAL, médailles d'or coupe des Pyrénées.

ers ex @quo, Paulin et

cat' 350 cme. 1 Thézenas sur RAVAT,
médailles d'or coupe des Pyrénées

Cat. 500 cmc 1m ex @quo, Bernard sur

. GNOME & RHONE,

Perrin sur NORTON, médaille d’or.

-~ TOUS |EQUIPES PAR -
I’Eclairage Electrique

MAGLUM

21, Rue de% Charlres - NEUILLY-sur-SEINE

X Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers



B
S

M. GRIMAUD, O.1. @ .

= ot
\§ CamirLe LACOME
S Directeurs-Fondateurs

REDACTION, ADMINISTRATION
ET puBLICITE

5, rue Saint-Augustin, 5

PARIS (2* Arrondissem®)

Centrar 03-81
Thtrnons CentraL 68-32

[BVO

REVUE HEBDOMADAIRE
PARAISSANT LE SAMEDI

Circuits permanents

AEONNEMENTS

UN AN SIX MOIs
52N"* 26 N*
23 fr.
M ir.
.

France et

Colonies. 45 fr.
Union postale 66 fr.
Autres Pays.. 84 fr.

Toutes communications,
chégues et mandats
doivent étre libellés :
‘“ MOTO-REVUE ”
5, Rue St-Augustin
PARIS

Les épreuves de la coupe Florio sur le circuit des Cétes-du-
Nord ont montré combien est intéressant un circuit accidenté.
uer la formule de la course qui donnait trop de
part & la régularité et pas assez a la vitesse, mais le choix du

On peut cniti

circuit était des plus heureux. Il est
regrettable qu'une course de motos n'ait
pas été épinglée au programme. Un cir-
cuit trés dur avec des montées, des des-
centes, des virages, est indispensable
ur obliger les constructeurs a travailler
rao stabilité, le freinage, les boites de
vitesse, etc... L'autodrome impose cer-
tainement aux moteurs une fatigue plus
grande et il faut multiplier les courses
sur autodrome, surtout celles de longue
durée, car elles éprouvent a fond
moteurs. Ainsi, dans la dernidére course
des deux cents milles 2 Brooklands, iln'y
eit dans la catégorie des 1.000 cm.,
qu'un arrivant sur 9 partants et cet arri-
vant montait une machine ayant quelques
années d'existence, certainement moins
rapide que ses concurrentes, mais de
marche beaucoup plus régulidre. Les
huit autres ont toutes eu des ennuis
mécaniques, mais on peut étre persuadé
que les constructeurs y remédieront.
Mais dans des courses sur autodrome, ni
les boites de vitesse, ni les freins, n'entrent
en ligne de compte. L'adjonction d'un
circuit routier y remédie en partie, mais
nous croyons malgré tout qu'un circuit
ns une région accidentée est préférable
sous ce rapport a un circuit artificiel.
Il y a intérét & ce que ce circuit soit per-
manent, car il peut étre mieux entretenu
et l'organisation sera plus aisée. Il permet
aussi de se rendre mieux compte des
rogrés réalisés d'une année a l'autre.
L machine vraiment parfaite serait celle
ui démontrerait la qualité de son moteur

ns une course de 3 & 400 kilométres sur autodrome, la qualité
de son cadre, de sa boite de vitesse et de ses freins dans une
course sur un circuit accidenté et tortueux, et sa solidité sur
un circuit au sol défoncé comme celui des Routes Pavées.

que le grand

o oseesee -.
a o
H .
: SOMMAIRE :
E N°229 —Samedi 30]Juillet 1927 E
. -
s Paris-les Pyrénées - Paris E
« Dans la montagne » :

: (51T ool delle s 419 H
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Pourquoi le moteur quatre :

" cylindres est-il si peu :
employé sur la moto- e
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Esprit d'observation

L'art de l'ingénieur consiste bien plus & savoir observer qu'a

jongler avec des chiffres. Beaucoup de grands inventeurs n'ont
eu qu'une formation mathématique él¢mentaire. C'est ainsi
att passa une partie de sa vie & réparer les ins-
truments de physique de I'Université de Glasgow. Un j

il eut a réparer une machine de Newccmen et c'est en l'ﬁugiﬂ
qu'il congut son premier type de machine & vapeur. D'innom-

brables problémes étaient 3 résoudre.
N'en prenons que deux au hasard.
C'était tout d'dbord la transformatiom

u mouvement alternatif du piston em
mouvement circulaire. bielle-- nows
apparait comme ‘une chose si simple qud
nous semble qu'elle ait ¢té touj
connue ; mais au début de la machine #
vapeur, personne n'avait songé a |'utiliser.
C'est en observant un rémouleur que
Watt congut I'idée de la manivelle et de
la bielle. Et I'idée était nouvelle pui
qu'un concurrent de Watt rensei pas
un des ouvriers de celui-ci réussit a faire
breveter cette idée. Watt essaya de tournes
le brevet frauduleusement obtenu em
employant au lieu de la manivelle des
engrenages. Un engrenage était monté
sur I'arbre et un autre fixé sur la téte de
bielle (cet engrenage ne tournant pas bies
entendu) et Watt trouvait ainsi les engre-
nages satellites. Il aboutit finalement am
balancier & parallélogramme. C'est donc
a I'ingénieuse observation d'un rémouleus
par Watt que nous devons la transfor-
mation du mouvement alternatif en mou-
vement circulaire par une bielle et une
manivelle. Si nous examinons une bi

e Watt, nous constatons de plus qu'elle
a une section en forme de croix.
autre difficulté, c'était d'assurer 3 la
machine un régime régulier. Watt trouve
lI'idée du régulateur chez les meuniers
u temps, qui l'employaient pour main-
tenir la pression entre les meules lorsque
celles-ci se soulevaient par suite_ d'une
rotation trop rapide. .

On pourrait citer de nombreux ‘exemples analogues dans b
carniére de ce mécanicien de

fait pour le développement de la grande industrie du x1x*® sidcle.

nie dontl'admirable machine a tamt

Le réservoir, pervre de la mote

La Vénus de Milo (plus ses bras), en caraco et en jupom
rouge, cesserait de représenter pour nous le type le plus parfai
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de la beauté féminine. Si nous collions sur le plus beau des
chissis modernes un tonneau « roi desBelges # ou un break de
I'exposition de 1900, il ne serait plus aux yeux de tous qu'un
tacot et si, sur une de nos belles motos d'aujourd’hui, nous
montions un réservoir de forme bizarre, nous aurions |'impres-
sion de quelque chose de ridicule. Le réservoir, par sa forme
et par ses couleurs donne une personnalité & la machine. La

ulllcur- machine de la terre, si elle n'est pas belle, ou plutét

i elle ne rep;nl pas aux u)m.cptmns Catht"']ll(‘ du jour,
n'aura aucun succés auprés du public. La présentation d'une
machine a donc une trés grande importance et les constructeurs
ne sauraient y, attacher trop d'importance. On aime a avoir
une belle michine non seulement pour ses qualités mécaniques,
mais aussi pour son aspect, pour sa ligne.

Tout, comma la carrosserie. doit s harmoniser avec un chissis,
le réservoir ne doit pas romore la ligne d'une machine. Voyez
quelle différence un réservoir peut faife. Un utcmplc sai-
sissant c'est la Scott qui peut étre livrée avec deux réservoirs
trés différents. L'un est oval et vertical et laisse vide 1'avant du
cadre ouvert. L'autre est un réservoir horizontal de lignes
trés harmonieuses et qui remplit cette place vide. Avec ce der-
nier typs la Scott est une sup"rhe machine et elle est beaucoup
plus pln;m[c qu'avec le réservoir vertical. Montez sur une
moto un réservoir carré et ensuite un réservoir rond, vous ls
reconnaitrez a peine, Ainsi la forme des réservoirs joue un
grand réle dans l'esthétique motocycliste.

La présentation compte également beaucoup, et une habile
combinuson de teintes met en valeur la machine. Clest ce
qui attire l'attention avant m3me les caractéristiques mécaniques
et un réservoir bien fini empichera souvent de remarquer des
défectuosités m-cmlques Prenez une moto qui a pas mal de
service et donat le réservoir est bosselé et a sa peinture écaillée
par places. Msatez & la plice un réservoir neuf et vous ne la
reconnaitrez plus. Nos constructeurs dessinent leurs réservoirs
avec le m3ms soin que des cmuvres d'art et ils ont parfaitement
raison. Le rdle d'un réservoir n'est pas seulement de contenir
de |'essence, mais en:ore de parer la machine.

L'art de tomber

Bien rares sont ceux d'entre nous qui n'ont jamais fait de
chute. Il est heureux que les biiches qu'on ramasse en moto
n'aient en général pas de suites ficheuses. Depuis plus de
vingt ans que nous roulons et pas toujours doucement, Hous
sommes tnmlua un bon nombre de fois, mais le pis qui nous
soit arrivé c'est une coupure ala) Joue en étant mo;(-lc sur un
treillage au cours d'un virage pris trop vite. Mais jamais un
chirurgien n'a eu a recoller nos membres épars. Et que de cou-
reurs ont ramassé des pelles fantastiques et quelques instants
apiés remontaient en machine. Il semble en fait qu’il y ait un
art de se laisser choir.

Un chute n'est dangereuse, & n'importe quelle allure, que
si on rencontre un obstacle ou que si la téte porte contre 12 sol.
Il est également dangereux de porter les bras en avant. C'est
un geste instinctif ,mais qm aura habituellement pour consé-
quence un bras cassé. Quand vous avez un dérapage, ne lichez
pas le guidon et n'¢tendez pas les bras. Restez sur votre machine.
Vous tomberez sur la partie la mieux rembourée de votre
individu et a moins que vous ayez la malchance d'avoir la
iambe prise sous le repose- -pied, le kick-starter ou d’autres
piéces qui font saillie vous n'aurez pas de mal:

Quand on tombe & une grande vitesse, on est en général
arraché de la machine et lancé plus loin. Dans ce cas laissez-
vous tomber sans réagir, sans tendre vos muscles. Abandonnez-
vous, restez inerte. Mettre les bras devant vous ne vous avan-
cera 4 rien qu'a aggraver les choses. Si vous roulez en boule,
vous aurez peut-étre quelques contusions mais ce sera tout.

Plus vous allez vite et moins la chute est dangereuse (3 moins
bien entendu, que vous ne heurtiez un arbre ou une bornc
kilométrique). Cela provient de deux causes. La premiére c’est
que ln trajectoire que vous décrivez vous lance presque hori-
zontalement sur Ic sol. La seconde c'est que la chute est si
rapide que vous n'avez pas le temps de réagir.

Il y a donc deux régles & observer. Agrippez-vous & votre
machine tant que cela est possible et si vous en étes arraché,
laissez-vous tomber en boule sans réagir.

Nos promosnadss sont bien gardéss ! On voit trois motocy-
clistes d» la Préfscturs d»s Polic2 au Bois d=s Boulogne arrétés
*pour laisser passoar les deux tortillards du Bois. Leur René

Gillet a une bien belle allure.
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Un concurrent dans les
derniers contreforts du
Tourmalet ; en dessous,
le contréle du haut du col
fonctionne a la penduls
au moment précis on
passe Dubos (Royal-Mo-
to). Remarquez la longue
montée de 19 kilomeétres;
a droite, la voiture offi-
cielle, 10 CV, Corre La
Licorne.

L'égquipe Automoto

(Douet et Bonnel), qui

enléve la Coupe Chal-

lenge des Pyrénées du

Groupe bleu (175 et
250 cme.).
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Une nouvalle voiture

On annonce qu'un ing®nieur danois, M. Scot
Iversen, procéde a des essais avec une voiture
ultra-révolutionnaire, mais sur laquelle on n'a
que trés peu de détails. Le moteur fonctionne,
paralt-il, d'aprés le cvele Diesel. Le change-
ment de vitesse ne comporterait ni engrenages,
ai chaines, ni courroles ; suspension et freinage
seraient égailement obtenus par des systdmes
nouveanx. Le moteur Diesel léger est actuel-
lerment d'ailleurs I'objet d’études approfondies.
H est monté sur plusieurs camions allemands.
Il v a également un moteur d’aviation Les
Allemands prétendent qu'il ne leur donne pas
satisfaction, est-ce bien leur point de vue?a

Communiqué

Des ateliers Gillet d'Herstal :

Nous vous signalons que nous avons repris
le contrdle des anciens Etablissements Ger-
kinet, & Jeumont, qui construisent la Har-
lette Géco.

Nous avons pu ainsi réaliser enfln un
projet que nous caressions depuis longtemps :
velul d’obtenir la grande naturalisation comme

Francaise.

Ayant, du fait, supprimé la barriére des
droits douaniers qui nous empéchaient de
travailler de fagon intéressante le Marché
Francais, nous a'lons pouvoir, & I"avenir,
mme notre place parmi les Marques les
plus dropulalru en France. Cela impliquera
an effort plus suivi pour notre clientdle.

Vidange du moteur

! est recommanié de vidanger le carter
dun moteur d’auto tous les cing cents
kilométres au début et tous les 1.500 ensuite,
mmais c'est un o tion coliteuse. Supposons,
ot c'est un chiffre dépassé par beaucoup de
moleurs, que le carter contienne quatre
Mtres, il nous faudra pour rincer le moteur
an bi lon d*huile extra (luide et ensuite deux
tdlons de deux litres, soit au total plus de
80 trancs, et pas loin de 100 francs si on
se sert d'hulles spéciales & base de ricin.
Vraiment, il vauirait la peine de récupérer
ees huiles qui ne sont pas brilées mais sont
sealement soulllées par de la limaille, de la
poussiére, et de la calamine, et diludes mr
de I'essence, mais n'ont pas été décomposdes.
Qu'on songe pour les 500 premiers Kkilo~
métres, notre moteur aura peut-étre dépensé
50 litres d’essence valant environ 125 fr., et
ge si on comﬁte pour cette distance environ

1x litres d*huile consommée, quatre litres
d’huile vidangée et un litre pour rincage,
on arrive i une dépense de sept litres d*huile,
soit 80 francs environ. On ne dirait vraiment
pas que l"huile est si chére.

Pour 'a moto le rapport est identique. Mais
comment opérer ?

Vidangez votre moteur quand il est chaud.
Versez ensuite dans le carter une huile extra-

fluide comme celle recomunandée pour le

moteur Ford. Faites tourner & rﬂl régime
& vide. Arrétez, vidan et laissez bien
égoutter. Versez alors quantité d'huile
woulue et de la viscosité appropriée. Ne vous
servez jamais de pétrole pour nettoyer Iin-
térieur du moteur.

Bielles coulées

Un de nos amis a coulé 3 bielles de voiture
en un mois et payé de ce fait 1,800 francs de
réparation. C'est bien cher.

Ravat Magazine est né !

Le premier numéro est dans les kiosques.
Lrabonnement est minime : 10 fr. I'an!
Tant que ce magazine était a I'état de projet,

'
{

il ‘&tait difficile aux propagandistes d'amener
les abonnés. Mais maintenant...? §

Elle est magnifique, 1'¢ lition de ce petit
organe aussi, nous comptons que chacun

A MOTO REVUE

UN DE SES TRES JEUNES LECTEURS
MOTOCYCLISTES

La moto file & vive allure...
Coursier d’acier

La mécanique formidable !...
On dit que Satan la conduit !
Docile, cetle énorme masse
Obéit sans le moindre effort...
Mais il ne fout pas que sz lasse
Le conducteur ! Oh! s'il s'endort
En révant avec délice
Il pourrait bien se révciller
Au fond de quelqus précivice....
Mieux vaut le lit et l'oreiller.
Mais le sportif sait ce qu'exige
De p:
Et d'attention
Cet art neuf, ef ne rien néglige !

PIERRE DE RIVIERE.

Pas méme l'ab
Moto Revue.

et 1’ i

se fera un plaisir d’envoyver ses communica-
tions sur les courses, événements commer-
ciaux ou autres & Ravat pour 'aider a plaire
au plus grand nombre.

Un beau voyag:

Accompagnés sur une fraction de parcours
par 30 motocyclistes, tous possesseurs de
machines de méme marque, tous clients de
Milland, le plus fidéle agent de Motasacoche,
sous la direction de M. Burgos, denx moto-
cyelistes pilotant I'un une 1.000 cme., I'autre,
une 750 cme. viennent de partir pour une
randonnée de 4.000 kilométres en Savoie,
Hautes-Alpes et Pyrénées. Espérons qu'ils
auront un excellent voyage et qu'ils-pourront
nous en rapporter de belles photos auxquelles
nous ferons en son temps I'accueil qu'elles
méritent,

Le iaouehon est important !

Vieux vin généreux, dans une bouteille
en cristal de roche, n'aura aucun bouquet,
fit-il Champagne, Bordeaux, Bourgogne de
premier cru, si vous avez employé un bou-
chon de lidgge de mauvaise qualité! 1l en est
de méme de vos réservoirs de motos,

Une aventure assez piquante est arrivée
& Bernard, dans sa course au Tourist Trophy,
a Montlhéry.

Chaque jour, notre coureur constatait
avec terreur un sabotage régulier de son
engin : lui-méme remplissait son réservoir
aprés avoir vérifié et filtré son essence.

Et tous les soirs, au quartier, il constatait
prés d'un quart de litre d'eau dans le réser-
voir : marche saccadée, pénible, déprimante !

Le samelii, jour de la grande veille, en
vue de l'assaut ultime du lendemain, Ber-
nard, de ses poings noucux, caressait le
facies de son soigneur et meilleur ami;
scéne douloureuse en pareilles circonstances :
ce géant charmant pleurant, cherchant le
mystérieux saboteur de son engin. Déné-
gations, serments, vérifications!... Et le
dimanche, Bernard enfourchait sa «culbu-
teurs» la rage au cceur lorsque, soudain.
dans le brouillard du matin, un tourbillon
de vapeur irisée tournoyva au-dessus de son
bouchon de réservoir el disparut & linté-
rieur, au milieu de l'essence. Stupeur et
jole! Euréka se mit a hurler notre coureur
& la supréme pétrification de ses adversaires
qui le crurent fou ! D'un geste vif, il dévissa
son bouchon, le mit dans sa poche et de son
mouchoir obtura son réservoir : quelques
heures aprés Bernard était vainqueur !

Effectivement, une maison étrangére avait
équiné le réservoir de sa moto d'un houchon
d’ailleurs trés connu. Hélas ! Le constructeur
avail congu le centre de son modéle sous la
forme de codne renversé. Le brouillard se
con lensant au-dessus de ce bouchon se
résolvait en eau au premier rayon de soleil
el remplissait insensiblement le réservoir
d'eau. Avis aux fabricants... et aux moto-
cyclistes trop enclins & accuser les distribu-
teurs d'essence : nous connaissons, d'ailleurs,
d'excellents bouchons de réservoirs tels le
Gif dont le constructeur a prévu cette parti-
cularité souvent désastreuse et peu connue.

Les candidats au permis
de chautfeu - de tax's subis-
sent un examen sérieux

La Président du
d'examen :

~—Que faites-vous pour aller :
de la rue du Chat qui péche
a la rue St-Angustin ?

Le candidat chauffeur (ex |
grand-duc russe) :

—= Je prends un taxi !

Comit
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L'ENTRETIEN DES ACCUMULATEURS

Tout ce qui est électricité a tendance a étre laissé a 1’abandon, c’est un tort, car un manque de soins

améne rapidement le détérioration compléte. L'entretien des accumulateurs notamment est

extrémement simple, et la lecture attemtive de cet article s’impose a tous ceux qui ont une
installation électrique de ce genre sur leurs véhicules.

Les accumulateurs ne sont pas parfaits.
Is sont restés lourds et encombrants. I."ac-
cumulateur léger a grande capacité n'a
jamais vu le jour. Le ?amcux accu Edison
sur lequel on avait fait courir tant de bruits
extravagants s est avéré a |'usage plus lourd
et plus cher que l'accu de plomg. et sim-
plement un peu plus robuste. Par contre
il ne faut pas nier les progrés effectués par
les accumulateurs. Il y n?oin des batteries
modernes a celles qui, au temps de 'allu-
mage par accus et bobine, nous ont joué
les tours les plus pendables. Les aceus
modernes demandent certainement des
soins, mais st on prend la peine de les leur
donner, les ennuis sont devenus rares.

Assurément un accumulateur ne doit
pas étre malmené et s’accommode assez
mal des chocs et des vibrations qui font
tomber la pite des cellules. Si on laisse
les batteries se décharger les plaques se
sulfatent et si on exagére la charge elles se
gondolent. Mais on peut poser en principe
qu'une batterie bien fixée & 'endroit ot il
y a le moins de vibrations, et ré,uli‘ere-
ment chargée ne donnera pas dennuis.
Clest plutét quand elle ne sert pas qu'elle
risque le plus de se riover. Cest le
repos et non le travail qui fatigue une bat-
terie.

Le principe de ["accumulateur est sim-
ple. Le courant de charge provoque une
décomposition chimique. contraire,
si on met en communication les péles con-
traires, }'opération inverse se produit ct
'accumulateur restitue |énergie qu'il a
emmagasinée. Les plaques positives sont
constituées par des gril‘]es de plomb dans
les cellules Jpesqucllcs est une pite d’oxyde
de plomb, les plaques négatives portant
du plomb & I'état spongieux. Les premiers
accumulateurs étaient composés de pla-

La premiére des choses & vérifiier sur
une batterie d'accumulateurs est sa
dansité ; il existe dars le commerce
des pése-acide qui mettent ce petit

travail a la portée de tous. Certains accumulateurs comportent un systéme de
pése-acide qui permet de voir d'un coup d'eeil I’état du liquide ;1'accumulateur
ci-dessus est un Peto et Radiord.

Les bornes des accumulateurs demandent a étre tenues en parfait état de
propreté : elles ont tendance, en effet, 4 s'encrasser de vert de gris et 1"

de pinces est alors néce~~aire, sinon recomxmandable, pour

emploi
contrdler levoltage

de chaque élément de batterie d’accus ; il existe dans le commerce différents
systémes da voltmétres, lorsqu’une batterie ne donne pas sa charge normale

on a intérét a rechercher 1’'6lément positif.

ques de plomb untes, mais on a adepté des
laques cellulaires pour augmenter la sur-
ace active des accumulateurs et ainsi
accroitre leur capacité. Les plaques sont
plongées dans une solution d'acide sulfu-
rique pur dans de |'eau distillée. Quand on
charge un accumulateur le plomb des pla-

ues positives s'oxyde pendant que |'hy-
grogéne va se fixer sur la plaque négative.
Le phénomeéne contraire se produit pen-
dant la décharge.

Ot placer les batteries

Les'batteries doivent étre placées a I’en-
droit du véhicule le moins exposé aux vi-
brations. Pour les motocyclettes le meil-
leur endroit semble étre le tube de selle,
pour une voiture vers le milieu du chassis
sur le marchepied ou & l'intérieur des lon-
gerons. Il est nécessaire que les accus
soient aussi accessibles que possible, car il
y a lieu de vérifier fréqguemment les con-
tacts et il faut pouvoir les enlever aisément
pour les faire recharger, vérifier le niveau
de I'électrolyte, etc. Ils doivent étre soli-
dement assujettis. Aux bacs en celluloid
enfermés dans une caisse en bois, on subs-
titue de plus en plus des bacs épais en ma-
tiére moulée qui colitent un peu plus cher
mais sont beaucoup plus résistants.
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Nous donnons ci-dessus un schéma de mon-
tage d'une installation électrique pour auto-
u;ohno. Le c:ioqui; de droite ~ous montre une
P e positive d'accu constituée par une
31:3: de plomb dans les cellules doliaqneuo
on coulera une pate d'oxyde de plomb;il esta

du plomb A 1'état

eux.

remarquer que les plaques négatives portent
spongi

Dimensions de I'accumulateur

Il y a deux éléments & considérer dans
le choix d'un accumulateur : la tension du
courant ou voltage et son débit ou ampé-
rage. Le voltage est fonction du nombre

e plaques. Cette tension est voisine de
deux volts par élément de deux plaques.
Si. par exemple, on veut obtenir six volts, il
faudra trois éléments, c'ést-a-dire trois
plaques négatives et trois plaques positi-
ves, soit en tout six plaques. Un nombre
double sera nécessaire pour une installa-
tion de douze voits. L'ampérage est fonc-
tion de la surface des plaques. La capacité
de l'accpmulateur est donnée en ampéres-
heure. Supposons que vous employez dans
vos phares des ampoules consommant
dix ampéres et une ampoule consommant
deux ampéres. Vous consommerez au
total vingt-deux ampéres a |'heure. Si vous
voulez une batterie qui puisse vous donner
trois heures d'éclairage, sans étre rechar-

ée, elle devrait avoir une capacité de
ampéres.

Les am

en watts.

ules sont souvent _marquées
n watt est le produit du vol-

Les dépdts sous les pla-
ques indiquent la désin-
tégration des éléments
causée fréquemment par
les vibrations. A droite g
on voit en coupe les dif-

férents éléments d'un
accumulnteur (Peto , et
Radiford

). i

tage par I'ampérage. Nos ampoules de dix
ampéres sous une tension de six volts se-
ront donc des soixante watts. Inversement
pour trouver le nombre d'ampéres, il suffit
de diviser le nombre de watts par celui des
volts.

La bougie est I'unité d'éclairage. Avec
les anciennes lampes a filament de carbone
la consommation dépassait quatre watts
par bougie. Les ampoules modernes ne dé-
pensent guére qu'un watt par bougie, et
méme |/2 ou 3/4 de watt. En somme, le
choix de la batteric dépend du débit de
votre dynamo et le choix des lampes de la
capacité de la batterie. Il ne faudrait pas
par exemple choisir des ampoules qui con-
somment plus que la dynamo ne peut four-
nir. [l {faut également compter avec I'aver-
tisseur et le démarreur.

Supposez que vous ayez un courant de
six volts et des ampoules de 25 bougies
consommant une quinzaine de watts, vous
consommerez en ampéres par ampoule 15 :
6 = 2 amp. 5, soit pour vos deux phares

5 ampéres. Ajoutez un demi-ampére pour
la lanterne arriére. Vous aurez donc une
consommation de cing ampéres et demi.
“est-a-dire qu'une batterie de 35 ampéres
gourmt vous donner 7 heures d'éclairage.
i vous aviez des ampoules de cinquante
bougies, la durée de I'éclairage se trouve-
rait réduite a 3 heures et demie. Comme il
faut ajouter la consommation élevée du
démarreur et de l'avertisseur, votre bat-
terie de 35 ampéres sera juste sutfisante.
mme sur une petite installation de ce
genre il est probable que la dynamo n'a
qu'un débit inférieur & 10 ampéres, elle ne
parviendra pas & maintenir la batterie & sa
charge maximum et celle-ci lorsque les pha-
res seront allumés se videra peu & peu
Vous ne pourrez donc employer une bat-
terie aussi faible avec des ampoules de
50 bougies que si vous n'avez pas  eftec-
tuer dcﬁongs trajets de nuit. Avec une bat-
terie de plus grande capacité qui se charge
pendant la marche de jour, vous auriez
une réserve d'électricité plus grande. Mais
n'oubliez pas qu'une batterie emmagasine
de I'électricité et n'en crée pas. Cest la
énératrice qui remplit ce role. Si votre
gynamo n'a qu'un faible débit, vous ne
pouvez donc vous servir d'ampoules d'un
‘grand pouvoir éclairant.

Le dessin ci-dessus nous montre
combien il est facile d'installer une
batterie sur une moto; 1'électricien
amateur aura soin toutefois d'éviter
toutes sacousses en intercalant judi-
cieusement des tampons en caout-
chouc mousse, voir méme de vieilles
chambres a air.

Entretien des accumulateurs

L’essentiel, pour un accumulateur en
service normal, c'est de maintenir le ni-
veau et le degré de concentration de la so-
lution d'nci(fc sulfurique ou électrolyte.
L'eau s"évapore peu & peu. Il faut donc re-
faire le niveau de temps a autre an moyen
d'eau distillée, qu'on paut trouver chez tous
les pharmaciens. Le niveau doit étre suf-
fisant pour recouvrir les plagues. Toutes
les semaines on vénifiera le niveau de |'élec-
trolyte dans les bacs.

Si I'électrolyte s'était perdue par des
éclaboussures, il taudrait compenser ces
pertes par de |'électrclyte [raiche. La den-
sité de la solution varie selon les marques
d'accumulateurs et est en général indiquée
sur le bac ou tout au moins dans le manuel




d'entretien. La densité de la solution doit
étre d'environ 28° Baumé. On la mesure
avec un densimétre qui se trouve a l'inté-
rieur d'une pipette On aspire le liguide
avec la pipette et le densimétre ingzque
la densité et par conséquent le degré de
concentration. Quand on prépare de |'élec-
trolyte il faut toujours verser goutte a
goutte I'acide dans I'eau. Si on faisait le
contraire il y aurait des projections d'acide.

Ci-dessus un accu-
mulateur Dinin a
trois éléments pour
automobile. Le cro-
quisei-contre mon-
tre un autre accu-
mulateur possé-
t aussi trois
éléments (accumu-
lateur CAV.)

A cause de la chaleur que produit ce mé-
lange, il faut éviter d'cmpfoyer des réci-
ients de verre qui pourraient se briser.

rvez-vous d'un récipient de porcelaine.
Et encore une fois ne vous servez que
d'acide sulfurique parfaitement pur et
d'eau distillée. Les stations de charge vous
fourniront la solution dosée et préte a
"emploi

Un accumulateur se trouve beaucoup
mieux d'étre en usage qu'en repos. Si vous
ne roulez pas, il faut au moins une fois

r mois ﬁre recharger I'accumulateur.
| est méme-bon de le décharger partiel-
lement et lentement, en faisant fonctionner
vos phares une heure par exemple, puis
ensuite de le {aire recharger. Si vous aban-
donnez pendant I'hiver votre batterie vous
la retrouverez sulfatée au printemps, D.nm
ce cas vous n'aurez qu'une ressource, ¢ st
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de vider I'électrolyte et de remplir avec de
I'eau distillée. Chargez alors Faccumul -
teur et arrétez dés que des bulles de gaz se
produisent. Vous viderez alors I'eau et la
remplacerez par une nouvelle dose d'élec-
trolyte & la densité voulue. On trouve éga-
lement dans le commerce des produits qui
servent a régénérer les accumulateurs, a
moins qu'ils ne soient vraiment hors
d'usage.

Quand vous avez un éclairage électnque

sans dynamo faites attention. Le voltage
de la batterie ne baisse que trés lentemeut
pendant la l;lalu: grande partie de la dé-

charge. Si elle se vide en dix heures vous
trouverez que pendant 8 heures le voltage
reste presque constant, mais la chute est
trés rapide pendant les deux derniéres

eures. Vous serez donc exposé & manquer
soudain de lumiére

Bornes et fils

I faut éviter & tout prix les courts-cir-
cuits qui videront & votre insu la batterie,
et qui non seulement vous priveront du
courant au moment ol vous en aurez be-
soin, mais fatigueront votre batterie. Une
installation électrique ne soulfre pas la
médiocrité et doit étre faite avec la plus

rande minutie. Nous nous sommes tou-
jours bien trouvés de faire passer les cibles

On voit ci-dessus deux types d’accu-
mulateurs spécialement construits
ur la moto pouvant se placer ou sur
e tube supérieur du cadre ou le
du porte-bagage. En haut, et a gauche
un accumulateur 6 éléments mono-
plaque pour automobile.

dans des tubes de caoutchouc. On trouve
également des tubes métalliques doublés
de matiére isolante.

Périodiquement vérifiez le serrage de
toutes les bornes. Celles de I'accumulateur
ont tendance & se vert-de-griser. [l devient
alors impossible de les desserrer. Le mieux
est de les nettoyer de temps A autre avec
un chiffon gras en évitant de laisser de la
graisse entre la borne et I'écrou a |'endroit
oit le fil se trouve serré. Si I'écrou ne veut
pas venir ne faites pas un effort qui pour-
rait aisément arracher la borne. Faites
chauffer les machoires d'une pince & gaz et
tenez I'écrou avec elles pendant que ques
instants. L'écrou chauffera et se dilatera.
Il viendra alors aisément.

Pour vérifier la charge d'une batterie,
le voltmétre ne donne que des indications
imprécises, étant données les faibles va-
riations du voltage. C'est la densité de
I'électrolyte qui permet de se rendre le
mieux compte de la charge. Elle est envi-
ron de 1,250 & 159 de température quand
la batterie est chargée et ne doit pas des-
cendre & moins de1.|50. q‘uant A essayer

e voir si une batterie est chargée en met-
tant les deux péles en contact, et en voyant
si des étincelles se produisent, c'est un pro-
cédé sans valeur.

En somme en cours de saison lorsque
vous roulez & des intervalles de 8 ou 10
jours, le seul soin que vous ayez & prendre
est de rétablir le niveau de I"électrolyte
avec de I'eau distillée. Pendant les mois
d'hiver, tous les mois au moins, {aites re-
charger, et profitez-en pour faire rempla-
cer ['électrolyte.

_ H.-P. BORESTROKE.

N. B. — En degrés Baumé I'électro-
lzystc‘d'unc batterie chargée doit marquer

k laissez jamais descandre &
moins de 23 A 24e,
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Les Motos au Vélodrome

Les Motocyclettes

d’entrainement

Les entraineurs ont fait leur apparition
que en méme tem{n que la bicyclette lls
}ounlent un double role, celui moral d’encou-
rager le coureur cycliste, celui matériel
de réduire la résistance de I'air. 1l y eul des
entraineurs a bicyclette, & tandem, & tri-
plette. Les machines permettaient des vitesses
plus élevées surtont a eause de la résistance
réduite qu'elles offraient & 1'air par rapport &
la ﬁulmnce musculaire qui servait a la pro-
pulsion, On voulut aller plus vite encore et
on créa des tandems électriques, Le moteur
ne servait d*ailleurs qu’a aider I'effort muscu-
laire des entraineurs. Les vieux habitués des
vélodromes parisiens se rappellent sans doute
encore les tandems Leclerc et Pingault, Ces
tandems étaient lourds et malgré cela leurs
batteries d’accumulateurs ne leur permet-
taient de parcourir qu'un trajet trés court,
Eut-etne une dizaine de tours de piste du
rc des Princes qui mesure métres au
tour, Lorsque le tricycle & pétrole fit son appa-
rition,on et presque aussitdt I'idée de mon-
ter un moteur sur un tandem qui restait
mixte, l'effort musculaire venant assister
I'effort du moteur. On pouvait déja par cette
combinaison atleindre des vitesses de 50 ou
60 a I'heure, considérables pour I'époque.
L’entrainement par motos était né, On ne
tarda pas,en effet,a construire des moteurs
beaucoup plus puissants de 7, 9 CV ou plus,
on supprima chalnes et pédlales. I.es moteurs
étaient d'énormes dimensions. C'étaient des
monos 2 faible régime, & soupape d’admis-
sion automatique, & échappement supplé-
mentaire & fond de course. L'sllumuge se
faisait r accu et bobine el les pannes
étalent entes, Leur conduile n'était pas
aisée et c’était tout un art que de trouver la
bonne carburation. La transmission se fai-
sait par une large courroie plate. L'entrai-
neur pour mieux abriler son coureur était
aussi en arriére que possible. L'énorme réser-
voir d'essence était au-dessus du cadre. Le
graissage qui nécessitail des flots d’huile
était assuré par un graisseur « coup de poing »,
Ces grosses motos étajent d'ailleurs inutili-
sables ailleurs que sur une piste. Un coupe-
vent prot it le coureur et I'aspirait. L'art
de coller derriére la moto comptait autant
que la valeur athlétique. Un rouleau monté
sur billes permettait le contact de la
roue avant de la bicyclette avec
la moto, Pour rapprocher encore le coureur
de la moto et mieux I'abriter, la roue avant
de la bicyclette fut de petit diamétre. En
Allemagne on employait toujours des tan-
dems. Le conducteur s’occupait de piloter le
mastodonte pendant que l'entraineur d’ar-

riére protégeait le coureur et I'encourageait.
On monta des moteurs de plus en plus
puissants, et certains étaient célébres et se
vendaient a des prix d’or, pour le temps,
cing, six mille francs et plus. On vit bientdt
16, des 22 CV, On atteignit le 80 et
le 90 a I'heure, C'étaient la plupart du
temps des monos,on alla jusqu'a employer,
comme Bertin : un mono de 30 CV, Au début
de P'aviation une moto d’entrainement fut
équipée d'un R. E. P & cing cylindres. Et
il n'y a pas longtemps le record de I'heure
fut battu derriére une moto dont le moteur
étalt un moteur de volture,
Mais 2 ces vitesses les accidents se multi-
pliaient. On demandait au coureur plus des
lités d’acrobate que d’athléte, y eut
véritables hécatombes, non seulement de
records, mais encore de vies humaines, On
organisait également des courses de motos
pour lesquelles on établit de véritables
monstres, Nous nous rappelons un de ces
raatches entre Cissac et Marius Thé, au pre-
mier vélodrome d'hiver qu'on avait installé
dans le Palais des machines an Champ de
Mars. Cissac avait un mono de 22 CV,
Marius Thé était monté sur une machine
célébre : la quatre cylindres Clément qui
avait appartenu & Maurice Fouwrnier et a
Hoffmann, Cette derniére machine était.des
plus remarquables. Son cadre était presque
parfaitement triangulé, Le moteur était un
quatre cylindres en V et la transmission
se laisait par engrenages et chaine. Cissac
gagna en profitant d’un moment ot Marius
Thé seretournant pour voir ot était son adver-
saire, avait viré un peu large. 1l se faufila &
la corde, frolant le guidon de son rival,
Devant les innombrables accidents sur-
venus, on décida de prendre des mesures
énergiques. Le coupe-vent fut interdit et
le rouleau éloigné de la roue arriére. On fixa
la position de I'entraineur. On lui interdit de
se malelasser de vétements. On lm[;om un
diamétre minimum pour la roue de la bicy-
clette, et pour éviter toute discussion, le
Vélodrome d'Hiver de la rue Nélaton,
décida de faire .construire des motos d'un
modéle uniforme et qul seraient sa propriété,
Ces motos sont de dimensions ucoup
moins grandes et d'un poids trés inférieur a
celles de la formule libre. Le moteur est un
deux cylindres Anzani. C'est un moteur on
I'excellent constructeur s’est efforcé d'at-
teindre la plus grande sQireté de marche et il
est traité de maniére toute moderne, La sou-
pa *admission est au-dessus de la soupape
d'ﬁm pement et est commandée par culbue
teur. L'allumage se fait par magnéto, Ces

Deux phases d'une épreuve derriére
motos. A gauche, le coureur s'ap-
proche, le plus possible, de son adver-
saire, puis, un mot a son entraineur,
et le voila donnant son m:
ne pas décoller le rouleau et dépasser

um pour

le premier

motos n'ont pas besoin d'étre trés vites
car avec le rouleau a 60 cme de la roue de
la moto, les vitesses des meilleurs stayers
sont voisines du 70, Mais leur régularité de
marche est tout & fait rema ble. Les
P sont rarissi Le matériel est, il est
vrai, soignensement entretenu.
courses de demi-fond passionnent
certainement plus la foule que les courses
de vitesse bien que le sprint connaisse un
renouveau de faveur. Le spectacle est plus
vivant. Il v a 'attrait de la vitesse et de plus
le bruit des moteurs répercuté par le plancher
et les vofites donne de I'animation. L'intérét
est plus soutenu que dans une course de vitesse
qui pratiquement se dispute dans les deux
cents derniers métres, Nous n'osons dire
qu'il y a I'attrait du danger, car la foule aime
voir ce qui est dangereux, pour les autres,
bien entendu. Les accidents sont en faits
devenus trés rares, et ils n'ont plus la méme
gravité, Sans doute [I'effort athlétique du
sprinter a quelque chose de plus pur, de
plus raffiné au point de vue sportif, mais il
est Infériear comme spectacle, et c'est le
spectacle qui séduit le plus une foule. Tel
s'ennuiera a représentation d’une
piéce classique se passionnera pour un mélo-
drame, Et smur nous motocyclistes c’est un
plaisir que de voir tourner ces motos avec la
régularité d*une horloge. Les motos d’entrai-
nement différent beaucoup de nos machines
mais elles sont parfaitement adaptées a leur
role et sont de remarquables créations méca-
niques. 11 y a loin de ces machines d’entrai-
nement derriére lesquelles roulent, d'une
allure souple et facile Grassin et ses émules
et celles qui tiraient les Bouhours, les Michael,
les Dougla, les Walthour, les Guignard
autres as de 1'Age héroique, aussi loin que
des vicilles Werner & nos machines actuelles.

Une satisfaction nouvelle

La demande de Moto Revue au sujet de la
date de l'examen du permis de conduire
a mentionner sur les cartes roses nouveaux
modéles a regu une réponse favorable, d’ail-
leurs attendue, de la Préfecture de Police de
Paris. IEn conséquence et vu la clarté de
la réponse des pouvoirs, nous demandons &
tous nos lecteurs intéressés de faire foi de
cette réponse prés de leurs Préfectures res-

tives pour obtenir la modification que

province hésite souvent a faire.

Paris, le 12 juillet 1927

En réponse a votre leltre du 6 juillet courant,
ai P'honneur de vous faire connalire gue,
{t‘)nqu'il: délivrent u uplicata de is,
de conduire les t biles, mes Services
indiquent toujours, sur la nouvelle carte rose,
la dale de délivrance d laquelle le permis a
été primitivement et non pas celle de
la confection du duplicata.

.



Vitesse

siques.

OUS rencontrez souvent des auto-
mobilistes et des motocyclistes qui
se vantent d'avoir accompli des

moyennes de 70, 80 kilométres et méme
plus sur de longs parcours. Ou bien ils
disent la vérité et font tout ce qui est
en leur pouvoir pour discréditer auprés
du public la voiture et la moto, ou bien
ils exagérent. D’aucuns s'étonnent des
moyennes qu'ils jugent trop faibles,
imposées aux concurrents des épreuves de
tourisme ou d'une course comme le T. T.
de Montlhéry. En fait, toutes les personnes
qui ont l'expérience des longues étapes
routitres savent que si |'on veut étre
prudent, traverser les agglomérations a la
vitesse imposée, on atteint trés facilement
une moyenne de 40, que le 50 ne présente
pas de difficulté particulitre avec une
machine assez vite, et que le 60 de
moyenne exige un engin de sport, surtout
si on rencontre des routes médiocres, a
obstacles multiples, et des agglomérations.
On peut parfois entre deux villes, sur des
routes clu'on connait bien et dont le sol
est excellent, dépasser ces moyennes, mais
il ne's’agit alors que de tout petits parcours
d'otr les difficultés normales de la route
se trouvent éliminées. En matiére de
moyennes routiéres, il faut bien se pénée
rer de l'idée que tout ralentissement
toute perte de temps a une répercussion
d’autant plus grande sur la moyenne que
celle-ci est plus élevée.

Ce qui influe sur la vitesse moyenne

La vitesse moyenne dépend des qualités
de la voiture et de celles de la route Flle

moyenne

Le plus modeste des motocyclistes devient
un grand champion a la salle de café quand
la question des moyennes vient sur le tapis.
Commeon arrcnditfacilementles chiffres
8 heures 12 du départ qu.i deviennent 8 heures
et les 11 heures 17 de I’arrivée cui deviennent
11 heures sont aussi innombrables que clas-

PARYS 128
—_—
LE Mmani 8¢
gge—

MoT® REVUE

les

est un équilibre entre ces deux groupes.

vitesse maximum du véhicule n’est pas
tout, et elle a de moins en moins d'impor-
tance au fur et & mesure qu'augmentent
les difficultés de la route. Dans les petites
rues encombrées d'une grande ville, il est
probable qu'une petite cinq chevaux arri-
vera & destination plus vite qu'une trois
litres grand sport, alors que la premiére
ne dépasse pas le 60 en palier et que la
seconde atteint le 150. grosse voiture
ne pourra se faufiler comme la petite, et
ne pourra profiter de sa vitesse. Sur un
parcours trés accidenté comportant des
rampes longues et dures, une voiture
multipliée pour atteindre en palier la
vitesse maximum donnera des moyennes
inférieures a celles d'une voiture moins
multipliée quiira, sans doute, moins vite
en palier, mais gnimpera plus allégrement
es cotes. Sur une routedéfoncée, la voiture
la mieux suspendue pourra tenir une
allure plus rapide. S'il y a des virages et
des obstacles, le véhicule ayant d'une part,
les freins les plus efficaces et, dautre part
un moteur donnant des reprises nerveuses
aura |'avantage sur une voiture plus vite,
mais équipée de moins bons freins et
fouédant une moins bonne accéléation.
| ne faut donc pas se laisser hypnotiser
par ‘la vitesse maximum des machines,
vitesse qui, dans beaucoup de cas, passe
au second plan. Il vaut mieux dans la
majorité des ‘cas une voiture qui ne

En calculant votre moyenne, n’oubliez 'pas que vous ralentissez de
consul

temps & autre, pour

ter votre carte, les bormes, les poteaux
indicateurs, s .

etc.
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dépasse pas le cent, mais qui soit bien
suspendue, ait une bonne tenue de route,
un bon freinage, de bonnes reprises, soit
une bonne grimpeuse, et surtout, ait une
marche réguliére et sfire, qu'une voiture
ol tout a été sacrifié a la vitesse pure. Les
catalogues indiquent hkien la vitesse
maximum mais trés rarement la puissance
de freinage, I'accélération, etc., qui sont, en
fait, des renseignements au moins aussi
importants et qui font ['intérét des
comptes rendus d'essais publiés par les
revues techniques. Bien rares sont les
personnes qui achétent des machines
our courir a Montlhéry ou & Miramas.
out dans les véhicules automobiles est
un compromis, et il est, méme pour une
voiture ou une moto de sport, intéressant
de saciifier une partie de la vitesse a des
qualités plus précieuses Su. la route

Ralentissements et vitesse moyenne

Il ne peut étre question de rouler de
maniére ininterrompue a 80 ni méme A
50 a I'heure. Il y a des croisements ou il
faut s'arréter, des villes ot 'on roule a
20 ou 25 a I'heure ; on ralentit au passage
des attelages des troupeaux, on consulte
de temps en temps la carte, on ralentit &
une borne pour pouvoir lire la distance

i vous sépare de la ville prochaine.

ous ces arréts et ces ralentissements
affecteront d’autant plus notrée moyenne

ue nous l'aurons prévue plus élevée.
6uand vous calculez un itinéraire, comp-
tez sur une moyenne assez faible, 40 a
I'heure par exemple, et prévoyez une
demi-heure ou méme une heure de
battement pour le cas ol vous viendriez a
crever, ou vous auriez une panne quel-
conque, et méme ol vous auriez un
réglage a effectuer. Vous aurez ainsi
toute tranquillité d’esprit. Il vous arrivera
probablement d’avoir une avance notable
sur votre horaire, mais cela n'est pas
grave. Beaucoup d'accidents arrivent,
au contrail’e. parce qu'on a compté sur
une moyenne trop élevée que des incidents
de route ont empéché d’atteindre. On veut
rattraper son retard, on marche tant que
ca peut, on est énervé, on court des
risques et |'aventure finit mal. 3

Voyons l'effet d'un retard sur diverses
moyennes Supposez, par exemple, que
vous vous soyez imposé une moyenne
de 30 a I'heure et que vous ayez perdu
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Rien ne sert de
courir il ne faut
pass’arréter.
Evitez de gazer
dans les agglo-
meérations, car
vous risquerez
fort l'arrét....
pour contraven-
tion.

a la traversée d'une ville un
vart d'heure. Supposons
‘autre part que votre voi-

ture ait une vitesse maximnm

de 50 i I'heure. Combien
de temps vous faudra-t-il en
marchant A cette derniére allure pour
refaire votre retard? Plus de 25 minutes,
et un parcours d'une vinftaine de kilo-
métres. Si nous voulions faire du 60 de
moyenne avec une voiture atteignant
le 80, et que nous ayons, par exemple, une

nne nous immobilisant un quart

"heure, c’est pendant trois quarts d heure
et sur 60 kilométres que nous devrons
marcher & fond; si nous voulons faire une
moyenne de 100 & I'heure avec une voiture
tenant régulitrement le 120, une panne
d'un quart d’heure nous demandera plus
d'une heure de marche forcée.

Dans une épreuve d'endurance on
s'efforce toujours de gagner le plus
d'avance possible. Une crevaison a
réparer, une bougie & changer peuvent
vous obliger & un arrét qui aura des
conséquences de plus en plus graves au
fur et & msure qu'on se rapproche d'un

MoT® REVUE

contréle. Si au début d'un parcours
contrélé de 200 kilométres vous perdez
un quart d’heure, cela n'est pas grave. Si
la moyenne imposée est de 40, il vous
suffira d’effectuer le reste du parcours a
42 kilométres de moyenne. Mais, par
contre, si I'arrét survient dans les derniers
kilométres, vous ne pouvez échapper a
la pénalisation. Il n'est peut-&tre pas trés
juste que celuil qui a une panne Eans les
derniers kilométres soit durement pénalisé,
alors que celui dont une panne initiale
dénote le manque de préparation ne perd
pas de points. Le seul remede partiel
c'est de rapprocher les contréles.

Excédent de puissance
et vitesse moyenne
Il est bien évident d"aprés ce qui précéde,
que la réciproque est vraie et que s'1l fau:
beaucoup de temps pour rattraper un

La Moto ultra-simple

vis-d-vis d'une moto & transmission
directe, sans débrayage, sans kick
starter, sans changement de vitesse, n’est pas
toujours favorable. Les pédales lui rappellent

L‘mvnmlon d'un vieux motoeycliste

Acheter une moto d'occasion leur
semble une aventure

le temps on il devait pédaler désespérément
mettre en route une machine rétive,
rot:r aider d:ulxsl le(o’ 'qceltu llll‘lll moteur défail-
ant, ou, comble d'ignominie, ur gner
la station du grand frére. Mais e‘zte ig
sion n'est pas juste, et la moto sim de a
fait.. beaucoup ur le renouveau du sport
motoc te. Elle seule a pu rendre la moto-
cyclette accessible & un grand nombre de
personnes; Il y a maller qui ont fait de la

bicyclette et qu'effraie un peu le poids et
la complication d’'une moto munie de tous
les perfectionnements. Elle servira de tran-
sition. I1 y a aussi des bourses modestes pour
lesquelles elle représente la seule solution
possible. On peut trouver des motos d’occa-
sion, mais beaucoup de novices préférent
une machine neuve. Acheter une moto
d’occasion leur semble "une aventure. De
plus, il faut bien se persuader que cette
petite moto si simple soit-elle, est bien
différente des motos d'autrefois. Son moteur
a bénéficié de tous les progrés réalisés au
cours de nombreuses années. Il a une sou-
plesse et un rendement excellents. 11 ne
chauffe plus. La machine est si légére qu'il
la hisse sans peine en haut des cotes. Cetle
moto simplifiée nécessite trés peu de soins,
trés peu d’entretien. Elle est toujours préte

La moto, bien équipée, & gros pneus

retard, il en faut également beaucoup
pour gagner de l'avance. De petits galops
occasionnels sur un kilométre ou deux,
euvent étre amusants, mais n'ont qu'une
ien faible influence sur la moyenne.
vaut infiniment mieux avoir un véhicule
qui monte bien les cétes. L'excédent de
puissance qui permet les démarrages
rapides et une ascension aisée des cites
est indispensable quand on veut faire de
belles moyennes. Les catalogues devraient
annoncer aussi bien la vitesse de leur
voiture avec charges données, sur des
pentes de divers pourcentages. Une voiture
ou une moto qui sont de bonnes grim-
peuses donnent le plus de plaisir a leur
conducteur. Sur de longs parcours il faut
systématiquement s'abstenir des sprints
et des matches au hasard des rencontres.
Plus vous faites travailler le moteur prés
de sa limite de résistance et plus vous
risquez les ruptures, les déréglages et les
pannes. N'essayez pas de battre des
records. Vous avez roulé comme un fou
sur un parcours de 100 kilométres, vous
I'avez effectué & 70 de moyenne. Vous
avez dépassé en trombe quelque petit
cabriolet qui roulait tranquillement a 50,
A peine, avez-vous garé votre voiture et
lavé vos mains que le cabriolet fait & son
tour son entrée au garage. Et si une
panne vous survient sur la route, vous
verrez tout le cortége des voitures que
vous avez dépassées, vous rattrapper a
leur tour; il n'y a qu'un seul moyen de
maintenir une belle moyenne, c'est de
tenir un train aussi régulier que possible.
Mais encore, cela ne doit pas vous faire
négliger les dangers de la route, Prévoyez
des vitesses moyennes raisonnables et
pour une vainegloriole, ne risquez pas votre
vie et celle des autres.

La machine est si légére qu'il la hisse
sans peine sur le haut des cotes

a partir. Elle convient fort bien & tous ceux

i n'ont que de petils trajets & accomplir

e permet & l'ouvrier d'aller & son usine,
A Pentrepreneur d’aller visiter ses chantiers.
Si elle n'a pas tous les avantages de la moto-
cyclette compléte, elle a conservé une bonne
partie de ceux de la bicyclette. Simplicité ne
signifief 'd’ailleurs nullement mauvaise qua-
lité. A“eondmon que le moteur ait une
eylindr suffisante CT posséde un bon
excédent de puissance, II durera trés long-
temps avec un minimum de soins.

Par contre, la moto ultra-simple ne peut
remplacer la moto bien équipée, & change-
ment de vitesse, & gros pneus. Si 'on veut
faire non de la promenade, mais du tourisme,
il faut une machine nllu: confortable. Mais
comme Instrument d’initiation, ou de pro-
menade, elle convient parfaitement,
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L'une des objections le plus souvent
formulées contre la moto & quatre cylin-
dres c’est sa complication et la difficulté
qu'éprouverait un profane i régler un tel
moteur. Il semble bien pourtant que le

uatre cylindres soit apperé a se répandre.
Béj& en Amérique il gagne du terrain. En
Europe le succés du monocylindre n'em-
péche pas qu'un certain nombre de quatre
cylindres soit a I'étude. Aucun moteur
n'est plus agréable a conduire’ et il
connaitra certainement un regain de
faveur. Il a contre lui & présent, son prix
de revient plus élevé, mais il n'est nulle-
ment prouvé qu'on ne puisse établir un
quatre cylindres & bon marché. La com-
plication d'un quatre cylindres, par
rapport au mono ne constitue pas un
argument bien convaincant. La plupart
des automobilistes sont moins bien au
courant des choses mécaniques que les
motocyclistes et pourtant ils se tirent fort
bien d'affaire. Il est possible que la moto
évolue vers le quatre cylindres comme la
voiture vers le six cylindres. Un coureur
suggérait la possibilit¢é de loger dans un
cagre de Ner-A-Car un moteur Hen-
derson. On pourrait, dans ce cas, envi-
sager un quatre cylindres de petite
cylindrée refroidi par l'air canalisé et qui
pourrait étre complétement enclos. Ce
sont a des possibilités qu'il faut envisager.

complication du quatre cylindres
est une légende & détruire. Il n'est pas
fragile. La dimension réduite de ses

Suggestion d'un moteur quatre cylindres logé dans un chassis Ner-a-Car

organes ne veut rien dire. A ce compte-la
on construirait des montres avec des
engrenages de machine a battre. Un
organe n'est fragile que s'il n'a pas les
imensions nécessaires pour résister aux
efforts qu'il doit supporter. Reste la
difficulté de réglage mais nous allons
voir que le réglage d'un quatre cylindres
est des plus aisés. Le principe est en effet
que si un cylindre est convenablement
réglé les trois autres le sont ipso facto

Sur beaucoup de moteurs les construc-

teurs ont pris la peine de prévoir sur le

1)
Une languette de tole fixée dans1’axe
du moteur nous servira de repére.

ey N
s S
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carter un index en regard duquel viennent
des points de repére tracés sur le volant.
éme si ces indications manquaient
il ne faudrait pas croire qu'on ne puisse

se tirer d'affaire.
it un quatre cylindres. Numérotons

Pour éviter les distorsions les
cylindres sont fondus séparément.

les cylindres en partant du radiateur et
en allant vers le tablier. Les pistons

| et 4 se meuvental'unisson.Pendant qu'ils
descendent, les pistons 2 et
3 remontent et vice versa.
Si donc les pistons | et 4
sont a leur point mort
supérieur, les pistons 2 et
3 sont a leur point mort
inférteur. Nous pourrons
en fixant une petite lan-
uette en pointe sous un
5es écrous de I'embase
des cylindres a l'arriére
du moteur, marquer sur
le volant un point de repére.
Chaque fois que nous ame-
nerons ce point de repére
en présence de l'index, nous
saurons que les deux paires
de pistons seront a leurs
points morts respectifs.
difficulté c'est de
déterminer le point mort
exact. On profitera de pré-
férence pour cela du mo-
mentot laculasse est démon-
tée. La difficulté vient du
faible déplacement du piston
& l'extrémité de sa course.
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Un procédé commode est le suivant.
Amenez le piston n°® 4 & 25 mm. par
exemple du point mort haut et notez
sur le wolant en regard de l'index au
moyen d'un trait de crayon. Ensuite
faites tourner le volant de maniére & ce
que le piston commence a descendre et
lorsque il est descendu de 25 mm. faites
un nouveau trait de crayon. Le point mort
se trouvera entre ces deux traits a égale
distance de I'un et de l'autre. Vous mar-
querez ce point au pointeau ou avec une
pointe a tracer. Le réglage du moteur ne
présentera maintenant plus de difficulté.

Réglage de la magnéto 1
Culasse et soupapes doivent étre
maintenant en place. Nous savons que
I'allumage doit se produire aux environs
du point mort haut du cylindre ol le
piston est a la fin du temps de compres-
sion. Pour cela faisons tourner le moteur
a la main en observant les soupapes du
dernier cylindre (celui qui est le plus
rapproché du tablier). La soupape
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d:échappement se souléve puis celle
d'admission . Celle-ci retombe sur son
sitge et les soupapes ne bougent plus.
Amenons le point de repére en présence
de l'index. Nous sommes alors au point
mort haut du temps de compression.
A ce moment le rupteur de la magnéto
doit se soulever et le charbon de distri-
bution doit étre en présence du plot
marqué 4. Mais dans ces conditions
l'allumage se produirait au point mort.
On sait qu'il est nécessaire que |'étincelle
jaillisse avant ce moment. On aura di
s'informer auprés du constructeur de
I'avance qu'on doit donner en lui deman-
dant cette avance en degrés. Pour mesurer
les degrés le mieux est de procurer une
feuille de carton aussi large que le rayon
du vyolant, de tracer une demi-circonfé-
rence de ce rayon, puis une ligne paralléle
alabasedela feuilfe de carton. Au milieu
de cette liﬂne on ‘abaisse une autre ligzne
perpendiculaire. On recommence cette
opération A un autre endroit de la circon-

férence. Les d

eux perpendiculaires se

rencontrent au centre du cercle. Il est
alors facile avec un rapporteur de déter-
miner les angles dont on a besoin. On
découpera ensuite la feuille de carton
en lui laissant la largeur du bandeau du
volant. Si on ignorait le diamétre du
volant, prendre une feuille de carton un
peu plus grande la plier pour n'étre pas
géné par f'arbre du moteur et tracer le
profil du volant.

Pour le réglage des soupapes il ne
résente pas zfe iifficul!e' au moins pour
es moteurs a arbre a came unique. Il
suffit de régler un cylindre et une seule
des deux soupapes. On s'assurera par
exemple que la soupape d'échappement
se referme au moment voulu. Il est préfé-
rable de faire ce réglage d'aprés les degrés
de déplacement du vilebrequin plutét que
d’aprés les millimétres de la course du
piston. Il est parfois impossible en effet
de se servir d'une pige, et les déplace-
ments du piston aux -environs du point
mort sont trés faibles. On aura beaucoup
plus de chance de commettre une erreur

Nous causions l'autre jour avec un de
nos plus célebres as motocyclistes, et
nous étions heursux de constater que
sur de nombreux points nous étions
d'accord. Tout comme nous, il considé-
rait comme indispensable d’équilibrer les
roues de toute machine un peu rapide.
Avec un balourd de quelques centaines
de grammes, 1# force ceatrifuge exercée

eut, aux grandes allures. atteindre 40 ou
0 kilos. Elle se traduit par une surcharge
et une décharge excessive des roues et il
en résulte une sorte de broutement. Cela
est trés grave sur une voiture ou les
périodes de surcharge et de décharge ne
concordent pas pour les deux roues. C'est
méme une des causes principales du
shimmy. Pour une moto. si la roue ren-
contre un obstacle et sort de son plan,
elle vacillera et amorcera des queues de
poisson. En tout cas la fourche, a chaque
surcharge et décharge fléchira et il en
résultera des vibrations trés désagréables,

Il y a donc lieu d'équilibrer les roues:
Le balourd dii & la valve est en partie

Equilibrez vos roues

compensé par le manchon de jonction de
la chambre & air qui se trouve diamétrale-
ment opposé a la valve. Pour I'excédent

Pour équilibrer vos roues il suifit de
disposer de boulons sur la jante et
diamétralement opposés a la valve.

qui subsiste on peut, si on a des pneus a
talons, monter ces boulons de sécurité.
Si on a des pneus a tringles qui utilisent

De ' Echo du Maroc:
Grave accident de motocyclette

Une moto s’écrase sur un taxi a 80 km. a
I'heure,... en virant dans la rue Razia, &
Rabat.

La conclusion de I'article :

« Enfin, il ne faut plus permellre ces prome-
nades acrobatiques avee deux ou lrois personnes
sur une méme moto. Cela est défendu en
{":'-cz?ncc et ailleurs, pourquoi le supporte-i-on
ici 7 »

Mon pauvre cher petit confrére! Votre
rédacteur a besoin de s’instruire et fait
omhre dans vetre journal. Nous déplorons

Coups de griffe

certes, les acrobaties d’ou qu'elles viennent :
mais ce que nous vous demandons, c'est
ne pas raconter de telles inepties tant sur
une acrobatie (?) impossible pratiquement,
en ville surtout et en second lieu, votre
conclusion est erronée et calomnieuse, ce qui
est trés grave pour un journal dont le role
est tout d’impartialité et de vérité.
ur t ner, pourquoi faites-vous un
tel tort & une excellente maison francaise
en citant la marque de la moto, en insistant
d'ailleurs par des guillemets, etc... Savez-
vous que si nous communiquions votre
ﬁot article & la maison 7ue vous incriminez
justement -ela pourrait conduire votre
journal a la ruine ! Allons un peu de us:-lenxi

cher confrére, dans le cholx de vos

des valves légéres sans plaquette, on peut
percer un trou dans la jante a l'opposé
de la valve et y sertir une petite masse
de plomb qu'on lime jusqu'a ce que la
roue soit bien équilibrée.

Les emplitres qu'on place dans une
enveloppe qui a éclaté ou dont la carcasse
est défectueuse a un endroit, sont relati-
vement lourds et créent un balourd appré-
ciable. De plus signalons, en passant,
qu'ils usent la chambre 2 air.

Il est incontestable que des roues équi-
librées améliorent notablement la tenue
de route. Si votre constructeur ne l'a
pas fait, il ne vous est pas difficile de
réparer son oubli et vous vous en trouverez
bien . '

Dés avant la guerre les coureurs_moto-
cyclistes s'en étaient apergus. Depuis
longtemps aussi le constructeur d'un
cyclecar bien connu équilibre les roues
avant. Quant aux voitures il a fallu qu'on
soit contraint d'étudier les causes du
shimmy pour apprécier l'importance de
cet équilibrage.

Du Maire de la Ville de Roye

Nous extragons d'un arrété du Maire de lu
ville de Roye (Somme) Uarlicle suivant :

Article premier

Il est formellement inlerdil a tous propriélaires
ou conducleurs de véhicules, quels qu'ils soiend
(aulos, camions, voilures allelées ou délelées, elc.)
de circuler el de stationner sur les lrotloirs dans
toute Uétendue de la ville.

Pauvres malheureux ! les voila contraints
a passer leur temps sur la chaussée ou au...
bistrot ... prés de leur carriole.... dételée?
Et les voitures d’enfants ? Au fait, pourquoi
ne pas fourrer immédiatement tous ces indé-
sirahles en cachot 7




Le Nouveau Carburateur Cozette pour Motocyclette

Le nouvel appareil type T pour moto est
du méme rrincipe que le modéle S antérieur,
et n'en différe que par quelques améliora-
tions ingénieuses ot I'on reconnait bien la

encore, le souci de la perfection technique
et pratique qui domine toujours chez
Cozette,

La cuve, du systéme a niveau constant
connu, regoit I'essence parun ajutage dans
le couvercle qui, tout particuliérement
soigné, ne laisse échapper aucun suintement
de carburant ni par son filetage ni par le

"

I

G
Coupe du nouveau carburateur Cozette : N.
G. gicleur; O. canal de correcteur; D, pulvérisateur; I. piston de correc-

teur ; H. ressort de correcteur; P.

dJ. cloche d’'aspiration ; E. Buse; C. é
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Au ralenti, le piston P fermé (reposant
sur le fond du corps du ecarburateur) ne
laisse le gaz carburé penché dans le moteur
que par un canal creusé dans sa masse et
débouchant d'un ¢Oté autour du pulvéri-
sateur D et de I'autre par un petit orifice
dans la tubulure d’admission.

En ouvrant le piston on démasque pro-
gressivement les trous du pulvérisatenr D
tandis e de I'air s'engouffrant dans la
cloche passe par la buse E véritable tube
de venturi et vient violemment brasser le

I A
1" o ~
: B !
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P
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noyeur ; F. flotteur ; A. cuve;

piston; B. corps du carburateur ;
crou borgne de fixation de la cuve;

S. collier d'attache au cylindre.

noyeur, De la cuve l'essence passe dans le
gicleur G ou elle. se met a niveau.

Par la canalisation O, en communication
avee l'atmosphére, l'air arrive autour du
gicleur G, & sa partie supérieure, et se
mélange au carburant qui en jaillit, suivant
un dosage correspondant & la succion qui a
lieu en ce point et assure ainsi 'automaticité
du mélange suivant le principe du freinage
d’essence. *

- Bellivier, le

Qui n’a fait du vélo parmi nous avant d'en

venir & la moto? Aussi, je ne vous présenterai

Henri Bellivier, notre as du cyclisme qui,

ui aussi,a compris, dans la partie commerciale,

:Iu'll exploite, I'essor prochain et irrésistible
e la moto et de I'auto.

C’est enréparant ses boyaux de piste, qu'il
eut I'idée de trouver une combinaison pour
la réparation des pneus usagés. Aprés des
mois de recherches, il est arrivé, malgré
quelques surprises, & trouver la véritable
solution.

Les anciens procédés n’offraient pas une
réelle garantie, et ce n'est qu'a force de travail
et d’expériences que, avec des apnareih
entiérement nouveaux, il est arrivé a la per-
fection,

Ses appareils actuels sont parfaitement au
point et il peut maintenant renover n'importe
quelle dimension de pneumatique, du +65
an 10254185, en passant par toutes les

r I'air
rd du

carburant qui, déja émulsionné
arrivé, en O sort a I'état de bro
pulvérisateur,

Le passage du ralenti & la puissance est
done ainsi bien suivi sans a-coup el sans
trou, allant en augmentant de fagon con-
tinue au fur et & mesure que I'on démasque
de nouveaux orifices du pulvérisateyr.

Enfin pour parfaire le réglage, la maison
Cozetle a prévu sur ses appareils type TT

rénovateur !

dimensions intermédiaires, méme américaines.

L’avantage de son invenlion réside en ce
qu'il peut faire ces travaux en une seule fois,
méme ur les plus gros pneus 1025+ 185,
qui se font dans presque toute la France en
trois fois. Ces appareils permettent d’obtenir
une cuisson rationnelle de toutle pneu,sans
avoir a y faire de raccord.

Ajoutons pour terminer qu’il occupe en ce
moment plus de 25 ouvriers et fabrique en
moyenne 100 pneus par jour, dans ses usines,
61, rue de Normandie, & Courbevoie.

Aussi, nous conseillons & nos lecteurs de
s'adresser & notre ancien champion de
France 1913, 1920, 1921, triomphateur des
Grands Prix de Paris 1914 et 1921. C'est un
des notres! Et il n‘u&gml cher. Un pneu de
650 X 65 cotte neuf 200 fr, ; Bellivier vous le
recaoutchoute et le recarcasse pour 135 fr. ;
si vous lui apportez en bon état, il vous fait
le travall pour 72 fr., Alors !
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Vue extérieure du nouveau carbu-
rateur.

un correcteur H dont le role s’ajoute & celut
du trou calibré O permettant une entrée
d’air additionnelle commandée par le con-
ducteur au moyen d'une seconde manette,
Ce dispositif se compose d'un piston I, cou-
lissant dans le corps du correcteur dont une
génératrice porte une fente 1ul se lrouve
ainsi plus ou moins obturée suivant la posi-
tion du piston, Pécrou de montage du
correcteur est creux et débouche dans un
canal symétrique de O.

Ce complément de réglage permet au
conducteur d’obtenir &4 tout moment le
meilleur point de carburation quel que soit
I'état atmosphérique, il s’ensuit donc une
économie de carburant certaine.

L'accessibilité des organes classique chez
Cozetle est bien entendu respectée : le
cleur G est immédiatement dévissable,
"écrou borgne C enlevé. Rappelons que la
cuve est orientable d'un coté ou de Fautre
suivant la commodité du constructeur.

Comme on le voit done, le carburateur T
de chez Cozelte est bien équipé pour faire
parler de lui dans le monde de la moto
souvent oubli¢ des constructeurs de carbu-
rateurs.

Un Gymkhana & Saint-Denis

Dimanche 31 juillet, le Moto Club Dyo-
nisien, 27, rue du Chemin-de-Fer, Saint-Denis,
organise avec le concours de la Municipalité
une jolie [éte & laguelle nous sommes heureux
d'apporter notre patronage. Que tous les
motocyclistes libres ce jour se précipitent a
Saint-Denis et viennent augmenter le nombre
des concurrents : de beaux prix seront la
récompense des vainqueurs,

Moto Revue a obtenu des organisateurs
que les adhésions seraient reques jusqu'a
9 heures au siége, alin de permettre & tous
ceux qui le désirent d'y participer.

Le malin, rallye Ballon : pas long, 25 kilo-
métres environ, mais exercice de souplesse
et d'a-propos et de fou rire. Départ au Siége,
A 10 heures.

L’aprés-midi, en plein Saint-Denls, courses
a4 l'eeuf, aux anneaux, & la planche.

Engagements : rallye ballon : 6 [rancs;
pour chaque course : 2 Ir. 51 ; pour 'ensemble
de la journée : 15 francs.

Ceux qui désirent déjeuner & Saint-Dens,
trouveront toutes indications au Siége sociai.



Le Grand Prix de Belgique s'est terminé
par la victoire écrasante et escomptée des
Anglais pour les trois catégories les plus
importantes et glar un suceés allemand pour
la plus petite cylindrée, ce qui surprit certai-
nement ceux peu au courant des progrés
ll‘?‘;‘)}du accomplis ces derniers temps Outre-

n.

Disons de suite qu'il n'y eut pas de lutte
réelle. C'est une eritique grave a formuler
contre une telle épreuve.

It pourtant, ce fut un véritable péleri-
nage de motocyolistes et d’automobilistes
qui délilérent vers Francorchamps. A en
juger par le nombre invraisemblable de véhi-
cules entassés dans les ndes prairies
transformées : 1 garage, !"écrasement du
public aux tribunes et aux points intéressants
du circuit, un visileur étranger aurait pu
:"l;nnglner que la moto était le sport national

clge.

En catégorie 500. — Norton it grand
favori depuis ses suceés du T. T. et du
Grand x d'Europe obtenus avec les nou-
veaux moteurs arbre 2 came en téte et le

nd pilote qu'est Woods digne émule d'un
nnett.,

En 350. — A, J. S. avec Longman
et le grand vireur Simpson, pilotant une
machine extrémement originale avec une
chaine & tension automatique entrainant
les soupapes, allait constituer le second élé-
ment intéressant de la journée ; tandis que,
la rentrée en course de la vieille firme Rudge
Withworth avec des machines de race et des
pilotes de grande classe corsait I'attrait du
duel qu'allait se livrer les deux ndes
marques les plus rapides d’Outre-Manche.

Ce fut une grosse déception dans le clan
belge, o1 on avait espéré que les machines
nationales feraient bonne figure.

Tom, Bentley, Kicken, Milhoux et Levin-
fosse firent bien t‘]uelques étincelles au début,
mais disparaissaient ou étaient handicapés
avant la mi-course.

Les déchets furent effrayants : cinq arri-
vées sur dix-sept concurrents en catégorie
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Coup d'ceil en Belgique

A Francorchamps, le Grand Prix de la Fédération
Motocycliste de Belgique a été 1l'occasion d'un triomphe

pour les Anglais.

500 eme. ; ceux, sur sept en 250 cme. ; deux
sur quatre en 250 emec. et trois sur quatre
en 175 cme.

Le film de la course
En 500 cme.

A onze heures précises devant une foule
invraisemblable le départ est donné aux
concurrents :

Woods a nettement pris la téte. L'essaim
vire en tonnant sur le fameux Pont de I'Eau
de Rosye et on assiste a la folle poursuite
dans la longue cote de Burnenville, Quelques
minutes d’attente et on pergoit le bruit d'un
moteur follement lancé, remontant Francor-
champs.

Bientdot Woods réapparait. -

Au 10¢ tour : Bentley (Saroléa) est victime
d'une chate; Mawet (Bovy) guidon brisé
également, suite de chute ont disparu_ de
la lutte.

Au 13°, De Bay abandonne.

Au 14* tour (mi-course) Spann rétrograde
et abandonne.

Au 19* tour Craig me réapparait pas.

Au 20° tour, Ashby « claque » son moteur.

Au 25* tour, Bonivert et Hamersveld ne
repassent plus.

Classement définitif

1. Woods sur Norton, en 3 h. 37 ; moyenne
115 km. 354.

2. Nott sur Rudge Withworth, en 3 h. 59°.

3. Zundorf sur D. K. W,

4. Van den born sur Triumph.

En 350 cme.

r Simpson prend la téte au début, suivit
de Jean Kichen, Lovinfosse, Boxter...

Au second tour, Baxter éliminé.

Au 3¢ tour : éliminés Toull et Flinteman.

Au 4¢ tour, Kichen disparait et au 6+
Demeuter.

A l'arrivée de Lindbergh, aux Etats-Unis,
l'ovationne, — On voit ici, les fameux sidecars blindés des Indian
assurant le service d'ordre de ce défilé monstre.

une foule formidable

Il ne reste plus que deux houunes en
course., Simpson triomphe sans douleur,
tandis que Lovinfosse exécute une belle
remonte.

Classement définitif

1. Simpson sur A.J.S., 357 km. 600, en
3 h. 21" 18" ; moyenne 106 km. 460.
2. Lovinfosse sur F. N,, en 3 h. 48,

En 250 cmec.
Milhoux part en téle, abandonne au
6* tour.

Porter disparait au 5° tour; Crabtree

passe alors au commandement et gagne
facilement, résistant a tous les assauts du
vétéran Davison. -

Classement

1. Crabtree sur Crabtree J;&, 298 km., en
3 h. 13’ ; moyenne 92 km. o
. Davison sur Levis, en 3 h. 24",

N

En 175 emo.

Course sans histoire entre les D.K.W.
Geisz prenant la téte dés-le début devant
Henkelman., .

Naltet éliminé au 9¢ tour et Van Geert
au 12¢,

Belle résistance d’Ivan Goor, I'ex-cham-
pion de Belgique cycliste de demi-fond.

Classement

1. Geisz sur D. K.»W,, 268 km. 200 en
3 h, 02" 10" ; moyenne 88 km. 760.

2. Henkelman sur D. K. W. en 3 h. 06".

3. Goor sur Bovy.

Georges DETAILLE

Le Moto Club Lorrain en Belgique
La réception a Liége

De passage en Belgique ou ils elfectuaient
un concours de tourisme sur le parcours :
Naney, Charleville, Dinant, Bruxelles, Liége,
Luxembourg, Nancy, des sporlsmen nan-
e¢éens du Moto Club Lorrain ont été amica-
lement regus par I'Union Motocycliste
liégeoise, qui avait organisé un diner en
leur honneur.

M. Lug. Collignon présidait ces agapes
toutes fraternelles, entouré de M. Georges de
Lavalette, qui, quoique président du Club
organisateur avait voulu donner le bon
exemple en s'alignant comme concurrent,
M. Arnold Thuillier, Mme Chrétien, une
participante, MM. Robert Sexé, de retour
de Roumanie, les amis francais :.Pernin.
Maire, Pignolel, Geradin, Galache, Chrétien,
Ober, Dupuis, Marescaux, Ballot, Pince-
maille, Li¢bert, Tragliachi, Willaume et
Dorval.

M. Collignon souhaite la cordiale bien-
venue a ses hotes. I remit ensuite au pré-
sident de Lavalette le crix qu'il avait é
au dernier c‘lrcull ('\('i i'usges. puis offrit un
souvenir & Mme Chrétien.

Il proposa alors un match annuel Liége-
Nancy se dlspulln.l’lt alternativement au
siége de chaque club,

égl. de Lavalette remercia pour I'accuell
sympathique, donna son approbation & la

roposition de M. Collignon et décerna a
Robert Sexé le titre de membre d’honneur
du Moto Club Lorrain,
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Le Grand Prix de Belgique

Les concurrents’rangés dans’leurs carrés respectifs comme au Tourist Trophy Anglais, attendent le signal
du starter. En bas : les grands vainqueurs de 1'épreuve ; de gauche a droite ;: WOODS gagnant de la caté-
gorie 500 cc. SIMPSON, vainqueur en 350 cc. et CRABTREE qui se classa 1°r en 250,
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Notre épreuve Paris-les Pyrénées-Paris
s'est disputée du samedi 16 an dimanche
24 juillet.

Dans notre numéro précédent, nous avons
relaté le développement des deux premiéres
élapes. Nous continuons le compte rendu de
I'épreuve. La mise sous presse nous oblige
@ remetire au numéro prochain nos considéra-
tions et commentaires ainsi qu'un grand
nombre de pholographies prises en cours
d’épreuve.

3¢ Elape
Cette élape fut excessivement pénible. Les

concurrents escaladérent les contreforts du
col d'Aubisque, puis ceux du Tourmalet.

Q!

La troui:e des concurrents avenue des Champs-Elysées

Paris - Les Pyrénées - Paris

Organisée par Moto-Revue avec le concours du Petit Parisien

Le départ fut donné du parc fermé établi
dans I'école Henri 1V & Pau. Les concurrents
furent amenés au pesage trés discrétement
par les soins de M. Durand, vice-président de
I"A. C.Basco Béarnais qu'assistaient MM. Bour-
nac, Sahue et Couget. La peséé donna les
résultats suivants :

Catégorie 175 eme. — Dubos, 175 kg.;
Sterny, 200 et Mouret 230 kg.

Calégorie 250 eme. — Dans cette catégories
es plus lourds furent Douet avec 240 kg. s
Robert avec 237 kg.; Grandpierron et Bon-
nel pesérent 224 kg.

Catégorie 350 cme, — Les plus lourds furent
Paulin et Thézenas avec 275 kg., puis Clech
avec 270 kg., Fournier avec 260 kg. et Huguet,

Andrien et Dumoulin avec 240 kilogs.

Calégorie 500 eme. — Iei ce fut Wroonen
avee 270 kg., puis Bernard avec 257 kg.
Petit avec 254 kg.

Catégerie 750 eme. — Un poids léger,
Matruchot avec ses 324 kg., plus Jourd de
100 kg. que son collégue de catégorie, Del-
belle avec 220 kg.

La voiturette 750 emc. de Bujeaud, piésa
880 kg.; cependant que la petite Villard
de Christ pesait 470 kg., chiffre fort respec-
table pour un 350 cme. de cylindrée, ce qui
donne un rapport considérable. Le cyclecar
3 roues de Sandford pesa 695kg. et les deux
Messier sans ressorts 1,524 et 1.600 kg. cha-
cune.

Place de 1a Concorde, les concurrants se groupent derridre les voitures officielles.
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Paris - les Pyrénées - Paris

PARIS-LES PY-
RENEES - PARIS.
— Pour l'applica-
tion de la formule
poids transporté
divisé par la cy-
lindrée, les concur-
rents furent pesés
a Pau avant d’'a-
border les cols des
Pyrénées.

En haut du col
de Puymaurens :
Clech (Dollar) et
derriére Vroonen
(Gillet-Herstal).

La sortie du Parc fermé, installé
chez M. Bacqueyrisse, a Bordeaux:
Sandiord au premier plan.
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Le contrdle du pesage a la Porte des Ternes

Le départ fut ensuite donné de la Croix
du Prince ot tous les coureurs s'étaient
groupés : 41 concurrents restaient encore en
ligne. MM. Durand, Couget et Sahucdonnérent
le départ. Dans cette étape, Gimel perdit son
carnet de route, ce qui lui valut une perte de
5 points sur son actif, Douet, Dumoulin et
Matruchot gagnérent 20 points; Petit,
Delbelle, Pruvost et Mme de Marande en
gagnérent 10; Christ, Dardy, Bujaud, pour
différents motifs n'en gagnérent aucun. Les
autres concurrents s'octroyérent les 30 points
maximum de 1'étape.

Peu aprés le départ de Pau, 'amateur
Charles, en 750 cme. trés souffrant, fut
contraint d'abandonner apreés s’étre trompé
de route.

La bonification de points du Tourmalet
fut ainsi répartie :

La maximum de points, 18, fut accordé
aux concurrents, en 175 cme. Dubos, Sterny,
Mouret;en 250 cme., Robert, Grandperron,
Douet, i}onnel. Albissua, Chéret ; en 350 eme.,
Williams, Turewieck, Paulin, Thézenas,
Fournier, Jean Dupont, Clech, Begnez,
Dumoulin; en 500 cme, Bernard, Perrin,
Wroonen ; en cyclecars Messager.

Par contre Bruscoli, Mothiron et Baudart
gagnérent 16 points ; Andrieu, 14 ; Huguet
et Rollet 12 ; Petit, 6 ; Maillard-Brune, 4
Sandford, 14 ; Raimon, 8 ; Soreau, 4.

Au reste, voici les temps mis pour les
19 kilométres par chague concurrent d'aprés
le chronométrage par pendules enregis-
treuses ; évidemment les pendules ne
marquent pas les secondes et il y a lieu,
par conséquent, de prévoir un décalage d’une
fraction de minute : la précision est du reste
suffisante pour répondre parfaitement aux
exigences du réglement.

En 175 eme. — Mouret 29°, Sterny 32 et
Dubos 36.

En 250 eme. — Albissua met 29’, Grand-
pierron 30°, Bonnel 31°, Robert, Chéret et

onet en mettent 32.

En 350 eme. — Thézenas met 23’ ; Wil-
liams et Turewicz 27 ; Fournier, Jean Dupont
et Dumoulin grimpent en 28'; Paulin et
Begnez en 29’ ; Bruscoll, Mothiron et Bau-
dart en 31° ; Gossein en 33.

En 500 eme. — Bernard fait 22', c'est-i-
dire le meilleur temps, puis Vroonen 23’ ;
Perrin 25’ ; Rollet 30° ; Petit 33’ ; Maillard-
Brune 34°.

En 750 eme. — Matruchot met 45’ ayant
da s'arréter ; Messager en met 30,

En cyclecars 3 roues. — Sandford fait 27°;
Pruvost 34' et Dardy 40' ; les. Messier sans
Ressort 350 et 32'; il est certain que les
ceefficients étaient grronés pour les voitures
@ 3 roues et & 4 roues et il ¥ aura lieu de les
revoir pour l'an prochain, car on vire bien
moins vite avee de tels véhicules qu'avee
une moto.

La chaleur, dans la montée spécialement,
fut torride et éprouva durement les concur-
rents. Leurs efforls pour mper les cols
pyrénéens furent particuliérement rudes
et il faut considérer que les machines ont
supporté un effort particuliérement pénible
qui dénote que notre course classique reste
la plus probante de toutes les épruves de
régularité et d'endurance.

La descente du Tourmalet sur Tarbes
fut relativement aisée ; le controle de Tarbes,
a I'habitude fut fort bien organisé par les
soins du Républicain des Hautes-Pyrénées ;
Les Ponts et Chaussées et la Mairle avaient
dressé¢ des barriéres solides tout autour
de la Place Maubourguet ou se fit I'exposition
des véhicules devant un nombreux public
intéressé.

A 6 h. 30, les véhicules furent enfer-
més sous la Halle, et ce n'est que le lende-
main dans la nuit que les départs furent
donnés pour la 4® étape des Pyrénées.

4° édlape

La nouvelle formule adoptée pour I'épreuve
rendit cette étape trés meurtriére : ce qui
Bcrmil une sérieuse sélection dans les montées,

es pendules enregistreuses chronomeétré-
rent les départs et les arrivées de chacun
des concurrents : les résultats furent parfaits
malgré V'organisation trés difficultucuse et
I'application trés délicate des réglements.

Le départ de Tarbes eut lieu dans la nuit
et les concurrents escaladérent le col d’Aspin
uu‘l)etil Jour et au milieu d'un intense brouil-
lard. M. Goupy, de I'A.M.C.F, dat accorder
une neutralisation d'un quart d’heure tant
le brouillard était dense a cette heure mati-
nale. Le départ était chronométré au déclic
de la minute &4 la pendule enregistreuse. En
haut de col d'Aspin, M. Durandal opérait
avec une seconde pendule en synchronisme.

Les meilleurs temps furent réalisés par
Mouret 17', Grandpierron 18’, Chéret 18°,
Bernard 15', Thezenas 16, Begnez 17,
Clech 17', Dumoulin 17°, Perrin 15’, Vroonen
16', Sandford 17°, Sereau 17',

Puis descente sans encombre sur Arreau,
ol fonctionnait un contréle de signature,

La montée du col de Peyresourde fut assez
facilement effectuée. Puis ce fut la descente
sur Luchon, par le versant trés difficile de
Peyresourde et ou se fait annuellement la
course de cote organisée par I'U, M, du Midi.

Les contrbles horaires, soit cing contréles,
sous la direction de M. Boell, permettaient
aux concurrents d'augmenter leur actif de
10 points par controle. Christ gagna 10 points ;
Robert, 30 ; Dubos, Mouret, Begnez, Petit,
Pruvost 40 points ; Delbelle non seulement
ne gagne rien, malis se voit octroyer 5 points
de pénalisation pour perte de son carnet de
route.

Matruchot et Bujeaud, victimes d’une série
noire de crevaisons, arrivent juste & temps
avant la fermeture du contrdle, organisé par
I'Automobile-Club du Roussillon. L'arrivée
tardive ne permit pas aux dirigeants de
I'A. C. R. de réaliser le vin d’honneur qu'ils
destinaient aux concurrents.

C'est dans cet étape que se place une cir-
constance qui edt pd &tre tragique.

Le cabriolet de Madame de Marande
vint, par suite d'un virage pris a la corde, se
jeter sur une borne et fut projeté sur le

arapet opposé ; le mécanicien avait bloqué
es freins & mains et s’était laisser tomber sur
la route, cependant que le cabriolet, lancé,
escaladait le parapet, et la voiture se balan-
cait déja au-dessus du ravin, retenue par
miracle par la boite & accus. Quelques kilos
de plus & 'avant et la culbute était inévitable,
Madame de Marande descendit prudemment,

Quelques instants aprés, 'amateur Jean
Dupont, descendait vite et par suite du tour-
nant masqué venait se jeter contre la voiture,
P'accrochait au passage et un peu plus loin il
allait rouler dans le ravin, & 25 métres, sans
mal pour lui-méme heureusement; il se
relevait aussitot. Son guidon de moto et son
cadre étant fort abimés, il ne peut continuer ;
les commissaires Goupy et Penet survenaient
quelques instants aprés et avee la Ballot,
voiture officielle, ils purent dégager le cabrio-
let de Madame de Marande de cette péril-
leuse situation.




C'est dans cette ¢tape également que
quelques concurrents, se trompant de route,
faillirent pénétrer en Espagne : I'itinéraire
passe, en effet, & moins de 100 métres du
territoire espagnol.

L'Etape

De Porpl‘lnnn. les 37 concurrents gagnérent
Toulouse, la capitale des sports du Midi.
Plus de coOtes dures, mais jusqu'a Carcassonne
une route pénible, couverte de silex, de
rocaille, une chaleur insupportable. Puis,
aprés Carcassonne, de superbes routes jusqu'a
Toulouse, un véritable billard.

M. Gabriel Montagne, de I'A. C. du Rous-
sillon, conduisit les concurrents jusqu'a la
sortie de Perpignan : une véritable tole
ondulée, coupée de portions complétement
défoncées. Mais les concurrents en avaient vu
d'autres et ne furent guére arrétés pour si
peu : presque tous gagnérent les 30 points
affectés a I'étape, & I'exception de Christ qui
n'en totalisa que 10 et Messager 20. Bégnez
et Baudart, par suite de crevaisons multiples,
ne rejoignirent pas le contrdle de Toulouse et
ils furent &liminés. M. Arnal, de I'A. C. du
Midi, organisa son contrdle & Carcassonne
d'une fagon impececable,

A Toulouse nous retrouvons, prés de
'octrol, M. Palmade qui nous fit la surprise
d'une arrivée superbement décorée : les
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Sandford pdingonne son véhicule.

concurrents furent ensuite dirigés & la Halle-
aux Grains, o le parc fermé était établi,

Des milliers de spectateurs défilérent tout
I'aprés-midi devant I'exposition des véhicules,
fort intéressés par la présentation des ma-
chines des concurrents,

L'U. M. du Midi, I'A.C. du Midi et les
membres du Comité de I'U, M. M. offrirent,
A 6 heures, un apéritif d’honneur au Café
Crystol & tous les concurrents. Nous remar-
querons combien Toulouse, capitale du
rugby, est aussi conquise & la moto : ‘affluence
du public nous en est le meilleur témoi-
gnage, ainsi que le suceés remporté par les
inscriptions croissantes 4 I'U. M. M. qui,
avee I'A. C. M., vont prochainement devenir
le club le plus important.

6* Etape

De Toulouse, les 35 concurrents restant
en course partirent encore de nuit sur Cler-
mont-Ferrand par une route extrémement

Pour les lecteurs de « Moto Revue » :

Un de nos dessinateurs prend des

croquis des nouveautés, en matiére

d'équipement. Nous les verrons dans
un prochain numéro,
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Vue d'ensemble du Parc du Pesage;
a droite, la table des Commissaires.

contournée. Nous avons, en effet, compté
1.800 virages sur un parcours de 50 kilo-
métres, La fagon remarquable de virer du
Sandford arracha I'admiration des concur-
rents eux-mémes. Les 400 kilométres de
I'étape devaient étre effectués & la moyenne
normale de 35 ou 40 a I'heure, maijs il est
4 noter que le parcours trés varié était plus
difficile que le résultat le laisse paraltre :
22 concurrents ont totalisé les 40 points
maxima de I'étape. Les crevaisons vinrent
cependant handicaper plusieurs concurrents :
Dumoulin fut tristement déveinard, le
nombre formidable de crevaisons le contrai-
gnit de faire 15 kilométres sur la jante faute
de moyens de réparation.

Messager, é¢tant passé la veille sur un trou,
avait tordu I'axe de sa roue arriére et n'en
ayant pas de rechange, il dot abandonner ;
abandon triste, quand on songe qu'il avait
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A l'arrivée, a 1a Porte Maillot, une foule formidable envahit la voie, au grand désespoir des photographes qui
ne peuvent plus travailler.

grimpé le Tourmalet avec le maximum de

nts,

L'arrivée & Clermont-Ferrand fut chaleu-
reuse : un immense public ayant tenu a
manifester son enthousinsme aux concurrents,

M. Pinot, président du M. C. d'Auvergne
assura, avec les membres du Comité, 'arrivée
et les opérations de contrdle. De méme qu'a
Villefranche, & Aurillac et Bort, nous [Qmes
trés agréablemen! surpris de la bonne orga-
nisation du contrdle.

L'Exposition

L'exposition des véhicules fut faite toute
la journée du samedi: non seulement tout
Clermont-Ferrand sportif y défila, mais nous
pimes remarquer que des gens intéressés
étaient venus exprés des villes d’eau envi-
ronnantes et notamment de Vichy. Clermont-
Ferrand et sa région deviennent excessive-
ment intéressantes pour la vulgarisation de
la moto ; P'actif président du Moto-Club,
M. Pinot, a donné un tel essor & cette branche
par les nombreux concours de tourisme, les
courses de cote qu'il organise, que la moto sera
avant peu fort répandue en Auvergne.

A 6 heures, la réception des concurrents
eut lieu au siége du Club et quelques paroles
amicales de bienvenue furent dites par
M. Pinot, et M. Hauvelite, directeur de la
Maison Michelin et président d’honneur du
M. C. d’Auvergne. M. LacOme, directeur de
a course, les remercla au nom des concurrents.

7* Etape

Et de Clermont, ce fut le retour vers la
capitale ; retour triomphal s'il en fdt, sous
la hale ininterrompue des pulations
enthousiastes, Depuis Mon en se

rapprochant de la capitale, ce fut un cortége
d'admirateurs.

L'étape par bonheur était, quoique trés
longue, une étape de tout repos : bonnes
routes, a l'exception de celle de Riom a
Moulins, temps des plus favorables. Aucun
incident n'était susceptible d’entraver
marche des concurrents. Le contrdle de
Moulins, tenu par le Moto Club Moulinois,
malgré Pheure matinale était rempli d'un
public nombreux.

La foule se pressait sur la route parfois
méme au risque de gfner les courcurs.

A Versailles, une foule immense fit accueil
aux 34 rescapés : la ville débordait de tou-
ristes ; lorsque le groupe fut annoncé, ce
fut Ia ruée d'un peuple délirant, Plusieurs
milliers de spectateurs vinrent se joindre aux
centaines de motocyclistes et aux nombreux
cyelistes qui s’étaient donné  rendez-vous
pour applaudir les Paris-les Pyrénées-Paris.

Le Moto Club de Versailles offrit un vin
d’honneur aux concurrents, et qui fut du reste
fort apprécié,

A 16 heures, le départ encadré fut donné
aprés les derniéres recommandations d'usage,
faites par Pesret, commissaire de route.
Et 4 petite allure, la caravane bien ordon-
nancée dévala par les pentes de Picardie, de
Ville-d’Avray et de Suresnes vers la rte
Maillot, précédée des agents motocyclistes.
Sur tout le parcours une foule innombrable
de piétons, . cyclistes et motocyclistes
applaudit nos rescapés : la discipline Ja plus
stricte régna sur les 15 kilométres de I'agglo-
mération parisienne.

Ce fut la ruée formidable, vibrante, enthou-
siaste & la Porte Maillot ; une loule que jamals
encore nous n’avions rencontrée dans nos
épreuves motocyclistes.

De Versailles & Maillot, nous avons pu
nous rendre compte de I'engouement du

public pour notre sport : des milliers de per-
sonnes se pressaient sur le parcours rappelant
les foules qui, huit jours auparavant, se
pressaient sur le méme itinéraire pour applau-
dir les rescapés du Tour de France cycliste.

Et nous fimes salisfaits quand, aprés avoir
communiqué le palmarés aux concurrents,
nous biimes tous ensemble la coupe tradi-
tionnelle de champagne.

Et 'on se sépara jusqu'a Paris-Pyrénées-
Paris 1928,

LES COUPES

1. La Coupe-Challenge des Pyrénées-Motos
(groupe rouge).

Celte coupe sera détenue pendant un an

r Ia marque dont 'équipe de deux coureurs
désignés d’avance) aura totalisé le maximum
de points. En cas d'ex mquo on divisera le
I)Oi(?l“ total transporté (machine, bagages et

ilote), par la cylindrée exacte du moteur,
Féqulpe totalisant le quotient le plus élevé
étant déclaré vainqueur. Equipe Raval
(Thézenas et Paulin).

2. — La Coupe-Challenge des Pyrénées
Motos (groupe bleu). Equipe Automoto
(Douet et Bonnel).

4. La Coupe-Challenge des Pyrénées
(véhicules & quatre roues). Equipe Mes-
sier sans ressorts (Raimon et Soreau).
Gagnée pour la deuxiéme fois consé
cutive et attribuée définitivement.

La Coupe du Républicain des Haules-
Pyrénées affectée a I'équipe de deux
motos classées deuxiéme dans le classement
de la Coupe des Pyrénées. — Equipe San Sou
Pap (Sterny et Mouret).

Priz du Tourmalet. — A la marque dont
Péquipe de deux coureurs sera classée froi-
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PARIS-LES PYRE-
NEES-PARIS. — Du-
moulin (Gillet-Hers-
tal) en haut du col de
Puymaurens ; ci-con-
tre, le contréle en haut
du méme col.

La montée du Tour-
malet ; Sterny, sur
San Sou Pap, pre-
mier du classement
général.
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siéme dans le classement de la Coupe des
Pyréntes. Equipe Gillet-Herstal (Andrien et
Dumoulin).

Prix du Col d’Aspin. — A la marque dont
I'équipe de deux machines sera classée
afriéme dans le classement de la Coupe des
g;'rbnéa. Equipe Norton (Perrin et Delbelle).

Challenge Ollier. — ILe Challenge Ollier,
magnifique objet d’art, est attribué pendant
un an & la marque toutes catégories dont un
coureur aura le plus de points. San Sou Pap
(Sterny).

Prix spécal Ollier. — Le prix spécial
Ollier sera décerné au conducteur pilotant le
véhicule qui remporte le Challenge Ollier.
Sterny (San sou Pap).

Grande plaquette dhonneur
de I'"Automobile-Club du Sud-Ouest:

A la meilleure performance faite avec une
voiture. (M. Soreau, avec Messier sans
Ressorts).

Grande Mdédaille d’Argent de la Ville de
Bordeauz ;

Attribuée au concurrent {e plus persévérant
et le plus courageux dans les petites eylindrées
Dubos (catégorie 175 cme.).

POUR LES AMATEURS

Pour les trois premiers amateurs, les orga-
nisateurs ont préva pour chacun ti'eux un
bon de (500 fr. pour travaux et réparations
a !nlreda leur machine par la maison qui leur
a vendu:

1¢* Rollet, bon de 500 Ir.
2¢ Mothiron, bon de 500 fr.
3¢ Petit, bon de 500 fr.

NMoTo revoe

Classement ﬂn&d des motos et cyclecars

Ce classement est établi inter-catégories et on fait intervenir le
ll: lindrée, le quotient le plus élevé, autrement dit le centimétre cu

plus grand nombre de

ids trans
de eyl

rté, divisé par

rée transportant

los étant le premier. Il est incontestable que si les grosses cylindrées

sont désavantagées, dans les moyennes de contréle a contrdle, et montée des cols, les grosses
eylindrées ont un gros avantage et une réserve de puissance que n'ent pas les petites.
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FETES DE L'ASSOMPTION

Nous avons dit le succés de notre dernier
rallye camping au bord de la mer, Voicl la
eure preuve de I"impression que Moto
R.wuclu faite au cours de cette randonnée
d'essai :

Mairie d'Ault
" Le 22 juillet 1927,

Monsieur le Secrétaire Général
el cher Monsieur,

Je suis doublement heureur, tanl comme
propriétaire des terrains oit votre Société avait
établi son Camping qu'en qualité de Maire
d' Ault-Onival-Bois-de-Cise, de recevoir volre
lettre de remerciements.

Ma commune a été trés heureuse de volre
visite el de Panimation que vos jeunes gens luil
ont donnée. Je puis vous assurer qu’ils ont
fait a tous une excellente impression et qu’ils
se sont assuré notre meilleure sympathie par
leur parfaite courtoisie. Nous serons heureux
de les recevoir 4 nouveau s'ils veulent bien
nous favoriser d’une nouvelle visite et mon
fils, motocyeliste lui-méme el possesseur d'une
Rover, se fera un grand plaisir d’offrir un
vin dhonneur a tous vos sociétaires en nofre
Casino municipal.

Veuillez agréer...

Le Maire : E, MARIAGE,

Un nouveau Rallye-Camping

de Moto-Revue

Inutile de dire que la spontanéité de Ia
réponse et du geste nous ont été droit au
coeur f‘ été pour nous un témoignagne de
la parfaite correction de toute la jeunesse qui
a participé & notre rallye d'essal : nous savions
qu'il en était ainsi, nous savions que la popu-
lation n'avait pu formuler la moindre critique
et n'avait pas tari d'él , mais n’avions-
nous pas été égaré par 'ambiance ? Cette
lettre nous donne toute satisfaction.

Conclusion : tous les participants nous
demandent instamment de revenir au
15 aoit | M, Mariage nous réclame aussi avee
les honneurs du Casino municipal. Nous
avons annoncé aussi un nouveau Rallye-
Camping pour le 15 aoit. Nous avons déja
un certain nombre d’'adhésions. La lego
du dernier rallye nous a été d’un précieux
enseignement : alors ?...

Envoyez-nous de suite votre adhésion pour
I'Assomption (noms et a du condue-
teur et des participants).

Les tentes et piquets (démontables) et acces-
S0 seront remis @ Moto Rerue, a chaque
groupe individuellement, contre versment(
de !a minime cotisation et une garantie nor-
male remboursable & chaque groupe au retour.
Cette remise de tentes aura lieu quelques
jours avant le départ.

Envoyez-nous vos suggestions résultant
du dernier rallye (deux déperts spéciaux

seront prévus pour les petites et SSes

cylindrées), vos préférences sur le lieu de

amplndg. ete,, etc... Les modalités seront
an mére,

fixées s le prochain nu
L’organisation
Donnons elques détails sur l'organisa-
tion de ce rallye : nous y reviendrons dans le

numéro du 6 aont,
13 aofit, 8 heures : Départ du 1°* groupe.
12 heures : Déjeuner du 1*F groupe.

13 h.30 : Départ du second groupe.
16 heures : Arrivée générale a Abbep\.dlle

apéritif.
= 16 th 45 : Départ sur Cayeux-sur-Mer,
on.
18 h. 30 : Arrivée & Brighton ; campement.
14 Aofit, 9 heures : Bains de mer, épreuves
nautiques,
11 heures : Rallye Ault Onival. Vin d’hon-
neur par la municipalité.
15 h.: Rallye St-Valéry-sur-Somme.
29 h. :;iGymkhana. Prix variés. Bal cham-
re.
15 aofit, 8 heures : Vérification des machines
12 h. 30 : Départ des petites cylindrées.
13 h. 30: Regroupement a Abbeville.
17 h. 30 : Départ des grosses cylindrées,
Lire tous détails dans L’Auto,L'Intran-
rigeant, La Liberté ef L'Echo des Sporta.
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Classement par points et par catégorie

Etapes Mont. (| Coeft.
total || poids
Ne Coureurs Marques de pts r  ([Médail.|Observations.
or . ‘ . . md
1 2 -~ - ~— - 5 [} 7 r:y .
Etap|Twrmiet| Etape] Aspin
Mofos 175 cme.
Stern 50 30 30 18 | 50 18 40 40 306 || 1,3090 Or
50 30 30 18 40 18 30 40 40 296 Verm.,
50 30 30 18 40 0 30 40 40 278 Verm.,
| Ab,
Ab.
t Ab.
Motos 250 cme.
20 |Bonnel .......... Automoto . 50 30 30 18 50 18 30 40 40 306 || 0,9600 Or
Roudadoux 50 30 30 18 50 18 30 40 306 || 0,9050 Or
50 30 30 18 50 18 30 40 40 306 || 0,8091 Or
50 30 30 18 L0 18 30 40 4 0,8960 Or
50 30 30 18 50 9 30 40 40 297 Or
50 30 30 18 30 0 30 40 Verm.
«eeadl 50 10 0 5 1 Ab.
a0 30 30 18 50 18 30 40 40 306 | 0,8074 Or
50 30 18 50 18 30 40 40 306 | 0,7893 Or
50 30 30 18 50 15 30 40 40 303 Or
......... La C\clelte 50 4 30 30 18 56 15 30 40 40 303 Or
32 |Turewick ........ ’Snru 4 50 30 30 18 50 15 30 30 40 2493 Verm.
50 [Anlrien ......... Gillet ![enlnl 50 |. 30 30 14 50 6 30 40 40 290 Or
51 |Dumoulin........ Gillet !l(‘rslnl 50 30 20 18 50 18 30 30 40 286 Verm,
30 |Williams......... | Terrot .., 50 30 18 50 15 30 20 283 Verm.
42 (Mothiron ........ | Amateur . 50 30 30 16 50 9 30 20 40 275 Verm
46 [Huguet ......... Griffon 50 30 30 12 50 12 30 0 40 254 Argent
33 [Gossein .........|. Js 'I‘hommm Ab.
36 |Bussiéres ........ Ravat Ab,
19 (Brouet .......... |B. C. R. | "50 [ Ab.
Motos 500 eme.
58 [Bernard ......... Gnome et Rhone .!| 50 30 30 18 | 50 18 30 40 40 306 |{0,5107 Or
59 |Perrin .......... NOPON® & ooooseos | 50 30 30 18 50 18 30 40 40 306 0,4778 Or
61 [Vroonen ,....... Gillet-ilerstal ....!| 50 30 30 18 50 15 30 40 40 303 Or
85 IRollet veih oai% e Amateur ........ 50 30 30 12 50 9 30 40 40 201 Or
00 APOtIE i osibe Amalear ........ 50 30 10 16 40 0 30 30 40 246 Argent
56 |Maillarl-Brune ... |Amateur ........ 50 20 30 4 0 0 30 40 40 214 Argent
Molos 750 cme.
63 [Matruchot «...... Amateur ........ 50 30 20 0 0 0 30 0 40 170 Bronze
65 |Delbelle ......:..[Norton ......... 50 30 10 0 :—5 0 30 1] 40 165 Bronze
64 [Charles ......... Amateur ........ 30 30 | Ab.
Sidecars 600 cme.
66 [Messager ....7...{New Motocycle ../| 50 30 30 18 50 12 20 | Ab.
Tricyclecars 350
68 |Christ ....... eeo|Villard oeocvesnns l 50 30 0 0 10 0 10 30 20 150 Bronze
Tricyclecars
1.100 eme.
72 |Saniford ........ Sandford ........ 50 30 30 14 50 6 30 40 40 200 Or
70 |Pruvost ......... Amateur ........ I 50 30 10 0 40 0 30 30 40 230 Argent
71 |Dandy Bt Voo s Amatewr ........ “ 50 20 0 0 0 0 30 10 40 150 Bronze
Voitures 750 cme
7 |Bajaud .i.,c000y Amateur ........ I 50 30 0 0 0 0 30 10 30 150 Bronze
Voitures 1.500 cme. '
A T RSO T Messier s, ressorts 50 30 30 4 50 6 30 40 40 280 Or
79 [Raimon ......... { Messier s. ressorts 50 30 30 8 50 0 30 40 40 278 Or
81 [De Marande......(S.C.A. P, ......|| 50 30 10 0| Ab

-
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QUATRIEME LISTE DES PRIX
DOTANT NOTRE

Grand Concours

Une moto 175 cme. des Etablissements
GRIFFON cccccccostonscns -

Une moto lour de France l7a cme., Rovin
blissenients ROVIN ...ccvivivnvnsnnanss
Une moto Lype B. 3 vitesses Ultima, des Llnbllssemenu

BILLION cs6cseesanbniametsnsabosasans sssh csvene
Une Royal-Moto, hloc-moteur pnelu. lmnom. selle
Terry, lransmission par chalne. des Etablissements
ROYAL-MOTO . s cocsosssecssossssssssasmnssns
Une motoeyleette Rochester 175 cmc. T |
montée sur
;tumlv -Archer, chaine Renold, moteur Duten, de
Une mot hﬂo Le G
des Etablissements DELA A ...................
Une molocycletle touriste, 175 mce., 2 vitesses, Alcyon,
des l.lnblssmncnbm......... o Vo agis o oo bw
Un sidecar type T. E. A., avec carrosserie complélement
recouverte de simili euir blen, muni d'unc quatriéme
attache et d'un preu Dunlop 26 X 5, avec tablier et
mls)rhe. des Etablissements BELGIAN-SIDE-

Grition,

vllesss.

Une boite 3 vitesses Moss, type

4£.180 »
3.850 »
3.750 »

3.600 »
3.400 »

Une selle Iackio pour silomr. des

Un bon de crédit de 3.000 fr. Gillet, des Etnbllsscmenu
René GILLET

Une motocyclette, modéle universel, 175 cme., 2 \iluses.
Stella, des Etablissements STELLA .. ....cvvvvvnanan

Une motocyclette touriste, 175 cme., monovitesse Ker-
vran, des Etablissements KERVRAN

Un sideear pour machine 350 cme., comportant : chassis
du type « M » surbaissé, cnmm'terlc type tamllle une
plnce et demie, ‘g-rebrhe, pneumatique et chambre

a air ballon, des Etablissements P.E.U.P.L.E. ...
Une motocyelette type A. monuvﬂe-n. Mo&orw
ts de G Mécanigques du

des Itabl
RhON® cscoecesvar oo e s svasssbsasssessesesussons
Une carrosserie Le Flotteur, munoplace. capot et pare-
brise avec chissis, des Etablissements Le Crédit
Motocyclette et Automobale ...........ccnnvnnnnns

Un sidecar type léger, pour machine de 175 ou 25 cme.,
comportant : chissis du type « M. L. » carrosserie en
vannerie pelpl ‘.ru-umnllqne el chambre h nlr Hut-
chinson, des E! sements P.E. U.P.L

Un paletot kimono, long. 090,

& SM .il Sl..tdea El: MJUNITO l ‘0 1.200 EGMUNRO .c..ccco0csvoesn 250 tissu im ble, verl écossals
n paletot cuir acajou, long Un &au a rolule s S. V. 100 - 4 ou résila, des Ets SAHNA ..
double agneau, des Els BA.EI‘A 850 desEts 8. A.F. L ...ocou... ' 235 Un pale(ol kimone, long. 0, 1)0
Un paletot cuir acajou, long 1 10. Un étau & rotule s 8. V. 100 % tissu imperméable, vert “cossais
agnesu, des lifs SAHNA. 850 » desEts S.A.F. L .......... e 948 s ou reséda, des Eti SAHNA ...
Lr: upptrei:‘m‘alxlum'él.d M. .l:fn Une selle T mot o 200 & 500 Unecat::d‘l‘enne.h::ssu lm\u}rmnbb,
ype C. es =xy doub I col fourr
MAGNETO-LUMIERE .. 850 . S TR TRt e KR s des Ets SAHNA +ooreeners i
Une boite Picard 4 Vllﬂ*(’!. des ELLHEIM. ..0ocooneereeens *  Une canadienne, Uunlm rméable,
B PROREE . 5l snecsiocess 750 Un trench coat, tissu imperméable, doublé drap lahu. cu‘wtourmre.
Un uppun*ll“l!!‘ um :‘ llVI. E.. vert écossals, des Ets A. 238 des Ets SAEBNA ....covvnvans
type C pos¢ des Ets Un Lrench coat, tissu imperméable, Une canadienne, uun im rerméable,
vM.AGNZE:’I‘O-—L . 850 » vert écossais, des hlspgAHNA 225 » doublé drap laine, col fourrure,
Une boile Picard 4 vilesses, des Un trench coat, tissu imperméable, des Ets SAHNA .............
EtsPICARD ......c0c00000ee 750 vert écumls. des Fls SAHNA. 225 » Une canadienne, tissu lmlw:mé‘ble'
Lnﬁlbgll'!gAJ \Bltessn 350 cme,, des 280 Une montre électrique Téealémit, doublé dra inc. col fourrure,
sSTAUB......... ’ desEts SAHNA........c..ce0n
Une boile 3 vitesses 250 cme., des Hea Mis THUALBMEYT i .0 «. <o 2 " Une canadienne, li«u imperméable,
BT AR .3 s o6 anas 690 Un phare n® B, avec lampes et doublé drap laine, cul fourrure,
Une lmllc 3 vitesses 175 cmc., des supports, des Els R COL 198 . des Ets SAHNA .......co00e0
Ets ST, veveevvesreevew .. 600 Un phare n® B, hm Une canadienne, tissu imperméable,
Une lmllc Picard n° 2, des Ets supports, des l;u R. CO 198 » doublé drap laine, col fourrure,
PICARD .. ..cccocvsvssnnse 600 Un étau a rotule 8. S. V. 70 z' des Ets SAHNA ....000vuesen
Un volanl magnétique B A.F.L. Ao Bh B A L oa e nis as 190 Une canadienne, lissu lmpermcﬂble
type F. des Ets 8. A, ceress  BOO > o ann 2 rotule 8. S 70 1 doublé drap Inine, col fourrure,
Une |K’“l’ Pic‘rd n° 1 des Ets des Fts' S.A.F i "V 5 190 » des Ets SAHNA ......c00eeee
PICARD coccocvvovosnncssnse 470 : i Mo J ) Y, Une canmllcnne.(lnm l::l;‘)erméable.
Un élau a roluu- B. 8. V. 140 X Une monltre aeger, des doublé, drap ki
Qo TS A L. vavnosnocdned 480 » SABGER T it epsesesse ensohe 280 don Bt BATEINA & nt st e an
iy S B 2 gk e B N il o S
rance, des s - s doublé drap laine, col Tourrure,
FRANCGE +.rvvruennsness .. 438 “ts LEDANOIS.............. 280 *  Ges Fits SAFINA roererensesss
Une garnilure Protex pour voi- Une selle tandem moto Léda. avec Une canadienne, lissu imperméable,
Lure, des Els PROTEX ........ 300 garniture cuir et avec poignée, doublé drap laine, col fourrure,
L?IE exmpuur Jon‘or. des Ets 2088 des Ets LEDANOIS ........ o ‘25" desAEts ‘B A" ...... ondaag
"""" UMV o o v o o 3 selle tandem moto Léda, avec Un Autoiume (allume-cigarettes
Un carburateur Amac, t) pe 15 TT, b':;‘m"“remﬂ,[r et avee poignée, élect.), des [Ets POYET et Cie. .
complel avee manetles el trans- des Fts LEDANOIS . ........ 180 Une combinaison, tissu Imper-
missions, des Ets MUNRO ..... 290 » U T S Ad méable, belle qualité, des Ets
Un carburateur Amac, type 15 TT, "e.l selle Te )eml(;nl égeére, BRRDIA., ¢ i.cusedtos s oo By ee
complel avee manetles el trans- 175 C;,'f“ “;"‘ DELLgﬁ 5580 17 Une combinaisen, tissu imper-
missions, des Ets MUNRO..... 290 » 29 X 29,des Ets L méable, belle qualité, des Ets
Une fourche nouveau modéle, E)ur Une selle tendem type Sport n° l-h, BATIE ... :vvevedysingoss i
pneus ballons, des Ets MUNRO. 260 des Ets SAKER «..ccvvveeesee 152 »  Une combinason, tissa imper-
Un carburateur Amac, type 25 TT, Un filtre & air monté avec piéces méable, belle qualité, des Ets
complel avec manettes et trans- Técalémit, des Ets TECA- lmA ..................
missions, des Els MUNRO ..... 276 » LBMIT iccocscssstsccace 150 » Une combinaison, tissu lmper-
Un carburateur Amae, type 25 TT, Une chaufferette ﬂeclrl e uo méable, belle qualité, des Ets
complet avee maneltes el trans- volts, des Els S. A S cosaics UK. SBAHNA .....coccocccssvscns
missions, des Ets MUNRO..... 2756 » Une selle tandem n° 140 Saker Une combinaison, Llissu imper-
Un earburateur Amac, type 25 TT, “des Ets SAKER S méable, belle qualité, des Els
complet avec maneliles et (rans- ~ W g YT o | Sl Mg . BEEINA o\ oossbessvani .
missions, des Els MUNRO.. 278 » Un siége A. R. V. et W, n° 9, avec Un stylomine doublé or, mod luxe.
Un carburateur Cozette, des Ets dogsier, des Fts VEUILLOTTE. e LR T AR
COZRTTHIN . e o vt ods-o i 260 ot WILLEMAIN ......cc..n. . 132 »  Un coffre universel n° 15 Saker,
Une selle Torry landem. avec poi- Un paletot kimeno, leng 0,90, des Ets SAKER........
siége 33 X 33, des Ets tissu impermeable, k:ounh Unec.hsultreucelrdruaﬁon
................. 253 » ou réséda, des Ets SAHNA . 125 12 valts, des FIs S, A, < oy A

2.550

2200

2.100

1.775

1.600

1.200

125

125

125

125

125

125

125

128

125

120

120

120

110
105




Un llm gm:eﬂumn n® 200, des
Un siége type mnfnrtn'zoo. &u

Ets MOREAU..
Lluﬂue li!" confurl n' 200, du

Une selle lunm-m n° 1 bis, Saker,
des lits SAKER

Une grande montre pour mofocy-
clette, avec cadran lumineux,
des Ets SAUGNAC..........

Un tand-sad, des EisPLAZOLLES

Un sac touriste a° 16 Saker, des
Ets SAKER.......... ssssess

Une grande montre pour moto-
cyclette, des Ets R. BAUGNAC.

Un frein de direclion, des Ets
MOREA

Un frein de direction, des Ets:
OREAU

M
Un frein de dlrecllon. des Lu
BBOREAU .c.co0e00cvvnpee
Un ciré noir, long. 1 métre, du
Ets SAHNA.......
Un clré noir, long. 1 métre, des
Un c noir, lons. 1
Ets SAHNA.......

Un ciré noir, long. 1 métre, des
Ets SAENA

.de‘

Un ciré noir, long. 1 métre, des
Cn ciré nuir, long. 1 tre, des
Ets SAHN csssssaneme

Un ciré noir, long. l métre, des
Ets SAHNA........
Un ciré noir, Iong 1 métre. del
Ets SBAHNA.........
Un ciré noir, long. 1 metn. deo
Ets SBAHNA........co0uun ¢
Un pantalon avec protég&hmhu
des Ets BAHNA .....vvvnvnne
Un pantalon avec protége-jambes,
des Ets BAHNA .....co000n0e
Un pantalon avec protége-jambes,
des Ets SBAHNA .............
Un pantalon avec protége—jambes.
Ul:lu Ets hSABNA tég)l;u
ntalon avec protége-jam
de?l-.uBABN
Un pantalon avec pmh\gejnmbu.
UduF 'SAHNA Og]bu
n pantalon avec pm( e-jambes,
Ud“Et k’SAHNA q’m
n panta nmerpmt e-jam|
des Ets SAHNA .............
Une selle tandem Saker n. 10, des
s CEssssesssresnne
Une paire pare-boue sport, n. 5,
des Fis VEUILLO WIL-
LEMAIN

Une pompe Luber, des Ets JOU-
One mpe Lnbcr, des Ets JOU-

Une grande montre apy 'n'«i(.é.' oa-
dran lumlneux. des SAU-
GNAC.

Tesesssecttrernans

Une gramle mnnlre nppllque. des
Ets SAUG seodee

Une paire de pruulge-]amba cnupe—
ieznélv 50 Saker, des Ets SA-

Rt e svs 17 A.V., pour
moteurs su rmmxgrlmb Léda, des
Deux bougies type 17 A.V,, ponr
moteurs surcomprimés Léda, des
Ets LEDANOIS ........
Deux( bougies lype’l7aA sV pt‘),ur
moteurs mrcom rimés Léda, des
Deux ﬂ Ypfl o pour
moteurs surcomprimés Lbd-,.. des
Ets LEDANOIS ......c0o0000.
Deux beugies type 17 A.V., pour
moteurs surcom rlméll.bdn.d.
Ets LEDANOY!
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Deux bougles type 17 A.V., pour
moteurs surcomprimés Léda, des
DEN LEDANO T L
eux bougies type 1 .V., pour
moleurs surcomprimés Léda, des
Ets LEDANOIB ....co0000000
Deux bougies type 17 A.V., pour
mo(eun &utﬂg‘lgrlma Lbda. des
Deun bougies type 17 A.V
moleurs surcomprimés
Ets LEDANOIS .....co000000
Deux bougies type 17 A. V., pour
moteurs mrronllgrlmes Lbda. des
Iits LEDAN o esesesasese
Deux bougles ty pedl. Af..zda.d
moleurs surcomprimés es
Ets LEDAN Ig.............
Deux lougies type 17 A. V., pour
moteurs surcomprimés Léda, des
Els LEDANOIS ...vcveeccens

Uno retite munu-e de

uidon
moun.u'. its lrU-

Srss st nscannanan

Lne e:me monm de Idcnsxou'

\" moleur.

U-e plpe LelloBoooscosaspasesh
{.J:e ph‘x:el. th B..I.............
e gants cuir mu avec
ma':cheuu fourrées, Ets

. pour
Léda, des

Une paire gants agneau avec
manchettes fourrées, des Ets
BABNA..cvsconsssvssacscns

Une paire gants cuir agneau avee
manchlxlu fourrées, des 'Ets

Une paire pnt.- cuir am avee
mwnchettes fourrées, Ets
BAHNRE icsb .conssncsncncese

Une paire gants agneau avec
manchettes fourrées, des Ets
BAENA...ccccovtss0s sonncsa

Une paire gants cuir agneau avec
manchettes fourrées, Ets
SAHNA....... P

Cne paire gants culr agneau avec
manchettes fourrées,

BAHNA. ccovvessostsonessone

Une paire gants cuir agneau avec
manchettes fourrées, des Ets

Une sacoche cuh' “des ' Ets
CUne sncoél;e culr. des Eu Mb—
BEAW .. onsssssccvess
Une uooche culr. des Ets MO~
Une mm’ ‘protége-jambes Saker
(plat), des Ets SAKER. .
L'n ltgomlne argent, des Ets ZU-
Un sty lomlneargen ', des 1
BER

Un Srolecteur Lnnl n° 1, del
bngub“rl.m ne 1) des Fts
Une Jnlre ps-genoux, des Etl
Une paire grlpl-genoux des Ets
MOREBAU {cccsoigscssesasns
Une Jalre grips-genoux des Etn
Un sern-(ﬂe culr agneau acajou ou
téte de négre, des Fis SAHNA.
Un serre-téte cuir mwllm ou
té1e de négre, des Els A.
Un serre-téte cuir agneau acajou ou
Létle de négre, des Ets SAHNA.
Un serre-téte culr agneau acajou ou
téte de négre, des Ets A.
Un serre-téte cuir agneau acajou ou
téte de négre, des Ets A.
Un serre-téte cuir agneau acajou ou
téte de négre, des Ets A.
Un serre-téte cuir agneau SAAO;: ou
téte de négre, des Ets A.
Un serre-téte cuir agneau mu
téte de négre, des Fts .
Une combinaison réséda, des Ets
BSAHNA .......... cessssesss
Une combinaison réséda, des Ets

SAHN.
Une com!
SAHN

$§ 8888888888558 C5K5K8K5K6858888 8 8 &8 238 8 8 B 83 B & & 2 & &8 & &

Une combinaison réséda, des Ets
SAHNA .....

Une cumlx!nmson recéd.. du Ets
AEN

Une ¢ mm.:n;i-'«;:i 'r'('s&u'.'«'néi 'iz'd
SAHN

Dcux lnmgle-s ﬂ C ) dn « BOU-

Deux bougist C .I. : desc"Bf)U:-

Deux huugiﬂ S. (,' l . des ¢ BOU-

Y TN 0. ¢ o et o s ihs soe

Deux bouzh-q S. C y des « BOU-
GIES N . AT

. des « : BOU-

Deux hougk-l S.C.1

GIES NET %:¢6cctccccesseon
Un smjfrlmr Luna n® 2, des Ets
Un brnjec tf.n: Ln;n ;x;.i. de: Lu

LnB jec cm;':'.&:'.'. n° 2, des Ets
Un mec:n.r"l'.&.'.'i.-'é'hé""
Ul:, rojectenr Luna ne 2. des Ets
Un fétiche R'Z”E':it'ph-”“.t.(‘.
pdes H.-“i?auz........:'.p."'
n pro mbes, tissu Imper-
o """”,’,hﬁ’ AEN
n prolége-jambes, tissu imper-
ble, des Ets SAHNA
Un protége-jambes, lissu Imper-

méable, des Ets SAHNA......
Un protége-jambes, tissu imper-
ble, des Ets SAHNA.,.....

Un protége-jambes,
U ”'fm‘“.‘a'“'.,'.?“i'.{‘ imper
n pro mbes, tissu Im
mgble des Ets SAHN.

Un prolége-lambes. uuu imper-
& ble, des FllB 7 .

n mléﬂmhn tissu im
ble, des Ets SAHNA. - o,

Un_serre-téte cuir crocodile, des
Un serre-lae cuir le, des
Its SAHNA.........
Un_serre-téte cuir crocedile, des
B BAEINAL oo Jensane. +owss
Un_scrre-téte cuir cmcodlle. des
Els SBAHNA. ...cccoce0vvnsnse
Un serre-téte culr a'otodlle

BABA . Sei.icvosooe

Un serre-1éte cuir crocodne. des
Ets SAHNA........... swe
Une Elre gants crlspln. du "Ets
Une g re ganu. cl'ilp.hl.ﬂEb

............. e

Un nlre gants crlspin. des Ets
B A

l,rg- lro ‘ﬁl;l.l .c‘rhyln. d;:;' Et;

Une palre 2 r;pou;'pl;t‘li " llnntl
n* 2(". his, des Ets MO uU.

Une paie repose-pieds pliants

5 n* 202!l bis, des Eu' ‘0 hU.
ne re repose-pieds nts

& n* 2 . bls. des Fi“ lMOnlml l‘I,
ne se-p eds pl s

des Ets
Une_ patre . leds doubles
ne pa repose-pleds dou
n* 26, des Ets SAKER......
Un fétiche RZ Bph!-x n* 2, d-
Ets ROSAZ .

=

BER BEBBROERBRREBELELEREAEEERERERELEYEB LB ELEYRBEESEE S
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Une paire u-poc&&:da caourchou-

MoTo REVUE

Jn bouchon de réservolr R.G.Gif,

Un équipement Rustin grand mo-

tés n* 25, des SAKER.... 31 » desEls GUILLOT Fréres... 22 » déle, des v1s RUSTIN 12,50
Deux bougies t«_orgour auto, des Un bouchon de réservoir R.G.Git, Un équipement Rustin mnd mo-

B:)E‘g m‘. cesizizatss 30,40 " :“bo El; G’E‘JILLOT m(}if 22 » J: Ets RUSTI v........ 12,50
BOUGHES ELyE o auto, des 30, des Fis GUILLOT Fréves. 22 » U“ "'“"""""' L Y

. déle, des Fts RUSTIN........ 12,50
Deg:) aog es Elite pour -uto. du Un tétiche RZ Escargot, des Bts t Rustin grand mo-

ITE tesscesss 30,40 BOBARE <., 55040 sesscs 21,50 déle es it« RUSTIN. ...... 12,50
Deuxo 3‘3’“’” Elite pour auto, des o040 Un fétiche RZ Ponpon, des Ets Un 1t Rustin grand mo-

eensesncons ROBAL .« 4. .08 ansscecbassns ! {

D bt n.g’“' prto, dis ao'w Un fétiche RZ Podpen, des Bts o O S st Dhweutls pooid . | PO
..... BOBAZ <\ ool sndnsn oo dasiabs 1 a

Deux hougies Elite pour auto, des ‘ Une pipe L.M.B g . Jov'Ets RO sceesene . AR00
BOUGIES ELITE....... 30,40 (e NNLMB“""'”"““ 20 » Uﬁéqulremt Rustin grand mo-

Une pipe L.M.B.ooroonoonn.s R e g QU I e s g ks, AR
Upe ptps L.M.B...cc...c..ccc. 30 »  Vp PRbed greime Roma, des U"""";“"’"“R >

L'%tgg:xeznz Hirondelle, des Ets 30 Une pom be & graisse Romu, des ¥ Un equi F:I'l Rustin grand mo- qeay

................. » g,

Une_puire " b o “;‘,,‘5"‘;‘3!?-,;- Ch e 1" déle, les Ets RUSTIN........ 12,50
0. des 1513 SAKER. ....... 29,50 th pe &rn se u, des ¥ lnéqdremenl Rustin grand mo-

O i ipemes el L0 oo e e s et U L 0

AKER........ ,50 -

O b et o s8 oc (& 30 3R, Do R e pois wnia ey 18 ®  des Ets ZUBER............. 12,50
n* 80. des Ets SAKER....... 29,50 |OI?(‘}I es = @ pour mot 1 Un stvlomine mmléle :tandard.

Une sa~ che Saker 21 x 10 x 10 Denx bougles EMte pout mot 7,90 o E 12,50
ne 8¢, Je Eits SAKER........ 29,50 BOUGTES T Tie T mat T Va s fomine modele standard,

Une paire rep.-pieds pliants n® 202, Det U botidhes EHte Boar ol 7,90 des Eits ER........ 12,50
des Ets MOREAU........... 28 » v z)nmg n-?s EL: Trémr mo - Un i:k)mlm- mmléle standard,

Une paire rep -;lu‘:'- pliants ne 202, Deus hougies Elit { B o UG et -
des Ets MOREAU......... 28 » BOUC:';EB EL;.{.“E'“" moto, 17.90 bn stylomine modele standard,

Une paire r;g -pleds pl {Jlluntl n° 202 Deux bongies Elite pour mot ’ des Ets ZUBER............ 12,60
des Ets MOREAU . ...o0vnne. 28 » BOUGIES FL 17.90 Un stylomine modéle stnndnnl

Un tetiche RZ Papillon 2 des Ets u Dain fontles St mu ’ ol '1'1‘: ZUBER............. 12,80
.................... » BOUGIES EL 17.90 n rromine odele  slandard,

v n ll‘r-‘t téte cuir noir, des Ets 4 des Fts ZUBER............. 12,50

o NG L g g 27 » Un totirhe. R¥ Wi Gg coq des Ets 17.50 Ul()1 ny;‘lnmlno mgléle standard, 12'

n serre tée cuir nolr, des Ets U &tich B7 Bo s, S es Ets ZUBER..... sseapse 50
SAHNA .......... . 27 » k- ' A e“lf.z. Poup.on .‘.l?‘_ EG 18,50 Un stylomine modéle stnmidrd. ;
Un_serre-téle cuir noir, des Eus Un (, tiche RZ Petit coq, des FEts g des Ets ZUBER......000veee 12,50

JBAHNA .......cicinvvnnnas. ST w N il m T 16,50 Un stylomine modéle standard
Un_ serre-téte cuir noir, des Ets Une jpaire repose-pieds Saker des Its ZUBER 12,50
SAHNA ........... sesonessy 27 » lﬂwls' n® des Eis SAKER..... 16,50 Un por"o;lmume dou;l.nl.e. n°18de| Y
l'nSAu;rI:-Ale'e cuir noir, des Els g Un fétiche RZ Gremouilie sau- Ets SARER.. . coccsccsss veve 12 »
.................... » t , des 2 oo .o .
Un ~r-Hrrt--N‘le cuir noir, des FElts lv“':;,:',m:nl, ?Mf:_?“?‘t,z-r‘ ;alé- g Ug&é;” et d“ R 12 »
.................... 27 » 2 E 1 IRAAAGERRR” 10008 Bl 4
Uxtsggrl-va'ﬁle cuir noir, des Ets l.‘:':f‘:;“"',::"i;:: :I‘:E(;"l\";fl;";cl;u_ 15 » Lm,\ eur des BOUGIES o
___________________ 27 s ! .
Un serre-téte cuir noir, des Ets ¥ 1';':'-‘:1‘.'.1',"::n.'.;:: :PE.C":L'LI'\'_A:;T.“- 15 »  Un nettoyeur des BOUGIES
SA A ................ : 27 » m’t‘l“’ '.:l-TF.-ALEMIT-... 15 » ul S osADENFENesasiatoeese 81.0
Un_ serre-téte cuir noir, des Ets o Un fétiche RZ Girvnr atlle, des Ets Unpporu-l‘-ggﬂe simple n°® 17, des 2
.................. . » 1 . ts »
Un serre-téle cuir noir, des Ets ey s B O R e~ vrine des. Bts PEILLIOY ot
.................... 27 » déle ces -1+ RUSTIN........ 12,50 PAIN ...ccovneee
Un 'gé‘ e R7 Papillon 3, des Fits 2675 UM fquipcment Hustin grand mo- - UN B vréne Ets PHILIPS et
Un "6, he RZ Amour, des Ets ’ déle de- I'ts RUSTIN........ 13,80  © ERAN T 505 oo o Seo dooovsbbe .
BOBAY ... . coadee i 26,50
Un feliche RZ Tortue, des Tts
BOBAY .. .00 50000 s0as 26,50

Un "'ll(‘l ¢+ HZ Sphinx n 3. des
JRRCOBAL o'c v'ss0a v08 i s's vidtd
Un bidon de secours des Ets PLA—

R oo oo o'n's oo dlbine cneale
Une prire repose-pieds Saker * ar-
ticu.és) ne 20, des [Ets SAKER.
Un létiche RZ Dromaaaice, des

S BOBAE .50/ vrvsvecavs
Un lﬂkxle Rz Autruche, des Fu
Un tet che HL Elbphut des Ets

RROBAR ..o .otostvnsy ssnnsa
Un fétiche RZ uu Onpu.m,
des Fis ROSBAZ.. .......c....
Un fetiche BRZ uto da mort, des
BB IROMEIE < 5sc o s st 'oslbs sonne
Un fetiche RZ Jean qui rit, des
Bl FEOBRAN . - sosassosannes
Un feliche RZ Jean gui pleure,
es Fis ROBAZ........cc..-.
Un féiche R/ wéte de coq, des
JEls ROBAZ .........000v0..s

PRR2RRERRERR

GRAND CONCOURS DE ‘“MOTO-REVUE”

100.000 FR. DE PRIX
10 MOTOCYCLETTES

N [4]

Tous les abonnés d'vn an & “MOTO-REVUE " peuvent participer a notre Grand Concours.
Conserver les diverses covpures qui paraitront dans nos numéros successils : tous les rensei-

..................... 23,50 )
- gnements paraitront ¢ ans notre rubrique du Grand Concours.
Un féhe hv RZ Papmon, des Ets IR Rtanda. 0 Wa bohe dctives, pos'i co sujot:
.............. H
Un u-uche RZ Sphinx, des Ets QUATORZIEME QUESTION s
e RO Jg N G 23,50 Quelle est la marque de cet accessoire ?
SR FERe oy . 23,50 Marque : . b
Ul;;l‘pumm- pour moto, des Ets i 50 Nom du participant :
Une botle & chambre 3 & des Ets d Signotare o)
Ll‘!u'lﬁljlgvt‘{:hambna ah 'u r“ . Les questions déja parues dans MOTO-REVUE et MOTCCYCLISME - AUTOHOB!USME
BMOPERRAR 25 0 o  aa o sass 22 » Ire — M. R, 15 aoril. 5¢ — M. R. 15 mai. 9+ — M. R. 25 juin. ! 13¢ — M. R. 23 juillet.
Une Lowe & chnmbre “ awr des Ets 2+ — M.C.A. 25 awril. 6* — M.C.A. 25 mai. | 10° — M.R. 2 juillet.
MOREAU . 22 » 3¢ — M. R, 1** mai. 7¢ — M.R 4 juin. 11— M.R. 9 juallet. l
= * — M. . 10 mai. 8¢ — M. R. I8 juin. 12¢ — M. R. 16 juillet.
Un bouchon Ie r‘vrvnh n( G.Gil. 4 M.CA. | ¥
des tus GUILLOT Freres.... a2 »
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PREMIERE. COURSE !
PREMIRE VICTOIRE |

Concours de régularité

du Moto-Ciub d’Alger
1" CASTELET sur

MOTOCYCLETTE

LUCIFER

Sport 3 CV., strictement de série
-~ g

3 - VENTE AU COMPTANT ET A CREDIT CHEZ -
TOUS LES AGENTS DE LA MARQUE ET CHEZ

- 46, Av. de la Grande-Armée, PARIS
MESTRE & BLATGE .52 imne Ay PA%)

NN
g TRLLRERRRRRRIRRRRenn

CONSTRUCTEURS...

Dans votre intérét, ne montez sur
vos M tosque d2s bo'tes de vitesses
fabriquées par des spécialistes et
- ne fabriquant que de la boite -

LA BOITE 3 VITESSES

IsTAUB

est de celles-ci et a fait
- - ses preuves =~ -
Fabriquée dans ses nou-
veaux ateliers, y compris
le traitement et la cé-
- * mentation ~ -~

Demandezr les Condi-
tions et le Catalogue

Etabl* STAUB

23, Rue des Acaciis, 23
- PARIS (XVII®) -

Tédéphone : GALVANI 12-46

Vous utilisez lss RUSTINES pour
réparer instantanément vos chambras
& alr

SANS DISSOLUTION
SANS ESSENCE

SANS RIEN |4

L. RUSTIN [inis
"} 16 bis, Rue du Bois |- .
o (CLICHY) ( Seine) |4

REPARA

:i“l 3 b .
o O i g
r:.;-:::/h E E L

POUR 1es VACANCES

met la Moto & portée de tous
en langant le type P. 2 CV.

moteur DK W. a démultiplicateur
- monte toutes les cotes. -

Lol

FACILITES DE PAIEMENT

Motos *“SIC", 11, Passage d'léna - “EVALLOS PERRET

e
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D. S.

500 emc. Tourisme

COUPE DE L’ARMISTICE

Trels D S. au depeart
Trole D. S. & | arrivée
u save pénallsations =

SIX JOURS Jd’HIVER

Coupe Challenge dv groupe rouys,
svec SIMON «r BODART, seule
équipe a4 complst sar pomos Gif,
dynamo L.miére, bougie Nerka,
chaine B paeus H
: u bule D.E,B. = =

Stock énorme de pidces détachées
pour motos HARLEY et INDIAN

Etabl** MALTERRE Fréres

CYLINDRES RAYES

Barimar répare par um procédé spécal brevesd,

les cylindres rayés, sans réalésage, sans chan-

gement de pistons mi de segments. [l garantit

cs travail & perpétuité. Eavoyes-hu ves cylindres
de motos rayés.

oo BARIMAR e

48, RUE D'ALSACE — CLICHY (semp

Publ Schacider, Asniiwes

$. iy G,

AU BOL D’OR 1927

Avec une seule voiture modele grand sport
s(rie, a su d{monirer aux speclateurs son
incomparable tenue de route, sa maniabilité
aux grandes allures et la régularité de son
moteur Ruby série. -

888

E* A. SEMILLE & G. PEQUIGNOT
16}, Quai d'Asniéres, 161 -- ASNIERES (Seine)

|

Les Accessoires pour Motos

“SKILFO”

P. MOREAU, 9, Avznue Nationale, Crarleville - Té. 673 - R C. 4.607
GRIPS-GENOUX

N: 213

on casstchouc souple

Modéle
trés étudié
vetenant bien
le genou,
Fixation par
courroie

PRIX :
h pire..39 fr

Modéle a souder au réservoir (méme 7rix)
DANS TOUS IES MAGASINS D'ACCESSCIRES

moTo ULTIMA LYON

5 MODELES : A-B-BI-C-CI — Side-car ULTIMA
Demander le Catalogue 1927

E. BILLION, Constructeur

24-24 ¥, Rue du Commandant - Faurax - LYON
Tééphoos : VAUDREY 2-04 Chigue postal N® 154-6] Lyon

FABRICATION FRANCAISE

MAISON CREER EN 1908

MOTEURS

2 Cylindres en V
500 emc.

TYPE.BL
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LES GROUPES MOTO

Les plus robusles - Les micux appréciés - Les plus répandus

Dispositif spécial pour fixation des générateurs
“« LUXOR " sur toutes motos munies de fourche
3 A4 parallélogramme ou autre s

Demandexz-le & votre fournisseur habituel

Anciens Etablissements DUPONT et TRAIZET
TRAIZET et C*, Succ™, Fabricants - 3, rue Tesson, PARIS (X°)

FREIN de DIRECTION

:
(‘WBoge®| | XEEL2IOR

ses
MAGNETOS, BOUGIES, DYNAMOS,
PHARES, CORNETS, PIECES

DETACHEES, etec...
se trouvent o ———
97, Boul. Exelmans, PARILS (16°) VAINQUEUR au | PBélX .
F. PEAN BOL D'OR £ 85«
Seassssionnaire Exclusit (France e Colonies) g, s
Td. : Autenil 35-15 - Ads. télégr. : Robocher 53-Paris % 125 cnc. Bemans, s ROV
. — {75cmc. Cabet surMONET-GOYOK ~ AMORTISSEUR F g
ATELIER SPECIAL zso:;:. unmst..rsnr weinr  EXCELSIOR A
D’EQUIPEMENTS ET DE REPARATIONS §00 cmc. Debaisienx, sur MONIT-GOYOR  La paire "0
600 cmc. Messoger, sur NEW-MOTORCYCLE sorrure fr

CLASSEMENT GENERAL
Madame Violette Moriss, sur B. N. C.

Etablissements L. POUTRAIT, 7-9, Rue de la Croix-Faubin, Paris

Marseille.

mm 4 Lille, Lyon, Bordeaux, @

la plus importante Epreuve

o i i . o #R Motocycliste d’Angleterre

- des Records -

M A a remporté sa 26° Victoire dans le
TOURIST TROPHY ANGI.MS |

Catég. 500 cmec.: 1¢r BENNETT sur NORTON (RECORD DE LA COURSE)
— 250 cmc.: 1 HANDLEY sur REX-ACME (Record de la Course et Recerd du Tour)
— 350 cmc.: RECORD du TOUR par HANDLEY sur REX-ACME.

Etablissements ROBERT MUNRO, 198. Boulevarc Pé =ire, PARIS - Tél. ;: WAGRAM 10-14
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a Parallélo-

setes LEDA e

pour VELOS et MOTOS

La meilleure suspension au Monde
- Réglable suivant le poids -
Incassable - Absolument stable

- SELLE TANDEM -

BOUGIES LEDA

Isolant primé par I' Aéronautique - Modéles ; de 8 fr. & 27.50
swwant les Motcurs — Tous démontalles

E™ LEDA, 157", Av. E{.-Vaillant - BILLANCOURT

Représentant 4 St-Etienne: M. P. DAVIER, 66, rus du Onze Navembre

e

GARAGE
LAUGIER

cous ir:;o:me qz:l o =
vunt de prendre

~ " pilotée par DAGCRNO
[Agrb";c;ti. N DURANDRh ; 1* ex ayuo

DANS PARIS"N'CE

Alicz la veolr
36, Rue Laugier, 2s GARAGE LAUGIER

qui a étudié tontes 'es
amélicrations suscep'ihles
de donner an MORGAN
le confort d'une Vo.ture

MORGAN d'occasion

- Ectanges contre Moios-

Télerh. Wagram 38-27 '
ECOLE pe MOTOS

EN SOLO OU EN SIDE CAR
Legons et Présentation au Permis, gr & tout ach

Maison de Contiance
Fondée en 1884
YEKTE DE NEUF ET D'OCCASION AU COMPTANT ET A CREDI(

AGENCE

- MONET & GOYON - RAVAT - MONOTRACE
RADIOR - F.N.

TERROT

VELOCETTE -
RENE GILLET - DOLLAR - PEUGEOT

et toutes Bonnes Marques
MODELES DISPONIBLES EN MAGASIN
Nos Occastons son: garanties Siz Mols
OUVERT TOUS LES JOURS
Samedl, Dimanche et Fites tomte la jourmée. ~:- Fermé le Mardl

G. AUGOYAT 8, Avenue Dorian

PARIS (12%)
— Face Métro Nation —

FILTREZ...

| VOTRE ESSENCE!

“L’ENTOMOS”’

permettant le mélange de "hulle a (es-

Sence (sans pour ce'a rédulre ‘e débit de

filtraye) MM Jes possesseurs de motos
ont interét a se servir du type M,

Plus d’ennuis de
carburateur avec

En vente dans Ice Garages
ot Malsons d’Aocessolres

Type M pour motos (diamétre 80%) |

Tirpe T pour voitures (dismetre 120 =) i

Type G pour garages (dismet-e 180%)

Type D pour appareil distributeur
(diametre 180%)

Se font en fer-blanc et en cutvre

Révclution dans la Selle Tandem

Exigez le Sicge M ECAN O Amortisseur

Prix 160 fr. (contre mandat d la commande)
Adresser Commandes 4 M, CABRESPINES
45, Rue de Tourtlle - PAR.S (20°

Motos DE-DE

Nos Modéles
175 eme. = Chaine-courroie ou chaine-chaine.
250 emec. - Sport, 2 temps, chaine-chaine.

250 cmc. ) 4 temps, & soupapes latérales ou culbu-
350 mcc.y  teurs.

Demander cataloanes DE~DE 50, Av. Marcean Courbevoie (Seine:
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MOTOS

A, B. C, urgent cause départ
1°f aout moteur a culbut., pneus
ballons e¢. neufs, marche ga-
rantie, parl. étal, éclairage Magon-
deaux, outillage complet, prix
4 débattre. Malette, 93, boul,
Saint-Germain, Métro Odéon.

A. B. C. 1926 aff. Rarantie,
cub., roul., phare comp., tan-sad,
ass. imp. ‘d\uyés. Tous les jours,

rix 3.4( francs; 35, rue de

Nantes, (19¢).

. J. 8. 350 eme,, culbuteurs
1026, trés vite, 115 km. a I'heure,
{nrﬁ-ll état mécan., Terry, comp-

eur, éclair. électr., ,frein cirec-
tion, vente cause départ. Pierre
Malignon, 59, rue Galilée,
Paris (8°).

A. X. A. sport, 250 emc.,
4 CV, bolte Staub, 3 vit., ch.-
ch.,, freins dans les moyeux
avant et arriére, selle Terry,
g’lem 700 x 80, éclairage élec-

que, tan-sad, compeur 0, S,,
nombreux accessoires représen-
tant 1.000 fr., sortie usine .Juin
1026, état neuf, essai # volonté,
prix net 3.000 fr., écrire pour
rendez-vous E. Vincent, 112, rue
de Bugncl_lx. Montrouge (Seine),
Alcyon moto, 3 CV,.2 cylindres,
bloc-moteur, 4 tps, 2 vitesses a
chaine, selle Terry, état parfait,
prix 2,000 Ir., écrire ou s'adresser
aprés 18 ehures ow dimanche
matin. Rigaut, 89, route de Cala is,
Notre-Dame du Theil, Beauvais
(Oise),

Automoto neuve,” depray,
1.350-Smart 2 cme., bon état,
1.200 fr. Terrot mot,, Mag.,
4 ¢/m. 3 vit,, 2.200 fr. Tesdou,
63, rue Ducouélic (14%).

nne moto moteur B. C.,
bote Sturmer, pneu neuf, sport,
2.600 fr. Ecrire A M. Rademacker
3, avenue de la Marne, Cité Jar 'in
& _RBlanc-Mesnil  (Seine-et-Oise).

B. S.A.3 vitesses, 5 CV, éat
neuf, 700 Ir., 80 av, ou sans sidecar
1950 fr. Lacroix, 56, boulevard
Diderot, Paris.

Cleveland t. armée, t. bon état,
phare, tan-sad, r., pies, 1.750 fr.
Sur r.-vous ou matin avant 8 h.
Arnoult, 51, rue Berthe, Paris (18¢)

Cyclotracteurs neufs el occas.,
ttes pidces détuchées el magnétos,
Collot, 50, avenue Coutant, Ivry-
sur-Seine.

. F. R. 350 eme., éclair,,
2 ans, neufs, t.-sad, earb, spée.,
31 %, ass, p. 1 an impdts pay.,
2.600 fr., excel. ét. — Huet, 43, rue
Lecourbe, Paris (15%),
| Dé-Dé Sport 1926, 3 vit., h.
ch., freins, ‘moyeux avant et
arriére, tan-sad, moteur et hoite
neuve, 2.500 fr. Barillet, 13, av.
du Cimetiére, Pantin (Seine).

3 En dessous,l'snnence trés lisi
oublier votre nom et adresse.

Si I"annonce doit passer p usieurs fois. In recopier sur sutant de feuillets éparés en indquant sur
méro dars lequel elie doit érre insérée,

Nous | répétons, aucune réclamation ne sera acceptée si I'snnonce n'est pas conforme sux indicutions
ci-deesus,

Les erreurs viennent de Ia trop g rande négligence appartie dans la transmussion des annonces : ne noo-
en rendez pas responsal les

Toure annonce qui ne nous parviendrait pas 10 jours svant i parution, passers dans le N” suivant

Tour Abonné & Moo Revue » drnit & 6 lignes ®
de I'ab.onnement,

TARIF )

chauue teuille, le nu

le tarif eo

CONDITIONS DES

AVIS IMPORTANT. — Tous ceux quil ont usage des petites annonces sont in ormés que dordée
navant aucune réclamation ne sera acceptée pour erreurs, s
suivantes
1 Utiliser une leville de papier du format commerrial de 21 % sur 13°%
2° Ecrire sur la largeur en baut In rubrique et le N* dans leuue elle doit passer ;
blement et de preférence en caractires imitant I'imprimerie. Ne pas

26, Rue Carnot

LE FILTRE

A DEBIT VISIBLE

T

b

ites qui le

Se monte tres

FACILEMENT SUR
TOUTES LES MOTOS
ANCIENNES

LB v
MODE RNES

Demandex notice M. R,

v COURBEVOIE
{Seine)

12
J
’[ PUB. G. SWEERTS

“YALL?”

se fxit pour les
Monet-Goyon, pas de 11<100
1 et pour
Terrot, Magnat, etc...
de 10100 " P
SE FIXE SANS SOUDURE

Prix : 35 frs

LA NOUVELLE SACGCHE
DE CADRE

pour les Nouveaux Modéles
Monet-Goyon
4 cadre surbaissé est parue

Prix : 34 frs

AGENTS DEMANDES

¥ R. BOULLAY, 6, Rue de Moscou, PARIS (8% |

"is ne se conforment pas aux indications

seat au deld da prix

1° Abonnés, Ia ligne § francs. Pour bénéficier de e tariz, il faut que 'snnonce ait un
cara tere accidente! ou stricternent pers .

2* Non sbonnes In ligne 10 francs.

3° A (aractere commercial, la ligne 10 francs

NOTA . Fn raison de In nerte que nous subssson: sur ces 4nnonces, NOus Nous réservoris
mmercial de 10 francs Is ligne & un abonné dont I'annonce wurait un
commerciai

INSERTIONS ET TARIFS

SERVICE PERMANENT
DES OCCASIONS

Nos sbonnés, movennant le ver=
sement de 10 iranc» peruvent
obtenir une fsuille du Service
Permanent des Occssions (15
pour ncs lectenrs), Cetie fiche
reste en permanence dans nos
bureaux. & lo disposition des
visiteurs «t ast valable jusqu &
ls vente de In machine. Ne
manquez pas de nous informer
ae ‘s réslisaton de 's vente afin
que votre tiche s0i. retirée

d'spplisuer
caractére

Dollar spéciule, culb., sport*
175 eme., 650 X 65, magnélo Boschs
carb. Amac, 2 manettes, 3 vilesses
Staub et. neuf, 3.200 fr. K. Follain
10, rue de Paris, Chevreuse,

Dotiglas 4 CV, 350 eme.. parfait
état, par. j. Dunlop, Cord,,
650 x 65 neufs, écl., outill., ven lue
p. partic., 2,000 fr. Ailhaud, 15,
Grande-Rue, St-Leu-la-Forét (S.-
et-0.), Tél. : 127, train g. du Nord,

Douglas 3 CV, 2 v. moteur
revis., fact. & I'app., parf. état,
1.700 fr., visible tous les matins de
8 a4 10 h. Brunel, 240, rue de
Tolbiac, Paris.

Douglas, 350 cme., 2 vit., trés
bon état, groupe Luxor, access.,
outill. complet, 2,000 fr. Henry,
27, rue Tronchet. Centr, 22-95.

F. N.500 cme., état absolu, neuf,
confort, éclair. électr., amortis-
seurs Técalémit partout, kn,
greeps, tan-sad, sacoches, impots
el nassurance payés, 7.000 fr.
Rover, 93, avenue des Champs-
Elysées ou écrire pour ren l.-vous.

F. N. 3 CV, ecardan, compteur,
indicateur vitesse O. S., éclairage
Magondeaux, trés bon état. E.
Langlois & Morée (Loir-et-Cher).

F. N. M. 60, standar 1926, pns
700 % 90, tan-sad, técalémit, hon
état, 4.600 fr. apr. essai. Poupon,
La Ferté-Gaucher (S.-et-Marne),

F. N. M, 60 ph. Luxor, 2 becs,
Péhu 250 1., t-sad, Brooks, rep. p.
pas., 2 ch. air, chaine, sacoche,

pPp. P, bil, 4.500 fr., pressé.
10, rue Michel-Ange (16°),

F. N. M. 60, 350 eme., pneu
28 x 3, éclair. Mag., p. intér.,
excell. état, Moris, 26, rue Martin-
val, Levallois-Perret (Seine).

F. N. 350, culbuteurs, compt. O.
S., tan-sad, Terry, écl. Magon-
deaux, phare écéto 1926, roulé
2.000 km., 6,000 fr. tous les jours,
& partir de 20 h., sauf jeudi,
dimanche, Brassamin, 246, av,
Président-Wilson, Plaine-St-Denis

G. A. R. 6 CV, comme neuf,
CCh erectr,, 5000 1, on whange
conire Lonne moto. Druek, 26, rue
Nicolul, PFaris

Gnome et Rhdéae 5 CV, rrand
Spurt, Lies bon clay, lan sau. A res
14 heures, Lous les Jours, 7+, rue du
Chemin - Vert, Mauisons - Aufort
(Seine),

Gnome et Rkéne 250 cmc.,
3 Qv 1925, cause maladie,
1oule 4000 kni., revisee, eclairage
clectr., tan-sad, ch. rechange,
pueus bon etat, 5.000 fr. Lerire p.
r.-v. Batbas, 59, av. de la Motle-
Picguet, Faris (15°).

Gnome et RL&ne 500 eme.,

grant sporl, parf. état, éclair,,
compt., tan-sad, assur. 3 mois,
3.5000 [r, Montagnae, 76, rue

St-Maur, Maisons-Allort (Seine)
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CLEVELAND

4 cylindres légéres 600 cmc cylindrée............. 7.500 franes — 750 cme. cylindrée.......... «++ 11.000 francs
AGENTS EXCLUSIFS : Etablissements VALPIC, 23, Avenue Trudaine, PARIS

PIECES

D’ORIGINE
POUR TOUS MODELES

les célébres Motos
350 et 500 cmo.

F.N. e

350 co. A soupapes lateralos
®ODt en venie aux

MEILLEURES CONDITIONS
an
GRAND GARAGE

DD POINT DU JOUR
147, Bowievarg Murat - PARIS

AUX DOCKS DU PNEU
com en foules et foutes dimensions PNEUS ET CHAMBRES
pour Vélo, Moto et Auto & des Prix tris avantageax
Soldes et Occasions - REPARATIONS

Maison VAYSSE
387, Res de Vougirard - PARIS (15%) - Téléphone :

Ségur 27-78

Gnome et Rhone 500 cme., ét.
neuf, r., 2.000 fr. Vernier, rue de
la Chasse, Choisy-le-Itoi.

Le Grimpeur 3 CV, machine
neuve non declarée, avant servie a
Petalage, chiée avec gauraniie de
six mwois au prix de 2.800 fr.
Paris-Motos, 79, av. des Ternes,
Paris.

Gritfon 5 CV, 3 vitesses, moteur
Anzani, état neuf, urgent. Modern-
Garage, 68, avenue Victor-Hugo,
Vanves (Seine).

Bicyclette a4 moteur Griffon,
1 CV %, bon étal, carte-grise,
a vendre 750 fr. Raymond Lewille,
101, quai d’Asniéres, Asnieres
(Seine)

Belle occ., 9 CV, Harley.
Jouin, rue Geoffroy-St-Hilaire,
n* 6.

Harlette Geco, neuve, 2 ch.,
mot. train, 2 vit., par. jamb., assur,

yée, Maleux, n° 14, Passage

t-Nicolas, Maisons-Laffite (S.

el-Oise).

Escoffier, 1926, 500
eme., culb., tr. rap., é. nf, tan-
sad, nombr, ace., 4.800 fr., tous
essais. Boura, 13, av. de 1'Ouest,
Pare-St-Maur (Seine).

Leloir-Train 2 CV, 2 vil,
trés bon état, 1.500 [r,, visible
a Paris, 33, boul. Bessiéres.
J. Mairesse, pl. A.-Ferry, Gérard-
mer (Vosges).

Mascotte P. S.,
ecclés., 125 cme., débr., selle
Terry, gros pneus, parf, état.
Mlle Pastier, 19, rue Dagorno,
Paris (12¢).

Motos « [.a Mascotte »1 CV 1/2,
occasion, entiér. rev., garantie
usine, prix trés intéress., toitles
piéces rech., moteurs P, S. 4, rue
du Pré-Saint-Gervais, Pantin.

Mascotte P. S., chaine, valeur
2.250 fr., roulé 1.200 km., état
de neuf, avec éclair, acétyl,,
& enlev. & 1,100 fr, Visible tous les
jours de 18 h. 30 a 21 h. 30,
samedi aprés-mili et dimanche
matin, 8, rue Raspail, & Malakoff
(Seine).

Au plus offrant, Magnat-
Debon, 250 eme., 2 tps, mod, 1925,
cadre et ailettes, cvlinlires acei-
dentés, ou bien piéces détail ;
offres avec Llimbre. Rousseau,
Lauzerte (Tarn-el-Garonne).

dame ou

Pour tout ce qui est TGN

HARLEY-DAVIDSON

MONET & GOYON
e D'ORIGINE
@ werfDITIONS 3

F ariuenns
Miisen Becker, 133, Bd Péreire - PARIS

MOTO-ECOLE

la plus ancienne école ensergnant la mote
@ garantisant le permis de conduire
‘GO francs). formalités comprises

spprend gratuitement la fagon de
reconnaitre tous les vices de construc-
tion d'ups machine neuve et d'occasion

donne les lecons de conduite et de mée
canique sur INDIAN, HARLEY.
B.S.A. et toutes eutres margues....

OTO-ECOL

Exposition gratuite de motos
4 vendre ou & échanger
" Expertise des véhicules 15 ls.

Service de dépannage : Dideot 41 83
Locationde motoset deside-cars

Ouvert tous les jours et dimanche matia

Buresus et Cours, 3, rue Dagorno
. - (En foce du métro Bel-Air) - -
Carage. 3%, rue Dagorsoe
Ateliers, 13 et 15, rue des Ormeaux
.. Totrmong: Diomeor 4188 -»

MOTO-ECOLE

LA MAISON SPECIALISTE
des activités de plein afr ¢ . i
Camping, Tourisme, Sports ;
( Matériel extra-léger)

LUARC TENDU—Y —*

6 Rue Saulnier, PARIS (9¢) CATALOGUE FRANCO

SUR DEMANDE

Le GRAND GARAGE RENOUVIER

2 et 4, r. Charles-Renouvier
PARIS (XX*) - Tel. : Roquette 07-67
est le spécialiste le plus petent
en cyclecars Consultez-is pour
tout sche? ou vemte, reprise em
compte ds tuate moto moderne

MORGAN - AMILCAR
MONOTRACE - DURANDAL
TERROT

Monet-Goyon 4 CV, 2 pl,
ét. neuf, capote, pare-brise, acc.
div., 3.850 fr. Désiré, 17, rue
Mayenne, Bourges (Cher).

Monet-Goyon 2 CV, 1. 26, état
deneul, basprixou échan e contre
plus forte, préf. 4 tps, paierait
suppl. Trés pressé. S'adresser :
24 bis, ruelle des Caillots, Mon-
treuil-sous-Bois (Seine).

Monet, Mag. Durman, neuve,
350 eme., roulé 400 km., pneus
710 x 85, 4.600 fr. Reprendrait
en comple, 175 eme. 2 Aps,
récente. Tél, : Puteaux 336 _

Monet-Goyon 4 CV, 4 tps,
roul. 800 km., p., ¢. 710 x 85,
cause maladie, Couraud, 11, rue
Palouzié, Saint-Ouven (Seine).
" Monet-Goyon 4 CV, 2 échap.,
éclair. éleetr., boite Burman,
carb. Amaec, selle Terry, pneu
neuf, 2.900 fr. Reprend petite
moto. Druck, 26, rue Nicolal,
Paris, ™ L)
~ Monet-Goyon, 350 cmc., mo-
teur Mag., boite Burman, a culb.,
en parf, état, 4.500 fr. Févre,
79, avenue des Ternes, Parls.

Monet-Goyon, 500 cmc., sup.-
sport, sortie mai 27, sous gar-ntie
avec compteur, montre, tan-sad,
A vendre cause maladie, valeur
8.700 fr., laissée a 7.500 [r.
R. Bernard, 44, rue Ybry, Neuilly-
sur-Seine. TélL : 276. .

Monet-Goyon 2 CV, 2 vit,,
kick, roulé 4.000 km., 1.600 fr.
Lacoste, 5, rue Bargue, Paris (15°).

Monet-Goyon 2 CV, comme
neuve, 2.500 fr.; Monet-Goyon,
acy, !mr(. état, 1.800 fr. ; Triump

CV, parl. état, 1.800 fr.;
Triumph, 500 cme., bon é&at,
2500 fr.; Mathis 6 CV, 2 pl,
4.000 fr. ; eyvclecar et auto-fauteuil
6 CV, capote, Pare-brhe. éclair.
Mag., 2500 fr. I Journet,
Coligny (Aln). £ P RE IO

Monet-Goyon, 350 cmc., M. C.
1926, 4 tps, pmeus 700 X 80,
éclairage, état impeccable, exc.
oce., tte conf. Ecrire : Marmoiton,
37, rue de la Procession, Paris (15%)

Moto 250 eme., 3 CV, 2 vil,,
2 tps, écl. électr,, phare 25,
bougies, équip., t.-sad, parf. étal
marche, 2,700 fr. Vis. t. L. . ou
essai sur renl.-vous, sam. et
dim. Guibert, 15, boul. Gare,
Saint-Brice (Seine-et-Olse). -

Moto 3CV, ch. Gérard, 175 eme.,
excel. él. avec accessoires, net :
1.300 fr. Concierge, 86, rue
Michel-Ange.

PARIS-MOTOS
TOUT:S LES MOTOS
79, Avenpe des Ternes. PARIS




CARROSSERIES ET CHASSIS

pour SIDE CARS
12 les en meno of bi-nlaces
Bois -~ Tale - Aluminium
Capotes, Pare-brise, Tan-Sad
i are-boue, Repeose-pieds
Sacoches, Laoternes, ete. ete.
Ernest RICHARD
Constructeur
184, Avenue de Choisy, 184
PARIS & Tel. Gobelins 62-82
Catalogue contre 0 fr. 50

Motobécane 175 cme., 1925
2 CV, 2 tps, 55 km., avec tan-sad,
phare Luxor, trés bon état,
1.250 fr., cause de service mili-
taire. Tous les jours. R. Ves-
z::mmbes. 58, rue Blomet, Paris

5%

Motobécane 2 CV 1/2, 2 vit,,
neuve, roulé 400 km., 1.900 fr.
Visible, s'adresser Voicerey,
31, rue de Citeaux, Paris (12¢).

Motobécane, mod. 26, parl.
état, urgent. S'adresser : 111, rue
Cambronme, Paris (15°).

Motosacoche 3 CV, 2 vit.,
tan-sad, carte grise, essais a
volonté, 1,500 fr. Trés Sé,
Prétre, 24, ruwe Cardinet (17¢).

Motosacoche, 1.000 fr., ma-
chine spéciale trés vite, prix
5.000 fr, Milland, 61, rue de
Villiers, Neuilly-sur-Seine.

Motosacoche 8 CV, capote,
p.~brise, p.-bagages, roue secours,
tan-sad, écl. acét., trés bon
état garanti, 5.500 fr. Guilpain,
22, rwe de la Liberté, Dijon
(Cote-"Or).

cause santé Motocon-
fort, 4 CV 1/2, tan-sad, peu roulé.
Guichard, 12, rue du Boudion,
Epinal (Vosges).

Norton, 500 cme., & culb.,
type O. H. E., comune neuve,
7.200 fr. Laroque, 26, ruc Flo-
rian, Paris (20°).

Norton état peuf, pneus 700
X 80, compt., amortis., etc,,
4500 fr.; avec side, origine,
5.000 fr. Urgent, eause départ.
Félix, 420, rue Colbert, Amiens
(Somme),

Norton avril 1927, prix intéres.
Maury, 118, rue d’Avron, Paris.

Peugeot 3 CV, roulé 2,000 km.,
entié¢rement neuve, pour 2.500 fr.
Thomann, 138, avenue Viclor-
Hugo, Aubervilliers (Seine).

Peugeot 3 CV, modéle 1926,
prix 2,100 fr.; Infian, presque
neuve, grand luxe, garantie,
4.800 fr. M. Chable, 101, rue de
Patuy, Paris.

Cyclotract, compl. ttes. p. n 49 br.
Magnét. m, nves, 100 fr.; d'occas,
85 tr.;: 2-4 et 6 cyl. bas prix. ced,
motos compl.roues, pneus, ch. & sir
f. élastique. : 550 fr. Selles, 45 fr.
Tan-sad 65 fr. repose, pieds 25 fr,

TESDOU, 62, Rue Dacsaiddic ({4°)
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XX

HARLETTE-GECO

I75 cmc. - 250 cmc., 2 et 4 temps

32-34, Rue Pierret - NEUVILLY-sur-SEINE (Seiney

—HARLEY-DAVIDSON

N'ayez plus d'ennuis avec les piéces de CONTREFACON, es pi¢ces d'crigine scnt em FORTE BAISSE,
Adrassez-nous vos demandes de Prix. - Réparations soignees et rapides.

HARLEY-DAVIDSON

350, 1.000 et 1.200 cmec. (type magnéto, type électrique

LIVRAISON RAPIDE

OUVERTURE DE LA

FOIRE aux MOTOS

Entrée: 241, Avenue Daumesnil, PARIS - 12¢

LA PLUS FORMIDABLE
EXPOSITION DE MOTOS
DE TOUTES MARQUES

: 2 vendre ou 3 dchanger
: Neuves et d'occasion
. vendues avec garantie
Organisée par la MOTO-ECOLE dans le but
de favoriser le développement du sport moto-
cycliste et permettre aux bourses, méme les

plus modestes, de se procurer une Moto au
meilleur compte. Comptant ou Crédit,

ENTREE GRATUITE

Tous les jours, méme Dimanche

Les propriétaires de motos (Paris et Province) qui
désirer t vendre rapidement leurs machines sans
aucun dérangement ni déplacem nt sont priés d'en
faire, dés a présent, la demande a I'Administration de

Services des Ventee
ot Transactions

MOTO-ECOL

3. Rue Dagorno - PARIS %

—— T#léphone 1 Diderot 41-83 —

FRANCO SUR DEMANDE

Etabl® V & W
17, Rue Riquet, PARIS

Sitges A. R. & ressorts
nrme—pbds. Réservoirs
d’hulle. Boite & chambre
& a'r. Pare-boue. Goips-
genoux, rétreviseurs, ete,

SEULE AGENCE CENERALE FOUR LA FRANCE

is H. Bellivier
Etadl® RENDVA (1, oeivr
61, Rue de Yormandie - COURBEWOIE (Seine)
MEDAILLE D'OR, EXPOSITION DE LONDRES
GARANTISSENT leurs prens rénocés
Quelques Prix :
Re-srutchoutage
650265, 26r.—700x 80, TTHr.
71090, 102¢r.— 715 < 115, 110 fr.
Reca  ut:houtage aec carcasse
650 %65, 135 fr.— 700« B0, 145 fr,
71090, 1726r. — 715 115, 150 fr,
3 ‘ols moins cher que des pneus neufs

Peugeot 3 CV 1/2, boite 2 vit..
m. neuls, 1,400 (r. Quere, 7,

passe Math.-Gillet, Pierrefilte-
Joach.

Rally, sport, 7 CV, 2 pl,
pheus neufs, nombr. aee., 10,000
francs. Ravissot, 55, quai Bow-
lug\:.v Boulogne-sur-Seine.

er 2 eyl, 6 CV, payant
pour 4, Irés rapide, parf. état.
S'adresser : 438, rue Arago,
Saint-Ouen (Seine).

Rovin, 2 CV, 2 vit., teain., ét.
neul, 1.200 (r. Thivet, 30, rue
Diderot, Vincennes.

Rovin 2 CV, 2 vil., é. neul,
e¢'. Luxor, par.-j., acc., 1.350 fr.
Wiart, 3, rue Rigaud, Neuilly-
sur-Seine.

Rovin super-sport, mot. Jap,
3 CV,3 vit,, 2 freins AV, et AR.
sur tambour, éclair. électr., amaort.
Hartford, prix : 2.850 fr. i&mm,
31, boul. de Clichy, Paris.

Royal-Moto type bloe, com.
nve, pare-j,, carb. Ammne, cour,
rech., rétrov., assur. 1 an, 2.600 fr.
Same i apr.-mili. Le Petit Nid,
14, allée Laec-Sup., Le Vésinet
(Seine).

Saxclea, 350 cme., super-sport,
neuve, compt., éclair,, gros pneus,
oce. exeepl., Dugue, 16, G ‘
Rue, & Créteil (Seine).

Soyer, mole 250 cme., comm.
nve, roulée 800 km., toute eon-
fiance, prix : 3.300, cause départ,

Lecomte Abel, & Eppes, par
Coucy-les-Eppes (Aisne).

Sanbsam, 500 cme., ch., ch.
Terry, éclair., aceess., pn. neufs,
mée., parf.,, 4.000. Monsart, 11,
rue Dulong, Paris (17°).

Sunbeam, 4 CV 1/2, état
absol. neul., g., pn., ace., ch., ch.
4.200 fr. T. L. j., ap. 6 h., 3, rue
Jules-Vallés, St-Ouen, P. Cl-
gnancourt.

J. Thomann, 2.600 fr., super-
sport, 3 vil., tan-sad., réserv. supp.
décompt., parf. état, visib,, essai
dimanche, Chappuis, 55, rue de
Champigayv, Cheneviéres-s.-Marne.

J. Thomann, s. sp., 3 CV,, 3
v,, réserv, 11 1. Terry, ¢. neuve,
2.800 a déb., essai t. dist,, . 1,
jours, 14 & 20 h., 16, rue Alexis-
Pesnon, Montreuil (Seine).

Jean Thomann, 3 CV,, 4 viL,,
trés propre, 2,000, Clément, 158,
rue Ménilmontant (20¢).

INDIAN. 2.700fr. - B.S.A. 2.700 fr.
Etat neut - Garantie 6 mois - Crédit
Fabrigue de Cirrasseries
Tous types — Catslogue gratuit

e FOULON, § 2 av. Daumesnil
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BE MAGWNETOS REPARATIONS g
= DYNAMOS A' DE SAREL\wkmg en 24 heures [
m PEMARREURS 90, AVENUE DES TERNES, PARIS (17%) Teuph., o™ 6357 aveo :
: Toutes Marques EEDNNENENENENENAEENNENENNENEERNNEEEy OGarantie de 6 Mols g
Iensue . . ansnes .
AGENCE DIRECTE

: Pidces Détachées : et e sibealiing = SPECIALITE :

m Pour tous Modéles — — enestock — — pour MOTOS
u Motos neuves et d'oceasion N ®
SENNEENEERENNEN M. RLIN. 136, r. Toqueille | MENEESNSUSEREENE

PARIS (177)
Té!. 1+ Carnot 55-59
PNEUS MUTOS_ ” s Moto Gndme & Rhine. 500 eme.
- " CV. wurist. f . roul, 2.500 k.
g * 2 . ?00 'O: ﬂ.lﬂllts ,m res :quiv. lrrun'rloupv..rP\lé:l::»rurinﬂuun phare,
700 ~ 80 . 135 fr. dime: sions ——— e tan-sad, rechang. outill, 3..00 francs.
80,R. 4 Dessous 4 DURANCE, 4, R. t.-Dole", C*OISY-le-ROY
MARTIN Métro :::on:l’:m

2.700 fr. Porquet, 92, route Pon-

Terrot 350 Jap, tan-sad,, toise, Bezons (Seine-et-Oise).
compleur O, S., éclairage Mag., Sarolea, 23 P., 500 eme., neuve
parf. état, Aubry, 42, av, des C H A l N E R E N O L D roulée 1,200 km., 6.000 fr., cause
Ecoles, Vitry (Seine).

Terrot2il eme,, 1926 avec acces,,

maladie. Alkert Boildieu, Warlus
(Pas-de-Calais).

prix & débattre, Garreau, 289, rue Dollar 350 spécial, double

de Vaugiranl, Paris (15°). Pour MO'OCY‘:I‘tte' et CYCI‘c.r' échapp., mai 1927, garanti neuve,
Terrot, molo fin 1925, 3 CV,, occasion sérieuse. Remy, 8, rue

tan-sad, phare compt., 1900, du  Pont-Louis-Philippe, Paris

prené.\\i'oinln. 4, avenue du Poly- (4°).

gone, Vincennes (Seine). Terroty; 350 conf., tan-sad.
U t & enlever cause départ REPUTATION MONDIALE neuve, non déclarée,  au-iessous

avant fin mois Terrot Jap, 350
latér., sortie usine mars dernier,
visible 7 h.a 12 h, et 14 & 18 h.
1/2. Garage Syn ical, 13, rue
d’Alsace, Levallois (Seine),

Terrot, 3 CV.,250 eme., F. S. A.
fln 1926, 3 vit,, pn., 700 X 100,
amort,, grip-gen., par. jamb,, cof,
de réserv., tromp., gr. phar. Ma-
gond., bolt, a ch., air. repos.-pied,
pr. L., sad, doub, silenc. Romino,
outils, comp., chaine nev, de rech.,
réserv. d'hule 4.350 complanl a
débat., mach. neuve, jam, acci.,
cause 350 cme, Perinet, Bouray
(Seine-et-Oise).

Terrot, 4 CV., bon état, éclai-
rage, visible ::grés—mldl. 2,600 fr.
Dauphinot, 60, rue Vergniaud,
Paris (13°).

Triumph, r., état garanti, sport
110 & I'beure, pn. 80, compt,
amort,, oulill. 5.000. Gateau, 2,
rue de Provence, Paris,

Triumph, 5 CV,, trés bon éat,
mot. rev,, 3 vilL,, débray., avec
outil et chamb. rech. S'adresser
3, passage des Muriers (20°), aprés
18 h., prix 2,400 fr.

Triumph, 4 CV,, revisée, trés
bon état marche, tan-sad, 2.800.

RENOLD CHAINS LTD

14, Rue Danton - LEVALLOIS-PERRET (Seine)
Tél. : Wacram 75-97 - Télégr. : ReNoLcHAIN-LevaLLOIS

EPIREROIUF

catalog., vrai occ., Verchére, 8,
rue du Pont-Louis-Philippe, Paris.
D. F. R. 350 emc., car,, Amac,,
pneus 700 x80 selle Terry, ecl
électr., 3.500 fr. Lefebvre, 17,
Chasseloup-Laubat (15%).

Cause double emploi Moto-
becane a venaie, b Co ae nurche,
sadresser :  ‘lrain, 20, rue
Mounsteur-le=rince, Pauls,

Monet Goyon 4 LV, moteur
Vibilers, boun etat de murche,
prete a rouler 2,600 1o, avee ou
sans siue leuple, état de neuf
300 Ir. Latrive, 55, Ig Sant-
Martin (10 ).

Terrot 260, mod. Dame 1026,
pas tait 200 kn., & vendre 3.000 Ir,
par particulier. Bariole, 11 bis,
avenue Jean-Baptiste-Clément, &
Bouiogne-sur-Mer,

Terrot 4 CV, J. A. P, ; super-
sport, culb,, compl. journalicr,
phare, bouteill, chambre, bougies,
débrayage de rechange, tan-sad,
sacoches, épurateur, a roulé Y00
km., a couté 8.400 prouvé sous
garantie, N¢ 32.315 du 10 mars,
5.900 fr. D'Haetze, 12, arcades
Champs-Elysées, visible, 43, rue

Garage Tomine, Bd. Liberté, Paris, a Vincennes.

Rennes (Ile-et-Vilaine). Une Rh.Ong moto 3 CV, 2 v. neuve,
Monet-Goyon, 2 (V. sport, o . b, .

1926, selle Terry, peu roulé, b. état, roulé 300 km., b. oce., &

Leblane, Jussy-Champagne (Cher).
Terrot, 250 J. A. P., 700 x 85,
boite Burman, état de neuf, prix a
débattre, vis, tous les jours 2
20 h. Gozard, 106, rue du Théilre,
Paris (15°).
Monet-Goyon. 4 CV,, R, C,,

1¢r Versement :

Motocyclette
de Luxe

tirectement du Vencerr i MAcl e
iy rirs sveun interwéciaire.

10 %

saisir p. cause dép., prix a débattre
1.800 fr., bout Mag. 250 Ilit.,
prix 120 fr., visible le soir de
7 & 8 heures, «im. t, le jour,
s'ndresser chez M. Driant, 68,
rue des Rulfins, Montreuil-sous-
Bois.

27 Motobécane avec bhoite 2 v,
confort. 1927, peu roulé, sous a b . hott .
garantie, usine avec tous access,, M l HENRIET :slul?'m;l (‘lll%’m‘n(‘l;:. ull:‘\"c d;:::i)le

> Beauce., 2 » is~ sy N o ¥ vé,
B Lo l‘“-m(" ol e arce écrire ‘ou visible le soir aprés
Blane, lLevallois (Seine).

Rovin, 2 CV., deux vil., com-
plét, remise & neuf, prix a débatire

i

Censtrueteur du Stdecsr “LEF FIOTTFULR"

Brochet, 52, allée
Pavillon - sous - Bois

7 heures. R.
Voltaire,

Garage de Bienne, 55, rue de 174, Rue de Vaugirard, PARIS (15¢) (Seine).
Gravel, Levallois-Perrel. Tél : SEGLR 89.32 Peuple, touriste p., Terrot
Rovin, 500 cme., J. A, P, 3 CV, ou moto 600 ou 650 x 65,

pneus ballons, peu roulé, parfait
état, 4.500 fr., cause voiture.
Goiot, 320, avenue de Laon,
Reims (Marne).

i T MoTOBECANE MOTO! YCLISTES ——
aladie. Chauvet, 47, rue Thiers RENE GILLET E - el o e S
e e GNOME & RHONE GRIFFON Codres, Fourchen, Cardec beve,
Cause doub, empl., Douglas, MONET & GOYON D. PR —D. & Mot., Boit. de vit., Carbur. etc..,
4 CV., type C. W. 23, éat neuf, PEUGEOT MOTO CONFORT MARTIN 20 % ¢ Dosse- er-Beges
garantl, piéces et chambres de INDIAN Apents pour Pans mve gaus he Miiro Nationele

rechange, aff. de confiance, prix,

des Motocycleltrs MONOTUBE

ef, pour la Sewne, des Motocycisttes ULTIMA

Agence exclusive pr la Seine, Seine-&- Qise, S~ine-&-Marne,

écr. Bonnet, 47, rue du Commerce,
Paris.
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Tiv. . Gobelins 50 41 09,

HALL DE LA VOITURETTE

AVENUE D'ORLEANS,

LE PLUS GRAND CHOIX DE PARIS EN VOITURETTES ET CYCLECARS

29

VENTE-ACHAT
CHANGE

f o W

OCCASIONS A PARTIR DE 3.500 .

GARAGE GRATUIT pour Voiturettes et Cycecars @ vendre : : :
EXPOSITION PERMANENTE - 40 Voitures exposées

micaNICIEN

"GARREAU e

289, rue de Vaugirard Paris
Répare Hevive Met au point
Toutes Marques de Motws
Meilleurs prix autogéne
S— L APRES -M ID] p—

Automoto 3 CV, 2 vitesses,
moteur Jap, tan-sad, peu roulé.
Staurm, 5, rue Leroy, Clichy
(Seine).

Terrot 250, 2 tps, 1926, trés
bon état, 2,300 fr. Voir 8-9 heurcs
du soir, 10, rue du Maroc, Paris
{19°).

SIDECARS

B. 8. A. sidecar 5 CV, 2.500 fr.
Labouysse, 91, rue Saint-Honoré,

Paris (1),

sidecar avec caisse
sport, Céel pare-brise, 650 fr.
Garreau, 289, rue de Vaugirard,
Paris (159).

D. F R. sidecar moto, 3 CV %,
1926, en parfait état, pneus 80,
selle Terry, phare Luxor, avec
bouteille, chaines et chambre
neuves de rechange, cide éclair,
électri., 3.500 fr., visible tous les
Jours apr.-mili, sauf les diman-
ches. Hyvon, 48, rue des Vigno-
bles, Paris (20¢),

D. 8. 5 CV, roulé 1.500 km.,
side, 1 pl. 3 cap.. pare-brise,

hare Magond., pneu conf., 4,750
r. Letocart, 31, pl. Hoétel-le-
Ville, Bondy (Seine), ap. 19 h.
ou dimanche matin,

Douglas moto silecar 6 CV,
en lrés bon état. S'aviresser, 55,
rue des Epinettes, chez Guyon-
Vernier,

Réelle occasion A spisir, Gnome
et Rhone grand sport, 500 cme.,
ch., ch., gros pneus avec sile-car
grand luxe, nombr. acec,, roulé
200 km., 6.200 fr. a_débattre, de
2 h. & 6 h. Garreau, 289, rue de
Vaugirard, Paris (15°),

Harley sile, trés bon état,
carburateur Solex, 3.000 fr.
Svendsen, 21, rue de la Républi-
Saint-Denis  (Seine).
ey avec sile, L. état,
3.000 fr. M. Huré, 7 bis, rue
Rouget-de-I"Isle, Drancy (Seine),

Harley 9 CV, sile, bi-place,
équipée luxe, valeur 12,000 fr.,
& échanger pour wvoiture sport
Amilcar, préfér, Visible Garage,
38, rue Chiteau-d'Eau, Paris,

Indian sidle bi-pl., neuf, chaines
neuves, trés bon état marche,
3.000 fr. S'adresser : M. Billod,
36, rue Stephenson, Paris (18¢),
le soir aprés 7 heures.

Indian sile, 3 houles 9 CV,

¢ét. neuf, ent. rev,, 3.000 fIr.,
cause maladie. Deregnau-Court,
rue des Potiers, 12, Fontenay-

aux-Roses (Seine).

Indian bi-place, carb. Cozette,

. et peint. nfs, parf. état, écl,
mg. 2,500 fr., visible Lasnier,
10, rue Nocard, Ivry (Seine).

gd sile bi-pl., moteur

et boite vit. neufs, le reste trés
bon état, outil., assurance payée
{;l.in 28, prix 3.500 fr., 165, avenue

steur, Bagnolet (Seine).

MOTOS-ITALIE

La Moto de Qualité au M ilzur Prix

Rochester 175, Prix 2.550 - AXA 250, Prix 3.500
Mare 300 Jap... 4.600 - Soyer 350 Jap... 5.500
VENTE A CREDIT AUX MEILLEURES CONDITIONS

ROUGES. 21, Aven de Fontainebleau (Porte 4 ltalie)
—INDIAN et HARLEY =

Possesseurs d'une de ces marques, faltes réparer par un
spécialiste, vous réaliserez ains! une grosse ¢conomie sur la
main d'ceuvre.
Nous possédons un outillage spécial pour redressage de
cadres, fourches, chdssis de side, brasage, soudure aulogéne
sur cylindres et carters,

Demandez le Catalogue MR. de piéces délachées.

c’elle,
POINARD 3., Rue u'(ﬁ;,:'zs.’zbs')m” XIve

CHARENTON-AUTOMOTOS

Téléphone : 59 SAINT-MAURICE
VENTE - ACHAT ECHANGE

Agence dirscte : RENAULT C'TRNEN. PEUGECT. TERROT, ALCYON, DOLLAR
SUPERBES OCCASIONS :

Awusival : 800 rs; Rovsw : 1.400 trs ; Alcyon : 1.850 frs ; Dollar : 2.250 frs ;
Gudme e¢ Rhome : 4250 trs.
Vente au Comptant et & Crédit 8 et 12 mols

LARGEOT-BARRE, 4, Grande-Rue, S'«-Maurice

ANDRE CHALMEL

présente les mellieurs
ACCESSOIRES
pows  ‘équipem nr de

MOTOZYCLETTE

Selectionne dans «n Catalogue iliustrd
- adressé 3w d:munde —

14 Rue Torricell PARIS (XVile)

(chez PLAZOLLES?

16, RUE CRUSSOL (XI*) MAISON FONDEE BN 1997
(0o, Shesicagpl) vous trouverez :
MOTOS . GiLLET (a'Herstal) - ROLEO

TERROT - René GILLET - MONET & GOYON
LE GRIMPEUR - ALCYON - SAROLEA

ET ACCESSOIRES MOTOS
COMPTANT . A des conditions exceptionnelles . CREDIT

Remise intéressante aux Lecteurs de \ofo-R. vue

Indian sile, compl. revis,, état
neuf, 2,800 fr. Darras, 48, av,
J.-Jaurés, Arcucil (Scine).

Peuple b. état, p, 700 x RO,
Couraud, 11, rue Palouzié, Saint-
Ouen (Seine),

Triumph, moto avec sile, car
bateau, comme neuve, nombr,
access., 4.200 fr., visib, le soir
ou écrire. M. R, Notl, rue de
Cernay, Franconville,

CYCLECARS

Benjamin 2 pl., b. ét,, & vend.
ou éch. conlre grosse moto t.-
sad, ou side. Ecrire Gouellain,
5 et 7, rue de Joinville, Paris
(19°).

Cyclotracteur neuf, 250 fr.,
voir le soir. Dimitroff, 267,
boulevard Pereire, Paris (177).

D'Yrsan sport, moteur Ruby,
éclnlr..démnrr.electrlquu.wmpt.,
monlre, capote, klackson électr.
Robert Bosh comme neuf, Aubert,
180  bis, rue Armand-Silvestre,
Bécon-les-Bruvéres (Seine).

Monet-Goyon cyclecar, état
méecaniqje parfait, 2.200 fr, Motos
Carlton, ghabreloche (Puy-de-
Dome).

Morgan sport, état neuf, écl.
Mag, arriére porte-bagages équip.,
nombr. accessoires, trés joli,
5.500 fr. Visible Blondeau, 205,
avenue de Versailles, Paris (16¢),

Morgan-Darmont & air, 7 cv,
Juillet 1926, comme neuf, roulé
900 km., capote, pare-brise, aver-
tisseur, éclairage Magonaeaux,
denx phares p., pneu arriére
ballon 700-100, 5.800 fr, A. Col-
lin, 18, avenue de Flandre,
Blanc-Mesnil (Seine-et-Oise).

Morgan cyclecar &4 eau trés
bon état, 4.300 fr. Loiseau,
Marmande (lot-et-Garonne).

Morgan supersport, état par-
fait, éclair. Mag, amortiss., compt,
pneus  710x90, roue arriére
démontable, rétro. Hennemand,
rue Cernay, Franconville (Seine-
et-Oise).

Morgan 8 CV,
large capote, phares. direction
Ford, pneus confort, compt.,
p.-brise, laxe, assur. payées,
6.000 fr. P, Serin, 11, rue d’Ar-
maillé,

Salmson sport, 7 CV, exc.
¢tat mécan., intér. Carré, 36,
rue de Lévis, Paris (17%).

Sport 6 CV, mot, M, A, G.
Ricarlo, 4 cyl., chassis, Violet
spécial 4 vit.,, carr.

Borlino tte conf.,, 5,000 fr.
Teste, 14, rue Héuniers.

Bima Violet état neuf, roue
secours équipée, prix trés inté-
ress,, cause 51, rue
Lemercier,

Sima Violet magnéto 3 places
éL. nf, 5 roues, pn. peuf, compt.,
m[;;. 5.100 fr. Cochinal, Signy-
lesel

carrosserie

it (Ardennes).
rd cyclecar 6 CV, mo-
teur Ruby 4 cyl. & collecteurs ;
3 v., marche AR, éclair. Magon-
deau et phare état de neuf,
prix 9.800 fr. Pluyaud, Romilly-
sur-Andelle (Eure). Té. : 4,
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Equipee avec I'impeccable Moteur DUTEN
:: 2 temps, 175 cmc, & distribution mixte 1:

MODELES sur

cadre universel
2 vitesses, chaine-courrote . .. .. 2.550 fr.
"2 vitesses, chaine-chaine.. . .. .. 2.650 fr.
Sur ballons 25 % 3, base creuse. 2.900 fr.
3 vitesses, chaine-chaine. .. .. .. 3.200 fr.

Sur ballons 25 x 3, base creuse.

Toutes abvec

3.600 fr.

d4

M élat
peuf, 710X 90 715 % 1?5 av. arr.,

organ spori, air, pn.
tablier amortisseur flasques gb
avt garde-boue, chaine ar., gaz
a manettes et au pied, direction
démultipliée,chaine Renold, graiss.
autom. des chatnes, 2 ch. neuves
rech., roulé 3.500 km., revient &
11.000, vends 6.900 (r., cause
achat voiture. Ecrire Benard, a
Cléon (Seine-Inférieure).
Eport Salmson 2 pl.,
1923, jolie carrosserie, montre,
compt., projecteur Acéto, état
nenf, 7.500 fr. F. Chauvet, Mache-
coul (Leoire-Inférieure).
this 5 CV, excell. état
mécan, et

carross,, 5 roues,
bons pneus, rideaux,
pare-brise, éclair.,

capole,
oulill.,, tous
essais, 5.000 fr.

Voir Fonton,
18, rue Pyrénées, Paris,

Morgan sport, trois places, ét.
de neuf, prix int. Douence Robert,
118, rue des Bas, Asniéres (Seine).

VOITURES

14.500 a déb.,, Bugalti, 16
soup., garant., roulé 7.000 km.
aff de t. conl., torpédo sp., 3 pl.,
peint. et carr. é. neuf, 5 roues
Rudge, écl. électr., phares Marchal,
montre, compt., ind, de vit,, ind.
de pression d’huile, lampe de tabl,,
exhaust., protége réserv., p., bid.
d*huile, plaq. alum,, etec., plus de
3.000 fr, d’access., ess. & volonté,
Cousty, rue Nouvelle, Laigle
(Orne).

Sup. voit., gre Bugatti, gr. px,
pX., exc. Johanson, 6, rue Caréme-
Prenant, Argentenil (S.-et-Oise).

Bugatti Bresera tye 27, carr,
Lavocat, 4 pl., état neuf absolu,
prix avantageux & débattre. Poi-
nard, 3, rue Larochelle, Paris
(14%), Téléphone Littré 25-25.

Superbe 5 CV, Citroén, état nf,
gar., conf., compt., 6.800 f{r.
prendrai en compte mot. mod.
Rosselin, 182, bd St-Denis, Cour-
bevoie (Seine).

3.300 torp. sport, Chenard
exe, é., 6 CV, 4 pl.. ou con. side
Harley, 2 pl., 83, rue St-Germain,
Chatou (Seine-et-Oise).

Ford cond. int., 1922, dém.,
&cl., carr., amor., conf,, phar.
Mag., 5 roues, parf. ét, 5.900 fr.
Barbier, Port-en-Bessin (Calvados)

Partic. vends Mathis, 5 CV,
pneus confort,, toute éqnipée,
trés bon ¢état marche, 4.000 fr.
Dauvée, 116, rue des Moines,
Paris (17°), le matin de 8 h, & midi.

Peugeot 172 B. C., cond. intr.,
conf., démarr.,, ¢écldir. électr.,
8.500 fr. Matheret, rue de In
Folie, Vernouillet (Seine-et-Oise).

A vendre Peugeot 5 CV,
cause départ, & enlever de suite,
Narquety, 30, L. Alouette, Saint-
Mandé (Seine). e

Salmson Al 3, camionnette
7 CV, parf. éatf., bas prix. G.

MEY OU CAMPBELL

BOITE STUR
PNEUS DUNLOP, CHAINE RENOLD

Silentéchappem
Sesciens o :

ent bv

‘. Y

Se commande
ihmib

(Fig.

00 avec mae
manelte

(Fig. 2
entiérem:nt
nickelé

VERITABLE SILENCIEUX AVEC CHICANE A L'INTERIEUR
L'échappement lbre « Evé * est prévu pour étre commandé de deux manires
volonté. 1° A la main : Une simpl¢ pression sur le levier donne I'échappement
libre 2" Automatiquement : avec une mane'te placée sur le cadse ou le guidon. Il
est livré entidrement nickele. Fabr» stion gersvtie Fini irréprochable. lndispen-
sable sur toutesles motocyclettes, Obrigatoire ds 1sles grandes villes. Alacommande.
nous indiquer le diamétre extéricur du tube. De monte sur tous modeles de
netos grice & son jeu de raccords spéciaux,
N° 7230 L'appareil complet pour tubes jusqu'd 35% ...v.av.ie. 65 [r.
N® 7230 bis Pour tubes su-dessus de 35 . 0uiuiiniinnininenns 70 fr.
Ecrire a TOUT 1 OUR L’AUTO, 55, Place de la République, LYON,

a= | E PROPUL-CYCLE

7, Rue Gravel

Spécialiste du 4 TEMPS
Levallois - Tél. 743

Pompe asautomatiqgue

:: BAISSE sans CONCURRENCE ::
175 cc., 4 temps, 3 vitesser, chaine-chaine . . . . . 3,790 fir

175 cc., 4 temps 3 vit., ch.-ch., selle Terry, ballons700>{80;
amortisseurs, Ireins a t ars. . v - -

250 cc., 4 temps Anzani; culbut., selle Terry, ballons700 <80,
amortisseurs, freins & tandbours. .. "

350 ce., temps Anzani, culbut., selle Terry, b:llu:u m, N.
REPRESENTANTS ET AGENTS DEMANDES

3.960 fr.

5.085 r
5.600 fr,

Notice M. R. sor domande

L ACHET e =t

PARIS~AUTOS, 104, avenne ds villiers, PARIS

RAA N AN RN 4 be

Ceatalogues @ Noticm

SIVE, 10, Grande-Rue, LE PRE ST-GERVAIS (Sefne)

Gohier, 17, rue de Sanneis, Ermont
(Seine-et-Oise).

Salmson G. N. 5 roues, double
éclalrage, petite camionnette, belle
aff., 2,800 fr. ou b. échange moto.
agn):ler, 158, rue Ménilmontant
> LJ

Particulier vend G. N. Salm-
son, parfait -état, voir garage.
Aubertin, 277, rue des Pyrénées
ou écrire R. Perret, 5, rue d’An-
nam, Paris.

Sigma 6 CV, t. b, état, 3.400 fr.
Burtin, av. de la Gare, Digoin
(S.-et-L.).

Camionnette Zedel, bon état.
S'ad. 58, rue Barrault (13¢).

A wvendre par particulier, tor-
pédo, Aries, 6 CV, 1924, éclairage,
démarr., 5 roues Michelin, parf.
état mécanique, R.000 fr.; a
débattre. Une camionnette Fiat
10 CV, 800 kgs, bon état, 3.800 fr. ;
a débattre. Gilliard Maurice, 118,
rue Albert-de-Mun St-Manr (Seine)

10 CV Cilroén camionnette trés
bon état, 7.000 fr. Plomberie,
7, rue des Envierges, Paris (20°).

5 CV Citroen, montre, compl.,
nomb, access., 5.500 fr. Cabaret,
7, rue Piat (20%).

Mathis superbe torpédo, 4 pl.,
7 CV mod. 1925, 5 pneus confort,,
état parfait, tous access,, 9,000 fr. ;
visible tous les jours, préférence
aprés 18 heures, essais & volonté,
Campion, 3, rue Linné, Paris (5%).

G. Ar 6 CV, Chapuis Dornier,
éclair, électr,, cap., 3 pl., 6 roues
élat neuf, garanti, 6.800 fr,
S*adresser M. Barbier, Entrepre-
neur, 1, rue Notre-Dame (prés
Mairie), Poissy (Seine-et-Oise).

Torpedo Salmson 7 CV, 4 places
tout confort, trés bon état et trés
vite, & vendre bas pris. M. Sorbier,
21, rue Rollin, Paris (5%).

Benjamin 5 CV, 4 ecyl., 23,
2/3 places, gentil sport, transf.,
cond. intér., kiaks., éclair., dém.
électr., 4.000 fr. Maigret, 25, rue
Pastourelle,

Sup. occas. Renault, torp. 15
GV, fin 1926, 8 places, éclairage,
démarr, élecl., 6 roues, 6 pneus,
peu roulée, échappement libre,
a volonté, valeur 48.000 fr., prix
25.000 fr., a débattre, Perre,
52, av. Daumesnil, Paris.

ON DESIRE ACHETER

Suis acheteur moto récente,
trés bon état confort, prix env.
250 cme., offres. Thiébault, 11,
rue Charleville, Reims (Marne).

Suis acheteur moto Triumph,
ch.ch., type R de préférence,
offres & Albert Hanim, Ober-
hausbergen 112a (Bas-Rhin).

Suis acheteur cyclecar léger.
Mattard, Villejésus, par Algre
(Charente).

Achéte moto A. B. C. revisée.
Bouvier, 58, bd Bineau, Neuilly
(Seine). :
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7, r. Fermat,
<= PARIB -+

- M -
n:‘:,,. “Es Rayons

JANTES, MOYEUYX, RAYONS, ETC.
TOUTES PliCIS INDIAN

CHENNEVIERE

Je désire acheter moto de
500 eme., a culbuleurs et bloc-
moteur sur pneus ball. 715 x 115
ou 700 % 100 accidenté ou moteur
A reviser F, N. on autre, modéle
26 ou 27, vend. ou échan
Alcyon, 3 pl., 2 vitesses, état
neuf, garantie. Faillot, Charen-
tenay (Yonne).

Achéterai un jeu de bilelles et
un Ymon. Execelsior Américaine

Paris ou Province, éerire
ou !éleph. Ségur 16-03. Renot
Maurice, 69, rue Lecourbe, 69,
Paris (15°).

ECHANGES

Peugeot 5 CV, 2 wil,, kick,
a4 vendre ou échanger e, moto
Defranc, 256, rue

Qlus faible.
farcadet, Paris (18¢).

Vends 2.000 ou échange moto
Griffon, 175 eme., 2 wvit., Albion,
carbur. Amac, tous accessoires,
contre moto plus forte. Bouchet,
38, avenue du Moulin, La Varenne
Saint-tilaire (Seine).

Piano Pianola neuf, avec
30 rouleaux, et banquette a
vendre ou cchnnucr conlre cabrio-
let Citroén, Cochinal, Signy-le-
Petit (Ardennes).

H. P, Brunet 2 ton, neuf, &
échanger c. petit H. P. soulte,
290 fr. Aluto, 1, av. Félix-Faure,
Parls (15%).

Echange 2 motobéc. H et D,
tr. b. état pour eyclec. Violet-
Villard, ete. Bernawd, 1, place
Cathédrale, Rennes (Ille-et-V,),

A vendre sile p. moto 4 a
7 CV, 1 moto 3 CV % gros pneus,
le tout b. état; suis acheleur
sidecar 7 CV, environ side bi-
place, Defromont, 20, rue d'Aul-
nay, Gonesse (Seine-et-Oise).

Echangerais \mlun BB Peu-
geol, rev., transf., 3 laxe, contre
moto sulﬂ, 4 tps, A 5 CV.
M. Pellier, 130, rue St-Maur.

ATTENTIONI. .
Cra d chelx de pitces dilachies pour motes
Gord>-Brue of Four hes pr Contort, Ca'd. sup. 5p.
Réservo'r Motours Boit. 2 et 8 vit. ete.
Mot Sid. Peugeet, Triumph, B.S.A. dep. 2.:00
Achat Mot. facomp. ou accid. et de pléces div
BOUCHEZ 7, Bd Vict.-Hugo (5t-OUEN Mairle) =

PNEU MOTO

HUTCHINSON

ACCESSOIRES -l—;— F’NEUSuMAROUES
DAL BIAC I RUE sy JARD: ZNH soLDES

LE COUPE-VENT

(Forme rationnelle du Cigare)
TOUS TYPES de SIDE-CARS
Toie — Bots — Auminum
Chissis - Capotes - Pare-bries

Camvosserle momo ot bi-plece

Celalagues gontrs 0fr. 50 Prix défant toute comeurrance

18, Rue de Paris, 16 — IVRY (Seine)

4 150 mitres de la Perts Llory

MOTOCYCLISTES I
POUR LE CHOIX DE VOTRE MOTO
sdresses-vons eav JSpicialiste

J. DETRUCHE

MOTO-SPORT, i 18, Py Saint-Martin - T ; S 3497
Agent des mar ynes Hnm-D.mHmm
Temaor, Pavesor, hh'-n o Govow. Sorm F.N,,

Ruxt
conrmnr = criorr

PENTE & ECHANGE
REPARATIONS

Thoss ¢ hoadini tass meter
L _ I Y

MOTOS
SIDE-CARS
INDIAN
Piéces deétachées pour INDIAN
DEMANDER NOTRE TARIF
FILTRE SPECIAL
pour HARLEY et INDIAN
Se pose instantanément, sans soudure

25 INDIAMOTO. 1, Rue Faraday - PARIS-17¢
..‘-‘ Reste ouvert le Dimanche, matin de 9 & 12 beures
Carnor 50-79

-im

T -iéphons

LU LT tinsinm LTS

Moto “ ARBINET Ainé ”’ 4CV, 3Vit.

FL

2 PNEUS BALLON g
= avee FOURCHE =
_:_ Amor.isseurs =
E Catalogue franco §
= ARBINET Ainé =
= 72, rue Berbisey =
= = - — DUON — =
=i ) ‘ AULLHHHHTTHTHTDR

MOTOS=—AUTOS™
GARAGE

Réparations toutes Marques
Gmumnpou-xunulmdn
L GERARD, 19 rue des Graviltlers, Paris (3°) 7

DIVERS

1 cadre surbaissé avec réser-
voir genre Gnome et -Rhéne,
100 fr.; 1 paire de roues comme
neuves avec pneus et chambre
de 650 x 60, prix 250 fr.; 1 mo-
teur 4 tps, 350 eme., soupape
uu'.omauque carte grise, en bon
état, 100 fr. Ecrire pour rendez-
vous E. Vincent, 112, rue de
Bagneux, \lontrouge (Seine).

Voilier & vendre aveec moteur
auxiliaire, 2 ch,, 2 temps, 2.500 fr.
Vis, Polssy, FEcrire : Coomber,
74 ler, avenue de Poissy, Maisons-
Laffitte.

Moyeu 2 v., débrayage, tr. b.
élat, 150 fr p. motode 3 a4 CV,
ou & éch, c. pte dynamo ou mot,
électr. Brun G., Irc\mlng (Mo-
selle),

Particulier vend éclairage
électrique, pour moto, earosserie
bi-place, capote, pare-brise. Re-
nouvel, 59, rue des Rosiers,
Smnt-()uen (Scine).

Botte 2 vitesses, bon état 4
profiter 300 fr. Plotain, 55, rue
de la Goulte-d'Or, Aubervilliers
(%lne)

T. 8. F. poste automatique
4 lampes, int. abs. neuf, un seul
réglage, plus de 20 postes Euro-
péens, sur ant, int. Aprés 20 h.
Lambert, 10, rue Jean-Dollfus,
Paris.

Phare acéto chalumean déten-
deur, 2 bouteilles 120 litres,
350 fr. Salva, 6, rue du Four,
Sceaux.

Plus de pannes de carbura-
teurs avec I'écrou Thirard qui
se monte instantanément sur
votre Solex ou Zénith et wvous
permet de démonler tous les
organes en 2 secondes, il esl
adressé¢ franco contre 18 fr. Clé-

ment, 74, rue de Dunkerque,
Paris.
Cuves ciment armé conte-

nance 1.000 litres, au plus offrant,
45, avenue Gambetta, téléphone
115 Montrouge.

Mécanicien c\puimonu pos-
sédant garage, cherche agence
bonne margue motocyrlette et
voiturelte. lcrire : Louis Jules,
méecanicien, Le [EMenil-Thillot
(Vosges).

Vo

BOITE 3 vitessse KICK

CADRE en bercsap

ENTRETOISE ¢s renfort

FOURCHE & paralitiogramme

TRANSMISSION shaies-shaine
RENOLD

ROUES 950 x 50 650 %85 »
25 x 3 sur janiss base cryuse.

Moto 175 cme., MOTEUR DUTEN 2 temps
d distribution mixte ei culasse détachable :
PNEUS DUNLOP '

T FREINS sur peslis jants

T e
CON. Il‘.A * 2 Nires e aYo te
VITESSE : 76 km. } I"heurs ’ PARIS

PRIX :
5.200 & 3.500 fr,, swiyant pneus

VOG

Diderot 02-90




XXV PETITES ANNONCES
Chéssis cyclecar 4 roues, S s = » A
rayons met 650x65, changt 4 TOUT pour la MOTO ’ ‘ PrOtegCZ votre tete ‘
vilesse, friction ressorts AV et AU PALAIS DES SOLDES avec le nouvesu casque
AR, alrectivn vis sans l”ni) a .
vendre en bloc ou séparé. F. Du-
mas, usine Ventavon-H. A. SACS TYROLIENS 22,50 ¢t 25»
. Motos depuis 100 fr., chissis Equipements imperméables, Bottes,
side, magnélos, carburos, pneus, Leggins, Gants, Trench coat, Cires,

roues, Collot, 50, avenue ou rue
Goutant, Ivry (Seine).

Pour cyclecar : moteur An-
zani, 7 CV, alr, c. nf, 2 cyl.,
essieun AV, airection, ete.,, a
enlever de suite, b, prix. Pressé.
Burgelin, 6, boul, Sébastopol,
Rennes (l.-et-Villuine).

Cyundro av. Indian 9 CV,
95 Rangaux, 24, rue de la
Paix, Bois-Colombes.

Pneu Michelin, 710 x 90, roulé
1.000 km., prix Irés inléressant,
visible tous les soirs de 74 8 h, %,
7, rue du Commandeur, Paris (14¢)

Moteurs Train et Minerva
2 et 4 tps, 350 cme., 350 fr.
Bofite 2 v., déh, kick, nve, Sover,
375 Ir.; réservoir Dédé, 30 Ir.
7, bd Victor-Hugo, St-Ouen-
Mairie,

Moteur 1 CV % complet,
2 tps, 325 Ir.; moteur Zedel
4 tps, magnéto, carburat,, 100 fr.
Poulie aébrayage Terrot, 95 Ir.
Cadre moto el roues avec pneus
200 fr. P. Bruey, 50, av. Jaurés,
Arcueil (Seine).

Pe t 3 pl., % taxe, Indian,
side bLi-pl. 1920 par particulier
au plus offr., essai & volonté; a
louer gar. privé 2 voit. S'adres-
ser Mazzucato, 34, rue Arcueil,
Gentilly, 1 km. barriére.

1 groupe mot. p. bicyel., ét.
nf, 250 fr.; 1 bicyel. a mot.,
700 fr.; 1 lant. de projection
Mazo, 200 fr.; 1 groupe carburos
p. éclairage cinéma, neuf, 300 fr, ;

1 moto Peugeot 4 CV, 700 Ir.;
1 scie sur pied métallique a
découper, 100 fr.; 1 tableau,

1 anpéremétre, 1 lampe tablier
0.S. mu( pour éclair, voiturette,
150 fIr. 1 moteur industriel
2CV %. 250 Ir. ; stock de magné-
tos t. marques depuis 60 Ir.;
mono 2 cyl. 42 X 45 x 90 degrets,
4 cyl. pour voitur., pignon a
chaine pr magnétos et moteur
cole de roulements toute dimen-
sion, plus spécial pour t. s. I,
remplagant les accus sans en
avoir les inconvénients, 70 fr.,
inusable. Gastecel, 84, rue Agues-
seau, Boulogne (Sdne)

Bonnelterie, etc.

5 0/0 sur présentation de cette annonce.

1. Av nue des Ternes et £8 Rue d-s Acacias, PARISJ

VINCENNES-MOTO>S

VENIE - ACHAT - ECHANGE - Télépione : VINCENNES 598
Léon CABKT, 43, Av>nue d» Paris — Vincennes
AGENCE OFFICIELLE pour VINCENNES et St-MANDE

des Margues : Monet et Goyon Terrot. B 8. A, Dodar. Peugeot, Motoconfert,
Mototéecane, Harette Jean Thomann Utiita, Automoto.
VENTE AU COMPTANT ET A CREDIT
Aux meilleures conditivas. Purce que... sans infermédiaire de Agence &
I'Acheteur, now livrens des machines é un prix

DEFIANT TOUTIE CONUCURRENCE
Legoas de ot de condulte i ta t achetear - Répara‘fons.

r— Mis2 au par spbclaliste (20 ans do pratiqur) ! ——

Sipe- Car
CARRCSSERIES EN
TOUS GENRES

CHASSIS - CAPOTES - PARE - BRISE

FERNAND RICHARD
139, Av. d'htaile, PARIS (13%) -~ Th. Gob. 25- 0
Envol du Catalogue contre 0 fr. 50

- MOTO- HA.LL 78~ nzs
SOYER MOTOBECANE
MOTOCONFORT
B o MEILLE mes suroworo
commv ucu CO‘{DITIONS Neut ot occ
cxﬁmr ﬂ
3 PARIS [

e —

m3»~-CcoO » CO rr

I' est tout en enir
LE PLUS léger, solide, résistant
Fabricant spdclaliste de
H. CHAILLOU (s it e
34, Place ¢aMa ché-S.-Honord, PARIS (I*7)
Taril frasce

A vendre-ou déchanger tri-
porteur & moteur, neuf, jamais
servi., Ferblantier, 7, rue Piat,
Paris (20¢).

Compteur 0. S. neuf, soldé
200 fr. Laborderie, 82, bd Port-
Royal, Paris.

A liguider : 2 chissis Ford
complet dans” moteurs €t ponts

revisés, 1,000 fIr. chaque; un
Indian aw Lassis  surbaissé,
1.600 fr.; un Aleyon 2 CV.
comme neuve, 1.000 fr.; une

Evan 1 CV % comme neuve,
1.000 fr.; un Grimpeur 2 CV,
4 lemps, boite 2 vit., débray. et
kick parf. état, 1,400 fr. Foulon,
162, avenue Daumesnil,

Triumph 5 C.V, Ronne occasion,
comp eur, tan-ad, é&1 ir., ncces,,
bon “tat de marcl.e, Cause mula iie
3.7 Ir. Tiecellier. 140, rue de
Gravel. Levillols-Perrel. Tous les
soirs, saufl same .is et dimanches

Pneumatique Englebert
730 x 130 neuf, défraichi, au plus
offrant, & prendre de suite.
Alexandre, & Moto-Revue, 5, rue
Saint-Augustin.

Vinct Degumnguant 9§ HPF,
demi-luxe, pr eus neufs, moteur
revisé, bor étal de marche, bonne
occasion, Frix 4.000 [1. Pressé.
Rouges. 21, av. de Fenlainebleau,
Kremlin-Bicélre.

MOTO AGENCY

’ " p f\via!son CREDIT COMFTANT
VINCEN !‘,E..,,i..!!!‘.’lg.s%EPL.E....ms.m 4 Bovirara de Chareane . T Duders 1834 Mire 1 Aeren

Aqesce : Godme ot Rhéee, Soyer, R. Gillet, Motobécane, Monet et Goyon, Terrot, F.N. Mote-Coatort
VENTE - ACHAT . ECHANGE - REPARATIONS
ECOLE DE MOTOS

LA NOUV:LLE ‘

Agence PEUGEOT, LE GRIMPEUR, MONET & GOYON
Speciaitte HARLEY - INDIAN - Pileces detachees

350 cme., 4 CV, 4 temps, cadre )
4 double poutre armée en aci.r
profilé et embouti ::

CATALOGUE SUR DEMANDE

Socié ¢ Franaise des Cycles CLEMENT-G ADIATOR
76, Grande-Rue - LE PAE-SAINT-GERVAIS (Seine)

Imprnimene spéciate de « Moto-Hevue », 5, rue Saint-Augustin, Paris, — Le Gérant; C. Lacous,



Au Meeting du Grand Prix de I'A.C.F.

I.;A LICORNE se couvre de gloire

S

dans la Coupe de la
Commission  Sportive

Dans une épreuve dure par excellence,

DORE, sur LA LICORNE, termine &

dont le réglement est d'une extréme sévérité,
2/5° de seconde du vainqueur & la moyenne

générale de 102 hms. 850.
DORE bat également le record du Tour a la moyenne de 110 kms. 950.

CATALOGUES, DEVIS & RENSEIGNEMENTS

C* F* DES AUTOMOBILES CORRE LA LICORNE (sevice m)

37, Rue de Villiers, NEUILLY-sur-SEINE Usines : NEUILLY et COURBEVOIE




Présentent quelques-uns des

AVANTAGES DE LEUR CONSTRUCTION

FOURCHE avec AMORTISSEURS permet- )

tant I'emploi des CONFORTS 700 100 ou les |
715% 115 (les Biellettes supérieures des gros mo-

CONFORTABLES

déles sont rigides). - GUIDON sport ou touriste,
réglables. - FREIN de DIRECTION.

LE GARDE-BOUE arriére comporte un dispo-
sitif de charniéres qui permet de libérer la roue,
sans dégonfler le pneu, ni soulever la machine.
LE DEMONTACGE DE LA ROUE se fait ins-
tantanément sans dérégler le frein ni démonter
la chaine.
FREINS du typ:: automobile, & segments inté-
rieurs garnis de ferrodo, réglables par simple écrou
molleté. - Larges tambours en acier forgé de 200 7,
de diamétre avec ailettes de refroidissement. Ils
assurent un freinage énergique, donnant des arréts
courts a toutes allures, permettant ainsi des moyennes
élevées avec une compléte sécurité de conduite.
MOYEUZX en acier forgé a bain d’huile compor-
tant deux roulements a grosses billes, pratique-
ment indéréglables. - PIGNON pour cEaine e
10 % supprimant totalement 'usure AXES A
BROCHES i écrous jxapillons de grandes dimen-

sions permettant le dé

RAPIDES
et

SURES

PRATIQUES

émontage de la roue sans
'aide d'aucun outil.

CADRE surbaissé, 2 double tube a 'avant, spé-
cialement renforcé

MOTEUR VILLIERS, 2 temps. - M. A.G,,

4 temps, graissés a la Kervoline.

ROBUSTES

T e e ™ — N — e el

Toutes ces particularités caractérisent une
CONSTRUCTION SUPERIEURE

- dont vous aurez toujours -

ENTIERE SATISFACTION

57. Rue du Pavillon, 57
MONET & GOYON MACON (S.~et~L))

I A A AR
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