


NOUVEAUX TRIOMPHES de la MOTOCYCLETTE

PARIS-PYRENEES-PARIS

2.500 KILOMETRES EN 7 ETAPES

L'épreuve la plus sévere de l'année par les fameux Cols pyrénéens
d’AspiN, du TourMALET et de PEYRESOURDE, et les MoNTS d’AUVERGNE.

-~

. v 1" e THEZENAS * PAULIN
En 350 eme. / ] ®quo  (Médaille d'Or) 3 (Médaille d'Or)

gagnant la Coupe des Pyrénées sur Motocyclette RAVAT (Graissage Técalémit)
confirmant ses précédents succés dans Paris-Nice, Grand Prix du
Motocycle-Club de Lyon, 3 Jours du Forez, Course de Cote de
Planfoy et de Laffrey.

Envoi du Catalogu: Aux E]’AB“SSEMEN]’S RAVA]‘ Direction et Usine & SAINT-ETIENNE (Loire)

franco sur demande ' .. rvcnyme su Casial de 5.000.000 ce Frs — = Malson & PARIS, 6, Rue des Gonoourl :




TOUT POUR LA MTO

UN VERITABLE MOTOCYCLISTE S’EQUIPE

AU PALAIS DES SOLDES

41, Av. des Ternes RIS Galvani 77-64
28, Rue des Acacias ” = Wagram 12-20

Le véritable Pullover

anglais. ;
Depuis . ., . . 37.50 gon"lblnl'illon 30'
e travail . . s
y Lunettes ‘“ MOTO" Combinaison améri- g
dontmeh 990, Ciréocuiret (254, i 3 omine, panta- 3¢ Petit Pal:mstom'lrr depuis

Lunettes Mica.

. clré noir. lon bretelles. . 3
Paletot de cuir
Doublé ‘ The Bhookllnd " o >
lainage . 215 . 150 fr. g 3/4 5i8Ir.;entior 695 fr.
1,'.'I':' ‘_"' Al ¢ 7 . ¥ A “ ,‘,-._b:‘ .'..'
s o :
: “

Sacoches profondes, moto, Casques Lunettes verre. . 6,95
tout cuir . . . ., , 59 ir. do250;|roe Oy . . Gants ** Derby '
. r.

24.50
Véritables gan'is
américains, 5 dogts
d tirette. . 29.50

TENTE INDIVIDUELLE.... 25 I
avec cordages :péciaux. 35 et 45 fr.

AVIS
5 9, aux Lecteurs

de MOTO-REVUE BOTTES cuissardes Protége - jambes

Culottes amé-

. to américaines. OF fr. pour motooy~
e T Shrles g:i':-'.'“ g s A Bottillons pour Mato, clistes. 45
Depuis . 45 fr. Depuis. . . . 25 fr. Depuis . . 20 fr. Depuis. . fr

AVIS. — Nous n'envoyons que contre mandal seulement. Tout article ne convenant pas sera échangé, Nos prix sont nets, frais de port en sus

Mentionnez toujours la « MOTO REVUEJ»Yen écrivant aux annonciers
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LECLAIRAGE

ELECTRIQUE S
l...

MAGLUM e

encore lu

attire votre attention sur ses
incomparables qualités :

1° Pas d’organes délicats.
2° Entrainement mécanique.
3° Eclairage a l'arret. ne manquez pas de re-
tenir dés maintenant le

Numéro de Septembre
chez votre libraire.

C’est incontestablement le seul
éclairage électrique étudié spécia-
lement pour

la. MOTOCYCLETTE =
Sl‘..

SERVICE COMMERCIAL
21, Rue de Chartres, NEUILLY-sur-SEINE ..vous lisez

S- Pn A- G. el que vous ne soyez

pas abonné, comblez

AU BOL D’'OR 1927 cette lacune et deman-

. dez-nous les conditions

spéciales d’abonnement

réservées aux Abonnés
de Moto~Revue.

Avec une seule voiture modele grand sport

série, a su démontrer aux spectateurs son . ] DE MOTO.REVUE - —— ]

incomparnblc tenue de route, sa maniabilité

aux grandes allures et la ré,,ul.mu de son
moteur Ruby série. PARAISSANT LE 1er

; .~ W 5, Rue St-Augustin -:- PARIS (29
E* A. SEMILLE & G. PEQUIGNOT

161, Quai d'Asniéres, 161 -- ASNIERES (Seine)

/N AR AR R R R T TR R TR T T 7 V.
B T o S o o i o o e o e

70 720N 74

11 Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant’aux annonciers




ENRICHIT SON PALMARES {DE NOUVELLES
—ET BRILLANTES VICTOIRES —

= 14 AOUT 1927 -

CHAMPIONNAT de FRANCE .. 1 COULON 1™ Moeos
ok s i 2 LIPMAN
1 ROLLAND %=

Céte d'ALLEVARD-les-BAINS . . . 1 BAROWSKY “%a

Gote ‘de CABRIS T .0 2ol dnn 1er CUVELLIER 8’
- 19 AOUT 1927 -
Céte du MONT-DORE . ... ... 1= . GOULON ‘" e
- 21 AOUT 1927 - ers REYN]IR (350:mc.)
CHABAS %08
BEUF =

er (250 et 500 cmec.)
Cotes des JUSTICES (Vichy). . . . 1 ROLLAND "~ -— "

de la Journée Motos et Voitures.

(250 et 350 cmc)
Céte de SLODILE, (Strasbourg). . . 7| PERROTIN "=

Céte de MONT-GUEUX (Troyes). 4 MICHEL % % eme)

'  Cote de la GABELLE . .. ... ..
|

175 eme. (2 CV.) - 250 cmec. (3 CV.) - 350 cmc. (4 CV.) - 500 cme. (5 CV.)

1
I A c6té de ces succes sportifs, TERROT 'triomphe commercialement avec ses différents modéles :

qui jouissent d'une cote enviée sur le marché par leur fini impeccable,
- - leur mise au point parfaite, leur tenue de route inégalde. - -

Etablissements TERROT s foome

Envoi franco du Catalogue de nos nouveaux Modeles 1927-1928
' 2, Rue André-Colomban, DIJON
III

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers



r
go(ﬂlz‘rﬁ DES{ ) MOTEURS GNOME ET RHONE — SIEGE SOCIAL : 34, RUE DE LISBONNE, PARIS
magasin d'Expesition et de Veate ;: 49, Av. de la Grande-Armée, Parls — Succursale : 6, rue d'Aubulsson, Toulouse

1

- La doyenne des Marques Francaises -:-

RENE GILLET

6 CV, Type Armée Francaise, Pneus ballon 700x100 ou 715x115

est la machine révée pour
le long Tourisme en solo
avec tan-sad ou en

side-car avec le chassis

suspendu René GILLET

FOURNISSEUR DE L'ARMEE, DE LA GENDARMERIE, DE L'ARTILLERIE NAVALE,
DES SAPEURS-POMPIERS DE PARIS, DE LA PREFECTURE
DE POLICE DE PARIS & DU MINISTERE DES COLONIES

ttablissements RENE GILLET, MonTrolae (seine)

L L L L L

v Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers




RIEN .. we—

N'ETANT PLUS SOUPLE
QU'UN RESSORT....

RIEN...

N'EST PLUS SOUPLE
QUE LA CELEBRE..

e “TERRY”

Tout en Ressorts

SUPREME
CONFORT

“ma " Etablissements DELLHEIM il

(Seine)

La FABRIQUE NATIONALE D'ARMES |
4, Rue Pierret ~ NEUILLY~sur~SEINE — Tééphone : Wagram 84-27
LA MOTO 350 cc. 2 soupapes latérales M. 70 |

a 5.500 fr.

qui vient d’effectuer la premiére traversée
du SAHARA par le TANEZROUF

BOL D'OR 1927. — 1° L’EMPEREUR F.N. 350 cc. battent toutes catégories
: et tous les records précédents : 1.698 k™,084

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers v



a remporté une nouvelle victoire :

“GRAND PRIX DES MOTOCYCLETTES

de PU. M. F.

La plus importante épreubte
Motocycliste de France

Le Carburateur
- des Records -

x ‘AMA

-
er Sourdot (Monet-G Jer Longman (Veélocette) 2¢ Walker (Sunbeam)
Cat. ;_e D..,-..,'L ((l.xwrnnc.e')“) Cat. -\2e Bcntqsch (Magnat-Debon) SOOC? > \3'3 Gaussorgues
p- ) 3¢ Rapeau (Rochester) 350 cme- | 3o pernotin (Terrot) (

(Monet-Goyon)

Etablissements ROBERT MUNRO, 198, Boulevard Péreire, PARIS - T¢l.. ; WAGRAM 10-14

Dans toutes les grandes Epreuves
Motocyclistes de 1927 1 .
NG “ 500 eme. Tourisme

Carburateur GURTNER qul,ne prend pat quats Concons

: confirme ses succés de la Coupe de
est aux places d’honneur I'Armistice et des Six Jours d’Hiver

dans
l‘?cords'du monde 1926 (125 cme.), Atlo. Avril (250 et 500 eme.). —

rpajon. — Six Jours d’Hiver, Moeting Angers, Avril (175, 250,
Janvier 1927 (250 cmc). — 950 eme.). — COte ChAteau- PARIS A lEs PYR N Es I PARIS
Paris-Nice, Mars 1927 (2.‘&. 350, ;rnierry (Ml?I:': c‘mc.). — CIrculEode

175 eme.). — Course de Cite La isne, Mal (175 eme.), — Cote ~
Turbie, Mars 1927 (125, 250 cme.).  Donzelle, Mai (175 eme.). — Trois Une D.S. au départ, P etit (amateur
— Course 500 m., Californie-Nice, Jours Forez (175, 500 cme.). — U D S 2 l' NPy , . .
Mars 1927 (125, 175, 250 cme.).  Circuit de I'Ain, Mai (250 cme.). ne «J. 4 1 arrivee (sans penahsatlon
— Meeting Nice 500 métres, — Course Coli- Lamothestherage,
Mars 1927 (350 cme.). — Meeting Juin (175, 250 350 cme.) —

R e e Sncuon e Gorlaye (350 s Cata e Lot Stock énorme de Pidces détachées
(350 tmc). — Motz Avil —  — Girou des Vosges (500 ame). pour Motos Harley et Indian
Tourist Trophy, Avril — Meeting { oey  O18eee Etlbl" IALTERRE Fm

(Ing. A. et M.)
13, r. Biscornet, PARIS ({i9)
Usines & MONTREUIL-s-BOIS

LA NOUVELLE

CLEMENT-GLADIATOR

350 cme., 4 CV, 4 temps, cadre
a double poutre armée en acier
profilé et embouti

CATALOGUE SUR DEMANDE

Société Prancaise des Cycles CLEMENT-GLADIATOR
76, Grande-Rue - LE PRE - SAINT- GERVAIS (Seine)

VI Mentionnez toujours la « MOTO REVUE »~en écrivant aux annonciers




HERMET (550 cmc.), ROUDADOUX (350 cme.), RENAUD (250 cme.)

Au BOL D’OR

C. P. ROLEO

aligne, au départ, 3 machines en 3 catégo-
ries différentes : 250, 350 et 500 cme.,
AVEC DES MOTEURS DE SERIE.

— Elles sont toutes trois & l'arrivée —

Les Motos

C. P. ROLEO

a cadre embouti (modéle déposé), a

- TRIANGULATION INTEGRALE -

choisissent les plus sévéres épreuves pour
affirmer leurs qualités

ROBUSTESSE - ELEGANCE - SOUPLENSE

moindre résistance @ la marche, la plus
granﬂe stabilité, avantages certains de lev~
type de cadre embouti

_—

* Demandez le Catalogue :
aux 200 Agents de la Morgue

Etabl's ROLLET et Cie
64, Rue de la Folie-Méricourt, PARIS (XI°)

Publicité G, SWEERTS

Type H
500imc.

Bloc moteur
2 temps

Prix
} 5.800 fr.

Pneus ballen
700 % 100

TyP_e F

250 cme.

2 vitesses

Prix

3.300 fr.
Type D

175 cme.

' o“""h
(J
-

Tous ces modeles sont vendus

CREDI payables en 14 Versements

Demandez nos Conditions

Société Anongme au Capital de 350.000 Francs

74, Rue du Commerce, PARIS-XV*
Téléphone : SEGUR 88-32_

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers VIl
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Equipée avec I'impeccable Moteur DUTEN

:: 2 temps, 175 cmc, A distribution mixte 1:
MODELES sur
cadre universel

2.550 fr.

2 vitesses, chaine-courroie . .. ..

"2 vitesses, chaine-chaine.. . .. ..

Sur ballons 25 X 3, base creuse.

3 vitesses, chaine-chaine. .. .. .. 3.200 fr.

Sur ballons 25 X 3, base creuse. 3.600 fr.
Toutes avec

BOITE STURMEY OU CAMPBELL
PNEUS DUNLOP, CHAINE RENOLD

Catalogues et Notics
SIVE, 10, Grande-Rue, LE PRE ST-GERVAIS (Seine)

Vous utllisez les RUSTINES pour
réparer instantanément vos chambree
a alr

SANS DISSOLUTION
SANS ESSENCE

SANS RIEN

L. RUSTIN X
16 bis, Rue du Bois |-.: _
(CLICHY) (Seine) |.

Motocyclistes. Attention !!!
Profitez des Soldes de fin de saison pour acheter
NEUVES avec la garantie

JUSQU’AU 30 SEPTEMBRE

botre Moto au meilleur prix,
des constructeursasolder
a PORTE-d’ITALIE-MOTOS

2 5 0 M 0 TO aveec important rabais.
15, Avenue de Fontainebleau — KREMLIN-BICETRE

(Ouvert le Dimanche toute la Journée) — (Fermé le Mercredi)
Francs. Francs
Monet-Goyon, 2 CV. 15 Supersport 2.995 au lieu de 3.700
Monet-Goyon, 2 CV. %, Ch.-Ch.,
onfort,, . s o iiry enils s DT 3.950 — 4200
Monet-Goyon, 350 cme., villiers.. 3.950 — 4400
Le Grimpeur, 2 CV.,, 2 vitesses... 1.695 — ' 1.89
Moto Rhony'x, 3 CV............ 1.595 — 175
Dollar, 2 CV % Sport, culbut. .. .. 3.600 — 4075
Morgett. 2 CVi.. ... .oliauts . 1.550 — 1800
Harlette Géco, 2 CV. %%, 2 temps. 3.100 —  3.700
Harlette Géco, 4 temps, cubult... 3.600 — 4200
D.F.R., 250 cmc., 2 temps ..... 3.950 — 4550
Royal-Moto, Chaine-Chaine...... 3.250 —  3.600
Utilia, 4 CV,. Chaine-Chaine .... 3.600 — 3.900
Motosacoche, 250 Supersport..... 5.500 — 5850

Etc., ect.
Vente a crédit aux meilleures conditions.

Méme Maison & Choisy-le-Roi, 15, Avenue Anatole-France

=

N /A8 | AUTO
. MOTO
POUR | vELO

SANS RIEN DEMONTER...

“PROTEX”

PROTEX supprime les crevaisons ; w oo s e
PROTEX est d'une efficacité absolue ; - -- - -
PROTEX prolonge la durée du caouichouc ; -~ -~
PROTEX s'introduit par la valve en quelques secondes,

Société PROTEX, 28%, Rue

Guillaume-Tell,

PARIS (17¢) —

Téléphone : Galvani 93-91

VIII

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers




LA MOTO
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YOUS DEVEZ la faire
MONTER sur votre MOTO,
sur laquelle elle se
POSERA FACILEMENT
SANS MODIFIER le CADRE

Pour votre Moto en

Prise directe
de 175 a 500 cme.

ADOPTER ".;: 2 VITESSES

qui s applique

IMMEDIATEMENT SUR ,
TOUTES MOTOS ?)

se classe dans

PARIS-LES PYRENEES-PARIS
ERE

du CLASSEMENT GENE-
RAL avece STERNY

remportant le
CHALLENGE OLLIER,
la. MEDAILLE D’OR
et la Coupe du
““ REPUBLICAIN des
HAUTES-PYRENEES

LA QUALITE
DE LA MOTO

ANCIENNES OU MODERNES

- Nos Boites doivent dtre -
graissées 4 la KERVOLINE

Demander Notice MR
envoyée gralis, a

= C. PICARD

26, Ree Carnot - COURBEVOIE (Seine)

CONFIRME
SES SUCCES

- du BOL D’OR et du -
Circuit de la Seine-Inférieure
_

Catal. illustrés et Conditi
de vente en 12 mais, sur demanded T1O T BX
212, Boulevard Péreire, PARIS (17¢) ,RORTE

MAILLOT

e
Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers IX



Chronograpbhe “SARDA™

(cadran au 1/5¢ compteur ou tachymétre) vous mesurerez
votre vitesse exactement. Ce Chronographe, fabrigné en
série st mis en vente A titre de vulgarisation
au prix de fabrigque : 298 #r.

C'est une superbe pibee chronométrique, A de précision, mouvement b

ancre extra soigné |5 rubis (boite nickel ou acier) qui vous est. gatamti sur fac-
ture. d dez le Cat

Ad votre d I n® 27-11 &
tous les genres de montres) & la

FABRIQUE d’HORLOGERIE

H.SARDA

BESAN 20N
! Senj

Agence
Officielle exclusiue
pour-la rive gauche
Parisienne des Motes

INDIAN Type 1927

Marcel HENRIET

174, Rue de Vaugirard, PARIS (15%)
«- Métro : Basteur «- Tél, Ségur 89-32 u-
Agences exclusives ou directes des Grandes Marqmes

{ 350 cmc. chapelies AViS TRES
pmNCEZ 350 «mec eulbuteurs | |MPORTANT

600 ame. 2 cylindres
700 cmc. spiciaie palioe amiricalne

BIG-CHIEE, 1.200 cmc. splcale pour Side-B-Places

scouT 3

2y -02=

Mentionnez toujours la « MOTO

- 4 = 2N

Z il voil a
7, 28omelres
L pour 320fs

La puissance des Eclairages Elec- .
triques sans accus RADIOS-MOTO
est tele qu’a 280 metres des
phares la lecture des petits carac-
teres d'un journal est trés netge.

Cette puissance permet de rouler, -
par nuit noire,a plus de 100km a *
1'heure. (Bol-d’Or 1927 : Debagsieux
1*" et Hommaire second, dans leur
catégorie, tous deux sur Monet-
.. % Goyon, étaient éguipés de RADIOS-
“ - %5 MOTO).

-~ Simplicité, Robustesse

Fonctiemmant sans accus, actionné

¥ ¥ le paeu arriére, 1'Eclairage

S-MOTD est monté en quel-

ques mimutes par votre fourmisseur
sur n'importe quelle machine.

Indéréglable, étanche a l'eau et a la

5 . poussiére, graissé une fois par an, il

fonctionne sans pamme, mi usure, ni

: réparation, auwssi lomgtemps que la
moto.

Notice descriptive gratuite

Demandez-1a : wous y trouverez tous ren-
seignements welatifs @ nos équipements
pour motos ou vélos et a notre lampe de
» poche “ LUCIFER "' a dynamo, fonctipnnant

: zfl:..::;::‘uvrez aussi la
ECLAIRAGES
ELECTRIQUES

GEO ARANDEL

-, ,
=z

{(LUCIFER)

POUR MOTOS & VELOS

18, Rue Denfent-Rocherean

BELLEGARDE
(AIN)

Ce croguis montre Fen-
trdinement de la dynamo
par le pneu arriére : une
manetie 8 maneeuvrer et

Ceal tout "y

REVUE » en écrivant aux annonciers




L 4
continue
a triompher
partout
COTE de PLANFOY GRANDS PRIX du M.C. de MARSEILLE
Toutes les Catégories y sont remportées : (AUTODROME DE MIRAMAS)
Cat 175eme. e MOREAU sur Automoto. Cat. 350emc. e DURAND sur Terrot.
- 250emc. Jer — sur Automoto. - 500emec. |e* ROLLAND sur Terrot. Faisant la
- 350cme. |er FICHTER sur Terrot. meilleure_moyenne de la journée (107 kms. 420) et
- 57(;((];"“- ll" gké\?%éar Molt(t:;ﬁ::ochf. - RECORD DU TOUR a 156 kms. 545 de moyenne.
- cme. | er sur er-Escoffier.
- 1.000eme. 1er EDDOURA sur Keelher -Escoffier. o 2 ?OEJR"A; DLAFEREY
at. |75cme.  |oF : sur Terrot.
COTE de LIMONEST - 35Qcme. [or ROLLAND sur Terrot.
Cat. 350 eme.  |er ROLLAND sur Terrot. - 500eme.  Jer ROLLAND sur Terrot.
- 500eme.  jer — sur Terrot. - - 2¢ B(ETCH sur Magnat-Debon.
- 1.000 eme.  1er EDDOURA sur Keelher -Escoffier. = 1.000cme. 12 EDDOURA sur Keelher-Escoffier.
A retenir tout particuliérement le succés éclatant de- Eddoura sur sa 1.000 cmec.
Keelher -Escoffier dans les Cores pe Pranrovy, Livonest et LAFFREY on il
battit le record toutes Catégories Motos, puissamment aidé, on le congoit, par
la MAGNETO-FRANCE qui affirme, une fois de plus, sa haute valeur.
La MAGNETO-FRANCE est adoptée par tous les grands champions pour leur assu-
rer des victoires, et par les constructeurs pour garantir la tranquillité de leurs clients
USINES & BUREAUX : 93, Route d’Heyrieux, a LYON — (Vaudrey 2-84)
Pour PARIS et SEINE : J. BOURCIER, 76, Rue Belgrand, PARIS (20°®) — Td.: ROQUETTE 53-80
!l|||||||"l"l|||||||l|||ll||"lllll||||||||||||""||||||||||l|||||l|l|lll||||||||||||||||llllllllllllllllllllllll||lll|||||||""l|ll"""lll"ll"l"l"ls
Voici DUBOS, le pilote de la  |E

ROYAL-MOTO

qui fit, avec sa vaillante petite 175 cme.
sport, une course magnifique dans

PARIS-LES PYRENEES-PARIS

provoquant’ I'admiration de tous
les connaisseurs au long du parcours.

UNE MEDAILLE DE VERMEIL

- oy
1 PP -
i r" ARDy Winy

s anlogd
:

pas le moindre - ennui mécanique,
pas le moindre changement de piéces

Machine de série
DUBOS swr Royal-Moto ——

ROYAL_MOTO 70, Avenui)ii:étllSGrt(J;zgf)-Armée_, 70

ElllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllgllllllIIIIIIIlllllllllllIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
v

e
-

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers



... deux temps ou quatre temps ?

Gargoyle Mobiloil“TT™

“demi-épaisse spéciale”

convient & un cerlain

nombre de motocyclettes.

C ltez notre Tabl.
de Graissage.

Lo

I
“lllul“'

v l

T M 0 b i

“l“HHIHlmmumlll“""“”””

Peu importe. En tous cas, le graissage de votre machine est, de
tous les soins d’entretien, le plus important.

Non seulement le bon fonctionnement de votre moteur dépend
de son graissage rationnel, mais encore la fréquenc= et l'impor-
tance des réparations peuvent étre réduites dans des proportions
atteignant 50 ©/,.

Ce chiffre considérable est exact. Tous les constructeurs sont
unanimes & ce sujet.

C'est pourquoi, notre brochure *“ Le Graissage rationnel des Moto-
cyclettes”, vous intéressera certainement. Vous y trouverez quan-
tité de renseignements utiles sur le choix et I'emploi d'un lubrifiant
pour votre machine. De plus, plusieurs chapitres sont consacrés
aux remedes des principales pannes de motos. Cette brochure vous

est adressée franco, sur demande.

Consultez notre Tableau de Graissage.

11 e

! ! | VACUUM OIL COMPANY s.A.F., 34, Rue du Louvr

Nom :

Adresse :

A retourner sous enveloppe fermée,

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

Pour envoi gratuit de la brochure * Le G raissage rationnel des Motocycleties™



M. GRIMAUD, 0.1. Q

UN AN SIX MOIs

et 52 N°s* 26 Nes
CamirLe LACOME @ I i @ s at B
Directeurs-Fondateurs Union postale 66fr. 34 fr.

REBACTION, ADMINISTRATION
= rusuciTé

5, rme Saint-Augustin, §

PARIS (2° Arrondissem')

Canrrar 03-81
Thfenons CantaaL 68-32

La motocyclette et I'armée

Nous apprenons la création d'un Inspecteur Général de la
Motorisation de 1'Armée chargé d'étudier la substitution de
véhicules & moteur aux chevaux. L'utilité d'un organisme cen-
tral destiné & coordonner tous les efforts dans ce sens n'est pas
contestable et il ne semble pas douteux

Autres Pays.. Bdfr. 43fr.
Toutes communications,
chéques et mandats
doivent étre libellés :

REVUE HEBDOMADAIRE
PARAISSANT LE SAMEDI

ABONNEMENTS

‘“ MOTO-REVLUE ”
5, Rue St-Augustin
PARIS

Nous assisterons donc dans les années qui vont suivre a un
développement considérable de la moto militaire et c'est
un important débouché qui s'ouvre aux constructeurs sérieux
qui ne se sant pas laissés décourager par la dureté des épreuves
qu'on leur imposait.

Eclairage

gue la moto soit destinée & des emplois
multiples dans 1'armée moderne, a des
emplois  beaucoup plus nombreux et
beaucoup plus variés que pendant la
rnnde guerre. La moto, du ?:it de son
aible encombrement, de son poids réduit
et de sa maniabilité peut passer partout.
Elle a de plus I'avantage d"un prix modique
et d'un entretien peu onéreux ce qui
permettrait de multiplier les machines
en service. e, la moto est l'instru-
ment i pour assurer les liaisons.
Attelée 3 un sidecar, elle permet le trans-
port facile et rapide des blessés, des
munitions, du courrier, etc. La bicyclette
me peut plus servir actuellement pour
ire un service de liaison. Il est bien
certain que le transport des troupes
se fera de plus en plus par automobile
en attendant qu'il s'effectue par avion.
L'infanterie se déplace beaucoup trop
lentement pour les évolutions rapides
d'une armée moderne. Les troupes
spéciales jouent un réle de plus en plus
important et deviennent de plus en plus
mombreuses et on peut croire qu'un
your il n'y aura plus que des troupes
spéciales a I'exclusion de toute infanterie.
c’est en auto que toutes seront trans-
portées. Pour assurer les:liaisons entre
tous ces éléments se déplacant rapidement,
il faudra un moyen de locomotion plus
rapide encore et ce sera sans aycun doute
la motocyclette. ‘

Il existe des motos convenant aux

Etc... etc..
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Au fur et & mesure que les véhicules
automobiles prennent un caractére plus
utilitaire, il devient davantage nécessaire
de les pourvoir d'un éclairage efficace
et toujours prét a fonctionner. L'éclai-
rage électrique des automobiles a peut-
étre plus fait pour la popularité de
I'automobile que tous les perfectionne-
ments apportés aux moteurs. La moto
sort, elle aussi, de la phase qu'on pourrait
appeler sportive et est de plus en plus
un véhicule de service que beaucoup de

rsonnes emploient pour se rendre a
I:euu affaires. Mais pour qu’elle remplisse
pleinement son réle, il faut qu'elle soit,
non seulement un véhicule de jour, mais
encore un véhicule de nuit. Un éclaira
suffisant pour permettre de rouler
nuit & bonne allure est devenu indispen-
sable. Le temps n'est plus des lampions
ou des lanternes A huile qui servaient
tout au plus a éviter non les obstacles,
mais les contraventions. Il faut un éclai-
rage régulier, sfir et puissant.

On peut tirer de bons résultats des
phares a acétyléne et particuliérement

projecteurs a chalumeau, mais

faut pour en tirer un bon parti quelques
soins. Un générateur & acétyléne (qui ne
permet d'u’lleuu pas 'emploi du chalu-
meau) est d'une manipulation désagréable
et malpropre. La bouteille d'acétyléne

issous serait excellente si on en trouvait
partout, mais ce n’est pas le cas. L'éclai-

besoins militaires, assez robustes et assez puissantes pour passer
partout et fournir un service prolongé dans les conditions les plus
pénibles. On se représente mal les épreuves de réception
auxquelles sont soumises les motos livrées a 1'armée. C'est
un véritable cross-country et si dur que des concurrents civils
feraient un mauvais sort aux organisateurs assez hardis pour
imposer une ftelle épreuve. Et pourtant les motos tiennent
le coup A telle enseigne qu'elles ont été adoptées par les pom-
piers et par la police.

rage électrique est sans aucun doute le meilleur, mais un éclai-
rage par dynamo et accus est lourd, encombrant et cofiteux.
Comme un éclairage n’est, somme toute, pas fait pour I'arrét,
mais pour la marche et que, d’autre part, la suppression des accus
permettait I'emploi d"un courant alternatif, beaucoup plus facile
a produire, on a construit de petits appareils d'une extréme
simplicité et d'un prix trés abordable et qui fournissent un
éclairage extrémement puissant. La simplicité méme de cee
appareils est une garantie de leur fonctionnement régulier
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Conzus pour la moto ils lui conviennent de maniére parfaite
et leur montage est extrémement aisé. Nous les trouveront dans
quelque<années sur toutes les machines méme les moins chéres.

Air humidifié

Il a été depuis longtemps reconnu que l'introduction d'une
légire quantité de vapeur d'eau dans un moteur & explosion
avait une bonn: influence sur son rendement. Il semble que
cela soit dit a des phénoménes de catalyse, la présence d'eau
favorisant la combustion du mélange gazeux. On sait, d"ailleurs,
que les chauffeurs de machine & vapeur mouillent le charbon.
Il se dégage ainsi de l'oxygéne qui active la combustion et
aussi, dans ce cas, de l'oxyde de carbone qui en br‘ﬁl’ant lui-
méme dégage uns quantité de chaleur qui vient s'ajouter a
celle fournie par la combustion du charbon. En fait, l'air
qu'aspire nos moteurs rcnfgrme toujours de l'gau et 1l a été
prouvé qu'avec de I'air parfaitement sec, I'explosion du mélange
tonnant ne pourrait absolument pas s'amorcer sous l'influence
&'uns étincelle électrique. On constate qu'au bard de la mer ou
au passage d'une forét, la ot l'air est humide, le rendement
diu moteur est nettement amélioré. On a également employé
Vinjection d'eau pour améliorer le refroidissement, I'eau
absorbant de la chaleur pour se vaporiser. RN L

Un ingénieur de Charleville, M. Munch, a étudié I'injection
de vapeur d'eau dans les moteurs a combustlop interne et a
la suite de ses expériences il a congu un appareil qui a donné
de trés heureux résultats. L'économie de combustible réalisée
a atteint de 30 & 40 %. L'appareil est actuellement en instance
de brevet. Il est constitué par un carburateur en miniature
alimenté par un réservoir contenant deux litres d'eau, ce qui
suffit pour un parcours de 100 kilométres. Les moteurs sur
lesquels il a été essayé, ont une m:xl‘lcure tenue en cote et
n'ont pas tendance a chauffer. Le bruit de 'échappement est
comme amorti. Cela indique que a pression des gaz d'échap-
pement est plus faible et par conséquent que l'utilisation du

mélange tonnant a été meilleure. L'eau absorbe, pour se vapo-
riser, des calories qui auraient été perdues puisque |'échappe-
ment les aurait évacuées sans résultat utile (les pertes par les
gaz d'échappement sont de 30 % environ). Il a également été
reconnu que . les moteurs équipés de cet économiseur
s'encrassaient moins vite, ce qui prouve une meilleure com-
bustion et aussi une température de fonctionnement plus
réduite.

L'injection de vapeur d'eau mérite d'étre trés sérieusement
étudide et est capable de rendre le fonctionnement de nos
moteurs notablement plus économique.

Attention dans les villages

Beaucoup trop de conducteurs traversent les villages & une
allure exagérée, dans le but de ne pas abaisser leur moyenne
et peut-étre aussi dans le désir d'étonner les populations. Et
ce ne sont pas toujours les propriétaires de voitures ou de motos
particuliérement vites qui commettent cette faute, mais des
conducteurs de minuscules motos et de petites voiturettes
utilitaires. Il est ridiculede courir des risques sans la moindre
utilité et par une gloriole stupide, et détre prudents dans
I'intérét de toute la communauté automobile et motocycliste.
L'autophobie peut bien naitre pour une part de la haine
du progrés et de la jalousie de ceux qui vont a pied vis-a-vis
de ceux qui ont des voitures et des motos, mais aussi peut
avoir pour cause la crainte des machines passant a toute
allure. Le nombre des accidents n'est sans doute pas trés
considérable st on le compare au nombre de véhicules en
circulation, mais il I'est encore beaucoup trop si on tient
compte de la parfaite maniabilité des machines modernes.
Et cela nous retombe sur le dos & nous tous sous la forme de
décisions-injustes des tribunaux et de primes d'assurances plus
élevées. Allez vite quand la route est libre et que vous étes Eien
sfirs qu'aucun obstacle ne peut surgir a I'improviste, mais dans
les villages et dans les villes passez en silence a allure trés réduite,

. 3 g

Quotidiennement et pendant tout le mois d'Aoiit, le coureur bien connu, Marc, a effactué les 400 kilométres aller et
retour Paris-Deauville avec 45 kilos de journaux. Moto Revue, ainsi que nous 1'avions annoncé dans le n° 232, est venu
a l'improviste photographier un départ.
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Rody Lehmann, le démon della carbu-
ration, prépare une tournée en Australie
en compagnie de Ceysler. Pour nos lecteurs
de province les « démons de la carburation »
sont nos as motocyclistes qui s'exhibent
sur nos tracks ¢yelistes : les principaux aetuel-
lement sont Herkuleyns, Morean, Lehmann,
Borgotti : c'est un titre recherché, car la
gloire est vaste dans le monde cyceliste pour
ces démons.

On se transforme et s’agrandit

La maison La Cyclette ayant remanié
tous ses services et sa construction et ne
pouvant suffire & la demande s'est vue
contrainte de changer de local et de s’agran-
dir : ne plus s'adresser, 60, rue de Courva-
loux, & Suresnes, mais a la nouvelle usine,
120, rue Gravel, & Levallois (Seine).

N'oubliez pas que...

Michelin : 198, boulevard Pereire 2 Paris,
sur la référence de Molto Revue, se fera
toujours un plaisir de vous envoyer gracieuse-
ment litinéraire complet et détaillé du
voyage motoeycliste que vous voulez tenter :
mais, n'oubliez pas le timbre pour Ia réponse,
c'est simplement correct.

Tentative criminelle sur la route
Du Journal, 18 aonl 1927 :

« Saint-Brieue, 17 aont, — Sur la route de
Paris & Brest, a Sainte-Anne-des-Ponts-
Garnier, au bas de la cote du Pommeret, &
quelques kilométres de Saint-Brieue, une
tentative criminelle a été commise la nuit
derniére.

« Cing tas de cailloux pesant plus de 15
kilos chacun, ont été disposés de dix en dix
métres, de sorte gu'une auto, en arrivant
rapidement de la direction de Lamballe,
méme si elle) parvenait & en éviter un,
devait infailliblement étre rejetée sur les
autres el précipitée par-dessus le pont dans
la riviére.

« Une auto conduite par M. Pierre Raujouan,
garagiste & Saint-Brieuc, boulevard Hoche;
3ui rentrait chez Ini avec sa femme et ses

eux enfants, faillit avoir ce sort, I dut
son_ salut — hasard providentiel — & un
caillon qui s'introduisit dans le carter et
cala violemment sa voiture contre le soli »

Curfeux, ce caillou qui s'introduit dans
le: carter et eale la voiture contre le sol!!
Plus curieux encore le journaliste sportif
qui accueille de telles inepties ! !

...

Nous lisons dans le Bulletin de I'U. V. F.,
cet entretilet :

La loi de sursis ne peul élre appliquée que
lorsqu’il s’agit d'une faute légére. Se fjaire
lirer par un motocyeliste au cours d'une
épreuve est une faule trés grave, car elle cons-
titue un pol vis-d-pis des conecurrenls de
I'épreuve,

Voleur : vis-a-vis de 1I'U. V., F..

Mais, nous ajouterons imprudent et
malfaisant, .

Les motocyelistes qui font un tel travail
sonl légalement fautifs en cas d’accident et
nous ne pourrons, i l'occasion, qu'applaudir
a leur condamnation,

Dollar a Paris-les Pyrénées

Ce pauvre Clech ' 11 est venu noums voir
deésolé de ce que nous n'ayons pas signalé
davanlage sa performance dans notre
épreuve, Mais, que pouvions-nous dire de
micux ! Vainqueur de sa catégorie, avec
médaille d'or, avee le maximum de points,
avee le maximum de gloire et de valeur, il
ne nous reste qua dire qu'il doit son succéds
aussi & la marque dont il est le champion
incontesté : Dollar,

Aprés Gillet d"Herstal
Gnome et Rhdéne se fiche aussi

On y amrive. Les constructeurs s’émeuvent
i leur tour et s’apercoivent que notre cam-

Par-ci.. Par Ja.

Gnome et Rhine now. éerit :

Nous nous empressons de vous accuser
réception de volre lettre du 18 courant adressée
@ M. de Lirac, Nous avons déja eu connais-
sance du lexle de la nouvelle définition du
moleur de molocyclelte,

Nous savons aussi que différentes organisa-
tions, dont la Chambre syndicale des Cons-
tructeurs de Cycles el Molocycles, oni fait
des démarches pour obtenir la réduction de
puissance des anciennes molooycletles. Mais,
cette diminution de taxe qui a é¢ accordée aux
automobiles a jusqu'd présent été vefusée aux
motocyelistes.

En ce qui nous concerne nous ferons pen d
peuw réceptionner d nonveau nos différents
modéles de motocycletles, en changeant leur
dénomination,. de fagon qu’ils puissent béné-
ficier de la nouvelle formule.

Les t s de
moto

Au Rallye-Gymkhana de Saint-Aubin-sur-
Mer,, organisé par I'A,C, de Paris, Molo
Revue a apergu un concurrent, classé d’ailleurs
deuxié¢me & 1 point, sur 38 partants ; cet

tos font de la

pagne pour la réduction de puis e injus-
tifiée des motos a du bon.

lent n’était autre que le sieur Maurice
Malterre, le benjamin des trois fréres cons-
tructeurs de M D.S. Et cela nous a fait

Avez-vous lu dans

L'Actualité
Automobile

de Septembre actuellement en vente
dans les kiosques :

Initiation awx mystéres de I'automo-
bile. — De P'éclairage sérieux s'il vous
plait. — Le sens de la cireulation. —
La |construction simple d'une forge
d’amateur. — Installations électriques.
-— Les moleurs sans soupapes. —
L’automobile en France et en Angle-
terre. — Les avantages de 'aluminium.

Actualité Aulomobile le supplément
mensuel de Moto Revue 2 francs.

Hier Gillet d"Herstal, aujourd’hui Gnome
et Rhone; demain certuinement d’autres.
nous les attendons.

Nous signalons aussi les efforts de la
Chambre syndicale des Constructeurs d'une

rt et... le silence obstiné du Serviee des
Mines d’autre part. Mais n'en déplaise a
ce dernier, nous avons lintention de ne
pas céder.

phaisir de voir un constructeur de mofo ( et
un gros !) en moto )

Du M. C. Aux’rre'

On nous signale la fagon, plutdt bizarre,
employée par les organisateurs du Cireuit
automobile et motoeyeliste de la région
d'Auxerre, I'Auto-Moto-Club Auxerrois, qui
eut lleu le 14 aodt, pour le chironométrage
de cette épreuve.

En effet, le chronumétreur, M. Gratz, s'est
scr\ln. pourfprendre les temps, d'un.... réveil
matin.

L'épreuve n"étail pas officielle, sans doute,
:?:ia cq.a%‘ammlt bien savoir ce qu'en pense

Nous estimons trop le sympathique grou-
pement pour croire qu'il y a exagération d'un
coté ou de Pautre.

A refroidissement par eau

Existe-t-il donc des engins dans la moto,
ol cette question a éé heureusement traitée.
Nous connaissons un type allemand, ren-
contré assez souvent dans le Palatinat qui
semble répondre assez bien a cetle demande.
Fa moto Arco n'est pas vilaine comme ligne,
de 74-d"alésage et 81 de course, elle développe
au frein 12 CV. Le refroidissement est assuré
a4 l'avant par un radiateur dont la ligne ne
dépareille nullement. Pensemble, Le moteur
est de 349 cme. de eylindrée avee so
& culbuteurs ; la vitesse atteindrait le 125 en
sport.

ol 20
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Le nouvel autodrome allemand, le Nurburg-Ring, dont parle Sexé dans
son article : Un mois en selle, que nos lecteurs trouveront page 523.
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Les soupapes modernes, particuliére-
ment celles & haute teneur en nickel ou en
acier nickel-chrome, n'ont que trés rare-
ment besoin d'étre rodées; on peut consi-
dérer méme que si le moteur est bien
étudié et bien conduit le rodage est devenu
superflu. Les soupapes ne se détériorent
que si la température atteinte est exagérée
soit ‘par suite d'une faute de dessin
tubulure d'échappement de section insuf-
1sante par exemple) soit, par suite de
mauvais réglages de la carburation, de
l'allumage ou de la distribution (jeu
exagéré des poussoires, ressorts trop
faibles), ou bien encore par suite d'une
marche prolongée a pleins gaz. Mais
autrement il su?fira d'un léger rodage au
moment ol on décrassera le moteur.

Il ne faut tout d'abord pas s"amuser a
roder une soupape dont la tige est faussée
ou dont la face est profondémeat attaquée.

Systématiquement, quand nous prenons
livraison d'un moteur; nous montons des
soupapes spéciales et nous sommes assurés
par la suite de ne pas avoir d'ennuis.

i la soupape est profondément piquée,
et il y a encore aujourd’hui des moteurs
dont les soupapes ne tiennent pas, peut-
étre vaut-il mieux faire le sacrifice d'une
soupape spéciale. Ces soupapes sont trés
dures et il ne faut que les roder trés légére-
ment car ce n'est pas la soupape qui est
attaquée par I'émeri mais le siégc.(}l faut
donc toujours les rectifier avant de les
roder. L'opération sera ensuite rapide et
efficace. Le rodage ne doit étre qu'une
finition.

Ne vous servez pas d'émeri a gros
grain, mais d'émeri aussi fin que possible
et imprimez a la soupape un mouvement
de va-et-vient mais sans pression exagérée.
Un bon rodage est affaire de patience et

Pour maintenir la soupape lorsque

celle-ci n'est pas munie d'une fente

de clavette ; un écrou fendu dont le

diamétre du trou est égal a celui de

la queue de soupape sera enfilé et

serré dans les machoires d'un étau a
main.

Le Rodage des Soupapes

C'est de 1’é6tanchéité de la culasse que dépend le rende-
ment d'un moteur, aussi a-t-on tout intérét a soigner
les soupapes et leurs siéges, si 1’on veut de la compression.

non de force. Le tournevis doit étre
appliqué parfaitement d'aplomb, car il y
a toujours un léger jeu de la soupape dans
son guide et on pourrait aisément le
roder de travers. Soulevez de temps en
temps la soupape et assurez-vous que la
potée est bien répartie sur tout le pour-
tour. Quand la face de la soupape et le
siége présentent partout un aspect gris et
mat, enlevez soigneusement toute trace
d'émeri avec des chiffons propres et du

étrole, puis finissez en rodant avec de
Fhuile épaisse.

Il est assez difficile de constater a I'eil
qu'une soupape est faussée. On peut
cependant y arriver au moyen d'un truc.

Si la soupape est munie d'une fente
une barette d’acier sera employée
pour la maintenir pendant le rodage.

Sur le pourtour de la soti{apc faites
quelques traits de crayon. Remettez la
soupape en place et faite-la tourner. Si
tous les traits de crayon ont été étalés par
le frottement c'est que la soupape porte
bien, mais si certains sont restés aussi
nets c'est qu'a ces endroits la soupape ne
porte pas. N'hésitez pas a la changer.

Lorsque la téte des soupa présente
une fente il est aisé de la roder en la fai-
sant tourner avec un tournevis, mais
beaucoup de soupapes modernes, surtout
celles qui sont en téte des cylindres, n'ont
pas de fente.

Avec les soupapes en forme de tulipe
on peut confectionner le petit instrument
suivant : On prend une rondelle qu'on
lime de telle maniére qu'elle s'adapte
I'intérieur de la soupape et on fixe cette
rondelle sur un mancge métallique.

On peut aussi, lorsque la tige présente
une mortaise pour le passage de la clavette,
introduire dans cette mortaise une petite

barrette d'acier. Le probléme est plus
difficile si la soupape est maintenue par
des clavettes demi-circulaires. On prendra
alors un écrou qui puisse s'enfiler sur la
tige de la soupape et on le sciera. En le
serrant entre les méchoires d'un étau a

Un ressort "sera placé sous la sou-
pape facilitera le rodage.

main on pourra faire tourner la soupape
au moyen de ce dernier.

Insistons enfin sur la nécessité d’empé-
cher toute particule d'émeri de tomE:r
dans le cylindre. Il faut qu'a la fin de I'opé-
ration il ne reste pas la moindre trace
d'émeri dans le moteur. C’est une croyance
commune que la compression ne peut
étre bonne immédiatement aprés le rodage.

rtes, le martelage de la soupape contri-
buera a la rendre plus e'tancE:. mais les
pertes de compression consécutives au
rodage proviennent le plus souvent de
particules d'émeri restées sur le siége.

A gauche : une soupape ne portant
pag sur toutes ses faces se reconnait’
par ses parties restant noircies, aprés
un léger rodage. A droite : un petit
outil pour le rodage des soupapes.
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Un mois en selle !

Ou le globe trotter bien connu R. Sexé, héros de
Paris-Constantinople, et du tour du monde, nous
proméne en Europe centrale.

A traversée de la Roumanie, en
L 1924, ou retour de Constanti-

nople, m'avait laissé un vif désir
d’y_ revenir, quelque jour. Aussi accep-
tai-je avec empressement |invitation du
«Moto Club Roumain», & l'occasion de
leur grand concours de tourisme fin
juin 1927,

Persuadé, & tort ou a raison, que des
pneus ballons étaient indispensables pour
ce voyage, comme ma vieille moto quo-
tidienne ne « chausse » que du 26 X 3,
je demandai a l'usine Gillet le prét
pendant un mois d'une « tour du monde. »

Arrivé 2 Herstal le 17 juin au matin,

aprés une longue poursuite & travers
les ateliers, j'attrapai M. Mathet au
passage : ¢« Et cette machine pour le
circuit roumain » — ¢Pas entendu par-
ler | Et quand partez-vous ? » — « Cet
aprés-migi »
_Entrainé dans le hall des motos prétes
A étre emballées, 1l fit sortir des rangs
la premiére et arracha une étiquette :
« Zurich ».

« Tu n'iras pas en Suisse, ma pauvre ».
ie contemplai avec pitié son nickel

rillant, 1'émail vierge. « Toi, tu vas en
voir de raides pour tes débuts | »

Une heure aprés, affublée des grands
réservoirs, maintenant bosselés et blan-
chis, que Dumoulin fit faire pour Paris-
Constantinople, elle avait l'aspect d'une
machine spéciale. Avec son bat des
lourdes sacoches poussiéreuses, c était
déja la patiente béte de somme des longs
voyages. Et ce soir-la, nous étions
Cologne.

18 juin. — Le meilleur moment du
voyage, c'est, n'est-ce pas ? quand,
chez soi, sur la table oli s'étale le fouillis
multicolore des cartes, on se trace sa

route, l'horaire & observer | Les noms
bizarres, durs ou mélodieux, des villes
lointaines sont comme des promesses
d'aventures, et le pointillé des frontitres
de notre Europe compliquée, les traits
noirs et rouges de routes font avec ces
« mots croisés » un puzzle bien amusant.
Donc le fameux horaire prévoyait
pour ce jour-la un départ & 5 heures
du matin et la traversée de toute 1'Alle-
magne..... étape du soir en Tchéco-Slova-
quie.
Mais

justement, les collégues du

Moto Club de Cologne, qui fut l'insti«
gateur de l'autodrome de arburg
1nauguraient par une course d'ouverture
I'énorme piste dans les montagnes
I'Eifel.

_Rallye monstre, fétes solennelles, feu
d'artifice.. et banquet ! Impossible d'y
échapper. Et ce matin, au lieu de filer
vers Prague, j'avais mis le cap au
sud-ouest : pris dans la file des motos, des
autos ol flottaient les fanions de tous les
Clubs d’Allemagne, procession serpendant
danslasouriante vallée de I'Ahr toute tapis-

Comme on peut le voir par la photo ci-dessus prisea Cologne, 1'Amérique n'a
pas le monopole des gratte-ciel.



524

sée de vignes, vers les apres plateaux de
I'Eifel.
denau : une vieille petite ville o,
des pignons gothiques, pendent les ori-
flammes et ‘n guirlandes de fleurs.
Des ares de triomphe de branchages
ferment de place. El'uus les orphéons
locaus sont déchainds. Des compagnies
bleues dé shupos contrélent les convois
d'autobus & 6 roues.

route s'attaque aux collines cou-
vertes d'ajoncs ou de foréts de pins Un
paysage romantique : du sommet d'un
mamelon se dresse les ruines d'un ché-
teau féodal, le Marburg.

On apergoit maintenant la piste qui
s'entortille tout autour, la blessure encore
fraiche des tranchées, des remblais, la
grisaille des ouvrages bétonnés.

Pendant que les officiels & casquette
bleue de I'A. D. A, C. s'agitent au milieu
du bataillon casqué des coureurs, mon
camarade Amhlﬁer me raconte a la
buvette 1'épopée du Ring.

Le Club motocycliste de Cologne
organise tout prés d'ici une épreuve a
I'imitation du % T. Anglais qui connait
un grand succés. Il en sort un assez vague
projet de piste motoéyeliste. Un fonetion=
naire de |'Etat, le sous-préfet loeal,
Creutz, y voit le moyen de mettre en
valeur l'arrondissement le plus pauvre
de I'Allemagne. Justement le Reich a
voté de larges crédits pour employer
I'armée des sans-trayail. C'était en pleine
jrise _économique .dc' 1925: La ténacfté

e cet animateur, vient a

out de tous le§
] ’
obstacles Le résultat nous l'avons sous
es yeux.

28 kilométres de routes spéciales.
Jusqu'a 2500 chémeurs par jour y ont
ttanﬁ ¢, On a voulu crger la piste la
plus dure du monde; c'est pleinement

réussi. lous es.vxr.a_%es sont en cote,
pour plupart m\m“lcs e_t lmprévws
sans étre dangereux; j'en ai compté 3

ans un kilométre. Et il y a des cétes !
usqu'a du 27 % en montcée, et du '_,’/o
en,descente. Il faut des freins !,Les pavil-

Un paysage qui fera' ::v:r
s
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lons de toutes les nations du monde,
claquent sur les tribunes, dans un vent
de pluie.

Essai : Des , barres lumineuses s'al-
lument au grand tableau de pointage
électrique.

Et bientét c'est l'envol infernal de
I'essaim ot domine le hurlement des
terribles petites D. K. W.

Mais il faut partir, ri le feu d'artifice

PRANA L Maigstrdngphé masecied

Le vieux pont & Prague.

. . o

A,

lus d'un motocycliste. Une vue de
urg en Bavisra.

ni méme le banquet iie sauraient me rete-
nir. Au travail | &

Les grandes futaies sombres de 1'Eifel
et bientét le Rhin a ence. la le
soleil brille et le fleuve est en pleine
_activité de saison.

e pont de bateaux est coupé; des
vapeurs blancs, chargés de touristes,
remontent le Rhin en musique. Toutes
les terrasses des cafés sont bondées et
au long des routes, je croise sans cesse
des groypes en costume tyrolien qui s'en
vont, la mandoline en bandouillére.
Quelle véritable grande rue ce fleuve
toujours animé du passage des bateaux,
aux deux rives toujours sillonnées d'ex-
press |

Coupant au plus court vers Franefort
on retombe dans les vallons, les foréts
de la rive droite. Un camp anglais ot
les tommies s’embétent ferme, en prome-
nade rythmée, deux A deux !

Enfin, & travers les arbres, dans un
creux, les lumitres de Wieshaden qui
s'allument. Traversée . compliquée de
ces avenues au luxe morne et déja vieillot
de I'Allemagne impériale.

Bur la large routé pavée vers Ftarefort,
on se heurte bientét & un véritable barrage
chimique. .

es réminiscences d'attaque de gaz
vous chatopillent les narines.

Hécj\st, es grands cubes blancs des
fabriques de produits chimiques sont

iblés de lumitre. On travaille sane répit.

oute la ville baigne dans ces odeurs d'ha=
pital et de laboratoire. On reconhait
successivement la_zone du phénol, du
chloroforme, de l'acétone. Surprise de
voir de gaies toilettes sortird'un cinéma.
an sattendait & des blouses blanches
infirmiéres. Sur une zone agréablement
parfumée a la violette, on quitte la ville
chimiste. Ouf | du f.ais, de la campagne,
oins coupés. Pas pour longtemps.
nouveau des usines, l'alignement inter-
inable des lampes & arc au long de la
ainze lée : c'est [Francfort. E} la
lace de la Care buignée de lumiére.
rchestre et danses dans tous les cl;és
t hétels. Je tombe §ur une ¢semaine de
danse » dont les flon-flons me poursuivent
jusqu au Lt. .

Dimanché 19 juwin. — Une aube de
luie sur des banlieues industrielles &
E sortie d'Hanau, les « blagues » com-
meneent. La grande routé de Fulda
est barrée a Gespent. Partout, en Alles
magne, actuellement, on se héurte a
ces barricades. Avec un grand radicalisme,
I'Etat procéde 4 la réfeetion de son réseaun
routier. De grandes routes nationales
sont barrées sur 200 kilomatres | N'essayez
pas dé passer outre ¢ 20 marks d'amende |»

Alors, on emprunté un labyrinthe de
petites routes, le but s'éloigrie 3 mesurs
que l'on marche.

Fulda s'¢veille sous la pluie; ur elub
motocyclisté aux imperméables tout luf=
sants se groupe poiir uné sortie. Un cafd
mélancolique sérvi au milieu des chalses-
juchées sur les tables.

Des routes bouéusés serpéntefit & tra-
vers lés collines dit Rhin. ]
pigrons, des clochers biilbeux.



Des paysans lourdement _endiman-
chés s’en vont vers les églises décorées de
euillage. Je passe sous des guirlandes,
sur des jonchées de fleurs, &Lbo\unnt

es reposoirs. Les drapeaux des pro-
yx'nces drapent toutes les hcndcl. Partout
il y a des processions, les hauts de forme
et Lc redingotes des grands jours prennent
I'air, les cuivres je I'harmonie, les
casques des pompiers luisent ainsi que les
joues rouges des jeunes filles. Comme
¢a jusqu'a la frontiére tchéque, et la
moyenne tombe. La bitre de Cabourg
et un réti de chevreuil avalé
en vitesse ont encore alourdi
la marche !

Prés de Eggar la frontitre
tchécosslovaque est fran-
chie: rapidement car avee
le carnet de pAtsage en
douane valable puur pres-
que toute |'Europe, on ne
perd plus que quelques
minutes.

Les uniformes différents,
quelques écriteaux en sla-
ve, senl‘les seules évidences
que l'on a changé de pays...
et le code de-la route. Il faut
tenir sa gauche. Une grosse

ercédés ne s'en rappelle
qu'au dernier moment,
éncofé & temps... heureus
sement.

Toute la vallée jusqu'a
Catlsbad est une Ruhr un
peu plus débraillée, avec des
usines, des mines plantées
un reu partout. Un décor
d'Allemagne  industrielle.
Carls ad, on s'attend & un
Vichy. un Wiesbaden et on
trouve une grande villeindus-
trielle et commergante,assez

A droite enéore un coin
zul séduira les amateurs
6 vieux. Remarqiiez les
armoiries, le cadran so-
laire ot les décorations
héraldiqués, A Wassem=
burg aviére ! On 8se
demande en regardant
1a photo ti-dessous que °
vient faire le motocycliste
aumilieu de ses gens en
costume local.
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Gros succés de curiosité pour les mo-

tocyclistes, comme on peut le voir par

la photo ci-dessus prise par l'auteur
de 1'article.

sale du reste. Il doit bien y avoir quelque

rt des casinos, des établissements de
F:ins. des palaces dans un coude de
a vallée, mais il fait nuit, déja.

Lundi 20 juin. — Traversée de part en
part, jusqu'a la frontidre autrichienne, du
pays tchéque. Paysage, village, riefi ne
semble différencier le pays tchéque,
une honorable banalité. Heureusement
il y a Prague | C'est & ['improviste |'étroite
vaflée de la Moldava ol s'entasse les
clochers bulbeux, les tourelles de la ville
dans le creux des collines. A pic, par des
ruelles aux fagades surchargées d’orne-
ments rococo, des vofites, des arcades.
On atteint le vieux Pont. Un Pont ?
la nef d'une cathédrale plutét, a lair
libre, flottant suf la riviére éntre l'absicie
ét le ¢haur, des portes gothigues qui le
terminent et on passe lentement sous
la bénédiction d'une rangée de saints aux
maihs étendues. p

Dans les rues étroites, régne une
circulation anarchique de tramways et

& taxis « Tatras flat twins a refroidisse-
ment & air,

A la fagade noircie du vieil Heétel de
Ville toutes les fenétrés sont gaies J.T
éraniums. Sur la place, le Héros nation
ean Huss, vieillard et martyre, proteste
en pierre pour | éternité.

Sur lés lignes étroites des bonnes
routes tchéques, beaucoup de motos
anglaises et américaines. A 6 heures Y5,
a frontiére autrichienne est atteinte.

ais & 6 heures, le receveur tchéque a
déja fermé boutique. Impossible ‘ée le
dénicher. Il faut, pour ne pas perdre son
temps ce soir et demain matin, se glisser
vers la Hongrie én deld de la frontiére
tchéque par des petites foutes qui vous
font découvrir des petites villes perdues
et charmantes comme Slabings, étape

e cé soir. dans une auberge ogivale

u XVI® siécle.

Le 21 juin. = L'itinéraire aujéurd hui
est compliqué et de plus ma carte porte
les noms des villes en allemand et les
poteaux indicateurs en tchéques :

Znaimsl':lljckoh.burg, comment diable ¢ca
s'appelle-t-il maintenant,
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Un soleil méridional, de la poussiére,
es vignes et dans ce village toute une
rangée de petites maisons hermétique-
ment closes, m'intrigue. Arrét dans une
auberge : ce sont des caves et elles con-
tiennent un petit blanc fameux.

Vers Lundenburg les villages, la popu-
lation changent : des huttes a la russe,
des paysannes aux jupes coloriées, pieds
nus,, Lec’hommes portent de grandes

NMoTo revoe

chemises, flottantes | C'est le pays slo-

vaque. Pour compléter cette ressemblance

avec la Russie, il n'y a plus de route

empierrée mais une piste et la Morava
- A

est franchie sur un bon vieux bac sibé-
rien

¥ Des attelages s'emballent, c'est tou-
chant, et nous sommes & 100 kilomé2tres
de Vienne. Cette traversée pittoresque
de la Slovaquie ne dure que trois heures.
A une heure, c'est déja le Danube, réelle-
ment bleu, une grande ville ensoleillée,
Bratislava.

Robert SEXE

FF A peine annoncée, notre quatriéme sortie
a rencontré un gros succés auprés Jde tous
nos amis et lecteurs et aussi auprés des
constructeurs,

Faites bien attention & la date ; c"est le
dimanche 18 septembre gue notre quatri¢me
sortie aura lieu.

Le réglement

Nous rappelons que le réglement est fort
simple, et que n'importe qui, avec la plus
hétéroclite des machines, comme avec la
plus moderne est capable (e se classer premier,

Sur un parcours déterminé, pas bien long,
environ 75 km., de Puris a4 Ftampes, (l sera
établi un se teur secret dans lequel les par-
ticipanis devront lenir une vilesse mogenne
régulidre, qu'i's auront déclarée et choisie
eux-mémes le matin avanl le départ.

Cette moyenne ne devra pas étre inférieure
A 25 a I'heure ni supérieure a 45.

Ouvert 4 tous

Tout propriétaire d'un wvéhicule (moto,
sidecar, cyclecar, ou voiture) quelle que soit
la force, peut participer a notre sortie, &
condition d*étre titulaire du permis de con-
duire, bien entendu, ainsi que d'une police
d'assurunce contre les accidents, au tiers pour
une garantie minimum e 100,000 francs, Tout
parlicipant devra ,ustifier de cette police.

Celle amusanle el intéressante sortie se
fera le malin, départ 8 heures, on déjeunera
tous ensemble sur ("herbe, chacun emportant
son repas. Egalement des provisions pourront
élre achelées 4 Etampes ou 4 Prerretitle, a
Pissue du dejeuner pous proclaumerons les
résullals. Les prix seront retirés a partir de la
semaine qui suivra, a nos bureaux,

Les orix

Nous I'avons dit ils sont fort beaux :
en outre, ce rallye cloturera la\ série des
gmnds rallies geénéraux pour l'obtention
es prix affectés a la saison,

Les médailles breloques pour les dames

Les premiéres dames, accompagnant les
premiers classés du rallye, recevront une
médaille-breloque.

Pour s'engager

Pas de droit ('engagement, mais néanmoins
pour nous permettre «e pren.dre sirement nos
dispositions, les futurs participants devront
se faire inscrire avant le 17 septembre au plus
tard, & nos bureaux et joindre 5 frances;

ceux qui ne l'auronl pas [ait, ne pourront .

pas prendre le départ.
Les 5 francs des partants seront remboursés
aprés déjeuner.

Pas besoin d'indicateur de vitesse

Point n'est besoin d'indicateur de vitesse,
Tl suffit de prendre une carte routiére détaillée
et de repérer exactement les distances kilo-
métriques, avec une monlre indigquant les

LES RALLIES DE MOTO REVUE

Le quatrieme Rallye

organisé par Moto Revue se fera le

Dimanche 18 Septembre 1927

secondes, vous pourrez arriver 4 une ftrés
grunde précision dans volre moyenne, Voicl
du reste un tableau de vitesses qui vous sera
trés utile, 3

Le kilométre

parcoiru en D&t::‘e“u:e

I'heure de :

minutes secondes kilométres
2 24 25
2 18 26
2 13 27
2 28
2 » 30
1 56 31
1 52 32
1 49 33
1 45 34
1 43 a5
1 40 36
1 37 37
1 34 38
1 32 39
1 30 40
1 27 41
1 25 42
1 23 43
1, 21 44
1 20 45

L’itinéraire

Le rallye se courra sur le parcours suivant ;
Rassemblement a 7 h. 12, le 18 septembre;
Petit Bicétre, Saclay, Orsay, Marcoussis,
Montlhery, Acpajon, bas de Torfou, Etrechy,
Etampes : sortie : tourner droil sous le pont :
Le Four-Blane, Pierrefitte,

Etudiez votre parcours.

Les controles se feront sur le parcours pour
controler la moyenne ; le départ sera donué
au chronométre et de 15 en 15 secondes, et
le classe ment se fera sur le parcours, du
point de départ jusqu’au second contrdle.

L'aprés-midl, gymkhana avec épreuves

ees,

Instructions de derniére heure

Des communiqués seront donnés dans
L’'Auto, L'Echo des Sports, Les Sporls,
L’ Intransigeant et La Liberté,

Attention aux villes traversées

Le concurrent qui aura déclaré faire du 40
ou plus, ne devra pas passer les villages a
cette allure, Bien au contraire, il lui faudra
faire trés attention A ces truversées, Le pre-
mier contrdle se trouvera ou avant un village
ou assez loin a la sortie pour permettre au

participant de rattraper les deux ou trols
minutes qu'il aura perdues dans le ralentis-
sement. Une voiture balal recueillera les
doléances des préposes municipaux et
exclura du rallye le concurrent « cherreur
dans les villages »,

Vos numéros

N'attendez pas jusqu'au dernier moment
pour vous faire inscrire. Les numéros des
précédents rallyes restent acquis : pour ceux
n'ayvant jamais participé en Llemps voulu
on indiquera un numéro au moment e I'enga
gement, Nous invitons chaque adhérent a
conlfectionner deux disques en 10le conformes
aux modéles regus; le premier numéro vous
restant acquis pour toutes les sorties.

Aucune inscription ne sera aceeplée aprés
le 17. Nous demandons cependant a tous, de
se faire inscrire le plus tdt possible, afin de
faciliter notre tache,

Le 3¢ Rallye-Camping

se fera du 11 au 19 septembre

Collatéralement & notre guatriéme sortie
générale comptant pour les prix de la saison,
nous avons organisé une semaine de Rallye-
Camping, du 11 au 19 septembre, a 'endroit
d’arrivée de notre Rallye Général, & quelques
kilométres «'tampes, dans la vallée de la
Chalouette, on un de nos abonnés a mis des
terrnins & notre disposition ainsi que tous
approvisionnements ou besoins utiles.

eu et le départ : numéro du 27 aolt.

32 tentes de location seront disponibles
pour les 32 premiers Inscrits

La durée de notre 3¢ Rallye sera de neufs
ours. Les inscrits ne disposant que de deux
ours ou trois spécifieront la premiére ou la
deuxiéme ou troisiéme tranche dans laquelle
ils désirent étre compris.

Prix des tentes

Pour chaque partie du camp: 17¢, 2¢ et 3¢
Jocation totale de 40 francs ou partielle de
15 francs par série.” Garantie, 50 francs.

Le Moto-Camping Club de France
est créé

Les statuts en ont été déposés conformé-
ment & la loi. L'insigne des campeurs moto-
cyclistes sortira sous peu. La salson prochaine
le M. C. C. F, couvrira la France de ses orga-
nisations. Tous renseignements seront donnés
dans Moto Revue qui est le siége social du
nouveau groupement,



Ne touchez a votre moteur que si vous étes
spgécialisé et muni de I'outillage nécessaire. Sinon,
vous vous heurterez a de grosses déceptions.
Lisez cet article, instruisez-vous, mais ne h.i-

colez pas

vitesse. Au moment de l'achat d'une
machine on est plein de sagesse, on
trouve qu elle est bien assez rapide, et méme
parfois un peu trop. Puis on se familiarise
et bientét on trouve que ca n'avance plus.
On achéte quelque chosc de plus rapide,
ou oft essaie de truquer la moto quon a.
Souvent les résultats sont décevants, et
il nous est souvent arrivé de voir ainsi des
machines complétement bousillées. Il faut
toujours en matiére de mise au point agir
avec la plus extréme prudence. d,n ne doit
Ea_s compter, en une ou deux journées de
ricolage, la tiche ingrate que des as
mettent des mois A accomplir, avec toute
leur expérience, et tout le matériel néces-
saire. Ne crogiz ras que vous transformerez
un vieux de Dion en un moteur de course.
Sans doute vous pourrez |'améliorer mais
au prix de beaucoup de travail. Donc
beaucoup de prudence. On ne modifie pas
un meteur «de chics, comme fait la modiste
qui d'une chiquenaude retouche un cha-
peau. Il y faut de I'expérience, de la
réflexion et un outillage suffisant.
On peut envisager la mise au point
sous deux aspects différents. Dans le pre-
mier cas on se borne a tirer d'un moteur

ON est vite mordu du démon de la

Si, aprés avoir rogné 1'embase du
cylindre,ou de la culasse les soupapes
venaient buter sur lepiston, il est trés
facile d'y remédier en faisant sauter
la partie du piston indiquée en
hachure dans le médaillon

tout ce qu'il peut donner, mais sans appor=~
ter aucune modification, et cela est par-
faitement légitime. Dans le deuxiéme cas
on veut encore aller plus loin et on apporte
des modifications plus ou moins profondes
au moteur On changera le taux de com-
pressiun, on allégera, on augmentera la
section des tubulures, on emploiera
d'autres cames, etc .. Et la, si on ne modi~

o)

Comment alléger une bielle; la
disposition de gauche est a éviter

fie pas trés prudemment, on risque de ren-
contrer les pires ennuis. tous cas on
ne doit jamais modifier un moteur avant
de l'avoir parfaitement réglé. Essayez
toutes les modifications possibles sur un
moteur dont la bielle n'est pas d'aplomb
et dont les volants vacillent, vous n'obtien-
drez rien de bon. Un montage et un équi-
librage corrects doivent étre a la base de
toute mise au point.

I n’est pas rare d'ailleurs qu'un moteur
sans étre, 2 proprement parler, mal monté,
ne le soit pas cependant avec la précision

ul permettrait :fen tirer le meilleur parti.

n peut dans un tel cas, par une vérifi-
cation rigoureuse du montage, arriver a
réaliser un gain de vitesse intéressant, qui
peut atteindre certains cas une
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dizaine de kilométres, et quelquefois
plus. Mais compter qu'on fera du 120
avec un moteur établi pour marcher a 70
c'est s'illusionner complétement. On ne
peut tire: d'une machine une vitesse tris
supérieure a celle que le type normal peut
donner qu'aux prix de modilications
trés importantes, et de longues 1echerches.
Une modification en entraine une autre,
et on finit par se débattre au milieu d'un
véritable échevau de difficultés. Si vous
voulez faire de la vitesse, prenez un moteur
spécialement établi pour cela. Et encore
ne croyez pas que vous en tirerez des résul-
tats analogues A ceux des machines de
course de fa méme marque. Ces dernidres
ont des moteurs spéciaux ou tout au moins
modifiés qu'on ne peut songer & placer
sur la marché, parce qu'ils sont beaucoup
trop délicats. Quand on veut dépasser
une certaine vitesse, c'est au détriment de
la stireté de marché Si vraiment vous vou-
lez transformer un moteur, ouvrez large-
ment votre bourse et attendez-vous a de
nombreux ennuis. Il sera beaucoup plus
¢conomique d'entretenir soigneusement
votre machine. Nous supposerons donc
que vous avez un moteur supersport a
soupapes en téte, mais il y a pourtant cer-
taines des indications ci-dessous qui
peuvent s'appliquer & un moteur & sou-
papes latérales.

Rendement mécanique

Il y a deux ennemis du rendement méca-
nique : les frottements et les vibrations
et nous devons nous appliquer a les
réduire le plus possible. Car augmenter
le rendement consiste surtout a éliminer
ou & diminuer les facteurs qui s'opposent
au rendement. Les frottements ce sont
comme des freins en miniature qui empé-
chent le moteur de tourner. Un frottement
méme faible qui se répéte 6.000 fois par
minute hnit par absorber une grande
quantité d'énergie. Aujourd’hui les frot-
tements sont dans un moteur bien monté
réduits au minimum par 'emploi de rou-
lements & billes ou & rouleaux. Mais ces
roulements exigent un montage d'une
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précision parfai des arbres aussi
rigides que possible. On remarque actuel-
ement sur tous les moteurs une tendance

4 augmenter lé diaméire du maneton et des *

axes. D'autre part les roulements a galets
permettent d'ayair un maneton plus court
et ?hu rigide, 5:'! up moteur de tourisme
ol les pressions d'explosion sont moindres
ainsi que le me, on se contente dé
diamétres plus faibles, et c'est une des
‘raisons pour ruquollu il ne faut pas cher-
c f’ & trop augmenter lenr rendement par
I'élévation dti taux de compression et du
régime, On s'exposerait a avoir des vibra-
tions trés accentuées. Vouloir soumettre
un moteur 3 des efforts pour lesquels il
n'a pas été étudié c'est aller au devant
‘ennuis sans nombre.
La premitre chose a faire quand an veut
mettre au point un moteur c'est de le
émonter complétement, aprés avoir pris
auprés du constructeur certains renseigne-
ments essentiels sur le réglage de la dis-
tribution, le taux géométrique de com-
pression, etc.,, Dans le cas d"un moteur
grand spart il est possihle que le construc-
teur ait des cames ugécules pour des
courses de vitesse ainsi que des pistons
permettant un taux de compression
plus élevé. Mais vous ne devrez iamais
vous servir de ces pidces pour un usage
normal. Dans d'autres cas, | y a des cales
lj le cylindre, Avec la cale sous le cy-
F;z re, la machine peut étre utilisée pour
e service normal, sans la cale pour la
course. Vous aurez & vous infarmer si
fvoc la cale 6tée vous pouvez emplayer
‘essence ou si vous devez marcher au
iscol. Celui-ci permet en effet des taux
e compression heaucoup plus élevées que
I'essence, 9 et méme 10 fﬁ alors que I'es-
sence n'est pas recommandahle au-dela
de 6 4 | pour les gros mateurs et 7 a | pour
les petits. Si une cale n'est pas prévue, le
moyen recommandable c'est soit
%'::lnploye( un piston plus hant, soit une
ielle ]ujlongue. Netauchez pasa|'embase
du cylindre car vous vous exposeriez
la voir licher, Il n'est guére recomman-
able non §lus de supprimer le joint de
cu ;tu. i votre constructeur n'a prévu
ni bielles pi pistons spéciaux, ni cales, il
n'est pas impassible de faire établir un
piston spécial, mais dans ce cas faites trés
attention & prévoir des encoches qui em-
péchent les soupapes de venir en contact
avec le fond du piston Mais 'établisse-
ment d'un tel piston vaus eofitera trés cher.
On peut dire la méme chose d'une bielle
spéciale. Et aprés avoir fait tous ces frais
VOus vous aperceyrez peut-étre que votre
moteur ne peut supporter un taux de com-
pression aussi élevé. Actuellement un
moteur de sport donne sans modification
un rendement aussi élevé qu'il est com-
patible avec la sécurité de marche |1 est
par conséquent imprudept de chercher
a le modifier de maniére importante,

Aprés avoir démonté votre moteur,
vous nettoyez soigneusement au pétrole
et vous essuvez bien. Puis vous pourrez
chercher & éliminer toutes les causes de
riction,

Par exemrle I'huile freine les volants si
le carter et les volants présentent une sur~

face rugueuse. Vous polirez donc avec de
la toile émeri extra fine les bandeaux des
valants et l'intérieur du carter. Cela sans
doute ne vous fera pas gagner beaucoup,
mais c'est par l'addition de petits gains
qu'on arrive A en réaliser d'importants.

Polissez également la bielle. Vous pou-
vez sans trop de risques l'alléger en la
percant d'une série de trous dans sa partie
mince. Certains experts ne laissent méme
eotre les deux branches du double T
qu'une série de barrettes, mais nous n'en
sommes pas partisan tout angle risquant
de pravoquer la déchirure du métal.

n'y a évidemment pas & toucher aux
roulements 3 hilles.

,La cause principale des frottements,
¢'est le piston et ses segments. Si par ha-
sard vous aviez un piston en fonte, ce gui
n u* guére vraisemblable, il y aurait lieu

e il substituer un piston en alliage-
éger d'aluminium ou de magnésium.
Le fond du piston doit étre poli. Cela
retarde le dépét de calamine et améliore
le refroidissement. Ne vous amusez pas
& monter un piston neuf dans un cylindre
ovalisé. D'ailnurs quand vous faites faire
ce riston. confiez au spéeialiste qui
établit ces pistons le cylindre de votre
moteur, [l le rectifiera si c'est nécessaire
et vous "vrera un piston avec exactement

jeu voulu, Ne Kites pas fondre vous-
méme un piston, car & moins d'une chance
inespérée, yous aurez des déboires.
Ces pistons doivent en effet non seulement
étre usinds carrectement mals subir un
traitement thermique.

Le piston doit étre parfaitement ajusté
dans le cylindre, Il ne doit caincer en
aucun point. Les segments ne dojvent pas
forcer. Essayez-les dans Je cvlincrre.
Laissez enyiron un quart de millimétre
entre les lévres de la fente. Trais segments
ne sont nullement nécessaires pour obtenir
une bonne compression. Deux segments
étroits logds dans la gorge d'un segment
normal suffisent. Par contre un segment
racleur d'huile est 3 recommander. Il
existe d'ailleurs sur beaucoup de pistons.

défaut conservez le segment inférieur,
chanfreinez le bord inférieur de la gorge et
percez une série de petits trous d'up mi'li-
métre et demi environ. Vous éviterez ainsi
les remontées d'huile.

Le piston et les segments doivent &tre
odés dans le cylindre. C'est une opération
ui mettra votre patience & une rude

?preuve. Il faut en effet éviter les abrasifs
énergiques comme 1'émeri qui s'incruste-
rait dans le métal mou du piston. Prenez
du rouge 3 polir et délayez d’;ns de I'huile.
Et faites aller et venir le piston dans le
cylindre. Vous constatercz qu'a certains

Lors de l'équilibrage
des contrepoids, si
ceux-ci doivent &tre
alourdis, en percera
un trou et l'on insé-
rera un bouchon de
plombh qui sera rivé
camme le montrent
les croquis gi-contre

points le rouge a été enlevé. Ce sont les
endroits qui frottent. Abattez-les a la
lime extra fine, mais trés délicatement
sans appuyer. Polissez ensuite avec de la
pite & polir, et enfin nettoyez soigneyse-
ment au pétrole,

Vous devéz maintenant réduire les
vibrations en vérifiant soigneusement
I'équilibrage si vous avez changé de piston
ou de hielle ou alléger cette derniére.

Balance permettant d'avoir le peids
de 1a partie de la bielle animée d'un
mouvement rotatif

L’¢quilibrage d'un meonoeylindre est
en principe le suivant : on équilibre la
tetalité des arganes animés d'un mouve-
ment circulaire et la moitié ou un tout
petit peu plus de la moitié des organes ani-
més d'un mouvement alternatif. Font
partie du premier groupe le maneton, la
téte de bielle, et la partie inférieure de la
bielle, et du second la partie supérieure de
la bielle, le pied de bielle, I'axe de piston
et le piston. Pour savoir quel poids de la
bielle il faut dquilibrer comme organe
animé d'un mouvement circulaire et quel
poids eomme organe alternatif, on pése

our la premitre partie la téte de bielle en
n;ssant reposer le pied de hielle sur une
table ou sur un bloc de bois, et pour la
seconde partie on pése au contraire le
pied de bielle. Fn pratiaue on prendra
pour le contre-~oids le poids des organes
animés d'un mouvement circulaire et un
tout petit peu plus de la moitié des organes
animés d'un mouvement alternatif (55
3 60% de ce poids). Si le contie-poids deit
étre allégé on perce un trou. Le poids de
métal enlevé cera donné par le volume de
métal et sa densité, ¢

Si le contrepoids doit #tre aloprdi, on
percera un trou et on insérera un bouchon

-



de plomb qu'on rivera) La dgférence de
densité entre le fer et le plomb permettra
de caleuler I'alourdissement du contre-
poids Nutuul';mem ces chiffres pe sont
valables que si le trou est fait ou le bauchon
de plomb s'introéult, se trouyent & l'op-
sé¢ du maneton et 3 égale distance de
axe Mais on peut fart bien percer ce
trou ou enfoncer ce bouchan & une distance
plus grande mais le paids sera propor-
tionn:l A cette distance. Si on perce le
contrepoids A 5 centimétres du centre il
faudra un poids deux fois plus lourd que
si on perce le volant 2 10 centimétres.

11 est inutile si vous enlevez un segment
ou donnez un coup de lime au_piston de
rééquilibrz- votre moteur. Il n'était pas
rare il y a pas mal d'années de voir des
moteurs 7.1 ¢taient équilibrés au petit
bonheur, - ais cela n¥ se présente plus

¢re auiourd'hui. Un procédé commode

e vérifier 1'équilibrage est le suivant :
Remontez les volants avec le maneton
enfilez les roulements & bielles sur les
axes. Faites reposer les roulements sur
deux blocs de bois échancrés. Attachez
au maneton un petit plateau de balance.
Pesez ensuite la téte de bielle comme
indiqué ci-dessus, sans négliger les galets,
notez ce poids. Puis pesez le pied de bielle
en laissant reposer la téte de bielle, puis
le piston complet et prenez la moitié de ce

oids et ajoutez cette moitié au poids de
ru téte de bielle. Mettez dans la balance des
poids jusqu'd concurrence de ce total. Le
contrepoi%s et le maneton resteront alors
en équilibre.

»

Entrée et sortie des gaz

Les gaz dans un moteur doivent entrer
et sortir aussi librement que possible. Cela
nécessite deux conditions : tout d'abord
un tracé des tuyauteries tel qu'il ne se pro-
duise aucune géne et aucun remous et
ensuite des surfaces lisses qui réduisent
le frottement gazeux au minimum. Yous
constaterez sauf sur certains moteurs ultra
soignés et en général trés cofiteux que
I'intérieur des canalisations est brut de
fonte, qu'il y a des angles. Vous devez
vous donner comme tiche de rendre le
trajet des gaz aussi aisé que possible. Si
vous disposez d'une toute petite meule
émeri montée & l'extrémité d'un flexible
et actionnée par un moteur électrique,
I'opération sera grandement facilité. Sinon
c'est avec une lime, avec un ciseau trés
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A droite, mauvaise fagon de décaler
les deux demi-carters, le tournevis
raye les faces du carter. A droite
comment s'y prendre pour séparer

les deux piéces

délicatement manié, et de la toile émeri

"il faudra arrives a ce but, et ce sera fasti-
mux. N'enta nez pas trop le métal, bien
qu'il soit beaucoup plus épais a la culasse
que ne l'exigent les efforts auxquels est
soumise cette dernitre, mais c'est grice &
I"épaisseur du métal que I'on évite de trop
grands écarts de température entre ses
différents points,

Les soupapes débordent généralement
sur leur siége. Vous Yourrez la Ylupart

du temps augmenter légérement le dia-

Coupe d'un piston montrant le
segment racleur d'huile

métre du sidge au moyen d'une fraise
spéciale. de manitre a ce que la soupape
effleure. Quant aux soupapes des moteurs
de sport elles sont généralement en métal
spéaial et trés légtres. Il n'est donc pas
utile de les modiher.

Remontage 'du moteur

Ayant ainsi donné aux pitces de votre
moteur un fini parfait, vous allez pouvoir le
remonter. Nous ne parlons pas des organes
de distribution parce que nous ne saurions
assez vous dissuader de bricoler une dis-
tribution. L'étude d'un profil de came est
trés délicate et il faut geaucoup d'essais
Equr déterminer le meilleur profit. L'éta-

lissement méme de cames qui font corps
avec les pignons de distnbution, leur
cémentation, leur rectification ce sont la
des opérations qui ne peuvent étre & la
rorte'e que d'un constructeur. Vous avez
es plus grandes chances si vous vous
{ risquer de voir toute la distribution
acher et crever le carter. Une came ne se
dessine pas de chic. Les modifications
que nous avons indiquées dans les pages
précédentes sont les seules qu'un amateur
doive apporter & son mateur et encore
sont-elles plutét des améliorations du fini
du moteur que des modifications. Beau-
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couﬁv de choses qui semblent fort aisées
sur le papier sont en réalité trés diffici]es.
Un chirurgien ne fait pas ses opérations
avec un couteau de cuisine et des a{gui 1

A repriser,

Le*remoptage d'yn moteur doit étre
fait lentement, posément, ayec un soin
extréme, Ne croyez pas qu il y su
d'une matinée. -

La premiére chose c'est le remontage
des volants et de ls bielle. Remonter
aussi exactement que possible, mais sans
bloquer écrous du_maneton. Placez
entre les deux pointes d'un tour, Montez
sur le porte outil pojptu et yous peurrez
ainsi en faisant tourner les ts yoir
s'il n'y a pas de faux rond ou de vacille-
ment. Corrigez le cas échéant & petits
coups d'un mail hois ou de euir,
Quand les volants tournent parfaitement
rond bloquez les écrous et placez les freins
d'écrous. A défaut d'un tour prenez les
deux blocs de bois & encoche (ils doivent
étre rigoureusement semblables et placés
sur une table parfaitement plane). Enfilez
les roulements & bLl'lec sur les axes et placez
les roulements & billes dans les encoches.
Vous pourrez la encore vérifier si les
volants tournent bien rond.

Remontez ensuite les roulements a
billes du carter, et joignez les deux moitiés
du cafter au moyen de trois boulons. Enfi-
lez une Larre ronde bien poli qui ait juste
le diamétre de la cage interne. Vous devez
pouvoir 'entrer et la sortir sans effort, et
elle doit tourner librement. C'est heureu-
sement le cas le plus fréquent et de loin.
Sinon votre moteur ne sera jamais qu'un
clou.

Remettez en place les volants dans le
carter. Un joint de carter doit étre par-
faitement étanche. Pour cela nettoyez
soigneusement les lévres et enduisez les
d'un mastic A joints comme |'Hermétic,
N’employez pas de céruse. Lorsque vous
avez f séparer les deux moitiés d'un carter
ne vous servez jamais d'un tournevis pour
les décoller. Vous entameriez les lévres et

Remontage du cylindre: les segments

seront serrés sur le piston a l'aide

d'une corde attachée au tube avant
de ]a machine
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vous chercheriez en vain A rendre le carter
che.

Vous devez maintenant vous assurer que
la bielle est bien perpendiculaire au mana-
ton ; pour cela remontez le piston sans

ments et I'appuyant de cété, pour que
le jeu latéral ne vous trompe pas, faites le
monter et descendre le long d'une équerre
métallique. Il doit porter en tous les points
de sa course. La difficulté vient de ce
qu'avec les roulements a galets la bielle
peut osciller latéralement. Mais si vous
avez évité de tirer de c6té sur la bielle
au moment du démontage il est peu pro-

le qu'elle soit faussée.

Avant de remonter le cylindre, assurez-
vous, encore une fois, que les volants
tournent bien rond, car cela a la plus

ande importance et méme pour une

ére erreur peut se traduire par une perte
de vitesse de r& ou 15 kilométres & I'heure.

Comment contrdler la fente du seg-
ment & l'intérieur du cylindre

Vous ne pourrez guére remonter seul le
piston dans le cylindre. Demandez & un
aide d’enfoncer le cylindre sur le piston
pendant que vous maintiendrez celui-ci
et comprimerez les segments. Vous aurez
auparavant, enduit d'huile I'axe du piston
les deux pastilles de bronze ou d'alumi-
nium. Si elles étaient usées il est essentiel
de les remplacer. Sinon, en quelques
kilométres, I'axe de piston aurait creusé

eux rainures dans le cylindre.
emettez en place la culasse aprés

avoir changé le joint et veillez & serrer
lement les écrous. Vous aurez pris soin
changer les ressorts de soupapes, et de
er celles-ci.

Il est impossible de donner des indi-
cations sur le réglage de la distribution
étant donnée la grande variété des systémes
employés. Ne croyez pas qu'un excés

'avance donnera une augmentation de

tesse.

Pour le réglage de la carburation, il

faut faire des essais sur une base de deux
ou trois kilométres et voir les vitesses
obtenues avec différents gicleurs. En ce
qui concerne les bougies, les quatre
temps sont moins délicats que les deux
temps, mais prenez cependant de préfé-
rence des bougies dont les électrocru ne
débordent pas.
[ Le choix de la multiplication est extréme-
ment important. [l faudrait pour ne pas
hésiter avoir le diagramme de puissance
du moteur. A défaut c'est encere _par
titonnements qu'il faut opérer. |

Noubliez pas enfin que le moteur_n'est

t:; tout dans une machir , mais que la
ite de vitesse peut absorber vne partie
notable de la puissance, ainsi que les
moyeux. Ayez juste dans la boite et dans
les moyeux la qualité et la quantité voulue
de lubrifiant. qL'alignement des pignons
doit étre correct ainsi que la tension des
chaines. Méfiez-vous des freins qui peuvent
mal dégager. Adoptez une position qui

Le volume de la
chambre d’explo-
sion sera facile-
ment obtenu en
versant par le trou
de la bougie de
T'huile contenue
dans un récipient
dont on connait la
contenance exacte

réduise la résistance de 'air. Sinon votre
vitesse tombera immédiatement de plu-
sieurs kilométres & I'heure. La valve des
roues crée du balourd et doit étreéquilibrée
par_un petit contrepoids fixé sur la jante.

En fait, la recherche de la vitesse souléve
une masse de problémes et il faut de la
patience pour effectuer une mise au point
vraiment efficace.

H.-P. BORESTROKE.
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: Du nouveau chez Corre-La Licorne :
: Solutions mécaniques éprouvées, chassis ultra robuste et de - :
s grandes dimensions; tout, dans cette 5 CV remarquable, a ]
. 6té étudié en vue du confort et de la facilité de conduite. ~

.I......l..............................l.....!..'.................I.Q....‘...

rosseries aussi spacieuses et confortables Le graissage du moteur se fait sous pression

Aux Etablissements Corre-La Licorne,
nous avons pu examiner.dans tous ses détails
et prendre des croquis de sa nouvelle 5 cv,

i _va sortir prochainement a I'occasion
g: Salon ; nous sommes heureux d’en offrir
la premiére description a nos lecteurs,
doublement heureux, car a la primeur de
cette description s’ajoute la qualité tout 3 fait
remarquable du nouveau modéle présenté.

La 5 CV Corre-La Licorne est, en effet,
et trés sincérement une voiture exception-
nelle, et il nous faut avouer que, si sur cer-
taines marques on frouve des solutions
tout a fait ploisantes du point de vue méca-
nique, ce n'est que bien rarement que I'on
g:ut contempler un ensemble aussi homogéne

ns lequel le bon sens et la logique ont su
créer un lien d’harmonie constant entre tous
les organes. ’

Au premier regard, le nouveau modéle
semble étre d’'une ligne extrémement clas-
sique, aucune solution révolutionnaire ne
se décéle, aucun sacrifice aux tendances
d’avant-garde mécanique qui durent ce que
durent les roses, rien que du classique ayant
fait ses preuves. Mais si on a I'impression
d’avoir vu des solutions analogues a droite
et & gauche, sur diverses marques, on ne
peut s’empécher d’admirer la facon harmo-
nieuse dont la5 CV Corre-La Licorne a groupé
tout ce qu'il y avait de bon d'une maniére
et d'un dessin combien personnel,

est, en outre, trés frappé des dimensions
exceptionnelles du chassis, voie de 1 m. 25
et écartement des longerons a V'arriére de
0 m. 86, permettant I'installation de car-

que sur une 10 CV ; excellente impression
visuelle, notre ceil n*étant que trop habitué
en fait de 5 CV qu'a des boites exigués,
montées sur des chissis ratatinés.

Cette ligne de conduite est générale chez
Corre-La Licorne, et nos lecteurs, qui ne
connaissent pas encore ce nouveau modéle
n'ont cependant pas é1é sans étre frappés des
dimensions généreuses des tvpes plus forts
et en particulier le tvpe berline qui a valu
a la marque un légitime succeés.

Le moteur de la 5 CV est un quatre-cy-
lindres de 60 d’alésage et 80 de course, cor-
respondant & une puissance fiscale de 5 CV.

Les cylindres sont fondus d'un seul bloc
avec les carters supérieurs, formant un tout
trés rigide, peu sonore et réfractaire aux
vibrations.

La culasse est amovible et a grand refroi-
dissement, par thermo-siphon.

Le vilebrequin est du type & deux paliers
avec manetons de grand diamétre, piston
alumininm et bielles « confortables » per-
mettant de grands régimes sans vibrations.
Soupapes latérales inclinées.

L'arbre & cames plonge jusqu'a la hauteur
de son axe dans une cuvette d’huile et
assure en méme temps le graissage des
engrenages de commande de pompe a huile.

Commande de distribution par pignons
hélicoidaux. Allumage par magnéto trans-
versale donnant une accessibilité immédiate
au rupteur.

.

Commande de magnéto. — Lamagné-~
to a été enlevée afin de montrer la
bague excentrée réglable. La tension
de la courroie du ventilateur s’effectue
également par excentrique.

Démarrage par dynamoteur 12 volts
placé en bout de vilebrequin, ce dvnamoteur
trés puissant et massif permet un démarrage
instantané par n'importe quelle temperature
sans fatigue pour la batterie; son emplace-
ment fait qu'il se projette légérement en
avant du radiateur évidé a cet effet a sa
base, contribuanl & donner & la ligne trés
sobre de celui-ci une allure puissante vraiment
« grande voiture »,

’

avee pompe i engrenages noyés,

Fixation du moteur en trois points
deux sur le carter d’embrayage et un a
Iavant sous le support du dynamoteur,

L'embrayage a disque fonctionnant &
sec ne nécessite aucun entretien ni visite,
ses ressorts multiples sont Irés facilement
réglables,

La bofte de vitesse, formant bloc avec
le moteur, comporte trois vitesses et une
marche arriére commandée par levier a
rotule au centre.

Dispositif classique « Licorne » de flasques
avant et arriére rapportées, commande de
compleur prise sur la boite. Cardan a flector
cenlré sur rotule.

Le pont arriére, en tole emboutie et
de la forme si robuste du banjo, est prévu

Pédales. — On peut
voir les crans de ré-
slago sur l'axe du pé-
alier (la pédale de
débrayage qui se
trouve normalement
au niveau de cello de
frein est inclinée vers
I’A pour dégager le
, dessin.

avec un dispositif spécial breveté, permet-
tant de sortir facilement la couronne et le
boitier de satellites sans enlever le pont
arriére de la voiture.

A cet effet, le carter de différentiel bou-
lonné sur le corps en tdle emboutie est muni
de deux paliers portant la couronne, Aprés
avoir enlevé le couvercle arriére, il est facile
de sorlir ces deux paliers portant la cou-
ronne et de dévisser la cartouche des rounle-
ments du pignon conique et de sortir ainsi
I'arbre de cardan complet,

I.e pouple conique est a taille silencieuse
Gleason.

L’essien avant, du type classique, est
a pivols inclines dans lequel le porte-a-
faux sur I'axe de pivolement a é1é réduit
au minimum possible ; en fait, en rcgardant
la rove de profil, on ne se douterail pas, si
Pon n’apercevail la commande, de Ia pré-
sence de frein avant dont le tambour est
tout entier dissimulé dans la grande conca-
vité du voile de la roue, le pivot est done
trés nlréa de la verticale du point de contact
au sol.

La direction, fixée au moteur, est & vis
5‘ secteur, avec dispositif de rattrapage
e jeu.

lfe chissis, en longerons droits, donne
une impression de robustesse rarement
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:uelnu. fl porte des ressorts avants droits,
ont les jumelles sont & I'avant et la main
g:m])ouu » 2 Parriére ; & l'arriére, ressorts

~canlilever I!ll;lluu,ec ixfs par des sileni-
blocsmle‘ pliul‘pd pgsslbe (ﬁ a roue, x;ug-
men' n ans de notables propartions
1a stab llré su ch‘ruh et diminu; mp?o plus

sible 1 le eo! d 3
noi,ou Mq mdan e eorps du pon

ressorts, réaction par

6tail des piéces comportant le man-
tage du levier de vitesse a rattrapage
tuhe

o

de jeu. 7

central, Freins au pied et & main sur
les quatre roues,

Au sujet earrosserie,
eptiérement la ramlc aux comstructeurs
en envoyant a I'imprimerie la partie du
mémoire correspondant qu'ils nous ont
remis; nos lecteurs jugeront, car nous n'avons
ni retranché ni ajouté une Ifsne de la parfaite
logique de conception qui correspond, point

point, non seulement au got actuel et

la mode, mais au besgin de confort, d*agré-

ment de conduite et ¢’emploi gui, eux,
ne sauralent changer,

nous laisserons

Attache du res-
sort A sur le
pont (onremar-
que que le point
de fixation du
ressort est trés

és du centre
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Les earrosseries prévues sont des déca-
potables trois places qui ont été étudiées en
s'inspirant des principes suivants :

a) Les siéges ayant dojvent étre « trés »
confortables.

b) La dispesition du siége arrigre doit Grire
tcllﬁ que l'on puisse charger facilement des
malles ou colis lorsque la troisiéme place
est inbeenpée (cag du voyageur de commerce).

¢) La troisiéme place doit &tre placée
sous la eapote,

d) N1 doit y avoir suffisamment de place
dans les coffres pour ne pas étres obligés
de ?rdgt des bagages auprés de soi et ceux-
ci dpivent étre accessibles sans déranger les
ogcupants.

e) La carrosserie d'une 5 CV doit §étre
I¢gére pour ne pas accroitre la fatigue du

Dispositif dé-
monté d'articu-
lation de la
commande de
freins sur le

de la roue).

Carrosserie

L'avant du chissis est prévu de telle
sorte que VPon peut obtenir aisément une
largeur intérieure de 1 m. 15 au drpit des
ﬂmawnt une carrosserie dont la ligne
ex est dans le prolangement du capaot,

;g disposition des longerons permet
de bien supporter la calsse, sans avoir pour
cela de trop larges brancards.

Les leviers et pédales sont correctement
situés par Fappart au siége (v ponducteur,

La voie prévue, tres large (1 m. 250),

et de supp.imer les évidements cans
carrosserie A 'arriére.

Le dessus du longeron est & 0 m, 485
seulement du sol, de te'e sorte qu'il est
igeile d'établir une carrpsserie sans bavolets
latéraux.

moteur, I'nsure des organes et la consom-
mation d'essence.

A nos l_ccten{t qui trouverajent cel article
trop dithyrambigque, nous répéterons avec
force qu'l n'est que I'expression singére
de nos n'l‘{)reniom r un chissis qui nous a
véritablemient s tapé dans 1'eil 1 que nous
avons examiné point par point dans ses plus
infimes détails,

D*aillgurs, la construction Corre-La Ticarne
est cannue, vous verrez hientGt ce nouyeau
modéle et vous constaterez u‘lf était de
notre rdle d’en dire tout le bien gue nous
en pepsions,

Enfin, pour ceux qui wveulent a toute
foree voir une critique, nous adresserons
& la Maison Corre-La Licorne le léger reproche
de calculer trop large les différents organes
et de prévoir alnsi une marge plus grande

Essieu avant. — Le tambour de frein
est complétement encastré dans la
poue : le pivot est dong trés prés de
verticale du point de comtact au sol.

e le comporte la qualité des alliages
actuels ; en un met de faire ulL,peu lourd,
mais qui songera jamais a se p Julre d'un
exeps de séeurité et d'un excés de solidité
offerts par-dessus lg marché,

que

Courrizr du Concours

Nous recevons tous les jours des de-
mandes pour le réassortiment des numé-
ros de Molocpclisme-Automobilisme 192, 193
et 194, ainsi que pour Mofo Revue 221, Nous
prévenons nos correspondants que ces quatre
numéros sont momenlanément épuisés, mais
qu'ils les recevront en temps voulu:; gu'ils
n'afent donc pas de cpainte a ce sujet.

Pour nous demander des numéros de
réagsortiment joignez toujours la scmme de
1 fy. 25 par numére, pius O fr. 10 pour frais
de poslie par numérn également, Pour |'étran-
ger joindre 0 fr. 40 par numéroe pour poste.

Au fur et & mesure des renirées nous
expédierons 'es numéros aux demandes quil
nous auront été faites.

L'envei des solutions

Nous recommandons A nqs correspondants
3\;1 participent & notre grand congqurs, d
étacher toutes les questions qui devron
nous parvenir avec le bordereau récapitulatif
qui paraftra dans un de nos prochains numé-
ros. Nous rappelons que seuls les abonnés
pourront parliciper & notre concours; ceux
ui désirent maintenant y prendre part,
devront [aire partir leur abonnement du
numéro de Molo Revue du 15 avril et se procurer
jes numéros de Moloey:lisme du 25 avril et
10 et 25 mai. Nous pourrons également faire
rnrllr I'abonnement de 'époque prélérée par -
‘abonné, en fournissant les numéros man-
uants a 1 fr. 25, plus 0 fr, 10 pour port

étranger 0 fr, 40) par numéro,

COUPS DE GRIFFE

De notre excellent confrire : Sport-Midi
En titre important, il annonce :

¢« L’Aigle Germanique» a sérieusement
malmené le « Cogq Gauleis »,..
D’accord, mals enfin, pourquoi organiser
des combats coq contre aigle, Un handicap
s'imposait.
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Monos et bicylindres en V

Le réglage de la distribution joue un trés
grand réle pour la puissance d'un motenr: on
n'hesite pas a lui attribuer les performances
remarquables obtenues par certains moteurs,
11 est certain que le réglage de Ia distri-
bution, les profils des cames sont différents,
s'l]l s’agit d'un moteur de tourisme, de sport,
de grand sport, de eourse ; les angles d’ouver-
ture et de lermeture ne sont pas les menes,
les profils des eames sonl eux aussi différents
les taux de compression, enx aussl, différents.
On ne peut certes entrer dans trop de détails,
car le réglage varie d'un mateur & |'antre,
et deuy maisons peuyent ¢lablir des matenrs
e méme alésage, de méme course, de niime
taux de compression, de méme poids de
wvolants, el qul ne s"accommagderant eprtaine-
ment pas des mémes angles d'onyerture et
de fermeture ou du méme profil de cames, et
ecependant leurs caractéris!iques principales
sont ldentiques, L'4tude d'une distribution
est plus serrée ?u on se I'imagine, elle a une
répercussion Irés sensible sur les fonclions
respiratoires du moteur, 'aspiration et celles
d’évacuation des gaz brolés,

Levée de soupape progressive

Le prafil d'une came d’admisslon & levée

Ive est certes trés désirahle, car rien

ne sert d'ouvrir toute grande la porte d’enlrée

des gaz sau moment o0 la dépression dans

le eylindre est trés faible, car alom c'est 'alr

qul ferait brusquement irruption au eyliadre,
sans attendre I'essence.

En pratiquant la levée progressive, on
réduit Ye retard de la colorne d'essence en
réduisant I'avance de la colonne d’air, car
I'air, quoique nous fassions, arrivera au
cvlindre avant ['essence; il nous faudra
done, pour admetire les vapenrs d'essence,
Iaisser la porte ouverie un peun plus long-
temps. A cet effel, on ne pratiquera la fer-
meture de la soupape que lorsque le piston,
aprés avolr passé son point mort inférieur,
aura |égérement remonté pour le temps de
~omnpression.

Majs, toutefois, il faudra provoquer la
termeture de la soupape avant que le temps
de compression se tasse sentir suffisnmment,
car alors les gaz seraient refoulés au carbu-
rateur. Car il ne faut Fm cublier que le piston,
aux emnvirons des points morts, a un déplal
cement trés falhle pour un angle assez grand
de la rotation du vilebrequin ; le moLvement
du piston varie ll"“r&e'l entre 30 et — 25
et méme — 20 degrés, C'est done avania-

x apve de maintenir la soupape ouverte.
{: gaz, par sulte de leur élan, continuent a

MeTO REVE
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affluer au qlhqn en s’y comprimant Uf"
rement ; ce n® qu'au moment uu le piston
commence 4 remonfer sensiblement gt ol
I"en courerait le risque de voir les gaz rebrous-

Le temps d’aspiration comprend :
une rotation du volant de 200°;
celui de compression, 150°;

explosion, 140¢ ; et échappement,
2250,

ser chemin e I'on aura A leur "« mer la
rte de sortie, en laissant la soupape retom-
sur son siége.

- Calage de chacun des deux cylindres d'un mofeur en V.

cyhndre AR
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Réglage séparé des cylindres en ¥

Lorsqu’il s’agit d'un deux eylindres
cetie régle comporte une I(gérg exe:;;ln
el si, en théorie, le réglage des «*eux c'YNndus
devrait étre identique, en prat que, Il en est
tout ditfér:mment et les angles d'ouyerture
et de fermeture, ninsi que e »m’ﬂ des
cames, sont dilférents pour chaque cyiindre.
Cela saule aux Amu larsqu'on examine
I'engrenage tle dist puuoermum les quatre
cames d'un molepr Harley-Davidson : les
ecames ne se ressemblent pas, les unes ont un
profil rectiligne, d'autres Pont técalfy ot
comportent un arrondi, Antrement dit, le
eylindre avant n'a pas le mfme réglage que
Je eylindre arriére, et ¢’est justice, car fls
travaillent dans des conditions différentes,
s l-an'loxa' que cela pulsse fre pour des
eylindres fixés au mfme carter el arcauplés
par leurs Fluom t leurs bielles an méme
maneton. Cetle différence de régiage com-
Pg\mnn le retard qu'un des cylindies a sur
*avtre. Blen qu‘accouplés au méme maneton,
les pistons d'un moteur en V se trouvent
raremen! 4 la méme hanteur dans le cylindre,
saul aux points morts; I'un est toujours
rlug élevé que I'autre ; il est done en avance,
u: certains temps, qul empiétent I'un sur

autre.
C'est einsi que le piston du eylindre
arrire commencera & remonter avant celui
g'nr'nnt‘ en rs:‘wn du sens de rotation de
roite gauche (sens o é & celul des
aiguilles d'une montre). Ppos W ¢

Altnsl. ur le c;;;lslm'iu g.v;nt. I"échappe-
ment <e fera avee 55 ¢ s d'avance 7
de retard & la lrrmemr,e?r e $

Ainsi, pour le cylindre arriére, I'échappe-
ment se fera avec 50 degrés d'avance et 10
de retard & la fermefure,

Alnsi, pour le cylindre avant, Padmission
se fern avec 62 degrés d’avance et 25 de
retard & la fermeture.

Alnsl, pour le cvlindre arriére, I'admission
se ferna avec 68 degres d'avance et 28 de
relard & la fermetuyre,

L es cvlindres par cela méme qu'lls nt
entre eux un angle varisn! de 30 a 90°, {1
esl de 45 dans . lluriev, de 42¢ dans I’ Indlan,
le wmiwuvement des piston~ dans lps cylindres
ne peut étre rigoureusement en fomﬂclmea
qu'aux points morts ; |l en résulle done un
mouvement Irrégulier et sl ce mouvement
convient bien & un cvlindre réglé exacte-
ment comme on le ferait pour un mono
cylindre, il ne le sera plus pour I'autre

mme cela sernit pour un deux cylindres
verticaux & intervalles équidistanfs entre
deux points morts, deux explosions,

Donc, sl le mouvement convient bien &
un cylindre, il pe convient plus pour i'autre,
et comme on ne peut falre up vilebrequin
lyklnl pour chaque cylindre, on sera dans
Fobligation de les régler spécialement cha-
eun et de ne pas employer de cames de
mfme profil rnur chacun d'enx, mais des
cames dissymétriques, sinon I'un des pistons
se déplacera plus vite que I'mutre, ou du
moins tendra & le faire pulsqu’ils ne sont
pan  Indépendants 'un de Panire. Clest
d'atl'eurs, pour chercher & ratiraper celte
dilférence que I'on assigne & chaque cylindre
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un réglage spécial ; on y parvient de facon
assez satbfaisante en pratique. Les résullats
encourageants oblenus dans maintes épreuves
sonl la pour le démontrer surabondamment,

Influence du réglage de 1'échappement

Une erreur dars le réglage de I'admission
(1égére s’enlend) sura moins de répercussion
sur le bon fonctionnement du moteur qu’un
écort, méme plus léger, sur le réglage de
I'échappement. Un intervalle trop grand
entre pape et 7 seé remarquera
moins a l'admission” qu'a I"échappement ; il
n'en sera plus de méme a I'écha 1\»cment.
car le moteur ne tardera pas a s'échauffer,
plus que de raison. Au temps d’admission,
nous cherchons A introduire dans le cylindre
des gaz enlruinés par une dépression plutét
faible, qui sont peu homogénes et a relative-
ment basse température.

Quand a Il'échappement, c'est tout
I'inverse, nous voulons évacuer des gaz &
température et pression élevées el assez
homogénes, nous cherchors a assurer la plus
compléte possible cetle évacuation, Ces gaz
trés chauds ne dolvent rester en cortact que
le moins de temps !m.«lblc. sinon le moteur
s’échaulfera ; ils doivent &tre expulsés inté
gralement, sinon leur présence au sein des
gaz frais nuira A leur inflammation, & la
vigueur de I'explosion, & la rapidité de la
défagration en raison de la proportion
d'acide carborique assez consilérable qu’ils
contiennent, gaz inertes qui entravent la
combustion bien loin de la favoriser. Les gaz
seront dilués et le rendement de la cylindrée
s'en ressenlira,

Ceci montre bien I'intérét qu’il y a & main-
tenir I'échappement ouvert le plus long-
temps possilile, en empiétant sur le temps
d'explosion (avance a I'échappement) et
dans le temps d’admission (retard a la fer-
meture de I'échappement).

En maintenant la soupape ouverte un peu
plus longtemps, les gaz restant dans le
cylindre vont suivre le mouvement, mais il
ne faut pas abuser et dépasser 18 & 20° (10°
sont une bonne moyenne), car alors la
dépression dans le cylindre au temps d'aspi-

Tracé du protil d'une came
A, angle d’ouverture de la soupupe. —
B, levée de soupape. — C, ouverlure
marimum. — D, jeu contre l’a queue dp
la soupape et le poussoir. — E, noyau d,
U'arbre & came. — F, poussoir & pluleau.

ration commencant & se manifester, les gaz
brules seronl aspirés, ramenés au cylindre &
travers la soupape d'échappement encore
ouverte,

On accroit encore le bénélice du retard a
la fermeture de I'échappement en munissant
le nioteur d'une tuyaulterie d’échappement
de grand diamétre, longue et aussi droite
que possible. Celte tuyauterie aidera a
extraire les gaz du cylinire, en formant
pompe, aspirant les gaz hors de la sortie du
cylinire par suite au vide créé dans la
tuyauterie par la sortie terminale des gaz.
Cel elfet de la longue tuyauterie est d’autant
plus sensible que le degré de retard a In fer-
meture de I'échappement est plus grand ;

I'effet d’entralnement des gaz est encore
aceru du fait du refroldissement des gaz

rla nde surface offerte & I'air par la
ongue tuyauterie.

Réglage A «temps croisés »

Quantité de moleurs de course, & haut
rendement, pratiquent le réglage dit a
« temps croisés», c'est-d-dire que I'échap- .
pement et I'admission se trouven! un instant
ouverls ensemble; cela ne va pas sans
inconvenients au ralenti, on il se produil des
retours au carburateur, mais ces moteurs
ne sont réglés que pour un régime trés
rapidle, et I'on n'a pas envisagé P'allure du
ralenti qui n'a lieu que trés raremant et
moumentanément.

iLa question du réglage de la distribution
nécessite une longue et minutieuse mise au
point pour tirer d’un moteur la quintessence
de rendement.

Nouveaux brevets

J. Weisz. — Béquille pour bicyclettes et
motos.

C. A. C. E. Delavaux. — Dispositif pour
augmenter I'effort moteur sur les véhicules
a ré.lnller.

2, W. Haward. A. E. Walker. — Perfec-
tionnements aux pare-boue pour roues de

véhicules.
R. Fournier. — Apparell empéchant le vol.
"L.~-T. Marr. — Perlecltionnements aux

coussins amovibles pour selles de bicyclettes
et aulres véhicules analogues.

M.-D. Moriamez, — Couvre-selle.

P. Ceyral. — Moyeun a réglage axial
invisible pour cycles vélos-moteurs, moto-
cyclettes, ete.

A. Bonhomme. — Selle.

Etablissements Lombard. — Monture de
guidon indélivrable en tous sens pour cycles,
motocycles.

W.-M. Tanner. — Dispositil perfectionné
de suspension flexible |imur motocyclettes,

Office Boettcher H, Fils, 21, rue Cambon
Paris (1°).

Les Pannes de la Motocyclette

E Royal Automobile Club de Grande

Bretagne a organisé a l'usage de

ses membres une organisation de
dépannage. Chaque année il publie
le nombre des pannes ol ses mécaniciens
sont intervenus. et classe ces pannes
d'aprés leur cause Ces ciiffrse donnent
une indication approximative mais inte-
ressante néanmoins sur les parties les
plus délicates des motos actuelles.

En 1926, le nombre de motocychstes
qui, restés en panne, ont été secourus
par I'R. A. C. s'est élevé a 1.360.

C'est, et nos lecteurs s'y attendent,
a l'allumage qu'est attribuable la plus
grande proportion de pannes, 16,7 %.
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Voici d’ailleurs la liste avec le pourcen-

tage ; -
Moteur

N T T N R T 16,7 %
Cylindres et pistons ...... 10,4 —
Distribution....oovennn.. 34 —
50..,4u}n.s .......... seve 4 ="
B T T T ey W 45 —
Carburateur ....ccoceee.. 0,7 —

VOIS .. i e A o TR E 94 —

Transmission

LERARIERANC, 5w, - olois wiwigls -
T g T S R e i 02 —
BoBe &80 s ios s oo sator . NI o

DISTRIBUTION 34

of & e CARBURATIUR O7

Rout. ARRIiRE 54

FREINS O

I
/l LMERAYAGL 34

!
CYLINDRLS BT PISTONS 104 \ CHAIMRS &

ALLIAASE 167

Embrayage....c.coveesn
Kick-starter ........
Freins...... il P i
Pignons ..........
Fourches élastiques ......
Fourches arriére .........

dre., 5P LTI o
Roue avant ....... s s >
Roue arriére ............
Commandes.............
IRESCtION o o 5ria s s s Fniss bu'a
Eclairage ...cocvvvnann..
Roue de sidecar ..
Ressorts ..........
Chissis: . .5 o chsnseasss
Attaches .......
Accidents .......covvuunn.

oy O Y N
1 T T T AN O -

B =W W

Naturellement, ces chiffres n'ont rien
d'absolu. Par exemple quand on voit
la chaine en cause dans 5 % des cas et
la courroie dans 0,2 % cela vient de ce
que la courroie est trés peu employée,
par comparaison avec la chaine. Une statis-
tique ne doit jamais étre acceptée a la
lettre surtout quand on considére que
ces 1.360 dépannages se répartissent sur
plus d'un demi-million de machines.

A I'heure présente le chiffre des motos
en Grande-Bretagne a dépassé |1 mil-
Jion 200.000.
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La nouvelle Monet-Goyon a culbuteurs avec un éclairage Maglum L. M.C.

ENDANT longtemps I'emploi de la moto
P la nuit a été presque impossibie faute
d'un éclairage su}ﬂszm( et vraiment
pratique. L'électricité a donné aux voitures
automobiles un éclairage d'une puissance
d'un pratique et d'une sfQreté admirables.
On v voit littéralement comme en plein jour
et les étapes nocturnes ne présentent plus
aucune difficulté. On peut done se demander
comment il peut se faire que la moto ne soit
pas réguliérement livrée comme la voiture
avec un équipement électrique. C'est que pour
la moto il v a deux gros obstacles a
surmonter : le prix et I'encombrement. On
ne peut alourdir une machine de 100 kilos
ou augmenter son prix de deux mille francs.
Un éclairage électrique n'avait de chances
de réussir sur le marché que s'il était tres
simple, trés léger, peu vn‘umlnt-nx et peu
codteux tout en offrant une garantie absolue
de fonctionnement régulier. Ces problémes
complexes onl été trés heureusement résolus
g;cr a Societé Magnéto-Lumiére et la magnéto
aglum a dés son apparition connu un trés
grand succés. Parfaitement construite, facile
a adapter, elle est par surcroit d'un prix trés
modique. Elle ne comporte aucun organe
délieal qui puisse se dérégler. On est sur,
absolument sir de disposer d'un éclairage
inlense t‘ui ne nécessite ni nettoyage ni
réglage ni entretien.

Les accumulatears sont lourds, fragiles,
codteux et réclament des soins fréquents,
A quoi servent-ils d'ailleurs sur une moto
quine comporte pas de démarreur électrique ?
Un éclnirnge par pile est prevn a l'arrét,
Les accumulatenrs ne seront bons qu'a donner
des ennuis si on ne les entretient pas régu-
licrement et cela sans gros avantage pra-
tique. Aussi, dans I'équipement Maglum,
onl-ils é1é supprimés uvee beaucoup de
raison. Quant & la constance de I'éclairage,
la magnéto Maglum est autorégulatrice
et quel que soil le régime du moleur et
I'allure de marche /tintensité du faisceau
projeté reste la méme. Ceci est un point
extrémement important. Cette autorégula-
tion est d'nilleurs obtenve sans I'intervention
d'un organe mécanique susceplible de se
déregler,

On ne pent rien réver de plus simple que la
magnéto Maglum et Ia simplicité de son
aspect extérienr ne masque pas des com-
plications internes. Si nous démontons le
carter étanche qu'allons-nous trouver ?

La boite rectangulaire qui se trouve a la
partie superienre conti:nl un aimant per-
manent horizontal. Dans le tunnel constitué

r les masses polaires plonge un induit
ixé au couvercle et o part le fil qui va
aux phares. Cet induit ne tourne pas, et les
variations du flux magnélique nécessaires
a la production du courant sont produites

r la rotation d'un volet interposé entre
‘Indult et les masses polaires. Ce volet ou
rotor est le seul organe en mouvement. Il
est d'un faible poids. il est animé d*'un mou-
vement rola(ll' et parfaitement équilibré
et peut tourner & de grandes vitesses sans

aucune espéce de risque. Le rotor est constitué
par deux masses de fer magnélique calées
a 180 degrés, Le courant produit dans 'induit
est alternatif, ce qui n"a pour I'éclairage aucun
inconveénient, mais ne permet bien enlendu
pas la recharge d’accumulateurs.

A la partie inférieure se trouve l'appareil
multiplicateur qui permet au volet d’atteindre

Montage de 1la
magnéto Maglum
sur le moteur
Poinsard dans
\ Paris - les - Pyré-

nées-Paris.,

Avouez que la ligne de cette belle Terrot est complétée par le systdme
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L’éclairage Maglum L. M. C.

un régime de rotation suffisant pour produire
un courant assez intense, Ce mécanisme est
abrité dans un carter étanche et comme il
fonctionne dans un bain o’huile il est inu-
sable et ne peut jamais causer d'ennuis.

L'autorégulation du courant est peutl étre
le point le plus ingénieux de cette curieuse
machine.

Si rapide que soit la production du courant
induit sous I'influence des variations du
flux magnétique, cette production n'est
cependant pas instantandée, mais il existe
un certain décalage el ce décalage devient
de plus en plus grand au fur et & mesure que
Ia [réquence angmente. Par suite de ce déca-
lage, il y a comme un véritable freinage du
courant électrique, freinage qui augmente
en méme temps que le régime de telle sorte
que le courant reste constant. Le courant
peut donc étre utilisé directement dans le
phare sans qu'on ait a interposer aucune
résistance pour le ramener 4 une intensité
déterminée. Les ampoules des phares n’étant
exposées a4 aucun survoltage fonctionnent
dans des conditions idéales et durent indéfi-
niment,

Le tout n’est pas de produire un excellent
appareil, mais il faut encore en faciliter
I'adaptation aux machines existantes, La
Société L. M. C. a donc avec beaucoup de
raison, étudié le montage de sa magnéto
lumiére sur toutes les machines existantes
et livre en méme temps que 'appareil toutes
les piéces nécessaires 4 son montage. Il n'y
a donc ni tatonnements, ni installations de
(n;‘lune mais un montage instantané et par-
fait.

Pendant le jour, la magnéto Maglum ne
tourne pas a vide, mais elle est pourvue d'un
systéme d'embrayage qui permet de la
rendre indépendante du moteur et évite ainsi
Pusure et la trés légére absorption de puis-
sance qui pourraient provenir d'un emploi
continuel. Dans ces conditions la magnéto
Maglum est absolument inusable et survivra
i la moto sur laguelle elle est montée. Pour
la mettre en action, il suffit de tourner un
bouton et on dispose instantanément d’un
éclairnge puissant, constant et régulier qui
permet de rouler sans danger dans la nuit
aussi vite qu'en plein jour.

Par sa simplicité, sa robustesse, sa puis-
sance, sa séeurité et aussi par son Lon marché
et sa facilité de montage In magnéto lumiére
Maglum apporte an probléme e I'éclairage
des motos un~ solution absolument parfaite
et elle contribue & augmenter singuliérement
les possibilités d’emiploi de la motocyelette.
Elle constitue done un veritahle bienfail et
il semblera étrange de voir une machine qui
ne soit pas (-qulrée d*un éclnirage aussi
puissant que simple et économique.

H.-P. BORESTROKE.

d'éclairage Maglum L. M. C.
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UNE NOUVELLE DISTRIBUTION

Le moteur Gargnelutti

‘ooo.o.ooooo..ooooooooo'c.ouoio.ioi oL

nt elle a été 'objet, on ne peut
considérer la distribution par sou-

yape comme entiérement satisfaisante.
E stroboscope et le cinéma ont montré
combien lé fonctionnement des soupapes
A trés haut régime était irrégulier et on a
depuis longtemps révé d'une commande
plus positive, plus sire. On connait les
ivers types de sans-soupapes & distri-
bution, par fourreaux doubles dans le
Knight, simples dans le Mc Collum, mais
avec un mouvement louvoyant. Il y a
d'autres variantes, comme |'Impéria &
tiroirs latéraux, comme le Scmitt, etc.
L'inconvénient de tous ces systémes c'est
d'introduire dans le moteur des organes
animés d'un mouvement alternatit qui
fatigue les pitces jui les composetit et
onne naissance & des vibrations plus ou
moiinis aisées & éliminer. Il serait sous ce
rapport préférable d'avoir un distribu-

MA GRE tous les pcrfectionnements

teur rotatif qui ne serait pas exposé
a de biusques changements de marche
et & des chocs violents. Il faut. par contre,
reconnaitre qu'une telle distribution n'est
as d'une réalisation aisée et que faire
onctionner un organe de distribution
rotatif en téte d'un cylindre est trés
délicat & cause de la chaleur de la culasse
qui rend le graissage difficile. Mais A
cet égard |'expérience seule peut permettre
de se prononcer. 8'il est prouvé qu'une
telle distribution peut fonctionner sans

Deux écrous a dévisser et tout
le distributeur est & portée de
la main,

Ci-contre 1'ensemble du bloc

moteur Gargnelutti.

risques de grippage,
de%ria de billes ou
d'usure;” elle cons-
tituerait un progrés
trés intéressant non
seulement sur les

sur les fourreaux.

La distribution du
moteur Gargnelutti
est réalisée de la
maniére suivante. Un
arbre vertical porte &
sa partie supérieure
un pignon & denture
droite. Celui-ci en-

réne avec un pignon
5'un diamétre double
qui entraine le bois-
seau de distribution
qui porte une échan-
crure. A |'intérieur
du boisseau de dis-
tribution nous trou-
jo.m une piéce cylin-

rique qui, elle, est

fixe et maintenue par

soupapes mais encore '

Le distributeur dérmonté, réemarquer
ls chemin hélicoidal commandant le
piston de distribution.

une, plaquette boulonnée sur la culasse.
Ell¢’ porte une rainure verticale. Enfin
il ¥ a a l'intérieur méme de cette pitce
une sorte de piston & double alésage qui
va de la thanitre suivante faire office de
soupape. Il porte sur le cété un tenon
qui sengage dans la rainure verticale
et sur ce tenon un galet qui, lui, vient
pénétrer dans une rainure hélicoidale
pratiguée & |'intérieur du boisseau rota=
tif. Il est facile de voir que quand celui=el
tourne ce piston soupape monte et
s'abaisse. C'est un mécarisme analogue
a celui que nous trouvons dans les porte-
plume réservoirs du type Safety. D'autre
part, |'‘échancrure; au moment ofi le piston
soupape est levé, se trouve démasquée et
met le cylindre én communication avec
la lumitre d'admission ou celle d'échap-
ement. Nous avohs donc ici uné distris
ution parfaitement desinodromique. 'Elle
est montée sur billes et une canalisation
d'huile en assure le graissage.

Il s'agit I d'un systtme de distribution
particuliérément intéressant. Si les tempés
fatures sont asseéz basses pour que f'huile

e graissage puisse conserver ses propriétés
lubrifiantes on aurait une distribution
indéréglable, offrant aux gaz de larges
passages et assurant un rengement éxcep~
tionnel: Remarquons dailleurs que la
seule partie de la distribution qui soit en
contact prolongé avee les gaz Lrﬁlnntt
c'est e fond du piston soupape et que
cette surface n'est pas bien grande. E.et
organes de distnbution s'ils sont d'une




part échauffés par les gaz d'¢chappement
sont, par compensation refroidis par les
z frais. En sorte qu'il est raisonnable
escompter de ce moteur d'excellents

NoT® REVOE

résultats. Extérieurement il est d'un
aspect trés net et est ecombiné avec un
changement de vitesses en un bloc
moteur. ﬂ est actuellement monté sur
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une petite moto la Centaura, Sédhnitém‘
qu'il justifie toutes les espérances qui
sont fondées sur lui.

Le Sport dé la Semaine

Réllexions d’'un profane

Des différentes manifestations motoey-
cllstetﬂauxquelles j'al assisté ce dimanche, jé
tire conclusion que l'idée motocycliste
pénétre de plis en l)lus dans les masses ei
gx:gne nos municipalités. A Garches, le Cons
unicipal était entidrement opposé A la
réunion projétée : le maire, trés ouvert aux
progrés actuels, consentit un essai loyal d*une
course motocycliste dofit le départ eut lied en
pleine féte locale. La discipline de tous, le
sérieux de hos jeunes gens, ont eonquis la
population. M. le Maire de Garches ne nous
a-t-il pas assuré qu’il était profondément
intéressé par notre démonstration et qu'il se
devailt dé reconnaitre qu'une épréuve moto=
cyeliste, telle que Mot ftevue le comprend, est
plus sre que n'importe quelle tourse eycliste,

Voila du bon travail dont M. Motte, de
Garches, a une grosse part de succés,

A Montmartre, ce fut la cohue d'un peuple
en délire. Les agents renversérent les roles et
durent protéger les motocyclistes et auto-
mobilistes cofitre les exeés de vitesse des
iétons. La encord, 1é suceés hous a prouvé
erigouement de la foule pour la moto,

A nous, & Moto Revue, i tous nos Clubs de
comprendre ['évolution sympathique . qui
s’opére vis-a-vis de nous : 4 chacun de main-
tenlr fermé 14 discipline et 'ordre nécessaires,
¢t notre cause, avant peu, sera définitivement
gagnée, M. A

Résullats :
Au Mont-Blanc

La 2° course de cote organisée par ’A. €,
da Mont-Blaneé, dans la montée du eol de
Montets (3 km.), a vur la chute du record
établi én 1926 ; le nouveau recordman est
Probst, sur Bugatti 2 litres, qui fit le dur
parcours en 2 m. 40 s, 3/5 (moy. hor. 67 km 247

Le deuxitme meilleur temps (et reeord
motocycliste) a été fait par Boetsch, sur
Magnat-Debon 350 eme., avec 2 m. 43 s.

Motos 175 cnté. == 1. Miteean (Jean Tho-
mann), 4 m, 41 s, 4/5. = .

250 cme. — 1. Huzel {Terrot), 3 m. 1 s. 4/5.

353 eme. — 1, Beetseh  (Magnat-Debon),
21, 43 s. (reécofd motoeytliste).

00 éme. — l gnol ﬁa’oﬂotB. 2m. 39 s,

50 eme. — 1. Wilky (Msgnat-Debon), 2 m.
59 s. 2/5.

1.000 eme. — 1. Péfrin (Ktehlér-Escolfier),
2m. 52s.1/5.

Sidecars 350 eme. — 1. Amort (New-Map),
3 m. 13 s. 4/5.

11000 eme. — 1, D'Esternod (Sunbeam), 3 m.

-

1.000 cme. —- 1, Gex (Motosacoche), 3 m.

18 s. 3/5. »
sport 1.100 eme. — 1. Carpano

g

Voi'ures
{Amilcar), 3 m. 10 s, 2/5,
port 3 lil, — 1. Orsat (Alla-Homéo), 8 m.

11 s.

Goursé 1.100 enc. — 1. Lobre (B. N. C.),
2 m. 47 s. 4/5.

Course 1.500 eme. — 1. Poe  (Bugatti),
2m. 50s.

* Course 2 lit, — 1. Probst (Bugatti), 2 m.
40 s. 3/5 (moy. hor. 67 km. 247), meilleur
temps, record général de la cote battu.

La course de cdte des justices,
ichy

L'épreuve de cdte dés Justices eomnprenait
4 kilométres et 11 virages. Le record a éLé
battu par Rolland, sur Terrot.

Moto. — Rolland (Terrot), 3' 18" (moyenne
horaire : 72 km. 727), record général.

Voitures course 500 emie. — De Rovin
(Roviny 3' 46" 4/5.

750 eme. — Billiet (B. N. 0.), 8" 24%,

eme. —  Foissotte (Salmson),

3 32 38
%503 cme. — Guibert (X...), 3’ 40" 35,

ne voiture a capoté mais sans mal
pour personne.

Calendrier Sportif

SEPTEMBRE

4. — Grand Prix d'Burope.
Cote du Mont Jested.

Jourtite des Recortds & Arpajoh.
Circuit de Vaueluse,

6. — Rallye Toudliet-Paris-Plage
(A. C. Nord).

7: = Gymkhana du Touquet.
10. — Grand Prix des Voiturettes.
11, — Grand Prix des Nutions
{Ilalie).
Coupe Boillot.
12:19. — Gote Basque (A. 8. S. 0.).

_16. — Meeting de Niord (A.C.
Deux-Sévres).

17. — Les Carburants fiationaux,
18, — 4* Rallye Molo Revue.

18. — Les routés pavées.

24, — Concours des Phares.

25; — Concours d’élégance a Lille.

1’A. C. P. A Saint=Aubin-stir~Mer

L'épredve, & la fois sportive et amusante;
organisée & Saint-Aubin-sur-Mer par I'A. Q.
de Paris, avec le Comité des fétes de Saint-
Aubin, a obtenu le plus franc siiccés.

Classemenl vitesse. — 1. Girard (Hotchkiss) ;
2. Camparo : 4. Niévlas ; 4. Achar ; 5. Bunel.

Classemend pur itfon de points. — 1
Nidolas (Unie) 3 2. Malterre ; 3. Manoury §
4. Camipato ; 5. Girard.

La course de cots de Morskie Oko

La course de cote de Morskie Oko, & Cra-

covie, @ &té contraride par le mnu\’iﬂs terggag

L'(-[Arcuvei se disputait sur 7 km. .
e

dépa é.
Rl;m [ emé, — Miskiewlez (Harley-
«;idwn). 8' 54" (moyeitne horaire : 30 km.

s‘:lpem 600 ere: — Knapik (A. J. 8.,
8' 42" (moyenne horaire : 51 km. 721).

La Course du Mont Veiitoux
(18 septembre)

Voici quelques renselgnements qui pour-
ront &étye ultiles a ﬁeux %ul. le 18 septembre
vont eséalader le Mont Ventous.

Le trajet est de 21 km. 600 et 'altitude
au dépurt dé Bédoin est de 296 métres pour
giteindre, au sommet; 1.805 meétres, soit
une différence de 1.599 métres.

Pehdant les sik premiets kilométres la
moyenne dé la cote n'ést pas execessive,
Miis Aprés le fafheux virdge de Saint<Bs-
téve, le polireéntage s'aceentué aveée une
noyvenne de 9 ¢ ur términer, auk der:
niers 100 métres de Pafrivée, pat du 13 %.

Virages, lacels hbo‘ndfnt. et plusieurs pré-
Sentent de sérieuses dilficullés, Quant a la
carburation, elle suscite en mainls endroits
es complications. 4

En résumé, la course de edte du Ment
Ventoux mérite & tous points de vig sa re-
nommeée, et c'est un honneur pour les eon-
ducleurs ét constructeurs de figurer au pal-
marés,

Il semble bien que cette année la elassi
¢preuve groupera P'élite de la constructien
automobile internationale.

Régléements et renseignements & I'A. C.
Vauclusien, place Crillon, 2 Avignon.

Les « Routes Pavées »

Pour la sixiéme fois, I'A. C. Nord nce
dfgﬁtﬂsé du 17 ad z% séptembre pi le
meeting deés Routes Pavées :

Course des six heures pour la Coupe
biennale du Petit Parisien:

Course des trois heures pour mboto.

Concours dé phares.

Critérium dJes carburants écotiomilques.

Concours des véhicules industriels et
commerciaux,

Concours d’élégance.

Exposition des veéhicules automobiles &
Pont-a-Mareq.

Pout la grandeé épréuve du 18 se'rtem
nous pouvons déja noter les lnpef:{: ond 35?
Georges Irat, Omeéga-Six, G. "
Donnét, La Licortie, Genestin,

Pour les trois heures en motos nous ns
lus de 50 véhicules aux prises. Citons iﬁ
es (lerniers en I8 parvenus 1 é:

Rush, Gnome et Rhone; evqam. m "
ete., et en sidecars : ‘Gillet; d’Yrsan, ey=
Davidson, Cheret, ete...

Coneoiirs de phares : Lucidus, P. A
Malerny B R G R e o e
Paty; Magldn (L. M. G.).

Critérium des carburants : S. O, M. U, A.,
Charlés Rottk.

Véhicules industriels et commergiaux ¢
S. 0. M. U, A., Chevfolet. Harris-".con Laishé,
Berliet, Schulz, ete...

Les Six Jours Motocyélistes
internationaux
Du 15 au 20 aottt, @ Ambleside (Anglelerre)

120 motocyeclistes ont pris gnrt a la pre-
miére journée de la_grande épreuve moto-
cycliste internationale qui se dispute sur
Le garcnuu Amnbleside-Keswick et retour, soit
203 kilométres environ. L'Angleterre a

titué deux équipes, dont l'une em co
uniquement par_dés femmes : Mlies tze,
Folley et Maclean. Malheureusement; le
temps fut mauvais ; des pluies torrentielles
tombérent sur toute I'’Anglétérre.
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Ce fut, comme on s’y attendait, la victolre
anglaise dans les Six jours motocyclistes.
La derniére journée s'est déroulée encore
sous la pluie battante. Au cours de la mont ée
du Bleatarn, Miss Cottle a fait une chute, ainsi
que le Danois Petersen.

Les concurrents ont terminé au nombre
de 97. Aprés I'arrivée, commenga 'examen
des machines ; la victoire anglaise dans le
Trophée International, et celle de I'équipe
féminine anglaise dans le Vase d’Argent,
étalent prévues.

L'équipe anglaise remporte le Trophée
International : I"équipe suédoise est seconde
et I'équipe allemande troisiéme.

Le Grand Prix des Cyclocm'
et Voiturettes

Le 10 septembre, sur le Circunit de Bou-
logne-sur-Mer, aura lieu le Grand Prix des
Cyclecars et Voiturettes, L'Acinalié Auto-
mobile d’octobre, donnera tous les détails et
résultats de cette grosse épreuve, organisée
,par 'U. M, F.

Les engagements au VI* Grand Prix des
Nations, gui se courra le 11 septembre pro-
chain_dans I'Autodrome de Monza, ont été
clos. Prés de cinquante concurrents ont en-
voué leur engagement, mais on attend encore
les noms des concurrents des Maisons
Sunbeam, Norton, Rudge, Saroléa, F. N.:
New Hudson, Condor, Monet-Govon, etc.,
de telle fagon, qu'on peut prévoir que les
participants a la dite épreuve seront une
centaine.

En cal. 125 eme. nons nofons : 3 MM.,
2 Marini, 2 G. D., 1 Dardo, 2 Faini.

En caléq. 175 eme. — 3 Ancora, 2 Giaco-
masso, 1 Gnesa, 1 Vero ,1 Ladetto, 2 Benelli.

En catéq. 250 eme, — 3 Guzzi, 1 Trespidi,
1 Jap Garanzini, 2 G. D.

En calég. 350 eme. — 4 Garelli, 3 Bianchi,
3 A. J. S. 1 Velocette,

En catéqg. 500 eme, — 3 Gilera, 3 A. J. S,,
4 Guzzi

Dans les Clubs

La Course de lenteur de la Commune
libre de Montmartre

Elle eut lieu par un soleil radieux, inconnu
depuis longtemps. Le départ ful avancé de
45 minutes, tant les concurrents furent nom-
breux. Nous en tirerons un ensecignement bien
net : ¢’est que la foule se porte davantage vers
les réunions de propagande, rallies, gymkha-
nas, etc., et que la voie suivie par Molo Revue,
d'intéresser acliv t les j irs de
motos et voiturettes, est la meilleure formule.
74 concurrenls au départ sous les ordres du
goréshlent de la République de Montmartre,

seulement & l'arrivée ! Rochestler nous a
prouvé la valeur du ralenti et de la souplesse
de sa 175 cme. ; Rapeau, le « pyrénéen » de
.Moto Revue, fut le vainqueur pour sa plus
mauvaise performance !

Motocyclettes, — 1. Rapeau (Rochester),
15 m. 27 5. 1/5 ; 2. Girard (3. S. A.), 12 m. 43 5.
2/5 : 3. Mouret (San-Sou-Pap), 12m. 28s, 1/5 ;
4, Marcel Tassard (René Gillet), 12 m. 206 s,
2/5; 5. Bon (Gnome et Rhone), 12 m. 25 s,
2/5 5 6. Tiquet (B. S. A, 11 m. 12 s, 1/5;
7. Mony (X.), 10 m, 55 s. ; 8. Mouret (San-
Sou-Pap), 10 m. 12 s. 3/5 ; 9. Morin (Monet-
Goyon), 8 m, 15 s. 2/5 ; 10, Herbé (D, F, R.),
5 m, 46 s. 2/5.

Sidecars. — 1. Viratelle (Elvir), 6 m. 16 s.

Triccyclecars. — 1. Siran (d'Yrsan), 34 m.
28 8. 2/5.

Voilures, — 1. Treps (X.), 34 m. 55 s. 4/5
2. Busnel (X.), 30 m, 33 s. 3/5.

Régularité en Auvergne

Le Circuit de Régularité, organisé par le
M. C. d’Auvergne, a obtenu un bon succés.
Favorisés par le temps, et malgré un parcours
trés difficultueux, 26 concurreants sur 38
enﬁanés terminérent I'épreuve.

folos 175 cme. — 1. ex aquo, Sommaire
(Monet Goyon), Pinot (Rovin).

250 eme. — 1. Magnin (FFaver).

350 cime. — 1. ex wquo, Péan (Peugeot),
Gillard (Peugeot), Vallet (Magnat-Debon),
Dupont (Automoto).

500 cme. — 1. ex wquo, Bernard (Gnome et
Rhone) et Dubois de la Sablonniére (Norton).

Au-dessus de 500 cme, — 1. Guittard
(Gnome et Rhone). -

MoTo rEVUE

Gnome et Norton deviennent les deux plus
terribles antagonistes de la saison. La lutte
intéresse prodigicusement la foule,

Le Rallye Régularité de Garches

A 7 heures, les rues de Garches retentissent
des fanfares municipalés et des pétarades des
engagés au Rallye du Club Sportif de Saint-
Cloud, Le départ pour les 70 km de régularité-
moyenne esl donné sous les yeux du maire et
d'une population curicusement intriguée ;
Ia formule est la bonne, I'enthousinsme du
maire nous en est un garant. Molo Revue
donne le départ Impeccablement aux 40
concurrents.

Résutlats :
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Non classé Chevrier (panne, abandonné).
Deryman ?

Distribution des prix du 5 au 15 sep-
tembre, chez M. Molte, 12, Grande-Rue, a
Garches.

Le kilomsétre lancé du M. C. Savoie

Le 21 aont, le M. C. Savoie, dont nous
a ions ré nent la constitution, s'est
remué et nous a dolés d'une superbe épreuve
de kilométre lancé a Aix-les-Bains,

Le temps réalis¢ par Corty sur Saroléa
500 cme, est de 28" soit 128 km., 570 et
Foe sur Bugatti 1.500 cmc, 24", soit 147 km,
540, ainsi que Dulruc sur Monet Guyon
175 qui réalise 93 km, 260,

Moto 175 cme. — Dutruc (Monet et Goyon)
93 km. 260.

250 eme, — Willis (Motosacoche), 111 km,

350 eme, — Willy (Magnat Debon),
123 km. 800.
500 eme. — Corty (Saroléa-Sport),

128 km. 570, meilleur temps des motos.
750 eme. — Blane (Motosacoche ),125 km.,
1.000 cme. — Perrin (lKoelher Escolfier),

125 km, 870.

Des photos 8. V. P...

Les participants au dernier Cnmrlng
nous réclament tous des photos du rallye,
Heélas ! nous ne pourrons les salisfaire
I'appareil el les plnc‘ucs ayant éLé au retour,
en plein Paris, subtilisés par un adroit filou
qui court encore ! Nous conseillons & notre
voleur de nous rapporter 'appareil, on ne
lui en tiendra pas rigueur ! Il lui sera d'ail-
leurs excessivemenl aifficile de s’en servir
en public car cet objet est unique & . Paris
et en France... et connu de beaucoup.

La premiére sortie

L’amicale motocycliste Alésienne, dont
nous avons le 13 aolt annoncé la naissance,
est déja grande : 44 adhérents ont participé
4 la premiére sortie amicale qui fut des plus
réussies. L'A. M. A, resle néanmoins une
« sauvages ne désirant aucune atfiliation
et garaant jalouscment son indépendance.

Non !... il aura lieu le 4 Septembrel...

A la demande de quelques sociétaires du
M. C. de Lyon, le Rallye qui devail &lre
organisé le 21 aonl est reporté au 4 seplembre.
La Comumission de Tourisme prépare a celle
oceasion une belle manifestation a laquelle
sont conviés tous les fervents du M. C. L.

Une course de céte au M. C. L.

Le M.C. L. organisera le 25 septembre
prochain sa course de cote annuelle de fin
d’année réservée A ses sociétaires, Molo
Revue en donnera les détails.

Un Gymkhana Moto-Militaire

M. le Docteur _E. Sevellee, qul soigne avec
tant de zéle nos militaires du camp de
Coétquidan, est lui aussi conquis par notre
formule de gymkhana et va organiser parmi
les motocyclistes de la région, des épreuves
amusantes. Ce moyen de propagande, est &
notre avis, I'un des meilleurs pour la diffu-
sion de la moto en France. Moto Revue en-
couragera toujours les initiatives dans ce
sens : nous faisons appel prés des construc-
teurs et fabricants d'accessoires ur nous
aider par I"attribution de prix. Molo Revue
centraliserna tous les concours pour les
épreuves qu'il patronne.

La course de la Gabelle

La course de cdte de la Gabelle, organisée
par le M. C. Ville-sur-Auzon, a été lavorisée
E'ar un temps superbe. Le meilleur temps de

journée a été réalisé par Piscaglia, sur une
moto de 250 eme., d'une jeune marque bien
connue de nos lecteurs la Piermé, a 66
métres de moyenne.

Motos

125 eme. — Barnaval (X...), en 5' 15" 6/5.

175 eme. — René (Ravat), en 4' 13" 4/5.

250 cme. — Piscaglia (Piermé), en 3* 38",

350 eme. — Reynier (Terrot), en 3" 41" 3/5

500 cme. — Chabat (Terrot), en 3' 54™.

750 eme, — Beeuf (Terrot), en 4° 8" 3/5.

600 cme. — Jouvent (Monet-Goyon), en
5' 15" 4/5.

1.000 “cme. — Frigiére (Harley-Davidson),
en 423" 1/5.

Sidecars 350 cme. — 1. Saurel (B. S. A.),
en 4" 34" 4/5.

Cyclecars 1.100 eme. — Hugues (Morgan)
en 4' 6" 3/5.
= llfgilurcs course 1.100 cme, — Mus, en

Les records des motos 250 et 500 cmec.,

voitures 1.100 cme., furent battus.

La course de cote
du Mont Saint-Odile

Organisée par le M. C. Alsace et I'A, C.
Alsace-lorraine, cette épreuve a rem]'i::’té
un trés beau suceés, favorisée par le u
temps.

Bugatti fut le grand vainqueur de la
journée.

Motos 175 cme. — Hommaire (Monet-
Goyon), 4'53".

350 eme. — 1. Perrotin (Terrot, 4° 22" 1/5
(moyenne : 78.260, meil. temps des motos).

2‘00 eme. — Hommaire (Monet-Goyon)
4' 23",

750 eme. — Nuss (Saréléa), 5* 12 3/5.

1.000 cme. — Naas (Naas spécial),
4' 29",

Sidecars 350 cmec. — Strub (amateur),
9 347,

600 cme. — Parpinell, 9" 30" 1/5.
1.000 eme. — 1. Bierlein, 5* 34™.

Voitures sport 1.100 eme. — Dugat
(Derby), 4’ 35" 4/5.

1.500 eme. — Schmidt (Bugatti),
5" 41" 3/5.

2.000 eme. — Ring (Bugatti), 5° 32" 4/5.

3.000 eme. — Marcot (Bugatti), 4' 9" 15
(moyenne : 82 km. 343).

Voilures (ourisme 2.000 cmec. — Seyer
(Bugatti), 5" 39" 2/5.

3.000 eme. — De Montmollin (Voisin
strictement de série), 5" 56" 4/5.

Voitures course 1.100 cme. — Herbrich
(B. N. C.), 5" 14" 3/5.

2.000 eme. — Marcot (Bugatti, pneus
Dunlop), 3*40" (record de la urnée,
battant le record de I'an dernier de 14™ 4/5
moyenne : 93 km. 272).
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-+« que bientdt la marque d’Herstal, qui fit
des essais si passionnants sur le deux temps,
réaliserait de magnifiques performances avec

le nouveau moteur & deux pistons.

.« que Marchant a prédit 2%\(!)'&\'&“( la
fin de I'année il dépasserait le sur deux
roues et que ses prédictions se sont réalisées.

... que le 160 sera atteint en 250 cmc., le
180 en 350 cmc. et le 190 avec la nouvelle
500 eme.

«. qu'une 1.000 c¢me., mais & culbuteurs,
serait pilotée ?:r Franconi, ou Martinelli,
considéré par Marchant comme un excellent
pilote de ligne droite.

«. que Jack Emerson posséde un de ces
nouveaux moteurs a arbre & came en téte
avec lequel il court a Brooklands.

«. que le secret de ces hautes vitesses
réside aussi bien dans la recherche des car-
burants que dans la mise au point de la
partie mécanique.

... que le pilote frangais d’une marque trés
importante vient de décider entre deux
bitter-cassis (n’est-ce pas Pierre ?) de monter
un compresseur sur sa 350 cmec. é?lulpée
dep;ﬂs quelque temps du moteur cher a
Psalty.

«» qu'aux records du monde, ce dernier
avait luré de passer inapergu, mais la ten-
tation était trop forte.

... que M. Bugatti a déja vendu 8 voitures
de 14 litres de cylindrée et que ces fameuses
routiéres du prix de 400.000 francs vont
voguer bientdt aux mains de Mme Junek,
Alphonse XIII, Edouard de Rotschild,
M. Sigrand et M. Esders, deux gloires du
costume sur mesure en série.

«+ que, contrairement & ce que racontent
les gens bien informés, la 6 cylindres Citroén
:’le sera pas livrée a la clientéle avant plus

'un an.

. que ce constructeur a fait I'acquisition
de toutes les machines pouvant rivaliser avec
sa derniére née en vue d'essais.

o que la Mercédés qui fit le meilleur
temps au Klausen pilotée par Rosenberg
est le chissis de 1914 avec le moteur
6 cylindres a compresseur.

«. que la puissante marque d'Outre-Rhin
sort maintenant une 11 chevaux 6 cylindres
de grande allure.
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.+« que notre camarade Boucheron présene
tement en Angleterre vient de se classer hono-

rablement dans un trial devant nombre
d’Anglais.

.. qu'une marque francaise régionale
&y A.(L. de Besangon, vend pas mal de motos
dans la région rhénane et
sont équipées d’Anzani 5

... que la marque bleu-ciel qui a tiré
tellement de chevaux de sa 175 cme. et de
son unique 250 cme. tient en réserve un
175 cmc. a arbre a4 cames en téte quand I'on
demandera 130 & I'heure & une machine de
cette cylindrée.

«« qu'en 350 cme., la marque a obtenu de
la ‘?remiere machine, sans mise au point, du
135 trés honnéte.

... que l'aimable constructeur qui pilote
un monoplace 500 eme. a4 moteur Jap ajoute
de temps & autre un compresseur a1 sa
machine.

... qu'un pilote durement touché au Bol
d'Or s’est vanté d’obtenir 150 avec une
250 lci.mc. et que O. H, Camshaft en est per-
suadé.

ue ces machines
cme.,

oo %u- Beetch va avoir bientdt son magni-
Ellqm-o lackburne 696 cme. Gare aux records
e coite,

<. qu'une Maison, connue pour la douceur
de sa selle, de son guidon et de ses pliants,
allait nous offrir au Salon la douceur extréme
de sa nouvelle fourche,

.. qu'un trés jeune coureur de Paris-les
Pyrénées fonderait un club de potaches et
participerait & la Coupe de I'Armistice.

... que les lauriers que Bernard a cueillis
la-haut, sur le Pic du Midi, empéchent de
dormir un constructeur montrougien qui
prétend faire mieux.

<« qu'au rallye de régularité de Saint-
?loiud. un des concurrents avait oublié ses...
reins,

... que la course de lenteur de Montmartre
fut gagnée par Moto Revue, dont le délégué
ne put jamais arriver... au départ.

«++ (JUE NOUS AVONS Apergu un « pyrénéens »
sur un¢ Cyclette dernier cri, cadre en berceau
Raynal, pneus ballons, d’un bel effet, frisant

le 100.
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..« que la Maison n'a pas l'intention de
nous doter d"un si joli engin, et ¢’est dommage..

rczue 71 lecteurs de Molo Revue attendent
une réponse a leur correspondance dans nos
bureaux,

«+ que, pour ne pas nous faire pécher par
exces de'curlosné. m ont omis leur adresse.

.. et que le préposé versera toutes ces
réponses au panier, passé le 10 septembre.

.. que René Gillet est un confortable
sidecar, si I'on se rapporte a I'essai qui passera
dans le prochain numéro,

... que le Salon nous ménage une trés grosse
surprise en direction de Montrouge.

... que Moto Revue déplore I'entétement
d'un grand nombre & amorcer le bris de leur
fourche en gonflant a bloc leurs pneus ballons
et & basse pression leurs pneus ordinaires.

.. qu'une quatre cylindres rouge sang
vient d’arriver i Paris.

«.. que l'indiscrétion de O. H. Camshaft lui
gelrm& d’annoncer la vente de l'usine ACE
ndian.

... qu'eén cons ence, on peut voir, dés
aujourd’hui, a Paris, la nouvelle quatre
cylin Indian-Ace,

.. que Mofo Revue ménage a tous les moto-
cyclistes une heureuse nouvelle.

... que la saison & venir verra enfin I'avéne-
ment d’une organisation monstre pour le
sport motocycliste,

«+ qu'un Concours du commerg‘m le plus.
aimable est organisé par Moto vue...

..« que notre collaborateur s’est présenté
incognito au comptoir de motos, représen-
tant un moteur en trois lettres, et y a fait
I'emplette d’une manette a 3 fr. 95 sans que
I'amabilité du vendeur en fut diminuée.

«+. que notre « incognito » s’est dirigé alors
vers l'avenue des Ternes, ou se trouve le
palace de notre industrie. La méme réception
enthousiaste gour un achat minime d'un
cible & 1 fr. 25...

..« (ue notre re-incognito, traversant I'ave-
nue, s'est précipité au paname de la moto
pour acquérir deux tétes de rayons a 0 fr. 05 ;
malgré I'heure tardive et la présence d'un
amateur de supersport dernier cri, I'accueil
fut parfait et aimable,

..« que, par contre, un de nos collabora-
teurs, non incognito, re‘;ut dans un magasin
du boulevard Pereire, d’ailleurs vide de tout
client et consacré depuis longtemps, malgré

‘une fermeture prolongée, 2

une unlc?:e
marque de moto, un accueil glus que glacial,
fait coutumier, du reste, en juger les.
réchauffeurs placés sur toutes les motos et
destinés sans doute & compenser la froideur
de cet agent peu aimable,

«+ que nous verrons la suite au prochain.
numeéro,

Les Nouvelles Norton

On sait qu'il est de coutume chez Norton
de livrer & la clientéle les motos de course dés

u'elles peuvent étre construites en série,
Et cette attitude si sportive a beaucoup
contribué au succés de l'excellente marque
auprés des sportsmen. Il est dés & présent
certain que les deux types qui ont courn et
gagné tant d’épreuves cette année seront
exposés au futur Salon de 1'Olympia, Le prix
du modéle & culbuteurs serait de 85 livres,
celui du modéle & arbre & cames en téte serait
de 95 livres approximativement.

Naissances

Un nouveau Moto-Club s’organise & Saint-
Pons, dans I'Hérault. Nos meilleurs veeux de
succés a notre ami et abonné M. Ferriol,
avenue de Castres, qui est chargé de lancer
ce nouvel organisme, -

Encore un nouveau Club en formation
a4 Semur-en-Aixois (Cote-d'Or.) M. Bizouard,

l)résident. 1, rue du Collége, organise pour
¢ 11 septembre la premiére sortie de ce
Moto-Club. Nos veeax de succeés.

Avis aux Clubs

Oui, Moto Revue s'occupe des Clubs !
Mais 1ue nos organisations motocyclistes
s'organisen! mieux et n'aillent pas A& Paveu-
ﬂ:tte. Moto Revue est hebdomadaire. Moto

vue ouvre ses colonnes i toutes nos orga-
nisations ; mais que chacun mette de la
bonne volonté, Nous demandons que vous
nous envoyiez vos communications sur un
seul coté du papier, lisiblement. Envoyez-
nous vos annonces de courses, rallyes, etc...,
de maniére a ce tﬂl;e nous les recevions le
samedi précédent parution du numéro.
Nous en tiendrons toujours compte, mais de
grice, mettez un peu plus de zéle dans I'envoi.

TSque VOous avez une course, envoyez-
nous aussi la photo la plus caractéristique
de la réunion en ayant soin de mentionner
au dos: le nom de la course et les détails
de la photo. Envoyez le tout a Moto Revue
(Clubs).

Un rallye motocycliste & Moulins

Le M.-C. Moulinois organise pour les moto-
cyclistes du département de 'lAllier un rallye
alt}ué sur les organisations similaires de-
Moto Revue. "

Un seul en deux personnes...

Moto Revue a un sunplément mensuel qui
est I"Actualité Automobile. Nous demandons.
instamment 2 nos lecteurs de séparer dans
leurs communications, les estions qui
traitent, d’une part, de la Molocyclette et,
d’autre part, de la Voiturette, du Cyclecar
ou de la Voiture.

Et puis, de grice, facilitez-nous la besogne
en écrivant vos informations d’un seul coté
de la feuille.

Une Exposition intéressante

La Chambre Syndicale d’Eure-et-Loir
or?anue du 6 au 12 septembre une Expo-
sition-vente de motos et autos d’occasion,



Un pen de réglage maintenant...

Votre Vade-Macum motocycliste m’e
) assez souvent rendu service et ne quitte
jamais Ja sacoche de ma moto; je me
permets de vous demander un renseignement
au sujet de Virrégularité de marche de ma
350 cme. « Saroléa», modéle 25G.

Il v a environ denx meis que je me suis
rendu acquéreur de cette machine. C'est la
deuxiéme moto que je rode ; je ne suis pas
un fin metteur au point, mais les machines
conduiles sans brutalités ni excés de vitesse
au début, ni jamais, je ne comprends pas
d’ol peut venir le mauvais fonctionnement

ma machine. Le premier mois j'ai eu
assez de salisfactions ne roulant jamais a
plus de 30 a I'heure, plutdt moins, et main-
tenant que jai fait environ 550 ou 600 kilo-
métm.‘]'al voulu essayer de porter et d’aug-
menter ma vitesse en passant a 40, vitesse
que je ne peux tenir et dés ce moment, des
ratés aux soupapes, au carburo se font
entendre.

A ce moment, il y a e de vitesse et
a tel [l:int que la machine s'arréte toute
seule, moteur me parait un peu chaud
et pourtant la pompe & huile est & point
puisque je ne puis me servir de la pompe
ghmln formant a ce l;'ml’:ent unlexcés

iz 3 dene, de ce cot ne crois pas
étre . dans l'erreur, en marche une lélfm
avance, trés peu. car j'ai constaté un meilleur
fonctionnement, I'air au 3/4 ouvert me
donnant un meilleur rendement ; le gicleur
est, parait-il, d*aprés le représentant, celui
qu’il faut, je ne comprends donc pas d'on
Feuvent provenir ces ratés qui occasiomment

arrét presque forcé ainsi que des a-coups,
la ne, & ce moment, avance par sac-
cades. -

Au cas ou je resterais toujours mécontent
de ma Saroléa, veuillez avoir la bonté de
me dire aussi si un deux temps n’est pas
préférable &4 un quatre temps et, dans ce
cas, mon choix se porterait sur une 350 cme.
Gillet d"Herstal.

DUFOUR, @ Montpézat.

Trés flattés de volre aimable appréciation

du « Vade Mecum».

La Saroléa est une excellente machine.
D'autre part, aprés 600 kilométres, on doil
considérer que le rodage initial est @ peu prés
achevé, D'aprés la quantité d'air que peul
accepler le carburateur le réglage de la curbu-
ration esl correct pour le tourisme. Si la com-
pression est bonne el si vous n'avez pas modifié
le réglage des soupapes, si le jeu entre les

ussoirs el les soupapes n'estl pas excessif
Floll mm. environ, 1/2 au plus), si larrivée
d’essence se fait bien au carburaleur el si le
gicleur n’est pas partiellement bouché, il n'y
a qu'une cause possible, ¢'est le mauvais
chn?z de la bougie d’allumage. Celle que vous
em, ez doit flre portée a Iincandescence el
produ du préallumage. Choisissez des
bougies pour moleurs surcomprimés @ grosse
électrode centrale bien refroidie, el nous
somumnes persuadés que lous vos ennuis cesse-
roni,

Le deux temps que vous nous indiquez est
excellent, mais le quatre temps que vous avez
est de premier ordre. Changez de type de
bougie el il vous donnera Irés certainement
salisfaction.

1° Comment déterminer théoriquement
? le volume de la chambre d"explosion d’un
moteur

ur obtenir un taux de compres-
sion de 10

gs déterminé a Pavance,
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Nos Consultations Techniques

| JL nous arrive ement d'étre
saisi de dem de renseignements
divers. Nous rappelons d nos lec-
leurs que, seuls, nos abonnés peuvent
iMnéllt:lel- de ces renseignements. Tou-
ours

ti

Les demandes d’ordre purement techni-
que ou juridique nécessitant des recher-
ches, feront I'objet d’honoraires avec une
base de cing francs consultation,
Nos lecteurs pren { certain t
s:c nous fafsons bénéficier nos abonnés

condltions exceptfonnellemen! avan-
tageuses et qu'il ne nous est pas ﬁnlble
de faire peser sur nos services frals
généraux de collaboration Individuelle
par trop formidables el trop fréquem-

ment répétés,

2° Quel sera pratiquement le volume de
la chambre d’explosion par rapport ala
cylindrée dans un 500 eme. dont le taux de
compression serait de 6 kgs.
Roger Besnard, a Villebon-sur-Y vette
(Seine-et-Oise).

On calcule le taux de compression de la
maniére suivante, Il suffil d'ajouter le
volume de la chambre d'explosion el la

cylindrée et de diviser le tout par le volume de
la chambre d’explosic S un L
dont la cylindrée est (par cylindre) de 500 cmc.
el qui ail une chambre d’explosion de 150 cme.
Le taux de compression sera :
500 + 150
150
Pour un laux de compression de 6 a 1 il

[audmito%uc le volumre de la chambre d'explosion
jat de 100 ¢me.
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Benzol... Discol ?...

J'ai un moteur Ruby T. S. 57 x 95 qui
fait de « l'aut » aux grands
régimes, et j'ai envie d'essayer I'emploi

d’anti-détonnagts. Que me ez-vous
d’employer et que pensez-vous de I"'Ethyl-
Guoﬁna qui est, parait-il, couramment
employ¢ en Amérique ? Quels sont les autres
pndnls existants et ou trouver dans le
commerce ces anti-détonnants ? — L’impor-
tance du volume du gaz aspiré dans le cylindre
a-t-il une influence sur ce phénoméne d’allu-
mage spontané ?

Cauvy, & Paris (n° 65383).

Eles-vous bien siir que volre moleur fait,
non pas de I'auto-allumage, mais du pré-
allumage d@ & UPencrassement par la

calamine ou a des bougies mal choisies. Essayez
des bougies pour moleurs surcompressés qui ont
en géneral des électrodes non débordantes. Si
vous n'avez pas modifié le taux de compression
il 'y a pas de raison pour que les irrégularilés
de mi aiend une autre cause.

Sans recourir 4 des antidétonnants vous
pourriez additionner volre essence de benzol,
jusqu'a une proportien de 50 % ou bien utiliser
des essences fraildes comme Pex-Boyce-Ite.
Les sels de plomb sont chers, nocifs el vous ne
vous en procurerer que irés difficilement.
L’ Ethyl-Gasoline est ~certainement efficace,
mais nous ne savons pas s"il est possible de
s’en procurer en France. Vous aver également
la ressource des carburants spéciaux @ base
d’aleool ";?(tialemenl le Discol, mais le prix
en est éfe (75 fr. le bidon), et on ne peut guére
s'en procurer que dans les grands cenfres. La
consommation est plus élevée qu’avee I'essence.
Nous avons d ce sujet toute d tation

Augmenter le volume de lu charge admise
c'est en méne temps élever le tawx de compression
el peut, par conséquent, provoguer si on dépasse
une certaine limite, des phénoménes de détonation
ou d’aulo-allumage.

Thermique... Consommation !

OUDRIEZ-vOUS avoir lobligeance de

répondre, ci-contre aux questions sui-

vantes, relatives & un moteur ordi-
naire d’automobile ou de motocyclette, d*un
type courant, soit: 6 CV. pour l'auto 4
cylindres, et 3 CV. pour moto monocylindre,
Les chiffres demandés n’étant nécessaire-
ment qu’approximatifs :

1° Rendement moyen pratique ?

2° Pourcentage des pertes par :

a) Les frottements ;

b) Refroidissement des cylindres ?

¢) Les calories perdues par I'échappement ?

39 Quelle est la u-nul)ém(un- moyenne des
gz d'échappement i lenr sortie immédiate
des cylindres ?

4° Si on alimente un moteur d'auto de
6 CV. avec un gazogéne, combien faut-il de
litres de gaz pauvre i I'heure lorsque le
moteur tourne & son régime normal ? (Indi-
quer le nombre & 0°, ou a quelle température
moyenne est compté ce nombre),

5° Méme question ci-dessus  (30)
lorsgue le moteur est alimenté au gaz pauvre ?
Température de I'échappement ?

Le rendement thermique d’un moteur

courant est de 18 a 20 % .

On {xul évaluer les pertes dues aux frolle-
ments @ 10 % celles dues an refroidissement &
%3 ‘;;, el celles dues & I"échappement a plus de
& %

La température des gaz d*échappement est

extrémement variable. Elle est en général
comprise entre 2 et 300 degrés.

Nous n*avons aucune donnée précise enm ce
qui concerne les autres questions que pous nous
posez. Il nous semble a priori que la consom-
mation serait de Pordre de 15 métres cubes d
Uheure pour un régime de 2.000 { m. environ.

Sachez donc régler vos carburateurs

Je vous serais bien

obligé de me ren-
seigner sur le mauvais fonctionnement
de mon moteur. Je suis possesseur

d'une Peugeot 1907 (alésage, 64 ; course, 68 3
admission automatique). Le carburateur a
été changé. Je I'ai remplacé par un Zénith,
Depuis, tout irait i merveille si, aussitot que
le gicleur principal débite, le moteur ne
pétaradait et s’arrétait. En plus de cela il Yy
a du refoulement au carburateur,

Lorsque le moteur fonetionne sur le ralenti
tout va bien. Cela L)ro\'ient-ll du carburateur
ou de I'allumage ?

Deville ala Croix de 'Homume.

Ce ne peut étre que la carburation qui
soit en cause. Le refoulement an carbu-
raleur est, en général, UPindice d'un
mélange trop pauvre ee qui peul élre dit & un
diffuseur de lrop qran3 diamétre ou d un

utile a votre disposition.

trop petil. Essagez donc un gicleur de
deuzx ou trois numéros plus fort,
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Conseils pour apprendre a Conduire

Voici quelques conseils que
nous avions %éi& donnés dans
Moto-Revue il y a plusieurs
années, mais qui, n'ayant rien
perdu’ de leur intérét, le nombre
des apprentis motocyclistes aug-
mentant tous les jours, feront
la joie d'un grand nombre
des lecteurs.

- Il y a des gens qui achétent
une moto, un cyclecar, une machine a coudre, un moulin a café,
ou autres instruments mécaniques et qui prétendent s'en servir
sans apprentissage.

Ceux-la sont des bougres de petits prétentieux et ils méritent
bien les pannes qui les assaillent. C'est pour eux que j'écris
cette technique chronique. Chronique soit qui mal y pense !

premiére condition pour faire de la moto, c’est d'en avoir
une parce que, si vous employez la moto d'un copain, c'est
plus coiiteux... Ensuite, il faut une carte grise, un permis de
conduire, un récépissé de déclaration a la mairie, une plaque,
un appareil sonore pour la ville, un pour la campagne, une clé
anEllise et du fil de fer.
nfin, un échappement libre...

Vous placez tous ces objets, y compris 1'échappement, a
portée de la main, puis pour votre premiére sortie, choisissez
de préférence un endroit désert, une route bordée par un fleuve,
parexemple, a seule fin de ne pas faire de chutes trop dangereuses.

Vous mettez le moteur en marche : ¢a ne va pas tout seul,
rapport aux petites manettes que le constructeur a cachées
un peu partout, vous allez donc transpirer énormément.

Supposons que vous avez réussi a trouver le truc et que votre
moteur se mette a taper. Alors, relever le pose-roue. moto
s'envolera parce que vous aurez siirement oublié le point
mort et, comme une petite folle, se « débinera » et rentrera dans
un mur.

Pour une premiére lecon, restez-en la, car il vous faudra
une bonne huitaine pour faire réparer la fourche tordue, le
réservoir crevé et soigner la bronchite qui vous aura pincé au
tournant.

Le deuxiéme essai

Cette fois, ca y est, vous étes un as, et & la premiére injonction
le moteur part docilement. Vous posez sur la vaste selle votre
fesse intrépide, vous débrayez, passez votre premiére vitesse et

embrayez. Immédiatement le moteur s'arréte... Vous remettez
ca : méme résultat, car vous ignorez encore les mystéres des
disques qui travaillent a sec.

is, ca se tassera, car vous étes intelligent et vous avez
ouvert les gaz « en grand » pour arriver & démarrer. ! .

Généralement, 1'arrivée est proche du départ, I'engin parti,
vous n'avez plus assez de mains pour vous cramponner au
guidon et ne pouvez distraire un doigt — fiit-ce l'auriculaire —
pour baisser cette sacrée manette des gaz.

Heureusement, vous avez deux freins solides. D'un seu
coup, vous les bloquez avec vos deux pieds. On voit alors, dans
I'air, une étoile de premiére grandeur qui décrit son orbe. La loi
immuable de la pesanteur vous raméne a la réalité.

En quatre ou cinq jours, votre épanchement de synovie sera
dissipé si ce n'est pas une récidive.

Le troisieme essai

Se fait avec tous les accessoires : lunettes, casque en cuir et
leggins. Cette fois, ca va... sur les routes printaniéres, vous
savourez le plaisir d'avoir des ailes. Attention l... voici une
céote. Un coup de pouce... froutt ... votre cote se transforme en
descente ; cing kilométres en palier. Froutt I... ils sont dévorés !..
Au loin la route monte en lacets. Vous étes heureux...

Puis, subitement, le moteur se calme... Il se calme un peu...
beaucoup... énormément et s'arréte poliment devant deux

ysans. Vous mettez pied a terre et, pour ne pas avoir l'air
the. vous demandez votre route. Puis vous roulez une cigarette
tranquillement et les deux péquenots disparus, vous regardez
votre moteur.

11 vous apparait alors sous I'aspect d'une poéle a frire, chaude
mais vierge de friture. Il y a des grésillements inquiétants sur
les ailettes... des bruits de métaux qui, dilatés se contractent
a I'arrét. Vous frélez un cylindre ; la peau de vos doigts y reste
collée. Vous essayez de remettre en marche.

Hélas | a I'intérieur, il s'est passé quelque chose : une union
étroite inter-organes : le,piston a épousé la bielle ; les segments,
moins rigoristes, se sont contentés d'un collage. Et, écceurée,
c'est avec peine si la culasse consent encore a tenir la bougie sur

une telle dégoiitation.
Ne vous en faites pas. Vous avez un point mort ; votre engin
ne pése que 120 kilos et la prochaine gare n'est qu'a 17 kilométres.

SAP

Rép 4 un mécontent

A la suite de l'essai d'un sidecar Harlette 175 cmc., paru dans
Moto Reoue n° 231, voicl, en substance ce qu'écrit trés Imblemcnt
un lecteur A la signature toutefois indéchiffrable :

« Bluff, bluff... estomaqué... avalé ma pipe... grimper Picardie
a 35 a I'heure,... balourdises... trompé de cylindrée... moi, réparateur
de motos, je monte bien juste a 35 & 'heure avec un side 500 cme.
en me langant ct a condition de ne pas étre géné... quelle pincée
avez-vous dua toucher... ete.., »

Bien que la signature illisible de cette lettre I'apparente de fort
rés aux letlres anonymes, qu'hnbituellement on néglige, je lui
erai quand méme 'honneur d*une réponse sans reculade :

Je rappellerai d'abord a ce fidéle, mais oublieux lecteur, 'exploit

grobnnt et controlé d'un sidecar Peuple, tiré par un 125 cme.
temps, 2 vitesses et accomplissant, en plein hiver, avec une charge
totale de 310 kilogs, le parcours de 1.227 kilométres : Paris-Nice-
ll'arseille. en passant entre autres, par La Croix-Haute (1.187 m.
d'altitude) et la cite de Planfoy, (7 km. de long. a 6,5 % de
moyenne) ; ceci se passait en 1923,
LJe rappellerai ensuite que depuis 1923, les moteurs 175 cme.,
s’ils n'ont pas changé de volume, au point de tromper sur leur
cylindrée, les rédacteurs de Mofe Revue, ont gagné tout de méme
quelfﬂau vigoureux chevaux de plus; un 175 cmc. de série, bien
établiy accuse en 1927, de 6 4 9 CV, suivant I'usinage et suivant
aussi une mise au point judicieuse dont, en passant, le besoin

Le Courrier de la Semaine

Les communications destinfes a étre publiées sous cetle rubrique doivent

étre écriles sur un cfté de la feuille seulement. Moto Revue ne partage

pas nécessairement les opinions émises dans ces leftres, qui devront

invariablement porter les noms el adresse de l'axpéditenr (et p t ne
pas étre publides).

semble devoir se [aire sentir pour le meilleur rendement de certain
sidecar 500 cmc... un peu poussif en cote.

Je citerai, enfin, nant la pincée i laquelleil est sidélicate-
ment fait allusion, un certain entrefilet, paru en son temps, dans
cette méme revue :

» Les critigues que nous avons apportées, chaque fois qu'elles
le méritaient, sur les marques de motos, méme nous confiant leur
publicité, devaient vous montrer que nos services « rédaction »
sont absolument indépendants de toute emprise commerciale et
ne subissent pas, comme vous le dites, la menace recoutable de la
publicité. Nous avons une double tache & remplir auprés des lecteurs
d'une part, auprés des constructeurs de I'autre, et notre but étant
de servir de trait d’union entre eux, la meilleure maniére est de
conserver de part et d’autre une intégrité absolue ».

Et pour finir en beauté, j'annoncerai i cet inerédule abonné que
*ai trouvé le seul moyen de le convaincre, la maniére de Saint

homas : jl'ai pris rendez-vous exprés pour lui, chez Harlette a

Neuilly ou I'attend, pour un essai personnel, le méme sidecar équi-
pant la méme moto 175 cme., 4 temps & cubulteurs, de série ; un
coup de téléphone et la machine prendra, avec lui, la edte de Picardie,
dont le pourcentage de pente, j'en donne ma parole, n'aura pas
été secrétement diminué en cette occasion.

Sans rancune, fidéle lecteur inconnu et n'oubliez pas que )’ano-
mymat n’est louable que pour les bonnes ceuvres.

MAXEND
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Lecteur assidu de Moto Revue do?uh 1923, époque ou j’ai débuté
dans le motocy I'achat d’une bicyclette a moteur, je suis
convaincu que ce s doit de plus en plus faire des adeptes parmi

moyenne, mais 4 la condition que les acheteurs éventuels
ne soient pas trompés par des agents peu consciencieux. Or, j'ai
appris avec stupéfaction que la Motobécane 175 cme., bicyclette
4 moteur sans ment de vitesse, avec pédalier, sans débrayage,
se vendait, s'est vendue trois fois le dernier mois 2.800 francs !
Ce prix m'a excessif & une époque ou Terrot vend une moto
175 eme,, 2 vitesses, 2.500 francs, on donne la méme cylindrée,
2 vitesses, & 1.995 francs, la cyclette & 1.950 francs, machines a
peu prés semblables comme solki'lté et fini & Motobécane et munies,
elles, de boites a 2 vitesses.

Je désire connaitre le prix de catalogue de Motobécane et le
prix de transport petite vitesse, de Paris & Mostaganem. En janvier
1926, j'ai payé 160 francs le transport de ma moto Terrot (250 cme.,
3 CV, 2 temps, 85 kilos, plus I'emballage) de Dijon & Mostaganem.

Jestime que vendre el & 2.250 francs au maximum le modéle de

Motobécane qui commence i circuler est bien payé,

Si I'agent de la marque a abusé, je crois de mon devoir de le faire
connaitre & la maison et aux acheteurs, :

Je ne suis poussé dans ma démarche que par le désir d’étre utile
aux motocyclistes mes confréres,

11 serait désirable que les maisons productrices obligent les agents
A présenter les catalogues munis de leurs prix et acceptent de les
envoyer directement aux clients, ce que ne m'a pas fait Terrot
gl m'a fait envoyer son catalogue par son représentant a Oran,

la n'empécherait pas la maison d’obliger son client a4 s’adresser
a I'agent, mais cela éviterait les bénéfices illicites susceptibles d’étre
extorqués aux ignorants. Les deux derniers acheteurs sont des
sous-officiers, c’est-d-dire des personnalités peu riches ; il est de
notre devoir de les défendre.

J'ajouterai qu'en>cas d’augmentation ou de baisse, les usines
devraient envoyer des circulaires signées de leurs directeurs et le
tout devrait étre présenté obligatoirement au client. La loyauté

en affaires étant d’ailleurs la méthode la plus avantageuse pour
tout le monde,

Je vous soumets ces quelques réflexions pour que vous puissiez,
le cas échéant, en faire profiter vos lecteurs ; Ia motocyelette est un
moyen de transport remarquablement utile et actuellement sir
pour les bourses moyennes qui ne peuvent arriver A avoir une auto
C’est un instrument de travail appelé a remplacer la bicyelette

ur les obligations journaliéres et pour la promenade dominicale.
lle élargit les horizons habituels, elle donne Fimpression de la
liberté et le goat du tourisme, Nous devons la défendre contre les
mauvais marchands,

Dans le cas ot mes craintes ne seraient que trop fondées, je me
réserve de vous reécrire it ce sujet et de yous prier de vouloir bien
faire un bon accueil & ma prose que je saurai faire parvenir a I'agent.

Pour I'instant, je vous demanderai de ne pas révéler encore le
sujet de mon enquéte, I'agent incriminé étant un gros personnage
espagnol (faisant fonction de consul) ; il importe d’étre prudent et
absolument certain de ses affirmations.

En terminant, laissez-moi vous dire combien je suis heureux
de I'extension de votre journal on I'on trouve une riche documen-
tation. Venillez trouver ci-inclus la formule de mon abonnement
pour un an,

Docteur M#£pan,
- Meédecin Major de 17« classe,
Médecin Chef de I'Hopital Militaire a X...

La Gillet d"Herstal continue a se ficher. ve

Plus tavorisé que M. Hugelé, a Plombiéres, dont j’ai lu la A)lalnte
dans le numéro du 23 juillet, e ne suis imposé que pour 5 HP,

Au moment de I'achat de cette machine, je me suis adressé au
Service des Mines pour obtenir que la puissance de 5 HP portée
sur la carte grise du premier possesseur soit rectifiée, en échangeant
cette dite carte, mais je me suis heurté i I'impassibhité administra-
tive de "employée se retranche derriére la non rétroactivité de
la nouvelle formule pour vous éconduire poliment,

Espérant que Moto Revue voudra bien me comprendre au nombre
des protestataires qui veulent obtenir le dégrévement de 2 HP
nt ils n'ont que faire — si ce n'est que de les ?ayer -—, je vous
prie d’agréer mes souhaits sincéres et téressés de bonne réussite
dans votre campagne, — L. Picarp, 15, rue Dulong, Paris (179).

Lunettes pour myopes...

Je lis dans votre numéro d’aujourd’hui un article au sujet de
lunettes protectrices pour myopes ou autres malades de la vue,
faisant de la moto.

Vous dites qu'avec des lunettes ordinaires il est difficile d’en
porter par-dessus d’autres protectrices. Je ne partage pas votre avis
sur ce point.

Myope moi-méme, et ardent motocycliste, je porte par-dessus mes
lunettes de myopes (pourtant assez grandes), des lunettes protectrices
d’un assez fort diamétre, ce qui ne me géne en aucune maniére et
plusieurs de mes amis, motocyclistes comme moi (et pourtant eux,
porteurs de pince-nez), se trouvent trés bien de ce procédé.

D'autre part, vous préconisez I'emploi de verres pour myopes-
l'lll:lnta sur lunettes protectrices, c’est chose pratiquement impos,
sible.

Cha myope ayant des verres appropriés it sa vue, et souvent,
m!meﬁ:l’eut mon cas) les deux verres d ¢rents, les pauvres gara-
ﬂ:u seraient obligés d'avoir des stocks fantastiques de verres de

érents numéros et de différentes grandeurs. En plus, beaucoup
préférent avoir des verres teintés, les protégeant du soleil et de la
réver tion de la route,

Que tous les camarades de la grande famille motocycliste de
Molo Revue et « lunettistes », fassent donc comme moi et pour 10 fr.

oul:li’x fr. ils auront la vue bien protégée contre I'air, la poussiére et le
soleil. |

Le permis de conduire : A Montpellier

J'ai lu, dans votre Revuedu 11 juin 1927 que I'un de vos abonnés

avait a se plaindre d’'un inspecteur chargé de faire passer le permis
de conduire.

Dans la région de Montpellier les postulants au permis sont dans
le méme cas et seraient trés heureux. de voir votre projet de permis
provisoire se réaliser, Voici pourguoi :

Nous subissons actuellement a Montpellier un jeune inspecteur
gui ajourne impitoyablement bon nombre de candidats & I'examen
e conduite, voire méme a I'obtention du bermis de conduire ; il
guesuonne en raillant et il pose souvent des questions qui n‘ont
en & voir avec la conduite d’une auto ou d'une moto,

Voici un exemple, que je peux vous certifier puisque j'assistais
a I'examen; J’accompagnais mon cousin, qui devait passer le permis
de conduire les autos, il lui posa quelques questions”de mécanique
et entre autre celle-ci: « Savez-vous régler vos freins s, Réponse
négative du candidat qui est entrepreneur. « Eh! bien, vous étes
un danger ﬂublic. rien que pour cela je devrais vous ajourner !» A
ce compte-la il faudrait faire un stage de six mois chez un mécani-
cien avant de songer & conduire une voiture,

Je dois vous dire qu'aprés avoir acquitté 15 fr. et formulé une

autre demande, le candidat malchanceux a beaucoup de chances
de réussir,

Je m'excuse de vous avoir éerit si longuement, mais votre article
Les loups se manrenl enfre eur m'a incité a formuler mon

opinion qui est celle de beaucoup d'automobilistes et motoey-
istes.

Attention a l'express

En attendant que notre d de aux p s ail regu la suile
qu'elle comporte, nous signalons ce mot d’un lecteur qui fut trés avisé
el pas sans mal d'ailleurs :

Réponse & votre article « Attention au rapides de la rubrique
Par ei... Par-la... J'ai I'avantage de vous faire savoir que j'ai eu
les ennuis que vous signalez dans votre dernier numéro avec un
garde-barriére des environs de Coutras, Malgré toutes les grossiére-
tés de lindividu, qui avait bien juré de ne jamais m'ouvrir son
passage & niveau, je suis arrivé & I'obliger de m’ouvrir ses bar-

éres, ce qu'il fait actuellement avee autant d’empressement que
pour une voiture quelconque.

Pour arriver a ce résultat, le Chef de gare de ma localité m'a
indiqué la marche » suivre qui est la suivante : Adresser une lettre de
réclamation au Chef de Distriet, qui pour moi se trouvait a Coutras
(c’est-d~dire au service de la vo e).

Aprés enquéte, le chef de district a constaté que ma machine, une
« Gnome et Rhéne « avait le guidon exactement de la méme largeur
que les portillons des passages a niveau du P. O.; qu'avec les manettes
ﬂul débordent du guidon et, étant donné le poids de la machine,

ne m’était pas possible de traverser a la main et que I'on devait en
conséquence m'ouvrir tous les passages a niveau,

Le garde-barriére malgré 'ordre recu ne m’'ouvrait encore pas son
passage a4 niveau; il m'a encore fallu une nouvelle réclamation,
cette fois a motivé le dérangement du Chef de Section pour que
j’obtienne entiére satisfaction. Durant les premiers jours qui ont
suivi la confirmation de cet ordre, il a fallu attendre quelques minutes
le bon plaisir de M. ou de Mme la Garde-Barriére ; je me souviens
d’un certain dimanche soir ou un motocycliste arrivé avant moi au
passage & niveau a dd attendre prés d'un quart d'heure quoi
Ste:'nucun train ne soit signalé; a sa réclamation, la garde-bar-

re lni a répondu : « Vous n'attendrez pas que j'ai fini de laver ma
salade !»

Je vous garantis le fait comme authentique.
En résumé, ils se sont assagis et aujourd’hui je n'ai plus de diffi
cultés.
P. LAMENA, « Les Eglisoltes, »

De Paris au Maroc

Nouvel abonné de 3 mois, le premier puméro de Moto Revue du
6 me parvient le 13. Voltre magazine n’a donc mis que 7 jours
pour me parvenir et je vous adresse toutes mes félicitations. Le
temps n'est pas loin encore ou Molo Revue rous parvenait jei
15 jours aprés sa parution, et, fidéle lecteur au numeéro depuis
4 ans, j'avais ‘toujours négligé 'abonnement i cause de ces inter-
minables retards.

Gauper, J. Casablanca.
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Une moto 175 cme. Grinon,
GRIFFON

Une Royal-Moto. bloc-moteur pneus, ballom. lelle
Terry, trammlnion par chaine, des Etablissements
BOTRAE-TIOTEY .. s aldiics oo s vor il ook s.e s hsTod

Une rnotoc)lceue Rochester 175 cmc., 3 viteuel.
montée sur pneus ballons Dunlop, boite de vitesses
Sturmey- her, chaine Renold, moteur Duten, de
oE A GEMT AR S ek (¥ e &

Une motoc{hl‘ette Le Grimpeur, 25 cmc 3 vitesses,
des Etablissements DELA AT s els » T L

Une motocyclette touriste, 175 mece,, 2 vl!eues. Alcyon,
des Etablissements ALCYON .....ovvenernnnnnnnsn,

'Un sidecar type T. E. A., avec carrosserle completement
recouverte de simili cuir bleu, muni d’'une quatridme
attache et d'un pneu Dunlop 26 X 5, avec tablier et
pare-brise, des Etablissements BELGIAN-SD)E-

Une boite 3 vitesses Mon, type

4.180 »
3.850 »
3.760 »

3.600

3.600 »

3.600 »
3.400 »

Un bon de crédit de 3,000 fr, Gmot., des Etablissements
OB CGEEEEE. .o v astoailsesoeeesosse

Une motocyeclette, modéle unlversel 175 eme., 2 vitesses,
Stella, des Etablissements STELLA

Une motocyclette touriste, 175 eme., monovitesse Keor-
vran, des Etablissements KERVRAN .......

Un sidecar pour machine 350 cme., comportant : chssis
du type « M » surbaissé, carrosserie type Iamllle une
place et demie, émre-brise pneumatique et chambre
a air ballon, des Etablissements P.E.U.P.L.E.

Une mot clette type A, monoviteue. Motorhony’'x
Constructions Mécaniques du

Une carrosserie Lo !’.lotton:..-. monoplace, capot et pare-
brlu avec chAuk. des bl;:ltablluemenu Le Crédit
et Au OD11O cevsvvcnnnrnnne vesseas

Un sidecar type er, pour mnchlne de 175 ou 25 cme.,
comportant : sis du lf'pe L. », carrosserie en
vannerie pelnte. Eneumnt 1e et chamhre A air Hut-

hi des Etabli E.U.P.L.E.
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Une selle Terry tandem, avec poi- U letot kimono, long. 0,
SM 3 S., des Ets MUNRO ...... 1.200 » gnde, u%uas X 33, des Ets Riatn Yperménile,” et Gaoemis .
Un paletot cuir acajou, longllo. tetsrsassasennes, 253 ou réséda, des Ets SAHNA .
doublé agneau, des Ets SAHNA. 850 »  Une selle Lockie pour sidecar, des . Un_paletot kimono, long. 0,90,
‘Un paletot cuir acajou, long 1,10, Ets MUNRO ...... « $otS s d 250 » tissu imperméable, vert écossais
doublé agneau, des Ets SAHNA., 850 » Un étau A rotule S. 8. V. 100 % ou réséda, des Ets SAHNA ...
Un appareil Maglum L. M. C., des Ets 8. A.F.L............ 285 . Unecsnadienne, tissuimperménble,
AcNETOLohnEne % g0 . Un étau 2 rotule 8. 8. V. 100 %, des Ets SAHNA ...........
""" desEts 8. A. F. X ceevescicees. 238 o Une canadienne, tissu im rm&ble,
Une boite Picu'd. 4 vitesses, des doublé drap-atne, o 3
Ets PICARD ....., R 750 »  Une selle Terry moto 200 a Ets SAHNA ., o rrure,
‘Un appareil Maglum L. M. C., DRy . 00, des Bta’ . Dotasadictnn R AL,
type C. M., posé des Ets =S et A doublé drap laine, ' ourrure,
M_AGNETO-LUM IERE ..... 850 Un trench coat, tissu imperméable, des Ets S&N NG5 S Ly
Une boite Picard 4 vitesses, des vert écossais, des Ets SAHNA. 225 »  ypacanadienne, tissu imrerméable,
ESPICARD ....o0008000 000 750 » Une montre électrique Técalémit, doublé drap laine, fourrure,
"Une bol';‘eA3U\Bltesses 350 cmc.. des %o des Ets TECALEMIT ........ 200 Ud“canudlenne tls.s{x'l;x;. see éable.
BRI, . cCy'co o Socts s st » Un hare n° B avec lam et ne na
Ux}; bOB"'I? 3U vitesses 250 eme,, des eod 'ugpoﬂs' des Ets R. COL. % 198 » g::“}):‘!f; dsr&'lne. fourrure,
ts STAUB........ Becessssse 2 Tin. hhars MR avan Yobnmad' @t LT 4 #0017 2GRS SRS BIALLINE v.s o9 v) e ol A et g
Un phare n° B, avec lam ot Une canadienne, tissu imperméable,
Ulgubgﬂe 3 vitesses 175 cme., des 600 » supports, des Ets R. COLgleW‘.. . 198 » goulge dra 'lalne. core(ou,n'ure:
.................. 5 V.70 %, o t’s!h
N o WMoard ‘n° 2, des Bl 600 » Ll:ieﬁuéluasfogle.sl. P 190 »  Unecanadienne, tissu imperméabie,
“Un volant miaguétique. é"A' F. 1. Un étau a rotule S. 8. V. 70 %, oy LD StoR. | Cob (et
" type F. des Ets S A F.I..... 500 » desEts S.A.F.L ... o Et 190 » Un:.camdimenne.‘tluum o I
‘Une boite Picard ne 1 des Ets 4 By ey e doublé, drap laine col fourrure,
Uﬁ?,‘?fmu,, B 8. V. 110 Z Une selle tandem moto Lbda. avee Ln::nmdlerme. tissn imperm éable,
des Ets 8. A.FoLovuvvveninss 450 » g:‘m"ure culr avec poignée, . - doublé drap laine, col fourrure,
Une magnéto 2 B 1, Magnéto— duEum&mJA e
France, des Ets MAGNETO- Une selle tandem moto Léda, avec Une camdicnne. ssu m‘)erm e,
FRANGE ovvnrnenniit 435 Bﬁml[}ul‘e C“'x;"o'};* poignée, T g°“b'ads"‘
des Ets LED esseessnse » es Ets SAHNA ...........
t Prote: -
VRars s e PROTERL T .v.‘.'. 300 »  Une selle tandem moto Léda, avee Un, Autoturge S’g‘é'%"-i'“.?&ﬁ'“
"Un compteur Jeager, des Ets g R AN, Potgnies & Une combinaison, tsu imper-
Un carburateur Amae, type 15 TT, Une selle T moto légére, SAHNA........ o AR S
complet avec manettes et trans- 175 cme., modéle Baby, siége Une combinaison, tissu im
missions, des Ets MUNRO , 290 29 X 29, des Ets D IM.. 175 » méable, belle qualité, des
Un carburateur Amac, type 15 TT, Une selle tendem type Sport n° 145, BABNA. .. .ovvivogiiasprse i
complet avec manettes et lmns— des Ets SAKER .............. 152 s+ Une combinason, tissu imper-
missions, des Et§ MUNRO.. 290 » Un filtre & air monté avec piédces méable, belle qualité, des Ets
“Une fourche nouveau modéle, ur Técalémit, des Ets TECA- SAHNA 2 08T R SRR S
pneus ballons, des Ets MUNRO. 290 » LEMIT ....c.ovvevvvvsenaness 150 »  Une combinaison, tissu imper-
“Un carburateur Amac, type 25 TT, Une chaufferette électrique 110 méable, belle qualité, des Ets
complet avec manettes et trans- volts, des Ets S. A . ‘i R BAHNA. «..0o0s s snahan s vde
missions, des Ets MUNRO ..... 275 » Une selle tandem n° “0 Saker. Une combinaison, tissu lmper-
“Un carb[umteur Amac, type 25 TT, des Ets SAEER ....ov00ne. St LN gi-hbgh belle quallté, des Ets
t - sescnss ceses
cn?l?: o;ts,nt;:sc ﬂszfomm . 2756 » Unsiége A, R. V. et W, n° 9, avec Un stylomine doublé or, mod. luxe,
Un carburateur Amac, type 25 TT, ‘10“'"- des Ets VEUILLOTTE. des Ets ZUBER. ...0cuvusnens
complet avec mancttes et trans- t WILLEMAIN .......cou.. 132 »  Un coffre universel n* 15 Blkot.
missions, des Ets MUNRO.. 276 » Ln paletot kimono, long 0.90 des Ets SAKER.........
YUn carburateur Cozette, des l:ts tissu imperméable, vert écossais Une chauffrette electri ue 6 ou
COZETTE ......... vew ¥uy «v 260 » ou réséda, des Ets SAHNA .... 125 » 12 volts,des Ets 8. A . F. L.....

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

3.000 »
2.550 »
2.200 »

2.100 »

1775 »

1.600 »

1.200 »

1256

125 »
125 »
125 »

125 »

125 »
125 »

125 »

125 »

125 »

120 »
120 »
120 o
120 »

120 »
110
106 »
100
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Un dege tgg?!mn!ort n® 200, des

Un siége ty eon!ort'l'z'.200 du
Ets ﬁA ;

Un si
Ets

Une grande montre pour motocy-
clette, avec cadran lumineux,
des Ets SAUGNAC..........

Un tand des PLAZOLLES

Ulizue t te n® 16 Baker, des

Une nde montre ur moto-
cy e,des Ets R. SAUGNAC.

Un frein de dlrection. des Ets
MOREAU sceicocccsossccsce

.................

U .
Un frein de dln:ctlon. des
BORBAIN ST, s vvsvvonis o
Un eiré noir, long. 1 métre, des
Ets BAHINAL . . oo sidssosolssaea
Un ciré noir, long. 1 métre, des
Ets BAHNA o o0 Sipg Sawiels
UIE ciré noir, long. 1 métre. des
ts

Un ciré noir, long!metre.de;
n noir, long. métre, es
UEmeAng' 1 b
n no ng. métre, es
Ets BAHNA..........
Un ciré noir, long 1 métre, des
Un cire noir, Inna. métre, des
Un po.n:;lon nveeAprotége-jambu
Un pantalon avec protése—jam.bu.
es Ets SAHNA .

Un tllon avec e-jambes,
e
es Ets SAHNA ....... covsan
SRR
u: pannglmAmtié&' ambes,
X8 BAENA .con coveassce

Uno lelle tandem Saker n. 10, des
Ets SAKER

sresnrnan

Une paire re-boue sport, n. 5
des Ets VEUTLLOTTE-WiLe
LEBIATIN I ot s o she s b bodesa

Une pompe Luber, des Ets JOU-
VET .............
vzgi)‘mpe Lnbu-. des Ets JOU—

pe Luber, des Ets JOU-

Une grande montre applique, ca-
(‘; lumineux, des Etz SAU-

Une pompe & hulle Romu, des Ets

Romn, de: Ets

crmesnnen

Une

Une pompe & h
(o]

Une paire de protqze jnmb- eoupe-
ve‘n’: n° 50 Saker, des Ets SA-

Un g-lueur de chain 3 “des Ets

Un gaiumr de chaine des "Ets

Un gabsenr de chal‘ne. des Ets

Deux bougies type {,’,’a Alxd"pgur
moteurs surcom
Deux bougies 1 V., pour
moteurs lureog)erlms Léda, des
Demmbogi s 7Av......
ux ugies ‘type 1 ur
moteurs surcomprimés Lbdn,p?iu
DeuxEumeougiANO 7A\
es type 1 V
moteurs surcom hllda.du
Ets LEDANOIS ....... ssvede
Deux bougies type 17 AV.. pour
moteurs surcomprimés Léda, des
Bts LED.

XIv

8 8 &8

e IS B B RS | b B S IS ™ | ~
maaaaamamaaam

& &§ &8 & & 88882 838323 2282¢ JasFIF Iy

Deux bougles t; 17 AV, ur
moteurs s L l‘d’apo
Ets LEDAN

» pour

moteurs surcomprimés Lbda des

Deux bougies pour
moteurs mrco%rlmb u&'., des
Ets LED.

Deuxbougiutypeﬂ&AV pour

moteurs s rim des

Deux bougies typo 17 A.V.
moteurs s Ida.
Eu LEDAN'O s ‘.'.

Deux bougies " ur
moteurs -mme I.bdap?ie!

DE(:DOL?QIAN? 28 ar g e
eux es type . pour
motcunsumom Lbda?o

ne

GNA
Um

Ite"n'lax.nil.!; ‘de guidon p our
o-moteur, des 8 U-
Une Y Pty
Une ';:mx,u. Pees e Emesstoes
Une gants cuir agneau avec
manchotm fourrées, des Ets
Une paire ginn 'é\;l}.iéﬁau nvec
manchettes fourrées, des FEts
UBAEN“N 2s4avavednet as g
ne gants cu agnaau avec
manchettes fourrées, des Ets
Une paire gants cu agneaunvec
manchettes fourrées, Ets
Une paire gants 'c'dﬁ'&éﬁéé&'&{réé
manchettes fourrées, Ets
ne paire gants cuir agneau avec
manchetfes fourrées, des Ets
USAHN A g
nepalmm:eulragneau avec
manchettes fourrées, Ets
SAHNA.......

Une paire gants cuir agneau avec

manchetta fourrées, des Ets
Un rétrovlunr des Ets PLAZOL-

Une lleoche cuir, des Ets MO~
Une m"é'm"".'&&i'iﬁﬁ'i’aﬁ-’-

Une sacoche culr, des Ets MO-

..-.-.......o-......-.

ire p mmu
(plat).du

Un latgolnlno argent, des Ets ZU-
Un stylomine argmt..de; BtlZU—

setssnssnssnanannn

Ul:' ecteur Luna n° 1, des Ets

bne

Ul:, ecteur Luna n° 1,

Un ecteur Luna ne 1, des Eta
Une paire 8.1p.-¢eno oux, des Efs

Une paire gri enoux de! Ets
MOREAU .p...-s.

Une (;)aln

Un serre-téte cuh- a@uuamjouou'

téte de négre, des Ets SAHNA .
Un serre-téte cuir agneau ou

téte de négre, des Ets A.
Un serre-téte eulramu acajou ou

téte de négre, des E: BAENA
Un serre-téte cuir agneau a

téte de négre, des Ets B
Un lerre~tete culr agneau aca!ou ou
téte de négre, des Ets A.
Un serre-téte cuir agneau aeagou on
téte de négre, des Ets
Un serre-téte cuir m acajou ou
o téte d etg&gre des Ets
n :erro- eulragnoau a
&te de négre, des sﬂrA.
Une comblnnhon nb&:h. des Ets
SAHN.

Une combinalson réséda, des Ets
SBAHN

R

& & ga&

§58 88882585888 568568655585828282

Une eomblnauon réséda, des En
BAHNA

Deux S.C.L, des « BOU-
GIES I Bignotooreesbes it
Deux bo S C 1., des « BOL’-

i L 7 P SR L
Deux bougies S C L, des . BOU-

Un fétiche RL Elbphnnc Gupar.
de- Ett.s : g A A L
ege-am , tissu imper-
&ble. des Ets SAHNA
&rotegﬁjambu tissu imper-
O leégdels Et b.eu SAHNA,......
n tége-jambes, tissu i
gble, des Ets AHI‘VA mper-
Un gotége—]amba tissu
ble, des Ets SAHN.
Un tége-jambcs. tissu imper-
Un protége Jambes ‘F“Aimpe.x
n otége-jambes, tissu
a gblee.gde; Ebes AHNA...,
n e-jam tissu impeb-
ble, des Ets SAHNA
gutége-’nmbu tissu jmper-
ble, des Ets SAHNA. . ....
Un_serre-téte cuir crocodile, des
Ets SAHNA

Un_serre-téte cuir 'crocodue ' ...... des
Lts SAHNA

Ln serre-téte cuir cmcodlle,des
Ets BAHNA................

Un_serre-téte cuir crocodﬂe des

o Ets BA.EgtNA. S P R
n_serre-téte cuir crocodile, des
Ets SAHNA 5

Une paire ganu crispin, des ' Ets

saENa S i s
Une !re gants crlspln. des Ets
gy BT crispin, des Fts

sAgNAg............' .......
Un lre gants crispin, des Ets
Une paire g’.'.i{.' crispin, des Ets

...................

Une

....................
..................

Une paire repose-pieds liants
& n° 20‘» bis, des Eu 1‘&‘1
ne paire repose-pieds
n*® 202 bis, des Ets MO u.

Une ire repose-pieds pliants
& zg b!l. des Elte'd Moul;g‘.‘A'({'
ne s p nts V.,
' gl. ts VEUTIL-
Wn.l.}:l\dAm

Une paire mpose- ieds
n* 26, des Ets SAhn

doubles

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en éorivant aux annonciers
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Une paire repose- Iedl caoutchou-
tés n* 25, des Its SAKER.

Deux bouH Enu our auto, del
BOU

Dulx bou&c; Elite Eo'u.r. .a;l.l;): .d.e.i
Dcux boug r:mo our .n;x't;). des
BOUG e 4.

Une pipe L ! | FRPEEEL AT
Un létlche RZ Hirondelle, des Ets
RIS Foid w143 & wat's ¢ swn o o's
Une ire ps-genoux Saker,
0, des Ets SAKER........
Une paire ps-genoux Saker,
n° 75, des Ets SAKER........
Une sacoclie Saker 19 X 10 X 10,
mn° 80, des Ets SAKER........
Une sa~ wche Saker 21 X 10 X 10
m* 80, Jdes Ets SAKER........
Une pa!re rep.-pieds pliants n° 202,
Udu?tn g ‘20‘2
ne paire rep.-pieds nnlxn°
des Ets MOREAL . ... -.....

Une paire rg ~pieds pliants n° 202.

des Ets R . oS e s
Un fétiche RZ Pnpillon 2 des Ets

ROBAZ .ucnmnon sisiosssosnmes

on oerre-(!te cuir motr, des Ets
SAHNA ......

Un serre-téte cuir holr, des Fus

0
Un féticke RZ Tortue, des Bts
ROBAR ; cioonoss o o704 b.cinnd
Un létlcbe RZ Bphlnx n 3, des
IS ROBAZ ...0c0cccccsssess
Un ullon de secours des Ets PLA~
ZOLLES .

Une peire repose-pieds Saker (nr-
‘ticulés) n° 20 es Ets SAKER.
Un létiche RZ Dromadaire, des
e BOBAR L., caanascsmncs
Un !ﬂschh; RZ Autru.oho, des Bits

RO
Un fétiche RZ tdte égyptienne
des Ets ROBAZ. . ....0cunen.:

Um~ hoite & chambre a alr des Eu
MOREAU ..cocoswsses PR
Une boite & chambre & air. des Ets
BMOREAU ..ccecsccvssvsnses
Un bouchon de réservolr R.G.Git,
des Ets GUILLOT Fréres....

Mentionnez toujours 1la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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PRRERPEREREE B
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23,50

Un bouchon de réservotr R.G. Un équipement Rustin grand mo-
! desEls GUILLOT Fréres... 22 » déle, des Ets RUSTIN. ... 12,50
Un bouchon de réservoir R.G.Git, Un équl ment Rustin grand n.-
des Ets GUILLOT Fréres.. 22 » ddle.(f;Eh'R‘USTIN vessbes 12,50
Un bouchon de réservoir R.G. Gl! Un équipement Rustin grand mo-
des Ets GUILLOT Fréres. 22 » dele. es Ets RUSTIN....... 12,50
Un fétiche RZ Escargot, des Ets ment Rustin grand mo-
EAEIRARE sitsns  «3%0s o M1S shnmists s « 21,50 dé)e es Ets RUSTIN. ...... 12,50
U‘kg"ihze RZ Poupon, des Bits 2 meut Rustin grand mo-
.................... »
o S W o e ) 7 e SOSL, L e0
JROSAZ............ peasadiio omis 21 » JCEBR o, e e 12,50
Une pipe L. M.B... cccnneasinse 20 » Ul'\“'ﬂ emerit Rastin mo-
Une pipeL’\lB ............. 20 » déle, Ets R B 12,50
Une pompe i graisse Romu, du Uu équi; t Rustin mo-
S VEUINRO . vansansannnns 18 » déle, des Ets e seeke. . 88,50
‘Une pompe a mlsse llomn, des Un équipement Rustin mo-
B8 MUNRQO ¢ oo’ voitbgiommaos + 8 » déle, des Ets R 12,50
Ute pompo & tmlm Romu, des Unéquipement Rustin grand mo-
& B AEUTNEELI: o svmsitiiond s 18 » déle, des Fts RUSTIN........ 12,50
néupomvmpfv% graiise Romu, des & Un stylomine modéle standard,
el B I T des Ets ZUBER........... 12,50
BOUa uranoto, des 2 Un stylomine modele standard,
Deux lmumsgies ilite Pt oo, dos 7,90 des Ets ZUBER........ 12,50
ROERS IR0 avee U bopeme i R,
BOUGIES ELTTE. -\ eeor ey 17,00 O% En e,

Deux. des Ets ZUBER......c0vavan 12,50
BOUG mur moto, oo 17,90 Un stylomine modéle standard,

des Ets ZUBER.....c.v0uvea 12,50
Deu bougies mur m°t°' des Un stylomine modéle standard, g
Deux bougies Ellte pout woto, des g s/ es Ets ZUBER, ... .s.2nne0s 12,50
EI.I'I?EO e . Un lt lomine modéle ltandard,
OUGIES cowsonees 7100 s ZUBER 12.50
Un (éﬂche o " +sling 27,60 Un stylomine modéh ltndard -
------------------- ' .
Un Iémhe RZ Poupon ‘des Bis des Ets ZUBER...u.vvessnns 12,60
BUBIY A0 » o 5 ca's's 2 BRA Y o0 5'¢ 16,50 Un modéle standard,
Un fétiche RZ Petit ooq, des Ets des ZUBER....cocovanne 12,50
BOBRR « o.c vuts s si e ollials s + 5ol 36,50 ©Un lomine modéle standard,
Ul:e pa - 2 afepose— * Saker A des ZUBER...... NS ess 12,50
fixes es Ets SAKER..... y
Un fétiche RZ Gremouflle sau- U prete bougie dookie ne 16, des | 0T
teuse, des Ets ROSAZ... .... 15,50  ne trousse Saker ne 90, des Ets
Un Rk ‘,'I‘gg-motgégra“- BRI i . s e 32 S
es Ets CAL 1 ¥ N 15 »
Ux:n‘ ldpemEnt ‘&?""m'}:‘é Técalé~ U%oyeur des "BOUGIES 8,40
es Ets TECA 5 » o e B4R o » oo oripalpiei D o o
Us '(’il’e"l‘;t“ s ;go x‘fgm!‘rﬁécx T alé Unnnf%téoyeur des BOUGIES 8.0
e. : ] (‘ T 15 » R e I
Un fétiche RZ Grenocuille, des Ets Un porte-bougie simple n° 17, des
o gSAz & ﬁn ',:' . 14 » Ets BA?%B.U.’.“ 7 »
n menl n: gnn mo— es PHILLIPS
3 équ.lﬁ bts'% s"f.pvd 12,50 m‘”
n pement Rus grand mo- Ets PHILIPS et
déle, des Ets RUSTIN........ 12,50 Pngw seccenssnsssaces

GRAND CONCOURS DE “MOTO-REVUE”

100.000 FR. DE PRIX
10 MOTOCYCLETTES

Teus les abonnés d’'un an & “MOTO-REVUE'’ peuvent participer & motre Grand Concours.
Censerver les divarses coupures gui parsitron\ dans nos numéros successifst tous les rensei-
ruements paraitrent dans notre mibrique du Grand Cencours.

Attendez ot ne nous écrivez pas & ce sujet.

DIX-NEUVIEME QUESTION
Quelle est la marque de cet accessoire ?
Marque :
Nom du participant :

ﬂlgnalurc

Les questions déji parues dans MOTO-REVUE et MOTOCYCLISME - AUTOMOBILISME
1** — M. R. 15 aoril. 6*—M.C.A. 25 mal.| 11*—M.R.9 A 16* — M. R 13 Aodt.

2* — M.C.A. 25 goril. 7‘—M.R. 4 win, 12¢ — M.R. 16 juillet. | 17° —M,R. 20 Aodit.
¢ — M. R. ¥ mai. 8* —M.R idn. 13* — M. R. 23 juillet. | 18* — M. R. 27 Aoit.
4 —MCA. 10ma. | 9*°—M.R. 14* — M. R. 30 jusilles.

5* —M.R. 15 mai. | IO'-—M.R. Zﬂd. 15* — M.R. 6 Aodt




XVI PETITES ANNONCES

MODELES 2 et 4 temps, toutes puissances Plus de Cadre - Plus de Tube - Plus de Raccord

W UN CHASSIS W

Plus d'organes mécaniques exposés a la boue et aux intempéries
CEUX-CI SE TROUVANT A L'INTERIEUR DU DIT CHASSIS

la NEW MOTORCYCLE

POSSEDE CES AVANTAGES
en conservant aussi une trés grande
accessibilité a tout son mécanisme.

GEORGE ROY, Constructeur, 13, Rue du Parc, ORLEANS

R. C. 1,073 TéL + 32.98
Salon de "Automobile 1927. — Stand 48 - Salile S.

(o] (o)
Clients et Amis...

@ W peuvent s'intéresser 4 notre succés
Une innovation de

" MAGNETOS, BOUGIES, DYNAMOS, SAI NT - M A RTI N

PHARES, CORNETS, PIECES

DETACHEES, wc. AUTOMOBILES

oy foosiment 27, Rue du Chéteau-d'Eau (PARIS X¢)

97, Boul. Exelmans, PARILS (16°)

Notice F gratuite ou jointe a notre

F P E A N catalogue illustré 34 pages, franco

. contre 2 francs en timbres poste
Concessionnaire Exclusif (France et Colonies)

Tédl. : Auteuil 35-15 - Adr. télégr. : Robochor 53-Paris TOUTES LES MARQUES
DE MOTOCYCLETTES
ATELIER SPECIAL

D’EQUIPEMENTS ET DE REPARATIONS NEUVES OU EN SERVICE

AGENTS ' i, Lyon Bostensx, En 14 versements

HARLEY-DAVIDSON

N'ayez plus d’ennuis avec les piéces de CONTREFACON, les piéces d’origine sont en FORTE BAISSE,

Adressez-nous vos demandes de Prix. — Réparations soignées et rapides. ‘
HARLETTE-GECO HARLEY-DAVIDSON
175 emc. - 250 eme., 2 et 4 temps 2 350, 1.000 et 1.200 cme. :

ipmltem et el T (Type magnéto, type électrique)
LIVRAISON RAPIDE

32-34, Rue Pierret - NEUILLY-sur-SEINE (Seine)

-~ Seule Agence générale pour la France



PETITES ANNONCES

XVII

MOTOS

Aleyon 3 CV, 2 vit., parf, état.
compt., sel. ll.l"l‘\, éclair, Luxor,
cof. out.,, pneus nculs conf.,
2 boit., ch. a air, garn., 2.500 fr,
Soult, 6, rue Mounet-Sully, FFran-
conville (Seine-et-Oise).

m 175 emc., 2
monovit,, avril 26, roulé 2,
éclair. Magond., parf. ét., 1.175 fr.
Eerire : Lesaubrier, 7, place de la
Bastille.

Aleyon, moto 3 CV, 1925,
entiérement revisée, bonne marche
garantie, prix 1.300 fr. S'adresser :
Cordonnerie René, 75, rue Pel-
leport, Paris (20°).

Alcyon 3 CV, super-tourisme,
parf. ¢ét., pneus neufs, nomb,
acc., val. 4.700 fr. laissé a 2.600 fr.,
envoi détails et phatos. Roure, 33,
rue de Saint-Cyr, Lyon-Vaise.

B. B. Peugeot, h. état, pn, nfs,
2.800 fr. 39, rue Traversiére,
Pm'ls {12')

St-Martin.

A., revisée,
lAl rlc,
go .y type armée 5 CV, bon

35, rue faub.
élat, 1. '300 fr. Etasse, 11, .1\ du
Bel-Air, Parc-St-Maur.

Benjamin 2 CV, 2 vit., parl.
état, équip., 1.950 fr. Varnier,
21, imp. Marteau, Plaine-St-Denis
(Seine).

Cyclo-Moto Peugeot, 1 CV 1,2,
carbur. Amac, gr. Magondeaux,
état neuf, 1.100 fr. A de Bouquet,
av. de Fontainebleau, Moret
(Seine-et-Marne),

35 50, 2 vit., tan-sad,
bon état. l( éph. : G. Pouit,
Gob. 18-77, pr rcnscian. et rend.-
vous, aff, sér.

D. F. R. 350 eme., Amac, impot,
assur. payés oct,,
Traynard, Sommiéres («

D, F. R. 250 ceme,, 2
électr., graiss. s. press., 3 vit.,
ch.-ch,, s. Terry, roulé 400 km., &
vendre de conf., 2.800 fr. ou a
échanger contre moto 175 eme.,
méme état. Richard, Ecoles Mu-
tilés Gerland, Lyon (Rhdne).

Dollar 175 eme., sport, en bon
état de marche, 1.995 fr. ; Terrot
250 eme., type Tes selle Can-
“l('\'(‘.r. t‘(‘lulr. Mag., pnens neufs,
en bon état, 2.900 fr.; Terrot
175 cmg., trés peu roulé, 2.300 fr. ;
Ravat 175 cme., moteur .Jap.,
3 vit., sturmey Archer, 2.200 fr. ;
Peugeot 3 CV 1/2, modéle 1926,
trés peu roulé, 2.300 fr. Kilbourg
(Motos), ’l‘- rue d4’Orfeunil, Dreux
(E.-et-1..

Dollar 3 CV, 90 km, a I'heure,

UN PALETOT CUIR

POUR RIEN !!!
Vene: voir GASTON

19, Rue Frangois Miron, PARIS (4%)
Motos & partir de 1000 francs.
MERVEILLEUSES OCCASIONS

2.800 fr.

CONDITIONS DES

AVIS IMPORTANT. — Tous ceux quil ont usage des p
navant aucune réclamation ne sera acceptée pour erreurs, 3'ils ne se conforment pas sux
suivantes
1® Utiliser une feuille de papier du format commercial de 21 £
20 E:nn sur lu |-rmr en haut la rubrique et le N° dans leque elle don passer,
3° End trés t et de préférence en caractires imitant 'imprimeric. Ne pas

sont informé

que dorée
e ¢

INSERTIONS ET TARIFS

s

& sur 13 °4:

Keihl

oubllef votre nom et adresse.
‘announce don passer plusieurs fois, Ia recopier sur autant de feuillets éparés en indiquant sur
chquz hullle. e numéro dans lequel elle doit étre insérée.

Nous le répétons, aucune réclamation ne sera acceptée si |'annonce n'est pas conforme aux indi

SERVICE PERMANENT
DES OCCASIONS

Nos abonnés le ver-

ci-dessus.
Les erreurs viennent de la trop g rande négligence apportée dansla transmission des annonces t ne nous
en rendez pas responsables.
Toute annonce qui ne nous parviendiait pas 10 jours svant la parution,

dans le N°

sement de 10 francs vent
ob(eml une feuille du Service
Per des Occasioas (15
pour nus lecteurs). Cette fiche

Tout Abonné & Moto Revue a droit & 6 lignes gratvites qui le remboursent au deld du prix
de I’ ubonnemem.

TARIF |

NOTA En raison dc Is perte que nous
le tarif
commercial

ou str
2 Non -bonnes Ia ligne 10 fr.-ne-
3° A caractére commercial, la ligne 10 francs

per

1 de 10 fra

Maison F. TOUTIN

171, Boul. Jean-Jaurés - CLICHY (Seine)

Téléphone : Levallois 10-41
L L 1]

« PIECES POUR :
TRIUMPH. - B.S. A,
DOUGLAS. - P. & M.

Expéditionsen province-Demandez [e nouveau tarif 1927

La Maison se charge des réparations
TRAVAIL SOIGNE -- PRIX MODERES

PNEUS 1 MARQUE, PRIX de SOLDE

ECOLE pE MOTOS

EN SOLO OU EN SIDE CAR
Legons et Présentation au Permis, gratuites i tout achetenr

Maison de Contiance
Fondée en 1884
VENTE DE NEUF ET D'OCCASION AU COMPTART ET A CREDIT

AGENCE

MONET & GOYON - RAVAT - MONOTRACE
VELOCETTE - RADIOR - F.N.
RENE GILLET - DOLLAR - PEUGEOT
et toutes Bounnes Marqgues
MODELES DISPONIBLES EN MAGASIN
Nos Occasions sont garanties Siz Mols
OUVERT TOUS LES JOURS
Samed], Dimanche et Fétes tomte la Jourmée. -:- Fermé le Mardl

G. AUGOYAT _.7iscay”

PARIS (12¢)
CREDIT MOTO AGENCY “%ESVPTANT

— Face Métro Nation —
W, Boulevard de Charonne - Té.: Diderot 18-36 - Métre 1 Avren
vocs procuera en NEUF ou LOCCASION .o wmachine 4 veire podt
um:u-umin.w«.n.mlmm,«squ.r«muum
VENTE - ACHAT - ECHANGE - REPARATIONS
ECOLE DE MOTOS

TERROT

Abonnﬁ la hm 5 funu. Pour bénéficier de ce tarit il faut que V'annonce sit un

reste en permanence dans nos
g By T 47 ool o
visiteurs, et est valable jusqu'a
'a vente de la machine.

manquez pas de nous informer
ae la réalisation de !a vente afin
que votre fiche soit retirée

us nous réservons dappliquer
In ligne A n nbon.‘ dont Iw surait un caractére

culbut.,, com. neuve, bas prix.
Cottereau, 5, rue Gros, Paris (16°).

Douglas récente, 4 CV, 2 cyl.,
roulé 2.600 km,, tan-sad, compt.,
ace.,4.500fr. Léger, 24, rue Mayet,
Paris (6°).

Gilet-Herstal, sport, 350 eme.,
mines 4 CV, Mag., phare, tan-sad
et selle Terry, sortie Il('l“ldl aolt

27, prix (lcrhmrc Baud, rue
Orangerie, Versailles.
Gnome et Rhéne, gd sport

5 CV, peu roulé, 3.500 fr. Eer. :
Jan, 255, rue de Vaugirard.

F. N. type M 60, confort, éclai-
rage tan-sad Thomas, 3, rue Berze-
lius. Paris, 17+*; le soir aprés
7 heures 1/2 ou sur rendez-uous.

Gnome et Rhéne, 175, parf.
état, O, S., tan-sad, & vendre ou
échanger contre plus forte. Voir
t.1.j., 11, rue Beausset, Paris(15°).

Gnome et Rhéne, 500, 1926,
tout équip., tan-sad, peu roulé,
prix int. Nussbaumer, 263, av.
Daumesnil, Paris.

Griffon 5 CV, moteur Anzani,
état neuf, urgent. Modern-Garage,
68, av. Victor-Hugo, Vanves
(Seine).

Griffon de luxe, 1927, neuve,
bloe-moteur 350 cme., tps,
écl. Mag., boite & chambre, ch. de
rech. neuve, compt., tan-sad,
pris 5.000 fr. Essai t. dist. Magner,
133, rue de Belleville, Paris (19°).

Harley-Davidson, Agence gé-
nérale francaise, vous offre de
superbes occasions en modéles
récents : solo ou sidecar 350,
1.000 ou 1.200 fr., essais gratuits.
32 et 34, rue Pierret, Neuilly
(Seine).

1 Moto Harlette 2 CV, 2 tps,
débrayage. Deletang, av. Turgot,
Drancy (Seine).

Moto Anglaise 2 vil., 1.100 .
Automoto nve, débray., 1.350 fr. ;
Smart 2 vit., 1.250 fr.; Griffon
5 CV, 2 vit., 1.800 fr.; Bedelia
7 CV, 1.900 fr. Tesdou, 63, rue
Ducouédic, Paris (14%).

Moto 3 CV, bon dtat, pneus
neufs, visible du 1°* octobre tous
les soirs de 5 4 8 heures ou sur
rendez-vous. Gavoille, 11, villa
Cacheux (donnant 119, rue d"Ar-
cueil), Malakoff (Seine), & cOté de
la Gare de Vanves-Malakofl.

Motorhonyx 2 CV, bon élat,
trés peu roulée, bas prix. Grellier,
St - Aubin -de-Baubigne (Deux-

Sévres).
Motobécane, b. état, éclair.
électr., compt. O. S., 1.200 fr.

CHARTIER, 8, rue Tarbé
PARIS (XVIl%)
Vudu Motos et
Tﬂlltes Volturettes

aux nulllcun Prix et Conditions
GARAGE MOTOS



XVIII
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chex PLAZOLLES
16, RUE CRUSSOL

RENE GILLET - TERROT - GILLET #'HERSTAL

ALCYON - ROLEO - LE GRIMPEUR. etc.

i des cond. exept. au comptant, & créd.

46, rue Danton, Pré-St-Gervais
(Seine).

Monet-Goyon 2 CV, trés bon
état, peu roulée, prix 2.000 fr.
8, rue de Paris, Asniéres (Seine).

Monet-Goyon, Mag., 4 CV,
Burman, ball. 710 x 85, écl. élec.
AV, lant. AR, selle AR Léda O. S.,
aceess,, parf, état, 4.700 fr. Tous
les soirs & 19 h., 34, rue du Hameau
Paris (15¢).

Monet-Goyon 2 CV, 2 vit.,
état parf., 1.800 fr., sur rend.-vous,
Berthier, 124, rue de Charonne,
Paris (119),

Monet-Goyon 2 CV, trés bon
état, pneus neufs, tan-sad, cause
service militaire. Blond, 63, rue
de Villiers, Neuilly-sur-Seine,

Monet- m 2 CV, compt,,
600 km., réelle oce. Brun, 17, rue
Jeu-de-Paume, Veynes (Htes-Alp.)

Monet-Goyon 4 CV, luxe,
3.000 km., tan-sad, gr. sacoches
cuir, cause sante, 2.900 fr.
Lefeuvre, Nozay (Loire-Inf.).

Mososacoche 6 CV, mot, Mag.,
2 cyl.,, magnéto Bosch, avec
sidecar élégant et trés confort.,
excell. état, marche parfaite, trés
bonne oce., 3,500 fr. A. Raimond,
Ph.. a Savigny-en-Sancerre (Cher).

Pour cause départ Moto-
sacoche 250 cme., étal neuf, phare,
compteur, équipement complet,
4 ch., 3 enveloppes, nombr. access.
Charles Gérald, 250 eme,,parf, ¢lat,
tan-sad, pneus neufs, prix trés
intéressant, Edmond Birnbaum,
12 bis, avenue des Gobelins,
Paris (5°).

Neracar 3 CV, écl. électr., trés
bon état, 3.500 fr. Astive, 49,
Grande - Rue , Pré-Saint-Gervais
(Seine).

A vendre moto Peugeot, Lrés
bon état, 4 CV, tyvpe S. P,, alésage
67 mm., course 70 mm., cylindrée
246 eme., pneus 650 x 60, prix
demandé : 2,7(0 fr. Leclére, 84,
rue de la Bretonnerie, Orléans
(Loiret).

Peugeot 175 cme., 3 CV, 1926,
bloe-mot., Terry, tan-sad, gmu})c
Luxor, ¢tat de neuf, 2.600 fr.
Malbete, 48, rue Pascal (13¢).

Ravat 350 cme., mod. 1927,
lackburn 4 t., lat., 3 vit., Bur-
man, ch.-ch., compt. Jaeger, tan-
sad, Ess., tte distance. Couleard A,
St-Germain-d’Arcé (Sarthe).

Ravat moto . Paris-Pyfénées,
bas prix. Gaston, 19, rue Frangois-
Miron, Paris.

René Gillet 1926, pneus conf,
%00 x 100, tan-sad, compteur
Jaeger, 3 sacoches, mallettes
tourisme, éclair. Magondeaux ,
chambre rechange, frein direction,
Ecrire Deboste, 87, rue des
Marais (10%).

René Gillet 1926, trés bon état,
roulé 3.000 km.,, 5.000 fr. Devaux,
parc d’aviation n®* 12, secteur
postal 25 (Allemagne occupée).

Rovin 5 CV, sport 1927, peu
roulé, équip, grand tour., moteur

| | |

! Haperr - MOTO-HALL maTmE

MOTOBECANE
MOTOCONFORT
AUTOMOTO
Neuf ot oce.,ion

OUVERTURE DE LA

FOIRE aux MOTOS

Entrée: 241, Avenue Daumesnil, PARIS - 12*

LA PLUS FORMIDABLE
. EXPOSITION DE MOTOS
DE TOUTES MARQUES

: a vendre ou 3 échanger :

: Neuves et d'occasion :

: vendues avec garantie :
Organisée par la MOTO-ECOLE dans le but
de favoriser le développement du sport moto-
cycliste et permettre aux bourses, méme les

plus modestes, de se procurer une Moto au
meilleur compte. Comptant ou Crédit.

ENTREE GRATUITE

Tous les jours, méme Dimanche

Les propriétaires de motos (Paris et Province) qui
désirent vendre rapidement leurs machines sans
aucun dérangement ni déplacem:nt sont priés d’en
faire, dés a présent, la demande a I’Administration de

MOTO-ECOL

Services des Ventes
et Transactions

3, Rue Dagorno - PARIS

= Téléphone 1 Diderot 41-83 —_

AUX MEILLEURES CONDITIONS
Motos ROCHESTER

- Toutes occasions en Motos, -

= Cycles et Machines & coudre -

HOSPITAL, 56, B¢ de Grenelle, PARIS ({5 %)

Jap, boite Sturmey, pneus conf.,
écl.,, compt. O, S, amort., frein
;l:(;. dir., ’2 'sell(-s Terry. Rover

» Tue de la Gare, Noisy-lo-Seo
(Saner » Noisy-le-Sec

Rovin moto 1735 cme,, avee
phare Collin, état parfait, prix :
2.800 Ir. Regeard, 330, rue Saint.
Jacques, Paris (5¢),

Saroléa supersport, i ¢
modéle 1926, comme uuu:::-l,“}l,l;:f.'
lons & tringles, selle Brooks, acces
-1300( !r.i)ruprcnd. petite ;moto

9 * 26 Nicolai
ll.’:l:il&: (El'_")l:lltk, 26, rue Nicolaj,

Saroléa 500 cme,, sup
équipement complet, él'n(t‘nllll:r);}'
essai & volonté, prix m‘unluu(-uw'
R. Aubert, 50, rue 1,¢-|)ﬁn‘-}~.
Amiens, ?

Sima—Violet Lype sport 1926
magnéto, 2 pl., & vendre 4.500 fr..
nombreux access, Vis, et cssnis'
le dimanche matin, Papeterie, 9
rue Pernety, Paris (14¢), e

er 250 cme,, 3 CV, sortie
:‘.,l‘.:(i. clat \neur, 2.600 fr, 'l'lnrl';nlxl:
23, rue Victor-Hu 0, Lev is
(&gnc). B Levallois
upplexa J. A, P,, 350 ¢ L.
trés bon état de marche, .'t.(N‘K'Jm('r:
Tous les jours, Thonon, 108, rue
de Ménilmontant, Paris (20e),

Saint-Georges 2 (V 12, parf,
état mécanique, 2 vit., siége arr,
aff. sér., prix & débatire, S':ldr('s.\:
61, cité du Lys, a Dammarie-les-
Lys (Seine-et-Marne)
_ Sunbeam 5 CV, état neuf,
écl., tan-sad, access., 3,200 f{r,
lLesoirde6as heures, Orieux, Q,
avenue Reille, Paris (14¢).

Terrot 3 CV, mod. dame 1926,
comme neuve, écl.  électr, avant
et arr., tan-sad, rétrov,, corne,
chambre de rech,, 3.500 fr. Visible
1-3 et 7-9, Niclesco, 16, rue
Claude-Pouillet, Paris (17¢).

Terrot .J, A, P,, 4 CV, sport
1026, excell. état, 300 fr, d'access.,
a vendre 3.700 fr. M, Burdet, 25,
rue Thiers, Villerupt (M.-et-M.).

Terrot 3 CV, tan-sad, pneu,
chambre de rech., 2,500 fr. Ger-
monty, 108, rue Mouffetard.

Terrot neuve, 4 CV, soupape
lattérale, type sport, pneus conf,,
roulé 1 mois, sous garantie, prix :
5.000 Ir. Eecrire : M. Chicalski, 5,
rue Saint-Isaure pour rendez-yvous,

Terrot 350 ¢mc., J. A. P.,4t.,
état neuf, touriste, pn, 700 x A
Paul Delbart, & Fresnes (Nord).

Particulier vend crédit Terrot
F. S., pn, 700 x 100, selle Terry,
frein direct, grand tou., sortie
juillet 1927. Dufailly, 51, rue
Saint-Louis-en-I'lle, Paris.

Moto Triomphe 4 CV, parfait
état mée., prix ; 3.000 fr., chassis
Chenard-W. 14 CV, écl., dém.,
6 roues, compt,, état mée, parf.,
bas prix. Trés jolie carr. conduite
int. cannée, 6 pl., trés bon état,
bas prix. S’adresser ( rarage Lecocq,
sur le quai le Pellerin.

5 MODELES : A-B-BI-C-CI

Tééphone : VAUDREY 2-04

moTo ULTIMA LyoN

Demander le Calalogue 1927

E. BILLION,

24-24 ¥s, Rue du Commandant ~ Faurax - LYON
Chique postal N* 154-61 Lyon

FABRICATION FRANCAISE

MAISON CRERE EN 1908

— Side-car ULTIMA MOTEURS

4 temps
8 &4cCV
Constructeur
2 Cylindres en V
500 cme.
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NAVILLE et ses Fils
3, Rue Sarrette, Paris (14°)

unu c rayoas el
o ROUES 5 &
l’ms!u-ulm toas prefils

powr Motocyciettes et Voitures
F. L4303, P, 2
en [ e

Triumph 6 CV, tyre H, trés
bon état, 1.800 fr. Beeq Henri,
Turcquegnieux (M.-et-M.

Vélocette 250 cme., 2 \n pn.
conforts, 25 X 3, selle cantilever
Brooks, phare acét. Lucas, compt.
et nombreux uaccessoires, parfait
état de marche et d’entretien,
3.500 fr, Affaire de confignce. Paul
Houel, 16, rue de Nemours, Rennes
{Ille-et-Vilaine).

Saroléa moto 350 cme., soup.
latérales, 1926, peu roulé, excell.
état, 4.000 fr, Ierire : capitaine
Molle, quartier Bayard, Grenoble
(Isére).

Gillet-Herstal sport, parfait
état, éclair, électr., tan-sad, phare,
knee-grips, pn. neufs, assurance
payée 1 an, essai toute distance,
3.300 fr. Hanou Robert, Rosay,
par Septeuil (Seine-et-Oise).

Alcyon 250 eme., 4 te mps, trés

jolie, bon état mécanique, 2 vit.,
ch., courroie rech., peu ruul(,
2.200 fr. Grande Terry, necuve,

valeur 234 cédée a 190 fr. 2 Bergou-
gnan neufs, 700 x 100, & tringles,
valeur la piéce 241 fr., cédés a
200 fr. Groupe acétyléne complet
Ducellier, tout nickelé, diamétre
160, valeur 210 fr., cédé a 125 fr.
Chemineault, a Dayme, par
Thouars (Deux-Sévres).
B. S. A. bon état, prix 800 Ir.
45, rue Michelet, \snn-rv; (Seine).
Motoconfort 4 (;\ gar. état
neuf, access., écl. r. s., 2.300 fr.
Tél. Arch, 13-15 ou soir 6 a4 9 h, :
Robineau, 169, rue du Temple.
Moto 2 CV 32t., mot. Soyer
B., 2 v. Picard, gr. séparé, marche
parfaite, 1.100 fr. Simon, 48, rue
Emile-Zola, Villeneuve-Saint -
Georges.
Gnome et Rhoéne 500 cme.
parf. état, 2,500 fr. Soir 18 h.,
_dimanche mat. Tallard, 6, rue
Carrier-Belleuse, Paris (15%).
Monet-Goyon 2 CV, c. neuve,
1.750 fr. Vis. dim. mat. Verdier,
4, rue Leneveux, Paris (14°).
René Gillet solo, Lte équipée,
tan-sad Terry, pneus 700 x 100,
modéle aodt 1926, roulé 900 km.,
6.000 fr. Visible le samedi aprés-
midi ou dimanche matin, 6, villa

Daniel, Paris.
Durandal J. A. P. sport 350,
absolum. neuve, pneus ballons,

base creuse, access., soldée pour
cause de maladie, avec garantie
usine, 4.700 fr. Daux, 4, rue
Charles-Renouvier, Paris (20¢).

Pour amateur grosses motos
3-4 cylindres, 750 eme., F. N..
Cleveland, sur ballons, équipe-
ment électrique, a 6,000 fr. pidce,
occasion unique. Garage Renou-
vier, 4, rue Charles-Renouvier,
Paris (20°).

Motobécane excell. état, tan-
sad, rep.-pieds, 1.100 fr. Dolhem,
18, avenue Aubert, Vincennes
{Seine).

LE CATALOGUE 1927 EST PARU
FRANCO SUR DEMANDE

Etabl® V & W
17, Rue Riquet, PARIS

MOTO-ECOLE

et garantissant bumdoeomhm

‘G0 francs). formalités comprises

epprend gratuitement la {agon de
recoanaitre tous les vices de construc-
tion d'upe machine neuve et d'occasion

'donne les lecons de conduite ot de més
'eanique sur INDIAN, HARLEY
B.S.A. ot toutes eutres margues....

OTO-ECOLE

Exposition gratuite de motos
& vendre ou & échanger
Expertise des véhicules 15 ls.

Service de dépannage : Diderot' 4) 89
Location de motoset de u{o-eln

Ouvert tous les jours et dimanche matia

Buresux et Couns, 3, rue
- « (En face du métre Bd-Air) - -
GCarage. 3%+, rue Dagorme
Ateliers, 13 ot 15, rue des Ormeaus
« Thirmosz: Diomor 4]88 -

7, r. Fermat,

»CHENNEVIERE 7. FARIS <%

it BOUES s

MOYREBUX, RAYONS, RTC.
'rourl-:s PIECES INDIAN

SIDECARS

A. B. C. sidecar 5 CV, part. ét
4.000 fr. ou éch. e. cy clu.dr 5 L\
F’uﬂ ét. Godineau, rue .St-Nlculus.

oitiers (Vienne).

Side B. S. A. 5 CV, bon état,
2.300 fr. Compagnon, a Doullens
(Sommc;.

S. A. 5 CV, chaine~chaine,
peu roulc side l-lurm cap., p.-br.,
.\quoml.. 1 pn. ncu! nombr.
piéces rech., tr. b. état, cause
achat voit. Pougneaud, 67, rue de
Reuilly, Paris (12¢). Soir aprés
7 h. ou dim. mat.

Louis Clément, sidecar 5 CV,
type 2 c. 3/4, trés bon élat, prix
int, Kimmel, Montmoreau (Cha-
rente).

Clément, moto, <ulc. mot.
M. A. G. 5 GV, 2 eyl., 2.500 Ir. ou
échange conltre 175 ou 250 cme.,
solo méme valeur. Cassiére, 131,
Grande-Rue, Carriéres-sur-Seine
(Seine-et-Oise). A

Pour F. N., side 1 place 1/2,
ponté alum., chassis trés bas,
ballon 115, ligne superbe, pas
roulé, net 1.500 fr, Acheté 2,750 fr.
Bertin, 30, rue de Paris, Maisons-
Laffitte.

Gnome et Rhone
touriste, sidecar, capote, pare-
brise, parfait état, 4.000 fr.
Meuwisse, 8, avenue André-Che-
nier, Bois-Colombes (Seine).

500 cme.,

Gnome et Rhéne side grand
sport, peu roulé, compl. équipée,
rix 5.600 fr. Moreau, 26, rue
{eller, Paris.

Harley 9 CV, side Dbi-place,
équip. éleetr., compt. montre,
état de neuf. Essais le sam.

aprés-midi et dim., prix intéres.

Plaisance, 33, wvallée du Bois,
Clamart (Seine).
Indian moto, sidecar, état

neuf, 2.500 fr. Pelle, 235, Grande-
Rue, & Garches (Seine-et-Oise).

Indian, side, parf. ét. marche,
1.500 fr. A. Royer, La Quarte
(Haute-Sadne).

A enlever de suile pour cause
maladie, Indian side, flotteur
état neuf, éclair. Magondeaux,
pneu, chambre rechange, outils,
3.200 fr. Aubert, 23, rue Sadi-
Carnot, Montrouge (Seine).

Side Motosacoche 600 cme.,
éel. Mag., capote, amort, Hart-
ford, trés bon état, marche parf.,
5.000 fr. Visible aprés 19 h. 30,
Boudin, 18, avenue de Neuilly,
Neuilly-sur-Seine.

Motoconfort sidecar 4 CV,
1927, comme neuf, 1.000 km.,

re-bris-, acc., imp. et ass. payés,

imanche mat. Guyard, 22, rue
de Picardie, Paris (3%).

Sidecar a2 vendre, bateau,
1ph 172, nlumlnlum. bonchonm-r.
pare-brise, 2 ch. & air 650 x 65,
le tout compl. état de neof,
600 fr. M. Tuleun, 23, rue Grnnmw,
de 6 & 8 h., Paris (15°).

' Moto 175 cmec., MOTEUR DUTEN 2 temps
) d distribution mixte el culasse détachable

PNEUS DURLOP
? FREINS sar poulle jants,
tris officaces.

RESERVOIR : 9 litres
CONSOMMATION
VITESSE : 76 km. & 'beure

BOITE 3 vilesses KICK
CADRE en berceau
ENTRETOISE de renfort
FOURCHE o paraliéfogramme
TRANSMISSION rhaine-chalne

RENOLD
ROUES §50 x 50, 850 x 85 on
25 X 3 sur jantes bass crewss.

5.200 & 3.800 fr., swivant pnews

VOG

MOTOS

55, Rue de la Vodte

PARIS
Diderot 02-90

2 lires 112
PRIX: ~
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A vendre joli sidecar, émail
bleu foncé avee pare-brise, état
absolument neuf, spécial Terrot
350 eme., prix 1.300 fr. et une
face de phare Luxor avec attaches,
65 fr. Faudon, Charles, Blace
(Rhone).

Triumph 5 CV, parfait état
mécanique et entretien, peu roulé,
2.900 fr., avec side Garnier, 3.400
francs. Timossi, 202, faub., St-
Martin, Paris,

Gnome et Rhémne 500 cme.,
mars 26, comme neave, roulé
4.000 km., av. tous access., side
spéc., 1 pl. 1/2, coff. arr., 2 pare-
brise, capote, 2 chambr. air,
5.500 fr., cause ach. voit. Pel-
lerin, Manzé (Deux-Sévres).

Motosacoche 600 cme., ch.-ch.,
avec sidecar sport, 2 coffres, cap.,
pare-brise, éclairage Magondeaux,
hare acéto, parfait état, essai
Thouvenot, 3 pl. E.-Renan, Dijon
(Cote-d’Or).

René Gillet 26, side bateau
sport, état mée, parf., roue rech..
éel. Mag., nombr. ace., 7.000 fr.
Crespy, rue Alphand, Paris (13¢),

CYCLECARS

5.000 fr. Benjamin 2 pl.,
écl., dém., 8.200 km., ou échange
contre moto 350 ou 500 eme.,
tan-sad, confort, Boyard, 106,
boul, Berteaux, Carriéres-sur-Seine
(Selne-et-Oise)

Laffitte ¢tat de marche, carros.
et capote nve, 3.000 fr. ou échange

Protégez votre téte

avec le nouveau casque

mx»-=CO » xCO mr

I! est tout en cuir
LE PLUS léger, solide, résistant

H. CHAILLOD i sécite
84, Place du Marché-St-Honoré, PARIS (I*n)
Tarif franco AN

TOUT
POUR

PNEU MOTO

HUTCHINSON _

OIRES

OALBIA

PNEUS .: MARDUES

RUE o3 JARDINS $° PAUL PAR| SOLDES

CYLINDRES RAYES

Barimar répare par un procédé spécial breveté,

les cylindres rayés, sans réalésage, sans chan-

gement de pistons ni de segments. Il garantit

ce travail & perpétuité. Envoyez-lui vos cylindres
de motos rayés. Joindre le piston

BarimaR

48, RUE D'ALSACE — CLICHY (sEInE)

Publ. Schneide., Asniéres

Téléphone
LEVALLOIS {4-62

Télégramme :
BARIMAR - CLICHY

=== | E PROPUL-CYCLE

Spécialiste du 4 TEMPS

Pompe automatique

7, Rue Gravel
Levallois - Tél, 743

:: BAISSE sans CONCURRENCE ::

175 ce., 4 temps, 3 vi ch e e oW 3.790 fr.
175 cc., 4 temps 3 vit., ch.-ch., selle Terry, ballons700<80;

amortisseurs, freins & tambours. . . . . . .. 3.990 f-.
250 cc., 4 temps Anzani; culbut., selle Terry, ballons700 ~ 80,

amortisseurs, freins & tambours. . . . . . .. 5.085 ir
350 cc., 4temps Anzani, culbut., selle Terry, ballons 700} 80. 5.600 fr.
REPRESENTANTS ET AGENTS DEMANDES Notice M. R. sur demande

HARLE

— PENDANT 2 mois seulement, réalisation d'un gros stock de piéces. —

Remises 10 a 20°

suivant .
0 quantité

Grande

NOUVEAU TARIF ROSE, AQUT

contre
accidenté ; 1
2.500 fr. Denis Delianne, 6, rue
des Corderies, Boulogne-sur-Mer,

Morgan Bunabout & eau, 1924,
essais & volonté, 4,000 fr, Schmitt,

moto  sport ou Mofgan

Saroléa 350 eme.,

Pougues-les-Faux {(Niévre),

Morgan, fin 26, c. neuf, tout
équipé, échang, contre F. N,
Cruz, 14, rue Minimes,
Paris (3¢),

Morgan sport, eau, 1026, exe.
état, 5.000 fr., tous les jours aprés
6 heures, Domer, 55, rue de Bil-
lancourt, Paris. Facilités de pt
accordées,

Les cyclecars Morgan-Sand-
ford, Salmson les meilleurs marche
ford, Salmson les meilleurs
marche, sont au ga rage Renouvier,
4, rue Churl(-\-lh‘nnlnivr, Paris
(20°). Tél. : Roq. 07-67.

des

VOITURES

Amilear sport, é¢tat absol. neuf
tous access., essai a volonté tous
les jours. Sté Phocienne de Cons-
tructions, 22 bis, rue Jules-Ferry,
Courbevoie (Seine). Pont-Bineau.

Amilcar 6 CV, 2 pl., revisé,
parfait état marche, 5 roues Rudge
710 % 90, 7.000 fr. R. Pescay, 61,
rue du Point-du-Jour, Billancourt
(Seine).

1 Alcyonnette sans magnéto,
moteur refait, chaines parfait état,
150 fr.; 1 pneu Hutchinson neuf,
650 x 65, 100 fr. Ecrire avee
timbre & M. Gobert, Chateau de
Bligny, par Brus-s.-Forges (Seine-
et-Oise).

Benjamin 5 (CV, carrosserie
aluminium équipement électrique,
3.600 fr. Dieu, 4, pass. Tourlaque,
Paris (18°).

Citroén 10 CV, décl. 8 CV, torp.
4 pl., type A, pist, alum., dém. éel.
électr., kalck., pare-br., malle,
amort. AR, pn. conf, AR, ent. rev,,
vend. par particul., 7.000 fr. Sam.
aprés-midi ou sur rend.-vous., L.
Py, 13, place Mairie, Corbeil
(Seine-et-Oise).

Torpédo D. F. P.,4 pl.,8-10CV,
imp. 5 CV, 6 pneus, capote, outil,,
essai a vol., t. confiance. Raymond,
coiffeur, 2, rue Pinel (13¢).

Ford, conduite intérieure 4
portes, excellent étal, & vendre ou
échanger. Gy, 6, rue de Vienne.
Laborde 17-39.

PARIS-MOTOS
TOUTES LES MOTOS
79, Avenue des Ternes, PARIS

Baisse

1927

CACHEMAILLE

13, Rue Guersant — PARIS (17¢)
— WAGRAM 36-36 —
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TOUS LES MODELES SONT LIVRABLES
DE MOTOCYCLETTES SAROLEA IMMEDIATEMENT
@ PAGENCE DIRECTE, 62, Rue Rochechouart, PARIS (9°) , lééptoe

TRUDAINE 15-85

q-d!:\t“& SOUTENEZ L’INDUSTRIE FRANCAISE @%&

en employant sur vos Motocyclettes

P ,
* B. S. A. & TRIUMPH (iype armée) e,

LES PIECES DE MA FABRICATION
F. DELAUNAY, 62, Rue Rochechouart, PARIS (9 - Téléph. Trudaine 15.95

Motos DE'DE

Nos Modeéles

175 ecmec. = Chaine-courroie ou chaine-chaine.

250 cmc. - Sport, 2 temps, chaine-chaine.

250 cmec. } 4 temps, & soupapes latérales ou culbu-
350 mcc.)  teurs.

HEIRARIRURR RN LR R R

SIEGE TANDEM SAKER N°10

RURuRIRNSIENE

SOUPLESSE INCOMPARABLE — MONTE SUR
TROIS LAMES DE RESSORT — HAUTEUR 8%

Coatalogue franco

SAKER, 33, Rue de Cormeilles — LEVALLOIS

L1l um

Pour le développement s il
de la Moto Légere

BAISSE sans concurrence

Luxe Dame..... .. 1.100 fr,
Luxe Homme...... 1.150 fr.
Grand Tourisme .. 1.500 fr.

LA CYCLETTE, 120, Rue Gravel - LEVALLOIS [

el UL UL DU T LTI R T T T T O T T T AT T T T TG T T T

69 Cougs Jean JAURES L

X GQEHLE

MOTOS -:- AUTOS N
-~ GARAGE -:- X

Réparations toutes Marques - Garage gratuit pour Machtnes & vendre
L. GERARD, 19, Rue des Gravilllers, Parig-3¢

sera lue avec satisfaction par tous les Lecteurs de
MOTO-=-REVUE dont elle compléte le programme

LE NUMERO: 2" — ABONNEMENT : 20"

Le prix de I'"Abonnement est entidrement remboursé par 6 lignes de petites annonces

= de - Conditions spéciales aux Abonnés de MOTO-REVUE _
- MoTe REVUE L’ABONNEMENT a 12 Numéros : 10 frs.
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XXII
les célébres Motos
350 et 500 cmeo.
teurs

FN. =

350 co. & soupapes latérales
sont en vente aux

MEILLEURES CONDITIOKS
an
GRAND GARAGE

DU POIKT DU JOUR
147, Bewlevard Murat - PARIS

Mathis 5 CV,
¢lectr., compt., montre Jeager,
comme neuve. Mercier, 51, rue
Fazillau, Levallois.

Mathis, voiture 5 CV, éclairage
et démarrage, 5 pneus neufs,
parfait état, prix 5,500 fr. Thomas,
3, rue Berzélius, Paris (17%), le soir
aprés 7 h. % ou sur rendez-vous.

Partic. vend Mathis 5 CV, bon
état marche, garantie, prix 5.500 {.
@ débat. Weber, 15 bis, rue des

rreaux, Fontenay-sous-Bojs
(S;:ine). Tous les jours, de 6 & 7 h.
soir.

Particulier vend torpédo 2 pl.,
6 CV Mathis, parf., é¢tat mare he,

.200 fr. Essai, Visible tous les
Jours. Déjardins, 145, avenue
Jean-Jaurés, Houilles (Seine-et-
Oise). Descendre Grandcerf,

Camionnette Renault 7 CV,
2.800 fr. Fssai. Moto Griffon,
2 CV %, h. vit., 1.800 fr. Gruyer,
47, rue Ordener, Paris,

Ford, cond. int., 4 pl., revisée
aneuf, écl. électr., 5 roues. 4.500 fr.
Gad, 7, passage Violet, Paris.

4.500, voiture 2-3 places, mo-
teur Ballot, 6 CV, demi taxe, cause
double emploi. Urgent. Grangé,
151, boulevard de la Pie. St-Maur.

ECHANGES

A vendre ou échanger contre
voiturette 2 ou 3 places, 5 & 7 cv,
parfait état, assez rapide. Moto-
cyclette  Motosacoche, dernier
modéle, comme neuve, équip.
complet, pneus de 700 x 80, sortie
courant mars 1927, modéle 3 CV,
suferuporl type 206, B. 22, une
voiture Clément-Bayard 9 CV, a
reviser, type A. C. 4, ou & vendre
2,500 fr. S'adresser & Maurice
Guyard Fils, Les-Aix-d"Angillon
(Cher).

H. P. Brunet 2 ton., neuf a
échanger c¢. petit H. P., soulte
290 fr. Alato, 1, av. Félix-Faure,
Paris (159).

A vendre ou échanger pour bon
cyclecar, F. N. M, 60 neuve.
Photo d’Art, 195, av, d’Argenteuil,
Bois-Colombes, tous les jours.

A vendre ou échanger moto
A. B. C, fin 1926, a4 bloc moteur,
4 vit,, Gnome et Rhone a cul-
buteur, aff. de confiance, 5 CV,

éclair,, dém,

500 emec., imp, payés, outill.,
hare, compt., tan-sad. S’adr.

ugesti, 39 bis, rue des Chante-
reines, Montreuil-sous-Bois.

Sidecar Harley trés bon état,
moteur revisé &4 neuf, beau side,
grand coffre, nombr. access.,
compt. O, S,, éclair. Magondeaux,
essai i volonté, 4.800 fr., ou plutog
échangerai contre voiture récente,
2 places. Joseph, 162, rue Croix-
Nivert (15¢).

Echange Benjamin, 4 CV, 2 evl.
4 tps, avec soulte, contre Renanlt
6 CV, 4 pl. Faire offres Compa-
gnon, Doullens (Somme).

ON DESIRE ACHETER

On désire acheter moto Dollar
175 cme., type D. S., modéle
récent. Henri Buhlmann, 25, rue
Lecourbe, Paris.

On désire acheter cabriolet
5 ou 6 CV récent, prix intéressant,
pour paiement donner détails sur
équipement, marque et année,
M. Verbanck, Rhiant (Nord).

POUR....
.... ACHETER....
....VENDRE....
....REPARER ....

MORGAN

Une seule adresse

Le GARAGE LAUGIER

» Rue Laugier, PARIS

LES PLUS ANCIENS SPECIALISTES
DU cycLEcAR MORGAN

GARAGE GRATUIT POUR
CYCLECARS a4 VENDRE

' MOTQS
TOUS ECHANGES : “°"@VcLecans

Les Accessoires pour Motos

“ SKILFO ”

P. MOREAU, 9, Avenue Nationale, Charleville - Tél. 673 - R. C. 4.607

N¢ 213

GRIPS-GENOUX

en caoutchouc seuple

Modéle
trés étudié
retenant bien
le genou.
Fixation par
courroie

PRIX :
la paire.. 39 fr

Modéle a
DANS TOUS

souder au réservoir (méme 1rix)

LES MAGASINS D’ACCESSOIRES

CHAINE RENOLD

Pour Motocyclettes et Cyclecars

REPUTATION MONDIALE

RENOLD CHAINS LTD

14, Rue Danton ~ LEVALLOIS-PERRET (Scine)
Tél. : Wacram 75-97 - Télégr. : RENoLCHAIN-LEvALLOIS

Le GRAND GARAGE RENOUVIER

2 et 4, r. Charles-Renouvier
PARIS (XX*) -;Til. t Roquette 07-67
est le apécialiste le plus compétent
en cyclecars. Consaltez-le pour
tout achat ou vente, reprise en
compte de toute moto moderns
MORGAN - ARILCAR
MONOTRACE - DURANDAL
TERROT

Suis acheteur de pneus 28 x3,
d’'un appareil éclairage moto, pr
selle tandem. Faire offre avee prix
Croix, 97, rue Mouffetard, Paris,

Cherche moto 7-9 ou 9-12,
Indian ou Harley accidentée ou i
reviser, bas prix. Giroux Paul,
mécanicien, & Cheptainville, par
Marolles-en-Hurepoix (S.-et-0.).

DIVERS

Compteur Corbin, compl. é1-
n., 150 fr., pr Harley ou Indian,
courroie neuve et piéces div. pr,
B. S. A., bas prix, Spirkovitch,
18 ter, av. Anat.-France, Colombes
soir aprés 6 h. 1%, sam. apr.-m, ou
dim. mat.

A vendre 1 pneu ét. neuf
650 x 65 et 2 ch. neuves 650 X 65
100 fr. Reverdi, 7, rue de Paris’
St-Just-en-Chaussée (Oise).

Phare acéto a chalumeau, servi

deux fols, 120 fr. Cavillier, 66, rue
Saussure (17¢),
4 CV,
3 vit., et une Alcyonnette bas prix.
I;r(-vo»t. a St-Quentin, par Broglie
(Eure).

Phare Luxor, grand mod. neu f
bas prix. Gandon, 34 bis, rue du
Val, L'Hay-les-Roses (Seine).

Bieyclette homme B. S, A., tr.
b. ét., 2 vit., 300 fr. Paletot ciré.
noir, ét. nf, 100 fr. Coffre, b.
mirch.-pied, 5 CV Citroén. Geor-
ges, 204, rue de Charenton, Paris.

Une place sidecar dans gar.
partic: 2 minutes Porte d'Orléans,
50 fr. par mois. Ecrire Terret, 43,
rue de Fleurus, Paris.

Haut-parleur Brown G. M.
1,000 ohms, neuf, emball. d’ori-
gine, cse d. emplol, bas prix. Laloi,
a4 Sonchamp (Seine-et-Oise).

Carburateur Amac, pour mo-
teur 350 cme., prix avantageux.
Voir Tilman, 9, bd Voltaire, Issy
(Seine).

A vendre pour 5 et 10 CV
Citroén, carburateurs Solex, bou-
chons de radiateur, volants sou-
ples, manivelle direction, pare-br.,,
glace Dura-pid. Ecrire Bourdier
9, avenue Pierre-1¢-de-Serbie,
Paris (16+). .

Collection compléte Miroir
des Sports, reliée pleine toile, au
plus offrant. Cottereau, 5, rue
Gros (16°).

Pneus dép. 45 Ir., magnétos,
mono neuves 100 fr., d’oceas.,
65 Ir., guidons motos nfs 45 fr.,
tan-sad 65 fr., rep.-pieds 27 fr.
Tesdou, 63, rue Ducouédic (14°).

Bicyeclette Alcyon, course bon
état, M. Georges Lehericey, 19-20,
passage Denfert, Paris (14°). Métro
Raspail.

Vendrais machine a tricoter
rectiligne, jauge 7, garantie de
marche, valeur 1.500 fr. minimum,
prix 500 fr. Chafferret V., Corra-
villers (Haute-Sadne).

Je cherche capote de sidecar.
Faire offre en indiquant dimen-
sions & M. Duval, 46, rue Béranger,
Le Havre (S.-Inférieure).

Velomot. 4 t., bon état marche,
Tournay, 17, rue de Montreuil ,

ris.
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: maunetos A DE SARELLO reranarions &

DYNAMOS en 24 heures L
@ DEMARREURS 90, AVENUE DES TERNES, PARIS (17°) Teuipn. ) eoram 91-00 ares -
M  Toutes Marques EENNNNENENENENNNEEENNNENSENENNEENE Oarantie de 8 Mols o
= - S/gm M. MICHOLLIN —] otosacoche o wrm | =
m Pléces Détachées B B 8 Rue do Paris, Asniéres ag porschies u SPECIALITE w
m Pour tous Modéles : Riﬁrx‘(';l‘é‘;:;fémm"“"gg“" onet-Goyon Mag E‘;‘:‘éﬁ“ﬁ"aﬂl‘ = pour MOTOS =
Enmmmmmnmn R § conpiont " G | [ MUA. Meicir e | Mg mmammmnmnnnnE
Moto Axa, 4 CV, 3 vil., ch-

ch. s 700 x 100 compléte- T
meat neuve garantie (al]llixtri(~. MOTOCYCLISTES !
cause devoir argent aflaire unique. e POUR LE CHOIX DE VOTRE MOTO

L. d.108, rue National, Paris (13¢).
adressez-tous au Spécialiste

ATTENTIONI. .~
J. DETRUCHE

Grand cholx de piéces détachées pour motos
Garde-Boue ot Fourches p* Contort, Guid.

MOTO-SPORT, 119, Fg Saint-Martin - TéL : NORD 31-07
Agent d. Harcey-Davinson, Har
gen! jes marques : m

CARROSSERIES ET CHASSIS

pour SIDE CARS
| les en mono et bi-dlaces
Bois - Téle - Aluminium
Capotes, Pare-brise, Tan-Sad
Pare-boue, Repose-pieds,
Sacoches, Lanternes, etc., etc.

Ernest RICHARD

Constructeur

5. H.
Réservoir Moteurs Bolt. 2 st 8 vit. etc.
Mot. Sid. Pengeot, Triumph, B.S.A. dep, 2.200

Texrot, Pruceor, Moner et Govon, Sover
Rext Giioer, Gnome et Ruone

Achat Mot. Incomp. ou accid. et de pieces dlv.
BOUCHEZ 7, Bd Vict.-Hage (St-OUEN Mairle) w?

VENTE x ECHANGE COMPTANT & CREDIT
Mot ol im* ™ === REPARATIONS

N Pour tout ce qui sst NN,

HARLEY-DAVIDSON
MONET & QGOYON A CE P

TERROT »« MOTOSACOCHE »« DOLLAR }»?ag:;‘?.l‘?j‘&gg:;g'&z

G. LEFEBVRE - 110, rue Damrémont - PARIS (18°) da—

e D'ORIGINE
i mxeformions
it REPARATIONS —~ ACCESSOIRES it

Agence Farisienns
Maisen Becker, {35, Bd Pireire - PARIS

Kz b - deac B oo TR
PIECES D'’ORIGINE
POUR TOUS MODELES
4 cylindres légéres 600 cmc. cylindrée. «.covvuvnnnn 7.500 francs — 750 cmec. cylindrée. cvveviaiennn 11.000 francs

AGENTS EXCLUSIFS : Etablissements VALPIC, 23, Avenue Trudaine, PARIS

MOTOS
. SIDE-CARS
INDIAN soec
Piéces détachées pour INDIAN
DEMANDER NOTRE TARIF

( Matériel extra-léger)
FILTRE SPECIAL
pour HARLEY et INDIAN

L’ARC TENDU— ‘
o = i) Se pose instantanément, sans soudure

6, Rue Saulnier, PARIS (9¢) CATALOGUE FRANCO Wit 4% INDIAMOTO, 1, Rue Faraday - PARIS-17¢
SUR DEMANDE ". Reste ouvert le Dimanche, matin de 9 & 12 heures

PIECES lNDIAN D!OCCASIONS N Teléphone Camnor 50-79

Mot., Boit., Carbur., Magnét., Cart Cylind., Pign,, Pi
lot., 3 + V12 e A ., I1gn,, Fistons,
Bielles, Vol... Cad., Fourch. av.-arr., Réserv., Chas., Garde-
boue av.-arriére side-car, Carross., Porte-Bag., Tan-sad,
Guid., Pneus, Chambres, Générateurs horrizontals, Phares,

LA MAISON SPECIALISTE

des activités de piein alr:
Camping, Tourisme, Sports

TSN Y RN ST
ST S e s e

Moto ARBINET Ainé ”’ 4CV, 3Vit.

£

PNEUS BALLON
avec FOURCHE
Amor_isseurs

Demandez les grix de ce que vous désirez et qui sont sans Catalogue franco

concurence. »‘g‘/ ARBINET Ainé
POINARD 3, Rue Larochelle, PARIS xXive) ‘/ N Aeviion

Littré : 25-25 — DIJON — =

HIHTnn

3 GNOME & RHONE

du type que vous désirez NEUVES
CONDITIONS TRES AVANTAGEUSES ; £

Se renseigner a nos Bureaux : 5, Rue Saint-Augustin, PARIS (2°) GARANTIES

ST
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HALL o= .a VOITUR ETTE, % a. d’Orléans, PARIS (14°) -

LE PLUS GRAND CHOIX DE PARIS en VOITURETTES et CYCLECARS A VENDRE
EXPOSITION PERMANENTE (Tous les jours de 9 h. a 21 h.)

Téléphone
Gobelins 50-4

" CHARENTON-AUTOMOTOS

Téléphone : 59 SAINT-MAURICE
VENITE — ACHAT — I ECHANGE]
Agence directe: RENAULT, CITROEN, PEUGEQT, TERROT ALCYON, DOLLAR
SUPERBES { OCCASIONS
Automoto : 1.000 'frs; Dollar : depuss 2.250 frs; Morgan Sport : 5.250 fr
Motos d'Exposition au prix de gros —

Vente au Comptant et & Crédit 6 et 12 mois
LARGEOT-BARRE._ 4, Grande-Rue, St-Maurice

AUX DOCKS DU PNEU
en toutes el toutes dimemsions PNEUS ET CHAMBRES
pour Vélo, Moto et Auto & des Prix irés svantageux
Soldes et Occasions — REPARATIONS
Maison VAYSSE
387, Roe de Vaugirard - PARIS (15%) - Téléphone : Ségur 27-78

— FﬁSRIQUE DE CARROSSERIES wm—
Tous modéles pour loutes molos - Catawogue gratuit - Crédit

INDIAN:2.700 - HARLEY:3.300 - B.S.A.: 2,700
Ces machines sont neuves ou état de nenf et garanties 6 mois
Prise en paiement de bons, titres et metos — Crédit : 13 mois

Etab'* FOULON Bureatz ot : 162, Avesse Daumesail  Tél. : Diderot 87-13

vom fr

Ateliers ; Avenue Michel-Bizot ot Charenten

SIDE-CAR
CARROSSERIES EN
TOUS GENRES

CHASSIS - CAPOTES - PARE - BRISE

FERNAND RICHARD

189, Av. d'ltalie, PARIS (I3*) - Tél. Gob. 25-00

Envot du Catalogue eontre 0 fr. 50

VINCENNES-MOTOS

VENTE - ACHAT - ECHANGE — Téléphone + VINCENNES 598

Léon CABET, 43, Avenue de Paris — Vincennes
AGENCE OFFICIELLE pour VINCENNES et St-MANDE

des Marques : Monet et Goyon. Terrot, B. 8. A., Dollar, Peugeot Motoconfort,
Motobécane,

Harletts, Jean Thomann, Utilla, Automoto.

VENTE AU COMPTANT ET A CREDIT
Aux meilleures conditions. Parce que... sans intermédiaire de I'Agn.. _
I"Acheteur, nous livrons des machines & an prix
DEFIANT TOUTE CONCURRENCE

PARlS"AUTOS, 104, Avenue de Villiers, PARIS

e ———— -

—— e e e ot e e M.
J'ACHETE =owos ot cvoicars | | VINCENNE'S-MOTO-ECOLE nismin

48, Cours de Vincennes - PARIS (209 T4. : Domor 12-16

Agence PEUGEOT, LE GRIMPEUR, MONET & GOYON
Spicialité HARLEY - INDIAN - Piéces détachées

BULLETIN D’ABONNEMENTS COMBINES A

L’ACTUALITE AUTOMOBILE ET A MOTO REVUE

i nous retourner aprés I'avoir rempli et découpé (ou recopié)

Veuillez m'abonner & O,
en date du

Nom
Prénoms
Profession

Adresse

numéros de Moto-Revue et Actualité Automobile & partir du Numér,
Ci-joint la somme de @

(1) 64, 32 ou 16 numéros,

mention : CHEQUES POSTAUX 29.737 - PARIS (2°).

(2) Pour l'envoi des fonds, un simple mandat-poste ne vous codtera que O fr. 40 si vous faltes porter sur ce mandat par I'employs des Postes, Ia

U & Six mols | Trols mois

l“ naméres|32 naméres{ {6 numéres
France etColonies.| 56 » | 30 » | 18 »
Union Postale...| 80 » | 456 » | 26 »
Autres Pays..... 1110 » | 60 » | 35 »

(Signature)

—
—

BULLETIN

D’ABONNEMENT

& nous retourner aprés l'avoir rempli
ot découpéd (o recopié)

Veuillez m'abonner a 1,
Ci-joint la somme de 2.

Nom

numéros de Moto-Revue, d'partir du Numéro en date du

Prénoms

Profession

(1) 52, 26 ou 13 numéros.

(2) Poar I'eavel des fonds, un simple mandat-poste ne vous coitera que 0 fr. 40 5 vous faltes porter sar ce masdat par Pemployi des Postes, la meation + CHEQUES POSTAUX 29.737 = PARIS (2%)

France et colonfes.| %5 » | 23 » | 12 »
Postale.... 66 » | 34 »| 18 »
Autres Pays...... 84 »| 43 »| 22 »

(Stgnature

e ———— e
e e e e . e . e s e . e e et e e

Imp. spéciale de « Moto Revue », 30, rue du Poteau, Paris

Le Gérant : C. LACOME
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SUPPLEMENT
MENSUEL DE

REVOE

PARAISSANT
LE PREMIER
DE CHAQUE
MOIs

LE NUMERO : L'’ABONNEMENT :

Francs 20 Francs

VOIR LES CONDITIONS SPECIALES POUR LES ABONNES DE “MOTO-REVUE"




Présentent quelques-uns des

AVANTAGES DE LEUR CONSTRUCTION

SOURCEE o AMORTESEGE e
tant |'emploi des X 100 ou les 2

715X 115 (les Biellettes supérieures des gros mo-

deles sont rigides). - GUIDON sport ou touriste, CONFORTABI‘ES

réglables. - FREIN de DI TION.

LE GARDE-BOUE arritre comporte un dispo-
sitif de charnitres qui permet de libérer la roue,
sans dégonfler le pneu, ni soulever la machine.
LE DEMONTAGE DE LA ROUE se fait ins-

tantanément sans dérégler le frein ni démonter
N la chaine.

RAPIDES

FREINS du typ:: automobile, & segments inté- et
rieurs garnis de ferrodo, réglables par simple écrou

molleté. - Larges tambours en acier forgé de 200™ SURES
de diamétre avec ailettes de refroidissement. Ils

assurent un freinage énergique, donnant des arréts
courts a toutes allures, permettant ainsi des moyennes
élevées avec une compléte sécurité de conduite.

MOYEUX en acier forgé & bain d'huile compor-
tant deux roulements i grosses billes, ratique-
ment indéréglables. - PIGNON pour cﬁainc de
0 % supprimant totalement l'usure AXES A » PRATIQUES
BROCHES i écrous papillons de grandes dimen-
sions permettant le Xémontage de la roue sans

l'aide d'aucun outil.

CADRE surbaissé, 4 double tube & 1'avant. spé- )
cialement renforcé :
MOTEUR VILLIERS, 2 temlgs. - M.A.G,,

4 temps, graissés a la Kervoline.

ROBUSTES

Toutes ces particularités caractérisent une
CONSTRUCTION SUPERIEURE
- dont vous aurez toujours -

ENTIERE SATISFACTION

i 57, Rue du Pavillon, 57
MONET & (GOYON MACON (S.-et-L)

00O
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