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... et aprés le premier frisson, quand
on devient raisonnable, on pense g
aller s’assurer. Heureux ceux qui
y pensent awvant.

Si vous ne I'étes pas,
venez sans tarder a
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SERVICE DES ASSURANCES
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Un ECLAIRAGE de MOTO

L’Eclairage Electrigue MAGLUM a été spécialement congu

pour les Motocyclistes et ne comporte aucun organe délicat,

donc, le minimum d’ennui ou d’entretien. L’entrainement

mécanique est nécessaire pour assurer un éclairage régulier.

L'éclairage a l'arrét est un superflu, le point indispensable

est de posséder un éclairage puissant, et sur la route vous
. aurez tous ces avantages grdce a
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LECLAIRAGE ELECTRIQUE

MAGLUM

21, Rue de Charires, 2I — NEUILLY-s/-SEINE
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Le Nouveau Carburateur
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APPAREIL SCIENTIFIQUE PARFAIT

— Gicleur noyé ; —
Freinage par aiguille calibrée :
mulsionneur auxiliaire ;

_ Correcteur d’air sur I’émulsionneur :
Etrangleur en double céne de Venturi.
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Gicleur de ralenti a air réglable.

ATTENTION 1 Les contrefagons serviles et hon marché des modéles

AMAC, vieux de 5 ans, ne vous donneront que des ennuis

Agents pour la France : Etablissements Robert MUNRO, 198, Boulevard Pereire, PARIS (XVIIe)

s LES MOTOCYCLETT E S e

RENE GILLET

350 cmc. en solo, ou en 750 cmc.
solo ou avec side-car
SONT LES MACHINES REVEES
POUR LE LONG TOURISME

UL L

FOURNISSEUR DE L'ARMEE, DE LA GENDARMERIE, DE L’ARTILLERIE NAVALE,
DES SAPEURS-POMPIERS DE PARIS, DE LA PREFECTURE
DE POLICE DE PARIS & DU MINISTERE DES COLONIES

DEMANDEZ LES CATALOGUES AUX

Etablissements RENE GILLET, B%\iue J o, 128
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4, Rue Pierret -~ NEUILLY-sur-Seine — Téléphone : Wagram 94-27

: ) FABRIQUE NATIONALE D’ARMES de HERSTAL

Les Motos les plus rapides et
les plus robustes du Monde

LES RECORDS DU MONDE les plus enviés sont détenus par les Motos F.N.

KILOMETRE LANCE : -
500 cmc. Solo ““ SBAIZ "

................. 183 km. 486
600 cme. Side-car “FLINTERMAN ™. . . . . . . . . . . . 159 km. 433
KILOMETRE ARRETE :

g, Solas LOMINFOSSESE & T o 7 116 km. 354
e Salor_* LONINFOSSER®S . &, A% 5 o e = 127 km. 727
350 cmc. Side-car “LOVINFOSSE”. . . . . . . . . . | 99 km. 447

24 HEURES SUR PISTE
.................. « (moyenne) 105 km. 253
BOL D’OR 1927

Record de I'épreuve toutes catégories. . . . . . . . . . . . 1.698 km. 084

350 cme. Solo

_Le possesseur d'me Moto F.N. profite des recherches et des progrés quil a fallu réaliser, pour obtenir de si remarquables résultats

ROYAL-MOTO|
REINE DE L’ENDURANCE

a obtenu un magnifique succés au SALON 1927, en présentant
une gamme de superbes Machines

ECONOMIQUES, ELEGANTES, SOLIDES, CONFORTABLES

de construction STRICTEMENT FRANCAISE

Sa création récente : la 175 cmc., chaine~chaine, 2 vitesses ;

Son célebre bloc~moteur Massardier, perfectionné, avec son nouveau
débrayage a main ; :

Sa 250 cmc., double échappement, 3 vitesses, pneus 700 x 100.

AGENTS! Assurez-vous Pexclusivite de bYotre région.
_—\
CATALOGUES & RENSEIGNEMENTS : a iy - A

‘ Yente a Crédit aux meilleures Conditions

Burean Commercial : 70, Av. de la Grande-Armée, PARIS (17¢)
— Téléphone : WAGRAIVi 8035 —

1RY Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers




la moto

TERROT

inscrit de nouvelles
Victoires a son Palmares

e

POUEYO (250 cmc.), record battu
CLERMONT (350 cmc.),rec. battu

Meilleur temps Motos .

POUEYO (250 cmc).

ers
23 Octobre 1927 - Cate d’AUCH 1

ers
30 Octobre 1927 - Cdte de GRIFFOULET 1 CLERMONT (350 cmc.) rec. battu
y Meilleur temps de la journée
Champion** de Vitesse du M. . de Nice 1 ¥ CUVELLIER (350 side).

ROLUAND (350¢t 500¢mc.) rec. batins
Meilleur temps Motos,

Coupe d'Hiver du M. C. VERSAILLES 1 * BAUCHY (350'cme.)
11 Nov. 1927 .. Coupe de IARMISTICE 1] * COULON (350 side) sans péna-

- lisation (Medaille a'0r)

L 2™ WILLIAM (600 side) sans pé-

nalisation (Médaille de Vermeil)

6 Novembre 1927 - Cote de 'HOPITAL "] "n

AR Tous sur Motos TERROT
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g <) b Tous les modéles 1928 confort,
Z 7 . sport et supersport sont équi~
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Etablissements 1TERROT
2, rue André Colomban 2,/ —— DIJON
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Présentent quelques-uns des

AVANTAGES DE LEUR CONSTRUCTION

FOURCHE avec AMORTISSEURS permet-
tant 1'emploi des CONFORTS 700% 100 ou les

e sont den) < GUTBON e o o m ( CONFORTABLES

réglables. - FREIN de DIRECTION.
LE GARDE-BOUE arriére comporte un dispo-

sitif de charnitres qui permet de libérer la roue,
sans dégonfler le pneu, ni soulever la machine.

LE DEMONTAGE DE LA ROUE se fait ins- R AP[DES

tantanément sans dérégler le frein ni démonter
la chaine.

FREINS du type automobile, 3 segments inté-

rieurs garnis de ferrodo, réglables par simple écrou

. molleté. - Larges tambours en acier forgé de 200 %
de diamétre avec ailettes de refroidisserient. I's SURES

assurent un freinage énergique, donnant des arréts

courts a toutes allures, permettant ainsi des moyennes
élevées avec une compléte securité de conduite.

MOYEUX en acier forgé a bain d’huile compor-

tant deux roulements A ses billes, Erutique—
ment indéréglables. - PIGNON pour ¢

g)R%szupprimant totalement 1'usure A;{;Eg dAe PRAT]QUES

HES 3 écrous papillons de grandes dimen-
sions permettant le démontage de la roue sans
'aide d’aucun outil.

CADRE surbaissé, 3 double tube & I'avant, spé-

cialement renforcé

MOTEUR VILLIERS, 2 temps. - M. A.G., ROBUSTES

A 4 temps, graissés a la Kervoline.

Toutes ces particularités caractériseni une

CONSTRUCTION SUPERIEURE
- dont vous aurez toujours -

ENTIERE SATISFACTION

et

57. Rue du Pavillon, 57
MONET & GOYON MACON (Sl.’-et-l.u)

A ;

|



CamiLLe LACOME

Directeur-Fondateur

ET puBLICITE

5. rue Saint-Augustin, §

§ REDACTION, ADMINISTRATION
%

PARIS (2° Arrondissem") 4

CentraL 03-81
TeLtrnoNe ] Covrpar 03-24

REVUE HEBDOMADAIRE
PARAISSANT LE SAMEDI

T //%/W/
W/%/////M//

ABONNEMENTS
UN AN SIX MOIS é
y 52 N°* 26 Ne*
France et — —

Colonies. 45fr. 23fr.
Union postale 66 fr. 3Mir.
Autres Pays.. 84fr. 43fn

Toutes communications,
chéques et mandats
doivent étre libellés :
‘“ MOTO-REVUE ”
5, Rue St-Augustin

PARIS

VO

L it

La moto remplacera-t-elle la bicyclette ?

Arrétez-vous : que vous soyez dans une ville ou dans un
hameau vous verrez les cyclistes mettre pied & terre et venir
exammer votre machme. et vous serez souvent étonné de voir
gu'ils s’y connaissent fort bien et qu'ils font des remarques
Exdlcleuses Ils ont donc pns la peine,

ien que n'ayant pas eux-mémes de moto,
de s'informer. C'est donc que la moto les
intéresse et que, s 'ils n'en ont pas, c’est
simplement une questxon de fonds. Or
la cnnhsatlon consiste & mettre & la dispo-
sition des tous des commodités de plus
en plus nombreuses. Tel objet qui )adls
était d'un prlx trop eleve et ne pouvalt se
trouver qu'entre les mains de personnes
riches, se trouve actuellement & la portée
de tout le monde Qui eiit pu croire, il y
a seulement quinze ans, qu "Il se trouverait
en France prés d'un million de personnes
qui pussent posséder une voiture auto-
mobile. L'abaissement des prix, l'aug-
mentation des salaires ont permis cette
diffusion de l'automobile. Et le nombre
des gens capables d’acheter une voiture
croit chaque année. Il en est de méme, et

‘une maniére plus saisissante encore,
pour la motocyclette. Que de jeunes
gens qui, avant la guerre, eussent consi-
déré une bicyclette comme le summum
de leurs désirs et aujourd’hui révent d'une
moto. IlIs économiseront sou & sou comme
jadis et réussiront a la fin par posséder
ce dont 1ls avaient envie. Il y aura done,
soyons-en assurés, de plus en plus de
personnes qui poutront acquérir une
moto, et il est bien possible que parmi ces
cychstes qux examinent votre machine,
vous en rencontriez peu apres quelques-
uns sur une superbe moto toute neuve.

Il y a dans la bicyclette quelque chose
qui I'empéchera de disparaitre. Elle est
un sport physique. Il y a un plaisir
faire travailler ses muscles,  tendre sa volonté, & se dévelo per
par le sport, physiquement et moralement. Mais ces considéra-
tions n'intéressent que des sportsmen et ceux-ci, malgré leur
nombre en apparence 1mposam, ne constituent/ que la minorité
des personnes qui roulent 2 bicyclette. Pour beaucoup la bicy-
clette nest qu ‘un moyen de transport moins fangant que la
marche a pied, rapide et économique. La bicyclette, en leur
rermettant de se rendre plus rapidement & leurs occupations,
eur procure plus de loisirs, leur donne la possibilité de rester
dans leur lit le matin un peu plus longtemps. Gréce a elle ils

Revue. . .
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peuvent revenir déjeuner chez eux ; mais si vous leur offriez
une machine considérablement plus rapide et presque aussi
économique et qui par surcroit n'exigerait d'eux aucun effort
musculaire, aucune fatigue, croyez bien qu'ils ne garderaient
pas longtemps leur bicyclette ou qu'ils la garderment comme
on garde une lampe & pétrole quand on a I'électricité, en pré-
vision des pannes. L'auto ne peut pour
beaucoup de personnes pas convenir.
Elle est trop coiiteuse d’achat, d entretien;
d'impéts, et bien souvent on n'a pas chez
soi une place ol on puisse la_garer. Il
n'y a qu'une machme ul puisse rem-

lacer la bicyclette, c'est la 'moto et dans
Eien des cas elle I'a déja fait. Que de
petits patrons, que d’ ouvriers vont & leur
chantier a moto alors qu'auparavant ils
se servaient de bicyclettes. Que de prétres
ont remplacé la bicyclette par la moto ?
Et cette tendance s'accentuera de plus en
plus. Si la moto ne remplace pas la bicy-
clette en tant qu'instrument de sport, elle
est gppelée 4 prendre sa place comme
instrument de transport rice a cette
innombrable clientéle, il sera possible
dentreprendre une construction en im-
menses séries et les prix des motos popu-
laires baisseront encore. Mais de toute
maniére, nous pouvons espérer qu'un
jour la moto aura pris la place de la
bicyclette comme moyen de transport
économique.

N

cee. 826 " Acrobaties

829 Dans les foires, c'est & qui satisfera

PO Y} 3 et jant
us le golit du public pour le danger
SRS (cer ui couru par les autres) Combien de

ceux qm vont criant que ‘la moto est un
outil de fou dont on devrait interdire
l'usage, entrent dans la baraque du
dompteur avec le secret espoir que la
colere des fauves se réveillera, se réjouis-
sant & la vue des boxeurs dont le visage
s ensanglante et ne demandent pas mieux
que de voir I'acrobate se casser les reins. lls aiment les sensa-
tions fortes et récemment, dans une foire, nous voyions la foule
affluer dans une humble tente ol on montrait le cercle de la
mort & moto. Intrigués, nous suivimes le mouvement. Le cercle
de la mort est composé d'une piste articulée composée de
lattes qui forment tout d’ abord une cuyette, puis en se redres-
sant peu a peu s'évasent jusqu’'a constituer un cylindre. Deux
motocychstes montés sur de pctltes deux temps, toutes étin-
celantes de nickel malgré un age respectables sont lancées sur
la plste Les motos font un bruit d'enfer, comme peuvent le

CDCCQ...l............0...'..........0Il........................



810

faire des deux temps sans aucun silencieux. Les motocylistes
sont couchés sur leurs réservoirs comme s'ils disputaient une
course &4 Montlhéry. Peu a peu, la piste s'ouvre et les deux
acrobates roulent paralltlement au sol et sous eux le vide.
Le spectacle est certainement

MOT® REVOE

soirs. Pour notre part, bien que nous ne redoutions pas le
danger, nous ne voyons nullement I'utilité de pareils spectacles
et nous ne croyons pas qu'ils soient de nature a rendre la
moto plus populaire auprés des profanes. Ceux-ci ne man-

queront pas d’associer a la mo-

impressionnant et la moindre i
panne se traduirait par une i

tocyclette 1'idée d'une exhibi-

Il
chute grave, peut-étre mortelle. | IM l_]

=1

tion dangereuse et ne penseront
pas que c est précisément grace
a la sécurité de la moto, que

Le Cercle dela Mort mérite bien L
son nom. Quelle confiance il X
faut que ces malheureux, con-

/0
2

de telles acrobaties n'ont pas
les conséquences funestes qui

damnés & un pareil métier, aient
en leurs machines, et celles-ci
datent pourtant de plusieurs
années et depuis plusieurs années

devraient en étre le résultat
naturel. Elles sont d'ailleurs
interdites dans certains pays.

le Cercle de la Mort va de | HiH
foire en foire, de ville en ville |
et jamais aucun accident n'est |

survenu. N'est-ce pas une
preuve merveilleuse de la sfireté

de marche d'une moto bien en- ) \\\\\\\

L

TR ’ Une bonne nouvelle
! i De notables changements
W surviendront d'ici peu dans
Moto Revue : devenue hebdo-

= madaire, notre revue se devait

tretenue ! De telles exhibitions =
ne sont pas rares non plus a
I'étranger et jusque dans les con-
trées les plus lointaines. Il y en a
aux Indes. La piste est fixe, elle
comporte en bas une petite piste de lancement légérement
relevée. Cette petite piste est surmontée d'une autre piste
absolument verticale. Au Canada, on trouve une tvoupe d’acro-
bates qui emploient une piste verticale de 8 métres de diamétre.
. IlIs sont au nombre de quatre, deux hommes et deux femmes.
Leurs machines sont de vie'lles Excelsior. Bien que la vitesse
ne dépasse pas le cinguante, le spectacle est si impression-
nant que certains amateurs d émotions fortes y vont tous les

Deux des pistes démontables dont on se sert en
Ameérique.

de prendre une extension remar-
quable A tous points de vue :
locaux vastes, modernes; pré-
sentation encore plus soignée;
emprise large sur toutes les
branches de l'activité motocycliste, notre programme s’est
amplifié pour 1928. D'ici peu nous vous annoncerons une
bonne nouvelle.

Moto Revue est devenue la grande famille motocycliste
tant souhaitée depuis si longtemps : nos abonnés, nos lecteurs,
nos amis trouveront dans nos nouveaux locaux la salle de
réunion qu'ils rious ont tant réclamée : réceptions, conférences,
réunions, tout est prévu dans notre nouveau programme.

Le général Maurin examinant un sidecar « mitrailleuse » Rond Gillet (carrosserie L. Vannod), a la démons-

tration militaire de Satory dont on trouvera le compte-rendu par

ailleurs.
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a mai de Fathma fut méchante!

Un de nos abonnés fidéles, M. Zagdoun
revenant dimanche passé, eut une panne
malencontreuse et dit attendre le bon sama-
ritain qui eul pu le remorquer jusqu’a Saint-
Germain, Ce samaritain prit la figure d’une
Harley-Davidson dont le conducieur arbo-
rait ainsi que M. Zagdoun, la main de Fathma
de Moto Revue. I} s’arréta, considéra le
camarade empanné et, haussant les épaules,
disparut & I’horizon. Facheuse idée d’arborer
le §i;me de ralliement des motocyclistes pour
agir aussi méchamment : mais ce que nous
comprenons moins, c’est d’allier la cocardiére
chevalerie francaise 2 la sauvage ironie d’un
Papou !

J’ai passé I'dge ol le désir de briller...

Oui, ce coureur et constructeur qui a éerit
ces paroles sensées existe et son Age pour-
tant lui permettrait encore de faire peindre
son numéro arriére & bien des jeunes. Le
nommer ? non! Mais signaler sa delicate
proposition & Moto Revue, oui! Il nous prie
de lui désigner un pilote pour un racer de
course tout flambant neuf qu’il a en ce
moment : plus de 144 effectif, & I’heure, c’est
appréciable ! Et ii serait heureux de céder
cette machine, a prix du catalogue, » celui qui
consentiralt a compétitionner dans 'intérét
de sa marque. Ce n'est certes pas une faveur
que le pilote désigné ferait 4 notre ami, mais
plutét Je contraire. Nombreux sont les ardents
qui désirent figurer utilement dans les
épreuves : voild une occasion que nous leur
présentons d’acquérir une machine de course
impeccable et nous les prions de s’adresser 2
nous a ce sujet.

Le permis vert vaut moins cher gu'une
contravention !

Une circulaire du Préfet de police en date
du 8 novembre, appuyée par une identique
décision de la Direction des Contributions
Indirectes, avise les usagers que le fait d’étre
rencontré sur route sans avoir mis a jour
son permis de circulation entraine & une
contravention impitoyable. Une moto 6 CV
Faie actuellement par trimestre 52 fr. 15,
Jne contravention pour permis vert irré-
gulier cotte 75 fr. L’opération est défici-
taire, d’autant que les 52 fr. 15 viennent
s'ajouter aux 75 fr. Etes-vous bon commer-
¢ant ? Si oui, régularisez et tout le monde
sera d’accord,

Nous aurions bien voulu, mais...

De nombreux motocyelistes partent en ce
moment au régiment. Certes, le Brevet de
Préparation Motocycliste que nous espérons
bientdt mettre sur pied ne nous a pas encore
permis de grouper les jeunes gens bons pour
le service. Aussi notre regret a été grand de
ne pouvoir féter leur départ en une réunion
familiale comme il se doit en pareille cir-
constance. Néanmoins, le désir exprimé par
les nombreux sportifs de la classe actuelle,
nous a retenu P'attention et nous serons
heureux, au prochain contingent, de grouper
en un banquet joyeux tous ceux que le régi-
ment appellera, Il sera curieux et agréable
de se trouver ensemble et d’envisager les
points de contact possibles de nos militaires,
tenus un peu malgré eux a I’écart du mouve-
ment motocycliste.

Le Concours d‘fcla.irage de Moto Revue
aura lieu aux environs de Janvier

Les engagements nous arrivent de tous
cOtés : nous avons pris toutes dispositions
en vue de réaliser le maxim'm de régu-
larité & notre concours d’éclairage, qui sera
sous la direction technique d’une des plus

PaC-Ci...

hautes compétences de notre sport. Inu-
tile de dire que I’annonce de cette démons-
tration a été accueillie avec une telle
faveur gue nous sommes contraints de
recueillir et @’¢tudier sous toutes ses faces le
probléme de I’éclairage en moto : de multiples
réalisations, toutes aussi captivantes,_nous
sont suggérées. Il faut que nous établifsions
un tout compact, probant, pratique, qui fixe
dorénavant a nos sportifs et usagers une base
slre, tant du point de vue optique que
pratique de la solution. Faites-nous confiance
quelques jours et... au prochain numéro.

Le Concours d’'Usure

A peine annoncé, notre projet a rencontré
de vives sympathies, non seulement parmi
nos constructeurs, mais aussi parmi la gent
motocycliste. Nous sommes contraints d’ap-
porter un soin extréme a cette manifestation
de notre construction et nous ne pouvons
actuellement donner encore tous les détails
que la curiosité avide de tous nous réclame
en ce moment.

Taxes, surtaxes, supertaxes

Des plaintes, des doléances, des protes-
tations abondent dans notre courrier sur
les impots divers qui se superposent sur notre
industrie motocycliste et automobiliste.

A Rouen, nous écrit-on, I’Etat percoit
pour une moto 30 fr, par cheval : il a raison.
La Municipalité percoit selon la loi, une
surtaxe de 17 % qui est d’ailleurs le maxi-
mum : cette municipalité a raison.

Le Département percoit & son tour,
50 9% de la taxe municipale, soit 8 fr. 50,
et il a encore raison, hélas ! Légalement, la
superposition de toutes ces taxes est normale
et, en droit strict, il n’y a rien a dire. Le
Ministére des Finances, interrogé a ce sujet,
est impuissant & agir contre ces taxes un
peu exagérées a notre avis. C’est d’ailleurs
le Ministére de I'Intérieur qui est compétent
en_ce cas.

Mieux, si Rouen, appliquant certainement
pas ’esprit de la loi, mais la lettre seulement,
taxe 8 fr. 50, ce qui est son droit, sinon
trés courtois, le ville de Lyon interprétant
plus largement les textes applique un 25 9%
réellement prohibitif : pauvres Lyonnais!

Que faire ? | ne campagne de presse nous
semble tout indiquée pour donner & Il'inter-
prétation des textes la juste application
nécessaire. Pourquoi toujours considérer
Pautomobile comme une fontaine de .ou-
vence, ol l'on peut puiser a jet continu.
Les administrations ne se rendent-elles pas
compte des sommes que leur maladroite
initiative leur fait perdre, en hiver princi-
palement, & cette époque ou tant de motos
et d’autos rentrent pour 6 mois au bercail,
alors que des taxes normales les inciteraient
a sortir. )

Nous en recauserons !

o T
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Malterre ! Quelle surprise nous fut
ménagée ! la maison nous semblait & ce jour
spécialisée dans la 500 cme. utilitaire, solide,
pratique, sans ancune prétention A la qualité
de racer, de machine de vitesse pure, et voila
qu’au Salon, D.S. nous présenta un tvpe
Racing qui, dit-on, atteindrait le 150, Chiffre
élevé effectivement. La machine le peut si
I'on considére que le moteur J.A.P, a cul-
buteurs qui I'équipe est de premiére valeur et
n’a pas la prétention de faire moins : nous
aurons un curieux plaisir & assister aux essais,
d’autant que plusieurs lecteurs, alléchés par
ce nouveau bolide, out manifesté un désir
trés positif de I'acquérir, Pas vilaine 1a racing
Malterre : ligne sobre et classique avec selle
amortisseurs, pneu 26 X 3,50, double échap-

ement, en somme le confort et la vitesse
a réalisation est intéressante, c’est done que
Malterre & I'intention de se lancer dans la
vitesse : nous connaissons le sérieux de la
mt;lson, nous la suivrons dans sa nouvelle
voie.

Une belle réalisation en 5§00 culbuteurs..

...est la nouvelle production de la firme
Claude Delage. Nous I'avions annoncé
dans notre numéro du Salon, mais devant
les demandes pressantes de nombreux lec-
teurs sur les caractéristiques de ce racer,
nous nous faisons un plaisir d’en donner
bientét la phetographie. [.e moteur 500
a culbuteurs est un superbe [L.M.P. Ce qui
nous satisfait, c’est la réalisation des culbu-
teurs enfermés supgﬂmant tous les bruits
parasites qui font hésiter tant de motocy-
clistes vers le silencieux efficace et aristocra
tique. Et cela ne les empéche pas d’obteni-
les beaux effets sonores, lorsm e le conducteur
glisse sur les helles rovtes solitaires, & I'abrr
des critiques malveillantes. Un double tube
d’échappement lui procure I’harmonieuse
sensation d’un bourdon de huit pieds de
l'orgue. La boite de vitesses est moderne,
la Staub a trois vitesses : le svceés de la mai-
son Staub est la meilleure garantie de la
valeur de cet organe. Les moyeux sont des
Aya sur lesquels de s« généreux»> tambours
defreins de 170 m/ma ’avant et dec«210»(})
& I’arriére assurent une maitrise incomparable
de I'engin.

4

Avion et Moto

Beaucoup de Jecteurs nous demandent
de causer un peu d’aviation dans Mofo Revue 3
certainement, chaque fois que la relation
entre nos deux sports est nettement établie,
nous avons plaisir & entretenir nos amis des
faits d’aviation. Ainsi le capitaine Challe
qui revient a Paris, a accompli un des plus
beaux raids de P'aviation francaise.

Son avion, gul en ordre de marche pése
2.615 kilogs, ¢tait équipé en pneun atique
Punlop sur jante base creuse.

Le voyage qu’il a fait de Paris a Saigon
représente plus de 5.000 kilométres.

Prés de 20 atterris:ages et de 20 décollages
avec un appareil d’un poids imposant ;
une vitesse de prés de 200 kilométres a
I’heure. Voila certes une belle performance
en faveur des pneus Dunlop pour avion,
qui déja ont un beau palmarés a leur actif,
si les pneus Dunlop sont si solides en avion,
rien d’étonnant que la faveur des moto-
cyclistes soit si grande.

C’est chez Dagorno qgu’il faut s’adresser

Nous apprenons que le garage Laugier
vient de traiter les agences directes Sima
Violet et D. F. R., nul doute que notre
ami Dagorno impose ces marques au premier
plan, si nous en jugeons par les commandes
qu’il a déja enregistrées.
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Ul ne connait,au moins de réputa-
Q tion, les fameux objectifs de la
grande marque Zeiss. Rien au
monde n'est plus délicat que la construc-
tion d'un anastigmat et souvent des mois,
sinon des années de calculs et d'essais
sont nécessaires- pour créer un instru-
ment parfait. La documentation et I'expé-
rience d'une firme comme: celle d'léna
est énorme. Et on peut dire qu'elle posséde
tout ce qu'on peut connaitre sur les
ropriétés des rayons lumineux, des
f::ntilles, des miroirs, des verres, etc...
Les vitesses sans cesse accrues ne nous
permettent plus aujourd’hui de nous
contenter d'articles de quincaillerie et,
de plus en plus,les fabricants d’appareils
d'éclairage sont non seulement des élec-
triciens de premier ordre, mais encore
des opticiens avertis. Il n’est donc pas
étonnant qu'une fabrique d'appareils
d’optique disposant de moyens financiers
et cr un outillage trés puissant, ait envisagé
la fabrication des phares comme |'exten-
sion naturelle du champ de son activité.
Zeiss a donc entrepris la construction des
phares, des phares qui ne sont assuré-
ment pas des appareils - bon _marché,
mais qui figurent au premier plan des
phares de luxe, d’un fini et d’un rende-
ment impeccables. Ils sont aux phares
ce que les Tessars sont aux objectifs
hotographiques et c'est tout dire. Tous
Kes aspects du probléme de I'éclairage
ont été étudiés et en toute circonstance,
fut-ce par temps de brume, les phares
Zeiss utilisent intégralement la lumidre
de I'ampoule. s
Dans le systéme Zeiss il yadeux réflec-
teurs. L'un est un réflecteur parabolique
qui groupe les rayons lumineux en un
aisceau. L'argenture annulaire de I'am-
roule concentre sur le réflecteur parabo-
ique les rayons lumineux qui sans cela
se disperseraient sans effet utile, L'éclai-
rage est presque deux fois plus puissant
quavec une ampoule non argentée.
Si un faisceau projette au loin la lumiére
puissante qui est dans l'obscurité de la
nuit indispensable - pour apercevoir-
a temps les obstacles, il faut néanmoins
qu'il y ait une lumitre latérale diffusée
qui_permette de voir les cétés de la route
et de ne pas aller dans le fossé. Il en est
un peu comme sur mer, les phares qui
permettent bien de suivre approximati-
vement la route, et du balisage qui guide
dans les chenaux et dans les passes.
Pour obtenir cet éclairage latéral, les
glaces de fermeture du phare Zeiss sont
taillées et munies d’une cannelure spé-
ciale qui assure une dispersion latérale
suffisante pour se passer dans les virages
des projecteurs orientables.
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Le jour pendant la nuit
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On ne peut pas dire qu'il y ait dans
le principe des phares Zeiss, rien qui soit
trés spécial, mais ce qu'il faut remarquer
c'est le fini d'exécution et I'exactitude
du réglage qui permettent de tirer de
systtme  éprouvés, le maximum de
rendement. L’argenture du réflecteur
est absolument insensible & tous les élé-
ments destructeurs. On peut les net-
toyer avec une peau ou une toile humide
sans qu'ils se détériorent.

L’extinction des phares au passage

autres véhicules est trés dangereuse.

our ne pas aveugler, ou étre aveuglé

soi-méme par un excés d'éclairage on
tombe dans le défaut contraire. Dans le
phare Zeiss la lumiére peut étre partielle-
ment “obturée, et elle permet de voir
assez clair pour se diriger sans avoir
a craindre le danger de I'obscurité totale.
Cette obturation sur les grands et moyens
modéles est effectuée en poussant sur
I'ampoule un écran jaune. On sait que
cette coloration jaune de la lumiére est
également excellente par temps brumeux
et évite ce rideau blanchitre et opaque
qui semble se dresser devant vous.

Sur d'autres modéles on emploic une
lampe & double filament. Sur d’autres
on déplace I'ampoule de telle sorte qu’elle
ne soit plus au foyer.

Le fini de ces phares de haute précision
est naturellement impeccable, La firme

eiss construit également des phares
pour canots automobiles et des phares
chercheurs.

Le Contax

Avec la vogue de plus en plus grande
des conduites intérieures, il est néces-
saire d'avoir un indicateur de direction,
dailleurs obligatoire & Paris. Les établis-
sements Zeiss ont donc étudié un appa-
reil 4 la fois trés simple et trés siir : le
Contax. Les signaux sont visibles &
50 ou 60 métres, aussi bien le jour que la
nuit, )

Le Contax comporte un élégant boi-
tier en métal léger, d'aspect trés élégant,
qui peut se monter sur le coté ou a |'ar-
riere de la voiture. Il est commandé
E:: un interrupteur électromagnétique.

consommation d’électricité est infime,
La fleche lumineuse se déplace et tourne
sans osciller.

Cet appareil trés simple, indéréglable
est d'un fini parfait et d'une haute préci-
sion,

Les concessionnaires des phares Zeiss
et du Contax sont les Etablissements
Scheidt Fréres, 34, boulevard Richard-

Lenoir, Paris (11¢).

e

Un repose-pieds nouveau pour tan-sad

Ces repose-pieds, fakriqués par les Etablis-
sements V. et W., se fonl en deux modéles,
Prqmier : long pcur les motos ayant le triangle
arriére trés ouvert telles que Peugeot,
Grilfon, F. N., ete. Deuxiéme : court pour
loules les machines a cadre ordinaire, Ils
présentent la particularité d’étre réglables
et pliants grace a un dispositif coulissant sur
la ferrure. Détail nouveau : ils sont garnis

d’un caoutchouc moulé trés souple de seclion
ovale ; le dessin (losanges en relief), est
étudié pour empécher, le glissement du pied.
La fixation se fait par le nouveau collier
breveté permettant un montage solide sur
tous les tubes de 19 mm. de diamétre a
25 mm. Ces colliers peuvent prendre les plus
grands désaxages et ne peuvent ni glisser,
ni se perdre. Cet ensemble d’avantages et
son prix trés bas font de cet accessoire 1’un
des plus avantageux.

Un service d’occasions intéressantes

« L’article que nous avons passé sous ce
titre, dans notre numéro 243 du 5 novembre,
contient une inexactitude. La Société
Gnome et Rhone n’envisage nullement
la reprise en compte de motos usagées aux
acheteurs de nouvelles machines. Seule,
sa succursale de Paris, 49, avenue de la
Grande-Armée, dans le but de donner un
avantage particulier a sa clientéle de la
région parisienne, acceptera cette reprise
en compte dans une certaine mesure, »
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it Cadres

La cadre est a la
moto cequelacar- :
rosserie est a la i
voiture. D’aprés la i
ligne d'un cadre, i

on juge I'age de la
machine.

LesseRecensesbeanttesuernntntnine,

Teenstue snetececestennents srasionnnanne®

oUs avons eu maintes fois, 'occasion

de signaler I'attachement des cons-

tructeurs a la tradition et d'en
donner les causes
puisque nos motos sont le résultat des
améliorations successives d'un type pri-
mitif, dont elles ont conservé les dispo-
sitions _essenticlles ; causes industrielles,
puisqu’il est infiniment plus sage de
produire une machine longuement
éprouvée, que de se risquer & crée: de
toutes piéces quelque chose d'entiére-
ment nouveau ; causes morales, 1'ache-
teur preferant acheter une machine dont
il connait les qualités qu’une autre, théo-
riquement supérieure, mais qui n'a pas
fait ses preuves. Aujourd'hui, comme il
y a vingt-cing ans, nous avons un moteur
monocyhndnque fixé dans un cadre
a conservé des analogies avec un cagre
de bicyclette, mais que de progrés cepen-

: causes historiques,-
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Un des ancétres de la moto quatre

cylindres : la Holdek, dont les bielles

sont directement reliées du piston
a la roue arriére.

dant. Ce moteur, qui faisait tressaillir
moto et motocycliste, tourne maintenant
avec la douceur d'une turbine : un équi-
libre méticuleux a chassé les vibrations.
Il n'est plus nécessaire de s'arréter en
céte pour lui permettre de se refroidir.
Sa puissance est, 3 égalité de cylindrée,
quatre ou cing fois plus élevée.

Le cadre d’autrefois, si haut que pour
un peu il eiit fallu une échelle pour se
mettre en selle, a fait place & un cadre
trés bas, trapu, ramassé qui rend la moto
plus compacte Entre temps, nous avons
aussi bénéficié de 1'adoption de la boite
de vitesse qu 11 a fallu caser elle aussi, et qui
a contribué 3 la modification du cadre.

A droite :

célebre P. M. Panther.

Ci-dessus la Singer construite en 1903, dont
on parle a la page suivante, possédait son
moteur dans l'axe de la roue arriére.
la Humber 1902, dont le tube
avant du carter est interrompu pour loger
le moteur dont le principe rappelle la
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a'Aujourd’hui

par H. P. Bdmmoxn

On suivra dans les
lignes ci-dessous,
1'évolution du ca-
dre, année par aa~
née. Ony appren-
dra aussilesmotifs
des tendances
actuelles,
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Ce que doit étre un cadre

Nous avons acheté un moteur, une
boite de vitesse, des roues. Il nous faut
établir un cadre dans lequel nous puis-
sions les placer. A vrai dire, s'il s'agit
d'un moteur et d'une boite de marque
courante; nous poumons méme trouver
un cadre tout prét ou & défaut, des séries
de raccords et de tubes. On voit ainsi,
parfois, se constituer de petites marques
qui apparaissent comme champi
gnons aprés une pluie d'orage pour dis-
paraitre presque aussitdt, qui n'ont comme
ateliers qu'une masure au ond d'une cour,
et qui ont si peu de commandes qu'elles
ne peuvent entreprendre la constructior,
méme en petites séries ; leur seule res-
source est donc d'acheter des cadre:
tout préts & “étre assemblés, voire des
cadres tous montés, & moins qu'elles
n'achétent la moto complite que leur
livrera tel autre constructeur et sur laquelle
elles se contenteront d'appliquer leur
décalque, qui sera la seule partie originale,
personnelle de la.machine. Mais laissons
de coté cette solution facile et essayons
de faire nous-mémes un cadre. Avant de
nous lancer dans cette entreprise, deman-
dons-nous les qualités qu "1l doit sséder

La premiére, c'est d'étre so ﬁo
cadre est soumis & une multitude d' efforts
Il doit, et c’est la iuho la plus facile de
sa tache, étre de supporter, sans
s’effondrer, ]e poids du motocychiste.
celui du moteur, etc., lorsque la machine

v
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est immobile. Mais, sitét qu'elle est en
marche, que de nouveaux e?forts lui sont
imposés : chocs, provenant des dénivel-
lements de la route ; vibrations, résultant
d'un ¢ uilibrage défectueux du moteur ;
effort de torsion, causé par le couple
moteur ; traction de la chaine de trans-
mission. C'est déjA une affaire trés com-
pliquée que de faire un cadre solide, sans
avoir & employer une masse trop grande
de métal, sans arriver & un poids excessif.
Il y a pas mal de machines, auxquelles
on peut reprocher un poids excessif.

‘est que souvent, le constructeur, pour
bien se mettre & I'abri de toute éventua-
lité désagréable, préfere exagérer la
prudence ; mais il y a des clients qui
redoutent cet excés de poids, & cause de
la difficulté de manier la machine. Ce
poids, une fois la machine partie, n'est
d'ailleurs pas génant et méme améliore
la tenue de route. Le rapport de puissance
& poids est pour la motocyclette si avan-
tageux que ?'influence du poids, en céte,
n’est pas bien grande.

Une légére souplesse dans le plan
vertical n'est pas & redouter. Or,
pendant bon nombre d'années, nous
avons tout fait pour avoir un cadre rigide
verticalement, ce qui n'est pas nécessaire
et peut méme présenter des inconvé-
nients, en faisant lacher les points faibles.
La rigidité latérale est elle au contraire
indispensable. Une moto dont les roues
ne restent pas parfaitement alignées, sera

ngereuse a conduire dés qu'on voudra
atteindre une vitesse assez élevée. Avec
la transmission par chaine, on n'a plus
a méme bienfaisante douceur d’entrai-
nement qu'avec la courroie. Si donc nous
nous accommodons d'une certaine flexi-
bilité verticale, nous avons besoin, par
contre et ‘d'une maniére absolue, de la
rigidité latérale gréce a laguelle I'aligne-
ment est exactement maintenu.

Si nous n'étions pas limités par la
hauteur, le probléme délicat de la cons-
truction d'un cadre solide serait assez
aisé ; mais il nous faut : 1° abaisser le
plus possible la selle, pour que le moto-

‘La Rudge Multi & poulie fextensible.
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cycliste soit aussi bas que possible ;
2° abaisser le centre de gravité, en abais-
sant moteur, boite de vitesse et réservoir.

r on se doute, en général, assez peu de
I'influence que peut avoir sur la stabilité
un réservoir de grande capacité quand
il est plein d’essence; 3° Bien répartir les
poids ; 4° loger un moteur - qui, dans le
cas des soupapes en téte, atteint de grandes

imensions et cela sans amener le carter
trop prés du sol, ce qui peut étre dange-
reux au passage d'obstacles, des trottoirs,
de briques, de pavés, etc.

Tels sont les divers aspects du pro-
bléme qui se pose & nous. On peut dire
qu'il est heureusement résolu par le
E!us grand nombre des cadres modernes,

ien que les constructeurs aient encore une
question pratique & trancher : celle du
prix de revient. Un cadre parfait, mais

'un prix prohibitif, n’aurait pas la
moindre chance de succes. A cété du
point de vue technique, il y a un point de
vue commercial qu’il ne faut jamais
perdre de vue. Que de solutions intéres-
santes, supérieures a celles couramment
employées, ont dii étre abandonnées
parce qu'on s'est apercu qu'elles étaient
trop coiiteuses, et que d'inventeurs,
épris d'un bel 1déal mécanique, se sont
ruinés quand ils ont voulu se faire cons-
tructeurs | ‘

Adaptation progressive du cadre
classique aux conditions actuelles

Le cadre classique est resté encore
extrémement populaire. Ce cadre a,

La premiére machine
qui eut un cadre sur-
baissé, dont le tube
supérieur et incurvé
permet a la selle
une position .  basse,
fut 1a René Gillet.
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maintenant, prés de trente années d’exis-
tence. Qu'entendons-nous tout d'abord par
cadre classique ? C’est celui qui provenant
du « diamond frame », du cadre triangulé
de la_bicyclette, a &té trés légérement
modifié pour loger un moteur. On sait
que les premiers cadres de bicyclette
étaient constitués par deux tubes en croix,
dont I'un portait en haut la selle et en
bas le pédalier. Pour donner & cet assem-
blage rudimentaire un semblant de rigi-
dité, des haubans maintenaient le tout.
Puis vers 1890 apparut le diamond
frame, prototype du cadre actuel de
bicyclette. Lorsqu'on voulut substituer
un moteur aux mollets du cycliste, on
s'efforca tout d’abord de ne pas modifier
ce cadre, et le moteur fut considéré
comme un auxiliaire. Ne voyons-nous
pas une des premitres motocyclettes
avoir une roue motrice dont les cylindres
constituaient les rayons : plus tard Singer
adopta aussi une roue motrice mais oi
le moteur était fixe, et la solution de
la roue motrice a réapparu plusieurs fois,
on la rencontre encore aujourd’hui. On
logea le moteur partout pour ne pas avoir
a modifier le cadre au-(fessus‘ de la roue
avant, dans le cadre, sous le tube du
pédalier, 4 la direction; une marque méme,
la Pernot avait le moteur en arritre de
la roue motrice, sans doute pour que le.
motocycliste ne fut pas incommodé
par la chaleur et I'odeur. Il y eut quelques
constructeurs plus hardis. Ainsi la moto
Wolff et Miller, avait un cadre ouvert
trés différent du diamond frame, et un
étrange moteur horizontal dont les bielles
actionnaient directement la minuscule

roue motrice. Je me rappelle avoir wvu
uné de ces machines, aux environs de la
gare de I'Est. Il était heureux que la cir-
culation ne fut pas intense, car la marche
saccadée de cet outil bizarre le rendait
plutét dangereux. Une marque plus
récente, Lamaudiére et Labre, substitua
le moteur au tube de selle. Le magasin
de cette marque se trouvait avenue de la
Grande-Armée, & I'endroit ol sont actuel-
lement les magasins du Petit-Matelot
C’était, pour le temps, une excellente
moto. Cette solution fut d'ailleurs, par
la suite, assez longtemps populaire en
Amérique et si mes souvenirs sont exacts,
les premiers modéles d'Indian furent
ainsi concus. Quelques années aprés, on
revit, en Angleterre, des motos o1 le tube
avant du cadre était interrompu pour
loger le moteur, celui-ci étant supporté



par des colonnettes qui réunissaient les
deux plaques montées sur les troncons du
tube. Une des premiéres Huamber était
de ce type. On sait quel succés il connait
sur la fameuse P. M., dont la Panther est
une des plus belles machines actuelles.

De toutes les positions du moteur, celle
qui apparut la plus satisfaisante ce fut
celle du pédalier, parce qu'elle abaissait
le centre de gravité de la machine et la
rendait plus stable. Avec le moteur monté
en porte a faux a ['avant du tube, 1l arri-
vait fréquemment que celui-ci se cisail-
lait. Le moteur, de plus, était trés vul-

nérable. On en vint donc rapidement .

4 une autre solution, celle qui consistait
A interrompre le cadre et a placer le
moteur entre le pédalier et le tube avant.
Mais, du coup, la triangulation disparais-
sait ; elle n'avait d'ailleurs jamais été
parfaite, 4 cause du tube de direction.
I1 fallut donc renforcer le cadre en dis-
posant un tube sous le réservoir. Parfois,
au lieu de couper le tube en avant du
Eédaller, on l'incurvait et il formait un
erceau qui recevait le moteur.

L'inconvénient le plus saillant des
premiéres motos, c'était leur hauteur
excessive.

On était hanté par 1'idée du pédalier. 11
fallait pédaler pour mettre en route,
pédaler pour grimper les cétes, pédaler
trop souvent pour gagner la gare voisine
Aussi les machines étaient trés hautes et
les réservoirs trés plats, pour permettre
de pédaler commodément.- Au fur et a
mesure que la puissance des moteurs
augmenta, le cadre s'abaissa peu & peu.
Nous croyons que le premier constructeur
a faire un cadre surbaissé en incurvant le
tube supérieur du cadre, ce fut René
Gillet, dont les machines ont toujours eu
une apparence trés moderne. Avec l'ave-
nement des changements de vitesse logés
soit dans la poulte motrice (N. S. U)),
soit dans le moyeu arritre (Sturmey
Archer, Armstrong, etc.), soit réalisés
au moyen d'un double jeu de pignons de

chaines (Enfield, P. M., Scott) ou de deux
poulies extensibles (Zénith, Gradua, Rudge
Multi), soit enfin constitués par une boite
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de vitesse, le pédalier n’avait plus sa raison
d'étre, car la moto n’avait plus besoin de
I'aide du motocycliste. On n'avait plus
qu’a se préoccuper de sa stabilité. Le réser-
voir s'élargissait, le tube supérieur s'incur-
vait de maniére & donner une position
de selle de plus en plus basse. Pour loger
la boite de vitesse, on établissait en arriére
du tube de selle une plate-forme ne for-
mant qu'un avec le raccord. Celui-c1
souvent s'épanouit & l'avant, pour cons-
tituer deux plaquettes sur lequel se monte
le moteur. Pour que le moteur soit bien
maintenu, il faut qu'il soit fixé au moins
en trois points. ;

Tel est I'aspect général du cadre clas-
sique. Il a fait ses preuves a l'usage et
si l'on établissait une statistique, 1l est
bien probable qu'il aurait la majorité,
bien qu'il soit, il faut le reconnaitre,
exposé a une offensive redoutable des
cadres doukle en berceau, des cadres entié~
rement triangulés, des cadres en cor-
niére d'acier, des cadres en acier embouti.

en aluminium fondu, etc. Peut-étre
s_uccombera-t-ll. mais jusqu'a présent il
tient bon. Il y a, d'ailleurs, des cadres

qu'il est difficile de classer et qui sont un
compromis entre le cadre classique et
le cadre double en berceau.

Tubes droits ou tubes courbes

Dés l'instant que le triangle est la
figure géométrique sur laquelle on se
base pour établir un ensemble indéfor-
mable, il est évident que, seuls, des tubes
droits permettent de réaliser un triangle
et on constatait, il y a quelques années,
une tendance & n'employer que des tubes
droits. Le tube inférieur était droit et,
au ‘raccord de selle, se rencontrait avec
le tube de soutien. Au quadrilatére du
cadre primitif, on substituait un triangle.
Cela semblait la logique méme, mais voici
ue réapparaissent les tubes incurvés.
Z vrai dire, ces tubes courbes, s'ils sont
du diamétre et de I'épaisseur voulus, sont
trés résistants et ne se déforment pas.
Ils possédent une certaine élasticité Kns
le'sens vertical et ceci. loin d'étre un incon-
vénient, est un avantage et ménage
les raccords. Un assemblage trop rigiﬁe
n’est pas toujours un idéal, car s'il y a
un point faible, tous les efforts se
concentrent sur lui. Ce qui est essen-
tiel, jc’est la rigidité latérale. Donc,

Il n’a pas fallu peu d’ingénio-
sité pour caser certains mo-
teurs a soupapes au-dessus,
sans nuire a la ligne généralede
lamachine; on en voit ci-contre
un exemple ifrappant, la New
Gerard qui participa a une
récente épreuve courue a Mont-
Ihéry.

sur de trés nombreux cadres, on n'hésite
pas a employer des tubes courbés

Quelques considérations importantes

Une tendance trés nette se fait jour
sur les motos modernes : on s'efforce

\
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de porter le poids le plus loin possible
vers I'avant. Le moteur est beaucoup plus
en avant, la selle est non seulement beau-
coup plus basse, maistrésavancéeelleaussi.
Le motocycliste n’est plus comme naguére
presque au-dessus Ee la roue arriére.
Il y a pour cela, bien des raisons. Tout
d'abord, le motocycliste est beaucoup
mieux porté. On est bien mieux dans les
compartiments du milieu d'un wagon
que sur les essieux. Dans les carrosseries
automobiles actuelles, lorsque le chassis
est assez long pour cela. on asseoit les
passagers en avant du pont arriere. Il
est évident que l'amplitude des déplace-
ments provenant du mouvement vertical
des roues sous l'influence des chocs, est
moindre vers le milieu de la machine.
De plus, on a constaté que le poids doit
étre & peu prés également réparti entre les
deux roues, et la tenue de route dg cer-
taines machines renommeées n’a pas d'autre
cause. En donnant an motocycliste une
position basse et avancée, on augmente le
confort. 1] est normalement assis en selle,
le guidon est bien & portée des mains.
n'a plus & se tenir raide comme la justice,
comme avec certeins guidons d'autrefois.
Il n'a pas, non plus, & s'aplatir pour
atteindre un guidon de course trop
éloigné.

La position est normale, le corps légé-
rement incliné, les mains reposant _d une
maniére naturelle sur le guidon. On ignore
les maux de reins, les crampes, la courba-
ture que provoquaient autrefois une longue
étape. On ramasse de plus en plus les
organes de maniére & concentrer le poids
dans le plus petit espace possible. Cela
explique l'allure trapue, compacte des
machines modernes.

Une autre influence qu'il ne faut pas
négliger, c'est la grande hauteur des
moteurs. Un monocylindre & soupapes
en dessus et surtout a arbre & cames en
téte, atteint de grandes dimensions ver-
ticales surtout si la course est “relange—
ment longue. Il n'a pas fallu peud’ingénio-
sité pour caser certains eme. de ce
type. On a commencé par des solutions

e fortune, en incurvant horizontalement
ou verticalement le tube de soutien et en
échancrant le réservoir. Aujourd’hui, on
a recours a des solutions beaucoup plus
nettes. 1l est essentiel qu'un moteur de
moto, surtout un moteur dont le taux de
compression est élevé, puisse étre décala-
miné sans sortir le moteur du eadre, car
ce nettoyage si I'on veut avoir une marche
satisfaisante, doit étre relativement fré-
quent. La culasse détachable a fort heureus
sement simplifié ce travail fastidicux, mai
encore faut-il qu'il y ait la place de
I'enlever sans recourir & des ruses de
Sioux. Nous nous trouvons en présence
d’une double difficulté. Celle d'avoir

our le motocycliste la position la plus
Easse possible et celle de roger un moteur
trés haut, tout en laissant sous le carter
assez d'espace pour le passage des obs-
tacles et au-dessus de la culasse un inter-
valle assez grand pour pouvoir I'enlever
facilement. Aussi la- plupart des motos
grand sport actuelles donnent l'impression
d'étre trés basses a Varriére et trés hautes

3 |'avant.
s
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Le moteur Roveda & culbuteurs existe
s les catégories suivantes : /

175 cmec. 3 56 X 71; — 220 cme. -

30 X 80; — 25D cmc.: 60 X 88; —
50 cmc. 1 70 X 88.

Les caractéristiques générales de ce
moteur sont les sivantes =

La distribution est assurée par trois
engrenages, cames <tant montées
sur le pignon d'entrainement de la
magnéto. culbuteurs sont enfermés
dans un carter étanche; le réglage des
soupapes s'effectue par le 'déplacement

ce carter; de cette fagon les tiges,

poussoirs et basculeurs et toutes piéces en

mouvement, sont aussi légéres que pos-

sible puisqu'elles n'ont a supporter aucun
de réglage.

E graissage des culbuteurs est assuré
sar une canalisation partant du reniflard ;
ie trop-plein de la boite & culbuteurs est
canalisé a son tour vers le pignon de chaine
st la chaine dont il assure aussi le grais-

‘fe piston est en alliage spécial, inven-
don de M. Roveda. Il comporte trois

ges contenant chacune deux segments.
ﬁuest fileté, sur 1a 1

artie non segmen-
tde, et cette foule de sortes de petites

< lLes moteurs
Un nouveau moteur % temps en 4 cylindrées 175 - 220 - 250 et 350 cc.
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Roveda

ailettes _assurent ainsi son refroidissement.
Le bielle en double T est montée coté
g’% sur double rangée de galets Hoffmann
L'ensemble prouve un bel usinage
promettant pour chaque cylindrée de

.000....l......'l.“o....l.-...0.0‘..-0...-o...'o-oc-.ooc.o.onooaoo..llooo-o.o.occoo..o.-oc-oooooooaoo..oo_oolc.
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Deux aspects du moteur Roveda. On
remarquera que les culbuteurs sont com-
mandés par cames montées sur le Pignon

de magnéto.

grandes possibilités de puissance. Les
prix sont également intéressants et nous
publierons prochainement la photo €qui-
pée de ce moteur. Prochainement aussi
sortira de la méme marque un 500 cmc
a double arbre & cames-en téte.

Entretien des vétements de cuir et de

Vétements de cuir, de simili-cuir,
tench-coats sont #&galement tﬁo‘pq’lmres
armi nous: Entre eux, il est difficile de
?aire un choix car tous sont excellents a
condition que la gualité soit bonne. Le

ili-cuir a finconvénient, de ne pas
foujours bien résister au frottement, ce
qui est assez génant pour un usage Gon-
tou 3 motocyclette. Il est, par contre,
sensiblement meilleur marché. On peut,
par exemple, employer pour la moto un
manteau en simiﬁ-cuir qui semble trop
défraichi pour la ville. Le cuir est cher,
surtout si on veut un article solide, mais
i constitue & cause de sa longue durée
un véntable placement. Quant au trench-
coat, il est solide, protége bien, mais les
teintes claires dans lesquelles il est géné-
ralement livré le rendent salissant. Tous
s vétements peuvent E&tre considéréds
somme des vétements mixtes qu'on peut
sarder méme guand on n'est pas & moto.
ds sont donc extrémement pratiques
quand on se sert de la moto pour se
tendre 3 ses affaires. Quand le froid
era rigoureux, on appréciera beau-
soup une canadienne doublée de mouton
ou de kapok. Mais ces vétements sont
naturellement peu élégants,

Quel entretien donner a ces vétements ?
§9ur les vétements de cuir lesavis différent.
Théoriquement, le cuir s’accommode de
["huile et peut étre nourri de corps gras,

mais il ne faut pas exagérer. Les cuirs
souples dont sont faits ces manteaux
boivent la graisse et s'en saturent. Ils
deviennent flasques, se déchirent plus
facilement, et si la route est poussiéreuse,
la poussitre vient 5’y coller et ils prennent
un aspect malpropre. Ils sont plus lourds
également. D'autre part, les crémes a
chaussures contiennent des liquides vola-
tils ou des acides qui permettent sans
doute d'obtenir un beau brillant mais
desséchent le cuir. Le mieux sembleé
onc de bien étendre le vétement et de
le frotter avec un chiffon ou mieux une
eau de chamois imprégnée d'une des
Euiles spéciales, comme la Thésée fabri-
quée par Kervoline. Bien essuyer phis
passer un peu créme blanche comme
celle qui sert pour lés chaussures vernies
et frotter avec une brosse trés douce et
trés propre. En ce qui concerne 'huile,
il est trés utile non pas d'étendre mais de
rotter, car ce massage qui fait pénétrer
I'huile dans le cuir est excellent. Quand
un vétement de cuir a été mouillé et
qu'il est imprégné d’eau, il faut surtout
se garder de le faire sécher au soleil ou
devant le feu. Certains manteaux de cuir
s'affaissent et prennent une allure mi-
nable, mais contre cela il n'y a rien a
faire. C'est le résultat d'une mauvaise
confection.

L’entretien des manteaux de caoutchouc

.caoutchoue¢

est peu de chose. Il consiste surtout a
éviter de les exposer inutilement & la
chaleur et A la lumitre. Ils seront con-
servés dans un endroit frais et sombre. /
Quand -ils sont fendillés. il 'y a plus
rien 3 faire car la pellicule de caoutchouc
qui les recouvre est si mince qu'aucun
traitement ne lui restaurera sa souplesse.

'humidité est mauvaise pour ['étoffe
intérieure. Aussi étendra-t-on le véte-
ment la doublure en dehors. Pour entre-
tenir la souplesse du caoutchouc on peut,
a trés longs intervalles, passer un chiffon
4 peine gras, mais il ne faut pas exagérer,
sinon la graisse attaquerait le caoutchouc.
Il faut qu'il y ait seulement une mince,
trés mince pellicule qui iscle le caout-
chouc de l'air et empéche I"évaporation
des essences que contient le caoutchouc.

ais quelques précautions qu’on prenne
il vient un mement ot le caoutchouc dur-
cit et se fendille. Le prix de ces véte-
ments est heureusement peu élevé,

Sauf pour les cuirs il n'y a done pas
d’'entretien & proprement parler. Eviter
la chaleur, ne pas plier (si on doit le
faire, mettre des bourrelets' de journaux
roulés aux plis) et c’est & peu prés tout.

uant aux cuirs, il ne faut pas attendre
qu'ils aient été mouillés pour les traiter
comme nous l'avons dit, car il est évi-
dent qu'un cuir un peu gras sera beaucoup
moins perméable qu'un cuir seec.



Cen est fait. Le secret qui depuis
trois ans avait été si bien gardé est
maintenant révélé et cette machine
sensationnelle est exposée au Salon de
I'Olympia, au stand de la marque Brough
uperior. Mais il y aura pour les admira-
teurs de la célebre marque, une déception.

'est que ce nouveau modéle ne sera pas
encore livré au public. Ceci en particulier
est une indication des essais prolongés
qui sont nécessaires pour dtudier et
construire un modéle nouveau, avant de
pouvoir songer i le mettre entre les mains
du public. Il est probable d'ailleurs que
la Brough Superior quatre cylindres sera
une machine d’un prix trés élevé, et la
clientéle qui consacre & une moto le prix
d'une voiture est difficile et entend qu’on
lui livre des machines parfaitement au
point.

La quatre cylindres Brough n'est pas
la premiére qui ait été construite en
Angleterre. Binks, l'inventeur du car-
burateur bien connu, avait construit deux
ou trois motos a quatre cylindres, mais il
ne persévéra pas. Plus tard apparut une
remarquable machine, la T. A. C., véri-
table voiturette & deux roues, avec son
refroidissement par eau, sa suspension
arriére et sa transmission a cardan. Nous
nous rappelons en avoir vu une, quelques
années avant la guerre, rue de Rivoli, et
elle avait un volant au lieu du guidon. La

> C. a disparu depuis. Mais il y a
tellement de temps quelle est oubliée et
que la Brough Superior constitue une
nouveauté sensationnelle, d'autant que
son quatre cylindres n’est pas un quatre
cylindres en ligne mais en V, ce qui
permet d'établir une machine d’empat-
tement raisonnable. Cette nouvelle quatre
cylindres est, en effet, plus petite que les
modéles & deux cylindres de la méme
marque. Elle n’est guére plus lourde non
plus. Son bloc moteur ne pése, en effet,
qu'un kilo et demi de plus qu'un moteur a

re s

........................................................I.............

Une quatre cylindres anglaise

Une nouveauté sensationnelle qui fera réver bien des
amateurs de belles motocyclettes. Cette machine tcut
en rérnissant tous les avantages des grosses quatre
cylindregs américaines enserre une ligne trés sport.
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Le moteur et la
beite devitesses
fcrment un seul
bloc de lignes
trés nettes et de
trés grandesia-
cilités d’entre-
tien.

deux cylindres avec la bolte de vitesse, et
il faut remarquer que la quatre cylindres
a quatre vitesses : 4,5, 6 et 10 2 1. Surles
modeles_définitifs, on prévoit a la place
d'une des quatre vitesses une marche
arriére trés utile avec un sidecar.

Le moteur

Il comporte deux paires de cylindres,
calées a 60 degrés. L'alésage est de 58, la
course de 91 %, soit une cylindrée totale
de 994 cmc. La culasse est' a chapelle
surglevée favorisant le tourbillonnement
des gaz. Les soupapes latérales sont a
I'intérieur du groupe et sont commandées

ar un seul arbre & cames entrainé par
ses engrenages situés a I'avant du carter.

e .

La ligne générale de la nouvelle quatre cylindres est trés jolie, l’ensemble
est trés compact et trés ramassé.

La tubulure d'admission, trés difficile &
dessiner sur un moteur de ce type, est icl
combinée de la manitre suivante. La
branche principale est venue de fonte
avec le carter. Le carburateur est dorc
monté sur le carter. La tubulure de chaque
cylindre est venue de fonte avec celui-ci,
on ne voit doenc pas de tuyauterie d'ad
mission. Les cylirdres sont profordément
enfoncés dans le carter. Les culasses sont
détachakbles et peuvent étre aisément
enlevées sans toucher au reste du moteur.
En fait, malgré son aspect extraordinaire-
ment compact, la Brough quatre cylindres
est trés accessible. Les pistons sont en
aluminium a axe flottant et les Lielles sont
du type courant en section d"H. Un grouge

e cylindres est légérement décalé par
rapport & l'autre pour que les tétes de

iellles puissent étre placées céte & cote
sur le vilebrequin. Les tétes de bielles
sont & coussinets lisse, fendus, de type
employé sur les moteurs de voiture

Le cadre en
berceau est
d’'une trés
grande ro-
bustesse.

L'allumage se fait par batterie et bobine.
Le distributeur est monté a l'avant du
moteur. Il est horizontal et commandé par
pignons d'angle. Ce moteur n'est pas
étudié pour la vitesse pure, mais pour le
tourisme confortable et rapide.

Bien qu'on ne donne pas de précisions
sur le systtme de graissage, 1l semble
qu'il soit du type & barbotage A niveau
constant, au moyen d'augets dans lesquels
plongent les ergots des tétes de bielles

Transmission

L’embrayage logé dans le volant est du
type 4 disque unique. La boite & quatre
vitesses est du type a double baladeur
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Coupe du moteur quatre cylindres de la Brough—Sui:érior.

Le couple conique destiné & entrainer le
pignon de chaine est en avant de la boite
e vitesse. On gagne ainsi de la place et
le bloc est plus court. Sur la boite de
vitesse se trouvent les commandes de la
dynamo et de l'indicateur de vitesse.

\

La commande des vitesses est du type
a grille. Le levier se trouve en avant de la
machine, bien 4 portée de la main. Il
actionne une tige qui porte & son extré-
mité une came et une fourchette. Pour
la commande des baladeurs, il y a deux

longs leviers formant ressort et maintenus
aussi par une grille. Quand on fait pivoter
le levier de commande, la came vient
dégager un des deux leviers de la boite de
vitesse et la fourchette permet de le
déplacer pour engager la vitesse voulue.
Puis, si on fait pivoter le levier dans
"autre sens, on peut de la méme maniére
engager les deux autres vitesses

Cadre

Le cadre est du type & double berceau,
a tube supérieur unique. Le raccord de
direction est massif. Le réservoir, a cheval
sur le tube supérieur, est du dessin bien
connu. La fourche est du type Harley et
le reste de la macine posséde les mémes
particularités que les Brough 2 deux
cylindres.

Souhaitons que les essais soient bientét
parachevés et que la construction, peut-on
dire en série quand il s’agit d'une machine
de luxe, puisse étre entreprise. Nous
gageons que ce nouveau modeéle, méme si
son prix est trés élevé, trouvera parmi les
fanatiques de la moto de nombreux
acquéreurs. Souhaitons aussi qu'elle déter-
mine d’autres constructeurs a sengager
dans la construction du quatre cylindres;

Le moteur léger Benz-Diesel

Les Allemands, avec leur méthode et
leur ténacité bien connues, travaillent
ferme actuellement la question des
moteurs Diesel & régime rapide et a
grande puissance spécifique. Déja ils
utilisent des moteurs de ce type sur des
camicns et méme ils continuent leurs
expériences pour les employer sur des
voitures de tourisme et, enfin, sur des
avions. lIls affirment que les résultats
de ce c6té sont peu satisfaisants. Il
y a certainement de nombreux essais
secrets.

Le moteur Benz-Diesel est particulié-
rement intéressant puisqu'il est construit
par une marque qui a de l'automobile
une longue et vaste expérience. Ce mo-
teur est sous sa forme actuelle destiné
aux camions. C'est un bicylindre de 135
d'alésage et de 200 de course. Son régime
normal est de 800 tours-minute; mais
il est trés souple et fonctionne réguliére-
ment & des régimes qu vont de 250 a
800 tours. A ce dernier régime, il déve-
loppe une trentaine de chevaux.

Le vilebrequin a trois paliers a ses
manetons calés 3 180 degrés. Les cylindres,
chemisés, sont venus de fonte avec la
partie supérieure du carter. La culasse
est rapportée. Les soupapes sont en téte
et verticales. Entre les deux soupapes
se trouve l'appareil qui sert a injecter le
combustible. Eelui—ci est refoulé par une
pompe sous une pression de 70 kilos. La
pompe d'injection est commandée par
une came et un systéme de leviers qui
permettent de régler la course du piston
de la pompe et par conséquent le débit

de cette derniére. La levée du piston est
brusque, de telle maniére que le com-
bustible entre le plus rapidement pos-
sible dans le cylindre. Il y pénétre en
soulevant une petite soupape intérieure
que renferme l'injecteur. L'injection se

fait 80 degrés avant le point mort haut,
Le combustible débouche dans une
chambre cylindrique qui est en communi-
cation avec le cylindre par un étrangle-
ment; percé de petits trous. A la remontée
du piston, I'air qui remonte pénétre dans
cette petite chambre et tourbillonne de

A gauche 1 aspect
v extérieur du mo-
teur qui est comme
on peut le voir trés

compact.

Ci-contre la coupe
de la culasse mon-
trant trés claire-
merit le fonctionne-
ment de l'inflam-
mateur.

telle™maniére que le combustible injecté
est brassé avec l'air. Le combustible
briile alors & cause de I'élévation de tem-
pérature due a une compression de
50 kilos.

Pour faciliter le départ, il y a un dispo-
sitif de décompression qui ouvre la sou-
pape d'échappement pendant une partie

e la course et réduit la compression 3
12 kilos. Cette pression ne serait pas
suffisante pour assurer l'inflammation du
combustible. Il y a donc, sur le cété de
la petite chambre cylindrique, un inflam-
mateur qui contient une cartouche d'un
carton spécial qui briille lentement. Le
moteur comporte d’ailleurs un démar-
reur électrique.

Le rendement est de 33 9% environ,
c’est-d-dire de beaucoup supérieur 2
celui de nos moteurs.
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Quelques réflexions sur la démonstration militaire

On s'attendait & ce que les constructeurs présentassent a la
Commission militaire des motccyclettes modifiées pour rouler
i travers champs. il n'en fut rien.

René Gillet avait seulement attelé  ses classiques machines
des sidecars & usages spéciaax : postes de T. S. l("l ., ambulance,
etc., ou muni ses nouveaux modeles solos de fusils mitrailleurs
ou de téléphones de campagne.

Gnome et Rhéne s'était contenté d'équiper des motos stric-
tement de série de ferrures et de tubes qui permirent au « capo-
ral » Bernard (ne commandait-il pas & guatre hommes ?)
d’emmener 4 lui tout seul les cing machines accouplées..,

L’as dijonnais Durand’ qui, avec son collégue Perrotin, allait

se montre1 aussi excellent pilote de cross-country que des
circuits de vitesse, me confia que les quatre Terrot engagées

-ont été prises « dans le tas » 4 'agence parisienne...

La Gillet Tour du Monde d’Andrieux avait encore les garde-
boue plats de sa traversée de la Sibérie, et ma « 500 », le tuyau
d’échappement surélevé monté pour les Six Jours Internatio-
naux et leur vingtaine de gués profonds.

Aucune machine n'avait de protection spéciale, pour la
magneto, de fils waterproof, bien engainés, ou_quelque capu-
chon de caoutchouc coiffant I'isolant Se la bougie.

Et les pneus étaient ceux de tous les jours, sans sculptures
extraoidinaires, et je ne vis point de chaines métalliques ou
caoutchoutées.

Pourtant tous les concurrents filérent sans accroc a 40 i
I'heure, & travers les ornitres, les fossés de cette plaine détrem-
pée de Satory, projectant des gerbes d’eau, évoluérent dans les
sous-bois mouillés, bondissant par dessus'les monticules.

Si, dans la traversée de la mare que tentérent une dizaine
d’entie eux, il y eut deux arréts, ils furent uniquement dus 3
guelque projection d'eau sur la bougie, nullement protégée.

Notez bien que le passage de la mare, facultatif du reste,
n'était pas au programme, et que les concurrents le risquérent
sans avoir eu le temps ds prendre la moindre précaution...
pas méme ce la graisse consistante i L 'un cala simplement
parce qu'il n'avait pas pris soin de faire chauffer un peu son
moteur..,

Une seconde mare plus profonds, au sol vaseax {ouilié par
les chenilles des tanks, arréta le motocycliste qui voulut la
franchir. Il s’y enlisa quelques minutes, puis la traversa en
poussant, et repartit’

Et c'est sur ces minces incidents que se basent les défenseurs

du cheval pour conclure que ¢ la cavalerie passe oti la moto
ne passe pas » l...
omme si une patiouille de motocyclistes, avec un peu

d’entr’aide mutuelle, ne passerait pas une # une les motos, et
rapidement, a travers des obstacles autiement formidables ?

Le terrain de Satory, glaiseux, sans un caillou, creusé de
tranchées et d'orniéres, de tanks, désavantage ]a motocyclette
qui surmonterait facilement les obstacles plus sensationnels
et « spectaculaires », escarpements, ravins, taillis, etc., ot le sol
est meilleur.,

Cette premiére épreuve militaire a été une démonstration
éclatante des services que rendraient aux armées, et sans modi-
fications, les machines de série d’aujourd’hui, telles que leur

fournirait la réqusition.

Les défenseurs de la cavalerie, qui n'ont du reste jamais vu
de motocyclettes 3 I'cuvre sous de semblables conditions,
soutiennent que, seul, le cheval peut traverser un gué ou
explorer un beis.

On peut leur répondre qu'une moto, aprés certaines précau-
tions, traverse en marche 50 centimétres d'eau ou franchit,
poussée, un meétre d’eau et repart immédiatement.

La preuve en a été donnée par ia centaine de concurrents
des derniers Six Jours Internationaux en Angleterre, qui eurent,
tous & passer un gué gonfl¢ par I'orage ot ieurs motocyclettes
disparaissaient complitement, I'eau passant par dessus le
réservoir g

La marche & travers des terres labourées, détrempées par
les pluies, présente d'assez grandes difficultds, c'est certain :
mais je suis persuadé qu'une moto convenablement modifide
comme nous le verrons plus loin, doit pouvoir passer partout

Un profane pourrait se demander si cela est bien nécessaire.
si ces évolutions sur terrains difficiles ne seraient pas plutét
un gaspillage de temps précieux et s'il ne serait pas plus facile
et rapide de contourner l'obstacle.

Car enfin, la motocyclette est tellement maniable et vite
qu'avec la densité du réseau routier européen elle trouvera
partout une route la menant a son but.

J'en appelle & tous les touristes qui connaissent bien notre
poys. N'y a-t-il pas partout, & défaut d'une petite route, un
chemin de terre, un sentier accessible,quelque piste praticable ?
Aureit-elle moins d'un métre de large, elle suffirait & une moto .

En rentrant de Satory, j’ai feuilleté ma collection de cartes

—~ Deux fractions de carte d'état-major prises au hasard et divisées en carrés de 2 km. comme on peut le voir il est

impossible de trouver un seul carré o il ne passe au moins une route et plusieurs c
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d’état-major Au hasard, j en ai examiné deux : celles de Sois-
sons et de Lo |

Eh bien, si javais divisé ces deux cartes de régions bien
différentes en rectangles de deux kilométres cairés, 1 aurais
trouvé que tous ces rectangles étaient traversés par quelque
route empieirée, et qu'ils me seraient tous apparus comie
veinés des petits traits noirs des chemins et des sentiers.

Mais nous, profanes, ignorons les: nécessités tactiques,

L'exploration pourrait comporter, par exemple, le savt d’un
ossé, le passage d'une haie et méme lc franchissement d’un
mur ! D'abondg. je serais curieux de voir le cheval... au pied
du mur. S'il le saute, ce nc doit guére &tre formidable. Et enfin,
a un mur élevé, il y a généralement des portes... méme 2 la
grande muraille ds Chine.

Et tous ces sauts d’obstacles, hop; la ! certainement photo-
éniques, prétent A la guerre moderne le charme d'un film du
ar West... ou du concours hippique.

Serait-ce donc, msttant les choses au pire, un désastre si une
patrauille motocycliste perdait une demi-heure & explorer
a pied, bien prudemment, les recoins de terrains particuliere-
ment scibreux ? Et nc la rattrapperait-elle pas largement par
sa vitesse sur routes et chemins. a I'aller et au retour ?

Car enfin quelle est donc la vitesse de la cavalerie, méme
légére ? Et ne risque-t-elle pas, maintenant, avec toutes ses
qualités, d’arriver... comme les carabiniers d’Offenbach, un
. peu trop tard.., :

Mais plutét que de criiquer la cavalerie; cherchons com-
ment on peut, sans grands changements aux motos actuelles,
les adapter mieux encore 3 toutes les exigences de I'armée.
Nos machines, établies pour les routes ! et non pour le cross-
country | | éprouvent quelque peine avec leurs moteurs sur-
haissés a franchir des fossés, labourent de leurs carters les
monticules et calent accrochées en haut des crétes un peu

ves.

Il semble bien facile, en modifient seulement la longueur de
quelques tubes, de remonter le moteur dans le cadre, et d’allon-
ger les fourches avant et arriére de fagon i laisser aux roues un

" plus large passege.

Cela fait, avec des gardes-boue plats, un silencieux surélevé,
des repose-pieds pliants, que 'on peut relever dans les orniéres,
ol s'if's étaient rigides 1ils formeraient tout de suite béches, et
une premiére vitesse trés démultipliée, votre moto doit pouvoir
traverser les pires obstacles.

Il reste, il est vrai, la question de 'adhérence et des dérapages
sur un sol glaiseux et mouillé ol les pneus normaux sont insuf-
fisants. T

La « Dunlop » anglaise fournit, aux concurrents britanniques
d’épreuves de cross-country, un pneu spécial, dit « de compé-
tition », aux énormes blocs de caoutchouc espacés, qui donne

Tae suggestion prc;uuz; dnmy:rr.phs de prise a la
grIICrey

déja une bien plus grande adhérence et diminue le patinage de
la roue arridre.

Au dernier salon de I'Olympia, on pouvait voir au stand
« Moseley » un type de pneumatique créé spécialement pour
donner de I'adhérence dans ces épreuves a travers champs.

pneu a une bande de roulement portant des protubé-
rances trés épaisses, espacées en dents de scie, qui mordent le
sol et produisent I'effet d'une crémoillére ! comme celle d'un
chemin de fer de montagne ! |

I doit permettre des escalades fantastiques et plus utilement
encore, de se sortir d'un mauvais pas, d'un Fossé boueux,
d'un entonnoir fangeusx !

i on les jumellait sur une double jante, on obtiendrait
pour les motos une véritable bande de roulement semblable
a celles des tracteurs.

Ce pneu spécizlisé est la réalisation d'une firme qui ne dispose
pas de moyens puissants. Si nos grands producteurs orientaient
leurs recherches dans cette direction, nous verrions certes
bientét un pneu qui équivandrait comme adhérence 2 la chenille
d'un tank.

Celui qui a &¢ contraint d’essayer pour se tirer d'un mauvais
pas de moyens anti-dérapants de fortune, tels qu'une solide
corde bien noude, sait que le probléme n’est pas insoluble, une
fois posé. ..

Pour franchir une ligne de tranchées, par exemple, il serait
facile de munir les machines de tubes et de tsles permettant
d'tmproviser une passerelle soit individuelle, soit pour un
groupe, :

Quelques rouleaux de treillage en fil d'acier, facilitersient
la traversée de passages fangeux et un quet de cordage per-
mettrait de relever une machine en difficulté dans un ravin...

Si I'on objecte que la cavalerie peut traverser & la nage une
rividre profonde, j'tmagine que des motocyclistes débrouillards
auront vite fait de dénicher quelque embarcation ow, si c'est
en guerre, des planches, ou méme le mobilier de quelque cabane,
qui feront un trés satisfaisant radeau |

I serait curieux de voir les obstacles qui arréteraient des
« motards » bier équipés et préts a tout 1 1'}

Nous espérons qu’au cours d"une épreuve futare, et se dérou-
lant cette fois en terrain trés varié, 'autorité militaire pourra
comparer les mérites respectifs de la cavalerie et des moto-
cyclistes. . ’

Et pas seulement en plaine;la moto n'a pas peur des raidil-
lons de 35 % !'Et ele ne craint ni les bois, ni les gués, quoi qu'on
en dise !

Chargez une reconnaissance de covalerie et une reconnais-
sance de motocyclistes d'une besogne précise, sur un parcours

. observé, comportant des obstacles: variés et un temps déter-

miné,
Et #lors on saura quel est le meilleur instrument de recon-
naissance.
ur un parcours un peu long et comportant un déplacement
stiatégique, ne serait-il qu'en partie sur route, qui peut douter
és maintenant de la supériorité de I'engin mécanique ?

En entendant tous ces jours-ci parler de 'esprit cavaler,
que détruisait la motocyclette, je me rappelais ces heures passées
a I'entrainement, avant quelque grand prix ou courses de céte
avec Benntt, Simpson et tous les grands as frangais ou étrangers

Ne I'ont-ils pas, eux, I'esprit cavelier, quand unis corps et

dme & leur machine ils la couchent en quelque virage presti-
gieux. Saut du Pont de Ballig au T. T. anglais, n’est-ce pas de
la haute école ?

Et quand, sur les pistes d'Europe ou d’Asie, votre moto se
cabre et rue dans quelque fossé, dérape dans le sable, bondit &
'assaut d" e pente abrupte, que les hautes herbes de la steppe
vous fouettent les jambes, n'est-ce pas de I'équitation |

La dernitre couverture de Moto. Revue en est la preuve,
montrant I'ami Mackford, de ce London Motor Club qui est
un véritable Saumur motocycliste, savtant la barriére ; la moto
peut faire bonne figure méme au concours hippique ! et I’on
joue au polo avec des motocyclettes comme avec des poneys
bien dressés.

Méme le cheval mort, I’ « esprit cavalier » durera.

Robert Sexg
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Devant les personnalités les plus auto-
risées du Ministére de la Guerre, en présence
d’un grand concours de membres de la
Presse, de I'industrie motocycliste et de
nombreux spectateurs, Molo Repue a démon-
tré que la motocyclette devait prendre place
parmi les moyens de la défense nationale.

Succés technique, succés pratique, sucecds
spectaculaire, rien n’a manqué a la réunion
du 15 novembre, & Satory.

Le public afflue...

Un ciel gris, un léger crachin vient de
temps & autre fouetter les visages. Les
routes qui conduisent & Satory déversent une
multitude d’autos, de motos. Une foule
composée de plusieurs centaines de per-
sonnalités militaires et civiles se groupe
autour du mince barrage qui sépare les con-
ducteurs.

A 13 heures précises, le général Maurin
est arrivé, enlouré d'un véritable Etat-
Major de généraux, colonels, commandants
et capitaines. Nolre direcleur C. [acome
I'introduit. Le mitraillement des nombreux
cinémas trouble seul I'air de ses déclies lan-
cinants. Et soudain, une sonnerie de trom-
pettes annonce I'ouverture des [ameux
exercices des possililités de la motocyclette
actuelle.

Quatorze motos ou sidecars René Gillet,
cinqg motos Gnome et RRhone, quatre motos
Terrot, deux Gillet d’"Herstal et deux Mono-
trace défilent au son des lrompettes de cava-
lerie devant la Commission spéciale de la
Motorisation et le représentant du Ministre
de la Guerre. Triomphal défilé de notre
industrie motocyclisle, sidecars avee passa-
ers, motos avec tan-sad, sidecar équipé en
", S. F.. moto téléphonique, silecars blindés
et mitrailleurs, motos ambulances, sidecars
citerne, rien n’a manqué a la démonstration
de Satory.

Défilé impeccable dans les terres angoissées
du champ de tir : trous, mares, cloaques,
monticules, rien n'arrive a rompre la régu-
liére parade des 27 véhicules de forces et
eylindrées différentes.

Le défilé s’arréte impeccable devant Ia
Commission qui, tout aussitot, passe une
revue minutieuse des différents engins et
semble dés P'abord prendre un intérét trés

La

vif a4 la présentation ; une atmosphére de
cordialité régne tout aussitdt; on sent que
la stricte discipline de tous a impressionné
favorablement les personnalités présenfes.
M. Peyrus, chargé de diriger les différentes

épreuves, prend immédiatement son te
de commandement et au moyen d’un haut-
parleur explique aux invités les différents
exercices qui vont se dérouler.

Démonstration d’Infanterie

Le sidecar T. S. F. a lancé un appel du
poste 1, ot se trouvent les généraux, au
poste 2 situé & quelque 500 métres de la
et dans lequel se lrouvent réunis toutes les
motos parlicipantes.

« Envovez-nous deux estafettes d’urgence! »
Et-tout aussilot nous apercevons a I’horizon
deux motos solos qui, &4 travers les terrains
gluants et défoneés, s’¢lancent jusqu’au
posie 1 : ce sont nos deux Tours du Monde...
Robert Sexé et Andrieux, sur leur350 Gillet
d'Herstal. A plus de 60 km.-h., dans un
terrain atroce, sans donnes 'ombre d’une
défaillance, ils sont a pied d’cecuvre. Le
poste 1 leur remet un pli a4 porter, sans
tréve. & un point distant de quelques kilo-
mé'res et rapporley la réponse.

Tanrdis que nos deux globe - trotters
« cavalent» & travers bourbiers, monticules,
le poste de T. S. F. lance un nouvel appel de
délresse et immédiatement les quatre Terrot
conduites par Rolland, Perrotin, Durand et
Cure, arrivenl au poste du général Maurin
et recoivent la méme mission que les deux
Gillet d'Herstal.

Cet exercice d’infanterie, simple sans doute
pour le profane, présente cependant une cer-
taine dilficulté d’exécution d’ensembie que
nos six molocyelistes surmontent avec aisance.
Le public, qui s’attendait & moins de brio,
témoigne par des bravos a 1'adresse des
conduecteurs sa salisfaisante surprise.

Démonstration Cavalerie

L’intérét a grandi et 'on est obligé de
faire évacuer le terrain déja envahi. Un appel
de T. S, F. au peste lointain n° 2 réclamant
d’urgence une reconnaissance-cavalerie a
moto pour explorer les environs. Et a toute
allure, quatre Gnome et Rhome solos, sous
la direction de I'as Bernard, du Pic du Midi,

Démonstration militaire
a Satory

La premiére manifestation officielle de la motocyclette
en France fut un succés : son retentissement est consi-

dérable.
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accourent vers le général Maurin. Les conduc-
teurs, avee Ragonnet, Bourgoin, Hardy, Ro
zaza, sautent et, courbés, vont
explorer, 2 100 métres de 1, les lieux signalés,
Pendant ce temps, , en moins de
secondes qu’on ne peut le supposer, accouple
toutes les machines deux par deux et, sur
Pordre va a toute allure rejoindre ses
camarades. Inutile de dire le succés que
remporte cette manceuvre, car tous étaieni
persuadés de I'impossibilité matérielle d*ur
tel exercice. Au contraire, Bernard nous sur
prend par l'aisance avee laqguelle il s’est tir¢
de cette épreuve, imprévue deux jours avan:
la réunion. Les guatre véhicules étaien!
accouplés par des barres automatiques deux
par deux, la cingquiéme moto en téte entral
nant les autres. 1l est remarquable de songe!
qu’une seule moto 500 latérales a pu, a traver.
un terrain si accidenté, entrainer ainsi plu:
de 500 kilos sans gu'a aucun moment l&
cing véhicules aient chaviré.

ais, hélas [ la reconnaissance de ein¢
Gnome est fortement engagée : elle signais
le danger et immédiatement le poste n° |
qui représente une premiére ligne, lance ur
radio au poste réserve n° 2 ef, tout aussitéi
dans le lointain, un eontingent s’avance i
vive allure. Quatre motos René Gillet avet
fusils mitrailleurs surgissent au secours du
la colonne de cavalerie. Vivement, les
mitrailleuses Hotehkiss sont en action : ii
allongé, tir contre Pavion ennemi qui a décou-
vert la manceuvre, tir dans tous les sens. Ur
frisson secoue l'assistance : le crépitement
de la mitraille refoule de vieux souvenirs
Et, pour appuyer Pattaque, surgissent deux
sidecars estafettes, un sidecar dépannags
et un side blindé, véritable tank de vitesst
qui, par son tir trés nourri et sir, raméns
les différents groupes au succeés, L'expérience
s’est déroulée rapidement, captivante, émo-
tionnante : déja, a travers le terrain
ondoyant, sous les gerbes d’eau, les cing
Gnome et Rhéne et les huit René Gillet ont
regagné leur poste secret, la-bas au loin, que
les spectateurs sont encore surpris de Is
discipline de nos condueteurs et de leur brio.

Démonstration sanitaire

Mais un blessé git sur le terrain, Alerte
au poste de secours ! Le docteur Schwing,



6.

— Andrieux sur Gillet Jeumont {raverse un gusé.

— Un sidecar blindé et une moto mitrailleuse a tir contre avion franchissent une zone difficile (moto René Gillet,
carrosserie L. Vannod).

— La premiére fois qu'un tel accouplement est concu et 'initiative en revient 4 Gnome et Rhoéne : quatre motos
remorquées par une cinquiéme sur terrain varié. Bernard est au guidon.

— Exercices de tir contre avion a la mitrailleuse Hotchkiss. Cet usage de la moto solo René Gillet est susceptible
de convenir parfaitement dans 1'Armée,.

— Une Gnome et Rhéne et une Terrot traversant un ruisseau marécageux.

— Essais de ravitaillement d'avion par tonne d'essence sur sidecar René Gillet.
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7. — Un public militaire composé de généraux et d’'officiers supérieurs. La croix indique M. le Général Maurin,
8. — Essais par le docteur Schwing de transport de blessés en sidecar ambulance René Gillet carross. L. Vannod.
9. — Une autre nouveauté : le poste émetteur et récepteur de téléphonie et télégraphie sans fil de la Radio-Industrie
monté sur sidecar René Gillet (carrosserie L. Vannod) et qui transmettait tous les ordres du poste de
commandement.
10. — Examen du fusil mitrailleuse Hotchkiss monté sur René Gillet 350 cc.
11. — Autour du sidecar émetteur de T. S. F. ]
12, — Le Général Maurin a tenu i se rendre compte par lui-méme de la stabilité en tan-sad let a parcouru une zone
accidentée sur le 4 CV. René Gillet.
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P'ardent médecin de nos rallies est avisé par
T. S, F : il bondit sur sa René Gillet : le blessé
est léger ; il le transporte lui-méme au poste
avec une douceur et toutela célérité désirables.
Mais, au poste de secours, un grand blessé
a été ramené dans Ia moto ambulance René
Gillet, Le gfénéral Mussel et le général Challeat
semblent vivement intéressés par la démons-
tration sanitaire du docteur Schwing. Le
blessé pansé est immédiatement évacué a
Parriére dans le sidecar ambulance d’un
confort autre que nos antiques voitures
ré?l?entnlres. L’accord est unanime sur ce
point.

Démonstration Artillerie et Génie

Soudain une fusée ! L’attention de tous
grandit, Iei, le général Pokorny, les comman-
dants Miyaken et Yoshida des missions alliées
se rapprochent, vivement émus ; mais celui
dont le sourire tique a suivi jusqu@a
ce moment les évolutions, qui intéressé,
c’est le ' géneral Fillonneau, Pinspecteur
général du Génie. 11 s’est rapproché du com-
manda&: Baruteau, représentant le ministre
de la Guerre, Le général Colin fait immédia-
tement co! avec le groupe des officiers
supérieurs : la foule a compris, le silence régne.

eux estafettes & motos Ilené Gillet omt
deman:iéI'installation d’une batterie au centre
du terrain. Un sidecar, monté d*un officier
orienteur, se détache vers le point signalé.
Derriére Jui, un sapeur, sur la moto René
Gillet équipée d'un matériel téléphonique
militaire, le suit un peu en arriére. Le t
est vivement repéré : Pof: reste, le sapeur
remonte en machine et, & plus de 55 A I’heure,
a travers les ruisseaux, les monticules, dévide
son fil téléphonique jusqu'au poste I ou les
g attendent, curieux. Le poste est
installé vivement et le général Maurin Iui-
méme est invité & téléphoner Iordre a I’offi-
cier orienteur de couper le fil téléphonique.
500 métres de cAble gisent a terre. Mais le
sapeur n'est pas & bout d’expédients : il met
sa moto sur la béquille, met le moteur en
marche et présentant ie dévidoir a la roue
arriére rengaine son demd-kilométre de cable
avec une facilité déconcertante. L’officier
orienteur s'est lui-méme replié vers son poste
e réserve aprés avoir fait son rapport.au
poste 1. La T. S. F, crépite 2 nouveau dans
la cabine capitonnée du si le René Gillet-radio.
On demande deux volontaires pour faire sauter
la batterie. Robert Sexéet An Irieux bon lissent
sur leur Gillet d’lierstal-Tour du Monde.
Mais I'essai de destruction m’a pu réussir :
la dynamite fuse sans effet ; immédiatement,
le P C 1 radiophone au P C 2 I'envoi d’un
side-munitions qui franchit a 40 le terrain.
Une cartouche de ched:lite. la batterie est
détruite. La reconnaissance regagne son
point d’attache.

Dans le chaos du combat, un char d’assaut,
la-bas, a été aban lonné, désemparé : deux
estafettes solo René Gillet ont bondi avec
une carlouche : la destruction est vivement
opérée, L’écroulement d’un pont par le Génie
motocycliste est aussi prévu, mais le jour
baisse : on presse.

Démonstration aviation

L’avion qui a participé aux opérations
précélentes est signalé en panne par son
télégraphiste de hor I. Le poste 1 télégraphie
immé liatement au poste 2 : panne d’essence.
Mais il faut déterminer la position du nau-
fragé. Deux estafettes René Gillet explorent
la région, fonlt le point et viennent inliquer
la position au P C 1. Par T. S. ., le poste 2
regoit I'orire d’envoyer au secours. Une
estafette se détache, regoit de I'aviateur le pli
de la mission, le rapporte rapidement au
général Maurin. Un sidecar-réservoir et un
side-lépannage René Gillet se délachent et
Popération de sauvetage est vivement
exécutée.

Tout est réussi, mais...

Les oflicicls sont véritablement satisfaits :
les expériences se sont déroulées impi-
toyvablement réussies. Le général Maurin veut
essaver par lui-méme la valeur pratique des
engins. Deux Monotrace ont participé a la
réunion. Tandis que, prés du groupe, un radeau
. pmeumutique est gonflé et va permetire a
I'un des Monotrace de traverser a sec une
importante riviére, I’autre véhicule est acca-
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Pm-é par le général Maurin s’installe dans
a carlingue. A travers amps, Pofficler
exéeule différentes manceuvres et revient
enchanté de I’expérience ; certes, ee n’est
pas le confort de la luxueuse Renault, mais
rien de Pacrobatie ou de Pinsécurité.

Et I'lnspecteur Général de Ia Motorisation,
non encore convaincu, vient trouver |¢ doe-
teur Schwing, simple amateur motocycliste,
et prend place sur la moto sanitaire, en tan-
sad. La réussite est compléte : silencieuse et
souple, la René Gillet glisse sur le sol défoncé,
traverse la route et, a travers un cloaque
innommable, sans dévier de sa ligne, le doc-
ltieur Scl;wlng dépose le général Maurin prés

‘un gué,

Et la difficulté fut extréme

La foule s’est précipitée de Pautre c¢6té du
terrain de manceuvre. Des tranchées, des
gués de plus de 40 cm., une boue glau ue,
tout semble réuni pour accumuler les diffi-
cultés, Mais les Gnome et Rhone, les Terrot
onl & coeur de prouver que, 13 on passe la
cavalerie, la moto n’a pas de difficulté, Robert
Sexé a prévu cette épreuve et sa moto, curieu-
sement ornée d'un échappement vertical,
traverse le cloaque avec une aisance décon-
certante. Sous ses lunettes, Sexé sourit :
en Sibérie, il a vu mieux ! Et nous apprenons
le secret de tels exercices.

Tandis que les autres conducteurs ont pris
une allure vive pour traverser le gué, ce qui
occasionne l'arrét de quelques impétueux,
Sexé aborde le gué tout lentement.

Tout lentement, le aux lévres, il
?atauge et réapparait triomphalement a
‘autre bord. Un petit incident, que notre
impartialité se doit.de mentionner : Ie général
Maurin aime les expériences pratiques ; il
monte dans le Monotrace, malgré les avis de
tous : Monotrace s’est engagé la veille du
CONCours sans prépa;
tions et P'esthétique du véhicule ont eaptivé
les officiers ; c’est- humain. Mais la carros-
serie de I'engin est prévue actuellement pour
un strict service de viile et trés basse, pour
éviter toute projection de boue. Quoi d’éton-
nant que le véhicule ait fait éperon dans Ia
vase épaisse. Le général Maurin reste dans
le véhicule embourbé ; il sourit, il connaissait
1a difficulté avec un engin non prévu encore
pour un tel travail ; mais il est satisfait de
Ia bonne volonté de tous les constructeurs
qui se plient A toutes les fantaisies pour
prouver Ia sincérité de leur offre de démons-
tration. II félicite vivement le conducteur et
propose enfin I’épreuve la plus dure qu’on
puisse imaginer.

Certaine presse, dont les reporters n’ont
pas encore. hilas ! une connaissance hien
grande de la moto et de la cavalerie, se sont
emparé de I'exercice final et ont cru généra~-
liser leur opinion ; ce ne fut pas le cas de
I’Etat-Major et c’est heureux !

Il s’agissait de traverser un trou d’obus
conique, avec prés de 1 métre d’eau et de vase,
Il est évilenl qu’un cavalier non prévenu,
qui rencontrerait un tel obstacle ne pourrait
que difficilement le surmonter et le cheval
risque fort d’y laisser les jambes. Cependant,
Gnome et Rhone, par quatre fois, voulut
tenter I'expérience et nous crimes a la
réussite. Hélas ! les constructeurs étaient
venus sans préparalion particuliére, avee des
motos de série. L’eau montant jusqu’au
réservoir et les bougies noyées, il était assez
diflicile de ne pas craindre le court-cireuit :
félicitons les wvaillants conducteurs qui
s'engagérent dans l'eau boucuse ; ils sont
préts a recommencer avec plein succés
Pépreuve ; mais faut-il encore (ue la moto
militaire ne soit pas une moto de ville,
équipée pour bourgeois paisible.

Il est intéressant de noter qu’une telle
démonstration, faite avec des motos de séries
non préparces, tant RRené Gillet, que Terrot,
Gnome et Rhone, Gillet d’Herstal et 2 Mono-
trace a pleinement réussi.

Mais la nuit arrive ! Le brouillard, Ia
brume ont denné plus de réalité & la réunion.

Les autos, les molos des nombreux spec-
tateurs ont repris leurs droits ; un crépile-
ment saccadé, le silence a disparu ; les spec-

. tateurs s’éparpillent sur les routes qui con-

duisent & Versailles. Quelques jeunes moto-
cyclistes amaleurs s’exercent, sous les regards
amusés des derniers spectateurs et recon-
naissons que leurs jeux ne sont pas moins
probants.

ration ; ses démonstra- .

Satory retombe dans le calme : La moto
militaire a eonquis ses galons.

Un public sélectionné

L’assistance, & Satory, fut choisie : non pas
cette assistance particulitre aux réunions
mondaines, mais un public technique et un
jury aussi sévére que nous I’avons souhaité,

Le ministre de la Guerre avait tepu a étre
représenlé par le commandant garutenu.
chef de son cabinet.

Le général Hering, commandant I"Eeole
de Guerre, s’était fait également représenter.

De nombreux généraux d’artillerie, de
génie, de cavalerie se pressaient autour du
général Maurin, inspecteur général de Ia
Motorisation. Nous avons noté les généraux
Mussel, son adjoint ; Challeat, inspectewr
général d’artillerie 3 Fillonneau, inspecteur
général du Génie ; Colin, de I'Ecole militaire
de_Saint-Cyr.

Des colonels aussi ; parmi eux : leutenant-
c’olonel Bacharach ; lieutenant-colonel Manes
sier.

Broca t- Courboutin. K rxfmm:x,&' S
1 ; » Keller, Vi
Viaris, Warabhiot, s

Un nombre incaleulable d’officiers de
toutes armes : eapitaines Babhin, Ballant
(de nos rallyes), Bonhomme, Brun, Caillard,
Dupuis, Gsell, | eblane, Les gnol, Monti-

y> Molé, Nébut, Ondet, Pialoux, Pinot,

onse, lieutenant Pujo du service auto-
mobile.

D’autres personnalités éminentes, tel le
général Camon I'un des pionniers de la moto-
risation.

Capitaines de Lavarenne et Bouchet du
503+, deux des plus ardents de notre démons-
tration ; lieutenant Jacquier de Saint-
Germain-en-Laye.

L’adjudant chef Morel dont Jaide pour
Pinstallation fut remarquable, g

Des missions étrangéres avaient Jeurs
représentants : nous avons reconnu le géné-
ral Pokorny, de e.

atin et Yoskida,

La Presse entiére,..

L’intérét et la nouveauté de la réunion
ont stimulé les foules et la presse entiére avait
délégué ses meilleurs collaborateurs :

L’Auto en téte, avec Berson et Latour;
L’Echo des Sports, avec Maurice Henry.

G. de Lafreté, pour L’Echo de Paris ;
L. Moussou, pour Le Journal, L’ Excelsior,
Le Matin, Le Pelit Parisien, Le Petil
Journal et tous les principaux journaux
techniques de ’Armée.

Les constructeurs

En dehors des firmes quipartic’paient a
la démonstration, un grand nombre de
construcleurs et d’ingénieurs avaient fait
le déplacement de Satory : leur nombre
ne nous permet pas de les citer tous ;

René Gillet en personne coloyait M. de

. Lirae directeur commercial de Gnoeme et

Rhone. M. Vurpillot accompagné de Pagent
de Paris. M. Grosse jeprésentait Terrot.
Dunlop était largement représenté,

el TS
Le diner chez Foyot

La Motorisation dans P’Armée suit son
chemin : de tous cétés partent maintenant
des initiatives, il nous faut la motorisation
dans ’Armée, Mardi soir, 2 I'issue de notre
démonstration a Satory, M. Pétavy, com-
mandant (et bientét colonel) réunit en un
diner intime quelques personnalités en vue
d’exposer un vaste programme que depuis
de longs mois il murit, A ses cotés avaient
pris place, MM. Dutreux, Chaix, le général
Camon, Gentil, Vurpillot, Robert Peugeot,
Veiller, Hammont, Bardin, Dugand, René
Gillet, Ioehchin, Violet, Chevreau, de
Sales, Longuemart, Peyrus, Sénéchal, Four-
reau, Colin, des confréres, H. Desgranges,
Paul Rousseau, Henri Petit, Mé&jau, Victor
Bre er, Bonnet, Philippe et notre directieur
€. Laeome. M, Pétavy exposa le programme
suivant, auquel répondirent MM. Chaix et
Dutreux, puis Peyrus expligua la manceuvre
qui s"était déroulée a Satory.



Allocution de M. Pétavy

Messieurs,
Je n’ai pas l'infention de traiter ici la ques-

F de la molorisation. Vous
pourrez vous reporter aux éludes du général
Camon qui nous fail le plaisir d'éire ce soir
des nitres el qui, depuis pius de deux ans,
s’est fail Papdtre de la Motorisalion.

Le général Camon a réuni ces éludes dans
un petit polume : La Motorisation de I'"Armdée
et la Manceuvre stratégique.

Les plus grandes criliques qui nous seront
op, seront naturellement failes par
mililaires ; donc, si vous le wvoulez bien,
Messieurs, nous allons placer le probléme de
da Molorisatien d’abord sur le terrain mililaire.

Pourgquoi désirons-nous la Moelorisation ?

~— Afin de donner @ VArmée une force
monvelle el des possibilités de manceuvres que
te cheval ne donne plus.

— Parce que nous wvoulons économiser les
358 miliions que coutent, au budget de 1927,
des 156,000 chevaux de I’ Armée, qui mangent
fous les jours.
w;—Pa;abéelesnghm wa;ans riembe a élz

lare du amps frangais accapar
'purhpt;ﬂlumdermlne. % e ol

—_ que.., parce que..., a oules
de raisons que vous voudrez blen compleler
sous-mémes.

Le probléme de la molorisation est trés vaste ,
il comprend toule la question traction mécanique,
depuis le plus pelit engin transportant un
individu, jusqu'aux plus gros engins pouvant
fransporter des

s lourds.
t“
Aujourd’hui, nous n’examinerons que
Py de la Motocycletie.

Nous avons vu, celle aprés-midi, les résul-
safs donnés fa.r les expériences [ailes au camp
de Salory. Je crois éire Uinterpréle de tous en
rendant mage @ ceux qui onl organisé et
réalisé la démonstration en question. La
séunion daujourd’hui n’avaif, en fail, pour
objet que de mettre I'aulorilé mililaire & méme
die juger ce que peul faire la molo ; il est bien
entendn quon n’a ﬁas présenté @ UArmée
z;lel ue chose de définilif, mais bien un embryon

qui peut étre, suivant le programme
gque I’ Armée indiquera, transformé par Uintelli-
gence de nos constructeurs jrangais en lorgane
exigé par le Commandemenl.

La moto peut élre ulilisée en lemps de guerre :

— Par les agenls de liaison : cel emploi
@’est pas conteslé.

— Par ' Artillerie, pour les reconnaissances
de balteries.

— Pour former la brigade légére des divi-
sions ¢ d’automobiles qui devront, a
bref délai, remplacer les divisions de cavalerie.

— Par le Génie, dans les reconnaissances
de roites, de cours d’eau, pour les destruclions
d'ouvrages légers, elc...

— Par UlInfanterie, pour le service d’éclai-
reurs.

El, enfin, toules. les applications a la molo
de la télégraphie sans fil, des milrailleuses, elc...
Il appartient @ PArmée de faire connallre
ses desiderata.

Avec les 203.640 molos, sidecars, bicyclettes
4 moleur de toules marques existant en France,
il y aurail possibilité de doler largement lous
fes services dés le premier jour de la guerre,
mais il y a surtout liew de s’y préparer dés le
femps de paix.

Deés le temps de paix I'Elat aura besoin de
machines :

— D’abord pour I'instruction.

— Ensuile une réserve pour les unilés qui
doivenl étre préles a partir dés la pre.niére
heure,

E! ce ne sonl pas les seuls avantages que les
constructeurs redreront de la Motorisation, car
il est certain que ladoption de la molo par
T Armée entralnera ipso facto la multiplication
de ces engins dans le pays o ils sont loin
d&'aveir la place qu'ils devraient tenir. El on

cette multiplication :

— En faisant, dans le brevel mililaire,
ane large place aux permis de conduire une
mofe. On aménera ainsi nombre de jeunes
gens de bonne famille a la moto, alors que
l’ln;qn‘icl. souven!, ils se préparent a la cava-

— En vulgarisant le moto, I'Armée la fera
par nombre de services publics. Il est
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inadmissible que les gendarmes ne soient pas,
aujourd*hui, motocyclistes. La molo rendra
également les plus grands services aur doua-
niers, aux facleurs ruraux, surlouf sar les
grandes routes de montaqne.

— [l s’ensuivra qu'elle sera plus en honneur
pour le lourisme, car elle aqrandil dans des
proportiens énormes les possibililés d’excursions
que ne peut donner la bicyel e et, par contre-
coup, cerlainement, celle derniére en lirera
une nouvelle diffusion.

— La construction en grande série permeltra,
sans doule, de baisser les prix, ce qui melira la
moto a la_porlée d’un plus grand nombre de
gens, emplo el méme ouvriers, qui pourrond
ainsi loger leur famille hors des grandes agglo-
mérations.

— Les clubs molocyclistes prendront de ce
fait une plus grande exlension.

*
a

La suppression du cheval . donnera pour
Pinstruction des avanlages énormes. Plus
d’instruction & cheval a faire ; quelle simplifi-
cation précieuse pour le service dun an ! Je
m’adresse aux. cavaliers présents dans celle

salle el leur demande : « Esl-il possible, en
une année, de faire un cavalier ? » Non, n’est-ce
pas... Alors ? .

En temps de guerre le molocycliste réser-
visle enirainé par la pralique qu ienne de la

moto peul rendre immédialement des services
en saulant sur sa molocycletie.

Est-il possible de demander @ un cavalier
réservisle, qui n’a pas pratiqué le cheval depuis
son relour dans ses foyers, de rendre immédia-
lemenl les mémes services en saulanl en selle ?

Quelle simplification aussi pour le service
journalier ! §

Que de lemps actuellement gaspillé pour les
soins & donner aux chevaux, temps qui pourra
ainst étre consacré a Pinstruction.

Nous avons souven! entendu dire impérati-
vemen! par certains, dans les conlroverses que
nous avons eues depuis quelgues mois sur ce
sujet, qu'il élait nécessaire de conserver la
capalerie des services ol elle est — disent-
ils — Indispensable, mais sans jamais indiquer
la nature de ces services.

Altacher de la cavalerie a des (roupes
molorisées, c’est leur mellre un boulel aux
pieds. ’

S’agit-il d’un raid de 2 a 300 kilomélres,
d’un transport d’un poinl @ un aulre du front,
comme cela a eu lien au moment de la bataille
de la Marne, une troupe molorisée peut I'exécu-
ter en un jour, en une nuit. Que ferait la pauvre
cavalerie @ laquelle il faudrail 4 ou 5 jours
pour arriver ?

Croyez-vous, Messieurs, que Verdun aurait
pu élre conservé si on n’avail pas eu les seclions
automobiles de réserve du lieulenani-colonel
Doumenc ?

On parle aussi souven! de la tranquillité
d’espril qui est donnéde aux troupes d'infanlerie
en voyanl les cavaliers monter duns les guérels
el enlrer dans les bois : mais ceei c’est la
sireté de manceuvres du lemps de pair out
Pon peul impunément défiler devant des
mitrailleuses qui erachent cinjuante fois plus
qu'il ne serail ulile si les carlouches avaient
des balles... :

Les motocyclistes | il §° P
plus loin. En explorant une zone beaucoup
plus grande, ils donneront urte plus haule
sécurité que les cavaliers.

Vogez donc des colonnes motorisées venant
a toule allure sur des unilés gardées seulement
par de la cavalerie : ces unités seraient bouseu-
ldes avant que la cavalerie ait pu leur crier
gare...

Messieurs, la cavalerie c’est le passé la
molo c’est Pavenir.

B
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11 faut faire obligation aux futurs candidals-
dépulés d’inscrire la molorisation de I' Armée
dans leur profession de foi ; ensuile il sera
facile d’oblenir @ la Chambre le groupement
de ces dépulés moloristes.

Il imporle donc, Messieurs, que chacun des
consiructeurs agisse forlement sur ses propres
agents disséminés dans lous les départements
de la France, pour aider & la prepagande.

Il faut, Messicurs les consiructeurs, que nos

{s, nos voyageurs, istent aux prochaines
rZun_mns des candidats dont [Péleclion est
possible pour leur poser, en séance publique,
la question : « Etes-vous pour ou contre la
motorisation de I'Armée » et les obliger d
prendre position.

Nous aurons ainsi, ensnile, @ la Chambre, un
groupement considérable de dépulés auxquels
nous nous adresser , le cas échéant, pour
faire pression sur les gauuermmls qui pourraient
se monlrer rebelles a la molorisation.

1l faunt que les journaux g)lili ues (c’est @
vous, mon cher Reichel, que la tdche incombe).
il faul que les journaux sportifs (@ vous, mes
chers amis Desgrange, Breyer, Paul Rousseau,
Faroux, Lardme, Bonnet, Philippe, et 4 tous
vos collbgues), il jaut que vous lassiez dés

ntenant de intensii ; il

Jaut s intensifiie: agande
que pous intensifiiez celle prop en
Jévrier prochain, alors que la période électoraie

sera preés de s’owuwrir.
.“

En ce Zui me concerne, comme je vous lai
dit au début de cel enlretien, ma tdche est
ferminée, mais nous pouvons vous assurer que
nous reslerons loujours, @ la Sociélé Dunlop,
disposés a- favoriser de {loute maniére les
campagnes de propagande qu’'on aurail & faire
dans nolre pays pour celle belle cause :

LA MOTORISATION DE L’ARMEE
FRANCAISE

LE CONCOURS
DE MOTO-REVUE

va se terminer incessamment
100.000 FRANCS DE PRIX

Peut-on faire du camping
en moto légére ?

Oui, on peut faire du camping en telle
occurrence, Nous avons plusieurs fois ren-
contré sur la route de petites machines
France ou Gallus qui se comportajent mer-
veilleusement avec leur mallette de voyage'
Il ne s’agissait pas d'un accommodement
quelconque, mais bien d’une véritable
mallette de la Compagnie Conlinentale. Il
nous est donc prouvé que, méme pour des
motos trés légéres, le camping, le tourisme
est possible. Dans un de nos rallies, nous
avons rencontré un jeune étudiant chevau-
chant une France pendant les 200 kilométres
de Paller et quarante-huit heures aprés se
retrouvant aun départ sans qu’il ait connu
la moindre difficulté de route. Sa petite
machine France, un engin trés velotouris-
tique, ne nous a pas semblé si délicat que
nous le crai.nions : aussi nous ne saurions
trop engager les nombreux jeunes cyclistes
qui trépignent d'avoir une moto, d’acquérir
une gentillette machine, telle que Franee ;
ce sera un premier pas agréable et pem
codteux dans la réalisation de leur désir et
la tranquillité de leurs parents sera compléte.

Royal Moto

Elle plait aux jeunes par sa gentille ligne
sa couleur bleu de roy, sa présentation géné-
rale et sa [acilité de conluite. A Saint-
Etienne, nous rencontrons beaucoup de
Royal Moto sur les -routes ; mais a Paris
et dans la banlieue aussi cette jeune firme
a conquis de nombreux partisans. Nous
espérions disséquer la 330  eme. nouvelle,
mais elle n’était pas préte et ¢’est dommuge :
nous aurons cepen.ant le plaisir de donner
sous peu toutes ses caractéristiques et peut-
étre un essai : ce que nous en dirons, c’est
une 4 temps dont la présentation sera supé-
rieure 2 ses devanciéres,
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~ Le rallye militaire de Moto Revue aura lieu

le 18 décembre 1927

C’est bien le 3® dimanche de décembre

Le rallye militaire aura lieu définitivement
le 18 décembre, au moment de la pleine lune,
nous ménageant, nous I'espérons, un temps
sec et beau, favorable aux belles perfor-
mances.

La Démonstration militaire de Satory que
Moto Revue a organisée, se jouant des diffi-
cultés innombrables accumulées a plaisir
tant par nous-mémes que par les construc-
teurs afin de convaincre les autorités des
possibilités de la motocyclette, a eu une
répercussion formidable : la presse entiére
s'en est emparée, a commenté ["épreuve avec
faveur; q:el?ues critiques de détails, pas
un reproche fondé
Le bilan a été imposant, mais Molo Revue
doit poursuivre son effort. Notre confrére
L’Iniransigeant crut devoir faire remarquer
que la portée de I’épreuve et été compléte
si toutefois les motocyclistes avaient pu
écraser de leur sufériorlié les cavaliers dans
Pexploration en forét, Trés courtoisement,
nous faisons observer a notre confrére qu’il
était difficile de prouver cette supériorité,
car I'épreuve sous bois ne fut pas comprise
dans le programme, Et comme Mofo Revue
se doit de prouver que le cavalier ne peut

: un succés magnifique, -
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lutter en ce genre d’exercices avec nos moto-
cyclistes exercés, le grand Rallye militaire
du 10 décembre comportera des concours
d’estafettes sous bois : jamais nos motocy-
clistes ne connaitront les épisodes tragiques
qui émaillent I'histoire de la cavalerie sous
bois, de cavaliers décapités par les branches
d’arbres, etc. Vitesse, passages difficultueux,
la motocyclette prouvera qu’elle peut sur-
passer et tout au moins égaler, dans les
exercices difficiles, I’adresse de nos meilleurs
cavaliers. Mieux, cette démonstration étant
faite par nos amateurs sur leur machine per-
sonnelle sans préparation aucune, n’en aura
que plus de portée pratique.

' Des officiers critiqueront mnotre Rallye

Afin de poursuivre notre effort de prépa-
ration militaire, il a été décidé que le Rallye
du 18 sera effectué en la présence d’un cer-
tain nombre d’officiers de I’armée active qui
viendront se rendre compte des possibilités
de nos jeunes gens amateurs,

conséquence, nous avons décidé de
diviser en deux catégories les ralllemen de
cette épreuve :

1° Les jeunes gens susceptibles de partir
prochainement au régiment ;

2° La territoriale, c’est-a-dire ceux de nos

e

motocyclistes déja libérés de I’obligation
militaire et qui auront & cceur de nous prou-
ver que la moto s’adapte & tous les Ages.

Quel genre d’'épreuve sera demandsé ?

Le programme n’est pas encore compléte-
ment arrété, mais nous pouvons assurer que
le transport de plis & travers une région
variée sera I'un des exercices auxquels seront
astreints la majorité des participants,

Le franchissement de gués, pas trop pro-
fonds, sera demandé a nos jeunes gens.

Une reconnaissance A travers bois et
terrains variés, jalonnés par les fanions de
Molo Revue, sera exigée de tous les concur-
rents,

Ou aura lieu cette démonstration ?

Nous ne pouvons encore indiquer le lieu
exact de la réunion, mais ce qui est certain,
c’est que nous avons prévu la région de Ver-
sailles en un lieu réellement approprié pour
une telle réunion & Satory.

A noter que nous éviterons scrupuleuse-
ment tout eiffort pouvant occasionner le
moindre ennui de machine, aucun excés de
vitesse ne sera toléré,

Des prix viendront nécessairement récom-
penser les victorieux,

Toujours vers la perfection

Nous sommes heurerx que notre campagne
four le plus grand confort, porte ses fruits :
ous les jours nous voyons de nouveaux
articles surgir sur le marché, qui culbutent
les anciens errements du passé. Quoi d’éton-
nant 'a 1'heure présente, la moto prenne
une telle extention, puisqu’enfin notre offen-
sive large et impitoyable contre to.tes les

routines a déja donné des résultats sppré- .

clables : pneus ballons, amortisseurs, Ireins
de dirction, guidons souples, tout enfin
tend vers le phs nd confort. Signalons
le nouveau siége Berard qui a I’heureuse
prétention de s’imposer comme le nec plus
ullra du sybaritisme en moto. Voyvez ces
ressorts : n'y reconnait-on pas le classiféua
sommier métallique sur le 1, depuis des
siécles, notre humanité détend ses nerfs
exaspérés et ses muscles hypertendus par la

besogne écrasante de notre travail quotidien,
Pourquoi aucun constructeur n’a-t-il songé
a4 ce jour a une telle simplicité de réalisa-

tion? Pourquoi? Au méme titre e Chris-
togho Colomb & découvert I’Ameérique en
1492 et que Jules César n'y a pas songé,

Le systéme le plus simple pour les aises
du passager a retem 'attention di construc-
teur en 1927 et non en 1924 : n’en soyons
nullement surpris, la simplicité ayant tou-
jours été 1a plus difficile des vertus. Le dos-
sier est réclamé par {’ensemble de la clien-
téle féminine, La suspension est assurée
en outie par le systéme déja connu de la
favrication Bérard par ressorts travaillant
a la traction : c’est la réalisation compléte
des diverses théories de la maison Bérara
vers la perfection dans I’assise du passager.

Notre calendrier 1928

En dehors des épreuves officielles, prévues
a notre calendrier habituel, il existe une
série collatérale d’organisations auxquelles
Moto Revue s’intéresse ou organise lui-méme,
Jusqu'a présent, nous nous tenions a ce sujet
en rapport avec les circonstances et les lieux,
chacune de ces réunions étant susceptible
de profondes modifications de principe.
Cependant, il devient urgent de pénétrer
da antage la vic de nos mulliples groupe-
ments. On nous a reproché de ne pas assez
tenir compte des réunions qui, de tous les
cotés de la France, font la vitalité de notre
sport. L’an dernier, Mofo Revue n’étant que
bi-mensuel, ne pouvait faire mieux. Depuis,
la parution hebdomadaire nous permit de
croire a la réalisation de nos désirs sur ce
point. Mais I’enthousiasme et I'ardeur de
nos sportifs vint encore nous déborder.
-Fit-ce un bien ? Oui. Et nous dimes envisa-
ger un remaniement complet e nos services.
Ce remaniement est en cours : il n'a pu se
faire en un jour. Nous espérons que nous
prochains locaux, aér.s, splendides, nous per-
mettront de faire aussi grand, aussi moderne
que chacun nous le demande. Cependant
nous voudrions que dés ce jour, les organi-
sations motoeycelis’es de France nous adres-
sent de suite leur cclen lrier pour1928, Certairs
clubs l'ont déja fait, aw’autres nous I’ont
promis : trop cependant geignent que nous
les oublions : facilitez-nous la tAche et adres-
sez-nous tous vos projets. Non seulement, ils
auront dans Molo Revue toute propagande
voulue, mais ils nous permetiront de grou-

per, d’unifier une masse d’épreuves dissé- °

minées un peu partout et qu’il serait si facile
d’organiser en vue de réunions locales, régio-
nales et nationales ensuite,

Envoyez-nous sans tarder et au complet,
toutes vos dates pour épreuves, rallies, orga-
nisations de clubs ; envoyez-nous tout cela,
envoyez-nous aussi tout ce qui peut nous
faciliter la tAche en nous permettant de vous
adresser notes et circulaires qui permettront
de réussir et diriger vos bureaux.

Nous venons de recevoir le calendrier du
M. C. Versailles, du M. C. Saint-Denis, du
M. C. Marseille, que les autres se dépéchent.

Et puis, dans bien des cas, Molo Revue
peut s’entremettre, accorder son patronage ?
C’est intéressant, suriout gque beaucoup
d’épreuves secondaires peuvent étre com-
prises en ¢éliminatoires des organisations
générales de Molo Revue, avec les prix su-
perbes de tradition.

Le Banquet Moto Revue

Le banquet Moto Revue pour la cléture
de I'année, dont nous avions annoncé la
possibilité semble pre .dre consistance, Les
lettres nous arrivent nombreuses, a ‘ce
sujet, d’adhésions chaleureuses et pres-
s.ntes.

Le Réveillon soit & Noél, soit au jour de
PAn, serait accueilli avec une joie féroce
par tous nos motocyeclistes, ralliemen, moto-
campingmen, isolés, ete. Des constructeurs
seraient heureux de se mettre en contact
avec notre jeunesse ; nos dirigeants moto-
cyclistes ont également un heureuse occa-
sion de connaitre autrement que du haut de

leur tréne les aspirations de notre monde
déja” bien™ grand. Plusieurs abonnés de
province nous font savoir que I'idée leur plait
énormément et qu’ils seraient heureux d’en

rofiter et de faire coincider leur venue a

ris' 4 cette occasion.

D’autres nous écrivent :

M., Pradeau, Levallois ;: Heureuse idée d™un
banquet pour le Réveillon, Comme nous
aimerions qu’il soit suivi d’un bal de nuit.
avec petit souper & 2 heures du matin..
Pour 0 fr. on en verrait le bout, heureux de
nous retrouver en cette saison triste.

M., Weven a Betz: celui-ci nous donne toutes
indications pratiques sur la réalisation
de cette idée qui '’enchante.

M. Malicet, @ Ezauville : nous envoie un
camion de félicitations et s’engage avec sa
femme avec préférence pour Noél.

M. Sault : 75.317 : bondit d’aise.

M Laudin, Paris, nous assure que le
succes sera tel qu'on ne pourra que s’en féli-
citer : il s’inscrit sans tarder.

M. Feuillatre, Paris : Banquet, féte, bal,
concert, pla rait, nous assure-t-il, & tous ses
amis, En cas de recettes, elles pourraient
étre versées a des prix de rallies. E tous
nous disent que I'occasion serait unique
pour Molo Revue d’exposer son programme,
de grouper nos éléments encore épars :
les insignes, les rallies, les épreuves, les
avantages, tout pourrait étre exposé en
raccourci. Et quel plaisir, quelle joie pour
tous, de se retrouver en une soirée amicale.
Moto Revue se doit de faire une telle réunion
ou tant de dames meurent d’envie de figurer.
Qu’en pensent nos lecteurs ?
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Pannes d’éclairage électrique

Une motocyclette n’est plus compléte en 1927 sans un

éclairage efficace. On parle beaucoup ces temps derniers,

des éclairages électrique :voyons quelles sont les pannes
qu’on peut prévoir avec ces systémes.

»

ECLAIRAGE électrique sera bientdt
L aussi employé sur les motos qu'il
I'est sur les voitures. Il ne demande
que treés peu de soins et comme le moto-
cycliste est en général beaucoup plus
compétent que l'automobiliste, il n'y a
aucune raison pour que cet éclairage soit
non seulement propre et commode,
mais parfaitement sic. Si une panne sur-
venait, on trouverait en général qu'elle
est des plus faciles a réparer.

.

! Propreté

Un isolement parfait et des contacts
propres sont absolument indispensables
avec un courant a faible voltage, comme
celui employé pour les installations élec-
triques de moto ou d’auto. Il y a plus, une
glace ou un réflecteur sales aﬁectent con-
sidérablement ['intensité de I'éclairage,
tout comme des vitres sales rendent une
pitce obscure, ou des lunettes poussié-
reuses génent beaucoup la vision. Il est
rare qu avec un phare Eien fait, le miroir
se ternisse. Il n'y a plus nécessité comme
pour l'acétyléne de laisser des ouver-
tures par ot pénétre |'air chargé de pous-
siéres. A la longue, cependant, le miroir
se ternit. Il faut alors le nettoyer, mars
avec les plus grandes précautions, avec
autant de précautions qu’on emploie pour
le nettoyage d'un objectif précieux.
Employez un linge trés fin, usé et non
pelucheux et du rouge & polir. Vous
imprégnerez de benzine le linge et pren-
drez trés peu de rouge. Frottez douce-
ment et essuyez avec le plus grand soin.
Pour la glace du phare, faites une boule
de papier de journal et humectez-la
- d'eau. Frottez la glace, puis essuyez avec
du papier de journal bien sec.

La batterie
- Si le miroir réflecteur est brillant et
la - glace propre, vous devez i I'arrét
obtenir une bonne lumiére. Si celle-ci
est suffisamment intense quand vous

établissez le_ courant, mais baisse gra-
duellement, il n'y a aucun doute : votre

batterie est déchargée. Plus rapidement
votre lumiére baisse et plus votre batterie
est a plat. Ne comptez pas sur la dynamo
pour la recharger & bloc, mais portez-la
chez un électricien. Ne laissez jamais
une batterie déchargée, car elle sulfatera
rapidement et sera rapidement hors
d’usage. Il faut la recharger d'urgence.
Si la lumiére est réguliére, mais est
insuffisante, toujours a I'arrét, il est pro-
bable que 'ampoule est usée. Une ampoule
usée a son verre comme recouvert d un
léger dépét grisitre, charbonneux. Le
seul reméde est bien entendu de la chan-
ger.

Quand il n'y a pas de lumiére du tout,
commencez par vérifier 'ampoule. Avec

Au-dessus .une lampe convenable-

ment réglée, les rayons se dirigent

en un faisceau droit sans pentes ; en-

dessous, une lampe mal centrée ol

les rayons se diffusent danst ous les
sens,

\

les routes mauvaises, les vibrations sont
telles qu'une rupture du filament a pu
se produire, méme avec une ampoule
presque neuve. Essayez une autre ampoule
et si ce changement ne donne pas de
résultat, vérifiez la batterie. Il est rare,
sauf un long abandon, que la batterie

Diagramme mon-

trant le montage

de la dynamo et
accumulateurs.

soit assez déchargée pour ne pas donner
du tout de lumidre ; mais une ﬁome a pu
se désserrer ou les sels grimpants ont
envahi la borne positive et rongé le cable.
Il faut de temps & autre nettoyer cette

borne et aprés 1'avoir remontée, la frotter

avec un chiffon légérement imprégné de
vaseline. La couche de graisse qui restera
sera suffisante, malgré sa faible épaisseur

our éviter la formation de dépdts de sels.

i les bornes sont propres, vérifiez avec
un densimétre la densité de I'électrolyte,
densité qui augmente au fur et & mesure
que la charge est plus compléte. La den-
sité d'une batterie chargée atteint 28
ou 29 degrés Baumé. Au-dessous de 22
ou 23 degrés, la batterie est a plat.

Si la batterie a sa charge normale, que
I'ampoule ne soit pas brisée et que les
contacts soient satisfaisants, la panne
provient des fils. Un fil a pu se rompre
au ras de la cosse, soit le fil de masse, soit
le fil qui va au tableau de distribution.
Il est assez rare qu'un fil soit lui-méme

rompu. . >
U‘:l court-circuit au fil qui va de I'accu-
mulateur au tableau, aurait certainement
vidé votre batterie. Il faut n'employer
que des fils parfaitement isolés et de
section assez forte pour ne pas créer une
résistance ‘au passage du courant. On
emploiera, par exemple, du cible de
16 dixitmes entre la batterie et le tableau,
du cible de 25 dixitmes pour le fil de
masse, du cdble de 12 dixi®mes pour le
hare, du cable de 9 dixiémes pour les
anternes. Par surcroit de précaution, on
fera passer ces cdbles dans des gaines
isolantes ou dans des tubes de caoutchouc
surtout aux endrojts oti ils sont fixés au
cadre.
Le tableau est si simple qu'il est invrai-
semblable qu'il puisse donner des ennuis
Les douilles ' des ampoules doivent
également étre parfaitement propres et
les petits plots & ressort doivent jouer
librement. Ils peuvent étre verdegrisés
On les nettoiera et les frottera avec un
chiffon légérement gras. -

La dynamo

Lorsqu’en route la lumiére diminue,
c’est que votre dynamo ne charge pas. -
dynamo n'est peut-étre pas elle-
méme en faute, mais les cables conduc-
teurs. Enlevez le fil positif de la batterie
et de la dynamo. Reliez un ampéremétre
4 la borne positive de la dynamo d'une
part et 4 la borne positive de*la batterie
d’autre part, Laissez le fil négatif de la
dynamo a la masse et rattachez la troi-
sitme borne par un fil a celui qui relie
la dynamo et l'ampéremétre. Mettez le
moteur en. marche, si |'ampéremétre
indique un débit normal, la dynamo fonc-
tionne bien. Si, d'autre part, la batterie
‘accus est en bon état, il y a un court-
circuit sur la canalisation entre la dynamo
et la batterie.

p——_
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Si, par contre, I'ampéremétre n'indi-
quait le passage d'aucun courant, le dyna-
mo serait la cause de la panne, mais il ne
faudrait pas en conclure que cette panne
soit nécessairement sérieuse. Il suffit
que la_dynamo soit sale, qu'un balaj se
soit brisé ou simplement porte mal, que
e commutateur soit sale. ucoup de
dynamos sont trés négligées. 11 suffit
pourtant d'une revision annuelle pour
étre & peu prés siir de n’avoir aucun ennui,

ors de cette revision on changera ou
on refacera les balais, on changera les
ressorts trop faibles, etc... Si en nettoyant
les balais et le commutateur I"éclairage
fonctionnait encore mal, il n'y a plus
qu'une ressource : envoyer la dynamo au
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constructeur oua un réparateur vraiment
compétent.

Une lumiére qui varie selon le régime
du moteur, indique gue la dynamo débite
directement le courant aux lampes sans
charger la batterie. Les ampoules ne
résisteront pas longtemps a ce service et,
d’autre part, la dynamo chauffe dange-
reusement. Vérifiez le fil entre la batterie
et la dynamo.

En procédant par élémination, il est
onc trés facile d'arriver & trouver la
ranne, et 95 fois sur 100 & la réparer. Dans
a pratique, il s'agit pres].:;ue toujours
es

d'une borne desserrée. batteries
fatiguent beaucoup moins sur une moto

que sur une voitare, ear elles n'ont pas &
assurer le service trés dur du démarra

ont certains conducteurs d’automobi
abusent vraiment. Avec des canalisations
bien isolées et bien fixées an cadre de kn
machine, il n'y a aucun lieu de craindre
une panne,

Mais n’omettez pas cependant, am
moins une fois par quinzaine, de véri-
ier si vos accus sont en bon &tat, si la
densité et le niveau de I'électrolyte sont
exacts (le liquide doit dépasser les
ﬁ]aques d’un centimétre environ). N'ou-
liez pas non plus d'emporter, dans un
des petits étuis si pratiques destinés &
cet usage, un jeu d’ampoules.

Un projet de carrosserie motocycliste

Nous avons signalé la tendance vers la moto
carrossée : New-Molorcycle, Durandal, C. P.
Roléo ont tenté d*heurcux essais dans ce
sens et nous les en [félicitons vivement,
B. M. W. a eu d'autres realisations qui ont
permis de fignoler cette question de la car-
rosserie. 1l nous parvienl chaque jour des
projets de motocyclistes trés hiem inten-
tionnés mais qui souvent, semblent ignorer
les principes de la construction mécanique.
Par contre, les réalisations carrossiéres sont
non seulements ingénieuses, mais aussi trés
€légantes. Parmi celles-ci, nous trouvons
I'une d’elles particuliérement captivante et
nous eroyons (ue nos constructeurs auront
une certaine curicsilé a disséquer la nouveauté
concue par notre correspondant M. Roger
Puech, de Paris :

Le cadre serait constitué par un chassis
en acier profilé, qui serail recouvert de téle
d’aluminium eu autre métal lsger, Sur les
flancs seraient prévus deux grands panneaux
démontables pour accéder au moteur et
aulres organes et qui, une fois en place, con-
tribueraient a la ventilation dn moteur, par
suite des volets d’aé¢ration qu’ils comportent.

De grands marchepieds-trottoir combinés
avec des protége-jambes assureront une pro-
tection efficace contre la boue, en arriére des-
quels pourront étre prévus des repose-pieds
pour 1a position « Sport s,

La fourche avant sera en tdle emboutie
avec évidemment ressorts compensateurs ;
sur le dessus du réservoir sera aménagdée
une planche de bord analogue & celle d’une
voiture, comportant tous les appareils néces-
saires, indieateurs de vitesse et d’huile,
montre, bouchon de remplissage....

Les roues seront garnies d’ailes trés larges
et trés enveloppanfes,

La selle sera bicn suspendue de facon 2
isoler complétement le conducteur du reste de
la machine.

L'ensemble s’accommodera trés bhien des
accessoires actuels d’une moto moderne :
phares. porte-bagages, sacoches, etc.

Je crois qu’il serait préférable de prévoir
sur ce modéle une transmission par arbre
auxroues arriére, combinée avecun embravage
trés doux dans le genre de certaines machines
allemandes.

En résumé, ce modéle en lui-méme ne pré-
sente rien de fonciérement nouveau certes,
des marques jeunes avant déja orienté leurs
recherches dans cetle voie, mais n"ayant pro-
duit que des mocéles assez massifs qui ont
heurté un peu notre routiniére conceplion
de la moto.

Néanmoins, si un constructeur Lien coté,
en se liliérant ces sentiers Lattus, langait
sur le marché nne machine dans cette con-
ception, il v rencontrerait bon nembre de
partisans convaincus.

La clientéle qui désire avant tout faire
de la moto un véhicule pratique pour ses
affaires ou la promenace, ferail certainement
bon accueil & cet engin qui. par ses qualilés
indéniables de confort et de propreté mettrait
son propriétaire & Pabri des projections d*huile
ou de boue, sans étre obligé de se déguiser
en scaphandrier comme il faut le faire avec
les motos actuelles,

De plus, ce modéle peut se parer de belles
peintures claires, analogues & celles de la
carrosserie automebile.

Imaginez, par exemple, le corps de la
machine émaillé en un beau heige clair et
les ailes et carters de marche-pieds en un bleu
splendide... ou toutes autres teinies suivant
les golts de chacun. Ce sersit un attrait de
plus, que de posséder une machine pimpante,
attrail secondaire il est vrai pour un « pur »,
mais qui aurait, certes, la faveur d*une cer-
taine clientéle.

M. RoGer Pueca,
14, rue Denis-Poisson,
Paris (17¢).

Il faut cependant étre indulgent sur cer-
tains détails : ce qui doit nous guider,c'est
surtout le souci de notre lecteur vers wn
idéal plus 6levé ame celui atteint a ce jour,
Certes, nous serions curieux de econnaitre

les réalisations mécaniques qui permettront
au condueteur de virer court, par exemple.
Le support de selle manque un peu de chic >
cela ne plait guére & nos jeunes : on préfére
autre chose qu'un piédestal-bazar en peluche-

bleue ou grenat.
la selle est bien trop haute, beaueoup-
irap! un peu trop arriére. Cela tiemt &

I'ensemble, le centre de gravité est vraiment
€élevé, trop élevé. Et puis, nous serfons eurieux
de conpaitre In maniére d’atiaches du moteur-
et des organes.

Mais enfin ! soyons justes. La réalisation
carrosserie de notre correspondant sort de
la banalité et mérite une réelle attention de
la part des constructeurs soucieux de nous
présenter un riche et élégant modéle : d*ail-
leurs, I'auteur a une certaine compétence, iy
est dessinateur en carrosserie et peutl-étre
le seul qui s'intéresse a la mote. Son initia-
tive vaut mieux qu’un simple jugement,

Ligue Nationale Motocycliste et Ligue Nationale Motoriste

Bientdt sera lancée une nouvelle associa-
iion des amis de Ia motocycelette et de
I'automotile. Rien entendu, pour ne pas
changer — puisqu'elle en a pris 1"habi-
tude, — c'est Molo Revue qui fera ce lance-
ment.

Ia naissance de cette Soci(té remonte a
juillet dernier, date & laquelle clle parut a
I'0fficiel de la République Froncaise. Mais
elle ne sera pas encore baptisée ; on s’en
occupe pourlant séricusement, mais, cor il y
a des mais, les Jocaux du siége socinl sont
trop pelils et ne permetiricent pas de
donner satisfaction aux nombreux adherents
qui demanderont leur admission et que
nous ne pouvons aecepter maintenant,

Nous fixerons done au début de janvier
1928 le « départ Isncés de Ja L. N. M. Ce sera
une amicale dans laquelle on recherchera
surtout Jes «avantages malériels» des

adhérents ; les sorties collectives seront
grountes avec les raollies de Mota Revue eb
intensifices. Et surtout, vivre en bonwe tmtel-
ligence avee des elabs parisiens et régionaux,
notre formule ne faisant n.ailement con-
currence 3 ce qu'actuellement il existe dans
ces milieux,

Et tenez-vous bien, amis de Motn Revue,
Ia eutisation de membre achérent, pour vous,
abonnés naturellement fe Mot Repue sers
réduite a4 zéro frone. On retronvera encore
Ia-deesous la facon de travailler de Aloto
Rerue. €i nous avons la chance de trouver
un local suffisamment grand, — ce oui est
trés difficile dans le centre — nous pourrons
prévoir des salles Jde lecture, des sallex de
réunion, de cenférences, etc...: mais chut,
nous en avons déja trop dit, et patiemment
attendons que I'crganisation intérieLre de la
L. N. M. soit parfaite pour battre tous les
records,
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Le Sport de la Semaine

Le Course de cdte de Gometz-le-Chatel

La Course de cdte de Gometz-le-Chatel a
été reportée au dimanche 4 décembre, des
questions administratives ayant centraint a
modifier la date, primitivement fixée an
20 novembre, C’est la derniére manifestation
de sport pour I'année 1927 ; ¢’est pour ainsi
dire la cloture de la saison et chaque année
le public est nombreux qui se rend a la cote
classique. C’est que, du paint de vue specta-
culaire, I'intérét est grand puisque I’oh peut
du départ & l’arrivée, suivre la marche des
concurrents.

Moto Revue propose...

Certes, la saison est avancée. Espérer du
beau temps est peut-étre un peu osé ! Mais
I'affluence est telle que Molo Revue propose
de grouper les motocyclistes, sidecaristes,
cyclecaristes et automobilistes que P’atirait
de I’épreuve va attirer & Gometz, le 4 décem-
bre prochain.

L’A. M. C. F. qui organise I’épreuve, veut
en faire une manifestation intéressante et
a Jintention de culbuter tous les records
passés, Et dans cetie expectative, la course
pourra avoir lieu, selon le temps, le matin ou
I'aprés-midi. En conséquence, Molo Hevue
propose...

De grouper tous les spectateurs qui désirent
se rendre a la eourse de la cote fameuse.

Ce n’est pas loin, en partant de la porte
d'Orléans, la route nationale Paris-Orléans
jusqu’a Antony. Aussildét la traversée
d’Antony, prendre la route d’Orsay-Limours,
roule nationale 188 et c¢’est... tout druit?
CUne petite chevauchée de 25 km, au plus.

Dans ce cas, nous demandons aux moto-
cyclistes et automebilistes qui désirent venir,
de se grouper le matin du 4 décembre, en
face du vélodrome Buffalo, prés des Etablis-
semenls René Gillet & Monirouge, a 500 m.
de la porte d’Orléans.

Une entenie a été conclue entre Molo
Revue et l'organisateur, afin d’assurer les
meilleures places, Un parc fermé sera assuré
a toutes les machines des parlicipants, & nos
adhérents.

Et comme Je temps seul est juge de Ia
course, il a été décidé que, pour offrir le
maximum d’intérét, la course aura lieu, soit
le matin, soit I"aprés-midi s’il ne fait pas beau
le matin. Donc, le déplacement sera toujours
assuré d’'nn beau spectacle.

‘Et, que I’épreuve se déroule ie matin on

Paprés-midi, Je déjeuner du midi sera dégusté
en groupe, en un reslaurant choisi par
avance.

Pour nous faciliter la tache, envopez-nous
votre adhésion de principe, afin de savoir sur
combien de déjeuners nous sommes en mesure
de compter. Quoi qu’il ne s’agisse pas d’un
rallye organisé, venez nombreux a la course
de cote de Gometz,

Le Rendez-vous

Dans notre prochain numéro, nous don-
nerons toutes indications & ce sujet. Lire
aussi en derniére heure L’Aulo, 1°Echo des
Sports, L’Intransigeanl, La Liberté, Les
Sporis. -

Le M, C. de Versailles a un calendrier

Pour débuter la saisom, il organise une
Coupe d’Hiver :

1.e 5 novembre eut lieu la premiére &limi-
natoire sous la dénomination de Coupe de
I’heure. le circuit routier adoptlé élait de
4 km. 300, 7 virages, 2 cassis : la pluie en
sus, et le nom de Coupe d’Hiver était mérité.

175 emec, — Kornberger (43 km.) (JKiss
Chauvin).

250 eme. — Robineau (51 km. 600) : Mathis,

350 eme. — Bauchy (60 km.200); (Ragot,
Lesprier (chute'.

: 0 cme. — Delorme (62 km. 400); Benaj-
min. .

Sous la direction de nos amis Schubler,
Fournier, Josse et Gardé. -

Ladeuxiéme épreuvea e ' liewle 20 novembre,
en un concours de régularilé. Le 4 décembre,
Brevet d'estafette. Le 18 décembre, Course
de cote et 500 m. arrété.

Les engagements sont recus & Molo Revue
et au M. C, Versailles, 1, rue G.-Clemenceau,
Versailles.

Coupe d'Hiver de Moto Revue

La saison des rallies d’é1¢ est close : I’hiver,
sajson moins inlcressanie pour nos moto-
cyclisles, ne doit cependant pas nous obliger
a rester enfermés d: ns nos logi surchaiffés,
Que pensez-vous d'une Coupe d’ Hiver,
réj artie en trois séries de rallies dont la
premiére épreuve serait le

Rallye Militaire du 18 Décembre

Une seconde épreuve dite Rallye de
PHeure aurait lieu vers janvier et la troisiéme,
finale de la coupe, reprend:ait la formule
régula:ité trés prisée de Lous.

Estafettes, I'lieure, La distance, trois
formules intéressantes !

Qu’en pensez-vous ? Vous pouvez vous
engdger dés mainterant au Rallye Militaire.

Le coureur PBelge qui, sur F. N.
500 cmc., réalisa le 174 km. 8320 a
1'heure, battant les records existants.

Le Banquet de 1"A. C, de I'Ile-de-Francs

En vue de féter 1 wuxciption de son 10.000¢
membre, qui n’élait autre que M. Gasten
Vidal, I’A. C. e I’lle-de-France avait organisé
samedi « ernier, dans un magnifique salon de
I’hdtel Continental, un hanauet qui, grice
aux soins vigilants de MM. Michel et Anfry,
fut en tous points réuwssi; Lonne table et
brillante société.

Parmi les personnalités groupées a
la table d’honneur autour de M. André
Tardieu, ministre des Travaux Publics, on
remarquait :

MM. le comte de FAigle, président de I’A.
C. de Flle-de-France ; le comtie Robert de
Vogué, président de 1’A. C. de France;
Reibel, député, Gastan Vidal, ancien ministre;
vicomte de Rohan, présiden! de Ja Commission
Sportive de I'A. C. : haron Petiel, président de
la Ch mbre Syndicale ces Csnstructeurs
d’automol iles ; Kemgpf, président de la
Chambre de Commerce de Paris : le général
Maurin, membre du Censeil Supérieur de la
Guerre; le marquis de Dion Prevet, sénaleur;
Ch. Bertrand, député ; le comte d’Andigné,
conseiller municipal de Paris: Auscl er, prési-
dent d’honneuruu T.0.F.; Pineau, directeurde
I’Office National des Coml ustibles Liguides ;
Geor es Prisse, vice-président de I'A. C. de
I'lIle~t e-France ; Hogan, delégué de I'Auto-
mobile Club d‘Amérique : Miche! Missoffe,
dépulé : Singher, précident de I'A. C. 0.3
Le Beau, prefet de I'@ise ; Migette, chef du
3¢ Bureau de la Streté : Penancier, sénateu: 3
le leutenant-colonel Ferrus, president deia
Commissiun Technique de I'A.C.}-.; Connat,
seerétaire général de la Préfecture de Seine-
et-Oise ; Victor Breyer, directeur de 1" Echo
des Sports ; ( ravoisier, vice-président dépar
temental de I'A. €. 1. ¥.; Louis Deloge,
président 'de 1"As<ociation des Anciens Elévey
des Arts-et-Métiers ; Le ( 0z, mawre de Ver-
sailles 3 1e général Nog nés,commandant!’Ecola
d’Applieation d’Artillerie de Fontaineblcau §
le lieutenant-colonel Doumenc : Le Gentil,
sous-préfet de Seine-et-Marne ; Robert Delau-
nay-Lelleville, président d’honneur de la
Chamlre Syndicale des Constructeurs d’Auto
mobiles ; Parent, inspecteur général des
Ponts et Chaussées ; Blanchet, vice-président
départemental de I’A. C. de I'Isle-de-France :
Louis Bréguet, président de la Chambre
Syndicale des Industries Aéronautiques ; le
baron Walkenaer, président ce Ia Commission
Centrale des Automobiles ; Boulloche, ingé
nieur en chef des Ponts et Chaussées de
I'Oise ; Mayer, inspecteur général des Ponts
et Chaussées ; le comte Laurent de Moussac,
de I'A. C. de France ; Ch. Viriot, membre de
la Commission de Tourisme de I’A. C. de
France ; Dumanois, directeur technique de
I’Office Nationa] des Combr.stibles ; Cormier,
président de la Chambre Syndicale des Agents
de I'Automobile ; Hippolyte Panhard, prési
dent d'honneur de Ja Comniission de Tourisme
de I'A. C. IV, ; Maringer, membre du Conseil
d’Administration de 1'Office National de
Tourisme ; le lieutenint-colonel Chapuis,
commandant le 19¢ Escadron du Train des
Equipages ; le baron de Lavill on, president
de la Commission Sportive de I'A. C. de I'lle-
de France, etc. elc.

Au champagne, M. le comte de I’Aigle
président de I'A. C, 1. F., remereia les person-
nulités présentes: puis M. le comle R, de
Vogu:é, président de In F. N. C. A. F. ; notre
confrére Victor Breyer, nau nom de Ju | resse 3
Gaston Vidal, le 10.000¢ membre : puis M. le
minjetee des Travaux Pullics, exposa ce que
devuil &tre ta politique routiére de la France,
el, aprés ovoir rencu hemmage pax beaux
efforts des Antomobile Clubs rég jonaux et du
service des Ponls et Chaussées, fit un vibrant
appel 4 I'union etroite ces Pouveirs publies,
des constructeurs, des grovpements auio-

© mobi.es, ete. pour vbtenir la refection de notre

réseau routier.

HExcellenle soirée qui 3 démontré Ja belle
vitalit¢ de I'A. C. 1. F. qui ccmpte dans sa
zone d’action quatre l'eaux dépariements_de
I'lle-de-France.

} Moto Revue était présentée par son direc-
teur C. Lacome,
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M. C. M. qués-a-co ?

Votre manque d’homogénéité est une grave
erreur : comment voulez-vous que les jeunes
gens s’y reconnaissent, alors que nous-mémes,
nous pataugeons ? De tournée a la Toussaint,
vers quelques poin s de I’"Est, nous dmes
un monceau de félicitations, de dolé nces
aussi. Et Jorsque.reven 2 notre bureau, nous
fimes la lessive de toutes les paperasses
ramassées en cours de route, nous trouvames
bien des doules dans notre collection.
M. C. M. ? Plusieurs papiers sous ce titre,
nous firent tiquer! L’un éfait du M. C, M.
de Marseille, club trés florissant sans doute,
et nous f: mes surpris de lire la supplique d’un
rallye de Mofo lLevue dans la région du
M. C. M. D’accord, ce n’est pas non, mais
cela nous semblait ardu de prime abord :
et nous compr mes qu’il s’agissait du M. C. M.
de la Marne & Reims ; ce qui n’empéchait pas
le M. C. M. (celui de la Meuse, cette fois!)
de nous demander également des bons coups
de main a I'occasion. Allons, de "ordre !

Les douanes prohibitives

Nous avons annoncé en son temps, un peu
avant le Salon, 1a terrible augmentation des
droits de douane qui vient d’accabler la
fabricution ameéricaine. De P'avis méme des
constructeurs francais, nous avons dit com-
bien cette aggravation des droits était mala~
droite, car par sa conception méme, I'indus-
trie américaine ne pouvait nullement, par
son importation chez nous, conslituer le
moindre danger pour I'industrie motocycliste
francaise,

Par exemple, les tarifs passés antérieure-
ment dans Molo Revue par Harley-Davidson
ont pu préter a cette confusion, du fait qu’ils

ivnt mentionnés nets de douane; ces
prix sont en effet susceptlibles d'étre
modifiés suivant Jes tarifs de douane,
le cours des changes. A ce sujet, nous croyons
savoir qu’une réclamation a été faite par
les agents francais de margues de motos
américaines, au sujet du relévement trés
sensible des droils de douane, et nous espé-
rons que cette réclamation pour dégréve-
ment faite au ministre du commerce recevra
trés, prochainement une solution favorable.

L’A. C. F. est actif

Le mardi 22 novembre, I'A, C. F. a tenu
une réunion de la Commission Consultative
des Consiructeurs, en vue de I'établissement
des Grands Prix de 1929 : ce qui est remar-
quable, c’est I'union compléte des Construc-
teurs, des journalistes el des coureurs qui
qui ont eu droit de consultation. Souhailons
que les résultats d'une telle réunion soient
appréciables,

UN GRAND CONCOURS

d'usure de moteurs va étre organisé
par Molo Revue

La suggestion gue nous avions donnee
récemment d'organiser un concours de
moteurs a renconitré de chaleureuses adhé-
sions de la part des constructeurs, des féli-
citations de I part du public et des encou-
ragements de tous les motocyclistes.

Essayer d’user un moteur de motocyclette
dans les conditions normales de la circu.ation,
avec toutes les difficultes que cet organe
est susceptible de rencontrer, voila de quoi
faire tressaillir d’aise la majorité des moto-
cyclistes.

A peine notre idée était lancée qu’elle
prenait corps. l.e premier engagé, celui qui
de tout droit aursa le n® 1 est la maison Duten,
biin connue de notre monde. Avant mémea
de connaitre les conditions qui seront trés
dures de I'épreuve, Duten a voulu immédia-
tement montrer que ses moteurs sont irré-
prochables (ce que nous savions déja) et
gu’il ne craignait nullement aucune critique
quant a sa durée, a sa résistance, a son rende-
ment, Durant notre épreuve militaire du
15 novembre, plusieurs constructeurs ont
souscrit & notre idée de grand coeur, g

MoeT® REVUE

La formule

Nue: sera la formule ? Nous avions, tout
d’abord, songé a incorporer ce concours dans
notre épreuve d’éclairage. Nous avions
plusieurs adhésions dans ce sens : cependant
il faut reconnaitre que c’était mettre la
charrue avant les brrufs et malgré la pres-
sante sollicitation des maisons d’éclairage,
il nous faul séparer les deux epreuves, car
I’échec méme intempestif d’un bon moteur
peut occasionner I'abandon injustifi¢ d’une
excellente maison d’éclairage; et le but ne
serait pas atteint.

Du point de vue épreuve, nous pouvons
d’ores et déja établir certains points qui
seront & la base de notre concours. L'usure
et la durée sont les conditions primordiales :
mais il sera nécessaire d’établir certaines
régles pour permettre a chacun de parti-
ciper avec son maximum de chances. Le
vainqueur dans chacune des categories
normales 175, 250, 350, 500, 750 et 1 000
cmce. sera celui qui aura réussi le tour de
force de tourner encore alors que tous les
autres concurrents auront di céder pour
quelque raison mécanique, physique ou
chiimique que ce soit.

Deux théses s’affrontent [

On nous demande déja de tous cOtés de
quelle facon matérielle se réalisera le fameux
concours d’usure dont la portee sera immense
et que, chaque année, nous organiserons de’
facon a permettre & chacun de se rendre
c;ample de l'effort annuel de notre construe-
tion.

Calendrier Sportif

NOVEMBRE
Championnat du M, C. Marseille,
26. — Rallye tourisme (A.C.

Tunis).
27, — Cote de Californie (A.C.
Nice).

Calendrier des Clubs

! NOVEMBRE
20. — Rallye du M. C. Marseille.

: DECEMBRE

Constitution du M.C.C.F. (Molo
Revue).

Constitution du M.C. Scolaires
(Moto Revue).

18. — Grand rallye militaire (Molo
Revue). r

Concours d'éqlaimge pour motos,

16. — Assemblée générale du M. C,
Marseille.

Banqguet Moto Revue

Sur route ou sur vélodrome ?

' Idée qui rencontre les sympathies de la
plupart des constructeurs et qui permettra
A chacvn de disposer des. instants de loisir
pour aller se rendre compte de pisu de la
valeur de moleurs en jeu, Le changement
des conducteurs, le ravitaillement en essence
devront #tre prévus. Cependant il ne faut
pas oublier que nous contraindrons aussi
les concurrenis 2 certaines régles de con-
sommaltion, car il ne faut pas que ce concours
tourne a la débauche de carburant ou de
lubrifiant. 11 faut que le but pratique soit
A la base méme de I'épreuve,

Au ban dans une des nouvelles salles
de réception de AMolo Revue ou ailleurs

Autre idée qui sourit aussi et plus parti-
culiérement A& nos jeunes qui pourront 3
10isir disséquer et vanter leur marque préfé-
rée, déchirer a belles dents le moteur du
voisin. 4 moins que le résultat ne leur soit
défavorable.

Cette derniére formule nous semble,
a priori, moins démonstrative? A chacun de
nous dire ce qu'il en pense !

- Le M, C. Dyonisien est de plus en plus
actif

La réunion du 8 novembre 1927 fut tirés
chargée si I’on en juge par le compte rendu.

Un veeu d’une | édération de tous les Clubs
de France a été adopté a D'unanimité :
les premiéres démarches sont déja envisagées.

La Conférence faite par M. Albessard
assisté de MM. Kerboul et Gallet, externes
des hopilaux de Paris a été trés appréciée
de toute I'assemblée qui ne leur a pas ménagé
ses applaudissements,

11 est a regrelter que les quelques moto-
cyclistes absents n’aient pu profiter des
conseils des orateurs dont ils auraient tiré
un énorme profit.

Le bangquet annuel suivi de bal aura lieu
le samedi 10 décembre au siége du M. C. D,,
café-restaurant de I'Industrie, 27, rue du
Chemin-de- er a Saint-Denis.

On peut se faire inscrire dés maintenant.

La prochaine reunion le jeudi 1¢* décembre,
derniére date pour I'inscription au banquet.

A cette r.union aura lieu une conférence
touristique du plus haut interét.

Le Comité insiste & ce que tous les socié
taires soient présents, '

Les Championnats du M. C. de Marseille

Les Championnats du M, C, de Marseille
onlt été dispulés, le 20 novembre, sur ’Auto-
drome de Miramas, terminus d’un rallie
organisé a Marseilie, Salon et Avignon.

Les diverses épreuves ont été disputées de
facon parfaite et en toute régularité.

<n 350 cme., Gaussorgues, sur Monet-
Goyon, fut le grand triomphateur, battant
Rolland, Cham pion de France (les 2 avec
huiie kervoline.)

175 cme. (professionnel). — 1, René (Ravat),
en 7’ 6" 1/5. .

250 eme. (professionnel). — 1. Piscaglia
(Ravat), 5' 50 ™" 1/5.

350 cme. (amateur). — 1, Luporsi.

350 cmc. (professionnel), — 1. Gaussorgues
(Monet-Goyon), 4 417 3/5.

Voitures 750 cme. (amateur), — 1. Amérigo,

Voitures 1.100 cme. (amateur), — 1, Bou-

1.100 cme. (professionnel), — 1. Jovrdan
(Saluson), 5’ 4".

1.5¢0 cme, (amateur). — 1. Panuel (Bu-
gatti), 4" 49* 1/5.

1.50@ cme. (professionnel), — 1. Dufour

(Bugatti), 6' 2" 4/5

Avis aux Amateurs

On nous signale que la Royal Enfield, une
des motos anglaises les plus prisées de l'autre
cOlé de la Manche, va bientdl se lrouver en
France. Celle marque qui copstruit une
gauune de modéles tres étendue étail pendant
la guerre fournisseur des Gouvernements
Frangais. Belge et Russe. Notre sy mpathique
Pierre Psally est I'ngent général de la France
et des Colonies. Mon pelit doigt trop indis-
cret prélend que, pendant tout 1928, nous
verrons la marque dans toutes les épreuves de
1’année.
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Le Moto Camping Club de France (M. C. C. F))

Les projetslfd’insigne sont multitude

Nous recevons jusqu’au 1¢f décembre les
projets d’Insigne du M. C. C, F, Les dessins
nous arrivent en bataillons serrés et tous plus
jolis, plus mignons, plus artistiques les uns
que les autres. Quelques-uns, certes, sont
antidiluviens, I'intention est bonne. D’autres
font trace d'un goit esthétique trés marqué :
vraiment, nous avions raison de proclamer
que notre sport réunit des éléments intéres-
sants. Les cent francs du premier prix vont
étre difficiles a attribuer. Afin donc de laisser
toute chances a chacun des concurrents, voici
ce que nous,avons décidé.

Les conditions d’élimination

A la date du 1°r décembre, tous les envois
regus, groupés seront soumis & un jury ainsi
composé :

MM. Josse et Gauthier, les excellents des-
sinateurs de Moto Revue retiendront, sans
limitation de nombre, tous les dessins regus.
Ils élimineront tous ceux des projets qui
dénotent une ignorance réelle des régles de
I'art, tant du point de vue réalisation techni-
que que pratique.

Les dessins éliminés seront soumis a I'ap-
préciation impartiale de nofre secrétaire-
général et ensuite de notre directeur :: eux

ui, cependant, auront été jugés susceptibles
*étre retenus seront regroupés avec les
excellentes réalisations du premier choix.

Tous les dessins intéressants seront clichés
et reproduits dans Molo Repue avec annota-
tion des différentes spécifications de couleurs
ou de réalisation des auteurs,

Chaque dessin comporiera un nouveau
numéro d’ordre, sans aucun¢ mention d‘au-
teur, et nos lecteurs resteront seuls juges
suprémes de la meilleure réalisation.

Les 10 premiers dessins recevront dans
Pordre un’/prix : nous nous réservons cepen-
dant le droit strict de choisir pour I'insigne de
boutonniére et I'insigne de fanion I'un ou les
deux premiers projefs qui répondra le mieux
4 la réalisation de notre programme,

Les_ 63 nouveaux projets regus

Nous avons publié dans notre numéro 244
les 35 premiers envois recus, Voicl les
nouveaux projets qui viennent grossir le
nombre des concurrents et mettre obstacle
aux désirs de ceux de la premiére heure :

24, M. Menand, Paris.

24 bis. M. Menand, Paris.

24 fer, M. Menand, Paris,

25, G. Cassan, Salin-de-Giraud.
26. H. Deslieus, Paris.

27. Ch. Blan, Esch-gir-Alzette.

27 bis. Ch. Blane, Esch-sur-Alzette.
27 ter. Ch, Blan, Esch-sur-Alzette.
28. J. Durel, Paris,

29, A. Gire, Paris,

29 bis. A. Gire, Paris,

30. M. Guichardot, Houilles.
31. J. Breton, Les Roches,
32. R. Petit, Tours.

33. Morin, Venddme.

34. Ch, Colomb, Levallois-Perret.
35. R. Picot, Le Mans.

36. M,. Peillon, Izieux.

37. A, Charlin, Lyon.

37 bis. A. Charlin, Lyon.

38. Hureau, ont.

38 bis. Hureau, Ermont.

39, And. Bordron, Saint-Ouen.
39 bis, And. Bordron, Saint-Ouen.
40. G. Divol, Paris (11¢).

40 (1). G. Divol, Paris (11°).

40 (2). G. Divol, Paris (11°).

40 (3). G. Divol, Paris (11°).

41. M. Marin, Meyzieu.

42, P, Berthelin, Troyes.

42 bis. P. Berthelin, Troyes.

43. Charpentier, Paris.

44, H. rbereau, Bordeaux.

45. J. Dubarry, Toulouse,

46, Mérentier, Marsellle,

Verneuil.

47. H. Wilshire, Castillon.
48. P. Bessiére, Neuilly.

49, G, Albert, Lunel.

50. Y. Jacquier, Saint-Germain.

50 bis. Y. Jacquier, Saint-Germain.

50 ter. Y. Jacquier, Saint-Germain.

50 Quafer. Y. Jacquier, Saint-Germain.
51. L, Chinoux, Paris.

52, R. Ortet, Pré-Saint-Gervais.

52 bis. R. Ortet, Pré-Saint-Gervais,

53. F. Moreaux, Villeneuve-la-Garenne.
53 bis. F. Moreaux, V'lleneuve-la-Garenne.
53 ter. F. Moreaux, Viilleneuve-la-Garenne.
54 (1). Dogilbert, Chatou.

54 (2). Dogilbert, Chatou.

3). Dogilbert, Chatou.

4) Dogilbert, Chatou.

5). Dogilbert, Chatou. .

1). R. Gallée, Saint-Leu.

2). R. Gallé, Saint-Leu,

3). R, Gallé, Saint-Leu,

}4). R. Gallé, Saint-Leu.

H. Paratte, Saint-Etienne.

57. R. Jungbluth, Paris.

58, S. Sou ié, Neuilly.

58 bis. S. Soulié, Neuilly.

59. Bourgeois, Le Havre.

60. Collet, Paris.

Ainsi done, avec les 35 premiers projets,
cela nous donne 98 dessins & ce jour.

Dépéchez-vous A nous adresser vos réali-
sations, le 1¢r décembre, il sera trop tard.

ggaaanng

Rectifions un lapsus !

Le n° 1, d’ailleurs excellent, que nous
avions publié, n’est pas de M. Savy mais de,
M. Hunziker au Kremlin. (.’est le n° 3 a qui
appartient le dessin de M. Savy. Rendons a
Hunsiker son d...

De nouvelles adhésions

Parmi les nouveaux adhérents au Moto
Ca;nplng Club de France (M. C. G, F.),
notons :

M. Dupeyrat, & Paris.
M. Jungbluth, & Paris.
M. Fringuet, & Paris.
Gany, Le Vésinet.
M. Chaillou, & Paris.

Ce qui nous suprend, c¢’est le nombre insi-
gnifiant d’adhérents au M. C. C. F. dans les
auteurs du projet d’insigne. Nous les avisons

e nous n: les accepterons au M.C.C. F.que
s’ils nous font parvenir leur adhésion écrite
et bien spécifiée.

La réunion constitutive et l'organisation

D’ici gquelques jours, chacun des adhérents
sera invité individuellement & nous dire ce
gu'il compte nous offrir comme participa-

on effective au M. C. C. F. Il ne sera réclamé
aucune cotisation de guelque sorte que ce
soit. Par contre, les adhérents s’emgageront
a porter, dans toutes leurs sorties, I'insigne
officiel du M. C. C. F., soit & la boutonniére,
soitt sur la moto ou le sidecar ou la voitu-
rette,

Chaque participant sera invité 4 nous dire
quelle fonction particuliére il se croit sus-
ceptible de remplir dans le nouveau groupe-
ment.

Nous ne désirons pas constituér une orga-
nisation du systéme routinier actuel qui
contraint les membres participants a se
plier aux exigences, aux absences, aux non-
chalances de certains élus dénommés pré-
sivents, trésoriers. tous litres de la vanité
humaine. En conséquence, nous avons créé
un Cemité directeur autonome, lequel est
wm‘fosé des ﬁemnnsuta qualifiées pour la
conduite du M. C. C. F.

Ce Comité, seul responsable de I'activité
du nouveau groupement, vient d’étre établi
lau Mé)tocmla?ue qui devient le siége social du

Le Comité directeur est composé du
directeur de Moto Repue assisté du >Secré-
taire général et de quelques-uns de nos pre
miers et ardents participants de nos rallies-
campings.

Le Comité directeur établit les directives,
accepte ou refuse les adhérents, organise les

. rallyes et provoquera touteslesactions ton-

ristiques et sociales que réclameront les
adhérents,
Par contre, il nous faudra un noyau de

+ campi gmen actifs, préts a se transformer en

Comité d’Initiative, Comité des jeux, Chefs
de trouge. Chefs de matériel, etc... Chacun
voud{a ien répondre selon ses goiits A notre
appel.

Les tentes et l¢ matériel

Nous avons cru devoir sortir de notre
ligne de conduite actuelle et nous faisons un
appel & tous et plus particuliérement aux
fabricants de tentes et de matériel de cam-
pement en vue de la saison prochaine.

Nous serions heureux que chacun de nous
dise le modéle de tente idéal qu’il congoit.

Nous connaissons maintenant les diffi-
cultés du transport de la tente en moto;
diverses réalisations ingénieuses nous ont été
données par nos adhérents des derniers
rallyes.

" Nous mettons au concours le modéle de
tente idéal. A chacun de nous fixer.

Notre but est de trouver le type parfait
qui nous convient. Ce type pourrait étre
ensuite constitué, sous notre égide, en série.
Mieux nous serions heureux de pouvoir
céler & tempérament le modéle choisi & nos
adhérents de facon & leur permettre d’ac-

érir un matériel excellent a tous points

e vue,

Fabhricants, envoyez-nous vos suggestions
et vos possibilités.

Un rallye monstre

Nous uvons annoncer d’ores et déja
que dés le début du printemps nous orga-
niserons de nombreux campings. Notre pro-
gramme a déja prévu un rallye monstre pour
la Pentecdte. La legon du Bol d’Or nous a été
fructueuse et nous avons décidé, en accord
avec I'organisateur de la classique épreuve,
de grouper en un camgement formidable tous
les spectateurs du Bol d’Or 1928. Songez
qu'a Saint-Germain, ol aura lieu la course
cette année, on compte prés de 150,000 spec-
tateurs se déplacent. Le nombre serait
encore plus élevé si la question nocturne
était résolue.

Molo Revue prend dés maintenant en main
I’organisation des «spectateurss, Plusieurs
centaines, peut-étre un millier de tentes
sont prévues; danses, bal de nuit; féte
champétre, tout concourra au succés de la
grande épreuve. A chacun de nous aider dans
la mesure de ses moyens.

L’épreuve de régularité du M. C. Nice

Surle parcours Nice-Cannes-Saint-Raphaé]-
Draguignan - Grasse - Nice, a été courue
I'épreuve de régularité organisée par le Moto
Club de Nice le 13 novembre.

Molos 175 cme, : 1, ex-2qio :
Binda, Peano, Audoly, Brooke.

250 cme. : 1. ex-#equo. Tinetti, Torelll,
Dulbacco, Chéret.

500 cme, : 1, ex-zequo : Villanova, Mil e,
Tabarant, Maggiore, Jérome, de Caste lo,
Bruzzone, Scl er, Salignon, Martin, Bena
Eiquet, Mexer, Rossi.

1.000 eme. : 1. e.

Sidecars 350 cme, : 1, ex-gquo : Sauvan
et Cuveller.

1.000 cme, : 1, Zalezzi, 6 points.

Cyclecar 500 cmc. : 1. Michel.

1.600 eme. : 1. ex-z&quo : Bret, Tallet et

ube du Nice. — Equipe Harley avee
Sanine, Meyer et Millo.

Cette épreuve a été attristée par un
accident. L'un des concurrents, Barayva, en
prenanil un virage a tror vive allure, ne vit
pas un tramway de la ligne de Cagnes qui
venait en sens Inverse et alla se jeter confre
le lourd véhicule.

Olivero



Parmi 'les organes qui composent les
parties essentielles d'une moto, la boite
vitesses n'est pas la moins utile. Un
certain nombre de machines légéres ne
sont pas encore équipées de cet appareil :
d'aptres, pour des raisons d'économie, de
revient ou de convenances sont équipées
e boites de vitesses qui sont loin de
onner. toute satisfaction a l'usager: la
plupart du temps ce sont des boites
étrangéres et la crise monétaire a eu tét
fait de rendre inabordables de tels mon-
tages sur nos motos frangaises. Un autre
Inconvénient avait surgi: les boites an-
glaises, par exemple, étaient réputées
comme lidéal, la perfection. Cette idée,
ancrée dans nos cervaux, a tellement fait
son chemin, qu'il est courant de ren-
contrer de par?aits motocyclistes qui sont
tout étonnés lorsque nous mettons en
paralléle certaines constructions  natio-
nales avec les conceptions étrangéres.
nome par exemple équipe ses machines
d’une boite de vitesses de chez lui, réelle-
ment merveilleuse & tous points de vue.
Vlais ce que demandent nombre d’usagers,
cest un modéle standard qui leur per-
mette d'équiper leur machine sans le
souci de modifications intempestives. Un
autre constructeur frangais s'est aussi
ancé dans cette voie et sa réalisation a,
du coup, égalé la meilleure des constrirc-
tions étrangéres Les usines Picard cons-
truisent des boites standard ; ainsi, comme
nous I'avons dit, la boite 4 vitesses C.
Picard, est d'encombrement réduit. Elle
est du type & pignons toujours en prise
et a clabots, systéme le plus employé et
offrant le plus de solidité.

Que de visiteurs, que de visiteurs devant
le stand de la seule, de I'unique marque
allemande parue au Salon de Paris. Rentrée
trés curieusement attendue : la foule ne fut
certes pas dégue, et la moto noire avec
filets blancs et bleus, couleurs pavaroises,
fut disséquee férocement d’abord, favora-
blement ensuite par de nombreux connais-
seurs : Une B. M. W. d’ailleurs fut pendant
plusieurs jours garée prés de la moto per-
sonnelle de netre collaborateur, sur la place
du Grand Palais; les Parisiens purent
comparer les deux conceptions : I'unanimité
fut compléte ; la superbe Gnome a culbuteurs
ne put, ni en mal, ni en bien, étre mise en
paralléle avec sa voisine la B. M. W. Le
hasard fut un dieu el 3. M. W, conquit les
suffrages pour sa conception, nouvelle
nos yeux, au méme Litre que nolre firme
francaise.

Curicuse en effet : vue de face, c’est un
bloc, une masse d’un équilibre parfait,
caractéristique connue d’outre-1thin. Vue
de coté, c’est la machine de ligne impec-
cable, aux courbes onJdoyantes, sans la rai-
deur a laquelle nous nous attendions. Joli
flat-twin a 2 cylindres oupposés, en 4 Lemps
dont Péquilibrage est de ce fait réussi :
n’avons-nous pas connu I’'A. B. C. qui fut
une heureuse réalisation mécanique ? Et puis,
quelle régularité du cycle, pas de bruits
anormaux ; le flat-twin a droit a plus de
faveur chez nous : il le mérite hautement.

NMeoTo revog

[.a boite de vitesse francaise
a atteint la perfection

L’embrayage est & disque unique garni

e liéges rectifiés de grande section. Ce
systéme donne une trés grande adhérence,
pas de patinage et facile & changer.

Les pignons sont en acier spécial et
montés sur roulements a billes de section
largement calculée. Le kick-starter, bien
établi, donnera de bons résultats et de
bons départs.

Ces résultats n’ont été obtenus que par
une constante étude de fabrication, sans
cesse améliorée, et que seule permet la
fabrication et la spécialité dans un appa-
reil déterminé.

Les Etablissements C. Picard ont été
les premiers & fournir des boites de vitesses
rancaises 4 nos constructeurs nationaux,
et la place qu'ils occupent maintenant
démontre de facon la plus satisfaisante,
combien leurs appareils ont plu et
démontre leurs qualités. Ce qui a décidé
bien des constructeurs de prendre chez
eux des appareils qu'autrefois on allait
chercher bien loin et payer trés cher.

Possédant une boite francaise, vous
avez la certitude qu'en cas de réparation
vous aurez de suite la piéce nécessaire &
la remise en état de votre boite. Pas d'im-
mobilisation, pour une machine qui four-
nit un travail journalier, et des prix
établis en francs francais. Vous vous
mettrez ainsi & |'abri de certaines sur-
prises désagréables.

En plus des boites 2 vitesses, qu'il sort
our les machines 175-250 cme., C.

icard livre ~actuellement en grande
série un nouveau modéle 4 vitesses spé=

clalement étudié pour les machines
actuelles de 175, 250, 350 et 500 cmc. que
I'on destine au sport ou au tourisme, en
solo, duo ou sidecar. Pour les motos
utilitaires une boite 2 vitesses avec kick:
est largement suffisante.

Par une étude approfondie des formes
et I'heureuse conception de la pignonnerie,
cette boite 4 vitesses offre le gros avan-
tage de ne pas, étre plus encombrante
qu'une 3 vitesses, ce qui lui permet de
se monter trés facilement sur les 175 cme.
auxquelles I'on désire adjoindre un side-
car ou un tan-sad. De plus, cette boite
a 4 rapports sera indispensable pour les
régions montagneuses.

Nous avons entendu des profanes dire :
«Pourquoi 4 vitesses sur des motos de

175-250. »

Beaucoup de motocyclistes se figurent
que la boite 4 vitesses n'était destinée
qu'aux grosses motos. Erreur profonde.
Plus la eylindrée diminue, plus il faut de
rapports et ceci est trés compréhensible,
les 4 rapports permettent de faire tra.
vailler le moteur plus normalement sans
a-coups aux différents efforts qu'il aura
a fournir (démarrage souple, reprises
plus réguliéres, multiplications variées)
permettent de passer parfoul et marcher
en palier a la vitesse que I'on désire et
sans faire tourner le moteur dans le vide.

Ne voit-on 'pas aussi des cyclecars
350 eme. équipés avec 6 vitesses ? Nous
remarquons également que des construc-
teurs de voiturettes 750-1.100 .emc.
équipent leurs chassis avec des 4 vitesses.

La B. M. W.

Nous signalerons en outre que les culasses
sont en aluminium et les sidges de soupapes
rapportés tout en fonte. On a longtemps,
a I'époque des slocks, parlé de Povalisation
des cylindres, épidémie contagieuse que
nous avons eu beaucoup de mal a enrayer
a I'époque : il y avait du vrai, 1a construction
moderne a fait justice du grief ; mais en
flat-twin, impossible de craindre un tet fléau
et c’est heureux, B. M. W, nous a surpris
par son fini, par sa belle présentation et
surtout par sa méeanique de précision

Y Sk

on reconnait le soin coutumier de nos voisins
dans leurs eonceptions industrielles, Aussi
Molo Revue se doit, en toute impartialité,
de revenir sur la B. M. W, et, sous peu, nous
€tudierons techniquement la B, M. W. qui
doit retenir I’attention des amateurs de
beaux engins, D’ailleurs, nous conseillons
a ceux qui n'ont pu admirer la moto alle-
mande au Salon d’aller de notre part chez
Bastide, chargé de I'agence de France. Nul

doute qu'un excellent accueil soit fait par
I’excellent fabricant de jantes renommées.

La B.' M W est une trés belle machine 4 bloc moteur bicylindre flat-twin.




Silence et échappement
Je suis possesseur d'une mow Terrot,
) 3 CV, 2 temps, 250 cme, double échappement,

fgpe R. S Confort 1927.

Cette molo es!l munie d'un pot d’échappe-
ment cylindrique de grand volume (32°~m. de
long, 10 cm. de diamétre).

Ne pourrais-je pas supprimer ce pol el

ler deux tubes d'échappeneent allanl jus-
qu'a lextrémilé arriére el munis de silencieux
« queue de poisson ».

Quel devrait-élre alors le diamélre de ces
tubes, afin de ne créer aucune contre-pression ?

Erxiste-t-il des maisons spécialisées dans la
fabrication de ces tubes d'échapperent.

Dans Uallenle de volre réponse, veuillez
agréer, Messieurs, I'assurance de ma profonde

considération.
M. Armando André
(Abonné 70955).

Sainl-Mandrier (Var).

11 ne faut modifier qu’avec une trés
grande prudence le systéme d’échappe-
ment d’un deux temps. Le pot d’échap-
nt & I'avanlage non set.lement d’atténuer
bruit, mais de régulariser I'écoul t des
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L nous arriv= quotidiennement d’étre
saist de demandes de renseignements
divers. Nous rappelons a4 nos lec-

teurs que, seuls, nos abonnés peuvent
bénéficier de ces rensetgnements. Tou-
jours joindre une enveloppe
timbrée avec son adresse.
Les demandes d’ordre purement techni-
que ou iuridique néeessitant des recher-
ches, teront l'obiet d’honuraires avec une
base de cing jrancs' par consultation,
Nos lecteurs comprendront certainement
que nous faisons béneficier nos abonnés -
de ronditlons exceptlonneliement avan-
tageuses el qu’ll ne nous est pas possible
de jaire peser sur nos servives des frais
généraux de cotlaboration indiniduelle
par lrop jprmidables el trop fréquem-
ment repétés.

celle-ci n'’est pas déclarée, la maison nous
détivre un laisser passer, que nous payons el
simple qui appartienl aux garagistes seuls ou
ceux [aisanl commerce de voilures.

Or done, muni de mon W W, et agant comn.e
ilinéraire Pw is-Caen-Avranche, je parlis donc
5 t':aur léger, sans remords, crogant élre en

ole.

Toul se passa bien. A Villedieu, 22 Iilo-
métres d’Avranches, je bijurquai sur Granville,

railongeant ma route de 28 kilométres. La route -

est ¢épouvantablement atroce, pire que touf
ce que vous pouvez imaginer, el ceci pour
%,;argner ma voilure neuve. A Granville, un

s les gaz, et nous ne croyons pas que

g: brulés. Etant de grande capacité, il ne
ne pa
t de votre mo-

vous 3 iez le rend
teur en le supprimant.

Si vous substituez deux tubes, il faut que
ceux-ci aient le diamétre des tubes actuecls
allant des orifices d’échappement au siien-
cleux.

Nous ne connaissons pas de maison spécia-
lement consacrée a la fabrication de ces
tubes. Vous auriez & acheter les tubes bruts
2 une maison d’accessoires, Mestre et Blatgé
©ou une autre, et a les fagconner vous-mémes,
mais c’est un travail délicat et qu’il vaudrait
mieux confier & un mécanicien.

Eclairage et kll?on ;

Je posséde sur ma machine un équipe-

? ment étedrique Radio (dyrcamo 6 volts-phare-
peillense-lanterne A. R.). Serait-il possible
de brancher un Kkl sur la d ou sur
la pile (325 ou 250 v.). Dans ce dernier cas,
P'avertisseur serail-il assez puissanl el ne
déchargerait-il pas trés rapidemenl la pile ?

Ne pourraif-on pas alimenter le kiaxon par
ane dynamo spéciale, gcnre Radio vélo (250
ou 450 v.), foujours entralnement par le
pneu ?

Ou plus simplement, ne pourrail~on pas
réaliser un klaxon genre @ manivelle ou a
coup de poing, donl la rolation soil enlratnée
par un galet frollant sur le pneu.

R. de S., Seine, Poitiers.

Nous ne vous conseillons pas du tout
I’'emplei du klaxon électrique qui aurait
bien vite mis votre pile A sec.

Impossible également d’employer pour le
klaxm: le courant alternatif d’une dynamo

e.
mant au galet frottant sur le pneu, il est

réalisable, mais le galet devra étre appliqué
sur I¢ pnen avec une forte pression et, d’autre
part, le klaxon sera rapidement hors d*usage.
Maglum va lancer un klaxon mécanique
pour motos.
Hélas | hélas Il hélas !

Ce n’est pas en vain qu'on s’adresse a toi,
tes tuyaur son! toujours bons, les conseils
loujours vrais, les avis toujonrs a suivre.
St j"ai raison, tant mieux pour moi ; si jai
fort tant mieux pour les copairs aulomobi-
listes qui pourront étre dans le méme cas que
mol, tls en feront enrs chour gras, mais, eritre
nous, j’almerais avoir raison.

Pour ramener une voiture de Paris quand

ier... J'étais arrété, il me demanda mes
papiers, je les erhibui et il déclara me faire
une conltravention pour déviation d’itinéraire.

J'admels la conlravention, mais ot 'affaire
se corse, c’est que, un mois aprés, c'esl-a-dire,
ces jours-ci, je recevais un avertissement
d’avoir d verser immédiatement 306 fr. 80 a
la réjie el cecl pour droils fraudés, amende,

. frais, elc...

J'avais avec moi mes denx enfanis ; la vni-
ture que je remenais élait une Citro#n cabriolet,
vendue a un clienl.

It me semble, el beaucoup soni de mon avis,
que j’ai le droit de ramener qui bon me semble
puisque nous payons le laisser-passer.

Je viens de recevoir un dernier avertissement
@ payer sans retard ; j’ai donc payé, me pro-
mellani bien de demander aide ef conseil.

Donc, mon cher Moto Revue, que ferais-tu d
maplace, suis-je dans mon lort 2 En ce cas
avertis-en les copains pour qu’ils ne viennent
pas spgorter bétement leurs gros sous d¢ une
adniinistration qui se fout de nons dans les
grandes largeurs. Suis-fe dars mon droit ?
Alors, ‘conselite-moi el dis-noi ce qu’il faut

faire pour faire rendre gorge a celle pieuvre |

insatiable ?u'esl la Régie!

Et erptique-moi pourquoi les agenis de la
régie de Paris ne sonl pas en faclion aux
peortes des usines pour poisser tous les aulo-
mobilistes dans mon cas.

5
g

. R %
dn garage de la gare, Abranches.

Hélas ! hélas! ¢’est le douantier, le doua-

nier inexorable et cruel quia raison., Au-

cuvne déviation d’itinéraire n’est autorisée

daps votre cas. A Paques, nous nous rendions

a4 Paris aveec un itineraire déterminé et vn

W W. Nous fimes sages et suivimes la route

prescrite. Bl nous fimes bien, car un pandore
nous demanda nos papiers.

Désolés de ne pouvoir vous étre utile puis-
que légalement vous étes dans votre tort.
In Ini est peut-3tre bien stricte, mais elle se
prémunit contre les. abus.

Rodage des segments

Je pous serais wrés reconnaissant si vous
daiqgr iez me renseigner sur une question
olt  beaucoup de mécanciens soni en

désaccord.
Eles-vous partisan du rodage des seqmenls ?
Il me sembie @ mon humble avis, que,
lorsque I'on a ajusté des seqmenis dens un
eplindre bien rectifié, le rodage doil devenir
nuisihle, vu gu'aprés celle dpération les parties
ajustées des segmenis ne portent plus.

Consultations Techniques

Vous me répondrez, sans doute, « Ayez soin
de liercer vos segmertss. En effet, Mais st
les parlies ajustées du premier segment, c’est-
a-dire celui qui se trouve en conlact direct
avec les gaz ne porlen/ pas par suite du rodage,
votla un segmert qui n'esi plus élanche, donc
il laissera passer une ceriuire quantilé de gaz
qui se répandra aulonr du piston, entre le
premier et le deuxiéme segn.eni. Résullat,
perle de puissance.

M. Guillaume Raymond,

Le rodage des segments n’est pas une

R opération sans risques surtout si on a
des pistons en alliages légers d’alumi-
nium ou de magnésium, car I’émeri s’incruste
dans le métal de ces pistons. D’autre part, si le
cylindre est ovalisé, on accentuera le mal.

Le seul rodage a recommander se lait a
I’huile, en entrainant le moteur avec un
moteur électriqiue ou de n’importe quel
autre moyen. Puis ensuite, suit le rodage sur
la route qui demande 5 ou 600 kilométres &
allure réduite. L'émeri n’a jamais été une
matiére dont il faille conseiller I"introduc-
tion dans un moteur.

Quand on veut faire, sur un moteur neuf
un ajustage trés soigné, on enduit les segments
(placés dans le piston) de rouge 2 polir délayé
dans de I'huile, on fait aller et venir a
main Ie piston dans le-cylindre, on voit alors
certaines places ou le rouge a été enlevé, ce
sont les endroits gui frottent. On "les abat
alors trés prudemment avec une lime douce,
en veillant bien & ce que le segment soit tou-
jours dans Ia méme position. Depuis un grand
nombre d’années nous n’avons qu’un -
ment par piston et malgré cela, une ex:
lente compression, mais nous faisons tou- '
joi rs,avec le plus grand soin, ce travail de
rectifieation. Quand les segments ne donnent
plus de comp: on, Ia cause en est générale-
ment & l'ovalisation du cylindre et le seul
reméde c’est le réalésage. 11 ne faut, par
exemple pas changer les galets d’un roule-
ment sans changer "axe et sans rectifier le

| chemin de roulement extérienr, il ne faut pas

rendre une soupape étanche en la rodant
pafiemment, mais rectifier snuPape et siége.
11 suffit aprés d’un rodage insignifiant. Une
revision ne doit pas étre un replitrage, mais
une remise a neuf.

LE MONDE MOTOCYCLISTE
Nécrologie : V. Moret

Vincent Moret, champion de France 1923,
sur Orial, vient de disparaitre subitement,
emporté par une embolie. La crise de la
saison avait porté un rude coup # ce charmant
gan,-on. fervent motocyeliste qui tenait, au

1. rue de Lourmel, Paris, Yagence Moto-
sacoche et Orial.

Il laisse une veuve et un petit garcon de
12 ans; nous sommes persuadée que nos
lecteurs, possesseurs des deux marques et
gussi ceux qui nnt & ccenr de se solidariser
n*vublieront pas le chemun de "agence Moret
et permettront a la petite famille éprouvée
de surmonter les rudes dilficultés actuelfes.
Moto Revue envoie ses sympathies émues a
Mme Moret et & son petit gaicon.

Notre confrére et charmant collaborateur
Paul Henry, dont les vieux lecteurs de Mofo
Revue se mp‘wlle_n' encore * + En sidecar,
au pavs des lézendee +, vient de E;rdra sa
jeun: femme de 25 ans, Horrinle chose W‘"
des &tres jeunes & qui "avenir sourit ! Molo
Revue prend part & a douleur de notre

- et de sa petite fille adorable. -
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« Moto-Revue » a commencé l'offensive

Comment sont protégées nos chaines de moto ? Les constructeurs
semblent ne pas apporter aux transmissions les soins de protection
qu’elles exigent ? ~ Heureusement que les chaines actuelles sont
d’une solidité remarquable ? Ce ne doit pas élre une raison pour les
négliger. Le champion Rigoulot est, lui aussi, « trés solide », et certes |
sa force ne I’autorise quand méme pas a faire fi d'un mantean et
cache-nez, contre les rhumes et bronchites perfides !!

Que nos constructeurs préservent nos chaines des intempéries,
d’une facon efficace, et ils auront bien mérité du motocycliste.

Le carler, Y% carter, enveloppant, % enveloppant, etc.., actuels,
ne sont & mon avis, que des ébauches ! La boue et le gravier ont trop
beau jeu pour accomplir leur rdle néfaste de rongeur,

La difficulté ou le prix de revient, seraient-ils insurmontables
pour nous doter de carter étanche, semblable au carter de chaine
d’entrainement de magnéto ?

Moto Revue a livré déja de nombreuses batailles, toutes couronnées
de succés, puisque sensées, Je me rappelle de la campagne pour
I’adoption du pneu ballon !! Certains constructeurs étaient récal-
citrants ? Aujourd’hui la lutte est bien gagnée, Ensuite il y eut
la petite gué-guerre pour les « motos de plus de 9 anss, I'issue ne
fait aucun doute, pas plus que pour I’adoption de la moto dans tous
Ies corps de troupe de toules armes. J'en arrive a conclure que Molo
Revue, peut beaucoup pour les transmissions efficacement protégées.
Le « carter protecteur intégral » est aussi indispensable au confort
de toute la « mécanique s, que le pneu ballon et la selle tout en res-
sorts le sont au confort du cavalier.

Abonné, ne 72.455,

Des critiques & notre adresse...

Abonné a votre Revue, je profite de ce que j’ai le temps pour
vous adresser quelques réflexions qui vous en feront perdre un peu.
Pardonnez-moi a I'avance.

A propos de votre référendum sur « Quel sujet désirez-vous voir
traiters, je lis beaucoup d’essais de 350 500 et quelques 175,

11 me semble qu’il y a une cylindrée intermédiaire, la 250, qui
augmente les possibilités des 175 sans étre proche parente des
locomotives. Or, on en entend trés rarement parler. Elle devrait,
pourtant, répondre & la majorité des besoins.

En particulier, la 250 Monet-Goyon 2 temps applique certaine-
ment le proverbe « Pour vivre heureux.., » Alors que ses sceurs 175,
350 et 500 ont les honneurs des courses, de la publicité, elle, reste
timidement a I'écart. Pourquoi ?

Je serais heureux de lire un essai de cette machine, mais traité
un peu différemment qu’a I'habitude.

Pratiquant la moto depuis 4 ans et la voiture depuis plus long-
temps, étant méme du « bAtiments, je me suis apercu que les
machines ont toutes quelques points défectueux dont on ne s’aper-
¢oit du reste qu’a I'usage, Je me suis apercu aussi que d’aprés vos
essais, & part des détails insignifiants, toutes les machines sont
parfaites. On dépasse au moins le 95 au chronométre, le moteur ne
vibre jamais, les 2 temps tournent rond enfin 2 basse allure, le nicke-
lage est impeccable, la protection contre I'huile et la boue parfaite,
le silence..., I’huile dans les freins... ete,, etc... Et pourtant 111!

Excusez cette petite sortie, je sais, par expérience, combien il
est dilficile de rédiger de pareils articles sans blesser personne,
mais en temps que lecteur et client possible, je serais heureux d’étre
renseigné en connaissance de cause. Du reste un peu plus de critique
rendrait service a tous.

Voici done comme je comprendrais I’essai de la 250 en question.

Description rapide de la machine avec développement sur les
points de détails nouveaux ou intéressants, astuces de montage,
etc...., croquis & I'appui ou photo.

is : Vitesse maximum — en série— Vitesse sans pibration ou
I'on a I'impression que rien ne cassera.:

Vitesse courante minimum de la marche sur2 temps en1re, 2cet3e,

Consommation a vitesse commerciale, essence et huile,
Vlﬁim“' moteur, boite, chaines, éclairage avec le nouveau systéme

ers.

Particularité du nouveau graissage du moteur a 2 volants,

Maniabilité générale, stabilité : suspension, confort, protection
des vétements, accessibilité, démontage, entretien. '

Le tout sans trop de laius pour ne pas prendre tout le texte du
numéro.

Autre question.

Ne pourrait-on pas avoir de temps en temps quelques articles
rédigés par et pour des techniciens, comme cela existe dans des
revues automobiles : « Technique automobile et aériennes 3, par
exemple. Ces articles donneraient des précisions techniques, des
comptes rendus d’étude, d’expérience, des chiffres, sur la construc-
tion motocyeliste. On a I'impression que I'empirisme y régne en
maitre. Cela changerait un peu des articles de vulgarisation a I'usage
des gens du monde, ou de ceux a allure commerciale.

Pendant que je suis en train de vous ennuyer, je continue par
la question des assurances,

On nous menace de temps en temps d’une augmentation de
tarifs. Mais la prime reste toujours la méme, Or, la Compagnie

Les communications destinées a éire publiées sous cette rubrique doivent
&lre écrile sur un cbié de la feuille seulement. Moto Revue ne partage
fa.s nécessairement les opinions émises dans ces lettre, qui devront
nvariablement porter les noms el adresse de Uexpéditeur (el peuvent ne

pas éire publices).

paye ses sinistres en francs. Comment se fait-il que nos francs &
nous se déprécient, puisqu’on nous en demande plus, alors que
les siens a elle conservent leur valeur. Et 13, je reprends une idée
déja lue dans votre Revue, je crois. Il devrait Vv avoir un tarif pro-
gressif en fonction du nombre d’accidents. Je roule depuis 1921
et n’ai jamais rien eu. Je paye le méme prix que le dernier des
cafouilleux qui cotfite cher aux Compagnies.

1 serait simple d’établir un tarif modéré d‘abord qui croitrait
en raison du nombre d’accidents.

Qu’en pensez-vous ? Il ¥ a bien la question des changements de
Compagnie, mais elles ont assez de liens entre elles pour étre ren-
seignées rapidement.

Je termine, en m’excusant d’avoir si longtemps retenu votre
attention. C’est la premiére fois et sans doute la derniére fois.
Absolvez-moi donc et avec mes remerciements, croyez a toutes
mes sympathies pour votre intéressante Revue,

GRABETT, n° 76268.

Notre service photographique est partisan de votre idée :
'y a-t-il beaucoup de partisans ?

En réponse a I'appel lancé par Motc Revue (Quel sujet désirez-
vous voir traiter dans Moto Revue), permettez-moi de vous donner
mon humble avis. Pourquoi ne feriez-vous pas dans chaque numéro
ou toutes les quinzaines, un article sur la photographie. Vous allez
peut-ftre dire que cela sort du cadre de Moto Revue, mais I"appareil
photo n’est-il pas le bagage, I’accessoire indispensable au moto-
cycliste qui voyage en touriste. Combien de souvenirs charmants
cela Ini permet de revivre plus tard et d’agréables moments passés
les dimanches qu’il pleut et I'hiver & développer et tirer les clichés,

Vous pouvez évidemment me répondre que ceux que la photo
intéresse n'ont qu’a lire les revues photographiques. Mais le moto-
eycliste n’aime-t-il pas mieux trouver, dans son journal préféré,
un article sur la photographie écrit spécialement pour le motocy-
cliste. Car, c’est en vain que I’on peut chercher sur un organe photo-
graphique des conseils pour les débutants, pour les futurs amateurs,
des conseils sur le choix d’un appareil facile & emporter en moto,
des moyens pratiques de I’amarrer, ete..., il n’y a que des articles
techniques plus ou moins compliqués, 5

Et qui empécherait de fonder plus tard, le Photo Club Motocycliste?

RouLLEAU Lucien.
Saint-Jacques-de-Thouars.

« Moto Revue » knock-out !

Je vais vous adresser une critique, espérant ne nullement vous
facher,

J'ai vu certain jour, sur la couverture de votre belle revue :

« La 500 cme. Monet-GOYON . ...vevevnrenencenannses 1.25

« Puis la 175 eme. Gnome et Rhéne.......ccvvvenn... 1.25

S RO B I S, e s atl e e a e e ot e s L o e 25

Je me dis, diable, voila de belles et excellentes machines, et ce
qui ne gate rien, pas chéres du tout.

Je demande le catalogue 2 Gnome et & Monet, c¢’étaient toujours
de belles, d’excellentes machines, mais hélas ! quelle différence
de prix, c’est alors que je me suis dit que c’était peut-étre de la
bonne réclame, mais un peu épicée. Et pourtant l... Macon n’est
pas dans le Midi, ni Lyon a Marseille I...

C’est alors que je pense au fameux « bol d’or 3, car vraiment,
un Bol d’Or, fut-il d’infimes dimensions, n’était pas cher a 1 fr. 25,
surtout en francs-papier, et c’était toujours intéressant d’essayer
de s'en rendre acquéreur. .

Seulement voila, c’était I’adresse, cette fameuse adresse qu’il
g’agissait de trouver ! mais, pas moyen de la découvrir, pourtant
Dieu sait si j’ai cherché, et bien cherché, méme jusqu’a Marseille,
jusque dams le fin fond du Midi !...

Pourtant, je suis Gascon, mais je n’ai su trouver.

Oui, votre prix de vente de votre Revue est fort modeste, mais
ne pourriez-vous le loger fort modestement, exactement 14 % plus
bas ? A. CARDONNE.

C’est pourtant vrai...

Puisse que j’a1 PPoccasion de vous écrire, j’en profite pour vous
faire remarquer si toutefois vous y prétez assez d‘lmportam've, ce
sujet : v

ourquoi les Compagnies de taxis n’ont-elles pas baissé leur
tarif. Je me rappelle qu’au moment de P'application du tarif actuel,
elles avaient pour causes : 'élévation de la livre, les prixz du caon-
choue, de Ulessence, de I'huile, etc., mais depuis il me semble qu'il
s’est produit une baisse assez importante pour pouvoir diminuer
leur tarif actuel. Je comprends par contre que la modification des
compteurs leur est ?eut-btre onéreuse, enfin je ne sais si cette
remarque vous sera intéressante, mais si comme je le pense, vous
pouviez faire quelque chose auprés de ces Compagnies, nombrenses
seraient les personnes qui vous seraient reconnaissantes et puisque
partout vous réussissez, pourquoi 12 n’en serait-il pas de méme.,

Raymond Fils.




GRAND CONCOURS MOTO -REVUE ”»

QUESTIONNAIRE N : 7 (:Lz*m e ek

Remplissez les demandes (trés Ilsl-)

Ne pas
dcrire dans
oette
colonne
VINGT-NEUVIEME QUESTION:

Quelle est la marque de cette
moto et 'année de son modéle ?

MARQUE

ANNEE

TRENTIEME QUESTION :

Quelle est la marque de cette
moto

MARQUE

SIGNATURE DU CONCURRENT :

Nom et Prénoms

Adresse

N° d’abonnement

: ET C’EST TERMINE!...

Notre Concours est terminé avec la 30¢ question. C’est
donc dés aujourd’hui que rios Abonnés pourront nous
adresser les sept questionnaires qui ont paru dans les
derniers numéros %e Moto Revue. 11 suffira de remplir
correctement les cases, puis de joindre, par ordre, tous les

uestionnaires dans une méme enveloppe portant 1'adresse :
i oto Revue, 5, rue Saint-Augustin, Paris (28), et avoir soin
Concours R. Il est inutile de joindre les questions
1solées qui_ont paru dans Moto Revue et Motocyclisme, les
se}at. questionnaires de récapitulation”nous suffiront ; tou-
tefols, seuls seront classés ceux qui seront abonnés pour un
an, soit du début de notre ncours, ou bien au mois de
décembre 1927 au plus tard. Nous recevrons toutes les
enveloppes jusqu'au 31 décembre; les lettres qui nous par-
viendront le 1°% ou le 2 janvier devront porter le cachet de
la poste du 31 décembre 1927. I] est donc facile encore de
prendre part a notre grand Concours si richement doté de
cent mille francs de prix.

appelons aussi qu'il y aura lieu de donner la marque et

de porter indﬁfensablement sur le coin gauche de I'enveloppe :-

—

la cylindrée exacte pour les motocyclettes; ne pas tenir
compte des décimales. Toute erreur comptera pour une
faute, et seules les reponses sans aucune faute, comme nous
I'avons dit précédemment, auront droit & l'attribution des
motos, les réponses avec une faute et plus seront décalées
pour l'attribution des accessoires ; en cas d’ex &quo, nous
publierons quelques questions supplémentaires qui devront
étre trouvées exclusivement par ceux qui auront envoyé
toutes leurs réponses justes.

Ne pas mettre d'autre correspondance dans ces enve-
loppes, exclusivement les sept pages de questionnaires, car
votre enveloppe restera cachetée jusqu’au moment du
dépouillement qui se fera aussitét la cléture, dés les pre-
miers jours de janvier.

Le dépouillement sera fait avec la plus grande correction
et la plus grande honnéteté sportive qui caractérise toutes
les manifestations de Moto Revue.

Important : Attention & I'affranchissement de votre enve-
loppe, les sept questionnaires enfermés dans votre enve-
oppe d’envol pésent environ 25 rammes ; il faut donc
affranchir 4 75 centimes pour la France et les Colonies, et

a 1 fr. 75 pour I'Etraager.

——




VIII

PETITES ANNONCES

QUELQUES UNS DES PRIX
DOTANT NOTRE

Grand Concours

No
A.1. Une moto Super-Sport, culbuteurs 500 c/c Gnome
Rhémne, valeur....ceeeeennn. 6%:s bio pro'y

A.2, Une moto Grand Sport, soupapes latérales, 500 c/e.,
Gnome et Rhéne, valeur..... By Sy e AP a s s

A.3. Une moto sport, 350 cme, 2 temps, J ann,
ARIOOD . P laalae v b aie v IS i eigivs alels e e ke .

A.4. Une moto sport, 250 cmec., 2 temps, Gnome et
ne, Valeur...cccseenee sesnaes

B.1. Une _moto 175 cme. Grition, des Etablissements
 C1T 0 (e i A e e e AL TR

B.2. Une moto Tour de France 175 cmc., Rovin, des Eta-
blissements ROVIN
B.3. Une moto type B. 3
TSI BALEIOIN o s o v o oo s S8y voviaas g .
B.4, Une Royal-Moto, bloc-moteur, pneus ballons, selle
Terry, transmission par chaine, des Etablisse-
ments ROYAL-MOTO.......... seessesseaes
5. Une motocyclette Rochester 175 ¢me., 3 vitesses,
montée sur pneus ballons Dunlop, boite de vitesses
Sturmey-Archer, chaine Renold, moteur Duten,
de la S.LV.E. ......... 2o viieatasiie N
6. Une motocyclette Le Grimpeur, 25 cme., 3 vitesses,
des Etablissements DELAUNAY ...... sl o o
7. Une motocyclette touriste, 175 cme., 2 vitesses,
Alcyon, des Etablissements ALCYON ........ .
8. Un sidecar type T. E. A., avec carrosserie compléte-
ment recouverte de simili cuir bleu, muni d’une
quatriéme attache et d’un pneu Dunlop 26 X5,
avec *ablier et pare-brise, des Etablissements
BELGiAN-SIDECARS

16. Une boite 3 vitesses

Moss,
type SM 3 S., des Ets
MUNR

7.500 »
6.200 »
5.700 »
4.600 »

4.180 »

3.850 »
3.7560 »

3.600 »

3.600 »

3.600 »
3.400 »

85. Un carburateur Amac, type
25 TT, complet avec ma-
nettes et transmissions, des
Ets MUNRO e

Nos

9. -Un bon de crédit de 3.000 fr. Gillet, des Etablisse-
ments René GILLET , ....

A.9. Une moto 175 cme., 2 CV, ch-ch., San Sou-Pap, des
Etablissements SAN-SOU-PAP, valeur. ......

B.9. Une moto 175 cme., 2 CV, ch.-ch., San-Sou-Pap, des
Etablissements SAN-SOU-PAP, valeur......

10. Une motocyclette, modéle universel, 175 cme., 2 vi-
tesses, Stella, des Etablissements STELLA

11. Une motocyclette touriste, 175 em' , monovitesse
Kervran, des Etablissements KERVRAN......

12. Un sidecar pour machine 350 cme., comportant
chassis du type « M » surbaissé, carrosserie type
famille une place et demie, pare-brise, pneumatique
et chambre & air ballon, des Etablissements
Rl T BeE B, v v evaidn it sl oies o'dis aimine s od'em

13. Une motocyclette type A, monovitesse, Motorhony’x
des Etablissements de Constructions Mécani-
ques du Rhéne...... a5 foleie wluis ainiata a's's. o 0 &0 4 n'p

14, Une carrosserie Le Flotteur, monoplace, capot et
pare-brise avec chissis, des Etablissements Le
Crédit Motocyclette et Automobile..... Snese

15. Un sidecar type léger, pour machine de 175 om
250 cme., comportant : chassis du type « M. L. »,
carrosserie en vannerie peinte, pneumatique et
chambre a air Hutchinson, des Etablissementis
PO W, PASE aenisdosasioe o7 5 S Sssnan

36. Un carburateur Amae, type
25 TT, complet avec ma-
nettes el transmissions, des

275 » Ets MUNRO

3.000
2.950
2.950
2.550

2.100

1.775

1.800

ieinisie oo snse s ige  1.200 %
17. Un paletot cuir acajou, long.
1,10, doublé agneau, des
Eis SAHNA ., t5eeosssse 850 »
18. Un paletot cuir acajou, long.
1,10, doublé agneau, des
Ets SAHNA , .......... 850 »
19. Un appareil Maglum L. M.
C., type C. R., posé des Ets
MAGNETO-LUMIERE. 850 »
20. Un appareil Maglum L.M.C.
type C. R. M. posé des Ets
MAGNETO-LUMIERE . 850 »
21. Une boite Picard 4 vitesses,
des Ets PICARD........ 750 »
22, Une hoite 3 vitesses 350 cme.,
des Ets STAUB.....,... 740 »
23. Une boite 3 vitesses 250 eme.,
des Ets STAUB,........ 690 »
24. Une boite 3 vitesses 175 cme.,
des Ets STAUB......... 600 »
25. Lne boite Picard n° 2, des
Ets PICARD.y.00..5. ens 600 »
26. Un volant magnétique S. A.
F. I, type F. des Ets S. A.
R N T 1S 500 »
27. Une boite Picard n° 1 des Ets
SFTRIRETEEY v o e e 8 Sover's Se.w 470 »
28. Un éteau a rotule S. S. V.
140 X des Ets S. A. F. IL... 450 »
29. Une magnéto 2 B 1, Magnéto-
France, des Eis MAGNE~
TO-FRANCE .......... 435 »
80. Une garniture Protex pour
voiture, des Ets PROTEX. 300 »
81. Un compteur Jaeger, des Ets
R Y vt s s aohesa 295 »
32, Un ecarburateur Amac, type
15 TT, complet avec ma-
nettes et transmissions, des
Ets MUNRO......o00.,. 280 »
83. Un carburateur Amae, type
15 TT, complet avec ma-
nettes et transmissions, des
Ets MUNRO........:... 280 »
84. Une fourche nouveau modéle,
pour pneus ballons, des Ets
MU. 290 »

Y

Margue

GRAND

N° 30

tront dans

pas a ce sujet.

moto ?

CONCOURS DE
“MOTO-REVUE”

100.000 FR. DE PRIX
10 MOTOCYCLETTES

Tous les abonrés d’un an a ** MOTO-
REVUE ” peuvent participer & motrs
Grand Concours. Conserver les diverses
coupures qui paraitront dans nos numéros
successifs : tous les renseignements parai-
notre rubrique du Grand
Concours. Attendez et ne mous écrivex

TRENTIEME QUESTION :

Quelle est 1a marque de cette




PETITES ANNONCES IX

D.S. MALTERRE

Victorieuse dans la Coupe de I'Armistice, les LA MOTO

Six Jours d'Hiver et Paris-Les Pyrénées-Paris

o Tvee 500 e, | | SAN SOU PAP”

a4 fourche & parallelogramme avec amortisseurs et les
larges freins & tambour avec mdichoires extensibles sur roues B se classe dans
avant et arriére :

Iaome e geToxs PARIS-LES PYRENEES-PARIS

ETsoNn TYPE RACING

avec moteur & culbuteurs & double écnappement ERE
=

(150 kilomeétres a [’heure)

Etabiissements MALTERRE Fréres ¢ng. A.etM.) du CLASSEMENT GENE-
18, Rue Biscornet, PARIS (XII¢) RAL avec STERNY
Usines &2 Montreuil-sous-Bois remportant fe

CHALLENGE OLLIER,
la MEDAILLE D’OR
et la Coupe du
““ REPUBLICAIN des
HAUTES-PYRENEES ”

STOCK CONSIDERABLE de PIECES pour FARLEY of INDIAN LA QUALITE
DE LA MOTO

Ceci vous intéresse...

Notre documentation des marques avec
- descrlptlon et prix prathués au -

SALON DE L’AUTOMOBILE, des

MOTOCYCLETTES (928

Soit 12 pages fort instructives, sont
adressées de suite

GRATUITEMENT

a tout demandeur de notre Catalogue
- illustré 1928, qui para'tra fin -
Novembre courant.

CONFIRME
SES SUCCES

- du BOL D’PR et du -
Circuit de la Seine-Inférieure

ST-MARTIN AUTOMOBILES || | S e = s rOTER

27, Rue du Chateau-d’Eau - PARIS ds vente en 12 mois, sur demande &
la Maison des MﬂtﬂﬂYﬂ"Stes 212, Boulevard Péreire, PARIS 79

Envoi franco contre 2 fr. en tumbres-poste

RETENEZ-LA DES MAINTENANT




X PETITES ANNONCES

@’ Baisse ses prix et présente de nouveaux types:

Moteur 175 ecmc. DUTEN Moteur 250 cme. LUTETIA
. Nou eaux (=
2 vitesses ch.-courroie. 2680 | 2.5503 B vibciden s TERtE ypee
< : .
2 — chaine-chaine £l 2.650¢ chaine-chaine Tourisme. 3.700 fr.
3 — chaine-chaine 3500-f | 3 355¢ chaine-chaine Sport.... 4.200 fr.
Touj )
2l i Aehnch, Sport._i—;zﬁ . 3.660% pneus Dunlop, :huggr;t:rsR:n:lcd, bofte Staub.

ROCHESTER-MOTOS, 10, Grande ~Rue, LE PRE~SAINT-GERVAIS (Seine)

L.es créations de

‘DOLLAR’

pour 1928, ont obtenu, au Salon, un succés considérabie.

La 2 CV., Sport est la machine utilitaire, en m”me temps qu’elle intéresse

la clienttle des amateurs de tourisme, par des qualités de
70 eme, = Type T . = robustesse, d’économie et sur grand confort. -::-

‘ 2-650 FR. Moteur 2 temps 60%60, boite 2 vitesses et débrayage, cadre
surbaissé, fourche a parallél,, ch.-ch., Selle Terry, béquille AV et AR, sacoche, outillage, pompe

Consultez aujourd’hui méme, I'un de nos 1.200 AGENTS qui vous feront
AU COMPTANT oa A CREDIT, des conditions inconnues & ce jour,

...... 6.100 fr.
500cme. . . . . . 6.600 fr.,

BLOC MOTEUR - 3 VITESSES

— Arbre A cames en téte, —

5.- P. Avenue de la Liberte
CHARENTON (Seine)

A

lllllIllllllllIllIIllm"lllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllillllllllllIIllllllllllllllUillllllllllllllllllllllIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllllll

asows s MOTO - “TETFIMA 2 LYON e otee

<+ ENTIEREMENT CONSTRUITE DANS MES ATELIERS -

Moteur 4 temps, 3 CV., 330 cme, — 4 CV., 2 cylindres, 500 cme.

5 MODELES
LES MOINS CHERS

Side Car «ULTIMA”

Carrosserla irés soute avec moteur
M\, 2 cviindres en V, 4 CV., 500 cme.

N

1

N TYPE.CL. N
Avec boite ULTIMA, 3 vitesses et débrayage kick-starier Avec boite ULTIMA, 3 vitesses, kick-starter chaine-chatne.
IS Registre du Commerce : Lyon A 6.171 - Terminus tramway N° 4 - Téléphone : VAUDREY 2-04 - Chéque postal N° 154-61 L YON HATHTE

24-24 bis, r. du Commandant-Faurax - LYON

Stmnnn

|
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X1

MOTOS

Alcyon 3 CV, sport, moteurs
sp., émail noir, nomb. ace.,
comme neuve, 2.500 fr, & débattre,
cause achat voit. Grasland, Laille
(Ille-et-Vilaine).

Auto Fauteuil Gauthier 4 Cv,

4 temps, parf. état, 1.200 fr.
A. Royer, La Quarte (Haute-
Sadne).

.__A vendre moto, B. S. A,
559 eme., mod. 1916, transmis-
sion chaine-courroie, bon étlat
de marche, s’adresser : De
Gelis, 14, rue de la République,
Saint-Chamond (Loire).

F. N. M. 67, pneus confort,
phare et bouteille Acéto, nomb.,
acc., 5.800 fr. t. 1. j. de midi a
2 heures, sauf dimanche, 9, rue
Bugeaud (16¢).

F. N. M. 60, confort pare-j.,
4.600 fr. Andrieu Eugéne, 76, rue
Saint-Blaise, 228 bis, faub. Saint-
Antoine, Paris.

N. M. 60, pneus conforts,
tan-sad, éclair. Thomas, 3, rue
Berzélius, Paris (17¢), le soir
aprés 7 h, % ou écrire pour
rendez-vous.

N. 350 cmec., fype M. 60,
conf., roulé 1.500 km., expertise
a volonté, pour cause opération.
affaire de toute confiance, 5.000 fr,
Dounaire, 62, rue du Départ,
Enghien (Seine-et-Oise).

F. N. 500 cme. confort, éclai-
rage électr. F, N,, 350 cme,,
confort, ‘équipée grand tourisme-
état de neuf, superbes occasijons,
Jean et Louis, Y, rue de Ia
Harpe, Paris.

Ch. Gerald, 250 cmec., 3 CV,
tan-sad, compl. équip., 1.800 fr.
Pinet, 28, rue des Sapins, Maisons-
Alfort (Seine).

Gnome et Rhéne, moto
250 cme., modéle 1927, n'ayant
jamais roulé, avec tan-ad, 3.800 fr.
Mercier, 11, avenue Malakoff,
Paris (16°).

Qlliu & pourra

indiquer 3 MOTO-REVUE

un garage privé, remise

ou cour couverte, pouvant
abriter 4 voitures ?

a Courhevoie, Neuilly ou

Levallois. Merci ...

CONDITIONS DES

AVIS IMPORTAN

écl L

navant
suivantes
1° Utiliser une feuille de papier du format commercial de 21 % sur 1354

T ne sera

Nous le répétons, réc
ci-dessus.

Les erreurs viennent de la trop grande négligence apportée dans la transmission des annonces : ne nous
en rendez pas responsables

Toute annonce qui ne nous parviendrait pas, 10 jours avant la parution. \ t
Tout Abonné & Moto Revue & droit & 6 lignes gratuites qui le remboursent au dela du prix

de i'abonnement.

TARIF }

NOTA . En raiton de la perte que nous subi
le tarif commercial de 10 francs la ligne & vn abooné dont |
commercia!

2° Ecrire sur la largeur en haut : la rubrique et le N° dans lequel elle doit passer R .
3° End Y és lisibl é en caractére imitant ['imprimerie. Ne pas

et de préf

oublier votre nom et adresse.
i I'annonce doit passer plusieurs fois, J
chague feuille, le numéro dans lequel elle doit étre insérée,
\ ‘) 2 2 U

ne sera ptée si | n'est pas conforme aux i

T. — Tous ceux qui font usage des petites annonces sont inlorméa‘qn‘e doré-
pour erreurs, s'ils ne se conforment pas aux indications

la recopier sur autant de feuillets séparés en indiquant, sur

INSERTIONS ET TARIFS

[T |

SERVICE PERMANENT
DES OCCASIONS

i Nos abonné le ver-

dans le N°

ement de 10 f;lnu. t
::,btanir une feuille du _g::'v;

Per des O (15
pour nos lecteurs), Cette fiche

caractére 1 cu strict per ;
2° Non sbhonnés, la ligne 10 francs;
3° A caractére commercial, la ligne 10 francs,
sur ces

1° Abonnés, la ligne 5 francs. Pour bénéficier de ce m.-if, il faut que l'annonce ait un

Maison F. TOUTIN

171, Boul. Jean-Jauréds - CLICHY (Seine)
Téléphone : Levallois 10-41
&P

« PIECES POUR
TRIUMPH. - B.S. A,
DOUGLAS. -P.& M.

Expéditionsen province-Demandezle nouveau tarif 1927

La Maison se charge des réparations
TRAVAIL SOIGNE .- PRIX MODERES

PNEUS 1™ MARQUE, PRIX de SOLDE

'ECOLE pe MOTOS

EN SOLO OU EN SIDE CAR
Lecons et Présentation au Permis, gratuites i tout achetenr

Malson de Contiance
Fondée en 1884
YERTE DE NREDF ET D'OCCASION AU CONMPTANT ET A CREDIT

AGENCE

TERROT - MONET & GOYON - RAVAT - MONOTRACE
VELOCETTE - RADIOR - F.N.
RENE GILLET - DOLLAR - PEUGEOT

et tontes Bonnes Marques
MODELES DISPONIBLES EN MAGASIN
Nes Occastons sont garanties Siz Meis
OUVERT TOUS LES JOURS
Samedl, Dimanche et Fites toate Iz journée, -~:- Fermé le Mardl

G.AUGDYAT 8, Avenue Dorian

PARIS (12¢)
B e S ™ Y S P R,

— Faee Métro Nation —

Teste en permanence dans nos
b 3 a disposition des
visiteurs, et est valable jusqu's
la vente de la machine. Ne
manquez pas de nous intormer
de la réalisation de la vente, afin
que votre fiche soit retirée.

nous nous réservons d'appliquer
'annonce aurait un caractére

———
LT O

Vends ou échange Gnéme
et Rhone, 500 eme., sport, avril 27
équipée. contre Morgan 7 CV,
ou 5 CV Citroin, Dupeyrat,
142, rue de Courcelles, Paris.

Leloir 2 CV, 2 vit,, parf, état,
1.700 fr. Poulain, 144, avenue
de_Ver ailles, Paris.

Motos neuves sous garantie,
chez Plazolles, 16,rue Crussol (11 ©),
(Mé&'ro Oberkampf).

1.500 francs, moto 250 cmc.,
moteur Villiers, pneus neufs, B,
3 vit., neuve, selle Terry, 2 enle-
ver de suite, téléph.” : 12-23
(Asniéres). Rouselle, 23, rue de
Gennevilliers, Asniéres (Seine).

Cause régiment Motobécane,
marche parfaite, accessoires 950 fr.
A._Goutorbe, 6, rue de Venteuil,
a Damery (Marne),

Motoconfort, 4 CV, ét. neuf,
compt., éclair, électr., p.-jambes,
guid. T. tan-sad, nomb,
ace., affaire de confiance, 3.000 fr.
le dimanche, Praliasco, 374, av.
d’Argenteuil, Asniéres (Seine).

Monet-Goyon, 350 cme,, état
neuf, roulé¢ 900 km., tan-sad,
pneus confort. tr. h. équipée,
3.800 fr. Runner, 32 bis, Quai
Passy.

Monet-Goyon, 250 cme., Mag.,
culbuteurs, boite Burman, carb.
Amac, T. T., éclairage, 110 a
I’heure, sortie décembre 1926,
parf, état 4.800 fr., essai sur toutes
distances. Milland, 61, rue de
Villiers, Neuilly-sur-Seine.

Monet-Goyon, 2 CV, sport.,
état neuf, écl. électr. Ail haud,
15, Grande-Rue, Saint-Leu-la-
Forét. Tél. : 127.

Peugeot, moto 1927, 4 CvV,
4 temps, bloc-mote:r, phare route
ville, arriére Mag., tan-sad, compt.
état neuf, 5.450 fr. Visible le
dimanche. Laffon, 7, rue Albert-
Georges, Blanc-Mesnil (Seine-et-
Oise).

Peugeot 3 CV, bloc-mot.,
type fin 1926, gar. parf. état.
Rossi, 10, rue Bucourt, Saint-
Cloud, le soir aprés 6 heures ou
dimanche mat n.

350 Peugeot 1927, comme
neuve, éclair. Magond., compt.,
tan-sad, 3,700 fr. .Jacques, 81,
boul. Victor-Hugo, Clichy (Seine)
(porte).

Peugeot Aiglon 1927, sous
garantie, 175 ecme., bloc-mot.,
3 CV, roulé 2,000 km., parf. état,
nomb. acces., & vendre 2.700 fr.
comptant. Ebéniste, 5, rue Lau~
gier (17¢).

HARLEY-DAVIDSON

r le Catal
VENTE — ACHAT- —

(Téléphone :

Galvani 55-52)

— Toutes PIECES DETACHEES neuves et garanties —
Pour tous types et aux prix sans concurrence possible,
gcl Général 1928 (gratuit)
ECHANGE
— Agence Générale Frangaise des Machines Side-cars Montgomery —

— PIERRE PSALTY, 271, Boulevard Péreire, PARIS — (Msétro : Maillot)

des Motos toutes Marques
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René Gillet, 750 cme., con-
fort, ¢équipée, tan-sad et mal-
lettes pour grand tourisme, nom-
breux acces., compt., éclairage,
5.500 fr. Deboste, Banque de
France, 1, place Malesherbes,

Sunbean,
course et tourismre, Francisquet,
12, rue des Petites-Ecuries, Paris.
Terrot, 250 Jap, ch.-ch., état
neuve, & céder a 3.700 fr. Pinel,
9, place des Bughes, Clermont-
Ferrand (Puy-de-Dome).
Terrot 350 cme., supersport,
type spécial, compétitions. sortie
12 novembre 1927, n’ayant jamais
roulée, 5.200 fr. aulieu de 6.250 Ir. ;

Saroléa 500, supersport, trés
vite, compt. O. §S., tan-sad,
4.200 fr. Reprend en compte

toutes motos. Druck, 26, rue
Nicolai, Paris (12°¢).

Terrot course, type M. S. S.
avee Jap, 250, double échapp.,
fait 4 courses de cdte, état neuf,
prix intéressant. Pay, Motos,
Lons-le-Saunier (Jura).

Terrot 350 Jap, culbuteurs,
modéle 1927, comme neuve, pneus
ballons, ¢eclair. AV-AR, tan-sad,
5.300 fr. Concierge, 1, rue des
Petis-Hotels, Gare du Nord.

Terrot 3 CV, sport.,, F. S.
3 wvit,, Magondeaux, phare, état
neuf, prix 3.200 fr. Homon,
35, rue Rousselet (7°).

Triumph, 5 CV, é¢tat neuf,
ace., 2.800 fr., M. Greco, 19, rue
Albouy, le soir de 7 a 8 heures,
sam. aprés-midi, dimanche matin.

Charles Geraldes 1927, état
neuf, 3 CV, 250 cme., 2 vit.,
2 temps, éclair., phare Mag,,
a vendre 2.000 fr., visible t. L j.,
Bucquenet, 4, rue du Nord (18°).

Norton T. T. mars 1927,
de Boissac, 8. rue Frangois-
Millet (16°). e

Griffon, 4 CV, 350 cmc.,

train comme neuve, double échap.,
tan-sad, 4.000 fr. Rouet, 53, rue
des Berteaux, Rosny-sous-Bois
(Seine).

SIDECARS

Gnome et Rhéne, 3 CV %
avee side Peuple, état neuf,
nomb, acec., roulé 4,000 km.,
a enlever de suite, prix inté~ a
débattre. Ecrire : Guslave Zag-
doun, 8, av., Raspail, Bois-
Colombes (Seine).

Gnome et Rhéne, 500 cmec.,

side Juxe, dimanche matin. Hum-
bert, 92, av. ,]enn—Jaurés, Paris
19¢).
( H)arley—Davidson 9 C\_‘, 1923,
électrique avec sidecar bi-places,
Bernardet, état parf., 5.200 fr.,
Gillet Herstal, 350 cme., tourisme,
bas prix. Becker, 183, boul.
Pereire, Paris.

Superbe occasion, side-card
Harley encore sous garantie,
prix a débattre 4.500 Ir. Acces.
Gaillard, 97, rue de Charonne,
Paris.

Side pour F. N. état neuf,
pneu confort Thomas, 3, rue
Berzélius, Paris (17¢), le soir
aprés 7 h. % ou sur rendez-vous.

CADRES

pour vélos meteurs et motos 178 cmc
Téns moddles sur dessin on spécifications.
‘ourches @lastiques

Fourches 7
E“M. VIROLET fiftess sutiek
Té.: 420
R. Com. 3706

Se monte trés

FACILEMENT SUR
TOUTES LES MOTOS
ANCIENNES

-_— el —

3 Ve MODE RNES
// Nos boites dolvent étre gralssées ila KERVOLIKE

Demandez notloe M. R.

26, Rue Carnot

CCURBEVOIE
(Seine)

CYLINDRES RAYES

Barima_r répare par un procédé spécial breveté,

les cylindres rayés, sans réalésage, sans chan-

gement de pistons ni de segments. Il garantit

ce travail & perpétuité. Enveyez-lui vos cylindres
de motos rayés. Joindre le piston

Téléphone
LEVALLOIS [4-62

Télégramme :

BARImAR woiz

48, RUE D'ALSACE — CLICHY (SEINE)

Paubl. Schneide., Asnitra

VINCENNES-MOTOS

VENTE - ACHAT - ECHANGE — Téléphone : VINCENNES 598
Léon CABET, 43, Aven. de Paris - VINCENNES

Agent direct des Marques : MONET-GOYON, TERROT, MOTO-
CONFORT, MOTOBECANE, PEUGEOT, HARLEY - DAVIDSON,
HARLETTE, GILLET D’HERSTAL, JEAN THOMANN, ROCHESTER,
SAN-SOU-PAP, TRAIN C. P. ROLEO, etc. — Vente comptant et
crédit. Stock important de Machines d’occasions revisées et livrées
avec garantie.
MOTO-ECOLE sur machine récente - Lecons particuliéres om i forfait
Lecons gratuites a tout Acheteur,

sur chassis double tube
surbaissés

motos BONI

Moteurs 2 temps
1 et 2 cylindres
250, 350, 500 cmec.

o

PROPRETE, SECURITE SILENCE, FINI, fab
Place de I'Ancienne Halle, CAEN (Catalogue et expédition franco)

CYCLECARS

Blériot 2 cyl., 2 t., 5 roues,
capole, pare-brise, marche parf.,
3.200 Ir. Magnéto Lavalette 2 cyl.,
120 fr. Plivard, 200, route
Révolte, Levallois (Seine).

Excellente occasion, Bignan-
$almson, 2-3 places, 7 CV, éclair.
€lectrique, 5 roues, compt,, capote
rideaux de coté, trés peu roulé,
€tat mécanique parfait et garanti.
Jauvart, 146, rue Grande, Fon-
tainebleau (Seine-et-Marne).

2.000 Fr. cyclecar parf, état
marche, enlever de suite, vis.
dim. Anceau, 74, rue Danjou,
Billancourt (Seine).

Morgan touriste, m. 24, a
accu., mot, M, A. G., rev., capt.,
pare-brise, pneu neuf a I'arriére,
ch. neuve, c¢h, de rechange,
€cl. Mag, impdt payé, assur.
payée fin avril 1928, compt O. S.,
réelle aff. S'adresser : I. Pierre,
39 bis, rue des Chantereines,
Montreuil-sous-Bois (Seine).

Monotrace, roulé 2.000 km.,
vente 6,000 fr. Cramaregess,
6. rue Clos-Chassaing, Périgueux
(Dordogne),

A vendre 6.500 quadrilette
Peugeot, P. E. M. type 172, roue
égare, éclair. électr., compt., mon-
tre, amortisseurs, pneus conf.
peinture neuve, Ostermann, route
de Bourg-Achard, La Mailleraye-
sur-Seine (Seine-Inférieure). .

Sima- Violet (Alcyon) fx., rad.,
cap., rid. coté, carr. ferm. amov,
pour I'hiver, parf. état, 3.600 fr.
Pressé. Raph. Delarue, Duclair
(Seine-Inférieure).

Sima-Violet neuf, sorti d’usine
neuf, a enlever pour 6.000 fr.
Moto Garage, 9, rue André-
Caplet, Le Havre (S.-Inf.).

Cause double emploi eyclecar
G.N. Salmson, parl. état, 3.500 fr.
Ecrire : Daniel, 10, Villadu Bel-
Air, Pans (12¢),
_ Cause garage, céde Salmon,
G. N. 7 CV, ent. équipée, essais
sur tous parcs, prix : 3. 600 fr.
ou éch, contre F. N. Terrot ou
simil. & pn. ballons, paierai dif.,
Ex:\ suiv. moto proposée, Urgent.,

rire : R. Hannotin, 5, avenue
des Marronniers, Bigvres (S.-et-0.)

VOITURES

Buchet 6 CV, 2 pl., décal.,
5 roues, bloc-cylindre neuf, parf.
état de marche, vendue 4.800 fr.
pour cause besoin voiture plus
forte ou échange contre voiture
plus grande, méme Cciale ou
tolée de méme valeur. Desmons,
13, avenue du Succés, La Varenne-
Saint-Hilaire (Seine).

Citroén 5 CV, torpédo, parf.
état, allumage Declos, prix :
6.900 fr. Inberdis, a Paradis,
Izieux (Loire).

G. N. type sport, carr,, alum,,
peint, blanche d’origine, mot.
ent. revu, au 2¢ train de pneus,
3.200 fr., a voir chez M. Loiseau,
52, avenue de Paris, Versailles
(Seine-et-Oise.)

BERTRAND Fréres

9, Rue du Parc
LES LILAS (Seine)

""" GARDE-BOUE

Gros galbe pour confort

Fournissent immédiatement par
anilé ou par série.
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MAGNETOS
= DYNAMOS
s DPEMARREURS
| Toutes Marques

Pléces Détachées
pour tous Nioddies

NAVI et ses Fils
Q,Rul-garsrette Paris (14°)

Rl‘mhga ﬂu"Es rym:l
yonnage antes de
TransfmmzzimDE tous prefils

romr Motocycleties et Voiture

o Expéditions en Province

Citroén 5 CV, torpédo 2 pl.,
tr. b. état, prix intér., urgent.
Garage Gallieni, 8, rue du 14 Juil-
let, Montreni!(Seine).

E, H. P. cond. intér. 5 CV, 2 pl..
4.400 fr., essais toutes distances,
Paul, 69, rue des Bourguignons,
Bois-Colombes (Seine).

Majola, voiturette 6 CV, arbre
a4 cames en téte en parfait état.
trés bons pneus, montre et compt,,
5.000 fr., reprend en compte moto
récente 350 ou 500. Druck, 26, rue
Nicolai, Paris.

Peugeot 5 CV, B. B., pneus
neufs, marche impec., 3.000 fr.
Lemaitre, Montrichard (L.-et-C.).

Conduite intérieure Peugeot
10 CV, grand luxe, 4 portes, 4 pl.,
freins avants, toute équipce,
état de neuf, céde pour 18.000 fr.,
essais et visible dim. de 8 h. 4 14 h.
Gavoille, 11, villa Cacheux, don-
nant, 119, rue d'Arcueil, Malakoff
(Seine).

Renault 6 CV, parf. état,
éclair., démar., avert. électr.,
gl:issage Téealémit, prix a dé-

ttre, Garagiste  s’abstenir.
S’adresser : Coquelin, 42 bis, rue
Friant, Paris (14¢).

Renault 6 CV, cond. int., 4 pl.,
excel. état, carb. Solex, trés bien
équipée, alfaire de confiance,
10.500 fr. Liberat, 5, rue Saint-
Augustin. Tél. : Cent. 86-97,

Jolie voiture sport Beck, 8 CV,
4 vit., arbre a cames en téte,
carr, acajou, 3 pl., conf., freins av.,
5 roues, écl. et dém. électr.,
nombreux acc. de valeur, le tout
parf. état, reprendrais petite
bipl. rapide. Miot, 43, rue Pas-
teur, Suresnes (Seine).

Lorraine torpédo, 6 cyl., état
mécan, parf., éclair. et dém. électr.,
6 penus, Mathé, 27, rue de Paris,
Epinay (Seine).

Mathis 6 CV, écl., dém., tor-

pédo, 5.500 fr. Ecrire : Mereau,
5, boul. Serrurier (19¢).
ECHANGES
Grand électrogéne Delco

110 volts, 850 watts, neuf, pas
15 h. de marche, sans accus,
6.000 fr. ou échange c. moto ou
cyclecar, Leroy Jules, 16, route

ationale, Donchery (Ardennes).

[~—STOCKS de PIECES D'OCCASIONS:

Fourches élastiques et Carburateurs tons modéles
Boite 2 et 3 vit,,Cadres, Réservr = surbais. 30 fr.
Gar.-Boue 140, 160 2 Siégesarr. en ressort
Dossier 90 fr. Liquid de mota 23 6 ..v et de Side..
car. Agence directe Motocoafort Comptant, Crédit
L Bouchez,,Bd Victor-Hugd,St.Onen (Mairie)

POUR

TRIUMPH

PNEUS . MAROUES

“TPIECES

B.S.A

o

=5
== =

A. DE SARELLO

90, AVENUE DES TERNES, PARIS (17°) Tuon, | Waoram 01-00
.......-.-.........II.III.-.--.V

REPARATIONS
en 24 heures
Kveo
= QGarantie de 68 Mols
. Eaa ]
] SPECIALITE
= pour MOTOS

ACCESSOIRES

e TOUT

1 .RUE a1y JARDINS S' PAUL PARIS SOLDES

L EQUIPEMENT DU MITOCYCLISTE =

41, Avenue des Ternes et 28, Rue des Ac:cias, PARIS

Casques de Motocycliste : 20 fr.
Casques de cuir 25 et 30 #fr.

Equipements : imperméables 150 fr.; Cuissards
45 fr.: Sacoches: 59 [r.

Envoi du catalogue spécial, 16 pages, 2 fr. en
timbres, remboursables a la commande el don-
nant droit a 5 °/s de remise.

INCROYABLE —

ACREDITenl4VERSEMENTS

chez MARCEL HENRIET
174, Rue de Vaugirard. PARIS (15°) — Téléphons SEGUR 89-32

o

Agence officielle exclusive pour la rive gauche
Parisienne des MOTOS INDIAN, {ype 1927

AGENCE EXCLUSIVE OU DIRECTE DES GRANDES MARQUES

“INDIANISTE.S”

Réduisez vos dépenses d’un tiers

7 & TITRE DE PROPAGANDE

les 2 -ylindres chemisés avec pistons
axes et segments,......... 370 fr.

Demandcz notre Catalogue illustré des pisces
p* INDIAN et de nos innovations et accessoire

POINARD ? R Lol (149

POUR LE CHOIX DE VOTRE MOTO

adresses-vous sm JSpécialiste

J. DETRUCHE

MOTO-SPORT, |19, Fg Saint-Martin - T : MRD 31-97
Agent des marques : HazLgy-Davioson, Hazizers,

Tmzor, Prucror, Monzr et Govon, Sovm. F.N.,

Rant Grirgr, GNomz ot Rmows
VENTE & RCHANGE COMPTANT x CrEpiT
|, moltss .
e W === REPARATIONS

F. N. 500 cmec. Confort, trés bonne affaire a
profiter de suite, trés équipée. Agence F. N.,
5, Rue Agrippa-d’Aubigné. — Matin seul, ou

INDIAN. 2.700 fr. - B.S.A. 2.7001r.

Etat neuf - Garantie 6 mols - Crédit
abrigue de Carrosseries

Tous types — Catalogune gracuit

ouvert méme

Ie Dimanche FOULON, 162. av, Daumesnik
v -

Canoé canadien d’origine a
échanger contre moto 3 CV ou a
vendre, complet : siége, coussins,
2 pagaies. double gouvernail,
voile, systéme & ramer a glissiéres,
démontable, paire avirons Char-
Jot. Ecrire : André Moreau, 6, rue
de Saint-Germain, Chatou (Seine-
et-Oise).

ON DESIRE ACHETER

Acheteur cab., 2-3 pl., 5 a
7 GV, prix inter. Thorel, 13, quai
Conti, Louveciennes.

AR cadre B. S. A. ou simi:
laire. Artaud, a St-Anthéme
(Puy-de-Ddéme).

Désire acheter collection Molo-
Revue de 1920 a 1926. Mefire, J.-
les - Graviéres - Monteuse (Vau-
cluse).

DIVERS

A vendre tricycle Phébus
3 CV, bi-place, roues arriéres
700 x 80, diférentiel carte grise,
parfait état, 650 fr. Vigouroux,
Jassans-Riottier (Ain).

Une capote compléte, un grais-
sage genre Técalémit, soupapes,
roulements neufs, accessoires élec-
triques, etc., le tout pour Ariés,
5-8, & céder bas prix. Vandome
i Cauliéres, par -Ligniéres-Cha-
telain (Somme).

Occasions motos,
liste. L. Carlin, Motos-Longwy-
Haut (Meurthe-et-Moseile).

P. J. 6 lampes, superhétéro-
dyne, bigrille, sur ant. et cadre.,
val. réelle 2.400, prix 1.500 fr.
Eer. au journal qui transmettra.

Cadre complet vélomoteur
course avec roues, freins 300 fr.
moto Favor, 250 fr., occ., état
neuf, compléte, 3.000 fr. Biemans,
26, rue Merlin, Paris.

Eclairage Acéto, chalumeau,
2 bout. 250 L, code état neuf,
valeur 575 fr., vente 375 fr.,

Le GRAND GARAGE RENOUVIER

2 et 4, r. Charles-Renouvier
PARIS (XX*) ~ Tél. : Roquette 07-67
est le spécialiste le plus campiétent
en cyclecars. Consnitez-le pour
tout achat su vents, reprise en
compte ds toute moto moderne

MORGAN - AMILCAR

demandez

soir de 18 a 20 h. Rty s
PIECES D’ORIGINE

CLEVELAND

4 cylindres, légéres, 600 cme. cylindrée. .. 7.500 fr. — 750 cmec.
AGENTS EXCLUSIFS : Etablissements

POUR TOUS MODELES

cylindrée...... 11.800 fr. — 1.000 cme...... 12.500 fr.
VALPIC, 23, Avenue Trudaine, PARIS
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HALL oe 1a

VOITURETTE, 9, Av. d'0rlans, PARIS (147) - o7,

LE PLUS GRAND. CHOIX DE PARIS en VOITURETTES et CYCLECARS A VENDR:

EXPOS'TION

PERMANENTE (Tous les jours de 9 h. a 21 h.)

écrire Chocquenet, 34, Prome-
nade des Anglais, La Varenne
(Seine).

P, J. 6 lampes, superhétéro-
dyne, bigrille, sur ant. et cadre,
val. réelle 2,400 fr., prix 1.500 fr.
Ecr. au journal qui transmettra,

Chassis nu Peugeot 5 CV,
1 tan-sad, 50 fr., 1 phare Luxor,
50 fr. Combe, Pont-Faverger
(Marne).

1 moteur de moto complet
6 CV, dem. cycl. en V., avec
« Magnéto Bogh» a variable en
état marche 250 fr.; 1 poste
T. S. F. a 4 lJampes radio spéciale
intérieur avec piles, accus et
haut - parleur, deux tonalités,
valeur 2.200 fr. & échanger contre
moto ; 1 mag, Lavalette 4 cyl.,
parf, ¢tat, 220 fr. ; 1 mag. Dixie,
parf. état, 160 fr. ; 1 env. moto
650 X 50 a tring., 35 fr. ; 1 pneu
et chambre de 700 X 85 Michelin
neuf, 200 fr.; 1 pneu Dunlop
33 X 600, jantes 21-5, avec
chamb. neuve, 400 fr. Ecr. :
P: R. V. Diziain, 11, rue Magenta,
Pantin (Seine).

A vendre moteur B. S. A.,
avec carb., orig. roues B. S. A,,

roulements annulaires, fourche

AV, avec amort.,, bicyclettes

i ressorts, téte de fourche avec

cuveltes et cones-axes, le tout

700 fr. ou séparément. ILonis

d “ Manoury, 23 bis, rue de I'Ouest

(avenue Ida), Colombes (Seine).
Céde moto 3 CV, 1927 %
valeur, facilité urgent, 1.400 fr.
Max, 178, route de la Révolte,
Levallois (Seine).
Les Etablissements DOLLAR préviennent leur
estimable Clienttle que M. MAURER, 160, Rue
de la Pompe, & Paris, n'est ‘plus leur Agent
Les divers nouveaux Modéles DOLLAR sont
exposés a Paris, chez :

Propuleycle 175. 4  temps,
3 vit. ch. chaine, Dern. mod. selle
Terry. Amort. Hartford, etc., état
neuf. Gar. Peu roulé, trés bas prix,
. M. DETRUCHE, 119, Faub. Saint-Martin.

M. ROUSSET, 282, Avenue Daumesnil.

M. LIAUDOIS, 9, Rue Félix-Faure.

M. PREVOST, 26, Aven. de la Grande-Armée.

urg. cause décés Wanneveiche, 54,
r. Rouget-de-I"Isre, Suresnes.

Et chez de nombreux Agents de la Seine., Seine-et-

Marne, Seine-et-Oise. Demander leur adresse aux

Etablissements DOLLAR (Avenue de la Liberté,

a CHARENTON).

I, / o)

CARROSSERIES ET CHASSIS

pour SIDE CARS
modéles en mono et bi-dlacea
Bois « Téle - Aluminium

ACCESSOIRES SAKER -~ | B, reposs-piein®

Sacoches, Lanternes, etc., ete.,
rofitez de I’hiver pour pour MOTOCYCLETTES Ernest RICHARD
ERAIRE REV"SGE? o 33, Rue Anatole-France Constructes
otos , Rue Crusso > 184, ie C
aer Plazolles (i st LEVALLOIS-PERRET PARIS T, Conny s
Soécialiste de la mise au point Téléphone : 16-06 — Gros Catalogae conire 0 fr. 50

SR

7, RS

=Hnnninnninnnnn

Moto “ARBINET Ainé ” 4CV, 3 Vit.

iz = AU X DOCKS DU PNEU —

vous trouverez en toutes marques en foutes dimensons PNEUS
et CHAMBRES pour Vélo, Moto et Auto & des Prix tres

avantageux.

Soldes et Occasions - REPARATIONS
NOUVELLE BAISSE, demandez tarif

Maison VAYSSE

387, Rue de Vaugirard, PARIS (k5’) - Téléphone : Ségur 27-78

PNEUS BALLON
avec FOURCHE
Amorisseurs

Catalogue franco

ARBINET Afué

72, rue Berbisey
— DIJON —
AT

LISEZ...

L ’ACTUALITE AUTOMOBILE

SUPPLEMENT MENSUEL DE ‘ MOTO-REVUE ”

POUR

VELO PROTEX s'introduit par la valve en quelques secondes.

SANS RIEN DEMONTER...

‘PROTEX?”

PROTEX supprime les crevaisons ; e
AUTO PROTEX est d'une efficacité absolue ; - a= wn  un
MOTO PROTEX prolonge la durée du caoutchouc ; = -

Société PROTEX, 28

b, Rue Guillaume-Tell, PARIS (17°) — Téléphone : Galvani 93-9i

Iup. spéciale de Molo Revue, 30, rue du Poteau, Paris, 18¢. Le Gérant : G. LAcoME
Adresser toute la correspondance : 5, Rue Saint-Augustin, Paris.




,ff"vous ESTE
lNDISPENSABLE
- POUR ETRE %
PARFAITEMENT"
ET
COMPLETEMENT
- RENSEIGNE :

. D'ABONNENENT, spEcm:',_ j;;
S UNIQUEMENT RESERVE__:‘ #

"'.--mmo -REVUE m ** "

CTPARIS (20




Brevetés fFrance
S.G.D.G et Etranger
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