


L°EQUIPEMENT
GURJNER .....::

Gurtner »
 puissant et indéreglable,
garanti 2 ans.

L

AN

Le robinet 4 essence : ?
Gurtner

le seul parfaitement :
étanche.

Le carburateu

Gurtner

qui donne 1
plus grand
puissance aux:
moindres frais’
d'essence.

La pompe a huile
Gurtner

la pompe de sécurité dont

le fonctionnement parfait

supprime toute possibilité

de grippage.

Pontarlier (Doubs) - Deépét pour Paris : 79, Avenue des Ternes




mx 6 Jours Internationaux
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SOURDOT et DEBAISIEUX

ey ) T

Monet -Goyon

remportent

2 Médailles d’Or

et

contribuent puissamment
au succes de I'Equipe francaise

qui devient détentrice

du

VASE d’ARGENT INTERNATIONAL

RESULTATS -OBTENUS AVEC

KERVO LINE

LHUILE QUI S'IMPOSE_PAR SES QUALITES

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers



LEUR DUREE EST
GRANDE..

LEURDEPRECIATION
EST MINIME...

RENSEIGNEZ-VOUS

et vous serez édifiél...

Motocyclette 500 cme., Type D 4.

SOCIETE des MOTEURS GNOME et RHONE

SIEGE SOCIAL :

34, Rue de Lishonne, 34 — PARIS
Magasin de Vente :
49, Avenue de la Grande-Armée — PARIS

Succursales :
LILLE - LYON - MARSEILLE - TOULOUSE

Ren Cille

AVEC OU SANS - -
SUSPENSION  ARRIERE
ELASTIQUE BREVETEE
EN SOLO OU AVEC
SIDECAR...

sont des Machines révées
pour les longues randonnées!

Erabiissements RENE GILLET & C°

126 bis, Route d’Orléans, 126 bis
= MONTROUGE (Seine) —

”lf il
Tk

==

. E5a1

Au BOL D'OR, tous les arrivants
(sauf un) aux QRANDS PRIX du
M. C. (Lyon), tous les arrivants
sans exception, avaient un carbura-

tewr AMAC

J"‘ﬂnoﬂ AMAE 75" Rue de Villian, . Neu:l/y Sfeine
.DepoédePam.r E“Mlmno = IQBMfPeﬁeme
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Vous roulez sur I’Air. Employez done
les meilleurs gardiens de 1’air.

Intérfeurs de Valves
Schrader interchangeables
pourtoutesvalves Schrader

Bouchons de Valves

Schrader interchangeables

pourtoutesvaives Schrader
On reconnait ces 2 articles:

1. A leur boite métallique rounge.

2. Au nom Schrader porté sur la boite.

La Valve Schrader est employée
dans le monde entier par la majo-
rité des motocyclistes : preuve
incontestable de sa supériorité.

Son intérieur étanche, son bou-
chon, garanti jusqu’a 20 kilogs
de pression, donnent au moto-
cycliste une double sécurité.

Si vos pneus sont équipés de

valves Schrader, le fabricant

vous a donné la meilleure valve
existante.

Si vous n’avez pas de valves
Schrader, vous pouvez les faire
monter par voire garagiste

habituel.

Schrader

MARQUE DEPOSEE

ADRESSEZ-VOUS A VOTRE FOURNISSEUR HABITUEL OU 91°°, AV. DES TERNES, PARIS (179)
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GILLET-"t%TiL

.- COUPES »: FRANCE 13231330
“ 32 RECORDS oy MON DE
GECO-HERSTAL >8%WES * JESERME. CVSBETMS *miir il su oo Wresox ™"

Dresch

NOUVEAU MODELE A CARDAN

5.790 fr.
ERERANRRLIR

LIVRABLE DE SUITE: 350-250~-175 cmec.

ROULEM ENTS
' CARTE GRISE, PERMIS DE CONDUIRE GRATUIT

5 K F PRIME D'ASSURANCE GRATUITE POUR UN AN :

100.000 FRANCS

i BF ~ Livraison Immédiate

TOUS ACCESSOIRES & PIECES DETACHEES

Grace a leurs qualités

DEMANDEZ

exceptionnelles & & NOTRE — o ~
équipent ' SERVICE DRESCH - BEAUBOURG, 11, Rue Bailly, 11
X TECHNIQUE (Mélro : Aris-el- \l('lurs)

toutes les motocyclettes

o SoE PN DRESCH-CLICHY, 131, Avenue de Clichy, 131
de‘ marque OE (Mgélro : Brochant).

MONTAGE

DRESCH-COURCELLES, 171, Rue de Cour-
celles (Méiro : Pereire).

CoMPAGYIE D'APPLICATIONS MECANIQUES
15, Avenue de la G* Armée, PARIS (16" ~ )

AUTOMOBILISTES, MOTOCYCLISTES!.

Rappelez-vous qu'une réparation prov isoire ou faite avec un produit
inférieur, cofite plus cher qu'une boite de ‘* LAS-STIK ” le seul
produit vulcanisant a froid et adhérant “a Mort”

CA COLLE..
CA TIENT...
CA DURE!..

DEMANDEZ LE NOUVEAU TARIF EN BAISSE AUX CONCESSIONNAIRES POUR L'EUROPE -
EtaBL" L. DIETRICH, 3, rue de la Seine, BILLANCOU RT
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Y Une bonne vitesse moyenne et une
H & grande rapidité d’arrét.

Tous les organes mécaniques de votre

é Moto coordonnent leurs efjorts, mais |

\ I
| ...que toute Moto doit réunir sont :

il vous faut un pneu qui ne les
contrarie pas.

Le SAKEL CORD WOLBER est celui-ld.

Fabriqué dans la meilleure qualjté de
coton d’'Egypte, sa carcasse en fil biais

i'uumu

il

8 est congue .de telle fagon qu'elle ne
demande qu'a- courir.

Sa gomme extra souple absorbe réelle-

meni les aspérités du sol. Choisissez le

SAKEL CORD WOLBER e¢f vous aure:z
en lui, pendant vos randonnées...

Le Meilleur auxiliaire
de wvolre moleur

de temps possible. Pour cela, vos freins

sont puissants et fréquemment vérifiés,

mais il vous faut aussi un pneu qui
obéisse au moindre commandement.

|
[Tm v
l ‘Mais le bon rendement de ce dernier
exige, en conire partie, la certitude de
pouvoir vous arréter dans le minimum

La encore, le
SAKEL CORD WOLBER

remplira parfaitement

son rdle (son profil a été étudié dans

ce but); ses sculptures en biais mdche-

ront la route immédiatement. En choi-

sissant le SAKEL CORD WOLBER

vous aurez en lui :

Le Meilleur servifeur
de vos freins

Gm;&,.fc’on:

{3 ® ATELIERS o
SWEERTS Fi

0 & o(s ()
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CALTHORPE

1 MARQUE ANGLAISE
vendue a un prix francgais.

PRESENTATION & FINI HORS PAIR

Agence générale francaise :

Etabl. N. LAURENT

140, Rue des Charrettes
15, Quai de la Bourse

ROUEN

Tél. : 41-92

.4. 4 gt

-

—

y

livre les plus BELLES MOTQOS

KEHLER ESCOFFIER [ Boiees ores

depuis la 2 CV au fameux moteur VILLIERS, machine de travail,
jusqu’a la prestigieuse 1.000 cmc. EDDOURA, a arbre a cames en téte

177, Rue Rambuteau - MACON (S.-&L.. — Catalogue franco.

A confirmé les hautes qualités de sa fabrication dans !a3

" grandes épreuves d’endurance : PARIS-LES PYRENEES-

PARIS, SIX JOURS LU’HIVER, BOL D'OR, PARIS-NICE,

TOURIST TROPHY, TROIS JOURS DU FOREZ,
TOUR DE FRANCE, BORDEAUX-NICE, ETC.

LUXE - CONFORT - VITESSE

SCN 475 cme. Sport, Confort. . . o o o o 2 temps 2.950 fr.
3 CV 250 cme. Sport, Confort . . . . . . . 2 temps 3.580 —
SCV 250 cmc. Supersport. . o o o « « o o 4 temps 4.5685 —
4CV 350cme. Tourisme., . . . v o « « o & 4 temps 4.3756 —
4CV 350 cme. Supersport . . «w « o« « o « o 4 temps 5.660 —

CATALOGUE, Franco sur demande : aux Usines 3 CLERMONT-FERRAND.

Vi Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers



I’'s

MONE qOYO

SIX JOURS INTERNATIONAUX

““L’International Silver Vase”

a été remporté par UEquipe Francaise de 3 Coureurs »

dont
390 e, vesmgizox 175 e, somoor

Moteurs Villiers 2 temps - M. A. G. d’origine 4 temps
Graissage ~Kervoline

MONET-GOYON
57 R.du Pavillon, MACON

SUCCURSALE A PARIS @
2 112, Boulevard de
R Courcelles
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FABRIQUE NATIONALE D’ARMES °™=™Gigiam -

N 4, Rue Pierret -- NEUILLY-sur-SEINE -- Tél. : Wagram 94-27
LES MOTOS. LES PLUS PERFECTIONNEES AUX MEILLEURS PRIX

4,975 fr.

N aun UOUS Offr
le 2

“Confort’’

Exigez sur votre Machine

'l;epose-pied
“PLANOR"

réglable en hauteur et
pliable en cas d’inutili-
sation, est un support
élastique qui lui aussi
absorbe les
chocs de la
route.

La Selle “PLANOR"’

Type 6500 ; ;
Le Guidon ‘“GAZDA"’
tout en lames de ressort.
Adoplé par tous les champions (@
car il absorbe les chocs de la
route ¢l supprime la fatigue
des poignets. Incassable en cas
de chute, il convient aussi bien a
la moto solo qu'au sidecar;
150.000 Gazda ont été montés
a ce jour.

composée de lames d’acier ac-
crochées au bec par des ressorls
4 boudin et formanl a 'arriére
un dossier souple procurant
au cavalier une assiette
remarquable.

_ Catalogue sur demande aurl :

Z= Anc. Etab®* MORTAGNE, 25, Rue de Bellevue ~- Boulogne-s/Seire ®; 5 ==

U L T I M A el
LIVRE TOUS SES MODELES AVEC
ROUES INTERCHANGEABLES A BRO-
CHE QUI, DEPUIS PLUS DE CINQ

ANNEES, DONNENT ENTIERE SATISFACTION
A SA CLIENTELE...

3 cv. 250 4 temps, chaine-chaine, freins tambours.. 3.700
4 cv. 350 4 temps, chaine-chaine, freins tambours.. 3.950
4 cv. 350 4 temps, chaine-chaine, roues a broche.... ,4.350
5C\ 500 4 temps, chaine-chaine, roues a broche.... 5.150

E.BILLION .....c &t
24 4 24 ter. rue du Commlndnm-Flurnx -LYON
Allo! LALANDE 02.04
Agents demandés partout. - Catalogue sur demande.

Agence Générale pour IaSEINE: BA RRE, 123, Boul. National - PARC-St-MAU !
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SIX JOURS INTERNATIONAUX

1930

8 MEDAILLES D’OR

B.S.A., 250 cme.
Cotton, 250 cmec.

New Imperial, 350 cmc.
New Imperial, 350 cmc.
Rudge, 500 cmc.
Saroléa, 500 cmc.
F.N., 500 cmc.

Gnome~Rhéne, 500 cmc.

— avec —
MARJORIE COTTLE:. . . . . . . . . sur
GV BAMESTERIL - .0 s ora ol e ot
M. GREENWOOD .. .. .. . . & . o % . sur
AL O N | T (e e e
de W I o . ot i it Bl e g, BN
BOUTILEIER ¢ 58 v Sohnt o Bkt | et s
PAFUHETT .7 . e i o Sl ..
AR o o e e R 'y - R RS

TOUS

avec I'huile pour Moteurs

SHELL
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POUR MOTOS...
ECLA'RAGES DYNAMO

et

MAGNETO-DYNAMO

TENAG |\,

Bloc-Moteur

Couronnés de succés ; - Jo NGHI

Eprouvés ;

EST LA REVELATION DE

Universellement apprécies.

FENAG A.G. NUREMBERG

REPRESENTANT GENERAL
POUR LA FRANCE :

Etabl. ARTHUR HEROLD

3 bis et 5, Allée Erasme
VILLEMOMBLE (Paris-Est)

REPRESENTANT GENERAL
POUR LA BELGIQUE -

. Gramme B:gian  idecars

Rue Goswin, 43 - LIEGE

PARIS-Les-PYRENEES-PARIS

Plus rapide sur la route que le “Rapide”
sur les rails, touiours 1™ aux contréles.
Aprés plus de 2.500 km. de route, elle fut
imbattable 2 Montlhéry : 100 km & prés de
89 de moyenne, malgré une panne de
bougie.Sans carburant spécial la 350 cmc.
JONGHI est garantie

A L'HEURE, EN MARCHE
130 km- A L'ESSENCE Tour;lsma

MotocyeLertes JONGHI chioisy toron .

Tay 27

‘Toyourr awisi excellerie.....
¢l on en fronve parfoul |

Le développement considérable des ventes d’huile
CASTROL, toujours de plus en plus demandée, —
et dont la qualité soutenue est particulierement appréciée,
— a permis d'augmenter encore le nombre des revendeurs
a tel point que l'automobiliste et le motocycliste peuvent
étre assurés de trouver aujourd’hui partout, sur la route

comme enville, I'huile CASTROL

du type qui convient & leur moteur

Partez sans crainte

sera toujours la pour
vous servir.

. -
xﬁ\‘\’op PUBLICITE G_u_;:v

==Zmmya o

SOCIETE DE/ liUiLEI CALSTROL 19 Rue dar Minimes. COURBIEYVOIE  feine

X Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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SIXJOURS INTERNATIONAUX ™2

La plus importante
et la plus sévére
épreuve internatio~
nale de tourisme, a
consacré une fois de
plus la supériorité de
la Moto...

T D
N T o O T R R

Les 2 MOTOS TERROT engagées (cat. 350 cme.) pilotées par COULON
et FRAICHARD terminent SANS PENALISATION, s attribuant

2 Meédailles d’Or

(LA PLUS HAUTE RECOMPENSE)
(La seule Equipe terminant au complet SANS PENALISATION)

COULON fait partie de I’équipe qui enleve pour la France

“L’INTERNATIONAL SILVER VASE”

triomphant ainsi des 10 équipes engagées.
R i S Al S T, ST

COULON et FRAICHARD

qui, par leur belle victoire dans les SIX JOURS INTERNATIONAUX, complétent
magnifiguement le Palmarés de TERROT, la seule marque ayant -accompli

SANS PENALISATION

les & Epreuves pour Uattribution de la

COUPE de FRANCE de TOURISME (=)

CATALOGUE 2, Rue André-Colomban, 2 — DIJON

- FRANCO - ETABLISSEMENTS TERRO Su,ccumle a4 PARIS : 30. Avenue de 'a Crande-Armée, 30

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers XI



pans PARIS-LES PYRENEES-PARIS

course d’endurance la plus dure de 'année

! se taille
ANSOUTRAP TS
suivants :

zmaine | S Mouret | 2 MEDAILLES DR
\ @ == Baudart/ COUPE DU TOURMALET

Mourer accomplissant & l'arrivée a Montlhéry les 100 km. imposés
a une moyenne prodigieuse, surclassant ses concurrents et terminant
avec plus d’un tour d’avance

cat. 250 cme. \ i

D’autre part, le méme jour,

au CIRCUIT DE WARCQ-BELVAL g 1 "Jean Roland

Catégorie 250 cmec.

Motos S. S. P., 114, B* de Yalmy, COLOMBES (Seine)

n'avaient engagé dans

PARIS - LES PYRENEES - PARIS

(Pépreuve la plus sévére de I'année)

qu'une seule machine. ...

Résultats :

m1\ e ST ERNY - MEDMLLE D'OR

engagée /1 E* de I’épreuve des 100 km.

cylindrée

175 cme. sur piste routiere de Montlhéry

Motos ROVIN, 169, Boulevard Péreire, PARIS-17°

XIi Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers




CamiLLe LACOME
Directeur-Fondateur

REDACTION ADMINISTRATION
ET PUBLICITE :
51, Rue Vivienne, 51
PARIS (2° Arrondissem?®)

TeévéPHONE: 4

Centrar 03-81
CentrAL 08-24

CIC Postal 29.737
D

7

LUS que jamais nous en sommes, s on peut ainsi
s'exprimer, a la police statique et non a la police dyna-
mique de la route. On trouve aux points névralgiques,

croisements et virages, des gendarmes. Dans les villes, méme
de faible importance. des agents sont postés. Nous devons a
la vérité reconnaitre, surtout en ce qui concerne les agents,
qu'ils s'acquittent de leur tiche spéciale
avec intelligence et que leur présence est
utile. Ils ont fort bien compris, pour
la plupart, qu'ils ont a régler la circulation
eaucoup plus qu'a réprimer des infrac-
tions, a prévenir plutét qu'a punir.
IIs ne se dissimulent plus derriére [es
haies ou a I'encognure des maisons. lls
ne s'embusquent plus 4 la maniére des
brigands. Ils se rendent compte que la
vue de leur uniforme est suffisante pour

Fondée en 1913
1 1

REVUE HEBDOMADAIRE
PARAISSANT LE SAMEDI

DE REUNIONS : 5, RUE SAINT-AUGUSTIN, 5

Police de la Route

SOMMAIRE

Ne 388
Samedi 16 Aoat 1930

ABONNEMENTS

UN AN 6 Mo1s 3 mors
52Ne* 26Not* |3 Nos
France et o -3

_ Colonies. 45fr.  23fr. 14y,
Union postale. 66fr. 34fr. 20fr.
Autres Pays. B4fr.  43fr.  25fr.
Militaires. Bfr.  12fr. 8fr.

Toutes communications
4 chéques et mandats
doivent étre libellés
“ MOTO REVUE”
51, Rue Vivienne, 51, PARIS (2,

- PARI:S (2¢)

%

non pas tant les réglements formels que les nécessités réelles
de la circulation. Et elle ne peut étre montée qu'a motocyclette.

Et ce qu'il y a de lamentable, c'est que la moto n’est, elle-
méme, cause que d'une treés faible proportion de ces accidents.

Certains chauffeurs peuvent étre responsables d'un bon
nombre des accidents qu'on ne peut imputer 4 la machine,
mais il n'en est pas moins vrai qu'il
y a encore trop d'accidents dont le moto-
cycliste porte la responsabilité. Certains
transforment leur moto en autocar. Un
passager c'est parfait et la machine n'est
pas assez surchargée ou déséquilibrée
.pour qu'il en résulte un risque, au moins
aux allures normales. Il n'en est pas de
méme avec deux passagers, car fussent-ils
légers, il en résulte une modification
du centrage de ia machine. D'autres

inspirer au plus fou des conducteurs, L'homme & la Rudge..... 902 roulent la. nuit sans éclairage suffisant.
la_sagesse et la, crainte des lois. Tout Pt BB e e rrs o 903 D’autres marchent a des allures exces-
cela est donc fort bien, Pourtant, on Bloc ou boite.séparée, par sives sur des routes qui ne le permettent
?e_ peut d"ie qu'il n'y ait pas mieux i Y g 905 pas, franchissent les croisements hsans
aire, ou plus exactement qu'il n'y ait ) 7 ralentir, virent en tenant leur gauche et
pas a compléter cette organisation. kl'olgt LES SIX JOURS INTER semblent s’appliquer a rendre la moto

d'a_bord. cette police fixe ne peut avoir
quune activité- limitée. Elle ne peut
étre employée que sur les parcours a

NATIONAUX 1930 ... 907
Moto de Sport. Moto de

Tourisme, par Regairaz. 911

odieuse a tous les autres ‘usagers de la
route. Cela n'est, contrairement a leur

opinion, nullement sportif. Nous ne
trés forte circulation. On ne peut raison- Le Sport................ 13 puvons davantage apsrouver ceux qui
nablement poster des gendarmes a tous Tm'."s COUYEs. & -2 b .. 914 ont les fous en ville. Il y a un peu par-
les croisements et a tous les virages. Chaine ou Cardan, par tout de ces jeunes écervelés qui prennent
Il faudrait de tels effectifs que les finances H. P. Borestroke........... 915 les rues pour des autodromes et qui
de la République ne suffiraient pas a les A travers le monde....... 7 sont un danger public. N'oublions pas
entretenir. On ne peut laisser des gen- Cambrure............... 918 que le public ne fait attention qu'a
darmes en permanence a un croise- Progres et secunté, par eux et que la foule des motocycles sages
ment ol il passe deux voitures par J. Mellier ............... 919 passent inapercus. Que nous soyons en
jour, et c'est pourtant la, ou sur la route Compteur D.. par voiture, 8 moto ou a pied, conduisons-
libre, que se produisent les plus graves L. ,’4 """"""""" 921 nous en gentlemen, c'est-a-dire en
accidents. Dans les endroits encombrés, Le Débutant............ 922 hommes respectueux des droits d'autru
tout le monde se méfie. Clest cette Eﬁc l::al:;que """"" ggg et soucieux de son bien-étre,

fausse impression de sécurité qu'on a
sur une route peu fréquentée qui peut
étre dangereuse. Il faut, hélas! recon-
naitre que trop de conducteurs ne sont
que de grands enfants et qu'ils n'ont qu'une notion trop
vague de la responsabilité et du danger. Pour ceux-la, ne nous
illusionnons pas : la police répressive, énergique est néces-
saire. [l faut qu'ils aient I'impression d'étre constamment
surveillés. 11 faut qu'ils sentent partout la présence de la police,
d'unz police qui passera sur certaines vétilles mais qui sera
impitoyable pour les fautes graves. Cette police, nous ne cesse-
rons de le répéter, ne peut étre assurée que par un corps d'élite
d’hommes jeunes, vigoureux, intelligents, connaissant a fond,

Dans son dernier discours, notre Pre-
mier a fait remarquablement ressortir cette
nécessité du renforcement de la police
routiére : les chiffres donnés, concernant
les accidents de circulation en 1929 (plus de 3.000 morts, plus
de 70.000 blessés), ont stupéfié la presse et la population : il
semble temps de se décider et, bien que la motocyclette soit
précisément le véhicule qui, proportionnellement et pratique-
ment, a causé le moins d’accidents mortels, il nous revient de
droit de donner I'exemple plus fortement et de réa.ir ainsi contre
I'opinion motophobe actuelle. e

Et ainsi, nous ne nous verrons plus pris & partie par une
certaine presse ignorante et méchante.

A .
...'.I"'.........'.....‘..‘...........l........"l....'.......



E policier arréta sa moto. La-bas, a

I'autre bout de la rue, ¢’était I'obscurité
compléte. Pas la moindre lumiére. Etait-ce
la peine de s’aventurer la, dans celte rue
tortueuse oft les calés louches pullulaient ?
C'était la sarement que le fuyard avait din
s'engager.

— Morbleu, jura le policier, encore un
échee ! Ce type-la est décidément un fantome.

1l remonta sur sa moto, ralluma le phare
qu'il avait da éteindre un instant par pru-
dence et rentra dans Paris.

Son directeur, détective célebre de I'agence
Rask, se montra fort mécontent.

— Comment, grogna-t-il d'un ton irrité,
vous avez pourtant des machines excellentes
qui peuvent faire du cent a I'heure et ce bandit
n'a certainement pas une moto de qualité
supérieure & la votre ?

—— Pardon, M. le Directeur, si j'ai bien
reconnu le bruit, il a une « Rudge Special » du
dernier modgle, et, avec ces engins, on va
vite....

— Bon Dieu, reprit le détective, voila
plus de trois mois que nous sommes a le
pourchasser et il nous échappe chaque fois.

— La dame dont il a volé les diamants
ferait bien mieux de retirer sa plainte...

— Allons, mélez-vous de c¢e qui vous
regarde, mon cher. Vous irez encore demain
soir. Amenez la meilleure machine que vous
pourrez trouver dans Paris. Venez me voir
demain vers midi. Je vous enverrai un collégue
et il ¥ a dix mille franes pour vous si vous
réussissez.

— Trés bien, M. le Directeur, dit le poli-
cier en se retirant.

-
.-

vAND le policier arriva le lendemain,
Q monté sur une Terrot de course que
lui avait prétée un garagiste de ses amis, il ne
vit tout d'abord que de minces [filets de
Jlumiére sous quelques ‘portes, le long de la
rue. Il s'arréta et appuya sa machine contre
un mur.

Soudain une voix lui souffla a I'oreille :

— Allention, nous le tenons '

Il se retourna,

— Ah ! c'est toi, Borget, fit-il & voix basse -
ol est-il ?

— En train de boire dans le café qui ait
le coin : tiens, celui-la.

Borget lui montra une maison vieille et
délabrée, dont tous les volets fermés lais-
aient échapper par les persiennes de vagues
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ayons de lumiére. Borget et ses compagnons
a connaissaient bien, pour avoir souvent eu
a perquisitionner dans presque chacune de
ses chambres. .

— Allons voir, dit le policier en s"avangant
sur la pointe des pieds. Il frola le mur, et,
prudemment, en étouffant le bruit de sés pas,
parvint & la porte de 'auberge.

Borget qui s'était retranché derriére un pan
de mur, en levant la téte, le vit fouiller sa
poche pour en sortir une arme probablement.
Mais presque aussitot la porte s’ouvrit brus-
quement et le malheureux fut saisi par vingt
bras vigourenx qui le tirérent & I'intérieur.

Borget n'avait ‘en que le temps de baisser
la téte pour ne pas étre apercu.

Il attendit longtemps, espérant toujours
entendre sortir un de ces ivrognes qui pour-
rait étre celui qu'il cherchait. Il était dange-
reux de se montrer car si les bandits qui
avaient capturé le policier avaient su qu'un
autre les attendait, ils I'auraient sirement
écharpé comme ils le firent avec leur malheu-
reux captif. Borget attendit patiemment done
une, deux heures.

LA porte s'ouvrit soudain violemment et,

pendant que d'autres chantaient a gorge
déployée, deux ivrognes sortirent en titubant.
Borget jeta un coup d'wil dans la ruelle et
reconnut tout de suite le « triste sire » dont
il avait si souvent vu la photographie dans
les journaux. Il bondit en avant, revolver
au poing. L'autre, a la vue d'un ennemi,
recouvra immédiatement sa présence d’esprit:
d'un geste aussi adroit que prompt, il immobi-
lisa les bras du policier, et, par une légére
pression sur le poignet, fit tomber le revolver.

QDG
y OB

Mais & ce moment, lé policier par un revers
heureux se débarrassa de I'étreinte de son
adversaire et lui sauta dessus * mais 'homme
I"avait prévenu; par un saut de tigre, il parvint
a4 sa moto, que Borgel n’avait pas vue tout
d’abord, comme elle était de 'autre coté de
‘auberge. Le policier eut une seconde de
réflexion. L’homme était en train de démar-
rer. Il n'y avait qu'une chose a faire. Il se
retourna, saisit le guidon de la moto que son
collégue avait laissée, et donna un vigoureux
coup de pédale. Le moteur ronfla aussitot.
En courant, il la conduisit sur la route et
sauta en selle. Mais I'autre était déja loin,
et Borget pouvait & peine distinguer un point
noir qui fuyait avec rapidité a plus de cent
métres devant Jui. Sans doute, le voleur,
confiant en la vitesse de sa machine, pren-
drait un chemin de traverse et parviendrait au
bois oi1 il Iui serait facile alors de se cacher.
Borget se creusait la téte en se demandant
quelle serait I'issue de la poursuite.

-— Diable, songeait-il, oii donc le gaillard
a-t-il bien pu dénicher une Rudge ! Car c'est
bien une Rudge dont jentends le bruit.
Malgré ma bonne Terrot, et 4 moins d'un
accident, il est presque certain que je n'arrive
pas @ le rattraper.

Comme le policier I'avait prévu, I'homme
prit le premier chemin qui conduisait au bois.
Borget, qui n"espérait plus beaucoup, continua
néanmoins la chasse.

ouT & coup, le bruit de la Rudge cessa.
Le policier eut un tressaillement. Le
fuyard abandonnait-il sa moto pour se dissi-
muler dans les buissons ? Avait-il eu une
panne ?

Borget tourna le Fouton d'éclairage d'un
cran, 11 vit alors, & quelque trois cents métres
devant lui, dans le fossé qui bordait la route,
une moto renversée; il vit que, sous la machine
se trouvait un homme ; il paraissait avoir
été projeté violemment sur le bord de la route,
probablement a Ia suite d'un freinage trop
brusque. Le policier s'arréta et, comme il
s‘avancait, il vit que I'homme le visait

— Attention ! ricana-t-il, je tire!

Au méme instant une balle traversa
I'épaule de Borget.

En le voyant venir vers lui, le bandit
jura:

— Non de nom, je croyais que tu 'avais
dans la téte!

— Allons, répondil tranquillement Borget,
pose ce mauvais pistolel et donne-moi tes
poignets.

L’autre s’exécuta en grommelant.

~— Mon vieux, dlt-il d'un ton narquois,
tu as de la chance que je me sois foulé le
pied en tombant. Sans c¢a, tu ne m'aurais
jamais attrapé.

— Mais qu'est-il done arrivé a ta moto ?
fit le policier en lui passant les menottes.

— Tu n’as pas encore deviné ? J'avais
tout simplement oubli¢é de remeltre de
Pessence, sapristi, répondit-il en grimacgant

un sourire.
Paul TORRES.
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Le Grand Prix Suisse

E Grand Prix Suisse se déroulera les 6 et

7 septembre. Le renvoi de cette épreuve
est da & des raisons techniques et financiéres.
La région choisie est toujours le canton de
Tessin et le M. C. de Lugano reste chargé
de I'organisation. L'épreuve se dispute sur
400 kilométres et la réfection des routes sera
assurée par la Suisse et I'Italie.

A travers Etampes

A traversée d'Etampes est bien connue

de nos lecteurs, et tous connaissent
les rails du tramway. Ceux-ci dépassent le
{m\'é d’au moins six centimétres et si on a
e malheur de rencontrer une voiture et qu'on
doive se rabattre, c’est la chute inévitable, et
bien des motocyclistes en ont fait
la douloureuse expérience... Il
est  vraiment inadmisible que
dans la traversée d'une ville située
sur un grand itinéraire, il puisse
¥ avoir de pareilles embches et
que les compagnies de tramways
puissent ainsi en prendre a leur
aise et constituer une véritable
menace pour la sécurité des usa.
gers de la route.

Ne peut-on les obliger &4 ne
pas rendre la chaussée dange.
reuse par la négligence avec
laquelle elles installent leurs
voies et les... désaffectent !

Quand serons- ous débarrassés
de ces maudits tramways ? EFt
dire que nous fmynns des centi.
mes additionnels pour les empe.-
cher de faire faillite !

On perd a tout coup

J'u perdu le samedi 26 juillet, en eireu-
lant dans Paris et Levallois, une sacoche
de moto genre sacache de cavalerie peinte en
rouge et contenant entre autres objets un
pare-clous Michelin neuf 26 x 350 ef un jeu
de clés & tubes contenus dans une petite
boite ayant fait I'ohjet d'une de vos primes
hebdomadaires. Si par hasard, un collégue
motocyeliste vous avisait qu'il a trouvé cette
sacoche, je vous serais trés reconnaissant de
bien vouloir m’en informer.,

R. Nogt,
9, rue Ganneron, Pa.is (18¢).

La motocyclette dans le monde

REs de 500.000 motocyclettes ont 6té

fabriquées dans tout I'univers au cours
de I'année 1929, L’Allemagne en a fabriqué un
bon tiers. L'Angleterre, un autre tiers, les
autres pays se partagent celui qui reste !

La production mondiale de 1929 est en
progression de 25 9% sur celle de 1928, Tout
va bien !

Les Records

F N cveleear  Morgan-Jan  1.100  eme..
Mrs Stewart a battn deux records dn
monne. le 6 aout sur la piste Linas=-Mantihéry «
les eina kilometres. depart lance. a 182 km. 760
et les cing milles, depart lance, a 173 km. (96,
Le. 7. au début de Vapres-midi. elle bat
deux recoras du monde, celui aes dix kilo-
metres, départ arréte, a 165 km. 319 et celui
des dix milles, départ arrété, a 165 km. 456.

Eddoura est mort

tué, c'est la

velle que le télégraphe nous apporte a
la mise sous presse. C'est le'10 aoit au Circuit
du Dauphiné, qu'Eddoura, qui avait lajssé
de cOté cette fois, la motocyclette, a été ravi

DDOURA s'est triste nou-

&4 notre admiration : le plus prestigieux
vireur francais, I'imbattable champion de
cote, I'athléete sympathique et modeste est
victime d'un accident stupide au volant d*une
Bugatti qu'il pilotait. Eddoura était, 4 ce mo-
ment, en téte de sa catégorie et augmentait so
vitesse sur la ligne droite, lorsque, ayant frolé
de prés son collégue Savora il I'acerocha : les
deux voitures firent une triple culbute en
tonneau jusqu'au fossé. Tandis que Savora
se relevait sans mal, Eddoura vint heurter
de la téte des rails de tramway et fut tué sur
le coup. Eddoura devait courir aussi ce méme
Jour & moto sur sa Koehler-Escoffier qui
depuis des années I"avait haussé au sommet
des honneurs motocyclistes et ayec laquelle
il avait toujours ignoré le moindre incident :
fatalité aveugle !

Eddoura, de son wvrai nom ' s’appelait
Edouard Grammont et était le fils de "indus-
triel lyonnais connu. Raconter la vie: du
célebre champion, ¢’est remémorer le palma-
rés de ses victoires que nos lecteurs connais-
sent bien, vrai catéchisme de notre sport.
Qu'il nous suffise de dire, et personne ne nous
contredira, qu'Eddoura était le plus auda-
cieux « gnidon » d'Europe en cote, mais aussi
le plus réfiéehi, le Elus sévére pour son entrai-
nement. Il avait 25 ans seulement, étant né
4 Lyon en 1905. Nous aimions a lui dire com-
bien sa présence au sport motocyeliste était
pour nous préférable a la voiture : mais,
ayant épuisé toutes les satisfactions légitimes
et la gloire de la molo, il voulut tenter quand
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méme le triomphe en 4 roues et s’avéra aussi-
tot prestigieux conducteur... hélas !

Quand I'accident est arrivé, Eddoura avait
40 secondes d’avance sur I'as FEtancelin
c'est dire la sévérité de la lutte.

Moto Revue et I'Actualité Automobile
adressent leurs sympathies émues a la famille
du champion, & ses amis, & la firme Monet-et-
Goyon, dont il était un des plus beaux fleu
rons, et conserveront longtemps, dans leur
mémoire, le souvenir du brillant as arraché
trop tot & notre admiration.

Le ccmmerce extérieur de la France

D.\\'s le premier semestre de 1930 ¢
3.537 moiocyclettes ont été importées :

3.443 ont été exportées.

De la Belgique, nous avons regu 1.910
machines.
De I"Allemagne : 148.
Notre meilleur client est la Suisse 4 laquelle
nous avons vendu 681 motos.
puis vient I'Allemagne avee 536.

Des Mariages

mer d'tre célébré le mnriafe

de M. Gazeau, président du
M. C. Vouzailles, aver Mlle Del -
phine Ayrault, institutrice &
Craon, en Véglisc de Quincay le
9 aont. Nos meilleurs veeux de
bonheur aux époux.

Le célibataire n'est plus...

E mousquetaire Aufrére n’est

plus célibataire : il s’est marié
le 5 aont dernier en son chiiteau
de Beauvais. & Nogent-le-Ro-
trou ; la cérémonie avant eu lieu
dans Ia plus stricte intimité, ses
nombreux amis ne nous en von-
dront pas d'avoir passé sous silence Ian date
de la cérémonie. Nos veeux de bonhenr
el... beaucoup de petits mousquetaires moto-
cyclistes !

Robert Sexé se remet

IL nous ecrit de Grenoble -

* Blessé vendreds, il v a huit jours, Jai
tenu a aller quand méme 3 Grenoble, & moto,
mardi derniegg pour les six-jours de vitesse,
Mais, cnntmi?t # prendre un peu de repos,
pendant que les coureurs sont en Itajie. Mais,
Vous voyez, ce n’est pas grave. » Rober. Sexé.

Nebil Dino a Paris

EBIL Dino, que nous pensions voir aux

Pyrénées. avait presque été perdu de
vue par nous. Etait-ce "Espagne enchante-
resse qui 'avait captivé ? 1) vient d’arriver
Paris, enchanté de la formidable randonnée
qu'il a accomplie en Tunisie, Algérie, Maroc
et Espagne, ayant établi entre Moto Revue
et l'es groupements de la-bas la meilleure
liaison.

Trottinette et moto

EPUTS quelque temps, nous vovons cir-

culer des trottinettes 4 moteur FElles
ont é1é I'objet d'articles élogieux de la part
de certains journaux importants. Jusqu'a
présent, il semble que le fise n'ait pas rrévu
de régime spécial pour ce modéle. De prime
abord, il nous semble trés intéressant, et nous
serions trés heureux que le constructeur se
mit en relations avec nous.
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Quelques nouvelles

L v a des as qui, aprés avoir « fulguré » dans
notre sport, disparaissent a la facon d'une
€toile filante ; d’autres, ceux que I'on croyait
devoir toujours étre tétes de file, ont été éloi-
gnés momentanément par des circonstances
fortuites et méritent qu'on les rappelle au
souvenir de nos lecteurs :

Ghersi, I'as italien, blessé au T. T. anglais,
sera probablement rayé définitivement du
sport actif. Son genou infecté, va peut-étre
nécessiter 'amputation de la jambe.

Franconi, le brillant premier pendant des
années, blessé aussi au T. T. espére reprendre
le guidon malgré une atrophie partielle des
tendons scapulaires.

Simeock, que nous vimes rarement en
France, aprés avoir couru d'ici peu le Grand
Prix d’Autriche et celui de Sueéde, viendra
le 21 septembre au Grand Prix de France de
I"UL M. S, 1 sa réputation n’est pas surfaite.

Duverdier se remet

UVERDIER, le coureur de Prester, victime

du goudron frais sur toute la largeur de
la route, a payé¢ son tribut & la voirie : cuisse,
jambe, coude et épaule : 15 jours de parfait
repos et il espére étre prét pour Gaillon. Nos
veRux.
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LE SALON

Marseille, Internationale (13-28 sep-

tembre).
Paris, nautique (27 septembre-9 oc-
tobre).

Paris, automobile (2-12 octobre).
Londres, automobile (17-26 octobre).
Paris, motos (23 oct.-2 novembre).
Berlin, automobile (6-16 novembre).
Saint-Etienne, cycles (2-9 novemb.).
Paris, aéronautique (28 nov.-14 déc.).
Bruxelles, automobile (6-17 déc.).

A firme maconnaise présentera au Salon
prochain une 0 eme. bloc-moteur. 11
s'agirait. non pas d'une * Standard ™', mais
d'une ** Superstandard . Nul doute que sa
réalisation justifiera le choix d’une teile...
** super-appellation

N sait qu'un  Salon de  I'Automobile
et de la motocyclette devait avoir lieu
a Berlin, du 6 au 16 novembre. Mais la crise
redoutable qui sévit dans toute I'économie
allemande, et tout spécialement dans I'indus-
trie automobile, semble avoir décidé I’ Asso-
ciation des Industriels 4 supprimer le Salon
de cette année. En 1929, également, il n'y
avait pas en de Salon a Berlin. La date de
novembre est assez mal choisie, car elle
arréte complétement les affaires pendant
tout le mois de septembre et d'octobre.
Octobre est, & ce point de vue, bien plus
favorable. Mais, voila! il y a les Salons de
Paris... Quant aux mois de février ou de
mars, il ne faul pas v songer. Ils retardent
encore les commandes ! et les prévisions
de fabrication!! Le Bureau permanent
International de I'Industrie  automobile
doit bientot prendre une décision sur la
question trés discutée : v aura-t-il des Salons
‘automobiles en 1931 ? Si la réponse
est négative, il est possible que Pindustrie
allemande tienne alors tout de méme a
exposer cette année, a la date qui lui est
réservée.
Le Circuit d"Auvergne

'EST le 7 septembre que le M. C. Auvergne

organise son Grand Circuit annuel.
Nous donnerons prochainement toutes indi-
cations. -

LA PRESSE MOTOPHOBE

ll. devient nécessaire de faire le point :

11y a des journaux qui sont motophobes :
les uns, le sont parce que leur rédacleur en
chef, souvent indifférent, ne danne pas de
directives précises @ son personnel, la preuve
flagrante en est dans certains journaux qui
insérent en premiére, une attaque virulente
contre la moto et ont un placard de publicité
eriarde, pour vanter la stabilité; la sécurité
et la perfection de X super sport spéciale
racing. Oh ! inconséquence !

Les aulres le sont parce que le rédacleur
sportif est un vieux fonctionnaire en retraite,
qui ne connait de la moto que ce qu'il a
entendu dire par d’autres archontes, au eafé
du Commerce : il lui faut de la copie pour
vieille jille ou bourgeois retraité il ])m.\d les
pires insanités, sans contrdle, sans raison...
et son rédacteur en chefl est persuadé de la
valeur de son rédactilloncule, ou plus souvent
ne s'occupe de rien et il n'y connail goultte.

N'a-t-on pas l'exemple d'un quotidien
parisien @ gros tirage, qui patronne des
épreuves motocyelistes, dont le directeur

a des fils, ardents motocyclistes, audacieux
automobilistes, voire imprudents aviateurs,
et qui réguliérement ressasse les mémes lieux
communs contre la moto : manque de la
daison entre la direction et la rédaction.

11 v o la foule des canards, qui ont besoin
de copie et qui insérent n'importe quoi,
n'importe oii. Nous nous amusons d'ailleurs
avee eux : ca devient rigolo ! De temps @
autre, quand une éclaircie de repos (oh ! c'est
rare !) pénétre dans notre bureau, nous
envoyons i ces feuilles de choux un bel
article, bien calligraphié, da lequel nous
émettons des théories plus que douteuses
sur le mécanisme de la motocyclette. Nous
faisons volontairement des hérésies et, pour
notre grande joie, elles sont effroy nl)lvm}-ng
reproduites, sans aucun controle. Clest ainsi
que nous sommes fixés de la valeur docu-
mentaire de quelques confréres.

lL v a aussi beaucoup d'autres journaux
qui respirent la haine de la moto, pour
différents motifs, qu'il nous est difficile
d’expliquer. Nous vous citons I'exemple
d'un petit bonhomme, qui, s’étant présenté
dans trois firmes de la partie motocycliste,
espérait qu'il lui serait gracieusement confic¢
une belle 500 supersport, sur garantic,
trés moiale de son journal et il semble que les
dirigeants de cette firme, n'aient pas opté
dans ce sens. De rage, il fait des articles
perpétuels contre la moto, alors qu'il est un
motocyeliste pratiquant. Que conclure de
son altitude ?

En vérité, il n'n a pas de motophobes, il
v a des ignorants. des créting et, surtout, il
v a des rancuniers. Il ¥y a aussi du méme coté
de la balance des rédacteurs en chef, des
directeurs de journaux, qui ont une aveugle
confiance dans un personnel douteux et qui

ne se rendent pas compte du mal énorme

w'ils se font actuellement et pour I'avenir,
ce qui les forcera & « briler ce qu'ils ont
adoré... » IlIs fulmineront, & ce moment,
contre ce personnel maladroit, mais il sera
trop tard, ils ne se douteront pas que I'auteur
de ces lignes les ayant ridiculisés, aura été
la cause de leur infortune. -

LA MOTO DE MORT
Voyons quelques extraits
PetitMarseillais. Journal dudaoat. 17 page:

11 ne me semble pas commettre une erreur
de statistique en disant que dans les aceidents
de route, Ja motocyclette tient aujourd'hui
la place d'honneur.(Disons done au rédacteur
qui s'appelle Dangeau, quil nous semble au
contraire, qu'il comunel la plus grosse erreur
mathématigue du temps. Il pourrait demander
les slatistiques a la Préfecture de police el
constalerait avee surprise que la moto et les
autobus sont précisémen!t les véhicules qui
onl causé le moins d'accidents @ ce jour. Nous
regreftons qu'il ne soil pas mieaxr renseigné!)

Un exemple typique
de la vague de mo-
tophobie qui sévit un
peu partoul : nous
extrayons, parexem-
ple cedocument dans

nolre confrere pour-
tant trés recomman-
dable La Dépéche
de Toulouse, 8 juil-
let : sur la méme co-
lonne, le méme fail’
divers présenté a 3
sauces différentes.

« Quand on voit passer la moto, avee son
cavalier aceroché au guidon », (Oh ! pauvre
cher ! tu ferais un excellent dessinateur de
gazelle humoristique) on_ pense un animal

alyptique (as-tu jamais lu I' Apocalypse ?
es des lieur communs comme ceux
le pére Loriquel...d’ailleurs tu nous
sors des vérilés sans le vouloir : jugez).

« Je n'ai nullement espoir d’arracher le.
amants de la moto a leur destin +. « Un
souvenir me poind (sic) ( Bon Dieu ! Quelle
orthographe 11!) Clest i la motoceyeletle que
i'ai da de voir, le 4 aoat 1914, le premier des
morts parisiens de la guerre... (¢f notre rédacteur
raconte une histoire qui s’est pas rue Saint-
Augustin : le temps a travaillé Uespril de ce
rédacteur). C’était un mobilisé qui  wenait
s"éeraser contre un coquin de vieux fiacre.
(Pauvre Dangean ! le soldat en question,
célait, cest le méme qui aujourd hui écrit
ces lignes, el qui, en ce moment, se porte trés
bien, comme vous pouvez le voir.)

Mais bon sang ! de bon sang ! quel dieu
de vengeance vous pousse donc ? Surtou! votre
infernale conclusion » Pourquoi, mon Dieu !
cetle vitesse aveugle dans ce Paris désert,
nul ne 'a jamais su ! (Quelle erreur mon cher !
je le sais trés bien : j"allais porter Uordre de
mobilisation le plus vite possible, et peul-étre
ai-je épargné bien des vies humaines en
faussant légéremen! le garde-boue de ce pauvre
Jiacre archalque.)

LES CRIMINELS

La Touraine
6 aont 1930 -

La moto est !¢ plus dangercux des cabo-
chards des chevaux de sang de nos hippodro-
mes, elle est elassé pour la plus meurtriére des
inventions modernes. Généralement montée
par de jeunes énerguménes  pour  qui
bouffer » du kilométre est une jouisance
(sic) sans seconde, Ia terreur des eyelistes (7 11!)
(Combien de cyclistes deviennent molocy-
clistes !),1a moto est un instrument de mort
pour qui la monte, (il y a 27 ans que j'en fait)
méme avee modération ; elle disloque I'orga-
nisme humain, elle décroche le rein, martele
le ceenr etesil n'est pas de médecins qui ne
le proclament (Je suis médecin el je denie une
telle assertion qui n'est que mensonge) Le
Code Pénal n’a pas encore rangé parmi les
tentatives de meurtre le fait de prendre
place en tan-sad (Les pouvoirs publies ont I'esprit
mieux équilibré ). « Ce montrueux bolide est
pratiquement indirigeable et impossible
a maitriser rapidement » (Ouf ! ouj !)

Et celle conclusion inénarrable Qu'on
rende aux honnétes gens soucieux de leurs
muscles jambiers, la paisible bicyelette &
moteur. » ( Eh ! oui, vivement : ouste ! )

Et voild ce qu'éerit la « Touraine républi-
caine » qui a soin d'ailleurs de dire ¢ la page
suivante, qu'elle insére volontiers lous les
communiqués des Sociélés el de contribuer
par sa publicité, ete...

DE LA
Républicaine.

ROUTE
Journal  du




: probléme du bloc-moteur ou de la boite séparée est évidemmen!
d'actualité. A Uheure actuelle, la moitié des grandes firmes son
partisants du bloc-moteur, tandis que les autres sont fideéle:
les Anglais, a la boile séparée.

L'une el 'autre solutions ont leur valeur, leurs avantages et leurs
inconvénients a tous poinlts de vue. Il ne faut pas oublier qu'en général,
les avantages et les inconvénients d’une solution motocycliste soni diffé-
rents pour le constructeur el pour 'usager. En effet, pour le consiruc-
teur, c’est surtoul une question de prix de revient, de facilité d'usinage
el de montage ou d'interchangeabilité, tandis que, pour U'usager, ¢ est
une question d’apparence extérieure et de réparation. : '

Qu'est-ce que cela peut donc faire a un moloceyliste qui achéte une
machine, si les lechniciens qui ont con¢u le moteur U'ont dessiné séparé-
ment, pourvu que la machine soit rapide, souple, silencieuse el sans
ennui mécanique ?

Qu'est-ce que cela peut lui faire qu'il y ait 4 pignons et 1 chaine,
4 chaines et 2 pignons, si la machine ne doit pas étre en panne el si
l'on ne doil pas avoir l'occasion de démonter un bloc-moteur, ou si l'on
n'est pas astreint fréquemment G des réajustements ou a des resserrages
de chaines ?

Il y a aussi la solution mixte: la machine, mono-cylindrique surtout,
peul étre équipée avee un moteur séparé, & condition que la boite de
vitesses et la magnélo soienl englobées sous la méme careasse d’aluminium
par exemple, ce qui donne une esthétique plus fine & la machine el ne
permel surtoul pas aux poussiéres, graviers de la roule, elc.., de pénétrer
aussi facilement dans les organes délicals.

Plaidons d’abord, pour la boite séparce,
jour, nous nous allacherons a défendre le bloc

s avanlages et un aulre
-moleur.....

O.\' entend dire, parfois, et presque toujours par des profanes : Mais

en automobile, la solution bloc-moteur est universellement employée,
qu'attendent nos consltructeurs motocyclistes pour se meltre & la page ?
On oublie une chose : les blocs-moteurs de voiture ont leur moteur

Une jabrication anglaise qui connait le succés sportif et commercial,
la Sunbeam a boite séparée et chaine-chaine.

et leur boite reliés bout & bout par le, prolongement de leur arbre (ce
qui permet d’obtenir une prise directe), tandis qu'en moto il faut un
ou plusieurs pignons intermédiaires pour assurer cette linison (bloc
F. N., Chaise, Gillet) ou, si le moteur est en travers, un renvoi- i
couple conique (BMW et tous les 4-cylindres) ou hélicoidal (Aleyon).
Ce qui est simple sur la voiture devieat compliqué sur la moto.

N étudiant de prés la question du bloe-moteur, on arrive i cette
conclusion, que la seule réalisation logique exige au moins 2 cylin-
dres, boite en prolongement de I'axe du vilebrequin et transmission
par couple conique. Les autres solutions sont des & peu prés. Comme
une solution nettement automobile aboutit &4 des modeéles chers,
inaccessibles & la bourse d'un Francais moyen, nous avons préfére
nous en tenir aux solutions classiques qui ont fait amplement leurs
preuves et qui sont utilisées par les grands constructeurs du monde :
Harley-Davidson, B. S. A., Ariel, ete plutét que de recourir &4 un
compromis, le bloc & pignons & vant et i chaine a larriere.

On dit aussi : mais nos amis les Anglais qui sont les plus grands
producteurs du monde n’aimen! pas le bloc-moteur parce que, d'une
maniére générale, ils achétent des boites de vitesses loules Jaites chez un
fabricant spécialiste et des moteurs chez un autre.

Rien n'est moins vrai. Des firmes, et non des moindres, comme
B. S. A., Raleigh, Triumph, Vélocette, Sunbeam, Douglas, ALLS.,
Scott, ete... usinent et leurs moteurs et leurs boites et nulle objection
de ce genre ne les a empéchés, i ce jour, de grouper ces deux élé-
ments pour les livrer sous forme de bloc.

OIiTE FEPAREE

comme
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Pm‘norol ne se sont-elles pas ralliées i cette

formule et quels sont donc les griefs
opposés  au  bloe-moteur courant, ¢ est-i-
dire a celai que I'on voit le plus communé-
ment, c¢est-i-dire : mono cylindre, pignons
intermédiaires entre le vilebrequin et le chan-
sement de vitesse, transmission finale par
chaine ?

Nous passons bien entendu sur les imper-
fections particuliéres et vices rédhibitoires
inhérents i chaque type de moteur construit.

Nous remarquerons toutefois que les diffé-
rentes réalisations des constructeurs sont
en évolution constante, preuve flagrante de leur insuffisante mise
au point.

QL‘!—: voyons-nous ?

Triumph sort un bloc-moteur 350 eme. il v u quatre ou
cing ans et 'abandonne deux ans aprés. Raleigh sort, FOlymy
il v a deux ans, une 175 cme, 4 temps bloe-moteur e expose un an
aprés la méme machine avee boite séparée. Ballot sort av lendemain
de la guerre un bloc-moteur 270 eme, 2 temps, réplique du bloe
anglais Metro-Tyler qui n'a eu qu'une durée éphémere. Ce bloe,
bien que lancé par une maison puissante, n'a ew, il faut bien le recon-
naitre, qu'un suceés modeste, it encore, la transmission primaire se
faisait - elle par chaine.

La D.O.T. a4 moteur horizontai el transmiss.on par . haine-chaine,

Le cas le plus instructif est fourni |
\rcher qui fabrique i la fois des boites de vitesses el (e moteurs et
qui a intérét a grouper ces deux éléments. 11 semblerait, a priori, que
cetle maison soit tout a fait qualifiée pour lancer sur le marché un
beau bloc-moteur. Mais les Anglais sont gens avisés et qui ont de
I'expérience & revendre en la matiére. Si le bloc-moteur les laisse
indifférents, ce n’est pas une question de tradition ou de routine,
mais bien une guestion d'étude approfondie faite il Vv a pas mal de
temps déja. Questionnez d'ailleurs, i ce sujet, des techniciens comme
le Vack, Marchand, Lacey, Hicks, etc...

La technique motocyeliste anglaise est prisée parce qu'elle est
bonne et a fait ses preuves et est, en quelque sorte, universelle,
Notre production prend petit 7 petit une place importante sur le
marché mondial, parce que nous utilisons*les mémes armes que nos
voisins et parce que nous apportons i chaque détail de notre fabri-
cation des soins méticuleux, ce qui, pour la clientéle internationale,
a plus de vileur qu'un dessin transcendant ou des solutions iné-
dites.

Uelles sont, ci-dessus exposcées, les raisons qui militent contre le
bloc-moteur. ’

Un exemple intéressant est donné par une trés importante maison
allemande, qui, derniérement, abandonnait pour un de ses moteurs,
le systéme du bloc : cette maison ne peut desservir ses anciens pro-
cédés et ses anciennes directives techniques, et I'on sent nettement
qu'elle a da abandonner le bloe-moteur et ¢ notre avis, pour une
question de prix de revient. Voici ce qu'elle écrit & un de ses agents :

En réponse a votre demande du 8, nous vous informons que nous
avons - laissé le bloe-moteur uniquement au point de vue fabrication
pure. Il est évident que la molo avee boite séparéde est essenliellement
plus facile a établir qu’avee bloc-moteur pour la fabrication en grande
série. Le bloc-moleur s'est conservé une excellente répulation et a donné
confiance d’une fagon évidente. Les motos touristes types RO, R 05,
R O/6 el R 9 sont avee bloc-moteur el nous avons environ 40.000 clients
yui en sont salisfails.

i la maison anglaise Sturmey-

D" abord la malpropreté.

C-: reproche peut sembler paradoxal, puisque le seul avantage

mis en avant par les partisans du bloc est la propreté. Cette
propreté est illusoire : en raison des joints multiples et de I'impréci-
sion de I'usinage, lorsque la fabrication en grande série ne permet
pas d’apporter les soins minuticux nécessaires, des fuites et projec-
tions d'huile et graisse sont fréquentes, surtout i I'usage lorsque les
joints commencent a se disloquer. Un bloc-motenr n'est pas abso-
lument étanche.

Le client a pour lui cette consolation : « Ia facilité de nettoyage
qualité mise en avant également par le constructeur. Mais il est
évident que Ia solution qui supprime i la fois le défaut et le remede
est cent fois préférable. 11 vaut mieux prévenir que guérir,
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VOxct au hasard, quelques autres reproches faits au bloc-moteur:
Vibrations duesala présence d’un seul volant extérieur, I'exiguité
du carter ne permettant pas de loger 4 I'intérieur deux volants

symétriques ;

Difficultés d’usinage pour assurer i la cascade de pignons que I'on
rencontre dans la plupart des bloes des entre-axes rigoureux é¢liminant
tout bruit, dont on a fait tant de reproches au bloc moteur.

Résonance du carter. Les pignons trans-
mettent toutes les vibrations, ¢’est pour-
quoi les constructeurs dautomobiles
commandent aujourd’hui I'arbre a4 cames
du moteur avec une chaine pour éviter de
communiquer & cet organe les vibrations
du vilebrequin (Citroén C6) ;

Echauffement progressif du carter par
conductibilité au voisinage du cylindre
et variation des entre-axes du fait de la
dilatation. Les pignons travaillent alors
dans de mauvaises conditions, s’usent
anormalement et deviennent bruyants
sans préjudice des ruptures qui peuvent
s'ensuivre ;

Difficulté de loger certains organes
comme le débrayage & moins que ceux-ci
n'aient des dimensions exigués, cause de
fonclionnement brutal préjudiciable au
moteur et & la transmission ;

Echauffement de la réserve d’huile par
conductibilité, le réservoir d’huile faisant
corps avec le mote r,résultat: diminution
du pouvoir lubrifiant et tendance a
éch uffement du piston et du eylindre ;

Inaccessibilité (quasi-totale des organes
intérieurs sans démontage laborieux qui
ne sont d'ailleurs pas a la portée du petit
agent et du mécanicien de campagne,
n‘ayant ni les capacités, ni I'outillage
nécessaires 3 :

Absence de prise directe dans les blocs-
moteurs dont trois pignons en génér 1
sont toujours en travail et font du bruit.
Dans les modéles habituels : moteur et
boite séparés, la prise directe (3¢ vitesse) se

MOT® REVOE

Un moteur frangais, la 250 eme. inclinéde Magnat-Debon

a boite séparée el chaine-chaine.

internationaux,

lait sans intervention des pignons de Ia boite qui ne travaillent pas et
restent silencieux ;

Rendement inférieur : On sait qu'en mécanique le rendement des
chaines est supérieur a tout autre mode de transmission. D'ailleurs,
en course, les machines a bloc-moteur ne se sont jamais montrées
exceptionnellement brillantes
prix

puisqu’en 1930 tous les grands
les « Tourist Trophy » et les Six-
Jours Internationaux ont vu le triomphe
des modeéles & boite séparée, battant
réguliérement toutes les machines @ bloc-
moteur allemandes, belges ou francaises.

Le rendement de la transmission @
chaine atteint 97 & 98 °,. Celui d’un bloc-
moteur & cardans & peine 80 9,. Une
perte de puissance se traduit par une
consommation supplémentaire d’essence
que paie en définitive le client.

Déréglage de la chaine de transmission :
la chaine de commande de roue arriére
étant trés longue, les possibilités de déré-
glage sont plus grandes pour celle-ci que
pour les deux chaines existant dans les ma-
chines amoteur et boite de vitesse séparés.

PouR résumer, pour le moment avec les

moyens de production actuels, la
technique générale de la motocyclette, le
désir de I'usager de ne pas avoir a démon-
ter aucune partiede sa machine, la chaine
séparée, rencontre de nombreux partisans
Pour le moteur deux cylindres, et bientot
pour moteur quatre cylindres, le probléeme
ne peut pas se traiter de la méme facon.
Mais, pour une 350 eme. ou une 500 ¢me.,
soupape latérale, I'on recherchera d*abord
un prix de revient bas et une grande sim-
plicite. B

Le bloc-moteur s’annonce fort bon,
surtout s'il commande une transmission
acaténe, pour les multicylindres.

A I'inverse, un deux-temps d'un cylin-
dre, de 150, 175, de 200 cme., avec une
boite mono ou méme bi-vitesses pourra
parfaitement se traiter en bloc-moteur.

FReED S. LiPMAN

ST - .
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A LA MISE SOUS PRESSE

Un télégramme de Belfort nous signale
que Marc Augier parti en Pologne, a Var-
sovie, pour un raid accéléré d'études de la
moto avec passager 4 tansad, arrive & Paris
en parfaite condition : Beljort, 12 aoiit,
16 heures ; Voyage réussi: arrivé porle
d'Italie, 24 heures. Salul Moto REVUE.

MARC AUGIER.

Le Circuit des Stations Thermales a eu
lieu le 10 aodit

Le 10 aont le circuit des stations ihermales,
épreuve de réguinrite organisée par I'A. C. du
Midi et I'U, M. du Midi, a remporté un gros
succes. 22 motos el 14 voitures se présenteé-
rent au départ.

175 eme. : 1. Soubie (Monet-Goyon).

250 cme. : 1. Carsalade (Terrot), 2. Tambal
(Styl'son) ; 3. D'Ormoy (Favor).

350 eme. : 1. Bonnet (Magnat-Debon);
2. Lagarde (Terrot) ; 3. Sablé (Favor) ; 4. Ro-
bin (Terrot); 5. Laborieu (Sty'lson).

500 eme. : 1. Langlois (Gnome-Rhone) ;
2. De Fosse (Gnome-Rhone); 3. Lacombe
(Gnome-Rhone), 4. Dedieu (Koehler-Escof-
fier).

Sidecars 600 eme. : 1. Darrigues (Gnome-
Rhone) ; 2. Vie (Gillet-Herstal).

Noitures 750 eme. : 1. Vié (Peugeot);
2. Brun (Rosengart).

1.100 eme. : 1. Bessiéres (Amilear) ; 2.
Catherineau (Amilear) ; 3. Piqué (La Licorne);

4. Fournil (Amilcar).

1.500 eme. : 1. Sentes (Mathis); 2.
Czaikowski (Bugatti).

2 litres : 1. Lormand (Studebaker);
2. Chauzy (Citroén) : 3. Louet (Peugeot).

Nombreux spectateurs a Saint-Gaudens.

Moto Club de Villeurbanne'

Sur le Brianconnais et sur le Queyras, le
M. C. de Videurpanne organise une grande
sortie touristique sur 569 kilometres répartis
sur trois tours. Le départ du siege a Leu e
15 aout &4 7 heures.

La course de céte du Klausen

" Les résultats. Distance 21 km. 500.
MOTOS ~
Molos 125 eme. : 1. Hainsli (Zehender),

29° 18"
59" 1/5.

175 eme. : 1. Lehman (D.K.W.), 21
6" 2/5 ; 2. Bourtin (Allegro), 21' 27".

250 eme. : 1. Zehender (Universal), 19°
2/5 3 2. Toricelli (Puch), 19" 55" 1/5.

350 eme. : 1. Oilter (Motosacoche), 18"
7" 1/5, moy. hor. 67 km. 300, meilleur
temps; 2. Hanni (Condor), 18 7" 2/5;
3. Renier (Vélocette), 18 12",

Motos 500 eme. : 1. Bullus (N.S.U.), 16’
41", moy. 77 km. 300 (rec. bat.), meilleur
temps motos; 2. Zuber (Conder), 17" 39"
4/10; 3. Dom (Standard), 17" 47" 2/10:
4. Ulmen (N. S. U.). 17’ 56 4/10 ; 5. Patzold
(Saroléa), 18" 11" 4/10; 6. Kirsch (A.J.S.),
18" 40" 2/10; 7. Heini (Rudge-Whitworth),

w'o-ia 8/10 ; 8. Tschopp (Standard), 26° 59"
4/10.

750 _eme. : 1. Ruttchen (N.S.U.), 17° 52",
moy. 72 km. 200 ; 2. Weyres (Harley-David-
son), 19" 14" 2/10; 3. Bill (Moser), 19" 34"
2/10; 4. Horler (Scot!), 19° 43" 4/10; 5.
Wachter (Neander), 20" 39" 8/10 3 6.Hoffmann
(Scott), 21" 19" 6/10; 7. Caseys (B.S.A.),
22' ; 8. Howald (Scott), 23’ 37" 8/10 ; 9. Hard
(Scott), 23* 42",

1.000 eme. : 1. Ceresole (Harley-Davidson),
17° 24" 8/10, moy. 74 km. 100 ; 2. Debai-
sieux (Monet-Goyon), 18" 1™ 4/10.

Sidecars 350 eme. : 1. Frey (B.S.A.), 26"
54" 2/5; 600 eme. : 1. Lang (Standart), 19°
34" 2/5, moy. hor. 65 km. 900 (rec. bat.),
meilleur temps (anc. record 20° 27" 4/5);
2. Airch (ALLS,), 19" 43,

1.000 eme. : 1. Carmine (Universal),
21’ 53" 1/5.

1/5; 2. Luichtu (Zehender), 29°

Givet... U. A. M. A,

Sortie du 3 nont : Visite des champs de
bataille de Verdun. Le départ des sections de
Charleville et Givet fut donné &4 8 h. 1/2 a
Charleville et la caravane se dirigea sur Ver-
dun, par Sedan-Stenay et Dun-sur-Meuse.
Le but de cette sortie étant la visite des
champs de bataille de Verdun I'aprés-midi,

on se mit en route. Le fort de Vaux, dont tout
le monde connait la sublime défense, a vive-
ment impressionné les visiteurs ; sous la con-
duite d'un guide 'on put voir l'intérieur du
fort, les chambres des soldats, la chambre et
le bureau du commandant Reynald, ete.
Ensuite, on visita Douaumont, ginsi que le
magnifique ossuaire et sa chapelle. L’on
descendit sur Bras, le long du célébre ravin
de la Mort, on fit une derniére halte a la
Tranchée des baionneltes. Retour sans encom-
bres. Le 10 a eu lieu une sortie sur Suippes,
avec visite du Monument aux Morts, ferme
de Navarin. Le 15 une visite de la Section
de Givet a celle de Charleville, avee visite du
fort de Charlemont et des grottes de Nichet.

Union Amicale Mototouristique
Ardennaise

Section de Givet

Réunion du mardi 5 aont. La sortie du 10,
sur Suippes et la ferme de Navarrin, sont
annoncées, celle du 15, pour la visite de la
section de Charleville & celle de Givet, est
discutée.

Les membres de la Section de Givet de
I'Union amicale mototouristique ardennaise,
donnent pouvoir au trésorier de ladite sec-
tion. Pour tous versements et retraits de fonds
sur le Livret de Caisse d’épargne pris au nom
du groupement,

Un but de sortie est en partie élaboré pour
le 21 ou 31 aont. Le point serait la vallée de
la Semoy. Une autre sortie aurait lieu égale-
ment en Belgique (pour les membres posses-
seurs du Carnet International) sur les Grottes
de Han. 11 est décidé que désormais les sor-
ties auront des buts moins éloignés, 'absten-
tion de beaucoup de membres, étant surtout
moliivée par la grande distance de toutes les
sorties.

TO EERGAr
REVUE < \4




'EPREUVE idéale serail celle qui éprouverail & fond les
machines sans que [’adresse ou l'endurance des concurrents
entrdt le moindrement du monde en ligne de compte. C’est mal-
heureusement impossible. Une épreuve dure pour la ma-
chine Ueslt égalemenl pour le conducteur, et deuxr machines
identiques confiées @ deux conducleurs différents ne donneront
cerlainement pas des résullats égaux. On s'explique fort bien
que les marques s'atlachent certains as. Mais malgré tout,
nous ne devons pas oublier que les épreuves doivent élre avant
tout des épreuves de machines, el non pas des épreuves d’hommes.
Nous aurons la preuve que le bul est en
partie atteint si élimination el pénalisa-
tion sont dues & des pannes : mais si au
contraire des accidents en ont été respon-
sables, nous aurons fail une épreuve on
l'adresse des piloles el plus encore peut-
élre le hasard, Jouenlt le réle le plus impor-
tani. Nous allons & Uencontre de notre but.

Il semble que celle erreur ail été commise
dans U'organisation des Six-Jours Inlerna-
tionaux. On n'est pas tombé dans certaines
fautes commises l'an passé el qui, au poinl de
vue sporlil, faussaient les résullats. Matériel-
lement Uépreuve a élé bien organisée, mais
la tormule elle-méme laissait a désirer el
le parcours a été mal choisi. A priori, il
ne semblail pas a ceux qui ne connais-
saienl pas la région qu’'on imposdl aux
concurrents une [ldche redoutable. Les

L’Epreuve

Le Premier Jour . (suite)

LA suite du grave accident arrivé a

Dickson, Eddy Meyer et George
Brough avaient décidé d’abandonner I'épreuve
pour s'occuper de leur camarade blessé, qui
resta prés d'une heure couché sur le bord
de la route avant que I'on pat trouver
une voilture pour le transporler.

Au café, en lace du parc fermé, les concur-
rents s'asseoient, fatigués, déprimés. L’opi-
nion est unanime : « Si les cing jours qui
suivent sont dans ce gont-la, il n'y en aura

Voiei Bernard dévalant du Galibier.

rzs @ oovng
TR ATIONATES

L’épreuve

est

terminé: :

Voyons  objective-
ment et sans amer-
tume les résultats de
'effort motocycliste
international.
Laissons au Fla-
neur anonyme son
parler franc en cette
occurence.

Les concurrents continentanx groupés
vont s’élancer sur le circuil de vilesse. v
nombreux accidents qui sont survenus prouvenl le confraire
et cela doil étre avant loul altribué au parcours trés dangereuz.
Nous ne vorulons pas un seul instant alténuer la valeur des résul-
lals, ~ar méme une chance insolente n’aurail pas permis & une
machine médiocre de triompher, méme pilotée par un conducleur
extraordinairement adroit,

La victoire respeclive des equipes ilaliennes et jrangaises,
en dépil du nombre élevé de machines anglaises et de la qualité
de leurs conducteurs, deit étre considéréde comme un evénement
important el qui impressionnera les molocyclisles du monde
entier. C'est justice. Mais on peut regretler
que lant de concurrenis de premier ordre
aient élé éliminés par des accidents dus
a d'anlres usaqers de la route, ou bien a
Uélat lamentable de certains chemins. Il
es! altristant de voir ruiner cerlains es-
poirs fondés sur une longue préparation.
Cerles, méme sur des parcours 1a-iles,
des accidenls peuvenl se produire, mais
de maniére er~entionnelle, non avec la
fréquence avec laquelle ils sont apparus fans
les Siz-Jours Inlernationaux. Aussi n'y
a-t-il pas lieu de <'élanner qu'en dépil de
trés réels efforls fournis par les organi-
sateurs, ils aient soulevé de vijs méconlen-
tements. Que seronl-ils !'nn prechain ?
Leur -~roani<ation incombera & U'lalie 1l
est @ souhailer qu'elle saura lirer parli des
enseignements antérieures,

pas un qui se sortira proprement de ces six
jours-la, »

L’itinéraire d’avjourd’hui zigzague par
les cols de Porte, passe & la Chartreuse,
emprunte les chemins étroits et
poussiéreux qui grimpent au Cuche- *
ron et au Granier et dégringolent
sur Chambéry.

Quelle collection de petits cols!
Celui du Fréne, de la Dentdu Chat,
de I'Epine.

La Gilera monoeyvlindrique, a
soupapes latérales, tire allégrement
son lourd sidecar.

Miss Coslle, avec sa 250 B.S.A. particulié-
rement gonflée, gratte des 500 ecme. Sourdot
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se livre & un duel avee les 175 a culbuteurs,
dont sa deux-temps se tire ec avanlage.

En combinuaison blanche, isquette  de
ski, I'élégant capitaine de I'équipe anglaise
pilote avec autorité une Ariel trés spéeiale.

Geo  Brough, le constructeur, revenant
4 motocyclette de I'hopital oi 'on a trans-
porté le blessé, est viclime d'une collision
avee une automobile dont le conducteur en
double une autre sans s'assurer que la voie
est libre.

Brough se fr.\chn(- la jambe et I'épaule.
Le Hollandais . J. Nortier,sur « A, .J. S.
dérape dans la lmm- se blesse et abandonne.

A la fin de cette premiére journée, on
enregistre douze abandons, dont celui de
M. Weleh sur « Roval Enfield qui entre
également en collision avee une voiture,

En haut : Fraichard, le nou-
vel as de Terrol.

Aua  centre : Melzer, sur
Dale W

En bas : Luigi Gelera. sur
* Gelera ™', de I'équipe italienne,
gagnant le Trophée.

MoeT® REVUE

Iy a en tout 12
pénali s, il reste en
course :.’ concurrents,

Atandons de la

premiére journée

S. L. Snell (Cal-
thorpe) ; F, P,
Dickson (Brough Su-
perior) A, Smith
(Calthorpe) ; Iddy
.\_lc_\'(-r (Brough Supe-
rior) : Geo  Brough
(Brough — Superior)
D. F." Welch (Royal
E nfl('l(l) 3 Mace Gregor
(Rudge); P. J. Nor-

Miss Lemutee, sur
* Rudge ** : Den
Enaelsen, sur
1 ( 2

lier l\ J. S, ; Vychodel (P r.n‘,:.n : Saeve
(F. N.) : Caviglia (Peugeot) ; G. de Lavalette

( P(‘u geot)

La deuxiéme journée
.

B :N molos pénible que
journée, cette deux
voit que pen de pénalisés.

Quelques incidents pourtant. Llintrépide
et souriante Miss Foley, i la sortie du tunnel
du Granier fut projetée violemment sur la
concurrente qu'elle suivait d'un peu pres.

Relevée avee une coupure a la téte, elle
est pansée sommairement par M. Printanp,
remonte en machine et rattrape son retard.

Von Krohn entre en collision avee une
automobile, perd un temps précienx a s'ex-
pliquer avee les occupants qui le retiennent
de force pour lui demander ses. papiers en
vue d'une déclaration a 'assurance. ( Pensez-
done, une aile abimée !)

L’Ang I1. G. Uzzell sur sidecar B. S. A.
1.000 ¢me., abandonne, ainsi que le concur-
rent suisse Brocher, sur sidecar « Sunbeam - et
notre confrére hollandais  Hunelbrink, un
vieil habitué des Six-Jours, qui pilote cette
année une « Lady »d'Anvers !

Enfin G. Spannard (Triumph) et Marchand
(Sarolea) ubandonnent également..

Demain, 68 concurrents vont quitter Gre-
noble pour gagner par le Mont-Cenis, Turin
et Stresa sur le lac Majeur oit ils passeront
Ia nuit. L'étaype sera de 100 kKilométres.

elle de Ia premiére
'me  étape qui ne

La troisiéme journée

Cl-‘.Tl‘l’. deuxieme étape, hier, fut relative-
ment facile. 66 concurrents seulement
prennent le départ aujourd’hui, car Gaus-
sorgues ne se présente pas. La grande boucle
vers I'ltalie, I'étape o Stresa, au bord du
lac Majeur, donne un intérét encore plus
grand o cetle journée.

La grande route, au fond de 'étroite vallée
industrialisée de in Romanche, est trop tot
Litinéraire s'attaque a un défilé

al el grimpe, par une des plus maun-
vaises routes de France, vrai sentier rocail-
leux ou coupé d'orniéres, traversé de ruis-
selets d'eau, dans une combe sinistre dans
Ia brume matinale.

Des cascades tombent des hautes falaises.
Les concurrents sont trop occupés par leur
36 de moyenne présente pour les admirer ;
les carters raclent bruyamment les galets,

Dans la descente, sur la vallée de la Man-
rienne, Bourguin, sur le sidecar « Gnome et
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En haut : M. Printamp, directeur de I'épreuve, stoppe un concurrent a la fin de la course de pitesse.
En bas : le contré’e du Laularet

Rhone » de notre équipe nationale, se met a
consulter sa c¢ ! Il heurte un roc. Abandon !
Que n’a-t-il 1z la lecture it son passager !
le sympathique essayeur a la grande mous-
tache.

Décidément, ce parcours cost fatal aux
sidecars et aux équipes nationales dont ils

sont le plus bel et le plus indispensable
ornement, hélas !~

Harry Perrey, le « capitaines de I'équipe
nationale britannique, sur un side Ariel
qu'occupe I'envoyé de - Motoreveling», voit
s'effondrer sa roue i re et tout espoir

de trophée internatio
« manage » !

Le controle de Lanslebourg voit I'abandon
du vieux routier ¥Yon Krohn, I'unique par-
ticipant allemand, & la suite de crevaisons

pour le team qu'il

4 courageuse el toujours souriante
Miss Foley, sur « A S.», habituée depuis
cing ans de toutes les épreuves d’endurance,
est également contrainte a4 abandonner.
L’escalade du Mont Cenis, par une route
large et aux vastes courbes, ne présente
aucune difficulté. Au sommet, les douaniers
italiens, en feldgrau, effectuent rapidement
le visa des carnets de passage.
Dans la va vers Turin, I'épreuve suscite
un intérét certainement plus vif qu'en France.
Puis, I'é se poudre blanche de la plaine
italienne son apparition, les routes
défoneées jusqu'a la région touristique oi
Stresa sourit au bord du lac Majeur Lloul(-.
Comme des bateaux de fleurs, anerés au
large, les iles Borromée ot les concurrents,
nettoyés de leur couche de poussiére, iront
excursionner, par les soins de la Fédération
italienne qui a admirablement organisé, non
sculement le pare, mais banquel, logis et
réception, & prix fixe, fort avantageux !
Cette étape de 400 Kilométres a causé de
nombreuses pénalisations, qualre abandons,
dont celui de Boughton, sur New Imperial.
Et pour le Trophée international, il ne reste
plus en ligne que I'équipe italienne des Lrois
Gilera.

La guatriéme journée

L;: beau ciel de I'Italie » est voilé d'une
brume londonienne. La  montagne

bientot, les étroits couloirs rocheux qui

meénent au pied du col, les douanes, les lacets
It

de itlade, le vaste hospice gris au sommet
du Simplon, les passages couverts sur les-

quels ruissellent les eaux des glaciers, le
ciel bleu sur les sommels, et cette descente
sur Brigue, au bizarre chiiteau flanqué de
clochers en oignons, tout ce film se déronke
trop rapidement.

Un accidenl, F. G. Edmund, le vieux
coureur de « Triumph s, biche, se blesse et
abandonne.

Aprés la magnifique route napoléonienne,
entre les peupliers, dans la vallée du Rhone,
voici le veritable esecalier de lacets qui grim-
pent au flane des monts, jusqu'au col de la
Vorclaz, et la France.

Comme un conseil a la prudence, i mi-cote,
ce qui reste d'un autocar. Les voitures des
suiveurs éprouvent les plus wdes  diffi-
cultés a négocier les épingles cheveux !
Supériorité de la moto en montagne !

Douane de Vallorcine, oit les formalités
d’entrée et de sortie ne prennent pas deux
minutes aux concurrents, un record !
cente sur Chamonix.

Décidément, c'est trop beau ici pour qu'on
veuaille suivre le train endiablé de I'épreuve.
Déjeunons, face it la masse sereine du Mont
Blane.

Au pare fermé de Grenoble, j'apprends le
bilan de la journée. Trois abandons, d’'Ed-
mund, de I'ltalien Martelli sur « Ardea s, et du
Hollandais Sybrandy sur « Ariel », et qualre
ou cing pénalisés.

La cinquiéme journée

D.\.\'s cetle vallée de la Romanche, taillée
dans le roe, le soleil ne doit pas souvent
y briller ! Elle est sombre comme un couloir
et emplie de brumes et de fumées roman-
tiques. IEt sur la bonne route nationale, les
concurrenis ménent le lrain accéléré.

Des-
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Journée des grands cols et des tunnels.
Ce controle du Lautaret, au chalet du P.-L.-M.
a, comme fond de décor (quelle aubaine pour
le photographe !), les glaciers de la Meije, des
pics qui trouent les nuages.

Tant pis pour qui créve dans ces six-jours !
Je voyais, dans la montée, le vieux routier
Littledale, sur « Ariel », réparer fébrilement.
Hélas ! il n'y coupera pas lia-haut, de ses
20 points !

Les lacets du Galibier, en premiére ! Ques-
tion : « Quel est I'effet de altitude sur la
sarburation ?» Une descente prudente de la
plupart. Seul, Metzer, le Tchéco-Slovaque,
sur « B. M. W. » me donne des émotions.
i a la réputation d'étre, comme
certaines poupées, a téte incassable. 11 en a
besoin, n'est-ce pas, Monsieur de Lavalette !
can ou Saint-Michel-de-Maurienne ?
je ne s plus! Un bon bouf de nationale.
It puis, une route toute récente (elle date
de 1912), trés étroite, ou il ne fait pas bon
rencontrer six aulocars.

Que de baleons, de corniches. Cing tunnels
qui se suivent. Route de luxe qui a eng'outi
des millions. En bas, le précipice. Les garde-
fous sont presque toujours brisés par la chute
des bloes I'hiver!

Des coiffes savoyardes, des robes plissées,
des toits de chaume, dans cette vallée reculée.
En contrebas du col du Glandon, dans un
creux dénudé, le chalet confortable du club
alpin, a4 2.000 meétres ! (Je le recommande
pour une cure d'altitude. Un gérant charmant ).
Les concurrents, eux, ont i aler, & 40, la
mauvaise route du col (d décrite), mais
plus pénible encore a la descente. Clest du
sport !

Une boucle par le col d'Ornon. Sourdot,
dont Ia 175 deux-lemps fait 'admiration de
tous, ne peut tout de méme pas rattraper le
temps perdu a réparer une crevaison. Cout :
14 points. Anstice sur « Douglas -, qui a crevé
plusicurs fois, abandonne. FEt ce pauvre
Lovinfosse, si courageux, si sportif. i I'éternel
sourire, sous le casque doré, est victime d’une
erreur de parcours qui le fait mettre hors
course.

Le soir, on apprend que les commissaires
sportifs ont décidé la mise hors course des
deux « Ardea- italiennes, a cause de I'aide
qu'elles au nt recue de leur constructeur,
avant 'arrivée i Stre

La formule de ces élégantes 250 cme. au
bloc-moteur horizontal, était bien sympa-
thique.

Sixiéme journée

LA derniére des derniéres ! Heureuse-

ment ! Cela doit donner un peu de cou-
rage pour se lever 4 quatre heures. Dehors,
1s I"aube, la pluie tombe par rafales, depuis
hier soir...

Ce matin, le départ est avancé d’une heure :
i cause de la course de vitesse. A cing
heures, au lieu de six !

Le chemin de grande communication qui
monte au col de Festre est terriblement gras.
Et les concurrents éprouvent les plus grandes
difficultés & arriver dans leur temps au con-
trole d’Agniéres.

Plastow, sur « Royal Enfield ., abandonne.
Toujours les erevaisons ! Au col de La Croix
Haute, bien connu des Paris-Nice, une neu-
tralisation de 20 minutes est nécessaire, car
un éboulement s’est produit dans la descente.

¥ @ cing ou six pénalisés en ce point.
Une erreur de parcours met hors course i
I'arrivée a Grenoble, pour un retard de quel-
ques minutes sur la fatale heure-limite, le
spécialiste  tchéco-slovaque  des  épreuves
d’endurance, Stokue, sur Indian Scout s,

Il n*avait pas encore encouru la moindre
pénalisation.

Plaignons également, ce pauvre H. J. Jones,
sur « New Imperial», non encore pénalisé,
qui, au Monestier-de-Clermont, entre en col-
lision avec une voiture, et doit abandonner,
si Erés du but.

e controle d’arrivée se trouve aux portes
de Grenoble sur le circuit oit va avoir lieu
I'épreuve de vitesse. A midi, tous les coneur-
rents anglais sont lachés en groupe et y vont
de leur petite heure & pleins gaz.,

Mme Peggy Shellabeer (elle pilote avee une
énergie plus que masculine un gros sidecar
« Matchless », oi1 son fils est passager) se voit
infliger quelque 34 points pour vitesse
insuffisante, ainsi que Boyd Harvey, sur la
si intéressante « Silver Arrow Matchlesss, i
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suspension arriére, qui a, jusqu'ici, si bril-
lamment marché. Il termine, sur un cylindre.
Heureusement qu'il en a deux, n’est ce pas!

J. Wise, sur « A. J S.», a quelques ennuis :
12 points.

Dés l'arrivée des Insulaires, on Jance en
fac|uet les Continentaux : Belges, Francais,
taliens, Tchéco-Slovaques, Hollandais.

Les « Gilera » se font, toutes les trois péna-
liser de qm-lques points, ainsi qu= le sidecar
« Saroleas, I' « Ariel» de de Riddor, et la
« D. K. W» de Den Engelnsen Hollande.
Melzer, sur « B. M. W.s, tombe en panne
d’essence (exact!) et attrape 39 points.

Le record de la journée appartient au
brillant Hollandais Van Hammersveld. sur
« Rudger avec une moyenne de 88 kilo-
métres a I'heure sur 74 kilomeétres (en triangle!)

E soir, des autocars emmenaient les

concurrents dans les jardins d'un grand
hotel aux environs de Grenoble, o1 I'U. M. F.
offrait un banquet. M. Pérouse présidait.

On nous dit, car nous n'y assistdmes point,
que, malgré la confusion des langues, et le
groupemenl par nationalité, une véritable
entente cordiale régna, a laquelle les vins
frangais contribuérent pour une bonne part !

Nos amis les Anglais, tout spécialement,
surent les appréecier. Se montrant, en vrais
sportifs, de bons perdants, ils saluérent d’ac-
clamations enthousiastes I'équipe italienne,
qui emportera le Trophée au dela des Alpes,
el la valeureuse ¢quipe frangaise des Sourdot,
Debaisieux et Coulon. Elle nous vaut & la
France I'International Silver Vase !

Les « Continentaux» ne restérent pas en
reste et portérent des toasts chaleureux a la
demi-douzaine des courageuses dames an-
glaises, 3ui défendit si vaillamment le prestige
sportif du « vieux payss. Et de ma fenétre,
tard dans la nuit, jentends, dominant le
bruit de ferraille des deux autobus, clamé a

leins gosiers anglais, francais, italiens, hol-
andais, belges et tehéco-slovaques :

I'ts a long way to Tipperary!

Autour de Six-Jours

N avait un peua 'impression que les con-

currents anglais s'étaient dit : « Bah!
une épreuve en France, ce ne doit guére étre
difficile». Les premiéres reconnaissances
faites par eux, avant le pesage, a4 la moyenne
imposée, leur firent, trés rapidement, changer
d’opinion.

IDELES aux traditions, ils s'étaient tous

munis des plus camelotes des phares a
acétyléne. 11 y eut quelque difficulté i les
forcer & monter, dans leur propre intérét,
des éclairages électriques de fortune.

Les commissaires durent user de per-
suasion et d'énergie.

Quand ils virent, le cinquiéme jour, les
lonzs tunnels boueux, ils comprirent enfin
la nécessité d'un éclairage méme dans une
épreuve dinrne! Et qui s'allume sans allu-
mettes et perte de temps !

As un seu! concurrent anglais, je crois,
n‘avait de cornet électrique (non! ne
disons plus klaxon), véritablement efficace,
mais la plus vague des trompes & six pences.
Et Dieu sait pourtant, si dans ces routes
toutes en virages imprévus, & autocars, le
plus puissant des cornets Bosch, des ténors
Cicea ou des sirénes de transatlantique
ouvait améliorer la moyenne et assurer...
e finish!

oTE petites améliorations aux machines.,
Noté : sur « Royal Enfield s, un écran
en tole protégeant le carter contre les rocs.
sur les « Galeras, un bout de tube, recouvert
de caoutchoue, venant trianguler et renforcer

Un livre
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le repose-pied ; sur les « A. J. S.» et les « Cot-
tons, des tuyaux d’échappement relevés
au-dessus de I'axe arriére.

Notons également que Naas et Hernard
avaient des guidons flexibles. L'un, un
« Masson»; lautre, un « Gazdas. Voila
bientot cinqg ans que Bernard se sert du
méme guidon. La machine passe, le guidon
reste, le méme, « original ». Combien de gui-
dons en tube auraient cédé ?

ES Anglais voyaient pour la premiére

fois fonctionner le systéme des pen-
dules automatiques. Ils les avaient surnom-
mées, en I'honneur de eur chronométreur
célébre : des Ebblewhite automatiques.

1¥es done, que pensez-vous de la per-

formance des toutes petites, des 175,
qui avaient du reste, la méme moyenne a
tenir_dans cette épreuve que les 500 ou
les 750. Voyez plutdt : 4 au départ, 4 a I'ar-
rivée. En vérité, je vous le dis, ie poids,
c'est I'ennemi !

UR les trois équipes italiennes, deux

équipes terminent au complet, dont
une de 175, et I'autre qui décroche la grosse
timbale, le Trophée, le prix d’équipe le plus
important de I'année. C'est une belle preuve,
aprés tant d'autres, de la vitalité du moto-
cyclisme italien que l'on ignore trop, a
I'étranger.

oNIs, le remarquable ingénieur qui

dirige le service des courses chez
Sarolea, avait tenu & faire I'épreuve comme
passager de M. Piret. Entre nous, étre
concurrent aux six-jours, c¢’est un drole de
travail. Mais étre passager, qu'est-ce que
ce doit étre ?

ECIDEMENT pources épreuves a controles

trés rapprochés (tous les 35 & 50 kilo-
métres), il faudra absolument adopter le
systame allemani des 15 minutes supplé-
mentaires pour une crevaison. une chambre
& air, non pas poingonnée ! mais étiquetée,
de rechanze.

Si vous I'utilisez, vous avez droit 4 15 mi-
nutes. [l vous faudra faire la preuve en la
démontant au controle d’arrivée.

S vous crevez deux fois, tant pis pour vous.

ECIDEMENT  Grenoble et les villes tra-

versées n'avaient certainement pas con-
science de la solennité de ces Six-Jours ! En
Allemagne, en aurions-nous vu de ces arcs
de triomphe de feudlage : « Soyez cordiale-
ment les bienvenus» Et quel pavois de dra-
peaux en I"honneur des « coureurss. Sans
compter que.ques fanfares municipales aux
contro'es.

Ces Six-Jours se sont passés,semble-t-il, dans
le plus strict incognito. On me demandait
partout : « Il ¥y a une épreuve ?» Quant a la
presse parisienne, elle n'avait qu'un seul
représentant.

Je ne compte pas, bien entendu, Moto
Revue; un motocyeliste, n'est-ce pas, ce
n'est pas un journaliste... Bien entendu!
A un vrai, il fau! au moins quatre roulettes !

EUX contrdleurs motocyclistes ont suivi

I'épreuve de bout en bout et aux mémes
moyennes que les concurrents. Un bon point
our ces héros inconnus. Leurs noms ? Mais
Tuchard, I'homme aux 250 kilométres quo-
tidiens, et Prevot, sur une rouge « Guzzis,
$. V. p., qui lui valut un accueil flatteur...
en Italie.

IL semble bien que les six-jlnurs aient été,
cette année, par trop scabreux pour les
pauvres pilotes et les moyennes choisies un

peu trop élevées.

.

Les organisateurs furent favorisés par le
beau temps et par I'expérience, I'a resse,
d'une élite de vieux routiers, durs a cuire,
auxquels on peut toul demander... Et par
la veine...

Ils peuvent s'estimer heureux qu'il n'y
ait pas eu plus d’accidents graves, et pas
plus d’abandons.

L’organisateur se trouvait placé entre les
¢ cornes menacantes d'un redoutable di-
lemme »,

Si I'épreuve, de par ses moyennes plus
basses, de par son parcours sur routes et non
sur sentiers ou pistes, comme en Angleterre,
devenait trop facile, les Anglais ne manque-
raient pas de tourner en ridicule ces Six-Jours
« & l'eau de roses, qu'ils proclameraient
caractéristiques de la ‘}ucllité des concours
« conlinentaux», en général, et francais, en
particulier...

D’autre part, trop sévére, devenant course
de vitesse sur routes de montagne périlleuses
et non gardées, elle risquait d’amener de
graves accidents, de trop nombreux aban-
dons, une gréve des coureurs...

Quoi qu'il en soit, « rien ne réussit comme
le succéss. Les organisateurs ont joué la
partie, ils 'ont gagnée.

Car, enfin, le fait brutal est la, incontes-
table : 25 concurrents trouvent le moyen de
terminer sans pénalisation.

Et parmi eux, trois dames anglaises (non,
je n’ai pas dit : « Trois faibles femmes s !

Mais, vraiment, la formule de ces épreuves
d’endurance a moyennes élevées a atteint
le maximum. Elle plafonnea. devient nette-
ment périlleuse, exige sinon plus d'adresse.
tout au moins toujours plus de courage de
@ part des pilotes...

lle ne demande, par contre, pas assez
des machines. Il faudra trouver autre chose,
ou revenir & la formule anglaise des non stops
observés, des parcours coloniaux, acroba-
tiques, épuisants, mais non dangereux.

Et des sentiers mettant cadre, embrayage,
carter, silencieux, roues, ete., a rude épreuve.

Les concurrents anglais, peu entrainés a
la haute montagne, et surtout & nos concours
de tourisme @ la francnise, qui sont, comme
chacun sait, de véritables courses de vitesse
sur routes non gardées, étaient, malgré toute
leur habileté, en état d'infériorité relatif, sur
un tel parcours et sur une telle formule.

On dit, mais que ne dit-on pas, que les
dirigeants anglais regrettent maintenant,
amérement « leur beau gestes, celui d'avoir
laissé & la France le soin d'organiser les Six-
Jours de 1930, au lieu de les faire eux-mémes,
comme leur suceeés de 1929 leur en donnait
encore droit. L'organisation fonctionna sans
heurt, suivant la loi du moindre effort.

Il 'y eut ni contestation, ni discussion.
Tout se passa avec une remarquable aisance,
une discipling absolue, mais peu apparente.

Aucun incident. Le Comité International
de surveillance résolut rapidement, avec
autorité, les divers « problémes », dont le plus
épineux, fut la mise hors course des deux
« Ardea» italiennes.

Les pouvoirs sportifs francais ont montré
a I'Europe qu’ils savaient organiser une dure
et stricte épreuve, dans cetle maniére un peu
maigre, un peu séche, qui ne manque pour-
tant pas d'élégance et témoigne d'un remar-
quable savoir-faire.

Nous aurions souhaité, pourtant, pour
notre trés humble part, que cette solennelle
épreuve internationale it I'occasion d’une
propagande plus active et plus... grandiose

our le sport motocycliste en France, pour
‘inflluence francaise, pour les plus cordiales
relations sportives internationales.

LE FLANEUR.

v.u's venez de prendre 1'apéritil avec
deux de vos amis et, au moment de
vous séparer, vols vous anercevez que tous
deux s'en vont dans la méme direction que
vOous seulem~nt, ils sont & pied et vous
avez votre lidéle moto qui vous attend au
bord du trottoir, vous avez un confortahle
tansad. Allez-vous partir solitaire et égoiste ?
Mais lequel emnener ? Baste! Ils tiendront
bien 4 deunx, et ce n’est que 70 kilos de plus
o1 de mo'ns qul géneront votre robuste
5 Drailleurs, il s'azit de faire deux
5... Allons! c'est entendu, on part
A trois! Oui, mais, il v a I"aczid»nt toujours
possible et — m2n» si vous étes boa pilote —
renly plus vraisendlabdle par le fait de la
surcharge anormale de la moto. Qae risquez-

vous si vous blessez vos amis et que ceux-ci
peu courtois, vous demandent des dommages-
intéréts ?

La répomse est la suivante :

Tout d'abord, étant donné qu'ils sont des
passazers transportés a titre gratuit, ils ne
porrront songer a faire enzager votre res-
ponsabilité que s’ils prouvent que vous avez
commis une faute. Or, il est non moins
certain que le seul fait d’emmener trois
persoanes sur une moto sera considéré en
lui-méme comme une faute. It pourtant,
vos amis n'obtiendront pas gain de cause
car il a déjh été jugd qu'en pareil cas, le
risque supnlémentaire résultant de la sur-
charge avait été accepté de gaité de ceenr
par les passagers et que ceux-ci ne pouvaient

done, au cas oil les choses tournaient mal, se
retourner contre leur ami complaisant,

Mais ce n'est pas toul : si vous renversez
un passant en circulant ainsi avee vos deux
assagers, volre assurance pavera-t-elle ?
%t au point de vue pénal, si vous étes pour-
suivi devant le tribunal correctionnel pour
blessures par imprudence, considérera-t-on
comme une circonstance aggravante le fait
de transporter ainsi un passager en surcharge ?

Questions délicates et qui sont pourtant
mises @ la portée du grand public par le
Parfait chauffeur devant la loi que vient de
publier M. Jean-Charles Schmidt, docteur en
Droit, Demandez ce livre a Moto Revue, pour
‘Ii: fr.,ce manuel vous fournira la solution pra-
tique.




La moto de sport est-elle le prototype
de la moto utilitaire de tourisme ?

ANs la presse anglaise s'éléve une
controverse animée, parfois méme
violente, entre les partisans de

la moto de sport et ceux de « l'utility

En 1904, linfluence cycliste dominait : le
cadre haut, fourche non suspendue, lransmis-
sion par courroie dans la moto de sport...

«landis que la molo de tourisme ne différait
que par la position plus droite, la mise
en marche par pédales...

motorcycle » _Ces derniers prennent a
parti le T. T. auquel ils reprochent de
ne pas développer un type de moto vrai-
ment populaire. Ils font ressortir en
rartlcuher que les marques qui vendent
e plus de machines sont chcs qui ne
rartlcnpcpt pas au T. T.; chose curieuse
es partisans du T. opposent un
argument analogue et déclarent, en dépit
des chiffres, que la moto utilitaire ne se
vend pas et que la moto sport au contraire

a un succés commercial constant. Ils
invoqueraient  volontiers I'échec de
machines comme ['Ascott Pullin, qui

visait a constituer un type de machine
utilitaire. Il est curieux, par contre, de
constater que des champions de la classe
de Le Vack et de Bennett ne se cachent
pas pour déclarer que la moto classique
développée par le T. T. devra céder la
place a la polycylindre a transmission
par cardan, direction & rotule, suspension
arriére, etc... [ls considérent que ce type
de mackine sera 4 la fois la moto de course
et la moto de service. Il est peu vrai-
semblable que des personnalités de cette
importance expriment une telle opinion
simplement par plaisir d'émettre un
rarado ce. IlIs en savent certainement plus
ong que nous sur les intentions lointaines

\
\
\
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des constructeurs anglais. Il ne faut pas
nous endormir sur nos lauriers car le
réveil pourrait étre désagréable. Nous
savons de source sfire que plusieurs
constructeur anglais ont depui s longtemps
des quatre-cylindres a 1'essai et qu'ils les
sortiront le jour ol la vogue du monocy-
lindre fléchira.

On peut se demander s'il y a opposition
marquée entre la machine de sport et la
machine de service. Examinons une
voiture de sport et une voiture de tourisme.
Nous trouverons beaucoup de ressem-
blances dans leurs chéssis. La voiture de
sport aura, comme la voiture de tourisme,
un moteur polycylindrique a refroidis-
sement par eau, a graissage sous pressioa ;
on ne peut méme pas Xire que la com-
mande et la disposition des soupapes
différencient le moteur sport du moteur
tourisme, car nous avons nombre de

voitures de sport a soupapes latérales et
il y a des voitures de tourisme a soupapes

En 1913, le T. T. anglais nous présentait la
Rudge qui avait déjc les indices d'aprés

querre : le cadre surbaissé, le parallélogramme
déformable ; les soupapes opposées et la courroie
ne sont pas

mortes...

...t le méme type en tourisme posséde encore
la mise en marche par pédales... le garde-boue
devient demi-enveloppant.

en téte commandées par culbuteurs
ou par arbre a cames en téte. Le moteur
sport aura un taux de compression et
un régime plus élevé, 1 se borne la
différence. D'un cété de la transmission
il n'y aura pas de différence, les solutions
adoptées seront les mémes. Le reste
du chissis est également semblable.
La suspension par quatre ressorts entiers
est presque universelle et on se contente
en général d’avoir sur la voiture de course

)

a1}

des ressorts plus durs. Méme type de
direction. Le résultat, c'est que I'entretien
d'une voiture sport est sensiblement le
méme que celui d'une voiture de tourisme
et que les solutions recommandables pour
I'une le seront également pour l'autre.
N'aurons-nous pas, par exemple, sur
I'une et l'autre, f: {reinage sur les quatre
roues, le démarrage électrinue, etc...
Certes, il peut y avoir des différences
dans les dimensions des organes a cause
de la puissance plus grande et de la vitesse
plus élevée d'une voiture sport, mais
ona, dansles deux cas, recours aux mémes
solutions et c'est 1a un point trés important.

Nous pouvons égaremcnt prévoir que
la moto de course de l'avenir, ne sera
pas dans ses grandes lignes différente
de la machine de tourisme. C'est d'ail-
leurs, soit dit en passant, la justification
des courses. Car il faut bien se persuader
que la moto sport tendra de plus en plus
a devenir !'exception. N'avons-nous pas,
aprés la guerre vu, apparaitre un nombre
considérable de voiturettes de sport ? Elles
sont a I'heure actuelle beaucoup plus rares
et leurs constructeurs, quand ils n’ont
pas complétement renoncé a leur produc-
tion, ont du moins sorti

des modéles
convenant surtout au tourisme. Quel

que soit notre culte personnel pour la
moto sport, nous ne dissimulons nulle-

En 1930... que de progrés ! la Rudge du T, T.
récent...

du

..el la Rudge

jeune homune moderne,
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ment qu'elle n’est pas destinée a conserver
a prépondérance comme c'est encore
actuellement le cas. Admettons méme
qu'elle reste la plus populaire. Pourquoi
ne ressemblerait-elle pas a la moto de
tourisme ? Pourquoi l'une aurait-elle
un poly-cylindre et 'autre un monocy-
lindre ? si le polycylindre par ses accéle-
rations, son régime élevé, la possibilité

employer un turbo-compresseur et
autres qualités de cet ordre est appelé
a devenir le modéle de course, pourquoi
ne conviendrait-il 4 la moto de tourisme

r sa souplesse, sa douceur et son silence ?
gid la transmission par engrenages travail-
lant dans I'huile, c'est-a-dire dans des
conditions normales, est, pour son rende-
ment, sa sécurité, son insensibilité aux
conditions atmosphérique, préférable en
course, pourquoi ne figurerait-elle pas
sur la moto de tourisme ? Pourquoi le
capotage destiné sur la machine de course
a réduire la résistance a l'avancement,
ne serait-il pas le protecteur du mécanisme
de la machine de tourisme. Si une direc-
tion a rotule ou une direction du type
Duplex permettent de réaliser une direc-
tion stable et sfire a toutes les allures,
ne seront-elles pas recommandables aussi
bien pour le tourisme que pour la course 2
Que la moto monocylindrique & cadre
dérivé de celui de la bicyclette, a trans-
mission par chaines, & mécanisme exposé,
a_arriére rigide ait été jusqu'a présent
victorieuse en course, cela ne veut pas
dire qu'elle le soit toujours. Remarquons
d’ailleurs qu'elle-méme est preuve de la
similitude des types de tourisme et des
types de course, puisque sur l'une et
I'autre nous retrouvons les mémes solu-
tions. Nous ne pouvons donc raisonna-
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blement opposer un type tourisme a un
type course. Quand nous faisons cette
opposition, nous comparons en réalité
une machine de course actuelle 2 une
machine de tourisme telle que nous I
trouverons dans cing ou dix ans. Comme
nous le disions plus haut |'évolution

de la moto de course et de la moto de
tourisme se poursuit dans le méme sens,
est a la méme allure. Il s'agit en réalité
d’un méme type de machine adapté a des
besoins différents. Et quand la moto sera

Alavenir de la moto... si toutefois un de nos

leeteurs de gyénie trouve mieur !

une polycylindre & transmission par
engrenages, elle le sera aussi bien pour la
course que pour le tourisme. L'évolution
et danscics deux cas aussi lente, pour des
raisons multiples. En ce qui concerne la
course, les constructeurs savent la valeur
de l'expérience, et n'ont nullement le
risque de courir la grosse aventure
d'un type de machine tout nouveau. La
course est déja l'origine d'un nombre
suffisant de surprises et de déception
sans qu'on accroisse les chances d'échec
par un saut dans l'inconnu. En matiére
de machines de séries on est arrété par

L’assurance-automobiles

est obligatoire en Angleterre

D’un de nos confréres parisiens, sous la
signature de I. Claudet, ce remarquab’e
article :

L‘.\ssnux(:li oblizatoire pour les auto-

mobilistes, qu’il est question d’intro-
duire en France, est maintenant, avec le
vole de la nouvelle loi sur la circulation, un
fait accompli en Angleterre. A partir du
1er janvier 1931, tout automobiliste devra
joindre a sa demande de permis de conduire
— le permis de conduire est renouvelable
annuellement en Angleterre — un certificat
attestant qu’il est bien et dument assuré
contre tous les accidents causés aux tiers.

C’est ld une mesure qui était depuis long-
temps réclamée par I'opinion publique et par
les automobilistes tout les premiers. A la
vérité, la trés grande majorité des automo-
bilistes, les quatre cinquié¢mes certainement,
s'assurent déja spontanément en Angleterre.

Les  dommages-intéréts énormes  —
400.000, 500.000 franes et plus —-auxquels
les tribunaux condamnent parfois I'auteur
d'un accident, ont fait la-dessus I'éducation
de ceux auxquels aurait pu manquer-le sens
des responsabilités. Mais la minorité qui ne
s'assure pas est justement la plus dangereuse
et celle qui est le moins en mesure de réparer

les conséquences de ses fautes : jeunes moto-

cyclistes, qui ont acheté leur machine i tem-
pérament et pour lesquels les versements
mensuels et la taxe de circulation consti-
tuent déja une charge assez lourde sans qu'on
y ajoute encore P'assurance; ouvriers ou
modestes employés, qui ont décroché dans
une vente aux enchéres une voiture améri-

caine pour 800 ou 1.000 francs et trouvent
illogique de payer pour un pareil coucou une
prime d’assurance de 1.200 4 1.500 francs.

Que I'accident se produise et la victime, le
plus souvent, n*a aucun recours contre I'auteur
insolvable.

C'est contre ce risque que la loi a voulu
préserver le public. L'automobile constituant
de sa nature un instrument dangereux, on
considére qu'il est inadmissible qu'un homme
puisse mettre une voiture sur la voie publique
sans étre en état d’indemniser la victime d*un
accident toujours possible.

La loi, qu’on le note bien, exige que I'auto-
mobiliste soit assuré pour lous les risques
possibles : accidents aux personnes, dégits
aux biens, etc., et pour un montant illimite.
Cela pourra surprendre en France, oii on
croit avoir fait tout ce qu'on doit quand on
a pris une assurance pour 100 ou 200.000 fr.

En Angleterre, la prime d'assurance varie
suivant la force en chevaux-vapeurs. Les
riches paient ainsi pour les pauvres. L’hum-
ble motocycliste qui paie ses 150 francs par
an et le milliardaire qui verse 3.000 francs de
prime pour sa 50°CV sont également couverts
contre toutes' les conséquences d'un acle de
maladresse ou de malchance. On peut trouver
un tel baréme illogiqque et injuste. Une limou-
sine de grand luxe munie de tous les perfec-
tionnements modernes peut étre moins dange-
reuse qu'une S-chevaux décrépite guidée par
un novice. Clest illogique certainement, mais
cela marche trés bien ainsi. Le public est
satisfait et les compagnies d’assurances n’ont
pas lieu non plus de se plaindre,

Il faut remarquer d’ailleurs
compagnies anglaises est, a

ue le tarif des
énéfice égal,

des considérations industrielles et com-
merciales. C'est surtout [’attachement
presque morbide du public a la tradition
qui freine le plus le progrés et nous con-
cevons fort bien la encore !attitude
prudente des constructeurs. Mais s'il
est une chose qui nous apparaisse comme
certaine c'est 'évojution paralléle de la
moto de tourisme et de la moto de sport.
Elles sont comme deux aspects légérement
différents d'un type unique dont on aura
tantot exalté les qualités de vitesse, tantét
cellss de douceur, de souplesse
et de silence. Nous trouverons
que ce qui en course assure la
sécurité de la marche, facilitera
I'entretien de la machine utilitaire.

‘est par exemple le cas du
graissage par circulation et des
transmissions fonctiennant dans un
bain d'huile. Il est évident que la
stabilité, la puissance de freinage,
la maniabilité sont également impor-
tantes dans les deux cas.

C'est donc 4 notre avis une
erreur d'opposer la_moto de course
et la moto de tourisme (il n'y a
guére lieu de distinguer cette derniére
de la moto de service).

Les perfectionnements que I'on ap-
portera 4 la machine de course se
trouveront peut-étre pour des raisons
différentes, incorporés a la machine de
tourisme. Les deux conserveront toujours
une apparence commune et évolueront
toujours de compagnie. Il peut sembler
paradoxal de ‘prétendre que la course
nous amenera au polycylinﬂrc, a la trans-
mission par engrenages, 4 la suspension
arriére, mais ce n'est un paradoxe qu'en
apparence.

moins élevé que celui des compagnies fran-
caises. Pour 60 francs par che ;
méme un peu moins quand il s’agit d’une forte
voiture, les grandes compagnies, v compris
les assurances du Lloyds, vous couvrent pour
un moment illimité¢ tous les accidents aux
tiers, ¥ compris vos p: ers. Pour le double
de cette somme, on ure en outre votre
voiture contre le vol, I'incendie, la gelée et
tout dommage causé a la voiture dans un
accident.

Il est une catégorie d’automobilistes que
la nouvelle loi n’enchante pas. Ce sont les
conducteurs dangereux, les récidivistes de
'accident, ceux qui figurent sur les listes
noires des compagnies ¢t que personne ne
veut plus assurer a aucun prix. Qu'adviendra-
t-il d’eux ans certifieat d’assurance, ils se
présenteront en vain au guichet des munici-
palités pour renouveler leur permis de con-
duire. Tout simplement, ils ne conduiront
plus, de mdéme que ne conduiront plus,
conformément & un autre article de la joi,
les demi-aveugles, les épileptiques ou les
paralytiques. Qui s'en plaindra ?

Ilenr. CLAUDET.




'EST les 24 et 31 aont que
le M.C.F. organise Ia plus
classique parmi les grandes
manifestations de vitesse pure
réservées au  sport méea-
nique. Le 24 aont, sur la belle
ligne droite d’Arpajon, et I
31 aont, a I'Autodrome, vont
¢tre disputées les tentatives |
de records du monde, inter-
nationaux et francais, par
tout ee que I'Europe compte
de spécialistes : le kilométre
et le mille & Arpajon, les =
kilomeétres, 5 milles, 10 kilo-
métres ¢t 10 milles, & Monl-
théry, chronométrés électri-
quement, toute une gamme de
records éloquents. La liste détaillée de tous
les records & battre est longue : nous en don-
nerons une partie sous peu. En moto et en
voiture, I'an dernier, le 2004 "heure a servi
de moyenne normale pour les vedeltes ot
le 240 a é1¢ frisé par Duray. Eng. au M. C. | o
212 bis, boulevard Péreire, Paris.

Le Grand Prix de 1'U. M. F.

Lr, résultat de la cloture des engagements

pour le Grand Prix de I'U. M. F. qui
aura lieu sous peu le 21 septembre, i Pau, est
publié¢ en partie.

Monet-Goyen aligne toute son équipe :
Hommaire et Sourdot en 175 cme.. Gaus-
sorgues en 250 eme. et Debaisieux en 350 eme.
La firme miaconnaise produit un bel effort,
les quatre hommes ont de grandes chances de
vainere.

Perrin et Koehler-Escoffier se heurteront
aux seuls Dodson (Sunbeam) et W, L. Hand-
ley (FF. N.), qui représentent I'ensemble de la
participation étrangére dans une catégorie on
les Britanniques ont I'habitude de venir en
plus grand nombre. L'abstention des Rudge,
~— les plus rapides machines de I'année, —
ne manque pas d'étre commentée,

En 500 cme., Francisquet saura étre un
concurrent de valeur. La participation fran-
caise sera complétée par Grivel, sur Terrot,
participation non officielle de la célébre mar-
que dijonnaise ; par Boetsch, sur Magnat-
Debon, excellent coureur de vitesse ; par
Lemasson, sur X..., concurrent redoutable.

Pour les étrangers, on ne reléve encore que
les noms de S. A. Crabtree, L. C. Crabtrec,
Longman et Johnson.

Voici i

a liste des eng ig 2
175 eme. — Monet-Goyon I (Hommaire),
Monet-Goyon I1 (Sourdot), S. O. S. (W. (.
Cooper), Excelsior Jap (Fernihough), S. O. S.
(X
0 eme. —Excelsior T (S. A. Crabtree),
Excelsior IT (L. C. Crabtree), New Imperial
E. A. Hellers), A. K. Supreme (C. W. Johns-
ton), Monet-Goyon 111 (Gaussorgues), S. O. S.

350 eme. — Monet-Goyon 1V (Debaisieux),
Royal Enfield (Géo L. Boudin), Terrot (Gri-
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vel), Vélocette (Naudon), Vélocette (Rénier),

Magnat-Debon (Boetseh), X... (Lemasson).

O. K. Supreme (Longman).
500 eme. — Sunbeam (C. J.

P. Dodson),
F. N. (W. L. Handley),

Kaoehler-Escoffier

Perrin), X... (Francisquet).
La Varese-Campo dei Fiori

Ll-‘ 3 aoat eut lieu pour la sixiéme année,

la course de cdte sur la route qui de
Varese conduit an Campo dei Fiori (champ
fleuri) : tournants fréquents et dangereux
qui ne permettent pas de maintenir une forte
moyenne. Broggi en 500 eme., sur Frera, a
battu tous les records, u 73 km. 607 en effec.

La cite de Varese *
Oscuiari sur side

car 500 eme. Fréra

tuant le parcours de 11 km. 900 en o 42",
‘e @

En 350 ceme., la

; victoire a alement
remportée par Frera avee Macchia 72 km.018;
Fumagalli, Ariel 250 cme., eut 'honneur de
battre Panella sur la fameuse Guzzi, la troj-
sieme au classement. En 175 cme., le petit
Alberti sur Ancora (moteur Villiers), a battu
nettement Negri. Une fois de plus, done, il
a4 €Lé démontré qu'il n'y a rien de mieux,
pour les petites eyvlindrées, qu'un bon moteur
deux-temps. Iin sidecars, Gilera sur Gilera, a
battu Emilio Osculari sur Frera. En sidecars
el soupapes latérales, Felice Macchi sur

Fl:(‘l’:l utlals  : 500 eme. : 1. Broggi
(Frera) : Colombo (Sunbeam) ; 3. Premoli
(Ariel). 350 eme. : 1, Macchi (Frera) ; 2. Pigo-

rini (Frera) ; 3. Bernasconi (Frera). 250 eme.
1. l-unmunlli_(.\ri('li; 2. Bulgheroni (Ariel) :
3. Panella (Guzzi). 175 cme. : 1. Alberti
(Ancora) ;2. Negri (Monet-Goyon) Saini
(Miller). Sidecars : 1. Gilera (Gilera) » 2. Oscu-
lari (Frera) ; 3, Martinenghi (Frera) upapes
Iu_lrrulr.\‘ : 1. Macchi (Frera) ; 2. Sambri
(Gilera) ;: 3. Villa (Gilera).

RALEPRE.

L’unique course francaise de trimoteurs eut lien au début du
18 véhicules en ligne, de tous les modéles courants , voici trois concurrends au dépar!,
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Courses de Tris

Le 3 aont dernier, eut lieu & Nantes, une
course de vitesse de tris & moteur, d'un type
commercial. L'épreuve eut lieu sur Ia plage
de La Bernerie, devant une affluence consi-
dérable.

Les concurrents a nt trois tours de piste
taliser, soit 3 kilométres. La vitesse atteinte.
L S0,

Voici les résultats :
17¢ série ( 5 CV, 500 eme. )

1. Chauloux ;

2. Legoff ; 3. Varin ; 4. Fleuret.
2¢ série (5 CV, 500 eme.).
2. Chauvet : 3. Richard.
3¢ série (4 CV, 350 eme.). — 1.
- Bompol ; 3. André ; 1. Quilland.
Finale. — 1. Dubreunil ; 2.
. Legoff ; 4. Chauvel.
Course handicap. 1. Mocaér ; 2, Bompol ;
3. Hamard ; 1. André ; 5. Richard.

1. Dubreuil ;

Mocaer ;

0w

Chauloux :

Le Circuit du Dauphiné

LH Circuit du Dauphiné, du M. C. Dauphi-
nois, s’est déroulé avee un plein sucees

le 10 aont. I a, malheureusement. é1é marqué

1ar "aceident mortel d'Eddoura. Un public

' nombreux suivit I'épreuve. Aucune défec-

tion & enregistrer et la lutte ardente.

Le classemen’

175 eme. (14 tours, 74 hm. 200) : 1. Hom-
maire (Monet-Goyon) 56’ 5", moy. : 76 km. 645;
2. Barthélemy (Monet-Goyon', 1 h. 7" : 3.
Hermot (Dollar) .

250 eme. — (16 tours, 84 knt. 800) : 1.Gaus-
sorgues (Monet-Goyon), 51" 44 3/5, moy. :
92 k M2 1 2. Douglas (Magnat-Debon),
Joetsch (Magnat-Debon), 1 h. 1°
83 km. 160

(18 tours, 95 km
Caussorgues (Monel-Goyon), 53" -
106 km. 100 ; 2. Pi ia (Vélocette) .
moy. : 101 km. 680 ; 3. Marseau (ind.. M. C.
Aubais), & un tour ; 4. Regard (Radior) -
2. Huzel (Magnat-Debon) : 6. F. W, Clark
(New Imperial) ; 7. D'Andréa (ind., M. C.
Aubuais) : 8. Gergot (Magnat-Debon).

500 emec. — (19 tours, 100 km. 700) :
1. Frane'squet (Sunbeam), 55" 5 moy.
107 km. 890 : 2. Boetsch (Magnat-Debon),
59", moy. : 106 km.

Sideears 350 eme. — (14 tours, 74 km.200) :
1. Hommaire (Monet-Goyon), 54' 27" 2/5 .
moy. : 81 km. 753 ; Groupe (Magnat-
Debon).

D .

La cote du Mont Ventoux

'A. G. Vauclusien organise, le 24 aont.

avec I'A. Marseille et le M. C. de
Vaucluse, I'escalade du Mont Ventoux. Le
titre de champion d’FEurope de la Montagne
sera disputé et plusieurs as sont inscrits a la
course du Mont Ventoux, seule de France
comptant pour c¢e championnat. Le record
sera-1-il battu ? Il est I'apanage de Lamy
qui effectua le parcours en 16" 26" 1/5, moy.
78 km. 848. La route est activement mise en
état. Rien n’est négligé pour assurer le sucees
de la course classique du Mont Ventoux. Les
engagements sont : 300 franes, voilures
course ; 200 franes, voitures sport ; 100 francs
cyclecars ; 50 francs, pour les motocyelettes
el sidecars. La cloture des engagements a lieu
le 18 aoat, a 24 h. a I'A. C. Vauclusien, 11,
place Crillor, Avignon.

mois a Nanfes
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Lzs tarifs exorbitants des transports
par chemin de fer, ont donné une
nouvelle impulsion aux transports par
routes. Aussi rencontre-t-on un nombre
énorme de camions et de trains routiers.
Nous ne pouvons qu’applaudir au déve-
loppement de l'industrie du poids lourd,
mais il est certain que la circulation de
ces mastodontes sur des routes qui,
souvent ne sont pas failes pour les rece-
voir, pose un certain nombre de pro-
blémes.

Le premier, c’est celui de la chaussée.
On aura beau dire, ces poids lourds
sont de terribles destructeurs d’autant
que certains atteignent, non seulement
un poids fort élevé, mais aussi de grandes
vitesses. Dans le cas des trains routiers,
I'effort tracteur ne s’exerce que sur une
paire de roues et il n’est pas étonnant
que, dans les passages difficiles, le revé-
tement d'une route soit arraché. Quand
une route est vraiment mauvaise, gageons
que vous y ftrouverez les pancartes
indiquant des arréts d’autobus. Nous ne
croyons pas que le probléme soit inso-
luble, mais il faudrait étudier de trés
prés la question de la pression exercée
sur la route et de I'effort d’arrachement.
11 existe des six roues, a quatre roues
motrices ou des quatre roues motrices,
qui certainement permettent d’éviter a

Bal 75
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ROUTIERS

Le poids lourd, nécessité

routiére sociale, ne doit

pas étre I'objel de notre
haine

la route des efforts anormaux. Pour les
trés lourdes charges, pourquoi ne pas
reprendre la solution si élégante du train
Renard, ou tous les véhicules étaient
moteurs et suivaient par surcroit trés
exactement les traces de la premiére
voiture.

Un autre probléme, c’est celui de
I'encombrement. Ce n’est pas une mince
affaire que de dépasser un poids lourd,
surtout sur une route étroite et poussié-
reuse. Il est difficile au conducteur d'un
poids lourd de bien tenir sa droite sur
une route cambrée. Ici ce n'est pas le
poids lourd qui doit étre mis en cause,
mais la route dont la formule désuéte
ne convient plus. La route cambrée doit
disparaitre. Il y a bien, par-ci par-la,
des conducteurs de poids lourds qui v
mettent un peu de mauvaise volonté,
mais c¢’est I'exception. Si beaucoup ne se
rabattent qu’'avec hésitation, c¢’est qu’ils
ne peuvent faire autrement et il est
injuste de les agonir d’injures. Il serait
également enfantin de vouloir restreindre
la circulation des poids lourds qui sont
absolument indispensables au dévelop-
pement de notre activité économique.
Il faut toutefois exiger que les pres-
criptions du code de la route soient
imposées sans défaillance. Certains poids
lourds sont dans un dangereux état de
décrépitude, ont une direction flottante
et des freins en mauvais état. L'éclairage
est souvent insuffisant. La nécessité

d’une police de la route, intelligemment
exercée, se fait sentir. Il est certain
qu’avant longtemps, les poids lourds
seront tous montés sur pneumatiques.
Cela est extrémement souhaitable,

Les remorques sont souvent un danger
et un récent accident survenu a Paris,
en est une preuve. Le cas est encore plus
grave quand on a affaire a des trains
routiers comme ceux des cirques. La
solution Renard serait, dans ce cas, la
meilleure.

Nous ne sommes pas partisans d’'une
limitation de la vitesse si la question
de la vitesse de la pression exercée sur
le sol est bien étudiée. 11 pcut paraitre

aradoxal de soutenir que le poids
ourd sera d’autant moins génant qu’il
ira plus vite, mais c’est pourtant exact.
On constate que, sur une route donnée,
presque toutes les voitures roulent a
des vitesses trés rapprochées et la preuve
¢’est que, méme sur une route fréquentée,
on est rarement dépassé et qu'on dépasse
rarement d’aulres automobiles. Si les
poids lourds vont plus lentement que les
autres véhicules automobiles, ils inter-
rompent le courant de la circulation.
S’ils sont équipés de bons freins, leur
distance d’arrét n'est pas supérieure a
celle des autres véhicules et ils ne sont,
par conséquent, pas dangereux.

Eliminons le plus yite possible les
vieux types de poids lcurds, et a cet
égard, la détaxe au deld de la neuviime
année n'est pas une mesure heureuse,
Mais gardons-nous, sous le prélexte
qu'un poids lourd nous a génés pour
passer, de condamner en bloc tous les
poids lourds. X, Yol

La circulaire du général Bucheton

preeeessanat,

E général Bucheton est, on le sait, le

grand chef de la gendarmerie, un chefl
énergique, clairvoyant, et qui s’efforce d’ani-
mer le corps qu'il commande, de lui inculquer
des principes nouveaux. Il congoit d’excellente
manjére le rdle de la gendarmerie ; et si tous
les gendarmés de France suivaient & la lettre
ses instructions, tout serait pour le mieux
dans le meilleur des mondes. Nous com-
prenons, en effet, qu'une police de la route
est nécessaire, et nous I'avons souvent
réclamée. Nous demandons seulement qu'en
punisse énergiquement les fautes graves,
mais qu'on traite légérement les vétilles,
qu'on prévienne plutdt que de punir que le
but de la police soit, non pas de dresser des
contraventions, mais de veiller & la séeurité
des usagers de la route.

C’est bien I'opinion du général Bucheton,
et on peut dire que la circulaire qu’il vient
d’adresser aux gendarmeries, donne entiére-
ment satisfaction aux conducteurs raison-
nables. 11 wveut, en effet, qu'on s'attache
plutot & prévenir les fautes qu'a les punir,
que 'on applique le Code de la Route a tous
les usagers de la route indistinctement,
que 1'on n'arréte pas hors de propos les con-

ducteurs simplement pour la vérificaticn de
leurs papiers, il recommande la politesse,
interdit aux gendarmes de se dissimuler, etc...
Bref, il donne d’excellents ordres, mais
seront-ils suivis-? C'est toute I'éducation
des gendarmes qu’il faut refaire et ce n’est
pas une circulaire qui suffira. Ce n'est pas
du jour au lendemain que les gendarmes
renonceront a de vieilles habitudes, malgré
leur bonne volonté. Mais enfin si ces conseils
sont fréquemment renouvelés, ils finiront bien
ar étre suivis. Nous devons d’ailleurs loya-
ement reconnaitre que les gendarmes actuel-
lement ont fait de grands progrés, qu'on ne
sent plus chez eux d’hostilité, que s’ils com-
mettent, en maniére de contraventions, des
erreurs d’appréciation, c'est rarement par
mauvais vouloir.

Mais le systéme actuel reste défectueux
par son principe méme. Dans la circulaire
méme du général Buchelon, il est dit que

I'action des postes fixes a lieu aux carrefours,
dans les courbes cte... Or il est de toute
évidence, que I'on ne peut poster des gen-
darmres a tous les endroits dangereux et qu'il
faut développer la police mobile. Celle-ci
n'est actuellerment pas assez noimr breuse et les
véhicules dont elle dispose ne conviernent
nullement a 'accomrplissemrent de sa ticle.
Le policier motocycliste est seul capalle
d'assurer efficacement la  police reutiére.
Qu'il agisse dans I'esprit de la circvlaire du
général Bucheton, et nous peurrons alers
considérer que nous avons toutes les garanties
de justice.

Apreés les P.P.P.

Ir. pensait faire Ja passe de 3, 1928-1029-
1930 aux Pyrénées : c'est un de nos
pilotes les plus courageux. Mais la « gloricuse
incertitude » du sport... En traversant un
passage & niveau mal entretenu, il fut déporté
et, en tombant, les doigts de la main droite se
trouvérent engagés entre le rail : par I'¢lany
sa main fut tordue, le poignet recut une
entorse, le quatriéme métacarpien brisé :
sous la douleur, Carré n’a pas bronché : bon
moral! Il a tenu a rejoindre le contrdle &
Ax-les-Thermes & 30 km. : mais "'excellent
docteur Bonnafous, I'ayvant radiographié,
s'est opposé i sa continuation, malgré la
volonté de Carré : « Je m'inscris n° 1 pour
1931, nous téléphone-t-il de la-bas ».
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Engrenages et monos

ANS un précédent article sur les

accouplements élastiques, nous don-
nions des exemples de monocylindres a
transmission par engrenages. Vieilles
Renault, vieilles de Dion-Bouton, eurent
des transmissfons par cardan et engre-
nages, et pourtant leurs gros mono-
cylindres n’avaient pas une marche par-
ticulierement douce. Se rappelle-t-on
également avant la guerre, la Sizaire de
la Coupe des voiturettes avec son énorme
monocylindre. La encore, la transmis-
sion par engrenages encaissait sans mal
les coups de pilon de ce mastodonte. Et
on voit encore des monos F. N. & trans-
mission par cardan. Elles ont quelque
vingt ans d’existence. Le fait que F. N.
a renoncé 4 la cardan ne signifie rien.
C’est tout simplement affaire de mode.
On nous dit bien que certains construc-
teurs ont essayé des transmissions par
engrenages et qu’ils ont eu des déboires.
Mais qui peut se glorifier de réaliser du
premier coup quelque chose de satis-

Dans le bloc Staub, renvoi par cardan

wisant 2 Cela s’est peut-étre produit
quelquefois, mais si rarement. 11 v a des
transmissions par engrenages qui ont
fonctionné dans des conditions beaucoup
plus pénibles. Si on prend la précaution
d’avoir un volant assez lourd pour régu-
lariser la marche du moteur, si on monte
¢galement un amorlisseur, si on monte
des joints flexibles qui permettent 2
I'arbre de s’accommoder des légéres
flexions du cadre, il n’y a aucune raison
pour que des engrenages, assez largement
calculés, ne fonctionnent pas dans de
bonnes conditions. Bien entendu, si on
prend des engrenages mivruscupi( ues,
on s’expose a des ennuis. Si le métal est
mal choisi et mal traité, des ruptures ou
une usure rapide seront & redouter ; mais
s’agit-il la de difficullés plus grandes que
celles nécessitées par la mise au point de
la fabrication des chaines. Il est indé-
niable qu'une transmission par engre-
nages ne doit pas étre mise sur le marché
a la légére el que de longs essais sont
nécessaires. N'avons-nous pas vu, méme
dans la construction automobile, en par-
ticulier aprés la guerre et chez des cons-
tructeurs expérimentés, des ponts-arriére
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s ~chaine ’
o :ou cardanoooo

dont les engrenages lachaient fréquem-
ment ? Ces maisons-1a en ont-elles conclu
que la transmission par engrenages ne
valait rien ? Elles ont seulement remédié
aux points faibles. Nous ne voudrions
pas, pour notre part, que "apparition des
transmissions par engrenages sur notre
marché fat trop hitive. Mieux vaut que
le mouvement en leur faveur fat sensi-
blement plus lent, mais qu’il ne se pro-
duise pas de recul. Mais, méme si le
monocylindre occupe quelque temps
encore la premiére place, nous pensons
que la transmission par engrenages est
désirable. Le fait est qu’il y en a déja qui
sont fort bien au point, qui ont subi vie-
torieusement de longs essais et qui n'ont
contre elles que le prix un peu plus élevé
de la machine. Il ne fault surtout pas
attacher aux questions de prix plus d’im-
portance qu’elles n’en ont. Bien entendu,
nous ne sommes pas de ceux qui estiment
normal de payer une moto quinze ou
vingt mille francs. La moto ne peut étre
populaire que si elle est & un prix abor-
dable. Mais ce que nous voulons dire,

Vue arriére de la transmission chez Aleyon,
en haul d droile montée sur le cadre ; ici on voit
comume le démonlage est aisé,

c’est que des solutions a priori cofiteuses
finissent par &tre réalisées a des prix
acceptables. Le prix de revient peut subir
des variations énormes. En admettant
méme que le prix de la transmission par
engrenages se traduise par un éecart de
quelques centaines de francs, croira-t-on
qu’il n’y ait pas une large clientéle pour
ce genre de machines, nous devrions dire
qu’il y aurait une large clientéle, si les
motocyclistes avaient véritablement con-
fiance dans les engrenages pour acheter
une machine équipée de ce type de trans-
mission. Car, c’est entre les mains des

Chaise vient de sortir, - our la mot e les ri-
moteurs un excellent bloc avee fransmission par
engrenages.

Moyeu arriére de la transmissisn Lardy
acheteurs que repose le sort d’une nou-
veauté. Il ne suffit pas de réclamer a
tous les échos la machine a transmission

par engrenages, mais il faut I’acheter.
C’est parce que le public se montre hési-
tant que les constructeurs n’essaient la
transmission par engrenages qu’avec
timidité.

Encore une fois, nous sommes les pre-
miers a4 reconnaitre qu’on n’improvise
pas une transmission par engrenages,
que ceux-ci nécessitent un montage et

un réglage trés précis, que la suppression
du ronflement peut &tre difficile, qu’il
faut veiller aux réactions latérales, a
Pétanchéité, ete., mais ces difficultés
nécessitent seulement des études et ne
doivent pas étre considérées comme inso-
lubles. II ne faut pas croire que les engre-
nages soient nécessairement fragiles.
Pour ne prendre d’exemple que dans la
construction motocycliste, ne voyons-
nous pas les engrenages d’un bloe-moteur
encaisser tous les a-coups ? Les engrenages
du couple conique seront beaucoup moins

éprouveés,
L est donc possible de réaliser une
transmission arriére méme avec un

monocylindre, il suffit de vouloir étudier
la question avec un désir sincére d’abou-
tir, et non, en quelque sorte, par acquit
de conscience. La transmission par engre-
nages est, quoi qu’on dise, un progrés sur
la transmission par chaines. Elle nous
délivrera du cauchemar qu’est le net-
toyage de la chaine. Le seul soin qu’elle
demandera, c’est, de loin en loin, I'in-
troduction d’un peu d’huile.

Il ne s’agit pas de faire disparaitre
d’un seul coup la chaine du marché, car
il serait lamentable de voir les fabricants
de chaines privés du bénéfice d’un long
effort, et nous redouterions I'apparition
de transmissions insuffisamment étudides
et éprouvées. Nous n’avons nullement
la prétention de diriger I’évolution de la
construction motocycliste. Nous savons
seulement que le public actuellement
réclame une transmission par engrenages,
et attend seulement pour acheter, que
des preuves de sa valeur. Si les construc-
teurs affrontent énergiquement les épreu-
ves de régularité et les courses, ils feront
une démonstration qui déclanchera la
vogue des transmissions par engrenages.
11 ne faut d’ailleurs pas se dissimuler que
I'étude de ces transmissions est active-
ment poursuivie a I'étranger, et que nous
ne devons pas nous laisser distancer.

H. P.B
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du technicien

Sur la puissance maximum et le rendement thermique des moteurs

LE compresseur n'a pratiquement été
utilis€ jusqu'ici que pour le gavage
du moteur, par I'aceroissement de la pres-
sion a 'admission, Il est une autre facon
de le monter : sur I'échappement ou il
fonctionne alors non plus comme compres-
seur,mais comme une pompe extrayant
les gaz bralés ;: cetle disposition est
particuliérement favorable a l'accroisse-
de la‘ puissance. 11 faut, en effet,
considérer que, malgré le retard donné a
la fermeture de I'échappement, la cham-
bre d’explosion est encore remplie des
gaz brilés. Ceux-ci vont se mélanger aux
gaz frais durant la course d’admission,
réduisant ainsi le volume susceptible
d’étre introduit. La charge du mélange
carburé est,en outre, réduite par la dila-
tation qui résulte de la température des
gaz non évacués. On comprend donce les
avantages d’une bonne extraction des
gaz brialés ; cette évacuation se produit

\//te.s.sc.s an 3u.6/r~c.s

0
Courbes de pressions de refoulement.
La _caractéristique de pression de refoulement i
Caide d'un  compresseur volumélriqgue peut
croitre linéairement comme U indique la courbe 1.
La courbe 11 indigue la courbe des pressions avec
le méme type de compresseur, mais ayan! une
capacité volumétrique différente.
La courbe 111 indique la varia‘ion des pressions
de refoulement avee un compresseur cenlrifuge.

d’ailleurs sous I'effet d’une détente qui
assure un abaissement de la température
des gaz, en méme temps qu’une grande
augmentation de leur vitesse dans la
conduite d’échappement. L’abaissement
de la température des gaz en fin d’admis-
sion qui en résulte, permet en outre de
reculer la limite du taux de compression
correspondant a I'apparition de I'auto-
allumage. Il faut encore remarquer que
Pallumage se produit au sein d’un mélange
air-essence heaucoup plus homogéne.,

ORSQU'UN moteur a pris sa lempéra-

ture de régime, les gaz sont, dans
la majorité¢ des cas, trop chauds pour
assurer la marche la plus souple et la
plus réguli¢re qu’il scit possible d’obtenir.
Il faul d’ailleurs s’entendre et bien pré-
ciser ce point ; le réchauffage dans la

conduite d’admission est le plus souvent
utile puisqu’il permet la vaporisaticn
des gouttelettes d’essence en suspension
dans le mélange air-essence, mais il est
inutile d’apporter un supplément de
chaleur dans le cylindre comme le font
les gaz brulés. Les moteurs actuels, a tur-
bulence et a haute compression, s’en
accommodent d’ailleurs mal. 11 est indé-
niable que, pour avoir de bons départs et
éviter des condensations exagérées,
I'extracteur devrait étre débrayé ; I'em-
brayage ne devant avoir licu que lorsque
le moteur serait suffisamment chaud.
Des essais ont été exécutés par M. Was-
seige, directeur de la maison Farman, le
« compresseur » faisant le vide dans un
réservoir communiquant avec la tuyau-
lerie d’échappement du moteur; il en
résultait un gain de puissance de 25 9%,
le vide étant maintenu a 380 m/m de
mercure. La possibilité de I'augmentation
des taux de compression permettrait en
outre un notable accroissement du ren-
dement thermique.

On voit, par cetle nouvelle application
du compresseur, qu’il et été possible
d’augmenter encore la puissance massique
des moteurs, en disposant non seulement
un compresseur assurant la suralimenta-
tion, mais un second permettant I'extrac-
tion des gaz bralés.

L’évacuation des gaz peul étre égale-
ment obtenue par une chasse d’air com-
primé, mais le premier procédé nous
parait préférable en ce qui concerne les
moteurs a4 explosion. Notons, en passant
I'analogie qui existe entre le systéme de
I'extraction et la condensation sur les
machines a vapeur.

Le systéme de balayage parait plus
approprié¢ dans le cas des moteurs Diesel
(turbo-soufflantes de Rateau fonction-
nant sous 'action des gaz d’échappement
et permettant d'augmenter notablement
la puissance massique). Il y aurait d’ail-
leurs, pour les moteurs Diesel, toute une
étude particuliére a exposer par suite de
la différence du mode d’introduction du
combustible dans les cylindres. L’augmen-
tation de la puissance massique sur les
Diesel est d’ailleurs la premiére condition
a réaliser pour rendre leur application
Yossihlc a I'automobile et a "aviation.

1 faut toutefois remarquer que la ques-
tion des gaz bralés n’a pas sur ces moteurs
la méme importance que sur les moteurs
a explosion. En effet, le rapport volumé-
trique de compression est toujours nota-
blement plus élevé sur les moteurs a
combuslion interne, et la chambre de
combustion est en conséquence propor-
tionnellement plus réduite. Pour profiter
d'un rendement thermique satisfaisant, il
faudra d’ailleurs avoir recours a de trés
hautes compressions (15 et méme 20,
sur les moteurs Diesel en construction
ou en projet) ; a cette condition on arrive

a dépasser largement les valeurs atteintes
sur les moteurs a explosion ; en outre on
arrive au kilogramme par cheval, ce qui
est tout simplement remarquable.

OUR se rendre compte de I'utilisation

des calories fournies a4 un moteur
par le mélange combustible, il est bon de
dénombrer celles qui ont ététransformées
en travail et celles qui ont été évacudes
par l'échappement ou ont traversé les
parois du cylindre et la culasse. On est
ainsi conduit a I'établissement du bilan
thermique du moteur.

'}'
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Comparaison des courbes de puissance oblenues
sur le méme moleur a 'aide des deux types de
compresseur: volumétrique et centrifuge. On
remarque que les deux courbes se coupen! au
point P a partir duquel! la puissance devient
supéricure avec le compresseur centrifuge.
Pour U'extraction des gaz britlés le type volu-
métrique s'impose.

M. Planiol a imaginé une méthode de
détermination donnant des résultats
satisfaisants et basée sur la variation
des chaleurs spécifiques en fonction de la
température des gaz:

Pertes a la paroi ...... . 254 calories
Echappement ....... 3 aie TS =
Pertes de travail........ 141 —
Travafl ntlle 7. c. oo cuive 635 —

2.133 calories

ES chiffres sont relatifs a la produc-
tion d'un cheval-heure effectif,
correspondant a la transformation en
travail de 635 calories. On voit que les
pertes par I'échappement sont plus de
quatre fois plus importantes que celles
traversant les parois et la culasse. La
perte réelle a la paroi est donc trés faible
ainsi que nous I'avons toujours soutenu.
Sur un moteur de course par suite de la
détente rapide conséeutive a4 la grande
vitesse de piston, les résultats ne seront
pas inférieurs & ceux donnés ci-dessus et
P'argument présenté sur le désavantage
de la faible cylindrée unitaire n’a plus
grande valeur, la différence ne justifiant
pas de le faire entrer en ligne de compte.

F. DEB «(r1a




La Coupe militaire des Alpes en Italie
Nos lecteurs  se rappellent ecertainement

I'article dans lequel Sexé nous déeri-
vait cette épreuve de tourisme allemande o
la Reichswehr avait envoyé plus de 80 par-
ticipants  militaires. Notons, entre paren-
théses, que les impressions de notre collabo-
rateur ont été trés commentées dans Ia
presse d’outre-Rhin,

Ainsi que nous I'avons signalé ici, plusieurs
fois, les autorités militaires italiennes, elles
aussi, se préoccupent trés fort de dévelop-
per rapidement 'emploi intensif de la moto-
eyelette dans I'armée.

La photographie et Ia

description  de

I'épreuve militaire dite Coupe des Alpes,
que nous devons a 'obligeance de notre
confrére Molociclismo, caractérise bien « I'es-

prit ultra-moderne, pour citer ses paroles,
qui anime sur ce point le commandement
transalpin.

On remarquern que 'épreuve italienne
était purement militaire, que les motocy-
clistes délégués des régiments concouraient

strictement entre eux et sur le méme type
de machine, la « Guzzi .
Nous croyons, pour notre part, que Ia

méthode allemande de simple participation
a des ¢épreuves civiles est bien préférable,
car elle permet, avee le minimum de dépenses,
des compa ons plus instructives entre
machines et conducteurs civils et militaires,
avee la méme émulation sportive.

Quoi qu'il en soit, ces exemples venant de

I"étranger doivent attirer I'attention des
spheres compétentes,

L.\ Coupe militaire des Alpes dura une
semaine,

du 10 au 17 juillet, et se
disputa, sous forme d'épreuve de régularité,
avee un parcours quotidien d’environ 400 kilo-
metres. Vaste tour du nord de I'Italie, se
terminant & Rome et empruntant de m:
: routes_ et escaladant tous les cols.

Nous ne nous préoccuperons point des
equipes automobiles qui comprenaient 9 tor-
pedos « Fiat » et 13 camionnettes Spa
mais  seulement du détachement des
13 Guzzi » 500 ecme. et des 2 tris « Guzzi ».
conducteurs faient des soldats
délégués (4 la suite minations) par les
divers centres automobiles ilaliens. '

Le départ eut lieu 4 Fiume, le grand port
a_la frontiére yougoslave. Des zigzags com-

pliqués menérent les motoeyelistes militaires
travers les labyrinthes des vallées alpines
Pordoi,
Turin, Milan,

rles grands cols du
avee élapes a

du  Stelvio,
Vérone, ele.

La - Juwa

tehéeo-slovaque

- MoTe® REVUE

Des 13 partants, 12
arriverent a Rome. [}
n'y eut adéplorer qu'un
seul abandon et un seul
accident. Le ministre
de la Guerre, le général
“lait au con-
rivée, et [éli-
cita le vainqueur, le
soldat Della Fusine, qui
totalisa le  plus de
points.

I.('\

controleurs et
chronométreurs
ient des officiers.
Griace ala vicloire
de  son  délégué,
Coupe des  Alpes re-
vient au centre de
Udine.

Motos

Tchéco-Slovaques
L.\ Tehéco-Slovaquie

avait  envoy nx
Six-Jours Internatio.
naux, une équipe de  trois
dirigeait le vétéran de ce genre
Stokue.

Victime d'une erreur de parcours, il arri
quelques minutes trop tard, ipres la ferme-
ture du dernier contréle ! le dernier jour!!
a Grenoble!!'! Melzer, m: aré des buches
nombreuses, termina ; Vychodil, sur la trés
intéressante « Praga B. D. -, fut éliminé dés
le premier jour.

coureurs  que
d*épreuves

ETTE motocyelette de 500 eme. it bloe-
moteur est  extrémement intéressante.
La culasse, &4 un seul echappement, com-
porte deux soupapes commandées par un
double arbre & cames en téte. Cette réalisa-
tion, assez répanduc en p ttique automobile
et adronautique, n’a guére ¢té employée,
pour les motos, que par Le Vack sur certiins
des records et par « Bianchi -, en

ses trées rapides <

Iransversalement, transmission
rbre 4 came est également

motear place
par cardan.
en téte.

Nlll's avons
I'équipe

rencontre,  accompagnant

tehéco-slovaque, une  vieille
connaissance de Prague : il pilotait une
remarquable « combinaison s, toute chromée
et é llée rounge, qui faisait sensation aux

terrasses des cafés... Nous avons reconnu,
sous ces joveuses couleurs attelée, 4 un
lourd sidecar, notre vieille amie la « Wanderer
a cardan et cadre embouti, cachée sous un
nouveau nom Jawa a comme
disait N camouflée
d'un réservoir en  selle.
Une usine tehéque a
acheté & Wanderer tout
l"outillage de presse et de

machines-outils nécessaire
pour construire ce mo-
dcle. Elle I'a encore sen-
siblement amélio et Ia

Jawa connait en ce
moment, en Techéco-Slo-
vaquie, le plus vif sucees
commercial.

On  se pelle  quelle
brillante démonstration 'a

Wiunderer .J: lit
en France dans la seule

Q17

Le soldat Della I'usine vainqueur de la coupe dfs Alpes est félicité
par le ministre de la Guerre italien a larrivée @ Rome.

épreuve a laquelle elle prit part. Le toujours

souriant Texier fit le parcours sans toncher
a quoi que ce soil. IIs m'ont bien donné
la machine, m’avait-il dit au départ, mais

pas la notic
alors 7!

Il n'eut pas a se servir du moindre outil !
(Sauf pour changer un guidon rompu dans
une biche ! Que n"avait-il un guidon soupie )

avee la maniére de s'en servir

«>* CALENDRIER
INTERMATIONAL

VMalches

15 Match Belgique-Angleterre (U, V.
Liége).

15-16-17

Les Grands

Yaris-Bruxelles-Luxembourg

(M. .. France).
16 Grand Prix Brooklands (S. M.
G R. C.).
Belgique-France (L. ).

Match

Liége).

Mateh Hollande-Belgique (R. M. (..
Liége).

18 Match Luxembourg-Belgique (1
M. Anve

19 Match
Liége).

20 Match
Anvers).

21 Cote de Tatra-Pologne (Cham-
pionnat de la Montagne) (M. C.
Varsovie).

EN BELGIQUE

15 Courses Hippiques Sivry (A0, .

Beaumont).

Grottes de Han (A, M. €. Wavre).
15-16 A sterlé (A. M. C. Hesbaye).
15-16-17 A Verdun U. M. Namur).

Réservé (A. M. C. Bean-

mont). 1

A Verdun (M. C. Couilletois).

17 Exposit. Anvers (M. C. Rinche).
Exposit. Anvers (A.M, C. Wavre).

H(~|.L',i(|lu--ll:|liv (U. M.

Suisse-Belgique (17, M.
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1 tout le monde tenait bien sa droite,

que d’accidents seraient évités.
Nous voyons au contraire trop de con-
ducteurs se tenir obstinément au milieu
de la route et refuser de se rabattre
sur la droite pour faire place a celui
qui veut les dépasser. C’est particulie-
rement le cas des véhicules les plus
encombrants, autocars ou camions. Il
en résulte que non seulement la place
laissée pour le passage est trop restreinte,
mais que la visibilité est bouchée. Par
surcroit, le bruit assourdissant qu’ils
font peut empécher d’entendre le signal
d’un automobiliste qui vient en sens
inverse. Que de gens, dans des virages,
tiennent leur gauche ur garder la
corde, et que de collisions ont été le
résultat de cette malheureuse pratique.
D’autant que trop de conducteurs se
croient seuls sur la route ne prévoient
nullement I'obstacle qui peut surgir, et
négligent d’averlir de leur approche;
leur négligence est incroyable et faute
d’une police efficace, n’est jamais punie.

Négligence, disons-nous, plutdt que mau-

b

C'est une méthode qui tend a
devenir criminelle de maintenir le
*“ cambre ' sur les routes : beaucoup
d'accidents lui sont imputables.

wvaise volonté, car il est difficile d’admettre
que l'on puisse volontairement com-
mettre un double attentat et contre les
autres et contre soi-méme ! Il doit done
y avoir une raison consciente ou non
a cette attitude. Il n’y a pas lieu de la
chercher bien loin : c’est la cambrure
de la route, combinée au mauvais état
de la bordure de la route. L’automobiliste
qui veut tenir sa droite, doit fournir
un effort continuel et qui peut étre consi-
dérable dans le cas d’un poids lourd.
Le motocycliste lui, a peur du dérapage.

Dans les virages 4 gauche, qu’on devrait
frendre a lextérieur, on a la facheuse
mpression qu’on va chavirer ou déraper,
et ainsi aller, comme on dit, dans les
décors. Il y a encore sur nos routes
un trop grand nombre de virages inclinés
a contre-sens et ol plus d’un conducteur
inexpérimentlé ou imprudent s’est trouvé
déporté. Beaucoup trop de personnes
n'ont a aucun degré le sens de la route
et des limites qu’imposent a la vitesse
les caractéristiques de la route. Par
temps humides, les circonstances sont
plus délavorables encore et le revétement
de certaines chaussées, s’il nous épargne
des secousses, risque, par temps humide.
de provoquer des dérapages. Quand on
double une voiture, la cambrure de la
route est également une géne. Cela est
particuliérement sensible avec un sidecar
attelé a droite et vide. Il arrive méme
qu'un débutant sidecariste voulant con-
duire un sidecar comme wne molo solo,
essaie, inconsciemment de redresser la
machine en amorcant un virage vers la
gauche et se senle entrainé vers les
bas-cOtés. Il est donc certain que la
cambrure des routes constitue un grave
danger et particulicrement dans les
virages. Nous .n’avons pas qualité pour
discuter de son utilité au point de vue
de la conservation des chaussées. Est-elle
utile avec les nouveaux revétements
imperméables, comme elle I'était pour
les chaussées en macadam ? A I’étranger,
les routes sont plates et ainsi la sécurité
est plus grande. Ces chaussées seront-elles
moins durables que nos routes cambrées.
Formons donc des voeux pour qu’'on
trouve un systéme de revétement qui
ne soit pas dérapant par temps humide,
qui ne nécessite pas un systéme d’écou-
lement des eaux et aussi permette de
supprimer la cambrure. Et réclamons
instamment P'aménagement des virages,
entrepris d’ailleurs sur un certain nombre
de routes fréquentées.

Un peu de tout

P
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Gilbert est remis

E voila de retour & Paris. Je ne suis pas
remis de ma chute assez sérieuse, la
commotion m’ayant beaucoup déprimé et
surtout trés géné la vue que je n'ai pas encore
complétement retrouvée. Avant de quitter
Libourne, je suis allé voir ma machine, j'ai
tout retrouvé excepté mon casque Amo, que
ersonne n'a vu. Si par l'intermédiaire de
lolo Revue, il pouvait se retrouver, je serais
trés heureux. Je suis navré de mon acecident
arrivé je ne sais pas encore comment, je nai
aucun souvenir de ce qui a pu se passer.

La moto
contre les grands express européens

oN ! ce n'est pas & un passage a niveau

ouvert au mauvais moment! que la
supériorité écrasante! de I'un sur I'autre a
éte démontrée.

— Nous recevons de Copenhague une
carte d'un de nas fidales lecteurs, M. Chaping,
pianiste, qui effectue depuis deux ans tous
ses déplacements professionnels &4 moto:
L’hiver a Nice, le printemps & Biarritz, il
s’en va trés tranquillement a Copenhague,
ou aux bains de mer suédois d’en face remplir
ses engagements pour la saison estivale.

Et, se rappelant au souvenir d’un de ses
camarades parisiens, Gilletiste comme Iui et

nd admirateur du Danemarck, il I'invite
a un verre d'acquavit a son prochain passage
au long de la Baltique, que ce touriste décrit
avec enthousiasme, dans nos colonnes.

E nombreux lecteurs nous adressent des

manuscrits de leur conception : s'il y
a dans le tas de remarquables textes, il y a
aussi, contre, de plus remarquables sot-
tises. ﬁa:essorl que nous ne pouvons, ainsi
que nos confréres, envisager un accroisse-

ment de nos frais généraux, par le retour de |,

tous ces manuscrits inutilisables ou inutilisés.
De plus, I'envoi 4 un journal d’un manuscrit
I'est toujours aux risques de I'expéditeur ; en-
fin, la formule traditionnelle : les manuscrits
non insérés ne sont pas rendus, est aussi en
honneur dans nos publications. Cependant,
pour montrer que Mofo Revue est la grande
famille qui veut contenter tout le monde,
nous publierons succincltement fici régulié-
rement les indications des manuscrits sérieux
recus, soumis 4 notre comité de rédaction et
susceptibles (ou non) d'étre pris en considé-
ration et insérés : ce sera I'unique réponse
aux lettres qui, sans cesse, nous arrivent sur
ce cas journalier. Done, expéditeurs de manus-
crits, conservez-en le double : rien ne vous
sera réexpédié, inséré ou non et lisez la liste
des envois regus :

Envois regus

Griffet (Montrec), Mecknés ; X... (Paysan
du Danube), Superbe occasion ; Gournard,
Sauvée par le sport; Bracquemont, Rouge
aux lévres; Squirre (Torrés), Cette bonne
tante ; Astoul, Moto de Janlou; Besson,
Malin et demi; Theillac (Hurluberlu),
Motard-Sancho, Querelle ; Anonyme (Lille),

Je veux une moto ; Sardou, Reflexions ; Jean
Gascogne (n'a envoyé que la 1t¢ partie),
Revente ; ©O. Mureau, Enfrelien routier:;
Valentin (avec documents), Le Cyclecar;
Palau, Traditions ; Bem, Ma molo.

er en insra

notre secrérariar

NT une communication & leur disposi-
tion a notre seerétariat, qu'ils pourront
retirer le jour & leur choix :
Naas de chez Gnome-Rhone (lettre):
Escargot M. C. (petit colis); Boell Robert
(une lettre et un colis).

La motocyclette et 1a douans

eAvcouPr de douaniers sont motocyclistes
mainlenant. Et Mofo Revue a, parmi
eux, de fidéles lecteurs...

Notons, avee plaisir, dans le programme de
réforme douaniére élaboré par le Syndicat
des fonctionnaires des Douanes, le projet
d’organisation d’une sdreté douaniére trés
mobile et bien outillée, avec « des équipes
volanles et des motos rapides». Voici 'avis
des experts et des intéressés en la matiére.
Qui doulerait de I'utilité de la moto, maniable,
peu visible, passant partont, en forét, en mon-
tagne, par les senliers de contrebande !! pour
la surveillance des frontiéres?

Soulignons, également, le veeu du personnel
que la douane ne soit plus 'organisme ronti-
nier, laquin, gaspilleur de son lemps el du
temps de ses « clients, mais devienne la
porte accueillante du pays » ! — Ainsi soit-il I!
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N nous signale un lamentable acci-

dent dans lequel un motocycliste a

trouvé la mort. En pleine vitesse,
a la suite d'un choc, I'axe de la roue avant
s'était dégagé des pattes de la fourche et
la roue vint se coincer contre le garde-boue
d'on la chute fatale. Nous avons depuis
examiné quelques machines et trouvé que,
malheureusement, ce cas n'était pas isolé
et que la fixation de la roue avant de cer-
taines motos, méme trés rapides, laissait a
désirer, que l'axe était simplement main-
tenue sur des pattes ouvertes par un épau-
lement d'une part et un écrou. Certes le
devoir de tout bon motocycliste est de véri-
fier le serrage des écrous a fréquents inter-
valles. Toutefois, sur mauvaise route, les
écrous se desserrent rapidement et il faut
d'autre part, compter sur la négligence des
conducteurs.

On ne peut bien entendu pas songer a
employer un axe simple et des pattes fer-
mées puisque, d'une part, un hercule lui-
méme ne pourrait écarter les fourreaux
de la fourche et que démonter un de ceux-
ci est un travail assez long. D'autre part,
il ne peut y avoir de sécurité que si |'axe
ne peut quitter la fourche méme si les
écrous sont partis. Assurément il se pro-
duira un flottement mais dont on pourra
s'apercevoir dés que I'écrou commencera
a se desserrer. On ne risquera plus I'acci-
dent, qui avec les pattes ouvertes est pos-
sible des que I'écrou est légérement des-
serré. Il n'y a .qu'une ressource, c'est la
roue a broche qui est non pas seulément
d'un démontage plus aisé, mais qui nous
offre toute gafantie de sécurité. Certes,

Hélas! un accident
récenl nous a per-
mis de constater...

Montage trop courant de la roue avant : le

danger dans un trou est indiscutable : on doit

vérifier, en cas de tel montage, tout jeu a ce
sujel. .

Le moyeu a broche u tendance s’imposer.

9l9

on créve rarement a l'avant, et on peut
prétendre qu'il est inutile de faire les frais
d'une roue démontable, nécessairement
plus coiiteuse, mais sous le rapport de la
sécurité, il n'y a aucun doute, la roue a
broche constitue la solution indispensable.
Sans compter qu'on peut arriver aux roues
interchangeables si commodes. En solo, on
peut ainsi sans difficulté interchanger de
temps & autre les roues pour égaliser
l'usure des pneus. En sidecar on peut

Ce que tous les consiructeurs devraient étudier 3
une rondelle de sécurité dont le méplal s’encastre
dans le logement circulaire prévu : aucun souct
en pareil monlage : les quelques secondes de
supplément de travail occasionné en cas de
émontage, valent bien une vie humaine.

emporter une roue de rechange qui évits
des réparations fastidieuses sur le bord da
a route.

La roue amovible a broche, avec de
grands papillons dispense d'ouvrir la
trousse a outils pour y chercher une clé.
On n'a plus aucune excuse pour se dis-
penser de vérifier le serrage. Et méme si on
est assez négligent pour ne pas le faire, du
moins on se trouve a l'abri d'un grave
accident. J. MELLIER.

. Le_ stationnement

IL fut un temps oit les mtnicipalités

mettaient un  plaisir quasi-sadique a
persécuter les malheureux automobilistes
qui désiraient arréter leur machine sur la
voie publique tout stationnement était
rigoureusement interdit. La sanction était
I'inévitable procés-verbal, si cher aux maires
de province. Aujourd’hui, heureusement
tombée en désuétude, cette pratique prend
une nouvelle forme sous les espéces de taxe
de stationnement prélevée a raison du
dépot dans des lieux appelés, avee plus ou
moins de raison, « parcs »,

Nous voudrions essayer d'éelairer la
religion des usagers sur les problémes que
souléve le stationnement d’'un véhicule
sur la voie publique.

Toute la question repose sur deux arréts
du Conseil d’Etat. Cette haute juridiction
établit une distinction rationnelle entre
le sta’ionnement et Parril. Le stationnement
ne peut étre interdit d'une facon générale et
abstraite sur tout le territoire d'une com-
mune, mais le maire, en vue de sauvegarder
la séeurité générale, peut prendre un arrété
Iinterdisant dans certaines rues ou places

déterminées. En  outre, il peut affecter
certains  emplacements au épot  gratuit
ou payant des véhicules. Nous attirons
particuliérement I'attention sur ce fait,

savoir que, lorsqu'un parc de stationnement
payant est établi. du fait que l'usager a
acquitté le montant de la taxe et a recu

son ticket, la commune ou le concessionnaire
sont responsables des détériorations on
du vol qui peuvent advenir au véhicule
objet du dépdt. C’est Ia une chose dont bien
peu semblent se soucier, du moins si nous
en jugeons par la facilité avec laquelle on
retire une voiture d’un parc et surtout
I’humeur accommodante de ceux dont Je
véhicule a été « emprunté » pour quelques
heures ou quelques jours et trouvé a des
centaines de kilométres du lieu de I' « em-
prunt s 11 est & souhaiter, dans I'intérét
¢ tous, que, dans de semblables organisa-
tions, la surveillance soit effective et que le
préposé ait un role plus étendu que celui
qui consiste & percevoir la taxe !

L'ARRET ne peut étre en aucune fagon

interdit et ne peut donner lieu a Ia
erception d’aucune taxe. Ici il ¥ a donc
iberté compléte pour I'usager, mais cette
licence est pleine de surprises. Ou finit
I'arrét, ot commence le stationnement ?
Nous croyons pouvoir dire w'il ¥y a Ia une
simple question de fait. 1] nous semble

" abusif dc

baptiser arrét Pimmobilisation
d'une moto pendant trois quarts d’heure
devant la terrasse du café ot son proprié-
Laire déguste force cocktails ; il parait exagéré
d’assimiler au stationnement quelques mi-
nutes d’immobilité. Nous pourrions citer
le nom d’'un de nos plus grands et plus sportifs
constructeurs d’automobiles qui s'est wvu
gratifié d'un procés-verbal pour avoir arrété
quelques instants sa somptucuse voiture
sur la place d’une ville du Midi. 11 est hors
de doute qu'on ne peut exiger d'un agent
de police la subtilité d’un conseiller d’Etat,
aussi, dés que I'arrét dépasse le temps néces-
saire & 'embarquement ou au débarquement
d'un passager, est-il possible qu'un fone-
tionnaire trop zélé voit la matiére a contra-
vention. Nous ne citerons ?’ue pour mémoire
I'arrét résultant d'un cas de force majeure,
tel gue, accident, panne d’essence. crevaison.
Dans une telle situation jamais les éléments

constitutifs de la contravention ne se trouvent
réunis.

QUELQ\JB libérale que soit la jurispru-
. dence du Conseil d'Etat, on peut juger
qu'il y a encore place pour des tracasseries dont
nos motocyclistes peuvent étre les victimes.
Ajoutons qu'il n’est peut-étre pas trés prudent
de_jeter tout de go a I'agent verbalisateur :

Je ne stationne pas, je m’arréte » celui-ci,
mal informé, pouvant ignorer cette subtile
distinction et croire que le contrevenant
ou prétendu tel, se paye sa téte, ce qui est
mauvais & tous 'es points de vue.

Henry P. BOURJADE.
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Collisions

EAvcour des accidents de moto-
elette sont le résultat de colli-
sions avec des voilures et des camions.
II n'en faut pas plus pour prétendre que
la moto est dangereuse, que la direction
en est incertaine et que le motocycliste
est en somme projeté par sa machine
sans avoir la possibilité de se redresser.
Il serait un paquet humain attaché a
une machine fatale et incapable de la
diriger. Quand la moto est montée en
tansad, on affirme que la présence du pas-
sager donne du ballant 4 la machine et
qu’il est impossible dans ces conditions
de suivre une trajectoire rectiligne. Ce
sont la des balivernes.

De tels accidents ne sont nullement
imputables 4 la machine mais au con-
ducteur ou aux aulres usagers de la
route. On remarquera tout d’abord
que beaucoup de ces collisions se pro-
duisent la nuit. Trop de motos n’ont
qu'un éclairage insuffisant et ainsi un
obstacle mal éclairé ne peut étre apercu
que trop tard. Fort heureusement, le
temps n’est plus loin o0 les motos seront
livrées d’office avec un éclairage élec-
trique puissant. L’éblouissement par les
phares d’une voiture venant en sens
inverse est également des plus dangereux.
Mais la moto en elle-méme n’a rien a voir
a cette alfaire. Des coliisions ne se pro-

duisent-elles pas dans les mémes con
ditions entre voitures automobiles ?

Il faut avouer aussi que trop de moto-
cyclistes se laissent griser par la vitesse
el perdent le sens des réalités. Cette
expression de griserie de la vitesse [ait
hausser les ¢épaules aux vieux motocy-
ciistes qui a4 toules les allures conservent
le contrdle de leur personne et de leur
machine, mais pour les débutants et les
conducteurs nerveux, celle ivresse existe
réellement. Ille les enlraine a courir
des risques inutiles el @ ouvblier tous les
dangers de la reoute. Maic qu’y peut la
motoeyeletle celle-méme ? Et d’ailleurs,

les automobilistes sont-ils exempts de
cette sensation?Ils doublent sans s’assurer
que la route est libre, prennent des
virages a gauche, ne prévoient pas
qu'une vache peut sortir d’un champ ou
un autre véhicule déboucher d’un croi-
sement. Mais il est évidemment ridicule
de s’en prendre 4 la motocyclette de ces
imprudences et de ces maladresses. On
construit des machines si  parfaites
qu’elles répondent d’une maniére absolue
a la volonté de leur conducteur. Que
peut-on exiger de plus ? Si un mécani-
cien de chemin de fer brile les signaux
et qu’un accident se produise, en rend-on
coupable la locomotive, tout comme les
anciens qui inculpaient de meurtre non
seulement le meurtrier mais 'arme du
crime? Cela est évidemment absurde et
wvant  de  publier des commentaires
ridicules sur la motocyeleite dangereuse,
les scribouillards de certaines feuilles
de choux ne devraient-ils pas réfléchir
un peu. =

Mais la moto dangercuse c’'est le
théme du jour, celui qui fait pamer d’aise
M. Joseph Prudhomme ou_sa réincarna-
tion moderne, quand, le pince-nez de
guingois sur un nez rubicond, il lit son
Journal et se sent envahir par une béate
somnolence. -

Encore une fois, il n'y a pas de moto-
cyclette  dangereuse, mais des moto-
cyclistes imprudents, des.automobilistes
maladroi.s, des charretiers ivres, des
pi¢tons distraits. La molo est parfaite-
ment docile et va exactement ol la
conduit son cavalier. On peut méme dire
que, dans une circonstance critique, elle
permet, griice a son faible encombrement,
4 son accélération merveilleuse et a sa
maniabilité, elle est I'engin qui permet
le mieux de se lirer d’affaire.

Comme il faut néanmoins tabler sur
le pis et compter sur la faute d’autrui
el méme sur une étourderie personnelle,
ondevrait se faire une régle de porter un
rasque protecteur. Que d’accidents mor-
Ltels n’auraient eu que des suites anodines
si on avait observé cette simple précau-
tion. Il y a d’ailleurs des casques pro-
tecteurs fort élégants. Un bon casque
protecteur est la meilleure garantie
que nous puissions avoir contre les
accidents graves.

Nos Agents

Graphitez vos chaines
vE de lettres nous recevons de nos lec-
teurs sur le graphite. Patience! vous
serez amplement servi sous peu ; aujourd’hui,

Le Collographol, une jois dans votre boite de
vilesses...
nous vous présentons en prime le Collo-

graphol, le flacon-dose de lubrifiant graphite
colloidal qui va vous permettre d’avoir enfin
une séeurité absolue de marche ; en employvant

un peu de graphite avec votre huile de grais-
sage, vous déposez, en effet, une sorte de
pellicule sur le métal qui ne connait aucune
rupture par suite de sa ténuité extréme ; de
trés loin en trés loin, vous opérez une potion
a volre moteur, Quant & vos chaines, voila
enfin le produit révé qui vous supprimera
I'usure prématurée et les ruptures imbéciles
sur la route. Enfin, il est nécessaire d'en
mettre aussi une dose dans votre boite de
vilesses qui est délicate malgré sa solidité
proverbiaie. Allons, graphitez !

Avec la graisse graphitée Kervoline, plus de
rupture de chaine.

Un tri-moteur

LA\ Maison Bealé recherche un conducteur

de tri-moteur, ayant grande expé-
rience.
S'adresser directement.
Lache anonyme
EVONS-Nous infliger ce qualificatif au

charmant jeune homme qui signe Larty,
qui  nous demande des renseignements
urgents sur quatre marque: de motos et qui
oublie de donner son adres.e ?

Logique

ORSQUE vous ¢étes souffrant, sans savoir

au juste ce que vous avez, il est préfé-
rable de demander Pavis de votre docteur
plutdt que celui de votre tailleur. Votre
garagiste est au courant de tout ce qui se
fail au point de vue automobile, ne craignez
pas de lui demander ce qu'il pense du nou-
veau « Dunlop Forst s

Précisons

LA suite de notre article sur éclairage

¢lectrique, précisons que les projec-
teurs Marchal qui équipent les motocyelettes
sont l: le Standardcode n® 35 et le Trilux
n" 146,




LE COMPTEUR E.D.

L n'y a pas beaucoup de marques d'indi-

cateurs de vitesse, aussi nous n'avons pas
souvent l'occasion de donner des apercus
sur les nouveautés, dans cet ordre de méca-

Le type sans journalier el son
grénement latéral.

systéme d'en-

nique. La faveur qui se manifeste en ce
moment en faveur du Compteur E. D., nous
autorise a en dire quelques mots.
en effet 10 ans, un petit bonhomme,
M. Déchelette, simple ouvrier de la banlieue
parisienne, eut I'idée de construire, selon
ses golits personnels, un compteur de vitesse
pour motos, et il fut tout étonné de I'excel-
lence de sa combinaison:il le fut plus encore
de se trouver fabricant de compteurs. avec
son petit outillage, il en fit un, puis 10,
puis 100, puis 10.000, etc.
A\‘.\NT acheté avee le bénéfice laissé par
ses  premiers compteurs un outillage
de plus en plus approprié, il se trouve actuel-
lement a la téte d’un petit atelier. oit 45
ouvriers et ouvritres travaillent sous s:
direction personnelle, & la con.ection unique-
ment du compteur de vitesse pour motos
ou pour autos : e'est dire 'excellence de cette
conceplion.
E compteur E. D. est sentiellement
mécanique et physique: aucune réali-
sation magmétique ou chimique; seul un
volant constitué par un balourd, beaucoup
de recherches, un ressort, constituent la
partie gyroscope.C'est done un type centri-
fuge: un axe entrainé i sa partie inférieure
par un flexible, cet axe tourne sur le rou-
lement & billes entre deux entretoises : aussi
I'usure de cet axe est inexistante. Un anneau
pivotant autour d'un petit axe qui traverse
perpendiculairement un grand axe, le fait
mouvoir au moyen de deux petites biellettes
articulées, d'un bout sur [Ianneau et de

-
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I'autre sur la glissiére & collerette. Le ressm:t
du balourd est en fil d’acier trempé et éprouvé,
enroulé &4 un pas exactement calibré ; sa

longueur et sa résistance ont été étalonnéeg
minutieusement.

Janneau balourd en temps de marche
sous I'effet de force centrifuge tend i prendre

Le modéle a journalier avec boulon de rappel
automatique a 0.
On apergoil de chague cite du ressort le balourd
qui sert de régulateur.

une position perpendiculaire & I'arbre et elle
entrainera la glissiére contrainte de cre
Ia résistance du ressort. Ce dernier se com-
prime donc sous I'effet de cette force, per-
mettant a la glissiere de se rapprocher de
I'axe de lanneau. Ce cas permet d'utiliser
le déplacement rectiligne que I'on a pour
actionner I'aiguille indicatrice, r le levier,
etun galet solidaire dela glissiére vient action-
ner une crémaillére laquelle engréne un
petit pignon portant Paiguille. Le déplace-
ment sera toujours le méme, pour une méme
vitesse dans toutes circonstances étant inva-
riablement point mort de Panneau, résis-
tance du ressort, rapport du pignon, rapport
de la erémaillere, bras de levier transmetteur.
Repérer ensuite sur un cadran est la chose
la plus aisée.

U point de wvue client, les résultats seuls

complent: nous avons des totalisateurs
jusqu’a 100.000 kilométres, et le journalier
Jusquta 1,000 kilométres avee remise a 0.
Il ¥y a deux modéles au choix de 'acheteur.
Ce sont des tambours chiffrés qui indiquent
les kilométres, ils sont solidaires du mouve-
ment de Uindicateur, tout simplement par

Si vous ne savez que faire....

‘s motocyclistes - ne savent parfois ou

s'adresser  pour certaines réparations,
modifications, transformations qui sortent
du domaine courant, soit que leur moto
soit hors série, d'un modéle périmé, soit
que la piéce utile manque en stock et exige
«Lw délais de livraisons excessifs, soit enfin
qu'une usure prononcée exige I'intervention
de la machine-outil ou de I'ajusteur. Il y a
cependant  des spécialistes en la matiére
et parmi eux, M. P. Chapis vieux motoriste
capable  de dépanner et de remettre en
état toutes les machines. Une vieille expé-
rience et un outillage moderne sont ses
deux collaborateurs directs et qu'il s'agisse
de pistons, de soupapes, de bielles, de
lindres, de rectification, de réalésage, de
régulage, de <oudure, etc. M Chapis vous
tirera d’embarras, aux meilleures conditions
et dans les plus brefs délais. que vous avez
une moto, un cyelecar, une voiturette.
Cherchez son adresse dans Molo Revue,
notez-la dans votre répertoire, vous aurez
un jour, besoin de lui...

Toujours a la page

MnTn Hall toujours 4 la page. représente

non seulement les marques les plus
cotées : Gillet - Herstal, Saroléa, Aleyon,
Monet - Goyon, Motobécane, Sover, ete..
mais posséde également un choix d’oceasions
garanties alement  sélectionnées.  Neuf
comme ocecasions se vendent aux conditions
les plus avantageuses ;: outre le choix des
motos, vous trouverez c¢n Moto-Hall une
agence capable de suivre votre machine,
de l'entretenir, de la réviser, de la réparer
de la mettre au point, de la munir des meil’
leurs accessoires et toujours dans les condi’
tions les plus avantageuses de la place

Connaissez-vous Moris ?

oris est un ancien de la moto, qui vend,

reprend et répare a4 des prix raisonna-
bles, il achéte, échange au mieux toutes
motos modernes, en un mot, fait toutes les
transactions commercinles relatives a la
moto. Vous pouvez done chez lui, trouver en
nevfl et en oceasion une machine 4 votre
2ot soit 2 acheter soit a échanger. Connais-
sez-vous Moris ? Cherchez-le bien dans les
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une vis sans fin et une roue dentée. Ce mou-
vement est la relation qui doit exister entre
les vitesses des roues et les rotations de ces
tambours. Comme tout le monde le sait,.
ceci est « I'enfance de l'art -, done aucune
difficulté de ce coté. On sait que c'est une
simple bielle qui transmet les mouvements
journaliers du totalisateur.

La prise sur la roue avanl, toute de simplicité
el solidité.

ENI—'I.\'. dans cet appareil, sous simple
pression du bouton, le journalier se
déclanche par suite du spiral fixé d’un coté
au centre de l'axe et libre de I'autre coté.
Le montage du flexible est des plus simples
en effet, car il n'y a pas de ces vis, qui
demandent des doigts de fée pour les mani-
puler. Vous ajoutez le bout du flexible a
I"'embout correspondant et une simple coquille
est vissée pour maintenir les deux. La cou-
ronne est da type horizontal et non type
vertical, comme dans les autres, d'oil sim-
plicité extréme. Sa présentation est coquette,
noire avec chiffre blane, ou Pinverse an
choix, le noir se porte beaucoup mieux.

Ilexisted ailleurs d’autres systémes : I'un est
plus cher, plus mécanique et plus compliqué,
'autre moins cher, a transmission est
horizonta.e, mais non vertica e. Une chose
curieuse, c'est la plus chére qui se vend
le plus couramment.

Si_nous avions 4 équiper notre machine
de E. D., nous choisirions la moins chére,
pour I'excellente raison qu'elle ne présente
pas d'organes de renvoi, par contre elle est
moins compliquée et & notre avis plus solide.
Comme on le voit par cet exposé, le compteur
2. D. est un excellent appareil qui se répandra
de plus en plus dans notre sport. — M, A.

50 premiers numéros pairs du boulevard de
Charonne.

Aprés les Six Jours

A France s'est bien comportée aux Six-

Jours Internationaux. On vante, avec rai-
son, la belle tenue des firmes vainqueurs : Monet
Goyon, avee Debaisieux, Sourdot : Terrot,
avec Coulon et Fraichard ; Aleyon, avee Jol-
Iy... Trés bien, mais pourquoi ne pas mettre
en valeur certains fabricants d'accessoires
(oh ! le mot inexact... ce serait : nécessités !)
tels que la bougie Marchal qui équipait tous
ces vainqueurs.

Le tansad et la selle E. N.
LE tansad I5. N. est caractérisé par son
assise souple et tout & Ia fois réglable
suivant le poids du passager. La selle . N,
est de méme conception : voila pourquoi E. N.
rencontre un succés sans cesse grandissant.

A véritable selle k. N. est marquée de ces

initiales : n’oubliez pas, lorsque vous
la commandez en méme temps que volre
machine, d’exiger cette marque de fabrique
el non une autre, sous pretexte quelcongque.
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Allumage du quatre-cylindres
UCUNE difficulté non plus en ce qui
concerne la magnéto. Il nous faut
deux étincelles par tour. Par con-
séquent, la magnéto doit ici tourner
au régime du moteur. Reste a envoyer
le courant aux bougies voulues. Cela
est réalisé au moyen d’un distribu-
teur qui, lui, tourne deux fois moins vite.
Un charbon passe successivement sur

Magnéto pour moteur 4 cly-
luulrgs ; le couvercledu dis-
ribuleur a élé entené,

Le disiributeur S.
E. V, pour 4 eylin-
dres pour I"allumage
par balterie,

Voici Pensemble du distributeur el de la magnéto
S. E. V. iype de moteur 4-cylindres.

uatre plots auxquels aboutissent les fils

ge bougies. Si un plet est relié a la bougie1,
le suivant sera relié a la bougie 3, le sui-
vant & la bougie 4, le suivant a la bougie 2.
Ces plots sont d’ailleurs numérolés sur
le boitier du distributeur. S’ils ne I’étaient
pas, cela n’aurait aucune importance. 1l
suffirait de régler la magnéto pour que
I’étincelle se produise au cylindre 1, puis
de brancher,sur le plot suivant, le fil de
la bougie 3 et ainsi de suite. On peut
commencer par le cylindre arriére et
numéroter les cylindres a partir de
celui-ci, ou bien commencer par le
cylindre avant, cela n’a encore aucune
importance.

L’entrainement de la distribution peut
se faire par engrenages ou par chaines.
Bien entendu, nous pouvons avoir I’arbre
a cames en téte. Nous n’avons pas a dis-
cuter ici les avantages ou les inconvé-
nients des divers systémes de distribution
puisqu’ils sont les mémes sensiblement
que dans le cas des monocylindres.

Graissage
IEN que ce ne soit pas une solution

absolument nécessaire, la réserve
d’huile des quatre-cylindres se

trouve au fond du carter. Dans le

systéme par barbotage
qui n’est plus guére
employé, les tétes de
bielles ou une cuiller fi-
xée aleur extrémité bar-
botent dans des augets
ol une pompe, généra-

lement & en-
grenage, en-
voiede I'huile.
Le trop-plein
retombe dans
le carter. Aux
régimes ac-
tuels, il est
préférable
d’envoyer
I'huile aux teé-
tes de bielles
par un vile-
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Pompe de graissage com-
mandée par came.

Autre snstéme de qgraissare sous
pression avec pompeen élévation
e fillre de pelite dimension.

Pompe a huile par
engrenage el piston,

Autre pompe d engrenages.

brequin feré. L’huile est amende aux
paliers du vilebrequin dans une gor-
ge en communication avec un tron
du vilebrequin, puis des canaux inté-
rieurs l'ameénent aux tétes de bielles.
Dans le cas de vilebrequins a4 deux paliers,
I'huile arrive tout d’abord aux deux
coudes extrémes, puis aux deux coudes
centraux, et l'on constate assez souvent
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Systéme de graissage sous pres-
sion avec pompe immergée el
filtre de grande dimension.

delégéresinégalités de grais-
sage. Avec Lrois paliers,
I'huile arrive également au
palier central et la réparti-
tion est parfaitement égale.
Si on employait des tétes de bielles &
rouleaux, il faudrait employer le systéme
A Lrois paliers.

0uUs avons vu que le réglage de la
N distribution d’un quatre-cylindres

ne présente aucune sorte de diffi-
culté. On peut en dire autant de
I'entretien et en particulier du décala-
minage. Les quatre-cylindres sont monlés
avec des culasses détachables. L’opé-
ration est peut-étre un peu plus longue
qu'avec un monocylinire, mais elle est
moins fréquente., — H. P, BORESTROKE,
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Es discussions, les pro-
jets, les eriliques relatifs
au cyclecar, qu'on vou-
drait opposer a la voilurette
(5 CV, par exemple), nous
vaines. Celui qui achéte
car le fait en général
veul avoir deux places cote a cote
dans son engin, qu'il recherche
un peu de protection contre les intem-
péries, qu’il veul étre stable, ete... Cest
pourquoi il n’achéte pas une moto, ou
méme c¢’est pourquoi il I'abandonne.

Mais ce nouveau cyclecariste est, ou
_ bien a tendance motocycliste, ou bien

a tendance aulomobiliste ; dans ce der-
nier cas, le cyclecar n'est pour lui qu'un
pis-aller ; vouloir lui donner un cyclecar
qui lui plaise est impossible, les maisons
qui s’y sont essayées en sont arrivées a
la voiturette, elles ont mis plus ou moins
longtemps, mais ¢a v est !

Le vrai cyclecar, lui, est fait pour le
type a tendance motocycliste, c’est-a-
dire pour le sportif qui se moque du
démarrage électrique, des vilres protec-
trices et de bien d’autres détails.

A notre humble avis, tous ceux qui
font des cyclecars onéreux se trompent :
leur clientéle leur opposera toujours la
Peugeot, la Rosengart, etc., et elle
finira par y aller. Si ce cyclecar onéreux
est trés rapide, alors il aura pour lui les
sportifs qui ne veulenlt pas de la moto
pour une raison quelconque et qui peuvent
mettre 12 a 20.000 francs dans un engin
qui grattera tous les rampants qu’on
rencontre sur les routes.

Ceux qui ont raison, ce sont ceux qui,
voyant un couple en tansad ou en
sidecar, se disent : « Je vais leur faire
une bagnole qui ira aussi vite et ne

semblent
un cyle-
parce qu’il

Et I'avis de celui-ci ?

easnsasrenst

MA préférence irait au deux-temps parce
qu'il est le plus simple, le plus souple
et le plus robuste, et que, par conséquent, il
demande le moins d’entretien. Ceci est en
effet une chose appréciable, car il ne faut pas
oublier que le propriétaire du cyclecar n'a
généralement que peu de temps a consacrer
a I'entretien de son véhicule, et que, cepen-
dant, il doit pouvoir U'entretenir lui-méme.

Voici, & mon avis quelles devaient étre les
principales caractéris-
tiques de ce moteur
deux-temps. Deux cy-
lindres verticaux, cote
a cote, cylindrée 750
cme., si possible,
minimum 500 cme.
culasse détachable,
ventilateur aidait au
refroidissement.

Ce moteur devra étre
particulidrement bien
étudié au point de
vue facilité de départ,
consommation, rende-
ment, robutesse, cte.

Afin  de tirer le
meilleur parti possible
de la cylindrée rela-
tivement faible donton
dispose, je crois que
trois vilesses sonl in-
dispensables tout
autant que sur la moto, sur laquelle
elles sont adopltées d’une facon génerale.

Jécarterais volontiers le démarrage
électrique, car en plus du supplément
de prix, je crois que ses avantages ne

F

Dans le Val de Cuzans : remarquez
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coltera pas tellement plus cher! »

Nous avouons que c'est le Morgan
qui nous scmble aveir la mcilleure solu-
tion. Sur bonnes roules; nous ne lrou-
vons rien a y redire, élant donné que
son prix ne doit pas élre augmenté,
mais sur mauvaises routes, il faut des
27 x4 et puis... si les ressorts 4 boudin
de I'avant étaient remplacés par un long
ressort transversal qui s’arliculerait aux
coulisses par des jumelles, la suspension
avant serait peut-étre plus douce.

Question esthétique, il est dommage

compensent pas les ennuis qu'il ocea-
sionne.
La transmission serait naturellement

cardan et le chiissis & 4 roues, selon la for-
mule habituelle.

Voici comment je verrais la carrosserie :
torpédo, genre sport, mais sans intransigeance
sur ce point ; prévu pour trois places : deux
places cote a cote, mais siége du passager
mobile et pouvanl se reculer suffisamment,
afin de permettre occasionnellement d'ins-
taller un strapontin confortable. Un coffre

devrait étre prévu a Iarricre dans la car-
rosserie, et le toul complété par une capote
bien comprise.

entrefilel a la page 925.

la boite a outils qui fait objet d’'un
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que la queue arriére des modéles Sport
n'ait pas l'allure des Grand Sporl : si
la roue était cachée par des panneaux
mobiles, le prix ne serait peut-élre pas
trés modifié. Ce qui est triste, c’est que
I'esthétique soit allée jusqu’a faire sup-
primer la plate forme arriére des modéles
un peu anciens, clle nous permet en
voyvage d’emporter deux valises. Que
font-ils, les élégants & pointe de course ?
Ils innovent des moyens de fortune ou
bien ils ne voyagent pas! Fh bien! ils
ont tort, car ce vieux petit Morgan roule
sa bosse comme une voiture.

Bref, les défauts de notre cyclecar-
type sont la suspension, I'esthélique de
I'arriére, auxquels on peut ajouter les
chaines (mais elles ne donnent d’ennuis
que lorsqu’clles sont vieilles), le démar-
rage dur (évidemment, méme Lien
réglé, le moteur ne pourra guiére élre
lancé par une femme), les deux vitesses
et I'absence de marche arriére (cependant
les deux vitesses suffisent, une premiére
bien démultipliée n’est ulile que pour les
acrobaties, d’ailleurs, n'est-ce pas, c’est
grice a cette simplicité que le prix
d’achat est si bas), le manque de pro-
tection du moteur (la, il faut étre pré-
voyant et ne pas le laisser arréter si I'allu-
mage est trop mouillé), la direction
dure, etc. Mais que voulez-vous, c’est
un cyclecar! Achetez une voiture si
vous ne pouvez vous y habituer.

Mais surtout qu’on ne touche pas a
ce bon gros moteur, si régulier, si lent
ou si rapide, selon votre gré, ce bon gar-
con qui vous emmeéne toujours bon trein,
qui ne chauffe jamais, qui se moque des
cotes et est toujours vainqueur des
« bocaux » a quatre roues qui rigolent
en bas mais jamais en haut! Il n'y a
que les bien belles voitures qui gagnent
et les fines motos, mais elles ne sont pas
si fréquentes dans les raidillons qu’on le
croit !

H. CHARPENTIER.

La suspension devra étre bien étudiée,
c’est un point faible sur beaucoup de voi-
turettes ; je crois qu’il v aurait avantage a ce
que la voie soit la plus large possible, ce qui
du reste serait également avantageux au
point de vue stabilité, Le prix d'une machine
ainsi construite ne devrait pas excéder
8.000 francs. Coucnox, Guéret,

A nos constructeurs

M. Frédéric Bares, & Lambaréné par Port-
Gentil au Gabon 1s "Afrigue Equatoriale
francaise, serait heureux de recevoir de
tous les constructeurs de cyclecars une
documentation sur leur fabrication en vue
d'un achat éventuel.

’
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.. cue l'on prépare
en vue de la saison
prozhaine, un certain
2-cylindres 50 x 90,

ma

qui aurait en moto
'intention de faire
coneurrence au coms

presseur Cozette.

.. qu'une certaine
maraue, tout en re-
connaissant 'efficacité
d'un nouveou silen-
cieux, ne Paurait pas
acceplé par ce que
justement trop silen-
cieux el, par suite, ne
couvrant plus assez les
bruits peu szréables
d’'un mécanisme trop
bruyant.




Félure

J'ai une B. S. A., type armée @ cour-
) roie (4 HP 1'.) dont la cuvelte de direc-
* tion est fendue, et cette derniére n’étant
pas interchanqeable, car elle fait partie du
cadre, je vous demanderais quelle réparation
il paut miecur y faire : soudure autogéine ou
brasure ? Pierre CouTesTiN, Marseille.

Une soudure autogéne avec un bon
R am':lort de métal sera certainement plus
solide & condition qu’elle soit effectuée

par un bon ouvrier.

J'ai voulu.,..

)  Possesseur d’une Dresch M. S. 604,
* équipée d'une magnéto Saga, j'ai, comme
le dit la notice du construcleur, voulu
graisser cel organe tous les 2.000 kilométres avec
quelques goutles d’huile de vaseline. Mais cette
magnéto ne comporte aucun graisseur, par o
doil-elle étre graissée ? Je me suis adressé
plusieurs fois chez Dresch, on me renvoyait
la méme notice, mais sans rc:weignerr!enls.

R La magnéto Saga ne comporte pas

de graisseur extéricur, le fabricant a
constitué¢ cet organe avec des éléments
de premiere qualité et la durée d’une
magnéto est supérieure de beaucoup a celle
de n'importe quelle motocyclette. Elle est
remplie a 'intérieur de lubrifiant approprié
complétement isolé, ne pouvant par suite
subir de contact pernicicux extérieur. Un
graisseur est donc absolument inutile. Si
un accident arrivait a une telle magnéto, ce
qui est un fait quasi-inconnu, le propriétaire
n'est pas qualifié pour réparer, et le mieux
est d’envoyer la magnéto au fabricant qui
sera toujours heureux, en pareil cas, de
donner toute son aide, car cela lui permettrait
de perfectionner, si I'on peut dire, son appa-
reil. Il est regrettable e le bureaucrate
chargé des réponses s’obstine o envoyer
toujours la méme paperasse; cela fait du tort
4 un constructeur.

Chevaux motos

abord, je ne m’explique pas pourquoi
) 1.000 eme. en moto font 9 CV pour le
* [Jise, alors que plus de 1.000 eme. en voi-
tures ne font que 6 CV. Aux yeux des profanes
9 et 12 CV en moto, cela parait formidable:
mais moi-méme je ne vois pas quelle comparai-
son faire au point de vue puissance entre —
supposons — une 9 CV moto et 9 CV voiture.
SCHNORR, @ Vincennes.

11 y a d’abord de la faute des cons-
tructeurs qui, pour impressionner leur
clientéle donnaient un chiffre plus

élevé de chevaux. C'est ainsi qu'une
500 cmc., donnée avant la guerre
comme une 3 CV %, est devenue
une 5 CV. Aussi, quand on a dé-
cidé de taxer les motos a la cylin-
drée, sans faire intervenir d'autres
facteurs comme le régime, on a
adopté des chiffres correspondant
a 1 cheval par 100 centimétres
cubes ou fraction de 100 cme. Pour
ce qui est de la vieille formule qui
fait intervenir le régime et le
nombre des cylindres (un moteur
étant supposé, o cylindrée égale,
développer d’autant moins de puis-
sance qu’il ¥ a de eylindrées) joue
encore, ¢l c'est en déclarant un
régime trés inférieur au  régime
réel  qu’on arrive aux  puis-

lerrain ferme

S Te

Mais si vous voulez un renseigne-
ment technique qui nécessite des
recherches et mobilise le temps de
nos collaborateurs, un honoraire de
5 franes, sera pour nos techniciens
un devoir pour vous donner une
réponse aimable, sire ¢ dans votre
intérét,

Leeesensssnsssensnsssnsanes,
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sances réduites des moteurs de voiture.
Depuis, on a admis pour le régime deux coef-
licients, I'un s’appliquant aux voitures de
tourisme, "autre aux véhicules industriels.
Mais, bien entendu, tout cela n’a aucun rap-
port avec la puissance réelle, et ¢’est heurenx
pour nos bourses. En fait, pour des véhicules
courants, la puissance tirée d’un moteur de
moto est voisine de celle tirée d’un moteur de
voiture de méme cylindrée, de 20 CV par
litre pour les moteurs de tourisme jusqu’i
35 et 40 CV pour les moteurs de sport, sans
turbo-compresseur.

Equilibrez...
'P N'auriez-vous pas fait une erreur
uant au tauxr de compression de

"Indian 7-9 CV. Le volume de la chambre
d’explosion pris a Uéprouvelle et huile est de
215 eme. La course de 100 mun. Als, de 80 mm,
eyl. de 500 em., done compression de em. 3,1
@ 1. Je crois donc pouvoir mellre des pistons
de 2 mm. plus haut, le tanx de compression
n'alteindra alors pas 3,5 a 1.

Je vais changer mes pistons fonte par des
pistons aluminium, ces derniers sont de
200 gramunes moins lourds et ferai IUéquili-
brage selon les données d’un article paru dans
Moto Revue, mais oit je voudrais volre avis,
c'est pour savoir s'il est exact que, pour ce
type de moteurs, on ne doive éguilibrer qu'un
seul équipage, bielle-piston (la plus lourde
bielle, sans doute), oun les deux billes et pis-
tons.

C’est le revendeur de pidces Indian qui m'a
fourni les pistons, qui m'a donné ce tuyau:
d’aprés ses dires, il aurait une fois équilibrés
les deux équipages sur un mofeur et aurait
dit changer les volants, le résultat étant déplo-
rable, et refaire Uéquilibrage avec un seul
piston, ce qui aurait été parfait.

C. Zoreau, Argentenil.

Dans un bicylindre en V il faut
équilibrer la totalité des piéces ani-
mées d’'un mouvem:nt rotatif (mane-

ton, Létes de pbielle, partie inférieure des
bielles). En ce qui vous concerne, vous pou-
vez aisément conserver I'équilibrage primitit
de la maniére suivante. Percez un trou dans
un volant a égale distance du maneton et
accrochez un petit plateau. Placez les volants

U'n nouveau sport pour les Clubs : du bobsleigh a sidecar sur
: évidemment, la route demande une cerlaine largeur

el le « sporlif » un certain cran !!
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entre pointes, avee les bielles et les piston
de fonte montés. Ajoutez des grains de plomb
jusqu'a ce que le maneton soit équilibré et
se trouve au méme niveau que les axes.
Substituez alors les nouveaux pistons. Ceux-ci
étant plus légers vont monter. Vous enléverez
alors des grains de plomb de volre petit
olateau jusqu’an rétablissement de 1'équili-
wrage. Vous péserez ces grains et en remet-
trez la moiti¢ dans le plateau. Vous percerez
alors des trous dans les deux contrepoids
jusqu’a rétablissement de 'équilibre. L'équi-
librage des moteurs en V est d'ailleurs trés
variable et doit étre surtout réalisé expéri-
mentalement. Nous avons vu-dans certains
cas n'équilibrer que lés 4/10 des deux équi-
pages et dans d’autres jusqu'a 7 et méme
S dixiémes,

Pas de schéma de montage

Commen! installer Péelairage et démar-

rage électrique, deur phares avee vei'leuse

a Uavant, une lanpe de tablier el une ar-

riére 5 faut-il un démarreur et une dgnamo sépa-

rés ou d'un seul groupe ? Quelle force chaque ?

Quelle force d’accu en 6 volls ? A quel endroit

les placer ? L'éelairage sera-t-il suffisant avec

lampes de 25 bougies aux phares et six bougies
en 6 volts en veilleuses, lablier et arriére.

G. Duraxp, Paris.

L’installation de l'éclairage est plus
facile & réaliser que celle du démar-
rage. Il ne vous est pas possible, en

effet, de monter une dynastart en bout d'ar-
bre et, d’autre part, un démarreur séparé vous
obligerait & prévoir un entrainement par
chaine et reue libre. Il faut également ne
pas négliger le prix élevé des appareils élec-
triques. Un appareil mixte de démarrage et
éelairage conte a lui seul plus de mille francs.
Une génératrice et un démarreur séparés
reviennent 4 peu prés au méme prix. Il vous
faudrait, dans ce cas, une batterie de 45 am-
péres au minimum ou mieux, une de 60, ¢'est-
a-dire une dépense d’au moins 400 francs.
Ajoutez le conjoncteur-disjoncteur, le con-
tacteur de démarrage, le tableau de bord, les
-analisations, les phares et vous dépasserez
les deux mille francs. Notez en plus que la
commande par chaine est peu satisfaisante
et que les roues libres ne peuvent résister
longtemps a ce travail.

La réalisation de I'éclairage seul est plus
aisée. Le plus simple serait de faire entrainer
la dynamo par le volant au moyen d'une
poulie et d’une courroie trapézoidale s'enga-
geant sur une poulie montée sur le volant dun
moteur. Si la dynamo est du type automo-
bile, elle ne doit pas tourner trop vite, au
plus une fois et demie le régime du moteur,

¢’est pourquoi il ne faut pas songer

a la faire entrainer par une poulie
frottant directement sur le volant.
Une dynamo de 75 watts serait
Suffisante.
25 bougies ne suffisent pas. Nous
vous conseillerions des ampoules de
= 50 bougies. Assurément, la consom-
mation excédera le débit de la dy-
namo, mais le déficit ne sera que de
4 ampeéres-heure tout au plus, c’est
dire qu'avec une batterie de 45 am-
péres, vous pourrez marcher plus de
dix heures. En cinq ou six heures
de marche diurne vos accus seront
rechargés. Et ce sont la des con-
ditions extrémes, car il est, bien
entendu, bien rare (‘u'on roule dix
heures de suite dans la nuit.
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Sortir les segments
Ux petit true... pour sortir les segments...
avec les doigts, attention a la casse
Avee des languettes de fer-blanc... ¢
long ! On vend bien une petite pince spéciale
la Plano (voir Moto Revue), simple, pratique,
pas chére (réclame non payée)..., la mienne
coute encore moins !
Une pince @ linge.

Avee un canif j'entaille

les deux bouts de la largeur de la gorge du
segment... et c'est tout.

Pour s’en servir je... pince la pince, j'intro-
duis les bouts dans la fente du segment et
je lache... tout doucement! c'est simple
comme 'ceul de Colomb !... et malgré cela,
i'aurais peut-étre gagné Ia bougie Unus...
Clest aujourd’hui vendredi 13!

A.-E. DEcLise, Marseille, N© G. 7 (a gagné
une bougie Unus).

La nuit fatale

ll. vous est arrivé, sans doute, en pleine

nuit, d'étre étreint par le doute affreux :
le moteur semble peiner ; est-ce une cote, on
ne le dirait pas: alors, est-ce le grippage ?
On s'arréte pour regarder le viseur ou le
piston de contrdle de la pompe 4 huile, rien !

el I'on maudit e constructeur qui n’a pas,
sur la moto, prévu la lampe pour éclairer
cette « néeessité » moderne. Avee du feuillard
de 2 millimétres, faites un boitier envelop-
pant la pompe, fixez un carter par une vis
a4 métaux, une ampoule, un interrupteur fixé
an guidon, et vous étes tranquille. — GuIL-
LOUET, n° 735 (a gagné une bougie Unus).

Filtre a air

~NE boite A sans couvercle, avee un tube
fendu venant serrer par un collier sur
I'aspiration du carburateur. Une autre
boite B avec fond débordant, soudé, et fixée
sur la premiére par trois ergots. Une série de
petits trous (sze diamétre d et de nombre

tel que N> 717' étant le diamétre d’aspira-

tion du carburateur — pour éviter le frei-
nage. Trois petits boulons P immobilisent
dans le fond de la boite A deux disques en
€bonite pereés d'un trou de diamétre D,
sensiblement supérieur 4 D pour ne pas
diminuer le débit d’air au passage du tamis.
Entre ces disques est serré un disque E en
tamis métallique assez fin. L'intérieur de
la boite B est rempli de paille de fer (copeaux
de tour) légérement L’air aspiré
dépose le plus gros des poussieres sur le fond
débordant de B, par inertie. 1l passe ensuite

)

a travers la paille sur laquelle les poussiéres
se collent, traverse le tamis E libéré de toute
poussieére. Le tamis I éearte tout danger

aspiration de corps étrangers. Un coup
de vernis, et I'on obtient un filtre 4 air simple
et efficace.

Ausreg, Toulon, Ne 397 (a gagné une
bougie U nus).

.
Graisseur brisé
L est trés fréquent d’avoir des graisseurs
Técalémit hors d’usage, lp:lr suite d'un
choec méme léger sur I'ungle du bee du grais-
seur. Réparations : 1° Limage de I'embout

graisseur, jusqu’a disparition de la trace du
cou; p 2° Presser en tournant (i 'aide d'un
simple vilebrequin) I'embout male
logement de la pompe, et le grai
parfaitement réparé. René ANpRE,
ta gagné une bougie Unus).

Coffre a outils

P()Un volre Morgan, mais il est trés facile
de constituer un coffre & outils : voici
celui qui a é1é réalisé élégamment sur le bord
de son véhicule par M. Sauze : le document est
trés explicite.
Jean Savze, n°
Unus).

n*G.5

800 (a gagné une bougie

Il nous dit

L ANN derniére, j'avais un deux-temps

i groissage par mélange. Clest intéres-
sant, car tant que ¢a marche, il v a de Ihuile.
Je n’avais pas le dispositif de¢ la Tour du
Monde Gillet. mais j'ai
trouvé mieux que la
mesure dans le bou-
chon du réservoir. On
trouve dans le com-
meree des bidons eylin-
driques en tole, demi-
litre, & attaches _par

3 u cia-
dre les deux brides ven-
dues avee chaque bi-
don. Dans les échan-
Crures vous passez un
fer plat ou tole 2010,
10 centimétres de long
sur 2 de large, échan-
ceré aux deux bouts :
il est maintenu par un
boulon et écrou. Vous
emportez ainsi deux bi-
dons d'un demi-litre,
soit la dose toute pré-
parée pour 10 litres
d’essence : 300 kilométres sans ravitailler en
huile. (J’avoue que je n’ai pas inventé, mais
remarqué sur une Dé-Dé dunsParis-les P.-P.
1925.) R. de SAINT-SEINE, No© 439 (a gagné
une bougie Unus).

I

Sur robinet Gurtner

Uenvoie un truc anti-vol sur robinet
essence ou plutét arrét d'essence. Je
I'ai monté sur ma
Dollar et, je ne
sais  si c’est @
cause  de  cela,
mais on ne me
I'a pas  encore
enlevée ;  jespére
que ca  continue-
I Aurai-je la
veine de tinté-
resser et de ga-
gner ainsi la bou-
gie ?

MALAURENT 1

G, 1 (a une bougie Unus).

gayne

Cablis sastionnés

Lr reldvement
fréquent du
levier décompres-
seur provoque le
sectionnement  du
cible de  com-
mande. A Taide
d’'une chainetle
de 5 centimétres

Gane

environ on  sup-

prime cet incon- '
vénient et on " Soudure
s'en trouve bien.

HeBrArD, Mau-
rine, N°¢ 437 (a
gagné une bougi
"nus).

Chainette

On trouvera  la
pageducycle-
car I'ensemble
du Morgan ci-
contre avec sa
boite & outils,

Levier

decompre sseus




Haussons les épaules

JB suis a4gé de 18 ans. Voila bientot
quatre ans qu'enflammé de ['ineffable
désir de faire de la moto, j’économise patiem-
ment 'argent nécessaire & 'achat d'une
250 eme. supersport. J'ai aujourd’hui les
moyens d'acquérir celle-ci et ai décidé de
m'en rendre I'heureux possesseur au prochain
Salon. Mais voila que sur moi pleuvent les
« conseils ». Parents, amis, connaissances,
tous m'assaillent de leurs railleries et distri-
buent profusément sur 'objet de mes réves
de honteuses épithétes inimaginables. « Casse-
cou » et aulres critiques acerbes emplissent
la_bouche de ces détracteurs stupides, qui
rabiichent Aprement une vieille ritournelle,
mais ne cherchent nullement & se documenter.
J'ai pu, par bonheur, convainere ma mére
de l!a perversité d'une telle motophobie.
On ne saurait nier, pourtant, le préjudice
grave que des tas d'imbéciles portent a la
moto. Je souhaiterais donc que ta campagne
contre cette bande de .., (passe-moi "expres-
sion) prit une extension de plus en plus
grande,
P. Caavar, Cannes.

Guet-apens

E vous signale le guet-apens tendu aux

motoeyelistes et automobilistes &4 Saint-
Servan-sur-Mer (L.-et-V.).

Boulevard Douville dans le prolongement
de la route nationale Rennes-Saint-Malo deux
agents placés 4 150 métres de distance sont
embusqués derriére des arbres et au moyen
d’'une montre & secondes chronométrent
(combien approximativement !..) les véhi-
cules qui entrent ou sortent de la ville, si les
fatidiques 150 métres sont parcourus 4 une
allure trop rapide & leur gré, 'un d'eux bondit
hors de sa cachette et armé d'un biton blanc
dresse contravention... avec une rare cour-
toisie il faut le reconnaitre.

La polilesse ¢’est parfait, mais le guet-apens
est de trop... :

Ne pourrait-on pas placer les agents d'une
facon plus visible et, en les voyant, instincti-
vement les conducteurs ralentiraient...

D'autant que de leur propre aveu, aucun

anneau indiquant la vitesse tolérée n'existe i
Fonlr(’-c de la ville; ceci m'est arrivé le 13 juin
dernier.

J. de M... abonné L.. N. M.-A. C. O.

La bicyclette a moteur
£ devrait pas {mver comme impot
plus qu'une simple bicyclette.

D’abord parce que son moteur paie 1 franc
par litre d'essence consommée,

Ensuite, parce que lorsque le moteur ne
dépasse pas le cheval ou le cheval %, il ne
fait guére'que remplacer les jarrets du mutilé,
de In femme ou dn cycliste agé.

Ne devrait pas étre jusqu'a 2 CV obligé a
passer un examen de conduite.

La bicyclette &4 moteur amovible aurait
de I'avenir, si la bicyclette d'une part et son
moteur de I"autre n'arrivaient pas a couter
plus qu'une motocyclette de 1 CV,

C’est une question a reprendre par la base.

J'en parle avee quelque compétence, main-
tenant que j'ai 3 ans de pratique. Il y a des
fabricants, ou plutét des « vendeurs » qui
n'en ont pas aulant.

Je erains fort qu'il ne faille que cette ques-
tion passe... comme bien d'autres, hélas! par
I'"Allemagne pour &tre résolue.

Monrvax, Paris.
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Le courrie
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rde la semaine

Du chic

TE.\'EZ. il nous est arrivé de voir passer sur
laroute, uncoupleen motodans le genre de
celui que vous reproduisez sur la couverture
du N+ 361 et detre agréablement fascines par
la silhouette, hélas, fugitive, de ce couple sain,
distingué, chic, montant I'Hispano ou la
Rolls a deux roues, équipée avec un goiit sir.
Toutes les machines actuelles, ou presque,
peuvent étre, a peu de frais, équipées de
fagon élégante, mais cela tient essentiellement
au _bon vouloir du propriétaire de la moto.
Drailleurs, il se dessine actuellement chez
I'élite de notre belle ieunesse motocycliste
un mouvement dans ce sens, inspiré, hélas, de
nos maitres incontestés en matiére de moto-
cyelisme : les Anglais, et qui tend & faire de
la moto un sport distingué.

C’est trés bien de votre part de nous donner
de merveileux paysages sur la couverture de
Moto Revue, mais, de temps a autre, une sil-
houette de machine et cavaliers impeccables
ferait un grand bien, je crois, & la cause qui
nous est chére, et précherait en faveur de la
fameuse diffusion.

Excusez-moi si je vous rase avee I'idée qui
me tient a eceur, mais j'estime qu”l ¥ a lieu
d’insister encore plus que vous ne le faites,
au point de vue silence, propreté a 'arrivée,
présentation générale et équipement.

Vivent les concours de silencieux.

Vivent les concours de propreté.

Vivent les concours d'élégance.

et Vive Mote Revue qui nous aide &t vivre
pendant huit jours.

CHERPITAL M,

Camping

OTOCYCIISTE enragé et lecteur assidu de
Moto Revue, je me présente : je fais

de la moto depuis mon service militaire et
il ¥ a six ans de cela. J'avais tout d’abord une
petite 147 eme, Monet-Goyon qui me rendit
ien des services, puis, fidéle a la marque,
j'achetai une 175 eme. double-tube, qui me

Entente internationale... Une René Gillet type
armée francaise, a4 la fronlidre austro-itelienne
enfourée de douaniers aulrichiens et ilaliens.

I)crmil de gagner deux fois en cette catégorie
a course de cdte de la route de Villeneuve
(Agen). Entre-temps, fervent de camping, je
fais tous les ans, en compagnie d'un ami qui
posséde une 250 cme. confort, méme marque,
de vastes randonnées. Notre organisation est,
Je crois, un modéle du genre et tient en peu
de place. Nous vivons dehors complétement,
faisons notre popote (pas i dédaigner, je
vous assure) et nous possédons tout un atti-
rail qui va de la trousse & coudre jusqu’aux
trente-cing articles de pharmacie, en passant

ar le petit appareil de prise de yues. Nos lits-
iamacs que j'ai montés sont trés confortables
el, tenez-vous bien, pésent, au complet,
4 kilos chacun. Que de motocyclistes se
privent du plaisir qui consiste & passer la nuit
sous la tente, sur les grands catisses du Massif
Central, aux Pyrénées ou sur les Alpes, faute
d'un matériel de couchage réconfortant
aprés une longue étape ! Si eela peut vous
intéresser, je vous enverrai dessins ou eroquis
et si je n'ai pas ma bougie !... Le récit de nos
balades emplrait des volumes et les anec-
dotes abondent !

Pour en finir avec ma machine, elle con-
somme ‘2 lit. 1/4 aux 100 avec 40 kilos de
bagages et roule sans aucune réparation &
part les segments que j'ai changés une fois,

e totaliseur marque quarante-cing mille et...
avec la méme chaine! C’est pas mal, mais je
vais, pour vous écouter, changer mes deux
pignons et ma bonne vieille chaine Renold.

Répondez

JE me présente : Passionné motocyceliste
depuis 1913, j'en suis & ma huitiéme moto
et naturellement & ma septitme année de
lecture assidue de Moto Revue, soit comme
abonné, soit en me précipitant tous les
dimanches matin & I'éventaire du marchand
de journaux, avec le regret de n'avoir pas
cent pages & lire et & relire toutes les semaines.

Ceci dit, voila : J'ai I'intention, partant de
Chalons-sur-Marne, d'aller faire un tour en
Espagne pendant les vacances, en compagnie
de ma femme, trés friande de ces sorties-la.
A nous deux, 150 kilos el 90 ans d’age. La
Terrot latérale (sans jeu de mots) 350 eme.
nous donnera bien la puissance et la sécurité
désirables. Mais 1'é¢tude de I'itinéraire me
cause quelgue tourment. En consultant la
carte Taride n° 34 (Espagne et Portugal),
je vois bien une route carrossable du col du
Perthus a Barcelone, passant par Figueras
et Gérone, mais a la traversée des cours d’eau,
c’est marqué « Gué» et le long de la route
« Impraticable aux autoss. Je ne suis pas
curieux, mais je voudrais bien savoir ce qui
nous attend la-bas. Oh! la difficulté n’est

as pour me déplaire, loin de 1a! T y aura
‘espére, des situations intéressantes i narrer,
surtout dans un pays qui est en gestation
de je ne sais pas quei, bien des photos & ne
pas louper ou quelques coups durs imprévus
sur lesquels je compte. Mais je voudrais
fixer mon horaire aussi exactement que pos-
sible, mon temps étant limité

Aussi, chére Moto Revne, je ten prie,
Ote-moi d'un doute si tu le peux. Dans le
pays des chiiteaux en or et de Don Qui-
chotte, il y a des thés-tango, c’est siir, mais
trouve-t-on des ponts, de ['essence, de
'huile, des pneus, enfin tout ce qu'il faut
pour écrire ? Mais au fait, que je suis béte ?
y a-t-il de la flotte dans les riviéres ?

Je te remercie & I'avance, car je sais que
tu me répondras, au moins succinctement,
soit sur Ia présente, soit sur tes feuilles du
dimanche... Grande dame se doit !

M. CrgmrNT,

Instituteur, membre du M. C. Chdlonnais,




Nice-Berlin

NOTRE corresnondant
général, M, Noél,
est en préparation pour
entreprendre, au dé-
but de septembre, un
voyage d'étude et de
Ernnugun(lc sur Nice,
ruxelles, Liége. via
Berlin et retour.

Du Moto-Ball

Le 27 juillet eut
lieu & Surgéres, stade
Jean Filippi, le pre-
miermatchdemotoball
organisé par le M. C.
de la Charente-Infé-
rieure.  Succeés. La
recette fut bonne. La
partie fut intéressante
et captivante du com-
mencement a la fin,
chacun mettant tout
son cceur et sa volonté a  jouer beau
jeu. Tous les joucurs sont i féliciter. Aprés
une lutte acharnée, le score indique 4 buts

our I'équipe noire et 2 pour I'équipe verte.

n fin de partie, le public est debout, applau-
dissant & tout rompre. La course romaine
€tait la partie comique et elle n'a pas fail.i
a son role, petits et grands montrant leur
joie par des rires sonores. Le tournoi a la
Rose pour terminer a été réussi.

Un club aux Charpennes

Le M. C. Charpennois est créé sous le nom
de C. M. C. aux couleurs rouge et or. Voici
le bureau :

Président Maurice Gauthié ;
sident : Rodier ; Secrélaire J
Menu ; Secrétaire adjoint :
Trésorier Nicolas
adioint : Jean Feith.

Vice-Pré-
‘néral : Michel
harvet Emile ;
Gauthié¢ ;  Trésorier

Motor-Forum-Julii

17 aont, participation massive au gymkhana
de Saint-Raphaél ; départ Fréjus 13 heures,
capitaine de route, M. Aragon Marius.
S'adresser au _secrétaire.

Le dimanche 24 aont, rallye sur Salernes ;
concentration a Saint-Barthélemy et a la
féte provencgale ; capitaine de route M. Per-
reti A. Départ a 4 heures du matin.

Le 31 aout,"rallye sur Cuers, départ a
4 heures du matin. Capitaine de route,
M. Honnorat Paul. )

Réunion générale des membres le 2 sep-
tembre & 19 heures, au Siége, hotel de I'Esterel,
remises des prix aux vainqueurs d'aont.
Apéritif d’honneur. Toutes les sorties com-
portent le trajet avec capitaine de route
et balai, tant a laller qu’au retour et ainsi
que camping.

NoT® rREVOE

1" Assomption

Un as de I'automobile qui est, nous dirions naturellement, un as
de la moto ; U'un compléte I'aulre ;
pour ses courses automobiles avec une molo :
dil-il, physique ef moral : c'est la
flexes.s Il choisit chagque jour chez Bianchi une 175 cme. fléche d’or
et va l'essayer el la metlre au point lui-méme sur les Jondriéres.

Tazio Nurolari s'entraine méme
{ entrainement excellent,
meilleure. éducation des re-

Moto Club de la Charente-Inféricure

Le M. C. organise une grande manifesta-
tion pour le 31 aont au vélodrome de Cogne-
hors &4 La Rochelle. Programme varié
1° Match de Moto-Ball. Ce sport nouveau,
impressionnant et captivant, tient le spec-
tateur en haleine durant tout le jeu. 2° Le
grand tournoi a la Rose, une nouveauté
trés spectaculaire. 3° Grand gymkhana moto-
cycliste, avec acrobatic motocycliste.

Comme ce M. C. aime la gaieté, le coté
comique ne sera pas exclu. Nous reviendrons
sur ce que nous prépare cet actif groupement
pour le 31 aont.

Moto-Club Sevrien

Une des plus importantes sorties de la
saison s'est effectuée sur Rouen dimanche
dernier ; bien que quelques ennuis méca-
niques soient venus contrarier la moyenne
que les sportifs de ce groupement espéraient
réaliser sur ce parcours, cette sortie s'est
effectuée dans les meilleures conditions.

D’autre part, au cours d’une petile soirée
amicale, cette société féta et récompensa
deux de ses membres, Gasselin et leur prési-
dent Lengagne, concurrent heureux et mal-
heureux dun Bol d’Or.

Cette société organise, pour le 21 septem-
bre, une épreuve de régularité dotée de nom-
breux prix. Cette épreuve prendra le nom de
Georges Louis en hommage 4 un de ses mem-
bres qui fut accidenté en moto. Engagement
gratuit chez M. Roger Bouvet, 150, Grande-
Rue, Sévres (Seine-et-Oise).

Demain, a4 Argenteuil

Les 15, 16 et 17, le M. C. Argenteuil va aux
Alpes Mancelles. Le 7 septembre, Senlis-
Rethondes: le 5 cctopre, la classique « Six
heures d’Argenteuil » sera mise sur pied pour
la troisitme fois.

| ST < el

L'agent de Magnat-Debon, avan! de créer un club au Creusol, a organisé récemment une
sortie touristique.
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20-24 Grand Prix La Baule (A. C.

Ouest).
24 Mont

Ventoux-Champ. de la

Montagne (M. C. Avignon).

1¢ Les Records & Arpajon (M. C.
France-A. C. 1. F.).

20 Les Records & Montlhéry (M. C.
France-A. C. 1. F.).

Championnat de France (U. M
France).

Cote Iffigniac (M. C. Cotes-du-
Nord).

Interclubs

d 1

22 Sortie Fontainebleau (A. M. A.
Transports).

24 Cote Brioude (M. C. Auvergne).
A Angers (M. C. Pressigny).

Chaumont (M. C.

Joinville-M. C. Chanmont).
Rallye-Jeton (M. C. Sens).
Pique-nique (M. C. Lilas).
Grand Prix (M. C. Dyonisien).
Mont Ventoux (M. C. Awubagne).
Sortie Arpajon (M. C. Monfrouge).

Sortie Vals (D, A

M. Romans).

Sortie Coulommiers (M. C. Seine).
Rallye Régularité (U. M. Saumur).

‘ Ol\d\e ¢

PARISIENS

Les 15-16-17 M.

C. France (Paris-
Bruxelles-Luxembourg).

Les 15-16 M. C. Sévres (A la mer).

Le 16

A. M. A. Transports (Con-
cours d'adresse).

PROVINCIAUX

Le 15 M. C. Annonay (Sortie Gre-
noble).
D. A. M. Romans (Sortie
Briancon).
A. M. Lons-le-Saunier (Lac

d’Annecy).
Sp. A. M. Lyon (Le Jura).

A. M. C. Croix-Rousses (Tou-
risme).

M. C. Auvergne (Croix-Saint-
Robert).

Cdte du Cran d Escalles.

M. C. Nord France.'
M. C. Nord-France

(Cing
kilomeétres de Calais).

Les 15-16-17 Camping Nantua (4. M.

Le 16

Le 17

Dijon).

U. M. Anjou (Camping
Niort).

U. M. Anjou (Alpes
Mancelles).

M. C. France (Paris-

Bruxelles-Luxembourg.
AL C. Artois (Camp du
Drap d'Or).
M. C. Villeurbanne (Le
Queyras).
M.C.Floirac(Moto-ball).
M. C. Pau (Cote Salies-de-
Béarn).
M. C. Auvergne (Cote Justices
de Vichy).
M. C. Nord France (Circuit
du Camp du Drau d’Or).
M. C. Marseille (5 km. en Crau)
M. C. Arles (5 km. en Crau).
M. C. Gannat (Rallye Ballon
Vichy).
M. C. Haut-Rhin (Circuit du
Haut-Rhin).
M. C. Jura (Grand Prix Jura).




Mardi M. . Dyonisien (2).
M. C. Villefranche (1,
Mercredi M. . Paris et
A, 2 3, 4)
M. C. Aubagne (1, 2, 3, 1),
Aubervilliers (1).

3, 4.
Seine

M. C. Slains (2).
Belleville M. C. (1, 2, 3, 1).
Camping C. Fr. (1, y A

Pingouins du XV (1, 2,

3, 1.
Jeudi Hirondelles M. C. (1, :
M. C. Dyonisien (1, :
Scolaires M. C. (1,
U. M. Forez (1, 2
Vendredi /. . Seine (1, 2 B
M. C. Manola (1, 2, 3, 1).
M. C. Boulogne RBillan-
court (1).
M. C. Clichy (1, 2, 3, 1).
A. M. A. Transports
1, 2 3 4%).

Circuit de Cuers

OR(L\\’I\‘E par le M, C. M., avec le concours
de  Moto Revue, la  S. M. Cuercoise,
section du M. C. M., organise, pour la troi-
sieme fois, son circuil de vitesse (épreuve
fermée). Le 31 aont, de 8 heures & 12 heures,
sur : Cuers, Rocbaron, Puget-Ville, Cuers,
soit 23 km. 380, & parcourir deux fois ; départ
et arrivée sur ln route du pont de Pignans.
Les droits d’engagements sont :
oo 20 fr. 4+ Assur. 15 fr.
Sidecars et eye s. 30 fIr. sur. 20 fr

Les engagements devront étre adressés au
secrétaire a la S. M. C., Café du Commerce,
a Cuers, ou au M. C. M., 71, rue Paradis et
clos le 24 aont, & 12 heures. Le pesage et la
vérification ont lieu le 30 aout, a partir
de 14 heures. La Coupe-Challenge Moto
Revue sera attribuée i la marque de motos
ayant les deux concurrents les mieux classés ;
en cas d'ex agquo, 4 ln marque ayant eun
4 concurrents ?('s micux classés. Elle sera
détenue pendant un an par la marque et
sera remise cn  compétition au  prochain
Circuit de Vitesse de Cuers. Le Challenge
Mante fréres, au record du Tour, attribué
définitivement & celui qui I'aurait eu deux
ans consécutifs. Une Coupe Sportive Ville
de Cuers au meilleur temps motos petite
eylindrée jusqu'a 175 eme. Une Coupe Spor-
tive S. M. C., au meilleur temps cyelecars
ou sidecars.

Une Coupe au premier de chaque caté-
gorie. Une Plaquette argent au 2¢ de chaque
catégorie. De nombreux prix qui cumulent
et attribués selon que la Commission spor-
tive 'aura I avant la course. D'autre part
un Challenge est en compétition pendant
deux années conséculives el sera attribué
au club ayant le plus grand nombre de classés
dans les dix premiers toules catégories.

Une médaille d’or au premier Cuercois,
meilleur temps. 17 175 cme., 50 francs;
2¢175 eme., 25 franes ; 1°7 250 ¢ ne., 50 franes;
2¢ 250 eme., 25 francs.

MioT® REVUE

Au Drancy, on s'est amuse :

Circuit des Villes d'Eaux de I'Est

Le 24 aont prochain le M. C. V. dispute son
important Circuit des Villes d'Eaux, doté de
prix d'une valeur tolale de S.000 francs.
Précisons le réglement : 1¢f Groupe : Jaune,
motos 175 & 250 eme. ; 2¢ Groupe : Rouge,
motos 350 cme. ; 3¢ Groupe : Bleu, motos
500 et au dessus. La moyenne & soutenir sera :
Groupe Jaune : 35 km. a I'heure ; -Groupe
Rouge : 10 km, I'heure ; Groupe Blou :

2 km. a I'heure. Le Circuit est de 416 km.

L’itinéraire est le suivant : Epinal, Mirecourt,
Vittel, Contrexéville, Bains-les-Bains, Saint-
Loup, Luxeuil-les-Bains, Plombiéres-les-

Bains, Remiremont, Rupt-sur-Moselle, Méli-
sey, Ronchamp, Belfort, Le Ballon d'Alsace,
Le Thillot, Le Col de la Grosse-Pierre, Gérard-
mer, Fr: s, Saint-Dié, Bruyeéres, Epinal.
Le groupe jaune évitera le crochet par Remi-
remont en rejoignant Luxeuil & Belfort, direc-
tement par Lure et Ronchamp. Il évitera
également Saint-Dié en rejoignant directe-
ment de Gérardmer a Bruyéres, son itinéraire
sera done beaucoup raccourci.

-~

GRAND
77 Circull de UiTesse

23%, 380

Rallye Croix de Malte

M. C. du Poitou, sous le patronage de
. de I'Ouest, organise le 7 septembre un
rallye Croix de Malte. Départ le 7 septembre,

Cuars

De 8a18 h.: M. €. France.

De 14 & 21 h. : Hirondelles M. C.
De 1 18 h. : M. C. Aubagne.

De 8a 18 h. : A. Cyel. C. de France.

De 142419 h. : U. M. Fore-.

le M. C. D. dans son dernier gymkhana

i 6 heures, de 'une des localités : Poitiers,
Angers, Tours, Chiateauroux, La Souterraine,
Limoges, Angouléme, La Rochelle, Cholet,
umur, Loudun, Sainte-Maure, Le Blane,
Le Dorat, Bellac, Ruffec, Niort, Bressuire,
Mirebeau, Chatellerault, Chauvigny, Lussac-
les-Chiateaux, Ge ', Couhé-Vérae, Lusi-
gnan, La Ferriére-en-Parthenay. Larrivée a
lieu &t Poitiers, champ de la Madeleine, entre
15 et 16 heures. Chaque concurrent choisit
son parcours, sa moyenne et son heure de
départ. II emprunte exclusivement les routes
portées sur la carte ci-jointe. On peut prendre
le départ de Poiliers.

Les contrdles en cours de route ne sont pas

Angers Tours

Cholet
ole Chateauroux

La Rochelle Limoges

Angouléme

horaires. Tout controle manqué et de méme
tout ¢cart d'itinéraire entrainent la disquali-
fication.

Aucune moyenne imposée. Le concurrent
choisit parmi I'une des suivantes. Les concur-
rents sont divisés en deux catégories. Groupe
bleu : motos 175, 250 et sidecars 350 ), 35,
40 kilomeétres a I'heure ; Groupe rouge : motos
dessus de 250 et sidecars au-dessus de
350 : 45 et 50 kilométres.

Les engagements sont ouverts jusqu’au
1°* septembre. 10 francs par véhicule pour
les membres d'un club et 15 francs pour les
indépendants, au siége du M. C. P., 62, rue
de la Marne a Poitiers.

Consommation

Le 27 juillet, au concours de consommation
de Niort, le M. C. Poitou était représente
par son secrétaire, qui se classait deuxiéme
en 350, avee 141 kilometres, 4 60 de moyenné
et 1 litres d’essence.
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" Igp Borves adimeyfes

Toutes les Maisons ci-dessous font partie de notre
gue, possvdcnl notre panonceau et rous accordent
divers avantages.

Croix-Saint-Leufroy (Eure). — Rest. av. ch. : Hétel

rme .

Gien. — Rest. av. ch. : Hitel de I'Ecu et de la Poste,
12, rue Victor-Hugo -

ers. — Rest. av. ch. : Hétel de la Poste, 11, rue

A"""' .

Bouchard (Jura). — Rest. av. ch. : Hatel de France.

Chiteaurenard (Loiret). — Hatel du Saiwage, place
de la République -i-.

Laruns (B.-Pyr.). — Rest. av. ch. :
place de la Republique .

Lourdes. — Rest. av. ch. : Hatel-Restaurant de Visens
guartier Visens ‘
Rennes. — Rest. av. ch. : Hétel Moderns et Grand
Hatel, 17 et 19, quai Lamennais
Rouen. — Rest. av. ch. :
La/aurllt.

Ploumanach. — Rest. av. ch.
et du Phare -+ .

Montfort sur Meu (I.-et-V.).
du Lion d'Or, Place du Tribunal .

Sigean. — Rest. av. ch. : Hostellerie Couderc, 2 et 4
Place du Commerce.

Pont du Gard, par Remoulins (Gard). — Hétel du Pont
du Gard .

Saint-Pé-de-Bigorre (Htes-Py.). — Rest. av. ch. : Héte!
de la Paix

Availles Limousine (Vienne). — Rest. av. ch. : Hatel
de la Poste rue Rocart .

Grandvilliers (Oise). — Restaurant : Café du Progrés,
rue de Beauvais

Mantes-Gassicourt. — Restaurant
Jean Jaurés.
+ Croix-Saint-Leufroy (Eure). — Rest. av. ch. : Hérel

orne

Gien. — Rest. av. ch. : Hotel de I'Ecu et de la Post
12, rue Vietor-Hugo +.

Flers. — Rest. ap. ch. :
Messée

Poitiers. — Restaurant : Besson, 1. rne Magenta

Legé. — Rest. av. ch. : Hitel de I'Etoile d'or. rue de la
Chaussée + . x

Benodet (Finistére). — Rest. av. ch : Ker Emile .

Berre-les-Alpes (A.-M.). — Rest. av. ch. : Petit Palace,
Hétel .

Blangy-sur-Bresle (S. Inf.). — Rest. av. ch.
la Gare, 17, Avenue de la Gare - .

Bourg-Dun (S. Inf.). — Rest. av. ch.: Hotel de Dieppe

Bressuire. — Rest. av. ch. : Hotel Revault, rue des
Religicuses prés les Halles -+

Carbon-Blanc (Gironde). — Rest. av. ch. : Hate! du
Liond'Or +.

Castres (Gironde). — Rest. av. ch. : Hitel du Commeree,
rue Président Carnot + .

Chantonnay (Vendée). — Rest. av. ch. : Hét=l du
Bon Raisin, rue Nationale et de Paris - .

Chiteau-Gontier. — Rest. av. ch. : Hitel Anglais .

Chitesuroux. — Rest. av. ch : Hotcl du Chapon Fin
6, ruz Amiral-Ribourt
i . — Rest. av. ch. : Hétel de Paris et de
Weymouth, 10, Quai Alexandre 111,

Coly (Dordogne). — Rest. av. ch. : Aux Truites du Coly

Compiégne. — Rest. av. ch. : Restaurant des Sports,
1. rue de Cheisy

Hétel d'Ossau

Hitel Moderne, 3, place
Hétel de Ploumanach

— Rest. av. ch. : Hétel

: Caron, 93, Avenue

Hétel de la Poste, 11, rue

Hotel de

Antibes. — Mecanicien : Chiapello, 1, bouvlevard
Aguillon, Terrot

Conflans par Albertville, — Rest. av. ch : Pension
Ponvin

Rouil'e. — Rest. av. ch ¢ Hétel du Chedal blanc, route
Netionale

Coye (Oise). — Rest. av. ch : Au Petit Vatel, 49, Grande-

e .
Saint Pierre de Rumilly (Hte-Savoie). — Rest. av. ch:
Saroy Hotel.

Brignoles (Var). — Rest. av. ch : Hétel Fabre de
Piffard
Tavernes (Var). — Rest. av. ch. : Hitel restaurant

Blanc, Place de la Mairie .

Dreux. — Rest. av. ch : Héitel Sautrer.

Vernet-les-Bains (Pyr.-Or.). — Rest. av. ch.: Pension
Marsal. rue des Thermes .

Cluses (Hie-Savoie). — Rest. av. ch. : Hitel Centrel,
Grande-Rue

Doullens. — Teverne Moderne rest. av. ch : 46, rue :21
Baurg +.
Lourdes. — Rest. av. ch. : Hétel Cha'et-St-André,

rue Massabielle .

Prats de Mollo (Pyr.-Cr.). — Rest. av. ch. : Hétel du
Commerce Grande Place

Bergerac. — Meécanicien :
Poz =i, autos et motos —

Les Echelles. — Rest. ar. ch.
de Lyon.

Daumazan (Aritge). — Rest. ov. ch. : Hétel Bertrand

est. ar. ch. : Hotel des Vonageurs, 25 rus

Sigalas fils, rue Prolesseur

Héte!l du Centre, route

lol(. T
St Hubin -,
Le Goulet (Fure). — Rest. ar. ch . Hitel de la Gare

Dinard. — Rest. av. ch. Hote! des Corbiéres, 10, rue
des Corbléres -,

Blangy et Bresle. — Rest. ar
17, avenue de la Gare.

Lomener (Morkilisn). — Rest. av. ch. : Hétel du Bod
Skaii.

In-heville (S.-1nf.). — Rest. av. ch. : Hite! du Conimerce.

Les Essarts ‘S-Inf). — Rest. av. ch. : Hostellerie du
Grand St. Hubert.

ch : Hétel de la Gare,

Caen. — Hotel : Nouvel Hitel Place de la Pr.fe ture -.
Fougéres. — Rest. av. ch - Héte! des Voyagenr- 10 PL
Gambetta

Aix-'es-Bains. — Reet. av, ch
6, avenue Marie, gar. motos seni —
Annecy. — Rest. av. ch, : Grand Hotel, Mont-Blanc

Heétel

Aler andre,

Audinac-les-Bains (Ariége). — Rest. av. ch. : Hitel
Thermal @ 4 km. de Saint-Girons

Avnil'es-Limousine (Vienne). — Rest. av. ch. : Hite!
de la Poste, rue Rocart +-.

Bayeux. — Rest. av. ch. : Hétel de 'a Levrette, 32 rue

Saint-Patrice.

Benodet (Finistére). — Rest. av. ch. : Ker-E-sile

Biarritz. — Rest. av. ch. : Hétel restaurant du Lion de
Belfort et du Louvre, rue du Helder - .

Cajarc (Est). — Rest. av. ch. : Hitel Moderne et de la
Croix Blanche L

Cannes. — Gar. autos :
d"Alsace.

Chiteau-Gontier. — Rest. av. ch : Hotel Anglais .

Chiteauroux. — Rest. av. ch. - Hétel du Chapon Fin,
6. rue Amiral-Ribourt - .

Cherbourg. — Rest. av. ch. : Hitel de Paris et Weymouth
10, quai Alexandre I,

Compiegne. — Rest. av. ch. : Restaurant des Sporls,
I, rue de Choisy

Merle et Miliot, 4 boulevard

Conguet (Finistére). — Rest. av. ch. : Hétel de Bretagne
Grande-Rue - .

Digne (Basses-Alpes). — Rest. av. ch. : Hotel Mistre,
32, boulevard Gassendi

Etampes. — Rest. av. ch. : Hite! du Perroquet, 115, rue
St. Jacaues.

Falasise. — Rest. av. ch. : Hatel de la Croix Verte,
rue de la Pelleterie

Flamanville. — Rest. av. ch. : Hitel des Vovageurs,
due Dielette - .

Froberville (S.-Inf.). — Rest. av. ch. : Hétel de la
Gare

Flers. — Rest. av. ch. : Hétel de la Poste, 11, rue
Messei

Gien. — Hétel de I'Ecu et de la Poste, 12, rue Victor

ugo .

Grandvilliers (Oise). — Rest. av. ch. : Café du Progrés,
rue de Beauvais -,

Joinville (H.-Marne). — Rest. ai. ch. : Hétel de la
Poste, Place de la Gréve .

La Croix St. Leufroy (Eure). — Rest. av. ch. : Hétel
Borne --.

La Féret Fouesnant (Finistére). — Rest. av. ch. : Hétel
de la Plage Kerleven - .

Lamballe. — Rest. av. ch. : Hitel du Commerce, Grande
Rue .

Le Havre. — Rest. av. ch. : Hétel de la Concorde face
la gare.

Libourne. — Meécanicien : Moto Stand, 94, rue Président
Carnot, Monet, Magnat, Aleyon, Stulson, Kochler, Gillet-
Herstal, Rovin, Griffon.

Manosque (Basses-Alpes). — Rest. av. ch. : Hitel des
Négociants, rue Casimir-Pelloutier

Mantes-Gassicourt (S.-et.-0.). — Rest. av. ch. : Caron
restaurateur, 93, avenue Jean- Jaurés,

Marscille. — Rest. av. ch. : Hotel de la Prefecture,
9, boulevard Louis-Salvator. i

Marseille. — Rest. av. ch. : Hétel Breteuil, 25-27, rue
Breteuil.

Mesnil-Villement (Calvados). — Rest. av. ch. : Hotel
de la Croix-d'Or . .

Montfort-sur-Meu (1. et V.). — Rest. av. ch. : Hatel
du Lion d'Or, Place du Tribunal

Mousterlin par Fouesnant (Finistere). — Rest. av. ch.
Hatel de la Pointe -I-.

Ploumanach (Cétes-du-Nord). — Rest. av. ch. : Hétel
de Ploumanach et du Phare

Pont-Audemer. — Rest. av. ch. :
Pilori, 38, Ploce Victor-Hugo.

Pont-de-I'Arche (Eure). —
Faisan Doré, Place des Champs .

Pont des Piles par Cuzion (Indre). — Restaurant :
Restaurant du Barrage.

Pont du Gard par Remouline (Gard). — Rest. av. ch. :
Hatel du Pont du Gard - .

Priay (Ain). — Rest. av. ch. : Hétel Fesneau +.

Provins. — Rest. av. ch. : Hétel du Cos @ la Poule,
53, ruc Notre-Dame +.

Riche'ieu (S.-et-L.). — Rest. av. ch. : Hitel du Faisan,
21, Place du Marché +.

Rosny s. Seine (S.-et-0).). — Rest. av. ch. : Hétel de la
Poste, rue Nationale

Saint-Bonnet par Champsaur (Htes-Alpes). — Rest.
av. ch. : Hitel Mauberret

S ch. : Hétel de

Sainte-Fnimie (Lozére). —
Paris +-.

Saint-Léonard-des-Bois (Sarthe). — Rest. av. ch.
Hitel du Bon Leboureur .

Haitel Brasserie du

Rest. av. ch. : Hitel du

Rest. av.

A nos Abonnés . . .

PRIME HEBDOMADAIRE N° 94 (16 AOUT)

LE COLLOGRAPHOL

VALEUR : 25 FR.
13 fr. — Aux Ligueurs de la L.N. M.

A nos Lecteurs non abonnés. . ... 22 fr.
(Franco de Port et d’Emballage, en sus: 2 francs)

C'est le fameux Graphite dont il est tant parlé,
traité et ramené i I'état colloidal pour la
meilleure lubrification des parties mécaniques
enmouvement : Boites de vitesses, chaines, ete.

12 fr,




MAP - POUR VO0S VACANCES...

sove- Bhimnidi ft Model
T °ovs liore immédiatement tous ses Modéles
Payables 1/4 Comptant, le Solde en 12 Mensualités égales

Moteurs
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Burman

Roues a
Broche
imerchanueanles

STOCK PIECES RECHANGE

E. FROTEY

12, rue Jean-Nicot - PARIS

CATALOGUE — USINES ET ADMINISTRATION & —
- FRANCO - ETABLISSEMENTS NEWMAP 122-124, Av. Lacassagne, LYON-MONTCHAT

1° Pour lc:' rodage de vos
soupapes faites ce travail & |
] I'HERMETJC-RODEX
2° Pour Yobtenir un fjoint
parfait employez

I’HERMETIC,

En vente chez’ votre fournisseur
B babituel, ou a défaut remplissez
le bon ci-dessous

2
£ L'HERMETIC, 19, ruc Lucie & 2

& LE PARC-SAINT-MAUR (Scine) ® 4
- 3
N # Veuillez m'envoyer contré mandat- oy

- - s
® poste de 14 frs inclus votre néces. e R TR 3 s
;"::5:’",‘;’:"""’ ;;_R : @ L'HERMETIC, 19, rué Lucie, SAINT-MAUR (Seine) 23

W Tmet odex mixt =

2 1 boite Hermetic joints 1 o Was Veuillez m'envoyer contre mandat-poste de 14 frs o
A & inclus, votre nécessaire comprenant : .:.‘\:
2 1 boite Hermetic-Rodex Mixte 2
2 1 boite Hermetic joints =N
> 25 p g
€ — %_: Nom ;. =

o

FRHRERE Rue - T T 2
SHE S e G B T T U S T L ML
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XIII Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

i




== JOLLAR, TERROT, GNOME, F.N. wem
PEUGEOT, RHONY'X, HARLEY, INDIAN, rc.

TOUTES MOTOS NEUVES & D'OCCASION, GARANTIE 6 MOIS
CREDIT : 12 ET 18 MOIS SANS INTERETS
ACHAT AU COMPTANT ET REPRISE DE TOUTES MOTOS

PERMIS DE CONDUIRE GRATUIT ——
| OUVERT MEME DIMANCHE MATIN LA MOTO POUR TOUS * SimAvmses ®

6° ANNEE LE NUMERO:

AVIS » nos ABONNES ¥R 35

Nous pouvons meltre & la disposition
des premiers Abonnés qui nous les
demanderont, un petit nombre de

“STOP RUTILA”

avec indicateur de direction, émail noir

et nickel, complets, préts & monter avec

accessoires. La valeur de ces “STOP”

est de 170 fr. Nous les cédons 4 nos

Abonnés pour 1285 fr. (franco de port

et d’emballage). Joindre le montant &
la commande a

MOTO REVUE, 51, Rue Vivienne, 51 - PARIS (2°)

Indispensable & tous les Lecteurs
de Moto~Revue pour étre
- complétement renseignés. -
ABONNEMENT, 12 NO°3 . 15!
ABONNES DE MOTO-REVUE : 10

EN VENTE

IPANNUAL 1939

ANNUAIRE UNIVERSEL DE L'INDUSTRIE AUTOMOBILE
Edité spécialement pour LES AGENTS, LES COMMERGANTS et LES
CONSTRUCTEURS D’AUTOMOBILES et répandu dans le modo entler
1350 PAGES d'ADRESSES et DOCUMENTS

Prix de I'exemplaire relié: 40 francs
(Port en sus pour les Départements, I"Etranger)

Le demander chez votre libraire ou 54, rue Vivienne, PARIS (2¢)

..................

22?, B_d Pereire, PARIS - ra: Wagram 80-79

BULLETIN D’ABONNEMENT - CATEGORIE A - B - C (®'" = Rn{rE57T0=e

Veuillez m’abonner & numéros de Moto Revue a partir du Numéro en date du

Ci-joint la somme de@ .......... | TARIF DES ABONNEMENTS (FRANCE & COLONIES |

Abonenment complet MOTO REVU Abonnement simple Abonnement simple
Prénoms ... - 4 [hebdomadaire et son supplément men MOTO REVUE L’ACTUALITE AUTO-
suel L’ACTUALITE AUTOMOBIL Hebdomadaire MOBILE MENSUEL

Profession | UN AN | SIX MOIS [TROISMOIS| UN AN |six mois |TROISMOIS| UN AN | six mois
64 Numéros|32 Numéros| 16 _Numéros 25 Numéros|26 Numéros| I3 N 12 Numéros |6 Num
z 20 »

Adresse ... 65» | 30» 18» | 46» | 23 » 12 »

<
e

(1) Indiquer le nombre des Numéros souscrrits.

(2) Pour l'envoi des fonds un simple mandat-poste ne vous coiitera Ofr. 40 faites port:
CHEQUES POSTAUX-Z?.T”-?’AR]S 29 Xy e 7 W o N




S—— — I
Deites ]

aNNONCE

e

Tarikdesinzertions

sera acceptée pour erreur s
1* Utiliser une feuille de

Si I'annonce doit passer pl

AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont informés que dorémv!nl. aucune réclamation ne

"ils ne se conforment pas aux indications suivantes :
papier de format commercial de 21 °Z sur 13 ¢

2° Eerire sur la largeur en haut : la rubrique et le numéro dans lequel elle doit passer.
3° Dessous, I'annonce trés lisible, de préférence en caractéres d'imprimerie avec nom et adresse.

usieurs fois, la recopier sur autant de feuilles séparées.

Aucune réclamation ne sera acceptée si I'annonce n'est pas conforme aux indications ci-dessus.
VL_es erreurs viennent de |a trop grande négligence apportée dans la transmission des annonces
4|0ulc annonce non parvenue |0 jours avant la parution, passera dans le numéro suivant.
Tout Abonné a droit a 6 lignes gratuites remboursant au dela de son prix d'abonnement.

\ 1" Abonnés, la ligne
I I'annon
e 2° Non abonnés, la ligne : 10 francs.

3° A caractére commercial, I ligne : 10 francs.

5 francs. Pour bénéficier de ce
~e aitun caractére accidentel ou strictement personnel.

NOT_A. — En raison de la perte que nous subissons sur ces annonces, nous nous réservons d'appli
le tarif commercial de 10 francs & un abonné dont I'annonce a un caractéie commeicial.

tarif, il faut

SERVICE PERMANENT
DES OCCASIONS

Nos abonnés moyennant le ver-
sement de |0 francs, peuvent
obtenir une feuille du Service
Permanent des Occasions (15
pour nos lecteurs). Cette fiche
reste en permanence dans nos
bureaux, & la disposition des
visiteurs, et est valable jusqu'a
la vente de la machine. Ne
manquez pas de nous informer
de la réalisation de la vente, afin
que votre fiche soit retirée.

que

- CLEVELAND

4 Cylindres
Pi¢ces détachées d’origine p* 2-temps
Etablissements VALPIC
23, Av, Trudaine - PARIS

MOTOS A VENDRE

A. J. 8. 350 cme. compétition
130 km. état de neuf, prix intér.
Suignard, 1, r. Boutard, Neuilly-
sur-Seine.

Berceuse Gladiator moleur
Jap, 350 cme. latér. avee t-sad
compt. Jaeger et éclair. Novi, bon
¢tat, prix 4.000 fr. M. Chauvry,
164, rue de Vesle, Reims (Marne).

B. S. A. 500 emc., état neuf,
Monet Goyon 2 CV, bon état,
cause chang. sit. prix a débatt,
S'adress. 22, rue Charcot, Paris.

Nombreuses occasions garan-
ties provenant d’échanges toutes
marques et toules cvlindrées.
Malterre, 13, rue Biscornel, Paris
(12¢),

Dresch 3 CV parf. état, éel.
Soubitez tansad compt. sacoches,
klaxon, 2.200 fr. Maurice, 41, rue
de Verneuil, Paris.,

Gnome 250 cme. 29 trés bon
état, éel. tansad compt. 2.000 fr.
vis. soir & part. 7 heures. Revelin,.
78, rue de I'Ourcq, Paris (19¢).

Jeanjean Motos cdeole, 133, -
avenue d'Argenteuil, Asniéres.

Lecons et permis gratuit a tout
acheteur au comptant.

Gillet-Herstal, 500 cmc. parf.
€1, écl. électr. ts acces. te équip.
ese dble emploi, urgent, px & déb.
Deparday, 10, rue Friant, Paris
(14-).

Disponible de suite chez Wil-
linm, Agent exclusif pour Saint-
Denis de Terrot, Daollar, Monet
Goyon, Gillet-Herstal, New Map,
Motobéeane, Koehler, New Motor,
Ihony'x, Majestie, O. S. A., Stock
Amuae, Castrol X. L.. 10 fr. le litre,
Ricin, 10 fr. Ricinée 12 fr. 50,
William,. 2, rue Dezobry, Saint-
Denis.

Gnome-Rhéne 250 cme. type
E. 2. absolument neuve et garan-
tie & prendre & 'usine méme valeur
3.500 fr. & eéder & un des abonnés i
3.000 fr. avee un tansad. Ferire &
Moto Revue.

Monet-Goyon 2
peu roulé, aceess. 1.950 fr. Axertier
10, rue Jacquemont, Paris (17¢).

Monet-Goyon 350 cme. parf.
c¢tat, prix intér. Seguin, 26, rue
d’Armenonville, Neuillyv-sur-Seine.

Motobécane 3 CV, 2 Ips, éclair.
¢lect, roulé 2,000 km, ¢état neuf,
cse dble emploi, aff. de conf.
2,300 fr. facilités de paiement,
Venner, 85, rue du Pare, Orléans
(Loiret).

Norton 500, arbre & cames en
téte, roulé. 1.800 km., 6.500 fr,
Motosacoche, 350 eme. culb, mod.
1931, fait 1.500 km. 5.500 fr.
S'adresser Martin, 3, rue de
1"Océan, Saint-Nazaire.

G\ confort,

Maison F. TOUTIN ,Jdekene,,

- 171, Bd Jean.Jaurés, CLICHY (Seine

s T RIUMPH, B.S.A
DOUGLAS, TERROT:

Expéditions en Province — Demandez le tarif 1930

= mr—

SPECIALITE DE REALESAGE DE CYLINDRES TOUS MODELES
L3 : , e 3 &
w La Maison se charge des réparations. — Travail soigné m

SIDECAR

BUFFLIER

15 Modéles

an soieen; Gl

On demande dépositaires pour

2, Rue Claude-Rampon - LYON

Téléphone :

Moxcey 04-71

Caltalogue contre 1.50 - Gratuit aux Agenls
9, Rue de la Terrasiére, 9

RO GENEVE

: Marseille, Bordeaux, Paris, Maroc, Algérie

Demandez- le chez votre fournissesr

CATALOGUE
FRANCO

TOUCHET & DUPIEU

SIEGE ARRIERE

E.N.

Assise souple sans fer-

rure. Aucun point dur.
Réglable pour tous poids
par 2 points différents :
Aet B, Fixation réglable

31, Ruc de la Chapelle, 31
PARIS (18%) —

UNE VOITURETTE

au PRIX d’une

MOTO

s'achéte

HALL DE LA VOITURETTE

99, Avenue d'Orléans, PARIS

OCCASIONS REVISEES en TOUTES MARQUES

Agences :

Renault, Donnet, Peugeot

du tour de France

PIECES pour MOTO

INDIAN

ILLUSTRE —

INDIAMOTO
1, Ruelaraday, PARIS-17*
Reste ouvert le Dimanche matin

— TARIF

Motobécane 175 cme. 2 wvit.,
tansad, rep.-pieds trés bon état
1.000 fr. Bonisset, 58, rue de Paris,
Bagnolet.

Motobécane 175 eme. 2 vit. ch.
courroie, éclair. Acétyl. état parf.,
1.200 fr. Beugin, 49, rue du Mou-
lin-a-Vent, Ormesson-s.-Marne
(Seine-et-Oise).

Rhony'x type A, 2 CV 1/2 2 ips
transm. & courroie cataloguée o
1.775 fr. neuve et garantie a céder,
1.200 fr. M. & Molo Revue.

Motoconfort 250 cme. sport 2
et 3 vit. fin 29, écl. élect. tansad,
gar. 80 1. parf. état, 2.300 fr.
Passerat, 32, rue de Charonne(11¢),

Motosacoche 500 cme. 2 cyl.
culb. 135 a I'heure, équip. compt.,
tansad, 5.200 fr. Dupraz, 143, rue
des Vignes, Cachan (Seine).

René Gillet, 6 HP, tr. b. état,
écl. tansad, sac. oulil. comp.
P. 2,000 fr. S'adress. 27, rue
S OCT Jagnolet. Pour visiter ou
¢ o M. Boudy, 24, sente de
de I'Epinette (Les Lilas).

René Gillet 4 HP, roulé 1
km. neuve, équip. compl. éclair.
et klax. Marchal avec phare Trilux
compt. et montre Jaeger, tansad,
pare-jambes, esais a4 vol.,, cause
maladie, 300 fr. Pottier, 68,
rue de is, Soisy-sous-Montmo-
reney (S.-et-0.).

Part. vend. Soyer 350 eme. Jap
4 culb. 6.000 km., bien équip.
1300, cause achat voiture, visible
chez M. Sellier, 74, rue Mouzaia
(19¢),

Soyer 500 cme. 29 éclair. bloe-
mol., arbre i cames en téte, état
neuf, prix modéré, visible le same-
di aprés-midi et dimanche matin.
Le Roux, 68, boulevard Jean-
Jaurés, Clichy (Seine).

Pour les vacances a enlever
d’urgence Moto 350 eme. gagnante
1930, moteur
L. M. P. boite Staub, Maglum
Jumo, moyeux & broches, roue de
secours, ¢lat parfait. Moto 250 cme.
L. M. P., boite Staub le tout neuf
2.200 fr. Amilear Sport trés bon
état, 4.500 fr. ; Cheret, 26, Allée
d’Antin, Le Perreux. Tél. Trem-
blay 19-02

Terrot 250 cme. mod. 1925,
champ. de France, pn. ball., tans.
M. Ballagny, 135, Grande-Rue,
Carriéres-sur-Seine.

Terrot 350 cme. Jap. culb.. éel.
tans, sacoches, parf. état. Pinol,
6, avenue de I'Ouest, Saint-Maur
(Seine).

Deux motos Terrot 500 eme.,
moteurs .Jap, écl. électr. compt,
mont,, mod 1929, 4200 fr. :

' 4
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HERSTAL
BMW @

— TYPE 1931 —
SOUS-AGENTS DEMANDES
- au méme Prix qu'au
En Comptant. Sans Inté-
réts, sans Assurance
Conditions Spéciales au Comptant

REPARATION

par Spécialiste
GRAND CHOIX D’OCCASION
ACHETE & ECHANGE

LATSCHA
16, Rue Auguste-
Bailly
ASNIERES
- * (Prés gare ¢"Asniéres)

en face le 272, Boul. St-Denis
(Ouv. Dim, et Fétes jusqu'a 20 h.)

Tél. : Grésillon 17+93

LA REINE
DU CONFORT

POINARD 55y Etienne-Doiet
KREMLIN-BICETRE-Seine
Tél.: Kremlin 62

AGENCE

BRIQUET FN
SPECIALISTE
REPARATIONS

11,Quai d’Anjou - Paris (4°)

ELITE

LA
BOUGIE
QU'IL
VOUS FAUT

12, Rue des Poissonniers
NEUILLY -sur-SEINE

PETITE ANNONCES

PORTE-FILIERE
“EMBOUT DB”

Permet le filetage Ce toutes es Ficce
sans aucun démontage.
Ulilise les Filiéres en service.
Cage de 39,6, . . Prix 34 »

de 28.40
C nmp(mlmn g 5,4, 7 coussinets de
tal Pin, als oo Prix 105 »
Composition : (Iu;_v( 39 h. 6 coussinets de
WAWE ¢ c o« .. Prix 145 »

Composition “Auto’ :- C age 39,6, cous. :
5/16 34, v -ll\l américaine; 7,54+ 75, valve
\Iicht'lin: S4+125a -nmln. ll"l' de freim
14 + 150, (lnulv et gauche, goujons de
roue Michelin . .. ... Prix 170 »
SOCIETE D'OUTILLAGE MECANIQUE

INDUSTRIEL & AUTOMOBILE

46, r. Amelot, PARIS (11%)

mod. 1930, 5.100 [r. Mahous, 214, F. N. 500 eme., écl. et klaxon
rue du  Chateau des Rentiers, ¢lect,, compleur, ete., parf. ét.,
Paris (13¢). ou échanger cont. 350 cme. de

Royal moto bloc-moleur Mas- marque. Cléry, 78, rue Parmen-
sardier, & chaine, pneus ballon ; tier, Ivry (Seine).
selle ‘ll'rrr_\. cataloguée a 3.600 fr., Gillet-Herstal, Terrol. Sover.,
a4 ceder neuve el garantie o arolés Inome.: N sonfort. Reé-
1.800 fr. M. & Moto Revue. :,‘\mh\‘l.}(,;.l-:-‘ "":1' rll‘;l'-n«tl:-”'{’l-"xlucl(:n.
Moto, D. F. R. 1 CV, 4 vitesses, paris (200). T. - Ménilm. 76-39.
moteur bon état. 2,200 fr. Bonzou, Soide motos d'e xposition 1930,
18, av. Maintenon, Glatigny- o, 950 et 330 eme. Styl’son.
Versailles. Motoconfort, Géco, Herstal. Oc-
Pour votre moto légére, ur- ., on i profiter, Terrot 350 eme.,
gent, @ solder : un lof important champion France, éclair., 2 tubes,
de bagages, amovibles & ¢ nr 3500 fr. Gillet-Herstal
19 Ir. 50 piéce. Dresch-Beaubourg, 500 cmc.. typ. Bol d'Or avril 30,
11, rue Bailly, Paris (3 équip., 61, nf absolu. B. M. W.
D. S. 500 cmc., Sport. 560 cme., équip. Bosch. 7.800 Ir.
pn.  ballon, tesad, compteur, o achat. échange.

¢éclair. 3.000 fr., état nenf, of. i 3

unique. 9, impasse Durvie, Bou- René G‘"‘i" 6 CV, 7 f“ cine..

logne (Seine). solo, tansad, revisé, neuf. 3.900 fr.
‘Toutes piéces’ détachées of ompard, 17, rue de I'Echaudé-

transformations pour . B. S. A., —wint Germain (6°).

armée, carbur. neufs. 130 [r. Gnome-Rhéne. culb. D. 1 29,

1, rue des Jardins, Saint-Paul, Dar . état. 3.000 fr., cause maladie.

Paris (1¢). Lavergne, & Naillae par Bergerac
Dreschistes, unc affaire inté- (Dordogne).

ressante ! Echangez volre Dresch Profitez- oni L'ne oeccasion !

contre la nouvelle 500 eme. a D.F. R, neuve, 250 eme., éclairage

cardan, avee ou sans side. Clest "lw'll'ii[m (nlnpl ml ou crédit,
une merveille. Venez vous en- it Dresch-Beaubourg, 11, rue
tendre  avee  Dresch-Beaubourg, Bailly, Paris (3¢). Pour 3.000 fr.,
ailly. Paris (3°). avee une  assurance aux  tiers
350 cme., type Sahara, graluite de 100.000 franes.

, tansad, pare-jambes, Gnome et Rhémne, 175 cme.,
ele., état de neul. R. Genestra, 2 vil., graissage mécan., tansad.
17, rue Colonel-Moll, Mantes-la= tr. bn ¢tat de marche. 1.200 fr.
Ville (S.-et-0.). T. les jours de 18 & 21 h, Poncelet,

NVI

LUBRIFIANT INTERNE

MELANGE A L'ESSENCE
GRAISSE LA CHAMBRE D'EX-
PLOSIONS ET ASSURE LA
VITALITE DU MOTEUR
Augmente le Rendement du
Moteur et en diminue ainsi
la Consommation d'essence.
Facilite les départs. - Con-
serve la compression. - Evite
le grippage. - Diminue les
résistances. - Supprime la
calamine, - Abaisse la tempé-
rature, - Augmente le kilométrage
FIREZONE est si délicate
qu'elle peut servir a lubrifier
les pendules et si pure, qu'elle
peut éire prise comme lazxalif.

CONCESSIONNAIRE POUR TOUTE
LA FRANCE :

TH. LEQUIME
7. Rue Labrousse - PARIS-I5°

— Tél.: Vaugirard 20-27 —

TAU

BOITES 2 et 3 VITESSES
BOITES 500 cme. Sport compétition
BOITES MARCHE ARRIERE

BLOCS-MOTEURS 350 et 500 cmc.
soupapes latérales — MOTEURS
350 et 500 cmc. soupapes latérales.

26 a 30, Rue Jules-Ferry

OURBEVOIE (Seine)

Piéces détachées pour
Boites de Vitesses, Moteurs

PERTUISOT *5 56 fver™

Agen: général des pitces STAUB

AgenceExclusive——>— F N
MOTOCONFORT
Livraison immédiate, Pibces détachées,

<o PONT sc CHARENTON o

TERROT - SOYER -~ DOLLAR
D.S. - MOTO=CONFORT, ctc.

AGENCE DIRECTE : R. LARGEOT
4, Grande-Rue - SAINT-MAURICE ( Seine) - Tél.:

e OCCASIONS ‘& ew.:'-

Réparations - VENTE i CREDIT, COMPTANT
Pmns grm.h ef le for trimestre payé i
tout Achetesr - Ogvert Dimanche et Fites

BELLEVILLE-MOTO

85, R. Jallea-Lacroix, PARIS-20° -

Téléphone : MENILMONTANT 77-03
F N METRO : Belleville oa Couronae

23, rue Eug.-Martin, Fontenay-
sous-Bois (Seine).

Gnome D. 1. 1929, bon état,
équ., essais, besoin argent. Paul,
96, rue Vercingétorix, Paris (14¢).

%E’_\s% SI VOUS TENEZ A VOS YEUX...

o vns TRIPLEX

Consortium General ' OPtIQUE, . nu. ey Pars T« Archives 5577




XVII

PETITES ANNONCES

L ECLAIRAGE PARFAIT POUR TOUTES MOTOS

MAGNETO/ FRANCE

93 Route o Heyrieux .LYON

Griffon, 2 CV,
débr., pn nfs. 750 fr. Thivet,
80, rue Diderot, Vincennes.

Monotrace, b ét, pn. nfs,
acces. 3.000 fr. Robert, 101,
av. de la République, Epinay-sur-
Seine. On traite.

J. A, 350 eme., culbut.
Soyer, Fleche d' Or, 110
état neuf, essais. 4.000 fr,
Périn, 4, bd du Pare, Neuilly.

Motobécane, 175 cme.,
bon état, marche parfaite. Prix
700 fr. Adr., M. Salomé, 173,
bd Jean-Jaureés, a Billancourt
(Seine).

Motobécane, 350 cmec., 2 tubes,
side Bernardet, touriste, état neuf,
t. b. équipée. 6.500 fr. Devos,
57, rue Lauriston, Paris (16¢).

350 cme., Motoconfort 1929,
M. Black-burn, boit. Burman,

train, é ‘quipée,

sur
km.,
Vis.

trés

écl. électr., compt., t.-sad, b. aff.
3.500 fr. 9, impasse Durvie,
Boulogne (Seine).

Le roi de la moto, Pierre, 4,
rue Charles-Renouvier, Paris (20¢).
Téléph. Roq. 07-67, liquide ses
reprises :
F. N. 350 cme., M. 70.... 4.200
P, N. 350 cme., M. 60.... 2.

800

Motoconfort 500 cme.

Blackburn ........... 3.000
Terrot 250 eme., 4 temps  2.500
Terrot 250 cmec., 2 temps 2,500
New Motorcycle 500 eme

COEINS oo0c-niciinsane 3.000
Gillet tour du monde. ... 1.800
Monet et Goyon 250 emc.

BB TS < S angr's % TS 5.0 ¥ 3.200
Monet et Goyon 350 emc.

2 tubes, dyvalmo....... 3.800
Motoconfort 250 cmec.,

WD i s b6 o balu o o 2,500
Mowbbcano 250 eme. Jap 2.500

Toutes ces m.uhm:-: sont de
1928 ou 1929 avec éclairage
électrique.

Un stock de Monotraces en

parfait état de marche, a 2.950 fr.
piéce. Le Roi de la moto, Pierre,
4, rue Charles-Renouvier, Paris
(20¢). Tél. Roq. 07-67.

500 cme. a. c. t. dble tubes,
New Motoreyele, écl.  éleetr.,
mont., complt., tansad, poignées
tournantes, selle Brookx. 4.000 km.

4.300 fr. Vis. le soir, & part.
7 h.,, sam. et dim. s. rend.-vs.
Rlu’-. 31, rue Frédéric-Clément,
Garches (S.-et-0.).
La moto Rhony x Stainless
ne colte que 4.375 francs en
350 eme. et 4875 franes en

500 eme., c'est la ré ition de
P'année, va aussi vite qu'un
culbuteur, son bloc-moteur est
le plus simple et le plus facile
d’entretien au monde, essay. celte
machine, vous serez stupéfaits.
Agent général, Le garage Renou-
\'icr. 4, rue Charles-Renouvier,
Paris (20°). Tél. Roq. 07-67.
Terrot 4 CV, 350 eme., ¢tat
neuf, écl. élect., klax., compt.,
montre, fait 7,000 km. 3.900 fr.

TOUT POUR

BS.A

TOUJOURS PREFERE i
JAMAIS EGALE |

LE CASQUE

DUR A CUIRE.

Seul breveté S.G.D.G.

est INCOM PARABLE

|
Par son prix
Par son efficacité
Par sa qualité
Par son élégance J
|
|

Mieux qu’une assurance
Une garantie absolue

|
MANTEAUX de CUIR — COSTUMES de SPORT |
VETEMENTS de VILLE ya

Sur Mesure sans augmentation de Prix

Norice Fraxco:

CHATLLOTT el ™ Noushones

seront un enchante-

ment si vous equipe:
votre Machine avec

4 nos

Sidges-

Arriére, Repose - Pleds,
Porte-Bagages, etc.

VOS VACANCES '7;/5@
/;4

Envo! &tTon:Onlogu franco sur demande

v & w 5, Rue Franklin, 5

LE PRE-ST-GERVAIS

A ENLEVER DE SUITE

PENDANT L’INVENTAIRE DE FIN DE SAISON

NEUVES & OCCASIONS
80 MOTOS TOUTES MARQUES

Avec 50°/, de Rabais

PARIS-MOTO® - 79, Avenue des Ternes. 79 - PARIS

Pour |2 PRIX D’UNE MOTO
LE CYCLECAR DARMONT MORGAN

Vous procurera le bien étre
et la séeurité d'une voiture
Impét : 1 fr. par jour
5 litres aux 100 km.
Vitesse: 100 kmal'heure

VENTE A CREDIT

Exposition :
178.Rue de Cot rcelles - Parls

Usines : :
Rue Jules-Ferry - Courbevole ﬁ}:ﬁi £ 6.950" I
CTéL : 05-25) :

STOCK CONSIDERABLE
LES PLUS BAS PRIX

Expedition- immediate ‘en- Prodince

£nvol gratis du Catatogue Hlusiré

LAUNRY =5

PARIS @9

Montignon, 19, rue Gérando
Paris.
La Rhony'x, bloc Stainless

a confirmé dans Paris-Les Pyré-
nées-Paris, qualités de ma-
chine de grande classe, en ter-
minant I'épreuve sans pénalisa-
tion, venez la voir et 'essaver
chez Pierre, 4, rue Charles-
Renouvier, Paris (20¢),

Ne cherchez plus, une moto
s'achéte  chez  Pierre, 4, rue
Charles-Renouvier, Paris (20¢),
Tél. Roq. 07-67, lui seul & un
stock complet permettant un
choix.

Train 350 cme., culb., dernier
mod., écl. Soubitez, mont., compt.,

ses

klax., ét. neuf, essai, cause dép.
2900 fr. Sam,, dim. soir 18 h.
Victor, 1, rue de Belfort, Clichy.

Le Roi de la moto,
I, rue Charles-Renouvier, Paris
(20%). Tél. Roq. 07-67, achéte
toutes les motos, mais de modéles
récents sculement.

Terrot 1928, 350 eme.,
grd sport, t.-sad, pn. nfs.
Bouchereau, 6, unp.
Boylogne (Seine).

Occasion, motos de
marques, revisées et
6 mois. Jeanjean, motos, 133,
av. d'Argenteuil, Asnidres.

La Rhony'x Stainless, la seule
500 eme. latérale, bloc-moteur,
livrable de suite, chez Pierre,
4, rue Charles-Renouvier, Paris
(20*). Téléph. Roq. 07-67.

Monet-Goyon 175 cmc., supsp.,
3 vit., uu.(m. parf. ét., vente p.
dép., rég. A. Prévost, 11, av. de la
Ré pnhhqm. lunI(n\\ sous-l3ois.

Occasions motos

Pierre,

culbut.,
2.800 fr.
Durvie,

toutes
garanties

350 Peugeot, écl. élec. 29  3.500

500 Motosacoche, ¢cl.,
R DL Ca'te 650 0p bl 5.500

250 Termt. ¢el., compt.
.................. 2,300

250 Monet, confort, écl.
.................. 1.800

350 Monet mot. mag.,
LR e v i oincs i b B e 2.800

250 Peugeot, bloc-mo-
s O O 1.200
350 Gillet, conf., ete, 29,  1.900

Reprises crédit, etc. Doublet,
128, rue J.-Jaurds, Levallois.
Péreire 24-09,

Gnome-Rhéne 500 cme., culb.
3.500 fr. écl. élec. Henry, 285,
bd. Saint-Denis, Courbevaoie.

Gnome-Rhéne 500 cme., culb.
3.500 fr., écl. élec. Henry, 285,
bd. Saint-Denis, Courbevoie.

Motocyclistes, profitez
reprises en compte de « Saint-
Martin Automobiles » mises en
vente au garage « Recor » 5, rue
Emile Lepeu, Paris (11¢). Angle
rue des Boulets et rue de Charonne.
Cette semaine, voyez :

Train, 350 cme. culbu-
teurs, éclairage électri-
OB R BN dnoesenhsoe 3.5

Gillet d'Herstal, 350 cme.

TOUT POUR

TRIUHPH

des
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HARLEY-DAVIDSON

MODELES 1930 et d’0CCASICN

350-500-750 ¢l 1200 cc. Piéces origine
- Demandez Prix en Baisse -

Harley-Davidson 23;5ue Fieaus

ACHAT - VENTE - ECHANGE

de toutes Motos ou Cyclecars,
150 Machines en magasin (liste:
1lr.), un lot neuf : fourches,
cadres, moteurs, magnétos,
boites de vitesses.
Sliencieux neufs pour Motos 25fr.

BEAUSOLEIL, 9, Saint-Sabin - PARIS

41, Av. des T Fis o dora sy T
28; Rue des Acacias PARIS (17%) ™™ SA0n 123

NE SORTEZ PAS “ o
sans volre CASQUE aungzu?.eovo%el 2 T!r.
PROTECTEUR... V1E pour, . . . 85

ses modéles légers pour 350 et
500 eme.

Nouveauté, la nouvelle P. 111
Peugeot 350, modéle salon 1931

Tour du monde, éclai-
rage électrique, s. g. u, .
Monet et Goyon,350cmc.

4.300 BCRE SR
Serre -8t

- vous sera fournie agence, 89, rue
type B. S., éclairage A toile. 18» s‘sc?‘co’:f Toequeville, méme prix crédit
électriques. g. u....... 3.500 Serre -téte doubles qu'au comptant avec un verse-

Gérald, 350 cmc., bloc- cuir. 25» toat culr ment unique 700 fr. La meilleure
chaise, A. C éclairage Serre -tdte Extra la' marche des 4 lvmps du monde.
QOCtrIque ot . s T ve 3.500 Agoean. 35» ahre '59' son 7 CV a échanger

New-Map, 350 cme., Jap ——ee nd e cont. 500 ou 350 cme. Henry,
culbuteurs, éclairage NOTRE CASQUE PROTECTEUR “AVIATIC"., 59fr. 285, bd Saint-Denis, Courbevoie.
électrique, trés équipée 4.500

Roynl - nfield, ioll)_crxu'. Lunettes de Moto, depuls. 2 95 SAC Occasion voiture :
culbuteurs, clairage 25 - Pare-Brise N &
électrique, parfaite.... 6.700 @i ' Aandlo:ls 7 gg gllx:nson. ““} ‘;!_P-- 4.500

Magnat-Debon, 350 cme. 04 oot L 2 7 almson, écl. dém. p
Jatérales. . ...... 0. ... 2.400 25 fr " \ e R e 6.500

Terrot, 500 eme., culbu- P S 6 CV Renault, frein A. ¢
totirs,  éolaira alan- tO'Cam in - oids: 3kilos, long.: 190 X 150. [ feasiaaas 5.500
fl('il(I[‘I:l' N R 5.200 ' % Mo Livrée avec mats et l-’str. 5 CV Peugeot 1927, cab. 5.000
Et quantité d'autres motos & .0 . 737, haubans. Une TENTE compléte. . . . . 5 E:‘:ifd%’:ugoot 1926 cabr. Ciod

prix intéressant, comptant ou TOILE de pour un SUROIT ex pédié franco contre 3 fr, en tim- r R ey ° 2 oA e

eredit. L fente. 25» BOH bres-posteavec le Catalog. 1930, r20gr., 40 paz. 9 GV Peugeot 1927, cam. 5.500
Monet Goyon 500 supersport, 5 C(V)luD LT\ L JENE 9.9

neuve, sidecar Bordino, toute ] armons, cap., ccl. 1.800

beauté, tout équipé, haut luxe. 197GV Bucars’ >y’ KR 15

8300 fr; Manet et Govon succur- @WMOTOCYCLISTE S, pour votre sécurité... sport, 1937+ .. .. ... 12.000

sale, » C celles, s s 1927 .00 qennnaes 2

. adoptez les Groupes d’éclairage Reprises en compt. motos,

CYCLECARS
ET VOITURETTES

Bugatti, 2 lit., entier. revisé.,
marche garant., t. sport, 4 pl,,
reprend moto ou Darmont en
compte, Trillat, 134 _bis, rue
Chevallier, Levallois.

4.700. Citroén 5 CV, 2 pl.,
écl.,, dem. élect., "trés b. détat.
3.200 fr. Morgan, eau, car.
alum., cap. rid. ail,, wvoit., éch.
moto 350 cme. urgent. T. 1. p.
18 h. Parcheminey, 22, rue
Pasteur, Bobigny.

I1 n'y a qu'un spéclaliste du
trois roues, c'est Pierre, 4, rue
Charles-Renouvier, Paris (20°).
Tél. Roq. 07-67.

A prof., pr vacan., Citroén 5 CV,
tréfle n® 75334, peu roulé, parf.
état. 7.500 fr. Vis. gar., 6, rue
Legouvé, Paris (10¢).

Pr Morgan, broches indesser-
rables, 10 fr., chaines, 1** marque,
le jeu 200 fr. 1, rue des Jardins,
Saint-Paul, Paris (4¢).

Peugeot, 175 M., 3 CV, 2 vit.,
bloc-mot., grais. Téca. et. neuf.,
9 ¢. 1.450 fr. compt. Fournier G.,
Clos Marcouville, Pontoise (S.-0.).

Particulier _vend confiance,
5 CV Peugeot, cond. int., 4 pl.,
5 /‘pneus neufs, roulé 500' km.,
éclair., dém., état neuf. Prix
int.

Camionnette Peugeot 9 CV,
450 kg., t. boulangére, reprend.
moto ou pte voit. Robert, 108, rue
Anatole-France, Levallois.

Les plus beaux sidecars s'aché-
tent chez Pierre, 4, rue Charles-
Renouvier, Paris (20°). Tél. 07-67.
Venez voir et essayer chez lui

% LE LION
Sc met 4 votre dispo-
sition pour vous offrir
& Crédit au méme Prix
gu'au Comptant
1°T VERSEMENT:

Les PLUS ROBUSTES
Les PLUS APPRECIES

Disposltif spicial (Brevetd) § manstts
pour éclairage

CODE & ROUTE

Exigez-le

—

de votre

fournisseur
it

N.B. - Les phares LUXOR munis du double robinet peuvent étre
transformés avec le dispositif &4 manette, éclairage Code et Route.

TRAIZET & C*, fabricants, 32, rue de Cambrai, PARIS-1ge

LE SILENTECHAPPEMENT

—(BREVETE DEprose)— <
Le seul... donnant & volonté... I’échappement libre ou
le silencieux.,. sans freiner le Moteur,
EN TOLE D'ACIER FINEMENT NICKELE

>

Monté avece chicanes 4 I"in té-
rieur. Se fait tous diamatres,
Stock 30, 35, 40, 45, 50,55 %,
Indiquer a la commande, dia.
ext. du tuyau d'échap. et le
cOté (sens de la marche).
L'Appareil complet : 80 fr.
Supplément pour manetre,
cible, et ga{m-dc commande.

LES

cyclecars. Doublet, 128, rue Jau-
rés, Levallois. Per. 24-09.

Sans bourse délier, vous avez
une Peugeot 5 €V ou 201, pour
cela donnez en compte votre
vieille moto a Pierre, 4, rue
Charles-Renouvier, Paris (20¢).
Tél. Roq. 07-67. Vous paierez
le reste 500 fr. par mois.

Sandford 1100 cme. culbuteurs,
mot. abs. nf, t. course, toput
alum., voit. pr amat. 7.500 fr.
Pol, 15, rue Duvivier, P.

Amilcar c¢. 4, bord 2 pl.,
mot. revu, 6 r., capote état parf.
7.600 fr. Toner, 30, rue Chevert,
4¢ étage.

Cyclecar 5CV sp., 3 pL., décap.,
4 eyl, 4 t., 3 vit. Benjamin, roue
rech., pneu., radiat. neuf., dém.,
impo6t pavé, confiance, 2.900 fr.,
a débat. Guyot, 30 rue Mare-
Séginu (187).

Amilcar 7 CV m2, tollée sous
garantie, 24.000. A. Rodes, Pier-
relaye (S.-et-0.), Tél. : 20.

Torpedo Amilcar, 2 places
excellent état, éclairage démarrage
¢lectrique, 5.300 fr. Visib. de 14 a
18 h. rue de la Chapelle, N° 164,
M. Schneider.

Taxi Ford Franc demi-laxe,
éclair. dem. élect. Magnétos a v.
bas prix, 58, rue de la Vallée-du-
Bois, Clamart (Seine).

Mathis 5 HP, torp. 2 places,
éclair, dem. élect. essai i volonté,
2.500 fr. Hotel, 145, avenue d’ ita-
lie. Emile Geninasco.

3.850 fr. jolie Mathis excellent
état 6 CV, 4 places torpédo, éclair.
élect. pneu neuf. Visib. et essai le
soir aprés 19 heures samedi aprés-
midi et dimanche. Voury, 150, rue
de Noisy, a Rosny+sous-Bois
(Seine). A

Monotrace a vendre, 3.500 fr.
tr. b. état. Foncel, Garage Pogel,
a Néris-les-Bains (Allier).

Peugeot Cabr. 5 CV, 29, 7.500
ou Morgan eau récent. 5.000 fr.
Dugad, 9, rue Foureade, Paris.

5 CV Peugeot 4 places, conduit.
intér. 2 portes rigoureusement neu-

SACOCHES <

Cuir gras demi -souple, premiére qualité.
Dos et fond renforcés. Dimensions : 250 x
330 x 60. Fixation parcourroles: la pldce. 100 fr.

2CV, 664»-3CV,, ..., 738»
4CV. €99 » - Gd Luxeculb, 1270 »
Demandez Catalogue et Conditions
Reprise en compte toutes Machines

GRATUITEMENT

avec garantie d"usine

Pose des éclairages s 0 U B lT EZ
i »2?. b pho 2 PNy o S électriques
LEVALLOIS Tout pour Moto Iy et des comptewrs JAEGER

Tél.: Péreire 24-09

Cata'ogue 1930: 72 rages. encvclonédis des Accessoires Motos.

MAILLOT-MOTOS **itet semie




PETITES ANNONCES

ECOLE o MOTOS G. AUGOYAT

— AGENCE DES GRANDES MARQUES —
(OUVERT LE DIMANCHE, FERME LE MARDI)

8, Avenue Dorian ~ PARIS (12¢)
(Face Métro Nation)

CAMPHONINE

39, Rue de Chdteaudun, 39
PARIS (9%

SIDE-CAR

CARROSSERIES EN TOUS GENRES

CHASSIS.CAPOTES . PARE-BRISE

Fernand RICHARD
139 Av, ¢'ltalle Paris, 13+, T :God, 25-00
Envoi du Catalogue contre 0 fr. 50

ET TOUTES LES MARQUES
r méme Prix qu'au

RREn" Comptant sans...
MAQUILLAGE

Achat - Echange - Occasion

Réparations rapides et
Piéces de toutes Marques

Legons & tout Acheteur
Garage gratuit pendant 1 An

DEPREZ

MAISON FONDEE EN IH1)3
24, Rue Meslay (39
(Mét. Répub.) Tél.: Archives 04-28
USINE :187 bis, rue Armand-Sylvestre
(prés are ¢"Asuiéres) T¢I, : Déf. 07-02

Ouvert Dimanches et Féles
jusqu'a 20 heures

F.N. visible a Paris

Aux Docks du Pneu

Toutes Marques Pneus
1¢r ot 2¢ Choix
en solde, NEUFS,
toutes dimensions,

Aux meilleurs Prix

- DEMANDEZ -
TARIF en BAISSE

VAYSSE
387, r.deVaugirard PARIS-15*

PIECES DETACHEES POUR TOUS MODELES
HARLEY-DAVIDSON

NOMBREUSES OCCASIONS EN STOCK

HARLEY-DAVIDSON Repairs

52-34, Rue Pierret, NEU'LLY-5.-SEINE

- Tél.: Maillot 05-21 et14-31 -

BRIDIER & CHARON

SES BOITES POUR MOTOS
7, Rue au Bac, 7
SURESNES

A C c U
ruo:lcs Gravners
NEUILLY-sur-SEINE

ve, jamais roulé,
triculée,
urgence
André, G:

méme pas imma-
garantie usine, a céder
*¢ rabais important.
ige H. D., 32, rue
Pierret, & Neunillv-sur-Seine.

Sima-Violet grand sport, état
de neuf, a vendre bas  prix.
Dumont, 26, rue Baudelique, Paris
(18°),

SIDECARS
Harley sid Hipl. 18 L. pare-
brise, capote, élat de neul, éclha,

Mag. & vendre ou échange, cont.
auto, mouche, 2 pl. Vincent, 25,
rue Jussien, Paris (5¢).

Indian avec side, pneus ballon
27 %4, éel. électr. parfait élat de
marche & vendre, 2,500 fr TéL :
Louvre 36-141.

Sidecar 6 CV Indian toul équi-
pe, parfait état mécanique, Car-
rosserie  Bernadet neuve, avee
capote. Prix ot débattre, Fressange,
202, rue de Vanves, Paris.

Sidecar René Gillet, hiplace,
parf. état, prix & débattre. Simond,
15, rue des Fonlaines, Paris (3¢).

Sidecar René Gillel, peinture,
état général neul, roues secours,
chissis susp. 3.500 [r. Denoist,
3,  boulev. Deschamps, Vertus
(Marne).

Moto side, 17 marg., maod.
récent,, 500 c¢me., roue secours,
bs px on éch. ¢. 3 ou 4 CV préf.,
t L., 119, rue de Flandre, Paris.

Sidecar Armor, 350 Zurcher,
fin 1929,, éclair. Lucas, tansad,
pneu. neuf., parf. état, trés pen
roulé, cause ach. voiture. Le
Rebours, 16, rue Pierre-Tonlain,
Mantes (S.-et-0.).

Side & gauche
nium, surbaisse,
1.200 fr., lhlu,
queville, Paris.

torpille alumi-
type Bol ‘d'Or.
89, rue Toc-

-

e

uitric

RUBRIQUE : DIVERS

vélo hom.,
i boy. 2 Ir.,

A vendre, p. cher,
course, La Francaise,

vélo dame, tr. b. état, collect.,
10 derniers n* de Molo - Revue,
yrg., éer. @ Engler, 39, rue Mont-

Cenis (187),

Les huiles nu.'nu-nlrnl de
prix. mais Pierre, le Roi de la
maoto, 4, rue ( “hatrles- I.-nnn\nl
Paris (204). Tél R 7. vend
le castrol X. 1. 5 le litre 5
le ricin, premiere |lll\ on, 10 fr,
le litre : le Benzol spécial course,
15 Iranes le bidon.

Toutes les dimensions de chaines
Planor, 60 fr., courroies 1 m. 70,
Dunlop 19 mm. 25 fr., 200 pnens
molobdécane neufs, 30 fr., ren-
forces 60 franes. 60 fr. 26 > 3.5
nfs, 90 fr. et tous pneus talons et
tringles neufs soldés, gdes selles

ar., moyeux, freins, 1, rue des
Jardins-Saint-Paul 1),
Appareil pholo 9 12, pr

pieds et N développe
aulomat.
Bretean,

plague av.
et chassis déclancheurs
\Val. 400 pour 250 fr.
Rest. du Pont. .Juvisy.

Pour 200 [r.
ge les rones
aulres  neuves  avee pn o ét.,
chambre, neuls ballon 27 N
Pierre, 4, rue Charles-Renouvier,
Paris (207),

seulement,

i"échan-
Rudge D. F

La bougie « Léda o+, Ia bougie
des As, est vendue 6 fr, 40 2
Dresch whourg, 11, rue Bailly,

Paris (3°). Dépéchez-vous, il en
reste  quelques-unes  seulement.

Pour 10 fr. seulement,
ln'll' (‘I volre I\ Issager.
nos tansads en wl(l(
Beaubourg, 11, ruae
(3*).

l)rvw. h-
Paris

.nll\

CARROSSERIES & CHASSIS
pour SIDECARS
12 Modiles en mono et bi-places
Bois - Téle - Aluminium
Capotes, Pare-brise, Tan-sad,
Pare-boue, Repose-pieds,
ERNEST RICHARD, Constructeur
184, Av. de Choisy - PARIS
— Teléplone : Gobelins 62-82 —

16, Rue de Paris - IVRY
Qe Calalogne contre 0fr. 50 e d?

LANTERNE

arriére pour Molos J. L-

Sans Dynamo ;
Sans Batterie ;
Sans Pile ;
SANS INSTALLATION SPECIALE
en meltant le contact J L
- de la Lanterne
sur la bougie du Moteur
elle éclaire instantanément

PRlx 38"-

¢ des .\m iens

Etablissemen's J. LUZENA
139, Quai d’Asniéres, 139
ASNIERES (Seine)

I| MOTO-HALL |

Soyer - Saroléa - Alcyon
Gillet-Herstal
Motobécane - Arie!
NEUF OCCASIONS
COMPTANT CREDIT
Stock Inulrs Marques
Réparations - Eclanges
Dépannages
HABERT,78,Av.des Tornes

PARIS Gal\'am 09-45

TOUTES

LE GARAGE

RENOUVIER

TOUS LES CYCLECARS

2 ot &, Rue Charles-Renouvier,
PARIS

LES MOTOS

''T&. Roq. O7.87 -

Aire sur rotative a I'Imprimerie spéciale de Molo Revue, 30, rue du Poteau, Paris,

Adresser toute la correspondance :

Le Gerant: M, ADAM

51. Rue Vivienne, Paris.




Voici |’Assomption..

ALLONS/

Voici la Route qui s’allonge,

droite... attirante... délirante...
criminelle... et la-bas, c’est
la culbute!...

Nos Assurances sont

résiliées automatique-

ment un an aprés leur
départ.

Ne pas oublier de
renouveler en temps

Quand votre Assurance

est demandée avant le

Samedi 16 heures, a nos

Bureaux, vous étes assu-

rés dés le Dimanche
midi.

NosTarifs sont les
meilleurs

L’ Accident est arrivé!..,
Ne gémissez pas vaine-
ment...

Faites votre déclaration a
la Compagnie dans les
48 heures et bien détaillée.
Envoyez ¢ MOTO-
REVUE simplement le
double de cette déclaration,
en écrivant sur le coin
gauche et en trés grosses
lettres :

DUPLICATA
-

Nos Compagnies
sontlesplus sires

CE QUE NOUS AVONS VuU...
CE QUE NOUS VOYONS...
CE QUE NOUS VERRONS...

®

Uu carrefour, un passage @ niveau
plus généralement : c'es! la collision
affreuse ; voici la voiture d’un indus-
friel parisien qui, récemment, fit con-
naissance brutale aver un (ramway
sur roule. Songez combien de miséres
peu! vous occasionner une lelle aven-
ture si vous n'cles pas assuré'’

nNOos assurdancces



\ ml::m;mq '

“IIlllllllll\IIl

QURS lNTERNATlONAUX “

(ex @quo) Marcel JOLLY

Sans Pénalisation (Médaille d'Or)

Sur Motocyclette

Cdtuzone
350 cmc
P ]

Type “CHAMPION DE FRANCE” du Modéle strictement commercial.

(Pneus DUNLOP) — (Chaine BRAMPTON )

— Déja victorieuse dans : —

ére
LES SIX JOURS D’HIVER "
PARIS-NICE G sl
LE TOUR DE FRANCE o

s T Sy e T A 2, o v
CAT. !LO(;UE « M. R»

sur pEmanpr 4+ ALCYON - COURBEVOIE (Seine) SF (8%,ASENTS

MAGASINS DE VENTE : 32, Avenue de la Grande-

Armée, PARIS - 112, Boulevard de la Chapelle, PARIS
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