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On peut évidemment démonter la roue
arriere de n'importe quelle moto, mais
s'il faut pour cela enlever chaine et
timonerie de freins, le tout en s'endui-

s R ‘ Et® E. TRAIN

1930 5

No 30 ox l N Rouget-de-I'lsle
3 COURBEVOIE

PAGE MENSULLLE 3ES PROPRIETAIRES DE MOT0S" TRAIN"

(Seine)

CAUS_ERIE

Dans no!re causerie sur la motoeyclette
utilitaive de mai 1928 (voir Molo-Revue du
2 juin 1928), nous écrivions :

« La molocyclelle de demain comporiera
cerlainement un cadre embouti, en mélal
léger ou en acier, le mécanisme sera enfermé,
le cenlre de gravilé se trouvera . encore des-
cendu, l'ensemble moteur el changement de
vilesse formera bloc el la (ransmission
s'opérera par pignons d’angle, enfermés
sous carler, La silhouetle de la machine sera
énidemment changde el, actuellement, la
mode n'est pas encore d ce genre de molos, »

Ce que nous éerivions il ¥ a deux ans et
demi est maintenant bien prés de se réaliser.

Le cadre embouti prend de ‘plus en plus
d'extension et est adopté par nombre de
constructeurs, particuliecrement en  Alle-
magne.

La motocyelette carrossée, c’est-ii-dire o
mécanisme enfermé, est peut-étre moins con-
nue, quoique certains exemplaires parlaite-
uiléznl réussis d’ailleurs sont justement appré-
ciés.

C'est la solution de I'avenir.

Le bloc-moteur, malgré qu'il posséde
encore certains détracteurs, a, peut-on dire,
partie gagnée., Ses avantages sont tellement
évidents que l'on ne congoit pas que dans
quelques années 1'on puisse employer encore
un moteur accouplé par une chaine a une
boite de vitesse séparée.

taamaa=x==aa=

tructeurs & adopter la solution bloc-moteur.

Nous ajouterons que, pour notre part,
nous construisons des blocs-moteurs depuis
153123. i I'entiére satisfaction de notre clien-
téle.

Quant a la transmission par couple conicque
ou vig sans fin, on peut dire que celle-ci fait
petit a petit son chemin. Certes, certaines
réalisations n'ont pas donné toujours com-
pléte satisfaction, mais cela tient a4 ce que
ce dispositil de transmission doit étre réalisé
d’une fagon parfaite dans un cadre sullisam-
ment rigide et que, d’autre part, il s’accom-
mode assez mal du moteur moneeylindrique.

De ce qui précéde, on peut conclure que
la solution de la motocyelette de l'avenir
est en marche,

Pour permettre sa réalisation rationnelle,
il manquait un moteur mullicylindre el
dont le refroidissement, si besoin est, ne
soit pas facteur, comme dans la moto actuelle,
de lIa vitesse réalisée.

gamme de moteurs pourtant trés étendue,
nous venons de créer un nouveau BLOC-
MOTEUR 4 CYLINDRES a 4 TEMPS, de

500 emc., dont nous donnons ci-dessus quel-
ques vues et dont voiei les caractéristiques
prinecips -

_ ’
Alésage : 50 mm, Course : 63 mm.
Embragage par disques multiples.

Jrois vilesses par engrenages loujours en
prise.

Soupapes en téte commandées par culbuteurs.

Carter formant réservoir d'huile,

Graissage awlomalique.

Allumage par batlerie, avance automatique.

Refroidissement par aileltes dans le cas ot
le moteur est exposé @ lair libre sur la molo-
cycletle.

Refroidissement par courant d'air f[rais
canalisé, créé par une venlilalion sous capot,
dans le cas ot le moteur est enfermé.

Disposilifs variés de transmission finale,
selon chaque application.

Lancement par Lick-starter ou par démarreur

@ la demande.
3 . + |
C'est pourquoi, complétant ainsi notre |

En mettant ce bloc-moteur sur le mar-
ché, nous espérons faciliter ainsi i tous les
constructeurs la réalisation d'une. motocy-

clette moderne transmission par couple
conique ou vis sans fin,

Ce bloc. est  également étudié pour son
application au triporteur ou au eyclecar.
Pour le cyclecar, notamment, notre BLOGC
4 CYLINDRES se trouve tout indiqué, car
il permet la construction extrémement facile
de celui-el, par la simple. adjonction d’un
pont arriére et d'un arbre de cardan.

Nous ajouterons qu'un certain nombre
d’exemplaires de ce bloc sont en essais chez
différenls constructeurs, ¢t que nous nous

sant copieusement de graisse et de
cambouis, on ne doit guére s'étonner
de la facheuse surprise, voire de la
repugnance, manifestée par nombre
d'amateurs. A ceux-la Peugeot apporte
la solution qu'ils désesperaient de
trouver. La roue arriére des 350 cm3
Peugeot se démonte encore plus faci-
lement qu'une roue de voiture. Un écrou
a defaire, une broche a tirer et en 15
secondes sans toucher ni a la chaine
ni au frein la roue vous tombe dans la
main. Le remontage offre la méme
simplicitt et ne demande aucun
réglage.

tenons o la disposition de tous ceux qui
dr-slrcl:nh'nl des renseignements complé-
mentaires ou assister i des essais de celui-ci,

POUR
MOTOCYCLETTES,
CYCLECARS,
TRIPORTEURS, ete.

Seules des raisons spéciales, commer--
ciales ou frais de lancement d'une nouvelle ,
fabrication, retardent encore certains cons-

BLOC-MOTEUR

4 CYLINDRES - 4 TEMPS
500 cmec.
SOUPAPES EN TETE
commandées par Culbuteurs

BEAULIEU

Refroldissement & Ailettes. Refroidissement par Ventilation forcée.
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“Confort”’

Extgez sur votre Machine

Repose-pied
“PLANOR"

réglable en hauteur el
pliable en cas d'inutili-
sation, est un support
élastique qui lui aussi
absorbe les ‘

chocs de la
route.

La Selle “PLANOR"
Type 65.000

Le Guidon “GAZDA"

tout en lames de ressort.
Adopté par tous les champions &3
car il absorbe les chocs de la \t__
route ¢t supprime la fatigue >
des poignets. Incassable en cas
de chute, il Lonwcnt aussi bien a
la moto solo qu’au sidecar;
150.000 Gazda ont été montés
a ce jour,

composée de lames d’acier ac-
crochées au bec par des ressorts
4 boudin et formant a I’arriére
un dossier souple procurant
au cavalier une assiette
remarquable.

Catalogue sur demande aux ’ S

To== Anc. Etab®* MORTAGNE, 25, Rue de Bellevue - Boulogne-s/Seire *:§; 5" =
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Salon de
I'Automobile

Balcon E
Stand 4£8

VERIFIEZ VOS PNEUS

TOUS LES VENDREDIS
Pourquoi Vendredi ?

Parce que vous profitez fréquemment du samedi

et du dimanche pour faire de plus longues

randonnées et, souvent, avec votre moto
plus chargée que d’habitude.

Votre sécurité et votre confort dépendent du

gonflage correct de vcs pneus. Pour vérifier

leur pressmn employez réguliérement I’Indicateur

de pression Schrader. Depuis 25 ans sa supério-
rité est indiscutée.

Schrader

MARQUE DEPOSEE

ADRESSEZ-VOUS A VOTRE FOURNISSEUR HABITUEL OU 91®¢, AV. DES TERNES, PARIS (17F)

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en éorivant aux annonceurs 111




MOTOOYOLETTE 500 cme, — SUPERSPORT Typa D 4.
Siége Social : 34 Rue de Lisbonne, PARIS Magmm de Vem‘e 49 Av de la Grande-Armee, PARIS
SUCCURSALES : LYON — LILLE — MARSEILLE — TOULOUSE

CHAMPION DE FRANCE 1930

livre les plus BELLES MOTOS

KEHLER-ESCOFFIER st sorsensacn

depuis la 2 CV au fameux moteur VILLIERS, machine de travail,
’ jusqu’a i1a prestigieuse 1.000 cmc. EDDOURA, a arbre a cames en téte

177, Rue Rambuteau - MACON (5.-&L.). . Catalogue iranco.

v Mentionnez tou,ours « MOTO REVUE » en écrivan: cux annonceurs

APRES SA BRILLANTE VICTOIRE AUX
SIX JOURS INTERNATIONAUX

Gatézoriet>00 Sclotd & axmnnc BOUMILLIER!

“LA MOTO DE QUALITE' -
Iriomphe au

GRAND PRIX INTERNATIONAL

RUUTES PAVEES

(Circuit de Pont-a-Marcq)

CATEGORIE 500 CMC.

GREGOIRE qui réalise

LA PLUS GRANDE VITESSE DE LA JOURNEE TOUTES CATEGORIES,
bat LE RECORD DU TOUR,

enleve

LA COUPE DU M.C.N.F. e
LA COUPE DE SA GATEGORIE

CET EXCELLENT PILOTE REEDITE AINSI, SUR SA SAROLEA, SA VICTOIRE DE 1923.

Huile SHELL - Pneus DUNLOP - Magnéto BOSCH - Chaine COVENTRY - Selle TERRY - Bougies K. L. G.

AGENTS PARTOUT EN FRANCE

MAISON SAROLEA

SOCIETE ANONYME HERSTAL - LIEGE (Belgique)

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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FABRIQUE NATIONALE D’ARME

HERSTAL-LEZ-LIEGE

 BELGQIQUE

Tél, Wagram 94-27

.4, rue Pierret - NEUILLY-sur-SEINE

Le BLOC MOTEUR est non seulement le PLUS RATIONNEL il assure également LE RENDEMENT MAXIMUM,
HANDLEY sur mgto F. N. 500 cme. BLOC MOTEUR vient de battre les 16 RECORDS DU MONDE suivants :

a) En 500 cmc, Solo
Le Mile lancé . . ... .

5 Kilométres lancé.

5 Miles lancé . . . . .
10 Kilométres arrété .

10 Miles arrété

I
¥ 4

1° Pour le rodage: de vos
soupapes faites ce travail a
§ 'HERMETIC-RODEX
2° Pour obtenir un joint
parfait employez

I’'THERMETIC

En vente chez votre fournisseur
babituel, ou & défaut remplissez
e bon ci-dessous

SN § LE PARC-SAINT-MAUR (5eine)

b) En 750 cme. Solo
5 Kilometres laneé .. 4 192 km.
5 Mileslancé . . . .+ & 192°Km.
10 Kilométres arrété, . 4 181 km.
10 Miles arré@té, . . . . a 184 km. §
50 Kilométres arrété, . a 182 km.

: ¢) En 1000 cmec. Solo
50 Kiloméatres arrétés . o 182 km.

4 195 km. 137
2192 km. 710
4 192 km. 605
4 181 km, 910
4 184 km, 927
a 182 km. 022

i HERMETIC, 19, rueLuce

8 Veuillez m'envoyer conlré mandal-
poste de 14 frs inclus votre néces.
saire comprenant ;

10 Kilom. départ arrété,
10 Miles départ lancé .

& ,I.'_i "\ masssess

8 L'HERMETIC, 19, ru¢ Lucic, SAINT-MAUR (

d) En 600 cme, Sidecar

o Kilom. départ lancé. & 166 km

5 Miles départ lancé .

a 157 km.

. (sans commentaires)

o

a 166 km.
a 155 Km.

L RAr Phiela G
suannsua

. G66
099
038
. 860

C:
sRmeEanls

Seine) &

1 boite Hermetic-Rodex mixte
1 boite Hermetic joints

Veuillez m'envoyer contre mandat-poste de 14 frs
%' inclus, volre nécessaire comprenant :

b

Vi Mentionnez toujours:« MOTO REVUE »'en écrivant aux annonceurs

.. gam e —— } :ogle germelic-!h_:dex Mixte 24
a . oite Hermetic joints -

= il e V‘:l :
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LE SUPER-CASQUE

Son blindage brevet¢ — Acier
encastré dans le licge — réalise
LA SEULE SOLUTION
elffieace pour un Casque de
Motoeyeliste. Aéré, imperméable,

SOUS L'ASPECT du SERRE-
TETE, c’est LE PLUS LEGER

125 rrancs

LA VERITABLE 6= 17
9 LANTERNE AU NEON AMO
LUMIERE PARFAITE

par simple hranchement sur la bougie

Sans consommation -~ Sans entretien
Compléte avee
1235 de Fil.

1** MARQUE
o i3

ANGLAISE"
vendue a un
prix.irancais.

PRESENTATION & FINI HORS PAIR

Agence générale francaise :

“AMO”

BLINDE

15, Quai.de 'a Bourse 41-92

Etabl. N. LAURENT

140, Rue des Charrettes R n U EN Téléphone :

Fonctionnement
Garanti

)

32 FR

TOUS ACCESSOIRES
. POUR LA MOTO

Tél, : Carnol 71-53

LE BLOC-BAGAGES

“ANMO”

Filet élastique pour
FIXATION: RAPIDE & SURE
de tout Bagage (Pctit
paquetl ou grosse valise)

sur toute Moto.

28 et 36 Francs

TOUS EQUIPEMENTS
—— POUR ==

LES MOTOCYCLISTES

TABLISSEMENTS A MO 23, Rue Descombes, 23
—  PARIS Tél,

+ Garnot 71-53

DOLLAR
DRESCH

Crédit : 12 et 18 Mois sans Intéréts
REPRISE DE TOUTES MOTOS

Ouvert méme dimanche matin, — Permis gratuit

137, av. Choisy, PARIS

MOTOS ESSOR sz v i e e

(150 métres de Ia Place d'italie)

- e

i3

CV., 175 eme, — Sport, Confort ..

CV., 250 cme. — Sport, Confort ..
CV., 250 cme. — Supersport .. ..
CV., 350 cme, — Tourisme. ., ..
CV,, 350 eme. — Supersport ..

o

FavoR

A confirmé les hautes qualités de sa fabrication dans les
grandes Epreuves d’endurance: PARIS-LES PYRENEES-
PARIS, SIX JOURS D'HIVER, BOL D'OR, PARIS-NICE,
TOURIST TROPHY, TROIS JOURS DU FOREZ,
TOUR DE FRANCE; BORDEAUX-NICE, stc,

LUXE - CONFORT - VITESSZ

CATALOGUE, Franco sur demande : Aux Usinesa CLERNMIONT-FERRAND

2 Temps.
2 Temps.
4 Temps.
4 Temps.
4 Temps.

2,950 fr.
3.5680 fr.
4,585 fr.
4.375 fr.
5.650 fr.

Mentionnez toujours « MIOTO REVUE » en écrivant at.lx annonceurs
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V 1 C 7 OIRE SENSA TI ONNELLE

500 CMC.

LA MOTO GGN S U 99 TRIOMPHE

GRAND PRIX DES NATIONS DE MONZA

DANS LE

a une moyenne de 138 kms. 700

——— avec BULLUS

il
.'hlu

Concessionnaire : ARTHUR HEROLD, 3 bis et 5 Allée Erasme, VILLEMONBLE‘. (Seine)

SIDECARS BERNARDET

Triomphent aux

ROUTES PAVEES 1930

ers 350cme. - Pouponneau sur Magnat-Debon
__ Gooceme. - Barthél my  sur New-Map |
battant le g

. RECORD DU TOUR s *
«tlc. RECORD GENERAL _ SIDECARS

5, Rue des Bruyéres T BOURG- Ia-REINE (Seme)

i PONT o: CHARENTON s

TERROT - SOYER =~ DOLLAR
D.S. = MIOTO=CONFORT, eic.

AGENCE DIRECTE : R. LARGEOT
4, Grande-Rue - SAINT-MAURICE ( Seine) - Tél.: 59

T M; i
CTeurris - OCCASIONS ‘&&h™

41, Hv, 'des ‘I‘ur-nes VANI 77-64

28, Rue des Acacla__s_ PABIS (' T’) 8 R \ME‘RAAM 12-20

'\I SORTEZ PAS 1]
sans volre CASQUE qum;eu}.eorro?rf_l 5 Tir
PROTECT LUH... VIE pour. . 85

Serre -tbte SAGDCHE { =

Y folle, 1B» SAGOCHE
: Serre -tite ' L
3 ;l::‘l;a zlé’l: tout: cuir.
Agnean, 35» Extra; Ia
! paire. 59»

NOTRE CASQUE PROTE(‘.TEUR “AVIATIC™, 59ir
Lunettes de Moz, depuis, . 2.95 TR %
Masqncs Pare-Brise -

¥ Poids: qkllos loug 190 X 150,
e Ui 73 Mom Campmq Livrée avec m’lts et l-’ }r
;s % haubans. Une TENTE compléte. . . % . 5

Y TOILE de” BOH pour un SURDIT expéditfranco contre 3 fr, en tim.-
ol tente. 25», bres-poste avec le Catalog. 1930, 1208r., 40 paz.

U I T I . M A EN TETE DU PROGRES. =
} . : LIVRE TOUS SES MODELES AVEC
: ; J ROUES INTERCHANGEABLES A BRO-
: . .. . : . CHE QUI, DEPUIS PLUS DE CINQ
=)\

UNE BOUGIE SPECIALE
POUR VOTRE MOTEUR

La bougie K. L. G. est adoptée par tous les

spécialistes de la moto, de l'auto, de l'avion

et par tous les automobilistes qui veulent

voyager avec sécurité : clest la bougie

des records et des longuds randonnées.

tconomtqus A L'USAGE

Dy | votre habituel
la K.L G qu:lconvientivntumnhnr

P8¢ BOUGIES

Venta en gros : Société A= Kirby-Smith, 73, Rue Laugler, Paris

ANNEES, DONNENT ENTIERE SATISFACTION
’ A SA CLIENTELE...'

3 cv. 2504 temps, chaine-chaine, freins tambours.. 3.700
4 cv. 350 4 temps, chaine-chaine, freins tambours 3.950
4 cv. 350 4 temps, chaine- chaine, roues a broche.... 4.350
5cv. 500 4 temps, cha:m chamL roues a broche,... 5.150

E. BILLION .iooc o280 on
24424 tsr rue du Commandant-Fnurax -LYON
Allo! LALANDE 02-04
Agenls demandés partout. - Catalogue sur demande.

Agence Générale pour IaSEINE: BARR E, 123, Boul. National - PARC-St-MAUR

VAL Mentionnez toujours « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
L]

IE"

mvvvwvwvvwvwmvv
R L R

(NOTICE GRATUITE SUR DL'MANDE_)

SMNT-MARTIN
AUTOMOBILES

27, Rue du Chateau-d’Eau - PARIS (10r)

i

A BATTU CETTE ANNEE SON
PROPRE RECORD DE VENTES

IL A CONSTRUIT SPECIALEMENT POUR
LES MOTOCYCLISTES LE..

Grand Garage REGOR

5 0 S SRR B G A )|
3, 5 et 7, Rue Emile-Lepeu
wmmnn. PARIS (1719 wonnmiuimn
(30 francs PAR MOIS PAR MOTO)

IL A ACCORDE  AUX ACHETEURS, LES
CONDITIONS DE PAIEMENT LES PLUS
LARGES...

14 ET 20 VERSEMENTS
i

Il est toujours le Premier
et il prépare...

1931

Accordez-lui toute votre Confiance,
vous ne le regretterez certes pas !

AU SALON - Stand 12 -~ Galerie K
il !thhll ’i'f.ﬂ”ll“llll||[']‘|

nmvmvvvvvvvmvvvv"
i!llHllﬂlﬂlﬂ||]H\lillilﬂlﬂ‘ﬂINI!IIIIilﬂlﬂlﬂllﬂlﬂl IR
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E. MAUVE

134, ROUTE DE LA REVOLTE, LEVALLOIS-PERRET (SEINE)

TOUT CE QU CONCERNE
LA LOCOMOTION AERIENNE Levallols, e 15 saptembre- I930- —
ALLEASSIREN, FOURNITURES
KT FIfCEs DETACHERS

Ltoblinsementa "MOTOCUIR" Ch.S,
3 Rue du Builsson 5t Louls

PARIS

Masgioeurs,
J'ay l'honneur de wvous confirmer que
Jo suls trés satiafait 4o la tenue de votrs "MOTOCUIR®™, que
vous m'aver l1ivréd 11 y a déjd quelques mals,
En offet .. - uallté et la souplesse du cuir a::r-]oy&-'
e permet malgré la grande fatigue gue jo lul ai imponde
(voyagea importants en autc et en avion) de constater qu'il
st unms‘ neuf,
J'en suls tréa heursux et me feral um devoir
da recommander m mes amis le cas échéant 1'éxdcution ac't".rm-
louse que vous nppnrté n co gonre do vetsment,

oz agréor, Messieurs, mes sniutations:

*‘7{‘7

. .&;.; % MOTOCUIR jir by

ACCU.WATT

il 20, r. Chaptal, LEVALLOIS (ein)
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Aprés avorr, avec 2 engagés (cat. 250 cmc.), dans

PARIS-LLES PYRENEES-PARI
. obtenu 2 PLACES de 4" (ex @quo) '
2 MEDAILLES D'OR ET LA COUPE DU TOURMALET

Aprés avoir obtenu la 1° PLACE (cat. 250 cmc.) au ;
CIRCUIT DE WARCQ-BELVOL

MTONSAN.SOUTPAP
CAMP DU DRAP D'OR

oit LEMOINE se classe |*" en 500 cmc.
‘ I* du CLASSEMENT GENERAL

' | : ; LE RECORD DU CIRCUIT
enlevant e¢ LE RECORD DU TOUR

_Mptos S. S. P., 11‘4, B? de Valmy, COLOMBES (Seiné)‘

gagnent encore

ont ajouté a leur palmares :

le 20 Juillet 1330, GOTE DE DOULLENS

175 4* ). de Latour. RECORD BATTU
350m 4* lemoine. . . . RECORD BATTU .
500 4 Francisquet . . . . RECORD BATTU
1000 4 Francisquet. . . . . . RECORD BATTU

Moyenne 166 km. 666

gt RECORD GENERAL TOUTES CATEGORIES MOTOS et VOITURES

le 24 Rofit 1930, 2 Ia JOURNEE DES RECORDS 2 ARPAJON

RECORD DU MONDE 175 Km. lancé, pilote Jeande Latour (138 k. 396)
RECORD DU MONDE 175 Millelancg, pilote Jean de Latour (136 k. 224)

RECORD DU MONDE 175 Km. arrété, pilote Jean de Latour (97 k. 772)

et e méme jour, a la COURSE de COTE du MONT VENTOUX, RECORD BATTU en 100 cme. pilote Earnavol
Motos ROVIN, 169, Boulevard Péreire, PARIS-17°

X Mentionnez toujours « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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CamiLLe LACOME ABONNEMENTS
France et —_ — =
REDACTION ADMINISTRATION Colonies, 45fr.  23fr.  14fr.
ET PUBLICITE &
9 Autres Pays, B4fr. d3fr. 25fr
51, Rue Vivienne, 51 . M 36 0 a0
PARIS (2° Arrondissem?) Toules communications
Térépuone: é chéques ef mandats
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Les Crises de Motophobie du «Petit Bleu>»

ARMI les roquets qui s'acharnent, sans succés heureuse-

ment, contre la motocyclette et les motocyclistes, le

Petit Bleu est un des plus hargneux. Il n'aboie plus
aprés les autos, car cela a passé de mode. Il constate que les
accidents sont rares malgré l'intensité de la circulation, malgré
la maladresse de certains chauffeurs novices, excités du cyclecar,
femmes élégantes, récemment en carte

ment aux efforts de plusieurs centaines de chevaux ? Le cadre
moderne est d'une rigidité parfaite et cela, joint & I'abaissement
du centre de gravité, & I'haureuse répartition du poids, assure |
une tenue de route impeccable, Certes, la moto est encore
perfectible, mais il n'est guére possible de faire micux en ce
qui concerne sa stabilité, En ce qui concerne les freins, on peut
dire que la moto est plus efficacement

rose, jeunes gens nerveux, etc... Sa vaine 49990000000 00000s8000000000n0s00s, freinée que n'importe quel autre véhicule.

fureur se tourne uniquement contre les
motocyclistes qu'il voudrait « mettre prati-
quement dans l'impossibilité de nuire et
d'empoisonner le trafic».

Pour le Petit Bleu, «les motocyclistes
posent un probléme & part et un probléme
assez grave pour commander & peu prés
entiérement celui de la circulation rou-
titre» 12, Rien que cela! Vous verrez qu'un
jour, on nous accusera de la chute dn
ministére !

Le rédacteur du Petit Blen est un I'U M F

.

SOMMA IRE
Ne 304
Samedi 27 Septembre 1939

Le Grand Prix de
, eipsned [\ F1 7

sesn

Les sculptures des pneus permettent
d'utiliser au maximum gette puissance de
freinage sans craindre le dérapage.

uis vient |"habituel couplet sur le moto-
cycliste qui n'a aucune considération pour
les autres usagers de la route, Quiil y
ait quelques motocyclistes imprudents qui
ne veu?ent pas se laisser doubler et
veulent gratter tout le monde, cest
possible; mais n'y a-t-il Eas sur les routes,
et & bien plus grand nombre d'exemplaires,
des automobilistes de ce calibre ? La.

homme patient. Il a pris, nous dit-il, la Par-ci, par-la,.......... 1103 moto, pas plus que 'auto, ne peut trans-
statistique des accidents de la circulation ye du Salon : former un imprudent en un sage et un
et pointé ceux ol se trouve mélé un moto- dﬁ, Prix........... . 1104 “goujat en gentleman, Ne sommes-nous
cycliste. Et 1l est arrivé & cette stupéhante Les écrous se desserrent, as: les premiers a réclamer, et depuis
évidence que quatre accidents sur cing par Regairaz ....... 1105 ongtemps, une police routitre efficace ?

intéressent des motos. L'épithéte « stupé-
fiante» convient évidemment, d'autant plus

Le Grand Prix: l'épreh\:e... 1107
L’Embrayage, par J. Mel-

Gageons, gu'elle aura beaucoup plus a
faire avec les automobilistes qu'avec les

que les statistiques officielles donnent des Lier e e, saneas 1109, motocyclistes, et que son activité ne sera
chiffres absolument différents. Nous se- Les Grands Prix de pas moins utile a I'égard des cyclistes,
rions trés heureux d’avoir des. indications Frasices e e e et 1111 des conducteurs de voitures hippomobiles,:
et sur les statistiques dont s'est servi le A travers le monde..... 1z de bestiaux, et... des piétons,

Petit Bleu et sur la méthode singulitre En Finlande, par Robert Vous seriez également surpris que le
avec laquelle il a procédé a son fameux EXE L. iissans agss. 41143 Petit' Bleu ne reprit & son compte les
pointage. Ce qu'il y a de pis, c'est gue La Conduite de la Moto attaques contre le tandem. Entend-il done
toute la presse motophobe va répéter cette II), par H.-P. Bores- : priver tant de jeunes gens des deux sexes
fumisterie. 11 est heureux que ses lecteurs ek e 1116 des plaisirs et des bienfaits des promenades
solent si rares : cette pure calomnie Le Courrier des lecteurs. 1118 au grand air ? Le tansad est aussi peu dan-
restera sans effet sur le développement de Cyclrcar s 1119 gereux_qu'il est économique et agréable.

....I..'.......'I..II‘C--&G..Ill‘i‘l"....."...."."l.l..'..

la moto. ;

La moto, est, parait-il, un monstre au
point de vue mécanique : moteur puissant,
chissis trop faible, tenue de route impar-
fa e Ireinage pratiquement nul par temps humide, insuffisant
par temps sec. Voﬁa qui est flattenr pour nos ingénieurs et

ur nos constructeurs! Voila le résultat de trente ans d'efforts.

es cadres actuels ne sont-ils pas beaucoup plus scientifique-
ment établis que ceux des voitures et n'y applique-t-on pas,
avec le plus grand bonheur, le principe de la triangulation.
Moteur puissant et chissis faible ? Que dirait le rédacteur du
Petit Bleu 51l voyait, dans un avion, le berceau qui supporte
le moteur et qui, malgré son apparente gracilité, résiste parfaite~

Pepsscnssescssncnpiseccccssssssar®

Le Petit Bleu n'ose pas imprimer qu'il
faudrait interdire la moto, mais il le
pense sans doute. [l se contente de déclarer
« qu'on n'accordera jamais trop parcimo-
nieusement le permis de conduire des motocyclistes». Lui
aussi, nous le renvoyons & M. Famechon, directeur du Service
des permis de conduire & I'U. N. A. T., qui peurra lui démon-
trer, chiffres en main, que l'on est aussi et peut-étre plus
sévere pour les motocyclistes que pour les autemobilistes et
que toute sévérité plus grande serait une brimade.

N'ayons d’ailleurs aucune inquiétude sur la campagne moto<
phobe du Petit Bleu. Elle s'arrétera d’elle-méme quand nous
serons un million,

‘.l.‘.-tiIihll.l.!il.!'l..‘..O....tilil.iii.....|C.bt....|‘ll...
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En haul
du Grand Prir, sur Norton 500 cme :
prés de lui, Uagent de' France, Lucien
Psally, — En dessous, d droile, Hicks
sur 850 cme. Al J.S. A gauche,
E. A. Mellors, sur INew Impérial,
250 eme. -— En bas, Jernihough, st
175 eme, Excelsior J. A. P,

: Slanley Woods, vainqueur

MoT® REVUE

£ GRAND

5000 eme. (332 km. 535).
- 1. Stanley Woods (Nor-
Loy el A S LA 3 15
(moy. hor. : 121 km. 830).
350 eme. (316 km. 700).
= 1. Hicks (A:" J. S.),'2 h.
36" 4477 4/5 (moy. hor. : 121
km. 227) ; 2. Davenport (A.
JUS)P9Nh. 80 807 425 ;8.

PRIX DE L'U.M.F.
LES \”\INQUEUR% 2l

LLe Classement

Debaisicux (Monet-Govan),
2'h. 457 277 4/5 ;4. Breslau
AT S 2 Ny 6 d 30 1o
5. Geo Boudin (Royal In-
field), 3 h. 20’ 10" 3/5.

250 eme. (285 km. 030).
— 1. Mellors (New Imperial),
2 h. 407 28" 3/6 (moy. hor, :
106 km. 565) ; 2. Longman
(0. K. Supréme), 2h.43'50"
2/5; 3. Jack Adams (Mont-
gomery Jap), 2 h. 46" 50" ;
I. Rolland (Rovin San Sou

*ap), 2 h. 58,

175 eme. (2563 km. 300).
— 1. Fernihough (IExcel-
sior Jap), 2 h. 40° 27" 25
(moy. hor. : 94 km, 739) : 2.
Hommaire (Monet-Goyon)
25485218015,

MOoT® REVUE

Lanternes arriére

18 vélos, mais en Belgique, devront doré-
navant élre munis de lampes arriére et
non de réflecteurs.

Sans commentaires

~ a, en Angleterre, supprimé la limitation
de vitesse sur route. Tl parait qu’en
France, nous étions dans la note el que cette
limitation avait des conséquences tellement
imprévues qu’elle était non seulement cause
de I'engorgement du résean routier mais aussi
de nombreux acecidents ; les statistiques en
effet, montrent que I’Angleterre élait, de trés
loin, supérieure i la France comme accidents.
Mais pourquoi n'aveir pas autorisé par la
méme oceasion, les concours d'endurance, les
rallies, bref toutes les manifestations sociales
de la collectivité ? Mystére!

L'U. N, A, T. communique

]
zAvcour de candidats au permis’ de con-
“duirefse plaignent “des refus appliqués

par les examinateurs et la sévérité des exa-

mens. Il s’agit la d’une conséquence direcle
de la mise en vigueur des instructions minis-
térielles : tout candidat qui ne connait pas
suffisamment le maniement de sa voiture on
les régles de la circilalion ou’ qui :

s¢ montre d'une facon générale
inhabile, doit étre ajourné. Bone,

*U. N. AL T. invite-les candidats

i ne se présenter a l’exarnen que

lorsqu’ils  possédent une expérien-

ce suffisante dela conduite et une
connaissance ' parfaite des régle-
ments.

Sans commentaires

E VOUus communique ma reven-

dication au sujet de la pater-
nité de I'nmortisseur employé dans
la fourche de I’A. J. S. des re-
cords, Ce procédé a été breveté
par moi depuis 1927 déja et tous
mes freins de diréction fabriqués
depuis cette date (qui équipent
actuellement, en Belgique, 80 9%
des et Gillet en_eirculation),
ont ¢té élalilis sur ce principe du
freln’ "o coh tion  externe.
Depuis mes envois de “circil
illustrées en Angieterre (en 142
28), ce prinecipe.a o

et
wlargement :
copié et le. brevet contourné, CRILS
comme toujours. Sur'ce méme
prineipe, ' j'ai mis &' 'essai, pendant un an
déja (concluant), un amortisseur de fourche
que je mets actueilement sur le marche, dont
la facilité de placement (sur n'importe guel
tvpe de fourche), le cachet et le bas prix sont
tels que bientot le placement serid généralisé
dans | tous ‘les pays.. — ' Brovets BRaune,

i W
Les liches anonymes

Lr. lecteur - eyelecariste seui '« signe - Ami
P

Paris n’aura pas de réponse puisga’il n’a
S50, Martin de

pameltre son atlr

laigng

Paris ou Chilly.ne recevriy pas, de réponse:

n'ayant pas jigé a propos de signer.
A imiter
vis fux  molpeyelistes de - passige @ Viehy
on y séjournand x Le M. G de Vichy a
obtenu de M. Bouvry, propuriétaire, o Viehy,

de I'Hotel de la Seine, place de la Répu-,
bligue, qu’il mefte gracieusement son garage

i la disposition de tous les motocyclistes,
sans @tre astreints a descendre chez Iai. 11
est seulement néce
présente la carte de son Club,

: n’employez jamais de la fice

saire que le motocyéliste’

Paris-Les Pyrénées-Paris P, P. P. 1930
est homologué

~ conséquence, la distribution des. pris

et récompenses aura lieu pendant la
période du Salon de Li Moloeyelette, en une
réunion dont le programme sera arrété ulte-
rieurement, ceci afin de permetire &4 ccux
nombreux des  régionaux, ayant. particip-
a I'épreuve, de se trouver réunis & coeic
occasion. i

Un conirére = 1

~ confrére vient de paraitre sous la rubris

que de Journal hebdomadaire des Groupe-
ments Officiels_de UAulomobile; du Tourisme
el des Sports, dirigé par Maitrei Annet-Badel.
Le Numéro 1 est bien- présenté. On semble
avoir repris: les formules de Dimanche-Aulo.
Souhaitons bonne vie et  chance & notre
confrére,

Avis I:.ﬁportant ’

CEn'rAt:\s de nog lecteurs nous envoient de
I'argent sous la forme de billets de 5 fr.
et de 10 fr. dans leur lettre, c’est une grosse
erreur : nous leur rappelons qu’il est absolu-
ment interdit par I’ Administration des P.T.T.
d’envoyer de l'argent sous- forme de billets

Le manleau fatal ou U'écharpe mortelie : rappellez-bous Isadora Dun-
le pour atlacher vos paguels, n'aye:

pas d*habils floftants

dans les lettres. 11 y a i leur disposition : le
mandal-poste, le chéque postal, le. bon de
poste, ete... qui sonl avantageux a tous points
de vue. IEn tous cas, nous ne tenons compte
fque, dans ln mesure des possibilités, des récla-
mations qui peuvent survenir concernant la
perte d’argent dans des enyelpppes, surtoul
non recommandées. Pour les petliles sommes
inférieures 45 francs,|'envoi des timbreés n'est
pas: défendu. Nous déelinons done touto res-
ponsibilité en cas de réclamation,

Un tuyau

ot ln Sarre, inutile defaire des démarches
pour un saul-conduit (photos, déplace-
ment, certifieat domicile, ete.) ; je suis passé
par Sarreguemines pour Sarrebruck : a la
fronti¢re, il n'y a ni gendarme, nidouanier,
ni aucun bitiment, le passage est Tlibre (maiy
dites-le seulement. .o loreille), car cet étal de
choses serait vite changé. — JosELon.
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C'est la France coupable

-

[-4 N ce moment, la France et la Belgique dis-
*~ cutent fort pour ebtenir I'exonération de
toutetaxe d’entrée et de séjour dans les deux
pays, pour les motoeyelistes et automobi-
listes... L.a Belgique a, avec plaisir, accepté
toute exondération, En France, on souléve des
dilficultés de « rond de euir » a laire mourir
de jole ! Espérons que toul de méme on pren-
dra au'sérieux, chez nous, Vintérét des Fran-
Ais,

. ~- + Les plumes du paon !

B paon cst un bel animal, aux couleurs
chatoyantes, ' N'est-ce pas le plus Dbel
oiseaude la eréation. 1t le Bon Dien qui fait
bien les choses a tout de méme créé le geai,
qui, malgré toutl, n’est pas aussi joli, quoique
ce~volatile fasse, pour atteindre son confrére
e’ Paon, &

La morale deé ce récil, ¢’est que les motoey-
clistes sont gens trop inSliuils et pas si bétes
i]ll(‘ certains le eroient, en essayant de confon-
dre le paon et lp geai ! f

Une Exposition

MELUN, du 18 an 25 avril prochain, aura

lien unefoire-exposition de grande enver-
gure orga par la, ville et la partie moto-
cycliste sera largement représentce !

Mussolini accapare
Nn'rluz confrére  Molocpelismo relate  que

_l'un des ténprs italiens ' fait honncur ¢
fa France.Ce ténar, le devinerez-vous,c’est Ster-
ny.Tanl mieux, si Sterny est ita-
lien, ear i l'on en juge par Ia pho-
to qutil n. adressée a4 notre con-
frére, il ‘semble avoir compléte-
ment oiblié sa langué maternelle
et i'a pu qu'adresser ses: compli-
ments. en: hon et pur fcancais.
Sterny s’appelle en réalité Sternini
(e’esl = gentil!) s il est né a Forli, a
commendé la”moto en 114925 En
1026, il [t son service militaire en
Italie, puis, il collectionne les vie-
tolres... Iramgaises Et notre con-
Iréreicondlut = ;

(ina bella carriera sporlivacznon é
vero Y e piindi ceptomila chilomelri
percorsi. in gara, in pochi anni !
Ma le viltorie del ' italiano Sternini
inferra di Francia devono riuscire
ancora pii gradite, per noi italiani,
puiché otinute cone 'ausilio costanle
¢ wicuro i un oltimo prodolio di
concezione e d'origine italiana : il
et * celebre pistone Borgo, e che con-

senlipa ® secondo e parole dello
slesso corridore — di loltare ad ar-
mi pari con le pitt veloel «valvole
in festa » pur avendo une onesta
molo a valpole laterali... 15t voila!

g N'al’ez pas la-bas
A SIGNALER aux camarades motacyelistes
I'état affrenx sur les 4/5 du parcours de la
route partant de la N. 19 dans I’Aube et por-
tant au départ le n° 1. C. 7 et allant & Chateau-
Thierry par Méry, Sézanne, Montmirail, mar-
quée sur la earte Michelin comme les R, N.

Bal et Election

L 2 19 octobre, le M. C. Nord de la France,
¢lira sa Reine : la tradition est devenue
courante . Molo IRenne a lancé I'idée qui s’est
admirablement développée : pourrait-on enga-
ver tous nos Clubs, dés oclobre, a élire lenr
reine & ne pourtait-on envisager pour le Bal
Moto Revue, qui aura lieun vraisemblablement
au début de janvier 1931, 'arrivée a Paris de
toules les reines régionales élues de France ot
au lieu de choisiv la reine des reines dans un lot
foreément réduit de Parisiennes, avoir nne
représentation de tout notre sport. Qulen
pensent les Clubs ? et nos lecteurs ?
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Le réglement

. a paru dans notre dernier numérn, Il a

plu puisque de nombreux futurs partigi-
pants Font pleinement approuvé. Done,
sueceés el gros sueces ep perspective.

Maintenant que nous savons ce r}u'll v
aura lleu de [laire, abordons la partie noen
moins intéressante : celle dgs récompenses,

Les prix commencent & arriver

Cheg F, N,

M FortiN, dirgcteur pour la France de la
* F. N. (Fabrigue Nationale d'Armes
de Guerre de IHerslal-lez-Liége), . nous fait
connaitre que la I. N, est toute disposée
daoter eette éprenve, et que, dés réception du
réglement définitif, il fera eonnaitre 1'attri-
bution des divers prix qu'il lul réserve.

L'entrée gratuite au Salon

Fortiv  confirme également qu'en
* principe, tous les concurrents  passess
seurs de matoeyelettes F. N,, qui se seront
clagsds dans le rallye du Safon sur F. N.,
recevront de la part de sa maison, une
almable Invitation avee entrée gratuite au
Salon pour que ceux-ci viennent voir au
stand P‘ N. 'les nouvelles eréations de la
maison, T
1l ne fallait pas s'attendre &t moins de la
part de M. Fortin, ni de la maison F. N,
qui a toujours su giter Jes motocyclistes
heureux possesseurs de leur margue.

Chez Saro...

A malson Saroléa, de Herstal, représentée

a Paris par M. Delaunay, boulevard
Roechechouart, nous fait eonnaitre que, comme
I'année derniére, elle met & la disposition de
I'organisation, pour étre attribude aux pre=
miers coneurrents du rallye du Salon gul
monteront une Sareléa, une somme de
500 {ranes.

Des remises... importantes

M Masson, fabricant du guidon souple,

* a4 La Créeche (Deux-Sdvres), nous
Informe qu'il accordera a foul participant
ayanl terminé le rallye, une remise,.. (tenez-
vous bien) de 70 % sur la fourniture d'un
guidon R. Masson, du modéle demandé,
soit le type course, soit le type 13, soit encore
le modéle spéejal Terrot.

Nous sommes persuadés que la plupart
des participants de notre rallye du Salon ne
manqueront pas de profiter de cette oflre
intéressante, pour laquelle nous venons tout
particulierement remercior M, Masson, élant
persupdes par avance qu'il fait en la circons-
tance un trés gros cffort.

Et Hutchinson

LE pneu  Hutchinson n'est Jamais en
retard pour envoyer son éeot. M. Lecour,
le directeur des serviges commerclaux et
publicité, aneien motoeyeliste ardent, pilote
des belles Matehless mais avant guerre,.
nous a envoyé une pendulette et un stylo.

Et Bridier.,.

Nos leeteurs connaissent M, Bridier, le
fabrjeant des changements de vitesse
pour motocyelettes. Celui-ol, en sportif,

\ ‘. M. Saroléa
Directeyr des molos du méme nem.

nous informe qu'il offre deux breleques en
vermeil aux deux motoeyeclistes les mioux
cliassés et ayant une hoite de vitesse Bridler,

Ces hrelogues seront remises o leur stand
ne 11, salle JJ, en leur offrant ¢n outre I'entrée

au Salen.
Et Amac

M Mu~ne, l'administrateur-directeur de
* garburateur Amae, des épurateurs
d'alr Amae, des pelgnées tournantes, ete., ete,
offre six épurateurs d’air Amae, Il ne ?:u-
vait en étre autrement de la part de Robert
Munyo et nous lul adressons iel nes remer-
clements les plus sincéres.,

Et Triplex-Lunettes

LE Consartium Général d’Optique, 38, rue
Meslay, apéeinlisé¢ dans la Tabrication des
lunettes de sport au verres triplex incassables,
fidole & sa ligne géndrale de condulte, et malgré
que sed lunektes soient univorsellement con-
nyes, nous atransmis 3 1° Une paire de lunettes
no 6§ Triplex montée avec verres incassables
triplex 3 20 Une lungtte « Eclipse » avec éeran
mobile ; 8¢ Une lunette « Eelipse » avee éeran
mebile ; 4° Une lunette portefeuille i visidre.
Volla des prix intéressants,

Et Maglum...

A Société  Anonyme Magnéto-Lumiére
L. M. C. fait toujours trés bien ce qu'elle
fait. C'est la providenee des motoevelistes, ot
il Jaut entendre les motoeyelistes parier de la
maison Maglum :« Oh, ee qu'ils sent ehles dans
cette boite-la l...» Que I'on nous excuse de
gztblicr ce style, mais il dit si blen ce qu’il veut
re...
Et bien, cette fois encore, il sont chies pour

M. Fortin
Directeur pour la I'rance des motos F, N.
d*Herstal,

le rallye du salon : Voyez done, ils nous ant
promis :

G phares code Maglum 3

6 avertisseurs mécaniques Forton d'une
valeur de 185 franes 1'un ;

4 hriquets Maglum (pour l'allumage des
moteurs) ;

6 lanternes AR Maglum et 25 petits crayons

Maglum, 5

EL tout ga, e'est pas... pour eetx. qui man-
teront le... Maglum ;ils spéeilient eeci: « Nous
tenons a ce que ces prix soient donnes sans
digtinclion de margue aux concurrents mon-
tant uniquement de 1'éclairage Irangais.

Il ne fallait pas s'attendre & moins de la
part des « Maglum ».

Et d'autres...

LA. liste des prix est ouverte et soyons
persuadés que netre appel se fera large-
ment entendre et par les fabricants et les
constructeurs et agents,

La carte des contréles et distances offi-"

cielles (immmuables) se trouve a la der-
niére page du présent numeéro.

- MoT® REVOE

HAQUE fois que vous verifiez votre
machine, et nous ne pouvons que
vous engager a le faire souvent, vous
constatez qu'un certain nombre d'écrous
se sont desserrés. Ils avalent pourtant
été  soigneusement bloqués. Eel& se
Brodqit surtout avec une machine neuve.
armi les Nouvelles de Kipling, il y en
a une justement célebre traduite sous
le titre ¢ Le navire qui s'y retrouve ».
C'est I'histoire du premier voyage d'un
bateau dont les diverses piéces prennent
leur place et s'adaptent a leurs fonctions.
Il en est de méme pour toute machine
neuve.
Il se produit une sorte de tasse-

| FREINS b’ EEROLSS

I'enlévement de la vis en forant et en
extirpant les débris de cette vis. L'ingé-
niosité des mécaniciens s'est donc appli-
quée a réaliser des dispositifs qui per-
mettent d'éviter le desserrage spontané
de I'écrou,.mais sans s'opposer au desser-
rage a la clé.

N a tout d'abord songé a employer
O des goupilles. On perce dans le
boulon, aurasdel’écrou, un petittrou
eton introduit une goupille fendue. Quand
on veut enlever I'écrou, il suffit d'enle-
ver la goupille au moyen d'une pince.

De gauche a droile :
arré! elassigue par

on freine aussi 1’é-
croit par une com-
binaison de deux \"‘
pas. inversés el par
conlre-écrou,- écrou
acréneauz el sa gou-
pille-frein; une ron-

1105

N procédé plus sfir sera de pratiquer
U sur I'écrou une série de créneaux,

avec toujours un trou dans le boulon.,
De cette maniére, la goupille empéchera
de maniére certaine la rotation de |'écrou.
Mais, nous nous heurtons ici a une
autre, difficulté. C'est que si nous avons
ar la suite & resserrer |'écrou et que pour
e bloguer nous ayons a dépasser la
position primitive, rous ne pourrons
mettre la goupille en place que st nous
pouvons serrer l'écrou d'un sixiéme de
tour en plus. Ce n'est pas toujours pos-
sible et mous risquerons dans le cas de
boulons de petite dimension, d’étirer
le boulon, de I'arracher ou de faire sauter
les filets, Par contre, si nous reculons d'un
pan, l'écrou ne sera pas blogué. Com-
ment sortir de ce dilemme ? Simplement
au moyen de minces rondelles gc clin-
quant ou de fer-blanc que nous place-
rons sous l'écrou, Nous aurons bien
entendu & tatonner pour trouver la
rondelle d’épaisseur convenable: disons,
en passant, quun écrou doit toujours
étre monté avec une rondelle.

ment qui appelle en particulier un
resserrage périodique des écrous: il est
certains écrous pour lesquels cela n'est
pas possible, par exemple pour ceux du
maneton; mais ceux-la sont au moment
du montage bloqués par des procédés
énergiques et immobilisés par un frein.
Si les écrous se desserrent, c'est surtout
par la faute des vibrations. Pour certains,
cela n'a comme conséquence que le
ferraillement des piéces qu'ils main-
tiennent. C'est le cas des petits boulons
de garde-boue. Pour d'autres les consé-
quences sont plus graves. Ainsi, le desser-
rage des écrous des boulons de fixation
du moteur se traduisent par des vibra-
tions tres -désagréables. Si le
cadre est du type interrompu,
il peut méme ne résulter une
mauvaise tenue de route. Le
desserrage des écrous d'axes
de roues peut constituer un
sérieux danger. Il est, d'une
maniére générale, désirable
d'empécher le desserrage des
écrous. Par contre,1l faut que
le démontage reste possible.
C'est pourquoi nous n'envi-
sageons pas certains trucs
d'atelier, comme celui qui
consiste a donner un coup de
pointeau sur le filet, ou méme
a employer unevis entre cuir

* delle grower; autre
écrou erénelé; coma
youpilie couranie;-- ment es! disposée
la grower ; Frein-
ergot qui se rabal
aprés serrage de I'é-
crous ce systéme es!
trés employé dans
les moleurs el pour
les réservoirs.

Ce systéme est trés simple et tres sir.
Néanmoins il n'empéche pas absolument

. le déblocage de 1'écrou, car la goupille

céde toujours un peu, ce qui permet a
I'écrou de tourner d'une fraction de tour,
De plus, si cette goupille est mise en
place au moment du montage primitif
et qu'il soit possible, aprés le tassement
initial, de serrer davantage |'écrou, la
goupille ne portera plus contre 1'écrou.
Aussi I'utilité de cette goupille ne sera
plus que d’éviter la perte de |'écrou en
cas de desserrage.

N autre moyen d'immobiliser un
U éerou, c'est de monter un frein

d'écrou. Celui-ci peut présenter dif-
{érentes formes. Le frein d'écrou est une
plaquette de métal dans laquelle on a
découpé un hexagone de méme dimen-
sion que l'écrou. Cette plaguette peut
comporter une patte. Elle est coifiée
sur l'écrou et immobilisée par une vis.
C'est le systéme généralement employé
pour les écrous du maneton quand
celui-ci n'est pas emmanché a la presse.
Dans d'autres cas,la patte est rabattue
pour buter contre une piéce environ-
nante. Parfois il suffit que la plaquette
comporte des pattes rabattues contre
I'écrou lui-méme. La plaquette,
en effet, n'a pas tendance &
tourner comme |'écrou sous
I'effet des filets.

Quand le boulon est assez
long, on peut serrer un second
écrou qui immobilise le pre-
mier. Ce systtme d'arrét par
contre-écrou est des plus recom-
mandables. On a méme, sur-
tout dans la construction des
voitures hippomobiles, prévu
un boulon & double diamétre.
La partie la' plus forte recoit
’écrou. proprement dit, 'autre
partie du boulon est filetée
en sens inverse de la premiére

ir. idé  Le frein d’écrou Chéneau comrm:; par un fil d'acier. enrouié dans 1 - !
et chair, Le RICmicr pm(mde les spires. —Un des meilleurs freins d’éerou : le contre-écrou, sarondelle- SLIESeOlt le contre-écrou. Tout

est. barbare. Le second né-  .oooher 1 vis avec le
7

cessite, pour enlever I'écrou,

en molo : entre cuir el chair.

o
logemen! de ’ergal, — Systéme peu recommandable desserrage de 1'écrou serre le

contre-écrou.
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N autre procéde consiste a limer
un  méplat sur le boulon. On
découpe alors une rondelle de plus
grand diamétre que 'écrou. Bien entendu
le trou de cette rondelle comporte un
méplat correspondant a celui du boulon.
On visse I'écrou sur la rondelle et on
rabat contre les pans de [I'écrou. Ce
systtme est susceptible de quelques

Ce sysléme esl trés cou-
rant en mélallurgie: son
usage esl rare en molo,
sauf sur quelques nile-
brequins.

Autre favon’ de freiner
qui’ rappelle le sans-
soudure peu recomman-
dable.

variantes. On peut, par excmp|c. pratiquer
dans le boulon une rainure a laquelle
correspond un ergot ménagé dans la
rondelle. ‘
Dans certains cas, on utilise des écrous
chanfreinés qui portent sur un ]ugement
conique. Le coincement empéche I'écrou
de se desserrer. e méme principe peut
étre appliqué au contre-écrou lui-méme.

Ul ne connait la rondelle grover.
Celle-ci a la forme d'une spirede
ressort. Elle est placée sous |'écrou

quil’écrase.Maiscomment peut-ellearréter
le desserrage de l'écrou? Si celui-ci se
desserre méme fort peu, les deux bords
de la fente se déplacent légerement et
comme les arétes sont vives, I'un mord
dans le métal de la piéce, l'autre dans
celui de l'écrou. On voit donc que la
rondelle grover ne doit pas étre montée

NioTo REVUE

dans n'importe quel sens, mais que la
spire doit se trouver dans le sens du
filetage. La rondelle Pénéau est basée
sur le méme principe que la rondelle
grover, mais ses extrémités sont effilées
our mordre plus aisément le métal.
gans méconnaitre  I'efficacité  de ces
rondelles, on ne peut considérer qu’elles
donnent une certitude absolue d’immo-
bilisation de I'écrou, au méme titre
qu'un frein d'écrou, ou un écrou crénelé
a goupille.” Mais elles  ont |'avantage
d'étre extrémement bon marché et tres
commodes: . N'hésitez donc pas a les
employer en particulier sur les écrous
que vous aurez a démonter assez fré-
quemment. Ces rondelles doivent étre
constituées par de l'acier a ressort de
tres bonne qualité.

Le frein d'écrou Chéneau est constitué
ar un fil d'acier enroulé sur les filets du
houlon, Son extrémité s'engage dans un
petit trou pratiqué dans le boulon. Clest
un dispositif ‘tres efficace mais qui néces-
site. un boulon assez long, ce qui est
généralement rare dans la construction
motocycliste.

On trouve également des écrous qui
portent eux-mémes un systéme de blocage,
mais 1ls sont naturellement plus cofiteux

ue les écrous ordinaires, aussi ne sont-
ﬂs que rarement employés dans la cons-
truction courante. L'un des plus connus

Une des combinaisons trés courante pour preiner
sérieusement les parties en mouvement.

est le Kibloc. Dans celui-ci le blocage
est assuré par une bille. Pour le démon-
tage un petit poussoir permet de repousser
la bille et de supprimer le coincement.
D'autres écrous fendus possédent une
certaine élasticité qui presse leurs filets
contre ceux du boulon et les immobilise.

IGNALONS enfin  quelques procédes
fortune qui_pourraient, dans certains
de cas, rendre service. On empéchera

dans une certaine mesure, le desserrage
en plagant sous |'écrou une rondelle de
toile émeri. Si par surcroit, on imbibe
cette rondelle de vinaigre ou d’eau salée
il se formera de la roulle qui empéchera
I'écrou de bouger. On peut aussi enduire
les filets avec de la colle forte additionnée
d'acide, Bien entendu on ne peut opérer
ainsi que si on n'envisage pas |'éventualité
d'un démontage. Enfin en soudant écrou
et boulon on les rendra inamovibles.
Nous nous gardons hien entendu de
recommander ces procédés étant donné
qu'il n'en manque pas d'autre plus pro-
pres et aussi efficaces.

Si donc vous avez des écrous qui se
desserrent, essayez tout d'abord wune
rondelle grover ou, si le boulon est assez
long, un contre-écrou. Si cela ne suffit
pas, forez un petit trou et placez une
goupille au-dessus de 1'écrou. Si le boulon
est assez gros, un c¢crou crénelé et une
goupille ne bougeront pas. Dans d'autres
cas vous pourrez utiliser une rondelle
formant frein. A force d'étre malmenés
les écrous « foirent ». Dans ce cas, sachez
bien qu'aucun artifice ne vous permettra
d'obtenir un serrage satisfaisant. Il n'y
a qu'un remeéde : le remplacement du
boulon et de son écrou. Parfois &1 vous
n'en aviez pas sous la main vous pourriez,
en étamant écrou et boulon arriver, dans
le cas d'une piece qui ne travaille pas
beaucoup, arriver a un serrage provisoire.

REGAIRAZ.
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. qutun Parisien du 17¢ arrondissement
pléparait une nouvelle machine bloc-moteur,
transmission a cardan dont le palronyme
est Seuves, ;

... qu’on parle en sourdine d'une lnc.y.iimlrv
200 cme. o, cardan, o un prix trés utilitaire,
exactement sur les bases de I’Aubier et Dunne
100 eme. = : :

we (Ue nous regreticrons que ce joli petit
engin ne fat pas prét au Salon. g

e (UE Nous verrons, au Salon, la résurrec-
tion de la fameuse Dé-Dé, ;

. que cette nouvelle 100 cme. viendra
coneurrencer trés séricusement Pautre 100
cme, record du monde 1930, ¢ 3

.. fue la lutte des petites t‘_\'l!lltlrcus utili-
taires serait ardente celte annce. i

... 0N verra un nouveau cardan (Deé-Dé
n'est pas, o nolre avis, si_nouveau, car il
semble que nous avions déja vu son jumeau
aux Pyrénées et au Tour de France...?)

.. Que nous verrons au prochain Salon,
sous la marque Martin une molo équipée
de Zurcher et d'une hoite Burman,

... que cette nouvelle warque encherait,
ni plus ni moins, le nom trés anglais d’une

margque actuelle, construite dans la région
Ivonnaise et dont la présentation est impec-
cable.

oque la oplus ancienne des constructions
de trimoteurs reprend sa construction et
nous présentera sous peu un type moderne,

NOTRE NUMERO

; ALBUM
DU SALON

Jusqu'au 17 Octebre sur commande

Abonneés :
Franceet Colonies. 5 " 60
Union’ postale , ... 7.50
crtrangar [0 D S 0 A0 in
Lecleurs :
France et Colonies. 10.80
Union postale., ... 12.60
Vo Tl R 3T

A partir du 17 Octobre pour tout le monde
ot s’il en reste : 15 fr. (plus le port):
France : 0.60 U.P.:2.50 Elranger: 5,
En raison des frais énormes, le tirage
sera limité aux possibilités de vente.
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cafulil est O présumer que le constructeur
qui a obtenu, avee le plus antique véhicule,
le meilleur temps du Championnat de France
des tris, continue sa fabrication serupuleuse,

o que la motoeyelette et Pavion, de Pavis
de Costes et Bellonte, ont de remarquables
points de ressemblance,

.. que ce sont les mémes bougles K. L. G,
qui équipent les motos records du monde
les avions records du monde, Belle réfé '
pour celte fabrieation ! KAmoTsu.

Chez Soyer

Les créanciers de la Ste. Ame. Soyer el.C'e
qui fabrique la moto Soyeér sont. réunis le
1¢r courant a 'hotel de la Sté. Ame. de Forges
et Aciéries de la Sarre. M. Grimm a pris la
présidence du comité ‘de défense des eréan-
ciers, la dircetion de Ia trésorerie et de Iy
gestion. M. Retaille, expert aa Tribunal, va
procéder d’urgence i I'examen de la comp-
tabiliteé.

Produits d'entretien du cuir

Beaucoup de  lecteurs nous demandeni
s’il existe des produits d’entretien de leurs
vétements : le Motocuir présente cette
semaine son flacon 5 fr. 25 ; franco 6 Ir.

Apreés les routes pavées
OBERT 1ous prie de signaler qu’étant
* % arrivé au départ, il constata une crique
a son cadre et dul, par prudence, ne pas
prendre le départ.

Le départ des concurrents dn

Il eut lieu le 21 septembre sur le Circuit de Pau

(De notre envoyé spécial)

Impressions de pesage

Vlcm’ml?.m aprés-midi, Nous arrivons par la
route de Tarbes aprés aveir traversé la
redoutable agglomération de Soumoulou, oi
les terribles gendarmes sont secondés, parait-il,
par leurs dignes compagnes. Les maltrones
vigilantes prennent les numcéros des automo-
bilistes qui leur semblent aller trop vite. Le
temps est gris, embrumé, menacant et la
chaine des Pyrénées s¢ confond presque avec
les nuages, silhouettes grises perdues dans la
hrume. Voic ssé un des virages du cireuit.
Une vraie escadrille de voitures ultra-spor-
tives ou extra-luxucuses, porteuses de fanions.
Nous voici sur la merveilleuse ligne droite de
plus de cing kilométres qui nous meéne aux
portes de Pau., Pauvres moteurs, ils en ver-
ront de dures sur cette admirable route qui
semble destinée & des tentatives de records.
Notre brave machine semble avoir le mors
aux dents : nous sommes, nhous, saisis de la
fievre de la course et énivrés par 'ambiance.
Tribunes, stands de ravitaillement, tableau
. d'affichage, passerelle blanche et haute qui
fait sur Ia route comme un are de triomphe.
Comment résister a 'envie de faire un tour de
circuit : un virage aigu et nous filons vers Mor-
Jans. La route est un peu moins bonne, mais
permet cependant de meltre toute la gamme.
Les S de Morlaas sont merveilleusement
aménagds, Les virages sont relevés, et permet-
tront des vitesses impressionnantes. 1t nous
volei en route vers Ousse, par une route exeel-
lente. Tl est indéniable que,sur un circuit
comme celui-la, malgré les virages du triangle

Grand Prix Motocgceliste.

atteintes par les engins qui résisteront
marche presque continue pleine
Quant i I'effort de I'Automaobile Club B
Béarnais, et particulicrement de M. Charles
Combes et de In Commission Sportive, il n'y a
rien d’exagéré a dire qu’il a été tout simple-
ment formidable, Ponts el Chaussées et Ser-
vices de la Vieinalité ont droit également & la
reconnaissance de tous les sporfsmen.

Cette fois nous continuons nolre route vers
Pau, Des Bugatti erépitantes, des motos a
I'échappement puissant nous dépassent. On
sent cette ambiance sportive i caractéris-
tique de nos grandes épreuves,

A Pau, nous allons au siege de I'A. C. Basco-
Une amabilité souriante v est de
régle el nous sommes aussitot en possessi
la petite ‘te ronde cqui nous permettra de
pénélrer partout.

Béarn

S‘ull-'ln 8 heures du matin sur le circuil,

I a plu la nuit, mais le temps s’est levé.
Au miaulement exacerbé des voitures, suc-
céde le bruit plus creux, plus profond des
motos, Les coureurs se suecédent i une allure
vertigineuse, Certains ne poussent pas a fond,
mais les autres passent o 160 devant les tri-
bunes, Les machines donnent I'impression
d'une extréme stabilité et collent i la route,
sans le moindre flottement, Puis le drapeaun
jaune s’agite et les essais sont terminds. Tls
ont été marqués vendredi matin, par un
aceident gqui élimine un des plus redoutables
concurrents anglais, Simpson, I'us de Neorton,
Un cyeliste o traversé la route malgré la

Llentrainement jut ausst mowvemenie que la course @ Simpson dans un pirage avee un concurrent ;
il ne put prendre parf au Grand Pric agant éé accidenté quelques secondes aprés.

défense des  gendarmes el une  collision
effroyable s’est produile. Le cyeliste est mart
dans la journée. Simpson s’est [racturé la
jambe et le poignet, mais fort heureusement
sa vie n'est pas en danger et I'on assure, a la
clinicque ol il est soigné, que dans iine quaran-
taine de jours, il sera rétabli.

On _annonce le forfait d’Handley, et ¢'est
une déception, car sa machine jouit d'une
réputation justifide de vitesse. Le bruit court
que Frangisquet, et de Latour ne prendraient
pas le départ, ainsi que Génestal, blessé, &
Saint-Sébastien

Pesage : MM. Giraud, Seguy et Delpéroux
officient pour les motos. MAM. Colin, Mauve et
Rouquette pour les voitures. MM, le vicomte
de Rohan, Président de I'A. C. F. et Pérouse,
Président dela Commission Sportive, assistent
aux opérations qui se déroulent rapidement
avec ordre. Aussitot aprés le pesage, les
concurrents sont livrés aux photographes. La
plupart ont été i Pau faire, si on peut dire,
peau neuve et apparaissent en d’impression-
nants costumes. Xt ceei est trés caractéris-
lique : les machines ont l'air de modéles
d’exposition et servent aux coureurs pour
leurs allées et venues en ville. Nous ne dirons
pas qu’ellés sont absolument silencieuses,
car ce serait peut-étre exagéré, mais plutot
qu’elles sont raisonnablement bruyantes. On
est également frappé de la facilite, et, si on
peut ainsi dire, de !a souplesse de leur mise en
marche, 11 a pas ¢videmment une bien
grande différence a ce point de vue entre la
muchine de course et la machine de i
un secret d’ailleurs. Les coureurs laiss
examiner, photographier, dessiner leurs
machines le plus volontiers du monde.

N peul en conclure, et 4 juste ralson, qu'’il

n'y a pas de nouveautés sensationnelles.
Nous retrouvons les arbres & cames en téte,
bien connus deNorton, de Vélocette, d’A..J.S.
et chez nous de Koehler-Escoffier :les res-
sorts de soupapes en épingle a cheveux se
Lrouyent sur ce moteur, ainsi que, bien enten-
du,sur la Sunbeam et la Jonghi. Celle-ci avee
son bloc-moteur si net a fait sensation. Elle
pourrait réserver une surprise. Beaucoup de
changements de vitesse au pied, les uns étu-
diés spécialement et comportant un systéme
de verrouillage, les autres absolument clas-
siques et ayant un simple levier, un peu plus
court que ne I'était le levier & main. Pas de
grandes nouyveautés en ce qui concerne les
cadres. Nous n’avons vu que des cadres en
tubes et de tous les types connus, Rien que des
réservoirs en selle de grande capacité avee de
grands bouchons, parfois fixés par un ressort
i la maniére d’un couvercle de magnélo,

Pas de polyeylindre, et cela n’a rien d’élon-
nant. On ne peut s’attendre qu'une épreuve de
fin de saison voit I'apparition de solutions
inaccoutumées. On court avec les machines
qui se sont déja alignées dans les autres .
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épreuves de 'année. La double chaine domine,
la Jonghl représente seule le bloe-moteur.

C’est dans un grand nombre de petits détails
qu’il faut ehercher quelque chose d'ingénieux.,
Le' graissage par carter sec est &t peu prés
général, Celui des mécanismes de distribution
a été tré; étudlé. Une S, O, S. était curieuse
comme équipement. Elle posséde deux minus-
cules réservoirs contenant de 1'huile épalsse
po ir les chaines. Sur le porte-bagages est
montéunréservoir supplémentaire, et ia selle
est couverte d'une plaque de caoutchoue
maousse.

En catégorie 175 eme. nous assisterons aun
dusl toujours captivant du quatre-temps et
du deux-temps. Il est particuliérement inté-
ressant de les voir s'affronter sur un circuit
extrémement vite, et olt le moteur est parti-
culidgrement mis a l'ouvrage.

On compte sur 28 concurrents dans la caté-
gorie molo Blen que n'étant pas considérable,
ce chilfre est honorable et la qualité des
coneurrents rendra 'épreuve captivante.
Soyons reconnaissants aux constructeurs fran-
cals qui ont accepté la charge de défendre nos
couleurs.

L -
I.’épreuve

'esT la douzléme fols que s'est couru le
Grand Prix de I'U, M. F, On a remarqué
que la France a aligné 12 concurrents contre
21 de I'Angleterre. La Belgique n'a aligné
qu'un as, mais de valeur anglaise, dont on
eut dire qu’il ne sera pas le dernier au poteau.
Toutefols, la construction italienne qui fait
beaucoup de tapage dans son pays, ne semble
pas Otre bien courageuse i)our venir disputer
les épreuves a I'étranger. Il serait utile que nos
amis alpins comprennent un peu mieux leur
intérét, car il ne suffit pas de proner dans le
monde entier la valeur de ses machines sur le
papier. L'Allemagne n'a pas jugé non plus a
propos d'étre représentée, mais nous croyons
que c’est une conséquence de la erise écono-
mique qui sévit outre-Rhin. Le départ fut
donné dimanche matin a 8 heures et d’'une
facon confondue : les 175 emec. avaient
16 tours & accomplir, soit 253 km. 360 ; les
250 cme. 18 tours, 285 km, 030 3 les 350 cme,
20 tours, 316 km. 700 ; les 500 cme,, 21 tours,
33 km. 135.

Le départ

urunss du matin, le temps est menagant.

Los opérations de ravitaillement s’effec-
tuent rapidement avee le carburant (70 9%
essence, 30 % benzol), Au moment oh les vol-
* tures officielles vonlt ouvrir le eircuit, un véri-
table déluge s’abat., Les concurrents ont
d'ailleurs, pour la plupart, pris la précaution
d’envelopper leurs magnétos, les uns de caout-
choue, les autres de toile cirée. Mais 20 tours
de circuit sous cette plule, cela sera dur.
Espérons malgré tout que le gros effort fourni
par I'0. C. Basco-Béarnais recevra sa récom-
pense.

Les Partants

2, Perrin (Keehler-Escofficr); 4. Fran-
cisgiet (Sunbeam); 6. Geneslal (Sun-
beam); 8, Guthrie (A.J.S.); 10, Simp-
son (Norton); 12, Dedson (Sunbeam);
14. Handley (¥. N.) : 186. Jeannin
(Jonghi) 3 18. Geo L. Boudin (Royal
Enfield) 3 20. Longman (0. K. Supré-
me) ; 22, Breslau (A. J. S.) ; 24. Wil-
liams (Vélocette) 5 26. Himing (A, J.
S.) 3 28, Debatsieux (Monet-Goyon) 3
30. Boetsch (Magnat-Debon) 35 32.
Renier (Vélocette); 34, Crivel (Sun-
beam); 36. Lemoine (Jonghi); 38. Ilicks
(A. J. S.) ; 40. Davenpor! SA. J. 8.) 3
42, Stanley Woods (Norton) ; 44, Rol-
land (Rovin); 46, S A. Crablree,
(Excelsior) ; 48. Smith (S. 0. 8)) 3
50. E. A. Mellors (New-Impérial ;
52, L.-C. Crablree (Excelsior); 54.
Johnston (0. K. Supréme) ; 56, Gaus-
sorgues (Monet-Goyon) ; 58. Jack
Adams (Montgomery Jap) 3 60. Hom-
maire (Monet-Goyon) ; 62. Sourdol
(Monet-Goyon) 3, 64, Fernihough
2Excv!510r Jap) 3 66, De Latour
Rovin) ; 68. John Hood (S. O. S.) ;
70. W. C. Cooper (S. D. 8.).

sessriane
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Les voitures olficiclles ont effectué Ieur tour
Les coneurrents se rendent sur la ligne départ.
C'est I'hablituel fracas, les moteurs emballés

ar intermittences, cette musique qui [ait la
ole des motocyclistes. Parmi la mitrailleuse
des qluatre-tcmps. les deux-temps déchirent
la toile, Le temps se léve heureusement.

M. Pérouse léve le drapeau blanc, le bruit
des moleurs redouble,

C'EST Collin qui_est Direeteur de la course
et donne le départ aux concurrents cui
s'alignent au nombre de 27 sur la ligne,

Le premier tour

wUR 35 inscrits, nous avens 8 forlaits :
Francisquet, Genestal, Handley, Him-
ming, Crivel, De Latour et Guthrie, auxquels
il faut ajouter le malheureux Simpson, hlessé
dans les conditions que nous Indiquons par
ailleurs.
GUTnnm en effet, n'a pas prisle départ par
suite d'une panne impreévue et Smith est
ennuyé par sa carburation. Pendant ce temps,
le soleil refait son apparition, Le premier tour
n’est pas fini, qu'on apprend une collision
entre Willlams et Renler de la méme écurie,
malis ils repartent immédiatement.

Depuxiéme tour

Donan (Sunbeam) et Woods (Norton)
passent én téteaiu premier tour nettement
détachés. Au deuxiéme tour, ils sont encore en
téte et ensemble, Hickes sur A, J. S, 350 eme,,
les suit a quelques centaines de métres.
Quelques secondes et Davenport (A. J. S
350 eme,) passe. Debalsieux (Monet-Goyon)
350 cme., est le premler des Francals.

IL v a toujours la lutte implacable des trois
premlers nommés auxquels vient se joindre
Davenport qui a remonté plusieurs places,
Williams vient d’abandonner au poste N° 7 et
L. Crabtree en fait autant avant la fin du
deuxiéme tour. La moyenne se tient, malgré
le terrain mouillé 4 120 km. 775 et le quatriéme
tour ne voit pas de changement dans les
hommes de téte. G'est alors que se produit
I'abandon de Jeannin.
On annonce l'abandon de Boetsch.

Aux 3¢ et 4° tours

Au troisitme tour. 500 cme. Woods (Nor-
fon) 3 Dodsoni 850 cme, Hicks (A. J. 8.)
250 eme, Crabiree (Excelsior) ; 175 eme. Fer-
nihough ( Excelsior Jap).

Lemo'ne abandonne i Cusse.

Au quatriéme tour, 21 concurrents seule-
ment sont encore en course. Le déchet est
formidable. L’allure des premiers s'éléve
(121 k. 964). Hickes Init une moyenne de plus
de 119 km,

Cinquiéme tour

A ce moment le classement est le suivant :
500 cme. — 1. Dodson (Sunbeam) et Stan-
ley Woods (Norton), en 38 ' 57",

350 eme. — 1. Hicks (A.J.S.), 39" 50'; 2.
Davenport (A.T.5.) 3 en 40’ 29" ; 3. Debaisieux
(Monet-Gogon), 42" 1"; 4. Breslau (A.J.S.)
43" 25" ; 5, Renier (Vélocelle), @ un four ; 6.
Boudin (Royal-Enfield), @ un tour ;7. Lemoine
(Jonghi), @ deux lours.

9250 eme. — 1. S.A. Crablree (Excelsior), 43’
926" ; 2. Mellors (New Imperial), 44° 43" °
3, Longmann (0. K. Supréme), 45° 56 ; 4.
Gaussorgues (Monel-Goyon), 46° 4'' ; 5, Iolland
(Rovin), 46" 35" ; 6. Smith (J.0.S.), 4 un
tour ; 7. Johnston (0.K, Supréme), a deux
lours.

175 cme. — 1. Fernihough (Excelsior), 50',
2+ 2. Sourdo! (Monel-Goyon), 50° 54" ; 3.
Honmunaire (Monet-Goyon), 54° 5 ; 4. Hood
(S.0.8.), @ deux lours,

Un tour aprés

Ln sixidme tour, Johnsonapparait poussant
sa machine :il a ecrevé et abandonne et
S, Crabtree en fait autant. Décidément, la
Jutte va perdre de son intérét faute de congur-
rents. Le beau temps semble é&tre revenu,
Toujours Woods en 350 cme. talonne Dodson
en 500 eme. La série des abandons n’est pas
close : c’est Smith qui casse son piston et
laisse ca la ; ensuite Johnson qui en fait
autant.

Le septiéme tour veit le record du tour
battu par Woods a 124 km. 739, C’est alors

e l'on croyait Dodson vainqueur, que le
ixiéme tour ne le voit pas aux tribunes.

Hicks a pris la téte de la catégorie 350 cme,

Et toujours Woods et Dodson naviguent
de conserve, a 122 Kilométres de moyenne.
Hicks marche & 119 km. 600 de moyenne.
On a évidemment 1'impression que Woods
et Dodson tentent I'impossitle.

Duavenport (A, J. 8.) est le premier a ravi-
tailler. Hood sur §. 0. S., qul vient de faire
son G¢ lour, s'arréte également §-son stand.
En 250, Mellars sur New-Impérial est en téte.
Il tourne 4 105 de moyenne environ. Johns-
ton (0. I{.) abandonne ainsi que Cooper
(5. 0. S.). Boudin ravitaille. Il vient d’achever
son 7¢ tour,

Debaisicux est 8¢ en 3503 Woods passe seul
en téte, achevant son 10® tour. La moyenne
s'est élevée it 124. On est sans nouvelles de
Dodson, Hicks a dlevé sa moyenne a 120.
Mellors st en téte des 250, Fernihough est
le leader en 175,

Adams, ravitaille i la {in de son 9* tour.
Debalsicux en fait autant, ila effectué 10 tours
Dodson ne repasse pas, Woods reste le seul
coneurrent en 500 cme. Le duel Woods-
Dodson qui a animé la premiére partie de
I'épreuve a fini...

Breslau ravitaille, ainsi que Hicks et Gaus-
SOTgUes.,

La moyenne de Woods est de 125 a 'heure.
En 350 Davenport sur A. .J. S. passe en téte,
La moyenne de Fernihough sur Excelsior 175
est de 94 kilométres,

Au 10¢ tour

Vmc;r le classement au dixi¢me tour.

500 eme.—1, Stanley Woods (Norton), 1 I
17" 11", moy. 128 km. 086 ; 2. Dodson (Sun-
beam), a un tour,

350 eme. — 1, Hicks (A.J.S.), 1 h, 18' 50",
moy. 128 km. 201 ; 2, Dauvenport (A.1.5,),
1 h, 21' 33" 3, Debaisleux (Monct-Gayon),
1 h. 22' 53" ; 4. Breslau (A.J.S.), 1 11, 26' 16" ;
5. Boudin (Royal Enfield), a 2 tours ; 6. Renier

Vélocette), a &5 tours ; 7. Janin (Jonghi), a
tours,

250 eme, — 1. Mellors (New Imperial),
1 h. 30’ 8" ; moy. : 108 km, 410 ; 2, Longman
(0, K. Supréme), 1 h. 30’ 10" ; 3, Jack Adams
iMun!nnmem), 1 h. 33' 6" ; 4, Rolland (Rovin),
1 h. 84’ 5" ; b, A. Crablree (Excelsior), a
5 tours ; 6. Johnston (O, K. Supréme), d
5 tours.

1756 cme. — 1. Fernihough (Excelsior), 1 k.
89 556", moy. : 95 km. 080 ; 2. Sourdol (Monel-
Goyon), 1 h. 44’ 52" ; 8. Hommaire (Monel=
Goyon), 1 h. 49 * 14" ; 4, J. Hood (S.0.5.), d
4 lours,

A moitié de la course, Woods s'arréte pour
son ravitaillement : en queldques secondes, il en
a terminé, tandis que I'on annonce la chute de
Jaeques Durand qui abandonne également.
Dodson a cherché a réparer son piston cassé.

Hicks méne 4 nouveau en 350. On apprend
que Dodson a abandenné définitivement et
rentre & pied.

A mi-course

L’ES petites Monet-Goyon tournent avee
une régularité de chronométre derritre
Fernihough qui a élevé sa moyenne a_95.

Rolland sur Rovin s’arréte et ravitaille.
11 repart rapidement.

La lutte se déroule maintenant, émouvante
entre Woods et Hicks. La 350 va-t-elle battre
la 500 2 Davenport est sur leur trace. Avant
Morlaas Hood a abandonné.

Hicks est passé en téte. Les autres leaders
sont les mémes,

Au treiziéme tour, Hicks augmentant son
avance est passé devant Woods, au quinziéme
tour, on annonce I'abandon de Hood, ainsl
que celui de Gaussorgues arrété depuis le
neuviéme tour pour rupture de sa pédale de
frein aprés une chute, Les 500 cme, volent
toujours en téte, Woods qui [rise la moyenne
de 120 km. sur I'ensemble. Hicks est le leader
en 350 eme. Mellors est le leader en 250 eme.,
tandis que la téle des 175 eme. est tenue a plus
de 95 km, de moyenne par Fernihoug. En
méme temps que l'on arrive & la [in de

‘ I'"épreuve, la pluie réapparait. Woods en

Prnmn pour ruyrondre le commandement de
épreuve avee 2" d'avance sur 'Hicks, puis au
fur et & mesure que I'on arrive vers le vinizt et
uniéme tour, cette avance se rcrnrtc 0 18" &
I'mvantage de Woods. Au quinziéme tour, les
hommes de téte étaient : En 350 eme. Hicks
4 120 km. 299 et Woods a 119 km. 861.

(A suivre la semaine prochaine.)

Pauvre embrayage

~~ UAND on parle de la souplesse d=
Q nos moteurs, cela est relatif et cette

qualité est loin d'étre poussée aussi
loin dans les moteurs a explosion que
dans les machines a vapeur et surtout les
moteurs électriques. Aussi, devons-nous
recourir & une boite de vitesses qui permet.
de proportionner la multiplication a la
résistance & vaincre et un embrayage qu
est, en quelque sorte, un mervetlleux amor-
tisseur et permet I'engagement progressif
des diverses vitesses. Nous sommes encore
Ioin, en pratique, du changement de
vitesse, automatique et progressif. Parmi
les innombrables brevets pris et les
quelques appareils réalisés, les uns sont
trop délicats, les autres trop encombrants,

1

Coupe a'un en brayage a
asgues mulliples a sec: on
awimngue res neltement in
posttion ae* chaque organe,

les autres trop chers.
C'est donc & I'embrayage
qu'il faut demander pour
ainsi dire, de boucher
lestrous entre les vitesses.
L'embrayage doitala fois
Btre aussi progressif que
possible ; rien n'est plus
pémble a  conduire

u'une machine dont
I'embrayage est brutal ; 1
doit, au moment du dé-
.brayage, isoler comple-
tement le moteur de la
boite de vitesse, mais,
une fois engagé, il ne
doit y avoir aucun pati-
nage. lout patinage est
caused'une perte d'éner-

16, car celle-c1 se trans-
formc en chaleur et cette

Embrayage monodisque dans un blocreleur:
fe jrictun S‘opere Lar deux LorieeS COnijues.

Autre présentation d'un embrayage d sec. .

MET® REVUE : oy

1. faut meénager l'embrayage, c'est-i-

dire réduire le patinage au, minimum

possible. Ainsi, au départ, on ne doit
pas emballer le moteur et demander a
I'embrayage seul la progressivité du
départ, car cela ne peut étre obtenu qu'au
prix d un patinage excessif. Il faut, pour
ainsi dire, que I'engagement de |'embrayage
suive l'accélération du moteur, et que le
mouvement du levier d'embrayage suive

chaleur & son tour est néfaste aux garni-
tures de |'embrayage, ou, dans' le cas des
embrayages métalliques, peut provoquer
un grippage ou unz déformation des dis-
ques., C'est une ;
peurecommandable
pratique que de lais-
ser, d'une maniére
continue, patiner un
débrayage. On voit
certains motocy-
clistes qui s'achar-
nent a ne pas quitter
la prise directe et
faire patiner leur
débrayage pour évi-
ter de caler le mo-
teur. Cela est
déconseiller.

Ce qui compose un emuvrupage @ aisques sccs:

e pignon, PerafNeNr avet ses UIS rioees, ies

disyues @ puasiities @ Jierlex ol (Isses, ws (i

aels de LOUASLL, IUs TESYUTLS, (68 VIS A& Loussee ?

QJUUIGISY WL 1ge de aéorapguge gui lranspe ce
tensen ble,

le mouvement de la manette des gaz.
N'hésitez pas a aider le démarrage de la
machine par des poussées des piegs sur le
sol. _Voua soulagez ainsi, de maniére trés
sensible, moteur, transmission et em-
brayage. Notez d'ailleurs qu'une partie
importante de la course du levier d'em-
brayage est sans effet, les disques n'étant
pas en contact et que l'embrayage ne
s'effectue qu'a la fin de la course du
levier, guand les disques sont entin entrés
en contact et soumis 4 la pression du ou
des ressorts. Méme pour changer de
vitesse, 1] ne faut pas abuser de l'em-
brayage. Il faut chercher a changer aisé-
ment en réglant le régime du moteur sur
la vitesse de déplacement de la machine.
Un motocycliste habile peut changer de
vitesse sans embrayage. Nous ne disons
pas qu il doive le laire, car une erreur
d'appréciation pourrait provoquer des
avaries a la boite de vitesse. Mais, en
tout cas, le réle de I'embrayage doit étre
simplement de corriger ces petites erreurs
d'appréciation. Si faibles qu'elles soient,
elles rendront cependant le changement
de vitesse difficile si I'embrayage dégage
mal, et quand les vitesses passent mal,
ce ne sont pas les engrenages qu'il faut

assurer, mais |'embrayage.

Es qualités d'un embrayage sont déter-
L mindes par la grandeur des surfaces
en contact, le coefficient de frotte-
ment de ces surfaces et la pression &
laquelle elles sont soumises. Plus les sut-
faces et plus leur coefficient de frottement
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sont grands plus on pourra réduire la
pression. Avec une grande surface et des
garnitures a haut coefficient de frottement,
on pourra donc employer de faibles res-
sorts qui permettront un engagement doux
et progressif. Pour obtenmir une grande
surface sous un faible volume, on emploie
des disques multiples. Tantot ces disques
sont tres nombreux et fonctionnent dans
un bain d'huile. Le seul inconvénient,
c'est que si 'huile est trop visqueuse,
I'embrayage dégage mal: aussi est-on
amené dans les boites de vitesses équipées
avec un embrayage de ce type a uliriser
des huiles fluides. Avec des garnitures
d'amiante, le nombre des disques est
réduit et l'embrayage travaille a ‘sec.
C'est de beaucoup le type d'embrayage
le plus répandu. On a employé le liége
comme garnjture. Il donne un embrayage
tres progressif, mais en cas de patinage,
la garniture peut briiler, aussi préfére-t-on
‘amiante sous la forme de pastilles
encastrées dans les disques. On fait alterner
les disques lisses et ceux garnis de pas-
tilles. Ces disques sont crénelés, les uns
intérieurement, les autres a ['extérieur.
Ces derniers coulissent dans des rainures
ou des échancrures pratiquées sur le
corps de I'embrayage qui porte également
le pignon de chaine primaire. Le corps
de I'embrayage tourne sur un roulement
a billes ou a rouleaux. Celui-ci est monté
sur un moyeu qui comporte des rainures
correspondant aux créneaux des disques
lisses. Ce moyeu comporte un certain

DERNIERE MINUTE

Simpson gravement blessé

Pendant I'entrainement du Grand Prix de
I'U, M. I, nous avons pu constater une fois
de plus la dillieulté, pour les organisateurs,
d’ohtenir que les spectateurs observent les
réglements. Simpson, vendredi passé, élail a
I'entrainement sur la route, alors que le cir-
cuit était fermé 3 un vieillard, dont ’Age était
suffisant pour garantir le séricux, voulut p:
ser a bieyelette. A ce moment, Simpson arri-
vait i plus de 160 km. L’excellent coureur fit
tout son devoir : prenant en sifflet I'importun,
il réussit a le trainer sur 50 métres, lui évitant
insi une mort horrible. Mais, au moment de
a perte de vitesse, Simpson [ut projeté sur le
ot de la route: M. Vigier, transportéa 1'hopi-
1al et amputé d'urgence, suecombait le jour

Nu’rm: ‘muméro. Albam du Salon
paraitra - comme de  coutume
deux ou trois jours avant ouverture
du Salon.

Selon 1o tradition, il s'améliore
chaque annde, ce (ui n'est, pas peu
dire, el il comportera; pour 1930, la
réalisation de tous les désirs de nos
lecteurs,

Toutelfois, le tirage est limité et
neus n'assurons la livraison du numére
i qui nous auront spée
1 et nous-auronk envoyé le

montant du numéro et des frais avant
le 17 octobre.
Pour nos abonnds, le prix est de
t

5 Ir. 60, prix exceptionnel qui est
une sorle de cadean & ceux qui nous
aident dans notre, tache sportive.
Pour les lecteurs gqui nous feront’ par-
venir leur ecommande . avant le 17,
ce prix estde 10 fr. 6O,

En outre,” au stand Mole Revue,

MoeTo rREVOE

nombre de tiges sur lesquelles est enfilée
une cloche. Sur celle-ci, par I'intermédiaire
de cuvettes portent des ressorts dont la
pression est réglée par des boulons qui
se vissent sur les tiges. Une tige centrale
traversant 'arbre de la boite de vitesses
permet d'écarter la cloche et ainsi de
soustraire les disques a la pression qu'elle
exerce.

L faut veiller aux points suivants :
1° Les disques doivent coulisser
librement dans leurs rainures, sinon
le débrayage se fait mal. Cela peut pro-

Coupe d'un embragage simple classique.

« venir du grippage des crénelures dans les
une pression inégale:

rainiires ou - bien
des ressorts ; 29 L'huile peut faire patiner
I'embrayage. Débrayez et injectez un
peu d'essence entre les disques.” Si cela
ne. suffit pas, démqntez |'embrayage et
chauffez les disques sur un fourneau a
gaz, ou placez-les dans une cuvette
avec un peu d'essence ou d'alcool et
mettez le feu (& distance de votre machine,
bien entendu), essuyez la suie et remontez ;
3051 I'embrayage est trop brutal, desserrez
légérement * les ~ boulons * des ressorts,
chacun de la méme quantité. Dans le
cas contraire, serrez-les ; 47 I faut prévoir
pour la tige centrale de commande un
léger jeu longitudinal, un demi-milli-
métre environ de maniére que la cloche
puisse porter a fond sur les disques. Il
est facile de constater au moyen du kick
starter si l'embrayage patine; 5° Ne
dépassez pas, pour la boite de vitesses, le
niveau indiqué et servez-vous de I'huile
recommandée. Evitez un graissage exces-
sif de la chaine primaire; 6° Si un ou
plusicurs disques sont usés, n'hésitez pas
a les remplacer ; 7° Ie cible d'em-
brayage doit toujours coulisser ibrement
dans sa gaine.

OYEZ persuadés que les soins que
vous donnerez & |'embrayage seront
largement compensés par la facilité
de conduite qui en résultera. Le démon-
tage et le remontage d'un embrayage ne
présentent aucune sorte de difficulté,
méme pour un débutant. — J. MELLIER,

méme, Quant a Simpson, quoique contusionné
ot blessé geavement, son dtat n’était pas
inquiétant aux derniéres nouvelles. Nous
demandons encore une fols i tous de la disci-
pline, et de comprendre les responsabilités des
organisateurs en pareille eirconstance. Moto
fevue adresse ses vaeux de rétablissement i
I'excellent ecoureur. 1 i

L'organisateur était,,.

, nous avons signalé les
d’un’ eonfrére a Yoceusion

NIEREME
gissements

D

du Rallye Shell. ".a maison Sheil nous prie de !

signaler, que, m e-nom du Rallye, ceoe
épreuve étail organisée et controlée par ko
. AL G, de Belgique et nor par Shell .
s'était borné & assurer la réulisation maté-
rieHe de I*épreuve. . /

pendant le Salon, nous tiendrons, i la
disposition = des habituels retarda-
taires, les numéros supplémentaires
de notre tirage,: mais nous précisons
dés maintenant qu’aucune diminution
ne sera faite a4"ces retardataires méme
&*ils sonl abonnés: le prix est fixé uni-
formément & 15 franes. IEn effet, il
est dilficile de prévoir un tirage sus-
ceplible de donner satisfaction a tous
lorsque, selon une nonchalunce invé-
Lérée, quantité de lecteurs préférent
nequérie le fameux album-a la toute
derniére minute. " Les frals: considé-
rables imposés par un tel ouvrage de
plus de 200 pages, avee une doeumen-
tation des plus riches, sont'trop élevés
pour (que hous pulssions nous engager
dans ‘une’ voie problématique. :Nous
engageons done vivement ‘nos lec-
teurs désireux « d’avoir I"Album’ du
Salon de nous faire parvenir, pour les
abonnéds = 5 franes plus 0 fr. 60 frais
d’envoi ; pour les lecteurs : 10 iranes

Paris-Chartres

“?Asicar Cyelecar Club de France orga-

. nise le 28 septembre sa coupe de régula-
rité' sur le ecircuit Paris-Chartres, le Mans,
Tours, Orléans, Montlhéry. Les moloeyelistes
el eyclecaristes sont invilés prendre parl
i celle importante manifestation sportive
élant donneé qu'a cette date aucune autre
¢preuve n'aura lieu, la course de cote de
Gaillon® étant’ supprimée. Les meilleurs pi-
lotes, . Sourdot, Debaisieux, Willy Max,
Staine, Chéret, Andreino Ilené, Pierot,Brus-
coli, Mauser, Barthélemy, Passelo, ainsi que
les margues Sunbearh, Guzzl, Vélocette,
Monet-Goyon, Magnat-Debon, Stylson, New-
Map,  Austral, ete. Les engagements el ren-
seignements sont recus le' mereredi 24 4 21 h.
uilsiége, Taverne Poussel ou chez'M. Fonlan,
28, rue des Pyréndes, Paris,

Sl ““”‘“ﬁ""“‘*‘*“—-i Le Numéro{Albﬁm .d_e Salon (e

|
s 0 fr. 60 [rais d’envoi ; et nous ne |
ntissous  nullement  la . yvenle,
passé Louverture du Salon.

Nous ajouterons, en outre, que le
prix de 15 franes apres le 17 octobre,
n'est pas un ecaprice de notre parl
comme certains nous "ont suggéreé,
mais que nous devoni tenir comple
de nos engagemenls commerciaux
avee les distributeurs de journaux qui, |
eux, ne profitenl que d’une remise |
normale et il serait  inadmissible
d'employer un procédé déloyal pour
priver nne catégorie de gens inléres-
sants de leur labeur qui vient hon-
nétement compenser la nonchalan:e
ou lindéeision de beaucoup.

Notre prix au demourant cst jus-
tilieé par une hausse récente des
tarifs de transport des Messageries
Hachette. Notre numéro-Salor 4
par son poids, est lout part t
ment touehé parcette augmentation.

- MoTo REVUE,

Les Grands Prix de France

'EST le 5 octobre que se dispute i Montlhéry
sur 1’:1ulmlrmm.3 s fameux Grands Prix de
France, Cette épreuve est réalisée chaque
année pendant la période du Salon de 1’Aato-
mobile. Elle permet done it une gquantité de
visiteurs du Salon de se rendre 4 Linas. C'est
la seule fois de I'année ; souhaitons done que
le temps favorise la réunion, C'est le M. C, de
Franee qui organise le Grand Prix de France
motoeyeliste auquel sont joints le Grand Prix
des Cyelecars et le Championnat Motoeycles
interclubs indépendants.

L'épreuve est ouverte i toutes les catégories
de vehicules de 175 eme. jusqu’a 1.500 eme.,
avee compressear & partir de 750 eme. Toute-
fols, pour éviter les cafouilleux, le jour du
pesage on pourra astreindre les engagés, au
choix, & accomplir un certain nombre de
tours sur t"Autodrome en présence des com-
missnires. Cest 1a clause « insecure » que nous
avons lant réclamée, qui permet aux organi-
saleurs d'éliminer ccux des véhicules dont les
capacités sont nettement inférieures a Pidéal
rbcherché on dangereuses. Les vilesses adop-
Lées pour cet essai préliminaire sont :

Motos, — 500 ente., 80 kilomélres, 350 eimne.,
75 kilomélres 3 250 eme., 70 kilométres ; 175 ente.
65 kilomélres.,

Cycele rears, — 1.100 cme. compresseur, 75 ki-
tométres : 1.100 cme. sans compresseur, 70 Lilo-
metres 3 1,100 eme compresseur, 70 EKilomélres ;
1.100 cme. sans_ compresseur,
65 kilometres 3 750 cme, com-
presseur, 70 kiloméires ; 750
ente. sans compresseur, 63 kilo-
métres.

Le montant de 'engagement.
sera remboursé a lous ceux qui ~
ne rempliront pas ces formi-

lités, Une autre particularité du Grand Prix
de France ¢’est (ue le concurrent ou construe-
teur est tenu de spécilier dans son engage-
ment tous les accessoiress, quellessont les selles,
pneumatiques, bougies, magnétos, carbura-
teurs et chaines qu’il emploiera. Cest le
petit circuit routier de 3 km. 333 qui a été
choisi pour I'épreuve, done 30 tours environ
pour accomplir les 100 kilométres imposcs.
L'arrivée se fait laneé ; mals pour éviter tout
embouteillage, le concurrent est tenu & accom-
plir un tour supplémentaire en entier pour la
forme. Le carburant autorisé est le fameux 70
sur 30 dont nous causons depuis quelque
temps 3 c’est-a-dire 70 Y% d’essence contre 30
de benzol. C’est 1'organisation elle-méme qui

fournit le carburant a titre onéreux. De méme
pour I"huile de graissage, les huiles seules com-
merclales reconnues devront étre employées,
En joutre, aucun ravitaillement ne sera pos-
sible en cours de route. Le classement est fait
individuel puis aussi par catégories pour les
motos et eyclecars et ensuite par équipes pour
les echallenges et il faudra avoir fait au moins
15 tours du cireuit pour avoir droit & un clas-
sement quelconue,

Les engagements sont regus jusqu'au

Au boulevard Gallieni, le M. C. d'Alger o

manifesté un regain d’activité : Poncetti, vain-

quear en 1,000 eme. sur Saroida, entame le
dernier virage.

18f oetobre au M. C, F.: ils sont de 350 francs
pour les professionnels avee 5 9 pour les
membres du M. C. F., 100 francs puur[les indé-
sendants, Pour ceux-li, Pengagement est rem-
hoursable, .-\"llls premnent le départ. La course

esk par invitation,
Le boulevard Galliéni
L : 14 seplembre la course de cote
du boulevard Galliéni a été fa-
vorisée par un temps splendide. La
cote est de 1.900 métres, :
175 eme. fourisme & seriva, en
lalyls,
Sport ¢ Lseriva, 1'42* 1/5,
30 eme, sport : Fornasero, 1°38",
30 eme. sport : IKnecht, 1202315,
500 eme. sporl ex wquo : Knecht,
1'26" 1/5, Ponsotti.
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"1.000 eme. fourisme : Dunot 1'37".

Sport : Ponsettl, 1°'25"" 3/5.

Stdecars : Ducrot, 1'50",

1.100 eme. voiturette : Dupont, 1'29",

Le meilleur temps a 6té fait par Ponsetti
Saroléa 500 eme. sport avee 1'25"43/5: le
record est toujours détenu par Triumph, en
1919, avee 1'25" 2/5, 4 79 km. ;

La course de céte de Gometz-le-Chatel
A.M.C.F.— A, C. 1. F. 26 octobre 1930

Lr.s engagements sont ouverts. L’A. C. F,

et I'U. M. F. viennent d’approuver les
réglements de la classique épreuve de cote
de la région parisienne et les inseriptions ne
vont pas tarder & parvenir aux organisu-
teurs.

Rappelons que I’épreuve se court sur une
belle rampe en ligne droite, au sol excellent
et que les temps chronométrés officiellement
ont Eour base le kilpmétre, avec départ
arréte, Tous les ans, de magnifiques perlor-
mances sont enregistrées et, chose intéres-
‘sante pour les concurrents, trois essais sont
permis, le meilleur comptant pour le classe-
ment, dans toutes les catégories ouvertes :
motos : 75, 100, 125, 250, 350, 500, 750,

-1.000 eme. ; side cars : 350, 600 et 1,000 eme. ;

cyclecars : 350, 500, 750, 1.100 cme. ; voi-
tures sport et course : 850, 500, 750, 1.100,
1.500 eme. 2, 8, 5, 8 litres et au-dessus, Dey
records sont & établir on & battre.

Mentionnant que le record général de la
cOte appartient au champlon ert, qui,
sur moto D. S. Malterre, I'année derniire,
a gravi la rampe o 1'étourdissante moyennc
de 124 km, 140, Lui et d’autres feront mieux
cette année et ce onziéme Gometz-le-Chatel
sera le théatre d’une belle lutte. Renseigne-
ments et inseriptions chez Mauve, 134 ,route
de la Révolte, & Levallois-Perret.

Le Circuit de Savole

r le 14 octobre qu'eut lieu I’'annuelle

épreuve de I'U, M. de Savole. Un accident
stupide est venu endeuiller' la réunion. Un
coureur, Cassela, voulut traverser E)ar le por-
tillon un passage i niveau fermé et fut happé
par_un rapide.

175 eme, — 1 ex-iequo ¢ Petitpierre, Gaudin,
Barthélemy ; 260 eme. — 1 ex aequo: Dalignau,
Picard, Madelon, Berthier, Boitreau, ; 350 cme,
— 1. Honunaire el Molta 3 3. Veras ; 4. Gar-
defle 3 5. Sarlory 3 G, Escoffier. ; 500 cme, —
1 ex wquo : Tournafond, Goril, Bob, Marguel,
Morel 3 Sidecars 600 eme. — 1. Berfeletlo et
Bincaz,

Aprés les Routes Pavées g
B.urrlufzr,mn' a, en outre, battu non seule-
ment le meilleur temps des sidécars

toutes catégories, mais aussi le record du tour
sur sn New Map équipée d'un Bernardet,

Aprés les Routes Pavées : Pouponneau, seul arrivant en 350 eme., fit la curiosité des spectatenrs
sur son sidecar Bernadet; en médaillon, Provoost,
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Le Grand Prix des Nations

Bullus, sur N. 8. U. est le vaingqueur .

( Vair page 1117)

E 14 septembre s'est disputé, sur 'auto-
drfome de Monza, le Grand Prix des
Nations.

Le départ est donné 4 midl 30 au lien de
14 h. 30 par un temps
maussade; des averses,
foule moins dense, Un
accident :  Nuvolarl
(B?aru:hl) a fait une
chute sans gravité.

175 eme,—1. Benelli
(Benelli) 187 km. 200,
1 k. 13'09'", moy. : 112
km. 500 ; 2. Fumagalli
(Miller), 1 .h. 20°53" ;
8. Miele (Benelli),

250 eme.—1, Truzzi
(Guzzi) 205 km. 800
1 h. 42° 08", moy. : 120
km. 900 ; 2. Pamella
(Guzzi), 1 h. 42° 36" ; 3.
Brusi (Guzzi), 1 h. 43"

350 cme. — 1. Bar-
santi  (Motosacoche),
274 km. 400 2 h. 10’
17, moy. : 126 km.
300. 2. Fieschi (Velo-
cetle), 2 'h. 12’ 31" ; 8.
Iﬁmdi ( Velocetle), 2 h.
11

500 eme, ~— 1. Bul-
lus (N. S. U.), 274 km.
400.en 1 h, 58" 48",
moy. : 188 km. 7003
2. Taruffi (Norton), 2 h. 04°21" ; 3. Colombo
(Sunbeam), 2 h. 04°37".

La cote de Bergame

E M. C. de Bergame a rencontré un succés
éclatant pour sa 8¢ course de cote a

A Monza. — En haut: N¢ 21 Varzi. Le départ des 350 cme. -el des 500 cme.

Saint-Vigile. Une foule enthousiaste, bril-
lante a fait honneur aux organisateurs et
tous les records furent battus, Wi

175 eme. — 1. Sainl C: (Miller), en 3'50°" 1/5

Au Grand Prix des Nations a Monza : Arcangeli sur 500 eme. Motosacoche ; Nuvolari
sur Bianchi 350 cme.

moyenne 63 km. 648 ; 2. Casazza (Superba),
250 ecme. — 1, Fumagalli C. (Ariel), en
8'26" 1/5, moy.: 71 km. 056;
850 cme. — 1. Ghersi Mario (Vélocelie),
en 3'12" 2/5, moy.: 76 km. 153 ; 2. Pigorini
Aldo (Frera) ; 8. Serafico.

Le départ des 175 eme el des 250 eme. au Grand Prix de Monza.

500 cme. — 1. Colombo Mario f.Sunbeam),
en '3 11", moy:: 76 km, 711 (rec. .bal.');.

Sideears 600 ecme, — 1. Gilera Luigi
(Gilera), en 3'38"°, moy.: 67 km. 210;. 2.

Lo Grand Prix
de Munster

L\ ande épreuvean-
alse  dénommeée
Grand Prix 'de Muns-
ter et organisée par
le M. C. de cette villea
eu lieu le 5 septembre ;
on 'sait ' qu'aucure
épreuvenese dispule le
dimanche en Angleter-
re. Cette épreuve était
réservéeaux'motos 250,
350 et 500 cme. seule-
ment et se déroulait
sur  un’ ‘triangle ‘de
32 km. 985 4 10 km.
de Belfast (Jrlando) :
.ona d'ailleurs surnom-
mé celte  épreuve le
Grand P’rix d’Irlande.
Tous les meilleursde la
construction anglai-
seé parlicipent a'cette
compétition. 65 machi-
nes e Loutes les plus
belles marques ont
pris le départ avee, au
guidon, les meilleurs conductéurs du
Royaume-Uni : Longman, Crabtree Fréres,
Porter, Fernihough plns porticuliérement vn
250 eme. Nous notons en 350 cme., les noms
de Brooks, Drummond, Mitchell, Davenport,
Nott, Anderson et dans la catégorie 500 cme.,
Tyrell - Smith, Graham, Walker, Guthrie,
Handley, Simcock, Tyler, Dodson, Simpson,
Hunt. Cette épreuve se courut en seratch
Pnur les professionnels et en handicap pour les
ndépendants. Les 250 eme, avaient 40 Lours &
faire 829 km. 850 ; les 350 cme. 11 tours, soit
362 km, 825 et les 500 cme., 12 tours, soit
395 km. 8§14,

La cote de Sommering

LE 15 septembre, la course de cote de Som-
mering eut lieu sur une distance de
10 kilométres. :
Motos 176 eme, — 1. Anfon Urvic (D.K:W.),
250 eme. — 1, S, Umpral!(Puch), 7' 21"
350 eme. — 1.. W. Méltehar (Sunbearn),
500 cme, — 1. Rudolf Runtsch( Douglas),
750 eme, — 1,00 Steinfelder (Gillel-Hers.),
1.000 eme. — 1. Rudolf Runtsch (Douglas),
Sidecars 3560 cme, — 1. Willy Melichar
(Sunbeam), A
600 eme. — 1. H: Daimel (A. J. S.),
1.000 eme, — 1. Sophia Skorpii (B. M. W.),

Lo Grand Prix Suédois

E 31 aollt, eut lieu sur le circuit Malmoé-
Landserona, moyennant 14 km. 728, le
Grand Prix de Suéde: 17 tours, pour les
250 eme, 24 tours pour les 350 eme et 28 tours
pour lés 500 eme. G'est Bphlin, Suédois, qui
gagne la premiére catégorie ; encore un Sué-
dois : Orcasson, qui gagne en 350 cme et les
Anglais n'enlévent que les 500 cme. avec
Simpson.
250 cme. (250 km. 376) : 1. Erik Belhin
(N.S.U.), 2 h.29m. 59 s 2/5, moy. hor. 100 km.;
350 cme. (353 km. 472) : 1. Tore Oscarsson
(Vélocetle), 8 h. 14 m. 18 s, ; 2. H. Alnestam
500 eme. (412 km. 384) : 1, Simpson (Nor-
ton), 3 h. 24 m. 33 s. 3/5, moy. hor. 121 km. ;

i Par
ZIG ZAGS (1IV) Rosert SEXE

ES transporls en commun, qu'ils soient
métros, trams,.., ou transats! Nord-
express & Pullmans, ou le « direet » de In

Garennes-Colombes | ! ce sont toujours des.

cages, oit une humanité parquée redevient
troupeaun affolé au moindre embarquement,...

Barriére des quais, commandements des
controleurs, tables de fer de la douane, tu
suis, avee dégont, 1'administratil labyrinthe,
dans la bousculade des touristes 4 bagages...
confliné dans I'entrepont, tu contemples
ta “moto enchainé de cordages. Liberté!
Boueux ou poussiéreux! seul est libre le
vagabond motocycliste, Et, dans toutes ces
boites qul I'enferment, qu'elles solent &
roulettes, a hélices, ou méme... ailées, il
regrettera toujours sa monture... et sa selle
solitaire,

Dans I'avant-port de Reval, volel, précise
comme une manceuvre de peloton, I'entrée,
Pamarrage d'une escadrille gris-bleue de
destrayers allemands, La blanche « triane »
§'¢loigne en mugissant du quai, glisse vers la
houle grise de la Baltique ; les tours de Reval
s'effacent dans la grisaille, Mes volsins sont
deux étudiants berlinois assis sur un volu-
mineux paquet ; le canot de toile pliant avee
lequel ils vont traverser toute la Finlande,
Quel paradis du canoéiste, cette terre eriblée
de dix mille lacs, communiquant presque
tous entre eux, par des ramifications sans
nombre. Aprés quatre ou cing heures, volel
les eaux calmes d’une rade, semée d'ilots de
pranil avee des balterles au ras de 1'eau.

erritre, voilées par les matures et les fumées

du port, les lignes des fagades d'Helsingfors,
Bientot la « Gillet » délivrée reprend son
role urbain ! de hon vienx

laxi ; « et hue! eocottes i
Tu débarques en  pleine |
place du Marché, zig zague f

cotre les poissonneries el
les étalages de légumes,
revols nvee plaisir celte
capitale résolument mo-
derne, ses « buildings cos-
sus, les grands magasins
des arteéres commerciales,
et cet Esplannd Satan,
1 i=pare, mi-houlevard, »
Prés do cette noble gare
futuriste ot les génpts de
pierre brandissent toujours
curs lampes & are, voila
I"hygiénique hotel de 'an
dernier, fleurant le sapin.,,
el le « Flit » Insecticide,
Lt sous un nouveau gratte-
ciel encore inachevé, tu
deseends ta moto par une
rampe en spirale vers les
catacombes d’un garage
souterrain,
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Un trutn'de boi a Dorpal,

A Helsingfors

v trouves, le lendemaln, au consulat

sovidtique le visa de passeport pour la
traversée de I'U. R, S. 8., avant ton départ
de Paris. Déja la 31 aoit | et ton itinéraire
de « [lineur » prévoil le passage 4 Constan-
tinople vers le 1¢r octobre,,. Le dimanche,
tes relations motocyclistes t'entrainent aux
courses sur dirt. track «qui se dispulent
malgré la plule dans guelque stade au milieu
d'une clairiére de forét,

Pour avolr accés i la piste, il faut traverser
une pralrie maréedgense, ol fcn motocyelistes,
des spectateurs, et des concurrents ! s’embour-
bent a qui mieux mieux, L'as finlandais
Brandt gagne la plupart des manches sur sa
+ Rudge » spéeiale. Les dimensions du track
permettent méme un duel automobile entre
une « Bugatti » & Lurbo venue de Norvége,
et une « Stulz » spéeiale ! Des dérapages ho-
mériques se terminent par une culbute, dans
le fossd, de 'amérieaine ot le triomphe de la
Bugatti rageuse,

L'Armée [inlandaise ns-
sure ‘le service d'ordre,
les llaisons téléphoniques.
Toute une escounde de
sidecars militaires «Harley»
a  élé mobilisée, Et
c'est aprés, dans  la
banliene d'Helsingfors
oft se construisent en
masse  de plaisantes
citégen héton, leretour
habituel des courses,
I'atmosphére de ricin,
les malchs Individuel,

disputés au millen des encombrements..
L'année dernlére, un court séjour m’avait
donné de la capitale finlandaise I"'impression
f'une grande cité puritaine, trés a cheval
sur les principes ! La prohibition compléte du
vin, de la bidre, de I'aleool existent, je le
savals, depuis dix ans, dans tout le pays.

Cette nnnée-cl, grice a ces nouvelles con-
nalssance ! on est « plus dans le bain »..,

Montrer au « Parisien » Helsingfors la
nuit ! et les établissements de nuit comme
dans toutes les grandes villes du monde,..
Mais,  dans cette patrie du féminisme, les
gargons sont remplucés par des serveuses en
sm‘?klnm et le champagne,,. par de la limo-
nade..,

On y danse, on y « flirte » sans gaieté, De
temps & autre, nos voisins s'éelipsent ; ils
reviennent, un peu plus sages,etleur haleine
évoque plutot le whisky que le sirop de fram-
boises. Mystére et flacan de pocheé !

« Helsingfors by night! » Une visite aux
hootleggers, aux fraudeurs d’alcool, ligure au
programme de toute tournée un peu compléte.

oTRE petit groupe s'est entassé dans une

« Chevrolet », Il pleut a verse, Ia lueur des
derniers faubourgs clapote, au fond d'une
bale. L'auto s'arréte de-
vant un chantier de cons-
tructions navales, Un
conspirateur disparait dans

Eglise de Finlande,., en granit, avee son clocher d cdié,.,
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I'ombre épaisse. Quelques instants aprés.
la voiture pénétre dans un hangar dont les
portes se referment vite, Le bootlegger estun
fort ¢légant gentleman qui, en I’honneur de
I'hdle élranger, sort, non pas de derriére les
fagols | mais de cachettes plus imprévues,
une bouteille de Bénédictine, 11 veut bien me
donner en anglais quelques indications sur
son commerce... auxiliaire! Sa spécialité :
dans les alcools et les vins de luxe, qui pro-
lvlc'tnnont, surtout, des cantines des padque-
hots.

Mais au long de celle cdte si découpée,
cachée derriére une poussiére d'iles, entre
Viborg et Hango, d'autres font, en gros, la
fraude du mauvais alcool polonais,

Par les nuits noires, quelque vapeur sous
pavillon maritime fantaisiste, tchéque ou
vénézuélien | mouille a Ia limite des eaux
{inlandaises. Des signaux s'échangent. Alors
des canots automobiles s'approchent, char-
gent en vilesse des bidons de fer blanc.
Quelguefois des projecteurs fouillent 1'hori-
zon, des coups de [usil trouent Ia nuil ; les
douaniers ont eu vent de la combine, La
« Chevrolet » a refait son « plein » 3 le chauf-
feur aussi! II marche i 1'alecol. 15t on est
tout aise de se retrouver intact a la porte
de I'hotel.

Les troncs de
sapins floltants
s'éconlent! wvers
Borga.

Jolie petite
Finlandaise aux
fresses  blondes
de la ferme-au-
berge avenanie..

MeTe REVUE

Les derniers buildings bourgenis out la gare -

avan!_ 'enirée en... Rutssic

De Hessingfors a Vyborg

“E matin de départ, il pleut a verse. A huil

© heures un de mes hotes qui porte, parce
que licencié (de 'universitél) le bean  titre
de Magister vient me faire ses ndieux.
« Dites done, j’allais oublier de vous le dive !
recu une let de Petsamo, vous con-
ssez n'est-co pas! a 1'Océan glacial, Eh!
bien, depuis volre passage s 'an dernier, il
y a deux machines comme la valre qui rou-
lent, la-bas.!
1 donne un peu de courage pour dé-
marrer, sous les rafules. Cetle route sablon-
neuse de Borga o travers les pins, les rochers,
les marais, elle n’est point lrop gaie, sous les
boules d’encre des nuages. De Lemps @ autre,
une petite ferme rouge, bien propretle, ou
quelque église de granit, solitaire au milien
de la lande, avee son clocher, a edté, qui lui

bible (en finnois!). Tiens !

~appellent les trois « perles

tient compagnie, La petite
ville de Borga, au bord d’une
riviere on &'¢coulent les tronces
de pins floftants, aligne ses
maisons de hois rouges et
blanches.

Un bon hitel a la suédoise
vous accueille de sa table
aux hors-d’eeuvre qu'on ar
rose de bon lait erémeux, éga-
lement « & discrétion », Rou-
tes [inlandaises, si étroites,
tourmentées de virages ‘inces-
sants, de dos d’ine imprévus,
bosselées de dalles naturelles,
houeliers de granit du sol qui
apparait, elles traversent, sans
remission, toujours le méme
paysage... Quelle cure de re-
D et de mélancolie ! Foréts,
rochers, quelques prairies, et
des lacs et encore des laes !
De tous cotés brille, & travers
les branches leurs l:ap}ms po-
lies. Et des pelites villes de
loin en loin aux maisons a
un élage, nux larges rues tri
cées aucordeau, comme Lovisa
et Fredrikshamus, avee quel-
fque temple gree, tribunal ou
mairiedu temps del’oceupation
russe et le moderne building,
a allemande, d’une coopé-
rative « Elanto » ou autre.

Le erépuscule vient. Pendu
a4 je ne sais quei, voicl en
travers de la route, soudain,
deux [anions hlancs, De pris,
on distingue un cable d'acier
qui coupe la route ! Ah'!
dinble ! ¢’est un controle vo-
lant des douanes, contre les
frandenrs d’acool et leurs puis-
santes conduites intérieures, Je
regrette un peu maintenant
d'avoir emporté une pelile
fiole de rhum!!!

Mais les dounanicers ne s'in-
Iéressenl guére qu'a mon  réservoir supplé-
mentaire

A oun carrefour, voiei avenante la ferme-
auberge, avee la « chumbre de I'élranger »,
i décoration de plantes vertes en pols sur
leurs socles. Kt la collation de tartines de

puain. noir, de poisson fumé, “de tiéde,
servie par la [ille aux belles tress blondes
qui vous tire en s’en allant, plongeant dans

son cotillon raveé, une si belle révérence vieux
stvle! Je trouve, sur la table de nuit, une
comme anx Etats-
Lnis, ol 'association des « Gédéons » en met
partout dans les hotels f['l"(!ll('ult"!i par les
voyageurs de commerce ! Evidemmenl ces
Giédéons connaissenl les risques du métier...

veLLE belle matinée ! Elle me déeide “a
ce erochet vers ce que ces fameux guides.
»de la Finlande ;

Le fleuve Vuoksi coule vers les rapides de
I'Immatra, la merveille finlandaise.

le chialeau de Nyslots ! Pisthme de Punkar
Harja !} les rapides de PImmatra ! !, Clest
bien un peu faire I’école buissonniére.  Mais
la tentation est trop forte: Te reverrai-jeo
jamais ? Finlande....

Et ma vieille « Gillet » s’élance vers le
Nord. Pense-t-clle, elle aussi: « Et si.tu
reviens, ce ne sera plus avee mol ...
Une soixantaine de kilométres, tu es sur
les bords du Iae Saima, si encombré d’iles
boisées qu'on dirait une riviére. Tu traverses
les bastions qui enferment cette plaisante
relite ville en hois de Willmanstrand el
onge le lac. Tout ee district est criblé de
lacs., comme une éponge de trous. Gare aux
baes et leurs heures' de départ hasurdeux !
Comment dinble! la route va-t-elle se ‘sortir
de ce labyrinthe aquatique ? Vers midi
voili qu'elle s’enguge sur une digue nalureile,
en dos d'ine, qui s’affaisse par endroit comme
I'échine d’une vieille béte. .

A droite, & gauche, entre les trones des
supins, I'ean miroite. Pendant sept kilome-
tres, tu suis cette extraordinaire chausste.
Deux ponts 'aident o [ranchir des passages
d’eau. Et une brave pelite voie ferrée bien
modeste s'arrange, elle aussi, pour ne ., pas.
détruire cette féerie d'eau et de forét: Punkar
Iurja ! .

Le lac finit par couper la roule & unc
ving taine de kilométres de la, Sur I'aulre
rive, dominant des bastions revéches, les
trois hautes tours roses d'un chiteau féodal
dans une ile. %

IZt i ses pieds dans d'autres iles qu’unissent
des ponts de bois, une « station balnéaire o
de villas' parmi les 2
jardins (15t compléte,
avee casino !)

Ne poussons pas plus
loin. Refais en sens in-
verse rondement, Ia
route de Punkaharja.
Et ne Uamuse plus
en chemin ! Pense,
touriste conscienscieux
que tu ns encore «d
faire » le « Ningara Fin-
landais o,  I'Imunatra.
Ouf! et ton pensum
sera terminé pour nu-
Jjourd’hui !

Les rapides de I’Im-
matra ¢ Venant de
tes haut, descendent
trés bas dans un cou-
loir rocheux en une
implacable ruée, les
vagues, se chevan-
chent, grondantes,
blanches d’écume, sur
ce terrible plan incliné,

Et il ne manque rien Deux essais sur deux cents Lilomelres : un confrere finlandais essaye la Gitlel 500 eme.
pendant que Sexd gotite aux charmes du quatre-cylindres,

ace paysage célebre, Ni
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Voici ung de; ces fermes-auberges finlundaises
it le togis est propre et dconomiquee.

le pont de fer qui 'enjumbe au bon endroit,

ni le  palace, - pseudo-chatenu Renaissunce.
bien en évidence comme un gros champignon
de fer,...ni le Kiosque o cartes postales, Ni
les tubulures de Ia station dlectrique  nque

LIS

construit I"Etat, Toute Peau du platean
finlandais s'écoule par cette bréche, vers
cette mer intérieure, le Ladogn, que balayent
les tempétes,

Ce soiv la, [atigué, mais avee
du  devoir accompli, Llu entres
Encore une digue, une [orter
tour octogonale, un pont-levis, des remor-
queurs s’acharnent sur un trajn de bois qui
n'en finit plus de descendre vers le golle de
la Baltique. Autobus, conduites intéricures
s'entassent en une longue file,

1IBORG ¢ une ville d'aspect russe, aux

vastes rues tirées au cordeau, mais qui
[ait tout son possible pour se transformer
vite en une cité d’ Amérique. Et qui y réussit !
les malsons &4 un ¢lage sont dominées par de
vrals gratte-ciel. Le sable des avenues code
la’ place au béton. Les taxis de luxe rempla-
cent les derniéres dreschkis romantiques.

Viborg, conserve de ['occupation russe
une profonde empreinte pourtant! Riche
cité commercante, grand port, elle a, dans
toute Ia Finlande, une mauvaise réputation !,,

stion
a  Viborg,
¢ a lourde

] ]

‘ 2

&

Pensez done ! celle d’une ville ou on ne
s’ennuie pas!!! .
Tu dines en musique au restaurant hati
dans eette vieille tour, reste de I'enceinte
moyendgeuse. La vaste salle ronde a ‘un
mobilier du x1ve siécle, des hublots “circu-
laires Et tu es servi par des dames pontant
le costume de cour du temps de Marie Stpart
avee le vaste col.empesé el Jes. manches
boulfantes ! La race turbulente des flotteurs
de bois méne grand bruit dans les cafés popu-
lair Des  policemen
entrainent des mgrins
ivre-morts.De . jeunes
couples s'en vont dans
'ombre, titubants.
] Ah! vodka de con-
i trebande ! i
Au dancing « Tristi »
duns un jardin au bord
du lae,  les olficiers
finlundais dansent avee
de fines Dbeautcés,
(’est ton dernier soir
dans * I'Europe « bout-
A geoise : Demain Lenin-
d gradl

£ portier de 'hotel

. examiné curieuse
ment le v soviétique
et s'est régalé de tous
les visas de ton passe-
port 1. La colonelle
de la milice auxiliaire,
contemple sans bien-
veillanee,  le mon -
sieur qui va en Russie.

RoBERT SEXE

(A suivre)
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ous supposons bien entendu que vous

étes en possession des piéces régle-
mentaires : |2 carte grise tr'immatricu-
lation délivrée par la préfecture sur présen-
tation d'une demande de mise en service
sur papier timbré, et de la copie du procés-
verbal de réception du type remis par le
constructeur, ou bien, dans le cas d'une
machine d'occasion, de la carte grise
précédente. Il faut joindre, de plus, un
mandat de 3 fr.. 60 pour le timbre de la
carte et un timbre postal de 0 fr. 50 pour
I'envoi. Sur la carte grise que vous rece-
vrez, figurera le futur numéro de la
machine que vous aurez a faire peindre
sur les plagues. Il est d'ailleurs probable
que |'agent qui vous a procuré la machine,
se chargera pour vous de ces démarches;
2° la carte rose permis de conduire: celle-
ci vous sera déﬁvrée aprés une demande
sur papier timbrée adressée au préfet.., :

La position d'un coureur de profession sur la
roule es! naturelle, sans excés, ne nous en
déplaise.../

(Je soussigné né A....... domicilié a........
ai 'honneur de demander & subirle permis
de conduire pour la conduite des moto-
cyclettes. Je déclare que je n'al pas été
I'objet d'une mesure de retrait du permis
de conduire). A cette demande doivent
étre jointes les pitces,- suivantes : un
extrait de |'acte de naissance, un certificat
de domicile délivré par la mairie, (droit
de timbre de 5 francs), trois photographies
4%5 de face non collées, un mandat de
3 fr. 60 pour le timbre, un timbre de
0 fr. 50 pour la convocation & l'examen,
et enfin un recu d'un percepteur de la
somme de 69 francs, montant des droits
d'examen. Le droit est réduit a 35 francs
pour ceux exercant le métier de con-
ducteur et gagnant moins de 800 francs
par mois (joindre un certificat du patron)

MoT® REVUE

I

et & 15 [rancs pour le titulaires d'un
permis de voiture (joindre le permis a la
demande) Aprés examen devant un ins-
pecteur de 1'Union Nationale des Asso-
ciations du tourisme, le permis de
conduire est remis ,au candidat (ou
non, s'il est ajourné. Il aura alors la pos-

L'examen devant l'inspecteur de 'U. N, A. T..
n'est pas une sinécure ou un régal..,

sibilité de refaire une demande sur timbre
a laquelle il joindra un regu de 15 francs
et un timbre & 0 fr. 50 ; 3° la carte verte,
ou laissez-passer délivré par le receveur
des contributions indirectes moyennant
le versement des droits de circulation et
la-présentation de la carte grise.

On ne doit jamais prendre la route sans
ces trois papiers Les gendarmes, et agents
de police ont le droit de vous demander la
présentation de vos papiers .l arrive que
si vous ne les aviez pas, ils vous laissent
un délai de 24 heures pour les présenter,

Perdre du temps, c'est gagner de Uor.., aux
croisements.

CEMIDUITEE
DIERLTAY

MO0,

Avant daller sur la route

mais c'est |3 une simple tolérance, et vous

n'avez rien a dire s'ils vous dressent

procés-verbal. Certains fonctionnaires,
comme les ingénieurs des Ponts et Chaus-
sées ou de la Vicinalité peuvent exiger la
présentation de vos papiers. Les agents
des indirectes ne peuvent exiger que la
présentation de votre carte verte, ils ne
peuvent vous demander les quittances du
receveur. Ces agents étant en civil, avant
de leur montrer votre carte verte, vous
avez le droit de leur demander de vous
exhiber la leur. C'est ce que nous ne man-
quons jamais de faire.

nfin soyez assuré. Cela n'est pas
obligatoire mais doit étre = considéré

comme indispensable. Soyez méme lar-

gement assuré, pour 2 ou 300.000 francs,
et 4 une compagnie sérieuse.

Rappelons enfin la nécessité d'un appa-
reil sonore et, si vous roulez la nuit, d'un
phare.

Le code de le route ne doit pas avoir de
secrets pour vous. Certaines de ses dis-
positions peuvent étre contestables. Il
est, par contre, des régles de circulation
que le bon sens méme devrait suffire a
imposer méme sans sanctions légales.

e grand principe de la circulation c'est
de tenir sa droite, et particuliérement
ans les virages, surtout s1 la visibilité, du
fait des haies ou des maisons, y est défec-
tueuse, Or, combien d'automobilistes et
de motocyclistes ont le défaut de prendre
les virages a gauche a la corde. Il y a la une
détestable pratique qui mériterait les sanc-
tions les plus sévéres. Ne prenez'donc pas
cette périlleuse habitude. f

Il n'y a qu'un cas ot l'on puisse légi-
timement quitter sa droite, c'est pour
doubler un véhicule plus lent. C'est la une
manceuvre qu'il faut faire avec la plus
extréme prudence. Attention particuliére-
ment s'1l y a de la poussiére, si vous étes
en cite et que vous ne voyez pas ce qui

eut arriver sur |'autre versant. Naturel-
ﬁ-.menl: ne doublez jamais dans un virage.
Bref, ne doublez que si vous étes siir
qu'un autre véhicule n'arrive pas en sens
inverse. Quand vous doublez assez loin
du véhicule & doubler, portez-vous sur la
gauche. Si vous apercevez ainsi un autre
véhicule, vous pouvez vous rabattre,
Quand la voie est libre, et que le conduc-~
teur du véhicule que vous allez dépasser

tient bien sa droite, passez alors et aussi . .

vite que possible. C'est surtout dans ce
cas quun avertisseur puissant est utile.
Ce sont la, direz-vous. de simples ques-

tions de bon sens, mais nous savons par
expérience combien de gens négligent ces
précautions élémentaires.

Autre gros danger, les croisements !
Marquez toujours l'arrét aux croisements
olt la visibilité est défectucuse et surtout
ne croyez pas que la route est libre parce
que vous avez actionné votre avertisseur.
Il se produit qu'un autre conducteur
arrivant par la route perpendiculaire a la
vbtre et qu'il ait bien averti lui aussi, mais
que le bruit de son avertisseur ait été, pour
vous, couvert par le bruit du vétre et vice-
versa. De plus, il est tres difficile de loca-
liser un son. Les croisements & mauvaise
visibilité ne sont heureusement pas en
majorité, mais il vaut mieur perdre du
temps que de se faire emboutir. Si un
autre véhicule survient et vous barre la
route, essayez de filer par la tangente en
vous engageant sur la route qu'il suit.

N'ayez pas cette suggestion delarouted

suivre. Il v a un nombre considérable
d'accidents & des’croisements qui seraient
beaucoup  moins graves et qui
méme seraient évités si on avait du sang-
{roid. Nous avons pu deux fois, dans notre
vie de motocycliste, nous sauver ainsi.
Dans un cas, nous avions un sidecar
asthmatique : nous nous étions arrétés a
un croisement sur une route de village
tres fréquentée quand une personne nous
fit signe. Nous méprenant sur la signi-
fication de ce signe, nous repartions quand
une voiture survint. Nous accélérimes
autant que nous le permettait notre engin
et ainsi le choc fut considérablement
amorti. Il n'en coiita & la compagnie d'as-
surance, de l'automobiliste que quatre ou
cinq cents francs. Si modestes que nous
soyons, nous estimons notre peau davan-
tage. Une autre fois, nous nous trouvimes
dins une situation analogue, avec un
supersport connu, et, grice a 'amélio-
ration remarquable de ce cyclecar, nous
fimes éviter complétement la collision.

abituez-vous dés le début & ne pas
négliger les abords de la route. Il ne faut
pas vous laisser absorber et hypnotiser
par celle-ci. Le conducteur expérimenté
voit tout, note tout. S'il a pris un virage
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trop vite, il aura vu a temps un chemin
latéral qui lui permet de sarréter. Nous
n'irons pas jusqu'a dire qu'on régle une
chute, mais toutefois nous sommes per-
suadés que, jusqu'a un certain point, on
Eeut choisir le point ot l'on va tomber.

e bon conducteur songe & tous les
accidents qui peuvent se produire, Cette
pensée reste naturellement a I'état vague,
et ne cause chez lui aucune appréhension,

" aucune géne, mais s'il e trouve dans une
-situation critique, celle-ci, bien que sou-

daine, ne le pfend pas a l'improviste,
immédiatement son esprit riposte et lui
suggére un moyen de se sauver. Etudiez
onc la route sous tous ses aspects et cela
f'est possible au début qu'en allant assez
lentement. Si vous vous laissez aussitdt
griser par la vitesse vous ne serez jamais
un bon conducteur, La vitesse nécessite
un_entrainement progressif.

I est probablement quelque chose que
vous redoutez, c'est le gérapage. Nous ne
dirons pas qu'on ne dérape jamais & moto,
mais, en général, les conséquences sont
bénignes, Le dérapage sur terrain mouillé
et gras n'est pas habituellement dangereux
pour cette bonne raison que |'on se méfie
et qu'on ne va pas vite. On se méfie méme

Soyez loujours prét & éniler la collision d angle
droit, en virant sur votre droite et sans hésiter...

DERNIERE MINUTE

|.e Grand Prix des Nations:

{ Vair page 1112)
r Grand Prix de Monza, disputé le
14 septembre, a provoqué un certain
désappointement auprés du publie italien

venu nombreux pour assister au grand

« event» motocyeliste de I'année. Car ce ne

fut que dans les catégories 250 et celle de 175 °

(avec le constructeur Benelli, sur « Benelli»,
qu'il put assister & un succés national, Les
petites « gazzi» 4 arbre 4 came, moteur hori-
zontal et blocmoteur, se montrérent imbat-
tables en 250 ce. et rempartérent, avee Truzzl
et Panella, les deux premiéres places de cette
catégorie : moyenne 120 kilométres a ’heure,
En 350 cme., « Motosacoche » gagna 4 la
vitesse de 126 kilométres, pilotée par Bar-
santi, et « Velocette» se plaga second avec
Fieschl.

Le temps merveilleux qu’il fit avait attiré
pris de 100.000 spectateurs, Les fils de Mus-
solini assistaient a la course,

Les motocyvelettes 500 eme. avaient 40 tours
de piste a effectuer : 274 kilométres. Dans

les premiers tours, Bandinl, parti grand-

favorl, sur « Rudge», mena la danse. Mals
I’Anglais Bullus, sur la rapide « N.. S, U,»,

dessinée par son compatriote Moor, I'ancien
constructeur de Norton, remontait peu & peu,

NOTRE NUMERO

ALBUM
DU SALON

Jusqu'au 17 Octobre sur commande
Abonnés :
Franceet Colonies. 5 " 6 0
' 7,50
»

Union postale, ...,
Biranger:’, i csiee s

Lecteurs :
France et Colonies, 10.60
Union postale .,,. 12.50
e garstnhstn it i iy

A partir du 17 Octobre pour tout le monde
et 8’11 en resta : 15 fr. (plus le port):
Franece : 0.60 U.P. : 250 Elranger?: 5.

IEn raison des [rais énormes, le tirage
sera limité aux possibilités de vente,
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st bien que cette méfiance est indirecte-
ment cause du dérapage. L'appréhension
du dérapage fait faire des mouvements
maladroits, brusques, Ce qu'il faut éviter
ce sont les a-coups. Chaine assez tendue,
passage en seconde vitesse pour que le
moteur tourne assez vite, marcher aussi
régulierement que possible, sans coups de
freins: et sans accélérations brutales. On
passera sans difficulté, Le dérapage asec,
dans un virage pris trop vite nﬁ:rs que le
sol est sec, est Eeaucoup plus dangereux,
a cause de la vitesse élevée et de la masse
que représentent ainsi la machine et son
conducteur, Faites donc au début attens
tion aux virages, ou plus exactement
ralentissez beaucoup. Evitez toujours de
freiner dans un virage. Cest avant le
virage qu'il faut ralentir en coupant les
az. Accélérez a nouveau un peu avant la
En du virage. C'est par le déplacement
de votre corps que vous virez, et,a cet
¢gard, les kneegrips sont trés nécessaires et
donnent une excellente assiette. Faut-il
pencher le corps vers le virage ou bien le
redresser en appuyant avec les genoux
pour incliner la machine, cela est affaire
de gofit personnel. Nous préférons pour
notre part redresser le corps, mals sur-
tout parce que la visibilité est ainsi meil-
leure. Mais aucun précepte ne vaudra
l'examen de la position des professionnels
dans les virages, d'aprés les photos. Au
début, nous vous engageons donc a pécher
par exces de prudence. Encore une fois
un _entrainement est nécessaire pour
rouler vite. L'appréciation des distances
qui est & la base du sens de la route, néces~
site une longue pratique, Comme il est
infiniment vraisemb]ﬂ:le qu'au début
vous commettrez des erreurs, il vaut
infiniment mieux vous tromper en moins
systématiquement et ainsi exagérer la
prudence. Conduire une moto est & la
portée de tout le monde et ne demande
ue quelques minutes, mais conduire a
33 grandes vitesses est pour la moto comme
d'ailleurs pour tous les instruments de
locomotion, quelque chose de plus com-
pliqué. H.-P, BORESTROKE.

(A suivre.)

rattrapant Bandinl qul finlt par claquer son
moteur en poursuivant son rival,

Les grands coureurs italiens Varzi, Arcangeli,

comme précédemment. Nuvolari, sur la
Bianchl 850 cme. qui blcha et se cassa la
clavicule, n'eurent guére de chance; ce
furent des nouveaux venus, Tarussi, sur
« Norton», et Colombo, sur « Sunbeam », qui
terminérent deuxiéme et troisidme derrviére
Bullus, (Lul atteignit la merveilleuse moyenne
de 138 a I'heure!
_ Lavieille usine de Neckarsulum_ a été, grice
@ un ingénieur anglais et un pilote allemand,
nreu prés imbattable dans toutes les épreuves
allemandes de l'année, Au Nurburg, a Fri-
bourg, i la course de cote suisse du Klausen,
ct maintenant & Monza,., Cette 500 a arbre
@ came ressemble comme deux gouttes d'eaun
2 la 500 cme, de « Norton » de 1929, Elle est,
du reste, commercialisée avee uhe garantie
de vitesse, et promet un beau succés de vente
en Europe centrale, a la firme allemande.
Ajoutons que « N, S, U.» est controlée par
la F. I, A. T, de Turin qui utillse une partie
de 1'usine an montage, pour I’Allemagne,
d'un de ses modéles de voitures,

Ainsi done, un ingénleur et un pilote anglais
soutenus par des capltaux italiens donnent
un sueccés sport!f allemand. C'est trés typique
de. I'Europe d’aujourd’hui.
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Les Francais et le grand Tourisme

A définition du Frangals : « Un monsieur

qui ne connait pas la_ géographie» est
devenue bien inexacte... Nous recevons de
tous cOtés des cartes de nos lecteurs qui,
2 motocyclette, ont entrepris, cet été, de
grandes excursions internationales avee leurs
machines., Décidément, le grard tourisme
i moto entre dans les moeurs frangaises.
Et nous croyons, par nos relations de
grands voyages, avoir contribué a rendre
populaire cette mode si salutaire.

Notre collaborateur, Robert Sexé, nous
communique une lettre fort intéressante,
qu'il a regue des deux coureurs amateurs pari-
siens hien connus, Zambeaux et Merle, qui
lfnntrent d'un grand voyage de vacances en
Zurope.

Grdee @ vos indications, nous avons fait un
vogage magnifique dmaillé de quelques péri-
péties dont aucune, fort heureusement, ne fut
mécanique, t Noire, par Hollenthal
et Freudensladf, m'a plu, mais non emballé,
Stullgart m'a enthousiasmé par son architecture
moderne., Les Alpes bavaroises sont magni-
fiques. Accueil .parlout des plus cordianx,

L' Aulriche et le Tyrol n'onl élé qu’une suite des
siles superbes que les Dolomiles, en Italie, n’ont
pas interrompus, L’ilindraire aulrichien, de
Toblach a Klagenfurt, est d'un charme trés
attachant malgré des routes qui ressemblent
parfois d des pistes de dirt tfrack !

Dans cctte section, nous poussons une poitle
jusqu'an col de Weissenbach, qui nous a
semblé beaucoup plus dur que celui du Loibl
dont vous nous aviez parlé, d la frontiére yougo-
slave,

La Yougeslavie nous a forlement dégus,
Pendant nofre retopr de Laibach en Ilalic ef
en France, j'ai suyrtoul admiré Vicenza. Nous
avons fail de alpinisme motocycliste aulour du
lac de Garde, si beau. La signalisafion des
roules, en Ilalie, est épouvantable, des roufes
sont en chantier. La fraversée du ' tunnel de
Tenda fut la chose la plus pénible de nolre
fournde,

Le relour en France par les gorges de la
Roya! termina magnifiquernent un beau voyage.

Nous renfrons a Paris par Le Vigan, le
cirque de Navacelles, une beauté aussi remar-
quable qu'inconnue et la Corréze. — Z. et L.

T .

Stasasassns

VOULEZ-VOUS VOUS DISTRAIRE ?

Le plus bel ceuf d’autruche des motophobes

'AVENIR de I'Arfois, dans son numéro du
31 aofit, nous consacre presque une
colonne et I'intitule, nous dit spirituellement
un_lecteur avee raison : « Le carnet d'un
Imbéeile ». Nous n’avons jamais su si "'auteur
s'etait baptisé lui-méme ou s’il avait une
autre idée, En tout cas, mous allons vous
extraire quelques parcelles de la prose de
Georges Pineau et vous allez rire un peu i
gorge déployée en songeant qu’il ¥ a des
. directeurs de journaux qui ont un héroisme
assez grand pour ne pas considérer leur affaire
comme une affaire ecommereiale et chercher
tous les moyens de perdre leurs lecteurs et de
depenser leurs sous inutilement. Voici donc
les inepties, pour ne pas dire micux, du ci-
devant Pineau :

Ne serait-ce que pour payer les impdts, il faut
que cela cesse el il ne s’agit plus de rigoler et il
nous annonce que pendant la guerre, le G. (. G.
envoya 3.272 circulaires sur la destruction des
rals et que jamais, comine d cetle époque, les rats
ne se sont si  bien porlés el multipliés,
Quel génie ! Si I'on veut diminuer les acci-
denis d'aulos, il (au.! simplement interdire I'aulo
Bravo !! Bravo !l! et jugez, pour un journal en
premiére page, ce beau style assimilable &
celui de I'Empereur Constantin-Copronyme :
De méme quand on ne venl pas faire pipi au lif,
on couche sur la paille; alors I'auteur nous
abache ce que depuis toujours en rabache
sur la route; mais il a des éclairs fulgurants
de génie : Supprimons le virage ! Merveilleux !
imaginez la France comme un damier et du

coup, nous volons tous en Allemagne oit le -

paysage sera bien plus joli, Le dépassement est
une erreur qui coitle pas mal de cadavres ; avec
an peu d’organisation, le dépassement ne doil
plus exister. Il suffit, mais 1l fallail y penser,
e faire partir les voitures dans Uordre de leur
vilesse 3 lc.\' plus vites d'abord, les moins rapides
ensuile, efe... Serrez d’un cran votre ceinture,
sinon votre rate éclatera. Les chemins doivent
passer ' sur Uaulre el ne jalnais se rencon-
frer. 131 comment fera-t-on alors pour aller

d'un chemin dans I'nutre ? La vilesse sera
ramende d un faux normal.: 50 kilométres si
vous voulez, pas plus. Les descentes dangereuses

ne devraient étre utilisées que dans le sens de
e montée. Bon moyen d'aller jusqu'a la lune !
Le platane est un crime au bord d'une roule!
et pendant beaucoup de lignes, sur le texte
d’une ironie facile, il nous d¢ ¢ pareilles
inepties qui ne sont méme pas plaisantes. Et
pour finir, la moto en prend s part ; c’est
naturel ! Il convient d’interdire ln molocycletie:
on peul dire, sans exagérer, que toul molocy-
cliste est un candidul certain @ la fracture dn
crdne, Voulez-vous parier, M, Pineau, que je
vous enterrerai sans difficulté et que mon
crine n'éclatera jamais a lire vos articles ! Et
voyez cette conelusion  hérofco-patriotico-

Heésiler' entre deux dimen sions de pnens | ? le
plus gros” est’ ie meillews el Ie plus cher..
voni !

Les Francais el le grand Tourisme :
La Tour Monastique de Hall en -Tyrol

communisto-royalistico-cocardiére : On laises
encore des cifoyens, jeunes el sains, espoirs de
la Palrie, chevaucher ces instrumenls qui collent
aw sol par un prodige (Bravo ! c’est la seule
vérité et la plus belle référence pour nos cons-
tructeurs.) -On se demande vraiment pourquoi
le Gouvernement tolére cet engin meurtrier ! qui
doit étre une invention diabolique ou holche-
vique!l! (caveant consules), qui est en lout cas
un des plus grands méfails de leur mécanique,
(El dire que le 1¢t escadron molocycliste of fi-
ciel.. ') Voulez-vous maintenant,chers lecteurs.
que je vous donne la raison de toute celte eam-
pagne motophobe, qui sévit non seulement
dans Lous ces pelits canards, mais méme dans
les grands journaux; elle va vous étonner
mais nous allons vous la dire tout de méme :
c’est que les constructeurs d’automobiles et
de  motocyclettes, jugeant de I'intérét
médiocre de ees feuilles, n’ont pas erQ devoir
affecter une partie de leur budget de publicité
a ces feuilles. Entre nous, eroyez-vous qu'ils
ont eu tort ?

Désirez-vous une machine silencieuse ?

T‘\ NDIS que beaucoup de lecleurs onl protesté

sur 'article de notre collaboratenr Lipman
el félicité Robert Sexé de la défense énergigue
qu'il a prise pour le bloc-moteur, M, Thibanll
pient a ln rescousse du premier nommé, Le plus
gros défaut de 80 9% des motos est le bruit :
¢échappement, distribution, surtout pour les
bloes, Je posséde une 350 cme. bloe dont je
is satisfait a4 tous points de vue, mais qui
posstde malheureusement un amplificateur
de bruit plutdt qu’un silencieux. Aprés ren-
selgnements, j'ai pris un silencieux extracteur
az, qui me fit perdre une vitesse de 10 kilo-

métres a 'heure, ce qui est énorme ! Je pré-
férais une machine silencieuse & une mitrail-

leus rouleties. Ses vertus curatives étaient
d’ailleurs vantées., Dans tout cela, j'ai ainsi
dépensé 100 [ranes pour un joli objet nickelé,
stiperbe, profilé, mais se refusant obstinément
i jouer le role d'étouffer le bruit. On m’a
méme consolé en m'affirmant quil était pré-
férable de ne pas aveir trop de silence, de
fagon & diminuer dans maon bloe, le bruit
insupportable de la distribution (bravo Lip-
man, article bien tapé!!l) Pour toutes ces
s, ’estime qu’un referendum sur le bruit

chappement, distribution, ete...) vaut la
peine d’étre tenté, ¢

TmmAavrLT, Rouen.
N. Do L. R. — Qu’en pensent naos lecléurs ?

Transformations possibles
vnu:t quelques lignes relatives aux t ]
formiations qu’il me semble soubaitable
de faire subir an 3 reuessur la solution du
transport des bagages siir ce.brave Lrois roues,
sur U'exemplaire que j'utilise:depuis 1926,
-Le modele original comportait une queue
plate, et jlavais assez 'allure représentée sur
tle dessin de Pruvostiqui ormaitcette rubrique.
11 faut avouer que la’ligne ne‘réjouit, pas la
vue et qu'une amélioration vers une ligne plus
moderne, plus svelle serait pour bBeaucoup la
bienvenue. > 1 ;
© LIai done finalement effectué ou fait cffec-
Luer les. modifications suivantes :
;10 Abaissement de 10 cm. du Lablier el des
téles latérales. 11 faut pour cela déclouer les
tolds fixées le long du dossier,et, d’autre part,
diminuer de 10 em. &4 partir du , la planche
‘épalsse verticale ‘qui constitucrle tablier. ,I.u
plancher reste: done a la méme:hauteur qu'a-
vant, Alin de pouvoir conduire aisément, il
devient nécessaire a) de diviser la banquette-
en deux parties, chacune d’elles repo-
sant directement sur le plancher, de chaque
¢oté de la poutre-chassis 3 b) de modifier I'in-
clinaison de la colonne de direction en la rele-
vant suffisamment. ;

Enfin, il convient de retailler le capot et de
diminuer de 10 em., la hauteur du faux radia-
teur,

Précaution a observer. — Avant de reclouer
la tole de chaque coté du dossier, !l' convient
d’interposer une piéce de bois profilée de telle
facon que soit supprimé le vilain angle ren-
trint qui existe au rattachement de la queuve
a la carrosserie, La queue elle-méme .uejt en
tdle po sur une carcasse en hois. J'ai fait
employer de la tole non plande, et le résultat
est tres satisfaisant. Le morceau arrondi du

_dessus est raccordé x deux cotés par un
_nombre suffisant de rivets. On pourrait éga-
lement raccorder i la soudure antogéne,

Naturellement, la roue arriére est clu: cetle
facon trés enveloppée et il est néc ire” de
pouvoir trés rapidement la dégager pour régler
les chaines, les freins, reparer le pneu AR., elc.

, La solution adoptée est la suivante : articula-
tion par deux charniéres i une certaine hau-
teur du dossier (exactément au point de ar-

“rondi de la quene présentant la plus grande
largeur). Sk : ;

En bas, de chaque edlé, deux cerous i
papillons « type bicyclette» assurent a I'en-
semble une rigidité tres grande. M

Plusieurs milliers de Kilométres ont ¢élé
effectués depuis la transformation, el aucin
inconvénient ne s'est révelé a l'usage. :

Joublinis de signaler que le réservoir d'es-
sence ayant, lui aussi, baissc automatique-
ment de 10 em., j'ai eru bon de donner de la
pression au carburant
au moyen d'une petite
pompe 4 main, dés que
le niveau tombe suf-
fisamment bas et n’a-
limente plus correcte-
ment le carburateur.

Enfin, je crois utile
d'indiquer les rensei-
gnements pratigues
suivants :

Chaines, — J'ai rem-
placé une fois mes
chaines. Mes Renold
ne bougent pas. Il est
troés agréable de poser
un pignon-tendeur sur
la chaine de grande vi-
tesse,  celle qui tend
toujours a s'allonger.

Direction.— Un frein
e direction, dont on
apercoit I'artieulation
sur la photo de face,
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enlre le phare gauche
et le pneu, est trés pra-
tieque. Ilest monté d'n-
ne part sur la planche-
d’autre part,
sur la barre d’accou-
plement,

Atles. Deux ailes
AV pour moto Monet-
Goyon remplacent les anciennes. Elles sont
maobiles.

Freins AV, — Adaptés griice & I'obligeance
de M. Poiret.

Eelairage éleclrique. — Auparavant, ma
dynamo placée au-dessus de la boile, éLait
entrainée par courroie trapézoidale el pouli
dont une a cheval sur les elabots. Par suite
de la transformation, elle a di étre changée

Puas désagréable, n'est-ce-pas, cetle ligne
nouvelle de notre lectenr.

de place. Elle so trouve done enlrainée main-
tenant par... « courrole plate» directement
par le volant.

On apergoit sa poulie, partiellement nins-
quée par le tube de sortie d’échappement du
cylindre de gauche (4 droite sur la photo).
L'accumulateur, un accu-blec Dinin 6 volts
de voiture, trouve facilement i se loger sous

Le véhicule fransformé n’esl pas mal !

1110

Ia queue, contre l¢ dossicr,
sort i lames,

Les résultats sont encourageants, La iigne
peut, je crois, maintenant soulenir la compa-
raison avec [ameux « Spéeial» et.,. la vie
est _belle en éfé sur les routes d’Alsace el...
d’ailleurs !

CAlingqu’on ne puisse croirve que mon enthoiu-

sinsme est di & une expérience limitée des
voitures, je vous [ais connaitre que — en
méme Lemps que le cyelecar — j'ai posséde
une voiture 6 GV Renault pour mon tr il,
une moto 250 cme, Dollar. Auparavant, j’a-
vais en une moto Sunbeam et un eyelecar
Amilear type C. C. Et ma femme conduit le
Morgan avee sureté alors que la voiture la
dégotite...

EL vive le eyelecar...

Si vous jugez que mon Lravail a mérité une
mpense, je suis tout prét & vous en remer-
cier d'avance.,. P. VALENTIN,

ti-dessts du res-

Un nvmeéro spécial, dit-il
ous avez ouvert dans Molo- Revuela page du
Cyclecar, mais, jusqu'a présent, les quel-
ques lignes tracées dans cette rubrique, n’ont
pas donné & vos lecteurs, les renseignenients
profitables qu'ils espéraient y pulser. Nous
avons bien eu parfois quelques bréses des-
criptions de modéles déji périmes, mais chaque
semaine, nous attendons quelques comptes
rendus  détaillés et imageés de randonnées
elfectuées avee des cyelecars actuels, des
essals, des renseignements techniques mis i
la portée de tous lesquels pourraient amener
le néophyte 4 acquérir un de ces véhiculesvrai-
ment merveilleux. J'ai été, contme la plupart
de vos lecteurs, motoeycliste, et quand je
|3:|rlu glc motoeycliste, je ne veux pas désigner
I"'ex-pédard dont I’horizon est borné a 'ouest
par les monts St-Germain et au sud par les
menhirs de Fontainebleau : non j’entends
ceux dont le nombre heurensement s’aceroft
qui confient & leur montes d’acier le soin de
les transporter & travers la belle France et
(qui n’hésitent pas a franchir les cols pyré-
néens ou alpestres, lesquels, entre nous, n’ont
rien de terrible (personne n’y a perdu la vie),
car nous en revenons tous: en }mmw sante.
Brel, j'ai désiré un peu de confort, j'ai acquis
un :f’ roues. Vous déerire les ruandonnées
11!11! J'ai effectuées aux quatre vents, deman-
derait une mise en presse spéciale et je ne crois
pas que Mofo-Revne, malgré sa bonté consen-
tiraita m’accorder cet honneur, mais du moins
pourra-1-il publier ces quelques lignes dans
lintérét de ceux qui sont a la recherche d'un
véhicule sar, économidque, tenant la route en
s¢ riant du dérapage par temps humide, aussi
souple au ralenti qu’en vitesse, agréable par
la douceur de sa suspension, nerveux par ses
repr tlatteur par I’harmonie de ses lignes.
Pourtant ce n'est qu'un eyelecar et combien
de grands seigneurs de la route, agrippés au
volant de leur X... 8 eylindres plus ou moins
en ligne, regardent dédaigneusement dans
leur rétroviseur ce e argenté qui Semble
fe ire corps avee le sol als quol...s’approche-
:'-‘ill-li si vite ce petit audacieux... appuyons :
O, 100, 120... 130, danger, tout vibre..!»
Comment, cite a4 cote... puis un virage, et
le Pygmée se volatilise. On en profite pour
ralentir et respirer. La grosse masse haléte,
et le igneur de la
route dans un rictus,
iy R eomime seulsles orgueil-
leux vaincus ont le
seeret, ricane : « Lais-
sons-le, ¢’est un fou!»
Ces pelits drames rou-
tiers sont vécus sou-
vent par les cyclecaris-
tes, et sices luttes d’'a-
mour-propre, ne sont
pas épiques, du moins,
clles donnent i ces pe-
tits engins, conscience
deleurforce.C'est pour-
quoi je serais heurcux
que les lecteurs de Mo~
lo-Revue puissent, en
parcourant la  page
du eyclecar rédigé par
deés  techniciens,  se
documenter, commen-
Ler el appréecicr cux-
meémes  les avaniages
ot les joles que ne man-
quoera pas de leur pro=
curer Nusnge d'nn cy=-

cleear. — X...
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fl--i"!'ﬂ‘-] i fix a mis surle marché un type pour la Muni=
o cipalité : le type Poubelle, tout en métal,
e d'une contenance de 2 m. e., bien compris,

aucune odeur: souple, il rendrait de

Wi

LA question du trimoteur n'est pas épuisée
comme certains lecteurs sémblent I'avoir
suggéré 3 il vy a un pays ol la note commer-
ciale a pris une extension que I'on peut, sans
conteste, qualifier de formidable: c'est
I'Allemagne. En Allemagne, disent tous les
visiteurs, ’ceil d’abord est frappé par tous
les trimoteurs, puis par les motos et enfin

par les autos, La législation d’ailleurs est

trés précise pour cette catégorie
de véhicules et c’est, avouons-le,
la blenveillance des pouvoirs alle-
mands quia entrainé les commer-
¢ants et lesindustriels,i 'adoption,
pour leur plus grand profit, de
ces petits engins pratiques, La
Société Rollfix, en particulier, se
caractérise par une abondance
de combinaisons a 1'usage des
commergants et des industriels,

grands services i nos Municipa-
lités. Nou; notons aussi le type
Citerne pour l'arro age des rues
et aussi pour celui des jardins et
le transport de l'eau, pour tous
les besoins ou d’autres ligquides:
essences, ete.., sa capacité est un
peuw moindre que 2 me; nous
I'avons wvu transportant méme
de I'hulle dans ‘les pays d'olives,
et méme du vin pendant I'ac-

i

Nous aimerions volr des maisons
francgaises, telles que Galland, si
a l'avant du progrés, tenter dans
ce sens une belle propagande.
Le temps est passé o l'on
considérait le trimoteur comme
un instrument pétaradant, a
bricolage et plus ou moins acro-
batique, Combien de commergants
perdent des sommes folles en utili-
sant des camionnettes onéreuses !
combien de maraichers trans-
porteralent rapldement @ Paris
les produits de leur jardin a
trimoteur! combien de pharma-
ciens, d’épiclers, etc..., utilisent
pour leurs livraisons le 1/4
d'une camionnette journaliére-
ment, alors que les frais d'essenc e

; ==—”"‘:" de foules sortes.

1. La prolection contre les infempéries est parfaite dans un fel

modéle non réalisé d ce jour. : :
2, Le fri-poulailler, pour les canards, les oies et les gallinacés

3. La poubelle municipale moderne

4. Le irain de marée de la pelile ville provinciale.

5. La « boulangére» de la commune

6. Une réalisation Ichécoslovaque d suspension arridre ef
fransmission par engrenages.

TTisssessncassanernssitistentisinentiesd

tuelle vendange. Un autre type, caisse Tos-
semblant beaucoup & no: trimoteurs fran-
cais a rencontré un gros suceds dans tous ses

s maodéles. La Rollfix a toujourscou~
vercle et delairage électrique sé-
ricux: la partie accessoirea été ex-
cessivement soignée et, lorsque I'on
achéte un de ces véhicules, on
n'a a s'inquiéter d’aucune acqui-
sition supplémentaire : tout est
complet. La roue de secours, la
suspension et la propreté du
conducteur ont été étudiés @
fond, la direction est par volants.
On dit que nous verrons au pro-
chain Salon des trimoteurs [ran-
cais qui se sont inspirés de cette
excellente construction. Souhal-
3 tons-le.

lourds viennent les contraindre 4 augmen-
ter leur prix de vente au détriment de la
clientéle ou bien entrainés dans un cercle
vicleux, ils se trouvent contraints d'aban-
donner I'automobile trop onéreuse. La Roll-

Rien n'est plus simple que I'éclairage
éle:trigque

ANs doute ['établissement d'un éclai-
S rage électrique satisfaisant n'est
pas & la partée de premier venu,
qu'il s’agisse d'alt:rnateurs oy de dyna-
mbos et dz batteries, Un éclairage monté de
bric et de brac donnera presque fatalement
des ennuis ; un éclairage électrique semble

Pas de commutateur camelole surioul ! un bon
accessoire, claquan! sous le doigt, est recom-
mandé,

cher au premier abord, mais quand on

considére le soin avec lequel il doit étre

canstruit, le prix est en réalité trés normal.
Et il faudrait se garder de réclamer une
baisse de prix qui, a I'heure actuelle, ris-
querait de se traduire par une diminution
de la qualité. Une installation électrique
ne souffre pas la médiocrité.

Si la fabrication de I'appareillage élec-
trique est délicate et onéreuse. le montage
et | eatretien sont au contraire, aussi sim-
ples et économiques que possible. Prati-
quement tout se borne a vérifier périodi-
quement, le niveau de ['électrolyte des
accumulateurs. Néanmoins, a la longue,
aprés plusieurs anndes d'usage, il se peut
que |'isolant des fils se désagrége ou s'use
en certains points et que des courts-cir-
cuits prennent naissance. Il est utile que le
motocycliste puisse réparer. En général, on
retrouve aisément les endroits de la cana-
lisation qui sont en mauvais état. et méme
sans aucune connaissance en électricité, il
est possible de remplacer le cable défec-
tusux,

Nous croyons cependant utile de possé-
der quelgnes notions sommaires qui évite-
ront des titonnements. Une série d'articles
a paru sur ce sujet dans Mofo Revwe, mais
nous voudrions ici réduire au strict mini-
mum ce que doit savoir le possesseur d'une
installation d'éclairage électrique.

Source de courant
N peut employer pour la production
du courant électrique, soit une ple,
soit un accumulateur. Dans le pre-
mier cas, le courant est produit a I'aide de
phénoménes chimiques. La pile employée

i

Uit

est une pile seche, qui ne réclame aucun
entretien et doit étre changée quand elle
est épuisée. La pile n'est guére util sée que
comme source auxiliaire de courant pour
fournir I'éclairage & I'arrét dans le cas des
installations ne comportant pas de batte-

L’un des plus simples et en méme

temps des plus répandus parmi les

appareils complels a'éelairage : le

Maglum, donl le nouveau lype di’
Jumo est si prisé.

rie. L'accumulateur, comme
son nom l'indique, est un réser-
voir de courant. Quand 1] est
déchargé, il suffitdele charger,a

DO

Chez certains, la simnlicité et la nettete de li-

gnes ont aceru d Il'exiréme le succés de Il'ap-
pareil a accus si puissant el si coquel,

Bl

nouveau, mais toutefois pour qu'il dure
longtemps, il faut éviter toute charge et
toute décharge brusque et, en principe
maintenir I'accumulateur a pleine charge.
Aussi emploie-tron |'accumulateur avec
une dynamo qui le maintient chargé. Les
plagues de I'accumulateur baignent dans
un liquide, I'électrolyte, constitué par une
solution d'acide sulfurique et d'eau a 28°
Baumé quand I'accumulateur est chargé.
Il est essentiel de vérifier périodiquement
le niveau du liquide qui doit recouvrir les
plagues, un centimétre au dessus. i

D’autres sources d'électricité sont les
alternateurs et les dynamos. Il faut soi-
gneusement distinguer ces deux sortes
d'appareils. Le courant alternatif débité
par les alternateurs change constamment
de sens et ne peut servir & la charge des
accumulateurs. On peut cependant redres-
ser ce courant ou simplement utiliser une

Diftérenls montages possibles d‘tin appareil
bien .-n'undm'gisé ¢+ le Novi, i

seule partie des phases, grice & de petits
appareils appelés soupapes (comme la sou-
pape cuproxyde de la Société Westin~
ghouse). Les dynamos débitent un courant
continu propre a la recharge des accumu-
lateurs. Dans les alternateurs, le courant
est produit par la rotation d'un induit
entre les branches d'un aimant permanent
(constitué par des piéces d'acier aimantées
une fois pour toutes), Dans les dynamos,
aimant permanent est remplacé par des
électro-aimants. Pour éviter quele bobinage
- des électro-aimants ne soit détérioré par un

- circuit trop.intense, il v a un fusible (fil de

plomb ou d'argenit) qui fond et'interrompt
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le courant d'excitation de I'aimant. Si on
voulait rouler sans batterie, il faudrait
; i
préalablement enlever le fusible.
[.8 pulSEance nécesﬁﬂ.lre p()ur entrainer
5 bl gCl
une dynamo n'atteint pas un dixieme de
cheval. Dynamos ou alternateurs . ne

demandent d'autre entretien qu'une goutte
d'huile tous les 500 kilométres. Quand

Radios posséde aussi, pour les bourses modes-

fes, un lype populaire remuarquable de simpli-

cilé el qui lulle wvicloricusement avee les
meillenrs.

une dynamo ne débite plus, vénfiez le
fusible. Si le remplacement du fusible ne
remet pas les choses en état. il faudra véri-
fier le circuit, et s'il n'y a rien d'anormal de
ce cté, c'est que la dynamo est en mauvais
état. Ne tentez pas de le réparer vous-méme
et adressez-vous & un électricien.

Circuits

ES courants électriques peuvent
retourner a leur source par la masse
métallique constituée par le cadre

et le moteur. Cela est une grosse simpli-
fication. Ainsi vous n'aurez qu'une borne
a la dynamd, une borne de I'accumulateur
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sera mise a la masse. Il n'y aura, pour ame-
nerlecourant a chaque ampoule, qu'un seul
fil, etc... Il faut veiﬂer a ce que les fils élec-
triques soient bien maintenus, mais il ne
faut pas d'agrafes qui puissent couper les
isolants. Les bornes doivent étre propres
et bien serrées.

\
\

Le montage d’une dyn Radios.

Ampéremetre

'AMPEREMETRE  est un instrument
L précieux. Il vous indique ce que
débite votre dynamo, vous pouvez

voir s1 la charge est normale. Si votre dyna-

L' Altern-Coda.

mo qui doit charger a 6 ampéres en marche
normale, ne donne que deux ou trois
ampéres, c'est qu'il y a quelque chose
d'anormal, des balais encrassés, par exem-
plessignalons ici que, dans beaucoupd’ins-
tallations électriques, il y a dans le tablean
de bord une résistance qui réduit la charge
a 2 ou 3 amperes quand les phares ne sont
pas allumés : le but est d'éviter une sur-
charge des accumulateurs, qui se traduirait
par le bouillonnement de I'électrolyte et sa
disparition rapide. Si; en marche diurne,
I'ampéremetre indiquait une charge de 5 a
6 ampéres, 1l faudrait voir s1 cette résis-
tance n'est pas court-circuitée. Normale-
ment, la nuit avec le phare allumé, I'ampé-
remétre doit indiquér une trés légere
charge. S'ii indiquait une décharge, c'est
que vous utilisez des ampoules trop puis-
santes.

Le Cicea est un appareil générateur solide, a
Pabri des ennuis,

Si d'aventure, en plein jour, votre ampé-
remétre indiquait une décharge, il faudrait
intervenir car il y a2 un court-circuit. Il
faudrait aussitét débrancher la batterie,
enlever le fusible de la dynamo et gagner
un garage. Rien n'est néfaste 4 la batterie
comme une décharge rapide.

Ampoules

L est prudent d'emporter des ampou-

I les d’origine, employez des ampoules

e méme voltage et de méme puis-
sance. H. P. BORESTROKE.

POUR SE DISTRAIR

Nibil Dino est reparti

TRAVERS sa nouvelle randonnée L‘*

vers I'Extréme-Orient, en Gréce,
en ‘Turquie, nous recevrons des
indieations sur les chungements qui
se sont produits dans la vie motocy-
cliste des pays orientaux. En ce
moment, il est en Italie et il nous
éerit : Depuis mon dernier passage en
1928, changement sensible en Italie,
les roules sonl amélioré el dans
5 si cela dure, elles seron!
Les aulostrades, idéal de
I'aufomobilisle, sonl cependant {rés
rares, malgré le grand lapage fail
aulour; il y en a 500 kilométres en
fout et pour loul, Y en aurail-il
davantage que cela ne changerail rien
pour les mofos, car les aulosirailes
sont interdiles en solo. La diseipline
fail des progres, les agents de la cireu-
lation pou | a lextréme, I

nt le
ma fenélre, ‘apercois un agenl, toul
en blane, casque en [éle, qui exécule
plus de 72 exercices suédois en 10 mi-
nufes pour 30 véhicules. Les doua-
niers également font du zele de leur
mienx
téeaivmit et mon graisseur de chaine

f’ai du pager pour ma pompe A fravers la Péninsule

qui ne se trouvaient pas dans 'la sucoche a outils, Tout cela est assai- la célebre route
sonnd d'une correction el d'une polilesse extrémes.

Sic transit gloria motorum !

Piec du Midi! La gloire [1(:.:«.' lourd sur lit"r'llul'(l. le roi ILII tour, en autoear, Arriviea
tourisme qui, le premier, gravit, ence jour mémorable de 1927, uicerone nous i évoqu

contre d'un « cousin »,.. ainsi qu’il nous I'éerit,

illouteuse ! e
puis, pour 15 francs, on peut, en
passunt par le portillon de adjudi-
cataire, refaire le lameux exploit, i
pied! Aussi, nous 'avor ita uulr}n

o

torique devant les boeks de I'hoste
lerie. Hélas! la motophobie régne
Jusque la; nous fmes pris & parlie
par un individu de forte cambrure
qui essaya de prouver Uimpossibilite
de lexploit : ce fut un beau tolle!
Les tétes s’échauflanl, nous vimes
le moment ot intrus  maladroit
allail “étre réduit - en houillie de pi-
anons de vitesse ! Verres en celats,
bagarre en régle... Brel,
qui jamais peut-¢lre de
navaient parlé moto, défendirent
crocs ¢l poings la mémoire oulragée
de Bernard contre imbécile moto-
phobe qui reniait ainsi une de nos
gloires nationales... Or, le malotru en
question n'était autre que Bernard :
un seul avait reconnu lefameux poi-
rean sur le nez du héros,

.. El le plus beau de IPhistoir
¢'est que Bernard, de retour & Paris,
nous la racontait sans s'étre jamais
douté que nous étions précisément

Nebil Dino, oujours maliciene. fail la ren-  la personne qui Javait reconnu au

Pie du Midi!

N..B. Auneun accusé de réceplion, n'est
r_wrt.ru:e.w aux envoyeurs de « i{rues » : inutile d'y
joindre un timbre de réponse.

Faites vos ressorts

Nx-‘. vous est-il pas arrivé quelquelols de ne
pas trouver un ressort de la longueur ou

du diamétre désiré ? Prenez une tige de fer

du diameétre du ressort que vous désirez obte-
nir, et au bout (A) de laquelle vous ferez, avee
une scie & métaux, une encoche de 1 cm. deé
profondeur environ. Emmanchez le bout B
dans une chignolle, Prenez ensuite de la corde
i piano, de la grosseur correspondant & la
force du ressort que vous désirez obtenir,
Encastreéz-en une extrémilé dans 1'encoche
de Ia tige, en prenant soin de laisser dépasser

1/2-eni de cetle corde que vous recourberez
comme indiqué sur la figure 2. Prenez deux
petites plunchettes de bois (ceci est indispen-
sable) entre lesquelles vous passerez volre
L‘Rl‘(h’.‘ i piano (C). Serrez as fortement i
élau, en prenant soin de I " reposer la
tige de fer sur les machoires de I'étau.

Vous fuites tourner votre chignolle et votre
ressort s'enroulera autour de la tige, Avec
une pince, il ne vous restera plus qu'h fermer
les extrémités pour pouvoir acerocher. —
SOROLNICKI, Toulouse, n° G. 8 (a qagné mune
bougie Unus), N

Hum ! ¥ Essayons !

‘A1 monté, sur ma Magnat-Debon, moleur
Blackburne, un avertisseur mécanique

o 7))

A

&

pas cmnpti(&u(‘. puissant et qui ne dégonfle pas
les accus. J'ai utilisé les gaz comprimés de
Iéchappement comme soufflerie. Sur le tuyau
d’échappement, au niveau du repose-pied, j’ai
découpé une ouverture ronde et sur cette
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ouverture, j'ai soudé un bout de tuyau de
2 cm. de loug environ,
., Glest a Pintersection des deux tubes que
i'al monté le svstéme de dérivation sur la
trompe : e'est la partie la plus délicate de
I'appareil.

waxe des volets V est monté a Uinter
tion arriére des deux tubes (en A). Les deux
volets solidaires ont ectte forme ; ils onl de
plus la méme courbure que les tubes. Etant
solidaires tous les deux quand 1'échappement
st ouvert normalement, 'ouverture de la
lrompe est fermée et, inversement quand on
corne, I'échappement est fermé. Les volets
sont solidaires de I'axe qui, portant un levier
en bout, est commandé par un cible Bowden
suivant la figure. Un ressort de rappel
empéche pendant la marche normale que la
trompe sonne,

Sur le bout de tube soudé est fixé par une
serre-tube (comme pour les tuyaux ¢ ‘¢ehap-
pement) une conduite de caoutchoue muni
d'une armature élallique du plus bel effet
une fois nickelée ('armature), Au bout de la
conduite de caoutchouce est fixé la corne pro-
prement dite, que j’ai munic d’une anche puis-
sunte, une commande au guidon par un pelit
levier compléte finalement I'appareil. Mon
moteur ayant double tubes ne se Lrouve pas
ainsi freiné, Si tu trou cette idée bonne,
[:uhlle-]n et dans ce cas-1a, je t'avoue que
J'aimerais bien recevoir un fanion de Moto-
Revue i la place de la bougie.

R. BoNNET, Béziers, n¢ G, 16 (a gagné son
fanion).

Eclairage éloctrique bon marche

ECOUPEZ, dans de la téle de cuivre ou de
laiton, une rondelle d'un diamétre un
peu inféricur & celui de la boite du rupteur.
Percez au cenlre un trou pour lixer cette ron-
le aumoyen de la vis centrale du rupteur.
Fixez sur le couvercle du rupteur (hien
entendu, & Vextérieur), un porte-charbon,
qui traversant le couvercle, ira appuyer son

charbon sur la rondelle (un porte-charbon de

magndéto fera trés bien Iaffaire).

Senlemenl, comme le primaire de’ 1 ma-
gnéto serait mis 4 la masse par Pintermdédinire
de notre future lampe, la magnéto ne donne-
rait qu'une étincelle famélique,

Pour remelire tout en ordre, il sulflit de
repérer 'endroit olt appuie le charbon au
moment o la came dn rupteur va se lever.
Marquez 'endroit et percez-y un trou de.6 ou
7 milliméltres, et emmanchez & force une ron-
delle de fibre ou d’ébonite qui devra affleurer
la surface de la plaque de cuivre pour ne pas
acerocher le charbon,

EL c’est tout ; emmanchez le fil de votre
lampe dans le porte-charbon, un coup de
kick et votre lnmpe marche (4 moins que vous
n'ayez fait une hlague),

Naturellement, ¢ca ne vaut pas Jumo ou
Radios, mais enfin, ¢a vaut mienx qu'un

lanternon 4 acélylene qui sent smauvais,

n'éelaire pas et est lout le temps bouché.
R. Buve: B. 3041, Aulnay, ne 483,
(A gagnd une bongie Unus.)

Semelles de crépe
TILISEZ done les semelles de crépe usagées.
Coupez le morceau de crépe de fagon i
couvrir volre repose-pied el fixez-la comme
Findique la figure, au moyen de 2 plaques
de tole mince, ou mieux de’ < meecano s,
Cette garniture i Iavantage d’étre beau
coup plus confortable, ¢t surtout beaucoup
plus durable que le caoutehoue,
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Si vous p'()l[\'l:z Vails procurer du erépe en
rouleaux, de¢ mince épaisseur, vous pouvez
tgalementl recouy usement votre

'lle et - TAN, Grenoble,
ne G. 3 (@ gagné une bougie Unus).

Maudit Constructeur !

U.\: de mes elients a pris liveaison d'une ma-

chine dont le carburateur était placé « nor-
m.'tlvnwl.ll », mals il se passait ceci : il était apso.
lument impossible de sortir le gicleur, et par
conséquent, le carburateur sans démonter
carter de la chaine de commande de i;i
magncéto, Mon client ¢ant resté en panne gy
fail du gicleur bouché, il fut bien emhbité, A

colé du mal, volel le reméde : j’ai translormé
un des trous de la patte de fixation du ca
burateur sur le eylindre, en une rainure. Ainsi
cn dévissant légérement les deux boulons de
lixation, et en faisant basculer légérement le
carburateur, on peut sans complications sortir
soit le gicleur, soit le carburateur. — SERRA,
agent de motos, 4 Cannes, n® G. 6 (a gagne
nrte botgie Unus).

Lanterne AR au néon
Nl; pas prendre la secousse en marche pour
greffer le fil de sa lanterne au néon & la
hougiey voicl le moyen :
Prendre du fil de cuivre assez gros et faire
une boucle comme ci-contre. On n'a plus qu'i

B o> o O~ %‘I

la ficher dansjla rainure circulaire que porte
la vis du fil de magnéto sans dévisser celle-ci s
on n'a plus qu'a recouvrir 1'épissure par un
bout de tube de caocutchoue pour pouvoir
brancher sans arréter le moteur. — CERTATN
Celle, n® G, 12 (a gagné nune bougie Unus).
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Octobre
5. Grands Prix de Franee (M. C. F.).
Ch:(l{r}plgm}gs des Indépendants
12. Les Records (M. C. Alger).

DEMAIN, 28 SEPTEMBRE

Le Grand Prix de St-Denis

C’est demain que, sous le patronage de Molo
Revue, 'actif groupement du M. C. Si-Denis
organise son Grand Prix annuel. C'est la
seconde fois que cette épreuve se dispute en
régularité. Elle est ouverte aux motos, side-
cars et cyclecars. Les départs sont donnés de
minute en minute, en commencant par les
175 cme., et du siége social, & 6 h. 30 précises
du matin, Tout coneurrent en retard est censé
étre parti a I'heure théorique. Les arrivées
seront jugées a Sarcelles, place de Il gare, o1
fonctionne le contrdle. Voici I'itindraire: Saint-
Denis, départ ; G. C. 10, La Courneuve ; G. C.
82, Le Botrget ; G. C. 30, Drnncr s Bondy,
12 km, ; N. 3, Meaux, 44 km. ; La Ferté-sous-
Jouarre, 64 km. ; Chateau-Thierry, 90 km. ;
Dormans, 113 km ; G. C. 6, Reims, 152 km. 3
N. 31, Soissons, 209 km, ; Cnmpiégnc, 247 km.;
Clermont, 278 km. ; N. 16, Creil, 203 km, :
Chantilly, 301 km. ; Sarcelles, arrivée, 324 km.
Toutelols les catégories 175 et 250 eme, béné-
ficieront d’une réduction de parcours de

8 km. '; c'est-ii-dire qu’a Chdteau-Thierry
ceux-ci rejoindront directement Soissons, par
Ja Route Nationale 37, distance entre ces
detix points : 81 km.). La moyenne imposée
varie selon les cylindrées : 175 -eme,, 35 0

Dirls tracks en Finlande : Parmée attache une imporlance particuliére auc evercices sporlifs eb

MoT® REVOE

Bl

a
Mardi
M. C. Dyonisien (2)e.
M. C. Ville[ranche (1, 2, 3, 4).
Mercredi
M. C. Paris-Seine (1, 2, 3, 4).
M. C. Aubagne (1, 2, 3, 4).
M. C. Belleville (1, 2, 3, 4).
Camping C. C. Fr. (1, 2, 3, 4).
Pingouinsg du X Ve (1),
M, C. Aubervilliers (2).
Jeudi
Scolaires M. C. (1, 3).
M. . Dyonisien (1, 2, 3, 4).
Hirondelles M. C, (1, 3).
U. M. Forez (1, 2, 3, 4)
U. A. M. T. Ardennes (1).
Vendredi
M, C. Seine (1, 2, 3, 4).
M. C. Manola (1, 2, 3, 4).
M. C. Boulogne-Bill (1),
M. C. Clichy (1, 2, 3, 4). .
A. M. A, Transports (1, 2, 3, 4).

= Tt i
ou aller dimanche o
PARISIENS :

Cote de Gaillon (L'Auto).
—_ (M. G. Montrouge).
Le vendredi 26 : "
Sortie Gisors (A. M. A. Transports).
PROVINCIAUX :
Cote de Gaillon (A. C. Ouest).
Sortie Lyon (A. M. Lons-le-Saunier)

moloeyclistes qu'elle conirdle of ficiellemenl...

I"houre ; 250 ecme. 38 ; 350 cme. et sidecars
500 eme., 42 ; toutes les autres catégories,
45 km. Les trols contrdles ont été fixés
Chateau-Thierry, Reims et Clermont, ol les

concurrents doivent Iaire viser leur carte,
A 3 km, au moins des controles [ixes, pourront

&tre installés, en nombre illimité, des controles
secrets. i

TLes pénalisations se tableront par : 1 point
par minute d’avance ou de retard sur "horaire
théorique, méme aux contrdles secrets. Toute
absence d'un contrdle 20 points. Tout arrét

en avant d’un contrble, 20 points. Une heure |

de retard & un contrdle, hors-course. Comme
an le voit, le réglement de I'éprenve est assez
diffieile. Toutefois, il n’y aura qu'un classe-
ment, étant donné le rapport de moyenne
entre les cylindrées, Le ravitaillement ne com-
porte aucune neutralisation, Le casque est
obligatoire. Tous les autres points des régle-
ments normaux sont applicables a cette

Octobra
5. Rallye BaVon (M. C. Lrns).
Rallve Jeton (A. M. C. Avallon).
Sartia Montihéry (M, C. Mon-
trottge).
Rallve (M. C. Villeurbanne).
L2s 6 heure: (M. C. Argenleuil).
12, Brissac-Gernes (U. M. Anjour).
A. Viehv ‘M. C. Mboulins).

épreuve. Les réclamations ne seront admises
qu'accom agnées de ln somme de 20 francs,
remboursable s'il y a lieu, Les droits d'enga-
Eemunt sont [ixés & 20 [rancs par machine,
50 9% de riduction pour les membres du
M. C. D. et & ses sections (31, rue du Chemin de
Fer, 4 Saint-D2nis). La distribution des prix
s¢ [era le samed, 4 octobre, au siége, La Cotpe-
Challenge Molo Repue est affectée pour un an
au Club dont I"équipe de deux concurrents
aura la meilleure place au classement général.
Une autre Coupe-Challenge Interclubs est
attribuée par le M. C. D. a 'équipe de deux
conducteurs, sans spécification de marqgue ou
de cylindrée, avant obtenu les meilleures
places. Le nombre d’équipes n'est pas limité.

Rappelons que, I'an dernier, le Grand Prix
Dyonisien avait mis en ligne 74 concurrents
et que ce fut Birjonval du M. C. Paris el la
Seine qui vain uit devant Cardon du M. C, de
Saint-Denis,

Maolo Revue engage, bien qu'ils solent un
peu juste, ce1x qui n'auront pas ¢été touchés
]xrt‘-cédummenl par les annonces: [aites dans
a Presse, les enneurrents de derniére heure, i
aller voir M. Al ain. [1 faut que tous nos jeunes
gens, (qui meurent d’envie de faire de lacompé-

™

Cet officier ne considére pas
le sport comme un amusement
mms comme un devoir civ gue...

tition, puissent an moins une fols dans ’année
s'exercer sur une base (}lll ressemble élrange-
ment a la compétition officielle. Cela leur per-
mettra de faire le point sur leur valeur, et de
ne pas s'engager inutilement dans des épreu-
ves officielles, avant d’étre certains de la
victoire. Rdppelons que le M. C. de Saint-
Denis comporte de nombreuses sections :
Saint-Denis, Pantin, Drancy, Noisy-le-See,
Paris 17¢, Aubervilliers, Saint-Gratien, Saint-
Ouen, Clichy, Levallois, Arnouville, Montreuil,
Paris 14¢, Sainl-Leu, Stains, Sarcelles, Ezan-
ville. groupant prés de 1,500 motocyclistes.

Le Circuit Vauclusien de Régularité

CET‘IE trés intéressanle épreuve qui, I'année
derniére avait été organisée par le
Carburo Club Avignonais avec un succés
refentissant, se courra sous: les couleurs de
1'U. M. du Vaucluse,

L'itinéraire n éLé modifié du fait que cha-
gue groupement vaueclusien” a manifesté le

ésir d’organiser un controle de passage le
28 septembre,

Cette anpée le suceés de cette belle épreuve
touristique sera plus, cpnsidérable par Ia
parlicipation de neuf groupements motocy-
clistes affiliés:a I'U, M. V.

Itinéraire prévu : 1t° élape, 144 km. : Avi-
gnon (M. C, A., départ), Orange (A. M. C. O,,
cont. pass.), Bolléne (.\1. C. B. cont. fixe),
Jonequiéres, Surrians, Beaumes-de-Venise

* (M. C. B., cont. pass.), Carpontras (M. C. C.

cont, fixe), Pernes (M. C. P., cont. pass.),
Le Thor (A. M. C, T.. cont. pass.), I‘ls[e-sur—
Sorgue, Coustellet, Apt (M. C. A., cont. fixe),
. e élape (aprés-midi), 116 km. : Apt., Bon-
nicux, Loumarin, Cadenet, Gavaillon (M.C.C.,
conl. [ixe), Avignon (vonl. fixe, arrivée).
Cette épreuve est ouverte aux molos,

. cyclecars, sidecars et autos.

Un garage

Un garagiste Clubiste, Marche, apparte-
nant au M. C. D., section Noisy-le-Sec, vient
de prendre le grand Garage Moderne, 178, rue
de Charenton. I1est ulile que les-motocyclistes
s'adressent de préférence aux garages tenus
par des motocyclistes. "

M. T. C. de Marseille

Le 14 septembre a eu lieu le rallye poker,
sur Saint-Maximin organisé par le M, T. C.
a l'occasion de son anniversaire. Le succés
fut complet. :

A midi- organisateurs et concurrents. se
réunissaient a 1'"Hdtel du Var pour faire
honneur au banguet. A 'issue, lecture du
palmarés et distribution de nombreux prix le
soir an sidge.

Un apéritil offert par les fréres Faury et
chacun se sépare, . Résultal du rallye, —
1. Pisenglia ; 2. Francols ; 3. Faure ; 4. Veiries;
5. Ruggieri ; 6. Mme Veiries ; 7. Mme Pisca-
glin; 8. Raphaél : 9. Garrigue Alp.; 10
Ardouin; 11. Gros, ete... plus de 40 rentrants..

Le Rallye de la Reine

Cest le 19 nctobre qu'aurn lien le rallye de
la Reine du M. C. Nord de la Franee, 4 I'issue
duquel sera élue la reine du Club.

Les coneurrents pourront prendre le dépurt
de 7 heures & 10 heures (ed bureaux du
M. C. N. F. installés duns Valenciennes, Dun-

/
e
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Au Rallye Preugent organisé par ¢ M. C. de
Villeurbanne e 14 Sep‘embra. de gauche adroife:
M. Chalaignon de Beaulieu, M. Tournier de
Lyon, M.Goderiauzx, le gagnanlqui )il le refour

* d vélo habillé en clown. M. Arbaud Présiden!

du Club.

kergue, Arras, Béthune, Calais, Fourmies,
Le Touquet, Amiens et T.ens.

Aucun parcotrs obligatoire.

Le Rallye aura lieu quelque soit le temps.

Une somme de quatre mille francs en
espoéces, soll 160 prix de 25 francs, sera tirée
au sort entre tous les concurrents,

Les engagements au Rallye de Ia Reine sont
gratuits pour les membres du M. C. N. F.

Sont arrivés en retard

Les communiqués sulvants sout
arrivés au courrier du mardi midl:

M. C. Seine (n° 824 ;

M. C. Avignon (n° 823) :

M. C. Dyonisien (n° 825).

Les communiqués arrivant le lundi
sont foujours insérds dans le numéro

, du samedl

Hirondelles M. C., de 14 a4 21 h.
M. C. France, de 8 4 18 h.

M. C. Aubagne, de 14 4 18 h,
A. Cyel. C. France, de 8 a 18 h,
U. M. Forez, de 14 a 19°'h.

On a volé

un de nos collaborateurs, M. Georges

Gédovius, 20, rue de Rocroy, Paris,
un portefeuille-pochette, en maronquin nair,
marqué au chillre G et conténant, outre 80 fr.,
un peérmis de conduire, ‘daté d'noat 1929,
la carte grise et le permis de ¢circulation d'une
motoeyelette Jean Thoman, 250 eme., Type
T 5 4.205 R. 0. 2,, une carte de membre des
Enfants de Paris, une carte de membre des
Aéro-Clubs Henri-Bergeron, Une carle de
membre des anciens éléves de I’Ecole Pri-
maife Supérieure Colbert.

On lalsse I'argent au voleur : qu'il renvole
les paplers au Secrétariat de Molo Revue.

Le M. C. P, S, chez Gruyére

Vingt-trols membres répondirent a 1"nvi-
tation du coureur Gruyére a Chateau-Thierry.
Entrele déjeuner copieux et le gymihana, un
D¢ Profundis a été dit pour la machine du
Directeur Sportil Piscault qui s'est éteinte
de vieillesse. Rendez-vous est donné a ceux
qui, ne raisantpas la sortie de demain, désire-
raient essayer la piste 4 Montlhéry en méme
temps que les quatre champions du Club.

Le Baptéme de Pierrette

Le 21 septembre, Gruyére, le sympathique
agent de Motoconfort, baptisa motocyeliste-
ment son bébé Plerrette. La veille, retraite
aux flambeaux : I'avant-garde de Chatecau-
Thierry - prétait son concours et les lampions
étalent tenus par tous les bébés du bas village.
Le temps pluvieux ne permit pas le déve-
loppement intégral des réjouissances, mais
toutefois la gaité ne manqua pas. Des moto-
cyclistes de partout vinrent prouver qu'on
aime 4 rire dans notre sport, car le rire
prouve la_bonne santé et le moral équilibré.

Le lendemain, I'adjoint au maire (int &

résider, a4 I'Hotel de Ville, une cérémonie
ntime qui eut Lot [ait de prendre des propor-
tions moins privées : un défilé motocycliste
it travers la ville, malgré la pluie, un repas-
banquet ol Pierrette (3 mois) tint i assister
en personne ; des cotillons en abondance,
rien ne fit défaut. Enfin, I'aprés-midi, encore
C{ue[queu centaines de polgnées de dragées
distribudes aux gosses et un gymkhana trés
gal cldtura la journée.

Disons en passant que la municipalité de
Chateau-Thierry est trés moderne, trés 4 la

‘nage, que les Sociétés sportives et musicales

de la ville ne le sonl pas moins, mais qu'il
est - moins compréhensible que le service de
endarmerie soit si i au courant des
nstructions de leur chef, M. Bucheton, et
cherchent @ faire du zéle plutdt qua assumer
gson role d’éducateur. 1y a dan. cet orga-
nisme, un rouage qui géne la vie des citoyens,




Prés de la frontiére belge, duns‘les cnpirons de
Tourcoing : un moulin a venl el un a essence.

A la suite d'un accident

J‘M I'honneur de porter a votre conniis-
_sunce pour en faire part @ tous vos ubon-
nés et lecteurs le dévouement qu’'a mis
M. Tabuteau, mécanicien-garvagiste, habitant
rue de Blois, a Amboise, en me portant secours
aussitot qu'il a appris que je venais d'étre
aceidenté par une... vache (une vrale) a 2 ko
«’Amboise, le 27 juillet dernier, & 8 heures du
matin. 11 a quitté, travail, clients, etc... el a
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transporté & unc ' pharmucie " d’Amnboise la
personne gricvement blessée qui se trouvait
sur mon tansad. Tout cela s'est opéré en dix
minules enviren depuis Pinstant of il avait
cté prévenu et il o contribué pour une honne
part au prompl rétablissement de la personne
laquelle se trouve a'l'heure, actuelle, en voie
de guérison. Un remerciement de Molo Revue
au nom de Lous les motocyelistes, abonnés et
lecleurs seraill bien mépité., -— SENGRER,
abonné 4307, a Villebon-sur-Yoelle,

Maisons L. N. M.

Ll—: 15 aont parli de Paris vers midi, je suis

arrivé a Etampes vers 1 h. 15 pour déjen
ner. Ayant av nn rest ik, possesseur
du panoneeau tricolore L. N, M. (ce restaurant
dont j"al oublié¢ le nom est situé environ an
millew de la ville, sur la route Nationale
méme, i droile en allant sur Orléans), je m’y
stis arrété, On m'y a servi 2 entrées, 1 eole de
pore, 1. légume, 1 dessert, vin, ,café, ligqueur
pour ‘lar somme de 12 fr, 25, Ayant {ail
connaitre uu patron ma qualité de ligueur,
toul en spécifiant que je n’avais pas ma carte,
Jlavais omis de lemporter, il m’accorda genti-
mentl une remise :

En résumé, petit restaurant odi 'on est bien
aeceueilli et convenanl pacfaitement i la elien-
tele a moyensglimités dont je fals partie. Le
restaurant « Ay Bon Laboureur » 7, rue Ledru-
Rollin, & Argénton-sur-Creuse, toul i coté de
la Place ofi esl situde la Poste, convienl égale-
ment trés bien a la clientéle dont je viens de
parler. On ¥y est trés bien aceneilli et ce qui

n’est’ pas a dédaigner on y mange trés bien et

poar un prixstoul;a fait raisonnable.

Apres s'0tre renseignés s'il nous était pos-
sible’d’y déjeuner, (nous étions trois) le patron
nous a invités 4 rentrer nos machines dans une
grande remise ¢t nous a donné la main. Le
déjeuncer se composait de : 2 entrées, 1 poisson,
2 plats de viande, 1 1égume, 1 fromage, 1 des-
serl, le toul arrosé de 2 litres d’excellent rosc.
Cuisine excellente, abondante et bien servie.
Prix total : 45 fr., soit 3 repas & 12 fr., et 9 fr.
pour cafés et liquenrs:

Cette maison dont j"avais relevé le nom sur
une de vos listes 1.. N. M. doit,'par conséquent,
¢tre inscrite sur vos registres et j’espére bien

la voin figurer. duns . le capnet-diadresses que
nous VErrons, je le souhaite, sortir au début
de I'année prochaine. — BONGER,. . Panis.
e ——— — :

}! = — Lt .«.,,.:;___._.._“_7_:_‘_'.]

. Reéponses bréves “
hi :

M. Pouvcuomr, i Saint-Mandé, — Oul':
nous ne manguerons pas de P'inscrire et
peut-étre méme d’y ajouter quelques détails
complémentaires. 3

M. DALIER, i Paris. — Vous ne serez pas
surpris que les deux derniéres de votre liste
ne  passeront pas, Ctar nous n'avons
pu les live, Vous uviez sans doute hite d’en
finir. ;

AnoNnE 7849 i Lille. Cel hatelier a
dit recevoir son panonceau ces jours-ci, car
I'expédition en a été faite peu de temps apres
notre lettre.

M. LeEpuc @ Bois Colombes. —— Méme
réponse qu'a M. Pouchoir,

M. TrROUELLE, & Cing-Mars-la-Pile. —
Malgré notre bonne volonté, rien n'a paru
jusqu’a présent.

‘.\ Buisson, a Hurfleur. — Méme réponse
qu'i M. Pouchoir.
M, JorLwver, @ R.. — Si nous acceplons

toujours des bonnes adresses ; mais  plus
qué jamais et prenons bonne note de Lon envoi.

M. F... a Nogent-sur-Marne; Méme
réponse qu'ic M. Trouelle,

M. ARNAULT, @ Praris. —
qu’i M, Pouchoir.

M. FoumrNIer, a ... —'Sommes heureux
qu'elles ajent pu U'étre utile. Inscrivons ton
mécano. g

M. Guisann, & Saint-Maurice. — Clest

Méme réponse

_trés vrai — Cette ville est Brinon-sur-Sauldre |

(Cher), si vous n'y prenez rien ,nous votus
autorisons 4 mellre ¢a sur notre compte.

3 M. GavcHArD, & Neuilly-sur-Seine.
Nous avons bien recu ta lettre et i présent
que nous avons le nom de I’hotelier et sa rue,
il me nmous manque plus qu'a ronnaitre la
localité qu’il habite. Si tu veux bien nous le
faire suvoir tu auras satisfaction sous peu.

“
i Les bonnes Adresses ’!

|

Lz‘slmaiuunu ci-dessous font partie de notre Ligue
e notre - pa et nous accordent divers

avantages.

Am’ibcs. Meécanicien : Chiappello, 1, baulevard Aguillon,
errol. T, R
Les féchclles {gavlni{c). - R’ssf. av. ch.}: Hétel du Centre.
] rts(S.-Inf.). — Rest. av. ch. : Hostelleri
felbui .‘:'?g‘?u-j‘-!uhgrt. ) est, av, ¢ ostellerie du
Ploumanach. — Rest, av, ck. : Hitel de Ploumanach et du
Phr;zrc i
ont-du-Gard, par R ling (Gard). — Rest, av. ch. :
Hétel du Pnnaf-dui‘&zrder?nu i et G
Grandvilliers (Oise). — Rest. av. ch. : Café du Progrés
rue de Beauvais -+
Nantes-Gassincourt, ~— Restaurant : Caron, 93, avenue
.fugl—jrrurés. -
ien. — Pest. av. ch. : Hélel de I'E !
12 .ru: Vicfnr-?{ug? ;l.l el de 'Ecu el de la Poste
_ Chiteaurenard (Loiret). — Rest. av. ch. = Heélel du
Sauvage.
Remoulins (Gard). = Rest. av. ch. : Hitel du Nord, d
2 kil. du Pont du Gard. by

. REGION OUEST

Saint-Pol-de-Léon ~— Rest. av, ch.: Hitel C {
10, Gmndc-P?acc :m - Rest. av. o Gtel Central,

Thiberville. — Rest. av. ch.: Mme Veuve Durvile,
route de Licurey (M. Barré). .
m}tr?ﬁ:;;’-; gis:f::;;ﬂl : Beaujeau, 40, rue Jean-Jame-

Varades (L. - Inf.) — Rest. av. ch. : Hétel du Lion d'or
(M. Tabareau @ Ozoir).

Verneuil. — Mécanicien : M .riin (M, Bougon a Fleuré)

REGION MIDI
Bc“t[dcm”' — Joaillier : Binet, 97, rue Sle-Catherine,

C;h.nrs‘ — Res!:zurunl : Dagés, boulevard Gambetta. —
Meécanicien : Grattadour, faubourg Saint-Georges (M. Bley

a Saginl-Daunés). iy
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farif des insertions

TARIF

1° Abonnés, la ligne
I'annonse aitun caractére accidentel ou strictement personnel.

29 Non abonnés, la ligne : 10 franes, .

39 A caractére commercial, la ligne : 10 francs.

NOTA. — En raison de la perte que nous subissons sur ces annonces, nous nous réservons d'appliquer

le tarif commercial de 10 francs & un abonné dont I'annonce a un caractée commercial,

AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont informés que dorénavant, aucune réclamation ne
sera acceptée pour erreur s'ils ne se conforment pas aux indications suivantes :
1 Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21
29 Ecrire sur la largeur en haut : la rubrique et le numéro dans lequel elle doit passer.
39 Dessous, 'annonce trés lisible, de préférence en caractéres d'imprimerie avec nom et adresse. Nos abonnés moyennant le ver-
Si l'annonce doit passer plusicurs fois, la recopier sur autant de feuilles séparées. s
Aucune réclamation ne sera acceptée si ['annonce n'est pas conforme aux indications ci-dessus. ghtenir une feuille du Service
Les erreurs viennent de la trop grande négligence apportée dans In transmission des annonces. Permanent des Occasions (15
Toute annonce non parvenue 10 jours avant la parution, passera dans le numéro suivant.
Tout Abonné a droit & 6 lignes gratuites remboursant au dela de son prix d'abonnement.

% sur 13 °%¢.

“SERVICE PERMANENT
DES OCCASIONS

sement de 10 francs, peuvent

pour nos lecteurs), Cette fiche
reste en permanence ns nos

5 francs. Pour bénéficier de ce tarif, il faut que bureaux, a la disposition des

visiteurs, et est valable jusqu'a
la vente de la machine. Ne
manquez pas de nous informe:
de ln réalisation de la vente, afin
que votre fiche soit retirée.

===3
CLEVELAND
4 Cylindres
Pitces détachées d’originepf 2 temps
Etablissoments VALPIC
23, Av. Trudaine - PARIS

MOTOS A VENDRE

Dollar, 500 Bloc Chaise, mars
30, 3,000 km., écl, Marchal tab.
bord, prix int. Georges Nazet,
70, Grande-Rue, Pré-Saint-Ger-
vals (Seine).

Dollar, 4 CV., Culbut. Bloc
Chaise, état neuf, doub. tube,
éelair. Marchal, klaxon, compteur,
montre, jauge essence, tansad,
ete... 4.200, Degabriel, 48, rue
Maurice Berteaux, Conflans-Sainte
Honorine (Seine-et-Oise),

Occasion sérieuse, C. Dép.
Régim. Dresch, 250 em., ét. neuf,
roulé 7.000 km., écl. élec. tansad,
march.-pieds, Outil., essai 4 vo-
lonté, 2.350. S'adres, T. L. J.,
a part, 19 h. Samedi apr.-mid., et
dim., chez M. Andalo, 37, rue
Montrabu, Paris (18¢).

Partic. Vend. F. N. M. 60 ét,
mée, parf, pneu 715 115 neuf.
Prix 4,000., s'adres, 103, boul. de
Verdun, Courbevoie (Seine).

Moto F.-N. 350, M. 70. Equip.-
comp. Lacave, 276, rue Lecourbe
W16°).

gt N
HERSTAL
BMW

— TYPE 1931 —

ERE’DI au méme Prix qu'au

Comptant. Sans Inté-
Conditiont Spéclales au Complant

réts, sans Assurance

Sous-Agents demandés

SES REPARATIONS
SES MOTEURS GONFLES
GARAND CHOIX D’OCCASION
ACHETE & ECHANGE

LATSCHA
16, Rue Augusie-
Bailly
F ASNIERES
. » (Pris qare d'Asnidres)

en face le 272, Boul, St-Denis
(0uv. Dim. ot Féles usau'a 20 a.)

Tél. i Gréslllon 17-93

Gillet-Herstal 500 cm., culb.
sport, rev. ent. M. Sydney,
97, rue l)hnrkum{)[. Paris (11°).

Gillet 500, mod. 28, peu roulé,
guid, souple, tansad 4.700  fr,
38, rue Perronet, Neuilly. Tél :
jusqu'a 5 h., Louvre 02-46.

Gnome-Rhéne, 4 CV. 1930,
éel, élec. estampil. Eer. pr rendez-
vous, Hamon, 87, boul. Saint-
Michel, Paris.

Magnif. Gillet, 500 compét.
éel,, Maglum record, compt. et
montre Jaeger, siége klax. Forton,
ete..., & vendre de conf. 5.500 fr.
Es. sur tout, dist. Lhomme,
266, rue des Pyrénées (20°).

D.-S., Malterre, 500 mod.,
28 6ét, parf. montre compt.
Tansad, sac. caval. 3.000 visib.
44 bis, rue Cambronne, Paris.

Monet-Goyon 1930, Moteur
M. A, G., 350 culbut. poign. tourn,
écl. élec, 4,500 fr. Martin, 161, bd
Haussmann, Paris (8¢).

Monet-Goyon, 350, Sup. sport,
écl, élec. Tansad. Adrien Herbel-
lot, 2, rue St-Victor, Paris (5¢)

Monet-Goyon, 350 cme. 4 Ts,
4' GV, Mot. M. A. G, Orig. Mod.,
1929, écl. électr. Tansad, compt.
avertis, parf. ét, es, 4 volonté.
Prix 3.000. Arnold, & Strasbourg,
place Gutenberg,

Monet-Goyon, 4 CV., Mag.
2 tubes sort. Fin 28, Equip.
Chanal, 75, rue Anatole-France
Oyonnax (Ain).

Motobecane, 250 cme., 3 CV.
Roul, 1.200 km. Mod. 1929. Equ‘lf).
Tour. av. mallette, s. Tansad.,
caus, non emploi 2.200 fr. M. Vi-
gouroux, restaur. 110, bd de
Grenelle (15°).

Motoconfort, 350 Blackb, lat
tansad, sacoche caval. écl. élect.,
ét. neuf, 3.500 fr. Morel, 15, rue des
Jardiniers, Montreuil-sous-Bois.

P, 108, 1929, écl. ¢lectr,, peu
roul., essai 4 volont, Hamard,
88, rue Davy, Paris (179).

Jol. P. 104 au pl. offrant.,
André, 43, av. du Maine, Paris (14°).

500 cmc. Soyer Bloc, Arb. &
came v, 125 km., & hre, écl. élect.
Soubitez, grd. lux, compt., mont.
Rétrovis, jauge essence, 2 klax.
tansad bi-plac. Repos.-pieds., sac.
cuir porte-bid. port,-malle,
trouss. pompe, chaine, soupap.

ist. rech. Af. sér., maladie,

etron, 15, voie Pétrasse, Chatil-

lon s/s Bagneux., Seine. Prix
int. ou échange (cond. int.), ct.
Cond, Int. Rally.

Soyer, 350 cme., 4 HP Moteur
J. A, P., écl. Soubitez-Tansad
bipl,, peu roul. voir Gauthier,
163, rue de Sévres, Paris (15°).

Terrot, 350 lat. roulé 2,000 km.,
4 vendr. en échange contre Mor-
gan. Ringet-Alcide, 45, Grande-
Rue, Claye-Souilly (S.-et=M.).

Mote Terrot, 3 CV. équip.
comp,, lumiére, compt. freiny,
tambours, ete,., 2.200 fr, Visibl,
le solr 7 h, 30, M. Beru,30, bd
Sowlt, Parls (12%),

Train Bloc-mot., 350 cme,,
éclair. électr., compt.klax., sacoch.
cuir, Tansad, Emrtu-lmgag.; ete.
¢. neuve roulé 2.000 km. bas prix,
Huot, 143, bd Davout (20°),

Cause Santé : Triumph C, T.T,
500 cme., culbut. doub. échap.
Eclair, et klax. Bosch neuv. i
prend. Agenc. Paris, 2.000 fr.,
au-dessous du prix. Eeri. : Holle-
ville, 25, Hotel de ville Abbeville
(Somme).

Les occasions de la semaine
chez Pierre, le roi de la Moto,
4, rue Charles-Renouvier, Paris
(209), Tél. Roq. 07-67.

Magnat-Debon, 350
Soup. Lat, ..veecescane

1,980
Motoconfort, 308 mot

T e ie e e+ U0
Motobecane, 308 mot,

D e et =800
Motoconfort, 500 blac-

DUTE s i sl 2 e 50

Rhony'x 350 stainless
gn. P. Pyrénées....... 4,200

F. N.350 Sahara.....ces 4
Peugeot Type P. 105.. 4.200
Gnome et Rhéne 500

Type D.4.eucsosseneres 4,300
Soyer 350, A, C. T.

(NEUVE) vevessnssnsnssns 4,500
Marc 350 chaise

(NEUVE) sovvevasessnsnns 4.500

Toutes ces machines sont d'un
modéle récent, munies d'un équi-
pement ¢lectrique.

Dollar 250, Culb. 2 1, 1/4 aux
100 km. pn. ball. écl., Marchal,
dyn. ace., klax., phar., route
code, compt. Tansad, filt. air,
ess.,, 6t, neuf, essai 3.900 soir
apr. 8 h., ou sur rend.-vs. Cata-
logne, 210, rue Saint-Maur (10°).

Je vends en conf, Moto Dollar
500 cmec. Bloc Chaise équip.
Marchal absol, neuve. Bas prix,
168, rue Tolbiac.

La Moto Rhony'x Stainless
ne coite que 4.475 fr., en 350 cme.,
et 4.975 fr., en 500 cme. : c'est
Ia révélation de 'année, va aussi
vite qu'un culbuteur, son bloc-
moteur est le plus simple et le
plus facile d’entretien au monde,
essayez cette machine, vous serez
stupéfait. Agent général : le ga-
rage Renouvier, 4, rue Charles-
Renouvier,

Dresch, 250 cme. roulé
1,500 km., a vend. 1.800 fr.
Eer. ou se prés. apr. 7 h. 30,
Bernard, 63, rue de Paris, a
Pantin (Seine).

Super. 500 F. N. Mod. 29.
Grand Touriste, écl. Lucas Taver-
tis. Bosch, freins conjugués-tan-
sad Et. mée. et pneus parf.
Roulé 4.000 km. Visibl.Charmeux
298 hd de la Villette (19°), ou
écr, pr. rend.-vs., es, @ volonté.

La Rhony'x bloc Stainless n
confirmé dans Paris-les-Pyrénées-
Parls, ses qualités de machine
de grande classe en terminant
I*épreuve sans pénalisation, venez
la volr et l'essayez chez Pierre,
4, rue Charles-IRenouvier, Purls
(20°),

PIECES pour MOTOS

INDIAN

TARIF ILLUSTRE —

INDIAMOTO
1, Rue Faraday, PARIS-17¢
Reste ouvert la Dimanche matin

D. D..175' cme. ét, neul
1.250 fr., vente pr cause santé,

Royer, 30, av. Déesse-Rueil,
Malmaison (S.-0.).

F. N., 4 CV, Culb. 715 X 115,
écl. élect, compt. Tan S. sac.,
cav. et parf., ess. T, dist. 2.800 fr.
Moreau, 99, rue de Clignancourt
(18°),

Le roi de la moto Pierre,
4, rue Charles-Renouvier, Paris
(20°), Tél. Roq. 07-67, achéte toute
les motos, mais de modéles
récents seulement.

Jack Sport 250 sort nov. 29,
freins tamb,, B, équipe, pneus.,
ball,, concierge, 119, rue de
Flandre, Paris.

Le Grimpeur, 200 cme. 2, Vit,
entier. révis. Pn., neufs., sac., B.
A outils, vis., tous les mat. et
dim. Millet, 26, av. des Bluets,
Ablon (S.-et-Oise).

Motobecane 1928, 250 cme.,
Jap. roul., 2,000 km., ét., nf.
Pneus ball. Tansad écl. Novi.
3.000 cause dép. serv. mil
Druon, 22, rue Antonin, a Genne-
villiers (Seine).

P. 104-4 CV. Parf. et., écl,
électr., accus. 2,600 fr, Girous,
17, rue des Vertus Paris (3°).

P. 105 6t, nf., écl. éleetr.,
V. 6.900. Prix 3.700. Molon,
178, rue Courcelle, 20 H.-W. 19-65.

Royal Entfield, 1930-4 CV,
350 ecme. Culbuteurs Ecl. électr.
Lucas-compt.-montre, Ts acces-
Roulé 3.000 km., a4 vend, Tte
conf. 6.500 fr., De Lepinay,
57, av. de Suffren, Paris.

Sarclea, 500 cme., culbut,
Typ. 23 U. absolu, com. mnve.
Prix & débat. S'adres. Hotel
Nord-Est, 34, rue des Glatiniers
i Saint-Quentin  (Aisne).

A vend., cause décés, Terrot
ACT. lat., 1928, 7.000 km. Pneus
confort, équip., complet, tansad,
side Peuple 1 pl, %, pare-br.,
tr., b. ¢t. S'adres,, & M. Beaulieu,
garage, Epernon (E.-et-L.).

Terrot, 500 cme., Culb,, Jap.
mod,, Fin., 28 compl. déquip.
Tr, bon ét, 4,800 fr, Visibl. ts les
jrs, de 20 h. 4 21 h. et le dim. mat.
Jacquin, 22, rue Popincourt (11¢),

Terrot, 350 cmec., 2 échap. p.
roulé, 4.200 fr. Access. Coplo,
141, rue J.-Jaurés Champigny
(Seine).

Monet-Goyon 2 CV, 2 vit,
¢el.,, eéquip.  marche, garantie
1.100 fr. Cause départ. Burnel,
17, rue Cauchals, Paris (18¢).

Monet=-Goyon 2 HP, parl. élat,
éelair, olectr., tnnsad, bas prix.
41, rue Saussure, Puarls,

Motocenlort #50 cme, Black:
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PETITES ANNONOCES

ECOLE .- MOTOS .. AUGOYAT

— AGENCE DES GRANDES MARQUES —
(OUVERT LE DIMANCHE, FERME LE MARD!)

8, Avenue Dorian ~ PARIS (12¢)
(Face Meétro Nation)

HARLEY-DAVIDSON

MODELES 1930 et d’'0CCASION
850-500-7508¢ 1200 ce. Plécesorigine
= Demandez Priz en Baisse -

Harley-Davidson %,z Fiszse

CARROSSERIES & CHASSIS
pour SIDECARS
12 Modles en mono et bi-places
Bois - Téle - Aluminium

Capotes, Pare-brise, Tan-sad,

Pare-boue, Repase-pleds,
ERNEST RICHARD, Constructeur
184, Av. de Cheisy - PARIS
== Téléphone; Gobelins 62-82 —
16, Rue de Paris - IVRY
Qommmms Catalogue contre 0 fr. 50 wmmmd

b,

- RS IITRa B2 NT I IR 004y,

SANS DEMONTAGE
PLUS de CABLES
cassés ou grippés
griice an Gralsseur

ERKATE
p Edmond KAHN
9, rue Bélidor
PARIS (179

‘llllIllIl|lllIIllIIIIIllllI!IIl“\\°

lIll!lI-II“IIIIllllllllllllll‘ll!“ll“‘\

- TERROT -
F N Motoconfort

ET TOUTES LES MARQUES

CREDIT Eomntant” sanen:
MAQUILLAGE

Achat - Echange - Occasion

Réparations rapides et
Pitces de toutes Marques

Legons & tout Achetenr
Garage gratuit pepdant 1 An

DEPREZ

MAISON FONDER EN 1Hgg
24, Rue Meslay (3%
(e, Répub.) Tél,: Archives 04-28
USINE:187 bis, rua Armand-Sylvestra
(prks e @Aares) Tél. : Det, 07-08

e

Oupert Dimanches et Féles
iusqu'a 20 heures

F.N, visible & Paris

burne, 1.200 km., e. neuve,
3.400 fr. Fourel, 8, rue St-Jérdme,
Paris (18%),

Terrot 1930 latér, 850 eme.,
Soubltez, tansad, 1.500 km.,
comme neuve, 4.800 fr. T, L. |.
aprés 6 heures, dimanche, Girau-
don, 174, rue de Charenton,
Paris (12¢),

Terrot 850 cme, ch. de fer
2 tubes, dern. mod., écl. éleetr.,
tansad, tte beauté. 4.400 fr.
S'adress, 54, rue Rouget-de-1'Isle,
Suresnes.

Fin de saison solde Terrot,
Soyer, Gillet-Herstal, Motocon-
fort, Gnome, ete... Rémy, 21, rue
de Tlemcen, Parls (20°). Tél.
Ménilm. 76-39, Occasion : 50
motos 20 et 30 toutes eylindrées,
prix sensatioennels, échange, re-
prises motos et voltures,

n 350 cme. sup. culb,
2 tubes, écl, électr, Lucas, klaxon
route, tansad, filtre & air, ‘jauge
essence, assur. juill. 1931, sort.
usine juill. 1929, a4 vendre 5,200
fr. Bolvin, 34, r, Castérés, Clichy.
Le soir aprés 6 heures et samedi
apriés-midi,

A, J, 8, 500 culb,, mod. 1930,
écl, Lucas, roulé 400 km., réelle
oceas. p.  connalss. Téléph,
Laurent, Nanterre 11-40 pour
rendez-vous,

B. M. W, 500 cme. Sport,
complétement revisée, tout équi-
pée, avec tansad ; essais ; excell,
affaire; cause : achat d'une
750 cme. 8.500 fr. Lagaé, rue
Sévero, 8, Paris,

Automoto 350 cme., roulé
2,000 km., ét. neuf, compt., tan=
sad, sac., ch. et pn. rechange.
8.200 fr. E. Lebre, 111, rue
Oberkampf, Paris (119),

Seul, le coiffeur 9 rue Valentin,
Levallols, vous vendra une moto
de votre choix, neuve ou d'occa-
sion, avec 200 {r, comptant seule-
ment, Le consulter.

Dollar 350 cme,, culb,, éclair,
Marchal, 2.700 fr, Henry, 285,
bd St-Denis, Courbevoie.

Dresoh 3 CV, excellent dtat
marche, 1,700 Ir, ﬁcrlrc : Baquiast,
49, avenue Ch,-de-Fer, Combhs-la-
Ville (S.-et-M,),

Dresch 250 cme., lic, M. A, G.,
mal 1929, excell. état génér.,
éelair, électr., aqutill, 1,800 fr,
Alfaire de confiance. Ecrire :
Debruéres, 83, rue de Paris, A
Brie-Cte-Robert  (S,-et-M.).

Disponible de suite, chez
William, agent exelusif pour
St-Denis de : Terrot, Dollar,
Monet-Goyon, Gillet-Herstal, NeW
Map, Motobéeane, Koehler, NeW
Motor, Rhony'x, Majestic O. S, A.,
Stoeck Amac, Castrol X. L, 10 fr.
12 fr. 50, Williim, 2, ru Desapey:

r. 50. am, 2, rue Dezobry,
St-Denis.

D, 8. 500 cme., ch.-ch., parf.
état, 1,500 fr. Cse départ, Pupier,
8E (c)l»; Hoche, Sevran-Livry (S.-
et-0,).

F. N, 500 cme, M. 67 C,, roulé
8,000 km., état ahs, neuf, éclair.
dlectr,, lansad spéc., sortie 1920,
A vendre 5.500 Ir. 5, Impasse du
Mnine, Paris (15%). Demander

. Vole,

P, N. 1830, neuve, 350 emc.,

uip. luxe., 3.500 fr. au lieu de
5,000 fr, Café, 178, rte de Ia
Révolte, Levallois,

Moto 4 HP, arbre & cames,
2 tubes, bel équipement. 3.800 ff.
Lethiphu, 51, av. Gambetta,
Parls %0').

P, . 4 CV, type Sahara,
éclalr, électr,, compt., tansad,
sac., parf. état de neuf. 8.800 fr,
Ecrire & Deldicque, 11, avenue de
Ceeuilly, Plessis-Trévise (S.-et-0.).

Norton 500 cme., culb., déel.
Lucas, klaxon, compt. 5.500 fr,
Vis. t, 1, matins. Jouanin, 70,
avenue Colbert, Livry-Gargan
(S.-et-0,),

Sclde Peugeot P, 110, garantie,
machine ayant servi démonstra-
tion et toutes possibilités d’ac-
;luérir la mato de votre cholx.

°f vers, : 700 fr. Goilfon, 89, rue
Toequeville 417' .

Peugeot 4 OV, trés hon état,
essais, 2.500 fr, Pns nfs. Dehédin,
a2, E!nca Victor-Hugo, Alfortville.

venez-vous (Jueé Vous avez
couru dyarlnut et vous avez été
dégu. Oui, mais vous sera présen-
tée, chez vous, sans engagement
d’aucune nature, la moto de votre
choix par notre Service démons-
tration, Crédit sans intérét. Peu-
geot, Automoto, Rosengart. Con-
vocption gratuite adressée 178,
route de la Révolte, Levallois,
Renrise, échange.
aroléa 500 cme. Racing.
4.500 fr,, e, neuve ; Monet-Gayon
500 cme. 4.000 Ir. Ecrire : Coque-
let, Fourqueux (S.-et-0.).

Sareléa 5  HP, trés rapide,
remise a4 neuf, essais tte dist.,
facil, de paiement. A enlever
4.000 fr, A. Raverdel, 91, rue des
Acacias, Dugny (Seine),

Ogecasion pour sportsman :
Styl'son 360 emec., culbh. enferm.,
él‘ui{l. 3.500 fr. Rousseau, 115,
hd Anatole-France, St-Denis (8.).

Pour 500 fr. 1¢r versement, il
yous sera livré une 850 eme. neuve,
?nmntia 6 mois, Demandez cata-
ogue. Henry, 285, hd St-Denis,
Courbavaie,

Terrot 500 emc. J. A. P,
état neuf, 5.000 km. S'adress. :
M. Vergne, 10, bd Magenta, Paris.

Terrot 350 cme,, latér., s ort,
t. b, état, écl, électr,, compteur,
tansad, outill, complet, assur.
payée. S'adress. : Seguin, 16, rue
Royer-Collard, Paris (5¢).

BRIDIER & CHARON

SES BOITES POUR NOTOS
7, Rue du Bae, 7

= SURESN_E_S =

Aux Docks du Pney

Toutes Marques Pneus
=— 1° gt 2¢ Qhoix —
en solde, NEUFS,
toutes dimensions,
Aux mellleurs Prix

———————
- DEMANDEZ -
TARIF en BAISSE
———

_ VAYSSE
387, r. de Vaugirard PARIS-15°

Allex voir les nouveaux

E® J. DETRUCHE

119, Fg-Saint-Martin-PARIS

VOITURES PEU
RGENT YOumis, eovamcT
ET NOMBREUSES AUTRES MARQUES
VENTE A CREDIT

REPARATIONS DE MOTOS

de toutes Marques

- par Spécialiste -
Téléphone: NORD 81-07

LUBRIFIANT INTERNE

MELANGE A L'ESSENCE
GRAISSE LA CHAMBRE D'EX-
PLOSIONS ET ASSURE LA
VITALITE DU MOTEUR
A, e le Rend ¢ du
Moteur et en diminue ainsi
la Consommation d’essence.
Faclilite les départs. - Con-
serve la compression. - Evite
le grippage. = Diminue les
résistances. - Supprime Ia
calamine, - Abajsee la tempé-
Fature, - Augmente le kilométrage
FRIREZONE est si délicate
7u'elie eul servir a lubrifler
es pendules el si pure, qu’elle
peuf étre prise comme laxatif

CONCESSIONNAIRE POUR TE
LA FRANCE ®

TH. LEQUIME
i. Rue Labrousse ~ PARIS-I5°
— Tél,: Vaugirard 20.27 —

350 eme.

D.S.

300 cme. :

4850 B5.350"
Recordman de CHATEAU-THIERRY, TOUL-NANCY sidecar;

ET QOMETZ-LE-CHATEL

500 eme. culbut., 2 tchapp,

6.600 *

- AGENCE -
OFFICIELLE

HARLEY-DAVIDSON

Demander le Catalogue spéclal d Accossolres ot de Plices détachées pour motos Harley et Indinn *

MALTERRE Fréres, 13,

Rue Biscornet, PARIS (12°)

PETITES ANNONGCES

XIII

STOCK CONSIDERABLE
LES PLUS BAS PRIX

Expedition (mmediale en Proelnce
Envol gratis du. Cataloguc (llusiré

| 'DELAUNAY e

PARIS (39

TOUT POUR

TRIVKPH

Terrot 350 eme., culb,, cham-
pion de France, état neul. 4.500 fr.
compt., tansad, écl. électr. Henry,
285, bd St-Denis, Courbevoie
(Seine).

Terrot 28 350 cme. lat., abs.
com. neuve, déquip. 3.100 fr.
Plantade, 20 av, Lowendal, Paris.

Occasion motos de toutes
marques révisées et garanties
6 mois. Jeanjean, 133, avenue
d’Argenteuil, Asniéres.

Affaire unique : 500 Monet-
(royon, moteur Mag culb., émail
grenat, avee side surb., carrosserie

sport alum. Jeanjean, 133, avenue

d"Argenteunil, Asniéres (Seine).

Norton 350 eme,, arbre @
cames, dernier modéle 19303
vit, : 185, A vendre ou échanger
contre Amilear ou Darmont Spé-
cial. Peraldi, 10, r. St-Ferdinand,
Paris (17¢).

CYCLECARS
ET VOITURETTES

Citroén 5 GV, 2 pl., démarr,
¢lectr., roues secours. 5.500 fr.
M. Lamoureux, 23, rue du Landy,
St-Ouen (Seine).

Renault 6 CV, N. N. 1926,
cond, int.,, 4 pl.,, 4 portes, état
mécan. parf., pneus, excell. état.
G.000 Ir. met comptant. Voir de
5 & 7 heures M. Lesage, 3, rue
Blaise-Desgoffes (priés gare Mont-
parnasse). Tél, Littré 94-25.

Salmson Bordine 2 pl., 7 CV.
Vis. le dimanche, parl. état méean.
5,000 fr. Caburet, 69 bis, avenue
du Bas-Meudon, Issy-les-Mouli-
neaux,

Amilcar 7 CV Grand Spert,
surb,, trés bon état gén. 9.500 fr.
A. Bourmault, 11, rue du Moulin,
Laigle (Orne).

Bugatti 2 1., 8 eyl., torp. sport,
4 pl, frein avant, ete., état
mécan. et carross. impece. Re-
prendrais petite voiture. Robert,
108, r. Anatole-France, Levallois,

Citroén 5 CV, 2-3 pl., bon état.
Reprendrais moto en compte.
Doublet, 128, rue Jean-Jaurds,
Levallois.

Donnet Zedel 11 CV torp.,
éel, dém,, frein AV, 5 roues,
parf. état, 6.500 Ir. Pupier, 8, ave-
nue Hoche, Sevran-Livry (Seine-
et-0ise).

Peugeot 5 CV, type 172 R.,
roues a rayons, jantes base creuse,
ét. nf, bas prix ; Peugeot, four-
gonnette 5 CV, bon ét., bas prix.
Leveillard, 28, avenue de Lutéce,
La Guarenne-Colombes. Charle-
hourg 23-32.

Darmont 7 CV., amort., écl.,

IECES DETACHEES POUR TOUS MODELES

HARLEY-DAVIDSON

NOMBREUSES OCCASIONS EN STOCK
32.34, &
HARLEY-DAVIDS 0N Repaies 2277 Rugplorret NeUILLY-s. SEINE

@ BMW

o e e
OCCASIONS DE LA SEMAINE
750 cme. - Tourisme R 62 complé-
tement équipde avec Bosch, Phare
et Klaxon, Prix. . 10.50N fr,
750 eme, - Sport R 63 compléte-
ment équipée avec Bosch, Phare
et Klaxon, Prix.. 10.500 tr.
500 cme, - Sport R 57 eomplates
ment équipée avee Bosch Phare
et Klaxon, Prix.. 10.500 Ir.
Machines compldtement revisdes,

ues avec garantfes de meuves.

BASTIDE **2Amis es™

SIDE-CAR

CARROSSERIES EN TOUS GENRES
CHASSIS.CAPOTES . PARE.BRISE

Fernand RICHARD
189, Av. d'ltalle, Parls, 13,T.: Gob, 25-00
Envoi du Catalogue contre 0 fr. 50

MOTO-HALL

— Toutes les Motos —
Toutes les Réparations

aux
MEILLEURES CONDITIONS
i 78, Av, des Ternes- PARIS

F{E’s [
| moTos

TAU

BOITES 2 et 3 VITESSES
BOITES 500 eme. Sport compétition
BOITES MARCHE ARRIERE
BLOCS-MOTEURS 350 et 500 cmc.
soupapes latérales — MOTEURS
(ataleque fronco | 350 et 500 cme. soupapes latbrales.
8¢ Rue de ' Electrivité, 8 | .

DIJON (Cdtc-d'Or)

Demandez Nolices :
26 & 30, Rue Jules-Ferry

ACHAT - VENTE - ECHANGE

Préces détachées pour
Hoites de Vitesses, Moteurs

PERTOISOT 23 s dos Acactas

Agen: général des pitces STAUB

de toutes Motos ou Cyclecars,
150 Machines en magasin (Iiste:
1fr.), un lot meuf : fourches,
cadres, moteurs, magnétos,
boftes de Vftesses.
Sllencleux neufs nour Motos 25 1r.
BEAUSOLEIL, 9, Saint-Sabln - PARIS

e e ———————————— ‘%L]qm Agfm DOUBL
AGENCE 128, r. Jean - Jaurds

BRIQUET MOTOS -AUTOS LEVALLDTS - Pér, 24-09
SPECIALISTE
REPARATIONS

vous enverra gratuitement ses
11, Quai d’Agjou - Parls (4¢)

Catalogues et ses CONDITIONS
SPECIALES de VENTE & CREDIT
avec reprise avantageuse de

h
toutes Motos ou Cyclecars.

capote tendeur de chaine, compt.,
frein avant, ete., reprendrais
moto en compte 4,800 fr, Doublet,
128, rue Jean-Jaurdts, Levallois.

Morgan, spéc,, dble allum.,
écl, élect., fr. av.,, hon état.
Planeix, 32, rue Fontaine, Bobi-
gn& (Seine).

ar. 7 CV, gr. srorl, type Bol
d’Or, mot, ruh,, culb., écl. élect.,
2 roues rech., ace,, parf. état.
06.500. Occasion Kuenemann, 47,
rue Servan, Parls,

Je céderai cse dble emploi,
hﬂprix trés Intéressant, faux ca-
briolet Peugeot, 12 CV, six cyl.
marron a I'état de neuf splendide
carrosseric hors série, six roues,

e i P. Veyre, Ets Guriner,
Pontarlier (Doubs).
| eugeot, parf. élat.
8.000 fr. Plantade, 20, avenue
Lowendal, Paris (15-{.

Peugeoct 5 CV, 3&) . tréfle 28,
parf., état, repren moto en
compte. Doublet, 128, rue Jean-
Jaurdés, Levallols,

son 7 GV, torp,, b. état,
dclair, dém, élect., prieus confort
neufs, 5 roues., Prix 5.000 fr.
H. Rirhard, 82, avenue Ledru-
Rollin, Le Perreux (Seine).

5 CV, Cabriolet Spider, démar.
éel., parf.  état. 4,200 fr, Dounblet,
128, rue Jean-Jaurés, Levallols,

Amilcar, Type CV. Bordino
excel, ét. méean, ess. tout. dist,
Prix trés intéres. cause ach. plus
fort. Roger Bernard, 53, rue
Bargue, Paris (15¢).

Amileax, HP. Sport CC,
5 roues. 4.500 fr, Fournier, 49, rue
Doudeauville, Paris (18°).

Torp. Benjamin, Sport, 9 CV,
4 pl.,, ¢écl. dem. pare-brise arr.
5,000-fr, Es. toute dist. Demai-
ziére, 124, bd Vietor-Hugo, Clichy
(Seine),

Citroén, 5 CV. Cabriol, bon ét,
mécaniq. tr. bon. pneus, 5,700 fr.
André, 32, rue Pierret, Neuilly
(Seine). g

A vend. 6.500 fr. ou échang,
cont. Cab. 5 CV. Darmont, équip,
tr. bon., ét. S'adres., Jaltel,
Hotel Larivaut, Puy-Guillaume
(Puy-de-Ddme).

A vend. eyclecar G. N., 5 roues,
Cap. bon ét, de marche. Cailic
Emile, & Salnt-Vrain (S.-et-0.),

Morg 9 HP. Refroldis,
eau-Mot. Bag. tr., bon ét. de mar-
che. Eclalr, Novi. Prix 4.000 fr.
S'adres, chez M. Mathieu, 108, av.
Foeh, Jolnville-le-Pont (Seine).

Urg. 5 CV, Peugeot. Ab, com,
neuve jol. trés nerveuse compl.
6.500 fr. A. Sejourne, Flavigny-
par-Avize (Marne),

SI VOUS TENEZ A VOS YEUX..

v TRIPLEX

razmne )

NDJEZ LETARIF AU s

cﬂﬂsmﬁum Géﬂéfal dnﬂﬂtiﬂUE. 58, Rule Meslay, PARIS -Tél. :-Archives 55-77
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Rosengart, C. L., 4 &)I. com.
neuv. 13.500 fr. Tuffraud, 2, rue
de la Seine, Issy-les-Moulineauy.
(Seine). y

Chez Pierre, le roi de 1a moto,
2 et 4, rue Charles-Renouvier,
Paris (20°). Tél.. Roq. 07-67.
un lot de douze Morgan &
partir de 1.500 francs.

Amilcar, C. 4. Eclair.
démar. 4 pliceecessesess 4.800

Amilcar, C. G. S., sous

pression s .eeesessceesss 8,200
Mathis, 7 CV. 6 Cylin-
AraBil e e tie 7.000

Mathis, 7 GV. Cabriol. 5.000
Bugatti, Type Bres-

chia oeseionsnss 8.500
Peugeot, 5 CV.
mmi. 5 2,600
S8, Capot... 4.000

Sandford,
pétition....eeeccssccss. 18.000

Pierre, Le rol de la Molo,
2 et 4, rue Charles-Renouvier,
Paris (20°). Tél, Roq. 07-67,

Mathis, 8/7 CV. Torp. Luxe,
4 pl., écl. et dém. électr. exc. et
gl. nom, acees. réelle, occasion,
M. Dantan, 5, rue Renard (rue
Hoche), Créteil (Seine).

Attention au Shimmy, qui
cause des déghts graves a votre
cyclecar, faires monter pour 100 fr.
I'appareil spécial qui vous rendra
la direction précise et stre.
Pierre, 4, rue Charles-Renouvier
Paris (20¢), Tél, Roq, 07-67.

Amilcar, 3, pl. entier. Refait nf.
Eclair. dem. électr. Pneu ballon
(cause prend comm.). 6.500 fr.
(ll)gb)r;m:, 6, rue David-d’Angers

Al e .

I1 n'y a qu'un spécialiste,
du 3 roues, c’est Pierre, 4, rue
Charles-Renouvier.. Paris (20°).
Tél. Roq. 07-67.

SIDECARS

Cse santé, vends d'urgence
Motoconfort 4 CV, side 1,500 fr.
Fac. Dépot de vin, 2, rue Letort,
Paris (18¢).

René Gillet, side bipl., ¢éclair.
Marchal, klaxon, t-sad, bonne
occasion. 4.800 fr., voir Foire de
la Moto, 241, avenue Daumesnil,
Paris (129),

Harley 18 T., side 2 pl., bon
état, 1,800 fr. Marthe A., 8, rue
du_ Pont-aux-Choux, Paris (3°).

Side a droite, 4 enlever d'ur-
gence 550. Concierge, 89, rue
de Tocqueville, Paris.

Indian sidecar, bon ét. de
marche. Bas px. S’adresser 54 bis,
rue Victor-IHugo, Courbevoie. Dé-
fense 04-54.

Les plus beaux sidecars,
s'achétent chez Pierre, 4, rue
Charles-Renouvier, Paris (20'?.
Tél. Roquette 07-67. Venez voir
et essayer chez lui ses modéles
Iégers pour 350 et 500 cme.

Harley, side bi, pl. Tansad, ¢t.
mécanique parf.,, 2 freins ind.
lr. propres. Bons pneus acces,
2,000 fr. Claude, 25, bd Liberté,
I.e Perreux (Seine).

Harley, Side ent, revis. 2.500 fr,
Eer. J. Pessaud, 3, imp, du Labra-
dor, Paris (15°).

idecar Monet-Goyon. 350,

MOTOCYCLISTE S,

adoptez les Groupes d’éclairage

Les PLUS ROBUSTES
| PLUS APPRECIES

N,B.-Les phares LUXOR munis du double robinet peuvent étre
transformés avec le dispositif & manétte, éclairnze Code et Route.

pour votre sécurité...

“LUXOR

Disposltif spiclal (3revetd) | manetts
pour éclalrage

CODE & ROUTE

Exlgez-le

de votre

fournisseur

TRAIZET & C*, fabricants, 32, rue de Cambrai, PARIS-19¢

—CAMPHONINE—

Décalaminant et puissant
préventif contre 1’encrassemeut

OPERE EN SERVICE NORMAL
B pete parioal 20 . (rraneo
39, Rue de Chateaudun, 39 — PARIS
Agents demandés - Chaques postaux: Paris 1338-47 - Agents demandés

ACCU
gt

rue des' Qraviers
NEUILLY-sur-SEINE

euple 4 vendre é({ulp. de conf.
P{aynaud, 14, rue Blazy, Juvisy
(Seine-et-Oise).

Moto, ave sid, René Gillet,
750 eme. mod, luxe 1929, équip.,
élec. montre et compt. 4 vend. ou
i échang. cont. voituret. 5 HP,
(cabri ou cond. int., Maurice
Bougerie, 9, rue Jonquoy, Paris
(149),

ECHANGES
A conditiona exceptionnelles,
moto Rhony'x bloe Stainless 500,
avec side & gauche, carros. torp.,
alum. Jeanjean Motos, Asniéres,
133, avenue d’Argenteuil.

PIECES

SA

-

Vends ou échange Motoconfort
Jap 23 CV, neuve, garantie,
équip., contre vélo moteur sans
permis, Danoux, 94, rue Voltaire,
Levallois,

Cond. int., 4 pl., souple, Amil-
car grand luxe, 7 CV, contre
5 CV cabriolet, préf. Rosengart.
Goiffon, 89, rue de Toequeville,
Paris,

Ech, moto Indian, pr. side
1000, 3 vit., état neuf, pr. plus
forte ou petite voiture, Laurent Ch,
6, rue Oger, Givet (Ardennes).

Echangerai contre 350 ou
500 eme. Amilear sport, fr. av.,

L ]
(DA LBIAC 1 aui nes JARDINS S' PAUL PARIS,

ar, impec. 178, rue de la Révolte,
Levallois,

Superbe sidcear Soyer 500 eme.
A. C. T, grand sport, compl.
équip., 1000 km., sous gar.
Kronné pour cabriolet 5 HP,
Citroén, Peugeot ou cyelecar
grand sport. Auguste, 10, rue
des Marronniers, Paris (16°),

Echang. Gnime D4,, ét. neuf
équi. cont. Darmont ou cyclecar
vareil. R. Yvon, 54, rue Vietor-
Tugo, Angers.

Echang. side lip, Indiam roulé
200 km., cont. Moto 350 Max
mém. état, Lognon, 31, rue des
Marquerites, Antony (Seine).

Sup. Moto Robail-bloe mot.
chaise, 500 eme, 3 vit. Ent. équipée
i échanger, cont. volturette 5 GV.
Bon ¢ét, Tavani, 98, rue Moslard,
Colombes.

ON DESIRE ACHETER

Achat comptant motos et
voltureltes récentes., Rémy, 21,
rue de Tlemecen, Paris (20¢).
T. Ménil. 76-39.

J’achéte toules motos de 4 4 9
CV. La Molo pour Tous, 3, rue
Aumont (13¢).

Achat motos et voiturettes,
comptant on avances de suite
80 % de la valeur a 5 9%, venle
assurée. 178, rte de la Révolte,
Levallois.

DIVERS

Un delairage électrique  est
posé dans les 48 heures chez
Jeanjean Motos, 133, avenue
d’Argenteuil, Asniéres,

Jeanjean Motos, 133, avenue
J'Argenteuil, Asniéres, vend,
échange, répare les motos toutes
marques.

Bicycl. a moleur, b élal,
350 fr. Ultima 3 CV, 2 vit. 1.500 [r,
Triumph 4 CV 2 vit. 1.500 fr.
Terrot monov. 700 fr,, tout étal
de marche. Girard Motos, Mont-
didier (Somme).

Les huiles augmentent de
prix mais Pierre, le Roi de la Moto
4, rue Charles-Renouvier, Paris
(200). Tél. Roq. 07-67, vend le
Castrol X.-L., 10 fr. 25 le litre l¢
Benzol spéeial, course, 15 fr.
le bidon,

On demande un exc. méeani-
cien, pr la réparation des moto-
cyclettes. Faire con, [ér. sérieuses
et prét. M. Francois & Molo-Revue.

Garage spécial piur motos
indépendant, chacun .sa clel,
105 fr. par trimestre, prs, gare
Montparnasse, S’adres.  Guil-le
mot, fruits et vins, 10, rue d’Odessa,

Phare acétyléne, code 100 fr.,
Havet-82, hd de Port-Royal,

Le spécialiste de Gnome
Rhone a Melun, place J.-Amyot, G,
a un stock intéres. de machines
Gnome : M. 1., 1.200 km, ; D., en
excellent état; 2 champions de
France ; ete...

Automoto, modéle 1930-250.
Prix 3.300., roulé¢ 1.200 km, équi}).
complet. Bileltta, 306, rue de
Vaugirard.

Forton neul 130 [r. S’adres.
Letoq, 37, rue de Charonne,
Paris (11°).

TOUTES

LE GARAGE

RENOUVIER

TOUS LES CYCLECARS

2 ot &, Rue Charles-Renouvlier,
PARIS T#. Rog. 0787

LES MOTOS

Tiré sur rotative @ I'lmprimerie spéciale de Mofo Revue 30, rue du Poteau, Parls.

Adresser toute la correspondance : 51, rue Vivienne, Paris

Le Gérant : M. ADAM

i

S —————

T O e )

Notre *SERVICE DES ASSURANCES ' peut faire assurer ses Abonnés a toutes les Compa-
gnies d'Assurances (syndiquées ou non). Toutefois, la plupart de ces Compagnies appliquent
le Tarif syndical sans aucune différence; d’autres, font de 5 & 20%. Nous faisons béné-
ficier nos Abonnés du maximum de ces différences, que d'aucuns appellent des **Commissions”.

Par contre, la Compagnie *“ LE SIECLE® (C'® non syndiquée) consent des primes
exceplionnellement réduites, du fait de notre contrat, déja fort ancien, puisqu'il date de
plusieurs années ; nous sommes heureux de pouvoir en faire bénéficier nos Abonnés qui
nous en font la demande expresse en nous remettant leur Bulletin d'Adhésion.

Voici nos Tarifs forfaitaires pour cette Assurance, y compris les Services Juridiques
gratuits, el pour une garantie contre les accidents corporels et dégdts matériels causés
aux tiers, pour 100, 150, 200 ou 300.000 francs. Nous conseillons de prendre une
garantie moyenne de 200.000 francs.

nos assurances

{l
Cette colonne indi-|Voici la prime  payer selon que I'abonné est domicilié dans les Villes ou Départements ci-

ﬁil:fu[l: :: :g?edsl:, :Iéa aprés et pour une garantie s'appliquant & une Moto, un Side, un Cyclecar ou une Voiture :
1

carte grise, que ce A ; i 2 g 3 ;
soit une Moto, un|Paris, Seine, Seine-et-Oise, Marseille, Lille,(| Les autres Départements ou Villes non

Side ou une Voiture| Lyon, Bordeaux, St-Etienne, Nantes, Rouen||  désignés dans la colonne ci-contre :

GARANTIE | GARANTIE | GARANTIE | GARANTIE || GARANTIE | GARANTIE | GARANTIE
TOTALE TOTALE TOTALE TOTALE TOTALE TOTALE TOTALE G%E‘?EJE[E

100.009 | 150,000 | 200,000 | 300,000 |1 100.000 | 150.000 | 200.000 | 300.000

Jusqu'a 2¢cv.1/2| 113.75 | 130 » 145 » | 163.75 85 » | 100 » | 105 » | 118.75

— 4— .| 162,50 | 181.25 202.50 | 223.75 | 111.25 | 127.50 | 140 » | 148.75
— 65— ..| 19250 | 215 » 237.50 | 255 » (| 133.75 | 150 » | 165 » | 186.25
— 77— ..| 222,50 | 252.50 275 » | 307.50 || 147.50 | 165 » | 180 » | 201.25
— 9— ..| 23750 ( 267.50 297.50 | 322.50 | 162.50 | 185 » | 200 » | 235 »
— 12— ..| 28250 ( 320 » 350 » | 390 » || 207.50 | 237.50 | 260 » | 292.50
— 13 — ..| 796.50 | 892.50 946.50 | 1174.50 (| 534 » | 589.50 | 648 » | 771 »"

— 14— .| 825 » | 909 » [ 1020 » | 121650 || 540 » | 615 » | 678 » | 805.50
— 15— ..| 846 » | 948 » | 1050 » | 1251 » || 564 » | 639 » | 706.50 | 840 »
— 17— .| 84 » | 964.50 | 1069.50 | 1276.50 | 588 » | 664.50 | 733.50 | 873 »
| — 19— .| 891 » | 999  » | 1105.50 | 1318.50 || 612 » | 696 » | 769.50 | 915 »
| PruneFord14cv| 585 » | 652.50 | 720 » | 855 » [ 352.50 | 390 » | 430 » | 507.50

Une ristourne de dix pour cent (10 %), sur le montant total de ce baréme, est faite aux Clubs amis qui
son! en rappor! avec nous. Ces ristournes peuuen!‘a!!cindre. selon le nombre d'assurances faites dans ['an-
née, un rappel jusqu'd 15 et 209% de remise

COMBINAISONS INTERESSANTES :

L’ASSURE VEUT LAISSER CONDUIRE son véhicule par un ami: I’extension de
la garantie lui est octroyée moyennant une Surprime de 25°/, sur les Tarifs généraux.

UASSURE VEUT TRANSPORTER UN AMI et lui étendre sa garantie :
en Tansad. . . . . . Surprime. . . BO 9%

Le “SIECLE" est una des rares C'®* qui assurent ce risque et nous sommes la
SEULE organisalion & pouvoir procurer cetle garantie,

en Sidecar . . . . . Surprime. . .
en Cyclecar . . . . . M o T
en Voliture ..: .. . . .. Yo bttt | P
en Camionnette. . . . » fixe de 130 fr.
Avez-vous ln MIOTO REVUE attentivement? Avez-vous vu que nous organisons des rallies? Avez-vous
remarqué que des sorties sont faites avec notre Concours, par la plupart des Clubs ; dans ce cas (Rallies.

Concours. Sorties amicales) nos Assurances jouent, tandis que la plupart des Assurances sont annulées, du
fait des Concours, Rallies, etc.

35 9,

N’oubliez pas que I"Assurance aux Tiers ne vous garantit pas des dégits que !'on vous occasionne: il vous
faut, en telle occurrence, faire une action en justice. Or, la plupart d’entre vous n’ont. pas le temps: faites
donc un additif a votre Police (jui vous permet de vous contre-assurer : D.I. A. ou D, A, S.

Les Services de Contentieux et Juridiques sont absolument gratuits pour nos Abonnés-Assurés,

Et aprés, soyez prudents...
-«.Imais tranquilles !
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57, Rue du Pavillon -:- MACON (S.-&-L.) 43, Emﬁ"ec\f‘érﬁgrﬁedcgﬂgisi|as,112
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