


On peut evidemment démonter la roue
arriere de n'importe quelle moto, mais
s'il faut pour cela enlever chaine et

g¥ timonerie de freins, le tout en s'endui-
"sant copieusement de graisse et de

cambouis, on ne doit guére s'étonner
de la facheuse surprise, voire de la
réepugnance, manifestée par nombre
d'amateurs. A ceux-la Peugeot apporte
la solution qu'ils désespéraient de
trouver. La roue arriéere des 350 cm3
Peugeot se démonte encore plus faci-
lement qu'une roue de voiture. Un écrou
a defaire, une broche a tirer et en 15
secondes sans toucher ni a la chaine
ni au frein la roue vous tombe dans la
main. Le remontage offre la méme
simplicité et ne demande aucun
réglage.
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lly a roue déemontable...
et roue démontable

(DOUBS)
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N’avions-nous pas raison
de prétendre que la......

BMW

...avec ses conceptions si personnelles et
si modernes, allait donner un nouvel
essor :a la Construction Motocycliste /...

I.’IM".ATIN a toujours été le signe
le plus sincére de ’la FI.ATTERIE !...'

Le Blanc et le Noir...
c’est chic!

Encore, faut-il savoir porter la toilette !...

« Studio Totor »

Agent Général pour la France:

Vicron BASTIDE, 56, Boul. de Clchy, PARIS 18)
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Toutes les Marques
de Motocyclettes

EN 14 OU 20 VERSEMENTS

AUTOMOBILES

qui vous recevra au SALON de la MOT(ICYCLETTE

STAND 12 - GALERIE K
du 23 octobre au 2 Novembre 1930

a suspension arriere
élastique brevetée

750 cmc. ou 1000 cmec.

assure le maximum

de confort

RESERVEZ-NOUS votre COMMANDE
et vous profiterez ‘
des plus grands avantages possibles
comme en a profité notre clientéle

soit en Solo ou du Salon dernier

NOUS GARANTISSONS LA BAISSE

pour toute commande enregistrée en 1930

avec Sidecar.

et livrable a votre date en 1931

1 versement : 5O frs

Demandez-nous notre Notice gratuite

ou VISITEZ-NOUS :

21, rie Cfatean-d'Ean - PARIS (X)

(AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAADAAAAAA
o L e

ETABLISSEMENTS -

Rene GILLET & C*

128, Route d’Orléans, 128
MONTROUGE (Seine) -
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NE bonne huile doit étre capable de
protéger parfaitement les surfaces en
contact d'un moteur, quels que soient les

l Nom:

Pour envol gratuit du Guide Moto-
cyclette 1930, retourner ce cou-
pon sous enveloppe affranchie i 0.50

Adresse s L Euiil S e T
i *. PPN " soniy A, P o savenadatisovansinio

— s B

efforts auxquels les soumelttent les condi-
tions de fonctionnement.

Elle doit également pouvoir s'opposer aux
effets des hautes températures et, dans les mo-
teurs a 4 temps, a la dilution par I'essence non

o vaporisée,

St

— . pr—

Clest assez dire que de bons lubrifiants ne
sauraient étre mis sur le marché que par des
{irmes particulidrement organisées dans ce but
et possédant des laboratoires d'essais spécialisés.

Le rendement maximum et la parfaite pro-
tection de votre moteur seront assurés par

I'emploi de la

SPIDO T -siclest un 2 temps
SPIDO AR -si cest un 4 temps

St A™ A, ANDRE Fils, 8, Rue de la Tour-des-Dames, PARIS
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CHAMPION incontesté du 2 temps,

GILLE T-HERSTAL|

a brillamment conquis le marché avec sa série
de 500 cmec. et pour compléter sa gamme en
4 temps présentera au SALON de la MOTO :

3 NOUVEAUX MODELES

350 ecmece. 4 temps, soupapes latérales
350 cmec. — a4 culbuteurs

500 cmec. e soupapes latérales
(Bloc-moteur GILLET)

GILLET-HERSTAL -

livre dés maintenant O i J
sa GCOMPETITION 1931 < i . Gr L T
X COMPETITION 1931
GECO-HERSTAL presentera 2 MODELES 250 et 350 cmc. temps ___ MOTOCYOLETTE 500 cmc. — SUPERSPORT, Type D4, e
AGENTS - Demandez '’Agence sans attendre le Salon. ( 38, r.des Bas-Rogers Siége Social : 34, Rt_:e ‘de I‘.i.sbonne, PARIS ~ Magasin de Vente : 49, Av. de la Grsll-ndsg!érmée, PARIS
MOTOCYCLISTES - Demandez nos catal. et conditions de paiementen 8 mois.  PUTEAUX (Seine) SUCCURSALES : LYON — LILLE — MARSEILLE — TOULO
' ’ , e T X T I D P ST L, e P P o= 0 N o R e s T ey T ST X TR s L S R L T S DT S T

~ Motocyclistes!!!

2 : péALj.f:
L'ECLAIRAGE PARFAIT DE/s MOTO/

AVEC JES EQUILENMENTS

ALTERN

La marque de J
qua[ite’ 5 “LUXO R"

vous rappelle

que pour
vous -facili-
ter le pagsa-

A\

R | i is PLU/ PUIZZANT/ er MOIN/ CHER/ (a mobite corre/pONDANT)
— ge de phare PLUS pE 1 200 i NICE.PARI ; :
A codcale A e | ot ol que four les autres anpareils actuellement sur le marché
34 > =
a créé son S 5 D'ECLAIRAGE
S DES MILLIERS UN CHOIX |
3 d'SPUSItl_f : DE MOTOCYCLISTES COMPLET Catégorie 3 TypeT Type U
o manette (breveté). SONT NOS CLIENTS 3 AU DESSOUS ot 500
D e f FIDELES PARCE DS RITCEEISIY Bur moto
] E‘ cette acon vous AT “Tllot'\’l-‘l\“'l: IRREPROCHARLES AITER“O.ERAN[I ayalant ‘ 575 325
voyagerez toujours sans ennuis et sans panne QUKL efais i e Galesedn Frs Frr.
P CHEZ NOUS. MemLEURS  PRIX JEUL PREMIER
d eclairage. e s Rus molo
Les appareils Luxos sont les seuls concus et NI/ Boites BURMAN - Pompes BEST | el 440, 390:-.
ktachn il e I t BOWDEN '
construits techniquement, 1ls sont garantis. larburateurs Y . L
: e : _ Piéces pour MOTEURS J.A.P. |} LEQUIPEMENT COMPLET
N, B, — Les anciens phares Luxor i double robinet peuvent étre transforimés | I i
avec le nouvesu  dispositil s\ e L L B O N AT B D UBER i i b e o PRET A POSER SUF 14OTCS DE TOUTES MARQUES ET COMPRENANT:
2 S e I 4 toute wne quien fera la demand dressant ce BON dament CTE 160%
Exiger cette marque de votre fourmsseur, rempl. Eiabvemats L+ DEKTEREFF & 07 8, Avemse dos Terne, Pare USINES  BUREATIX St by Lo O T WO avec ejacs g ox
c'est une garantie. B\ By e e 1 mmf}“ﬁ [.rf;m UN COMMUTATEUR ooNNaNT LEr UNE COMMANDE O ENTRAINEMENT
(L R T T Y Y e Sy SO i L e LTt T B | Adresse 20 Sept. 1930 (§ 7 ECLAIPAGEs POUTE . CODE €T VILLE UNE LAMPE ARRIERE
TRAIZET & C«, fabricants, 32, rue de Cambrai, Paris (19) Département
R T b AR - - - ' o U] GuRoL @ VelsEme
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VI

SUR

DUNLOP

MOTO BALLON
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- molocyclettes

%  acredit L
Sy
QX Memed prix
quau

-~ visitez,
'~ ses stands

sy dE‘UA”GpQ VO
2 ""'-"-.-.fde(iug naneovKiz
5 BoomoTos o sTock 400

pPermanent et 'organisation spéciale
é de CREDIT permettent des
livraisons extrémement rapldes.
MISE AU POINT et POSE GRATUITE
des ACCESSOIRES dans nos ATELIERS

| Livraison Gratuite .dans la, Region Parisienne

N OTOR G

41, Av. des Ternes ey Tél,: gaLvAaNt 71-64
28: Rue des Acacias PABIS (” ) — WAGRAM 12-20
OUVERT AUX TERNES DIMANCHE et FETES -

NE SORTEZ PAS NE PARTEZ PAS
SANS VOTRE SANS VOTRE
CASQUE CASQUE
protecteur protecteur
“MOTORIST” § * MOTORIST”
qui assuro qui assure
votre vie votre vie
pour pour

5 Frs 5 Frs

Modéle réclame en'Pegamoid sans Fs
VIEIOra 4 i o Pues Pl e 39

FAITES du MOTO-CAMPING

avec DU Tente de avec

= 2 camping i
=7 7 “Motorist” 3 kilos IS
l 75“5 S - | m80 x| m50 x| =G I 75
-1 Compléte avee
g -~ . mits < haubans.

LES CULQTTES
AMERICAINES

EE. e
:ﬂf":-vflnrtf: 39 %

Raglan de Cuir Gants en tous
=g

Bottes Aviateur Frs genres depuis
90 - 25 Frs

depuis. 155F ;

Serre-téte l 8 Frs

de toile. Imperméables

Sacs tyroliens

decutr 25 qepuis 22.50 - 99 '

* Sacoche de Moto Cuissards
" pantalons double 59Fr. anglais
99 Frs. extra-forte 3 9 Frs

CADEAU ! wéditinncel BN pour un SUROIT
un paque je lames

de rasair FORAX avec le catalogue 1930 expe&le avec le

' 40 pages contre5 fr. entimbres rembour- C&ta'ogun 120 gravures contre
-ab?:. par un bon inséré ou catalogue. | : 3 fr. en timbres

Mentionnéz toujours '« MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs VII



QUELQUES SPECIALITES

[RUSTINES

LA GRANDE MARQUE FRANCAISE

POUR L'ENTRETIEN! ET'LA REPARATION
' DES CHAMBRES A AIR ET ENVELOPPES
D'AUTO, DE MOTO ET DE VELO

L’EMPLATRE RUSTINES qui

obture instantanément toutes
déchirures des enveloppes.
LE MASTIC RUSTINES, qui, en
A BORD MINCE bouchant fes coupures extérieures
des enveloppes, défend les toilez

EMPLATRE
RUSTINES

de I'humidité.
LES RUSTINES A BORD MINCE. -
mincies au bord, de méme épais-
seur, au centre, que la chambre,
elles assurent des réparations
Lpropres, rapides et définitives.

MASTIC
RUSTINES

FABRIQUE NATIONALE D/ARMES Mereaiex.iees

4, rue Pierrel - NEUILLY-sur-SEINE Tél. Wagram 94-27

o

I.e BLOC MOTEUR est non seulement le PLUS RATIONNEL il assure également LE RENDEMENT MAXIMUM,
HANDLEY sur moto F. N. 500 eme, BLOC MOTEUR vient de battre les 16 RECORDS DU MONDE suivants :

a) En 500 cmc. Solo ; b) En 750 cmc. Solo d) En 600 cmc, Sidecar
L& Mile lancé 4 195 km, 137 5 Kilométres lancé . a 192 km, 719 Ml 3
l—t, ]2::1:, l::m,b Sl : ]‘,‘i 7 71'; 5 Miles lancé i 192 km. (“,1]5 5 Kilom. départ lancé. a 1606 km. (66
£ \liloml “'-z R IEIJ: “n- i %u {\!Imnéln-s arrété, . @ 181 km, '.n:u 5 Miles dépdrt laneé . 41606 km. 099
| 5 it 2 KIMl. LUC I - 0 & . - 0 ' ).
Rt i U bestarrCLs a 184 k. 927 © | © 46 1¢ilom, départarrdté. @ 155 km. 038

10 Kilométres arrété . 4 181 km. 910 50 Kilométres arrété, . 4 182 km. 022

10 Miles arrété, . . . . @ 181 km, 937 ¢) En 1000 cmec. Solo
50 Kilométres arrét: ., a 182 km, 022 50 Kilométres arrétés . i 182 km, 022 ; (sans commenlaires)

Huile SHELL — NMagnéto BOSCH — Carburateur AMAL

10 Miles départ laneé , a 157 km, 860

'CHAMPION DE FRANCE 1930

OR:... vous offre

le “Confort”

Exigez sur votre Machine

R’apose-piad
“PLANOR"

réglable en hauteur et
pliable en cas d’inutili-
“sation, est un support
élastique qui lui aussi.
absorbe les
chocs de Ia
route.

Z4 7=

«&’4 Le Guidon “GAZDA"

- tout en lames de ressort.
Adopté par tous les-champions &3
car il absorbe ‘les' chocs de la \¥
route el supprime . la fatigue
des poignets. Incassable en cas
de chute, il convient aussi bien a
la moto solo qu’au sidecar;
? 150.000 Gazda ont été montés
X)) a ce jour.

La Selle “PLANOR"

Type 65.000

composée de lames d’acier ac-
crochées au bec par des ressorts
a boudin et formant a I’arriére
un dossier souple procurant
au cavalier une assiette:’
remarquable.

Ca!ﬁ!ogue,sur demande aux ,

T= Anc. Etab® MORTAGNE, 25, Rue de Bellevue - Boulogne-s/Seire %;§; 35

livre les plus BELLES MOTOS

| KHL ER" “SCOFFIER 2 cv5cviscvsev et 9.CV.

depuis la 2 GV au‘-:fameux-nfoteur. VILLIERS, machine de travail, '
jusgu’a la prestigieuse 1,000 cmec. EDDOURA, a arbre a cames en téte : ,

MACON (S.-&L.). «

177, Rue Rambuteau - Catalogue franco.

Mentionnez toujours « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs X




Pour la dixiéme année consécutive le

GRAND PRIX DE L’U.M.F. (/4

f \:
CATEGORIE 500 cmc. =N

avec Stanley WOODS, sur NORTON qui réalisa la plus forte
moyenne horaire des motos (121 km. 830).

Motos 250 cmec. : 1¢* E. A. MELLORS (New~Impérial) - 2¢ LONGMAN (O.K. Supréme).
tous employant Uhuile CASTROL, également utilisée pour le

RECORD DU MONDE DE VITESSE EN MOTOS

TOUTES CATEGORIES

par HENNE sur B.M.W. 750 cmc. (le kilométre lancé a2 221 Km.539)
record précédemment détenu par S. Wright, également avec CASTROL

Société des Huiles CASTROL, 19, Rue des Minimes, a COURBEVOIE (Seine).

Publicité Gianoli et Valentin.

7y,
)
N A

@ 1° Pour le rodage de vos ;
soupapes faites ce travail &

4 'HERMETIC-RODEX

fl 2° Pour obtenir un joint
parfait employez

I’'HERMETIC

En vente chez votre fournisseur
hakituel, ou & défaut remplissez
le bon ci-dessous

fomdlie A

A EiERICERRERANSSREND T
& HERMETIC, 19, rueLucie 5
'8 | E PARC-SAINT-MAUR (Seine) &

o q 7 7
8 Veuillez m'envoyer conlré mandat-
o .

& posie de 14 frs inclus votre néces.
m saire comprenant :\

@ 1 boite Hermetic-Rodex mixte
1 boite Hermetic joints

o

@mancnen ST a .
L'HERMETIC, 19, rue Lucie, SAINT-MAUR (Seinc) &3

]
; Veuillez m'envoyer contre mandat-poste de 14 frs 27

] NG inclus, volre nécessaire comprenant ¢ :

E N o I 1 boite Hermetic-Rodex Mixte gbi
¥ Rue 3o SOarber b Lot 1 hoite Hermetic joints Eﬂ
a Ville : Eﬁ

R s
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Le retour a I’heure
d’hiverrend désor-
mais indispensable
I’éclairagedevotre
_ A moto. Mais, atten-
FEL tionaunouveau ré
lement qui impose des cotes preciies
g la profondeur, a la hauteur, a la lar-
geur et a I’'intensité des faisceaux
lumineux Route et code. Avec un

EE.S %
agréé par les pouvoirs publics et es-
tampillé, vous serez en régle avec les
gengarmes et tranquille avec votre

quipement: puissant éclairage route,
large code, veilleuse a i’arrét, balla-
deuse, klaxon. Pas d’entretien, pas
de “pépins”’ et cette large et géne-
reuse garantie d’un an dont béneéfi- (TIE1{ {3
cient tous les Radios.

Demandez a Radios son nouveau catalogue ou

ce coupon

vous trouverez la description compléte du maintenant

RM. €4. Envoi gratuit.

ECLAIRAGES {iciiisnaios- setiegards - ain

ELECTRIQUES jaisiodn misgusr oo
RAESENRS :

POURCYCLES ETPOURMOTOS ia

BELLEGARDE (Ain) i Dep:

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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Aprés avoir, avec 2 engagés (cat. 250 cmc.), dans

PARIS-LES PYRENEES-PARIS
2 PLACES de 17

obtenu (ex aequo)

2 MEDAILLES D'OR ET LA COUPE DU TOURMALET
\preés avoir obtenu la *"° PLACE (cat. 250 cmc.) au

CIRCUIT DE WARCQ-BELVOL

encore

Les MOTOS SAN SOU pAp gagnent
CAMP DU DRAP D’ OR

oit LEMOINE se classe |*° en 500 cmc.
I du CLASSEMENT GENERAL

FEERRECORDE DU CIREINE
e¢ LE RECORD DU TOUR

enlevant )

Motos S. S. P.,, 114, BY de Valmy, COLOMBES (Seine)

ont ajouté a leur palmares :

le 20 Juillet 1330, COTE DE DOULLENS

175“’“- 17 ). de Latour. RECORD BATTU

- 1° lemoine. . . . RECORD BATTU

500 4* Francisquet . . . . RECORD BATTU
1000™ 4" Francisquet . RECORD BATTU

NMoyenne 166 km., BBB

et RECORD GENERAL TOUTES CATEGORIES MOTOS et VOITURES

le 24 Aofit 1930, a la JOURNEE DES RECORDS a ARPAION

RECORD DU MONDE 175 Km. lancé, pilote lean de Latour (138 k. 996)
RECORD DU MONDE 175°™ Millelancé, pilote lean de Latour (136 k. 224)

RECORD DU MONDE 175" Km. arrété, pilote lean de Latour (97 k. 772)

et le méme jour, a la COURSE de COTE du MONT VENTOUX, RECORD BATTU en 100 cm. pilote Barnavol
Motos ROVIN, 169, Boulevard Péreire, PARIS-17°

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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CamiLLe LACOME
Directeur-Fondateur

REDACTION ADMINISTRATION
ET PUBLICITE *

51, Rue Vivienne, 51

PARIS (2¢ Arrondissem®)

TerLépnoNe:;
Centrar 03-81
CeNTRAL 08-24

CJ/C Postal 29.737

7

SN

IR[ENO[Ex

RE

W‘//W%

Fondée en 1913

OO

VUE HEBDOMADAIRE -

PARAISSANT LE SAMEDI

SALLE DE COURS ET DE REUNIONS : 5, RUE SAINT-AUGUSTIN, 5
e %%WWWWWMWM@ %

" /

ABONNEMENTS
] UN AN 6 MOIS 3 Mnn ////

52 N“' 26 N
France et

Colonies. 45 fr. 23 fr. 14 fr.
Union postale, 66fr. 34fr. 20fr.
Autres Pays. 844 43fr.  25fr.
Militaires. 25 e 12 8{r.

\&

A

Toutes communications
chéques ef mandats
dotvent étre libellés
“ MOTO REVUE"
51, Rue Vivienne, 51, PARIS (2¢)

- PARIS (29) %

o

\
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Triste immensément,

UAND le n.dactcur en chef du Grand Echo de f‘omﬂy les-Oies
Q se met a attaquer la motocyclette, nous n'attachons pas
a cela beaucoup d'importance. Nous savons qu'il ne le
fait que pour imiter les autres et que si, a son intention défail-
lante, un autre théme se présente, il aura tét fait de nous oublier.
“ parlera de I'armée, de la marine, de l'aviation, de I'industrie,

de la médecine et de bien d'autres sujets
avec une egafe lncompetence Mals nous
sommes attristés que des gens de talent,
dont 'opinion a un certain poids, viennent
inconsidérément, sans prendre la peine
de se documenter sérieusement, rivaliser
avec Jehan le Pauvre Moine ou le Guetteur
du Donjon. C'est le cas du docteur Bom-
mier, dont les ouvrages eurent jadis tant
de succes.

Dans un article publié dans Le Mn!eur
le docteur Bommier reléve une série
d’accidents survenus a des motncyc[lstcs
pendant les vacances dcrme,res Les acci-
dents sont inévitables avec n'importe quel
made de locomotion. Il y a des fous a
moto comme 1l y en a en voiture, en avion,
a bl(_yclettc ou méme si mpltment a plcd
Si un motocycliste se tue pour éviter un
Lycllste, quel est le véritable auteur de

accldcnt et, au surplus, une vo:tur(‘ ne
serait-elle pas tout aussi bien allée dans
les décors avec des résultats tout aussi
sérieux pour ses occupants ? Si un moto-
cycliste est emboutl par une voiture, qui
nous dit que ce n est pas le conducteur
de cette derniére qui est responsable ?
Nous connaissons tous le Londuc.tcur de
vo:ture qui zigzague pour qu'on ne le
double pas, celui qui tient obstinément le
milieu CF ]a route et celui, plus dangereux
encore, qui prend ses virages a gauche.
I y a, certes, des motocyclistes aussi
imprudents, mais il serait vraiment ridicule
de reprocher a la moto d'en étre cause
que d'accuser la voiture nutomoblle dans

le cas pre icédent. Il faut s’en prendrc a une d]sC]plmc de la
route complctement insuffisante parce qu'il n'existe pas encore
une police routiére assez active et assez habile. Le conducteur
est seul en cause dans la plupart des accidents, & moins qu'il
ne soit lui-méme victime de I'imprudence d'autrui. La moto

n’ y est pour rien.

Pourqum, aux yeux du doc_teur Bommlcr. ]a moto est-elle
dangereuse ? C'est tout d'abord qu'on y est assns a califourchon!
Nous avons tou;ours cru, pour notre part, qu on était beaucoup

e® PP PO NNNNNNNINENIIITIELEEEICEtL000E0000000RRRRssRO0RRRRRY,

[)llﬁlS « St)!ld& » dans

Ne 395 ° H

Samedi 4 Octobre 1930 E
Apres le Grand Prix de 2
I'U. M. F. Croquis de .
LT R S 130553
Par-ciypar-lng J115 Ta
IL; Fssencc, par Ancelot.. 1133 3
Records, fantaisie, par =
Lacour, e e ANBIY A
Le Rallye du Salon.... 1137 @
Faut-il étrangler le permis =
de conduire ?  par e
O. Mureau.. 55350, i385
Conduite de la moto (111 »
par H.-P: Borestroke... 1139 3
Tourisme, par Boucheron. 1141 2
Moto ou auto.......... 1i[32 S
Le Grand Prixdel'"U.M.F. 1143 ¢
Avant le Salon, par Simon. 1147 3
Boite séparée ou blog, .
Ll iy e [il49==
Eetlirimoteur ittt i G
Courneris s nnhe i i {T54° ¢

®eesossnscsscscossscosssnensnesns®

unployc Il v a,en

9
n est-ce pas ?

cette posxtlon et qu 'on ev:talt ainst tout

risque de déplacement latéral dangereux Onn est pas stir de
sol quand on peut g]lsser sur son siége et ce n "est pas sans
raison qu'un pilote d'avion est solidement sangie Le moto-
cycliste, bien assis sur sa selle, enserrant son réservoir de ses
genoux, les pleds bien maintenus par les repose-pieds, et les

mains reposant sur le guidon, est dans une
position idéale pour conduire.

Nous sommes également étonnés de
retrouver, sous- la plume du docteur
Bommier, le vieil argumcnt du manque
de stabilité propre de la moto. Ce qu'il
appelle simpr stabilité de propulsion est,
en effet, beaucoup plus satisfaisant, Ne
vaut-1l pas mieux, en effet, un veh:cu]e
qui devient stable quand il commence a
rouler qu un autre qui, comme la voiture,
devient instable a partlr de ce moment ?
Une voiture ne peut-elle pas deraper dans
un v:rage et, par surcroit, n'est-elle pas
exposée au naque de r.havzrer. ce qui ne

eut arriver a une moto solo? Le docteur
Bomm:er prétend que la conduite de la
moto obllge le motocycliste a une véri-
table acrobatie, et il cite, a 'appui de
sa these, les manwuvres auxquelles, dans
les courses de motos, se livrent les cou-
reurs. Nouvelle erreur. Nous avons; au
contraire, été tnumurs frappes de |'attitude
nuturelle des coureurs, aii moins de ceux

ui n'avaient pas comme but essentiel
3¢.tonner la galerie. En quelques minutes,
le débutant est a |'aise 4 moto. D'ailleurs,
la course ne représente pas une utilisation
normale d'un véhicule et nous ne pensons
pas ‘que la conduite dune voiture de
course soit chose si aisée. Ni dans le cas
des motos, ni dans le cas des voitures, il
n'est, en course, nécessaire d'étre un
acrobate, mais 1l faut posséder un sens
exact de la vitesse et de la distance, du
sang-froid, des réflexes trés prompts, qua-

lités que réclame la vitesse atteinte plutét que le véhicule

chaque circonstance, une vitesse critique

qu'en course on doit atteindre, mais en deca de laguelle le
tounste se maintiendra toujours. Et dans ce dernier cas, la
moto n est nullement plus dangereuse que I'auto. Nous dirons

méme qu'a vitesse égale la moto est moins dangereuse que la

volture.

Pourquoi des intellectuels tels que le docteur Bommier
emettent de si fausses opinions ? C'est un mystére |
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QUELOUES CROQUIS
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A gauche : la 5.0.S. en {rois moteurs différents
el en deux cylindrées. A droite, de haulen bas ;
Monel et Goyon, 350 cme., la machine avec
laguelle Debaisieux courul 'épreuve ; la beile
de vitesses est horizontale el le réscrvoir d’huile
est logé saus la botle de vitesse,.. au milieu : la
Royal Enfield uvec changemen! de vilesse au
pied : c'est Géo Boudin qui la montail, — La
350 ¢eme. Magnat-Debon, moleur Blackburne!
curicux réservoir moderne d queue de pie ‘que
Motosacoche a inauguré et que F. N, a illustré
aux derniers records de Belgique, Ilcst vrai que
Debaisieux, au Bol d'Or, avail déjd lancé ce
réservoir...

Un nouveau compresseur

n annonce que 'ingénieur Riccardo, vient

de mettre au point un compresseur de
son invention, Déja nos lecteurs connaissent
la fameuse culasse, dont le suceés aux motos
est incontestable. Le nouveau compresseur
'méritera une attention soutenue dés que
nous aurons des détails sur ses parlicularités,

Epreuve fermée

1A cote de S..., I'U. M. A.-L. organisait

son épreuve « fermée ». Avant I'épreuve,
A l'entrainement, un concurrent se heurta
i une. voiture de tourisme venant en sens
inverse : cela nous ermil de conslater le
mancque de sang-froid de ses camarades qui
se laisseérent influencer par I’éeraseur el lais-
sérent agoniser le malheureux dans une mare
de sang, sous le prétexte qu’il ne fallait pas
toucher & quoi que ce soit avant I'arrivée des
gendarmes.... Et il mourut! Esi-il possible
qu’en 1930, il ¥ ait encore des sportifs aussi
impressionnables et arriérés ?

E’ﬂr contre, notons le trés beau geste de
Crombach qui laissa son prix a la pauvre
veuve et au pére de Crombach qui ajouta un
billet an geste de son [ils,

Fnfin, notons, avee un peu de malice, la
désagréable surprise d'Oilter, venu sur sa
500 eme,, vnri-]mme. de Genéve, [aire des
étincelles qui n'avait pas remarqué qu’il s’agis-
sait d’une épreuve « fermée » et en ful pour
ses [rals,., ¢levés : il rognait.,, un moulin a
café comme prix, e’était peu !

La crise en Allemagne

A moltorisation de I'Allemagne a subi,
cette année, un ralentissement considé-
rable par suite de la erise ¢eonomique.
L'anndée statistique, qui se termine au 30 juin
1930, montre une augmentation de 68.049 au-
tomobiles contre 83.606 I'année précédente,
Les polds lourds neufs mis en circulation
cette année ne sont plys que 13.480 contre
22,187 en 1920.
Enfin, pour les motocyclettes, 1'augmen-
tation n’est pllts que de 122,695 contre
170.054 en 1928,

On se raccommode,

L.a médintion de Gaston Vidal a provoqué
une entente entre les deux clubs nigois : le
M. C, de Nice et le Nicea Motor, tusion
théorique il ¥ a quelques mols et qui est
réalisée aujourd’hui.

Souhaitons done la constitution d'un puis-
sant groupement dans une région sportive et
aussi moloeyeliste.

La moto et la maternité !

]'AI le plaisir de vous informer que je viens
d’acheter deux superbes hébés, Ceei est
secondaire pour vous, mais_la raison pour
laquelle je vous informe de cet heureux évé-
nement est que la maman, qui va trés bien,
trés bien, a fait jusqu'a cing semaines avant
ses couches, ses quelque 1:0 kilométres
par semaine en tansad !! Je reconnais que
nous étions prudents et que le 40 était rare=-
ment dépassé, I1 y en a qui prétendent que la
moto rend la femme stérile! Comme résul-
tat !!! la paire, c’est pas mal, Mais, bon Dieu !
quel échappement libre vraiment si vous
connaissez un silencieux efficace... Mais bon
sang de bon sang, comment allons-nous faire

maintenant, nous sommes [ous de la moto et -

nous ne voudrions pas I'abandonner, Il y a
bien la solution du side, mais cela angmente le
budget ! — TreAsLED, Eu,

N. D. L. R. — Y a-t-il un constructeur de
side philanthrope qui voudra aider cet excellent
papa francais ?
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Heures d’hiver

anvm.ons que, le premier dimanche du

Salon, l¢ Grand Palais se trouvera ouvert
une heure plus tot. Ce n’est pas une attention
de MM. les Commissaires, tant s’en faut,
mais simplement parce que nous revenons a
I'horaire hivernal : le soleil est censé marcher
une heure plus vite pendant la nuit et, si
vous avez I'habitude de vous lever it 8 heures,
n’oubliez pas de vous dire qu'il est 9 heures ;
seulement, lé soir, n'omeéttez pas non plus
d’avoir de bons accus, car quand vous sortirez
du Grand Palais, il fera complétement noir a
6 heures, Gare aux contraventions !

Cresta blessé =

'EXCELLENT entraineur du M. C, de Mar-

seille, I'indépendant Gresta, en période
militaire au camp de Carpiagne, a é1é heurté
par un taxi : double fracfitre du tibia et du
péroné, déplacement de la hanche et coptu-
sions. Nous espérons que la vigour¢use
constitution du sympathique motocycliste
pourra lui permettre de se tirer de la. Nos
veeux et tous ceux de nos amis I'accom-
pagnent, 3

Huat au Vel'd'Hiv...

g boxeur Huat combat ce soir au Vélo-

drome d’Hiver le grand combat de sa
vie. Huat, qui élait en seconde séric, a_eu
tot fait de se mettre au premier plan, bien
qu'en Amérique il ait reeu quelques camou-
flndes peu intéressantes pour le prestige
frangais, Il s’est rattrapé, et maintenant,
il porte haut, si 'on peult dire, le drapeau
francals. Pourquoi parlons-nous de Huat ?
C'est, parce que, d’une part, il combat ce
soir le fameux champion du monde des
polds coq, Al. Brown, ¢t qu’Huat, membre
du Moto-Club de Versailles, est un parfait
moloeyeliste que 1'on rencontre couramment
sur la route de Seine-et-Olse. 11 a une Alcyon
350 cme. toujours brillante, entretenue, et
§'il fait honneur a la boxe, il fait honpeur
aussi &4 notre sport. Souhaitons sa victoire,

Toujours le Bud-Algérien

ON notts annonce encore un raid accompli
par deux motoeyclistes : Perrier et
Barsdecherrer sur P. 101 de série. Ce
raid de 4.250 Kkilométres en 10 jours dans
le Sud-Algérien, départ Tunis par_ DBiskra
sous la pluie et 'orage, avec I'arrét 4 El-Goléa
et retour par Alger; donc une étape de
1.200 kilométres d'une seule traite. Atten-
dons des précisions,

Vial blessé

ous apprenons avec regret que le sympa-

thique acrobate Vial, de I'A. M. Dijon-
nalse, s’est luxé une épaule en faisant ses
exercices a4 Caen, le 21 dernier. En faisant un
saut de 12 métres il a chassé en arrivant au
sol qui était particulicrement gras. Nos
souhaits de prompt rétablissement.

Le 24° Salon Belge

C'Esr le 29 novembre qu’aura llen au Palais
du Cinquantenaire, le 24° Salon de la
Matocyclette Belge. A I'heure actuelle nous
notons déja  Ia  participation des firmes
sulvantes : Aricl, Belgian Sidecars, Bovy,
Bowden-Cicea, Breslau, B. S. A., Dresch,
F. N., Gillet-Herstal, Harley-Davidson,
Indian, Lady, La Mondiale, Norton, Perfeet,
Ready, Rudge-Whitworth, Rush, Saroléa,
Triumph, Vélocette. Vit -
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Une quatre-cylindres anglaise

N quatre-cylindres de 500 eme. va faire
son apparition sur le marché anglais,
Elle est aux essals depuis 6 mois et fera
robablement son apparition a l'OIym]ﬂa.

“lle est, parait-il, trés souple et trés raplde.
%\Inus ne pouvons pour l'instant en dire plus
ong.

Un Commissaire de Police trop indulgent

N de nos lecteurs nous communique une
coupure d’un journal de Lyon quisignale
un accident causé par un motocycliste
olonais compltement ivre. Celui-cl  était
a toute allure monté sur un trottoir, avait
blessé une femme alors que lui-méme n'avait
que des contusions. Arrété, il fut immédiate-
ment relaxé par le Comimissaire de Police
qui 'invita seulement & se tenir i sa disposi-
tion. Nous estimons, pour notre part, que le
délit d’ivresse est le plus grave qu’on puisse
relever contre le conducteur d’un véhicule
automobile el qu’il doit entrainer 'arrestation
du - délinquant, L'ivresse nettement établie
doit étre considérée comme une circonstance
aggravante, Il n’y a que trop de conducteurs
qui prennent le volant ou le guidon, alors qu'ils
feraient mieux de se reposer parni les vignes
du Seigneur,

L'alcool et la moto

2 dernier article que nous avons publié an

sujet de I’'alcool synthétique nous a valu
qucltlues lettres qui nous ont charmés puis-
fqu’elles venaient de gens trés compétents dans
Ia question et nous espérons d’ici peu, donner
une étude trés documentée sur I'alcool, peut-
étre pas, aussi étendue que celle concernant
I’essence, car cetle derniére s’adressait surtout
A la majorilé de nos lecteurs et cet article
sern plutot technique, Nous disions ¢ I'Elal a
torl de proléger I'agricultenr qui fail de I'alcool
a 4 franes le litre, pluldl que I'indusirie nais-
sante de l"alcool'synthétique qui le fail a 1 fr. 50,
On nous fait remarquer qu’il y a malentendu :
en réalité, personne ne songe i verser dans le
réservoir de nos motos de 'aleool de vin gui
cote 1.555 francs I’hectolitre le 11 septembre
dernier: il est plus économique de carburer de
1'essence & 240 franes "hectolitre et qui, vu
les conditions de fabriecation de nos moteurs
est plus pratique. En exécution des lois du
19 avril et du 1er mai, les prestations en aleool
ne deivent servir qu’a la consommation ali-
mentaire. Entre nous, on ne songe guére a
concurrencer 1'alcool de vin avee 1'aleool syn-
thétique dans ce cas,

Les Parisiens ne sont pas seuls

la suile d'un entrefilel que nous avons fait
parallre concernan! le Circuit du Camp
du Drap d’or, nops recevons un mol de com-
plément du Calais M. C, : « Les Pari-
siens, puisqu'il faut les appeler par - leur
nom, ne sont pas seuls d. avoir été-méconlents
de la répartilion des prix: Porganisation du
circuit a été confide @ M. M... directeur général
du meeting, qui n'eul pas les mémes égards
que les anndes précédenles pis d vis des molo-
cyelistes. Nous prions nos amis (les Parisiens)
qui furent ‘les 1émoins de nolre organisalion
des anndes précédentes, de croire gue nous
prenons bonne note de leur observalion el
u'il en sera fenu comple en 1931, Signé,
e Viece-Présiden! du Calais Molo  Club.
N. D. L. R, — Toul sera bien qui finira
bien.
Et quel est-il ?
Tni;s hien I'article d'Ancelot sur ’éclaij-
rage ¢lectrique et 'entretien des aceus
seulement je ferai remarquer 4 Ancelot que
le densimétre & son godt, existe depuis long-
temps dans le commerce et micux encore
uisque graduc¢ en degrés Baumé avee les
indications : chargé, moyen, déchargé.
. Hemry JeEUr.



Commerce avec l'ennemi !

~ sait maintenant que les nations, méme

en guerre, furent obligées, par la loi
d'airain  des nécessités  économiques, de
commercer entre elles.

C'est ainsi que, pendant les premicres
années de la guerre, I'Angleterre manguait
i tel point de magnétos pour automobiles
qu’elle fut contrainte d’en faire venir d’Alle-
magne, via la Hollande, en les échangeant
contre des pneus pleing pour les camions
militaires. Pour une magnéto allemande,
I'Allemagne recevail un train de pneus
anglais !

Et cependant, j'avais fait 500 kilométres !

Chareyras qui a ¢té signalé comme ayant
eu 5 points de pénalisation au cireuit
d'Auvergne, nous fait remarquer qu'il n'a
droit qu'a 2, 11 nous prie de dire aussi que,
pour cette épreuve terrible, dans des circon-
stanees épouvantables, il a fait 500 kilométres,
¢'est=ii-dire, pour toul le parcours, la moyenne
exigée, Malheureusement, une rupture de
rayon I'n epntraint d’arriver en retard.

‘A celte oceasion, nous signalons a nos cou-
reurs (ue la rupture de rayons devienl un
acecident vraiment fréquent : beaucoup de
coureurs . centrent bien leurs roues, mais
oublient que la tension exagérée est mortelle
pour la roue 3 il ¥ a une limite qu'il ne faut pas
dépasser ; ensuite, il est de bon ton, en course,
de chattertonner 1a rencontre de deux rayons,

Statistique officielle

V(II(‘.I la statisticque officielle des accidents
survenus du 1¢f avril 1929 au 31 mars
1930 dans un arrondissement vendéen de la
Roche-sur-Yon, patrie de Sexé : :

Autos, — 52 aceidents, dont : 7, conduite a
aauehe ; 16, carrefours mal abordés ; 3, défaut
ou insuffisance d'éelairase 3 5, feux aveu-
glants ; 10, dépassements irréguliers: 1,
virages i gauche,
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Berlin (Autos-moetos), 6 au 16 nov.
Londres (Autos), 27 au 26 octobre,
‘Londres (Motos), 10 au 15 novembre,
Marseille (Foire), 13 au 28 septembre.
Paris (Autos), 2 au 12 octobre. :
Paris (Autos), 23 octobre au 2 nov.
Paris (Motos), 28 nov. au 14 déc.
Paris (Nautique), 1¢f au 12 octobre,
Paris (Foire aux Autos), 2 au 12 oct,
Saint-Etienne (Cycles) 2 au nov,

NOTRE NUMERO
ALBUM
DU SALON

Jusqu’au 17 Octobre sur commande

Abonnés':
France et Colonies, 5 . 6 O
Union postale . ... 7.60
Etranger/ oo .0 1007%

Lecleurs :
France et Colonies. 10.60
Union postale.,... 12.80
Btranger) (st B

A partic du 17 Octobre pour tout le monde
et s’il enreste : 15 fr. (plus le porl):
France : 0.60 U.P,:2.50 Etranger : 5.

En raison des frais énormes, le tirage
sera [imité aux possibilités de vente.

Levees

n
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L'A.\:.\‘]i;la 1930 aura été fertile en records
du monde, Le 20 seplembre, Henné
ainsi que nous 'avions dit précédemment, u
tenu a battre le record du monde loutes
catégories qui lui avait été enlevé il y a
15 jours par Wright
i Arpajon. Le cou-
reur allemand avait
laiseé  entendre  quil
avail le moyen de bat-
tre et trés largement
le nouveau record ; il
essaya done le 20 sep-
tembre sur la piste
spéciale de Ingolstadt
au cours de la journée
des records allemands
et réussit. Ce n'est pas
avec une 1000 cme.,
comme on 'avait an-
noncé mais avee s
750 eme. qu'Hennc
n réalisé cet exploit 2 il
avait amené c¢gale-
ment sa H00 eme et a
nouvelle 1000 cme.
en question qu’il n'a
pas utilisée, puisque la
nécessité ne s’en  esl
pas [fait sentir. Rap-
pelons que le record
toutes caltégories exis-
tait depuis le 31 aofit
H Arpa on pour le mille
laneé cn 26" 50/100
soit a1 218 km. 617 el
Je kilométre lancé en
16" 29/100 soit 220 km
995. Henné reprend le
record toutes caté-
gories & 221 km. 539

fait avee sa machine 750 cme. 3 en oulre, il
déposséde  le  propriétaire du  record en
A00 eme. passant de 200 km. 200 & Uheure
a 203 km, 504, !

la suite de notre tableau de records, nous
avons regu une rectification sur les 5 miles
el les 5 km., de M. Vogler, de Genéve, qui a
travaillé la machine Zehnder montée par

Crotti, el la machine 125 cme gni lui a servi i baltre les records mondiaw,

: 8, conduite o

Vélos, — 17 accidenls, donl
5, carrefour

gauche s 2, défaut d’éelair
mal ahordé ; 2, virage mal pris.

Motos, — 5 nceidents, dont : 1, conduile a
gauche; 1, défaut d’éelaicagze ; 1, exces de
vitesse ; 1, dépassement irrégulier ; 1, virage
i gauche. i

Hippos, — 10 aceidents, dont : 2, défant
ou insuffisance d’éclairage; 4, conduite &
gauche ; 3, carrefour mal abordé ; 1, cheval
effrayc.

Troupeaux et bestiarrr.

Chiens,, —' 6 accldents.

Piétons. -— 6 accidents, dont : 3, non
rangés ; 3, a4 gauche.

Voitures ¢ bras. -— 1 accident.

Ivresse absolue. I necidents.

Causes malérielles, — 4 aceidents, dont :
1, panne d'¢clairage; 1, mauvais freins;
2, éclatement pneumatique ; 3, dérapage;
2, mauvais état de la route. .

Comme pn le voit, les motophiobes se gar-
deront bien de publier un tel document. Il
faut noter que le pourcentage actuel des autos
de tourisme comparé aux molos est de 2
a 1 seulement !

Boxe et Moto

-

- § necidents,

i boxeur est motocyelisie-né ; avez-vous

remarqué le nombre de boxeurs de qual
qui ne sont pas mauvais motocyelistes ?
Tant s’en  faut! Derniérement, nous en
vimes un, partant de Versailles a4 Biarritz
el retournant i Versailles, sans avoir connu
le moindre ennui de route : c’est 'ex-cham-
pion de France Naudin ct ce qui est i noter
¢’est qu'il tentail un combat le soir méme de
son retour a I'Alhambra  de  Versailles
gagnant par K. 0. au 2¢ tour; c'était sa
premiére participation comme professionnel.
Le lendemain il rencontrait, i lasalle Wagram,
Drouhin un non-motocyceliste et le forgait
a l'abandon an 5¢ round. Il semble que ce
fait est sulflisnmment probant pour explicquer
que la mote, loin de [atiguer, entraine,

Crotti, dont nons fimes mention 1'an dernier.
Rappelons done ses records :
Le 9 octobre 1929
. D miles lancé : 4° 53", 80 & 98 km,.570
10 miles arréle ; At 5 kin, 050
D km. lancé : 37 007, 75 a 99 km.590
10 kmiarrélé ;. 6° 8780 a 97 km. 800
Rapelons en outre, que la méme Zehnder
montée par Crotli détenait nussi le record des
12 heures en 125 cme.,
it 64 demoyenne. Donc.
contrairement a ce que
I'on eroyait jusqu’a ce
jour et conformément
i I'homologation de la
., 1. G, M., les records
en 125 eme. sont done
bel et bien établs par
Crotti. Pritre de com-
pléter notre tableau
de la page 1002 a Ia
colonne restée en hlane.

Un record
qui est un record !!

E suis trés épaté de

lire &t la page 1.046,
du numéro 393 du
20 courant, dans vo-
tre article  Kilomeé-
Ire  lancé Lorrain,
d’avoir fait la moyen-
ne de 150 kilométres-
heure sur ma pelite
100 eme. Motobécane
va enfin pouvoir faire
une bath publicilé et
faire homologuer ce
record fantastique.

Ce canard a aussi
paru dans 1'"Echo des
Sports.

du M. C. M.

N.D.L. R, — Nous
avons détranglé le cor-
recleur qui @ laissé pias-
ser une telle galéjade |

BARTHELEMY, .

'ESSENCE vous a-t-elle jamais inquiété

au point de vue de sa qualité? Clest
certainement 1'un des derniers soucis
de votre existence motocycliste. Pourvu
qu’il y ait du carburant dans votre car-
burateur, le reste vous chaut peu. Bien
rares sont, en effet, les jeunes gens qui,
perpétuellement occupés @ bricoler en
mécanique, ont songé a s’arréter devant
un distributeur d’essence correspondant
a la qualité de leur moteur. Car, il n’y
4 pas qu'une seule essence; il y a des
essences de « cracking », il v a des essences
plus distillées, il ¥ a des essences lourdes,
des essences légeres, i1 v a des essences
qui permettent des démarrages énergiques,
il y en a d’autres qui permettent des sur-
place merveilleux.

Qu’est-ce que 1'essence ?

'ESSENCE est un hydrocarbure qui

provient de la distillation du pétrole.
C'est, pour nos jeunes qui n’ont pas eu
le temps de parfaire leur instruction, de
I'extrait de pétrole, du pétrole plus pur.
Une loi, en 1878, a défini la qualite de
I'essence de péLlrole. Cette loi dit que les
produits de la distillation du pétrole,
du goudron el des schistes, donnant
une huile Iégére, inflammable en-dessous
de 35°, seraient dénommés essence. A
cela est venu s'ajouter une classification
pour les Douanes, La Douane nous dit
que : s’appelle essence, tout produit pro-
venant de la distillation du pétrole brut
et dont la densité est évaluée a 0,791,
(N'oublions pas que la densité de I'eau
est 1000). .

Densité de 1'essence

Ly a des motoeyclistes, excellents

techniciens, qui estiment la qualité de
I'essence d’aprés son degré densimc-
trique et non d'u!)rés le réglement. légal.
I1s classent done 'essence en 4-catégories:
‘essence légére, I’essence bonne, I'essence
lourde et l'essence mauvaise.

Quitte & conlrarier ces ex-
cellents motocyclistes, nous
leur dirons que celte donnée
estun préjugé, qu’ils doivent
réagir contre lui malgré
leurs idées mathématiques
trop précises. Ce n’est pas
tant par. sa densité, c’est-
d-dire tant par son poids,
que l'essence montre ses
qualités : c’est dans son
homogénéité : I'essence doit
étre une el c’est ce qu’a
bien défini M. Théry A., le-
quel a émis cette théorie
qui fait loi maintenant.

Une essence & 7159 est éga-
le & une essence légére, a la
condition d’étre parfaitement
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homogéne. Cette essence @ 7150
collle 25 ©, moins cher, tandis
qu'elle ne consume que 1/7
eI moins,

Pm:NoNs deux essences dc-

nommees extra-pures du
type américain « paraffénique »
le méme volume d’essence ca-
ractérisera les deux formules
techniques (C® HY et C7 H®). —
Or, sans rentrer dans des calculs, disons
de suite que, si nous extrayons la formule
d’explosion de I'une et de I'autre, nous
obtenons ce résultat paradoxal que
6 molécules 715° travaillent exactement
comme 7 molécujes: 7850, Ceci est du
domaine pur expérimental, Ce qui inté-
resse le motocycliste, c’est de trouver
un distributeur d’essence de tourisme.
Or, qu'est-ce que l'essence de tourisme?
I1'y a une loi qui a paru le 12 juin 1925

Schéma de Uappareil
Luynes-Bordas que les
Douanes utilisent pour
vérifier les teneurs de
I'essence.

et qui a dit: L’essence vendue sous la
dénomination «tourisme», devra élre lim-
pide, incolore, neutre, ne conlenir aucun
compaesé sulfuré, aucun corps malodorant
el, de . plus, elle ne
devra doriner. lieu g
aucun dépdl. 2

(Yest déja un mo-
ven efficace derecon- -

Appareils servant @ distiller 1"essence.

naitre si son essence est bonne. Pour ceux
qui sont compétents, nous leur dirons que
cette essence de tourisme doit répondre
i 3 autres qualités ;: le début de distil-
lation devra se produire avant 60° centi-
grades et il faul qu’a 160° centigrades,
19

55 ou, plus exactement 95 ¢ de I'essence

soil distillé, Enfin, 4 10¢ centigrades, le
résidu doit étre inférieur 4 0,790,

ous pourrions faire entrer en ligne

de compte les essences colorées
de différentes appellations, que I'on‘trouve
i tous les distributeuts, — Non, car nous
nous apercevrions que cerlains carbu-
rants que 'on vend vingt ou quarante
sous plus cher, sont de vulgaires essences
de cracking, en conséquence, des essences
souvent moins bonnes que I'essence
voisine qui n’a que sa couleur naturelle,
Mais, ce qui donne Vimpression que le
mqtcur marche beaucoup mieux, c’est
précisément parce que la densité de ces
essences et leur résultat calorimétrique
sont exactement conformes d volre moteur.
D’autres nous racontent continuelle-
ment la bonté des essences d’avant-guerre
et précisément, c’est parce que la loi sur
les essences n’est intervenue qu’en 1925
que leurs souvenirs sont si favorables
a l'essence de tourisme de cette époque.
Oui, avant-guerre, nous: avions, pour
pas cher, de I'essence excellente et, nos
moleurs n’étant pas surcomprimés comme
maintenant, 'essence nous donnait 1'im-
pression de I'alcool actuellement.

Comment choisir son essence?

N garagiste vous fait un boniment :

il vous vend une huile de graissage,

il y réussit d’ailleurs fort bien. Mais,

lorsque vous demandez de 1essence,

il vous indique n'importe quel distribu-

teur auprés duquel vous vous précipilez
et vous étes salisfails,

Avez-vous remarqué ce qui se¢ passe

dans un cylindre? L’essence sort du car-

“ burateur et se transforme en calories,

puis. en puissance mécanique ;  donc
I'essence est producleur d’énergie, Ce
producteur d’énergie, nous, en France,
nous l'ignorons, pour l'excellente raison
que I'essence n’étant pas extraite de notre
sol, nous la recevons comme elle vient
et-nous I'employons comme elle brile
Mais, tous nos moteurs ne s’accom-
modent pas de cette nourriture quel-

‘ conque et on s'¢tonne que certains jeunes

gens obtiennent de meilleurs résultats

tavec une machine identique a la voisine.

On parle de polissage de cylindre, de
piston,-on raconte des histoires de dis-
tribution, quand il ne s’agit seulement
que du bon choix de leur essence.

Valeur de l'essence

Vovnxs quelle est la valeur alimenlaire
de V'essence, son rdle de carburant,
ses qualités, enfin les moyens de vérifier
si I'essence achetée est bonne.

: Son role
C]: qui caractérise la valeur d’une
essence, c’est son mélange déton-
nant. Plus Pénergic totale esft forte ot
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meilleur est le rendement mécanique.
(Naturellement, nous faisons grice de
certains cas particuliers qui ne nous
intéressent pas actuellement). C'est ce
qu'on appelle le pouvoir calorifique ou
si l'on préfére la quantité de chaleur
dégagée par la combustion d’un kilo-
gramme d’essence. Ce kilogramme égale
11.000 calories. Ce total n’est pas abso-
lumenc utilisé. 11 v a le refroidissement
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appelons vulgairement la calamine ; I’hy-
drogéne brile entierement. ‘Done, pour
obténir la moindre perte possible, il
faut qu'il ¥ ait élévation de température
par la chaleur des parois et la compres-
sion du mélange. Cela favorise la vapo-
risation,

Avez-vous remarqué quelquefois que
vos motocyclettes pétaradent ? Vous accu-
sez toutes sortes de brebis galeuses alors

que, souvent, il ne s’'agit

HHI

Montage d'un apparell avee lequel on dosc le

soufre dans [’essence.

indispensable des organes du moteur qui
en prend une partie. Une autre partie
disparait avec les gaz d’échappement.
Tout compte fait, sur 11.000 calories, il
y a environ 4.000 seulement d'utilisées,
c’est-a-dire transformées en travail, fai-
sant mouvoir le piston de haut en bas
et alternativement, et imprimant, au
moyen d’un bras que ’on appelle bielle
un mouvement circulaire qui va faire
marcher les roues. Or, ces 4.000 calories
sur l'ensemble suffisent amplement,
puisque nous devons distraire encore une
assez forte partie qui est absorbée par
les frottements divers du moteur et aussj
par la traction.

Vous allez nous dire alors : « C’est bien
simple, je prends de V'essence dont le
pouvoir calorifique est élevé el j'obtiens
la puissance maximum ?» Cela est faux,
précisément & cause des différentes pertes
¢numérées ci-dessus, mais aussi a4 cause
des conditions dans lesquelles vous
employez l'essence. Ces conditions sont
multiples. = Prenons-en  qguelques-unes :
vous avez le taux de compression qui
accroit sensiblement le travail ulile.
Naturellement, on ne peut augmenter
la compression indéiiniment. Vous con-
naissez tous le phénoméne appelé auto-
allumage, qui arréte le constructeur dans
la marche ascendante de la compression
et c’est la raison toutesimple qu'au lien
d’employer de l'essence de pétrole,
on emploie du henzol, voire de I’alcool
avec les compressions excessivement
élevées ; ces produits n’ont pas les ennuis
de I'essence mais, malheureusement,
cofitent plus cher. ;

On a un autre cas de déperdition.
Vous savez que pour - détonner, le
mélange essence-air doit élre transformé
en une fine vapeur, mais Paction chi-
mique en est si rapide qu'une partie
de Iessence reste, a l'élat vdsiculaire,
en suspension dans le mélange. Cette
partie ne briile pas complétement et se
décompose partiellement en carbone et

0,00001
N

que de votre essence. Si
I'essence est trop volatile
pour votre moteur, il se
produira des explosions pré-
maturées et certainement
des remplissages irrégu-
liers. Par conséquent, nous
en arrivons & cette conclu-
« sion que, pour nos moteurs
de motos de tourisme, on
n’a pas besoin d’une es-
sence volatile  extréme,
mais, blen au contraire,
d’une essence normale et
/voila prebablement la rai-
son pour laquelle certaines
essences pures ou lourdes,
bien que de qualité infé-
rieure & d’autres, donnent
de meilleurs résultats sur
votre machine ; et 1a majo-
ration de prix de ces crack-
ings' ne se justifie-t-elle
pas d’elle-méme quand le
raffineur vdus donne une
essence absolument adé-
quate a votre machine ?

Les cqualités de l'essence

iNst done, nous en revenons a. dire
C{ue I'essence doit avoir un pouvoir
~ calorifique aussi grand que possible;
qu’elle doit @étre volatile et homogéne ;
la combustion soit compléte dans votre
cylindre et, enfin, le mélange doit arriver
a4 la plus haute compression *frisant
I'auto-allumage. Inutile de vous dire
que les essences, sous tous les tilres que
T'on vous vend, sont tellement mélangées
qu'elles sont des formules de carbure
d’hydrogéne si complexes, qu'il ‘vaut
micux laisser au laboratoire le soin de
délimiter leurs qualités. L’usager devra
donc essayer une essence, toujours la
méme et ne la quitter que s'il trouve une
autre essence rendant micux. C'est une
question d’habitude et de jugé.
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fation des produits du pétrole.

Abague indiquant la relation enfre
la densilé et le coefficient de dila-

Voici un tableau des différentes huiles
mondiales :

Elats-Unis et Carbures  acycliques

Mexique, ... moins de 1 9 de
carbures éthylé-
nicgues.

Russie...v.s, 4,1 80 i 90 % de carbures
cveliques satiirés ou
naphténes.

Majeure partie de car-
bures saturés. 1/3
acycliques saturés,
1/3 naphténes, 1/2
aromatiques..

Perse.vievse 1,8

Bornéo...... 3
\ 2 » Majeure partic de

Java  seees naphténes,
Naphténes et aroma-
Sumatra .... tiques.

Roumanie .. 1,2 Acycliques saturdés, na-
phténes et aroma-
tiques.

0,6 Acycliques saturés et
naphténes en parties
i peu prés égales,

ous ces carbures ont a peu prés les
mémes valeurs pour nous, motocy-

Galicie «oese

clistes, car les calories évoluent de I'une .

A Pautre entre 10.000. et 11.500. C’est,
avee elles, que 1'on constitue le benzol
si cher a nos moteurs de vitesse. Pour
vérilier si vous avez une de ces essences,
il faut se livrer 4 un travail de lahoratoire;
ce n’est pas de votre ressort.

Les personnes qui s’occupent du con-
trole de I'essence, cherchent en premie
lieu, & déterminer la teneur en soufre,
car, si une essence admet plus de 0,1 9
de soufre, nous pouvons dire sans crainte
que c’est un carburant dangereux pour
la motocyelette. I1 n'est pas a la portée
de tout le monde de faire cette expérience.
Fions-nous a4 nos revendeurs a ce sujet.
Ils emploient a cet égard, un petit appa-
reil composé d’une lampe-pigeon et avee
lequel ils font briler a 'air une quantité
d’essence déterminée et différencient le

oids, avant eL aprés la combustion.

a différence de poids dela lampe fixe
a4 ce sujet. Les gaz qui traversent une
solution d’hypobromite de potassium
abandonnent leur soufre sous forme de
sulfate de potassium que l'on transforme
en sulfate de baryte. C'est done, comme
vous le voyez, une opéralion longue,
complexe, pour un commer¢ant. Les
grands revendeurs d’essence ont trouvé
mieux : ils ont recours & des moyens
physiques. Ils mesurent, d’aprés la den-
sité, au moyen d'un aérometre trempé
dans une éprouvette ; immédiatement,
selon le cas, soit en degrés Baumé, saoil
en densité par rapport a I'eau, la mesure
est trouvée.

D’autres em{)lolcut ce qu'on appelle
la balance de Mohr.

ERTAINS motocyclistes, pétris de tech-

nicité, ont un moyen encore plus
simple ; ils remplissent un litre d’essence
et prennent une bonne balance. Ils pésent
le litre vide et le litre plein; ils font
d’ailleurs la tare avant, pour étre certains
de la svmétrie des deux fléaux. Done, si
un litre pése 735 grammes, la densité
sera 0,735. Mais cette densité n’est pas
absolument exacte & cause de la tempé-
rature ambiante, car il suffit que I'essence
soit, depuis un certain temps, dans la
piece ot on en effectue la mesure: que
Ia pi¢ce soit chaude, et la densité diminue,
car la dilatation de ce liquide est extréme.
11 faut donc travailler a 15° centigrades
et de telle facon que la température ajt
été la méme longtemps avant 1'épreuve.

000085\ /2. D% [t 15/
A
0,00080
000075
N
0,00070 :
- 070 b75 080 0,85

On peut techniguement rectifier, au
moyen d’une formule, ces différences ;
le motocycliste n’en a pas le témps.

hydrogene. Le carbone, c’est ce que nous

Une pompe distribu-
frice. Gex, paingonnée
par I"Elat.

Quelques jauges dessen-
ces de différents prin-

cipes cmplogées pour les -
motos : la juuge de la
B. M. W, en deux par-
ties distincles, une jauge
Skilfo ¢l une Jjauge
0. S. a droile et en bas
de cel arlicle.

'ACHETEUR en gros, plus malin, ne tient

pas du tout a étre lésé. Voila pour-
quoi toutes ses factures descendent. Il
les exige ramences a la température de
150 centigrades. Si sa citerne, qui contient
1.000 hectolitres, a une température de
250, ce qui représente environ 990 hecto-
litres, il fait jouer la formule en question
au cas ou ses réceptionnaires ne 'auraient
pas fait. Songez qu'une petite opération
comme celle-la représente facilement
une différence de 960 francs, ce qui est
appréciable.

Voyez aussi le gros commercant qui
achéte un navire d’essence, soil
100.000 hectolitres. C'est 100 fafiots qu’il
perd sil ne sait pas appliquer la petite
formule et encore, nous calculons tres
largement.

‘apMiNisTRATION des Douanes a fait
- des travaux a ce sujet, car vous pen-
sez bien qu’un « type» intelligent aurait
tot fait de garnir sa poche sur le dos de
la Douane : on oublie trop, soit dit en
passant, que le service des Douanes est
un service qui exige des compélences
comme on en trouve rarement ailleurs.
Ils ont établi une table de correction trés
claire :

Densités observées
B0 TI1SN 70 78]

Températures
en degrés C.

7220 7230 7240 7250
7228 7238 7248 7258

780 781 732 738
7308 7318 7328 7338
7316 7326 7336 7346

11 suffit de lire en haut la densité
observée, a4 gauche la température a
laquelle elle I’a été, et a I'intersection des
:11cux colonnes, on trouve la densité a
Ho,

ouRn le petit particulier, le garagiste
qui- veut reconnaitre la densité de
son essence, il n’a qu’a employer 'abaque
précédent qui a été a la base du caleul des
Douanes. 1l lui suffit de prendre pour K

-
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la valeur approchée 0,0008. L’analyse
chimique precise de l'essence se fait avec
des appareils beaucoup plus sérieux,
par chauffage a feu doux, an bain-marie
ou au bain de sable. Ceci est trop com-
pliqué pour que nous en causions. C’est
ce qu'on appelle la mesure du fraction-
nement, Elle se fait, soit au moyen du
ballon en verre donnant naissance a
un tube de dégagement suivi d’un réfri-
gérant, . soit avec un appareil Engler,
soit aussi a l'appareil employé par les
douanes, le Luyne-Bordas. Nous rentrons
dans le calcul spéculatif. Naturellement,
le fractionnement suffit ‘4 juger a lui
seul de la valeur du carburant, mais, en
Amérique, les
contrebandiers
sont nombreux et
intelligenis el ins-
{ruits, a tel point
que le Ministére
Fédéral a dii cher-
cher encore plus
loin, et a donné

des spécifications tellement nettes qu'elles
sont devenues un véritable critérium.
Parmi celles-ci, nous avons [I’essence
Gasoline fighting. grade, la Gazoline
domestic grade allant, la premicre de
50 a 1509, la seconde de 50 a -175¢. Pour
les motos, c’est la mofor Gazoline ; le
nom seyl doit nous suffire.

QUS avez remarqué que nous vous

disions au début yue la France
admettait comme bonne essence celle
qui est la moins aromatique. En effet,
une loi chimique veut, a volatilité égale,
qu’une essence qui contient des aroma-
tiques ou des naphlénes soit beaucoup
plus dense qu'une essence qui ne conlient
que des acycliques salurés, Disons méme
que la lourdeur de cetle premiére essence
est plus prononcée que sa volatilité.
C’est pour cela que les essences améri-
caines el persanes sont parmi les essences
les plus légeres. Clest peut-étre aussi
inconsciemment
pourquoi les mo-
tocyclistes les
préférent aux au-
tres.

ES essences
russes sont
plus lourdes que
les américaines.
Elles s’adaptent
bien aux moteurs
utilitaires qui ne
tournent pas trop
vite et pasa grand
rendement, telles
les René Gillet.
Cela tient a ce
qu’elles sont im-
D ¢ prégnées denaph-
ténes.

En Galicie, on
exporte de 1’es-
sence qui est 1’in-
termédiaire en-
trel’américaine et

Pompe élévalrice avec
réservoir au haut de
Uappareil.

I135

la russe. Nous en trouvons quelquefois
sur le marché et.c’est ce qui explique la
bonne marche qu’elle donne aux motos
de tourisme normales, dont le taux de
compression est normal et le régime pas
des plus rapides. Plusieurs fois, nous
avons utilisé de I'essence prise a des dis-
tributeurs dont le nom était parfaite-
ment roumain, voire méme océanien :
elle est inapte 4 nos motos ; trop lourde
aussi.

Pour ceux que la question intéresse,
la densité seule n’entre
pas en jeu. Lorsqu'un
garagiste vous dit: «J’ai
de Tessence a 7359,
demandez-lui-en  Pori-
gine, sinon, vous com-
mettez une absurdité
envous imaginant qu’el-
le est bien meilleure que
toute autre. 11 faut
donc toujours en con-
naitre la provenance.

Pratiquement, 1’essen-
ce poids lourds amé-
ricaine qui pése 735,
correspond exactement
a l'essence de tourisme
océanienne, qui pése
760, et vei'aquiexpli-
que assez facilement
des réflexions de jeu-
nes motocyclistes,
i) qui, contraints parles
) circonstances, ont
employé. du poids Pompe refoulante c.
lourd, haussent lesréservoirsoulerrain.
(‘lvau]cs du fait qu’ils ont réussi a4 mar-
cher parfaitement. C’est simplement
quils sont tombés sur des poids lourds
amcéricains et que, peut-8tre, avec des
poids légers roumains ou malaisiens, ils
n'auraient jamais pu partir.

'ESSENCE américaine pour motos est

« standard». Elle se divise en deux
catégories : le tourisme G4° Baumé el
le poids lourd, celui que nous voyons
souvent appelé « Navy» Avouons que,
depuis quelques anndes, les: Américains
nous envoient des essences de plus en
lus lourdes, Clest ce qui fail dire a
reaucoup que les essences d’avant-
guerre el méme d’aussitdl aprés-guerre
¢taient bien meilleures que maintenant.
Le début de leur distillation n’étail pas
plus bas que maintenant, mais la fin

en était moins élevée. Aussi elies étaient
plus homogénes. A quol cela tient-il ?
Nous croyons qu'il s’agit, en cela, de
Paugmentation formidable des véhi-
cules, En France, avant la guerre, nous
en avions a peine 100.000. Or, actuelle-
ment, nous avons 450.000 motos et
080.000 voilures de tourisme. Si nous
ajoutons a cela que PAmérique atteint
prés de 20 millions de voitures, on com-
prend l'intérét pour les raffineurs de
diluer leur fabrication, d’autant plus
que le pélrole devient de moins en moins
employé — (A suivre,) — M. ANCELOT
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Elle a un de ces retards !

Fantaisie riste

‘ai toujours suivi avec inlérét toules les
lentatives effcctudes en wvue de la plus
grande vilesse en motocyelette el j'ai admiré,
sans réserve, le eran du pilole qui a roulé i
plus de 220 @ Uheure le 13 aol a@ Arpajon.
Mais quelle déceplion pour moi quand il
m'a été donné de voir la machine le méme
jour & Montlhéry ! Je me suis demandé de
quel efffer élait sorti ce monstre crasseux
et huileux: je ne parle pas de la ;mrlw
ayele qui, parait-il, est d'une merveilleuse
réalisation, mais ce moleur ? qu’il a donce
Pair archaique : il aurait fait certainemen!
jureur il y a vingl ans, mais nous sommes
habitués maintenant & une plus  belle
mécanique que ¢a. D'ailleurs, le fait de
tirer 87 CV d'un moleur d’un lilre de
cylindrée ne prouve pas en [aveur de
Uingénieur qui U'a congu. Il y a longlemps
que des maisons comme Delage, Fial,
Sunbeam, Bugatli nous enl habiluds a
des prouesses mécaniques plus extraordi-
naires ;
Ne croyez-vous pas qu'un quatre, voire
un sixz-eylindres auraitl élé aussi logeable
dans un cadre aussi long que celui de
I’0. E. C.? Un tel moteur, incomparable-
ment mieux dquilibré que ce bon gros deux-
cylindres en V, aurail certainement tourne
mille ou mille cing cents lours de
plus, el se serait déboulonné de
ses plus de 100 GV, ce qui avee
les données acluelles n'est pas
impossible &4 un ingénieur & la
page. Ce suppliment de buissan-
ce aurail permis la traritsmission
par cardan, puisqu'il esl est avére
que celle transmission rrhsorbf'
de la puissance ;et quelle belle pré-
sentation mécanique cela aurail
produit et surtout quel effet cela
aurail fait auprés des profanes,
car si lon présenle a la masse des

De quel enfer est venu ce hidenx monsire

non inities

radants,

ANL ST L0 E, (.',‘

huileux!

des monstres fumants, péla-

enlourés de chaines el crachant

sertesanan taREEsIsstsen

Le motocjeliste est-il done foujours le petit
purent de Uaulomobiliste ?

Uhuile de partoul, comne des protolypes,
nous ne sommes pas prés de les gagner a
notre cause. J'ai toujours admiré la cons-
truction anglaise pour le fini de sa présen-
lalion et pour su méeanique impeccable,
mais ce coup-la c¢'éldil manqué,

La machine o deux roues, la plus vile
du monde, n'avait que deux cylindres, son
moleur tournait ¢ 5.000 fours el ne donnail
que 87 CV au lilre !

Quelle pittre figure nous avons d colé
des aulomobilistes : je vois que Uon ne fera
famais rien pour ne pas élre les parenls
pauvres de Uantomabile el ceci me désole.
Il est vrai que les temps sonl révolus el que
la vérité ne viendra pas toujours de Uautre
chté de la Manche, la campagne que vous
entreprenez en ce moment pour les solutiont
nouvelles (bloc-moteur-multicylindres, car-
dan) a Uair de porfer ses [ruils
el cecl est un bien, car nous ne
gagnerons les masses a nolre
sport que quand nes machines
seronl ‘plus nelles d’aspect, plus
silencieuses, plus faciles
enlrelenir,  J'espére que vous
_m’excuserez de wous faire part
de loules mes  récriminalions.

F. Lacoun.

]
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avail été a 4 eylindres @ cardan, on aureil vi ce

qu'on aurait vul...

Les  records

Henné en action @ plus de 221 a "heure.

Le hangar d’aviation qui est le sanctuaire sac
conserve jalousemenl. la molo el les sec

du monde foules calégories appartiennent o
Henné, sur B. M. W, :

Aun départ
¢de Henne el yui
els de mise au

point du moteur : Henné en maillot blanc

2
#
[}
-
=
L)

\:

=

A
- i U\\

Additifs au reglement

ART, 3 bis, = Du fait de P'impossibilité
d'organiser un controle durant les heures
de nuit, les concurrents ne pourront prendre
le départ, le samedi 25, qu'a partir de 6 heures.
En outre, l'épreuve sera neutralisée du
samedi 25 & 19 heures au dimanche 26 i
6 heures.

Les distances parcourues pendant ces
heures ne sauront entrer en ligne de compte
wur le sement, le concurrent ayant
a possibilité de rouler de nuit pour reprendre
en somme un nouveau déparl a un autre
controle,

Les heures de neotralisalion accordées
aux concurrents en vertu de 'article 3 bis,
ne compteront pas pour le ealeul des
moyennes,

ARrt, 15 bis. —— 11 peut se présenter des
concurrents munis de machines datant de
quelques années ou encore de machines de
compétition n’ayant de  kick-startler.
Dans ce eas tout a spécial, on procédera
de la fagon suivante., En avant de la ligne
de départ et & une distance de 10 métres,
on tracera une seconde ligne. Le concurrent
devra  mettre sa machine derritre cette
seconde ligne qui devient ligne de départ
réelle et, au signal de départ, il pourra courir
pour mettre son moteur en marche. Mais il
ne pourra f[ranchir la deuxiéme ligne de
départ qu’assis sur sa selle et le moleur en
marche, Si, au cours de sa tentative de mise
en marche, il franchit cette deuxiéme ligne
sans remplir ces conditions, il 1 pénalisé
de 30 secondes complémentaires,” Le temps
étant pris & partir du signal de départ, il
aura la J'nculté en cas de mise en marche
difficile, de revenir a la premicre ligne, mais
son temps continuern i compter jusqu’a
I'arrivée a la ligne d’arrivée,

Commentaires

LI-: réglement du Rallye vient a peine de

araitre que déja, de nombreuscs lettres
et demandes de renseignements nous par-
viennent quotidiennement.

Nous allons done examiner rapidement
quelques points intéressants,

‘Départs : En ce qui concerne les départs,
I'article 3 dit que : « les concurrents auront
la faculté de partir & n’importe quelle heure
le samedi 25 octobre »,

Or, le dernier additif au réglement a prévuo
les difficultés d’obtenir un contréle de nuit
sur toute I'étendue du  territoire frangais
done une neutralisation est accordée entre,
le samedi 25 a4 19 heures et le dimanche 26 o
6 heures du matin. Par extension a cet addilif.,
les coneurrents ne pourront prendre le départ
que le samedi, & partic de 6 heares du matin,
de telle sorte qu'ils pourront rouler sculement
pendant 15 h. 30. Par conséquent, la distance
maximum qui pourra étre couverte par les
concurrents ne pourra excéder 620 kilométres,

Distances : Les distances qui sont indi-
quées sur la earte officielle du Rallye, sont
les distances minima, entre chaque  con-
trole, et celles . sur lesquelles les distances
parcourues par chaque concurrent seront
caleulées. I1 n’y anra auncun appel ; la liberte
la plus grande est laissée au® concurrents sur
le choix de Pitinéraire entre les contrdles,
S'il leur plait de parcourir une distance de
100 kilométres, alors que la carte officielle
ne mentionne que 70 kitométres, libre a eux ;
mais pour le classement, seule complera la dis-
tance marquée sur la carle, ¢’est-d-dire 70.

Mais si un concurrent part de Toulouse
samedi matin, rejoint Clermont samedi 19 h.,
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est controlé olficiellément, mais continue loufe
fa nuil, passe uu eontrole de Montargis, le
dimanche 6 heures, il rentre en course et
jusqu’i son arrivée a Paris : la distance seule
Clermont a Montargis est déduite.

P‘\n exemple un concurrent vient ‘'de Perpi-

gnan et se fail contrdler en dernier lien i
Clermont-Ferrand a 17 h, 45. Le controle,
le plus proche est 4 Moulins a 86 km, s'il v
arrive avant 19 heures, la distance lui sera
complée jusqu’a cette ville, Mais s'il ¥ arrive
a4 19 h. 15, on ne lui comptera que jusqu’i
Clermont-Ferrand,

Il en est de méme pour celui qui aurait
quitté Clermont-Ferrand & 5 h. 50. On ne lui
comptera sa distance qu’i partir de Moulins.

C'esl done aux concurrents i régler leur
marche pour arriver aux controles aux
horaires prévus,

Il résulte de cet additif qu’aueun concurrent
venant d'une ville de départ éloignée pent
rouler loule la nuil, mais on ne lui comptera
que la distance parcourue pendant les
heures diurnes,

Disques : Les disques portant les numéros
de course des concurrents seront fournis par
les organisateurs, qui les enverront en temps
utile. Ne pas attendre la eidture... pour vous
engager,

Arrivée : 1l y aura 4 contrdles d’arrivée i
’aris, Ils seront. vraisemblablement installés
dans des centres [acilement accessibles, Ce
seront : Le Bourget, Orly, Villiers-sur-Marne,
Saint-Cloud (ou Versailles). L'emplacement
exact de ces controles sera indiqué trés elai-
rlelil;enl et publié dans Molo Revue en temps
utile,

Itinéraires : En ce qui concerne les iti-
néraires, les concurrents ne pourront pas
utiliser plus de deux fols In méme route. En
aueun cas, ils ne pourront se faire contraler
plus de deux fois dans le méme controle.

D'AUTRES PRIX

i Peugeot

L.\ Direction des moloeyclelles  Peugeot
vient de nous fnire part du désir de voir

attribuer aux mieux classés du  Rallye,

montant des machines de sa marque :

2 superbes lions, cendriers, * véritables
objets d’art, en bronze, 2 pendulettes, 6 porte-
mines de luxe; de plus, la maison Peugeot
nous informe qu'elle remetira un certain
nombre de tickets d’entrée pour le Salon,
destinés aux coneurrents montant des moto-
cyelettes de la marque Peugeot,

Triumph
M Ducros, directeur pour la France de
* ‘I"Agence générale des motoeyelettes
Triumph, nous informe qu'il met a la dispo-
sition des participants du Rallye du Salon
montant des molocyelettes de la marque
Triumph :

1 bon pour 150 francs  d’nccessoires ou
pi¢ces détachées 3 1 bon de 100 franes d’one-
cessoires on de pitees détachées 5 1 bon pour
a0 Irancs d’accessoires ou pidees (h"l.'ll‘fl'("!'!.

Automoto

La Direclion «('Automolo nous informe
= quelletiendra i la disposilion des premiers
ssés, sur machines Automoto, des entrées
wtuites pour lo Salon de la Moto, et, de
plus, il sera offert : 1

2 pendulettes, 2 garnitures de  bureau,
G porte-mines, 5
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Bastide :'B. M. W,

e I'organisation, pour étre remis aux concur-
rents du Salon montant une motocyclette
quelle qu'en soil la marque :

1 tansad Recreo, 1 silencicux Stillo, 1 silen-
cieux Stillo,

Griffon et Aiglon
ES maisons nous informent qu’elles tien-
nent a notre disposition :
| garnitures de burean, 6 porte-mines,

\ BASTIDE, agent général pour la France
DAEE M- de la B. M. W., mel ;'lpla disposition
NG 2\

%ﬂ »JE g pour étre remis aux premiers classés montant

des machines de ces mareques.

Rotaphone

Tmrs nos lecleurs connaissent, o I’heure
actuelle, le Rotaphone, avertisseur par-
fait pour motos, qui est fabriqué par « L'EEm-
boutissuge Industriel de Lyon », Cellte mais
s'intéressant également & notre Rall

E e, nous
fait connaitre qu’elle tient i notre disposition :

3 appareils Rotaphone pour ¢&tre remis
aux gagnants du Rallye.

Rosaz

A maison Rosaz, qui [ubrique des mas-

cottes el insignes trés artistiques en
aluminium pour nos motocyclettes, a tenu,
tout comme l'an dernier du reste, a doter
notre Rallve du Salon d’une vingtaine de
sujets,

Repose-pieds Supplex

L.\ maison Brisson, qui fabrique, & Plassac-
Saint-Genis-de-Saintonge, des repose-
pieds élastiques et artleulés pour motos, met
a notre disposition :

10 paires de repose-pieds souples, pour
passagers, qui devront étre atlribués aux
dix premiers classés avee passagéres en
tansad. A

Dunois

A maison Dunois el fils, de Vincennes,

nos lecteurs ne l'ignorent pas, fabrique
de nombreux accessoires. Sa dovise : « Fais
ce que dois», est enticrement suivie dans la
Jmaison, et, st ce qui explique que celle-ci
s'intéresse égnlement a notre Rallye du Salon,
en mettant & la dispoesition de notre orga
nisation :

2 pompes Mistral pour motos, 1 porte-
bidon Le Scable.

Garage gratuit

M Loubiéres, Directeur général de Saint-
= in Automobiles, spécialiste de la
vente molocyeletles neuves de toutes
marques, a erédit, an méme prix qu'au
comptant, a installé, il v a quelques mois,
un garage spécialement. destiné a abrter |
motocyclettes alors que la plupart des garag
parisiens font la grimace pour acce ter de
loger nos engins & deux. ou trois ro es, Le
garage Regor, c¢'est le nom qui a été donné
i_cette parfaite installation, par M  Lou-
biéres, est situé : 3, 5 et 7, rue Emile-Lepeu,
et c'est la que M. Loubiéres réservera, i
Litre gracieux, pour les nuits du 25 au 26 et
du 26 au 27 octobre & midi, un garage grutnit
pour 350 motocyclettes, Passé ce délni pour
ceux qui voudront séjourner quelgques jours
de plus o Paris, le garage sera tarifé 1 fr. 50
« par journéede 24 heures. On yoil que M, Lou-
}:ibres est vraiment le Samdritain des molo-
cyclistes, et il ne [allait pas en attendre
moins de la part d'un homme aussi dévoué
pour tout ce qui touche la question de la
motoeyelette, Les 350 places seront. divisées
entre les 4 controles de 'arrivée a Paris; el,
remis, dans chacun des 4 contrdles, aur
87 premiers. concurrenls qui se présenleront
te samedi a. partir de I'heure d’ouverture du
conlrdle el hahilanl un département antre gue
la Seine on la Seine-el-Oijse.

N

Bulletins d’engagement

Vus Tuturs participants trouveront a la der-

niére page, un bulletin d’engagement,
Tous les engagements devront étre faits obli-
gatoirement sur ces bulleting, les mentions
qui ¥y seront portées ne pourront plus étre
modifi¢es, Toutefois nous tenons & la dispo-
sition des intéressés autant de bulletins qu'ils
le désireront. Ces bulletins devront étre recu.
a nos bureaux le 20 oclobre au plus tard,
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Faut-il étrangler
le permis de conduire?

{a suile de larticle paru sur cetlequestion, de

nombreuses lellres nous sont arrivées, mais
nous n'arons pas encore trouvé de suggestions
réellement praliques el contraire: a celles qui
ont été soumises par lauleur. Celui-ci, d son
avis, trouve que I'dge indiqué esl un peu précoce,
pourtant le correspondan! habite Lyon, el
comme ci'adin, il nous semble que sa psycho-
logie est en défaut puisqu'il admet avec U'anleur
ue ta conduite d’une 100 cme. est préférable
« un vélo: il admel & fortiori la disparition
obhigaloire du vélo pour l'usage quolidien. I1
ne faul pas compliquer les choses el demander
de passer a la gendarmerie chague fois que Ie
calendrier vous asséne un an de plus su. le
erune; il ne jaut pas compliquer les jormalilés,
sinon on revienl précisément dans les défauls
girnalés par Pauleur. M. Gonnel aime les
paperusses el nous luftens précisémen! confre
celte tradition. Par conlre, nous avons regu
de M. Mureau une élude objective assez inlé-
ressanle. >

Chronomeélrage ¢ la manque...

eNoUETE de M. Adam sur 'opportunitédu
permis de conduire, i défaut d’utilité, a un
réel intérét. Je m’explique : Un intérét
réel, parce qu'il serait vraiment temps de
renoncer 4 ce systéme archaique et désuet
pour connaitre si I'on a les qualités requises
ar la conduite d’un engin & moteur. Une
nutilité certaine, parce que cette révolution
simplifierait et que, pour les civilisés que nous
sommes, rien de ce qui est simple ne peut
entrer dans nos meeurs. 11 nous faut du com-
pliqué et de I'inefficace. Autrement, comment
nous plaindrions-nous des fatigues de l'exis-
tence ?
Mais enfin, méme en perdant 1'espoir
d’améliorer ce procédé d’investigation inadé-
uat, nous pouvons nous offric 1'agrément
e démontrer que I'actuel permis de con-
duire ne sert proprement 2 rien et qu il ne

peut aucunement ;revendiquer le privilege
de réduire Ie nombre des accidents,
L'Etat, grand’ [aiseur de sophismes, a
voulu nous donner le change. Son permis de
circuler n’est, en fait, qu’'un prétexte sous
lequel se dérobe mal le désir d’employer un
nouveau moyen pour s'emparer de nos der-
niers sous. Alors, vous pensez bien que son
institution aura la vie dure car, I'Etat, s'il
est insatiable, a tout de méme une certaine
pudeur. Il veut nous en donner pour notre
argent. Et, comme cel argent ne passe pas a
la réfection des routes, il faut bien qu'on
lui attribue un semblant d’emploi. Il est
donc censé rétribuer les examinateurs qui
décideront si vous étes aptes &4 conduire une

Les chasseurs a l'affiit...!

moto, car justement, les plus ¢élémentaires
rincipes de cette mancuvre leur sont
neonnus.

Pourtant, nous serions tout disposés a
donner notre fortune (ce qu'il en reste, plus
exactement) pour peu qu'on mnous laissit
tranquilles. Si nous avions la courtoisie qui
peut seule prévenir les acecidents en nous
dissuadant ({c croire que la route est notre

" exclusive propriété, je me vois pas I'utilité

de cette autorlsation graphique. Et si elle

Il apprend « conauire, .. !

nous fait défaut, ce n’est pas, certes, ce bout
de carton qui nous la dispensera. Il est si
facile de mettre un frein 4 son aberration
dans cette épreuve qui ne rend raison que
d'une ¢lémentaire maitrise mais nullement
d'une bonne disposition morale. Or, il est
avéré que la majorité des aceidents s'impute
a I'imprudence de gens qui ne disposent que
d'une virtuosité relative,

Nous en sommes tout mnaturellement
amenés i penser 4 la vitesse. Ainsi, pour
ces messieurs de la police, si 'on en juge
par Pautorité avec laquelle ils verbalisent
en matiére d'allure, la vitesse s’entache d’un
danger objectif. Comme il est dangereux
d’aller vite, selon leur ukase, le prestigieux
coureur ne nous expose pas & moins de
risques que le débutant qui s’aventure pour
1a seconde fois sur la route. Pour eux, enfin,
le novice et le professionnel, c’est tout umn.

Les dons du ciel... ca se poit sur la figure!!l

Aussi, quand celui-la se lance & 60, il n’est
pas inquiété. Mais si celui-ci s’avise, coutu-
mier du 140, de ne descendre qu'a 90, il
se verra dresser contravention. On le punira
pour excés-de vitesse, quoiqu’il n'ait jamails
renversé personne ; mails tenez pour assuré,
«u’'on ne le félicitera jamals pour excés de
virtuosité.

Des gens qui se crolent trés malins vont
me dire :

— Mais I'adresse, ’habitude, les dons du
clel, ¢ga ne se voit pas sur la figure !

Sans doute. Et nmous n’avons jamails eu
I'idée d’imposer aux gendarmes ce discer-
nement, familier pourtant aux pratiquants
sportifs, et qu’on pourrait souhaiter & ceux
dont la mission consiste a juger des choses
qu'ils ignorent complétement.

Mais il existe un reméde, plus efficace que
le suranné permis de conduire et dont on
verrait bientdt les heurcux résultats, Ce
serait de supprimer définitivement le droit
de circuler a tous ceux qui auraient provoqué
un accident par leur faute. Cela sans préju-
dice d’un chitiment sévére puisqu’on serait
en présence d’une réelle culpabilité.

La gendarmerie pourrait retrouver ainsi
la dignité i laquelle elle est en droit de pré-
tendre. Car aujourd’hui, on I'astreint 4 tom-
ber dans Popprobre et c’est pour nous un
spectacle pénible de voir la base de I'autorité,
en France, réduite a se dissimuler (elle qui
devrait symboliser la force et ln magnani-
mité), réduite i se eacher, dis-je, pour assurer
la sécurité Fuhli ue. Nous ne la verrions
plus surgir d’une haie, d’un fossé pour cap-
turer le possesseur d'une 500 eme lequel,
sur une route dégagée, essaie les possibilités
de son moteur.

Cependant, les choses iraient trop bien
ainsi et, je vous I’al dit, c’est la une raison
trés suffisante pour empéeher jamais qu’il
se tue moins de monde dans un pays oil
1’on parait tant se soucier de la vie de ceux
qui roulent, mais ot 'on s’en inquiéte moins,
en réalité, que de [aire rentrer 'argent dans
les caisses de I'Etat. ¢

O. Muneau.
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Vous voila enfin en route, et vous étes
sans doute tout surpris que cette machine
qui, tout a I'heure, vous semblait lourde
et peu maniable, soit maintenant si stable
et qu'elle se guide pour ainsi dire toute
seule. Mais votre moteur accélere; il va
s'emballer. Il va falloir changer de vitesse.

Rappelons-nous nos essais de tout a

Il ne faul jamais pousser une moto neuve!

I'heure, quand notre machine était sur
pied. Débrayons & fond en méme temps
que nous réduisons les gaz, de telle sorte
31_1:: le régime tombe; marquons un temps
arrét, et passons notre vitesse, embrayons
4 nouveau progressivement et donnons a
nouveau un peu de gaz. Nouvelle accélé-
ration, le moteur commence 4 s'emballer:
nous recommencons la petite manecuvre
en question et nous passons en troisiéme,
Le conducteur expérimenté apprécie le
moment auquel il doit changer de vitesse
en fonction de la vitesse a laquelle se
déplace la machine et du régime du
moteur. La vitesse est ‘naturellement
apprécide ou bien par la vision et le régime
par le bruit du moteur, celui-ci se modi-
fiant en effet d'aprés son régime. La vi-
tesse peut étre simplement indiquée par
I'indicateur de vitesse. Quand on verra
1'aiguille a 18 a I'heure par exemple, on
saura qu on peut passer en seconde, et
quand elle marquera le 30, qu'on peut
passer en troisitme. Le second point, c'est
de savoir, quand on a débrayé, a quel
régime il faut ramener le moteur pour
que la vitesse passe sans difficulté. C'est
a l'oreille que cela s'apprécie. Un compte-
tours serait certes plus précis mais cela
ferait un chiffre de plus a lire En fait,
il ne faut pas s'exagérer la difficulté et,
4 condition de débrayer a fond, de riduire
les gaz et de marquer un temps d’arrét
les vitesses passent toutes szules.
Supposons maintenant gie nous ayons
4 descendre la gamme. Il nous faut alors
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élever le régime du moteur par rapport
a la vitesse de déplacement de la machine.
C'est dire que nous devons laisser le
moteur accélérer, mais sans exces, car s'il

. s'emballait, il dépasserait le régime auquel

la vitesse peut aisément passer. Une
légere pression sur le levier de débrayage,
et nous poussons aussitot le levier dans
le cran du secteur. La mancuvre doit
étre rapide et cela, d'autant plus qu'elle
est généralement effectude en céte et que
la vitesse de la machine tombe aussitét.

Il ne faut pas hésiter a changer de
vitesse dés que le moteur faiblit. Suppo-

il faut savoir apprécier que l'arrét ne soil pas
trop brusque.

sons une machine qui fera le 60 en
grande vitesse : ily aura lieu de changer
de vitesse si, en cote, la vitesse tombe a
30 km. & I'heure, par exemple, et on
passera en premiere au-dessous de 15 ou
20 & I'heure. Qu'on parte de ce principe
qu'un moteur fatiguera moins & atteindre

A Poreille, il faul deviner e momen! de changer
de vitesses...

un régime élevé avec la moitié des gaz,
qu'a marcher a un régime relativement
lent a pleins gaz.

n na sur une moto aucune excuse a
ne pas changer de vitesse, car les vitesses
passent avec une extréme a'sance. Un
motocycliste exercé peut méme se dis-
penser de débrayer, mais nous ne pouvons

décemment pas recommander ce procédé
ui serait dangereux entre les mains
g'lm débutant

Un autre point essentiel de 'entrai-
nement du débutant, c'est I'arrét. Il faut
connaitre ses freins Sinon, on serait tenté
d’oublier que les freins d'une moto
mederne sont trés puissants et qu'ainsi
'arrét peut étre brusque. Il ne faut
d'ailleurs pas en service normal abuser
des freins, mais utiliser pour le ralentisse-
ment les résistances passives de la ma-
chine. Le frein n'est qu'un instrument de
secours dont l'usage abusif inflige a la
machine et aux pneus des efforts anor-
maux. Mais enfin,s'il faut en user discre-
tement, ce n'est nullement une raison
pour ne pas savoir s'en servir Il en est
sinsi des freins comme de I'embrayage.
Tout d'abord, la pression sur la pédale
ou le levier n'a pas d'effet sensible; puis
il y a un point & partir duquel le freinage
devient efficace. Les freins actuels sont
d'ailleurs beaucoup plus progressifs que
leurs prédécesseurs. Pour les ralentisse-
ments, il est inutile de débrayer, mais
pour les arréts c'est évidemment néces-
saire pour ne pas caler le moteur.

Comme nous le disions plus haut,
étudier tout cela si possible sur une
route déserte sur laquelle une erreur de
manceuvre n'aura pas de conséquences.
Quand nous nous sentirons & notre aise,
nous pourrons aflronter la grande route
(A condition que nous ayons décroché
notre permis de conduire). I ne faut pas
perdre de vue que le permis de conduire
n'est pas un brevet de virtuosité et que
nous avons beaucoup & apprendre encore.

Sur la route

Nous pouvons nous trouver en palier,
en montée ou en descente, en ligne droite
ou dans un virage.

En ligne droite et en palier, nous aurons
engagé la grande vitesse et nous réelerons
'allure de !a machine au moyen de trois
manettes de gaz d'air et d'avafice En
principe, on doit marcher avec autant d'air
et d'avance que possible et avec le moins
de waz possible. gur la plupart des carbu-
rateurs modernes, la manette d'air n'est
utilisée que pour corriger la composition
du mélange dans les cas extrémes. On la
fermera, par exemple, pour la mise en
marche, on l'ouvrira un peu pour le
ralenti et elle sera ouverte davantage
pour la marche normale. Nous ne disons
pas qu'elle ‘doive étre ouverte en grand
pour cette raison que le gicleur de beau-
coup de carburateurs est choisi de telle
maniére qu'on n'ait 4 donner que les
trois quarts de |'air additionnel Nous
n'aurons donc 4 nous occuper de la
manette d'air que si le moteur tourne,
soit par notre volonté, soit & cause du
profil du terrain, a faible régime Il ne
s'agit la que d'une manette correctrice
dont nous ne modifierons la position
qu'aprés celle de la manette de gaz, si
besoin est.*

On peut dire la méme- chose de la
manette d'avance qui, pour les allures
normales, reste dans la méme position
et est simplement ramenée en cas de
fort ralentissement. En somme c'est donc
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sur la manette des gaz que nous devons
agir tout d'abord et c'est-elle qui régle,
notre allure. Ensuite nous modifions,
nous retouchons pour ainsi dire, la posi-
tion des deux autres anettes jusqu'au
point: ol nous sentons que le moteur tire
le mieux. En céte, si le ralentissement est
assez considérable nous constaterons géné-
ralement qu'il y a lieu non seulement de
donner plus de gaz, mais encore de rame-
ner lézérement les manettes d’avance et
d'air,

Autrefois on faisait un grand usage du
décompresseur et nous avons vu méme
des machines pour lesquelles unc tres
légére pression sur le décompresseur se
traduisait par une augmentation de
vitesse, L'usage du décompresseur pour
ralentir doit, avec les moteurs actuels,
étre condamné, car s'il n'ouvre que par-
tiellement la soupape, les gaz laminés
brilent la surface de cette derniére.
L'usaze du décompresseur est d'ailleurs
mauvais pour la distribution, et enfin
le cable ne résiste pas lonatemps a de tels
efforts. Enfin il peut, dans certains cas,
arriver que la soupape portée a haute
température, se.fausse. Nous avons eu
des ennuis de ce zenre avec des mateurs
d'ailleurs anciens. Avec le deux-temps,
les inconvénients sont moins graves a
condition que le décompresseur soit fran-
chement ouvert.” Mais c’est un gaspil-
lage. Il v a, nous dira-t-on, le cas des
longues descentes. Dans ce cas, il n'y a
gu'une solution satisfaisante, c'est d'ou-
vrir l'air en grand, et de fermer les gaz.
On évite ainsi le gaspillage d'essence, on
augmente la valeur du freinage par le
moteur, on empéche les remontées d huile.
Encore faut-il que la prise d'air permette
de laisser passer suffisamment d'air. Si la
descente était vraiment longue, plusieurs
kilométres, en montagne par exemple,
le mieux est de fermer 'essence et d'ou-
vrir gaz et air au tiers environ. La descente
débrayée impose en effet aux freins des
fatigues inutiles. Il faut toujours ménager
ses freins si bons qu'ils soient. En somme,
pour en revenir au décompresseur, son
role doit se limiter au moment de la mise
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en marche et de l'arrét. 1l ne doit pas
servir & la conduite de la machine en cours
de route.

Quand on ferme les gaz pour ralentir
momentanément 1] est utile de ramener
la manette d'air trés légérement, ceci afin
d'avoir une bonne reprise au_moment ol
l'on accélérera a nouveau. On enlévera
aussi un tout petit peu d'avance pour que
le moteur ne cogne pas au moment ol
on donnera & nouveau des gaz; mais
chaque fois que vous aurez a ralentir
beaucoup, a 20 & I'heure par exemple,
n'hésitez pas a changer de vitesses. Ces
changements de vitesses doivent étre pour
ainsi dire moelleux, progressifs, exempts
de tout a-coup et de tout choc. Malheu-
reusement ce n'est pas sur le papier que
nous pouvons vous apprendre a réaliser
cet idéal. Vous y parviendrez surtout si
au début vous procédez avec méthode,
raisonnez vos actes, si Vous vous exercez
patiemment ‘et. réfrénez le désir de

prendre aussitdt la route. L'extréme sim-,

plicité de conduite de la moto ne doit
pas vous  faire croire que du premier
coup vous, serez un' as., Exercez-vous
d'abord au départ, essayez. l'arrét et le
freinage, car c'est de la que dépend votre
sécurité. Si vous savez ce que Vous avez

En. cole, le ralentissement devient quelquefois
Irés considérable...!

a faire,vous risquerez bien moins de vous
affoler en cas de danger. Ne passez en
seconde que quand vous étes siir de vous
en premiere. Intéressez-vous A votre
moteur, voyez |'effet des manettes, celui
de la manette des gaz, et celui, correctif,
de la manette d'air et de celle d'nvance.
Vous sentirez fort bien, quand vous les
aurez amenées a la position la meilleure,
que le rendement du ‘moteur augmente,
qu'il semble avoir pris une vigueur nou-
velle.

La moto solo, méme de petite cylin-
drée, monte en regle généraﬁ: toutes les
cotes en prise directe. Toutefois si le
moteur faiglissait. ce n'est habituellement
pas en ouvrant complétcment les gaz que
vous lui .permettrez de gravir une cote
rude. Pour des raisons qu'il serait trop
long d'exposer ici, une ouverture exces-
sive de la manette des gaz se traduit par
un appauvrissement du mélange gazeux.

C'est donc une erreur de mettre tous
Dans la plupart des cas,’

les gaz en cote.
il est utile d'enlever un peu d'air et
d'avance si la vitesse est réduite a peu
Erés a la moitié de la vitesse maximum.

n principe, montez une céte avec le
moitié des gaz et dans le cas d'une cote
assez courte (5 ou 600 métres par exemple)
avec les deux tiers environ. Si le moteur
fléchit, que son régime tombe, que l'ai-
guille de l'indicateur de vitesse descende
rapidement, n'attendez pas que le moteur
commence a donner des signes de détresse
et a cogner: changez aussitét. Il se peut
gu'alors, & cause de |'écart entre les
multiplications, le moteur emballe : dimi-
nuez alors les gaz jusqu'a ce qu'll tourne
4 un régime normal. Bien rares sont les
cotes oli, avec un moteur en bon état, il
faut passer en premiére.

Il ne faut jamais pousser une moto
neuve, mais marcher a une allure qui
n'excéde pas la moitié ou les deux tiers
des possibilités de la machine. Au moindre
signe d'échauffement, arrétez et vérifiez
fréqguemment le débit de la pompe a
huile. Ce débit peut étre augmenté en
tournant l'index vers le signe -~ ou aussi
diminué dans le cas contraire.

Petites Informations Financieres

Concordats

Sont invités & se rendre au “Cribunul de
Commerce pour entendre le rapport des
syndics - sur I'élat des faillites, MM. les
Créanciers ci-aprés nommeés :

Villadié (Camille), exploitant un commerce
e matos, eyeles, a Puteaux, 21, avenue de la
Défense, y demeurant, Le 107 octobre 1930,
i 2 heures. (Neo 38883 du grefle.)

Cloture pour insuffisance d'actif

Jugements du’ 23 sept. prononcanl, pour
cause d'insuffisance d’netif, la cloture des
opérations des faillites :

Société L'Idéal Pare-Boue M. F., Sociéte
anonyme ‘au capital de 1.100.000 francs,
ayant pour objet la fabrication de pare-bouc:
pour véhicules industriels, avee Siege social
a Parls, rue Laly-Tollendal, ne 11, (N° 39277
du greffe.)

Sirey, Jamot et ¢, Société a responsabiite ‘

limitée au capital de 80.000 {rancs, ayant
pour objet I'exploitation, la eréation, 'acqui-
sition, I'"échange de tous fonds de commerce

de fabrication, de réparations de carrosserie
aulomobile, dont le siége soclal est a Arcueil
(Seine), 109, route d’Orléans, (N° 39314 du

_greffe.)

Convocations Bougie Champion

MM. les Actionnaires de la Bougie Cham-
pion S. A. sont'convoqués en Assemblée géné-
rale ordinaire pour le merdredi 15 octobre,
i 15 heures, au Si¢ge social.

Ordre du jour :

Lecture des rapports ; approbation des
comptes 3 dividende a fixer ; élection d’admi-
nistrateurs, etc. 3

Adjudications mobiliéres
par-devant notaires

. A adjuger, étude Ferrand, notaire, 3, rue
Auber, * Paris, le mercredi. 1°7 actobre :
490 actions libérées dela Société des Etablisse-
ments Longuemare. Mise & prix : 100 francs
war action, soit 49.000 francs, pouvant étre
baissée de moitié en cas de non enchére.

Consignation pour enchérir : 5.000 frands,

Deuxieme lot : 245 parts de fondateur de
la Société des Etablissements Longuemare.
Mise o prix : 1 franc par part, soit 245 {ranes.
Consignation pour enchérir : 5.000 francs.

Changement de nom :

Lamaison Lequesne-Obry, 53, rue de Reuilly
a Paris, fabrique de ressorts pour carrosseries
de voltures, sidecars, et montage de coussins
toutes formes, passe a partir du_ler octobre
entre les mains de M. René Hezelot qui
donne son nom i ces ressorts.

Records

~ annonce la eonstruction d'un  phéno-

méne a 48 cylindres, que Harry Miler
aurait U'intention de construire 4 Los Angeles
en vue de battre le record de 1a vitesse, détenu
par I’infortuné Segrave et qui est actuellement
de 372 km. 478 & I'heure, Cette tentative
aurait lieu, comme toujours sur la plage de
Daytona. Le chissis serait done monté avee

 detrx moteurs de 24 eylindres et il mesurerait

18 métres de long. Atfendons conlirmaltion de
cette colombe américaine.

A Gavuarnie, sur la hauteur !

‘g5 cartes léplices, on voyage en réve, Les
principaux points du voyage sont fixés.
Dans la fievre des derniers préparatifs, on

attend le jour du départ ; il arrive enfin, Les’

hagages sont solidement attachés,mon compa-
gnon prend place sur le tan-sad, j'ajuste mon
casque, coup de kick, la route est i nous.
28 juin

Ar la riante wvallée de Chevreuse, nous

gagnons Chartres. Déjeuner a Venddme.

Traversée de la Loire. Visite de la cathédrale
de Tours. Chatellerault. Poitiers, joliment
située sur les bords du Clain, Par Niort, nous
filons sur Saint-Jean-d’Angély oQt  nous
sommes attendus 4 19 h, 30, Nous arrivons a
I'heure, personne n'est surpris.

Les 450 kilométres ont été franchis sans
beaucoup de fatigue ; mon passager est satis-
fait de son voyage. C'est un plaisir de voyager
i motocyclette.

Dimanche

L fait un temps superbe, nous partons i

Confolens oit nous retrouvons des amis
venus en voiture. Pique-nique sur I'herbe au
bord de la Vienne, L'aprés-midi, - tout le
monde veutrecevoir le baptéme de In moto.
Passagers et passagéres sont ravis et désormais
conquis 4 la moto. Nous dinons a la fraicheur
avant de rentrer i Saint-Jean oit nous arri-
vons i minuit.

Lundi
Rl:‘.l'us complet. Visite de la ville.

Mardi

A Rochelle. Port curieux donl 'entrée est
flanquée de deux tours fortifices. La ville
est riche en monuments anciens, Devant Sou-
bise, i faut traverser la Charente sur un bac.
Nous voici & Brouage, singuliére petite cité
fortifiée, fortifiée ; Richelieu en avait fait Ia
base de ses armements contre La Hochelle.
On a pu dire de cetle forteresse, euvre de
I'ingénieur d’Argencourt, qu'elle est un Jjoyau
unique de notre architecture militaire du
XVIIIe siecle.

Aprés Marennes, un bac traverse I'estuaire
de la Seudre, en face de La Tremblade. La
route de la forél de Palmyre qui se continue
par une corniche jusqu’a Royan est unenchan-
tement. Par des collines dominant la Gironde,
nous partons diner i Jonzac. Dans un verger
superbe, nous pensons qu'il est dommage que
le temps des ce soit si court. 11 est 10 h..
nous devons coucher i Léognan prés de Bor-
deaux. Une fois encore, 1'éclairage électrique
montre son utilité.

Mercrodi

E Bordeaux i Arcachon, la route est véri-
tablement parfaite ; on remarque fes
nouvelles bornes-secours Michelin,

URISME

Jeudi

1sre d’Areachon et des dunes du Pyla :
bains, tennis, cure & la source des
Abatilles.
Vendredi
PREES-MIDI, visite de Bordeaux, Quelques
géants des eaux, tels que le Lutetia, sont
amarrés aux quais ; dans les bassins des navire
sont en réparation.
Samedi
naversie des Landes, La route toujours
en forét est un peu monolone. Nous aryi-
vons i Bayonne que nous quittons pour aller
nous fixer i Blarritz, plage superbe domince

L’ Hitel-de-Ville de la Rochelle

pur de luxueux Palaces. Des rochersobligent
Ja mer & nous-donner le spectacle de ses vagues
puissuntes, Le Rocher de la Vierge, relié par
une passerelle aux jardins {leuris de ' Attalaye,
est le but d’une belle promenade, Du phare,
on apercoit les coles d’Espagne. Saint-Jean-
de-Luz et Hendaye sont splendides avee leurs
villas baseues, Les Pyrénées ferment 'horizon
de leur masse imposante.
Lundi

PRIIS-MIDI, Nous partons par Bayonne,

Cambo.

Premier contacl avee les Pyréndes, malheu-

rvusuugcul. il pleut, les nuages sont accrochés

aux sommets, Dans le ciel d'Osquish, nous
sommes génds par la pluic qui nous empéche
de gotter la beauté du paysage. Mauléon-
Licharre, il pleut toujours. Arrét i Saint
Christeau, station thermale trés-bien situde.

Mardi

1s1ite de Pau et de sa splendide terrasse

Le chateau Henri IV dresse sa puissante

structure face aux Pyrénées. Lourdes est un
site splendide. La basilique est entourée de la
foule des fidéles. Nous suivons le Gave de Pau.
nous passons a Argelés pour aller diner a Luz.
Nous entendons le Gave couler & nos pieds,
les étoiles brillent au-dessus des montagnes,
la nuit est sereine, nous allons nous promener
un pont Napoléen jeté a 65 métres au-dessus
du torrent,
Mercredi ;

NE malinée superbe, nous montons a

Gavarnie par une route merveilleuse qui
suit la vallée du Gave. Le cirque est appele it
juste titre « la perle des Pyrénées» ¢
Manls gelés et fleuris, trone des deux saisons,
Dont le front est de glace el le pied de gazon.
A. de Vigny.

Des sommels couverls de neige descendent
de nombreuses et jolies caseades, Nous déjen-
nons i Saint-Sauveur. Le Tourmal et n'est pas
ouvert, nous partons par la route de Lourdes.
Jusqu’a Albi, la route est trés bonne, mon
passager en profite pour lire le journal.

Jeudi f
1s1TE dle la ville et de la cathédrale d*Albi,
Déjeuner i Cordes, ville du moyen-age
située sur une colline dominant les environs,
Les enceintes fortifiées coupent la ville en
trois parties, la rue monte et traverse les Lrois
porles sueccessives. Villefranche-de-Rouergue,
Figeae, Aurillac, nous volel en Auvergne.
Vendredi
ous passons i Vie-sur-Cére, jolie petite
station d'oir nous partons pour traverser
le fameux tunnel du Lioran qui traverse la
montagne sur une longueur de 500 métres
Déjeuner 4 Murat, Jusqu'a Massiae, la route
est tris pittoresque, jusgqu’a Clermonts
Samedi
C!)TE de ln Baraque. Ascension du Puy-de-
Dome par la route-autodrome, Excursion
aux Fades, le plus haut viadue d'Europe.
Dimanche
E Maringues, nous partons pour la derniere
élape. Les vacances sont finies 3 & Viely,
nous avalons deux verres d'eau : il faut bien
¢iL pour no sles fnire digérer. Nous déjeunons
a Varenne-sur-Allier oil nous avolls Lrouveé un
trés bon hotel, Nevers. Montargis, Nous di-

“nons i Nemours, Fontainebleau.,, Paris.

ENDANT cette randonnée de” 3,100 kilo-
métes, seuleune crevaison nous a arrétés
sur la route. J'ai réparé deux aulres fois, mais
a Pétape, Aucun ennui mécanique, un chan-
gement de bougie avant les Pyrénées, cecl
par simple précaution. I1 est vrai que ma
350 Terrot m’avait donné 'année derniére les
preuves de son endurance et de sa régularité.
J. BOUCHERON.

Sur la roule pyreéncenne de Luz
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Nous avons en poche 5 ou 6.000 fr.
Les beaux jours nous appellent.

Nous sommes las de la bicyclette,
et nous songeons & lui substituer un véhi-
cule & moteur. Mais que choisir ?2 Nous
parcourons des listes d’occasion et nous
VIOyons que, pour ce prix, nous aurons une
voiture ‘automobile ayant cing ou six ans
d’existence. Nous nous dirons peut-étre :
«Une voiture de cing ans, bien entretenue
et qui a peu roulé, est loin d’étre usée. Les
autos sont d'une marche si sire qu’en les
niénageant, nous n’aurons pas de répara-
tions. 11 est beaucoup de réparations que
nous pourrons faire nous-mémes. Nous
serons a l'abri des intempéries. Une auto
est plus sire qu'une moto. Nous pourrons
emmener des amis ». Peut-8tre, par sur-
croit, écouterons-nous un peu notre amour-
propre et aurons-nous une joie enfantine a
dire ma voiture. Nous chercherons done,
dans les occasions, celle qui nous paraitra
la plus avantageuse. Nous ferons peut-
étre un essai de quelques kilométres et
sans analyser les défauts de la voiture,
soit par, ignorance, soit par un secret
désir de nous laisser convaincre, par cette
impatience d’acheter, qui nous fait si
souvent conclure de mauvaises affaires.
Nous payons, nous nous hitons d’appren-
dre a conduire. Nous sommes recus et
nous avons I'impression que les plaisirs
de I'automobiliste sont a nous. Mdis alors
commencent les déboires. Il ¥ a I'impdit

el l'assurance 4 payer. Nous nous aper-
cevons que le probleme du garage est &
peu prés aussi difficile & résoudre que
celui de notre logement. et que le loyer
de ce garage est fort élevé, Nous consta-
tons que 'automobile n’est pas un véhi-
cule aussi bon marché que nous pensions.
Et volci que, presque aussitot, nous nous
apercevons que les pneus ont été retapés

a bas prix et auront bientot besoin d’étre
changés, que notre batterie d’accumula-
teurs est morte, que la direction a un jeu
inquiétant, que notre moteur a une
inquiétante tendance a jouer des casta-
gnettes, qu'il est essoufflé a la moindre
rampe. Nous ne pouvons effectuer nous-
mémes cette révision. Nous allons au

garage et nous palissons quand on nous
présente la facture. Nous croyons que,
désormais, nous allons étre tranquilles.
Doux optimisme, mais c’est maintenant
le pont-arriére qui lache. Nos freins ne
fonctionnent pas el nous avons perpétuel-
lement la chair de poule 4 'idée de 'obsta-
cle qui peut surgir, de la descente oi1t nous
ne pourrons freiner qu’en utilisant un
changement de vilesse dont les engrenages
ont horreur de venir en prise. A la pre-
miére ondée, nous avons l'impression de
naviguer dans une écumoire et nous sup-
putons le prix d'une remise en état. Cette
voiture absorbe tout notre bon argent,
parfols méme celui qui nous est indispen-
sable pour vivre. Un jour, lassés, écoeurss,
la bourse vide, nous renoncons a entrete-
nir ce monstre dévorant, mais quelle
comédie pour la revendre avec une grosse
perte. Telle est 'aventure qui survient a
tant d’amateurs de trop belles occasions.

Pour 6.000 francs, nous aurions eu
une moto de grande marque, neuve,
garantie, capable de rouler des années
avant de nécessiter une réparation
sérieuse, consommant 3 lifres, ol notre
voiture en pompait 12, payant trois ou
quatre fois moins d’impdts, assurée pour
un prix bien inférieur, facile a loger chez
nous, stable, bien freinée, avec laquelle
nous aurions pu parcourir avec une
entiére confiance les plus longues étapes,
et connaitre toutes les jo.es de la route.

Petite Jurisprudence

Un arrét capital

Max Delos s'était vu dresser une contra-
* vention pour infraction & un arrété
spéeial du maire de Houdan, d'aoit 1926 :

Sera per¢ue une faxe de 1 franc pour tout
véhicule, voiture ou automobile, séjournant en
ville ou dans les impasses les jours de foire et
marché,

L'affaire est venue, le mois dernier, devant
le tribunal de simple police de cette localité,
Le prononecé du jugement avait été remis a
hier. En voici les attendus :

. Atlendu que les termes de I'arrélé municipal
nlindiquent pas qu'il a été pris pour assurer
le bon ordre, la sireté et la salubrilé publics
el qu'il parait viser uniquement les intéréls
{inanciers de la commune;

Attendu qu'il est de jurisprudence consfante
° en la matiére qu'un arrélé municipal qui n'a été
pris que pour sauvegarder les inléréls de la
commune est dénué de foule sanclion pénale
et que le refus de paper une taxe de stationne-
ment ne peut faire naitre au profit de la com-
mune une aclion civile, le frJzi! en lui-méme
ne constituant ni une contravention ni un délit
(Cassation, chambre criminelle, 19 juin 1906,
3 avril 1919 et 29 juillel 1027) :

Allendu que, dans ces condilions, M. Max
Delos doil étre relaxé des poursuiles sans
dépens :

Par ‘ces molifs, renvoie lé prévenu des fine
de la poursuile sans amende ni dépens.

Une réforme fiscale

A loi de finances 1930 contient [’article

200 C qui sera approuvé par tous : il
substitue au payement par trimestre du
calendrier de I'impot de circulation, le paye-
ment par frimestre complé du jour de la mise en
circulation,

Les motocyclistes nouveaux ou les anclens
qui changent de voiture, pourront prendre
}mssnssiun de leur véhicule dés le jour de la
ivraison. N'existera plus ’alternative d’at-
tendre trois semaines de plus, ou de payer
pour ce laps de temps ce que I'Etat exige
pour trois mois de circulation.

Le seul fait que nous avons la [acilité de
prendre possession de notre voiture n'im-
porte & quel quantiéme de l’année, entraine

un certain nombre de bienlaits dont héngéfi-
cieront I'Etat et les industriels.

L'Etat gagne a la réforme : les usagers
sont exceptionnels qui déclarent leur voiture
au milieu du troisieme mois d’un trimestre,
Le manque & gagner que présentaient les

uinze derniers jours, quatre fols par an,

isparaitra pour le plus grand bien des
finances. Dans les évaluations budgétaires,
toute moto livrable commence son rale
nourricier envers le Trésor dans le plus court
délai, puisque, si elle est livrée le 16 juin, son
propriétaire acquitte un impdt de trois mais
courant du 16 juin au 15 seplembre inclus,

La comptabilité et la tenue des grands
livres des Contributions apporterait-elle quel-
Huc complication ? Evidemment, le contrdle

¢ l'acquittement des impdts reposera sur
un principe journalier et non plus trimestriel :
la rapidité des vérifications exigera I'établis-
sement d'un répertoire par noms des proprié-
taires. Mais quelle détente dans les bureaux
de recette ! Les r,ueucs interminables dispa-
raitront, puisque les milliers de contribuahles
qui, lentement et armés de patience, defi-
laient les premiers jours de chadue trimestre
devant les guichets des indirectes, se trouve-
ront répartis sur tous les jours ouvrables, La
différence de régime ne sera pas censible dés
I'application de la nouvelle loi, les automo-
mobiliste: actuellement en activité étant
tous rede "ables selon les trimestres du ~alen-
drier s d’iel un an ou deux, les bureanx de
recette ne coniaitront plus la bous.:ulade.

La réforme sera favorable aux construe-
teurs et aux ndégociants ; elle leur apportera
un important facteur de régularité dans ia
livraison, du double point de vue de I’'encom-
brement des garages.

Aprés le Grand Prix de UU. M. F.
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LY
L’épreuve
(Suile du N° précédent)

Deux tours avant la fin. Woods passe
nouveau Hicks. Il a poussé a fond, Cette lutte
épique est angoissante. Davenport (A. J. S.),
cstllx une minute derriére. La moyenne des
950 s’est élevée i nouveau, elle est de 106 km.

Hicks a encore un tour a faire et Woods,
qui le précédait avait encore deux tours, Il
ne faut pas oublier que Hicks courant en
350 n'a que 20 tours a faire et Woods 21,
11 ne peut done dtre question de classement
général comme le hum-{lurlcnr s'acharne a le

roclamer. Méme si IHicks avait dépassé

oods, celui-ci serait resté toutefois premier
de la catégorie 500 eme.

La fin approche. Hicks, Fernihough,
Woods ont achevé leurs parcours respectifs:
puis un a un les survivants de cette dure
épreuve s'arrétent, et le classement s'établit
en définitive de la maniére suivante : ;

175 eme, — 1. Fernihough (Excelsior
J. A, P.); 2. Hommaire (Monel-Goyon).

250 eme. — L Mellors (New Imperial);
2, Longmann (0. K. Supréme); 3. Rolland
(Rovin-San Sou Pap).

350 eme, — 1. Hicks (A. J. S.); 2. Daven-
port (A. J, 8.) ; 3. Debaisieux (Monel-Goyon) ;
4, Breslau (A. J, S8.); 5. Boudin (Rojal-
Enfield) ;.

500 eme, — 1. Woods (Norfon).

; L’arrivée

Sons les acclamations, Hicks franchit le
premier la ligne d'arrivée suivi de Mel-
lors, vainqueur en 250 eme., Fernihough, vain-
queur en 175 cme. et enfin Stanley Woods
achéve son dernier tour, vainqueur en 500 cme,
sous les cuivres qui nous déversent le « God
Save The King »,

Enseignement de cette épreuve

NzZE concurrents terminent dom; sur
vingt-six partants. Le déchet a été de
deux coureurs sur 3 en 500, de 4 sur 9 en 350,
de 6 sur 9 en 350, de 2 sur 4 en 175, Pris d'une
maniére absolue,ce déchet est trés gros, mais
le cireuit le laissait prévoir. On peut s'étonner
que les moyennes effectudes soient plutot
inférieures a _ce qu'on attendait. 11 faut en
accuser tout d’abord la pluie qui était tombée
le matin sur la route et qui a rendu la route

glissante jusqu’aux pre-
miers rayons du soleil.
Les tournants de Mor-
laas, malgré le bon
aménagement de la
route ne peuvent pas
dtre prisa une trés gran-
de vitesse. Quant a la
proportion relative des
abandons par calé-
gories, elle est assez o
sensiblement celle a
laquelle nous sommes
habitués. Les motos
350 sont généralement
en course la catégorie
la moins éprouvée,
Nous ne voulons pas
dire par la qu’en service courant les machines
d’autres eylindrées soient moins shres, et
nous ne faisons cetle remarque qu’a propos
des courses, Nous ne trouvons d'ailleurs
aucune explication s tisfaisante de ce phéno-
méne. L’clévation du déchet s’explique fi
notre avis par les longuesdignes droites,
11 est bien entendu difficile de savoir les
causes exactes des abandons, mais nous ne
commettrons aucune indiscrétion en disant
que dans deux cas, les pistons ont laché,
C'est lia une indication de laduretédel'épreuve.
Les pannes de piston sont devenues trés
rares actuellement, méme en course, Un
autre ennui a été due & une panne de ct‘um-
gement de vitesse, Cela semble 4 la vérité
assez Gtrange sur un circuit qui ne met pas
les changements de vitesses 4 'ouvrage., °

AUT-IT. constater ces d¢liminations avee

inquiétude. Assurément non. Il In'y a
aucun rapport entre la course et l'usage
normal des machines, fussent-elles entre les
mains d’amateurs de vitesse. Le construecteur,
prudemment, garde pour la clientéle une
marge de séeurité qu’il ne peut envisager
pour ces machines de course. Nous avons vu
certainement dans ’aprés-midi; dansle Grand
Prix des Voitures,un déchet au moins aussi
important. En conelura-t-on que l'automo-
bila moderne, n'est ni stre, ni pratique, 11
serait tout aussi ridicule de dire que la moto
actuelle est incapable d’'un service régulier,
11 ne 1aut pas davantage s'alarmer des vie-
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Hicks vainqueur en 350 eme. sur A, J. S, -

toires anglaises. Les Anglais se donnent corps
et Ame aux courses et réussissent comme
chacue fols qu’on veut sérieusement quelque
chose. Nous avons voulu faire de bonnes
machines de série, nous y avons réussi.

Mais trop rares sont ceux de nos construe-
teurs qui courent. Plus le nombre en est
réduit et moins nous aurons de chances de
suceds. La meilleure des machines peut étre
éliminée malgré tout le soin apporté a sa
construction et 4 sa mise au point, malgré
toute I'adresse du conducteur. Mais s'il ¥
a une série de bonnes machines, I'une prendra
la place de celle qui ldche. Nous n'avons pas
ici &1 faire I'éloge de la course, non seulement
au point de vue technique car e'est 1'évidence
méme, mais encore moins au point de vue
commercial. En admeltant que le l)énéflge
matériel n’en soit Pas assuré et méme qu'il
ne soit pas recueilli d’'une maniére particu-
liere par la maison victorieuse, nous croyons
qu'il v va du renom de l'industrie nationale,
Indirectement, il en résulte une réputation
d’ensemble de cette industrie et elle est appré-
ciée a I'étranger. Si on veut exporter,il faut
courir. On nous obhjectera que; pendant les
huit derniers molis, les Anglais n'ont guére
importé chez nous que 400 machines; mals
cette suprématie acquise par les courses
Jeur permet de vendre ailleurs dans d’autres
pays dont la production motocycliste est
insuffisnmment développée. Nous pouvons
faire des motos de course aussi bonnes que
nos motos de série, et éviter la délaite.

De gauche d droite : Jeannin. dont la Jonghi aulorise dorénavant tous les espoirs en compélilions de vilesse pour l'industrie jrangaise ;
: Rolland qui se <lassa brillammen! en 250 eme. sur Rovin-San-Sou-Pap,

Debaisieuz, I’homme de France de 1830, rencontra une forfe coalition ; il réussit quand méme & se classer brillamment sur Mone! ot Goyor,

en 350 cme,
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Tableau de marche des Concurrents, au Grand Prix de I'U. M. F.

Machine
Magnat-Debon
Vélocette

Terrot
Monet-Goyon

Monet-Goyon

0. K.Svoréme
Excelsior

Jonghi

Royal Enfield
Monet-Goyon
Jonghi
ALLLS.

A LS.
Rovin
Excelsior

5, 0.5.

New Impérial
Excelsior
Monet-{>oyon
Meontgomery
0. K. Supr

Document
Fernihough
De Latour
I. Hood
Conper

S. Crabtree
L. Crabiree
Johnston
Gaussargues
Adams
Longman
Hommaire
Sourdot

Davenport
Smith

Durand
Francisquet
Genestal
Guthrie
Simpson
Dodson
Handley
Woods
Jeannin
Boudin
Breslau
Williams
Himming
Debaisieux
Boetsch
Renier
Crivel
Lemoine
Hicks
250 cme.
Rolland
Mellors
175 cme,

350 eme.

500 cmec.

16
18
2
24
26
28
30
32
6
62
64
66
68
70

T omonTel
— v o A

Numéros

nos constructeurs auront a cceur de faire les
sucrifices nécessuires pour que la participa-
tion francaise soil plus nombreuse dans les
¢preuves internationales et qu'a leur volonteé
de vainere répondra le sucees.

[)u. le début, ¢’est la victoire anglalse qui
s'est dessinée ; nos représentants sont
nettement inféricurs; d’ailleurs, la plupart
avaient jugé bon d’épingler le mot ; « Forfait »
a leur chance, En 500 cme., seul Durand a
tenté la chance. En 350 eme. Davenport a
frisé la victoire ; toutefois, s’il n’est que
deuxiéme, c’est son camarade d’écurie sur
AL L S, qui est premier : belle arrivée d’équipe.
Debaisieux est le mellleur Frangais: s'il se
classe troisicmoe en 350 cme.. il faut recon-
naitre qu'il o “mené une course magnifique :
seule sa machine, peut-étre pas encore assez
rapide, ne lui a pas permis de lutter & armes
égales avee les Anglais, 150 250 eme., ¢’est une
série d’abandons et la victoire de Mellors sur
New Impérial suivi d’Adams et enfin d’un
représentant Francais : Rolland sur Rovin-
San-Sou-Pap, Fernihoug triomphe en 175 eme,
sans avoir éléinquiété pendant toute I’épreuve
suivi de Hommaire sur Monet et Goyon.

A noter que la plus belle performance four-
nie a éLé accomplie parla 350 eme. de Hicks.
Que remarque-t-on de particulier dans ce
douzieme Grand Prix ? La persistance des
vicloires anglaises dans toutes les industries
mécaniques el technigques, du moteur en parti-
culier, semble étre dans la nature anglaise,
bien combattues toutefois par les Allemands 3
nous avons, nous Francais, encore fort a faire,
Les abandons ont atteint plus de 60 9, des
engagés 3 il semble que e’est beaucoup trop.

‘orgaNisaTioN du Grand Prix fut parfaite.

L’A. C, basco-béarnais s'est chargée de
tout 'aménagement de I'épreuve et elle s'est
surpassée., Avouons méme que jamais nous
n'avons rencontré pour un Grand Prix une
réunion si perfectionnée en la circonstance.
La ligne droite des tribunes est en un maca-
dam monolastiqué supérieur, méme a celui de
I"Autodrome de Montlhé Les virages ont
été congus et exéeutés d’une fagon impec-
cable. Par contre, les deux cotés du triangle
ont da faire travailler terriblement. Les sus-
pensions, les virages en S sont peut-étre diffi-
ciles, mais ce sonl les raccordements qui ont
infligé le plus de direté aux coneurrents,

Une Omission

ANs notre compte rendu du Grand Prix

del'U. M. F., nous avons oublié de signaler
parmi les coneurrents frangais Jonghi, qui
affrontait pour la premiére [ois une épreuve
de vilesse internationale. Les Jonghi ont
fait une excellente impression pour leur
vitesse et leur tenue de route, et certainement
seront a surveiller de prés au cours de 1a
salson prochaine, Il faut louer le courage,
le cran, de ce constructeur el de ses pilotes,
qui alfrontent sans cesse la lutte. La Jonghi
sera justement populaire auprés des sports-
men,

croissantes avait d’abord conduit a
I'adoption de grosses cylindrées, puis
sous I'influence de la limilation de celles-
ci dans les courses, la vitesse angulaire
a subi I'accroissement considérable que
nous connaissons (voir 4 ce sujel dans
le numéro 351 de Moto Revue larlicle :
Erreurs et Paradoxes)., La pression
moyenne ne restait pas en retard et
pouvait compenser, mais aux grandes

Yelumes

. .
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par I MaRivelL

Fig. 1.
Courbe théorique des volumes disponibles
dans le cylindre, en fonction des anges
décrits par le rayon de manivelle, — On
sail que la courbe réelle en différe sensiblement
par suile de Uinertie des gaz, dans les conduiles.

vilesses, la diminution de la cylindrée
dans Ia production du couple. L’étude
de la distribution extrémement poussée
tenait cempte de Uinertie et du mouve-
ment ues goz dans les tuyauteries.

L’apparition de li  suralimentation
permettait un nouveau bond de la
pression moyenne, et, a ce point de vue,
pouvait paraitre intéressante pour les
voitures de tourisme, 'augmentation du
couple-moteur par lembrayage d’'un
compresseur permettant une souplesse
plus grande, notamment dans les cotes,
Pour Dinstant, remarquons cependant
que les voitures & compresseur -sont
trés rares sur les modéles de tourisme,
et §'il est question d’augmentation du
couple (influence des voitures améri-
caines), ¢’est par le retour aux cylindrées
plus imporiantes.

Mais, peut-on espérer un développe-
ment de la suralimentation sur Ia moto ?
IL’usage presque exclusif du mono ou
du bicylindre sur la moto, rend I"appli-
cation de la suralimentation beaucoup
plus délicate que sur la voiture. Tl faut,
en cffet, considérer que le compresseur
a un deébil sensiblement constant alors
qu'un cylindre absorbe un volume essen-
tiellement variable et durant une course
unique sur les quatre qui constitucnt en

éneral D’évolution compléte du eyele,

a figure 1 indique la variation du vo-
Jlume: absorbé par le cylindre en fonction

Q Angles decrils
par (A tianivelic
Fig. 2,
Courbe des vitesses du piston en fonetion de
Ja position de ln manivelle, — Nous avons
vu. dans le lexie, I'utilité de celle courbe pour
Uétude des débils. En réalité, la courbe des
deébils n’est semblable « la courbe des vilesses
gue sur une fraction de la courte d’aspiration,
a cause de 'étude particuliére de la distribi-
tion (refards a la fermeture et a louveriure de
Padmission ).

de 'angle déerit par le bouton de mani-
velle, On peut se rendre mieux compte
du débit des gaz que l'on peut fournir
4 un cylindre en considérant la vilesse
de piston. Soit V cette vitesse a4 un
instant donné, S la surface de piston ;
I'augmentation de volume engendré par
le piston, dans I'unité de temps est évi-
demment SX V. Si done nous tracons
la courbe des vitesses du piston en
fonction de I'angle que fait le rayon de
manivelle avec la verticale par exemple,
nous aurons la loi de variation des
débits en multipliant les ordonnées par
S, c'est-d-dire par une constante pour
moteur donné.

Le débit du compresseur éltanl cons-
tant sera représenté par une droite
paralléle & Paxe des abeisses. Sur la
figure 3, on trace le débit total des gaz
absorbé par un quatre cylindres. Pour
un huit cylindres, on a une ligne trés
laiblement. ondulée; le compresseur a
alors son débit complétement utilisé. Sur
le monoceylindre, le compresseur n’a pas
donné de résultats satisfaisants : marche
trés brutale, condensation dans les luyau-
teries par suite de lamauvaise utilisation
dudébit. Avecle bieylindre flat-twin BMW
0 réussi un coup de maitlre dans sa
tentative contre les records de vilesse.
Mais pour étre fixé sur les rL"su.lluts de
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pisir

pak la Manivelie,

Fig. 3.
Courbe des débits absorbés par un quatre
cylindres. — L'ulilisation du compresseur est
déjd rationnelle ; en outre, le volume de la
tuyauterie d'admission, joue le rile de « volant»
régulateur du débit du compresseur, mais d’une
maniére relativement fatble,

o Anales, dienin
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ont ¢été probants sur les voltures de
course de ces dernitres anndes (avec
I'usage presque exclusif du huit eylindres
en ligne); la netteté des reprises est
d’ailleurs remarquable, Sur un bicy-
lindre, il est a craindre que le fonc-
tionnement soit défectueux a certains
régimes de rotation; en outre, I'utili-
sation du compresseur est encore incom-
plete, Nous ne croyons pas dans ces
conditions que la suralimentation se
généralise sur la moto surtout avec
'usage du mono ou du bicylindre.

Suralimentation et consommation

On a objecté que la consommation
était exagérément accrue par l'emploi
du compresseur et les 385 litres aux
100 km. de 1,500 eme. de course sem-
blaient justifier cette assertion. En
réalité, si I'on rapporte la consommation
au cheval-heure, on constate qu’elle
n‘est pas augmentée par rapport  aux
motéurs non suralimentés, malgré la
puissance importante absorbée par le
compresseur. Les courbes de la figure
fournissent des éléments de comparaison.
Ces résultats se rapportent d’ailleurs
A des moteurs de voiture ayant 4, 6 ou
8 cylindres. Pour un bicylindre, la mau-
vaise utilisation du débit du compresseur
n’assure pas le méme avantage. Il fau-
drait d’ailleurs consacrer une ¢étude
spéciale a linfluence de l'emploi du
compresseur sur la consommation. On se
rappelle les résultals élonnants obtenus
par Bugatti dans le dernier Grand Prix
de I’A. C, F. 1l ne s’agissait certes plus,
i proprement parler, de suralimentation,
le compresseur, brasseur de mélange,
ayant surtout pour but d’accroitre la
turbulence. Maijs la turbulence existe
nécessairement encore dans la  surali-
mentation Llelle qu'elle est pratiquée
dans le cas ot le but est 'obtention du
maximum de puissance.

Types de compresseurs

On sait que les compresseurs actuel-
lement employés sont de deux types :
compresseurs volumétriques et compres-
seurs centrifuges, Les premiers cons-
tituent de véritables pompes rotatives,
dans lesquelles une capacité variable
permet 'aspiration et Ja compression
de Pair ou du mélange carburé (le ‘com-
presseur est généralement situé en aval
du carburateur; rappelons cependant
la disposition en amont sur le compres-
seur Rateau d’aviation ; dans ce dernier
cas, celui-ci refoule de I'air pur dans la
buse du carburateur).
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Le compresseur Cozette, connu de
tous, appartient aux compresseurs volu-
métriques ; on sait que les palettes ne
frottent pas direcltement sur le slalor,
mais sur un cylindre percé d’ouvertures

par lesquelles se font I’aspiration et le.

refoulement du mélange ; ce cylindre est
animé¢ d’un mouvement de rotation
ar lintermédiaire de chemins de rou-
ement circulaires sur lesquels agissent
des galets solidaires du rotor a palettes.
On arrive, dans ces conditions, a réduire
considérablement le glissement des pa-
lettes sur le cylindre (pratiquement
1/6 de ce qu'il serait si le frottement
avait lien directement sur le stator),
Ce compresseur présente 'avantage d’une
usure trés faible ; en outre, il a une vitesse
de rotation de I’ordre de celle du moteur,
ce qui lui assure une moins grande fra-
gilité que les compresseurs américaing
tournant a prés de 30.000 tours par
minute. 5

On peut encore citer, parmi les ty]ms
volumétriques, les fabrications Zoller,
Powerful, Roots, etc. Le compresseur
Zoller, dont un spécimen était monté
sur la B, M. W. détentrice du record
mondial, élimine I’action du {rottement
sur le stator : on laisse subsister un jeu
de l'ordre de 1/100 de millimétre entre
les palettes et le stator, On_concoit Ia
difficulté et la précision requises par
I'usinage. Les palettes sont d’ailleurs
conduites par une came spéciale dont
le profil est soignemsement étudié.

C%s compresseurs permettent une aug-
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nmentation de pression de 700 a 800 gr.
el méme 1 kilo. au dessus de la pression
almosphérique normale. La compression
se fait avee dégagement de chaleur et
Ion a pu voir, sur les voitures améri-
caines de course, un radiateur spéeial
refroidissant les gaz avant leur intro-
duction dans les cylindres. Cette éléva-
tion de température, qui se produit
malgré Pabsorption de chaleur due a
la vaporisation des gduttelettes d’essence,
a pour conséquence une moindre charge
du volume gazeux par cylindrée, par
suite de la dilatation. Celte disposition
avait d’ailleurs été adoplée précédemment
par M. Rateau sur les turbo-compresseurs
destinés aux moteurs d’aviation,

Sur les voitures et les molos, on monte
le compresseur en aval du carburateur,
alors que le dispositif Rateau utilisait
le montage amont. L’homogénéité du

mélange et la turbulence sont mieux

* assurées dans le premier cas; en outre,

le carburateur n’a pas a étre modifié,
alors que le fait de souffler dans la buse
exige une communication de la cuve
avec la conduite de refoulement et une
alimentation sous pression par pompe.

Les compresseurs cenirifuges, dont le
premier type fut monté par Raleau
sur les moteurs d’aviation, exigent une
tres grande vitesse de rotation, les
molécules d’air recevant surtout d’abord
de D'énergie cinélique. Ils peuvent
assurer aux moteurs une puissance
supéricure a celle des compresseurs
volumétriques, mais aux trés grandes
vitesses de rotation. Aux bas régimes,
leur insuffisance est trés nette et les
reprises seront donc bien supérieures
avec l'emploi des compresseurs volu-
métriques. Les compresseurs européens
sont d’ailleurs remarquables 4 ce point
de vue et assurent un couple important
pour des vitesses de rotation réduites.

Remarquons pour terminer ce premier
article que le déplacement du wvéhicule
peut étre utilisé pour la suralimentation :
la vitesse relative des molécules d’air
.permettant une surpression dans Ia
conduite d’admission. On parle d’ailleurs
d’une application de ce principe dans
I'aviation brilannique, mais il faut
noter que les variations de vitesses
sont toujours moins considérables sur
les avions que sur les molos ou sur les
voitures.

(A suivre.)

IF. DEBORIAT.

LES petits tortillards qui semblent
avoir été établis par des ivrognes
sont un des plus graves dangers que nous
soyons appelés a rencontrer. Ils causent
chaque année un nombre d’accidents
formidable si on considére et la faible
étendue de leurs lignes et leur allure
patriarcale et leur faible circulation.
IlIs me prennent aucune précaution,
s’engagent sur la route sans ralen!.r
et sans siffler et, en cas d’accident, ne
supportent - aucune responsabilité. On
vous dira toujours que l'intérét géncral
doit primer l'intérét particulier et qu’ainsi
tout doit s'incliner devant sa Majesté
le ‘Tortillard, Notez que les trains ne
servent la plupart du temps qu’a trans-
porter le chauffeur et le mécanicien,
ue tout le monde préfére user des mil-
liers d’autocars que des particuliers
exploitent, et que, néanmoins, le tortil-
lard dont le déficit d’exploitation est
¢norme est une des principales sangsues
attachées aun budget des départements.

Quand le petit train est tiré par une
locomotive & vapeur, celle-ci, geignante,
soufflante sinon sifflante, fait un bruit
garticulier qui se distingue des autres
ruits de la route. Une oreille avertie
per¢oit & la rigueur ce bruit. Si, par sur-
croit, un panneau de signalisation assez
visible a prévenu I’automobiliste, celui-ci
peut espérer éviter une collision.

Mais le danger est terrible quand on
a substitué au petit train 4 vapeur une

automotrice a4 essence dont le moteur
é¢met un bruit si semblable & celui d’une
voiture, Parfois méme le signal avertis-
seur ne se distingue guére de ceux des
voitures, Le conducteur d’une automo-
bile croit que c¢’est simplement une autre
voiture qui va le dépasser. 11 est méme
arrivé qu’un piéton entendant ce bruit
ait cru qu'une auto arrivait et se soit
garé sur la voie de I'autorail et ait été
ainsi écrasé... L’autorail est dangercux
pour tout le monde; il se trouve multiplié
du fait que les automotrices permettent
griace a leur déconomie d’intlensifier le
service, .

Est-il admissible que l'on laisse encore
circuler a Paris le petit tramway du
jardin d’Acclimatation qui est peut-étre
Iamusement des enfants, mais qui cause
chaque année la mort de plusieurs
personnes, Qu’on lui fasse si on veut un
tunnel — cé qui réjouira encore bien plus
les gosses — mais qu’'on ne laisse pas

Mort au tortillard
el a l'antomotrice d
explosion !

cet engin &tre, pour toutes les autres
personnes, un danger constant., Si jadis,
en un temps ou il était impossible de
prévoir I'intensité actuelle de la circula-
tion, on a cru pouvoir accorder a une
société un tel privilége, ne peut-on
I'annuler aujourd’hui ?

Quant aux autorails de province
les autobus ne peuvent-ils les remplacer
avecavantage? llssont certes encombrants
et il nous est souvent arrivé de pester
quand nous devions en dépasser un sur
une route étroite, mais ils sont infini-
ment moins dangereux que I’autorail ou
le petit tortillard qui surgit  soudain
d'une haie et qui vous barre inopinément
le chemin. 1

Le tortillard est dangereux sans étre, .

au point de vue de l'intérét public, une
nécessité puisqu’il peut-&tre remplacé
avec avantage et que sa disparition se
traduirait dans les budgets départemen-
taux par des économies. Il doit disparaitre
de la route comme le tramway doit
quitter pour toujours les rues des villes.
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sessnsnes .

Avant le Salon

ous voici bientst & 1'épogue du
Salon. Que nous réserve-t-il 3 Ver-
rons-nous les super-4 cylindres que
beaucoup préconisent mais que les cons-
tructeurs hésitent & sortir? Aurons-nous
de nouveaux chéssis en tdle emboutie?
des motos bi-places vraiment confortables
pour le passager? de nouvelles transmis-
sions acaténes? ;
Questions bien troublantes ! Je crois
que, pour !'instant, la majorité des moto-
cyclistes ne demandent pas des concep-
tions révolutionnaires ou simplement
d’avant-garde, mais seulement des amélio-
rations par-ci, des perfectionnements par-
a. . wye
: La moto est avant tout un engin utili-
taire, un engin de travail, un moyen de
transport économique et pratique. Il ne
doit pas étre trés difficile de faire de,
super-machines de luxe, a 4 cylindres,
cardan, etc..., mais a quel prix [?

e des directions type de voilure ...

Laissons donc celles-ci de cété, exami-
nons les solutions pratiquées, les solutions
préconisées, et tichons de nous dessiner
la moto telle que nous la désirons.

E cadre en tubes a donné jusqu'ici
L toute satisfaction. Pourquoi I'aban-
donner ? Les constructeurs ont
tous un outillage leur permettant de faire
des tubes solides : on peut dire, sans beau-
coup se tromper, que la majorité d'entre
eux connaissent a fond la partie bicyclette.
Donc, nous ne voyons pas l'utilité de
briiler ce que nous avons adoré et d'enter-
rer le tube.
Il y aurait lieu seulement de chercher
a donner a la moto une stabilité plus grande,
une tenue de route meilleure. Voild ce
u'il faut demander aux constructeurs :
jes fourches qui ne flottent pas, qui
donnent une sécurité constante quelles
que soient les allures.
Et le' moteur? Conserverons-nous le
vieux mono qui s'améliore toujours, ou
[ui préférerons-nous le polycylindre?

Que reproche-t-on au
mono? Son couple irré-
gulier, ses reprises mau-
vaises, ses a-coups. Mais
fait-on la Lalance avec
sesavantages : simplicité,
consommation réduite,

robustesse, =
A c6té du gros et robuste mono de 500,
un 4 cylindres de 500 doit étre bien fra-
gile, et, sachant ce que c'est qu'un 4 cy-
lindres par expérience :
d’automobiliste, j'avoue
auc Je préférerais, et
eloin! sur une
moto, un mono

ws es cadres en
tdle emboutie ?...

1e 500 qu'un 4 cylindres de méme capacité.
Il est bien entendu que nous écartons
systématiquement les 4 cylindres de 1.000
gt_til.ZQO qui font payer en dollars leur soli-
ité.

EPENDANT, convenons qu'il y a un

C moyen terme: c'est le bi-cylindre.

~ Le bi-cylindre en V et le flat-
twin, ont un équilibrage excellent et
permettent des ralentis trés satisfaisants.

Ils sont beaucoup moins compliqués
ju un 4 cy_[indrcs et nous paraissent

onc la solution la plus rationnelle.

Nous verrions trés bien des motos de
400 eme. 2 cylindres en V ou flat-twin,
disposé transversalement, une manitre
de bloc B. M. W. de cylindrée plus petite,
par_exemple.

Puisque nous avons prononcé le mot
bloc, disons *tout de suite que nous
préférerions cette solution... & condition
que I'on ne soit pas obligé de tout démonter

uand il y a quelque chose de cassé a
l'intérieur.

Je crois trés sincérement qu'un bloc
avec carter formant réservoir d'huile et
une pompe & huile lubrifiant tout le

w du 4 cylindres ?

—_—

Verrons-nous,., de la carrosserie @ molo ...

moteur serait une excellente solution, si
I'inconvénient plus haut cité était sup-
primé, i

Chaine ou cardan? Je me rappelle
avoir lu, dans un article de Robert Sexé,
cette réflexion: « Je crois bien que la
chaine sera abandonnée avant qu'on ait
loyalement tiré d'elle tout ce qu'elle est
en mesure de nous donner. »

C'est combien vrai!l Si cette mal-
heureuse chaine travaillait a I'abri de la
poussiére, de la boue, de I'eau, parlerait-
on seulement des transmissions acaténes |

Je ne crois pas a l'avenir du cardan sur
monos, un bi lui ferait encore supporter
des efforts trop violents. Vive la chaine
enclose dans un carter, et convenablement
graissée.

Suspension arriere? Ca, c'est autre
chose. Si nous étions sfirs qu'une suspen-
sion arriére n'affecte pas la tenue de route,
comme nous la réclamerions !

Si nous osions, nous demanderions
bien aussi de supprimer le tansad sur
beaucoup de petites motos, de construire
des motos un peu plus fortes, un peu plus
allongées, congues spécialement pour
'usage du tansad.

Que le tan soit placé en avant du moyeu
arriere, et non au-dessus ou en arritre,
qu'il ne soit pas 4 20 cm. au-dessus de la
selle du conducteur, qu'il ne soit plus un
accessoire comme une troisiéme place dans
le coffre d'une 5 CV, mais vraiment un
siége prévu, qu'il donne au passager autant
de confort qu'en a le conducteur.

En résumé, ce que nous demandons,
ce ne sont pas des engins nouveaux !
Nous voudrions voir des modifications
heureuses, nous voudrions voir la perfec-
tion s'installer dans les solutions courantes
ou bien connues.

La moto « moyenne» au Salon, nous
la voudrions comme ceci:

Cadre en tubes, fourche rationnelle,
bloc-moteur * bi-cylindre en V ou flat-
twin, 400 cmc., chaine enclose, freins
puissants, détails de montage trés soignés,
de facon a rendre letout trés accessible,
bref, un ensemble réalisé trés solidement
et trés pratiquement, quelque chose qui
oblige le motocycliste a dire, en passant
|'inspection de chaque piéce de sa machine:
« C'est yraiment une machine épatante |
Tous les détails en ont vraiment été
étudiés et réalisés dans notre intérét ! I»

On le dit bien de certaines voitures,
Pourquoi ne le dirait-on pas des motos?

L. Simon.



' Pendant le Circuit de I’ Auxois

I.es GrandsPrixde France

(RTTTTTITILN

C' 'sT demain qu’in Montlhéry se disputent
les Grands Prix de France du M. C. F.
C'est une manifestation sportive qui rem-

porte un grand suceés, d’une part par 'orga-

nisation parfaite qui 'entoure, ¢t d’autre
rart par la coincidence du Salon de 1'"Automo-
inilc qui se déroule a cette méme date. Cette
année, nous aurons huit courses différentes,
depuis la petite moto jusqu'au grand bolide.
L’origine des Grands Prix de France est
déja trés ancienne en effet, nous trouvons Ie
remier Grand Prix de France en 1912 a
“ontainebleau, puis il se renouvelle I'année
suivante encore i Fontainebleau, et quelques
jours avant la guerre nous voyons le Troi-
siéme’ Grand Prix encore 4 Fontaineblean,
et c’est I'interruption causée par la tourmente.
Ce n'est qu'en 1920 que le M. C, F. reprend
cette épreuve intéressante et toujours i
Fontainebleau, Mais 'année suivante,en 1921,
pour des raisons Lrés particuliéres, cette
compétition est renvoyée 4 Provins.. Mon-
targis voit se disputer le Grand Prix de 1922
et 1923. C’est alors qu'en 1924, on vient
inangurer 'autodrome de Linas-Monthléry :
on choisit ce jour d’inauguration pourétrenner
la piste de vitesse -avec le Grand Prix de
France, Puis la tradition semble continuer:
en 1925 on étrennera le Cirenit routier,
12 km. 500 avec le Grand Prix de France;

en 1926, on fera &4 nouveau une inatugura-

ticn du Circeuit routier de 5 kilométres, En
1927 il faut se contenter du méme circuit
puisqu’il n'y a pas eu 'occasion d'une nou-
velle étrenne. En 1928 pour varier un peu
le M. C. F. dédaigne la piste de vitesse, et
il constate que du point de vue spectaculaire,
cette formule attire beaucoup de monde.
En 1929, I'année derniére on étrenne un
nouveau circuit de 3 kilométres, et c'est le
5 octobre sur ce méme Circuit que se dispu-
tera le 13* Grand Prix de France.

E succés est assuré, Une remarquable
s¢lection de professionnels a fait parvenir
leur inseription, »
La. réussite du Championnat interelubs
indépendants que le M, C, F., pour la troi-
siéme fois organise,au cours de ses classiques
Grands Prix de France, sera une belle mani-
festation.

Quatorze clubs régionaux — soit 56 équipes
au total — ont répondu a 'appel des organi-
sateurs, pour le seul ehampionnat interclub :
M. C. de Marseille, Motor Racing Club, Moto
Club de Saumur, M. C. d’Artois, M. C. de
I'Ain, M. C. de Paris-Seine, M. G, F. Auba-
ganais, M, £, de Lyon, M. C, du Nord, M. C.
Lorrain, Section motocyeliste de 1'A, C. de
I'Ouest, Union motoeveliste du Midi, et bien
entendu, le M. C. F. : le magnifique challenge
des compétitions a ¢té deux fois gagné par le
M. C. de Marsellle,

L:: nombre des engagés est actuellement
de plus de cent, c’est dire le spectacle
varié et attrayant, si le temps le permet, que
nous aurons dimanche o Linas,

Le Tour de Belgique
Al? moment ot nous mettons sous presse
a eu lieu le Tour de Belgique sur une
longueur de G50 kilométres. G’est 1"A. M. C.
de Vennes qui I'a organisé avee trois départs
en territoire belge : Anvers, Liége et Bruxelles.
G0 concurrents ont pris le départ.

Championnat de Milan

'A. G, de Milan fait disputer son cham-
pionnat annuel le 12 octobre. Il aura

‘cette particularité, cette annde, de se diviser

en deux épreuves : une épreuave handicap
et une épreuve sur ur» heure. De magni-
fiques prix y sont aflectés.

A Gometz-le-Chatel ‘

A course de edte de Gometz-le-Chatel, qui

a lien le 26 octobre, s'annonce comme
devant rencontrer. un succés. Les engage-
ments viennent d'ouvrir et, déji. la liste se
couvre de  signatures, N'oublions pas que
c’est ln derniére course de cote de la région
parisienne et méme de l'année. Beaucoup

v ERDRIEL " {15
HRITTERRAUHERIAD
El Octobre ; Tl
ll 11 Brooklands (S.'M. C. R. C.) ' f.

|
H |

19 Reliability (M. C. Athiénes).
25 Championnat Brooklands

|| Cectobre
’ 5 Régularité (M. C, Couilletois).

En 1929, pendant le Championnat .

Votocycliste Interclu
de Monthléry.

ont été privés et 'ont regretté, de la course
de cite de Gaillon que des considérations
imprévues ont obligé i annuler, et elle profi-
tera involontairement de cette disparition.
Tous les spécialistes de la moto, du sidecar
et de la voiture, se retrouveront au bas de
Gometz, sur cette cote en droite ligne dont
certains  pourcentages .atteignent 10 9.
Giraud-Cabantous qui fit une saison bridante
n tenu i dtre le premier engagé, Il pilote su
huit-eylindres course 1,100 cme, el se mettra
aussi au volant d'une nouvelle 1.500 eme.
course. En motos, il ¥y a déja de nombreux

CRPT __

" engagés, dont les meilleurs de la spécialité,

Depuis les petites cylindrées avee Henger,
jusqu'aux grosses cylindrées des Koéhler-
Escoffier. Rappelons que chaque concurrent
a droit a trois tentatives, ce qui lui permet
d’enregistrer le meilleur rendement de sa
machine. L'épreuve commence 4 9 h. 30 et
se termine vers 16 heures, quel que soit le
temps. Or, Gometz-le-Chatel a connu 1'an
dernier le beau temps, mais I'année’ préeé-
dente le verglas. Les inscriplions et rense -
gnements chez Mauve, 134. route de la
Révolte, Levallois. Le départ a lieu arrété au
point kilométrique 12.355 sur un kilométre
exactement, sur la route qui va d’Orsay a
Gomez-le-Chatel, :
Les engagements seront clos 1+ mardi
21 octobre i 18 heures ; ils sont de 50 francs
pour les motos jusqu’a 350 eme.de eylindrée -
60 franes pour les autres ; 80 franes pour les
voltures de 1 litre 500 et au-dessus, En outre,
les assurances sont de 50, 70, 135 franes,ete
selon les catégories. ;

Le Tour de Belgique

_Le Tour de Belgique qui a emporté un
trés gros suceés sportif s’est couru le 21 sep-
1e|21_:}'c. oo

Sidecars Senlors. — 1. Piret (Sarolés
0 ‘point ; 2. Benedetti (F. N.), 8 pls I; "}'
Cagnié (F. N.), 10 pts 1/2,

Soli Seniors. -— 1, Poncin (Saroléa),
1 point; 2, Vroonen (Saroléa), 9 ptss 3.
Disery (Gillet), 15 pts; 4. Saine (I, N.)
6 pts 1125 5. Montsehen (F. N.), 17 pts :
6. de Kersmacker (Lady), 20 pts; 7. Do
marel (Saroléa), 22 pts 1/2; 8. Lindbergh
(Bony) 25 pts ; 9. Ursati (Mondiale), 32 pts 1/2
(Bony), 25 pts; 9, Ursati (Mondiale),
32 pis 1/2);" 10, Patre (I, N,), 43 pts 172

Ezperts. — 1. Lowinfos- ; .
se (F. N.), 21 pts.

+ Juniors. — 1. Querti-
mont, 20 pts ;3 2, Cock,
31 pts 1/2; 3. Devert, 34
pts 3 4, Vérele, 40 pts 1/2 ;
0. Nanazi, 45 pts.

La coupe des Juniors a
¢lé gagneée par Querti-
mont, la Coupe interclubs !
par le M, U, L. Liégeois les 1
meilleures vitesses réalisées
dans !acote de Malchamps
ont été accomplies.

T

des Indépendants, et ttodrome
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BLOC-MOTEUR ?
BOITE SEPAREE »

0S5 lectenrs ne sont pas sans suivre avec
beaucoup d’intérél, une cerlaine parlie uvec
beaucoup de vivacitd, la lulle actuelle engagée
entre le bloc-motenr et Ja boile sépardée. Comme

on le voil, Paltague de notre collaborateur Lip-.

man, qui n'a fail que poser des jalons, s'est
développée incidemment, el a entrainé, collalé-
ralement, une lutte entre la chaine el le cardan.

11 faut conserver la note juste entre les par-
tisans de l'une et lautre conceptions. Si,
comme on s'en doute, les constructeurs sont
partisans, les uns de Ila boite séparée, les
autres du bloe-moteur, il ¥ a, parmi ces plus
arands constructeurs, de :'unmrtiuublcs indus-
triels, qui ont jugé que les deux thcéories
s’équivalaient, an moing dans I'état actuel de
la seience, et ils font simultanément de la boite
séparée et du bloe-moteur, Nous verrons méme
4 ce Salon, car ce n'est un secret pour
personne, 'application par exemple chez
Gnome et Rhdne, des bloes-moteurs en 500 eme
mais cette maison ne lache pas le l_nu:itw,vlin-
drique. Ses conceptions sont étudides de 1c.1]’v
fagon, qu'il semble ressortir des bureaux d'¢-
tudes de Ia firme d’aviation que 'on obtient un
beau compromis en employant le bloc-moteur
monoeylindrique avee des cylindrées l‘u(lll!l('.‘f.
et c’est ainsi qu'elle nous présente une 306,
absolument parfaite, & ce Salon, puis, elle
nous présente une bicylindre bloc, qui n'est,
ni plus ni moins qu'une perfection :In'e 1I'an-
cienne A. B. C. qui fut, comme on l'a dit,
10 ang en avance sur son époque.

®, une autre maison vient au bloc-moleur,
¢’est Monet et Goyon, qui présente un 350
eme tres éludié. Enfin, nous lisons dans le Molor
Cyeling, le grand journal anglais, un éditorial
préconisant, en certaines conditions, le bloc-
moleur, et les raisons pour ou contre d’u grand
organe sont assez curicuses, car elles n'avaient
pas é1é soulevdes a ce jour, La principale fait
observer que les Anglais, nantis de routes
parfaites, trouvenl tout avantage « la boite
separée, mais que les nombreux pays orien
taux, dotés de routes poussiéreuses, alroces,
préferent le bloe-moteur 3 mais les Anglais ne
posent .pas la_question industrielle, simplu:
ment la question « usagers» dans cette lutte !
[l nous semble qu'ils ne dévient pas, IEn effel,
quand nous, ici, nous nous serons bien battus
sur les deux tendanceg, chacun sera resié sur
ses positions et 'on n'empé-
chera nullement un partisan
de la boite séparce habitant,
par exemple, les régions urbai-
nes, de rester sur ses posi-
tions, et un partisan du bloc
habitant les régions a routes
déplorables, d’étre enchanté
du bloc-moteur.

Eci dit, continuons cette polé-
migue, en conservant Ie
taact el le doiglé nécessaires.

pAucouP ont reproché i
Lipman son attaque bru-
tale; notre collaborateur, plein
de jeunesse, curieux autant
qu'on peut I'étre a cet dge, a
tenté tous les systémes, préei-
sement parce que les moyens
le lui ont permis. Ils’est trou-
vé en contradiction, en parti-
culier avee Robert Sexé qui,
lui aussi, par expérience et par
un Age suffisamment canoni-
que, a pu donner son opinion
absolument contraire. Dire &
nos lecteurs combien 'nous
avons recu de protestations
des partisans de I'un et de
I'autre systémes, est la meil-
leure preuve de I'intérét sou-
levé, Permettez-nous done, ¢
chers lecteurs, de faire le point
Ty séricusement avant de
ontinuer cette cuestion, qui

va ¢lre 'une des bases. du prochain
Salon.

D:\.\'s notre courrier, des . cenlaines
de lettres venant de tous les milieux
(usagers, conslructeurs, ’prufanc.v
méme), nous ont donné [idée exacle
de la question posée, Nous en relenons
une chose : on a critigueé nos collaboratenrs yui
ont défendu leurs points de vue, el siopposés
les uns aux autres, en prélextant que leur opinion
avait été influencée par des questions ' intérél.
Il 'y a nullement @ rougir, en celle occurrence,
puisque nolre rédaction reste juge impartial, et
laisse celle tribune absolument libre @ lous cenx
que la question fail vibrer. Aussi, permettez-
nous aujourd'hui de poser aux défenseurs du
bloe-moteur quelques questions hien precises, sur
lesquelles on pourra continuer la discussion apee
moins d'aigreur

(! T

Un bloc-motear franguts, peu de complications
exlérienres.

La boile séparde, symbole de xr‘mnlir':'flr‘ de ma-
nipulgtion, «a de farouches admirateurs,

Nous exlrayons, en effet, i notre tour (lais-
sons a lauleur de ces lignes son anongmat), du
dernier article paru, quelques notes obscures
qu'il est bon d'éclaireir, Que notre collabora-
teur, premier représentant en Franee du bloe-
moteur, en fasse 'apologie, c’est parfaitement
raisonng, et par contre, ceux cqui disent qu'il
est néeessaire que Pexpérience ait ¢té aussi
longue dans I'autre sens, trouveront en I'au-
teur de ces lignes leur défenseur, Depuis de
nombreuses anndes, lui aussi, il roule sur moto-
cycletle a boile séparée ; il en connait tous les
inconvénients, mais a di en apprécier les
avantages puisqu’il s’obstine 4 cette concep-
tion et ne considére aucun des deux svstémes
comme Lris fype. :

L’Anonyme déclare donc :

j'ai trouvé de particuliérement

yeux dans le syvstéme bloc-moteur,

et qui m’a fait conserver la boite séparée, ¢’est
son mandque d'accessibilité, car je n’ai jamais
cu de réparation a effectuer sur mes modéles

i boite séparée, tant au moteur qu’a la boite
de vitesses, Ai-je eu cette chance de tomber
sur de nombreuses constructions parfaites ?
Toujours est-il que les pelits pépins courants,
sur la roule, ont toujours été réparés avee I'in-
fime trousseau composé d'une pince, d’une clé
anglaise et d'une tourne-vis, }‘In elfet, ou le
pépin e 2 la boite, ou il est localise
au mole Jr, dans les moteurs # bloe qué
J'al eus, j’ai trouvé qu'il était vraiment désa-
aréable d'aceéder péniblement vers les uns et
!v_s Aautres des organes composant ’ensemble.
J'al souvent passé un bon moment, ai eu
beaucoup de pelne, avant de pouvoir remettre
utilement au point Porgane défectucnx, La
main-d’ceuvre m’a, par conséquent, toujours
parue longue, plus codteuse, par suite du
temps passé pour une minime
réparation, dans un bloc-
moteur.

& ne disconviens pas des per-
J formances du bloe, qui
sont d'ailleurs égales 4 celle
de Ia boite séparée: voyez F.
N., voyez 0. E. €, N’ai-je pas
été obligé, une fols, de dé-
monter mon bloe, cette année
méme, pour une chose bien
simple : grippage du moyeu de
débrayage. Avouons que dans
la conception chére & Lipman,
c'élait Paffaire de quelques
secondes. Dans ce cas, j'ai ce-
rendant passé un hon' nom-
hre de minutes,

Je n'ali pas véritablement
souvenance, dans tous mes mo-
déles i boite séparde, d’avoir
eu i ce jourdes ennuis de dis-
tribution, C'est monLé une fois
pour toutes, parfaitement, Or,
je me suis trouvé avee des.
pignons de distribution, con-
traint, dans un bloc-moteur,a
refnire deux fois le travail
aprés un démontage, parce que
je n'étails pas tombé juste,,
puis refaire les joints, et j'alen
I'impression que j'avais passé

uatre fois plus de temps et

; . s . ¢
Gros ht}-uhm.'n_—p. chaine primaire duplex, transmission arriére par (ié;;uusé quatre fois plus d’ar-
chaine unique, voila de quoi éveiller bien des sympathies...

gent qu’avee la boite séparée.
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Ly a une autre chose qul m’exaspére. Je suis
nerveux, .et le sifflement perpétuel que
J'aiconstaté, dans tous les bloc-moteurs, me dé-
plait. Question trés psychologique, mais enflin
gui rentre en ligne de compte pour beaucoup.
quol ce bruit tient-il ? Je ne suis pas un
bureau d'études, mais je crois, par expérience,
qu’il provient de la dif-
férence de conception
des «vitessen, Dans la
boite séparée, un trois
vitesses par clabauts
passe trés [acllement,
et mieux, Il est ex-
cessivement agréable
et parfaitement silen-
cleux.,

E point de vue pro-

preté de notre col-
laborateur Sexé serait
vrali 3 et pourtant !
vous avouerai-je qu'i
I'heure actluelle, et je
ne suls pas lanfaron, je posséde une machine
q}li a roulé, hiver comme été, et qui, jamais,
n’a encore reen, a [}art le réservoir, un seul
coup de lorchon. Par conséquent, je juge
que la boile séparée est aussl propre que le
bloc-moleur. ‘ailleurs, vous avouerai-je
également que les joints d’un bloc-moteur
sont un peu moins étanches, pour des raisons
tres faciles &4 comprendre, que les joints plus
petits d'un moteur d'une part, de la boite de
vitesse de I'aulre, el c’est certainement pour
cela que la molo a4 bloc séparé, malgre un
manque de nelloyage, reste relativement
propre, car I'huile ne suintant quasiment pas,
ne vient pas fermer cet alfreux cambouis cqui
dépare une belle machine.

N'est-il pas, en outre, du point de vue pro-
preté, plus difficile &4 un constructeur de dres-
ser parfaitement des surfaces de 1.000 %
avee des conlours bien Lourmentés, que de
faire deux surfaces seulement de 250 2*
d'une forme péométrique trés simple ?

Vm:s avoueral-je enfin que je roule 4 moto,
avee une boite séparée, avee des véte-
ments qui, ma foi, ne connaissent pas le tein-
turier ? Evidemment, quelques petites tachess
de loin en loin, un peu de benzine, le tour est
joué, Or, entre nous, est-ce que de ce point de
vue propreté le défenseur acharné du bloc-
moteur peut en dire autant ? Je I'ai rarement
vu en pantalon clair, ce qui n’est pas mon cas.,
Les partisans du bloc-moteur vont m’objec-
ter que le bloe-moteur détient actueliement
deux douzaines de records du monde. Eh! bien,
que cela signifie=t-il ? Savez-vous combien
il ¥ a de records du monde, pour les motocy-
clettes ? Quelque chose comme 300 : a qui
done appartiennent les autres records ? Je
crois que 'argument en vaut la peine. Cela ne
rappelle=t=il  pas ce coureur dont le palma-
rés s'ornait de multiples places de second ou
de premier, mais, généralement, il ne courait
que lorsqu’il était seul ou avee un confrere !
Par conséquent, tout est relatif dans I'exis-
tence, et toul est relatif dans la lutte du bloc-
moteur contre la boite séparée ou vice versa,

MIST® REVUE

DBloc-moteur a cardan,
pour plaire aux amants
de la ligne peu compli-
quée,

an:s rappelez-vous aussi cet autre argu-
ment contraire : il ¥ a deux ans, une cer-
taine motocycletle & boite séparée, puisque
c'élait une Sturmey-Archer, s’octrovail ces
mémes records du monde ? Ne trouvez-vous
pas curieux que ce soil le méme ingénieur de
talent qui ait construit ces denx machines
records du monde [F.N. et Molosacoche, lou-
jours vielorieuses, Entre nous, ne croyez-vous
as que Marchant doit se soucier bien peu de
a lutte du bloc et de la boile puiscue, dans
I'une ou I'autre coneeption, iP obtient des
résultals identicques, e’est=a-dire les meitlenrs ¢
Je erols que son avis serait clair, J'ose préju-
ger de sa réponse qui serait ¢ « Mon vieux, je
crois que ¢a se vaut ; question de mode, entre
nous. Peut-gtre aurais-je bartu les derniers
records, en [faisant comme mon collégue
Wright, en moniant un bloe séparéo»,

Chaine sous carter, bain d'huile dans un bloc,
voild une argumentalion bien décisive pour les
parlisans de la chaine,

~ mnous objecte tout le temps, comme

argument déeisif, I'exemple de la voiture,
La voiture est a4 bloe-moteur. De grice, ne
mélangez pas la joaillerie el la bijouterie,
I'argenterie el la porcelaine ! Avez-vous déja
soulevé le eapot de la voiture de volre cama-
rade, et eroyez-vous e pas y avoir trouvé un
aggloméral épais, d'une couleur bien neutre,
et peu appétissante, dont l'origine est nette-
ment caractérisée. Glest de I'huile qui vient
du. couverele de distribution du reniflard, des
guides de soupapes, des joints du carter,
Cet aggloméral est saupoudré d’'une quantité
invraisemblable de moucherons, puissamment
aspirés par le ventiliateur, et croyez-vous que
le jeune premier tout de blanc tennis habillé,
qui se pavane au volant, aurait de la fierlé a
toucher de ses mains gartées de beurre [frais
ce magma et, si vous lul posez la question,
bloc-moteur ou boite séparée, il vous répondra
en haussant les épaules : « Peu m'importe,
P’essentiel pour mol, est d'aveir une bonne
construction, gqui ne me donne aucun souci
en cours de route. » La, en effet, est toute la
conclusion de la lutte entre le bloc-moteur et
la boite séparée. La chaine, en effet, est plus
qu’un excellent systéeme de |ransmission. Que
les constructeurs alenl méconnu ses condi-
tions de fonctionnemenl, c’est trés normal,
pulsque la plipart d’entre eux ne sont pas
montés & motecyelette, Beaucoup sont ealés
sur la vitesse de cette chaine, sur la denture
du pignon, sur la résistance du métal ; ils le
sont moins sur sa proteclion, ils s’'inquiétent
peu de la résistance a 'nllonpement. Quant

aux rupltures, ils n’ont jamais eu I'occasion de-

les rencontrer autrement qu'en défilant &
travers les ateliers des répurations, Mals, la,
on est si bien protégé, si bien outillé !

QUE le prix de revient ne soit pas I'idée [ixe
de la plupart, et immédiatement nous
revenons o la lransmission par chaine. Lin
effel, il ¥ a un systéme qui est quasiment plus
employé 3 c'est la chaine double a I'nvant,
sous un carter étanche, Cetle chaine se com-
porte méeaniquement comme un pignon a
périmétre Lrés développé, mais voila, . cela

cofiterait une trentaine de [ranes de plus au

conslructeur  autant ne pas en parler.
Voulez-vous, en oulre, que Je vous cite
Pexemple d'une certaine 1200 bi-evlindrique
que vous connaissez lous, accouplée & un
gidecar de tourisme 3 elle déplace aisément
G-4 700 kilog, Avez-vous remarqué que la
transmission a1 'avant est assurée par une
chaine Duplex au pas de 12,7 done bien moins
forle que les chaines de nos motos modernes
el & I'arriére, par la chaine normale q]lle I'on
met aux moltos 500 eme., celle au pas de 15,9,
Savez-vous les résullats techniques qui ont
été remarqués en 24,000 kilométres : Ia chaine
avanl a nécessité 2 tensions et 'arri¢re 3.
Croyez-vous done que ces légers travaux
soient prohibitils poug la boite séparée ?
Nous-méme roulons  depuis quelque
100.000 kilométres et pourtant nots n‘avons
connu, avee la chaine sous carter étanche de
magnélo, qu'une rupture, due 4 notre négli-
gence, d'ailleurs, — LANONYME... CONNU/
Ceei dit, rouvrons la rubrique bloc-moleur,
boile séparde el, par contre-coup, du cardan el de
la chaine puisque 'une et Uautre vont de pair.

Records

ILET-HvRsTAL a battu toute unc série
3 impressionnante de records le 29 sep-
tembre i Linas-Montlhéry : trois as [urent
au guidon de la Gillet-Herstal 500 eme., qui
se mil en piste de bonne heure, le matin, en
vue de s'oetroyer le record du monde des
24 heures : Sbaiz, Milhoux et Debay. Malheu-
reusecment, le mauvais temps a contrarié la
ronde et ils n'ont pu boueler deux fois le
cadran, En attendant, le houquet de records
mondiaux qu'a arraché M. Gillet est garni :
jugez-en :

7 heares : 978 km, 935, : 139 km. 847 (anc.
ree. : Denly el Haig (A, J. S.), 974 km. 4806,
138 km. 783, 6 aodt 1929).

1.000 Eitométres : 7 h. 8' 45" 60/100, moy. :
1389 kkm, 938 (ane. ree. : Denly et Haig (A.1.S.),
139 km. 938 (ane. rec. : Denly et Haig
(A, J. S, 7 h, 11* 47*° 60/100, 138 km. 955,
6 aodt 1929), i

8 henres ;1,122 km. 125, moy. : 140 km, 265
(ane. rec. : Denly et Flaig (A. J. 5.) 1,109 km.
513, 138 km. 689, 6 apat 1929).

O heures : 1,236 km, 962, moy, : 137 km. 440
¢(anc. ree. : Denly et Haig (A, J. S5.) 1.220 km,
184, mey. 2 185 km. 570, 9 aodt 1929).

10 heures 3 1.362 km. 627, moy. : 136 km.262
anc. rec. : Denly et Halg (A. J. §.) 1.852 km.
030, moy. : 135 km, 393, 9 aont 1929),

1.500 kilométres en 11 h, 2' 23" 37/100,
moy. : 135 km, 837 (anc. rec, : Denly el Haig
(A."J. S.) 11 h. 6' 4’ 44/100, 135 km, 120,
9 aont 1929).

11 hetres : 1,494 km, 232, moy. : 135 km.839
(ane. rec. : Denly et Haigh (A. J. 5.) 1.486 km.
144, 135 km. 104, 9 aoat 1929),

1.000 mitles : 11 h, 53" 47" 46/100, moy. :
135 km. 279 (ane, ree. : Deniy et Haig
(A, J. S.) 11 h. 54* 26" 85/100, 135 km. 153,
9 aonit 1929 en 500 eme.

A noter, en outre, que tous ces records
battus en 500 cme. sont dorénavant aussi
sropriété de Gillet-Herstal, en 750 cme. ol
ils n'existaient pas encore.

Michel Doré hlessé

~ bruit a couru soulevant I'émotion de

tous les sportils francals : Michel Doré
aurait été blessé grievement au Grand Prix
de Tehécoslovaquie, 4 Brno, le 28 septembre,
Dans un virage au cinguiéme tour, Doré
chassa des roues arriére contre un arbre et
capota ; bras cassé, michoire fracturée et

de nomhreuses contusions ; mais cependant
son Gtat n’est pas inquiétant. Veeux de réta-
blissement rapide, Doré cst un rude gaillard:
en 1923, il se fractura le erfne au eircuil de
Montargis : en 1926, Il se relractura le crine
i la cote de Poix...l

Notre réle social

JF. viens par la présente vous apporter
mes remerciements, La  maison Ausiral
m'adresse une lettre m'assurant un emploi
dis que possible, Croyez done que je scrais
reconna issant a Moto Hevue, si un peu de
bien-étre entre 4 mon modeste foyer.

G. Scumith, Drancy.

I'essence baissera-t-elle ?

rRizs avolr saillt grimper, |'essence mani-
feste des vell¢ités de redescendre. Un
salt I'nistoire de hausse que les obligalions

alcooliques  imposées  aux  raflineries —par °

I'ttat, 1st voula, que, subitement, 1'écho
contraire.se glisse dans les couloirs : les frets
retenus seraient plus bus qu'auparavant...
et voila quetques raisons pour la baisse
inattendue de l'essence.
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. E besoin, dit-on, crée l'organe, et
le besoin s'est toujours fait sentir
dans le commerce, I'industrie et méme

les services publics d'un véhicule rapide
capable de transporter des charges
moyennes jusqu'a 200 ou 300 kilos.
C'est évidemment une mauvaise opé-
ration que de faire transporter par une
camionnette de 300 kilos une charge
de 100 ou 200 kilos. Le poids mort du
véhicule est alors hors de toute propor-
tion avec la charge utile transportée. Or,
ce poids mort se traduit par un prix
d'achat élevé et par des frais d'entretien
plus grands., C'est donc de l'argent jeté
par la fenétre, et s'ils n'avaient qu'une
faible durée, on comprendrait que l'on
hésitat a s'en servir : en effet 1'exactitude
des livraisons est de toute importance
et un véhicule bon marché, mais de durée
éphémére n'est pas avantageux. Mais
les motocycles industriels ont prouvée
qu'ils étaient sfirs et a peu prés inusables.
Nous voyons dans Paris circuler des
trimoteurs qui ne sont pas de la premiére
jeunesse et qui, inlassablement, vont et
viennent et se faufilent allegrement a
travers le flot des voitures. Qui ne connait

] Un peu de tout

Est-ce la fin du banditisme en auto ?

vnL apport pour la cause motocyeliste que

cette annonce parue dans tous les jour-
naux motophiles et.., motophobes, dimanche
passé, Une remise, & titre gracleux. de
10 motos a la Préfecture de Police, par un
constructeur, pour assurer la séeurité que les
petites autos classiques ne peuvent rendre,
Quel aveu pour la motocyclette si déeriée par
certaing !

On y vient enfin !

~i nouvelle brigade d’agents motocyelistes

vient d'étre créide.

Son effectif, [ixé & une vingtaine d'hommes,
excellents conducteurs, sera augmenté si le
besoin s’en [ait senlir. Ces motoeyelistes, dont
I'uniforme connu comporte la veste de cuin
et la petile casquette molle aux armes de Ia
ville de Paris, seront employés aux rondes de
nuit, Leurs machines, silencieuses, pour ne
pas troubler le sommeil des habitants et ne
pas donner I’éveil aux malfaiteurs, sont sus-
ceptibles de hautes vitesses.

Zlles doivent permettre de poursuivre effi-
cacement les automobilistes suspeets qui cher-
cheraient & s'enfuir, Les motocyelistes de la
Préfecture doivent travailler en linison avee
le personnel des rondes et par couple.

Sur les deux hommes, I'un est occupé a
patrouiller dans les rues voisines du point olt
une surveillance de police est établie, 'autre
est prit a se lancer aux trousses. des voitures,
Iils doivent se relayer dans cette double mis-
sion.

Construction francaise : I'un des trimoleurs des

miewr exécutds el dont Uancienneté garanlit la

valeur : il a parlicipé d des épreuves comme

Paris-Les Pyrénées-Paris, Championnal des

Trimoteurs ; le Villard-fourgonnelle est adoplé

par de grosses maisons d'alimerdalion pari-
siennes.

Le dernier venu dans la construetion du {rimo-

- teur, Galland, a mis sur le marché une série

de véhicules qui remplacent, sans discussion
possible el avec avanlage, la camionnetle dont
PPutilisation enliére est un cas irés rare pour
beaucoup de commerganis : son deonomie
extréme est fonction de sa puissance en excédent,

Une demande...

SaurnrAvu Jacques de la  Compagnie

* des Eaux et d'Electricité, 72, rue Paul-

Blanchy i Saigon (Indochine), serait heu-

reux de recevoir les catalogues des cons-

tructeurs de bicylindres et de polyeylindres
motoeyclettes., ¥

Prédisons

E « Navol » n'est pas le « Lubol », Dans
un entrefilet récent, nous avons parlé du
Lubol. Pour des raisons p:lrllcul?ércs. la
Compagnie Francaise des Lubrifiants a changé
ce nom, ct, dorénavant, elle appelle son huile
« Navol » Disons en méme temps que I’ « Au-
toline », qui sert  préserver le nickel et qui a
fait 'objet d’un article récent, a été I'ocension
d’une interversion de clichés, mais nos jeunes
gens sont trop au courant des choses moto-
cyclistes pour n'avoir pas rectifié d’eux-
mémes,

En Belgique

LI-‘. Grand Prix d'Automne s'est déroulé
le 28 septembre sur le clreuit Dinant-
Sorinne, La course comprenait 12 tours de
circuit soit au total 42 kilométres,

Experts 500 eme, — 1. Grégoire (Saroléa),
27" 6" 1'5 3 2. Renier (Rudge-Willworlh),
35! 506" 215,

Experts 350 cme. — 1. Renicr (Velocette),
2810% 3fa,

Sidecars. — 1. Tielof (S, M. 600 eme.),
31 '31” 3/5 ; 2, Marielle (Saroléa 600 cme.),
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les petites voiturettes a trois roues qui
assurent depuis des années, les livraisons
d'une de nos grosses maisons d'alimen-
tation. Nous avons vu encore cette
année, dans Paris-Les Pyrénées-Paris,

A Nantes, un constructeur, M., Vincent, a lancé
un modéle de (rimoteurs donl le dernier (ype, au
Salon, remporte un vif succés : voici une carros-
serie du Ninon pour lous usages : magons,
cultivateurs, livraisons, efc,

un véhicule de ce type effectuer ce par-
cours terrible et tourner a Montlhéry
avec la régularité d'un chronométre. Ce
sont l1a des exploits dont on ne parle
pas assez. On a dit, et a juste raison,
que la moto était destinée a remplacer
la bicyclette. Combien est plus utile
encore la substitution des motacycles de
transport au triporteur a pédales. Celui-ci
est lent, transporte une faible charge et
impose au cycliste un effort anormal.
Mais combien de commergants, non
seulement dans les campagnes, mais
encore dans les villes, ignorent le moto-
cycle de transport et n'envisugent que
la voiture de livraison et se créent ainsi
des frais qui gréevent lourdement leur
budget. Il faut faire. en faveur du moto-
cycle industriel, une propagande intensive.
Il le mérite bien.

De-ci, de-la...

31" 50" 5 3. Biribi (Saroléa 600 cme.), 32°11",
Seniors 250 eme. — 1. Nolel, sur Lady,
32° 32" 5 2, Bothy (La Mondiale), 33" 11,

'Le Grand-Prix d'Allemagne

Pm?s de 100.000 spectateurs ont assisté au

Grand-Prix d'Allemagne qui avait réuni
70 partants. L'épreuve avait lieu & 'auto-
drome d'Awvus, Deés le départ, Ia F. N. de
ITandley élait en téte et menail au deuxiéme
tour a plus de 160 kilométres de moyenne
malheurensement, il dut s’arréter quelques
minutes aprés, Le vainqueur général fut
Hellmut sur B. M. W, 750 e¢me. i lna movenne
de 141 km. 200. Les 18 tours du parcours
Turent en effet effeclués en 2 h, 30° 6'", Notons
(que la course ful des plus dures et surtout
pour la grosse cylindrée, En effet sur 70 par-
tants, nous notons une vinglaine seulement
d’arrivants et, plus particuliérement, en
catégorie 500 eme., sur 15 concurrents nous
n’en voyons que 2 a I'arrivée. A la mise sous
presse, nous n'avions pas encore les résultats
complets.

L’Age de la Voiture

L]Nr-; suggestion est actuellement faite dans

la presse : il semble qu’elle doit étre prise
en considération. L’achat d'un véhicule d'oe-
casion entraine des surprises sur I'dge réel de
I'acquisition, car les cartes grises se renou-
vellent aisément avec la réglementation ac-
tuelle. Pourquoi ne pas adopter le systéme de
I'obligation, sur la carte grise, de porter la
date de sortie du véhicule ? 11 y aurait maints
avantages a cetlte amélioration.
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Ressort de soupape rompu
CE grand plaisir nous arrive sur la route :
quelle jouissance, quelle colére ! Pourquoi
ne pas avoir avec soi unfil d’acier lrengé

confectionné en ressort de seccvrs comire
Iindique ce schéma. — CHEILICT), Limoges,
n° 402 (a gagné une bougie Urus.)
L'essence jaillit
Pl ‘DRE un couvercle de boite en mélal
d’un diamétre nettement inférieur a celui
de lintérieur du houchon de réservoir. Le
percer de trois trous i i‘emplacement des
sommets d’'un triangle inscrit dans le Iond,

Souder ensuite ce couvercle appliqué par les
bords dans le fond du bouchon en employant
un fer & souder plat ou de I'étain fusible a la
bougie. Vous n’aurez dés lors plus i craindre
le moindre jaillissement. — A, JAccuEer,
Beaucaire, n® 404 (a gagné une bougie Unus).

On en vole donc !

orcr un systéme d’anti-vol originals C'est

un pointeau pris sur une tige de fer de
5 % de diamétre et de 11 cent. de long et
taraudé sur 3 cent. de long du coté de la téte
et bien aiguisé 4 1'autre bout en forme de
pointe. Soudez un éerou de méme filet que la
tige sur le dessus du réservoir pour passer ledit
pointeau. Quand on arréte, vissez Je pointeau
de quelques tours, et cclui-ci, bouchant le
o tuyau 4 éssen-
ce, plus moyen
de partir. Ne
fermez méme
pas le robinet
et, si un voleur
enjambe votre
machine, il
crolra ouvrir
I'essence en
tournant le ro-
binet, mais bien
au contraire, il
la fermera une
deuxiéme fois.
Le pointeau se trouve dissimulé dans la boite
a outils, done aucun danger de I'apercevoir.
Surtout, pour repartir, n’oubliez pas de dévis-
ser de quelques tours. Un petit ressort mis
entre 1'écrou et la téte du pointeau pour que
celui-ci nie se visse pas tout seul en roulant.
— CosSET, Bussy, n® G, 19 (« gagné une bougie
Unus).

Housse pour magnéto

ORSQUE vous étes pris par des orages
comme nous venons d’en avoir ces temps-
ci, il peut vous arriver que volre magnéto
trop mouillée par la pluie, ne donne plus et
c'est la panne. 11 vous faut une housse pour

)

volre magnéto et que vous pouvez trés bien
faire vous-méme. Prenez un morceau de bois
trés épais auquel vous donnerez In forme exté-
rieure de la magnéto, ¥ compris la partic
cylindrique qui contient le rupteur. Ce mor-
ceau de bois vous servira pour coudre commo-
dément la moleskine avee laquelle vous aller
faire votre housse. Coupez selon la forme
indiqude sur le eroquis, serrez votre moleskine
sur ln forme en hois, le cdté noir en dedans,

cousez les bords avee du fil solide, passez un -

pen de peinture noire sur la jointure ainsi
formée pour éviter les infiltratic : percez
les trous pour le passage du fil de bougie el
du ecible de commande de 'avance et enfilez
votre housse sur votre magnéto. Vous pour-
rez ainsi braver les orages et les pluies les plus
fortes. —— BLANCHARD, Paris, n° G, 14 (a gagné
une bougie Unus).

Sable ou neige

D,\\‘i le sable, il n'est guére plaisant de
pousser sa machine oudelasentirdéraper,
sous sol. Munissez-vous de ce pelit appareil
pas compliqué : il comporte une bonne cour-
roie sur laquelle repose une lamelle d'a
qui, pénétrant dans la neige ou dans le 3
onne plus d’adhérence, c¢vite i la rouce de

tourner en glissant. Aveec plusieurs pelits
appareils, on peut aller a moto dans la neige
ou le sable. Cet accessoire ne s'emploie pas sur
la route : on 'attache quand on arrive devant
ces deux éléments et quand il y a une longue
distance i parcourir.

MYRTILSANDRAUD, Puleaux, n° 39,

(L gagné une bougie Unus.)

Avertisseur électrique

ACHER la main pour aller farfouiller son
avertisseur en pleine période dangereuse
est assommant. Pourquoi ne pas prévoir le
commutateur sur votre grippe-genoux, en
utilisant d'ailleurs le contact que vous aver.
On [ait un bout de bois long
et rond de l'épaisseur du grippe-
genoux ; on le rentre dans les
deux pointes des pattes de fixation
antérieures pour le guidon, Les
fils viennent dans une gorge pra-
tiquée dans le bois. On rentre le
hois dans le grippe, le bouton sort
juste _de maniére 4 ne pas faire
mal. Pour faire tenir le bois dans
cette position, on le cloue i une
mince plaquette de fer et on replace le
grip{w-gcnqux. — FOURNIER, Poitiers, 1o 364,
(A gagné une bougie Unus,)
Indicateur d’huile
ROCEDER ainsi, si vous avez une molo
T équipée d’une pompe type Best ou simi-
aire @
Faire trois piéces aux modéles ei-contre

Visser ces trois pieces pour faire interrupteur
et ajuster sur la pompe,

Dong, lorsque la pompe débitera, elle vien-
dra faire massé sur la pieéce 1 par I'intermd-
diaire du piston de la pompe Best. Relier le
tout a la lampe de hon}...

Mais notre lecteur m'a pas prévu tout : en
cifet, son idée s’étend a perte de vue pour

arriver & chambarder toute installation

primitive.
s | L

En effet, dang les installations actuelles,
nous prenons notre courant sur I'accu par le
fil + et, dans son systéme, il faut arriver a
renverser le contact de la pompe pour éviter
d’avoir deux masses. Aussi, arrétons-nous i
sa premiére partie et plus simplement con-
fectionnons un contact de telle sorte qu’il
améne le fil - de I'acen & la pompe en I'iso-
lant ; la deuxieme partie de ce fil, allant
rejoindre la lampe de bord, sera fixée sur une
seconde lamelle que le mouvement du piston'
mettra en contact avec la premiére lamelle :
avoir soin d'isoler la partie’ du piston en

contact avee la deuxidéme lamelle. Et ainsi,

nous éviterons tout chambardement,
L'idée de ce lecteur, quoique non appro-
fondie, mérite I'insertion.
GERMAIN, Paris, G. 24
(A gagné une bougie Unus,)

"o

Nos Constructeurs

La B, M. W, 250 cme,

M. W. présente cetle année son modéle
* R-39, ctement semblable a4 ses
maodéles eélébres records du monde 500 eme.,
750 eme. et 1,000 eme., avec transmission
par cardan, Cetle machine posséde un moteur
du type Sport i deux cylindres horizentaux
de 68 de course, pour 68 d'alésage, ce qui
donne une eylindrée r(llppmxlmative de
202 eme. La culasse est démontable el est
fabriquée en un alliage spéeial d’aluminium.
Cette culasse a ceel de particulier que cha-
cune des soupapes est commandée dans un
bain d’huile. Toutes les partics rotatives du
moteur sont mofntées sur coussinets et roule-
ments. La boite de vitesse cst dégalement
montée sur coussinets et posséde trois
rapports de vitesse qui sont variables selon
I'emploi : pour le solo, ils sont de 4,7, 6,6
el 11. Pour I'usage en sidecar, les rapports
ont ¢té abaissés a 6,1, 8,5 et 14,3, Cette
combinaison de vitesse donne une marche
particulicrement souple et silencieuse, de
méme que la transmission par engrenages a
apporté la solution au probleme du silence
dans le fonetionnement. L'embravage est
mono-disque et commandé a la main an
guidon, La ecarburation est assurée par
un carburateur de fabrieation strictement
B. M. W. et présentant cette particulariteé
d'une admission immédiate permettant le
départ a froid et les accélérations rapid
L'allumage est au choix : par magnéto ou
par magnéto-dynamo. Le gr e a été
prévu selon fe type dit automatique ou pompe
noyée dans le carter. Le cadre reste du type
cher 4 B, M. W., en berceau double, assurant
ainsi & toute la machine, non seulement une
stabilité parfaite, mais une robustesse iné-
galable,
N remarquera combien la suspension du

adre a 6té étudiée dans cette petite

-~
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La nouvelle B, M. W. 200 eme,

machine, loujours selon les principes des
maodéles déja connus, A 'avant, la fourche
repose sur des semi-cantilevers el partout
des amortisseurs annihilent les choes, Le
frein AR est commandé au pied ;3 celui d’AV,
commandé i la main et au guidon, On a
adopté, dang la série, les dimensions 263
pour les pneumatiques & haute pression.
Toutefois la jante de 26 autorise ceux qui
préférent un modéle plus fort & monter sans
difficulté des ballons 27 % 3,50, Le démontage
de la roue est des plus faciles nu moyen de
trois éerous. Le réservoir est ample pour une
petite machine, car il ne dépare pas la ligne
et donne I'impression d’étre petit; or, il
contient 14 litres. Un orifice de remplissage
excessivement large et une division par litre
permet de ne pas connaitre la panne d’es-
sence. La machine est livrée avee un compteur

kilomélrique encastré dans le réservoir méme
¢l mi directement sur la boite de vitesse.
La selle est du modéle dit o plateau trés
classique ou si vous préférez o trois points,
I'un sur le eadre et les deux autres constitués
var des ressorts trés robustes. La hauteur de
a selle est de 72 centimétres au-dessus de
terre. Sur demande, on peut équiper d’une
selle souple. Selon I'habitude, la maison
B, M. W, livre ses machines complétement
cquip: a tous peints de vue : aussi on v
trouvera une trousse compléte el tous les
accessoires utiles : la pompe classique pour
les pneus, un nécessaire de réparation, bref,
toutl ce qui est indispensable pour considérer
sa machine en ordre de marche et, & ce
moment-li, elle pésera 130 kilos. Comme on
le voit, Ia B, M. W, 300 eme. est une belle
méeanique. — M. A,

Un nouveau deux-temos

L]N officier, méeanicien de la Compagnie des
Messageries Maritimes, M. Pomaréde
ssanl projel de deux-

nous adresse un intére:
temps. 11 s’efforce de
complet que possible des résidus de combus-
tion sans entrainement de gaz frais, et de per-
mettre, sans utiliser de carburateur, ni de
vaporisateur, Putilisation de combustibles
lourds comme le pétrole. Comme dans le
deux-temps classique, ¢’est le carter qui sert
de pompe d’alimentation. N ¢'est de 'air
pur qui est pompe dans le carler gquand le
dlﬁlri!nllcur rotatil démasque orvifice. Nous
verrons tout a I'heure comment se [ le
mélange explosif.

Il y a deux orifices de lrans
forme de tuyéres dans lesquels se trouvent
deux simples gielears dont 'alimentation est
réglée par un pointenu. Les orifices d’échap-
pement situés plus haut occupent tout le
rourtour du evlindre et aboutissent & un col:
ecteur eirenlaire. Le piston affecte une forme
toute spéeiale, Il eomporte une cheminée
centrale qui bifurque en deux eanaux laté-
raux qui, au moment voulu de la course du
piston, viennent en Ince des orifices de trans-
vasement. .
Supposons que le piston est au point mort
haut. Il est presque en contact avee la paroi
de la culasse et la cheminée intérieure est
sleine de gaz comprimés. L'élincelle de Ia
pougie d’allumage jaillit, 'explosion se pro-
duit et le piston descend. Vers Ia fin de sa
course, il découvre les orifices d'échappement
et les gaz, étant donné la large section des
orifices, se détendent brusquement cn pro-
dulsant une dépression qui favorise I'évacuan-
tion. Un peu plus bas, les orilices latéraux du
piston démasquent les orifices de transvase-
ment et Pair comprim édans le earter affluant
en méme temps, est entrainé dans les tuyveres
qui ont la section d’'une buse du carburant.
Ce mélange est réchauffé par les parois du
piston et le pétrole est vaporisé, Il est dirigé
sur le fond du eylindre qu'il remplit en chas-
sant le reste des gaz brulés. Le piston ren-

iser un balayage ausst |

contre les orifices sont & nouveaun masquds,
le mélange est comprimé et le evele recom-
mence,

L’inventeur fait de plus remarquer, que le
piston ayant une eloison i la partie inférieure,
I'espace mort du carter se trouve réduit et
I'efficacité du carter-pompe acerne en consé-
quence. Le systéme est intéressanl en ce qui
concerne la marche des gaz. 11 y aurait pour-
tant a priori quelques objections & formuler ;
tout d’abord on peut craindre que le piston
soit un peu lourd. Par suite de la faible lon-

gueur de la bielle, 'obliquité de celle-ci est -

grande et une forte pression est exercée sur
les parois du cylindre. Si 'on marche toujours
avee une pleine charge d’air dans le earter, il
sera difficile d’obtenir un mélange bien dosé,
si on liche de faire varier la puissance par In
quantité de pétrole injectée. Il serait forl
simple, il est vrai, de réaliser une alimentation
par carburateur.

A propos du motour
de Costes et Bellonte

ANT 'nutres ont célébré le merveilleux

" |]1Iul! qu’il serait vain de le faire 4 nou-
1. Les motoeyelistes sont aux premiers
rungs des admirateurs de Costes et Bellonte,
Qu'on nous permette seulement de donner
quelques indications sur le moteur qui a per-
mis ceb exploit, Nous les trouvons dans nofre
excellent confrére : Les Ailes.

Le moteur Hispano-Suiza type 12 Nb pos-
sede 12 eylindres de 150 mm, tl ésage el de
170 de course disposés en V 4 600, La cylin-
drée totale est de 36 litres et le taux de com-
on de 6,2. A 2,000 tours, la pulssance
réclle alteint 754 CV. el au régime maximum
de 2,100 tours, elle est de 760 CV. La puis-
sunce spéeilique ressort & 21 CV au litre, Le
poids n'est que de 470 kil, La consommation
d’essence est de 222 gr. au CV-h., et la consom-
mation d’huile de 5 gr. 5. 11 ¥ a deux soupapes
par eylindre, Elles sont disposées cote a cote
ol attaquées directement par Parbre i cames.

Le vilebrequin est ereux et repose sur 7 paliers.

stons en alu-

L.es bielles sont tubulaires, les p
minium portent 3 segments d’étanchéité et
un segment ricleur d’huile. T1 six earbu-
rateurs, deux magnétos et 24 bougles. Les
eylindres en acier nitruré sont vissés a la
partie supérieure. La partie

S0 5
nédiane porte des
ailettes qui baignent dans l'eau de refroid
sement. La partie inférieure est lisse et I'étan-
chéité est assurée par 3 joints dont deux en
caoutchouc et un en acier, pressés par un
manchon vissé, Les paliers sont refroidis par
'air qui est envoyé par un compresseur dans
Iintérieur des porte paliers qui sont creux. Le
carter est en ¢lectron. Le vilebrequin comporte
6 manetons i 1200,

Tault-il dire que ce bel ensemble est fini avee
une admirable précision, que toutes les piéces
sont reclifiées nu moyen des machines les plus
modernes, que le vilebrequin est équilibré
statiquement el dypamiquement, bref que
I'ensemble est digne de la r(-pnl:ltinn de la
}nnjspn Hispano-Suiza et de I'ingénieur Bir-
kigt ?
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Duo a quatre

2 500 kilométres & deux sur une
e Gnome et Rhone D3, par
Autun, Lyon, Grenoble, Briancon, Barcelon-
nette, Niee, Toulon, Marseille, Avignon,
Valence, Lyon, Autun et Paris. Les cols du
Lautaret, d’ [soard, de Vars et d"Allos, grimpés
on ne peut plus [acilement, et tout cela sans
le moindre pépin, sans toucher a4 quol que ce
50it,.. Quelques automobilistes charmants, ce
qui ne fait que rendre cette randonnée plus
agréable. Malheureusement, ils font exception,
car il semble que la régle soit la goujaterie...
Enfin, de Rarcelonnette a Toulon, voyage de
concert avee un duo motobécaniste trés
aimable, de Ménilmontant, qui nous ont pro-
mis des nouvelles. Je souhaite que leur voyage
se soit, comme le nbtre, blen terminé.
Lecteurs de Molo Revue, en lisant ces mots,
sans doute se rappelleront-ils de leurs compa-
gnons de route, — Gueir, s.-officier pilofe.

Navigatrice...

EPUIS quatre ans, nous faisons de la moto
(mon mari lui, en fait depuis 1912), nous
n'avons jamais pris le train. Je préfére ma
moto a l'auto. Nous roulons par tous les
temps : pluie, vent, neige, gréle, orage... Nous
sommes de vrais fanatiques, Le dimanche
soir, en Otant mes guétres, je soupire : « Ah!
vivement dimanche (ou samedi) qu’on pour
se trotte... » et, le solr méme, en dinant, nous
discutons la prochaine sortie... Nous sommes
sortis tous les dimanches de I'hiver et avons
fait notre « déjeunctte » en plein air et nos
« [ins de semaines » (parlons francais) & la mer
sont nombreuses. Et en semaine, 8'il fait beau
le soir, j'attends mon mari au coin de la rue
vers les 18 heures, quand il revient de son
bureau et ¢ Au bois, chauffeur ». Pour nos
vacances, nous avons fait 3.075 kilométres en
Europe Centrale sans panne, sans fatigue,
toujours « avec le sourire »... (A nous deux
nous pesons 109 kilos et avons 83 ans). Notre
entrain et notre élégance, une fois débarrassés
de nos vétements de route, ont méme surpris
yas mal de motoeyclistes, hommes et femmes :
otieux, erottés, poussiérenx, on s'épluche, on
se sccoue, un pen de Westropol et d’eau de
Cologne pour se nettoyer les mains, un coup
de peigne, un peu de poudre, le béret et le
chapean sortis des fontes... et on est correct
hour I ville. Notre Terrot a plus de 15.000 ki-
ométres dans les roues depuis le 16 aodt 1929,
date & laguelle nous en avons pris livraison,
Rien n’a bougé, depuis plus de 4,000 Kilomeé-
tres la bougic n'a pas été dévissée... Aussi, a
notre retour de 'Europe Centrale, mon mari
a tenu d’adresser une lettre de Iélicilations et
de remerciements a la célébre maison dijon-
naise. 1l a recu, par refour du courrier, une
aimable lettre ainsi qu'un trés joli porte-
cartes et cquelques insignes. C'est gentil,
n'est-ce pas ?
« Ah! si vous aviez une Terrot MM 2, —
La passagére-navigalrice de I'abonné B 2521,

Le Courrier du Centre nous dit :

~ conducteur de Citroén n’aime ni la

s motocyelette ni les motoecyclistes, la
remiére est pour lui une machine périlleuse.
oila un jugement un peu bref, Que ce mon-
sicur prenne la peine de s'informer auprés de
personnes impartiales ou mieux encore qu'il
daigne essayer lui-méme une moto. Tl consta-
tera qu’il n'y a pas de véhicule plus stable,
lus maniable, plus souple et mienx freiné.
I reproche aux trop nombreux automobilistes
qui se font un point d’orgueil de ne pas se
r{émngcr ot qui, en frolant les motocyelistes,
risquent de provoquer un accrochage. L'im-
prudence n’est pas I'apanage des motocy-
clistes. Quant & la moto sl bruyante qu’elle
empéche son conducteur.d’entendre le klaxon
de la voiture qui va le doubler, c'est une pure
invention. A moins que le klaxon soit aphone,
le motoeyeliste I'entend fort bien, beaucoup
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mieux que I'automobiliste enfermé dans une
conduite intéricure. Mais au lien de prévenir
i temps, combien d’automobilistes n'action-
nent leur avertisseur qu'au moment ol ils
doublent, avec un malin plaisir de surprendre
le- conducteur qu'ils vont dépasser, Lt si le
conducteur de Citroén considere la moto
comme dangereuse, n'est-ce pas pour lui un
devoir de passer au large, pour éviter d'étre la
cause d’'un accident, Nous avons entendu bhien
des automobilistes raisonnables allirmer que
parmi les usagers de la route les plus respee-
tueux des réglements de la eirculation, étaient
les motocyclistes.

NOTRE NUMERO

ALBUM
DU SALON

Jusqu'au 17 Octobre sur commande

Abonnéds 1
Franceet Colonies, 5 . 6

Union postale ,,... 7.50

Etrangers ;e s 100N
Lecteurs ¢

France et Colonies, 10.690

Union postale ..., 12.50
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A partlr du 17 Cetobre pour tout le monde

et s'I' en reste : 15 fr. (plus le port):
France : 0,60 U.P. ;: 250 Elranger: 5,

En raison des [rais ¢normes, le tirage
sera limité aux possibilités de vente.
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Toutou et Moto

IE viens de rentrer d'une balade en moto
J de quelques 5.000 kilométres, avee mon
fidéle compagnon de route. Je suis parti de
Paris par Bale, pour Zurich (trés bonne
route). Cette partie du voyage a élé elfectuéd
avee un camarade en tansad. Puls Zurich,
Saint-Gall, une petite tournée dans le Tyrol,
un coin d’Allemagne (Baviére) et retour a
Zurich, puis Lucerne, Interlaken Montreux
et le retour en France, Evian, Thonon, puis
les Alpes (route d’hiver), Cannes et la Riviera
ensoleillée  jusqu’a  Marseille par. petites
¢tapes, Perpignan, Font-Romeu, Biarritz et
enfin Paname. Ma machine est une 500 eme,,
culbuteur Ariel : jajouterai que e’est Ia
premi¢re fois que je fais une randonnde do
ce genre, Je me rends compte maintenant
que c'est bien a la portée de tous ceux qui
ont une bonne mnciﬂue (et il n’en mangue

pas) et qui veulent bien prendre la décision
ue partir, — GENNOT ITASSAN,

Toutou Hassan

Désirez-vous une machine propre ?

orLa I'affaire, nous derit celui-ld : Que

désirez-vous comme équipement ? sans
doute, la solution la meilleure qui est préco-
nisée par Sexé : larges planchettes caoutchou-
tées en forme de skis et non pas des pare-
jambes enveloppants comme d’autres, des flas-
ques 101és qui prolongent les garde-boue, un
carter en téle raccordant les pare-jambes ot
prolongé sous le moteur jusqu'a l'amorce du
garde-boue arriére, — THIBAULT, HoOuen,

N.D. L. R.: Hé! Hé! Sexé fait des adeples:
qu'en pensent nos lecleurs?

Il y a un Moto Revue Hollandais
trés... chic!

pcTevnr assidu de volre revue je me per-

mets de vous demander Ihospitalité
de quelques lignes, (ceci purement a titre
unnnyme)dpmu' remercier M. Wuring Conces-
sionnaire de la firme F, N. 4 Haarlem, 1lol-
lande.

Jarrivais le 22 aodt dernier vers 20 h. 30
dans cette ville laquelle était pour moi
absolument inconnue : une heure se passa i
chercher un hotel ; nous étions sur le point,
mon passager et mof, de coucher a la belle
éloile, lorsque nous aper¢iimes la  vitrine
d'un mécanicien détenant la marque de notre
moto. J'y entrai et lui demandai de bien
vouloir régler notre klaxon, malgré I'heure
assez tardive el voulant nous étre agréable
il le fit sur le champs; apreés quoi je lui deman-
dal I’'adresse d'un hotel : comprenant la diffi-
culté de nous expliquer I'adresse, la direction
ete. de I'hdtel désiré il nous conduisit
lui-méme & un hotelier et nous recommanda
tout particuliérement. Le lendemain, avant
de quitter Haarlem pour nous diriger vers
Le Helder, je lui fis régler les soupapes, vis
platindes et lorsque je lui demandai ce que
nous lui devions il ne voulut rien accepter.
Je tiens dégalement a ajouter que, dans ce
pays, pourtant différent du nitre, nous avons
constaté qu'il nous a é1¢ réservé des égards
tout a fait particuliers quant cela ne serait
que les gamins, qui au vu d'une ville que nous
leur montrions sur la carte, nous indiquaient
do leur dolgt la direction que nous avions i
prendre.

Beau pays, routes magniliques, c’est un
voyage idéal; la Hollande mérite du reste
d’étre visitée,

Pricuon, complable anx Distilleries « La
Charenlonne », Broglie,

Quels sont les devoirs d'un Préfet

£ Préfet de I'Olse, se eroyant un autocrate,
a interdit toute épreuve sportive sur R, N,
dans son département. dimanches et fétes, Sen-
tence unique dont nos confréres, en particulier,
I'Aulo, ont trés justement signalé et l'inop-
portunité et Pinjustice. Toutefois, il est un
point sur lequel il devient urgent de faire le...
point : un fonctionnaire est-il un autocrate ou
non ? Un fonctionnaire, si haut placé soit-il,
est un serpifeur sans plus, et méme soit dit
sang dépréeier nueunement une corporation,
ic’est un domestique, le valet de la collectivité:
un fonetionnaire n’a pas d'initiatives osées a
prendre, il n’a qu'a appliquer intégralement
et intelligemment (c’est pour cela qu'il est
nommé au choix) les ordres de son maitre : le
populo ! Or, le populo actuel veul du sport
sous toutes ses formes : tennis, moto, course &
led, cheval, auto, rugby, football, nata-
fon, eyeclisme, ete... Messire populo a, en
conséquence, donné ordre 4 son serviteur
appointé le Préfet, I'ordre de gérer son admi-
nistration sur ces directives. Un employé ou
un ouvrier qui, de lui-méme, se permet des
fantaisies préjudiciables o la collectivité de ses
collégues, par des initiatives désastrenses, en
dehors des directives donndes, sait fi quoi il
s'expose : on le remerele, et ¢’est normal, Done
que le Préfet de 1'Oise interdise les R, N. le
(limnnchu aux sportifs, le seul jour intéres-
sant’ pour cux, c’est non seulement inique,
¢’est préjudiciable 4 la nation : c’est de I'auto-
cratisme de la part d’un fonctionnaire dont le
role est d*appliquer les lois existantes, mais de
ne pas en forger : en un mot, le Préfet de
I'Oise est le serviteur appointé du peuple et
non le contraire : la, est 'erreur initiale de son
ordonnance, — M. Anam. i
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Octobre

12, Records (M. C. Alger).
26. Rallye du Salen (Molo-Revue).
Cote de Gometz (A. C, I, F. et
M. C. F.).
Cote de Griffoulet (U. M. Midi).

Le challenge du M. C de la Seine |

Le «Challenge du M. C. de la Seine «
organisé par le M. C, de la Seine, le 21 sep-
tembre, a obtenu un gros succés. Disputé
sur le parcours Livry, Chiteau-Thierry, la
Fére-en-Tardenois, Pierrefonds, Compiégne
Senlis et Gonesse, les concurrents eurent
A lutter contre le froid et la phiie qui rendirent
cette course trés difficile, la route étant
en mauvals état sur une bonne moitié du
parcours.

Les abandons furent nombreux et 29
concurrents seulement terminérent dans les
délals sur les 52 partants,

Tous les arrivants sont & [éliciter et avant
de passer aux résultats, remercions Loys les
généreux donateurs qui contribuérent au
sucees de cette épreuve annuelle en la dotant
de jolis et nombreux prix.

Volel les résultats @

1. Doll, M. C. de la Seine, 24 points 3 2, Del-
mas, M. C. de la Seine, 68 poinls 3 8. Zidore,
M. C. de la Seine, 114 points 3 4. Frangais,
M. C. Lilasien, 134 points; 5. Tassard,
M. C. du XIe, 178 points ; 6. Bouyssou,
F. M. C. Vincennes, 279 poinls ; 7. Baudry,
M. C. Lilas, 320 poinls; 8. Theret, M. C.
Lilas, 475 poinls ; 9, Marcaud, M. C. Argen-
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Mardi. M. C. Dionysien. (2¢).
M. C. Villefranehe (1, 2, 3, 4).

Mercredi. M. C. Pcris-Seine (1, 2,

3, 4).

M. C. Aubagne (1, 2, 3, 4).
Belleville M. C. (1, 2, 3, 4).
Camping C. de Fr. (1, 2, 3. 4),
Pingouins du XV (1, 2, 3, 4).
M. C, Aubervilliers (1).

M. C, Stains (2).

Jeudi. Hirondelles M. C. (1, 3).
Scolaires M. C. (1, 2, 3, 4).
M, C. Dyonisien (1, 3).

7. M. Forez. (1, 2, 3, 4). o
M. A. Ardennais (1).

Vendredi. M. C. Seine (1, 2, 3, 4).
M. C. Manola (1, 2, 3, 4).
M. C. Billancourt-Boulogne (1).
M. C. Clichy (1, 2, 8, 4).

AMA Transporls (1, 2, 3, 4). _J

PARISIENS

Au Salon de I'Auto.
Gr%}‘ld?‘ Prix de France (Montihéry).
dWle Lay .
Champlonnat Indépendants.
Sortie Montlhéry (M. C, Montrouge).
J Si:tc 1[_(13}11‘88 d’Argenteuil (M. C. Argen-
euil).

Aprés la conrse du Mont-Venloux: un nirage assez enrsé '
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feuil, 530 poinis ; 10, Minier, M. C. Argen-
teuil, 560 points ; 11, Deherthog, M. C. X1,
572 points 3 12, Somerlinck, M. C. XI° 618
poinls ; 13, Larche, M. C. S. 653 poinis 3
14, Rayaume, M. C. L., 727 poinls ; 15, Fau-
chenx, M. C. S., 794 poinis ; 16. Abricux,
M. C. L., ; 17. Lhutllier, M, C. S. ; 18. Duclos,
M. C. S.; 19, Brimboeuf, M. C. L. 7 20, Dou-
blet,’M..C. L. ; 21, Caios, M. G. XI° 322, Bau-
douxr, M. C. S.; 23. Lecogq, M. C, XIo;
24, Duprez, M. C. XIc; 25, Mile Defer,
E. M. Asnierois ; 26. Laurent, M. G. A;
27. Etiennat, M. C. X1¢ ; 28, Delaloi, M. C. A.
29, Duret, M, C. S..

Octobre

12 Brissac-Gennes (U7, M. Anjon).
Vichy (M. C. Moulins).

19 Rallye Paper (Sp. A. M. Lyon). «

26 Rallye du Salon (Molo-Revue).
Sortie sur Gometz (M. C. Mon-
trouge).

Classement pour le ‘« Challenge du M. C.
de la Seine «

1., M.C. de la Seine, 6 points; 2 M, C.
Lilasien, 19 points 3 3. M. C. du XI. 28
poinis ; 4. M: C. d'Argenteuil, 45 poinls,

Non classés F. M. C. Vincennes et E. M.
Asniérois.

Féte annuelle

La 1te gection du M. C. St-Denis, a Pantin,
a organisé, le 14 septembre, sa [¢te annuelle,
qui, malgré le mauvais temps, a eu plein
suceés. A 7 h. 30 eut lieu le départ du Rallyé
contravention sur un parcours de 83 km. 500.

1. Gras, 500 eme., Paris (17°) ; 2. Ramon,
350 eme., Montreuil ; 3. Landais, 350 cme.,
Clichy 3 4. Fouaclie, side 500 eme., Paris (18°)
5. Jallal, side 250 cme., Clichy ; 4. Puech,
350 eme., Monlreuil ; 7. Lavordes, 250 e¢me.,
Pantin 3 8. Zénaro, 350 cinc., Montreuil ;
9. Delaval, 350 cme., Panlin; 10. Belzer,
250, eme. Paris (18¢) ; 11, Bacquéwville, 350 cme.,
Monireuil ; 12. Roussey, 350 eme., Monlreuil ;
13. Faghino, 350 ce., Panlin ; 14. Camus,
350 eme., Noisy-le-Sec ; 15, Jeannol, 350 cme.,
Clichy 3 16. Lepage, 350 cme., Noisy-le-Sec
17. Dubois, Cyecle 350 eme,, Paris (17¢) elc.

L’aprés-midi, i 11, 30, eut llen un gymkhana
Mualgré la pluie, les concurrents et spectateurs
furent nomhreux. :

Résultat des différentes ¢preuves du gym-
khana :

Ramon, Gras, Richer, Pope, Decroise,
Zenaro.

Le soir eut lieu la distribution des Prix.

Moto Club de Sévres

Le M. C, de Sévres a [ait disputer, le
21 seplembre, son épreuve annuclle sur
4 heures sans distinetion de cylindrées.

1. Bénard (M. €. Corbeil), 60 points;
2, Bourgquin (M. C, Corbeil), 120 points;
3. Cavé (indépendant), 121 points 3 4, Baouray,
180 points 3 5. Laboureur (premier du M. C.),
300 points ; 6. Bouvel, 300 poinls ; 7. Binel,
300 points; 8. Lengagne, 360 poinls; 9
Gasseli, ele..,

Le Rallye de 1'A.A. Lunévillo

L. A. A. Lunévilloise a obtenu gros succés
flfll’}s son rallye Régularité du 21 septembre.
Voici les résultats :

175 leme. — 1. Neybourg (M. T. N.);
2, Cuny ; 3. Mme Crémona (M. C. Moselle).
250 eme. — 1. Thouvenot (A. M. L.);

2, Gaspart (A. M. L.); 8. Harny (Q. M. L.).

350 eme. — 1, Schen~k (A. M, L..); 2. Flamel
(A. M. L.); 8. Boui (M. T. N.); 4. Fuhr
(M. C. M.) ;3 5. Dusapin (M. C, M.).

500 eme, — 1. Grégoire (M. C. 1..) ; 2, Nizet
(A. M, L.); 3. Boulard (M. C. M.); 4. Simonin
(A. M. L.); 5. Pierron (M. C. V.); 6. Ewald
(M. C. M.) 5 7. Martin (M. C, M.) : 8. Barthelé-
my (M. C. M.); 9. Leprince (A. M, L.}

Classement du Challenge

1. Amicale Motocyceliste Lunévilloise;
2. Moto Touriste Nancéien 3 3. Molo Club de
la Mosclle 3 4. Moto Cluh Varangéville,

En résumé belle journée sportive, bonne
organisation de la part de I'A, M. L.
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Circuit ‘de régularité de' Saumur !

Le premier circuit de régularité organisc
le 21 septembre par I'U. M., Saumuroise n
obtenu un franc succeés, La premiére place du
classement général revint o un Saumiurois,
M. Anne, de Bagneux, qui ne fut pénalis¢
qu'a arrivée’ pour quelques secondes® de
retard. La 2¢ place fut partagée par MM, Le-
roy, Langlois et Daffix de Saumur chacun
avee 10 points de pénalisation, puis vicnnent
ensuite MM, Triollet, © Lievre, Bourgeais
d’Angers, Gagneux, - Sicard, Honorez, de
Saumur, ete. Le classement par . catégoric
vit la victoire de M. Anne de Saumurien 350
eme, et Leroy de Saumur en 250 eme. Pour
le challenge mis en compétition, 1'Union
Motocyeliste Saumuroise enleve la premiére
place avec 15 points, 'Union Motocyeliste
Angevine se classe 2¢ avee 40 points et © Poi-
tiers, malchanceux, totalisa 91 points, Féli-
citons MM.' Gilbert Amy et Prudhommeau,
Président et Vice-Président de 1'Union Motg-
cycliste Saumuroise qui organisérent splen-
dement cette manifestation et MM, Anne,
Leroy, Langlols, Daffix, Gagneux, Siecard,
Honorez, Lemercier, Fournier, Meunier et

Jobhert,
Un peu d'histoire

L’A. M.  Argenteuillaise fait dimanche
prochain, 5 octobre, sa sortie mensuelle offi-
cielle. But : Gisors, visite & fond du Chateau
historique, des souterrains, oubliclles, ete.
Départ au siége, place de la Gare, Argenteuil,
A 8 heures. . /

Aprés le Grand Prix Dyonisien

Le 28 septembre s'est déroulé le Grand
Prix du M. C, de Saint-Déifis sur 324 kilo-
métres. Aprés les mauvais jours précédents,
le Club sympathique de Saint-Denis qui
I'organisa avec le concours de Molo Revue'a
rencontré un soleil de printemps, Aussi, sur
les 55 engagés 48 prirent le départ du Siege
et arrivérent i 44 a Sarcelles. La coupe-chal-
lenge de Mofo Revue a été gagnée par le M, C.
de Saint-Denis avec Baloche et Moreau. La
coupe Sigmund Record, revient au M, C, de
Clichy, section du M. C. Dyonisien,

1. Baloche (500 cinc. New-Motoreyele); 2.
Bredel (350 eme, Monet-Goygon) ; 3. Meltettal
(350 cme, I'. N.) ; 4. Landais (350 cme. Terrol) ;
5, Camut (350 cme. F. N.); 6. Moreau (500 cme
Automoto) ;3 7. Robichon (500 cme. Dollar) ;
8. Sabran (350 cme, Stypls’on) ; 9. Sangouard
(350 eme. Terrot) : 10. Duhaupas (250 cme.
Dresch); 11. Lipchinski (500 cme, Utilia);
12, Jallat (250 cme. Motobécane) 3 13. Lebel
(350 eme. Terrot) 3 14, Procédés (500 cme. side-
car F, N.) ; 15, Chevallier (350 cme, IRRhongx) 3
16. Faghino (350 cme. Alegon); 17. Jolly
(350 eme. sidecar Ulilia) 3 18, Dellos (250 cme.
Terrot) ; 19, Légobacques (250 eme. Magneai-
Debon) ; 20, Roussey (350 cme. Dollar).

21. Bordet (350 cme. X. 22, Pendikiau
(350 eme. Dollar) 3 23, Léger (350 cme. Terrol) ;
24, Barnier (350 eme. Monet-Gogon) ;3 25,
Perrot (500 eme. Aurdole) & 26. Paris (350 cmc.
Terrof) ; 27. Handucoeur (350 eme. Peugeol) ;
98, Charrier (350 eme., Ausiral); 29. Schiachier,
(350 cme, Dé-Dé) ; 30, Richer ) eme. Grif-
fon) 3 31. Piol (350 cme. Dresch) 3 32, Leguewr
(350 eme. Motobécane) 3 33. Gros (500 cme. side.
Soher) 3 84, Stojanoski (250 eme. Dresch) 5 35.
Chaudy (250 cme. Motoconfort) s 36. Turbeawr
(350 eme. F. NJ) ; 37. Riva (350 cme. Monet-
Goyon) ; 38, Laouennan (500 eme. Ulilia)
30, Fournival (500 eme. X..,) ; 40. Coufeaun
(250 eme. Ulilia) 3 95 6 /

41. Wiersinuller (500 cme, Trinmph) ;5 42,
Cardon (500 cme. Dresch) o 43, Millel (350
eme. Rhonyx) ; 141, Bellzer (250 eme. Rochester).

o~
=

MoeTe REVUE

La plus grande vitesse 4 moto
LI. record du monde de vitesse ens molo
vient d’étre repris o B, Wright, par
Henné, sur 750 eme, B, M. W., avee la: moyen-
ne horaire de 221 km. 539 sur le kilemétre
laneé,

Tout comme Wright, Henné a fait usage
de Thuile Castrol” et c'est'la une nouveile
occasion de constater que 'huile Castrol,
qui a a son actif les records du monde de la
plus grande vitesse en auto, en molo, en
avion et en canot menomolteur, ouvre véri-
tablement la vole au progres, les plus hardies
conceplions mdécaniques pouvaintl étre réali-
stes sans craindreé. une délaillance du Ilubri-
fiant dans sa qualité, A condition bien entendu
d'utiliser Castrol, ce que n'ont pas mangué

4 de faire les grands pilotes et recordmen pour
réussir dans leurs tentatives.

1 Au Mlot.o--(‘.‘luh de Villeurbanne

Dernain aura lieu le rallye de fin d’année
organisé par le M. C, de Villeurbanne a Lyon,
Ce rallye a'lieu 'sous la forme Rallye-paper,
cL est offert’ aux automobilistes ¢t aux moto-
cycelistes. Le départ: aura-lien au siese, 2
route de Crémieu a 8 heures préc
concurrents gagneront 'Hdtel de D'lsere :
Pont-de-Cheruy oit sera indiqué le point de
départ du rallye (départ &4 9 heures) Celte
¢preuve cst dolée de nombreux prix. Au
vaingquenr - un - chronegraphe tachyvmétre.
Les inscriptions seront regues au siége, aux
réunions du 25 septembre ou 2 octobre a
partir de 20 heures, Les adhésions pour le
banquet seront regues par lettre a Ia Perma-
nence du Seerétariat, 41, rue de la Bourse,
i Lyon, le 2 octobre, dernier délai, Les non-
inscrits a cette date ne pourront prendre part
uu banquet, Un pressant appel est fait aupres
des  sociéraires pour qu'ils viennent nom-
breux, A 12 h, 30, a I'Auberge Savoyarde,Les
Grottes de la Balme,  concurrents et amis
sportifs se réuniront a un déjeuner amical,
avee menu excellent,

A.1'A. M, de Dijon

Celle année comme la précédente le public
Chalonnais (sur-Saone) s'est rendu en foule
an vélodrome ot I'A. M. Dijonnaise avail
organisé une réunion motoeyeliste, Le pro-
gramme  établi - par MM, Singer el -Hu-
guenet fut tout a leur honneur et I"organisa-
tion en fut parfaite, On put admirer le remar-:
ciuuhle sang-froid des as Caramella et Schnei-
der en un match de vitesse gagné par ce der-
nier ; puis un_mateh- poursuite trés intéres-
sant- entre” Jockie et Prost qui furent trés
applaudis, Gymkhana et Moto-ball ont ter-
miné agréablement la réunion qui finit asses
tard et le public s’est retiré enchanté se don-
nant rendez-vous pour la prochaine. N'ou-
blions pas de dire que I'A, M, D, est tres prisée
i ChalongsursSaone et :qu’elle v retournern
sous ' peu,”elle a d’aillenrs un accugil plus
que sympathique. L 2 j

{ M..C. France. — 8 4 18 h. |
| ° Hirondellesi M, C. — 14 4 21 h. it
\ M. C.iAubagne, — 14018 h. 5. |l
il A, Cpelecar C, desF. — 8 2 18 h, |
..M Forez, — 1 19 h.
Auvergne, ~— 18 .20 h,

IIne mﬂi’e Monet-Goyon a Marseille, le 21 -'Glt‘p!f‘ll!f'l't!.' M. M. Clément et Emery. agents de Mo

- -Monel :el : Goyon -réussie, - oy

Au M. C. de Sens

Le dimundhe 28 septembre 1930, 15 mem-
bres firent une promenade dans la Vallée de
Chevreuse par un Lemps radieux, Il est donne
rendez-vous pour demain 5 octobre a tous les
membres du M. C, P, S, a4 "Autedrome de
Montlhéry, afin d’encourager 1'Equipe du
Club candidate au championnat® de France
Interclubs. g

Staub, Champion de France

TaUB, champion de France, «nous fuit
savoir qu'il peut dés aujourd’hui livrer
ses 350 eme., seulement, en latérales et en
culbuteurs, Staub J. A. P. Rappelons que
Cheret a battu les records du monde en bloe-
moteur 350 cme. Staub J.-A. P.,/etclest avee
le bloc moteur 500  eme. Staub-Staub” qu’il'a
gagné le Championnat de France. )
Une belle saison sportive ./
ErULs “hien des années, le  carhurateur,,
Amae nous a habitués a un.palmarés -
aussi chargé que brillant, La saisonssportive
1930, qui touehe i sa tin, nous - fait corstater
que le carburateur Amac, roi incontesté dans
le monde de la moto, a encore triomphé par-
tout et dans tous les genres d'épreuves. D'une
liste beaucoup trop longue a publier icis
nous détachons : pour la France, les Grand-
Prix de I'U. =M. F., le Bol d'Or et les Cham-
plonnats de France el, pour I'Etranger, les
Grands Prix d’Europe, d’Allemagne, d’Au-
triche, de Hollande, d"italie et de Suede, ninsi
que les « Tourist Trophy » d’Angleterre,
d’Autriche, de Hongrie, d’Italic et du .'-gu:l-
Afrique. Ajoutons enfin que, pour Lerminer
brillamment cette saison 1930, c’est encore le
earburateur Amae qui triomphe avee le record
du monde de vitesse en moto de Henné (sur
B. M. W. 750 eme.) qui réalisa le kilométre
laned & 221 km. 539 de moyenne, record pré-
cédemment détenu par S. Wright (sur 0,E.C.
Temnle 1000 cme,),.. avee un carburateur
Amac également. :
De tels sucees sportifs, chagque année renou-
velés, montrent mieux que tous commen-
taires la haute valeur du carburateur Amac.

Les Six-Heures d'Argentsuil v

C’est demain dimanche, 5 oclobre, Tl’uni
lieu les Six-Heures d'Argenteuil. e déparl
sera donné i partir de 8 heures, Route de
Samois 3 tres vraisemblablement I"horaire sera
respecté et 'on peut prévoir la fin del’épreuve
pour 14 h. 30. Le 28 septembre, un perma-
nenl était arrivé 4 notre siége : les visites
furent trés nombreuses. Parmi les clubs ¢ les
Lilas, la Seine, le X1¢, Enghien, Saint-Gra-
tien, Charenton, ele. (environ 60 engagds,
chiffre qu’il sera tres difficile de dépasser.
La distribution des prix aura lieu a notre
sigge, #1 17 heures).

Cette” épreuve est organisée par le Moto
Club d*Argenteuil.

Suivant Ia nature et la eylindrée de leur
véhicule, aux moyennes de 36 el 45 kilo-
metres, Jles concurrents auront a parcourir
cing ou six fois un cireuit de 45 kilométres,
passant par Bezons, Maisons-Laffitte, Saint-
Ouen-=-’Aumaéne et Sannois, Comme les années
priécédentes cette manifestation remportera,
un_ bien vil succes, certainement. Dés que le
résultat de chaque tour de cireuit sera connu,
le .classement® établi sera affichi¢iau sicge du

* M. C. A Toutefols, le classement du dernier

tour ne pourra étre déflinitif®que lorsque le

. pointage, qui n'aura lien qu'a - Pissue de
¢ Pépreuve, aura été effectue. Les plus heureux

concurrents se verront attribuer de trés jolis
prix.

net et Goyon a Muarseille, onl organisé nne sortie

J.a Ligue

Nationale

Motoriste

sera active, cet hiver

s : ; (l
| Courrier de nos Ligueurs |

Garagiste obligeant

Jl: me  fais un plaisir de vous signaler
I'amabilité de M. Bettembourg, agent
de Citrotn, a Nérac (Lot-et-Garonne).

En difficultés avee mon pont-arriére et
pressé de rejoindre mon poste au plus tot,
M. Bettembourg n'a pas hésité, manquant
de picees, pour effectuer In réparation, i se
démunir de celles qui me manquaient en les
prenant sur sa propre voiture.

S’ vous est possible de la signaler sur
votre rubrique de Maisons recommanddées,
je vous en remercie a4 'avance.

LeRrrrT, a Montgeron.

Adhérez a la L, N. M,

? Je suis propriétaire d’un hiotel a Lourdes.
I Couramment, je wvois passer devant mon

hétel, en face de'la Poste (rowte de Tarbes,
d Argelés el Bagnéres), de nnmere-rrm moto=
cyclistes.

Par mon_frére, qui roule & moto depuis
dix ans de Nice a Biarritz, je sais la difficulté
gu’un molocycliste el son « barda» frouvenl
lentrée de maints hotels.,

Personnellement, je serais tout disposé a me
ereer. iine clientéle de molocyelistes, el plusienrs

" It

L.es bonnes Adresses

ES maisons ci-dessous font partie de notre Ligue,
possédent notre panonceau tricolore et . nous

accordent divers avantages.

Antibes. = Mécanicien : Chiapello, |, bd Aguillon.
Terrol +.

Rouillé. — Rest. av. ch. : Hétel du Cheval:Blanc, route
Nalionale -.
" Les Echelles (Savoie). = Rest. av. ch. : Hétel du Centre,

roufe de Lyon .

MoT® REVUE -
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Sur les falaises de la Manche, en verte Normandie

de ceux que jai recus par hasard, ont. insisté
pour que je fasse de la publicité aupreés des
différents elubs.

_Jai pensé que volre adminisiralion dlait
a méme de me fournir ce renseignement pré-
cieux : les adresses d'un certain nombre de
clubs on associafions abonnés d volre Revue.

)E MOTOCYCLISTES ]
Il A votre retour de vacances, il vous reste ||
|

quelque chose a faire : 'envoi des bonnes
adresses rencontrées a Molo-Revue,

|
1l
{ Elles serviront l'an prochain a vos
|
L

1
camarades.

Vous me rendriez grand service el, j’ose ajouter,
service aussi aux molocyclistes qui préféreraient
lrouver nun pisage sourianlt et Uoffre graluite
d'une chambre pour se débarbouiller, d'une
servictle, d'un savon el d'une brosse, plutél que
r'dir courrouce el révollé du prépoesé a la récep-

fion d'un grand hélel de B... qui, voyant mon
frére s’encadrer dans la porte de son bureau,
funettes relevées, un bidon a droile, des jumelles
a gauche el de vastes panlalons d sous-pieds
(assez poussidérene, il faul I'avouer), qui lui
cria avant de savoir ce qu'il désirail : « Pas de
chambre, Mossieu !»

Au Select Holel, la molocyclette n'est pas
considérée comme une parente pauvre de la
G eylindres.

CoRTAY ainé, Select Hélel, face la Posle,

a Lourdes,

Un des principaux buts de notre

Ligue cst de rechercher les  restau-
ranls et hotéls oir le motocyeliste est
recu cordialement et ofl il trouve le hon gite
et la bonne chére o des prix raisonnables.
Les maisons qui nous sont signalées comme
remplissant ces conditions ou celles qui s’y
engagent sont publiées dans Mofo Revue, et
ainsi sont portées i -la connaissance -d’une
grande partie de la clientéle motocycliste.

Blois. — Rest. av. ch. : Hétel des Voyageurs, 25, rue
Saint-Hubin

Le Goulet (Eure). — Rest. av. ch. : Hétel de la Gare +.
3 Lt_imencr (Morbihan). — Rest. av. ch. : Hétel du Bod

YT IE A0
Caen. — Hitel : Nowvel Hitel, place de la Préfecture +.

Fougéres. — Rest. av. ch. : Holel des Voyageurs, -

10, place’ Gambetta .

Ploumanach. — Rest. av. ch. : Hétel de Ploumanach
et du Phare +.

Montfort-sur-Meu. ~= Rest. av. ch. : Hitel du Lion
d'Or, place du Tribunal .

Les Essarts (Seine-Inf.). — Rest, av. ch. : Hostellerie
du.Grand Saint Hubert +.

Sigean (Aude), — Rest. av. ch. : Hostellerie Couderc,
2 et 4, place du Commerce.

Pont-du-Gard, par Remoulins (Gard). == Rest. av. ch. :
Hétel du Pont du Gard +.,

Saint-Pé-de-Bigorre (Htes-Pyr.). — Rest. av. ch. :
Hitel de la Paix +.

Grandpvilliers (Oise). — Rest. av. ch. : Café du Progrés,
rue de Beauvais +.

Mantes-Gassincourt (S.-et-0.). — Restaurant Caron,
93, avenue Jean-Jaurds. i

Croix-Saint-Leufroy (Eure). — Rest. av. ch. : Hétel
Borne +.

Gien. — Rest. av. ch. Hétel de I'Ecu et de la Poste,
12, rue Victor-Hugo +. ‘

Flers. — Rest. av, ch. Hotel de la Poste, 11, rue
Messée +. .

Chateaurenard (Loiret). — Rest. av, ch. Holel du
Sauvage.

Remoulins . (Gard). — Rest. av. ch. Hétel du Nord,
avenue de'la Gare +.

Verritres-le-Buisson (S.-et-0.), — Reslaurant  Véron,
place de I'Eglise.

D’AUTRES BONNES ADRESSES
REGION OUEST
Saint-Pol-de-Léon — Rest. av. ch. : Hétel Central,
10, Grande-Place --.

Thiberville. — Rest. av. ch. : Mme Veuwve Durvile,
route de Lieureys (M. Barrél.

Trappes. — Restaurant : Beaujeau, 40, rue Jean-Jame-
(M. Duday @ Cachan).

Varades (L.<Inf.). — Resl. av. ch. : Hélel du Lion d’or
(M. Tabareau a Ozoir).

Verneuil. =— Mécanicien : Martin (M. Bougon d Fleuré),

REGION MIDI

B‘(')E(ienux. — Joaillier : Binet, 97, rue Ste-Catherine
/0.
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LA TROUSSE DE CLES

DES ETABLISSEMENTS “AMO"

DIX PAS DIFFERENTS EN CLE PLATE DE 5 a 147
i _;% En un seul bloc et en étui; indispensable a tout Motocycliste

VALEUR : 13 L. N. M. : 7 fr.
ABONNES. .. .. 8fr. — NON ABONNES.. 12fr,

(Franco poste en sus : 2 fr,)

“ANTAR”
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UNE BOUGIE SPECIALE

POUR VOTRE MOTEUR

La bougle K. L. G. est adoptée par tous les
spécialistes de la moto, de l'auto, de l'avion
et par tous les automobilistes qui veulent
voyager avec sécurité : clest la bougle

Sans fatigue
des records et des longués randonnées.

ECONOMIQUE A L'USAGE Sans dan ger

.G ‘uromvk t & o.“;’“ﬁi‘?.‘r‘ ¥

a K . qui convient & ¥ n : : douceur
PQs, La traction rectiligne du céble procure une do

5 & BOUGIE de manccuvre insoupgonnée et élimine tout risque

@ de rupture.

Vente en gros ; Soclété A= Kirby-Smith, 73, Rue Laugier, Paris

" Pour le PRIX D’UNE MOTO

LE CYCLECAR DARMONT-MORGAN.
Vous procurera le bien étre 1 Q‘\\ !
et la séeurité d'une voiture _'f]\ R —1 p

Impot: 1 fr. par jour g Iy e

5 litres aux 100 km, —— y
Vitesse: 100 kmal’heure ‘ 1’ .
VENTE A CREDIT \ e o : SOCIETE ANONYME FRANCAISE

! - 75 ter, Rue de Villiers, 75 ter
&Y | NEUILLY-SUR-SEINE

AVEC DES COMMANDES PAR

POIGNEES TOURNANTES
VOUS CONDUIREZ

Adaplation instantanée sur loules
Molos et pour tous Carburaleurs.

PRIX : 58" -

Exposition :
178,Rue % [:;Jurcel les - Parls

sines : PRIX ir,
Rue.lu(les-t—'erry-Cnurha\mle d._»puls-’ 6.950

Tél. : 05-25) Dépét & PARIS: ET. R. MUNRO, 198. Bd Péreire

DOLLAR, DRESCH, GNOME, F.N. =mm
PEUGEOT. RHONY'X, TERROT, HARLEY, erc.

TOUTES MOTOS NEUVES & D'OCCASION, GARANTIE 6 MOIS

CREDIT : 12 ET 18 MOIS SANS INTERETS
ACHAT AU COMPTANT ET REPRISE DE TOUTES MOTOS
PIECES HARLEY ET INDIAN SOLDEES A 50°b

PERMIS DE CONDUIRE GRATUIT @ =
OUVERT MEME DIMANCHE MATIN LAMOTO POURTOUS 5,

XIII Vientionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

e Aumont- PARIS (132)

sera acceptée pour erreur s'ils ne se conforment pas aux indications suivantes :
1° Utiliser une feuille de papier de format commercial de 217 sur 13 9.

' Si I'annonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant de feuilles sépardes,

29 Non abonnés, la ligne : 10 francs.
39 A caractére commercial, la ligne : 10 francs.

2° Ecrire aur la largeur en haut : la rubrique et le numéro dans lgquel elle doit passer.
3° Dessous, |'annonce trés lisible, de préférence en carnctéres d'imprimerie avee nom et adresse,

Aucune réclamation ne sera acceptée si I'nnnonce n'est pas conforme aux indications ci-dessus,
s erreurs viennent de la trop grande négligence apportée dans la transmission des annonces.

Toute annonee non parvenue 10 jours avant la parution, passera dans le numéro suivant.

Tout Abonné a droit & 6 lignes gratuites remboursant au deld de son prix d'abonnement,

1° Abonnés, la ligne 5 francs. Pour bénéficier de ce tarif, il faut que bureaux, a la disposition des
'annonse aitun caractére accidentel ou strictement personnel. visiteurs, et est valable jusqu'a

NOT_A. — Enraison de la perte que nous subissons sur ces annonces, nous nous réservons d'appliguer
le tarif commercial de 10 francs a4 un abonné dont 'annonce a un caractéie commeiaal.

AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont informés que daorénavant, aucune réclamation ne SERVICE PERMANENT

DES OCCASIONS

Nos abonnés moyennant le ver-
sement de 10 francs, peuvent
obtenir une feuille du Service
Permanent des Occasions (15
pour nos lecteurs). Cette fiche
reste en permanence dans nos

la vente de la machine, Ne
manquez pas de nous informer
de la réalisation de la vente, afin
que votre fiche soit retirde,

PIECES pour MOTOS

INDIAN

- TARIF ILLUSTRE ~—
INDIAMOTO
1, Rue Faraday, PARIS-17¢
Reste ouvert le Cimanche matin

MOTOS A VENDRE

Argentré, 4 CV., 2 Tps 1930,
eu roulé, entiér. équip., 4.000 Ir.
Jories, 10, rue du Bois-d’Enfer,

Yerres (Seine-et-Oise).

B. 8. A, 350 cme., supers. équip.
élect. Lucas, t-sad, 4.200 fr,, vis
apr. 19 h. Garage rue Delambre.
Levy, 11, Square Delambre, Paris.

Dresch 250 cme., écl. Soubitez,
klax, élect., t-sad, excel, état,
essal, t. 1. j. &1 part. 19 h. 2.500 fr.
26 bis, boul. de Belfort, Montreuil-
sous-Bois (Seine).

Dresch 250 eme., 3 CV, éclair.,
élect., parf. état mdéean., nomb.
accessoires, 2.500 [r. cause dble
emploi. Prive, Montieramey (Aube

F. N. M. 70, i vendre de suite,
parf. état équip. compl, 3.000 fr.

>, Brochot, 114, boul, de Grenelle,

(15¢).

" F. N. 1930, 350 éclair, t-sad,
encore garantie s’adres, M. Papeix,
19, rue de la Charonnerie, Saint-
Denis (Seine).

it N
HERSTAL
BMW

— TYPE 1931 —

au méme Prix qu'au
EREDI Comptant. Sans Inlé-
rBts, sans Assurance
Conditions Spéciales au Complant

Sous-Agents demandés

SES REPARATIONS
SES MOTEURS GONFLES
GHAN_D CHOIX D’OCCASION
ACHETE & ECHANGE

F | LATSCHA
16, Rue Augusie-
Bailly
ASNIERES
. » (Prés gare d'Asnléres)

en faée le 272, Boul. St-Denis
(Ouv. Dim, et Fétes usqu’a 20 h.)

Tél. : Grésillon 17493

® Maison F. TOUTIN &,

]
) o
] 171, Bd Jean.Jaurés, CLICHY (Seine =

=7 TRIUMPH, B.S.A:
s DOUGLAS, TERROT =

] Expéditions en Province — Demandez le tarif 1930 =
SPECIALITE DE REALESAGE DE CYLINDRES TOUS MODELES

m La Maison se charge des réparations. — Travail soigné m

e
CALTHORPE

1* MARQUE . ANGLAISE vendue & un prix francais

PRESENTATION ET
FINI HORS PAIR

Agenca génémale frangalse:

A E* N. LAURENT

140, Rue des Charrattes
15, Qual de la Bourse
ROUEN

Tél. » 41-92

AUILE DE RICIN awanse vure

9 ir, 5 le Litre (par Bidons de 10 Lilres) FRANCO TOUTES
GARES FRANCE, — Versement itla Comtmande

Compte Postal 113-33 - G, JUTARD, 2 Cours Arriozan, BORDEAUX

HALL

de Ia

VOITURETTE
Etabl, tondéen 1919
99,Avenued’Orléans
Tél. : Gob. 50.41

BREVETS D'INVENTION
PROCES en CONTREFAGONS
MANUEL-GUIDE GRATIS

H. BETTCHER Le plus grand
21, Rue Cambon - PARIS choix de

Voiturettes et Cy=

GLACIERE-MOTOS clecars de toutes
Vente - Achat - Echange M arques
REPARATIONS ~:- TRANSFORMATIONS g

Spécialiste du Flatt

A.B.C., DOUGLAS, efc, - Pidces ditachées RENAULT, .
Tour - Soudure - Ajustage 0 1850
48, rue Auguste-Largon, Paris-13°

IECES DETACHEES POUR TOUS MODELES

HARLEY-DAVIDSON

NOMBREUSES OCCASIONS EN STOCEK
82-34, RuaPlerret NE -5,-BEINE
HAR LEY-DAVIDS DNRep:irs = T;rﬁ"i'wanf'}?;: 05'1'2"1'LeY: f4§351m -

CLEVELAND
4 Oylindres
Pléces détachées d’originep’ 2 temps
Etablissoments VALPIC
23, Av. Trudaine - PARIS

F. N., 4 cyl., 700 eme, parf. état
avee sidecar état neuf, prix trés
intér. Desvoyes, Asnelles-sur-Mer,
(Calvados).

F. N. M., 60 culb. 715 X 115,
éel, élect,, montre compt,, t-sad,
propre et parf, état diverses
piéces rech. 4,200 fr., 4 vendre,
cse santé., Armand, 164, avenue
de Verdun Issy-les-Moulineaux
(Seine).

MOTOCUIR

VEND A CREDIT
'RIEN A PAYER D'AVANCE

Sera ouvert pendant le SALON

On choisit SON Cuir
CATALOGUE FRANCO: 0fr.75

3. Tue do Buisson-St-Louls - PARIS

Motobécane, 250 cme., 4 Lps
Jurp pas 3,000 km,, compléte.
2,600 [r. Marquay, 4, Impasse
Gaudelet (11¢).

Motoconfort, 250 cme, 2 Tps,
3 vit.,, état impec. éclair, élect.
t-sad compt. bas prix t. 1. J.
Huillery, 9, rue Suger, Paris (6°).

Motoconfort, 500 cme, black.
sompétition trés peu roulé, sorti
usine, mai 1930, éclnlr. ¢lect. mont.
ct compt. Jaeger, 5,000 fr. David,
91, rue Pixéricourt (20¢), de 6 h,
1 8 heures.

New-Map, 350 cme,, sport
dble tube éclair, électr., tte équip.,
trés bon état Van Morisse, 68,
Grande-Rue, Pré-Saint-Gervals,
(Seine).

Norton, 500 cme., soup, latér,

PORTE-FILIERE *EN BOUT DB”

Permel le filletage de toutes les Pléces
— gsans aucun démonlage. —
Utilise les Filitres en service.
Cage de i SGUS LT Prix 34 »
— de254., . .. » 28.40
Compasition, cage 25.4, 7 coussinets
de 44 10% .. .. Prix 105»
Composition, cage 39.6, 6 coussinets
de 104 20%. . . . Prix 1456 »
Composition **Auto’’, cage 39.6, cous-
sinets : 5/16 34, valve américaine;
7.54+75, valve Michelin; 84125 a
muche, tige de freing 14+ 150,
droite et gauche, goujons de roue
Michelin. . . . . Prix 170 »

§té D'OUTILLAGE MECANIQUE
INDUSTRIEL & AUTOMOBILE
46, Rue Amelot - PARIS (11¢)




PETITES ANNONCES

mod. 1926, peu roulé, s'adresser
Paprés-midi 4 Plessis, 44, ruc
Saint-Dominigque, Paris (7°)

Disponible de suile, chez
Willinm, agent exclusif pour
Saint-Denis  de Terrot, Dollar,
Monel-Goyon, Gillet, Tlerstal, New
Map ; Motobecane Koehler, New-
Motor, Rhony’x Majestic, O. .‘In..\..
stock Amac Castrol, X, L. 10 {r. le
litre Riecin, 10 fr. Ricinée 12,50
William, 2, rue Dezobry, Saint-
Denis (Seine).

Panther, 500 cme, culb,, t.-nve,
cédée o 5,500 fr. s’adres, le soir
de 6 &4 9 hres et dim, tte la journ.
Pegis, 17, rue Voltaire, Puteaux
(Seine).

2 machines spéc. Peugeolt,
a. ¢. t. et Blackurne trés rapide,
les deux bon état, bas prix cse
achat voiture 109, rue Béranger,
Chatillon-sous-Bagneux (Seine),

Sarolea, 350 cme., soup. lal,
bien équip. a laisser 2.200 f[r.
s'adres. le soir aprés 7 heures,
sam, apr.-midi, et dim,, 1, roe

Jaul-Bert . Suresnes (Seine).

Sarolea, 500, 2 tubes s-5-, gar.
ét. neuf, Debailly, 23, rue Damré-
mont, Paris.

Soyer la reine des molos,
250 cme, 2 tps, graiss. ind, compt.
gr. magond. bon état marche.
2.000. compt. s'adres. Cyeles
Girard, Montdidier (Somme). .

Terrot, 350 cme., Chater Léa
machine vite, 130 km., _lm{m-
Burmann. 5.000 fr. T. L j., 6 h.30,
4 8 h. 30. J. Gardou, 104, rue
Turenne (3°). 2

Agence, motos plusieurs grarn-
des marques sur artére princi-
pale, import. ville Ist, bail,
12 ans, loyer modéré, aff, 400.000
poste essence a céder cse sante,
80,000 fr. Robin, 28, av. Suffren,
Paris.

Moto, 4 CV., écl. t".lvclr.._l—s:ul.
rep.. pieds sacoches cav. rétrov.,
peu roulé état neuf, essais a _\"nl.
2.000 fr. Calle, 11, place Préfec-
ture, La Rochelle (Ch.-Inf.).

Chez le roi de 1a moto, Pierre,
2 et 4, rue Ch.-Renouvier,” Paris
(20°). Peugeot, tvpe DP. 105.
4,000 F. N., 350, Type Sahara.
4,200, Jack Sport 250 Aubier et
Dubbe 4 m.; garantie 2.500 fr.
Rhon’yx, Stain ., gagnante Pa-
ris-Pyrénées, 4.200 fr. Magnal-
Debon, 350, later,, 2.000 [r. Ter-
rot, 350 ecme,, later.,, 2.000.
Terrot, 350 later. 2.300. Terrot
950, 2 Tps, 1.000.

Un lot de Dresch, 175 cme, ¢h.
ch,, mod. 1928, tres bon état cse

départ étranger. 1.150 fr., Pyreire,

6, rue Boyer, Paris (20¢),

MOTOS

S| VOUS.

PORTEZ LES VERRES

Gonsortium Général d' Optigue

LE SILENTECHAPPEMENT

—(BREVETE: Di:posti)— .~

Le seul... donnant & volonté... I’échappemen
le silencieux... sans freiner le Moteur.

EN TOLE D'ACIER FINEMENT NICKELE

Monté avec chieanes i I'inté-
rieur. Se fait tous diamétres.
Stock 30, 85,40, 45,50,55 %,

ext. du tuyaun d’échap. et le

coOté (sens de la marche).
L’Appareil complet : 80 Ir.

.

t: libre ou

Indiquer i la commande, dia.

Supplément pour manetie,
cible, et gainede commande.
1

LES o

SACOCHES

Cuir gras demi-souple, premitre qualité.
Dos et fond renforeés. Dimensions @ 250 x
330 x 60, Fixation parcourroles: la pléce. 100 fr.
— parpontet, .. » 90 fr.

9, Quai Jules-Courmont ~ LYON

Tout pour Mot * 22 e =22

SANS DEMONTAGE
* PLUS de CABLES
cassés  ou grippés
griace au Graisseur

ERKATE
Edmond KAHN
9, rue Bélidor
PARIS (17°)

amovible, Pneas Michelln. 700
Le plos économique.Le mieax congu

| Trl~motesr GALLAND charge utile 400 kg
| Motear JAP, 500 cme, Boite vitesse BURMAN
| 3 vitsises, Frel sae fes 3 roues, Moyeu AR

16, rae Chauvelot, PARIS (15°) Ag. demandis

Fernand RICHARD

CARROSSERIES EN TOUS GENRES
CHASSIS.CAPOTES .PARE-BRISE

139, Av, d'ltalle, Paris, 13°,T.2 Gob, 25-00
Envoi du Catalogue contre 0 fr. 50

fr.

— A LA LIVRAISON —
POUR TOUS MODELES

ET AU PRIX DU COMPTANT
AUTOMOTO-PEUGEOT

AGENCE : 178, Route de la Révolte

— LEVALLOIS —

Magasins d’exposition el de venle

(I DELAUNAY, 62 Rue Rochechouart - PARIS

f

TENEZ A VOS YEUX...

s TRIPLEX

e DEMANDEZ LE TARIF AU e
» 58, Rue Meslay, PARIS -Tél.: Archives 55-77

Norton, 500 eme., spée. i vend.
oun échanger contre moto plus
faible a culb. ou veitur. sporl,
s'adres arvey, 11, rue Francois-
Guibert, Paris (15¢).

Tn lot de Dresch, éclair. par
batterie & 1.500 fr., picce, Pierrve,
9 et 4, rue Charles-Renouvier (20°),

Peugeot, 250 cme, élal neul,
bloe-moleur, éelair. élect., 3 Cours
Marigny Vinecennes.

Terrot, 250 cme, soup. latér.,
sport, 85 K, h. mod, 29, réserv.
en selle, parl. état, avee t-sad,
pare  jambes 3,100, le soir
aprés 8 h., dimanche matin,
Duminil, 64, avenue Alphand-
Saint-Mandé (Seine).

Le roi de la moto, Picrre, 4,
rue Charles-Renouvier, Paris (20°),
Tél. Roq. : 07-67, achéte toules
les molos, mais de modeles récents
seulement.

S, Jap, 1.000 cme., étnl neul,
¢cl. Soubitez, 2 Ph! compl. 5 lit.
aux 100 km,, pneu 11 < 45, bas prix
a 8 heures. Marcel IHouie, 43, rue
Escudier, Boulogne-sur-seine,

Moto, G CV., enlL, ¢ . montie
compl. klax. t-sad, delair. élect.
compl, mod. 1930 a vend. cse
maladie. 2.500 Fr,, voir Gerbeaux,
29, rue Folie-Mé wirt, Paris.

Automoto nve 2 P, 1.500 fr.
Jap 250 eme. Lejeune, a Pierre-
fonds (Oise).

B, M.

- 780 cme., R. 11,
dern. mod., cadre en 1¢te, équip.
Bosch, compt. disponible en maga-
sin. Reprend en comple. Barre,
123, av. Foch, Saint=-Maur.

Dollar 350, cardan culb., parf,
état, prix int., avril 1930, Pérard,
12, pl. Aligre, Paris.

Occasion avanl Salon avee
1.500 Styl’son black, 350 cme.
culb, 1930, Raval, Zurcher: 350
cme., 2 tub., culb,, 1930, Moto-
confort lat. équip., Peugeot, P.
110 équip. 178, route de ln Révolle,
Levallois.

Dresch 350 eme., roulé 1.800,
Soubitez luxe, 2,900 fr., Thomas,
10, rue Rouget-de-1'Isle, Clichy,
2 minutes porte.

F. N. 500 cme., M. 67 B.,
Maglum, tsad ace, 4800
Bourdier, 9, avenue Pierre-10t-de-
Serbie, Paris.

Occasion 350 cme., culb. Jap
1930, ligquidée a 1.500 fr. fac,
Mme Georges, 71, r. Dulong (17°).

F. N. 350 eme., M. 70, 2,900 Ir.,
parf. état, avee 500 fr. comptant,
le solde en 12 ou 18 mois, 10 motos
2 ot 3 et 4 CV, ch.-ch, de 800 a
2.500 f{r., avec 500 [r, compt.,
le solde avee 12 a 18 mois de
crédit. Barre, 123, avenue IFoch,

Expositionct venle

DELAUNAY

62, Rua Rochechouart - PARIS

PETITES ANNONCES
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Saint-Maur, . Acheteurs Lrés sol-
vables setlement.

Gillet-Herstal 350 cmc., éel.
¢lect., tsad, état neuf, r. 6.000 km.
Lamouyr, 53, r. Desrenaudes. Tél. :
Wag, 74-18.

Gnome-Rhéne 5 CV, D, i,
¢élat parf,, pneus et chambres
neufs, écl, élect., tsad, compt,,
nomb. acces,, roulé 6.000 km.,
prét a prendre la route, i vendre
de suite, opération. 4.500  Ir.
Binet, 97, r. Ste-Catherine, Bor-
deaux (Gironde).

- TERROT -
I\, Motoconfort

CREDIT Bomeisss e
MAQUILLAGE

Achat - Echange - Occasion

Réparations rapides et
Pitces de toutes Marques

Lecons a tout Acheteur
Garage gratuit pendant 1 An

DEPREZ

MAISON FONDEE EN 1893
24, Rue Meslay (3°)
(Mét. Répub.) Tél, : ArchivesD4-28
USINE:187 bis, rue Armand-Sylvestro
{prés gare d"Asnitres) T¢l, : D&f, 07-02

Ouvert Dimanches et Féles
jusqu’d 20 heures

F.N. visible & Paris

Manteaux en Cuir

pour Moto, ferm. “Eclair’ 345 »
Blousons en cuir et en tissu,
Serre-Tétes - Gants - Culottes

— Expédilions en Province —

13, Fg du Temple (Mét.: Républinue)

POoOWR

B.S.A
TRIUMPH

DAL BIAC.I.Ru oy JARDINS S'FAUL PARIS

S I
REPARATIONS
11, Quai d’Anjou - Paris (4°)

—ULTIMA—

GILLET-HERSTAL -:- STYL’SON
et toutes les Marques 4 des
conditions introuvables ailleurs

BARRERS e

ot

500 eme.

LES CYLINDRES DE . MOTOS © RAYES

sont réparés d'une facon définitive par le

PROCEDE SPECIAL BARIMAR

sans changer ni piston, ni segment.
Envoyer le cylindre et joindre le piston.

ftablissements BARIMAR, 48, Rue d'Alsace -- CLICHY (Seine)

Motoconfort 2 tps, 330 cme.,
4 CV. 1.600 Ir., révis., ét. neuf,
AL VB Ciy' 2 eyl dvit., 6/ CY,
révis., ét. neuf. 1,850 fr. Toupet,
133, quai de la Gare,

Motoconfort B. M. A. neuve.
900 fr, Henry, 285, bd St-Denis,
Courbevoie (Seine).

Motoconfort 350 cme., dlat
neuf, pr. 1.300 fr. Rabot, 10, rue
Rouget-de-1"Isle, Clichy, 2 min,
porte.

Motoconfort 350 cme., Jap,
dern, Mod., écl. élect., neuve,
3.200 Ir, Henry, 285, hd St-Denis,
Courbevole.

Splendide Norton 500 cme.,
culb,, grands réservoirs, graiss.
Dry, Sump batterie, phares Bosch,
équip.,, essals a  vol, 4.800 [r.
Roger Loyer, 51, avenue de la
Grande-Armée, P .

San Sou Pap . cme., eomme
neuve, montre, compt., tsad,
eéquip. éleet., klax, 4.200 fr. ou
c¢change, Gaston, 88, rue de 1" Aigle,
La Garenne (Seine).

Soyer 250 cme., 3 HP 1/2,
éel. élect., 2 pn rechange et oulil.
t. h. état. 2.000 fr. on éch. c.
side 2 dr. bipl. méme pr. Chauvel,
52, bd Haussmann, Paris.

Terrot 250 cme. 1928, bhon
¢tat, éclair., tsad. 1.500 fr. Moto-
bécane fin .« 1928, 250 = cme.,
éelair, élect., parl. état, 2.500 fr.,
visible t. I. j. FL. Pélre, 24, rue
Chatenay, Antony (Seine).

Part, vend Terrot 350 cme.,
lat., peu roulé, écl. élect., tsad,
compl., vitesse. Cse départ régi-
ment, 3.500 [r, Colas, 8, rue Jean-
Goujon, Paris.

Chez vous,nolre service démons-
tration présentera sans qu'il soit
engagement de  votre part, les
modéles 1931, motos  Peugeot,
Automoto, vendues avee: le 1er
versement, de votre choix, sans
intérét. 178, route de la Révolte,
Levallois,

Pour 500 fr., vous pourrez
avoir une 350 eme., 4 tps, dernier
modéle, o 'agence de Courbe-
voie, 285, bd Saint-Denis, Deman-
der conditions,

Terrot 250 cme., 2 {ps, 1926,
ch.=ch., cour., b, fonct., gar,,
éel. Novi, 100 b., compt., siége
ar., march,, p.-jambes, courr.,
rech,, 'n. acc. 2,500 fr. 21, 1.
Armand-Carrel, & Aulnay-sous-
Bois (Seine).

Gillet-Herstal, motocyclistes,
voyez la 500, compétition surbais,

7, Rue du Bag, 7

BRIDIER& CHARON -

SURESNES (seine)

1‘931. chez Rémy, agent, 21, rue
Tlemeen, Paris (X X°¢). Terrot
500 cme., Jap, origine 30, décl.
Marchal, 2 “tubes. 4.250 fr.
B. M. W., 500 Sport. 8,000 fr.,
solde. Styl'son 350 eme., 2 tubes,
Blackburne sept. 30. Motoconfort
350 cme., Dbloe., neuve, prix
imbattable, dchanges, reprises,
toujours 50, occasions 29 et 30,
Disponibles.

2 affaires cxceplionnelles. Mo-
toconfort 308 cme,, avee sup,
side, spori, 80 km.-heure. 2.500.
Cse maladie, assu., pavée. Auto-
moto, 175 emc., com. neuve,
700 fr., voir I'Expert Lannois
spécial, 212, r. He!!sv\‘illv. Paris.
Trés presseé,

2 blocs-moteurs, Chaise, 500
cme., chaine et cardan  neuf,
2,000 Ir. et 2.200. Paire roues
moyen, cardan, 2734, 950 [r.

ston, 88, rue de I'Aigle,” La

arenne (Seine),
B, 8. A., trés bon. état, avee
ou sans side, toute équip. Prix a
débattre, Armela, 34, rue des
Villegranges, Les Lilas  (Seine).
T, L. j., & part. 18 heures.

René-Gillet 750 cme., peu
roulé, tsad, pguidon sport, trés
bon état. 3.500 fr. nel, i visiter
tte la journée. 30, avenue Foch,
Cormeilles-en-Parisis.,

CYCLECARS
ET VOITURETTES

Cond, int, mod. Amilear, 4 pl.,
carros., souple surb., équipement

‘grand luxe, reprend. en échange

cabriolet 2 pl, Rosengart ou
autre, Chenel, 178, rte de la
Révolle, Levallois (Seine).

. Amilcar bordino CV, 6 HP,
éclair, démar,, élect., parf. état.
6,700 fr. Bourdin, 26, rue Frémi-
court (15¢),

Citroén 5 CV, parl. état, essais
tous parcours. 4.800 fr, Bécognée,
14, rue du 4-Septembre, Rueil
(Scine-e¢l=Oise).

Amilcar Sporl, type C. G. S.,
frein sur les 4 rowes (rés bien
équip.,, étal  génér. parl., prix
10.000 fr. Chassin, 81, rue de Ville-
neuve, Alfortville (Seine),

Bugatti 2 L., torp., sporl.,
4 pl, entiérem. revis., reprend
voiture moins vite. Robert, 108, r.
Anatole-France, Levallois (Seine).

Citroén 5 CV, torp. parl, état
ou éch. e, moto 350 ou 500 cme.
Rabot, 10, rue Rouget-de-1'Isle,
Clichy. 2 minutes porte.

Téléphone : 50 —

» BOITE
250 eme.

- BOITE pour
SBLOCACARDAN

Darmont-Morgan 1 call, mo-
teur neuf, recouverl earros. spée.,
unique . pour . connaisseur. La-
goutte, 4, r. Belgrand, Paris.

Dunelt 350 ecme., culb,, type
Montlhéry, éclair. élect., compt,,
machine élalage, absolument
neuve, 6.500 v, Sandford, 72, ave-
nue des Ternes, Paris.

BOITES 2 et 3 VITESSES
BOITES 500 eme. Sport compétition
BOITES MARCHE ARRIERE
BLOCS-MOTEURS 350 et500 cme.
soupapes latérales — MOTEURS
350 et 500 cmc. soupapes latérales.

-~ Demanidez Nolices ;" —
26 a 30, Rue Jules-Ferry

"I'I!— BEVOIE: (8eine):

Piéces détachées pour
Eoiles dc Vitesses, Moteurs

PERTUISOT 2% ds Acaces

Agen. général des pitces STAUB

LA
BOUGIE

ou’lL
VOUS FAUT

12, Rue des Poissonniers
i NEUILLY - sur- SEINE

i e G
NAVILLE #2§°

Iri‘. rtm: Sa;reffc - PARIS (14%)
ontage - Rayonnage -

Transformations de > RO U ES
Rayons et Jantes de tous profils

Pour Molocycleltes & Voilures
EXPEDITIONS EN PROVINCE

AROLEA
IMON /%%

| VINCENNES - Tél. 24 47

T

Q’e,qug he DOUBLET
128, r. Jean - Jaurés
MOTOS -AUTOS LEVALLOIS - Pér. 24-09
vous enverra gratuitement ses
Catalogues et ses CONDITIONS
SPECIALES de VENTE a CREDIT
avec reprise avantageuse de

toutes Motos ou Cyclecars.
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Cabr. Mathis parf, état mot.
neuf, gr. coffre ar, 4.500 fr. 3, r.
Jean-Jaurés, Levallois, porte Vil-
liers,

Morgan eau, mod., 28, bon
état. 3.800 Ir. Gore, 16, rue de la
Chapelle, Paris.

Morgan-Darmont spéc., dern.
mod., éclalr, élect., tte équl[y..
état neuf, bas prix. Bourdin,
26, rue Frémicourt, Paris (15°).

Salmson A, L. 3, torp., 3 pl.,
parf, ‘état, rendement remar-
quable, peinture neuve, démar-
reur, ¢clair., code estampillé.
Deboste, 8, rue de Nancy-10°
Ecrire pour rend.-vous,

Renault 6 CV, C. I, fin 1927,
parf. état, 6 pneus, presque neufs,
malle, tous acces,, prix avant,
Seurre, 12, r. Pierre-Budin, 18°,

Sandford d*dceas., p ovenant de
reprises, grd sport, 1.100 cme,,
alutn,, dern. mod., éclair. élect.,
capote, pare-brise. 17.500 Ir.,
cond. int., 6 HP, éclair. et démar,
élect,, nbx acces. 10.000 fr.
Sandford, 72, avenue des Ternes
Paris (17¢),

Sara 7 CV, cabr. décapotable,
4 pl, bon état mécan,, pont
banjo & diflérentiel a4 vendre tse
départ, urgent, essais tte dist.,
prix dérisoire. Bonny, 31, rue de
Jaigny, Montmorency (S.-et-0.).

Sima-Violet Labor, 3 Yl.,
état neuf abs,, écl. élect., malle,
cap., compt,, nomb, acces., #@
vend. 4.000 fr., cse dble emplol,
Garage, 116, rue Marcadet, Paris,

Cyclecar sport, 4 cyl,, 8 HP,
prét & rouler, & vendre ou échanger
contre moto 350 cme, Bourdin,
26, rue Frémicourt (15°).

Amilcar CC, 6 HP., 3 pl,

Bordino, bas prix, reprendrais
motos en compte Petitjon, 5, rue
de la Gare de Reuilly (12¢),

Bugatti, 1.500 cme., 4 pl. déca-

otable, parf. état prix inter.,
loumazeilles, 32, rue Bobillot (13°

Citroén, 5 CV,, Cabr. bon état,
mécanique trés bons pneus, 5.700.
André, 32, rue Plerret, Neuilly-
sur-Seine,

Gar, 7 CV., gr. sport type Bol-
d'Or, mot. rub. culb, écl. élect.
2 roues rech., acc, parf. état,
6.500.» Occasion, Kuenemann, 47,
rue Servan, Paris.

Morgan #& eau, cap. compt.
mont, roue rechange, amort. direct
démult, earr. spéc. 2 pl. %, trés
grands coff. bagages trés jol
3.700 Ir. Boucquet, 88 fer, boul. de
Port-Royal, Paris (5¢).

Le Margan Spécial et personnel

du Coureur André Darmon, est.

en vente chez Poiret, 77, rue des
Fontenelles, Nanterre. Le véhi-
cule est a 1'état de neul et est
éqi,.llpé de I'éclairage Novi. Diret
fabrique et vend Lloutes piéces
détachées adaptables au cyclecar
Morgan,

Morgan eau, moteur révisé,
factures a 1'appul cause départ
régiment, laisseral a 1.700 [r.
Ecrire pour rendez-vous, Vaissere
6, rue de la Mairie, Boulogne
(Seine). -

Vends 5 CV Peugeot état neul,
compléte, 6.500 fr. A. Sejourne,
Flavigny-par-Avize (Marne).

" Breveté 5. G.D.G.
s -Avant -Train amovible
s'adaptant’ sur toutes

Motos sans transforma lon
CARROSSERIY SPORT et TRANSPORT

CATALOGUE - Constructenr -
FRANCO F- B E RT ROMANS (Drdme)

MOTOCYCLISTES !!

““ROTAPHONE”

}- LIBERE LA ROUTE

VIBREUR AUTOMATIQUE

Seul pratique et efficace. 80'!‘-
En vente parlout. . .

VANGIN & SOUDY

Constructeurs
118, Rue du Dauphin3
:: LYON ::

Vi

ORNEZ VOS MOTOS L.
LES FETICHES Rz PORTENT |
LES FANIONS BONHEUR =
Nombreux Sujets de 14 a 30 fr.
Les réclamer aux Marchands de Motos et d'Accessoires

ROSAZ 57, Boutevard de la Villetie - PARIS

LUBRIFIANT INTERNE

MELANGE A L'ESSENCE
GRAISSE LA CHAMBRE D'EX-
PLOSIONS ET ASSURE LA
VITALITE DU MOTEUR

Augmente le Rendement du
Moteur et en diminue atnsi
la C tionn d’ ce.

N‘TERNEJ.L

Facilite les départs. - Con- arriére pour Molos

serve la compression. - Evite

le grippage. - Diminue les

résistances. - Supprime la

calamine. - Abaisse la tempé-
rature.- Augmente le kilométrage

Sans Dynamo
Sans Batterie
Sans Pile ;
SANS INSTALLATION SPECIALE
2 en mettant le contact J L
FIREZONE est si délicale = de la Lanterne ' - “edde

qu'elle peul servir a lubrifler
les pendules el si pure, qu'elle
peul élre prise comme lazati/

sur la bougie du Moteur
elle éelaire instantanément

PRiXx: 38"
Société des Anciens

Etablissements J. LUZENA
139, Quai d'Asnidres, 139
ASNIERES (Seine)

CONCESSIONNAIRE POUR TOUTE
LA FRANCE :

TH. LEQOUIME
7. Rue Labrousse - PARIS-I5°
— Tél.: Vaugirard z0-27 —

Sandford 6 CV moteur Ruby a
culb. bon état, prix, 6.000 {r. Rol=
let, 36, Aux Promenates, Roanne
(Lolre).

Il n'y a qu'un spétialiste du
3 roues, c’est Plerre, 4, rue Char-
les-Renouvier, Paris (20¢), TéL
Roq. 07-67.

Ariés vend par part 5 CV, 8 pl.,
{mrf. état équip. compl. & roues,
tlaxon, route et ville, garnit,
neuve, 3.800 fr. R. Bouteillier, 78,
rue Caslagnary, Pars,

Bugatti torp. 4 pl. en par[. état
ou 9 HP transformable, état neul,
9.500 fr. Rouxel 54, Gde Rue,
Draveil (S.-et-0.).

Sans bourse délier, vous avez
une Peugeot 5 CV ou 201 ; peur
cela, donnez en acompte contre
vieille moto, i Pierre, 4, rue Char-
les-Renouvier, Paris (20¢)., TéL
Rog. 07-67, vous paiercz le reste,
500 Ir. par mols. h

Sandford spécial aluminium.
Despois, 4, rue Belgrand, Paris.

a-Violet grand Sport, écl.
dém, électr,, compt. trés bon état,
3.500 Ir. Durrieu, 2, rue Androuet,
Paris (18¢),

SIDECARS

Ner a Car anglais avec side
1 [:!. 1/2, pare-brise Plakburne,
4 HP, ch,~ch. Sturmey Archer
3 tr. b, état,.écl. Mag. Prix 4 déb,
Gautherat, Bitschwiller, Thann
(Haut-Rhin).

350 fr, chissis side léger Richard
Ia droite sur ballon 27 x 4. Rodin,
83, avenue des Moulineaux,. Bil-
arfecurt (Seine).

Sidecar René-Gillet 750 cme.,
trés bon état. 2.500 fr., visible,
31, avenue des Moulineaux, Bou-
logne-sur-Seine (Seine).

ECHANGES

Salmson G. N. 2 eyl. 6 CV, bon
élat peint. neuve, access. 2,000 Ir.
ou 'éch, contre moto. Lalemand,
8, rue du 14-Juillet, Bois-Colomb,

Echange 350 cme. Dollar B 2
1930, état neuf, contre 250 cmre.
2 ou 4 tps, p. ant, a 29, Rey, rue
Henri-Reignault, Rienl Buzenval
(S.-et=-0.),

Vend ou érhange A, J, §. comp.
A.C.T. comme neuve, 1.500 km,
contre moto tourisr e, culb, équip.
Boulard, 115, route d’'Otleans,
Montrouge.

Triumph type H. 1.400 fr,,
facil, paiement ou échange contre
Villard. Ecrire seul. Photo Rai-
chon, 28, r. Bisson, Paris,

Salmson Sport, torp., éclair.,
démar., échange moto 350 eme.,
500 eme. Thomas, 10, rue Rouget-
de-I"Isle, Clichy, 2 min. porte:

Morgan mécan., génér. parl.
état contre 250 cme. Calé, 178,
route de la Révolte, Levallois.

A vendre ou ¢changer contre
Poste T. F. S. super cing L., val.
égale moto Grimpeur, 250 cme.,
deux temps, boite a réparer, reste
bon état, bien équip. Ecrire M. Pec-
queur Constant, rue de la Cote,

ueil (Seine-et-Oise).

“"ECOLE: MOTOS G. auGgoyar

AGENCE pes GRANDES MARQUES
a2 2°¢REniT (REPARATION)

— Les Occasions sont Garanties comme les Neuves -—
(REMISE SUR PERMIS A TOUT ACHETEUR)

Maison fondée en 1884

8,, Avenue Dorian - PARIS (12¢)
FACE METRO . NATION

Ouvert le Dimanche
Fermé le Mardi - -
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NORTON 500 eme. nue

DUNELT 350 me, ¢quipée.
M. G C 350 cme. équipée.
M. G. C. 500 eme. équipée.

gel! ety

PANTHER 500 cme, équipée .. .. ..

e Riiee 8 se  ee

MOTOS d'OCCASION. — Norton Lat. équipée: .. ..
Toutes nos motos neuves sont garanties six mois, et

plus célébres mot

SOLDE ok FIN o'ANNEE vucien PSALT

MOTOS NEUVES. — Représentant des
NORTON 350 eme. 150 k. h., garantie ..

os du monde,

Irs 10,000 Valeur.. ..
— 9.500 —_ oo ew e
- 8.500 _— .
e 7.000 —_— el e
- 7.50

nos occasions enfiérement revisées, en parfat état de marche.

fis BIED0T STt e Sosinna e G e e i e 0

50, Rue Brunel
— PARIS —

esl g ey e i Ers 2 2500
AR R R T hiY

0 Rk i ki Tl U R el B
s S 51000] [SOYER Bb0jemcn: b v et S TE 0

A ENLEVER DE SUITE |

PENDANT L'INVENTAIIE}EUDE FIN DE SAISON
EUVES & OCCASIO
Avec 50°/,

PARIS-MOTOS - 79, Avenue des Ternes, 79 - PARIS

de Rabais

ON DESIRE ACHETER

J’achéte toutes motos de 4 &
9 CV. La Mnlo pour lous, 3,
rue Aumont, Paris (13°).

Achat de. suite cher, motos
modernes, toutes cylindrées et
voiturettes, de 9 4 5 GV, paiement
comptant, solution immédiate, 178,
rie de la Révolte, Levallois (S.).

DIVERS

Moteurs neufs 750 cme., avee
boites 930, bloc-moteur 750.
2.000 fr., pont arriére et de quol
monter cyclecars, perceuses, au
plus offrant. Bécognée, 14, rue du
4-_Sc£tltemhre. Rueil (S.-et-0.).

Vélo ballon nf, 2 vit.,, parfl.

eyelo et soulte contre Molob,
B. M, A, 100 cme. Sima-Violet
magn,, m. parf.,, 2 pl. et souite
contre 5-6 CV, 4 pl. Mémin,
16, rue du Cirque, Le Mans
(Sarthe),

Attention au shimmy qui

ACHAT - VENTE - ECHANGE

de toutes Motos ou Cyclecars,
150 Machines en magasin (liste:
1(r.), un lot neul: fourches,
¢adres, moteurs, magnétos,’
holtes de vitesses.
Sliencieux neufs nour Motos 25fr.

BEAUSOLEIL, 9, Saint-Sabln - PARIS

toutes couleurs pour Hom

VALEUR 600 Frs —

mouton chromé 1°F choix

MANTEAUX DE CUIR 425Frs

4, Rue Sai
FRANCE'CUIR '?él -phl..:aﬂo:uclic 83-88 Métro: SAmNT-MAUR

mes et Dames

SOLDES 2

nt-Maur Ouvert Samed] aprés-mid!

cause des dégits graves i votre
cyclecar ; faites monter pour
100 fr. I'appareil spéeial qui vous
rendra la  direction précise et
sire, Pierre, 4, rue Charles-Renou-
vier, Paris (20¢). Tél. : Roq, 07-67.

Places motos disponibles répa-

GRATUITEMENT

avec garantie d'usine

Fost atrinaes . SOUBITEZ
et des compteurs JAEGER
NATLLOT-MOTOS 2% iy esene.

EN TETE DU PROGRES...

LIVRE TOUS SES

ROUES INTERCHANGEAEBLES A BRO-

CHE QUI, DEPUIS

ANNEES, DONNENT ENTIERE SATISFACTION

A SA CLIEN

3 cv. 250 4 temps, chaine-chaine, freins tambours.. 3.700
4 ¢v. 350 4 temps, chaine-chaine, freins tambours., 3.950
4 cv. 350 4 temps, chaine-chaine, roues 4 broche.... 4.350
5cv. 500 4 temps, chaine-chaine, roues a broche.... 5.150

rations. Moto Garage, 20, rue
de la Vieuville, Paris (18¢2).

Garage motos, box particu-
liers, 30 Ir. par mois, agence,
toutes marques. Stock Oceasions,
98, rue de Tocqueville, Paris-17°.

Les plus beaux sidecars
s'achétent  chez Pierre, . 4, rue
Charles-Renouvier, Paris-20¢, Tél.
Roq. 07-67, venez voir et essayer
chez Iui ses modgles légers pour
350 et 500 eme,

Marc 176 cme., 2 vit. s., Terry,
écl. pneus neufs out. comps bon
état de marche. 1.000 fr, a débtee

2e éclair, Novi 100 Ble état neufl
275 [r. Jannot, 20, rue Danton,
Malakolf (Seine), samedi soir et
dimanche matin,

MODELES AVEC
PLUS DE CINQ

TELE...!

E.BILLION :.:..

Allo! LALAN|
Agents demandés partout, -

£ gence Générale pour IaSEINE: BARR E’, 123, Boul. National - PARC-St-MAUR

— CONSTRUCTEUR =
ter, rue du Commandant-Faurax - LYDON

DE 02-04
Catalogue sur demande.

BULLETIN D’ABONNEMENT - CATEGORIE A - B - C (®

FFER LES LETTRES
— INUTILES —

Veuillez m’'abonner a(l’

Ci-joint la somme de@

Numéros de Moto Revune d partir du Numéro en date du

' TARIF DES ABONNEMENTS (FRANCE & COLONIES) |

Nom ; A ;
Abennement complet MOTO REVUE Abonnement simple Abonnement simple
Prénoms hebdomadr® et son supplément men- o REVUE L’ACTUALITE AUTOD-
suel L' ACTUALITE AUTOMOBILE Hebdomadalre MOBILE MENSUEL
; UN AN | SIX MOIS |[TROISMOIS| UN AN | SIX MOIS [TROISMOIS| UN AN 81X MOIs
Profession 64 Numéros |32 Numéros|16 Numéros| 5¥Numéros|26 Numéros|I3 Numéros 12 Numéros|6 Numéras
Adresse 55 » 30 » 18 » 45 » 23 »n 1a» | 20» | 11»
Signature
(1) Indiquer le nombre des Numéros souscrits. 2

(2) Pour I'envoi Ces fonds, un simple Mandat-poste ne vous cofitera que Ofr. 40, si vous faites porter sur ece Mandat par I'employé des Postes

~ Mention CHEQUES-POSTAUX-29.737-PARIS (2°).

il
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t devra étre retournée a MOTO REVUE avant le 20 Octobre, avec:

le montant des droits fixes a dix francs.

Cette feuille d’engagemen

[T

Le Gérant : M. ADAM

——

Vous roulez sur I’Air. Employez done
les meilleurs gardiens de Iair.

Intérieurs de Valves
Schrader interchangeables
pourtoutesvalves Schrader

Bouchons de Valves
Schrader interchangeables
pourtoutesvalves Schrader

On reconnait ces 2 articles:
1. A leur boite métallique rouge.
2. Au nom Schrader porté sur la boite.

SC

VERIFIEZ VOS
PNEUS TOUS
LES VENDREDIS

Salon de
T'Automobile

Balcon E
Stand £8

La Valve Schrader est employée
dans le monde entier par la majo-
rité des motocyclistes : preuve
incontestable de sa supériorité.

Son intérieur étanche, son bou-
chon, garanti jusqu’a 20 kilogs
de pression, donnent au moto-
cycliste une double sécurité.

Si vos pneus sont équipés de

valves Schrader, le fabricant

vous a donné la meilleure valve
existante.

Si vous n’avez pas de valves
Schrader, vous pouvez les faire

monter par votre garagiste
habituel.

rader

MARQUE DEPOSEE

ADRESSEZ-VOUS A VOTRE FOURNISSEUR HABITUEL OU 91*%, AV. DES TERNES, PARIS (17%)



___

" En 1915, la premieére moto MONET-
GOYON sortait des usines.

Depuis, des efforts constants dans le perfec-
tionnement de la fabrication, des contrdles
rigoureux pour livrer des machines sans
reproche, des luttes épiques dans toutes les
courses...

..et en 1930, la marque MONET-GOYON
occupe une place prépondérante, bien méritée,
dans la construction motocycliste.

Si vous aimez la moto, prenez,
ATALOGUE
T TS en toute confiance, une

: ¢
¥ '»1:
L)

57,R.du Pavillon.MACON

-t= SUCCURSALE A PARIS : 112, Boulevard de Courcelles -:- 1

e 4

7
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