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Peugeot livre dés maintenant
ses modeles 1931 o
et en particulier sa nouvelle

4 CV. légere.

4 CV. Bloc moteur 4 temps, 3 vntegses:
Soupapes latérales - cadre l'orgt;':l - E' s.ers
voir en selle - larges tambours de frein
AV et AR - silencieux queue de poisson.

4.450 frs

Supplément pour éclairage par dynamo
batterie : S50 francs.

A MONTLHERY, le 27 Septembre 1930..
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s'est brillamment adjugé avec
M MiLHoux, Desay et Harz

24 RECORDS . MONDE :+ 53
GILLET-HERSTAL

RECORDS TOUTES CATEGORIES ETABLIS
LE 27 SEPTEMBRE 1930
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500cmeo, - 4 Temps, Soupapes latérales, 1.500 Km. en 11h. 2' 23" 37/1000, , . - 135 Km. 837

Bloc-moteur GILLET, 11 Heures. r.494 Km. 232. .. ... = 135 Km, 839

1.000 Miles en 11 h. 55’ 17" 46/1009, 3 - 135 Km, 279
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vre, dés mainienant, sa £ Carburation SHELL — Pnou ENGLEBERT — CGhaine
nouvelle COMPETITION BRAMPTON — Carburatour AMAC— Selle BONHO MME

GECO-HERSTAL présentera 2 MODELES 250 et 350 cme, #temps

4 culbuteurs

AGENTS - Demandez I’A gence sans attendre le Salon, 38, r. des Bas-Rogers
MOTOCYCLISTES - Demandez nos catal, et conditions de paiementen 8 mois. } PU TEAUX (Seine)

livre les plus BELLES MOTOS
2 CV, 3CV.4CV,5CV et 9CV.

KEHLER: ESCOFFIER
depuis la 2 CV au fameux moteur VILLIERS, machine de travail,

jusqu’a la prestigieuse 1.000 cmc, EDDOURA, a arbre a cames en tate

I77, Rue Rambuteau - MACON (5.-&-L.).
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LAN

La Selle “ PLANOR"

Type 65.000

OR

e “Confort” 5

Exigez sur votre Machine

ann UOUS Offre

pose-pied
“PLANOR"

réglable en hauteur et
pliable en cas d'inutili-
sation, est un support
élastique qui lui aussi
ahsorbe les
choes de Ia

Le Guidon “GAZDA"

composée

erochées au bec par des ressorts

4 houdin

un dossier souple
au cavalier

de lames d’acier ac-

a l'arriére
procurant
assietlte

et formant

une
remarquable.

Catalogue sur demande auzx

|

tout en

Adopté par tous les champions
car il ahsorbe les chocs de la
route el supprime la fatigue
des poignets. Incassable en cas
de chute, il convient aussi bien a

la moto
150.000

lames de ressart.

solo qu'au sidecar;
Gazda ont été montés
a ce jour.
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NOTICE GRATUITE SUR DEMANDE)

SAINT-MARTIN
AUTOMOBILES

27, Rue du Chdteau-d’ Eau - PARIS (107
#
ATTU CETTE ANNEE SON ~
?RSPRE RECORD DE VENTES

ONSTRUIT SPECIALEMENT POUR
I.L AL(}:E'.S MOTOCYCLISTES LE..

Grand Garage REGOR

T L B e e
3, 5 et 7, Rue Emile-Lepeu
wmminm PARIS (11°) mmniumnui

(30 francs PAR MOIS PAR MOTO)

accO.WATT

20, r. Chaptal, LEVALLOIS Geine)

Motocyclistes!!!
La marque de

IL A ACCORDE AUX ACHETEURS, LES
CONDITIONS DE PAIEMENT LES PLUS
LARGES...

14 ET 20 VERSEMENTS
@

Il est toujours le Premier
et il prépare...

193111l

Accordez-lui toute votre Confiance,
vous ne le regretterez certes pas!

AU SALON : Stand 12 -- Galerie K
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vous rappelle

que pour
vous facili-
ter le passa-
B _—— ge de phare
a code, elle
a crés son
dispositif
4 manette (breveté).
De cette fagon vous
voyagerez toujours sans ennuis et sans panne
d'éclairage.
Les appareils Luxor sont les seuls congus et

construits techniquement. ils sont garantis.

N.B. — Les anciens nhares Luxor & double robinet peuvent étre transformés
. p .
avec le nouveau dispositil.

Exiger cette marque de votre fournisseur,
c'est une garantie.
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TRAIZET & C*, fabricants, 32, rue de Cambrais, Pari-19°

41, Av. des Ter _‘
2B:Rue d:a Ac;lcr;:g PABAIS_(_I:!B_) “-'I“ :»‘:\lc‘;;\,\Nwlr {3:2(1’

OUVERT TOUS LES DIMANCHES & FETES

NE SORTEZ PAS INE SORTEZ PAS
SANS

£ SANS
VOTRE CASQUE / J VOTRE CASQUE
protecteur

% 3 BB protécleur
mo-roms';r HieL [ “MOTORIST ”
Pour 85 Pour 85 i

Assure volre VIE ! Assure votre VIE |

NOTRE l
CASQUE PROTECTEUR
“AviaTic” . 39"

Grace a leurs qualités
exceptionnelles
equipent
toutes les motocyclettes
de marque

Serre-téte tolle. 18 »
Serre-téte cuir.. 25 » SACOCHE. DE MOTO

Serre-téte agneau - doubles tout cuir, Depuis. . 25 fr,

LUNETTES DE MOTO

Priz . .. 35»|Extra, la paire. 58| MASQUES - PARE.BRISE

h L_ E’ui_ds 13 kiloss long, 1200 5
” &) 1=50. Livrée avee mits et
haubans,

2 | ; ‘ Une TENTE compléte. | 75"’
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CoMPAGNIE D'APPLICATIONS MECANIQUES

MONTAGE

DOLLAR
DRESCH

Crédit : 12 et 18 Mois sans Intéréts
REPRISE DE TOUTES MOTOS
TOUS ACCESSOIRES
POUR_LA MOTO
TOUS EQUIPEMENTS

—— POUR ==

LES MOTOCYCLISTES

Ouvert méme dimanche matin, — Permis gratuit

MRS
LTI v 3
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R
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A # L'HERMETIC, 19, ru¢ Lucie, SAINT-MAUR (Seibe)

Veaillez m'envoyer contre mandat-poste de 14 fug-sg

i s ; 6 N ;
137’ av. ChOISY, PAR!S ' T k“‘ " inclus, votre nécessaire comprenant - .Ee'c

S ESSOR (150 métres de In Place d'italic) 1% et metccitaderbints s

Téléphone : Gobelins 07-76 S T B e Joiuly =§§

N ol R Sl SR S SR T

e Rx.._u: o 45 5] ) 1 SR, & G i!}‘:

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

v



Aprés avoir, avec 2 engagés (cat. 250 éme.), dans

PARIS-LES PYRENEES-PARIS

obtenu 2 PLACES de 1" (ex =quo)
2 MEDAILLES D'OR ET LA COUPE DU TOURMALET

Apreés avoir obtenula §°° PLACE (cat. 250 cmc.) au
CIRCUIT DE WARCQ-BEL.VOL

. T -
CAMPEP DU DRAPEP DOR
ott LEMOINE se classe |*" en 500 cmc. e
[ du.CLASSEMENT GENERAL

LLE RECORD DU CIRCUIT
enlevant % S [E® REGORD! DUL TOUR

Motos S. S. P., 114, B* de VYalmy, COLOMBES (Seine)

ont ajouté a leur palmares :

le 20 Juillet 1930, COTE DE DOULLENS
7" 175 1", de Latour. RECORD BATTU
350° 4 Lemoine. . . . RECORD BATTU
- 500°m 4 Francisquet . . . .  RECORD BATTU
1000 4° Francisquet. . . . . .  RECORD BATTU

Voyenne 166 km. 666

et RECORD GENERAL TOUTES CATEGORIES MOTOS et VOITURES

le 24 Aofit 1930, @ la JOURNEE DES RECORDS a ARPAION

RECORD DU MONDE 175 Km. lancé, pilote Jeande Latour (138 k. 336)
RE20RD DU MONDE 175 Millelancé, pilote Jeande Latour (136 k. 224)

RECORD DU MONDE 175 Km. arrété, pi'ote Jean de Latour (_97 k. 112)
et le méme jour, 3 la COURSE de COTE du MONT VENTOUX, RECORD BATTU en 100 cme. pilote Famavnl_
Motos ROVIN, 169, Boulevard Péreire, PAR]S-17
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Quand un Chien hurle, dans la nuit !

UAND un chien hurle dans la nuit, tous ses congénéres
crient a l'unisson et font le plus harmonieux concert du

qu'il monte est dangereux par lui-méme, plus dangereux que
la bicyclette parce qu'il est plus lourd et qu'il va .plus vite,

monde. Quand un folliculaire a dit une bétise, tous les plus dangereux que l'auto parce qu’il se faufile micux et

autres se croient contraints a 'imiter. Et I’écho résonne au loin.
Actuellement, des gazettes, qui pourtant ne gazent guere, ont
trouvé une téte de turc, c'est la pauvre moto. Il

d'automobilistes pour qu'on ose s'attaquer
a eux. On juge donc plus prudent de
s'attaquer & la moto et aux motocyclistes.
On satisfait ainsi le piéton, qui a une
horreur instinctive des véhicules a4 moteur,
en méme temps qu'on fait plaisir & certains
automobilistes qui voudraient que la route
fit & eux seuls et qui, peut-étre, sont
furieux d’avoir été grattés par une moto.
On flatte aussi certains censeurs qui se
voilent la face quand passe un jeune
couple & motocyclette. Est-il bien - siir,
‘d'aiﬁeurs. que cette vertueuse indignation
ne soit pas un regret déguisé ?

La motophobie a peu a peu disparu
des grands journaux pour se réfugier dans
d'obscures petites feuilles provinciales.
C'est ainsi que nous trouvons, dans la
Gazetle de Péronne, un article ot la moto
est prise a partie. La Gazette de Péronne
est un journal si important qu'elle peut
consacrer une colonne au mariage d'un
endarme et ses actionnaires eux-mémes
a jugent si intéressante que I'Assemblée
générale ne peut réussir a atteindre le
quorum ! Nous ne pensons donc pas que
ses attaques alent une portée quelconque.

L’article en question est intitulé « La
crainte du gendarme» et constate que la
présence de gendarmes aux croisements
évite un bon nombre d'accidents. Cela
est vrai en partie. Les méthodes actuelles
de la gendarmerie pourraient étre amé-
liorées, mais il est certain que le probléme
de la sécurité est lié & celui de la police
de la route; mais pourquoi l'auteur ano-

nyme de cet article éprouve-t-il le besoin d'allonger un pen &1
copie en s'en prenant aux motocyclistes ? Tout cela parce
qu'un rédacteur du Pefif Bleu a affirmé, sans aucune espéce de
preuve, que «la responsabilité de I'accident remonte & la

mo!ocyc|ctte... souvent »,

Pour I'anonyme de la Gazette de Péronne :
du temps, le motocycliste n'est 4 la fois qu’un
et un mauvais chauffeur a4 qui 'on a trop facilement délivré
son permis de conduire, il n'en est pas moins que l'engin

.® ...-..Ill'.lIIl"..l.....IllI....IIlllI...l..lll........l'....
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y a trop Mais ne nous laisso
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Nous semrries égal
cst_d'autant plus da
moins de préczution
véhicule se faufile

appelle moins de précautions de la part de son conducteur. »

érité, et qui fait honneur & notre langue.
ns pas élﬂouir par les beautés du style et
venons-en au fond.

Malgré des efforts méritoires, nous
navons pas encore compris ce que notre
auteur voulait dire. En quoi- un moto-
cycliste est-il un mauvais cycliste ? Fst-ce
parce qu'il préfere substituer A |'énergie
musculaire celle d'un moteur ? La sécurité
des routes est donc lonction de la vigueur
des muscles de ceux qui les parcourent ?

ourquoi le motocycliste est-il, d’autre
art, un mauvais chaufleur ? Le méme
Eommc sera-t-il un mauvais chauffeur s'il
est & moto et un bon chauffeur s’il est
au volant d’'une voiture ? On a pourtant,
bien des fois, constaté que les meilleurs
conducteurs de voitures étaient ceux qui
avaient pratiqué la moto. Il est absolument
faux que le permis de conduire soit délivré
plus facilement aux motocyclistes. Que la
Gazetle de Péronne s'informe auprés de
I'U. N. A T. Les attaques dirigées contre
les motocyclistes sont donc cfénuées de
tout {ondement. Celles adressées a Ila
motocyclette elle-méme sont tout aussi
vaines.

La sécurité est complétement indépen-
dante du poids ct elle ne dépend que de
la stabilité et de la puissance de [reinage.
Une moto lancée & quatre-vingts a I’heure
s arréte certainement sur une distance
plus courte qu’une bicyclette qui marche
a vingt a |'heure. Quant & la stahilité de
la_moto, elle est infiniment supérieure a
celle de la bicyclette, par suite de |'abaisse-
ment du centre de gravité: le novice
aprés quelques meétres, se sent a |'aise.
ement surpris d apprendre qu'un véhicule
ngereux qu'il se faufile mieux et appelle
s de la part de son conducteur! Si un
mieux, ne permet-il pas d'éviter pine

facilement les obstacles ? Qu'entend notre homme par « pré-

«5i, la plupart
mauvais cycliste

traité de legique au

cautions » ? Veut-il dire que la moto est d'une conduite plus
azilz que la veiture @ Nous sommes absolument d’accord.
raiment, 'anonyme de la Gazelte de Péronne a besoin d'un

méme titre que d'une grammaire |
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Les 25 et 26 Octobre prochains, arrivée a Part},ﬁ!

Départ de Paris

Pimn faciliter le départ des concurrents de
la région parisienne, nous publions au-
jourd’hui la liste des différentes villes on
ceux-ci, pourront faire constater leur départ
Par suite d'une ordonnance préfectorale
en  viguetr, les ‘concurrents ne pourront
prendre le départ que d'un des  contrdles
suivants, silués en dehors du département
de In Seine ;

Versailles, Enghien, Le Bourget, Livry,
Jilliers-sur-Marne, Villeneuve-Saint-Georges,

e.
5 seront ouverts toute la journée, comme
les autres controles prévus par l'organisation
les adresses seront envoyées aux coneurrents
en méme temps que leur carnet de rvoute.

Contréles d’arrivée, — Il y aura quatre
controles d'arrivée qui seront situés aux
quatre points cardinaux. Nous donnons
ci-aprés les préecisions des emplacements que
nous avons demandés a M. le Préfet de la
Seineset-Oise, Il se peut qu'il y ait des modi-
fications : dans ce cas se reporter i notre
numéro du 18 cotirant. .

Controle Nord. — Il sera installé au Bour-
gel, sur ln route Nationale n® 2, du méme
ceoté que "Aéroport.

Contréle Ouest, ~- Dans le bas de la
descente de Saint-Cloud, sur la place d’Armes,
avanl de traverser la Seine,

Contréle Sud. — Il sera installé a I'inter-
section de la Route Nationale n° 7 et du
Chemin de Grande Communication ne 32
a4 Paray-la-Vieille-Poste, face au  Centre
adronautique maritime. .

Contréle Est. A Villiers-sur-Marne
devant I'Eglis¢. Cette ville est située au eroi-
sement des routes suivantes : GC 38 et GG 110,

Muais les coneurrents seront tenus de prendre
leurs dispositions pour les trouver en temps
voulu., Aucune réclamation ne sera admise
pour retard encouru en les recherchant.

Les contrdles seront ouverts: le sa
25 octobre & 17 heures. Ils seront fer
le méme jour it 19 heures. Le dimanche 26
netobre, les heures d’ouverture et de fermelure
seronl 7 h. 30 et 8 h. 30, L’heure officielle
sera celle de la Tour Eiffel.

Attention a l'arrivée
I'arrivée & chaque contrdle, les concurrents
feront peinter leur carnet de route, au
Comimissaire. chargé de cet office. Ils devront
exiger en échange une feuille leur donnant
Lountes les instructions pour les éprenves de
classement. -

Les Commissaires pourront faire usage de
pendules enregistreuses.,

Les contriles parisiens sont exclusivement
des controles d’arrivée. ' En aucun ecas un
concurrent pointé le samedi o Paris ne pourra
. repartir le lendemain.,

Saint-Quentin, contréle

An suite d'une erreur, lors de la confection

de la carte au rallye, la ville de Saint-
Quentin_ a été omise parmi les controles.
1l faut, la considérer comune en faisant partie.
Les distances entre Saint-Quentin et les
autres: controles déja portés sur la carte sont
les suivants :

Saint-Quentin-Laon, 46 km. ; Sairt-Quen-
tin-Péronne, 28 km.; Saint-Cuentin-Mont-
didier, 64 km.; Saint-Quentin-Compicégne,
64 km,

/  Commentaires

*ARTICLE 10 prévoit que . les concurrents

devront présenter aux organisateurs leur
permis de conduire et leur carte grise. Celle
vérification sera faite au début de I'épreuve
de roulement, Avant de monter sur Iestrade,
chacque concurrent devra présenter ces :!l'llx
piéces aux Commissaires qui les lui récla-
meront. Ceux qui ne pourront le faire seront
exelug du elassement.,

En ce qui concerue les contrdles de départ
et de route, les controleurs devront, outre
I'indication de I'heure exacte de passage
apposer leur cachet commercial sur les car-
nels de route. Mais afin d’éviter toute conles-
tation, les concurrents devront cuX-miémes
exiger du contrdleur Papposition du cachet
humide.

Si, parsuite d’une circonstance quelcengue,
il manquait un ou plusicurs cachets humides
on caleulerait la distance, a4 vol d’oiseau’
entre les contrdles ol le passage aurait été
constaté par 'apposition desdits cachels
humides,

Exemple. — Un concurrent fail le purcours
suivant : (se reporler d la carte du Rallye):

Argentan, Le Mans, Tours, Orléans,
Chartres, Paris. D'aprés la carfe, il a parcourn
441 kilométres, mais si par suile d’une © fausse
maneuvre quelcongue, son carnel de roule ne
porfe aucun cachel humide constalant son
passage d Tours, on caleulera In distance «
vol d’oisean enire les conlréles du  Mans el
d’Orléans qui est de 140 FEilomeélres, It sa
"istance ainsi rectifiée devient 379 Liloméires.

DESEPRIX)— e

Es sidecars Vannod, M. Vannod, [labri-

cant . du L, V. offrenl trois chiissis de
sidecar L, V., i roues suspendues, émaillage
noir, jante base creuse, avec les pneus et
hons de réduction de 50 9 sur tout achat
de la fahrication Vannod et des accessoires
se rattachant pour toutes commandes faites
avant le 1°T janvier.
F N offre une entrée gratuite pour tous

* les concurrents montant une moto-
cyclette F. N, ainsi que divers prix.

S\I:t)!.]!»\ olfre 500 francs & remeltre aux
premiers sur Saroléa, De plus, une entrée
gratuite pour tous les concurrents sur Saroléa,

AcLuMm offre 6 phares code, 6 avertis-
seurs Forton, 4 briquels, 6 lanternes
arriere Maglum, 25 rayons Maglum.
EuGrEoT offre D'entrée gratuile & tous les
concurrents et ¢ 2 superbes lions, 2 pen-
dulettes, 6 porte-mines.
RIUMPH offre 300 francs de piéces déta-
chées ou d’accessoires aux  meilleurs
clagsés sur Triumph,

uToMOTO olfre les entrées au Salon pour *

tous les concurrents sur Automoto et
2 pendulettes, 2 garnitures de bureau, 6 porte-
mines. : i FATS !

ASTIDE B.M.W. ofire : 1 1iansad Recrco,
2 silencieux Stillo, quelle que soit la
marque des concurrents,
RIFFON et Aiglon offre : 4 garnitures de
bureau, 6 porte-mines.

‘RUTAI‘HONE. L'Emboutissage Industriel

de Lyon offre : 3 apparcils Rotaphone.
rIDIER et Charron. M. Bridier offre: 2 bre-
logues en vermieil et Tentrée du Salon
aux deux motocyclistes les micux classés
ayanlt une boite de vitesse de la marque.
oNET et Goyon offre : 200 francs au 1°7,
150 franes au 2°, 100 francs an 3¢, mon-
tant la marque Monet et Goyon.
MA(;!\'A’I‘-UF.HDN offre : I'entrée gratuite
a tous les concurrents sur M.-D.

Gl:m"Nl-:u offre : deux carburateurs,

HAILLOU offre : deux casques D. A, C
sport et deux serre-téte.

uNoIS offre : 2 pompes Mistral, 1 porle-
bidon Le Stable.
EPOSE-PIEDS Supplex offre : 1 paire de
repose-piéds aux 10 premiers classés
avee passagere.
A.\tu offre : 3 blocs bagages Amo, 2 lan-
fernes Amo aux H premiers porlant le
super-casque Amo.
orLLan offre : 1.000 Irancs espéces i répartir
aux mieux classés, et entrée gra-
tuite 2 tous les dollaristes du Rallye.
gxttit offre : un carburateur de motocy-
clette. \
uNETTES 'TRIPLEX offrent : 4 lunetles
Triplex de différents modeéles de fabri-
cation.

A:\m(: offre + 6 épurateurs d’air.

AN S0U prar. M. David offre ¢ 400 franes
en espéces aux mieux classés sur 5. S, P,

urrnic, Les accumulateurs Huitric ofirent :
15 bons avee une remise de 50 % sur
leur batterie, de plus une batterie a titre
gracieux pour le premier concurrent avec
passagére. X
UTCHINSON offre : 1 porle-plume reéser-
volr avee plume or, 1 montre pendulette.
ovIN offre : 100 franes en espéces aux
premiers montant une . Rovin,
uNLor olfre. ¢ 2 enveloppes 26/3 14,
2 chambres & air. ; S
ANsaD M. A, G. M. Legrand offie : 1 selle
arriére Confort.
vipons Masson offrent : a tous les concur-
rents, 70 9 de vabals sur un guidon
souple Masson,
ERROT. La maison Terrot, de Dijon, olire
I'entrée gratuite, bien entendu i tous
les participants du rallve meitant une ma-
chine de leur margque. Les dirigeants,
MM, Vurpillot, nous ferent également par-
venir d'autres prix.
vrernien, Les sidecars Bufflier de Lyon
offrent une carrosseric de sidecars type
sport, 16le n° 3 qui sera alh iguée suns distine-
tion de motos ni de sidecis, Entrée gratuite
au Salon pour Loul sidecariste ayvant un side-
car ou une earrosserie de la marque.
Rusw.. Fabrique les tétiches pour les moto-
cyelistes. 11 vient de wees adresser 20 fé-
tiches destinés aux concurrenls du Rallve du
Salon,
pLynrr offre un prix de 500 francs pour
le premier 8'il est sur une motocyclette

THevlett ainsi qu’un chronomeétre pour d&tre .

remis an deuxiéme classé sur Helyett,
Mu.‘n;mu-z offre 200 francs pour élre attri-
bués au premier classé sur motocyeletie
1N, S. Malterre,
ARaGE Graturr. M. Loubiéres, directeur
général de Saint-Martin = Automobiles,
offre le garage gratuit pour 350 motocyclistes.

De nombreux autres prix arrivent tous
les jours et formeront un lot important avani
la cliture des engagements.

Ford & la moto ?

M Henny Forbp.qui se trouvait & Munich
* au moment des records d'Henné, a fait
par l'intermédiaire de son secrétaire 1'acqui-
sition d'une 750 eme. sport qui a été envoyde
aussitot a sa fabrique de Dramborn (Michigan).
Dans quel but ?

Il y a donc des clous !

AnTouT, les constructeurs s'efforcent, an
Salon de 1' Automobile, de nous démontrer
que leur fabrication est le clou du Salon.
Méme, un de nos constructeurs motocyclistes
connus, nous avait priés d'insérer une moderne
publicité, tout récemment, en affirmant que
sa X OV nouvelle était « le clou du Salon 1950 »
Ne croyez-vous [ms que le terme est impropre,
un clou! un clou! mais ¢a n'a rien d'un
Joyau : eh ! eh ! qu’en pensez-vous, lecteurs ?

Avez-vous rempll votre
Bulletin d’engagement
au deuxiéme
Rallye du Salon

§ Attention a la cloture, Aucune
: réclamation ne sera admise. Engage-
ment : 10 franes par machine.
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Que sera-ce & la « Moto »?

u Salon actuel de I'Auto, il v eut la foule :
toutefols, il semble que la disparition
de la moto et de la T. S. F. ait influencé
I'impression de « grande foule » qui étreignait,
il ¥ a quelques anndes, dés 1'entrée. L'an
dernier, le Salon Moto vit quelque 50.000
visiteurs de plus que celui de I’Auto: on a-
prétendu que la participation de la T. S. F.
¥y était pour quelque chose | En toul cas, on.
pourra se compter effectivement cette année
ot si I'on juge par le nombre de motocyclistes
ue nous avons rencontrés flinant au Salon
de I"Auto, il est a4 penser que la foule sera
dense lorsque ce sera notre tour.

Est-ce bien utile ?

N de nos «amis du soir » publie sous la
signature:Chevillard (quelleironie dusort!)
un article, le 5 octobre, contre la moto :
était-il bien utile ? Est-ce donc, en octobre
1931, bien utile d'essayer de démontrer i un
ublic qui ne croit qu’au vrai progrés, (}t!(!
e bon, I'honnéte cheval est indispensable
et seul nécessaire a la vie d'une nation ?
Chevillard vous é&tes, cher confrére,; moi,
je suis motocycliste, et c'est sur ces 2 pro-
fesslons que nous divergeons.

Police bien faite

L'a»:n. du maftre, n'est-ce pas le meilleur
garant du bon fonctionnement: et
ce dimanche, a4 l'entrée du Grand Palais,
Cézanne surveillait Iui-méme ses inspecteurs,
lesquels faisaient zeéle, & ce moment, comme
il se doit : aussi, le signataire de ces lignes
dut exhiber non seulemenl ses cartes et
papiers officiels, mais [aillit dénombrer
toute sa généalogie... Au fond, c'est quand
méme trés bien, n'est-ce pas, malgré cette
petite pointe vexatoire qui vous griflle au
ceeur, & ces moments !

Ils sont bien nombreux "

XTRAYONS ce passage suggestif des quo-
tidiens a I'oceasion de la manifestation
monstre des Casques d’Acier, le 5 octebre, cn
Allemagne... « Puis, c’est le défilé des autos ;
les motos & leur tour nous donnent une heure
de spectacle discipliné... Que de motos! »
Eh! oui, en France, il ¥ en a prés de la
mou:jé moins,., Sans commentaires, n'est-ce
pas

'
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Dreyfus se portait bien

N a annoncé, aprés le Grand Prix de

Saint-Sébastien, que Dreyfus avait été
hlessé : Ia vérité est plus simple : Dreyfus
avait abandonné sans plus a la suite d’un
réservoir crevé,

Un deuil

JACQUES Mavy, le secrétaire de 1'Aufo,

* a eu'la douleur de perdre sa mére,

Moto Revue adresse 4 notre confrére ses condo-
Iéances émues,

Un deuil

M'" Er M. Loubiéres, de Saint-Martin-

Automobiles, viennent de perdre leur
niéee, le 2 octobre. Nos sympathiques condo-
léances.

Une hyménde

NE de nos Jeunes et déja anciennes
U collaboratrices, Mlle Alice pour 135
habitués, Mlle Gauthier de son nom ecivil,
contracte mariage, le 18, 4 Saint-Leu-la-Forét,
avee M. Legris: nos veeux de bonheur au
jeune couple.

s o

E:us avez oublié de commander

vo
Album du Salon

Allons | dépéchez-vous, sinon, au
lien de le payer franco :

Abonné... o i e sasess i b.6B0
Lol e et e e O 80

Vous le palerez aprés le 23 octobre
15 franes

Une distinction

i baron Petlet président de la Fédération

Automobile, I'dme du Salon de 1'Auto-
mobile, lors du banquet du Salon, le 4 octobre,
eut I'heureuse surprise de s’entendre nommer
par M, Flandin, Ministre du Commerce,
Commandeur de la Légion d’Honneur : nos
vives [élicitations. Quelques minutes avant,
le baron Petiet, dans son allocution, avait
chanté haut les louanges de la moto. Nos
vives félicitations !

4
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Londres. Autos : 17-26 octobre.
otos : 10-15 novembre,
Paris, Motos: 2-12 octobre.
Moatos : 23 octabre au 2 novembre
Aéro : 28 novembre au 4 décembre
Nautique : 112 octobre.
I +S. F.: 1-12 actobre.
Saint-Etienne. Cycles : 2-9 novembre.
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Un garagiste peu sérieux

UN de nos lecteurs, grippe un piston et

confie sa machine 4 un garagiste, 11
renlre chez lui, adresse au garagiste en ques-
tion un piston de rechange et quelques
jours aprés va chercher sa machine. Il cons-
tate que la culasse mal remontée laisse fuir’
les gaz et, chose plus grave, qu'un des

goujons de fixation du cylindre sur le carter,
a été aurraché et que le carter était brisé et
pour ce beau travail on lul réclamait la
bagatelle de 170 francs, Comble d'ironie,
la facture indiquait : mise au point et essai.
Npus regrettons vraiment de ne pouvoir
duslg,:ncr les mauvaises maisons comme nous
le faisons pour les bonnes. :

L'essence baisse
U:\'l.-! diminution officielle de 5 franes &
~ U'heeto sur toules les qualités d’essence
vient de nous ¢tre annoncée par la Direction
de I'Office des Essences, Bonne nouvelle,

Nouvel alliage

L'Acapgmi: des Seiences, M. Quillet a

fait connaitre le. brillant résultat qu'il
vient d’obtenir par V'addition de certains
métaux, en particulier le nickel, aux fontes
grises ordinaires au moment de la trempe :
il a obtenu, d’une part, unc augmentation
trés importante de la dureté et, d'autre part,
une diminution trés sensible de la tempéra-
ture. C'est, 4 bref délai, 'obtention de eylin-
dres de motos i usure trés dlolgnée...,

sesnaan®

Avez-yous lu le numéro spécial
du Salon
de I'Actualité Automobile ?
Avez-vous retenu le numéro de
novembre de compte rendu du Salon ?
Non ! Qu'attendez-vous ? {
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Nous lisons, en allemand

DANS le Motorfahrer de Vienne celle infor-
mation, page 43, de septembre ;

Die Pariser Schlackenbahn bankerott.

Auch Paris, hatle sein Dir-track,..

Mais Pulsquc nos lecteurs ne parlent pas
tous I'allemand, traduisons rupﬂlcmunt s

Le nombre des visileurs aux Dirl de Paris
ne cessail malhéureusement de diminuer:
une mauvaise spéculation fut surtout les courses
du jeudi oit le nombre des entrées ne compensait
pas les frais considérables, et créail un déficit
que les encaissements du dimanche ne couvrirent
pas. Trés soudainement, déclarérent les diri-
geants, aprés la derniére course, qu'ils ne pou-
vaient plus pager les coureurs engagés par euz,..

A propos, nous avons oublié de traduire
le t{ltrc : Les Cendrdes Parisiennes en Banque-
rotife.

A la cage...

O.\' s'est déeidé a cnmRrendre que de laisser,

sur la piste de Montlhéry, n'importe
quel fiype se promener était un petit jeu dan-
gereux et on a grillagé les stands de ravitail-
lement : trés bien,

Un Banqguet

PRES-DEMAIN I'A, C de I'Ouest le vibrant

groupement [rancais, donne son banquet
annuel & midi 4 I’Hétel Continental, Au cours
de cette épreuve gastronomique seront remises
les ‘récompenses des équipes Rudge-Whith-
worth,

Le Code de la route anglaise

L'A.':Gr.r:'mnnu a élaboré, il ¥ a quelque

temps, un nouveau code de la route,
Une clause concerne la vue et les automohi-
listes sujets & des crises cardiaques ou épi-
leptiques ne pourront pas conduire, Volei
comment on procédera pour I'épreuve opti-
que. Le sujet doit lire, avee ou sans lunettes,
les clnt’rrlns d’une plaque automobile, i 30 mé-
tres de distance. Tout conducteur d’auto devra
etre assuré contre les accldents aux tiers et
en produire la police en demandant son per-
mis de conduire. Enfin, toutes les voitures
automobiles, sans distinction, devront é&tre
dorénavant munies de pneumatiques gonilés.
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Moto volée

U\‘l':‘. Moto a été volée : une Dresch matri-
cule 581 R D 5, no de série M. S. 30,
17737-2381. C’est une 350 cme., 4 CV. Cette
moto appartient 4 M. Pouzet Eugéne, place du
Laboratoire, & Villejuil, Rappelons que tout
acquéreur de cette moto, méme dz bonne fol,
est passible de la loi au méme titre que le
voleur lui-méme. Rappelons enfin que 'achat
d’une partie de cette moto entraine les mémes
pénalités que la moto entiére.

Passages a niveau

P.,. un de nos abonnés arrivait le
+ 7 septembre dernier au passage o
nivean de la route de Saint-Gratien a Eau-
bonne, situé entre la halte du. champ de
course d’Enghien et la gare d'Ermont-
Eaubonne. Il était 18 h. 30. La garde-barriére
refusn d’ouvrir la barriére en faisant signe
au moloeyeliste de passer par le portillon ;
cette aimable personne déclara qu'elle avait
des ordres pour cela. Comme on lui demandait
s'il n’y avait pas de train en vue et s'il n'y
avalt “pas de danger, elle alfirma cqu’elle
ignorait les heures de passage des trains.
Pour qu'elle soit mise au courant de ses
devoirs, nous adressons la lettre de notre
abonné a la Compagnie des Chemins de Fer
du Nord.

En Allemagne.aprés la baisse de 1’essence
celle des pnsus ?

LE grand club automobile allemand de

I’A. D. A, C, qui groupe 140.000 adhérents
est tres fier du succes de sa campagne qui
a conlribué a la baisse de 15 plennigs sur
les cingq litres d’essence,

Depuis quelque temps, il poursuit métho-,
diguement ses efforts pour abaisser le prix
des pnens allemands qu'il juge exagéré, eu
égard & la baisse des matiéres .premieres
comme le caoutchoue et le eoton,

I.’Assoeciation Centrale du commerce auto-
mobile vient d’intenter un procés au Grand
Club qui riposte en portant plainte contre
les fabricants de pneus devant le Comité
Economique de I'Empire pour prix non justi-
fiés. par le'cott réel du produit.

Attention touchante

ENTI’I'-‘. Villelranche de Rouergte et Cahors,
route ravinée, tournant brusgque. Dans
le [ossé une grosse voiture renversée, tordue,
les roues projetées au loin, un tas sinistre
de ferraille, la carrosserie a été dévorce par
les flammes. Par le carter o demi fondu, on
apergoit le vilebrequin et les bielles, Et on
reconstitue le drame, le virage pris trop vite,
la voiture qui se retourne, le feu, A cette vue
on a le coeur serré i I'idée des malheureux
qui ont trouvé la mort dans cet accident,
on revit leurs angoisses. Sur le longeron des
chissis, -on a tracé a la craie ces. mots :
détense de fouiller les débris. Qui aurait le
courage de profaner d’une main sacrilége,
ce pauvre cadavre de voiture, Mals sous. le
chissis il ¥ a une petite boite de métal ol
quelques weillets sont épanouis. Qui a mis ces
fleurs, des parents ou des amis échappés au
sinistre, les habitants des pays voisins,
quelque passant émiu par ce lamentable
spectacle, Pendant des Kilométres, on pense
sol-méme a ces pauvres débris tordus et
rouillés et le paysage mélancolique, les rudes
rochers qui crévent par places la verdure
sombre semblent plus triste encore.

La chaine

~ fait heaucoup de bruit au sujet de la

chaine : de Pardente pelémique qui n'a
cessé toute cette saison de se développer
autour d’elle, il ¥ a une conclusion qui s'im-
pose nette, radicale : e'est que les fabricants
de chalnes actuels, sont, dans I'ordre quali-
talif, les industriels qui onl réalis¢ le plus
gros progrés méeanique du sitcle. Pour qui
connait les efforts, les Irictions, l'usure
réclamés & une chaine en travail, il reste
confondu devant les résultats magnifiques

obtenus. Parmi les causes de ruptures de.

chaines, les deux principales ont des causes
annexes. Kn effet, d’une part, ¢’est le maillon
de fermeture qui saute ; d’autre part, ce sont
les pignons qui sont taillés sans liaison du
constructeur de la moto avee le [abricant de
chuaines. Et c'est si vrai qu'enflin nous avons
eblenu, grace i1 la nouvelle et merveilleuse
gmbrication des maillons de fermeture Yellow,

MoTo REVOE

un résultat premier encourageant, qui vient
de se compléter heureusement lorsgque nous
avons eu le plaisir d’apprendre que le cons-
tructeur de notre marque avait-daissé le dessin
de ses pignons aux bureaux d’études de la
Yellow : la coneclusion semble formelle ; en
effet, volel déja 5.000 kilométres que nous
roulons avee deux Yellow sans ennuis, sans
usure, et n’ayant eu & retendre:la chaine
qu'une fois, tout au début, Et l'expérience
se poursuit.

Envoyer de I'argent !
foll} n’es;t‘ as tout...
Nous recevons quantité de mandats

pour I’
ALBUM DU SALON

mais quantité aussi sont signées
illisibles ou avec adresses incomplétes,

Ne croyez-vous pas que c'est
déplalsant pour nos services expé-
diteurs ?

/Réclame et Salon

N'u:s nous promenions au Salon de 1I'Auto-
mobile.... Ecroulée dans un fauteull,
dans une attitude d’abattement complet,
nous apercevons la silhouette du chel de
publicité de la grande marque,

— Comment allez-vous ? un peu. faligué,
on dirait ?

— Ah! mon .chenll! Pensezl!! f'ai
épuisé tous mes superlatifs..... Vainemenl fe
fouille le Larousse, Je n'en trouve plus..,.
plus un seul!

— Bien triste ! en effet.

— Volla dix-ans que j'annonce chaque
annde que nous anons dépassé celle fois-ci!
la perfection possible.

—— Bah! annoncez que volre chdssis, tout
en restant identique @ celui de lan dernier,
{ui est incomparable grice a des nouveaulés
sans précédent....

— C'esl une idée,

— Dites que wvolre voiture de grand luxe !
réservée, bien entendu, « @ I'élite » ! est la vraie
poiture de Monsieur Tout le monde, el extré-
memen! bon marché!!

— Vous croyez ?

~— Parblen ! Et que lenir son volant est un
privilége exrclusif « réservé a [’énorme masse
de ses acheleurs. »

— Pas mauvais en effet! Ah! si vous
saviez ce que c'est... Depuis nn mois, sans
répil, je nage dans les splendides, les presli-
gieur, les harmonieuz, les délicieux, les tneom-
parables..... C'est d en devenir foul.....

Nous le quittimes, un peu précipitamment !
tandis qu’il murmurait entre ses dents:
« raffinement, élégance, féminité, nervosité... »

NOTRE NUMERO

ALBUM
DU SALON

Jusqu'’au 17 Octobre sur commande

Abonnés :
Franceet Colonies, 5 n 67 g

Union postale . ...
Elrnngert vt 0

Lecteurs :

IFrance et Colonies, 10.60

Union postale..... 12.60

Hiringer eRii eyt B
A partir du 17 Octobre pour tout le monda
et &'l en reste @ 15 fr. (plus le port):
France * 3 60 U.P.:2.50 Elranger : 5.
En raison de- (rais énormes, le tirage
sera limité aux possibilités de vente.

m’aizg—-

... qu'un des premiers fabricants de bloc-
moteurs de la région stéphanoise a chld\(?
I'arrét de sa fabrication motocycliste, apres
aw;oir connu une certaine vogue. 3

y 1la plus glorieuse marque anglalse
cn";:?lﬂ:st!dscp I:m;;%\IL dans la vente de ses
moleurs ¢t de ses boites séparcs du cadre.

.. (que, sous le nom d’un.serpent rczymlnhlc,
elle offrait 4 tout venant des moteurs 500 cme.
# quatre soupapes et des hoites 4 nombre
de. vilesses équivalentes.

...que I'excellence prouvée de cette fabrica-.
tion ne permet toutefois pas de préjuger duw
suceds commereial de ces projets.

...que, célébre par ses roucs détachables,
cette marque anglaise ne so-t plus ses célp-,
bres machines avec deux chaines, mai[s. n
Jjugé utile d’en ajouter deux de plus, en 1J.:11.

...que par contre, ure autre, non moins
illustre, au cheval triangulé, et trés connue i
I"étranger se consacrait exclusivement au
bloc-moteur quatre-cylindres. )

..qu'une marquo rivale de Iu'firmc anglaise
« chevaline » a su s'attirer 'animateur de
cette méme marque hippique,

...que cetle premiére marque, qui rappelle
un feuve célébre du nouveau monde, camott-
fle en tole tous ses modéles (moteur et boite)
e bloc enfariné,

... que cette nouvelle mode de bloc-tor-
pille promet d’'étre aussi populaire que le
réservoir en selle.

... qu'une firme herstalienne ne s’endort
pas sur les lauriers décernés dans Molo
Revue.

... que,: dédaigneuse des superlatifs, elle
ne parle point de superbloe, ni de super-
utilités.

... qu'elle sortirait, chuchote-t-on, de
nouveaux modeles qui justifieraient plei-
nement ces justificatifs ¢ cylindrée, acces-
sibilité, souplesse et confort de suspensions
révolutionneraient la technique actuelle.

... que la dijonnaise serait « trés  mou-
tarde » cetto nnnée.

... que, sans braler ce qu'elle a adoré
récemment, elle saurait unir en un bloc
national et harmonieux, les parties techniques
les plus opposées, ;

... que la firme aviation se serait déeidée i
produire enfin la fameuse réplique perfec-
tionnde de I'A. B. C, si regrettce. ;

... que le Salon verrait peut-étre aussi
dans le méme stand d'autres nouveautés
sensationnelles,

... que la maison rouge-indienne et évocu-

trice de Costes, le motoeyeliste-aviateur,

sortirait une suspension AR.

... que la ceylindrée prévue par Molo
Repue entre 350 et 500 cme., jugee uhr_':wq-
dabrante par d’aucuns, s’installerait défini-
tivement sur le marché.

... que l'on verrait un modéle belgo-fran-
cais de cette désirée apparition au prochain
Salon.

.o qu'une autre « maison » herstalienne
s'inclinait devant la tendance actuelle.

... qu'en 350 cme., le moteur prenait de
ces pelits airs penchés qui plaisent Lant & la
jeunesse,
conquis les autres « ateliers » d'Herstal.

... que c'est en guatre-temps que la firme
pantinoise aux deux noms présenterait des
nouveautes. d . ‘

... que les extrémes se Luuchunt,_c est une
175 mono et une 750 tétra-cylindriques qui
feront I'obhjet des curlosités juvéniles.

wevnquiun habitant de Saini-Dizier dont
le nom évoque le ll.us:u'd,(:'.\'p(l.i('l'ull'ttll dispo-
sitif de réglage automatique de I'avance a
I'allumage par décalage de I'induit,

weenejuie, toutefois, il se serait pris un peu
tard pour trouver un stand au Grand Palais,

Kanmorsu.

que ces mémes airs penchés avaient

LUSM.E-a tort

Une possibilité d'avenir

E 'bonne heure, dans ['histoire de
'automobile, on a songé a substi-
tuer 'alcool & I'essence dans I'ali-
mentation des moteurs & explosions. A
remiére vue, son emploi semble se
eurter & des obstacles économiques et
dynamiques infranchissables. En effet,
si un litre d’essence, brilé dans le cylindre,
donne 7.500 calories, un litre d'alcool en
produit seulement 4.600. I semble donc
ihutile d'aller plus loin et que le proces
de I'alcool soit définitivement perdu. Mais,
comme le fit remarquer M. Sidersky, il
¥ a une trentaine d'années, la moindre
inflammabilité de I'alcool permet de
pousser la compression jusqu'a 15 kilos,
tandis qu'avec I'essence, on ne peut dé-
passer 3 kilos & 5 kg, 500 sans risquer de
Frovoquer 'auto-inflammation du mé-
ange. Aussi, le rendement thermique,
(rapport entre les calories dégagées et les
calories transformées en travail) est-il
considérablement plus élevé avec 1'alcool.
Tandis qu'il n'atteint pas 25 9, sur les
moteurs & essence les plus poussés, il
dépasse largement 30 9% avec l'alcool. Un
litre d'essence donne 7.500 calories dont,
dans un moteur a rendement moyen, 18 %
seront utilisées. Une calorie transformée
en travail donnant 425 kilogrammétres :
1.350 donneront 573.750 kilogrammétres,
1 CV-h. équivalent a 270.000 kilogrammé-
tres, nous obtiendrons 2 CV, 12. Un litre
d'alcool, avons-nous dit, ne nous donnera
ue 4.600 calories. Mais 30 9, seront uti-
lisées, soit 1.380 et donneront 2 CV, 17.
n outre, comme le montrent les dia-
grammes classiques, la marche sera beau-
coup plus réguliére. Contrairement a ce
qui se passe avec l'essence aux compres-
sions élevées, il n'y aura presque pas
d b-couﬁs et les changements de pression
seront beaucoup moins brusques, peut-
étre a raison de la présence d'une légére
quantité d'eau dans |'alcool. Rappelons,
a ce sujet, que parfois I'avantage des
injections d'eau dans la chambre d'ex-
plosion a été signalé dans Moto Revue.

'AUTRE part, on a depuis longtemps
essayé diverses combinaisons on
I'alcool entrait pour une part plus

ou moins large. La plus ancienne est
celle de M. Leprétre, qui'mélange 50 9
d’essence a 50 9, d'alcool (Electrine Le-
prétre). Pendant deux ans, les autobus
ans:ens Brillié carburérent ce mélange.
| fut abandonné, en 1908, & raison d'une
hausse du prix de I'alcool. Le carburant
Woods ou nathalite, autre mélange binaire,
est composé d'éther et d'alcool. Mais les
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combinaisons les plus intéressantes sont
es mélanges ternaires, ot rentrent trois
éléments. Citons la formule Latombe-
auclere : alcool 659, essence ou ben-
zol 25 %, éther sulfurique 10 97 ou
encore 33 ou 50 % alcool, 33 ou 25 %
essence, 33 ou 25 Y% benzol. Cependant,
de méme que le Discol, dont la: compo-
sition est mal connue, le prix élevé de
ces n_wiange's en écartait le grand public.
Aussi, que I'alcool carburant soit sorti du
laboratoire pour aller sur la route, ce
n'est pas le fait de quelque hardi pro-
moteur, c'est plus prosaiquement - le
= = résultat d'une
mesure fiscale,
presque d'un ex-
pédient - budgé-
taire. Le service
des poudres se
trouvait nanti, a
la suite de la
guerre, d'une
énorme quantité
d'alcoal destinéa
IJI' fabrication
explosifs. Fante
de pouvoir I'uti-
1ser et ne pou-
vant le vendre
2 —— Il sans risquer de
Appareildistillation indus-Provoquer une
[ri'alue;%'a.:‘ulcrgui‘ duvin. débacle du mar-
. Tiserosie in.  Sé de lalcool, le
T B e
5 g . ress¢c par plu-~
e, Chaudiére. fl'eurs [:nem res
du Parlement, fit voter une loi aux termes
e laquelle les importateurs d’hydro-
car‘bgrea-étrangers étaient forcés d'ac-
quérir chaque mois une quantité d’alcool
égale & 10 9% du volume des hydrocar-
bures par eux dédouanés dans le mois
précédent. L'appellation de Carburant
national fut donnée aux mélanges com-
posés avec cet alcool. Le nouveau venu

Elecirine Leprétre. (Aufobus) 509% essence
] 509 Aleom,
Carburant Woods Nathalite  30% Ether
709% alronl,
lgsscm'v ot Benzol 25 9%. Ether culfurique 10 %
(..arburr:n!_[.ahwbn Hauclére 839 Alcnol 339
ou 25 % essence 33 ou 25 % Benzol.,
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se heurta & des hostilités de toutes sortes,
les importateurs ne réalisant sur sa fabri-
cation aucun bénéfice. On Jui imputait
es pires maléfices : abimer les moteurs,
attaquer les vernis, rendre les départs
difficiles, voire problématiques en hiver,
On perdait de vue son renjemcnt remar-
quable et son prix d'achat moins onéreu.
\ussi, bien que de nos jours, srice a
I'emploi généralisé de la culasse Ricardo
et des moteurs 4 compression élevée, il
¥ aurait avantage & user de mélanges d'al-
cool et d'hydrocarbures. Il est imprudent
e partir en voyage avec un carburateur
réglé pour ce combustible, le ravitaille-
ment étant incertain. Cela s'explique par
le fait que I'usager, rebuté par les quel-
ques inconvénients du carburant, décou:
ragé par I'hostilité systématique que lui
témoignaient les gens de métier, s'en est
peu i peu désintéressé. Les importateurs
ont cessé d'acheter a |'Etat un alcool qu'il
elt été bien incapable de leur fournir,
le Serv:ce.des Poudres et le Service des
Alcools s'étant avérés, dés le début,
inaptes & fournir les quantités exigibles,
mais seulement un tiers de celles-ci. Aussi
la loi est-elle tombée en désuétude, Seuls
es moteurs de course n'ont jamais cessé
d’employer I'alcool, les quelques incon-
venlents que son usage entraine étant

“atténués par l'entretien méticuleux dont

ils sont l'objet. Et,-{ussent-ils notables,
le rendement plus élevé qu'il est possible,
comms nous l'avons démentré, de tirer
de I'alcool, est de nature a racheter large-
ment quelques imperfections de détail.
A notre avis technique, I'U. M. F. en impo-
sant I'essence dans ses principales épreuves
méconnait le réle de la compétition, qui
doit étre. l'étude du moteur de I'avenir.
On I'a dl't bien souvent : la machine de
course d'aujourd’hui est la machine de
tourisme de demain. Plus intéressant®
semble étre la formule du Grand Prix de
]A.WC. F., qui ;sréconise un carburant
7'0 7o essence, 30 % benzol. Imposer

essence, cest en quelque sorte Larrer
la route & I'expérimentation publique
d'un nouveau carburant. Rien ne prouve
que, pour l'usage courant, I'alcool ait dit
son dernier mot, et, & I'heure actuelle, il
nous parait que le probléme semble devoir
prendre in intérét nouveau du fait que,
en exécution de lois récentes, le Service
C'E'*”f algools va_acquérir de grosses quane
tités d'alcool de vin. Il en résulterait que
es quantités équivalentes d'alcool d'in-
dustrie de qualité inférieure, jusque-l
employées A tort ou a raison, pour la
consommation de bouche, seraient dis-
ponibles et pourraient avantageusement
étre utilisées pour la force motrice.
cht-étre I'Etat exigera-t-il une appli-
cation un peu moins libérale de la loi et
obligera-t-il les importateurs a écouler
cet alcool. Bien qu'il ne soit pas sir que
ces prestations d'alcool & I'Etat, mesure
législative votée il y a quelques mois sous
a  pression des circonstances, scient
exécutées il y aurait' peut-étre la possi-
bilité d'un renouveau pour ce pauvre
carburant national, si injustement dénigré
et (’qnt quelques légers défauts cachaient
les réels avantages. — Henry P, Bourjape.
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! I.\Nf‘l'".l: d’insister, mon -cher! jamais
vous ne me ferez entrer dans la téte que
la motoeyelette est un sport de tout premier
ordre. Quand je vous apergois, venché sur
votre machine, lilant & toute allure, il me
semble qu’a chaque instant, vous allez rencon-
trer quelque obstacle @ non! je ne peux pas
comprendre que vous sovez si épris d’'un
moven de transport aussi peu esthétique et
qui plus est, d’'un maniement dan{.:ereu’x‘ a
Ainsi s’exprimait la jeune comtesse Héléne
de Boisrevert, & un jetune homme qui se tenail
a ses codtés. Ce dernier, blen proportionné,
taillé en hereule, le teint halé par le grand air,
vétn d’un jersey de laine et guétré de cuir
fauve, écoutail en souriant la belle chatelaine,
prononceer, comme de coutume d'ailleurs, son
réquisitoire contre le sport motoriste.

e
vis de Kervallee, s'appelait i
jeune athlete), ginturait depuls
quelques mois sur cetle cote bretonne, oi,
isolés de la ville, deux chiateaux se faisant
vis-f-vis, I'un appactenanl i son pére et
I'autre & Mme Vve de Boisrevert, cnn'st.ilnuicm
avee quelgues cabanes de péchenrs 1 ensemble
du village. M. de Kervallee pére avait, fait
'acquisition de ce manoir, depuis plusieurs
années. Le site lul avait plu @ de celte cons-
truction, on avait un coup d'eeil superbe sur
Jg mer: de plus, Pair que 'on y respirait était
:.‘!lln et fortifiant. Ils ne Phabitaient que
quelques mois de née i la [u‘]]v saison;
¢'était surtout pour faire plaisic & leur unique
enfant : Yves, fervent de plein air el de vitesse,
pouvail tout a son aise dans cette solitude,
donner libre essor & sa passion et Llenter de
ballre sur son engin tous les records possibles.
Le jeune homme en profitait 3 dés le malin,
aprés un léger repas, il fallait le voir courbe
sur su moto, une super-sport X... -1, filer
comme le vent, dans le vmmbissu_m(sn!. fou
du moteur, sur la route & pen prés déserte
qui relie Pont-Croix a4 Lorient.

U\' matin qu'il se livrait avee la fougue
de ses vingt ans &4 son plaisic favori,
alors que aigmlle de son compleur indicquait
80 kilométres-heure, il se trouva nez a nes
brusquement, en plein virage, avec un superbe
attelage conduit par la nlus _1*;1\'155".151{(- des
eunes filles. Le poney, affolé par l'arrivee
{ulempestive du bolide, se ecabra et [aillit
renverser la minuscule voiture ; mais déja
malgré sa grande vitesse sans perdre son sang-
froid, d’'un violent coup de frein, qui lui fit
faire une embardée commune, le jeune homme
avait brisé I’élan de sa machine nLlplu_s prompt
que I'éclair, sauté o la Léte de I'animal qui,
frémissant de peur, finit enfin par se calmer
petit & petit sous la poigne de fer _du notre
héros. La jeune fille, quoique un peu pilie,
n'avait cependant pas bougé, et 508 veux
étonnés détaillaient curiensement lmr."unnu.
qui, le easque a la main, haletant tlt:_ I'effort
qu'il venait de faire, dit troublé : « Exensez-
moi, Mademoiselle, de mon imprudence, mais
avanl I'habitude de trouver cette route
déserte, j’étais loin de m'attendre a volre
rencontre; je regrette vivement cet incident qui
aurait pu avoeir des conséquences fiicheuses :
vous m'en voyez tout confus!s. Charmée
par I'air ouvert du jeune homme, Mile Bois-
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reverT, ear c'était elle, le rassura en lui affir-
mant qu’elle n'avait méme pas eu peur, ctr
tout en lui faisant un petit discours sur les
dangers des® grandes vitesses, lui pardonna.
Les présentations d'usage faites, le jeune
homme fut, en qualité de voisin, invite a
venir, le samedi suivant, faire ll!'ll.‘_'[):lrtll(.' de
tennis au ghAteay, invitation qu'yves sem-
pressa d’aceepter, les beaux yeux d"Hélene
ayant fait sur lui une agréable impression.

Bientat, entre les deux jeunes gens, naquil
un sentiment profond d’amitié qui ne tarda
pas, le temps aidant, 4 se changer en amotur.
k‘vus ne vécul plus que pour Tléléne, parta-

geant ses Journées en cuauseries avec elle ?‘.L
en courses folles sur la moto, 4 travers ia

campagne. Néanmoins, malgré cela, comme
nous avons pu le voir plus haut, Mile de Bois-

revert ne pouvait admettre que son jeune ami
elt un gout si pronencé pour la motocyceletie:
aussi, ne [)(‘l‘lllillt-l!"(.‘ aucunc occasion de le
railler sur son plaisic favori, Ilui prédisant
toutes sortes d'ennuis et de malheurs. A ces
propos. le jeune homme opposait son Pplus
gracieux sourire, n'en continuant pas moins i
dévorer Pespace sur son monstre i denx roues.

:LQUES mois ont  possé  depuis  les
énements que nous venons de racon-
ter: I’61é touche a sa fin, le ciel oil le soleil
met ses derniers rayens se pare de rose tendre,
la brise marine apporte avec elle les senteurs
parfumées du large. Tout est j():."z'.:tx sur la
terre bretonne, les gendts d’or pointent vers
les nues leurs tétes fines, tandis que sur
I"Océan de grandes mouettes nux ailes d'ar-

auﬂv@’@a -
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gent passent en poussant (es eris de joie. Seul,
le chateau des dames de Bolsrevert -est
triste : que se passe-1-il done 2 Flélas, depuis
quelques jours, Hélene, la gracicuse enfant a
¢té soudain terrassée par un mal inconnu qui
I'a clouée pantelante sur son lit. Le médecin,
demandé en toute hite, nia pa e prononeer ;
maintenant la malade délire prononeant des
mots sans suite. On attend pour demain la
visite d’un éminent professeur de Lorient,
qui, penul-¢tre plus heurcux que son collégue,
découvrira ce qu’a la pauvre petite : son dia-
gnostie est attendu avee la plus grande ans
té, aussi bien par la mére d’Héléne que par
Yves de Kervallee, qui ne quitte plus le ehi-
teau.

En effet, le lendemain matin, @ 1 premicre
heure, & la suite d’une nuit d'angoisse et de
veille, le docteur fait son apparition. Apres
une visite minuticuse, le front du savant sc
rembrunit soudain ; de ses levres tombe la ter-
rible sentence : « Dipht . Il me fandrait le
plus rapidement possible deux tubes de sérum
puis s'adressant a la malheureuse méere cn
pleurs, — « Pouvez-vous m'envoyer chercher
ces tubes 4 Lorient ; 1a vie de votre fille dépend
apidité de Pinjection qu'il faut que jr
a8 il me faul ce sérum d’iei deux heures
au plus tard ! -

Yves de Kervallee a entendus livide, il se
redresse soudaln : «.]’ai bien compris, doeteur,
il faut ces denx tubes avant deux heures ?
bien ! Je vous donne ma parole que vous les

! ou alors, ajouta-t-il, tout bas pout
e, je scrai mort. »

AINTENANT sur Ia route blanche, illon_(h'-v
de soleil, Yves, couché sur sa machine,
semblant faire corps avee elle, fonee dans‘le
matin elaiv. Le moteur tourne plein régime,
le monstre vole plus gu’il ne rmlh:. les
arbres fuient de chaque coté de la route o une
vitesse formidable, 1¢ compteur indique 105.
Les virages sont ‘abordés a toute allure, sans
méme couper les gaz; les quelques paysans
rencontrés en chemin se rangent avee effroi
sur les bas-cotés de la route au passage du
bolide qui file avee un hurlement denfer.
Moins d’'une hewre apres son départ du chi-
teau, le Jjeune homme fait son entrée i Lorient,
d'oit aprés avoir pris les tuh_os de sérum et
examiné rapidement sa machine, il repart en
trombe pour Boisreverl. L'amour lui donne
des ail il va, dévore le terrain ; au retour il
bat de 5 kilométres son précédent record ; en
effetle compteurindique 110, Enfin, un dernier
effort et le voila au terme de ce frénétique
voyage : Héléne sera sauveée.

BUX mois aprés, la jeune L‘()Hllt'ﬁ.\;t‘ amai-
grie, faible, mais délivrée de l'emprise
du mal, grice au sérum sauveur arrive a
temps, est, par une belle journée de novembre,
allongée sur une chaise-longue dans le salon
du chitean, La convalescence est longue,
mais I'air salin se chargera de guérir la jeune
fille. Yves, is, pres d'elle, lui fait la lecture
d’'un roman favori : depuis quinze jours, ils
sont fiuncés, Héléne, toute i son bonheur,
hited’élre complétement remise pour pouvoir,
en compagnie de son [utur mari, faire comme
passagére sur sn moto, de longues promena-
des dons Ia campagne, car maintenant com-
plétement réconcilice avee le sport molto-
eyeliste, @ qui certes elle doil la vie, elle ne
raille plus Yves de son plaisiv favork.

GouNarDp HoNonrg VALERE.

oiLa 'hiver. Voila les mauvais
\/ jours, le nouveau trimestre fiscal
qui décide beaucoup de motacy-
clistes a rentrer leur machine pendant
quelques mois. Il y a toutefois une petite
formalité que vous devez & cette chére
petite moto qui vous a si gentiment
transportés pendant tout I'été, c'est de
la faire passer au médecin. Une visite
sanitaire s'impose, si vous ne voulez
pas_qu'au printemps prochain elle vous
glisse dans les mains, ayant été atteinte
d'une pleurésie ou d'une pneumonie
plus ou moins métallique, ou encore de
rhumatismes articulaires. Alors, vous
allez voir un mécanicien. Lequel ? N'im-
porte lequel, et voila précisément oit
vous faites une grosse erreur : Il faut
savoir choisir son bon mécano, ceclui
qui soignera le malade et s'éloigner.
comme d'une peste, des bricoleurs.

On dait réfkéchir avee sérienx avant de choisir
« son » méeanicien.

Comment reconnaitrez-vous le hon
mécano ? . D'abord, tout ouvrier répara-
teur qui se respecte doit avoir un atelier
ol teut est en ordre Le fait d'avoir des
outils qui trainent, des machines recou-
vertes de poussiére, des chiffons gras qui
fleurissent le parquet, des accessoires
qui trainent partout et que vous pouvez
mettre dans votre poche sans difficultés,
de ce mécano, allez-vous-en ! Il aura le
méme désordre pour votre machine que
pour celle des autres clients. Par contre,
ce mécano dont le bleu semble sortir
erpétuellement de la blanchisseuse, cet
Eomme a qui vous demandez un éerou
quelconque et qui, au lieu de titonner,
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vous donne des écrous ayant le pas
corl:espondant. soyez assuré que tout son
atelier est en ordre; vous n'étes pas
capable d'y chiper quoi- que ce soit.
Voyez I'arpéte qui travaille dans le fond.
Il ne fait méme pas attention a votre
arrivée ; 1l est sur sa petite mécanique,
attentif et soigneux : de ce mécano,
approchez-vous et accordez-lui votre
confiance. Une minute de conversation
avec lui doit suffire pour vous fixer sur
sa valeur, Méme dans les bons mécani-
ciens, il y a le vantard ; il vous en racon-
tera tellement; qu'il se coupera. Il y a en
un autre qui vous propose du travail par
rafistolage ; oh! ne craignez rien, ce
sera toujours trés bon marché, mais les
bouts de ficelle : peu intéressant encore !

Yy a ensuite un autre mécano, qui
commence a examiner d'un air entendu
votre machine; tout de suite, il vous
propose le réalésage de votre moteur, la
modification de votre réservoir, bref,
toutes sortes de prétendues améliorations.
C'est l'inventeur-mécano, il n'est pas
ntéressant non plus. Nous dirons méme
mieux, ce sont vos ennemis. Le mécano
qu:_dmt_ vous donner confiance, c'est
celui qui_ est propre, charmant dans la
conversation, mais qui ne vous consacre,
en bavardage, que le temps minimum
nécessaire a la correction mondaine, Une
fois que vous avez déniché ce réparateur
excellent, confiez-lui d'abord quelques
travaux de petite importance ; la qualité
de son travail et son prix vous fixeront
immédiatement.

Avant de donner ’or-
dre de « réparer s ou
« repiser w périfier bien
si volre porlefenille con
corde avee le devis ap-
proximatif,. puis avec le
devis définitif...
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A premiéere chose qui va vous
L heurter avec votre réparateur pour

I'hiver, ¢a va étre I'argent. Lui,
un commergant, il défend d'abord son
« beefsteak . Vous, vous étes le client
glui cherchez a payer le moins possible ;
il y a donc un premier pas a tenter a
réaliser, 1l est évident qu'un mécano
outillé a la moderne, prendra un peu plus
cher qu'un autre se servant de tours ou
de chignolles d'un modéle déja ancien.

elui qui travaille a I'électricité aura a
compenser 'que[ques .menus frais géné-
raux que naura pas l'autre a cété, qui
travaille dans une demi-ohscurité. Or,
sachez bien une chose, qu'un hon outil-
lage est un garant d'une bonne réparation.

r, une bonne réparation est une écono-
mie certaine pour le porte-monnaie.

v a deux sortes de frais qui vont
vous incomber ; les frais d’achat de pieces
détachées, et les frais de main-d’cuvre.

ne chose que l'on semble ignorer, c'est
quil y a un taril syndical pour la main-
d'euvre. Ce tarif est trés élevé et beaucoup
de motocyclistes ont été dceeurds a ce
sujet. Ce tarif est-il injuste  Non, car
il y a un amortissement de frais généraux,
(atelier, machines, personnel) qui vien-
nent grever les industriels. La main-
d'euvre qui vous est comptée au tarif
syndical doit étre acceptée telle guelle.
A T'heure actuelle, pour Paris, elle s'éléve
de 12 a 15 francs. I'heure. Naturellement,
le mécano n'applique pas intégralement
ce tarif qui semble prohibitif, car il veut
conserver une clientéle fidéle. Toutelois,
retenez bien qu'il ne faut pas lui donner
des travaux ‘qui viendraient grever votre
note d'une fagon exagérée et qui ne rap-
porte pas un centime aux ouvriers tels
que le changement de cébles ou leur
rtfg_lage, le serrage de boulons de selle ou
d'ailleurs, etc., etc. Ces petits travaux
cgmu]enl, exigent des heures de main-
d'ceuvre et valent plus cher que la matiére
employée et puis, ils occasionnent des
brouilles qui peuvent aller jusqu'a I'huis-
sier, ce qui est absolument inutile, puisque
la plupart du temps le client a tort.
“nsuite, une fois que vous vous étes mis
d'accord sur le principal & faire sur votre
machine, établissez un devis. Le méca-
nicien consciencieux n'aura jamais peur
de vous faire un devis. parce qu'il sait
son métier. Un devis n’est pas nécessai-
rement un établissement général et
indélébile des réparations a faire. Clest
une approximation qui peut trés bien
Iminuer, mais auss! augmenter en cours
de travail. Mais I'important, c'est que le
devis. dés que l'on entreprend une répa-
ration assez sérieuse, est une obligation
morale 'de” part et d'autre. Clest tne

—
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base sur laquelle, ensuite, on peut dis-
cuter, En principe, un mécano sérieux
fait deux devis. Un devis que I'on appelle
approximatif, qui est ¢tabli avant le
démontage ; il donne une idée de "im-
portance de la réparation avant qu'on
ne la commence. Ce devis est toujours
présenté sous réserve, en général, et ne
comprend pas le prix des picces détachées
intérieures, car i? peut y avoir des sur-
prises au démontage. Clest surtout un
établissement du temps probable que
'on passera sur la machine, ainsi que des
pitces de remplacement visibles.

Lorsque le motocycliste s'est mis
d'accord sur cette premiére formalité,
il peut entamer la deuxitme partie con-
cernant le devis délaillé. Un devis approxi-
matif entraine, en cas de non acceptation
du devis détaillé, une garantie de temps
pour le mécanicien, car il peut se faire,
en effet, qu'une fois d'accord sur une
réparation, le mécanicien s'apergoive au
démontage d'ennuis mécaniques impré-
visibles. Autrement, le client se trouvant
devant une somme imprévue & payer,
hésitera. 1l y a toujours le temps qu'a
passé le mécanicien au démontage ; i

a aussi le temps et la main-d’euvre pour
fe remontage éventuel, Alors, si I'on ne
fait pas exécuter la réparation, il faut
toujours que la simple logique vienne
dédommager le mécano de cette dépense
qu'il a faite.

T'ne facture longue el embronillée doil élre Iue

attentivernenl : ne prendre décision qu'd bon

escient ; d'ailleurs le mécano sérieur divise son

devis en 3 @ fournitures, main-d'evre, déplace-
menl el divers.

POUR NOS TOURISTES

Le droit routier
IL vient de parailre un remarquable velume

sur le droit routier. Son prix est peut- .

8tre ¢levé et il ne peut étre mis entre toules
les mains, mais son intérét est incontes
table, G'est le meilleur livre qui ait élé fait
A ce jour. M. Margueron, chargé du secré-
tariat de la Direction de la Voirie routiére
du Ministére des Travaux Publics, a passé
de nombreux mois 4 codifier le régime de
la circulation sur les routes [rancaises. En
effet, nous-mémes, qui sommes au courant
de toutes ces questions, arrivons a nous
perdre dans le dédale de la jurisprudence,
routiere : le méme juge condamne et absout
dans la méme journée le méme délit, selon
qu'il s’appuie sur un texte ou un autre,
influencé, la plupart du temps, par des avo-
cats malins. Irn‘y a pas un document unique,
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ous arrivons au devis  détaillé.
C'est celui qui a le plus d'impor-
tance. Il détruit, de par son accep-
tation, le -devis approximatif, mais. il
exige de la part de 'agent .une assez
grande précision car, s'il 'y a_diminution
ou augmentation dans les chiffres établis,

Un devis définitif peul ne pas concorder avee
lutitre : altention !

elles ne peuvent porter que sur de trés
petites sommes. En cas de surprise dans
le travail, il ‘vaut mieux que le mécani-
cien avertisse immédiatement le clien
et qu'un accord se fasse pour éviter toute
friction ultérieure. Il y a aussi des sur-
prises. mécaniques. Par exemple, un axe
peiit étre faussé ; le mécanicien le redresse
et... le rompt ; il faut comprendre I'ennui
du mécanicien dans ce cas et s'entendre
avec lui‘en -cas d'accident car, comme
nous vous l'avons dit au début, vous avez
choisi votre mécanicien, vous avez con-

fiance en lui, et lui doit avoir confiance °

en vous. N'oubliez pas clue, légalement,
c'est le client qui supparte les frais engagés
pour tenter de sauver une piéce dété-
riorée. 11 a commandé le travail, il s'est
mis d'accord d'avance et tout insucces
est & ses risques et périls. Un deyis conve-
nable doit étre divisé en trois parties
distinctes : la main-d'ceuvre, les fourni-
tures, les réparations du mécanicien lui-
méme. ‘1l faut aussi savoir qu'une qua-
tritme partie peut grever ce devis :
celle qui oblige re mécanicien a des dépla-

rassemblant tous les textes de la jurispru-
dence routiére ; c’est la « nage» i grande
brasse ; aussi nous tenons essentiellement
a4 marquer la naissance de cet ouvrage

- élaboré par celul qui était désigné pour ce

travail, Pas un fait historique, pas un fait
atministratif, pas un arrét de jurisprudenco
ne lui a échappé. N'oublions pas de dire
que le Code dela Route est un effort louable,
mais bien incomplet, tenté par les pouvoirs
pour mettre de l'ordre dans celte question

Songez qu'avec ce livre, vous pouvez
immédiatement savolr si vous avez tort ou
raison, sl vous étes passible d'une peine ou
d'une amende, Voltre cas se trouve toujours
exposé avee, en regard, votre défense ou
votre condamnation. Songez quel bien, non
seulement pour les jurisies, mais pour les
usagers, cet ouvrage représetite.

Avez-vous 1'Album du Salon ?

cements onéreux. Un mécanicien, en

principe, ne vous doit pas le nettoyage

ds votre motocyclette ; 1l faut bien le
spéeifier. L'essence et l'huile qui sont
ans la machine. au moment de la remise,
doivent étre considérées perdues pour
vous, car le mécanicien ne peut pas, en
oute justice, collectionner toutes sortes
d’huiles et de carburatits plus ou moins
pollués. Réclamer dans ce cas, est faire
preuve d'une étroitesse d'esprit. -

Par contre, lorsque vous remettez la
machine, spécifiez bien qu'elle porte
tels ou tels accessoires et tel outiﬁnge.
qu'il n'y ait pas de surprise & la reprise.
Si vous traitez de cette sorte avec votre
réparateur, sovez assuré qu'il vous consi-
dérera comme un bon client et comme un
homme de confiance. Vous aurez une
machine hien au point et lui sera content
de son travail professionnel. :

Un mécanicien consciencieux se_doit
aussi de signaler 4 ses clients, d'une fagon
trés discréte, sans chercher & s'imposer,
les petits détails qui auraient pu échapper
et qui ressortent en cours de travail.
Qu'il n'oublie pas de ne jamais pousser
4 la consommation.

content, tout a ¢té fait a votre

gott. Il faut payer. Il y a peut-
étre une augmentation imprévue, peut-
étre une diminution, mais qui ne doivent
pas porter sur des détails, par exemple
comme ¢ cisaillement d'une goupille, avoir
tenté de retirer un axe...» : ce sont des frais
que le mécanicien doit endosser car cela
prouve qu'il n'a pas l'outillage néces-
saire.

Le client est indifférent a ces détails.
La facture doit étre préte et remise au
client en méme temps que la machine,
Evitez, comme la gale, ces mécanos qui
vous disent : ¢« Vous paierez plus tard »;
c'est le meilleur moyen de se disputer
avec eux. D'accord au point de vue com-
mercial, un mécano sérieux ne doit pas
s'imposer une immobilisation de capital.
Cela ne veut pas dire que si vous étes
solvable, connu, le mécanicien ne doive
pas accepter paiement par chéque ou par
traite. Exigez que la facture soit toujours
régulitre, timbrée, Ne faites pas de com-
binaisons qui peuvent vous entrainer des
ennuis fiscaux ou autres.

Nous verrons Ja semaine prochaine la
question des responsabilités. — M. Ap.

I A machine est préte, vous étes

*autkr partie traite des questions plus

complexes 3 celles de la, domaniglité
publique, celle des autorisations nécessdire,
pour toute manifestation routiére. 1l examino
les pouvoirs respectifs de la Police, des pré-
fets et des Maires, la répression des infrac-
tions, des poursuites, la responsabilité des
hommes comme des animaux, et tout est.
étudié a fond, et non pas superficiellement

Ce qui frappe dans I'ouvrage de M, Mar-
gueron, c'est d'une parl sa documentation,
et d’autre part le manque d’aridité de la pré-
sentation, On lit avee plaisir car le style est
attrayant ; il est émailléde [aits qui en font
plutét un roman sérieux qu'une compila=
tion d’attendus comme tous les autres ouvra-
gos du genre. Evidemment, son prix de
85 francs est élevé. Il est envoyé pour la
Trance moyennant 2 [r. 45 de port. Pour
I'Etranger, 2 fr. 95 et 3 fr. 70 pour les pays
en dehors de l'union postale.

«
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Sous la pluie, le groupe des 500 cme, prend le départ : c’est la catégorie qui fut la plus éprouvde,

A L'AUTODROME DE LINAS MONTLHERY

Le 5 Octobre 1930

Les Grands

Prix

de - France

ont connu une_affluence brillante de participants
malgré un temps exécrable.

En hawt, Boelsch remporte, sur Magnat Debo
Ie Grund Prirde France dela m!éanr-’t'e 350 cmg-
En bas, Renier, sur Rudge Whitworth remporle
brillamment le Grand Prixz de¢ France des
: 500 cme,

Les résultats

Motos 175 cme., (Engagés 19 ;
pa;lan{.g ‘118 ;tf"i'!;?ms 18).
. Frolssar onet-G
1B 1579 oy, + 85 ki atg "
P B_o'lln’r}d (Rovin San-Sou-Pap), en

3. Maillard-Brune (Royal-S {
2 tours. o rortlih
4. Sourdot (Monet-Goyon), & 3 tours
5. Henrl (Prester), & 4 tours.
6, Hommaire (Monet-Goyon), a
6 t?ulrs. £
. Laurent. (M. C. Lyon), &i 6 tours.
8. Allain (M. C. St-Maur), & 6 tours,
9, Adnet (M. C. Paris-Seine), a
S e B
. ‘Mlle Bouchoux (M. C. is
feine), a8 tours. : Farls
11. Rémy (M. C. Nord), a 9 tours,
12, L:ll_mrl (U7, M. Midl), & 10 tours.
13. Kléber (M. C. Alsace-Lorraine),
410 tours,
14, Gauthey-d'Arnex (Indépendant)
(1] lé}_itmrs. -
ors course : Renaud (0.5.A, Liber-
ty) : Guillet (ind.) ; Durvelle (Ind.)r;
I)hi!emaqn (U. iM. J}Iulhuusc).
‘ngagé mais forfail : Fay
(M. C. Auvergne), L Fard

Motos 250 eme, — (Engagés 26 ;
partanis 20 ; arrivanis 16), 3

_1. Boetsch (Magnat-Debon), 1h, 5’
45", moy. : 91 km. 756.

2, Andreino (Clément-Gladiator),
1h. 5" 58", moy. : 91 km. 455. ;

3. Gaussorgues (Monet-Goyon), i
1 l;m;‘i .

4. Roland (Rovin-San-Sou- i
el (Ro Sou-Pap), &
_ 5. Dupret (M. C. Bordeaux), a
J tours.

G, Padovani (M. C, Marseille), a
3 tours.

7. Guidici (M. C. Bordeaux), a 5
tours,

_ 8, Terrancle (U. M. du Midi), &
5 trnull:"s.

9, Devaux (M, C. Dieppe), & 6 tours.

10. Allain (ind.), & 7 lour‘s. ¥

.1_1. .M:lrlin (M. C. Lyon), & 7 tours,
. 12, Tacary (M. C. Seine-Inférieure),
4 8 tours.

13. Wech (Ind.), & 9 tours).

14. Debalsieux (Monet-Goyon), 4
10 tours.

15. René (Motor Racing Club), a
10 Ltours,

16, Gérard (M. C. Boulogne-Billan-
court), a 13 tours.

Hors Course : Fournival (Ravat),
C]m‘ussun‘(tnd.); Elfanti (M.C. Artois).

’Enﬂancs mals forfails : Charollais
(X...), Henri (M. C, Marseille) ; Carrel
(V. C. St-=Maur) ; Baillet (M, C.
Lyon) ; Booque (M. C. Floirac) ; Ca-
mon (M, C, Floirac).

Motos 350 cmeo. — (Engagés 143 >
pu{!a:[x)ml: 37 3 arrivanis : 27),

. Debaisieux (Monet-Goyon), 1 h,

1 .24". moy. : 93 km, ‘.!.')7.’ L i

3 l._’ Boetsch (Magnat-Debon), 1 h, 3°

3. Renier (Vélocette), 4 1 tour,

4. l;‘ilscutgllnl(\}'-llncelle), & 2 fours.

L) autaud (M. G, Marseille), &
it ( G. Marseille), &
. 6. Suau (M. C. Aubagnais), a
3 tours.

7. Naudon (Vélocette), a 4 tours,

_ 8. Gaussorgues (Monet-Goyon), a
2 lours,

9. Leleuvre (Ind.), 4 5 tours,

10. l;‘l;llumt (Calthorpe), & 5 tours,
~ 11, Schmitt (U, M. de Mulhouse)
a 6 tours, :

1.’ Dubois (M. C. France), a4 tours.

13, Marsseau (Vélocette), it 6 Lours.
_ 14. Braccini (M. C. Aubagnais), a
7 l{)_urs.n : ;

2, amiaux (M. C. Dieppe), ¢
7l10urs.D : Sl
6. Derquet (M., C. Die i
7 tours. . ! i e
17. Rasser (Indépendant), it 7 tours,
18. Franchet (M. C, . Seine-Inlér.)
a0y i,
0, Jullien (M. C.. Dicppe), 4 8 tours,
20, Muller (M. C. Allal‘:lc)c-l.nrr.;":'!
10 tours, g
21, Weber (M. C. Mulhouse), &
11 )l;‘)u]r_‘;, ;
22, D’Andréa (M. C., Aubagna 1
T ( ubagnais), i
52.’1. Dupreix (Ind.), & 11 tours),
- 24, Monnoyer (M. C. Nord France),
all N}lll‘i.

25, Robert (M, C. Boulogne-Billan-
col;:‘l), l:'\1112 Luur.\ii e

264, onty (M. C. ZLorrai £
13 tours. 7 Sl

27. Jeannin (Jonghi ), & 14 tours,

Hors course : Francisquet (Rovin-
San-Sou-Pap) ;3 Lemoine (Jonghi) ;
Sabet (Sunheam) : Ramus (Ind.) 3
Savier (Indép.) : Valiguand (M, C.
Lyon) : Niort (M. C.Seine): Zambeaux
(M. C. F.) ; Bassanetti (V. M. Midi) 3
l.t'P}-l's (M. C. iN E.).

cngagés mais jforfails : Gruyere

(A. G. 5.) : Desmarel (Indép.) 3 [5:):|E
jDu-(lll (Ir:rl‘g'r‘)i) ;‘l‘![(;r!hnllel (Indép.) 3

elmont (M. C. Dieppe) ; Bouline:
(M. C. Floirac). pie Aol

Motos 500 eme. — (Engagés : 50 3
partanis : 44 ; arrivanis : 28),

1. Renier (Rudge-Withwerth), 59
51';. glt;}'.l: yl() ll;'m. 802,

2, Sabel (Sunkeam), 1 h, 50" ks
99 ki 195, S

3. Preiss (Indép.), & 2 tours,

4, Burgos-Labalme (M. C, I\.), a
2 tours.
. b Baumaux (M. C. Lorrain), &
3 lours. o

6. Place (M. C. Liyon), & 4 tours,

7. Lafont (M. C. Bordeaux), a 4 t.

8. Barder (M, C. St-Maur), i 4 tours.

9. Koester (M. C. Lorrain), 1 4 tours,

10, Calvo (Indép.), & 4 tours,

11. Buntz (M, C, Mulhouse), o 4 t.

12, Kpayer (M. C. Als.-Lorr.), a
A tours,
_ 13, Giovenal (M. C. Marseille), a
Stours,

14, Bur (U, M. Mulhouse), a 5 tours,

15. Skala (M. C, d’Arlois), &4 7 tours,

16. Mouillet, & 8 tours.

17. Berjonval (M. G, Paris-Seine), &
8 tours. i
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18, Lokievault (M. C. Boul.-Bill.), & |
8§ Lours, ; |
19, Handley (17, N.), 4 9 tours, |
20, Teddy (M. C. Mulhouse), o |
tours. j : I
21, Bringaud (M. C. Bou.-Bill), = |
Y tours. e !
29, Tassin (M. €. Paris-Seine), o
4 tours. g o |
23, Buignet (M. C. Artois), a 10 L.
. Maury (Staub), & 10 tours,
25, Maurer (Indép.), 4 11 tours.
26, Van Heck (M. C, Nord France),
11 tours, b
27, Witold (Indép.), 4 13 Lours,
28. Bobs Baube,a 13 tours, 2
Hors course : Francisquet (Sun-
beam) ; Debaisieux (Monel-Goyon)
Lemasson (Aleyon) 3 Straub (Indép.) 5
Fournct (Indép.) : Devheghier (M.
Racing Club) ;3 Cuenin (Indép.) ;
Delmotte (M. Racing Club) 3 Uunllcr
(M. C. St-Maur) ; Figeae (M. C. Artols);
Jackie (M. CG. Lorrain) ; Goujy ;
Hached (M. C. A. C.) ; Gantzer.(U. M,
Mulhouse) ; Thierry (M C. Mulhouse).
Engagés mais forfaits : Bernard
(Indép.) ; Corsi (Indép.) ; Pierval
(Motor Racing Club) 3 (:11:1pcl[e (M. C.
Auvergne) ;5 Chauvin (M. €. Seine-
Infér.) ; Clermont (I7. M, Midi),

€

Cyclecars Voitures 7560 cmc. :
(Engagés 4 3 parlanls 3§ ; arrivants 2.)

1. Jahan (ind.) en 1 h, 13' 32", moy.
81 km, 587 a I'heure. !

2, Morzelle (Darmont-Morgan) & un
Lour.

Hors course ; Gaulhier, sur Gauthier
spéciale. ) %

Engagés mais forfeils
(Sima Standard).

Brunetti

Voitures et Cyclecars 1.100 cmc.
(Engageés ¢ 18 3 partants : 10 5 arri-
vants : 10),

1. Chambost (Indép.), 1,100 cme.,
1 h. 4 38", moy. : 93 km, 341.

2, Lepicart (Donnet), wvoit, 1,100
cme., 1 Il. 1* 38", may, : 93 km 2

3. Giraud-Cabantous (Caban spé
¢iale), voit. 1,100 eme, 1 h, 5" 30 ™ ;
moy, : 92 km. 106. 3

4. Vernet (Caban spéciale), voil.
1.100 eme., &t 1 tour, 3

5. Benoist (Caban spéciale), voit,
1.100 eme., 4 1 tour, ;

6. Labric (Caban spéciale), volt.
1.100 eme., 4 2 tours.

7. Sandford (Sandford), cyclecar
750 eme., & 2 tours,

8. Henon (Indép.), voit, 1,100 eme.,
i3 tours. 5 ¢

9. Dupuis (Indép.), voit, 1,100 eme.,
i3 tours. ]

10, Daval (Indép.), voit. 1,100 cme.,
a 8 ltours, ;

Cyclecars 750 cmec. & compres-
seur. — 1, Sandflord (Sandford).

Engagds mais forfails Lascaud
(Defrance) 3 Dhome (Morgan) ; Borde
(Indép.) ; De Brusle (Indep.) ; ;\Iurlin
(Indép.) ; Grandpierron (B, N, C,),

Voitures 1.100 cmec, & compres-
seur. —— Engagés : 6 3 partanis : 4 ;
arrivanis : 4.

¥

1. Sandford (Sandford, Dunlop).
cyel. 1,100 eme., 1 h. 2° 17", moy. :
95 km. 863, .

2, Searon (Amillear), voit. 1.100 eme,
& tours,

J. Lego (Indép,), voit, 1.100° eme.,
4 tours,

4, Patron (Sandford), cyelee. 1,100
eme., a 9 tours.

Engagés mais forfails : Iverne
(Jvernel), t‘-i;uutl Cabantous (Caban)l

s

=

i

Le challenge interclubs

1. M. .C. Marseille : Padovani
(250 cme,), 3 points ; Linulaud,
350 eme,, 3 points ; Giovenal, 500 cme,
5 points : 11 points, ;

2, M. C. de Bordeaur : 12 points.
M. C. de Lyon : 17 points,

4. ex-aequo : M. C. Lorrain, 20 pts,
M. C. de Dieppe, 20 points,

6. M. C. Aubagnais, 21 points,

7. ex aequo : M. C. Paris-Seine,
94 Spoints ;0 AL G de I\-’Iulhm.zse.
24 points ; M. C. d’Alsace-Lorraine,
24 points,

10. M. C. du Nord France, 31 points,

11. ‘M. C. Boulogne-Billancourt,
33 points. LSy

Huit autres clubs n’ont pas réuni
Lrois concurrents classés el se sont
ainsi trouvés éliminés de la compéti-
tion, Ce sont : M, C. France ; Motor
Racing Club ;3 M. C. S. Maur :
M. C. Arlois s M. C. Ain ; U. M, Midi;
M. C. Auvergne 3 M. C. Seine-Infér. ;
M. C. Floirac.-

“ L'EPREUVE

|
|

1

1 fut parfaite en tous points, grice
El Il l'ac i\Fil(- de MM. Sénéc]:}m Colin,
Major, Basset. Le publie, malgré ’lc temps
atroce, vint nombreux et si 'on n'a pas eun
la grande foule sur laquelle on était en droit
de compter, il ¥ avait une grosse masse. de
purs, de vrais sportifs cqui cnny)ensuit,- par
son enthousinsme humide, 'absence du
profane qui vient parce que ¢’est la mode.

En E se disputait sur le petit circuit routier :
les concurrenls avaient & accomplir

des Cpclecars

30 tours de ce circuit, soit 100 k. environ,
plus un léger supplément de distance volon-
tairement intercalé pour la- séeurité de tous,
v le nombre important de pistards,

Malgré la pluie

ALGRIEE 1un l('.mps exéerable, ce crachin

parisien qui s’encadre si régulierement
entre deux journées de beau tl-lnp§, 1p&\lgré le
vent, un peu de tempéte, le M, G, F, réussit
i développer normalement sa qnmpétttinu
désormals classique des Grands Prix de France
i D'autodrome de 1',1n:ui-)lnnl[héry= le B
octobre. Ce qui frappe d’abord, c’est l(':
nombre important des engagés: certes !
les 178 qui s'étaient inscrits ne [urent pas
tous sur la ligne de départ, il fallait s'v
attendre : le chiffre numérique des absents

Sandford mit en ligne une belle équipe : c'est :{'u;lfeyr.j l:-Pp:t!mrE
Iti-méme, Sandford, qui sera vainqueur de son (ngl!_lplm;‘ 1(,'3 rnu..'
Sandford, satiribue deux vicloires les Grand Prix  de rance
1100 cme. avec  compresseur el 1100 cme. sans

compressenr .,

En bas, Chambost, indépendant, vaingueur en voiture 1100 eme.

est grand mais n'influence pas 'ensemble ot

la masse des concurrents qui affrontéren
les intempéries est des plus imposantes : 135

Les 750 cmc. voitures et cyclecars

5‘ 8 heures, les 750 eme, quatre et trols
T\ roues, ouvraient la réunion sous la pluie
battante : trois concurrents se mirent en
ligne sur quatre engagés : deux seulement
terminérent. Bien que la lutte fat  ainsi
réduite, 1a moyenne tenue par le vainqueur,
mérite d'étre signalée, les moteurs n’ayant
pas de compresseur : Jahan est vaingqueur de
Morzelle & plus de 81 de moyenne,

Les m}:tos 175 cme

A 9 h. 30, les motos 175 se mettaient en

ligne : dix-huit concprrcnts sur
dix-neul engagés : c’est la catégorie la plus
courageuse. Doés le départ, Frossard sur
Monet et Goyon, se place en téte et ne veut
pas se faire dépasser ; il terminera sans avolr
¢té inquiété sérieusement, malgré un effort
violent de ses suivants directs: était-ce
paree qu’il avait lc'numurn 1 au tirage au
sort qu'il voulut maintenir ce chilfre jusqu’a
I"arrivée ?

Frossard ful le_vainqueur en

| 175 eme. sur Monel Gopyon,

i cerles, il ne faisail pas precise-

: ment chaud sous I'objectif des
reporiers.

* L’Emaill

age.
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du Ca_dre

=

E gros efforts ont été faits, par les
abricants, pour mettre a la dispo-
sition des amateurs, des couleurs et

des vernis d'un emploi facile. Tout par-
ticulierement, les vernis cellulosiques don-
nent des résultats excellents et la couche
obtenue est non seulement d'un bel
aspect, mais encore d'une résistance a
toute épreuve.

a premicére condition pour réussir,
c'est de ne pas vouloir trop se hiter.
Il faut que le cadre soit  parfaitement
propre et qu'il ne reste pas trace de I'an-
cien émail. Celui-ci sera d'abord gratté
avec l'angle d'une lime qu'on tient avec
les deux mains, On enleve le reste de
I'émail avec du papier de verre bien fin.
Le cadre doit avoir l'aspect d'un cadre
poli & la lime. Il ne doit subsister aucune
tache de rouille.

Frottez ensuite les tubes avec un
chiffonimprégné d'essence de térébenthine
(pas d'essence minérale) de maniére a ce
qu'il ne reste pas de tache de graisse
qui empécherait 1'émail d'adhérer. Les
mémes précautions doivent étre prises
pour les autres objets qu'on veut émailler:
fourche, garde-boue, etc...

aissez sécher la térébenthine. Prenez
maintenant une brosse de premiére qua-

= =

lité. Toute économie sous ce chapitre
doit étre évitée. Avec une brosse de
qualité médiocre vous ne réussirez Jamais
qu'a faire un trayail défectueux, quelle
que soit votre adresse. Les poils tombe-
raient, Une brosse de cing centimétres,
bien fournie, est & conseiller. Si la brosse
est neuve, secouez la poussiere. Plongez-
la dans la laque et étalez sur du carton
ou une planche pour faire pénétrer la
peinture entre les poils. Il faut ensuite
peindre le cadre aussi rapidement que
possible, a larges coups de brosse, sans
appuyer.

Quand la premiére couche est seche
(deux heures au moins avec les vernis
cellulosiques), poncez avec du . papier
spécial. Donnez alors la seconde couche.
Laissez sécher vingt-quatre heures et
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polissez avec un chiffon propre et du
brillant pour argenterie.

e réservoir se peint avec les mémes
précautions que le cadre. Le mieux est
de le peindre en noir, avec des filets or,
Dans les usines, il est curieux de voir avec
quelle adresse les ouvriéres tracent ces
filets & main levée. Nous ne pouvons
rivaliser avec elles. Procurons-nous un
ruban étroit, comme celui qui sert a
faire les paquets, et collons-le sur le
réservoir en deux bandes légérement écar-
tées. Avec un mince pinceau en poil de
chameau, nous tracerons la ligne, ets'il
y a un léger zig-zag et une bavure, ils
n'atteindront que le ruban. L'essentiel
est que le ruban soit bien collé sur toute
sa longueur. Quand le vernis sera sec,
on décollera les rubans a 1'eau chaude.

Apres 'emplo, les brosses seront lavées
au savon et a l'eau chaude. Si le vernis
était dur, il faudrait se servir d'acétone
trés inflammable.

Les Grands Prix de France
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i { Suite)
Notons :}ﬂu' Frossard  courait pour la
premi¢re [0l sur Monet et Govon. Remar-
quons aussl ¢u'Hommaire, de la méme
fcurie, tentait, pendant dix kilomeétres, de
se maintenir premier, que Frossard n'en
avait cure et le suivait pas a pas pour se
dédoubler an moment psychologique attendu,
Course de téle du valngqueur servi par une
belle mécanique,

Rolland sur Rovin San-Suo-Pap, tenta bien
de, tetilr en échec Sourdot, Hommaire et
Frossard, mals il dut sueeomber 4 la coalition
et 8¢ elassa  honorablement deuxiéme. A
ld troisiéme place, nous voyons Maillard-
Brime qui fit une excellente course de régu-
JAELLe § aprés une éelipse due a la malchance
persistance; peut-on espérer la réapparition
dé celul qui fut 16 benjamin des finalistes i
Paris ~-= les endées-Paris, il v n 3 ans.

Les déux pilotes de Monet et Goyon,
Sourdot ¢t Hommalre, jouaht cette fois de
déveine, se elassent dans Pordre, quatri¢me
et einquidme, '

Les 250 cmie

E’l‘ la plui¢ cessant tout & coup, vient

favoriser les 250 eme. vers 10 h, 30, Des
le début, Boetsch, sur Mugnal-Debon, o
faufile adroitement en Lte et fonce vers
I'arrivée, suivi a quelques métres de Debai-
sieux, Andreino et Gaussorgues, 11 y a vingl-
six concurrents en piste sur vingt-six engages :
voila une eatégorie ardente.” Insensiblement
Gaussorghies rétrograde, . Debaisicux en fait
autant et il ne reste plus qu’Andreino pour
tenir contre la fougue de Boetsch,

Et finalement, Boetsch triomphe du lot o
plus de 91 de moyenne, A remarquer que celle
vietoire est d’autant plus significative que des
Drofessionnels en piste, ¢'élait le seul qui pos-
sédait un moteur de fabrication francaise.

4 i Les 350 cmc )
E-r Debaisieux, vaineu en 250 eme., lint A

terminer la saison gloricuse 1930, qui res-
‘era lasienne, sur un trinmphe et une vietoire

sur ce méme Boetsch. Dés le départ, sur les
43 engages, 6 forfaits. Debaisicux prend la

. 1éte des le début et maintiendra, malgré le

temps et les S du virage, une moyenne magni-
fique de 98 km, 527. Seul Boetsch réussit, Jus-
qu’au bout & s’acerocher a Debalsieux ef ter-
minera avee deux minutes d’éeart, Quant aux
antres,., ils finissent Lrés loin !

Les voitures 1.100 ecme

ce moment, on donne le départ aux

1.100 cme. 11 est a noter qu'on avait
groupé avee cette ealégorie, afin de répartir
i mieux les chances, les 750 eme. possédant
un compresseur. La lutte fut trés intéressante
de ce coté : 16 concurrents eyelecars el voi-
tures : dés le départ, un indépendant, Cham-
host, tente de faire des étincelles et méne Ia
vie dure i d s, comme Lepicard el Sand-
ford : et il ¥ réussit. Roue dans roue, pendant
les 100 kilométy il réussit & ne pas se [aire
passer et termine brillamment & 2/5 de seconde
d’avance sur le second. A noter que Sandford
termine premier, aussi, des eyelecars,

Les 500 ecmec,

}4 T pour prouver que la saison aura défavo-
~ risé perpétuellement les 500 cme » laspluie
viendra aireir les rangs de cette atégorie.
Beau départ : sur 50 engagés, 44 se présenlent.
sur la ligne de départ. Et 1a lutte entre coneur-
rents et conlre 'intempérie 150 rude que 28
seulement terminérent les 100 kilométres,

Dés le départ. on voit en téte Handley, le
recordman mondial de F. N, qui veut terminer
ume saison glorieuse en beauté, Mais Renier,
déja illustré dans les derniéres épreuves,
s'aceroche dés le déparl i lui.

Francisquet. duquel on escomplait beau-
coup, disparail de la lutte apres un bel effort.
Debaisieux, faligué par trois épreuves, conscé-
culives et sa belle vieloire préeédente, s'est
désuni el doit aussi abandonner, Handley
est 'homme de la foule, quand tout o coup, il
disparail. Et ¢’est Renier, sur Rudge Whith-
worlh qui passe Ia ligne d’arrivéea 100 km,802
ce sera la moyenne la plus élevée de ln jour-
née : e'est dire que la lutte fut 14 la plus dure,

Les cyclecars et voitures 1.500 cmoc.

E mémoe que pour les 750 eme, et L100cme.,
on a compris dans la eatégorie 1.500 eme.

celles des machines dont I evlindrée n'élait
que de 1.100 eme.. dont mais le moteur ¢lait
muni d’un compresseur, Dés le départ, Scarron
se place en téte et tient ferme ce poste : toute-
fois, vers le miiien du parcours, la Sundford du
Patron se rapproche dangereusement el sou-
dain double le leader, Mais it son tour, Patron
calouille et e'est 'autre patron, le vral, Sand-
ford sur Sandford qui raltrape la premicre
pliace et la maintient jusqu’a arrivée notant
sadeuxicme victoire de la journée et termi-
nant & plus de 97. 11 ne faut pas oublier toute-
Tois que Searron fit un beau début et réussit fe
record du tour a 106,008,

Le Challenge Interclubs

Pm.‘.n la troisiéme fois, e’est le M. C. de Mar-
seille, avee une équipe sportive et homo-
gene qui remporte et conserve le challenge
Interclubs pour lequel 21 Clubs s'étaient enga-
#68, Dix-neul prirent le départ. i
L'équipe marseillnise étail compasée de
Padovani en 250 eme, Linutaud en 350.cme. el
Giovenal en 500 eme. Notre sympathique
Guidiel, que I'on ne voit pas assez souvent &
Paris avail avee lui sa brillante équipe du
M; C. Bordeaux qui faillit gagner ot se elasse
deuxiemeé: les 3 challengers de ce elub Gtajenl ™
Guidici, Dupret et Lafont. En troisieme POSi e
tion, nous trouvons un autre de nos plus bril-
lants clubs régionaux, le M. C. de Lyon., A
Parrivée, nous ne notons plus que 11 groupe-
ments : la lutte fut acharnée : chaque club
avait aligné trois ou quatre représentants et
avait, comme dans les Grands Prix de France,
a parcourir les 100 kilométres du pelit eirenit
routier. Rappelons que la propriété dua Chal-
lenge n'est définitive quaprés 5 vietoires.

Puurqt'mi ce déchet ?

P.-m.\n les  nombreuses raisons qui  onl

motivé important déchet qui  carnele-
rise les Grands Prix de France 1930, H v a
cerlainement, en plus du temps excéerable, un
clément nouveau trés intéressant i réincorpo-
rer dans de prochaines épreuves sur telles dijs-
tances, : c'est In délense de se ravitailler en
cours d'épreuve.
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UNE SURPRISE
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Le Bloc séparable en Angleterre

Le Motar Cycling derit :

DIVERSES Teprises, nousavons engage

I'industrie de la motocyclette a
prendre en considération la question du
bloc-moteur. La solution consistant a
réunir le moteur et la boite de vilesses
en un seul bloe, au lieu de prévoeir deux
éléments distinets, est en effet fort bonne.
Elle ne donne plus prise & la plupart des
objections qui accablenl I'ancien systéme,
le maintien de la tension de la chaine
cesse d’étre une source constante de
soucis el le bruit de la machine peut étre
enti¢rement éliminé, De plus, une machine
a bloc-moteur est beaucoup plus aisée a
entretenir que la  machine  ordinaire
actuelle et une considération, méme plus
importante, est que ce systéme empéche
radicalement lintroduction du sable ‘et
de matitres dans les organes oit leur
présence proveoque une usure rapide,
(’est cetle raison, pensons-nous, qui a
incilé les constructeurs continentaux 2
adopter le bloc-moteur sur une si grande
échelle et, un reproche sérieux adressé
aux machines anglaises par des moto-

Une solufion infermédiaire enlre le bloc el la
boite consiste & assembler mécaniquemenl ces
deux organes el d assurer la lransmission par
chaines_enfermdées : solulion que 'on verra att
Grand Palais, le 23, en plusieurs présentalions.

cvelistes ¢élrangers, est que leurs trans-
missions relativement exposées souffrent
d’une usure excessive lorsqu’elles sont
utilisées sur les routes poussiéreuses et

en mauvais état que l'on rencontre
souvent a I'étranger. Clest pourquol
I'adoption générale du bloc-moteur serail
considérée comme un bienfait par le
motocycliste. S
Cependant,’ aucun indice nu_rcvulu un
mouvement général de 'industrie anglaise
dans le sens du bloc-moteur, el, a peine
nous attendons-nous @& en voir un au
Salon, en novembre prochain, Cependant,
pour améliorer la situation, il existe une

o

AR

Un consiructeur anglﬁ{s est déja venu d la for-
mule du bloc séparable : 6 boulons... el la boile
est en mains, chez J. A, P., Staub.

solution susceptible d'étre utilisée psr le
fabricant qui tient absolument au prin-
cipe du moteur et boite de vitesses
séparés : nous pensons a ce que l'on a si
bien désigné par I'appellation semi-bloc,
moteur. Dans le systéme semi-bloc
moteur, le moteur et'la boite de vitesses
seraient assemblés de telle facon que le
couvercle pourrait étre monté pour les

ornE numéro Album du  Salon

paraitra  comme de coutume

deux ou trols jours avant 'ouverture
du Salon.

Selon la tradition, il s’améliore
chaque annde, ce qui n'est pas peu
dire, et il comportera, pour 1930, la
réalisation de tous les désirs de nos
lecteurs.

Toutelois, le tirage est limité ct
nous n’assurons la livraison du numéro
qu‘a ceux qui nous auront spécifié
leur désicr et nous auront envoyé le
montant du numéro ct des frais avant
le 17 octobre,

Pour nos abonnés, le prix est de
5 fr. 60, prix exeeptionnel qui est
une sorle de cadeau o ceux qui nous
aident dans notre tiche sportive.
Pour les lecteurs qui nous feront par-
venir leur commande avant le 17,
ce prix est de 10 fr. 6O,

En outre, au stand Molo Revue,

pendant le Salon, nous tiendrons i la
disposition des habituels —retarda-
taires, les numéros supplémentaires
de notre tirage, mais nous pr‘écls(.ms
dés maintenant qu’aucune diminution
ne sera faite f ces retardataires méme
s'ils son! abonnés : le prix est fixé uni-
formément a4 15 francs. En effet, il
est dilficile de prévoir un tirage sus-
ceptible de donner satislaction a tous
lorsque, selon une nonchalance invé-
térée, quantité de lecleurs préférent
acquérir le fameux album i la loute
derniére minute. Les [rals considé-
rables imposés par un tel ouvrage de
plus de 200 pages, avee une documen-
tation des plus riches, sont trop élevés
pour que nous puissions nous engager
dans une voie problématique, Nous
engageons donc vivement nos lec-
teurs désireux d’aveir I’Album du
Salon de nous faire parvenir, pour les
abonnés : 5 francs plus 0 fr. 60 frais
d’envoi; pour les lecteurs; 10 francs

Le Numéro-Album du Salon

Un consirucleur frangais a éié I'un des premiers
a combiner le bloc séparable : Staub-Staub.

protéger entiérement en méme temps
que la chaine.

En théorie, une combinaison semblable
ne serait pas, au point de vue de la pro-
duction, aussi économique que celle du
bloe-moteur entier, quglquo. des raisons
spéciales puissent, dans certains cas parti-
culiers, motiver de la faire en pratique.

Du point de vue du mototycliste
pourtant, il n’y a pas beaucoup & hésiter
entre les deux systémes, car le demi-bloe
donnerait la plupart des avanlages du
véritable bloc-moteur. Une protection
également bonne contre l'usure serait
assurée aux organes, l'entretien serait
aussi facile et le bruit serait également
éliminé, L’adoption du systéme semi-bloe
serait, en tous cas, un pas en avant dans
la bonne direction. Ce serait. aussi un
progrés facile a réaliser et a bon prix.
I1 a, jadis, ¢été essay¢ avec succes. Pour
ces rtaisons, nous n'éprouvons aucune
hiésitation a le recornmander a I'attention
des constructeurs.  The Moter Cyeling.

plus 0 fr. 60 frais d’envol ; et nous ne
garantissons nullement la  vente,
passé l'ouverture du Salon.

Nous ajouterons, en outre, que lo
prix de 15 [rancs aprés le 17 octobre,
n'est pas un caprice de notre part
comme certains nous 1'ont suggéré,
mais cque nous gevons tenir compte
de nos engagements commerciaux
avee les distributeurs de journaux qui,
eux, ne profitent que d'une remise
normale et il serait inadmissible
d’employer un proeédé déloyal pour
priver une catégorie de gens intéres-
sants de leur labeur qui vient hon-
nétement compenser la nonchalance
ou l'indécision de beaucoup.

Notre prix an demeurant est jus-
tific par une hausse récente des
tarils de transport des Messagerles
Hachette. Notre Numéro-Salon, de
par son poids, est tout particulie-
rement touché par cette angmentation.

Nuus disions, la semaine passée, I'inté-

rét des raffincéurs a «diluers le pétrole,
nar le moyen du « cracking » pour rééqui-
ibrer la production el la consommation
mondiales: mais.on n'a réussi qu’a demi
a I'heure pidsente a redresser le problime
social de I'es ence,

I1'y a donc un déséquilibre net, car
le pétrole brut tiré du sol a toujours Ja
méme composition et le résultat dans
les moteurs risque d'étre défectuenx,
C'est de la que les Américains sont

arrives a produire ce « cracking,. Clest .

un procéde de raffinage, au moyen d’un
trailement approprié, qui permet de
fabriquer des produits leégers par disso-
ciation des molécules des produits plus
lourds ou aussi par condensation de
ces, molécules a4 des produits gazeux.
L’essence rouge dite ..., si prisée par
nos motocyclistes, est dans cette caté-
gorie. La Purfina, dénommée Eoline,
est.une des meilleures essences a ce sujet.

L’essence n'est pas d'une seule
qualilé : chaque moleur réclame
une .densile différente 1 par
cxemple, volre moleur de lou-
risme a une compression réduile,
c'est-d-dire, le piston monle
beancoup moins haul dans le
cylindre el ne comprime pas
exagérément’ les
gaz avant leur
sorlie,

C'est le taux de compression

le plus bas qui s'adaple le

mieuxr d Pessence moins ho-

mogéne ou aur «crackings»,

gu'on  wvous vend;, dans le

coimerce,. plus  ou  moins
colords.

Les essences de cracking sont beau-
coup moins homogénes que les autres.
Elles seront done moins bonnes en
principe ; mais, par suite méme des con-
ditions de construction de nos moteurs
de motocyclettes, elles arrivent & s’adap-
ter parfaitement a eux. Les meilleures
essences seront done les essences-aviation,
mais alors, le prix devient prohibitif.
Ces essences sont précisément les essences
d’avant-guerre, celles traitées aveec la
meéthode rigoureuse du laboratoire.

Les essences russes

Ll-:s essences russes prennent une impor-
tance de plus en plus grande. Nous
avons dil qu’elles sont légérement plus
lourdes que les américaines et c’est préci-
s¢ment le cas d’extension de Pautomobile
qui a fait que les Américains en sont
venus a I'éssence lourde, car les essences
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russes ont pu entrer sur notre
marché, concurrence imprévue,
Les essences russes que I'on
trouve sont : la [égere, densité
725 et la lourde, densité 745.
Quolque plus pesantes que les
deux qualités  correspondantes
américaines, elles sont plus vo-
_latiles. C’est ce qui explique le
succes qu’elles rencontrent chez nous.

ES essences roumaines commencent a
faire leur apparition sur notre-marché.
Leur grande qualité est d’étre homogénes;
elles se divisent en trois sortes pour nos
motos @ la 735, la 765 et la 775, Une 725
est  réservée o I'aviation. Or, chose

Toutefois, si votre piston, mon-
tant’ plus haul, comprime Irés
violemment les gaz, il se produil
des phénoménes de délonalion :
de Udchauffement qu'on appelle
aulo-allumage, si le carburant
choisi n’est pas assez homogéne ;
des résidus de carbone, si le
carburanl es! Irés aromatique.
Clest la raison
qui conduit a
employer Ualeool
quit se préfe, par
ses qualitds de
combustion,
mieux & de lels
moleurs.,

Le remplissage dans ce cas,
du cylindre se fail abondant
au point moyrl bas el, dans la
remonlde, le piston renconlre un
effort viglen!, qui se lraduil
souvent par du cliquetis,

curieuse, sa volatilité est de beaucoup
plus grande que celle correspondante
américaine et russe. Il y a encore de
nombreuses autres essences qui tournent
comme qualité autour de ces grands
types, plus particulitrement les essences
de Galicie, Birmanie, de Perse et d’Egypte

(oMMME on le voit par cet exposé assez

aride, il est difficile
a un motocycliste sur
la route de savoir exac-
tement l'essence qui Iui
convient. Disons donc
que si la pompe distri-
butrice est de qualité
américaine, il a toutes
chances d’étre bien servi.
Si elle est de qualité
asiatique, il faut que son
moteur ne soit pas trop
poussé.

U'ne aulre qua-
lité d'"essence eu-
ropéenne qui
s’avére  depuis
un an des meil-
leures pour I'en-
semble des mo-
feurs de molos
monocylindri-
ques est lancée

= \
avec gros succes, i — \
A
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Le Benzol

PARI.ONS un petit peu du benzol pen-
dant que nous y sommes. Vous allez
chez un marchand de couleur; il vous
vend un bidon de henzol. Disons de suile
fJue son pouvoir calorifique est moins
clevé que celui de Vessence. S%1 est
recommand¢é @ la moto, c¢’est qu'il sup-
porte un taux de compression beaucoup
p]_us ¢levé, Aussi, dans les 500 modernes,
olt 'on cherche Pextréme vitesse, avez-
vous remarqué que lorsque vous achetiez,
pour 20 sous plus cher, du benzol, volre

- moteur ne cliquéte plus ? Son rendement

est meilleur. On a dit qu’il fallait modifier

On wvend,.-dans le com-
merce, des essences, diles
de cracking, moins vo-
latiles mais dont on a
truqué "homogéndité par
la ruplure des molécules
premicre mais ces es-
sences daivent élre calo-
rées, Elles s'applignent
irds utilemen! aux nom-
breux’ moteurs de ma-
chine, de lourisme nor-
mal peu comprimeés.

Il y a des distribu-
teurs qui délivrent
des essences normales
donnan!{ {loule ga-
ranlie quelle que soil
la compression du
moteur : c'est de I'es-
sence non s truqude »,
{rés recommandable
pour lous usages.

le réglage du gicleur ; nous n’en sommes
pas absolument partisans, car si la molo
cligutte, c’est que son laux de compres- ™
sion est Ilégérement au plafond de la.
normale. En conséquence, aucun change-
ment de gicleur ne s'impose pour I'emplol
du benzol. La vilesse de la moto sera
un peu plus grande, de l'ordre de un
quinziéme, mais la consommation sera
nettement inférieure a celle en essence, si
netlement, que certains vendeurs vous
mesurent le benzol au volume. Nous
trouvons du benzol sur le sol [rancais
ar distillation de la houille dans les
ours a4 coke et dans les usines & gaz;
aussi faudrait-il que tous les Trancais
comprissent I'intérét, a tous points de vue,
d'utiliser le benzol chaque fols que
F'oceasion s’en présente. 11 n’v a que des
avanlages et la Iégére sugmenlation
de prix compense largement I'absence



d'usure du moteur. La France, d’ailleurs,
‘au point de vue benzol, a la premiére
place » dans le monde. Cest surtoul
Pindustrie des couleurs et la:S. T. C. R. P.
de Paris qui utilisent 'le benzol, ou Loul
au moins un mélange de 50 9, de benzol
ol 50° 9, d’alcool. Or, savez-vous a
combien s’éléve le taux de combustion
des moteurs d’autobus ? Aussi curieux
que cela puisse vous parailre, i moleur
¢gal, un moteur de moto a l'essence aura
un taux de combustion de 1,55 alors que
I'autobus supporte 6,4.

Le carburant national

~ 2 beaucoup parlé du carburant
national. Nalurellement il n’est pas
encore pratique, utilisable pour la moto,
bien que certains I'aient employé. On a
beaucoup polémiqué a ce sujel. Clest
un carburant composé de 50 9, d’essence
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el de 50 o d’alcool déshydralé. Du point

de vue économique, il est parfail. Du

point: de vue pratique, 'armiée 'emploie

depuis déja longtemps, Sl n'est pas plus

employé dans 'automobile privée, cela
4

tient beaucoup au manque de diffusion
dans le pays ; chaque fois qu’on 'emploie,
il necessite des changements de gicleur
et des modifications du ralenti par enri-
chissement. En' outre, 'alcool n’est pas
a discrétion, aussi doit-on en restreindre
I'usage. Les aulres arguments contraires
ne tiennent pas. Evidemment, le démar-
rage est difficile s’il fait Lrop froid, mais
n‘avez-vous pas remarqué qu’avec les-
sence courante, le méme défaut se produit
en hiver ? Ensuite, le moteur est plus
glouton. :

Nous pensons avoir traité cette ques-
tion de l'essence d’une facon assez claire
pour permettre a nos jeunes de ne pas
se désorienter dans ces questions lorsque
nous aurons l'occasion de les traiter plus
en détail.

M. ANCELOT.

| Aboire et a manger|

N de nos lecteurs nous communique

U une coupure dun journal de

I'Allier. A cété d'excellentes choses,

il v a des idées saugrenues,en sorte que
nous devons méler le blime a I'éloge .

Il s’agit d'une lettre signée ¢ un auto-
mobiliste de la région » et adressée au
journal. Il v a, parait-il, au lieu dit les
Landes, a l'intersection de la route natio-
nale n° 7 et du chémin d'intérét commun
n® 162, un carrefour fatal ot les accidents
se multiplient. Pourtant, le croisement
est signalé et les haies sont partiellement
élaguées. Certes, dans ces conditions, les
automobilistes qui ont un accident por-
tent une large part de responsabilités,
particuliérement ceux qui arrivent ;.par
'[. C. 162, puisqu'ils doivent laisser:le
assage a ceux qui empruntent la R, N. 7.
R/lnis notre automobiliste a tout a fait
raison gquand il réclame l'amélioration
de la visibilité aux croisements. Que les
panncaux soient utiles pour les automo-
bilistes raisonnables, c'est certain, mais
il v en a trop qui conduisent sans atten-
tion et que la vue de l'obstacle peut seule
rappeler & la raison. Enfin, il est indé-
niable que les accidents surviennent
presque toujours aux croisements mas-
qués. Plus que la signalisation, il faut
améliorer la visibilité et notre automo-
biliste voudrait qu'une loi permit 'ex-
propriation partielle des riverains des
croisements et qu'on aménageédt de larges

ans coupés. Disons tout de suite que
Fidée n'est pas nouvelle et qu'elle a fait
I'objet de veeux multiples des clubs auto-
mobiles. Le malheur est que, malgré
'affirmation de notre automobiliste, sa
réalisation serait trés onéreuse, avec un
formidable réseau routier comme le
nétre.

L4 oi1 nous ne sommes plus d'accord,
c'est quand l'automobiliste en question
attribuant aux excés de vitesse une
bonne part des accidents, suggére que
I'Etat impose aux voitures un dispositif
ramenant leur vitesse a un chiffre rai-
sonnable a déterminer. Nous ne savons
pas trop, pour notre part, comment un
tel appareil pourrait étre constitué et

La folie n’est pas/en
raison directe de lacar-
rosserie plus ou moins
sport: un bolide a 80
ot 100 esl de beaucoup
moins dangereux qu’un’
« bifou» 5 0u7 CV lancé
a méme allure, ¢’est-a-
dire ¢ son plafond.

surtout comment il
pourrait étre vérifié
et échapper au tru-
quage. Et de quelle
utilité sera-t-1] 2 §'il
limite la vitesse a
80, voire a 60, est-ce a dire que la sécu-
rité sera accrue? Evitera-t-il & un degré
uelconque « les * colligions, donnera-t-il
ﬂu sang-froid au. chauffeur nerveux. Ce
qui compte, c'est'non pas la vitesse abso-
lue, mais la vitesse en fonction de la
visibilité et des facultés de freinage de
la voiture. Ne voyez-vous pas la majorité
des accidents survenir a des voitures peu
rapides mais ‘mal cohduites. Il'y a trop
de mauvais conducteurs, et trop d'indis-
ciplinés. Combien  d’automobilistes au
volant de voitures rapides n'ont, au cours
de nombreuses annédes, ni causé m subi
d'accidents, parce qu'ils se plient aux
réglements et sont prudents, non de
cette prudence qui consiste a rouler &
50 a I'heure en toutes circonstances, dans
les virages, aux croisements, dans les
agglomérations et cela sur des voitures
mal entretenues et dont les freins sont
en mauvais état. Combien de gens pru-

A boire el @ manger dans les croisements peu
dégagés.

dents dans les conditions normales, s'al-
folent dés qu'ils se trouvent dans une
situation qui demande un peu de sang-
froid. Il n'y a qu'uri moyen d'améliorer
la sécurité routiére, c'est la création d'une
vraie police de la route, trés mobile et
trés active et qui' soit, si nous poeuvons
dire, une épée de Damoclés suspendue
sur la téte des chauffards.

En Belgique

LE 31 aoat s’est dispulé le Grand Prix de
Broux sur le ecircuit du Chénois de I'A. M.
en 250 eme, On a réuni les seniors et les
experts, L'autre groupe comprend les seniors
350 eme. et les juniors 250 eme et 350 eme.
A noter qu'a ce moment, il ¥ eut une houscu-
lade curicuse, méme désastreuse : la foule
envahit Ia route, démolit les chronométrages
et prit d’assaut la tribune de la Presse, sans
motil: d’ailleurs, 11 est surprenant qu’en Bel-
gique, pareille chose ait pu se passer : la
panique ne doit pas exister chez les sportifs.
La troisieme course groupait 13 partants en
juniors 500 cme., puis ce [urent les experts
350 eme. et enfin les sidecars.

Experts 250 eme. — 1. Fondu (Mondiale),
8 tours, 80 km. en 59’ 15", moy. : 80 km.203 ;
2, Schouppe (Mondiale).

Seniors 350 eme. — 1. Tacheny (A. J. 5.),
55" 1177, moy. : 86 km. 114 ; 2. Dekeyser
(Véloeelle) ; 3. Charlier (A, J. S.), ete...

Juniors 250 cme. — 1, Mouchet (A, M.
C. B.), 6 tours, 60 km, en 47° 40", moy. :
74 km, 770.

Juniors 350 cme. — 1. Lue (A. M. C. B.),
50’ 32", moy. : 82 km. 281,

Juniors 500 eme. 1. Spada (N, U. M.),
8 tours, 80 km. en 57° 56, moy. : 82 km., 036.

Experls 350 cme. 100 km. : 1. Renier
(Vélocette), 1 h . 4* 29°', moy. : 92 km, 1203
2., Fondu (Mondiale), 1 h. 8* 19", ete...

Sidecars, seniors 350 cme. —- 60 km, :
1. Junge (Ready), 58" 23" ; 2. Sosk (Rusch).

Seniors 600 cme, — 80 km. : 1. Bidoul (Gil-
let), 1 h. 4° 13", Les autres arrétés.

NST® REVUE

Aprés une
période d¢-
{ terminée, le
# conducteur
est consacre.
Juger a pri-
ori, c’est preé-
‘juger en un
court  ins-
tant des ap-
Litudes d un
individu qui
se  propose
de conduire
toute sa vie.
Le permis de
conduire ap-
parait done
comme une

A propos du permis de conduire

Lll nombre des véhicules nécessitant
un permis de conduire croit de jour en
jour. On ne s’inquiéte pas des conséquen-
ces -— d'ailleurs mal- entrevues -—
de la saturation future. Les efforts des
constructeurs pour produire 4 bon marché
et le besoin de plus en plus impérieux que
ressentent les hommes de posséder un
moteur sur deux, trois ou qualre roues
sonl les facteurs uniques et tout-puissants
de la croissance de ce nombre.

Le droit au permis de conduire suivra-
t-il' toujours la possibilité et le désir
d’achat sans cesse accrus?

Arrivera-t-il un jour oit seul le refus
du permis de conduire interdirait 'achat
d'une moto ou d'une auto.?
~ A qguels critéres éliminaloires recour-
raient alors les individus chargés d’ac-
tordet* ou de refuser le droit a la conduite?

Celte derniere question qui, dans un
dge lointain se posera avee acuité a déja
¢Lé posée, et il n'est pas prématuré d’es-
sayer une réponse.

1 ¥y a deux grandes [acons d’accorder
le permis de conduire : juger le conduc-
teur ¢ priori, et a pesteriori.

Juger a posteriori, ¢’est supprimer
I'examen initial, permettre a quiconqgue
de se lancer sur la route au guidon ou
au volant de tous véhicules et attendre
I’accident éventuel.

Répertoite du Commerce

Ceonvocations

Etablissements A. Fauvarque, Manufue-
ture Frangaise des Cycles.et Motocyclettes
Jean Thomann., — Les assemblées générales
des porteurs de part de fondateur convoquées
les 17 et 20 septembre n’ayant pas réuni le
quorum nécessaire, MM. les porteurs de parts
sont convoqués 4 nouveau pour le lundi
6 octobre, au si¢ge social, & 14 h. 30, avee le
méme ordre du jour.

Ordre du jour :

Modification a la répartition des bénéfices
et des produits de liquidation (articles 16, 52,
54 eb 55 des statuts),

Dernier Avis

aux jours et heures indiqués ci-apres au Tri-
bunal de Commerce, salle des assemblées,
MM. les eréanciers des ci-aprés nommés =

formalité

dangereuse,
ou de peu
de garantie,

Nous ne voudrions cependant pas le
condamner.

Mais nous aimerions en perfectionner
la forme.

Le conducteur serait jugé a priori et
a posteriori.

Nous concevons aisément 1'examen
i@ priori idéal.

Tout d’abord, les auto-écoles seraient
reconnues par I'Etat comme ne propo-
sant 4 P'examen que des candidats supé-
rieurs a4 son niveau, ct ne comptant
nullement sur la chance. Cet examen
consisterait en une épreuve de conduite.
une interrogation sur le code, la méca-
nigue, et enfin... une visite médicale,
Nous touchons 1a a4 un point Lrés délicat.

Société des Cycles Jocker, Société o res-
ponsabilité limitée (en liguidation), au eapital
de 70.000 francs, ayant pour objet I'achat et la
vente, la commission de tous accessoires
nour bieyeleltes et motoeyclettes, avee siége o

2aris, 137, avenue Jean-Jaures, et succursales

i Noyon (Olse), rue de Paris, 7, i Ham
(Somme), place du Général-Foy, & Estrées-
Saint-Denis (Olse), route de Flandre, 75 el &
"Triel (Seine-el-Olse), Grande-Rue. Le 2 octo-
bre 1930, i 9 h, 30 (N° 38692 du grefie).

Liquidations judiciaires

Vérifications et Affirmations

Sont invités une dernitre foils a se rendre
au Tribunal de Commerce, salle des assem-
blées des eréanciers, les « Freins avant Poulet »,
S, AL, nu capital de 300.000 francs, ayant pour
objet I'exploitation, la licence des brevets de
freins avant Poulet, Paris, 5, impasse des
Prétres. Le 14 octobre 1930 a 9 h. 30 (Nu-
méro 3852 du greffle).
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Nous le laissons de cOLé, pour y revenir
prochainement.,

Quanlt au jugement & posteriori, celui
duquel nous sommes le plus loin a ’heure
actuelle, voici en quoi il pourrait consister.

L1 serait pour les conducteurs prudents,
correcls et adroits plus une aide qu’une
entrave,

La carte rose serait remplacée par un
petit  carnet, guére plus encombrant,
dont les pages seraient numérolées et
marquées d'un sceau officiel. A la pre-
mic¢re page figureraient les renseignements
de la carte rose, Aux pages suivantes
seralent inscrites, a la facon d’un extrait
du casier judiciaire, les infraclions
au code qu'auront pu commettre les
conducteurs et les sanctions correspon-
dantes.

Ainsi, un monsieur, comme il v en a
tant, qui aurait coutume de virer court

sur sa gauche et qui aurait été maintes
fois arrété pour ce méfail par des gen-
darmes bien avisés (et nous aimons
croire qu’ils le deviendront tous), serait
lenu de porter sur lui la Lrace de sa cri-
minelle négligence.

“Ainsi, un monsieur, et il v en a pas
ntal, correct sur la route, prudent autant
qutadreit, aurait I'avantage le jour ou
il serait arrété pour une peccadille (numéro
houeux, fumde, ete...) d’exhiber aux gen-
darmes un permis vieux et vierge... ou
presque. On ne doute pas de I'indulgence
intelligente des représentants de la loi en
cette oceasion.

Cette simple chose, sans nuire 4 per-
sonne, servirait, nous croyons, linlérét
général. A-L.- PALAU.

. Homologation de concordat

et conditions sommaires

Concordat Bosredon

Jugement du 3 octobre 1930, lequel homo-
logue e concordat entre Bosredon, garagiste,
i Boulogne-sur-Seine, 70 bis, avenue de Ia
Reine, et ses eréanciers.

Soixante pour cent du montant de leurs

L'I'l"‘{‘ll'lt‘l.‘:i sans intéréts en cing ans par cin-s
quiéme.
Automobiles Sigma, ayant pour objet =a
fabrication des wvoitures automobiles, avec
siege social, a4 Levallois-Perret, route de Ia
Révolte, n°f 63 et 69. Le 11 octobre, a 9 h. 3/4.,
(Ne 28804 du grefie). :

Formations de Sociétés

Par acte S, §. P. du 20 septembre La Cha-
pelle Autos (Bollengier et Cie pour la vente
d’autos, motos et sidecars, capital 25.000 fr.
58, avenue du Président-Wilson, Saint-Denis.

Par acte S. S. P. du 15 septembre La Natio-
nale Auto, 7 houlevard Percire, capital
100,000,

Vous avez oublié :.... I'Album du Salon.,. ia Nomenclature spéeiale... I'Engagement au Rallye... I’ Actaalité Automobile,,, Oh !
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Machines pour tous

NMoT® REVUE

“Grosses ou petites ?

de machine ? Certes non, car il faut

répondre & des besoins si différents |
Une des raisons essentielles du succés de
la motocyclette et du prodigieux dévelop-
pement du motocyclisme, n'est-ce pas la
variété des types offerts & la clientéle ?
Le motocycliste qui pratique le grand tou-
risme ou qui aime la vitesse éprouvera
peut-étre une sorte de
dédain pour le petit vélo-
moteur et la moto ultra
légére. Mais les petites
machines ne rendent-.
elles pas des services
inestimables. Nous voy-
ions, l'autre jour encore,
le chasseur d'un hétel
sur sa petite moto avec
la méme. aisance que
sur une bicyclette. Im-
médiatement le  petit
moteur était en marche

DEVONS-NOUS concevoir un type unique

pre des organisations
industrielles  d'au-
jourd'hui, c'est de
combiner I'ordre qui
permet l'utilisation
aussi compléte que
possible des ressour-

ces en matériel et en homme et laisse cepen-
dant une certaine liberté de mouvements,
une certaine initiative. La production d'un
type unique ne doit pas étre un dogme. Si

et son jeune conducteur Pour la promenade dominicale, les vacances ou les déplacements

se faufilait parmi les
voitures,
ombien de courses fait-il par jour ?
Quel serait sa fatigue s'il lui fallait tant de
fols mettre un gros moteur en route et
mettre sur sa béquille une machine de
150 kilos, Une petite moto lui convient
par contre parfaitement. Le départ a la
pédale ou en poussant, l'absence de
débrayage et de changement de vitesses, la
transmission par courroie peuvent soule-
ver les critiques de certains motocyclistes.
Mais il faut considérer que, par une simpli-
fication systématique, ona pu abaisser le
Erix de vente et permettre a d'innombra-
les cyclistes de supprimer des efforts
pénibles, d'aller plus vite et tout cela pour
des frais insignifiants. Il faut donc se gar-
er de condamner le vélomoteur ou la
motocyclette de tres petite cylindrée. Ne
sont-ils pas par surcroit des instruments
d'initiative? Leur faible poids, leur mania-
bilité¢ conviennent admirablement a des
débutants, qu'effraieraient peut-étre le
poids, la complication, la puissance d'une
machine de type courant.

Mais, dira-t-on, si nos grands construc-
teurs se spécialisaient chacun dans la
construction d'un type de ma-
chine, ils arriveraient a un prix
plus bas. Mais cela n'est guére

ossible et il ne faudrait pas se
aisser aller & assimiler I'indus-
trie motocycliste a l'industrie
automobile. D’ailleurs, on peut
constater que celle-ci elle-mé-
me tend non pas a la réduction
du nombre des modéles, mais a
leur multiplication. Considérez
également le choix des carros-
series offertes a la clientéle.
Le J)r_incipe de la grande série
ne doit pas étre poussé trop

un peu imporlants, une 500 ou une 350 eme. s'impose,

un constructeur produit tout par lui-méme
il lui faudra certainement de grosses séries
pour pouvoir mettre sur le marché un
grand nombre de modéles. 1 s'efforcera,
bien entendu, d’arriver a cette variété de
modéles au moyen d'un nombre aussi
réduit que possiﬂ]e de pieces fondamen-
tales. Par exemple, le méme carter con-
viendra pour une 250 ou une 350 cme,
Le moteur & culbuteurs aura un grand
nombre de piéces communes avec le mo-
teur a soupapes latérales, etc. Quant au
constructeur qui emploie pour le montage
de ses machines des organes fournis par
des spécialistes, il n’éprouvera pas une
grande difficulté A introduire une variété
de types. La discipline industrielle ne doit
pas avoir la rigidité prussienne.

Il est douteux que, si un constructeur
prenait la résolution de construire un
modeéle unique, le prix puisse étre abaissé
d'une maniére trés sensible,

Cette variété de modéles, méme a I'inté-
rieur de chague marque est intéressante,
car chaque marque a ses clients fidéles et
ainsi elle peut, quand ils désirent un nou-

Pour le grand tourisme, prencz un véhicule lourd
qui permetle de transporler facilemenl ses
«pénales .

veau type de machine, le leur offrir. Nous
trouvons en effet chez la plupart des moto-
cyclistes, un enthousiasme pour la marque
dont ils montent les machines, la fierté de
« leur marque » Ces relations cordiales

entre le constructeur et leur clients sont
 tres caractéristiques du monde motocy-

cliste. Le constructeur de motocyclettes
traite le plus souvent son client avec une
générosité qu'on ne trouve pas toujours
chez le constructeur de voitures. Le client
de son c6té n'est pas insensible & ces bons
prucédés. Cela est fort heureux car la
clientéle motocycliste est, si on peut dire,
stable et cela permet au constructeur,
d'établir a 'avance ses plans de pmduction
et de consentir des sacrifices qu'il ne pour-
rait se permettre de faire s'il avait a
craindre une période brusque de mévente,
Nous sommes d'ailleurs bien loin d’avoir
atteint le plafond et il n'y a pas & redouter
une situation analogue a celle de I'’Amé-
rique. Dans ce pays d'ailleurs, ces diffi-
ctﬂtés s'expliquent par le prix comparati-
vement beaucoup plus élevé des motos,

par rapport a celui des voitures. En France,

au contraire le prix des motos n'est propor-
tionnellement pas plus élevé que celui des
voitures,

Preécisions
Le eivi! qui vous contraventionne

.1-“.11 ce (i“i concerne le paiement de la. axe
trimestrielle, §'il est exact que le fait de ne
pas produire sa-quittance ne conslitue pas
une contravention, veuillez noter que Pimpot
est portable el non quérable: en d’autres

termes, qu'il est légalemenl payable au -

bureau du receveur des Contributions indi-
recles. .

Vous dites plus loin : « Mais il ne peut nul-
lement exiger que vous lui montriez la carte
rose ou la carte grise ».

Volre documentation est li, entiérement
en défaut! Remarquez que le décret dit :
Code de la roufe, porte a la fin : « Le ministre
des Finances, le_ministre de..., ete., sont
chargés de son application » Que
vient done faire la-dedans le mi-
nistre des Finances ? Au sur plus,
les agents des contributions in-
dirccles sont habilités par I’are
ticle 15 de la loi du 50 mal 1851;
a relever fotes infractions & la
police du roulage. Traduisez qu’ils
peuvent exiger la prothicéion des
carles. verte, rose et grise. »

En vous derivant ce qui pré-
cede, venillez eroire, Monsieur lo
Rédacteur en chel, que j'ai uni-
quement en vue la bonne tenue
et la streté de documentation
d’une revue a laquelle je suis
abonné

PrLLISSIER,

loin, mais doit étre appliqué avee
une certaine souplesse. Le-pro-

Sivous vous rendez chague jour a volre lravail, la 100 cme. vous don-
nera une appréciable économie de temps et dz dépenses,

Receveur des C.L
Langogne-Ouest,

luait en HP, la puissance des moteurs

de motos. Cela tenait sans doute a la
prépondérance que possédait & ce moment
la construction anglaise: H.P, est en
effet I'abréviation de horsepower (horse :
cheval, power : puissance). On peut se
demander ce que les chevaux ont a faire
en lloccurrence. Cette estimation dg: la
puissance remonte au grand Watt, c'est-
a-dire &4 la fin du xvin® siécle. A ce
mament, ¢ étaient des chevaux qui, attelés
a des manéges, actionnaient les pompes,
et quand on leur substitua des machines
a vapeur, on fut tout naturellement amené
4 comparer le moteur animal et le moteur
mécanique. Une machine d'un cheval-
vapeur devait fournir le travail d'un che-
vaE un cheval en chair et en os, Mais
faut-il rappeler les vieilles caricatures
ol une rosse étigue remorque sans peine
une somptueuse (pour le temps) voiture
de 40 chevaux. C'est qu'on n'a nullement
comparé la puissance maximum développée
par un cheval, au moment d'un coup de

JUSQU'A ces derniéres années on éva-

. collier, mais celle fournie d'une maniére

continue par un cheval tournant au
manége. Autrement dit, s'il s'agissait

. d'épuisement d'ean, on estimait qu'une

machine d'un cheval-vapeur était celle
qui, dans le méme laps de temps. pompait
a méme quantité d'eau quun cheval.
Remarquons en passant que l'expression
anglaise ne parle que de chevaux et non
de vapeur. La puissance d'un cheval
fut déterminée comme celle suffisante
pour élever 550 livres & un pied de hau-
teur en une seconde.

NOT® REVUE

N pourrait croire que c'est seulement

par amour-propre national qu'on a
cessé, pour l'évaluation de la puis-

sance de nos moteurs d’employer I'abrévia-
tion H.P. et qu'onyasubstituél'abréviation
CV. Ce n'est pas tout a fait exact. Un CV;
n'est pas égal & un HP. En prenant la
livre anglaise égale a4 453 grammes et le
pied a2 0 m. 305, nous trouvons que le
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TPONCEAETY
=z o
> W
S 26

cheval anglais équivaut & 76 kilogram-
métres, c'est-a-dire a la force nécessaire
pour élever 76 kilos a 1 métre en une
seconde. Or le CV moins vigoureux ne
peut soulever dans le méme temps, a
la méme hauteur que 75 kilos. II'y a
donc entre HP et %:V une légeére diffé-
rence. Pratiquement cela n'a d'ailleurs
pas une trés grande importance. Qui
connait exactement le nombre de CV
développé -par son moteur. Les désigna-
tions de catalogues ou les formules fiscales
appartiennent au domaine de la pure
fantaisie. D'ailleurs en ce qui concerne
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la moto, ce n'est pas en réalité a la puis-
sance, mais a la cylindrée que nous
payons |'impét. Néanmoins pour des
recherches scientifiques, il est nécessaire
d'observer la plus grande exactitude et 13,
on ne peut négliger la différence entre

le CV et le HP.

oublié l'origine des HP et des CV, et

ilestun peu étrange de trouver dans un
pays comme le nétre ol le systéme décimal -
a balayé les autres mesures, une évalua-
tion de la puissance qui n'est pas conforme
au systéme décimal. On a donc proposé
de remplacer le CV de 75 kilogrammétres-
seconde par une autre unité, le poncelet
qui serait de 100 kilogrammetres-seconde.
Il en résulterait une simplification cer-
taine, mais jusqu'a présent, le poncelet -
malgré ses 25 kilogrammeétres-seconde
supplémentaires, n'a pas réussi & mettre
en fuite le CV. Clest que celui-ci est
soutenu - par une force considérable:
I'habitude. Voila prés de 150 ans qu'on
estime la puissance des machines en
chevaux, et il faudrait un sérieux effort
pour échapper a la routine.

IL y a belle lurette que nous avons

Combien de personnes ne se sont pas
encore habituées au nouveau systtme
horaire ? N'escomptons donc  pas
I'adoption rapide et universelle du
poncelet.

C'est bien dommage,

POUR LES ETRANGERS

e Permis de conduire

Et dquand un étranger vient en France,
quelle est sa situation léga'e du point de vue
du « permis de conduire » Cette question
nous est posée régulicrement et nous tenons
A définir, une fois pour toutes, cette sitnation,

1l est entendu, toul d’abord, que nous ne
nous occupons gque des mu!ncychslos ¢lran-
gers qui possident un permis de conduire de
leur pays ou qui sont légalement en régle avee
leur pays d’origine au point de vue conduite
des motos ou aulos :

Ce principe élabli, posons deux cas :

10 Un motocycliste nient en France avec sa
machine personnelle.

20 UUn diranger vien! en France et veu! con-
duire un véhicule aulomobile.

Dans le premier cas : ce motoeyeliste n'a
auneune formalité particuliére & remplir, dans
ce sens, en France : il doit étre muni du Cerli-
fica! Internalional de Roufe qui lui a éLé délivré
par les autorités dans son pays d’origine,

Dans le denxiéme cas : il est évident que
I"étranger se trouvera handicapé par sa com-
préhension plus ou mo'ns nette de la langue
frangaise et risquerail I’échee, f0t-il un bon
conducteur. Dans ce cas, le Service des Exa-

mens, sur sa demande, se met vo'ontiers & sa
disposition pour lui Taciliter, danz les temps
les plus courts, 'obtention du permis de
conduire.
Voici donc la régle générale

Faxceptions :

Mals toute régle comporte des exceptions .

10 Les touristes des Etats-Unis d"Amérique
cul sont titulaires de la « licence américaine »,

2n Les titulaires d’'un permis de conduire
mililaire,

Dans ces deux cas, ils obtiendront leur per-
mis francais en [nisant exactement la mémeo
demande officlelle avee toutes les pi¢ces cou-

rantes & I'appui; en d’autres termes, ils cons
titueront un dossier, ils seront dispensés de
U'examen et le carton rose leur sera délivré
directement par la préfecture,

Rappelons enfin : /

- (que les permls de conduire délivrés dans
les colonies, dans les proleclorats francgals sont
Fﬂ]amfa sans formalités sur tout le territoire
rangals.

Toujours 1'article 1384 Code civil

Extrait d'un arrét rendu 4 Lyon qui ne
manque E)ns de saveur : voild « une automo-
bile qui, a 'allure du pas, posséde la force suf-
fisante pour renverser un piétons,

Gazette du Palais 4 mars 1920, — Respon-
sabilité civile, faule, automobiles, accidents,
allure d'un homme an pas, non excuse suffi=
sante, chufe d'un Ipiélon. obligations de pren
foules les précautions possibles,

Il ne suffil pas au conducleur d'une auto-
mobile pour dégager sa responsabililé d'éla-
blir qu'il marchail 4 une allure trés ralentie,
[tit-ce celle d’un homme au pas, si, d celle allure,
sa voifure possédail encore une force suffisante
pour [aire fomber un piélon.

11 est en faute de nc/ms avoir pris loufes les
précautions possibles ef usé de lous les moyens
@ sa dispesition pour éviter Paccident.

Lyon 16 mai 1929. Thomas el Duroux cf
Beraud, MM. Aubery, {Jrésidenr, Zollinger,
(Mon. Jud., Lyon, 7 février 1930).
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Le culte de la vitesse
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'ESPRIT sportif est demeuré extréme-

ment vivace dans la clientéle

motocycliste. Si un  motocycliste
est disposé a faire un sacrifice financier,
ce sera pour posséder une machine plus
rapide. Demandez-lui de payer 8:000 fr.
une moto qui fait le 140 et immédiate-
ment vous trouverez des acheteurs en
nombre suffisant pour que vous puissiez
entreprendre en série la construction
d'une machine de ce type. La premiere
question que pose un vendeur porte
sur la vitesse de la machine. La plus
grande partie de notre courrier demande
des «trucs » pour augmenter la vitesse
des motos. Le prestige, l'influence’ de
la vitesse sur 'esprit des acheteurs ne
pettvent étre niés. Si tous les moto-
cyclistes avaient les fonds suffisants pour
acheter des machines a grande vitesse,
soyez assurés que la majorité, bien &
tort du reste, délaisserait les modéles de
tourisme. La clientéle sportive reste
nombreuse. Ce n'est pas que ces moto-
cyclistes méconnais-
sent |'intérét pratique
de la motocyclette
et il y a un grand
nombre de super-
sports qui sont prati-
quement  utilisées
pour des services pra-
tiques, dont elless’ac-
quittent fort bien.
Mais on veut en plus
de la robustesse et de
la sécurité de marche
qui sont indispen-
sables pour  une
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Ich_mn!o utililaire, mais pourquoi pas 2 Croyez-vous qu'une machine faisant un bon 100 n'est pas
préférable, pour vos promenades, d un bolide a 140 qu’ilne vous est pas permis de conduire at plafoned,

bref de toutes les qualités Fratiques, il y
! ivre de com-
mandes ne s'emplira pas vite. Nous

a fort a parier que votre

recevons  fréquem-
ment des lettres nous
demandant d'insister
auprés des construc-

cylindres, les autres des deux-temps,
les uns des cardans, les autres des chaines
encloses. Comment se conformer a des
désirs s1 divers ? Reconnaissons-le, les
machines originales n'ont pas été,
jusqu'ici, ce que les Anglais appellent
une « commercial proposition ».

cas, a .pu étre le
résultat ou d'un man-
que de persévérance,
ou de ['insuffisance
des moyens finan-
ciers, ou d'un dé-
faut  d'organisation,

cause de ces échecs a

public. On . nous
citera une ou deux ex-
ceptions de machines
originales qui _ont

g - ' » -
utilisation ' courante, Toulefois, un racer comme celui-ci n'est pas d déeonsciller, mais il faul d’abord un racer de réussi commerciale-

la possibilité d'aller
vite. Car pen de
motocyclistes osent pousser a fond une
machine vraiment rapide. Et voild qui
est paradoxal. Offrez-leur, au méme
prix_que la supersport, une machine
capable d'atteindre, sans effort, les
vitesses relativement modérées auxquelles
ils roulent habituellement, mais une
machine olt le supplément de prix ait
été affecté a la recherche de la souplesse,
de la propreté, du confort, de la E)acilité
d'entretien, de la protection du méca-
nisme contre les intempéries, du silence,

nom el de fabrication el non un amalgame de morceaur de margues.

teurs pour qu'ils étudient des machines
plus silencieuses et plus propres, mais
reconnaissons que le nombre ‘de ces
motocyclistes est, par rapport a |'ensemble,
bien faible. Et par surcroit, ils sont loin
d'étre d'accord sur la solution du pro-
bléme. Les uns veulent des quatre-

Un type utilitaire qui fera son apparition dans lonles les gammes an prochain Salon.

ment. Elles ont cer-
i _tainement des avan-
tages pratiques qu en font des types
excellents de machines utilitaires. Mais
ce nest pas tant a ces qualités qu'elles ont
df.'l leur suceés qu'a des victoires sportives,
d'une part, et a la réduction de leur prix
de vente. Ces machines, qui auraient dii
attirer les acheteurs par leurs qualités
utilitaires, ne se sont, en fait, Imposé
sur le marché que par leur vitesse et
leurs qualités sportives,

LES REDACT

Une rengaine

] A France du Centre posséde un rédacteur
= de volume abdominal imposant et d’age
vénérable qui a le tansad en horreur. Aussi
collectionne-t-il les accidents méme bénins
qui surviennent i des tandémistes et les
fuit-il paraitre sous le titre « Le danger des
motos 4 deux ». Respeclons ses cheveux
blanes et prions-le seulement de renoncer
i sa petite manie. Le tandem n’est en lui-
mémé nullement dangereux et il ne le devient,
comme tout autre mode de locomotion, que

par Pimprudence du conducteur ou celle:

des autres usagers de la route, [1y a un nombre
¢énorme de tandémistes qui n'ont jamais eu
le moindre aceident, qui trouvent méme que
la présence du passager sur le porte-bagages
augmente la stabilité de la machine. N’ou-
blions pas non plus que le tansad est de
loin le mode de locomotion mécanique
le meilleur marché et qu'il permet & des con-
les innombrables d’aller respirer l'ale de
0 campagne. e

ela, dans certains,

mais la  véritable

été l'indifférence du.

I les usagers de la route avaient plus

de sang-froid, que d'accidents

pourraient étre évités. Nous rece-
vons fréquemment des lettres se rappor-
tant a des collisions que deux conducteurs
expérimentés et maitres d'eux-mémes
auraient évitées !

Beaucoup trop de conducteurs ont, en
leur habileté, une excessive confiance
parce que, dans les circonstances nor-
males, ils n'ont pas eu d'aczidents. Mais,
qu'ils se trouvent pris dans une situation
critique et ils perdent la téte, tuent ou
sont tués. Il ne fiut pas conduire avec une
désinvolture exagérée, mais songer que
I'on a une responsabilité, que le danger

eut se présenter inopinément et qu'il
F:il.lt étre continuellement prét a y parer.
Quand on examine de sang-froid les cir-
constances d'un accident, on se rend
compte que, méme en admettant la faute
de son adversaire, méme en considérant
que des imprudences en ont été la cause
nitiale, il etit été possible de' faire telle
ou telle maneuvre qui l'eiit évité ou qui
en eit atténué les conséquences. Mais il
semble que, sur la plupart des conduc-
teurs, 1'obstacle exerce une certaine fasci-
nation. Le cycliste ou ['automobiliste
débutants ont tendance 4 se jeter sur
I'obstacle qu'ils veulent éviter. Ils sont
comme attirés par lui, tout comme un
oiseau par un serpent. Il y a comme une
inhibition, une impossibilité d'agir, une
résignation fataliste a I'inévitable.

La cause est habituellement la surprise.
Il ne faut pas somnoler au volant ou au
guidon et c'est pourquoi certains conduc-
teurs de véhicules peu rapides, dont
I'attention est émoussée par une allure
monotone, sont beaucoup plus dangereux
que des conducteurs qui roulent & grande
vitesse, mais sont perpétuellement sur e
qui-vive. Le bon conducteur roule vite

uand la route s'y préte, mais, aux endroits
gangereux, il ralentit a l'extréme  son
attention est tendue et il réagira immédia-

‘tement par la manceuvre appropriée,
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On' doit s'habituer, non seulement a
voir devant soi, mais a voir autour de soi.
Que de fois une routé latérale permettra
de s'échapper. Que de fois, si la chute est
inévitable, on peut, dans une certaine
mesure, la diriger vers un obstacle moins
redoutable. Avec une machine qui a de
bonnes accélérations, on peut, en virant
et en filant dans la méme direction que

Lvitez de poursuivre indéftniment volre réve
Z irréalisable. i

le véhicule qui va vous tamponner, éviter
la_collision. C'est souvent, non pas en
ralentissant, mais en accélérant qu'on se
tirera d'affaire. Il y a, si on peut ainsi
s'exprimer, une escrime de la route, toute
de souplesse et d'adaptation aux circons-
tances. Aux attagues de la route et de
ses usagers, 1l faut trouver la riposte ou,
plutét, la parade immédiate. La rapidité
des réflexes, condition essentielle de la
sécurité, n'est pas seulement fonction de
qualités physiologiques particuliéres, mais
aussi d'une attention toujours vigilante.
Le pilote d'avion qui aura satisfait au
rigoureux examen médical qui lui est
imposé, peut fort bien n'étre qu'un avia-
teur mediocre et commettre, faute d'atten-
tion, de graves fautes de pilotage.

Le bon conducteur de tout véhicule
rapide, c'est celui qui est prudent en

1177

donnant a ce mot son sens primitif, c’est-
a-dire qui- sait prévoir. (I%cla nécessite
évidemment |'expérience de la route, de
toutes ses particularités, des habitudes des
usagers, etc. Il y a des conducteurs qui
pourraient rouler cent ans sans rien
apprendre parce qu'ils ne se sont pas
donné la peine d'observer, de noter, de
se souvenir. On ne doit pas poursuivre un
réve ou penser & ses affaires quand on
conduit. Nous ne voulons pas dire qu'il
faille vivre dans une appréhension conti-
nuelle de I'accident possible. Les poltrons
ne feront jamais de bons conducteurs.
D'ailleurs, la peur est souvent le résultat
‘une connaissance insuffisante du danger.
C'est la peur de l'inconnu. Si, au con-
traire, vous connaissez le danger d'une
maniére bien nette, vous envisagerez les
moyens de |'éviter et vous ne redouterez
plus rien. Pensez que vous avez entre les
mains un véhicule étudié pour obéir
complétement a votre volonté et que les
seuls accidents sur lesquels vous n'ayez
aucune action au moins immeédiate, c'est-
a-dire ceux résultant d'une rupture d'or-
gane, sont extrémement rares. Encore est-
1l vrai qu'une bonne partie de ces acci-
dents peuvent, eux-mémes, étre évités
par un entretien attentif de la machine.

Ily a des obstacles beaucoup
moins redoutables, oit di- .
riger la chille...

Ne subissez pas |'hypnose de la vitesse,
ne vous préoccupez pas de vos moyennes.
Ce qu'il faut surveiller, ce n'est pas votre
indicateur de vitesse, mais la route et
sous l'angle le plus étendu possible.
Pensez a tous les obstacles qui peuvent
surgir, au fou qui traversera un croisement
sans ralentir, & cet autre qui prendra son
virage a gauche, au piéton affolé, au
charretier ivre, aux animaux. Comptez
avec toutes leurs maladresses et ne vous
laissez jamais surprendre.

DE-CI, NE-LA
5 9% do rabais
N cette époque de fin d’année et & I'ap-
proche du Salon, certains, parmi les
agents importants, consentent des remises
trés importantes sur les motos qui en cours
de saison ont servi de machines d exposition,
Ces. motos sont rigoureusement neuves, en
conséquence, garanties comme tclles. Au
nombre de ces agents, Paris-Motos, Avenue
des Ternes, dispose, 4 I'heure actuelle d’un
certnin mombre de machines neuves, de
toutes marques et de toutes cylindrées, A
ce stock de machines neuves, se joint un
loL de bonnes occasions également en toutes
margues,

POURQUOI ?

Pourquoi conserver vos numéros de
Molo Revue en désordre quand il ¥ a,
chez nous, une superbe reliure auto-
matique 4 9 Ir. 50 qui vous permet
de classer 26 numéros a la fols,

cressrersseretatanassaes,
Tersatensrsesnssannasanet’

La crise de l'industrie du caoutchouec

OMME suite & notre entrefilet sur le
prix du eaoutchouc, un correspondant
Ilnancier nous signale que les stocks de caout-
chouc continuent d’augmenter dans d’alar-

mantes proportions.

A Londres, et i Liverpool ils atteignent
des chiflres records ! :

Aux Etats-Unis, les stocks déja considé-
rables en juillet : 151.283 tonnes, passaient
i 158,604 tonnes [in aont!

Mais un symptome plus grave encore de la
crise, c'est le fléchissement de la consommation

Dans les huit premiers mols de I'année,
elle n'atteint que 280.550 tonnes. En 1929
elle était de 349.108 tonnes,

Rien ne fait prévoir que le marché s’amé-
liore, bien que, il est vrai, les plantations
restreignent ou suspendent leur production.
Mais les stocks considérables permettraient
de faire place & une reprise d'activité indus-
triclle que I'on n'escompte plus de sitot
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EN MARGE DE LA MOTO

Ses Régiments sportifs

Un concurrent de Paris-
Strasbourg profite de
la place « faile» par les
sportifs molo-chars preés
de Baccural,

YA-T-H. des régiments sportifs ? En_dehors
du 1°r escadron officiel motocycliste de
Dragons portés a Lyon, y a-t-il dans les unités
francaises, des régiments o le sport moto-
cycliste est a 'honneur ? Oui, il ¥ en a beau-
coup et lorsque le haut commandement aura
un effort puissant a faire, il trouvera, épars
sur tout le territoire, des éléments trés entrai-
nés, tant parmi les officiers que parmi les
hommes de troupe. Il ne faut pas, comme
beaucoup l'ont cru, établir des cloisons
élanches entre les différentes armes « méea-
niques », sl 'on peut s'exprimer ainsi : la moto
va de pair avec le char de combat, avee I'avia-
tion, avec le train automobile : c'est cette per-
version des roles qui a donné prise & toutes
sortes de critiques qui, au raisonnement, tom-
baient mais que la grande foule des petits
états-majors a maintenues ardemment. La
moto s'impose & I'armée, le fait est acquis : il
v a maintenant & bien spécifier son utilisalion

ﬁui n'est pas simplement de linison, selong

idée trop fixe de quelques généraux, q
n'est pas non plus :Ic reconnajissance : c
roles ne sont qu’une infime part de sa besogne.
Le role principal de la moto est L'utilisatio
de sa souplesse extréme, inéga- &
lable dans toutes les aulres armes
par le mouvement rapide en avant
sur les points les plus osés et les
plus sirs, Cela demande de bon-
nes machines, certes! Mais aussi
des conducteurs sportifs, entr:
nés : sonhaitons, a ce sujet,
ne renouvelle pas lerreur com-
mise, il y a un an, lorsque I'on
crut devoir donner la monte des
motos, lors d'une expérience, it des
officiers frais moulus de Saumur
et que I'on éearta de vrais moto-
ristes dont le seul reproche était
d’étre simples hommes de troupe.
1l v a, disons-nous, des régi-
ments sportils qui pratiquent d'une
fagon assez suivie, sinon officielle,
Ia moto. Nous serions heureux,
avant le départ de la prochaine
classe, deles connaitre tous et, bien
que l'officialisation ne soit pas encore la
régle dans ces unités, il v aurait un excel-
lent devoir pour nous, & tenter une liaison
entre les officiers sportifs de ces régiments
et ceux de nos excellents jeunes condue-
teurs partant 4 la caserne: il y a parmi
ces derniers des as, il y a un recordman du
monderéeent, De Latour, il y a des champlons:
il nous est pénible de savolr qu'une classifica-
tion trop militaire affecte trop souvent ces
« spécialistes » dans des roles auxquels ils ne
sont pas préts, Le temps minime passé a la
caserne actuellement, ne permet plus de telles
fantaisies : n'avions-nous pas, ce matin, une
conversation avee un jeune, conserit pour

ui
e

* §032, qui nous avouait, ne passant pas par

1aint-Cyr, que son ambition serait d’étre
chauffeur de quelque officler pendant son
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temps de service : si I'on joint ses qualités de
conducteur émérite i son rang social, il est
tout naturel que ce jeune homme ne solt pas
affecté a quelque besogne ahsolument opposée
4 ses capacités. Done, nous recevrons avec
plaisir, toutes les suggestions dans ce sens
tant des officiers qui recherchent des éléments
sirs, sérieux moralement et physiquement,
que des jeunes que nous connalssons et qui
vont partir au régiment,

11 ¥ a, i Paris, au ministére de la Guerre,
une équipe brillante et connue de motocy-
clistes de liaison; il y a au 3° escadron
d’A, M. C. un grand sportif, le capilaine
Dubost, & Bayonne, qui sait attirer a lui tous
les sportifs quelle que soit leur spécialité ; il ¥
a dans ce méme groupe, un instructeur molo-
eveliste que nos lecteurs ont connu par Molo-
Ttevue, Mare Decarpentries, des établissements

P

Un groupe d'officiers ol sous-officiers vient de passer, au 8¢ et 31°
Dragons. leur permis de conduire ¢ mo‘o: au cenfre, nu-téte, licutenant
Mare Decarpentries, instrueteur motocyjclisle d la 3°
valeric : au cenlre, liépi blanc = le Lieulenant Chollier, instrucleur tech-

nique molocyclisle.

I'errot ; notons par tout le territoire un
nombre considérable, mais éparpillé, d*anima-
teurs motocyelistes, au 8¢ et 31¢ dragons, par
exemple, le lieutenant Chollier également..,
qu'attend-on pour regrouper cette force int-
tilisée ? Déja, le 8¢ eseadron d'autos-mitrail-
leuses de cavalerie, 4 Lunéville, nous informe
ﬂu’il étudierd avec plalsir toutes les demandes
es futurs conscrits motoeyclistes,

' Un gendarme a la page
(réponse ¢ M. Lipman)

E regrette, croyez-le bien de n’avoir point

Pautorité et 'expérience de Sexé pour
répondre aux attaques sur le cardan avee le
brio et la rigueur qu’il déploie pour défendre
le bloc-moteur : ils me seraient bien utiles
pour mener i bien cette entreprise.

Division de Ca-

Halte de si-
decars mili-
taires dans la forélde Baccarat,
allendant le passage des pédes-
trians Paris-Strasbourg,

Mais enfin aussi, pourquot cher monsieur,
le partisan de la chaine nous raconte des
blagues ? vous savez aussi bien que moi que
nul constructeur, o la page, n'emplole des
engrenages & taille droite pour les renvois
d’angle de transmission : on se sert soit du
pas hélicoidal, soit de la vis sans finetilya
toujours au moins deux dents et demi de
chaque pignon en travail en méme temps, ce
qui change singulicrement les pressions uni-
taires et les conditions d’utilisation : alors ne
dites pas : ;

« Deux pignons ne se conununiquent leur
puissance que par une dent @ moins de laille
spéciale ». C'est justement la taille spéciale
qui est normale. Vous ne me direz pas que les
ponts arriére des voitures actuelles ne sont
pas formidables comme résistance el comme
rusticité : un peu de graisse de temps en temps
et c’est tout pour des cent mille kilométres,
Je crois que la chaine reste loin de cette per-
fection relative,

Vm!s me permettez done de m’inscrive en
faux contre cette assertion : «cel ensemble
de condilion nous permel d'affirmer que le
cardan... occasionnera pour I'enlrelien des frais
beaucoup plus grands fﬁ[ll’.’ la lransmission par
chaines ». Non, cent fois non! la vous calom-
niez cette solution. Dites-nous que I'établis-
sement d’une cardan peut étre plus onéreux
parce qu'il ne souffre pas la médiocrité, mais
de grice pas celte absurdité : Voulez-vous
demander leur avis aux possesseurs de DLW,
et d’Aleyon acaténe. Un peu de graisse de loin
en loin el c'est tout. De plus, c¢'est propre, et
volci la condamnation de la chaine, infecte
serpent huileux, aspergeant d’huile et de cam-
bonis e cadre, les pneus et le pantalon du
conducteur. Oui, cher Monsieur, le
cardan est propre, vous pouvez
faire le plein de volre carter et
partiren pantalon blane : amusez-
vous a huiler votre chaine et a
vous liveer i la méme coquetterie,
je erols qu'h graissage égal, la pro-
pretéaunretournescra pas la méme,

"INSISTONS pas sur ln nécessilé

d’un meilleur alignement du
cadre, vous m'avez [ail rire fran-
chement : et les ponls arriére de
voilures qu’en faites-vous, cux
qui sont en perpétuel mouvement
grice 4 la suspension ? Je erois que
comme alignement, il y a mieux !
et que notre bon eadre, si pos-
sible en téle (mais oui, pourquoi
diable ces tubes de vélo surannés),
sera une perfeclion pour conserver
: aux joints de cardan une durde
indétinie, et voila pourquoi sur nos motos le
cardan travaille dans de meilleures condi-
tions que sur les voitures.

NFIN vous nous sortez le grand argument de

I'irrégularité du mono 4 temps comme.

couple : je vous répondrai que le régime éleve
compense largement, n'oublions pas gque nous
démultiplions toujours beaucoup et que la
roue arritre est loin de tourner tour pour tour
avee le moteur, En pratique, il ¥ n moins d'a-
coups avee le cardan qu'avee une chaine anx
basses allures, il n’y en a pas du tout, dés
qu'on aceélere. Et maintenant, cher chainiste,
un bon conseil, roulez quelque temps sur nne
bonne « acaténe » et vous m'en direz des
nouvelles., — Henri GEirarpix, gendarmerie
Bourg-en-Bresse (Ain). *

La Course de Janos

Lr-: 28 septembre, le M. C. de Budapest don-
na son épreuve de edte i Janos., Remar-
quez la brillante yictoire du sidecar F, N, qui
a battu le temps de 500 solo.

175 eme. Lukavelz (Francis Barnell), 4’ :
58/100. 250 eme. — Hummel (Puch), 4° &
34/100 ; 350 eme, — Kremm ( Velocelle), 4’ ¢
64/100 ; 500 eme, — Batori (Sunbeam), 4' 26"
45/100 3

Sidecars. 350 cme. — Witlenberg (Velo-
cette), 4’ 58" 24/100; 600 cme. — Batga (£, N.)
4’ 11'* 26/100,

Charelle, le Junior de Wavre qui est peut-étre un
espotr.

A Elberfeld

NE réunion brillante, une réunion stricte-

ment motocyeliste eut lieu au vélodrome
d'Elberfeld, le 28 seplembre. Plusieurs mil-
liers de spectateurs y assistérent : il est vrai
tjue nous aviens au programme les as
Soenius et Herkuleyns, :

175 eme. — 1. Winkler (D. K. W.), 7' 44"
410 3 2. Kohlink (I}, K. W.), ¢ 100 métres,

250 eme. — 1. Kohjink (D, K. W.) 7' 20"
8/10 3 2. Herkuleyns (U. T. Jap), a 15 mélres ;
3. Steinweg (D, K. W.), d 25 mélres.

+ 850 eme. — 1..Freuzen (U, T. Jap), 6* 49
2/10 ; 2. Kerkuleyns (U. T. Jap), 1'*; 3. Saen-
nius (Zudan), a 180_mélres,

500 eme. — 1. Seenius (D. K. W.) 6° 15"
410 ; 2, Freuzen (U, T. Jap), & 200 m. ; 3.
Poelzold (Saroléa), 0 1.110 m.

500 eme. — (2¢ course). 1. Freuzen (U. T.
Jap), 6° 30" 210; 2. Herzogenvath (Harley-
Davidson), & 240 m 3 3. Habeney, a 600 métres,

Champlonnat Rhénan. — 1. Soenius (Sun-
beam) 6° 23" 4/10 ; 2, Paetzold (Saroléa), a
520 m 3 3. Weuzel (Douglas), a 1.800 méires,

VioT® REVUE

A TRAVERS
XOCDE

Mouchet, un des meilleurs Juniors belges.

A Ferreti

] 7 M. C. de Pontedera organisait le 28 sep-
“tembre sa Targa et il n'eut pas le succes

~auquel il aurait été en droit de s'attendre par

suite d’une autre épreuve concurrente. La
sluie en outre, contraria le départ. Nardi sur
korlon fit le meilleur tour de la journée i
113 km., 820, Notons aussi la
démonstration brillante de ki
100 motos M. A.S. qui défi- L T
lerent en ville dans la matinée i
et furent regus parles autorités, B
175 eme,— 1. Gianolo(Gia-
nolo), 112 km., 1 h, 143345
(moy. : 90 km. 128 ; 2. Buralli
250 cme, — 1. Cemattl
Guzzi), 156 km., 1 h.24°47"4/5 j
‘moy. : 96 km. 781) ; 2. Fran- 3
chi (Guzzi).

Le départ des sidcears au Grand Priz Roberl
de Brour, a Courl-Saint-Etienne.
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YO INTERNATIONAL
3 A |
Octobre

I1. Match Brocklands (S. M. C. R. C.).
19, Reliability (M. C. Athénes), .
25. Championnat de Brooklands (S, M, C. R. C.)

——ee————
B

LEN B

BELER /)

OCTOBRE

Reléche

350 eme. — 1., Jacopini Veélocetle); 160 km.
1 k. 39° 28" (moy, : 101 km. 304 ; seu! arrivant,

500 eme. — 1. Bolognini (Rudge), 168 km.y
1 h, 38" 0" 1/5 (tnoy. : 102 km, 850) ; 2. Nardi
(Norton) 3 Giovanni ‘(Triumph).

Circuit de Radipuglia

LE M. C. Lisonzo vit disputer le 28 septem-

bre son épreuve de vitesse sur le cirenit
de Radipuglia. Grand succds, Il est vrai que
la participalion de Ghersi avait attiré beau-
coup de monde, Mantovani essaya de prendre
la premiére place &4 Ghersi, mals ne put
réussir.

500 eme, 1. Colombo (Sunbeam) 1 h, 31° 6"
3/5 (moy. : 98 km. 814 ) ; 2, Dalle Fusine (Nor-
ton), it 1 h, 34" 438"; 8. Broggi (Fréray 1 h, 358"
42'* + 4, Macchi (Frera), elc...

350 eme, 1, Ghersi Mario ( Vélocette) i 1 1, 31"
4" 2/5 gmﬂu. : 98 km. 856.) ; 2, Tenni (Vélo-
cefte) v h. 34" 19" 2/5,

250 eme. — 1, Panella (Guzzi) & 1 h. 8' 40"
2/5 (moy. 2 97 km. 717).

175 cme, — 1, Miele (Benelli)a1 h,14° 10"
1/5 (moy. : 80 km., 716 3 2, Calliaris (MM.)
a1 hi825" 3/5, ele...

Classement géndral. — 1. Ghersi Mario
( Vélocette); tour le plus vite: Manlovani (Rud-
ge) en 2' 54" (moy. : 103 km. 448.)
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8i non e vero !

JE lis avec satisfaction I'entrefilet ¢ Isadora
et la Moto » et je me permets de te
raconter ceci : L

Le 17 nodt, en revenant d'Etretat, nous
dépassions, un peu aprés Vernon, une frin-
gante moto : Monsieur, Madame... et aceroché
derriére un Fetit pagquel avée une longue
trainée de plusieurs licelles qui serpentaient
joyeusement au vent: pas bien grosse, la
ficelle, il est vrai, mais on ne sait jamais ?...

Comme J’ai pour maxime : « Fais aux autres
ce que tu voudrais qu'on te fasse »... je dis &
mon mari de ralentir et je crie et gesticule
vers nos conlréres : « Attention a la ficelle...»
Peut-&tre n'ont-ils pas compris. Toujours est
que le pilote met les gaz et nous dépasse
ITTTTIITITTTT..... J'ai beau leur crier : « Hé, la
ficelle! »:ils ne font pas attention... Et alors,
c'est le petit jeu : nous les redépassons, ils

nous reredépassent, nous les rereredépassons

(dame, une Terrot 500 eme., ca bouge ! )...
Finalement,' dans un encombrement, ils
arrivent a se faufiler devant nous et nous font
avee la main le signe bien connu « Tu peux
toujours ecourir!»... Du coup, mon mari leur
dil : « Mais je ne fais pas la course... et moi :
Attention, votre ficelle traine derriére, vous
risquez de bacher! », Ils ne paraissent pas
contents, haussent dédaigneusement les
épaules... mais Madame ramasse quand méme
les ficelles,,. Et mon mari me gronde parce que
nous nous sommes fait dire des sottises, —
Une pelite dame gui a ontis de signer ef dont la
molo’ porfe le N° 7776-RD1.

Une amputée nous écrit :

CET’I‘E moto qui naguére me ‘faisdit hor-
reur, que je détestais tant pour toutes
les inquiétudes qu’elle me donnait, quand Je
voyais mon mari partir le matin, ne pouvant
surmonter cette crainte, avec anxiété, je me
posais toujours cette question : « Reviendra-t-
il vivant ou amoché ? » Aujourd’hui, je la
bénis pour toutes les distractions qu'elle me
procure, je l'admire pour sa vitesse et je
I'aime, car on est bien et, sans elle, mes
promenades seraient bien restreintes: é¢tant
amputée des deux jambes, j'al de Ia peine a
monter dans un train ou dans une voilure,
puis si je recois parfois de la pluie ou de la
gréle, j'ai aussi le bon air et une centaine de
kilométres m'ouvre I'appétit. Moins de soucis
que le conducteur, les bras croisés, il ne me
reste qu'a admirer les paysages qui se dérou-
lent au fur et & mesure. Parfois, mon mari se
retourne vers moi pour me dire qu'il va dou-
bler celte voiture la-bas olt sans cela nous
aurions de la poussiére dans les yeux et puis
un coup d’accélérateur, quelques coups de
trompette et la belle limousine est doublée.
Ca ne fait guére I"alfaire des automobilistes ¢
si, en doublant, je regarde le chauffeur d’auto,
¢’est bien rare que je vois une mine aimable :
des regards courroucés, oui, Tous les samedis
soirs, i dix-sept heures, & la fermeture des
bureaux, en peut voir devant la Mairie de
Douvrin, une Gnome et Rhine, 5 chevaux :
c’est celle de mon mari et quand nous n’avons
pas de crevaisons (c¢’est bien rare, depuis
i'une téte de mort tient Ia premiére place
sur lin moto), une heure plus tard, nous dinons
0 12 kilométres au dessus de Montreuil, c’est-
f-clire une bonne centaine de kilomeétres. Le
lendemain dimanche, nous allons a la mer ou
en promenude, a 'aventure... Je puiis dire
que la moto est pratique et combien bonne
pour la santé. Aussi, je dis bien haut aux
Jeunes ou vieilles épouses dont les maris sont
amateurs d’'une moto, qu'elles se privent plu-
tot d'une boite de muﬁrc de riz ou du baton
de rouge, el qu'elles [assent tout leur pos-
sible pour réaliser le réve de leurs maris, et
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plus tard, ce seront elles les premiéres a dire
« Si j'avais su, je n'airais jamais mis opposi-
tion », et elles 'aimeront aussi cette moto.
Mme OVERLoOP.
Secrélaire de Mairie, & Douvrin.

Suggestion curisuse

CI-‘ lecteur M. Gérard, nous suggére :

Les accidents d’automobiles se  répélenl
fournellemen! dans une proportion un peu
effrayanie : aprés  avoir suppulé fous les
moyens emplopés jusqu’a ce jour, je finis par
croire que seule une répression inlensive sur
la route donnerail d'excellents résultats. La
sévérité prescrite par M. le Minisire en ce gui
concerne la délivrance des permis de conduire,
n'implique pas qu'un heurenx candidal ne
commellra pas sur la roule une faule lourde
pouvant occasionner des accidents. Ne serail-il
pas possible d’avoir des agenls en civil comme
ceux de la S. T. C. R. P., porteurs d'une carte
les assermenfant, lesquels agenls auraient
droil de monter sur les véhicules & [larrét
possédant au moins une place libre (pour
une durée de 10 km. environ). De cel ohserta-

toire bénévole, ils pourraient,
I'aide d’un signal sonore verbaliscr
contre les délinquanls de la roule.
En allendant gu'une police monlée
sur des engins dans le genre de cenx
en service auxr Elals-Unis puisse
infervenir plus efficacement,

N. D. L. R. — 1l y a du fonds
dans cette idée, mais nous crovons
toutefois que
la motocyclette
de bonne mar-
que  serait un
moyen de ré-
pression a gé-
néraliser et qui
rendrait bean-
coup plus de
services que
toutes ces com-
binaisons, disg~
cutables mal-
gré tout.

564 kilomeétres a vive allure

ROFITANT de la Féte
nale, trois Castrais,

leurs ¢épouses, partaient le
12 juillet 41 16 heures de Cas-
tres. A 22 heures, ils étalent a
s¢ par Mazamet, Labastide,
J ies, Narbonne et s'élre arrétés
sur la plage de La Nouvelle pour souper.

Le 13, dés 7 heures, les plus courageux
parcourent la ville out les « Tour de France»
sont arrétés et, a 9 heures, tout le monde esl
en route pour Elne, Argelés, Port-Vendres,
Banyuls aux descentes ultra-rapides, et enflin

Perpignan

Cerbére : le déjeuner a lieu au cap, Route en
corniche, merveilleuse, pittoresque, de Port-
Vendres a Cerbére, mals peu roulante, Le
repas term'né¢, montée Ja la douane [ran-
calse, abandon des machines, pernod et anis
en Espagne, en vue de Port-Bou, Retour i
Perpignan par le mémeé’ chemin,

Le lendemain, départ 4'7 heures, ear 'élape
est - longue Prades, Oletle, .-\Iunl-[.m!w
Font-Romeu, Formiguéiés, repas au milieu
des pins, Axat, Quillan, Limoux, Castelnau-
dary et retour & Castres ' 21 h. 30.

Tous sont revenus ehchantés de cetle
longue excursion, La dépknse fut réduite car
il n'y eut qu'un repas afi restaurant,

Les machines, deux 350 latérales et une
500 culbuteurs. Aucun’ ennui mécanique.
Cing crevaisons ont seulement marqué la
derniére étape et permis aux passagéres, un
peu fatiguées, de se reposer pendant les
réparations, — M. C. de CASTRES.

Désirez-vous une machine accessible ?

Mm je veuxr ! un carburateur, une magnéto
& et une batterie (et le reste) vraiment
acecessibles, Moi je veux, un genre Peugeot,
René Gillet, Ultimu, ele..., i roues détachables
et interchangeables ; moi je veux des poignées
tournantes (et votre campagne commencée
a-t-clle pris ses quartiers d'hiver ?) moi, je
veux des carters de chaine efficaces, des robi-
nets filtres, des épurateurs d’air.

( .t El vous, chers lecleurs, que
pottlez-vous done? TrisavrT, Rouen,

—
—~

N DIL.

En jorél de Chanlilly, il y a des coins de pro-
menade que ne déparenl . pas le programme
sportif : un tank a versc.., les molos son! sur
teurs  roues : le Spyndicat d'Initiative de
Reims aftire [P'aflention sur ¢ incident.

En camping dans la forét de Chantilly

AVANT LE SALON

Nos Constructeurs en 193

MeTo rEVUE

Ql:l-; présentern Gnome et Rhone au pro-
chain Salon ? C'est une question ' qui
nous est posée maintes fois depuis deux mois.
Et puisque non seulement pour les initics,
mais aussi ‘pour les clurieux, le secret de
cette fabrication appartient i Polichinelle,
parlons-en sommairement en attendant' la
deseription el la présentation que celui qui
est le plus qualifié pour cela vous donnera
dans un prochain numéro. -

Gnome et Rhoéne présente deux modéles
cette année,

NoMi ET RuoxNt présente une 350 eme,
. culbuteurs, complétant [a  gamme
connue de ses blocs-moteurs.

xomeE ET RuoNe présente une 500 eme,
bi-cylindres a cardan.
Donnons. done quelques  détails de pre-
miére urgence:

La 350 cme, a culbuteurs.

LLE sappelle C. M, 1.: c’est un bloc-

moteur 4 CV  Gnome-IRhone, quatre-
temps, mono, Une remarquable amélioration,
ce sont les eulbuteurs complétement enfermés
sous carter cétanche et facilement démonts
bles. Ensuite, nous avons Uadoption par
Gnome-Rhéne du graissage | sous pression
par pompe noyée: le carter-motenr forme
réservoir d’huile.

Toutes les combindisons classiques ou
caracléristiques normales, sont, ‘comme de
juste, a.la base de cette machine: 3 vitesses,
réserveir e wee 11 7 litress;  transmission
chaine ;  embrayage & disques  multiples .
Le cadre est cetie fois en bereean double,
les pneits 26 % 30505 les fréins s oh! des dimen-
sions. généreuses . des 2LOTm/m 5 voil: de,
(quof satisfaive les plus dilfieiles 3 la 350feme.
en-otifre est v 1
Jumoe-Maglum, aceus el avertisseur, 2 cel
équipement est venu, de construction ay
la'machine : aucune combin
clest de la vrale constr
ches non-moing génére wee un
outillage., Consommaltion 1 litres
et 130 gr. huile; le poids : 125 Kilos 5 Ia
vitesse : celle que nouns ayoens chevauchée
tenait nettement le 115, maix fa firme ne
veut pas liveer des types ultra vites el toute
machine de cliept se tiendra a 100, suffisant,
en’ effet pour rouler Loujours, sans danger, i
pleing’ gapmmei e el F ;

Lie prix & B étéoétabli si- curicusement,
quien n'aura aucun avantage a -vouloir la
machine - nue :  Péclairage  éleclrique peunt
otre considéré comme un, cadeau gratuit
fait & tout acheteury | v

[t maintenant nous vous la présenterons
phis o fond wme semaine prochaine.

on! Deu

vee ciquipement électrique,

ison postérieure :*

La Bicylindre 500 cme,
v grand luxe

ll. v a des années qulon

en parle; il v a dix-
huit mois que les Parisiens
du XIVe voient évoluer le
lameux prototype : Qu’est-
ce done que cette machine dont on a tant
causeé en demi-secret ; clest I'A. B, C,, Ia
machine qui, de n 1920 par Bradshaw,
ful 10 ans en av 2 SUr SO ¢poque ; on i
fortement regrettd Tét de la construction
dé' la premi¢re [lat-lwin du monde, celle
qui servit a 3. M. W. pour ses fameuses
machines ; le [lat-lwin était-il done reconnu
défectuenx pour prendre une telle décision ?
Non, mais "éducation motocy ctait
i aire: la plus belle picce de méeanique,

I'horlogerie, a-t-on 'dit, de la construction
motoeyeliste », fut mise 4 nouveau aux élu-
des ; apres 10 ans, elle réapparait et se pré-
sente, comme il fallait 8'y altendre, comme le
superfin de la construction , non sculement
frangaise, mais mondiale : voiel done quel-
rques détails gque nous glanons pour satisfaire
I'appétit des trop curienx.

Londres : {wlos. ~— 17-20 oclobye.
Mooy, — 10-15 novemkbre.
ulhs, — 2-12 cetobre. |
23 octobre 2 noverrd re. I
ngvembre, 14 déccnth re, .
1-12 octobre, “
v 8.0 = 2-12 octobre. 1
Foire Aufos” - 2-12 ectebre. |
||  Baint-Etienne : Cyeles —- 290 nov. ‘i
! - — e s 1

La § CV Grand Luxe, s'appelle In 'V 23
ot modéle, tiré de Ia ligne A, B, G, répercute
heurcusement la fameuse « 10 ans en avance t»
le premier flat-twin construit au monde !
Clest un bloe-moleur & deux eylindres opposcés
avece une transmission par cardan et couple
conique  [lector unigque ;s pour
qui_connaissant les difficultés
de la réalisation d’un cardan,
rien n'a élé mesuré chiche-
ment dans cette réalisation :
c'est le plus imposant cardan

pecadaRe

rf:
. e
--._._’_'
% -
- e

B\

L'un des plus beaux joyaux du’ Salon prochain, la
Gnome et Ithéne, bi-cylindre, & cardan 500 eme., répli-

gite de AL B. C. 4

La-nouvelle 350 cme. C. M. 1 Gnome et Ithéne

1181

qu'on ait jamais vu, et Uauteur de; ces lignes,
défenseur acharné de la chaine, « 'anonyme
counu » est contraint d’avouer qu’avec une
telle reéo tion, on doil acecepter, sans regret,
le « eardan », Le cadre est en tole d’acier-
aviation emboutie ; le moteur, un soupapes
latérales complétement enfermés dans 1'huile ;
B ge sous pression, pompe noyée, carter
formant r rvoir, Trois vitesses ; embr LG
nouveau, monodisque et indéréglable. La four-
che avant est une surprise heureuse ; le ressort
a1 boudin et les compensateurs ont donné
un tel résultat que c'est, dirions-nous, par
mégarde que le constructeur a mis en outre,
un frein de dircetion désormais inutile,

Le porte-bagage en toéle emboutie, com-
porte deux sacoches d'une capa Supé-
rieure aux sacoches classiques de cavalerie.

Les roues, o broche et instantanément
démontables (tiens! on y enfin venu ;
c'est done que les aciers si dési i
¢té enfin réalisés v ce sujet); pne
les freins, des 210 a 'avant et a D'arriére ;
la machine esl livrée avec un équipement
complet : age Lueas 1931 (les premiers
que 'on 1), compteur, montre, etc...
Le poids : 150 kilos; la vitesse 110; le
prototype fait 125 a4 130, mais Gnome préfére
ne pas livrer 4 sa clientele des machines qui,
5i on n'atteint réellement jamais le plafond
sur route, font des trov 1 portemonnaie ;
car la vilesse cotite trés, trés cher ! Au fond,
e’est la meilleure Tagon d'obtenir une clien-
téle enchantée de son acquisition. La consom-
mation du prototype : 4 1. 500. La couleur :
Loute noire : le noir est Ia grande mode 1931 2
quelques dessins chiromés, avee le goal si
réusst de la firme donnent une note de bon
aloi,

La bi-Gnome 500 cme. est la révélation

du Salon. Done, nous vous la présenterons
la semaine prochaine ou 'autre en grand.

Toutes les autres presen-
tations de Gnome sont
connues : la D4, laD 3 en
500 eme. ; puls Ia 306 et
sa seeur la 250 eme, : mais,
couleurs et détails sont
curieux i voir cette année.
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La B. M. W. 1931

N E erreur maldrielle s'est glissée dans nofre

dernier numéro el il est de notre devoir,
bien que beaucoup de lecleurs ne l'aient pas
remarquée, de noler la rectification qui
s'impose ; nous avons, en effet, donné la
pholographie de la nouvelle mono B. M. W.
a transmission par cardan, Il ne s’agit nulle-
ment d'une nouvelle machine. Ce document
élail destiné a illustrer 'article, {}récédant de
quelques pages, sur la polémique Bloc-moteur
el Boite séparée ; une interprétation erronde
I'a [ait placer dans la page des constructeurs
alors qu'elle venait a la suite de Particle en
question ; ef le sens en a é/¢, du fail de celle
pagination imprévue, complélement corrompui,
La machine B, M. W, présenlée est la fameuse
monocylindrique 250 cme. qui ful construite
en 1925 par la Baperische Moloren Werlke ;
cette conception fut adoplée par la firme célébre
quti avail ténu @ prouver ainsi qu'avee d'excel-
lents matériquz, il élail pnssiblc de melire,
sur le marché, une construclion par cardan
sur monocylindrique ; le suceés mécanique
de cette production ful complet, Par conire,
le succés commercial ne répondil pas a Ualtente
des conslrucleurs ; en effet, le Prl'.t de revient
avait conlrainl la maison d élablir un priz
de venle qui devenail censément prohibitif,
puisque ce prixz se rapprochait de celui de la
bieylindre 500 e¢me. el l'acheteur n’avait
que loules raisons de se rejeler sur ce dernier,
vu la différence minime de priz.

El nolre. but élail, en présentant en . délail
une ancienne machine a cardan en mono,
non seulement d'apporter un argumen! des
plus sulides aux partisans du cardan méme
sur mono, mais aussi de préparer nos lecleurs

VIOT® REVOE

d l'apparilion de la nouvelle B. M, W. {ype R2
monocylindrique  aussi -que, celle annde, la
firme Dbavaroise mel sur'le marché et que.l'on
verra. au Salon prochain. On wvoudra_bien
nous excuser de I'imbroglio dit & une mise en
nages  hdlive ‘en  songeant que l'espril des
;cc!curs avisés aura eu 16l fait de discerner la
discréle venue sur le marché de I'une des plus
belles productions mondiales 1931, la B, M. W,
R 2, monocylindrique avec lransmission par
cardan.,. don! nous vous enlrelicndrons sous
peu plus d fond.

Quant aux aulres, ils onl sans doute ¢lé
moins perspicaces ?...

L’ABSENCE DES INTERESSES

Les Records a Ostende

C'ﬁs‘r le 5 octobre, par mauvais temps et

vent violent qu2 se déroulérent les
« records » belges, Aussi il ne faut s'étonner
que peu du fait qu'auvcun record ne fut
battu.

250 cme. —— Waller (Lady), 72 km. 143,

350 eme, — Roeland ( Vélocette), 136 km, 624;
Lue (A.J. 8.),/115 km. 458 ; Luc (A.J. S.),
108 km. 728 3/ Rapeau M., 72 lm. 143,

500 eme, -—— De Beer (A, J, S.), 136 km. 415,

Mais pourquol aucune marque belge n’a

artici il cette épreuve officielle de Ia
F. M. B, ?

Pourquol aussi un conecurrent frangais
continue-t-il a s'engager en Belgique et en
France 4 deux épreuves distinetes : les Records
belges et les Grands Prix de France ? N'est-ce

as la meilleure fagon, R....., de déplaire
a tout le monde ? Vous savez que nous
détestons sincérement cette fagon d’agir.

Detrx remarquables documents sur la B. M, W, possédant les records du monde de /a plus grande
; vilesse réalisée d ce jour. Le pilole est Henné, ; B

A NOS CONSTRUCTEURS

Une idée

T la campagne contre le bruit de la rue doit
avoir des elfets bichfaisants sur nolre
organisme, celle menée contre les vibrations
el sccousses grindes ou petites, que nous,
usagers, enecaissons en parcourant les routes
de notre douce France est, clle, par conlre,
nettement Insuffisante, Aprés une longue
randonnée, nous décomposons la fatigue de
celte maniére :
Pour le déplacement de I'air, 10 sur
100 points ; )
Pour la tension nerveuse, 50 sur 100 points;
Il reste : 40 points pour le bruit, les vibrations
el les secousses.

C'rsr sur ces 40 points que nous voudrions
voir travailler nos constructeurs,

La grande discussion entre le bloe et Ia boile
séparce, la chaine el 1é eardan, soupapes en
Letes et poussoirs, tubes ou cadre embouti,
I'émail du réservoir... tout -dépend de la
mode, du prix de revient et surtoul de la

bourse de I"achéteur, Mais 1a on nous attirons

I'attention des constructeurs (nous comptons
sur Molo-Repue) c'est: la molo Pulmann-
Silencieuse d'un prix abordable.

Lrs Maisons ne manifestent pas grande

tendance & celte idée : les directeurs
voyagent probablement en conduite intérieure,
et pourtanl I'avenir de la moto est l4, pas
dans In construction de monstres atleignants
Ie 13) ou le 160, ni dans le 4 cylindres. 1l Y
a lonitemps que I°. N, a sorli son premier
4 cylindres en Hgne transmission par pignons
d'angle :le prix de vente a 6té la seule cause
de la suppression de cette machine pourtant
merveilleuse,

Mais pouvoir abaftre 100 km., régulia-
rement, sang fatigue, dans un Pulmann, voild
qui ferait plaisit a beaucoup d’entre nous, el
la prochaine earavane du constructeur cqui
oserait Ia chose, faisant son Tour de France
sans bruit et sans secousse, i une modeste
moyenne de 40 km., celui-la aurait bien
travaillé pour la eause motoeyeliste et ver-
rait son chilfre d'alfaires augmenter,

Impossible! Non; question financiére!
on a trouvé des fonds pour lancer des clous,
La science a [ait bien plus difficile que cela :
d'un bond de 30 Km,, il v a vingt ans, des
hommes, qui ont voulu, viennent de réaliser
6.300 km. au-dessus des [lots. -

M. Georges Claude révolutionne le monde
avee ses expériences de Cuba,

La lampe de votre poste de T. S. F, n’a
pas encore liveé toutes ses possibilités, ete...

Pour quelles raisons mystérienses la sus-

cnsion compléle de la moto serait-elle
mpossible?
our quelles raisons les construeteurs
s'ucharnent-ils 4 nous livrer des mitrailleuses
i roulettes (sie, M, Thibault de Rouen) ?

Vst vous, Molo-Revue, ¢'est nous, ache-
teurs, qui devons imposer nos vues aux
bureaux d’études, et pas le systéme inverse,
Le consommateur, ne 'oublions pas, a toujours
le dernier mot, quand il veut s’en donner Ia
peine.

Le marché de la molo est immense dang
nos campagnes, en ville, aux colonies, a
I'armée; partout les deux rones rendent des
services, un peu plus de confort el elle atlein-
dra Ia periection, si toutefois la perfection
est de ce monde. Aux constracteurs de ré-
pondre par des prototypes,

Nous ne parlons pas des deux maisons qui
ont osé sortir des suspensions et pour eauses.

Si, pour Pouverture du prochpin Sulon,
vous voulez accepler la paternité de la Moto
Pulmann, nous vous la laisserions volontiers ;
de volre tribune I'idée fern son chemin et
ne sou haitons qu'une chose :

Servir la cause molocyeliste,

WALLERAND, Reims,
Ingénieur,

Représentation

A 'adresse de nos lecteurs, aqui nous
demandent perpétuellement d’occuper
leurs loisirs, la C, . P, 1. 70, rue Amelot, a
une nouveauté intéressante et serait heuren e
de trouver des représentants a la commission
introduits dans la clicutéle des garnges, dans
les entreprises de tran ports, dans les Compa-
gnies de taxis & Puri, et en Province,

NMOT® REVUE

o Ry

AVANT LE SALON

e Lucas 1931

ous avons eu oceasion de voir sur des

machines « up to date », fignolées pour
le proche Salon, I'équipement par magdyno
Lucas du type 1931, une pure merveille. La
magdyno 1931 comporte des perlectionne-
ments appréciables. La dynamo peut étre
démontée en
guc]quessvcuu—
es et toute la
partie magné-
to reste en pla-
ce : ce qui faci-
lite maintenant
les révisions et J=H0
réparations de {1
la’ généralrice. W
La commande
des pignons @
I'inverse du ty-
pe 1930, com-
porle le grand

Un schéma_ de monlage
esl inséré & demeure @
Iintérieur de la parabole

Z
/

'/.5'\
@2{ {] _E ﬁ_: ((ay

HNE),
@ -

fininuniy
(e

La_nouvelle atlfache an-

tivibraloire, le nouveau

commuriateur el I'am-

péremétre lumineux de
1931,

ignion en celeron et le pignon en nciclj. Le
onclionnement est entiérement silencieux,
Dans le nouvel appareil, la partie magnéto,
comme précédemment, est garantie 2 ans par
Lucas. Elle pourrait I'étre davantage car

les interventions cdté allumage sont nulles,
saul accident. La dynamo est étudiéde pour
que, tous les soins désirables étant apportés
au montage des fils, le client n'ait plus 4 s’en
occuper, saul quelques. nettoyages espacés
du_collecteur,

Une autre nouveauté de cet équipement
est le phare Lucas H 52 E.F . estampillé
T. P. A, B. 136. On sait que le phare Lucas

orte, sur sa partie arriére, I'ampéremétre
um'neux qui, jour et nuit, contrdle le travail
de la génératrice et le commulateur aux 4
positions : neutre, charge, éclairage central
et celairage de stationnement, Un bouton

La dynamo el la magnéto forment un bloc sépa-
rable instantanément,

sur le guidon donne en outre pour la lampe
centrale les positions : A. lﬁilouissnnt et
B. code agréé,

. Les contacts intérieurs se font par touchaux
& ressorts pour éviter la rupture des [fils
minces et assurent une connexion parfaite.

Le systéme optique donne un éelairage
beaucoup plus puissant qu'auparavant, c’est-
a-dire, conforme au désir des motoeyclistes
francais.

L'¢quipement est complété par un accu-
mulateur spécidlement étudié pour le dur

travall de la motocyclette avee plaques
isolées & la base et couvercle i amortisseurs
assurant une pression ferme et souple sur

S

Sous le guidon, avee le pouce, vots man@uurez
sans géne el sans effor! le passage du phare
au code,

L'decu Lucas est moderne : altaches précises,
encombrement réduil,

les bornes, La canalisation, avee fils repérés
correspondant, a un schéma en couleur res-
tant i demeure dans I'intérieur du phare et per-
met au motoeyeliste non versé en électricité.
de remettre en bonne position un fil déplacé,
Inutile d’insister sur la linition de cet équi-
pement dont la renommée en Angleterre,
gagne le monde entier.

Le Ressort Hézelot

csesanensee,
T,

merei, pour le conforl, de ressorls [abriqués
ar « 4 peu prés ». En sidecar, souvent, il

I[. n'y a pas qu'en voiture ofi I'usager est & la
p !
arrive que le construcleur du chissis, poussé

i) est vrai par le client qui recherche le prix le
moins élevé, équipe les coussins el les siéges
du side nvee des bouts de [l de fer dénommés
pompeusement ressorts, aprés un enlorlille-
ment plus ou moins grotesaque. Le ressort a son
industrie, toul comme le resle : rares 4 Paris et

en France sont les fabricants de ressorts, tant
pour les carrosseries de vollures que pour
celles, du side, voire pour les strapontins ou
tansads, Le ressort doll étre constitué d'un fil
d’acier cuivré trempé spéclalement, et condi-

Ce qui s'appelle le raccard universel ou raccord

Balan el qui compléle heureusemenl les: pompes
dont les joints ne rmn!t pas sur la valve des
molos.

tionné au poids du passager : il doit pouvoir
résister avec souplesse a la pression el a la

“traction : I'armature d'un coussin, par exems-

ple, comporte en outre, une série d'attaches
spéeiales en deux points et par bijoitement,

de telle sorte que les ressorts doivent travailss

ler verticalement sans faiblesses latérales :
aviez-vous jamais songé a ces détails ¥ Pour-
3uui. a I'achat d’un Bernardet, par exemple,

‘'un motostrap Bérard ou tout aulre siége,
n'exigez-vous pas un ressort de qualité, le res-
sort Hézelol : il ne vous en codtera pas un
cenlime plus cher et vous aurez la satisfac-
tion de Madame, bien assise, done toujours
de bonne humeur el qui vous dit que Madame
ensuite n'exigera pas aussi des ressorts Hézelot
sur ses fauleuils, divans, ete...

Un nouvel agent

OREAU, le metteur au point de I'Agence
Parisienne de Gnome et Rhdne, qui
depuis I'age de 13 ans, travaille sur les moteurs
el depuis 1917, plus spécialement sur les
avions Jupiler, sur les tracteurs Aurore el sur
les motos A, B. C, et Gnome el Rhéne tous
types, est arrivé & obtenir un tel suceés dans
sa clientele de jeunes, que la direction de
Gnome el Rhone I'a nommé agent & Melun oi1
il avail déja un atelier el un magasin blen
achalandés, Cela nous fail plaisir de voir un
nouveaun mécaniclen el metieur an point, a la
dls[mslllnu de nos jeunes qui, passanl par
Melun se rendront a la Place J, yot.

~
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Mémorial du Motocycliste

UTILITE DE LA MANETTE D'AIR SUR
UN CARBURATEUR

(Extrait de Moto-Revue n° 248, p, 867).

Ouverture du bolsseau des gaz et ouverture
trés faible de I'arrivée d’air.

Moteur aspirant 4 pleine admission vitesse
de la eirculation d'air, d'ol1 aspiration éner-
gique de l'essence et richesse du mélange,

Effets du Boisseau d'air :

Ouverture des gaz et ouverture faible de
I'air donne un mélange riche.

Ouverture de I'air el ouverture faible des
gaz donne un mélange pauvre.

Sur les variations de la température

Température chaude et ensoleillde ; ;
Plus d’air et essence ,

Température s'abaisse ;
Temps pluvieux ou brumeux :
Moins d’air et essence,

Le carburateur est dit serni-automatigue.
c’est-d-dire que le conducteur peut en
marche ;

1° Faire vurier les proportions du inélange
gazeux.

2¢ Proportionner la valeur de la dépression®
3¢ Proportionner l'ouverture de I'entrée
d’air aux besoins du moteur.

La Carburation

Manwmuvrer judicieusement le boissean
d'air :
Ouverture d'air fermée au départ et ouver-
ture progressive suivant déchaulfement du
moteur.

Manque d'Air

Augmente inutilement la carburation, ne
fait pas wvarier 'la ‘puissance : au contraire,

diminue la puissance,

COMMENT OBTENIR UNE BONNE
CARBURATION

(Extrait de Moto Revue, n°* 262 et 263 ou
Extrait . de Motocyclisme-Automobilisme,
ne 176, page 13).

Pour obtenir une bonne carhuration

1° Mélange correct de I'air et de I'essence.

20 Vaporisation aussi compléte, aussi inté-
grale que possible du carburant.

Jo Diffusion compléte, sans couches stra-
tifiées des vapeurs d’essence dans 1'air,

En principe, il n'y a aocune régle absolu-
ment précise pour le réglage exact d’un car-
burateur, le réglage est plutdét empirique que
magnétique, !

Economie de carburant

Glcleurs de petites dimensions — plus d'air
sans faire éternuer fortement le moteur et
ralentir — tAtonner sans cesse pour corriger
la carburation. {

Choix du Gicleur

Sera fait de maniére ne pas pouvoir
donner plus des 2/3 d'air au grand maximum,
Mancue de carburant == perte de puissance.
Excés de earburan! = perte de puissance,
échauffement du moteur (4 éviter).

i Octobre |

12. Riert. ,

26. Gometz-le-Chitel (4. C. I..F. ¢t M. C. F.). |

Le Griffoulet (L, M. Midi). !
Rallye du Salon (Mofo Revue).

Au Moto-Club de Dole

L’organisalion des épreuves sur route
devenant de plus en plus difficile, le Comité
du M.C. de Ddle avait organisé le 28 un Rallve-
surprise, Il s’agissait pour les concurrents,
apres avoir fait au moins 35 kilométres sur
le parcours qui leur conviendrait et la vitesse
qui leur plairait, d’aller se faire pointer i
Arbois entre 10 et 11 heures. Une heure ayant
éLé seerétement désignée enlre ces deux ex-
trémes, il s’agissail de s’en approcher le
plus possible. L'épreave remporta le sucees
espére et de nombreux participants y prirent
part tant de Ddle ot est le siége du Club,
que d'Arbois ou ful fondée une section.
Aprés cette premiére parlie de la journée
fut fait un Rallye montgolfiére, un déjeuner
et un diner copicusement arrosés avec les
crus fameux de Pendroit terminérent cette
intéressante journée.
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Mardi. M. C. Dyonisien (2).
M. C. Villefranche (1, 2, 3, 4).

Belleviile M. C.(1, 2, 3, 4).
Camping C. F. (1, 2, 3, 4).
Pingouins du 15° (1, 2, 3, 4).
M. C. Aubervilliers(1).

M. C. Stains(2).

I{  Jeudi. Hirondelles M. C. (1, 3).
| M. C. Stains (1, 2, 3, 4).

M. C. Seolaires (1, 3).

U. M, Forez(1,2, 3, 4).

U. M. T. Ardennaise (1)

Vendredi. M. C. Seine(l, 2, 3, 4).
M. C. Manola (1, 2, 3, 4).
M. C. Boulogne-Billancourt (1).
M. C. Clichy(1,2,3,4).
A. M. A. Transports (1, 2, 3, 4).

1
1‘
I M. C., Aubagne(1, 2, 3, 4).
[
|

e

M.C.F.8a18h.

Hirondelles M. C. 14 4 2| h.
M. C. Aubagne. 144 18 h.
A. Cyclecar C, F, 8a 18 h,
U, M. Forez. 14419 h.

M. C. Auvergne. 184 20 h.

|
|

Lea derniére sortie du M. C. de Déle : avan! le départ.

La Saison des Clubs est finie : VIVE 19311

Mercredi. M. C, Paris-Seine (1, 2, 3, 4).

| Octobre ”
i‘ 19. Rallye Paper (Sn. A. M, Lyon). [
| il

26, Sartie sur Gometz (M. C. Montrouge).

Une Fusion attendue

Verdy, ex-président du M. C, de Nice, gron-
pement qu’il menait rapidement &1 la ruine,
ayant été remercic, un autre club fut mis sur
pied :le Nicma Motor, Mais, I'entente ne
régnait pas, Récemment, M, Gaston Vidal
intervint sur ln demande d’stablet, et précha
la concorde ; les deux clubs nicois se réunirent
au siege du Niciea Motor. L'accord se [if :
fusion des deux associations. Le titre reste :
M. C. de Nice et de la Cote d’Azur, avee sous-
titre M. C. de Nice et Nicwa Motor, Devient
président, Laurent Anne, 5

Le nouveau bureau a done été constitué :
Prisiden!  d’honneur : Raoul Eslablet.
résident : Anne,

“ice-présidents ; Rolly Gonnet el I, Groppo.
Secrélaire général : Tordo,

Secrétaire adjoint : J. Armand.

Trésorier général : Clérissi,

esorier adjoint : Ronys,
.!?‘('h!‘l_?fxfﬂ : Maccari,

_Conseillers  : Aimar, Boelscl, Dawson,
Ewselmann, Sarlorio, Lénfant, Durrand, Mar-
rel, Ducluzeau, Ed, Roux, de Caslello, Zorio,
Laugery et Labbay.

5 Réjouissons-nons de cetlte nouvelle situa-
on, -

Course de céte de Gometz-le-Chatel
'EST le 26 octobre que I'A. M. C. F., avec

le concours de I'A. C, de I'Ile de-France,
organise l.-_x célebre épreuve dite « Course de
l.n{c de Gometz-le-Chatel », Pour la onzitme
‘f‘::ll]e,.":;u]i).rlmlm_n.lv. (|u;s. cette épreuve se dispute
sur nometre, depart arrété, prés d'Orsay
i 18 kilométres :Iu ll’:ll'is. Bl A

Un groupe du Motoeyele Club de Corbeil-Essonnes au déparl d'un rallye-balion,
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Les engagements sonk recus jusqu’au 21 oe-
tobre, ches Mauve, 134, route de la Révolle,
it Levallois. Ils s'échelonnent de 50 & 80 fr.
sclon les eylindrées. G'est la derniére épreuve
ofTicielle dn ealendrier 1930, Elle sera d'autant
plus suivie que la course de eote de Gaillon
n'n pas cu lien cette annde, [En cas de mauvais
lemps, trés mauvais, 'épreuve pourra étre
reportée 4 une date ultérieure, ne dépassant
pas le 31 décembre 1930. Cependant, il fant
noter qu’il y a deux ans, malgré le verglas,
I"épreuve eut lieu néanmoins, L'an dernier,
par suite de sa coincidence avec le Rallye-
Salon, de méme que cette année, et un beau
lemps exeeptionnel, elle rencontra un suecees
des plus vils 3 il ne serait pas élonnant que
les motocyelistes venant au Rallye-Salon
et disposant de quelques minutes, ne viennent
essayer les capacités de lenr machine dans
cette course de edte classique,

La course de cdte des Fontaines

Le M. C. Lyon avait organisé le 28 seplem-
bre son épreuve de la montée Roy. Grand
publie, record battu dans toutes les catégo-
ries, sanl en sidecar.

175 cme., — 1. Sourdof, 44" 4/5 (moy. :
80 km. 350, rec. balt,) ; 2, Stopp, 55" 4/5 ¢ 3.
Laurent, 1’ 4" 3/5,

250 eme. — 1. Sourdof, 40" 1/5 (moy. :
89 km. 560, ree. bail)) ; 2. Martin, 43" 2/5 ;
8. Seuxr, 12" 15!

850 eme. — 1. Hommaire, 38" 3/5 (mojy.
93 km. 260, rec. ball.), 2. Francon, 43" 3
8. Daligand, 44" 3/5 ; 4. Ouverl, 47" 2/5 ; 5.
Jullian, 58" 2/5 ; 6. Ours!, 1' 3" 4/5. 7. Lostal,
1° 7" ; 8. Tassaro, 1' 40" 4/5.

500 eme, — 1. Charriére, 88" 2/5 (moy. :
93 km. 750, recor, ballu, meill. temps) ; 2, Gob-
Da, 42" 2/5.

350 eme., — 1. Hommaire, 47" 4/5 (moy. :
75 km. 310 ; rec. bail,) ; 2. Rochetle, 1" 10" 1_’5

600 cme., — 1. Crélin, 47" 356 (moy. :
75 km, 630),

Le Rallye de Tunis

LE 28 scnrcmbré. e Rallye de Tunis,
organisé sous la formule régularité, a
donné le classement suivant :

Premiére eat, — 1. Rol (Peugeol) 3 2. F-
raud (Terrot) ; 3. Rebmann (Dollar) s 4.
Lalond (Terrot). r

Deuxiéme ecat, — 1. Joltanosky (Terrot) 3
2, Cilia (Terrot) 3 8. Orus (Guzzi); 4, C, B.
(Dollar).

Trolsidme cat. — 1. Mané (Terrol) : 2. Cot-
tet (Gnome-Rhone) ; 3. Feliel (Saroléa);
4, Casanova (Terrot) 3 5. Errera (Saroléa) ; 6.
X... (Terrot).

Jualritme cat. — 1. Hornung (Gnome-
Rhane).

Class, général, — 1. Joltanovsky (Terrot) ;

2, Rol (Peugeot).

Courses sur prairies

C'est le 12 octobre,
1t Fourmies, qu'elles
ont lieu,

Les épreuves com-
prennent trols classe-
ments: 1er 250 eme. ;
20 350eme.,; 3¢ 500 eme.
ol au-dessus. Elles se
disputeront comme
suit : séries ¢limina-
toires, demi-finales et
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La police a molo s’intensifie : voici 10
nouvelles molos offerles par un construc-
teur parisien pour le service rapide el
pralique de la répression, On remarque
dans le /n'm!p(' officiel M. Chiappe.
M. Dresh i pauche du préfet de Police
ef M, Guichard direcleur de la police
Municipale. En 1°F plan, les six agenls
Molocyclistes parisiens que nos lecleurs
connaissenl depuis longlemps pour leur
wuvre paliente d'éducation populaire.

bués dans chaque catégorie : au 107, une coupe
de valeur ; au 2¢, une coupe ; au 3°, une régen-
ce. D’autres coupes seront attribuées aux
concurrents ayant couverl le tour de piste
le plus rapidement, soit dans les séries, demi-
finales ou [inales,

C'est 1e M.C. du Nord dela France qui orga-
nise sa série de course sur prairie sous la
atronage du syndicat de 'initiative de
Fourmies. Il n'y a que trols courses en 250,
350 et 500 eme, C'est un genro de dirt tracks

g / f
)” : ; ‘

ou _ aller dimanche e

PARi NS

epos H

PROVINCIAUX

Les Records (M. C. Alger).

Brissac-G (U, M. Anjou).
7 i ok )

plus intéressant que la piste en série. 11 y a
moins de chiqué et il faut ¢tre un bon moto-

yeliste pour gagner, Souhaitons grande chan-
ce et bon succes a 1'actil club,

Les Six-Heures d’Argenteuil

L.e nombre des coneurrents ({ui prirent part
i 'épreuve annuelle des Six-Heures motocy-
clistes du M. C. d’Argenteuil s’élevait a plus
de 6. Le départ fut donné, porte de Sannois,
de minute en minute, i partir de huit heures,
en suivant un ordre [ixé par tirage au sort,

Cette derniére opération s’effectua le matin
méme, 4 7 heures, au siége du M. C, A, Neul
clubs prirent part &4 cette manifestation :
M. C, de Paris (11¢), des Lilas, de la Seine, de
1 uteaux, de Charenton, d’EEnghien, de Sglut-
G atien, de Boulogne-Billancourt et de Fran-
co ville.

Le 5 octobre s’est déroulée a Argenteuil,
I'épreuve des Six-Heures qu'organise tous les
ans le Motoeyele Club d’Argenteuil,

Sur 68 engagés, 59 prirent le départ et,
malgré un temps épouvantable, 45 d’entie
eux terminérent régulierement. e

11 Clubs étalent représentés : Paris XIo,
gagnant des coupes Leroy-Zabardel et Sools ;

Les Lilas qui joua

Un Guymkhana au M. C.de véritablement de mal-
Déle, I'épreuve du tremplin,en  chance, Enghien, jeu-

finales, Les séries et
demi-finales sur deux
tours, les [inales sur
quatre tours. La piste
de prairie mesure un
kilométre et les séries
ety demi-finales com-
po tent au moins Lrols
partants. Un réglement
spéeinl régit I'épreuve
proprement dite, Les
engageinents accompa-
gnés de ln somme de
10 franes devront par-
venir avant le 12 oclo-
bre i), Gaston Manes-
se, 10 bis, rue Jean-
Jaurés, @ TFourmies,
Trois prix seront attri-

bl ny haul : en bas. Uéprenve de lo me club qui s’attribue

la coupe de Fels ; Pan-
tin, Seine, Vincennes,
Charenton, Boulogne
qui s'attribue la coupe

¢ Costes, Puteaux,
Franconville, Saint-
Graltien.

Volci le résultat du
classement individuel :
1. Minier (M. C, Arg.);
2. Frangals %M. C. 15)3
3. Leroy (M, C, Arg.) ;
4. Zerreiss (M. C.,
Arg,) s 5, Villers ; 6.
Thion (M. C. E.) 3 7.
Hugon Alb. (Pantin);
8. Pepin (M. C, E,);
9. Vecchetli (11°); 10,
Zidore (Seine) ; 11. Ju-
menux 3 12, Lecoq
(XIr)3 13, Guyot (Vin-
cennes) ; 14, DBassaud
%XI') s '15,. Tassard
XKlI°), Viennent ensui-
te : Paoli, Caussimon,
Venet, Vincenot, Lau-
rent, Larché, Risne,
Cajas, Badal, Dallay,
Huillier, Weber, Ber-
ranger, Schlachter,
Avisse, Marescot, cle.,
qui term nérent . en
moins de 7 heures.

cravale.

La Ligue

- Naticna'e

intensifie son action
pendant [ hiver

La licte s'allonge toujours

J‘M le plaisir de vous communiquer ci-
aprés trois nouvelles adresses & ajouter
a In liste des Maisons recommandées :

Restaurants : Giraud, rue du Palais de Jus-
tice, i Coutances 3 Le Pache, & Le Faou (Fi-
nistére), prés de Daoulas.

Meéeanicien - ;- Gh. Grall,~7,- rue - Sainte-
Thérése, 4 Quimper.

Le restaurant Le Pache,. ci-dessus, m'a
servi un excellent repas comprenant ¢ horse
d’ceuvre, 3 plals de viande dont 1 de poulet
roti, légumes, salade, desserts et cidre bouché,
pour dix franes — trés propre.

Je signalerai aussi I'TIolel des Mouettes,
a Trébeurden (Cotes-du-Nopd), ot les 35 Ir.
de pension sonl largrmenl représentés par
une excellente norriture et des chambres
confortables — garage,

Je viens de termifier une randonnée de
2,500 kilométres 4 travers la Normundie, la
Bretagne et les bords de laf Loire, en suivant
les cOtes, dont je suis enchanté, aueunc
pann-, cot:ommation minime, ma 500 s'est
comportée d’'une [acon parfaite sur des routes
diverses et souvenl excellentes.

Je termine en souhaitant voir paraitre
une liste récapitulative des bonnes adresses,
facile & découper de la Revue et en vous
priant d’agréer... A X

Ppssann, d Paris.

Démélés avec les soupapes

]';; viens par la présente lettre vous signa er
. Pobligeance d’un garagiste de Lens, M.
Belval, Garage Parislen, & I'entrée de Sens
(Yonne). Etant de passage dans cetle ville,
et ayant cassé une soupape d’échappement,
je me suis présenté chez lui. Comme j'ai
une ...... 350, nous n'en trouvions pas. — Il
nous a donné une soupape qui 8'v rapportait
le plus et il a mis A nolre disposition <on tour
et tout son outillage, pour nous permettre
de I'ajuster. Nous avons passé trois heures
{mur réparer et il nous a prété la main pendant
out le temps, hien x]ue ce fut un dimanche
aprés-midi — Pour tout celp il nous a pris
la somme de vingt-deux franes (22 [r.).

Je vous prerais done de remercier ce
garagiste par la voie de Molo Revue, et en
faire part aux camarades motocyclistes,

PrLARD d Courbevoie.

Adresses a retenir

£ tiens 4 vous signaler au_ cours d'un

voyage elfectué en moto & travers la
Bretngne un hétel oil nous avons été parti-
culi¢rement bien regus et pour un prix trés
raisannable,

C’est I'hédtel Terminus et des voyageurs, a
Pontchateau, petite ville (rés coquette a
30 km. de Nanles sur la route de Vannes,

Grand garage, chambre spacieuse et bien
aérée, d'une propreté mélienleuse, eau chaude
et eau [roide, chauflage central, lit moelleux.

Motoriste

Des (lépinnnaires Iracen! une roule militaire devant le

MoeT® REVUE

Nous avons diné a 1®hdotel, salle & m
agréahle, couvert par petites tables avec
fleurs — Voiei le menu : potage, homard
frals & la mayonnaise, roti de veau, petits
pols, poulet roti, salade, fruits, gateaux,

une houteille de vin, pain a discrétion,
portions copleuses. — Le lendemain matin,
calé et potaze pour ma femme — Le service
est impeccab'e, la cuisine est délicieuse
(faite par la patronne) et I'amabilité est au
dessus de tout ¢loge. Le tout, chambre, diner,
retit déjeuner, nous a ¢été compté trente-
huit francs vingt (38 fr. 20) : je erois que ce
n'est pas trop cher.
LeuILLIeR a Lozére,

Réponses hréves

M, Weill, a Strasbourg, — Non, mon
petit ami, ton timbre brillait par son absence
sans quoi ta letlre ne serait pas restée sans
réponse,

Do toute facon, nous n'aurions pu te I'en-
voyer, car malgré toute notre bonne volontdé,
il n'est pas encore sorti.

M. Riviére, @ V... — Avons bien regu
votre lettre en son temps et allons passer
sous peu les adresses communiquées,

M. G..., d Etampes. — Elle est réservée
aux seuls abonnés. — Voyez les conditions
d'abonnement dans un numéro de Moto-
Revue, 3

M. Dorlat, ¢ Saini-Etienne, — Celle i qui

vous tenez particulierement, nous la passerons
si possible avee tous les détalls,

M. B..., & Milly. — Et en plus, tu vas te

faire attraper — Tu nous. donnes 'adresse
et un las de renseignements d’une maison
faisant partie du groupe de celles que nous
voulons ignorer et ¢’est tout — n’en aurais-tu
pas trouvé quelques-unes de bonnes au cours
de ta longue randonnée et que tu passerais
sous silence ?

M. Lagarde, @ Ch.... — Nous avons blen
envoy¢ la notice concernant les carte, cocarde
ete.,. des réception de votre lettre. Une
seconde vous est adressée,

M. B..., @ Mandelieu, — Non ce n'est pas
un oubli, mais & chacun son tour. Vous aurez

' d’allleurs entiére satislaction,

M. E.... @ Paris, — Npus avons publié,
dans les premiers mols de I'année, la lettre
d’un de nos membres donnant de multiples
détails sur un pays avoisinant.

M, Julien, a B.... — Nous avens répondu
sur le Ne du 27 Septembre, que nous les
acceplions plus que jamais — Ne 'aurais-tu
donc pas Iu? /

M. Dalbierre, a Paris. — Les photos aussi
nous intéressaient et comptons bien que
vousn'en privere : pas voscamarades Ligueurs.

nouveau quartier de la ville nouvelle de Fez.

La L. N. M. a des ramifications en Algerie

el méme au Maroc. On apercoil la Mellal,

ville israélite de Fez, avec en bas, ¢ gauche,
le "cimeliére uif.

- e

Les Maisons du Ligueur

Les ‘maisons ci-dessous ont adhéré & notre Ligue,
possident notre panonceau et nous accordent divers
avantages,

Les Echelles (Savoie). — Rest, av. ch. : Hatel du

enire.

Ploumanach. — Rest. av. ch, : Hitel de Ploumanach
et du Phare +.

Montfort-sur-Meu (L.-et-V.), Rest, av. ch. : Holel
du Lion d'Or, place du Tribunal -+-.

Pont-du-Gard par Remoulins (Gard). — Rest. av.
ch. : Hétel du Pont-du-Gard +.

Grandvilliers (Qise). — Rest. av, ch. : Café du Progrés,
rue de Beauvais -+,

Mantes-Gassicourt. — Restaurant : Caron, 93,
avenue Jean-Jaurés. g

Gien, — Rest. av. ch. : Hitel de I'Ecu et de la Poste,
12, rue Victor-Hugo -+, \

_ Chiteaurenard (Loiret). — Rest. av. ch. : Hétel du
Sauvage.

Remoulins. = Rest. av. ch. : Hétel du Nord, & 2 km.
du Port du Gard.

Suint-Nicolas par Senlis, — Rest. av, ch. - Hote!
¢ Chez Valentin »,

Rouillé, — Rest. av. ch. : Hétel du Cheval Blanc.

Blois. — Rest. av. ch. : Hétel des Voyageurs,

QUELQUES BONNES ADRESSES
) EST

Ozoir-la-Ferriére. — Rest. av. ch, : Hélel de Paris +.
(M. Tabareau & Ozoir),

Phalsbourg (Moselle). — Rest. av, ch. - Hétel du
Cheval Noir (M. Crosnier & Paris),

P mbiéres.les-Bains, — Rest. av. ch. : Hétel Curin,
place de UEglise (M. Duday a Cachan).

Saint-Claude. — Rest. av. ch. : Htel du Globe — Méca-
nicien : prés de cet hétel (M. Bourdietlange a Si-Claude),

Saint-Dié (Vosges). — Mecanicien : Rochelle, rue
d'Alsace, New-Map, Motosacoche (M, Duday & Cachan).

Snim-Hippok;r!e (Doubs). — Rest. av, ch. : Héte!
Contejean — ‘Mecanicien : patron de cet hitel, Terrot
(M. Reck & Nancy).

 Tournan-en-Brie.. — Rest, av. ch. : Hilel du Lion
d'0r — Meécanicien : Ancelin (M. Takarean a Ozoir),

Verdun. — Rest. av, ch, : Hétel de la Porte Chaussée,
52, rue des Rouyers ef quai de Lordres (5 %) (M. Detante
a Cléry-le-Grand).

Ville-en-Tardenois, = Rest. av. ¢h. : Hotelde la Paix+,
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PETITES ANNONCES

pefites I FAIIE A€z Insertions
I

AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont informés _que dorénavant, sucune réclamation ne

sera acceptée pour erreur s'ils ne.se conforment pas aux indications suivantes :
19 Utiliser une feville de papier de format commercial de 21 % sur 13 5.

29 Ecrire :ur‘ln largeur en hau.t ¢ la rubrique et le numéro dans lequel elle doit passer.
3° Dessous, I'annonce trés lisible, de préférence en caractires d'imprimerie avee nom et adrease.

Sil'annonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autart de feuilles séparées.

Aucune réclamation ne sera acceptée si l'annonce n'est pas conforme aux indications ci-dessus.
!.:l erreurs viennent de la trop grande négligence apportée dans la transmission des annonces.
[Toute annonce nen parvenue 10 jours avant la parution, passern dans le numéro suivant.
Tout Abonné a droit & 6 lignes gratuites rembotrsant au dela de son prix d'abonnement.

(I 'Abunnés. lln ligne .5 im_ncs. Pour bé_néﬁciur de ce tarif, il faut que bureaux, 4 la  disposition
I'annonze aitun caractére accidentel ou strictement personnel. visiteurs, et est valable jusqu’a

2° Non abonnés, Ia ligne : 10 francs.
L 39 A caractére commercial, la ligne : 10 francs.

NOTA, — Enraison de la perte que nous subissons sur ces annonces, nous nous réservons d'appliquer
le tarif commercial de 10 francs a un abonné dont I'annonce a un caractéie commercial,

DES OCCASIONS

la vente de la machine.

SERVICE PERMANENT

Nos abonnés moyennant le ver-
sement de 10 francs, petivent
obtenir une feuille du Service
Permanent des Occasions (15
pour nos lecteurs). Cette hche
reste en permanence dans nos

des
Ne

manquez_pas de nous informer

que votre: fiche soit retirée.

de la réalisation de la vente, afin

— e
CLEVELAND
4 Cylindres
Pléces détachées d’origine p* 2 temps
Etablisscments VALPIC
23, Av. Trudaine - PARIS

MOTOS A VENDRE

Dresch 3 CV, écl. élect,,. 1,800
Motobécane B. M. A.... 900
Saroléa 350 cme...... .. 2,000

Reprise en compte toutes ma-
chines, Henry, 285, hid Saint-
Denis, Courbevoie Seine).

A, J. 8., 500 culb. 1930, écl.
Luecas, roulé 1.500 km., r. occ.
Tél. Delpeuch, Sté Contentieux,
Aut. 82-20, ou ecrire 11, rue
Gibez, par rendez-vous.

B. 8

p % o 38% ptNICOTINE . ; 3 s
Doto 4-lemps 2 cylindres. 350 " contre petite torpédo. Max, 178, mmms Catalogue contre 0 fr. 50 Rue, Montfermeil. Montlhéry, éclair. élect. compt.
Aleyon 4 CV, écl. élect., rte de ln Révolte, Levaliols (Seine), Royal Enfield 500 cme. 1930, machine = d’étalage absolument
COMPLE «vvvovrnnas ves 1,400 -+ F. N, 350, M. 60 culb., pn. bal. B TMINRRINIEIARNO BRI, cylindre incliné, culb,, état neuf, neuve, 6.500 fr. Sandford, 72, ave- !

3. A., 250 eme., d-temps, 5 A DEFAUT, DEMANDEZ LE 6.000 fr. Terrot 350, deux tubes, & ainless 3 =31= =
3 vit., ch, ch,, écl. élec., excel. état. . _CURIEUX ALBUM ILLUSTRE 20 M 1000 fre, ete., toujours 50 ocea- = coﬁ‘ﬁ, nﬁ'ﬁ”ﬁ?g“ﬁ‘ cqr:mi!g:; hzm't'f Dc:‘lfi::c’iﬁﬂém.c. “sous. l.:l~ Ao 3' e ﬂ“ Hmssun it Lums Nms
1.600 fr. Vatti¢r, 14, rue Palikao, Ce quun fumeur doit savoir” sions 29 et 30, disponihiles. Rémy;, ot 4 g-ﬁ-, fr. on 500 CINC., C'eSt 18 © TANLIE o .oeneosnesssess 3.500

Puaris,
Moto Cleveland 3.C\V, 2 wit..
b, état. 800 fr. 2 machines i éerire,

vis., b. état. 100 fr. Beurthe, 67, parf. état, équip. trés complet L d 3 3.5
rue Jules-Ferry, Bagnolet (Seine). LS A e s plus facile d’entretien au monde, garantie coesesssessss  3.500 D.F.R. et Le GRIMPEL!R
u;séhtqho(&';‘ias "ﬁﬁg;st. (llilllll\f:t!. \ ‘lfm e u_t,-,s llli‘pt\}llll”t([:Entt;:1:]l|‘I’~“L-rfllf\ essayez cette machine, vous o Gnome gr. sport, side, Livralson immédiate -~ Expédition en Provisce
¥e valeur, se presser ou échangerai - Aéronautique, Versailles (S-et-0.) stupulﬁitﬁ Agii;:'t fé!;(i:‘:l] Flf; -I{g: F rl%uegggi:l;;xé.t;i}fe. roue, Dy fTuieiee OekioslietHRAR M ulT:

Gnome et Rhéne, ). 3, 500 cme F1 TOUTES LES MARQUES rage Henouvier, s RIS E AR D ' 4.800 Mlétm: Pereire Carnot Bo-87

HERSTAL
BMW &

— TYPE 1931 —

o au méme Prix qu’au
c EDIT Comptant. Sans Inlé-

Sous-Agents demandé.

SES REPARATIONS
SES MOTEURS GONFLES
GRAND CHOIX D'OCCASION
ACHETE & ECHANGE

LATSCHA
16, Rue Auguste-
Bailly
ASNIERES
- = (Pris qare d'Asniéres)

en face le 272, Boul, St-Denis
(Ouv. Dim. et Fites |usqu’a 20 h.)

Tél. : Grésillon 17-93

ELMB

POSITIVEMENT
IMBOUCHABLE

CONDENSANT

DANS LES
BONNESMAISORS

ET BUREAUX DE
TABAC -SPECIALISTES

ENVOYE GRATUITEMENT PAR LA

PIPE-L.M.B, 7. RUE DE BUCI. PARIS

o/ . L' INDISPENSABLE

2 4 5 CV. sans
i intérét de crédit
174, route d2 la Révelty, Levallols !

o 7 Gros - Détail
S D'OUTILLAGE posr e aams s
Trousses poar motos, 2utos, Ootlllage, crics, etc,
Catalogue contre 0.75 en timbres

ne craignant pas la critique.
un essai démonstralif an banc
— o5t fait gracieusemenl —

27, Rue de Metz, 3 COURBEVOIE 3 aehone: .

pour tout Acheteur ou Motocycliste
désiranl s’assurer que, malgré un

SILENCE PARFAIT...
IL NE FREINE PAS LE MOTEUR

PIECES pour MOTOS

INDIAN

TARIF ILLUSTRIE

INDIAMOTO
1, ltue Faraday, PARIS-17"
Reste cuvert te Uimanche matin

715-115, 0 saisir, 1.800 {r. Vattier,
14, rue Palikao.

Gillet-Herstal 500 cme., Lype
compétition 31. Terrot, Soyer,
(Ginome et Rhone, Saroeléa, Moto-
confort. Motos 20 D., expos., a
solder avant Salon. Styls’on, Géen,
Herstal, cte... Reprise en comple,
échanges motos, voitures. Occa-
sion belle W. 500 eme. 7.500 fr.
Norton' 350, arb. cam. 1930.

21, rue de Tlemeen, Paris (200).
TEL™ :Ménil:  76-39,
Gnome et Rhéne, 1. 1930,

équip, complet, écl. H('m'n;.mrt.
I

28
3 mois, écl. Marchal, Kklax
t-sad, 3.500 fr, Agence Peugeot,
128, rue Jean-Jaurés, Levallols
(Seine).

Vends ou déchange : Monet et
Goyon, 2 HP, 2 vitesses, trés bon
ctat, éclair. électr., pneus neufs.
1400 fr. contre une 350 cme,,
méme état, bonne marque, avee
soulte. Henri Leew, 32, avenue de

Monet et Goyon 2 .V, 175 cme,
3 vitesses, supersport, champion
de France, 2 tuyaux d'échappt,
compleur el montre, parf. état.
Fournier, 39, rue Servan, Paris 11¢
Motos 500 eme. New-Map,
parfait élat, culbuteur doubles
tubes. 3.800 fr. Barali, 10, rue
Tholozé, Paris.
New-Motorcycle 500 1929,
équip. complet, parfait état, avec
ol sans sides 4.000 fr. Ivain, 7, rue
Froment, Paris (11¢),
_ Motobécane bloc-moleur, sor-
tiec mars 1930, écl. élec., com.
neuve, 2.950 r. Side bateau Ldlé
propre, complet, 450 fr. Doridaun,
Y2 bis, rue de Paris, Romainville.
Norton 500 cme., culb. 1930,
cause trop rapide, - demi-valeur,

— AGENCE DES GRANDES MARQUES —
(OUVERT LE DIMANCHE, FERME LE MARDI)

| ECOLE - MOT

OS G. AUGOYAT

8, Avenue Dorian - PARIS (12¢
(Face Métro Nation)

POWLR

B.S.A

TRIUMPH

DAL BIAC.I,Rut crs JARDINS S'PAUL PARIS |

SERIES & CHASSIS
CARRsfnr SIDECARS
12 Modéles en mono et bi-places
Bois - Téle = Aluminium
Car otes, Pare-brise, Tan-sad,
Fare-boue, Repose-pleds,
ERNEST RICHARD, Constiucteur
184, Av. de Choisy - PARIS
w— Téléphone: Gobelins 62-82 —
16, Rue de Paris = IVRY

.AN3 DEMONTAG:
PLUS de CABLES
cassés ou grippés
grice au Graisseur

ERKATE

Edmond KAH
9, rue Bélidor
PARIS (17°)

CALLEERILAMIITARLARRITEIEaTIa IS

- TERROT -
F N Monet-Goyon
«8 %= Motoconfort

A tont Acheteur : Legons et

DEPREZ

MAISON PONDEE EN 1803
24, Rue Meslay 3
(Mét. Répub.) Tél.. Archives 04-28
USINE :187 big, rue Armand-8ylvestra
(prés gare d'Asmiéres) Tél. - Dél. 07-02

PORE I

Catalogue franco sur demande

F.N. vaibls a Paris

Lavergne o Naillac par Bergerae
(Dordogne).

Peugeot 350 P. 107 h!x., ég:l.
élec., Marchal garantie 3 mols.
3.300 fr. Agence Peugeot, 128,
rue Jean-Jaurds, Levallois.

Motobécane 2 CV, monov.,
parf. état. 800 Ir. G. !"icqucl, 46,
rue Marquis, Rouen (S.-Inf.).

Vends ou ¢échange Motocon-
fort Jap, 8 GV, neuve, garantie,
équip., contre vélomoteur sans

ermis. Danoux, 24, rue Voitaire,

.evallois,

Peugeot 350 eme., lat,, parf.
état. 2.200 {r. Bailly, 9, rue de
Prris, Plerrefitte (Seine).

Monsieur 30 ans, ayant rela-
tions commerciales entreprendrait
représentation en titre pour firme
motocycliste, je dispose magasin,
ete... Berire Laboratoire de 1'On-
dulum qui transmettra 26 bis,
rue de I'Espérance, Paris (13‘{.

René Gillet 6 CV, ballon,
t-sad. 2.300 (r. Rey, 17, Grande=-

prix intéres. Iches, 63, avenue
de la Grande-Armée, Paris.
Soyer 250 cme., 3 HP 1, décl.
élec., 2 pn, rech, et outil, t. b,
état. 2.000 fr. ou échange c. side &
droite bipl. miéme prix. Chauvel,
52, bd Haussmann, Paris.
Norton 500 culb,, grais. s.
res., ¢tat neuf, prix intér.
arreau, 289, rue de Vaugirard,
Paris.

révélation de l'année, va aussi
vite qu'un culbuteur, son bloc-
moteur est le plus simple et le

nouvier, Paris (20¢).
Attention au shimmy qui

sur toutes propositlons, Colffeur,
9, rue Valentin, Levallois.
Dresch 250 eme., 3 GV, éclair.
élect., parf. état mécan.,, nomb,
acces. 2.500 {r., cse dble emploi.
Prive, 4 Montiéramey (Aube).
Grition 3 HP, 1928, trés bon ét.
1,000 fr, Terrot 850 cmec. latér.,
éel. Novi, t-sad, pns ball. Garreau,
289, rue de Vaugirard, Paris (15°).

2,600 fr, Alcyon 2 tubes, 850 cme.
1830. 8.500 fr. Agence Terrot,

Peugeot, 89, rue de Tocqueville, -

Paris (17¢). 5

Magnat-Debon 350 cme., mé-
me machine que la Terrot 350 cme.
Sortie avril 1930, éclair., klax.,
absolument comme neuve. 3.3001r,
Grandchamp, 35, rue Delescluze,
Le Kremlin-Bicétre (Seine).

Monet-Goyon 4 CV, Mag.,
2 tubes, sortie fin 28, équip.
Chanal, 57, rue A.-France, Oyon-
nax (Ain),

Monet-Goyon Supers., 175 eme
bon état, acces. 1.500 [r, J. Par-
taille, 7, rue de I’Alboni (167).

Monet-Goyon 4 CV, 4-tps,
neuf, vendu cse départ, plus
accessoires, 3,400 {r. Voir tous les
soirs, 36, rue Desnouecttes, Paris
(159).

Moto neuve, 3 GV, équip.,
valeur 4.000 pour 2.000 fr.,
facilités, reprend vélo moteur.
Gargon café, 178, rte de la Révolte,
Levallois.

Dunelt 350 cme, culb. type

nue des Ternes, Paris.

Gnome Rhéne, 4 CV, 1930,
écl. élect. Code est. comme neuve.
Hamon, 87, boulev. Saint-Michel,
Paris (5°).

Reprises avant Salon, occa-
sions formidables chez Pierre, le
Rol de la Moto, 4, rue .(:lmrlcs-
Renouvier, Paris (£ *\. Tél : Roq.
07-67.

F. N. absolument comme

"

Dollar 500 cme. J. A. P.,
2 tubes, NEUVE.ssvesss 5.500
Rhony'x 350 cme. sous

sus§ 4 sanas
Motobécane 308 équlp.

R —— A rrethgust hoite 4 ch. ch., compt., grais., ire GRATUITS L A e B T T
Spécialiste ouir. | dme el W RIEE b G ens Zermi contais o (| sy des Gbatls graves k oo Lsplendide; ooopi o R
DU Siene bieyel. A.700 fr. Calmont, 58, rue v cyclecar, faites monter p 3 . 2.900 . il
4 ; AGENCES Modile B []rr T i s CREDIT I'appareil spéeial qui vous rendra  Blackburne ... ...00.. 2.9 et Aulomobilistes
Bloc-Moteur £ Oaverfure 200 Mo tooontast 950 Ditekbina coasi In direction précise et stire. Plerre, Toutes ces motos sont garantics, | 5 000 mnt de cuir
REUNIES Moddl & ~ Motoconfort 350 blackburne, Achat - Lchange - Cceasion Charles . Renouvier, Paris clles sont toutes avee équipement . eaux ae

GlLLET . . Peugeot | et fsa 265 ';‘l,m;]}]"n‘{::'l“:]‘(”‘t “.",l‘;“r::(‘_' }:::{_ Réparations rapides et ?50.”)‘}"1-,5]_“’15;'?{_ 07-67.  dlectrique et accessoires. Sont Sacrifiés pour (a_propagands
. Airfomolo 1 stV Y Chez toos les marchands Jaurés, Levallols T':(-'iue). i PItom e -___tnulas i Avanoes 80 52 8 % cosuite, f1 lclly?rl F]éc‘;e'lb'ta}]wr' c(l;'tllrer[}nrg. andperix 320 tr'

: Livre ses i/ d'accegs, ef quincailljers Peugeot 350, Gd luxe, gar: PRIX SPECIAUX, SAISON D'HIVER sur moto, voiturette et avances & I'état de neuf, 1,500 fr, Garrean,

PRIX SPECIAUX, SAISON UV VER

289, rue de Vaugirard, Paris.

Gillet-Herstal Tour du monde
1927, éclair. élect., 2.900 Ir. R. de
St-Seine, Le Porteau, Poitiers
(Vienne).

Affaire rare Terrot 350, cmec.
culb, dernier modéle comme neuve,
2 tubes, éclair. électr, Marchal,ete.
enlever 4.200. Ecrire ou voir,
André, Villa Lambert, Chatou

Denis, Courbevole, vous présente

réts, sans Assurance (1] o)y g ; i =t -
575 " St-Mandé, Paris (12¢), de 8 h. Ouvert Dimanches et ¥ eme., neuve. (S.-et-0.). ¢ Gaze da Nord
Canditions Spéclalos au Comptant le slle"cieux A w I L M AN A 18 h. 30, samedi midi. Fag'::'imqu’i 20 heures Foyer) dap, b0 3 ence Rhony’x 285, boul. St- Sumert! Mana kot ol m::? “:,'hn_] ur;h.

BRIDIER & CHARON

SES BOITES POUR NOTOS
7, Rue du Bae, 7
— SURESNES —

Aux Docks du Pneu

Toutes Marques Pneus
= 107 gt 2¢ Choix —
en solde, NEUFS,
toutes dimensions,
Aux meilleurs Prix

- DEMANDEZ -
TARIE en BAISSE

VAYSSE
387, r.de Vaugirard, PARIS-15°)

VEND A CREDIT
RIEN A PAYER D'AVANCE

Sera ouvert pendant le SALON

On choisit SON Cuir
CATALOGUE FRANCO: 0fr.75

Plices détachbes - A lre:
DRESCH Tn:s“ mndalge:“- R;;:l":?hl:

Lenr coupe Impeccable et
Jeur fagon d'une exécution
parfaite  vous protigent
contre les Intempétles,
Serre-téte- Gants
. Culottes
Expéditions en Province

CAPEL
119, Bd Magenta, Parls-X®

350 cme.

D.S.

4850 5.350"
nacordman do CHATEAU-THIERRY, TOUL-NANCY sidecar;

ET QOMETZ-LE-CHATEL

500 eme. culbut., £ Echapp.

6.600 -

500 eme.

orrioierie HARLEY-DAVIDSON

Demander [e Catalogue spéclal &' Accessoires et de Plices détachdes pour motos Harley etfadlna

MALTERRE Frires, 13, Rue Biscornet, PARE(“")
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lous ses modéles 1a 500 eme, Bloc
Stainless, 4,975 franes.

Besoin argent P. 107 gr. luxe
ftquipée C. neuve, 3.500 Ir., essai.
Prunet, 179, rute du Vieux-Pont,
Billancourt ('Snlnu).

 Triumph N. luxe 1928, 404 eme
chaine-chaine, roulé 9,000 km.,
:’-w:ipt‘-c, grand tourisme, Nantou,
19, rue d*Alsace, Asnléres (Selne),

Dresch 500 cimne., cardan 2 cyl.,
nom. ace. trés peu roulé, écl. élec.,
klaxen stop,montre compleur, Lrés
urgent, bas prix, cause départ,
174, rue de Courcelles, Paris (17¢),

Gnome et Rhéne 500 lat., écl,
¢lec,, tansad rep.-pieds, roulé
800 km., trés urgent, bas prix, 174,
rue de Courcelles, Paris (17¢).

Gnome-Rhéne D4, février
1930, réservoir chromé, phare
Marchal estampillé, poignée tour-
nante, Moteur réglage Sport. Mi-
chel Collet, 86, rue de Hanelagh,
Auteuil, 12-80.

Pierre, le roi de la moto,
2 et 4, rue Charles-Renouvier,
Paris (20°), Tél.: Roq, 07-67,
achéte toutes I¢s motos modernes,
de toutes mur%ues, il vous offre
toutes les combinalsons possibles
de re{:rises. Débarrassez-vous, dés
maintenant de votre moto qui
ne vous sert plus, I'hiver vous
colite du garage et chaque jour
prend de 'dge.

B, M. W, 500 eme., sport,
ese serv.mil,, équip. compl.,
Boseh compt., jauge, t.esad, rou=
lée 3 mols, 8.600 fr. Cladel, 21,
Av. de Paris. Chatillon-sous-
Bagneux,

Dollar 125 cme. 4 tps. bon état,
700 fr. Mantols, 6, r. Liénard,
Ruell (Seine).

F, N, M,, 60 ent. révis. pns.,
neufs, 715 X 115, sacoches, compt,
0. S., t.-sad, nomb, access. Beaune
41, rue Jean-Jaurés & I'"'Hay-les-
Roses (Seine),

Gmnome, 500 cme., tte équipée,
7.000 km,, écrire ou se présenter :
Pile, 12, rue Auguste-Chabriéres,
Paris (15°9).

Besoin argent, Marc 500 cme.,
mot, chaise, 2 tubes, dern, mod.,
cub. 8. 24 mai 1930, roulé 3.000 km
del. élect., t.-sad, compt. 4.600,
impdts payés, Chabrou, 132,
brd. de la Gare, Pgris (13¢),

Motesacoche, 250 cmc., culb,
écl,, bon état, 1.800 fr. Doublet,
28, rue Jean-Jaurds, Levallols
(Seine).

Peugeot P. 104, trés bon état, °

1
Prix 2.800 fr. H. Laglerre, 36, rue
Salnt-Victor, Montreull-sous-Bols,
sam, apr. midi ou dim. matin,

Peugeot P. 107, lux., décl.,
Marchal, klaxon , garantie 8 mois,
valeur : 5,600 {r., vendue 3,500 {r.
agence Peugeot, 128, rue Jean-

Jaurés, Levallois (Seine).

Peugeot P, 109, neuve, gar.
6 mols, Soldé 2,400 fr. Ag. Peu-

elot. 128, rue Joan-Jaurds, Leval-
ois,

Terrot, 500 cme., jap., éel. dlect,
m, compt., klax., siége arr.,
4.000 km,, vend ou éghange c.
Belltc auto, cycle, t. conf. Arnal,

4, r. Billancourt, Boulogne (Seire).
Terrot, 350 emc., culh, 2 r.'viihnr[;.
0, écl. élect, t.-sad, 4800 fr.
urgent, cse maladie, 54, r, Rouget-
de-I'Isle, Suresnes (Seine).

Terrot, 4 HP, lat,, aodt 1930,
roulé 200 km., gtie 6 mois, rés,
chromé, rabais de 500 fr. sur prix
usine. Crucy, Bte 6, Orléans,
Loiret), 5 HP, Citroén, bon état

e marche, 3 pl., déc. 3.900 fr.
(720 % 120).

Monet-Goyon, 2 CV, 2 vit,
écl,, équip., marche garantie,
1.100 fr., ese départ, Burnel, 17,
rue Cauchois (B“E.

Monet-Goyon, 350 cime,, mag.
t.-sad, écl, Radios, outil,, assur,
10 maols, 3.000 fr., urgent, essals &

¢ vol. Pitrau, 5, rue du Solell-
Eevant, Gentilly (Seine),

A ENLEVER DE SUITE

PENDANT L'INVENTAIIIJII‘:!UDE FIN DE SAISON
VES & OCC (o)
80 MOTOS {EyyEs & Qccagions
Avec 50°/, de Rabais

PARIS-MOTO®R - 79, Avenue des Ternes, 79 - PARIS

Tranco bules gares

FAURNE

15.r.Carlelel

VALENCE (Drime)
DEPOTA PARIS
13,Passage Maurice,

BOITES SILENCIEUSES ,
pour Motos’

11, Quai de I’Oureq, 11
PANTIN

supplément de « Moto Revue »

—CAMPHONINE

MELANGE A L'ESSENCE, IL OPERE LE
DECALAMINAGE EN SERVICE NORMAL

B gents puout, Q7. (Franco)

39, Rue de OChédteaudun, 39 — PARIS
Agents demandés - Chdques postaux: Paris 1338-g7 - Agents demandés

ACCU

- o a
2o IUItric
rue des Qraviers,
NEUILLY-sur-SEINE ;(i \ - :
Comme pour tous leurs précédents Record

COSTES & BELLONTE

pour leur Vol PARIS-NEW-YOK avalent
' équipé leur Moteur avec les
- célgbres -

Ce qui est probant pour un
Moteur d'avion, I'est égale-
ment pour 'Auto et la Moto,

S0 KIRBY-SMITH ™ akie'er

Tei-motese GALLAND chargt o'lls 400 k

s Metewr JAP, 500 cme, Bolte vitesse BURMA
3 witasnrs Fesla sae los 3 comat, Mayes 43

amovible, Pasns 700

Le plas économlque. Lo mitax con

16, raa Chanvslot, PARLS (15°) Aq. dgndh

Motobécane, dern. mod,
350 eme,, bloc mot., peu roulé,
état neuf, écl, compt,, t.-sad, vis.
a part, 6 h. 1/2 soir. Cune, 180,
avenue d'Italie, Paris (13¢).

Motoconfort, 350 cme., ¢. neuv,
éelnir, dlect., mod, 1930, 3.400 fr,
Doublet, 128, rue Jean-~Jaures,
Levallois (Seine),

Motoconfort, 4 CV, 4 1ps.,
350 eme., latér. mot, Blackburne,
boite Burmann, écl. Novi, pneus
ball, salon 29, tte Céquip., superbe
occas, au plus offrant, trés presse,
cause achat voiture, Devilliers, 11,
rue Réaumur, Vitry-sur-Seine (8S.),
. Motoconfort, 250 cme., sport
3 vit., 2. t. fin 1929, écl. élect.,
t.-sad gar, 80 km., parl, état a
'cnlcvcr de suite, eause serv, mil,
2,000 fr,, & débattre. Passerat, 32,
rue de Charonne (11¢), 5¢ gauche,
aprés 19 heures.

CYCLECARS ET
VOITURETTES

Amilear faux cabriolet 1929,
type M.3, places, malle arr, 6 roues
pneus Michelin, neuf entiér. équip.
comme neuf, reprendrais nrumf
sport ou moto Garreau, 289, rue de
Vaugirard, Paris (15¢).

Reprises avant Salon, occas,
formidables.Le Garage Renouvier
Plerre, 2 et 4, rue Charles-Renou-
vier, Paris (20¢), Tél, Roq. 07-67.
Peugeot 100, S cabriolet

absolument comme nenf 9,000
Sandford spéeial 4 turbo,

4 vitess,, 160 a I’heure. 17.000
E. H. P. Sport moteur

cime it s sesesses  4.200
10 Morgan disponibles en

neuf ct oceasion depuis. 1,500
Vﬂla;d 1930, eyclecar

2 CV, éelalr. électrique,

voiture sous garantie,. 4,000
2 Sima-Violet types

commerc,, éel. dlectr... 2,500

Citrotin 5 CV,cabrlolet, bon état

mécanique, trés bons pneus,
5,700 fr, André, 32, rue Pierret,
Neuilly (Seine).
2 Le Garage Renouvier, 4, rue
Charles-Renouvier, Paris (20¢),
‘Tél. 07-67, est agent de Peugeot,
tous maodéles en magasin, venez
essayer chez nous la eélébre 201,

La fameuse volture Peugeot
5 GV, essayé par Maxend qui fal-
snit lo 85 & I'heure (chissis 5 CV
Peugeot sans pueu, type 172, i
vendre, 1.800 fr. Grandchamp, 35,
rue de Lescluze, Kremlin-Bicétre,

Le Garage Renouvier, 4, rue
Charles-Renouvier, Paris (20¢),
Tél. : Roq. 07-67 est agent officiel
des automobiles Renault.

Le Garage Renouvier, 4, rue

Charles-Renouvier, Paris (20¢),
Tél. Roq, 07-87 est agent offic.
des automobhlles Rosengart et
Chenard et Walcker.
. Hlannnlll): [} }3’ Nlri. cogqr.l.‘int...
4 pleaces bon état, bien uipée
ph. Marchal-ténor Bosch carhr.)éul'
magn, neuls, 6 roues, malle arr.,
aecus, 60 amp,, 6.800 [r. Carpen-
tler, 24, rue la Comédie, Lorient
(Morbihan),

Le Garage Renouvier, 4, rue
Charles-Renouvier, Payis  (20¢).
Tél Roq. 07-87 vous présente ln
5 CV. G. A. R., la seule voiturette
sport comportant tous les perfec-
tionnements des grosses voitures,
Moteur, arbre a4 cames en 1éte,
3 paliers, graissage sous pression,
4 vitesses silencieuses,

A vendre cause non emploi
Amilear 6 CV conduite int, 4 pl.
Donnet 7 CV, conduite int.<4 pl.
Spennel, 116, rue de Neuilly,
Puteaux, tous les fours, sauf sam.
aprés-midi et dimanches.

iloar C 4 bord rouge 2 pl,,
cag:. B roues, 6 pn, dem, 100 km.-h.
7.500. Pol, 15, rue Duvivier.,

Citreén 5 CV, joli petit fourg.
baché, 250 kil. suspens. spécial,
Fr. Union 5 R. conf., beau pneu.

PETITES ANNONCES
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BI Sl Al
nomb. access,, excell. état, 5,500
fr. repr. mato. Vattier, 14, rue
Palikao.

Donnet-Zaedel 10 CV, conduite
intérieure, delairage, démarrage,
essai toute distance, 4.500 fr.
Marin, 78, Grande-Rue, Pré-5t-
Gérvais.,

Mathis, torp. 5 HP, 2 roues
rechange, 4.500 fr. David, 19, pl.
Patit-Martroy, Pontoise,

Margan-Darmont 7 CV, Ireln
avant, ‘¢écl. capote, klaxon, ete..,
reprend moto en compte. Doublet,
12I8. avenue Jean-Jgurés, Leval-
lols.

Cabr. 5 OV Peugeot, parf, état,
type 172 BC., pn. 715 % 115, klax.,
écl, dem. élee., moteur et direet.
neufs, essal, 3.900 fr. trés l;rcasé,
cause départ. Giraud, 227, rue
Lafayette, Paris,

Attention au dérapage, munis-
sez vos véhicules de pneus neufs,
toutes les dimensions, motos et
volturettes en magasin 700 <80 a
90 r. les 26 % 8 & 83 fr. les 26 % 8,5
i 105 fr. les 27 x4 &4 125 {r., chez
Pierre, 4, Tua Ghar[m-.l-lgnpuvicr,
Paris (209). Tél. Roq. : 07-67.

Sandiord d'occasion, proves
want de reprises Grand Sport,
1,100 cme. aluminium  dernier
maogléle, éelair. élect., capate, pare-
brise, 17,500 fr. conduite inter,
 HP. éclair. et démar, élect.,
uomb, access. 10.000 fr, Sandford,
72, avenue des Ternes, Paris,

Rigin 1° Pression, 10 franes le
litre, chez Picrre, le Rol de la
Moto, 4, rue Charles-Renouvier,
Paris (20¢). £

Ariés H CV, type C. C, 2,
éclair. démar, élect,, montre,
compt., 6 roues, trés bon état
méeanique, aflaire de confiance,
essaiy Iic dist. 5.500 fr. Mottier,
17, rue de Verdun, Nontron
(Dardegne), i -

Peugeot 1928, 5 CV, 8 pl,
tréfle, état de neuf, reprendrals
moto 850 ou 500 récente, Dou-
blet, 128, rue Jean-Jaurés, Leval-
lois.

Quadrillette Peugeot, parl.
état, éelair. démar, ¢lect. 8.400 fr,
Movial, 20, pl. F.-Faure, Paris
(159), Visible' dimanche ' seulem,

Le Garage Renouvier, 4, rue
Charles-Renouvier, Paris (20°),
tél. Rog, 07-87, est agent offi-
ciel des automuf)iles Renault.

8 CV Peugeot, 172 R., 3 places
tréfle démar. éel. état impecc.,
reprendrals 350 ou 500 cme, en
compte. Agence Peugeot, 128, rue
Jean-Jaurés, Levallois (Seine) .

Cab Peugeot 5 CV fin 29 :
7.000 fr, ou Morgan eau récent,

~ STOCK CONSIDERABLE
LES PLUS BAS PRIX

Expedition (mmediate ea Prosince

: "1 Enool gratls du Catalogue (llusiré

DELAUNAY -~

IECES DETACHEES POUR TOUS MODELES

HARLEY-DAVIDSON

NOMBREUSES 0CCASIONS EN STOCK

HARLEY=DAVIDS ON Repairs 271 Sra ol 0a-at et 1acst
: HALL

da In

Etabl. tondéen 1919
99,Avenued’Orléans
Tél, : Gob, 50-41
an

. L

SIDE-CAR

CARROSSERIES EN TOUS GERRES
CHASS1S.CAPOTES .PARE.BRISE

Fernand RICHARD
139, Av. d'ltalle, Parls, 13%,T,: Gob, 25-00
Envoi du Catalogue contre 0 fr, 50

MOTO-HALL

— Toutes les Notos —
Toutes les Péparntians

Le plus grand
choix de
Voiturettes et Cy=
clecars de toutes
Marques

Agences ;
RENAULT,
DONNET, etc,

TOUT POUR

TRIUMPH

4.800 fr. Dugad, 9, rue Fourcadg.

B. N. €. type Monza Radiateur

incling, moteur Ruby, 6 CV, der-

nier modéle.
)

Rally type ABC, Parls Deau-
ville 6 CV n’uyant pas roulé.
Salmseon 7 CV, St-Sébastien,
4 vit. frein av. Bordino, 2 places,
Derby 7 CV type 24 h. du Mans,
Torpédo grand sport frein AY,
Amdilear 6 CV Bordino, 2 plac.,

eapote, are-brise, 9  roues.
Vo ITURETTE Hsﬁ? de Iaaniturcttc, 99, ayenue

d’'Orléans, Paris, Etablissements
Edgard-Binet.

itron C4 superbe Berline luxe
fin 29 mal. par-choc, phare C, 6.,
toute beauté,a cofté 28,000, i sals,
14,000, repr, compte moto. Vat-
tier, 14, rue Palikao, Paris (20¢),

SIDECARS o

Sidecar New Map 500 cmec.,
équip. compl., éclair, Marchal,
élat neuf. Voir M. Faucher,
8, passage de |' Industrie, Paris-10¢,

Barticulia!_' vend Jack Bpert
5 CV, bon état, avee side de conf.,
an plus offrant, Visible garage

aux
MEILLEURES CONDITIONS
78, Av, des Ternes- PARIS {

LOITES 2 et 3 VITESSES

Catalcque franco
8. Rue de 1"Electricilé, 8

DIJON (Cate-d’Or)

— Demandez Nolices +

de toutes Motos ou Cyclecars,

150 Machines en magasin (liste:

1(r.), un lot neuf : fourches,

cadres, moteurs, magnétos,
hoftes de vitesses.

laux neufs nour Motos 25fr,

Pigees délachées pour

BOITES 500 cme. Sport compétition
BOITES MARCHE ARRIERE

BLOCS-MOTEURS 350 et 500 cme,
solpapes latérales — MOTEURS
350 et 500 cinc, soupapes latérales.

28 a 30, Rue Jules-Ferry

ACHAT - VENTE - ECHANGE

Eoites de Vitesses, Moteurs

PERTUISOT 2;rue desReaclas | 5.600 fr. Dentiste, 21, rue de la
PARIS 17°) République, St-Denis (Seine),

Agen. général des pidces STAUB |

du 11°, rue Guillaume-Bertrand.

Plerre le rei de la mote, 2
et 4, rue Charles-Renouvier,Paris
(20%), Tél,: Req., 07-67, agent
général des sideears Faurné, vous
offre les plus beaux sidecars.

Side Peuple a dreite 27 x4,
modéle 28 pour 360 cme.a vend.
800 franes, Roger Granjean, 1, rue
de  I'Abbé-Iirisenhauser, Epinal.

Indian sidecar 1,200 km., état
neul, essal toute dist., prix & débat.
Boucault, Aristide, 4, route de
an_tnlnelrlcnu. i\forat-sur-l.olng
(Seine-et-Marne),

Indian side 1,000 eme, cause
dép. reg. Mantrant, 19, rue Blan-
chard, Fontenay-aux-Reses (Tram

)Sidauar pour 350 eme. Peugeot,
complet état de neuf, 630 Ir. Dou-~
blet, 128, rue Jean-Jaurés, Leval-
lois (Seine),

René-Gillet bi-place, trés belle
machine 715-115 roue rechange.
Marchal dyname-disjoncteur, klax
capote compteur, dJaeger, prix

Sllanc
BEAUSOLEIL, 9, Saint-Sabln - PARIS

Mgtce DOU

"AGENCE
BRIQUET
SPECIALISTE
REPARATIONS

11 Ouaid’Anjou-Paris (42)

LE

lzai r. Jean - Jaurés
MOTOS -AUTOS LEVALLOIS - Pér, 24-09
‘@ vous enverra gratuitement ses
Catalogues et ses CONDITIONS
SPECIALES de VENTE & CREDIT
avec reprise avantageuse de

toutes Motog ou Cyclecars.

ECHANGES

'Bohange B. 12 état_ mécan.
parf., contre mota 350 ou 500 cme.
Vulllaume, 16, r. Emile-Augier,
Pré-Saint-Gervaly  (Selne),

Echange Electrophone neuf,
grde puissance, a prendre chez
constructeur, type Ciné ou Dan-
cing, s. garantie, valeur 7.500 fr.,

SI VOUS TENEZ A VOS YEUX..!

o TRIPLEX

DEAMANDEZ LETARIFE AL -

Donsortium Général d 0ptique, «s aue mesiey, paris -rel.: Archives 55-
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La 850 cme.-1930

FABRIQUE NATIONALE D’ARMES

4, Rue Pierret -- NEUILLY-sur-SEINE -- TéL: Wagram 94-27
LES MOTOS LES PLUS PERFECTIONNEES, AUX

4.975 fr.
—_—— —

7
fay

R

D'HERSTAL-LEZ-LIEGE
— (Belgique) —

La 500 eme.-1930

MEILLEURS PRIX
6.850 fr.

contre 5 HP. Peugeot ou simi-
laire soulte au besoin., Biernois,
24, rue Myrha, Paris,

Echange Terrot 2 tpe, 250
cme., courroie, contre 175 eme.
Ecrire® Rozier, 17, rue Galliéni,
Asniéres,

Cherche Morgan ancien mo-
déle, bleu, moteur mag., sous
capot., volé & Paris, Ne* 9771
R. B., 8 type ST, N° dans Ia
série 48041, Récompense. Meyer,
79, avenue de Bourg-la-Relne,
Sceaux (Seine).

Tout passager est un amli,
asseyez-le sur un bon sidge soldé
19 fr., un lot Bougie 6 fr. 90.
Dresch, 174, rue de Courcelles-17¢.
lExp, prov. et étr. ctre rembt.
Sacoches cuir avee attaches, 40 fr,
Compteur E. D. 700 x 100, 80 fr.
Hébert, 8, rue Albouy-10v, Heure
du déjeuner.

_Protitez de 1'hiver pour faire
réviser ou examiner votre moto-
cyclette, devis sur demande.
174, rue de Courcelles, Paris-172.

Phare Buxor 160 mm., éclair.
code et route, générateur, lan-
terne arridre, complet. 150 fr.
Virault, 44, rue Thiers, Billan-
court (Seine).

Susp, arriére René Gillet,
750 cme., éqvlp. Juin 1930, avec
side bipl, LV., type luxe capo-
table 1930, cse force majeure.
Pr. Intér. par mensualités,” Mal-
lat, 47, rue Braneclon, Paris.

Ech. 5 CV Peugeot état neuf
cont. Darmon M. méme état.
A Sejourné, Flavigny, par Avize
(Marne).

Echanges contre moto poste 5
lampes diffuseur accuse 120 et

volts ou wvends séparément.
Dutreix, rue Claire, Dinan,

Gnome et Rhéne D. 4 1930,

parf. état, équig. trés complet,
contre cabriolet b & 7 CV Peugeot
Salmon, Amilear, Ecrire, sous-lieu-
tenant éomte, Ecole aéronautique,
Versailles.

Ech, Terrot 350 cme, latér. mal
1930, équip, 1.500 km. contre
Morgan ou autre, Giraudon, Paris
(120), 174, rue de Charenton.

ON DESIRE ACHETER

J'achéte toutes motos de 4 &
9 CV. La Moto pour Tous, 3, rue
Aumont, Paris (13¢),

Achéte C. I. Renault 6 CV,
modéle récent, faire offre Dufresne,
35, rue République, Puteaux
(Seine).

Achat comptant Motos et voi-
turettes récentes. Rémy, 21, rue de
Tlemeen, Paris (200), Tél. Ménil.
76-39. Agence de grandes marques,
échanges, reprises en compte pour
les modéles du Salon.

J'achéterai Berliet, 7 CV mo-
déle récent, parf, état mée, Faire
offre: Minier, 90, rue de la Folle-
Méricourt, Paris (119),

DIVERS

Courroie pour motobécanes,
largeur 16 mm., le mdtre 18 fr. 50,
Largeur 14 mm., le matre 14 fr,
1, rue Jardins St-Paul, Paris S‘l').

Toutesles dimensions de chaines
selle « Planor » 60 fr., courroles
1 m. 70 Dunlop 19 mm,, 25 fr,
200 pneus Motobécane neufs
80 fr. renforcés, 60 fr. 26%3,5
neufs, 90 fr. et tous pneus nenfs
talons et tringles neufs, soldés,
grandes selles AR, moyeux, freins,
(14 1)'ue des Jardins St-Paul, Parls

(]

E‘clairag'as électriques com-

ALTERN

prenant dyname, glmre. lanterne,
arritére, lumiére I'arrét, neuf
gour 130 [rancs. Etablissements

eausoleil, 9, rue St-Sabin, Paris.

Bouteille Pehn 250 lit. phare
lanterne arr.,, 100 fr, Bourdin,
181 bis, boul, Lefebvre, Paris (15¢).

Pécheurs 60.000 cuilléres p.
lanier a céder, toutes quantités
.provenance faillite. Prix intér.
20 échant. divers et prix franco
5 fr. Mandat a Castel R., 7, rue des
Glacis, Nancy.

A louer quartier Odéon, garage
articulier pour moto sidecar.

auchez, 8, rue Médicis.

Bout. acél, 250 lit. Chargée,
70 Ir. Détendeur, 30 fr. Havet,
82, boul. Port-Royal, Paris.

Une bonne huile, facilitera vos
départs, pour cela, achetez la
Castrol X.L.a10,25 le litre, chez
Pierre, 4, rue Charles-Renouvicr,
Paris (20°). Tél. Roq. 07-67.

Occasion sérieuse. Cause dép.
Regum. Drechs 250 cme, ét. neul,
roulé 7.000 k., écl. élect., tansad,
march, pleds. Outillage, Essal &
volonté, S'adresser samedi apr.-
midi et dimanche, chez M. Andalo,
37, rue Montrabut (18e).

A saisir 1200 fr. moteur anglais
sport, culb, Alr 1.000 cme. Mag.

osch, 70 [r., .2 roues 630x 15,
120 [r., 2 eAbles Michelin 650 x 63,
320 Ir., 4 chamb, et 4 enveloppes,
700 x 80, 60 r. 4 chambres 630 x
85, 25 Ir, selle mflégére, 45 Ir. amp.
1.000 B. neuve, 60 [r. alterna-
cyele, phare 110 m/m, 60 fr. man-
drin 0 2 25 m/m, Echangerai contr,
Gillet T. du M, Timbre p. réponse.
Lejeune Paul, Vierzon Forges
(Cher).

Eclairage Rodios complet, état
neuf, 100 fr., éclairage Luxorn,
complet, état neuf, 50 fr., cour-

role neuve, 25 m/m, 15 fr. L. Da-
bos, 15, passage de la Main-d’Cr
(119),

Importante firme d’huiles et
graissages, désirant créer un dépar-
tement spéefal d'builes pour 1r ol os
recherche représentants techni-
ciens, pour visiter constructeurs,
adresser demr andes & Fasslir, 15 bis
rue Marignsn, Faris.

Accidenté, fourche et cadre
Dresch 250 cmre. reuve, 1.200 Ir.
ou piéces détachées moleur, 450 I,
boite 250 [r., guidon Allernox, ete.
carte grise. Pelle, 19, rue St-Pla-
cide, Paris, heures 'soir ou
sam. apr.-midi.

QOccasions moteur mono,
500 eme., 4 1ps lat, pompe & huile,
mécan, compl. en ordre de warch.,
750 Ir, boite 4 vit. pour 350 ou
500 eme., ch.-ch, en trés b, état,
500 Ir.,, 1 roue avant neuve,
mwoyeu a broche avec [rein tamr-
bour de 180 m/ir, équip, pnen
700 x 80, prix avec pneu, 500 fr.
sans pneu, 380 [r., 1 lourche élas-
tique pour 500 cire., confort 4
parailélogramrme, 230 fr., com-

rléte. Goerges Horle, mréeanicien,
als-les-Bains  (Ardéche). )

Le Roi de la Maoto, 4, rue
Charles-Renouvier, Parls (209),
Tél. Roq. 07-67 ollre & ses clients
1,100 pn, 27 x 4 deuxidire et pre-
miler choix, depuls 100 fr. toules
autres seclions en magasin.,

A vendre canarls Saxons
bagués 1922, 100 Ir. le couple,
accepte échange accessolres rotos
ou disques phone, Jonard, 56, rue
des Blayries, Amwiens (Somre).

A remettre cause maladie,
Important garage cycles et motos,
région Chalonnaise, s’adress. M.
Monget, Faris-I"'Hépital (S.-et-L.).

U ECLAIRAGE PARFAIT POUR TOUTES MOTOS

MAGNETO./ FRANCE

93 .Route o Heyrieux -LYON

TOUTES
32 ot 4, Rue

LE GARAGE

RENOUVIER

TOUS LES CYCLECARS

PARIS Tél. Rog. 0787

LES MOTOS

Charles-Renouvier,

Tiré sur rotative 4 I'Imprimerie spéeiale de Mofo Revue 30, rue du Poteau, Paris.

Adresser toute la correspondance : 51, rue Vivienne, Paris
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MONET - GOYON conserve sa gamme comp'dte
de Modéles 1930

améliorés dans les délails et la présentalion
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Il a de plus créé une =z = ==
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2 ™ Superstandard | ==
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oD Cadre double berceau
%%.2.%2 77 :
4’"@2%4? %% Cylindre incliné - Vilebrequin sur billes
"7z ’é Z Culasse aluminium - Graissage par barboluge
® Z 7 Z supprimant la pcmpe - [Bolle 3 vilesses

\
N

”({//7"//////7////'
Wﬂ//jﬁ’%

/,7’

Accessibilité extréme des Organes
SIMPLICITE DE CONSTRUCTION

SOUPLESSE ET RENDEMENT INCOMPARABLES
|

PRIX LE PLUS AVANTAGEUX

VILLIERS 2 temps - M.A.G. ¢’origine - Graissage KERVOLINE

S
a

@
\/MONET-GOYON

e GRANDE NEF - SALLE 38 -

CATALOGUE FRANCO SUR DEMANDE

MONET-GOYON

572 Rue du Pavillon — MACON

Succursale & Paris: 112, Bd de Courcelles
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les Jumeaux
de Jumo

Vous avez connu - certainement! - des
ennuis d’accus et la désolation de la
panne séche de lumiére.

Si on vous avait dit alors : “Il vous
faudrait un appareil qui puisse & votre
choix alimenter votre phare directement
ou vous recharger une batterie ”, vous

auriez répondu : “Nous n’osons pas

espérer cela!”

Cet éclairage. que vous n'osiez pas
espérer, vous |'avez :

c’est le Jumo Maglum.

Demandez tous renseignements & son
sujet a

ACLU

Rue de Chartres, - NEUILLY (Seine)
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