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MOTOCYCLISTES et CONNAISSEURS

apprécierontses modeles B.Y. 350 .. 500 ™

SEMI BLOC-MOTEUR

LE SUMMUM DE LA FABRICATION FRANCAISE

B.Y.S. 350" prix:5.975 B.Y.S. 500" ppix: 6.495

a culbuteurs enfermés, graissés automatiquement. Embiellage a double rangée de galets. Double échappement, tuyaux
MUTEUR de gros diameétre.

G automalique, systéme breveté. Le réservoir d'huile est venu de fonderie avec le carter moteur, sa surface el sa
GRAISSA capacité assurent un refroidissement d'hu’le parfait a toutes les allures. Le graissage s'effectue automatiguement
et sans aucun contréle. Il n'existe aucune tuyauterie d'huile A I'extérieure du moteur.

LLUMAGE par magnéto & avance vaiable. Socle & base ronde permettant le réglage de l'avance, sans toucher a son
A entrainement.

ave a o B a double débit t andée 6 i 1 pa
EQUIPENENT ELECTRIQUE 55730 b (s foufl 4401 o commendée mécaniquoment g u

TRANSMISSION chaine primaire sous carter aluminium étanche. Graissage mécanique.

BOITE AVITESSES E:Jl"‘;?';pé"'ffigiﬂe. 3 a 4 vitesses, posée directement sur le carter-moteur et ormant Bloc

CADRE Double Berceau. Raccords acier forgé. Armature centrale acier forgé, d'une rigidité et d'une sol'dité & toute
épreuve

HEPUSE-P‘EDS 's';gim?u des supports indépendants en acier forgé. Biellettes orientables. Blocs caoutchouc de grosse

FOUHCHE & quatre _amortisseurs réglables a la main. Ressort de gros diameétre travaillant a la compression. Articulations
baguées Bronze.
HUUES AR & broche. Tambours de freins de 200 ™.

RESEBVO'R essence contenant 12 litres environ, en cuivre nickelé et chromé, montage sur amortisseurs caoutchouc,

GARDE'BUUr Avant et arriére, largeur 160 ".. Celui arridre est a charniére permettant le démontage acile de la
= roue arriére.

SILENC'EUX de grande capacité. Sorties & chicanes facilement démontables pour nettoyage, etc.

CATALOGUES ET RENSEIGNEMENTS SUR DEMANDE : STOCK PARIS NORD :

Motocyclettes maw E. FROTEY

12, Rue Jean-Nicot, Paris
P. MARTIN, Const., 122, 124, Av. Lacassagne, LYON

SEGUR 20-0
Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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94 RUE DE CLIGNANCOURT PARIS

NORD:37-50 et la SUITE

-

un stock considérable de

MOTOCYCLETTES

DE' TOUTES LES
GRANDES MARQUES

venduesa CREDIT
AUX MEMES PRIX

quau COMPTANT }

sans aucune
augmentation de prix
sans |r.wrérérs

MISE AU POINT et POSE GRATUITE
des ACCESSOIRES dans nos ATELIERS
LIVRAISON GRATUITE DANS §
LA QEGION.DADlSIENNE

AUTOMOBILES DE TOUTES MARQUES
== NEUVES OU D'OCCASION =
GRANDES FACILITES DE PAIEMENTS

41, AVENUE DES TERNES, PARIS-17¢

Métro
TERNES

Téléph. OUVERT
ETOILE 22-37 LE DIMANCHE

THE MOTORIST OFFRE A SA CLIENTELE
‘ESATENTES COMPLETES !

POUR

=

2 PERSONNES

Y “‘Fsr _ FR.
< \I'N. TOUT -MATERIEL
e (| DE CAMPING
. Rt ST N U RS * Gd choix de sacs a dos
VISITEZ R75n CAMPING'!
POUR VOS ' G
VOYAGES =«

Voici le vétement

pratique et confortable
établi par

“THE MOTORIST ”

BLouson CUIRY S5
l 95”.7 i ;

Fermeture
Eclair
BLOUSON EXTRA
TISSU Fr.
IMPERMEABLE 99 = et
SOUCIEUX DE SA REPUTATION F
“MOTORIST" AETABLI A VOTRE R.
INTENTION UN cuMPLET cmR
Veste et Culolte - Fermeture éclair
POURQUO! ?
risquer

VOTRE VIE |

puisque Motorist
vous offre un

"LE CASQUE
“MOTORIST"

EST

J LE PLUS REPUTE
ET LE

MOINS CHER

casque a triple
calotte de liége
au prix incroyable de

LE CANOT PFLIANT “PIRAT”

léger, 1obuste, €légant pratique, le moins cher des ca-
nots de qualité. Sa renommée n'est plus i faire.

Mo.orist v invite & visiter son exposition de canots
pliants et réserve an supesbe cadeau & tout acheteur,

UN SUROIT expédié franco avec £
BON POUR le catalogue &4 pages, 120 gravures, _r.
contre
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“ 25 années de construction”

Le modéle u LT' MA

S500°™3 2 cylindres
A Feia est la moto idéale. . .

pour le tourisme agéable
en sidecar. . . .

Prix . . . 5.150F:s

Avec sidecar télé 6.800 Frs

Livrée avec éclairage électrique Type ‘“U” sans
supplément, roues a broches interchangeables
etc., etc...

“Moto 500 cm. 2 cyl. Ultima g
Demandez le catalogue franco de la gamme compléte des modéles ULTIMA allant

du vélomoteur 100 ™ jusqu'a la 500 ™ culbutée a cardan
vous y trouverez DES PRIX INTERESSANTS

Motocyclettes ULTIMA, 5; pdon: Constucteur. § YON

RENDEMENT INEGALE

i JUSQUici .
POl
Hima:ﬂ au coz;vl? MONTA GB.
FACILE
Equipernont

Code

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs III



La plus perfectionnée et la plus avantageuse
ces maraues anglaises. Compléte, depuis. . . . 5200 fl'.
AGENTS PARTOUT

Etab® N. LAURENT

140, r. des Charrettes - 15, Quai de la Bourse
ROUEN Téi. 41-92

Vous vous assurerez

une vente facile et lucrative

?N FABRIQUE NATIONALE
4, Rue Pierret - NEUILLKYIZTI‘I,')-SEINE
LA

QUELQUES SUCCES
DES MODELES 1932

en équipant vos Vélomoteurs d’un

Son cylindre aluminium chemisé en acier trempé;
Sa Technique Moderne, trés personnelle ;
Sa précision d’usinage hors de pair

lui assurent :
Un refroidissement efficace & tous régimes ;

Sur 500 cmc F. N. :
ers PARIS-NICE 1932 Gillot et Jeanneret
Coupe de la cat, 500cme. Médaille d’or.

CIRCUIT du SUD-OUEST 1932  Gillot *

Médaille d’or

Un fonctionnement impeccable ;
Un rendement élevé ;
Une grande réserve de puissance.

TOUR DE FRANCE 1932 Gillot Cylindre a Aluminium
ex CIRCUIT de PROVENCE 1932 Jeanneret CHEMISE ACIER TREMPE
Médaille d*or

La liste des Constructeurs, utilisant nos moteurs,

vous sera adressée franco sur demande. Nous

envoyons !e Manuel d'Entretien & toute personne
qu’ nous en fait la demande.

PARIS-LES PYRENEES-PARIS 1932 Gillot
Médaille d’or
Tous avece huile Kervoline et batteries Huitrie

LIEGE-MILAN-LIEGE 1932 Moutchen, Norbert

3 St-AMAND-m:
EIIIIU Coupe des Constructeurs Paye Mn[eurj Aubler EI @Me EALX (Nord)
Sur 350 eme F. N, : r——
BOL D'OR BELGE Discry-André
Allumages R. BOSEH - Chaines IKI-ZN()l.n

Téléph. MONCEY 04-74
5. SIDE-CARS 3

La seule Maison Francaise

pouvant présenter une gamme
vraiment compléte de modéles.

Depuis les Modéles légers, |
adaptables sur toutes les mo-
tos 350 cmc., et d'un prix acces-
sible aux bourses modestes,
jusqu'aux luxueux Modéles de
Sport et de Grand Tourisme.

Catalogue contie 1 ¢

Notre groupe Standard a 1350 fr. - complet - gratuit cux Agents Notre qroupe Grand Sport & 1950 fr. - complet -

v Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs




PARIS - LES PYRENEES - PARIS

Motos 250 cmc. Premiers ex-aquo, sans pénalisation :

Médaille d'or : STERNY (Rovin San Sou Pap) - HEUGHE (Rudge)
Motos 350 cmc. Premiers ex-aquo, sans pénalisation :
Médaille d'or: GAUTIER (Magnat-Debon), VAURY (Gnome-Rhone)
ROSE (Terrot) - BILA (Motobécane)
Motos 500 cmc. Premiers ex-aquo, sans pénalisation :
Médaille d'or: GILLOT (F.N.) - 6*Médaille vermeil : RASSER (Dollar)
8" Médaille d'argent : GAUNE (Dollar)
Sidecars. Premiers ex-aquo, sans pénalisation :
Médaille d'or : FRISA (René Gillet) PERON (René Gillet)
GAROUSTE (René Gillet)
Voiture sport 750 cme. : | Médaille d'or, JACOB (Rosengart)
Voiture tourisme 1100 cmc. : 1** Médaille d'or, GAUTHIER -
2* Médaille vermeil, DE SOUSSAY (Peugeot)
Voiture tourisme 750 cmc. : | Médaille vermeil, VIOLET (Donnet)

COUPES ET CHALLENGES
MOTOS, SIDE-CARS ET VOITURES
?

CHALLENGE DES PYRENEES - CHALLENGE MASSIF CENTRAL

COUPE DU SYNDICAT DES HOTELIERS D'AMELIE-LES-BAINS

CHAMPIONNAT DES MONTAGNES - COUPE DU TOURMALET
Tous ces résultats ont été obtenus
grdce au superlubrifiant

KERVOCYL

t ala

NOUVELLE

KERVOLINE

ETABLISSEMENTS QUERVEL FRERES, 25 &

Fendés en 1845

“"LES VICTOIRES
DE KERVOLINE

Saison sportive 1932

CIRCUIT DE DIEPPE

GRAND PRIX MOTOCYCLISTE

Motos 250 cme. 1™ ANDREINO (Clément-Gladiator
Motos 350 cme. - I* FERNIHO UGH (Extelsior-Jap)
Motos 500 cme. I MONNERET (Koehler-Escoffier)

GRAND PRIX DE BELGIQUE DES MOTOS
Motos 175 cme. I FERNIHOUGH (Excelsior-Jap)

COTE DE LA BARAQUE
Side-cars 600 cmc.

COTE DE MARTIMPRE

Motos 175 emc. 1" CUNY (Monet-Goyon) Record batty
Motos 250 ecme. 1 MULLER (Monet-Goyon)
Motos 1000 eme. 1 HAAS (Koehler-Escoffier)

Cyclecar 1100 cm. |* BINOCHE (Darmont-Morgan)

COTE DE SAINT JULIEN
Motos I75 cme. 1" PETITPIERRE (Monet-Goyon) Record batty
- 2* BARTHELEMY (Monet - Goyon)
Motos 500 eme. | V. MARTIN (Terroh
Side-cars 350 cmc. I* PETITPIERRE (Monet-Goyon)
Racord battu

1** SAVIOZ (Keehler-Escoffier)

37, RUE DU PORT, AUBERVILLIERS

(SEINE)

Société Anomyme au capital de 10.000.000 de francs

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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CYCLES & MOTOS J. CHAPOLARD
DE PRECISION - BOUR; (din) -
AVANT D'ACHETER UN VELO, un VELDMOTEUB UNE MOTO, vovez Nos

NOUVEAUX _ A MODELES ET NOS PRIX!!

SALON DU CYCLE - GRAND PALAIS GALERIE F - STAND 14
LE SEUL VELOMOTEUR S\ MoTos 150 A 500 ™

VRAIMENT COMPLET DE 2 A 5 C.V.

OUT NICKEL CHROME
RADIOR-NERVOR c.v. 1;ummu IAP - BTIREAN
2 VITESSES & DEBRAYAGE

CATALOGUE FRANCO

41, AVENUE DES TERNES, PARIS- 17°

CANOT PLIANT L8E5,.. fosuste

MEILLEURE QUALITE AU MEILLEUR PRIX

A TOUT L - . = depuls
ACHETEUR % -
CANOT j',_-__\ e, [.475 ™

4; 3 o] | [TOUT e MATERIEL e i _CAMPING
une fameuse surprlse n SERRE TETES : ~ Casque Protecteur

Désireux de réémailler vous-méme votre moto, DE CUIR “MOTOBIST
vous allez chez votre fournisseur muni des 9 frs 75 1* choix FR
nécessaires a l'achat d'une boite de Robbialac : 15 FR, ¢ ! 3 59 é
vous revenez avec 4 frs 25 de boni, et le sourire! Fig o4 /
Voici en effet ses nouveaux prix : 1 GANTS MOTO i~ | BLOUSON
N' O, 5 frs 50 - No 1, 9 frs = N° 2, 19 frs o ' DE CUIR
No 3, 29 frs - No 4, 49 frs. 2 195 F+
ROBBIALAC est fabriqué maintenant entiére- Aitlole: véclaing il = AN vokihé
ment en France et reste le grand, l'incomparable,
= PE CULOTTE
le méme \ Jgpema!e pour la moto RAGI-AN DE CUIR 250 Ir.
réclame sur mesure a 95 fr. Culotte américaine 25 fr.
partir de | DRILL KAKI . ..
B B ] A L A C BON CADEAU I i hiomie™ o kit S
l ph ainsi ue 'c ata lugu general, -
dcmandc spécinle Catalogue (Ampinu et Pirat

OUVERT LE DIMANCHE "= se—)

mm TERROT, PEUGEOT GNOME, F.N. s
DOLLAR, RHONYX, SOYER, HARLEY, erc

TOUTES MOTOS NEUVES & D'OCCASION, GARANTIES 6 MOIS

CREDIT : 12 ET 18 MOIS SANS INTERETS

LIVRAISON EN 24 HEURES - PAS D'ASSURANCE OBLIGATOIRE 2“Y5™ JErmis "aRaTOIT wor ™
ACHAT ET REPRISE DE TOUTES MOTOS - Pitces HARLEY, INDIAN, B.S.A. soldées

TOUS ACCESSOIRES ET EQUIPEMENTS : (Y™™ f&ets — 193¢ " aipknarioss

LA MOTO POUR TOUS cooassions — 3. Fue Aumont, PARIS (139 — Teicphone . Gometins. 0770

VI Wientionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs




Derniers suces sporlil:

CIRCUIT DE NICE

27 Juillet 1932

En 175 cmec.
1°" BERGALLD
En 350 cme.

" BOETSCH

350 cc. 4 cv. 4 temp,. STANDARD lype HST

La 350 cc. Standard * TERROT" est le mod¢le de la firme qui a connu le plus

grand succés commercial au cours des années écoulées. — C'est aussi entre

toutes les marques le modéle le plus répandu. — A quoi attribuer son

PRIX - - succeés sinon a la perfection de sa mise au point, a4 ses possibilités étendues et a
. son entretien peu cofiteux.

frs D'une revente aisée, la 350 cc. “TERROT" d’occasion est toujours recherchée
aux cours les plus élevés.

SPECIFICATIONS- ~ MOTEUR 4 temps 4 soupapes latérales. — ALESAGE 70 m/m. —

ECLAIRAGE ELECTRIQUE COURSE 9 m/'m. — GRAISSAGE par pompe MIKRO, — CARBURATEUR i deux manettes, —
ET AVERTISSEUR ALLUMAGE par magnéto, — SILENCIEUX aluminium. — BOITE 3 vitesses. RAPPORTS
556 - 882 - 14.01 a 1. — FREINS 3 tambour de 170 m'm. — CADPRE brasé a double tube supérieur, —

580 fl‘S FOURCHE i parallélogramme et ressorts latéraux — AMORTISSEURS de choc — FREIN de

direction. — PORTE-BAGAGES avec tirants, — PNEUS ballon 26x3,50 — RESERVOIR laiton, =
GENOUILLERES cacuichone. — GUIDON réglable. — REPOSE-PIEDS cacutchouc réglables, =
VITESSE en palier : 90 km.'h,

e Autres modéles : 350 ce.. Tourisme Type HLG 3.975 frs
350 ce., Luxe Type HL %.650 frs
350 cc., Supersport Standard Type HSST 4.9735 frs

NARQUE DEPOSEE 350 cc., Supersport Luxe Type HSSL. 5.550 frs
Pour les suppléments, accessaires et décors spéciaux se reporier
a4 notre Catalogue général envoyé gratuitemenf sur demande
Derriére cette marque
40 années d’expérience ! S. A. au capital de 10.500.000 irancs . 2, Rue André-Colomban, DIJON

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs VII
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Dans

PARIS-LES PYRENEES-PARIS

RENE GILLET

confirme son succes du BOL D'OR

3 Motos avec Sidecars, catégorie 1.000°™- au départ
S i lamivée, sans pénalisation.

C'est la 1™ fois depuis que la dure épreuve des Pyrénées existe que des sidecars
marchant en équipe terminent sans pénalisation.

Les motos étaient des 1.000 cmc., avec suspension arriére élastique, boite
4 vitesses, pneus Dunlop fort 27 4.

7Z2//ux888882828222382244/222 222

Les Sf: Zz:lseequnpes avec carrosseries Vannod L. 32, véhicules ngoureusement §
Le 'cran des 3 conducteurs GAROUSTE, FRISA, PERON, les §
mémes qu'au Bol d'Or, et de leurs passagers DIZENGREMEL §
BAUDIN, CELYS, a mené les 3 véhicules a la victoire. §

, : Aol \
L'Equipe RENE GILLET remporte : §
» » » . . §

La Coupe des Pyrénées (Catégorie Sidecars) §

La Coupe du Syndicat des Hoteliers d’Amélie-les-Bains Y

3 Medailles d’Or \

Le Succés de René GILLET dans Paris-Les Pyrénées-Paris, est une
nouvelle preuve de la valeur de sa fabrication dont la réputation est mondiale.

ETaBL RENE GILLET : C"

126"*-128, Route d'Orléans - MONTROUGE
DWpzzzuzzazzz;zizaiiezxazzazziziiizzuzzzizzzzzzzzz),
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MOTO revue hebdomadaire

paraissant

le samedi

: Fondée en 1913
: Abonnements 4N AN A b e AL
. Er i : |

Directeur-Fondateur : Camille LACOME U:‘nic:"otp g:k::'le: ;: :: :2: :r' 1,;] f;'
: : P r.
REDACTION - ADMINISTRATION Allemagne, Argentine, Autriche, Belgique, Bulgarie, *Canada, Congo Belge,
PUBLICITE :51, r. Vivienne. Pans (2°) Espagne, Hongrie, Luxembourg, Maroc (zone espagnole), Mexique, Pays-Bas,
T eLEPRONE 3 CENTRAL it Pologne, Portugal, Roumanie, Serbie, Suisse,  Tchécoslovaquie, ussie.

. TC‘NT:‘“ 08.24 Autres pays : 84 fr. 43 fr, 25 fr.

C CyPOSTAL 10.787 Militaires 25 fr, 12 fr. 8 fr.

A PROPOS DES HOTELS

nombre de voilures et de motos arrétées et non loin,

a l'ombre des personnes qui mangent sur ['herbe.
Le pique-nique est plus a la mode que jamais. Au contraire
la clientéle des hétels devient plus rare. La raison n'en est
pas qu'on voyage moins, mais que l'on veut réduire au
minimum les dépenses de route. Nous ne voulons pas jeter
la pierre aux hételiers. Ils ont souvent fait des frais énormes
pour moderniser leurs hétels et on sait que lout ce qui
concerne le batiment coiite dix ou douze fois plus qu'avant
la guerre. Quant aux impéls ils sont vingt fois plus élevés.
Les vivres sont cing ou six fois plus chers. Il est juste de
tenir comple de tout cela, mais il faut reconnaitre d'autre
part que la vie est dure pour tout le monde et la classe
moyenne qui formail la majorité des

QIYA.\'D on est sur la roule vers midi, on voit un grand

lentieuses ot on mange vraiment mal. La encore le tou-
riste qui sera mal tombé appliquera injustement ses
critiques a tous les hétels d'une région.

C'est surtout conire un cerlain nombre de praliques
hételiéres qu'il faut s'élever. La premiére c'est celle de
facturer la boisson en supplément et le plus souvent ¢ un
prix exagéré. Heureux encore si on ne voil pas, comme
on nous le signalait récemment remplir un carafon de vin
avec ce qui restail dans les autres. Ce qui importe au client
c'est la note finale. Si un repas coiite quinze francs et
qu'on vous fasse payer en plus un carafon de vin cing
francs, c'est en déﬁnilive un repas de vingt francs. Si vous
prenez un café qu'on vous fait payer deux francs, vous
aurez déjeuné pour vingt-deux francs. Encore deux francs

touristes d' avaniguerre a durement pdti.  :
Si l'achat des véhicules automobiles est
comparativement bon marché, deux ou
trois fois le prix d'avant-guerre, leur
enirelien est assez onéreux, a moins
qu’on ne le fasse soi-méme comme c'est le
cas pour les molos. Le fuil est qu’il
est devenu irés difficile en quelque
condition qu'on se lrouve, de meltre
de l'argent de c6té pour s'offrir des
voyages. Il n'est nullement étonnant que
Uindustrie hételicre pétisse de la crise et
qu'elle soit méme une des premiéres
atteintes. On aura beau répéter, comme le
président d'une de nos grandes associa-
tions de tourisme, qu'il faul voyager
celle année, encore faul-il avoir les
ressources nécessaires. Il y a donc la
une raison majeure dont on ne peul
rendre responsable les hételiers.

Mais peut-étre certains d'entre *.

Paris-Les

Deux New-Map

SOMMAIRE

No 491
du ¢ Aot 1932

Le moteur Chaise d*aviation ... 590
Le graissage en course, par
H.-P. BORESTROKE........ . 591
Petites nouvelles (plus ou moins
VERIOS), PRFSIL: c o oo doiosnis 504
Ce quont fait nos agents dans
Paris-Les Pyrénées-Paris.. ... 595
Pyrénées-Paris, vue
par nos dessinateurs ...
Les paysages de Paris-Les Pyré-
© nées-Paris ......

LeSport.c.ie:.s
La vie des Glubs
Tribune libre ...

vingt de service el vous aurez dépensé
% pres de vingl-cing francs pour votre
repas. On vous annonce des chambres
de 20 a 150 francs par exemple. Vous
hésitez a entrer dans un tel hétel parce
que vous aurez peur qu'on vous faclure
votre chambre 150 francs.

La taxe pour le service est également
trés discutable. On a trop [l'impression
que ['hételier vous fait payer son per-
sonnel. Quant a celui-ci, en admetlant
qu'il recoive les sommes versées pour lui
quel intérét a-1-il @ se monirer préve-
nant. Il faudrail que, dans le cas ot le
service a été mal fail, on puisse refuser
de verser cette taxe. Il faudrail surtout

ceee 596

PR T s que certains lourisles s abstiennent de
R s 08 donner en plus quelques pourboires sup-

Veereesiaaan 602 plémentaires. Il en est un peu comme
......... - pour les coiffeurs. Les prix ont été ma-

jorés soi-disant pour supprimer le pour-
¢ boire mais, néanmoins les troncs existent

eux ne sont-ils pas a l'abri de tout

reproche. Il y a beaucoup d'hételiers aimables, mais
il y en a par conlre pour-[csquc[s un voyageur n'est
on qu'a élre londu. D'autres pleins de prévenance pour
les voyageurs étrangers laissaient de cité la clientéle f;r’an-
caise. Pour avoir été mal recu dans deux ou trois hétels, on
n'a que trop tendance a. généraliser. Cetle question de
bon accueil est de toute premiére importance ef on a tou-
jours tendance a retourner dans les hétels ot on a été bien
recu. Nous tenons a dire que nous avons maintes fois, au
cours de nos voyages, renconiré des hételiers extrémement
courlois et pleins d'attentions. Une fois qu'on connait ces
maisons, on s'y arréle loujours.

Il ne faut pas trop non plus médire de la cuisine et il
n'est pas exceplionnel de faire un repas fin. Nous pourrions
citer tel hitel du Midi ot pour une vingtaine de francs on
fait des repas fastueux. Mais il est des maisons plus pré-

toujours. En ce qui concerne les voitures
il y a trop d'hétels dont les garages laissent beaucoup a
désirer et oit il faut se livrer @ des manauvres compli-
quées pour entrer et pour sortir.

Tout en reconnaissant les difficultés auxquelles sont aux
prises les hételiers, tout en rendant hommage @ un bon
nombre d'enire eux qui s'efforcent de donner satisfaction d
leurs clients, nous devons donc admettre qu'il y a encore des
améliorations possibles el qu'il faut supprimer certaines
pratiques. Il est essentiel avant tout que le client sache dés
son arrivée ce qu'il lui en coiitera, sans un certain nombre de
majorations imprévues. N'ayez pas 'air de chercher a lui
soutirer, sous divers prétextes, de |'argent. Indiquez le
prix du repas boisson comprise. S'il vous demande une
chambre, indiquez-lui celles dont vous disposez avec le
prix. Ayez méme un plan avec ces indications. Faites tout
pour qu'il n'ait pas la crainte du coup de fusil.
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Le moteur Chaise 100 CV inversé avec le Vollex
fixé sur le carter et les échappements latéraux,

N tant que moto-
cyclistes, le mo-
teur Chaise
d’aviation doit
nous intéresser
beaucoup car il
dérive en grande
séduisant  quatre
molocyclette

partie , du
cylindres  de
que Chaise a présenté au Salon

de 1930. Nous pouvons espérer que le
sucees du moteur d'aviation et la mise au
point dont il a bénélicié contribueront a la

popularité du quatre ecylindres de
moto. Remarquons en passant que le
quatre cylindres semble convenir parfai-
tement & I'avion léger. pour des puis-

sances allant jusqu'a 100 CV. D'une
construction relativement économique,
d'une grande robustesse. il est d'une

extréme facilité d’entretien. C'est 1a une
énorme qualité puisqu’'un tel moteur
peut étre entretenu et réglé aussi faci-
lement qu’un moteur de voiture,

Le moteur Chaise d’aviation est inversé
c’est-a-dire que les cylindres sont sous
le carter. Cetle disposition, si elle néces-
site quelques précautions pour le grais-
sage, a de gros avanltages en aviation.
La vision du pilole nest plus génée par
la masse du moteur. On peut sans élever
indiment le centre de gravité placer le
moleur assez haut el employer une grande
hélice. Les cylindres sont assez bas pour
qu'on puisse régler les culbuteurs avec
le maximum de commodité. Le carbu-
rateur étant au-dessous des cylindres, il
y a entre les réservoirs d’essence el lui,
une différence de niveau suffisante pour
assurer une bonne alimentation.

Les quatre cylindres ont un alésage de
117 millimétres, une course de 140 milli-
meétres, soit environ 1 litre et demi de
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Le

cylindrée par cylindres et 6
litres de cylindrée totale.

La puissance est de 111 CV
a4 1.900 tours-minule, ce qui
est le régime normal et de
118 CV a 2.000 tours-minute.
La puissance spécifique est
done excellente pour un mo-
teur d’aviation dont le ré-
gime est assez modéré pour
permettre le montage direct
de I'hélice sans démultiplica-

teur, La consommation d’es-
sence est normale 225
grammes par CV heure. Celle

d’'huile est remarquablement faible : 5
grammes CV heure. Le poids du moteur
complet y compris le réservoir radiateur

aux essais. Vollex a

Le moleur ayan! serpi
l'arriére et orifices d'échappement en boul. Le
carburateur est au centre el une tubulure dis-
tribue le mélange aux 4 cylindres, (Les 2 cyline
dres décalés derriére sonl indiqués en hachures.

d’huile est de 152 kilos. Officiellement le
moteur Chaisea tourné plus de 100 heures
autotal sansremplacement d’organes. Ila
été alors démonté et I'examen n’a révélé
qu'une usure absolument insignifiante
Disons tout de suite que le prix de ce
moteur est pen élevé et qu'un nouveau
moteur quatre cylindres de 60/70 CV
verra bientdt le jour.

La disposition des cylindres est parti-
culiére. Ils sont disposés en quinconce

Moteur

Chaise

d’Aviati

et forment un V peu ouvert (14¢). On
obtient ainsi un moteur trés court ce
qui non sculement réduit V'encombre-
ment, mais permet d’utiliser un vilebre-
quin plus rigide. De plus, ce léger déca-
lage des cylindres par rapport les uns aux
aulres permet un meilleur refroidisse-
ment. Le Chaise est, en effet, refroidi par
'air ambianL.

Le carter est en alliage léger, et il est
monté sur l'avion au moyven de silent-
bloes. Ce monlage empéche les vibrations
d’étre transmises au fuselage. D’ailleurs
le vilebrequin trés rigide contribue a
réduire ces vibrations au minimum,

Les cylindres sont en fonte dure centri-
fugée et moulée en coquille. Ils présentent
donc une matiére homogeéne
et trés résitante 4 V'usure.

Les culasses sont en alliage
léger R. R. S. 0. et vissées
a chaud sur les cylindres. Les
sitges des soupapes et les
embases des bougies sont vissés
et sertis, Ils sont en bronze
d’aluminium. Les guides des soupa-
pes sont en fonte et emmanchés a la
presse.

Les pistons sont en alliage de magné-
sium ; l'axe est flottant. 11 ¥ a six seg-
ments par piston, quatre d’étanchéité et
deux rdcleurs d'huile,

Les bielles, en section d’'I1 sont en
acier. Le pied de bielle porte une bague
de bronze. La Léte de bielle est cémentée,
et serlt de chemin de roulement & deux
rangées de galets maintenus par des
cages en magnésium.

Le vilebrequin comme celui du moteur
de moto est assemblé. 11 est & trois
paliers 4 rouleaux. Pour résister a la
traction de I'hélice il ¥ a un roulement a
billes 4 gorge profonde. Ce vilebrequin
est une merveille d’assemblage et com-
porte vingt piéces.

Les soupapes sont rappelées par trois
ressorts concentriques et commandées
par culbuteurs et tringles. 1l y a deux
arbres a4 cames. Les culbuteurs sont
montés sur roulement & aiguilles.

Il n’y a pas de pompe de graissage, la
circulation de I'huile utilisant la gravité
et la force centrifuge. Il y a deux bougies
par cylindre et Vallumage se fait par
Voltex R. B.

Le carburateur est un Stromberg.
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ous les efforts qui ont été faits pour améliorer la puissance
spécifique des moteurs seraient restés vains sans une
amélioration correspondante du graissage. Et il n’aurait pas
€été utile de rendre les moteurs capables de tourner plus vite et
de s'accommoder de taux de compression plus élevés si on en
était resté, et pour la qualité des huiles et pour leur distribu-
tion a lintérieur du motleur, aux procédés primitifs. Nous
awons cu maintes fois l'occasion d’insister sur les progres
énormes réalisés dans le domaine du graissage. L’¢tude scien-
tifique des lubrifiants ne date certes pas d’hier, mais les
méthodes de recherches sont devenues de plus en plus précises
et on a, si on peut ainsi s’exprimer, domestiqué les huiles. On
est parvenu a modifier leurs caractéristiques par des traite-
ments appropriés et a les plier aux exigences de nos moteurs.
Certes la technique des huiles n’est, comme toute technique,
pas définitive. Nous voyons chaque jour apparaitre des notions
nouvelles el créer des types d’huiles nouveaux. Mais tous ces
efforts sont féconds et nous garantissent des huiles plus effi-
caces et plus stables. On élimine dans les huiles les corps qui
par leur combustion incompléte dans la chambre d’explosion
produisent un coke trés dur et qui tapisse I'intéricur de cette
chambre d’une véritable paroi réfractaire. Laissez dire les
gens qui prétendent que toutes les huiles se valent el qui
croient faire preuve d’astuce en achetant a vil prix une huile
de qualité inférieure. Peut-étre sur un moteur de caractéris-
tiques moyennes cela n'aura d'autre effet que d’accélérer
beaucoup I'usure du moteur, Mais sur un moteur a4 haut ren-
dement ce sera presque a4 coup sir le grippage et I'accident
grave. Il importe done pour un tel moteur de procéder avec
le plus grand soin au choix de I'huile. Peut-étre méme faut-il
faire usage, pour un méme moteur, d'huiles différentes selon
P'utilisation et méme selon le genre d’épreuve dans lequel on
s'aligne. Pendant longtemps une seule huile convenail aux
moteurs 4 haut rendement des motos et des voitures de course
ainsi qu’'a ceux des avions, ¢’était I'huile de ricin. Mais elle a de
raves défauts et en particulier elle est instable. Cela nécessite
es vidanges trés fréquentes. Elle gomme les moteurs, et rend
le départ difficjle. Mais c’étaient la des inconvénients sur
lesquels il fallait bien passer puisque scule elle résistait aux
températures trés élevées et conservait a ces températures
une viscosité suffisante. Les défauts de I'huile de ricin peuvent
étre partiellement corrigés par I'adjonction d’autres huiles
ou d’autres produits. Enrobée pour ainsi dire dans de I’huile
minérale elle gomme beaucoup moins, et on trouve également
dans les huiles-dites ricinées des produils qui neutralisent son
acidité. Ces huiles sont done beaucoup plus stables que 'huile
de ricin pure et peuvent étre utilisées dans les graissages a
circulation d’huile dites & carter see. L’huile de ricin pure ne
convient bien, au contraire, qu'aux graissages dits a huile
rerdue. Pourtant méme les huiles ricinées conviennent moins
ien a un service continu que les huiles minérales. Surtoul ne

€n course

croyez pas qu'il voussuffise de mélangerde I'huile
de ricin a4 de I'huile minérale pour avoir 1I'équi-
valent d'une huile ricinée. L’incorporation de
I'huile minérale a I'huile de ricin nécessite des
procédés spéciaux et sur lesquels les marques
d’huile gardent le secret. Un simple mélange
n‘est ni homogeéne, ni stable et si dans la pel-
licule d’huile qui recouvre les surfaces frottan-
les il y a des zones d’huile de ricin et des zones
d’huile minérale, ilest possible qu'une séparation
se produise et laisse a cet endroit le métal amu,
Certes cette éventualité est beaucoup moins &
redouter avec mnos tétes de bielles a rouleaux qu’ayec
le régule, mais il n’en reste pas moins qu'un lubri-
fianl non homogéne ne peut étre qu'un mauvais lubrifiant.
Certes les défauts de I'huile de ricin sont regrettables parce
que Vhuile de ricin peut étre produite dans nos colonies.
Rien ne nous dit d’ailleurs que tout en conservant ses précicuses
qualités de viscosité a haute température et de point de flamme
trés élevé elle ne puisse étre traitée pour devenir aussi stable
que les huiles minérales. 4
En course I'emploi de I'huile ricinée ne présente aucun

([ 7
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Vopgez avec quel soin le graissage a éle éludie sur ce beaun
bloc 350 de facture bien francaise. Les Tu-um de  soupapes
privées d'ordinaires de toul graissage sont lubrifides indépendam-
men! par des canalisalions appropriées. De plus, ce qraissage est
rendu réglable par des boutons molletés bien visibles sur le dessin.

Ci-dessus, détail de graissage d'une machine

de record, La pompe est commandée directe-

ment en boul du vilebrequin, une double

canalisation souple oméne et refoule huile d'un

réservoir volumineux @ cheval sur la roue
arriere.

A gauche un ancien systéme de. graissage se

présenle sous une forme bien {ouffue. Deux

débits indép ndanls el visibles correspondent
aux deux cylindres du moleur.
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ment moyen: c'est
celui qui consiste
a envoyver I'huile a
Iintérieur du vile-
brequin jusqu'a la

par la téte de bielle puis retombe au fond du carter et de la
esl & nouveau entrainé par les volants.

Quand on atteint de hauts régimes le barbotage ne convient
plus. Il ¥ a pas mal de raisons pour cela. G'est tout d’abord
qu'au-dela d’un certain régime, il se produit un phénoméne

téte de biclle. L’ex- de cavitation. Les volants n’entrainent plus Uhuile, Glest
cés d’huile est projeté

quelque chose d’analogue & ce qui s’est passé naguére avee les
premiers bateaux a turbines. L’hélice tournait
trés vite dans une sorte de poche d’air et ne
touchait plus I'eau. Le bateau s’arrétait. Ce
phénoméne de cavitation est d’autant plus a
craindre que les bandeaux des volants sont
polis. De plus les volants passent prés des parois
du carter el par suite de la présence d’huile
entre eux et le carler il se produit un frotte-
ment qui aux régimes élevés absorbe une quantité
considérable de puissance. Avee le carter sec
au conlraire les volants ne touchent pas
Phuile, il n’y a done ni frottement ni perte de
puissance. De plus  comme nous le disipns
I'huile se trouve mieux refroidie ce qui lui per-
mel de rester assez visqueuse ef la garantit dans
quelque mesure de la formation d'acides.

Bien entendu avee le graissage a carter sec la
ncol 1 téte de biclle est parfaitement lubrifiée. Quant
Phuile fraiche et le temps pendant aux cyvlindres ils recoivent eux aussi assez
le(rwl fonctionne le moteur n est pas L d’huile. Dans le graissage par barbotage il
suffisant pour provoquer une décom- faut laisser a lorifice du carter une cloison
rnsllmn de I'huile. Pourtant pour métallique quilaisse passer la bielle, mais forme
es courses de longue durée, courses Bien peu de constructeurs — un écran qui empéche huile d’arriver avee trop
de \'mgl-qu:llrc,h(-llrcs par exemple, e sont altachés a graisser  d'abondance au cvlindre. 11 est bien prouveé
ol le moteur n'est pas mené aussi les queues de soupapes de que les projections d’huiles venant de la téte de

Ci-dessus, la pompe a simple débit est cla-

vetée a l'nn des pignons du train de

commande de la magne L'huile aspirée

au réservoir est  envogée au  carler de

distribution d'oir elle s’achemine vers les

autres organes, Un gros bouton moleté
permel le réglage.

inconvénient car on part avec de

durement, nous crovons pour nolre leurs « culbuteurs » C'est ielle : ‘e isantes g ,
e e L. o mim"-r-llcs iy pourtant Il un point bielle sont amplement suffisantes  pour le
part, que le § ales ¢ essentiel. graissage du cylindre. On ne constate pas non

eul-étre préférables. Nous ne vou-
]nns nullement dire par la que les
huiles a  base de ricin, el méme
I'huile de ricin pure ne puissent don-
ner de bons résultats, mais il nous
semble qu’avee les graissages 4 carter
sec, on risquera  moins  d'avoir des
analisations  d’huiles  obstruées on
des soupapes gommeées, Les huiles
minérales ont fait de trés gros progres

plus le méme inconvénient qu’avec le draissage
par barbotage, ¢’est-a-dire un graissage plus abon-

el résistent a des conditions trés seve- Une 350 franguise a son grais-
res. Il n'y a plus acraindre qu'elles de- - Sage assuré par  une grosse

pompe @ engrenages qui envoie
g » Chuile sous pression vers loules

présence entre les  surfaces d'une g parties frottantes du moteur.

pellicule  suffisamment  résistante, Un gros fillre assure I'épura-

méme aux températures de fonction- tion du lubrifiant. Un flotteur

nement atleintes par les moteurs a  analogue @ celui d'un carbura-

haut rendement. La circulation de leur assure un nivdau constant

l'huile permet d’ailleurs de la refroi-  de Uhuile dans le carter moteur.

dir, méme si elle est contenue 4 la base du carter. En

service courant la plus gonflée des supersports s’accommode

fort bien de I'huile minérale et surtout des nouveaux lypes

d’huile spécialement créés pour les moteurs & haute lempéra-

ture de fonctionnement. Iin aviation méme ol les moleurs

fonctionnent constamment, sinon a plein gaz, du moins assez

prés de la puissance maxima, les huiles minérales remplace

de plus en plus les huiles végétales. Sur les voitures de course

on voil également les huiles mii es fréquemment utilisées.

viennent trop fluides pour assurer la

Dans les machines de sport on
ne voil plus que le systéme de
graissage dil par carter ec s,
L'huile est le plus souvent conte-
nue dans un réservoir extérienr
au moleur, une double canali-
sation relie le réservoir a la *
pompe qui assure la circulation
de I'huile,

Systémes de graissage
E graissage par barbotage a fail son temps, bien qu’il ne
soit pas, pour les moteurs a régime modéré, sans présenter
certains avantages. Dés le départ le cylindre se trouve graissé
et ainsi l'usure est moins a redouter. Il est vrai que I’huile
projetée atteint surtout la partie antérieure du cylindre, mais
néanmoins le brouillard d’huile qui régne dans le carter ne

laisse pas @ sec le restant du eylindre. Par graissage par barbo-
tage nous entendons bien entendre tous ceux dans lesquels le
volant sert de prejecteur d'huile, quel que soit le mode d’adduc-
tion d’huile au cylindre, pompe a main, compte-goutte ou
pompe mécanique.

Quelles sont les raisons qui ont fait abandonner le graissage
par barbotage. La premiére c'est le graissage insuffisant de la
téte de bielle. L’huile n’est pas projetée directement sur celle-
ci. Toutefois on peut v arriver aisément au moyen d’une lan-

uetle métallique fixée au fond du carler, entre les volants,
Mais ce qui est plus grave ¢’est que la force centrifuge tend
a chasser I'huile du roulement de téte de bielle. Si par surcroit
cette huile est devenue trop fluide, par suite de la température,
elle n"assurera pas un graissage suffisant. Ce n'est donc pas
par la périphérie du roulement qu'il faut faire pénétrer I’huile
mais par le centre et ¢’est pourquoi nous trouvons un systéme
de graissage pratiquement excellent pour les moteurs a rende-

Alin d'eviter les ruptu-
res de canalisations, cel-
les-ci sont interrompues
par des joints souples.
Celle du  bas améne
lhuile au moteur, celle
du haut la retourne au
réservoir. Le  réservoir
séparé el les canali-
sations exleérieures onlt
lavantage de refroidir
Chuile qui, souvent
porlée a une lrés haute
température au cours
de son séjour dans le
moleur, retrouve ainsi
ses qualités lubrifiantes.
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dant de la partie antérieure du cylindre (ou postéricure dans
le cas ou le moteur tourne de droite &4 gauche, dans cerlains
blocs moleurs par exemple). Ici en effet I'huile esl projetée
dans toutes les directions el atteint aussi bien I'arriére que
Favant du cylindre. Le seul inconvénient est qu’il faul faire
attention lors de la mise en marche d’attendre que la circula-
tion d’huile se soil bien élablie et qu’elle ait atteint les parois
du cylindre. C'est d’ailleurs assez rapide, puisque les moteurs
de motocyclette se réchauffent en peu de temps, contrairement
aux moteurs de voiture qui doivent chauffer 20 ou 30 litres
d’eau.

On est en général amené & prévoir un certain nombre de
circulations d'huile toutes alimentées par la pompe et amenant
le lubrifiant la o0 il est nécessaire, distribution, guides des
soupapes, cte... Cela donne & beaucoup de moteurs de course
Papparence de Laocoon. Ces tubulures multiples peuvent
étre cause de pannes d’autant plus graves qu’on ne s’apercevra
{wul-éln- pas toul de suite de la rupture et encore moins de
‘obstruction d’une canalisation. Ces tubulures présentent
généralement sur leur trajet un raccord de durite. La tuyvau-
terie ayant ainsi plus d’élasticité n’est plus sujette a la rup-
ture. Toutefois il ne faut pas se dissimuler que ces tuyauteries,
4 moins d’étre trés rapprochées du moteur ont un inconvé-
nient. Aux allures atteintes en course (une 500 de course est
actucllement capable de dépasser le 160), le déplacement de
la machine provoque un violent courant d’air. Si une tuyauterie
est exposée a ce courant d’air, elle sera énergiquement refroi-
die el souvent’la température sera assez basse pour que I"huile
perde sa fluidité et obstrue le tuyau si elle cireule mal la pompe
pourra se désamorcer. Cela n’est pas trés & craindre si 'huile
est trés chaude et si elle circule rapidement entre le moteur
et le réservoir d’huile. Mais enfin on peut souhaiter que ces
canalisations  soient pratiquées dans le moteur lui-méme.
Peut-étre par contre le nettoyvage serait-il plus difficile.

D’une maniére générale on emploie pour amener I'huile au
moteur et refouler au réservoir celle qui est tombée au fond
du carter, une pompe & double corps la pompe qui renvoie
F'huile au réservoir a un débit un peu plus élevé. On a renoncé
(sauf pour quelques deux temps) & uliliser les variations de
pression a P'intérieur du earter pour faire circuler 'huile. Les
pompes de graissages ne donnent pratiquement jamais d’en-
nuis. car elles fonctionnent relativement lentement et les
mouvements de leur pistons n'ont qu'une faible amplitudé,
Un point extrémement important et auquel certains construc-
teurs font trés justement attention ¢’est le filtrage de I’huile,

Certaines machines pos-
sedent un graissage
supplémentaire com-
mandé  directement
la  main, la pompe se
trouve fixéesur le reser-
voir  d'huile:

L'orifice des réservoirs
d*huile se trouve sou-
vent bien mal ~placé,
rendant le remplissage
quasi  impossible,

a4 condition que ce
filtrage ne géne pas
la libre circulation
de I'huile, 11 faut
nettoyer aussi sou-
vent que possible les
filtres & huile.

darmi les organes
a graisser il ne faut
pas négliger la distri-
bution el en parti-
culier les cames. .On
s'assurera que 'huile
peut arriver a la
distribution soit par
une canalisation spé-
ciale soit par 'exceés
d’huile qui déborde
du tube qui améne
I'huile a l'axe du
moteur.

Les soupapes exposées & la poussitre ont besoin d’élre
abondamment lubrifiées et surtout les guides. Nous sommes
actuellement loin des premiers moteurs a4 culbuteurs dans
lesquels toutes les articulations étaient exposées. Actuellement

Le graissage sous pression
s'est généralisé d {ous les
arganes mobiles de nos ma-
chines. Mogeux, axes de [rein,
de  jourche, cibles de com-
mande ele., grace aux peliles
pompes si pratiques que 'on
trouve dans foutes les sacoches,

les tiges et la partie du culbuteur qu’elles attaquent ainsi que
les roulements des culbuteurs fonctionnent dans un brouillard
d’huile. Souvent méme el cela est trés recommandable il v a
dans le culbuteur un petit canal qui améne I'huile jusqu’a
Pextrémité du culbuteur. Fréquemment aussi deux petites
canalisations vont jusqu'aux guides des soupapes. Aussi

voyons-nous en course, malgré les régimes Lrés élev peu de
soupapes grippées. Evidemment dans les moteurs & arbre a

cames en téle, un gr ge par circulation d’huile est nécessaire
pour le mécanisme de distribution et le brouillard d’huile
n'est pas suffisant. A notre avis il n’est méme pas suffisant
avec les distributions par liges et culbuteurs et nous avons
souvent vu des articulations qui, malgré le brouillard d'huile
présentaient des taches de
rouille, Nous avons dans
ce cas monté sur le hoitier
des culbuteurs des grais-
seurs  qui  permettent de
temps en temps d'envoyer
un peu d'huile au-dessus de
ces articulations, La rotule
de Particulation doit de
préférence se Lrouver sur le
culbuteur et la  cuvette
sur la  tige, De celte

Le graissage par carer sec
s‘applique aussi  bien  aur
deunx-temps  qu'anr  qualre-
lemps, lémoin ce moleur an-
glais qraisse de cetle  Jacon,

maniére 'huile tombe naturellement dans le fond de Ia cuvette
et ne tend pas & s'échapper comme c’est le cas si le monlage
est différent.

En course le graissage doit étre trés abondant, et dans le
cas d’'un graissage par circulation I'huile doit passer le plus
rapidement possible. L’encrassement des bougies n'est guére a
craindre. Le fond du piston atteint une température supcérieure
a 500 degrés, les parois internes de la culasse sont au moins
dans les parages de la soupape d’échappement 4 une tempéra-
ture analogue. L’huile ainsi chauffée brile aisément quand les
gaz en combustion 'atteignent. La température de ces gaz
dépasse 2,000 degrés. Par conséquent la pellicule d’huile ne
reste pas sur les parois mais est bralée. Avee I'essence toule-
fois elle ne I'est pas complétement et ¢’est pourquoi il se forme
du coke. Avec I'alcool plus riche en oxygéne la combustion
est plus compléte et il ne se forme pas de calamine. Un moleur
qui a fonctionné a 'alcool, ou avee un mélange conlenantl de
I'alcool, est en général, aprés une course, en meilleure condi-
Lion qu'un moteur qui a fonctionné a I'essence-benzol.

La pression de graissage est en général faible el cela
s'explique parce que "huile s’échappe beaucoup plus facilement
des roulements a billes ou i rouleaux que des roulements lisses.
Aussi un indicateur de pression n’est-il guére utile. 11 vaut
mieux vérifier le débit. Celui-ci sera aussi grand qu’il est
possible sans provoquer des remontées d’huile et des encrasse-
ments de bougies. Il peul aisément étre deux ou trois fois plus
grand qu’en service courant. Dans le cas des graissages a
carter sec il est prudent d’avoir au moins cing litres d’huile
en circulation pour éviter un ¢échauffement anormal du lubri-
fiant.

Si avece ces débils Lrés élevés et le jeu qu’on doil laisser au
piston, (jeu plus grand que pour les moteurs de série) on veut
eviter les remontees d’huile il est a peu prés indispensable d
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monter sur le piston un segment ricleur d’huile. Nous preéfé-
rons les segments évidés qui ont 'avantage non seulement
d’étre plus efficaces mais celui de contribuer a la bonne répar-
tition de I'huile sur tout le pourtour du cylindre.

Superhuilage

LB mélange d’huile a l'essence n’est pas une invention
récente et il a été pratiqué deés le début du motoceyclisme,
Sa grosse utilité ¢’est de graisser les soupapes et en particulier
la soupape d’'admission. Avec les segments ricleurs il v a lien
de eraindre que la partie du piston qui est au dessus du segment
ricleur ne recoive pas une quantité d’huile suffisante. Pen-
dant longtemps on s'est servi d’huile minérale ordinaire
mélangée dans une proportion de 2 a 3 ©, dans I'essence. Et
il est inconlestable que la marche du moteur était améliorée.
Toutefois il faut reconnaitre que les huiles ordinaires ne con-
viennent pas trés bien & cet usage et qu'il en résulte un encras-
sement assez rapide. De plus les hautes températures qui
régnent dans cette partie du moleur otaient a I'huile sa visco-
sité et une bonne partie de ses qualités lubrifiantes. On a done
cherché a produire des huiles mieux adaptées & cet emploi,
c’est-a-dire des huiles qui conservent leur viscosité a haute
température et qui si ¢lles brilent ne laissent pas de dépot.
11 suffit d’une quantité infime de ces huiles et de plus elles
se mélangent intimement a I'essence. Par contre la dissolution
dans I'alcool se fait plus mal. Dans ce dernier cas on pourrait
d’ailleurs adapter assez aisément un des appareils de commerce
dans lesquels une partie de I'air aspiré barbote dans une huile
spéciale. La cuve en verre serait pourtant remplacée par une
cuve métallique.

On voit certains mélanges bizarres ulilisés en course, et par
exemple une addition d’huile de ricin & de 'alcool, ¢’est un
désére, un mélange fort instable. D’ailleurs I'huile de ricin
ne convient nullement dans ce cas et elle gommera la soupape
d’admission. Elle dépose également une couche gélatineuse

a l'intéricur de la tubulure d’admission et cela n’est pas pour
faciliter le passage des gaz.

Employez donc de I'huile spéciale surtout si vous avez un
piston qui est enclin & « serrer » et si vous vous alignez dans
une course de longue durée. .

Conclusion

N course le graissage & carter sec est préférable, a condition

qu’il y ait une réserve d’huile importante et que la
circulation de I'huile se fasse aussi rapidement que pos-
sible. On veillera done & avoir des pompes a grand débil et des
canalisations de grande section. {l est trés utile qu'il y ait
dans le maneton une cavité contenant une quantité appréciable
d’huile. Il n’y a pas de grand danger de désarmorcage des
pompes, le réservoir d’huile élant en charge, mais il sera.inté-
ressant que la pompe de refoulement soit aussi basse que possi-
ble, el méme qu’elle soil noyée dans I'huile. Méfiez vous des
canalisations exposées au courant d’air car il se peut que le
refroidissement soit assez énergique pour que I’huile augmente,
de viscosité a ce passage et qu’il y ait une obstruction. Les
tuyaux de durite mauvais conducteurs de la chaleur sont par-
ticulierement recommandables. L’huile de -ricin ou ricinée
convient en course a4 cause de sa viscosilé¢ qui se maintient
méme aux hautes températures, mais il ne faut pas oublier
qu'elle a tendance & gommer et aussi & devenir acide. Cela
implique non seulement des vidanges plus fréquentes, mais
aussi un nettoyage des canalisations. En service courant pré-
férez, méme pour un moteur a haut rendement, une bonne
huile minérale. Le superhuilage réalisé avec des huiles spéciales
constitue une lubrification complémentaire fort utile.

Bien entendu le graissage du reste de la machine ne doit pas
&tre négligé et en particulier celui des chaines. On fera bien de
prévoir un réservoir spéeial d’ot partiront deux tubes allant
aux deux chaines, avec des robinets ou des pointeaux réglant
le débit.

H.-P. BORESTROKE.

ENDANT le Tour de France cycliste plu-
sieurs coureurs onl monlé sur leur
machine un changement de vilesse.

Ceci nous permet d'ores el déja d’au-
gurer de nouveaux perfectionnemenls qui
ne tarderont pas & s'imposer d'eux-mémes
sur les vélos de la grande épreuve de I'Auto

de prendre connaissance de U'élal de
rodage de celle 2 cv. « Laripelle grand sport
culbulée» ou bien «si celte Dutal s super-
normale n’élait pas en rodage vous ne pas-
seriez jamais !» ceci pour les conducleurs
qui aimenl bien meltre les poinls sur les i.

D’aulre parl I'automobiliste allant mo-
mentanément & pied pourrail épingler sur

el ceci pour la plus grande salisfaction
des coureurs.

Nous savons de source siire que l'on ne
tarderail pas a voir sur les bicycleltes, des-
tinées aux grandes courses cyclisles en plus
du changement de vilesse déja em_n[oyé.
un petit moteur avec une magnélo qui jerail
des élincelles « profusion.

t“

Lr-:s construcleurs d’appareillages élec-

trigues pour molos se sonl émus, avec
juste raison de ce que le 14 juillel on en
soil encore a illuminer avec des lampions
alors qu’il exisle dans le commerce d'ex-
cellents phares code et de trés bonnes lan-
ternes arriére avec facelles réfléchissanles.

-
® =

ERTAINS motocyclistes se plaignent
souvent de ce que les organes de leur
molo soien! peu accessibles.

Nous eslimons quan! & nous que ce
défaut sur les Irés vieilles machines est
absolument inexistant, nous venons d'en
avoir une prevve flagrante.

Ayant en effel achelé au marché aux puces
une 500 a culbuleurs, sortie de U'usine a
une dale imprécise, mais presque & Uélat
de neuf, nous.avons eu le plaisir de cons-
taler que loule la mécanique étail parfaite-
menl accessible.

Sans méme élre sollicité le cadre se cassa
immédialement en deux morceaux pour
nous lu-rmc!lre d'alleindre plus commodé-
ment la culasse. Le démontage de celle der-
niére nous ful facilité du jait qu’elle élait
simplement fixée avec de la colle forte. Le
piston ne tarda pas a jaillir du cylindre
comme un diable de sa boile, le volan! nous
resta dans les mains el le carler moteur
se sépara en deux sans manifesler aucun
regrel.

.

Evidemment, dans cerlaines molos beau-
coup plus modernes on n’a pas toujours les
mémes facilités pour alleindre les organes
essenliels...

*
* %
N de nos plus fidéles lecteurs nous sug-

gére les écriteaux suivants a accrocher &
Uarriére des voilures : « Nous vous prions

son dos Uféliquelle suivante : « Godasses
en rodage, allention & mes cors», ce qui lui
évilerail certainement des accidents fdcheux
el des soufjrances inuliles.

Accroché a Uavant de cerlaines voitures

l'avis suivant serau assez indiqué : « Allen-
tion! mes jreins ne serrent plus .
...

Mus le molocycliste ne voudra cerlaine-

ment pas se laisser honleusement
distancer dans celle course au progrés. Il
aura lui aussi son pelit écrileau soigneu-
semenl rangé dans la sacoche & oulils
qu'il arborera fiérement si par un malen-
contreux hasard il resle en panne sur le
tas ¢dlé de la roule. Cel écriteau pourra
d'ailleurs servir a plusieurs reprises, il
mentionnera simplement : «soupapes en
rodage ».

Texte et dessins de Sil.
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CE QU'ONT FAIT NOS AGENTS

Coulon. — Agent de Terrot, 81, rue
du Commerce a Tours, champion de
France 250 cme. 1927-1929-1930. Ex-
chef d’atelier des Etablissements Terrot
a Paris, termine 1¢* ex-zquo en 250 cme.,
remportant un dipldme de médaille d’or.

Dubourg. — Agent de Terrot, rue
Fontespan a Bazas, termine 1¢* dans la
méme catégorie remportant également
un dipldme de médaille d’or.

Rose, — Agent de Terrot a Déle,
3, avenue de Besancon depuis douze ans.
Depuis trois ans qu’il s’est lancé dans les
épreuves motocyclistes a remporté de
nombreux succés; en voici quelques-uns:

Terrot 350 eme. — 1930 : 1¢r circuit de
Bourgogne et Franche-Comté. — 1931 :
1¢r circuit de la Serre ; 17° course de céte
de Montaigu a Lons-le-Saunier ; 2¢ ejrcuit
Grand-Couronné a Nancy. — 1032
1°r circuit de la Serre; 1°F circuit de
Chomereau a Lons-le-Saunier,

A ceux-ci vient s’ajouter sa récente

lace de 17 ex-equo dans Paris-les
yrénées-Paris 1932 en 250 eme,

Figués. — Agent des cycles Automoto,
5, rue Marca, & Pau.

N’ayant wue 22 ans et avant déja
couru le circuit du Sud-Ouest ou il finit
1°r  ex-m@quo. Paris-les Pyrénées-Paris
était sa seconde épreuve, qu’il termina
vietorieusement, remportant un dipléme
de médaille d’or en 250 cme,

Bochat. — Agent de Peugeot #
Quimper, remporte un nouveau succes
et un diplome de médaille d’or en 350 eme.

Vendel. — Agent de Peugeot i Falaise,
engagé en 250 cme., imite Bochat rem-
portant les mémes récompenses,

Heughe., — Agent des motocyclettes
Dollar et des voitures Mathis, 6, avenue
du Colisée, a Lambersart (Lille), est
agent régional de Monet-Goyon ainsi
qu’agent officiel .pour le Nord et le Pas-
de-Calais des célébres marques anglaises
Rudge, Norton, A. J. S., Roval Enfield.
N.S. U. Débute dans le sport motocysliste

aprés avoir ¢té bon coureur eycliste
régional :
Voici son palmarés : Circnit d’endu-

rance d’Artois 1°f ex-iequo. Course de
cote du Mont-Noir cat. 250 cme, Premier

circuit du Nord : 6® — erreur de par-
cours cote du Val, cat. 250 eme. : 1er,
Class. gén, 2¢, Nous pouvons y ajouter
maintenant une place de 1°F ex-quo en
250 eme. dans notre épreuve,

Grignon. Directeur de !'agence
Motobécane et Automoto, 42, rue Dis-
pan, L’Hay les Roses est un trés jeune
agent de Motobécane sur laquelle il
courut P. P, P.; en outre il représente
Automoto. C’est la premiére épreuve
officielle & laquelle il participait et
avouons qu’il a pleinement réussi puis-
y’il remporte un diplome de médaille
or.

Vaury. — Agent des meilleures
marques. Accessoires, Réparations. Méca-
nicien spécialiste, 29, rue des Trois-
Marchands, Blois.

Il avait déja gagné le circuit d’Orléans
1931, Paris-les-Pyrénées-Paris 1931,

Paris-Nice 1932. Et vient de terminer
Paris-les-Pyrénées-Paris 1932 1er  ex-
@quo avec un diplome de médaille d’or.

Lamarque. — Agent de nombreuses
marques de motos et vélos,ruede la Ferté-
sous-Jouarre a Coulommiers, ¢tait parti
sur une 350 Motoconfort et termina sans
pénalisation, remportant la plus haute
récompense.

Bila, — Motoriste a Rantigny (Qise),
était engagé sur 350 Motobécane; sa
confiance dans la marque de Pantin fut
récompensée puisqu’elle lui valut une
place de 1¢F et un diplome de médaille
d’or.

Gillot. — Voyageur d’'F. N., I'actuel
champion de France (500 c¢cme.) démontre
une fois de plus sa compétence et ses qua-
lités de pilote, puisqu’avec sa 500 F, N,
il termine 1¢7 ex-wmquo, remportant la
plus haute récompense.
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Paris-les Pyrénées-Paris

vue par nos dessinateurs

Ci-dessus : un frein
de direclion commandé
par poignee tournante.
: le phare
orienfable des sides
René Gillet.

Ci-dessus : of : : ;
le 500 eme. Ci-dessous : un concurren! avail prévu un A droite

Colin. cible de rechange avee sa poignée.

Ci-dessus & gauche :
la réserve d'huile d'un
concurrent  prévoyant.
A droite : le « barda »
de Nass, fixé par le
““bloc bagages Amo™.

Ce pilole avail monté un réservoir dessence supplémenlaire
sur son porte-bagage Détail mécanique du 350 cme. Colin,
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LES PAYSAGES
DE PARIS-LES PYRENEES-PARIS

N n'est jamais content de ce qu’on a. Si on

est obligé d’aller lentement, on voudrait
aller vite. Si on doit ingurgiter du kilométre i
haute dose et a fréquence rapide, on donnerait
gros pour rouler a petite allure, It dans cer-
tains  endroits  piltoresques, on envierait
presque ce paysan qui, les jambes pendantes,
conduit, a demi assoupi, sa voiture 4 ane.
Refaire Paris-les Pyrénées-Paris en dix ou
quinze jours, quel heureux voyage ce serail.
Ne parlons pas de Ia premiére ape, ou au
moins de son début, Cette vision blafarde,
cette petite partie de route éclairée alors que
tout le reste est noir et mystérieux, ces vols
lourds d’insectes, les veux de chats «qui bril-
lent, et, grosse angoisse, ces phares qui vous
aveuglent et vous brilent les yeux, tout cela
est commun @ tous les trajels nocturnes et
nous n'en godtons guére le charme. Aprés
Barbezieux, le jour commence i poindre, mais
c'est la tristesse glacée de I'aube, Puis le jour
se fait, Quel admirable paysage que ces arbres,
s prés, ces champs plongés dans une brume
matinale que I'aurore teint en rose, On a froid,
on a faim, on a les oreilles assourdies par le
ronflement du moteur, mais on ne peut man-
quer d'étre enthousinsmé par ce spectacle.
Libourne, ce sont les vignobles qui com-
mencent ; les petits villages aux toils rouges
sont entourés de vignes dont le vert sombre

est sans éclat. Ensuite ce sont les landes, la
succession monotone des pins tout droits,
tous semblables, I'odeur pénétrante de Ia
résine, les impitoyables pavés de Langon, Nos
bagages dansent un charleston effréné. Les
contreforts des Pyrénées apparaissent, 1l y ¢
des cotes si raides et si tortueuses quon dirait
des cols en miniature. Le paysage prend du
reliel, mais les couleurs sont éncore vives, les
verts, les rouges, les jaunes sont éclatants,

Aprés Tarbes voici In montagne, les massifs
trapus des Pyrénces, I'aspect triste, mélanco-
lique de Ia montagne. Le payvsage est gran-
diose mais déprimant. 121 on grimpe, on grimpe
toujours ; bientot le village qu'on a traversé
est au dessus de vous, il devient sans cesse
plus petit, ses maisons, sa pelite église font
penser i des jouels denfant, puis c'est in
montagne presque nue. Des troupeaux de
vaches et de moutons cherchent entre les
rochers de minces touffes d’herbe, 11 v oa
quelques sources qui laissent couler un filet
d'eau glacée. Aucun bruit sinon le tintement
des clochettes.

On croit aprés les montagnes en avoir fini
avece les pentes et les virnges, ‘Quelle erreur !
Jusqu'a Clermont-Ferrand on zigzague sans
tréve. Quelle belle impression fait cet adr
rable pays! Il semble que toul le paysage ait
CLE passé @ l'ocre. Les rivicres sont presque

rouges. La pierre des maisons est rude et
jaune. Les tuiles des toitures tirent sur le
bistre. Sur de sombres collines, les villages
sont juchés. Souvent un chateau fort est
campé sur un piton et domine tout le pays
voisin, Tout est comme patiné, Il y a une har-
monie de couleur inimaginable, Les visions
admirables se succédent. Comme on voudrait
pouvoir donner moins d'attention a la route,
pouvoir s'arréter tous les cent metres pour
pouvoir photographier tous ces sites grands et
sauvages. Mais il faut rouler, rouler toujours,
et ne s'arréter que de loin en loin pour repren-
dre de I'essence, de huile et de l'eau. Nous
passons sous 'admirable viaduc de Garabit.

La route a des pentes plus dures que dans
les cols des Pyrénées, Puis voici des lignes
droites qui nous ameénent & Clermont-Fer-
rand,

Aprés  Clermont nous  revenons a  des
paysages plus familiers. On sent qu'on est
dans le bassin de la Loire, pays de repos et de
mesure,.mais séduisant et doux, (est ensuite
méme avant Fontainebleau la banlieue pari-
sienne, dénaturée, encombrée, les routes, mal-
gré leur largeur, trop étroites encore pour tous
les promeneurs du dimanche.

Et pour terminer les routes dénudées, le
défilé entre deux rangs de pompes a essence.

Pourquoi tant d'avance ?

Machines de série

A CERTAINS controles les concurrents avaient
prés d'une heure d'avance sur 'horaire. A
quoi bon une telle avanee ? 11 faut évidem-
ment prévoir sur le temps de marche, les ravi-
taillements et les réparations éventuelles.,
Une crevaison est évidemment possible et un
concurrent de premier plan a da son élimina-
tion aux pneumatiques. Nous avons vu un
concurrent dont les ressorts de selle n*avaient
u, et cela s'explique, résister aux pavés de
Angon. Beaucoup de concurrents, Lrés sage
ment, vidangeaient I'huile des earters avant
Parrivée i I'élape, et cela prend quelque temps.,
Il est done trés pradent d*étdblir un tableau
de marche ant un certain tement,
Mais toutefois, il ne faut pas exagérer. Si on
veut se meénager une 1ce trop considé-
rable, on doit rouler i trés vive aflure. Les
risques ne sont sur une bonne partie du par-
cours, bien gardée, peu encombrée, pas trés
grands, mais c'est ln machine qui se trouve
mise i rude épreuve. On risque de provoquer,
en traitant ainsi durement sa machine, soit
des déréglag soit des ruptures d’organes.
Pour se donner le temps de réparer des pannes
bénignes, on s'expose i des pannes graves et
qui entraineront 'abandon définitif. Il est
stupéfiant de constater que la plupart des
machines ont résisté, sans aucune défaillance
a‘ce traitement pénible, On a vu une voitu-
rette dont le levier de vite s'était  brisé.
I1 ne restait plus que la seconde vitesse et
cela dans 'étape de montagne. Voila done un
petit moteur de 750 eme. condamné i passer
partout en scconde, ¥y compris les terribles
virages des cols, les passages détrempés, ete...
En descente ou en plat, 4 quel régime il
fallait le tenir pour ne pas avoir de retard.
Malgré cela, tout a tenu et au retour dans des
régions moins désertes, le levier put étre répa-
ré. Pouvait-on réver une démonstration plus
probante de Ia valeur d'un mécanisme ? Les
motos, elles aussi, gravissaient les montagnes
comme si elles disputaient des courses de
cote. Tout a lenu, a part une ou deux excep-
tions, Kt ¢’est sans doute parce que les coneur-
rents avaient dans leurs machines une pleine
confiance qu'ils n’hésitaient pas i les pousser
et i se ménager ainsi le temps nécessaire pour
effectuer des révisions de détail. Nous tenons
surtout a dire qu'ils ne se soucinient guére de
leur ravitaillement personnel. Beaucoup de
coureurs arrivaient, a jeun a I'étape. Nous
avons constalé chez lous une conscience
professionnelle qu'il n’est que juste de signaler.

Be
m

L s machines qui prenaient part a Paris-
les Pyrénées-Paris ne présentaient rien

de spécialet n ient que de simples machines
de série. Sans doute avaient-elles é1é rodées et
bien mises au point, mais cela est tout i fait
norr et rien w”’empéche 'acheteur de pren-
dre les mémes précautions. Les équipements
élaient eux aussi des équipements de série.
On a pu remarquer méme que les coneurrenls
utilisaient des huiles parfaitement identiques
a celles qui sont cournmment livrées a la
clientele.
La plupart marchaient & I'essence pure, et

si d'autres carburants  étaient cmployés,
c'étaient ces carburants roses, bleus ou verls
que les pompes débitent le long des routes.
On a ainsi une idée trés exacte des résultats
que peuvent donner des machines de série.
Certes, nous ne sommes pour la plupart, pas
de ces motlocentaures pour qui les prouesses
les-plus hardies ne sont que jeux d'enfants.
Mais toutefois, nous croyons que par beau
temps, un motocyeliste bien entrainé montant
sur une machine en parfait élat, peut réaliser
les moyennes que nous imposons pour Paris-
les Pyrénées Paris. 1! est bien entendu que
les temps de ravitaillement o cenx des petites
réparations n’entrent pas en ligne de compte,

Pesssenas’

RECTIFICATIF au CLASSEMENT
des Voitures dans P.-P, P,

Voitures sport 750 cme.
1. Jacob (Rosengart), 1.000 pts, di-
plome de médaille d’or, j
Voitures course 750 cmc.
1. Violet (Donnet), 978 pts, diplome
de médaille d’argent. y
Voitures sport 1.100 cmec.

1. Gauthier (Rosengart), 1.000 pts,
diplome de médaille d’or.
2, De Soussay (Peugeol), 999 pts,

diplome de médaille de vermeil.
Voitures course 1.100 cmec.
1. Desmaillets (professionnel), 976 pts,
diplome de médaille d’argent.
Voitures sport 1.500 cmec.
1. Mme Leblane (Peugeot), 1.000 pts,
diplome de médaille d’or.

alors que dans Paris les-Pyréndes Paris, ils
doivent étre pris sur les temps alloués entre
deux controles. Et il est évident aussi que le
mauvais temps a beaucoup contribué i rendre
I'épreuve de cette année extrémement pénible,
Il faut un as pour arriver, sous la pluie, une
demi-heure ou plus en avance sur I'horaire,
& un contréle de montagne. Mais par beau
temps, une machine moderne, bien entretenue
doit permettre de faire une moyenne de 35, 40
ou 15 i 'heure en montagne, i condition bien
entendu, qu'on ne sarréte pas et qu'on ne
rencontre pas d'obstacles. Il y aurnil méme
pour un amaleur une expérience intéressante
a faire : ce serait de partir avec une machine
de premier ordre, en un état impeccable a tous
tgards, et de suivre un horaire de marche ne
prévoyant que les ravitaillements. Les pneus
seraient munis de pare-clous. Nous sommes
persuadés que dans ces conditions, la machine,
exposée seulement a des efforts normaux,
tiendrait bon. On n*aurait sans doute pas la
gloire d'étre parmi les premiers arrivant aux
étapes. mais on aurait bien des chances de
remporter unc médaille d*or. On peut juger
par 1i des progrés accomplis. Nous avons
entre les mains des machines capables d'ava-
ler en une seule journée tous les cols des
Pyréndées.

Sidecars

O voit trop rarement des sidecars ddns les

épreuves de tourisme, et pourtant n'a-
vons-nous pas la le véhicule de tourisme
excellence. La participation des sidecars a
Paris-les Pyrénées-Paris o créé  parmi . les
nombreux spectateurs une véritable sensa-
tion.. On a pu voir ainsi qu'une moto-sidecar
est capable de passer partout, méme en mon-
tagne. Il reste chez pas mal de gens méme
motocyelistes, des préjugés contre le sidecar.
Nous avons vu nous-mémes des motos side-
cars qui arrivaient a grand’peine en hau’ de
la cote de Picardie. Et ces vieux souvenirs
sont les plus solidement ancrés dans netre
mémoire. La stabilité de certains autres side-
cars était douteuse. Mais que de changements.
Nous avons pu constater que les moteurs des
moto-sidecars n*atteignaient en hautdes cols,
qu'une température parfaitement normale,
La maniére dont ils prenaient les virages
démontrait sans le moindre doute leur com-
pléte stabilité. Tout donnait une impression
de confort tout a fait remarquable.
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DEUX NEW-MAP...

Vue du c6té gauche de la nouvelle
“ culbuteur ",

PAR.\U lesmarques qui cherchent sans cesse
a faire mieux et a accroitre leur vogue
par une recherche constante du progres,
on peut inscrire New-Map, sans crainte
d’étre démenti. En leur temps, nous avons
signalé les nouvelles formules que M. Mar-
tin, le constructeur, avait I'un des pre-
miers, adoptées dans sa fabrication, for-
mules qui apportent soit un intérét tech-
nique, soit un avantage ou une facilité
d’entyretien.

I1 y a fort longtemps déja que Molo
Revue a signalé la modification des ca-
dres New-Map, par I'adoption, pour I'élé-
ment supérieur, de l'armature en acier
forgé. Sur cette poutre le cons-
tructeur n’a pas hésité, pourla
plus grande sécurité du moto-
cycliste, 4 placer un réservoir
a cheval en laiton, embouti
d'une seule piéce, donc d’une
rigidité, d’'une étanchéité et
d’'une durée incomparables.
Entre temps, les différents
modéles New-Map étaient li-
vrés avec les moyeux instanta-
nément démontables auxquels
nous avons consacré antérieure-
ment 'étude qu’ils méritaient.
Pour qui roule par tous les temps
et sur tous les parcours, avec
toutes les chances de crevaisons, il n’est
pas nécessaire de s'appesantir sur les
énormes avantages du moyeu démontable :
pouvoir sortir sa roue arri¢re, sans outil,
sans toucher la chaine, sans détacher la
butée du tambour de frein, sans se salir,
sans rien dérégler, le tout en moins d’une
minute ; remonter cette roue dans le
méme minimum de temps, avec la cer-
titude qu’elle se retrouvera automatique-
ment en ligne,”la chaine tendue régulie-
rement ; pouvoir repartir sans avoir les
mains, la figure, le mouchoir et le costume
méme, pleins du cambouis que dispense
généreusement la chaine, chaque fois
qu’on y touche (sans compter les attaches
rapides perdues dans I’herbe ou cassées au
remontage), voila des avantages matériels
indiscutables auxquels devraient s’arré-
ter, avant de fixer leur choix, les moto-
cyclistes, soucieux de rouler avec la plus
grande marge de tranquillité,

Rappelons a propos de ce moyeu que,
du type a broche, son accouplement se fait
au moyen d'une large mortaise, taillée
en plein métal, présentant par sa forme
méme, une grande facilité de montage
en méme temps qu'une extraordinaire
résistance a 'usure et au jeu.

M. Martin ne s’est naturellement pas
contenté d’apporter a ses machines ces

deux particularités qui les signalent déja

a I'attention ; poussant plus loin le désir

d’avoir une production enti¢rement saine,
il a sélectionné parmi les piéces dont il
n'assure pas lui-méme la fabrication,
les marques les plus justement réputées
et ayant subi les plus sévéres épreuves de
la route et de la course; c’est ainsi que
les New-Map sont équipées de boites
Burman, connues pour leur solidité, la
douceur de leur débravage et leur facile
passage des vitesses.
Plus récemment en-
core, M. Martin a com-
plété la gamme de ses

Détail du dessous du carter moteur

qui forme réservoir d’huile. Sa grande

surface assure un refroidissement
énergique du lubrifiaut.

divers types par des modéles, munis
de moteurs New-Map et ce sont ces nou-
velles venues dont il va s'agir ici, aujour-
d’hui :

Prenons d’abord la New-Map type M.
35, munie d’'un moteur, a cvlindre'incliné,
de 350 eme., par 70 d'alésage et 90 de
course. L’aspect est tel qu’'on prendrait
aisément ce moteur pour un 500 cmc.,
tant ses proportions sont largement cal-
culées ; il n’en a, au reste, pas que 1'allure,
mais, comparativement, on pourrait dire
qu’il en a la puissance, il est du Lype a
soupapes latérales enfermées, avec culasse
rapportée & turbulence calculée pour le
meilleur rendement. A la fois d’'une
puissance et d'une souplesse indiscutables
il atteint rapidement, car il a les franches
accélérations d'un « culbuteurs», un vrai
90, qu’il peut soutenir a volonté sans
faiblesse ni échauffement, Placé dans un

cadre 4 double berceau entiérement en
raccords brasés et armature acier forgé
il est reli¢ a la boite Burman, plus haut
signalée et qui peut étre, sur demande,
une 3 ou une 4 vitesses. Le carter qui
couvre la chaine primaire rigoureusement
étanche, est instantanément démontable,
sans qu'il soit méme besoin de retirer
la batterie assise sur 1'élément postérieur
de ce carter.

Avec la boite Burman a quatre rap-
ports, la M. 35 est remarquablement apte
a I'emploi du sidecar. Est-il besoin de si-
gnaler que le sidecar New-Map, déja bien
connu de nos lecteurs, réalise alors un
équipage homogéne et de belle présenta-
tion, étant donné le fini qui est de régle
dans les différentes -fabrications de
M. Martin...

Egalement soignée, et de belle présen-
tation, le B. Y. S. S, 500 eme. moteur New
Map a culbuteurs, tout nouveau type
dans lequel on retrouve tout ce que la
technique moderne a de bon : c’est un
90 de course par 84 d’alésage, soupapes
en téte dans une culasse hémisphérique
commandée par des culbuteurs sous car-
ter et automatiquement lubrifiés,

Le dispositif de graissage est le sui-
vant : la base du carter forme une longue
cloison étroite qui sert de réserve d’huile ;
cette huile répartie sur une grande lon-
gueur et une faible hauteur est ainsi en
contact permanent avec une surface
refroidissante considérable, qui lui con-
serve ses qualités de viscosité ; projetée
par un doigt sur la téte de bielle, & chaque
passage de celle-ci, elle arrose copieuse-
ment toutes les parties du moteur ayant
besoin d’étre graissées; le graissage des
parties du vilebrequin se fait par récupé-
ration de l'huile dans des augets. Les
remontées d’huile sont évitées
par la présence de deux seg-
ments rdcleurs, 'un, situé a
la base du piston, I'autre, au-
dessus de 'axe. La consomma-
tion d’huile est nulle et il est,
en conséquence, préférable de
vidanger glumt que d’attendre
que cette huile soit consommée.

Les commandes de magnéto,
al'arriére, de dynamo, a Il'a-
vant, se font par engrenages
sous-carter étanche et bénéfi-
cient du graissage général; le
carter est donc d’une symeétrie qui donne
au moteur, une ligne puissante, har-
monieuse et originale. Voici, ses possi-
bilités :

Avec un taux de compression de 5, 3 a 1
régimeg maximum 4.500 tours, la puis-
sance obtenue est de 18 CV permettant
une vitesse au chrono de 115 & 1'heure
avec un rapport de démultiplication de
1,6 a4 1; celte vitesse a été calculée avec
une machine normale en tous points
semblable a celles livrées a la clientéle,
c’est-d-dire équipée de pneus de 27x4
et de 'éclairage électrique. Comme pour
la M. 35, il vy a possibilité d’adapter a
volonté la boite Burman 3 ou 4 vitesses.
Il faut, a ce sujet, signaler 'emplacement
de cette boite : la partie supérieure du
carter d’huile dont il fut question plus
haut, comporte une solide rainure,
fraisée et dressée, formant un socle
d’assise rigide a4 la boite c¢t conservant
A l'ensemble un parallélisme rigoureux ;
la linison intime de ces deux organes
présente une homogénéité telle qu’elle
donne son vrai sens au terme de « semi-




bloc », emplové pour caraclériser le
groupe moteur de la B. Y. S. S, d'autant
que le carter de chaine, en aluminium
fondu et d'une étanchéité parfaite, com-
pléte trés heureusement cette impression
d’unité. Le groupement des organes
moteurs ne nuit en rien a 'accessibilité
des éléments composants ;: par exemple,
le réglage de la chaine primaire s’obtient
trés aisément en actionnant un boulon
qui fait coulisser la boile sur sa glissiére
tout en conservant a la chaine sa ligne
rigourcuse.

Les autres éléments de la B, Y. S. S, :
cadre, réservoir, fourche, roues amovibles,
ete..., sont ceux-la mémes & quoi il a éLé
fait allusion au début de Varticle; ils
ont, depuis si longtemps, consacré la ré-
putation de New-Map, que tous les
motocyclistes  les connaissent.

Ces deux nouveaux modéles doivent
connailre ¢galement un succes mérité et
étendu grice & leurs qualités et grice a
leurs possibilités étendues au sidecar
dont la vogue est sans cesse croissante,

Nous verrons certainement au prochain
Salon la M. 35 et 1a B. Y. S. 8., mais,
il était utile de les signaler dés & présent
aux amateurs de saine mécanique.

Max Exp.

LT

Voici l'avant de la
nouvelle New-Map.
La fourche du type
habituel & ressort
central unique
comporte 4 amor-
tisseurs réglables

Le Phare est fixé
sur la partie sus-
pendue. Le frein
de direction est
situé sous la téte
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QUELQUES DETALLS |

a4 la main.

de fourche,

Les habituelles roues a
broches de la New-Map
sont de vraies roues dé-
montables, Le tambour
de frein et le pignon de
chaine restent sur le
cadre lorsque l'on retire
la roue.

Le 500 culbuteurs est semi-bloc a carter de chaine

primaire en aluminium coulé, rigoureusement étan-

che. Voy®z le réservoir d'huile placé sous le moteur
et qui sert d'assise g‘

la boite.

Le 500 culbuteurs
a vraiment belle

Le M 35 est un 350 latérales cylindre incliné. Iei sliure. 14" sagamosnies. -4
la boite est une 4 vitesses Burman. La pompe a
kuile placée sur le couvercle de distribution est

particulidgrement accessible,

magnéto et de dymamo sont

meécaniques. C'est un double

tube & culasse hémisphérique, soupapes inclinées et culbu-~
teurs graissés sous carter étanche.




wn !

Les concurrents
de la catégorie
350 cmc atten-
dent le moment
de gagner la
ligne de départ.

Le Circuit de Nice

Tm‘;s bien organisé, le Circuit de Nice a
remporté un fort beau succes ¢l a donné

les résultats suivants:
75 eme. — 1, Braceini (Monet-Goyon),
15" 24" 2/5 (moyenne 5 km., 459) ; 2. Ber-
gallo (Terrot), 16" 38" ; 3. Gambini (prol.),
10 28"%
250 eme. — 1. Bellagamba (New-Map),
14° 54" (moyenne : 77 km, 991) ; 2. Sartorio
(.\Iuln‘\:u'm'hrl, 15" 40" ; 3, Niamerg (Rudge),
17° 24",

Meilleur tour par Bellagamba moyenne :
83 km. 602,

350 eme. — 1. Boetsch (Terrot), 18' 52" 35
(moyenne : 82 k. 084) ; 2, Braccini (Monel-

Goyon), 20" 16" ; 3. Sartorio (Norton),
20" 49" ; 4. R. Barecini (amateur), a trois
tours,

Meilleur  tour par Boetsch, moyenne

84 km. 205,

500 eme.— 1, Brunello (Durandal), 18' 17"
(moyenne : 84 km, 746) ; 2. Renzoni (Moto-
sacoche), & un tour; 3. Boetsch (Terrot),
a4 un tour,

Meilleur temps par Boetsch, moyenne
88 km. 708,

Finale, — 1, Brunello (Durandal) 500 eme
27" 24" (moyenne 84 km, 823) Sartorio
(Norton 350 eme), &4 un tou Bergallo
(Terrot 175 cme.), a4 2 tours; 4. Gambini
tprofessionnel 175 eme.), 4 3 tours.

Course de cote des Vignaux

P.\n un temps idéalement beau, et devant
une foule enthousiaste, cette grande
cpreuve a connu un succes triomphal,

Molos 109 eme. — 1. Barnavel (M.C, Avi-
gnon) en 2 7" 3/5, record battu; 2. Suppo
en 2' 9" 15, record battu; 3, Carles (M, C.
Avignon), 5" 45
cme., Nougulé (M. C. Avignon),
2" 7' 45, record battu,

175 eme. — 1. La Borle (M. C. Avignon), en
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2', record battu ; 2. Vergler (M.C. Avignon),
en 2' 9" ab Mourgis, en 2' 16" 25 4,
Bernard, en 2' 26" 1/5; 5. Robert (Le Thor)
en 2° 30" 1/5.

250 eme. — 1. Bellagamba (M. C. Saint-
Rémy), en 1' 53", record battu.

350 eme. — 1. Bellagamba (M. C. Saint-
Rémy en 1° 487, record battu ; 2, lomey

en 1° 49" 25, record battu; 3. Hommaire
(M, C. Avignon), en 1 49" 3.5, record battu,
4. Point, en 2' 3% 2/5: 5, Bussy (M. C. Avi-
gnon), en 2' 13",

500 eme. — 1, Linutaud (M. C. Marscille),
en 1" 42" 1.5, record battu, meilleur temps,
moyenne 75 km., 723 ; 2, Champetier (M. C.
Avignon), en 1' 15, record battu ; 3.
Rebellin (M. C. Avignon), en 2' 6" 3 D 4.
Monry, en 2' 11",

750 eme. — 1. Liautaud (M, C. Mar<eille),
en 17 4 1’5, record établii 2. Chastel
(M. C. Avignon), en 1° 56" 1/5: 3. Doissy
(M. C. Avignon), en 2" 12" 4.5,

1000 eme. — 1. Champetier (M, C,
gnon), en 1° 48" 4.5, record battu
maire (M. C. Avignon), en 1' 50" 2
battu 3 Rebellin (M. C.
08

Avi-
Hom-
, record
Avignon), en

Sidecars 350 eme. — 1. Hommaire (M. C.
Avignon), en 1" 59" 1/5, record
Vergier (M, C. Avignon), en 2'
cord battu ; 3. Guigue, en 2 !

Sidecar 60 cme. — 1. Champetie oG
Avignon), en 1’ 54" ; 2, Reboul, en 1' 5
Sidecars 1.000 cme. - 1. Amort (M. C,

Avignon, en 1' 48
sidecars, record g
moyenne 71 km. &
pentras), en 2" 25",
Cyelecars 1,100 eme, — 1. Mourgen (M. C,
Carpentras), ¢n 2' 7", record battu ; 2,
Aubert (M. C. Avignon), en 2' 42" 2.5,

ﬁ EPRESYE/ A
AN VENIR

Le Circuit du Camp du Drap d4'Or
C‘l:s'r le 14 acat que se disputeras pour la
cinquieme lois, prés de Calais, o Guines,
le Circuit du Camp du Drap d'Or qui, chaque

15, meilleur temps des
al des sidecars battu,
2, Dunis (M. C, Car-

LES

LE SPORT

DEUX HEURES
DE VICHY

année, remporte un sucecés considérable et
réunit I'élite des pilotes francais, Cette année
cncore, les organisateurs se sonl assuié Ia
participation de Georges Monnerel, vain-
quenr de la plupart des épreuves disputdes
depuis le début de la saison en France et qui
est, incontestablement, notre pilote le meilleur
et le plus spectaculaire & beaucoup prés,
De plus, In participation du M, C. de Paris,
qui fait tant pour la diffusion du sport ama-
tenr est également certaine.,

Clle année marquera encore un irés gros
sucees pour le Cireuit du Camp du Drap d'Or.

Course de cote de Bellevue

Ll-‘ 21 ao0t prochain se disputera, aux portes

d*Avignon, une magnifique course d'au-
tos et motos sur la ¢dte bien connue de Bel-
levue,

Cetle épreuve servira de prologue aux helles
empoignades et aux luttes acharndées aux-
quelles se livreront les meilleurs pilotes de
moment sur la cote de Gordes le dimanche
suivant el quinze jours aprés sur les flanes de
notre majestucnx Ventoux, Clest qu'en elfet,
les 21, 28 aoal et 4 septembre, sont les dates
relenues en Vancluse pour les Courses Offi-
cielles inscrites au Calendrier Nalional,

On ne pouvait mieux choisir que Bellevue
pour ouvrir la lutte & nos champions. Le
Moto Club d’Avignon en eréant celle course
répond aux désirs souvent répétés des nom-
breux sportifs de ln Région. Ce Club a démon-
Lré sa force el sa compétence en nous donnant
ces derniéres années, le splendide spectacle des
Grands Prix de Vitesse du Vaucluse qui ont
cu un si grand retentissement et cela est une
garantie qui peut donner & tous 'assurance
aubsolue dassister & une belle manifestation
des Sports mécaniques,

Du reste, le Moto Club d'Avignon bénéficie
de Pappui précieux du Conseil général de
Vaucluse, de la Municipalité d'Avignon; par
ailleurs, le Service des Ponts et Chaussées du
Gard lui a apporté le concours le plus complet
et enlin, il bénéficie de la colluboration de
I'Automobile Club Vauclusien, de I'Union
Motoeyeliste du Vaucluse et de I'Auto Moto
Club du Gard qui assurera le controle sportif
de I'épreuve,




Les reglements sont a la disposition des
coureurs qui voudront bien en faire la deman-
de au Siége du Moto Club d’Avignon, Cours
Jean-Jaures a Avignon.

Les Six Jours Internationaux
29 aont-4 septembre

Comment se déroulera Uépreuve. — La liste
des machines engagées par nationalité

Lr: Royal Moto-Club d’Italie avec la seconde
victoire de la marque Gilera aux Six
Jours Internationaux, a conquis le droit
P'organisation de cette épreuve  pour la
seconde fois.
Comme pour I'an passé, le Comité d’orga-
nisation a choisi comme centre de la mani-
festation, Ia ville de Mérano, avee cette diffé-
rence sur 'année derniére que les six élapes
partiront et arriveront a4 Mérano. De plus
‘épreuve finale de vitesse sur circuit ferme
sera disputée prés de cette ville sur un cir-
cuit mesurant 2 km. 975 m. Les vitesses
des véhicules, au celte finale,

cours de
devront étre de 60 km. a I'heure pour les
motos 175 cme. et les sidecars 600 eme. ;3 de
63 km. pour les 250 eme. ; de 66 km. pour les
350 cme, 3 de 68 km. pour les 500 cme. 3
de 70 km. pour les 750 eme. et les 1.000 ¢me 3
de 65 km. pour les sideears 1.000 eme. ot
enfin de 66 km. pour les voiturettes légeres
de 1.100 eme,

Les six étapes stabili

fes dans le réglement

ont des longueurs variables entre I et
372 km. La distance totale est de 2,095 km.200

Durant les six étapes routiéres, les concur-
rents seront divisés en deux groupes.

Premier  groupe Motocyclettes  avee
moteurs finissant a 250 cme. de cvlindrée
et sidecars avec moteurs finissant & 600 cme,
Vitesse maxima : 42 km., a I'heure, minima -
35 km.
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Deuxiéme groupe : Comprendra tous les
autres véhicules des classes admises, Vitesse
maxima : 48, minima : 40,

Les vitesses de marche seront controlées
au moyen de pendules enregistreuses, ou
par des chronométreurs officiels, Il est inter-
dit de passer en avance & un controle horaire
situé a Pentrée d'un pare fermé. 1 est accordé
une tolérance de 3 minutes sur heure de
passage théorique ; les pénalisations sont de
1 point par minute de L. Plus d’une heure
de retard entraine A mise hors course.
Les pilotes pénalisés pour retard &4 un con-
trole horaire pourront regagner une partie
ou la totalité de leurs points de pénalisation
sur le premier des controles 'mr:-in- qui
suivent, Ils n’encourcront une nouvelle péna-
lisation que dans le eas o leur retard serait
augmenté,

Le réglement prévoit I'u Iu mélange de
carburant et spécialement antidétonant 2
est admis Musage de 'Esso, du Dynamin et
similaires, ce qui semble un pen un contre-
sens parce que, par exemple, le Dynamin est
un mélange i base antidétonante et en usage
dans les moteurs spéciaux de sport el course
(voitures Alfa-Romén).

Voici comment s'établit la premiére liste
des engagés avee le nombre de marques de
machines pour chaque nationalité représen-
tée dans I'épreuve.

Ialie

3 Ancora 175 : 3 Ariel 500 eme. : 6 Bianchi
175 eme. 1 3 Dollar-Majestic 3 1 Ganna 250 eme
4 Gilera 175 eme. 5 6 Gilera 500 eme. dont
une sera pilotée par Miss Foley ; 1 sidecar
Gilera 5 6 Guzzi 250 eme. 3 5 Mas 175 cme.
31 350 eme. ;3 I'riumph 500 cme. ;
1 Standard 500 cme.

Angleterre
2 Ariel 500 eme. ; 2 A, J. S. 500 cme. >
2 B. S, AL 500 eme. 31 B, S, A. 250 eme. par

6or

Miss Cottle : 4 Douglas 600 cme. : 1 sidecar
300 eme. James ;1 Norton 500 cme. ; 2
Matchless 500 eme. ; 1 Royal Enfield 500 eme
3 Rudge 500 eme. ; 1 side Scott 600 eme. :
2 Sunbeam dont 1sidecar; 1 Triumph 500 cme,
1 Velocette 350 eme.
Allemagne
5 Ardie 500 eme. 3 3 B, M. W. 750 eme.
dont 1 sidecar ; 1 3. M. W. 400 ¢m. ;1 0.D.
Mag 850 eme.: 1 D, Rad: 4 N. S. U.: 1 Stock
300 eme. 3 1 Pueh ;1 Zundapp 350 cme. et
1 sidecar 500 eme. 3 1 X,
Tehécosloraquie
4 Jawa 500 eme. dont 1 sidecar ; 1 Praga
350 ecme. 3 1 B. M, W, 750 eme. ; 2 Premier
500 eme. 5 1. B, S. A, 500 eme., .
Pays-Bas
3 Eysink 3 2 B, S, A, 500 eme. ; 1 Rudge
500 eme.

Aulriche
1_Ariel 500 eme. ; 1 D, Rad 500 cme.;
B. M. W. 750 eme.
France
1 Terrot (F. Fraichard).
Suisse
1 Moser 500 eme.
Hongrie
} X.

Concourrent pour le Trophée International :
Italie, Allemagne, Angleterre, Tchécoslova-
quie.

Goncourent  pour le Vase d’Argent :
Italie, Allemagne, Angleterre, Tchécoslova-
quie, Pays-Bas, Autriche.

Concourent pour la grande médaille d'or
de la F. I. C. M. les maisons suivantes :
Ancora,  Ariel, Bianchi, Dollar, Gilera,
Guzzi, M. A. S, Triumph, B. S. A., Douglas,
Rudge, Ardie, B. M. W.,°N. S. U., WJawa,
Eysink, soit au total 16 firmes avec des
¢quipes officielles.

MARCELLL

Moto-Club Gennivellois

E  Moto-Club Gennevillois  continue la

serie de ses belles sorties, la prochaine
aura lien sur Montargis avee dé t
divertissements, retour au siege a 20 heures,
Tous les motoeyelistes de Ia région sont cor-
dialement invités,

Moto-Club Albionnais

A récente sortie de ce sportif groupement

s'est effectuée tres orablement sur
Lourmarin. A I'aller, dans Ia pittoresque
traversée de la chaine du Luberon, I'ordre
parf: des_machines contrastait avee les
amoncelleménts chaotliques des roches str-
plombant le lacet bitumé de la Gombe :
Aprés excellent déjeuner servi par le répulé
Vatel Ollier, ce fut agréable visite du Bassin
des eaux de 1 Durance Sainl-Christophe,
puis la contemplation de 1'é ang de la Bonde,
site champétre si riant et si fréquenté. Le
retour, it travers cette belle région, fut encore
agrémenté par la venue d'une nombreuse
escorte  motocycliste, ce  qui permit une
arrivée imposante dans notre coquette cité,
Un amical apéritif au ¢ clotura cette
belle manifestation louristique,

=

*

Union motocycliste Nemourienne
organise une sortie pour les

D, M.
L 14 et 15 aoat qui a pour but la visite des
chiteaux de Ia Loire jusqu'a Saumur.
Départ le 14 aont & 4 h. 30 du matin.
Retour le 15 vers 20 h. 30.

La Fédération Motocycliste de I'Est
au Rallie-Tricolore de Thionville

vam 11 juillet, I'Amicale Motocyeliste de
Thionville organisait un Rallye Tricolore
qui a eu un véritable sue 70 concurrents
venus de Verdun, Metz, Saverne, Hayange,
Moyeuvre, Homécourt, Conflans, Auboué,
Rombas, ete., prirent le départ donné par
M. Salin, le dévoué animateur molocycliste
de Thionville. Le challenge Schalk fut
enlevé de haute lutte par I'A. M. Thionvillois
devant le Moto Club de la Vallée de I Fentsch
i 1 point. Le vainqueur de I'épreuve est
- ML Pignon, le sympathique président thion-

villois devant M. Wachbar, I'homme rapide
de Hayange. Ce ful une véritable féte molo-
cycliste trés bien organisée par I'ami Salin
et ses t dévoués collaborateurs. Thionville
mérite les félicitations de tous les sportifs.

Un nouveau Club a Melun
L s motoeyelistes de Melun se sont réunis
pour former le Moto-Club Melunais, qui

groupe déja une soixantaine de membres
actils, et ira s’augmentant rapidement,

Les clubs qui voudraient communiquer
pour renseignements, sorties ou compétitions
adresseront  la  correspondance au siége
soci
et-Marne).,

s 5, rue Saint-Etienne, & Melun (Seine-

A. M. Belfortaine

"Aancariz Motoeyeliste Belfortaine a décidé
d’organiser une rande  manifestation
démonstrative de Motocyelisme. Pour ce, elle
fera disputer le 25 septembre prochain, une
compétition de cote, intitulée « Course de
cote du Salbert » comportant 4 km. 500 de
cole.
A cel effet, I'A. M. B. sera reconnaissante
a tous ceux qui 'aideront dans son but : « Le
Développement de la Motocyclette » en
attribuant une récompense a 'ine des caté-
gories en compétition,
L'épreuve est ouverte aux catégories :
175, 250, 350 et 500 course, sport et tourisme,

Une importante réunion du Royal
Moto Club d'Italie
Milan 28 juillet
L Conseil du Royal Moto Club d’Italie
vient de se réunir & Livourne, Le baron
Ricei del Riceio, président, a retracé 'acti-
vité de la fédération italienne depuis le début
de 'am la progression constante de elubs
demandant leur affiliation ainsi que celle
des sociétaires. Le Conseil aprés avoir pris
connaissance des rapports concernant 'or
nisation des grandes épreuves motoeyelistes,
a  volé des Tfélicitations aux inspecteurs
régionaux qui en furent chargés.
Dilférentes nominations dans le personnel
des inspeeteurs régionaux ou présidents de
clubs ont été effectuces.

IE DES CLUBS

Le  comité organisateur des Six-Jours
Internationaux a été entendu. Tl résulte,
qu'a ce jour, 9 nations sont inscrites dans
cetle épreuve se décomposant ainsi : Angle-
terre, 26 Allemagne, 22; Hollande, 6;

22 5

Tehécoslovaquie, 93 France, 1; Suisse, 5
Autriche, 4; Hongrie, 2 et Italie 47, soit

122 machines.

Examinant ensuite les titres des coureurs
italiens inscrits le Conseil a désigné les pilcates
qui représenteront officiellement la nation
ainsi que les équipes pour le Trophée Inter-
nati et le Silver Vase.

Le Conseil constate que quelquefois Ja
publicité sur les mianifestations disputées ne
correspond pas & Pexacte vérité, en consé-
quence les articles suivants sont adoptés :

1° La publication a titre de réclame, des
résultats autres que ceux stabilisés dans le
classement officiel ne pourra étre autorisée.

2° Ll'infraction & ce réglement sera punie
d'une amende de 50 a 3.000 lires et dans des
cas plus graves et de récidives, on prononcera
la disqualification du concurrent et de la
maison responsable

Il o é1é aussi décidé que chaque machine
ne peut étre inscrite que dans la catégorie
correspondant & sa propre cylindrée.

Le Commissaire a présenté les conclusions
de la premiére réunion de la commission éco-
nomique industrielle qui s'est tenue & Milan.
Elle a approuvé et sta ¢ I'article suivant:
en ce qui concerne la détermination de la
nationalité, ne seront reconnues comme
machines italiennes que celles dont les chassis
et les moteurs seront fabriqués exclusivement
en Nalie. Le Conseil a st isé en oulre que
dans les indications officielles, relatives a la
participation aux courses pour les machines
qui ne sont pas exclusivement construites en
Italic, le nom de la machine sera également
ajouté i la marque du moteur.

Le Conseil est saisi de nombreuses plaintes
concernant la limitalion des vitesses sur
certains parcours, jugeant que ces limitations
sonl susceptibles d'apporter une entrave au
développement du motoceyelisme, il est décidé
qu'une démarche officielle sera faite aupreés
du Gouvernement,

MARCELLIL.



TRIBUNE LIBRE

Distinguons....

os lecteurs se souviennent certaine-

ment de 'amusante fantaisie parue
sous la signature du spirituel Andrezel,
a la page 368 de notre N 478, sous le
titre : Un grand rival de Campbell :
César Cloup. Voici la lettre qu'elle a
inspgrée a un de nos lecteurs (il ne signe

as !).

y Nous sommes lrés élonnés de ne plus
avoir enlendu parler du clou de César
Cloup de volre N° 478 a la page 368.

Il est probable que cet humble forgeron
(qui conduit assez mal une mauvaise
Citroén), aura été couronné d'insuccés.

Quant aux enfants d X-sur-Mer, ils
sont comme les aulres ¢t n'ont certainement
pas inventé l'eau sucrée.

Les couronnes de  César Cloup sont
encore au grenier et le clou est encore au
Yam e. César Cloup, U'homme du jour,
a célébrilé mondiale, le génial sportif, qui
aura ramené en France le record du monde
de vitesse pure, pourra s’appréter @ étudier
un véhicule un peu moins ridicule et pourra
s’éludier lui-méme afin d’étre un peu moins
lourd et a@ ne pas faire publier des bélises
semblables.

Il est certain que ce tacot qui doil effec-
tuer le 682 a U'heure se conlentera du 60,
ce qui esl déja joli, a notre avis.

t nous allendons loujours ces nou-
velles sensationnelles qui devaient paraitre
dans le numéro suivant.

J'espére que vous voudrez bien en toucher
un molt dans volre prochain numéro el
que vous n'aurez pas peur de dire que les
essais étaient infructueux,

Recevez, monsieur, mes
empressées.

Un lecteur un peu plus sportif,
un peu moins prétenticux

salutations

et un peu plus moderne,
que César Cloup.
N. D. L. R. — Sans commentaires !...

Attention aux bougies

Nonm lecteur M. Boulry, de Bourg,
-3 nous signale l'inconvénient qu'il a
a monter des bougies a long filetage sur
certains moteurs.

Etant propriélaire d'une 3 CV Peugeol,
type P. 108, j'avais mis sur ma machine
une bougie d’'avion (monlée avec un seul
Loinl), au bout d'une cinquantaine de

ilomélres, j'ai constalé que le moleur
faiblissail. Voulant savoir de quoi cela
pouvail provenir, j'ai enlevé la culasse el
je me suis aper¢u que la soupape d’échap-
pement avait buté sur le culol de la bougie,
ce qui avail occasionné le voile de celle
soupape.

prés avoir remédié au mal, je remis
cette bougie avec deux joinls, el depuis
mon moleur tourne lrés bien.

Ajoutons que cela peut avoir un incon-
vénient sur les moteurs i soupapes en
téte a haute compression, le bout du
filetage pouvant entrer en contact avec
le piston.

Utilisation des gaz d'échappement

ABONNE & volre revue, je me permets
? de vous demander si vous pourriez
® me donner le renseignement suivant :

Je désire utiliser les gaz d’échappement
d’un moteur monocylindrique de motos.
Quelle formule faut-il employer pour
calculer la puissance de ces gaz a la sorlie
du tuyeau d’échappement : longueur du
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Moto-Revue étant une
tribune libre nous nous
faisons toujours un
plaisir d’insérer toutes
les communications inté-
ressantes de nos lecteurs
mais sans prendre parti
et en faisant abstraction
de nos opinions person-
nelles.

tube 50 a 70 cm., diameétre de section
40 mm,

Pour base, je prends !e régime de
3.000 tours-minute. Je dois vous dire éga-
lement que ces gaz ne seraient utiliscs
que par intermittence el peut-étre par-
tiellement.

Il est @ peu prés impossible d’éla-
blir par le calcul la pression de ces
gaz, car divers éléments entrent en jeu,

par exemple le taux réel de compression qui
influe sur la rapidité de Uexplosion el sur la
valeur de la délente, el le moment d’ouver-
ture de la soupape d’échappement.

Avee Uessence, la pression en fin d’explo-
ston est théoriquement établie par la for-
mule :

P=¢113 +8 (¢’—1)

Dans laquelle P est la pression, C1 le
laux de compression vrai.

En pratique le tiers des calories dégagées
par Uexplosion, parlen! avee les gaz brules,
mais Uutilisalion de celle énergie esl diffi-
cile st on ne véul pas créer des conlre-
pressions qui empécheront la sortie des gaz
bralés. Ceux-ci abandonneront lear chaleur
aux parois d’ott échauffement anormal, el
empécheront les gaz [rais de rentrer d'ot
diminution de la charge, et dilution par les
gaz inerles.

Motocyclisme et philosophie

Ci-dessous les réflexions lris justes
d’'un de nos lecleurs.
Lx: Petit Journal du dimanche 3 juillet
donnait un compte-rendu du grand
prix de I'U. M. F. L’arlicle était copieux
et contenait quelques perles dont voici
sans contredit la plus orientée.

¢ ... Au momenl du départ, quelques
cenlaines de speclaleurs se pressenl dans
les tribunes, conflrmant ainsi le désinte-
ressement du  grand public  pour les
épreuves de molocyclelles. »

Il est regrettable qu’un monsicur qui
rédige la chronique sportive d’un grand
quotidien ¢crive de telles soltises.

Je dis sotlises, parce que :

Les grands prix de France se courent
généralement devant un public assez
restreint.

Le Grand Prix des molos avail bien

un samedi, et pour une faible partie du
grand public, le samedi est jour de repos.

Le temps n’avait pas peu contribué a
retenir les incertains.

Enfin, on apprend aux écoliers que
toute vérité scientifique, si elle n’est pas
démontrée mathématiquement, repose
sur un nombre trés grand de vérifications
expérimentales et qu'une sceule exception
infirme la regle. Avee un peu moins de
rigueur, on considére les lois statistiques
qui reposent sur un grand nombre de
ces memes vérifications expérimentales
et qui sont d’autant plus fortes que la
proportion des exceplions a la loi est
plus faible.

Or, P'affirmation plus haut citée n’est
ni 'une ni Pautre. Elle est batie sur un
seul exemple. C’est une parole en I'air
qui ne nous touche que parce que c'est
en méme temps une méchanceté a I'égard
des motocyclistes.

Je répondrai 4 'auteur de la chronique
sportive du Pelil Journal que moi-méme
J'ai assisté a des épreuves de sport mécea-
niques sans pouvoir partager son avis,
et le 26 courant encore, au grand prix
de Lorraine, j'ai du constater que les
quelque “50.000 spectateurs semblaient
aussi intéressés par la ronde des motos
que par celle des voitures.

Qu'ajouterais-je  encore lorsque les
derni¢res lignes de larticle m’auront
appris que les leaders de la calégorie
500 eme.  terminenl bons premiers...
Evidemment, & Reims, nous sommes
loin du céleste empire ou les derniers
scront les premiers.

J. M.

Un jugement a retenir

oTRE abonne M. Raphaél, nous com-
munique Uentre-filel suivant extrait
de Marseille-Malin :

E.\' juin 1931, M. Roger Rauffast des-
cendait de tramway a la Pointe-
Rouge, alors que ce vehicule était encore
en marche.

Sur la chaussée, il heurta un moto-
cveliste, M. Tassier, et lous deux rou-
lerent a terre.

Le motocycliste blessé, se porta partie
civile lors de la comparution devant le
tribunal correctionnel contre Rauffast
qui fut condamné a 100 francs d’amende
et & 5.000 francs de dommages-intéréts.,

La cinquieme Chambre de la Cour
d’appel, saisie par appel de M. Rauffast,
a confirmé le jugemenl du tribunal de
Marseille.

Le piéton devra done payer a sa vic-
time 5.000 francs; toutefois, bénéliciant
de la derniére loi d’amnistie, il n’encourra
pas la condamnation a 100 francs d’a-
mende que les premiers juges avalent
prononcée.

Un garage en commun

JoTRE abonné, M. Germain, disposant
d’une place dans son garage par.icu-
lier, nous derit ce qui suil :
'ai  place disponible exclusivement
pour side-car ou Morgan, & coté de ma
voiture, dans mon garage situé a 50 me-
tres de la Mairie du 18¢, place Jules-
Joffrin, a compter du 1°¢ juillet. Prix :
80 francs par mois, payables un trimestre
d'avance, eau, électricité, lavabo, fer-
meture hermétique. Téléphoner Archives
14-61 pour rendez-vous,




Un nettoyeur de bougie
~ un clin d’eil il nettoie d'une maniére
parfaite les électrodes de la bougie
encrassée. Sa forme le rend trés maniable,
et son emploi est d'une grande propreté.
La bougic encrassée se fixe sur le net-
toveur qui  contient de ['essence, on
tourne la manivelle et les balais métal-
liques viennent nettoyer la bougie. La
hoignée de la manivelle se rentrant dans
e manche, I'encombrement de cet appa-
reil est relativement réduit.

Une lanterne arriére au Néon
IL suffit de brancher cette lanterne

arriere sur la bougie. Elle ne con-
somme rien et est inusable. Elle ménage
In dynamo et les accus et n'influe en
rien sur le fonctionnement de la bougie
et de la magnéto. La lanterne a un [eu
rouge et un feu blane, elle est livrée avec
1 m. 25 de cdble de bougie de 7 m'm et
est conforme au dernier décret d’éclai-
rage. Trés pratique, elle vous met 2
I’abri des courts-circuits.

T I i_:

Une serrure anti-vol pour motos
A fermeture est & secret par combinai-
sons de lettres. Donc, pas de clefs,
si facilement perdues. La sécurité est
parfaite, car il existe plusicurs milliers
de cas d’'assemblage de ces lettrés. Les
écrous se trouvent indépendamment en
avant et en arriere avec un méme déclic,
ce qui (¢évite une ouverture par titonne-
ment. D’autre part, il est impossible de
forcer cette serrure. Pour la fermeture,
i..suffit de tourner I'écrou d'un seul pan.
On peut donc s’en servir dans I'obscurité.
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La lampe frontale « Méphisto »

Vus deux mains toujours libres pour

travailler et de la lumiére partout
ol vous tournez la téte, voila les avanta-
ges de la lampe frontale « Mephisto .

Pour la fixer, il vous suffit de glisser
autour du front le ruban élastique et
pour faire le contact de visser légérement
I'ampoule.

Pas de fils encombrants Imaginez-
vous quelque chose de plus pratique ?

La lampe frontale « Méphisto » est
utile 4 I'automobiliste, motocycliste,
monteur, photographe.....

Une simple manipulation permet de
changer la pile : celle-ci est en vente chez
tous les électriciens.

La lampe « Méphisto » ne rouille jamais
et son poids est insignifiant.

Aprés Paris-les-Pyrénées-Paris
A Société Magnéto-France vient de
recevoir des motocyclettes Rendé
Gillet la lettre reproduite ci-aprés :

« Nous avons le plaisir de vous confirmer
la vicloire de nos ftrois sidecars engagés
dans la course Paris-les Pyrénées- Paris
gagnant la Coupe Challenge des Pyrénées
et 3 médailles d’or el sommes heureux de
vous faire savoir que les magnétos el
dynamos « Frances donl élaient pourvues
ces  machines, se sont admirablement
comportées malgré la dure épreuve a
laquelle elles ont été soumises ».

Une telle attestation, basée sur une
épreuve particuliérement dure, confirme
une fois de plus la qualité des équipements
¢lectriques d’allumage et d’éclairage des
motos produits par la Société Magnéto-
France, si justement réputée d’ailleurs

La question des réalésages

UESTION importante attendu que.
pour obtenir un bon résultat, diffé-

rents facteurs entrent en jeu :

1° Bonne concentricité ;

20 Parallélisme parfail :

3¢ Fini ;

4° Choix judicieux du jeu du piston
et des segments.

Ces différentes questions ne peuvent
étre bien traitées que par des spécialistes

Nos tarifs sont les plus avanlageux
el vous avez la faculté de choisir la
compagnie de volre choix, pas de coti-
sations a payer.

parfaitement outillés, possédant en outre
une connaissance parfaite des moteurs
a refroidissement par air 4 temps et
2 temps.

Les Etablissements Motos-Pistons dont
P'adresse figure d’autre part, sesont depuis
de longues années consacrés  ce genre de
travail et possédent maintenant en stock
tous les pistons pour toutes les marques
de moteurs ¥y compris des B. M. A.

Les réalésages avec fournitures peuvent
¢lre obtenus aux Etablissements Motos-
Pistons en quarante-huit heures avec
garantie,

Le réalésage, c'est de la mécanique de
{)récisiun. Pas de bricolage ! 11 est bon de
¢ rappeler en méme temps que 1’adresse
d'une bonne maison.

A propos des Pyrénées
ARCHAND, qui devait prendre part &
Paris-Les P_\'rénécs-lgaris sur une
250 cme. d’origine étrangére vit sa ma-
chine hors d’état 48 heures a peine avant
le départ de I'épreuve, et sans espoir
d’étre réparée en temps opportun. Vou-
lant a toute force, bien qu’indépendant,
tenter sa chance, Marchand choisit done
dans le stock de I'agent d’une grande
marque nationale de Fontainebleau une
250 eme. bloc-moteur, rigoureusement
neuve.

La premiére étape servit au rddage et
tout le parcours fut accompli en beauté,
tant par la machine neuve que par le
pilote, malgré que ce dernier n’ait méme
pas eu le temps de se familiariser avec sa
nouvelle monture,

Marchand  étant indépendant, la
marque de la machine qui lui permit de
réussir cet exploit sans pénalisation, doit
rester une X..., et c’est grand dommage
parce que conducteur et constructeur
auraient mérité d’étre associés dans le
succeés qui fait vraiment ressortir les
qualités des machines de série francaises.

Achetez votre Jonghi chez Perrin

vt ne connait Perrin, le sympathique
Q coureur de Jonghi ? Nous avons déja
annoncé qu’il tenait maintenant un
magasin presque en face des hangars
d’Orly, a4 une dizaine de kilométres de la
Porte d’Italie. Rappelons, pour ceux qui
ne s’en souviennent pas que c'est évi-
demment une agence Jonghi olt 'on peut
voir exposés les superbes nouveaux
modeles de la marque.

Nombreux sont les amateurs de
machines rapides. Perrin les invite cor-
dialement & venir chercher auprés de lui
tous les renscignements dont ils pour-
raient avoir besoin, il les aidera de ses
conseils éclairés et a l'occasion, il se
mettra a leur disposition pour toutes les
réparations dont ils pourraient avoir
besoin, grice a4 son atelier spécial, doté
d’un outillage ultra-moderne.

Nous serons complets quand nous
aurons ajouté que Perrin, aussi bon
€lectricien que fin metteur au point, a
adjoint & son rayon motos un rayon de
T. S. F., ce qui ne manquera certainement
pas d'intéresser les motocyclistes musi-
ciens. Comme pour la moto, on y trouve
des appareils et accessoires des marques
les plus réputées,
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Hatez-vous de venir chercher ou de commander l'objet qui vous intéresse, car
notre stock est assez

limité et s'épuise rapidement.

LT TP TR PP,

La lunette type pour le motocycliste,
réglable, adhérence parfaite ne lais-
sant pas passer la poussiére, verres
bombés laissant la visibilité intégrale.

. La lunette Dictator dans
Valeur : 35 fr. Abonnés :

25 fr. Lec-
teurs: 30 fr. Frais d'expédition : 2 fr.

m (mﬂmumu-nm@w

Rasoir de sécurité « Apollo »
présenté on boite. Ce rasoir
vaut 12 fr. dans le commerce.
Nous le laissons a nos abonnés
pour 3 fr. seulement et 4 nos
lecteurs pour 5ir. Port: 1 fr. 50

son étui.
Lanterne arrié-
re Amo, au néon
fonctionnant
sur la bougie.
Valeur : 38 fr.
Abonnés : 20 fr.
Lecteurs : 35 fr.
Port: 2 fr.

O

La Borne-Regard (breveté
ausculte le moteur sans

provoque un meilleur allumage, per-
met d'en contréler le fonctionnement
et la qualité, évite les pannes. Valeur
7 fr. Pour les abonnés : 4 fr. Pour les
lecteurs : 3 fr. Frais d'envoi : 1 fr. 50.

o~

La Blague « Springrip», ap-
puyez elle s'ouvre, lachez
elle se ferme. Deux mancu-
vres automatiques, solidité
et étanchéité absolues. Pré-
sentation luxueuse. Valeur:
40 fr. Abonnés : 28 fr. Lec-
teurs : 32 fr. Port : 2 fr,

S.G.D.G.)
difficulte,

S. D. A. savon liquide

enlevant rapidementsans

eau, toutes les taches.

Valeur : 6 fr. Abonnés :

3 fr. Lecteurs : 5 fr. Port:
2 fr.

La bougie Energic pour
les moteurs qui chauf-
fent avec son systéme
d'aération assurant le
refroidissement. Valeur:
20 fr. Aux abonnés :14 fr.
Auxlecteurs: 16 ir. Frais
d'envoi : 2 fr.
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NOTRE BIBLIOTHEQUE

C 2 on declsats alast
et monteur mécanicien. — Manuel
pratique pour apprendre seul et sans
maitre le dessin industriel, les mesures.
le tracage et la vérification des piéces

écani I"ajust e , e
da g hi ot I'install
tion des transmissions de mouvement,

" par R. amply ingénieur-mécanicien,
I vol. in-8 br. de 266 pages avec 295 fi-
gures 1930 : 27 fr. (franco 28 fr.).

Géométrie et dessin industriel. Les outils
et leurs emplois (marteaux outils @ frapper
elaux ef clefs. Les limes et I'art de limer,
ajustage & la meule, sciage des métaux,
per,age el alésage des trous, tarandage et
filetage, cisaillage, vabotage. ¢! mortai-
sage). Exécution des travaux (affutage des
outils, ajustage, rodage, rivets, vis, boulons
el goujons, clavettes ef goupilles d'en-
trainement, montage el démontage repéres,
ajustage des paliers cf coussinels, montage
des roulements a billes, jonctions de fuyaucx,
joints, netloyage, polissage, peinture, mise
en' place des machines el moteurs, trans-
misdon du mouvement ef de la puissance
molrice, graissage des machines, lubri-
fiants).

Manuel du tourneur mécanicien.
— Formules et vroce'dﬂ pratiques
d'usinage (filetage, tournage fraisage),
par I P. Adam, 9* édition, revue et
augmentée | vol. in-16 br., de 102 pages

avec 43 fig. 1930 ... 10 fr. 50

(franco 11 fr. 50).

Traité pratique sur le fonctionne~
ment du moteur a explosions. —
Moteurs & quatre temps et & deux temps
Principe, fonctionnement. Réglage, en-
tretien. Pannes, par ?ne’ Bardin, direc-
teur de I'Ecole technique d'aéronau-
tique et de construction sutomobile.
2¢ édition revue et augmentée. | vol.
gr. in-8 br. de 153 pages avec 94 fig.
TV 7 IO S,
(franco 28 {r. 50).

Le moteur. Etud: dynamique du moteur
Organes du moteur. Distribution. Carbu-
ration. Allumage. Graissag:. Refroidisse-
ment. Echappement. Régulation Mise
en marche. Réglage du moteur. Considéra-
tions générales sur la marche des moteurs
Entretien des moteurs. Principales causes
du mauvais fonctionnement e pannes.

Essais. réglage et mise au point
des B bil et
d’aviation, par R. Bardin, ingénieur,
directeur de I'Ecole technique d'aéro-
nautique et de construction automobile,

vol. ur. in-8 br. de 9] pages avec
50 figures 1930 ......... e 10 &5,
(franco 19 fr.).

Essais des moleurs. Appareils de mesure.
Tracé des courbes. Moteurs d'aviation

Réglage et mise aun point de moteur:.

Essais des chdssis automobiles,

Les petits trucs du chauffeur en
panne. par R. Champly, 4* édition,
revue et augmentée, | vol. in-16 br.
de 143 pages avee 80 fig., 1927.. 10 {r.

Ce qu'un (/uw”(m nn’rounn"dnil
emporter. Comment prévenir lés pannes,
La grande panne irréparable. Roue briste
ou lordue. Pannes du moteur. Petits
accidents el leurs remédes. Fosse impro-
visée. Pannes de courrcies. Pannes d'em-
i rayages & cbnes. Embrayage @ segments
extensibles.  Pannes  d'embrayages d
disques. Arbres de transmission. Change-
ment de vilesse. erplﬂrrr une ou plu«
sieurs dents d'un pignon. Bille:  brisées,
Pannes de  pneumatiques. Ressorts de
suspension  cassés. Amortisseurs de  sus-
pension. Pelils trucs mécaniques. Pannes
d'allumage. Essuie-glace ¢t anti-bude.
Secours contre l'incendie. Entretien de la
voiture. Démarrage, éclairage ef allumage
dlectriques. Eau stérilisee. Accidents aux
personnes,

La magnéto i la portée de tout le
monde. — Fonctionnement, divers
types. réglage, pannes par R. Bardin,
ingénicur-électricien diplomé de I'Feole
supérieure d'aéronautique. 10° édition,
revue, sugmentée d'un chapitre sur les

magnétos  modernes (Voliex, Alco-
Phi, etc). 1 vol. in-8 br. 95 pages.
53 fig. 1930 9 fr.
tranco 10 fr.)

Le courant électriqgue. But, description
principe ¢t fonctionnement de la magnéto a
haute ftension. Notions sur avance @
Pallumage dans les cylindres. Différents
types de magnétos. Vitesse de la magnéto
par rapport au mol-ur. Calage. Réglage.
Entretien des magnétos. Pannes d’allumage.

Le carburateur. — Fonctionne-
ment, divers types, réglage, pannes, par
R. Bardin, ingénicur-électricien diplomé
de I'Ecole supérieure d'aéronautique,
5¢ édition revue et augmentée, | vol,
in-8 br. de 112 pages avec 55 fig.
9 fr

Problémes de la carburation.. Diff évents
types de carburateurs, Emploi de divers
carburants. Résrvoir e alimentation
d'esserce.  Montage du  carburateur.
Reglage des carburateurs. Insuccés et
vannes de carburation.

Comment i'ai construit mon
Avionette. — Celte nouvelle édition a
été réalisée au prix de 25 francs; c'est
Ponc & ce prix que nous pourrons la
cédervi nos buresux : pour envoi par
poste sjouter 3 francs soit 28 francs.



UNE PREUVE INCONTESTABLE

de la supériorité du

SUPER
CASQUE

—

Son adoption par la maijorité des coureurs professionnels
dans toutes les compétitions :

BOL D'OR — TOUR DE FRANCE —
PARIS-LES PYRENEES

Son blindage résistant aux chocs les
plus violents, sa légéreté et son
élégance font du

SUPER-CASQUE
LA COIFFURE IDEALE DU MOTOCYCLISTE

Recouvert cuir, visidre souple : 125 fr, - Supn! p* visidre ngide : 7 tr,

La Véritable Lanterne au Néon

A0

Lumidre parfaite, conforme au Code
de la route
Par simple branchement sur la bouaie
Sans consomr on, sans entretien
F ement garanti
Complete avec 1 m. 25 de fil :
] GRACE A UNE GROSSE PRODUCTION

 BAISSE DE PRIX SUR
LE BLOC-BAGAGES

A0

Filet élastique pour fixation

rapide et sire detout bagage

(pet paque! ou Qrosse vaise

sur oute moto).

3 branches : 20 frs

4 branches : 27 fis
«En vente partout et aux ETABLISSEMENTS AMO, Fabricants,
23, Rue Descombes. PARIS - éléphone : Carnot 71.53

MOTOS

TOUS LES MODELES LIVRABLES DE SUITE
TOUTES LES PIECES DETACHEES
EN MAGASIN
VENTE A CREDIT EN 10 MOIS

REPRISE EN COMPTE DE — —
— — TOUTES MOTOS BON ETAT

Agence Officielle : F. DELAUNAY
62, Rue Rochechouart, PARIS - T¢él. Trudaine 15-05

L S R T AW SR B T, o W

CED B
SV CALy Y

Tre o
TR

Anli-vol 14k
26 L

S T

r
L'HERMETIC, 19, ru¢ Lucie, SAINT-MAUR (Seine) 5

Veuillez m'envoyer contre mandat-poste de 14 frs 355
7 volre nécessaire comprenant : &%

1 boite Hermetic-Rodex Mixte E
1 boite Hermetic joints A
Nom :___. .

e e et i e e

o

Rue : . i SRR LY
A A A A S A

k%

<!

Porle mannare - porte oritets 18*

nous en oflrons wne

STYLAUTO 5 ruc des

franco contre paiement & / aviance -A lou! scheleur de 3 oréces

ualreme aw chow Qratuwiterment
ECULETTES Paris 1.5 GOB 33-94 ¢ 54 s

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs IX
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(Lo

Cccu muu lactey “NI au nic

5 elemenls - 6 volls .12 amperes..Pour moroc,yd
ng. 1807 ~ houw. 165 % .larg.

Pas depl.om.b pas dacide,pas de sulf
e demande

‘lll"lm ‘|||I
LTS

IIII!

er

elles
SO7)
alalion

aucun enlreliet ~

Ag.genl pour la France , E'. VELOX 65 ,rde Paris,Bagnolel.(Seine)

La nouvelle K.L.G.
Type K.1

pour toute voiture normale, ré.
siste & la chaleur et & 'encrasse-
ment. Elle fait un usage 8 & 10
fois plus long que toute autre
bougie.

Il est de votreintérét de monter des

BOUGIES

MONTEZ-LES -OUBLIEZ-L

Vente en Gros | S

A™ KIRBY-SMITH, 73, rue Laugier - PARIS

L’AVERTISSEUR PUISSANT

com9 de
Vavertw

POSE TRES FACILE
FORTON - 21, Rue de Chartres, NEUILLY-s/-Seine

Baisse de

MOTOS —

B. S.

. IMBERNOTTE, 1,

NOUVEAUX MODELES

Rue des Acacias, PARIS — Téléphone :

1932
Prix — FACILITES de PAIEMENT et d'ECHANGES
Occasions toutes marques — AUTOS
WAGRAM 26-52 — Métro : OBLIGADO.

IL YOUS FAUT

n\\‘-.ks 3

LE PODTE CAnTES DIDENTIYE 'MODERNE

sREvETe

MODELES
pe 11.35m

p— J—/

INDISPENSABLE
POUR PAPIERS DE VOITURES
CARTES DE CHEMIN DE FER
CARTES PROFES'* ETC...

EN VENTE : MAROQUINIERS, PAPETIERS
GRANDS MAGASINS ETC...ETC...
DU CONTRE REMBOURSEMENT:

‘-A. 68DUEu AQCHIVES MoBLLE Luxt Mc

MODELE A 2 VOLETS (veve & cosven

llo 50
9.

MODELE A & VOLETS (v Be

......

La moto de grand sty-le

= 9. us- " |
- 25. 5. | [©
sanar A Swun| 25. | 29, 35 j

LA MALLE G.FREMOND

24 Passage des [NDISPENSABLE pour le
Peliles - Ecuries,

PARIS (10) Tourisme et le Camping
- Stable — Hermétique — Inviolable

e ”_B_O_d D'une fixation rapide et parfaite,
grdce a ses courroles intérieures.

MONTAGE INSTANTANE
SUR LE SUPPORT V.W
REPOND AUX EXIGENCES
DES MOTOCYCLISTES ....,.

FRIX SANS 1 05 FRS
: 41x25x30

CONCURRENCE
Dimensions

pnceal V. AUGOY A

8, Av. Doriar
PARIS (12¢)

S.C.I.M. N'eSt¢ STYLS'ON
LE CHAMBON (Loire)

Mentionnez toujours « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs



BRIDIER & CHARON ctnesves=

7, Rue du Bao, 7

BOITE pour
OBLOCACARDAN

BOITE

BOITE 250 cme.

500 cme,

Si vous désirez posséder un éc'airage sérieux et
puissant sur volre B.M.A,, équipez-la avec !es nouveaux
projecteurs a double ampoule, avec contact & plots,
breveté, monté sur bakélite, que vient de metire au
point la grande marque' LUXOR " support pour
guidon avec colliers orientables, brevetés,

pour Réalésage de Cylindres
et fourniture de nos Pistons AZA
complets, ajustés en métal extra léger
et plus dur que la {onte.

Terrot 350-250 Stand. 150 fr.

Magnat-Debon 350-250 — 160 fr.

Monet-Goyon 175-2t. — 150 fr.

— 250-2t. — 160 fr,

— 350-4t. — 150 fr.

——— Peugeot P. 109-110  — 140 fr.
Trois modéles différents : P 108 — 150 fr.

NO%X et 130% avec pile §
ntérieurc.
' 0% can; pile inténeure,

P 111-107-105 160 fr.
- [Zélais 48 heures Consultez=nou

Etabl. LIPTON motews

DIJON (Céte-d’'Cr) —  Tél. 18-96

EXIGEZ-LES DE VOTRE FOURNISSEUR HABITUEL
TRAIZET et C'®, Fabricants, 32, Rue de Cambrai - PARIS (XIX®)

87 Boul. de Reims
PARIS-17¢

REPARE
TRANSFORME

| CONSTRUIT
d lusi t a lientéle
Sl i gt Toutes ROUES métalliques & rayons

HUILES Gowiol MOTOS = AUP'FOS - AVIONS

Ces hutles so:rt penducs dans des bidons portant la tignature
TERROT munis de plombs ou plaque de gamnlle portan'
ROT

également la signature TER Qualité irréprochable - Travail ultra-soigné
CONCESSIONNAIRE EXCLUSIF ; Livraisons rapides

J. TACHARD, 7, rue Montrosier, Neullly-s/-Seine Prix les meilleurs

A défat d'Mlle Terrot Toarisme, employs: TRIPLE SHELL

_ l LE SIDECAR
avec son CHASSIS ANTIVIBRATEUR vous donnera CONFORT et SECURITE

PRIX : & partir de 1.850 francs, complet avec Pneun
ENVO! DE VENTE A CREDIT EN 10 MOIS . DELAUNAY
L’ALBUM ILLUSTRIE SUR DEMANDE 62, Rue Rochechouart, Paris - Trudaine 15-93

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs




ECOLE »: MOTOS ©. rucovar

Agence des Grandes Marques

(Ouvert le Dimanche, fermé le mardi)

FERME

du 15 au 31 Aolt

8, Avenue Dorian

PARIS
(FACE METRO NATION)

(12°)

BARRE

123, Avenue Foch, 123
SAINT-MAUR (Seine)
Téléphone :
1a plus importante maison
de Ja Banlicue Est de motos

Réparations en tous genres

par spécialistes

| TERROT |

Stockcomplet enplécesdétachées

MOTOBECANE

Stock complet en pléces détachées

PEUGEOT

| DOUGLAS

Motors Bristol England
Ageot général pour la France

B.M.W, - PUCH
B.S.A, - VELOCETTE

JONGHI - STYL'SON

MAGNAT-DEBON

| ALCYON - ULTIMA

[ AmAC |

Stock complet - Spéclaliste

NOVI

Tous les apparells

Toutes Pléces détachées

GRAND CHOIX '

de Motos récentes
4 5 CV,. vendues

2, 3
A'CREDIT 12" 18 moi.
TOUS EQUIPEMENTS

casques
cuinavle

Manteaux - cuir,
gants, bottes,

Gravelle 09-66

GILLET D’HERSTAL

L

| Mélangé a 'essence,

CAMPHONINE

Le plus PRATIQUE, le pius EFFICACE, le moins COUTEUX
des DECALAMINANTS

curatif ou préventif,

sulvant la dose, |

OPERE EN SERVICE NORMAL

La Cartouche : 16 fr, - Port: 1 fr.

** France et Colonies “

En vente chez tous les Agents, marchands d’accessoires el

40, Av. de .a Grande Armde - PARI3 -

Chéques postaux 1176,3>

Un équipement de tan-sad
qui vous procurera beaucoup de

SATISFACTION

Le slége V.et W. forme celle
N° 19 avec ou sans dossler., Les
repose-pieds N° 179. En vente
chez tous les agents.
Catalogue gratuit - E45 V. et W.
5 et 7, rue Franklin
LE PRE-SI-GERVAI; ¥

-- ECOLE

POIDS-LOURD
TRANSPORT
R R

SAINT-GERVAIS

LUBRIFIANT INTERNE

MELANGE A L'ESSENCE
CRAISSE LA CHAMBRE D'EX-
PLOSION ET ASSURE LA
VITALITE DU MOTEUR

Augmente le Rendement du
Moteur et en diminue ainsi
ia Consommation d’essence.
Facilite ies départs - Con-
serve la compression - Evitc
e grippage - Diminue les
résistances - Supprime la
calamine - Abaisse la tempé-
rature-Augmente le kilométrage.
FIREZONE est st délscate
gu'elle peut servir & Iubr:fier
les pendules ot si pure, qu'elle
pewt (lre prise comme lazaly

CONCESSIONNAIRE POUR
LA FRANCE

TH. LEQUIME
7. Rue Labrouste- PARIS- |5
— Tél, : Vaugirard 20-57 —

TOUTE

REPUBLIQUE

-AUTO :-

Legcons données sur voitures modernes

R AT IR
EN COMMUN
TOURISME

7, Rue du Pré-Saint-Gervais - PARIS 19e

Tél : Nord 93-46

STOCK  CONSIDERABLE
de MOTOCYCLETTES

de toutes les Marques
GRANDE BAISSE o :

DEPREZ

Maison existant depuis 40 ans
$on magasin principal :

7, 7his et24, rue Meslay - PARIS

(Métro Répsblique)  Tél. Archives 04-23

34, Av. de la Marne - ASNIERES

a la descente du train prés du pont
Usine et Vente :

187 his, Rue Armand-Sylvestre,

(prés Gare d'Asaiéres.) Tél. Défense 07-02

F.N. - PEUGEOT
TERROT

NEW-MAP - RENE GILLET
MOTOCONFORT -MONET-et-GOYON
GNOME- et-RHONE, etc.
Side-Cars : BERNARDET, RICHARD,
V.etW,, PEUPLE. BUFFLIER, elc.

OCCASIONS
Garanties b mois
ACHETE - ECHANGE

Prix spéciaux au comptant
CREDIT 1/4 ala commande

REPARATIONS RAPIDES
FRéalésages de Cylindres
Piéces détachées

GRATUIT
Apprend & conduire dans en-
droit clos. Permis de conduire

assuré et garage

TOUT L'EQUIPEMENT
pour motocyclistes
Casques, Cuissards, Gants,
Manteaux, Sacoches, ete,
ARTICLES TOUS SPORT

Disposant d'un trés grand emplace-

men!, nous prenons en dépit sans

frais, et en: oute sécurité, des mo-

tocyclettes et que nous cherchons
a vendre au mieux

Ouvert les dimanches et étes toate b journée

F.N. visible & Paris ——

SI VOTRE MOTEUR BMA EST EQUIPE D'UNE MAGNETO MI OU VOLANT V-130 * SAGA
SUPPLEMENT D'ECLAIRAGE Frs: 95 (Phare-Pile 115 mm. - 3 Lampes - Cables - Lanterne)

Phares Chromés - Batterie - Klaxon, etc.

11, Rue du Moulin-Vert - PARIS (XIVe)
ECHANGE DES ECLAIRAGES USAGES A PARTIR DE : 460 francs

XII

ECLAIRAGE - MOTO - COMPLET

N el s TS
Grand lux " ¢

600 »

SAGA

* Lux

ECLAIRAGE-CYCLECAR-COMPLET

975 fr.
1.250 »

DYNAMOS : 2 débits, 70 ou 85 mm.

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs




nos petites annonces

10 Frs

PRIX de la ligne de 41 lettres, signes ou espaces . . . . ;
100 lignes insérées.

Une bonification de 20 ¢/, & prendre en lignes, est accordée a partir de

AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont informés que dorénavant, aucune réel ti

ne sera

ne se conforment pas aux indications suivantes ; 1° Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21 ° sur 13

2% Ecrire sur la largeur en haut; la rubrique et le numéro dans lequel elle doit passer:
de préférence en caractéres d'imprimerie avec nom et adresse. Si
de feuilles séparées : aucune réclamation ne sera acceptée si |'annonce n'est pas conforme aux indications ci-dessus. Toute
annonce non parvenue dix jours avant la parution, passera dans le numéro suivant. Tout abonné a droit & 6 lignes gratuites

PISTONS
SEGMENTS
AXES
SOUPAPES

adaptables  toutes motos

REALESAGES

avec fournilures

MOTOS-PISTONS

1 Rue Faraday, Parls-17*
Téléphone : ETOILE 50-79

MOTOS A VENDRE

Achetez votre motocyclette, votre
cyclecar, votre voiturette, dans une
maison, spécialisée..., chez Pierre, 4, rue
Charles-Renouvier, Paris (20°). Tél.
Roq. 07-67. vous trouverez les véhicules
les plus divers aux prix les plus bas.
Agences Peugeot, Magnat-Debon,
side-cars Bufflier, Tellep, Bertrand,

V. et W. cyclecars : R. Darmont,
COIRIIS. - o o o3 bh o0 o Sus st o DTl 6.950
500 bloc-mot. ch. ou card. neuves, 3.000
350 chaine-chaine neuves ....... 2.000
2 Terrot H. S, S. réserv. chromé.. 4.600
Monet-Goyon 500 eme. 2 tubes . 4.000
Austral 500 cme. 2 tubes ....,.. 3.200
Gnome-et-Rhéne 500 D. 3 ..... 3.000
Terrot 250 cme.. soup. latér... ... 2.000
Monet-Goyon 250 cme. soup.

ORI N~ St TS e vaslti vl vuvins 2.200
René Gillet type armée . ........
BIOSIOLIRER 5 4 5 e n 0570 es von's sics
René Gillet 1.000 susp. AR. avec

side Vannod biplace. ......... 6.800
René Gillet 750 réserv. en selle,

avee side Bertrand............ 5.800
Rudge 500 compét. sélecteur au

pied 4 soup., 4 Vit .o uunun... 6.000
Morgan standard depuis ....... 2.200
Darmont spécial, équip. unique,. 8,500
Sandlord, carr. alu. surb......... 9.500

Sima Violet bord. Dubal, écl.,
dém. ..
Oeugeot 190

Phares estampillés ............. 95
Pneus toutes sections des 27 % 44, 90
Aux pneus vélomgteurs a..... 35 40
Kervoline BB ........ le litre 10
Ricin 1* Pression ..... le litre 10

Garage Renouvier, ouvert le dimanche.

Vélomoteur Dede Aubier Dune, écl.
élec., débrayage, équip. compl. abs. nf.,
roul. 50 km. Vs. 1. les soirs. Sam. ap.-midi
et dim. Boulay, 176, avenue de la Répu-
blique, Puteaux (Seine).

Belle 500 cme. sport. ,ét. nf., tte équip.
Val. : 9.500 fr.. pr 3.500 fr. Vis., 31, rue
Saint-Sauveur, Paris.

F. N. avant d'acheter une F. N., venez
voir Briquet. Reprends en compte toutes
motos F. N. et a toujours de belles occa-
sions, 28, rue Henri Poincaré, Paris_(20°).

B. M. W. 500 lat. équip. Bosch.. parf.
é. mod. 27-28, 2100 fr. Cse chém
Cigolari, 16, rue Eugéne-Varlin, Bagnolet.

F. N. 500 culb. equip. parf. ét. ess. ts
dist. 2.800 fr. Voita, 26, rue Fer-a-Moulin,
Paris (5°).

Dollar 350 mot, Jap, tte équip. dble
tube 3.800 fr., 25, boul. de Reuilly (12°).

remboursant au deli de son prix d’abonnement. que votre fiche soi:

Adressez-vous...

Au Spécialiste du Pneu

TOUTES MARQUES ET DIMENSIONS
Actuellement Pneus
27%4,00, 2»¢ Choix... 95 »
27x4,00, Soldé,..,... 75 »
4,50, 2m¢ Choix... 70 »
3,00, 2=+ Choix,,. 60 »
DEMANDEZ TARIFS
pour pneus, ¢équipemen's
nour motor o' accessoires

DOCKS DU PNEU

387, Rue de Vaugirard, 387
Tél.:  Vaugirard 41-42

v

Le ples beas Magasia de ha Régioa Sed

P1”CESODETACHFES, REPARATION
73 routed'Orléans MONTROUGE

AGENCE SPECIALE dela MOTO

Réalésage -
PISTON SPECIAL
PIECES

ATELIER o REPARATION

- Nouveau Graissage
DETACHEES

Embiellage

EN STOCK

Spécialiste ot
de la F N
B. M. W.

SAROLEA
B. S. A. TERROT

OCCASIONS

parfaitement révisées
CREDIT

eme prix- qu'an comptan!

COMPTANT

Prix spéciaux
Toutes

REPRISE wovos
LATSCHA

SANS INTERMEDIAIRE
16, Rue Auguste-Bailly, ASNIERES

(Seule adresse)

e —————
en face le 272, Boul. St-Denis
u 150 métres de la gare
(Cuver: Dim. et Fites jusqu'i midi
Tél.: Grésilloas {7-93

GILLET - HERSTAL

chromée

Apoplication d'un “ravat nou-

veau résultant d'une longue

expérience dans les milieux
eportifs.

Léger confortable, résistant
rdéformable, increvable, parfai-
lement imperméable, sans aucun2
rartie métallique, indifférent & la
chaleur. colffe intérieure réglable,
sans coulure circulalre, muni du
lameux frontal “BALCHOZ"

fgulpant I'Aviation Frangals:

Il appcrte lasolution &

toutes les critiques....

Frix imposé : 115 Irarcs

Camille ZINSZNER
£0, Rue Fessarl - PARI3 (1)*)

pour erreur s'ils

3% Dessous, I'annonce treés lisible,
I'annonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant la vente de la machine. Ne

service permanent
des occasions

Nos abonnés moyennant le
versement de 10 francs, peuvent
obtenir une feuille du Service
Permanent des Occasions
(I5 pour nos lecteurs). Cette
fiche reste en permanence dans
nos bureaux, & la disposition des
visiteurs, et est valable jusqu'a

manquez pas de nous informer de
réalisation de la vente, afin
retirée,

PIECES DETACHEES scua worsa

DAVIDSON

Ernasan H FILLIAT, 22 0 v e covacsodin

faemtuee_cenene wes:

XOTICES D'ENTRETIEN » TARIF S causens

LE GROOM

BEQUILLE LATERALE
nour Motocyclettes (Bt 5.6.0.0,)
RENAULT Fils, Const,
MAZE (Maine-et-Loire)

Le soir 19 h. 30. Assurance et impdt payés
an.

Jeanjean Motos, 133, av. d'Argenteuil,
Asniéres, répare, échange, vend & crédit
les motos neuves, les occasions entiérement
revisées et garanties. Permis conduire
gratuit.

Dollar 500 eme. culb. parl. ét. méca.,
équip. bas prix. Boisramé, 3, rue Hunt-
ziger, Clichy, Seine.

Gillet Herstal 500 culb. ann. 31 compt.
sach., t.-sad, écl. klax. Bosch, roul.
8.000 km. 4.000 fr. Barré, 123, av. Foch,
Parc-Saint-Maur (Seine).

Magnat Blackburne culb. 500 1931,
4.300 fr. New-Map Jap 350, 3.000 fr.
Aleyon 350 culb. Zurcher 1931, 3.700 fr.
Terrot 350, écl. 2.700 fr. Leclercq, 47, av
de la République.

Gnome D. 4 au plus offrant. Morin,
38, rue des Gravilliers, 5° étage, Paris (3%).

Garage gratuit pour motos & vendre.
Jeanjean, 133, av. d'Argenteuil, Asniéres.

Gnome-et-Rhéne 500 D). 3 prix trés
modéré, excel. ét. ts. access. 7.000 km.
Eer. pr. rendez-vous. Chetard. 108, rue
du Bac, Paris.

Si vous désirez une molo neuve, si
vous désirez une moto d'occasion. si vous
désirez faire un échange, si vous désirez une
garantie séricuse, si vous désirez des condi-
tions de crédit uniques. 200 motos en
stock. Permis de conduire gratuit : Palais
de la Moto, angle de I'Av. des Ternes et
boul. Pereire.

Magnat-Debon 350 cme., écl. élec.,
2.500 fr. Henry, 9, rue Desnouettes.

Terrotistes ! pour acheter, vendre ou
faire réparer au mieux votre Terrot,
adressez-vous de confiance # Moto-Agency,
24, boul. de Charonne.

Motobécane ét. nf, 2 CV., 2 vit., phare
code 800 fr. S'ad.. 35, av. du Rendez-
vous, Pavillons-sous-Bois (Seine).

Si vous désirez vendre votre moto, si
vous désirez vendre votre voiture, si vous
désirez vendre votre side-car. Permis de
conduire yratuit : Palais de la Moto, angle
av. des Teraes et boul. Pereire.

Motoconfort 350 lat. Blak., équip.
compl., gr. pneu nf., t.-sad, écl. élec., ét.
de nf, bel ligne. 2.600 fr. Boucher, 19, rue
Dezobry, Saint-Denis.

Peugeot P. 108 3 CV., é. gl. ét. méc.
park., ts P. B. sac. cuir. access., 2.500 fr.. &
débattre. Hourriez, 17, rue Pépin, Mon-
treuil-sous-Bois.

P P. 105, gr. luxe, compl. équipée,

L2 Souvenez-vous que
LIPTONaDIJON
est le spécialiste des pidces,

moteurs, réparations. sou-
napes, axes, efc.

BRIDIER & CHARON

SES BOITES POUR MOTOS
7, Rue du Bae, 7
— SURESNES —

'BORG

TOUS MODELES - -

Les Pistons des RECORDS
32et 34, Av. du Roule, Neuilly-g-Seina
- RECTIFICATION CYLINDRES

HALL

DE

parl. ét., prix intér. Rémy Auguste, 7, Villa
Antony, Saint-Maurice.

Soyer Jap 350 lutérale, cadre berceau,
neuve, écl. élec. Bas prix. Briquet, 28, rue
Henri-Poincaré, Paris (20°).

Terrot H. S. S. sup-sport, tr, b, ét.
méc., b. équip. écl. élec., t-sad, compr.

LA: VOITURETTE

99, Avenue d'Orléans, 99
VOITURETTES D'OCCASION




X1V PETITES ANNONCES

‘Achetez votre moto chex un spéclaliste‘

60 Motos diverses en Solde

Tous les accessoires a des prix avantageux
Moteurs 2 cyl. 350 cme., 2 temps avec magnéto et carb. 650 fr.
Moteurs 350 cme. 2temps, double échap., complets 500 fr.

Etabl. DAVID Fréres

28 et 32, Route de Chatillon
MALAKOFF

Cyclecars DARMONT

Boites 3 vitesses, kick et débrayage . ........ 350 tr.
Carburateurs neufs, double manette . . . ...... 75 fr.| MﬂNET et GﬂYﬂN
POUR LE TOUR'SME Cadres neufs pour B.M.A., avec pédalier . . . . ... 40 fr |
I':“:nilm;mn:v&b‘l:a “FRAMO” Silencieux neuls, trés efficaces pour moto . . . ... 25 fr | TE e R O T

Pose facile. Démontage instantané, complite-
meat étanches, Peaveat #tre utilisées comme
mallettes i mais. L nhu 125
ivec son mpper:
DEMANDEZ-LA A VOTRE
FOURNISSEUR HARITUEL
Catalogue sccessoires tranco
BASTIDE, 56, B de Clichy, Paris

VOULEZ-VOUS MARTYRISE ?
VOTRE PASSAGER

vachetez s s RECREO

!m Immidatemen de 251 135 Higs

Clest 'e plun souple, le plus mmm-

que, le mieux présenis et le plu: sim-
ple & pose’ e regler,

I! n’a pas d’équivalent : Frs, 290

lenf.l-‘( i votre FOURNISSEUR MABITUEL

Catalogue_accessoires tranco
BASTIDE 56, Bd de Cichy PARIS

Echanger ea peu de votre papier .
moanzie m’:n slleacieax O
‘“STILLO” F“ 45
Les chevaur de velre meolesr hemaireal
joyeusement 3 b simple pression du pled,
DEMANDEZ-LE A VOTRE
FOURNISSEUR HABITUEL
Catslogue acceswoires franco
Bastide, 56, B¢ de Clichy, PARIS

Side cars neufs sport,

Garde-boue neuts, toutes largeurs, la paire depuis. . 10 fr' |

tout posés 1.350 fr’ |

Ets BEAUSOLEIL, 9, rue St-Sabin - Paris (Bisiile)

Muaison FFondée en 1909

| Achat comptant de toutes motos modernes

Eneu: 27 x 4, 3.500 fr. Gauliard, 17, rue
abat (18¢).

Soyer 250 eme., tr. b, é. 500 fr. Vis
Breuer, 13, rue Marius - Jacoto, Puteaux.

Terrot neuve 250 eme. 2 t. 1931, doubl.
silenc. nomb. acc. cause maladie. Gouet,
3, rue Bobillot, Paris, 2.800 fr.

Terrot 4 CV., culb. tr. b. ét., cse achat
voit., b. occas., ts les jours, matin av. 8 h.
soir ap. 7 h. Douat, 4, r. Cauchais (18%),

Moto Terrot 4 CV, 1931, ét. bon, b.
équi., 1.800 fr. Robin, 8, rue des Corde-
ligres (13%).

Terrot 350 Jap. culb. boite Burmann
ét. méc. parl. é., pns nfs, 2.500 fr. Jean-
guillaume, 9, rue de Besangon, Déle (Jura).

Automoto 500 cme., mot. Jap, culb.
parf ét. Prix a débaitre, Robert Lemoine
24, 1. des Ouches, Argenteuil.

4 CV Peugeot peu roulée, équipée 1.950
4 CV. Gnome et Rhone, bloc, équip 1.950
Agence Peugeot. Reprise Crédit.

5, Beul. de Reims, Paris (17°).

Dresch, 3 CV, écl. t-sad, ét. nf. Bas
pnx Berthaud, 27, r. des Morillons (15¢)

B. 8. A. 250 cmc., Mod. 1931, occas.

rare, ‘ rue des ACI(III

Motoconfort, 350, bloc lat. l93|‘ roulé
2,000 km. écl., acc. 2.800 fr. 8 h. soir
Laeffler, 57, r. de Kremlin-Bicétre (Seine).

Jonghi chez Rémy, 21, r. Tlemcen (20°).
Livraison immédiate des 350 latérales et
culbuteurs, 32, av. écl. Marchal lux. Con-
cessionnaire exclusif pour Paris. Neuf et
OC(A\‘I()n Rrp'l‘f! Cl't( it

Harley 9 CV, tr. bien équip. Mod. 1929.
Imbernotte, |, rue des Acacias, Paris.

Velocette. K. S. S. écl. magdyno, bat-

JUGE er APPRECIE

DE MILLIERS De MoTocycLisTES AVISES
A ejburd/eur dair - Diftuseur economw?ur

CRISTALER -DIFECO

-OREVETE

5iLs PR!CI!UX &N uN SEUL.ﬂIX lMPOSE:ﬁ'An“ 60

l 5 tienl ce guil promef

SODG -

PEUGEOT

Le Coureur
JEANNIN, vainqueur du
Grand Prix d'Euiope
1 du BOL d'OR 1932
Tontes Catégories - Record du Circult bit's
se meltra les samedis aprés-
midi et dimancltes malin & la
disposition de nos clients pour
essais ¢! renseignements

ROUES METALLIQUES
Artisans Spécialistes
NAVILLE et Fils

MOTOS 3! CYCLECARS

Jantes rayon; renforcés speciaux

FACONNEURS POUR DE
NOMBREUSES MAISONS

Expéditions en Province

3. Rue Sarrette - PARIS-14¢
Tél. : Gobelins 10-33

I_I\'l)l ICE FRANCO sur DEMANDE & MOTI3TAND-ACCESSD IRES

Rue de I'Océan - SAINT-N

VAZAIRE (lLoire-Injérieure)

Automote, vélomoto | CV 12, carte
grise. 40 k H. Débrayage revisé, et un
vélo dame tr. peu rlé, les deux B0O francs.
Wagner, 54 bd. Haussmann, Paris. Tous
les jours de 44 5 L., sauf samedi.

B. M. W. 750 ty. R. 16, culb., équip.
Bosch 31. Prix 8500 {r. B. M. W. 500
culb., équip. Bosch, garantie 5.850 #f.
Norton 350, arb. cam., 31, vit. 150, é. nf
5.850 fr. Rémy, 21, r. Tlemcen (207)
Concessionnaire Jonhgi. Exclusivité. Livrai-
son & vue,

F. N, 350, équip. parf. ét. 2.200 fr.
Stassirt, M rue Kléber, Levallois, Seine.

MOTOS NEUVES SOLDEES
4 CV. Dollar culbuteurs équipée . 3,200

terie, pns. nfs. ét. impec., Loyer, Electro-
cars, Passage du Burcau, 89, Bd. de Cha-
ronne,

Monet et Goyon, 250, 2 tps. Accessoi-
res, bon ét., chez Bichot, 8, av. de Bobigny
& Noisy- le-Sec (Seine). 1.200 fr.

Motoconfort 350 cmc., sup. sport, dbe
échap. mot. Blackburne, dcl Nowi, N¢ 2
t-sad, équipée pr. grand tourisme, ét. nf,
essai b volonté. S'adresser 9, rue Bergére (9)

Oceas. 1.200 fr. moto 175 cme. 2 vit.
exc. ét. 7, Av. des Ternes (17°).

New Mlp 500 eme culb. 1931. Tris
bien équip. cm. nve. B. S. A. | r. Acacias
aris.

P. 105, gd luxe, peu roulé. équip. compl

D

BREVETS D'INVENTION
PROCES en CONTREFACONS
MANUEL-GUIDE GRATIS

H. BETTCHER

21, Rue Cambon PARIS

DRESCH-MOTOS
PIECES détachées
EPpe‘dinon par  retour

Vente Echange, Occasions Garanties

6, Bd Richard-Lenoir (BASTILLE)

jusqu'd 20 heures

SIDE-CARS

SPORT-TQURISME

16 Rue de Paris

lvry

CATAIOGIF FONTOF ASAN

Pourquoi le Casque-Protecteur BAYARD

est-il supérieur aux autres ?

1°  parce qu'il offre en cas de chute une protection absolue.
2° parce q]u il est fabriqué en pur litge, sans parties
métalliques toujours dangereuses.

3°  parce qu'il est muni du Protége-Oreilles Bté ACUSTON.
4° parce qu'il isole de la chaleur et ne pése que 350 gr.

Modéles “ SPORT " ou ** COMPETITION "

135

Frs :

Dans toules les Bonnes Maisons et aux

Ets DUPUY-CHAUTARD, 28, rue de Chéteau-Landon, PARIS
Brochure No 7 franco sur demande

GILLET D’HERSTAL

Conditions Exceptionnelles
Complant ou Crédit
28 rue Henri-Poincaré, PARIS-20°

1.000 Rupteurs Neufs

Magnétos tous types montés
avec grosses Vis platinées
irndié 25 % Garantie
Par unité... Frs 27.50
500 Magnétos Molos neuves
BOSCH, MARELLI, SAGA, MEA, etc
de 50 Frs a 150 Frs.
Atelier réparation, Echaage Standard facaltatil,

Et' JAIME, 61, rue de Villiers,
NEUILLY-sur-SEINE
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& prix égal les melllear;
A qualité éqale
¢ meins chers

ec!. Marchal, 3.300 fr. a déb. Rouget,
e T Descartes.

Rhony's 350 a. . t. compl. b, ét. 2.600{r.
Pelletier, 43, r. de Ia Cométe, Asniéres.

Rochester, 250 eme. L. M. P. écl. comp.
acces., b. ét. 1.600 fr. Gilbert, 48, rue
G.-H. Marsaud, Gennevilliers.

Sup. Royal Enfield, 4 CV, 2.000 km.
écl. Lucas. P. 3.300 fr. Ecr. Gaston, 88,
r. Saint-Louis-en-1"lsle (4%).

Tout pour R. Gillet ty. Armée et sides
susp. Terrot, 500 Jap, roul. 800 km. 2.900
Rovin 350 mod. 31 ¢. nve. 2.600 fr. Dresch
350 bs. pns. b, ¢t. 1,100 {r. R. Gillet 6 CV,
biplace 3.100 fr. repr. ttes motos, 2, r.
Duvergier, Paris.

Crédit Terrot 2 CV. I** paiem. 300 fr.
et 9 mensual. 100, Chri. 143, av. Emile
Zola.

POUR 45 OU 100 FR,
UN GUIDON SOUPLE
SAUVERA vos POIGNETS
Demandez nolice franco a :
It MASSON, La Créche (25.)

SIDE-CARS

Beau side Bernardet, | pl. 1/2 touriste
moto Magnat-Debon 500 cme. Blackburne,
tte équip., et. de nl. Vis. le soir, ap. 4 h.
Mercier, 84, rue des Matrets, & Clamart.

Si vous désirez un side-car neuf, si
vous désirez un side-car d’occasion, si
vous désirez faire un échange, si vous dési-
rez un long crédit. Permis de conduire
gratuit : Palais de la Moto, angle av. des
Ternes et boul. Pereire.

Side~car 1931 sport surb. pr. 350 ou
500 eme. Priz riodéré, S'adr., 117, rue du
Bois, Clichy.

Sid> Dollar 500 cme., ar. came, mot.,
raf, & nf, 170 boul. de Créteil, Saint-Maur
(Seine) -

2500 fr. 500 D. S. Malterre, side
Richard, écl. élec., ess. & vol. vend cse
chom. S'ad. Concierge, 81, rue Billancourt,
Boulogne. -

Side Harley Bernardet, bi-pl. parf. é1.
pns nfs, écl. élec. Bas prix. Voir Dury
54, rue Compans (19%), de 5 a 9 h. du soir.

Noél, 177, rue Chiteau-des-Rentiers
side-car René Gillet 750 ty. A. écl., klax.
roue, s. capote, parl. é. mécanique.

Gndme et Rhone D. 4, side Bernardet,
sport ét. nl. Prix intér. Cse di empl.

i e, 90, rue Francois Arago, Mon-
l-sous-Bois.
ide-car seul carr. alu. é. nf, prix
intéres. Masson, 22, rue de la Prévoyance.
Vitry (Seine).

NVACHETEZ PAS DE SIDE-CAR !!!
sans avoir vu les Sides ROY

Vous perdez de I')-\rgent
Si vous n'allez pas Samedi faire un

ESSAI

Tous les SAMEDIS de 14 2 20 h.

lis sont ...... chics et légers
TOURISME 1.950x-.
SPORT . . 1.450f

Completavaz paea. ( Ne pas con‘ondre,
Agents « emandés = Catalogue Gratuit
164, Rue d’Alésia, PARIS (14°)
€6, ree Raspail, CHARENTOXNEAU-Vaug,36.22

111

- Sans aucun engagement

DESULFATANT el litre
jor by REQENERATEUR 10 Frs
= resseigrements, s'adresser D’ACCUMULATEURS

Ets AIR-EXPORT, 10, Rue Pergolése, PARIS (16%)

STATIONS-SERVICE pour PARIS

Garage de I'Orillon, 14, Impasse de I'Orillon (11°
Daumesnil-Moto, 264, Avenu: Daumesni! (12°)

Sté du Garage Plaisance, 19, rue des Suissos (14%)
L'Expansion-Automobile, 101, rue St-Charles (15%)
Transports-Automobiles, 4, rue Francois-Bonvin (13*
Garage Michel-Ange, 97, rue Michal-Ange (15°)
Auto-Accessoires, 66, Av. de la Grande-Arm3s (179
Garage Descombes, 13, rue Descombes (17%)

Ne faire que deux marques
Mais bien les faire,

73, route d’Orléans, MONTROUGE

Occ. rare, R. Gillet, 1.000, élas, side
biplace, luxe, Vannod, ¢q., compl.. dern.
mod. Ecrire pr. R. V. Dudouit, 52, av.
Grande-Armée (17¢).

Sidecar R. Giliet bi-pl.. 6 CV., . b.
v, éclair. Marchal, roue de secours, prét
a prend. la route, 4500 fr. V. t. I. j. Le
matin ou s. rendez-vous. Richard, r. de
Poissy, 30 (5%).

René Gillet, 6 HP, side bi-pl., écl. élect..
b. é. 3.500 fr 10. Av. Louvois. Meudon

(S.-et-12.).

JEAN PROCEDES

28 bis, Rue Calmels
(lace au 4 de la Rue du Pdle Nord)

PARIS (18¢)
Atelier Spécial Réparations
OUTILLAGE MODERNE

Donne consell avan! fout achat
SIDE-CAR OU MOTO

* Sidecar Harley-Davidson 9 HP, side
ECHANGES V., 2 pl. pare-brise, écl. élect.. hlac,
OCCASIONS Fs’x. inl\cr. S'ad. cher Girard, restaurateur

2, r. Verdan, Suresnes.
GARAGE Splendide occas. Indian Big-Chief av.
side moder. tout impec. com. nof. 100 &

= - I"heure. Tél. Anjou : 19-35.
Dérive-chaine

CYCLECARSET VOITURETTES

Si vous désirez une voilure neuve, si
vous désirez une voiture d'occasion, si
vous désirez faire un échange. si vous dési-
rez une garantie séricuse, si vous désirez
des conditions de crédit uniques. Permis
de conduire gratuit : Palais de !a Moto,
anple av. des Ternes et boul. Pereire.

Darmont spéc. 1931, 5.000 km.. état
parf., équip. compl. 2¢ Concierge, 2* cour,
4, av. Hoche.

Voiture course double arbres 3 cames
10.500 fr. Ferais ¢change. Baron, 5 Cité

“KING-DICK"

LT ROLLET & C'*
64, rue de la Folle-Méricourt
PARIS (XI*)

L

F, Fabrigue de Vétements de culr 5=
LE TE'

Marque déposce

Spécinlité de cuir vachette: Manteaux,

culottes. bottes craques blindés, Blou-
sons pour motocyclistes.

ke 13, faubourg du Temple, Paris _}

de la Roquette (117).

organ prix 3 débattre, b, «t. méc.
écl. élec. Martin, 15, av. d'Argenteuil,
Colombes.

Cab. Peureot 5 CV. t. b, ét. access.
Prix : 3.000 fr.. & .. j. ap. 7 h. et dim. matin.
Richard, 9 rue Kléber, La Garenne-
Colombes (Seine)

Faites vérifier et réparer votre,
Equipement Electrique chez
UN SPECIALISTE.
Dynamos - Magnétos - Alternos
G. DAGONET, 5, passage Duguesclin
Tél. Invalides 16-68  PARIS-15¢

Sénéchal 6 CV. bloc-mot. Ruby, 3 v.

cap. nve, b, ét. 1.400 fr. Boussicault, |, rue
du Bois, Clichy

D'Yrsan 1931 1.100 Ruby carro. alu.
1.500 km., 10.000 fr. Louchard, 5, rue
Deiean (15%).

Crédit Salmson G. N. 7 CV. 3 pl.
1.600 fr. 1** saiement 400 et 12
sual, (100 fr,
parlait état,

men-.
Torpédo Renault 6 CV.

1Y paiement 600 fr. et
2 mensual.

325, Chri. 143. Av. Emile
Zola, Paris).

Citroén 5 CV torp. wrelle. B. S. A.
, rue des Acacias, Paris.

- A.R. cab. 5 CV., 31 dern. mod. 4 vit.
écl. . dém. pns. nfs. 6.500 ir. reprendrai
moto 350 ou 500 bonne marque récents.
Duday, 21, r. Tlemcen, Paris (20¢).

MECANI
COMPL

UES
TES

LA MOINS CHERE :
LA MOINS IMPOSES :
<« LA PLUS JOLIE o=
LA MIEUX CONSTRUITE

“ PTITAUTO ”

Demander notice aux
Etablissements CH. MOCHET
68, Rue Roque-de-Fillol :
PUTEAUX (Seine)

LA PLUS PETITE VOITURE DU MONDE!
5.950 FRANCS

5 francs par mois

\

Joli Morgan, 2.500 fr. tél. Wagr. 91-62.

E. « Extra-Souple

EXIGEZ LA MARQUE E. N,
) sl vous désiroz le sidge
¢ plus confortable, adopté par
F.N., GNOME et RHOPFE. etc,
FOUR LE GROS3
E. DUPIEUX

31, rue de la Chapelle, PARIS-18°
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1 i Aprés tant d'autres
Pour vos moteurs et boites de vitesses, i o B T b
A REENRAYE 26 SPAPEN BELLISSENT - BOURGEOIS - VERGNES - JEAN ROGER
GEORGES STAUB ont adopté le

. 2-30, Rue Julef-l’ﬂ @ COURBEVOIE. B R D
RETENIR ’ Service d'échange de boites et moteurs AYA

de toutes marques étrangéres LE CASQUE DE SECURITE
Conditions des plus avantageuses et garancie ] TN e “No 7-sur—«i;und:;u‘;i~
\ Vous bénéficierez des tout derniers perfectionnements, Ets DUPUY-CHAUTARD, 28, rue de Chéateau-Landon, PARIS

Achite, Vend, Répare, Echange

MODELESI932 et d'OCOASION F.X. Terrot, Pmm' Motocentort, S.ycg, elc,
3-5-7-11 ¢CY. - m‘ht ~ Réparations Stocks en neul el occasion
Ecole de Motes - Permis gratuit i toat achetear

Agence officielle ®2;raeFicees Am ed ee BO LL E E

LE MANS (FRANCE)

Segments perforés type D. R. T.
UNE... PUCH les régulateurs du graissage
vous enchantera REF.: GNOME & RHONE - MOTOBECANE - TERROT - ZURCHER..
Voyez Briquet, AGENT Sl -

28, r. Henri-Poincaré, PARIS

Milnced;m :l'-cr_.] h}vAv. C-lmol. Sl-Mn\:r. ECHANGE—REPARATION
Sandford, 7 CV, trés b. é 6500 fr. “Hl lv A“TUM“BILE

Peronneau, 162, Gde Rue, Chaville. Vis HE \ Acguvgc GARANTIE
tli 12 h

Bordino La Perle, 4 pl. 120 & I'heure. ECOLE DYNAMOS de modeles
S'ad. 44, Av. de Paris, Vincennes (Seine). AGENT DIRECT MAGNETOS aux rwml S prix.

"s"',m?{"[:e, ,‘,"1'7 gy I,'m-?' ,':“' e des Grandes Marques DELCOS, etc. tnvor du Wm&uicwﬁlz éfg
garanti 11, 2, Av. des Ternes, Paris,

Credn Camionnette 7 CV. Renault. PE I et tous FERNAND A%, .
600 kg. 2 eyl ::I':‘\v‘ nve, bon état, 1°* paiem. * -‘Rh("sf G':IAITU 4 appare}llages 130,Av d l1alle Parts i3-Tel Joh.2500
300 fr. et 12 mensual. 100 fr. Av. Emile- S I0uT- GehywinNs élecfriques -

Zola, 143. VENTE A CREDIT AUITOS. ot MOTUS F. N. suis acheteur au prix fort 350
ECHANGES AUTO  MOTO SERVICE RAPIDE - PROVINCE [l ., 500 cme. surbaissée. Briuet, 25, rus
Renault, 6, torp. 4 p. moto 350-500. - Tk -i Prix imbattables Henri-Poincaré (20°).
Rabot, 10, r. Rouget-de-I"lsle, Clichy, 2 m. Métro Bastille Arch. 74-17 ELECTRO-ENTRETIEN chat’ motos comptant
Porte. . 43bls, Bd Henri IV - PARIS 23, rue Cousin /= CLICHY Téléphone Carnot 46-82.
Ech. 7 CV., cond. int., 4 places Ruby Robertin, 2, rue Deguingand

culk ctre sidecar grosse cylindrée, b. ét.
ou Morgan spéc. Cordier Louis, 119,
Bd Grenelle (15%).

(13%).
V. 2. Gnome et Rhone cardan Cherche a acheter moto 350 culb.
side 32 cause manque place, échanger.

: - > . Peugrot 105, Motobécanne ou Motocon-
contre moto solo de I'année. : A fort mot. Blakb. ou Terrot H. S. 5. T.
Riger, 42, rue Borghése Neuilly rue des‘Qraviers N B \Maison Roger, 103, Bd. de la Liber:é,
Le soir aprés 6 h. ou écrire. NEUILLY-sur-SEINE Les Lilas).

Peugeot 172 R. cab., val. 2.800 ir.

N J'achete toutes motos de 4 a4 9 CV.
La Moto pour Tous, 3, rue Aumont. Paris

ctre 500 cme. Haudebourg, 54, r. Bou- DIVERS
cieaut, Fontenay-aux-Roses, Toutes les chaines, tous les pneus
Echangerais contre une bonne moto Dalbiac, I, rue Jardins-Saint-Paul Paris (4%)
vrelermce 4 CV, mon lnrpcrlu parfait état Pneus neufs et garantis depuis 15 ir
5.7 CV., sans \nuhc si moto convenable, MOTOCYCLIST ES courroie & 15 fr. le m. Tous les pneus 4
Cm“rur 285, B. St-Denis dans le passage. Soucieux de vos intéréts, petits prix. Demandez le tarif. Moers, 56,
Coﬁrhevmc }({\r;-m(e;) Rt ‘ Adressez-pous au ] # ] ng St-Antoine, Paris (IZ").I
oto 5 . Gnome-et-Rhone, ét. nf. e mportant stock pneus 1°7 choix 27 < 4
équi. luxe & éch. cont. voiturette ou HALL de la MOTO 25‘ Rue Durel - PARIS- 16 i

a 100 fr. 2635 & 90 fr. 25%3 a 80 fr.
Morgan. Boyer, 2, av. Paul-de-Kock, Les Travaux exéculds par spécialistes

Lilas (Seine). o "
Eihange 800, crsc. F./ N: cullimons REALESAGES

pneus Motobécane renfircés & 35 Ir.

LES MEE.LEU RES Dalbiac, |, rue Jardins-Saint-Paul, Paris(4°).

Si vous désirez des accessoires neuls

dernier modcle, contre 350 latérales Permis gratuita tout acheteur «ese MOTOS -.-.- ou d'occasion & crédit, si vous desirez

F. N. Briquet, 28, rue Henri-Poincaré Nombreuses occasions aux une avance de fonds. Permis de conduire

Puris QO°). AN Meilleures Conditions LES MEILLEURS gratuit < Palais de la Moto. angle av. des

change lerrot ol 23/4 2 win, Garage 35 Ir. - Devis - Assurances ‘ernes et boul. Pereire.

gn]lre Jvclnmnlcur A. Viard 15, av. Gray, — Expertises — - ACCESSOIRES - ? M-znd[lo: - “lmld'“ § nln et nl;(rl-
ole (Jura). dans Yier en parfait état de marche, aleur
Si vous désirez faire un échange de HALL dc la MOTO le plus joli ma s 650 fr., cédées a 300 fr. S'adresser & Moto-

moto, ou de voiture aux meilleures condi- 20, rue Rebeval, Mét. Belleville, ‘e p i gasin Revue.

tions, si vous désirez du crédit pour la
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‘OIIS AdAVEZ

un moteur
-pousse...

Votre huile est

Mobiloil D..eciae

C’est pour assurer le graissage de tels moteurs
que la Vacuum Oil Company a lancé la nouvelle

Mobiloll “D”>” spéeclale

Son remarquable pouvoir lubrifiant et le gain de
puissance qu’elle procure en font, par excellence,
Phuile de la vitesse.

Mieux gqu’une nouvelle huile, c’est une révélation.

Pour les moteurs poussés, employez exclusivement =

Mobiloil D

livrée en bidons capsulés de 2 et de 1 litre




	img418
	img419
	img420
	img421
	img422
	img423
	img424
	img425
	img426
	img427
	img428
	img429
	img430
	img431
	img432
	img433
	img434
	img435
	img436
	img437
	img438
	img439
	img440
	img441
	img442
	img443
	img444
	img445
	img446
	img447
	img448
	img449
	img450
	img451
	img452
	img453

