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En Allemagne, en Italie, en France ou en Angleterre on s’y prépare d’ores et déja. On fignole les bolides qui a prés de
400 a I'heure vont s'‘affronter sur la piste mancelle les 13 et 14 juin. Une fois encore ce sera la lutte entre Porsche
et Ferrari, les Alfa Romeo et les Matra ne pouvant, a cause de leur cylindrée trop faible, qu’espérer jouer le réle
d’outsiders. José Rosinski vous présente le plateau avec ses géants et ses petits et vous explique les forces ou fai-
blesses des différents participants. Il contribuera peut-étre ainsi & vous faire gagner au tiercé Uniroyal (voir Champion
Actualités). Mais une préparation impeccable peut se trouver anéantie en un instant d’inattention survenu pendant
que, sous les roues, se déroule le ruban d’asphalte long de 13,459 km. Jean-Pierre Beltoise, pour vous en montrer la
difficulté, vous fait monter a cété de lui dans le cockpit de sa Matra et vous fait boucler un tour de circuit. Lacombe,
lui, ne peut pas vous emmener sur la 1000 Vincent Egli qu’il a été essayer en Suisse; c’est une machine de course.
béte de race s'il en est, mais il vous fait partager les sensations que lui ont procurée cet « avion a deux roues ». I/
était aussi pour vous a Pernes-les-Fontaines pour une manche du Championnat du Monde de Cross o de jeunes
pilotes, faisant démonstration d’un talent certain ont réussi & mettre en échec les champions confirmés. Champion
est partout la ou I'on bouge, partout ot I'on vit et comme d’habitude, il vous emmeéne & 300 a I'heure.
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Vos vacances racontees
un objectif Rokkor 16 mm.

Fish eye 16 mm F 1/2.8 : le plus ouvert LU
existant pour cette focale. '

T la plus précise du mondeé. U Ul
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hotographie.

Le“SR System”
-comprend. 6 systémes
différents de
macrophotographie
dont deux sont
totalement automatiques.
Chacun laisse le plein
usage de la cellule.
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e Minolta SR-T 101

est un reflex mono-objectif
doté des tout derniers
perfectionnements

[ %

La monture des objectifs
Rokkor est du type— |

-
s 3

: 1
On peut changer d’ objectif (
en une fraction de seconde.

-l

\ ) en matiére de photographie :
——| cellule ultra-perfectionnée,

objectifs interchangeables,

etc...
\ Mais le SR-T101 est

surtout un appareil-photo de

IR balonnette. Le verrouillage
' et le couplage avec la
# cellule sont instantanés,
" et nécessitent le minimum
VAT Y {00 P de manipulation.

Photos Ducatez

brio, robuste et précis.
Minolta vous le garantit
désormais deux ans.

minolta

: : /\ . . :
Minolta est I'un des 2 seuls fabricants japonais

% dé matéfiel ‘photographique
B fabriquer son propfé verre optique..
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Pour voir de pres,
la plupart des cameéras

PAI 186 Dupuy-Complon

En Super 8, tous les spéecialistes vous le diront, plus on
filme de prés, plus on est slr d'obtenir de belles images.

Malheureusement, la plupart des cameéras ne sont pas
congues pour filmer de prés : elles ont beau mettre des
lunettes, a bout portant, I'image est floue. Elles preferent
les gadgets, les longs zooms, etc.

Nous, Chez Paillard, nous n'aimons pas les gadgets.

Mais nous sommes des fanatiques de I'image. Nous la
voulons exceptionnelle. Nous avons donc mis au point une

portent des lunettes.

optique exceptionnelle (cette fameuse *“optique suisse”
Paillard que les autres nous envient).C'est le Macrozoom.

Nos cameéras Bolex Macrozoom ne comportent pas
moins de 28 lentilles et 5 prismes (le Macrozoom possede a
lui seul 17 lentilles). Resultat: avec une Bolex Macrozoom,

vous pouvez filmer en continu de l'infini a I'infiniment petit -

sans compléement optique.Vous serez toujours sur d'obte-
nir une image d'une qualité digne des professionnels.
Etce n'est pastout.Les Bolex Macrozoom vous permet-

-

tentde realiserun grand nombre d’effets “spectaculaires’ .
Voulez-vous les connaitre tous ? Demandez-nous la
brochure *‘ Effets spéciaux et Macrozoom''. Vous serez
stupéfait. |
Une gamme compléte de Bolex Macrozoom automa-
tiques : Bolex 155 -Bolex 7,5

Et un nouveau modéle : la Bolex 160 Macrozoom.

————

—————————— i —————— S S W s S S e
_— e o

Bon de documentation :

Je désire recevoir,sans engagement de ma part,votre brochure sur
toutes les possibilités des caméras Bolex Macrozoom.

NOM—= =

PROFESSION

ADRESSE == ¢

La Bolex Macrozoom
n'en a pas besoin.

BOL.E>X
PAILLARD

e

w1 7, rue Galvani- Paris 17¢




Voici
le pneu Esso.

MCECANE

Un pneu qui réconcilie Padhérence et la longévité.

Adhérence et longevite : Esso s'était fixe
comme objectif de réaliser un pneu qui réconcilie
ces deux qualites primordiales.

Aprés des mois et des mois d'essais en
laboratoire, apres des milliers de kilométres sur
route, toutes sortes de routes, a toutes les vites-

ses et par tous les temps, voici le pneu Esso;
deux gammes : E420 pour allures normales (type
SR), E 440 “hautes performances’ (type HR).

Leurs qualités : trés haute adhérence ‘‘tous
climats”, longévité, souplesse, qui garantissent
Confort et Sécurité.
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en papierala
batterie, une “foultitude” de choses pour
vous, votre famille, votre voiture...
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Les pneus Esso sont du type a carcasse
radiale et ceinture métallique, et bénéfi-
cient des plus récents progrés technigues.
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Venez les voir, ¢'estfacile, ils sont sur votre
route : dans les stations-service Esso.
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Didier Goubiou de 01 -
Oyonnax aimerait savoir si
l'on peut faire.du trial en
compétition avec un cyclo
49,9cc avant ['dge de seize
ans.

Avant seize ans, on peut s'ali-
gner au depart d'épreuves de
trial avec un moins de 50cc si
I'on est détenteur d'une licence
cadet obtensible sans difficulté
avec l'autorisation des parents
et un certificat médical. Vous
pouvez en faire la demande 3 la
Fedeéeration Francaise de Moto-
cyclisme par l'intermédiaire du
club auquel vous étes affilié. A
titre d’'exemple, Charles Cou-
tard, Champion de France na-
tional I'an dernier, commenca a
courir avec un 50cc Peugeot et
actuellement encore Eric Leroy

| sur un 50cc Zundapp remporte

regulierement sa catégorie alors
quil n'a pas quinze ans.

Marc Figuiere de 34 - Mont-
pellier voudrait gu‘on lui in-
dique ou il peut se procurer
des photographies de cas-
cades extraites de films tels
t« L°Or se Barre » dont nous
avions parlé dans notre nu-
méro 49. |

Vous devriez trouver votre bon-
heur en wvous adressant aux
societes de films produisant ou
distribuant ceux qui vous inté-
ressent. Pour « L'Or se Barre ».
adressez-vous aux Films Para-
mount, 1, rue Mevyerber, Pa-
rns 9,

Pascal Vinel de 68 - Lapou-
troie est possesseur d’'une
vieille 125cc Terrot qu’il
voudrait essayer de trans-
former en machine de cross.
et il nous demande des
conseils.

Une 125cc Terrot des années 50
néetait pas une machine des
plus solides et elle n'était abso-
lument pas concue pour le tout-
terrain, aussi risquez-vous

. pronnat

c avoir
Néanmoins. si

quelgues problémes...
vous tenez a
votre projet de modifications,
commencez par retirer tout
poids supertli en supprimant
'appareillage  électrique, e
tand-sad, et tout ce qui ne vous
servira plus. Changez si vous le
pouvez volre réservoir et vos
gdarde-boue pour des pieces
plus légeres. Montez une grande
couronne a larriére (60 dents
environ), une roue de 21 A&
I'avant... mais ne vous obslinez
pas sur votre Terrot, cela vous
coltera beaucoup d'argent pour
bien peu de satisfaction, le
cadre, la fourche et toutes les
parties mecaniques n'étant vrai-
ment pas adaptées, ni adap
tables. Essayez plutét de vous
trouver une 1/5cec Motobécane
a cadre oscillant Z.66 ou Z.67
qui est, elle, trés aisement trans-
formable ainsi que nous vous
I'avions expliqué dans notre
numero 32.

Jean-Louis Morel-Leclercqg
de Paris XI* a entendu dire
que les Rolls-Royce d’oc-
casion étaient toutes rache-
tées par la maison mére.

Mais, il s’agit la d'un canular
La firme de Crewe ne rachéte

pas tous les modeles qui sortent |

de chez elle, et ¢'est fort heureux
pour les nombreux amateurs qui
recherchent les Rolls-Royce
d occasion,

B. Lespagnandelle de 97 -
Savigny-sur-Orge voudrait
savoir comment sont attri-
bues les points du Cham-
du Monde des
Conducteurs.

lls le sont suivant un baréme
tres simple depuis longtemps
utilisé. Les six premiers mai
quent des points, le premier
neuf, le second six, le troisieme
quatre, le -quatrieme trois, le
cinquieme deux et le sixieme un

Alain Contet de 39 - Saint-

———m*_

Amour cherche a se procu-
rer I’ « Harley Davidson Po-
lice Bike » gque nous avions
présentée dans la rubrique
Modélisme de notre numéro
50, et il ne peut la trouver
dans sa région.

Vous pourrez vous la procurel
en vous adressant aux Etablis
sements Multisports, 94, boule
vard de Sébastopol. Paris-1+:
C'est a ce magasin que nous
nous procurons toutes les ma-
guettes que nNous vous presen-
tons dans notre rubrigue Modé-
lisme.

Jacques Pascal de 84 - Avi-
gnon nous demande des
précisions sur certains cou-
reurs réputés ayant gagné
certaines épreuves impor-
tantes avant-guerre.

Albert Divo courut principale
ment sur des Talbot et des Bu-
gatti, et Il remporta deux fois la
Targa Florio pour la marque de
Molsheim en 1928 et 29 « Sa-
blpa » était le pseudonyme de
Louis Charavel, pilote marseil
lais qui courait sur Bugatti et qui
remporta le Grand Prix d'ltalie
en 1926. Sénéchal était lui aussi
francais et ces deux pilotes
etaient contemporains. Robert
Sénechal gagna, lui, le Grand
Prix d Angleterre a Brooklands
en 1926 sur Delage. Par contre,
le baron Emmanuel de Graffen-
ried, qu'on surnommait fam;
lierement « Toulo », était suisse.
Graffenned conduisit surtout
des Maserati' et c’est au volant
d une de ces voitures qu’il de-
vall rempotrter en 1949 le Grand
Prix d'Angleterre. Quant au
« Williams » qui gagna les
Grands Prix de France 1928 et
1929, il s'agissait d'un person
nage hors du commun. Le capi
taine Williams Grover, anglais
vivant en France, courait sous
son seul prénom, et était consi
déré comme l'un des meilleurs
pilotes de Bugatti. Il fut pendant
la guerre |'un des piliers de la
Resistance, fut arrété, déporté,
et devait mourir en captivité.

Christian Frichement de 57
- Sarrebourg cherche vaine-
ment a se procurer un livre
surle gonflage des moteurs,

et il voudrait gque nous lui |

conseillions un titre.

« Tunning for Speed and fo
Economy »
edité chez Foulis est un livre
anglais qui devrait vous satis
faire pleinement. Il est en vente
au prix de 30 Francs aux Edi
tions Pratiques Automobiles
83 rue de Rennes, Paris-6¢,

Alain Plavande 13 - Aubagne
aimerait avoir quelques dé-
tails sur la 350cc Horex de
1856.

de Philip Smith |

Horex est une marque alle-
mande aujourd’hui disparue.
Mais, néanmoins, subsiste un
spécialiste de ces machines qui
connurent un certain succes
dans les annees 50. |l s'agit de
Marcel Beauvais qui dirige un
magasin de motos sis 11

pouvez vous adresser a lui pour
obtenir tous les renseignements
desires sur cette moto qui était
animee par un monocylindre
developpant 34 CV
placé dans un cadre double ber

ceau, le tout se propulsant a |

prés de 120 a I'heure en pointe.

Didier Lefebvre de 59 - Croix |

aimerait sans pour cela se
servir d’'élargisseurs de voie
ni de jantes en alliage, pou-

voir augmenter les voies |

avant et arriere de son RS
qgu’il trouve trop étroites.

Si vous ne voulez recourir a
aucune des solutions habituel-
lement employées énumeérées
ci-dessus, il ne vous reste &
notre connaissance qu’'une al-
ternative . celle de faire élargir
vos jantes d'origine par un éta-
blissement spécialisé comme
les Etablissements Gotti. 57 rue
d'Avron a Paris-20¢.

Henri Laforgue de 65 - Tar-
bes, Jean-Paul Poulain de
18 - Vierzon, Olivier Muesin
de Paris sont parmi les lec-
teurs qui ne sont pas arrivés
a se procurer « La Méca-

rue |
Emile Level & Paris 172, Vous |

environ |

nique et le Calcul du Chéssis |

des Véhicules » de §.G. Za-
derenko que nous vous
avions présentés dans la ru-
brique Champion a Lu de
notre numéro 51.

Tous pourront trouver cet ou-
vrage assez confidentiel aux
Editions Pratiques Automobiles,
83 rue de Rennes, Paris 6¢ o
nous nous procurons les livres
que Nous vous présentons men

suellement,

Jacques Lombard de 64-
Bayonne est passionné de
modélisme et

Solido et Heller ont en pro-
jet.

Chez Solido, il faudra attendre
juin pour avoir droit & des nou-
veautes de taille comme la Fer-
rarl 312P ou la Volskwagen-
Forsche 914, juillet pour une
Matra 650, une Mercedes C111
et une Alpine 1300, tandis qu’en

novembre est prévue une Ferrar

512S. Chez Heller. il est égale-

ment prevu quelques voitures
gui devraient beaucoup plaire a |

il nous de- |
mande ce que les marques |

la majorité d'entre nous. Nous |

VEIToNns ainsi apparaitre en cours
d'année la Matra 650, la Porsche
917, la MclLaren M7A et la

Lotus 49B de F1. De quoi se

réjouir, vraiment. ..
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103 chevaux «y’a du monde»

La Renault 8 Gordini est un petit bolide puissant
(108 chevaux a 6 750 tours/minute), rapide (175 km/h chrono),
nerveux (de O a 100 en moins de 12 secondes)
et sur (freins a disques assistés et phares a iode).
Mais c'est aussi une grand-tourisme dont 'aménagement intérieur
n'a rien a envier aux routieres les plus confortables.
Essayez-la, vous qui aimez vraiment I'automobile...

6937 SID1TdNd

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - vaux SAE (nouv. norme). Couple a 5000 tr/mn frein/ limiteur de pressinnr’mternateur 12
Moteur: Cylindrée : 1255 cm?®/rapportvolum.: en m/kg:11,9 SAE (nouv. norme)/ Boite de volts/Réservoirs ﬂart{urant:nnrmal:EBIJtres,
10,5 - Vilebrequin a 5 paliers/culasse en vitesse:5 rapports tous synchronisés/Sus- Supplémentaire:?ﬁ Inresl. _
aluminium a chambres de combustion hémis- pensir:m a 4 roues ind_épendantes : res_sorts ;El;?eﬁfgﬂfdg Eﬁgag'g;gﬁflgip;g{“tﬂﬂan' en “tourisme de
pheriques - filtre et radiateur d'huile/2 dou- hélicoidaux et amortisseurs hydrauliques

ble corps horizontaux Weber 40 DCOE / télescopiques (2 a I'avant et 4 a |'arriére)/ ‘HENA“I_T@ "HDINI

puissance maximale a 6750 tr/mn : 103 che- Freins : & disque sur les 4 roues/servo-

LES BALADINS DU CIEL
~ par Robert Roux
Editions France-Empire

L termant le dernier livre de Robert Roux.
on e peut s empécher de penser quavee la
ol que Fauteur a en Maviation et la maniére

dont il arrive & en parler. il ferait voler un ler

i repasser. Nous autres terriens. 4 'époque
de la conquéte de I'espace. on a une bien
laible idée de Natmosphére ou de N'ambiance
s particulieres qui régnent lors des meetings
acriens a moins de les avoir vécu. du bon
COLe de la burricre et non pas en « rempants ».
Or. avee « Les Baladins du Ciel ». on rentre
ditns e cercle. on S‘approche des as de la
voltige. des pilotes ou parachutistes cham-
pions. de ces hommes au caractére si parti-
culier nuance de larouche volonté et de
passion peu commune pour appel de air.
En lisant ces pages. on a envie de voler, de
chercher comme dautres Font it & se mesu-
rer aux cléments aux commandes d'un « petit
axi ». On a envie de subitement devenir ce
que sont devenus ces hommes vivant intense-
ment a torce d'efforts de science et de tech-
nique. Voila un livre que devraient dévorer
les lecteurs que 'aviation inléresse ou ceux
qui cherchent une ouverture sur un sport
mervellleux. Prix : 19 Francs.
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LIFE AT THE LIMIT
by Graham Hill
William Kimber

L —ET D Ol
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Si lorsque on parle on comprend plus ou
moins bien Fanglais. il arrive  d hésiter
d acheter un livre venant d'outre Manche.
celui-¢r devrait obtenir déja un frane succes
de par la signature de auteur. qui est ni

?( xlll[lf ROUK
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W

plus ni moins Graham Hill. deux fois cham-
pion du Monde. en 1962 et 1968. Succes
MErie puisque « Lile at the Limit » est un
livre attachant au cours duquel on voit vivre
Graham du 15 février 1929 & quelques qua-
rante ans plus tard. On sait ainsi qu'un jour
de 1954. il décida de s'inscrire au chomage
dans un bureau de placement local en tant
gque... courcur automobile. 1l touchait ainsi
une indemnité lui permettant de vivre tout en
s occupant de la préparation de voitures ce
qui lui apportait plus de connaissances que
de monnaie sonnante et trébuchante. Quatre
ans apres s mise au chomage il était engagé
dans le « Lotus GP team ». La voie vers la
glorre lui €était ouverte. Ce livre bourré
d'anecdotes de toutes sortes est éerit avee
une pointe d’humour teinté de vivacité et se
It vite. presque comme un roman. -Cette
autobrographie voit le champion laire aussi
bien dastucicux commentaires sur les vies
anglaises ou américaines. la politique ou les
automobiles. et lui fait dire que le sens de
I"humour est I"'une des qualités premiéres de
I'homme. Ce sens de 'humour et ce flegme
qui avec son talent. lui ont valu une grande
popularité.

Prix : 36 Francs.

R A — .

LE MOTEUR AUTOMOBILI
par H, M. Chollet
Bibliotheque Maraboul

—_.-...-—--—-_

« Pour bien conduire une voiture. en tirer
le meilleur rendement. la ménager. écono-
miser "huile ¢t Pessence. il Taut vivie au
rythme de son moteur. » Clest du moins ce
que certifie ka jaquette de ce Marabout. Et si
VOUS SaveZ « comment ¢it lournc ».  vous
pourrez déceler vous-méme les motifs d une
panne 1diote. discuter en connaissance de
Cause avee votre garagisie. ou vous charger
vous-meme de entretien ou la réparation

LE ([ M-M-CHoLLET Ereer

de votre voiture. -Grice 4 ce guide. vous
pourrez devenir aussi expérimenté qu'un
mécanicien et les problémes de distribution.
graissage. refroidissement. carburation. in-
jection, alimentation ou allumage de tous les

types de moteurs montés sur des véhicules

automobiles n'auront plus de secrets pour
vous. Tout cela pour 7.40 francs. Avouez que
la science a ce prix la. cest donné.
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CONQUETE DE LA VITESSE
Les courses d’Automebiles de 1895 4 1900
par Jean-Muaric Lelievre et
Jean Robert Dulier
Editions Paul Couty

e ——— T —

Au début du siecle dernier, on se déplagait
en voiture attelée. C'était le moyen de loco-
motion classique. Puis apparurent les véhi-
cules a4 vapeur qui atteignaient méme le
soixante a Pheure en 1881. Clest dans ces
memes années que la bicyclette allait gagner
ses galons de vedette et devenir on ne peut
plus populaire. Et ce furent les voitures :
petrole, les débuts de N'automobile. Naturel-
lement on ne tarda pas & parler compétition.
puis & entrer dans le vil du sujet en organi-
sant diflérentes épreuves. Les premiers mo-
teurs ¢laient petits, peu puissants. mais pour
esperer gagner, 1l Lallait mieux laire et dés
Paris-Bordeaux-Paris la puissance voisinait
quatre chevaux ¢t demi. Et lNautomobile
allait progresser. Clest dans ce contexte-¢i
quon suit les auteurs de ce livre qui re-
tracent  Ihistoire  des  premicere  grandes
courses qui curent licu a la fin du siéele
dernier. On y voit la puissance des moteurs
passer progressivement de 4 4 24 chevaux et
le niveau des vitesses sur route s'élever de
25 a4 0 Km heure. Comment ¢t pourquoi?
C'est ce que vous saurez en achetant cette
« Conquéte de la Vitesse » (le titre est parfai-
tement choisi).

x

0) CON

UETE DE LA VITESSE

par Jean Marse LELIEVRE &t JeanRober DULIER

-I— LES COURSES D'AUTOMOBILES DE 1895 A 1800

Graham Hill

FREFACE DE JACKY ICKX
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Honda 750: dans 5 ans vous pourrez
la voir chez nos concurrents...

.\‘-

Méme si vous connaissez les
motos, une Honda vous donne
toujours l'impression que vous
pilotez une cylindrée supérieure.

les 4 carburateurs, les 4 cylindres,
I'arbre @ cames en téte,
. le régime du 4-temps Honda font
. que Honda a pris depuis |96
- en Europe une avance que la
| marque a conservée.
' (Songeons aux 5 vitesses.)
Cette avance se retrouve dans des
- “détails” comme le démarreur
~ électrique que I'on commence
a voir ailleurs...

les connaisseurs comprendront
. pourquoi nous ne nous étendons
.~ pas sur une telle supériorité :
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= ce serait trop long...
= Sachez tout de méme que
L. Honda est moins cher &

cylindrée égale que les autres
marques. On aura tout vul

Pour mémoire :

le Daily Mirror titrait en 1961,

a la suite de la victoire totale de
Honda au Circuit de I'lle de
Man : “Et si nous imitions

les Japonais ¢”

Sans commentaire...

(Honda : six 50 cc, trois 125 cc,

250, 350, 450, 750 cc. Dans chaque
cylindrée ce qu'il y a de mieux

au monde.)

HONDA ()
pour ceux qui savent

Honda France

: 20, rue Pierre-Curie
[ ¥} 93'BAGNOLET - Tél. 267.49.29

BD HAVAS COMSEIL

AUTOCOLIRSE 1969-70

Coest en quelque sorte la réplique en langue
angliise de « I'Année Automobile », En
duelque sorte. car Autocourse ne traite abso-
lument que de sport automobile. tandis que
Falbum suisse a une ouverture plus large
quongue essenticllement axée elle aussi sur la
competition. La part du roi revient bien
entendu a la Formule 1. discipline reine.
Plus de la moitie des pages v est consacrée,
une partic pour la présentation des dillé-
rentes ecuries. une autre pour une galerie
des meilleurs pilotes (le choix en est du
reste discutable). la plus importante étant
bien entendue consacrée aux  différentes
cpreuves comptant pour le Championnal.

AUTOGOURSE

Girands Poax o Spewits Car Maces o Maihes o 1000 7O s iiinn

Chaque Grand Prix est dissequé par le
menu : la liste des engagements est fournie.
les temps de toutes les séries d'essais trans-
crits. le plan du circuit dessiné. le tour par
tour fail. les causes d'abandon énumérées.
la grille de départ donnée. sans compter les
résultats complets. Tout y est vraiment. El
comme les courses de sport-proto. les
cpreuves Fasmanes et Canam. Indianapolis
el ka Formule 5000, les rallyes sont cux aussi
traités. on peut affirmer qu Autocourse porte
bien son nom... Encore que la F3 et la F2
n'y aient trouvé place. Prix 50 francs.

T e — i — i —

LE GRANDI ALFA-ROMEO
Testo di Luigi Fussi
Tavole a colori di Domenico Nardiello
L Editrice del F'Automobile

De la méme collection que « Le Grandi
Fiat » présenté le mois dernier, « Le Grandi
Alla Roméo » ressemble points par points
au preécédent. On trouve dans ce nouvel et
magnifique ouvrage des éclatés, des plans
cotés, des documefits d'époque rarissimes et

inédits pour illuminer une présentation des
plus” beaux modéles de la marque au tréfie
a quatre feuilles. Bien sur. 150 francs peut
paraitre cher pour un livre mais... Trenle-
deux bolides rivalisant de beauté ou de pres-
tige aux yeux de tout amoureux de lauto-
mobile sont la couchés en cent-cinquante
pages livrant tout d’eux-méme du bouchon
de radiateur a I'écrou de fixation de la roue
de sccours. Cest tout Alfa-Roméo que nous
servent sur un plateau (en nous sélectionnant
le meilleur) Luigi Fusi pour le texte et
Domenico  Nardicllo pour les aquarelles
(tres réussies). Aucune laille & trouver dans
ce livre scérieux fait par des gens compétents.
La scule chose que jai regretté. ¢'est de ne
point trouver parmi les photos du modeéle
GTZ la voiture de Jean Rolland qui fut 'un
des lanatiques d'Alfa les plus incondition-
nels.

L — i — R

FORD
an unconventional biography
of the two Henry Ford
by Booton Herndon
Cassell

e i s A R i R —

Dans les premiéres années du siécle, un jeune
meécanicien du nom d'Henry Ford fonda une
petite entreprise de construction automobile.
En 1908, il sortait le modéle T. En 1910,
21000 Ford avaient vu le jour et commen-
caient a sillonner les routes rendant le nom
familier. Et la petite entreprise du début du
siecle prospéra rapidement. Cependant les
conditions économiques et les méthodes de
gestion du vieil Henry Ford allait faire perdre
a la firme en 1945 des sommes astrono-
miques. Et puis, et puis. Ford est devenu le
geant quil est aujourd hui. Des hommes sont
venus, ont travaillés pour ce qui allait devenir
un empire industriel. Henry Ford 11 lui-
meme. « Ford », une drole d histoire racon-
tee en anglais par Booton Herndon pour le
plaisir de tous ceux qui peuvent étre inté-
resses par la réussite que savent forger
quelques personnalités hors commun, Dom-
mage tout de méme que ce livre trés inté-

an unconventional biography
of the two Henry Fords

ressant et fourmillant de détails soit vendu
00 francs. ce qui le mettra hors de portée de
bien des bourses.

S ———— T e — e R e e
REVUL AUTOMOBILE SUISSE 1970

R~ —

&

Le numéro catalogue de la revue automobile
suisse vient darriver en France. Au prix de
30 Irancs, vous pourrez ainsi toul savoir sur
les  caractéristiques de toutes les voitures
mondialement produites. Bien sir. vous
lrouverez chez le concessionnaire du coin
Fempattement de la 4L ou la vitesse de
pomnte de la 404, mais essayez donc de trou-
ver dans votre ville un spécialiste qui vous
donnera le poids de la Daurian ou la puis-
sance au litre de la Peykan. C'est une bible
que la Revue Automobile Suisse 1970, une

bible modihice chaque année, toutes les trans-
tormations des modeles y étant soigncuse-
ment notifiées @ on peut ainsi suivre |'évo-
lution des marques. Cet énorme catalogue
de plus de cing cents pages se doit de venir
enrichir la bibliothéque du professionnel
comme celle de Mamateur passionné ou tout
simplement désireux d'en savoir plus,

* Tous ces livres.et bien d'autres encore
sont en vente aux Editions Pratigues
Automobhiles @ 83, rue de Rennes, Paris-6¢
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IGOL BLOCK FLUID 5

Liquide Hydraulique de Synthése
UNIVERSEL

Se mélange a tous autres liquides de méme type
repondant aux normes :

HD, SAE 70 R, SAE 70 R3, SAEJ1703, LHS 2

Convient pour tous circuits de freinage et asser-
vissements hydrauliques.

a ne pas mélanger avec un liquide minéral.

lGOL OILBLOCK BREVETE
Liquide Hydraulique Minéral

(couleur verte)

Pour systémes de freinage et de suspension de
tous véhicules tourisme et poids lourds dont les
circuits sont peints en vert.

a ne pas mélanger avec un liquide de synthése.

PRODUCTION IGOL=FRANCE ' toveverd péreire 5 015 470
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ef
Matra

3 litres

par ]J.-Pierre Beltoise

A 'occasion des 24 heures, Nous
avons pense que vous almeriez
savoir comment un grand pliote,
au volant d'un des plus rapides

prototypes en piste, negocie

un tour du circuit du Mans :

zones de freinage, rapports,
vitesses, impressions. ‘.Jearw-i?]errle

Beltoise decrit ici tout ce guil tfait

et ce gu'il voit au volant de sa Matra.

Il Ny a pas de circuit au rnurjde:dt:{ﬂ_t I_a nf?pulalu:m _SDII.t ijl-m—i
fameuse que celui du Mans : il béneficie d une telle pu\h_m,m,
auprés du grand public que, dans I'esprit de bterj des ruuns.
la course automobile, c’est Le Mans. En fait, sur |‘le': 9!;_111 du
pilotage, cette renommée est bien surfaite, car le circuit des
24 Heures est assurément l'un des plus faciles que je
connaisse, et I'un des moins sélectifs. |l comporte F?ﬂ gffet
tant de lignes droites par rapport aux virages, que la SIEEF'_
tion qui s'opere au fil des heures est bien dave;ntqge e fan
de la résistance des voitures que celui de |'adresse dfszs
pilotes. Laquelle, sur la plupart des autres circuits, joue au
ntraire le premier réle. s

gér:% git, I esﬁ inconstestable que la notﬁméfte des 24 Heure;
du Mans est meritée, parce gue cette epreuve consacre
véritablement chaque annee la meilleure voiture d’'endu-
rance du monde, celle qui est capable d avaler le .D'PS de
kilometres pendant vingt quatre heures. Mais ’|I n e?‘:t pas
niable non plus, en raison du peu r_;ie sélectivite du circuit,
gue cette course n'est pas automatiguement remp;}rtge par
les meilleurs pilotes, et d'ailleurs, de nombreux vainqueurs
des 24 Heures n'ont jamais pu depasser le stade du Mans
dans leur palmarés, les autres circuits sur lesquels sont
disputés les grands classiques comprenant des Upstar:dles et
proposant des difficultes HUUEH"IEI'HI‘dIffICHES a resoudre...

On se demande souvent pourquoi trés peu parmi ]es grands
pilotes professionnels s'aventurent au Mans. Cest quen

raison de la configuration du circuit, de la course de f‘lLJI'E.
quelquefois dans des conditions atmusr}he|muea_{_hff%tulﬁs,
et du mélange sur la piste de grosses voitures de u;fu@e
tres rapides et de petites G1 IEIHES.‘SGuuent CUI]E!LILIIEEF[:I.‘I:SII’
des pilotes inexpérimentés, cette épreuve est consideree
comme dangereuse. Or, les grands pros veulent bien
prendre des risques, mais a condition gqu ils solent remune-
rateurs. C'est actuellement loin d'étre le cas, alors... Si un
jour, comme aux Six jours cyclistes par exemple, un systeme
de primes spectaculaires etaient E}abll, qui ‘-u:flEfr‘ldldl.J[
recompenser les pilotes passant en tete au premiel ,tmu_n.
puis au dixieme, a la premiere heure, au quart et a la mi-
course, etc... Cette suggestion, je crois, ameneraut ~lefs
grandes vedettes a reconsiderer leur position. Ouaiu_ a la
sécurité et a la sélectivité du circuit. je crois le Presndent
Leliévre qui a promis qu'un jour, les lignes drmles seront
remplacées par des enchainements de courbes et de
virages difficiles comme les S du Tertre Rouge ou Maison
Blanche : alors, les 24 Heures du Mans devlendmlntr une
épreuve sportive vraiment complete avec la partu:w::latmg
des plus grands pilotes du moment. Mais puisque le h.ﬂsa’é"q
en partie a voulu que les deux dernieres editions d_ea
Heures aient été gagnées par de tres grands pilotes comme
Pedro Rodriguez.  Lucien Bianchi. Jacky lckx et Jackie
Oliver, espérons que malgré la ;Jlatfnucle du plateau sur ce
plan, il en sera de méme cette annee. &
Quoiqu’il en soit, si conduire un prototype actuel sur le
circuit du Mans n’a rien de comparable avec le DI|DIH{%}IE du
méme engin sur le circuit de Charade a LIunzr‘:‘uunt-FEnar?ftgi.
ce n'est malgre tout pas un Jeu de petit garcon. lres ::h |-
cultés sont simplement trop clairsemees pour LII"|~I'EE| glland
spectacle sportif. Voila donc se qui se passe d partii dﬁ
moment ou l'on sort de la chicane Ford a 130 km/
‘0on 5
qui;{} km/h ? Mais m’'objectez-vous, les chronometrages
électriques disent que l'on négocie la chicane a .90-’1 F}O
environ. C'est vral, mais la voiture de Ej[jﬂLJIHU_dCCHEFE
tellement fort (20 au kilometre depart arrete environ pour
un proto 3 litres, et 185 environ pour une 5 I|‘l|es}. et
possede une telle adhérence que la vitesse en sortie de
virage n'est déja plus du tout la méme qu'a |'entree. bonc,
vous sortez en seconde a environ jSOr"iriU km/h dg_la
chicane, et vous attaguez l'accélération de la ligne droite
des stands qui méne a la courbe Dunlop. A -:;Imwaque
passage, vous avez le temps de bien djstmgua ce uul se
passe dans votre stand et de reconnaitre au r"E'IU;II.'IE} cing
ou six personnes de I'équipe — pour ma part, le fdn qu ils
portent tous des blousons Elf aux couleurs de Lla. marque
facilite,.il est vrai le repérage — Mais enfin, voila bien une
preuve de la facilité du circuit, car c’est le seul a ma connais-
sance ol |'on a le temps de se permettre une telle relaxation...
Avec la tenue de route des voitures actuelles, il-est indis-
pensable, si vous voulez faire un temps correct, de prendt_’e
la courbe Dunlop, « le pied dedans », c'est-a-dire accéie;
rateur ouvert absolument a fond sans jamais rendre dg l'f‘
puissance. A titre indicatif, dans ces conditions, vous sortez
de la courbe en décollant legérement sur les deux bosses du
sommet, a 250-260 km/h en quatrieme a fond.
Il est important de choisir une quatrieme assez longue pour
atteindre sur ce rapport les virages du Tertre Rouge, car
cela évite une délicate manceuvre de c_ha}ngemenl de
vitesse juste avant les deux bosses. Celles-¢i reclament une
grande attention, car il faut absolument les sauter bien en
ligne, vous comprenez pourquol. Le seul danggr de Ia_cc:_urtie
Dunlop réside dans le fait que la fascine interieure l|{ﬂ|tE: a
visibilité, et que comme la voiture y passe tout de méme en
légére dérive continue, donc deja en g_l:sgade des quatie
roues, si elle est bien réglée et E{:qunlibree.lunﬁr:}bsta_ce
imprévu comme une voiture roulant au r:a.ienh, méeme bien
a droite, présente un reel caractere de peril, surtout si ¢ est
un peloton de deux ou trois voitures qui se presente.
Pour négocier les S du Tertre Rouge a 160 km/h environ,
je freine a peu pres a 150 metres de ceux-cli. Toujours pour
éviter une manceuvre de la boite de vitesse,:-ce qul d'une
part fatiguerait la transmission et d autre part demanderait
une concentration supplémentaire, je préféere les négocier

en troisieme, bien que la seconde donne une meilleure
acceleration a la sortie. J'aime bien ces S, car justement,
leur sortie est un virage a droite qui s’ouvre. donc pour
lequel il faut anticiper, ¢’est-a-dire rentrer un peu plus vite
que vous en avez envie et laisser la voiture glisser long-
temps en dérapage, loin-a l'extérieur.
Dans la trés courte ligne droite qui suit, on monte 3 fond
la troisieme et il faut freiner le plus tard possible pour
negocier en seconde, a 140 environ. le virage du Tertre
Rouge. J'aime beaucoup cette série de virages dits « du
Tertre Rouge », qui-demande beaucoup de concentration et
dans laquelle un bon pilote peut gagner quelques fractions
de secondes en attagquant bien. La seule géne reelle
concerne tous les feux et lumiéres qui, la nuit, dansent dans
'enceinte des spectateurs, et fatiguent énormément les
VELIX :
(08t ensuite que commence I'ennui... ou la peur, dans la
ligne droite des Hunaudiéres. Pourquoi ? Parce que dans le
promier cas vous avez une bonne voiture, bien robuste.
bien eéquilibrée, bien au point, équipée de bons pneus et
10 lemps est sec, avec une bonne visibilité. Alors I3 pas de
problemes, juste l'attention suffisante que réclame un
déplacement de I'ordre de 80 métres a la seconde. Ce n’est
certes pas tout a fait I'ennui, mais c’est une détente et. ce
(ui est grave, c'est que toute la difficulté du pilotage sportif
est abolie sur ce segment qui représente 4 lui seul plus du
liers du circuit.
Dans le second cas, vous n’avez pas une voiture sure, ou
bien il pleut, ou bien il y a du brouillard. enfin, quelque
chose ne va pas. Et alors 13, s'il n'y a pas a déeployer davan-
tage de virtuosité, par contre il faut une sacrée dose de
courage, méme d’inconscience...
Heureusement, depuis I'an passé, toute la ligne droite est
bordee de glissieres doubles qui augmentent la sécurité
dans une proportion fantastique de 10 ou 20 a 1 ou plus
encore. |l faut le dire en passant, et remercier les hommes
jeunes et compétents de la F.F.S.A. ainsi que le Président
Lelievre et son équipe d'avoir reagi si vite a la demande
de la Fédération |'an passé.
La courbe des Hunaudiéres passe absolument fond avec
un proto 3 litres. a 330 km/h, mais doit poser de sérieux
problemes aux 5 litres qui sont au-dessus de 360 km/h. Il
faut bien sGr pour cela que la voiture soit parfaitement
equilibrée, et surtout pas survireuse, car alors il y a de quoi
se faire la de « bonnes chaleurs »... La difficulté de .cette
courbe réside en ce qu’elle est précédée d'un léger dos
d'ane qui la cache et qui, écoutez bien, entre le moment ou
vous decouvrez la courbe de vos yeux et le moment ol VOus
devez décider de la manceuvre pour |a negocier, il ne se
passe qu une seconde et demie environ puisqu’il ne doit
pas y avoir plus de 150 métres entre ce mini-dos d’ane et
le début de cette courbe trés rapide, peut-étre la plus
rapide du monde sur un circuit automobile. C’est treés
impressionnant et chaque année il me faut bien 5 & 6 tours
d'accoutumance avant de-la prendre enfin le pied dedans.
Ensuite. & la fin de la ligne droite, le véritable dos d'ane
qui précede, lui le freinage de Mulsanne ne présente aucune
difficulté si la voiture n‘a pas tendance a s’envoler aerody-
namiguement de |'avant. :
Pour prendre le virage 4 droite et a angle droit de Mulsanne
en premiere, c'est-a-dire a 60-70 A I'heure au point le plus
bas, il faut freiner & 300 métres si on arrive comme avec
une Matra 3 litres & 320 km/heure. Personnellement.
J'attaque toujours mon freinage bien au milieu de la route
de facon a pouvoit tenter une manceuvre de récupération
Si Jamais un incident mécanique avait tendance a déporter
la voiture & ce moment. Sorti du virage, on monte de
nouveau les rapports : 1, 2, 3, 4, 5, en tirant 10.500 tours/
minute et les deux courbes & droites quil précedent le
virage dit d’Indianapolis ne présentent aucune difficulté.
Cependant, je ne les aime pas, car il Ny a aucune visibilité
(leger dos d'ane) et on peut toujours craindre, si I'on est
un tant soit peu prudent et conscient de la vitesse de
deplacement, qu‘un obstacle imprévu ne soit caché.
Et c'est maintenant que le circuit redevient trés intéressant,
finie la ballade. La courbe & droite qui précéde Indianapolis

Chicane :
100 a entrée,
130 a la sortie

Courbe Dunlop :
a fond de 4e;
250/260

Les bosses :
@ prendre
bien en ligne

Freinage
du Tertre Rouge

Les S du
Tertre Rouge :
160 km/h

Sortie
- ™~ du Tertre Rouge
er artaque

La ligne droite :
330 km/h

‘ Entrée

- - des Hunaudiéres :
330 km/h...

de la ligne droite
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e €1 SOrtie
de la courbe

Mulsanne :
60 km/h en IT®

Deux courbes =i
a fond ..

i,
200 km/h en 4,
avant Indi_!‘nuﬂpnﬂs

Arnage,

le virage
le plus lent
du circuit

)

La série

des courbes |

a fond :
trés étroit...

e et celle-ci

a fond

si tout va bien,
plus de 280 km/h

Freinage & 50 m,
4¢ g la volée...

s vant

de s’'engouffrer
dans l’entonnoir
de Maison Blanche
a 240 km/(h

est trés intéressante, car trés rapide. On freine a 150 et
méme 130 meétres si on a du courage, et on rentre la
quatriéme pour la négocier a environ 200 km/heure. Puis on
rétrograde directement en seconde pour prendre le gauche
relevé d'Indianapolis. ‘
Ensuite, c'est le virage le plus lent du circuit, le droite
d'Arnage, 50 km/heure. Sorti d’Indianapolis on tire la
2¢ 3 10.500 tours/minute, on passe la 3¢ un temps trés
court, et on freine vigoureusement sur quelques dizaines de
meétres avant de rentrer la T pour l'autre droit tres étroit
d'Arnage. Attention ici, car les freins n‘ont'pas eu le temps
de refroidir depuis Mulsanne et surtout Indianapolis. J'y
ai vu I’an passé Nani Galli partir devant moi en téte a queue,
certainement pour cette raison.

Mais c'est & partir de 1a que le circuit devient un grand
circuit de pilotage, et surtout devient tres impressionnant.
On sort donc en premiere d Arnage et il n'est pas rare au
cours des 24 Heures de se trouver la juste derriere une
voiture qui accélére un peu moins que la votre, et qu'il faut
passer dans les deux ou trois fausses courbes, qui ne posent
quand on est seul, mais qui en posent de sérieux quand on
s'y trouve a deux. En effet, la route est trés etroite et le
parait d'autant plus qu’il n'est pas question de rouler sur les
bas cotés en herbe, qui & une vitesse de I'ordre de 200 km/
heure ne paraissent pas avoir plus de quelgues centimetres
de large... Au dela il y a le fossé. Donc, méme si le pilote
de la voiture qui vous précéde regarde avec une grande
attention dans son rétroviseur, ce qui est rarement le cas,
il faut déja une entente mutuelle trés coordonnée pour
pouvoir se doubler dans ce petit kilometre d'accéleration.
On attaque ensuite la courbe la plus difficile du circuit dont
je ne sais pas le nom mais que I'on a l'habitude d appeler la
courbe précédant Maison Blanche. Avec la Matra, on doit
v passer a fond pour faire un bon temps au tour mais je dois
avouer qu'il faut étre en pleine forme, absolument repose

. et que la voiture soit trés bien équilibrée, car ¢ est viaiment

« limite ».

Cette portion de route est creusée dans le sol, et donc la
visibilité y est pratiguement nulle. On ne peut §'y engager
sans une terrible appréhension d’y rencontrér une pulve-
risation d’huile ou tout simplement une voiture guil vous
précéderait de peu et qui se serait mise en lale a queue.
Mis 4 part ce coté extremement dangereux, @t peu sym-
pathique, je crois que de neégocier parfaitement cette
courbe. le pied absolument a fond sur l'accelérateur et
alors qu’il a fallu doubler juste auparavant, une voiture que
I'on a frolée littéralement a cause de |'étroitesse de la route,
est une des plus grandes joies que |'On pulsse enregistrer
au volant d'une voiture de course

Vient ensuite le trés célebre S de Maison Blanche que I'on
négocie environ a 240 km/heure. La zone de lreinage avant
Maison Blanche peut étre réduite dans les meilleures
conditions & 50 meétres environ. Cela veut dire que I'on ne
pose le pied sur le frein, que deux petites secondes, — une
petite, pour chercher 'adhérence et une autre de plein

“écrasement du pied sur la péedale pendant lesquelles il

faut rentrer la 4° & la volée. Attention s on rate celle-gi et si
'on se retrouve au point mort, car 4 cette vitesse les courbes

- de Maison Blanche donnent |'impression d'un veritable

entonnoir dont on reserrerait les bords au plus juste pour
sortir par le petit trou a la plus grande vitesse possible. Si
I'on est bien sorti de Maison Blanche, c'est-a-dire au dessus
de 250 A I'heure ce qui est rarissime il faut passer la 5°¢
pendant quelgues dizaines de metres avant d'attaguer le
virage de la chicane Ford. On freine a peu prés a 230 metres,
et on négocie la chicane en 2° a 100 km a |'heure environ.
Cette chicane qui a pour but de ralentir les voitures avant le
passage des stands est une difficulté supplementaire pour
la voiture qui doit faire preuve d'un bon freinage et ensuite
d'une bonne accélération et tient a mon avis tres bien son
6le de sécurité. Elle n'est pas du tout une géne pour les
pilotes, contrairement a ce que j'ai quelquefois entendu dire.
Elle a simplement un c6té amusant et est en tout cas nette-
ment moins dangereuse que celle de Monaco avec ses
trottoirs piats.

Et I'on repart pour un-tour.

POP-NTICKS
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La nouvelle Opel Commodore GS/
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a injection ¢lectronique

Un temps de vraie sportive ! Pour la plus puissante
des Commodore désormais la plus brillante grande rou-
tigdre européenne. Une performance qui sert de reference,
sans rien abdiquer sur le confort, le luxe et la sécurite.

Une '‘cavalerie” impressionnante : 160 chevaux. Et
'injection, réglée par un cerveau électronique, veritable
ordinateur transistorisé qui fournit aux six cylindres la
quantité exacte d'essence nécessaire, a tous les regimes.
Chaque goutte de carburant apporte sa pleine puissance !

A |'avant, devant les roues, un nouveau deflecteur

aérodynamique qui procure une slabllité de trajectoire
accrue, en accord avec les performances fabuleuses de
la GS/E. 9,3 secondes, c'est vile passé el, deéja, vous
étes a 100 a I'neure !

Mais, les neuf premiéres secondes ne sont pas les
plus excitantes. C'est aprés qu'on s'en donne quand la
GS/E monte en régime et en vitesse : jusqu'a 200 km/h.

La Commodore GS/|E 4 Injection, il ne suffit pas de
la prendre en main. |l faut savoir la mener. Comme un
pur-sang.

GENERAL MOTORS FRANCE - 56 A 68 AV. L.-ROCHE - 92/GENNEVILLIERS - 600 CONCESSIONNAIRES ET-AGENTS
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GENERAL
MOTORS
FRANCE

Les meilleures lames du monde n’y pourront rien.

Tant que votre eau sera calcaire, vous irriterez votre peau en vous rasant.

Il parait que ma lame de rasoir est
“lagrande amoureuse de ma peau'’. En fait
c'est plutét I'amour vache,

~ Tousles matins, j'ai les joues en feu. Et pourtant,
::1est vral, mes lames sont excellentes, le cou pable
c'est le calcaire qui est dans |'eau.

Alors c'est décidé, je veux une documentation
ou une démonstration gratuite surlesadoucisseurs /f
d'eau fabriqués par Culligan, le premier spécialiste
mondial du traitement de I'eau.

e ———, . S

fi/*’ mon Téléphone ___

ma Profession

Maintenant, j'envoie ce bon 2

4av.duPdt. Kennedy,
/8-Les Clayes/s/bois.
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leur bibliothéque-loisirs Oscar

Découpez-la :
_ ‘ | vous verrez qu'elle suffit & transformer cet intérieur.
en Dacron* polynosique fil Schappe Quality T : o} bl tianstormi ause
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la nouvelle bibliothéque Oscar

constitue a elle seule un centre de loisirs
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' ' discothéque pour les uns,

Pour tous renseignements concernant ce polo : | i e/ Il | centre de culturo pour les autres,
Service promotion schappe i | a bibliothedue-loisrs, réée pour Oeoe
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et chez votre détaillant.

propose un nouvel art de uivre.ﬁ
Elle résulte d'une longue expérience
confirmée par les bibliothéques Oscar.

Il y a toujours une place chez vous
pour créer un centre de loisirs
avec une bibliothégque Oscar.

® 15, rue Tronchet - Paris 8e,
Tél. 265.38.19

® 9, rue de Villersexel - Paris 7e,
Tél. 222.18.40
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Muazet,
debutant en F 2,
n'a pas rarde

a démontrer sa classe.

e
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Au championnat du monde des cﬂndtu'?ﬁl:::; S
JacKie Stewart a rnngisfrnlenl‘ent pris en Esj “f
sa revanche d’Afrique du Sud. La lutie }:l_’; .
le titre 1970 parail se clrcunscr'!re‘enlftﬁ l;tlrise
Jack Brabham el Denny Hulme, tandis gque be
prend rang comme possible I‘ltli{l?ll;f;;r e
d’un Grand Prix celle annee. En I {t r::r Lo
demeure UVhomme a batire. f't‘llll?‘f{ls Ceverli,
des favoris du Trophee ‘d l:l{rﬂpef :
a mal commencé la saison. I r-ﬂrgﬂirs » ﬂfﬂe;
qui débute en F 2, n’a pas tardé a démonir
sa classe, tandis gque les nﬂuue'ﬂes“ s
Pygmée francaises se soni monirées promette ees

F2:Qui battra Rindt!?

Aprés les courses disputées 2 Thruxton et Pau, toutes deux
largement remportées par le pilote autrichien au volant de
la nouvelle Lotus 69 — elle differe de la 59 de I’année
derniére par son cockpit-réservoir monocoque, comme les
Chevron — tout se présente comme d’habitude : il semble
quil n’y ait rien A faire pour battre Rindt 4 la réguliére,
sur un circuit normalement sélectif. A Thruxton, Stewart
lui-méme s’y est cassé les dents. A Pau, c’était le tour de
Brabham de tenter un assaut, au volant de la méme BT 30
qu-avait conduit sans succés le champion du monde, la
semaine précédente. Mais cette voiture, entre ces deux
courses, avait subi une modification d’équipement impor-
tante : les pneus. Dunlop utilisés par Stewart avaient été
remplaces par des Goodyear G20, cette gomme qui domine
les Grands Prix de F 1, tandis que la voiture de Rindt était
toujours équipée des Firestone YB 11, ainsi que celles de la
quasi totalité des autres pilotes de F 2.

Rindt ayant facilement repoussé le challenge de Stewart 2
Thruxton, partait grand favori & Pau, mais la nouvelle
jeunesse de Jack Brabham alliée a4 ses pneus-miracle en
faisaient un adversaire que I'on pouvait prévoir coriace.
Pourtant, a I'issue des essais, ce n’était pas le « vieux » Jack
qui pressait Rindt au plus prés, mais a ’heureuse surprise
geénérale, le « bleu » Frangois Mazet qui était parvenu a
s intercaler entre les deux vedettes.

Etait-ce a dire que Frangois pouvait prendre rang de favori
a Pau, qui n’était que sa seconde sortic en F 2? Non. bien
sur, ne serait-ce que parce qu'il navait pas encore la distance
dans les bras. Il y a un monde entre une course d'une heure
et demie, au volant d'une voiture de 240 CV, et une ¢preuve
de cinquante minutes avec une F 3 de 120 CV, entre les
maisons du circuit palois, Et le fait de réussir un brillant
chrono sur un tour ne prouve pas que 'on est en mesure
de suivre pendant toute une course le rythme de pilotes
beaucoup plus expérimentés. En revanche cela démontre
des dons exceptionnels, et en partant en premiere ligne
entre Rindt et Brabham, le champion de France F 3 1969
A pris date : normalement, il devrait étre un trés sérieux
client au Trophée d’Europe réservé, rappelons-le, aux pilotes
ne figurant pas dans la liste de notoriété F.I.A. Cette
competition d’espoirs est un quasi-monopole francais, les
deux derniers vainqueurs en ayant été Beltoise en 68, et
Servoz en 69, Matra I'ayant remporté trois fois (Ickx en
67). Cette saison, Matra n’est plus en course. Pygmée a
pris la difficile reléve. Mais contre son camarade d’écurie
Tim Schenken, contre Derck Bell, contre Regazzoni, Mazet
peut avoir sa chance. En tout cas, on suivra sa progression
avec grand intérét.

A vrai dire, la meilleure chance frangaise au Trophée 70
paraissait reposer entre les mains de Francois Cevert
aguerri déja par une saison de F 2 ’an dernier, et qui a sur
Mazet I'avantage de connaitre tous les circuits alors que
ce dernier devra en découvrir un certain nombre cette
annee. Malheureusement, le début de saison aura été bien
peu favorable au beau-frére de Jean-Pierre Beltoise, dont Ia
Tecno n’était pas préte 4 Thruxton, et pas au point a Pau
et a Hockenheim ol une course encore plus dangereuse et
plus stupide que d’habitude sur ce circuit non sélectif a vu
la victoire de Placrobate Regazzoni. Malgré ce succes
remport¢ a l'arraché et uniquement doi a I'audace bien
connue du pilote suisse, les chassis de la marque de Bologne
ont manifestement besoin d’évoluer pour se situer au niveau
des Lotus et Brabham. On peut penser que Gian-Franco
Pederzani, le « boss » de Tecno, y parviendra rapidement,
ce qui remettra automatiquement Cevert dans le coup.

Nous venons d’évoquer Pygmée. Marius Dal Bo soutenu
par Elf, a entamé un effort considérable en construisant
quatre F 2 que conduisaient & Pau Jean-Pierre Beltoise,
Jean-Pierre Jabouille et le fils du constructcur Patrick (la
quatriéme étant destinée a Patrick Depailler.). Compactes,
légeres, trés bien présentées, ces semi-monocoques se sont
révélées en trés nets progrés par rapport au modeéle de I’an
pass¢, et Jean-Pierre Beltoise ne tarissait pas d’éloges sur
leur comportement. Il est vrai que partant en avant-

‘derniCre ligne aprés des essais laborieux pour régler un

chassis complétement neuf, Beltoise se préparait a attaquer
Mazet pour la troisieme place lorsque la rupture d’une
durite d’huile provoqua un désastre dans son moteur. La
conception des Pygmée parait donc a la hauteur. Reste 3
savoir si I'enthousiaste Marius Dal Bo n’a pas présumé de
ses forces en voulant faire fonctionner une écurie de trois
voitures, ce qui suppose une organisation énorme.

A Pau, Tlincertitude a duré vingt tours, pendant lesquels
Brabham, bien calé sur ses G 20, a trés calmement contenu
les assauts de Rindt mal parti. Personne n’avait pu les
suivre, car le peloton avait été retardé des le second tour,
par un téte a queue du bouillant Regazzoni, alors en
troisiéme position grice & un numéro funambulesque, mal-
gre l'infériorité de son chassis et une démultiplication trop
longue. Arrété en travers de la piste, il provoquait ’éclate-
ment du groupe des poursuivants et bloquait complétement
Schenken, qui allait devoir se livrer a une opinidtre re-
montee, finalement récompensée par une belle troisiéme
place obtenue a la force du poignet. Isolés devant, la
blanche Brabham et la Lotus vert sombre circulaient dans
cet ordre, Rindt langant quelques attaques plutdt timides
et d’ailleurs facilement jugulées par Brabham. En fait. les
veritables hostilités n’étaient pas commencées. Rindt
donnant I'impression de titer seulement le terrain. sans
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Premiére apparition en course
de la nouvelle Lotus 72.

Stewart, toujours le meilleur
malgré une voiture encore
perfectible.
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rite ¢ passai sl
rande conviction. En vérité, tout se passait comme

n’y croyait
donné la suit | s€ I
du distributeur d’injection
brutalement un terme a .
engagé tourna court. Jochen s

acile, si _ ! ilicdlies
gdg:ﬂns.ﬂrver toute sa concentration, effectuant devant

ues erreurs assez gro
gﬂiﬂ compte de ce cavalier ‘seul =
Jochen précédait de presqu U{IE m111?
lequel les organisateurs palois avaie !
Brabham dont il tira un excellent par oL
fois qu'Henri Pescarolo conduisait et

: i
Brabham au freinage alors qu'il
précédait Rindt en début de course.

guére, mais qui peut prejuger de‘ ce ::;}1 ::11;11'1“
¢? En se rompant, la courroie d’entrain .

: de la voiture de Brabham mit
notre incertitude, et le duel a pemne
‘envola vers une victoire tres

facile méme qu’il eut manifestement des difficultes

grossieres que l'on ne peut mettre
sans soucis. A l'arrivee,
te Pescarolo pour
trouvé une superbe
: ¢’était la premiere
chose

i A
>

2

Rindt et sa Lotus:
cocktail quasi imbattable.

Matra, si I'on excepte ses débuts en Lotus Sﬂvain ﬁ.ﬁ
unesse. Aprés un bon début, qu
un peu, puis fut
al ; Treem Inait cin-
victime de la délmlhuu;eﬁ une bDl:lgé? - llfé?;:ﬁmdant 13
quieme a un tour, précédant cepen 2 SR
n’était vraiment pas le jour, vicume de IFI__I clp:ni-ml:-: Ioency
et un excellent Jabouille qui aurait pu fair

quune I B
I'opération Ford Je s un b
valut la troisietme place, Mazet s cteignit

i
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Stewart, le meilleur
envers er contre rour.

Pescarolo en mal de moteur ne fut pas
récompensé de sa trés belle course.

- a1 e deés emier
sans un moteur récalcitrant et un aileron pha:ldga leuﬁ:ublia
tour au contact du capot de la L:Jhus‘lzde 231;;{”}3:]( S

iner 1Sl meée conduite p (
de freiner. La troisieme Pygme 3 ey
finit neuvieme et derniere a cing murs,; H‘Icllllﬁ Dat}t?; ha e
juger le pilote sur cette course a laquelle il pz *tim]; o
T:wmir jamais pu régler sa voiture aux essais, Vic
pompe a huile récalcitrante.

Jarama: Stewartissimo

L’héroine du dernier film de Michel Audiard, elle boit pas,
clle fume pas, elle drague pas, mais elle cause. Stewart lui,
1l a pas le bon chassis, il a pas les bons pneus, mais il gagne...
Oh bien siir, ce ne sont plus les victoires tranchantes. les
irrésistibles envolées de la période Matra. En ce début de
saison 70, c’est un nouveau Stewart qu’il nous est donné de
voir, obligé de tirer le maximum et plus encore d’un matériel
surclassé, et y réussissant a force d’un travail incessant aux
essais, d’'une volonté fantastique en course, le tout appuyé
sur un Ken Tyrrell plus avisé et mieux organisé que jamais.
Dans ces conditions réellement defavorables, le pilote
écossais a confirmé de maniére encore plus éclatante s’il
en était besoin qu'il est bien le meilleur pilote en piste, de
méme que Tyrrell a démontré une fois de plus son génie de
manager. Voila ce qu’a prouvé de fagon plus évidente que
jamais I'étonnante victoire de Stewart au Grand Prix
d’Espagne.

L'éclat de ce succés a pour corollaire la confirmation de
I'échec de March. Ceci peut sembler paradoxal, puisque
cette marque nouvelle remporte son premier Grand Prix
dés sa seconde tentative, ce qui apparemment constitue au
contraire une magnifique réussite. En fait, il n’en est rien.
€t pour s’en convaincre, il n’est que d’examiner les resultats
obtenus par les autres pilotes de la marque qui sont tous,
rappelons-le, des vedettes a part entiére Amon, sixiéme
lemps aux essais, jamais vu en course (embrayage cassé
sur la ligne de départ, puis moteur) Andretti seiziéme
temps, naviguant a la 10¢ place au début de la course, et
ne devant une flatteuse troisiéme place (a plus d’un tour
de Stewart) qu'a la casse. Siffert vingtieme temps, et non
qualifié pour la course. Servoz enfin, quatorziéme temps,

ce que l'on peut situer par rapport au neuviéme temps
reussi par son alter-égo Pescarolo au volant de la Matra-
Simca... C’est éloquent : bien que bénéficiant 4 Jarama —
sauf pour la voiture d’Andretti — d’une nouvelle suspension
arriere (le triangle inférieur est remplacé par deux bras
paralléles, et surtout les freins sont installés in board pour
diminuer le poids non suspendu) les March dont la concep-
tion remonte au début de 69, qui souffrent en ce début de
saison, d’une répartition des masses défavorables, d’un
poids excessif et d’une suspension avant dont la chasse
n'est pas réglable, ne sont assurément pas a la pointe du
progres. En outre, et cela est comme on le sait déterminant
sur le comportement d’une voiture, aucune d’entre elles ne
bénéficie de la monte des Goodyear qui font actuellement
la pluie et le beau temps en F | : pour Jarama, la gomme
G 20 avait été remplacée par la G 22, plus résistante.
Léquipe Tyrrell travaille avec Dunlop, I’équipe STP avec
Firestone. Or, en ce début de saison, la marque anglaise
st en retard, I'autre grand fabricant américain est provi-
soirement surclassé. En attendant que le chassis évolue et
s'allege, les seuls atouts de March sont donc I'organisation
de Tyrrell et la conduite de Stewart, en plus du moteur
Ford qui malgré les progres des 12 cylindres reste 4 battre -
cest tout a I'honneur des deux hommes d’avoir remporté
le Grand Prix d’Espagne et pris la téte au championnat du
Monde dans ces conditions. Du coup March se retrouve
aussi en téte a la Coupe des constructeurs : c’est en vérité
assez peu conforme a I'échelle actuelle des valeurs.

A cette échelle. pour le moment, cest la BT 33 qui est
installée au sommet; Tl ne faisait aucun doute, en Espagne
comme auparavant en Afrique du Sud et 2 Brands Hatch,
que la combinaison Brabham-Ford-Goodyear était plus
rapide devant le cocktail Hulme-Mc Laren-Goodyear, Par
contre, sur le circuit madriléne, un fait nouveau était
intervenu : Beltoise-Matra-Goodyear étaient sans doute
possible plus rapides que Stewart-March-F{:-rd-[)un!np. Au
cours des essais, Jean-Pierre n’avait pu donner sa pleine
mesure, car des impuretés dans le circuit d’alimentation
contrariérent presque jusqu'au bout le rendement de son
moteur. Au début de la course, pas trés bien parti, il se
fit nettement distancer par Stewart, son retard se chiffrant
a 15 au 10¢ tour alors qu’il était revenu de la septiéme a la
troisitme position, dans les roues de Brabham. Dix tours
plus tard, Jean-Pierre second (Brabham ayant exécuté le
premier des deux tétes a queue qu’il allait faire dans le
virage copieusement arrosé d’eau ou -brillaient depuis le
premier tour la Ferrari d’Ickx et la BRM d’Oliver, accident
sur lequel nous reviendrons) avait réduit cet écart a 8" et,
au 25¢ tour a 7. La Matra tenait magnifiquement la route,
Jean-Pierre attaquait 4 fond avec une verve superbe, le
V 12 émettait son merveilleux bruit strident qui le fait
reconnaitre entre tous et il démontrait ses grands progrés
dans la ligne droite ou j’ai chronométré la Matra dane le
méme temps que la Brabham et les March. si I'on excepte
celle de Stewart un soupgon (1/5 de seconde sur un total
de 15™) plus rapide. _

Cela semblait donc écrit dans les étoiles peu avant le tiers
de la course : Stewart, qui avait d’entrée pris la téte et
§'€tait assuré un bon avantage initial grice a sa propre
rapidité de mise en action et a celle des pneus Dunlop qui
sont meilleurs a froid que les Goodyear (avant que la
situation s’inverse 4 chaud), allait devoir céder le comman-
dement a Beltoise, puis la seconde place a Brabham qui
rattrapait petit a petit le frangais a raison d’une demi-
seconde par tour. Plus tard, Brabham allait attaquer Jean-
Pierre Beltoise, et sans doute gagner son second Grand
Prix. A ce moment aussi Pescarolo était solide quatriéme
a 40 du leader, mais avec plus de 15” d’avance sur Surtees,
car Hulme, second 4 4” de Stewart au neuvieme tour, avait
¢té alors victime de son allumage. Un groupe emmené par
Mc Laren, et composé de Hill. Andretti et Stommelen
naviguait déja A plus d’une minute, Servoz fermant la
marche sans embrayage et avec une soupape endommagée.
Mais soudain, la progression de Beltoise s'arréta, sans que
Stewart accélére car il conduisait visiblement depuis le
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I mMois
dans Ia course

début au maximum dans un festival de glissades merveil-
leusement controlées. C'était en fait Jean-Pierre qui ralen-
tissait, car sa voiture devenait trés survireuse et 1l.ne
pouvait continuer au méme rythme: L’explication, selon
Leo Mehl, le directeur du service Compétition Goodyear,
est a trouver dans le choix qu'a fait Matra de monter a
Parriere des roues de 13 pouces de diamétre au contraire
de tous les autres constructeurs excepté BRM. En six
tours, Jean-Pierre Beltoise reperdait 3™ sur Stewart, tandis
que Brabham parvenait sur ses talons. C'est alors, au 31¢
tour, que pire allait se produire : le moteur de la Matra
serrait, la pression d’huile tombait a zéro, c’était fini pour

Jean-Pierre. Et deux tours plus tard, Pescarolo devenu

troisiéme explosait le sien : il n’y avait plus de Matra en
course. La Ferrari et I'une des BRM s’étant éliminées dés
le premier tour, la seconde BRM de Rodriguez ayant ¢te
arrété par son stand a la suite de cet accident, par mesure
de sécurité, il ne demecurait en piste que des moteurs Ford,
et exactement la moitié (8 sur 16) du plateau alors que I'on
avait pas encore atteint la mi-course.

Lorsque celle-ci survint, seuls deux pilotes restaient dans
le méme tour : Stewart, qui précédait Brabham de 575/10,
Surtees venant d'étre doublé. Plus loin, toujours groupes,
on trouvait Mc Laren, Hill et Andretti, puis Servoz a deux

‘tours, tandis que Stommelen ¢tait abandonne par son

moteur.

A partir de la, Brabham mit exactement huit tours pour
parvenir dans les roues de Stewart. Ce n’était plus pensait-
on, qu'une question de temps avant qu’il s'empare du
commandement. On pouvait observer que la Brabham
était nettement plus efficace que la March en virages, mais
cette derniére était visiblement équipée d'un moteur plus
puissant, et Jack était a chaque fois légerement distanceé
dans la seule ligne droite du tortueux circuit de Jarama.
Ceci rendait la tache difficile & Brabham, car en pratique,
le seul endroit ol il pouvait espérer déborder Stewart était
la zone de freinage qui précisément termine cette ligne
droite. : or, pendant neuf tours, il ne fut jamais en position
d’attaquer a cet endroit, et I'on commengait a se demander
s’il allait y parvenir quand au 61¢ des 90 tours de la course,
le moteur de la Brabham cassa brutalement. Stewart avait
la. victoire bien proche, le second avec un tour de retard
devenant Mc Laren, Surtees en proie a des ennuis de boite
ayant séricusement rétrogradé avant d’abandonner a 13
tours de la fin. Jackie pouvait donc considérablement
ralentir 'infernale cadence qu’il avait dii soutenir pendant
les deux tiers de la course. Andretti tentait d'attaquer
Mc Laren, mais sans succés. Le courageux Graham Hill,
qui était sorti aux essais, et qui marche encore avec les
plus grandes difficultés, terminait quatriéme, devant un
Servoz résigné dés les premiers tours a tenter de faire
terminer sa voiture malade.

Tel fut le déroulement de ce Grand Prix d’Espagne, mais
vous aurez sans doute été surpris que je ne vous aie pas du
tout parlé des deux nouveautés qui s’y étaient présenteées.
Des Lotus 72, seule celle de Rindt fut qualifiée avec le
huitiéme temps, a neuf dixiémes de Brabham. La derniere
création de Chapman, trés originale par ses radiateurs
placés latéralement de part et d’autre du cockpit, ses sus-
pensions par barres de torsion avec des triangles compre-
nant énormément d’angle anti-plongée a l'avant et anti-
cabrage a I'arriére, ses quatre freins in board, €tait encore
A court de mise au point. C'est ainsi que les disques de
freins avant, initialement pleins, durent étre remplaces a
la hite par des disques auto-ventilés, car ils fondaient
littéralement. En outre, le moteur de Rindt ne marcha
jamais en course, et il expira des le 10¢ tour alors que Jochen
était déja lointain septieme, entre Mc Laren et Surtees.
I’autre nouveauté était la Mc Laren M 7C équipée du V8
Alfa Roméo de 425 CV, qui comme le Ford fait fonction

de structure portante. Trés bien conduite par Andrea de
Adamich elle rata de trés peu la qualification, qui lui fut
souffiée pour cing centiémes de seconde par Stommelen
dans son tout dernier tour d’essais, alors que tombait le
drapeau 4 damiers. En fait, le pilote allemand n’obtenait
ainsi que le dix-septiéme temps, c’est-a-dire la place de
premier remplagant, seize voitures étant admises au départ.
Mais on savait déja.qu’il partirait, car le pauvre Piers
Courage qui avait signé le treizieme temps au volant de la
de Tomaso allégée de 25 kilos et aux voies élargies depuis
I'Afrique du Sud, était sorti de la route et avait démoli son
chassis de facon irrémeédiable.

.Ce Grand Prix marquait la premiére application de ce qu'on

appelle « les accords de Genéve », pris entre les concurrents
et les organisateurs de F 1. Le systéme des primes de départ
en vigueur jusqu’a présent, a ét¢ abandonné. Désormais, les
concurrents invités ont droit & un dédommagement cou-
vrant les frais de transport. Le budget est ensuite distribué
selon les résultats, au moyen de trois classements établis au
premier, puis au second tiers de la course, et naturellement
a l'arrivée. Jusqu'ici, rien que de trés normal, encore que
I'on puisse se demander si des concurrents victimes d’une
série de malchance pourront tenir longtemps le coup...
Cependant on observe que cette annce, le nombre des
concurrents s’est nettement accru, il a. presque doublé par
rapport a 69. Et ce nombre (plus de 20) dépasse les possi-
bilités de beaucoup de circuits, que soit pour des raisons
de longueur de piste comme a Jarama ou a4 Monaco, ou
pour des possibilités financieres ailleurs, Le concept de
sélection aux essais s’est donc imposé. Mais concurrents et
organisateurs se sont trouvés d’accord pour le pondérer par
I'établissement d’une liste de dix « sélectionnés d’office »
préservant les intéréts des uns — chaque constructeur ou
écurie importante est assurée, quels que soient les résultats
des essais. de voir une voiture au départ — et des autres —
les organisateurs sont siirs de présenter & leur public toutes
les grandes vedettes et, s’il y a lieu, une voiture de construc-
tion nationale. La liste ainsi établic comprend : Brabham,
Hulme (pour I’écuriec Mc Laren), Stewart (pour Tyrrell),
Beltoise (pour Matra), Rodriguez (pour BRM), Ickx (pour
Ferrari), Rindt (pour Lotus), Amon (pour March), plus
les deux anciens champion du monde Hill et Surtees. Mais
aucun systéme n’est parfait, et celui-ci ne fait pas exception
a la régle, puisqu’il conduit & mettre au purgatoire des
pilotes du calibre d’Andretti et de Siffert, lequel a d’ailleurs
chérement payé dés l'inauguration en se faisant €liminer
dans des conditions discutables. En effet, les essais €taient
organisés de la fagon suivante : d'abord une heure pour
tout le monde, servant a établir la grille de départ. Ensuite
une demi-heure réservée aux non-sélectionnés d’office : a
Jarama. les six meilleurs temps obtenus pendant cette demi-
heure étaient qualifiés, sans tenir compte des chronos
réalisés pendant I'heure précédente, méme s’ils étaient
meilleurs. Enfin une seconde demi-heure réservée aux sélec-
tionnés d'office. Ce schéma se répétant le vendredi et le
samedi.

Vendredi soir, Eaton (BRM), Soler Roig (Lotus 49C),

“ Stommelen (Brabham BT 33), Servoz Gavin (March),

Andretti (March) et Miles étaient éliminés. Samedi, Servoz
« -rentrait » au détriment d’Andretti. Clest alors que
Courage, aprés vingt minutes de qulification, sortait contre
une glissiére. On arrétait les essais pour dégager sa voiture.
Comme il « manquait » dix minutes, les organisateurs
décidaient de les « rendre » aux pilotes, mais aprés que les
qualifiés aient tourné. Ceci eut des conséquences certaines,
car lorsque les qualifiables reprirent la piste, en fin d’apres-
midi, la température était tombée de cinq degrés, ce qui, on
s'en apercut tout de suite, valait presqu’une seconde au
tour... Or Siffert, suspension arriére cassée, ne put participer
A cette ultime séance « rapide », ce dont profita Andretts
pour entrer in extremis a sa place, tandis que Stommelen
prenait la place de Courage. On nota dans cette ultime
effort que le pilote américain avait équipée sa March de

Firestone super-tendres. Ces pneus chauffaient si vite qu'ils  suire
ne donnaient au pilote qu’uen « autonomie » de trois tours page 32
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Mario Andretti obtint, grice a la casse,
une flatteuse troisieme place.

Surtees, toujours sur Mc Laren_ en attendant
sa propre voiture qui ne devrait plus tarder.

Brabham-Ford-Goodyear :
la combinaison la plus rapide.

.....

rapides, aprés quoi ils fondaient littéralement : en trois
tours départ arrété donc, Andretti zu':iacll'la 5abqual;ﬁ§zt;lc§nl%
'] ’ il y avait de 'ambianc
Comme vous I'imaginez, il y avait de L5
¢ t d’ailleurs son com
tands... L’énervement atteigni :
ﬁ:&rsqm’: Teddy Mayer, le chef du stand Mc Laren, :';r:et
avertir Matra que Mc Laren et Brabham ayant consaux
que l'aileron de la voiture de Pescarolo n'ctait Ea?.u o
cotes réglementaires (1l etait eﬁ‘nictévengagn‘tx;?;ét;s =
imetres axI stant de

2 centimetres, le maximum € _ _cen :
rapport au plan inférieur de la vqlture}tnl t_j;[;:]ster?it}lﬁt?
’ ' 1 1 n’était pas Instantanc :
réclamation si cecl netait p neliclige

' 1-he du samedi, c'est-a-di

A ce moment, la demi-heure -a-
décisive, venait de commencer. Dn_ldul dmﬁuﬁuﬁ'ﬁf
arol wver le bec e son aileron en toute hate.
Pescarolo, enlever le becquet de s nen;ton 1
Quand il repartit, ce fut bien sur pour constaici qlslgnm‘i
voiture était déréglée... Malgre mul,_cnns-:rvaﬁtirsm;i“an%_
froid et attaquant magistralement, il se quali ‘d'll e

ment : en cette occasion, Henri a démontre quil a

trempe d’'un champion. ;
confusion
et grincements de dents...

|’accident survenu au premier tour du Grgnd_[’fn;l 1E5sé
pagne a démontré que sur le pi}qn d:;;\lla Se’ﬁpcf:'ltse‘d::mc A
: : a faire. Nous et _
malgré les progres beaucoup a fair  Nous ¢ : |
]JI'EI’%IiEI‘ tour. Jacky Ickx s’apprétait a negocier um;:' E%nﬂgﬁ
A gauche quand il fut violemment heurtc par la g
d’Oliver qui pour une raison technique Tﬂl ti‘-‘?:EEI:l'Iiltl :
(peut étre une rupture de p{}rle-maye? 1r|11[:.]:$]1;1 al;’ hml‘:::l
' SLe ‘extincteurs automs -
freiner. Les systémes d'extinctel | iques IR -
'] ‘ ‘ ‘avérérent impuissants 4 menag
s'ils fonctionnerent, s aver n s R
lotes as a lckx, un répit suffisant pour
ilotes, en tout cas a Ickx, un it sufhisar :
El ceinture de sécurite et s extirper d‘e la voiture EE'EHTJITI]ESI@;
Oliver put cependant s'échapper a t:—.mp:s.,_tan 1S g
subit de légéres briilures aux bras et aux Cuisses. o
D’autre part, on put constater que les I‘E_SE[}'IVD‘IT?‘ EAEgLon
rant souples et remplis de mousse anltl—-:::_mi‘ nl:*rmérnc:nt
pérants, le feu éclatant avec violence presqu m;: rés&rw}irs.
) | 4 raison en serait que S,
Selon des experts, la raison : _ {
pour étre efficaces, ne doivent ctre re;nplfs qu’aux I{E‘ﬁ
quarts de leur contenance maximale : il n’est pas certai
en I’ 2 sela ait été le cas.
u'en I'occurence, cela ait | : ‘ |
Enﬁn les services anti-incendie de l'autodrome espagnol

La Lotus 72,
nouvelle venue en F1
a encore besoin de mise au point.

ont dabord été complétement pris de court. puis, devant
Fampleur du brasier, se sont révélés impuissants, mal
organisés et mal équipés. Ils ne purent jamais réunir
suffisament de moyens 2 la fois. attaquerent le feu a I'eau,
ce qui ¢tait dérisoire, puis firent venir UN extincteur a
poudre, puis UN extincteur & mousse... Résultat . le feu
britla plus d'une heure, la BRM fut complétement détruite,
la Ferrari sévérement endommagée, et 'on frémit 3 la
pensée de ce qui se serait passé si les pilotes n’avaient pu
cux-mémes se dégager... Car on n'a vu sur place aucun
sauveteur equipé d'une combinaison d’approche.

Ce n’est pas le seul reproche, mais cest le plus grave que
I'on doive faire & I'organisation madriléne qui, par ailleurs,
montre beaucoup de confusion, notamment vis-a-vis de la
presse, et méme des concurrents. On assista en particulier
a une valse-hésitation de derniére minute concernant le
sort des pilotes non qualifiés — partiront quand méme...
partiront pas — qui soumirent leurs nerfs 4 rude ¢preuve,
Le laisser-aller alternait avec I'autoritarisme excessif, quand
ce ne fut pas la répression brutale et aveugle de la part d'un
service d’ordre vite excité. L’an prochain, le Grand Prix
d’Espagne aura lieu 4 Barcelone, ou I'organisation est
remarquable. Jarama dispose donc de deux ans pour ré-
soudre ses problémes, dont celui de la sécurité est bien sur
le plus fondamental.

Classement du Championnat du Monde des Conducteurs
apres le Grand Prix d’Espagne.

. Stewart, 13 points — 2. Brabham, 9 points — 3. Hulme,
6 points — Mc Laren, 6 points — 5. Andretti, 4 points —

Hill, 4 points — 7. Beltoise, 3 points — 8. Servoz, 2 points —
Miles, 2 points.

Fe.3:
Jaussaud en route
pour le titre

La F3 a été décapitée, les meilleurs éléments de I’'an dernier
ayant franchi le cap, étant passés en F2. En téte des pelotons
la saison derniére se trouvaient le plus souvent Peterson.
Wisell, Mazet, Fittipaldi ou Schenken tandis qu'au rang de
valeurs siires on comptait Ikuzawa, Jabouille ou Depailler.
Pour eux, la F3 c’est du passé, c’était I’époque de leurs
debuts. Et de teux qui émergeaient au dessus du panier, de
ceux que I'on donnait favoris avant le départ, il n’en reste
qu'un : Jean-Pierre Jaussaud. vainqueur du volant Shell
fin 1963, et qui n’est plus un inconnu puisque depuis 1964
il a sans discontinuer pris les deuxiéme ou troisieme places
du Championnat de France. La saison 1970 est sa septiéme,
c'est dire que I'expérience ne lui fait pas défaut. Et cette
annee qu'il veut sienne, il I'a abordée avec toute la conscience
et le sérieux qui le caractérisent. Il veut un titre, lui, le
presque Poulidor de la Formule 3, I’éternel malchanceux.
Force est de reconnaitre du reste qu'aprés un trés beau.
dcbut de saison, Jaussaud est bien parti.

Mais quelques écueils seront difficiles 4 surmonter, quelques
pilotes peuvent lui barrer la route. Ses principaux rivaux
sur le plan national se nomment Jean Max. Salomon,
Dayan, Migault, Mieusset, chez les jeunes et Cassegrain,

Franceschi chez les plus anciens, L'opposition sur le

lerritoire s'avére donc nombreuse, plus forte en individua-

lites que les autres années, mais par contre, chez les étran-
gers, les dangers devraient étre assez vite circonscrits. Si

les Suisses peuvent compter sur Dubler au volant d’une

Chevron cette fois, les Suédois et les Anglais manquent —

une fois n'est pas coutume — d’hommes de pointe. Birrel,

Irimmer, Beuttler et autres Scott paraissent a la portée des

meilleurs Frangais et ne font pas figure d’épouvantails

comme le faisaient Schenken, Peterson, Wisell ou Fittipaldi.

Jaussaud ; suite
homme forr page
de la Formule 3. 95
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année au Mans,ily Pura 52 voitures au départ.

Chances multiples.

Pour multiplier
Gratuit. Il suffit Facile. Il suffit de d VOS -::han-::eg de gagner
. de découper ce bon degignct le QUDICTO de ' vous pouvez établir
ou de s’en procurer un la voiture vain UE%{IME plusieurs pronostics
chez un revendeur des 24 Tleurcsicu en remplissant plusieurs
Uniroyal et indiquer le nombre

de kilométres et de metres
u’elle aura parcouru.
ette derniére question
servira 4 départager
d’éventuels éx aequo.

bons a découper.

Bayle Dane Bermbach

BULLETIN DE PARTICIPATION

' N | Article 1. Uniroyal organise, jusqu’au 13 juin 1970, un grand Concours de Pronostics Uniroyal .
i Article 2. La participation & ce jeu est ouverte gratuitcment, sans ®hbligation d’achat a toute personne
résidant en France métropolitaine, Corse comprise, et en Belgique a P'exclusion des membres des sociérés

organisatrices UNIROY AL, D.D.B,, B.O.C.P,, Homme n® 1, et des membres de leur famille.

Article 3. Le jeu se compose de deux questions auxquelles les participants doivent répondre intégralement

n pOUr participer au concours. ‘

17® question : désigner le numéro de la voiture qui se classera premiére i l'arrivée des 24 Heures du Mans.

i 2° question : évaluer le nombre de km et m parcourus par le véhicule vaingueur au moment oi le drapeau

annongant la fin de la course est abaissé.
. 2 Article 4. Les participants seront d"abord sélectionnés en fonction de leur premiere réponse, puis en fonction
St 7 . R LA TR de leur deuxiéme réponse comparée i la réponse exacte.
Ty A ol <t 'Sr G e SR By o Gagneront les participants ayant indiqué une réponse se rapprochant le plus au-dela et en dega, de la réponse exacte.
AR it TR Lahe R [ Ty s et R b LR L B Les ex acquo éventuels seront départagés par un tirage au sort en présence d’huissier.

1 Article 5. Les réponses, inscrites sur les bulletins publiés a cet effet paraissant dans des revues automobiles
et distribués chez les revendeurs de pneumatiques UNIROYAL, devront étre postées sous enveloppe affran-

i chie, au plus tard le 12 juin (970 & minuit, le cachet de la poste faisant foi, 2 : B.O.C.P, - Jeu « Concours Pronostics

B Uniroyal » - g, rue du Simplon, PARIS 18¢ et réceptionnées par le B,O.C.P. au plus tard le 13 juin a2 18 h 30, S0US
peine de nullité. Les bulletins-réponse distribués par Uniroyal et ’Auto Journal aux 24 Heures du Mans devront
etre déposés dans I'urne, disposée & cet effet, au_plus tard le 13 juin 1970 a 15 h, cette ume étant immédiatement

B transférée dans les locaux du B.O.C.P. on elle parviendra au plus tard & 18 h 3c.

B Article 6, Ce jeu est doté de 103 prix d’une valeur globale de plus de 120 cco F, a savoir : trois voitures de

Jj sport et 100 trains de 4 pneus.

Article 7. Le réglement complet et un bon de participation seront envoyés a toute personne adressant une

l:nvclappc timbrée, portant ses nom et adresse, et dans l'angle la mention UNI 2: B.O.C.P. JUNI-CEDEX 25
B PARIS BRUNE,

Expédiez ce bon au plus tard le 12 juin 1970 & minuit i : B.O.C.P.|Jeu-Concours Pronostics Uniroyal, ¢ rue du
'lSimplﬂn, PARIS 18e,

Jj ¥ de la voiture gagnante

l Nombre de kilométres et de métres parcourus . R :
MINom T e I I PO o S TR R
B e Ville _ Dépt

itde pronostics Uniroyal (UNIROYAL

e —————
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L’édition 69 des 24 Heures se caractéri-
sait par 'incertitude du pronostic : six
marques différentes pouvaient prétendre
a la victoire avec, en théorie, des chances
égales. Parmi les sports 5 litres, Porsche
faisait courir pour la premiére fois ses
toutes nouvelles 917, de loin les voitures
les plus rapides en piste comme elles le
prouvérent d’ailleurs, jusqu’a leur aban-
don. Ce n’étaient pas encore des modeles
suffisamment éprouvés. Ford, et plus
exactement 1’écurie John Wyer, se fiait
a deux GT 40 déclinantes dont I’'une rem-
porta cependant d’extréme justesse
I'épreuve. Les Lola-Chevrolet qui sont
en somme des GT 40 plus modernes,
mais beaucoup moins robustes, échoue-
rent complétement. La brigade des pro-
totypes 3 litres semblait devoir fournir le
vainqueur : la Porsche 908 d’Herrmann-
Larrousse faillit 2 100 métres prés confir-
mer ce pronostic. Les Ferrari 312 P ne
figurérent pas, 'une étant accidentée des
le premier tour, I’autre s¢ montrant inex-
plicablement lente. Les Matra 630 et 650
avaient une chance de premier ordre,
mais furent battues en raison d’une cas-
cade de petits incidents qui leur colitérent
trop de temps. Enfin Alpine Renault
connut un véritable désastre qui mit
d’ailleurs un terme aux tentatives de la
marque dans les grandes courses d’en-

durance, terme dont nous avons eu ré-

cemment confirmation officielle.

Cette année, les choses se présentent sous
un tout autre jour, car on en est revenu
au « mano a mano », comme on I’'a connu
pendant la période des duels singuliers
entre Ford et Ferrari. Certes Ford, aprés
sa victoire surprise de 1969, sera comple-
tement absent les 13 et 14 juin prochains
sur le circuit de la Sarthe. Mais Ferrari
sera présent en force, et la marque i1ta-
lienne au prestigieux palmarés manceau
semble devoir étre la seule a pouvoir
s’opposer avec une dizaine de 512 S a la
horde de quelques huit ou neuf Porsche
917 qui seront les grandissimes favorites
de I'épreuve. Ferrari et Porsche en effet,
vigoureusement soutenus par leurs péres-
nourriciers Fiat et Volkswagen, sont les
seuls a avoir pu exploiter la possibilité
offerte par un réglement inepte qui dis-

tingue deux catégories, sport et proto- -

types en affectant a chacune une cylin-
drée maximale différente — respective-
ment 5 et 3 litres — sur la seule base du
minima de fabrication — 25 voitures
pour les sports. Pour s’assurer la victoire
Porsche et Ferrari ont tout simplement
(mais 1l fallait investir quelques milliards)
produit chacun une série de 25 voitures
de 5 litres qui ont été homologuées en
sport alors que par nature, RIEN ne les
distingue des prototypes 3 litres construits
par Matra-Simca ou Alfa-Roméo. Tant
qu’il s’agissait de sport 5 litres type GT

L 40 ou Lola, c'est-a-dire animées par des
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moteurs issus de la série donnant autour S8
de 400 CV, on pouvait en effet, opposer &= ==

ces voitures aux prototypes 3 litres qui
développent des puissances €quivalentes.
Mais Porsche et Ferrari, sans que 1'on
puisse aucunement leur en faire le re-
proche d’ailleurs, car ils n’ont fait qu’ex-
ploiter logiquement la faiblesse du regle-
ment, ont faussé¢ le jeu en fabriquant
chacun 25 prototypes ultra-légers, équi-
pes de véritables moteurs de course déve-
loppant entre 550 et 660 CV, qui ont ainsi
le droit en meéritant 'appellation sport
de s’opposer aux prototypes 3 litres

construits & I'unité par Matra-Simca et |

Alfa-Roméo. C’est dire que les chances

de ces deux derniéres marques paraissent |
trés minces, car surclassées en perfor- [ = = =

mances, elles ne peuvent compter pour
vaincre que sur la casse d’une vingtaine
de voitures nettement plus rapides. Bien
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siir, dans une course de 24 Heures, tout |

est possible, mais Matra-Simca et Alfa-

Roméo partiront avec une cote d’ex-

trémes outsiders. Du reste, les résultats |
des premicres <¢Epreuves d’endurance

comptant pour le Championnat du

Monde des Constructeurs 1970 ne leur |

ont certes pas été favorables : Porsche
(24 Heures de Daytona, 1.000 km de

Brands-Hatch, 1.000 km de Monza et la &

Targa Florio) et Ferrari (12 Heures de

Sebring) les ont toutes remportées, et s’il §

reste les 1.000 km de Spa et du Nurbur-

gring aux 3 litres pour tenter de mettre &
leurs concurrents en échec, les augures & =
du Mans ne leur sont pourtant pas du B

tout favorables.

PORSCHE
OU FERRARI

La grande question que I’on peut se poser
est donc d’apprécier les chances respec-
tives des deux favoris, Porsche et Ferrari.
Sur le méme théme d’une voiture de
course de 5 litres, les deux rivaux ont
brodé avec quelques différences. Porsche
a naturellement fait confiance a sa tech-
nique habituelle, c’est-a-dire : recherche
poussée a I’extréme de la légéreté et de la
finesse des formes, moteur a cylindres a
plat opposés refroidi par air. Les 917
sont donc au poids minimum admis par
le réglement — 800 kilos — auquel il faut
ajouter une vingtaine de kilos pour I'ins-
tallation d’extincteur automatique obli-
gatoire. Pour ce faire, la 917 est cons-
truite autour d’un chassis constitué par
une cellule formée par des tubes d’alu-
minium, et chaque organe si petit soit-il

“est systématiquement congu avec un

cahier des charges absolument draco-
nien en ce qui concerne le poids. Clest
ainsi qu’un fabricant nous racontait qu’il
s’est vu refuser des piéces d’allumeurs
que Porsche lui avait commandé pour
quelques grammes de trop !...
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;‘ J . I-'...,lq" J ! -

Depuis ses débuts au Mans I’an dernier,
la carrosserie de la 917 a subi d’impor-
tantes modifications, dans sa partie
arricre notamment. En effet, les pilotes
s’¢taient plaints de la tenue de route ex-
trémement délicate de la premiére version
qui, si elle s’était avérée d’emblée trés
efficace au point de vue finesse donc en
vitesse de pointe — les 917 dépassaient
360 km/heure dans la ligne droite du
Mans — n’offraient par contre aucune
sécurité de pilotage. Dans le courant du
mois de septembre 69, en collaboration
avec I’équipe de John Wyer qui venait de
conclure un accord avec I'usine pour di-
riger en course 1’équipe officielle un nou-
vel arriére rappelant assez celui des Lola,
plus court, tronqué et suivant une ligne
continuellement ascendante depuis les
flanecs du cockpit jusqu’a la poupe, fut
essayé sur le circuit du Salzburgring,
contradictoirement avec la carrosserie

. classique.

Le verdict du chronometre fut cinglant :
Brian Redman gagna cing secondes en-
viron, & mécanique strictement identique.
D’autres modifications de moindre im-
portance furent apportés a I’avant, et
ainsi, de voiture réputée trés difficile a
conduire, la 917 devint au contraire la
plus stre et la plus agréable des Porsche
jimais construites aux dires des pilotes.
seulement, Le Mans étant Le Mans, il y
4 un sérieux « hic » : ainsi grée, la perte
en vitesse de pointe est évaluée a4 quel-
ques 30 km/heure, et chacun admet que

les 24 Heures se gagnent dans I'intermi-

nable ligne droite des Hunaudiéres beau-
coup plus que dans les S du Tertre Rouge
ou méme a Maison Blanche. Les techni-
ciens allemands ne négligeront certaine-
ment pas cet adage, et ils recherchent un
meilleur compromis vitesse-tenue de
route. C’est ainsi qu’ils ont annoncé en
avril qu’aux essais préliminaires des
24 Heures, une 917 équipée d’une « queue
longue » surmontée de grandes dérives
longitudinales serait en mesure d’attein-
dre le cap magique des 400 km/heure.

Cette carrossserie, nous I’avons vue,

S mais le temps exécrable qui sévissait au
. Mans ce jour-1a, combiné au manque de

mise au point, a fait avorter la tentative.
A ce que nous avons pu comprendre, la

~ voiture munie de la carrosserie expéri-

mentale était pratiquement inconduisible
sous la pluie... Et 'on peut se demander

8 si des progrés pourront étre faits d’ici
= juin, puisque seul le circuit du Mans offre
# une ligne droite d’une telle longueur
. | parmi les pistes européennes, et qu’en
| outre les conditions qui y prévalent —
= profil de la chaussée, vents traversiers —

" % sont difficilement reproduisibles ailleurs.

A cet égard donc, il subsiste une incon-
nue d’importance fondamentale. La sa-

= gesse voudrait bien siir que Porsche pré-
S sente ses 917 dans leur version classique,

N

sacrifiant I’aérodynamisme au confort de
pilotage qui peut s’avérer déterminant
dans une course aussi longue, disputée a
des vitesses trés élevées qui éprouveront
certainement beaucoup de pilotes, sur-
tout si les conditions atmosphériques sont
défavorables. On est d’ores et déja cer-
tain que cette thése sera défendue par un
homme comme Wyer, connu pour son
réalisme, et par les pilotes. En effet, le
manager britannique a décidé de faire
courir ses 917 avec I’ancienne carrosse-
rie, laissant donc, pour cette année, 1’aé-
rodynamisme encore peu éprouvé au
second plan. Mais chez Porsche, on
aime assez les paris techniques, méme
s’ils sont osés, le passé I’a montré : rap-
pelez-vous I’engagement prématuré des
917 aux 24 Heures 69 qui a probablement
coute la victoire a la marque allemande
qui attend encore, malgré la domination
dont elle fait preuve depuis trois ans, son
premier succés au Mans.

L’autre incertitude concernant les 917
concerne leur moteur : sera-ce le 12 cy-
lindres a plat opposés de 4,5 litres, déve-
loppant 550 CV et maintenant bien
¢prouveé, ou le nouveau 4,9 litres déve-
loppé pour répondre aux « vrais » 5 litres
Ferrari, frolant 600 CV, mais utilisé pour
la premiére fois en course aux 1.000 kilo-
metres de Monza fin avril? Quoique ce
soit un 4.5 litres qui, aux mains de Rodri-
guez et Kinnunen, ait gagné cette course,
la 4,9 litres confiée 4 Elford-Ahrens n’a
pas démerité. Aux essais, Siffert (qui ne
disposa pas du 4,9 litres en course) et
Elford s’étaient montrés plus rapides de
respectivement 1,15/100¢ et 54/100¢ que
Rodriguez. En course toutefois, Elford
ne parvint pas a lacher de fagon décisive
le pilote mexicain avant de devoir, pour
des motifs n’ayant rien a voir avec la mé-
canique (défaillance d’un pneu et sortie

de route alors qu’Ahrens était au volant)
abandonner.

Coté organisation, Porsche n’a certes
pris aucun risque en s’assurant le
concours de John Wyer, qui est aux
courses d’endurance ce que Ken Tyrréll
est a la F1. Wyer et son homme-lige
David Yorke, qui dirigea jadis les fameu-
ses Vanwall, feront courir trois 917 aux
couleurs bleu péle et orange du pétrolier
Gulf. Deux seront aux mains des équi-

pages habituels. Siffert-Redmann et Ro-
driguez (en super forme cette saison, déja
vainqueur a Daytona, Brands-Hatch et
Monza) Kinnunen. Ce dernier est peu
connu et fort inexpérimenté. Compte
tenu de son léger bagage, c’est certai-
nement un grand espoir, mais il n’est
pas encore aussi rapide que ses trois
coéquipiers. C’est ainsi qu’a Monza et
Brands Hatch, il n’assura qu’un relais,
Rodriguez faisant le reste, c’est-a-dire les

trois quarts de la course a lui seul. Wyer
a choisi en revanche deux hommes qui /)
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sont sans doute plus sohides que brillants
pour conduire sa troisieme voiture, Mike
« the bike » Hailwood et David Hobbs.
L’autre forte équipe Porsche est le quasi-
officiel team Salzburg. dont les pilotes
vedettes sont Vic Elford — qui mena au
Mans jusqu’au petit matin I'an dernier —
Kurt Ahrens, Hans Herrmann — qui
faillit I'emporter a I'issue de son histo-
rique duel avec Jacky Ickx. Les autres
917 plus ou moins priveées seront aux
mains d’excellents pilotes d’endurance
comme Attwood, Lins, Soler-Roig et
peut-étre Gérard Larrousse que l'on a
vu bien malheureux en début de saison
au volant des 908 pas trés bien préparées
du Team Martini dirigé par le pilote alle-
mand Dechent.

La 917 que I'on verra pas au départ sera
celle que devaient se partager le cham-
pion du monde Jackie Stewart et 'acteur
le plus vite du monde, Steve Mc Queen.
Ce dernier étant empéché de courir par
ses financiers inquiets, I'engagement a
été annulé. Une 908 équipee de cameras
et conduite par I'excellent Jonathan Wil-
liams assurera seule les séquences-verite
du film de Mc Queen qui, si I’on se fie aux
moyens mis en ceuvre et a la qualité des
gens qui s’en occupent, devrait ravaler
« Grand Prix » au rang d’'ceuvrette
d’amateur.

Les Ferrari 512 S affronteront sans com-
plexes les Porsche 917. Sur le vu des
1.000 kilomeétres de Monza, qui n'était
que leur quatriéme course, il ne leur man-
que qu’'un petit rien pour étre les ¢gales
des 917 au développement plus avancé.
Leur moteur V 12 développe maintenant
580 CV, et surtout elles ont perdu pas
mal de poids depuis leur premiére appa-
rition a Daytona : a 562 (Spider) ou
568 kilos (Coupé), leur handicap sur ce
plan par rapport aux 917 s’est réduit de
moitié et n'est plus que d’'une quaran-
taine de kilos. Au point de vue profilage,
elles sont peut étre un peu moins effi-
caces que les Porsche, et selon les obser-
vations que des pilotes d’autres marques
nous ont confié, elles semblaient tenir un
peu moins bien la route aussi. Tout cela
constituait un handicap insurmontable
sur une course de 1.000 kilometres, mais
au Mans, le facteur résistance prend une
importance beaucoup plus considérable
que les possibilités de vitesse au tour.
D’ailleurs, d’ici au 13 juin, les Ferrari
peuvent encore progresser. Cependant
comme Porsche, la marque italienne ten-
tera trés probablement d’améliorer I'aé-
rodynamisme de ses 512 S pour profiter
de la lLigne droite des Hunaudiéres. Et
leurs possibilités, la aussi, dépendront
beaucoup des résultats obtenus par les
techniciens de Maranello a cet égard.
La Scuderia alignera en principe quatre
512 S. Pour les conduire, elle fera appel

\\ a trois pilotes italiens dont deux jeunes

N

espoirs, Arturo Merzario et Ignazio
Giunti, et un vétéran, Nino Vaccarella.
Le vainqueur du Mans 69, Jacky Ickx,
conduira naturellement I'équipe et le
héros de Sebring, Mario Andretti sera
aussi au départ, comme le jeune suisse
Peter Schetty. Manquent donc deux pi-
lotes pour compléter I'effectif : il est pro-
bable que Ferrari fera 'impossible pour
s’attacher les services de deux vedettes
comme il I'a fait a Monza ou il s'¢tait
assuré le concours des deux anciens pi-
lotes n® 1 de la maison avec lesquels
apparemment, les relations se sont ame-
liorés : Chris Amon et John Surtees.
Qui elit cru les revoir au volant d’une
Ferrari, et cependant... En plus de I’écu-
rie officielle, il y aura d’autres 512 S bien
conduites. Celles du North American
Racing Team de Luigi Chinett1 par exem-
ple, avec d’excellents pilotes U.S. comme
Posey, Adamowicz, Revson et peut-étre
Mark Donohue. Celles de la Scuderia
Filipinetti, avec Bonnier, Muller, Parkes.
Alors, Porsche ou Ferrari? Les chances
sont égales. Théoriquement, Porsche
devrait gagner. Mais contre Ferrari, c’est
un pronostic bien fragile, quoique logi-
que. Quant aux deux Lola-Chevrolet
5 litres inscrites elles feront de la figura-
tion, leur fragilit¢é mécanique et leur rap-
port poids-puissance (920 kilos - 450 CV)
les y condamnant.

LES PROTOTYPES:
ambition limitée

Chez Matra, s1 I'on mettra tout en ceuvre
pour realiser une exhibition aussi bril-
lante que possible, on n’y croit pas telle-
ment. Et le déploiement de forces auquel
on a assiste en 1969, alors que la marque
francaise sentait la victoire a sa portée,
ne sera pas reconduit cette année. Avec
le concours de circonstances favorables,
Matra aurait pu gagner a Sebring « a
'usure », et a Brands Hatch en raison du
profil du circuit et de la pluie torrentielle
qui n'avantageaient pas les grosses 5 li-
tres. Ces deux occasions ratées, on a bien
vu a Monza quel était le classement le
meilleur auquel des 3 litres peuvent pré-
tendre sur un circuit rapide : cinquiémes
(Beltoise-Brabham) et sixiémes (Servoz-
Pescarolo) a l'issue d’une remarquable
exhibition tant des voitures qui ne connu-
rent pas le moindre ennui que des pilotes
qui donneérent le maximum, les Alfa-
Roméo étant finalement battues sur leur
propre terrain, et bien qu’elles soient
parties 4 quatre contre deux. En principe
donc, Matra ne gagnera pas les 24 Heures
du Mans cette année, car le handicap par
rapport aux 5 litres parait insurmontable.

Cependant, en 24 heures, il peut arriver
tant de choses qu'il serait bien imprudent
de considérer les chances des seules voi-
tures frangaises (avec la Ligier) en course
comme nulles. Et de toutes facons, leurs
nombreux supporters suivront leurs
efforts avec I'enthousiasme habituel.

Il y aura trois ou quatre Matra-Simca au
départ, qui devraient étre de deux types
différents : 650 bien connues (chassis
tubulaire, moteur non portant, freins
Girling, 720 kilos) et 660 toutes nou-
velles (chassis coque, moteur portant,
freins ATE, 650 kilos). Comme les boites
de marque ZF, les moteurs seront iden-
tiques, developpant 420 CV. Les carros-
series n'ont pas le méme aspect, celle de
la 660 étant encore plus basse, mais
toutes sont des spiders. A Beltoise, Pes-
carolo, Servoz et Brabham se joindront
Cevert, Jabouille et sans doute Depailler
méme s’il n’y a que trois voitures enga-
gees, car chez Matra, on croit que
I’épreuve sera tres dure pour les pilotes,
et on profitera des possibilités offertes
par le reglement pour utiliser un « réser-
viste » de talent. |

Les Alfa-Roméo 33-3, qui seront comme
les Matra trois ou quatre au départ, sont
d’une puissance équivalente a leur riva-
les frangaises (415 CV), tiennent au
moins aussi bien, si ce n'est mieux la
route, mais souffrent d'un handicap de
poids qui, s7il n’est pas considérable par
rapport aux 650 (740 kilos contre 720),
risque de devenir plus grave avec 'appa-
rition des 660. Par ailleurs, leur profilage
devra impérativement étre amélioré pour
le Mans, car dans leur version Monza.
elles ne dépassaient pas 310 km/heure.
Avee une longue queue, les Alfa comme
les Matra devraient atteindre environ
330 km/heure. Elles seront conduites par
Courage. Stommelen, de Adamich, Galli,
Gregory, Hezemans, éventuellement Zec-
coli et Facetti s'il y en a quatre au départ.
Les autres protos 3 litres seront les Fer-
rari 312 P 1969 du N.A.R.T. qui, si elles
beénéficient de bons volants, peuvent se
méler a cette sorte de « course dans la
course » qui sera sirement passionnante
ainsi que quelques Porsche 908 engagées
par des indépendants, qui sont dépassés
en performances sinon en robustesse.

LES AUTRES
ENGAGES

Commengons par les forfaits probables
et les absents. Parmi les premiers on
regrettera celui de I’équipe officielle
Mazda, qui avait engagé trois coupés
R 100 a moteur rotatif. Certes, les possi-
bilités de ces voitures auraient été limi-
tees par leurs carrosseries de série, mais

on les aurait regardées avec une curiosité
interessée. Celle-ci pourra cependant se
reporter sur la Chevron équipée d’un
Mazda Toyo Kogyo, qui sera d’ailleurs
plus conforme a I'esprit de la course.
Conduite par I’équipage belge Vernaeve-
Deprez, on comparera avec intérét les
performances de cette voiture équipée du
moteur japonais (équivalent a 2 litres)
avec celles des deux autres Chevron en-
gagées, I'une mue par un BMW de 2 li-
tres, 'autre propulsée par un Cosworth
1800 FVC. C’est sur cc méme moteur
que comptera la Ligier JSI que condui-
ront Guy Ligier et Jean-Claude Andruet.
Cette nouvelle voiture frangaise est pleine
de qualités, mais elle est davantage
congue pour la route que pour le circuit,
et son poids (environ 630 kilos) la handi-
cape considérablement par rapport aux
Chevron anglaises par exemple, qui en
atteignent a peine 550. En outre, la tenue
en endurance du Cosworth FVC, qui est |
une extrapolation trés proche du 1.600 cc
FVA de Formule 2, constitue une in-
connue.

Cette voiture sera la plus faible cylindrée
en piste cette année. En effet, les petites
Alpine Renault que nous avions I’habi-
tude de voir disputer les indices depuis
1963 ne s’alignent pas, en raison notam-
ment de la politique d’abstention en cir-
cuits malencontreusement décidée ré-
cemment par la marque.

Cependant, la Ligier ne sera pas la plus
lente, car un bataillon de Porsche 911 2
et 2,2 litres disputant le classement
Grand Tourisme aux deux Chevrolet-
Corvette 7 litres inscrites par Greder et
Rouget, aura ce douteux honneur. En
verite, il semble hasardeux de faire « co-
habiter » des sport 5 litres de 800 kilos et
350 CV avec des vraies voitures GT pe-
sant pres de 1.000 kilos et développant
un peu plus de 200 CV : vous imaginez a
quel écart de performances on aboutit
ainsl... La solution radicale consisterait
cvidemment a n’admettre que des sport
ou prototypes, minimum 3 litres, comme
a Buenos-Aires par exemple. Mais on
n‘aurait alors que trente a trente-cing
partants, ce qui pour un circuit de
13,5 kilométres a parcourir pendant
24 heures est évidemment maigre...
Voici donc les principaux engagés des
24 Heures du Mans 1970. Selon toutes
probabilités, 1a course en téte sera serrée
et donc passionnante. Si le beau temps
est de la partie, les records de I'an der-
nier seront balayés. Rendez-vous donc
le 13 juin a 16 heures, pour un départ qui
ne sera plus celui auquel vous étiez habi-
tués : le traditionnel petit sprint des pi-
lotes vers leurs voitures, rangées en épi
de I'autre cOté de la piste, a en effet vécu.
Le folklore y perdra un peu mais la sécu-
rit€ y gagnera beaucoup. A choisir entre
les deux, il n’y avait pas a hésiter.
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Fiche signalétique :

Categorie : sport
Structure : chéssis tubulaire
Moteur : 12 cylindres a plat. 4 ACT.
Refroidi par air. 45 ou 4,9 litres.
550 ou 590 CV. Injection.
Boite : 4 5 rapports synchronisés
Freins . Girling
Pneus : Firestone (Wyer) ou Goodyear
- (Salzburg). Diamétre 15"
Poids : 825 kilos
Palmarés 1970 : 24 Heures de Day-
tona. 1.000 Kilomeétres de Brands

Hatch et 1.000 Kilometres de
Monza.
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Fiche signalétique :

Catégorie : sport

Structure ; chassis tubulaire caissonné

Moteur: V 12. 4 ACT. 5 litres. 580 CV.
Injection

Boite : & b rapports

Freins : Girling

Pneus : Firestone (usine) ou Goodyear
Diametre 15 |

Poids : 852 (spider) ou 858 kilos

Palmares 1970 : 12 Heures de Sebring.
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Stt ture : ché&sxs gogue g
M@teur V 8 culbuté. 5 litres. 450 CV.
Carburataurs
Boite : & b rapports
Freins : Girling
Pneus : Farastana ou Goudvear DIE-
métre 15" .-
EPmds 92@ kilos.

.Er.ﬁe 5 rapports

Ffems Girling

Pneus : Dlamétre 15”
Pnlds 350 kg
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Fiche siynalétique

Catégorie | prototypes

structure ; chissis coque

Moteur : V 8 4 ACT. 3 litres. 415 CV.
Injection

Boite : a b rapports

Freins @ ATE

Pneus : Firestone, diameétre 15"

Poids : 740 kg

Palmarés : 1 Temporada 200 miles,
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Fiche signalétique

Catégorie : sport |
Structure : chassis tubulaire.
Moteur : 8 cylindres a plat. 4 ACT.

2 996 cc. Refroidissement par air
360 CV. Injection

Boite : b vitesses synchronisées
Freins : ATE

Pneus : Diametre 13"
Poids : 810 kg.
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Fiche signalétique :

Catégorie : prototypes

Structure : tubulaire A

Moteur : Mazda a deux rotors licence
NSU-Wankel. 2.000 cc. 200 CV.
Carburateur

Boite : a4 b rapports.

Freins : Girling

Pneus : Diametre 13"

Poids : 590 kilos

Fiche signalétique

Categorie : prototypes

S_:t;r__t:u;_turﬁ . €hassis poutie

Moteur : Ford 1.800 cc. FVC. 200 CV
Carburateur

Boite : & 4 rapports

Freins : Girling

Pneus : Michelin
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V12 4,4 litres, 380 cv,
un peu ancienne,
mais conduite par deux jeunes.

V8 7000 cc, environ 500 cv,
la plus rapide...

ot la plus lourde des GT. | —
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6 cylindres a plat opposés,
2200 cc. environ 220 cv.
Une vraie Grand Tourisme.
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5. 4, 3, 2, 1, Partez... kilomeétres 26 000 : Arrivée.
Londres-Mexico, c’est Ia super aventure automobile au
niveau mondial : encore plus long (26 000 kilométres),
encore plus dur que le Londres-Sydney 1968 qui avait
pourtant été un sommet dans le genre... Mais I'appétit
des hardis rallyemen est insatiable. Eh bien, cette fois,
ils vont se régaler, et ceux qui parviendront au terme,
apreés avoir traverse I’Europe, puis tout le continent
sud-ameéricain, par la pampa argentine, la forét bresi-
lienne, les cols de 5 000 métres de la Cordillére des
Andes, pourront fierement raconter a leurs petits enfants
¢bahis qu’ils étaient des « automobilistes »... Mais
arriveront-ils a Mexico? Certains, qui ont reconnu le
parcours en Amérique du Sud, se le demandent sérieuse-
ment... Les difficultés sont telles, et surtout, tellement
imprévisibles, des obstacles infranchissables peuvent
soudainement barrer le chemin aux concurrents les micux
organises et les plus expérimentés. Pour vous faire
vraiment vivre cette aventure hors du commun, nous
avons demande a un équipage francais de tenir un journal
de bord qui vous décrira de Pintérieur les péripéties de
la course. Bien siir, nous espérons que Patrick Vanson,
Olivier Turcat, — le cousin du pilote de Concorde et
Alain Leprince atteindront Mexico. Quoigqu’il en soit,
voici comment ils se sont prépares a ’épreuve.
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Champion : vous avez déja participé 3
Londres-Sydney, ol vous étiez bien placés
avant de casser votre pompe i huile en
vue " de Tarrivée. Vous attendez-vous 2
une course beaucoup plus dure?

P. Vauson : Certainement. C’est pour-
quol dailleurs nous serons trois a4 bord
plutdt que deux. Nous pensons que I'in-
convenient d'un poids supplémentaire.
dans un cas pareil. sera trés largement
compens¢ par I'apport d'un homme
encore frais au volant, surtout a la fin
d'un rallye tellement long. La DS est
vaste, ¢t nous en avons profité¢ pour
installer un vrai lit & la place de la ban-
quette arriere. Cela dit. elle pésera quel-
ques deux tonnes.

Champion : Quand avez-vous décidé de
participer a Londres-Mexico?

P. \farn:‘-;?n : En janvier. Nous avons
avance l'argent nécessaire pour |'enga-
gement, et 1l s'agissait d'une belle somme.
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Féquivalent d'un million d’anciens francs.
avant d'avoir trouvé le financement
nceessaire et indispensable. ..

Champion : 1 million, rien que pour I’en-
gagement? Mais alors quel est le budget
necessaire sur lequel vous avez tablé?
P,q Vanson : Londres-Mexico. ca va
couter entre 60 et 70.000 francs.
Champion : Comment avez-vous résolu
le probléme? |
P. Vanson : Nous avons cherché des
firmes ou des organismes susceptibles
de nous soutenir. et nous avons trouvé -
Klippan, Yacco, I'’Automobile Club de
France nous ont permis dacheter et de
faire: préparer la voiture a I'usine. de
reconnaitre (le ‘parcours européen seu-
lement), et d’une fagon générale de faire
lace a toutes les dépenses a prévoir, qui
sont considérables. Songez 4 I'essence.
par exemple. il en faudra bien 6000 litres. .
Champion : La préparation de la voiture
a du étre longue et coliteuse aussi?

"

LA

P. Vanson : Elle a pris 6000 heures de
travail au service compétition Citroén.

je crois. I'équivalent de deux mois.

Quant au prix. environ 15.000 francs.
Champion : Qu’a de spécial votre DS?

P. Vanson : Cest une 21 a injection,
boite mécanique. Moteur. transmission,
freins sont strictement de série. Toutes les
attaches ont é€té renforcées. un super-
blindage a ¢été installe pour protéger
moteur. boite et freins. Nous avons deux
réservoirs d'une contenance totale de
165 litres (110 - 55). Bobine et pompe a
essence sont doublées. Les ailes arriere
ont été découpees pour faciliter les chan-
gements de roues.

Champion? Quels pneus utilisez-vous?

P. Vanson : Des Michelin exclusivement,
XAS pour la route. M - S pour la piste.
Champion : A bord?

P. Vanson : Outre le lit. arceau de sécu-
rité et ceintures, c'est tout.

Champion : L’équipement?

P. Vanson : Pare-brise en triplex. grilles
de protection pour les projecteurs, cro-
chets de remorque AV et AR. Nous
emmenons une sangle spéciale de 10
métres de long, d'une force de 5000 kg.
Egalement, deux tuyaux souples d'1.50 m
attachés ensemble. qui servent de pro-
longateurs aux échappements, et que I'on
fait remonter derriere s’il faut traverser
des riviéres a gué. On emporte aussi des
chaines, pour la neige et la boue pro-
fonde.

Champion : Vous devez emmener pas
mal de piéces de rechange?

P. Vanson : notamment un pare-brise
de secours en plexis (sur le toit), un
alternateur, des cylindres de suspension,
une sphere...

Champion : Vous étes capables de changer
tout ¢ca vous-mémes”?

P. Vanson : Alain Leprince certaine-
ment... C'est 'un des piliers du service
compétition de Citroén. ;
Champion : Vous n’étes pas alles recon-
naitre P'itinéraire d’Amérique du Sud?

P. Vanson : Non. mais René Cotton.
directeur des courses de Citroén, y eslt
allé pour nous. Nous partons avec un
épais cahier de notes directionnelles. a
repéres visuels. qui couvre 15.000 kilo-
métres. et ol sont en plus signalés les
picges. les postes de ravitaillement et
d assistance.

Champion : Serez-vous en liaison perma-
nente avec l'assistance?

P. Vanson : Non. Un poste sera installe
en moyenne tous les 1000 — 1500 kilo-
métres. Mais dans certains endroits. des
mécanos-volants — c'est le cas de le
dire — devront se déplacer par avion,
avec comme bagages une bonne valise
de piéces. n ;
Champion : En somme, vous étes confiants
dans votre matériel; votre préparation,
votre organisation. Que craignez-vous de
plus? '

P. Vanson Les guérillos guatémal-
teques. s'ils interviennent comme on le
dit... 1l doit étre encore plus dilhcile de
se repérer dans le maquis de la politique
sud-américaine que dans les foréts des
Andes...
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pour les “fanas”™ Tl |
du volant

YEMA

INTERNATIONAL
pour les passionnés d’automobile

Pour tous les sports - et plus
particulierement pour.la plon-
gée sous-marine - YEMA inter-
national lance le CHRONO-
PLONGEE YEMA.

Ref. 93121 H - Modéle déposé.
Etanche jusqu'a 100 m sous
I'eau, il comporte une lunette
tournante plongée et une lu-
nette intérieure graduée d'une
echelle tachymetrique qui per-
met de calculer la vitesse de
déplacement d'un vehicule de
60 km/h jusqu'a 500 km/h.
Mouvement 17 rubis incabloc,
cadran anti-reflets a index lu-
mineux. Seconde centrale au
1/5¢de seconde synchronisee

Vous faites de longs parcours
et désirez
contrbler vos moyennes

Il vous faut le MEANGRAF. Sa
lunette tournante vous donne-
ra visuellement la moyenne
horaire de votre véhicule.

*Modéle déposé Réf 75006 X

Mouvement trotteuse centrale
calendrier.

Etanche a 40 m sous l'eau.
Boitier chrome.

165 F.

(Méme modele boitier plaqueé.
Ref. 75007 Y : 175 F).

un tableau de bord
pas
comme les autres..

0.S. SEIGNOL a étudié et mis au point UNE
NOUVELLE GAMME D'APPAREILS
“*COMPETITION " que vous pouvez ajouter
progressivement a votre tableau de bord
d’origine :

- Compte-tours ** Electronique”’

- Compteur d'heures transistorisé
- Montre a transistor

- Indicateur de pression d huile

- Indicateur de tension de batterie
- Thermomeétre d’'eau

- Thermomeétre d'huile

- Ampeéremetre

-k —

Demandez vite
la documentation compléte SA 4 :

0.5. SEIGNOL, 12, Av. de Madrid
- 92-NEUILLY - Tél. 624.89.50

oscar publicité

avec . A gauche : 1 compteur
30 sec. A droite : 1 compteur
totalisateur de minutes.

290 F

Vous étes un passionné
de la performance
(et du chronométrage).

________ Le RALLYGRAF SUPER est

fait pour vous. |l calculera
tous wvos temps, vitesses,
moyennes.

*Modéle déposé Réf. 92102 N.
Echelle tachymeétrique jusqu’a
500 km/h.

Compteurs totaliseurs
d'heures, minutes, secondes.
Etanche a 100 m sous l'eau.
Incabloc.

Boitier acier.

550 F.

(Méme modéle sans compteur
d’'heures, Rallygraf calendrier,
Réf. 94116 D : 460 F).

Bureaux a Paris : 26, rue Réaumur, Paris 3¢ - Tél. 272-74-07
En vente exclusive chez les horlogers-bijoutiers

72,av.de la Grande-Armée, F’ans—ﬁ
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la calme’
superiorite
de la moto
TRIUMPH

TRIUMPH est la moto la plus rapide du monde
(record de vitesse absolue : 361,410 km/h)
Cela donne une certaine assurance. Vanité ? Non.
Tranquillité, calme supériorité, car de telles performances
supposent un équilibre parfait. Moto ambitieuse, fougueuse,
enthousiaste, stre des réflexes du moindre de ses rouages.
Moto vraiment passionnante. D'ailleurs pour ceux qui s'y connaissent,
il est un signe qui ne trompe pas :
c'est le feulement des moteurs TRIUMPH :
lorsque I'on écoute une TRIUMPH,
on découvre la perfection.

%\ Demandez un essai a un conces-
.\ sionnaire TRIUMPH. La moto
TRIUMPH aime étre examinee

de prés, elle atoutaygagner.

-
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Liste d’'agents et docu menta‘ti;f';jé_ 4
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COURSES
ENFRANCGE

Apres quelques courses de cote qui,
mis a part le nouveau record absolu de
Lapize decroché par Appietto,
n’'ont pas presente un interét exceptionnel,
la saison francaise,
au moment ou ces lignes sont ecrites,

a vu se dérouler trois épreuves
de vitesse surles circuits de Nogaro,
du Mans et de Montlhéry.

Avant d'en arriver au déroulement des
compétitions, quelques mots sur les
organisations ne seront pas superflus.
En ce qui concerne Nogaro, on ne
peut formuler qu'un mimimum de cri-
tiques, la principale visant surtout le
parc des coureurs dont les dimensions,
l'accés et |'aménagement laissent
considérablement a désirer; dautre
part, la formule des épreuves en deux
manches qui, si elle présente beaucoup
d’attrait lorsqu’on se place du coté des
spectateurs, est par contre beaucoup
moins agréable pour les pilotes et plus
eprouvante pour les mecaniques. Mais
en revanche, une nouveaute a favo-
rablement retenu |'attention : c'est la
formule de départ lancé style Indiana-
polis qui fut adoptée pour la course
des side-cars. Devant le succes enre-
gistré aupres du public, il est fort
probable que nous reverrons cela en
cours de saison. Au Mans, malgré la
pluie ininterrompue, |'organisation s est
montrée semblable a celle des années
passees, tant sur les mauvais que sur
les bons points : trop de temps perdu
au pesage, des essais trop courts, mais
la disposition d'un peintre a nuMeros
et dun camion de ravitaillement en
essence a l'intérieur méme du parc.
Par ailleurs, la présence sur le circuit
d’'une. vedette de cinéma, peut-étre
favorable & la venue des spectateurs,
fut on ne peut plus néfaste aux meca-
niciens, signalisateurs, journalistes et
tous autres usagers des bords de la
piste, victimes de la « Stevemac-
queenite » effrenée des membres du
service « d'ordre » qui traguaient
inlassablement ceux qui avaient tout
autre chose a faire que de tenter de
figurer en photo a coté de l'acteur —
ce Qqui nécessitait une technique
eprouvée dans laquelle les officiels et
autres galonnés ont fait. démonstration
d’'un talent certain. Quant a Montlhéry,
I'A.M.C.F. qui organisait cette fois
sans l'assistance d'un club automobile
avait décidé de grouper dans la journée
du dimanche les essais et les courses,
mais maintenait le pesage le samedi,
obligeant les pilotes a effectuer un
déplacement sans grande utilite.

Pour en terminer avec ces considéra-
tions extra-sportives, ajoutons encore
que malgré des conditions meteorolo-
giques défavorables (solell mais temps
frais pour la saison a Nogaro, et pluie
presqu’ininterrompue au Mans et a
Montlhéry), ces trois manifestations
se sont taillées un joli succeés aupreés
d'un public nombreux et renouvelé, ce
qui peut permettre d'espérer pour les
prochaines épreuves de ces mémes
organisateurs une réévaluation ou une
création de primes de départ qui n‘ont
pas suivi l'augmentation du prix des
places sur les différents circuits.



125 cc

La premiére epreuve de cette catégorie,
courue en deux manches sur le petit
circuit de Nogaro, voyait une double
victoire du Suedols Jansson qui pilo
tait en la circonstance une Maico
d'usine. Au cours de la premiére
manche, il eut fort a faire avec le
francais Dubois, qui utilisa au mieux
sa Montesa-Villa recemment recondi-
tionnée en ltalie. En seconde manche,
on semblait bien parti pour voir se
dérouler le méme scénario jusqu'a ce
qu une panne d allumage prive Dubois
d'une seconde place qu’'il avait bien
meritee, et qui revint de ce fait au
Néo-Zélandais Molloy (Bultaco) qui
ne semblait pas tenir la forme excep-
tionnelle. Les Maico préparées par
Nougier prirent une grande part a
I'animation de la course, et si 'on put
assister a4 une belle bagarre entre
Delamarre et Crivello, c'est cependant
Viura qui termina premier des francais
au genéral, devancant Delamarre et
Fougeray qui s'est fort bien comporte
pour une premiere sortie au guidon de
sa nouvelle Villa. Auréal, victime de sa
mecanique en premiere manche, ne
figure pas au classement, une chute
en 500 cc I'ayant empéché de prendre
le départ de la seconde manche.

On retrouvait cette catégorie sur le
plateau de Montlhéry avec un effectif
renforcé par la participation des pilotes
nationaux. Quelques inters supplé-
mentaires se presentaient également
au depart : Roca, qui attend toujours
sa twin Derbi, sur une Yamaha d’em-

prunt, Ben El Hadj qui venait de rece-
voir sa Maico, et Ruyssen équipé de
'ex-Villa de J.-F. Chatfin. Moser.
faute de mieux, alignait de nouveau sa
125 Honda alors que le monegasque
Pasquier etrennait une Maico toute
neuve

C'est un national qui allait créer la
surprise : sur une Yamaha Racing Kit
merveilleusement préparée par son
frere, Alain Van Pé menait pendant la
premiere moitie de la course, entrai-
nant a ses trousses un paqguet de pilotes
composé de Delamarre, Audry, Roca...
Auréal, lachement abandonné par sa
magnéto, ne faisait quun tour alors
que Fougeray, pilotant la mieux placée
des Villa engagees, perdait tout espoir
a la suite d'une chute dans la chicane
des tribunes. Aux alentours de la mi-
course, Van Pé perdait un peu pied et
devait laisser passer successivement
Delamarre et Audry, mais terminait
tout de méme devant Roca en net
regain de forme.

250 cc

Sans doute actuellement I'une des plus
prisees des organisateurs et du public,
la categorie 250 eétait inscrite au
programme des trois manifestations.

A Nogaro, c'est de nouveau Jansson,
sur Kawasaki cette fois, déja vainqueur
en 125, qui s'adjugeait la premiére
place, terminant en téte de la premiére
manche et 2¢ dans la seconde, juste
derriere I'Allemand Sicheneder (Ya-
maha) remonté trés fort aprés un
depart assez moyen. Bourgeois qui
etrennait sa TD 2 s’attribue en premiere

250 cc Sport. Le Guerranic devant Léon

- T

Naudon

- r - ! —

(500 Matchless) I¢* frangais a Nogaro

manche la place de 1¢&7 francais, de
trés peu devant un Hordelalay dé-
chainé qui faisait rendre’le maximum a
sa Bultaco. Appietto, (en dépit d'un
guide de soupape baladeur qui empe-
chait le Morini de prendre ses tours),
se maintenait de justesse devant
Offenstadt. Mal parti, Tchernine ter-
mine a 1 tour mais prend sa revanche
aussitot aprés en terminant 1" des
francais et b® de la seconde manche.
Hordelalay disparait sur chute alors
qu’il tentait de se débarasser d" Offens-
tadt. Au classement géneral, derriére
Jansson et Sicheneder, le champion
d’'Espagne José Medrano place sa
Bultaco « officielle » en troisieme
position devant Rougerie qui, bien
placé au cours des deux manches,
crée la surprise sur sa Honda. Molloy
qui faisait figure de favori a disparu
sur serrage au cours de la premiere
manche de méme qu Auréal victime
lul aussl de sa mecanique

On retrtouvait ensuile les guarts-de-
litre sur le circuit du Mans, savamment
mélangées aux 350, le plateau riche
de 50 participants comprenant quel-
ques vedettes du Continental Circus
venues la se dérouiller un peu les
jambes avant d'entamer la saison de
Grands Prix. C'est & un de ceux la que
reviendra la victoire : le Suisse Mar-
sowsky, apres avoir longuement sulvi
le Hollandais Louwes (350 Aermac
chi) emmenant a la chute de ce derniel
pour passer la ligne en vaingueur. On
trouve ensuite le Rhodesien Keith et
"Allemand Sicheneder qgui comme
« Jules », pilotent des Yamaha. Me-

L}
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Offenstadt
(250 Kawasaki)

FRANCE

drano (Bultaco) précede le premier
francais Bourgeois (Yamaha) suivi a
12 secondes seulement par Hordelalay.
Aureal qui avait déja percé un piston
la veille ne fit qu'un tour alors qu'Ap-
pietto victime d'une chute au cours
des essais ne pouvait prendre le départ,
le Rebello ayant été assez sérieusement
touché.

Troisieme épreuve de la eatégorie,
Montlhéry wvovait la victoire d’Eric
Offenstadt qui menait la course de
bout en bout devant Jean Auréal enfin
arrrve semble-t-il, a la fin de ses
ennuis. Ires longtemps, Hordelalay
occupa la troisieme place, freinant
partout tres tard malgré la piste
moullléee. Mais en dépit de ses efforts,
Il ne put résister au retour offensif des
Yamaha de Bourgeois et Tchernine.
Chez les nationaux qui disputaient |3
leur premiere course de la saison, la
victoire revint & Balde au guidon d'une
Suzuki trés rapide. Longtemps second.

Geffrin (Kawasaki) perdait sa place
au profit de Cholet (Suzuki) et termi-
nait troisieme devant Legoff (Kawa-
sakl ).

Dans la premiére épreuve du Critérium
des Sports les Ossa ont trés largement
dominé la course : Le Guerranic a
d'abord mené pendant deux tours
jusqu'a son abandon sur serrage; il
fut alors relayé par Léon, fidélement
suivi par Varlet, tous trois pilotant des
Ossa. On trouve ensuite une Suzuki
montée par Cholet et une Kawasaki
conduite par Francois.

500 cc

Dans les « petits coins » de Nogaro,
c'est un Guili magnifique d'aisance et
de decontraction qui realisait le meil-
leur temps aux essais devant les Bul-
taco de Molloy et de Medrano. Ensuite,
prenant la téte dés le départ de la
course, le Savoyard etait encore pointé
premier au 3¢ tour puis rétrogradait
doucement avant de disparaitre au 8¢
passage sur panne d'allumage. Dans
les premiers tours, une chute collective
avait elimine Auréal, Lacorre et Offens-
tadt. Appietto, au guidon de sa nou-
velle Paton dont la tenue de route
semblait lui causer guelques soucis,
bagarrait ferme avec le Britannique
Ratcliffe redoutablement armé d'une
Seeley dernier modéle. Notre repré-
sentant disparaissait a mi-course (allu-
mage ), laissant Ratcliffe second aprés
le ralentissement de Molloy dont la
360 Bultaco subissait successivement
plusieurs amorces de serrage. Trés
efficace, Naudon dont le pilotage
mériterait un meilleur matériel, se
classait premier francais.

La liste des engagés permettait de
Préevoir que, cette année encore, une
belle course allait se dérouler sur le
circuit de la Sarthe. Ce fut encore
mieux qu'on pouvait |'espérer : non
seulement la course fut belle, mais de
plus, et bien que jusgu’au dernier

moment on N’y ait pas trop cru, ¢ est
un francais qui 'emporta. Ravel prend
donc la succession de Beltoise dans la
courte liste des francais vainqueurs de
ce Critérium. Il y avait de quol étre
joveux et dans le clan Kawa, Xaviel
Maugendre, I'importateur, avait beau-
coup de mal a réfréner son sourire pour
conserver un peu du sérieux qui sied a
sa condition. |l ne manquait que la
Marseillaise et il faudra que la F.F.\M.
vote une subvention a I'A.C.O. pour
I"'acquisition du disque. En tait, Chris-
tian Ravel a mené la course du début
ala fin et méme quand les mauvaises
langes Insinuent que « sI Jules n avait
pas cassé un culbu... » on se dit que
malgré tout, cela fait plaisir. Mar-
sowsky disparaissant sur casse, Ravel
rendit sagement la main afin d'assurer
sa place, son suivant immédiat, le
vétéran Fitton et son avion de Norton
accusant 1° 30" de retard. Dodds
naviguait ensuite en solitaire devan-

Marsowsky s’apprére @ « crogquer Louwes »

cant une autre Linto, celle de Turner
qui réussit a se degager dans les
derniers kilometres apres avolir ete
remonté par le duo Findlay-Nelson en
bagarre depuis le second tour. Le
second francais se trouve étre Tébec
dont la Spéciale Kawasaki a paru tout
a fait « dans-le-coup ».

Survenant une semaine apres | epreuve
mancelle, les coupes Mauve de Mont-
lhéry pouvaient presque étre consi-
dérées comme la revanche du Crité-
rnum. Deés le départ, Appietto affirmait
ses prétentions a la victoire mais un
peloton serré compose des Kawasaki
Baranne de Ravel et Offenstadt, de la
Rickman-Kawasakli de Guili, de la
Yamaha d Auréal et de la Suzuki de
Roca est dans sa roue et semble bien
décidé a ne pas le laisser partir.
Costeux (Aermacchi) suit a toute
petite distance et les Fougeray, Le-
fevre, Menoud, Tchernine et Naudon
ne sont pas loin. Talonné par Guili,

Bourdon. Piralli tente de résister a Lambert-Bourdon

Appietto se détache un peu alors gue
la pluie se remet a tomber. Hélas,
Guili va bientot disparaitre : un petit
fil électrique s'est coupe et cen est
fait des espoirs du Savoyard. Soudain,
c'est la stupéfaction : alors que le petit
groupe de téte est toujours au complet,
c est Roca quil passe en téte avec une
cingquantaine de metres d'avance; le
dernier moteur préparé par le sorcier
Roca vient de montrer ses possibilites
et a surpris tout le monde. Un tout-droit
mettra fin a la demonstration et
Jacques n'aura plus le temps de
remonter. Ravel et Offenstadt se re-
trouvent alors en téte et ne seront plus
inquiétés. Auréal a suivi le train et
place la.premiére 350 entie Appletto
qgui a faibli sur la fin et Costeux.

Chez les nationaux, Huguet (Kawa-
saki) a mene jusqu au dernier tour ou
Il s'est fait coifter sur le poteau par la
H1R de Betemps. || devance cepen-
dant Lelievre, égalemeént sur Kawasaki
et Bicharzon (Suzuki)

50 cc

La catégorie 50 cc est actuellement la
plus delaissee des cylindrees so0lo;
malgreé des espérances de renouvel-
lement de materiel, la grille de depart
de |'epreuve de Montlhéery etait sque-
lettique et ne comportait pas de ma-
chine exceptionnelle® De plus, Roca
avait eu aux essais/ des ennuis de
distributeur rotatif et ne pouvait prendre
le départ. Dubois n'eut aucun mal a
s'imposer au guidon dun Guazzoni
nrété par Bennati, son plus coriace
adversaire, Le Toumelin, ne disposant
encore que de son vieux Derbi qui lui
permit cependant de terminer second
devant un autre Guazzoni, celul de
Moreau qui précede le premier natio-
nal Harlay (Kreidler).

Sides

A Nogaro, Enndewell-Gobbe reali-
salent le mellleur temps aux essals,
mais des ennuis de boite les contrai
gnalent lors de la course a laisser les
veterans Lambert-Bourdon s'expliquer
avec |'equipage Bourdon-Piralli qu’ils
devancent de 11 secondes sur la ligne
d arrivee. Jumeaux a court de mise au
point ne fait qu'une bréve apparition
qul laisse pourtant entrevolr de belles
possibilites.

Du plateau déja plus fourni des Coupes
Mauve émerge immeédiatement |'équi-
pace Jumeaux-Rayez (Kawasaki) qui
creuse d'entrée un trou impression-
nant. Enndewell-Gobbe disparaissent
dans le courant du second tour et la
victoire semble acquise au souriant
Jumeaux; hélas, la mécanigue en
décide autrement et Bourdon-Piralli,
seconds depuis le depart n‘onf plus
qu’a attendre |'arrivée en surveillant
toutefois leurs arrieres sur lesquels
n‘aura cesse de peser la menace
Douniaux-Bracq. Krajka-Olivier, 1¢€r
des 750, terminant devant Grousset-
Bouhier, 127 des Nationaux. D. Rouge
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EGLI-VINCENT

La 1000 Vincent est une moto
a part, déja un vintage, presque
une machine de légende... On
disait d’elle que personne
n’avait osé la tirer a fond (en
1955 la vitesse de pointe de

la 1000 Vincent était donnée
pour plus de 200 km/h !...)
Ceux qui ont tenté I'exploit ne
sont plus la pour nous le
raconter... On disait aussi
que les possesseurs de Vincent
étaient comme envoutés par
leur machine... Aussi vous
comprendrez que c'est avec
un respect et un recueillement
quasi religieux que je me Suis

rendu en Suisse chez Fritz Egli

pour me voir confier ce
monstre sacré passablement
modifié.

A TR - i

Les H.R.D. Vincent naquirent en Angle-
terre entre les deux guerres 4 une €époque
ou la grosse moto connaissait un succes
jusqu’alors inégalé. H. R. Davis cons-
truisit en 1924 une petite série de motos
sportives animées par des moteurs 350,
500 et 600 J.A.P. En 1929, Philip Vincent
s’associe a Davis pour créer la firme
H.R.D. Vincent. Jusqu'en 1935, les
motos H.R.D. Vincent étaient équipées
de moteurs J.A.P., Blackburn, Villiers,
Python, mais a partir de 1935 la firme
construit son premier moteur, un 500
mono culbuté. Vers la fin des années 30,
I'ingénieur Phil Irving dessine le fameux
1000cc V twin culbuté et c’est ce moteur
a peu de transformations prés, qui équipe
la machine que nous avons essayée. En
1956, I'usine H.R.D. Vincent ferme ses
portes. Les derniers modeles Vincent se
nommaient alors la Black Knight (moto
entierement carénée), la célébre Black
Shadow et la surpuissante Black Light-
ning, une version course de la précé-
dente. - Toutes ces motos étaient bien
entendu mues par le 1000 V twin qui

développait 56 CV sur le Black Shadow
et 70 CV sur la Black Lightning.

Griace a des millions de fanatiques
Anglais, les Vincent n'ont pas disparu de
la circulation. Aujourd’hui encore quel-
ques 6000 Black Shadow sont en parfait
¢tat de marche. Il existe d'ailleurs en
Angleterre de nombreux clubs Vincent
dont le plus important, le H.R.D. Vin-
cent Owner Club réuni environ 300 mem-
bres. Cet amour passionné pour la
Vincent n'est pas seulement sensible en
Angleterre, sur le continent aussi la moto
Vincent compte toujours de nombreux
supporters dont le plus acharné¢ est cer-
taicnement le Suisse Fritz Egh.

En 1953 déja, le jeune Egli qui avait
alors 15 ans révait de s’offrir une Vin-
cent. En attendant d’avoir les moyens
Fritz Egh poursuit brillamment ses
¢tudes de nfécanicien de précision.
Ensuite, 1l part travailler au Mexique,
le temps d'amasser une petite fortune
L[Lll lur permettra, de retour-en Suisse, de
s'équiper en machines outils et de réaliser
enfin son vieux réve : soffrir une Vin-
cent. Que dis-je, des dizaines de Vincent.
Il achéte ses motos en Angleterre puis les
rameéne dans son tout petit village d'Ober-
wil, a 15 kilométres de Zurich. La,
les Vincent sont mises en pieces déta-
chées, les parties cycles et accessoires
d’origine sont jetés au rebut, seul le
moteur est conserveé et grandement modi-
fié, avant d’étre monté dans le cadre Egli.
Ce cadre est la grande fierté de Fritz Egli
et il y a de quoi. Il I'a d’abord construit
pour le moteur Vincent, mais avec dif-
férentes plaques de fixation, on peut aussi
I"équiper de 650 ou 750 Triumph. d'un
430 Honda et dans un avenir trés proche
d'un 500 Kawasaki. Comme vous voyez
sur la photo ce cadre possede un dessin

La 450 Honda E;;rh'

trées simple. La grosse poutre supérieure
contient le réservoir d’huile (4 htres). Le
bras de suspension arriere de section
rectangulaire est monté sur roulement
Timken et bien sir le métal employé est
du Reynolds 531. Ce cadre au complet,
bras oscillant compris, ne pese pas plus
de 12 kilos et assure une rigidité quasi-
ment parfaite. J'ai eu 'occasion d’ essayer
un trois L}-’lII‘IdIL*\ Triumph monté dans
ce cadre... ¢'était tout simplement fantas-
tique. La 'I"ridunL qui d’origine n’'est pas
d'une maniabilit¢ exemplaire, se pilote
alors comme une bonne petite 500. Elle
est aussi beaucoup plus basse et ofire
une excellente position de conduite. Cette
Triumph qui ne pese que 165 kg est
destinée aux courses de cotes et a une
utilisation routiére. L’heureux proprié-
taire !...
La Black Shadow

Des motos sur mesure

Fritz Egli n’a pas la prétention de faire de
la grande série. D’ailleurs il se refuse de
travailler ainsi. C’est un artisan qui
fignole comme un orfévre chacune de ses
créations. Il n’a pas un stock de motos
prétes d’avance mais les réalise sur com-
mande, et de ce fait vous pouvez lu
demander une moto sur mesure. Bien
sur les motos a mécanique Vincent res-
tent sa grande spécialité. Depuis trois
ans maintenant Egli fabrique et amé¢liore
sans cesse ce type de machine. Il existe
deux modeles Egli-Vincent : une moto
pour la route correspondant a une Black
Shadow revue et corrigée et une pour la
course I'équivalent en mieux de la Black
Lightning. La grosse différence entre ces
deux machines réside surtout dans la
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puissance du moteur. La Black Shadow
est donnée pour 65 CV a 6.200 t./mn
tandis que la Black Lightning en a 10 de
mieux a 7.000 t./mn. Toutes deux sont
equipées du fameux cadre Egli. la four-
che avant est une Ceriani course s’il vous
plait ! Et les amortisseurs arriére sont au
choix du client, des Girling, des Ceriani
ou encore des Gobe (une excellente
marque allemande). Au chapitre frein.
le choix n'est pas moins important : a
volre convenance vous pouvez faire
monter des 4 cames Grimeca, 4 cames
250 mm Fontana ou double disque Cam-
pagnolo, cecl pour le frein avant. A ar-
ricre un bon simple came Triumph fait
I"affaire, mais si vous l¢ désires vraiment
Eghi montera un double came Fontana.
Les roues en aluminium des Egli-Vincent
sont chaussées de pneus 300 - 194 'AV
et 350 - 18 a 'AR. Pour les accessoires.
Egli vous propose un grand nombre de
modeles : réservoirs plastique de formes
différentes ayant une capacité de 12

I8 litres, selles monoplace ou biplace,
garde-boue aluminium ou plastique. gui-
don bracelet ou corne de vache (Egli
peut meéme vous faire un Choppers
Vincent). Tous ces accessoires sont
rouge. vert bouteille, orange... une vraie
débauche de couleur, trés jolie du reste.
Les moteurs sont complétement désossés
pour ¢tre refaits 4 neuf. A 'origine déja.
lc moteur Vincent est un joyau de méca-
nique : carters, cylindres sont en alumi-
nium. Détail curieux, les culbuteurs at-
taquent les queues de soupape en leur
milieu et les ressorts de soupape sont
logés au-dessus du culbuteur et non en-
dessous comme sur toutes les autres
motos. L'embiellage repose sur quatre
roulements. Egli a entiérement refail
celte tres importante piece qui est désor-
mais plus rigide que celle d’origine. Pour
la moto « course », I'embiellage est consi-
dérablement allégé. Les tétes de bielles
de la machine de route tournent sur rou-
lement aiguille, pour celle de course on
trouve ausst des aiguilles au pied de
bielle. La nouvelle pompe a huile a pis-
ton débite beaucoup plus que celle d ori-
gine’ et par conséquent graisse micux.
Bien sir les cylindres sont réalésés et.
pour alléger encore plus ceux de la
course, Egh a percé une multitude de
trous trous dans les ailettes (méme chose
pour les ailettes des culasses). Au niveau
des culasses. Egh 'a accompli un gros
travail. Il leur a donné une forme plus
hémispherique et surtout a créé un
« Squish Effect » en réduisant le diameétre
des culasses qui est de ce fait un peu plus
petit que celui de I'alésage. Le Squish
Effect a pour but d’obtenir un refoule-
ment des gaz vers le centre de la chambre
de combustion, donc une meilleure
explosion (pour plus de détails voir
« Technique Japonaise » Champion
n® 36). Les pistons compressent 4 9 a |
pour la course et 6 a 8 a 1 pour la Black
Shadow, et ont une calotte légérement
bombée. A titre expérimental Egli a
construit une 1500cc Vincent en amenant
les dimensions d’alésage des cylindres a
celui de la course d'origine. L'alésage

Le fameux cadre Egli

La 750 Triumph. Egli

course d'un 1000 est de 48 - 90 ce qui
donne une cylindrée totale de 998cc.
Chaque cylindre est alimenté par un car-
burateur Amal concentrique de 30 mm
de diameétre (les motos de course sont
equipees d’Amal TT de 32 mm de dia-
metre). Les arbres 4 came tournant sur
roulement aiguille ont un profil plus
pointu que ceux d’origine et toutes les
picces de distribution sont allégées et
polies. Toutes ces modifications moteur
ont permis de gagner quelques 10 CV
par rapport a la Black Shadow d’origine
L‘I de ce fait la transmission a é1¢ revue.
La chaine primaire est Inuy:mn nlph,x
mais l'embrayage d’origine qui était
double et avait la particularité de tra-
vailler en deux temps (un pour les basses
vitesses et un autre pour les grandes
vitesses), ce curieux embrayage done, est
remplace par un Norton modifié. La
boite a quatre rapports est celle d’origine.
I'’énorme couple moteur ne nécessitant
pas la pose d'un cinquiéme. Cependant,
juste pour voir, Egli compte cquiper ses
machines de course d une boite 5 vitesses
Quaifte. Pour finir la description tech-
nique, signalons que I'allumage peut, au
choix. étre a batterie bobine (12 CV) ou
magnéto. D'origine une Black Shadow
pesait bien 320 kg, celle d’Egli n’en fait
plus que 170 kilos, tandis que la Black
Lightning n’atteint pas les 160 kilos.

[.’essai

Elles sont belles, d'une beauté unique.
celle de I'art, celle qui ne vieillit pas.

Fritz Egh est un homme de godt, il ne
s est pas contenté de refaire des Vincent
avec des éléments modernes, il a voulu
conserver aussi le dessin original de la
Vincent, comme vous pouvez le constater
sur les photos. La finition de ses machi-
nes est digne d’éloges et ferait I'admira-
tion des techniciens japonais, une réfé-
rence ... Inutile de vous décrire mon
émotion lorsque je me suis vu confier
une Egh-Vincent surtout que, oh! sur-
prise, c¢ n'est pas la Black Shadow qui
me fut confiée, mais la Black Lightning
(qui_je le rappelle développe 75 CV en
sortie de boite). Comme il se doit sur
une moto de course, la mise en route se
fait a la poussette, la Black Shadow, elle
en bonne moto civilisée posséde un kick.
Le démarrage des moteurs Vincent n’a

Jamais été une chose aisée, il faut savoir
jongler avec le decompresseur, I"avance

dl nmm la compression, le dcmlge des
gaz... Toute une science qui s’acquiert
avec le temps mais dont on a perdu la
culture depuis la venue des mécaniqucs
d Extréme Orient. Une fois en route le
gros V twin émet un bruit dantesque
surtout en echappement libre ! Sans pro-
tester le moteur daigne tourner rond deés

1.000 t./mn (sur-la Shadow le ralenti se
situe environ a 500 t./mn) et & ce régime
les deux grosses « gamelles » du 1000 en
V font trembler la béte. La Vincent
vibre, ¢est certain, mais moins que ne le
laissait supposer son architecture de
moteur. Egli a di. pour ce laire, soigner
particulierement I'équilibrage des masses
d’embicllage. L’'embrayage trés doux se
manipule avec deux doigts et possede
une excellente progressivité. Par contre
les vérouillages des rapports de la boite
sont un peu durs ce qui est typiquement
anglais, mais les vitesses passent tout de
méme bien. Bien que ce soit le modéle
course cette Vincent est d une souplesse
extraordinaire ce qui permet d utiliser les
rapports de boite d’origine avec une pre-
miére trés courte pour une moto de
course. Je me suis souvent enthousiasmé
pour les accélérations d’'une moto mais
celles de la Vincent dépassent tout ce
que l'on peut imaginer. 75 chevaux ¢n
furie ¢a démeénage!... Ca laisse des
traces sur le bitume et ¢a vous projette
tel un obus de virage en virage !... De
plus, 1l faut dire que ma machine était
équipée d'une démultiplication finale de
course de cote... Et aprés cet essal, ma
750 Honda m'a semblé aussi nerveuse
qu'une serpillere. Mon enthousiasme a
été grandissant lorsque-jai testé les qua-
lités de tenue de route de cette machine.
J'al presque hurlé de joie en constatant
la maniabilité extraordinaire de la 1000
Vincent qui se balance au moins aussi
facilement qu'une 350 de tourisme. Et la
position de conduite est... tout simple-
ment merveilleuse. L’Egli-Vincent est
petite. trés basse. on est tout de suite a
I"aise dessus. Avec la 350 TR2 Yamaha,
I'Egli-Vincent est la seconde moto sur
laquelle je me suis senti immédiatement
dans le coup pour attaquer. Dans quel-
ques petits virages je m amusais meme a
la faire glisser de I'arriére avec les che-
vaux. jeux dangereux si l'on se trompe
dans le dosage de la poignée de gaz. Sur
cette moto, I'impression (qui est dail-
leurs une réalité) de sécurité est énorme,
des chevaux plus que sufisamment, une
maniabiiité révée. une tenue de route

suns défaut... Tout y concourt. ajoutez
aussi un freinage hors de pair, la répu-
tation des freins Fontana n'est plus a
faire. Je comprends désormais pourquoi
avec une telle machine le pilote ofhiciel
de Egli. Fritz Peier, Fait des ravages dans
les courses de cote. Songez qu'il a méme
tenu la dragée haute a Phil Read qui
pilotait une TR2 sur un petut circuit
anglais. Bien que je ne l'ai pas essaye,
je suis shr de ne pas me tromper en affir-
mant que |I'Eghi-Vincent Black Shadow
est le fidele refiet de la Black Lightning
avec, il est vrai, quelques chevaux cn
moins et quelques kilos en plus cc qui
laisse tout de méme supposer que |'Egli
Black Shadow est la super moto grand
sport, I'équivalent d'une AC Cobra en
voiture. De méme. I'esprit d'un propr 1¢-
taire d’AC Cobra est sembl:
qui possede une Eglhi-Vincent. Clest un
sportit qui sacrifie sans broncher quel-
ques petits avantages tels que le conlort
et le fonctionnel pour les performances.
Les Eghi-Vincent ne sont pas vendues en
France et si vous voulez en posseder une.
il faut directement s’adresser a Fritz Egli
qui m’'a communiqué ses tarifs pour la
Suisse. donc non dédouané. Un cadre
Egli colite : 1417 FF et la moto com-
plete. une Black Shadow équipée en
plus d’un joli carénage téte de fourche
revient environ a 11475 FF.




Performances

Pour une fois je ne vous communiquerai
pas des performances que jai réalisé
moi-méme, il n’y avait pas de circuit a
proximit¢ d’Oberwil. .Les temps d’accé-
lérations sont ceux officiellement chro-
nométrés dans une course de dragster en
Angleterre qui réunissait des motos de
production. Une Egli-Vincent Black Sha-
dow a parcouru le 400 métres en 12
secondes et le 1000 metres en 23 secon-
En vitesse de pointe, la méme ma-
chine a réalisé¢ 206 km/h sur le circuit de
Snetterton. De toute fagon Fritz Egli
garantit un minimum de 200 chrono
pour ses. Black Shadow. Il n*avance pas
ce chiffre a la légere puisque déja en 1956
ces motos ¢taient capables de telles per-
formances avec 56 CV, alors avec un
65 CV !..

FICHE TECHNIQUE

Moteur : Bicylindre en V. 4 temps re-
froidi par air. Alésage course 48 < 90

Cylindrée : 998cc
Puissance : 65 CV a 6.200 t./mn
Compression : De6a 8 a |

Carburateur : 2 Amal concentriques
30 mm

Boite : 4 vitesses
Embrayage
dans ['huile

Multidisque travaillant

Allumage : Batteric bobine 12 v ou
magneto

Cycle : Cadre poutre & moteur suspendu.
Fourche avant télescopique, suspen-
ston arriere a bras oscillant avec
amortisseurs réglables

Roue : 300 < 19 a l'avant, 350 ~ I8 A
arriere -

Freins : Tambour 4 cames ou disque a
I'avant. simple came a 'arriére

Réservoir : Essence de 12 a I8 litres.
Huile 4 litres

Poids : 170 kg

Prix : 11475 F non dédouané

Constructeur : Fritz Egli 8966 Oberwil
canton d'Argovie-Suisse.
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INSTAMATIC 333

C A M E R A

Kodak electronic

Made in Garmany

C’est votre seconde peau
(elle est en lycra)

Enfin un slip vraiment nouveau. Il s'appelle
Superslip.Uneseconde peau.Soyeuseetsouple.
Pas d'élostique pour vous serrer; ni aux
jambes, ni a la taille.La matiére exclusive de
Superslip assure un galbe
parfait et maintient sans
jamais comprimer.
Superslip se lave
et seche en un clin d’ceil.
Offrez-vous une
seconde peau. En
blanc, marine, rouge
ou ciel, 20 F. Chez tous
les bons chemisiers.

lourdu monde est la griffe homme de VALISERE &

...cet appareil est équipé
mns [ d’un obturateur électronique

-?E'S, = ~ = F
st et il coliite moins de 265
Si I'on vous dit d'un appareil : couplé a une cellule CdS. Et c'est cette cellule
"Il est a chargement instantané par chargeur, qui calcule et commande le temps de pose,
il est équipé d'un objectif donnant “un piqué'  automatiquement, sans que vous ayiez a vous
remarguable, d'une prise flashcube, en soucier...” Alors 13, vous pensez :
d'un contréle instantané des piles, ““Trés bien, mais trop cher!",
43 un seul geste suffit pour assurer I'avancement Trop cher? Regardez I'étiquette :
f LT du film, I'armement et la rotation du flashcube..."  moins de 265 F.

Toutes ces caractéristiques techniques Qui, I'Appareil KODAK INSTAMATIC 333
vous donnent déja une ""idée" de |'appareil, coQte moins de 265 F. Ce n'est pas une erreur.
de son type... et de son prix. C'est encore une victoire de KODAK.

Mais si I'on ajoute : "' Cet appareil est Demandez une démonstration a votre
également équipé d'un obturateur électronique négociant-photo.

‘ . =
| Appareil Kodak Instamatic’ 333
ycra@ ATt
| ‘ﬁf‘ l:; ¢ *Marques deposées
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Renault
premier constructeur
automobile francais

napas le droit de se
tromper il a choisi Elf

Qui a dit *“rien ne sert de courir’’ ? Pas Elf. Pour nous qui avons
du pétrole brut dans les veines, la course est un banc d’essai
irremplacable. Au fil des tours, nous poussons nos produits

A la limite de leurs possibilités et ne cessons de les ameliorer.
C’est pour cela que Renault nous a choisis.

Aujourd’hui, les Alpine Renault, et les Gordini triomphent

dans les grandes épreuves d’endurance et tous les Renaultistes
utilisent notre Prestigrade. Mais oui!

Une voiture neuve sur trois a un pilote EIf.

N'avez-vous pas envie de rejoindre le peloton ? C'est facile.
Nous avons une huile pour vous : ¢’est notre fameuse huile

EIf Prestigrade, championne de France des rallyes avec Vinatier,
championne de France F1 avec Beltoise, championne

d'Europe F2 avec Servoz-Gavin et championne du Monde

avec Stewart. C'est cela la garantie de notre huile EIf Prestigrade.
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MONDIAUX
PERNES

Torleif Hansen, un nom a retenir,
capable s’il ne chute pas durement de remporter
le titre 1970 des 250 cc.
Le premier a y croire c’est lui-méme,
il le déclare sans complexe :
« je serai sacre Champion du Monde
pour mes 22 ans ». Or Hansen doit féter son 22¢
anniversaire le jour du dernier G.P. de cross,
en Autriche. Physiquement, le Suédois Hansen
” est une force de la nature,
1,80 m-80 kg, tout en muscle. Compte tenu
de son jeune age il manque encore d’expérience,
mais pas de ceeur.
C’est un fonceur qui n’a peur de rien
et possede un merveilleux sens de I'équilibre.
Tous les espoirs lui sont donc permis
s’'il ne s’esquinte pas dans une chute, mais ses rivaux
pensent qu’a la cadence a laquelle Torleif court,
| ['accident est inévitable.
| L’ avenir leur donnera-t-il raison?...
ce n'est pas a souhaiter pour la beauté du sport.
En attendant, a Pernes, Hansen
a largement dominé tous ses concurrents.
Mais il est vrai que le terrain frangais
., Se pretait tres bien a son style de pilotage.
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Le championnat du monde 250 de moto-

cross a débuté & Barcelone. L4, sur un
trés beau circuit de pilotage le champion
du monde en titre, Joél Robert, a fait
une éblouissante démonstration de ses
possibilités et de celle de sa 250 Suzuki,
Pour ce premier G.P. la victoire du
nouveau tandem Robert-Suzuki était
inattendue. On ne pensait pas réellement
que la nouvelle Suzuki était capable de
s‘imposer derechef aux Husqgvarna et
autres CZ, et puis, surtout, on n’atten-
dait pas cet exploit de Joél Robert. Il
faut dire aussi que Joél, saturé de courses,
laissait entendre 2 la fin de la saison passé
que son transfert chez Suzuki marquait
I"aboutissement de sa carriére. Le « vieux »
Joél (1l a 26 ans) semblait vouloir laisser
la place aux jeunes, en I'occurence a son
compatriote Sylvain Gebeers, second offi-
ciel Suzuki qu’il désignait presque
comme son successeur. Puis Joél Robert
a essaye les nouvelles Suzuki, et ce fut le
miracle. Ces Suzuki sont sensationnelles
de légereté, de tenue de route et de puis-
sance. Elles sont, parait-il, beaucoup plus
faciles A piloter que tout autre moto de
cross. Grace a cette machine, Joél Robert
a trouve une seconde jeunesse. Mainte-
nant il court pour s’amuser avec ce mer-
veilleux jouet.
A Pernes, le jeu était trop dangereux,
Joé€l n’aime pas cette piste rocheuse trés
rapide car, sur un terrain pareil, une
chute peut étre lourde de conséquence.
Il s’est d’ailleurs fait une grosse chaleur
dans la seconde manche lorsqu’en pleine
vitesse, 4 plus de 100 km/h, dans les trous
et les bosses, son guidon s’est cassé net
au niveau de la poignée. Mis a part Ro-
bert, les pilotes Suzuki étaient donc
Gebeers, le vice-champion 1969 et le
Suédois Ollé Petersson troisiéme mon-
dial en 1969 et qui, rappelons-le est
I’artisan de la mise au point de la 250.
Suzuki. Voici maintenant cinq bonnes
années que Suzuki s’intéresse au cross,
cing ans pour faire une moto valable,
cela parait invraisemblable pour une
marque comme Suzuki et pourtant c’est
le cas. Une moto de cross est beau-
coup plus difficile a4 réaliser qu'une ma-
chine de vitesse. La 250 Suzuki développe
une trentaine de bons chevaux pour un
poids qui n’excéde pas 92 kilos, un
rapport poids-puissance idéal pour le
cross, avec bien stir beaucoup de chevaux
a bas régime. La finition de ces machines
m’a beaucoup rappelé celle des motos de

vitesse. On ne cesse d’admirer la perfec-
tion dans le détail. Trois mécaniciens, un
chef mécanicien et un manager, tous
Japonais, s’occupent des trois pilotes et

des 6 machines (deux motos par pilote).

Apres le départ de Robert et' Gebeers,
I'usine CZ a fait appel & deux autres
Belge, I'excellent Roger Decoster, cin-
quiéme au championnat du monde 500
I'an dernier, et Gaston Rahier, un jeune
qui monte. Ils sont épaulés par trois
tcheques : Karel Konecny, Jiri Stodulka
et Mirosla Halm. Ce dernier a ’age de
Hansen et, ¢’est aussi un fonceur acharné
qui a trouvé & Pernes son terrain de
prédilection. Les machines d’usine CZ
1970 sont plus légéres que celles de I’an

dernier et sont équipées d’une nouvelle
culasse a ailettes radiales. Husqvarna
s'est attaché les services d’une équipe de
jeunes Suédois entrainés par le quadruple
champion du monde Torsten Hallman.
Le « vétéran » Hallman reste toujours
un « maitre a piloter », et le terrain de
Pernes ne lui aura pas permis d’exprimer
son talent. Akan Andersson faisait pen-
ser I'an dernier & Hansen, mais ce qui
devait arriver arriva, il s’est retrouvé A
I’hépital pour plusieurs mois. Et, en 1970,
il semble attaquer la saison avec sagesse.

Torleif Hansen et Uno Palm complétent

I'équipe officielle Husqvarna. L’usine
Anglaise A.J.S. ne ménage pas ses
efforts dans la course au titre : elle est

officiellement représentée par deux pi-
lotes Anglais, (Andy Roberton, Malcom
Davis), un Suédois (Arne Boon) et un
Frangais (Michel Combes). A.J.S. a
essayé un cylindre a cing transferts mais
les pilotes préférent le trois transferls qui
procure plus de souplesse. L’Anglais
Brian Wade est le seul a défendre les
couleurs de I'usine Greeves, ce qui ne
I’empéche pas de se classer régulierement
dans les cinqg premiers mondiaux. La
marque autrichienne Puch s’intéresse
aussi- au moto-cross. Elle a construit des
moteurs de 250 cc caractéris€é par un
« énorme » ailettage. Ces machines
encore a 1’état de prototype sont offi-
ciellement pilotées par le Belge Fernand

Detry, I’Autrichien Walter Leitgeb et
’Est Allemand Gunther Eckenbach.
L’industrie Espagnole est représentce par
deux marques, Montesa (Francisco Lan-
gho, Manuel Olivencia) et Bultaco (Mar-
cel Wiertz). Pour finir la liste des marques

participant officiellement au champion-

nat du monde de 250 citons encore une

Maico confiée au Suisse Peter Willemin.
Si I'on fait les comptes, on constate

qu’une épreuve mondiale en Cross 250 cc

réunit 9 marques officielles et 23 pilotes
d’usine sans compter les semi-officiels
qui disposent d’un matériel préparc par
une usine. Donc plus des trois quarts des
pilotes participant a une épreuve de
Championnat du Monde sont des uﬂi:
ciels, ce qui prouve bien l'intérét porte
par les usines a cette discipline sportive.
Cet intérét ne peut aller que grandissant,
et on peut parier que Suzuki ne restera
pas longtemps la seule usine Japonaise a
s’aligner en cross. Si la vitesse permet de
vendre des machines de route, le cross,
lui, favorise le marché de la moto tout
terrain (Trail Bike) qui tend de plus en
plus a s'implanter en Europe apres avoir
conquis les Américains.

LES BLEUS

La France organise plus de Cross que
tout les autres pays au monde et il serait
donc logique de penser qu'elle dispose
des tous premiers pilotes mondiaux.
Vous savez trés bien que ce n’est pas le
cas et que nos petits frangais, dans une
course de Championnat du Monde,
naviguent aux alentours de la quinzieme
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place (2 Pernes, le premier Francais :
Jo€l Queirel finit 13€). L’explication de
ce triste résultat est simple et facile a
résoudre. Les circuits Francais de cross
sont trop faciles. Ensuite, les pilotes
frangais préferent courir chez eux ou ils
sont surs de gagner de I’argent plutét que
de se déplacer a I'étranger ou ils sont
surs d’en perdre. Solution : obliger les
pilotes francais a participer 3 des
épreuves inter étrangéres et pour ce, il
faut qu’ils regoivent une subvention de
la F.F.M. Dés I'an prochain- une équipe
de France sera composée et tenue de
faire tous les G.P. A la fin de la saison
1970 une sélection sera opérée dont on
retiendra deux pilotes de 250 et deux
pilotes de 500. Ces quatre coureurs se
verront alouer pour chaque course une
prime de déplacement de 400 Francs, et,
durant deux jours, ils auront leurs frais
d’hotel payés. Si I'un deux finit premier
d’un Grand Prix, la F.F.M. lui donnera
un prix de 2 400 francs, s’il finit dans les
10¢ il touchera encore 1 000 francs et dans
les 20¢ 300 francs. En plus des G.P., les
coureurs sélectionnés devront disputer
une avant saison sur les circuits belges
qui ont formés tant de champions. Cette
heureuse initiative qui favorise les cros-
smen pourrait d’ailleurs tout aussi bien
s'appliquer au monde de la vitesse. Nous
attendons donc avec impatience un
communiqué de la F.F.M. nous annon-
¢ant la création d’une équipe de France
de vitesse.

+

Geboers prend son envol
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L es fonceurs.

Les ambitieux.

Ceux a qui la réussite ne fait pas peur.

Ceux pour qui arriver

le premier partout est normal. .
Ceux qui savent qu'avec leurs 18 victoires
cette année, les motos YAMAHA ont remporté
3 titres de championnes de France ",

Voila ceux qui choisissent les motos YAMAHA.
Bien sur, elles effraient les timides, ceux qui
resteront toute leur vie en arriéere.

Mais vous ne penseriez méme pas

aux motos YAMAHA si vous étiez de ceux-la.
YAMAHA : 7 modeles /5 vitesses a graissage sépare
Autolube:

100 cc YL 1,twin, 110 km/h

125 cc YAS 1, twin, 130 km/h

125 cc AT 1,trail, mono 94 kg

180 cc YCS 2,twin, démarreur élect. 140 km/ii
250 cc YDS 6, twin, 160 km/h

250 cc DT 1,trail mono, 105 kg

350 cc YR 3,twin, plus de 170 km/h

Pour vous aider a mieux determiner votre choix,
demandez la documentation gratuite (avec liste
des agents) ou venez les voir si vous étes

bien celui que nous pensons.

YAMAHA &

IMPORTATEUR: Ets SONAUTO

magasin d’'exposition: 22 av. de la grande armee
paris 17¢ - tél. 38031-91

53-55-57 rue marjolin - 92-levallois - tél. 755 97-40

(1) Sur YAMAHA 125 cc, 260 cc et 350 cc pilotées par Jean Auréal

quelques adresses a noter

pour voir les yamaha de

plus pres. | | |

(il y en a d’autres, demandez-les
a sonauto).

PARIS ;

Ets MURIT

30, rue lacordére 15e tel 532.60.53
Sté NOUVELLE LADEVEZE

170, av. de clichy 17e tel 627.06.96
Ets PSALTY

80, av. des ternes 17e tel 380.55.52
BANLIEUE

'G. CARNIEL

15, rue defresne bast 95 argenteuil
tel 961.36.33

LADEVEZE PANTIN

173, rue de paris 93 pantintel
845.20.90

GERARD MAYER

8, rue de |'‘orangerie 78 versailles-
tel 950.28.52

SCOOTER SERVICE

27, av. le foll 94 villeneuve-le-roi
tel 922.31.48 /

'PROVINCE

MAISON H. AUDEMAR

13, pl. d’armes 83 toulon 92.28.12,
P. BEGASSE

17, rue st-michel 35 rennes - 51.69.
RENE BETEMPS

4-6, rue porte reine 73 chambéry-
tel 34.31.08

CAMBRAI AUTOMOBILES

26, rue cantimpré 59 - cambrai
tel 81.41.34 '

F. CILIENTO

54, av. de colmar - 68 mulhouse
tel 46.24.88

D.A.S.O.

29, coursalsace-lorraine 33 bordeaux
tel 52.32.71

Ets J. FONTAINE

96, rue d’elbeuf 76 rouen - 72.10.88
Ets VICTOR GIOANNI

20, rue merle 06 cannes - 38.49 .48
EDMOND JOLY

9, av. de sospel 06 menton 35 .87 .68
Ets LEMAITRE

19-21, rue du g. leclerc 50 grand—
ville tel 696

P. NEDEY

125, av. de saxe 69 - lyon 60.88.563
ONDA

15, rue trachel 06- nice - 888864
J & P VERCHERE |

4,rue victor hugo 71 macon - 38.07.17
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LA COURSE

1*¢ manche : Dé¢s le départ Hansen se
détache irrésistiblement d’un groupe de
poursuivantscomposede Wade (Greeves),
Halm (CZ), Wiertz (Bultaco), et Decos-
ter (CZ). Aprés un quart d’heure de
course, Hansen (Husgvarna) a une
avance considérable, mais ne rend pas
la main pour autant et chute, sans mal,
ce qui lui permet de repartir en cin-
quieme position, juste derriére Robert.
En téte Halm méne alors suivi de Decos-
ter. Mais on assiste a la remontée fou-
droyante de Hansen qui dépasse d’abord
Joél Robert, puis Wade (Wiertz a perdu
des places). Enfin Hansen finira la
manche en troisiéme position avec seule-
ment 5 secondes de retard sur le second,
Decoster. Dans les tous derniers tours
Wade connait des ennuis d’allumage et
se fait passer par Robert.

Classement premiére manche : 1¢r Halm
43’439 — 2¢ Decoster 43’51” Je
Hansen 43’567 — 4¢ Robert 44’0272,

2¢ manche : Gebcers qui était trés mal
parti dans la premiére manche fait un
excellent départ et méne la course durant
les 15 premiéres minutes. Hansen fait le
forcing entrainant dans son sillage Halm.
Tous deux passent I’Anglais Wade qui
connaitra a nouveau des ennuis dés la
mi-course. Hansen revient dangercuse-
ment sur Gebceers et le passe a la quinziéme
minute. Gebeers ne tente méme pas de
reconquérir la premiére place, il attend
peut étre la chute de Hansen et se
contente de maintenir I’'écart avec Halm.
Mais cette chute tant attendue par tous
ne surviendra pas. Hansen gagne. Ge-
beers termine second, Halm troisiéme, et
Decoster, qui a fait une course sage et
réguliére quatriéme. Au classement géné-
ral on doit avoir recourt aux temps pour
départager Hansen de Halm. Hansen
devance Halm de 7 secondes. Ainsi donc
le jeune Suédois remporte a Pernes son
premier Grand Prix, et certainement pas
son dernier.

Mais, I'apreté de la lutte, plus la pous-
siere du terrain a di lui déssécher la
gorge, car a la remise des prix, le soir, il
engloutira a lui tout seul trois bouteilles
de Champagne. Encore un étranger qui
gardera un bon souvenir de la France...

La Suzuki usine

Le vaingueur
Turleif Hansen

La nouvelle CZ
a culasse radiale




e
L .
[~
i1
& |
=
1=
o8
=]
=
=
=
P

] 2
. i‘:i‘_ii}_}'ff.:g'
: RRERRRRERI T
R
. Best
o ? ‘-.! ‘iittﬂ:
R
R
- _-; HHH
R BRRRRESsRRREbeiRbts
TR
;-- R
: .......... EE: ‘-:::"LE::t:I:I
ronenbourg, un Omme
i HH
" ©
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Histoire d'une victoire

£

Pour leur premiére sortie, Ravel et la 500 Kawasaki
remportaient la victoire au Mans et ceci face a une coalition
de spécialistes du Continental Circus tels que :

; Findlay, Fitton, Marsowsky, Turner, Dodds... Tous des
caids qui_furenf les premiers surpris lorsqu’ils virent le petit
Francais leur tenir téte, puis les larguer proprement !...

Christian Ravel a tout juste 22 ans mais
n'est pas pour autant un débutant. Sa
premiére course, il lafit 4 16 ans avec
un 50 cc Suzuki. Pour ses 17 ans. en
1965, il se fait offrir -une 250 cc
Yamaha de tourisme qu'il étrenne a
Montlhéry... ol il chute et se casse
un pied. A peine remis de son accident,
encore platré. Christian recourt et pour
ce, peint son platre en noir afin de
passer discretement devant les com-
missaires sportifs qui ne I'auraient pas
laissé courir dans ces conditions. En
1966, la Yamaha est remplacée par une
250 Ducati toujours de tourisme et
avec laquelle il se fait remarquer par
Monsieur Weiss, le manager de Lhé-
raud, qui lui préte une Yamaha de
course. Christian finira la saison avec
un titre en poche, celui des 250 natio-
naux. 1967 : I'importateur Aermacchi
lul confie deux machines, une 250 et
une 350, pour deux courses seulement,
ensuite Christian pilote 4 nouveau la
250 Yamaha de Weiss et aussi le 50
Kreidler 12 vitesses du regretté Claude
vugre;ux. Une grosse gamelle avec cette
derniére machine |'écartera des circuits
une bonne partie de la saison. A la fin
de 1967, Ravel revient en piste au

guidon d'une 500 Vélocette préparée
par Leconte. La mise au point se pour-
sulvra durant toute la saison 1968 ef
pour 1969 Christian pilote officielle-
ment les 250 et 350 Yamaha  de
I"écurie Sonauto. Fin 1969, nouveau
changement, Christian tate de la Ka-
wasaki et pour sa premiére course pour
cette marque il remporte avec Tebec
les 1000 kilométres du Mans.

Ecurie Kawasaki-
Baranne

Cette nouvelle écurie est I'ceuvre de
Xavier Maugendre, le trés sportif im-
portateur des Kawasaki qui a réussi a
convaincre la maison Baranne du
bienfait publicitaire de la course moto.
Elle comprend deux pilotes officiels qui
sont Christian Ravel et Eric Offenstadt
et dont le matériel, soit deux 500 Ka-
wasaki H1R, a été financé par Baranne.
Mais ce n'est pas tout, car Baranne a
egalement créé un Challenge réservé
aux coureurs qui pilotent des Kawa-
saki, offrant d'intéressants primes 2
l'arrivée a tout autre que les deux
officiels.

Deja a Nogaro, Offenstadt avait sa
H1R. Christian lui devait la recevoir le

3 avril, 9 jours avant la course du Mans.
Le 3 pas de Kawasaki, le 4 non plus.
le 5 rien, le 6 toujours rien... Christian
apprend que le -bateau qui doit
I"amener du Japon a Marseille a cing
jours de retard. Elle devrait donc
arriver le 8... Le suspense commence.
On envoie a Marseille un transporteur
avec une camionnette. |l arrive sur le
port le Mercredi 8 au matin. Le bateau
est 1a, mais la moto n'est pas débar-
quee, elle ne le sera que le vendredi a
16 heures. Dés qu'elle arrive sur le
plancher des vaches Michel, le trans-
porteur, la charge et fonce comme un
fou sur Paris ou il arrive le samedi a
4 h 30 du matinh. Dans les ateliers de
la S.I.D.E.M.M. il était attendu comme
le Messie... Tout le monde veillait,
personne ne dormait...

Christian trés méthodique a dressé un
plan minuté de la préparation de sa
moto. |l ne faut pas croire qu'une moto
de course neuve est de suite préte a
courir. De nombreux détails sont a
verifier ou & modifier. On change les
pneus, on charge la batterie, on vérifie
I'embrayage, les cébles, l'avance &
I‘allumlage, on monte un rapport se-
condaire adéquat au circuit, on modifie

la position du pilote... En tout une
check-list de 20 points de vérification.
Pour accomplir tout ce travail il v avait
la en plus de Christian, deux amis :
Paul Guilay et Gérard Jumeaux, le
sidecariste bien connu. Michel le trans-
porteur a aussi mis la main a la pate
oubliant dans l'euphorie générale sa
fatigue du voyage. A 8 h 35 du matin
tout etait terminé. L'H1R était chargé
dans une camionnette et direction
Montlhéry pour une séance de rodage
rapide de 40 minutes : 10 minutes a
/000 t/mn en 4, 10 minutes a
8 000 t/mn en 4¢ puis déculassage
pourvérification, 5minutes a8 000t/ mn
en 4¢, b minutes a 8 000 t/mn en be,
nouvel arrét et enfin 5 minutes a fond.
Ensuite nouveau déculassage. A 11 h
3b le rddage est terminé. En avant pour
Le Mans... avec juste un petit arrét de
vant une epicerie pour acheter un litre
de lait. Cest povr Jlumeaux aui g1l n'a
pas son litre de lait le matin, devient
méchant! .. Christian qui conduit la
camionnette n'a pas du souvent res-
pecter la limitation de vitesse car ils
arrivent au Mans a 14 heures, a temps
pour le pesage. Les entrainements
nont lieu qu’'a 17 heures mais avant il
faut & nouveau tout revérifier Pas
question de se reposer. Pour se tenir
en éveil Paul a8 un remede épatant :
vodka, pastis, orange, surtout beau-
coup de vodka... un joli mélange!

Aux entrainements premiére grosse
surprise, Christian réalise le 3° meilletir

temps des 500 cc derriére Fitton et

Turner. En 350 avec une Kawasaki
Avenger trafiquée il obtient le 4¢
temps et le lendemain, a la course, il
aurait du finir a cette place si une
chute dans le dernier tour ne |'avait
rélégué en 8¢ position, mais il termine

.tout de méme premier francais.

La course

Dans le parc, quelgues minutes avant
le départ des 500, I'H1R de Christian
ne démarre pas. Il faut changer les
gicleurs car, par exces de prudence
Paul |'avait réglée un peu trop riche.
Enfin le vrai depart. Christian demarre
bien, en quatrieme position. A la
courbe Dunlop il est déja en téte mais
se fait passer par Ellis (Linto) au
freinage de Tertre Rouge. |l reprend la
téte au début des Hunaudiéres pour
étre passé en pleine ligne droite par
Turner (Linto) et Marsowsky (Linto).
Au freinage de Mulsanne Ravel re-
pique’ les pilotes des Linto qui re-
prennent |'avantage avant Maison
Blanche. Au freinage du virage Ford,
Christian redouble les Linto prouvant
du coup aux pilotes des dites machines
qu’ils ne l'adraient pas au freinage.
Premuer tour : Ravel en lele, ihientie un
peu trop fort dans le Tertie Rouge,
c'est la catastrophe... non!... d'un coup
de pied Christian rétablit I'équilibre. |
s est fait une belle chaleur, ce qui ne
I'empéche pas d'attaquer toujours
aussi fort. Bientdt Turner est laché,
seul « Jules » (Marsowsky) suit le

train d'enfer de .Christian. Au cin-
quieme tour ils ont plus d'une minute
d'avance sur les atitres concuironte A
Mulsanne, dans la bagarre, I'H1R
heurte la Linto, et encore une fois un
coup de pied, toujours le gauche,
retablit | equilhibre. La 1l s'en est. fallu
de peu pour que les deux hommes de

téte ne se retrouvent par terre. Sage
ment alors, tous deux rendent la main,
mais les cing furieux premiers tours ont

epuise la fragile Linto dont I'embrayage
patine, ce qui provoquera la casse d'un
basculeur sur un coup de surrégime au
7¢ tour. Désormais Christian est seul
en téte, tranquille comme Baptiste. Pas
tout a fait cependant car il pense a la
panne d'essence. |l n"a pas fait d’essais
de consommation... Dans le dernier
tour il voit, arrété sur le bord de la piste,
son coéquipier Eric, qui lul fait signe
« panne seche »... Sa H1R était pour-
tant reglee plus pauvre que la sienne
qul finira la course avec un litre
d’'essence dans le réservoir : bizarrerie
typique de la consommation des deux
temps A l'amrivée c'est le triomphe -
tous les pilotes: étrangers viennent le
féliciter. Marsowsky qui est certaine-
ment lun des meilleurs pilotes au
monde sous la pluie, déclarera que
dans les grandes courbes il suivait
tout juste Ravel C'est le plus beau
compliment que |'on pouvalt faire a
notre pilote francais et c'est un encou-
ragement de valeur pour Baranne qui
a bien place son effort
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Vraiment, nous voyons rouge, quand on nous dit que tous les bolides frangais sont bleus.
Comme si cette couleur, seule, suffisait pour faire une bonne sportive.

La 1000 «Rallye» n’est pas anti-bleu. Certainement pas.

Nous I’avons faite rouge et noire, simplement parce que ce sont deux couleurs qui sont déja
un indice de ses performances.

Et quelles performances ! 53 CV DIN, 150 km/h, 37,8 s. au km départ arrété.
Et pour les exploiter : un siége baquet, un compte-tours qui monte allégrement, un volant

mousse, des freins a disque a 1'avant.
Quant au prix, c’est le point noir des voitures bleues. Toujours trés cheres. La 1000 «Rallye»

elle, vaut 8695 F. Déja compétitive, il suffit d’un rien pour qu’elle entre dans la compétition: 4 kits.

Vendus chez les concessionnaires Simca.
Qui osera dire apres cela que toutes les bmnnes—spurtwes—frangalses-pas—cherea sont bleues.

Simca 1000 “Rallye” 6 cv/ 8695 F * ) ( SIMCA

ASSOCIE DE CHRYSLER

a dit que tous les bolides
rancais etaient bleus?

{TYOPTIONS: AVERTISSEUR
R TR . Y ﬂ|'| "-.1 I"..l” ‘: '."l"n-. '_ iy |
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En France, la saison démarrait a Nogaro. Ce fut une
occasion pour Jaussaud de montrer d'entrée son intention :
celle de tout « rafler ». Et le Normand ne fit pas de détail,
gagnant sa série comme la finale, avec brio. Mais, si lors
de sa manche il n'eut guere a s'employer, il fut obligé de
sortir le grand jeu en finale aprés s'étre laissé enfermer au
départ. Ainsi, Jean Max en téte put-il laisser libre cours a
son talent au volant d’'une bonne voiture (il dispose de la
Tecno Motul officielle) pendant plus de la moitié de la
course. Derriere lui s'étaient langés Salomon et Dayan,
deux brillants transfuges de la Formule France. Mais au
quart de I'épreuve la Martini et la Grac saccrochaient,
partaient en téte a queue, laissant passer Jaussaud, Fran-
ceschi et Migault. Et dés ce moment, Jaussaud ne cessa de
remonter sur Jean Max. La cause était entendue. Néan-
moins Max prit un bon premier accessit, le second revenant
a Salomon bien revenu apres I'incident des premiers tours.

Le week-end suivant, a Pau, I'opposition internationale
était plus fournie. et le gratin des pilotes anglais se trou-
vait la. Mais Jaussaud, irrésistible, frappa un second
coup, 1l réalisa le meilleur temps aux essais. Puis, bondissant
en téte des le baisser du drapeau, 1l n’allait plus quitter le
commandement. Peut-&étre son cavalier seul fut-il facilité
par la casse des moteurs de Max (troisiéme temps aux essais)
et de Salomon (parti en deuxiéme ligne), mais il n’en
demeure pas moins vrai que des le sixieme passage la Tecno
aux couleurs Shell précédait la Lotus de Trimmer et la Bra-
bham de Scott de plus de dix secondes. Et tandis que Jaus-
saud donnait son récital en tirant partout ses trajectoires au
cordeau, on voyait Mieusset, Dayan et Migault (part
pourtant du fin fond de la grille de départ) en découdre
avec les Anglais. Mieusset trés a l'aise sur sa Martini
peinte aux couleurs de EIf parvenait a la deuxieme place
derriere I'inaccessible Jaussaud lorsqu’une durite d’huile se
rompait, le contraignant a I'abandon. Puis, alors que 'arri-
vée ¢tait en vue le moteur de Migault explosait, et le
volant Shell de Bugatti rendait bien malgré lui la quatriéme
place qu’il venait d’arracher a Dayan.

Mais le pilote de la Grac en difficulté ne parvenait pas a
repousser les ultimes assauts de Beuttler qui terminait
derriére Jaussaud, Trimmer et Scott.

Quinze jours plus tard, sur le tout nouveau et treés beau cir-
cuit Paul Ricard se déroulait en quelque sorte la revanche de
Pau, le plateau étant en Formule 3 pratiquement similaire.
Et ic1, les concurrents se trouvaient encore plus sur un pied
d’égalité, personne n'ayant pu jusqu’a ce jour tourner sur la
piste pas encore terminée. De¢s les prn.mn.n essais, 1l parut
evident que le trace du circuit Paul Ricard était une réussite.

Tous" les pilotes étaient contents, une vraie hiérarchie

semblait devoir se dégager par le pilotage et non sur un
quelconque phénomeéne physique d’aspiration comme ¢’est
le cas bien souvent, bref tout était parfait.

Birrel, qui sous la pluie ne s’était pas qualifié a Pau, se mon-
tra le plus rapide aux essais sur la Brabham de Sports
Motors, battant de deux petits dixiémes Jaussaud et Salo-
mon. Allait-il pouvoir mettre un terme a l‘i:wim:ibi!iu.': de
Jaussaud? Non'! Il ne put faire illusion qu’aux essais et si
durant les premiers tours I’Anglais faisait partie du peloton
de téte (Dubler, Jaussaud, Beuttler, Franceschi, Mieusset)
langé a la poursuite de Sd]nnmn parti en éclaireur, il ne fit
jamais figure de vainqueur. La (bonne) surprise venait de
Salomon, calme, appliqué, bien inspiré¢ sur sa Martini Shell.
Jean-Luc boucla vingt neuf tours en téte de la plus belle
maniére qui soit, la Martini semblait avoir des ailes.
Salomon était devant tout le gratin de la Formule. Cepen-
dant, aux deux tiers de I'épreuve Jaussaud changea de
rythme. Il forga I’allure et se débarassa de Dubler qui le pré-
cedait encore. Petit a petit le leader de I'écurie des volants
Shell remontait sur la Martini, la Tecno revenait et Salomon
la voyant venir dans ses rétros alors que la fatigue commen-
gait a se faire sentir fit une premiére faute. A quatre tours du
drapeau a damiers, sorti trop large dans la grande courbe 2
droite au bout de la ligne droite, il partit dans la terre, se

J*“'ﬁ#

Salomon en téte de bout en bout a Paul Ricard
ne fit qu’une petite erreur au dernier virage.
Elle lui coiita la victoire.

Mieusset et sa Martini
firent une trés belle course a Pau.

recupéra magistralement, mais 1l avait perdu du temps, et la
Tecno était encore plus proche. Cependant Jean-Luc, phé-
nomeéne de concentration, se reprit. Il tenait a sa premiére
victoire en F3. 1l la sentait a sa portée, 1l la voulait... Il ne
gagna cependant pas. L’avant dernier virage lui fut fatal,
alors méme que Jaussaud se voyait deuxiéme, a quelques
vingt métres. Le Normand I'emportait ainsi miraculeuse-
ment, mais sans pour cela avoir démérité et aprés une ma-
gnifique course poursuite menée avec un moteur ne lui
donnant pas toute satisfaction. [l était toujours invaincu,
mais on reparlera de Salomon qui, a Paul Ricard, a fait une
course de toute beaute.

R g T
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La Lola T 210 de Bonnier,
plus rapide intrinséquement que la Chevron.

On reparlera aussi de la nouvelle Lola T 210 qui ne fut
battue lors du ITrophée Paul Ricard que par un ravitaille-
ment en essence, sa grande rivale la Chevron B 16 pilotée par
Redman réussissant a couvrir les 320 kilomeétres avec un
plemn seulement. La voiture de Bonnier et celle de Redman
ont en effet dominé de la téte et des épaules la premicre
course comptant pour le Trophée d’Europe des moins de
2 htres. Une meute d’Abarth, dont le proto MC de Quester,
na pu que se contenter de suivre de loin en compagnie
d autres Chevron moins bien conduites que celle de Red-
man et de la Daren qui si elle bénéficiait d'un 1800 Cos-
worth a la place du 1600 qui I'équipe actuellement se
montrerait” surement plus dangereuse. Deux Ligier JS |
cltaient au départ, le pilote constructeur se montrant plus
rapide que son équipier Andruet, et bien que plus routiéres
que pistardes. bien que trop lourdes pour le circuit. elles
ont lait preuve de qualités, Quant aux Porsche engagées,
la meilleure semblait devoir étre la 907 de Larrousse
lorsqu elle perdit le coupe batterie et fut de ce fait contrainte
a l'abandon.

FORMULE
FRANCE
on sélectionne

Pendant ce temps, on poursuit la phase qualificative du
criterium de Formule France. Tous les groupes ont déja
fait leur apparition et I'on a ainsi pu vérifier qu’ils étaient
sensiblement d’égale valeur. Mais pilotes et observateurs
attendent impatiemment la deuxiéme partie de la saison au
cours de laquelle s'affronteront les quarante meilleurs. Le
spectacle pour I'instant intéressant deviendra alors enthou-
siasmant. A I’heure actuelle, la situation ne s’est pas encore
décantée comme on le voudrait, il est difficile de se repérer
entre les-trois différents groupes, il est quasi impossible de
mettre en parallele leurs performances dissemblables et
d’¢tablir des comparaisons. Cependant d’ores et déja on a
pu se faire une idée des forces en présence.

Dans la série A, qui a couru & Albi et 4 Montlhéry on peut
deégager une douzaine de pilotes qui devraient assurer aisé-
ment leur qualification. De tous, les plus rapides semblent
¢tre Rousselot, Guitteny, Coulon et Trollé. soit les pilotes
qui se mirent en évidence a Albi. Mais les quatre « grands »
ont eu et auront a compter avec de Chaunac, di Bartolomeo,
Jallot, Coquillard, Grampa, Stalder...

Le groupe B a eu la chance de tourner sur le circuit Paul
Ricard aprés une premiere sortie a Nogaro. Serpaggi a
dominé trés nettement ces deux courses et remporté deux
succes significatifs qui ne seront pas sans lendemain. Clest
surtout au Castelet qu’il a exercé sa domination, alors qu'il
avait modifi¢ légérement la géométrie de sa suspension
arricre. A Nogaro il avait eu a lutter contre les Martini
Bardhal de Foucteau et Compain classés dans cet ordre et
la Tecno d’Ethuin. Au Ricard, c’est encore d’Ethuin qu’est
venue ['opposition mais aussi de Leclere sur une Alpine
identique et des deux trés belles AGS qui tiennent parfaite-
ment bien la route et sont fort bien pilotées par Cerruti et
Rabbione. On a également pu remarquer Mamers trés
régulier (5¢ et 6¢), Michy qui se sert au mieux d’une Martini
MK?2, Morel qui poursuit la mise au point de I'Elina S8,
Pasquale toujours placé, Philippe Lacarrau équilibriste
s'embarquant dans de phénomenales glissades et Dolhem
qui apprend petit a petit la course en peloton. Tous ces
pilotes devraient eux aussi franchir le cap des sélections
s'ils confirment leurs premiéres sorties.

La série C, a I’heure ol nous écrivons ces lignes, s’appréte
a courir a Magny-Cours aprés une premiére apparition a
Pau, premicre course ou les surprises furent nombreuses.
Les essais éliminérent déja deux pilotes confirmés, véritables
tétes daffiche de la formule : Lafitte et Frangois Lacarrau,
tous deux en proie a d'insurmontables difficultés méca-
niques. Puis, dés le départ de I'épreuve la Tecno de Guerre
Berthelot ouvrait son train avant sur la Pygmée de Coche
(en premuere ligne sur la . grille) qui, échappement cassé,
etait contraint a I'abandon: Lafosse, meilleur temps aux
essals, s’arrétait au premier tour (direction). Cudini,
deuxieme temps aux essais disparaissait lui aussi, si bien
qu’il ne restait plus en téte que le seul Dubos qui en profita
pour faire un superbe cavalier seul.

Derriere la Grac. MT 10 du Champion de France de For-
mule Bleue, Espitallier (autre ancien pilote de MEP) était
en bagarre avec un Guerre-Berthelot terriblement accro-
cheur malgré son incident initial. Mais le pilote de la seule
Tecno ofhcielle heurtait un trottoir et capitulait. Espitallier
finissait done second (il en a pris 'habitude 'année derniére
ou 1l termina presque toujours deuxiéme de Dubos) devant
| onneline et Moroni auteurs de bonnes courses et Drewitz
surpris de se trouver a pareille féte avec un moteur fonc-
tonnant sur trois cylindres. Dans cette course tronquée
des le debut Dubos a fort bien tiré son épingle du jeu et
tout porte a croire, compte tenu de la maitrise qu'il afficha
a Pau, quiil faudra compter avec lui lors de la deuxiéme
partie de la saison. ®
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Modele luxueux a petites roues (300 - 12). Cadre poutre
tubulaire. Suspension intégrale amortie hydraulique-
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PARIS-BANLIEUE

ETS DYNAMIC-SPORT - 149, rue Montmartre - 75 - PARIS - 2¢ - Tél.: 488.19.30
ETS LADEVEZE - 170, Avenue de Clichy - 75 - PARIS - 17° - T&l, : 627.09.79
ETS LALA - 194, Avenue du Maine - 75 - PARIS - 14 - Té&l : 783.50.12
ETS MOTO-BASTILLE - 8, Bd Richard Lencir - 75 - PARIS - 11° - Té&l. : 700.29.28
ETS MURIT - 30, rue Lacordaire - 75 - PARIS - 15° - Té&l, : 532.60.53

ETS DIDIER SPORT - 4, Av, du Maréchal De Lattre de Tassigny - 94 - SAINT-
MAURICE, Pont de Charenton - Té&l. 368,20.59

ETS Gérard MAYER - 8, rue de I'Orangerie - 78 - VERSAILLES - T&l.: 950.28.52
ETS SCOOTER SERVICE - 27, Av. Le Foll - 94 VILLENEUVE LE ROI - T. 922.31.48

PROVINCE

ETS ALEXIS - 3, rue Jean-Jaurés - 69 - LYON -Tél.: (78) 72.39.39

ETS ELRI - 119, Avenue de Saxe - 69 - LYON - Tél.: (78) 60.32.34

Mr René BETEMPS-4 et 6, rue Porte Reine-73-CHAMBERY-Tél : (79) 34.32.08
ETS GIOANNI - 16, rue Merle - 06 - CANNES - Teél,: (93) 38.49.48

ETS GUIGNABODET - 9, Avenue De Lattre de Tassigny - 83 - TOULON
veél.: (94) 92.36.23

ETS MOTORAMA - 27, Avenue Feélix Viallet - 38-GRENOBLE - T&l. (76) 44.82.11
ETS PUJOS - 254, Bd du Président Wilson - 33-BORDEAUX -Teél.: (56) 48.44.33
ETS VYNCHKE - 2, rue de Cambrai - 59 - LILLE - Tél.: (20) 53.98.32

ETS WOLF, 10-12, rue du Faubourg de Saverne - 67 - STRASBOURG LE MEILLEUR SERVICE APRES-VENTHE | 'S MEILLEURS AGENTS - CATALOGUE CONTRE 0,50 Fr.
Teél. : (88) 32.02.84 EN TIMBRES
ETS BASSO - 20, rue Louis Ulbech - 10 - TROYES - Tél. : (25) 43.37.28

IMPOR 5
PBONNET 825.47 11

78av.du géneéral leclere
92. Boulogne.Blllalicourt
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Rubrique placée sous la direction de Serge Pozzoli
president de | A A H.A.

M.G.

Les premieres M.G. virent le jour en
Angleterre ou elles c¢talent construites
par M. Kimber, un garagiste agent
Morris. Les wvoitures étaient du reste
equipées de la mécanique des Morris de
tourisme, M.G. voulant dire Morris
Garage. Toute unc série de voitures de
sport de petite cylindrée et dallure
générale semblable furent construites, les
M, les J. les J2, les PA et PB i arbre a
cames en téte, et les TB, TC, TD a culbu-
teurs, ces derniéres apparaissant apres-
guerre. Il fut dérivé de ces modeles des
voitures de compétition qui étaient souvent
munies d un compresseur, tels les J3 et J4,
versions a compresseur des J2 (1933).
De méme la Q était une version a compres-
seur de la PB, et la R une voiture semblable
toujours avec le moteur 750 ¢cc, mais cette
fois monoplace avec les quatre roues
indépendantes. Cependant le plus beau des
modeles de course jamais produit par
M.G. fut sans contesté le K3, un 1100cc
6 cylindres a arbre a cames en téle ct
compresscur dont une trentaine d'exem-
plaires lurent constuits. Entre 1933 et
1938, cette voiture remporta dinnom-
brables victoires dont 'deux lois le Bol
d°Or, le Tourist Trophy les Mille Miglia
(en 1933, wvee Nuvolari au volant). Les
records du monde en categorie 750 cc
furent ¢galement apanage de la marque
anglaise qui les améliora avee une voiture
du nom de Magie Midget. 1. 'on vit
¢galement a plusieurs reprises des MG,
d'usine au Mans pour les 24 heures, tant
avant qu apres guerre. Mais, celles d apres
guerre ¢taient  malheurcusement  trop
lourdes et trop proches de la wversion
client pour pouvoir prétendre a une
quelconque victoire.

Mec Laren (Bruce)

Né a Auckland en 1937, Bruce contracta
trés tot le virus de la course automobile,
mais il ne put réellement débuter qu'a
I’age de vingt ans lorsque son pére parvint
a lui procurer la Cooper que Jack Brab-
ham avait utilisée lors de sa tournée en
Australie. Et c'est au volant de cette
monoplace que le jeune néo-zélandais fit
son apprentissage. Son ascension fut tres
rapide, et dés 1958 il fait partie de | ‘équipe
officielle Cooper avec Brabham et Masten
Greégory. Pres d'eux il se forge une solide
experience qui porte ses fruits en 1960

ou, a 23 ans.

le jeune Bruce termine
deuxieme du Championnat du Monde
des Conducteurs derriére son chef de file
Jack Brabham. Cette année la, il a notam-
ment gagné en Argentine et fini second
a Monaco et a Spa. Au départ de Brabham,
construisant alors ses propres voitures,

Mc Laren devint tout naturellement
premier pilote de Cooper. Malheureuse-
ment, il fut victime du déclin de la marque
anglaise et il ne put gagner un Grand Prix
(quoigu’il soit passé bien prés de la vic-
toire a Spa, lorsqu’il fut trahi par 1'alter-
nateur alors qu’il avait course gagnée.)
En 1963, il fut victime d’un grave accident
survenu au passage d'une bosse sur le
difficile circuit du Nurburgring. Sa Cooper
deécolla sur le dos d’ane, percuta un arbre,
et Bruce fut ainsi éloigné un temps des
circuits. Toujours sur Cooper en 1964,
il ne fit pas une saison des plus brillantes
terminant néanmoins deuxiéme du Grand
Prix d’ltalie. 64 marque également ses
débuts en prototypes pour Ford au volant
des Cobra. C'est d’ailleurs Bruce qui en
1966 allait donner a Ford sa premiére
victoire aux 24 heures du Mans qu'il
remporte en compagnie de Chris Amon
sur une MK2 7 litres. 1965 a d’autre part
¢té sa derniére saison pour Cooper sanc-
tionnée par trois cinquiémes places aux
Grands Prix de Monaco, Spa et Monza.
En 1966, Mc Laren devenu constructeur

AL

ne fera que cing courses en Fl. A la
premiere d'entre elles a Monaco sa
voiture utilisait le Ford Indy qui manquait
de chevaux et qui fut remplacé lors de ses
apparitions suivantes 4 Brands Hatch, a
Spa et Zandvoort par le V8 Sérenissima.
Mais, ce fut une saison blanche pour le
pilote qui ne réussit gu’a marquer un
seul point au Championnat du Monde.
Et si en 1967 la Mc Laren BRM de Fl ne
donne pas beaucoup de satisfactions a son
constructeur-pilote, celui-ci peut se
consoler avec ses modeles Can-Am M6A
qui raflent toutes les premieéres places
soit avec Hulme soit avec lui-méme. En
1968, les choses changent et le team
Mc Laren F1 est fort de deux unités
Denis Hulme et Bruce lui-méme. Tous
deux pilotent la MT7A apparue en début
de saison a la Course des Champions,
course remportée fort brillament par le
constructeur, Hulme terminant troisiéme.
Pour les voitures orange la saison sera
bonne, Bruce gagnant pour sa part le
Grand Prix de Belgique. Et la moisson de
dollars se renouvelle en 68 comme en 67
mais elle sera plus importante encore en
1969, les deux compeéres étant cette fois
au volant d’une toute nouvelle MBA.
Aujourd’hui, apres dix années de For-
mule 1, Bruce est considéré comme un
excellent pilote, trés régulier et fin metteur
au point.
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FERME DIMANCHE
ET LUNDI, LE
MARDI OUVERT
JUSQU'A 21 H

ET AUTRES JOURS

ma
JUSOU'A 19 H 30 n'oto
M"“IT 30, RUE LACORDAIRE
932.60

33
— Nouveaute et elegance du cadre
serieux du service commercial

effi ICaCIGE

-6 rapidite du service spresvente
OSSOLLAVERDA.QUIZI &%

kuwasoki = honda < yamaoho 2 suzuki s S

1a vraie station.service de la moto

RENSEIGNEMENTS ET DOCUMENTATION CONTRE 4 TIMBRES A 0,30 F

GRAND PRIX
DE PARIS

23-24 MAI 1970

A.G.A.C.l.

—r rroa

| BON DE REDUCTION POUR |

—

en co etition,
ala wfﬁp

1" (pelouse) ou
2" (pesage)

peistlil. CoaER®

A PRESENTER AU GUICHET AGACI
. boulevard Jules-Ferry « Paris-11° a l'autodrome de Linas-Montlhéry
Tel 7 023.91.27.
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HONDA F 1 o
POLITOYS

La marque italienne poursuit une collection
de Formule 1 amorcée avec la Matra que
nous vous avions présenté le mois dernier
dans notre numéro 51. Curieusement du
reste, Politoys a choisi une échelle batarde
(le 1/32¢) pour cette série qui apres la
monoplace francaise nous offre maintenant
une Honda et une Lotus. La F 1 nipponne
n‘est pas merveilleuse d'exactitude, mais
visiblement Politoys a cherché a produire
plus ‘un jouet qu'une maquette. C'est
ainsi par exemple que tous les organes de
suspension de cette Honda sont stricte-
ment semblables & ceux de la Matra déja
vue. Mais, un effort a été fait sur les
organes mécaniques qui sont reconnais-
sables gridce a leur douze trompettes de
carbu et au nceud de vipeéres des échappe-
ments. La décoration est assez sommaire
et nous ne sommes vraiment pas emballés
par ce modele qui n’a pour lui qu'un avan-
tage de poids : son prix de 10 Francs.

LOTUS CLIMAX F 1 )
POLITOYS

Aviez-vous déja vu une Lotus Climax F 1
nantie d’'un aileron 7 Mol pas. Saviez-vous
que Charles Lucas avait piloté une Lotus
F 1? Moi pas. Mais je |I'ai appris avec la
troisiéme F 1 de |la série Politoys au 1/32¢...
Heureusement que ces deux erreurs gros-
sigres sont faciles a effacer. L'aileron est
démontable et la décalcomanie portant le
nom du pilote peut étre enlevee a volonte.
Et alors, nous nous trouvons en présence
d'une monoplace réussie. Bien sdr, elle est
dotée des mémes suspensions et des
mémes roues que les autres miniatures de
la série, mais on ne peut se montrer trop
exigeant pour 10 Francs. Et puis, force est
de reconnaitre que l'arriére de la voiture est
reconnaissable, méme si les détails ne sont
que légérement esquisses.

MERCEDES C 111 @
MERCURY

Lorsqu’elle fut présentée au salon de Paris
la C 111 & moteur rotatif fit I'effet d'une
bombe. La réplique de Mercury ne fera pas
tant de bruit et ne devrait pas soulever les
passions. Certes, elle est assez bien rendue,
mais la fonderie n’est pas des plus soignees.
Cependant, malgré une certaine absence
de recherche dans le détail cette Mercedes
devrait plaire ne serait-ce que parce qu'elle
est la premiére réalisation au 1/43¢ de la
fabuleuse voiture, ne serait-également que
parce qu’'elle ne colte que neuf francs. A
signaler aussi que le capot moteur s'ouvre,
ce qui n‘apporte qu‘un petit agrément
compte tenu de la reproduction assez
schématique du moteur rotatif.

MINI COOPER (1)
POLITOYS M

Elle vaut ses 33 Francs, ce qui pourtant
parait cher de prime abord, cette Cooper
au 1/25¢ qui est bien dans la lignée des
précédentes Mangouste et Osi. Superbe au
point de vue finition cette Mini devrait faire
battre le coeur des fanatiques de BLMC. Au
chapitre des satisfactions, outre la forme
générale de la voiture parfaitement rendue,
figurent des jantes en alliage criantes de

vérité munies de racing Firestone de plus

bel effet, un coffre et des portiéres qui
s’ouvrent en actionnant de minuscules
poignées, un intérieur des plus soignes
avec un tableau de bord fort réussi, un
moteur trés détaillé et conforme a la réalite,
des verres de phares striés, un carter moteur
proéminent bien dessiné, de belles tubu-
lures d’échappement, des élargisseurs
d’ailes... A celui des déceptions, rien si ce
n‘est une habituelle critique due au mau-
vais emploi des décalcomanies que Poli-
toys ne sait toujours pas utiliser (mettre
un écusson EIf & c6té d'un placard Mobil
tient de la farce). Nous aurions aussi pré-
féré que les élargisseurs d'ailes soient
noirs mat et non chromés, mais 13 il s agit
d'un golt personnel facilement assouvis-
sable avec un pinceau et un pot de peinture.

Mc LAREN CAN-AM 6
SOLIDO

C'est sans conteste la plus réussie des
derniéres venues dans le monde du 1/43¢.
Elle est époustouflante, cette M8B Chevy
invaincue dans la série Can-Am. On la
retourne dans tous les sens, on cherche la
petite béte et méme si I'on est censeur
impitoyable, on ne trouve rien que des
louanges & lui faire. Peut étre pourrait-on
regretter que la décalcomanie a placer sur
I'aileron ne comporte pas « aluminium »,
comme dans la réalité mais c'est déja
tellement réussi... On se voudrait liliputien
pour pouvoir se glisser dans |'etroit baguet
aux commandes de ce puissant bolide
orange, derriére ce pare-brise teinte en
bleu de formes si originales. Cette Mc
Laren vaut 13 Francs, mais si elle en valait
dix de plus on se bousculerait encore pout
I'acheter. Du grand art bien-dans la ligne
de Solido qui est plus que jamais le Conti
le Sans ou le Huet du modélisme industriel
au 1/43e. Brave Solido.

Ces maquettes ont été photographiées
pour vous chez Multisports, 94, boulevard
de Sébastopol, Paris 3e.

0582 MOteur

250 c¢c TOURISME - 150 km

250 cc SPORT - 180 km
ECLAIRAGE - BATTERIE -
ALLUMAGE ELEC TRONIQUE
250 cc TRIAL

250 cc TOUT-TERRAIN

250 cc MOTO-CROSS

NOUVEAU CADRE

NOUVELLE SUSPENSION

ET ENCORE PLUS DE CHEVAUX

CD G5

8, RUE DU D' LERAY
95-ARGENTEUIL
961-23-92 et 60-73

194, avenue du Maine, PARIS-14% Tél. SUF 50-12

STOCK TRES IMPORTANT DE
PIECES JAPONAISES.

YAMAHA 100 125 PEUGEQT
180 250 350 fotaaill

MZ

SUZUKI 500 Umsan
T 20

750 HON'DA. FOUR

LA MOTO
Il

SECLE

500 Kawa mach I/

pveze
s DE Lfn‘c’fnﬂl’l’lﬂ“

a2

Grand choix
d'ouvrages :
ANGLAIS
AMERICAINS, ETC,
TOUS LES LIVRES
FRANCAIS

OCCUPEZ
VOS LOISIRS
en montant
vous-méme les  [EPEEE SLANT S VIVEZ
maquettes des motos [ s ik L'INOUBLIABLE
qui font la loi 2 o & FRISSON DES
sur les pistes A2 g _ CIRCUITS
internationales A DE COURSE
une merveilleuse ; : avec les fameux
gamme de disques anglais
modeéles réduits “SOUND STORIES”

Catalogue gratuit sur demande d :

LA LIBRAIRIE 83, RUE DE RENNES
AUTOMOBILE |1 )

ou vous trouverez également tous ouvrages techniques
sur Fauto et la moto - Cartes et guides touristiques
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B
' a ' 2 ' la plus prestigieuse GAMME 4 temps

' Cet

s LA AUTOCOLLANT... HONDA

...........................
......................
.........

: i H | A8 l ; S :é i ] 1 1 i : a . .
.+. i ,E | & ,i : H ia L'E--!:t!t: HH 4 .' .ﬂﬂ!ﬂt!‘ Fie B i i iz :
I e i : i i : e SR Y ‘::EE:" : mﬁ:“'E !- : sHEtEs J it
.+ L e e, g ...I'est pas pour tout le monde KﬂWﬂSﬂ kl
i i R : e EEEE | SRR BRGSO EE - HER : i it T
! 25} hasyai o 1 : : 7 : - 33 - :I EHH iE i Jefee :
B g e R T i i e Il est RESERVE aux champions de la course
i L : Gl T e A iy automobile. Vous verrez cet autocollant en bonne
et i R place sur les voitures des grands pilotes de F3,
R T e :
: : ; FETTEIte i : L -+; i iaasa: prﬂtﬂtyrpeS' G-T” etc...

...et vous serez fiers d’avoir le méme La plus fabuleuse GAMME 2 temps

4 car il est aussi RESERVE 3 tous nos abonnés.

HPHE Cet autocollant magnifique, jaune et bleu, plas-
tifié, sera le signe de ralliement des champions
et des vrais fanatiques de la course automobile.

tant qu'a faire
prenez le meilleur.

visiére anti-reflets
_ et anti-intempéries
profil étudié en soufflerie (miroir toujours propre)
pour les grandes vitesses
(aucune vibration)

...S1 vous ¢tes parmi ceux-la

dépéchez-vous de découper le bon ci-dessous
et de I'envoyer a3 champion. Si vous étes déja
abonné, n'envoyez rien, vous recevrez bientOt

L >(_Z“_
e Bulletin spécial AUTOCOLLANT ||

D :
: Je désire m’abonner 2 champwm et recevoir

par retour de courrier l'autocollant

*

: Ca n'est pas un réve. Vous montez précis et plus vite, si vraiment c est nécessaire. )

4
. . ; . Y
des pneus G 800 Grand Prix sur une voiture Avec des pneus G800 Grand Prix [L\,
normale, et dés les premiers métres,vous avez  Goodyear,vous étes mieux dansvotre voiture. " /N
\
M

miroir réglable
dans tcr_u_tes
les positions

corps traité
métal chromé
super-léger ou plastique
assorti a la couleur

de la carrosserie

” . .
retroviseurs m I xo

9/11 villa de Villiers 92-Neuilly tél.624.21.56
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I'impression qu'elle est plus confortable, plus C'est normal : _ _ 2 5
large, plus sOre, plus prés du sol. Goodyear est le premier fabricant de t N
I 4

-
2 N ; Je joins la somme de 30 Frs (Etranger : 35 Frs)
cheque bancaire

cheque- postal mandat-poste

Elle s'agrippe mieux @ la route. pneus du monde. :
C'est toujours la méme voiture. Mais Et le pneu G800 Grand Prix est le
elle vous donne tout ce qu'elle a. meilleur pneu jamais fabriqué par Goodyear.

Vous étes toujours le méme conducteur, C'est le meilleur pneu que vous puissiez ache-
maisvous conduisez plus détendu, plussor, plus  ter... pour réveiller en vous le vrai conducteur. e J C.C.P. PARIS 2288723

| & 4 Retourner ce bon a CHAMPION- 14 rue Brunel - Paris 17¢
GOODy YEAR 0w

le plus grand producteur de pneus du monde




de perdre son ventre §

1 minute par jour suffit.

7personnes sur 10victimes de 'embonpoint
Médecins et professeurs de gymnastique sa-
vent qu'une station assise prolongee finit par
provoguerlerelachementdesfaisceaux mus-
culaires abdominaux. Les muscles au repos
“fondent”, se distendent, ne soutiennent plus
les organes. L'abdomen gonfle. Une traction
s'exerce sur la colonne vertébrale.
Résultats : fatigue et déformations dorsales.
Regimes, cures d’amaigrissement, gymnasti-
ques astreignantes, ne peuvent venir a bout
de ces mefaits de la vie moderne.

Isomet Roller, tout simplement ;

Meéethode moderne, scientifiquement eprou-
vée, |Isomet Roller a remporté un succes
considérable aux Etats-Unis et en Europe. Il
constitue un exercice simple et complet,

S

inter plans-publi achion

la facon
la plus simple

nouveau et amusant. Son but: raffermir les
muscles abdominaux, pectoraux et dorsaux,

que vous ayez 20, 40 ou 60 ans.

Une minute par jour suffit

L'efficacité d’lsomet Roller est remarquahle :
15jours d’'exercice, araison d’'une minute par
jour (pas plus) suffisent. S

Cing fois le matin, six fois le soir: c'est tout.

Inutile de forcer, méme si vous prenez plaisir
a ce jeu d'enfant.

Des résultats :

15 jours et vous obtenez : une perte de poids,
un abdomen plat, muscle, elastique, une sil-
houette jeune et un raffermissement des
muscles pectoraux et dorsaux.

15 jours pour retrouver vitalité et joie de vivre.

isonnet roller

une petite roue qui en veut a votre ventre

En vente dans les pharmacies, grands magasins, parfumeries, etc.
Distributeur Feret : 20 rue Dautancourt, Paris 17°. Tél. 627.95.39

Les hauts-fonds sont traitres. Seul, le 9,5 ch Evinrude

vous donne une + quinze facons de vous en sortir.

LEvinrude 9,5 ch est un des moteurs les plus
merveilleusement maniables grice & ses 15
positions supplémentaires d‘enclenchement.
Nous savons que cela n’intéresse pas ceux qui
“barbotent”. Ceux-13 se contentent d'un mo-
teur, d'un cylindre et d’une hélice. Et c’est
tout I Ceux-la achétent n’importe quel hors-
bord bon marché.

Mais nous, nous savons que vous n‘étes
pas de ceux-la. Alors, nous avons CoOncu pour
vous un moteur spécialement surbaissé, ainsi
vous pourrez pécher a la traine, si le coeur vous
en dit. Nous I'avons voulu facile & transporter :
nous lui avons adjoint une poignée ingénieuse,
et comme nous avons voulu qu'il soit pratique,
nous avons velllé a ce que son poids soit bien
réparti et équilibré. De plus, nous avons doté
I'Evinrude 9,5 ch d‘un systéme idéal de refroi-
dissement par eau, dun embrayage souple,
qui permet de préserver le moteur et |'arbre de
transmission (si I'hélice heurte un obstacle r

Mais Evinrude ne s’arréte pas 13 : il vous fait
bénéficier -d’un service aprés-vente unique au
monde, et la tranquillité de sa garantie de 2
ans. C'est ainsi qu’Evinrude concoit un hors-
bord. Pourquoi ? Parce que Jles hors-bord
ont une histoire: Il y a 62 ans, Ole Evinrude
creait son premier hors-bord ; il avait la voca-
tion des hors-bord. Il voulait que ses moteurs
sofent sdrs, efficaces. Et depuis lors, la Société
Evinrude maintient cette tradition. C'est pour-
quol il vous faut un Evinrude : nous savons que
vous vous en féliciterez.

Ce bon doit étre envoyé &: Distributeur
pour la France HORS-BORD FRANCE - 16, rue
Paul Vaillant-Couturier - 92-LEVALLOIS -
rél. 737.35.94.

Distributeur pour [a Belgigue: Nautech
P.V.B.A. - Dinantstraat 3 - 15 - Antwerpen 1.

Distributeur pour la Suisse: AMAG - Dé-
partement moteurs marins - 8107 Buchs -
Zurich.

Four recevoir gratuitement catalogue et tarifs

(moteurs de 1.5 4 115 ch)
Adressez ce coupon & I'une des adresses indiquées.

Nom . .. I

H2

Adresse . ... ...

...............

=EVINRUDE

La puissance de I'expérience
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“L'HEURE

DU SPORT"

dirigee par

MATRA

[La course

en bleu

un volumé nombreuses illustrations 15 F

B CALMANN-LEVY I

! Rad. eau a l'avant. Acces.

|

| PION ss Neo

srpap publicitd stratbourg

PETITES
ANNONCES

champion

Prix de la ligne

(TVA comprise) . . . . 9,84 F

Nombre de signes

(ou espaces) par ligne . 21

Le montant de I'annonce doit nous
parvenir en méme temps que le
texte et avant le 1°" du mois.

PETITES
ANNONCES
COUPLEES
SPORT-AUTO

CHA MPION
Prix de la ligne par

revue (T.T.C.) : 1,38 F

AUTOS

Vids 4 L type plein air jaune
carrosserie  plastique  APAL
MUSHANG Capote Boll bar
PEL. 30.71 Heures repas.

Part. vds chéassis MARTINI FF
- Tél. 644-27-46 H. Bureau.

Part. vds MEP 1969 - Bon état
Even remorque - Teél. : 644-27-46
Eureau

A uendre ALPINE 1300 S
24.000 km. Préparation toutes
ootions. 29.000 Francs Tél. : 959
21.08.

e

Vd Dauph Gord. Mot.

1500 km.
Nb.
Jjtes Delta 5x13 Cpt. tours
1300 F. Alambert 5, rue Delalain
94-M.-ALFORT aprés 18 h 30.

BREAK VOLVO Mot et bte a

revoir Tt petit r.-ru-: OLIVIER

ETO. 69.70.

Vds RS
cause famille.

Plein air 4xX4 neuve
Ecr. & CHAM-
5301 qui tr.

s

REMNSEIGNEMENTS ET DOCUMENTATION

[} —
67 f ERNOLSHEIM-LES-SAVERNE / TEL. (B8) 91,00.43 Identl Sa

Part vd Cooper 1750 69 Ites
larg. ceintures Phares iode Etat
mrmr.ut ANJ. 3432 H.B. sf. D.
et L. Lefevre 30, rue V.-Hugo
92-MONTROUGE.

Vds Kit Beach Buggy neuf Roll -

Bar Pare-brise capote Portiéres
Tabl. bord phares élargis ailes
3000 F. Tel. DAH 71.78 10/
12 H. et 15.’1?

PORSCHE 1600 S 1959 Radio
Exc. état JUPILLE 344.33.33.

800 HONDA 68

Vda Cpé S.
Ach. AEF‘INE A 110 1100 65 ou
68. Ecr. 1.-Cl. COUTURIER

Lycée Montesquieu 72-Le MANS

Vds ABARTH 1300 OT dédoua-
nde Prite saison 70 Pos. Crédit
Tél, : 951.65.94.

A wvandre Petit prix FORMULE
FRANCE 1969 excellent état
Eﬁﬂﬂ, R. Championnet MAR. 69.

FIAT 500 - Mot cassé tt.
prix OLIVIER ETO. 69.70.

P e — e ———

petit

MOTOS

Vds Rovyal Enfield 700 LEMOI-
NE D 58, Saint-Parize:le-Chétel.

125 YAMAHA ¥ A S1 9800 km
RAM. 29.14 Matin.

Vds SUZUKI T20 250 cc Exc.
ét. 8500 km. Carén. altus com-
plet Acces. 4200 F & discuter
MOTO BLATIN Pl. Lamartine
G3-CLERMONT-FERRAND.

e —

H.D. 7.50 Show Back T.B. état
Tél.: CHE. 76.14 ap. 20 h.

HONDA SS 125 6500 km 4 Rév.
4+ sac -rés. cuir grd modéle
2000 F. _‘!-'61. : 253.24.27 ap. 19 h.

ACCESSOIRES

Vds MOULE POLYESTER d'une
BUGGY pour chas. VW long +
Kit Méan V W Monte neuf sans
moteur. Bt Porsche Mot. central

.faire Offre. POLYRAY LIERSE
STW- 112 MORTSEL ANVERS
(Belgique).

Part Vds mot. boite Cooper S
1300 Nf. Ecr. & CHAMPION ss
Ne 5302 qui tr.

Vds TONNEAU de Spitfire MK2-

MK3 - Px: 150 F. Tél.: ETO.
£9.70 Poste 03.
DIVERS

ASSURANCES AUTO, Tarif Mu-
tuelle, Permis récents et jeunes
conducteurs. BAL.17.91.

MOTOS
DE CROSS

B.S.A. 50 - GREEVES 250 -
BULTACO 66 250 - depuis
1500 F.

BULTACO 250, 67: 2000 F.
BULTACO 250, 68-69: 3000 F.
MAICO 252, 69 : 3000 F.

CZ 360, 68 : 3500 F.

HV.A. 400 70, neuve 8000 F.
BULTACO 250 et 3680 70 neuves
Crédit sur 18 mois, reprises.

Frank LUCAS
81-PUYLAURENS

GARAGES

CONSTRUCTEURS AMATEURS...
LE STRATIFIE POLYESTER A VOTRE PORTEE

Salon Ib. méthode K. W. YOS5, construliez
BATEAUX, CARAVAMES, efc.. recovvremont
da coqus en bols. D:m-undn notre brochura
axplicative Ulustedo. ~* POLYESTER + TISSU
DE VERRE™, aini! que liste et prix def ma-
thrigux. F. 490 4+ Fraly port.

SOLOPLAST, 31, rue des Brieuy. St-Egréve-Grenoble
Paris adam : 11, B4 E. .Quinet-14+, Tél. 326-68-53

ID-DS SPORT

Transformations moteurs

Ami 6 - VW, - Opel 1700 R.
2 CV - 404 - TRIUMPH 2 L.
204 - 504

Expéditions tous montages

BOSSAERT & 59-Meteren
Tél. 10

teafilel
SPECIALISTE

ALFA-ROMEO

SPORTS ET TOURISME
37. rue des Plantes.

Paris-14° LEC. 52.23

A I .
3, boul. Fnch, EPINAY (93)
; Tél. : 243.46.16

NOUS VENDONS 1 EX-USINE
GS.

69.
Berlinette
ALPINE GT4,
ALPINE cab.,
R8G. 68-69
FIAT cpé 124, 69
RENAULT 16 TS, 69
SIMCA 1200 S, 69
TRIUMPH TRS5, 68, 69
HONDA N 600, 69

FF Compl. Ex. : SERPAGGI
F, B66-67-68-69-70
66 et 67

version 70, 67

GARAGE MALCHER

AGENT RENAULT

Préparation —  Amélioration
Rit R8, R8 GORDINI et
formule France (groupes)
Mise au point compétition
153, av. du Général - Leclerc
Esﬂl MAISONS - ALFORT
R.IN. 19) Tél.:

ENT. 59-78

SPECIALISTE

SPORT

de moins de 15000 F
ALAIN MERCIER

Montmartre Garage

5, rue Dancourt (18¢)
MON. 42.93

PRIX SPECIAUX
POUR LA PROVINCE

BENTLEY S2 1960 :
PORSCHE 912 t.o., 66
PORSCHE 912 beige, 66
MERCEDES 230 SL cab., 65
MERCEDES 220 SE 1962
HONDA S 800 cpé, 67
HONDA S 800 cab., 67

NSU SPORT cpé E-E

'NSU 1000 -TT 66 °

TVR (mot.
MATRA 530 verte,
TRIUMPH TR 4 63 |
TRIUMPH TR 4 A
TRIUMPH SPITFIRE &5, 67, 68
TRIUMPH HERALD, 63-64-65
TRIUMPH BOND mot. spit. 67
MGB Cab. 65-66-67
SUNBEAM ALPINE Il cab. 63
AUTIN 1000 MK 2 68
AUSTIN 850, 65, 66 et 67
AUSTIN 850 Cam. B2
AUSTIN COOPER BE
AUSTIN COOPER 62
MORRIS INNOCENTI 1:100.
ALFA ROMEO DUETTO cab
ALFA ROMEOQ cab., 60 63 et
ALFA SS 1300, 61
ALFA ROMEOQ Cpé, 66 _
ALFA ROMEO Cpé, 58
ALFA ROMEO B-lrl. 4 ptes, 65
FIAT 1500 cab.,
FIAT 850 cpe, E
FACEL VE Cabr. 9 CV 65

MGB 1.800) 67
68
aune

66
67
64

OPEL RALLYE & CV., 67
PEUGEOT 204, cab., 68
PEUGEOT 404 cab., 62
JAGUAR 3.8 | E'I
JAGUAR 3.8 1 :
JAGUAR gpn E cah 63
JAGUAR

JAGUAR 2,4 | EE

JAGUAR 2.4 | 61

GHIA 1500 GT, 67

ELVA mot. MGB nf. 1960
DKW 5 CV. cab., 64

PIECES DETACHEES
OCCASION Pr. JAGUAR et
FACEL.

ACHAT TOUTES SPORT

Le Gérant-Directeur

. J. Lucas — S.N. Imp. Paul Dupont —

Dépdt legal :

Le présent numéro a été tiré & 106 000 exemplaires

oe trim: 1970 — N° d'impression : 8900 — N.M.P.P.
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LES DEFIS D' ANTAR:

50 kilometres

23 décembre 1969, 12 h 14, 3° DEFI ANTAR : yne
voiture, habituellement lubrifiée avec I'huile Antar
Molygraphite, va rouler 50 kilométres,
carter d’huile moteur vide.

40 minutes plus tard, I'expérience est réussie, et la
voiture en état de marche normal.

Nous ne voulions pas prouver que l'on pﬂuualt rouler
sans huile. Nous voulions seulement mettre en évidence
I'incroyable adhérence aux surfaces métalliques
des lubrifiants solides associés
(bisulfure de molybdéne et graphite) contenus dans
I'huile Antar Molygraphite.

lls forment, en effet, progressivement, un film
protecteur si efficace qu'il suffit pour éviter le contact

% Epreuve effectuée sous le contrdle de Maitre Jaunétre et Maitre Guillard, huissiers.
Tous les constats des performances de ['huile Antar Molygraphite
peuvent étre consultés au siége Antar, 4, rue Léon-Jost & Paris (17¢).

sans huile!*

métal sur métal (la "casse’’), méme dans les
conditions les plus impensables.

lls assurent aussi:
O réduction des frottements (démarrage),
O résistance aux fortes pressions (reprises),

O résistance aux plus hautes températures
(régimes élevés).

Pour réussir une telle performance,
il fallait vraiment une huite
tout a fait extraordinaire.

Alors, & la prochaine vidange...
choisissez I'huile
Antar Molygraphite !

cette voiture va parcourir

e

e il o

ANT 004 - Photo G. Petit

e " e oao
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