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L'ECURIE VOLANTS SHELL
COLLECTIONNE LES VICTOIRES

-: Voici le Salon, ou plutét, les Salons, car chaque année paire vous le savez les motos exposent comme les voitures. Ce
| numeéro de Champion est bien entendu dominé par ce double événement, qui est I'occasion de passer en revue la qua-

B NOGARO 1¢ Jean-Pierre JAUSSAUD m PAU 1 Jean-Pierre JAUSSAUD si-totalité de /a production sportive mondiale. Pour vous aider & vous y reconnaitre, I'équipe de Champion s'est livrée
ar - a un travail qui est, croit-elle, plus utile que celui qui consiste a vous présenter sous la forme d'un catalogue, méme

O Cl RCU IT PAU L-RI CARD 1 Jean_Plerre JAUSSAU D trés complet, tous les modéles exposés aux Salons de I'Auto et de la Moto. Vous trouverez en effet dans ces pages

@ MAG N Y" CO U RS 1*'” J edn- P erre J A U SSA U D | deux veritables guides, qui vous fournissent un service réellement utile. D'abord, il s'agit d'une sélection des voitures et

5 MONTLH E RY 1er J eq n_Pi erre J AU S S AU D > | motos les plus valables. Ensuite, tous les modéles directement comparables ont été regroupés afin que vous puissiez

_ : rapidement, sans recherches, choisir dans la catégorie qui vous intéresse. Enfin, chaque modéle ici décrit a été essayé
ar
m DIJON 1* Jean-Pierre JAUSSAUD par notre rédaction, ce qui nous a permis de vous en donner les principaux défauts et qualités, ainsi que les perfor-

mances reelles. Ainsi votre choix pourra s’exercer de maniére fondée, sur la foi des impressions et des mesures d’essais
objectifs. Dans ce numéro, autour de la colonne vertébrale du Salon, vous lirez aussi des articles de nos reporters sur les

grands événements sportifs d'actualité, les essais complets de deux nouveautés moto importantes (350 Yamaha
R5, 250 Suzuki T 20-2), et toutes nos rubriques réguliéres.
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' Dunlop- SP Sport.

Nouveau profil né dela compétition. Pour vous.
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4. Jackie Stewart, champion du monde 69, en action.

I-. .('-fn.zn.d Pn,x c;fe Hollande 68. 1 : Jackie Stewart. 2 Tour de France Automobile 69, 1" Gérard Larrousse.
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Chaque détail du nouveau Dunlop SP Sport est né 2. Le freinage : les lamelles d’adhérisation. Elles aspirent

de la compétition. Pour vous. ’humidité du sol et améliorent considérablement %anglglzgti:?al: [ Egﬁglﬂmﬂnt de ,S’ecurlte&r S
Pour votre sécurité en toutes circonstances : I’adhérence au freinage. Elles ont €te eprouvees I A pital ¢ : 1e pnﬂuls Ecrase ans les virages. I ’ :
pendant le Tour de France Automobile 1969 : 5800 km; l;iasﬁ‘&' > du“ﬁ F'lm UH%EES sur 1e ?ﬂﬂt I‘lﬂﬂfﬂr?&nt a la route. La gomme est le résultat de nouveaux mélanges
ie: ' i s de 30000 coups de freins en moyenne. ¢ o rouwicment en augmentant la surtace 1 testes en course. Son kilométrage est supérieur de 20 %
!"%3‘ Izlluie, le ]cankgl Cgi‘tral-t(}ﬁ:_gi ile.li;itieljn{élrﬁnde 1968 plu P y en contact avec le sol. Nous I’avons essayé avec succés a celui des anciens pneus.
b e au Tour de Corse 1968, la course aux 20000 virages. Pour aboutir & ces résultats, nos équipes ont

ses concurrents. Parce qu’il est seul a avoir des pneus

4 canal central, qui facilite I’évacuation de l'eau.

La pluie: les aquajets. Tour de France Automobile 1969, test
victorieux : les aquajets, petits canaux latéraux, rejettent
I’eau hors du pneu et écartent le risque d’aquaplaning.

beaucoup travaillé. Dans nos laboratoires. Dans nos ateliers.
Sur les circuits. Et en rallyes. Pour vous offrir un pneu
.' s p s p‘ ’ RT capable de faire face a toutes les difficultés. Puisque sans elles,
| il n’existerait pas. Car le nouveau profil du Dunlop SP Sport
est né de la compétition. Pour votre sécurité.
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le meilleur

cyclomoteur
du monde

KREIDLER

Recordman du mnnda
50 cc - 210 Km/h

= i S
Rl

- i,
L

"o

—

50 cc KRS - 5 vitesses - Sélecteur
2.358 F (t.t.c.+transport)

@haL‘TDEa,? 3} A partir de 14 ans : cyclo a pédale - 3 vitesses - sélecteur

& Q SANS PERMIS - 2.047,20 F (t.t.c. + transport)
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Jean-Louis Figureau de 63 -
Clermont-Ferrand et Jean-
Marie Debonneville de 62 -
Auchel ont lu dans un numéro
de « Motor Cycle », revue an-
glaise motocycliste, que
CHAMPION envisageait d’or-
ganiser un rallye moto entre
Paris et Tombouctou et ils
nous demandent des préci-
sions.

Il est bien exact que notre revue
envisage un raid motocycliste
Paris-Tombouctou, mais ce
n'est encore qu'un projet au-
quel nous travaillons actuelle-
ment de maniere a ce que le
rallye puisse étre organisé en
novembre ou decembre 1971,
Nous ne manquerons pas de
vous tenir au courant de |'évo-
lution de notre projet, lorsque
NOUS €N Serons aux reconnais-
sances du parcours qui, si tout
se deroule comme prévu, de-
vraient avoir lieu a la fin de
cette annee,

Jean-Paul Beauxis de 64
Bayonne a construit une ma-
quette Can-Am dotée d’'un
systeme de direction, de sus-
pensions et de multiples au-
tres perfectionnements. Il ai-
merait la vendre et nous de-
mande si nous connaitrions un
eventuel acheteur.

Vous pouvez peut-étre essayer
de proposer votre maquette aux
membres du Mini Auto Club
dont le siege est 94, boulevard
de Sébastopol, Paris-3e ou de
passer une petite annonce dans
les journaux spécialisés. Mais,
au journal, nous ne connais-
sONs  personne  susceptible
d etre Inleressee par volre réa-
hisation.

Bruno Massart de 26 - Sous-
pierre par La Begude de Ma-
zenc aimerait savoir quelles
gtaient les cing premiéres
épreuves qui ont compté pour
le Championnat du Monde des
Conducteurs en 1970 et quel
en a été le palmaréds complet
en 1968 et 1969.

Le Championnat du Monde de
Formule 1 1970 a débuté le 7
Mars dernier sur le circuit de

COURRIER
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Kyalami en Afrique du Sud.
Puis, les V12 et les V8 s’affron-
terent en Europe le 19 Avril sur
le circuit de Jarama en Espa-
gne, le 10 Mai au Grand Prix de
Monaco, le 7 Juin a Spa en Bel-
gique et le 21 Juin a Zandvoort
en Hollande. Aprés ces cing
premiers Grands Prix comptant
pour le Championnat du Mon-
de, les Formules 1 ont couru en
France (Clermont-Ferrand le
5 Juillet), en Angleterre
(Brand’s Hatch le 19 Juillet), en
Allemagne (Hockenheim le 2
Aolt), en Autriche (Zeltweg le
16 Aoit) et en Italie (Monza le
6 Septembre). Puis elles quitte-
ront notre continent pour
I"'Ameérique ou elles disputeront
les trois derniers Grands Prix
(G.P. du Canada le 20 Septem-
bre a Mont-Tremblant, GP des
Etats-Unis le 4 Octobre a Wat-
kins Glen et G.P. du Mexique le
25 Octobre a Mexico). D'autre
part, voici quel était le classe-
ment du Championnat du
Monde 1968 aprés les douze
Grands Prix disputes cette an-
nee-la (le GP d Autriche n’'etait
pas nscrit au calendrier). 1.
Graham Hill (Lotus) 48 points ;
2. Jackie Stewart (Matra) 36
points ; 3. Denny Hulme (Mec-
Laren) 33 points ; 4. Jacky lckx
(Ferrari) 27 points; 5. Bruce
McLaren (McLaren) 22 points :
6. Pedro Rodriguez (BRM) 18
points ; /. Joseph Siffert (Lotus)
et John Surtees (Honda) 12
points ; 9. Jean-Pierre Beltoise
(Matra) 11 pts; 10. Chris Amon
(Ferrari) 10 pts; 11. Jim Clark
(Lotus) 9 points: 12. Jochen
Rindt (Brabham) 8 points; 13.
Richard Attwood (BRM), John-
ny Servoz-Gavin (Cooper-BRM
et Matra), Jackie Oliver (Lotus)
et Lodovico Scarfiotti (Cooper-
BEM) 6 points; 17. Lucien
Bianchi (Cooper-BRM) et Vic
Elford (Cooper-BRM) 5 points:
19. Brian Redman (Cooper-
BRM) et Piers Courage (BRM)
4 points; 21. Dan Gurney (Ea-
gle et McLaren) 3 points: 23.
Silvio Moser (Brabham) et Jack
Brabham (Brabham) 2 points.
Si vingt-quatre pilotes réussi-
rent a se classer en 1968, seuls
seize d'entre eux marquérent

des points en 1969, figurant
ainsi au classement général
suivant : 1. Jackie Stewart (Ma-
tra) 63 points; 2. Jacky Ickx
(Brabham) 37 points; 3. Bruce
McLaren (McLaren) 26 points;
4. Jochen Rindt (Lotus) 22
points; 5. Jean-Pierre Beltoise
(Matra) 21 points; 6. Denny
Hulme (McLaren) 20 points; 7.
Graham Hill (Lotus) 19 points ;
8. Piers Courage (Brabham) 16
points ; 9. Joseph Siffert (Lotus)
15 points; 10. Jack Brabham
(Brabham) 14 points; 11. John
Surtees (BRM) 6 points; 12.
Chris Amon (Ferrari) 4 points :
13. Richard Attwood (Lotus),
Vic Elford (McLaren) et Pedro
Rodriguez (BRM et Ferrari) 3
points; 14. Silvio Moser (Bra-
bham), Jackie Oliver (BRM) et
Johnny Servoz-Gavin (Matra)
1 point.

Michel Thomas et Bertrand Vi-
vin de 88 - Remiremont (8 rue
de la Franche Pierre) partici-
pent au « Grand National » 4 la
fin de septembre et ils cher-
chent a rentrer en contact
avec d'autres lecteurs qui
pourraient les aider lors des
différentes étapes a Lille, Di-
jon, le Mont-Dore, Aix-les-
Bains ou Nice. Leur écrire di-
rectement.

Frangois Guian de 76 - Sainte-
Adresse aimerait avoir des
précisions sur l'accident qui
couta la vie a Bill lvy alors que
celui-ci commencait une car-
riere sur quatre roues, carriére
qui s"annongait aussi brillante
que celle qu’il mena en moto.

C'estle 12 Juillet 1969 lors des
entrainements du Grand Prix
motocycliste d'Allemagne de
I’Est disputé sur le Sachsenring
que Bill lvy eut un accident mor-
tel alors qu’il pilotait la 350 cc
Jawa 4 cylindres. Aprés la pre-
miere séance d’'essais le petit
pilote chevelu avait réalisé le
second temps derriére Agostini
et sa quasi intouchable MV,
mais le samedi matin, veille du
Grand Prix, il se mit en piste
sous la pluie avec la ferme in-
tention de faire mieux encore.
Helas, le moteur de la Jawa
serra (comme c'était arrivé déja
de nombreuses fois & Stastny),
la roue arriére se bloqua et Lit-
tle Bill fut projeté contre le mur
d’'une maison bordant la piste.
Le lendemain au départ des
350 cc une gerbe de fleurs avait
eteé disposée en premiére ligne
a la place qu'aurait dii occuper
Bill lvy, un des plus brillants et
spectaculaires pilotes de ces
derniéres années..,

Hervé Hubert de 61 - Tinche-
bray nous demande de lui indi-
quer quelles sont les cotes
(longueur, hauteur et largeur)
d'un certain nombre de proto-
types actuels.

A sa présentation en 1969, la
Porsche 917 en version longue
queue faisait 4,78 meétres de

long (contre 4,29 a la version
courte), 1,88 de large et 0,92 de
haut. Les modeles 1970 per-
daient 12 centimétres de haut,
six de long mais en gagnaient
un de large, mais de toutes fa-
cons, la Ferrari 512 S a toujours
éte plus volumineuse que la
Porsche contrairement a ce que
vous pensiez (dimensions de la
912 S : longueur : 4,06 m, lar-
geur : 2 m et hauteur : 0,97 m),
bien que la voiture italienne soit
moins longue que sa rivale alle-
mande.

Stéphane Devassine de 59 -
Lille voudrait qu'on lui com-
munique les adresses des dif-
férents clubs motocyclistes
existant dans le Nord de la
France et plus particuliére-
ment dans la région lilloise.

Dans le département du Nord
comme dans celui du Pas-de-
Calais, trois clubs motocyclistes
sont affiliées a la Fédération
Francaise de Motocyclisme et
peuvent ainsi delivrer des licen-
ces permettant de faire de la
compétition. Ce sont dans le
Nord : le Moto Club du Nord de
la France, 42, rue du Maréchal-
Foch a8 Roubaix, le Moto Club
des Flandres, 31, place du Gé-
neéral de Gaulle 4 Hazebrouck
et le Moto Club Quercitain, 23
rue de Brancion au Quesnoy;
et pour le Pas-de-Calais : le
Moto Club du Boulonnais, 37,
route de Desvres a Baincthun et
I'Union Sportive des Motocy-
clistes Artésiens, 2 rue du Ma-
rechal Joffre 4 Biache-Saint-
Vaast.

Ake Roos lecteur suédois de
Stockholm voudrait se procu-
rer des photographies de cour-
ses F3 francaises et il nous
demande ol il peut s’adresser.

Nous-mémes ne vendons pas
de photos de course, mais vous
pouvez vous adresser directe-
ment aux photographes qui
nous fournissent la plupart de
nos documents, soil |'agence
DPPI (Ditfusion Photos Presse
Internationale), 14, avenue
Paul-Adam, Paris-17 ou Fran-
cois Taintunier, 166, avenue de
Versailles, Paris-16.

Luc Montaudon de 51 - Epi- .

nay aimerait savoir s'il existe
en France une école de pilo-
tage moto comme il en existe
pour les voitures,

Il existe bien une école de pilo-
tage moto basée sur le circuit
Bugatti au Mans. Cette école
fait méme disputer une compé-
tition (le casque Total) réservée
a ses eléeves qui se déroule se-
lon la formule qui a fait ses
preuves avec le volant Shell.
C’est ainsi que le meilleur pilote
eleve de I'année se verra offrir
par Total une 250 cc de course
pour la prochaine saison. Pour
tous renseignements complé-
mentaires vous pouvez &crire a
Michel Baudrillard, « les Gouau-
drieres », 72 - La Trugalle Neu-
ville s/Sarthe.




Voici
le pneu Esso.

Un pneu qui réconcilie 'adhérence et lalongeévite.

Adhérence et longévité : Esso s'était fixe
comme objectif de réaliser un pneu qui reconcilie
ces deux qualités primordiales.

Apres des mois et des mois d'essais en
laboratoire, aprés des milliers de kilometres sur
route, toutes sortes de routes, a toutes les vites-

ses et par tous les temps, voici le pneu Esso;
deux gammes : E 420 pour allures normales (type
SR), E 440 “hautes performances’” (type HR).

Leurs qualités : trés haute adhérence “'tous
climats’’, longévité, souplesse, qui garantissent
Confort et Sécuritée.

Du mouchoir

4 8 B en papierala
batterie, une “foultitude” de choses pour
vous, votre famille, votre voiture... ‘

Les pneus Esso sont du type'é carcasse
radiale et ceinture métallique, et benefi
cient des plus récents progres techniques

[ ot et

route : dans les stations-service Esso.
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Venez les voir, ¢c'est facile; ils sont sur votre
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HEALEYS AND AUSTIN-HEALEYS
by Peter Browning and Lee Needham
Foulis

Ce livre vendu 85 francs raconte Ihistoire de
Donald Healey et de ses voitures, des toutes
premiéres a lallure si britannique aux plus ré-
centes qui ont encore gardé un petit air melon-
tasse de thé sans lequel une voiture anglaise ne
serait pas ce qu'elle est. Peter Browning et Lee
Needham nous parlent longuement des diffé-
rents modeles de cette marque attachante, et I'on
revoit avec eux les Healey au départ de nom-
breuses épreuves ol elles se firent toujours re-
marquer par leur solidité et le sérieux de leur
construction. On essaie la 3000 avec Pat Moss
et Ann Wisdom, on fait un rallye avec les Fréres
Morley, un autre avec Seigle-Morris... Bref, on
est dans le vif du sujet. Ajoutez a cela les dernié-
res pages du livre, réservées 4 un appendice
détaillé donnant toutes les caractéristiques tech-
niques des différents types d'Healey, et vous
conviendrez que ce livre sera, malgré son prix,
en bonne place dans la bibliothéque de tous les
amateurs d'une des plus britannique des mar-
ques anglaises,

OVERHAUL MANUAL FOR BRITISH
CARS
by John Organ
Foulis

Ce livre de trois-cent-cinquante pages a été écrit
a I'intention de tous les possesseurs de voitures
anglaises par John Organ, un ingénieur méca-
nicien fort expérimenté et bien au fait des moin-
dres « trucs » susceptibles d’améliorer le rende-
ment d’'une voiture comme des procédés per-
mettant de réparer au plus vite et au mieux une
panne quelconque survenant a n'importe quelle
voiture anglaise. C'est un gigantesque précis de
mécanique pratique qui (malheureusement pour
beaucoup) est édité en anglais. L'auteur examine
avec une grande précision tous les cas de panne
qu'un conducteur moyen peut espérer réparer
lui-méme, il explique trés clairement le fonction-
nement des divers organes du moteur, il dis-
seque les transmissions, les systémes de freinage,
de direction, les circuits électriques... Seules ont
été laissées de coté les avaries ou détériorations
que peut subir la carrosserie, 'auteur estimant
avec raison qu'il faut pour faire de la télerie,
outre une certaine expérience, des outils parti-
culiers qui ne sont pas dans la trousse de chacun.
Ouvrage donc, qui devrait apprendre beaucoup
aux mécaniciens néophytes et procurer des satis-
factions aux bricoleurs en mal d'exercer leurs
talents, a condition toutefois qu'ils compren-
nent la langue de Shakespeare.

GUIDE DES RELAIS ROUTIERS 1970

Encore plus complet pour sa 36e édition « le
Guide des Relais Routiers 1970 » vient de sortir
entiérement rénové. Cette chaine, qui compre-
nait déja plus de 4000 relais dans toute I'Europe,

s'est accrue cette année de relais anglais spécia-
lement choisis pour satisfaire les chauffeurs rou-
tiers et les touristes tant au point de vue prix
que qualité. Ce guide est plus que jamais un
compagnon de route indispensable 4 tous ceux
qui voyagent et qui veulent manger rapidement,
dans de bonnes conditions, & des prix s'étageant
entre 8 et 10 francs, ce qui est.devenu assez rare
malgré tout. Les cartes et les itinéraircs per-
mettent de repérer rapidement la localité ou
I'on a décidé de faire étape, et si I'on voyage
« décontracté » de choisir le relais ot I'on est siir
de frouver la bonne spécialité régionale et le vin
du pays. Pour ceux qui viennent a Parms, une
foule de renseignements pratiques leurs rendra
plus facile le séjour dans la capitale : parkings,
banques ouvertes le dimanche, appels tas,
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dépannage voitures etc... ainsi qu'une carte des
sorties de Paris pour se guider rapidement et
sans risques d’erreur. Vendu 10 francs, ce guide
peut étre également expédié au prix de 12 francs
Franco de port, si vous en passez la commande
a4 : Guide des Relais Routiers, 6, rue d’Isly
Paris-8.

PICCOLE ET GRANDI MOTO
di Roberto Patrignani e Mario Colombo
Istituto Geographico de Agostini

Pour 15 francs, c’est un bon moyen réservé au
motocycliste convaincu d’apprendre I'italien...
Une petite centaine de motos sont en effet pré-
sentées dans ce livre venu de l'autre coté des
Alpes. Elles le sont avec beaucoup de photos,
toutes en couleur, légendées en italien et il est
ainsi trés facile de suivre le texte méme si I'on
n'est pas polyglotte. Les fiches techniques
qu’elles soient écrites en anglais, en allemand, en
francais ou en italien parlent le méme langage
et cela apprend... un peu de vocabulaire tech-
nique. Bien silr, les machines transalpines pren-
nent dans ce livre la part du lion, mais leurs ri-
vales n'en sont pas pour autant oubliées si elles
sont de grosse cylindrée, car aucune 250 ou 350
étrangére n'a trouvé place dans ce luxueux cata-
logue en couleur. Cependant les amateurs de
« tasses a café » seront comblés par les trois der-
niéres pages ol figure 'essentiel de la produc-
tion italienne en matiére de cyclomoteurs, et

Dieu seul sait si les modéles sont nombreux...

LE SPORT AUTOMOBILE
Georges Michel Fraichard
Hachette

Les plus jeunes d'entre nos lecteurs qui ache-
teront 25 francs ce livre de Georges Michel
Fraichard feront un remarquable investisse-
ment. lls apprendront ce qu'est le sport automo-
bile a travers treize chapitres particuliérement
bien équilibrés. L'auteur commence par poser la
question rituelle dés que I'on parle de courses
automobiles : « le pilote de course est-il un
« conquérant de I'inutile » ou bien, par son ac-
ceptation du risque et sa grande expérience,
permet-il des progrés technologiques que la
recherche en laboratoire ne saurait pas toujours
faire atteindre? » Puis aprés un bref historique,
et un chapitre consacré a I'étude et 4 la cons-
truction d’une voiture de course, on cerne de
plus prés les hommes qui animent ce sport si
particulier... Tous les aspects de la compétition
automobile sont abordés ici par quelgu'un qui
les connait bien, et qui a réussi a en parler sim-
plement, clairement, permettant au profane de
pénétrer dans un monde fermé.

TECHNIQUE AUTOMOBILE
par H.M. Chollet 5
Bibliothéque Marabout

Nous vous avions présenté dans le numéro 53
de Champion ce que I'on peut considérer comme
le premier tome de 'ouvrage de H.M. Chollet :
« Le moteur automobile ». Il y était question de
tout ce qui touche le moteur alors que dans
« Technique Automobile », 'auteur aborde tout
ce qui a trait aux autres organes d'un véhicule,
depuis la transmission jusqu'a I'équipement
¢lectrique. Pour 7 franes 40, vous pourrez donc
approfondir vos connaissances mécaniques, les
différents problémes techniques pouvant se po-
ser étant parfaitement expliqués tant par le texte
que par les nombreux croquis qui émaillent
agréablement ce nouveau venu dans la collec-
tion Marabout.

* Tous ces livres et bien d’autres encore sont en
vente aux Editions Pratiques Automobiles :
83, rue de Rennes, Paris-6e.



L es fonceurs.

Les ambitieux.

Ceux a qui la réussite ne fait pas peur.

Ceux pour qui arriver

le premier partout est normal.

Ceux qui savent qu’avec leurs 18 victoires
cette année, les motos YAMAHA ont remporté
3 titres de championnes de France ™,

Voila ceux qui choisissent les motos YAMAHA.
Bien sdr, elles effraient les timides, ceux qui
resteront toute leur vie en arriére.

Mais vous ne penseriez méme pas

aux motos YAMAHA si vous étiez de ceux-la.
YAMAHA : 7 modéles /5 vitesses a graissage séparé
Autolube:

100 cc YL 1,twin, 110 km/h

125 cc YAS 1,twin, 130 km/h

125 cc AT 1,trail, mono 94 kg

180 cc YCS 2,twin, démarreur élect. 140 km/h
250 cc YDS 6, twin, 160 km/h

250 cc DT 1, trail mono, 105 kg

350 cc YR 3,twin, plus de 170 km/h

Pour vous aider a mieux déterminer votre choix,
demandez la documentation gratuite (avec liste
des agents) ou venez les voir si vous étes

bien celui que nous pensons.

YAMAHA

IMPORTATEUR: Ets SONAUTO

magasin d'exposition: 22 av. de la grande armeée
paris 17¢ - tél. 380 31-91
53-65-57 rue marjolin - 92-levallois - tél. 755 97-40

(1) Sur YAMAHA 125 cc, 250 cc et 350 cc pilotées par Jean Auréal

quelques adresses a noter

pour voir les yamaha de
plus prés.

(il y en a d’autres, demandez-les

a sonauto).

PARIS

AUTO DETTA

35, rue de l'annonciation - 16e
tel 288.56.89 -

Ets MURIT

30, rue lacordére 15e tel 532.60.53
Sté NOUVELLE LADEVEZE

170, av. de clichy 17e tel 627.06.96
Ets PSALTY

80, av. des ternes 17e tel 380.55.52

BANLIEUE

G. CARNIEL
15, rue defresne bast 95 argenteuil
tel 961.36.33

LADEVEZE PANTIN

173, rue de paris 93 pantin tel
845.20.90

GERARD MAYER

8, rue de l|'orangerie 78 versailles
tel 950.28.52

SCOOTER SERVICE

27, av. le foll 94 villeneuve-le-roi
tel 922.31.48

PROVINCE

MAISON H. AUDEMAR

13, pl. d’armes 83 toulon 92.28.12.
P. BEGASSE

17, rue st-michel 35 rennes - 51.69.
RENE BETEMPS

4-6, rue porte reine 73 chambéry-
tel 34.31.08

CAMBRAI AUTOMOBILES

26, rue cantimpré 59 - cambrai
tel 81.41.34

F. CILIENTO

54, av. de colmar - 68 mulhouse
tel 46.24.88

D.A.S.O.

29, coursalsace-lorraine 33 bordeaux
tel 52.32.71

Ets J. FONTAINE

96, rue d’elbeuf 76 rouen - 72.10.88
Ets VICTOR GIOANNI

20, rue merle 06 cannes - 38.49 .48
EDMOND JOLY

5, av. de sospel 06 menton 35 .87 .68
Ets LEMAITRE

19-21, rue du g. leclerc 50 grand—
ville tel 696 |

P. NEDEY

125, av. de saxe 69 - lyon 60.88.53
ONDA

15, rue trachel 06- nice - 888864
J &P VERCHERE

4,rue victor hugo 71 macon - 38.07.17
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Mais le fait majeur d’aofit, au fond, c’est
que les Ferrari 312 B ont atteint le stade de
mise au point, aprés lequel elles couraient
depuis le début de la saison. Leur compé-
tivité, devenue de plus en plus apparente
a partir du Grand Prix de France début
juillet, s’est concrétisée par un éclatant
doublé en Autriche oli Ickx et Regazzoni
se sont mis absolument hors d’atteinte,
aprés que le belge n’ait manqué la victoire
a Hockenheim que pour une vingtaine de
metres. Pourtant, aucune différence fon-
damentale ne peut étre notée entre ces voi-
tures désormais dominatrices et celles qui,
entre le Grand Prix d’Afrique du Sud et
celui de Belgique, soit en quatre courses,
n’avaient pas permis 4 Ickx de marquer le
moindre point au Championnat. Cette
spectaculaire différence de rendement ne
peut étre trouvée, en fait, que dans I’éli-
mination progressive d’un certain nombre
de défauts de caractére secondaire, sur le
plan moteur — notamment étanchéité,
lubrification, injection — et une mise au
point du chassis devenue satisfaisante :
voila tout ce qui différencie une F1 fragile
et capricieuse d'une F1 gagnante.

L’autre fait capital d’aofit, encore que cela
mérite d’étre examiné avec prudence, c’est
qu’aprés deux saisons de domination to-
tale, le V8 Ford-Cosworth est apparu a
bout de souffle. Déja au Grand Prix de
France, la premiére ligne était occupée par
deux douze cylindres — un Ferrari, un
Matra — qui avaient en cours d’épreuve
démontré une évidente supériorité avant
qu'lckx et Beltoise soient contraints
d’abandonner pour des raisons qui ne met-
taient nullement en cause la conception de
leurs mécaniques. A Brands Hatch, parmi
les dix premiers a l'issue des essais, six
étaient équipés de Cosworth, quatre de 12
cylindres, la proportion demeurant ensuite
exactement la méme a Hockenheim et a
Zeltweg, ou VB8 et 12 cylindres se parta-
gealent avec une parfaite équité les quatre
premiéres lignes. Enfin, apreés la victoire de
Rodriguez a Spa, celle d’Ickx en Autriche
concrétisait les progrés des 12 cylindres.
Est-ce a4 dire qu'une page est tournée, que
I'ére des V8 est terminée aprés quatre an-
nees de regne absolu? Il semble qu'il soit
trop tot pour l'affirmer, malgré les appa-
rences.

En effet, la situation se présente ainsi :
d’un coté, trois marques exploitent cha-
cune des 12 cylindres équipant deux ou
trois voitures au maximum. De l'autre,
six marques de chassis utilisent le V& Ford-
Cosworth pour un total d’'une quinzaine de
chassis. Mais ces six marques n’intervien-
nent absolument pas au niveau du déve-
loppement ou de I'entretien des moteurs :
tout ce travail est effectué dans les ateliers
du seul Cosworth. Autrement dit, si I'on
compte qu'en moyenne, chaque chassis en
activite correspond a trois moteurs, on voit
que Ferrari, BRM, et Matra travaillent
chacun sur une douzaine de mécaniques,
alors que Cosworth se trouve en face de
I'énorme tache qui consiste & entretenir un
roulement de quelques cinquante moteurs
opérationnels! Cette situation explique
que les premiers sont dans une position
beaucoup plus favorable pour expérimen-
ter et développer des solutions nouvelles.
Et pourtant, jusqu’ici seul parmi eux Fer-

Rindt, Ickx,
Regazzoni,
Amon : les

rari n'est parvenu a progresser suffisam-
ment pour prendre un avantage décisif sur
Cosworth.

En effet, depuis sa victoire de Spa, BRM
est allé de déceptions en déceptions, et les
places d’honneur obtenues 4 Zeltweg par
Rodriguez et Oliver ne doivent pas faire
illusion a cet égard : si les deux voitures
furent 4 l'arrivée — c'était la toute pre-
micre fois de la saison pour Oliver en neuf
Grands Prix! — cela fut manifestement
obtenu au prix d’'une considérable diminu-
tion de puissance de leurs moteurs, ce qui
était sans doute le seul moyen d’en obtenir
une meilleure fiabilité. Les deux BRM ter-
minaient en effet 4 un tour des deux Fer-
rari de téte, et ne devaient leurs flatteuses
places de 4e (Rodriguez) et Se (Oliver)
qu'aux incidents de course ayant retardé
ou ¢liminé une bonne dizaine de rivaux qui
les précédaient en début de course. En
somme, il est apparu que les BRM ne de-
venalent solides qu’en perdant leur compé-
titivité.

Le cas de Matra est plus complexe. A Ho-
ckenheim, les V12 francais ne semblérent
guere dans le coup, mais il était difficile

d’en avoir la certitude tant les temps des
essais étaient conditionnés par l'aspira-
tion : au bord de I'élimination, Pescarolo
trouva in-extremis les sillages ‘complai-
sants d’Ickx et Cevert pour obtenir le cin-
quieme temps 4 exactement 1” de la Fer-
rari1 du belge partant en « pole position! »
Quant a Beltoise, il cassa deux moteurs
aux essals avant d’avoir pu s'intégrer a un
bon « train », et il partit dernier pour seu-
lement quatre tours avant de casser un
triangle de suspension avant. Pescarolo ne
pouvait suivre le rythme des leaders —
c'est-a-dire Ickx, Rindt, Regazzoni et
Amon — mais il occupait une bonne posi-
tion, d’abord la sixiéme, puis la quatriéme
du fait des abandons de Regazzoni (boite
bloquée), Amon et Surtees (moteur). Il
perdit alors sa cinquiéme vitesse, et com-
mit I'erreur de s’arréter pour en informer
son stand lorsqu’il ne restait que cing
tours & couvrir : il avait 4 ce moment plus
de 50™ de retard sur Ickx et Rindt, et de-
vancait Hulme souffrant toujours de ses
mains briilées.

A Zeltweg, Beltoise avait retrouvé un bon
moteur. Ceei lui permit d'étre le seul 4 pou-

La Ferrari d'Ickx survire...

voir suivre Ickx et Regazzoni, jusqu’a la
mi-course a peu prés, mais sans qu'il puisse
jamais prendre la moindre initiative : puis
il se fit progressivement distancer par les
deux Ferrari, et aurait terminé troisiéme a
un peu plus de 30” sans un arrét-ravitail-
lement nattendu 4 deux tours de la fin.
Comme a Charade, la panne d’essence
¢tait dfie a un défaut de pompage dans ses
réservoirs, alors qu'il lui restait 40 litres de
carburant environ. Pescarolo, lui, avec un
moins bon moteur, se retrouvait comme a
Hockenheim aux prises avec Surtees et
Hulme mais pour la huitiéme place cette
fois, lorsque « Big John » mordant sur le
bas-coté lui expédia un énorme caillou qui
tordit un amortisseur et endommagea une
roue arriere, I'obligeant a4 stopper pour
faire réparer les dégats.

Au total, on a 'impression qu'un bon V12
Matra vaut plus ou moins un Ford-Cos-
worth, toutes choses égales par ailleurs.
En attendant une nouvelle version dotée
de bielles en acier spécial aussi légéres,
mais plus solides que les bielles en titane
utilisées jusqu’ici qui permettront A partir
de Monza 12000 t./mn au lieu de 11500.

On voit donc qu’en puissance pure, le V8
Ford-Cosworth n’est manifestement de-
vancé que par le flat-12 Ferrari. Il est de-
venu moins résistant, pour un rendement
au moins égal, que le V12 Matra ; mais
cette fragilité est peut-étre autant le fait de
révisions trop hétives que d’une constitu-
tion devenue trop faible, et a coincidé
aussl avec la période de fermeture pour
vacances de l'usine anglaise. Enfin, il
conserve le dessus sur le V12 BRM.

Pour rattraper Ferrari, Cosworth devra-t-
il vraiment abandonner le V8 pour un flat
12, ainsi que certains lui en prétent I'inten-
tion? Ou bien pourra-t-il trouver le temps
d’ameliorer sinon tous, du moins quelques
V8, pour Rindt, Stewart, Brabham . et
Hulme par exemple? 1l est trop tét pour le
savoir, mais ce que l'on peut tenir pour
assuré, car le passé I'a prouvé, c'est que
Cosworth s'il est aidé par Ford trouvera
certainement une réponse a ses actuels
probléemes. Quant 4 entonner la marche
funébre des V8, c’est encore prématuré.
Le mois d’aofit, sur le plan des pilotes

maintenant, nous a apporté I'éclatante
confirmation du talent de Clay Regazzoni.

«« quand la March de Siffert sousvire.

PSS e

Sérieux, constant 4 Zandvoort et Brands
Hatch, Clay s’est hissé au sommet 4 Ho-
ckenheim et Zeltweg ol il mena la course
— deux tours en Allemagne, un en Au-
triche - puis démontra qu'il pouvait sans
difficultés apparentes suivre le rythme de
son leader Jacky Ickx. Cette révélation est
une magnifique opération pour I'écurie
Ferrari qui dispose dés & présent de deux
pilotes capables de gagner, et semble étre
la seule dans ce cas. Certes, il faut faire la
part de la voiture dans la réussite du pilote
suisse, certainement avantagé i cet égard
par rapport a tous ses rivaux. Néanmoins,
si les résultats sont 1a, la maniére n’est pas
absente non plus. Ainsi au cours du Grand
Prix d’Autriche avons-nous assisté 4 un
incident révélateur : Ickx suivi de Regaz-
zoni se préparait 4 prendre un tour i son
coeéquipier Giunti qui venait de repartir de
son stand ol une crevaison 'avait forcé a
s'arréter. Ignazio vit bien arriver Jacky
qui menait, et s’écarta pour lui laisser le
passage a4 I'entrée d’un virage a gauche.
Mais sans doute ne vit-il pas Regazzoni
dont la voiture collait a celle d’Ickx. Giunti
reprit donc sa ligne dés qu’il vit les roues
arriére de la Ferrari de téte A sa hauteur,
ce qui eut pour effet de coincer Regazzoni,
qui dut freiner. Aussitdt, Guinti s’écarta a
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Seul Beltoise (en 3" position)
pourra suivre les Ferrari d'Ickx et Regazzoni a Zelrweg.

L]

Excursion de Miles
dans les grillages de Zelrweg :
Daileron est sectionné.

I'abandonnait, presqu'au méme moment.
Pannes de moteurs certes, mais le pro-
bléme chassis restait le plus préoccupant
aux yeux de Tyrrell et Stewart. Loin de
s'améliorer, les March sont au contraire de
plus en plus surclassées, car elles ne mar-
quent aucun progres. C'est vral pour Tyr-
rell, comme pour I'équipe officielle March-
STP dont les pilotes Amon et Siffert sont
désespérés. D’ailleurs, une nouvelle March
a déja été dessinée par Robin Herd, mais
Tyrrell n’avait pas attendu et dés le début
de I'année, en grand secret, il avait entre-
pris la construction d’une F1 sur les plans
d’un technicien de Ferguson, Derek Gard-
ner, celui-la méme qui s’était occupé. l'an
dernier de la Matra MS 84 a quatre roues
motrices. La Tyrrell-Ford débutait donc a

des maitres d'ceuvre de la MS 84 chez Fer-
guson, de ne prendre aucun risque. Or,
cette operation rappelle beaucoup dans son
principe celle mise sur pieds par... March
Justement ! Ce qui diftére, cest que cette
derniére ne s'inspirait pas aussi directe-
ment d’'un modele préexistant. Mais dans
les deux cas, on retrouve ce postulat com-
mun de se cantonner, au point de vue tech-
nigue, dans du classique, du connu, afin
de ne pas se trouver aux prises avec de trop
compliqués problemes de mise au point.
Pour ce qui est de March, on sait ce qui est
advenu : Robin Herd a construit une voi-
ture s1 conventionnelle gu'elle était déja
demodee lorsquielle [it ses premiers tours
de roues. On peut donc craindre que la
Lyrrell, face a la classique mais plus puis-
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- C'est dangereux, la course  1a Coupe d’or d’Oulton Park, le week-end sante Ferrari et a I'ultra-moderne Lotus 72,
automobile 't Donatella, suivant Zeltweg. ait a subir le handicap de n'étre qu'une

nouveau et Clay put passer, mais i1l avait - : :
y put p la compagne de de Adamich, e lendemain du Grand Prix d’Autriche. évolution d'un modele gqui fut dessiné fin

perdu une bonne trentaine de métres sur
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Course splendide de Stommelen a Zeltweg,
il sera troisiéme aprés une énergique remontée.

L

Ickx. Or, au tour suivant, il avait recollé
a scs roues. Bien siir, le retard pris n’était
pas suffisant pour lui Oter tout le bénéfice
de Paspiration créée par la voiture d’lckx.
Pourtant, s'il avait été « 4 I'agonie » pour
suivre son leader, il est probable que cet
incident eut suffi 4 la décramponner de son
sillage : or i1l n'en fut rien, et la prompti-
tude de son retour démontrait son aisance.
Reste a examiner la sélectivité des traceés
d’Hockenheim et de Zeltweg, A cet égard,
1l est certain gque ni I'un ni 'autre ne sont
aussi probants que Zandvoort et Brands
Hatch. Quoique trés différents — le pre-
mier est plat et artificiel, le second valloné
et d'un tracé plus naturel les circuits
allemand et autrichien manquent tous
deux de difficultés, aux dires mémes des
pilotes. On peut donc se¢ demander si, au
Nurburgring, Regazzoni aurait pu si faci-
lement suivre Ickx : la réponse sera peut-
étre fournie I'an prochain si les travaux
de sécurité exigés par les pilotes sur le cir-
cuit de l'eifel sont exécutés, et s, comme
cela semble plus probable en tout état de
cause, Regazzoni est un membre régulier
de la Scuderia Ferrari en 1971,

Autre confirmation en FI1, le jeune (24
ans) brésilien Emerson Fittipaldi, qua-
triéme du Grand Prix d’'Allemagne. Clest
le recordman de I'ascension rapide : pres-
que totalement inconnu en début de la
saison 69 ou il court en Formule Ford en
Angleterre, 1l remporte la plupart des cour-
ses qu'il dispute, et passe avec succeés en
F3 avant la fin de 'année. En 70, 1l est au
volant d’'une Lotus 69 F2, et se retrouve
installé dans le cockpit de la Lotus 49 C de
Fl au Grand Prix d’Angleterre! Un vrai
météore... Bien siir, les performances en
F1 de Fittipaldi qui dispose d’'une voiture
maintenant dépassée ne peuvent étre com-
parées a celles de Regazzoni qui, lui,
conduit la Fl la plus efficace du moment.
En revanche, si 'on rapproche ses temps
d'essais de ceux de Graham Hill qui
conduit la méme voiture, on s'apergoit
que le jeune Emerson semble bien peu inti-
midé en cette compagnie. Il lui reste cepen-
dant davantage de progres a faire que Re-
gazzoni et c’est bien naturel car il a beau-
coup moins de métier que lui. En tout cas,
Chapman le couve, et il pourrait bien étre
le second pilote du Team Lotus I'an pro-
chain.

s‘est fracturé un métacarpe  Ken ‘lyrrel nous a sorti sa nouvelle FI

en tombant de la murette du stand.

A Zeltweg, un nouveau débutant en FI
était en piste ; 1l s'agissait de Tim Schen-
ken, dont nous disions ici-méme le mois
dernier qu'il mériterait bien cette promo-
tion. C'est chose faite. Schenken rempla-
¢ait Redman — qui courait ce jour-la a
Enna pour Chevron, dans une épreuve du
Championnat européen des 2 litres — au
volant de la de Tomaso-Ford. Aux essais,
1l obtint un temps honorable (le 19¢) qu’il
ne put confirmer en course ou il faisait
route avec Eaton avant que son moteur
casse. Vraiment, 1970 est I'année des débu-
tants en FI : Regazzoni, Giunti, Cevert,
Peterson, Gethin, de Adamich, Fittipaldi,
Eaton, Stommelen, Schenken maintenant,
les portes s'ouvrent plus largement que
jamais a la nouvelle génération. On ne peut
certainement plus dire que la FI est une
formule de sénateurs!

En Aofit, I'écurie de Ken Tyrrel aura tou-
che le fond : aucun point de marqué pour
Stewart, de méme que pour Cevert. Du-
rant le premier tour du Grand Prix d’Au-
triche le moteur de Frangois explosait lit-
téralement — ce qui provoqua d’ailleurs
une belle panique lorsque les pilotes arri-
verent sur son huile au tour suivant! —
tandis que le systéme d’injection de Jackie

comme un prestidigitateur fait surgir un
lapin de son chapeau! La construction de
cette voiture fut certainement le secret le
mieux gardeé de la course automobile de-
puis ses origines, car ce ne fut que quelques
jours avant sa présentation olficielle que le
bruit commenga de se répandre. Et a Zelt-
weg, Ken assailll de questions niait encore !
Il nous a bien cus...

L’historique de la Tyrrell F1 est vite tracé :
décision prise en tévrier, construction ache-
vée en trois mois et demi, record battu!
Pour Tyrrell et Stewart, cette voiture devait
représenter une assurance au cas ou la
March se révélerait non compétitive, et c'est
bien ce qui s'est produit. Le probléme est
maintenant de savoir si de ce raisonnement
juste sortira la voiture gqu’il faut,

Une évidence a frappé tous ceux qui ont vu
la lyrrell: sa ressemblance avec la Matra
M5 80 de 1969. La coque fortement renflée
en son centre, la géometrie et méme l'aspect
des pieces de suspension, l'inspiration est
¢vidente. Autrement dit, Tyrrell a demandé
a son ingénieur Derek Gardner, qui fut I'un

bb...

Quoiqu'il en soit, la Tyrrell F1 a débuté a
la Coupe d'Or d'Oulton Park, la semaine
suivant Zeltweg. Cette course hors-cham-
pionnat du monde, réservée aux Fl et F
5000, était l'occasion idéale de tester ses
possibilités sans prendre de risques, Ste-
wart conservant bien sir ses March pour
le cas ou la nouvelle voiture ne lui donne-
rait pas satisfaction.

L’'opposition était valable : il y avait Rindt,
Hill étrennant une 72 toute neuve, Surtees
et Oliver. Malheureusement, Stewart allait
connaitre de persistants ennuis de moteur
aux essais, qui allaient 'empécher de mettre
son chassis correctement au point ; puis de
ligurer en course, car il fut obligé de s’arreé-
ter dés la fin du premier tour pour faire ré-
parer un accelérateur coincé. Cependant,
il put repartir et, avant que son moteur ne
cede détinitivement, établir un nouveau re-
cord du tour: 1'26"6, une pleine seconde
plus vite que Rindt, le plus rapide aprés
Jackie. Ceci parait évidemment flatteur
pour la lyrrell, mais 1l est juste de dire que
Jochen, trés concentré sur le championnat

Stewart prend la mesure de la nouvelle Tyrrel-Ford a
Oulton Park... avec confiance, semble-r-il.




qui est son but super-prioritaire cette sai-
son, ne parut pas s'employer vraiment a
fond dans cette épreuve sans enjeu. Au
point d'ailleurs qu'il fut battu par Surtees,
dont la 1S7 se contirme décidément comme
lne voiture trés réussie.

Donc, les resultats et méme les observations
d'Oulton Park ne peuvent étre considérées
comme vraiment concluants. La Tyrrell
sera @ Monza, mais a 'heure ou ces lignes
sont écrites, on ne sait méme pas si elle y
sera utilisee. Quant a 'avenir de la « mar-
que » Tyrrell, il apparait encore plus incer-
tain : Ken souligne qu’il n'est qu'un « cons-
tructeur contraint et force », et gu'il est tout
prét 4 abandonner son nouvel enfant si un
« constructeur par vocation », disposant
d’une voiture meilleure que la sienne, pro-
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de la turbine a da étre diminue¢e afin de se
conformer aux réglements Fl, mais méme
ainsi, elle développait confortablement
plus de 500 CV. Clest-a-dire environ 10 %
de plus que le moteur a pistons le plus puis-
sant du moment, qui est le Ferrari, avec
460 CV. Mais on sait que le probleme du
moteur a turbine dans une voiture de cour-
se, c'est le retard a I'accélération : de 'ordre
de deux secondes entre le moment ou le
pilote agit sur la pedale et celuil ou la puis-
sance se manifeste. A Indianapolis, en rai-
son du tracé, cet inconvénient n'est pas
insurmontable. Monza est certes un cir-
cuit ultra-rapide, mais tout de méme plus
vari¢' que l'ovale américain... L'expérience
est en tout cas passionnante, quelle que soit
SON 1ssue.

Y it *:'.ui..fﬁi"" it ?

Le vafﬂq‘ubur surprise de la Gold Cup, John Surtees.

Il a batru Rinde, victime d’une démultiplication inadéquate.

pose un contrat a Stewart I'an prochain...
Car pour lui, le probléeme, c’est de fournir a
son pilote un materiel competitif. Clest
pourquot il s'est décidé a investir un peu
plus de vingt millions d’anciens francs dans
sd volture-assurance, tout en encourageant
Stewart a essayer apres le Grand Prix d’An-
gleterre une Matra MS 120 que les diri-
geants de la tirme frangaise voudraient bien
le convaincre d'adopteren 1971... Essentiel-
lement pratiques, lyrrell et Stewart dégus
par March cherchent a se procurer la meil-
leure voiture possible pour la prochaine
saison, a l'exclusion de toute considération
sentimentale. Que ce soit la lyrrell ou une
autre marque leur est absolument inditfé-
rent. La seule chose qui les intéresse, c’est
de gagner des courses.

En méme temps qu'était annoncee la 1yr-
rell, on apprenait que Lotus mettait la der-
niere main a une version modernisée de la
fameuse type 56 a turbine Pratt et Whitney
d’helicoptére, pour que Jochen Rindt puisse
en disposer au Grand Prix d'ltalie! Par
rapport a la version construite pour les
500 Miles d’Indianapolis (qu'elle avait failli
remporter, cassant sa transmission alors
quelle était en téte), elle a éte allegée de
tacon considerable, la cogue étant cons-
truite dans un alliage plus fin. La capacité

Formule France :
Messieurs, du calme !

A Magny-Cours, pendant les vacances et
le mois d’aout, était organisée cette annce
une réunion de courses réservées aux pilo-
tes participant au Critérium National des
Circuits, réunion dont le clou etait la dix-
sepueme épreuve de Formule France
comptant pour un Championnat aprement
dispute. Apres les douze courses de selec-
tion, Alain Serpaggi, Alain Cudini et
Jacques Coulon semblaient devoir s'impo-
ser assez nettement face a une quinzaine
dautres pilotes de valeur sensiblement
equivalente mais, a cing courses de la fin
de la saison, 1l semble bien que les pronos-
tics établis avant Rouen solent sujets a
contestation.

Cela provient de ce gue Cudini et sa Mar-
tini Wynn's ont été particulierement mal-
chanceux depuis juillet, tandis qu Ethuin,
plus bouillant que jamais, s‘imposait a
Clermont tout en se plagant partout ail-
leurs (c’est le seul Jjusgu’ict qui, ayant mar-
qué des points a chaque course, se voit
contraint de retrancher ses moins bons
résultats), et que Laccarau refait surface

depuis l'acquisition de sa Martini 4 mi-
saison. Et maintenant, la lutte au sommet
semble se circonscrire entre quatre hom-
mes : Serpaggl et son Alpine-Ell, Ethuin et
sa lecno des caravanes Sterckeman, Cou-
lon et sa Martini Bardhal, et Lacarrau sur
Martini Elf. D’ailleurs, ce furent eux qua-
tre qui higurerent constamment a la pointe
du combat a Magny-Cours le 23 aonut.
Les essals chronométrés. se déroulérent le
dimanche matin en trois séries dont la pre-
miére eut le triste privilége de tourner sur
le mouillé. Bien évidemment donc, les
temps réalisés par les premiers a se mettre
en piste lurent nettement moins bons gue
ceux enregistres dans les séries suivantes.
Aussi Philippe Vidal décida-t-il fort logi-
quement de qualilier pour les manches les
auteurs des dix meilleurs chronos de cha-
que groupe. Ce systéme allait faire une vie-
time de marque, Roland lrollé en totale
« decompression » durant cette période de
vacances et qui, aspirant a quelque chose
de plus gros ¢t de plus puissant, ne semble
plus guere prendre de plaisir a conduire sa
Formule France. Avec cet excellent pilote
restaient sur la touche les deux AGS, Pas-
cal et Drewitz qui ne lait plus montre de
'aisance quil manilestait en Coupe Gor-
dini. Dans la premicre manche que Coulon
sut dominer apreés les premiers tours ot un
excellent Lalosse avait pris le commande-
ment du peloton a Serpaggi parti le plus
vite, on remarqgua particulicrement Cham-
bas., qui sallirme un peu plus a chaque
sortie. Pilotant le prototype de la Martim
MK IV, il figura longtemps en deuxiéme
position aprés avoir doublé Serpaggi et
Latosse. Puis il rétrograda aprés un pas-
sage dans la terre, a I'exténeur de la grande
courbe, avant de perdre pied deéelimitive-
ment sur ennuis de boite, 1l tut donc €li-
mine et ne participa pas a la hinale, comme
Foucteau sorti de la route le dimanche pré-
cédent lors d’une course de cote et dont la
voiture n'était pas réglee , comme Coche,
enferme dés le départ, et qui ne put jamais
revenir ; comme Alzérat, vicuime d’un téte-
a-gqueue... Si bien que mis a part Coulon,
vainqueur détache, cing pilotes se quali-
hierent en termunant dans une mini-four-
chette de deux secondes.

Comme la manche précédente, la seconde
fut également disputée pour les places
d’honneur. En eflet, Frangois Lacarrau gui
partait sur la premiere ligne fit presque
immediatement le trou et s'envola irrésis-
tiblement, laissant Cudiniet Ethuin se lan-
cer a distance dans une vaine poursuite.
Derniére eux ¢évoluaient en un essaim
compact sept pilotes emmeneés par la Mar-
tini a damiers jaune et noir de di Barto-
lom¢o. Cependant, deux des membres de
ce groupe nallaient pouvoir partir en fi-
nale : de Chaunac qui faibhissait sur la fin
sans avolr jamais vraiment hgure, et Com-
pain contraint a 'abandon a cause d'une
bougie cassée. Et se qualifiaient ainsi,
outre les trols hommes pointes devant le
peloton, di1 Bartolomeo, Guerre-Berthelot
qui s'était accroché avec Dolhem au quart
de I'épreuve, Latitte, Rousselot et Du-
champ qui placait sans relache des atta-
ques de plus en plus incisives au volant de
sa lecno de l'écurie Beltoise.

Il paraissait evident que la finale, a l'instar
des manches qualificatives, serait extréme-
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Frangois Lacarrau
vaingueur a Magny-Cours
pour la deuxiéme fois consécutive.

L’accrochage entre Ethuin (6 )
+4 et Coulon (3).
Sur le sol, on peut suivre la trace
du réte a queue '
de la Martini Bardhal
touchée a la roue AR gauche.
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ment disputée et que I'on assisterait a une
sericuse empoignade. Mais on ne s'atten-
dait pas a étre les spectateurs de véritables
reglements de compte! se donner au maxi-
mum, c'est parfait, mais prendre délibéré-
ment le risque d'accrocher un autre
concurrent, on ne veut plus vour ¢a. € est
que sculs les six premiers marquent des
points au Critérium, ¢'est que seuls les six
premicrs touchent des primes... Alors on
assiste a des courses ol tous les moyens
sont bons pour justitier la lin, des courses
ou certains n'hesitent pas a prendre des
Fisgues excessils et stupides. Presqu'a cha-
que tour, deux monoplaces passaient la
grande courbe de Magny-Cours cote a
cote, @ lond de cinquieme, et les Ireinages
au-dela de la limite ¢tarent monnaie cou-
rante...

Des le depart. Cudini, toujours trés a Iaise
a Magny-Cours. prit le commandement
d un important peloton de guatorze voi-
tures, la lTeeno Motul de Guerre-Berthelot

s'arrétant aux stands bougie perlée. Déci-
demment, Frangois n'est guére chanceux,
pas plus du reste que le leader de I'écurie
Wynn's qui une tois encore dut abandon-
ner toute pretention au début du qua-
triecme tour alors qu'il paraissait apte a se
detacher. Cette fois, 1l fut trahi par son
embrayage, et le pauvre Alain en est tou-
Jours a chercher un résultat depuis ses trois
victorres du debut de saison. Puis Fran-
¢ois Lacarrau, brillant vainqueur du mee-
ting du 14 juillet dernier, prit les devants
elacceeléra la cadence. Seuls restérent dans
ses roues Ethuin et Coulon, lequel allait
hixer le record du tour a 5178, chrono qui
naurait pas ¢té rndicule en F3 I'an passé.
Derriere les leaders, le groupe de chasse
ctail des plus compacts et menait grand
train. Cest alors gu'un incident survint
entre Lalosse et Lalitte, ce dernier étant
d-ailleurs contraint 4 l'abandon, biellette
de direction tordue. Cing tours plus tard,
a lepmgle, la Martim Shell de Lucien
Guitteny gui bataillait terme dans le pelo-
ton ctait heurtée a larriére et surgissait en
e sur deux roues. Pour Guitteny aussi,
cetint Fabandon, Enlin, & trows tours de
Farrivee, Ethuin tentait de lorcer le pas-
sage a binterieur du cinguieme virage au
moyen d'un fremnage super-tardil. 1l tou-
chant Coulon & Farriére et le sortait littéra-
lement de la piste...
Lrols accrochages en vingt-cing tours a
Magny-Cours, c'est beaucoup, beaucoup
trop. llest impératil que certains pilotes de
Formule France se ressaisissent et ne
Jouent pas les « kamikases ». On peut aller
vite et bien sans ¢tre partie prenante dans
la plupart des incidents, témoin Serpaggi.
Le pilote d'Alpine, pour ne citer que lui,
tait d'excellents résultats tout en restant
d'une correction exemplaire. La fédération
devra agir énergiquement pour calmer les
CXCILCS,
Pour ¢n revenir a Magny-Cours ot Fran-
qois Lacarrau remporta donc sa deuxiéme
victoire de la saison, et ce le plus régulié-
ment du monde, 1l convient de remarquer
la belle course de Serpaggi justement
qui, longtemps bloqué derriére di Barto-
lomco en net regain de forme, parvint a se
hisser a la troisiéme place avec beaucoup
de decision. Bonne exhibition de Foisy
aussi qui a signe la sa plus belle perfor-
mance depuis Clermont-Ferrand. Du-
champ aussi lut brillant, maistrop confiant
en ses reflexes, 1l s'engagea parfois un peu
a la legere...
Au classement actuel du eritérium, alors
que seules cing epreuves restent a disputer
et compte-tenu du lait que sept résultats
seulement sont a comptabiliser, Ethuin
avec 62 points précéde de trés peu Serpaggi
(61 points) et Coulon (60 points) pour qui
l"'accrochage de Magny-Cours a eu de gros-
ses conscyuences. En effet, sans ce malen-
contreux incident, le leader de I'écurie
Bardahl aurait maintenant plus de douze
points d'avance, avec un résultat de moins.
Avec Ethuin, le grand bénéficiaire de cette
epreuve est bien entendu 'ainé des Lacar-
rau qui, avec cing reésultats seulement,
totalise 55 points, ce qui le classe actuelle-
ment quatrieme. Michel Leclére, meilleur
néophyte, apparait, lui, en cinquiéme
position avec 39 points. Affaire a suivre...

Les courses de cote :
Une affaire de spécialistes

La course de cote est devenue désormais
une spécialité importante et bien a part
danslesportautomobile, au méme titre que
le circuit ou le rallye. Seuls les pilotes qui
s’y consacrent entierement ont des chances
de se classer honorablement. L'importance
croissante prise par cette discipline (117
épreuves contre 59 en rallye) a également
provoqué une spécialisation dans les voi-
tures, et le fait principal reéside surtout
dans l'avénement de la monoplace. En
1970, les monoplaces regnent dans tous les
« scratch » de courses de cote, qu'elles
soient des Formules I, 11, 111, FF ou For-
mule libre. Mais 1l est juste de rappeler que
déja l'année derniere, Daniel Rouveyran
remportait le Championnat sur une lecno
F2. En elfet, le but essentiellement recher-
ché est le rapport poids-puissance le plus
petit possible, auquel s'ajoutent la mania-
bilit¢, la tenue de route et la puissance a
bas régime. Il semble qu'a cet égard, la
Formule 2 représente le meilleur compro-
mis 4 I'heure actuelle. Matra a néanmoins
trouvé un rendement supérieur en montant
le moteur V 12 3 hitres de la MS 20 sur un
ancien chassis MS |l modifié : les résul-
tats de Beltoise au Mont Dore et de Pes-
carolo au Beaujolais ont €té des plus pro-
bants. Par contre, les essals etfectues avec
une Formule 5000 par Rouveyran a Cey-
reste et au Col Bayard n'ont pas éte
concluants.

C’est ainsi que parmi les dix premiers du
classement provisoire du Championnat de
France de la Montagne, on trouve cing
pilotes de Formule 2, les deux animateurs
les plus constants ¢tant Hervé Bayard et
Pierre Maublanc. Si Maublanc semblait
avoir pris l'avantage en début de saison
avec sa Pygmée F2 équipée du Ford-Cos-
worth 1800 FVC, on assistait a une remon-
tée spectaculaire de Bayard qui lui, com-
menga la saison sur une Pygmée F2 équi-
pée d'un moteur de Formule 3. Il partici-
pait avec cette monoplace a quatre cour-
ses, obtenant deux victoires. Puis, au Co-
lombier, il montait le 1600 FVA de F2
qui lui permit de se faire remarquer dans
cing autres épreuves avec trois victoires au
scratch, ceci malgré la médiocre stabilité
de son ancien chassis de Pygmée. 1l eut
alors la possibilité d'acquérir la Tecno F2
de Regazzoni, qui avait été accidentée a
Madrid, puis fut refaite a 'usine. Bayard
disposa donc de cette voiture (équipée du
moteur 1600 FVA) a partir de lurckheim,
et il obtint avec elle quatre victoires. A
Chamrousse, 1l disposait enfin d'un nou-
veau moteur 1800 FVC, celui-ci étant
prévu a l'origine pour la Ligier JS | aux
24 Heures du Mans. Bayard signait a cette
occasion sa premiere grande victoire, de-
vancant nettement Maublanc, et prenant
la premiére place au classement du Cham-
pionnat de France. Avec deux moteurs
identiques, la lutte des deux hommes de-
vient désormais de plus en plus passion-
nante.

Parmi les autres pilotes de Formule 2,

Bayard (Tecno F2)...

Jean-Luc Staiano dispose d’'une Tecno a
moteur 1600 FVA, de méme que Rou-
veyran. Le Marseillais peut encore avoir
son mot a dire s'1l dispose a son tour d'un
1800 FVC... Yves Martin court toujours
sur sa Tecno F2 4 moteur 2 litres, mais il
semble que son matériel soit un peu dé-
passé pour pouvoir inquiéter les leaders.

11 est intéressant aussi de noter que parmi
les meilleurs spécialistes de la montagne,
certains parviennent a se classer aux pre-
miéres places du championnat par le tru-
chement des classements par groupe. Clest
ainsi que Michel Moga est troisieme en
accumulant les victoires en Groupe | au
volant d’'une Ford Mustang 7 litres bien
préparée, dont il parvient a utiliser avec
maestria les 390 CV. 1l en est de méme
pour Benoit qui conduit avec brio une

Et Pierre Maublanc (Pygmée F2)

BMW 2002 groupe 2. En Sport, Alain
Finkel essaie tant bien que mal de contrer
les monoplaces avec son Abarth 2000 qui
demeure I'arme la plus redoutable dans sa
catégorie. Parmi les sport-prototypes, on
assiste également a une floraison de cons-
tructions artisanales, soit des barqguettes,
soit d’étonnantes 4 CV ou Dauphine spé-
ciales. Les réalisations les plus intéressan-
tes sont la barquette construite par les
fréres Alméras, équipée d'un moteur Car-
rera 6, et la Dangel Mangouste propulsée
par un Gordini 1296 et pilotée par Fré-
quelin. Les 4 CV et Dauphine se comptent
désormais par dizaines, et la plupart re-
fletent par leurs performances et leur fini-
tion ce souci d'efficacité et de spécialisa-
tion qui fait que les courses de cote méri-
tent d’étre de plus en plus prises au sérieux.

les deux prétendants au titre de Champion de la montagne.
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Avec une autre voiture bleue. que Renault est toujours dans la course. de tous les jours et la victoire
Une voiture bleue pour la route Avec de nouveaux atouts : des fins de semaines.

et pour le rallye. I1600cm3, 125ch SAE, Une voiture bleue.
Une voiture bleue pour que les jeunes 185km/h, 31,8 secondes La Renault 12 Gordini.

pilotes deviennent des champions. au kilomeétre départ arrété.
Une voiture bleue pour prouver

Pour démontrer que la féte n’a _
Une voiture bleue pour le plaisir pas fin1 de continuer. Les Renault sont lubrifiées par ©If
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| VOUS étes un « ancien » leclewn de cette revue, vous connais-
sez notre principe lorsque vient le moment du Salon : pas de
catalogue, mais un guide. Répertorier toutes les voitures pré-
| sentees nous. parait sans intérét : I'organisation du salon le
fait. Nous croyons que notre role est triple : regrouper les modeéles
comparables, effectuer une sélection sévere, vous indiguer nos
impressions au volant des élues qui sont passées au travers de ce
tamis. Vous trouverez aussi la vitesse de pointe et les accélérations
mesurees par nous-mémes de tous les modéles présentés, sauf s'il
S agit de nouveautés que nous N'avons pu encore essaver.
Ce n'est pas sans plaisir que les sportifs constateront que ce sont
deux marques francaises qui tiennent cette année la vedette :
Renault avec la R12 Gordini, Citroén avec la SM. Des construc-
leurs etrangers ont aussi choisi le Salon de Paris pour exposer leurs
dernieres-nees pour la premiere fois. En gros, I'amateur de voitures
sportives, ce qualificatif étant employé au sens le plus large, peut
en 1970 recenser une centaine de modeles intéressants. C'est
beaucoup, c'est plus que jamais, et ¢'est pourquoi 'utilité d'un

vial guide comme celul que nous avons établi pour vous nous

patalt Incontestable. &

Vous trouverez d'abord un tableau récapitulatif, regroupant par
classes de prix quatre grandes catégories de voitures : routiéres
(berlines) grandes routieres (coupés et cabriolets 2 + 2 ou quatre
places) sport et grand sport. Puis chaque modéle est décrit som-
mairement, mais de telle maniére que sa personnalité, ses caracté-
ristiques essentielles et méme ses principaux défauts vous appa-
raissent clairement. -

Nous espeérons qu‘ainsi, la visite du Salon vous sera facilitée ou
que, si vous etiez empéché de vous vy rendre, la lecture de Cham-
pion vous en restitue fidelement l'essentiel. Naturellement. nous
ne presentons pas ici des nouveautés dont vous entendrez beau-
coup parler par ailleurs — Citroen GS, Ford Pinto, Chevrolet Veda,
VWK /0 par exemple — qui n‘ont aucun caractere sportif, ni des
modeles dont les caractéristigues sont théoriguement intéressantes,
mais qui ne sont pas iImportés en France ou exposés au Salon.
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CHANMIPION DU

MAXIMUM

10.000

ROUTIERES ET BERLINES

Simca 1000 Rallye
Autobianchi A 112
Fiat 128

Renault 8 S

Simca 1100 S 11770
Ford Taunus 1600 14000
Opel Manta 1900 S 14100
Fiat 125 S 14400
Chrysler 160 GT 14700
Renault 16 TS 15000
Chrysler 180 GT 15500

Peugeot 504 | 16850
Ford Capri 2,6 17500
Audi 100 LS 18250
Alfa Giulia S 18600
B.M.W. 2002 19200

Alfa 1750 21600
Citroen DS 21 | 22340
Triumph 2,5 Pl 23570
Opel Com. GSE 24650
Rover 2000 TC 24990

Volvo 142 GL 26400
NSU RO 80 27930
Mercedes 250 28700
Rover 3500 29990

B.MW. 2800
Opel Diplomat 5,4
Jaguar XJ6 2.8

Jaguar XJ6 4,2

35900
38310
38250

47300

Mercedes 300 SEL 6,3
77500
94000

123900

Iso Fidia
Rolls S.S.

- GRANDES ROUTIERES

COUPES/CAB. 2 + 2

Simeca 1200 S
Lancia Fulvia 1,3 S
Fiat 124 S Coupe
Mazda R 100

21500
23950
24730

Matra 530 LX
VW Porsche 914/4
Peugeot 504 Cab.

B.M.W. 2500 32900 | Lancia Flavia 2000 32650 | Mazda 110 S 34600
Triumph Stag 33500

Chevrolet Camaro 40060
Plymouth Barracuda 43000
Fiat Dino Coupé 45000
Mustang 428 45500
Citroen S.M. 46000
B.M.W. 2800 CS 48500

92000
105000

Iso Lele

Jensen Interceptor
Maserati Indy 110000
Ferrari 365 2 + 2 115000
Lamborghini Espada 116000
Aston Martin D8S 135000
Jensen FF 135000

.Abarth Scorpione

Mini Cooper S
NSU 1000 TTS
Opel Kadett R 1,9
Renault 12 G
Opel GT

Fiat 124 Spid. 1,6
Triumph TR 6
B.M.W. 2002 TI
Alfa 1750 GT

25160
Lancia Fulvia 1,6 HF 26730

Porsche 911 T
Lotus Elan + 2
Jaguar E 2 + 2

41800
44600
48240

Alfa Romeo Montreal 50000
911 E Porsche 51660

Lamborghini Jarama 110000
Maserati Ghibli 115000
Ferrari 365 GTC 115000

10

GRAND SPORT

Morgan 4/4
Alpine 85

Lotus Seven S 4
CG 1200 S

Alpine 1300 G
Lotus Europe

Morgan + 8
Alpine 1600 S

VW Porsche 914/6
Lotus Elan S 4

Jaguar E
Fiat Dino Spider

Ligier J.S. 2
Porsche 911 S

Chevrolet Corvette
Dino 246 GT 73500
Iso Grifo 7 L 95000
Lamborghini Miura 112000
Ferrari Daytona 115000

55000
58000

67630

* Compte tenu des importations lardives de nouveaux modeles, certains prix de vente, a I'heure ou nous mettons sous presse, ne'sont pas définitivement éta-
blis. Dans ces cas-1a, nous avons chiffré celui-ci le plus approximatvement possible, aussi, méme si vous constatiez une légere variation entre les tarifs nous
ayant éte communiqués el ceux auxquels certains modeles seraient vendus au Salon, ne nous en tenez pas rigueur...




ROUTIERES

ET
BERLINES

Routieres jusqu’a 10.000 francs

Nous avons sélectionné 4 modéles dans cette classe, qui, s'ils n’offrent pas de performances réellement
sportives ont en commun un comportement suffisamment vivant pour que I'on puisse s‘amuser & leur volant.
La Eard Escort GT n’y figure pas, parce que son prix dépasse — mais de fort peu il est vrai, 10.857 F —
le maximum ici fixé. En revanche, son caractére répond & la définition donnée ci-dessus. (148 km/h, 1000 m
D.A. en 377°5/10). Il y a deux moteur-arriére qui sont de bonnes écoles de conduite, deux traction-avant de
conception plus récentes, mais assez amusantes & piloter.

RENAULT 8 S

. Moins tape-a-lI'ceil que la précédente,
mais convenable routiére. Plus chére
aussi. Tres relativement confortable, elle
pose aussi des problémes en ligne droite
par vent transversal. Mais elle dispose
de performances honorables, d'une
direction 'et d'un freinage corrects, et
représente somme toute un compromis
acceptable pour une voiture-école d'un
prix raisonnable 143,5 km/h 39" au km
départ arrété.

FIAT 128

Méme prix que la A 112, et en gros mé-
mes qualités d’équilibre, de performan-
ces et de finition. Moins a l'aise en ville,
bien sir, car plus longue, mais un soup-
¢on plus confortable peut-étre, et un peu
plus rapide. Meilleure - quoiqu'impar-
faite - position de conduite. 143 km/h,
377°2/10 au km départ arrété.

AUTOBIANCHI A 112

Un compromis excitant entre les impé-
ratifs de la conduite rapide en ville et sur
la route. C'est LA petite voiture dans le
vent, nerveuse, maniable, d'une concep-
tion technique raffinée et moderne.
Etonnante tenue de route, avec un com-
portement assez eéquilibré pour faire
« oublier » la traction avant aux sportifs.

1632 km/h, 37”°3/10 au km départ ar-
rete.

SIMCA 1000 RALLYE

Pour apprendre a conduire au plus bas
prix. Avec son moteur en porte-a-faux,
c'est une survireuse typée, ce qui n'est
pas un reproche de principe. Cependant,

le comportement de cette Simca souffre
d'une direction approximative, et sa
tenue de cap est inexistante. Suspension
médiocre, freinage correct, finition clin-
quante mais gaie. 144 km/h en pointe,
37" au km départ arrété. Possibilités
d’amélioration par kits d'usine.

O Mg

Routieres jusqu’a 15.000 francs

Cette classe s’enrichit de trois nouveaux modéles : la Chrysler dans sa version 160 GT,

Ford Taunus 1600, I'Opel Manta 1900 S. Malheureusement, nous n‘avons encore pu mettre a l'essai aucune de ces
voitures dont nous ne connaissons donc que les caractéristiques et I'aspect physique. C’est insuffisant pour se faire
une opinion, mais nous prenons date. Restent trois modeéles intéressants et variés, dont le seul véritable point
commun est le prix > il y en a donc pour tous les godts.

SIMCA 1100 SPECIAL

Une heureuse surprise. Elle tient si bien
la route que lI'on a envie de s'en plain- .
dre: on a beau attaquer treés fort, elle
suit imperturbablement, et c’est tout.
Ce modele, le mieux réussi par Simca
depuis longtemps, est |'efficacité méme,
avec un rapport prix/performances hors
du commun. Dommage seulement que
la direction soit trop démultipliée, et que
la transmission ne le soit pas assez...
Sur autoroute, il faudra avoir le pied
léger pour éviter de passer les tours|
156,5 km/h, 36°'3/10 au km départ ar-
rété.

FIAT 125 S

Du tempérament, grace au 4 cylindres a
double ACT. Des défauts aussi : suspen-
sion dépassée, caractere trop Ssous-
vireur, direction imprécise et excessive-
ment démultipliée. Boite a cing vitesses,
mais la cinquiéme n’'est en fait qu'un
rapport d’autoroute. Dans l'ensemble,
manque un peu d’homogénéité, mais pas
de brio. 170 km/h, 34"2/10 au km dé-
part arréte,

RENAULT 16 TS

Excellente machine a rouler. Assez ra-
pide, assez nerveuse, trés confortable.
Pas drole & conduire cependant, admet
trop de roulis. Et la direction n'est pas
agréable. L'équipement et la finition soi-
gnés équilibrent un aspect délibérément
utilitaire. 163 km/h, 35" au km départ
arréteé,

OPEL MANTA

L]

FORD TAUNUS

CHRYSLER 160 GT - 180
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Routieres jusqu’a 20.000 francs

Seule la productiocn anglaise est absente de cette classe ou les Allemands se taillent la part du lion. 170 km/h au
minimum a ce prix, c‘est déja un compromis difficile a réaliser. Peugeot y parvient de justesse cette année gréce a
l"'augmentation de la cylindrée de la 504 & injection. Une opération semblable de Ford sur la Capri donne a ce

modeéle les meilleures performances de la classe. :

PEUGEOT 504 INJECTION

Remarquable voiture de voyage, tres
confortable, silencieuse tenant bien la
route. Sa direction lente et beaucoup
trop démultipliée dissuade cependant les
velléités de conduite sportive. C'est
dommage... 170 km/h, 33" au km départ
arrété (estimation rédaction).

ALFA ROMEO GIULA
SUPER

Un cheval de retour ? Voire... Au fond, la
seule chose qui la démode par rapport a
la plus récente 1750 est sa carrosserie
que l'on trouvait déja peu flatteuse il y a
pas mal d'années | Cela dit, mécanique-
ment parlant, elle est toujours dans le
coup, et nettement moins chére que la
1750. Superbe boite cing vitesses, la
seule dans cette classe, moteur brillant,
tenue de route sans surprises et finition
convenable, ce modeéle reste compé-

titif. 175 km/h, 33”8710 au km départ
arréte.

BMW 2002

C'est celle qui plaira le plus aux sportifs.
Elle n'est pas intrinséquemment la plus
rapide, mais sur un parcours routier va-
rie, elle est sans doute la plus efficace.
Equilibre, direction légére et précise,
souplesse du moteur caractérisant ce
modele d’aspect discret, et méme triste,
notamment vu de l'intérieur. 170 km/h,
33" au km départ arrété.

FORD CAPRI 2,6 LITRES

La seule six cylindres (en V) du lot. Le
~ moteur souple et puissant est d’ailleurs,
avec une esthétique agressive qui plait,
le meilleur atout de ce modéle musclé,
mais manquant par ailleurs de raffine-

ment technique. De ce fait, le confort
est médiocre, et la voiture exige des
qualités de pilotage lorsque la chaussée
est inégale ou glissante. Trés sympathi-
que cependant, car « elle pousse ». Plus
de 175 km/h, 32" au km départ arrété
(estimation rédaction).

AUDI 100 LS

Pas sportive, cette traction-avant typée
est cependant une sérieuse et rapide
machine a rouler. Elle est en outre, bien
finie, et d'un aspect assez flatteur. 171
km/h 34”"5/10 au km départ arrété.

Routieres jusqu’a 25.000 francs

29

Ici, on ne peut plus parler de variété dans les solutions techniques : le mot qui vient a I'esprit, c¢’est « hétéroclite ».
Chaque modéle présente une forte personnalité, trés typée. Mais tous répondent a nos deux impératifs : au moins

180 km/h, pas plus de 25.000 Francs.

ALFA ROMEO 1750

La classique - racée. Structure et aspect
extrémement conventionnels, mais du
raffinement grace au toujours excellent
quatre cylindres a deux ACT, a la boite
cing vitesses, et au remarquable silence
de marche. |l faudrait néanmoins un peu
plus d'imagination au niveau de la sus-
pension arriére, et peut-étre aussi de la
carrosserie a l'aspect au fond banal.
180 km/h, 32”"8/10 au km depart ar-
réte. |

CITROEN DS 21
INJECTION

L'anti-conventionnelle. L'injection a ap-
porté a la DS une vitesse de pointe éle-
vée qui, combinée a ses qualités de te-
nue de route, en font la plus rapide de
cette classe et probablement méme de
la classe supérieure. Cependant, les
freins sont devenus un peu tangents, et
au-dessus de 180 km/h, les glaces laté-
rales battent bruyamment la breloque.
De plus en plus efficace dong, et toujours
aussi peu agréable a conduire, malgré
une admirable direction. Le confort est
encore pilote, mais le roulis vraiment
excessif devrait absolument étre réduit,
quitte a raffermir la suspension. 185
km/h, 33"7/10 au km départ arréte.
Nouveauté : la version « mécanique » est
offerte avec la boite a cinq vitesses de la
SM, ce qui devrait améliorer la nervo-
site.

TRIUMPH 2,5 PI

Correcte. Sans nuance péjorative, mais
au sens strict, c'est-a-dire : conforme
aux convenances. Correctement congue,
correctement finie, correcte en ville,
correcte sur route. Souple, assez rapide,
confortable. Bois et cuir, six cylindres,
mais qui n‘aiment pas trop étre bouscu-
Iés. Au volant de cette voiture, vous vous
sentirez un vrai britannique. Au sens
victorien, et non rolling-stonien du ter-
me, cela va de soi... 181 km/h, 32"6/10
au km départ arréte.

OPEL COMMODORE
GS/E

Antithése de la précédente, n'échappe
pas a une certaine vulgarité, de concep-
tion comme d’aspect. La plus puissante
du lot, assurément. Rapide, nerveuse et
souple (6 cylindres) assez silencieuse,
d'un confort acceptable. Mais direction
floue, nez lourd, et arriere balladeur si le
revétement n'est pas lisse. En outre,
trés gourmande en super. La finition
n’'est pas du meilleur goit, mais semble
de qualité. 195 km/h, 30"6/10 au km
départ arrété.

ROVER 2000 TC

Originale. Conception et aspect hors des
sentiers battus, classe évidente. Mais le
4 cylindres de deux litres un peu « creux »
dépare de fagon regrettable un ensemble
élaboré avec soin, et non sans succes.
Bonne tenue de route, mais direction
trop légere a grande vitesse. 180 km/h,
34" au km départ arréete.

-

ALFA-ROMEO 1750



| Routieres jusqu’a 30.000 francs

. Une nouvelle venue mériterait peut-étre de figurer dans cette classe : la Volvo 142/144 GL équipée d'un moteur
120 CV. Un futur essai nous dira si son comportement répond & ses caractéristiques. Du point de vue des
performances, la NSU RO 80 et méme la Mercedes 250 sont un peu « justes », surtout la premiére dont la
nervosité (pourquoi une boite & 3 rapports ?) n'est pas la vertu cardinale. A cet égard, la Rover 3.5 litres est bien
plus généreuse. Mais cette classe est, dans I'ensemble, d'un moins haut niveau que la précédente.

NSU RO 80

Encore et toujours la seule européenne
équipee du moteur Wankel (1). Reste
aussi a l'avant-garde sur le plan esthé-
tique. Tres confortable et sire, mais
moins silencieuse qu’auparavant : la
nouvelle climatisation, d'une plus grande
efficacité, en est responsable. Or le si-
lence de marche était assurément la plus
spectaculaire qualité de ce modéle qui,
quoique n’'étant plus nouveau, conserve
toute son originalité. On assure, chez
NSU, que les problémes d'étanchéité du
moteur sont maintenant résolus. 178
km/h, 35" au km départ arrété.

(1) En exceptant les coupés Citroen M 35
expérimentaux.

MERCEDES 250

Conventionnelle. Sérieuse, presqu’en-
nuyeuse, cette 6 cylindres - « petite cais-
se » marche tout de méme assez fort. Le
meilleur rapport prix/performances de
la gamme Mercedes, mais pas de la pro-
duction europeenne... Les gens pressés
et sensibles a l'image d'une marque
prestigieuse apprécieront. 175 km/h,
3378710 au km départ arrété.

ROVER 3,5 LITRES

Une batarde qui a de la branche. Ce fut
une bonne idée d’installer le « petit » V8
Buick dans la caisse de la Rover 2000.
Au total, c'est une Rover, pas une Buick.

Et une Rover qui marche, avec des che-
vaux en bas et de bonnes maniéres.
Mais la boite automatique n’'est pas gé-
niale, et la tenue du cap est délicate a
partir de 180 a I'heure. 195 km/h, 31"
5710 au km départ arrété.

Routiere jusqua 35.000 francs

Un seul mﬂ?:éfe sélectionné dans cette classe. Nous avons été sévéres avec une voiture comme la Fiat 130
(179 km/h, 347°56/10 km au départ arrété, 33.030 F.) mais sa vocation est carrément le transport de luxe, sans le

BMW 2500

Moderne mais sans ostentation, de
conception comme d’aspect, cette belle
berline spacieuse ne manque que d'élé-
gance. Elle fait un peu confection... di-
sons plutét mesure industrielle. Six cy-
lindres soyeux, souple et énergique. Fa-

moindre zeste sportif.

cile a conduire vite, mais trop sous-vi-
reuse pour etre sportive. Direction assis-
tee fortement recommandée, quoiqu’ex-
cessivement asservie. Mais dans l'en-
semble, remarquable comportement sur
la route. 190 km/h, 32'8/10 au km dé-
part arrété. -

| Routiéres jusqu’a 40.000 francs

lci trois modéles s‘affrontent avec des atouts trés dissemblables : rigueur pour I'un, raffinement pour f‘aufre, fe
troisiéme faisant appel aux délices de la grosse cylindrée. Vous choisirez sefqn votre personnalite, plutét qu’en vertu
de critéres vraiment rationnels. Encore que le budget d’emploi de I'Opel doit en principe étre bien plus élevé que

BMW 2800

Se reporter aux remarques concernant
la 2500, un peu plus haut. Synthese
encore plus séduisante que celle réa-
lisée avec la « petite » sceur. Tres bonne
voiture, incontestablement, a tous points
de vue. 195 km/h, le km départ arrété en
30"6/10.

celur de ses deux concurrentes.

JAGUAR XJ6 2,8 LITRES

Dans cette vaste berline merveilleuse-

ment carrossée, superbement préser]-
tée, luxueusement finie, et d'un gout

trés sir, le 6 cylindres 2,8 litres semble

un peu égaré. Ses ressources sont fai-
bles, et les accélérations s'en ressen-
tent. Qutre son silence, la XJ6 vous pro-
curera une excellente tenue de route,
dans un grand confort. Mais la direction
assistée n'approche certainement pas la
perfection. 184 km/h, 34" au km départ
arréte.

OPEL DIPLOMAT 5.4

C’est I'opération Rover a |'étage au-des-
sus : caisse européenne, V8 américain.
Le résultat est moins convaincant parce
que le mariage est moins homogene.
Mais I'Opel nous parait ne pas devoir
étre sous-estimée, car sa grosse cylin-

~ drée lui vaut des réserves de puissance

fort agréables, et convenablement do-
mestiquées depuis |I'adoption d'un essieu
arriere de Dion. Les points faibles sont
essentiellement une direction floue et
des freins tangents si le style conduite
vient & se faire trop exubérant. 202 km/
h, 31" au km départ arrété.

Routiere jusqu’a 50.000 francs

JAGUAR XJ 6 4,2 L

L'éternel - il fit sa premiere apparition
dans une Jaguar en 1948 | - moteur XK
dans sa version 4,2 litres se trouve bien
plus & l'aise pour propulser la magni-
fique caisse de la XJ 6 qu'en 2,8 litres.
Il murmure imperceptiblement a 200
km/heure. Tout de méme il n'est plus de
premiére jeunesse, et la vigueur des
accélérations s’'en ressent. L'augmenta-

tion sensible des performances par rap-
port au modele 2,8 litres ne nuit absolu-
ment pas a la tenue de route et au
confort qui demeurent exemplaires. Ce-
pendant, les freins peuvent dans les cas
limites étre pris en défaut, et bien sir,
‘la direction manque aussi de sensibilité.
A noter, par contre, que la nouvelle boite
automatique (option) est en nets progres
sur la précédente. 203 km/h, 32" au km
départ arrété.

i
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Routiere jusqu’a 60.000 francs

MERCEDES 3,5

Tres chere assurément. Et décevante en

conduite sportive (direction, freins).

Cependant, cette V8 présente une fini-

tion d’'une telle qualité qu'elle constitue,

alliée a des performances trés valables,
une motivation d'achat compréhensible.

205km/h,30"'56/10aukmd. a.

Routieres au-dela de 60.000 francs

lei, on pense immédiatement Rolls Royce ou Bentley. Mais la Silver Shadow est un produit qui se place délibérément
hors de toute contingence sportive, et ses performances (190 km/h, 32°5/10 au km départ arrété) ne sont certes
pas son point fort. On saluera ce symbole social d’un respectueux coup de chapeau, et I'on regardera I'lso Fidia,
d'apparence plus agressive, carrosserie italienne et gros V8 américain. Nous n’avons pu mesurer ses performances,
malheureusement, et son comportement nous est inconnu. Passons alors sans plus tarder & celle que nous
considérons comme la reine des voitures de voyage.

MERCEDES 300 SEL 6,3

220 km/h, moins de 28" au kilométre.
Une boite automatique a 4 rapports qu'il
est possible de manceuvrer soi-méme
mais dont il est impossible de battre la
vitesse. Des accélérations de Porsche
911 S, un couple de Cadillac, un silence

©

de XJ 6, une finition de... Mercedes. Au
total quelque chose qui est proche de la
perfection, apte a faire des moyennes
ahurissantes dans des conditions de
confort inconnues a ces vitesses dans
toute autre automobile. Seule faiblesse :
les freins si on les sollicite durement.
Et le comportement de cet extraordinaire
engin vous y incite |

GRANDES

ROUTIERES

Coupés
et
cabriolets,

4 placesou 2 +2

C’est par la que passe la frontiére, incertaine quelquefois, entre le Tourisme et le Sport. Grand Tourisme : une notion
bien vague... Par rapport aux berlines dont nous venons de parler, les différences sont souvent plus esthétiques
que fonctionnelles et les performances ne sont pas le souci n°® 1 de ce genre voitures. Il s’agit d'aller vite, certes,

mais sans sacrifier le confort ni I'espace. Equilibre difficile...

jusqu’a 20.000 francs

Les premiers prix... sont déja élevés. Mais dans I'ensemble, les rapports prix/performances sont intéressants.
Grande variété des solutions techniques : un seul de ces quatre modéles (Fiat 124 S Coupé) est tout & fait classique.
La Mazda est équipée d'un moteur rotatif (a I'avant, roues arriére motrices), la Lancia est une traction avant a la
mécanique originale, la Simca est une tout-a-I'arriére : il y en a donc pour tous les godts.

SIMCA 1200 S COUPE

Excellentes qualités routiéres. Agile et
rapide, trés amusante a conduire, mais
sensible au vent latéral. En définitive,
surtout handicapée par une carrosserie
manqguant de virilité. Pour ceux qui
considerent que |'habit ne fait pas le
moine. 170 km/h, 34"5/10 au km dé-
part arréte.

LANCIA FULVIA
COUPE 1,3 S

Suave, un peu féminine au premier
abord. Au second, on s'apergoit qu'elle
ne manque pas de tempérament. Bien
finie, confortable, c’est la Fulvia que
nous préférons, car elle est particuliere-
ment bien équilibrée. Embrayage et boite
de vitesses ne sont pas a la hauteur du
reste de la voiture, et la direction est trop
démultipliée. 175 km/h 33" au km dé-
part arréte.

FIAT 124 S COUPE 1,6

L'augmentation de la cylindrée a donne
a cette bonne voiture le souffle qui lui
manquait. La suspension est ferme, la
tendance au sous-virage excessive. Mais
le brio est indéniable, au prix il est vrai
d'une consommation assez importante
si la conduite est trés rapide. Excellente
boite a 5 vitesses. 175 km/h, 32" au km
départ arrété.

MAZDA R 100

Assez joli coupé, encore qu'un peu deé-
modé dans ses proportions. Qualités
routiéres médiocres, a cause d'une sus-
pension archaique, et sensibilité exa-
gérée au vent latéral. Mais trés bien
équipée, et le Wankel ne manque pas de
chevaux. A signaler cependant un désa-
gréable retard a |I|'accélération. 165
km/h,3376/10 au km départ arréte.

.

il o

FIAT 124 SPORT COUPE
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_ Jusqu’a 25.000 francs

La VW du riche ou la Par:s*qf?e du pauvre et deux voitures trés différentes, presque contradictoires. On aimerait voir
. les possibilités du moteur de I'une dans le chassis de I'autre. Laguelle ? Devinez...

MATRA 530 LX

Trés confortable, assez silencieuse, bon-
ne tenue de route. Le moteur central au
service du Grand Tourisme. Et le toit
escamotable, la solution qui s'impose.

i

-4

Apte a faire coincider la vitesse de pointe
et la vitesse de croisiere. Mais moteur
navrant de paresse. Et si la finition est
en sérieux progres, il reste de petits pro-
blemes a résoudre et des « rossignols »
a éliminer. 177 km/h, 35" au km départ
arrété.

PEUGEOT 504
CABRIOLET

Nous avons hésité a la sélectionner, car
le rapport prix/performances est mé-
diocre, et le comportement n'a rien de
sportif. Mais I"augmentation de la cylin-
drée la fait flirter avec le 180 (nous
n‘avons pas pu mesurer, mais c’est plus
que probable). Et la ligne est séduisante.
Le Coupé trés bien dessiné aussi, dé-
passe un peu les 25.000 Francs. 175-
180 km/h, 34" au km départ arrété (es-
timation rédaction).

VW-PORSCHE 914/4

VW du rich_e, ou Porsche du pauvre ? Pas
trés convaincante sur le plan des per-

formances, ni sur celui de la finition.
Discutée du point de vue esthétique:
des roues et des pneus larges |'amélio-
rent beaucoup a cet égard. Excellentes
qualités routiéres cependant, qui contre-
balancent le manque de punch de la
meécanique, et toit démontable trés bien
congu. Position de conduite, suspensions
excellentes, moteur et carrosserie
bruyants. Boite imprécise, mais les rap-
ports longs procurent une utilisation
économique. 177 km/h en pointe, 35"
au km départ arrété.

Jusqu’a 35.000 francs

TRIUMPH STAG

Pour les sportifs, la nouvelle Triumph
dont on attendait beaucoup est une rela-
tive deception. 185 CV pour un V8 de
trois litres, ce n'est qu'un rendement
bien modeste en 1970, et les perfor-
mances de la Stag n'ont rien d'électri-
sant. Par ailleurs, c’est une fort agréable
routiére, souple et docile, assez bien
équipée et finie. Les décapotables quatre

&)

places, les vraies, sont trés rares ; ce
modele offre donc une formule trés diffi-
cile a trouver ailleurs, a quelque prix que
ce soit. 192 km/h, 31" au km départ

arréte.
LANCIA FLAVIA
COUPE 2000

Esthétiquement parlant, I'ancien coupé
1800 avait beaucoup plus de classe et de
distinction. Cela dit, les possibilités de

la nouvelle mécanique sont beaucoup
mieux en rapport avec le poids de cette
voiture, notamment dans la version &
injection (option). Confortable, assez
compacte, bien équipée, cette traction
avant peut s'avérer délicate a conduire
sur sol glissant, la tendance naturelle
au sous-virage pouvant se transformer
en brusque survirage de facon assez dé-
concertante. 180 km/h, 3376/10 au km
départ arrété (carburateurs).

Jusqu’a 40.000 francs

Deux américaines, surtout différentes d‘aspect. On aime ou pas, les raffinés s’abstiendront, a tort peut-étre.

CHEVROLET CAMARO

Tres belle, la nouvelle Camaro. Parmi
toutes les americaines c'est la plus pure
de ligne, la mieux dessinée. Quant au

reste, la Camaro est peu différente de

ses concurrentes made in U.S.A. : fini-
tion de qualité moyenne, confort et tenue
de route en relation directe avec |'état
de la chaussée, performances intéres-
santes. 220 km/h, 29" au km départ

arréete.

jusqu’a 50.000 francs

PLYMOUTH BARRACUDA

Un style plus baroque, plus agressif

aussi. Cela dit, les remarques valables
pour la Camaro s'appliquent exactement
a la Barracuda. 220km/h, 29" au km dé-
part arrété (suivant le pont). \

* L]

Au contraire de la classe précédente, nous trouvons ici une certaine diversité de conceptions : une troisiéme
« compact » américaine trés semblable a ses deux sceurs, une allemande et une italienne d’esprit tout a fait
comparable, une franco-italienne enfin qui sort des sentiers battus en présentant des solutions inédites. Bien qu'elle
ait pour la premiére fois été présentée au Salon de Genéve, la Citroen SM conserve certainement la vedette du

FORD MUSTANG 428

Cette carrosserie - retouchée - ne se
démode pas, bien qu’elle ait eté a l'ori-
gine d'un nouveau style qui a fait le suc-
cés d'autres modeles depuis. La Mus-
tang s’est un peu empatée, mais elle de-
meure virile et spectaculaire. Par ail-
leurs, trés « américaine » évidemment :
voir Camaro... 220 km/h, le km départ
arrété en 29" (suivant le pont).

FIAT DINO COUPE

Vingt pour cent d’'augmentation de cy-
lindrée, une suspension arriére a roues
indépendantes. ont considérablement
amélioré les performances et le confort
de cette voiture d’aspect classique. Me-
rite, maintenant qu'elle est parvenue a
maturité, de ne plus supporter les conse-
quences des defauts des premiers mo-
déles, qui avaient terni son image. 205
km/h, le km départ arrété en 29"".

Salon de Paris.

CITROEN SM

Techniquement passionnante, esthéti-
quement choquante, provoque délibéré-
ment la controverse. C'est la premiere
voiture a étre équipee d'un systeme de
direction révolutionnaire qui devrait lui
assurer une suprématie totale a cet
égard sur toutes les autres voitures.
Méme le moteur un 6 cylindres Maserati
en V a 90°, est anti-conventionnel. Tres
rapide, trés confortable, tres encom-
brante, médiocre visibilité, places ar-
riere et coffre a bagages exigus. 217
km/h, lekmdépartarrété en 30"'3.

BMW 2800 CS

Sur un theme classique, une variation
subtile. Performances confort, homoge-
néité remarquables, pour un prix assez
élevé tout de méme. La direction exces-
sivement assistée nuit a l'agrément de
conduite. 200 km/h, le km départ arrété
en317°2/10.

CITROEN SM

35




36

Au-dela de 50.000 francs

lci, plus de limites de prix, on sort de la construction en série pour entrer dans le domaine de I'exception. La vie
commence a ... 100.000 francs, si I'on excepte I'lso « Lele », équipée d’'un V8 américain et proposée 85.330 francs,
que nous n'avons pas essayée. L'idée est de transporter quatre passagers, ou deux avec beaucoup de bagages, &
plus de 200 km/h. Cela pose des problémes, quand bien méme les vulgaires considérations financiéres sont écartées
avec le mépris qu’elles méritent... Jensen FF a quatre roues motrices, et Aston Martin DBS V8 affichées
135.000 Francs, sont les plus chéres. Nous attendons d’en faire I'essar.

AVTO-SHOPPING

50 RUE DES ENTREPRENEURS (XV©)
11 RUE DU HAMEAU (XV9) |

135 BOULEVARD DIDEROT (X119} -
12 AVENUE DE LA GRANDE ARMEE (XVI19)
27 BIS BOULEVARD PEREIRE (XVI19) | |
60 AVENUE ARISTIDE BRIAND (MONTROUGE) || i

[l

JENSEN INTERCEPTOR

Sous-estimee en France, cette voiture
equipee d un gros V8 Chrysler connait portement trés sain, au prix d'une sus-
en Grande-Bretagne, un succés que pension un peu ferme. Trés agréable 2

nous trouvons justifie. Elle y colte beau- conduire. 224 km/h, le km départ arrété
coup meins cher il est vrai. Technique- en2972/10.

ment conventionnelle, sa force est d'étre
tres au point. Ceci lui confére un com-

tangents. Mais | '
MASERATI INDY gents ais la courbe de puissance

du V8 4,2 litres est bien pleine, |I'auto-
Tres classique aussi, et le confort n‘est  stabilité est rassurante et reposante &
pas sa qualitée premiere. Choisir impéra- grande vitesse, la carrosserie (Vignale)
tivement la direction assistée, |'autre est sobre et belle. Air conditionné prévu
beaucoup trop démultipliée. S'ils sont d'origine. 243 km/h, le km départ arrété
trés sollicités, les freins peuvent devenir en 2872/10.

ELARGISSEURS
DE VOIE

—Pour trains avant ot afl‘i!rt.
—Augmentation des voies de 48 mm.
— Assuro une meilleura tenue da routa.

L bargisseur de vole 400 1S Vaieure
i iGnnee, .
Lni.ll:?ﬁln‘:g;guﬂﬁi du 'uléhi.l:u1E: il amiliore
gn abaissant le centre de grovit
dissement des pneus &l permet s
francs et plus efficaces. Montage 19:

ciaux | Se monte Ex_ciuslrf_«&m&ﬂt a
jeu comporte une paire o' élargiss 2,
Usinage de précision avec .de-s acier
Livrés par paire, cef flargissenrs 58 mo
des voltures ci-dessous !

B

—~Pi lliage spécial traité légére et r
-E;Tﬁ:a:&ﬂnwin fin spécial traith a 100 kg

i [ il froi-
~ nrofil exclusif facilite le re
ﬁl:fﬂ'c‘; lrﬂiﬁaga‘i- mbme prolongés, plus

les jantes d origing. Chaque
purs avec les goujons de f1:x:a't|un.
péciaux de grande résistance

ntent & avant ou 4 I'arrigra

Ag-A8S-Gord ni-R10-R12-Alpir
gnggfﬁ 5imeca 1000-1300- 1500-1301-150

rapide . .. sans outils spd-

'

F e i—
a pulseur synchrone de train d‘étincelles
=UInigque au monde par ses performances.
| ~Seul au monde pour sa simplicité de montage (sans modifier les organes

L allumage conventionnel fonctionne bien a régime normal,
ou @ haut régime (vitesse élevée), il comporte de graves défauts :
faite, d'od mauvais rendements, essence gaspilléa, necessi
nées, les ingénieurs ont mis au point un systéme nouve
que” qui permet de bonnes performances 4 vitesse élevée. Aujourd’
puissance des transistors, la solution est enfin trouvée. L'allumage &
de train d'étincelles TRANSMITOR améliore votre allumage 4 tous |
main & votre portée dés aujourd hui. En outre, nous vous garanti
Sugérieurm a des systémes vendus 2, 3, 4 et méme 5 fois plus cher |

Avec Transmitor, vous ne serez pmais plus

en panne Avantages considérables
R W 759/0 des pannes sont des pannes d'allumage : -Economie d’essence en vitesse de pointe.
g PR vis platinées, condensateur, bougies, rupteur, dis- -Vie prolongée du moteur, vis platinges,
tributeur, ete . . . Or, 51 un seul de ces &léments bougies, soupapes toujours propres.
devait “lacher” il vous suffit de faire un seul -Exige moins d’'efforts de la batterie.
dsistante (33 kg/mm2) branchement. . . et repartir instantanément pour -Moins de réglages cduteux et fréquents.
terminer votre étape (méme 3 100 km/hl et faire -Possibilité de rouler A I'essence normale,
la réparation au garagiste de votre choix, au mo- -Démarrage instantané a froid (méme avec
ne ligne surbaissée, | ment le plus opportun pour vous. La encore, le une hattarm_farhrﬂ
D e tar |88 &F dépannage automatique de ""Transmitor’” est -Nombred'étincelles et tension en rapport
?gu;t,bi_:llif:z i:}t T:dimcliﬂn unique au monde | avec la vitesse du moteur.
a stabi

-Plus d :
ESSAYEZ TRANSMITOR A NOS RISQUES. us £» kms & consommation égale.

Puisqu'il ne four que quelques minutes pour
monter “Transmitor', essayez-le pendant [0
Jours Ou vous obtenez des améliorarions & on- distributeur, Seulement 4 fils 3 brancher sans
nantes on vous serez infdgralement rembotirse, modifier les organes existants,

GARANTIE TOTALE DE 6 MOIS contre tous

défauts de fabrication

'DONNE DES“BONDS” A VOTRE VOITURE
L allumage électronique transistorisé

"--.
e
o . 8 =
s o \; TRANSMITOR
o |

— Révolutionnaira, il peut aussi dépanneér votre voiture.
=Prolonge la vie de votre voiture.

mais a bas régime (démarrages et ralenti)
» ratés d'allumage, combustion impar-
té de réglages fréquents. Depuis plusieurs an-
au mais couteux appelé “*Allumage Electroni-
hui, grice au developpement de
lectronique a pulseur, synchrone
es régimes. C'est 'allumage de de-
S50NS un appareil aux performances

=Acchlération plus brillanta [zans raths)

Pour tous moteurs masse négative munis d'un

N231151 Transmitor G volts. . ... ..
N©31152 Transmitor 12 volts 149 F

A atce V2500
1-BRAW 1 600-
Rekord-Fist

nul doute ON VOUS

Le timbre électrique ““Cornevil”

[ détente at
Un appel de cornevil provoque
sourire car son timbre rappelle la cln-cheq
vache. 11 gagit d'un “signal de présence

N©73102 Cornevil 12 volts .. .... 34,50

Des avertisseurs a vous tordre de rire.

Les automobilistes ne vous tiendront plus
rigueur de Hplaxonner ll‘l"l;}érﬂ-rlll'.lﬂmﬂl‘l'.l.
au contraire son "meuglement” desopt
lant étonne, amuse et divertit, et yous fs-
eure le libre passage en toutes circonstan-
cet : vos passagers garderont un souUvenir
inoubliablede leur randonnée, Se pose Ins
tantanément. Livré complet avec mode
d’emploi. Précisez 6 ou 12 volts

MNOo748 Bull-Horn. . .« . - - - e 19‘9,'[“]

Une véritable piéce de collection !

Le “‘gag’ de 'année, cet avertisseur étgc-
triqu?::gwpe “coup de poing”, de tonalité
nasillarde et de son puissant, se monte fa-
cilement sur toutes voitures modernes ou
anciennes. C-est la réplique exacte de
Favertisseur d'il y a 50 ans. En 12 volts
saulement.

NOT7482° Vieux Tacot” . ..... 139,{“]

Avertisseurs électro - pneumatiques.
Type compétition a tonalité italien nméefa
ficacité et de puissance t-:lnﬂnarjtei un:;
presseur de grande capacite, at.:tm:ﬁ:;m
pavillons, 3 sons Homologué, 5 ﬂ:l'.rtE
sur toutes voitures et donne satisfaction
aux plus exigeants. Garanti@ totale 1an.
Livré complet

NO70121 Compétition B volts . 95,00

NO70122 Compétition 12 volts .. 25,00

de sonorité agréable. 00 e
NO73101 Cornevil Gvolts . .. .. 3'1-, e

1800-2000-2002-Opal Bacei? T /L. 5,00
600-850 Berline, |8 PAINE - & 50 -0l gl 2000-
i 1 Minar-TrlUml'-"h Hara S ,TE,U'D
AfNPGBAZ ?f,‘:f:fﬂ';uﬁ. Spitfire 144 -MG ﬂ::m‘ e )
: ok ||nﬂ{'|lll:l:|||'r|'a" T ...:.'.-ll'
E;rﬁﬁﬂ“% Eﬂi-‘ﬂ%ﬁﬁadﬁ.’m..u Capri-Anglia-Escort-Corting
B/N 684 [-."H,Iq||.H|l'||l'-ru'|l'l | B P 5 L L T A @ '.i".p_ml
'1..'|“||'||_|1L :'I“.[][: v..n'ﬁ?:ﬂ” Vivi vIgLof L" ul'ltl“" {I“ Ii""?l.
MODELES SPECIAUA 75,00 : o
an0 coupd o splilar ipour | wvantl 76 00 LYo Dinrmuie il an, il ovsLi
E /W OG04 Fimt R0 caunh ol spider (pous Limividpal "“'"" il g protection el w
UfH'lTl".ill'I'::‘!l L"u‘::::;n;j:l:-.llu-n 1'-'|-|u-'| ik jonsl Ay B AR contart inagaln ol 11 jpaor
WiIN . ch L R T TR U PR L TRTT
tiong on rallye, Blanc, ban
e — da rouge, I est muni d'une
———— Wiatiee amovilsle,
N2184 Casqg
= pilotage . . ﬁ%,[ll]
1] u
urs “Toy
compteTo 5 5000
Codran gradud o .:?E :::!?amh-
1/ mn @ ﬂ?r:;:nbmt noir
-.m._l?ﬂ:?irhlﬁﬂm_ Peut sl;:'_ Combinaison de coureur “Speed Master”
ﬂ::“er ou e Poser Ef;us & Combinaison ignifugée 2 pieces, trés agréable &
c positions Suf ou Eﬁ ok porter. Blouson fermeture 4 glissiére ainsique le
lﬁhma-u ﬁ?hﬂrd'-Tnu‘g soufflet d'aisance dans le dos ; poignets serrés
o5 & ou 6 cylindres 00 f-u:-rm-p_-_turg 'ql:l?h:rﬂ_ Pantalon avec 3 poches ferme
o 124 "Toyo .- -=%! ture a glissidre, bas de jambes serrés fermeture
WO velcro. En blanc, bande de satin rouge.
N91831 Combinaison 46/48. . .. ... 199,00
N21832 Combinaison 50/52 . . .. ..... 199.00
N®1833 Conbinaison54 .. .......... 199.00

[ bohes

| ”Ha“-qﬂu \;\\k - a_mel hﬁs'-“
glecteur de caries 4o sur | | Phare chercheur orientable p
Lamp dbate de 10 woitung : monice | vous est indispensable si vous ez
L L ;

Lo lampe

la nuit ou $i vous participez aux
. chromé, or assager souvent fa :
11&11_:':-1;: F:ﬂ'l[!llrﬁ-ﬂﬁ PEHDMEEL g?agthe sur |l rallyes. Il sadaﬁt_c_1iac-lunT;nL:u;:E£f‘$
r I= i Un dispositii per :
gnducled - brise. Un P A 1
o gETfré'lll:cfr'l que de la voiture. o faisceau & la main dans la d.rgr_::]nu;ﬁ!ﬂ
e circu eur 40 M. .« 59 gﬂ réa. En le détachant de sa vento "Ellﬁ
te, longy artes Rallye . S5 peut servir de baladeuse. | ndispensat
NOo§81 Lecteurdec nour la conduite en mauvaise condition

ing” If ntagne, Livré
Batio sport -SesliiN - L Lo et e
 glace fonctiond avec u -
gmfweﬂeti- En pIastiAU® | 674901 Phare Helphos 6 volts . . ?E,gg
siere antichocs, @ e couleur gris meta e it HieiHos 12 Yoltk! P

; @515t 2 pintérieur el
cial hauter” tré A iniet?
Tsi Le miroir est encas ression de

ane simple P
g |g régleres d'u .
:;c;:gl.. Miroir 2 10 % 6 cm 4 | gg_uu.
n03721 Rétro veagbring - -
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Le Kit des phares qnmplet. £
Coffret complet prét a mnnl.ln.af.r:; o
prenant - 2 pharis rectanguJ 'dr:tﬂn'upr
1ra-plats, 2 ﬂmp?uﬁ;::g&:? ::'mn e

4 ant. Im : -
::?:a:r :l]a\:c:::tagu da voltre yoiture, ot
vous désirez des p

NOT736 Kit Longue-Portee .

hares ﬂnti-h::-""
o portes.
lard ou des phares longu 135,00

_Brouillard . 135,00

Lunettes anti-phares/anti-brouillard.

S_pa_éu:_inld-_‘men'r CONCUes pour améliorer la
visibilite le soir, sous la pluie battante at
ni'_lnns_ !e_'tlrrnuillnrn:f le plus dense. Evitent
p . . € scintillement des lumidres en ville, sur-
Ce garage pﬂﬂﬂtlf ahrite la voiture. tout aprés la pluie, dliminent I'éblm.lrissc-
Protégez votre voiture de la pluie, dy_m- ment et Vaveuglement des phares, i
leil de la poussidre, de I'air marin qui 3bi- mentent votre sécurité considérablement,

ment |a peinture et les chromes. Evite les  surtout aux heures dangereuses defa tom

draflures au parking.Se pose en un instant, bée de la nuit. Trés belle présentation
se plie et se range facilement dans votre sous etul de luxe,
coffre. Ce garage portatif est idéal pour NOA4G7 Lunettes de nuit . s Al

voitures, caravanes, bateaux el remorques.  N94g8 Modéle CLIP standard adaptable
Universel, pour toutes voitures (5x3 ml. syr junettes de correction. ... ... . 6,40

N©141 Housse-B 3che universelle. . 24,9

DECOUPEZ ET POSTEZ CE BON DES AUJOURDHUI

NO737 Kit Anti

- EUROMAR 50, Rue des Entrepreneurs PARIS XVéme

L]
:&ﬁﬂ'ﬁ.";ﬁ;ﬂ;?“"“ REF. |oUANT| DESIGNATION ET COLORIS| PRIX

;;E:;ﬁjﬁfﬂﬂ'_lé_"ﬂ indigue le poUrcenta

e EIJEfTrILfIH':-' ambiante, Cadran nair

i awrlr:rr; gradué de 0 4 100 9/g
A .

ot altim i PRort adhédsif double

NO50g4 Combing altj. hygro Bﬂ*ﬁﬂ

Combiné Altimétre-Hygrométre

=] J& pafaral au facteur
=4 réception (frais de port
sgt de remboursement,
=en plus).

=[] Je tiens 4 économi-
=sor les frais d'envoi en
=joignant : cheque ban-
*caire, mandat-lattre, avis
®de viremant [(foindra les e
=3 volets) C.C.P. 19.284,
~09. PARIS.
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------------- GARANTIE TOTALE
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falt, vous me rembourseresr-=
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LAMBORGHINI ESPADA

Chef-d'ceuvre bertonien a I'état pur.
Cette carrosserie - exercice de style ne
fait certes pas dans la discrétion, mais
elle est plus spectaculaire que tapa-
geuseﬁ-‘éous le capot, merveilleux V12
souple et puissant, accouplé a une boite
dure. L'Espada exige de l'attention a

conduire a grande vitesse, elle manque
d’'autostabilité. Visibilité superbe, mau-
vaise position de conduite, direction trop
démultipliée et lourde a l'arrét (non as-
sistée). Le nouveau tableau de bord est
sans imagination et peu pratique, alors
que l'ancien était sublime. 240 km/h,
le km départ arrété en 28"

- FERRARI 365 GT 2+2

A notre avis, la mieux reussie des gros-

ses Ferrari. Excellente direction assis-
tée, tenue de route et confort d'un tres
remarquable niveau. D'aspect, elle n'a
pas suivi les tendances de la mode, ce
qui ne I'empéche nullement de demeurer
belle, dans sa grande sobriéte, 240
km/h, le km départ arrété en 28"

SPORT

Nous appellerons « Sport » des voitures moins rationnelles du point de vue du transport, plus vivantes que les
grandes routiéres, tout en conservant un minimum de caractéristiques pratiques. Cela donne une catégorie
composée d'éléments assez hétéroclites, mais souvent fort intéressants pour ceux qui cherchent une voiture

polyvalente commode mais dotée d’un caractére sportif typé.

Jusqu’a 20,000 francs

Quatre berlines compactes, fonctionnelles, agressives et une deux places. Au point de vue performances, la nouvelle
Renault 12 Gordini surclasse ses concurrentes berlines et est méme I'Opel GT seule deux places & ce prix.

';
NSU 1000 TTS

Brillante, trés maniable, trés compacte.
A l'aise sur les petites routes, beaucoup
‘moins sur les grandes a cause de son
extréme sensibilité au vent latéral. Par-
faite, a notre sens, pour apprendre la
conduite sportive. 155 km/h, le km dé-
part arrété en 337°8/10.

OPEL KADETT
RALLYE 1,9

La « grosse » cylindrée du groupe. Bon-
nes performances, tenue de route meé-
diocre. Mais avec quelques modifica-
tions, prouve en rallye un caractere obs-
tiné qui lui vaut des succes. Voyez Ra-
gnotti... 168 km/h, le km départ arrété
en 32"°5/10.

MINI COOPER S

Rentre un peu dans le rang, mais de-
meure |'outil préférée du citadin sportif
ou seulement presseé : malgré les années
son rapport encombrement/perfor-
mances reste le meilleur. Mémes dé-
fauts (boite peu maniable, bruit, incon-
fort, colt d'entretien) mais mémes qua-

lités aussi (nervosité, maniabilité, tenue
de route) que par le passé. 155 km/h, le
km départ arrété en 35",

OPEL GT

Mécaniquement trés conventionnelle.
D’'aspect assez lyrique ne laisse pas
indifférent & cet égard. Les snobs la
considérent avec condescendance, mais
elle plait a beaucoup de jeunes. Dans
I'ensemble, ¢’est une réussite pour qui
ne met pas le raffinement en avant de
ses preoccupations 180 km/h, le km
départ arrété en 33'2/10.

RENAULT 12 GORDINI

La nouvelle grande-prétresse des Gor-
dinistes. Plus rapide et plus confortable
que la R8 G. Beaucoup moins amusante
a conduire aussi, du fait de sa traction
avant et de son encombrement supe-
rieur, Pratiquement aussi bruyante, et
certainement pas mieux finie. Mais un
rapport prix/performances absolument
imbattable. 181 km/h, le km départ ar-
rété en 32°'6,

RENAULT 12 GORDINI

39

e T e ey - Sam—— e e



jusqu’a 25.000 francs

Une seule berline (BMW 2002 Tl), un coupé 2 + 2 (Alfa 1750 GT) et des deux places. Leurs points communs :
le prix, les chiffres de performances. Mais des personnalités complétement différentes.

TRIUMPH TR 6 PI

Cette voiture, c'est un moteur. Elle accé-
lere fort, va trés vite. Mais le reste a du
mal a suivre... et en se « modernisant »,
la carrosserie ne s'est pas embellie,
mais abatardie. En tout cas, si vous avez
des trop-pleins d'énergie a dépenser, ¢a
vous plaira... 190 km/h, le km départ
arrété en 31°".

4

FIAT 124 SPIDER 1600

Ne pas se fier aux apparences! Sous
cette carrosserie banale se cache un
beau tempérament. Assez rapide, tres
nerveuse, commode a décapoter, tenant
tres bien la route correctement finie et

BMW 2002 TI

Le contraire, « philosophiqguement =
parlant, de la précédente. Aspect indif-
férent, puissance soigneusement do-
mestiquée. Voiture tres efficace a tous
égards. Prendre soin de la commander
avec différentiel autobloguant. Une dis-
crete, mais vraie sportive. 185 km/h,
le km départ arrétéen 3077/10.

ALFA 1750 GT

Moteur onctueux et énergique, carros-

serie flatteuse, bonne boite a cing vi-

tesses. Mais comportement un peu dé-
modé, a cause de la suspension arriére
limitant et le confort, et la tenue de
route. Tres bonne voiture certes, mais
qui devrait evoluer. 185,4 km/h, le km
depart arrété en 32",

assez confortable, il ne manque a cette
voiture qu'un aspect un peu plus agres-
sif. Comme elle trompe son monde, la
surprise n‘en est que meilleure au vo-
lant. 176 km/h, le km départ arrété en
317°5/10.

alors il vous faut

EREP - LYON

140 de moyenne

Jusqu’a 30.000 francs

Deux modeles a controverses : leur défaut commun est de manquer d’équilibre, d’homogénéité. Si vous étes & la gi

recherche d’une qualité bien précise et indifférent au reste, vous trouverez peut-étre ici votre bonheur. é n I u 0 y b

ABARTH SCORPIONE : . B '8 grace a la "résistance” que lui

_ : violentes reactions dans le volant. | 3 PR
Interdit au-dessus d'1,76 m. Jolie car- LANCIA FULVIA Transmission peu agréable & manier. ' conférent le Sélénium et le
rosserie, mecanique ne manquant pas

Mais des chevaux, incontestablement, R Molvbdéne qui entrent dans s
d’agrément. Tenue de route inefficace, COUPE 1.6 HF i b/ b d ; ; IGOL supel' SEMQ

et ce que cette carrosserie a de « trop »
mais assez amusante. Chére pour ce composition, cette huile protege

! te. Lh 0L : 2 _ _ Joli est ici heureusement equilibré par
qu'elle offre. A le mérite d'étre originale. Tres difficile a conduire sportivement les gros pneus qui virilisent I'ensemble. votre moteur dans les conditions
d'utilisation les plus séveéres, par ;
moteurs qui chauffent...

168 km/h, le km depart arréte en 33" pour qui n'est pas un spécialiste confir- 183 km/h, le km départ arrété en 30" L
exemple sur les longues distances Tttt il solifrent:

8/10. me de la traction avant. Direction dure, 3/10.
a plein regime sur " Autoroutes ". moteurs qui serrent...

Jusqu’a 35.000 francs

La Mazda 1710 § a moteur rotatif revendique des performances et est vendue un prix qui la placerait dans cette
classe. Cependant, nous n’avons pu en faire encore I'essai, et nous l'indiquerons & votre intention sous toutes
réserves. km/h (donnée usine), 34.600 francs.

=

.

est vraiment |"huile moteur
qui supprime le |

Production IGOL-FRANCE S.A. &= ™"
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50.000 francs

Jusqu’a

Trois modéles trés différents, d’aspect, de conception, de comportement. De beaux résultats, en tout cas, mais on
ne peut que constater le fossé économique qui sépare ces voitures — la moins chére étant la Porsche 911 a
*  42.000 francs — de celles que, dans cette catégorie sport, nous venons de passer en revue. On passe directement
de moins de 30.000 a plus de 40.000 francs. Qui viendra occuper ce « créneau » 72 Peut-étre Alpine avec sa
prochaine 2 + 2...

PORSCHE 911 T

Avec le moteur 2,2 litres, la version T -
la seule a carburateurs - s’est nettement
améliorée. L'agrément du couple accru
est sensible. La 911 possede une im-
pressionnante mise au point, et sa soli-
dité est a toute épreuve. Construction
tres soignee, optique fonctionnelle ne
s‘opposent ici en rien au plaisir de
conduire. A cet égard, a cause de légéres
différences de suspensions, la T ne vaut
toutefois pas la S, car elle est trop sous-
vireuse. 205 km/h, le km départ arrété
en 30",

JAGUAR E 2+2

Chose curieuse, c'estla plus récente ver-
sion de la Type E qui a vieilli le plus vite
sur le plan esthétique. Il est vrai que des
sa naissance, la 2 + 2 souffrait d'un ma-
nifeste déséquilibre a cet egard. Par rap-
port a ses concurrentes directes, tient
encore sa partie tout de méme : elle est
plus chére, mais aussi nettement plus

rapide, plus souple, plus silencieuse et

Au-dela de 60.000 francs

plus luxueuse. 230 km/h, le km depart
arrété en 287°8/10.

LOTUS ELAN + 2

Fihe et racée. Tenue de route é:-:ern-

-rplaire admirable pour une voiture a ..

LOTUS ELAN | 2

moteur avant, et les purs délices d'une
direction sans pareille. Manque un peu
de souffle, mérite un moteur plus puis-
sant. Chere pour ses performances et
sujette a des caprices de finition et d'ac-
cessoires quelquefois fantansnstes 186
‘km/h, le km départ arreté en i Rl

Deux moyennes cylindrées, ca&teuses équ:pées de moteurs raffinés : injection 6 cylindres a plat pour la
Porsche 911 E, V8 pour I'Alfa Montreal que nous n’avons encore pu essayer, mais qui promet d’étre la plus rapide
des deux. Par contre, avec son architecture démodée — moteur avant, essieu arriere rigide ! — son campartem&nr

PORSCHE 911 E

La Porsche du « juste milieu » ? Qui pour
I"équilibre. performances - comporte-

[

risque d’étre décevant.

ment, a condition de la commander sans
la suspension avant..., qui gache beau-

. coup le plaisir de conduite pour un gain

en confort indéniable, mais 'ihl.itile a
notre sens. 215 km/h, le km depart ar-
rété en _29”5!1{}.

I e .
' , i e L)

| Au-dela de 60.000 francs

Trois modéles au-dessus de 100.000 francs et, tout étant relatif, les moins réussis des gammes Ferrari et
Lamborghini dont nous n‘avons pas essayé la Jarama. Celle-ci remplace I'Islero qui n'était certes pas tres belle.
Mais en dessinant la Jarama, Bertone n’a pas signé la un de ses meilleures ceuvres : cet essai de synthese entre
le moderne et le conventionnel manque de conviction.

MIASERAT! GHIBLI

FERRARI 365 GTC

Excellente voiture, certes. Mais tres
semblable a la 365 GT 2 + 2 a tous points
de vue. N'apporte rien de plus, mais deux
places de moins. Un peu plus maniable,
c'est tout. 235 km/h, le km départ ar-
rété en 27°2/10.

MASERATI GHIBLI

Le plus beau des modeles de |'usine de
Modéne. Rapide, confortable, trés en-
combrante en largeur. Moteur V8 trés
souple et puissant a bas régime, mais qui
ne manifeste aucun enthousiasme par-
ticulier 8 prendre des tours comme les
V12 concurrents. Un classique éprouve
de la voiture de sport de grand luxe. 257
km/h, le km départ arrété en 277°2/10.

GRAND
SPORT

Point commun aux modéles groupés dans cette catégorie : énormément de personnalité. Pour elles, c’est
I'enthousiasme ou [l'irritation, mais jamais I'indifférence. Certaines sont aptes a la compétition, toutes sont des
vmtures-;auets plus ou moins codteuses, toujours résolument anyfnafes et d’'un caractéere sans concession. Leurs
possesseurs doivent s’en convaincre, et étre eux-mémes préts a jouer le jeu, faute de s'‘exposer a d’ameres

Jusqu’a 25.000 francs

déceprmns /

-Quatre modéles provénant pour moitié d'ateliers, pour moitié de _minf—us{heé spécialisées dans le sport. Taurfés sont
 de strictes deux places utilisant des mécaniques de grande série. L'Alpine et la CG sont praches par l'esprit et le
comportement, comme la Morgan et la Lotus, les différences se situent surtout au niveau des prix. Les frang¢aises

sont des coupés, les angfa.fses sacnﬂent a la saga du grand air..

MORGAN 4/4
COMPETITION

Trente-quatre ans, ‘et toujours « verte »,
cette carrosserie. Mais vous pouvez
aussi I'obtenir dans d'autres couleurs...
Aucun confort, performances trés mo-
destes. Mais quelle gueule! 170 km/h,
le km départ arrété en 32'8/10.

ALPINE « 85 »

L'Alpine du « pauvre »... Jolie et pas pas-
sionnante, agréable plutot et d'un budget
d’'entretien certainement trés raison-
nable. 175 km/h, le km départ arrété en
34".

LOTUS 7 S4

Toute derniere variation sur un theme a
succes : la voiture-jouet par excellence.
Enfin importée en France. Nervosité
fantastique jusqu'a 120 a |I'heure, gréace
a son poids plume. Pour ceux qui aiment
conduire les fesses a ras de la route et
les cheveux - méme s'ils sont longs -
au vent. Colonne vertébrale intacte exi-
gée. Caractére pratique presque nul...
et c'est tant mieux! 170 km/h; le km
depart arrétée en 29°'8/10.

CG 1200 S

Jolie. Tres bonne tenue de route, excel-
lentes performances. Le constructeur ne
cherchant pas a développer la produc-
tion, garantie d'originalité. Merite que
I'on y pense. Existe en décapotable.
176 km/h, le km départ arrété en 33"
2/10.

LOTUS 7 S4

CG 1200 S
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ALPINE 1300 G

Trés bon équilibre performances-com-
portement. Mais ses jours sont sans
doute comptés, car la Régie va cesser la
fabrication du 1300 Gordini. Dommage.
198 km/h, le km départ arrété en 31",

LOTUS EUROPE

Le prix a beaucoup augmenté, pas les

Jusqu’a 30.000 francs

—_——

performances : 182 km/h le km départ
arrété en 33''2/10. Position de conduite,
direction inégalées. Aspect super-origi-
nal, finition en progrés. Mais il faudrait
absolument un moteur 16 TS et une
boite a rapports rapprochés commandée
par un levier moins « pateux ». La tenue
de route est excellente, mais il nous
semble gu'on pourrait attendre mieux
encore d'une Lotus a moteur central.

Jusqu’a 35.000 francs

LOTUS EUROPE

- L'une est la base de la meilleure voiture de rallye du moment. L'autre est la plus récente des Morgan, mais ses

4

= - - g i
'

performances n‘ont rien de « vintage » /

o/

MORGAN + 8

A l'extérieur, exceptées des roues en
alliage leger tout a fait incongrues d'ail-
leurs, rien de changé. Parfait. Sous le
capot, les 184 CV du V8 Buick-Rover.
Résultat : ex-tra-or-di-naire ! 210 km/h,
lekm départarrétéen29°8/10.

ALPINE 1600 S

La détente d'un sauteur a la perche, le
souffle d'un coureur de fond, le format

Jusqu’a 40.000 francs

Moteur central contre moteur avant. En principe, il ne devrait pas y avoir d’hésitation. En réalité, on ne peut pas
dire que la VW-Porsche tient mieux la route que I'Elan. Le choix est ouvert...

VW-PORSCHE 914/6

Equipée d'un « vrai » moteur, la VW-Pors-
che est un merveilleux engin. Mcins
chere qu'une 911 T, moins bien finie
aussi. Tres confortable, plutot bruyante,
bénéficie du toit escamotable qui en
double l'agrement. Manceuvre de la
boite pas au point. Tenue de route remar-
quable. Bonne capacité en bagages.
207 km/h, le km départ arrété en 29"
3/10.

LOTUS ELAN S4

Toujours a l'avant... garde pour la tenue
de route. Aujourd’hui, |I'habitacle parait
bien étroit, et les bruits d’air sont trés
génants a la longue au-dessus de 160 a
I'heure. Le coffre est petit, et lorsqu’il
est rempli fait tort a la tenue de cap.
190 km/h, le départ arrété en 3072/10.

d'un jockey. Mécanique bruyante acces-
soires fantaisistes, tenue de cap labo-
rieuse. Pour le plaisir... mais quel plai-
sir! 204 km/h, le km départ arrété en
2976/10.
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Jusqu’a 50.000 francs GOOD/YEAR

Deux décapotables. L'anglaise offre le meilleur rapport prix-performances, bien qu’'elle soit la plus ancienne. a 2 @ a @ a )
- L’italienne est plus compacte. Deux trés belles voitures, en tout cas. ' . ; .

FIAT DINO SPIDER . | .

Ligne agressive et virile (signée Pinin
Farina) ce qui est assez rare parmi les
cabriolets. Avec l|'adoption des roues
arriere indépendantes, adherence et
confort accrus, au detriment dans une
certaine mesure de la maniabilite. Bon-
nes performances, joli bruit. 202 km/h,

gt

le km départ arrété en 29°1/10. 4
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JAGUAR E SPIDER modeéle trés rapide, incroyablement
- sobre pour sa cylindrée, et confortable. 2
(OU COUPE 2 PLACES) La tenue de route un peu « vintage » la
direction et le freinage sont discutables, i . :
Une seule chose la démode : des roues sans doute, mais la E est encore «dans le i AR % i i
et des-pneus trop étroits. A cela pres, il coup ». 230 km/h, le km départ arréte i 2 i

n'y a pas grand'chose a reprocher a ce

en 28".

Ca n'est pas un réve. Vous montez
des pneus G 800 Grand Prix sur une voiture
normale, et dés les premiers métres,vous avez
I'impression qu'elle est plus confortable, plus
large, plus sOre, plus prés du sol.

Elle s'agrippe mieux a la route.

C'est toujours la méme voiture. Mais
elle vous donne tout ce qu'elle a.

Vous étes toujours le méme conducteur,
maisvous conduisez plusdétendu, plus sir, plus

T dlb OB

précis et plus vite, si vraiment c'est nécessaire.
Avec des pneus G800 Grand Pri
Goodyear, vous étes mieux dans votre voiture.
C'est normal :
Goodyear est le premier fabricant de

pneus du monde.
Et le pneu G800 Grand Prix est le

meilleur pneu jamais fabriqué par Goodyear.
C'est le meilleur pneu que vous puissiez ache-
ter... pour réveiller en vous le vrai conducteur.

FYEAR

le plus grand producteur de pneus du monde
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jusqu’a 60.000 francs

Un nouveau modéle, fabrigué en France et vendu 55.000 francs environ, va s’insérer dans cette classe ou il s'attaque
3 a forte partie, puisque c’est la Porsche 911 S qui y régne actuellement sans partage : mais la Ligier JS 2 ne

manquera pas d'atouts. Elle offrira une structure trés directement dérivée du modeéle de compétitions JS 1 — chéssis-

coque, moteur central, suspensions réglables, etc... les seules différences se situant dans la mécanique — l'excellent
V6 Ford 2,6 litres équipe la voiture de production — et dans les finitions. Nous avons longuement conduit la JS 1 :
c’est une magnifigue machine, avec une direction parfaite, une tenue de route superbe. Gréce a ses suspensions

souples, c’est aussi une voiture confortable. Si la finition est a la hauteur de la conception, la JS 2 sera une trés
belle réussite. Quant a la 911 S...

LIGIER JS 2

PORSCHE 911 S

La voiture de sport presqu’idéale : rapide,
agile, incroyablement solide, tres bien
finie. A la fuis amusante et reposante a
conduire. Certes, elle colute cher, mais
elle honore chaque franc de son prix.
230 km/h, le km départ arrété en 28".

au-dela de 60.000 francs

Parm: les grasse.sz cwmdrée.s aw’ campnsent cette cfasse une exception : la Dino Ferran Ceﬂe -ci est actueﬂement.
i notre sens, la voiture de sport qui réserve le plus de satisfactions de candmte de toute la production. En ce sens,
elle ;ust:fre son pmr trés élevé. La « petite » Lambarghfm est sur le point de venir la concurrencer, et la

" CHEVROLET CORVETTE

Trop sous-estimée. Les amateurs de

grosses cylindrées et de puissance bru-

confrontation sera pﬂSS!ﬂﬂﬂﬂﬂfE

- tale feraient bien d’y penser. Lignes

spectaculaires, toit escamotable, tenue
de route tres correcte. 250 km/h, le km
deépart arréete en 27",

DINO 246 GT possibilités intégralement utilisables.
Des defauts, c’est vrai: direction discu-

- table, carburation défectueuse en vira-
La synthése entre une voiture de route et ges serrés, climatisation insuffisante.

un engin de compétition est ici particu- Mais un régel a conduire, pour |'instant
lierement heureuse. Tenue de route sans équiva 2nt. 230 km/h, le km dé-
fabuleuse, performances tres élevées, partarrétéen27'5/10.
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LAMBORGHINI MIURA S

Le jouet le plus couteux de la production
automobile mondiale. Le plus rapide aus-
si: au volantd’une « bonne », nous avons
atteint 288 km/heure | Devient délicate
a cette allure, mais trés slre encore a un
bon 250 de croisiere... Pas du tout pra-

tique : trés bruyante, chaude, . exposée

aux coups. Finition discutable. Boite

FERRARI DAYTONA

Grande dévoreuse d’autoroutes, se
conduit 8 250 a I’heure comme une bon-
ne berline @ 150: ¢a ne fait pas plus
d'impression, sinon que |'on est stupé-
fait par l'aisance de cette voiture a

grande vitesse. Cela dit, la Daytona est
peu maniable, certainement moins effi-
cace que la Dino sur un parcours acci-
denté, et beaucoup moins amusante a
conduire. Visibilité tres mesuree, direc-
tion trés lourde a manceuvrer. 270 km/h
le km départ arrété en 25", '

dure, éclairage insuffisant. Mais un mo-
teur merveilleux, une gueule inouie, une
maniabilité qu'aucune autre grosse cy-
lindrée n’approche. En somme, elle est
tres perfectible, mais telle qu'elle est,
elle n'a pas d'équivalent pour le moment.
La Miura demeure la plus excitante des
voitures de sport. 288 km/h, le km de-
part arréte en 23°2/10.

b

... vous verrez cet embleme
sur la KAWASAKI H1R,
Championne de France 1970,
catégorie 500 cc,

pilotée par Christian Ravel...




Christian Ravel sur 500 Kawasaki
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<~ KAWASAKI VOTORCYCLE.  IMPORTATION: SIDEMM 25 RUE DE

MARELLO. VEYRAC

S MALMAISONS PARIS 13°

voyage
lle...

Voyagez en famille avec AIR INTER! Les parents bénéficient de 25%
de reduction quand ils voyagent avec un enfant. Avec 2 enfants ou
plus, il suffit qu'un seul des parents les accompagne chez grand-
meére ou tante Clara, pendant les courtes vacances scolaires par
exemple, pour qu'il bénéficie de 25 % de reduction (les enfants,
eux, conservent leur réduction 25 a 100 % suivant leur age). Les ré-
ductions familles AIR INTER sont valables pour les familles de 3 per-
sonnes (oe plus) en ascendance directe, sur I'ensemble du réseau
a |'exception des lignes Paris-Nice et Continent-Corse.

personnage de (C) Mic Delinx

S

Vion et profitez de 25’ de reduction
, sur Air Inter

Le prix moyen du billet plein tarif AIR INTER ? 150 F. Avec la réduc-
tion " famille” c'est 25 % moins cher. Les réductions AIR INTER
concernent aussi les moins de 22 ans, les nouveaux maries, les
groupes, les personnes de 65 ans et plus.

AIR INTER, 27 escales, 570 liaisons réguliéres, supprime les tracas et
alleége les frais "'voyage''.

Renseignez-vous, demandez a votre agence de voyages, a |l'agence
AIR INTER de votre ville, la brochure “"Comment profiter des réduc-
tions tarifaires’.

.5/ C'EST EN FRANCE ALLEZ-Y PAR s

AIR INTER

ob
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Brno :

A Brno, |'association des coureurs de
Grands Prix (G.P.R.A.) a marqué ses
premiers points. Les organisateurs
ont du augmenter les primes de
depart. L'an dernier ces memes
organisateurs avalent assure les
coureurs que le revetement de la
piste serait refait. Promesse non
tenue, car seulement quelques
graviers ont eteé repandus avec
parcimonie sur le goudron lisse et
brillant.

Imatra :

Les Finlandais savent recevoir.

Les coureurs n'ont pas eu a se
plaindre des primes de départ. A
nouveau le G.P.R.A. s’est réuni pour
fixer les tarifs des primes
d'engagement par cylindrée : les
pilotes designés par |'association
(donc par les coureurs eux-memes)
comme faisant partie des cing
meilleurs de chaque catégorie
recevront 125 Livres Sterling
(1600 F); du sixieme au quinziéme,
un minimum de 85 Livres (1100 F)
et pour les autres 50 Livres (650 F).
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Si les organisateurs refusent de
payer ces tarifs, les coureurs inscrits
au G.P.R.A. refusent de courir. Nous
considérons que cette initiative est
normale, ces prétentions ne sont pas
exagerees. Mais est-ce vraiment la
solution ?... Le boycottage des G.P.
mauvais payeurs sera-t-il total ?... Qui
empéchera le jeune « qui monte » de
courir, ne serait-ce que pour acceder
a la liste de notoriété ? A notre

avis, la seule solution parfaitement
sure pour que les pilotes soient mieux
payes est de reduire le nombre des
concurrents et par la méme occasion,
les categories. Cing ou six categories
par Grand Prix, c’est trop, il faut au
moins cent pilotes pour remplir un tel
plateau. L'idéal serait deux ou trois
catégories. Et pourquoi pas?... Une
250, limitee a 2 cylindres et

6 vitesses ; une 500 cc sans limite ;
et une pour les machines de
production, facon Daytona. Ces trois
epreuves tiendraient parfaitement
dans une apres-midi ou, a la rigueur,
dans une journée, avec deux manches
par épreuve. Actuellement, les Grands
Prix sont un peu comme ces plans de
vigne dont il faut couper quelques
bourgeons pour renforcer ceux qui
restent.
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Ulster :

Malgreé les evenements politico-

religieux, le G.P. de I'Ulster a eu lieu.

A Imatra, bien qu'il n'ait pas gagne
la course, Braun (Suzuki) avait ete
sacre champion du monde des

125 cc. lel deux autres titres se sont
joués, celul des 50 cc avec la
victoire de Nieto et celul des side-

cars qui revient pour la troisiéme fois

a Enders. Reste a éetablir celuil des
250 gui se dispute chérement entre
Carruthers et Gould. Ce dernier a
encore une petite avance, mais la
boite 6 vitesses de sa Yamaha lui
crée bien du souci. Avant que la
morte saison ne commence, des
rumeurs circulent deja dans le parc
des coureurs : Pasolini s’'appréte a
quitter Benelli pour piloter une 250
Gilera construite en grand secret.
MV apres vingt ans de victoires,
arréterait la competition : Agostini
passerait a I'automobile (refrain
connu), sous la houlette de

Ken Tyrrell en F2... Enfin ce qui
semble plus plausible bien que ce
soit aussi un refrain connu : Enders
et Auerbacher vont raccrocher.
Ravel a eu chaud, treés chaud. Il a
chuté a pleine vitesse, environ

240 km/h et presque en ligne

droite. Le revétement de Dundrod est
minable, les machines sautent sans
cesse. La Kawasaki de Christian a du
(pense-t-il) mal retomber, la roue s'est
mise en travers et Christian est passe
a travers la bulle, rebondissant sur les
a-cotés de la route, tapant du pied

un poteau et se faisant percuter par
sa moto... Pour tout ¢a, il s'en tire
avec une entorse a la cheville... On
appelle ca comment, a votre avis ?

Les 50 cc

A Brno, le Jamathi de Toersen est
encore le plus fort, Niéto se défonce

et se maintient en seconde position,
mais Il casse un bracelet! Kunz
(Kreidler) prend la place de Nieto.

ler: A.Toersen(Jamathi) ..en42°'15"9

2e:R.Kunz(Kreidler) ...... a 1874
3e:S Canellas{Derbi) ....." '"""a 31"
d4e: M. Mijwaart(Jamathi) . a 1301
Pas de 50 cc a Imatra, aussi les .

Derbi sont retournes a l'usine pour
une cure de jouvence.

A I'Ulster, des les entrainements,
I'equipe Derbi abat ses cartes.
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Agosting un douhlé de plus

Premier temps, Nieto, deuxieme,
Canellas. Toersen est demoralisé.
Cependant, il ménera un tour de la
course, puis Nieto passe et s‘enfuit.
Canellas aux prises avec Toersen s'en
sort tres bien et finit second.

ler: A . Nieto(Derbi) ....... en32°19''6
2e:C.Canellas(Derbi) ... .. a 262
3e:A.Toersen(Jamathi) ... & 26°'8
de:R.Kunz(Kreidler) ...... a 1:32'8

Les 125 cc

A Brno, grosse surprise : le Morbidelli,
machine italienne construite d'une
facon artisanale dans une usine de
machines a bois. Elle fait le meilleur
temps aux entrainements, et gagne

la course ! Dés le début de celle-ci,
Parlotti, qui pilote le Morbidelli, se
retrouve en téte, Braun (Suzuki) ne
peut que suivre peniblement. Niéto

s arrete tout de suite (carburation)
alors qu’il était troisieme, et laisse sa
place a Simmonds (Kawasaki).

ler : G. Parlotti (Morbidelli)en 4810’6

2e:D.Braun(Suzuki) ...... al7’4
3e:D.Simmonds (Kawasaki) & 5973
4e:A.Toersen(Jamathi) ... a 1’12

A Imatra, pas de nouvelles du
Morbidelli, et I'ordre habituel est
retabli : Niéto et Braun filent en

téte. Braun s’arréte (fuite d’'eau).
Simmonds qui était alors troisieme
se fait remonter par Jansson (Maico)
qui explosera son moteur. Niéto
casse un segment dans le dernier
tour, et laisse la victoire a Simmonds
qui remporte la son premier G.P. de
la saison.

ler : D. Simmonds (Kawa-

Sk} s SR s s e en48°'39''5
2e:T.Heuschal(MZ)....... a 49”9

3e:H.Bischoff(MZ) ....... a 1’358
4e:B.Kohler(MZ) ......... a 50153

A I'Ulster, il n'y avait pas de course
pour les 125 cc.

Les 250 cc

A Brno, joli chassé-croisé entre
Andersson, Gould et Carruthers. La
Yamaha de Carruthers est équipée de
I'allumage électronique Krober. Ainsi,
plus de soucis de vis platinées. Kel a
failli ne pas participer a ce G.P. Les
douaniers lui refusaient I'entrée de la
Tchécoslovaquie, il dut retourner en

Allemagne de I'Ouest quérir un visa. ..
Mais revenons a la course. Rod Gould
s'arréte . boite cassee (la fameuse

6e vitesse fabriquée a I'usine).
Andersson ne peut contenir
Carruthers qui gagne facilement.

Le troisieme est I'excellent Saarinen.
Ter: K. Carruthers (Yamaha)en 50°'26''2
2e:K.Andersson(Yamaha) & 9/10e
3e:J.Saarinen(Yamaha) .. a 1'47''8
4e:T.Bult(Yamaha) ....... a 1'561"
A Imatra les officiels Yamaha Rod et
Kent font leur course sans étre
inquietes par Kel Carruthers qui est
tombe (sans mal) a cause d'une
lubrification trop intensive du pneu
arriere. Saarinen a casse son
embiellage alors qu’il etait troisiéme,
Il laissa sa place a Smart (Yamaha).
Aucune MZ ne termine, ce qui met...
quinze Yamaha aux 15 premiéres
places |

ler:R.Gould(Yamaha . .. .. en 54’519

2e:K.Andersson(Yamaha) a 13"4
3e:P.Smart(Yamaha) ..... a 15"
de:B.Jansson(Yamaha)... a4 388"
A I'Ulster, le duel Carruthers-Gould
est feroce. Avec toujours comme
outsider Andersson, qui etait en
troisieme position lorsque son
allumage electronique Femsa de
fabrication espagnole le trahit.

Paul Smart remplace Andersson
derriere Carruthers et Gould.
Bartusch, I'officiel MZ" qui apprend le
circuit, va de plus en plus vite au fil
des tours et finit par doubler Smart.
Mais pour la nieme fois, la magnéto
de la MZ s'ecroule. En téete, Gould a
des problemes avec sa boite, et Kel
franchit en téte la ligne d'arrivée.
ler: K. Carruthers (Yamaha) 1 h 6'34"

2e:R.Gould(Yamaha) ... .. A3
3e:P.Smart(Yamaha) ... .. a 111"
4e:T.Rutter(Yamaha) ... .. n Rk 6

Tocrsen une consolarion, le SJamarhi
va plus vire qu'un Krerdler

Les 350 cc

A Brno, en téte, méeme scenario que
dans les autres G.P. : Ago, suivi de
Pasolini. Belle bourre pour la troisieme
place entre Andersson et Carruthers.
Mais deroute totale chez Jawa.
Molloy s'est vu confier une machine,
mais s arretera tres vite (allumage).
Par ailleurs, Grassetti en poussant sa
moto est tombe en se rendant sur la
ligne de depart. Résultat : 30 litres
d'essence en travers de la route, le
depart retarde d’'une demi-heure...

et un numero de cirgue pour les

spectateurs.
ler:G.Agostini(MV) ...... en 59137
2e:R.Pasolini(Benelli) .... a 337

3e:K.Andersson(Yamaha) a 2’22
4e:K.Carruthers(Yamaha) a 2'52"'8
A Imatra, ca a failli changer, la MV a
« enfin » casse quelque chose : une
biellette de frein avant. L 'avance
d’Agostini fondait au fil des tours,
Paso sentait la victoire... mais la
Benelll cassera aussi des biellettes,
celles qui commandent deux
carburateurs. Meme sans frein, Ago
ne pouvait etre inquiete par les
Yamaha d Andersson et Gould qui

finissent dans |'ordre. Carruthers, mal
parti, remontait a raison de

3 secondes au tour sur le duo

officiel Yamaha.

ler:G. Agostini(MV) ...... en 56’514
2e:K.Andersson(Yamaha) a 214’8
3e:R.Gould(Yamaha) ..... a 216”3
4e:K.Carruthers(Yamaha) a 1 tour

A I'Ulster, Agostini laisse jouer
Andersson, Gould, Bartusch durant
lrois tours. Andersson s'arrete (boite
de vitesses), Gould aussi
(carburateur). Miracle, la MZ tient
bon et finit seconde. Robb (Yamaha)
et Rutter (Yamaha) en bagarre depuis
le debut terminent la course dans cet
ordre avec moins d'une seconde
d'ecart, Offendstadt (Kawasaki)

est 12e.

ler: G. Agostini(MV) ......1 h 453”8

2e:G.Bartusch(MZ) ...... a 1’6174

3e:T.Robb(Yamaha) ...... a 24"

4e:T.Rutter(Yamaha) ..... a 24’8
Les 500 cc

Il n'y avait pas de course de 500 cc
a Brno. A Imatra, Ravel demarre
comme une bombe, Agostini le suit
pendant quelques tours puis passe et
s'en va gagner. La moto de Ravel ne
tourne plus rond, Molloy remonte et
double. Christian perce un piston a
six tours de la fin. Tres belle
empoignade pour la troisieme place
entre Pagani (Linto) et, heureuse
surprise, Eric Offendstadt (Kawasaki).
Pagani devancera d'un souffle la
Kawasaki d’Eric.

ler:G.Agostini(MV) ...... enb57'28''8
2e:G. Molloy(Kawasaki) ... a 1376
3e:A.Pagani(Linto) ....... a 2'25'b
4e: E. Offendstadt (Kawasaki) a 2’259

A |'Ulster, des le depart, Agostini
tire Molloy du paquet. Du coup, le
rouquin creuse le trou avec ses
poursuivants qui sont Uphill (Suzuki)
et Ravel. Christian finit par passer
Uphill et se lance aux trousses de
Molloy. Hélas, a mi-course, c'est la
chute. Un tour plus tard, au méme
endroit, il arrive la méme
mesaventure a Uphill. Mais pour lui,
c'est grave : les deux jambes cassees.
Nous ne le verrons pas au Bol d'Or.
Ces deux chutes placeront Tait
(Seeley) en troisieme position. Mais
Il s’en est fallu de peu que la Seeley
de Tait soit battue par la Suzuki de
Findlay qui semble de plus en plus
competitive. Cela fait plaisir pour
Jack, qui collectionnait depuis deux
ans tous les ennuis possibles et
imaginables. Durant cette course, cing
pilotes ont passé le mur du « ton »
(plus de 100 miles de moyenne au
tour) : il s'agit de Findlay, Barnett
(Seeley), Agostini, Molloy et Ravel.
Pour sa premiere participation au
G.P. de I'Ulster, un tour a plus de
160 km/h est un bel exploit pour ,
Christian.

ler:G.Agostini(MV) ...... 1 -h'S 216
2e:G.Molloy (Kawasaki)... a 168"
3e:P.Tait(Seeley) ........ a 23272
4e: Findlay(Suzuki) «...... a 233"
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Tempérarure, pression atmosphérigue...
pour un réglage parfair des carbus

Side-car

Pendant les entrainements a Brno,
Enders a eu un accident. Lui s'en
tire sans une egratignure, mais son
passager Kallauch est emmené 3
I'hopital avec plusieurs fractures.
Engelhardt, passager déja deux fois
champion du monde avec Enders, se
trouve a Brno comme spectateur (il a
raccroche a la fin de la saison
derniere). Enders sollicite son aide...
et le celebre tandem remporte une
nouvelle victoire. Auerbacher, lui, a
du se defoncer sérieusement pour
empecher le « vieillard » Butscher de

passer.

ler : K. Enders/R. Enge-

hardt (BMW) ........... en 48'51"2
2e G. Auerbacher/

H. Hahn (BMW) .......... a 217’4

3e : A Butscher/

JiHuber (B - s 802326
4e:H.Owesle/

J. Kremer (Munch URS) ... a 1’27’8
A Imatra, Enders a toujours comme
passager Engelhardt. lls renouvellent
leur course de Brno et ménent de
bout en bout. Schauzu second, ¢a ne
s etait pas vu depuis fort longtemps.
Derriére, revanche de Butscher, qui
devance Auerbacher pour la troisiéme
place. Comme a Brno, le cinquiéeme
attelage est celul des freres

Castella.

ler . K. Enders/R. Engel-

nardtiBRMV L s endB 101
2e:S.Schauzu/

P. Rutherford (BMW) ...... ac22
Je : A Butscher/

J. Huber (BMW) .......... a 41’9
4e : G. Auerbacher/

H o Hahn (BN e e a 4972

La distribution d’un rennsport

b

A I'Ulster, Enders et Engelhardt
veulent finir leur carriére en beauté.
lIs ne laisseront pas la moindre
chance a leurs adversaires, et battront
meme leur propre record. Auerbacher
géneé par un concurrent sort de la
route a 160 km/h et rentre dans la
foule. Pas de blessés graves (la méme
aventure est arrivee a Butscher durant
les entrainements). Schauzu prend la
seconde place de la course, apres
avoir decroche non sans mal les
freres Castella.

ler : K. Enders/R. Engel-

hardt(BNMW) % 0 o enb51°'43''8
2e:S. Schauzu/

P. Rutherford (BMW) ...... 3 556
Lhoun el o o ol Castella/

A. Castella (BMW) ........ 31°3076

4e : H. Owesle/J. Kre-
mer (Munch Urs) ......... 3 24”4

Positions au

championnat du monde

50 cc :
fepsidielo: . . ... 5%, 87 points,
champion du monde.
2e:Toersen ....... 75 points.
SEENSUNZ . S b 55 points.
d4e:Canellas ...... 53 points.
Se:Schurgers .. ... 41 points.
beex..DeVries ....41 points.
125 cc :
ereBraun r. 84 points,
champion du monde.
Z2e:Jansson....... 58 points.
3e.Simmonds ....57 points.
de:Nieto .........42 points.
Se:Gruber ........ 31 points.
250 cc :
ler:R.Gould ...... 99 points.
2e.:Carruthers ....72 points.
3e.Saarinen ......57 points.
de:Andersson ....52 points.
be:Jansson . ...... 33 points.
360 :cc
ler:Agostini .. .... 80 points,
champion du monde.
2e:Carruthers ....58 points.
3e.:Pasolin ....... 36 points.
de:Andersson ....34 points.
be.:Pesonen ...... 30 points.
500 cc :
lTer:Agostini ...... 90 points,
champion du monde.
2e:Molloy ........ 54 points.
3e:Bergamonti ....32 points.
d4e.Pagani ........ 30 points.
G ERIOOD v i ls 28 points.
Side-car :
ler:Enders ....... /5 points,

champion du monde.
2e:Auerbacher . ...62 points.
3e:Schauzu . ......56 points.
de.:Butscher ...... b1 points.
be:Castella ....... 42 points.

BAZAIHE-PUBLICITE
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challenge Castrof

En 1970, plus de
choisi Castrol pour courir les 12 épreuves du Critérium
National des Circuits. lls bénéficient de I'assistance per-
manente du service compétition de Castrol.

Apres l'épreuve de Magny-Cours du 23 Ao(t,
les 3 premiers du classement général sont :

1¢" Jean-Claude GEURIE
FORD ESCORT T.C. GROUPE 2..........

2¢ Jean-Jacques FOUQUIN
ALPINE 1300 S. GROUPE 4..............

3¢ * BARDINI"
RS GORDINIAGROUREZ it e,

sous réserve de confirmation de la F.F.S.A.

81 pts

Faites comme eux, faites confiance a Castrol.

B e g o
R PR, o e
o W e A : I
R e e e e R
i ; $ ﬁ*’*’mﬁﬁlﬂ{!’m:-' "

ot e,

. gy

Ghristian
Lacombe

Notre ami et rédacteur en chef de la rubrique moto de « Cham-
pion » vient d'écrire un livre publié par les Editions Planéte. De
nombreux ouvrages traitant de la moto sont déja parus mais,
malhcureusement, trop souvent en langue anglaise. Christian
lLacombe a donc songe quil était grand temps que les lanatiques
motocyclistes frangals aient enlin le plaisir de lire dans leur langue.
tout ¢n ayant de belles illustrations a contempler.

256 pages. parmi lesquelles 250 photos noires et 33 couleurs : c'est
un resume trop bret de ce livre. Et méme lorsque vous saurez que
J.-P. Beltoise en a fait la préface, que vous y trouverez un histo-
rique complet, mais émaillé d'anecdotes amusantes, et le guide
des plus belles motos actuelles, ce ne sera pas encore assez. Les
chapitres « vitesses et records », « sprint et dragsters », « sports
americains » vous ouvriront des horizons a peine soupgonnables,
car inconnus en Europe. Si vous étes un mordu de I'insolite et du
Irisson, « les courses sur glaces » seront pour vous un précieux
document, relatant tant par I'image que par le texte les exploits
d’¢tonnants casse-cous « Le grass track et le speedway » sont en
quelque sorte les précurseurs de la course sur glace. Tout en étant
aussl spectaculaires, ils se déroulent dans des stades, sur terre
battue ou sur piste cendrée. Hors des enceintes, les amoureux de
la nature et du grand air découvriront dans ces pages le « moto
cross » et le « trial », sport-de compétition que n'importe quel

| amateur de ballade peut mettre a sa portée. Pour les tantaisistes.

ceux qui ne souflrent pas davoir la moto de Monsieur-tout-le-
monde, voicl « les show bikes », monstres plus rutilants que mé-
chants, et plus deécoratils qu'utiles. « Les conseils de conduite a
moto » sont precieux et pratigues. tandis que les pages consacrées
dux « accessoires » vous alderont a sélectionner I'équipement
indispensable, pour votre machine comme pour vous. Ce sera
dautant plus utile que la lecture du chapitre consacré aux « Purs »
pourrait bien vous donner cnvie d'aller voir ce que sont les « Elé-
phants », incroyable aventure hivernale. A moins que vous ne
pretériez vous rendre au mois de juin au « Tourist Trophy », dans
une petite ile anglaise dont la capitale, Douglas, regoit chaque
annee en une seule fois plus de motocyclistes que vous n’en verrez
dans votre vie! De toutes fagons, méme si vous ne vous sentez pas
tres chaud pour ce genre d'expérience, vous pourrez les vivre
conlortablement installé dans votre meilleur fauteuil en lisant
« La Moto ». Le texte, ainsi que les images, vous donneront une
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idée tres exacte de ce que sont ces deux exceptionnelles manifes-
tations. Du Tourist Trophy aux autres circuits, i1l n'y a qu'un pas
que vous lranchirez avec le chapitre « vitesse et side-cars ». Ces
Grands Prix malheureusement plus connus des fanatiques que du
grand public, vous font découvrir de I'intérieur un sport ardent et
passionnnat. Vous y lerez connaissance des grands pilotes, Agos-
tini, Niéto. Gould, Carruthers. Braun et bien d'autres. Ce sont
non seulement des champions, mais des ponniers @ ¢'est grice a
eux et a d'autres géncrations de pilotes oubliés, que les motos
que vous achetez ont pu etre portées au degré de perfection atteint
aujourd’hui. Pour mieux les suivre, Christian Lacombe dresse
pour vous un plan détaillé des « circuits de grands prix ». Pour les
dingues de la vitesse, comme pour ceux de la mécanique, « tech-
nique moderne », chapitre illustré de grands éclatés de moteurs,
révele les secrets des deux temps et des quatre temps. Quand a
« parties cycles », c’est la suite logique de « technique moderne ».
Voila donc un ouvrage complt, le premier édité en France, qui
montre la moto sous ses aspects les plus varies, quelquefols méme
insohites. Christian Lacombe a voulu gue ce hivre ne soit pas seu-
lement un album de collection. | rop d'editions. luxueuses comme
celle-ci, se bornent a étre agréables par le toucher d’un beau pa-
picr, une couverture flatteuse, ¢t des illustrations belles mais sta-
tiques. lci, le texte se lit un peu a la tagon d'un roman, toujours
vivant. émaillé de petits détails amusants. Son styvle dyvnamique
donne e¢nvie d'en connaitre encore plus. La passion pour la
moto de Christian Lacombe, elle vous est communiguée non seu-
lement par I'écriture enthousiaste, mais par la mise en page. Clest
a la maniere d'un film que J.-C. Jouannet a procedé, utilisant au
besoin des planches de contact entiéres pour faire d'une simple
page tout un recit photographique, au-dela de ce que les mots
pourrdalent traduire.

1l taut lire « L.a Moto » pour comprendre un phénomene nou-
vedau qui occupe et occupera une place de plus en plus impor-
tante dans les loisirs de 'homme moderne. Mais aussi pour le
plaisir : c’est dans cet esprit que cet ouvrage a ¢té congu, a l'inten-
tion des lanatiques. des connaisseurs bien sur mais aussi de ceux
qui ne sont pas des motoeyelistes chevronnés, qui sont seulement
des utilisateurs ou des curicux. Car aujourd’hui, pour tous les
citadins, la joie de redevenir un homme libre passe par la moto;
et ce beau livre a la gloire du deux roues est plus que I'expression
d'une vogue, c'est la preuve d’un extraordinaire renouveau

256

pages :

250 photos noires

33 photos couleurs
Prix : 8 F

Editions Planete,
42, rue de Berri - 75-Paris 7¢

en vente chez votre libraire

E(;n'de Comﬁaﬁ-de mobo

O S Re N i iR S Benom U A

Adfesselim e i
Valleoss o o e o L Arrtiou Dépti
Désire recevoir[__1 Exemplaire (s) de cet ouvrage et
‘m’engage 4 régler par : Chéque bancaire aux Editions
Piaﬁétﬁm {iu.C_._C.P. 18.159.74C_1 & retourner a 5

3 s e e

Chalﬁ'ﬁiﬂni 14 rue Brunel - 75 - Paris 17¢
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IFS /1, chiffre Impair, année du salon moto qui se tiendra comme d'habitude a la Porte de Versailles. Par rapport a
I'an dern{er ou justement .H' n’y avait pas de salon, les nouveautés ne foisonnent pas, tout au plus une dizaine de
modeéles :néd;tf ou remaniés, qui ne présentent pas tous un intérét majeur. Ceci s‘explique par le fait que I'an passé
on a vu apparaitre un bon nombre de super-motos, telles que 750 Honda, 500 Ka wasaki, 750 BMW. Ces mar:h:’ne;
sont encore « a la une » du marché moto, .et il faudrait cette fois une ultra-super-moto pour les détréner : cela codte
c{:er, on p{éfére alors attendre une année puis, lorsque la clientéle sera un peu blasée des montures d’a:ujaurd’huf
d autres wendran réanimer I'enthousiasme motocycliste. Ainsi sait-on que I'an prochain, on verra une 750 tm.:.;
cylindres S:{zukf, une 1000 trois cylindres Laverda, peut-étre une 750 Kawasaki, et une 350 Honda 4... Mais il ne
faut pas croire pour autant qu'une visite a la Porte de Versailles ne s‘impose pas. Il y aura des choses intéressantes
a voir, la 650 Yamaha par exemple, puis quelques prototypes et une excellente gamme de motos tout terrain
A_fm de faciliter volre visite, nous avons voulu créer un guide qui classe les motos par cylindrées et caractéres r.épar-
tif ou pfus_ tranquille). Puis nous attribuons & chaque machine uhe note qui s‘applique aux performances, tenue de
route, freinage (le petit chev'af) et a 'agrément de conduite, finition, accessoires, confort (la petite roue). Tr:ais signes
valent excellent; deux : satisfaisant; un : moyen. Un guide digne de ce nom se doit de diriger le lecteur sans pour
autant le farcqr dan.s: un choix. Afin que ce guide soit parfaitement clair, nous avons sciemment effectué une impi-
toyable sélection, afin de ne vous présenter que ce qui se fait de mieux en ce moment. A notre avis, bien sir.Aussi

ne vous etonnez pas du manque de sévérité de la notation. Par ailleurs, n’allez pas penser que les modéles non cités

sont automatiquement « rossignols»! lls sont peut-étre juste un peu moins compétitifs ou moins bien commercialisés
que ceux dont nous parlons ici.

LES PETITES ‘““PAS CHERES” (125)

Ce sont bien siir des engins utilitaires, congus pour durer sans
problemes avec un minimum d’entretien. Elles conviennent a
tous ceux qui desirent utiliser leur deux roues par tout temps,
tous les jours et sans avoir a faire face au moindre probléeme
technique. Elles conviennent aussi aux jeunes brise fer qui
nont pas encore acquis le « sens » de la mécanique. La robus-

tesse de ces 125 évitera bien des casses et, par la méme occa-
sion, de douloureuses ponctions du porte-monnaie. Bien
quelles soient utilitaires, ces machines sont toutes capables
d'atteindre 100 km/h chrono en position assise pour un prix
inférieur a 3.000 F. Ajoutons encore & notre guide des 125
« Pas cheres », I'’Aermacchi et la Puch.

CD125 HONDA

La plus compléte des motos utilitaires :
clignotants, garde-boue trés envelop-
pant, protege chaine... et en plus, démar-
reur electrique. Une machine confor-
table, slire et incassable.

FICHE TECHNIQUE
HONDA CD 125

Type : Twin 4 T

Cylindrée cc : 124 cc
AxXC mm: 44 x 41
puissance régime : ch: 12,5 CV t./mn :
6.000

Taux compression : 9,4 3 1
Carburateur mm : 21
Nombre rapports : 4
Cadre : emb. monopoutre
Pneu AV : 300 x 16

Pneu AR : 300 x 16

Frein AV : 139

Frein AR : 129

Capacité réservoir : 9,5
Poids : 106

Performance : 110 km/h
Prix : 2.926 F
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90 KAMAZAKI

Il fait plus petit qu'une 125 de par sa
taille et sa cylindrée, mais égale ses
grandes sceurs sur le plan performances.

125 SUZUKI B100

Une nouvelle présentation égaie ce mo-
dele vraiment sans probleme. |l n est
pas rare de voir une mono 125 Suzuki

Extrémement maniable et léger il se fau-
file partout. Nouveau reservoir d’ essence.
(Essai Champion N° 36).

afficher plus de 80.000 kms au comp-
teur. Sans commentaires. (Essai Cham-

pion N° 14).

i N o e et M L
M e ol s % " -

FICHE TECHNIQUE
KAWASAKI 90 SS

Type : mono 2 T
Cylindrée cc : 89
AxCmm: 47 x51,8
Puissance régime : ch :
8.000

Taux compression : 7 a 1
Carburateur mm : 19
Nombre rapports : 5
Cadre : double berceau
Pneu AV : 2,50 x 18
Pneu AR : 2,50 % 18
Frein AV : 125

Frein AR : 125

Capacité réservoir : 6,25
Poids : 79

Performance : 110 km/h
Prix : 2.567 F

FICHE TECHNIQUE
SUZUKI B 100

Type : mono 2 T
Cylindrée cc : 118
A xC mm: 52 x 56

Puissancerégime : ch: 10t./mn : 7.000

Taux compression : 7,2 a 1
Carburateur mm : 20 x 2
Nombre rapports : 4
Cadre : double berceau
Pneu AV : 2,50 x 17
Pneu AR : 2,50 x 17
Frein AV : 150

Frein AR : 150

Capacité réservoir : 8
Poids : 86

Performance : 110 km/h
Prix : 2.900 F

10,5 t./mn :

125 MZ

Esthétique discutable, mais excellente

finitition. Mécanique solide, machine qui
ne vielllit pas. La fourche télescopique a
nettement ameliore la tenue de route..

(Essai Champion N° 56).

FICHE TECHNIQUE
MZ 125 ETS

Type : mono 2 T
Cylindrée cc : 123
A xC mm: b2 x b8

Puissance régime : ch : 10,5 CV t./mn :

6.000 :
Taux compression : 10 O 1
Carburateur mm : 22
Nombre rapports : 4
Cadre : embouti

Pneu AV : 2,75 x 18
Pneu AR : 2,75 x 18
Frein AV : 160

Frein AR : 160
Capacité réservoir :
Poids : 117

Performance : 100 km/h
Prix : 2.379 F

»
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120 MOTOBECANE

De par ses performances et sa concep-
tion, elle a sa place parmi les 125 Spor-
tives, mais son prix tres competitif nous

la fait placer ici. IExcellent freinage. Seu-
les lacunes : comme sur la MZ, pas de
graissage separe, ni de chgnotants

FICHE TECHNIQUE
MOTOBECANE DT 125

Type:twin2T

Cylindrée cc : 125

A xC mm : 43 x 43

Puissance régime : ch: 15 t./mn : 8.000
Taux compression : 10 a 1
Carburateur mm : 19 x 2

Nombre rapports : 5

Cadre : double berceau

Pneu AV : 2,75 x 15

Pneu AR : 2,75 x 17

Frein AV : 160

Frein AR : 160

Capacité réservoir : 13

Poids : 91
Performance :
Prix : 2.900 F

11 ki h

PETITES
SPORTIVES

- (125)

Mise a part I'esthétique résolument agressive des italiennes
Morini et Guzzi, celle des 125 japonaises n'a rien de « spor-
tive ». Ces petites nippones sont jolies certes, mais ne payent
pas de mine et en tout cas cachent bien leur jeu. Car ces petits
joujoux etincelants sont trés capables de taper un bon 125
chrono et, en acceleration, elles parcourent le 400 métres
depart arrete en moins de 20 secondes. Pour réaliser ces per-
formances, les moteurs sont bien affutés et une boite de vi-
tesses a 5 rapports est nécessaire pour rester dans les che-
vaux. Mais alors, quel plaisir de jongler avec le sélecteur et les
tours minute (elles sont toutes equipées d'un compte-tours),
pour extraire la substantifiqgue moelle de ces petits moulins.

Elle_s conviennent a tous ceux qui desirent vraiment apprendre
a piloter en finesse.

120 YAMAHA

La petite reine des 125 cc. Nouvelle pré-
sentation avec compteur et compte-tours
sépares, frein avant double came. nou-

CSARALERLRLL LR i

veau reservoir, nouvelle fourche type
Cériani. (Essai Champion N° 30).

FICHE TECHNIQUE
YAMAHA 125 YAS 1

ctwin 2 T
Cylindrée cc : 124.,8

A xC mm : 43 x 43
Puissancerégime:ch:15t./mn:8.500
Taux compression : 7 a 1
Carburateur mm : 17 x 2
Nombre rapports : 5
Cadre : simple berceau
Pneu AV : 250 % 18
Pneu AR : 2,75 x 18
Frein AV : 150

Frein AR : 150

Capacité réservoir : 9,5
Poids : 110

Performance : 130 km./h
Prix : 3410 F

125 SUZUKI T120

Un moteur un peu pointu, mais une pre-
sentation et fimtion hors concours. Le
bouchon du réservoir d essence se ferme
a cle! Desormais, les pots d'echappe-

.....

ment sont en bas... pour satisfaire la
clientele qui n‘aimait pas les pots rele-

ves. (Essar Champion N9 43).
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FICHE TECHNIQUE
SUZUKI T 125

Type:twin2T
Cylindrée cc : 124.8
AxC mm: 43 x 43

Puissance regime : ch : 15 1t./mn
8.500

Taux compression : 7,3 a 1
Carburateur : 7,3 a 1

Carburateur mm : 18 x 2

Nombre rapports : 5
Cadre : double berceau
Pneu AV : 2,60 x 18
Pneu AR : 2,75 x 18
Frein AV : 150

Frein AR : 150
Capacité réservoir : 7
Poids : 94

Performance : 130 km/h
Prix : 3.500 F

125 HONDA MK 3

Une mecanique sophistiquee qui tourne
a des regimes affolants... et sans dom-
mage. Moteur manguant un peu de sou-

plesse a bas regime. Excellente tenue de
route et freinage. (Essai Champion N°
40).

FICHE TECHNIQUE
HONDA CB 125 MK 3

Type : Twin 4 T

Cylindrée cc : 124 cc -
AxCmm: 44 x 4]

Puissance régime : ch : 15 CV t./mn :
11.000 .
Taux compression : 9 a 1
Carburateur mm : 18 x 2
Nombre rapports : 5

Cadre : simple berceau

Pneu AV : 250 % 18

Pneu AR : 275 % 18

Frein AV : 160

Capacité réservoir : 10
Poids : 118
Performance : 130 km/h
Prix : 3.424 F

Jolie petite machine, rapide et sure, qui
progresse dans |'équipement (comp-
teur, compte-tours, boite 5 vitesses)
mais manque encore de finition pour
egaler les japonaises.

FICHE TECHNIQUE
MORINI 125 CORSARO VELOCE

Type : mono 4 T cul.
Cylindrée cc : 125
AxCmm:ch: 15 t/mn:
Taux compression :
Carburateur mm : 20
Nombre rapports : 4

Cadre : double berceau inter.
Pneu AV : 2,60 x 18

Pneu AR : 2,75 x 18

Frein AV : 150

Frein AR : 150 2
Capacité réservoir : 12

Poids : 90

Performance : 130 km/h =T
Prix : 3.900 F % Iagg“
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LES
‘“MOYENNES MODESTES”

(250 et 350)
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Cette catégorie de moto est bien mal pourvue, mais cela s ex-
plique aisement : pourquoi acheter une moyenne cylindrée
utilitaire plus chere qu'une petite cylindrée de méme concep-
tion, si elle ne rend pas pour autant plus de service? et puis, il
y a la question du permis moto qu’il faut passer alors que tout
conducteur d’'automobile peut utiliser sans formalité une 125.
Seul atout de cette categorie . elle propose de vraies motos
lres economiques a l'achat et a I'entretien, ce qui n'est pas
pour deplaire aux jeunes a la bourse plate.

Une moto utilitaire qui a de la gueule,
de la virilité et un joli bruit. C'est vrai-
ment I'anglaise, avec ses charmes et ses
defauts aussi. (Essai Champion n° 55).

FICHE TECHNIQUE
TRIUMPH TR 25 W

Type : mono 4 T cul.
Cylindrée cc : 249

AxC mm: 67 x 70
Puissance réegime :ch: 22 t./mn : 8.250
Taux compression : 10 a 1
Carburateur mm : 28
Nombre rapports : 4
Cadre : simple berceau
Pneu AV : 3,25 x 18

Pneu AR : 4,00 x 18
Frein AV : 178

Frein AR : 178

Capacité réservoir : 13,5

LES ‘““MOYENNES
HAUTES PERFORMANCES”

(250 et 350)

Incontestablement, ces cylindrées sont tres largement domi-
nees et controlees par la production japonaise, soit Honda,
Yamaha, Suzuki, Kawasaki. Ensuite viennent quelgues ita-
liennes comme Ducati et Aermacchi, puis de rares espagno-

les : Bultaco, Ossa. Cette derniere marque prepare pour l'an
prochain une 250 ultra-sport qui, sur le plan performance, doit
ecraser toute la concurrence. Les chronos fabuleux, c'est une
chose. Mais lorsqu'en plus vous disposez de la fimtion, du
confort... ¢ est encore mieux ! Et ¢a, seuls les japonais peuvent
vous |'oftrir, moyennant une somme quelque peu superieure au
demi milhon ancien. Pour ce prix, vous avez donc une machine
vraiment polyvalente, agile en ville et vraie routiere. Techni-
quement, ces machines sont tres sures. Elles se pilotent facile-
menlt, et conviennent donc a tous, meme a ceux qui nont
jamais fait de molto

FICHE TECHNIQUE
HONDA CB 250

Type : Twind T
Cylindrée CC : 249
AxC mm: 56 x50,6

10.500

Taux compression : 95 a 1
Carburateur mm : 27 x 2
Nombre rapports : 5
Cadre : simple berceau
Pneu AV : 300 x 18

Pneu AR : 350 % 18

Frein AV : 180

Frein AR : 160

Poids : 146 e Capacité réservoir : 12
P : : f 2 = ~4 OCN La 350 est une 250 suralesee, ce sont  pgids : 160
erformance : 140km/h AR B 25 1 d hi d ti identi :
Prix : 4.990 F VYU UL OUUU €S machines [ae conception identique,  parformance : 145 km/h
HEL . ™ posseédant toutes deux un demarreur prix - 4.764 F
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Doucement mais sirement, |'esthétique
de cette machine change et s’'améliore,
la finition et |'équipement font de méme.
Tres bon confort.
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FICHE TECHNIQUE
JAWA 250

Type : twin 2 T
Cylindrée cc : 344

A xC mm : 58 x 65
Puissanceréegime:ch:18t./mn: 5.000
Taux compression :
Carburateur mm : 26 x 2
Nombre rapports : 4
Cadre : tubulaire

Pneu AV : 3,25 x 16
Pneu AR : 3,60 x 16
Frein AV : 160

Frein AR : 160

| lHI. électrique. Bonne souplesse du moteur,
| B B
P L fonctionnement silencieux. (350 Honda :
essal Champion n® 33).

FICHE TECHNIQUE
HONDA CB 350

Type : Twin 4 T
Cylindrée CC : 325 cc
A xC mm: 64 x 50,6

10.500

Taux compression : 9.5 a 1
Carburateur mm : 28 x 2
Nombre rapports : 5
Cadre : simple berceau
Pneu AV : 300 x 18

Pneu AR : 350 x 18

Frein AV : 180

Frein AR : 160

Capacité réservoir : 12

Ca_pat:ité réeservoir : 13,5 Ez:.f;;‘.:a?}?:e . 1680 km/h
Poids : 139 Prix : 5.342 F
Performance : 130 km/h

Prix : 3.250 F

Puissance régime : ch : 30 t./mn

Puissance regime : ch : 36 t./mn
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etre corrigés dans un avenir prochain.
En attendant, aujourd’hui, elle rivalise
avec les meilleures 250 du moment.
Pour la 350 voir I'essai de ce dernier
numMero.

' | AEN VARRRILE
X : | a1l W“}W ﬂf": *:rgi@
@ﬁa ﬂ JﬂWﬂ Un moteur plus musclé et comme sur =WUEY § FMalviFaini
| - o la 250 cc, on peut désormais apprécier
le graissage seépare. Excellent confort,

FICHE TECHNIQUE
machine silencieuse.

JAWA 350 CALIFORNIAN

Type : twin 2 T
Cylindrée cc : 344

A xC mm: 58 x 65
Puissance réegime :ch:25t./mn: 5.250
Taux compression :
Carburateur mm : 26 x 2
Nombre rapports : 4
Cadre : tubulure embouti
Pneu AV : 3,00 x 19
Pneu AR : 3,25 x 19
Frein AV : 160

Frein AR : 160

Capacité réservoir :

FICHE TECHNIQUE
YAMAHA 250 YDS 6

Type : twin 2 T

Cylindrée cc : 243

A xC mm : 56 x 50
Puissance régime : ch: 30t./mn: 7.500
Taux compression : 7,3 a 1
Carburateur mm : 26 x 2
Nombre rapports : 5
Cadre : double berceau
Pneu AV : 3,00 x 18

Pneu AR : 3,25 x 18

Frein AV : 180

Frein AR : 150

Capacité réservoir : 11

Poids : 135 Poids : 138
Performance : 140 km/h Performance : 150 km/h
Prix : 4.600 F Prix : b.030 F




290 KAWASAKI

Elle aurait besoin de trouver un second puissance de ses concurrentes. Son gros
souffle pour contrer I'augmentation de atout: une solidité a toute épreuve.

FICHE TECHNIQUE
KAWASAKI 250 SAMURAI

Type : twin 2 T

Cylindrée cc : 247

AxC mm:53x56
Puissancerégime:ch:31t./mn8.000
Taux compression : 7 a 1
Carburateur mm : 22 x 2

Nombre rapports : 5

Cadre : double berceau

Pneu AV : 3,00 x 18

Pneu AR : 3,25 x 18

Frein AV : 180
Frein AR : 160
Capacité réservoir : 13,5
Poids : 145
Performance : 150 km/h
Prix : 5.354 F
300 KAWASAKI
Des performances plus qu'honnétes qui  bonne finition, mais manque de godt
peuvent etre soutenues indéfiniment dans la couleur et le dessin des acces- FICHE TECHNIQUE
grace a la robustesse du moteur. Trés soires. (Essai Champion n° 26). KAWASAKI 350 AVENGER

Type:twin 2 T
Cylindrée cc : 338

AxC mm: 62 x 56
Puissance régime : ch : 40,5 t./mn :
7.500

Taux compression : 7 a 1
Carburateur mm : 22 x 2
Nombre rapports : 5
Cadre : double berceau
Pneu AV : 3,25 x 18
Pneu AR : 3,560 % 18

Frein AV : 180
Frein AR : 160
Capacité réservoir : 13,5
Poids : 145
Performance : 165 km/h
Prix : 6.350 F
L'essai de la 250 dans ce présent nu-
250 EE 350 mero vous révelera tous ses secrets. La
350 a hérité des modifications apportées
SUZUKI | sur la 250, ce qui en fait un engin redou-
table auquel il manque un peu de confort.
(Essai Champion n° S. 46). : ril
FICHE TECHNIQUE FICHE TECHNIQUE
SUZUKI T 250 SUZUKI T 350

Tvp_e : twin 2 T Type : twin 2 T
Cylindrée cc : 247 Cylindrée cc : 315

A x C mm : 54 x 54 AxC mm: 61 x54

Puissance régime : ch : 33 t./mn : 8.000 Puissance régime : ch:40t./mn 7.500
Taux compression : 7,3 a 1 Taux compression : 6,9 & 1
Carburateur mm : 24 x 2 Carburateur mm : 32 x 2

Nombre rapports : 6 Nombre rapports : 6

Cadre : double berceau Cadre : double berceau

Pneu AV : 3,00 x 18 Pneu AV : 300 x 18

Pneu AR : 3,25 x 18 Pneu AR : 3,25 x 18

Frein AV : 200 Frein AV : 2':'}0

Frein Aéﬁ :é1?D i Frein AR : 170 #
Capacité réservoir : 11, i i1 0,

camacie Ie Capacité réservoir 0,5

Poids : 142

| Perrfﬂrmance 165 km/ h Performance : 170 km/h
Prix:5.350 F Prix : 6.037 F
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LES GROSSES

Presque tranquille... Tout est relatif, surtout lorsqu’il s'agit de
motos de 500 cc et plus... Enfin, nous désignerons par la des
machines qui n‘'emploient pas les « performances » comme
principal argument de vente. Ce sont plutot de grandes routie-
res, toujours disponibles, prétes a dévorer sans faiblir des cen-

6o PRESQUE TRANQUILLES” taines de kilomeétres. Elles sont parfois un peu lourdes d'as-

(500 et 750)

pect et de poids, mais c’est du solide. Certains les utilisent quo-
tidiennement pour se rendre a leur travail, d’autres pour faire
de longs parcours. Les propriétaires de cette catégorie de
motos estiment a juste titre que leur monture ne doit pas leur
poser plus de problemes qu'une automaobile.

i
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. FICHE TECHNIQUE
(i e TecHNIo

Type : flattwin 4 T
Cylindrée cc : 745
AxCmm:82x70,6
Puissance régime : ch: 57 t./mn: 6.400
Taux compression : 9 a 1
Carburateur mm : 32 x 2
Nombre rapports : 4
Cadre : double berceau
Pneu AV : 3,25 x 19
Pneu AR : 4,00 x 18
Frein AV : 200

Frein AR : 200

Capacité réservoir : 24

Poids : 210
Par excellence la grande routiére, une Performance : 175 km/h
classe a part, celle des BMWistes. Ma- Prix : 10.075 F

chine toujours propre et facile a entre-
tenir, silencieuse et souple. Démarreur
électrique. (Essai 750 BMW : Champion
n°® 45).

FICHE TECHNIQUE
BMW R 50/5

Type : flat twin 4 T X

Cylindrée cc : 498
AxCmm: 67 x70,6

Puissance régime : ch : 36 t./mn : 6.600
Taux compression : 8,6 a 1
Carburateur mm : 26 x 2

Nombre rapports : 4

Cadre : double berceau

Pneu AV : 3,25 x 19

Pneu AR : 4,00 x 18

Frein AV : 200

NG

Frein AR : 200

Capacité réservoir : 24
Poids : 205
Performance : 145 km/h
Prix : 7.706 F

Equipement super complet (démarreur
électrique), performances tres honora-

bles, mécanique course (2 ACT). Elle se
situe a la limite des grosses « Pur Sang »
mais commence a accuser sa date de
naissance (1966). (Essai Champion n°
6).

FICHE TECHNIQUE
HONDA CB 450

Type : Twinéd T
Cylindrée CC : 444
AxCmm:70x57,8
Puissance régime : ch : 45 t./mn 9.000
Taux compression : 9 a 1
Carburateur mm ;: 32 x 2
Nombre rapports : 5
Cadre : simple berceau
Pneu AV : 325 x 18
Pneu AR : 3560 x 18

- Frein AV : 200

" Frein AR : 180

~ Capacité réservoir : 12,5
Poids : 185
Performance : 170 km/h
Prix : 7.257 F

71503 GUZZI

La grande rivale de la BMW, un peu plus

rapide que cette derniere, mais aussi
plus grosse. Technique automobile qui

ranssa:le une grande sureté de fonctionne- EICHE TECHNIQUE

Guzzl v7 750

Type : twinen V4 T
Cylindrée cc : 757
AxCmm: 83 x70

6.500

Taux compression : 9 a 1
Carburateur mm : 29 x 2
Nombre rapports : 4
Cadre : double berceau
Pneu AV : 400 = 18
Pneu AR : 4,00 x 18
Frein AV : 220

Frein AR : 220

Capacité réservoir : 22,5
Poids : 228

Performance : 175 km/h
Prix : 10.020 F

LES GROSSES
“PUR SANG?”
(500 et 750)

Puissance regime : ch : 50,2 t./mn :

Ce sont des motos de réve, celles des mordus, des dingues de
la vitesse et des accélérations. Ce sont aussi des motos qui ne
doivent pas se laisser doubler, qui en mettent plein la vue, les
motos des « frimeurs ». Elles ebahissent les badauds et, sur
route, surprennent les automobilistes. Ce sont les plus belles,
les plus puissantes, les plus rapides. Elles sont faites pour tout
le monde, mais seuls guelgues uns savent reellement les
apprecier a leur juste valeur.

650 YAMAHA

Plein de chevaux a bas regime, mecani-

que tres saine, excellente maniabilite,
jolie machine, freinage a revoir. (Essai

Champion n® 52). FICHE TECHNIQUE

YAMAHA 650 XS

Type : twin 4 T
Cylindrée cc : 654
AxCmm: 75 x 74
Puissance régime: ch: 53 t./mn: 7.000
Taux compression : 8,8 a 1
Carburateur mm : 30 x 2
Nombre rapports : 5

Cadre : double berceau
Pneu AV : 3,26 x 19
Pneu AR : 4,00 x 18
Frein AV : 200
Frein AR : 150
Capacité réservoir : 14,5
Poids : 200
Performance : 175 km/h
Prix : Indeterming

000 SUZUKI

En attendant sa grande sceur la 750

¢ T S L SR |

trois cylindres, la 500 poursuit brillam-
ment sa carriere. Une fois bien réglée,

machine trés rapide. (Essai Champion FICHE TECHNIQUE

SUZUKI T 500

Type : twin 2 T
Cylindrée cc : 492

A xC mm: 64 x 70

Puissance régime :ch :47 t./mn: 7.000
Taux compression : 6,6 a 1
Carburateur mm : 34 x 2

Nombre rapports : 5

Cadre : double berceau

Pneu AV : 3,25 x 19

Pneu AR : 4,00 x 18

Frein AV : 200 -
Frein AR : 170

Capacité réservoir : 14

Poids : 183

Performance : 180 km/h

Prix : 7.526 F

13
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000 KAWASAKIE

La reine des 500, des performances

inouies, incroyables. Demande un peu
d'habitude pour en tirer la quintessence.
Freinage a revoir. (Essai Champion n°
41).

650 TRIUMPH

La Bonneville est toujours le cheval de

FICHE TECHNIQUE
KAWASAKI 500 MACH Il

Type:3cyl. 2T

Cylindrée cc : 498
AxC mm: 60 x 58,8
Puissancerégime:ch:60t./mn:7.500
Taux compression : 6,8 a 1
Carburateur mm : 28 x 3
Nombre rapports : 5
Cadre : double berceau
Pneu AV : 3,25 x 18

Pneu AR : 3,50 x 18

Frein AV : 180

Frein AR : 160

Capacité réservoir : 13,5
Poids : 149

Performance : 190 km/h
Prix: 8817 F

bataille de chez Triumph. Bruit fabuleux,
esthetique remarquable, une pure an-
glaise qui ne cesse de plaire a tous les
motocyclistes. (Essai Champion n® 11).

150 BSA

Machine de prestige extremement ra-

pide dont I'esthétique et la finition
s‘améliorent au fil du temps. Grande
souplesse du moteur, bon confort. (Essai
Champion n° 50).

750 LAVERDA

Finition encore ameéliorable. Excellente

e e
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FICHE TECHNIQUE
TRIUMPH BONNEVILLE

Type : twin 4 T cul.
Cylindrée cc : 649
AxC mm. 71 %82
Puissancerégime:ch:47t./mn: 6.700
Taux compression : 9 a 1
Carburateur mm : 30 x 2
Nombre rapports : 4
Cadre : simple berceau
Pneu AV : 3,00 x 19
Pneu AR : 203

Frein AR : 178

Capacité réservoir : 18
Poids : 165

Performance : 175 km/h
Prix : 8.190 F

e e

FICHE TECHNIQUE
B.S.A. 7560 ROCKET 3

Type : 3 cyl. 4 T ver.
Cylindrée cc : 60 x 70
Puissance régime :ch:60t./mn: 7.500
Taux compression : 95 a 1
Carburateur mm : 27 x 3
Nombre rapports : 4
Cadre : double berceau
Pneu AV : 3,25 x 19

Pneu AR : 4,10 x 19

Frein AV : 203

Frein AR : 177

Capacité réservoir : 19
Poids : 214

Performance : 190 km/h
Prix : 11.420 F

position en selle car la machine est tres
basse. Grande facilité pour la béquiller.
Bruit d'échappement grisant. (Essai
Champion n® 40).

FICHE TECHNIQUE
LAVERDA 750 SPORT

Type : twin 4 T

Cylindrée cc : 743,9

AxXxC mm: 80 x 74

Puissance régime : ch : 60 t./mn : 6,600
Taux compression : 9.6 a 1
Carburateur mm : 30 x 2

Nombre rapports : 5

Cadre : tubulaire treillis

Pneu AV : 3,25 x 18

Pneu AR : 4,00 x 18

_ Frein AV : 2,30

Frein AR : 2,00
Capacité réservoir : 19
Poids : 218
Performance : 185 km/h
Prix : 10.700 F

~avecelle
jusquau bout ¢
du monde

D'ou vous vient ce dynamisme, cette audace?
De vous-méme, certes!

Mais aussi de cette assurance,

cette securité, cette stabilite

qu elle” vous donne...

“Elle”, c’est la nouvelle huile Super Visco-static.
Partout fidele, en toute circonstance

semblable a elle-méme, la Super Visco-static de BP
représente la stabilite : —20° ou + 50°,

cela ne lui fait ni chaud, ni froid.

Hiver comme ete, sur les autoroutes, en ville,
que votre moteur soit des plus puissants

ou de ceux qui tournent a plein régime,

comptez sur ia Super Visco-static.
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Une béte de race qui nécessite de la part
du propriétaire les plus grands soins.
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‘ e FICHE TECHNIQUE
Les versions gonflées de la 750 Com- NORTON COMMANDO S
mando (Gus Khun) sont de vrais boulets A,
de canon. Finition nettement ameliora- Eﬁ*ﬂid:‘gemcg T?gulx 89

ble. (Essai Champion n° 34). Puissance régime : ch : 60 t./mn : 6.800

Taux compression : 8,9 a 1
Carburateur mm : 30

-r.*r"l,r 2 o ..:' e

TOUT TERRAIN

S S " Nombre rapports : 4

- Cadre : double berceau
Pneu AV : 3,00 x 19
Pneu AR : 3,60 x 19
Frein AV : 203
Frein AR : 177
Capacité réservoir : 14,7

Poids : 188
Performance : 185 km/h
Prix : 9450 F
louanges. Rapide, sire, confortable. Un
minimum de defauts et une esthétique
qui coupe le souffle. (Essai Champion FICHE TECHNIQUE
n® 42). HONDA CB 750

Type : 4 cylindres 4 T
Cylindrée CC : 736
AxCmm: 61 %63
Puissance régime : ch : 67 t./mn 8.500
Taux compression : 9 3 1
Carburateur mm : 26 x 4
Nombre rapports : 5
Cadre : double berceau
Pneu AV : 350x 19
Pneu AR : 400 % 18
Frein AV : disque

Frein AR : 180

Capacité réservoir : 16
Poids : 230
Performance : 200 km/h
Prix: 10.233 F

=

Il y a la limitation de vitesse. Et puis la route, c’est bien s’il y a
des tournants, ce qui n'est pas toujours le cas. Alors qu'avec
une tout terrain on fuit comme la peste les rubans de bitume,
on s'égaie dans les bois. Sur les chemins muletiers 4 60 km/h,
on a lI'impression de débouler a 200 chrono, on déjoue les
pieges de la nature, on s'amuse tout en faisant du sport. Enfin,

Nous ne le répeterons jamais assez, |'avenir de la moto repose  dernier atout du tout terrain, il N’y a pas de saison pour le pra-

en grande: partie sur les machines de tout terrain. D'ici quelque  tiquer. L'hiver, ¢a réchauffe. L'été, en chemisette, sans casque,
temps, meme pour les motos, les routes seront saturées. Déja, on respire...

BULTACO 125
LOBITO

Super légéere, passe partout, assez puis-
sante pour franchir n‘importe quel obs-
tacle, convient au debutant comme au
pilote chevronné. (Essai Champion n°

). FICHE TECHNIQUE

BULTACO 125 LOBITO

Type: mono 2 T
Cylindrée cc : 124,98
AxC mm: 51,1x60
Puissance régimech: 12 t./mn : 8.000
Taux compression : 10 a 1
Carburateur mm : 25
Nombre rapports : 5
Cadre : simple berceau
Pneu AV : 300 x 19

Pneu AR : 350x 18

Frein AV : 125

Frein AR : 140

Capacité réservoir : 7/
Poids : 8/

Performance : 100 km/h

Prix : 3.950 F

250 BULTACO
MATADOR

250 0SSA

Finition en trés nets progres, éléments

L |

Tres bonne finition, un peu lourde. Une
réplique des machines des Six Jours,
c'est une reference. Allumage électro-
nigue. (Essai Champion n° 49),

FICHE TECHNIQUE
BULTACO 250 MATADOR MK 3

Type : mono 2 T
Cylindrée cc : 244

A xC mm: 72 x 60
Puissance régime:ch:23t./mn: 5.500
Taux compression : 9 a 1
Carburateur mm : 24
Nombre rapports : 5
Cadre : simple berceau
Pneu AV : 3,00 x 21
Pneu AR.: 4,00 x 18
Frein AV : 160

Frein AR : 160

Capacité réservoir : 13
Poids : 112

Performance : 110 km/h
Prix: 5.550 F

plastique incassables. Allumage électro-
nique, batterie pour l'éclairage et plein
de cheveux partout. Bientot, boite a 5
rapports. (Essai Champion n° 29).

FICHE TECHNIQUE
OSSA 250 ENDUR

Type : mono 2 T

Cylindrée cc : 250

AxCmm: 72 %60

Puissance régime : ch:20t./mn: 6.800
Taux compression : 11 & 1
Carburateur mm : 29

Nombre rapports : 4

Cadre : double berceau

Pneu AV : 3,00 x 21

Pneu AR : 4,00 x 18

Frein AV : 158

Frein AR : 158

Capavité réservoir : 8

Poids : 96

Performance : 110 km/h

Prix : 6.100 F

ES L

Une nouveauté issue d'un B100OP trans-
formeé en machine de trial par I'’Anglais
Gaunt,

FICHE TECHNIQUE
SUZUKI TC 120

Type : monocylindre 2 T
Cylindrée cc : 118
AxCmm: 52 x 56
Puissance régime :ch:12 t./mn: 7.500
Taux compression : 6,9 a 1
Carburateur mm : 20
Nombre rapports : 3 x 2
Cadre : moteur suspendu
Pneu AV : 275 x 18

Pneu AR : 300 x 18

Frein AV : 150

Frein AR : 150

Capacité réservoir : 7
Poids : 93

Performance : 90 km/h

Prix : 3.370 F
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250 SUZUKI

Encore une nouveauté qui, elle, est issue
de la 250 Suzuki de cross championne
du monde en 1970.

FICHE TECHNIQUE
SUZUKI TS 250

Type : monoylindre 2 T
Cylindrée cc : 246

AxC mm: 70 x 64
Puissance régime : ch: 23 t./mn: 6.500
Taux compression : 6,6 a 1
Carburateur mm : 28
Nombre rapports : 5

Cadre : simple berceau
Pneu AV : 3,25 x 19

Pneu AR : 400 x 18

Frein AV : 150

Frein AR : 150

Capacité réservoir : 8,9
Poids : 124

Performance : 115 km/h
Prix : 5.860 F

125 YAMAHA
AT1
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Admirable petit tout-terrain auquel il
manque juste un peu de souplesse a bas
regime. (Essai Champion n° 51).

FICHE TECHNIQUE
YAMAHA 125 AT 1

Type: mono 2T
Cylindrée cc : 121,5
A X C mm : 56 x 50
Puissance régime : ch : 11,5 t./mn :
7.500

Taux compression :
Carburateur mm :
Nombre rapports : 5
Cadre : double berceau
Pneu AV : 3,00 x 18
Pneu AR : 3,25 x 18
Frein AV : 150

Frein AR : 150
Capacité réservoir :
Poids : 94
Performance : 80 km/h
Prix : 3.606 F

e it S S SR e e i

La grande sceur de la 125 avec plus de
« coffre ». Tenue de route exemplaire,
finitions sans défaut. (Essai Champion
n° 38).

FICHE TECHNIQUE
YAMAHA 250 DT 1

Type : mono 2 T

Cylindrée cc : 246
AxCmm: 70 x 64
Puissancerégime :ch:21t./mn: 6.500
Taux compression : 6,8 a 1
Carburateur mm : 26
Nombre rapports : 5
Cadre : double berceau
Pneu AV : 3,25 x 19

Pneu AR : 4,00 x 18

Frein AV : 150

Frein AR : 150

Capacité réservoir : 9,5
Poids : 109

Performance : 110 km/h
Prix : 5325 F

a T i s

la calme’
superiorite
de la moto
TRIUMPH

TRIUMPH est la moto la plus rapide du monde
(record de vitesse absolue : 361,410 km/h)
Cela donne une certaine assurance. Vanité ? Non.
Tranquillite, calme supériorité, car de telles performances
supposent un équilibre parfait. Moto ambitieuse, fougueuse,
enthousiaste, stre des réflexes du moindre de ses rouages.
Moto vraiment passionnante. D'ailleurs pour ceux qui s’y connaissent,
il est un signe qui ne trompe pas :
c'est le feulement des moteurs TRIUMPH :
lorsque I'on écoute une TRIUMPH,
on découvre la perfection.

Demandez un essai a4 un conces-
sionnaire TRIUMPH. La moto
TRIUMPH aime étre examinée

de prés, elle atoutaygagner.

TRIUMPH
AU TOURIST TROPHY 1970 :
® catégorie 750 cc.
record du tour : UPHIL
* - 1er UPHIL
sur TRIUMPH " TRIDENT “
- 4¢ DICKIE
sur TRIUMPH “ TRIDENT "
® catégorie 500 cc.

- 2° PANTALL
sur TRIUMPH ** DAYTONA “
-« 32 KNIGHT
sur TRIUMPH ~ DAYTONA“
- 4¢ BAYLIE
sur TRIUMPH ** DAYTONA

Liste d'agents et documentation :
. CGCIM. |
72,av.de la Grande-Armee, Paris-17 / ‘

BAZAINE-PUBLICITE
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350 cc, c’est une cylindrée « qui monte », et
qui n’a pas fini de monter. D’ici peu, ce sera
la moto qui se vendra le plus... et c’est normal,
elle offre le meilleur compromis route-ville.
Elle a les performances d’'une bonne 500, et
Uagilité d’'un quart de litre. Bien stir pour
I'épate... elle fait un peu petite moto, mais
pour ceux qui aiment vraiment s’amuser dans
les « virolets » c’est l'idéal. La, méme sans étre
trés doué, on dépose a tous coups les possesseurs
de gros cubes. Les Japonais, qui ont du nez, ont
ressuscité les 350 cc. Il y a d’abord eu une
350 Honda, la CB77, une 250CB72 suralésée.
Puis Yamaha a sorti sa premiere 350, I'YRI.
Kawasaki suivit avec I’ Avenger, enfin Suzuki
avec la T350. Depuis l'apparition de I'YRI en
1967, la 350 Yamaha a subi quelques modi-
fications d’ordre esthétique, mais ce n’était plus
suffisant pour rivaliser avec la concurrence.
Avec la R5 qui est, précisons-le, entiérement
nouvelle, Yamaha reprend une position en

fleche dans cette catégorie florissante.
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A la voir déja sur les photos, on pense
qu’elle est jolie, mais au naturel... elle est
vraiment trés belle, la grande classe. A
mon avis, il s'agit 1a, avec la 750 Honda,
de la plus belle moto du moment. A cons-
tater les réactions a la vue de cette ma-
chine, peu de gens me contrediront. D’ail-
leurs, comment ne pas aimer cette sil-
houette nette, précise, parfaitement équi-
librée. Qui n'appréciera pas les couleurs
(aubergine et blanc) et enfin, qui aurait
'audace de ne pas s’extasier devant le mer-
veilleux bloc moteur noir mat? Et puis,
ces garde-boue chromés presque plats, ce
tableau de bord sans défaut... Elle est si
belle qu’a la moindre tache de boue, on se
précipite le chiffon a la main! Je n’ai ja-
mais autant nettoyé une moto d’essal...

Pour vous situer l'excellent niveau de
Iéquipement sur la RS, je vous dirai qu’il
manque une seule chose, une poignée de
tirage sous la selle pour faciliter la mise
sur béquille centrale. La béquille latérale
est trés pratique et ne touche pas avec
I'angle. Du reste, rien ne touche sur cette
moto. La selle amovible et confortable,
comme il se doit, posséde une petite bé-
quille qui la maintient en position levée,
comme un capot de voiture. Elle protége
la batterie, I'accés au filtre a air, la trousse

a outils (bien garnie) et le bouchon de rem-
plissage d’huile dans lequel on doit cepen-
dant verser avec précaution a cause d'un
trop petit trou. Le réservoir d’huile, d’'une
contenance de deux litres, comporte un
reniflard prolongé d'un tuyau qui débou-
che sur la chaine. Le trop-plein du réser-
voir graissera donc la chaine. Pour véri-
fier le niveau d'huile, on dispose d’'une
jauge graduée. De plus, sur les flancs du
réservoir, il y a la classique petite fenétre
transparente.

Le réservoir d’essence, s'il est fort joli,
manque par ailleurs de capacité : 11 litres
avec la réserve est un maximum. Le carter
de chaine secondaire est une belle piéce
chromée, mais qui n’accomplit pas correc-
tement sa tache. Si la chaine est bien hui-
lée, on note des projections d’huile sur le
garde-boue, sur la plaque minéralogique

et, 4 I'occasion, dans le dos du passager.

Aucun reproche a faire au tableau de bord,
au contraire. J'a1 beaucoup apprécié l'em-
placement de la clé de contact entre les ca-
drans compteur-compte-tours. Cette clé se
tourne sur deux positions : marche et feu
de stationnement, Sur la position de mar-
che, on sélectionne la veilleuse et le code-
phare au moyen d'un interrupteur a glis-
siére se trouvant sur la poignée gauche.
Ainsi, 1l est possible en plein jour de faire
des appels de phare en poussant a fond
interrupteur. C'est moins pratique qu'un
bouton, mais mieux que rien. Comme
ceux de toutes ses consceurs japonaises, les
leviers des poignées sont plaisants a voir,
a toucher et a actionner. Pour conclure ce
chapitre « Equipement », ajoutons la
phrase rituelle que vous retrouverez dans
chaque essai de japonaises : finition irré-
prochable.
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Moteur

Dans ses grandes lignes, le moteur de la
R5 ressemble a celui de 'YR1. Il s’agit
d’un bicylindre deux temps alimenté par
deux carburateurs et comportant une boite
a 5 rapports. Mais dans le détail, tout a
changé ou s’est modifié : 'embiellage équi-
peé de bielles montées sur aiguilles, repose
sur quatre roulements : deux externes,
deux centraux. Cet embiellage est plus
court que précédemment, et le moteur de
la RS est donc plus étroit. D’ailleurs, vue
de face, notez comme la machine est fine.
Chaque cylindré comporte quatre trans-
ferts d’admission, c’est le fameux systéme
« cing lumiéres » (on compte comme trans-
fert la lumiére d’échappement) qui procure
un meilleur remplissage gazeux, une aug-
mentation de puissance, et du couple
moteur. Le dessin des cylindres et de la
culasse a été complétement revu. Désor-
mais, ses ailettes sont bien rangées et de
méme longueur, c'est plus joli a I'ceil et
tout aussi efficace. Les carters moteur
s'ouvrent sur un plan horizontal, ce qui
est apprécié des meécaniciens et surtout
eévite toutes fuites d’huile. Le moteur de la
RS reste toujours impeccable, méme aprés
les traitements les plus durs.

La transmission primaire s'effectue par
pignons a taille oblique. Le pignon en bout
de vilebrequin attaque directement la cou-
ronne d’embrayage. Cet embrayage est du
type multidisque travaillant dans I'huile.
Il est trés doux et progressif. La boite a
cing vitesses serait parfaite sans un petit

trou entre la premiére et la seconde : il
faudrait rallonger la premiére. Les autres
rapports sont trés bien étagés. Leur sélec-
tion est excellente, partout sauf encore une
fois entre la premiére et la seconde : si I'on
monte trop haut la premiére, la seconde
s'enclanche (parfois) mal. C'est un petit
probléme du systéme de sélection.

Le graissage sur la R5 fait appel au pro-
cédé autolube cher 4 Yamaha. Il s’agit
bien sir d’un graissage séparé, I'huile est
pulvérisée dans les tubulures d’admission
et se mélange avec I'essence pure en prove-
nance des carburateurs Amal VM (28 mm
de diamétre). Ce moteur développe 36 CV
a 7.000 t./mn. Par rapport 4 la mécanique
de I'YRI, 1l n'y a pas d’augmentation de
puissance, mais plus de couple, et la puis-
sance maxi est obtenue avec 500 t./mn de
moins. Si la souplesse du moteur RS est
louable, plus étonnant encore est le main-
tien constant et sans perte de la puissance,
des 36 CV en parfaite santé et pas du tout
fragiles. Disons aussi que les vibrations
sont insignifiantes, et que la mise en mar
che du moteur est plus que facile.

Sécurité

Yamaha ne s’est pas moqué de vous en
faisant la partie cycle de la R5. Le cadre
double berceau a un air de parenté avec
celut qui équipe les 250 et 350 Yamaha
compétition-client. La fourche avant res-
semble 4 une Cériani (a la vue et a l'utili-
sation) et les amortisseurs arriére sont
bons. Tout ceci fait que la RS posséde une
tenue de route quasi parfaite et ce en toute
circonstance. Et sa maniabilité n’a d’égale
que sa tenue de route. Avec le plein d’es-
sence et d’huile, 1a R5 ne pése que 154 kg.
Le freinage, assuré par un double came a
'avant et un simple came 4 ['arriére, est
bon. Le frein avant fonctionne trés bien
(surtout a haute vitesse) mais 1l faut « ti-
rer » dessus. Mis 4 part cela, il est insensi-
ble au fading. Le frein arriére n’est qu’un
simple ralentisseur, on doit vraiment ap-
puyer sur la pédale pour le faire agir. Au
moins ne risque-t-on pas de bloquer la
roue arriére. Malgré ces quelques critiques,
le freinage est a la hauteur des performan-
ces de la RS5. Une excellente position de
conduite (méme avec les petits guidons),
un trés bon confort complétent ce chapitre
« sécurité » avec cette constatation que j'ai
parcouru plus de 2000 kms avec la RS sans
avoir le moindre ennui... Si, la lampe qui
éclaire le compte-tours a grillé,

Avant de parler de performances, je vou-
drais ouvrir une parenthése concernant un
casque que J'a1 essayé durant ces 2000 kms,
celui employé par la majorité les pilotes
de Fl. Pour le tourisme (comme pour la
course) c’est I'idéal. Bien sir, il est un peu
plus lourd a porter qu'un célébre casque
motocycliste anglais, mais comme qualité
de matériau, c’est autre chose. Lorsque je
suis allé a Daytona, les gens de chez Bell
m'ont demandé ce que je portais comme
casque, je répondis... vous devinez... et ils
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me donnérent un Bell Star (intégral) afin,
dirent-ils sans plaisanter, de me revoir en
parfaite santé I'an prochain. Les avantages
du Bell Star sont multiples : plus besoin de
lunettes ni de mentonniéres, plus de visage
sale et marqué a 'arrivée d’'un long voyage,
fantastique sous la pluie (les gouttes glis-
sent sur la visiére) et enfin ce casque est
d’'un confort inégalable. Seul défaut, si
'on peut dire, il est trés cher : 650 F en
France, mais la sécurité n'a pas de prix.

J’ai effectué les chronos de la RS apreés les
2000 kms de route et sans que les réglages
moteurs soient vérifiés. Par ailleurs, puis-
qu'il s’agit d'une moto routiére, je me suis
équipé comme pour la route (complet bar-
bour), laissant volontairement au clou la
combinaison de cuir qui fait gagner quel-
ques petits kilométres heure. Enfin, le
chrono en duo a été réalisé¢ avec ma femme
comme passagére. A nous deux, tout équi-
pés, nous accusons 115 kg sur la balance.
400 meétres DA : 148 s

1000 metres DA : 30,5 s

Vitesse maxi, assis en solo : 156 km/h
Vitesse maxi, couché : 161 km/h a 7.700 t/
mn

Vitesse maxi, assis en duo : 150 km/h

Le peu de différence enregistré entre ces
trois derniers chronos confirme la santé
des chevaux de la RS, qui ne s’essouflent
pas facilement!

Moteur : Bicylindre 2 temps, alésage

course 64 x 54

Cylindrée : 347 cc

Puissance : 36 CV a 7.000 t./mn, couple

3,87 kgm a 6.500 t./mn

Compression : 6,9 & |

Carburateurs : VM (28 mm de diameétre)

Boite : 5 vitesses, étagement : 1 2,562
2 1,590
3 1,192
4 0,965
5 0,806

Embrayage : multidisque travaillant dans

I'huile

Allumage : batterie bobine 12 volts

Cycle : cadre double berceau, fourche

avant télescopique, suspension arriére a

bras oscillant avec amortisseurs réglables

en 3 positions.

Roues : 300 18 a l'avant et 350x 18 a

I'arriére

Freins ; double came de 180 mm de dia-

métre 4 I'avant. Simple came de 180 mm

de diamétre a l'arriére

Réservoir : essence 11 litres, huile 2,8 litres

Poids : 154 kg

Prix : 6250 T.T.C.

Importateur : Ets Sonauto, 53-55-57, rue

Marjolin, 92-Levallois

FERME DIMANCHE
ET LUNDI, LE
MARDI OUVERT
Jusau'a 21 H
ET AUTRES JOURS
JUSQU'A 19 H 30
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RENSEIGNEMENTS ET DOCUMENTATION CONTRE 4 TIMBRES A 0,30 F

OLITOYS C’EST LA VURAIE
OITURE DE COLLECTION ®

Politoys est le spécialiste européen de la voiture miniature en métal, robuste,
aux couleurs vives, aux lignes pures. Politoys reproduit fidéelement les mudéles d'origine
par des procédés scientifiques, pour un prix stupéfiant.

Echelle 1/43 Echelle 1/43

ROLLS-ROYCE SPIDER

pour les collectionneurs exigeants modéle convertible

Modeéle Politoys E FIAT ABARTH 3000 Modéle Politoys M :
our tous les collectionneurs e Voiture de competition.
cylindres - Spider - e 5 vitesses o 4 freins a disques | Portiéres et capots ouvrants

Roues haute vitesse. ® Chassis tubulaire. Siéges rabattables

Couleur : gris metallise. e Vitesse maximum : 290 km/h. | Reproduction fidéle du moteur

Ref. Politoys 594 Présentation « écrin cristal »

Couleurs : blanc et gris métal

POLITOYS Fo

QUALITE ET PRECISION DE LA VOITURE DE COLLECTION

e Carrosserie Mulliner-Parkward
e Boite Turbo-Hydramatic

e 4 freins a disques

e Vitesse maximum 190 km/h
Réf. Politoys : 593

En vente dans les magasins spécialises. Grands Maga-

Il existe de trés nombreux modéles Politoys E et M,
sins, Monoprix, Nouvelles Galeries, Prisunic, elc.

Demandez notre documentation a SOPOL (Service SA2)
B.P. 4510 Paris. en joignant 0.80 F en timbres poste -
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33 CV 6 vitesses... un réve.
Voici maintenant de cela 4 ans, Beltoise essayait
en exclusivité pour Champion la premiére
250 Suzuki sport, la T20. Enthousiasme par
cette moto, il concluait : « une T20 est le genre
de machine qui suffirait pour convertir le plus
motophobe des individus a la religion du deux
roues ». Aujourd’hui encore, avec la Suzuki T250/2,
cette conclusion est parfaitement appropriée. Car '’
si 'on considére cette moto dans son ensemble
(performances, agrément de conduite et aspect),
elle se place toujours a la téte de ses concurrentes.
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Lorsque I'on regarde une photo ou que I'on voit
un exemplaire encore vivant de la T20, il y en a
beaucoup, on ne peut s'empécher de la comparer
a la T250/2 et de prendre acte de I'évolution es-
thétique entre ces deux modéles. A son-époque,
voici 4 ans, la T20 éiait belle. Maintenant, on la
taxerait de démodée bien sir. Mais la mode
d’aujourd’hui, qu'est-ce au juste? Un réservoir
d’essence sans chrome, ni grippe-genoux, mais
habillé de couleurs trés étudiées. Des garde-boue
avant et arriére chromés, un phare chromé avec
compteur et compte-tours séparés, une fourche
type Cériani sans fourreau ni soufflet de protec-
tion... Voici donec, dans leurs grandes lignes,
les conditions indispensables pour que I'esthé-
tique d'une moto soit dans le coup en 1970.
Dans ce cas, la T250/2 est parfaitement « in »,
et tres trés jolie. Ceux qui ne I'aiment pas sont
de vieilles barbes!

Comme sur toutes Japonaises qui se respectent,
équipement et finition peuvent difficilement
étre mis en défaut. Seul gros reproche pour la
T250/2, une selle non amovible qui nécessite
un démontage du coffre a outils pour avoir
accés a la batterie. Par ailleurs, certains trouve-
ront que cette selle n'est pas assez longue en
duo. A son actif, passons maintenant en revue
tout ce qui fait le charme des machines japo-
naises en général, des Suzuki en particulier.
Compteur et compte-tours, montés souple, ne
vibrent pas, les chiffres sont bien lisibles, les
cadrans bien éclairés la nuit. Aux commandes,
on se sent parfaitement a l'aise, le sélecteur est
juste-la ol il faut, la pédale de frein aussi. Les
poignées sont agréables au toucher ainsi que les
leviers de frein et d’embrayage. Tout glisse et
coulisse en douceur, la poignée de gaz, I'em-
brayage, le mouvement du sélecteur... des petites
choses, mais bien agréables. Et puis il y a aussi
les rétroviseurs dans lesquels on voit vraiment
quelque chose... Enfin, le soin méticuleux
apporte a la finition élimine tous risques de fui-
tes d’huile et de dessérage de boulons,
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Description technique

Aprés la T20, il y a eu la Suzuki T250 premiére
version, qui présentait quelques modifications
dans la partie cycle. Par exemple, le cadre dou-
ble berceau se voyait renforcé au nivean de la
colonne de direction, Pour le moteur, obte-
nait un gain de puissance en changeant les cy-
lindres et les culasses, et ainsi on passait de
29 CV a 7.500 t./mn sur la T20 a 32 CV a
8.000 t./mn sur la T250. Sur la T250/2, notre
machine d’essai, il y a encore du nouveau. Le
cadre ne change pas, c'est le classique double
berceau. Mais la fourche avant télescopique est
quelque peu différente, désormais parfaite-
ment etanche a l'eau et & la poussiére, ce qui
s'avére nécessaire lorsque I'on supprime les man-
chons de protection de la partie coulissante.
Depuis la T20, les freins n'ont pas changé et
pour cause, ils ont toujours largement été a la
hauteur de leur tache. Celui de I'avant est un joli
double came de 180 de diamétre. Le moteur de
la 250 Suzuki est un petit chef-d’ceuvre, a I'ceil
d’abord, avec ses ailettes et ses carters en alu
poli. A la loupe ensuite, avec son graissage posi-
force qui envoie de I'huile fraiche — en fonc-
tion du moteur — dans les fiits des cylindres,
dans les tétes de bielles montées sur aiguilles et
dans les roulements d’embiellage des extrémités,
celul .du centre étant graissé par I'huile de la
boite. Cette boite de vitesses est une merveille,
elle renferme 6 rapports, parfaitement ctagés,
La transmission primaire s’effectue par pignons
a taille oblique, elle agit sur un embrayage mul-
tidisque travaillant dans I'huile. Les cylindres de
la T250/2 font I'objet d’'un nouveau brevet, ils
sont a six transferts (on appelle transfert les
canaux qui ameénent les gaz frais du bas carter

b i bk :-

a la chambre de combustion). Dans un cylindre
de T250/2, il y a deux vrais transferts, plus une
lumiére d’admission (carburateur), une lumiére
d’échappement, et deux petits canaux qui s’ou-
vrent dans la paroi du cylindre entre les trans-
ferts et la luruére d’échappement, et qui ressor-,
tent dans la dite lumiére d’échappement. Ceci a
pour but d’accélérer la sortie des gaz, donc de
permettre un meilleur remplissage, d’oll gain de
souplesse. Ensuite, I'endroit précis ol s'ouvrent
ces petits trous était un point chaud. Désormais,
il est bien rafraichi et ne craint plus les serrages.
Ces cylindres « a six transferts » et de plus gros
carburateurs (27 au lieu de 24) ont encore per-
mis de gagner un cheval, soit au total pour ce

quart de litre, 33 CV a 8.000 t./mn. La puis-
sance d’'une bonne 500d’ilya 10 ans...

L’essai

La T250 Suzuki est plus petite que ses concur-
rentes japonaises, ce qui n'est pas une mauvaise
chose, bien au contraire. Elle est assez legere
aussi (140 kg), donc facile a mettre sur I:_néqmlif.-.
Pour les fainéants, il y a méme une béquille late-
rale. La mise en route du moteur est, vous vous
en doutez, trés facile, Starter 4 froid, un coup
de kick, c'est tout. De plus, vous étes sir de ne
jamais noyer les bougies en oubliant de refermer
le robinet d'essence, un systéme a membrane
fait ce travail pour vous. Moteur en route, on
tend une oreille attentive au bruit d'échappe-
ment. A bas régime, ¢a ferraille... Heurcuse-
ment, au coup de gaz, on déclenche un hurle-
ment de béte a vous faire passer un frisson dans
le dos! . gl
Pour I'essai routier, ma machine était équipée
d’un grand guidon a I'américaine. Cest confor-
table, ¢ca rend la moto encore plus manable...
Mais pour les accélérations avec un grand A,
ce n'est pas I'idéal. La T250 pousse btgremeql
fort, et il faut s’asseoir presque sur le réservoir
pour accélérer la poignée dans le coin sans trop
cabrer la machine. Avec un petit guidon, la
chose sera différente, la position du pilote don-
nera plus de poids sur I'avant. En duo, ces acce-
lérations ne perdent guére de leur vigueur, et la
plus que jamais il faut faire preuve de doigté si
I'on ne veut pas partir tout debout sur la roue
arriére. Le maniement de la merveilleuse boite
six vitesses est un régal, quand il n'y en a plus,
il y en a encore... Six vitesses, c'est um:l-.llu:
chose! Par rapport a la T20, la T250/2 est bien
plus souple, les chevaux arrivent a partur de
4.500 t./ mn et commencent & chuter dés I'entrée
de l'aiguille du compte-tours dans la zone rouge.
Les vibrations moteur sont minimes, €t ne nui-
sent en aucun cas au confort. Par contre, la du-
reté des amortisseurs arriére et leur manque
d'efficacité occasionne de méchants coups d-.?
raquette sur route en mauvais ¢tat. Toujours a
cause de ces amortisseurs, la conduite rapide sur
revétement douteux manque d'agrément, il faut
se cramponner pour contrer les ruades de la
roue arriere. Sur bonne route, tous ces pro-
blémes disparaissent comme par enchantement,
la T250/2 vire comme sur un rail et la garde au
sol est plus que satisfaisante. Encore des louan-
ges pour le freinage, progressif et endurant.
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Performances
Entre I'essai routier et les chronos, la T250/2 ! e , -. ?'.I'T-'- .-_':E-"QE' oy J e
est passée entre les mains de Maitre Jacques By 83, RUE DE RENNES - 75-PARIS 6° - Tél. : 548-15-14
Roca qui I'a préparée pour obtenir une vitesse S A e S N S e B e (R |
maxi couché. Cette préparation a constitué en

ceci : changer le braquet arriére (39 dents au lieu

de 41 d'origine), pose d'un guidon bracelet et 194, avenue du Mamne, PARIS-14°  Tél. SUF. 50-12 SPECIALISTE DE LA MECANIQUE ::;'-_;_'--}'-

bien sir, réglages au quart de poil comme sait

si bien les faire Jacques. Je précise tout de suite ET DU SPOHT AUTO ET MOTO

que les mesures de vitesses maxi ont été effec 5 N :

tuées sur autoroute, et sur une distance d'un STO C K TR E S | M PO RTA T Tous les ouvrages les plus récents : g

kilométre. Drailleurs, depuis quelque temps et : Allemands, anglais, américains, francais, italiens, =

pou Faven, f desdé dabandonner Fanncan DE PIECES JAPONAISES

de Montlhéry dont le revétement est en si mau-

vais état qu'il est impossible d’y conserver sur - A

tout un tour une position adéquate. Ajoutons O

que, pour les chronos, la T250/2 était pilotée _'7*;1.._ H NDA 50 3 50

par Marcel Latouche, bien connu pour son plat g, L e

ventre. Bien s(ir, il était en cuir de compétition. PR - - 1 2 5 ‘l 5 0
IV amEgFs TN

2T 250 750

En 6e avec le 39 dents 4 I'arriére, il a amené I'ai-
guille du compte-tours 4 la limite du rouge
(8.000 t./mn) ce qui fait, tenez-vous bien : 165
km/h... Pour une 250, ¢’est inoui, 4 ma connais-
sance la plus haute vitesse jamais enregistrée sur
une 250 de tourisme. Mais lorsqu'il s'est agi de -
mesurer la vitesse de pointe assis, les choses ont I
changé... Le moteur de la T250 avait bien du

mala tirer le 39 dents, et 'on n'a pas dépassé le YAM AH A 1 2 5 PEUGEOQT

130 chrono. Qui trop embrasse... En accéléra-

tion, en passant 5 rapports sur le 400 métres 18 0 2 5 0 3 50 FLANDRIA

DA, les chronos sont plus que satisfaisants : i M7

15,2 s. Sur le 1000 métres, on obtient 3bS s, JAWA \
SUZUKI 50 70 GIULIETTA

maquettes montées |
ou a monter =

Colrag V' 3

28 titres .
¥ sur Citroén,
/ Peugeot, Renault, i

1 2 5 2 5 0 Disques de bruitage - !/ Simca, etc...

Mis a part la médiocrité des amortisseurs ar-
riere, tout ce qui compose cette machine
concourt a en faire la plus brillante 250 du mo-
ment. Il se confirme que depuis I'apparition de
la T20, Suzuki est le leader de cette cylindrée.

Fiche technique

Moteur : Bicylindre 2 temps, alésage course
54 x 54.

Cylindrée ;: 247 cc. 1
Puissance : 33 CV a 8.000 t./mn, couple 3 kg 4 g
7.000 t./mn. g
Compression : 7,54 1.
Carburateurs : VM (27 de diamétre).
Boite : 6 vitesses, étagement : | 2,33

2 1,50

31,16

4 0,90 de 100 & 350 cc. de 250 a 750 cc. de 50 a 500 cc.
Embrayage : Multidisque travaillant dans I'huile "
Allumage : Batterie bobine 12 volts. A
Cycle : Cadre double berceau, fourche avant [
télescopique, suspension arriére 4 bras‘oscillant
Freins : double came de 180 de diamétre a ] . . & : sur demande
I'avant ; simple came de 180 de diamétre 4 I'ar- Service vente et aprés-vente rapide et efficace Dncumentfgmz S
1é - v o ontr
Eeé;innir : Essence 12 litres, huile 1,8 litre, Livraison dans toute la France %

VESPA toute gamme velomoteurs CIAQ

6 0,71 |
Roues: 2,75 = 18 4 I'avant et 300 = 18 & P'arriére. Tous les accessoires - long crédit
Prix : 5350 T.T.C. b DETTA 35, RUE DE L'ANNONCIATION - PARIS 16°
AL e Bl o A - TEL. AUT 45-37 et 56-89
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ROLLS ROYCE PHANTOM II 1)
POCHER

Et de trois! Pocher, le fameux constructeur
italien de modeles réduits, en est & son troi-
sieme chef-d'ceuvre. Aprés la Fiat F2 de
1907 et I’Alfa Roméo 8C 2300 de 1931° voici
qu'il lance maintenant sur le marché une
epoustouflante Rolls Royce Phantom Il de
1932, toujours réalisée a I'échelle 1/8e.
Cette Phantom Il est un modéle marquant
dans I'histoire de la plus britannique des
marques d’automobiles. Avec son six cylin-
dres en ligne et sa culasse en aluminium,
avec sa cylindrée de 7668 cc, cette voiture
succéda a la Phantom | de 1925 qui avait,
elle, pris la reléve de la fameuse Silver Ghost
lancée 19 ans plus tét. En un mot comme en
cent, la Phantom Il était la création par excel-
lence apte a porter Rolls-Royce au pinacle et,
s'il en était encore besoin, au faite de son
prestige, 8 un moment ol le monde entier
filait le meilleur de sa belle époque. La minia-
ture de Pocher n'a rien perdu de son charme
ou de ses qualités en rapetissant : elle est
toujours aussi précieuse... La Fiat et I'Alfa
nous avaient, en leur temps, subjugué, mais
Pocher, pour la Rolls, a réussi encore 3 amé-
liorer la finesse d‘exécution. Tout y est, la ré-
plique est parfaite, depuis la « flying lady »
drapee de son voile d'argent jusqu’a I'enve-
loppe en cuir des ressorts 4 lames, en pas-
sant par la tringlerie inextricable de la com-
mande des freins (avec assistance et ma-
choires jumelées a I'arriére), les dimensions
asymetriques des pneus, sans oublier toutes
les commandes de bord (elles fonctionnent),
Iinstallation électrique, et nombre d’autre
raffinements qui font encore a ce jour I'exclu-
sivité de toute Rolls Royce. Le prix n'est pas
encore fixe. |l sera assez élevé, c’est certain,
et tout a fait normal. Ne s’agit-il pas en effet
d’'un gigantesque et merveilleux puzzle de
plus de 2000 piéces?

ROLLS ROYCE CONVERTIBLE (D)
POLITOYS M.

P S S G )

Une autre Rolls Royce, totalement différente,
pourra peut-étre vous satisfaire si vous ne
pouvez acheter la Phantom Il au 1/8e. |i
s'agit du modele convertible, autrement dit,
de la décapotable deux portes que Politoys M
vient de sortir au 1/43e. Proposée au prix
de 14 francs, il s'agit d'une miniature de
bonne facture bien dans la lignée de ce que
nous propose habituellement la marque ita-
lienne. Cependant, deux détails choquent
plus que désagréablement : la Rolls est affu-
blée de bandes de couleur... (qui heureuse-
ment se retirent trés facilement) et de jantes
aux dessins bizarres, rappelant vaguement
ceux de la ... Porsche 911, mais n’ayant en
tous cas rien a voir avec les roues originelles
(cela aussi peut étre aisément modifié par
I'amateur). Mais ces deux incongruités ne

peuvent cacher les autres qualités de cette
Rolls-Royce, soit la calandre, I'intérieur ou le
moteur dissimulé sous un capot s’ouvrant
aisément, a l'instar du coffre et des deux por-
tieres,

ALFA ROMEO « MONTREAL »
MERCURY ©

S S A R AR BN iy o T

A l'exposition universelle de Montréal en
1966, un des clous du pavillon italien était dii
au carrossier transalpin Bertone. Celui-ci
avait habillé un chassis Alfa-Romeo de fort
belle maniére et son coup de crayon avait
valu a la voiture sortie ainsi de ses cartons
d’étre présentée a I'Expo comme symbole du
design contemporain. Puis, nous avions
perdu de vue cette carrosserie spéciale lors-
qu’Alfa Romeo présenta cette année un nou-
veau modele baptisé Montréal. Ce n’était
autre que le V8 2;6. litres 4 ACT de la famille
des 33 habillé de |a jolie robe présentée il y a
quatre ans. Et Mercury, un des leaders du
modélisme en ltalie, nous en propose une
réplique vendue d'ores et déjd en France.
C’est une réussite. La forme générale de la
voiture est respectée, les roues sont correc-
tes et chaussées de pneus de juste diamétre
et si I'on devait faire une légére critique a ce
modele, elle porterait sur I’'habitacle que
Mercury a réalisé a la spartiate. Cela peut se
comprendre compte tenu du prix de vente
peu élevé mais, comme les portiéres sont
ouvrantes, c'est un détail ne passant pas
inapergu. Prix : 9 francs.

DODGE CHARGER
MATCHBOX KING SIZE 4
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Realisée a une curieuse échelle (approxima-
tivement 1/45e) cette Dodge Charger n’est
pas a proprement parler une miniature des
plus réussies. Respectée dans les grandes
lignes, la forme générale de la voiture est
exacte mais les détails ne sont vraiment pas
fouillés. Il manque des baguettes chromées
chéres aux américaines dignes de ce nom,
des pneumatiques & la hauteur de I’engin,
etc... Mais force est d'admettre que cette
Dodge a un atout de poids : le prix de vente
auquel elle est proposée. Essayez en effet,
de trouver un modele en zamac correctement
reproduit au prix de 8 francs 50, modéle qui
de surcroit a les portes mobiles et une sus-
pension (ne fonctionnant du reste que pour
I'essieu arriére)? Matchbox, qui avait bonne
réputation pour les réalisations bon marché
de la taille d’'une boite d'allumettes, semble
bien partie pour se tailler une place au soleil
dans le monde des miniatures aux échelles
avoisinant le 1/43e.

Nous avons photographié pour vous ces mi-
niatures chez Multisports 94, boulevard de
Sébastopol, Paris.

FOLIE-MERICOURT

102, rue de la Folie-Méricourt - PARIS 11°
Tél. 023.32.20

 tant qu'a faire
orenez le meilleur

visiére antiarefle’gs
et anti-intemnérles
(miroir toujours propre)

profil &tudié en soufflerie
pour les grandes vilesses

{aucune vibration)

miroir réglable
dans toutes
les positions

corps traité
métal chromé _
super-léger ou plastique
assorti & la couleur

de la carrosserie

SiWiah_

9/11 villa de Villiers 92-Neuilly tél.624.21.66
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250 cc TOURISME - 150 km

250 cc SPORT - 180 km
ECLAIRAGE - BATTERIE -
ALLUMAGE ELECTRONIQUE

250 cc TRIAL

250 c¢ TOUT-TERRAIN

250 cc MOTO-CROSS

NOUVEAU CADRE

NOUVELLE SUSPENSION

ET ENCORE PLUS DE CHEVAUX

en competition,
a la vile...

= o
1 Sequipe, il shiabile... (> A R°

€ s

8, RUE DU D" LERAY
95-ARGENTEUIL
961-23-92 et 60-73

14, boulevard Jules-Ferry « Paris-11°
Tel. 7 023.91.27.

FERME LE JEUDI - NOCTURNE VENDREDI jusqu'_é 22 H.
CATALOGUE COULEUR contre 4 F. REMBOURSABLE sur tout achat & partir de 100 F.
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ETS AUTO-DETTA - 35, rue de I'Annonciation - 75 - PARIS - 16° - Tél. : 288.45.37
ETS DYNAMIC-SPORT - 149,

rue Montmartre - 75 - PARIS - 2 _ Tél. : 488.19.230
ETS LADEVEZE - 170, Avenue de Clichy - 75 - PARIS - 17* - Tél. : 627.09.79
ETS LALA - 194, Avenue du Maine - 75 - PARIS - 14+ - Téel. : 783.560.12
ETS Gérard MAYER - 8, rue de I'Orangerie - 78 - VERSAILLES - Tél : 950.28.62
ETS MOTO-BASTILLE - 8., Boulevard Richard-Lenoir - /5 - PARIS - 11* - Tél. : 700.29.28
ETS MURIT - 30, rue Lacordaire - 756 - PARIS - 15* - Tél. : 532.60.53

ETS ROCA MOTOS - 147, rue Jean-Jaurés - 94 - CHAMPIGNY-sur-MARNE - T4l : /06-00-97
ETS SCOOTER SERVICE - 27, Avenue le Foll - 94 - VILLENEUVE-LE-ROI - Tél. : 922-31-48
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ETS ALEXIS - 3. rue Jean-Jaurgds - 69 - LYON - Té&l - (78) 72.39.39

ETS BASSO - 20, rue Louis Ulbech - 10 - TROYES - Tél. - (25) 43.37.28
ETS BERANGER - 122, rue de Périgueux - 16 - ANGOULEME - Tél. : 95.25.45

M. René BETEMPS - 4 et 6. rue Porte-Reine - 73 - CHAMBERY - Tél. (79) 34.32.08
ETS ELRI - 119, Avenue de Saxe - 69 - LYON - Tél. : (78) 60.32.34

ETS GIOANNI - 16, rue Merle - 06 - CANMES - Tél - (93) 38.49.48

ETS GUIGNABODET - 9. Avenue De Lattre de Tassigny - 83 - TOULON - Tél. : (94) 92.36.23
ETS LACROIX - 14, place Alphonse-Petit - 86 - POITIERS - Tél. - 41.19.00

ETS MOTORAMA - 27, Avenue Félix-Viallet - 38 - GRENOBELE : Tél. : (76) 44.82.11

ETS PUJOS - 254, boulevard du Président Wilson - 33 - BORDEAUX - Tél : (56) 48.44.33
ETS VYNCKE - 2, rue de Cambrai - 59 - LILLE - Tél :

!

| i
LE MEILLEUR SERVICE APRES-VENTE

¥ UE CONTRE 0,50 Fr.
(20) 53.98.32 S LES MEILLEURS AGENTS - CATALOG EN TIMBRES
ETS WOLF - 10-12, rue du Faubourg de Saverne - 67 - STRASBOURG - Tél. : (88) 32.02.84 "
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pour les “fanas”
du volant

AGENT OFFICIEL
B PerE ' ET SPECIALISTE

Levallois Molos

UCATI

56, rue A. Briand
Levallois-Perret
Tel. PER 19-73

Métros Anatole France

YAMAHA e g _carniel &
TRIUMPH % T 961-36-33 &
e - _ HONDA ‘9& ’F';-‘S'
- e B.M.W. RESNE.pasT-?
B, 3 L R B.S.A.
LS. - Fo & e GUZZ'

BSA
HONDA YAMAHA
SUZUKI TRIUMPH

—

Expédition pieces déetachees
dans toute la FRANCE

un tableau de bord
pas
comme les autres..

150 HONDA et BMW ¥*
| nouveaux modeles disponibles *

99

o e Dl el HONDA KAWASAKI 11 HoNDA
O.S. SEIGNOL a étudié et mis au point UNE des problemes contemporains ?

NOUVELLE GAMME D’APPAREILS i hig;lamir d’ou vient I'’événement pourtant, vous permet YAMAHA JAWA SUZU KI

> g ] le comprendre et de percevoir ses dimensions futures...
COM PI::TITION _que vous pouvez ajouter C’est cette information que vous donne Historia.
progressivement a votre tableau de bord

TRIUMPH
d’origine : LE Cﬁklﬂfrf Eg&ﬁ% BANG SUZUKI AREL) YAMAHA

z 3 s - o Indochine 1950. Les Frangais subissaient leur premiére grave défaite. DERBI

Cﬂmpte tDI.IFI'S E'EGI‘I'GI'IIFIUE : ~ Une armee ‘qumii i]"l{_'{"jll'll‘lll!.‘._:illl'gi!iﬁili[ qui,
= Cﬂmpteur d'heures transistorisé apres avoir ehminé 'armée frangaise, tiendrait en échec REI DLEH
- Montre 3 transistor 20 ans plus tard la puissante armée américaine. K

- . ’ . Les Papes ot le grand schisme d'occident par J. PINGLE
= lnd!CﬂtELlr dE P"ES':.imn d hLlll'E : L'Eglise hollandaise est 4 la une de l':u:;l_u:u_lih& religieuse, son $f:u] nom est aujourd’hui Mz
i IndlCﬂtEur dE tEﬂSan dE batter!e synonyme de rlch-wl}!t:un dans | I-.gh.?.c el dx:_rr:wmllcatmns: des prétres...,
: s _ mais déja en 1378, cerlains f:arflnnaux contestaient

- Thermﬂ.met re d eau I"autorité pontificale, lors de I'avénement d’Urbain VI. LE MEILLEU R
it Thermﬂmétre d*hLI“E Le défi de la Sorbonne au Moyen Age

A 7 = par Gillette ZIEGLER
= mpe remetre Printemps 1229, Affrontement entre archers
royaux et ¢étudiants.

SERVICE
APRES-VENTE

Ces derniers font face, pavés & la main :
bilan : 3 morts et une gréve générale de pro-
testation au cours de laquelle professeurs et
€tudiants désertent en masse la Capitale,

A la naissance de I'Université, déja des
aflrontements entre forces de I'ordre et étu-
diants ; des morts, des gréves de protestation
des professeurs... C'était le 27 mars 1229 !
Pierre Laval

- avee le recul d'un quart de siécle par Henri
NOGUERES et Albert NAUD

La mort d’un homme par Jacques BARADUC.

Avec vingt-cing ans de recul, HISTORIA
ouvre le dossier de I'accusation et de la
défense du procés LAVAL.

Une réflexion sur I'équité de tout procés = P':'; -
SALON DE L'AUTO - politique.
Hall X - Travée D - Stand N° 20 SV RNTE PARTOUT I E.

SOUS LA DIRECTION
DE J. ROCA

Demandez vite
la documentation compléte SA 2 :

| C-HAI\;'l-PH;}NNE DU Muﬁﬁe 500 Cm3 1970 ACCESSOIRES

RICHARD MOTO EQUIPEMENTS

87-89, Boulevard Charles-de-Gaulle | 147, rue Jﬂe;g;Jauré;ET-ﬂ uigp;;;mnh:;:ﬁ;ﬁ
Tél. POM. - .
95 - SANNOIS Tél. : 961.23.10

0.5, SEIGNOL, 12, Av. de Madrid
- 92-NEUILLY - Tél. 624.89.50

H28
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“Burns”

tout simplement!

Seuls les cigares de qualité peuvent se permettre,
comme les grands de ce monde, d’étre appelés par leur nom.

BURNS est parmi eux...Sa ligne longue

_ . lui confere une personnalité unique...
et le plaisir qu'il vous offre est parmi les plus rares.

Je ne déteste pas
un brin de familiarité...

Appelez-moi

{Zl}tzfzz[’ﬁ‘d
&
L

CHANGE OF PACE SMOKE =

-lq-\.'_rq.-‘n -

fixoflexsport
pour assortir votre mont
au volant de votre voiture.

..Etenplus, c'est un séduc-
teur. Pour étre sir de plaire,
il s'est offert des parures
en plagué or laminé et en
acier inoxydable, dans

Fixo-Flex Sport, c'est le
dernier-né des Fixo-Flex...
le plus «sport» des Fixo-
Flex | (ce qui n'est pas peu
dire quand on connait la

famille Fixo-Flex ) - | quatre motifs. Au total : 8

Comme ses freres, c'est un dur. Il ne craint ni I'eau, ni modéles différents, tous a trous, comme les volants des

les chocs. C'est un souple. Il se tend. Il se tord. Il s'en- voitures de sport. Dgecauurez-lll?s ;:he:t :rf:rtre Hti:rr|?ger-
: i " = ijoutier. lls teront surement une

ile comme un gant et épouse le poi- . = ' ; )

lis ¢ - p " : \, conquéte : la votre... ou celle de

net sans géner, sans serrer. ,
; X N votre coupé-sport !

]

- <TiEETL ™
gl R

fixo-flex
sport

Creation de

D&G 70-1

101
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LE MAGASIN DU 2 TEMPS
KAWASAKI b § R

SUZUKI _ _ |

92 - ANTONY |
tél. : 237.46-57 '. \

B FERS ORTSE R

DONGUY Léon

219, Av. de la Division Leclerc - Nationale 20

—
—

Part. Vd. BB G 1300 - b. ét. .
!gén. 7.500 F. Jantes - Rétros - DIVEHS
| Ceinture - Té&l : FRELAT AMP
|41 45 - 9 h. 4 18 h.
|
I

e S —

| Vds JET 5 S 66, bleu,
ve/fact.

PETITES
Vds ABARTH

ANNONCES
champion [Eias

Ach. Epave R8G 1300 ou co-
que. Ecr. Champion n°o 57-02
qui transm.

ACHAT TIMBHES h:-ts collect. |

SPECIALISTE
Feuil. paie cpt MAX a domicile |

MANI Tél. ap. 19 h 990.08.15.. |

Il:le moins 15 000 F
ALAIN MERCIER

Montmartre Garage

S, rue Dancourt (18¢)
MON. 4293

rnéc
MAGNE 284.54.07.

—

neu-
1000 Bialbero J

Champion ne 57.01
e — ASSURANCE AUTO. Tarif Mu-

Vds Motos de Cross : BUL- | tuelle. Permis récents et jeunes

TACO 360 bandido Cycle Rick- | conducteurs. BAL 17- 91.

mann Métisse et MONTESA | _

CAPRA 250 RONFORT 90- .

GROSMAGNY. ‘

———

f‘ausﬁ départ Part
Escort TWIN CAM
490.12.49,

, _ ER
Prix de la ligne 1559. 'I?érf

(TVA comprise) . . . . 9,84 F

= GARAGES

D. ROUGE wvend 125 BULTACD
TSS refroid.

Spider FIAT 124 1968 5 vit.
32.000 K, orange radio.
ARNAUD 33-ST-AMOUR Tal.
| 25.12.66.

| Nombre de signes

| lou espaces) par ligne . . . 27 liqu. tr. rap. fr. av

Oldani. T. b. état, présent.
impec + Nbses pces 4.500 F.
Ecrire Champion sous ne 57.03 |
qui transmet,

= ——

e —————— e —

PRIX SPECIAUX
VENTES ACHAT FDLJR LA PROVINCE

COMPTANT |

TOUTES VOITURES ' BENTLEY S2 1960

ME SFGETEL&EEME i | FORD MUSTANG cobra 7 |, 67
ME et MORGAN 4 pl. mot. TR4, 67

LOTUS ELITE étdt except. avec | Vdﬁ 250 5“‘“‘“ course. 3000 F.

ou ss mot. Tél : ). MOUGE 212 | LECA, Le Marsouin, av. des Sté 'AVENIR sl B

! 1 Tir. Sénégalais. TOULON. 151, r. Raymond-Losserand XIVe  MERCEDES 190 SL, 59
Thury-Harcourt (Calv.). oy Baslad s L | 828.13.31 | HONDA S 800 cpé, 67 et 68

' Métro Plaisance
URGENT vds ALPINE Berlinette | Vds 750 Laverda 69, Aubier, | - ;‘3;—‘ EPD“Tépﬂﬁm :
1300 S Janv. 70 ttes options. | Quvrouer 45-JARGEAU. = (mot. MGB ). 6 '

mot. 1440 Ferry + 135 cv. Din| — it D_Ds SP RT MATRA 530 Blanche 68
6.000 kms Px intér. 1.C. BON. 500 Kawa px intéressant; 250 I o TRIUMPH GT 6, 67

VARLET 1 r. de Brpquerecquel Ossa kit 70 trés rapide. Poss. TRIUMPH TR 4 A 64-65-66-67
- EE EDULDGNE sﬂ‘-.-iEH Tél (16- a.':rédlt 91 5364 Amiens. E“‘“ 6 - ‘UW TRIUMPH SPITFIRE 65, 67, 68

Le montant de |'annonce doit nous
| parvenir en méme temps que le
| texte et avant le 1°° du mois.

e e B

| Vds SIMCA CG 1200 S allégé |
| Janv. 70 blanc 10.000 km. Prix |
' 4 débat. B. TYBOU 117 av. |.-
laurés S59-RONCHIN.
27.87.

e e

Vds cse dpt serv. milit. T. 5%0

() "m kms 4.800 F. POI 08.26.
PETITES
ANNONCES
COUPLEES

SPORT-AUTO

e

CHA MPION

Prix de la ligne par
revue (T.T.C.): 7,38 F

imca 1000 Rallye.
Qui a dit que tous Ies bolides francais

'ln"...-

Transformations moteurs
- Opel 1 700 R.

204 - 504 | TRIUMPH BOND mot. spit. 67 i
AUTOS Expéditions tous montages | TRIUMPH TR 3 carr. DORETTI :

BOSSAERT & 59-Meteren | SUNBEAM ALPINE, cab. 64
Tél. 10 | MGB Cab. 65-66-67

MGA Cpé, 60

= ———— [ LT

. ; ‘u"d 2 motos MALAGUTI 50 cc |
| Part vd N.5.U. RO 80 69, blan- | type cross Turbo avec remorq. |
'che TB état jtes alu, vitres| Tél. LYON (78) 84.93.01 de 18 h
toit ouvr. Px a débat. | 4 19 h 30.

M. BOUR 36,
: 68.99.28.

| teintées,
| S'adr.
| 57-METZ. Tél

Vd. FV (Ex. BONNET) Remor- r. Pasteur

que Except. 883.58.26 Esmr} Al AR ._ : mﬁgmumfuﬂg T AUSTIH HEALEY SPRITE 68 ’ . _,h- - ,
Y w7 |Vds MATRA Jet 5 S Luxe 67, | AUSTIN 1000 MK 2 68 et 69

MAHCGE 13{}11 ‘n'.lT I'ﬂCrtE,‘lJf | mot. Emh_r b'l:lle rEfaltE pemt ACCESSOI RES FLE STHATIFIE FDI.‘I"EﬁTEHA"JﬂTHEFI]HTF.E i AUSTIN asﬂ 55 E’E Et E?
1300 = S» PrEparé 120 cov | refaite orange, 5 ]ﬂntE‘E IEH"QE’E PI ECES | AUETIH asu cum 62 -
Ef"*‘- "‘“”t‘ac?",f : 'ﬂl';‘_ﬂﬂl larges | Delta equ-p Ferr:f Tel. 61.14.62 | AUSTIN COOPER 68 S ,...n- -

ELanlquE ms. eale pour | Ne . burea i - i e
coursee de cotes. Toh. heures | "o " P | DETACHEES ;.—-_._______ Ao | -

| b [ i - H

Eh" 762. ”Eﬂ Part. vd cse dble emploj ALFA | ' R ¥t i N

AUTOBIANCHI PRIMULA, &7
ALFA Cpe 1750, B8
ALFA ROMEO cab., 80, 63 et 64
ALFA Cpé 1300, 64
ALFA ROMEO Cpé, 66
ALFA-BERLINE, 65 et 66
LANCIA ZAGATO, 65
FIAT Cpé 124, 69 "
FIAT 1500 Cpé, 63
e FIAT 1500 cab., 64
A I FACEL VEGA cpé. mot.
: = i 64
p I“fe‘ 'EUGEOT 204 cab., 68
JAGUAR 3,8 I. 61
JAGUAR 34 |. méc. a ref., 59
JAGUAR type E cab., 63

JAGUAR E. Cpé, 63
FORD COMETE 16 cv., 65

| 1750 GT ou PORSCHE 911 S|

Cause départ Armée "u"ds .Alfa | Tél : 80 LECTOURE [3?] T
Homéo 1300 7 cv B2 24 av. R, | —— -~ = =~ = - | Vds moules pour carénages de
Salengro. 77-Mitry-le-Neuf. Udc Proto 1200 S 1400 Tapie 70. | 50 Derbi client 3 pieces - 25) |

, | Yamaha client 3 piéces - 757 |
ij_HT __{mchEi 9. ?:"ﬁf-; » et | Honda 3 piéces modeéle spécial.

| Tél : 388.
Vds R8 Gordini 1100 mot. re- S e
fait. MORA Garage St-Pierre
4?-Tr::nrlein5 Tél : 238.

1zm S fin 68 Servofrein Cple
8 X 35 22000 K, Px 10.000.
PUTINIER 18 av. Mal-Juin 42-
RIVE-de-GIER.

Selon lo mdthoda K. -W VOS5, construlsee
BATEALX, 'F-'-EMMNES. als... racouviamanl
de cogue aa bali. Demandez noirg brochure
oxplicativa Illustrda. " POLYESTER £ TISSU
CE YERRE™, ainsl que liste e prix des me-
tdrloux, F. 490 + Frals par.

' SOLOPLAST, 31, rwe des Brieur, St-Egréve-Greachle
! Paris adam ; 11 Bd B. -Quinet- 14+, Tél. 326.68.53

—

Vraiment nous voyons rouge. quand oS
nous dit que tous les bolides frangais sont ble
Comme si cette couleur seule suffisai
pour faire une bonne iporziu' : .. ’

La 1000 Rallye n’est pas anti- bituhﬁ“ el -
Certainement pas. Nous |"avons Mxte*wﬁgc
et noire, simplement parce que ce SOfg.,
2 couleurs qui sont déja unindice
de ses performances! Et quelles pt..rﬁﬁr

— - e =T U —

Vds Fnrmule Libre Honda 800
cc B0 cv DIN équip. compet,
10.000 F. S'adr. Guy POURCE-
LOT, Aveney, 25-Avanne poss.
échan.

—

Vd Moteur HEG 1108 prépare,
5.000 K + Bte 4 vit. RENE 3 bis
r. Hoche 76-ELBEUF.

- bicueﬁ"i TﬂujGUI'S tres cheres. La liﬂgl_}Rall)Q:
elle. vaut 8995 F.
Déja compétitive, S kitsla fontentrer dans
‘fﬁ"& compétition.
Bl "t - Qui oseradire, apres cela, que toutes
Pt - '*les bonnes-sportives- hﬁn(;.;uses-p’l%-cher
Tete. Dﬂt bleues?

e e e —— o e —

e ——

RUGGY 70 ttes opt. chauff. +
une Porsche 1600. MOL 76-77.

— T - ——— e

Part. vd AUSTIN-HEALY 3000, Vds 6 pneus Racing pour Bug-
1965 28.000 km Impec. O.D. gﬂfﬂhf“f‘g% E RS oo oteUr | gy 11000 F: Tel
DUFOUR Gde Place 62-Fruges. S R e Rl o L R

Volvo,

Vds Muule

Buggy Polyester
1.000 F. Tél

: 927-11-13.

"l_.

3, boul. Foch, EPINAY (93)

: 827-11-13. Tél. : 243.46.16

—r =

Vds Pces TR3

———— —— — e

URGENT vds F.F. homologuée
a monter ts élém. neufs porte
moyeux alliage oreillettes Di-
rection Amort. de Carbon Carr.
2 Carbu Solex 40. 2.700 F.
Contac. DELAGRAVE 2 Sq. de
Versailles 78-MARLY-LE-ROI.

Michel HDUESIH vd sa GRAC-
BMW spécial course de cate
idéal pr Critérium, équip. avec
mot. 185 cv Carter gec, B.V.
Hewland FT 200, pns YB 11 +
pluie. Hernc:-rque etc. Ecr. 20
Cours Suchet Lyon-2e ou Tél.
37.65.58

e —

Le Gérant-Directeur

Chéassis etc) 793-53-41.

: J. Lucas — S.N. Imp. Paul Dupont — Dépéit legal

(masque av.

———

Kits Buggy longueur homolog.
V.W. 1690 F. ttc. existe aussi
pr 2 cv Citroén. Mécanigue et
Polyesters, Destrac  35-LAN-
DIRAS.

——

: 3% trim. 1970 — N° d'impression :

Eerll:i}nette BTF. 66, 67, 68. 69
et 7

ALPINE GT4 1300 66, &7

RBG 67, 68

RENAULT 16 TS 69

TRIUMPH MK I1Il 68

SIMCA 1100 GLS 70

AUSTIN 850 68

SIMCA 1500 Racing, 64
PIECES DETACHEES
OCCASIONS Pr. JAGUAR FA-
CEL, TRIUMPH et SUNBEAM

‘ACHAT TOUTES SPORT

8973 — N.M.P.P.

53CV DIN, 150 km/h, 37,8saukmdépart
Et pour les exploiter : un mege-baquet,

CHRYSLER

FRANCE

Simca 1000 Rallye/6 cv/150 km h Y,

POUR LES “MORDUS” : CHEZ VOTRE CONCESSIONNAIRE CHRYSLER-FRANCE : 5 KITS

COMPRESSEUR ET PHARES A TODE
SIMCA A CHOISI L'HUILE SHELL SUPER 100.



La preuve par l’épreuve... IODE

Votre voiture est racée, puissante, ra-
pide. Votre conduite est sportive, ner-
veuse, précise. Les projecteurs Cibié
jode “35" et “45", soumis a la dure
épreuve des Rallyes ou des Courses
prototypes assureront votre sécurité.
lls I'assureront encore demain, plus
tard, lorsque votre voiture sera... en-
core plus rapide. Quelles que soient
votre voiture et votre rapidité de con-
duite, les projecteurs Cibié iode sont
faits pour vous.

| N

| 48 IODE

PROJECTEURS

/p\

/“"'mu\ .

\ \ / ]

\_g___

Champion du monde
1968 avec FORD

Champion du monde
19639 avec PORSCHE

24 Heures du Vians
1970 avec PORSCHE

er a l'indice de performance
a l'indice énergétique
en grand tourisme

Deux styles... et la méme securité
Utilisant les mémes moyens techniques ,
(lampe aiode, corps enacierinox,grand
angle de réglage, cache de protection
translucide) mais de style différent.

i Cibié iode “35"

| rﬂlllllllll"'h EII:IHIEIIII rectangulaire

¢ #lﬁllj"lmlmn({.: modele anti-

[ i "" Tedi]|l  brouillard ou
“IIIIII JJj modéle longue

portee.

Cibié lode “45"
rond,

de grand
diameétre
modéle anti-
brouillard ou
modéle longue
portée.

CREATEURS ASSOCIES
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