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MOTOS - SIDECARS
CYCEECARS
ET VOITURETTES
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9 Mai 1931

MOTO-REVUE
BUREAUX

51, Rue Vivienne, PARIS

c/c. POSTAL 28.737

TELEPHONE :

CENTRAL: O03-81
- 0O8-24
c/C. POSTAL 29.737

La moto ne craint pas I’eau. La preuve en est donnée par cette photographie non truquée et qui représente
un concurrent qui traverse le Gué-des-Artistes dans un rejaillissement d’écume,
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Le Dernier Modele
de Velomoteur

7z 2444

EST %

Chaines Courtles

PAS DE PERMIS

7 /uxux44444

— (RENOLD) Systeme Breveté —

MOYEU FREIN A L'ARRIERE

BLOC-MOTEUR INUSABLE

en Aluminium chemisé, Bielle et
Vilebrequin en Acier au Chrome Nickel
Roulement a Aiguilles “NADELLA"

DE CONDUIRE

AR

PRIX

LD

Demandez Catalogue M. R. B.
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LA SCIENCE

EST “FAILLIBLE
QUAND ELLE SE MET
pl - SERYILCE:

e EAMOTO 7

avec une 4BQ ™" seulement..!

H E NN E realise le 19 Avril pres de Vienne

238 Km. ==

sur le kilometre lancé (sous réserve d'homologation)

Il n'y a seulement que 4 KM. DDECART avec le

record du monde détenu par une 1.000 cmc. munie de
transmissions par chatnes.

 La BMW est un bloc moteur

avec une transmission par cardan

Quand on vous parlera du rendement supérieur
des chaines, prenez-le pour un ‘‘ bobard”

| AsoriSémirel ;. Victor BASTIDE, 56, Bd de Clichy, Paris

pour la France °

A i
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Molocye
O o€

.
NOUVEAUTE

24 RUE DE CLIGNANCOURT PARIS
un sfock considerable de

MOTOCYCLETTES

DE TOUTES LES
GRANDES MARQUES

rh-.

shes!

Ii
‘1

venduesa CREDIT
AUX MEMES PRIX

quau COMPTANT

sSaQns aucune :
augmentation de prix
sans intéréts |

LIVRAISONS EXTREMEMENT
RAPIDES

MISE AU DOINT et POSE GRATUITE |
des ACCESSQIRES dans nos ATELIERS

LIVRAISON GRATUITE DANS
. PARISIENNE

LA REGION

28, Rue des Acacias - PARIS ~ wag. 12-20

&1, Iy, des Ternes - PARIS (17¢)
Galvani 77-64

T N proTecez

VOUS!
LE CASQUE PROTECTEUR

MOTORIST 4 \ ~ MOTORIST

le.plus solide SNl le plus solide
NE & NE
COUTE COUTE
QUE

SQE g

Le casque Motorist
eptlidgrément recou-
vert du meilleur
cuir chromé est
COMpose :

1 D'une calotte
de liege rigide (A) 3
20 gu centrs uUnNe
plaquette métali-
gue blindée (B) 3

o A I'int érieur en-
tre la 1¢Te calotte®
EM et la 2¢ caloite

L& casque Motorist
sous n'importe quel
choc ne peul se
casser. La double
calotte de liége lui
donne en méme
“ temps que la rigi-
dité nécessaire, la
souplesse du ma-
telas élastique qui
lui permet, en cas
de choe, de résister,
ce qui n'existe pas

D) se trouve un $ : dans les autres
matelas élastique de tam- CASQUCS.
pons métalliques. La calotte Il est recouvert

es! en lidge surcomprimeé.
Polds 330 gr.

Le Casque MOTORIST est basé¢ sur
le modéle adopté par l'aviation francaise pendant la guerre

La nouvelle lunette MOTORIST
PRIME enverre INCASSABLE 32 " PRIME

du meilleur cuir

racom. pour la vitesse.

a tout acheteur - . a tout acheteur
de 2 casques P M o de 2 casques
il esi offert ; N\ ) il est offert
gratuitement e -;ﬁ"""--'*' = pratultement

Une paire de lunettes bombées n° 205 3 2 fr.

A verres incassables Valeur . . . . .

-

NOS ARTICLES. =4 ECLAM E”

SERRE-TETE de CUIR Fourré, valeur 25 fr. pour 15 fr.
CUISSARDS MOTO, IMPERMEABLE 2 5 Fr.

GANTS DE - --MOTO, CUIR EXTRA
SACS TYROLIEN, FORTE TOILE

Remise sur présentation des cartes de Sociétés

Bo N POUR UN SUROIT EXPEDIE AVEC LE CATALO-
GUE 40 Pages, 120 Gravures, contre 3 fr. en timbres.

I1 Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en ecrivant aux annonceurs
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Quelques Références :

S COURSES 1930 211 RECORDS DU MONDE 7

21 Premiéres places dans les Tourist Trophy i

21 = — — — Grands Prix Yy L
% CONSTRUCTEURS 1009, des Constructeurs montent le «(AMAC) ,}: 7

STOCKISTES En France : 150 Spécialistes dépositaires 7
Ty e ! 3 PUBLICITE
GIANOLI Er

T e I-_ s W P L s
§ %

B s, -

Societe Anonyme AMAC . 40 rue de Villiers a Levallois ."Seine . Telephone: Pereire 06 .02

Depot a Paris : Etablissements R.MuNRO . 198 Boulevard Péreire.Teleph. : Wagram 10.14
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'RENE GILLET

= A PARTICIPE =TT
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3 la Course de Gote de Ghﬁteau-Thierr_y

Sur une 750 cmc. strictement de série, soupapes latérales

GO U R U bat le record - de sa catégorie

malgré le handicap du poids du conducteur, supérieur a 90 Kilos.

#

_ pour les modeles 350, 750 cmc.
|I DEMANDEZ LES NOUVEAUX CATALOGUES... et 1.000 cmc. avec ou sans
A suspension arriére élaslique

aux Etablissements RENE GILLET & C*

128, Route d'Orléans, 128 —:— MONTROUGE (Seine)

v Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

L — - — e LE frp— imiar= T oer 3 EEm—— = - P e RN - e iy, W R A R ST S ==t ER S i e




"/ PREMIERES PLACES SUR &3

II RECORD GENERAL DE L'EPREUVE

ont été remportés par

KERVOLINE

L'HUILE QUI S'IMPOSE PAR SES QUALITES

CoOURSE DE COT; aDu . RECLUS

ers

o —

Motos 175 cme. PETITPIERRE MONET-GOYON, record battu

— 250 cme. MARTIN TERROT
— 350 ecme. DEBAISIEUX MONET-GOYON, record battu

— 500 cmc. DEBAISIEUX MONET-GOYON, record battu

- 1000 cmc. DEBAISIEUX MONET-GOYON, record général battu
Sidecars 350 ecmc. PETITPIERRE MONET-GOYON

— 1000 cmc. AMORT STYL’SON

ﬁmmﬂﬂmmm"
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MADAME !

® SONGEZ, comme tout motocycliste avisé, qu'une coiffure
protectrice est indispensable et sachez que...

| LE SUPER
cisgue AL

est le seul casque que puissent porter les dames...
... PARCE QUE...

le plus léger

le plus élégant

B Trois ans d’expérience et de succes, des milliers de moto-
cyclistes déja sauvés, son adoption par les techniciens les
plus avertis ont assez prouvé que le Super-Casque
| “ AMIO” a un pouvoir protecteur de beaucoup supérieur
: a tous les modeéles existants.

fl Le Super-Casque “ AMO " présente beaucoup d’autres
avantages et la raison d’un succés si rapide vient aussi de
{ ce qu'on a su faire.du Super-Casque ‘* AMO * une coif-
8 fure pratique, agréable 4 porter, extrémement légére, ayanc
extérieurement 'aspect élégant du serre-téte. -

LE SUPER-CASQUE “AMO?* EST LA
COIFFURE IDEALE DU NMOTOCYCLISTE

- PARCE QUE...
% le plus léeger |
le plus élégant
le plus pratique
LE SEUL BLINDE

En Vente Partout 125 o

g T R R e

Jusqu’ici rien n’existait de pratique pour arrimer les
B bagages a' Parriere de la moto. Vous vous contentiez de
ficelles ou de courroies pourtant peu pratiques...

aujourd’ hut

le Bloc Bagages

B composé de branches élastiques en caoutchouc permet de

d fixer trés rapidement tout colis sur le porte-bagages ou

le tan-sad de n’importe quelle moto. Le méme appareil

fixe aussi énergiquement le plus petit paquet ou la plus
grosse valise.

- Fixation rapide, - 28 et 36 ir.

énergique et souple
: CATALOGUE GRATIS
Ets AMO. fabritants. 23.rue Descombes, PARIS-17e

| LES FCHANGES STANDARD |

L.VL.PP.

Les Motocyclistes désireux d'uti-

liser le nouveau service d'échange

STANDARD trouveront le meilleur

accueil et tous renseignements
aux Etablissements :

FROTEY, = “7ans e -
PRESTER,

Tél.: SEGUR 20-0)
C.P. ROLED, ~oinrcvor -
STELLA 1 "Rue. a8 8V,
¥

— BILLANCOURT —
UTILIA 10, Rue Achille Martinet, 10
s — = PARIS.  (18)2— —

Et* LALO-MIGNONAC

Rue de la Pointe, ROMAINVILLE
(Seine)

50, Avenue Marceau, 50
— - COURBEVOIE - —

LES iEsssssssuaNENNNRRNNT]

ACCUS
NORD

Pour MOTOS
sont les

MEILLEURS
ACCUS-NORD

19, Rue Gantois
LILL E (Nord)

- S L

VI Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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VARG U UM

Qu’il s’agisse d’une course ou d’une ran-
donnée, tout le monde ne peut arriver le
premier, mais existe-t-il quelque chose de
plus mortifiant qu’un abandon?

Epargnez cette blessure a votre amour propre,
en imitant tant de grands champions, qui
ne prennent le départ dans les compétitions
motocyclistes, qu’avec leurs carters remplis
de Mobiloil “Aero D”.

Ces vétérans de la victoire ont en effet
abandonné depuis longtemps la malodorante
huile de ricin; faites comme eux : adoptez
Mobiloil et souvenez-vous que 50 7 des
arrivants de la sévére épreuve motocycliste
des ¢“6 Jours d’Hiver” avaient leurs carters

remplis de Mobiloil, cette huile sans égale.

& i () © C O M:P-A NY O. A, I,

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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B MOTOS ‘STELLA’

irue dlssy. Bilancourl

350 mc. a CULBUTEURS
M_gteur L.M.P. 1 échappement

Méme Modele a 2 échappements o
4.450 Francs :

Demandez notre catalopue avec manuel de dépannage a

Motos ‘‘STELLA”

1,°Rue-d'lssy - BILLANCOURT (Seine)

Pem | BTFS EQUIPEMENTS .
|POUR L’ECLAIRAGE OV'
DES MOTOCYCLETTES

Profitez d'un diman- SONT LES MEILLEURS
che’ pour réeémailler

votre moto,”et, grdce ' EQUIPEMENTS NOVILuX MOTO

a ROBBIALAC I'émail ENTRAINEMENT SUR LE PNEU OU SUR
des amateurs, quatre LE VOLANT DU MOTEUR. PRIX : 295 fr

heures apreés, vous

pourrez rovuler a EQUIPEMENTS ALTEENOVI

nouveau. PRIX A PARTIR DE 385 .

Il ne vous en aura
EQUIPEMENTS DYNO\“

couté que Frs. 24.45
AVEC ACCUMULATEURS.
TYPE STANDARD. PRIX: &50 .

DYNOVI, TYPE LUXE

AVEC GENERATRICE A DOUBLE DEBIT 25-60 WATTS ET
8§  AVERTISSEUR ELECTRIQUE. PRIX.: 800 rr.
Tous ces équipements soni livrés compleis
Préts a poser avec phare de luxe de 200 m/m estampillé

o 123 16,Chemindes Vignes
: PANTIN (Seine)
OV l Téléphone :
. _ Combat 14-12. - Villette 04-15

DOLLAR, DRESCH, .GNOME, F. N. 0©9990000000000999000090000999¢
0000000009900000000 PEUGEOT, RHONY’X, TERROT, HARLEY, Etc.

ACHAT AU COMPTANT ET REPRISE'DE TOUTES MOTOS
CREDIT : .12 ET 18 MOIS SANS INTERETS

PAS D'ASSURANCE - - _ : LIVRAISON A CREDIT EN 24 HEURES
Piéces Harley et.Indian soldées a 50 9,

| Tél.: Gob. 07-76 La MOtO pour Tous Tél.: Gob. 07-76

MOTOS NEUVES #|l| & MOTOS D’OCCASION

GARANTIE 6 MOIS

137, Auenqe de Choisy — — PARIS (13¢) !!!l 3. Rue Aumont e PARIS (13¢)

OUVERT MEME DIMANCHE MATIN — PERMIS DE CONDUIRE GRATUIT

YIlI M-entiunna: toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

LA PLUS GROSSE PRODUCTION FRANGAISE D’EQUIPEMENTS §
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avee

ont éré réalisés KAYE DOH |

en faisant usage de l'huile

avec Sir Malcolm

CAMPBELL

/% oxs Wuiltr CASTROE 20. rue o Moulin des Bruyeérer. CovRBEVOIE . Jeine

3 ™
’ :
L ULTIM A A 'heure actuelle...

sans Chaine,
fait sensation/...

e i T
sijlRiatl il R e fr

i, -

-~ LE CATALOGUE GENERAL -
VOUS INTERESSERA VIVEMENT

24 a 24*"y, Rue du Commandant=Faurax == LYON-6° (Rhéne) /
| Agent généralpour Pariset la Seine: BARRE , 123, B® National, LE PARC-S™~-MAUR (Seine)

IVientionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs IX



LesMo tncyclﬁttes F.N.350, 500eme. détiennent
actuellement 28 RECORDS DU MONDE

PARIS-NICE 1931 : en 350 cmc

RICHARD et LEFORT [°™ ex &quo sans pénalisation
MEDAILLE D'OR
HERMANN, MEDAILLE DE VERMEIL

ROUBAIX-PARIS-ROUBAIX 1931 :
PASSET 1°ef en 500cmc. sans pénalisation

Huile SHELL - Accumulateurs HUITRIC

FABRIQUE NATIONALE D’ARMES °"="iomisney -=o¢

4, Rue Pierret -- NEUILLY-sur-SEINE --
LES MOTOS LES PLUS PERFECTIONNEES AUX MEILLEURS PRIX |

Tél. : Wagram 94-27

SIDECAR

BERNARDET

entiérement articulé sur SILENTBLOC
— Roue détachable —

UNE TECHNIQUE SANS __CONCURRENCE

5,rue des Bruyéres, BOURG-LA-REINE (Secine)
Téléphone : 250 Bourg-lasReine

UNE VOITURETTE
au PRIX d’une MOTO

s'achéte

HALL DE LA VOITURETTE

99, Avenue d’'Orléans, PARIS

OCCASIONS REVISEES en TOUTES MARQUES

Henault, Donnet,

Agences : Peugeot

1° Pour le rodage de vos
8 soupapes faites ce travail &

I’HERMETIC-RODEX

2° Pour obtenir un joint.
parfait employez

VHERMETIC

En vente chez wvotre [uumlsmr
kakituel, ou & défaut remplissez
le bon ci-dessous

W%Ja

n:lll NENESNARAREEENNINEANREND
I..’Hl‘:‘.ll!l ETIC, 19, rue Lum

"" LE PARC-SAINT-MAUR {Sun:‘.l

S . Vtm.l‘fc: m envoyer conlré mandal-
A u
- ". poste de 14 frs inclus vofre néces.
saire comprenant 2

l boite Hermetic-Rodex mixte
1 boite Hermetic joints

H Nﬂm

O e G R S Ty 2

s Ville : . _
bl

lll.lﬂlllllllllﬂll

— T AT . M &

CYCLES & MOTOS
DE PRECISION

MOTOCYCLET TES
RADIOR-JAP

Montage Semi-Bloc

RADIOR-CHAISE /&5

Bloc- Moteur

PNEUS HUTCHINSON

RADIOR-

(AN ARn
J. CHAPOLARD

BOURG fﬂ'fui s

. VELOMOTEURS
“HADIUHETTE" | CV.

Utilitaire

PAS DE PERMIS DE CONDUIRE
DEPENSE 0,04 AU KM.

CATALOGUE FRANCO

X Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs




UN CASQUE PROTECTEUR AVEC TOUS LES AVANTAGES ET L'ELEGANCE
DU SERRE-TETE ORDINAIRE

VOILA CE QUE VOUS OFFRE POUR 135 Fr.

£ ek BAYARD

AR Seul il vous assure une protection parfaitement efficace |
A e LSO sans l'adjonction de piéces métalliques toujours
lourdes et parfois dangereuses.

POIDS: 350 grammes

|- Sr Protége-Oreilles (Breveté S.G.D.G.) " ACUSTON"
véritable “ TYMPAN ARTIFICIEL” vous assure [audition
des moindres bruits tout en vous préservant du vent
' et de la pluie.

CUIR

- PROTEGE-OREILES AcusTon
TYMPAN ARTIFICIEL

COUPE du BAYARD
Montrant sa Triple Protection

|
ENVENTEDANSTOUTES of aux Ets DUPUY-CHAUTARD, 2 fdscrisuini 2 l

Et votre vie dépend autant de vos oreilles que de vos yeux

BROCHURE N° 7 franco sur demande.

e —

e T
Eﬁﬁ-‘.{ "-‘-:-"-}h

_Rendement _
inégalé yusqu’ici
Montage facile

PUBLICITE GiaAnNOLl E7T WALENTIN

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs X1



CNOME
RH ONE

LA NOUVELLE | *

4 CV SPORT

Bloc moteur de 350 cmc.

Soupapes en téte commandées par
culbuteurs complétement enfermés.

Eclairage électrique.

DEMANDER

la CM1 a GNOME
ou & ses CONCESSIONNAIRES __

..................
'.’._-_-‘-‘ o e

T |
L :

1111

FFFFFFFF

o,
...........
A T
u % e r_'1_".:._'.' .
........
A e
I T A e e
w e m e

-------------
------------

. ntn e

Siege Social : 34. rue de Lisbonne, Paris - Mag. de vente : 49, avenue de la Grande Armeée, Paris

Succursales : LILLE - LYON - MARSEILLE - TOULOUSE
XIL Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs




REDACTION, ADMINISTRATION
ET PUBLICITE:

51, Rue Vivienne, 51 - -
PARIS (29)

TELEPHONE:

CentrAL 03-81
CentraL 08-24

C/C Postal 29.737

Toules les communications
toute la correspondance
chéques et mandats
doivent étre libellés

ABONNEMENTS

Fondée en 1911

UN AN D mols 3 MOB3
52IN°* 26IN°* 13INo®
France et -

Colonies: 45fr. 23 fr. 14 fr.

Union postale: 66fr. 34 fr. 20f.
{Albanie, Allemagne. Argentine, Autriche.
Belgique, Bulgarie, Bolivie, Brésil, Canada,
Chili, Coloinbie. Congo Belge, Cuba,

Egyvpte, .Equateur, Espagn:, .Esthoniz,
Ethicpie, ' Finlande, Gréce, Guatémala,
Haiti, Hongrie, Lettonic, Libéria,. Lithua-

nte, Luxembourg, Maroc (zpn: espa-
gnole), Mexique, Paraguay, ~Pays-Bas,

REVUE HEBDOMADAIRE Perse, Pologne, FPortugal ' et  colonies,
PARAISSANT LE SAMEDI

Rournanie, Salvador, Serbie; ~Suisse,
Techécoslovaquie, Terre-Neuve, .T urquie,
Union des Républiques Sowiétiques

«MOTO REVUE”

51, Rue Vivienne, 51
PARIS (2¢)

CamiLLe LACOME
Directeur-Fondat enr

(Russie), Uruguay, Vé né‘ggula}.

Autres Pays- 84f. 43fr. 25fr.

(Tous les pays non compris dans la caté-
goTie ci-dessus)

Militaires 294y, . 124, 8fr.
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UN ARRETE RIDICULE

L v a dans notre démocratie un besoin étrange de légiférer
a tout propos et méme hors de propos, dobliger les
citoyens a se plier dans toutes les circonstances de la vie a

des régles étroites et souvent ridicules et M. Rond-de-Cuir est
souvent un tyran qui signore. On sauve les apparences en
prenant l'avis de gens qui n'ont d'autre compétence que celle
qu'ils sattribuent. Pour avoir fait un tour d'aérodrome ils se
croient aviateurs, pour avoir pris un taxi ils s'estiment capables
de résoudre le probléme dela circulation, pour avoir vu passer une
motocyclette ils estiment qu’ils peuvent conseiller des mesures
de sécurité qui ne sont, en fait, que des

brimades insupportables. Que cela soit

o0 PR R

les libertés des motocyclistes, on étouffera le motocyclisme sous
une législation touffue. Il y a peut-étre quelque chose de plus
grave dans cette attitude, le désir de recruter une clientéle pour
|'automobile. On ne veut pas comprendre que la motocyclette
répond & un besoin social, que ses qualités particuliéres con-
viennent aux exigences d'une clientéle que l'automobile ne
peut satisfaire, que l'automobile n'est, dans les conditions
économiques actuelles, accessible qu'a une minorité. Nous ne
prétendons pas que la motocyclette puisse se substituer a I'auto-
mobile, mais il y a place pour les deux. Il ne faut pas que ce
soient des automobilistes qui fassent la
lol aux motocyclistes.

une géne pour des citoyens libres, ou une
entrave & la prospérité d'une industrie,
peu leur importe. Ils ont |'impression
d’occuper un rang important dans la cité,
de diriger les affaires de |'état et de mériter
les distinctions obtenues aprés une activité
paperassiére. -

SOMMAIRE

N°® 426
du 9 Mai 1931
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Sidecar et famille

personnes, pere, meére et deux
enfants, cest-a-dire le cas de la
majorité des familles francaises. Cette

SUPFDSGNS une famille de quatre

Nous avons déja eu l'occasion de com-
menter |'arrété ridicule qui régle le trans-

famille est de condition modeste d'autant
que l'entretien et 1'éducation des enfants

: Parsclsparedi-, - e e s 401 e
port des passagers en tansad et en sidecar, Hasbotaga ot Garfer meo: pir absorbe une partie 1mportante de son
et qui porte a l'industrie de la motocyclette- P gﬂﬂﬂ.ﬂmkﬂ ; 404 budget. Peut-étre, a la rigueur, pourra-t-
et du sidecar un préjudice incontestable. i, - R LU S clnernmcle elle, au prix de longues économies, mettre
Nous en avons la.preuve par le courrier PRt S RS Cra o R 405 de cété la somme nécessaire a |'achat
que nous recevons et par les lettres que Propos d'un vieux motocy- d'une . voiture d'occasion, -mais elle ne
les constructeurs recoivent de leur clien- cliste, par G. de Lavalette... 406 pourra, surtout dans une ville, supporter

tele. Que de petites familles seront privées
~de promenades, que de  constructeurs

Ce que 1'on peut demander.. 407
Les animaux sur la route, par

les frais élevés que nécessitent l'entretien
et les réparations d'une voiture. La bicy-

verront décliner le nombre ‘de leur com- (5T A e it S B 410 clette n'est possible que si1 les enfants sont
mandes parce gqu un  bureaucrate - s est i e S A RS e W Y 412 grands et elle ne permet, en tout cas, que
offert le plaisir d’embéter son prochain. La page des fabricants........ 413 des promenades trés courtes. Il y a une

On nous affirme méme, et cela dépasse A travers le monde.......... 414 banlieue dont la traversée est longue et
I'imagination, que la mesure a été prise sur Dans les clubs......... IR | |2 dangereuse a bicyclette. Les horaires de
la suggestion ou tout au moins avec Lalpige belge. i veininnsnense 416 " chemin de fer sont incommodes et les

1.-‘.1['1.‘.‘!.'..‘.'..IIIIiI‘iIIi‘l.llil‘il%i!..lil!lillllllll.lIllll"ll-fi.-i...‘lililiﬂir|"

I"approbation d’un des dirigeants du sport
motocycliste dont |'expérience de la moto-
cyclette doit d'ailleurs étre bien ancienne
et bien courte. Il aurait d’ailleurs prnis
cela sous son bonnet sans consulter ni constructeurs, ni clubs, m
motocyclistes qui auraient pu lui épargner un réle ridicule et
presque odieux. Nous sommes vraiment las de ces tractations
occultes, de ces conseils secrets, de ces comédies qui se jouent
derriére la coulisse. Il nous faut, au grand jour, des discussions
d'hommes compétents. N'oublions pas qu'il s'agit non de
considérations tﬁénriques. mais de mesures qui apportent ala
liberté de nos concitoyens des entraves.

On sent dans ces cercles officiels I'idée que la moto est dan-
gereuse. On la tolére & grand peine et on voudrait la voir dis-
paraitre. Mais il v a prés d’'un demi-million de motocyclistes
et ¢'est une multitude qu'on redoute de s'aliéner complétement.
On fera donc une guerre sournoise faute d étre assez francs pour
engager une lutte ouverte. Par des arrétés successifs on réduira

.
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lignes ne conduisent qu'a un petit nombre
d'endroits intéressants. Il v a la préoccu-
pation constante de ['heure qui gite le
plaisir du voyage. Les trains sont bondés.
Quant aux autobus, dans bien des cas leurs horaires sont encore
plus incommodes que ceux des trains et en particulier il est
fréquent qu'il n'y ait qu'un service quotidien dans chaque sens.
Quand il v a des services spéciaux ?ﬂ dimanche, on est serré a
étouffer. Voila donc une famille qui est condamnée d'un bout
de 'année 4 I'autre a4 de mélancoliques promenades en ville et
qui est privée d air pur, de saines excursiont. Un ministre qui
roule aux frais de la princesse, poussé par quelque personnage
officiel qui n’a jamais quitté les coussins d'une somptueuse
voiture pour la selle d'une moto, en a décidé ainsi.

On a, de maniére trés regrettable, limité i deux les places
d'un cyclecar alors qu'en Angleterre roulent de nombreux
cyclecars de famille & quatre places. Et voici que maintenant,
une série d arrétés préfectoraux interdisent au sidecariste de
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transporter plus de deux passagers. Le motif, la sécurité, ne
tient pas debout. Un sidecar biplace sur un bon chéssis, attelé
a une bonne moto, résisterait a2 des charges beaucoup plus
considérables que celle de deux passagers méme adultes. Voyez
les charges que supportent les sidecars commerciaux ou les
sidecars militaires et ces derniers passent sur des terrains
défoncés sans qu'ils se produise de rupture. Alofs qu on laisse au
propriétaire d une vieille voiture disloquée toute faculté de
transporter autant de personnes qu'il peut en caser, on p1étend
interdire A un sidecar moderne une charge pour laguelle il est
normalement construit. Et pourquoi deux passagers seulement ?
Ce peuvent étre deux « cent kilos ». Ce peuvent étre des enfants.
En Angleterre ot il n'y a pas d'interdiction de ce genre; bien
que les pouvoirs publics v soient encore plus timorés et tatillons
que chez nous, on voit d'heureuses familles circuler en sidecar.
Nous avons bien des fois croisé sur les routes anglaises des
motos sidecars transportant le pére, la mére et deux jeunes
enfants dans le sidecar et sur le tansad le grand fils ou la grande
fille. Rappelons-nous aussi quelles cargaisons humaines trans-
portaient les sidecars pendant la guerre, et depuis treize ans
la construction a fait des progres.

Quel inconvénient peut-il bien y avoir & transporter sur le
porte-bagage arriére d'une moto sidecar un passager. Au con-
traire, 1l ne peut qu'augmenter l'adhérence de la roue et rendre
le freinage plus efficace. Plus une moto sidecar est lourdement
chargée, et plus elle est stable. Les dangers de rupture sont
inexistants et nous avons vu des sidecars ol dix passagers
adultes s'étaient juchés d'une maniére assurément peu confor-
table et qui, cependant, ne s'effondraient pas. Nous n’encoura-
geons nullement, des exploits de cette nature, mais, cependant,
ils démontrent qu'un sidecar bien établi ne bronchera jamais
sous une charge méme élevée.

Y-a-t-il lieu .de craindre que le freinage soit insuffisant 2
Certainement pas avec les freins actuels. Si la charge est élevée,
I'adhérence s accroit également et les freins sont assez efficaces
pour utiliser cette adhérence.

Si on entre dans cette voie de réglementation & outrance, ol
s'arrétera-t-on ? On nous fait payer assez d'impéts et de taxes
pour nous laisser notre liberté quand elle n'est un danger ni
pour autrul ni pour nous-mémes. '

UN PEU D'HISTOIRE NATURELLE

L’ELEVAGE DE LA MOTO

La motocyclette (mofocurrus) se divise en deux
espéces : la motocyclette de sport (molocurris
baroufardum) et la motocyclette de tourisme
(motocurrus penardum). A 1'état sauvage, elle vit
dans les vastes plaines ondulées et boisées ou elle
batifole en toute liberté (voir Buffon).

A CERTAINES ¢époques de I'annde, de préférence

aprés la deuxiéme lune, les indigénes des envi-

rons se réunissent pour la chasse. Montés sur de

superbes motocyclettes dressées qu'ils appellent

familidrement ¢ motos» ils capturent aisément celles
qui étaient restées sauvages.

U:u: fois capturées il faut les équiper. C'est 12 un
spectacle grandiose que celui de ces étalons et
ces cavales qui jamais n'ont senti le poids de la
gslle, et du guidon, dont les roues n'ont jamais
eu de pneus qui se révoltent de tout leur #tre
et qui sont finalement maitrisés et mainténus &
terre tandis qu'un moto-boy les marques de carac-
teres blancnpatres,
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uvis commence le dressage. La motocyclette
n'a jamais connu d'autre maftre que  son

caprice. L'homme courageux, que l'on appelle
« motards en terme de métier, la monte pour la
premidre fois. Aprés une lutte épuisante qui dure
parfois des heures, il réussit 2 lui impozer sa volonté
et vaincue, malgré ses dérobades (dérapages), ses
gauts de mouton, la motocyclette s'incline.

Cuuuﬂmm ensuite I'entrainement. Bien qu’elle
soit habituée & ses pneus, A ses silencieux, &
sa selle, a son guidon, la motocyclette n'est pas
encore vendable. I1 faut !a débourrer (les motards
appellent cette opération la mise au point). Pendant
des heures entitres, un moto-boy la fait tourner.
C'est le rodéo. Cette opération est plus ou moins
longue, suivant qu'il s'agit d'une « motocurrus
baroufardums ou d'une « motocurrus pénardum s,

OMPLETEMENT dressée et bien débourrée la

motocyelette est devenue souple, docile, & la

fois endurante et rapide. C'est le moment de la

vendre. L’acheteur éventuel se présente et devant

lui, dans une prairie d'essai, défilent les motocy-

clettes dressdes et équipées tenues par le guidon par
un motoboy courant & ses cités,
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PLUS FORT QUE TOM MI1X...!!!

ous avons déja assisté au cinéma a des
perfo: mances éblouissantes de ces [ameux
cow-boys, dont Tom Mix [ut le prototype.
Nous relevons dans la presse Suisse, un
petit entrefilet qui vaut son pesant d'or ;
c¢’est ainsi que nous apprenons qu'un cheval
attelé 4 une yoiture s'est emballé ; un auto-
mobiliste qui passait, s’en apercut, et, lan-
cant son véhicule a4 toute allure, rattrapa
aisément 'attelage. Ralentissant, il réussit
a se mettre a la hauteur du véhicule, et de
1a, bondissant sur le cheval, réussit a le
maitriser aprés avoir été trainé pendant
quelques métres, Malheureusement, 1'auteur
de cet entrefilet ne nous dit pas ce qu'est
devenue I'automobile ainsi livrée a elle-
méme. Nous croyons savoir que celle-ci,
parfaitement dressée, s'est arrétée a un
coup de sifflet de son maitre, et est revenu
le trouver en caracolant !l...

SECTION EXAGEREE...

Es motoevelistes ont habitude de dis-
cuter éperdument sur les mérites res-
pectifs de leur machine, et bien souvent sur
les dimensions de leurs pneus. Que de [ois
avons-nous entendu parler des avantages
des 26x3,25, 26x3,50, 27x4, et autre
27 % 4,40,
Que diriez-vous d’une dimension 1000 x 225,
11 me semble qu'au point de vue confort, on
ne pourrait faire mieux! Ces pneus sont
exclusivement réservés aux avions, c'est
malheureux !

CONTRAVENTION et CONTRIBUTION

LUSIEURS réclamations nous parviennent

de nos abonnés. Il parait qu'un de ces
derniers dimanches, un agent des contribu-
tions profitait de ce que les automobilistes
et motocvelistes étaient arrétés, visitant le
chiiteau de Blois, pour leur demander leurs
papiers. Jusque la, rien a dire, mais ol ce

MoT® REVUE

Un brelan... de touris-
me. Quelques jolies vues
prises au hasard, au
cours d’une grande ran-
donnéde. En haut, le
chdteau Saint-Ange a
Rome, puis I'enirée des
gorges d'El Kantara
en Algérie. Enfin, les
ruines du Parthénon
en Gréce, Ces pholos onl
élé prises an cours de
la randonnée de nofre
rédacteur Nébil-Dino.

dernier outrepassail ses droits, c’élait lors-
qu’il questionnait les conducteurs des véhi-
cules sur 'endroit d’oi ils venaient, et oi ils
allaient.

Nous posons une simple question : le rdle
d’'un agent des contributions indirectes,
est-il de s'assurer d’autre chose que du
paiement de la taxe de circulation ?

ESCORTE DERISOIRE

Lnnsuua M. Doumergue fit le dernier
voyage de son septennat, il fut recu
d'une facon royale par la Munijcipalité de
Nice. La voiture qui le transportait était une
superbe machine [rancaise. Mais dans le
défilé il ¥ avait une chose franchement ridi-
cule. L'escorte des agents cyclistes. Le cor-
tége allait lentement, 20 ou 25 kilométres
4 I'heure. Cette allure est néanmoins rapide
pour des cyclistes surtout ayant des vélos
aussi peu sportifs que ceux des agents. Lt il
fallait voir ces derniers zigzaguant en avant
des voitures officielles. Courbés sur le gunidon,
se déhanchant sous I'effort, ils n’avajent pas
fiére allure, et mettaient, malgré eux, la note
comicque dans le cortége. Ne croyez-vous pas
que cuelques agents motocyelistes n"auraient
pas ‘rendu de meilleurs services. Bien au
contraire. Allons, encore un effort, édiles
nicois, suivez I'exemgle de la capitale et
motorisez vos agents de police.

AVEC DOUZE MOIS DE CREDIT

IL parait qu'une maison allemande a trouvé
un nouveau syvstéme pour assurer que les
machines vendues a crédit soient réellement
payées tout au moins dans la mesure ol leurs
propriétaires s’en servent.

Au-dessus du moteur, il ¥ aurait un certain
appareil qui tiendrait du compteur a gaz et du
distributeur de chocolat comme on en voit
dans les stations de métro,

Tous les mois, le propriétaire doit y mettre
le montant de la mensualité, sans cela la
machine s’arvéte. On ne nous dit pas ce qu’il
arrive quand la machine s’arréte a4 150 kilo-
métres du garage et qu’'on n’a que quelques
francs en poche.
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UN NOUVEAU METAL

'LA. découverte d’un allinge nouveau, par

des ingénieurs britanniques a trouvé un
vaste champ d’exploitation dans 1’industrie
automobile et motoeycliste. 11 s’agit d'un
alliage a base d’aluminivm, dont la composi-
tion est tenue strictement sccréte, et qui
plus léger que 'aluminium, aurait en outre
'avantage d'étre presque aussi
résistant que 1'acier. Son ulilisa-
tion permettrait de diminuer en-
care la charge du véhicule, et par
sa dureté offrirait une plus grande
réssitance "4 I'usure,
Nous espérons avoir 1'oceasion
de voir ce nouveau métal en Fran-
ce. -

PROGRES A REEOURS

Es motocyclettes anglaises sont
taxées au poids. La différence
de taxes est énorme. Ainsi les ma-
chines pesant moins de 224 livres
(environ 100 kilos) ne payent que
30 shillings d'impdts. La somme
est d’importance, puisque quelle
ue soit la eylindrée, I'imndt est
e 187,50. Par contre, si elles dé-
passent la limite, elles pavent le
double. On se rend tout de suite
compte des combinaisons emplo-
vées pour réduire le poids des
machines, C’est ainsi gu’un pauvre
bougre motocycliste du Yorskhire,
a démonté sa pompe a huile
moderne, pour la remplacer par
une antique pompe 4 main,.. Pro-
grés ! Progrés L.

CONSTRUCTION

QUI ne connait le fameux pont qui en Ecosse
permet a la voie ferrée de traverser le
Firth de Forth. On propose de construire un
Egnt similaire & 8§ kilométres plus a I"ouest.

colit de ce gigantesque ouvrage serait
d’environ 2.750.000 livres. En transformant
en francs, on arrive & un tolal d’environ
343.750.000 francs. Une paille !

UNSIDECARCONDUITEINTERIEURE

UH mutnci,'-:-,liste anglais possédait un side-
car o1 le passager était complétement a
I’abri. A la suite d’un certain nombre d’aver-
ses, il commenca a4 envier le confort de la per-
sonne qui était si prés de lui et qui pouvait
néanmoins narguer la pluie et le vent. Aussi,
il construisit lui-méme une nouvelle carros-
serie 4 places pour son sidecar. Deux places
normales cote a edte & I"avant et deux places
pour enfant & l'arriére.

Il carrossa le tout en confortable conduite
intérieure, supprima le guidon de la moto et
réunit la fourche par un systéme de biellettes,
a un volant placé dans le sidecar. Il conduit de
Pintérieur de la carrosserie, et cela produit une
impression curieuse que de voir cette moto
siaéls pilote qui traine allégrement cet énorme
sidecar.

EUX AUSSI

ous nous plaignions de la nouvelle taxe
qui vient d’étre votée sur I'essence,
Constatons aujourd’hui que nous ne sommes
as les seuls a étre durement touchés., Le
Ellnistre des Finances anglais, M. Snowden, a
eu la délicate attention d’augmenter la taxe
sur lessence. Et nos voisins britanniques
paieront plus cher le précieux carburant.

PAS TRES A LA PAGE

E juge a4 la County Court d'Oxford n’est
pas trés a la page. Il déclara sans ambage :
« Je n’ai pas la plus petite idée de ce gqua
I'expression courses de dirt-track peut
signifier ».
Ou’en pensez-vous 7
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AU TOURIST TROPHY

SARMI les  engages.de la calé=
gorie Senior'au Tourist Trophy
nous relevons Ja présence d’une
Ariel quatre-cylindres. Clest la
premiere fois que 1'on - verra
dans la’ classique. épreuve de
I"'Ile " de. Man, une motocy=-
clette a  moteur. polyeylindre
et, surtout, équipée d'un sur-.

# 0 Oy oY ComMpressear.

Nous. pouvons ‘donner cquelques détails
sur- la machine. En principe, il s’agit d’un
moleur ‘du type commercial. Le surcompres-
seur Zoller sera miy par une’chaine commandée
par 1'arbre moteur. -I1"'tournera 4 peu prés
a 00 % de la vitesse du motéur. La pression
a (I"'admission. est trés  approximativement
de 1 kilo par centimétre carré. Le compres-
seur est  monté juste au-dessus de la boite
de: vitesse.  Cette position oblige i ‘prévoir
le. montage du carburateur trés 'prés de la
rouc arriere. Or, sur 1’Ariel, I'admission est
a Pavant des evlindres. Aussi- est-il prévu
une pipe trés longue qui contourne les cylin-
dres. Cette disposition. permet de réchauffer
quelque peu le meélange. Le taux de com-
nression est - pens élevé . pour une machine
de conrse. Tl n'est.que de 5 4 1. La puissance
développée & 5.000 tours-minute - est d’en-
viron 37 a4 40 chevaux. Cette puissance peut
semblelr insullisante, mais on utilisera une
démultiplication assez élevée. Une autre
modification importante est i signaler. Par
snite de I'adjonction d’un compresseur, la
place manquait pour une magnéto ou une
dvnamo. Eh bien, on s’en est passé, L'allu-
mage se'fera par batterie sans autres organes
qu'une bobine, qu'un rupteur et gu’un dis-
tributeur. ; -

En Angleterre, on attache beaucoup d’in-
térét H la’ performance de I’Ariel.. Elle est
engagée par M. Somerville-Sikes qui la: pilo-
tera Iui-méme. Attendons' les résultats de
la course, i

A MONTLHERY

L“‘ piste. de Monthléry ne chdéme pas, 11 ¥

a de nombreux coureurs qui-s’entrainent
ou préparent leur machine en vue d’épreuves
futures. Nous avons v Boucheron mettant
la main 4 la derniére préparation d’'une
250 eme. Terrot. Andreino et sa Clément sont
en pleine période d’entrainement. Le Bol d’Or
n'est pas loin.” Handley et Marchant sont
venus faire un dernier galop avee leur F. N.
Le jeune Wal sera un adversaire redoutable
au prochain Tourist Trophy. Koelher Escoffier
qui avec Chateau mettait au, point différents

MOT® REVUE

moteurs a disparu cette semaine. Il a pro-
bablement émigré vers des cieux plus bleus.
Motoconfort fait des essais de: réglage avec
sa 4 evlindres a4 transmission par cardan,

Malgré la température -plutdt fraiche et
le temps f[ranchement mauvais que nous
avons actuellement, 'entrainement sur le
ciment de Saint Eutrope n'a pas cessé. C'est
bon signe pour les épreuves futures.

UN TELEGRAMME

Na:-us eroyons savoir qu’une maison humo-
.riste a adressé le télégramme suivant

'Er;ruipe Pengeot, Tour de France'Aufomobile,

Nimes (Gard), -

« Offrons moyennant une thune, produit
spécial pare-brise évitant erreur parcours
i1 Sénéchal, Morel et tous autres Stop.
Efficacité garantie. Primes gratuites, bous-
sole et dérivométre. Priére consuller agent
genéral Naas pour emploi accessoires sus-
nommdés, = .

UN NOUVEAU CARBURANT
ECONOMIQUE ;

x nouveau carburant dont la formule a
été trouyée par un chimiste anglais
permettrait une économie t.'.:-;tr;mrrlinair:{‘.
Il parait queice serait un mélange d'huile
lourde et de'nitrate d’éthyle. On . pourrait
I"utiliser dans. les moteurs actuels avec trés

B A A &R & &

_peu de modifications. Les essais auraient

permis de faire 100 km. avec une 350 eme,,
pour une dépense de 2 fr. 50. Sous toutes
réserves, bien entendu...

LA MOTORISATION DANS L’ARMEE

LE 'probléeme de ‘la  motorisation dans
4 1"armée a. recu en Siuisse une solution ;
c'est ainsi que dans 1’ar- ,
tillerie lourde, la plupart
des ,chevaux ‘ont été
remp lacés r des, ca-
mijons, - et dans un seul
régiment, onjcompte 24
voitu res ‘automobiles et
102 i* camiofis? Quant a
‘artil lerie de campagne, -

.I
it

Nos IN FOM

les chevaux de trait ont complétement dis-

paru et l'effectif d’un régiment comprend
31 wvoitures automobiles et 132 camions
avec 12 remorques.

EH !EH Y

D.u.'s le lacis de fils surmontant un dis-
tributeur d'essence, des grives sont
venues établir laur nid, Il parai’ méme que
les volatiles n’ont peur de personne, pas
méme ces molocyelistes qui viennent faire
le plein du carburant. La chose se passe a
Heddon-sur-le-Mur, dans Northumberland.

SOUSCRIPTION FOREST

Nous donnons ci-aprés la teneur de la 2e
liste de souscription ouverte aux bureau de
Moto-RHevue. Toutes les sommes, méme les
plus modestes sont recues, car toutes vien-
dront contribuer a soulager cette infortune.

Mme Louis Basson, a DBagnolet, 20 f{r.
Pharmacie Louet, Le Bourget, 35 : MM. Roger
Normier, 5 ; Camille Vidal, 4 Chiateaurenard,
53 P. Vernayv, a Vertus, 8 ;: H. Lenain, Paris,
20 ; Jean Delas, 30 ; Anonyme, 5 : C. Duclos,
20 -; L.. Brisson Plassac, Saint-Génis de Sain-
tonge, 10 ; Robert Ferdinand, &4 Antibes, 10 :
Gaétan Ciptran, Ribérae, 5 ; L. Laurent, a
Villeurbanne, 10 ; Anonvme, a Brive (Cor-
réze), 50 3 A, Laurent, & Villeurbanne, 10 ;
E. Rateau, & Paris, 10 : R. Barthomier, a
Nanterre, 5 ; Anonyme, 20 ;: André Gerber, a
Saint-Maur-des-Fossés, 5 : Anonyme, 5 ;
I.. Henault, a Lesvenen, 10 : Moularo, a
Anger, 10 ; Souscription Forest-B et T, Paris,
10 ; M. P. Collineau, Les Sables d’'Olonne, 10,

Total de la 2¢ lHsle. ... .vivnces - 22801

Total des 1r¢ et 2¢ liste..... .. 73750
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E se crotrail-on pasen plein ceur de | ' Afrigue, vers Tombouctou ? C'est plus prosaiquement un miracle moderne, une ville saharienne
que [’ Exposition Coloniale a fait naitre au milieu du Bois de Vincennes. Voici le pavillon de I Afrigue Occidentale Francaise.
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MATIONS

UN GRAND MARIAGE

A semaine derniére a eu lien le mariage

— de Mlle Gladys Dupuy, fille du regretté
directeur du Petil Parisien, M. Paul Dupuy,
sénateur, chevalier de la Légion d'Honneur,
décédé en 1927, et de Mme, née Browne,
officier de la Légion d’honneur, avee le
prince Guy de Polignac, fils du prince Henri
de Polignae, décédé, et de la princesse, née
Polignac. -

lin présence d'une trés nombreuse assis-
tance, en 1'église Notre-Dame-de-Grice de
Passy, la bénédietion nuptiale fut donnée
par Mgr Suhard, archevégque de Reims, qui
transmit la bénédiction du Souverain pontife.

Les témoins étaient pour la mariée :
M. Jean Dupuy, son [rére et M. Pierre Dupuy”
son onele, direeteur général du Petit Parisien;
pour le marié: le duc de Polignac et le mar-
quis de Polignac, ses oncles.

A Tissue de la cérémonie, Mme Paul
Dupuy a donné une brillante réception,

Molo Revue s’associe a la joie des deux
familles et adresse aux jeunes époux tous ses
souhaits de bonheur.

MARIAGE

OUS apprenons le mariage de M. José v

¥ Vieira avec Mlle Henriette David. La

cérémonie a eu lieu le 25 avril, 4 Notre-Dame-
de-Grice-de-Passy.

Tous ceux qui ont quelque connaissance
du monde automobile savent la part impor-
tante que M. José v Vieira a prise au déve-
loppement de 'affaire Houdaille.

Molo- Revue adresse aux mouveaux époux
tous ses compliments et; ses veeux bien
sincéres.

NAISSANCE

l\, ME et M. J. Pruvost, dont tous nos
lecteurs connaissent les spirituels des-
sins, ont le plaisir de lenr annoncer, par
notre intermédiaire, la naissance de leur fille
Monique. .
Molo- Revue leur présente toutes ses féli-
citations, auxquelles nos lecteurs se join-
dront certainement.

CHRONIQUE DES ASSURANCES

NCORE celte guestion des « mutuelles ».

Un organisme quise dit Nafional et qui
n'a pas craint de faire beaucoup de tort
une: Compagnie d’assurance dont il a éte
question tout derniérement au sujet d'un
« torpillage » continue, non plus 4 annoncer
la faillite certaine de cette Compagnie — elle
fait le silence le plus complet la-dessus — el
pour cause — mais a4 courir aprés les nouveaux
adhérents. en . [aisant une publicité pour
recruter des courtiers auxquels elle promet
des commissions de 100 2, :

Ce n'est pas la cotisation, mais la- prime
d’assurance qui les intéresse, car la prime
d'assurance " est destinée aux « mutuelles»
qui se constituent maintenant en  série, et
pour le plus grand dam des poires. C'est par
trois mutuelles (3 tétes sous le méme. bonnet)
que les -muiuelles [iliales de ["association
vont fonctionner i1 la méme adresse,

N'avons-nous pas dit. du reste que tout
assuré a .une Compagnie d’assurance i
forme de mutuelle, 'est solidairement tenu
de supporter les augmentations de tarifi-
cation en cas de sinistre et dlinsuffisancé de
la caisse de la mutuelle. Prenons un exemple
qui fera .mieux comprendre, car c¢’est une
gquestion primordiale et que bien des assurds
mulnalistes ne connaissent pas.

Une assurance muluelle avant done
10,000 assurés, qui pavent 200 franes aura

CRm’E?. vous qu il soil utile, dimiter notre Président de'la République ei d emprunter
le croiseur Colbert, bien: connu des motocyclistes des Six- Jours pour aller en Tunisie.

Mais non, avec  votre moto, allez tous simplement a I'Exposition' Coloniale. Le soldat de
la garde Beylicale veille a la fois sur la machine et sur le Pavillon de la Tunisie.

en  caisse 10,000 > 200 =2,000.000 ; sortons
les frais généraux, 33 9%, soit 660,000 francs,
il reste 1.340.000 francs. 5i le-montant- total
des sinistres ne dépasse pas cette somme, c’est
parfait, mais il est statistiquement démontré
que pour 10,000 assurés le risque est manifes-
tement. supérieur. a . 2,000,000, Adoptons ce

chiffre ; Passuré qui méme n’aura pas causé¢

de sinistre aura 4 payver un rappel assez
considérable. Et avez-vous envisagé le cas
ou - le. montant des sinistres dépasserait
nettement le montant total des primes netfes :
il N’y a pas de limite ; le, liquidateur dans ce
cas estd méme de vous faire. un rappel astro-
nomidque, : o e e

N'oublions pas que la plupart des statuts,
malgré leur grandair de «limitation des enga-
qements au montan! de la prime » prétent a des®
interprétations assez inattendues, s

Qui dit Muwulualité . dit- « responsabilité
Zlobale et. compiéte...» :

A “mes lecteurs” d'en. faire leur” profit ot
dans tous les eas, de bien vérifier les réserves
des mutuelles aux noms ronflants qui ont
'air de prendre si gentiment vos intéréts,

W
LA

. Les Editions de Revues automobiles el
molocyelistes n'ont aucune combinaison avee

.~ des;'Compagnies " d’assurance : clles sont &
~ meéme: . de’ vous -procurer-un contrat dans

toute, compagnie .de votre choix, et dés lors,
il m’est plus qu’une question de primes 4 Ia
portée du profane.- iy

Moto- Revue " vous " fera bénéficier si vous
le désirez du contrat des Clubs et des condi-
tions de primes réduijtes.

L
L.

P.-S. — Nous apprenons en derniére heure
qu'un Club automobile qui avait transmis —
ou - plutét qui . aurait dd transmettre. des
assurances ‘4 une Compagnie, aurait oublié
de les:transmettre et évidemment le montant
des ‘primes aurait servi 2 alimenter la caisse
du slub. Un jugement en premiére instance’
aurait accordé 300,000 francs de dommages-
et intéréts 4 la Compagnie d’assurance,

I.’ASSUREUR-CONSEIL.
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ILe Mag compélilion est un beau spécimen
de mofeur muni d'un graissage par carler see,
Le réservoir d"huile est dans le fond du carter,
des canalisalions adéguates . conduisent le
lubrifiant sous pression aux organes vilaux.

E carter sec semble peu & peu
I remplacer l'ancien barbotage. Il

a le trés gros avantage de permettre:

a I'huile de se refroidir et a cet égard une
idée intéressante nous parait étre celle
d'O. S. A, et de son radiateur filtre.
Nous verrons tout & I'heure si pour
le graissage a carter sec il est préférable
d'utiliser pour la réserve d'huile le carter
du moteur ou un réservoir indépendant.
On trouve, par contre, encore un nombre
respectable de machines trés connues
ot l'on est resté fidéle au barbotage,
et nous voudrions examiner si dans un
certain nombre de cas, le barbotage
n'est pas sans présenter certains avantages.

forme primitive dans laquelle,

I'huile arrivait & la base du carter
et était ensuite projetée par les volants
a disparu. Il avait, en effet, le grave
défaut de mal lubrifier le point le plus
vulnérable de nos moteurs, c'est-a~dire
la téte de bielle. De plus, au dela d'un
certain régime il se produisit un phéno-
méne de cavitation par suite duquel les
volants n'entrainaient plus d’huile. L'huile
trop chaude n'avait plus la viscosité
nécessaire pour constituer une pellicule
résistance. Elle se décomposait d ailleurs
et 1l fallait graisser avec excés pour qu'un
apport d'huile fraiche redonnfit partiel-
lement au lubrifiant ses qualités, d'ou
une tendance 4 I'encrassement en un temps
ou l'on n'avait pas de segments racleurs.
On ne cherchait d'ailleurs pas a limiter
les remontées d'huile puisque si une
quantité notable d'huile s'échappait ainsi,
on pouvait introduire dans le carter
une quantité plus grande d’huile fraiche.
Ce n'était certes pas économique. Nous
n'avons plus de systémes de graissage
par barbotage simple. En effet, a I'heure
actuelle, I'huile est envoyée sous pression

l E graissage a barbotage sous sz

MNMeT® REVUE

4 la téte de bielle et ainsi le roulement
regoit une quantité dhuile fraiche.
D’autre part, cette huile est projetée
contre les parois du cylindre. Par ce
mode d'introduction de 1'huile, le systéme
primitif est considérablement amélioré
et les organes délicats recoivent le lubri-
fiant nécessaire en qualité et en quantité
suffisantes. Il y a la, un énorme progres.
Certes, méme avec cette amélioration,
le graissage par barbotage ne peut étre
aussi économique que le graissage a
carter sec. Il faut, en effet, perdre de
I'huile pour que cette huile fasse la place
a de l'huile fraiche. Mais, d'autre part,
nous n'aurons lpas besoin de wvidanger,
ou s1 nous le faisons, nous n aurons a
vidanger tout au plus qu'un quart de
litre d’huile alors que la vidange d'un
moteur a graissage pour carter sec nous

Ci-dessus, vue en coupe du vilebreguin d'un

moleur bicylindre. On distingue les canaux

forés dans la masse qui conduisent I"huile aux
paliers et aux téles de bielle.

cofitera au moins deux litres d’huile.
Il ne semble donc pas, en définitive, que
le carter sec soit beaucoup plus écono-
mique. Le barbotage nous parait d'autre
part, posséder un avantage. Clest que
les parois du cylindre, dés la mise en
marche, recoivent de ['huile en abon-
dance. Cette huile étant aussitét projetée
par les volants. Ce n'est pas le cas du
carter sec. Il est dans ce cas nécessaire
de faire tourner quelques instants le
moteur a vide pour que 'huile projetée
par la téte de bielle, atteigne le cylindre
en quantité suffisante.

En somme, pour une machine utili-
taire employée pour un service de wville,
il semble que le li‘aarh-':-ta:gf: avec adduction

arbotage ou carter sec

d'huile & la téte de bielle ne soit pas sans
avantages et évite l'inconvénient sérieux,
quand les arréts sont fréquents, d'un
graissage insuffisant du cylindre.

Par contre, pour le grand tourisme et
pour le sport, le carter sec est sans doute
préférable, mais & condition que ['huile
soit énergiquement refroidie et que la
vidange soit effectuée assez fréquemment.
Ce refroidissement est-il plus satisfaisant
avec le réservoir séparé ? On est tenté
de répondre par [laffirmative. Mais
cela n'est pas exact. La surface repré-
sentée par les tyuauteries est fort peu
de chose. Le réservoir situé en arreére
du moteur est masqué. Sa surface de
refroidissement n'est pas trés grande.
Il est émaillé, et 1'émail est un isolant
thermique. Si 'huile est 4 la base d'un
carter en aluminium pourvu dailettes
et présentent une grande surface de
refroidissement, il est évident que |'huile
est maintenue 4 une température assez
basse. Le carter offre une grande surface
et la conductibilité thermique est excel-
lente. Il circule sous le carter un violent
courant d'air. Bref, 11 nous semble

Ci-dessus, schéma de
graissage d'un Jap
apec double pompe el
réservoir d"huile sé-
pare, Ci-dessous
schéma de - grais-
sage d'un - moleur
Triwmph avec réservoir (‘huile incorporé.

que cette solution est préférable. Le
tout est que l'huile se trouve  dans
un réservoir plat et de grande surface
comme c est le cas pour le trés remar-
uable moteur Jubile de Motosacoche.
ﬂ)ans le cas d'un bloec-moteur, on dispose
évidemment d'une grande surface. Si
on veut assurer un graissage séparé pour
la boite de vitesse, if est ai1sé de prévoir
des cloisons de maniére & ce que l'huile
du moteur occupe toute la base du bloc-~

-




moteur. L.'inconvénient c’est, évidemment,
la vulnérabilité d'un tel carter et il
pourrait étre avantageux de constituer
le fond de téle emboutie, beaucoup
plus capable de résister aux choes. Avec
!a réserve d huile dans le bas du carter,
il ¥y a un avantage trés appréciable,
surtout au point de vue esthétique. On
peut, en effet, supprimer des canalisa-
tions extérieures. On peut, également,
utiliser une pompe noyée et on n'a plus
besoin d'une pompe double, ['huile
retombant au fond du carter par gravité.

A ceux de nos lecteurs qui utilisent
des graissages a carter sec, nous ne sau-
rions trop recommander les précautions
sulvantes : [° laisser tourner & vide et
a régime modéré le moteur pendant
quelques instants, aprés une mise en

NMoT® REVOE

Pompe a huile commandée par engrenages
chez Narton.

De cette mamere, 'huile aura

405

marche & froid ou aprés un arrét prolongé.

Te temps
d’arriver & la téte de bielle et au cylindre
avant |'effort représenté par le démarrage ;
20 vidanger souvent, tous les mille ou
au plus tous les quinze cents kilomeétres ;
3 si le moteur remontait l'huile, ne
pas réduire le débit & moins de 35 a
40 gouttes par minute ou au-dessous de
la pression recommandée par le cons-
tructeur. Il faudrait méme monter un
segment racleur a évidements comme le
Léon Bollée ou le Rex. L'inconvénient
de ces segments, surtout s'ils sont a la
partie inférieure du piston, c'est qu'ils
remplissent si bien leur office que le
haut du piston est presque a sec. Il
est dans ce cas utile d'incorporer 2 ou 3 %
d'huile & l'essence.

La carte rose qui doit offrir dn maximum
de garanties, doit-elle comporter un
certificat d’aptitudes physiques a la conduite?
Nous allons peser les avantages et les incon-
vénients d'un tel certificat, voir en quoi
consisterait I'examen et essaver de conclure.

Les avantages : Débarrasser les routes
des automobilistes borgnes, sourds, tabé-
tigques, alcooliques, en un mot de tous les
individus mal adaptés au monde extérieur,
de tous les maladroits notoires, incapables
de réflexes opportuns, trés rapides et infi-
niment souples, _

Les inconvénients : Le refus du certificat
d’aptitudes serait assez vexatoire. Mais
encore peu importe : il s*agit de la séeurité
commune. Lexamen constitue une garantie
dont le délai est limité, s"il n’est pas plusieurs
fois subi par un méme individu qui peut
evoluer et qui évoluera fatalement un jour.
Mais je ne concgois pas le réglement obligeant
les. conducteurs & se présenter périodigue-
ment- a la visite, Clest 1A une condition
rédhibitoire. Voyvons  néanmoins en quoi
cel examen médical pourrait consister.

Il ¥ a des exemples : T, C. R. P., Indus-
tries privées emplovant des conducteurs
d'autos soumis {1 des observations psvcho-
techniques (Hatons-nous de reconnaitre
que ces exploitations ont wvu diminuer
sensiblement le nombre des accidents eausés
par leurs conducteurs depuis la sélection
qu'clles pratiquent.)

De quelle espéce sont ces conducteurs
choisis 7 Ce sont des hommes sans hérédité
chargée, sans maladie chronique: qui ont
une vision monoculaire au moins moyvenne ;
qui ne sont pas daltoniens ; dont les réflexes
patellaires sont normaux, et les temps de
réaclion vifs et réguliers. (Nous nous sommes
tous amusés a voir quels étaient nos réflexes
paltellaires en nous frappant sous la rotule
les jambes croisées)., Quant aux temps de
réaction, voici : On convient que le patient
devra presser un bouton a chaque fois qu'il
aura entendu un son particulier, et cela le

EXAMEN MEDICAL et PERMIS DE CONDUIRE

plus vite possible. L’espace de temps compris
entre I'émission du son. (excitation) et la
pression sur le bouton (réponse ou réaction)
est mesuré en centiémes de seconde,
I'aide d'un chronographe spécial On mesure
ainsi des processus nerveux de l'ordre de
10 4 20 centiémes de seconde. Il s'agit de
donner une suite de réponses, quarante
environ, trés régulieres et assez vives., On
décéle ainsi  les «trous de ['attentions,)
IEt les psychotechniciens, qui sont des
hommes rigides, priveraient du plaisir et
de la nécessité de conduire bien des braves
Zens ciul. de leurs deux veux, voient 2
merveille, mais d'un il voient mal: qui
confondent le vert avec le rouge, qui sont
amputés de quelques doigts ou d'un pied.
[ls ne wveulent pas connaitre certaines
lois de psychophysiolozie, telles les lois de
compensation, en vertu desquelles I'individu
comble largement. un déficit partiel par une
habileté prodigieuse, Il est des malheureux
estropiés  qui, réalisant des merveilles
d’adresse, sont plus aptes a certains travaux,
4 certaines disciplines corporelles, qu'un
homme normal. Nous connaissons un man-
chot gqui démonte et remonte entidrement
une montre ; un monteur levageur qui a un
pilon ; un grand mutilé, amputé des deux
Jjambes, qui pratique sagement la moto-
cyclette. lLes psychotechniciens, a4 coup sdr,
auraient la cruauté de le priver de sa chére
molo. :
On objectera que les psychotechniciens
seraient peut-étre capables de jugZements
plus souples. C'est peu probable, répon-
drons-nous. Et si par hasard ces Messieurs
voulaient bien juger les candidats eondue-
teurs autrement qu’a travers leurs principes
et leurs cylindres enregistreurs, ils n’auraient
lus de rajson d’étre. Car, & bien considérer,
a conduite est si simple gu'elle ne réclame
pas des qualités phyvsigques exceptionnelles
et qu'elle s’accommode méme de défauts.
Un chel d'indusirie, qui a besoin de dix
conducteurs, a raison de taire rechercher

dix conducteurs parfails par un psycho-
technicien. Mais le probléme qui nous
préoccupe aujourd’hui est différent. Il s'agit
de permettre a3 un Monsicur d’acheter Fauto-
mobile ou la molo, gu’i convoite et qu'il
peut s*offrir. ] _

Derniérement, nous circulions sur noire
500 cme., en banlieue. Nous étions sur le
quat, la Seine 4 notre droite, lorsque, soudain,
un autobus déboucha d'une rue perpendi-
culaire, sans avertir, sans ralentir, virant
en pleine gauche, et barrant tout le quai de
sa masse. Un bhon coup de frein sur le pavé
éternellement mras et nous évitons le monstre
inconscient et brutal.

Voild, avons-nous dit, un de ces [ameux
conducteurs, fruit d'un laboratoire renomme !
I est convenu de les admirer dans Paris
ces virtuoses : canalisés par le flot des voi-
tures, soumis aux signaux de la circulation
et aux commandements des agents.

Mais... Voycz-les, lachés en banlieue,
le matin, vers sept heures ! Ils vous donnent
la bien nelte impression de ravageurs.
La garantie du permis de conduire, la sécurité
gue nous réclamons sur la roule, qu est-ce
qui pourra nous .es donner ? L'examen
médieal ? Non, la conscience. Le conducleur
doit savoir qu'i constitue un danger pour
con prochain, s’il me prend certames pré-
cautions, s'il n*observe certains réglements,
et doit étre pénétré de sa responsabilite.
La conscience, hélas | ne se mesure pas €n
laboratoire. Aucun appareil ne permet de
prévoir si Tartempion, camionneur, négli-
gera d’allumer sa lanterne arriére, un soir,
sur la roule, .

La conscience d'un individu s’ap_préc’ae
peu 4 peu. La carte rose, 4 nolre avis, na
done pas a étre doublée d'un certificat
d*aptitudes physiques., Mais nous répélons
gu'elle pourrait utilement donner quelq es
indications sur le degré de compréhens:n
guun conducteur a de ses responsabiliteés.
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Reéflexions d'un = retraité.:
sur 1'actuel « Tour de France -

Ln. cite félée qui m’a fail quitter a Nanles
la « ronde sympathique » ne m'empéche
heureusement pas de me pencher sur,.. le
Réglement parsemé d’embiiches el de diffi-
eullés quasi insurmonfables, pour les molocy-
clistes surtoul, en ce « Tour » 1931.

Complications !

oUur la premiére fois, il a pallu réunir les
concurrents avant U'épreuve et leur: expli-
guer le réglement el surfoul je pense adoucir
moralement quelque peu le fameuX article 36, sur

les coniriles secrels dont voici la teneur exacle '

el... écrite ! _

Art. 36. — D’autre part, en conformité
avec les prescriplions générales de sécurité
prévue a P'arlicle 55, les contréles secrets
supplémentaires prévus a larticle 5,
serviront a contrdler si la moyenne
horaire de marche, sur une portion d’iti-
néraire inconnue a l'avance des conduc-
teurs ne dépasse pas 30 9% de la moyenne
imposée. L

An dessus de cette limite, des pénalisations
seront  infligées sur les bases suivanties :
¢) 10 points comme premiére sanction, b) mise
wrs de course en cas de récidive.

Bouffre! Outre!! Récidive!!! Mort!!!!

Cela en bon francais voulail dire qu'il élail
loisible aux organisaleurs d'installer « des
coniriles secrefs sur une porlion d’ilinéraire »
quelconque, par exemple 1 kilométre el bzing !
la guillotine fonclionnail pour gquicongue
faisait ce kilometre a 60 au lieu de 58,5 ! :

Cel arficle 36, ful for! heureusemen! emousse
par les promesses [ailes aux concurrenis que:

12 Les conirdles secrels seraient foujours
unigues au cours d'une demi-élape.

20 Jls auraien! loujours comme base de
départ un parc fermé, ¢ [Dexclusion d'un
conlrile horaire de passaqge. _

3¢ Enfin ils auraient comme base au moins
30 kilométres de parcours a parlir d'un pare
fermé. )

Aprés cefte réunion préparaloire, lout le
monde respira  done, mdais quelques poinis
subsidiaires apparurent a 'usage parliculie-
rement dangereux.

Piéges pour médailles d'or

n effet, dans la deuxiéme élape, a Nanles

exaciement, le bruil se répandil qu’un molo-

cycliste avail élé pénalisé pour relard.... a un
conirile secref ! :

Re-bigre, Re-boujfre!

Hé ! oui, comme diseni les Arabes, c'élail
éeril... en towles lelires a Darlicle 47 qui, a
propos des « Epreuves auZilliaires » dit : :

« Ces épreuves auxiliaires sonl ainsi dési-
gnées : :

1° « Controle de régularité sur des por-
tions plus courtes par I'adjonetion de contrd-
les supplémentaires secrets, ef sur lesquels
« la moyenne sera veérifice, :

« Les poinis de pénalisalion encourus a ces
« les coniriles, élablis sur la méme base que
« pour les conirdles horaires, ne servenl que
« pour les médailles d'or ef dans le déparlage
« des coupes, challenges, elc... ;

Ca c’est lerrible pour les molocyclisies qui
son{ toujours a la merci de la crepaison ne
oublions pas.

- Prenons 'exemple du « Groupe blanc » lenu

e :
‘h

N
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de faire du 45 el a qui 'on permel par  conse-
quent 30 2, de mieux, soif du 58,5 a 1"heure.

Cela veul dire que si le contrile secrel est
placé a 30 Eilométres (ce qui ful le cas si je ne
m'abuse, aprés Evreux?) le lemps minimum
sur celle base sera de 30 AR ef le maximum
de 40' soil comme battement 9 12'° seulement.

Quel est le molocyclisle équipé pour 5.000
kilomélres et capable en pleine roule de réparer
suirement un pneu en 9° et 12 s'il créve
endre le 20¢ ef le 30 kilométre ?

Evidemment, la silualion s'améliore (quant
aux confriles secrets ) avee la longueur de base.

Voild en effet sur -Evreur-Caen quelques
hypothéses ;

Départ Evreux « 0 heure.

Passage au « Seerel » a 30 km. minimun
3048 maximum 40 , écart 9*12"",

Passage a Lisieux, 72 km., minjimum 1 h. 14
maximum 1 h, 36°, écart 22

Passage au « Seerel » a 80 Lm., minimum
1 h. 22" mazximum 1 h. 47", écarf 25°.

Passage au « Secrel » a 100 km, minimum
I h, 427, maximum 2 h. 13°, éeart 31",

Arrivée a Caen, a 122 km., minimum 2 h. 05
mazximum 2 h, 42°, écart 43°.

Fﬂurffm! ne vous fiez pas {rop a ces « facilités »,
el imaginez le pelil drame sumvant :

Le « molard » qui veul sa médaille d’or el
cratnt justemen! U'avance, signe a Lisieux a
1 h. 19, c’est-a-dire qu’il a perdu volonlaire-
ment 5 minules a cause de la menace des
« Seerets s sur le lemps « minima » pour ce
conlirdle, -

Il fait ensuile son essence, soil 5 mirufes,
repart a1 h, 24 el... créve de suile. Ca se passe
demi-mal, soil 15 minules perdues ef il quille
Lisienx a 1 h, 39, soil avec 3 minules de vrai
retard ; il lui faudra done faire 60 de moyenne,
avani le = secrel » a 80 kiloméires et sa médaille
sawde, s'il ne réussit pas sa réparation. de pneu
en 15 minules,

Premiére critique

E voyez-vous pas par cef evemnple que si les
contlréles secrels ont ét¢ édifiés par'arl. 36,
dans le but évident el louable de « Sécurité »,
el pour empécher les vilesses exagérées, d'auire
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Les conlriles secrels, cauchemar des prélen-

danits aux médailles d'Or..,

part, le trop sévére arl. 47 pousse au conlraire
la grande vilesse maximum en dehors de loule
saqgesse, puisque, aprés une panne, le concur-
reni est en plein inconnu el la crainfe du
conirdile secref 1ui fait un devoir de gazer a
fond fant qu'il n'aura pas rallrappé le: lol !
Au confraire un concurrent sérieux dans un
cas semblable, hormis la menace du « Secrel »
ne manguerail pas de faire un rapide calcul
pour savoir quelle moyenne raisonnable il
devra réaliser pour arriver «a femps au conirile
connu ! Il ferail alors une cole mal-taillée,
enire le « raffrapage » rapide el la prudence,
au lieu que I’ Arf. 47, commandé de « foncer »!

Deuxiéme critique

REPR_'ENGHS' Uexemple Evreux-Lisicuz-Caen
‘N sur "hypothése suivante ;

Le motocyclisle créve d quelques Rilométres
de Lisieux el grdce aux 17 minules d'avance
licites qu'il @ pu prendre da cel endroil il répare
¢l signe a la limite du refard a Lisien®, sotl
da 1 h. 35" C’est frés bien n'est-ce pas? Mais, 1l
recréve, répare el... parviend encore a Caen dans
les délais ! . : ¥

Voila donc un fameux gaillard el qui meérife
bien sa médaille ? :

Pas du loul car si le « Secrel » est aux environs
dukilométre 80 ou 90 depuis EvreuXx base du

@ Secrel » ce concurrenl y sera pénalisé de

10 minufes au moins el adieu la médaille d'or !
IL'on a crié a propos des coniriles fous les
40 kilométres pour un Paris-Roubaix, les
a Secrels » du lour ond encore diminue celle
distance el ceci avec Uaggravation de U'inconnu.

Troisiédme critique

mis lecleurs si pous m'avez suivi ou bien
<i pous ave:r seulement essayé, n'avez-
vous pas mal a la [éle? _

Ne croyjez-pous pas que le syndical des
chapeliers devrait = bien subventionner le
M. C. F. qui cerlainement va déclancher un
achal massif de coiffures lellement les crines
des concurrents auroni ...enflé pendant le
« Tour » 19312 Ces porlions d'élapes enche-

vétrées, ces « maxi », ces s« mini », lous ces

chiffres-terriblement compligués sur le papier le
soni beaucoup plus encore sur... la roule el
la nuil done, el s*il pleut par surcroit !

IFarcera-t-on le pauvre accidenle a de savants’
calcitls pour élablir son carne! de moyennes !

En fail je pose, que si les molocyclisies
n'avaient pas comme guides concernant 'avance
les pilotes des voilures effectuant les mémes
moygennes bien peu auraien! pu éviler
d'élre « pigués », ginon mis hors course pour
récidive, aux conlrdles secreis.

En voiture, en ejfel l'on a une monlre el
meéme’ deur, un compleur bien pvisible el ["on
petl, lirer son carnel,, voire sa régle a calcul!

L'on peut installer comme Ua fail le « Zident -
Sénéchal un fableau-de-marche-monsire e!
rouler comme i! 'a dil avec humour « avec un
il sur.le compleur, Uanfre sur le chrono... le
troisieme sur la roule el.... un qualriéme sur
le” fléchage n’esl-ce pas?, JoRte

Rien de toul. cela n'est posgible ¢ molo, la
niil par exemple.

Conclusion

Il faudra mieux éfudier celal'an prochain el
le’ public, les concurrenfs el pour toul dire Ie
plus” beau Concours par. étapes du monde le
meérilent'!

Il faudra aussi éviler de d{ﬂfrr-: parlir les
plius « haules mogennes » en dernier a chaque
corlrdle ce qui délermine quelques 1.600 dépas-
sements inuliles a chague portion d'élape,
chacun des 40 concurrenis les plus vile agan!
a en dépasser 40 moins pile parlis cing minufes
avanf eux seulement.

Mais il est lemps de clore ces amicales
observalions, je cours a Montlhéry applaudir
quand méme de loul cceur.

G. DE LAVALETTE.

P.-8, — Un jeune ouvrier fypographe de
19 ans qui habile prés de mon domicile (région
Versailles) esl lerrassé depuis deux mois par
une lyphoide el il me dil ne pouwveir finir de
payer sa molo P. 108 loule neuve.

Il s'adresse an « Vieux molocyclisle » pour
la lui placer. Qui vewl faire a la fois une
« affaire » el une bonne aclion? M'écrire a
Moto Revue, je fransmelirai. G. L.
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Ce gu’'on peut demander
aux différents
types de motocyclettes

oict les beaux jours, et nous sommes en
plein printemps. On fourbit sa machine,
en compulse les catalogues, ou bien on va de
garage en garage en cherchant la bonne occa-
sion. L’acheteur se demande ce qu'il va
prendre car la gamme des modeles va du
vélomoteur 100 eme. &4 la grosse quatre-
cylindres dont les 1301 c¢me. permettraient
de tirer une conduite intérieure confortable.
Comment faire un choix, ou plus exactement
comment déterminer le tyvpe qui conviendra
A4 vos besoins., Car le choix d'une marque est
trés complexe. On peul avoir des préférences
personnelles et pour ainsi dire sentimentales,
pour telle ou telle marque. La personnalité
de l'agent n’est pas non plus indifférente.
On a souvent ses théories personnelles sur
la transmission, le moteur ou le cadre. Lais-
sons done de cdté ce terrain bralant et ne
nous occupons d'une maniére trés générale
que de la classe de machine qu'il convient
de choisir.

Le principe essentiel, c’est de choisir une
machine dont les performances sont nette-
ment supérieures vos besoins. Toutefois,
il faut apporter &4 cette affirmation quelque
correctifl et distinguer les moteurs a
rendement moyen et les moteurs a4 haut
rendement. Prenons, par exemple, deux
machines de 350 cme., I'une d’un modéle de
tourisme a soupapes latérales pouvant
marcher 4 85 au maximum, 'autre une super-
sport alteignant le 125 en palier. Est-ce a
dire que vous devrez vous interdire avec Ia
premiére de dépasser le 60 4 I'heure pour
ne pas fatiguer votre moteur et qu'avec
I'autre wvous pourrez sans aucune espéce
d'inconvénient filer continuellement a 110
(en admettant que la route le permette),
Nous suppoesons, bien entendu, que les deux
machines ont été construites avee le méme
soin. En fail on constatera qu'on peut sans
inconvénient rouler & 75 avee la machine
de tourisme et que la bonne vilesse d’utili-
sation de la supersport n'est peul-étre que
de 90. En fin de compte, il se pourra que sur
le méme parcours on n'enregistre que des
ccarts de moyenne d'une dizaine de Kkilo-

- E——

Une grande pariete de modeéles
existe dans celle cylindrée: en
denx temps, bloc moteur, ou
boile séparée ; en qualre-lemgs,
bloc ou boile séparée également
en soupapes lalérales on sou-
- papes en léle.
Notre illustralion représente la
P, 109 Peugeol, bloc a soupa-
pes lalérales.
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metres. Nous nous placons ici
sur le terrain pratique, et
nous ne meéconnaissons pasle
charme particulier de la ma-
chine a grand rendement.
Mais, en somme, pour un
dur service, entre une 500
cme 4 rendement moyen et
une 250 a rendement élevé
qui atteindront toule deux
le 100 ou le 105, la premiére
sera préférable. Done, entre
deux machines de cyvlindrée différente ayvant
une vitesse maxima égale, choisissez en prin-
cipe celle qui a la cylindrée la plus forte,
Dans de certaines limites, n’attachez pas
au poids une trop grande importance,
Nous avons roulé avec des machines
pesant plus de 200 kilos, et elles
nous ont paru aussi maniables que
des machines de 150 ou méme de 130
kilos. Ce qui compte surtout, c'est

Avec une 175 eme., on  peul
déja se permetlre du grand tou-
risme, méme avec passager.
Cerlains lypes  sport s alleignent
jusqua 90 Ekilométres a I"heure,
San Son Pap, Monel-Goyon,
Terrol, efe, sont bien connus de
nos lecleurs.

En 250 eme., on trouve des
machines déja rapides qui ont
une réserve de’ puissance telle
que Con peul fajre des mogennes
sur long parcours de I'ordre de
a0 kiloméires a I"heure sans fa-
tiguer anormalement la machine.

la souplesse du moteur, la
douceur de I'embravage et
la docilité de la machine.
Une grosse polyeylindre est
plus facile & conduire qu'une
petite machine nerveuse. On
trouve, par exemple, plus
d'une grosse 1.000 cme. dont
la vitesse n’est pas supérieure
4 celle d'une 350 de sport, mais
il est certain gue les premiéres
sont d'une conduite plus agréa-
ble. Une motocyclette légére
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Le vélomoteur pewt rendre de grands

services pour de courfes sorties el pour

se rendre a son fravail. La conduite
en est facile el agréable,

paraitra lourde et dif-
ficile 4 manier si on est
un débutant, maisc'est
affaire de quelques
jours, Une fois en rou-
te, on ne fera aucunse
différence, sauf peut-
etre dans les virages.

Assurément notre
choix sera subordonné
surtoul a nos moyens
financiers. Le prix
d’une machine est ce
qui influe le plus sur
notre décision, N’at-
tachons pas trop d'im-
portance a4 Ila con-
sommation. Un litrede
plus ou moins aux 100
kilométres ne fait au
bhout de I'année qu'une
somme de 250 francs,
so0ll une vingtaine de
francs par mois., La
différence d'impots et
d’assurance e¢st plus
sensible par suite du
paiement global. Ce
qu'il faut redouter ce
sont les réparations.
Elles sont heureuse-
nment rares avec une bonne machine suffi-
samment entretenue, etil faut se persuader que
les ennuis graves ont la plupart du temps
leur origine dans la négligence ou dans les
mauvais traitements. Une 500 qui n'aura
pas besoin de réparations finira par conter
meilleur marché qu'une 175 particuliérement
fragile. Nous parlions de I'importance
du prix. Il a tout d’abord une influence
immédiate et ensuite il augmente les {rais
d’amortissement. Si nous avons a4 amor-
tir en 5 ans une machine de 10.000 francs
c¢'est en movenne 2,000 franes que nous devons
économiser chaque année pour au bout de
ce temps racheter une machine équivalente,
alors qu’avec une machine de 5.000 franes
I'amortissement annuel ne sera que de
1,000 francs. Est-ce a dire qu’il faille acheter
une machine trop bon marché ? Assurément
non. Une machine trop bon marché, de
construction peu soignée, se dépréciera bien
vite, elle perdra rapidement son aspect
seduisant et trouvera difficilement preneur.
Nous ne sommes pas, pour cette raison, par-
tisans d'un fini trop brillant, et nous aimons
mieux une présentation plus disceréte et plus
solide. D’autre part, dans les machines de
prix trés élevé, on paie souvent irés cher le
rendement exceptionnel du moteur, et comme
ces machines sont délicates, elles peuvent
également étre difficiles 4 vendre d’oceasion
parce que 'acheteur redoute qu'elles soient
en mauvais état. Au point de vue de I'amor-
tissement, ¢'est done en général Ia machine
de prix normal, bien construite, bien pré-
sentée, mais de performance moyenne, qui
se dépréciera le moins, C'est en fait celle qui
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représente la plus grande partie de la pro-
duction de I'industrie motocycliste,

Divers types

LE vélomoteur, dont le prix rnu]yan .Eét de
1.5200 [rancs, est un merveillcux petit
instrument. a condition qu'on sache borner

son ambition, Théoriquement, sa vitesse

maximaest de304a1’heure.Le petit deux-temps,
souvenl vne merveille de mécanique, est suffi-
samment démultiplié pour que toutes les
cites mormales solent aisément gravies. Sa
consommalion ne dépasse pas deux litres.
Un permis de conduire n'est pas nécessaire.
iZ'est un excellent instrument d’initiation a
li motocyclette, On peut, avec lui, réaliser
des moyennes de 20 a4 I"heure et méme de 25
dans de bonnes conditions, D'une exiréme
facilité de mise en marche, d'une conduite
trés aisée, il convient fort bien pour les allées
et venues et les promenades, Le tourisme
Iui est-il interdit 7 Certes non, mais il n'est
ni assez rapide, ni assez confortable pour
effectuer de grandes étapes, et il sera sage
de ne pas parcourir par jour plus de 150 kilo-
métres. II ne peut transporter beaucoup de
bagages, pas plus d'une dizaine de kilos par
exemple et, bien entendu, il ne faut en aucun
cas transporter une seconde personne, [ht-
eclle un enfant. Nous ne sommes nullement
partisans de I’adjonction d’une boite de
vitesse, et nous croyons que le constructeur
allemand qui en établit un d’une cylindrée
de 75 cme, avec un changement de vitesse
a commis une erreur. Il a da, d'ailleurs, le
metire en vente & un prix trop élevé. Avec
un moteur de 100 eme., il aurait eu de meil-
leurs résultats en maintenant un prix de
vente inférieur. Si on ne demande pas au
vélomoteur plus qu’il ne peut donner, c'est-
a~dire du 20 ou au plus du 25 de moyenne,
on aura le véhicule & moteur le plus écono-
mique en existence. Ce serait également une
erreur de croire que ces petits moteurs soient
délicats et s'usent vite, Si paradoxal que cela
puisse parailre, ce ne sont pas des moteurs
poussés. Etant donnée la faible course, la
vitesse du piston est modérée, Le canal de
transvasement n'a qu’une faible section et
ainsi on évite de les surmener.

MNous passons ensuite dans la catégorie des
molocycleties proprement dites. Les moto-
cyclettes légéres de 150, 175 ou 200 eme de
cylindrée, équipées d'une boite de vwvitesse
permettent déja des performances qui satis-
font le plus grand nombre des motocyclistes.
Avec une 175, par exemple, une vitesse
maxima de 70 peut étre atteinte, parfois plus.
On peut rouler continuellement a4 50 a ’heure
et réaliser des moyennes de 40. La consom-
malion oscille ﬁénﬁralgnwnt entre deux litres
et demi a trois litres. On peut passer partout.
On peut également emporter des bagages,
20 & 25 kilos par exemple. La tenue de'route
et le confort permettent d'accomplir de
longues étapes, La plupart des constructeurs
sont restés fidéles au deux-temps. Des dis-
cussions plutot théoriques que pratiques ont
malheurensement contribué a discréditer les
deux-temps et on lui attribue des défauts
qu'il n'a pas. Il est parfaitement faux, par
exemple, de prétendre qu’'un deux-temps
s'use plus rapidement qu’un cuatre-temps
ou qu'il a besoin d'étre fréguemment déea-
laminé, [l est courant que le décalaminage
ne soit nécessaire qu'aprés 2.000 kilométres
et il v a des deux-temps d’Age vénérable et
qui marchent, a4 I"'entiére satisfaction de leurs
propriélaires. N'ajoutez donec pas foi a4 ces
racontars, La consommation d’un deux-
temps n'est que de fort peu supérieure a celle
d'un quatre-temps de méme cylindrée. Peut-
étre le denx-temps est-il un peu plus bruyant
et son ralenti a4 vide n'est pas trés régulier.
Mais ce ne sont pas la des défauts rédhibi-
toires et ils sont plus que rachetés par la
simplicité extréme et par la puissance élevée
fournie aux faibles imes ; celte derniére
qualité rend le deux-temps trés souple et en
fait un grimpeur exceptionnel. Ces motos
légéres permettent de pratiquer le siége
arriére, mais on fera bien de monter des
pneus de plus gros diamétre.

En 250 eme., nous trouvons des machines
déja rapides atteignant des vitesses de 80
pour les machines a soupapes latérales et
dépassant le 100 pour celles & soupapes en
téte. Souvent, a ['exception des cotes du
moteur, il est difficile de les distinguer des 350.
Avec elles, on dispose déja d'une certaine
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Trois types de machines : En haut : une 350 ecme. qui permet des vilesses plus élepées qu'une 250
cme.., surfoul en cife, sans une augmeniation irés sensible de consommalion. Celle cylindrée est
la plus populaire en France. La Jonghi, nouvelle pvenue, se révéle lrés rapide. Au cenire :
La eptindrée de 500 cme lris répandue se troure en mons-cylindre, bi-cylindre et toul derniére-
ment enn 4 cylindres. La réserve de puissance de ces machines permel U'emploi du sidecar cf des
moyennes de plus de 60 a "heure. Voici la 4 cyglindres Molobécane. En bas: la 1.000 cme. René
Gillel a soupapes lalérales permel des vilesses elevées sur de longs parcours avec un confort parfail,
Un sidecar biplace peul élre aflelé sans que la vilesse lombe au dessous de 90 ou 100 kilo-
mélres a ["heure. On voit touf Magrément d’un moteur aussi puissant.

réserve de puissance et on peut réaliser de
trés belles moyvennes de !'ordre de 50 2
I'heure. On a attelé avec succés des sidecars,
mais, & notre avis, cela n'est pas a conseiller
pour un service continuel. Par contre, clles
conviennent parfaitement au tansad. La
consommation d'essence se tient aux envi-
rons de trois litres aux 100 kilométres.
Dans la catégorie 350 cme., nous trouvons
les machines les plus populaires sur le marché
francais. La vitesse est sensiblement plus
éle qu’avee les 250 de type correspondant
(de 90 , s. L., & 130, s. t.), mais ¢’est pratique-
ment en cote qu'on sent le plus la différence.
La différence de consommation avec les 250
ne dépasse guére un demi-litre aux 100 kilo=-

métres, elle est done peu de chose et la con-
sommation d’huile est aussi faible. En solo,
on dispose d’une réserve de puissance consi-
dérable et la remorque d'un sidecar a4 con-
dition qu'on prenne une démultiplication
plus grande (6 a4 1 au lieu de 5,5 &4 1 par
exemple) est normale. Il ne s’agit, bien enten-
du,pasd’unsidecarlourd maisd’un monoplace
assez léger. Pour le transport d'un passager
sur le siege arriére, on fera hien également de
prendre un pignon moteur un peu plus petit
que pour le solo (5,75 4 1 par exemple). Un
gros effort a été [ait par nos constructeurs

ﬁnur livrer d’excellentes 350 cme. & soupapes -

térqle:; dans les environs de 4.500 francs.
La 350 dont le poids est habituellement de

r
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120 & 130 kilos n'est ni trop légére, ni trop
lourde, ni trop faible, ni trop puissante. On
peut réaliser des performances intéressantes
avec des moteurs 4 caractéristiques moyvennes
et on a ainsi une machine de prix avantageux,
trés robuste et trés sire.

MoT® REVUE

On devrait toujours a-
cheler une machine com-
plétement équipée, ce
?Hi érite, par la suile
"achat d’accessoires
fort chers el mal adap-
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La 500 eme. qui est en Angleterre le type tés a voire machine, On —
classique est également bien représentée sur voit ici un éguipement \
le marché [rangais. Si on se conteute d'une  électrigue oir le montage e
vitesse de 100 a I'heure, on peut le faire avec ne nécessile aucun bri-
un moteur 4 rendement moyen, souple et colage, car le construe-
durable. Aveec un moteur 4 haut rendement teur en a prévu l'empla=

on peut atteindre le 130 ou le 140. L'écart
de poids avec une 350 n’est que de 15 ou
20 kilos, en sorte qu’en cOte on a un avantage
certain, La  consommation oscille entre
quatre et quatre litres et demi. Si on attelle
un sidecar, Ia diminution de vitesse est moins
sensible qu'avec les ecatégories inférieures.
De plus on trouve dans cette catégorie un
bon nombre de polveylindres (deux et guatre
cylindres) qui donnent une marche plus
douce, plus souple et plus maniable,

cemen! au méme lilre
qu'une partie vitale de
la machine.

Une machine doit
étre complétement

On trouve aussi quelques machines de équipée
600 eme., elles sont surtout prévues pour _
le sidecar. - NSISTONS sur la né- A 2
Dans les catégories supérieures nous avons cessité de prendre el AR

des machines d’un prix plus élevé, mais d’'un
charme de conduite indiscutable,

Bien que I'économie n'ait pas été le but
poursuivi, ce serait un tort de croire que ces
grosses  machines consomment beaucoup
(nous parlons destypes actuels). Une 1,000 cme
a soupapes latérales qui permet d'atteindre
sans effort le 130, ne éFEILﬁE guire que
cing litres en solo et six litres en sidecar.
En solo c¢'est une sensation remarquable
que de rouler &4 80 ou 90 sans que le moteur
semble étre le moins du monde &4 1'ou-

vrage. Avec un sidecar, on peut encore

dépasser le 90 ou le 100 et monter les cdtes
4 grande allure, Si on a de la famille, on
peut emmener plusieurs passagers. Ces
machines sont dans la construction motocy-
cliste ce que sont les chiissis de 5 litres dans
la construction automohile, Elles donnent la
méme impression de puissance illimitée et de
souplesse,

une machime compléte-
ment équipée, Un éclai-
rage électrigue puissant
est nécessaire,. Un aver-
tisseur puissant est lui

sécurité, Si vous devez

rouler par tous les

temps n'hésitez pas a

préférer les marche-

pieds aux repose-pieds,

et & monier des proté- -
ga-jambes. St vous voulez faire du tourisme
montez les plus gros pneus que vous gﬂurrex.
Par contre, s5i vous étes un amateur de gran-
des witesses prenez des pneus plus petits,
le 3,25 convenant parfaitement, dans ce cas
aux 350 et aux 500 cme. Un équipement acheté
en méme temps gue la machine vous revien-
dra toujours mellleur marché et sera loujours
mieux monté, Ne croyvez surtout pas gue les

aussi un élément de %,\
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constructeurs cherchent i réaliser un béné-
fice »n vous vendant une machine équipde.
Nous pouvons vous affirmer que dans beau-
coup de cas, non seulement ils ne gagnent rien,
mais font un sacrifice. Ils savent, en effet,

ue leur client se rendra rapidement compte

2 la nécessité de cet équipement et rendra
justize & la prévovance du constructeur.

H. P. EORESTROKE,
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ceuxr qui sont plus jeunes que lui), voild de guoi il s"agil. Sais-tu
d'abord ce que c'est que les Landes ?

— Pas d'espril ! Sais-lu ensuité ce que ¢’est qu'un mélre carré ?
— Ln mélre carré...., c'est Cunilé de surface.

— Eh bien, puisque lu sais ce gue ce sonl les Landes, un pin el

un métre carré tu as compris foul le systéme .

Le pére Castagné me regarda d'un air friomphant el, aprés avoir
lancé par la jenle Oues! un jel de salive noirdire, confinua :
— Tu ne saisis pas ! Voila, j"achéle dans les Landes, 1 méire carré

L‘E gargon venail a peine de me servir un amer-picommcifron-siphon,

avec une lombée de menthe que le pére Castagné s’assil, sans ‘[apuns,
a mes cités, Il faul vous dire que le pére Caslagné m'a & parficuliére
estime el que, pour rien au monde, il ne passeraitl au large gquand il
me voil attablé, a I"heure de apéritif.

Pas fier pour deux sous, renseigné sur loutes choses, el pourvu
d'un espril ingénieux loujours en effervescence tel est le péive Castagné.
1l posséde en oulre une pipe, une forte mousiache, un complel lowujounrs
i la mode iorm:e que sufjisammen! vieur el un gosier ddnt la penle
jait irrésistiblemen! penser aux courses de cite.

— Alors, mon vieuxr, dil-il en me saluan! de la pipey comment
se fait-il qu'avec un lemps pareil fu sois encore dans ces parages 7
(.a ne va pas, les affaires ?

— Pas lrop | El ce n'est pas encore aujourd’hui que naes cachets
me permellron! d*acheter la molo de mes réves.

Le pére Castagné eul un sourire méprisant :

— Pauvre petit ! Décidémen! on ne fait plus des igpes dans mon
genre ! Alors avec I'instruclion, 'education el la (éfte que 1 as, Mas
pas encore [rouvé le moygen d'avoir une molo a l'ceil ?

— A I'eeil ?

— Oui, a I"eeil !

— Ma jfoi, pére Castagné, je pous serais bien obligé de me dire,..

— &1 lu me promels de garder le secrel, je vais lexpliquar ¢a, il
y en a pour frois minules.

— Je le iim-ei

— Eh bien mon vieux (le pére Casfagné dit « mon vieuxr » a4 lous

L]
[ e,
\ J — Bon ! sais-tu ensuite, ce gue ¢'est qu'un pin ?
_-f'"'f‘ — Ah ¢a oui! les pins, les pains que l'on encaisse, les pains que
“‘m I'on mange, les pelils pains...
— 1LY
de ferrain : coill : cinquanie cenfimes.
Sur ce mélre earré, il y a au moins un pin! Au prir que soni les

allumelles, ce pin vaul 20 francs, prix nel, el je n'exagére rien.

Beénéfice : 19 fr. 50, :

Avee ces 19 fr. 50, j'achéte 39 mélres carrés de lerrain, ou ineiux
39 pins qui, vendus, me rapporieni 780 franecs.

Bénéfice : 760 franes.

Avee ces T60 francs, j"achéle 1.520 mélres carrés de ferrain qui me
donnen! 1.520 pins du priz de 30.400 jrancs. Je n’ai pas besoin de
conlinuer. Si fn n'us pas compris cela, c'esl que (u ne comprendros
jamais rien !

Ainsi apres frois opérations d'une simplicité enfaniine, je me
frouve a la téle d'un capital gqui, lous frais déduifs me permel — el
comment — d'acheter la plus belle moto que "on puisse réver.

Le pére Castagné profila de mon élonnemen! pour commander un
aitlre t;&r.rnumh-mssia:.

— Mon vienx, voild ce que e'est que de réfléchir sur les combines.
Mais je ne suis pas un égolste, je pense aux copains. A loi d’en lirer
pméi.f.

| surtoul, pas de coneurrence délopale !

D'ailleurs mon infenfion n'est pas de m'arréler en si bon chemin.
Ecoule plulol !

La dessus, le pére Castagné m'expliqua les prodigieuy résultals que
l'on pourrail oblenir en appliguant avec méthode sa « jine combine »
— ¢ qui nécessila un Ilroisieme vermouwth — puis, en nme laissan! les
consommalions a payer, il ajowla

— Dis done, vieille branche, en atlendant que ca gaze ma combine
ne pourrais-fu pas me préter vingt balles 7

. Jean CAUBET.
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AL: moment oit le code de la roule a été
promulgué, les molocyclistes avaient
éprouvé une grande joie a4 en lire les articles
EE, 57 et 58. « Enfin, avaient-ils pensé en leur
candeur naive, désormais les animaux ne
nous géneront plus. Ils ne divagueront et ne
paitront plus sur les routes!» Cette grande
Joie ne fut guére, malheureusement, qu'une
fausse joie car aujourd’hui, &4 peu prés comme
hier, nos fréres inférieurs, dans les régions
rurales et les traversées de village, encom-
brent la chaussée. Vaches, moutons, chévres,
poules, ojes et chiens, continuent comme
devant a4 divaguer en toute quiétude 4 travers
nos beaux chemins de France.

Nos braves ruraux vivent sur des usages
enracinés par vingt siécles de circulation
tranquille. Aux  époques antiques ot les
routes ne servaient qu'aux piétons et aux
charrois de chevaux, il n'était guére génant
pour persqonne que veaux, vaches, cochons,
couvées les encombrassent. Il vy avait bien

toujours assez de FIHEE pour passer et le ™

temps n'était pas tellement précieux que 1’on
ne put pas prendre celui de se détourner. La
bicyclette a apporté un premier trouble grave
a4 ces usages, la motoeyelette et I'automobile
ont achevé le désarroi. Le code de la route a
voulu astreindre les bestiaux aux conditions
nouvelles de la circulation. Y soumettre les
gens était déja une tiche fort difficile, v sbu-
mettre les bétes apparait comme une ceuvre
gigantesque, assimilable aux travaux d'Her-
cule, alors surtout que les gens ne font rien
pour les éduquer. On connait les solides vertus
d’obstination et de EErﬁévémnte qui forment
le fond; de notre admirable race paysanne:
elle les manifeste tout particulitrement en
face des obligations nouvelles que le code
de la route a prétendu imposer &4 nos ruraux.
Ils apportent a leur observance une éclatante
mauvaise volonté, spécialement lorsqu’il
s'agit de la conduite des troupeaux (art. 56),
de la divagation des animaux (art. 57), ou du
Eﬁlumg& sur les routes. Tous ceux qui ont

épassé les barriéres de l'octroi savent qu'il
ne faut pas compter sur les paysans pour
faire ranger leur bélail. Tls se tiennent d’ail-
leurs généralement derriére lui et le premier
soin du berger qui voit arriver une moto-
cyelette ou une aulomobile, est de grimper
sur une borne ou sur un tas de pierres pour
mieux la contempler. Quant au bétail, il est
livré a4 sa seule initiative. Il a toute liberté
d’aller a4 droite, & gauche ainsi que la fan-
taisie I'en prend. C'est au motocycliste a
s"arranger pour passer sans abimer le cuir.

Il semblerait qu’au moins les tribunaux
doivent tenir la main &4 faire respecter les
prescriptions réglementaires. Hélas ! Si jamais
une stalistique était dressée des contraven-
tions relevées dans les campagnes pour infrac-
tions aux articles 56 a 58 du code de la route,
elle serait vite faite et n'exigerait pas un
bien grand nombre de feuillets. Chacun sait,
n’est-ce pas, que le code de la route existe
seulement contre les automobilistes et les
molocyclistes. Aux autres, il importe de ne
causer aucune peine, méme légére. Songez
done, ce sont les électeurs. du maire ou de
adjoint qui, dans les campagnes, remplit
les fonctions de ministére public auprés du
juge de simple police. Alors, n'est-ce pas, il
ne faut pas demander I'impossible ? En fait,
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es  prescriptions du
code de la route rela-
fives aux animaux ne
‘ jouent que lorsqu'un
accident s’est produit. Alors la juridiction
chargée de rechercher les responsabilités et
de statuer sur elles, est bien obligée d’en tenir
compte, -

D'une maniére générale, on admet aujour-
d’hui que les animaux doivent étre habitués
au passage des véhicules & marche rapide et
que la fraveur causée 4 un animal, particu-
ligrement & un cheval, par le passage normal
d'un motocycliste, ne peut pas engager la
responsabilité de celui-ci. Si I'animal est mal
dressé ou peureux, son conducteur doit
prendre les précautions nécessaires. Mais il
n'en serait plus ainsi et la responsabilité du
motocycliste serait engagée s'il avait commis
une faute susceptible d’effrayer I’animal, par
exemple, s'il était passé trop prés de lui. s'il
avalt fait un bruit excessif avec son échap-
pement libre, s'il avait actionné son signal
avertisseur jusque sous le nez de la béte et
alors que son approche était manifestement
attendue, ete...

Un des animaux le plus souvent sur les
routes est le chien. Cet estimable quadnn‘)éde
a été longtemps l'objet d’une particuliére
sollicitude de la part des tribunaux, une sol-
licitude presque plus grande que celle qui
entourait les piétons, sans doute parce que,
comme on l'a dit, ce qu’il y a de meilleur
dans ’homme, c’est le chien. code de la
route a tout de méme contribué a le remettre
# une place plus modeste dans ’échelle des
valeurs, Il est admis aujourd’hai qu'un chien
ne doit pas se promener tout seul dans la

fille bien élevée d’avant-guerre, il ne doit
pas sortir sans étre accompagné. Autrement
on dit qu’il est « en état de divagation s, ce
3;:1 correspond pour lui a I'état de vagabon-

ge pour les pauvres bougres. On considére
qu’un chien est en état de divagation non
seulement lorsqu’il sort seul en ville... ou. &
la cam{)agne. mais méme lorsque son mailre
ne le tient pas sous sa garde immédiate, de

facon 4 pouvoir le retenir ou le rappeler en

cas de danger. Et alors, malheur a.lui! 11
pourra &tre écrasé impunément. On a décidé
de la sorte qu'un chauffeur n’a pas 4 prendre
avec lui des précautions particuliéres et que
c’est a4 son maitre de le surveiller (Tribunal
civil, Nice, 5 novembre 1923), qu'un chaul-
feur dont la machine marche & une vitesse
réglementaire et modérée, dans une rue fré-
quentée par des véhicules de toutes sortes,
n'a pas a prendre, vis-d-vis d’'un chien, de
précautions spéeiales (appel d’avertissement,
coup de trompe, etc...), et n'est pas respon-
sable si ce chien est renversé et écrasé (Tri-
bunal civil, Nancy, 9 juin 1905). On a méme
décidé qu'on ne peut pas décemment exiger
qu'un automobiliste arréte sa voiture pour

rmettre & un chien de passer, s'il veut bien
e faire. Son propriétaire est seul en faute de
le laisser libre et sans laisse, dans un lien et
a une heure o la circulation est intense, alors
surtout qu’il Iui attribue une grande valeur
{Tribunal commerce, Tarare, 20 novem-
bre 1920). Mais le motocycliste serait res-
ponsable s’il awvait fait  exprés d’écraser
I'animal ou si, sans le faire exprés, il avait
commis une faute telle qu’un exceés de vitesse,
une circulation 4 gauche, un défaut de toute

~ signalisation, si bien que 1’animal n’ait eu le

temps matériel ni de voir ni de fuir le danger,

- ou s'il avait frélé I'animal de trop prés alors

qu’il avait la place suffisante pour s’écarter.
Les poules, oies, canards et aulres bipédes
du.genre volatile ne renoncent qu’avec peine

Un, couché sur le sommel, d’aulres, derriére, parlani enfre eux, mais personne it la téte du cheval
pour parer & une irenconire brulale avec un usager de la route.

rue ou sur la route. Tout comme une jeune ,

.
{
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a leurs. vivilles habitudes déambulatoires sur
les routes aux abords des fermes. Mais en
présence de 'article 57 du code de la route,
on doit bien reconnaitre que leur présence
sur les voies publiques est désormais com-
plétement illicite, d’oit il résulte qu’on n'a
aucune précaution a4 prendre avee eux et
qu’encasd’écrasement leur propri¢taire nepeut
s¢ plaindre. Il devait les enfermer dans sa
basse-cour au lien de les laisser folatrer sur
la route. Le motocycliste n’a cependant pas
le droit de jouer au jeu de massacre avec eux
et de [aire exprés de les écraser. 11 ne doit
pas non plus se croire permis de ramasser
ses vietimes pour améliorer le menu de son
repas du soir. Par un arrét du 16 octobre 1930,
la Cour de Dijon a rappelé les oies au juste
sentiment de leurs droits et de leurs devoirs :
« Sur le principe de la resppnsabilité de Bou-
ricard, dans [’accident de bicyclette occa-
sionné par une de ses oies a4 la demoiselle
Maignier, le 28 mars 1927. Attendu qu’a
bon droit les premiers juges ont décidé que
cet accident doit étre attribué au fait qu'une
des oies d’un troupeau appartenant a ’ap-
pelant et qui traversait la route que suivant
la. demoiselle Maigpier a, en courant et en
baltant des ailes,” heurté la bicvclette de
celle-ci et déterminé sa chute, et, qu'en con-
séquence, Bouricard en est responsable ; qu'en
vain, ce dernier allétgue gque 'intimée aurait
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elle-méme commis des fautes en n'action-.

nant pas son signal avertisseur, en roulant
a une vitesse exagérée alors qu’elle abordait
un carrefour, sans s’assurer que la voie était
libre et en n’ayant pas laissé la priorité de
passage au troupeau d’oies qui débouchaient
d’un chemin sur sa droite, Attendu, en effet,
que ces prélendues fautes, fussent-elles éta-
blies, ne seraient pas pour autant la cause
de I'accident qui est di uniquement au fait
qu’une oie est venue se jeter en voletant sur
la bicyclette de la demoiselle Maignier ; que

I'accident. se serait produit tout aussi bien -

si celle-ci s’était servie de son signal avertis-
seur ou eut roulé a4 une vitesse plus réduite ;
qu’il est d’ailleurs” établi, par la déposition
du premier témoin de la cuntn:-cnqluéle.
qu’elle circulait & une allure normale et
qu’enflin, on ne saurait exiger d’un bicyeliste
qui arrive &4 un croisement, qu'il descende
de machine pour la seule raison que quelques
volailles traversent son chemin, qu’il appar-
tenait, au contraire, 4 la dame Bouricard, si,
comme il I’'a été allégué sans que le fait eut
¢té établi de facon certaine, elle conduisait
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ses oies a la riviére, de, prendre toutes pré-
cautions pour que ces volatiles ne puissent
causer aucune géne ni aucun accident aux
usagers «de la route s,

Quant aux grosses bétes, chévres, veaux,

vaches, ete... le pacage leur est désormais

interdit. C'est pourquoi, - officiellement, il

n'existe' a peu prés plus. Lorsqu’un accident
arrive par suite de la présence d’un animal
sur la route, on dit toujours qu'il allait « au
pré = ou en revenait, suivant I’heure a 'laguelle
on se trouve. Les troupeaux doivent, d’aprés
'article 56 du code de la route, étre conduits
de telle maniére, qu’ils ne génent pas la cir-
culation. En fait, on sait ce qu’il en est. Les
berg rs, qui sont généralement des marmots
a peine deshabitués du biberon, sont conduits
Par leur bétail et n'ont pas, eux, chétifs,
‘outrecuidance de prétendre le conduire.
C’est pourquoi ils se tiennent derriére leurs
bétes et jamais devant. Aussi ne faut-il pas
compter sur eux pour les faire ranger. Suivant
leur inclination du moment, elles s’égajent
sur toute la largeur de la route, en long, en
large ou en travers. Au fond, le berger der-
riere son troupeau n'est qu'un embarras-de
lus & la circulation. Il faut. veiller 4 ne pas
"écraser. Lorsqu’on apercoit des animaux
sur la route, isolés ou en troupeau, il convient
de se méfier, car la béte qui semble la plus
calme du monde et qui broute consciencieu-

sement le gazon sur le
bord droit du chemin,
pourra fort bien détre
subitement prise d'une
impérieuse envie de passer a gau-
che ou de se mettre & gambader
au moment précis ot I'on parvient
a sa hauteur. Done, il faut, dés
qu’on la wvoit, klaxonner, juste

" assez pour I'avertir et sans cepen-
danl courir le:risque de 'effraver. Ce coup
de klaxon n'a et ne peut avoir aucun effet
sur 'amimal. Nul ne pousse la naiveté jus-
qu’a penser qu’il connait les prescriptions du
code de Ila route et, diment averti de
votre approche, s’empressera de s’y con-
former. Son but est de prévenir le bereger,
mais je crois qu’il serait puéril de lui préter
plus de connaissance qu’a sa béte,

En réalité, son seul objet est de wous
couvrir en cas d’accident. Vous pourrez dire
alors — et les témoins avee vous — « J'avais
pourtant bien prévenu: de mon approches.
De la sorte, les rites auront été accomplis.
Ne vous bornez pas au geste vain du klaxon.
Prenez en méme temps la double précaution
de ralentir et de serrer a droite. En ralen-
tissant, wvous pourrez plus facilement vous
arréter ou manceuvrer en cas de hesoin, Si la
fatalité veut ¢que vous heurtiez un animal,
le choe sera moins violent., Vous courrez moins
de risque qu’il vous projette en avant pour
vous faire passer en vol plané par-dessus la
masse de la béte avant de vous laisser tomber
sans douceur i une certaine distance de

4 L1

Pautre coté. Je sais bien que par ce procédé,
dont le principe est, emprunté i la catapuite
anlique, vous aurez fail quelques métres de

‘plus, mais je ne crois pas que vous en soyvez

bien avancé. En serrant sur la droite, on ‘est
a la place assignée par les réglements, et

lorsqu’on. occupe cette bonne place, on est

du coup dispensé de toute explication et de
toute justification, ce qui est énorme parce
gqu’alors ceux qui- auront a apprécier volre
conduite n'auront aucun effort intellectuel
a déployer pour dire que vous avez raison,
Si pourtant le bétail s’obstine 4 occuper le
coté de la chaussée auquel il n’a pas droit,
comme on ne peut tout de méme pas vous
obliger a descendre de machine pour le faire
ranger du bon edté, vous passerez, mais alors,
faites bien attention de ne pas endommager
les viandes. Dans Je cas oii, malgré toutes les
preécautions, un accident survient par suite
du mouvement intempestif-d’une des grosses
bétes du troupeau, par exemple parge gu’elle
a fait un brusque écart, non seulement le
motocycliste n’est pas responsable, mais il

est en droit de réclamer des dommages-
intéréts au propriétaire de animal pour les
blessures recues ou les dégats causés A la’
machine. C’est I'application du principe retenu
par I'arrét de la Cour de Dijon du 16 octo-
bre 1930, que nous avons rapporté ci-dessus.
Lorsqu’on peut retenir contre le gardien du
troupeaun une faute caraetérisée, il peut méme
¢tre condamné pénalement dans le cas on il
v aurait eun accident entrainant la mort ou
tout au moins des blessures, cela par appli-
cation de I'article 320 du code pénal. Clest
ainsi que le tribunal correctionnel de Nantes
a rendu, le 20 février 1929, le jugement sui-
vant : « Attendu- qu’il résulte des débats la
weuve que, le 15 décembre 1928, vers 13 h. 30,
e nommeé Gabaret suivait, dans son auto, Ia
route de Légé i1 Nantes, quand des vaches
débouchérent devant lui d'une ferme situde

a sa droite, en bordure de la route, et se

placérent en travers de celle-ci: que, pour

les éviter, il obliqua brusquement a gauche,

dans un chemin en face de la ferme, et, dans ce

mouvement, qui lui était imposé par la

présence des animaux, une des glaces de la

voiture fut brisée, ce qui eul pour résultat

de blesser assez griévement le jeune Gabaret,

Agé de 4 ans, qui eut la jugulaire coupée par

un éclat de wverre, Attendu que I"accident

est di a la négligence de Peltier, qui condui-

sait les vaches, et qui les a Inissées s’engager

sur la route, sans se préoccuper de savoir

§’il n'y avait aucun danger 4 le faire, et sans

les surveiller suffisamment : que ce fait

constitue le délit prévu et puni par I"article 320

du code pénal s,

La jurisprudence qui résulte de cette déci-
sion marque-t-elle le début d’une évolution
au bout de laquelle on peut espérer wvoir
admetire 1’égalilé absolue- de tous devant
le code de la route ? Nous wvoudrions le
croire. Nous pouvons toujours l'espérer.

L. GARDENAT.
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ouUs avons publié dans nolre
dernier numeéro des délails de
la performance de Ernsl
Henne sur B. M. W. Voici
mainlenant quelques pholos
qui représenfen! le recordman
du monde en action. On re-

: marque que la machine du
sidecar n’'est pas profilée.

Paris-Lille~-Paris

'EsT demain gque se disputera cette inté-
ressante épreuve, organisée par le Moto-
Club du XTI¢ Mus de 60 concurrents sont
engagés et les clubs suivants seront repré-
sentés : A, M. C. Versaillais, Belleville M, C.,
Elan Motoeveliste Asniérois, M. C. Argenteuil,
M. C. Clamart, M. C. Enghien, M. C. Lilasien,
M. C. Manola, M. C. de la Seine, M, C. du XI-,
Los départs serunt donnés de minute en
minule a partir de 7 heures, 4 la sortie de
Picrrefitte, angle des routes nationales nos 1
et 16, et les arrivées se feront au méme endroit
enlre 17 et 19 heurcs.

Il est certuin que de nombreux motocy-
clistes tiendront & assister & arrivée de cette
belle éprenve pour applandir leurs camarades
venanl de parcourir prés de 500 Kilométres,
sans aucun arrél, aucune newiralisation n'étant
accordée aux contrbles,

Le classement se fera le mardi 12 mai et
a distribution des prix aura lieu le jeudi 14
mai, & 21 heures, au siége du M. Club, 71,
rue Servan.

LF_ départ du tour de France Automobile
et Motocveliste a eu lieu le 24 avril au
Pont du Pecq.

La premiére étape fut rendue dure sur la
fin par un fort vent et la pluie. Abandon de
I'indépendant  Anglais Coltmann a La
Rivitére Thibouville. Pénalités Gruyére
(Favor) 10 points, retard au contrile secret.
Forfait Bruscoli (Bruscoli 250 eme.)

Deuxiéme élape Brest-Nantes

Pluie tout le long du parcours.

Pénalisés 250 eme. : Gruvére (Favor),
10 points 3 500 eme. : Jean (C. P.Roléo),
24 points s Bourguin ., (Gnome), 2 points;
Capliez (Saroléa), 21 points,

Troisiéme élape : Nanles-Bordeaux

82 concurrents sur 87 restent en course.
Beau temps jusqu’a Angouléme, aprés cette
ville, la pluie refait son apparition. Aucune
pénalité. Seul un accident vint attrister
I"étape, c’est Villegaudin qui en fut victime.
Néanmoins son état n'inspire pas d'inquié-
tudes.

Onatriéme étape : Perpignan-Toulose

Beau temps sur tout le parcours.
Pénalités Béliet (Guignard), 18 paints.

Cinquiéme élape : Toulouse-Nlimes
Vent froid et pluie sur tout le parcours.

Pas de pénalités ni d'accidents i enregis-
trer.

Sixiéme étape : Nimes-Nice
70 concurrents prennent le départ sur 80
qui étaient arrivés I'avant-veille, La pluie
rendit la route dangereuse jusqu'a Marseille,
oit aprés le déjeuner le soleil se montra.
Arrivée & Nice sans incidents.
Septiéme étape : Nice-Lyon
Une seule défection motocycliste au cours
de cette étape, celle de Chenu sur Magnat
Debon, qui rentra dans un arbre & la sortie
d’un virage, quinze kilométres avant Digne.
Pas de mal, mais machine hors d’usage. Iin
d’étape rendue pénible par la pluie et la
gréle qui tombérent presque sans interrup-
tion 4 partir de Saint-Julien en Beauchéne,

La Course de Cote au ralenti de Puteaux

Classement, — 1¢7 ex-squo : Lezin Marcel,
Pecque, 3" 47" 3 3¢, Perrault, 3' 35" ; 4¢, Pina-
tel, 3' 32" ; 5¢, Begnez fils, 3" 30" ; 6¢, Begnez
pére, 3’ 28" ; 7¢, Binet, 3’ 22" ; 8¢, Brelin,
3' 05" : 9¢, Sabrau, 2’ 58" ; 10+, Gabrel, 2' 57"";
112, Venet ; 2" 48" : 12¢, Dulinge, 2° 36" ;
13¢, Rayssac, 2’ 35" ; 14¢, Rossignol, 2' 50
15¢, Tsiao, 2' 07" : 165, Montillet, 1’ 58",

Le Moto ciub des Lilas s’adjuge le Challenge
de la Ville de Puteaux avec Perreau, Pinatel
et Brelin totalisant 10" 12" devant le Motor-
Club de Puteaux 9' 15".

Les Meetings automobiles de 1'A. C. O.

10 Mai ; Course de cfiife @ Saumur
14 Mai : Course de cite @ Poiliers

vEC le concours du Moto Club Saumurois
et du Moto Club du Poitou, I'Automo-
bile Club de 1’Ouest organise :

i° Le dimanche 10 mai a Saumur, une
course de vitesse qui se disputera sur 1 km.,
départ arrété, dans la cdte de Bagneux sur
Route Nationale N@ 138.

20 Le jour de I’Ascension 14 mai 4 Poitiers
la classique course de cdte des Dunes, qui
comme précédemment se disputera sur le
boulevard Coligny sur 500 meétres départ
arréteé.

A Charleville

AVORISEE par le beau temps, cetie sortie

a remporté un grand et mérité suceés,

Dés 7 h, 30, M, Maurice Nonnon procédait

aux formalités habituelles de départ, pendant

que les concurrents vérifiaient une derniére
fois leur machines,

Sur 136 engagés, une centaine de concur-

rents prirent le départ et effectuérent le
parcours Charleville-Reims sans accident,
ni incident.

A l'encontre des autres départements, la
Marne et 1'"Aisne en particulier, les Ardennes
étaient restés en arriére en matiére d’orga-
nisation d‘épreuves motocycliste, surtout
en ce qui concerne les égreuves touristiques
si nécessaires au point de vue commercial.

Dés 8 h. 30, les départs se succédent tous

les 30 secondes et ce sans interruption,
Huart enléve le Challenge de Moto-Revue
et la Coupe de Moto-Hall, 1¢* de la plus lorte

équipe. : |
il!ﬂ:arnhul enléve la Coupe Gillet-d’Hers-
tal,
Sauvage la Coupe Moto-
confort.
Coutier la Coupe Gnome-
Rhdne,

1¢°r des side-car: BERTRAND.

La Coupe des Rallyes
du C. M. C. Saint-Maur

E Club Motocycliste et
Cyclecariste de Saint-
Maur organise sous le pa-
tronage de Molo Revue,
une coupe dite des Ral-
lyes. Celte cn:m]]m sera
aittribuée aprés les trois
épreuves suivantes: un ral-
lve clocher, disputé le 17
mai, un rallye larité,
qui aura lieu le 5 juillet
et un Gymkhana qui se dé-
roulera le 9 ao(t. Le classe-
ment de la Coupe se fera a
I'addition de - points, en
tenant également compte
de 1'assiduité des .]in}articlpunts aux sorties
touristiques du Club.

Le Grand Prix de 1'Exposition Coloniale

CI—:ITE épreuve organisée par le M. C.I'. et
I'A. C. L. F.,devait avoir licu le 7 juin. A la
demande des dirigeants de I"Exposition Colo-
niale, les organisateurs viennent de décider
de remetire cette épreuve en fin de saison.
L.a date sera [ixée dans le courant de mai.

Pnf;s de 60 inscmintinns ont déja été régula-
risées pour la classique épreuve de grand
fond de la Pentecite. A quelques heures de la
cléture des engagements ce résultat est pro-
metteur et laisse supposer le gros succés
qutattend encore ce 10® = Bol d'Or s, C’est un
encouragement précienx pour les deévoués
organisateurs de la grosse épreuve d'endu-
rance,

Parmi les derniers engagés on reléve les
noms de Violet, le populaire ingénjeur cons-
tructeur qui a remporté de multiples vic-
toires et qui a inscrit deux véhicules en voi-
ture sport 1.100 cme. .

En voiture course 1.100, I'excellent coureur
Treunet s'est inscrit sur B. N. C. Vanhoo!
conduira un d'Yrsan et un' vainqueur du
«Bol d’Or», Dumoret, pilotera une rapide
Er.r:ar. Toujours en wvoiture 1.100, Martin
de la Garenne, un Amilcar.

En sidecar 1.000, les constructeurs Bernar-
det participeront avec Bartbélémy.

En motos 500 Luc et Louet, Motobécane .

vient d'inserire une 350 cme,, pllotée par
Haymond Henry.

Cheret courra la premiére épreuve sur
sidecar 350 cme. et la seconde,.. sur un
evelecar 3 roues 350 cme., Srhinx Staunb.

La liste des engagés s’allonge de jour
en jour. A quelques heures de la cléture on
notait encore les engzagements suivants:

Motos 250 cme,, Prunot sur New-Map:
motos 350 eme,, Pouget (Peugeot): Masson
(Terrot) ; motos 500 eme., Arbonville (Moto-
sacoche) ; en sidecar 350, Mainguet pilotera
un V. W.

Le circuit de Saint-Germain sera donc le
théatre d'une belle empoignade entre les
championg de la sy-écialité, Les records seront
certainement battus car le circuit sera tré
vite et trés eclairé.

Renseigmements chez M. E., Mauve, 134,
route de la Révolte 4 Levallois-Perret.

i =i}



Du nouveau chez « 0. 8.

oMME le laiskait pressentir un récent

" « Mon petit doigt m’a dit» les ateliers
Seignol préparalent, ces temps derniers,
glueique chose de nouveau pour la motocy-

ette : de nouvelles montres, de nouveaux
compteurs et de nouveaux tableaux de bord
dont voici la reproduction,

Le tableau de bord a deux appareils
comporte une montre et un compteur de
70 % de diamstre au lieu de 80 % des
modéles antérieurs ; le tableau 4 trois appa-
reils comporte une montre et un ampére-
métre de 52 37 et un compteur de 70 %,

Ces réductions de format permettent un
ensemble plus réduit, plus harmonieux et
gius a I’échelle 'dé nos machines. O, 8. a
lu reste prolité de 1'étude de cette innova-
tion pour réaliser son nouveau ecompteur sur
des conceptions  entiérement différentes de

Les deux tableaux de bord présentés par

0. S. A noter la petitésse de la montre qui, sur

fe lableau supérieur a 52 millimétres de
diaméfre.

1Le chissis
Vannod a roue
suspendiie,

ce qui se faisait antérieurement ; inutile de
dire que de sévéres essais ont précédé la
commercialisation de ces nouveautés., Les
deux tableaux de bord sont prévus pour
montage & hauteur du guidon, grice & un
systéme d'attaches permettant "utilisation
sur toutes marques de motos. Son emplace-
ment est optimum pour la visibilité sans géne
pour la conduite ni pour I'aceés au frein de
direction.

Vannod

L ne faut pas oublier que Vannod a été un

des pionniers du sidecar en France: en
effet, dans les tout premiers temps d'aprés-
guerre, Vannod s'est spécinlisé dans la fabri-
calion des ecaisses mono el biplace, pour adap-
tation sur les innombrables modéles améri-
cains des stocks de I'armée, mis en ecirculation
Sur nos routes,

Depuis cette épogue, la maison a considéra-
blemen! évolué ; sa technique a progressé
parallélement 4 I"industrie motoeveliste fran-
pitise, et "usage possible du sidecar avec les

MOT® REVUL

eyvlindrées moyennes a. conduit tout naturel-
lement Vannod a la conception et & la réali-
sation d'un chilssis,

Le chissis Vannod est un chiissis en tube du
tvpe quatre attaches ; sa particularité réside
en ce fait que, indépendamment des tubes, ce
qu'on pourrait appeler la poutre maitresse,
est composée d'une tole emboutie, ainsi que
I'indique la figure illustrant cet article.

D’autre part, Vannod a adopté le principe
de la roue suspendue, Pour réaliser cette sus-
pension, il ¥y a de chaque ebté d'une fourche
enveloppante, deux systémes de ressorts
doublest un ressort de suspension et un ressort
compengateur, entre lesquels jouent les pattes
de fixation du moveu de la roue du sidecar.
Cette fixation est prévue de telle facon que la
roue est instantanément démontable, La
fourche elle-méme est haunbannée, dans le
sens de son travail ; elle sert de support rigide
au garde-4boue, et une deuxiéme fourche hori-
zontale recoit la plagquette de marchepied.

Les fixations prévues sont du tvpe a coulisse
avec colliers d'attaches pivotants, ce qui
permet I'adaptation du chissis sur quelque
tvpe de moto que ce soit. Sur ce chassis,
divers types de carrosserie peuvent s*adapter,
carrosserié tourisme mono et biplace, car-
rosserie sport, ou caisse de livraison,

B. J. 8.

4 B. J. 5. est une nouvelle moto

fabriquée par un vieux spécialis-
te : M. Bogey dont le nom est hien
connu de ceux qui se souviennent des
temps héroiques du cyvelecar avant-
guesre. Depuis cette époque M. Bogey
n'a jamais cessé de s'intéresser au
milieu molocyveliste et son magasin
du boulevard de Grenelle a vu défiler
bien des modéles de
toutes marques ;
c'est cette connais-
sance du marché et
de la méeanique qui
ont aboutidla créa-
tion de la B, J. S.
cquipée d'éléments
qui tous ont fait
leur preuve. Une
moto de belle ligne,
montée avee des
accessoires de qua-
lité, voila de quoi
satisfaire au plus. grand nombre. Voild ce
qu’est la B. J. S. dont les 4 types 350 et
200 cme., soupapes latérales et culbuteurs,
sont tous ¢équipés en Jap d'origine.

Ajoulons que ces moteurs sont fixés dans
des cadres entiérement brasés et que, du
reste, toute la technique de ce cadre et de sa
fourche est des plus modernes,

Encore des motos neuves & bon compte

N-:H.Is avons signalé antérieurement que,

sans vouloir nous f[aire marchands de
motos, il nous arrivait d’aveir de temps i
aulre a céder des machines neuves, sortant
d’usine et possédant la garantie intégrale, i
des conditions intéressantes,

Nous disposons pour l'instant de motos
Dresch des deux modéles suivants @

Dresch 500 eme. deux eylindres quatre-
temps, bloe moteur et transmission & cardan,
cadre et fourche en téle emboutie : Dresch
350 ecme,, quatre temps monocylindrique,
boite 3 vitesses, chaine, chaine, Les caracté-
ristiques détaillées et prix spéciaux seront
fournis sur demande & ceux que ces machines,
neuves et garanties, intéressent,

Au cours de Vincennes

OUTRE les principales parmi les marques les

plus cotées : Terrot, F. ., Motoconfort,
Dollar et Peugeot, M. Bassin est agent des
gsidecars Veuillotte et Wuillemain et Richard
et en effectue le montage sur toutes machines,
L’adresse de M. Bassin est en oulre & retenir
par les possesseurs de motos Harlev et Indian
qui sont certains de trouver chez lui les meil-
leures piéces de rechange et au hesoin, les
réparations et révisions faites dans les meil-
leures conditions. Erfin, tout acheteur d’une
machine 4 M. Bassin peut bénéficier de son
école de motos et du permis gratuit. Les
motocyelistes ont done intérét avant d’arréter
leur choix 4 se rendre au cours de Vincennes
chez M. Bassin qui leur réservera le meilleur
accueil.

Un fleuron de plus 4 sa couronne

PRES la chute de Gruyére aux Six jours

d’Hiver ol le casque-protecteur « Bayard
fit une fois de plus la preuve de son effica-
cité, wvoila qu'on nous annonce que, dans
I'étape Brest-Rennes du Tour de France
motocycliste, le sympalhique coureur Mau-
rice Messier [it un superbe soleil 4 90 4 'heure
et que, téte premiére, jl reprit contact
avec le sol, Cet atterrissage brutal se termina
le mieux du monde et sans dommage aucun,
grice au « Bavard: wéritable pare-chocs
contre les risques de la vitesse,

La nouvelle B. J. 5.



414

v
ph, b b2

Peu de nouveautés dans le T. T.

ELAS, il ne semble pas que le T. T. apporte
des nouveautés sensationnelles. On
escomptait la participation de bicylindres o
compresseur, mais il n'v en aura pas. La raison
est gqu'un compresseur est une piéce encom-
brante, difficile & caser. Le poids non plus
n'est pas négligeable, On sait 1’énorme
importance que posséde une bonne réparti-
tion du poids sur la tenue de route de la
machine. Grice a une longue expérience et o
des titonnements qui ont duré des années,
on réalise aujourd’hui des machines dont la
tenue de route est exceptionnelle. Un com-
presseur obligerait a tout recommencer. On
ne sait pas non plus comment se comporterait
I"'allumage et particuliérement la bougie.
Les constructeurs anglais, et on ne peut leur
en faire un griel, essaient de réaliser non seu-
lement des machines rapides mais encore des
machines sires. L'emploi d'un compresseur
<ouléve done tant au point de vue du cadre
que de la répartition du poids et de la sireté
Jo marche, une foule de problémes. Aussi
a-t-on peur de nouveautés insuffisamment
éprouvées., Bien qu'il’ y ait quelques bicy-
lindres préparés pour le T. T., ils ne seront
pas en majorité, Un nouveau monocylindre
hasé avant tout sur 'expérience des dirt
tracks sera monté dans beaucoup de machines.
La participation d'un quatre cylindres
anglais est également démentie. Il est peu
probable que l'on voie le quatre cylindres
italien dont on a tant parlé. Bref les types
traditionnels, on pourrait presque dire
conventionnels, seront presque seuls repré-
sentés,

MNMOT® REVUE

Un effort est fait pour réduire le poids des
machines qui était devenu excessif. Sur un
arcours accidenté le poids est un sérieux
1andicap. I1 v a des concurrents qui font des
exercices physiques et suivent un véritable
entrainement pour peser moins. Clest ainsi
qu'un bon nombre d'entre eux pratiquent
{is&iclt}mnnt... la bicyclette, la boxe, Ia course
i pied.

En Chine

L"mtSQU‘IL sort dans sa bonne ville de Shan-

ghai, le maire est escorté par une troupe
de policiers pilotant d’excellentes motocy-
clettes. Il a reconnu que c¢’était la meilleure
des proteclions.

= Délail de 4
7F \ { transmission su”
h ! B roue avant ; on
apercoif le car-
dan dont nous
donnerons  prochaine-
ment les particularités
originales nion révélées
par ce croguis.
Le nouvean Robail au-
quel nous avons fail
allusion précédemment
esl un  qualre roues,
roues avant molrices
dont poici wn dessin pris
en cours de monlage ef
qui montre : le diffe-
rentiel,
commande par cardan
des roues avant et la
suspensiore par ressoris
« Isos =, L'essieu esl en
rois piéces el arliculé,
Le molear gqui équipe
le Robail est un Jap
2 cylindres a culbuleurs.

NOS PRIMES

les freins, la ,

Quoi de plus agréable, quand on roule, que de
pouvoir lire I'heure. sans élre obligé de licher
le ‘quidon pour retirer un gant et extraire volre
monire d’un 'grc'-“ﬁssef plus ou moins élroil el
généralemént -mal placé, Cetle possibilité,
Moto Revue vous l'offre sous la forme de la

Moto et police

A police sud alricaine sera munie de

motocyclettes et de sidecars. Telle est
du moins la décision qui vient d’étre prise
par le cbef de la police locale.

Une Moto pour l'Afrique du Sud

N lecteur de notre confére le Molor Cycle

qui habite dans la province de Natal, en

Alrique du Sud, décrit ce qu’il considére une
moto idéale ]]‘mur I"Afrique du Sud.

Comme on le voit, il n'est pas exigeant du
tout. Il réclame un moteur quatre cvlindres
en carré (comme celui de 1’ Ariel) arbre 4 came
en téte, une suspension arriére et une protec-
tion pour le moteur et la boite de vitesse. En
bon anglais, il ne parle pas de bloc-moteur,

I1 ¥ aurait un tableau de bord sur le réser-
voir qui devrait contenir au moins 14 litres.
La fourche avant et la selle seraient identiques
i celle de I'Harley. Le cadre devrait étre en
tole emboutie, les freins conjugués, la boite de
vitesse devrait posséder quatre rapports avec
un changement de vitesse au pied et une
pédale de secours pour I'embravage.

Il demande enfin des pneus ballons, une
transmission a cardan, un graissage par carter
sec avec un indicateur de pression d'huile.

Ici s’arréte la liste publiée par le Mofor
Cyele, mais certainement en cherchant bien,
cet amateur- exigeanl trouverait encore
quelques détails indispensables,

On dit...

w. Que le numéro de mai de I'Aclualité
Automobile contiendrait une intéressante
é¢tude d’une voiturette cyelecar en trois
lettres d’ancienne et excellente réputation
et de prix superintéressant... ]

... qu'une des anciennes maisons spécia-
listes du cyele et de ses dérives sortirait une
B. M. A. moteur Aubier, fourche a4 parallélo-
gramme, machine caractérisée par son fini.

té)u’uue margue connue pour ses motos
équipees d'un moteur de licence suisse et
pour celles en téle emboutie et transmission
sans chaine présenterait prochainement un
nouveau type i moteur Jaép, boite Burman
et cadre brasé dlorigine stéphanoise.

... qu'on parleiait bientdt "d’un nouveau
piston léger, élastique, dont les avantages
seraient d'épouser rigoureusement la forme
du eylindre de ne pouvoir serrer et de sup-
primer les claquements si fréquents avec les
pistons alu...

e

monire E D. bien connue. Pourguoi rous refu-

ser celle aubaine, car ¢'est véritablement inté-
* ressant quie de se procurer une machine a dé-
_couper le temps. Surtout  lorsque vous faites
- une excellente affaire cette monire vaul 165 fr.

‘et vous pouvez vous la procurer @ nos bureaux
pour : Abonnés * 120 frﬁnes, lecteurs au numéro:
. 150 franes. Port en sus 5 francs.

La clef anglaise esl, comme chacun sail, la
plus merveilleuse machine a arrondir ies an-
‘gles. Cerlains de ces angles en auraient besoin,
celui des lrolloirs quand on donne du crine
dessus, par exemple. Par confre ceux de vos
éerous n'en ont nul besoin: Employez une
bonne clef plate, parfailement calibrée, prenant
i la fois 4 pans sur 6 d'un éerou.Moto Hevue
vous offre un jeu de clés Verjoux, valeur
25 francs pour : abonnés 15 [rancs, lecteurs
au numéro 22 francs., Porl en sus 5 francs
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AMICALE motocveliste et au-
tomobiliste des Transports or-
ganise demain dimanche un
rallve régularité dit : Coupede
I'A. M. A. T, sur le parcours':

s0issy - Saint - Léger-Provins
et retour. 1o

Ce rallye’est ouvert 'a tous
les propriétaires de moto-
cyvelettes, sidecars et cyele-
cars, jusqu’a 1.100 e¢me. de cvlindrée.

Celte épreuve est dotée de prix intéres-
sants.

1* Une superbe coupe offerte par le Petit
Journal,

2% Une bicyclette de luxe.

3° De nombreux accessoires de motocy-
clettes, compteur kilométrique, épurateurs
d'air, lanternes. Bons de 50 ¢, de réduction
sur accus et accessoires.

La coupe mise en compétition = par
I'A. M. A, T. sera attribuée au groupement
ayant le plus de concurrents placés dans
les dix premiers.

Pour tous renseignements et pour les enga-
gZements, s'adresser au siége de 1’Amicale,
4, rue du Faubourg du Temple, Paris (10#).

La Fléche M, C. V.

Lh réunion générale a lieu tous les premiers

mercredis du mois 4 21 heures, 8, rue de
Bagnolet : d’intéressantes causeries oceupent
celte agréable soirée.

Motocycle Club d’Argenteunil

S.l‘MEDI 16 mai, réunion amicale &4 21 h.
Dimanche 10 mai, Paris-Lille-Paris.
Dimanche 17 mai, epreuve annuelle réser-
vée aux membres du M, C. A., eomptant pour
le concours annuel (Challenge’ Moraillon).
Fétes de la Pentecdte, excursion de trois
jours : Rouen, Le Havre, Etretat, Dieppe,

 (zisors. -

Dimanche 31 mai, gyvmkhana et féte enfan-
tine,
Tous les samedis, permanence au siége dn

.M. C. A., place de 1'IEglise, a Argenteuil,

Au C. M, d’'Aubervilliers

Uv renouvelement du burean ont été

renommeés : Président : Ribeyre ; Secré-
taire : Allouis 3 Trésorier : Noize Marcel ;
Assesseurs : Pichardie et Dechelles.

Le club dont la vitalité est de plus en plus
prospére. propose d'organiser les sorties sui-
vantes, ou les motocycelistes de la région
seront bienvenus :

Fétes de la Pentecdte 23, 24, 25: Paris-
Le Havre-Dieppe-Paris. Dimanche 31 mai
Montargis, 2

Les départs ont licu le dimanche matin &
9 heures et 4 13 h. 30, au siége social,

e

A la Fédération motocycliste de 1'Est

La. prochaing Assemblée géndrale aura
lieu 4 Metz au Café Central (siége social),
le dimanche 17 mmi 4 9 heures. Les sociétés
vont recevoir les invitations avee ordre du
jour et une copie des statuts a étudier.
Toutes les Sociélés de la région qui n’ont pas
été présentées lors de la fondation de la
F. M. E. sont instamment priées de se faire
connaitre au président M. Barthélemy, aux
E‘{ipurts Lorrains, 4, place des Paraiges, a
Metz.
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Armistice a I-'la];:at--

ES motocyelistes R'batis commencent &

s'apaiser, et I'unité est presque refaite.
On espére voir prochainement M. Gauthier
reprendre la présidence du Moto-Club de
Rabat. Pour ne pas étre en reste, il est fort
probable cque M. Léveillé reprendra celle
des « Lévriers

A Kenitra

E Moto Club du Gharb change de nom.

Aprés une assemblée générale, il a été
décidé que ce club deviendrait une section de
I'Automobile Club Maroecain, Il a été décidé
que les membres du M. C. G. seraient admis i
I'A, C. M. de plein droit.

Nouveaux Clubs

Amicale Motocycliste Raphaéloise

A semaine derniére au Café du Midi, se

“ sont réunis tous les adeptes de la moto
pour la création de I'A. M. R. Leur bureau
a été ainsi composé :

Présidents d’honneur : M, et Mme Levesey ;
Vice-Président d"honneur : M. E. de Rohan-
Chabot ; Président actif : -Harry Gaudy :
Vice-présidenf : Emile Rauzé; Trésorier :
Edouard Gaudy ; Secrélaire : Noel Robuski :
Secrétaire-adjoint : Farinone ; Commission
spoarfive : Gérome et Giordano.

Le M. C. du Bas Vivarais

E Moto-Club du bas Vivarais, qui a .été
fondé derniérement @ Vals-les-Bains,
semble devoir développer une activité toute
particuliére dans cette région, jusqu'ici peu
favorisée,

A I'héure actuelle : 120 adhérents seraient
réguliérement inscrits et "affiliation 4 1'U, M.F
vient d’étre demandée,

Moto Revue souhaite la prospérité la plus
compléte 4 ce nouveau E]iu%:.

Mﬂtunyc}u Club de la Banlieue parisienne

E club tout nouvellement formé a constj-
tué son burcau comme suit :
Président : Paul-Georges Miénée ;- vice-
présidents : Fernand Loup, André Leuglet -
secrétaire : Fernand Souillard ;: trésorier
Pierre Ponsot ; comptable : Pascal Tanneur :
Commission sportive et touristicque : sport,

Fernand Hermeline ; tourisme, .Jouannv
Debriew. .
: i La réunion mensu-

: fixée au 13

. elle est
mai an Sidge social,

Le Muoio-Hallde Char-
leville avail organisé
sous noire palionnage
une épreuve de régula-
rité dotée d'une coupe Moto-Revue. Elle a rem-
porié le plus franc succés. Voici d’ailleurs le
premier groupe.
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Nous patronnons

Circuit Aiglon., 17 mai

0ICI une intéressante épreuve de
régularité organisée par I'Auto
Moto Club des Aiglons, de Laigle.

Ce circuit est ouvert a tous les
vihicules. Le  kilométrage est de
120 kilométres environ,

Laigle, Moulins-la-Marche, Sainte-
Gauburge, Echauffour, Gacé, Saint-
FEvroult, Notre-Dame-du-Bois, La
Ferté-Fresnel, Laigle, Glos-la-Fer-
riere, Rugles, Bourth, Chandai, Lai-
gle, — Le départ aura lieu place
Boislandry, le passage place Saint-
Martin et Yarrivée place de la Halle,

Les movennes seront : Catégorie A,
Motos el sidecars. — Jusqu'a 175 eme,
30 kilomeétres ; 250 eme, ;'35 kilome-
tres ; 350 eme. : 40 kilométres ; S00cme
45 kilométres ; 750 cme : 50 kilomé-
tres ;3 1.000 et plus : 55 kilométres.

Nous rappelons que le challenge
offert par Moto Revue sera attribué
4 la 2+ équipe motocyeliste du classe-
ment par équipe.

La Coupe Soubitez
(25 Juillet)

ETTE intéressante épreuve touris-
tique de nuit, est organisée,
comme nous 'avons déja dit, par le
Moto Club de Dieppe, avee le concours
de 1'"Auto et de Molo Revue.

15.000 francs de prix en espéces ont
été généreusement offerts par les
Ets. Soubitez Fréres, les construc-
teurs  bien connus d’équipements
electriques.

Les réglements viennent de paraitre
et les intéressés pourront les consulter
a4 nos bureaux. Cette épreuve est
ouverte & tous les concurrents posses-
seurs d'une motocycelette et avant un
équipement . électrique par dynamo
et accumulateurs ou par alternateurs
et dont le choix est laissé a 'entiére
disposition des concurrents.

E{a parcours de 200 kilométres sera
divisé en quatre branches, ayant cha-
cune les mémes points de départ et
d’arrivée. Un contrdle secret sera
installé sur un de ces parcours.

Voici la liste des prix offerts par
les Ets. Soubitez Fréres :

Au 1e' 4,000-fr.; 2°¢ 2.000 f1r.;
3¢ 1.500 fr. ; 4 1.200 fr. : 5¢ 1.000 fr. :
6e 900 fr.: 7¢ 800 fr.; 8° 700 fIr.
Qe GO0 fr. : 10e 500-fr. *; 11¢ 400 {r,
12¢ 300 fr.; 13 200 [r. ; 14¢ 200 fr.
15¢ 200 fr. ; 16¢ 100 fr. ; 17¢ 100 fr.
18¢ 100 fr.; 19¢ 100 fr.; 20¢ 100 fr.

Nous restens a la disposition des
intéressés pour prendre leurs enga-
gements.

& ¥
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Le Grd Prix Maﬁrice Deton

Lr.: Grand Prix Maurice Defoin, qui peut
itre considéré comme la course la plus
importante du calendrier belge aprés le
Grand Prix de Belgique, s'est malheureuse-
ment disputé sous des conditions atmosphé-
riques exéerables, La pluie d’abord, dégéné-
rant souvent en bourrasques violentes et un
accident mortel survenu a la premiére course
des juniors vinrent contrecarrer les efforts
des organisateurs.

[Union Motor de Dinant, gui revenait
cetle année & son ancien circuit de Falmi-
gnoul, avait fourni un trés gros effort pour
que son classique meeting se disputat avee

Le Grand Prix Maurice Defoin
qui s’esl disputé sur le circuit de
Falmignoul prés de Dinant a
remporté un gros suceés. En
haut le départ des sidecars. En
bas un passage des Seniors.

le maximum de régularité. La
route avail &té cloturée sur
plus de 5 kilométres et le
service d’ordre ne comprenait
pas moins de 45 gendarmes et
autant de commissaires dé-
voués HPnnrteant aux effec-
tifs de I'U. M. D.

Mais au fait, il faut que
je wvous donne quelques deé-
tails sur ce circuil de Falmi-
gnoul,

C’est un endroit révé pour
corvir de théitre & des courses
de vitesse. La longue ligne
droite des tribunes constitue
nn endroit spectaculaire au
premier chef. Nous y avons
suivi de magnifiques coude A
coude et les passages des
bolides lancés a fond nous ont
laissé des impressions de vi-

s ke 2 TR .‘??{_*-:"rw*l_'.'
g st Lk, o \\k S % '._‘i‘], ? .= SO
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tesse parmi les 1'1115 fortes qu'il nous ait été
donné de recueillir au cours de la saison.

La course des sidecaristes fut cependant
décevante. Mariette et Pintos partirent comme
des fous et claguérent irrémédiablement les
moteurs de leurs engins. Les aulres concur-
rents abandonnérent 4 peu prés tous avant
la mi-course et la fin se déroula aveec quelques
cavaliers de second ordre. Le senior Bidoul,
de Wavre, bien servi par une Gillet supérieu-
rement au point, réalisa cependant une
moyenne appréciable. :

En junior Wauters a fait bonne impression
et sera & revoir.

ol

Baudry devait étre victimme d'un dérapage
fantastique, et allait buter conire un arbre.
Son passager Goyaux ful blessé i la main dans
cette dangereuse aventure. Quant au sidecar,
il faudra repasser commande.

La course des juniors fut malheureuse-
ment attristée par un pénible accident. Au
second tour, le junior Nothomb, de Marbe-
han (Moto-Club de Luxembourg), fit une
chute d’une extréme gravité. Il tomba si
malheureusement qu’il se fractura l'os occi-
pital malgré son casque ;

Une hémorragie violente s’ensuivit et l'in-
fortuné garcon succomba pendant la nuit
sAns avolr repris connaissance.

Dés le départ, la course des 500 cme.
seniors s"annoncait prodigieuse, L'empoi-
gnade magnifique, que se livraient alors Pon-
cin, Hublet et Noir nous prometiant une
épreuve palpitante, intéressante au possible.

Le carolorégien. Hublet passa irrésistible-

ment ; mais il disparut prématurément.
En 350 cme. Charlier domina de .bout en

‘bout et réalisn la moyvenne Ia plus rapide

toutes catégories ce qui est une performance
de plus a son actif. ﬂegrcttﬂns la malchance
de Tacheny qui fut contraint de s’arréter
plusicurs fois pour ennuis de magnéto.

Venons-en a Ia course des 250 cmc ou
Notet prit bientdt une avance telle que ses
aides lui firent signe de ralentir. Il conlinua
confortablement{. On lui erut course gagnée,
quant au dernier tour, Jockey le passa contre
toute attente.

On comprend le désappointement d'étre
battu de la sorte,

Juniors

500 eme, 108 km. : 1. Hordies, en
1 h. 10 m., moy. 92 km. 580 ;
2. Derret, en 1 h. 10* 17", moy.
! 91 km. 360.
it 350 eme, 94 km, 500 : 1. Quick,
:  en 1 h. 6" 39" moy. 90 km. 360 :
2. Toussaint, en 1 h, 08" 30", moy.
82 km. 800.
250 c¢me, 81 km, : 1. Brams
(U. M. B.), en 51" 50 ', moy.
95 km. 220; 2. Marcel, en 1 bh.

(o T ]

55", moy. 87 km. 748.
Sidecars

Juniors 600 eme, soit 81 km. :
1. Wauters, en 1 h. 1" 07" 26
(79 km. 590).

Séniors 600 eme, 94 km. 500.:
1. Bidoul, sur Gillet, en 1 h, 15
00" '2/5 (75 km. 600).

Séniors

500 eme., 135 km. : 1, Pianctti,
Rudge en 1 h. 25" 51" (94 km,
300) ; 2. Pierre, Rudge en 1 h, 30°
56" (89 km. 900).

350 eme., 121 km. 500 : 1. Char-
lier A, J. S..en 1 h. 13" 43" (99
km.), plus grande vilesse de la
journée ; 2. Vievra
(Vélocette), en 1 h.
26" 54" 2/5 (84 km.).

250 eme.. 108
km. : 1. Jockev
(Exeelsior), en 1 h,
17°32" 4/5 (83 km,
5801 : 2. Notet 1.6o-
nard. (Lady)en 1h.
17" 40" 2/5 (83 km.
400)

175 eme., 94 km,
500 : 1. Dans L.
Voby, en 1 h, 23’
38" 3/5 (68 km.
649),

La pluie n"ayant
cessé de tomber, les
organisateurs, arré-
térent les courses,

ol s



ces G I L LLE T -#erstac 350 °75.....

ont fait leur apparition sur le marché..... elles suivent la trace
de leurs glorieuses ainées et débutent par des VICTOIRES . .!

* EN VITESSE ;

le K_m. lancé & 178 k. 198
La 350 cmc. " Supersport ™ le Mille lancé & 184 k. 600
a culbuteurs (Records du Monde)

EN TOURISME :

2 MEDAILLES D'OR

dans
Roubaix-Paris-Roubaix

e S s ST NP e

350 cme. “Luxe"

Soupapes latérales 4950 fr.

Se fait en 400 cme. 5075 fr.
350 cmc. ‘* Supersport”

% ."'" ) .-_*.. :'.: i A ‘:-::rl #'_é ., -..- 1: '::-.Fl.. .:-':j " '-i_.l. b _"' ‘l'.r;:..-..-.'.:'.. ‘:r'.-'_‘_'.'_'_ s :. .‘ I--.:.r .. _"
g e i r b e s R S ke L R SRS S -
ol el : T ; a Culbuteurs 5650 fl'.
GECO-HERSTAL il 250-8350 ™ .tk |
parfaits en a Culbuteurs

Demandez catalogue 1931 et conditions de paiement en 8 mois, 38, rue des Bas-Rogers, PUTEAUX

e ]

KEHLER-ESCOFFIER 555 & Pa oo

 Depuis la 2CV. au fameux WNoteur VILLIERS, Nachine de travail,
— jusqu’a sa prestigieuse 1.000 cmc., 2 arbre &2 cames en téte. —

CATALOGUE FRANCO SUCCURSALE A4 ;

177, Rue Rambuteau, 177 - MACON (S.&L) || PARIS - 112, Boulevard de  Courcelles, 112

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs _ XITI



EQUIPEMENT COMPLET CONFORME AU CODE

DYNAMO 2 debits

COMPRENANI ¢

SAGA

-T1, rue du Moulin-Vert
' PARIS (149

GOODRICH,

LE SILENCIEUX
WILMAN

Le plus esthétique, facile a Qgﬁ‘
démonter et nettoyer. %

NE FREINE PAS %@"'

LE MOTEUR. éﬁ*
Un essai démons- cﬁ"
tratif au banc

est fait Atout o~
acheteur,

Le SIDECAR V et W

MODELE TOURISME-SPORT

CARROSSERIE spacieuse ¢t confortable,
Coussins a ressorts, Pare-brise tres efficace
a rideaux latéraux, Peinture soignée avec
filets, Ch#ssis en tuhu d’acier, raccords for-
2és et brasés, Montage a droite ou a gauche,
Suspension par: cantilever souples a 6 lames,
Lﬂrde boue enveloppant

1 joue latérale, Emaillé

:'l deux couches, Piéces

mécaniques Parkerisées.

| Complet avec pare- Pour motos 350 et 500 cmc.

brise et
pneu.

PHARE BRC CHROME, AVEC AMPEREMETRE, CONJONC-
TEUR-DISJIONCTEUR, COMMUTATEUR ETAN 'I“HE BATTERIE
HUITRIC, _,AI“TQI_ISQ'IJDNQ FORT ISOLEMENT, CGURHUE
AVERTISSEUR KLAXON,
uUPPk}RTb Alu AUD*

POULIES ET voTre AGENT
VOUS LE POSERA

LA MOTO
DE L’ELITE
SPORTIVE...

/Hmws

Garanties :

130 Kms : CULBUTEURS
106 Kms : SOUPAPES LATERALES

e e ———

LES CONSTRUCTIONS o
-7 MECANIQUES -
CHOISY-LE-ROI (Seine)
MOTEURS, MOTOS, EREVETES

Gal. 77.64 -:- 4l, ﬂ.\ranua des TEI‘I‘IEE -2« PARIS (I7%)

———m e

PROTEGEZ UDTHE 1’n"IE‘

avec le Casque Protecteur Motorist
Renforcé 2 calottes de litgge, tampon métal

QUL NE COUTE QUE 85 ™

Bottes de Moto “ REGENT”

Fermeture ECLAIR, Cuir Extra
Talon renforcé, Homme et Dame

Bottes ‘* WADERS " Cuissardes
Se passent sur la Chaussure

.« TOUS CAMPEURS POUR 150 Fr. !...

~=cp =y .. Tentesdecamping
b __‘;':_ "MOTORIST' 3 k
. —. 1,90 % 1.60 < 1,15 } expédié franco avec le cata-

- Eumplétﬂ- avec | logue, 120 gravures contre 3 t,
M mats, haubans | en timbres remhoursable par

BON pour 1 SUROIT

un Bon Prime & lacommande.

'LE SPECIALISTE LI A DUIS :
,.,,.,2':-0 VEND COMME LES GRANDS MA GASINS

A CREDlT AU MEME PRIX MEME me ovau COMPTANT

— , REPARATIONS .
STOCK PIECES DE.TACHEES

. Félix-Faure - PARIS (15e1
TéL : Vau rurard 39:51". .

XIV

. DOLLAR

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs




& MACHING ANCTatee ROYAL
5 MACHINE ANGLAISE R
% de 1" Classe et a titre de ENFIELD

publicité la moins chére des motos Etrangéres
COMPTANT ET CREDIT —  Catalogue sur demande |

Tah. . Etablissements Pierre PSALTY Métro
Galvani 55-52 271, Boul. Péreire - PARIS (17¢) oo

Rty
i
' -:;r; i

i AMPLIFICATEUR DE |
COURANT D'ALLU- | Compteurs

i MAGE, Broveté en France
Hi et & I'Etranger. - SN
' Avec KOFRI démarrage immédiat du moteur méme par temps ' N
| froid, plus de bougies encrassées, plus de ratées d'allumage, | : E D

puissance accrue, moins de changements de vitesse, économie |. \ -

d'essence jusqu'a 20 ¢,. Montage simple et rapide. Il faut un | e

KOFRI par bougie. :i V r]

Prix. .. « . . . ... 30trancs . D‘.."'CH“:-LETT':I elo
¢ 4 r it ; .C.P. 719, is. ‘ S =eet o
Franco contre ve sement préalable au C.C.P. 719.85 Paris. | CHATILLON-g/s-EAGNEUX Moto

F, GUEX’ 17, Rue des Petites-Ecuries, PARIS (X°) —:— (Seing) —t= Auto

— PP e s R e e T oyl B T e e ai

'PIECES ADAPTABLES AUX MOTEURS

| Prix I A P |f Qualité
francais : ,' garantie

toile extra
forte
caoutchoutée

Cotes normales - Cotes réparations
— permettant d'utiliser une partie des pieéces — |

 PERTUISOT |

23, rue des Acacias, a Paris

| PEUT FOURNIR TOUTES PIECES DE MOTOS OU DE
’ CYCLECARS, MEME SPECIALES

jSTOCK DE PIECES STAUB

Réalésages - Pistons - Arbres - Pignons, etc.

o —— e R e e e e e EEsmsE s e ——

Ets ASCOAT !5 Faubourg Saint-Honors

[ 1]
TI.'lEI.IA{DHEIJ!.IF.S-E'lI!'EH.':DIIS FILTRE EPURATEUR D'ESSENCE ET DE PETROLE Sldﬂﬂﬂ I'E B u l FL' E R 2' RUE
D Medailles d'Argent Indicateur d'Eau p Elﬂl.ldﬂ- RHITI[JDI]
pour MOTOCYCLETTES et AUTOMOBILES Teél. Moncey 04-74 LYON
FILTRE ¢« ESSPUR”™ ; AT T S s s e e et | ‘H
L. Jdne «I'Iviey = L.YOMN (BEhine) 'T"‘.'.'-.'"“:" Pk

B ——

oo Agent Géndral ef
: DEPOT PARIS
“+ et NORD:

© M.BRISSONNET
' 2, Rue Charles

Ni l'ean
mi les saletés B

’ r\-‘. contenues
"'\1 dans lessence
b ne traversant

=)
o4

les feutres N Renouvier
i ﬂ]_l_rﬂn_[g .:-ﬁ:- i P-q-"i RIS [E{]'-}
(] . e o . —_—
i ' i spociaux L LT :
B i ol A e DEPOT GENEVE:
Fais point triste figure, - de l'essence s M. GIROD
Mels 4 ton réfervolir r 'd-éhﬁ]’ﬂa-b-l.‘.-'t R :.:"'-c-\.'\-"".- i r. B R .
Un de ces filtres ~ESSPUR _ : T . The O 5
E;u”:' win-Eompy TS P l‘ r"f Al | 11 - '. i dﬂ lI:II.Il'E‘..b : 'h:_%""'t"';":jﬂ}:%v :l.. :._ :.-. ‘.::!_ i -E. S-Iérf‘ E; I;ier FE
jon gardant souvenance ! (PR L S€E umpuretes Fo et Tl o= =
Lue Feau qui peut redter arrive au S e o g By
PN'& pour tol dimportance CARBURATEUR A vanai . Catalogue contre 1 ir, 50

gratuit 2w Agents

PRESTER vetomoreus rev. <5 VAR

‘ ut .
I : .- DUNNE t11 ts de 100 fr.
90, avenue Marceau, Courbevoie SANS PERMIS catatoguo orats  [PYR c\:;::;:.: 1528y,
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BUFFLIER

Agence Générale

FAURNE
VW

LLES SIDE-CARS™™}
R S  a  B Sea E Re S Gel
ont confié leur représentation au

GARAGE RENOUVIER

4, Rue Charles Renouvier

PARIS (20°)

La Seule Maison organisée pour avoir un STOCK
constant de 30 modéles de carrosseries, et dont l'outillage permet, sous 24 h., un montage parfait.

gES CYLINDRES DE
; MOTOS RAYES

sont répares d'une

fagon déﬁmtwaﬁpar Ii
EpE SPECIA

FRHGBAHIH AR

eans changer ni piston,
ni segment.

Envoyer le cylindre et
le piston aux

BE TABLISSEMENTS R

3, Rue Foucault, Clichy
|Seine)

=

Parait
tous les
i Vendredis
PRIX

SELLES
SIEGES

Le reul appareil existant
permettant le réglage ins-
tantané de la suspension par
le passager (de 40 a 90 kg.)
suivant 1'état de  la route,
sansdescendrede machine

Fixité absoloe, 5o monle en 2 minmtes,
Catalogue de nos modéles franco

Sidges P.B. 3oy Feckile

VINCENNES (Selne),

Un spécimen gratuit sera
envoyé a toute personne
qui en ferala demandeen se
référant de Moto Revue.

L’Antenne,
53, Rue Réaumur, PARIS 2°

1 FR. 25 I
)~ i =

e

i
o DAL FRANTCAS cewiiLBGARISATION ™

- F_.

. Fug g =
e |
H i g B b
a .

s a2

L'Hebdomadsire le plus
complet qui s'impose par sa
technique, ses programmes
complets des AD!IO.
CONCERTS, ses rubriques

variées : disques. fllms
pariants et sonores, jeux,
etc...

=ty

T

 BASSIN |

45, Cours de Vincennes, PARIS

Terrot Sidecars
F.N. i

Richard
Motoconfort ——

Amac
Doliar Ecole de
Peugeot Motos
REPARATIONS - ECHANGES
Permis gratuit & tout acheteur

BLOUSON IMPERIOR

Toile extra forte caoutchoutee
ou fagon daim, fermeture éclair

Ets ASCOAT &

Faubourg Saint-Honoré
PARIS

Grande-Armée Motos

AGENCE DES MARQUES
DGLLAR ] F. #H.
GILLET-HERSTAL
MONET - GOYON
MOTOBECANE
MOTOCONFORT

Stock complet de p'ices détachées
MOTEUR JAP - BLACKBURNE
Piéces pour Boites ALBION - GM
PICARD - STAUB - BURMAN
Pitces pour Carburatenrs
AMAC - GURTNER
Chaines RENOLD - BRAMPTON
Huiles CASTROL - KERVOLINE
Eclairage Electriqgue NOV:

'+ s les montages disponibles

et toutes les pidces en stock

Pneumatiques DUNLOP
HUTCHINSON - MICHELIN

(RS
APFEVOST 5.2

M¢étro: Obligado — T'él.: Wag. 54-8I

Motocyclistes...

Un rendez-vous sérieux,
chex

R. MOREAU

ex-metteur au point chez
GNOME et RHONE (Grande Armée)
14 ans de rervice
a I"Aviation Aulomobile

MOTOCYCLETTES

Reparations rapldes et raranties
Accessoires aux meilleurs prix

Votre vigsite s’impose

27, rue St-Barthélemy
MELUN (§.-et-M.)

R. MOREAU qui opére
sang mal pour vo're
bourse, rous y réserve
— le meilleur accueil. —

|
|

Réparations en 24 heures.

AV

DRESCH-BASTILLE-STATION

vous livrera au mieux de votre intérét
les nouvelles DRESCH — Méme avec reprise toutes motos
STOCK Pléces détachées — Tous les Accessoires
6, Bd Richard-Lenoir, PARIS Métro: Bastille
— QUVERT LE DIMANCHE MATIN

 MANTEAUX DE CUIR

NETTERCUIR

Les seuls rarantis sur tacture
confectionnés avee des ' eaux
cuir de 1*f choix et tannés
au pur chrome, donc INUSA-
BELES ¢t IMPERM= ABLES

Mo 0255 w4155

TARIF sus DEMANDE
17, r. de Constantinople
Nettercuir PARIS -Labordc 26-85

Mientionnez toujours « MOTO REVUE » en éorivant aux annonceurs




et

PIECES pour MOTOS

INDIAN

— TARIF ILLUSTRE —

INDIAMOTO
1, Rue Faradayg, PARIS-17°*
Aests ouvert le Dimancha matin

Jawewn MOTOS

133, Av.d’ Argentueil ASNIERES
AGENCE des GRANDES MARQUES
ECHANGE = OCCASION = REPARATION
Crédit - Permis de conduire

Asnires-Motoriste
Agence spéciale de la Moto

jpi";%t“* F N
GILLET - HeRSTAL
@ BMW

GNOME & RHONE
SAROLEA

CREDIT UNIQUE

MEME PRIX
qu’au COVMIPTANT

COMPTANT :
conditions spéciales

60 Motosneuveset d’occasion
SES REPARATIONS
payables en 2 rols aprés essai

PIECES DETACHEES
ACHETE et ECHANGE

LATSCHA ey
¢
”Tc:bllzmz -:ll n:a nig WW& 75

{—ITiHEHAIEE LE PLUS COURT

DORTE CHAMPERRET. RUF ANATOLE FRANCE
AU BOUT TRAVERSER LE PONT PRENDRE
ESTOENIS A DROVTE JUSOU Al 72

[ Quverr Dimancres eriEres Jwowd o™
TelGresdlons-17-93

R BRIQUET

28. rue Henri-Polncacs - A rent

qui donne
PARIS satisfaction

Métro St-Fargeau TN

AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont informés que dorénavant, aucune réclamation ne
sera acceptée pour erreur s ils ne se conforment pas aux indications suivantes :

1? Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21 % sur 13 .
2° Ecrire sur la largeur en haut : la rubrique et le numéro dans lequel elle doit passer.
3° Dessous, 'annonce trés lisible, de préférence en caractires d'imprimerie avec nom et adresse.  sement de 10 francs, peuvent

Si l'annonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant de feuilles séparées, 3
Aucune réclamation ne sera acceptée si |'annonce n'est pas conforme aux indications ci-dessus, Permanent des Occasions (15
Les erreurs viennent de la trop grande négligence apportée dans la transmission des annonces.
Toute annonce non parvenue 10 jours avant la parution, passera dans le numéro suivant.
Tout Abonné a droit & 6 lignes gratuites remboursant au deld de son prix d'abonnement.

Prix de la ligne de 41 lettres, signes oU esPACES. .....cvvuvuvsvorrrnsnnnsnns
Une bonihcation de 20 0/0, & prendre en lignes, est accordée & partir de 100 lignes insérées.

SERVICE PERMANENT
DES OCCASIONS

Nos abonnés movennant le ver-
obtenir une feuille du Service

pour nos lecteurs). Cette fiche
reste en permanence dans nos
bureaux, a la disposition des
visiteurs, et est valable jusqu'a
la vente de la machine, Ne
manquez pas de nous informer

10 francs de la réalisation de la vente, afin

que votre fiche soit retirée.

MOTOS A VENDRE

Achetex une bonne moto d'occasion
chez Pierre qui vous présente le choix
suivant :

Terrot luxe 350 latérales ........ 3.800
Terrot Standard .....5eeeeivsns 3.600
Terrot Standard nickelé ......... 3.700
Terrot Standard ....ccvveenee.. 3.500

Dollar 500 culbuteurs 1931 ...... 4.800
Dollar 250 culbuteurs ........... 2.200
F. M. latérales 350 ............. 3.500
F. N. latérales 350 ............. 3.600
F. M. 500 culbutée ....oovvvun., 5.500
Motoconfort bloc -moteur ....... 3.600
Peugeot P. 108 .. ... ocieenrsnss 2.800
Pierme Compétition 500, Black-

| e s S T cuew  3.900
Mongomery spécial Jap Racing .. 3.500
Rhony'x Stainless 350, ......... . 3.500
BM W.culbutée ....coovveee. 7.000

500 F. N. side Bufflier neuf ..... 7.000
200 Rudge Ulster, side Rudge

aluminium ........ S A LT |
500 P. P. Rnuuey 2 thes side

Yanodneof ......c000000nes. . 5.000
350 P. 107 side Vannod....... cee 3. 800

Toutes ces motos sans exception sont
des 1930 ou 1931 équipées éledtriquement
sur pneus impeccables et strictement
garanties i |'état de neuf.

A solder :

Jack Sport 250 équipement Lucas, [,250
Triumph Ricarde, 4 soupapes,

Py |a, A s PR LR ) R 1.500
Gillet-Herstal Taur du Monde ... 2.000
Harley side bi-place ......0..... 800

Le Garage chuuvicr. 2. 4, rue Charles
Renouvier, Paris (20°). Tél. : Rog. 07-67.
Part. vendpour vrai amat. moto ahs com.
nve belle oce. A.C.E. 4 eyl. 3 vit. magn.
Basch, dyn. Star tout mée. side ch. rech.
etc. paign. tourn. px int. vis. t.ls. Rougier,
7, r. du Contrat Social Asnitres (Seine).
A LS. 350 eme. soup. lat. émail. et nick.
rem. & nt parf. é.at de marche px 2.900 fr.
S'adr. conc., 120, r. d'Assas, Paris (6%).
Automoto 250, quatre-temps, écl. élect.
tabl. bord & déb. Soir 7 4 8 et dim. mat.
Fravsse 7, r. des Gardes, Paris (18%).
Automoto 1754d. t. éq. ph. code, com nve
2.200f. Henriot. 80, r. du Mont-Cenis (189).
Jeanjean Motos vend répare échangeles
motos de toutes marques, 133, avenue d"Ar-
genteuil, Asnidres.
Automoto A.L. 1] Gd raid, 500 cme.
état nf. Simon, 8 r. Frement (11%), sam dim.

mat.

Axa 350 b.-mot. arbre & cam, 2 thes.
3.500. Ecr. p. rend. vs Paze, 55, r. Lepic (18)

B.M.W cap. grasses 500 eme. b.-mot.
2 cyl. oppos. -r.ardun.‘t'-.t. nf, 8.000. M. ]. de
la Geneste, Gennetines (Allier).

Dollar 350, cardan, 4 CV, 3 vit. £t. nf
s adres 36, r. Lacroix, Paris (]9%).

Dn-llﬂf 175 eme. culb. 1.300 fr. t-sad, écl.
m.v.t.lL. & p. 18h. Jarry.8, r. la Concorde-19,

Tﬂl:uuuﬂ en stock des b::rnnes occasions
révisées chezr Jeanjean Motos, 133, aw
d'Argenteuil, Asnitres.

Dollar 500, 1928d.ch.. éc. code, t-sad,
E.N. e. kl. ent. rev. et.méc. parf. pn. nfs.oce.

Px & déb. Talon, 38, r.des Ecoles, Drancy. _

Dresch neuve sortie aodt 30,r. 1500 km.
ﬁl;‘]r_ﬂ 2.300, Emile, 18, p. Bouchardy

F. Nistes Briquet a la F N. d'oceas.
qu'il vous faut. Venez voir son atelier
moderne consultez-le avant tout achat de
F.N. nve ou d'oc. c'est votre intérét, stock
complet de pitces détachées, agence directe,
28, r. Henri Poincaré, Paris (20¢). Métro
Saint-Fargeau, Tél. : Ménil. 49-43.

F. N. 500 équip. malle AR. Thomasset,
0, r. Frédéric Magisson (15%).

F.N. 500, 1930, p. roul. 4.000f. H. Patu-
reau, |18, p. Elysée des Beaux-Arts, (18°).

Yoffre essai 100 k. Gillet T.D.M. 350 c.
tte équip. préte a pr. la r. Ecr. Michaud,
5, r. Folie-Regnault, Paris (11°).

Gillet Herstal sport 350 cme. parf. état
écl. t-sad, 1.900, Plantard, 14, Villa du
Tmcﬂtdérm Le Perreux (Seine).

Briquet est agent direct de la F.N.
depuis sept ans, il représente également
Motoconfort et Gillet-Herstal 3 marques
sérieuses a4 bloc moteur intégral, Briguet
ne promet pas la Lune, mais donne tou-
jours satisfaction. Saint-Fargeau Motos
28, r. H.Poincaré, Paris (20¢). Métro Saint-
Fargeau. Tél. : Ménil. 49-43.

Urgent Gnome 500 lat. 1927 écl. élect.
2.800 écr. Louart, 7, r. Crozatier, Paris (12¢).

Gnome Rhéne 500 . b. & méc. écl. Nov
t-s. ac. 2.500. Jacob, 21 ter r. Haxo (20°).

A enlever de zuite 500 eme. Jack Sport
mot L.VMLP. culb. 2 thes écl. élect. av. accus,
t.-sad, roul. 1.00D km. 3.500 fr. & déb.
Barré, 123, av. Foch, Pare-St.-IMaur. Tél. :
Grav. 09-66,

Jeanjean Motos la plus importante
agence de la banlieue Ouest, pour la vente
et la réparation des motocyelettes, 133, av.
d'Argenteuil, Asniéres.

Magea nve, 350, 2 éch. b.-mot. cardan
hin 30, Ethevenet, 7, r. Augustin-Thierry.

Magdat Debon 330, lat. parf. ét. t.-sad,
compt. écl. élect. px int. Klein, 40, r.
Georges Rémond, Gagny (S.-et-0.).

Achat ventes Monet 350 Mag 2.300,250
Mag 1.500, 500 Dresch card. nve 3.995, ét
nf, bloc 2.995, 47, av. de la Eépubhquc
facilités.

Vend ou éch. 500 Monet culb. tte équip.
ph. code excel. état essai tte dist. ¢. Mor-
gan sp. b. & Fauchais, 22.r. de Civry (16%).

Motobécane 303 eme. ch.-ch. éel. élect.
parf. ét. 1.950 fr. Eer. p. red.-v. Sentz, 186,
bd. Saint-Denis, Courbevoie.

Motobécane 2 CV, 2 vit. parf état, 8504,
Démur, 96, r. La Fontaine (16%).

Motobécane 500 cme. Blackburne état

part. 5000k, Lecomte, 79, r. Chevallier, °

Levallois,

Motobécane Blackburne 350, éq. comp.
ét. nf, 3.200 fr. c.d. emp. Hngums 196, r.
Croix Nivert (15%).

New Map 250 cme. Jap lat. écl. Scubitez
klax. compt. 3.500 Garage, 83, r. Alleray(13)

B O RG Les Pistons des RECORDS
1, R. Parmentier, NEUILLY -sur-SEINE

TOUS MODELES - - i

RECTIFICATION CYLINDRES

| GENNEVILLERS (Seins) - Grésillens [ 1-16
e W S W RN LA Ty

COMPTOIR DE LA MOTO

Agence directe des grarde: marques

TERROT - DOLLAR - MﬂTﬂEEﬂAHE

Grand choix de motos d'occasion révisées, a
des prix tres avantagenx,

RICORDEAU. 18 Av. de Verdun
tl iEE"I" LES-MOULINEAUX (Seine)

v
HDEHESTEH S0
Ses modédles en I75 et 150 cmc

loutes piéces détachées
Ets R. B., 48, rue G.-H. Marsaud

123, Avenue Foch, 123
SAINT-MIAUR (Seine)

Téléphone : Gravelle 09-66

DOLLAR

Magnar-Debon
)

BIVIW

HERSTAL

GILLET
. Agence Gén,
U[tima pour la Seine
MOTOBECANE ALCYON
GNOME ET RHONE

STYL’SON

STOCK IMPORTANT
DE MOTOS D'OCCASION
y Mol T L
VENDUES AVEC 12418
- .0IS DE CREDIT -

Réparations en tous genres

REPRISE EN COMPTE
de toutes motos récentes

mi'
{ MOTO-AGENCY Eiﬁié'i“;al?'

Achite, Vend, Répare, Echange

©.N. Terrot, Peageot, Motoconfort, Soyer, etc,
Stocks en neuf e ™ ncasion

Ecol® de Motos - Pe-mls gratult 3 tou® acheteur
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PETITES ANNONCES

PALAIS DE LA MOTOCYCLETTE

LE PLUS GRAND CHOIX DE PARIS

OUVERT

Visitez son Stand

2%, Rue Meslay

- PARIS (3%
(Métro: République) - THL Archives 04-23

SA SUCCURSALE:

34, Avenue de la Marne
~ — ASNIERES —
& ladescente du train,présdu pont
(Téléphone : DErensE 07-02)

FN - TERROT

MONET-GOYON
MOTOCONFORT
GNOME & RHONE

ET TOUTES LES MARQUES

CREDIT

COMPTANT REMISE
ACHAT - ECHANQGE
Occasions garanties 6 mols

Héparations rapides

Piéces de toutes Marques

N'QUBLIEZ PAS...
J'apprends, donne permis de
conduire gratuit et garage

pendant UN an. }

I

Cuvert Dim. et Fétes jJusqu’'a 20 h,

USINE MODERNE :
187 bis, rue Armand-Silvestre
(prés gare d’Asniéres)

_ F.N. visible & PARIS
Pas le seul Spécialiste mass...

...dans mon atelier parmi le
personnel figure :
BURGOS-LABALME,
Recordman de cites Sidecar,

R. KREBS, ex Recordman du monrde,
HENGER, Recordman de 100 cme.

Nous avons mis au point un
moteur MAG 500 eme, rigou-
sement de série qui posséde les
records toutes catégories sidecar
4 Argenteuil, 17 Tournants,
Chanteloup, Chateau-Thierry
etc. et en vitesse s’est classé
4me des Grands Prix de France
1930.(Burgos sur Motosacoche)

Veaez vair ce motear dans les magasing de

WILLIAM RODIER
26. Rue Ernes t.Renan. St-DENIS

e oo HARLEY.

Envoi gratis du Manuelet Catalsg,
des Pldces 3 des Prix s camcurrence
Etablissements Plerre PSALTY
271 Bou'eoard Péreire - PARIS
Tél, Nalvani 55-52 - Mét. Maillot

— NEUVES — OCCASIONS — ECHANG

LE DIMANCHE

Norton 500, arb. & cam. exc. ét. ccl. élect.
nomb. ac. Chevalier, 38, r. Hérold, Nice,

Peugeot P. 105 luxe 1930, écl. Marchal.
klax., t-z., pare-jamb. px 4 déb. Landon, 8,
r. de I"Harmonie, Paris (15%).

P. 109 cme nve pas 1.200 k. cse départ
facil. Bougot, 290, bd. de |'Hétel de Ville,
Aulnay-sous-Bois.

Peugeot 105 gd luxe 30, éq. urg. écr. :
%é]en!-:a. 124, r. des Moulins, Fontenay-s.-

ois.

Ravat mot. 4 tps culb. force fiscale 2 CV
tr. b. é. & vendre 1.B00 ferait facilités.
Schenk, 22, r. St-Amand, Champigny (S.).

R. Gillet 4CV type H. pn 27 = 4, écl. Mar-
chal Luxe tabl. de bord, t-s. freins, conj.
4,000 fr. Ecr. : Delorme, 12, r. Chatelain,
Paris ou voir Kropp, 69, r. de Choisy, Ivry

350 Rhony'x Stainless tte équip. roul

700 km. abs. nve Moretto, 37 bd. Latour-

Maubourg (7). ;

Rhony'x S.T. 35, 1930, 350 parf. état éc.
élect. sac. t-s. 3.500 ou éch. e. Morgan
Gladiator 1930 sups. AR. Jap 500 d. éch.
écl. agréé dyn. klax. magn. Bosch c.m.
Jeager t.-s. sp. boite Sturmey, ay. coflité
10,400 avec 6.500 sup. malle spé. moto bas
px, Vis. sam. ou dim. Praz, 209 bd. Davoust

350 Royal Sport spéc. Bol d'Or, éel. 2

ph., t.-s., amort. AFA. Vis, | r. de |la Ronee,
"r’l”i.avd Avra:f (S.-et-0.).

Soyer 350 cmc. s. lat. JAP rﬂult 4.000 k.
écl. Maglum nx acces. 3.600. Beaune 4 r.
Carnot, Levallois.

| Terrot 500 culb. Jap et | Terrot 350
lat. t. b. ét. px & déb. S'adres., 66, r. Natio-
nale, Paris (13%).

Terrot 500 culb. type compétition 130h.
px déris. 2.800, Trés pres. Lanois, 212, hd
de Belleville (207).

Terrot 350 cme. culb. dble échap. écl.
Marchal exc. ét. vis. Gar. 173, rue Lecourbe

Terrot 500, Jap oct. 1929, écl. élect. e.,
t-5. ,parf. ét. bas px, Guillemin, 6, r. Euler 8¢

Utilia 350 emc. culb. juil. 30, écl. élect.
compt essai sur tte dist. Blondel, 19 r.
Rampel, Paris (19%).

Moto Victoria 173 cme. 3 vit. selle et
t.-s. nfs 2 sac, nves pn. nefs nomb. acces-
nfs repmc-p:edm wagons, px | 500 ou
sans t-s. 1.350 fr. S'adress. t.l.)., chez Gan-
guet, 16, r. de Maﬁdﬂhﬂllfi Pﬂllﬁ “fl]'
entre 5 h. et 8 h.

Roval Sport Jap 350 emc. 1931 bien
équip. bas px. Guillemin, 6, rue Euler (89).

Gillet~-Herstal, Terrot, F. N., Saroléa
Soyer, Gnome, B. M. W., Motoconfort.
Rémy, agence, 21, r. de Tlemcen (2(F).
occas. & profiter Vélocette 350, superbe
4.850 fr. B. M. W. 500 zport, 7.250 fr.
Terrot 500 Jap latér., équip., 3.250 fr.
Monet-Goyon 350 et 500 Mag, 2 thes 30
3.850 et 4.250 fr. Motoconfort 500 Black-
burne, 30, 2 thes, éqiup., 3.850 fr. Stylson
350 Jap lat.. écl., 3.200 fr. Motobécane 350
bloe 1930, luxe, 2.950. Motobécane 175,
motos, voitures, ouv. le dim.

Dollar 500 cme., gd sport, roulé 1.000
km., & enlever, bas pnix pour cause achat
voit. Turpin, 48, r. Chance-Milly, Clichy.

Dresch 4 CV exc. ét, écl. élect., batt.,
g.-boue, envelopt, ch. sous carter, pare-).

flasques cuir, protection abs. 3.250 fr: Créd.
R. Noel, 9, r. Ganneron, Paris (18%).

F. N. 500 type 30, Amac dble cuve, écl.
élect. mont., comtpt, t.-sad, ét. nfprix
5.000 fr. Fattori, 47, r. de Paris, Pte-d.-Lilas

Gnome et Rhéne 5 CV avec side to
pillé, en parf. ét. 3.500 fr., le soir & part. é
7 h. R. Grappin, 3 bis, r. Ary-Sletter, Ar-

genteuil.

Cause maladie Ghnome 500 emc. culb. -

ét. nf, équ.:p compl. Flachault, 9, r. Bel-

Tunce (

ECOLE .- MOTOS

— AGENCE DES GRANDES MARQUES —
(OUVERT LE DIMANCHE, FFRMF LE MARDI)

CREDIT UNIQUE

82, Avenue des Ternes (angle Boulevard Pereire)

Jack Sport L.M.P., 3 vit., Nowi est.,
as., imp. payés. 2.300 fr. a déb. 6, imp.
St-Francaois (18%). :

500 cme. Monet Goyon mod. 30, équip.
compl., écl. élect. 4.200 fr. Epicerie Allain
25, r. Séhastien-Mercier (13%). :

Urgent 4 vendre Motobécane avec side
Peuple, p.-brise, cof., mot. Blackburne
500, 5 C"-" soup. latér., 4 tps, 3 vit,, Bur-
man, pns 27 x4, écl. Elect. .. phare. eatt -sad,
compt., acces., ét. nf. Etbs R..B., 48, r.
H. Marsaud, Gennevilliers {56::1-'!]

Motobécane gd luxe, 350 bloc-mot.
équip. simple, tr. peu roulé, moto 250, 4 tps
mot. Mag., t.-sad. ¢cl. 2.000 fr., moto-175,
2 tps, 2 vit., ¢. neuve. 1,100 fr. hg:nct des
gdes marqucﬁ 116, bd de Grenelle (15°).

Norton 500 cmc., arb. & cames en téte,
réc., mod. compét. p foul., acces. 6.500 fr.
comptant. Branel, 1, 1. Bleue (9%).

Rovin I. A. 35 Jap, culb., dble échap.
m. 30-31, écl. Marchal, code mont., compt.
tours, sac., t.-sad. 4.500 fr., parf. é’t Cos-
terg, 1, r. de St-Prix, Montlignon (S.-et-0.).

Saroléa 350 lat., parf. ét., compl. 3.200
fr. Hamon R., Easw purSs:ph.u!l{E -et-0.)

Gillet-Herstal, Saroléa, F N. 350 rull:_
et 500 compét. disp. t. . mod. Vis.
I"Agence officielle, marques Belges. Htmy‘
21. r. de Tlemcen (20°), rep. en cpte
motos, voit., ouvert le dimanche.

Soyer Jap 350 sport, cadre dble ber-
ceau, écl. élect., t.-sad, parf. é&t. Px 3.000 fr.,
urg., 1, T. delEgnhlé Bondy. i

Crédit ma belle moto Sunbeam 350 cme.
ét. abs. impec., compt. 500 fr. plus neuf
mensual. 150 fr. Ugaf, 143, av. Emile-
Zola. Ségur 47-48.

Terrot 500 lat., ex. ét., écl., t -sad, mal,
3.500 fr. S'adr. ou écr. Haimponte, |6
av. Béranger, Bagnolet. ;

Crédit pour mécan. Monotrace, petit
remontage. Compt. 350 fr. plus dix mens.
150 fr. Ugaf, 107, r. Théitre.

Demandez dés auiourd. les condit. de
créd. a I'Agence Peugeot, Rhony'x, White-
Ster, rep. en compt. 285 bd, St-Denis.
Courbevoie.

Dollar 500 chaise ACT, équip. compl.
lux. chromée, klax., p.-bag., t. . 5. 5 h.
dim. mat. Delayahe, 25, r. du Dragon (6°).

D. S. 500 cme., ét. nf, poign. tour., sac..
cav., t.-sad. 3.000 fr. Sam. ap.-midi, dim.
mat. Kaolly, 13, ruelle Eglise, Argenteuil.

Douxlas 35!} cmc., dern. mod., tte équip.
Enlev. de suite, Habert. 78, av. des Ternes.

Qu importe gue votre choix smt SUr une
Peugeot ou Motobécane, etc., mais ce qu il
ne faut pas ignorer, aucun rntérét ni.méme
de 1°T vers. si cela vous dérange. Agence,
178, route  Révolte, ouv. dim., Levallois.

Monet-Goyon 350 eme., équ.. duo Tri-
lux Marchal, klax., ¢t impec. 3.500 fr., rep.
175 eme., m. marg. avee soulte. Kannotin,
23, r. Dur.-Bénecz, Fontenay-aux-Roses.
~ Motobécane 3 CV, 2 t., é&t. méc. part
écl. élect., est. Px 1.800 fr. S'adr. 78 bis, av.
Marinville, St-Maur ou 47, r. Ramponeau,
Pans.

Motoconfort 4 CV, tte équip., parl. ét.,
préite 4 roul. 2.000 fr. Bourdin, 26 r.
Frémicourt, Paris (15%).

Des occasions rares :

Motosacoche 500, équip. touriste et
course, 2 cyl., 2 carbur., 2 pist., etc, ess
135, alcool 150, garantie. 7.500 fr. Gillet-
Herstal Coupe de France, ét. parf., écl
Lucas. 6.000 fr. 100 eme. Recordman du
Monde & Arpajon, avec 2 mot. et tout ma-
tériel. Nomb. occ. en mach. courantes.
William Rodier, 26, r. E.-Renan, St-Denis.

A vendre ou échang. séparém. ou ens.
2 CV Monet-Goyon dble échap. 600 fr.,
3 vit., bon ét. et un poste T.S.F. 5 lamp.
sur cadre t. européens contre, 350 eme.,

G. AUGOYAT
8, Avenue Dorian ~ PARIS (12¢)
(Face Métro Nation)

THE MOTORIST

28, Rue des Acacias - PARIS

RECORD !
SERRE
TETE
CUIR CUIR

15" 239~

117

CUISSARDS et 5 fr.
GANTS depuis

ssmm= BON POUR UN SURDIT
expédié franco contre 3 f e timbres-peste avec
le calalogue 1930, 120 gravures, 40 pages.

RECORD !
Vétemnent
de

. T e p—

""" SIDE-CARS

SPORT-TOURISME

ERNEST RICHARD

184, Avenue de.Choisy Paris

LUBRIFI!HT IHTEHHE

MELANGE A L’ESSENCE
GRAISSE LA CHAMBRE D’EX-
PLOSION ET ASSURE LA
VITALITE DU MOTEUR

Augmente le Rendement du
Moteur ef en diminue ainsi
la Consommation d’essence.

Facilite les départs - Con-
serve la compression - Evite
le grippage - Diminue les
résistances - Supprime la
calamine = Abaisse la tempé-
rature - Augmente le kilométrage.
FIREZONE est si délicale
gu'elle pewt servir a4 Iubrifier
les pendules & si pure, gqu'elle
feul flre Prise comme laxalil.

CONCESSIONNAIRE FOUR TOUTE
LA FRANCE

TH. LEQUIME

7. Rue Labrouse - PARIS-|5¢
— Tél. : Vaugirard 20-27 —

e
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W' e




moderne, donnerai soulte au bes, s, & vol
Marotine, 88, r. Ménilmontant.

Moto Peugeot 2 CV 1/2 a fait 1.000 km.
1.000 fr. Michel, 28, r. Lecourbe, Paris (15%)
" 1930 moto com. nve, occ, garantie.
Terrot 3 CV 1.950 fr. Dollar 3 CV 1.900 fr.
4 CV culb. L.M.C. 2.100 fr. Agence Moto
Peugeot, créd., 178, rte Révolte Levallois.

Terrot 250 lat. 30. 2.500 fr. Henry, 285,
bd St-Denis, Courbevoie.

R. Gillet 750 pn. nfs, bal., ét. abs. nf,
% px, rep. m. fort. 119, r. Flandre (19).

Saroléa 30, culb. 4 CV, a prof. 3.300 fr.
CGeorges, B89, r. Tocqueville, Paris.

Besoin argent, vend ma moto Soyer
350 eme. A a. ¢. t., parf. ét méc., ess vol
S'adr. Meunier, 75 [g Poizsonniére, ap.-
midi préférence.

Triumph 4 CV, parf. ét. 1.000 fr. Bou-
vart, 86, av. Félix-Faure, Paris (15®),

Terrot sp. 250 eme., 2 tps, parf. ét. pn.
1/2 bal., abs. nfs, écl. élect., tricorde. Ducel,

tans. 1.950 fr. Meynieu, 181, r. des Pyré- -

nées (20°).

Dollar 30, culb. écl. Soubitez, klax.,
acces., pn. nf, mach, abs. cme nve. 3.600 fr.
Garreau, 289, r. Vaugirrad.

Gillet-Hrestal 31, 350 eme., culk., mot
incliné dble the, écl. Garreau, 289, r. de
Vaugirard.

CYCLECARS ET VOITURETTES

Les voitures d'occasion de Pierre
Tracta 9 CV roadster neuf &

T e T A S . 25,000
Amilear cabriolet Duval sur chis-

sis . G. S. surbaissé ..s..... 12.000
Amilcar C. G. 5. surbaissé impec-

1 5 P S e e e e 11.000
Amilear C, G. 5. surbaissé culasse

culbuteurs, voit. magnifique .. 12.000
5 CV Peugeot cabriolet 19085.. ... 7.500
5 CV Peugeot cabriolet 1905..... 6,800
5 CV Peugeot cabriolet 172 M....  5.000
5 CV Peugeot torpédo 4 places... 3.500
5 CV Peugeot torp. 4 places..... 2,800
5 CV Peugeot bordino sport. .... 4.800
G. AR, Chapuis Dornier, bord. s

3 pl. freins AV, confort....... ;
Roadster Scap spécial freins AV.. 8.500
Sandford | 100 surb. éclairage, dé-

BT TR s s v n n win o aiaia o ae n 15.000
Sandford 1100 surbaissé spée.... 14.000

Quinze autres occasions en magasin. Le
Garage Renouvier, 2 et 4, rue Ch. Renou-
vier, Paris (20°). Tél : Roq. 07-67.

Urgent Amilear C. G. 5. g¢ sport, 3 pl.,
Rigide Base Creuse fr. AV, écl. code, dém.

ort. de rév. peint. nve im;; pay. Juil
4,300 fr. Jolie voit. b. équip.” Ducrey, 7.
villa Ermitage (20°) sam. dim

7 CV Aries torp. sp. 4 pl. écl. dém. élect.
5 r. ass. imp. payés 6.500 A dch. s'adres.
Jouanny, 22, Alex. Dumas, Saint-Ouen,
sam. apr.-midi ou le scir de 7 4 8 h.

Bignan sport 7 CV torp. 2.800 fr., 18 bis
rue Burger, Amiens.

A vendre cause dbl. emploi eab. 5 CV
Citroen parf. &. méc. Beauvallet, 44, av.
de Saint-Ouen, Panis.

Part. vend ['une ou l'autre 5 CV Citroen
rafle 7.500 fr. 12,000 km. ou B.-14 C.I.
9.000 fr. 14.000 km. restées & leur &t prim.
Ecr. p. rend.-vs. Lefrancois, 5, r. Ternaux.

Citroen 5 CV trés joli cab. compl. revue,
pont AR neuf peint nve 6 roues ass, essuie-
gl. élect. klax. ville et route code bas px
Herbin, 129, r. Edouard Vaillant, Levallois-
Perret (Seine).

7.000 Darmont spéecial trés bien équip.
ét. parf. Bailly, 26, rue Washington (8%).

Postes de T.S.F.

réservés a des PRIX SPECIAUX
aux lecteurs de '* Moto Revue"

LE SUPER
6 LAMPES
COMPLET

AGRsix - 6 lampes - Portée 3.000 km.

Poste nu, Prix. . . .. 700 tr.
DESCRIPTION TECHNIQUE
Poste supermodulateur &4 6 lampes, 1 -
bigrille. 3 MF. 2 BF 4 grande amplifi- | 1 Poste AGRsix-Luxe

cation, Accord rapide par condensa-|1 Cadre Po-Mo-Go.
teurs de précision. Bloec hétérodyne | 1 Diffuseur AGRvox.
couvrant 190 4 3.000 m. permettant | 6 Lampes Micro.

un accord sur toutes ondes. Coffret |1 Accu Tudord4 v.20ah
ébénisterie grand luxe acajou massif. | 1 Pile 80 v. 1 Notice.

B JE TOUS LES RADIO-CONCERTS D'EUROPE AVEC L’AGRSIX H[C]N

Le nouveau poste AQGRsix type L 31, pourvu des derniers
perfectionnements, réalise le meilleur montage « changeur
de fréquence» réunissant : pureté, sélectivité, sensibilité,
puissance.

L'AQRsix permet sans aucune installation, sans aucun
brouillage, la réception pure ¢t puissante de toutes les stations
d'Europe. X

Aveec I'AGRsix wvous recevrez chaque jour, & votre choix :
Londres, Vienne, Paris, Berlin, Milan, Budapest, Stuttgart,
Lyon, Toulouse, Hilversum, Varsovie, Langenberg, etc...
sans jamais étre géné par un poste indésirable, car la syntonie
de 'AQRsix est absolue, ¢'est un des rares récepteurs qui
permettent la discrimination compléte & Parls de Daventry
et Radio-Paris, Langenberg et P, T. T.

La réglage de 'AQRsix se réduit a la mancuvre de deux
cadrans gradués. Chaque poste est livré avee un étalonnage
particulier effectué au laboratoire et évitant toute recherche
ou tAtonnement.

09999900¢

LE POSTE ||g
DE -T. S. F. |}k

le plus pratigue [J*filisesenti ! il| . -__::__ ——2

RADIONIC
Portable
SECTEUR

600

EN ORDRE
DE MARCHE

Appareil bloc
A 6 lampes,
ayantles avan-
tages et Ia
portée de 1
AGRsix mais —~—l]
g]us pratique. Polds:12kg.,
e présente Diffuseur Magnadynamie
sous la forme uneprisedecourant...
d’'un petit . C'EST TOUT '
meuble portatif de 42/42/20 em., contenant toute une ins-
tallation, cadre et diffuseur « magnadynamie» intérieurs. Ali-
mentation directe sur secteur alternatif supprimant les batteries
Portée 3.000 km. en fort haut-parleur.

VENTE A CREDIT 100 fr. par mois
- BON DE COMMANDE A CREDIT

E T S i T cemssnstasnnas
commande a I'Appareillage Général Radio-Electrique 1 poste AGR
glx complel comme ci-dessus et garanti un an au dun:c de 1.500 fr.
payable 200 fr. & la commande (ci-joint un mandat), le solde en
13 mensualités de 150 L.l;

Nous reprenons en comple les vieux postes de T.S.F,
Auditions tous les jours ef dimanches de10h. ¢ 19 h,

MmN Appareillage Général Radio-Electrique .

Fournisseurs de I' Armée Roumaine et des Principales Firmes de T.S.F.

services techinlaues 34 Ay de Clichy, Paris (18°)

Signature :

D. Morgan spée. juil. 30 &t nf 4,000 km
écl élect. cap. Breton, 29, quai de Grenelle.
7.800 fr.

7 CV Fiat torp. 4 pl. parf. état méc. ﬁ.l
dém. élect. 6.000 fr. Fischer, 91, rue Pixé-
ricourt (20°). _

Jolie Monotrace pn. conf. tringles écl.
2 ph. gde multiplication piéces de rech.
marche parf. 5.000. Philippon, 22, r. de la
Garenne, Rambouillet.

Monasix malle, 6 r. housses parl. ét. &
vendre 8.500 fr. Wimmer 175, av. V. Hugo,
Clamart.

Benjamin torp. 2 pl. écl. dém. mot
Ballot 5 CV part. ét. 2.650 fr. vendue &
crédit 3 Belleville Motos, 85, rue Julien-
Lacroix (20°). r

Morgan eau coffre spée, direct. démul.
équip. 2.800 Thomann, 175, 2 vit. bon ét
800. Pierre, 7 bis, rue du Perche.

Morgan Mag t. bon état susp. spée.
vol. sup. cap. compt. 2.500, J. Delouvrier,
40. r. Colbert, Colombes (Seine).

Plusieurs cabriolets Peugeot quadr.
petites voit. et motos récentes proven. de
reprises Grandchamp Agece dir. Eeuﬁgﬂl. 35
rue Delescluze. Le Kremlin-Bicétre,
Italie : 05-80. 2 :

Peugeot C. L 4 pl. 190 5. ét. méc. imp.
bonne présent. ess. & vol. ph. code pn. parf.
état avec outil. compl. Perron. 169 bis, av.
d'Argenteuil, Asnidres, 3

201 Peugeot demandez un esssi a Belle-
ville Motos reprend en compte motos et
voiturettes vent & crédit 12, 15, 13 mois la
3 CV l]:"-:ugmt &P 500 EEEF?“ mois. 85, r.

ulien-Latroix, Paris .

Belle occas. eau dép. Salmson 7 CV AL
3 sp. 3 p. peu roulé tr. b. ét. car. soup. ent.
nve fr. AV. bien cap. gén. cab. _t1|.}. Coque-
mer, 15, r. des Champs, Asniéres.

Salmson sport 7 CV écl. dém. mnd_ALE
de confitnce par part. 3.800 fr. Samedi ap.-
midi | h. 4 7 h. 10 r. Danton, Levallois.

C. L. Citroen B. 14, ét. nf, Z roues rec.
10.000 fr. Bourrit, 46,. Cométe, Asmiéres

Peugeot 5 CV, cabr. type 190 5., exe. ét.
Px intér. S'adr. Ormeaux, 140, r. de Paris
Colombes.

Voiturette 6 CV, mot. Chap Dorn, tr.
bon ét. 5.000 fr. Kofman, 3, r. Michel-
Pater (13°).

Trés joli cab. Renault, 6§ CV, N. N., exe.
éb, ac., px inter, Lemit 14, r. Beaugren;llu.

L'amateur wenu par |intermédiaire
de Molo Reove est prié de passer Prendrc.
au prix de 7.500 fr. qu'il m'avait fixé pour
mon spée. 6 CV surb. ruby-coupe Sandford
dép. rég. Bureau Tabac, 2, r. Jouffroy
demander M. Albert.

Benjamin 4 tps, 4 cyl. torp.
hateau 2-3 pl. earros. alum.. ét. méc.
bas prix. Valentin, 17, fg Montmartre,
Paris (Provence 48-87).

Trés joli landaulet Citroen B 2, mot.
B 12, transf. Crespelle, n® 1, 80 km. &l'h.,
pont renforcé, mée, nve, 4.000 fr. Ecr. pour
rend.-vs. Reynal, 134, av. E.-Renan
Fontenay-sous-Bois (Seine).

Torpédo Citroen B 2, parl. é méc.,
écl., dém. élect., sup. culasse. Ricardet.
Eer. pr r.-vous : Colace, 6, r. Montfaucen,
Paris. Prix 4.500 fr. {

5 Citroen cab. 2 pl. 4.500 fr. 7 Salmson
torp., 4 pl. 3.500 fr. 6 Renault C I 27,
5.800 fr. 6 Renault torp., 4 pl. 3.800 fr
5 Peugeot fourgon nf 30, 8.200 fr. Doublet,
128, r. J.-Jaurés, Levallois.

Quadrillette Prugeot, h_él.. 3 pn nis
dble emploi. 1.500 k. Millerioux 17, r de
I'Abbaye, St-Maur.

Sandford 1.100, 140 km. au chrone..
écl. élect. et acét, r. de rech. 9.500 fr
Doublet, 128, r. J.-Jaurts, Levallois.

Rosengart 29, 3 pl. cond. intér., ét. nl
éch. ou repr. moto récente 350 ou 500 avec
soulte. Garreau, 289, r. Vaugirard.

SIDECARS

Pour votre sécurité : exigez un sidecar
4 attaches, Le Garage Renouvier, agent
direet des plus grandes marques de sidecar
ne vend que des side 4 4 attaches, venez voir
son choix unique de carrosseries sport et
tourisme au 4, r. Charles Renouvier, Paris
(20*). Tél. : Req 07-67.

B. S. A. avec side ch.-ch. ét. mar. bas px
ou éch. A. Staub, 21, r. de I'Usine, Alfort-
ville (Seine).

A vendre sidecar B. 5. A. 3 vit. b. ét
vis. sam. et t.Ls. chez M. Goudal, 17 av.
Léon Gambetts, Grand Montrouge, (Seine)
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L’Agence INDIAN

informe sa clientéle qu’elle a cédé tout son stock aux

Etablissements FILLIAT

22, Rue Yictor-Hugo, LEVALLOIS (Seine)
ET L’INVITE A §°Y ADRESSER

sepe—

anciennemen t
&8, rue Lebon, Paris

mp—

Harlevy Davidson side bi-pl. L.V. parl
ét. méc. écl. Mag. eap. housse. ace. sam. d.,
2.000. Albert Manini, 110, r. Lepie (18°%).

Harley Davidson side bi-pl. tt élect. t.
26, s'adres. 64 ou le sam. Lamarque, 63, r.
de Saintonge (3°).

Harley side 9 CV rév. nomb. acces. px.
2.200 s'adres. Concierge, 153, r. Nationale,
Paris (13).

Superbe affaire Harley 9 CV sidecar
L.V. bi-pl. 1928 parf. ét. t-5. cap, pare-br.
compt. écl. mag. 4 pn. nfs divers acces. fac.
reprise garage part. trés intér. px 4.000 fr.
S'adres. Concierge, 21, r. de la Mouzaia,
Paris (19°).

Indian side Tranf. ét. parf. pist. alum.
3,000 Soudant, 4, rue Rochambeau, La
Varenne.

Side René Gillet 750 2 pl. mot. rev. ex.
ét, ba pr. Faure, 168, bhd de la Gares

Sidecar René Gillet bi-pl. pare-brise,
cap. trés bon état 3.200 tl). sauf le dim.
Pencez, 7. av. Carnot, Villeneuve-Saint-
Gearges
Moto side 2 cvl culb. 4 wvit. t. b ét.
méc. 1.500 fr autre side conf. 200 fr. ese
dble empl. Raverdy 205, av. J.-Jsuras
Aubervilliers. 2

Vend ou échange side Automato 500,
bloc chaise ¢. voit. 6-7 HP, b. ét. Grellier
St-Aubin-Baubigne (Deux-Sévres).

Sidecar Gnome et Rhéne 500 emec.
3,500 fr,, es. & vol, Lévy, 30, r. ).-d"Arc
St-Mandé.

Harley side 9 CV revisée, ét, nf. 2,500 fr.
28, r. des Bas-Pendants, Champigny (Seine).

Sidecar Motoconfart 4 CV 1/2, ét. nf.
3.200 fr. S'adr. 11, pas. du Moulinet,
Paris (13%).

René Gillet 750, side bi-pl., reue see.,
parf, é. 3.500 fr, facil, Muretet, 17, r.
Saint-Sabin, Paris (11%),

B. 8. A. 5 CV av. side, ét. abs. c. nf,
namb. aecces. 2.500 fr. Jourdan, 17, r
Le Bua (20°).

Side & droite pour 4 ou 5 CV carros.
luxe, chis, susp , r. & broche, marche-pied.
e, nf. 1.300 fr., 178, rte Révalte Levallais.

Hnrlﬁr-ﬂnw:lmn T, 19, side tr. b. ét..
iqulp éel. Mag. 1.800 fr. Mouazé, 49, r.

pu.h ique, StHD'enis.

Harley~Davidson 12 CV, side bi-pl.,
dcl. élect. Dealeo tr, b. ét. mée. Doneit, 142
ay. Batignolles, St-Ouen (p. Pte St-Ouen).

René Gillet 6 CV av. side bi-pl,, tte
équip.. parl. ét., au plus offrant. Bourdin
26, r. Frémicourt, Paris (15%).

Moto anglaise 5 CV av. sideear, eme
nve, b. px ocu éch. cont. 3 4 4 CV. 119, r.
Flandre, Paris.

New-Map 750 Mag., Bernardet, bi-pl.,
cap., éel. Marchel, 3 ph., klax., stop., compt
mont., t.-sad, roue see., ét, nf, roul. 2,900
km. colté 14.900, vends 8.500 fr. Pichot
1. r. Georges-Marie, |ssy-les-Moulineaux
{Seine).

2.500 de comptant sid 500 cme. 30,
L.M.C, réserv. en selle, nﬁqmp luxe mono-
pl. & drte, rep. moto 3 CV en compte.
178, rte Hévﬂp hw]lms

New-Map mndue partic, 300 Jap, lat.
sprtie 29, b, Eurmn. pn. 27 % 4, Side Ri-
chard, cap., pare-br., cités alternovi code
cse achat voit,, t. L 3. 98 12 h. et 4 3 ¢
dim, mat. seul. 4.800 fr, Chapel 9 r.
|.ouis-Braille, Paris (12%), métro Bel-Air.

René Gillet dern. mod., side bi-pl., pas
moit, prix achat, créd. au bes. et repr. moto
solo. George, 89, r. Tocqueville, Paris

Terrot 500 cme., Jap, culb. avee sidec.;
abs. nf, écl. élect., klax. Garresu, 289 r.
Yaugirerd.

4 VIT. 1931

LA MOTO DEL’E
Fr.7.950 éel, .:I;Jmli::{g

LE CASQUE METALLIQUE

En Métal extra léger, alllage spécial
Bouclier imperforable au choc
eisi 120 F.
- Notices Ptg GUENEAU

‘““GENO" .

a haute résistance est le

EN_VENTE
PARTOUT

6, Rue du Fg. 5t-Honoréd - PARIS

CUTOSSENIRS e
lous genres

—
FERNAND RICHARD
130 & diratie Paris 13:1c).6Gob 25 00

Envar du calalogque conire 0”50

IeCES DeETACHEES POUR TOUS MODELES

HARLEY-DAVIDSON

NOMBRFUSES OCCASIONS EN STNCK

HARLEY-DAVIDSON Repairs -

Rue Plerret, NEUILLY-s/-SEINE
: Maillot 05-21 et 14-31 -

CALTHORPE

= VINCENNES-MOTO =

Leon CABET

43 Avenue de Paris, VINCENNES (Seine)

Teél.: DAUMESNIL 0598

Vente »~ Achat - Echange
Réparations - Mise au Point
Piéces détachées, Accessoires

Agence des Marques =
Mnnut-ﬂawn = Terrot — Dollar
Motoconfort - Motobécane - Peugem
Sans-Sou-Pap-Rovin - Gillet- Herstal

PERMIS GRATUIT A TOUT ACHETEUR

OCCASIONS

5.8.A.Z,, Ing. Const., 44, Rue du Louvre - PARIS (1)
= 20 machines-outils en une seule composée de

s 00 piéces pour scler, percer, meuler. polir,

tourner, etc. sans apprentissage, avec 30

centimes courant lumiére par heure

LT*H'U'I"IL"HI—-.-J 3.000 Références — Notice franco

(Magnélo-dynamo)
AGENCE GENERALE POUR LA

A FRANCE 2 SERVICE REPARATIONS,
EVELOX 65, Rue de Paris. BAGNOILINY

Ftablissements

“MOTO-SPORT”

119, Fg St-Martin
Nord 81-07

AGENTS . Peugeot,
Triumph, Aleyon,
Sover, Terrot, Mo-
lo-Confort, Dollar.

CONDITIONS DE CREDIT
INCONNUES

ACHAT -- REPRISES

ECHANGES

F. N. Briquet échange & des conditions
toutes spéeiales contre les nouveaux mod.
1931, 28, rue HEHTI Poincaré Paris (20°).

Ech. Mnr:un air 1929 bien équip. e
Elmu.-"-l’mlet 1929, Eer. Patureau, 15, r.
Lebrun, Paris.

Ech. merveilleux poste T. S, F. 6, 7
lampes Europe FIP compl. val 5.000 ¢. motor
ou side 350, 500 récent Ray, 3, r. de |'Est.

Citroen 5 CV torp. 3 pl. conf. p. roul,
c. nf. 5.200 fr. av. facﬁ ou éch, c. side sport
%gﬂa?mc Brediot, 60, r. Haxo (20°) Bot :

J'échange ma superbe moto 1.000, 2 eyl,
contre maté, nf de T.5.F. Coty, 142 1. dt
Paris. Villeneuve-Saint-Georges,

Echangerai moto Monet Goyon 2 ch.,
2 tps moteur Villiers bon ét. contre équip.
chasseur fusil Idéal Verney Caron ou Darne,
Clr_nier et acc. Baudouin a Bellencombre,
(Seine-Inférieure),

Vend ou échange Peugeot 750 cme.
avec side t. b. ét. écl. c. voiture 4 pl. 7 CV,
maximum. Pélissier, 24, r. du Marché
Levallois.

Echange 5 CV Citroen 3 pl. cont, moto
récente. 178, rte Révolte, Levallois.

E-nh_lﬂlﬁ Terrot 2 thes, 31, culb., enfer-
més, circul. huile Marchal, 4 CV, cont, lat.
moins rap. Alain, 154, rte Révalte Paris.

Echange 5 CV Citroen 3 pl, eont, moto
solo. Café, 178, rte Révolte Levallois

ON DESIRE ACHETER

J'achéte toutes motos de'd 32 9 CV. La
Moto pour Tous, 3, r. Aumont, Paris (13%).

Achéte comptant moto 350 récente écl.
élect. px intér. Lefebvre, 299, av. du Fort,
Argenteuil,

F. N. suis acheteur de suite 350 ou 500
surbaissée Briquet, 28, r. Henn Poincaré
Paris (20°).

_Je cherche 1.000 eme. Koehler-Escof-
fier, cond. ét. nf. Louis Gibellino, marché
aux Fleurs, Montpellier.

Achat :umnhnt motos et voiturettes

moder. au maxim. 21, r. de Tlemecen (20%),
Ouv. dim. Tél. Mﬁmim 7639,

Mécanicien désire acheter fonds de
maoto av. ou sans cycles. Bien situé dans
région paris, Faire offre détail. Duhame'
Georges, 22, r. Ginioux, Paris (15%),

DIVERS

Baisse formidable -
L TR A R e S 120
Chambres If 2 e S L e S 2T
Preus 26 % °5,. eid ek M
Chambres, "” R 38 i oy 20

T
119, Boul. Magenta, Panis-x*
Métro: Gare die Nord e Biarbes
{(Ouvert Dimanches el Fetes toute o journes)

A TEHUI Ot CUIR

Modéle RECLAME
hﬂﬁhf wacrilie 3 20

Article supérieur en mouton
chromé | = choix, trés solide,
{orme raglan croise, col trans-
formable, dosblure velours de
laine, fermeture ** Eclair™' 3
I"intérieur, cuup# veal m ;

rpeditions Cn Frnunu Catalogue france !
I est offerr gratuitement. e -:Frnduit d’entreticn
aux - Lecténrs, de ‘MOTO-REVUE
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J.-M. PERNOT

o HARLEY| ey

: rue des Graviers B 3 ' Agent Commercial
SACKes UL AT, TEaoty T NEUILLY-sur-SEINE . e IR de GNOME-RHONE
REVISION SUR DEVIS T 25, Rue des EW!H a Sceanx
ECHANGE MOTEUR 900 & (.100 fr. . SEINE

Roues i galets-cones sens ﬁvet\fph‘i COURROIE

SIVOUS AVEZ

& tout achetﬂur

I Eclairage électrique complet 610 fr. cclairage _ P R I M E d'une GNOME-

CACHEMAILLE S ENHU!S iy IIJ'A‘!'I.I DONC.... a l'un des cnncggsgﬁﬁang:?é
“17¢ LA courrolE-CHAINE cuiR WHITTLE" la marque dans la région pari- |

13, Rue Guersant, PARIS-17 e g e
al sienne.
Demandez cat. 1931 2 édition PLUS DE PANNE D’ ECLLIFIA-EI'. R T T S S
ZECURITE AB/OLUE LA NUIT &
R T K R i e S AN [ en vente chez tous ler AGENTS et GARAGI/TE/ T %ggi 1?3%? ?Ciﬁ 3::”‘ I%
Prioas 700 2 B0 . iiciconiserasrag B pour rour r:nrgrqngmemr J':‘ ?{]D.;réﬁ:_ it {r 55?[;';{55 2
Ch*f‘?ﬁiigjg? K'EEJ'LE{ rettes 'r'.'mf ETAB'ROLLET:C" Talons 25 3,85, 700% 100, ete... Courroie
TITensl " ure " -

representants exclusils pourla FRANCE &

tobécane, le m. 18.50, 14 %, le m. 14 fr.
G4 ruedela folle-meéricourt PARI/ § R s lem

sin ou sur demande, rayonnage d'une roue En 19 %, les 1 m. 70 25 fr. |, r. Jardine-

d'Amilcar, Salmson, cte. avee fourniture

. . St-Pau!, Paris (4°).

g;_.“; E“m r: : dd "I'g; {:hf?.m:}m L'féﬁ::: : Pluiieuradmutnrs et :idmnr; n!t;nlr
ot R sl S v - 3 is STt . 4.50 provenant de reprises a céder dans

Rl 117 Gt R e € 250 Towre CTP Gwnte. TE00 )y, e e ¢ e

4 e M S ey 350 Compétition KTT . . . 7.950 | 35. rue Delescluze, Le Kremlin, Bicétre.

side & dr. Bernardet pneu 27 X 4, 1400 ir. Mach ”ESE'I’EHSIS?Eﬁ’E“ garantie

D o e L L R | “OCCAGIONS 169, Bd Péreire - PARIS BRI DIER & CHARON!

mat. concierge, 7, 1. ds Phalsbourg (7). . 555 Em'rEs POUR ‘MOTOS
e noeveeces GILLET-HERSTAL
=350 culbuteurs- =

Chaines Brampton, Yéllow, Renold, 1,r. Rie “dis Bac 7
SONT ARRIVEES CHEZ...
TRIUMPH

des Jardins, Saint-Paul, Paris (4%). EU R EE NES -—
-
E 21, Rue de Tlemcen
— PARIS (AA®) —
DALBIAC .| Rur oo JARDINS 3° P-*U':.Eﬂl.ﬂlﬁ

500 eme. bloc Staub équ. élect. 3.500 o TERE
ol vous trouverez aussi les mﬂTDE"'cLISTES :
principales marques, dont ; ¥

side Faurné 650 fr., 15, r. Girouix, Rueil
Exigex Ia selle arpiére!

\

=

(S.-et-0.).

L'Huile a salade n'est pas faite pour vos
moteurs, achetez votre huile chez Pierre
qui vend le Ricin 10 fr. le litre I'huile demi-
fluide pour 2 tps ou mot. sport 10 fr. le
litre, la Culml C.L. 10 fr. 50 le Lit. I'huile
spéc. de graissage pour chambre explosion
20 fr. le litre. Garage Renouvier 2 et 4 r
Ch. Renouvier, Paris (20%). Tél. : Roq 07-67

Céde 35 au lieu de 50 produit carbosolve
décalaminant garant. Peirier Dun-sur-
Auron (Cher).

Le seul atelier spécialisé pour la répa-
ration et la révision sérieuse de toutes motos

! . : CAMBRIDGE
pose d accessoires, reprises échanges, 7,
rue Gravel, Levallois.
Collection Moto Revue alb. sal. 24-30, —
80 fr. sem. 4 13 h. sam. Ducrey, 7, villa

Ermitage (20°).
rmitage (20°) LE PLUS PRATIQUE — LE PLUS EFFICACE — LE MOINS COUTEUX DES

Chez Pierre équip. élest. comprenant
DECALAMINANTS

ous accessoires 300 fr. les dynamos

Ducc]tml‘ '-l:'l.ltﬂﬁ. AYELC tﬂﬂjﬂnﬂlﬂur E.E'ﬂ {r‘
Mélangé & 'essence, curatif ou préventil suivant
la dose, il OPERE EN SERVICE NORMAL

matériel neuf de premier choix. Le Garage
Renouvier, Paris (207). Tél. : Rog. ﬂ?-ﬁ}"

La Cartouche : 201fr. FRANCO La Cartouche-Mofo: 9 fir.
39, rue de Chiteaudun, PARIS - Ch/Post. 1338-47

POWUR

'B.S.A

Occasion pour motos, phure t-sad
jantes 28-3 rayons, etc. Roy mécanicien,49,
r. Dareau (14%) sam. ap.-midi et dim. excep-
Lés,

Boites Campbell 2 et 3 vitesses nves
4 350 et 400 fr. pour grosses motos, Carage
Renouvier, 2, 4 r. Ch. Renouvier, Paris (20%)

Eclairages élect. nfs gar. av. accus,

ec et e w530 . | REPARATIONS 2 crédit (12 mois)
o Fj??fhr';‘“hl:ﬂaﬁapg tarpﬁ:ali '.i"ﬂ][f:}'. MOTOS TOUTES MARQUES Fl N- Agence exclusive
r. Lrihan, §, r. Forge-Royale (| 1®). 1 bis, R la . - PARI 140
"Moteurs Villers 250 emc. of... 600 P OINARD, 20 R e o oosr e 27 BELLEVILLE-MOTOS
:"Eh"iug‘ 500 cm__r:[:. I/2 c;lh ......... Eﬁ Motoconfort, Menet-Goyom, Dresch, Stylson
oc-moteur lrain, 175 o A 4 o0¢
g-mtl:d:nzﬁurman ttnﬂturn#.:::m‘l-.,. g% 85 ruo_Jullen-Lacroix. - PARIS
vit Veiacunnea
es oiiees oo bes MO | S AL NTrGE RVAIS-MOTOS | souRrc-LA-REINE MOTOS
12, r. Paris. Romainville. CONCESSIONNAIRE SPECIALISTE — DOLLAR =
Lots pneus 26x3x25 Hi_‘renfwﬁ.

sour bage creuse, neafs 100 fr¥ Garreas "_.: D o L L A R T st aratal - Gridme Rhbo
itk Dictnkioing reniircis® -9 | 9. AN SR LA R
ACHAT - VENTE - ECHANGE 155,-_ " MAJESTIC/| HARLEY-DAVIDSON

MODELES 1931 et d’OCCASION
sllencleux neufs pour motos, 25§

7, Rue du Pré-Saini- Gervais{ Méiro : Place des Fétes) - Nord 98-46 8-5-7-11 CV. - Places orlglne - Réparations
Carburos nfs doubles manettes 75 fr. 63, Rue Oberkampf (Méiro : Parmentier — Roquette 42-59 ief: 1lp 22, rue Plcpus
BEADSOLEIL, 9, r.Saint-Sabin, PARIS OUVERT DIMANCHES et FETES LECONS GRATUITES 2 fout ACHETEUR ﬁﬂﬁl‘tﬁ& officille PALRIS (129)

100 emc., homme, dame, 350 cmc. et 500 cmec. - PEUQEOT , 175 r.:mm, EEG cmec., IED cmec. et 350 cmc.
HARLEY-DAVIDS8ON 750 cmc. ot 1200 nrm: :
Accessoires et toutes Piaces détachées pour DS, Harley, Indian, Auhu?r et DLIHI'IE - Exnéditmn a lettre lue.

2 MALTERRE F!‘EI‘ES, 9 et 13, Rue'Biscornet '= _PAHISHBAETILLE (X 11¢)



Adressez-pous

au SPECIALISTE DU PHED
TOUTES orme:

Dimensions
en magasin

BOGEY dJean, 2" >

B.J.S. Moteur JAP 350 cc. a 3990 fr.

Motos Aleyon, Dollar, Majestic, Dresch 3 cardan 350 et 500 emc.

Boulevard de Grenelle, 57
PARIS (15%) ——

MOTO-HALL

i, Av, des Ternes, PARIS
Galvani 09-45

Gillet d’Herstal

Marchandises Garanties
TRES GROS STOCK
DEMANDEZ TARIFS

DOCKS DU PNEU
387, Rue de Vaagirard, PARIS-XVe
Tél. : Vaugirard 41-42

OCCASIONS

750 tourismeR 62 équipée. 9.500
750 sportR 63 équipés. . . 10.500
750 tourismeR | | équipée 10.500

Machines vendues avec garanties

BASTIDE
56, Bd de Clichy — PARIS

AGENTS-GARAGISTES

AUTOS et MOTOS
AUGMENTEZ votre CLIENTELE ?

En faisant vous-méme votre

PUBLICITE avec

les
FETICHES NICKELES

PORTANT votre NOM et ADRESSE
Modiles Exclusifs
LUCIEN DAUNAY

M. LEON, S’

14, r.Jean-Macé, Paris-11°
TOP ““LUMILUX"

lagques de polices, etc.

llllll

vEHfE aCREDIT

F. N. istes!

car vous réparerez en quelques minutes, grice anotre
syvstéme déposé permettant la roue 4 broche par simple transfor-
mation de votre moveu, pourobtenir un démontage en 30 secondes
sans outils et le remontage complet en 1 minute (consia} d'bulssler) .

Prix en utilisant vos roulements Timken 100 fr.

Vous pouvez tous crever . .
tous autant que vous étes . . . !

Saroléa - Soyer - Alcyon
Motobécane - Motoconfort
TOUS ACCESSOIRES
Eclairages NOVI
Silencieux WILMANN
Poignées MAGURA

Réparations, Dépannages
Crédit, Echanges

OUVERT LEDIMANCHE

-

Prix enremplagant lescénes pardes SKF annulaires 150 ;

N e L R T

Ets H. CONVERT, %

N'attendez pas les beaux jours pour faire vérifier et réparer si besoin
votre voiture!ll— N’attendex pas non plus pour commander votre 201,

M. GRANDCHAMP,
g lrﬂn‘d

spécialiste de PEUGEOT

est toujours » votre disposition

GRANDCHAMP - ciiiiin Bicetne: G
DAUMESNIL-MOTOS

E. ROUSSET

ECHANGES —

Cours Viltton, 61
LYON

EEEREEREEEEANEEEREERENEESEEEEEEEEENE R RSN E N AN NAN NN EREDAENNNENEN

et Agent
direct

Tel. : Italie
05-80

DOLLAR

MOTOCONFORT

REPABRATIONS
(Ouvert Dimanches et Fétes)

au méme PRIX aw'au COMPTANT
264, Avenue Daumesnil, PARIS (12¢) — Métro : Porle Dorée

LASCV®

ROSENGART
s'achéte ou s"échange

CREDIT
COXTRE VOTRE MOTO

chez le concessionnairs

B. GODART
116, Bd de Grenelle
PARIS =— Ségur: 61-76
Stock des {7*® Marques de Motos nraves
en Magasin — Accoeil tont par lculier
aux Lectears de MOTO REVUE

MOTO-SPORT

£19. Faboorg Saint-Martin - Hord 81-07

TOUTES MARQUES
VENTE ACHAT ECHANGE
FINES RIEPARATIONS
rak SPIECIALISTES
RIEPUTES

DEVIS LES PLUS DOUX

==

NOS PRIMES

NE LANTERNE ARRIERE scra la
bienvenue, Pourquoi vous refuser celle
gque nous offrons & nos abonnés pour 20 francs,
c’'est une véritable affaire sachant qu’'elle
vaut réellement 38 francs, pour nos lecteurs
non abonnés, nous la laissons a 35 franes (1).
Si votre moteur est calaminé il n'est rien
de plus facile que de lui rendre sa nervosité
premiére, en employant la CAMPHONINE,
que Wvous vous procurerez aisément dans
les bureaux de Moto Revue. Sachez que sa
valeur est de 20 francs, et que nos abonnés
ne paieront la cartouche que 14 francs: on
dit que ceux qui n'ont pas eu la chance de
souscrire un abonnement paieront 18 fr. (2).
Vous étes au courant des HUILES SPE-
CIALES FIREZONE, qui utilisées en les
mélangeant dans 'essence, assurent la lubri-
dfication compléte eu moteur. Ces huiles
valent 9,50 le bidon, nos abonnés pourront
se¢ les procurer pourd [rancs, quant aux
lecteurs, cela leur cofitera 7 francs (3).

A la fin d’une fongue randonnée la moto el
le sidecar sont quelquefois ternis par la
poussiére de la route. Pour leur rendre leur
propreté premiére, rien ne vaut un CLI-
NOTO d’'une valeur de 37 francs, nos
abonnés pourront se le procurer pour un
louis, les lecteurs non abonnés devront
ajouter a cette somme quatre pidces de
quarante sous pour l'avoir (4).

Au cours de vos randonnées vous pouvez
avoir besoin de noter quelques adresses.

Auliev de cravons dont la mine est toujours
cassée que n’avez-vous pas un superbe
STYLO i pointe or, que Molo Revue céde
4 sps abonnés pour 25 francs, alors que la
valeur réelle est supérieure & 50 francs, nos
lecteurs non abonnés pourront également en
bénsificier contre paiement de la somme de
35 francs (3).

Pensez qu'a Melo Revue, 51 vous aver
gouscril un abonnement, vous pourrez vous
procurer une irés bonne PIPE en racine de
bruvére, pour 20 francs, alors que la valeur
réelle est de 35 francs,

Sur ce prix, on consentira méme une reduc-
tionde 5 franes i nos lecteurs non abonnés (6).

Votre moteur rend mal. Vous soupconnez
votre bougic, mais comment vous en rendre
complte dune facon vraiment efficace ? Ce
n'est pas dilficile. Procurez-vons un SKO-
PEOGRAPHE qui vaul 13 francs. Nos
abonnés ne le pajeront gque 8 francs et nos
lecteurs 12 francs (7).

Si vous avez les mains sales, pensez que le
SAVON SPECIAL de Mofo Revue vous les
rendra d'une proprelé exemplaire. Ce savon,
qui vaut 6 Trancs, sera cédé o nos abonnds
A4 demi-prix et nos lecteurs non abonnés le
paieront 5 francs (9).

Nous avons dexeellenis CLASSEURS
congus spécialement pour la conservation des
collections Maoto Revue. Ces classeurs valent
au moins 15 [rancs mais pour nos abonnés,
nous les laissons a 9 francs, alors (que nos
iecteurs non abonneés, devronl débourser
12 piteces de vingl sous pour 'avoir (10).

Nous avons également d’excellents STOP
RUTILA, ue nous réservons i nos abonnés
d'une wvaleur «e 170 fr., nous pourrons les
envoyer franco de port et d’emballage, pour
la somme de 125 francs, mais le nombre en est
limité et nous ne saurions trop leur consciller
de s¢ dépécher.

QUEL est le motocyeliste qui n’a pas [ail le
réve de rouler longtemps sans connaitre
la sotte crevaison qui pemndant de longues
minutes, vous immobilise sur'le bord de la
route. Ce réve devient une réalité avec les
PNEUS IMPERFORABLES. Ils ont une
valeur de 490 [ranes piéce. Nos lecteurs non
abonndés pourronl se les procurer pour 440 fr..
S'ils prennent les deux, il ne leur en coflitera
que 820 francs. Quant 4 nos abonnés, chaque
pneu leur coltera 380 francs et les deux

,un 'bon
ENTOMOS, est

710 franes. Vous voulez avoir gquelgues ren-
seignements concernant les cyclecars ou les
petites  voitures. Demandez-nous le livree
CYCLECARS ET VOITURETTES valanl
1) francs. A nos lecteurs nous 'enverrons
contre 9 francs, franco de porl, el o nos
abonnés contre 7 fr. 50, toujours [ranco de
porl,

Si par hasard vous devez resserrer un écrou.
Que n'avez-vous la TROUSSE ANTAR qui
vaut 13 f[rancs. Nos abonnés la paicronl
7 I'r. Nos lecteurs non abonnés 12 fr. (11).

Ftre rasé de frais devient une réalité grace
au RASOIR APOLLO d'une valeur de
12 francs. Pour nos abonnés, le prix est ramend
a4 3 [ranes. Nos lecteurs non abonnés le paie-
ront 5 franes (12).

Un fétiche doit orner volre molo. La main
de la femme du prophéte, plus connue sous le
nom de la MAIN DE FATHMA, vous
colitera 6 francs si vous-étes abonneés et 9 fr.
dans le cas contrairve (13).

Pour avoir un . &ence loujours pure, e
plus craindre lé&% _icleurs bouchés, ni les
tubulures obstruee®’procurez-vous un FIL
TRE ESSPUR. S- valeur est de 32 frances

Nos abonnés se _e procureront i nos bu
reaux pour 20 f ancs. Nos lecleurs no
abonnés le paieront 28 francs (14),

Avez toujours * un CORNET AVER-
TISSEUR LE POUCET sur votre machine.
Sachez qu'a Molo Revue wvous pourrez en
avoir un d'une valeur de 20 francs pour 12
francs si vous étes abonnés et 18 francs =i
vous étes lecteurs (15).

Pour meltre de 1'essence dans le réservoir
ENTONNOIR FILTRANT
nécessaire. Vous pourrez
vous en precurez un pour 10 [rancs si vous
étes abonnés, ou 15 fr. si vous ‘étes lecteurs
au numéro (16).

Pour le transport et I'emballage 2 francs
pour les numéros 1, 2, 3, 4, 627, 8, 9, 10.
11, 14, 15, 16: 1 fr. 50 pour les numéros 5
el .13 : 1 frane pour le numéro 12,

Tiré sur rotative & "Imprimerie spéciale de Molo Hevue, 30, rue du Potean Paris, (15%)

Adressez toute

la correspondance :

51,

Rue Vivienne,

Le Gérand : CG. LACOME.

Paris.

e e —
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LIVRE AU PRIX DE SON
CATALOGUE SES MACHINES
TOUTES EQUIPEES

3ev.
&cv. )
Bev. !

Bloc- Mmeur CHAISE, Culbuteurs, Chéassis-poutre tr.
3.995
Bmltre acier forgé, Equipement électrique:
Supplément pour suspensiun arnére Eﬂﬂ francs.

acier forgé, chxrage par Alternateur, Phare, etc.
4.950"
hare, Dynamo, Accus, Avertisseur, etc.

Bloc-Moteur CHAISE, Culbuteurs, Chassis-
fr.
Prix . 5 950
— SANS \{AJORATIDN -

..sinon, remplissez le BON ci~dessous.

— —_—
EtaeL DOLLAR-19P,QuaidelaMarne - JOINVILLE (Seine)
Veuillez m’envoyer gratuitement pofre M

Calalogue illustré ainsi oue vos Con-

dilions de Vente & crédit. Rue

Veuillez egalemeni m’ indiquer adresse

de U'Agent “DOLLAR" le plus

proche de mon domicile. Ville Dépt |
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- (CHAMBERY)

Catégorie 175 cme. PETITPIERRE record battu
Catégorie 350 cmc. DEBAISIEUX record battu
Catégorie 350 Sidecar PETITPIERRE record établi
Catégorie 500 cmc. DEBAISIEUX record battu
Catégorie 1000 cmc. DEBAISIEUX  record général battu

Meilleur Temps de la journée toutes catégories
W

Graissage KERVOLINE _ Catalogue franco sur demande a

MONET-GOYON
57 R.du Pavillon, MACON

SUCCURSALE A PARIS
1412, Boulevard de
* Counrcelles

RECLUS

i _-.n-.-l,
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