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O8-24 \ 51, Rue Vivienne, PARIS
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LA MOTORISATION DANS L’ARMEE... ANGLAISE

Notre document!photographique représente une estafette militaire, traversant a gué ;
la position acrobatique lui évitera — du moins nous I’espérons pour lui — de se mouiller les jambes.



SAISON 1932 m W Toujours fidele a sa devise |

ne livre pas de modéles Standart... mais seulement,
au prix de machines Standart, ses modéles de grand luxe

|
|
|
|

4 modéles Moteur MAG d'origine. - Boite SIDE-CAR ‘‘Tout Acler”. - Chassis 4 attaches,

Burman. - Compt. électrique. surtbaissé. - Roue 2 Broche.

Depitily s 5o kataty 5.795 Ir. Complel. vovivmsvvoivwnns 1.495 fr.

et vous présente ses dernieres créations....

Type M 38 - 4 CV . 3580 cm3. - Moteus Type BMA - Moteur Aubier et Dunne. - Freins

NEW-MAP. - Boite Burman. - Equipement élec- & tambour. - Chaine Renold. Prix, 1645 ir.
: Méme modéle. Cadre poutre. . -
t . P
- Réservoir en selle. Prix....... 1 109D 1f:
Prixssissie PP R O 4.975 Ir. Type BMA - Moteur. - Chaise &
débrayage. Prix....... BT 1.595 fr.

Toutes nos machines sont égaipées en sériz et sans supplément avec : Roue AR a
Broche - Cadre double Berceau - Carter primaire étanche - Réservoir en cuivre
chromé - Fourche & 4 amortisseurs - Equipement électrique complet, efc., eifc....

= - r————

Lot X'POSITION de nos différents modeéles sera continuée
iusqu’au 18 Octobre, 88, Avenue des Ternes, PARIS |

Un équipage side-car est touiours disponible pour essai gratuit.

| mgw 122-124, Avenue l.acassagne, LYON e ean et AL
: E. FROTEY. Ségur 20.-09 |
t .

Catalogue franco sur demande 12. Rue Jean-Nicot.-PARIS
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Du nouveau....
en matiere de graissage

L'HUILE QUI SIMPOSE PAR SES QUALITES

Toujours a Pavant-garde du progrés

.sses aprés de longues recherches de ses
techniciens spécialistes, et de sévéres essais;,
au laboratoire; au banc et sur routes.
portant sur la presque totalité des moteurs
existants, met sur le marché sa

NOUVELLE KERV OLINE

eeves L2 Méme  qui permit a3 M. Lecot deffectuer
sur sa 5 CV ROSENGART — 100.000 kilometres en

111 jours consécutifs, sans aucun ennui Mécanique.w.

Cette nouvelle gamme de
lubrifiants se caractérise par:

TRES GRANDE ONCTUOSITE
PARFAITE ADHERENCE AUX PARODIS
POUVOIR LUBRIFIANT ELEVE
TRES HAUTE VISCOSITE A CHAUD

Vous pouvez dés a présent
vous la procurer partout

Elle est reconnaissable a
'entrelacs tricolore entourant -
'indication de fluidité

Mentionnez foujours « MOTO REVUE » en ecrivant aux annonceurs 1
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sSans aucune .
' sans interels

| LIVRAISONS EXTREMEMENT
| RAPIDES
®
MISE AU POINT et POSE GRATUITE
des ACCESSOIRES dons nos ATELIERS
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ECLAIRAGE  {F
PUISSANT = a¥E

GRANDES MARQUES §

AUX MEMES DRIX §
quau COMPTANT |

8 augmentation de’ prix v
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Eclairage intense a_l'extréme
ralenti, sans surtension aux plus
hauts régimes du moteur, telles
sont les caractéristiques essen-
tielles du RM. A Six, .obtenues
grace a son alternateur a aimant
a haute teneur de cobalt.

Son prix, trés abordable pour un
appareil de cette classe, le met
a la portée des motocyclistes
désirant rouler avec confort et
sécurité pour le minimum de
dépense.

Alternateur & aimant tournant, 6 pdles, a grande puissance -
roulements a billes - 12 volts - 75 bougies = entrainement
au moteur par galet de friction ou courroie = pmiectaur
estampillé de 200 m/m - lampe a 2 filaments - éclairage
a l'arrét (facultatif) par pile séche = lanterne arriere de
grand diamétre.

RADIOS vous offre la garantie
de ses 20 années d’expérience
en matiere d’éclairage électri-
que.. et c’est un Constructeur
Francais.

DEMANDEZ la notice illustrée gratuite

ECLAIRAGES ELECTRIQUES

POUR CYCLES et MOTOS

Siége social usines et burequx : BELLEGARDE.IAin}

i LIVRAISON GRATUITE DANS |
8 LA REGION ' PARISIENNE §

11 Mentionnez toujours « VMiIOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs



S 0be H¥IkES CASTROE
. Rue dultoulin des Bruyeresws Courbevore

Achat au comptant

et reprises de
DDI_I_AR toutes motos

Crédit 12 et

18 mois

S an s
iniérét

- POUR 1

070

Pas d’assurance

Livraison a crédit

en 24 heures PEUGEUT
Permis de
conduire

“ TERROT
’m HARLEY

OUS =
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MOTOS NEUVES

137, Avenue de Choisy

PARIS (13¢)

Téléph. ;: GOB. 07-76
= Quver{ méme le Dimanchse matin —

MOTOS D'OCCASION
GARANTIE 6 MOIS

3, Rue Aumont - PARIS (13¢)

i 8léph. - GOB, 0778
— Duvert méme le Dimanche matin -

DEFENSE GRATUITE DEVANT LES TRIBUNAUX

PIECES HARLEY ET INDIAN SOLDEES A 50 %

'

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs 111



FABRIQUE NATIONALE D'ARMES °™=igees; =5

4, Rue Pierret -- NEUILLY-sur-SEINE -- Tel.: Wagram 94-27
LES MOTOS LES PLUS PERFECTIONNEES AUX MEILLEURS PRIX

ACCUMULATEURS
HUITRIC

. par sa nouvelle
' 500 cme¢. avec ou
| sans suspension
| A. R. elastique
.complete la gam-
- me de ses mode-
les 350% o0 4el
| 1000 cmc.
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AT o L'HERMETIC, 19, rué Lucie, SAINT-MAUR (Seine) 35

v 2 L
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-} 3958 Veuillez m'envoyer contre mandat-poste de 14 fxs e

»
Rene GILLET
e inclus, volre nécessaire comprenant : alh

. 128, Route d'Orléans
e o i e sl N MONTROUGE (Seine)
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Y T o LRSI S | R R T et J
e,
st PONT oe CHARENTON o
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TERROT == DOLLAR
MOTO=CONFORT, el.

‘“‘HALL DE LA VOITURETTE"

Etablissements EDCGAR~BINET

99, AVENUE D'ORLEANS, 99 . PARIS-XIV
TEL. : GOB. 50-41

LE PLUS GRAND CHOIX de VOITURETTES
DE PARIS

OCCASIONS REVISEES EN TOUTES MARQUES
CHOIX UNIQUE

T T =S " RS U aEr e = e

AGENCE DIRECTE : R. LARGEOT
4, Grande-Rue - SAINT-MAURICE ( Seine) - Tél.: 59

Tcutes M 6 et 12 Moi
Vewrrs. OCCASIONS &cuin:

@ 12a16  SES ALTERNOVi
CHEMiN des ViGNES: _DYNOVi

O
: ,._.Fé_l'!ﬂl".. (seine) NOViLUX

1V Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs



A ec DAR INSULFATABLE }
. ccu Se SPECIAL POUR :
il 35, Rue GhevallEEQM;E{}“EITEP\;RAEEE?EE-PEHHET (Seine) MOTO

W Peut fonctionner couché 2 \Elﬂﬁ]TEUR |

Plus de vétements brulées

lllllllll
L L]

Sachez choisir " f

|
| | !
L m I c R 0 N Il B volre velomoleur ®®®
! VBITURETTE i . st vous ne voulez pas de déboires 5

L.e point délicat est le Moteur
| 3 Sa cylindrée n’est rien
Son rendement est tout

fra“cs ; ¢ EXIGEZ DONC DE VOTRE FOURNISSEUR
| ' S Un Moteur robuste
| | i Bien refroidi

D’un fonctionnement sar

e

| est visible a | VOUS. PERMETTANT. PAR UN EXCEDENT DE
' PUISSANCE DE GRAVIR LES COTES SANS L&

: SECOURS DES PEDALES,
P A R l s | i EN UN MOT, EXIGEZ UN

26, Avenue de la Grand:-Armée il & Mﬂtﬂlr gubfer E[ Qmm (|

jusqu’au 18 Octobre ' a Cylindre Aluminium
CHEMISE EN ACIER TREMPE

E S S A | G H AT U l T La-liste des Constructeurs, utilisant nos moteurs,
; vous sera adressée franco sur demande aux
' ; P b s St-AMAND-jes
aux lecteurs de MOTO REVUE _ ||l = Ma[em gu ier el ﬂme huX o B8

LE CASQUE-
PROTECTEUR

BAYARD |

COUTE QUELQUES
FRANCS DE PLUS
QUE LES AUTRES

MA!S QUELLE
DIFFERENCE!!! B B C,,RHE“,A,Q; Iim?; E T

BROCHURE N° 7 FRANCO | entiecrement articulé sur SILENTBLOC
A\ SUR DEMANDE — Roue détachable - s

1 35 i dans toutes les BONNES MAISONS et aux | UHE TECHH‘QUE SAHS anCURRENCE ::‘
4 ioae P
fts OUPUY-CHAUTARD 2 *%RRistoce | [ o cop o B hieman

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs Vv

11T 4

I




TR m&:{ .?m. &,
;ﬁqﬁ: f’?"‘%*f‘a’“;.. o D
?!;:?ﬁ;i" e * e 3 ;
MY

5
WE o
Ll = T
V.

e Wy .
Posm = ’ £
L] L -

G A e

",
%

, T

. L

I-I L} *

b .

.'F? q%
- "
“éyr S
1 +‘_ i
&

W

. [RENOLD CHAINS o

= 114.R Danlon. Levallois-PerrelJSeize)
TEL.WAGRAM 1§-97

.
’
& Al
J."
g ¥
" ‘:i

.
g
A p
&

[} e L E

‘-. -F g i " " ¥ = .
:" Il:-..-‘i._ 5 # " E E . > Vs >4 _l- g ' . g . *
‘.l: l'l- ".-i .| -#i.‘ ’-.l ';l'. L k. ‘s "'. y '.i - .l ¥ ' L I - . = a - iF AL - L] II‘in-. + i . :-Ir‘;.. n .?L ". e r!'-.-'.i F:%. 1-.
J’u.: R :',';‘k- : A T S, o LR o ia T P F PR ‘__.’.i‘-rfl-.-"_l.“‘_.l,.' s H-_-._:‘. .o A ‘-'I: a2 oty ..'l_.. . ;.,ﬂ. -
! - & ol “u ifln L] ' ."_'_J L3 . "!‘-l- > ! |'"|-'l" #ORE L L . a._...:“ i |.1: l‘:-__n_-.'_‘“t.: ¥ - % .- . el 'k ' ... .‘ j:i'_f- % -_..._1 Hlﬂr“ VI L _.i..:. _..: .... .-1'.“ B ai
§ FUB . GC.SWEERTS iy “:r.-,;‘,;;%ﬂa-'_:.j“-_. T Yent '.__-:;gxf 2 B ALY .a!*.;,(g:ﬁ" LN S ‘\*&’ WIE D AR Y A et
gl P AN R e A mvif:‘i'. RN J.rf&ﬂwii R W N T.?t." 3 .;.."_:':if?_!fij-.},?, iﬁj}q}‘i Hx AT u&r{‘ :;_.5,:“"" TE

. .Rendement _
inegale yusqu’ici
Montage Ffacile

il

PURLICITE GIANGL) 6F VALENTIN .

Vi Wlentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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ET PUBLICITE:

51, Rue Vivienne, 51
PARIS (2¢)

TivérroNE:

Centrar 03-81
CentraL 03-24

C/C Postal 29.737

Toutes les communicalions
toute la correspondance
chéques et mandats
doivent étre libellés

: 1,Ca
Egypte, Equateur, Espagns, Esthonis,
Ethiopie, Finlande,” Gréce, Guatémala,
Haiti, Hongrie, Lettonie, Libéria, Lithua
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gorie ci-dessus)

Militaires 25fr. 12t 81r.
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SUPPLEMENTS

ST-IL rien de plus irritant, en voyage, que tous les
E suppléments ~dont vous accablent les hiteliers ?

C'est peut-étre une mine inépuisable pour les cari-
caluristes, mais c'est un sérieux désagrément pour les
touristes. Nous ne pouvons, bien entendu, reprocher aux
hételiers de faire payer la taxe de séjour, mais encore de-
praient-ils user de leur influence pour qu’elle fiit vraiment
consacrée a son objet et qu'elle servit a des travaux utiles
aux touristes. Trop souvent elle sert seulement a combler
le déficit du budget municipal et a
payer des dépenses qui doivent nor-
malement incomber aux habitants de
la commune. Les hételiers qui percoivent
ces taxes ont tout de méme quelque
droit d’en contréler U'emploi. Ne par-
lons pas' de la taxe d’Etat, car nous
trouvons parlout ce monstre dévorant.
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de I'eau on majore le prix du repas. Si vous prenez du vin,
on vous le facture trop souvent a un prix ridicule, et le
repas de 15 francs va vous coiter 20 francs par exemple.
Peut-on manger sans boire ? Ne va-t-on pas facturer
en plus le pain, le sel, le poivre, la moutourde, [ huile et
le vinaigre ? Ce « boisson non comprise” est, nous en avons
souvent fait la regrettable expérience, cause de bien des
abus. Il est assez curieux de constater que dans certains
cas, des hétels qui dans les guides indiquent un prix de repas
boisson non comprise, ne vous font pas
payer cetle boisson si c'est du cidre
ou dans certaines régions de la bicére.
Mais il est certain que [ hdlelier, comme
fout commercant, devrait indiquer un
prix nel comprenant tout ce qui est
nécessaire @ un repas normal. Si on
me fait payer 10 francs un demi-litre

TR TN
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Mais examinez tous les suppléments
dont wvotre note d hétel est grevée.

de vin, mon repas me coiite 25 francs
et non plus 15. J'irai beaucoup plus

gpsRAIREAAREAFIRERERER

: R L oo G ) ORIt s L 589 : i SR
uand vous entrez dans un magasin, : Motos -classiqiies et .motos i polontiers chez I'héielier qui m annon-
8 ] * ® : L ¥ q RN B - L] s L
vous avez, au prix marqué, lobjet i ~ davant-garde,parO.pE Car- . 3  cera un repas a 18 francs boisson
que vous désirez. Vous fera-t-on payer : Essaidela B. FA RovineSanc: comprise que chez celui qui -me fera
le papicr et la ficelle dont on U'enve- i  Sou-Pap par Max END ..... 893 i payer le repas 15 francs et la boisson
¥ N - : sk e 3 ofl LA b i =
loppera ? Vous obligera-t-on a verser | 1@ c¢lrangersetle *. LREERL o0& 3 I enoplis,
]« 0/ , :  Le motocvelisme américain ... 8% 32 .
0 % de la valeur de cet objet pour : - Inpormations s06 Le service en plus est un autre abus,
2 0n kS L RO R R R H = F £ "
auer le personnel ? Prélévera-t-on : Sile Salon de la moto avait i bien gu'en pratiqgue cela nous ait
y T F # ‘4 Ii ";g-' - & q F o "
welaue chose pour Uéclairage efc... § [ % FOWecccceacnnasrseins- 897 i débarrassé du pourboire. Mais tout
quelq g : :

Certes, on ne vous fait pas cadeau de

LR

tout cela et dans le prix global que E‘*',I[m:‘]l ------------
vous payez entrent les frais généraux, i S

les taxes etc. Toutefois, un gros effort
est fait pour réduire ces frais généraux

TITATREIET R RALD ]

et diminuer ainsi, les prix des 0bjels,  T....oomesssssssessmsnsassasarmmessisassssases

ef, ce qui est peul-éfre plus imporiant,
le client sait exactement ce qu'il
dépense. Que dirait-on également d'un constructeur d auto-
mobiles qui livrerait sa voiture sans pneus, sans cquipement,
sans ' accesoires ? ‘Le client préfére payer un prix un peu
plus élevé d'autant qu'il se rend trés bien compte que si
pneus, équipement et accessoires étaient facturés a part,
ils seraient certainement plus cotiteux. Dans toutl le com-
merce on tend @ adopter le prix net, sans supplément.
Un hétel vous annonce un repas de 15 francs. Certes,
la vie est chére et ce n'est pas a ce tarif gu'on peut donner
les ortolans proverbiaux. Mais il semble toutefois qu on
puisse vous faire faire un repas décent. Ce qui est énervant,
par contre, c'est le supplément de boisson. Si vous buvez

I.a signalisation routiére en
Suisse, par Jeanne Branc ... 901

----------- 902 i en principe, qu'a récompenser la com-

Petite correspondance

de méme le pourboire n'est destiné,

........... 904 ¢ : :
cﬂ}-i' i plaisance du ‘personnel et il ny a
........ 907 : aucune raison de donner un pourboire

i guand le service es! mal fait. Or, bien
_} souvent, le personnel n'a qu'un salaire
insuffisant et ne vit que du pourboire.
Parfois méme, ce personnel reverse
au pairon une partie du pourboire. Cela est inadmissible.
Il y a plus. Certains touristes, en plus des 10 % duservice,
donnent encore un pourboire. Le 10 % arrive donc a éire
pour Uhételier une source de revenus. Etf si notre repas
& 15 francs est majoré de 10 francs pour la boisson, ille
sera encore de 2 fr. 50 pour le service. Il arrivera donc a
nous cotiter 27 {r. 50, prés-du deuble du prix indigue.
Nous n'enfrons pas dans une boulique oit les prix ne
sont pas indiqués. Il faudrait que les hétels fissent meniion
dut prix du repas complet avec boisson et service. Aulrement
nous avons ['impression qu'ils nous réservent des surprises
désagréables. Trop souvent notre impression est bien justifice
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Millieme de millimeétre

[ §

T USINAGE est au cours des derniéres anndes devenu
de plus en plus précis. Cette précision est indis-
pensable quand . on: entreprend des fabrications

en grande série.” Elle seule permel, en effel, de supprimer

les retouches et I'ajustage qui nécessitent une main-d'euvre
d’élite, rare et coiiteuse. Aucun ajusteur ne pourrait d ail-
leurs, atteindre la précision des machines-outils. De plus,

I'entretien des machines esi par la suite bien simplifié

puisque les piéces de rechange se monteni sans aucune dif-

ficulté. La vérification des piéces en cours d'usinage se fait
avec des calibres et des jauges fixes. Mais pour les études
précedan: la production en série, il faut disposer d appareils
de mesure extrémement précis qui donneni une précision
de l'ordre du centiéme de millimétre. Une telle précision
est en général suffisante, mais il est au moins un cas oi

il est utile d'aller plus loin, c'est le calibrage des gicleurs.

Un centiéme de millimétre d'écart est, en effet, trés sensible

el représente dans la section, un écart qui peul atteindre

7 ou 8 %. De tels écarts affectent trés sensiblement le

débit. Les aiguilles calibrées ne permetienti pas une vérifi-

MOTO® REVUE

cation assez précise. La mesure du débit est affectée par
la température, la viscosité de 'essence etc, Solex a donc
été amené a chercher autre chose. .

Le procédé est le suivant. Imaginons une petite chambre
sur laquelle on monte le gicleur. Dans cette chambre arrive
['air comprimé. D’ autre part, cette chambre est en commu-
nication avec un manométre a eau qui mesure les variations
de pression. Pour une différence d'un centiéme de milli-
métre dans le diamétre du gicleur, on constate que la colonne
d'eau du manométre se déplace de plusieurs centimétres.
L’air envoyé dans la chambre, bien entendu, a une pression
constante, Ceci est obtenu de la maniére suivante. Dans
un réservoir cylindrigue ['eau est maintenue ¢ un niveau
constant, Sur la canalisation d’air comprimé est branché
un tube qui descend dans le réservoir. La pression est ainsi
réeglée par la hauteur de la colonne d’eau entre le niveau
dans le réservoir ei ['extrémité du tube plongeur. Par ce
procédé, on arrive a mesurer des écarts d'un milliéme de
millimétre. La mesure est rapide et facile.

On peut, selon le méme principe, mesurer non seulement
des gicleurs, mais des pistons dans un cylindre, ['épaisseur
de plaqueites etc.
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Un Diesol de motocyclette

Es essais sont actuellement poursuivis en
Angleterre pour réaliser un Diesel de
molocyeictte. Les inventeurs ont: modifié
un Villiers de 196 eme., auqguel ils ont-adapté
une culasse a injecteur el un piston spécial,
Le piston a un fond tronconigue el la chambre
de combustion présente la méme forme. On
ulilisa au début un taux de compression de
17 a1 mais on I'a réduit & 12,5 a 1. Au point
mort haut le piston louche presque les parois
de la culasse an haul de Inquelle se trouve
une petite chambre de [orme conigque, L'air
est aspiré dans le earter, comprimé el lrans-
vaseé dans le eyvlindre, lorsaque le piston est au
bas de sa course. La innm;w a combustible
que le molteur “entraine par une chaine,
consiste-en un piston de 3 millimétres et demi,
comnuindé par une came el se déplacant dans
le-corps evlindrigue. Ce  petil  piston est
percé selon son axe a la partie supériciire ¢l ce
petil canala sa partie inféricure vienl débou-
cher sur le colé du piston. Dans les parois du
corps de pompe, il v a deux rangs de Lrous, qua-
tre. disposés en diagonale. Un pen aun-dessous,
il ¥ a des trous de forme triangalaire. Nolons
enflin que h*_;;i:‘-hrn peud ¢lre tournéd: la main
au moyen-dun manchon extérieur-agissant
sur une-barrveile transversale. o :

Yenons-en maintenant au rdle du canal een-
tral du piston’ et des Lrous triangulaires Ce
sonl eux ogui vouf permetire de régler la guan-
lité deccombnstible injecté o chagque course
dir motenr, Clesl en faisant varier celte quans-
ik quiton fail varier la puissance développée

pacle matear. Glost Méquivalenl de la manette
des gnz des moleurs a explosion.. I nous .faut
ici prévoirfentde 'absence destoute imjeclion,
¢'esl-di-dire Parpét do moteur et Cinjection
maxima. correspondanl..au maximum  de
puissance, un régzlage perinellant *de taire
varier o notre gré la gquanlité de.combustible.
La evlindrée de la pompe est de 33 eme.,
mais n pleine injection, ilbn'y a que 17 nune,

ui pénétrent dans le eyvlindre. Cela résulle

¢ la compressibilité du liguile, de "élasticité
de la tuyauterie, «te... Quand nous marchons
A pleine injection les trous trinngulaires ne
viennenl pas en présence du pelil canul pra-
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tiqué & Pintéricur du piston de. la pompe.
Mais si, au-moven- du maneton dont' nous
parlions plus haul, nous lfaisons tourner 4 la
main de quelques degrés le piston, le pelit
canal commence o venir particllemenl en
face des trous Lriangulaires et laisse échapper
une partlie du combustible. Si nous tournons
davanlage encore le piston, le canal se trou-
vera ¢n présence des Lrous trianzulaires, lout
le combustible s*échappera et le moteur s*arré-
tera. On a de cette maniére un réglage Lrés
simple el trés st du débit de la pompe.

L'injecteur lui-méme esl trés simple. Clest
une aiguille repoussée par un ressorl et obtu-
ranl un orifice minusenle d’un demi=-milli-
metre de diameélre. La pression du combus-
Lible souléve "aiguille.

Etant donné gqu'au moment de l'injection
IPair est comprimé dans le pelil espace coni-
que de Ia culasse, an dessus du piston, ce
moteur appartient en somme au  lype de
Lievsel & anlichambre,

Malgré sa haute compression, le moteur
part sans difficulté, 1l a pu tourner aw régime
remarquable pour un Dicsel, de 3.000 1.-mn.
La pression maxima exercée sur le piston est
intéricure a celle relevée dans nunmoleur 4
explosion, mais le combustible conlinuanl O
Drider apres ce point, -la--pression: moyenne
esl plus élevée que dans le mafeur a explosion,
Aussi la marche est-elle tés douce et le couple
plus rézulier, o

Quelques nouveautés chez . Matchless |

ATCHLESS a adoplé peur toutes ses mas-

chines de movenne el -de grosse cylindrée

des pistons composites, Le [ond-el la jupe en

alliage d’aluminium sont’séparés par une

flvnle el entreloisés par des bandes de métal
nv:r. : i,

Notons ézalement un amortisseur,de trans-
mission du. principe habiljicl . coulissant sur
des cannclures el graissétipar’ Técalémit.
Le dessin n’esl” pas une nonvedguié, mais la
réalisation donne 'impression d'une grande
robustesse. . :

Dans le réservoir d*haile il y a maintenant
un liltre en étolfe, 4 travers lequel passe
I'huile chaude revenant du moteur. 1 esl Lres
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accessible et peut étre rapidement nettoyé et
changé.

_ Une autre nouveauté c’est la fixation du
sidecar. Ce sont des blocs de eaoulchoue qui
sont serrés sur les tubes du cadre de la molo
par des plagquelles d'acier. On a ainsi une
cerlaine élasticité qui évite des eflortls anor-
maux aux tubes de [aible diamélre du cadre
a double berceau.

La quatre cylindres a été bien accueillie
par le public et la construction en est conti-
nuée,

Et chez Enfield

oval Enflicld met surle marché une nou-
velle 500 eme., monocylindiique &
quatre soupapes ¢t double tube. Le moteur est
incliné dans le cadre & double berecau. Les
tiges des culbuteurs passcent dans des tubes
venus de lonte avee le evlindre. Lla chambre
de combustion est a plans inclinés en loime
de toil en sorte gue les soupapes d’admis-
sion d'une part et les soupapes d’échaype-
ment de 'autre sonl paralléles el que les
deux eulbuteurs monlés sur le méme axe
sonl commandés par le méme tige. Le 1églage
se fail par des vis qui se trouvent o "exties
milé des culbuteurs. La bougie ¢st au cenlre
de la culasse. Le taux de compression est de
G4 1. Le graissage est & carler sce.
Sur la plupart de ses modéles Royal Enfield
a supprimé la hér{uill{e arriére qui est rems-
placée par une béquille cenliale. Celle-ci
peul occuper trois positions : 12 levée 3
2n baissée partiellement pour mainicnir la
raachine en équilibre & 'arét ;3 3° baissée
complétement pour soulever la machinge et
{?*ﬂm-tlrv les réparalions aux roucs, Celte
Wquille a une lrés large assise. La posilion
intermédiaire est oblenue au moyven d’ergots
contre lesquels bulenl deux lalons prolon-
geant la :‘:étlﬂfo de [rein. Pour licher la bé-
quille, il sullit d’appuyer légércomont sur la
pédale de [rein el la béquille ainsi dégagée est
rappelée par son ressort. La Déquille ost
abaissée avec le pied el se reléve antomaltique-
ment, la pédale defreindevant alors élre légd-
remenl abaissée, On n’a donc pas besvin de se
salir les mauins,
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ROUTES DE CHINE

| ous nous représentons la Chine comme un
pays arriéré o des villages sordides sont
reliés par des pistes impraticables, si ce n'est
pour des chars & boeufs ou des lanks. Clest
souvent exact, mais il est remarguable que,
malgré ses convulsions poliliques, la Céleste
République ait faM un effort plus gqu'hono-
rable pour <construire des roules. Depuis
dix ans, elle a établt 60.000 kilométres de
routes nouvelles, 5.000 Kilométres sont en
construction, et on doit en laire 50.000 kilo-
mélres encore. Il n'y a pourtant, dans I'im-
mense terriloire chinoeis, que 40.000 automo-
biles. Les Chinois #'inléressent également a
la construction automobile et I'arsenal de
Moukden ‘livre des camions automobiles a
raison de... 15 par mois, La pluparl des
pieces sont d'origine américaine,

APPEL AUX CLUBS

Eh jinillel dernier, nous avions, & cette
méme  place, lancé un appel aux clubs,
leur demandant de ne pas oublier que les
Chambres rentraient en novembre, el de se
préparer, d'ores et déja, A lutler contre les
projets molophobes qui pourranient fort bien
revenir sur i‘eaul... Yous savez bien, laxes
sur I'essence, laxe sur les pneus, ele...

Or, Novemhre approche, les Chambres vont
rentrer, qu'y a=l-il de fait ?

C'est pourquoi nous lancons un nouvel
appel aux clubs, pour qu'ils soient préts,
fin préts, pour la rentrée des Chambres.
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Er. est le nombre des eontraventions, qui
en deux mois, onl éLé dressées pour bruit
de motenrs ou aulres.

Un caleul Lrés simple permet de voir que,
en complant une movenne de 150 [rancs
par conlravenlion (ce qui est pen)d, elles ont
rapporié 133,330 lrancs a I'lital, ce qui, aux
}’plt:«i des législatleurs esl, aprés Lout, le prin-
cipal.

MOINS DE BERUIT

A lutte contre le bruit a en ¢e moment
un regain d'intensité el comme il lallait
s'v allendre, les preseriptions les plus sévéres
vont 4 la moloevelelte. Evidemmenl, notre
préfel de police ne se soucie guére des dilli-
cullés techniques que prisenle le probléme
du silence intéoral des motoevelettes, ni de
I'angmentation du prix de vente des motos
qui seraient  équipdées de silencieux aussi
elficaces que ceux d'une 12 eylindres améri-
caine,
XL pourtant, la moto est un engin populaire
par excellence !

COMPLTCAT ONS

N organe motocveliste anglais, donnant
une photo de la quatre-cvlindres Guzzi
suralimentée, la [ait suivre d'une légende la

comparant &4 une usine et la trouvant com-
pliquée a I'extréme. : :

Vraiment que dirait cet hebdomadaire de
certaines machines britanniques ? [l semble
qu'elles ‘n’ajent rien a envier &4 la Guzzi en
question. )

Il est vrai que les Anglais aiment tout ce
qui sort de chez eux et que 'amour est, sul-
vant le vieux proverbe, aveugle !

UNE NOUVELLE MOTOCYCLETTE

L.a.. fabrique suédoise Husqvarna a cons-
truit  'intéressante motocvelette que
nous reproduisons ci-dessous. On remarquera
I'inclinaison du eviindre vers arriére, el la
pelite roue arriére qui supporte la loute
petite selle. Le moteur a des ressorts de
soupapes a aiguille, Folke Mannerstedt, le
construcleur de cette machine, a obtenu un

Ci-dessous, la nouvelle husquarna, la ligne
es! celle qui. est chére & celle maison pour la
pilesse pure, Remarguer le cylindre bizurement
incliné en arriére.

grand succés avec celle-ci dans les éprenves
de record qui eurent lieu au commencement
du mois d notl en Suéde, avanl alleinl en ~o0-
o une vilesse de 159 kilomelires a "heuare et
batlu avee sideear le record mondial de la
Classe 13, a8 une vilesse depassanl 146 kilo-
métres a "heure. La construclion do cette
muachine offre ceci de particulier, que le
pilote peuwl s"agenouiller au dessus de Ia
roue-arriére, n‘opposant ainsi gu'une 1aible
résislance a 'air:

SURPRENANT !

NE “chose ‘qui est pour vous un objet
d’étonnement toujours renouvelé, chaque
fois que nous assistons a une course moto-
cycliste, ¢'est le [ait que certains coureurs
s'enlétent, -sans motil apparenl, a employer
un changement de vitesse 1 la main.
Certainement, ils ne se rendent pas compte
des précieux cinquiémes de secondes que leur
ferait gagner un simple levier au pied, @
défaut d'un sélecteur, s’ils ont peur que ce
dernier leur oceasionne des ennuis. Compren-
dront-ils. un jour ?

UN TOUR DU MONDE SE PREPARE

s ont de la chance, les motoevelisies dont

les loisirs leur permetient d'effectuer de
grandes randonmnées transconlinentales,

MM. Johnson et Farrell, citovens du
Rovaume-Uni, peuvent ére classés dans celte
catégorie de « veinards -,

(ies deux lervents sidecaristes se préparent,
a linstar de Roberl Sexdé, & effectuer le tour
du monde, I'un, pilotant, 'autre en lansad,
Leur sidecar contiendra tous les objets dont
ils peuvent avoir besoin au cours de leur
YOVaZe,

BBonne chance, Messieurs !

ENCORE UN

N vent de complaisance et d’amabilité

semble, en ce moment: souffler sur le
monde motocveliste. Continuellement, nous
recevons des lettres de lecteurs, nous disant
en (quelles circonstances ils eurenl f se louer
de M, X. ou Y.

Félicitons-nous de cet état de choses et
citons le lait suivant :

« Le 8 septembre, vers 17 heures, deux
motocyclistes parisiens se tronvaient en nanne
dans un village du Perthois par suite d'une
rupture de commande de culbuleur. Mis en
rapport avee M. Dagonnel, spécialiste de
Gnome-et-Rhine, a Vitry-le-Francois, celui-ci
couvrait rapidement la distance de (0 km.
el dépannail, movennant une modigue semme
les inforfunés motocvelistes @ griice o la eom-
plaisance de cel agent, les touristes purent
reprendre la route a 1Y heures et terminer
"Clape dans la soirée. »

o Y rETn sl e ! ik +
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La moto ext un sport de ions ies ages. Notre cliché represenle M. Pinol, pére qin malgre ses

goivante el onge ans ne crainl pas de faoire des randennées de plus de 150 kilomélres en tans

sad derriére son fils: ¥ w-1-il a la connaissance de nos lecleurs nn molocycliste plus dgé, Des
photos el des documents seronl les bienvenvs,
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QUELS principes doivent guider 'acheteur
lorsgqu’aprés  avoir décidé qu’il  hui
fallait une machine de telle ou telle eylindrée,
il lui reste encore i choisir entre une moto
de econception plus ou moins classique, et
une moto dont la conception exprime - au
moins le golt de son auteur pour les solutions
radicales ?

Importance de la matidre employée

vaNT tout, notre acheteur fera bien de

s¢ dire que la wvaleur d'une machine,
quelle que soit sa forme, dépend d'abord
de la qualité de la matiére employée.

Il est vrai qu'une forme plus rationnelle,
plus  géométrique, micux ©étudiée, permet
parfois d’employver sans inconvénient des
métaux de dqualité plus ordinaire. La tole
enboutie d'un cadre bien cong¢u n'a pas
besoin de présenter la méme rigidité, des
propriétés aussi rares, que 'acier gqui sert a
faire des raccords.

Mais dans son genre, celte tdle devra
posséder une résistance définie, étre appro-
pridge aux efforts qu'elle aura A subir. Lorsque
la qualité du métal est moins bonne, on ne
le compense qu'en donnant a la piéee plus
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aux yeux dua profane. On saurait encore
moins juger sur 'apparence de la qualité de
résistance d’une fonte a 'ovalisation, ou
encore de la solidité d’un raccord de cadre.

La qualité d’un métal, comme celle d'une
matiére quelconque, n'est pourtant pas
affaire d’imagination, mais correspond 4 un
phénoméne objectil. Tout dépend de 'or-
anisation de rangées de molécules qui sont
souvent d'espéces chimiques différentes.
La constitution des molécules ou la forme
des cristaux dépendent elles-mémes de la
place occupee par les atomes.

Inutile d'ajouter que le conducteur ne peut
déduire a priori beaucoup de choses de
I'observation de ces phénoménes, observation
que le microscope scul rend parfois possible,
soit directement, soit d’une maniére indirecte.
On arrive néanmoins a4 modifier du tout au
tout les propriétés des métaux par 'amal-
game au creuset, au four électrique, par
la trempe et par le forgeage. Et ce change-
ment de propriétés correspond 4 un change-
ment réel dans la structure intime du métal.
Deux motos semblables par la forme, par le
principe de leurs solutions mécaniques,
peuvent étre ainsi 'une excellente, 'aulre
médiocre. L'examen attentif ne permet
pas de percevoir la différence. 8’il en dtait

d’épaisseur, donc plus de poids. Et, par ce
proeédé économique, d'une élégance dis-
cutable, on obtient ou on n’obtient pas, selon
les ecas, un résultat: acceptable. x

Il importe aussi de ne pas oublier quune
solution mécanique auparavant condamnable,
peut étre devenue satisfaisante, 2 la suite
d’améliorations apportées a4 la matiére. Les
premiéres soupapes ¢étaient faites d’'un acier
si peu approprié i sa tiche, qu'aucun cons-
tructeur ne se décidait sans |appréhension
a livrer & sa clientéle des moteurs a4 soupapes
el téte. Aujourd’hui la séeurité d'un cadre
en tubes dépend de la forme de ces tubes,
de leurs nervures ou de leurs raccords, mais
plus encore de la qualité de la matiére
emmplovée. La transmission par chaines date
du début de la moto, mais il ¥ a peu de
temps que les chaines ont acquis un degré
acceptable de résistance. Peut-étre n’ont-
elles pas atteint la limite de leur progrés.

En réalité, d’ailleurs, les changements de
matiere s'accompagnent presque toujours
d'un changement de détail dans la forme.
De plus, autant de matiéres, autant d’usinages
différents. Le principe cependant demeure,
et la piéce mécanique aura ¢té améliorée
sfins avoir éprouvé un changement tres
apparcnt, sans avoir été compliquée.

Malheureusement la différence entre une
chaine actielle et une chaine d’avant-guerre,
entre la taille et la matiére d’un bon pignon
de chaine et d'un mauvais, ne saute pas

fourehe

La molo classique : Cadre en (ubes,
d parallélogramme, réservoir en selle, béquille
arriére, moleur monocylindre, boile de pilesses
par

séparde, (ransmission vhaimes.

Motos classiques
et motos d’avant-garde

Machine imaginaire donl IPavan!

rappelle
celui d’un cyclecar trés populaire. Iéi, {rmns-
mission par cardan sur la roue avanl, qui resle

cependant direcirice. Prolection efficace. Con-
ceplion neflement ' avani-garde

autrement, courses et concours, et bancs
d’essais deviendraient vraiment superflus.
La solidité de la machine, la sécurité du
conducteur, dépendent donc en premier
lien de la qualité de la matiére ; de disposi=-
tions invisibles. Hiatons-nous d'ajouter que
la grosse majorité desjeonstructeurs emploient-
maintenant des matieres suffisamment appro-
priées. L'ancienneté d'une maison constitue
une bonne garantie ; il existe cependant des
maisons nouvelles qui ont st acquérir en
peu de temps, par leur probité, et a la suite
d’essais coldteux, car on opére a tatons,
letirs  lettres de noblesse industrielle.

La précision de l'usinage

x réalité, la plupart des machines actuelles*
aussi bien la moto correspondant a une

" Voisin, que la moto correspondant & une

Citroén, différent moins par la qualité de
la matiére, que par la précision plus ou moins
grande de 1"usinage.

Les différences de qualité dans la matiére
porteraient plutdét sur les chaines, les sou-
papes, la fonte. Les différences de précision
dans l'usinage portent sur toutes les piéces
en mouvement. De sorte qu’ici la chose
tombe dans une certaine mesure sous les
sens. La précision de I'usinage sera révélée
en partie par le silence relatil des organes;
par la douceur des commandes. Et cotte
précision n'afiecte pas seulement 'agrément
de la conduite ; elle affecte aussi bien le
rendement général et la durée de la machine 3
sinon sa régularité sur un petit parcours.

Une machine qu'on pourrail gqualifier de mi-avani-garde, mi-classique. Nous {rouvens ici un

cadre en (6le malricee, el un oloc-moteur monocylindrique,

mais {a disposilion des organes

n'a rien de révolulionnaire, el son aspecl esl celui auguel Ueil esl accoulumé.




UET
T,

e ——F L L
e et e, e e e

Voici la B. M. W. sur laquelle Ernst Henne

battii les records du monde. B. M. W. jul

I'un des pionniers du bloe-moteur flal-tivin et
de la lransmission par arbre rigide.

Observons qu'une machine d'apparence
arossicre possede parfois des piéces tres
bien usinées, trés bien ajustées intérieurement.
Par contre, il est rare que l'usinage soit
défectueux lorsque la moto de série, celle
qu’on livre a la clientéle, plait par un beau
fini extérieur, portant sur les piéces visibles
¢qqui travaillent. On arrive assez rapidement &
estimer d'un coup d'eeil, dans le cas d’une
moto, si le fini va en profondeur. Malgré
tout, si un doute existe,la prudence conseille
de n’acquérir une machine, qu'aprés avoir
observé et écouté une machine de ce type
en marche sur la route, autant que possible
sur une mauvaise route ; ou mieux encore,
aprés dix kilométres de cote.

Critique d'une moto classique

EsSTE i1 peser les avantages et les incon-
vénients du dessin  classique et du
dessin d’avant-garde ; une fois admis que
les deux motos se valent pour la qualité de
la matiére et pour cette précision de I'usinage
hors de quoi il n’est pas de salut.
L'accessibilité des organes de ces motos
peut étre plus ou moins grande. C'est en se
placant 4 ce point de vue de l'accessibilité
qu’on éclaircira la question. Toute machine
<sert en fin de compte 4 gagner du temps :
de ce temps gagné par la rapidité de la
machine, il est nécessaire de déduire celui
que les pannes el 'entrelien vous feront
perdre. Bien entendu, une picce doit étre
d'un accés d'autant plus [acile, qu’elle
nécessitera pour son réglage ou son rempla-
cement une attention plus fréquente, De
plus, perdre cinqg minutes tous les cing cents

L'ingénieur Ivan Court a réalisé, a litre d'essai,

celle machine @ chdssis coque, Facilité de fabri-

calion, proteclion conlre les inlempéries se
trouven! oblenues. du méme coup.

s
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A4 en perdre

n'équivaut pas
cinquante tous les cing mille kilométres.
Car, selon les cas, l'usager pourra préférer
perdre souvent un peu de temps, ou perdre
plus rarement plus de temps a la fois.

Si 'on examine une moto classique, meéme
de bonne marque, on fera bien de se poser les

kilométres

questions suivantes, et sans attendre du
vendeur autre chose que des éléments de la
réponse &

Est-il possible de remonter la roue arriére
sans ’aide de quelgqu’un gui aura a soutenir,

a retenir dans sa chute, une masse de cent

Sans pouvoir élre considérée comme révolutionnaire, celle

4 soins plus Iréquents seront
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vingt kilos ou plus, qu'il faudra maintenir
en train de tomber ?

Peut-on retendre la chaine primaire sans
le secours d'un maillet, destiné a frapper
sur la boite, et peut-on démonter le couvre-
chaine sans avoir a relirer un tuvau d'échap-
pement, qui met bien du temps 4 se refroidir ?

Les deux carters de chaine peuvent-ils
itre retirés indépendamment 'un de 'autre,
et a-t-on prévu un moyen pratigque de vérifier
"alignement de la roue arriére 7 15st-il possible
de vérilier 'embrayage ou de le régler, sans
avoir i se livrer i des démontages compliqués?

Si oui, et si la moto est de bonne marque,
avec elle on ne risquera de se trouver un
jour dans une situation désagréable. Sans
doute, en dépit de ce qu'on pourrait croire,
une moto de ce type simple nécessitera encore
des soins plus fréquents qu'une moto a
plusicurs evlindres, car le monoeylindrique
doit étre décalaminé plus souvent. Mais ces
plus faciles 2
donner. Pour la moto dont les solutions
d’avant-garde sont les solutions de la voiture,
on aura peut-étre a intervenir plus rarement.
Par contre, ¢es interventions plus rares seront
plus colteuses et plus difficiles. Le probléme
s¢ transforme ainsi en une question de
golts, de circonstances et d’appréciation.

Critique d'une moto d’avant-garde

AR motos d’avant-garde, entendons les
quelques motos originales qui se trouvent
actuellement sur le marché, Leur acheteur
éventuel devra aussi se poser certaines
questions, s'il tient & ne point s’exposer a
de multiples petits embarras :

Dans le ecas d'un cadre enveloppant,
d’un cadre de tdle emboutie, le carburateur
et la magnéto, et son rupteur, sont-ils aussi
accessibles: que dans une moto a cadre
classique ?

Si la transmission est par pignons d’angle,
est-il nécessaire de le désaccoupler pour
retirer la roue arriére, et quelles sont les
difficultés de 'opération ?

Des piéces de tole m'empéchent-elles pas
d'avoir accés aux soupapes, a leurs poussoirs,
ne génent-elles pas pour le démontage de la
culasse ? Comment démonter le réservoir ?

Enfin le poids de la machine n'est-il pas
devenu si considérable, qu'on aura a faire
de trop grands efforts pour la hisser sur sa
béquille ? Considération d’autant plus impor-
tante que I'on aura i s’arréter plus frequems-

machine ilalienne a une ligne un

peu spéciale el le moleur est disposé d’une facon inacoulummée. Le cylindre est complélement

horizonfal, d'onr grande accessibilité de

la eculbuterie

Cette produclion de !'industrie soviélique est trés moderne : Cadre en acier maltricé, bloc-mo

leur, (ransmission par arbre. C'est d nolre connaissance,

la seule motocyclelle fabrigquée en

U. R. S. S,
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La molo ei-dessus, mal-
gré  Ses  apparences
revnlulionnaires, esl Irés
classique, seu! le capo-
lage complel lui donne
un aspeel de machine
d’avant-garde
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'ne des premiéres machines comporfan! un

catdre en allinges égers. Le réserioir fail corps

avec la poulre supéricure, le resie de la machine
est classigue.

L’ Industrie Allemande comple plusieurs fypes

de cadres en file el de blocs-maoleurs « transmis
sion aecaléne, Voict o Wandercr.

3 ' AT

Aulre machine puremen! imaginaire qui renverserail toules les (héories habiluellement mises en
pratique. Le moleur est un polyeylindre, en éloile placé ¢’ Pavanl, la direclion se fail par la

roue arriere

ment. La hauteur des marche-pieds ne peut
étre toujours appropriée a4 la hauteur des
trotloirs.

Ajoutons que si la marque est bonne,
notre acheleur éventuel ne devra ras se
laisser intimider par la complication du
mécanisme, La complication a pour palliatif
la lfabrication en série celle-ci permeltant
au constructeur de livrer plus de pitces
pour le mdéme prix. Et elle a pour autre
palliatif 'amélioration de la malidre : des
piéces plus nombreuses el souvent plus petites
devenant par 14 moins délicates.

Rien en principe n’empdche done une
molo d'avant-garde de donner pleine et
enliére satisfaction, pourvu (ue I'accessibilité
des organes qu'on pourra avoir 4 démonter
sur la route soit suffisante. Si cetle machine
est bien laite de bons matériaux, elle roulera

avee une régularité exemplaire. Ses répa-

rations pius colteuses, ou plus longues, du

moins en principe, n'auront i &tre ellectuées

qu'a des intervalles plus éloignés.

Conclusion

oUrR avoir effleuré quelques éléments de
la «question, nous ne prélendons pas
avoir épuisé le sujet.

Comme nous 'avons dit au début, ¢’est
le progris caché, celui qui porte sur la qualité
de la maliére, et que I'on constate & 'usage,
qui demeure le progrés fondamental.

Vient ensuite, et les deux se tiennent dans
beaucoup de cas, le progrés dans la précision
de l'usinage: Ces deux lormes du progrés
sont les seules qui permettent de perfee-
ilf}*Illl{'? sans complicquer. Pouvoir toujours
faire cela serait évidemment I'idéal,

Malheurensement, rien ne permet de
preévoir le moment ot une amdélioration de
la matiére permettra par exemple de sup-
primer toutes les articulations d’une lourche
(qui resterait cependant élastique, alors que
les pneus ne suffisent pas ; ou encore de
supprimer les articulations d’une chaine.

En fait, il faut 'avouer, ce sont encore les
motos les plus simples, les plus classiques,
qui demandent les snins les plus fréquents.
Mais, en contre partie, ces motos seront
souvent les plus légéres, les plus rapides
surtout en cote et 4 cylindrée ézale. Et avec
elles, les risques de panne irrémédiable seront
peul-ttre encore moindres, si tout le reste
se¢ ftrouve dégal, Des solutions différentes
megncent 'accessibilité d’une [acon diffé-
rente, mais si elles sont mal étudiées, trop
in:‘:tivmucnt, on perdra [inalement le méme
cImps.

Nous avons connu une voiture, ot il
fallait plus de temps pour changer la courroie
du ventilateur, qu’il n*en faul pour démonter
et remonler la roue arriére d'une moto a
chaing mal concue. Que les constructeurs
de motos doués d'un esprit novateur évitent
d’en arriver [h. On peut étre ennuyé aussi
souvent par la difficulté d'aceés o6 un car-
burateur, ou a un rupteur de magnéto, que
par la difficulté de retirer un carler de chaine

Il est done impossible & "heure actuelle
de donner un conseil qui ait une portée
générale ; mais chaque tvpe de moto vaut
d’é¢tre étudié en particulier.

Nous savons d’ailleurs que la eritique des
motos, eXistantes ou non-existantes, cons-
titue le passe-temps favori de tous les moto-
cvelistes dignes de ce nom. Combien de
machines seraient admirablement  entre-
tenues, si on leur consacrait le temps qu’on
passe a discuter leurs mérites ! Seulement,
ce serait 1a la fin de tout nrogrés et de tout
esprit invenlif, de cet esprit inventil qui,
petit & pelit et sans parfois qu'on ¥ prenne
garde, fail son chemin, et d’olt nous viennent
les nouvelles conceptions.

C'est en elfel souvent de I'esprit de quel-
qu'un qui n'est nullement de la partie, de
Pesprit d'un simple usager que zortent des
améliorations et des changements fonda-
mentaux dans une machine ou dans un
appareil, changemenls qui apportent parfois
des - Lransformations profondes dans une
industrie.

Félicitons-nous done de I"esprit de eritique
des molocyclistes, en lui est le progrés!

DEe CARFORT.
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Essai de la B. M. A.

ROVIN-SAN-SOU-PAP

ouT comme les voitures les plus modernes

le nouveau vélomoteur Rovin San-Sou-
Pap  ulilise le disposilif roue libre dans la
transmission molteur-roue arricre. Clest une
nouveaulé qui offre des avantages incon-
testables. Ce n'est du reste pas la seule
particularité du 3. M. A. Rovin San-Sou-Pap
et avant de donner de plus amples délails

snn sujet, mentionnons les principales
caracltéristiques de ecette petite machine
aux formules si personnelles.

Le wvélomoteur Hmfin-Snn-Enu-Pnp est
naturellement et réglementairement d'une
cylindrée inférieure a 100 eme. Le moteur
est de conception originale. Venant d’un seul
bloe de fonderie, le cylindre, le carter, le
demi-earter du réducteur, forment un ensem-
ble homogéne en aluminium. Ajoulons les
deux couvercles qui ferment 'un le carter-
moleur du colé volant magnétique, 'autre
le réducteur et nous
aurons, enune piece
principale et deux
couvercles, toule
Ia earcasse du mo-
teur.

I.e evlindre alu-
minium est che-
misé acier et est
surmonté d’une
culasse rapportée
fixée par qualre
goujons, Voila pour
1'ensemble des
piéces fixes.

A lintérieur. de
ce monobloc est
un vilebrequin en
porte-a-faux monté
SUF N copicuX rou-
lement. La téte de
bielle, tourillon-
nant sur galets, est
fixée par un éecrou
plat et freiné. Sur
I'axe du vilebre-
quin, erénelé,
et du coté opposé & la bielle vient se monter
le pignon eommandant le réducteur. Enfin,
en bout de cel axe se monte le volant magné-
tique assurant [P'allumage.

La transmission du moteur a la roue arriére
est ézalement originale ; elle utilise en effet
la méme chaine que celle du pédalier, & Ia
maniére, si I'on veut, d'un tandem. Il v a
naturcllement, intercalé, pour que les mani-
velles ne soient pas entrainées par le moleur,
un dispositif de roue libre tel qu’il permet,
par I'action des pédales d’entrainer le moteur,
pour la mise en marche, sans qu’a son tour
le moteur entraine les pédales lorsque c'est
lui qui entraine la machine. Cette chaine
unique, pour deux fins, donne & I'ensemble
un aspect dégagé et net dont bénéficie I'es-
thélique de la machine et lui confére une
allure personnelle et trés plaisante,

Mais ce n'est pas encore Ia le vrai dispo-
sitil de roue libre dont il était question au
début rde cet article. Complétant. eefte Jor-
m'ile chaine unique, une adaplation de ce
diz:positil permet ézalement de faire roue
libre avec le mnteur lui-méme. Autrement
dit, on peut pousser la machine 4 son maxi-
mum de vitesse, couper le moteur ¢t rouler
sur la laneée, en roue libre, sans décompresser,
aussi longtemps que 'élan et le profil de la
route le permettent, sans sentir 4 aucun
moament Ia liaison avee le- moteur. Pour le
eveliste - I'imnoression peut se comnarer o
celle de sa roue libre de vélo, pour le molo-
eveliste Ia comnaraison neut se Mire avee
I'netion de rouler moteur débravé, avee
mains de lreinage toutelois el avee "avantage
de n'avnir aucun levier ni aucune manette
a actionner.

Cette particularité astucleuse comporte les
avanlages suivants :

Tout d'abord économie de carburant et
économie dans I"'usure puisque,. profilant de
la vitesse acquise, le condueleur peut, sur le
plat ou dans les descentes, rouler au maximum
de sa vilesse sans l'intervention du molteur
qui tourne alors a I'extréme ralenti et peut
méme étre mis, dans le cas d'une longue
descente, par exemple, a ['arrét absolu ;
au moment du ralentissement, un simple
coup de pédale sulfira & le [aire reparlir.
Il saute aux yeux que si I'on bénélicie ainsi
de la vitesse acquise pour rouler unigquement
sur I’élan, le moteur mis au ralenti, consom-
mera beaueoup moins, d'une part el, d’'autre
part, ne travgillant pas, économisera d’au-
tant sur son existence, donc sur son usure.

La roue libre est également pratigue dans
les encombrements puisqu’elle permet de se

-
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Le nouveau vélomotenr a conservé la ligne gracieuse el fine du maodéle

précédenl. La seule différence consiste dans [aduplation du nouveau

sysiéme de roue libre,

faufiler, aussi aisément qu'avec une simple
bicyvelette, sans avoir &4 se préoccuper d'un
décompresseur el sans avoir, si 'on a a
donner un coup de pédale, &4 fournir Peffort
nécessn 4 I'entrainement d'un moteur,
a4 ce m ment=la inutile. >

Du méme dispositif, on tire encore un
avantage qui pour étre en apparence de
moindre portée n'est pourtant pas a dédai-
gner. Le motocyeliste qui pour une raison
quelcongue esl lenu de pousser a machine
moteur arrélé, (garage dans une cour
ou couloir d'immeuble, traversée d'une rur
harrée, passage sur un troltoir pour sortie
d’un embouteillage, ete...) ce molocycliste

=
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Le vilebrequin. qui ne romporfe aucun pnalier

lisse est, &i I'on pew! dire, unilaléral e~ pro-

cédé de fabricatinon, si simple, s'esl révélé, &
Pusage, lrés résislund,
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a roue libre
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L homogéndité a élé poussée i l"extréme dans

celte pelite machine. Le cylindre, en aluminium

chemisé est venu de fonte avec le earter, quir est

jermé par un simple couvercle, fixé par six
¢crous.

n’a pas, dans ces cas-la non plus, 4 wvaincre
les résistances conjuguées d'un décompres-
seur et d'un moteur qui se venge en se [aisant
tirer & son tour : la encore, le bienflail de
la roue libre se fait sentir, puisque grice
4 elle la machine peut étre conduile a la
main, comme une simple bicyclette, le
moleur restant au point fixe comme si
chnine ou courroie avaienl élé relirces,
De cette pelite ehose qu’est une rouc libre
découlent done loule une série de hmn_t:uis
qui interviennen! heureusement dans I"éco-
nomie et la maniabilité Cetle innovalion
fait honneur & I"esprit de recherches qui
anime les services lechnigques de Rovin-San-
Sou-Pap.

Cet ensemble moteur avec ftoules ses
particularités conserve néanmoins au vilo-
moteur la ligne que nous lui connaissons ef
qui est particuligrement nelle el sobre,
grice, répétons-le, & sa chaine unique, arilce
aussi a4 son [rein arriére, & lambour dans le
moveu, grice enfin a son réservonr protilé,
La B. M. A. Rovin-San-Sou-Pap est e [ine
machine qui plait déjad par son seul aspect -
les heureuses solutions méeaniques qu'elle
comporte seront autant de raisons de plus
d'acernilre son succés el sa rapide diffusion,

I.e formidable palmarés que Rovin-San-
Sou-Pap posséde pour ses nombreuses per-
formances dans les épreuves de tourisme lelles
que les Six Jours d’Hiver, Paris-les Fyréndes-
Paris, Paris-Nice, Bol-d’Or ol celle marque
est habituée de la vietoire dans les eylindrées
175 eme., démontre clairement la lechrioue
siire de San-Sou-PPap dans les peliles cylin-
drées, On n'a pas oubli¢ non plus & quel
point la marque Rovin avee ses peliles ma-
chines bleues 125 et 175 eme. a contribué,
elle aussi o Ia diffusion de-la notecyclette
en Franece, dés P'aprés-euerre. Ta mailrise
cque I'une comme "aulre de ces r'eux maroues
a témoioné dans la réalisation des molocy-
clettes légéres indique clairemrernt gue »an-
Sou-Pap Rovin possédait tous les ¢iémerts
vonulus et loutes les qualités vtiles 1our la
réalisntion d’une machine vtilitaire eapeble
de donner i son possessenr toute satisfaction
Ce nouvenu B, M. A, hénéficie, er effet, de
deux longues expériences, acquises, parral-
lelement dans ce méme domaine dv oo efit
moteur et c’est, pensors-nous, ces considé-
rations cqui doivent meltre en confiance
ceux gue la formule B, M. A. intéresse.

Max End.
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Trophy est, malgré la rare

LH Tourist

participation de concurrents eétrangers,
une épreuve essenticllement anglaise. Parfois
les machines étrangéres ont fait des étin-

celles comme Indian et plus récemment
Guzzi et N. 8§, U,, mais, méme pilotées par
des as anglais, elles n’ont jamais remporté la
victoire. D’aulre part, des coureurs venus
dles colonies anglaises et montés sur des
machines anglaises, n'ont jamais figuré
au premier plan, Cest qu'aux vitesses actuel-
lement atteintes sur un circuit aussi difficile
que le T. T. il faut des machines exactement
adaptées au parcours et des coureurs qui
connaissent la route presque centimétre par
centimétre. Il v a des machines continentales
qui ont la vitesse nécessaire, mais elles man-
quent parfois du raflinement de mise au
point et de la maniabilité indispensables pour
prétendre 4 la victoire. Il v a des coureurs
européens dont la classe n'est guére inférieure
a celle des as anglais, mais en général ils
arrivent trop tard a l'ile de Man et ne peu-
vent en quelques tours connaitre un circuit
d’une soixantaine de kilométres. 5%l faut
envoyver les coureurs plusieurs mois 4 'avance
et mo:difier sans cesse les machines pour
qu’elles permettent d’utiliser an mieux lo
puissance de leur moteur, des
dépenses énormes seraient enga-
gées., Et on  n'aurait encore
aucune certitude de victoire.
Songeons qu’il v a des construc-
teurs anglais qui depuis  des
années dépensent des centaines
de milliers de franes et dans
certains eas des millions, sans
avoir jamais réussi &4 décrocher la
vietoire, Une victoire dans le
Tourist Trophyv est faite d'impon-
dérables, a telle enseigne gqu'une
marque victorieuse une année, et par
conségquent possédant une merveilleuse con-
naissance de la technique motoeycliste, pré-
sente souvent 'année suivante des machines
qui ne fizurent méme pas parmi les gagnants
de répliques. Aussi congoit-on fort bien que
les concurrents étrangers qui ne s'intéressent
souvent aux courses que d'une maniére tout
a [ait accessoire, ne se soucient nullement
d’aller au-devant d’une défaite et souvent
d’une élimination compléte qui leur fera une
réclame a rebours. Mais les Anglais voudraient
que le T. T. constitudt une épreuve vraiment
internationale. II est certain que 1'épreuve
présenterait ainsi plus d'intérét encore et
leur permettrait de mettre mieux en valeur la
supériorité qu’ils attribuent i leurs machines.
De divers cdlés on propose de réduire la
longueur du circuit et de la ramener a1 35 kms.
environ, Le raisonnement a premiére vue est
juste. Plus Je circuit serait court et plus
facilement les concurrents étrangers pour-

raient le connaitre. Mais une réduction d’une
vingtaine de kilométres ne suffirait pas a
supprimer le lourd handicap que représente
pour ces concurrents le mangie d'une con-
naissance suffisamment précise du circuit.
Nous croyons d'autre part que cela enléverait
au Tourist Trophy une partie de son prestige,
Quand on a une épreuve aussi classique,
toute meodilication serait dangereuse, car
elle empdécherait de comparer les nouvelles
performances aux performances antérieures
et supprimerait tout terme de comparaison,
Le gouvernement de 1'Ile de Man offre
d'autre part des primes aux concurrents
étrangers, mais elles sont trop loin de couvrir
les dépenses engagées pour constituer un
attrait sérieux.

Il y a quelques années, lors du T.T. light-
weight, les anglais ont eu chaud, Un tour avant
la fin la 250 cme Guzzi fenail la téte,,, mais
elle « cassa» et Uhonneur britannique ful sauf.

Admettons méme qu’une marque etran-
gére remporte la victoire. Le sacrifice consi-
dérable qu’elle aura engagé sera-t-il compensg
par une augmentation considérable du chiffre
des ventes 2 Malgré 'enthousiasme que nous
avons personnellement pour les courses,
nous devons reconnaitre qu’elles n'ont, au
moins en France, qu'une médiocre répercus-
sion commerciale. Il se peut méme que les
éliminations nombreuses qu'elles provoquent
et qui en sont la raison d’étre, soient inter.
prétées par le public comme une preuve que
la motocyclette est délieate et de fonction-
nement irrégulier. Le mangue d'intérét que
le public prend aux courses, le peu d’in-
fluence qu'exercent le résultat sur le choix
d'une machine proviennent de ce que les
sportsmen sont en minorité. La majorité

des motocyclistes cherche plutot des qualités
pratiques que la possibilité de vitesses trés
élevées. N'en est-il pas de méme pour 'auto-
mobile ? On applaudit aux duels de Bugatti
et d’Alfla Romeo, on admire ces merveilles
de mécanique, mais elles ne se vendent qu'a
une clientéle limitée. Les gros chiffres de
vente sont atteints par des voitures beau-
coup moins rapides, mais beaucoup meilleur
marché. Une marque anglaise qui a fait
beaucoup pour la réputation de la wvoiture
anglaise de sport a été récemment en ligqui-
dation judiciaire. Elle ne réalisait pas sur
les venles de ses voitures d'un prix pourtant
trés élevé, un bénéfice suffisant pour couvrir
les frais gu'entrainait sa participation aux
courses. Bien que 'esprit sportil soit plus
développé chez les motocyclistes que chez
les automobilistes, il en est un peu de méme
dans leur cas. La plupart d’entre eux sui-
vent avee plus d’intérét les concours de
régularité. « ue les courses, et quand ils
achétent u.ae machine, cherchent, plutot
gqu’un bolide, une bonne machine au meilleur
prix. Si un constructeur francais gagnait le
Tourist Trophy, il est peu probable que ses
ventes deviendraient pius grandes, S’il court,
¢'est surtout parce qu’il apprécie
la valeur technique de la course,
qu’il a la fierté de sa marque, et
qu’il veut maintenir le prestige
de la construction de son pays.
Mais il ne peut songer a grever
soil budget des sommes fanlas-
tiqques que représente la partici-
pation au Tourist Trophy.

Nous ne pensons donc pas que
le T. T. voie jamais de noms-
breux coureurs éirangers. Nous ne
croyons pas non plus que sauf,
une chance extraordinaire, un con-
current étranger remporte la victoire dans
cette grande épreuve. Certes,; nous n'en njons
ni I'utilité, ni 'influence qu’elle exerce sur
I"évolution de Ia motocyclette. Nous sommes
c¢galement certains que malgré leur amour
propre national, les Anglais applaudiraient
lovalement une victoire é&trangére. Nous
SaVOons qu’ils faciliteraient par tous les
moyens, la participation des marques étran-
géres. Mais comme le T. T. ne nous ferait
pas vendre une machine en Angleterre et
n'augmenterait ni nos importations dans
les autres pays, ni nos ventes intérieures.
il est douteux que nous ayons intérét 4 v
participer. Les courses ne connaitront un
regain de succés que si on réduit considéra-
blement les frais qu'elles entrainent om si
on offre des prix considérables qui indemni-
sent non seulement le vainqueur, mais les
concurrents placés. Ce n'est assurément pas
le eas du T. T. d’autant que les chances de
gagner un 1. T. sont infimes,
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Le motocyclisme américain
ne sera bientét plus qu’un souvenir

De notre Correspondant particulier aux Elals-
Unis. Toledo, Ohio, U. 5. A. oclobre 1931

oict exactement dix ans 'industrie moto-

cveliste américaine rivalisait redoutable-
ment avec celle de la fiére Albion et dominait
le marché exlériceur mondial ; suivant de prés
les méthodes de [lindustrie automobile,
elle livrait a4 la clientéle des motos bien au
point, complétement équipées pour la marche
de nuit, et d’une puissance suffisante pour
s¢ tirer d'alfaire partout. De I'Australie
au Transvaal, et du Cap Horn i la Norvége
les grosses 1,000 et 1.300 eme. se jouaient
littéralement de leurs concurrentes curopéen-
nes, En course elles gagnaient partout ot
les organisateurs ouvraient les ¢épreuves i
leur eylindrée, cependant qu'ici leurs prouesses
tenaient une place importante dans la presse
quotidienne. Aujourd’hui, la moto améri-
caine est un souvenir, sa production tend
rapidement wvers zéro (dont elle n'est déjia
pas si loin), les constructeurs 'abandonnent
pour le hors-bord, on la motoculture, les
coureurs passent aux quatre-roues ou devien-
nent aviateurs et, dans une ville de trois
cent mille habitants, Ia seule et unique maison
de vente doit aveir recours aux nccessoires
d'autos, aux vélos et wvoitures d’enfant
pour faire ses f{rais... Pendant de longues
années la police et la poste absorbaient une
partie importante de la production, mais la
nécessité d’avoir lIa T, S. FF, 4 bord fail pro-
gressivemnent abandonner motos et sidecars
en faveur de puissants torpédos et conduites
intérieures, cependant que de rapides deux-

Le molocyclisme américain se meurt,

Et  pourtant, les Yankees jfurent les

pionniers du polycyiindre, Voici la
Cleveland 4 eylindres.

places» font de méme pour la livraison #
domicile des messages «express ». Depuis
notre passage, en 1925, au bureau d’études
de la Neracar Corp., de Syracuse, N. Y.,
nous avons suivi attentivement la lamentable
décadence du motocyclisme américain que
nous mmputons aux causes suivantes :

19 Prix de vente trop élevé résultant d’un
excés de complication mécanigque ; quand
unce motocyclette cofdte plus cher gu'une
voiture, la majorité des hésitants choisit
cette derniére :

2° Raison fiscale : I'impdt sur les motos

est trop prés de celui sur les voitures pour
recllement favoriser le deux-roues .

32 Pléthore de voitures d’oceasion et insuf-
fisance de molos usagées : une voiture de
cing ans codte moins cher qu'une moto de
dix et se trouve en général en bien meilleur
ctat ;

4° Insuffisance croissante de facilités
d’entretien et de réparations ; on trouve des
pneus, des pitces d'antos, et des mécaniciens
a tous les coins de rue, beaucoup de garages
sont méme ouverts et travaillent toute la
nuit, mais le motocycliste en panne doit se
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donner un mal inoui pour décounvrir la seule ¥

boutique de moto de la ville, puis attendre
le bon plaisir duseigneur de céans pour obtenir
A4 prix d'or ce dont il'a besoin, Toute panne
irréparable par les moyens du bord, ou néces-
sitant des piéces de rechange, peut facile-
ment vous immobiliser une semaine ;

5° L'intensité de la circulation automobile
et I'arrogance des conducteurs mettent con-
tinuellement le motocycliste en danger ;
les policiers eux-mémes se font, a 'occasion,
serrer, retourner, ou emboutir, par des auto-
mobilistes négligents ;

6¢ Raisons climatériques dans la moitié
nord du pays ; quand rues et routes sont
recouvertes de dix centimétres de glace
humide et coupée d’ornieres, il devient impos-
sible de prévoir combicn de temps on pourra
conserver son équilibre. Dans les régions a
population clairsemée, et climat semi-tro-
pical, la poussitére et la boue remplacent la
glace et rendent la conduite extrémement
fatigante et peu stire ;

7° Raisons mondaines : - I"Américain se
plie mal au «déguisement: wvestimentaire
qu'impose parfois I'usage de la motocyclette ;
arriver au bureau casqué et lunetté suffit
fréquemment & vous valolr une remarque
du chel de service ; quant a 1’Américaine,
elle se refuse obstinément & monter en tan-sad
et conduit, en géndral, son propre cabriolet.

Comme on le voit tout conspire contre le
développement de la motocyelette aux Etats-
Unis et il est probable gu’elle aurait rejoint
la bicyelette au « rayon des jouelss, et dans
les musées de la locomo-
tion, sans 'une arriére-
garde de sportifs, qui
en font par plaisir, et
se servent de lears au-
tos pour leurs déplace-
ments utilitaires. Hé-
las, cette arriére-garde
elle-méme  est sur le
point dedisparaitre car
ses légionnaires. déser-
tent en masse aux nou-
veaux wvenus que sont
Paviation légere, le
planeur, et le hors-
bord. Depuis déjafiprés
de trois ans la vieil-
le marque « Indians

ol

My, X
M

s'est tournédée wvers le
hors-bord pour com-
penser sa  constante
régression sur la route,
et suivre ses clienis
sur =« Jles chemins qui
marchent »,

Moins de 10.000 mo-
tos seront exportées
cette année par I'in-
dustric  motoccyliste
Américaine, et moins
de 30,000 sortiront des
usines. Harley-David-
son, de Milwaukee, et
Excelsior - Henderson,
de Chieago, sont, pra-

En Amérigue, on @ un faible
pour les gros moleurs peu
poussés, qui donnent une grande
puissance spécifiqgue avee e
mazximum de sécurilé de marche,
Le principal représentant de
c¢ lype est, aux U. S, A, le
bicylindre en V,

En Amérique, les policiers sonl pourvus

pour la police de la route, de molos puissanles

el rapides (1,100 eme. 4 eylindres) pour pouvolr

donner la chasse avee fruil, aux automobiles
les plus viles.

tiquement seuls en présence, contre une ving-
taine de marques en 1921, Déja les statistiques
concernant la moto ont disparu des revues
techniques et nos confréres « The American
Motorcyelist et Bievelists, de New York,
et «The Western . Motoreyclist=, de Los
Angeles, Californie, ont & eux deux a peine
7.000 lecteurs....

Notre avis est qu'il est grand temps que
I'Europe s'intéresse -aun marché Américain
et fasse un effort de propagande pour s’y
eréer des débouchés quand l'industrie locale
aura définitivement disparu du tableau,
Nous serions surpris si la crise économicque
ne créait pas des conditions f[averables a
la vente de 500, 750, et 1.000 eme. réellement
bon marché et laneées par des agents sérieux,
nombreux, et bhien outillés. bR

L’Europe se plaint de « 'invasion .auntomo-
bhile américaine s 3 pourquei ne pas contrer
en envahissant le marché motocyéliste Amé-
ricain 2... si le d{rbnn{:mim Onele Sam veut

jen se laisser faire ©
& & A, GILLES.



La sortie Gnime el Rltdne qui fut a~Janisde
dernidremnen! it Tours réunil un bon nonbre
de participants, clients de la margue, Celle

VOICI L'HIVER REVISONS

ous voiei, hélas, au senil de la saison hiver-

nale, ¢'est le moment que choisissent la
plupart des motocyvelistes pour remettre en
eétat leurs machines et opérer les révisions
dont elles peuvent _aveir besoin aprés les
lonzues randonnées estivales.

Cette révision, certains la fonl laire par
un spécialiste, d’autres la font eux-mémes,
Cela est du reste fort simple. 5i vous vous
sentez quelque peu embarrassés, procurez-

vo'ls t nos bureaux pour 10 francs le Vade
Mecum du  motoeyeliste, dans lequel vous
puiserez de nombreux conseils. Si vous

voullez vous le faire envoyer, joignez a votre
commande 1 [r. 50... et commencez volre
révisjon,

LE ROI MOTOCYCLISTE

ouT le monde se plait i reconnaitre en

S. M. Albert I*t un homme remarguable

et intellizent. Eh bien, n'ecn déplaise. aux

motophobes de toutes espéces, le [Roi des

Belges est un passionné de . la: moto, nous

'avons du reste déja dit, et nous nous faisons

un plaisir de le répéter pour ceux qui ne le
sauraient pas. - .

Voici du reste ce qu’on pouvait lire dans le

jqiérlml bruxellois  Le Soir, la semaine: der-
nieére -

Le Roi a Ciergnon

~_Le.Roi a fail-un bref séjour an chilean de
Cierqnon., Le souverain s'y élait rendu d moto-
cycletie, i

1L, SERAIT SOUHAITABLE QUE...

. CH1APPE, notre sympalhique préfet de

Police, qui se soucie tant du repos des
Parisiens et prend des mesures draconiennes,
non seulement contre I’échappement libre,
mais encore contre les silencieux qui ne sont
pas tout a2 fait assez... silencicux. I]" serait
sotthaitable,disons-nous que ledil _}1. Chiappe
se souciat également! de la séeurilé de ceux
qui raulent sur des roues menies de pnenma-
tiques. Pour cela il sulfirait, voit de supprimer
I'asphalte, ce qui serait évidemment: la meil-
leure solution, soit d’interdire 'arrosage des
chaussées en asphalte, Il v ya hien assez _de
carambolages causés par P'ay:phalte mouillé
quand il pleut, sans encore que la Yille de
Paris et son service du neltoia ment en pro-
voruent {'IH'H‘HIHE!HE ¢n I'I'Imi.'“ lant un sol
reconnu dangereux quand il est ¢ lans cet élat,

LIMITATI ﬂH'D_'_E VITESSE

DAHS une étude, asscz bien faid 2 et repo-
sant sur des bases scientifiques, - du reste,
que Me Cauquil, ‘avoeal colé de L a2 région,
fait dans le Pelil Mdéridional, il *met les
rélormes suivantes qu’il voudrait ve ir appli-
quer an code de la route : - ;

1. Aueun véhicnle: automobile ne  devrait
dépasser la vitesse maximum de 70 kila mélres
a I'henre. Les vitesses supéricures ne -pour-
raienl étre réalisées que sur des router + spé-
ciales, dites routes de course.

2, La vitesse maximum dés mﬁnfu:fefh:t serarl "I’""-*f'f
& 40 kilamétres a ["heure en raison des difficuliés de frey nage
et de direclion présentées par ces engins au-dela de ¢ elle

visl so0 s

pi . des

3. Tout conducteur de véhicule automobile
devrait oblizatoirement subir un « examen
psvchotechnique » des sens visuels, auditils
et tactiles. La vitesse du véhicule qu'il lui
serait permis de conduire serait fonction de
Ia movenne de ses temps de réaction d’aprés
le baréme suivant :

De 100 15/1000 de seconde, 70 km. & "heure.

De 154 20/ 1000 de seconde, 60 km. & "heure.

De 2045 25/100°de seconde, 50 km. 4 "heure.

De 25 a0 30/100° de seconde, 40 km. a "heure.

Au-dela de 30/100* de seconde, il ne serait
pas délivré de permis de conduire.

La vitesse ainsi déterminée de chagque véhi-
cule, serait limitée a 1'aide d’'un rézulateur
automatigque spécial fermé et plombé par un
azenl publie.

4. [l ne serait pas délivré de permis de
conduire pour poids lourds aux candidats
dont les réflexes seraienl supérieurs 1 25/100,
de seconde.

Peut-étre Me Caurquil a-t-il les réflexes peu
stiirs et mesure-t-il tout le monde a4 son aune.
Mais ce qui est certain, c'est que pour parler
comme il le [ait, il n'est jamais monté sur une

~ moto. Cela, nous "affirmons... sans le savoir,
pour faire’ comme M?® Cauquil.

A PROPOS DES VOLS
DE VEHICULES AUTOMOBILES

N présence du nombre croissant des vols
d'automobiles et .de motocvelettes, pour

_ faciliter la-recherche et la, poiirsuite de leurs
. auleurs, et .pour éviter toul ennui aux ache-

teurs évontuels (de véhicules d’occasion, les

- Préfets font connailre ce gui suil :

— Le vendeur d’une aulomobile ou d'une
motocvelette d'occasion doit lotjours remet-
tre & I'acheteur la ‘earte grise aflérenle au
viéhicule.

— Cette carte ne doit étre, ni grattée, ni
raturée. Toulefois, certaines eartes grises sont
I'objet de rectilications o la suite de modili-
cations apportées aux véhicules auxquels
elles se rapportent. Mais ees rectifications
sont faites & | encre rouge ¢l approuvees par
le cachel réglementaire de la Préfecture.

IEn outre, les Préfels engagent vivement
chaque arheteur de véhicule automobile &
s'assurer avanl de prendre possession  de
ccliti-ci. que les indications menlionnées sur
la carte grise correspondent bien aux carac-
téristiques du. véhicule., Enlin, ils. leur con-
scillent de soumeltre o leurs services loute
carle grise qui leur paraitrait suspecte.

MOTO VOLEE

Oz-: a volé 4 M. Renaud, dans la nuit du
dimanche 4 octobre, entre 20 et 24 heures,
en face du Cinéma Palace de la Varenne-
Saint-Hilaire, une moto dont voici le signa-
lement 2 Py

Marque Dollar, tvpe R 2, n° 2,352, n°® d’im-
malriculatlion. 3.6009 1. D, §.

Cette machine était équipde de sitge

'nrric‘:re forme selle, phare Marchal, code Mar-

chal & droite, lableau de bhord complet, stop
arriere, 1 klaxon de ville et 1 klaxon de route.

I'meus Dunlop & 'svant, Miehelin a 'ar-
ricre. Les personnes gui retrouveraient ceife
machine sont pricées d’en averlir M. Gaston
Renaud, 69, avenue de Bonneuil, La Varenne-
Sainl-llilaire (Seine).

sorlie remporia
plus

un - franc sueccés el ful
réussies a - lous poinls de
rue,

INIFORN ﬁ'ﬂ'ﬁ@N } —

LEGERETE

Um:: légende assez répandue, e’est que les
éléments de cadre en acier matrizé ou
les fourches en cette matiére sont plus lourds
que le Lube.

Un démenti formel et définitif vient d'étre
donné i celte théorie par \Webb, le spécin-
liste anglais de la fourche de moto. Wehbhb
lance, en effet, comme nous I'avons déja
annoncé derniérement, une fourche en acier
matrieé, destinde spécinlement aux molos
ultra-légéres, qui jouissent actuellement
d’ine si grande vogue Outre-Manche,

EST-CE VRAI ?

ERTAINS bruits, qui paraissent fondés,
: prétendent qgue I'on voit actuellement
circuler sur les routes ilaliennes, aux envi-
rons de Milan, une étrange molocvelette
dans laquelle le moleur se trouve placé en
avant de la roue avant; ce serait un cing
cylindres en éloile, traction avant, lIrans-
mission acaléne. La roue arriére est direc-
trice et la machine comporte un pare-brise.
Personnellemenl, nous avons peine a croire
a son existence et nous donnons l'information
2 nos lecleurs pour ce qu’elle vaut.

RIEN DE NOUVEAU SOUS LE SOLEIL

L'Hm'rnmﬁ n'est qu'un éternel recommen-
cement, dit un proverbe... Voiei un [ait
qui vient le confirmer.
Wright, le recordman du monde de vitesse
4 motoceyelette, ne peut pas se vanter de pos-
séder la premiére machine & moleur entiére-
ment enfermé qu'ail construit la firme
Excelsior. Cette maison sorlit en effet un
modele de. dame, possédant un capolage
trés complet, en 1902 !

LES  PRIX» DE P. P.P. et 6 JOURS

Nnr-s; avions pour habitude de procéder
tous les ans, a 'ocecasion du Salon de
la motocvciette, 4 la distribution des prix,
coupes et dipldmes, de nos deux classiques
épreuves.

Comme, cette année, il n'v a pas de Salon
de la. moto,” nous avons pressenti.certains
intéressés, et comme ceux-ci habitenl. pour

- plus des 2/3 en provinee, el qu'un tel dépla-
~cement pour eux entrainerait des [rais qu’il

sied. d’éviter, nous- avons di  abandenncr
I'éventualité d’une petite réunion qui n'aurait
pas cadré avee I'importance-de -notre mani-
festation. Done,- nous informons les® inté-
ressés, que vers la [in du mois, ils seronl en’
possession des -prix qu’ils ontl ainsi gagnés
a l'occasion de nos 2 épreuves classiques.
Actueliement, toutes les maisons délentrices
des Coupes . Challenges sonl: priées -d’avoir
a nous faire retour des dils. chall. nges, ce
qui ne saurait tarder.

DES NOUVELLES DE SEXE

: LE « Juil errant « Roherl Sexé est actuel-

lement en Greéce d’ol il nous envoie de

ses nonvelles, Sexé, "Theureux veinard vient
de faire un beaun voyvage (pas encoe terminé
du resie). Il a longé la cole Dalmate, Ira-
versé le Monténégro par Lovien el Celteije.
Sexé pense renlrer en France par1'ltalie,




Sile Salon de la Vloto

avait eu lieu...

1

ous n'aurons pas eu, cetteannde, de Salon

de la motocyvelette, Cest forkregrettable,

de I'avis unanime, tant des constructeurs que
des acheteurs éventuels. .

Mais ce serait méconnaitre I'netivité de nos
constructeurs que de croire qu’ils en ont pro-
fit¢ pour ne pas sorlir de nouveautés, ou pour
ne pas améliorer les modéles existants, Bien
au contraire, nous pourrons voir cette anndée
de nouvelles et intéressantes machines, Quant
aux perfectionnements de détails, toutes les
machines en comportent a un degré plus ou
moins élevé, ;

Nous nous proposons done, dans les pages
qui suivent, de passer, en revie ce que nous
aurions pu voir au Grand' Palais, si le Salon
avait eu lieu,

3 el

Voyons d'abord le rayon motos

e w e

Chez Terrot

ous les modéles de la grande Firme Dijon
naise sont maintenus pour 1932, De plus
en plus, cette marque s’attachera a4 présenter
des machines dont le fini ne laisse rien a
désirer. Depuis la 175 eme, 2 temps jusqu’a
imposante 630 cme. deux cylindres en V,
toutes sont aussi luxueuses et empreintes du
méme cachet d’élégance et de bon gout.

Mais la grosse nouveauté est, chez Terrot,
la 250 eme Standard, 4 temps a soupapes
latérales, Machine séduisante de lignes (elle a
la ligne eclassique de toules les Terrot).

mono ; 750 et 1.000 eme., 2 eylindres en V,
dont la [abrication continuera comme par le
passe,

Un seul modéle manguait a la ganmme de
René Gillel, ce.te lacune vient d’éire com-
blée et 1a Maison Bené Gillet sort une 500,
dont voici les caracléristiques : alésage 30,
course 97,7, arbre moieurs 4 double roule-
menl a galets du cdlé du pignon de commande
bielle a galels, enlrainement de la dynamo
d'éelairage par engrenages, par le moleur.
Boile Lrois vilesses, mise en marche par kick
slarter, graissage mdécanique avec viseur
d’huile sur le réservoir, allumage par magnéco
blindée a hautle tension, carburaleur automa-
tique, réservoir en selle, essence : 12 litres,
huile : G litres.

arriere, Comme ligne : la ligne eclassique des
René Gillet ; cadre d’aspect exceplionnelle-
ment robuste, débrayage au pied et a la main,
aros réservoir vert, filets argent, cylindre
incliné vers I'avant,

Au frein, le moteur développe 11 GV,

Le mieux que nous puissions en dire : « Clest
une René Gillet ! »

Chez Meotobécane

Cmn: Motobécane aussi, la fabrication des
modéles antérieurs continue.
Tous les efforts de la Firme Panlinoise se

Quoigque son prix soit excessivement bas, cetle
machine n’a pas éLé trailée en « populaire » et
elle posséde tous les perfeclionnements de ses
asrandes sceurs, Un fait equi vous frappe immé-
diatement dés que 'on a faitl quelques kilo-
métres sur cette 250, ce sont ses accclérations
réellement remarquables pour une moto
d'aussi petite eylindrée. Notez que ces acce-
Iérations n'ont pas été obtenues au détriment
de la vitesse, par 'emploi d'une. démultipli-
cation exagérée, Elle atteint en effet au comp-
teur, un bon 85, ce qui est plus qu’honorable,
En résumé, on peul dire que Terrot, en lan-
cant cette machine, a « tapé dans le mille »,

Ajoutons qu’elle peut étre livrée, comme —) : -
les aulres modéles, avee ou sans suspension

Chez René Gillet

A marque Montrougienne est frop connuc
“ de tous les motocyelistes pour (ue nous
insistions sur ses modéles courants : 350 eme,

S

Comme on peut le voir par le cliché ci-
dessus, la 250 eme. Standard Terrol, n'est
pas une 175 suralésée, An conlraire, a
premiére vue, on pourrail la prendre
pour une 350,
s tant sa ligne
e, évogue la robus-
o ) leszse de ['en-
semble,

ILa nouvelle venue, la 500 René Gillet, rosséde
la ligne robuste de {foules ses devanciéres.

-::.




portent sur la machine strictement utilitaire,
nous avons nommeé le vélomoteur. On ne doit
pas oublier que ¢'est 4 Motobéeane que nous
devons le vélomoteur tel qu’il est actuelle-
ment. Il y a quelques temps déja nous avons
présenté i nos lecteurs la nouvelle B, M. A,
a chaine qui ne se différencie du type précé-
dent que par son mode de transmission.

Par contre la grande nouveauté de la
marque, ¢’est le nouveau prix du vélomoteur :
il est inférieur & 1.000 francs.

Nous n'en attendions pas moins de Moto-
bécane.

Chez Monet-Goyon

L.u. aussi nous trouvons un vélomoteur,
trés bien étudié et trés séduisant, dureste.
Il est équipé du célébre moteur Villiers et
présente la rare particularité de posséder
un débrayage. Il est inutile d’insister sur
I'intérét que présente cette solution et sur
I'agrément de conduite qui en résulte pour
I'usager, sans parler des avantages qu'on en
retire pour le moteur qui n'est plus soumis &

des décompressions continuelles, Comme deg

juste, la transmission se fait par chaine, les
freins sont a4 tambours et la fourche 4 paral-
lélogramme. La sécurité de marche est celle
du Villiers !

Pour les autres modéles rien de changé et
nous continuerons a voir sortir des usines de
Micon les modéles antérieurs, depuis la 175
2 temps, moteur Villiers, jusqu’a la 500 & cul-
buteurs, moteur M. A, G., en passant par la
déja  fameuse 350 e¢me., superstandard,
monobloe,

Chez Prester
LEI g;ngmmnm de la marque Prester pour

2 comporte la continuation de Ila.

fabricalion de ses types précédents, et prin-
cipalement de son vélomoteur déja bien

Le nouveau vélomoteur Motobécane & chaine,
dont d'innombrables exemplaires circulent
actuellement dans toute la I'rance. A droile:
le bloc moteur Motobécane & culbuteurs, qui fit
i grosse impression, auxr mains de Lowinfosse,

lors des derniers Six Jours Internationauz.

Ci-dessus: le fameux 100 eme., qui équipe la
B. M, A. Motobécane,

Ci-dessous: le vélomoteur Prester & chafne el

pignon amortisseur. Le moteur est le célébre

100 eme. Aubier el Dunne, détenteur de noms-

breux records,

iy
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connu et dont il sort un nouveau type parti-
culiérement étundidé,

Ce nouveau modéle se articularisp par son
amortisseur de transmission, détail indispen-
sable avee la chaine.

De lignes trés séduisantes, le vélomoteur
Prester comporte une selle # fond souple
et des freins & tambours avant et arriére.
Il est équipé d"un moteur Aubier et Dunne,

En ce qui concerne ses autres modéles,
Prester livre toujours les 175, 250, 350 et
200 eme.

Les nouveaux modéles 350 et 500 ont un
cadre en double berceau au lieu du simple
berceau de 1'ancien,

SPaTE
-
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Chez Jonghi

A si sportive marque de Choisy-le-Roi,

continue a suivre la ligne de conduite
qu'elle s’est tracée : ne faire qu'une chose
mais la faire 4 la perfection.

C'est ainsi que, comme précédemment,
une seule cylindrée est prévue pour 1932 :
350 eme, en deux modéles, soupapes latérales
et eulbuteurs.

Nous ne reviendrons pas sur les qualités
extraordinaires &4 tous points de vue de la
« latérales » puisque notre essaveur en a fait
un essai qui a été relaté dans un précédent
numeéro de Molo Renue.

L’autire modéle, la 350 & culbuteurs, com-
mence elle aussi 4 étre connue du public
motoeyceliste, c’est la machine de classe, le
racer dont révent tous les jeunes sportifs.
C’est la machine de tourisme & grande allure,
comme la machine de course avec laquelle
on sera toujours sir d’arriver en bon rang,
Expliquons-nous. Sa grande rapidité en fait
une machine de eompétition, et sa souplesse,
alliée a son exceptionnelle tenue de route, en
font la machine de tourisme idéale.

Quant au fin, il est « super-anglais s. Quel
plus bel éloge pourrait-on faire au construc-
teur et a I'ingénieur Rémondini qui la congut ?

Chez Radior

Es [Etablissements Radior, de Bourg,

bien connus pour la fabrication de leurs
vélos, fabriquent depuis un certain temps
des motos de belle réalisation,

Evidemment, cette maison n'aurait su
rester indifférente 4 la vogue croissante dont
jouit le vélomoteur.

Radior présente done & la elientéle un
modéle 100 eme., équipé au choix du eclient,
soit d’'un moteur Aubier et Dunne, soit d’un
Chaise & débrayage.




Du point de vue motos proprement dit,
le programme de Radior pour 1932 comporte
tous les modéles que nous avons vu I'an der-
nier, bien entendu avee les améliorations
gue peut exiger une clientéle toujours plus
dilTicile.

Nous trouvons done en 350 cme, quatre
modéles équipdés de moteurs Jap, 4 soupapes
latérales ou a4 eulbuteurs, ou de moteurs

;:émiﬁe a culbuteurs ou arbre 4 cames en
te,

En 500 eme., la collection est exactement

Ia méme, différant seulement par la cylin-
drée,

Chez Utilia

A maison Utilia continue la fabrication

de la 100 eme. avec moteur Aubier-
Dunne, transmission par chaine, systéme dont
il a toujours été partisan.

Cette année, cette machine est dotée de

La derniére nonpveanté des usines de Micon:

le pélomoleur a débrayage. Le moteur qui

équipe est comme pour loules les 2 lemps
Monef-Gogon, un Villiers.

moveux 4 tambours, et d’un débrayage, sur
demande,

En supplément, Utilia fabrique un petit
moteur 72 cme. de eylindrée, bloc-moteur,
2 vitesses et débravage, ne nécessitant pas
de permis de conduire.

Comme par le pass¢ Utilia continue la
fabrication des motos 175 et 250, 2 temps,
moteur Madoz ou L.M.P., livré avee éclairage
par alterno et les 350 et 500 cme. moteur
L.M.P. éciairage par dynamo et accus.

On dit méme qu'il 2 en préparation une

petite moto 100 eme., 2 vitesses (boite séparée)
a un prix stupéfiant,

La 350 eme. Jonghi latérales est foud & jail
semblable & la culbutée, La seule différence
est constituée par le haut du motenr el le simple

fube a*échappement.

e e
e

Chez Villard

L]
Bu::w gue le Villard ne soit pas une moto,
c’est tout de méme un cveleecar, et & ce
titre, il intéresse une certaine catégorie de
lecteurs, c'est pourguoi nous en parlons,

Le Villard, c¢'est la petite camionnette a
roue avant unique, motrice et directrice, dont

MoeTo rREVUE

Le Villard type tourisle

est un petit véhicule

de lignes qracieuses,

léger, bon grimpeur,

convenan! pour les af-

faires ainsi que pour
le tourisme.

La 175 Monet el Goyon supersport, inoleur
2 temps Villiers, Celle pelite machine est extré-
mement rapide pour sa cylindrée réduite,

une grande maison de produits d’alimentation
se sert pour ses livraisons rapides. ILvi-
demment ce n'est pas ce type qui intéresse
nos lecteurs, mais Villard construit également
des modéles touristes qui joignent la mania-
bilité & 1'¢économie et, ce qui ne gite rien,
leur ligne est agréable. Le Villard a du reste
prouvé son endurance dans les épreuves
les plus sévéres : Six Jours d’Hiver, Paris-
les Pyrénées-Paris, ce qui, aprés tout, est
le plus str garant de ses qualités.

La B. M. A, Ravat

L.-. B. M. A. Ravat se présente trés sensi-
blement comme une petite moto, dont
elle a tous les éléments compatibles avec les
exigences fiscales de poids et de vitesse :
son eadre zoupé,genre moto, avec adoption

El voiet la nouvelle Jonghi 350 cme. @ culbu-

teurs. Ce qui frappe dés que "on examine celle

machine, c'est I'homogénéité de ["ensemble el

la netteté de lignes, Peu de [upauleries exié-
rietres, pas de recoins.

de la forme poutrelle, permet Femploi du
réservoir en selle, Ce réservoir, Ia fourche
élastique haubannée et la selle trois attaches
contribuent 4 donner & ’'ensemble une ligne:
trés particuliére.

Le moteur est un 100 eme. & eylindre
incliné, sa consommation est trés réduite
et le réservoir de 4 litres suffit 4 Palimenter
pour une longue distance.



« Utilia a belle allure,

demi-carler.
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Les Elablissemenis The Molorist, depuis long-

lemps spécialisés dans les égquipementls, pos-

sédent en stock loul ce donl un molocyclisle peut
avair besoin.

Ci-tlessous : Bolles cuissares en caoufchouc el
jambiéres indispensables en cas de maunais
iemps., On frouve celu aux Docks du Pneu,

,.
B

i

A le mofeur esf un
Dunne, la chaine es! enfermée sous un omple

MoTo rEVOE

Le vélomofeur Radior &
mofeur Chaise, remar-
quez le robuste porte-

bagages.

Le Ravai a une ligne

bien personnelle que
lui conférend son pelil
réservoir en selle, sont
moleur incliné el sao
fourche haubannée.

MR
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Quani au

est assuré de trouver le choix le plus complet
des accessoires caoulchouc dont un moto-
cycliste peul avoir besoin, tant pour sn moto
ue pour lui-méme, puisque désormais les
Jocks du Pneu ont les équipements molo=
cyelistes provenant des meilleures manuafac-
tures de caoulchoue spécialisées en ce gemre
de vélements : blouses, blousons et vestes
imperméables, combinaisons, panlalons et
cuissards, botles et bolillons, ete,

The Motorist

cpUls de longues anndes, les Etablisse-
ments The Molorist sont spécialisés
dans les équipements molocyclistes, Clest
dire gqu'on peut trouver dans cette maison
tous aes viétements dont un molocyeliste
peut aveir besoin, et les vélements les plus

New-Mup, on mmrerail une vérifable petile mofo avec son unportant réserpoir en

selle el "Aubier Dunne qui Uéquipe el qui parait avoir plus de sa cylindrée,

Le vélomoteur New Map

l_r, vélomoteur New-Map a absolument
Iallure d’une petile moto. Il posséde un
harmonieux réservoir en selle, une flourche
a parallélogramme haubannée, une lrans-
mission par chaine et des freins & tambours.
Le moteur est un Aubier et Dunne.
Il ¥ a un modéle 4 courroie, sans débrayage,
et un modéle a débravage et chaine, celui
que nous venons de déerire.

Du coté des équipements il ¥ a aussi
des choses intéressanles a voir; passons-en
une revue rapide :

Aux docks du pneu

ouJounrs en-dessous des cours, les doelks
du nneu sonk bien Ila providence du
motocyeliste. On est, en effet, assuré de
toujours trouver chez M. Vavsse les pneus
de toutes margues aux meilleures eonditions
qui soient. Ces avantages, M. Vavsse ne les
borne pas aux fournitures pneumaltirjues,
mais & tout ce qui touche a4 sa spéecialité :
le caoutchuvue, C’est aux docks ..u pneu qu’on

pratiques : blouses, blousons, culottes, cana-
diennes, botles, Zants, ele.

Au seuil de I'hiver, vous trouverez a The
Muolorist tout ce qu'il [audra pour vous
protéger.

s

ofLA ¢e que les mototcyelistes auraient
pu voir, en fait de réclles nouveautés,
si le Salon de la moto avait eu lieu,

La bréve revue passée ci-dessus conlirme
ce que nous avancions au début, e’est-ii-dire
(que nos consiructeurs et lalvicants n’ont
nullement profité de "absence de Salon rour
s’endormir sur leurs !lauriers, et ne rien faire
de nouveair. Bien au contraire, tous les mo-
déles existants ont éé perfectionnés dans
une large mesure et de réelles nouveatutés
sonl mises en vente sur le marché.

Que nns lecteurs ne se désolent ras, totites
les machines que nous avons déerites, ils
pourront les voir chez les différents agents
des marques intéressées, Ils auront méme
un avanlage, c¢’'est que les vendeurs, moins
bouseulés, pourrant, en leurs magasins, leur
donner les renseignements les plus amples,
et procéder a des essais trés complets sur
les modéles qui intéresseront le plus parti-
culié¢rement "achetleur.
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La signalisation routiére en Suisse

ANS notre dernier numéro, nous avons

fait parailre un arlicle sur la signalisa-
tion routi¢re internalionale. Voici ce que
nous communique a son tour une lectrice
suisse.

s« Le touriste suisse qui vovage en France
ne peutl s'empécher de remarquer que les
routes y <ont bien supérieures, au point de ¥ue
construction et entrelien, a celles de son pays,
Elles prézentent en oulre un avanlage trés
appréciable, celui d'une signalisation par-
faite. La signalisalion roulié¢re revélantl a
I'heure actuelle une importanece considérable,
el pour meltre [in o Panarchie gui régne dans
¢e domaine, le département [édéral de jus-
tice el police a été amené a promulguer une
ordonnance. Vu le développement du tou-
risme el le nombre considérable des véhicules
aulomobiles élrangers circulant en Suisse
— remarquons ¢n passant qu'on en a compté
plus de 163.000 en 1930 — on a compris en
haul lieu qu'il fallail remédier & la situation et
ne plus laisser aux cantons, voire meéme aux
communes, le soin de signaliser la route a leur
gré, Abuser des signaux comme on I'a souvent
fait, constitue une grave errcur, car lrop de
signaux fa'tiguent Mattention du conducteur ;
la signalisation devient alors ineflicace el "on
oblient 'effel conlraire.

¢ [l est méme prévu qu’aprés l'entrée en
viguecur de la loi lédérale sur la circulation des
automobiles et des cycles, les réclames de
gquelque nature qu’elles soient, susceptibles
d'étre confondues avece les signaux officiels,
devronl disparaitre. On ne risquera plus de
prendre Malfiche d’un apéritif ou d*une liqueur
gueleconque pour le nom d’un village ! Les
cantons seront alors obligés d’édicter des
prescriptions léga.es dans ce sens.

¢« Les signaux se présentent
formes :

#« 19 Le triangle pour annoncer un danger
attendant le conducteur a4 une cerlaine dis-
tance ;

sous trois

= 29 Le disque pour les signaux comportant
des prescriplions absolues ;

¢ 3% Le reetangle pour les signaux compor-,
tant une simple indicalion ;

« Le signal de danger ne sera désormais
placé que la ol un danger réel se présente et
non pas a chaque petit virange ou croisement
facile & apercevoir.. Il se trouvera 4 une dis-
tance de 150 4 200 mélres de 'endroil dange-

ISSH)
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reux, a moins que les conditions
n'exigent exceptionnellement ¢u'il ne soit
plus prés. Il v aura 7 signaux différents
su'van! qu’ils indiguent un eassis, un virage,
un croisement, un passage a niveau gardé,
un passage a niveau non gardé, d’aulres dan-
gers el la priorilé de passage.

« Les disques indigueront : Pinterdiclion
géncrale el parlielle de circuler, le sens unique,
la limitation du poids, la vitesse maximum,
ils ne seront place: qulaux endroils ou pour
un cerlain parcours il y a lieu de prescrire une

locales

vitesse maximum par dérogation aux normes
Zéndérales de la loi.

« La direction générale des douanes peut
placer, en tant gu’elle le juge nécessaire, a
proximité d’un poste. ou d'un bureau de
douane, un signal d’arrét. De méme la direc-
tion des postes place le signal désignant: les
routes postales de montagnes,

¢ La troisiéme catégorie de signaux (simpse
indication) concerne le parcage aulonisé, lel
précaulions spéciales a prendre prés des
écoles, des hdpitaux, le nom des loealités el la
direction,

« En ce quiconcerne lacirculationnocturne,
ordonnance stipule que les signaux doivent
¢tre sulfisamment éelairés Ia nuil ou placés de
telle sorte que le faiscean lumineux des phares
d’automobiles les atteignent en plein. S%ils
doivent étre illuminés, on n'ulilisera que des
procédés d'éclairage résistant aux intempé-
ries el dont les effets ne risquenl pas d'élre
entravés par le brouillard, la pluie, la neige.

« Sila circulation est réglée par des signaux
proprement dits, les couleurs auront la signi-
ficalion suivanie :

« Lumiére rouge : interdiction de circuler
: Lumiére verte : eireulation libre.

« La lumiére jaune ne trouvera son ¢emploi
que la ol on fail usage de trois feux alter-
nants pour régler la circulation. :

« Le réseau routier suisse n'est pas encore
divisé en routes principales el roule: secon-
daires, comme en France, par exemple, ol
nous trouvons les Roules Nationales, les
Routes de Grandes Communicalions, eie.
On prévoit I'annotation nécessaire sur les
plagues indiquant les localilés, Iei aussi [a loi
fédérale sur la circulation des véhicules aulo-
mobiles et des eveles mettra fin a un élat de
choses dont linsuilisance se [ail sentir
depuis longtemps -

Jeanne Braxc.

La Chambre de Commerce des

IL faut croire que la Chambre de Commerce
des Cotes du Nord a du temps a perdre
malgré la erise économique, et que I'A. C.
des Cotes du Nord mangue de copie. Clest,
en effet, dans le bulletin de I’A, C. des Cotes
du Nord que nous trouvons un veeu emis
par la Chambre de Commerce.

Nous espérons que M, Cadiot, auteur de
ce voen, vaul mieux comme commersant
que comme législateur. M. Cadiot voudrait
gu’on imposit a tous les conducteurs de
véhicules 4 moteur ["assurance obligatoire,
C’est une question dont nous avons parlé
a bien des reprises. Mais ce qu'il v a de sin-
gulier, ce sont les considérants du wveeu de
M. Cadiot. Il semble, en elfel, attribuer aux
motocyelistes ["augmentation du nombre
des accidents de la route, Le style de M, Ca-
diot est sinzulidrement indigeste, el nous nous
excusons d’en imnoser la [astidieuse lecture.
s Considérant, dit-il en substance, que de
I'avis des usagers de la route les plus expé-
rimentés, 'essor extraordinaire constaté dans
I'emploi de la motocyelette sous ses formes
diverses wvient accentuer encore progressi-
vement les dangers de collision entre les
véhicules qui eirculent et les périls que ne
cessent de eourir les niétons ainsi que les
gimnles cvelistes...» Quel est le sens de ce
fatras ? Quels sont tout d’abord, ces usagers
de la roule les plus expérimentés ? M, Ca-
diot, les membres de la Chambre de Com-

est motophobe

merce des Cotes-du-Nord, car vous entendez
bien que, par miracle, il n'y a de bons con-
ducteurs que parmi ces messieurs. Ainsi
done, pour ces usagers expérimentés, au
nomnbre croissant des motocyvelettes corres-
pond une augmentation du nombre des
collisions. Si une wvoiture rentre dans un
camion, la loZique veul que la motocyclette
en soil cause. Supprimez la molocycelette
et il o'y aura plus d'aceidents d'automobhiles.
Il n'y aura plus de piétons écrasés el de cy-
clistes renversés. Vous n’avez, en eflfet,
jamais entendu dire qu'une wvoiture auto-
mobile ait accroché un piéton ou un cveliste,
u]n simple cycliste, un bon bougre de cy-
cliste,

Allons, cher lecteur, encore un petit effort
pour aviler une nouvelle dose de beau style :
« Considérant, continue M. Cadiot, que les
motocyelistes raisonnables sont les premiers
i estimer qu’ils doivent étre considérés
comm= des usagers de la route au méme titre
que tous les détenteurs de véhicules auto-
moteurs : s'ils ont les mémes droits, ils
doivent avoir des obligations semblables et
présenter les mémes garanties au regard
de tous les risques d'accidents possibles ;
aque, par conséquent, ils se montrent tout
disnosés a4 ne se dérober 4 aucune des respon-
sabilités qu'il peut leur arriver d’encourirs
Il semblerait, a lire M. Cadiot, que parmi les
conducteurs de véhicules < automoteurss

Coétes-du-Nord

les motocyclistes seuls ignorent leurs res-
onsabilités et sont réfractaires 4 "assurance,
Mais M. Cadiot a-t-il la naivelé de croire que
les conducleurs d'antomobiles sonlt tous
conscients de leurs obligalions et que tous ils
soienl assurés ? Bien que la molocyelette,
en dépit de 'opinion de M. Cadiot, soit
moins dangereuse pour les aulres usiagers
de la route que n'est 'automobile (poids
maoindre, encombrement réduit, grande ma-
niabilité), tout motocyeliste prudent, et ils
sont lézion, contracte une assurance comme le
le fait toul automobiliste prudent. On con-
serve le méme caractére quel que soit le
véhicule qu’on posséde. M. Cadiot n'a ancun
droit d'allirmer a la légére que les molo-
cycelistes ne s’assurent pas, et qu'ils n*écon-
naissent leurs obligations. Il serait aisé de
lui prouver le contraire.

Nous ne saurions trop recommander a
M. Cadiot de se documenter avant d’émettre
des opinions et de formuler des veeux. Nous
regrettons ¢également que les Chambres
de Commerce se mélent de questions qui
ne sont pas de leur ressort et qu'elles s'ef-
forcent de nuire 4 une industrie prospére,
Nous trouveons scandaleux agu'un automo-
bile Club qui devrait étre le défenseur de tous
les conducteurs de wvéhicules automobiles,
insére dans un bulletin un wveeu dont les
mritsiderants sont injustes, faux et ridi-
cules,
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Billy Lamont est champion du monde
de Dirt-Trac

Dumm‘:rm a Buffalo s'est disputé le
Championnat du Monde de Dirt-Track.

Billy Lamont remporta le titre, battant
¢n finale Ray Tauser.

Résultats.

Premiére série : 1. Ray Tauser ; 2. Ahrens,

2 série : 1. Billy Lamont ; 2. de Lathé

3¢ série : 1. Bellissent ; 2. Jim Lempster.

4® série : 1. Westwood ; 2. Wunder.

Finale des battus: 1. Max Wunder;
2. Kempster; 3. de Lathé,

Demi-finales. .— Premiére
1. Lamont ; 2. Bellissent. .

2¢ demi-finale : 1. Tauser; 2.
wood.

Finales des premier et deuxidme., —
Premiére manche : 1, Billy Lamont; 2.
Ray Tauser.

2. manche : 1. Billy Lamont ; 2. Ray,
Tauser.

M. Morin de la maison Brampton, re-
mit au Champion du monde Billy La--
mont, la magnifique Coupe Brampton,

Finale des troisiéme et quatricme, —
Premiére manche : 1. Bellissent ; 2, West-
wood.

2¢ manche : 1, Bellissent ; 2. Westwood.

demi-finale
West-

.
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La course de cote du Pont Saléve

E Moto Club des Paquis, de Genéve, a

organisé dimanche dernier la course
de cote du Mont Saléve, dans une rampe dont
le pourcentage atteignait parlois 18 9.
Hésultats.
lf_ﬁlﬂin‘}s. 175 ecme.: 1. 6'36"
Jda
Moto 250 eme. : 1. Gros Jean, 4* 8" 1/5;
2. Liaudet, 4" 10",
Leutwyler, 420"
** + 3. Chatron.

Motos 350 cme.: 1.
Motos 500 cme. : 1. Brichi, 3 56" 3/5.

Vagneux,

3/5 3 2. Grobel, 4’2

record établi, meilleur temps de la journde

Motos 750 cme. : 1. Ferrier, 4° 36",

Motos 1.000 emec : 1. Liaudet, 4® 53" 2/5,

Sidecars 600 cme. : 1. Molliet, 5° 19" 2/5.
' Sidecars 1.000 emec. : 1. Liaudet, 4° 15"
‘I-ﬁ'

Sidecars 1.100 eme, : 1. Meige, 6' 15".

Avoudet a réalisé le meilleur temps des
voitures, en 3’ 46" 2/5, Au total 59 concur-
rents ont été classés,

Le sport motocycliste est actit
au Katanga

L"UHIDN Sportive d'Elisabethville a, der-
nierement organisé une réunion moto-
cyeliste trés réussie. :

Les deux grands vainqueurs de la journde,
Dubé et Jacquart, ont fait preuve d"une réelle
supériorité sur les autres concurrents. On voit
done que méme aux colonies le sport moto-
eveliste ne chome pas et qu’il compte de
véritables as,

La Course de Céte de Gometz-le-Chatel

wuUs sommes i huit jours de la classique

épreuve -'.[[u‘urgﬂnis-::nt chaque année

I"Association Moto-Cyclecariste de France et
I’Automobile Club de I'Ile-de-France.

Il semble que, cette année encore, les records
auront a subir de rudes attaques et les diffé-
rents concurrents auront 4 coeur de terminer
la saison en beauté,

D’ores et ddéja, une petite indiserétion nous
permet de considérer la participation de
Jonghi en 350 cme., comme presqu’assurdée.
Cela nous promet du beau sport, car on sait
combien cette maison, et l'ingénicur Remon-
dini, qui préside i ses destinées sportives sont
ardents a la Iutte. Le pilote sera probablement
le sympathique petit Jeannin. Rappelons
gque 'épreuve se court sur 1 kilométre départ
arrété et que la superbe rampe Versaillaise
permet par sa qualité les plus belles vitesses.

Tous renseignements chez M. E. Mauve,
directeur de la course, 87, boulevard de Reims,
Paris (17¢).

Deux intéressantes photos de délails de Ia
Soger @ moteur Slurmey-Archer, qui, pilofée
par Williams, remporta la calégorie 500 cme,
aur Grands Prix de France. On peul remarqier
la pipe d’admission inclinde vers le cylindre,
I'énorme réservoir, le graissage irés étudié, et
en haul, @ gauche, la calandre métallique qui
canalise 'atr vers le cylindre, assuranl ainsi
un refroidissement lrés énergigue,



Le Championnat du Vélomoteur

Lvon s'est disputé, le 11 oetobre, au
Stade municipal, le championnat du
velomoteur,

L'épreuve se disputait sur une heures
¢’est dire le travail qu’elle imposait aux
petits moteurs. Le vainqueur fut Francon,
sur Radior. Frangon, sur sa petite machine,
collectionne, cette saison, les suceés dans la
région lyonnaise,.- C'est une belle victoire
de plus qu’il vient de mettre 4 son actif
en enlevant cette belle épreuve,

Cetle manifestation montre bien combien,
dans toute la France, le public s'intéresse
@ la question de la machine ultra légire
qu'est la B. M. A. Pendant toute 1’heure
gque dura ['épreuve, les «microbess firent

merveille et prouvérent — mais Rapeau,
sur =a Motopédale, ne ['avait-il déja pas
fait ¥ — combien on peut avoir confiance

en ces moteurs de eylindrée ultra réduite,
et tout ce dont ils sont capables,

On se rend compte, aprés une telle démons-
tralion, de tout ce qu'on peut attendre d'un
velomoleur, dont le moteur, considérablement
«freiné» pour ne pas deépasser la vitesse
légale, ne risque pas de s’user rapidement,
comme certaines mauvaises langues le pré-
tendaient au début de sa vogue,

Clest la confirmation du vieuv proverbe
« Qui peut le plus, peut le moinse.

Un moteur qui est capable de soutenir

le &) & I’heure, peut, de toute évidence,
tenir indéfiniment le 30

Dans  le mé-
daillon : "~ Awu
stade municipal
de Lyon, a4 la
corde, le pvain-
queur Francon,

sur Radior. Al'extérieur, Druz, sur Lucifer, qut
tentait de balire le record

- -

de I"heure en 125 cine.
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Une phase du Championnat du velomoleur an

Stade municipal de Lgon., On woil en léle, a

lextérieur, Francon.
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MOTO-
BALL

Une phase du maleh
de molo-ball, qui
opposa le M. C.
Sochauz a I’ U, M.
Dijonnaise. La par-
tie ful dprement dis-
pulée el, de part el
d'aulre, les éguipes
firent " preuve d’une
ardeur au combat
praiment formidable

A 4



Amicale motocycliste Dijonnaise

N plein accord avec le Comité des [étes
e e DoOle, 1"A. M. D, se rendra le 18 octobre
prochain dans cette ville, alin d’y disputer
un match exhibition de moto-ball, ainsi que
des courses sur prairie oh les meilleurs as de
I’A. M. D. et de sa Section Ddloise sont déja
engagses,

D'autre part la Société « Fox Movictone =
(actualités parlantes) enverra ce jour-la, son
équipe d’opérateurs qui viendra pour tourner
ces dillérentes épreuves.

Adresser toules les correspondances de
I'A. M. D. a son nouveau siége : Taverne
Olympique, 5, rue Lamonnoye, Dijon.

Une nouvelle Société motocycliste a WNice
U:-; groupe de motocyelistes de Nice se sont
groupés en une Amicale qui a pris le nom
d’Amicale Molocyeliste Nigoise. Le but de
cette nouvelle société est la pratique du grand
tourisme, A
Vieille de quelques mois a peine celte
Société a mis sur. pied et réalisé pour ses
débuts de grandes sorties motocyclistes dont
les principales sont : en mai dernier une sortie
sur Turin pendant les deux jours de la Pente-
cdte el pour le 14 juillet une sortie sur Gre-
nobie et la Grande Chartreuse. Cette derniére
a été faite en collaboration avec le Moto
Touring-Club de Marseille.
Le siéze de la Société est a Nice, 15, rue
Dellile au Moto-Bar, o0 le meilleur accueil
est réservé aux motocyclistes de passage dans

Nice,
E : I - r_-
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An Katanga, le sport motoeycliste esl aclij el de belles rénnions son! organisées. Voici les lrois
premiers de la course qui eul lieu & Elisubethville, De gauche a droite: Rive Ve Jacguart
Jemer: les motos sonl des Suroléa,

Vu [activité déployée par les dirigeants
de I'A. M. N., nu! doute que cette Sociélé
prenne une place prépondérante dans le
tourisme motocycliste.
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Aunto-Moto=Club de Montplaisir
L'ﬁij'i'ﬂ Moto-Club de Montplaisir informe
= lous les iniéressés gque son Siége a 6té
transléré au Ca.é de la Véranda, 26, place de
Monlplaisir.
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L’Armagnac Moto-Club est un grougement Irés actif. Voici une photo prise avant le départ pour le gymkhana organise & P'occasion des jéles de

Condom.
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NOTRE NUMERO ALBUM

Nm:s rappelons 2 nos leeteurs que, malgré
I'abzence de Salon de la Moto celtle annéoe,
nous avons édité un numéro-album,

Ce numéro est composé des meilleurs articles
de tous nos collaborateurs. H. P. Borestroke
s'est surpassé, Max [End a fait des étincelles,
Tolou, Regairaz, Ravisse, Pascal v ont traité
da technique clair et compréhensible, Gar-
denat de la jurisprudence pratique, nos nou-
vellistes : Goumard, Max IEnd, ete... ont
¢ travaillé » leur humour, nos dessinateurs,
photographes, tous. ont wvoulu que notre
Album soit mieux; que tous ceux édités
jusqu’ ce jour.

Il a été édité en deux éditions :

Une édition de luxe & 15 fr. (10 fr. pour nos
abonnés), comprenant : hors texte sur papier
couché, couverture métallique, illustrations
deux couleurs. :

Une édition populaire a4 6 fr. (abonnés
4 Ir.), comprenant tous les textes rédaction-

nels et toute la publicité de 'édition de luxe,
mais sans aucyn encarl ou hors-lexte, sim-
plement les descriptions et le technique.

Les numéros sont servis au fur et a mesure
des demandes immdédiatement a nos guichels
et le jour méme pour les demandes regues
le matin,
~ Pour justifier de Ila «qualité d’ahonné,
Jjoindre 4 la commande une bande d’abonne.
ment, ou "apporter avee soi et la présenter
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Assurez-vous a Moto Revus

EPUs quelque lemps déja, pour

friporiser nos abonnés el lecleurs d
Pexiréme el mellre « leur porlée fous
fes elémenls de sécurité qu'exigen! les
condilions actuelles de la circulation,
nous aceeplons, pour ceur o enlre
euxr qui le désirenl, de recevoir les
sonscriptions o des eontrals  d'assu-
rances auprés des compagnies e leur
choiz, pavables 4 lermes ¢l conserpand,
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néanmoins, fonles leurs qualilés de
garanlie indisculable,

Sur demande el sans aucun engi-
gement de polre pard, vous recenrez les
différents larifs suivan! la nalure el ln_
force de volre péhicule, ainsi qui'un
bulletin  d'adhezion qu~ pons  nous
relournerez rempli, accompagnd de [n
maoilic du monlant de la prime (olale,
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si I'on préfére venir chercher son numéro &
nos bureaux : c'est uneformalité absolument
indispensable.

Ceux qui ddésiren! recevoir notre Numéro
Album a domicile sont priés de joindre H son
prix la somme de ) (r. 75 pour envoi recoms
mandé (pour I’étranger, ajouter 3 [rancs pour
le port).

Ne pas envoyer de timbres ou de billets
sous enveloppe non recommandée,

Naonus pous enverrons  ensnile denx
frailes a aceepler, la premiére a échéance
de Ia fin du mois swivan! polre sous-
criplinn : la deuviéme, a Ila fin du
second mois snivan! polre sauscriplion,
[.es « mains de 21 ans= (mineurs),
devront faire accepter les traites par

lears parents éualemoent.
L'assurance vous ecnuvrira du jour
de la souscription.
Puiscqque vous avez le choix de

votre Compagnie :

Puisque wvous n'avez H paver en
souserivant que la moilié de la prime ;

Puisfque vous avez du crédit pour
paver la seconde moitié ;

Puisque vous étes couverts dua jour
de la souseription

Assurez=vius donc l...
BURIEAUX !...
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Les bougies K, L, G.
Modéle « K» :

]usqu’a ces derniéres -années, les ennuis

de bouzies semblaient avoir été délini-~

tivement éliminés des soucis des aulomobi-
listes. : - . -

[1 n'était; pas rare, en effet, de pouvoir
rodler une saison entiére, ou méme plusieurs,
safs avoiria se préoecuper le:moins du monde
des bauazics, lesquelles stacquittaient & mer-
vaille «de ; leur : fonction, :pourtant pénible,
d’llamage, Puis, les choses ont changé
avec iapoairvilion des moteurs modernes a
hauat renlement, & grande  vilesse, pour
lesqels ‘les” bouzies d'antan, parfailes sur
des moteurs relativement lents et peu poussés,
se sont montréss nettement. insuffisanies.
De 1a, la nécessité pour-les construcleurs
de hoaries d'étudier de nouveaux modéles
4 mime de résister au travail particuli¢rement
sévire que leur imposaient les moteurs
mo lernes.

Beaucoup v sont parvenus, au moins dans
une certaine mesure, mais il a bien vile
fallu eonstater que telle bougie donnant de
bons résultals sur des moleurs trés poussés
ne [oneclionnait plus que d'une manidre
imparfaite sur des moleurs moins poussés,

C'est alors que la Société des Dougies
K. L. G. a réalisé une série entidgrement
origzinale de bougies nouvelles, convenant
aussi bien aux moleurs les plus modernes,
4 un trés haul rendement, haule compression
et grande vilesse, qu'aux moteurs courants,

I.a derniére venue est la fameuse bougie
tvpe = K» qui, & elle seule, remplace vingt
autres moddles -différents. Cette bougie
K. L. G.-type « Kscomporte dans sa fabri-
cation de nombreux détails techniques sur
les Tuels nous’ne saurions insister longuement
dins cet article; ils ont Lrait surtout aux
procéidds de. construclions, ainsi- qu’a - la
nature des substances employées.

Nous nous conlenterons de signaler que
I’électro le centrille est  entourde d’un tube
de cuivre, lequel est @ son tour logé au centre
de: I'isilant en. mica; taillé ‘ien’ forme de gra-
dins. La présenc: du tube de cuivre susdit,
excellent conducteur de la chaleur, assure
une réfrigéralion parfaite et rapide de I'élec-
trode centrale.

Cette bougie se comporte & merveille sur
les types de moteurs les plus divers, Elle
résiste aux plus hautes lempéralures et se
montre particulierement rebelle & I'encras-
sement, tant par ’huile ¢ue par la calamine
grice 1 son isolant taillé en gradins,

Des essais extrémement sévéres auxquels
la bougie K. L. G. type = K» a été soumise,
confirment pleinement ce qui précéde. Son
adoption sur une moteur se traduit, dés la
mise en route, par une marche plus velouldée,
plus souple, susceptible d'une accéléralion
plus nerveuse el d’une vitesse maxima plus
élevie,

Ranapeclons que toutes les bougies K, L. G,
ont poir concessionnaire général les Eta-
blissements IKirby-Smith, 73, rue Laugier
4 Paris, et alttirons, pour [linir, I'altenlion
de nos lecteurs sur le fail que si & "achat,
les Bouzies K. 1. G, semblent plus coileuses
que beaucoup d’aulres, elles sont, a I'usage,
le meillenr marché de toules, en raison de
leur longévité et de 'excellence de leur [one-
tionnement.

Doublet utilise le Staub

e circuit des routes pavées 1931 a ét¢

gnzné en 330 ema. sideear par Chéret
dont la White-Star était munie d’un Stauh.
Dins les Chamnionnats de France 11931, le
maim>» Chéret on calégorie eyelecar 500 cme.
remaartait le titre avee un bloe Staub., Ces
deux performanees, parmi tant d’aulres,
in limuent bien la wvaleur de la fabricalion
Staub et les qualités des machines qui es
sont équipées. C'est chez Doublet, & Courbe-
voie, e vyous trouverez les machines cown-
merciales équipées des méines blucs.,
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Le guidon souple R. Masson

N ce moment oi de plus en plus on étudie
le confort sur les motos, ilest hon de
rappeler:les qualilés -d’un aceessoire dont la

. souplesse esl excellente contre la. faligue des
" bras el des poignels, 1l s’agit du guidon souple

Masson dont nous  avons déja parlé dans

. Molo-[tevue,

Rappelons que le guidon souple IR. Masson,
constilué: par.un [aisceau de 24 [ils d’acier,
est d’une solidité & toute épreuve, et qu’il est
incassable, indéformable - et’ inusable, La
flexibilité dans Lous les plans, combinée avec
la torsion, lui permet d’absorber loules les
vibrations qu,en eaissent habituellement les
avant-bras. Quoique souple, le guidon IR.
Masson permel une mailrise absolue de Ia
machine & toutes allures el aussic bien en
solo et en tansad qu'en sidecar. 11 se monte
comme un guidon ordinaire.

Des coureurs comme Naas et Gruydre
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en ont controlé, reconnu et aflirmé les
qualités ; il a été adopté avec succeés dans les
grandes épreuves : Six Jours d’Hiver, Tour
de France; Cireuit du Sud-Ouest,. ete...
Nous sommes a1 méme de fournir un certain
nombre de ces guidons aux intéressés @
ui le service commercial de  Mglo-Repue
onnera lous renseignemenls complémens=
taires sur les prix auxquels les guidons R.

“Masson peuvent étre cédés’ pour les abonnés
et les lecleurs. '

Un litre aux mille -

M Latscha, le spécialiste F. N. bien
* connu, a réalis¢ derniérement une
mise au point de graissage qui fera plaisir &
beaucoup.

On sait, que les nouveaux modeles F. N.
ont un nouveau systéme de lubrification
par circulalion d’huile. M. Latscha a étudié
el mis au point le moyen de transformer le
araissage des IF. N, de 1927 a ce jour et d’y
adapler le nouveau dispositif 1932 qui donne
toule satisfaction sur les machines nouvelles,

Grace a celte modifieation, M. lLalscha
peut garanlir, pour les machines ainsi
maodifi¢es par ses soins, une consommalion
d'huile de un litre pour mille kilomélres. Ce
chiffre est assez éloquent par lui-méme pour
qu’il ne soit par nécessaire d'insister el decon
woiller aux F. N... istes de demander tons
rseignements complémentaires aux Ela-
blissements Lalscha,

I1 avait une roue de trop

VhIHQITEUH au Bol d'Or, dans la caté-
aorie 500 eme., eyvclecar & qualre roues,
le L. R. Wa avail é1é linemenl préparé pour
prendre part et défendre sa chanee aux
championnats de France, Nous avions é1é
averlis o temps, par ses consirncteurs
MM, Wannemacher de leur décicion de s'ali-
gner dans celle compétition imporiante. Or,
le L. R, W. n'étail pas au départ, el quelgues
jours plus tard, nous apprenions les ralsons
de celte abslention regretiabie et qui n'est
impulable qu*aux réglements. Voici, a4 ce

propos ce que nous éerit un des constructeurs
du L. R. W. :

A la suile d"une visile que fe vous avais faile
derniéremnent, je vous annoncais mon allention
de parliciper aur Chanpionnals de France,
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eyclecars, Je m’élais préparé a cel eflet, ¢
avais gagné en vilesse depuis le Bol d'Or.

Ayan! eu les réglemenis dés leur parulion,
pous pouviez y lire comme moi, que les cham-
pionnals élaien! ouverls dans les classes sui-
vanles cyclecars : Classe I : 500 cme. ;3 Classe J,
ele., efe... Clest du resie dans cetle 1t¢ classe
que j'ai couru au Beol d'Or.

Au momenl de remplir mon engagement, o
I'U. M. F., je remarque sur celle fenille, enire
parenthéses (cjjelecars a 3 roues), clause que
ne mentionnail nullement le réglement,

De la ma défection, ne pouvan! rouler sur
trois roues, chose peu recommandable. pour
mon égquilibre.

Il est vraimen! dommage, élanl donne que
les cyclecars qualre roues elaient repris par
I'U. M. F., celie année, que U'on les élimine
d'antorité d’une course & laguelle ils onl droit
comme les [rois roues, chacun ayant ‘e droil
d'adopter la formule yui lui plait. L’U. M. F.,
se plaignan! souven! du peu d'engegés dans
les courses, ce n'esl pas la, il me semble, le
moyen de rassembler des concurrenis.

Dans un récen! numérn nous avons enlrelenu
nos lecleurs de la « Molo-Mallelle s, qui est
en venle a Moto-Hall. Le mangue de. place
nous avai! empéché d'en passer des clichés,
Nous comblons auwjourd’hui celle lacune. On
voil les denx modéles dans lesquels existe
la = Moto-Mallette ., Un itype s’ouwvran! par
le dessus, el un aulre a ouveriure lalérule,
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Une bougie moderne, la : Pratic »

'esT sans doule en raison des problémes
complexes d’allumage et d'isolement
qu’on ne s'était pas jusqu’a présent attaché
a rendre la bougie plus pratique, plus acces-
sible et qu’on [se¢ contentait de lui conserver
sa forme initiale sans se demander s'il n'y
avait pas mieux i faire. Ce mieux a été réa-
lisé sur Ia bougie « Pratic» qui vient de nous
apparaitre avee une douzaine d’avantages
margués sans compler ses qualités propres
d'excellent fonctionnement,

D'un aspeet totalement différent des bou-
gies connues, la Pratic se compose de quatre
¢léments démontables & la main et qui sont :
le corps ou culot, 'électrode, son frein,
et la fiche & manche isolé qui fait & la fois
bhorne, vérificateur d'étincelles et clé de
démontage rapide, permettant le démontage
méme moteur en marche, pour les moteurs

multicylindres.
Dans Je culot s'insére 1'électrode mobile

retenue par un frein métallique ; cette élec-

trode mobile a4 isolant mica est la seule
piéce de la bougie qui puisse s'user, elle se
remplace et se vend done isolément pour
une somme minime ;3 munie de deux pointes,
on la régle par pivotement dans le culot,
sans utilisation du marteau, non seulement
on peut ainsi faire varier 'écartement, mais
obtenir 4 wvolonté 'allumage par étineelle
simple on double. Le culot cuirasse entiére-
ment I"électrode et la protége de tout choc
il ecomporte une sorte de toe d'entrainement
dans lequel se loge la borne-clef, qui, par
simple inclinaison du manche isolé, assure le
démontage sans outil. Cette borne en outre,
coiffant entiérement ["électrode,
bougie 4 ce point étanche qu’elle peut fone-
tionner sous 'eau, done sous la pluie, sans
crainte de court-circuit, Cette borne est enfin
surmontée d'une fiche attache-fil qui peut
é¢ralement, si 'on veut, réduire la hauteur de
la bougie, coiffer 'électrode centrale, en

assurant - ézgalement ’étanchéité. Pour la
compréhension, l'illustration ci-contre ox-

pliquera = de wvisus... La bougie Pratic est
trés étudide, ses douze avantages indéniables
sont le fruit d’une longue mise au point,
iZlle plaira certainement aux motocycelistes
pour 'ensemble de ses qualités, par sa mania-
bilité, sa facilité de démontage, de réglage,
sa résistance 2 'encrassement, sa solidité
et aussi pour sa belle présentation avec sa
borne en isolant de couleur, qui contribue
i 1"esthétique de la machine,

D’'excellents appareils

s Etablissements Hochon R, dont la

réputation d'excellente fabrication n'est
plus a faire, rappellent a4 nos lecteurs qu'ils
fivrent actuellement : 1° un voltmétre de
poche pour T. S. F., & double lecture 0-6 et
0-120 wv., a résistance élevée, le rendant
ingrillable en cas d’erreur de branchement.
1l posséde, en outre, un conducteur d’ali-
mentation interchangeable, et ses trois
pointes de contacts sont munies de boutons
moletés permettant la connexion éventuelle
d'un conducteur additionnel ; 2% un voltmétre

rend la-
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dle poche pour moto ou auto, i simple lecture
de 0-5 v, ou 0-15 v. que tout motocycliste
au automobiliste doit posséder pour la véri-
fication de sa batterie d’éclairage ou de
démarrage ;--3° un vollmeétre i encastrer
2 lectures 6-120 4 commande par poussoirs.
(Tous . voltages sur demande). Cette maison
fabrigque également un appareil indispensable
a votre foyer..., nous avons nommé *¢ Le
Grillon ™, 'allumoir électrigue irréprochable
¢t mondialement connu, dont la réputation
est consacrée par 18 anndes de références et
de sucees,

v nouveau chez « Radios »

TABLIR un eéquipement électrique pour
motos, d'une technique hors de pair,
toutl en demeurant d'un prix accessible a Ia
grande majorité des motocyvelistes, tel est le
résultat auquel les ingénieurs de la Société
« Radios » de Bellegarde sont parvenus, aprés
plusieurs mois d'une mise au point minuticuse.

Les motocycelistes auront ainsi a4 leur dis-
position un nouvel équipement, d'un prix
vraiment abordable, pratique et comportant
tons les perfectionnements de Ia technique
moderne : le ¢ R, M. A, SIX », 12 volts, 75 bou-
gies, dont voici un rapide apercu : ;

L'éclairage & alternateur, bien connu pour
sa simplicité, n’avait malheureusement pas
un aussi bon rendement cque I'éelairage par
dynamo et batterie. On Jui reprochait sa
faible pulssance massique et le risque de
survoltage aux régimes élevés ; par ailleurs,
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son débit ¢tait insuffisant aux petites vitesses,
Mais ["utilisation rationnelle de 'acier en
cobalt pour les aimants a changé¢ tout cela
et a rénové complétement In technique de
I'éclairage par alternateur. Utilisant judi-
cieusement cette découverte, la Société « Ra-
dios » s’en est servie pour créer le « R, M. A,
SIX » 4 alternateur a aimant au cobalt, six
poles, tournant entre des bobines induites
fixes, sur deux roulements a billes de fort
diamétre.

A trés Taible régime, le débit fourni est
élevé en raison de la puissance massique
considérable de PPaimant au cobalt et la
lampe, de 75 bougies, éclaire blane aux pre-
miers tours du moteur. A grande allure, aucun
survoltage n'est i craindre, 'excédent de
puissance ¢tant en majeure partie absorbé
par des bobinages.

L’entrainement se fait par le moteur et,
grice a une fixation universelle, robuste, on
peut facilement opérer le montage, soit par
courroie trapézoidale, évitant tout glisse-
ment, soit par galet de friction sur le volant.
Sur toutes les motoevelettes on le volant est
extérieur, il est préférable d’utiliser I'en-
trainement par galet de friclion qui donne
une plus grande facilité de montage, un
débrayage plus aisé et un ensemble plus
esthétique (un faux wvolant avee manchon
universel est également prévu),

Le courant est fourni & un projecteur de
200 millimétres estampillé, comportant deux
ampoules : une ampoule (12 volts, 75 bougies)
i deux filaments indépendants pour I'éclai-
rage « route» et « codes et une ampoule
secondaire pour I'éelairage « villes. La lan-
terne arriére, visible de trés loin, donne les
deux éclairages réglementaires, blanc pour
la plaque, et rouge pour le feu de position :
elle est de fortes dimensions et tout i fait

identique & celle utilisée pour I'éelairage des
voitures automobiles.

Comme tout alternateur, le « R, M. A SIX :
ne fonetionne qu’avec le moteur en marche :
'éclairage & 'arrét est fourni 4 'avant et a
Parriére par une pile séche, du tvpe « ménage
que I'on place sur le guidon dans une boite
émaillée.

Le nouvel appareil « Radios » parait done
une solution trés heureuse au probléme délicat
de I'éclairage des motoeyelettes, La conscience
professionnelle de cette firme parfaitement
outillée, doit donner & I'usager le maximum
de satisfaction.

Le Micron est a4 Paris

L.i. voiturette Micron a roues avant mo-

trices, qui a si fort intéressé nos lecteurs,
a la suite des quelques échos que nous lui
avons consacrés, est actuellement exposée i
Paris jusqgqu'an dimanche 18 oclobre dans les
magasins de 'avenue de la Grande-Armde :
Grande-Armée-Motos. Un modéle exposition
est complété par une voiture de démons-
tration,,. qui ne chome pas... car grand est
le succés de cette trés intéressante voilurette
aux solutions mécaniques modernes : bloc-
moteur & culbuteurs et circulation d'eau:
roues avant motrices et directrices ; ajoulons
que le prix de 6.950 [rancs n’est pas le moindre
facteur du succeés a Paris de la Miceron, vrai
tvpe de la voiturette utilitaire...




Une opinion qui peut se défendre

E permettrez-vous, R. Sexé me per-

mettra-t-il, de protester contre quel-

ques idées émises dans le numéro du 12 sep-
tembre ? ]

De deux choses 'une, ou le vovageur doit
étre protégé par son vétement, ou il doit
1"étre par son véhicule,

Dans le premier cas, il'-n'y a pas a hésiter,
on a déja créé des motos entiérement ear-
rossées, dotées d'un systéme dispensant de
poser les pieds par terre, munies de capotes
et de pare-brise. De telles machines sont
irréprochables au point de vue qui occupe
I'article auquel je fais allusion.

Dans le second cas, la parole est aux [abri-
cants de vétements, et je ne vois pas pourdquoi
ils ne réussiraient pas a abriter le motocy-
cliste-tout entier.

Dans 'une et 'autre solution, on peut a
coup sir faire encore des progrés, et j'avoue
que pour ce qui est du vétement, il me semble
qu'il ¥ a encore beaucoup 4 faire.

Mais voici gu’on nous propose une solution
intermédiaire et que I'on nous dessine des
machines étrangement habillées. Je regarde
et jo rapproche ces modéles des circonstances
oll je me suis maintes fois trouvé, sur la route
en temps de pluie, Avec ce petit pare-brise,
je mettrai encore des lunettes, avec cette
pspice de coquille, il me faudra toujours des
viétements imperméables, les repose-pieds-
wagon ne me dispenseront pas de mettre pied
4 terre dans les flagques d’eau, et il me [audra
toujours, ou avoir les pieds mouillés ou porter
des chaussures ou des bottes imperméables.
Toutes ces [errailles de luxe seront pesantes,
bruyantes, assommantes o entretenir; elles
ne protégeront qu'h moitié ce que les tailleurs
pourraient abriter parfaitement ; elles seront
inutiles puisqu’il nous faudra toujours revétir
une tenue spéciale pour la pluie ; enfin, elles
augmenteront démesurément la résistance de
Pair et obligeront & augmenter considérable-
ment le prix des machines.

Il est pourtant une ‘partie du corps plus
difficile & protéger, je veux parler des mains,
ordinairement trés sensibles au froid, et aux-
quelles il importe de laisser une grande liberté
de mouvement. C’est la seule chose a laquelle
M. R. Sexé aurait dd penser, et j'espére que
dans un prochain numéro il nous dessinera
quelque chose de bien dans ce sens.

A Mofo-Revue, H R. Sexé, mes meilleures
salutations.

MARCHAND, Curé de Vialar, Algérie.

Ce gqu’en pense un lecteur...

Au sujet de P'article du Petit Méridional
dont nous publions, d'autre part, un
extrait, et que I'Eclair de Montpellier s’est
hité  de « passers également, voici ce que
nous écrit M. Imbert, ingénicur i Nimes.

Je viens de lire une élude trés scientifique (222) sur les
accidents d automobile, parue dans le numéro d aujourd husi
de U'Eclair de Montpellier. Malgré qu'il ne s'agisse pas
umiguement d'elle, la moto y a sa pelite parl; aussije pense
ne pas frop vous ennuyer en vous envoyant cel article in-
extenso.

Vous frouverez peul-éfre gque le monsieuwr n'y va pas de
main morte lorsqu’il veul limiter la vitesse des molos d
40 km-h.

Pour ma part, je trouoe que de felles études sonl extréme-
men! dangercuses. Sous une apparence scienfifique propre
& convaincre les nombreux esprits incapables de discerner
Perreur de ces raisonmements frop simplistes, ils lendent &
aceréditer les pires erreurs el ¢ dissimuler le vrai danger.

Les condueleurs dautos ef de motos ne modifien! pas
pour cela leur fagon de conduire: beaucoup savent d'ail-
lears & quoi s'en tenir. Mais le profane, ¢'esl-d-dire la masse
des pidtons, des cyclistes, des charretiers, es! convaincu;
of cest la qu'est le mal, Persuadé que la vitesse est la seule
cause du danger, il rejette toute la responsalilité des acci
dents sur le conductenr de véhicules rapides ; et lorsque son

imprudence a causé un accident @ aufrui, il 2'en va avec la
conscience franquille du Monsieur-qui-n'y-est-pour-rien.

Je connais assez bien cel espril ef je suis persuwadé que
la plupart melfraient beaucoup plus de bonne volonté pour
faciliter la circulation si, au lieu de leur-servir des argu-
menis — aussi dangereux que faux — a leur fagon de faire,
on leur faisaif comprendre la géne ef le danger qu'ils ont
pour aulrui,

Pour conclure, il résulte de cetle phobie généralisée pour
loul ce qui va vife :

1° Que 'auteur de article incriminé n'a sans doufe
jamais conduif de moto, el probablement d'auto ;

2° Qu'il a droit & ftoute la reconnaissance de Moto
Revue, comme ayant trouvé le reméde & la erise de la circu-
lation. Je réclame donc powr lui la bougie d honnewr... et
méme le chandelier ;

32 Pour me reposer de cette leciure, el me remelire les
esprils en place, je vous prie de m'envoyer aussi rapidement
que possible {e Vade-Mecum du Motocycliste. Je vous
envoie d ailleurs 11 fr. 50 & cet effel.

le vous en remercie d avance et vous prie de croire..., etc.

J. ImsEsT.

La moto silencieusea

Es silencieux efficaces..., nos machines

modernes, sidres, silencieuses...

Voiliu ce qu’on lit dans Molo Revue,

J'aime la moto. J'ai une « Tour du monde, =
Je fais de grandes randonnées : Bordeaux,
Brest, Nice. Rouler avec ces souples bondisse-
ments comme o cheval, mais beaucoup moins
secoué, moins confortablement qu’en auto,
mais tellement plus intimement lié & la
route, o la nature avee ses visages charmants
et changeants de femme coquette : toujours
la méme, et jamais pareille, ¢’est une volupté
dont je ne puis me lasser. Et ca dure depuis
23 ans ! C'est vous dire si je suis incorrigible,
C’est vous dire aussi combien j*ai pu apprécier
les perfectionnements de nos machines. Mais
depuis 23 ans, j'ai beau faire. Est-ce que j’ai
un tympan de microphone dans chaque
oreille ? ou bien les rédacteurs de Molo Revue,
sont-ils tous devenus sourds ? En tout cas
je n'arrive pas, pas du tout . pouvoir, sans
rougir, dire « Mon silencieuxs, Pour moi,
c'est bien simple, quand on dit : un silencieux,
on menl.

I n'y a pas de silencieur.

Depuis deux ans je ne peux pas dire que
je dors. Chaque nuit, dans ma banlieue pour-
tant paisible, j'entends 2, 3, 4 motos passer
sous ma fenctre. La 17 me réveille. Il est
minuit, minuit et demi. La 2¢ me réveille a
4 I, % ou 5 heures, Et vers 5 h, 40 & 6 heures,
c'est une B. M. A. Celle-la ! ¢’est le bouquet.
Maintenant c'est bien simple, jfallends la
premiére... Je dors 4 peu prés 25 a 30 heures
par semaine. Qu'y [aire ? Je ne vais tout
de méme pas me droguer ?... Et je n’ai pas
méme le plaisir de pouvoir eng.... les conduce-
teurs. D'ailleurs j"aimerais mieux enguir-
lander les constructeurs.

En voyvage, c'est la méme chose. Départ
i 3 heures (parfaitement !), départ a4 3 h. 1,

départ & 4 h.a 4 h.. 1/4, etc... comme ca

jusqu'a 7 heures. Clest infernal,

Quand je proméne une passagére, elle me
dit toujours : = C'est vraiment charmant,
dommage (ue ce soit aussi bruyants. Et
pourtant ma T. du M. est parmi les moins
exubérantes.

Pourtant, si lon voulail, ce serait simple !
Que d’espace perdu, dés la naissance du tube,
ce ridicule petit tube ! Et sous les deux
repose-pieds, et ce pot de volume réduit !

Si I’on voulait, on aurait 4 & 5 fois plus de
volume pour la défenle des gaz.

L] L] L] L] L L L

~ Tenez, voila la premi¢re. moto qui passe,
il est minuit 45. Je vais dormir un pet.

" L] L} - L] L] L L L] L] L]

Molo Revue! Molo Revue! Chez -nos
fabricants, ne vovez-=vous rien venir ?
M. LE MARECHAL.
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Un grand Ami

Vnu:: une lettre d'un de nos abonnés de la
Guinde Portugaise; nous n’avons pu
résister au plaisir de la publier, en face des
beaux sentiments qu’elle découvre dans un
style charmant et Ileuri que bien des Fran-
cais pourraient envier.

L'entourer de commentaires serait en
#Acher le charme ; elle doit éire une belle
lecon de correction, de courtoisie et de
noblesse pour les rédacteurs motophobes
qui ne connaissent habituellement que ficl
et haine,

: Chére Moto-Revue,

« Je te connais il v a déja quelques années,
¢t chagque semaine, je te recois avec plaisir,

= Je suis un pauvre bougre que la mer a
saceadé partout, mais, Dieu merci, mainte-
nant je suiscomme les pyramides de I'Egypte :
autour de moi plus d’eau, et guelquefois pas
méme pour un petit bain,

« Ma moto est toujours la (ma derniére
née F, N, 500 latérales, la 4¢ depuis cing
ans) et me regarde avec son ceil attendri,
parce que, elle sait trés bien ma derniére
résolution = devenir ton abonné,

¢ Voici ci-joint 100 francs pour un an.

« Je sais que tu es toujours aimable pour
les abonnés, et je commence pour te priew
un trés grand service : prie les constructeurs
francais de m'envoyer leur catalogue de
evelecars, avec les prix au comptant. Je
connais de jolis eyvelecars, dont les photo-
graphies tu m'as montrées et dont les exploits
tu m'as racontés, mais je ne sais pas le moins
du monde leurs adresses.

: Maintenant il me faut un c¢yclecar comme
du pain pour la beuche.

« Peut-étre, je serai un Agent de celuique je
choisirai.

«Si les 100 francs ne sont pas suffisants
pour les frais, dis le moi et je tenverrai plus.
S'il v a quelques sous de plus, achétes une
petite fleur pour le soldat inconnu, que,
peut-étre, j'ai vu tomber li-bas, quand Ia
douce France et mon trés cher Portugal, bras
dessus, bras dessous, défendaient la Liberté,

« Tu sais, n'est-ce pas, je manie plus aisé-
ment le guidon que ton joli francais, mais
pardonnez,

« Merci pour maintenant et pour toujours.

: Ton abonné cadet.

v Anibal Carneiro.
Giraldes
Bomala (Guinée Portugaise).

Au sujet du permis de conduire

1DELE lecteur de Molo Revue et pratiquant
convaincu de la motocyelette ¢t de 'auto-
mobile depuis 1913, je me permets de vous
présenter mon point de vue au sujet du permis
de conduire pour motos ou voitures.

J'ai Iu dans votre Bevue plusieurs articles
pour ou contre le permis. Les partisans de la
suppression du permis donnent de trés bonnes
raisons dont la principale est que le pourcen-
tage des accidents pour les pays on le permis
n'existe pas est sensiblement le méme que
pour ceux ol il est exigé,

Je suis personnellement partisan de sa
suppression, mais il pourrait, je crois, exister
une troisicme solution. Elle aurait peut-étre
le désavantage de compliquer un peu les
choses, mais a4 mon avis le permis obtenu de
cette facon donncrait, je le crois sincérement,
des garanties que le permis actuel ne donne
nullement.

Le¢ procédé consisterait &4 passer deux exa-
mens espacés d'un temps i fixer (mettons
six mois).

Le premier examen donnerait légalement
le droit de circuler et serait naturcllement
élémentaire s’adressant 4 des débutants aux-
aquels il ne faut pas demander de la virluositeé

ans la conduite et les mancuvres.

Au bout du délai prescrit, le candidat subi-
rait un deuxiétme examen, qui, cette fois,
pourrait étre bien plus sérieux, s’adressant &
des conducteurs avant six mois de pratique.
L’on serait en droit d’exiger, de la sireté dans
les arréts, des manceuvres précises, du sang-
froid, ete., je m'exprime peut-étre mal, mais
je suis certain que vous avez compris mon
idee.

Ce - deuxiéme examen donnerait droit au
permis délinitif ¢t ne produirait pas de nou-
velles formalités, cette derniére convocation
arrivant automatiquement au bout du délai
fixé,

DUFERMOXNT,
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MAGN!FIQUE OCCASION

750 Sport, type R. 16
PRIX : 11.500 fr.

 BASTIDE

Fd de Clichy = PARIS

Agence officielle
de la maison
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ATELIER

REPARATION
pieces détachées -

8 Application du nouveau grais-
N sage 1932 aux modeles 1927
1928-1929-1530, gratuit a tous
clienis se présentant chez moi.
Un litre d'huile pour 1000 km,
Garanti.

ACHETE- ECHANGE

LATSCHA

(Seule adresse)

en face le 272, Boul, S¢-Denis

(Ouv D'm et Fétes jusqu'a 21 h.)
Téléphone : Grésillons 17-93

aux meilleures conditions |

{6, Rue Auguste-Bailly, ASNIERES

intaritdes inzertions

AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont informés que dorénavant, aucune réclamation ne
sera acceptée pour erreur s ils ne se conforment pas aux indications suivantes :
I1* Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21 % sur 13 %2,
2° Ecrire sur la largeur en haut : la rubrique et le numéro dans lequel elle doit passer,
3° Dessous, I'annonce trés lisible, de préférence en caractires d'; IMprimerie avec nom ot adresse.
Si I'annonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant de feuilles séparées.
Aucune réclamation ne sera acceptée 51 I'annonce n ﬂ.t pas cunﬁ:rrme aux lndlc&tmm ci-dessus,
Les errcurs viennent de la trop grande négligence apportée dans |a transmission des annonces.

Toute annonce non parvenue 10 jours avant la parution, passera dans le numéro suivant,
Tout Abonné a droit & 6 lignes gratuites remboursant au deld de son prix d'abonnement.

Prix de Ia ligne de 41 letires, signes ou GEDRCHI . covnecnsonssnnssesssscnsss 10 frames
Une bonification de 20 0/0, A prendre en lignes, est sccordée & partir de 100 lignes insdrées:

SERVICE PERMANENT
DES 0CCASIONS

Nos abonnés moyennant le vere
sement de 10 francs, peuvent
obtenir une feville du Servies
Permanent des Occasions (15
pour nos lecteurs). Cette fche
reste en permancnce dans nos
bureaux, & la disposition des
visiteurs, =t est valable jusqu's
la vente de la machine. Ne
manquez pas de nous informer
de la réalisation de la vente, afin
que votre fiche soit retirée

“—_—_—““
- Maison F. TOUTIN p7done; &
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PIECES
: POUR

Bd Jean-Jaurés - CLICHY (Seine) l

TRIUMPH, J.A.P.=

= B.S.A. - DOUGLAS:

. Expéditions en Province — Demandez le tarif193 1 B
¥ SPECIALITE DE REALESAGE DE CYLINDRES TOUS MODELES

M La Maison se charge des réparations.. — Travail soigné =

MOTOS A VENDRE

Acheteur de moto rapide, adressez-
vous 3 des spécialistes qui vous régleront
gratuitement & Monthléry vos machines de
toutes marques.

500 eme. Motosacoche : 160 km. : 350
eme. ¢ 130 km. ; 350 eme. Jonghi, essence
Benzol : 150 km., essence : 135, Gillet,
Terrot 130 km., vitesse garanties & Mont-
lhéry, si ces vitesses n'étaient pas atteintes,

" je change le moteur. Long crédit. William-

Rodier, 26, rue Ernest-Renan, Saint-Denis.

B. 5. A. 5 CV, culbuteurs, éclairage
Lucas. 5000 fr. Imbernotte, 3, rue des
Acacias.

A solder 25 machines neuves d'expos.
garanties 6 mois de |'Usine du madale 31,
En Motoconfort 1-500 eme. Blackb. Com-
pétition 1500 eme. Blackb, lat.- 2-350 eme.
Blackb. Lat. 1=500 ¢me. Bloc-Moteur lat.
1-350 eme. Bloc-Moteur. Culbutewrs .dble
tubes. En Monet-Govon 1-5007cme. Mag. d.
I. Culbut. 1 500 eme. Mag lat. 5-350 eme.
bloc-moteur M. C. 35. 1-175 cme. sup-sport
champ. de France en Styl'sen 1350 eme.
Blackb, double tubes en F. N. 1-500 cme.]
Culb. tourisme Dresch 2 500 cme. deux
cyl. & cardan équipée 5.000 fr. et 20 ma-
chines, occasion. Forte remise, solde pour
cause changement A Belleville, Matos,
85, rue Julien-Lacroix. Paris (20°),

Dollar Jap 350 eme., culbuteurs 7.000
krm. cout. 7.000 ét. neul 3.500 urgent, voir
concierge, rue Maréchal-Vaillant, &
MNogent-sur-Marne.

F. N. 500 eme. avec side, 4 000 fr. René-
Gillet, avec side, 4.500 fr. F. N. M. 60,
?g{ﬂ} fr. Robidet, 179, rue Ordener, Paris
13¢%)

F. N. 500 eme.. culb. 31, avee sidecar
Bernardet sport, état neuf. Prix 4 débattre.
Hermitant, 150, av. Rouget-de-l"lsle, Vitry
(Seine).

Elllet-HeratalT D. M. peu roulé 1930
t. équipée 3. 200 tr.-Plantard, 14, villa du
Trocadéro, Le Perreux {'Spme}_

Gnome D. 3, 500 cme. lat.. équip.
complet, essai, hes. cond. cause voit. aprés
7 h. Georges, 39, rue des Gravilliers.

Gnome et Rhone C. M. 1., 4 CV toute

équipée, trés peu roulée, prix intér. af.
toute confiance, départ A. Q. F. Breton
Saint-Crépin-lbouvillers, par Meru (Oise).

Trimoteur Juery 3 CV, 200 & 250 ke.
parfait état, pneus neufs. Prix 2.300 fr.
Benichou, 4, rue des Bleuets, Drancy.

Mum-f‘ipnrt 53 CV, 2 temps, 2 échant.
300 fr. Garage, 13, rue SChffiEf Paris (167).

A vendre 4 CV Peugeot type 172, équip.
L]'E'le ou échang. contre bonne moto.

A. Martin, Roissy-en-Brie (S.-et-M.).

P:un:eut P. 108 1929, 3 CV, 250 cme.,
carb. Zénith, _peu roulée, comme nve, état
méc. parl., prix trés intér. avec ou s. tansad,

visible ts les irs. Houriez. 17, rue Pépin,
Mnnl: euil-sous-Bois

Peugeot 350 cmc. A. G, T. spéciale
compétition accessoires, arbre & cames,
pignons cylindre 2.500 fr. De Givry, 344
avenue d Argenteuil, Asnidres (Seine).

Peugeot P. 105-350 ou P. 108-250 équip.
tansad, sacoche sccess. 2.500 fr. Barclay,
9, rue Nouvelle-du-Théatre, Paris (15%),

Rhony'x 500 eme. chaise, arbre 4 came,
téte double, tubes, silencieux Wilman,
rovlé 6.000 km. parf. état, éclair. électr..
klaxon R. M. C. 4 accu 110 km.., heure
garantie cause achat wvoiture 4.500 fr.,
facilité, garantie sérieuse. Darfeuille-Cas-
tillon-sur-Dardogne (Gironde).

Terrot 350 cme. latérales Jap, écl. électr.
Lucas, klaxon, phare, code, tansad. bon état
marche, prix tr. intér. Vis. Garage 7, rue
Fermat, Paris (14%),

Au Grand Palais, pas de Salon de la
motocyclette, mais le salon de la moto-
eyelette d'occasion au Garage Renouvier,
2 et 4, rue Charles-Renouvier, Paris (200),
tél. : Rog. 07-67, ol vous trouverez le plus
grand choix de machines récentes des plus
grandes marques aux prix les plus incroya-
bles. 350 cme., depuis 2.000 fr. : 500 eme.,
depuis 3.000 fr Machines complétement
équipées sur pneus impeccables,

Terrotistes ? Pour acheter vendre ou
tatre répar. au mieux votre Terrot adressez-
vous de confiance 4 Moto-Agency, 24,
boulevard de Charonne.

B. M. W. R., 62 machines parfaites,

7.000 fr. Dawrnﬁ, 36, rue Laugier, Weg.
38-27.

BORG

TOUS MODELES .

Les Pisions des RECORDS
“.R.Parmentier, NEUILLY =cur<SEINZ

RECTIFICATION CYLINDRES

e 4 dressez-pous """"""""|

au SPECIALISTE DU PNED
T u U T Es Marques

Dimensions
en magasin
Marchandises Qaranties
TRES QGROS STOCK
DEMANDEZ TARIF

DOCKS DU PNEU
387, Rue de Vaogirard, PARIS-XVe
Tél.: Vaugirard 41-42

02.000cuir

sacrifiés & titre de propagande -

M%?E'iﬁg 230 et 320 francs
Artice * MOUTON CHROME

1*F choix. paranti sur facture,
trés  solide, . forme raglan  croisé
col transformabdle, doublure velours
de laine, fermeture Eclair. Coupe-
vent aux manches. i

Sacrifié 2 375 francs

Expédifion. province.' Catalogue

frapnco. 'Gd  choix | paraverses

huilés.Gabardines et Pardessus
‘a des prix imbattables. °

CAPEL 119, Bu MAGENTA

(Métro Gare du Nord)
Ouverl dim. et fétes tte la journée.
PIECES

oo MARLEY

Envei gratis du Manue! et Calalog.
@5 Pieces a des Prix sans concurripce
Etablissements Pierre PSALTY
271, Boulevard Péreire - PARIS
Tel, CGalvan 55.52 . Ml"f. Mail! o

MOTO-SPORT

119 Fp. * .-Martin - PARIS(X©)
Tél.: Nord 81-07

J. d’HERVE Sucer

LA MOTO RAPIDE
L

Ll

&M eme, 130 km = ’hayes

LONG CREDIT




PETITES ANNONCES
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1. S. 350 cme., supersport état abso
lument parfait garantie, gislon course et
acces.. divers outil. 4.000 fr. Garreau, 289,
rue de Vaugirard..

Automoto, 350 type luxe 31 com. neuve
p. 3.300 fr. Rabot, 10, rue Rouget de I'lsle,
Clichy, 2 m. porte.

50) emes, Blackburne de ccurse état
neuf. Garreau, 289, rue Vaugirard.

Besoin d'argent Dollar 4 CV, écl.
électr., klax., tansad. acut 30, roulé 2.500

km. 2.500 fr. Raymond Dusservaise, 26, .

rue Lafontaine, Grand Montrouge.

Dresch 250 neuve, emballée avec fc‘L
accu, 2.700 fr. Dagorno, 36, rue Lavgier.
Wg. 38-27.

Gillet Herstal 5 CV, 5.5, M. 291, 3 le
k. ace. déplace. 200 k. si olfre sérieuse,
détail lettre Chrt. S. Aulais, Barbezieux
{Charente).

Gillet Herstal, Terrot. F. N., Sover,
B. M. W., Saroléa, Gnome, Motoconfort,
Rémy, Agence Officielle, 21, rue de Tlem-
cen, Pariz (20°). Nombreuses occasions
an Gillet Herstal, 350 e 500 : 31 Ter'f-::t.
350 et 500 deux thes. 31 équip., F. N,
350 équip., superbe 3.250 Ir. Dollar ?{51}.
culb., équip. 2.500 eic., échanges reprises
contre voiture du Salon Peugeot, Mathis,
Donnet, etc., Garage, réparations. ouvert
le dimanche.

Gnome Rhane 500 cme.. culbut., &
vendre cause départ, dimanche jeudi 9-12.
23, rue de la Liberté, Panis (19%).

"Gnome et Rhine 5 CV Gd sport,
équipée, écl. &lectr. 12 volts, 200 haugies,
tansed, frein de direction, sacoches de
cavaleris ete., & vendre, 3.500 fr. ou 3
échanger ¢. Morgan. Mme Dufour La
Petite Riviere par Mannagne (Cher).

Gnome-Rhéne 500 lat...... 2.800
Terrot. 2 thes culb. . ...cvvenena 3.200
Automoto, 4 CV, équip. luxe..... 2.950
Gecrges 89, rue de Tocqueville, Paris
(17%).

V 2 Gnome et Rhone, cause départ
réaiment. roulé 1.600 - km., - 7.000 fr.

Qudin, rue Merciére, Yssingeaux (Haute-
Leire). _

Monet~-Goyon dble the mag. compéti-
tion. boite Burman st. neuf. Garreau, 289,
rue de Vaugirard.

Monet-Goyon, 175, supersport 193],
com. neuve, 2.500 {r. Reprends B.-M. A..
ou 4 CV. Doridan, 92, rue Paris, Romain-
ville.

Motobécane 500. peu roulé, impec.,
équip., couté 6,500 fr., 3 céder, 3.500 Ir.,
urgent, |z soir. Fillon, 31 bis, rue de Paris,
Pantin. :

Jeanjean motos, 133, avenue d Argen-
teuil. Asnidres. Tél, Grésillon, 11-67. Vend,
échange, répare les motos' de toutes
rmarques.

Pengeot P, 104, 350 eme.. dble berceauw,
écl. 2500 francs. Deschamps, 34, rue
Sorbier.

P 107, grand luxe mod. 30-31, payée
6.600 abs. nedve, 2 ph. compt.. klaxon,
tansad 3.600 fr. Luzeaux, 11 rue Jouye-
Rouve (207).

P. M. Panth:re, 2 échap.. dcl. élect.,
roulé 2.000 km., comme ncuve, avec sidec.,
sport. Laugier, 36 rue Laugier, Paris (17°).

Cause départ, moto 2 CV, etar neuf,
250 fr. Renaud, 11, rue Humblot (I5%).
Urgent.

René GiMlet 6 CV, révis. par Mzison,
factures = 'apput éclair. électr.. vis. & tte
heure. Coiffeur. 69, rue de Grenelle.

Reni Gillet 750 emc. avec side bi-
place, accessoires, roue de secours, etc.
3,800 fr. Garage, Laugier. 36, rue Lauger,
Paris (17%). Wa. 38-27.

Rhony'x 350 cme., bloc moteur 1931,
éclair. élect., accus., 3.300 fr. Nonet-
Goyon, 175 emc 4 wites, 1.300 fr. Gar-
reau, 239, rue Vaugirard.

Sandford 1.100 eme., bien équip., état
parfait, 135 & I'heure, écr. Bourdin, 137,
ue Cardinst.

500 Saroléa 30 R. parfait état,
5.000 tr. Bonal, 19, boulevard St-Martin.

Scott, 600 c.e. 3 wit., écl. électr., preus
27 « 4, 2.600 Ir. Dagorno 36, rue Laugier,
Paris (17°). Wg. 38.27. :

Saroléa, 500 cme. culb. déb. 31, 130
Lkm. Eel. Bosch., Lacour, 72 rue Demcurs
(17¢). Gal. 27-87.

Tarrot 500 ecme., lap avec sidecar neul,
péelle occasion. Garreau, 289, rue Vau-
girard.

Insialiation gratuile
dans toulie la France

SENMEPLE. — Alimenté par le courant

du secteur électrique, sa
manceuvre est réduite au minimum: un bouton

pour la sensibilité, un autre pour choisir les

aud.tions. C'est tout, en dehors de I'inévitable
commutateur grandes et petites ondes.

SENSIBLE. — Il vous permettra, grice
—— a ses quatre lampes (dont
une valve), d'écouter les meilleures émissions
francaises et étrangéres.— D'une haute tech-
nique, fabriqué avec les meilleures pitces, c'est
I'arpareill qu'il vous faut. Il est d'ailleurs for-
mellement garanti un an contre tout vice de
fabrication, et peut étre échangé en cas de
non-convenance.

1 AN DE CREDIT

200 francs a la commande
100 francs a la livraison
et le solde de 12 mensualités de A OO francs

RADIOCINE

11, boulevard Saint-Martin, PARIS
20, rue do Commerce, & BLOIS (Fairat"hary

PIECES INDIAN ET HARLEY

Fl LL ' AT 2% ,Rue Victor-Hugo - LEVALLOIS

e 1 @18phoNg : PEREIRE 0527w

QUVERT DIMANCHE

'sipe-cAR BUFFLIER

Dépdis 2. Rue Ciaude Rampon, LYON Tél. Moncey 04-74

MATIN

Frissone!, # Paris, : — N
Vache, aPlan de Cugue. . TR S '
Corboz, & Genéve.
Albissua, & Bordeaux.
Amort, 3 Avignon,
Ealamaone, 2 Alnar

CATATOGEF GRATTT

| Condifinns - peciales WAur
Agenis de molos

Ci-dessus: Groupe Sidecar Standard livré complet & lettre lue: Prix 1.350 fr. |

B.J.S. Moteur JAP 350 cmc & 3990 fr.

Motos Alcyon Lollar Majestic, Dresch acardan 357 et 500 cme.
Boulevard de Grenelle. 57

| BOGEY Jean, I ZU%hRis usy

i

Terrot 350 lat. Med. H. 5. O. Luxe et

neuf, . Daude 26, rue Wilson. Gentilly
{Seine). T. I. 1.
Terrotculb. 4. CV. . .ooviieienns :
Roval Enfield 4 CV....civeeenes  2.200
Gillet Gece Herstal 4 CV, . ......  2.100
Moto culbuteur réserv. & cheval impec-
cable. Ag. Peugeot, 45, bd de Reims,
Paris (17°), annexé,

Vélocette 250 cme., 1931, écl. . électr.
Delco, parf. état, 2.800 fr. Dagorno, 36, r.
Laugier, Paris (17%).- Wg. 38.27.

S. 1. CoV. A
14 bis, avenu= de Versailles
Paris.
MONET ET GOYON, M. G. 35
2.800 équipée :
350 eulbuteurs 3.500 fr,
A TERROT
350 latérales 3.100 égquipée
350 2 tubes 3.800 fr. ,
Sidecar Terrot 350 cme. 4.100 état neut,

CYCLECARS ET VOITURETTES

5.500 framcs 5 CV, Citroén superbe,
cabriolet, parfait état, cause départ. Duffait,
47, rue Labat (18°).

Peugeot Cabriclet 3 CV, 172-5, trés bon
état géncral 4.500 fr., affaire de confiance.
Tous les jours Debrueres L., 33, rue de
Paris, & Brie-Comte-Robert (Seine-et-
Marne). Tél. 32,

Plusieurs Torpédos Peugeot quadril.
petites voit. e! motos récente proven. de
reprises, vente ou échange contre molos
modernes. Grandchamp, Agence directe,
Peugeot, 35 rue Delescluze, Le Kremlin-
Bicétre. Tél. . [tahe 05-80.

Cabr 5 CV Peugeot 4.800 fr. Pressé,
Aubisson-La-Celle-Saint-Cloud (S.-et-Oise
Tél : 24, 4 Bougival.

A vendre double emploi Torpédo Fran-
con 6 CV. Bon état mecan. avec roue de
rechange, plus une enveloppe et chambre &
air Blondin A kert 363, boulev. Beauvillé,
Amiens (Somme). Prix 1.500 fr.

Sandford 1.100 eme. bien équipée,
état parfait 135 a I'heure. Ecrire Bourdin,
132, rue CardinelL

Villard camionnette type 27, 1930,
écl. Soubitez, luxe capote, 5.500 Ir. &
débattre. Faure, 208, av. M.-Berieaux,
Sartrouville.

Le Salon de la Voiture est terminé,
mais il persiste au Garage Renouvier, 2 et 4,
rue Charles-Renouvier, Paris (20%). TéL :
Rogq. 07-67, ot vous trouverez le choix le
plus important de véhicules sport et de
tourisme aux prix les plus bas.
Sandford 1.100 cme., depuis... 8.500 fr.
Bugatti, type 27 et type 40, dep.  9.500 —
Anilear C. G. 5., depuis. ..... 7.
Peugeot 190 5, depuis........
Divers autres véhicules, depuis. 1.300 —
Darmunt Sp. 193], . .c0vvrvesss 4300
Salimson culb.......connensees 2.800
Torpédo neuve garantie 5 CV.... 3.300
Reprise moto échange. Ag. Peugeot, 45,
boulevard de Reims Paris (177%). annexé,
fond du passage. )

Morgan Darmont spécial parfait état,
tros rapide, 6.500 fr. Visible de 12 4 16 h.
René Peaucheneau, 1, rue de la Ronee,
Ville d'Avray (5.-et-0,),

Lot de DarmontiMorgan, &6 CV, a
enlever depuis 2,500 fr. Le Carage Renous
vier, 2 et 4, rue Charles-Renouvier, Paris
(204). Tél. Rog. 07-67.

Cabriolet Donnet-7 CV 1927, 4 pl.,
6.000 fr. Renault 6 CV, cond. int. M. T,
4.000 fr. *Reprendrais molo en compte,
Qudard, 12, rue Emile-Zola, Pré Saint-
Gq-rva.ia, T&l Villette 06-18.

G. A R 5 CV 4000 km., 7.000 fr.
Patilet, 12, avenue des Grésillons, As-
niéres.

Darmeont spécial 120 km., 1931, équi-
pée, 6.000 fr. Geiflon, 71, rue du Long
(17, {erai reprise moto saolo.

Peugeot 5 CV, cabr. 190, 5, 1930, mot.
neuf, parf. état, 6,000 fr., ou échangerai
avec soulte contre moto 350 ou 300, récente
Piq{llllﬁ Verchére, 21. rue Tlemcen, Paris

Crédit cond. int. Renault, 7 CV, 4 pl.
parfaite, 177 paiement 1.000 fr. et 14 men-
sualités, 300 Chw 143, av. Em. Zola.

Renault 6 CV, cond. int., b. état, prix
5.500, Ehsaant, Greucourt par Fresns
(Haute-Sadne),
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Salmson 7 CV, type V. A. L. 3 C. L.
4 pl., pns nfs, malle, nombrx acces., état
mécan. et carrosserie impeccables, essais 4
volonté, Prix 6.850 fr. Henry, 134, avenue
de la Dhuis, Bagnolet (Seine).

SIDECARS

Les plus beaux sidecars sont en vente
au Garage Renouvier, 2 et 4, rue Charles-
Renouvier, Paris (20°), Tél : Roq. 07-67, ot
vous trouverez un choix de chissis de
quatre marques différentes et de trente
modéles de carrosseries Bufflier, Tellep,
Faurne, Bertrand, New-Map, etc., mon-
tage en 24 houres.

A vendre Gnomes et Rhéne, 500 eme.,
culb., trés bon état mécan., av. sidecar.
4.800 fr. Vassy, 1, rue Romaine, Bourg-de-
Péage (Drome),

T'E*I'fl.'lt, 4 CV. av, side, pnx :|1El.||+. comme
neuve, 2.300 fr., 2, rue Duvergier.

Excelsior avec side pour 450 fr. Henry,
285, bd Saint-Denis, Courbevoie.

Chassizs de sidecars, caisses neuves,
de 350 eme., et 500 eme., 700 fr. Henry
283, bd Saint-Denis, Courbevoie (Scine).

Moto 500 eme., Gnome-et-Rhéne D. 3.
avec sids Peuple, état neuf. Palais de Ja
Nouveauté, 24, rue de Clignancourt.

ECHANGE

F. N. Briquet. Echange & des conditions
toutes spéciales contre les nouveaux mode-
les 1931, 28, rue Henri-Poincaré, Paris (20¢),

Terrot 350 cme. Stand. Lat. 1931 chro-
mée 3.500 km., 4.000 fr. ou contre Terrot
350 eulb. 1931 chremée Brochot, rue des
Ht’-cr.]fe::a, Sezanne I:M"II’I‘I{‘}.

Vend ou éch. c. 4 pl., 5 4 7 hp. Rally,
torp. sp. 7/ Hp. 2 pl., écl. é&lectr., klax,
parf. état, Vincent, 136, rue Emile Zola,
Sottevi[le-lés-Rouen (Seine-Inférieure).

Terrot 171, 2 vit., phare Novi, tansad,
sac., cavalerie, 1.600 fr., reprend. side
B. 5. A., armée ou autre. Bart, 39, rue Ras-
pail (p. 12), Maisons-Alfort.

Echangez votre vélo ou votre vieille
125 eme., Pernis contre le nouveau Vélo-
moteur’ 100 eme., Peugeot, sans permis,
le moins cher d'une grande race, érédic
sans Intérét, sans premier versement.
Agence Peugeot, 45, boulevard de Reims,
{fond du passage, Paris (17° Annexé).

Les échanges les plus avantageux, chez
Jeanjean, motos, 133, avenue d'Argenteuil,
Asnitres (Seine),

ON DESIRE ACHETER

Achéte an mieux motos modernes
Moto-Agency, 24, boul. de Charonne.

41, Avenue des Ternes Paris 28, Rue des Acacias

GALVANI 77=-64

WAGRAM 12-20

2.000 SACOCHES
g N LIQUIDER

SACOCHES
ANGLAISES

neuves, tout cuir,

double a soufflets

35fr.

SERRE-TETE

15 fr.

IMPERMEABLES
ANGLAIS,

double toile
VETEM ENTS

85" |..3"

VETEMENTS DE CUIR 325

fourré

double dos,

9

lorsqu’il y a vraiment lutte, vous remarquerez
que les vainqueurs sont équipés des bougies. ..

{ Lorsqu’il s’agit d’une course digne de ce nom,

KIRBY-SMITH, 73, rue Laugier, Paris

GRANDS PRIX de FRANCE
Catégorie 350 cme.

RENIER sur Vélocette
Bougies K.L.G.

Catégorie 500 cmeo.

°r  WILLIAMS sur Soyer
Bougies K.L.G. |
2° RENIER sur Rudge, Bougies K.L.G.

. CUISSARDS huilés 391

CUISSARDS moto 25 1.
SEATLESS ANGLAIS

depuis 79 fr-

BON

MOTOCYCLISTES !

PROFITEZ DE LA

BAISSE DE LA
wWwr

.
r s
]

CASQUE

ANGLAIS

25 fr.

RAGLAN CUIR
HAVANE
doublé laine

325 fr.

CANADIENNE
ul EI AI

£y

Ol B

M :
E Iy
Sk r.._"'unn:ﬂ:-.-.x- y 1

150"

GANTS
fourrés Anglais

25 fr.

POUR UN SUROIT expédié avec le nouveau catalogue,
64 pages, 320 gravures, franco contre 3 fr. en timbres
poste remboursables par unticket inséré au catalogue :

LA MOTO
DE L’ELITE
SPORTIVE...

108 Kme :

PROTECTEUR |

ORIGINE, depuis :

Cherche acheter boite de vitesses
Indian Harley ou similaires. Colineaux
24, boulevard Pasteur, Paris.

Achéte cher complant motos recon.
mont-piété, vente, échange, 47, avenue dels
République, Paris.

N. suis acheteur de suite 350 ou
500 emc. surbaissée. Eriq et 23, rue Henri-
Poincaré, Pans (20°).

Achat, avances sur toutes motos de
suite, ouvert dim. Ag. Peugeot, 45, boul.
de Reims, Paris (179), Annexe.

Achat comptant au maximum motos el
voitures modernes, 21, rue de Tlemcen,

Paris. Tél. Ménil. 76-39.

DIVERS

A hquider mot. Villiers, train 2 et 3 cv,
boites Burman et Sturmay, bas prix. Ecl.
électr,, estamp. 100 B. 225 fr. Doridan,
92, rue de Paris, Romainville.

Réservoir et pompe 4 huile pour A.B.C,
demandés d'occasion en trés bon état,
Pascal, 28, rue des Saints-Pires (7°).

Modernisez vos motos toutes marques
par triangulation de cadre, 250 fr. Réser.
en gelle, 150 fr. Poinard, 3. rue Larochelle,
Paris (14%),

Répar. motos, ttes marg. 2 et 4 temps,
mise au point Lacour, 38, rue Perrier,
Levallois. Galv. 27-87,

Piéces pr. B. 5. A. et Triumph armée,
l, rue des Jardins Saint-Paul, Paris (4%),

Pneus imperforables Menjou, zections
courantes, conditions spéciales aux abonnés
et lecteurs s'adresser & Mofo Revue.

Chaines  Brampton, Yellow, Renold,
l. rue des Jardins-Saint-Paul, Paris (49).

Dessinateur mécan. gén. cherche dessins
calques, études a faire chez Jui. Maurice
Vienne, avenue Mal-Foch Audincourt
(Doubs).

Pneus neufs garantis pour roues de
600 > 55 et 65050 & 18 fr., pneus 605 3 55
renforcés & 35 fr., courroie «de 16, 19 et
22 mm. & 15 fr. le métre. Moers, 56, {aub.
Saint-Antoine, Paris (129,

Carburateurs ncufs complets 50 e
75 fr. Moyeux & freins, 1™ marque 60-70-
90-120 fr. Selles Planor 50 fr. Silencieux
|12 tr. Chaines pr. Morgan le jeu 200 fr.
Broche indesserrable 10 fr. 1 rue des
Jardins-Saint-Paul, Paris (49).

3 magnétos 4 cylindres Saga et Ducel-
lier en parfait état de marche, valeur 650 ir..

cédées & 300 fr. S'adresser 4 Molo Reoue.

Pneus motobécane renforces. 35 fr.-
25%3, 85 fr.; 26%35, 35 fr.; 27x4,
110 fr. : Chambres, 20 fr. : 7003 80, 90 {r. :
650265, 70 fr. Talon 253,85, 700 100,
ete., courroie motobécane, le m. 18 fr. 50 :
14 millim. le m. 14 fr. En 19 millim. fes

| m. 7025 fr. |, rue des Jardins-Saint-Faul.
Paris (4%).

/Vi'tmes -

Garanties :

180 Kms : CULBUTEURS
SOUPAPES LATERALES

LES CONSTRUCTIONS m

- MECANIQUES
CHOISY-LE-RQI

(Seine)

MOTEURS,

MOTOS,

BREVETES



PETITES ANNONCES X

N’ achetez pas vos accessoires sans avoir  Preus 26335 v . i viiiiiiannns 105
PISTONS via Pierre qui vend pneus, tansad, phares, Preus 700280 . .o oiiiiiirrincnss )]
projecteurs, code, L&mpln:l:a- bougies, Chambres 274 : 18fr. : 26 %3.5... 16
SEGMENTS huiles, graisses, elc. aux prix les plus bas. L e PP Tl o i v 10
AXES Equipements électriques complets. fr. 600 Rici e ! 10
D double débit neuves. ..... 150 Mcin pur, PressloNe . corensyes-
; SOUPAPES it o > X Charl
% Projecteurs code..ooeveriessorases 5 Le l’;a[n gu Rgnuuu_ur. 4, rue arles=
adaplables a ioules molos Preux 277 4. . icenisanssssnssmus 120, Renouvier, Paris (20%).

REALESAGES

aueec fourntures

MOTOS-PISTONS

1, Rue Faraday, Paris-17°
1 eléphone : ETOILE 50-79

Visitez son Stand §

24, Rue Meslay

PARIS (39 '
(Métro: Répabligue) - TeL Archives 04-28 &5

SA SUCCURSALE:

34, Apenue de la Marne
— ASNIERES — ;

4 la descente du train présdu pont §
[Téléphone : DEFENSE 07-02)

FN - TERROT|

GNOME & RHONE

MONET-GOYON §
MOTOCONFORT - DOLLAR §

ET TOUTES LES MARQUES

Represenians Ser: “’n« PO r . France
HJHAED‘HE "—lgjnui GOuv.On e i jf Parus AN

i ] m-unn-l-. I'H.F-hli- n:vut.l:-nmﬁ.mq 7
n._ Rl

: ” ff‘._- ; >-i S @ns-frllls te s' '

: .,1I‘Ir'
e

antl-ébioulssant
protége tout le visage :

EDMUHD Kﬂ““ 2 L‘H;el:%dcr:naqi'aire le plus
W i complet qui s'impose par sa
9, rue Beélidor, PARIS A, T technigue, ses programmes
N QAT complets  des AD!O-
CONCERTS, ses rubrigues
i tous les variées : disques, films
| Vendredis parlants et sonores, ieux,

PRIX it

'1FR25!

Un spécimen gratuit sera ‘&5
enw}yéﬂ toute personne

qgui en fera la demandeen s¢
référant de NMoto Revue.

L’Antenne,
53, Rue Réaumur. PARIS 2*

CREDIT

méme prix qu’'au comptant f§
ACHAT -+ ECHANGE §}
Occasions, paranties 6 mois 2

Pour donner toutes garanties 3
REPARATIONS §
payables a crédit

Pieces de toutes Marques

N?QUBLIEZ PAS:. i

J'apprends, donne permis de &

conduire gratult et garage §
pendant UN an.

OuveriDim. etFites jusqu’a 20 h.

USINE :
187 bis, rue Armand-Silvestre
(prés gare d’Asnidres)

F.N. visible 2 PAR 15 pnamd

DRESCH-_MOoTOS
PIECES détachées
Expédition par retour

Vente Ep

Tout pour MoTOS |

Les Accessoires
aux meilleurs prix

: PxnEus - EcLAIRAGES - Boucies
Le Plus GRAND CHOILX de Moteurs
2 et 4 temps neufs et d'occasion
Cﬂ-ul‘l‘uie 19 T;; meuve 15 Tr. ]E-‘ melre
Eclair. Elect. p. vélomoteurs 105 fr,
Accus neuls 6 v, 50 Amp. 120 f{r,

Stock de chaines DUCKWORTH

BEAUSOLEIL 2. Fus San-sebn |

o

- '*_~e

™ r
=

2 ‘.,;ﬁiﬂ'-

PIECES DETACHEES POUR TOUS MODELES

HARLEY-DAVIDSON

NOMBREUSES OCCASIONS EN STOCK

BRIDIER & CHARON |

| SES BOITES POUR MOTOS | ' H:E:i-l:lanﬂﬂml_ G:-u:lasin[lésﬁﬁsqfﬁftié:;
7, Rue du Bac, 7 !, 32-34, Rue Pierret, NEUILLY-s/-SEINE 6, Bd Richard-Lenoir
= 5 U H ESN Es - H ﬂ RLEY-D A“I DS“H REPIWE Tél. : Maillof 05-21 et 14-31 = Ouvert jusqua 20 heures

G. AUGOYAT

ECOLE .- MOTOS

— AGENCE DES GRANDES MARQUES — 8, Avenue Dorian ~ PARIS (12¢)
(OUVERT LE DIMANCHE, FERME LE MARDI) (Face Métro Nation)

—_— — e — e S — —-—_-ﬁ-
'Il BIFFER LES LETTRES il
BULLETIN D* ABI]NNEMENT - CATEGORIES A-B - C — INUTILES —
‘J Veuillez m qﬁﬂnnsr a numéros de Moto Revue ¢ partir du Numém en cfa!e du...... S
| Cidoint la somme de@ .  TARIF_ DES ABONNEMENTS (FRANCE & COLONIES) 1
i e Iﬁl:mnemant mmp‘lnut MOTOREVUE Abonnement simple II Abonnement simple |
Prénoms e linebdomadaire et son supplément men- MOTO REVUE HL’ADTUALITE AUTO- |
R R TR TR T U 1suﬁ L’ACTUALITE _AUTOMOBILE Hebdomadaire | MOBILE MENSUEL |
Profession ... oisec | UN AN | SIX MOIS |TROISMOISI UN AN | SIX MOIS |TROISMOIS| UN AN | SIX OIS
Ii d !EH# Numéros|32 Numéros| 16 Nu 52 Numéros|26 Numéros| 13 Numéros |12 Numéros {6 Numéros|
AFES oot || == o S T S e e
|
(1) Indi le bre des Numéros souscmits
‘ {EEPn quﬁm.ﬂt Fﬂn&g. u:r:m-:le mandat-posts ne wons colllera que 0 fr. 50 si vons faites porter sur ce mandat par | employé des postes: mention
CHEQUES POSTAUX-29.737-PARIS (2°) :
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B ETAHT_’ LAHDP"‘".L‘-“

LES LiLAT fusssi

Miroito, produit d'entr:-
tien idéal et rapide pour
les émaux de votre ma-
chine.
Valeur : 15 fr.
Abonnés : 8 fr.
Lecteurs : 12 fr.
Port : 2 fr.

Trousse en bofte -
métallique
émaillée noire,
contenant b clés
parfaitement
calibrées, » un
manche et une

broche.
Valeur : 40 fr.
Abonnés: 2b fIr.

Lecteurs : 35 fr.
Port : 6 Ir.

iy

R

,¥

— ¥
s = 191
D'Emeco .

afﬁ’

i -

Aprés une répira-
tion. pour vous n-t-

tover les mains,

emplovez le savon

sans ean S, D. A,
Valeur 6 fr.

Ahﬂnnésl: 3 fr.
Lecteurs : b fr.
Port : 2 fr.
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:
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|
-
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|

car nofre stock est timite! Comme il est ‘tacile de s’en rendre
comple I'économie sur le prix d’achal de ces dillérenls articles
a ol 1all de vous Jaire récupérer le monlani de polre

abonnement, el pour cerlains objels méme, il esl regayné d'un
seul coup.

! '._‘_ .h_| -.‘u_ ek -'|- '-
Ny R Eﬁ“"jﬂh-
o = ——ll o — %qz- =

e

Jeu de b clés plates Ver-
joux, nickelées et guillo-
chées, dimensions de 8§
a 26, maintenues par une

Pour nettover sa moto ou
son sidecar rapidement et

2 plince: acier. =ans magl_ D :e nez un
aleur 25 fr. inoto.
Abonnés : 15 fr. Valeur : 33 fr.
Lecteursl 20 fr. Super huile Firezone pour ihﬂtnlnés.‘ ;g E"-
Port : 5 fr. le graissage des parties i AL

hautes du moteur.
Valeur : 9 fr. 50
Abonnés : 6 fr. 50
Lecteurs : 8 fr. 60
Port : 2 fr.

Cornet avertisseur, émail

et nickel, son tr&s puis-

sant, article trés robuste.
Valeur : 25 fr.

h—

Targol, ; carburant addi
tionnel antidétonant
Valeur 20 fr.

Abonnés : 15 fr. Abonnés : 13 fr.
Lecteurs : 18 fr. Lecteurs : 23 fr.
Port : 1 fr. 50 Port : 2 fr. 50

Entonnoir portatif Ento-
mos, pouvant é&tre logé
n‘importe on, par ses di-
mensions réduites. Trés
utile pour les ravitaille-
ments en essence et évi-
tant d’en répandre un peu

e e L e L L L L L Pl Ll L L e e e L L L L e T T T Tl Lt LT rTTr T

che, sans pile, fonction- e = :

nant par un petit alterna- partout et d'en perdre.

teur placé i I'intérieur. Valeur : 20 fr.
Trés pratique, Abonnés 10 fr.
Valeur : 65 fr. Lecteurs : 15 fr.

Abonnés : 35 fr.
Lecteurs : 50 fr.

Port : 2 Ir. 50

Port en sus : 2 fr.

§ Stop et indicateur de di-

rection lumineux Rutila.
Valeur : 170 fr.
Ahonnés : 125 fr.
Lecteurs : 140 fr.
Port (par colis postal)
b fr. 75

Rasoir de sécurité Apolio
présenté en hoite. Ce ra-
soir -vaut 12 fr. dans le
commerce. Nous le lais-
sons a4 nos abonnés pour
3 fr. seulement et & nos
lecteurs pour 5 fr.
Port : 1 fr. 50

Le €kopeographe
qui contient sous forme d’un
stylo, un porte-mine perfec-
tionné et un tube conirdleur
grace auquel les PANNES
de BOUGIES, BOBINES et

MAGNETOS sonlt décou-

verles sans démontage.
: Allume- cigares
Valeur : 18 Ir. King : un con-

Abonnés : 8 fr, tact et votre ci-
Lecteurs ; 12 fr. gare ou cigaret-
Port : 1 Ir. 50. te est allumé
malgré le vent
et la vitesse,

Valeur ; 50 fr

N0Os pipes en

o meilleures. Ahonnés : 25 fr,
Valeur : 35 fr. : abonnés : 20 fr. : lecteurs 30 fr. Lecteurs : 30 fr.
Port : 2 fIr. Port : 2 fr. 50

LU LLELL LD E LRl LY el L L L e e L L Lt MMM

Tiré zur 1clauve o ' Imprimerie spéciale ac moio liebue,

U, cue du Poleau, rars 1 5% Le (érunt : ('!LAE_D"LIL.

Adressez toute la correspondance : 51, Rue Vivienne, Paris.
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TABLE DES MATIERES

Préface. — Le cyelecar et la voiturette légére trait d'union entre la voiture
et la motocyélette. :

Introduction : Historique de la voiturette au tricar et au cyclecar d'avant
guerre. 1ype du cyclecar d’avant guerre. Enorme développement du cyclecar
depuis la guerre, sa forme actuelle et les tendances de sa construction.

‘Différents types de cyclecars : Les trois roues, diverses dispositions.
Seaot sociable. Autocarrier. Morgan. Les quatre roues ;

PREMIERE PARTIZ

Théorie : I. Le moteur. — Foneétionnement du moteur & quatre-temps.
Brincipe du moteur & deux-temps. Ce qu'est en réalité un moteur. Réle du
volant, policylindre, équilibrage. . -

Refroidissement. — HRefroidissement par air. Refroidissement & eau. Pompe
et termo-siphon,

Les distributions. — Différentes dispositions des soupapes et de l'arbre &
Cames. - ~

La culasse. — Phénoméne de turbulence.

Anticipation des temps.

Hﬂueiquﬂ types de deux-temps. — Bicylindre de Violet. Pistons & double
alésage.

Comment est construit un moteur : Les cylindres. — Le piston. — Seg-

ments, pistons en aluminium. — Les soupapes. — Moteurs sans soupapes. —
La distribution. — C'a.]lﬂr_ bielles &t vilebrequins. — Le graissage.
Allumage : Théorie de la magnéto. — Réalisation de la magnéto. Réle du

Rupteur. — La magnéto sur les différents types de moteurs. — Quelques systimes
originaux, magnétos 3 bobinage fixe, volants magnétiques.

Carburateurs : Nécessité d'un mélange correct. — Qualités du mélange. —
Différents types de earburateurs, carburateur par évaporation, carburateur &

gicleur, réglage par I'air, réglage par l'essence. — Le carburateur moderne. —
Gil:lﬁ'l.‘!l' 1:!c ralenti. — C_uw i niveau constant. — Silencieux.

Chéssis et suspensions : Chissis en tubes. — Triangulation. — Chaasis
en’ bois armé. — Chissis en cornitres. — Chissis coques. — Les suspensions.
Qualités d'une bonne suspension. Ressorts & boudin et ressorts 3 lames, Diffé-
rents genres de ressorts & lames. — Amortisseurs, — Direction. — Les freins.

* DEUXIEME PARTIE e
< L'ENTRETIEN :
Le moteur : Le moteur neuf. — Soins & lui donner. Un procédé énergique,

graissage. Refroidissement. — Réglages périodiques du moteur. — age
des soupapes ¢t décrassage du moteur. — Révision annuelle. — Quelques parti-
calarités des deux cylindres en V. — Les culbuteurs, les guides soupapes. —
Quelques indications sur les deux-temps. — Un moteur est une machine de
précision mais robuste.

L'allumage  Affaiblissement progressif de I'étincelle. — Ratés d'allumage
& toutes les allures. — Les bougies d'allumage. — Ecartements des électrodes.
— Avance 4 l'alllumage. — Disrupteurs.
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Carburateurs : Quelques carburateurs modernes et leur réglage. — Le
Zénith. — Le Longuemare. — Solex. — Le Claudel. — Le Cozette. —Ete.—
Le réservoir. Réservoir en charge et sous pression. — Filtrez toujours votre
essence. — Un filtre i essence est nécessaire.

Les transmissions. Changement de vitesse : Embrayage. — Différents
types de changement de vitesse. Changement de vitesse par chaines. — Exemple
du G. N — Changement de vitesse par plateau. — Changement de vitesse
progressif. Le Turicun. Nécessité d'une bonne exéeution. Difficultés & sur-
monter. — Changements de vitesse par galets. Changements de vitesse par
engrenages. — Principes. — Emplacement du changement de vitesse. —Chan-
gement de vitesse par satellites. — Différents systémes d'embrayages. Cones
direct et inverse. Embrayage & disque upique et i disques multiples. =— Trans-
iesion finale. La courroie, la chaine, pignons d'angle, vis sans fin. — Arbre &
cardan. — Entretien-des transmissions (la courroie, la chaine, engrenages et
cardan, embrayage, plateaux de friction), les soins qu'ils requidrent. — A propos
du Morgan.

Entretien du chissis et de la suspension : Graissage nécessaire des resscrs.

Graissage. Soins i donner'a : direction, roues freins.
. Carrosseries et accessoires : Les carrosseries actuelles sont confortables,
Les différents matériaux employés. — Carrosserie en tandem, cote & cote, places
décalées. Types de carrosseries. .—  Eclairage. L'scétyléne dissops. et I'élec-
tricité. — L'indicateur de vitesse. .

Entretien des appareils d'éclairage.: I. — L'acétyline. — Le réservoir
A eaw. — Le panier & carbure. — Les tuyaux. — Les becs.

Il. — L'électricité : soins & donner aux accumulateurs, '

Entretien de la carrosserie : Roues et Pneus: Valves et boulons de ‘slireté.
— L'enveloppe. — Sa constitution, carcasse en toile et pneus cablés, — Les
coues. Les nneus, les sections les plus généralement employés. — Chambres &
embout. — Comment gonfler. Soin A prendre des chambres de rechange. —
Démontage d'un pneu. — Réparation des chambres. — Réparation des enve-
loppes. — Eclatement d'un pneu, — Ménagez les pneus. — Longévité, raccourcie
par une conduite brutale.

TROISIEME PARTIE
SUR LA ROUTE  °

|. — Mise en marche: La mise en marche. Moteur chaud et moteur froid.
— Démarrage et changement de vitesse. — L'art de changer de vitesse. —
Transmissions & plateaux. — Pour descendre la gamme des vitesses, — Méthode
du double débrayage.

IL. La conduite : Evaluation ‘des vitesses. Utilité de l'indicateur. — Edu~
cation de 'il. — Les cotes. Inutilité de monter la prise directe, ne pas attendre
que le moteur commence 4 hogueter pour changer de vitesse. =— Les descentes.
Ne pas laisser accélérer plus que ln vitesse maximum en palier. Emploi du
moteur frein. — Les virages. — Eclatement. — Dérapages.

[Il. — En conduisant : Observance des réglements. — Les avertisseurs. —
La patience. — Les obstacles. — Courtoisie de la route. — Dans les villes,

1V. — Quelques ennuis :
du moteur en cours de route. — Le moteur s'arréte quand on l'emballe. —
Ratés ¢t arrét progressif, — Pertes de puissance avec ou sans ratés. Cornement.
— Qifflements. — Explosion dans le silencieux. — Retours au carburateur.

CONCLUSION

-

En panne. — Le moteur ne part pas. — Arrét
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