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PARIS : 30. rue de Charenton (Bastille) — Tel. : DID, 73.83
MGTGCYCLETTES m W NANCY : M. LEFEVRE, 3. rue Léopold Lallement — Tél, : 54.60
Bureaqux el Usines : TOURCOING : M. DEGRYSE, 13, pl. de la Republique . Tel. 13-34
122-124, Avenue Lacassagne - LYON (Rhone)  MARSEILLE : M. GANIER, 17. rue de Village — Tél, LY. 71.81

TECHNIQUE TOUJOURS EN TETE DU PROGRES

T

¢ Simplicité de conduite,

® Securité: Vitesse volontairement limitée & 30 kms/h.
Monte 6 °/, sans pédaler

s “TJ
. /
I/ .
® Economie: Prix 32.500 frs (dép. usines).
: Consommation : | litre aux 100 kms. Entretien
.._, £ rapide et peu colteux dans 250 Stations-Service.

QUALITE SANS EGALE!
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Une affichette en couleurs E l o o l E

a eté tirée de cette annonce.

Demandez-lo ¢ - DeloFoACe 68; Boulevard de Verd-ur‘; COURBEVOIE (53"‘3)




M OVEA — IMPORTATEUR EXCLUSIF POUR LA FRANCE
79, avenue de la Grande-Armée - PARIS-16° COP. 40-65 - 27-23




CD@ ulez'ﬂﬁ ud‘-u

..etre SATISFAIT de
votre MACHINE et de son ENTRETIEN ?

Allez aux Etablissements

« BARRE-MOTOS »

123, AVENUE FOCH - SAINT-MAUR (Seine)
et cholsissez un des nombreux modeéles

l ~ 128§/ o Sunheam
|
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CADEAU A TOUT ACHETEUR . s
CONDITIONS DE PAIEMENT S ¢ e G e

trés intéressantes ' pins 55 Balpiac’] Momsiews Charise 4D,
: Fermé le Mercredi GRA. 03-66 | B Bl ey g Fenizs g3 {:‘f.f.j..

SR Y |1tr allun illustré 1951

I1 vous sera adressé

_' VOTRE MOTO Q'-{f AN - GRATUITEMENT
' \ -' / ; 7 # Nous -étublissc:ns pour vous :

un VELOMOTEUR — Moteur A.M.C.

4 temps - 3 vitesses - 125 cme.

un VELOMDTEUR — Moteur A.M.C.

4 temps - 4 vitesses - 125 cme.
Sélect. au pied - Fourche tél. - Suspension AR

une MOTO LEGERE 175 cmec.

Moteur A.M.C. - 4 vitesses - Grand Tourisme
Fourche télescopique — Suspension Arriére

_ 14  — ? & >
CHAINE FRANCAISE ) B GUILLE R
DF g” AZIT[’ FONTENAY-LE-COMTE (Vendée)

NOTRE MARQUE EST REPRESENTEE
DANS CHAQUE VILLE IMPORTANTE
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" LADEVEZE

La plus grande représentation de motocyclettes |
NEUVES ET D’OCCRSION

L

GRAND CHOIX DE
125 et _1?5 cmec.
NEUVES ET D'OCCASION

LIVRAISON
DE TOUS MODELES
DE 100 a 1.000 cme.

Recherchons Agents

ACHAT -~ CREDIT ~ REPRISE

Motos : 14 %
|  Coureurs de moto-cross: RIEEMIESE i« i
ll Distributeur pour la France : ARIEL — PANTHER — O.E.C. — IMME — RIXE — Scooter TILL I

. GILERA
Représentant : DOUGLAS — Scooter A.G.F. — ALMA — MOTOBECANE — GNOME-RHONE
h . GUILLER

* 50, rue anél - PARIS-17¢ — Métro Argentine — Téléph. : ETOile 24-66 — (Fermé le Dimanche)
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RESERVO(R Clacha
POUTBE 4CIER AEASE
31.2 RIGIDITE
"ABSOLUE

Mir DEPOSE

{ANTIVOL T 1 : LEGER HAUTE
. : HEsls'mHtE
TEE

PNEU .
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_AV. ET AR, Lok — SuE .
115 % SRS, BRAYAGE | m‘é"

Etabllssements FA[ZANT Flls & C'e

« 4. Rue -Hoche — COLOMBES  (Seine) — Tél. CHArlehnurgf 08-47

Mentionnex foujours = MOTO-REVUE » en écrivant gux amnnonceurs



supprime cilquefage et nalamine

Economie et puissance incomparables
contre envoi 2 timbres en

DOSE d'ESSAL s Zimser

aux LABORATOIRES CARBOHYD
111, Boulevard MAGENTA, PARIS -

Venez admirer tous les modéles

oz BSA

2ol cmc.
et passez votre commande &

Sﬁﬂnmc.

350

Bhn che-Avutos-Motos

Gérard DESIR, Gérant
71, r. Blanche - PARIS - TRI. 55-50 (M° Blanche)

VENTE A CREDIT — REPRISE
LIVRAISON IMMEDIATE

REPARATIONS

PASSEZ COMMANDE DES MAINTENANT
A DES CONDITIOMNS SPECIALES
DE CREDIT TRES AVANTAGEUSES

aeverre  BBS/A

aux E* BORNNET

80 av. du Gal-Leclerc - BILLANCOURT (Seine)
LIVRAISONS TRES RAPIDES
Tél - MOL,

Sk e A e A A

Métro : Billancourt 15-46
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Modéle Sport

POUR VELOMOTEURS ET MOTOS...

LE SIDECAR LEGER POINARD

Sport — Tourisme

@ bourrelet - ROUE SUSPENDUE - ATTACHES A ROTULE
A calotte métal léger | POSE FACILE ET INSTANTANEE - TOUTES CYLINDREES
& haute résistance |
IMPERFORABLE AUX CHOCS J : |
| Pour 125 34 kqs
Prix imposé : 2.750 fr, 25 a 250 cmc. seulement
H -]
Vente en gros : = A o I
Et G E N 0 6. Faubourg Saint-Honoré USINE : 54, rue Etienne-Dolet - CACHAN (S.)
S -PARIS-8° —  ANJ. 1237 Tél - ALE. 34-41
o . AT AT A A AN A AL T AT A LA
LA PLUS IMPORTANTE C wams T o tous les modéles §
SPECIALITE FRANGCAISE ' | 3  Visibles ;
5 et 4
BOTTES disponibles ;
Ao e s Jaaro oo s
et 3, pl. de e
M A R ( Y Paris-2* CEN. &3-11 et 12 CIEdlt E
SERIE PUBLICITE 5
|| 3.573-1 Bottes Box Extra { - 2fAspmee 'Y 2
doubles semelles B 950 { 3
: =
MOTO- BASTILLE§
sur demande envoi de cata- : :
logue et feuilles de mesures W 6, Boul. Richard-Lencir - PARIS q
*.r..l'.r.r.l"..r.T.f.l‘-flfl’fr#rﬂlll‘i‘r#’-ﬂ'l-ﬂ'l-“f-"”f-ﬂ"

Mentionnez toujours « MOTO.REV UE

» @n ecrivani gux aononceurs




'LEUR RENDEMENT
'FAIT LEUR RENOMMEE !
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DETACHEES

Agent Général pour la France et 1'Algérie :

Ets J. POCH
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Y TEUR
e ALMA

) e Moteur

LE POULAIN

49 cme. a4 dé-
brayage dou-
ble disque et

pédalier
ineorpore

1 seule chaine

2 freins
tambour
puissants

2 witesses sur dérailleur, utilisées par le moteur
Fourche télescopique

" Le cyclomoteur B.M.A. 5l

compléte la gamme des fabrications
VELCAMQTEUR type ¥S 125 cmec.

4 vitesses
Motocyclette
MC2 - 175 cc.

4 vitesses S¥

Triporteur &g
4 différentiel$y

et charge i
utile : Y A Ere— Y /

ADRESSEZ VOS DEMANDES D'AGENCES A .

Motocyclettes et Vélomoteurs ALMA

9 bis, Rue Gabr.-Péri — CLERMONT-FERRAND

- —

Sport, 2 cylindres, culbuteurs. Modéle
TYPE R.51-3 1951, 500 cme. - PRIX 370.000 francs

T a R 6? Sport, 2 cylindres, culbuteurs. Modéle
YP . 1951, 600 cme. - PRIX 385.000 francs

Monocylindre - culbuteurs - Modéle
1950-51 - 250 cme. PRIX 230.000 francs
Livralson fin Avril

AGENCE GENERALE POUR LA FRANCE

LATSCHA :

16, Rue Auguste-Bailly, 16 — ASNIERES
3 300 meétres de la gare Tél. GRE, 17-93

MOTOCYCLISTES !

VOUS NE ROULEREZ PLUS
sans Péquipement concu spécialement POUR VOUS

Brevetée 5.G.D.G.
car vous la trouverez en vente a

PARIS Ets REVIL, 82, av. des Ternes.
ARGENTAT DURAND Henri. .
CALAIS GUILBERT, 134, Bd Gambetta.

CAUDEBEC-1.-ELBEUF YVIN, 75 bis, rue Félix-Faure.
CHARLEVILLE COURTOIS, rue du Palals.
CLERMONT-FERRAND DESALLE, place Lamartine.
CHALONS-s5.-MARNE Ets P.A.C., 13, pl. de la République

EVREUX BOURDON, place Clémenceau.
LILLE DESRAMAUX, 140, rue Nationale.
MAICHE CHOUFFOT, 22, rue St-Hippolyte.
MOYENMOUTIER CHERRIER René, Grande Rue.
NICE RIVIERA AUTO, 15, rue Verdl.
MULHOUSE LEVRECHON, 76, Fbg d'Altkirch.
SOISSONS THIERRY, ‘1, rue St-Martin.
ST-QUENTIN DENIS, 52, rue Emile-Zola.

TROYES CONRAD, 104, Fbg Croucels.

Dépositaire pour le département d'ALGER.:
SEYFRIED, 61, rue de Lyon, ALGER.

Dépositaire pour le MAROC :

CASA-MOTOS, 89, Boulevard Ray Monod, — CASABLANCA.

Rﬂchercﬁnns Revendeurs pour principaux centres
Conditions et Renselgnements sur demande au fabricant

Anciens Etablissements

G. CHANTRIEUX et R. FEFEVRE
S.A.R.L. 12.000.000

2, RUE DE LA PLUMETTE -— AMIENS
-

i

Mentionnez toujours « MOTO-REVur » en écrivant cux annonceurs



A= ACCUMULATEURS

Tevts FULINLECI-TIIVO
. I — —— . i — [ . N
ﬁ&/@@f f - C LES PLUS DURABLES
: >, F
DE VOTRE CONFORT : é ?ﬁ &{Jﬁ 6@ mazax-/

DE VOFRE SECURITE &
DE VOTRE AGREMENT .. *

ETANCHES
PRATIQUES
ROBUSTES

DURABLES

ey,

B’ﬂ" E“,‘r‘ d'l.l Gﬂ-mm

LQS EtS BONNE BILLANCOURT

LIVRENT SANS DELAI : le vélomoteur R
JONGHI pour 4.275 frs. par mois, D L AT

ainsi que les modéles GNOME-RHONE
et TERROT 3 vitesses et 4 vitesses sélecteur

Renselgnements : 30 frs timbres — Catalogue : 50 francs

MOTOS et VELOMOTEURS
GUILLER 175 et 125 cmc.

Munies du réputé moteur A.M.C.
ACHETEZ-LES AUX SPECIALISTES

DEPUIS 3 ANS
Ets BONNET D
80, av. du Gal-Leclerc - BILLANCOURT (Seine) ' i e
cmrr 12 MQIS — TEL : MOL 15 316 Burcaux commerciaus 36", Av. de | Opera, PARIS Ope 0896

ot T ———
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REVUE TECHNIQUE INDEPENDANTE ET DE
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES

Directeur-Fondateur
LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

Fondée en 1913.

HEEDOMADAIRE, TOUS LES SAMEDIS

¢ LA FOIRE
DE BORDEAUX

La Foire de Bordeaux qui
rioit se tenir au cours de la 2°
qiinzaine de juin, comportera
e présentation de véhicules
automobiles de toutes catego-
rles, ainsi que des motocyclet-
tes, cycles et équipements.

¢ MEMENTO
DE L’USAGER

La Préfecture de Police vient
de publier un ouvrage vendu
100 francs au service des car-
tes grises, dans lequel sont
réunis tous les textes regle-
mentaires et toutes les direc-
tives utiles aux automobilistes,
motocyclistes, cyclistes et plé-
tons, concernant non seulement
le Code de la circulation dans
Paris, mais également les de-
voirs des usagers de la vole pu-
hjlique pour faciliter la circula-
tion.

¢ CIRCULATION SUR
L’AUTOROUTE
DE L'OUEST

Les conditions de circulation
sur l'autoroute de 1'Ouest font
l'objet d'un décret paru au J.O.
du 8 mars. Certaines catégo-
ries de véhicules ne sont plus
autorisées a circuler :

— wvéhicules servant au trans-
port des marchandises et dont
le poids total en charge est
supérieur a trois tonnes.

— véhicules & gaz comprimé
ou non comprimé, & gazogéne ;
citernes &4 carburant et veéhi-
cules transportant des matiéres
dangereuses ; véhicules a che-
nilles @ convols soumis & une
autorisation spéciale ; véhicules
servant a4 l'école de condulte.

L'accés de l'autoroute est
formellement interdit a tout
piéton, cycliste, animal ou vé=
hicule &4 propulsion mécanique
non soumis & I'immatricula-
tion.

¢ DEFENSE D’EBLOUIR

Les services de gendarmerie
ont recu des instructions pour
réprimer trés sévérement les
infractions commises par les
conducteurs qui circulent en-
core la nuit avec des ampoules
blanches et par les agriculteurs
qui reviennent la nuit sur leurs
tracteurs et utilisant les meé-
mes puissants projecteurs qul
leur servent aux travaux des
cham lorsque la mnuit est
tombee.

yvilles seulement ont fait connaitre que la déviation

Le. Numéro :

me

@& L'abonnement

DEFENSE DES USAGERS

Camille LACOME

IS traversées des villes sont des causes consi-
dérables de perte de temps : en effet, la si-
gnalisation y est insuffisante et parfois méme

n’existe pas. Lorsqu’on établit son itinéraire, on est
obligé de tenir compte du temps que Pon perdra
4 traverser les agglomérations et c’est alors gqu’ap-
parait pleinement l'intérét incontestable de certaines
déviations. ,

1l reste 4 déterminer 'influence de ces déviations
sur le commerce local des agglomérations contour-
nées, certaines objections ayant été soulevées avant

erre sur Vopportunité de fels travaux.

Les Etats-Unis, pays ou circulent 43 millions de
véhicules, ont établi un nombre impressionnant de
déviations et on a pu en conséquence étudier leur
influence sur le milieu local : sur frente villes
américaines contournées par hme déviation, deux

avait nui a leur commerce ; par contre dix villes
ont enregistré une amélioration, les dix-huit autres
villes n’ont pas enregistré de changement notable.

La conclusion de cette étude est la suivante :
aprés établissement d'une déviation, le trafic dans
Pagglomération devient moins dense ‘et moins rapide,
la eirculation et le stationnement sont facilités, en
conséquence, le commerce local et I'activité tou-
ristique se développent dans la mesure méme ol
la circulation est plus aisée. On a remargué en par-
ticulier gue les hotels voient leur activité s'accroitre,
car le touriste gquitte volontiers la voie a grand
trafic pour visiter, dans le calme, les curiosités de
la ville et passer la nuit dans l'un de ses hitels.

Il est & signaler, en outre, que Ia yaleur des
terrains aux alentours des déviations augmente
toujours considérablement.

I1 semble que des résultats identiques puissent
stre atteints en France, & la condition gue le ratta-
chement de la localité & la déviation soit bien étu-
dié et gqu'une signalisation appropriée renseigne les
usagers de la route.

Tn revirement semble d’ailleurs se produire chez
certains qui, avant-guerre, avaient craint gque in
déviation ne nuise au commerce local et des rensei-
gnements trés récents montrent que dans telle ville,
dont le Conseil Municipal avait soulevé des objec-
tions & la réalisation de la déviation projetée vient
aprés un nouvel examen, de prendre une décigion
favorable.

La déviation, facteur de sécurité et d’économie
pour la circulation routiére, est par ailleurs un fac-
teur de prospérité commerciale et de bien-étre et
elle doit avoir une large place dans notre pro-
gramme d’amélioration de réseau routier.

ABONNEMENTS

25 francs

France Etranger
: 24 Ne* 480 fr. 600 fr.
50 Nos 950 fr. 1.200 fr.

comprend lés réductions el le bénéfice
des numéros spéciaux (No= du Salon, Noél, ete.), 1'abonne
économise plus de 150 frs sur I'ensemble des No= de sérle.
@ Verser 4 un bureau de DOslE au compte postal (vire-
ment pour
MOTO-REVUE 297-37 :

@ Indiquer sur le¢ talon du cheque, en caractéres d'impri-
merie. son adresse compléte, avec le no de départ de
‘abonnement nouveau. Speécifiez z'il s'agit d'un réabonne-
ment. Le talon du cheque servant de recu, éviter I

1es titulaires de comptes) :
PARIS-2e,

chéque bancaire.

@ Changem. adresse 15 f. tim br. av. la dern. bande rectil
REDACTION - ADMINISTRATION - PUBLICITE

12, RUE DE CLERY, 12 -

(IMMEUBLE METRO SENTIER)
Téléphone : GUT. 73-32

PARIS (24)

(4 lignes groupees)

¢ LE DEUXIEME
STAGE DES AGENTS
FRANCAIS AUX
. USINES B.S.A.

Nous avons, il ¥ a quelques
temps déja, attiré lattention
de nos lecteurs sur l'intérét
considérable que présentalent
les stages organisés par les
usines B.S.A. pour les Agents
francais de la marque.

Parmi les motoristes présents
4 la deuxiéme session, se trou-
vait Marcel Beauvals, deuxiéme
du Championat de France, qul
tenait &4 remercier, par l'inter-
meédiaire de <« Moto-Revue »,
les dirigeants de la grande
firme britannique pour leur
chaleureux accueil et leur ama-
bilité. En effet, ceux-ci ont
tenu <ompte des petites re-
marqgues faites par nos agents
lors de leur premier stage et
se sont employés & rendre plus
agréable encore ce séjour Ins-
tructif aux usines de Bir-
mingham. -

¢ AU MAROC

Nous apprenons par « L'Echo
du Maroc » que le parc Maro-
caln automobile compte envi-
ron T73.000 véhicules, dont
19.000 automobiles de tourisme
et 8.039 motos.

Motos circulant au 31-12-
1948 : 3.277.
«Motos circulant au 31-12
1949 * 6.671.
Motos clirculant au 31-12-
1950 : 8.039.

Il convient de noter gue le
nombre de motos en circula-
tion a presque doublé en deux
ans.

Nous recevons asez souvent
des demandes de motards
francais qui désirent savoir s'lls
peuvent emporter leurs motos
au Maroc. Voici quelques tu-
yaux pour ceux gue cela inté-
resse.

I1 est possible d'emporier sa
moto en allant au Maroc, la
seule condition a4 remplir sera
de régler les droits de douane
en passant la frontiére maro-
caine, soit 12,5 ¢} pour ceux
quil viennent s'y fixer. Pour les
autres, le tryptique avec cau-
tion de 500 {Irs.

11 est possible a ceux qui
vont se fixer au Maroc de
prendre le tryptique qui leur
donnersa un an devant eux,
avant de régulariser, c'est-a-
dire de payer la douane. Mais
cette formalité est obligatoire
et sera exigible s'lls veulent
revendre leur moto.

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES
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Comme chaque année, « Moto-

KRevue » avait un stand aou Sa-

lon de Genéve ou elle put

accueillir ses nombreux lecteurs
suisses.

¢ INAUGURATION
DU MONUMENT
AU COUREUR ANGLAIS
WHITWORTH

Le coureur anglais Whitworth, pressen-
tant, semble-t-il, le destin qui 'attendait,
avalt exprimé le désir d'étre enterré a
I'endroit ol il tomberait, s'll devait trou-
ver la mort en course. On se souviendra
qu’'il a succombé 4 un accident survenu
au Grand Prix de Belgique des Motos
1950 et conformément & sa volonté, il a
été enterré au cimetiére de Spa, on I'ad-
ministration communale a réservé un
emplacement pour sa tombe dans la pe-
louse d’honneur des soldats anglais. Hon-
neur doublement mérité, puisque avant
de tomber pour le sport, Whitworth avait
combattu comme capitaine de chars dans
la glorieuse 8¢ Armée Britannique,

La Fédération Motocycliste de Belgique
& falt ériger un monument sur la tombe
de ce grand sportif. 11 a été inauguré le
dimanche 18 mars, jour de la Coupe de
la Meuse.

S

¢ NOUVELLES DE BELGIQUE

Un sportif belge, M. J. Lamarche, a pro-
Jeté non pas de renouveler l'exploit des
sept parachutistes belges qul se rendirent,
comme on salt, au Congo Belge en F.N.
350 cme., mals de faire mieux encore,
puisqu'il a résolu d’entreprendre un
« rald africain » sur un Vespa 125 cmec.
Selon notre informateur, il serait parti
le 15 mars...

¢ RAID TRANSAFRICAIN
PAR DES SPORTIFS
D'OUTRE-RHIN

Concuremment 4 la randonnée effectuée
réecemment par une « Volkswagen » &
travers le continent noir, deux machines
legeres de série, ¢« N.S.U. Fox » et <« Bis-
mark », pilotées par MM. Hein Schmitt
et Franz Schmidt, ont parcouru 12.000
Kms sur les pistes africaines.

Apres leur départ de Munich, ils tra-
versérent successivement 1'Italle, 1I'Egypte,
le Soudan et atteignirent Capetown en
Afrigue du Sud, suivant 1'axe Ouganoa,

24 Mars 1951

ments qul risquent de frelner la circula-
tlon automobile, facteur essentiel de
prospérité du pays.

Or dans un ouvrage édité par le gou-
vernement lui-méme (¢« Le Pétrole » Mi-
nistére des Travaux Publics 1939), on lit
que : <« La consommation d'essence par
voiture varie en raison inverse du prix de
I'essence ». Ainsi lorsque le prix de l'es-
sence augmente, les voltures circulent
moins ; le gouvernement sait done qu'en
augmentant de plus en plus le prix de
I'essence : il finira par tuer la cireulation
automobile.

Tuer le véhicule automoblle, c'est tuer
le progrés ; les autres pays vont de 1'a-
vant ; aux Etats-Unis on produit davan-
tage de voitures qu'il y a de naissances.
En Angleterre on produit plus du double
des voitures produites en France. En 1951
I’Allemagne repartie 4 zéro semble devoir
ratiraper notre production. Pendant ce
temps-la les gouvernants francais ne
s'occupent de l'automobile que pour la
taxer et en interdire l'uSage.

£ =) 'hl|...||.‘“...,,,":I.:I:_I:h.JI " .
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Kénia, Tanganyika, Rhodésie du Nord.

A leur arrivée, les valeureux pilotes
regurent un accueil enthousiaste de 1la
population et furent les hotes du ¢ Con-
sell Municipal » de Capetown, qui leur
transmit les chaleureuses félicitations des
hautes autorités d’Afrique du Sud.

¢ L'EXCES D'IMPOT TUE
LA MATIERE IMPOSABLE

Une fols dewplus le carburant auto s
subl une augmentation. Le Bulletin Offi-
clel des Services des Prix stipule en effet
dans son numéro du 8 mars que ce baréme
applicable & dater du 1¢r mars 1951 est
le sulvant pour la région parisienne -

— Essence : 53 francs le litre :

— Supercarburant : 55 fr. 90 le litre.

— - Gas-0ll : 39 fr. 90 le litre.

Les successives augmentations des prix
des carburants, la redoutable éventualités
d'une taxe de 10 9% qul viendrait frap-
per la vente des voltures : autant d’élé-

ON CHERCHE...

JEUNE HOMME AIMANT LA MOTO
sl possible la connaissant) 15/17 ANS

POUR TRAVAUX BUREAU REDAC-
TION. AVENIR A POSTULANT IN-
TELLIGENT APRES FORMATION.
ECRIRE A NOTRE DIRECTEUR.

L’HUMOUR A L’ETRANGER
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En 1950, pour I'amélioration des routes
necessalres 4 la clrculation et & la sécu-
rité :

— les Pays-Bas ont dépensé 23 milliards
— l'Autriche a dépensé 22 —
— I'Italie a dépensé 31 —
-— la Turquie a dépensé 63 —
— la Belgigque a dépensé 28 —

a.ig la France n'a dépensé que 1,6 mil-

liard.

¢ UN NOUVEAU BICYLINDRE
DEUX TEMPS

A la course de la cbte Lapize, un pro-
totype de 250 cme. s'est falt remarquer
par sa performance supérieure 4 celles
des autres 2 temps de la catégorie. Il s'a-
git d'un bicylindre surprenant par son
faible volume, 2 pistons céte & cite avec 2
bielles décalées et balayage en éguicourant.
Le volant magnétique se trouve sur le
cOté droit et sur le cHté gauche un pi-
gnon triple et embrayage en bout d'ar-
bre. La boite de vitesses est constituée
par trois pignons engrenant directement
les pignons calés sur le moteur. La trans-
mission est la cause d'un décalage latéral
du bloc par rapport & la roue, pulsque le
pignon de sortie de boite est & droite du
bloc et le plateau de chaine & gauche de
la roue. L'ensemble demeure extrémement
léger et sa performance récente lalsse es-
pérer une prompte commercialisation.

| Histoire sans parole...

d’'aprés « MOTOR »

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECEAFPEMTNT
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Un peu dhistoire :

Montreuil..., Verrecchia, Brassine,
A lancés & fond, décollent en haut

des buttes ! Deux cents kiogs re-
tombent brutalement sur la seule roue
arriere |

Une Vincent montée par un amateur de
belles moyennes avale la route, accélérant
de ses quarante (et quelgues) chevaux !

On pense & la virtuosité des pllotes, &
la solidité des cadres, des axes, aux mer-
vellleux moulins « qui donnent tant de
chevaux sans histoire » !

Mals pense-t-on & la roue, assemblage
quasi-indestructible d'éléments légers, et
si fragiles quand on les a séparés ? Une
pensée fugitive lul est bien accordée de
temps en temps ; parfois, sa machine sur
la béquille, le motard fait tourner la
roue arriére d'un coup de piled distrailt,
constate qu'elle n'a pas trop de voile,...
et volla pour quelgues mois !

Pourtant, la roue a rayons, telle que
nous la connaissons aujourd’hui sur nos
vélos, n'existe que depuls bien peu de
temps, pulsque les ancétres de la bicy-
clette pétirent longtemps de leurs roues
lourdes et bruyantes.

Les premiéres civilisations qui utilise-
rent la roue se servaient de disgues
pleins, en bols, en fer, parfois méme en
plerre. Il s'agissait d'une simple trans-
position des rouleaux qui s'étaient mon-
trés si utiles pour le déplacement de
masses considérables, comme les plerres
des Pyramides.

Puis, assez vite, on eut 1'idée de roues
4 rayons, souvent coulées en bronze. Ceci,
évidemmment, dénotait wune clvilisation
avancée, mais 1'usage en étalt réservé aux
pulssants de ce monde, tels les Pharaons
de 1'ancienne Egypte !

Et celd dura jusqu’'au siécle dernier ;
on continua A& utilisar des roues massives
comme celles des fardlers a4 beeufs, ou
nerveuses comme sur les chefs-d’'ceuvre
de charronnerie gu'on peut voir au mu-
sée de la volture de Compiégne ; malis
toutes ces roues avalent le méme prin-
cipe : l'e8sieu « reposalt » sur la partie
de la roue qul touchait au sol ; la roue
supportait la charge, parce qu’elle était
formée d'eéléments a4 peu prés incompres-
sibles.

Alors vint un homme gqul eut 1'idée sui-
vante : « Pour supporter mon poids, je
peux m'appuyver sur une canne, gqul doit
étre grosse et massive ; mals je peux
aussi me suspendre & un petit fll meétal-
ligque tout mince, ou léger ; alors, pour-
quol ne pas cesser de poser le moyeu sur
de gros rayons ? Pourquol ne pas le sus-
pendre aprés le haut de la jante, avec de
fins rayons métalliques ? ».

Cet homme ne réussit pas tout de suite
4 mettre en pratique son idée, et 11 fallut
I'ldée d'un autre Iinventeur, celul du
pneu, pour que la roue moderne devint
un <« tout » utilisable dans la plupart des
circonstances.

Mals ses concitoyens ne s’y trompérent
pas, et lul ont élevé une statue !

Donc, 1'ldée de notre homme, répétons-
le, fut d'abord de suspendre le moyeu au

24 Mars 1951

LA ROUE A RAYONS

haut de la jante ; 1l s’aper¢ut trés vite
qu'il était possible d'utiliser une jante
fort légére, du moment qu’on multipliait
le nombre des rayons, et que le polds
infime de ces derniers rendait cette mul-
tiplication possible.

Le stade suivant amensa l'inventeur a
supprimer toute possibilité de travall a

‘ |

! - o

Les deur schémas ci-dessus dé-
montrent le travail différent des
rayons suivant le type de roue.
A gauche, rayons travaillant en
COmpression Sur Une roue dan=-
cienne ; a droite, rayons travail-
lant en suspension sur une roue
moderne.

L’ancétre de lo roue & rayons.

la compression du rayon, en <e servant du

systéme actuel : le moyeu peut coulisser

le long du rayon ; la téte du rayon seule
empéchant celui-cl de passer dans le trou
de la jante ; le rayon moderne ne tra-
vallle donc uniquement gu'en tension ;
le principe permet donc d'utlliser avec
succés une jante mince, sans rigidité
propre, des rayons en fll d'acler souple,
et des flasques de moyeu de faible épais-
seur.

Les rayons travalllent 4 la tension et
empéchent la jante de s'aplatir, de s'ova-
liser sous la charge.

Puis vint 1'idée des «rayons tangentss.
En effet, la disposition radiale des rayons,
satisfaisante pour une roue simplement
porteuse, ne l'est plus quand cette roue
devient motrice (ou Iinversement, est
chargée d'un freinage). Il ¥y a alors créa=-
tion d'efforts supplémentaires, et on est
amené a4 monter les rayons tangentlelle-
ment au moyeu, de fagon qu'ils solent
orientés selon la direction des forces ré-
sultantes.

La charge totale est ainsi reéepartie, a
tout instant, sur l'ensemble des rayons
et de la jante, du moins théoriquement,
si on suppose la tension parfaitement
égale.

Voila donc, en bref, 1'histoire de la
roue & rayons métalligues, qui remonte
en pratigue aux premliers temps des
moyens de transport rapides, mise au
point par un génie inventif trop souvent
méconnu.

Le résultat ? Je crols gu'on ne peut
vraiment l'apprécier qu'en prenant en
main les éléments constitutifs d'une roue
de vélo de course, 32 rayons en corde a
piano, une jante en dural presque « im-
matérielle » : et volla qui va supporter
un coureur puissant dévalant a 60 les
cols des Alpes ou un cyclocrossman lance
en « tout terrain » ! :

Et si, jusqu'ici, nous n'avons pensé qu'a
la résistance verticale, seule utile aux
« deux-roues », il ¥ a encore la guestion
des efforts latéraux que sublra le pauvre
rayonnage d'un champion du side ou
d'un as du volant !

Voyez Oliver et Vanderschrick pliant
leur fourche sans gue les rayons les tra-
hissent !

Mais aussl, quelle expérience 25t néces-
saire avant de savoir monter une roue
correctement. Je conseille aux lecteurs
qui en doutent de <« s'amuser » avec
une vieille roue. A supposer gu'on arrive
& tout mettre en place en moins d'une
heure, l'ensemble évoguera plutét une
« pomme de terre » qu'autre chose.

Si vous wvoulez essayer quand meme,
voyons ensemble l'ordre des opérations :
une jante a normalement 40 rayons, soit
20 de chaque cbté. Sur ces 20, 10 auront
la téte en dehors de la flasque de moyeu,
10 en dedans. Ceux de l'intérieur sont
dirigés dans un sens, ceux de l'extérieur
dans l'autre. Le montage des 20 autres
rayons sera symétrique.

Nous commencerons mettre en
place un rayon, en notant que les frous
de la jante ont une orlentation définle,

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD VOTRE MOTEUR SEN TROUVERA BIEN
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On équilibre les
efforts tangen-
tiels en mon-
tant les rayons
orientés suivant
la direction des
Jorces trésulm-
&8s,

,

Jomment on véri-
jie le voile latéral
et overtical d'une
sante au moyen
d’'une opointe @
tracer fire.

1684

variable selon le moyeu ! Tous les rayons
du méme cbHté et de la méme direction
vont suivre, mais nous « sauterons » 3
trous a chaque fols ; le montage se com-
pliguera peut-étre encore dans quelgues
cas, heureusement rares, de rayons sup-
plémentaires du cété plgnon !

81 tous nos rayons sont de la longueur
voulue, sl toutes les tétes sont vissées a
la méme t%ension, la roue dolt étre ¢« a
peu prés » ronde ! On corrige les défauts
de volle et de faux-rond en détendant
certains rayons et en reprenant d'autres.

Aprés quelques heures, nous mettrons
slirement notre amour-propre dans notre
poche, et nous nous rendrons chez un
spécialiste. Miracle | en aguelques tours de
clé judicleux; en faisant résonner le
rayonnage comme un virtuose de 1la
harpe, le magicien va restituer &4 notre
roue sa perfection quasi-géométrique !

En fait, i1 faut des mois de pratique
pour devenir un monteur de roues «hon-
néte», et nous ne pouvons gque tirer notre
chapeau devant les vrais spéclalistes.

Quelques conclusions pratiques s'impo-
seront a4 la sulte de cette étude sur les
roues. Tout d’'abord, 11 ne faut jamalis
oublier que la force de nos roues vient du
bon montage de leurs éléments ; un seul
rayon ¢ détruit cette intégralité, les
autres rayons en souffrent, la jante tra-
vaille, 1a roue se volle, le pneu s'use ir-
réguliérement au grand dam de notre
porte-monnaie ; ou bilen notre machine
sera affectée d'un tremblement désas-
treux ; peut-étre n’en trouverons-nous
pas immédiatement la cause, et .critique-
rﬂnﬂ-TI;uus le constructeur ({(c'est si fa-
clle !).

Aussl, amis lecteurs, soyez attentifs,
veillez & ce que vos roues tournent par-
faitement rond (ainsi que vos pneus 1),

VOUus ne pourrez qu'y gagner 4 tous points
‘de wvue. :

Devons-nous maintenant déplorer 1'a-
bandon de la roue & rayons métalliques
par l'automobile ou le scooter ? Il v 2
dans le premier cas des raisons de prix,
une roue 4 rayons ne supportant pas la
médiocrité colite bien plus cher que le
disque habituel ; et cette différence est
& multiplier par cing ! Mals-quelle légé-
reté, quelle souplesse, quel silence pro-
curalent les roues Rudge, par exemple,
avec leur magnifique moyeu cannelé !
On ne les trouve plus, hélas, que sur des
voitures de prix trés élevés et réservées
4 une élite.

Quant au scooter, oll le pneu est pres-
que monté sur le moyeu, i1 est évidem-
ment difficile d'imaginer qu'on y trouve
place pour des roues 4 rayons, et la solu-
vion évidente semble étre 1'alliage coulé.

Finalement, rappelons-nous touiours,
guand nous roulons, gue nous sommes
I'ttéralement « suspendus » & notre
rayonnage, solgnons-le en conséguence, et
disons-nous bien gue la beauté technique
de nos roues justifie 4 tous® points de
vue la part relativement I{mportante
qu’elles représentent dans la fabrication
de nos motos et dans leur prix.

GEOCA
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Les moyeux
larges donnent
une meilleure
rigidité latérale. (
Les rayons
montés directe-
ment sur la
flasque du tam-
bour de frein et
du pignon mo-
teur augmen-
tent la résis-
tance aurxr ef-
forts de trac-
tion.

Ce montage sur
flasque tronco-
nigue assure
une rande
rigidité latérale
par rapport au
montage classi-
que. On évite
ainsi la courbu-
re de la téte de
rayon et leffet
de cisaillement
qui peut en ré-
sulter.

Exemple de montages
tangentiels de rayons, a
gauche, sur un moyeu ar-
riéere 4 broche ; & droite,
sur Un moyeu-frein
avant. Ce systéme permet
de resorber les efforts
supplementaires dus aux
accélérations et aur frei-
nages. Le moyeu-frein
permet un rayonnage
trés court a entant
la rigidité de la roue.

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, L'UNE EST TOUJOURS UTILE, L'AUTRE TOUJOURS NEFASTE
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e stand M.V. étalt placé sous le signe
de la compétition. La 125 deux temps
et la 4 cylindres double arbre-a-
cames ayant déja fait l'objet de descrip-
tions, mous ne reviendrons pas Ssur ces
magnifiques racers, mals il n'en sera pas
de méme pour la 125 quatre temps qu'il
nous était donné de volr pour la premiére
fois. Magnifiquement émalillée rouge,
comme il se doit pour une machine trans-
alpine, la double arbre & des cotes d'en-
combrement sensiblement égales &4 celles
de la deux temps de méme cylindrée.
Le moteur d'un aspect peut-étre un
peu vétuste, pompe & huile et volant ex-
térieurs, est d'un aspect typlgquement
*.ltalllilen et n'est pas sans rappeler la Be-
nelll.

Le soucl d'alléger 1a machine au maxi-
mum est évident : les tringles de fixation
des garde-boue perforées, les jantes en
dural, le carter de protection de magneto
évidé de chagque cbOté, l'emploi intensif
d’alliages légers, tout cela contribue &
réduire le polds au minimum qui oscille
autour de 72 kgs.

Les mnouvelles Puch SL et TL

ne difféerent que par leur bloc-

moteur et la couleur de leur
email.

Nous attendons avec impatience de voir
cette machine en compétition, car si les
chiffres donnés par son constructeur sont
exacts : 15 CV & 10.000 t.-m., soit une
vitesse maximum de 140 environ, il y aura
du sport dans la catégorie.

Non loin de M.V. se trouvait le stand
Rumi, jeune marque italienne qui borne
pour le moment son activité 4 la produc-
tion de 125 trés originales, réalisées en
version tourisme et sport.

Le bloc-moteur est un bicylindre hori-
zontal fonctionnant suivant le cycle a
deux temps et développant a 6.000 t.-m.,
6,5 CV. Course de 45 mm et alesage de
42 mm donnent une cylindrée exacte de
124,68 cme.

Les cylindres en fonte au nickel sont
coiffés par des culasses en alliage léger,
qui donnent un rapport de compression
de 6,5 a 1.

L'allumage est fourni par un volant
magnétique & deux rupteurs, complété
par un alternateur & basse tension et bo-
bines H.T. 4 bain d’hulle.

Un alternateur séparé fournit le cou-
rant 4 l'avertisseur et assure l'eclairage.

La boite formant bloc avec le moteur
est 4 trols vitesses commancées par un
sélecteur a4 double branche. L'échellonne-
ment des rapports est le suivant : 23,03 -
1360 et 850 4 1, ce qui donne une vi-
1360 et 850 a4 1, ce qul donne des vi-
tesses maximum respectivement de 32, 54

Le cadre en tubes d'acler étirés et rac-
cords brasés se fixe &4 la partie supérieure
et &4 l'arriére du moteur. La suspension
avant est assurée par une fourche téles-
copique en tubes d’acler au chrome-mo-
lybdéne avec ressorts antagonistes. Ce
mode de suspension se retrouve d'ailleurs
4 l'arriére. \

Le modéle sport différe assez peu du
modéle tourisme détalllé ci-dessus.

La principale modification est l'emploi
d'une boite & quatre vitesses. En outre le
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réservoir de plus grande capacité possede
des évidements pour les genoux du pilote,
et, précaution utile, toutes les comman-
des s'effectuant par céble sont doublées.

En somme une trés jolie machine, dont
la présentation toutefois en deux 1Lons
n'est pas toujours trés heureuse.

La participation italienne était donc
trés importante, car elle était encore
complétée par Motom et Ducati, et don-
nait un reflet trés exact de la technique
motocycliste de ce pays.

MACHINES AUTRICHIENNES
ET ALLEMANDES

Le stand Puch fut celul qui nous ré-
véla le plus de surprises, avec ses nou-
veaux modéles TFS, SL et TL.

La T.F.S. n'est autre gque la nouvelle 250
sport directement dérivée de la T.F.

Cette machine, destinée- aux épreuves
d'endurance, genre Six Jours Internatio-
naux, en est encore au stade des es-
sais et en conségquence sa livralson au
public n'est pas envisagée au moins avant
un an.

Si la partie cycle est identique a 1la
T.F., par contre on a remanié profondé-
ment, afin de lui faire développer 16 CV
ad 5.000 t.-m.

Comme sur l'ancienne S.4 le cylindre
est garni alternativement d'une allette
courte et d'une ailette longue, et les pi-
pes d'admission des deux carburateurs
sont dirigées parallélement wvers l'arriére.

Comme sur toutes les Puch a deux car-
burateurs, le deuxiéme, celui qui ne com-
porte pas de volet d'air de démarrage,
entre en fonection & régime éElevé. Le pa-
lonnier de commande si caractéristique,
qui surplombait la culasse est mainte-
nant supprimeé.

L'allumage a é&té doublé, la culasse du
piston arriéere posséde un deuxieéme irou
de bougie situé sur le coté gauche et
deux bobines sont désormais montées.

La T.F.S., aux dires des représentants
de la ‘marque, atteindrait une vitesse
maximum de 130 kmh. et serait la seule
machine sportive avec la S.L. 4 étre pro-
duite par la firme autrichienne. Toutes
les 125 & refroidissement par eau sont
dégprmais la propriété de coureurs par-
ticuliers et Puch n'envisage pas, pour le
moment, la création d'un modéle 125
competition.

La 125 S.L. dont le prototype fut ex-
posé pour la premiére fols 4 Geneve l'an
passé, a subl quelques modifications de
détails. Le coussin-selle biplace a été
remplacé par une selle ordinaire, et le
volant magnétigue n'est plus enferme
sous un carter de forme ovoide. Cette

‘machine remplacera donc l'actuelie T.S.

et la T.L. identique & la 3.L., exception
faite pour le moteur, fera suite au mo-
déle T.T.

La T.L. peut étre indifféremment équi-
pée du 125 4 un carburateur, ou du nou-
veau 150 emc.

Nous ne vovons pas quelles raisons ont

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HULE
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Le nouveau i =
bloc-moteur 255
temps Riedel, s¢ =
retrouve sur la =
Imme 150 cme. |

Les amatleurs
de 125 de com-
pétition ont pu
admirer a Ge-

pu pousser Puch & créer ce nouveau mo-
teur 150, dont la course et l'alésage ont
été modifiés par rapport &4 la T.T. et dont
le rendement est nettement inférieur au
type S.L. - 65 CV contre 7,5 CV.

Par ses performances, la 150 se situe
donec entre les deux modéles 125, et nous
ne croyons pas que cette gamme, dont les
modeéles sont sl proches les uns des au-
tres, se justifiait. Enfin, signalons que
contrairement aux modéles précédents,
toutes les machines ont désormals une
boite & 4 vitesses.

La participation allemande, bien que
trés Importante, nous a dégu, car les
grandes firmes d4d'outr- Rhin : B.M.W.,
Zundapp et N.S.U. pour des raisons gue
nous n'avons pu éclaircir, étalent absen-
teg, et l'agent D.E.W. ne présentalt que
la 125 cme.

Une multitude de jeunes marques ex-
posalent, mals 1'emplol de blocs-moteurs
ILO ou Sachs, de fourches télescopiques
EPZ ou Tiger et de suspensions arriére
Jurich rendait ces machines par trop
igmblahles et leur enlevalt de leur Inté-

- 3
Par contre, nous avons remargué deux
nouveautés en ratégorie scooter, et nous
commencerons par le MAICO, un impo-
sant véhicule aussi large que haut. En-
tiérement caréné et mil par un deux
temps de 150 cme., le Malco Mobil est
d'un aspect trop lourd et trop volumi-
neux. Par contre le scooter Till de chez
Riedel semble beaucoup plus intéressant,
ne seralt-ce que par son nouveau moteur
bicylindrique de 150 cme. gque 1l'on re-
trouve d’allleurs sur la Imme.

Ce moteur est entiéerement protégé par
un capot en tdle, facilement amovible, et
les deux cylindres sont refroidis par une
turbine. La commande des trols vitesses
se falt toujours par poignée tournante, et
la roue llbre en 17 a é&té conservée.

Sur la Imme 150, .m petit levier pou-
vant étre actlonné par le pied, pour fa-
clliter le passage des vitesses, est situé
derriére le bloc.

Avitre nouveauté allemande dans une
catégorie quelque peu délaissée pourtant
par les Ingénleurs de ce pays : le cyclo-
moteur Ereidler K 50.

Cette véritable petite moto, trés mo-
derne, est constituée principalement par
un cadre monotube ouvert en tube d'a-
cler étiré sans soudure, dont la partie
arriére est boulonnée.

Le moteur est fixé en porte-a-faux en
d2ux points, sur des blocs de caoutchouc,
afin d’atténuer au maximum les vibra-
tions. I1 s'agit d'un deux temps monocy-
lindre de 50 cme. (38x44) qul fournit
d'une maniére continue une puissance de
2,2 CV a 6.000 t.-m. L'alimentation s'ef-
fectue par un carburateur Amal possé-
dant un filtre 4 alr humide et un sllen-
cleux d'admission enfermés dans le car-
ter en tlle, servant de patte de fixation
du bloc.

La boite est 4 deux vitesses, comman-
dées par un petit levier situé sur le gui-
don, et pour le passage desquelles le dé-
brayage n'est pas obligatoire. Pour faci-
liter la circulation en vili€, la premiére
est en roue libre. Les pédales ont été
conservées, et le pédaller solidaire de

Puch participa

ci-contre et le =
scooter Till ci- =
dessous & droite. . 1
L’allure géné- = gt
rale de la 150 7 Sy

Imme reste in-
changée par
rapport @ la 98

eme. et les co- |

tes d’'encom-
brement des
deuxr machines
sont  sensible-
ment égales.

NEHEEEEECZ Wi

néve la double
AT M.V,
machine dont
nous opublierons
au cours d'un
prochain numé-
ro, de nom-
breuxr dessins.
A droite @ une
nouyelle 250 an-
glaise, la Royal-
Enfield, Ilivra-
ble avec ou
sans suspension
arriere.

n 200 EFD d‘@l
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auzx derniers
Six Jours Inter-
nationdux avec
umne nouvelle
250, deuxr car-
burateurs a
double alluma-
ge (@ gauche),
dont Ila com-
mercialisation
n'est pas envi-
sagee avant de
nombreuxr mois.
En bas et au
centre de la pa-
ge ! le bloc-
moteur deux
temps Dbicylin-
dre de la 125
italienne Rumi.
Le kick, comme
sur de nom-
breuses machi-
nes italiennes
“aclionne vers
l'avant.
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A -droite : le cy-
clomoteur alle-
mand Kriedler,
qui avant d’étre
livré au public
a subi de nom-
breux essais,
notamment le
passage de 31
cols suisses,
dont le St-Go-
thard, la Furka
et le fameux col
de Stilfo, qui
avec ses 2.161
m. est le plus
haut d' Europe.
Ensuite, Une
épreuve dendu-
rance de -10.000
kms eut lieu
sur ume piste
pendant 9 jours
et 9 nuils.

I'arbre principal portant le pignon de sor-
tie de pb:-ite, comporte évidemment un
dispositif de mise en roue llbre, ce qui
fait qu'll n'y & gu'une seule chaine de
transmission. Seule la roue avant est sus-
pendue au moyen d'une fourche télesco-
pique, dont les éléments coulissants sont
protégés par des manchons en caout-

*chouc.

LES STANDS ANGLAIS..

La majeure partie de la production mo-
tocyclistes anglaise étant réservée a l'ex-
portation, il était logique de retrouver &
Genéve la presque totalité des construc-
teurs anglals (Ariel et Triumph étaient
cependant absents).

Malheureusement pour nous, toujours
a 1'aff0t de nouveautés, les constructeurs
anglais plus soucieux actuellement de
produire _en grande série, et d'améliorer
leurs différents modéles, déja bien au
point, que de réaliser des prototypes,
nous n'avons pu voir parmi les différents
stands que des motocyclettes que nous
connaissions déji, exception falte pour la
Rambler, une 197 & moteur Villiers, sur-
tout remarquable par sa suspension ar-
riére oscillante.

..ET FRANCAIS

Nous retrouvons toujours, ou a peu
de choses prés, au Palais des Expositions,
le méme groupe de constructeurs fran-
cais, a4 savoir Peugeot, Terrot, Motobé-
cane, Bernardet, Le Poulain, A.B.G. (Vap),
Velosolex, Impeérial, etc...

——

Si les motocyclettes, scooters, moteurs
auxiliaires et sidecars présentes cette an-
née nous é&talent déja familiers, ceux-cl
par contre étant au point, ils dolvent
contribuer & améliorer d'une maniére
sensible nos exportations dans ce pays
aux sentiments francophiles blen connus,
et créer une émulation gui ne peut étre
pour nous, motocyclistes, que profitable.

Pour son 21¢ Salon, Genéve avait donc
réuni une participation internationale de
choix, car aux marques précédemment
citées, i1 faut encore ajouter les F.N,,
Gillet-Herstal, Indian, Jawa, Csepel, etc...
Et devant l'extension gue prend cette ex-
position, c'est avec plaisir que l'année
prochaine 4 pareille époque, nous repren-
drons la route de Geneve.

LECTEURS SUISSES

Si wvous ne trouvez pas <« Moto-
Revue » dans les kiosques, vous pou-
vez souscrire un abonnement eén
versant la somme de 14 francs au
compte courant postal: MOTO-REVUE,
GENEVE I. 12487. Inscrivez bien Ili-
siblement au dos vos nom et adresse,
et la date du début de votre abonne-
ment, et vous recevrez alnsi, pendant
50 semaines, chez vous, réguliérement,
votre Moto-Revue, et vous aurez éco-
nomisé, au moins, 11 francs : €a vaut
la peine, mals attention, les prix vont
augmenter, alors ne tardeZ pas.
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a Fédération Internationale de Motocyclisme ne recon-
L nait pas moins de 504 records, solt 36 pour chacune des

14 catégories par cylindrée actuellement en vigueur. Il
n'est pas dans notre intention de les examiner tous, mais
seulement de reprendre l'étude du kilométre lancé, distance
sur laquelle on reéalise la plus grande vitesse que peut at-
teindre une motocyclette.

Toutefois on peut dire qu'un autre record égale et méme
dépasse le kilomeétre lancé, c'est celul qui conjugue les deux
éléments essentlels de la technique motocycliste : la vitesse
et la résistance durant l'espace de temps le plus classique
un tour complet de 1'aiguille d'une montre nous voulons
d:r¢ le record de l'heure.
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La 1.000 Zenith-
Jap de Baldwin
(1928),

Mals l'expression la plus élémentaire de 1a vitesse résid =

dans le maximum réalisé sur une distance, la plus bréve
qu'il solt possibie
lancé, outre sa valeur technique indéniable, .exerce une
énorme influence sur la sensibilité populaire, parce qu'on le
considére comme le record par excellence et dans sa con-
quéte résident les aspirations — avouées ou cachées — de
tous les constructeurs et de tous les pilotes de motocyclettes.

Le privilége de se proclamer la motocyclette et le pilote
les plus rapides du monde est réservé depuls treize ans aux

le kilométre. Le record du kilométre :

aaaaa
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i compresseur.
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La 1.000 cmc. @ moteur A.J.S. arbres a cames en
téte ne put égaler les performances des machines
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méme époque la 500 quatre cylindres Gilera avalt conquis
le record absolu de 'heure et prenant peur, la margue alle-
mande faisant une nouvelle tentative, s’assure une perfor-
mance confortable en améliorant son propre record avec
279,503 kmh., record demeuré imbattu depuis...

A titre de curlosité, i1 faut citer l'essal auquel se livra en
1934 l'américain Fred Luther, avec une monstrueuse machine
dont la conception refléte bien l'extravagante technigue dont
font preuve souvent les américains du Nord. Un meéceéne of-
frait un prix de 30.000° dollars sous condition de passer le
« cap » des 300 kmh. Fred Luther, tenté, se tourne vers dif-
férents fabricants pour obtenir de l'aide. La Chrysler lul
“fournit un moteur d’auto Plymouth ; Firestone lul fabrique

. des pneus spéciaux ; un chimiste lui compose un carburant
' spécial : le cadre étalt un Henderson allongé et consolidé de
i telle sorte qu'il puisse supporter le moteur Plymouth & six
cylindres en ligne, soupapes en téte, refroldissement par eau
qui &4 l'origine donne 77 CV & 3.000 t.-m. avec un rapport
de 1:58. On augmente le taux de compression ;!usqua 1:8,
on porte le régime 4 4.250 t.-m. et la puissance s'éléve & 115
CV, fourche avant renforcée d'Harley-Davidson, avec com-
‘mande par Tenvol, le pilote se trouvant trop en arriére sur la

KM. LANCE

prés d'stre ternie ; d’autres ne sont célébres que par
les circonstances parfois tragiques qui les ont marquées.
Mais de toutes, ont pu étre tirés des enseignements
dont profitent ceux qui envisagent de réaliser un
temps meilleur. Des tentatives sont en préparation :
quel sort sera-t-il fait en 1951 a la propriété de Henne ?

LE RECORD DU

Record envié, s’'il en est un, le meilleur temps réalisé
sur le kilométre a fait couler beaucoup d’encre. Au
cours de cinquante ans de motocyclisme, de multiples
tentatives ont eu lieu ; nous présentons ici un bref
historique des entreprises les plus saillantes ; certaines
ont valu & leurs auteurs une renommeée qui n’est pas

Jap accomplit le grand exploit de cette année 1930, cepen-
dant fertile en rebondissements, car avec l'adoption d'un
compresseur, il gagne 20 kmh. de vitesse pure. Ainsi donec
la O.E.C. Jap montée par Wright en 1930 détient le record celle du kilomeétre de Henne.
de vitesse pure sur un kilométre avec 242,587 kmh. Puis en 1936, B.M.W. lance la célébre 500 cme. bi- AT : \

Glolre éphémére cependant, pulsqu’aprés une disparition cylindre 4 compresseur et entiérement carénée, f~n
de deux ans, Henne, sur sa 750 avec compresseur cette fols, 3 qui atteint 272 kilométres &4 1'heure. A la

compresseur. Ses tentatives seront couronnées d'un
demi-succés, pulsqu'il réussit a établir le record du
mile lancé, cependant & une moyenne inférieure a

La premiére BM.W. de record en 1929 était une

: : ; souffle aux anglais pour la troisléme fois le titre si envl DESSINS - MOTO-REVUE » ,,;..“‘

une 750 sans compresseur qui cependant améliora qul demeurera mbafm jusqu'en 1936 malgré lesmtent ;eﬂ: Eg Boneitios eatacdite ;;f/f}//;,

de 9 kmh. le record getenu par la Brough-Supe- réitérées de Fernihough sur 1000 Brough Superior-Jap avec
rior de Le Vack.

Jeux noms alleraands B.MAW. =t Henne qui, en fait, sont
depuls le 28 puvembre 1937 détenteurs du record de vitesse
absolue & la moyenne horaire de 279,503, sur une distance de
un kilomeétre. La periormance eut pour théatre l'autostrade
Francfort-Darmstad et margua la fin d'une période de vive
concur ence sportive entre la margue allemande et les mar-
ques wnglaises. Nos lecteurs trouveront Jjoint & cet article
un tableau du record absolu et avec les- améliorations suc-
cessivement apportées...

Le premier record officiellement reconnu date de 1920 et
fut réalisé par l'américain Geo Walker sur Indian, la ma-
chine était une 1000 cmc. bicyclindre en V, soupapes en téte,
sans la moindre partie carénée (technigque que l'on ignorait
a cette époque) et sans compresseur ; le rendement était da
4 un moteur bricolé, 4 l'allégement de la machine dépourvue
de tout accessoire et aux pneus lisses de faible section.

Trois ans aprés, l'industrie anglaise passait a Il'attaque
avec la Brilish-Anzani de Temple : le moteur était d'origine
itallenne, mais constiuit en Angleterre (la maison Milanaise
avait construit le moteur de l'aéroplane avec lequel Blériot
fit la traversée de la Manche) ; et c’est & ce jour que com-
menca la série des records anglais, avec des machines de
marques -différentes, mais avec toujours un moteur JAP bi-
cylindre en V de 1000 cmc. En 1929, B.M.W. fait son entrée
dans la lice avec Henne qui devalt devenir célébre au guidon
des engins de la marque.

La premiére machine destinée & mettre 4 mal le record
était une 750 sans compresseur, mais qui pour la premiére
fols semblalt décidée & utiliser les avantages indéniables dun
carenage méme partiel. Et Henne réussit si blen qu’'il bat de
9 kms le précédent record détenu depuis quelgques semaines
a peine par Le - Vack, sur Crowgh Superior, avec 207,530 kmbh.

Une fois l'effet de surprise passé, les anglais travaillent
fermme pour reprendre le meilleur sur leurs rivaux inattendus :
si bien que l'année sulvante la O0.E.C. Jap de Temple porte
le record a 220,990 kmh. La réplique ne se fait pas longtemps
attendre : &4 la saite d'un nouvel essal les allemands re-
preihient prés d'un kilométre-heure 4 la performance précé-

demment £tablie, mals 1a machine et son carénage ont subi
des amélivrations.
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SOYEZ BON AVEC VOTRE MACHIWE : ELLE VOUS LE RENDRi AU CENTUPLE

En 1932, B.M.W. procéda
aur premiers e€ssgais avec
un carénage partiel et
suivant 'exemple de Jap,
on assista @ l'adjonction
d'un compresseur.

T
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TABLE DES RECORDS DE VITESSE
_ABSOLUE SUR LE KILOMETRE LANCE
|
anneée pilote machine »  Inoyenne
kmbh.
A2 1920 Walker Indian 166.960
' 1923 | Temple  British Anzani 180.590
| S 1924 Le Vack Brough Superior 191.590
r;ﬁ.;’;: 1926 Temple O.E.C. Jap 195.390
= 1928 Baldwin  Zenith Jap 200.500
HE==] ’
— 1929 Le Vack Brough Superior  207.530
= 1929  Henne B.M.W. 750 216.750
= i 220.990 F
= 1930 Wright O.E.C. Jap .
= 1930 Henne B.M.W. 750 221.540
1930 Wright 0.E.C. Jap 242.587
1932 Henne B.M.W. 7560 250.399
A droite et G gauche : 1936 Henne B.M.W. 500 272.006
I'0.E.C.-Temple et le mo- 1937 Henne B.M.W. 500 279.503
teur Jap :@ trois pompes a 2 ¥ d

huile (une en bout de la
commande de magneto,
une en bout de vilebre-
guin, la troisiéme en bout
de Paxe du coOmpresseur).
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C’est avec cetle machine O.E.C.-Temple-Jap que
J.S. Wright s'attaqua au record en 1930.

machine et ne pouvant de ce fait mancuvrer directement le
guldon. Au cours du premier essal sur le lac de Muroec, 1'ar-
bre de transmission se brisa ; on le remplaca par un plus
robuste. Au deuxiéme essal, sur le lac asséché de Bonneville,
la machine au premier passage faisait 225 kmh. ; au second
passage a4 peine était-elle parvenue & 250 kmh. que 1'huile
commenca & boulllir et le moteur « tomba en pléces ».

Aprés la guerre, les anglais reprirent les tentatives contre
le record de Henne ; la technique avait fait entre temps des
progrés formidables ; mals on s'apercut que battre le record
du kilomeétre lancé n’était pas tellement une question de
puissance du moteur, mais surtout de carénage, d'adhérence
et de tenue de route. Noél Pope et Bob Berry, tous deux sur
Brough Superior Jap 1000 cmc. 4 compresseur et complétement
caréné s'essayérent, mais furent cruellement décus et exécuteé-
rent des chutes particuliérement spectaculaires ; la faute in-
combait & 1'adhérence insuffisante de la roue AV et aux coups
de vent latéraux quil déséquilibralent complétement la ma-
chine.

L'américain Roland Free, avec la Vincent H.R.D. 1000 cmec.
sans compresseur, voulut ignorer le carénage, escomptant sur
le fait d’offrir une Tésistance réduite en se dénudant et en
s'allongeant horizontalement sur la machine et fit fiasco. I
procéda 4 une seconde tentative la méme année (mais avec une
machine carénée cette fois), qui eut pour théitre le lac Salé
(Etats-Unis), avec sa piste parfaitement plane et ol une ligne
droite est tracée pour faciliter la trajectolre ; c’est cependant
l& que l'on trouve les conditions idéales pour réaliser des
vitesses maximum, puisque la piste est longue de 23 kms.

Pour falre démarrer le moteur, on avait recours aux bons
offices d'un camion ; au premier essal, la machine atteignit
260 kmh., mais un coup de vent prit de flanc la machine, gui
commenca & <« donner de la bande », la faible adhérence de
la roue avant empécha le pllote de corriger la tendance de
la machine & serpenter et cette derniére versa sur le cété
gauche et glissa durant prés d'un demi-kilométre le pilote
toujours enfermé dans le carénage. On tira Roland Free de
son Incommode posture, commotionné et livide, mals sauf
alors que la machine était désormails Inutilisable. A titre de
consolation, i1 Iui
était loisible de
se vanter d'a-
voir battu le
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record de glissade. Quant aux autres records que Roland Free
avalt établis avec la méme machine, notamment sur les dis-
tances de 10 kilométres et de 10 miles, ils ne furent pas ho-
mologués.

Les expériences pour le moins aventureuses de Pope, Berry
et Free ne peuvent étre regardées comme des expériences
trés utiles en effet, le carénage, s'll résout en partie le
probléme de la résistance &4 l'avancement, a l'inconvénient
dans la pratique d'offrir trop de prise au vent latéral. Re-
non¢ant au carénage on améliore la stabilité de l1a machine,
mais on diminue le coefficient de résistance a l'avancement.

Sur le plan purement théorigue, avec un moteur de 1000
cme. et compresseur qui fournit 150 CV (ce qui est tout a
fait possible grice &4 la technique actuelle), avec carénage,
ramenant le coefficient de résistance 4 0,014 (ce qui corres-
pond & un demi-métre de surface frontale) et en tenant
compte que 10 % des chevaux se perdent dans les résistances
passives, on devralt arriver 4 une vitesse horaire d’environ
350 kmh., ce qul n'est pas — loin de 1A — une garantie de
battre la performance de Henne.

Mais lorsqu'on passe de la théorle & la pratique, les calculs
les plus poussés sont réduits 4 néant, du fait de quelque
circonstance imprévue. Les possibilités humaines sont sou-
mises & une lol inéluctable selon laquelle les efforts sont
vite limités. Cette régle tend & prouver qu'a tout progrés de
la cause correspond un accroissement de ’effet, mais il arrive
un moment o, &4 un trés considérable accroissement de la
cause ne correspond plus qu'un effet minime. Le sport, et
la mécanique appliquée au sport, ne font pas exception & la
régle. Faisant abstraction de toute considération mécanique,
les ameliorations des performances sont de plus en plus ré-
duites, méme au prix d'efforts énormes et .ne pourront étre
indéfiniment réalisées. La preuve en est la vanité des tenta-

Lorsque Henne
réalisa les per-
formances de
1932, 1934, et
1935, il pilotait
la 750 @ com-
presseur que
Pon voit a
droite ; la
machine de
1937 était

entierement cda-
rénée et la cy-

: lindrée rame-
née a 500 eme. A gauche : remarquer
les stabilisateurs escamotables.

tives faltes contre un record qui résiste depuls treize ans,
malgré les récents progrés des technigues mécanique et
aerodynamique. Cependant il se trouve toujours des hommes
courageux préts 4 tout donner et & tout oser pour l'éternelle
ambltion de faire mieux. Ainsi ces derniers temps, la presse
technique internationale a longuement épilogué sur la ten-
tative envisagée par l'anglals R.W. Dearden pour surpasser
les performances de Henne (voir « Moto-Revue » n° 1015).
La -machine qu'il a préparée disposera de 130 CV, ce qui
est suffisant pour battre le record établi, mais il ne s'agit
pas tant de pulssance que de stabilité et surtout il importe
d'assurer l'adhérence constante de la roue avant sur le sol.
Sl des mesures nécessaires n'étalent pas prises, la roue avant
se souléverait immanquablement de terre aux environs de
260 kms, ce qui aurait les conséquences que l'on imagine.
Les tentatives auront lieu au printemps sur I'autoroute
méme ol Henne établit ses records.

Comme nous l'avons annoncé, N.S.U. tentera aussi de réali-
ser la plus grande vitesse sur un kilomeétre, mals avec une
500 cme. quatre cylindres & compresseur. Tout derniérement,
le centre d'intérét de la plus grande vitesse absolue sur deux
roues s'est déplacé en Afrique du Sud : en effet, Vic Procter
a essayé le 30 janvier dernier de battre le record du monde
du kilométre lancé. Cette tentative se termina tragiquement
lorsque la machine, ayant amorcé un mouvement de Zlg-zag
I:Fntre lequel le pilote me put rien falre, se fracassa en pleine
vitesse.

A gauche @ la Brough Superior de Noél Pope.
Remarquez les ailerons calés négativement en
vue d’améliorer Uadhérence de la roue avant.
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Contraire-
ment a la
plupart des ma-
chines carénées,
pour la Vincent
de Vic Procter il n’était
pas prévu d’habitacle pour
le pilote. C’est dans cet
équipage qu’il parvint si prés de la
performance de Henne (272 kmh.).

Poursuivi par la malchance dés le moment o1 la tentative
fut décidée — soit neuf mols avant — ce désastre luil ravit

une chance vraiment réelle de battre la performance de .

Henne.

Déja, des retards avalent été apportés 4 l'exéecution du
projet, dus 4 des plules persistantes qui inondérent la région,
puis, & l'équipement électrique dont on ne pouvait étre cer-
tain et enfin l'arrivée tardive des pneus spéeciaux. Finalement,
« toute 1'équipe » quitta Cap-Town le 24 janvier et arriva a
Eaalpan le 25. En route, le camion qui transportalt la Vincent
versa ¢t fut sérieusement endommagé ; chose plus grave, la

La Brough-Superior-Jap 4 compresseur de Noél

Pope sans sa « cogquille » d’aluminium. C’est avec

ceite machine que Pope fit ses tentatives a

Brooklands. On remarque la fourche spéciale,

renouvelée des anciennes Harley avec ressorts en-
fermés sous tubes.

machine aussi avait souffert de l'accident. Elle fut réparée
dans un atelier de fortune et Procter put procéder aux essais
le 28 janvier. Un boulon du carter de la chaine primaire céda
et coinca entre la chaine et les pignons. I1 fallut faire venir
une autre chaine de Cap Town, soit 900 kms. Pendant ce
temps 1' ¢ équipe » travailla 4 préparer la surface de la
piste qui étalt 4 peu prés aménagée lorsque le jour de Ila
tentative arriva : la machine parcourut les deux miles avant
le kilométre chronométré comme un boulet brillant, suivi
d'un immense panache de poussiére ; arrivant & un espace lé-
gérement bosselé, elle décolla de terre sur plus de 12 meé-
tres et lorsqu’elle « se recut » Procter en perdit le controle.
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NOUVELLE ADAPTATION
DES N.S.U. A COMPRESSEUR

CGeorges Opel, le Président de la So-
clété allemande ¢ Olympique », a chargé
le Directeur de « l'Institut Scientifique
de Construction de Carrosserie », 1'Ing.
Philippe Reitz, de la réalisation d'une
carrosserle spéciale pour wune nouvelle
volture allemande de record.

Le chéssls de cette voiture légére, d'un
dessin inédit, est établl en vue de s'atta-
quer a différents records du mone.

Aprés accord entre Opel et la ¢ N.5.U.
Werke », la voiture sera alternativement
équipée d'un moteur 350 cme. et 500 cme.
N.S.U. & compresseur.

Le pilote Ferdi Lehder effectuera avec
cette voiture une premiére tentative au
début de mars 1951, dans les environs de
Munich.

Eventuellement, N.8.U, s'attaquerait
par la méme occasion au record Mondial
de « Henne ».

NE DEBRAYEZ JAMAIS, SI CE NEST POUR

Le moteur bi-
cylindre N.S.U.
@ compresseur
est construit en
deuxr cylindrées
(350 et 500 co).
Il doil equiper
la machine de
record dans les
tentatives
qu’'elle fera sur
le Lac Salé et,
d'autre part,
une voiture lé-
gere (ci-dessus)
qui s'atltagquerait
auxr records deé-
tenus par Gart-
ner. Ci-contre
une vue du 500
cme. N.S.U. par-
tiellement écla-
te.

| A S T Ty R
Il tenta de retrouver sa stabllité durant trols cents métres,
mals n'y parvint pas et il fut désarconné au moment ou la
machine culbuta. Au moment d’atteindre l'endroit mal ni-
velé — cause de cette chute formidable — le compte-tours
de la machine marquait 5.700, soit environ la vitesse de
272 Embh.

Aprés son accident, Vic Procter, qui souffrait de contusions
multiples, envisageait de procéder & un autre essal, mals 1'état
de la machine laisse mal augurer de son intention. Selon
son propre avis, la piste d’argile séchée est trés dure et s'est
mélée comme la piste idéale pour une performance de cet

re.

Donc le premler mois de 1951 enregistre une tentative gul
a echoué, certes, mals rares ont été celles qui ont approché
de sl prés la propriété de Henne. Le méme pilote ou un
autre 15“-? chanceux réussira-t-i1 4 s'approprier ce record sl
convo

VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE



Moto-Revue

Tnibane libne

CETTE RUBRIQUE EST OUVERTE A TOUS NOS ABONNES ET
NOUS Y PUBLIONS TOUTE COMMUNICATION D'INTERET GENE-
RAL. BIEN ENTENDU, NOUS DEMANDONS A NOS CORRESPON-
DANTS DE RESTER DANS LES LIMITES DE LA CORRECTION
LA PLUS ABSOLUE. TOUTE LETTRE NE REPONDANT PAS A
CETTE REGLE, OU NON SIGNEE, NE SERA PAS PUBLIEE. NOUS
PRECISONS QUE LES OPINIONS EMISES ICI PAR NOS LECTEURS
NE SAURAIENT ENGAGER LA RESPONSABILITE DE MOTO-REVUE

PERLES AUX BOUGIES

E n 1946, j'achetais d'occasion un vélomoteur 100 cme. 2

temps qui me donne entiére satisfaction : pas de

perles avec des bougies quelcongues, un décalaminage
tous les 2.000 kms et c'est tout. Je nettoyais la bougle en
méme temps.

En 1947, ayant obtenu un bon d'achat, je m’'empresse de
falre venir une 125 cmc. 2 temps, meéme marque. J'al vite
déchanté, - ¢'était une véritable production de perles ou fila-
ments. Aprés avoir fait tout vérifier : vérification du volant
magnétique au banc d'essal, changement du carburateur, pas
d'amelioration. De guerre lasse, je commande une nouvelle
machine, un peu plus puissante. Résultat : toujours quelques
perles, mails en moins grande gquantité. Avec un nouveau reé-
glage de mon carburateur, je puis dire aujourd’hul gque c’est
acceptable. .

@Q@ue ce phénomeéne soit spécial au 2 temps, je veux blen
l'admetire dans une faible mesure, mais la encore il v a
un pourcentage a Oobserver.

Si tous les 2 temps en étalent au méme polnt, on ne pour-
rait que s'incliner devant cette fatalité gque l'on trouverait
tout a4 fait normale, mais il est une chose que je reprocherai
a certain constructeur, & savoir :

Avant la guerre .n 1939 on sortait des 100 cmec. et 175
2 temps donnant entiére satisfaction, du coté des bougies,
mais aprés le défaut apparait lors de la sortle des 125 et
depuis il « subsiste ».

On est le progrés ? J'ai l'impression que l'on va plutdt
en arriére.

Comment se falt-il gue des prﬂtﬂtj‘p&s ne donnant pas
satisfaction solent sortis en série et livrés au public, alors que
d'autres concurrents n'entendent pas parler ou presque pas
de ce fameux défaut.

J'estime que lorsgquun moteur ne donne pas satisfaction,
on l'abandonne pour partir sur de nouvelles conceptions, car
c'est uniguement le moteur gui est en cause, les carburateurs
et volants magnétigques étant montés sur d'autres marques
donnant entiére satisfaction.

Roulant tous les jours par tous les temps, je ne trouve pas
agréable d'avoir constamment dans une poche la clef de
bougie avec un canif et dans l'autre une lampe de poche au
cas ou la panne arrive la nuit, sans parler des accidents
que cela peut prn?ﬁqtmr si la machine n'a pas de batterie.

g M. NICOLE
La Cote St-André (Isére)

e
LA JEUNESSE A BON DOS

icols devenu Algérien depuls peu, j'al d'autant plus de

plaisir & répondre & M. Savarina, de Nice. Je suls totalé-

ment d'accord avec lul en ce gul concerne les bruits in-
tolérables causés par certaines motos. Je dis blen par cer-
taines motos, car c'est lA que mon opinion ne rejoint plus
celle de M. Savarina.

Etant moi-méme motocycliste convalncu, et jeune aussi,
J’'al fréquenté, a Nice, énormément de jeunes motocyclistes,
et j'en al rencontré trés peu gqui alent modifié de quelque
fagcon que ce soit le silencieux adapté & leur machine. Posses-
seur d'une 750 BMW, j'écoute avec plalsir le doux ronronne-
ment de ce moteur, et je me souviens qu'a Nice (je possédals
alors une P.135 Peugeot un peu bruyante) c'était entre ca-
marades motards une lutte passionnée dont l'enjeu était le
titre du <« plus silencleux » décerné, non pas par un club
quelcongue, mais par d'autres camarades, jeunes aussl. Ja-
mals je n'al entendu un jeune vanter les qualités d'un mo-
teur par trop <« &4 explosions » mals trés souvent j'al wu
des Jeunes gens admirer le bruiﬂsement. étouffé de beaucoup
de machines étrangeres. J'en vwiens la 4 ma principale criti-
que, dirigée non contre M. Savarina, mals contre l'agent d’'une

importante marque de motocyclettes francaises. Ou blen cet

agent prend seul la responsabilité de ses paroles, et j'estime
alors qu'il n'a aucune qualité pour les prononcer, n'étant
pas ingénieur ou techniclen dans les bureaux et ateliers de
ladite margue, ou blen il est dans le secret des Dieux, et la
je proteste : la Jjeunesse a vraiment bon dos, et l'accuser
d'aimer le bruit est trop faclle, plus facile pour les fabricants
de motos gue s'accuser de sacrifier en vue d'un bénéfice
plus substantiel, un organe aussi essentiel que le silencieux,
-pour le bon renom de nos motos. Les motocyclettes (je
pense surtout aux vélomoteurs 100 et 125 cme.) francalses sont
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assez chéres pour gue nous puilssions exiger qu'elles solent
équipées de silencieux efficaces. Car sl 1'acheteur moyen se
dirige tout de suite vers le vélomoteur, et sl la demande dé-
passe encore largement 1'offre, n'en profitez pas, MM. les
fabricants, pour nous imposer des machines insuffisamment
finles, &4 tous les polnts de vue.

B. GIOANNI

4 Guelaf, par Tazmalt (Algérie)

REPONSES A M. ANSTETT

eaucoup de lecteurs de l'article « Motophoble » paru dans

la Tribune Libre du ne 1022 ont da trouver qgue M.

Anstett a été bien dur pour nous motards. Je suis bien
d'accord avec lul pour les torts qu’'il nous attribue ; dans une
certaine mesure, malgré tout, car il faut reconnaltre que
tout usager de la route a ses torts (rares, helas ! sont les
pilotes accomplis, prudents, etc...).

Puisque la question est aux polds lourds, nous allons les
AcCcuUuser :

Roulant la nuit, ils traversent les agglomérations comme
s'ils roulaient en rase campagne et en effet, ils ne s’arrétent
pas aux carrefours : il ¥ a quelgques mols, &4 un carrefour de
banlieue, la nuit venait de tomber, un camion prenait son
élan pour attaquer, sur sa gauche, la courte montée d'une
vole adjacente, il coupa de ce fait le chemin d'une moto
gui prenait la vole du camion en sens contraire, le camion
ne la vit pas 4 sa droite, et mieux, n'entendit pas le choc
et traina la moto sur 50 meétres, celle-ci accrochée sous le
camion, briilait. Le chauffeur avait sol-disant entendu un
bruit anormal lorsqu’'il stoppa.

Quant a4 la mise en code, ils sont blen aussl rétifs que
nous et de plus leurs projecteurs étant placés haut, les codes
sont bien génants, bien heureux lorsqu'ils ne laissent pas
leur anti-brouillard. Je me souviens étre rentré de nuit sur
une route a grand tranc: de polds lourds, je possédais alors
un vélomoteur qui me®fournissait guére plus de lumiére
qu'une bicyclette, i1 pleuvait et j'al sans doute rencontré les
0,5 ¢ restant bien en phare et M. Anstett connait fort blen
la sensation agréable que celda procure, la chaussée étant
luisante.

Guant. aux cyclotouristes et cyclistes, avouez gqu'lls sont
bien un danger pour eux comme pour nous, de jour ils rou-
lent facilement de 2 & 4 cOte 4 cbHte, le dépassement en 3°
position étant défendu par le .code.

La nuilt, leurs feux rouges brillent par leur absence, le
cataphote n'offre pas une grande sécurité, soit qu'il soit
mal placé, soit soulillé par la boue ou que le veéhicule devant
le faire briller soit en code.

Les phares des l:al-::v-:lett.es sont parfois blen génants, non
par leur puissance,®mals par leur position éclairant plus le
paysage que la chaussée.

Vous voyez, motards, les torts sont bien répartis, recon-
naissons les nétres, mals n'oubliez pas ceux des autres qui
sont non moins grands.

M. ROCHAIX,

4 Plerre Bénite (Rhone)

défense des chauffeurs de poids lourds, et des cyclistes.

Loin de mol l'idée de vouloir condamner sans appel ces
deux catégories d'usagers de la route, mais en toute sincérité
i1 me semble que ce sont les plus indisciplinées. Titulaire des
permis tourisme et mote, j'al eu souvent l'occasion de me
¢« frotter » & eux, et j'ali pu constater chez les poids lourds
une répugnance margueée a se ranger lorsqu'on leur demande
la route (j'admets bien volontierg qu'avec de pareils véhicules
il n'est pas toujours facile de se serrer sur la droite), mais
ou la chose est plus grave, c'est lorsque le dit polds lourd fait
la sourde oreille pendant plusieurs kilométres, et lorsque dai-
gnant vous céder le terrain, il attend que vous soyez engagé
pour vous serrer gentiment dans le fossé (personnellement la
chose m'est arriveée trols 1fols et c'est un miracle que je
m'en sois tiré indemne chaque fols). J'étals évidemment en
volture. Quant aux cyclistes, la chose ne se présente pas mieux,
et il est aussi dangereux de les doubler que les poids lourds.
Souvent cette catégorie d'usagers s'imagine gue la route lul ap-
partient et n'hésite pas a4 rouler 2 & 3 de front, voire 4 par-
fois ; je vous laisse le soin d'imaginer la facilité que cela
représente pour les doubler ; blen heureux lorsque au passage
vous n'étes pas encore qualifié de gentils petits noms d'oiseaux.

Quant aux motos, il seralt également stupide de le nier, elles
sont parfois pilotées par des gens qul sont de véritables
dangers publics, mais en dehors de ces fous, je crois sincére-
ment que c'est la catégorie d'usagers la plus disciplinée et en
tous cas la plus serviable.

En résumé, i1 me semble que le permis de conduire devrait
étre exigé pour les vélomoteurs, car ce sont de véritables
petites motos marchant allégrement a 80, ainsi gque pour les
cyclistes, tout au moins pour le Code de la Route. Car tous ces
gens ignorent 1'A.B.C. du code qui régit la circulation. Je sais
que je vals me faire housplller, mais si ¢a n'est pas la clé du
probléme, je crois que la chose aurait du bon et rendrait
un grand nombre d'usagers plus prudents, étant placés en

face de leur responsabilité.
R. ROUSSELLE &4 Thiers

]' e suls trés surpris par l'article de M. Anstett prenant la

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN s RALENTIR DANS LES CARREFOURS EST MIEUX
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Un refroidissement eilficace

Les multiples ennuis qui découragent
1'usager sont & la base de la disparition
ou de la mévente de certains moteurs
auxiliaires.

Or, je suis trés satlsfalt des miens, de-
puis qu'ils fonctionnent & une tempéra-
ture normale en marche ou a l'arrét aussi
longtemps qu'on le désire, par l'adjonc-
tion du ventllateur que j'ai réalisé.

Un moteur & 4 temps qul tourne a
4600 t.-m. ne peut éire refroldi par le
seul déplacement d'un vélo a4 25 ou 30
Emh.

Mals depuls que j'ai construit mes ven-
tilateurs, chague moteur est en service
des mois sans demander la moindre at-
tention. Le carter reste tiéde, et 1'hulle
qui a gardé sa viscosité et son pouvoir
Jubrifiant ne dissout plus les joints com-
me auparavant, d'oi1 une trés grande pro-
preté, avantage gui n’est pas négligeable
et permet de garer sa machine dans l'en-

* droit le plus propre sans y Ilalsser Ia

moindre tache d'hulile.

Les ressorts de soupapes conservent
toute leur efficacité, et la bougie ne me
donne plus jamais d'ennuls.

Par ailleurs, les brults meécaniques sont
grandement atténués.
pé:elpuaaéﬂe deux dde m&lulteu:ﬂ équi-

dentiguement dune e pour em-
pécher les corps étrangers de pénétrer
dans le ventilateur, et d'un pare-chocs en
cas de chute du vélo, et ils m'ont permis
d'assurer un service réguller depuils 5 ans
sans défaillance.

Voici comment est fait ce ventllateur :
en tdle d'aluminivm de 2 mm d'épais-
seur et qui enveloppe entiérement le mo-
teur.

Tout d'abord 1l se compose d'un Jdisque
de 21 cms de diameétre gul a é&té découpé

Ci-dessous . les pieces cons-
titutives du ventilateur dé-

et ajouré pour épouser la forme avant du
carter. Ensuite, sur le volant magnétique
est boulonné un colller portant 6 ailettes
rivées de dimensions appropriées en alu-
minium de qualité trés rigide. Le tout
parfaitement équilibré pour résister a la
vitesse de rotation de 4.000 t.-m.

Le cylindre est entouré sur sa face pos-
térieure et latérale gauche d'un boitier
qui y est agrafé. Le moteur est mainte-
nan prét & recevoir la turbine propre-
ment dite que l'on voit sur la photo et
qui s'adapte instantanément a 1'alde de
5 petits boulons sur le disque déja décrit.
Cette piéce enveloppe tout le moteur,
sauf le dessus, laissant accessible les cul-
buteurs et la bougie. Il ne reste plus qu'a
fermer cette ouverture par un couvercle
maintenu par des goujons et écrous. L'air
qui s'engouffre autour du wvolant est re-
jeté par une ouverture qui subsiste entre
la plpe d'admission et le tuyau d’échap-
pement, aprés avolr circulé autour du
cyvlindre et de la culasse.

D'autre part sur le cliché, l'on peut
voir une plague découpée disposée entre
la roue et le moteur, afin de le protéger
contre les projections de boue ou de sable
de la route.

Le moteur lul aussl est légérement mo-

“difié. 1 a fallu substituer au reniflard

d'origine dont les projections d’huile en-
trainées par le courant d'air auralent bar-
boulllé tout le moteur et la roue, un au-
tre 4 dépression de ma Tfabrication et
qui ajoute de la pulssance au moteur.
Avec lul, le cylindre se remplit complé-
tement et permet un extréme ralentl. On
peut alors doubler le niveau d'huile et
obtenir un meilleur gralssage.

P. DOLLFUS
Montmorency (8.-0.)

crit dans cetle page el deux
vues de son montage. Une
réalisation ingénieuse a la
portée de wn’imporite quel
bricoleur. .
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Le meilleur temps fut accompli 4 la cote Lapize

par Monneret sur la Kcehler-Escoffier représen-

tée ci-dessus. Moyeuzx-freins centraux, carbura-

teurs, coussin-selle, rajeunissent l'allure de cetle
1.000 datant davani-guerre.

MACHINES DE LA COTE LAPIZE

Il n’'y a pas que les italiens qui transforment
leurs scooters. Ci-contre, celui de Tano, parfaite-
ment ‘préparé enleva la seconde place dans sa
cylindrée. Dans la calégorie 500 mnous avons
particulierement remarque
cette 500 Triumph Grand
Prizx dont la culasse a éLé
remplacée par celle en dural
de Tiger 100. Réservoir de
grosse capacité, prise d’air de
refroidissement du cylindre,
volumineux filtre 4 air au car-
burateur donnent une allure
bien spéciale @ ce Lambretia.

L.-contre > 1I'O.
M.B., wune 250
lransalpine a
distribution su-
rélevée et carter

formant reéser-
voir d’ huile
(genre Gilera).
Cette machine

datant d’'avani-
guerre, reste ce-
pendant dune
ligne  agréable
et tres italienne.

Moto Revue Rk g Fly o o

a Montlhéry
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Le sport
—— MOTOCYCLISTE

Le 125 Terroi
se préte parfai-
tement au
« gonflage ».
Voici celle du
jeune Taraba
d'une presenta-
tion tres soi-
gnée, qui com-
hine I'ancien
embiellage et
allumage  avec
la nouvelle boite
~de vitesses.

L'allumage de la 125
Puch de Sutra était to-
talement modifié. La
dynamo en bout d'arbre
avec régulateur de ten-
sion a été remplacée par
une magnéto commandée
par chaine et auxr dires
du pilote, Vemploi d'un
volant en bout de vile-
: breguin pour compenser
B Véquipement  électrigue
enlevé, me se fait pas
sentir.

La 1o Piugeot, qui
permit Lacour
d'enlever la pre-
miére place de la
catégorie, avait un
carburateur Amal
Racing. Le carter
protégeant le vo-
lant magné

avait ©été enlevé.

|
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i Monde
des 3
MONNERET

La Puch des Monneret*gue nous avons
réecemment présentée a subl pour le Tour
du Monde 4 Montlhéry des modifications:
un réservoir de 250 a été substitué a
celul de Moury, les vitesses sont passées
4 main en remplacement du sélecteur,
adjonction d'une nouvelle culasse en du-
ral. Par ailleurs, sur le conseil de Moury
qul avalt souffert lors du Bol 4'Or des
trépidations de la machine et dont la
résistance avait été gravement affectée
par le brult de l'échappement, les Mon-
neret ont remonté sur leur engin les si-
lencieux d'origine.

Le jeudi 8 mars la Puch des Monneret
a pris le départ 4 12 h. 54, montée par
Georges. Aprés six heures de marche
482,648 kms avalent etée parcourus, soit la
moyenne de 80,440 kmh. Vendredl 9 mars
4 12 h. 54, soit 24 heures aprés le départ,
la machine des Monneret avalt couvert
1774,527 kms ; samedi 10 mars (48 h.) :
3.393,528 kms ; dimanche 11 (72 h.) :
5,231,107 Ems (moyenne T2 kmh. 650)- :
lundi 12 (quatriéme jour) : 6.959,710 Ems
(moyenne 72,500 kmh.) mardi 13 (ecin-
quieme jour) : 8.786,738 Ekms (moyenne
73,222 kmh.) ; mercredi 14 (sixiéme jour),
malgré la plule, la gréle et le vent qui
s'abattent depuls deux jours sur le pla-
teau de Saint-Eutrope, les vaillants moto-
cyclistes et leur Puch ont couvert en 144
heures 10.426,401 kms (moyenne 72,402
kEmh.). Au quart de leur performance,
I'anneau du circuit a &été bouclé 4.359 fois
par la Puch.

Jeudi 15 4 midi 54, la distance couverte
était de 12.229,226 kms ; vendredi (8¢
jour), aprés 192 heures de piste, la Puch
avait couvert 13.982 kms & la moyenne de
72,823 kmh. Les samedi 17 et dimanche
18 la ronde fastidieuse se poursuivait et
dimanche 4 12 h. 54 (10® jour), solt aprés
240 h. de marche ininterrompue, on enre-
gistralt 17.397,286 kms (solt 6.959 tours),
couverts toujours 4 une moyenne supé-
rleure & 72 kmh.

Mardi 20, soit le 12¢ jour, a 12 h. 54, au
moment ou les nécessités de la mise en
page nous obligent a4 abandonner le
compte-rendu, le kilométrage couvert s'é-
leve & 20.803,795 kms.




¢ GALENDRIER SPORTIF

AVRIL

ler : Rallye de. Régularité (AC Tuni-
sle).
Clrcuit de Régularité (MC Nar-
bonne).
Moto-Cross 4 Montreuil (AMS).

7-8 : Circuit de Vitesse de Marseille
(MC Marseille).
%’:‘-mnd Priz international de Barce-
one. .

8 : Courses qualificatives au Bol 4'Or
(AMCF).
Course sur piste a Angouléme (MC
Charentais).
Moto-Cross du V.M.C. Valentigney.
Moto-Cross de 1'AC - Bobigny.
Moto-Cross du MC Clodoaldien.
Moto-Cross du MC Touraine.

15 : Circuit de Vitesse du MC Pho-
céen.
Circuit de Vitesse du Médoc (MC
Médoc).
Manifestation sur gazon i Roche-
fort (MC Rochefortais).
Course de cdHte du Murdjadjo (LM
Algérie).
Moto-Cross du Motor-Club.
Moto-Cross du G.S5.1.F.
Moto-Cross du MC Fourmisien.
Moto-Cross du MC Biterrois.

22 : Circuit motocycliste de Perpi-
gnan (MC Roussillon).
Circuit de Régularité du MC Clo-

doaldien.

Trophée Marseille-Azur (MC Mar-
seille). :

Moto-Cross de 1'Olympique Aves-
nois.

Moto-Cross de Banlieue Nord.
Moto-Cross du MC Lvon.

E-Bﬂ: Circulit Motocyceliste du MC Bor-
s it

28 et 29 : Clircuit de Régularité de
Franche-Comté (MC Bourgogne).

29 : Concentration de 1I'AM. Hyé-
roise.
Circuit de vitesse pour 100 et 125
cme. (MC Pernois).
Circuit d'endurance de Haute Nor-
mandie (MC Normandie).
Circuit de Vitesse & Maisons-Alfort

. (Motor-Club). F
Moto-Cross du MC Beauvaisls.
Moto-Cross du Buffalo Motor-Club.
Moto-Cross de 1'A.M. Picardie.

FEDERATION FRANCAISE
' DE MOTOCYCLISME

Le Comité de la F.FM. s'est réunl le ? mars
a 17 heures 4 I'A.C de France, sous la prési-
dence de M. A. Pérouse.

Ajffiliations. —. Aprés avoir pris connaissance
des dossiers et enregistré l'avis favorable des Li-
gues Régionales intéressées, le Comilé a prononcé
les affiliations suivantes

MC de Giromagny. USM des Transports. MC
Ciotaden. MCS Amandois. VC Parisien CM de
Ila Streté Nationale. SC Union d’El Biar, MC des
Deux-Sévres. -

Et sous réserve de légéres modifications aux
statuts -

Bocca Olympique Cheminot. AM du Doubs. MC
du Morbihan. MC d4'Enghien.

L'examen des demandes d'affiliation des Clubs
suivants, qui n'ont pas encore les § mois d'exis-
tence légale, est reportée &4 une prochaine réunion
du Comité

Elan Sportif de Lunévillee MC de la Houve.
AMC Vernolien.

Les demandes adressées par

Le MC d4'El Biar. Le MC Saint Affricain. Le
Moto Camping Club Toulousain sont ajournées
pour complément d'enquéte.

Motocyclistes
Jrancais & la
frontiére suis-
se lors du
Rallye du Sa-
lon de Genéve

Changement de titre. — Le Comité autorise le
MC Laonnois & prendre le titre de ¢ Union Mo-
tocycliste de 1°Alsne ».

Question des cyclomoteurs. — Aprés avoir en-
tendu l'exposé de son Président, le Comité estime
gqu'il ¥ a lieu de prendre contact avec M. le Di-
recteur Général des Sports avant d'examiner &
nouveau la question lors du prochain Comité.

Epreuves de Motocyclettes 125 eme. — Devant
l'émotion provoquée par des circulaires  préfecto-
rales interdisant 1°accés de toutes épreuves chro-
nométrées 4. des motocyclettes d'une cylindrée
égale ou inférieure a 125 cc, Monsieur le Prési-
dent est chargé de faire auprés des Pouvoirs Pu-
blics une démarche tendant 4 faire admetire non
pas tous les vélomoteurs, malis les motocyclettes
de 125 cc. spécialement préparées 4 cet effet,
dans les épreuves regulidgrement inscrites au ca-
lendrier et accessibles seulement aux licenciés de
la F.F.M. 3

Championnats de France 195]1. — Une sous-
commission est nommée pour I'étude du régle-
ment des ¢« Championnats de Vitesse 1551 » dont
un sera réservé aux licenciés internationaux et
I'autre aux licenciés nationaux. Cetie sous-com-
mission est chargée d'étudier également un -
glement pour les « Coupes de Tourisme » réser-
véas aux épreuves de régularité.

Moto-Cross. — Sur la proposition de la sous-
commission de moto-cross, le Comité accepte le
riglement type de Moto-Cross, ainsi que le régle-
ment du ¢ Championnat de Moto-Cross 1951 »
proposés par cette sous-commission

Calendrier 1951. — Tenant compte des diﬂé--

rents cas de force majeure qui lui ont été soumis,
le Comité accepte exteptionnellement les change-
ments de dates suivants : le Circuit de Vesoul
inserit primitivement 4 la date du ler juillet est
reporté au 26 aodt : le Circult des Viticulteurs
du MC de Meknés est reporté au 14 octobre et
le Circuit d’Anfa du MC Marocain est avancé
au 7 octobre.

Licences nationales pour épreuves de tourisme.
— Compte tenu des veeux émis par les Ligues
Motocyclistes de 1'lle de France, des Flandres et
du Lyonnais, le Comité décide de créer une li-
cence Nationale, spéciale, exclusivement réservée
aux concours de régularité et aux rallyes : cette
licence sera dénommeée < licence Nationale pour
épreuves de tourisme » et son droit de délivrance
est fixde a 250 francs.
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Sanctions. — Différentes irrégularités ayant i
commises par des clubs au cours de l'organise tio
de certaines épreuves (départ donné a4 des -ou-
reurs non licenciés, rapport de e¢loture ir.igu-
lier, etec...), le Comité décide de sanciionner ces
irrégularités en infligeant aux clubs intéress.
une amende se mille francs pour chague cour ..
ayant pris le départ sans licence et pour certsins
d'entre eux l'interdiction d'organiser des couvr:e:
jusqu'a régularisation de leur situation.

D'asutre part, le cou-eur Donini est suspepdu
jusqu'dé nmouvel ordre, r ur fausse déclaration ten-
dant & lul faire atiri uer une récompense a la-
quelle il n'a aucun d oit.

Admission des coureurs dans les éprevves in-
ternationales et nationgles. — Conform/ment au
réeglement adopté récemment par la F.IM., le
Comité rappelle que les épreuves inscrites au Ca-
lendrier International doivent &ire réservées aux
coureurs titulaires d'une licence Internationsle.

8i une Ligue Motocycliste estime qu'un licencié
National est digne de participer 4 une épreuve
Internationale organisée en France, elle devra le
signaler aussitét au bureau du Comité de Ia
F.F.M, qui examinera chaque cas particulier.

Dans les d&preuves nationales francaises, les
coureurs titulaires dune licence internationale
francaise seront admis au méme titre que les
coureurs titulaires d'une licence nationale.

AU MAROC : LE PETIT BOL D'OR

Le « Petit Bol 40r » motos s'est couru #
Meknés le 4 jmars 1951, par un temps épouvan-
table gqui ne permit pas la réalisation de proues-
ses formidables, mais qui permet aux piloies de
faire montre de leur adresse et aux machines de
de leur endurance. Au terme des six heures, les
résultats furent les suivants

125 eme. : 1. Cano (moy. hor. 66,150 kmh.)
2. Hardy : 3. Flahaut.

250 eme. @ 1. Moulay Idriss (moy. hor. 729
kmh.) ; 2. Martinez ; 3. Pyard

350 eme. ; 1. Higuero (moy. hor. 76,580 kmh.};
2. Movaiffor ; 3. Dureau

500 eme. © 1. Mauri (m. h. 80,770 kmh.)
2. Flahaut.

NOUVELLES DE BELGIQUE

Un Comité d'organisations internationales
(sidge Paris), & sollicité de la F.M B. quelques
pilotes belges de cross, pour disputer plusieurs
épreuves de moto-cross en Afrique du Nord (Ma-
roc), séjour jusgqu'au 4 avril, tous frais payés +
7.000 fr. (France) par jour -+ les prix remportés
au cours des épreuves.

La Commission Sportive de la F.M.B. exposa &
quelques pilotes de cross, capables de défendre
honorablement les couleurs du pays, les condi-
tions indiscutablement avantageuses dont ils joul-
rafent s'ils consentaient 4 disputer ces quelques
épreuves, d'autant plus que 1'Afrigue du Nord
ne posséde encore des pilotes de la classe des
notres qui ont déja fait preuve de talent.

Le pliote de cross Sosman, de Bruxelles, s'est
engage. .

g MOTO-CLUB DU CAMBRESIS. — Résultats
du vote & bulletin seeret pour 1'élection du Co-
mité 1951 : Président : Début J. Viece-Président :
Messian Ph. Secretaire : Vignolle A. Secrét. adj.:
Cousin A. Trésorier : Lamarre C Trés. adj. :
Wignolle J. Directeur de course : Raudenkolb A.
Chef de matériel Hernecq R. Capitaine de
route, grosses cylindrées : Début J. Petites c¢y-
lindrées Dumoulin M. Membres : Waret M.,
Guidez Ed., Morchette P.

m MOTO-CLUB PHOCEEN. — Section Harley. —
Afin de permettre aux possesseurs de Harley de
=¢ grouper au sein d'un grand club motocycliste,
le Moto-Club Phocéen vient de créer une section
Harley.

Les personnes possédant des machines de cette
marque et désirant faire des sorties amicales,
rallyes et compétitions sportives, seront accueillies
dans l'esprit pour lequel est -déji connu le MC
Phocéen.,

Renseignements & la permanence les vendredis
de 20 h., a 21 h. 30, Cours Lieutaud, ou au
Président M. Tavan, 4 bd Th. Thurner. LY 62-39.

 MOTO-CLUB DE PARIS. — Sorties d'avril :
le ler : Neauphle-le-Chiteau, Pte de St-Cloud
9 h. et 13 h. 30. - Le 8 : Monthléry. Elimina-
toires du Bol d'Or, Pte d'Orléans 8 h. 30 et
13 h. 30. - Le 15 : Dreux. Concentration Ligue
Motocyeliste de 1'Ile -de France. Pte de St-Cloud
8 heures. = Le 23 ; Circuit Clodoaldien. - Le
zg ]; Fggét d'Armainvilliers, Pte Dorée 9 h. et
1 a . E

Programme détaillé 4 nos réunions les ler et 3e
mrecredis de chagque mois, ¢ aux Armes de la
Ville », place de 1'Hétel de Ville. Isolés cordiale-
ment invités. ;

m MOTO-CLUE MONTALBANAIS. — Le MC
Montalbanais organise le 3 juin 1851, le ler Cir-
cuit de Vitesse Motocycliste de Tarn-et-Garonne,
Aménagé pour des épreuves de vitesse pure, le
circuit de Fonneuve, long de 3 kms 800, permet-
tra des movennes élevées, Les coureurs intéressés
par cette manifesiation zont priés d'écrire au
~gigge du MC Montalbanais, Café de la Comédie,
a Montauban (T.-et-(.). Les cpreuves sont ou-
vertes aux catégories 125, 350, 500 cmc.

m AMICALE MOTOCYCLISTE DE NANTES. —
Le 18 feévrier dernier, 1'A M.N. organisait pour
la premiére fois 4 Nantes, un match de moto-
ball au profit des couvres sociales de la Presse
Locale et avec la participation des équipes du
Moto-Ball Chalonnais et du Moto-Club de Cour-
bkevale.

Ce fuft un succes. Le terrain rendu glissant em-
pécha le jeu d'étre ce qu’'il aurait di étre par
temps seec, la vitesse des descentes fut moins
grande et = mateh se termina sur le score de
1 but partout.

L'AMMN. aura-t-elle bientiét une ©équipe de
moto=hall %

| MOTO-CLUEB DE BOURGOGNE. — Les 28 et
29 avril, le MC de Bourgogne organise un circuit
de régularité sur 850 kms en T étapes.

Cette épreuve sera dotée de nombreux prix en
nature.

Chaque arrivant recevra un prix et le premier
du classement général une coupe d'une valeur de
20 000 Irancs.

m FORMATION D'UN GROUPE MOTOCYCLISTE
A RENNES. — TOURISME ET TERAVAIL a le
désir d'adjoindre 4 ses différents groupes de
plein air déja existant deux autres groupes :
un groupe motocycliste, puis un groupe cyclo-
moteur. .

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE : REDOUBLEZ DE PRUDENCE
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Réunion d'information & Rennes, dans les bu-
Tourisme et Travail,
étage) le jeud!

reaux de
Foire Exposition
& 20 heures 45.

(ler

MOTO-CLUE FOURMISIEN. — L'activité du
oto=-Club Fourmisien va reprendre trés prochai-
nement avec les premiers beaux jours.
La Moto-Club Fourmisien va s'attaquer, dés le
15 avril prochain, & l'organisation de compéti-

tions sportives.

C'est ainsi que seront organisés les 15 avril et
23 =eptembre 1851 des moto-cross.

Pavillon de la
5 avril

volel la

Président actif, M.

— 181 —

pal de l'activité du Moto-Club Fourmislen, dont

composition du bureau

@ MOTO-CLUB CARCASSONNAIS. — A la suite

André Goffaux. Viece-Prési-
dents, MM. Raymond Bruyére, délégué & la Li-
gue des Flandres, Adrien Daubercies, René Mi-

Oustric. Directeur

nométreurs, A.

Deux autres manifestations sont encore pré- du décés de notre regretté président André Blan- Demangeot.
vues, une épreuve de dirt track ... dont la date quier, le bureau 1951 est alnsl constitué : MM,
n'a pu encore &tre définitivement fixée — et Président, R. Jalbaud. Viece-Présidents, R. Tkaczuk.
une épreuve de vitesse sur prairie, le 28 aoft Batge, Ch. Laveyssiére. BSecrétalre général, J.

1951.

De nombreuses sorties constitueront le prinei-

Bonnafous. Secrétaire adjoint, J. Rocoche. Tré-
sorier, Ch. Saint-Sarnain. Trésorier adjoint, R.
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"“MOTOS A VENDRE

VELOCET. ETT 350 compé¢t.
culasse bronze, impeccable.
Masson, 10 r. Reclus, Chaolsy.
BSA 250 cul. lux. 50 px intér.
sam. dim. Sauveur 107r. Didot

125 DKW 'mpec. PER. 27-88.

VICTORIA 350 culb. T70000.
Friedmann 147 r. Saussure-17e¢

: av.
b. ét. RODRIGUEZ 11 impas.
Delaunay, méiro Charonne.

BSA B31. 350 cul. 1850 s.
7000 k. Malzieux, 34 T.
Ferry Bagnolet (Seine) t. 1. .

ARMOR 250 culb M. Zurcher
50000 état. :
Butte Pinson, Plerrefitte.

PEUGEOT 125 3 v. sél. 50000.
ANDRE 68 r. Dulong, 17e-.

TRIUMPH 350 culb. f. tel.
120 68 rue Dulong Paris-17+

150 MOTOB. sup. cul. impec.
rep. 125 récente. PER. 27-88.

HARLEY 1750 cc. bleu impec.
150. WEIL PRO. 85-87 r. vous

E

PEUGEOT 350 av. sidecar 85.

FRANK 2 pass. d’Enfer-14e.

DKW 350 NZ impec. Chante-
greil 138 av. Paris, Vincennes

OSA 350 side Zundapp KBS T50
PINARD 11 r du Plateau-19¢

NORTON 16H im 115000.
Dupuy 23 r. Médéric, Rosny.

DAX 350 2 tub. sélect. 60 M
canoé canad. ét. neuf 30 M.
Epicerie 14 r., Et. Marey-20¢

750 BMW RI12 trés bon état t.
b. pneu. bd Poch Epinay S/S.
ARDIE 250 3 ev 140. Henry 10
b Malesherbes. ANJ. 51-89.

350 TERROT Iat 1930 ent.
revisé,. HOCQUARD, 124, r. J.
Guesde, Levallois.

250 Junior GR b. ét. 65. Ges-
sert & pl. Marché, Levallols

PUCH 125 T To00 k. VETTER
18 rue Berthelot, Puteaux.

GN.-RH. 800 side trac. im.

130. GARIGOU, 22 r. Anciens
Combattants, Courbevoie.

PART. 4 part. v. Peugeot 1 cv
ét. neuf en rod. GRE. 14-83

BSA 350 rem. a4 neuf et 500
Motobée. culb. @ roder. Marty
80 r. H. Barbusse Asnléres B.

NSU 350 parfait état. Prendre
R.V. DID. 25-53. vis. Pantin,

PEUGEOT 150 5000 k. .
Bapo 89 r. La Pompe Pas 28-83

MOTOB. 115 b.ét. . es-
nel 11 r. Delaitre, 20=, 18 h.

TERROT 125 EP. 15

av. H. Bergson, Garches (BO)

350 PEUGEOT b. ¢ét. tan-sad
22 r. Pelletan, Villejuif.

BELLENSU 250 sup. cul.
de conf. MICHEL 44 r-
los, Villejuif.

TERROT 350 lat. b. af. Ducou-
dray 46 r. Reulos, Villejull.

NEW-MAP 125 cc 4 Ltps état
neuf, 8 rue Cail, Paris-10¢,

V. tandem Derny neuf 800 k.
Ecr. Barotte 22 r. Orfila-20¢.

Narecisse tandem 100 cc 3000 k.
tél. Chaville 8306 sauf matin.

GR. CV 2 t. b. AL, av. ou 3.
sid. Polve 49r. d. Maronites-20®

SIDE BMW Ri2 télé. 1¢ main

aff.
u-

|

i

1

1

" | Motb. 125 )at. et 2 tem. b. ét.

Soyver 92 rue Rochechouart-9¢

V. Terrot 750 av. side 2 pl
impee. Guilller 145 rue de
1'Université, Paris-Te.

750 R. Gillet état pari.
Bern. moderne. LEFLEM,
rue Marceau, Montreull.

. GILLET 48 prés. lux.
peu roulé. VEROT 195 rue de
1'Université, Parls, Te.

( AISSE et chissis Terrot état
neuf 30000 OBS. 12-45.

ﬂ*
GUZZI 500 Alce px 150, GI-
NIEZ 128 b. J. d’Arc Marseille
livrable dans toute la France.

i

side
67,

V. BMW R12 mot. réf. sidecar
chiiss. Préc. gd tour. 190. M.
Herman 37 r. d. Gravilliers-3¢

N
PEUGEOT 350 cme. avec side
bor. état. 35 r. des Anciens
Combattants, Courbevoie (8.).

DEW 350 NZ état impeccable,
peu roulé 95000, TRI. 69-37.

VEND Indian 500 et moteur
R. Gillet 350. GRE. 43-68.

BENELLI 250 ACT t. rap. imp.
100. Arson 22 r. Larrey, P.-5¢

MOTORB. 125 lat. équip. 55000
Dupont 13 r. Turgle Malakolf

" |10, T

Montreuil, &

n. Dav. 750 impec. PENSEC
Ligny Le Riboult (Loiret)

Ligue, Bonnafous.

Les réunions ont lleu au sidége, 54,
Vincennes,
chaque mols, & 21 heures.
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Bousquet. Propagande, Q. Senac. Chefl de file, M.

apﬂﬂui H'- T“Ean cmm-

salres sportifs, Oustrics, Constans, A. Pujol. Chro-
Rasynaud, Q.

Colomies. Délégué
Suppléant Ligue, Jalbaud.

gnon, Roger Allain., Secrétaire général, Raymond Pour toutes correspondances : M. Joseph Bon-
Coppeaux. Secrétaire adjoint, Plerre Bastlen. nafous, Café des Colonles, 27, bd Jean-Jaurés,
mlﬂ:ﬁt An“dcré HBaugzmn- &Hl'és{lﬁ:r adjoint, CArcassonne.
grolse. embres : - ntez, Jos-
éguin, Liétard usse s " M.C. DE VINCENNES. — Au cours de Ba
ﬁ:é: n?n Sl E, ; « -Peso (= réunion de mars, le M.C. de Vincennes a ainsi

formé son nouveau comité. Président M. Le Mas-
son., Viece-Présldent,
Trésorier,
Pragastin, Dubreull,

M. Moteau. Secrétaire, M.
M. Tirand. Membres :

Orbain, Grenglet et

rue de
le premier mardi de

E. GILLET ét. nf. Cely:
av. P. Couturier Arcueil.

TFRREROT 350 imp. 45, 9000 k.
179 Dravell, Villerme

EPAVE Terrot 750 VA cadre

} NSU 250, AUGER 2 rue de la

Marne, Saint L& (Manche).

G. RH. 350 CMI cul. pf ét. 80.
Plingstag L., Giroux (P.d.D.)

VENDS DEW 350 SB 90000,
Gn.-Rh. 750 X 285000 (ré-
serv. Terrot culv. Vélo Vap
18000). VAUDOQIT & Carrolles
{Manche).

500 GUZZI compétition état
neuf. JACQUIER-BERT André
Le Touvet (Isére).

CAUSE dép. étr. vds Harley
Davidson 750 WLA grand luxe
comme neuve 200000, NOT-
TOLI, Super £ Aérilen Aux
Foires, Troyes (Aube).

1000 R. GILLET sus. ar. b. ét.
6 pns bat 24 amp. side g. t.
FILLET 76 r. Marcelle, Lilas

JAWA 4 cv culb. pf. ét. Niquet
13 r. A. Blanqul Vitry (Seine)

BSA 9cv av. side parf. ét. écr.
Béchet 32 av. Wagram, 8-

W
175 MONET-GOYON pneu nf,
5E5000. DELORME HNOR. T3-20.

w
MONET-GOYON 250 L3 1946
15000 kms ou Ariel 350 culb.
4 vit. sél, TREMOLO 6 True
des Bois, Ville d"Avray. Cha-
ville 17-41.

GD spt Motobée. 350 neuve
gus. ar. . tél. ANSQUER 11

100 R. GILLET 3 vit. parf.
ét. mée. 35000 MIC. 10-90.

PAW 750 R11 85020, Puch 350
2 tps 4 vit. sél. 110. Binet 8 r.
V. Couturier, MNevers T 10-51.

INDIAN 500 mp. PICAED 206
Bd Voltaire Asniéres.

TERROT 500 non immat. [ té.
Rolan 7 r. J.Bara Romainville

TERROT 350 side Roy ex. ét.
équipée MOTOS-STAND 42 av.

!

R

r 5t Augustin-2e, Ric. 33-89.|J. Jaurés, Arceull {Seine).
V. Motob. Poney état mneuf | SIDE Roy av. eap. sur 350
tél. heures repas MAI. 01-14.| Peugeot P 167, mot. ref nbx
INDIAN 1200 av. side €t nf|fcces. 80000. Vis. 10 rue Fou-
Morel 4 r. Saussure (h. rep.).|uuet Clichy (Seinu).

BSA A0 760, Jacques Masson | 350 culb. Dax bon #ét. prix
2 r Amiral Mouchez-13¢, int, 18 pas. du Bail-10°.

BEMW Rl12 tide Imperial. ES-
CHLIMANN 230 r. Charenton.
ap:**s 18 h. (sam. t. 1. ].)

ARIEL 350 culb. parf. ét. px
120000. DEVINZELLES, 5, rue
Sarrail, Reims (Marne).

MATCHLESS 350 {. tél 5000
k. Cyeles 27T bd Charonne-11°.

NSU 350 culb. sélect. état im-
pec. 125. CAMPANA 43 rue
Beaubourg, Tur.90-288, Paris-3*

BSA 2 cyl. 5 cv 4 vit. sél. av
gide Pré. ét. nf pns nfs & v.
ou €éch. c. pet. voit. Bornand
28 r. Floréal, Romainville

M. GOYON 100 cc 1948 3 wit.
45000. Bianco 92 av. de Ver-
dun, Issy-les-Moulineaux.

RENE-GILLET 750 cm¢. avec
side biplace tr. bon &t. pPX
intér. Domingo 4 bis Grand
Rue Asniéres, Ecrire p r. V.

125 MOTOBECANE état neuf
70000. 4 bis, r. Montholon, en-
tre 12 ¢t 14 h. saufl samedi.

350 DEW . Lél. susp. ar. ME-
ROT, 90 av. de Stalingrad,
Argenteuil (S 0.).

$

l

i

| NORTON ES2 11000 kK. ¢. mar,
Lopez 17r. A. Mimerel Vitry/S

—— e —————m

BSA 500 av. side sport b. ét.
100. Tél. 654, Le Ralncy.

M

PEUGEOT 125 cc ét nf 55000
COLLIN 52 rue de Meaux-19¢

B e ————

G. R. R2 60. Cornu Tri. 37-17

GNOME Rh. 125 sél. parf. ét,
52000. Urgent. GRA. 15-20

BSA 250 culb. sél. t. b. état
DEW 2350 NZ side sp. t. b. ét.
Guinot 13 quai de 1'Olse-189¢

VIRTORIA 250 culb 4 v. sél
parf. ét. 130. BER 01-48.
250 BMW. CHA. 23-85.

MOTOS TERROT, une blcylin.
et une 250 cc. pns nfs cause

dble emploi exc. £t. 110000
les deux. GROSJEAN, 15, rue
Violet. SEG. 69-13.

PUCH 350 t. b. ét. 2 cyl. 4 v.
sé]. p. tsad sac cuir 95. Hugé-
le, La Source, Annonay {(Ard.)

70000 P105 350 cul. mot. & rod.
p. nf ou éch. c. Darmont, Man-
genot 117 r. V. Hugo Levallols

500 TERROT sup. cul. culb.
120. 350 Motob. culb, 110., 125
Motob. culb. f. tél. 80., RT5
4 rem. et 16H & rem. Mendel
Motos, 3 his r. M. Bertaux,
Ermont. Tél. Eaubonne 10-12.

N
750 R. 4ll. ¢ v. av. sid. Bern.
imp. 145. Chartier 27 av. P.
Dérouléde Vincennes ap. 18h.30

NSU 500 side Bernardet 120.

Bourg 88 bd Grenelle-15-.
INDIAN 500 bicyl. im e.
BLANCHARD 8§ sq. Bolivar-18¢

aprés 18 heures, ts ls Jrs.

500 MOTOB. sup. cul. 4 v. ét.
mée. impec. pns nfs. Fournier
49 r. Gal Saussier, Troyes.

500 TRIUMPH lat. pf ét. 120.
Mory 37 r. Séyvres, Clamart.

ﬂ
INDIAN 500 impec. ITORD 37
r. Croix Baragnon,
(plus offr. urgent).

MOTOB. 175, 18950 cme nDeuve
& pl. Gare, Sucy en Brie (380)

DEW 350 15800 k. déd, piléc.
dét. pns. bat. neufs. side 48
Bern. Breski 14 r. Chomel-T¢

Toulouse | 1

12 TERROI ETD 7000 kms
Béranger 35 r. R Dumoncel,
14*. Soir 19 h. et samedi.

GNOME RH. 125 sel. parf.
55000, urgent. GRA. 15-20.

250 TERROT 2 t mot. ref. ni
45000. FREY 5 r. Collette-17r

PEUGEOT 10C¢, 53. OPE.73-48

JAWA 250 juil. 50 prix 160.
Collonge 9 r. Maltebrun-20®.

125 GN. RH. R 3 luxe 13000 k.
Perrin 54 r. Lamartine-o¢

R 51-2 ({Latscha)
BI-M'WI- JmH 5 n
cime TNeuve,

340. Cause départ
Proissart 9 rue Villersexel,
Paris, Te. LITTRE 34-50.
500 AJE

48 téles. état neuf.
BATISS 105 Championnet-13¢,

500 FN parfait état 100.000 fr.
| 140, rue Tennerolleg, Saint-
| Cloud MOL 41-85.

BMW R2 180 cc. occas. 60000
vis. 26 r. Beaujon en semaine

TERROT 350 cul. 4 v,
bon px remorq camp. Carneiro
15 r. V. Aublet Romainville.

SUPERBE SU 250 sup. culas.
état abs. imp. 110 Augusie
8 1. Eglise, Ezanville, 5.-O.

M
175 MOTOBECANE Z2C +<tat
neuf. BAUVE 7 r Fg Mont-
martre,-9¢ & partir de 19 h.

DOLLAR 350 cul. F
00000. MARCEL 40 rue Ca-
mille Pelletan, Levallois

..._._..._.....——-—-——I_—
TERROT 350 HCT sél. 4 v. pf
ét. gén. Pouzalgue 14 r. Terres
8t Victor Fontenay s/Bois.

250 MOTOB. bl. m. b. ét.
Millet 57 r. Stalingrad Arcueil

_\

i

er.

\

|

&

G. R. sél. tt éqguip. e
px int. ap. 18 h. CAE
47 r. Raspail, Montreuil.

Toute beauté
BMW Ri66 4o neur,
280.000 fr.

PER. 35-53.
SIDECARS Terrot 500 type
RD et RL parf. ét. Jonghi
350 TJ 4 ¢. nbx acces. impec.
Motobée. 125 D45, Poney et
Mobylettes. Ag. MOTOBECANE

et ESA T1 r. Blanche Tri 55=-50

SIDE 250 spt lég. dr. Burtin
Caserne 2 pl. Fontenoy-Te.

SOYER 350 é. nf OPE. 62-8
T Al P i T L P
ON DESIRE ACHETER

CHERCHE 150 cc ou 175 cc
ou scooter. Abbé MARTIN,
Argentré (Ille et Vilaine).

ACHAT comntant vélomoteur
motos zcooter Derny. DELAI-
RE 4 impasse Gaité-l4c

ECHANGES

ECH. moto 4 cv P10T ¢. nve c¢.
voit. 4pl. mém. accid. R Gull-
lon & pas. Marly, Paris-17e,

#’
V. ou éch. Zundapp K8 500 5
ev ~ulb. . voit. 6-T CV. Van-
vacas 45r. B Gante Villemonble

T Y TR T T S
VOITURES A VENDRE

SANDFORD mot. Rub¥ spor.
6 cv parf. ét. BLANCHE ATUTO
71 r. Blanche TRI. 55-50

G.IRAT 6 cv 4 vit. dern. mod.
mot @ roder cap. peint. nves
5 pns neufs. POITTEVIN 5 r.
Charles Robin, Paris-=-10e.

TR S A R P RANAITATE
DIVERS

FRIGIDAIRE &4 échanger con-
tre vélomoteur ou moto. GROS
impasse de la Gaité-lde. =

FN 35¢ lat. 3 vit. état splen-
dide. Tél PLA. 16-96.

AVON 26 x 350 nf mais léger
ace. idéal pr side ou latér.
GUIBERT 47 av. Opéra 07-38

C.P.D.M. 4 r. Chaptal, Leval-
lois, Per. 09-13. Réal. rectif.
d’embiel. Cyl. dispon. Emblel.
et cyl. Peug. 105. 107, 108, 109,
110, 111, 112, etc. et ttes marqg.
pide. adapt. pour Chaise, Peug.
Terrot, Motob. FN, et Embiel.
ttes marq. culas. Peug. Auto-
moto Al2 et ties marg Cata-
logue No 10 s/dem. Fournl.
exclusive aux Agents seulem.

FONDS DE COMMERCE

AFFAIRES CYCLES
Agence gde marg. bout. atel.
logt banl. Est proche, bien
s'tuée. Entiér. ref. & neuf.

SAI 21 r du Général Foy-8*
Tél. LAB. 21-66 (le matin).

EMPLOIS

ON DEMANDE JEUNE HOM-
ME de 14 & 16 ans avec certif.
études pour trav. bureau, pré-
senté par parents. MOTO-RE-
VUE 12 r. Cléry, Paris-2s,




s BONS e 1A
DEFENSE NATIONALE

A INTERET PROGRESSIF

sont ANONYMES et _
REMBOURSABLES |

A VUE SEULS SPECIALISTES DEPUIS 20 ANS

PRIX D’EMISSION : 9.700 FRANCS i
PRIX DE REMBOURSEMENT

VOUS AUREZ

d economiser
temps et argent
en trouvant a tout moment

tous ACCESSOIRES et EQUIPEMENTS
aux PRIX LES PLUS BAS chez les

CROISSANT JUSQU'A 82, avenue des Ternes - 225, boul. Péreire
12.000 FRANCS 5 PARIS-17¢ PLEIBULieeL NNl FTO. 15-53

MEMBRES NE CLUBS, FAIT ES-VOUS CONNAITRE

*-F

PARIS-NNORD MOTOS|{ |CHROME-CUIR™" “5iisi

NOR. 08.09
Agences
GNOME-RHONE — B.S.A. 10US
MOTOBECANE — TERROT — PEUGEOT vetements
VELOMOTEURS 125 CMC. DISPONIBLES de cuir :
Pneumatiques - Accessoires modernes - Appareil- MOTO
lage électrique frangais et étranger - Pidces AUTOMOBILE
détachées : origine, adaptables, sur modéles. SPORT
Reéfection d’embiellage - Réalésage - Chemisage VILLE
Remise en état cadres et réservoirs
EMAILLAGE — CHROMAGE — POLISSAGE Exigez la
SPECIALITE : REVISIONS GENERALES e
EXPEDITIONS PROVINCE ET COLONIES CHROME - CUIR
3 Atelier et Magasin : CATALOGUE
3. RUE ERNESTINE — PARIS-18: Sl s

YVoiee...

« GELEM »
Trois vitesses

Qui a trilomphé dans le
Tour de France Cyclotou-
riste : 1l¢r ex-gequo & 35
kmh. de moyenne - 1°F au

Rallye de Casablanca

| - g

{

« GELEM »

Le cyclomoteur idéal est un
mode de locomotion prati- $
que, aussl maniable et €co-
nomigue quune simple
bicyclette.

« GELEM »

Offre les garanties de con-
fort et de sécurité. Il ne
pése que 23 kgs. Sa vitesse
est de 45 Kms a4 1'heure, la
capacité de son réservoir est
de 31. 1/4 et sa consomma-
tion 1 1. 1/2 aux 100 kms.
Moteur ABG ¢« VAP 4 »
de 48 cme.

Cyclomoteur
o« G‘ELEM s

6. Boulevard Bineau
LEVALLOIS - PERRET ¢

Selne PER. 23-T5

|

l e e —

« NEUILLY-MOTOS »

Une organisation moderne...

Un vrai spécialiste de la moto...
vous fournira et vous réparera toute
machine de la gamme B. S. A. - SUNBEAM
34, Avenue Clémenceau - NEUILLY-PLAISANCE
Tél : 230 — Ouvert Dimanche matin

DEPREZ

60* ANNEE,

187, rue Ar. Sylvestre, 187
COURBEVOIE
DEF, 0701 et 02

MOBYLETTES disponibles
MOTOBECANE - PEUGEOT

FUTURS MOTARDS, CONFIEZ VOTRE APPRENTISSAGE GNOME-RHONE
A DE VRAIS MOTOCYCLISTES ... M‘;U:#Ai‘;giﬁ“
Seul NATION-ECOLE, I'Ecole des 'Sportifs- RENE GILLET
286, Bd Voliaire - PARIS-11" - (metro Naticn) DID, 36-94 MONET.-.GOYON
VOUS APPRENDRA A BIEN CONDUIRE VOTRE MOTO CREDIT
Les j:cons sort données par M, ROBIN, coureur de moto-cross REPARATIONS

MAXIMUM DE SUCCES 3 PIECES DETACHEES

- o

VENTE A CREDIT

MOTOS merzors

Toutes pieces détachées
Neuf et occasion
Toutes marques

Ets BEAUSOLEIL
9, r. S5t-Sabin, PARIS

AL

ol il i

Avez-vous votre NOTICE MOTOBECANE 125 lat. ? g‘P‘; S loite cob e son.

En vente & Moto-Revue : 300 fr. - Franco . 345 fr. { dance avec « MOTO-

_Wmmw"mmﬁmﬂm*ﬁm'r HEVUE , n‘ﬂﬂlE'ﬂ'E‘zx

et b A A A AT A AT P G TP LB PL Tt = :

Si votre Publicité était ICI i ol
elle serait LUE ’... =

N0 0000000000000 LI 00 b0 s b et s e s | ey

Mentionnez foujours = MOTO-REVUE » en écrivani gqux cmnonceurs

ROQ. 59-46 -porrerst




A langle de la
Dlace “Veoltaire

VOLTAIRE-MOTOS

5%, rue Richard-Lenoir PARIS-11°®
ROQ. 20-30° Métro ;: Volaire
-]

Type BABY
(pour moteurs
auxiliaires)

Agent de toutes les
GRANDES MARQUES FRANCAISES

VENTE A CREDIT

GUIDON MODELE 1951 CONDITIONS

nouvelle poignée tournante

UNIQUES A PARIS!!!
En vente Livre immeédiatement :
chez tous les spécialistes GUILLER
D.S. MALTERRE
Catalogue et documentation JONGHI :
a MM. les Agents GNGE%*HHGNE N
Tl i i sur demande. | ONET-GOYO :
Ll Sl elC.
corrrer  STATION-SERVICE-AMAC .
Rechange 21 mColunge LEVALLOBE R BRR Dor02 CATALOGUE CONTRE 30 frs EN TIMBRES
777" Nouvelle méthode de CREDIT 77 % ==
POUR PARIS ET BANLIEUE SEULEMENT MOBYLETTE MOTOBECANE DISPONIBLE
AVEC LE MINIMUM A LA COMMANDE LIVRAISON PROVINCE
ET 12 "-.Ir. 'abh ALITES, VOUS AUREZ VOTRE : : g
JONGHI. : 4.225 frs. par mois — GUILLER - les derniers modéles
TERROT nnm "N.S.U. — RENE GILLET MOTOBECANE - MONET-GOYON - TERROT
AL‘#’IA - ET Tﬂ[ TES LES SPLENDIDES E AUTOMOTO - GNOME-RHONE - JONGHI
TSA et Sunbeam SCOOTERS BERNARDET et SIDES PRECISION
: e sont disponibles rapidement en les |
LIVRAISON RAPIDE A : commandant & liﬂgent quulifié
R oo o anee | | IMIAreel perrin|
98, R Doud lle - Paris-18" - M® Chat. Rouge B
5 MISE ;11;; FC}?‘:;;{HI([‘.:;[‘“;II et tous consceils pour la bonne 1
¢ marche de votre machine & la sortie de notre magasin, ; RECORDMAN DU MONDE |
3 ATELIER POUR VOS REPARATIONS $ 50, av. Edouard-Vaillant - BOULOGNE (Seine)
E Ouvert tous les jours de 8 h.30 4 19 h. 30 dimanche exceple METRO : PORTE DE ST-CLOUD MOL. 29-62
VENTE A CREDIT

DRESCHMOTOR ™= MOTO-RECORD
“. BIECES DETACHEES D'ORIGINE. : G. BONNARDEL - I: MURIT _
TOUS REALESAGES ET PISTONS — EMBIELLAGES 151, RUE MARCADET — PARIS - 18" — TEL. : MON. 24-40
TOUTES ' ~MARQUES MOTOS — MEILLEURS PRIX. ? Toutes marques Francaises et étrangeres
ET- QUALITE — RAPIDITE ‘DE LIVRAISON * ¢ SPECIALISTE B.M.W. - (51-2 et R. 25 Neuves)

7. rue --Br;_:_bu;n - ETAMPES (S.-et-0.) - Tél. : 497 CONCESSIONNAIRE GNOME et RHONE

ASSURANCES IMMEDIATES

Accidents -— Tiers — Tous risques — Vol — Incendie
Service Assurances de MOTO-REVUE, 12. rue de Cléry, Paris (2°)

Irnprimé en France tous les samedis par Imprim. Aum-hnpresmﬂﬂs Publicitaires, 12, rue de Qléry, Poris-2»
No 1.025 1951, — Le Directeur-Gérant : C. LACOME. — Dépﬁt légal, 1°r trim. N 008

<



Dous n'avez qu’a choisir!

II' ny a pas meilleur catalogque que la collection de

St PAUL-MOTOS

l, rue de Rivoli - PARIS (4°) — ARC. 71-46 - Métro St-Paul

Ce magasin est ouvert tous les jours sauf dimanche, de 9 h. & 12 h. 30 et de 14 h. & 19 h. 30

TERROT — MOTOCONFORT — MONET-GOYON — GNOME-RHONE - HUIN — RENE GILLET
_ALCY:JN — JONGHI — ORIGAN — MR. — LAMBREITA — VALLEE — A.GF. — DERNY _
MOSQUITO — D.K.W. — GUZZI — JAWA — GILLET D'HERSTAL — TRIUMPH — et lq MOBYLETTE

Linacison cmmédiate de la plapart de ces mangues
REPARATIONS PAR SPECIALISTES

EQUIPEMENT =
Batteries FULMEN - Huiles CASTROL - CASQUES F.N. GENO, Y.C. etc..
Pare-chocs et tabliers spéciaux pour JAWA -  Grand choix de pélerines

VENTE A CREDIT

Conditions contre 30 froncs en timbres-poste

P g | WL m——

—— —— T — s Tl B e P
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