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Mais ce n’est pas tout. En méme temps que le cordon de la bourse bancaire était tiré brutalement
avec la condition de ne se relicher qu’a des taux frisant I'usure, le prix de I'essence subissait une
nouvelle augmentation qui « ne devra pas entrainer une élévation de plus de 13 fr. 40 par litre en ce
qui concerne le carburant Auto », et de 14 fr. 90 par litre « en ce quiconcerne le super carburant » ;
la loi « portant assainissement économique et financier » employait en I'occurence |'euphémisme de
la limite & ne pas dépasser pour |'avenir, alors que |'essence de 1956 a 1957 a déja augmenté sept fois !

Il semble que la mesure soit comble. Au moment méme ol I'industrie du « 2-Roues » en pleine
expansion risque d'atteindre, comme le démontrent les chiffres statistiques que nous venons de faire
paraitre, le million de véhicules produits pour I'année en cours, on reste sidéré par la myopie politique
de nos gouvernants, toljours préts a s’engager dans les plus folles aventures et a en faire payer les
frais par nos petits commergants. A la vérité, il apparait que I'essence soit devenue la panacée univer-
selle : aprés le Fonds spécial d’Investissement routier, le Fonds de Vieillesse, voila que le liquide
inflammable destiné A décupler la puissance économique du pays va servir de support & un budget
bancal.

il est temps de freiner la débicle ; encore faudrait-il que des mesures illusoires soient imme-
diatement reportées et que d’autres moyens — qui existent — soient utilisés pour endiguer les vagues
de l'inflation menagante.

J. CATINAT.
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- 5 DEUX MOYENS |
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: Numéro... D’ETOUFFER LES PETITES ENTREPRISES
= B
I.a question du jour....... S Les Organisations des Petites ez Moyennes Entreprises viennent d’élever une protestation solen-
Ies Fchos ' . nelle contre les restrictions de crédit qui constituent a lafois «une erreur économique et une mau-
"""""""" 3 4 vaise action ». En amenuisant plus encore les possibilités de crédit des artisans et chefs de petites entre-
Ie probléme du garage du cycle 5 prises, le Gouvernement vient en effet d'imposer 2 leur trésorerie les limites les plus étroites qui
Une innovation ‘y plus chez l soient, comme pour étouffer toute velleité d’expansion.
TAicer. s e el e s 6 Les Vélocistes-Motocistes, déja « victimisés » par le blocage des prix- et le taux derisoire de la
5 remise inchangée depuis 1947 seront les premiers touchés par cette mesure prise a la veille méme des
Résultat lets du T.T 5 ~ - - -
5 S compie u i.d... 7 vacances. Ainsi Ja diminution des plafonds d’escompte aboutira en fait 2 mettre les entreprises dans
Informations motacyclistes in- : la quasi-impossibilité de pouvoir continuer leur activité et de payer les nouvelles taxes qu'on leur a
* imposées. Si, comme on le fait remarquer justement, I'effet immédiat de cette cascade d'impdts nou-
ternationales .............. 9 P : ) mRs + : P
W ; , veaux et celui de I'étranglement des sources de crédit, risque d’étre camouflé par le ralentissement
Vu 4 la Foire de Pazis par Gedo 10 saisonnier imputable aux vacances, les conséquences seront dramatiques au mois de septembre lorsque
1. Actualité motocycliste inter- l ces mémes entreprises en quéte de liquidités, trouveront devant elles des préteurs devenus trop
nationale I3 exigeants au point d’absorber 2 eux seuls la marge bénéficiaire actuelle. Nous voyons ainsi que le
Tt S petit commerce se trouve dans I'impossibilité d’effectuer ses achats normaux. Une fois qu'il aura en
Les enseignements de l'opéra- I effet liquidé ses stocks présentement en magasin, se posera pour lui le probléme insoluble de recom-
tlon Annecy. ... . e s 15 poser son propre matériel et |'équipement de son atelier.
Le Régime fiscal des bre- l Le pari semble donc double qui veut maintenir le potentiel du commerce frangais et en rn:énie
vets d’invention 17, 19 temps lintégrer dans un immense marché européen avec des prix concurrentiels. A la vérité, le
_ vaca s w e ’ Gouvernement voudrait effacer la disparité des prix frangais avec ceux de |'étranger, par des pro-
T.a courseaux Idées........ 20, 2I l cédés transitoires : en imposant le contingentement des importations et en portant le cautionnement
Les FEtats-Unis adoptent les 3 50 9, il avantage, semble-t-il, les constructeurs nationaux ; mais d’un autre coté, les commergants
5 Payrice 2 importateurs sont obligés de verser une mise de fonds considérable au moment méme ol ['argent
e e L 3 . devient rare et par suite cofiteux. Acculés 2 la ruine, les petits commergants se voient amputer leurs
¢ I.a Vie commerciale...... 25, 29 revenus d'une maniére arbitraire équivalent 2 une confiscation partielle.
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LES ECHOS

La caravane onl participé a 231 d’enlre eux,
du 44° Tour de France | soit environ 30 9%. Mais est-ce la

a démarreé. | faule des usagers si nos routes sont
encombrées de véhicules les plus
divers ? Esi-ce leur faule si les
pistes cyclables n'exislent qu'a
U'étal de tron¢ons plius ow moins
symboliques ? Si une parlie du
londs roufier était ulilisée a la
eréalion de pistes cyclables, nous
aurions beaucoup moins d'acci-
dents a déplorer. Mais on a U'im-
pression que le Fonds roulier seri
principalement a régler des [rais
n'agant qu'un rapport loinlain avec
la circulalion proprement dite.

Le” Tour de [FIrance — solide
quadragénaire qux muscles nom-
treux de 120 concurrenls — a
guilté la cité nantaise ot les accom-
pagnafeurs ont vidé mainles « [il-
letles » (bouteilles rondes a ne pas
confondre avec celles allongées de
Touraine) et noté Uenthousiasme
des jeunes I'rang¢ais én chasse d’au-
lographes de cyclistes illuslres.

Celle compélition représenle pour
la corporation des V. M. un grand
apport de publicilé. La machine |
sur deux roues actionnée par les |
fibres souples el élasliques des ®
coureurs, sans lUappoini d'aucun
moleur, démonirera encore une fois
la popularité d'un sporl plus que
jamais nécessaire a la santé phiy-
sique de la Nalion.

- % Le probléme de la stabililé des
® ptix ne préoccupe pas seulement les

dirigeants de Uéconomie f[rangaise
et la moniée des prixz, des deux colés
du Rhin, ne cesse d'inquiéler les
responsables de l'indusirie de fini-
fion. C’est ainsi que dans les
milieux du cyele allemand, un appel
du Curatorium pour la ralionali-
salion de ' Economie allemande a
frouvé un écho favorable. Cel appel
fait ressortir nolamment que la
mulliplication hors de saison des
types de machines équivaut a pur
gaspillage de travail et de malériel ;
U'exploitalion possible des capaciiés
de fabrication souffre également de
celfe situalion. L’erreur consisie-
rait, continue cet appel, a maintenir
la diversité de types acluels.

T T I S i e— e

En Allemagne,
on souhaiterait limiter
les types de « 2-Roues ».

Aurons-nous jamais
des pistes cyclables ?

On a {lendance ¢ considérer
I’engin ¢ deux roues comme le prin-
cipal fauteur des accidenis de la
roufe. Il faut bien {rouver un cou-
pable. Dés qu'une statistique est
élablie, il est lenltant d’en jouer
pour accuser.ce bouc émissaire de la
circulation. Il serait facile de le
faire @ propos des chiffres que la
. gendarmerie de Seine-ef-Oise vient

de publier. On compte du 1°¢* jan-
vier au 1¢r juin 1957, 460 accidents
el 489 blessés. Les « 2-Roues »
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L’'HUMOUR CYCLE DANS LA PRESS

Yu dans « Ici Paris » '

— Serrement de fidélité
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M. AUGUSTE BOURDEL NEST PLUS

C'est une sympathique figure
de l'industrie du Cycle qui dispa-
rait avec M. Auguste BOURDEL,
décédé des suites d’une brutale
maladie, le 20 juin, 32 I'dge de
63 ans.

Trés sportif, champion cycliste
de valeur, au brillant palmarés,
M. Auguste BOURDEL était une
personnalité marquante dans le
monde du cyclisme. Brillant

champion au temps de sa jeu-
nesse, sous les couleurs de la
Pédale Clermontoise, il avait rem-
porté de nombreuses épreuves

dont un Paris-Bourganeuf et sa
réputation avait largement dé-
passé les frontiéres auvergnates.

Retiré du sport actif, il avait créé a Clermont-Ferrand, grace a son
travail et A ses grandes qualités d’organisateur, une importante affaire
commerciale et les spécialités Mafac, qui étaient son ceuvre, sont
connues du monde entier.

Resté trés attaché a la bicyclette, on lui doit la création de
nombreuses épreuves, surtout en faveur du cyclotourisme, et no-
tamment la grimpée cyclotouristique du Puy-de-Déme et la Poly
d’Auvergne. :

Sa perte sera cruellement ressentie dans tous les milieux cyclistes

et dans le monde industriel et commercial, oit M. BOURDEL,
excellent homme et toujours trés dévoué, jouissait de la confiance

et de |'estime de tous.

Dans le deuil cruel et brutal qui vient de les frapper, nous adres-
sons 2 Mme BOURDEL, au docteur et Mme MAZEN, a leur famille
ainsi qu’a la Direction et au personnel des Etablissements Mafac,
toutes nos vives et sincéres condoléances et |'assurance de notre

sympathie.

Carnet de “I'Officiel”

DISTINCTIONS

Nous relevons dans la derniére promotion dans I'ordre du Mérite =

Artisanal (décret du 8 février 1957). en dehors des noms que nous
avons déja portés A la connaissance de nos lecteurs en particulier
celui de M. CATINAT (officier) et celui de M. DEFFAUT (chevalier).

Nous apprenons avec plaisir que notre avocat et ami M*® Albert
B. BRUNOIS, avocat 2 la Cour de Paris, vient d’étre élu au Conseil
de I’Ordre 3 une confortable majorite.

Nous félicitons bien vivement le sympathique défenseur de nos
abonnés de cette heureuse promotion.

Bibliogra'phie

LES SPECIALITES VELOCIPEDIQUES C.L.B.

de Saint-Etienne (Loire) viennent de publier leur catalogue décrivant toutes
leurs fabrications et donnant les différents prix de tous les éléments pré-
sentés.

Dans une premiére partie, réservée au « Cycle», on trouve une une nomen-
clature compléte des accessoires construits en alliage de haute résistance
(freins, poignées, guidonnets, carters et décaleurs de pédales).

La seconde partie, réservée aux « motorisés », présente les leviers droits
et inversés, les poignées tournantes cyclomoteur et moto (particulierement
les modéles « N »), les poignées combinées cyclomoteur-scooter-moto,
les poignées de vitesse, ainsi que les guidons cocottes brasées et vissées.

Pour obtenir le catalogue écrire 3 C.L.B., 25, rue des Armuriers, St-
Etienne (Loire).

.
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_ GARAGE
POUR LES CYCLES

DhNS notre numéro du 30 mars, nous avons présenté a nos

lecteurs quelques modéles de supports de vélo. La béquille en
F créant un point d’appui attaché au véhicule a résolu d’une
maniére €légante le probléme du garage momentané. Cependant,
dans le cas ou il s’agit de garer un grand nombre d’engins se pose
alors le probléme de dispositifs spéciaux, prévoyant un acceés facile
pour déposer la machine et la sortir sans encombres.

Dans le cas du garage d’un stade ou d’une usine, ol e dépdt des
véhicules dure quelques heures, il est nécessaire de prévoir une
quantité appréciable de supports en rangées dont les espacements
soient assez larges pour empécher tout frottement éventuel.

Dans ce dispositif, chaque cycle a une roue engagée enive deux
corniérves et une petite plague aide a souwlever la machine. A noter
que les supports sont de hau!eur différvente.

!

Notre figure n° 3 représente un garage mobile, avec deux rangées
a gouttieres, permettant d abriter des cycles disposés en oblique.

- Ces supports peuvent étre prévus comme des ensembles mobiles

ou fixes. Une toiture couvre le dispositif afin de protéger les véhi-
cules des intempéries.

fs
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Le bloc-support ‘* Velopa

La Société Chapsol exploite I'idée ingénieuse de construire des
supports en béton armé, qu’on peut encastrer dans les dalles du trot-
toir ou dans le sol méme. Enfoncé de telle fagon que le couloir de
prise de la roue ne fasse pas obstacle et soit ajusté au niveau du sol,
le bloc-support « Velopa » a chanfrein peut se poser en tous lieux
(hall, trottoir, parc réservé). De nombreuses collectivités privées et
publiques ont adopté ces éléments, d’'une pose trés simple. Grace
a ce systéme de rigole moulé dans le béton, la stabilité des machines
est bien assurée.

Une initiative heureuse

Les sentiers de grande randonnée
préparent des pistes cyclables
a travers toute la France

Le Comité national des Sentiers de grande randonnée fait tracer
par des volontaires a travers les contrées touristiques frangaises
des sentiers — dont la signalisation incite le touriste et prome-

neurs cyclo-pédestre & découvrir des régions. intéressantes. Les

premiers pas marquent le sentier, d’autres pas suivront et feront la
piste... Ainsi se dessine a travers le pays le tracé d’un réseau de
sentiers qui pourront devenir motocyclables.

Qu’est-ce que le sentier de grande randonnée ? C’est une artére
dégagée de tous les sentiers existants. Il se déroule sur de longs
parcours permettant d’explorer entiérement une région ou de
réunir entre elles des contrées intéressantes au point de vue tou-
ristique.

Différents des sentiers de promenade de faible étendue et qui
raménent souvent I’excursionniste a son point de départ, les sen-
tiers de grande randonnée se déroulent sur de longs parcours per-
mettant d’explorer entiérement une région ou de réunir entre elles
des contrées intéressantes au point de vue touristique.

Leur long développement exigeant de ne pas les confondre avec
les sentiers d’intérét local qui pourraient se trouver dans leur voi-
sinage, rend nécessaire I'adoption pour les sentiers de grande ran-
donnée d’une signalisation uniforme, claire et facile a suivre.

Les Associations ayant pour but les activités de plein air (rans
donnée, camping), les mouvements de Jeunesse désireux de faire
ceuvre nationale en contribuant bénévolementa équiper la France en
sentiers, soumetteront leurs projets a 'agrément du Comité natio-
nal, en proposant un responsable du travail qu’ils veulent accomplir.
Celui-ci, en qualité de directeur du Sentier, fait établir, si cela ne
I'est déja, un avant projet de tracé sur une carte au 1/200.000*

(Voir suite page 23.)




<

T B e A e el T - ¥ LTS . b 2 i ey . e o — g3 e T
LIS i T - - . 4 - B, e .

NOUVEAUTES

S S | A PROPOS DES SILENCIEUX |
: Une innova‘l'ion de Plus Ayant publié dans notre Numéro Spécial de Printemps, une étude sur les

silencieux, il nous semble judicieux de publier le Palmarés du Concours
de silencieux de la Préfecture de Police, que nous devons 2 I'obligeance de

Chez Lucer la Firme Pécazaux et Krentler (la Mécanique de Précision).

. Lauréats du Concours de silencieux de la Préfecture de Pnlice.r
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Le succeés considérable des modéles enfants « Lucer » ont incité S
fes dirigeants de cette Firme a mettre au point une nouvelle bicy- Categ_nrie a :Appgreiis pour moteurs de cylindrée au plus égale a 50 cm3.
clette enfant type américain, le « Spécial Texas ». Machine type : Vélomoteur Cazenave de Belin, 48 cm3 type 422, 2 temps,

- Cette bicyclette équipée de pneus 2,25 x 19, de freins « Mafac », 2| appareils présentés par 5 concurrents. 4 Lauréats : La Mécanique de

, : 2 Précision, 139, bd Voltaire 2 Asniéres, Snetec, La Haye-Malherbe (Eure),
d’un carter trés enveloppant, d'un guidon |/2 relevé avec potence Tolerie du Maroc, route de Foucault, Bouskoura prés Casablanca, Wilman,

reversible, est vraiment ce que I'on peut faire de mieux au point I et3 rie B'Evrals BiEBurbevoie.
de vue confort. _ Catégorie b : Appareils pour moteurs de cylindrée comprise entre 50 cm3

Livrable en trois versions : Gargonnet, Berceau et Mixte, elle a et 125 cm3.
été congue pour satisfaire les plus difficiles. Premiére machine type : Alcyon 125 ¢m3 type Al, 2 temps, 22 appa-

reils présentés par |4 concurrents. 4 Lauréats : La Mécanique de Précision,
Snetec, Télerie du Maroc, Wilman.

Deuxiéme machine type : Scooter Lambretta 125 cm3, 2 temps,

10 appareils présentés par 9 concurrents. | Lauréat : La Mécanique de Pré- 1
cision,. : :

Troisieme machine type : Automoto 125 cm3 type AO 54, 4 temps,
|5 appareils présentés par || concurrents. 3 Lauréats : La Mécanique de
Précision, Polycarbure, 10 bis, rue d’Evreux i Courbevoie, Télerie du Maroc.

Catégorie c : Appareils pour moteurs de cylindrée comprise entre 125 |
et 250 cm3.

Machine type : Gnome et Rhéne 200 cm3 type LX 200, 2 temps, 20 appa-
reils présentés par |6 concurrents. 4 Lauréats : La Mécanique de Precision
Snetec, Tdélerie du Maroc, Wilman.

T e (N . Catégorie d : Appareils pour moteurs de cylindrée supérieure 4 250 cm3,
: Eae . Tt e R s N © B Machine type : Terrot 500 cm3 type RGST, 4 temps, 16 appareils pré-
- S " N o sentés par || concurrents. | Lauréat : Télerie du Maroc.

e e e
=
o

G a2l :
R e ST e R R e
R s St L St L R g e el
i %: s :
o o

‘HE:@--\:E}':E:
: i e e
o {"E\,& 0 F:ﬁ-?-ﬂ-

S R

e
) =

|-
' e o P -

- e ol

S R e
gl et e

s g
e .

Dl -
2

e
o

P

Autre innnvaltinn sensationnelle, le « Spécial Texas » sera livrable ﬁﬂﬂlﬂﬂﬁs I]I'ix de mﬂtﬂs Et Véll]ll]ﬂt&lll's "BUfS ’L

a la demande sous enveloppe plastique, type « Cithéne » permettant

en plus d’'une présentation hors pair en magasin, a I'usager d’isoler BERTIN - PUCH
sa machine dans une cave ou un grenier |'hiver sans risquer l'in-
: BPL\ B R - T e 180.000
fluence de I'humidité extérieure. BY 66 vovvnnnnannnnnnnn 0 79,300 S gttt 192 000
Ces nouveautés sensationnelles ne doivent pas vous faire oublier EH 8iieiiiiiiinnns ;gggg eSS e 191000
que les cycles et motos « Lucer » sont les seuls 2 offrir 2 leur clien- G A e T : ' (75 SVS e arae e . - 207.000
téle une gamme comprenant : : ) e & = o 250.000
4 mndéles d& PATINETTE u B‘SIA' 150 -SG rrrrrrrrrrrrrrrr 255 -ﬂﬂa
Z 4 — deBAMBINO C 12 Princess .77.. ... ... 232.500
2 — dE TRIPORTEUR T R ane e Ll U 29.000 : TRIUMPH
2 —  deCYCLO-BABY B e 310,000 T200 ol tva, iRy 210.000
et12 — deVELOS ENFANTS M2 e s 2950005 SR e 340.000
5 . | P I it it D st SO0 DD S8 A S e e o e e e e 355.000
ghant de.450 800, o BE_”:EE”' MiReRes ananion | T S e el 350000 = Rl 00 s - - 360.000
Tous ces modeles sont livrables en 5 couleurs. A TSl S 3702000 0 e 38.000
Toutes les bicyclettes enfants sont équipées d’un porte-bagage A NOGE s o e D000 STRS e s 365.000
soudé et d’un grand carter (exclusivité « Lucer »). = AIORR tovveiinn A30:000 TR 655 s S i v.... 390.000

RECAPITULATION DES STATISTIQUES DE PRODUCTION

MOIS DE MAI 1957

Ce tableau fait bien ressortir la progression de I'industrie cycle au cours des cinq premiers mois de 1957. On remarquera
en particulier 'avance notable enregistrée par les cyclomoteurs en mai par rapport a janvier, de 24.237 vehicules.

: Vélo- Vélo- :

Cyclo- B atalire R teurs Scooters Scooters Moto- | Trimoteurs Vél:ucules

moteurs 50 3 100 4 de 100 50a 125 + de 125 cyclettes spéciaux i
JaBIeFI987 5 S 68.590 183 4.4 9.638 392 |.24] 412 18 |
Février 1957, . . .vaavaaa) - 64.1216 - 2.893 5.070 8.253 £ 256 967 270 20
Mars 1957, 0.5 o R s 78.472 2.958 6.708 8.727 - 844 968 254 20
AVEIIOST o . o e e B0 34, 3.545 6.596 8.804 905 903 408 23 ’
Ml 95Tl st Sl 927827 3.611 6.602 9.109 975 964 153 26 |
Total cing premiers mois .

[ s e ] RS 14.190 29.397 44,531 J 3.372 5.043 1.497 107
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RESULTATS COMPLETS
DU TOURIST - TROPHY

Résultats complets du Tourist-Trophy.

Si nous « ouvrons le rideau » du T. T. 57 par la course d_es sides
nous voyons que B.M.W — et ses pilotes allemands — gravitent de
plus en plus les échelons ! En effet trois pilotes:de B.M.W s'octroient

- les, premiéres places... Au premier tour Hillebrand est en téte,

suivi de Schneider, classement qui sera maintenu, sans histoires,
jusqu'a la fin, puisque C. Smith et Norton ont joué de malchance.
Bornons-nousa traduire les résultats : 1<I'F, Hiilebrand ;2°W. Schnei=
der ; 3¢ Camathias (tous sur B.M.W) ; 4¢. Beeton ; 5° Freeman ;
6¢ Woollett (ces trois derniers sur Norton). Le vainqueur réalisa
une moyenne horaire de 72 miles et battit le record du tour

a 72 milesfheure.

Plus palpitante, sans doute, fut la course des 125 cm3. C'est Taveri,
suivi de Miller, qui méne au premier tour, alors qu'au quatriéme

Provini remonte au tout premier rang, suivi de Taveri. Au septieme

tour Provini se trouve encore talonné par Taveri mais ce dernier
perd du terrain au profit d’Ubbiali alors que Miller tombe en qua-
triéme position. Il faut remarquer que le vainqueur réalisa une
moyenne-record de 73 miles/heure et effectua le meilleur tour a la
moyenne horaire de 74 miles, ce qui constitue un nouveau record.
— Classement : |¢* T. Provini (Mondial) ; 2¢ C. Ubbiali ; 3¢ Taveri
(ceux-ci sur M.V.) ; 4 Miller ; 5¢ Sandford (tous deux sur Mondial) ;
6° Colombo (M.V.). En septiéme position il est intéressant de noter
la présence du tchéque Bartos sur C.Z.E. Enfin, précisons que la
seule Montesa engagée ne peut finir honorablement...

L’australien Campbell sur Guzzi

Courses des 250 et 350 cm3.

C’est toujours 4 la marque italienne Mondial que revient la victoire
en 250 comme en 125 cm3... En effet, le record du tour fut porté,
par Provini, en 250 cm3, 4 la moyenne horaire de 78 miles ! Par
contre le vainqueur de I’épreuve ne parvint pas a battre le record
de sa catégorie, en réalisant [a moyenne de 75 miles/heure. Du pre-
mier au septiéme tour Sandford et Miller se suivent mais finalement
— une fois de plus — Miller rétrograde et laisse une quatriéme place,
enviée, au tchéque Bartos — trés régulier au guidon de sa C.Z.
Voici le classement général de I'épreuve :

| ** Sandford sur Mondial ; 2° Taveri ; 3® Colombo (tous deux sur
M.V.) ; 4¢ Bartos (C.Z.) ; 5* Miller (Mondial) ; 6* Chabwick (M.V.).
La septieme place, ici encore, revient a un autre tchéque : Kostir,
sur C.Z.
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Dans lz catégorie 350 cm3 nous assistons a la premiére victoire
de Mc Intyre, qui est en méme temps la premiére victoire de Gibra.
Moins de monotonie que précédemment dans les classements par
tours : dés Iz premiére ronde R. Mc Intyre vient en téte suivi de
Dale, mais 2u troisiéme tour il occupe la troisiéme place, précédé
de |. Hartle, suivant lui-méme le « meneur » Dale. Cependant, a
partir du quatridme tour I'ordre des trois premiers ne se modifie
plus ; on le retrouve au classement final d’'une course qui permit
au triomphateur de battre le record du tour a la moyenne horaire
de 97 miles, et celui de ’épreuve 2 la moyenne de 94 miles/heure...
Notons ce classement : :

| r Mc Intyre (Gilera) ; 2¢ K. Campbell (Guzzi) ; 3° Brown (Gilera);
4= Surtees (M.V.) ; 5¢ Hinton (Norton) ; 6° Murphy (A.].S.).

Course « Senior » des 500 cm3.

Comme d’habitude la course « Senior » des 500 cm3 fut la plus
captivante, par les moyennes réalisées aussi bien que par la maitrise
des pilotes. Toutefois, c6té « technique», nous avons vu cette année
des 350 construites sur le méme modéle que celui des 500, modeles
au carénage intégral i I’exception des M.V. que pilotait Surtees...

Mais ne perdons pas la course de vue. Certes, dés le premier
tour, les deux premiers pilotes se sont suivis réguliérement et seul
Zeller — 3¢ encore au troisiéme tour — se voit contraint d'aban-
donner alors qu’il pouvait étre un rival dangereux... Au quatriéme
tour Brown remonte 2 la troisiéme place qu’il conservera dans le

‘classement final. Aux cinquiéme et sixiéme tours Brett occupe la

4¢ place, mais il devra abandonner... comme Zeller. Nous parve-
nons donc au classement suivant :

I* R. Mc Intyre (Gilera) ; 2¢J. Surtees (M.V.) ; 3¢ Brown (Gilera) ;
4* Dale ; 5 Campbell (ces deux derniers sur Guzzi) ; 6* Trow ;
7° King (tous deux sur Norton) ; 8 Murphy sur Matchless.

La moyenne horaire du vainqueur fut de 98 miles, et Mc Intyre
battit aussi le record du tour 2 la prestigieuse moyenne horaire de
102 miles ... Si nous considérons les possibilités des machines nous
trouvons M.V. en état stationnaire mais Gilera en progression, de
méme que Mondial (en dessous de 350 cm3). Fait significatif : les
Guzzi et N.S.U. qui étaient longtemps imbattables en 250 cm3 n’ont
pratiquement rien donné...

Quoiqu’il en soit les épreuves ont été instructives et nous avons
tenu i rappeler, aussi brievement que possible, cet événement de
portée mondiale. Le T.T. ne trouve peut étre de circuit « concur-
rent » qu'a Monza...
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. LES DERNIERS PERFECTIONNEMENTS
b DE L'ELECTRONIQUE AU SERVICE DES
e MOTOCISTES

Ll Pl eOr S FONCTIONNE SUR SECTEUR

Pour les CONDENSATEURS, mesure :

® La fuite a partir de 100 mégohms sous 500 volts.

@® La capacite par pont de mesure.

® La résistance de contact (résistance série systéme inédit).

Pour les BOBINES.

@ Permet les essais a vitesse réglable par relaxateur électro-
nique (ni vibreur, ni rupteur) trés sensible.

® Mesure la qualité a I'aide d’un réducteur étalonné.

O e N e T S Réglage du point de rupture.
: o gl ' .- : Deux sondes, grande et petite résistance.
S Chauffage des condensateurs et bobines.
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RS L’appareil complet et précis pour la vérification des circuits d’allumage.

e R

e
'*5.*%

) o .
,._,._'l'*‘". - SN
'ﬁf:* -...-‘::': lll:ll

lh:ll;:i..'h'd | | 1 !r
5

| ¥ ] ]l A
iiiiiii
iiiiiiiiiii

iiiiiii

A f ; : e o H : H i
E S/t e e Mesure la valeur et indique le sens de ['aimantation. ,

G Sa déviation est linéaire et sa mesure exacte grdce a ses poles
.r.--:-x%-.‘_:. *:*-‘.:":;.-" s’adaptant au diametre du volant.
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Supprime l'usage de la boussole.

- \Niee J'aimant’dclair |
= __ e

-----

Réaimantation de fous les types de volants sans réglage ni
piéces adaptables.

Fonctionne sur batteries motos 6 V 7 A.

(e

Voltmétre incorporé pour la mesure du voltage des éclairages
permettant avant démontage le dépistage de la désaimantation
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SHUNT ACCU pour le contréle des batteries moto.
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S 80 ©, des volants magnétiques sont d réaimanter.

e LT A A : _ Avec I’AIMANT’ECLAIR, en 5 minutes, démontage et remontage compris,
e TR LS | 2o le client repart satisfait. '
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Quelques conclusions

« Que ce soient les succés de Mondial en course, ou ceux de M.V.-

- ¥
Agusta, nous voyons les 125 cm3 réaliser des moyennes telles qu’elles
eussent semblées fabuleuses, voici quelques années, pour des 350

_ de circuit !... Tout ce que M.V. doit 2 la course on le résume dans

la 125 « Grand Sport. » que nous présentons ici, en attendant de
parler des caractéristiques essentielles d’une autre M.V. — compé-

tition cette fois... ».

« Toute la signification du cliché ci-dessus, emprunté a notre
confrére « Motor-Cycling », on la comprend aprés avoir pris
connaissance des derniers résultats du T.T. « Junior »... L’an dernier
encore il était possible d’affronter I'épreuve sur une 350 peu carénée
et I'on peut dire méme, A ce propos, que les 4 cylindres M.V. ou
Gilera, ne présentaient pas au T.T. les carrosseries qu'elles por-
taient dans d’autres courses ! Au contraire, en 1957, le carenage
é&tait de régle pour toutes les cylindrées. Ci-dessus nous voyons
la derniére grande équipe de A.).S., photographiée au terme du
T.T. « Junior » 1956 : S. Dunlop, D. Ennett et F. Perris (de gauche 2

droite). Les machines, monocylindriques, dérivaient des 7.R.

« Compétition » ; elles étaient équipées toutefois de culasses a
triple arbre 2 cames. Il y avait bien des A.].S. proches de celles-ci
au « Junior 57 » — et intégralement carénées — mais leur technique
n’était plus de « mise gagnante », et cette constatation on peut la
faire aussi devant les Guzzi mono... A I’heure actuelle les premiéres
places reviennent de droit aux 4 cylindres, en-attendant les possi-
bilités de la V. 8 Guzzi ».

INFORMATIONS MOTOCYCLISTES
« INTERNATIONALES %

11 faut s’assurer.

« Depuis le 15 mars, annonce la Presse spécialisée, il est nécessaire
de prendre une assurance pour pénétrer en Savve. » Il ne s'agiva done
plus de montrer « patie blanche », mais « carte verle »...

Autre chose que la Nimbus,

Marque unique aw Danemark, dans la construction des motocycles
proprement dits, Fisker et Nielsen, de Copenhague, fait mieux que
de sortir invariablement la 4-cylindres Nimbus, décrite par 1'Officiel
voici quelques années... Cetle marque prépare un nouveau 4-temps
smuni d'une distribution peu orthodoxe, mais sur laquelle on ne sait,
a vrai dive, pratiquement rien. '

Ce qui devient « classique ».

C’est la suspension arviére oscillanle sur la plupart des cyclo-
moteurs... Nous en avons encove un récent exemple avec « I’ Aquiletie »,
livvée tantbt munie d'un moteur Vap, tantét d'un Lavalette-Mistral.

if

Pay contre, ces inlévessants véhicules adoptent la fourche télescopique
de préférence au type & roue poussée... ce que font ausst les vélomoteurs
et motocycletles, sauf en pays germaniques.

Mi-tand-sad, mi-selle double...

Tel est Uhybride, fort heurveux, qui sori d'un Etablissement de
Pantin. Le siége est a la fois homogene et confortable ; il évoque une
soluiion adoptée en Allemagne par Horex.

On simplifie les « stop ».

C’est encove un accessoviste frangais qui présente un des ¢ Moto-
stop » les plus simples du monde :@ son patin contacleuy s adapie,
en queigues instants, & tous les scooters et motocycles.

- - ¥
L’ Etat peu généreux pour la route.

Nous me croyons pas superflu de reproduive, quelques chiffres ven-
contrés dans la presse 4 propos du Fonds voutier : En France lées
-dépenses routidres pav véhicule et par an ne s’élévent qu'd 1.750 francs;
tandis qu’zlles atteignent vespectivement 5.250 francs en Allemagne et
6.000 framcs em Suéde. :

0On se souvient d'Anderénn.

B8 ors déu S. P. de Metlet, ots Fergus Anderson trouva la mort umne,
courte cérémomie commémorative eut liew en-présence des COUYeurs
de I'Ecuric Guzzi et de nombreuses personnalités du monde moto-

J

Les U S A et la vitesse.

Récemment le G. P. de Catalina obtint un succés éclatant au
Etats-Umis, ot il vit la victoive des motos ang laises Triumph, célébres
la-bas depuis le vecord d’ Allen.

Moto-Cross de St-Sévére.

Dans I'Indre, & Saint-Sévére, 'le 28 juillet prochain, auront heu
les éprewves du Moto-Cross réservé aux catégories 350 et 500 cin3.

Au circuit de Bourges.

En 175 cm3 c'est Onda qui prend la premiéve place devant Burg-
graf.-En 350 em3 Collot termine le premier devant Inserimint, tandis
gu'en 500 cm3 le méme Collot bat respectivement Polo et Onda.

Un beau courage de la part des Francais...

Qui ont osé affronter le G. P. &’ Allemagne, dont il va étre question
plus loin, sur des machines incapables d’aller bien vite... Cest ains
qu’ Insermini termina en onziéme position !

Catadiopires nouveaux.

Moins d'un mois : tel est temp les accordé aux motocyclistes pour
s’équiper du nouveau caladioptve, prévu par U'arvélé du 8 aotit der-
nier. Motocistes n’omettez pas de contrdler ce point de détail... d'une
grande importance |

La Maico a du succes.

Pour le moment les Usines Maico @’ Allemagne demandent deux
mois de délat pour livver leurs voiluretles.

MOTOCYCLO-CATALOGUE

Toutes les caractéristiques et cotes de réglage des cyclomoteurs,
vélomoteurs, scooters et motos.

BON a découper et a retourner a
S.0.S.P., 61, avenue de la Grande-Armée, Paris (16°).

R T e s e e R e e B e e e e AT e e

Adresse ce jour le montant de ma commande au « Motocyclo », soit
1.000 4 185 francs pour frais d’envoi au C.C.P. 5.0.5.P., n® 7336-22 ou
par chéque ci-inclus.

- . Signature,

Date

JOaSOUSSIENE . et e i s s e s s e e .

K _Il -_'|- E L= - » ' "
P L R s e
- - - d

e

LE TRACTOCATALOGUE 1957

caractéristiques et cote de réglage de tous les tracteurs, motoculteurs
et moissonneuses-batteuses,

ET LE CODE DE LA ROUTE DES TRACTEURS
et LA DOCUMENTATION ADMINISTRATIVE LES CONCERNANT |

BON a détacher et a retourner a
S.0.S.P., 59, avenue de la Grande-Armée, Paris (16°). |
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Adresse ce jour le montant de ma commande au « Tractocatalogue »,
soit 1.000 4 185 francs pour frais d'envoi au C.C.P. S.O.S.P., Paris,
n® 7336-22 ou par chéque ci-inclus.

Cachet et signature,

ﬁ
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A FRANCE-AUTOS. — Cette firme re- 4
présente un petit avertisseur pour
cycles, le BEEP, qui est fabriqué aHONG-
KONG. Le boitier fuselé renferme une
pile de lampe de poche. Se monte sur
les patinettes et vélos jouets.

TAILLANDIER. — La remorque FULGUR pour toutes motos
depuis 125 ¢cm3 a requ une nouvelle fourche d'attelage. Les deux
tubes remplacent la triangulation précédente. L'ajustage se fait par
extension (tubes coulissants (1), écartement des branches (2) et
inclinaison par le joint boulonné (3)

KERTZ. — Re-
morque spéciale
pour cycles, tan-
dems et cyclomo-
teurs. Charge utile
30 kg ; poids a vide
10 kg. Voici un dé-
tail de la suspension
“-de la rowe par
ressort horizontal.

10
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POUPY-SPORTS. — La poussette avec parasol
PRINCIPAUTE se replie en quelques secondes par
dégagement des deux loquets (détail). Le parasol
réglable peut &tre recouvert ou remplacé par une
capote. L'encombrement de la poussette repliée est

de 25 cm de haut sur 35 cm de large et 70 cm de
long. Poids : 7 kg.

4

P.W.B. — Sur les cyclomoteurs possédant un frein arriére 2
tambour, ce levier, intercalé dans le pédalier, transforme en com-
mande a tige (par rétropédalage) la commande par cible au guidon.

Al

4

SAUVAGE, — Le
cyclomoteur LE
PETIT SAUVAGE a
moteur ITOM a une
tige de selle téles-
copique et un gui-
don pliant. La
fixation des bran-
ches se fait par un
ergot et un serrage
par bouton &
moletté.
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'VOUS SOUHAITEZ VENDRE DES TRACTEURS...

encore faudra-t-il pouvoir les REPARER!

LE™
TRACTOCATALOGUE

QUI VIENT DE PARAITRE

est le seul ouvrage en Europe qui donne les carac-
téristiques et cotes de réglages de tous les modéles
fabriqués ou importés en France depuis 1935

Y IL CONTIENT LES MEMES RENSEIGNEMENTS POUR LES MOTOCULTEURS ET LES MOISSONNEUSES-BATTEUSES
160 pages - Prix : 1.000 francs (plus 185 pour frais d’envoi)

Editions S.0.S.P., 59, avenue de la Grande-Armée, PARIS 16° - C.C.P. S.0.S5.P. n° 7336-22
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Pour cylindres de Motos,
Scooters, Vélomoteurs et
:-: Cyclomoteurs :-:
Caraciéristiques
34,5356

170 =
230-700 .

Capacite
Course
Vitesses (4) . . .

Coupe max. .. |

Puissance. . ... {4 CV
Poids.. . . 50 kg.

Alésage en position verticale.
Glacage en position horizontale.

i ¥ ¥ % @

Sur demande spéciale, celie machine
peul élre livrée aqvec accessoires sup-
plémenlaires porianl la capacilé a
6l %,

Toutes Maisons d'Outillage

Un document indispensable !

X LE MOTOCYCLOcatalogue
donne pour TOUS les “2-ROUES”
en circulation dans |le monde
depuis 1935 les caractéristiques et
cotes de réglages.

... mais ne manquez pas de le
réclamer

avant épuisement !

¥ Le MOTOCYCLOcatalogue vous sera adressé

dés réception de votre reglement de [000 fr.

(prix du volume) - 185 frs (frais de port) a

S.0.S.P., 59, av.de la Gde-Armée, Paris-16¢
C.C. P, Paris n® 7336-22
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LACTUALITE MOTOCYCLISTE
s INTERNATIONALE

Les moto-crossmen francais invités & courir en U.R.S.S.

Le Comité de Direction de la F.F.M. a entériné récemment les
décisions de la Commussion de Moto-Cross relativement a la prime
supplémentaire de déplacement de 5.000 francs au-dessus de 200 km.

M. Violet signale gque la Fédération wmotocycliste d’U.R.S.S.
a envoyé une invitation pour le déplacement d'une équipe francdise au .
moto-cross qui doit étve organisé a Riga du 18 awu 23 juillet 1957. M.
Violet atiend les véponses des couveurs frangais gu'il a consulié a ce sujet.

Le « T.T. 1957 », plaque minéralogique d'une moto anglaise ?

Les tmmatviculations des véhicules dans le Comié de Devon ( Angle-
terve) commengant par les lettves T.T., un Anglais M. Norman
Clarke, enthousiaste de la moto, a écrit aux autorités régionales pouy
se faive décerner le n° 1957. La plague de sa Novton selit« T.T. 1957 »
qui sont les initiales du « Tourist Trophy 1957 » qui vient de se courir
& l'ile de Man.

Plus de 16 millions de « 2-Roues » motorisés en Europe.

iem moforisé “ RENATO ", équipé d’ un motenr Ilo 50 ¢m3,

Notre confréve allemand das Rad vient de publier les tableaux ci- 2
contre, contenant les productions 1956 des pays de I’Europe occi-
dentale ainsi que les parcs corvespondanis au 31 décembre 1956.

Avec un parc de 5.133.000 « 2-Roues » motorisés, la France vient
en téte des pays européens, suivie par I' Allemagne et I'Italie. L’ An-
gleterre s'inscrit comme le pays de la molocyclette et la Hollande
comme le pays du cyclomoteur, lorsqu’'on se véféve aux chiffres de la
population.

Avec 447.000 molocycleties (y compris les scooters) qui sorient
annucllement des usines, I'Italie a la plus grosse production moto
d’Europe. La France et I’ Allemagne, pour le méme dépariement, ont

| JF e s
FFF
L ' .-

, @ fransmission calenaive, a les faveurs du public hollandais.

En Amérique du Sud, la Gilera remporte des succés.

Le Péruvien Christian Brahm, sur Gileva, a remporié la course
des « 100 miles ... de Valparaiso du Chili. La course se dispute chaque
année sur un circuit de 1.300 métres de développement qu’il faut par-

a pew prés la méme production. Nous laissons aux Lecteurs le soin courir 124 fois:
de_découvriv d’autres vemarques intéressanies.
Europe occidentale.
Production des « 2-Roues » moforisés en 1956.

Productions Allemagne| Angleterre] Aufriche | Belgique France Hollande Italie Suede Suisse
Cyclomoteurs ......... 618. 444 50,000 116,250 32.900 809.0932] 180.000 155.000| 05.000 3.535
Motos 50a 125 cm3. .. 23.0I5 16.772 7.641 105.141) 182 . 000

8.189 - 1.474 10,000
Motos au-des. 125 cm3. 78.049] 105.293| 19.582 16.876) 265 . 000 581
» DCOOLCY S vru wine a e s teiniss 130.034| Compris 18.583 I4.547 118.293 630 Compris 257
dans motos dans motos
Dotaurxe: s sl 849.549 171.465| 162,056 55.636 | 1.140.242| 182.104 602 .000| 105,000 4.373
Parc au 31-12-56 Allemagne| Angleterre] Autriche | Belgique France Hollande Italie Sueéde Suisse
Cyclomoteurs ......... 2 .000, 000 260.000| 164.141 160.000 | 3.248.000| 650.000 815.000| 400.000 74.702
Motos 50-125 cm3. . ... 849.572 325.000| 81,782 I.105.000 .
(50-
150 cm3) :
I19I.000 _ 133.548 [—
Motos au-des. 125 cm3.| 1.241.945 740.000| 1I74.610 287 .000 I.543.000| 300,000 78.454
(au-dessus \ [
150 cm3)
T e e 8 e 352.772| Compris ~1.908 45.000 493.000| 28.618 81.960
. dans motos
THE1 167 R s 4.444.289| 1.325.000| 402.44T 396.000 | 5.133.000| 812.166 | 2.358.000| 7%00.000 235.116
13
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37 Années de succés dans le domaine du jouet sportif
NOUVEAUX ARTICLES 1957

W

modeles tricycles réclame
modeles tricycles a chaine

modéles patinettes ordinaires Marque §

® © 6 o
o OO NN

modeles patinettes a pédales
(dont 2 sur pneumatiques ballon)

)
w

modeles outils de plagé

ETABLISSEMENTS

o BRESSON ==

FAUBOURG DE LA CROIX

ST-ETIENNE Té. E2-20-31
TS R e S TS e R

6 modeles vélos jouets
|0 modeéles vélos jouets luxe
6 modeles vélos jouets pneumatiques
2 modeles vélos BABY-BALLONS
|0 modeles vélos juniors grand luxe
2 modeles automobiles

| modele balangoire de plein air,
enfants.

x Un choix incomparable de jouets sportifs, dont tous les détails sont
donnés dans notre nouveau Catalogue Général 1957, adressé sur simple demande.
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LES ENSEIGNEMENTS DE L’OPERATION

ANNECY

A Prévention Routiére qui avait jusqu’ici utilisé successivement
pour ses campagnes éducatives toutes les formes modernes de
propagande n’avait jamais fail d’expérience consistant a emplo-

yey intensément et simultanément toutes ces formes d’action et a les
concentver dans une région donnée duvant un temps limité.

Celte expérience la Prévention Routiéve I'a tentée du 2 avril au
1T juin 1957, en étvoite liaison avec les services.intéressés des grandes
Administrations.

La zone choisie élait constitude par la ville d’ Annecy et ses envi-
rons immédials. ok

En véalisant « I'Opération Amnecy », la” Prévention Routiére
visait un quadvuple but . - -

— Attirer Uatiention du public sur Uacuité du probléme des acci-
dents de la voule ;

— Montrer que la mise en cuvre des moyens de prévention a
une influence favovable sur Iévolution duw nombre des accidents ;

_ Peymeltre Uanalyse scientifique détaillée de chaque accident ;

— Etudier les moyens de prévention présentant la meilleure
efficacité, afin de préparver les campagnes ae sécurité futures.

Dirigée par M. Georges Gallienne, Vice-Président Délégué général,
qui fut secondé dans sa tdche par les forces de gendarmerie, les C.R.S.,
la police urbaine et la presse locale, elle s'est terminée par un bilan
posilif.

POURQUOI ANNECY

Annecy a €lé choisie parce qu'elle est géographiquement bien déli-
mitée ; la mise en place des dispositifs de contrdle de la civculation

y est d’aulve part facile et le développement économique a fait pro-.

gresser la population de 25 4 30.000 habitants entre 1939 et 1956.

Il v avait en circulation dans la zone de « J'Opération Annecy »
le 2 avril 1957, 10.985 véhicules & wmoteur et 11.480 bicycleties, soit
un total de 22.465 véhicules se vépartissant de la maniére suivante :
65 autocars, 1.670 camions ow camionneties, 3.850 voitures de fou-
risme, 3.560 motocycles (motocyclettes, scooters, vélomoteurs), 1 840 cy-
(740 tmmatriculés).

D’autve part, en 1956, pendant les mots d’avril et mat, il y avail
ew dans la zone 51 accidents corporels faisant 54 blessés et 7 movis.

REALISATIONS DE LA PREVENTION ROUTIERE
DANS LA ZONE DE L’OPERATION

Action préychulugique aupres des adultes et des enfants.
Action générale auprés des adultes :

1 smillion de traclts ont éié distribués, 20.000 affiches ont ét€
diffusées (commergants, écoles, hotels, entreprises, eic.), 2.000 maca-
vons onl €ié apposés sur les véhicules de.la zome.

De nombreux véhicules de la Prévention Routiéve ont séjourné
pendant une péviode de deux mois dans toule la zone, en particulier :
deux camionnelies-exposition qui ont permis @ 1.000 usagers et a
500 éléves de parfaire lewr connaissance du Code de la route, deux
véhicules « autotest » qui ont examiné le temps de réaction de plu-
sieurs centaines de conducteurs, un car-exposition « La Prévention
Routiére, Stiveté Nationale » que 1.600 Amnneciens ont visité.

* .

Un concours basé sur la connaissance du Code de la roule a éle,
d’autre part, ovganisé pendant les deux mois dans la zone ét 517 habi-
tants de la zone y ont participé. Le vainqueur a vegu en yécompense
une somme de 100.000 francs et différents prix s’échelonnant entre
50,000 et 10.000 framcs ont récompensé les lauréats.

Pour compléter cette propagande, 30 films fixes, 20 films sonores
de 16 ou 35 mm ont élé présentés aux enfants des ecoles et auw per-
sonnel des entveprises et plus de 20 confévences ont accompagné la
projection de ces [ilms.

Dans 50-entreprises, 100.000 lracls et 2.000 affiches ont élé dis-
tribués au personmel. Cerlaines entreprises avaient en oulre décide

d’offriv & chaque membre de leur personnel utilisateur de véhicules a

deux voues moleuy, un casque dont le port était obligatoive.
L’action n'a pas été moins efficace awprés des enfants. Plus de

100 cours sur le Code de la voute ont élé faits dans les 35 écoles de la
zone et 6 films sonores, 30 films fixes omt illustré ces cours.
4.000 enfants de la zone de « I’Opération Annecy » ont bassé un exa-

men suy une piste d'éprevves de circulation pour enfants et 1.800 cer-

tificais de sapacité ont été délivrés. Deux spectacles de « La Roule
de la Jeumesse » ont pevmis a 2.000 enfants de I'agglomération d’ An-
necy d apprendre le Code de la roule en s amusant.

Sur le plan technique, de nombreux_contréles ont €té effeciués par
les teckmiciens de la Prévention Routiére.

Le Centre de Vérification de motocycles a vérifié 735 machines
a dewx roues a moteur dans 20 entreprises employant plus de 50 sa-
lariés - 63.2 9% de ces machines élaient en bon état, 30,6 Y, en mau-
vais éiat, 6,2 9, élaient vraiment dangereuses. :

Le Centre de Sécurité de I’ Automobile-Club du Moni Blanc a
vérifif 620 véhicules donl @ 74 Y, élaient en bon élal, 24 Y, présen-
taieni des défectuosiiés, 2 Y, étarent dangereux.

Pour le contréle des bicyclettes des éléves, la Gendarmerie a vérifié

735 cycles apparienant aux éléves des écoles : 20 Yo seulement
étaient en bom élal. -

I’action de la Gendaymerie a élé appuyée par Vinslallation de .
postes fizes aux points dangereuzx, tenus pendant onze heures, cha-
cun, par deux gendarmes ; 12 molos, 6 voitures V.H.F. (radio,
téléphome ) ume voiture camérva et un hélicoptéve ont assuré une sur-
veillance permanente de la zone.

LES RESULTATS DE L’OPERATION ANNECY

En 1056, il ¥ avait eu 51 accidents sur la zone d’ Opération pen-

dant l2s mois d’ avril et mai. En 1957 on en a envegistvé seulement 38,

soit T 3 accidents corporels de MOINS.
En fait Paccroissement de la sécurilé est emcore plus imporiant,

car dz 1955 @ 1956 on avait envegistré a Annecy une augmeniation

du nombre d’accidents de 136 %,. « L’Opération Annecy » a d’abord
stoppé cetic progression, puis amené une diminution progressive
de la cause des accidents ;| d'autve parvt, par suite de la densilé du
contréle de la civeulation, aucun accident, méme bénin, n’a pu échap-
per a la Police. Des accidents vraiment trés légers ont €lé envegistrés.
On peut dire que pendant « I'Opération Annecy » il y a eu deux fois
moins d'accidents qu'en lemps novmal. '

On consiate, d'autve part, que la gravilé des accidents a diminué,
en 1956 : 51 accidents, 54 blessés, 7 morts ; en 1957 : 38 accidents,
43 blessés, 1T mori.

a) Les victimes :

B S A Rt s S e w e % W) R 72 %
Automobilistes.. . .. ... o R AR e 16,3 %
R e S e o a a e 9,3 %
Véhicules utilitaives. ......... WRF AR 2,3 %

ce qui est conforme aux statistiques nationales.

b) Véhicules impliqués :

I i e T R L S R 2

Automobilistes. . ....... e oy g 523 ‘%
Pidlofs=nmeiss - st B e e s . 10,8%%
Véhicules utililaires. . ..o veeevenens SRR L

c) Nature des accidents :

~ L'examen des résultats fait apparaitrve la place de plus en plus
importante occupée par les accidents ne comportant quw'un seul véhi-
cule : 7 accidents sur 38.

d) Les jours et les heures de danger :

Les jours dangereux sont : le samedi et le mardi (un grand marché
agricole se tient suy les places publiques d’ Annecy le mards). :

Les heures les plus dangereuses se situent entre 18 et 22 heures
(33.5 Y% des accidents). 26 Y, des accidents surviennent enlre 12 ¢
16 heures, ce qui est particulier a la civeulation d’Annecy.

¢) Les causes réelles des accidents :

Sur 38 accidents : -
10 17 sont dils & des infractions carvaciérisées soit :

Non respect de la priorité a droite. .. ....... oo
Circulation & gauche........... g e i S
Piétons circulant ou stationnant sur la chaussée 3

(Voir la #Hite page 19.)
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Notre documentation

REGIME FISCAL -
S BREVETS D'INVENTION

La véglementation fiscale en matiéve de brevels dinvenlion a subi, au cours de ces derniérves années de nom-
breuses modifications. C’est pourquot, il nous esi apparu inutile — et ceux de nos lecteurs qur nous ont s1 souvent
consullé & ce sujet 's’em monlrevont safisjaiis — de rappeler les diverses formalités el charges que comporient. les
concessions ow cessions de licences et de brevets.

Un brevet d'invention peut faire l'objet :

— Soit d’une licence simple, lorsque le breveté, tout en autorisant
le licencié a se servir du dispositif pour lequel il s'est fait protéger, conserve
la faculté de donner cette autorisation 2 tous ceux qui lui en feront la de-
mande ;

— Soit d'une licence exclusive, lorsque le breveté concéde a une
seule personne l'autorisation d'utilisation mais conserve la possibilité
toutefois de I'exploiter lui-méme ;

— Soit d’une cession, lorsque le breveté céde 3 un cessionnaire la
propriété du breveté, dont lui, cédant, ne pourra plus continuer I'exploi-
tation.

Dans les deux premiers cas, il s’agit d’un louage de choses et dans le
second d’une vente. Le régime fiscal distingue ainsi la concession de brevet

et la cession simple.

A

. — Concession de licence d’exploitation dec brevet frangais.

a) Acte passé en France. — L'acte doit &tre soumis a I'enregistrement
et donne lieu 2 la perception du droit de bail au taux de 1,40 %.

Toutefois s’il s’agit d’un brevet exploité, le droit de bail est fractionné
d'office ; pour les contrats & durée fixe, par périodes triennales ; pour les
contrats 2 périodes, en autant de paiements que le contrat comporte de
périodes, quitte A requérir le fractionnement triennal, s’il y a lievu.

Les formalités.

l° Toute concession de licence, pour &tre opposable aux tiers, doit
&tre constatée par un acte écrit pouvant avoir la forme d'un acte sous
seing privé et devant étre enregistré a |’Administration frangaise de I’En-
registrement ;

2° Comme dans le cas de la cession d’'un brevet, I'"Administration fait
une discrimination entre brevets exploités et ceux n’ayant fait 'objet
d’aucune exploitation au moment de la concession de licence ; les prin-
cipes de la distinction sont les mémes qu’en cas d'une cession ;

3¢ Les contrats de licence concernant des brevets non exploités sont
soumis 2 un droit d’enregistrement identique au droit de bail, c'est-a-dire
de 1,40 9 calculé sur le total des redevances brutes encaissées ou devant
étre encaissées par le concédant ;

4° Lorsque le contrat stipule que la licence est concédée pour toute la
durée du brevet, I’Administration de I'Enregistrement exige, a I'heure
actuelle, le paiement anticipé du droit d’enregistrement de 1,40 % sur les
redevances présumées dues pendant la totalité de la durée du contrat
de licence. Cette exigence subsiste méme si le contrat prévoit une possi-
bilité de résiliation aprés I'expiration d'une certaine période et la recon-
duction de la licence au gré des parties.

On ne peut échapper 2 ce paiement massif que lorsque le contrat stipule
qu’il est conclu pour une durée déterminée, pouvant étre prolongée par
tacite reconduction. Dans ce cas, I'"Administration de ['Enregistrement
n'exige le paiement de la taxe que pour la durée ferme, c'est-a-dire pour
la premiére période de validité du contrat ; |

5o L’Administration de I'Enregistrement est toujours en droit de pro-
céder 2 des contrdles des redevances réellement versées et peut, dans
le cas ot celles-ci dépassent les minima prévus au contrat, exiger un complé-
ment du droit d’enregistrement calculé au taux de 1,40 L

6° Lorsque le brevet est réputé exploité, le droit d'enregistrement
exigible par I'Administration est porté a 10,40 9 et est calculé dans les
mémes conditions que ci-dessus.

b) Acte passé a I’étranger. — L'acte qui constate la concession de

licence d’exploitation échappe a |'obligation de I'enregistrement dans un

délai déterminé. Mais si le brevet fait 'objet d’une exploitation commer-
ciale en France, la mutation de jouissance doit étre déclarée dans le délal
d’un mois 2 compter de I’entrée en jouissance et donne lieu a la perception
du droit au bail.

II. — Concession de licence d’exploitation de brevet étranger.

a) Acte passé en France. — L’acte doit &tre soumis a la formalité
dans les mémes conditions que s'il avait pour objet un brevet frangals et
il est passible des mémes droits ;

b) Acte passé A I’étranger. — L’acte échappe, quelle que soit sa forme
et I'usage qui en est fait en France, a I'obligation de I'enregistrement dans
un délai déterminé, si le brevet n'est pas exploité en France.

Au cas ol le brevet serait déja exploité en France, la concession d'une
licence d’exploitation aux termes d’un acte passé a I'étranger devrait faire
I'objet d'une déclaration.

I. — Cession de brevet frangais.

a) Acte passé en France. — Si le brevet fait I'objet d’une exploitation
commerciale, sa session est soumise au régime fiscal des ventes de fonds
de commerce. L'acte constatant la cession d’un brevet exploité doit, par
suite, étre enregistré dans le mois de sa date et donne ouverture sur le
prix stipulé augmenté de la valeur des charges imposées par le cédant au
cessionnaire, ou sur la valeur réelle si elle est supérieure au prix majoré
des charges :

— Au droit proportionne! de 10,80 9% (art. 694 C.G.l.) ;

— A la taxe de premiére mutation de 4,80 % édictée par l'article ‘989
C.G.l., mais seulement si le brevet cédé n'a pas encore fait I'objet d'une
mutation 2 titre onéreux depuis I'entrée en vigueur de la loi du 30 aolit 1926 ;

— Aux taxes locales additionnelles de 3 9 et 1,50 9% (art. 1584, 1595 et
1597 C.G.L).

Lorsque la cession a pour objet un brevet non exploité, elle est pas-
sible du droit de vente de meubles au taux de 10,40 9, si I'acte qui la cons-
tate revét la forme authentique (délai d’enregistrement : un mois a compter
de la date de l'acte).

Il en résulte donc que lors de la cession d'un brevet déja exploité, n'ayant
encore jamais fait I'objet d'aucun acte de cession, la taxe est au total de
20,10 %. ;

Lorsqu'il s'agit d’'un brevet ayant déja fait I'objet d'une cession anté.
rieure la taxe n'est que de 15,30 %. :

Dans le cas d'un brevet réputé non exploité, 'acte. de cession est

considéré comme simple acte de commerce et est soumis au droit d’enre-
gistrement fixe qui, 2 I'heure actuelle, est de 820 francs.

b) Acte passé a I’étranger. — Les actes passés a I'étranger échappent,
en toute hypothése, a I'énregistrement en France.

Si le brevet faisant I'objet de |'acte de cession passé a |'étranger est
exploité en France, la mutation de propriété doit étre déclarée dans le

mois de I'entrée en possession et donne lieu & la perception des droits
prévus pour les mutations A titre onéreux de fonds de commerce ou de

clientéle.
Si le brevet n’est pas exploité en France, |'acte de cession, en cas de

réquisition expresse de la formalité est soumis aux mémes droits que s'il
s'agissait d'un acte passé en France.

Il. — Cession de brevet étranger.

a) Acte passé en France. — L'acte doit &tre soumis 2 la formalité de
I'enregistrement dans les mémes conditions que s'il avait pour objet un
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brevet frangais et il est passible des mémes droits suivant que ledit brevet
est exploité ou non (article 730 C.G.l.). En matiére de cession, par acte
passé en France, d’un brevet étranger exploité a I'étranger (cession assi-
milable, en droit fiscal, 2 une cession de fonds de commerce exploité a
I’étranger), I'article 730 C.G.l. déroge formellement 4 cet égard, au prin-
cipe de la territorialité de I'impét.

b) Acte passé A I’étranger. — Il échappe, quelle que soit sa forme et
I'usage qui en est fait en France, a 'obligation de 'enregistrement dans un
délai déterminé, si le brevet n’est pas exploité en France.

Au cas ol le brevet serait déja exploité en France, sa cession, aux termes
d’un acte passé a I'étranger, devrait faire I'objet d’une déclaration dans les
conditions prévues 2 l'article 648 C.G.l.

C

Taxe sur le chiffre d’affaires.

I. — Cession de brevet.

Aucune taxe sur le chiffre d’affaires n'est exigible 2 raison de la cession
d’un brevet frangais.

Il. — Concession de licence d’exploitation.

l* L’Administration fait une discrimination entre l'auteur réel de
'invention et le propriétaire d’un brevet relatif 2 une invention faite par
autrui.

Lorsque le concédant, qu'il s'agisse d'une personne morale ou physique,
est lui-méme l'auteur de I'invention, aucune taxe sur le chiffre d'affaires
n'est exigible.

Par contre, si le propriétaire du brevet n'est pas l'inventeur réel, les
redevances qu’il touche sont soumises 2 une taxe sur le chiffre d’affaires
qui se compose de la taxe de 8,50 % sur les prestations de services ;

2¢ |l y a lieu de préciser que la qualité d’inventeur peut &tre requise
par une société lorsque I'invention a été faite par I'un des employés de
celle-ci ; |

3° Lorsque le concédant de licence est domicilié a I’étranger, la taxe
sur le chiffre d’affaires doit toujours étre pergue et ce, conformément
A la décision de I'’Administration francaise qui se déclare dans l'incapacité
de contrdler  I'étranger la qualité du concédant et de faire la discrimi-
nation entre l'auteur d'une invention et le propriétaire d'une invention
faite par autrui, Toutefois, des accords spéciaux entre la France et certains
pays étrangers peuvent exonérer du paiement de cette taxe sur le chiffre
d’affaires.

D

Impéts sur les bénéfices.

I. — Cas de la cession d’un brevet.
a) Le cédant :

|* Lorsque le cédant est une personne physique aucun impot n’est di
sur les sommes pergues i la suite de la cession d'un brevet. Cette regle
présuppose, toutefois, que le cédant ne conserve aucun droit sur le brevet
et ne participe, ni directement, ni indirectement, a son exploitation ;

2° Lorsque la vente d'un brevet est effectuée par une société, (e pro-
duit de cette opération est soumis i l'impdt sur les sociétés. Le
montant qui est soumis 2 I'impdt n'est pas le prix de cession du brevet
mais uniquement le profit que la société cédante retire de la cession.

En d'autres termes, le montant imposable s’obtient en défalquant du
prix de la cession la valeur comptable.

L'impdt sur cette somme est dii méme si la société est elle-méme ['auteur
de |'invention ; j

3 L'impdt sur les sociétés n'est pas dil lorsque la société
cédante procide 2 un réinvestissement dans son entreprise dans un délai
de trois ans compté depuis la cléture de I'exercice pendant lequel la cession
a e lien.

b) Le cessionnaire :

Le brevet acquis doit &tre porté a I'actif du bilan et le concessionnaire
peut procéder 2 son amortissement par annuités.

L2 durée de celui-ci n'2 pas besoin d’étre égale 2 celle de la validité du
brevet, car la valeur de‘'ce dernier peut subir une dépréciation plus ou

moins rapide en fonction du progrés réalisable dans la branche cansidérée
de l'industrie.

Il. — Cas de la concession des licences.
a) Le concédant :

I* Lorsque le concédant est une personne physique résidant et impo-
sable en France, les redevances encaissées au titre d'un contrat de licence
sont considérées comme revenu et sont taxées suivant les régles générales
valables dans le cas des bénéfices non commerciaux. Toutefois, le concédant
a le choix entre un abattement forfaitaire de 30 9/ sur les montants bruts
encaissés et la déduction des dépenses réelles dont il doit justifier ;

2° Lorsque le concédant est une personne morale ayant son siége en
France, les redevances encaissées doivent &tre considérées comme des
revenus et, en conséquence, ne peuvent en aucune fagon figurer a |'actif
du bilan ;

3* Lorsque le concédant (personne morale ou physique) réside a
I’étranger et n'est pas imposable en France, les redevances sont soumises
2 une retenue 2 la source de 18 % aprés un abattement forfaitaire de 20 %.

b)] Le concessionnaire :

Les redevances versées doivent étre considérées comme des frais d’ex-
ploitation.

L’OPERATION ANNECY (Suite de la p. 19.)

Stationnement contraive au sens de la circu-

R R e e e e
Dépassement ivvégulier.. . .....cooieeianans
Changement de divection non signalé........
Inobservation d’'un panneaw « Stop »........

B

«2° 14 sont dis a la distraction ;

3° 6 sont diis a l'ivresse ;
4° 11 sont diis a la fatigue.

LES ENSEIGNEMENTS DE « L’OPERATION ANNECY «

L’action préventive est payante.

En effet, les moyens mis en ceuvre @ Annecy ont éié efficaces puis-
qu'ils ont entvainé d’abord la stabilisation dw mombre des accidents
ﬁis la diminution de ce chiffre (13 accidents de moins qu'en 1956).

premiére conclusion est donc que l'accident de la route ne cons-
titue pas une fatalité car la multiplicité des moyens ulilisés a pro-
ﬂngw'ﬁ une diminution du nombre des accidents.

L’action payante sous I'angle du nombre des accidents
I'est encore plus sous I'angle de leur gravité.

I1 est en effet significatif que si le nombre des blessés a diminué
et est tombé de 54 @ 43, soit yne diminution d’envivon 20 %, le nombre
des tués est tombé de 7 @& 1, soit une diminution de 86 Y.

On peut donc dive que lors de « V'Opération Annecy » il y a eu

soins d’accidents et suvtout qu’ils ont €lé moins graves.

A PROPOS
DE L’EQUIPEMENT MOTORISE _
DES POLICES

A la suite d'un écho,
parw dans notre numé-
vo du 8 juin, ot nous
nous étonnions du fait

ue les différentes po-
tces nationales  onl
une préférence a s'équi-
per chacune en ce qisi
la concerne de motos
de marque étrangére,
nous auvons vegu de
Pimportateur de « B.S.
A. » quelques photos
démontrant que les An-
glais ne manquent pas
d’'équiper leur propre
police de machines bien
de chez-enx. Nous
souhaiterions sunple-
ment eén dive autant.
Ci-contre, les B.S.A.
Golden Flash, accom-
pagnent les visiteurs
soviétiques lovs de leur
yécent voyage a Bir-
mingham.
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EXIGEZ

ROD

LUNETTERIE ROD

..3?-31_ Rue des Monts-Clairs - COLOMBES (Seine) Tel. :- CHA. 49.09

la margue

mondiale
@

...pour les pneus : tous emplitres inté-

* rieurs : flancs, bandes de roulement.

...pour les chambres a air : méme syn-
thétiques et de tous diamétres.

VULCANISATION
CHIMIQUE ET INSTANTANEE *

A FROID SANS OUTILS

2%, ne da Vil - Pas-3- 1 1P =TOP

Tél. : Direction, TRI. 73-30 et la suite - Sce-Commandes : TRI. 71-92

—  SELLES POUR CYCLES-CYCLOMOTEURS-MOTOS
“GALLET” - “ADGA” -“VERYBEST” -«“CLUB”

Selle cyclo ne 262 " siége AR n° 1235
QUALITE - PRESENTATION - CONFORT

De teinte ambre clair, t1ans-
tucides, les demi-bolies « Wes-
tern » sont utilisables pour la
chasse ausst bien que pour la
péche ¢t les longues randonnées
@ travers la campagne. La
semelle, moulée, est quast inu-
sable. La courrcie de serrage
élastique protége efficacement
sans géner la cireylation du
sang. La semelle intéricure. . en
jute amovible assure a la fois
confort’ et hygiene. Les demi-
bolies en caoulchouc « Western »
sont produiles Par KLEBER-
COLOMBES sous la margue « Au
Coq ». C. P. 83

Equipée d’un accumulateur
étanche « Voltabloc », la lampe
Perpéluelle ¢ Elaul » se recharge
aulomaliquement, soit sur sec
teur allernatif (110 ou 220 V),
soit @& bord de tous véhicules
aulomobiles (6, 12 ou 24 V).
Sa double poignée articulée
lui permel de réaliser, au
besoin, un éclairage portalif
ouw un éclairage fixe. Son sys-
téme oftique peut fournir un
éclatrage inlensif de longue
portée, un éclairage normal de
longue durée, un éclatrage de
position ow un éclairage diffus.
« Elgul » est Pune des meil-
lewres amies du campeur.

C.P. 84

Faitl de tole d'acter lamine a
froid et pourvus de courroies
en cutr naturel, les palins
e Midonn » joignent I'élégance
d la vilesse e¢f 4 la solidité.
Toutes lewrs roues sont & double
chemin de billes avec cbnes
d'acier trempé. Le modéle Ju-
nior AB est extensible du 30
at 39, et le Baby, de la méme
série, est extensible du 24 au 30. C.P. 85

—

Voir page 34 |le bor
pour recevoir,{la d

e e

MARCHAND-SPORTS

trés ra;

. Fabricant spécialiste tow=
63, Av. Gabriel-Péri (Rueil) . (S.-&-0.) - Tél.: 967-01-50 '

PORTL!

foutes

CANAPES BALANCOIRES

Ping-pong-Balancoires- Volley-ball
Tennis - Manéges - Toboggans

Pub ClI Michel

Tout matériel et jeux sportifs
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LES MEILLEURES
EHAUBEUHEE.
CYCLISTES

*_ et les

VRAIES POINTES
INEBRANLABLES

brevetées

* sont fabriguées par

MERCIER & Cie panis

On pourrail Pappeler « tous
terrains » le portigue avec balan-
goires de MARCHAND-SPORTS,
puisqu’on installe ausst bien
@ la campagne, au bord de la
mer, dans un jardin gu’en...
appariemeni. Ses supporls soni
en tubes soudés repliables avec
iringles d’écarlement. Le pre-
micr modéle 4 une place
combporte denx sértes : Pour
enfants de 2 d 10 ans el de 3 d
14 ans. Le second, @& deux places
avec balangoires a4 gondoles
comprend qualre séries pour
foutes les tailles de 1 d 16 ans.

' e

'REMORQUE UTILITAIRE
« LE VERITABLE TR! ESCAMOTABLE ”’

C. P. B6

Recommandé Par le corps
médical, « Relaxator » est un
siége de relaxation coigu de v,
facon rationnelle. Il donne 14

W

J

'impression que le corps est
suspendu. el prédispose a une
immédiate décrispation. En

C.P. 87

quelques instanis la lassilude

disparait, le corps v se dénoue »,

Le « Relaxator » a été agréé par
le Ministére de I' Air pour la de-
contraction des prilotes a réaction.

on de commande
documentation.

Expédition
s rapide dans
vte la France

ensions

UES POUR 7RDINS

I

Dans notre numéro du 8 juin,
nous avons donné quelgues
explications complémentaires
sur la sécurité que Procure
Pemploi de la « Jerrvvache
filtrante », La Phrase finale de
nolre arlicle pouvani paraiire
ambigiie, Précisons que towies
les  qerryvaches, filtranfes ou
non, sont en loile, en toile pur
lin, lessivée, longs brins, sans
apprél, ce qui, par évaporation,
matntient la fraicheur de Ueau.

C.P. 88

Le suinfement qui en résulle
risquerait  d'flre  désagréable
lors des ifransporls en auio.
Pour prévenir cel inconvéniend,
L’'INDUSTRIELLE TEXTILE a
prévu des housses en plastique
(chlorure de vinyle), adapléies
aux -divers modéles de jerry-
vaches : 8, 12, 18 et 25 litres.

Documentation
n® 38 et tarif
sur demande

Vos hulletins de paye sont-ils corrects ?

eu égard aux nouveaux textes.

Ceux édités par S.0.S.P. vous sont offerts
a des prix exceptionnels de grande série.

225 fr. »
400 fr. »

 Tes 8Bl OE S N et

&« Jes POBBIDIES: 7o o o R s isege e
(Port en sus)

S.0.S.P.

59, avenue de la Grande-Armée, PARIS (16°)
KLE. 86-15 C.C.P. 7336-22

PORTE-BIDON
ALP

Modéle STANDARD
Prix de détail 319 fr.

Mod&leadaptable sur VELOSOLEX
Prix de détail 344 francs

Prix par quantité

Doeumentation
sur demande

Sté ANGENIEUX .':.ue rEgaleris
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REFECTION
D'EMBIELLAGES

REALESAGE
TOUS CYLINDRES

SSE4  pISTONS,SOUPAPES, SEGMENTS, etc...

TravauX exécutés sup place dans
nos ateliers par Quyriers quﬂl"ﬁes

G
Q&gﬁfa@;ﬁsf&@ /

@&l PIECES DETACHEES & ACCESSOIRES
TOUTES MARQUES
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SER
Les Silencieux GAM
MOTOBLOC sont montés en]serleﬁ:ar

la- plupart des constructeurs
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VOLANTS MAGNH%DUES
CARBURATEURS

Pidces détachées toutes marques
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Les * 2-Roues ”” a Uétranger

LES ETATS-UNIS ADOPTENT LES « 2-ROUES

Le pays oul la densité des voitures automobiles est la plus forte,
les Etats-Unis d’Amérique, est en train d’adopter la bicyclette,
par un juste retour des choses. Ainsi, il est, encore une fois, démon-
tré que le vélo ne peut vieillir, étant donné qu'’il est adapte comple-

tement 2 'homme. D’autre part, |'élévation du standard de vie, °

comme nous |'avons déja démontré, n’est pas lié obligatoirement
a I’'abandon du « 2-Roues », au contraire. Ceux qui parlaient d’'inter-
ruption totale de I'industrie du « 2-Roues », en Amérique, s'aper-
goivent qu’il faut parler plus tét de suspension.

L’instauration d’'une « Semaine de la Sécurité Cycle » (Bicycle
Safety Week) est une preuve, s'il en fallait, de la reprise de vitalité
de la bicyclette. Aprés une longue période de dépression, le vélo
est, en effet, en train de reprendre du nerf. A l'instar de la Journée
de Sécurité de I’Automobile, les cyclistes ont été invités a prendre
les précautions élémentaires sur les routes et a utiliser les trottoirs
éventuellement. Dans certaines communes, il est méme recom-
mandé aux enfants de rouler systématiquement sur les trottoirs.
Le réseau routier est réservé, en effet, presque exclusivement a
l'automobile qui posséde un parc cing fois plus élevé que celui
de la France. Cependant, au cours de I'année 1956, 30 a 40.000 acci-
dents de la circulation ol les « 2-Roues » sont impliqués ont eu
lieu et on compte environ 600 tués, et 80 9, de ces accidents sont
des collisions avec une automobile.

Vingt millions de cyclistes aux U.S.A.

Actuellement, plus de vingt millions de cyclistes, petits et grands,
remplissent les rues des villes américaines. Il n'y en 2 pas autant
qu’au Danemark et en Hollande, mais il semble que, de plus en plus,
les Américains apprécient ce moyen de transport qui oblige 2
I’exercice et qui enléve le souci de parkage au conducteur.

L’apogée de la bicyclette américaine est, cependant, a rechercher
dans les années 1890, époque ol I'automobile n’était pas encore née.
Une bicyclette était alors difficile 3 trouver dans un ménage et le
“ prix atteignait 100 a 150 dollars et c’était alors de vrais dollars
d’avant-guerre. Les rues étaient pleines de bicyclettes, comme
aujourd’hui elles le sont d'automobiles. Les clubs de cyclistes
jouaient un grand rdle sportif et les policiers faisaient alors leur
ronde a bicyclette, s’attachant a ce que les speeders dalors ne
dépassent pas la vitesse de 10 miles a I’heure. Ce fut un jour célébre,
celui ol l'actrice et soubrette de I'époque, la charmante Liliane
RUSSELL, descendit Broadway sur un vélo doré, arrétant toute la
circulation. Dans les années 70, le vélo a grandes roues était tres
~apprécié. Ce n’est qu’en 1884 que l'invention des « 2-Roues » et
ensuite celle du pneu firent vraiment démarrer I'industrie du cycle.

Aprés la premiére guerre mondiale, I'industrie automobile prit
une telle extension que l'industrie du cycle périclita, alors qu’en
Europe elle ne cessait de prendre de I'ampleur. Entre les deux
guerres, la bicyclette n'eut qu’un succés modéré aux Etats-Unis :
ce n'est qu’aprés la guerre 39-45 qu’'on assiste 2 une reprise de
I'industrie Cycle aux Etats-Unis.

La remontée de la bicyclette.

Cette remontée s’est faite si brutalement qu’il a fallu 'appoint
des importations étrangéres. Si la production américaine passe de
1.483.000 bicyclettes en 1949 a 2.083.43%9 en 1953, pour retomber
a |.155.871 en 1956, dans le méme temps les importations passent
de 15.935 3 593.600, pour grimper en 1955 2 1.223.990. En 1956,
3 la suite de mesures prises a I'encontre des importations par la
Commission tarifaire (augmentation des taxes a I'entrée de 50 9),
elles régressent a 789.244 véhicules et la « Bicycle Manufacturers
Association » n’est pas encore satisfaite et demande une nouvelle
aggravation du protectionnisme. Il faut, malheureusement, constater
que la France vient & un mauvais rang dans l'importation, bien
en arriére de I’Allemagne qui, avec un pourcentage de plus de 50 9
du total, a supplanté I’Angleterre sur le marché yankée.

Succes du scooter.

k]

Parmi les « 2-Roues » motorisés, c’est le.scooter qui emporte
les faveurs de I’Américain moyen. Quoiqu’il n’y ait pas de statis-
tiques certaines (les « 2-Roues » étant computés en bloc), on estime
a 200 ou 250.000 le parc actuel de scooters. Au cours de la seule
année 1956, 40 2 50.000 scooters ont été vendus, soit prés de 50 %
de plus qu'en 1955. Parmi les marques a succeés, signalons les ma-
chines de fabrication italienne « Vespa » et « Lambretta » et celles
allemandes : le scooter « Prima » de N.S.U. et « Bella » de ZUN-
DAPP.

L'utilisation du.scooter est de plus en plus répandue, grice a
sa manizabilité qui lui permet de se faufiler dans les rangées de
voitures et d’éviter les embarras de circulation, ainsi que grace
a |"économie qu'il procure ; avec un gallon d’essence (plus de quatre
litres), on peut parcourir de 75 a 100 miles, alors qu’une automobile
moyenne parcourt a peine 14 a 18 miles.

Le scooter est utilisé également assez souvent par les sociétés
de téléphone pour leurs facteurs qui peuvent ainsi atteindre des
quartiers ol le parcage des voitures est interdit, alors que celui
des scooters est admis. Ces sociétés utilisent d’ailleurs le scooter
a trois roues d'un colt plus élevé que le scooter a deux roues ;
alors que celui-ci vaut entre 250 et 450 dollars, le scooter a trois
roues varie entre 600 et 1.000 dollars. A Détroit, le scooter a
deux roues « Highlander » de CUSHMAN, qui développe 3 CV
de puissance, vaut 256 dollars et le modéle « Eagle » (5 CVY), 418 dol-

lars.
*

Le marché « Cycle » aux U.S.A. semble devoir attirer, de plus
en plus, les importateurs et il importe pour nos constructeurs de
faire un gros effort de prospection pour se tailler une place méritée,
qui serzit, pour notre pays, de grand rapport en monnaie forte.

Pistes cyclables
(Suite de la page 35.)

donnant I'ensemble de l'itinéraire suivi par le sentier. Il est ensuite
établi un projet sur carte au 1/50.000° auquel sont joints tous les
documents qui, pour la clarté de I'étude, ont pu étre établis a une
échelle plus grande.

Les groupements prenant en charge les travaux de prospection,
de construction et d’entretien d'un sentier ou trongon de sentier,
s'engagent moralement 2 mener a bien l'entreprise et notamment
a veiller a la conservation ultérieure du sentier. lls jouissent. pour
cela de la plus compléte autonomie mais doivent respecter les
normes techniques établies par le Comité national. Mention de
leur concours figure sur les panneaux indicateurs de début et de fin
de sentier, mais non sur les fleches du parcours. Les guides et publi-
cations relatifs au sentier donneront également la référence du ou
des clubs l'ayant créé. -

Le club responsable d’un sentier bénéficie de toute I'aide morale
et matérielle que le Comité national est en mesure de |ui accorder.
En principe le club est le fournisseur exclusif de la main-d'ceuvre
grace aux concours bénévoles périodiques que ses membres veulent
bien lui assurer. En contre partie le Comité national fait les frais
de la signalisation nécessaire, sur les fonds qu'il a pu recueillir a
titre de subvention.

Il est inutile d’insister sur l'utilité des sentiers de grande ran-
donnée pour le cycliste amateur de camping. Bien que certains sen-
tiers soient trop étroits pour la pratique du sport cyclo-pédestre,
d’autres d’une largeur de | m a | m 50 sont nettement accessibles
3 des cyclistes marchant en file indienne.
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PONT HYDRAULIQUE
Type B. M. T.

pour Scooters, Motos et Triporteurs
ek
PRIX : 49.500 fr. T.T.C.
*

SEPEX, 2, rue du Helder, PARIS

Tél. : PRO. 53-64

a volonte

Securite
des ““2 Roues’”’
avec les

Garnitures

de FREINS
‘ et A’ EMBRAYAGES ’

21-23 AVENUE S'™-FOY . NEUILLY-sur-SEINE

SPORT. PLAGE CAMPAGNE B
rIOQUET
™

PROFILES ¥ TRAITES ¥ CHROMES
SULFINUZES % ERGOTES

RACLEURS ¥ REX
BIREX ¥ EXPANREX

l"; LES PLUS HAUTES REFERENCES

EN PREMIER EQUIPEMENTY

— PEIIIf COURONNE
GRANDE MAROUE




LE RECOUVREMENT JUDICIAIRE

des petites créances

DA’NS notre derniére chronique,
nous avons abordé les précautions
que tout commerc¢ant doit prendre a
I'égard de ses débiteurs, et recom-
mandé en particulier 1’établissement
d’une reconnaissance de dette comme
preuve écrite 4 produire éventuelle-
ment devant le juge.

Lorsqu’il est impossible de se pro-
curer une reconnaissance en bonne et
due forme, notamment lorsque le
débiteur refuse de-la souscrire, 1l est
recommandé de ne pas se déssaisir
de piéces pouvant servir de ccmmen-
cement de preuve : correspondance
avec le débiteur, notes diverses, etc.

Si le débiteur refuse un reéglemsznt
amiable, on peut envisager — si les
preuves sont suffisantes — un recou-
vrement judiciaire ; mais il ne faut
le faire qu’i bon escient car les frais
de justice sont souvent élevés et le
débiteur doit étre suffisamment sol-
vable.

En régle générale, le débiteur sera
cité devant le juge de paix. Si la
phase de conciliation échoue, il ¥
aura lieu a jugement. Si 'employeur
du débiteur est connu, une saisie-
arrét sur ses salaires pourra étre effec-

(ONTRE I’ABUS DES CONTROLES FISCAUX

La question des contréles fiscaux
est A nouveau i l'ordre du jour et
certains incidents — sur la nature
desquels nous n’avons plus toujours
été informés — se sont produits dans
plusieurs localités. Un important
Syndicat affilié a4 la F.N.V.M. vient
de prendre position A cet égard et
a envoyé aux parlementaires de son
département la lettre suivante :

Monsienr le Dépulié,

Nous avons pris bonne nole des
raisons qui motivaient la gréve des

5.0.5. !

Un de nos Lecteurs de U'Ille-ct-
Vilaine, M. H. DERBRE, vient
d'étre victime d'un terrvible cyelone
gui emporia la toilure de sa Sta-
tion-Service qui n'élait ouverle que
depuis trois semaines et pour 1'édi-
fication de laquelle il avait dii
emprunier 2.000.000 de francs.

Non seulement la loilure est
hors d'usage et doit lotalement étre
refaite, mais le cyclone a détruit
un volucompleur 2 femps el saccagé
les tnstallations.

. Ce professionnel, Dére de trois
feunes enfanis, est mainienant
Privé el pour longlemps de son
gagne-pain... déja  sériewsement
atteint par la crise de ’essence.

Il ne peut enlreprendre la remise
en éat de son installation faule de
| capitaux, et doil toutl de méme faire

face aux échéances...

Que va-i-il devenir ?

Amis Lecleurs qui, comme
M. DERBRE #fles d la merci de sem-
blable malchance, ne restez pas
tnsensibles d son appel !

Adressez vos dons d ce confrére
dans la peine !

| D'AVANCE MERCI

N. B. — Le¢s dons sont 4 adresser
a M. Henri DERBRE, garage SIM-
CA et station AZUR ad Plelan-le-
I Grand (I.-el-V.).

tuée. S°1l s'agit d'un commergant ou
s'il existe des traites acceptées, le
Tribunal compétent sera le Tribunal
de commerce et des régles particu-
litres ce procédure seront appliquées,

Les commer¢ants qui font du cré-
dit ont intérét A s’adresser a une per-
sonne compétente et a lui confier le
recouvrement de leurs impavés. Les
movens utilisés seront fonction des
pitces du dossier et d= la psychologie
du débiteur,

(Cn voit cependanrt que les commer-
cants ont le plus grand intérét a se
meénager une preuve certaine de leurs
créanzes, laquelle facilite un accord
amiable et permet d'engager une
instance en justice avec les m=illeures
chances de succés et sans que les frais
solent inutilement exposés.

Enfin, une précaution essenticlle
pour tout commergant, bon comptable
de son temps et de son argent, es
de ne pas laisser passer une pénode
de delix ans entire 'épogue de la
livraison et celle de sa demande en

paiement : car alors
opposer par le debiteu
foi la prescription légale.

fonctionnaires des Coniribulions di-
recles.

Bien enlendu, nous condamnions
sans réserve les excés imngualifiables
gue constilueni ces alienfais conire la
personne humaine.

Néanmoins 1tl est  indispensable
de relever que les conirbles fiscaux ont

. repris depuis quelques mois avec sou-

vent une brutalité frisani le sadisme,
méme dans les Peliles ef movennes en-
lreprises.

Les Detils chefs d'endreprise se
débattent dans U'essai de Vaptlicaiion
ausst réguliére que possible d’un frairas
toujours croissant de lois, décrets,
arrélés, réglements d'adminssirations
publiques ¢t semi-publigues fracas-
sters, constammenl modifiés o com-
pliqués, au point de nw'élre presgue flus
en mestire d’exercer \lewr métier,

St en Plus, ces malheursux sont
livrés pendant 15 jours ou 3 semaines
d tune inquisition intmaginable, tra-
cassiére el soupgonneuse s’appuvant
ster des bascs systémaltiguemeni fausses
par parti-tris et parce qu’il faui abso-
lument frouver quelgue chose, sl est
barfaitement compréhensible 1e
ne dis pas excusable — que les nerfs
les Pplus solides Luissent céder ef gque
méme d'honnéles gens soient amenés
a commellre des gestes excessifs.

St donec les agenis des coniribulions
ont & se Plaindre, gu'ils s'en prennent
en premier licu a certains de leurs col-
légues et d lewrs méthodes.

Une aggravation généralisée des
mesures de contrile et de relorsion déja
inlolérables, est absolumeni inaccep-
table, quel gu'en soil le prétexic.

Les conditions indispensables pour
oblenir un chmat fiscal supportable
sont les suivants :

Il faut de toute urgence :

12 Une simplification & wune clari-
fication radicales du sysiéme fiscal et
des tnnombrables réglemenis adminis-
tratifs ;

29 Une rédaction claire e défini-
tive, facilement compréhensible el
aisément applicable par chacun ;

39 La suppression des wmultiples
chinoiseries d'interpritation et d’appli-
calion dont de nombreux agents se
rendent coupables ;

(Suite page 29)

VIE COMMERCIALE

COMMERCANTS
ATTENTION AUX VENTES FORCEES !

D'aprés le Code civil dans son
titre « de la vente » : la vente est une
convention par laquelle 1'un s'oblige
a livrer une chose, et 1'autre 3 la
payer.

Elle peut ¢tre faite par « acte
authentique ou sous seing privé »,
Cependant elle devient « parfaite
entre les parties, et la propriété est
acquise de droit a I'acheteur a 1’égard
du vendeur, dés qu'on est convenu
de la chose et du prix, quoique la
chose n’ait pas encore été livrée, ni

Fle prix payé »

Jouant sur la méconnaissance du
droit des acheteurs, une {fabrique
d’accessoires pour cycles de Paris,
envoie une letire ainsi congue aux
commercants Vélocistes-Motocistes de
province : :

Messieurs,

Nous nous sommes décidés, afin de
faire conmailre nofre fabrication dans
volre région, & vous expédier un échan-
tillonnage de nos articles en vous fai-
sant profifer d’'une remise de 40 %,
fout en faisani I'expédition franco de
port et d’emballage.

Sauf contre-ordre de votre part,
nous vous expédierons dans 8 jours
un colis posial recommandé contre
remboursement conlenant les articles
suivanis :

Suit une liste d'articles portant
une référence, une désignation et le
prix i paver, le total & payer, remise
déduite.

En espérant, termine la lettre que
vous voudrezr biem réserver bon accuetl

i nofre expédition el, dans celle atiente,
en vous remerciant @ 'avance, nous
vous prions d'agréer, Messteurs, nos
salutations distinguées.

Voila ce qui s’appelle forcer la
main de ’acheteur. Une seule solu-
tion a donner : se refuser a accepter
le paquet et signaler le vendeur indé-
licat a la Chambre de Commerce et
a votre Syndicat professionnel qui
pourra introduire une action contre
ce procédé déloval et fait pour sur-
prendre les naifs.

Une jurisprudence constante dé-
cide en effet que toute promesse uni-
latérale de vente est imparfaite et ne
vaut vente qu’au moment de 1’accep-
tation de 1’acheteur. D’autre. part,
I'article 160z du Code civil' énonce
bien : « Tout pacte obscur ou ambigu
s'interpriéte contre le vendeur »,

Nous. jugeons que cette circulaire
qui voudrait obliger des acheteurs i
accepter des objets qu’ils n'ont pas
commandés, dont ils ignorent la

‘qualité et dont ils n'ont pas besoin,

constitue un procédé cavalier et
condamnable, :

La liberté du commerce, oui,
mais dans le libre accord entre la
partie prenante et le vendeur.

L’accord tacite par non-réponse
ne s'entend que lorsqu’il y a eu déja
un accord préalable. Ainsi dans les
conventions d'assurances, il ¥ a des
articles contractuels prévoyant la
reconduction automatique. En 1'es-
péce, 1'absence de tout engagement
liminaire wvicie la vente et la rend
nulle et inexistante.

L'Administration vient de prendre
une mesure justifice en faveur des
entreprises dont I’activité a été réduite
par suite du rationnement des carbu-
rants et distingue en conséquence
deux catégories de contribuables. ;

1° Contribuables placés sous le
régime forfaitaire du 1°r octobre
1956.

Ils seront admis a justifier que
leur chiffre d'affaires a, a compter de
cette date, subi une diminution de
plus de zo 9 par rapport au chiffre
d’affaires de la periode correspon-
dante des années 1955 et 1956.

Si I’Administration accepte les
justifications, les contribuables se
trouveront placés sous le régime
d'imposition d’aprés le chiffre d’af-
faires réel 4 partir du 1°r octobre 1956.

Cette suspension durera aussi long-
temps que le rationnement et, en
tout état de cause, jusqu'au r¢r oc-
tobre 1957.

Lorsque la suspension prendra fin,
le redevable sera placé automati-
quement sous le régime du forfait
auquel il était précédemment soumis.
Le forfait d’aprés lequel il était impo-
sable et dont la date normale d’expi-
ration ne Sera pas Pprorogee, sera
considéré comme renouvelé par tacite
reconduction au cas ou la. période

LES FORFAITS POURRONT ETRE
SUSPENDUS EN RAISON DU RECENT
RATIONNEMENT DES CARBURANTS

o

de deux ans pour laquelle il avait été
concédé aurait pris fin pendant la
durée de la suspension, & moins qu’il
n'ait été dénoncé en temps wvoulu,
soit par le redevable lui-méme, soit
par 1’Administration.

20 Contribuables placés sous le
régime forfaitaire postérieurement au

_1¢r octobre 1956.

Les contribuables admis au régime
forfaitaire postérieurement au 1°* oc-
tobre 1956 pourront bénéficier des
mémes dispositions bienveillantes s'ils
sont en mesure de justifier, d'une
part qu’il n'a pas été tenu compte —
ou insuffisamment — pour la déter-
mination de leur forfait, de 1’inci-
dence des restrictions de carburant ;
d'autre part, gqu’ils subissent une
diminution de plus de 20 9, de leur
chiffre d'affaires par rapport a la
période correspondante de 1956.

Dans la mesure ou le Service ad-
mettra les justifications présentées,
leur forfait sera suspendu du jour ou
il est entré en application jusqu’a la
date a laquelle le rationnement pren-
dra fin, en respectant, bien entendu,
le minimum d'une année comme dans
le cas précédent.

(Suite page 29)
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LES BILLE PAKS, FORMULE NOUYVELLE
POUR LA PROTECTION ET LA MANI-
PULATION DES BILLES

La manipulation des billes pour les roulements
est un « point noir » pour le réparateur de bicy-
clette ou pour le revendeur. Risque de perte,
risque de confusion dans le calibrage, perte de
temps, etC...

Aussi a l'usage de tous ces professionnels, le
CONSORTIUM DE PRECISION HECAN[QUE
vient de proposer le « Bille Pak », c'est-a-dire
des sachets contenant des jeux complets de billes
d'acier. Ces billes sont fabriquées par la plus

importante firme productrice de billes d'acier,

« miniature » de Grande-Bretagne, la British
Manufactured bearing Company.

~ Protégées contre la corrosion par le sachet
en matiére plastique transparente qui les contient,
ces billes sont présentées par jeu de vingt.

Les quatre dimensions de billes mises 4 la dis-
position de la clientéle sont aussi les plus cou-
ramment utilisées, c’est-a-dire : 6,35 mm, 3,96 mm,
4,76 mm et 3,17 mm.

Chaque sachet contient une quantité largement
suffisante a2 la rechange des billes de jeux de
direction, de pédalier, moyeux, pédales.

Cette formule nouvelle permet de sauvegarder
a la qualité, une propreté et une protection effi-
cace. Les « Bille Paks » seront trés appréciés
pour leur manipulation aisée et leur grande faci-
lité de stockage. -
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Pour recevoir une documentation sur
cette production, remplir le bon ci-contre.

LES NOUVEAUX ACCESSOIRES
« BIPLEX »

Nous avons rappelé dans notre numéro spécial
« Camping » le réle important que prennent les
accessoires dans I'équipement de la machine. Il
importe, en effet, que |'amateur de vacances
emporte avec lui le plus de confort possible. Mais
il faut également que sa machine ne soit pas déparée
par un chargement, qui ne trouvant pas de base,
déborde de toutes parts et crée un déséquilibre
dangereux., .

.
1

. « Biplex »
- besoin d’utilité, allié a ['esthé-
. tique. D’autre part,

| doit se fixer.

L

Les accessoires

répondent 3 ce

nouveaux

le détail-
lant peut offrir a toute sa clien-
téle un porte-bagages, étudié
pour adaptation sur les machines
avec ou sans porte-bagages
d'origine, avec ou sans selle bi-
place. Cet accessoire présente
cette particularité, en plus de
son universalité, d'étre réglé
selon la machine 2 laquelle il

Ce porte-bagages « passe-
partout » 2 arriére pivotant
est de plus robuste. |l/ se
monte directement sur le porte-
bagages d'origine et d'adapter
en plus soit un tand-sad, soit

| une selle bi-place (la selle n® 7 ou la selle

« passe-partout » étant particuliérement recom-
mandée).

Il n'est pas inutile de signaler que la Société
BIPLEX outre les porte-bagages et selles, fabrique
des pare-brise, des coussins sport livrés avec ou
sans poignée plastique, des marche-pieds, des
tan-sad avec poignée chromée, des selles cyclo
et des coussins. En outre, viennent s'ajouter a la
liste ci-dessus divers enjoliveurs et grilles de pro-
tection...
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Pour recevoir une documentation sur
cette production, remplir le bon ci-contre.
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FERMETURES ET PERMANENCES

pour Congés payés dans !’industrie
du Cycle et du Moteccycle

L e L A T 3 au 28/8
LESCYCLESAQUILA ... .00, s 10 au 25/8 (perm.)
BILLION (E.), MOTO ULTIMA {Anmens

ftahllsﬁamenu} ............. el aaaas 3au 26/B
BRESSON (Louis) (Ets) ....... s s 10 au 25/8
CALOX (Sociécé des Usines) .......... [*"au3l/8
CASTIMA S A R Lo o v, T, 3/8 au 19
CAZENAVE(ES) .« cvcveeuecditt® s . 12 au 26/8 (perm.)
CEGEDUR (Sid¢ge)............ N« 5 NE FERME PAS
CHICHERY (A.) (Anc. Ets) ........... . 3 au 5B
CIZERON (Cadres cycles) ............ 3 au 25/8
e T i R < 3 au 26/8
Y = o e o e s 10/8 au 2/9
CORRE et Cie..... e e R o . 3aull/8
CUENIN (Gilbert) (Ets) .:......o...... 10/8 au 2/9
DIFFUSION INDUSTRIELLE FRAN-

CRISES™ - irc.or s T .. 4aullfs
DUPONT (Roland) et Cie (Ets)......... NE FERME PAS
DYPNEX IS i i e crvsee  10/8 au 2/9 (perm.)
e L e S e e e e NE FERME PAS
FONLUPT Pére ec Fils......... e ae 11 au25/8

6 au 14/10
FRANCE-MOTOR-CYCLES............ 12/8 au 2/9 (perm.)
FRANCO-SUISSE-SPORTS ............ 10 au 31/8

FRODESHELE). - e cnenssan i v
GAMETI(E) oo o e e co e s
HACHEE (Machines i coudre Excelsior)..
LE PILAT CAMPING (Ets) .............
MAGGI-« IMPERATOR » (Anc. Ets) ....

5 au 23/8 (perm.)
6 au 27(7 (perm.)
5au 26/8

ME FERME PAS
NE FERME PAS

MICHEL (F.) (Ets) «..ovuvnninnns cvvens  lau22/8

| NOVI (Sté)y ..... R T 9/8 au 2/9 (perm.)
PERTUISOT (Ets) .. Siheae. 3au 268

| PETIT-BRETON (Sté des Ercles} cooanes  16/8au 10/9 (perm.)
PIVO(Es ROALEES) il i iaenn .':‘au

I PHILIPPE (Gaidia) s v i v s nene s 31u15a3
POIRIER (Ees)to s Stiieni - o 7, 3 au 26/8
PORTERIE (André) (Sté) ....ovutiin... 9/8 au 3/9

RIVA-SPORT INDUSTRIE {Construc-
COUT CYCIEE) . o cn s e o e e i i i o s il au I1B/8 (perm.)

SAINT-CHRISTOPHE (Casques de motos) NE FERME PAS
TOURNEAU (B...o.ovvncvneuss. 10/8au2/9
WOLBER (A.) (Sté) :

ST i T R e S T e NE FERME PAS
Usines..... D e e o A A 5au 27/8
S
3 g e .

T
1

LES EQUIPEMENTS « SABLE »

Les Etablissements SABLE viennent de présenter
dans un catalogue tous les équipements « les plus
utilisés parce que les mieux congus » qui sortent

de leurs ateliers. Les Vélocistes-Motocistes y
peuvent trouver tous les équipements Lambretta,
Manurhin et Mobyscooter, notamment les siéges
bi-places, les siéges arriére avec ferrure chrome
de soutien et les pare-brises. Parmi les accessoires,
nous trouvons les sacoches « texcir » rigides, les
sacoches souples en vinyl et celles en cuir, les
dessus de selles et housses plastiques transpa-
rentes, comme les dessous en mousse alvéolée
ou avec plaque en caoutchouc spongieux. Les
porte-bagages pour motos sont construits en dif-
férents modéles (B.S.A., Puch, Gnome et Rhéne,
Rumi, Terrot, Peugeot et Aummnm} des pro-
longes standard peuvent aussi s’adapter sur les
porte-bagages d'origine de toutes les motos.

Les Etablissements SABLE fabriquent également
des articles de protection des personnes et des
véhicules. Parmi les articles pour la protection
des pilotes nous 'trouvons les casques et serre-
tétes, les gants et moufles ainsi que les
survétements en tissu plastylon gris ; en la
méme matiére ou en plastiques transparents des
tabliers motos et cyclomoteurs ainsi que des
housses adaptables a tous les modéles « 2-Roues »,

0358

Pour recevoir une documentation sur
cette production. remplir le bon ci-contre.

BON A DETACHER POUR RECEVOIR

UNE DOCUMENTATION TECHNIQUE

Equipements et outillages
correspondant aux numéros suivants :

Dans le numéro du 22 juin 2 la pages 15

=

l C 354 - C 355 ~ C 356

Dans le présent numéro a cette page.

' C357 - C358 - C359

Nom e e L S

Nelteseeisin et o is

DESTINATAIRE :

L’Officiel du Cycle et du Motocycle
59, Av. de la Gde-Armée. Tél. : KLE 86-15
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Que faire en cas d’erreur
d’imposition ?

Tout d’abord, et avant d'entreprendre
toute autre démarche, le contribuable
peut se rendre au bureau du contrdleur
pour exposer i ce fonctionnaire les motifs
pour lesquels il se croit fondé 3 demander
une révision de son imposition.

Si le contréleur reconnait 'exactitude des
prétentions du contribuable, il 2 la faculeé
de procéder i la rectification de cette impoe-
sition par la voie du dégrévement d’office.
Il formule des propositions sur un é&tat qui
est ensuite soumis a2 "approbation du direc-
teur des Contributions direces : celui-ci,
dés que la décision est prise, avise le contri-
buable, d'une part, le percepteur, d’autre
part. Le rble contenant l'imposition abusi-
vement majorée est, par cela méme, rectifié ;
le contribuable n'a qu'd payer I'excédent
une simple démarche a suffi & régulariser
la situation.

Les courts délais actuels.

Etant donné surtoot les courts délais de
paiement impartis aux contribuables et les
longueurs de la procédure administrative
méme lorsqu’elle est simplifiée au maximum
le contribuable doit s'assurer que le per-
cepteur est immédiatement informé : la
meilleure sclution consiste, pour le contri-
buable, a obtenir du contrdleur un cercificat
officieux de dégrévement qui sera remis par
I'incéressé au percepteur.

La rédaction de l'état de dégrevement
peut tarder, la décision peut se faireattendre;
le percepteur, ayant en main un certificac
du concréleur l'informant de la réduction
envisagée ne fera pas de poursuites.

La procédure du dégrévement d'office
a, &N OULre, Un autre avantage, c'est qu'elle
échappe, pratiguement, 3 tout délai.

Mous verrons par fa suite, que les véri-
tables réclamations contentiecuses doivent
2tre produites dans certains délais, rien de
tel pour obtenir un dégrévement d'cffice :
32 condition qu'il s'agisse wraiment d'une
erreur d'imposition indiscutable (nombre
de personnes i charge en matiére de contri-
bution mobiliére par exemple), le contréd-
leur peut proposer un dégrévement sur
des cotes comprises dans les rBles mis en
recouvrement depuis moins de quatre ans.

il o'y a cependant pas intéréc & différer la
visite au contrdleur, car indifféremment de
I"avantage que présente pour tous le régle-
ment définitif des questions en suspens, il
peut arriver que le contrdleur n'estime pas
possible d’accueillir la demande en dégreé-
vement du contribuzble ; dans ce cas,
celui-ci doit présenter une réclamation
au directeur des Contributions directes;
celle-ci doit &tre produite dans les trois
mois suivant celui de la mise en recou-
vrement du réle qui contient l'impo-
sition litigieuse.

La réclamation officielle.

Celle-ci doit user, dans ce cas, et tous autres
anafogues, de la procédure officielle : récla-
mation au directeur des Contributions
directes du départementc ol a été établie
I'imposition. Mais cette réclamation doit
remplir certaines conditions de forme. La

Les coureurs vous seront reconnaissants,
si vous leur proposez des...

BOYAUX

réiclamasion doit mentionner la contri-
bution 3 laquelle e’le s'applique : en pratique,
il vaur mieux joindre |"avertissement ou un
extrait du rdle, mais ce n'est pas une obli-
gation, et le contribuable peut, 5'il I'estime
sréférable, se borner 3 indiquer le numéro
de I'article du réle sous lequel figure la
cotisation contestée.

Ensuite, la demande doit contenir, indé-
pendamment de l'indication de son objet,
I'exposé sommaire des moyens par lesquels
le pétitionnzire entend les justifier.

Il doit &tre présenté une réclamation par
commune ; toute réclamation qui vise des
impositions €tablies dans plusieurs communes
n'est recevable qu'a I'égard des cousations
érablies dans la commune dénommée en
premier licu.

Les demandes.

Les demandes doivent étre individuelles, i
moins que ceux qui les formulent ne sosent
imposés collectivement.

Une demande collective émanzac des
contribuables inscrits individuellemen: 2w
réle n’est recevable qu'i I"égard du premier
signataire A vouloir trop simplifier, les contri-
buables' risquent de se trouver ensuite
forclos.

Enfin, 1a réclamation doit porte g
ture de son auteur si la personne
réclame n'est pas celle gui est inscrice aw
réle, elle doit justifier a’un mandat réguler,
Ce mandar doit &tre écrit sur papier timbré
et enregistré, quel que soit le montant de
la cotisation contestée ; il doit étre produit
en méme temps que la réclamartion lorsgqu
celle-ci est produite par un mandataire

Les délais.

La réclamation peut é&tre prodeite sur
papter libre, quel gque soit le monmant de
la cote, mais elle doit £tre prisentée dars
des délais trés stricts ; elle doit &wre care-
gistrée 3 la Direction des Contributions
directes dans les trois mois gqui
celui de la mise en recouvrement du

Mous insistons particulierament sur la
nécessité d'observer ce délai : sans doute
ONn peut gagner un jour ou deux, suivant
que le dernier jour est un dimanche ou un
samedi : dans certains cas, de délais spécnux
sont accordés, mais nous conscillons 2 tous
nos lecteurs de procéder sans tarder 2 ha
vérification de leurs avertissemen:s et d'en-
gager sans délai la procédure amiable auprés
du contrdleur ou contenticuse :upre:s du
directeur ;: ifs ne risqueront pas ains1 de
laisser prescrire leurs droits. L'importance
des intérées en jeu justifie cet empressement
3 faire régulariser la sitvation fiscale.
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Le sursis de paiement.

Il importe également de ne pas ou-
blier d'exprimer dans la réclamation
'intention de surseoir, jusqu'a déciz’on,
au paiement de ia fraction des droits
contestée. Cette demande de sursiz de
paiement est notifiée au perceprzur qui, sous
réserve de la constitution de garanties suffi-
sances, Ne Poursuit pas momentanément
le recouvrement de lz fraction d'impdcs en
licige.

piSTRIBUTEURS ExcLusiFs: J.-E. CANETTI et Cie

16, RUE D'ORLEANS = NEUILLY-SUR-SEINE - TEL. MAI

: 54-00

- -] 'J.!.a
Jl‘l ik
“hor
Toute réclamation réguliérement pré-

sentée fait I'objet d'une instruction par le
contréleur qui a établi I'imposition : ensuite
e dossier est transmis au directeur gqui sta-
tue. La décision prise par ce chef de service
est notifiée au contribuable qui, s'il n'a pas
satisfaction, peut porcer le litige devant le
conseil de préfecture dans les conditions
et délais indigués sur I"avis de notification
{un moas).

Mais c'esz |2 une exception : le plus grand
nombre des contestations se réglenc par la
décision du directeur, soit qu'elle donne
satisfaction au contribuable, soit que celui-
ci soit coyvaincu par les moils retenus par
'Administration pour maintenir son IMpo-
sition.

Contre les contrdles a:uzlis
(Suile de la page 25)

4° L’abana e cetle mentalité de
daris-pris conire ke conéribuable tou-
jours présumé frandenr & fautif.

Ces devx dermsers Poinls reldveni
exclustoement ;': la bomne volonté de
P Admiinistrals

Pour [U'ensembls mous complons
sur volre acliomn dairvovante # ner-
gigue, lani auprés du Iégislalenr,

Powvoirs publics. Vous
suppression de la stran-

que'anupres des
agires {

gulation adminisiralive dont wmeurl
I'"économic francaise en dépil de loutes
les affirmalions officielles.

C'est dans cet Hat d'espril, Monsieur
le Député, que mous aimerions vous
voir Agii - pous Prie d'agréer Vex-
bression de mes sentiments disimn-
gués.

Affranchissement des patentes

en cas de eessation d’activité

Depuis le du g aoit 1953,
Vaffranchissement des patentes est
subordonné a la radiation du Registre
du Commerce. Un arrét récent a sta-
tué sur ces dispositions.

En 'espéce, un contribuable avait
cessé son exploitation commerciale
le 1°f seplembre 1953 mais n'avait
présenté le certificat de radiation du
Registre du Commerce que le 29.octo-
bre 1955. Ce certificat n'avait été
délivré que le 21 octobre 1955.

Conformément au nouveau texte,
la Haute Assemblée a confirmé que
I'’Administration avait 4 bon droit,
assujetti le contribuable a la patente
pour les dix premiers mois de l'anuée
I1G55-

11 est rappelé que ces mesures ne
visent que les imscrifs au Registre
du Commerce, ce qui exclut, par
suite, les Artisans inscrits au Registre
des Métiers de 1'obligation de justi-
fier de leur radiation pour obtenir
I'affranchissement de la patente lors-
gu'ils v sont soumis {arrét du Conseil
d’Etat 26 février 1957).

.' {5 |"""t

JURISPRUDENCE

DROIT du TRAVAIL

® La procédure de concilia-
tion constitne une for-
malité substantielle avant
toute décision du Conseil
des Prud’hommes.

D*apriés les articles premier et 63
du titre I*r du livre IV du Code du
Travail, le Conseil des Prud’hommes
commet un excés de pouvoir s'il se
saisit d'une affaire avant qu'au préa-
lable m’ait été faite la procédure de
conciliation,

LLa Cour de Cassation (Chambre
sociale, =28 mars 1957) vient de
mettre en application ce principe en
cassant un jugement prud’homal qu
avait émis une décision, sans tenir
compte de la tentative de concilia-
tion qui n’avait pas en lieu. Il s’agis-
sait, en l'occurrence, d'un conflit
entre employeur et employé; ce
dernier, congédié, avait appelé son
emploveur devant le Conseil prud’-
homal, lui réclamant une indemnite
de congés payés; l'employeur ne
s’était pas pruenté devant les juges
aprés avoir informé le demandeur
qu'il était d’accord pour payer 1'in-
demnité réclamée. Passant outre,
le congédié avait assigné en P-‘Il.lEI'ﬂ.Eflt
d'une indemnité de préavis. Ainsi
1'objet de la demande était trans-
formée : d’indemnité de congés payes,
il devenait indemnité de préavis.

[.a lettre de convocation au préli-
minaire de conciliation contenait-elle
le véritable objet du procés. Cette for-
malité n’ayant pas en lieu, la procé-
dure était viciée par défaut et la
décision devenait nulle.

La valeur exacte d’un ** deux-

roues ” selon son dge et son

‘type ?. Consultez notre
‘“ cote Motociste ¥

Les forfaits pourront étre
suspendus. (S.delap.25)

A la fin de ladite suspension, les
redevables en cause seront replaces
automatiqguement sous le régime’ du
forfait qui leur avait été précédem-
ment assigné, pour la durée restant
4 courir jusqu’au terme prévu par le
contrat. Le forfait pourra ensuite étre
dénoncé ou reconduit dans les condi-
tions de droit commun.

SPECIALITES MECANIQUES DE PRECISION ADAPTABLES AUX
- VELOMOTEURS

RAYNAUD.

SCOOTERS. - -

VARAY . MAGN ENANT

8 RUE ANTONIN

LEVALLOIS «~

CYCLOMOTEURS

" PER. 51-90
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‘SELLERIE CYCLE, MOTO, SCOOTER
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‘ En satinette, deux T .

épaisseurs, bordés.
A la MARQUE, au R o
BLASON,auxDES-  Li..:+7
SINS: Paysage-Hu- T < :s,
moristique, Pin -
Up, Squelette,
Walt-DISNEY (sur
son autorisation
spéciale).

® CASQUETTES

! courses.

II MUSETTES en H[

satinette, impri- gl
mées a la marque U

au texte de votre
choix.

® PORTE-FANIONS
Vélo, Moto, Scooter, Auto,
hauteur 135 % 4 800 ™ en
Alu, Dural, Chroma. .

® COUVRE-SELLES

[ Feutre, plastique, tissus,
i caoutchouc alvéolé 10 ¥
Eﬂ B pour Vélos, Cyclomoteurs.

“ L] T L . w. LEWY’s
MONOTO ” La Voiturette utilitaire _
TOUS MODELES DE
2 places en tandem — 3 lit. aux 100 km. RUPTEURS
D = B : L
Pas de permis | | GONDENSATEURS
dE A HUILE
| _ pour
\Sioily §a '\N® conduire MOTOS
& | . VELOMOTEURS
ETB PO'R'ER, 61, Chemin des Roches S.E.P.E.M
FONDETTES (Indre-et-Loire) 8, rue d’Alencon, PARIS LIT, 49-58

EQUIPEZ CEUX

QUI ROULENT
™y SUR “2 ROUES
§Ii U 11 2y a3 . avec les sorvélements conghs

Pour ses mains d’enfant, ) 1 /i . pr
des freins “enFant”@/

—"-

Les pruducfit)n.s"

LAM amis au poinf
. UN FREIN SOUPLE MA'COMBYN N
(NS 112 & 1/3) |
muni de poignées spéciales:
3 é? ans (. 1’1‘55!5) 7 g [2ans (/14 "51':"') I ~~seul fabricant

“ WACOMBYNN

SPORT

BABY BRI 2, RUE DE LA PLUMETTE - AMIENS
e TRL A2 §

VELOCISTES, utilisez les FICHES DE ?GARANTIE

| Chaque fois que vous vendez une machine neuve : Vous pouvez vous les procurer au prix de 205 fr. le cent (plus 45 fr. de port), aux

61, avenue de la Grande-Armée, PARIS-XVle (Compte postal Paris 7336-22) - KLE. 86-15

|
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s . ASSURANCES

UNE PERSONNE ACCIDENTEE
ALORS QU’ELLE ETAIT TRANSPORTEE
GRATUITEMENT DOIT PROUVER
LA FAUTE DU TRANSPORTEUR

Dans un article précédent, nous vous avons exposé les modalités d assu-
rance des personnes transportées en motocyclette, et les différences d appre-
ciation de leurs droits a dommages et intéréts, selon qu’elles sont trans-
jportées a titre gracieux ou a titre payant.

Yoici un arrét de la Cour de cassation qui vient d"étre publié et qui illustre
parfaitement la difficulté d'établir la faute commise par le pilote
dans un accident ayant -caus¢ des dommages a une personne transportce
gratuitement.

L'accident était survenu par dérapage, 2 la suite duquel le véhicule avait
verseé dans le fossé, sans que la cause de ce dérapage ait pu étre clairement
définie.

Le tribunal de premiére instance, puis la Cour d'appel de Poitiers, avaient
admis qu'un dérapage était dl obligatoirement, soit 3 un excés de vitesse,
soit a une faute de conduite, soit a I'état déficient des pneumatiques, tous
faits qui sont considérés — s'ils sont établis — comme des fautes et gue,
par conséquent, la responsabilité du conducteur devait étre retenue.

La Cour de cassation, appelée a en connaitre, a décidé qu’il s'agissait-la
de considérations hypothétiques et que la faute n’étant pas nettement
<tablie, la preuve qui est a la charge de la victime n’était pas rapportée.

Voici les attendus de cet arrét du 9 janvier 1957 :

« Attendu qu'au cas d’accident survenu au cours d’un transport gratuit,
fa responsabilité du conducteur n’est engagée qu’'a la condition que la
victime rapporte, a son encontre, la preuve d’un fait précis de nature a
caractériser la faute qu’il a commise dans la conduite de son véhicule ;
que les juges du fond ne sauraient, en se fondant sur des considérztions
hypothétiques, affirmer la faute du transporteur bénévole.

» Attendu que, pour retenir la responsabilité d’H... dans la voiture duquel
G... avait pris place, a titre gratuit, 'arrét affirmatif attaqué, aprés avoir
déclaré que |la chute du véhicule était la suite d'un dérapage sur une route
glissante, affirme qu’un dérapage est dii obligatoirement, soit & un excés
de vitesse, so't a une faute de conduite, soit a I’état déficient des pneuma-
tiques, que la responsabilité du conducteur est rétablie dans tous les cas,
sous I'angle de l'article 1282 C. civ., car il appartient d’accorder sa vitesse
et sa conduite a |'état de ses pneumatiques et de la route,

» Attendu qu'en statuant ainsi, par des motifs d’ordre général et en
<herchant au mouvement en cause une série d’explications également
hypothétiques, sans relever, en |'espéce, méme a la charge de ['intimé,
aucun fait précis de nature a caractériser .une faute déterminée et géné-
ratrice du dommage, I'arrét attaqué ne permet pas a la Cour de cassation
d’exercer son contréle, et dés lors, manque de base légale. »

En conséquence de quoi, I'arrét de la Cour d’appel fut cassé.

Retenons donc de cet arrét la nécessité d'établir la faute précise du cen-
ducteur pour le tiers transporté a titre gracieux et blessé, et qu’il ne suffit
pas de faire valoir toutes sortes de considérations, aussi judicieuses soient-

elles.

Recevez-vous notre Edition
AUTONMOBILE 2

Vous y trouverez toutes les Gotes Automohilieres

Nos lecteurs nous écrivent :

Qui est responsable en cas d’accident

survenu apres une réparation ?

De M. P..., Motociste-Vélociste, a B...

Je suis menacé d'un procés parce que ma Compagnie d assu-
* yances ne veul pas indemniser un de mes clients qui a €t vic-
time d'un accident dans les conditions suivantes :

Ayant ew besoin d'une mise aw point de sa fourche de direction,
celle-ci a éié démoniée entiévement. [e ne sais pour quelle raison,
elle n’a pas dic étve remontée corvectement et le client, au bout de quel-
gues kiloméives, a faif une chule due & la rupture de cette fourche.
Comme il a éi¢ blessé et qu'il veut meltre ma responsabilité en cause,
i'en ai aussitot avisé ma Compagnie d’assurances, puisque ma police
prévoit la gavantie des accidents causés du fait de mon exploitation.

Or, on vient de me faive savoir que ma police ne me couvrail pas
parce qu'il s'agit, non pas d'un accident causé a un tiers, mais d'un
dommage causé a la suile d'une faute professionnelle dans un travail
exéculé, sinon par moi, du moins sous mon contrdle et ma responsa-
bilité.

A quoi peut donc me serviv ma police de responsabilité civile ?

R Ce que l'on appelle communément « Responsabilité civile »
» est celle qui découle des articles 1382 et suivants du Code
civil, dont le fondement est que : « tout fajt quelconque de I'homme
qui cause a autrui un dommage oblige celui-ci par la faute duquel il
est arrivé a le réparer ».

Elle concerne les dommages causés aux personnes avec lesquelles
on n'a pas ordinairement de rapports, telles que |'automobiliste
venant en sens inverse, ou le piéton qui circule sur la chaussée.

Il en est différemment avec les personnes avec lesquelles on a
passé un contrat, comme c’est le cas des propriétaires de vehicules
vous chargeant d'une réparation. Dans ce dernier cas, il y a contrat
entre vous puisque vous vous €tes engagé a remettre le véhicule
en état moyennant rétribution.

Vous avez alors pris I’engagement, tacite évidemment, de resti-
tuer le véhicule en état de marche, et s’il s’avére que la réparation
faite a été insuffisante, inefficace ou mal exécutée, votre responsa-
bilité est engagée, mais elle I’est en vertu du contrat de réparation
que vous avez tacitement passé, et c'est pourquoi on l'appelle
« responsabilité contractuelle ».

Or, ce n'est pas cette responsabilité |a que couvre votre police
de R. C. Exploitation. Celle-la vous couvre des dommages causés
par vous (ou votre matériel, ou votre personnel) a l'occasion du
travail, mais non pas du fait du travail lui-méme. |l vous faudrait
pour cela souscrire une assurance dite de « malfagon », telle qu’elle
a été prévue dans la « Block-Pelice » et qui couvre le souscripteur
de sa responsabilité lorsqu’elle est recherchée a I'occasion d’acci-
dents survenant du fait de réparation ou d’entretien défectueux,
de négligence, d’'oubli ou d’erreur consécutifs aux travaux de sa pro-
fession ou découlant d'eux.
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COTE MOTOCISTE

de ‘¢ POfficiel du Cycle et du Motocycle *’
SERIE VELOMOTEURS

- Pour les machines de 1956, il s’agit de véhicules construits du 1/10/55 au (date de cote en 1956)

II;".l—"

-

N° 52 — 6 Juillet 1957

Dans ce numéro, la Cote Motociste présente, 4 la demande

de nombreux professionnels, un tableau des prix de ventes

< moyens pour différents types de vélomoteurs et motocy-
clettes classés par années de sortie. Bien entendu, ces valeurs
sont purement indicatives et ne sauraient, en aucun cas, engager

la responsabilité du journal. Elles concernent des machines en
bon état de marche et de présentation. Le prix moyen de reprise
s'obtient en minorant ces cours de 10 9. Les autres marques
figureront en des numéros ultérieurs.

125

I

]
Ln

-1 i 07 ) O D L

70

- mara

—
un

2

Rt oL (8 164 L B 1 51

125

5111

98

98
66
98
123

Cyl.

|

Type % Année| Cote
A I'G I'F "

FTIM 56 | 95
FTI I 56 | 118
—_ 25 | 106
ALCYON
A2 | 56 | 185
A3 56 91
35 55 75
e >4 68
- 53 6l
- 52 55
25 55 &0
_ 54 54
— 53 48
23 59 &7
- 54 &0
-— 53 54
—- 2l 49
— - | 44
—_ 50 40
—_ 49 36

21 5P 55 113
— 54 103
— 53 93
21 55 98
- >4 a8
— 53 80
— 52 72
— L [ 65
— 50 58
e 49 22
57 29 88
47 55 75

55 N 54 82
- 23 74
55 54 86
>4 53 77

45 N 54 73
Ll 53 &6
45 >4 79
FE 53 71
€5l 56 46
— 29 41

ALLELUIA
170 54138

ALMA
YS 35 82
— 54 74
— 53 &7
— 52 60
—_— 51 54
YP 54 74
—_— 53 67
SA 54 I2
_ 53 64

TO 54 68
— o3 61
ALPINO

Sport 55 160
— 54 145

125/14 55 | 112
- 54 100
75 55 96
— 54 86
AQUILA

AML 585 49

ARLIGUIE

Quragan 55 55
Racing VI 55 40
Bambi 56 &5
Micky 56 104
Cobra 56 102

|
Cyl :. Type Année
i
AUTOMOTO
125 125 ACS 4 56
—_ 125 PEGL 56
_— 125 L 56
— 125 AL 4 55
e 125 APGL 55
— 125 APS 55
-_— 125 MCSNL | 54
— 125 AV 4 54
— 125 APL 54
—_ 125 AP 54
- 125 MCSL 53
— 125 ADSTI 53
—_ 125 ADST 53
- 125 ADS 53 |
—_— 125 ADT e
— 125 AD 53
—_ — 52
— - 51
— — 50
-_— - 49
-— 125 PU 53
98 100 VMLG 56
_ 100 VMO 56
— 100 VMLS 56
—_ — 55
o 100 VML 55
= — 54
— 100 VMLC 54
- 100AM | 53 |
3 BEMNOIT FAURE
98 |BF 98 Mistral; 56 |
— e |' 55
— |BF 98 Comet| 586
iy — 55
85 85 54
= - 53
BERTIN
125 BEM BI 56
— — 55 ‘
— BA 72 55
—_ BA 71 55 |
98 BV 65 55|
BIANCHI
125 F. Celeste 585 |
— —_ 54 f
— | S.delSud | 55
— — 54
-— — 53
— —_— - e
BIEiAI
125 DI | 54 |
— _— 53
—_— —_— 52
— — 51
CAPTIVANTE
98 NNSU 56
—_ I Mistral 56 I
CASNAT
70 ] 70C 56
- s 55 |
C.L.
125 I 125 54
s e 53 |
DERNY
99 Sclo L I
o i = 4
—_ - 53 |

Cote

55

54
49
39
35

85
76
69
62

55
52

7
51

62

&7
35
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FA S 8 1) D2 B i, el 11 0 B R

BB I-¥Mm 56
Baby luxe 56
Derny-Club 56
Cyclo-Spore | 56
Tandem-Cluk 56

»
B 1 T i i
5 o

VM 4004 56
YM 2002 56

VM3003 | 56

MY B-125 56

M74 R S;r.u:r:- 56
MY B-125 56

Type

DERNY (Suife)

5
51
50
49
48

[ 1 18 1R

Motopraz 56

DMC

55
>4
53

11

Bordeayx 56

Paris 55
-_— 54
—_ 53
— 52
-_— 51
—_ 50
— 49

48

55
54
53
52
al
50

AT T

Tandem GS 26
Tandem GT 56
Motopra: 56

Luxe 55
54

53

I

56
53
54
53

3l

DREVON

TM™ 1001 56

— 55
— >4
—_ 53

52

55
—_ 55
—_ 54
23

e | 55

D.5. MALTERRE
MT74R 56

M7 =1
— 55
— 54
— 53

52

55
54
53
52
55
54
53
52

=1

Sport |

Année

Cote

112
101
21
g2
74
67

Cyl.

98

1]

125
98

32l
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Type

DUCHERON
3VM 55
— 54
—_— 53
3IYM 52

EPSOM
AMC 56
— 55
Comet 5é
— a5
Sachs BK L1
—_ 55
Sachs B 56
- 55

FAVOR
4 R 56
N2Y 56
VSL 56
VAL 56

FOLLIS
FYD Car. 56
FYD Rallye 56
FYD Luxe 56
FYD T. 56
FYS St. 56
SP 125 55
— 54

Fl H ]

L 54 ’ 55
—_ 54

FRANGAISE (LA)

(Voir Alcyon)

‘.

GILLET-HERSTAL

125 L

125S8T

10

54
53
21
54
53
52
54
53
52

RENE GILLET

V2

-

1IN

GIMA
2 YSA

4 5A

Lad
|1 1gll]

)
un
iy

56
535
53
54
53
a2
sl
S0
56
55
56
55

1
Annéel. Cote

25

i
68
78
70
63
59
53
48

96
a7
77
113
102
92
83
105
25

100

Cyl. r Type

[ 18

8 0 ] | R 1

Y M 8 A B 1 B

2

Wl

ol I

1l LI IILlE

Année

GIMA (Sulle)

2V
4

3

GNOME-RHONE

Moravia

R4F
RS
R 5 Car.
R4D
R4C

R 4 Car.
R4B

R 4

R3

52
52
51
52
51

56
55
54
56
56
55
36
335
56
25
54
53
55
54
55
>4
53
22
sl
S0
S0
49
48

GRIFFON
(Yoir Peugeot)

RENE GUILLER

Sp. Week-end
RG 188
RG 110

RG 88 ter

RG B7 US

GBBbisT

G BT ter
G 10

(1] &
19111911

56
56
56
55
55
54
54
54
23
52
51
54
53
2l
51
51
30

GUILLER S.A.

Prima 56
Alezan Car. 56
Alezan 5&
Bol 4'Or 56
Montlhéry 56
Critérium 56
HELYETT
YMH 44 56
14 55
_— 54
VMHS 23 58
— 54
YMH 23 55
¢ iamm 54
VMH 43 54
HY 5 53
— 52
VYMHL 22 56
e 55
VMHU 54

Cote

50

70
69
62

120
102
107
136
112
100
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(Suite de la page 32)
= . i | : I -
Cyl. Type hnnée} Cote | Cyl. | Type |Année Cote Cyl. | Type Année | Cote Cyl. | Type E Année| Cote Cyl. Type Année| Cote
' I | i |
HIRONDELLE MONET-GOYON MOTOCONFORT PEUGEOT (Suile) SOCOMIA
o = = 125 [ S &V 40 56 | 94 (Voir Motobécane) =< §5 AL 57 ] 44 60 &0 5 20
56 == e 55 85 : — | — 51 1. 39 72 72 51 | 20
= — > E e 54 | 76 MOTO-UNION & = 50 | 35
- — 3 — ir D.K.W. — w7 9
= 93 6 | e | T — A5 gt g D-K-W2) £ S i STARNORD
= iz E:'; o s — = S M.R. = e o [ S RIL 55 | 80
i HT 55 e — Pulman 56 I : o o e 2 54 70
— S6VL 55 92 125 Y 4 | 56 98 - —_ 48 36 I3 R 55 70
— -— =={ - 4 = =5 54 | 83 = — . ‘| 55 | &8 - 55 GLS 51 39 <5 e 54 | &0
m— - 53 25 e = 53 75 - — 54 | 79 — 55 GL 51 36 s 735 53 55
= 95 53 | 75 ST = 52 | 67 — — 53 | 71 — — 50 | 33 100 R7 56 | 8l
— = e S6V T |y ] [ - s2 | e | 100 54 7 T S RS s6 | 56
= 20 =i 2. ) e i s¢ | 67 | 98 M2 | 56 | &7 | — — 47 | 19 [
= - L 52 45 i = 53 60 = B | s5-Paae = = 46 18 |
i o 52 54 — = | 54 | 71 — 54 CL 45 17 SYPHAX
HURTU i w4 5] 48 —_ PpLo | 56 77 125 55 C 48 25
= (3 50 | 42 =z = E 55 | 70 125 >4 gg ig |
125 125 DS 54 60 115 | S2L15 | 56 71 — - 54 | &3 o o ;
2 l 126 DST | 54 | 65 — | s2s11s | 56 | €5 =% B | 53| =6 PALOMA 98 60 gg E
98 100 DM 54 50 98 51591:':5 | gg gg 125 | P 1250 56 72 = = ”
115 | Castor | —= o 55 65 !
e 8 | Castor98 | 56 | 56 S oA — | P12soL | 56 | 75 TALBOT
=1~ s259% 55 | 56 125 | 1257 53 ‘ 19 =l S L B Royal 56 @ 100
il e 54 50 = - 52 | 107 R oya
= |53 gl A e el s219 |55 | e | =3 2R B S e VS 56 s6 | 110
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la Vie de 'Enireprise

AVIS IMPORTANT

Celte ruvrique est élablie d'aprés les
ublicalions au Bulletin officiel du
egistre du Commerce et du Registre
des Métiers. L'Officlel du Cycle et du
Motocycele décline la responsabililé des
erreurs ?I{f pourrateni provenir de celle
source Ilégale d’informaiions. ia
leltre C précédant une mention signifie
le fonds vi{sé a pour objel principal le

cle el le Motocycle ; les Ielires AC que
le fonds cumule celle activilé avec I' Aulo-
mobile. — Le chiffre suivani ces lellres
correspond au numéro du classemeni de
chagque meniion parmi Iles rubriques ci-

ap :

C 1. Créations d'établissements ;
- Locations, Gérances ;

3 Ventes, Cessions ;

. — Cessations d’'activité ;

. — Réglements judiciaires ;

. — Faillites.

L
—
——

aooan
@ UL W N

PARIS ET SEINE

C.-2. — LAPIERRE (Michel), cvcles,
motoeveles, 66, r. Marcelin-Berthelot,
Draney. Fonds re¢cu en loc.-gér. de
MOULIN (Jean).

C.—%&. — LUMOIS (Michel), garage,
vente, achat, répar. motos et cycles,
34, r. de Charonne, Paris (11¢). Cause
de fin de gérance.

C.—-6. — En date du 6 juin 1957, juge-
ment: prononcant la faillite de 1a SO-
CIETE UNIVERS MO10, S. A. R. L.
au capital de 350.000 fr. (en liquidation),
ag'ant eu pour objet I'achat, la vente, la
reparation, l'entretien de cycles, moto-
cycles, motocyclettes, dont le sidge social
était fixé précédemment 14, r. de Nancy,
Paris. Syndic : M. Lallement, 144, r. de
Rivoli, Paris.

| AIN l
__.
C.—3. — ANTOINE (René), vente et

répar. de cycles et de motos, Saint-André-
sur-Vieux-Jone. Fonds acquis par achat.

| ﬁ.lSﬂ‘E SRR I
e e

C.-3. — GRIERE (Francis) acquiert
un fonds de cycles, motocycles et acces.,
%7, r. Notre-Dame, Chauny, Vendeur :
GRIERE (Adrien). '

| ALPES-MARITIMES I

C.-1. — PETIT (Léon), cycles et
motos, 345, av. de Grasse, Cannes.

C.—2. — FENOGLIO (Julien), répar.,
achat et vente de cycles, motos et acces.,
16, bd Victor-Hugo, Grasse. Fonds regu
en loc.-gér. de BRUNO (Lucien).

ARDENNES _

PR T, S R T L T T R T L S T,
C.-6. — En date du 14 mai 1957, ju-
gement prononcant la lailldte du sieur
RAGUET (Edmond), non insecrit au
registre du commerce, exploitant 12, av.
Jean-Jaurés, Fumay, un atelier de répa-

ration et wvente de cyeles. Syndic :
M. Godet, 127, bd Gambetta, Charleville.

AUBE I
Y N Y T T RN T T A

C.-1. — LANAUD (Pierre), vente de
cycles, cyclom., motos, scooters, piéces
détach., acces., 12, r. des Quinze-Vingts,
Troyves.

@

C.-3. — BARBERA (André) acquiert
un fonds de cycles et motocycles, 11 bd
du 14-Juillet, Troyes. Vendeur : Société
CARRARA ET Cie.

| AUDE }

C.-1. — BAITLLAT (Achille), méca-
nicien et cyveles, Salleles-d’Aude.

| BELFORT '
AT e T e R T T A T A T R e
C.-1. — POLINARI (Guérino), méca-

nicien c¢veles et motos, av. du Chateau-
d"Eau, Belfort.

| BOUCHES-DU-RHONE '

C.-%. — BARGIER (Gabriel), cycles,
aux Milles. Cause de déces.
C.—%.. — LAUGIER (Paul),
¢des, répar., vente de vélos,
Loubet Fuvesu. Cause de vente a
M. GASSIER (André).
C.—%. COUSTOULIN (Roger),
cycles et vélom., 25, av. d'Istres, Mira-
mas. Caunse de cessation d'activité.

C.-6. — En date du 17 mai 1957, juge-
ment prononcant la faillite de Achille-
Noél TREVISAN exploitant route natio-
nale n°® 7, Saint-Andiol, un commerce de
piéces détachées et accessoires pour vélo-
cipédes au détail et mécanicien pour
cycles et motos. Syndic : M. Etienne
Vidal, arbitre de commerce, 1, r. Eugéne-
Pelletan, Tarascon.

| CALVADOS l

C.-3. — LEBIGOT (Yves) acquiert
un fonds de cycles, r. de Caen, Creully.
Vendeur ; FAUVART (Bernard).

viéloei-

e

CORREZE |
_

C.—4%. — CROUZEVIALLE (André),
répar. vélos, Voutezac. Cause de cessation
d’activité.

| | COTES-DU-NORD l

C.-1. — PAILLER (Camille), achat,
vente et répar. motos, cycles et acces.,
14, r. Gonédic, Saint-Brieuc.

C.—%&. LUCAS (Albert), répar,
cycles, Saint-Pétan. Cause de cessation
d’activité,

e

DORDOGNE i

C.-3. — MAGNE (Claude) acquiert
un fonds de cycles et acces., Saint-Vin-
cent-de-Connezac. Vendeur : LAGARDE
(Henri).

C.=-3. — GIAT (Alphonse) acquiert
un fonds de cycles, Manaurie. Vendeur :
GIAT (Julien). ®

C.-&. — LAGARDE (Alfred), vente
de cycles et acces., Saint-Vincent-de-
Connezac. Cause de vente,

C.-5. Reglement judiciaire :
ZHER (Paul), exploitant un commerce
de bicyclettes, accessoires et réparations,
au Bugue. Administrateur : M. Destal
(Robert), r. Sirey, Sarlat.

.

| DROME

C.-3. — PIRAS (Fernand) acquiert
un fonds de vente de cycles, motocycles
et acces., machines & coudre, Buis-les-
Baronnies. Vendeur : Mme TAGNARD,
née BALME (Lucienne).

C.—%&. — TESTOUD (Roger), venles
et répar. cycles, autos, motos et acces,,
essences et huiles minérales, la Coucourde,
Cause de cessation de gérance.

motos, "

=)

] EURE-ET-LOIR l
L T R e B T T T e e,

C.-1. — BLOT (Raymond), mécani-
cien pour cycles et motos, en association
de fait avec GUERRIER (Pierre), 39, r.
de Chartres, Bonneval.

| FINISTERE l
T T e T e ey T P L

C.-1. — RANNOU (Emile), vente et
répar. cycles, motos, machines agricoles,
Saint-Jacques en Bannalec.

C.-1. — MARECG (Yves), commerce de
cycles et motocyclettes, 11, r. Augustin-
Morvan, Lannilis. °

C.—%4. — LE BORGNE (Jean), vente
et répar., motos et cycles, au bourg de
Cast. Cause de cessation d’activité.

| GARD I

C.—4%. — VIDAL (Henri), répar. ¢ﬁc1es,
motos et autos, 33, r. de la Répub &.IE,
Nimes., Cause de cessation d’activité,

| ILLE-ET-VILAINE I

C.—4%. — ROBERT (Maurice), vente
de cycles, 29, av. du 47°, Saint-Malo.

Cause de fin de gérance.

| INDRE I
T e e T T S T YO R O G
C.-3. — BOIS (Guy) acquiert un

fonds de cvcles, 7, r. Grande, Argenton,
Vendeur : MAILLARD (Gabriel).

! ISERE l
“
C.1. — CHIARVESIO (Gélindo),

vente de cveles, motos et acces., 28, r.
Giffard, Pont-de-Chéruy.

C.-4. — EVASIO (Pollo), cycles et
motos, répar., rie de Sablons, Roussillon.
Cause de vente du fonds & M. TERRISSE

(Adrien). .

; LANDES l
“

C.—%&. — DUBERN (Henri), cycles et
acces., Maillas. Cause de cessation d’acti-
vité.

| LOIREATLANTIQUE

C.—4. — BAUMANN (Emile), cycles,
181, rte de Paris, Nantes. Cause de ces-
sation d’activiteé.

C.-3. — Mme RODDE, née JOUVE
(Yvette) acquiert un fonds de cycles,
motocyclettes, Souillac. Vendeurs : héri-
tiers de LAVELLE (Julien).

| LOT-ET-GARONNE l

C.—4. — ROQUES (Pierre), répar. de
cycles et motos, Port-Sainte-Marie. Cause
de cessation d'activité,

C.=-5. — En date du 27 mai 1957, juge-
ment prononcant le réglement judiciaire
du sieur PLANES (Jacques), mécan.cien
en cycles a Port-Sainte-Marie. Admi-
nistrateur : M. Lury (Georges), 3, pl. de
a République, Agen,

| MAINE-ET-LOIRE j

L

C.-6. — En date du 12 juin 1957, ju-
gement prononc¢ant la faillite du sieur
ROUY (Gaston), exploitant 52, bd Henri-
Arnaud, Angers, un commerce de cycles.
Syndic : M* Bach, 1, pl. du Lycée, Angers,

TR e i ——

| MARNE l
T T i T T e WU (e T L

C.-3. — GUENARD (Serge), garage,
répar., vente de wvélos, mobylettes et
acces., rte de Pontfaverger, Saint-Masmes.
Fonds accquis par achat.

C.—%&. — MOROT (Charles), cycles et
motos, 248, r. de Vesle (actuellement
dénommée r. du Colonel-Fabien, ne 12),
Reims. Cause de cessation d’activité.

@
- G.-6. — En date du 17 avrilj1957,
jugement prononcant la faillite du sieur
f.,‘i-ARHIER (Robert) exploitant, & Heilte-
IEvéque, un commerce de bicyclettes
et accessoires. Syndic : M® Dubois, com-
missaire-priseur a4 Chéilons-sur-Marne,

| MEURTHE-ET- MOSELLE l

C.-3. — MAUCOLLOT (Maurice)
acquiert un fonds de wvente et répar.
cycles et motos, 39, r. Aristide-Briand,
Longwy-Haut. Vendeurs : époux DIO-
NISIUS (Alfred) et Mme, née LE-
GENDRE (Henriette).

C.-3. — MAUCHAUFFEE (Paul) et
son épouse, née HERMEL (Lucie)
acquieérent un fonds de cycles, 48, r.
Charles-I1I, Nancy. Vendeurs : SENE-
CHAT. (Maurice) et son £pouse, née
THOMAS (Suzanne),

C.—4%&. — DIONISIUS (Alfred), vente
et répar. cycles et motos, Grande-Bue
(actuellementr, Aristide-Briand), Longwy-
Haut. Cause de vente.

| MORBIHAN :
C-1. — TROUSSET ernard),
cycles et motos, r. aux Roux, Guer,
e
C.-2. — MAROT (Jean-Francois),

cycles, machines agricoles, at. Gérance
a M. MAROT (Jean). =

C.—%. — PALARIC (Joseph), cycles
et répar., bourg de Ploerdut. Cause de
décés, °

C.-6. — En date du 20 mars 1957,
jugement rapportant la faillite THO-
MAS (Pierre), exploitant 4 Lanvenegen,
un commerce de cycles.

| MOSELLE . l

C.-3. — GREGOIRE (Roger) a ert
un fonds de cycles, motos, autos, répar.,
r. Martin-Lhuilier, Chiteau-Salins. Ven-
deur : LEBRUN (Bernard).

C.—4%&, — SONNTAG (Georges), cycles,
motos, 45, r. de la Reépublique nu-
tange. Cause de vente du fonds A la®
société SANAL.

| NIEVRE I

C.-3. — JASON (Maurice) acquiert
un fonds de cycles, motocycles et répar,,
Ay o Luuis-Fnuﬂhére, Vauzelles, cne de
Varennes-lés-Nevers. Vendeur : MERLE
Clément). °

C.—4&. MERLE (Clément), mar-
chand de cycles et répar, 2, r. Louis-
Fouchére, Vauzelles (cne de Varennes-lés-
Nevers). Cause de vente du fonds a
M. JASON (Maurice).

C.—4. — PLUVINET (Louis), vente
et répar. cycles .r. du Maréchal-Foc
Decize. Cause de déces, 4
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. banl. motos-cycles, ag. div. AIlf.
de confiance, t. b. logé, jard. av. 2,
Px gérance. — Ecr. Bur, Journ. n°® 2088,

Rég. Sud-Est. — Fds cycles-motos,
sur R.N., Agen-Mont-de-Marsan,
tr. belle aff., mag., 2 atel., gge ; 10 pces
au total, bail commercial, loyer raison, —
Ecr. Bur. Journ. n® 2125,
ds cycles-motos, Motoconfort, Peu-
eot, s.-préfecture Sud-Ouest. C.A.
37 M. Px a déb. — Ecr. Bur. Journ.
ne° 2199,
anl. — Ag. div. Aff. 3 M 5. Px 450.000.
— Eer. Bur. Journ. n® 2Z204.
Ban.l. — Motoconfort. Ag. div., 3 pees.
Aff. 4 M. — Eecr. Bur, Journ. n° 22005.

anl. — Ag. div., 6 pces. Afl, 10 M, —
B Eer. Bur. Journ. n® 2206.
ude. — Motobécane, " div., gds
locaux., Aff. 22 M av. 4 a déb., —
Eer. Bur. Journ. n°® 2207.
ud-Est. — Lambretta, Motoconfort,
2 mag., 2 atel. Aff. 40 M av. 8 M a
déb., — Ecr. Bur. Journ. n°® 2208. o~
tre. — Lambretta, Peugeot, mag.
120 m2, 7 pees. Aff. 23 M. — Ecr. Bur.
Journ. ne 2209,
uraine, — Motobécane, Peugeot,
4 pees. Aff. 9 M &4 dév. av. 1 M 6 a
déb. — Ecr. Bur. Journ. n° 2210.
aine. — Ag. div, 6.pces. Afl, 3 M a
dév. av. 600.000. Eer. Bur. Jowrn.

ne 2211.
tre. — Ag. div. 5 peces. Aff. 8 M av.
1 M 7 & déb. — Ecr. Bur. Journ.
ne 2212,

ud-Ouest. — Motobécane, gds locaux
bien présentés, 4 pees. Aff. 19 M., —
Eer. Bur. Journ, n° 2213.
Fort-a Paris. — Ag. div., 3 pces. All.
20 M, pos. gérance. Vente av. 3 M O.
— Ecr. Bur. Journ. n* 2214,

S -et-Marne. — Ag. div., 4 pces. Afl
» 5 M. Px1M 2. — Eer. Bur. Journ.
ne 2215.
-at-Marne. — Motobécane, ‘lerrot,
= gds loceux. Aff. & dév. — Ecr. Bur.
Journ. n® 2216.
anlieue. — Motobécane, 4 pces. Aff.
12 M av. 1 M 6. — Ecr. Bur. Journ,
ne 2217.
VEnds fds cycles, Urgent. — Albaric,
20, av. de Poissy, Maisons-Laffitte,

v. urgence, fds répar. cycles-motos,
18¢ en S.A.R.L. C.A. ann. 6 M. Bout.
sous-sol. Px tr. intér. — Ecr. Bur. Journ.
ne 2228.
ormandie. — Centre indust. en pro-
gress, artis. en cycles et cyclom. Vds
fds av. 400 m2 de terrain dont atel.,
gge de 6 m < 9 m en pan coupé. Eau,
électr. Poss. de bitir. SBans logt. — Ecr.
Bur. Journ. no 2229,

ds Guingamp, fds cycles-motos av.
V ou §. murs, b. sit. Px & déb. — Ecr.

Bur. Journ. n* 2230.

vunds b. aff. logt 3 pces, cuisine. Agce
Alcyon, Lambretta, Solex. Prix
800.000. — A, Boissy, L’Aillerie
(S.-et-0.). Tél. 40.

Sur N. fonds motos-cycles répar. Agces
gdes marques av. atel. et maison. Agé
se relire, — FEcr. Bur. Journ. n* 2231.

ouraine. — Belle alf. émaillage &
vendre ou gérance, cause maladie. B.
clientéle. — FEcr. Bur. Journ. n® 2232,

ironde. — BLAYE., Adjon vol. min.
not. 24 juil. 1957, 15 h., mairie Blaye,
fonds comce fourn. gros, dét. vél. aut.
voit. enl. mach. 4 coudre av. atelier mont.
répar. « Ph. Touron ». Long bail. M. 4 p. :
200,000 fr.,pr élém, incorp. oblig. prendre
en sus, mat. est. 148.600 fr. et march. &
esti. par expert. Rens. — FEer. Bur.
Journ. n° 2236.
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soins 60 fr. de supplément pour
la France, 100 fr. pour tous pays
étrangers.

— Toute LETTRE A TRANS-
METTRE doit étre affranchie et por-
ter le numéro de I"'annonce, puis mise
sous une deuxiéme enveloppe aifranchie
adressée au journal,

Autos - Cycles - Motos -
Fonds de commerce-Expertises.

« Seule organisation agrée
par la Fédération Nationale
des Vélocistes-Molocistes ».

QOise. — Muolobécane, Peugeol,
4 pees. 'Aff. 18 M 2. Prix 3 M 3.
Ref. 964.

Normandie. — Solex, [ ambrelia,
Peugent, gds locaux, 6 pcees. Ger.
vie av. 3 M a déb. Réf. 1164.

| Porte Paris. — Mouoloconfaort, 4 pees.
i Aff. 28 M. Réf. 842,
| Banlieue. — .Ag. div., 4 pces, av.

900.000. Réf. 1450.

Sarthe. — Solexr, 6 pces, bien pré-
senté. Prix 3 M 3. Héf. 1445.

| Sud Est. ambretla, 350 m2.
Aff. 35 M. Réf. 1256.

Eure. — Moloconfort, 3 pces. Affl.
6 M 5 av. 300,000 a deb. Réf. 957.
| Doubs. — Peugeol, Molobécane,
3 pees. Afl. 8 M av, 750.000.
Réf. 1364,

Plus de 400 Fonds-Expert. grat.

GIRARD et ARNOULT
21, boul. Potssunniére, PARIS (2%
GUT. 63-74

rossiste en fournitures générales motos

et cycles demande représentant pour

Haute-Normandie. — Ecr. Bur, Journ.
n® 2234,

]mpnrt. fabr. sacoches cycles-motos
recher. représ. pr régions : Bret.,
Normandie, Est, Sud-Est, Sud-Ouest.
—- Fer., Bur. Journ. n* 2235.

CEMANDES

R.P. 28 ans, formation technique,

= pxpérience mécan., 6 ans représen-
tant dans la branche, ordre, ténacité.
veoiture cherche fabricant acces.
1¢r plan pour rég. Paris ou Nantes. —
Ecr. Bur. Journ. n°® 2221.

Cycles et Motocycles

OCCASION

VENTES
Paris.

Matobécane 125 culb. gar. 6 mois, 55.000;
Terrot 125 dern. mod. neuve except.,
110,000 : Terrot 350 Iat. 4 vit. gar. 6 m,
80.000 ; Motobécane 175 pr main gar.
6 m., 50.000.

MOTO RENOVEE, 58, r. Amelol (11¢).

Trivmph, B.S.A., Ariel, Norton,
A.J.S., BM.W., Puch, Jawa toutes cy-

Motos wvend. a 1'état garant. splend.
B.S.A. A7 53, 160 ; 250 Jawa 56 oscil.,
145 ; 260 Peugeot 56 oscil., 120 ; 250 Mo-
net 56 oscil., 93 ; 250 Puch, Jawa 54,
dep. 90 ; 175 Peugeot, Motobécane 53,
dep. 50; 175 Guiller 55 gd spt, 70:
125 toules mardq. de 50 A4 56 soldées de-
puis 30,

ol scoot Vespa, Lambretfta, dep. 40,
45, r. Goulle-d’Or,

Triumph, Thunder., Tiger 100 ; B.S.A.
Golden, A7 et Gold Star; B.M.W. R51,
R73, R71, Rl2; Saroléa gd touris.
600 em3 56 ; Puch 250 TF et 175 em3 56 3
Jawa 350 bicyl. gros moyeux ; B.S.A.
250 cm3 1954, grenat; Motobécane
350 bicyl. 55 c. nve ; Motobécane 175,
57, équ. 2.000 k:; 125 Peug., Motob.,
Guill,

Scoot, Vespa, Lambr., Peug. 1 an ga-
rantie.

AUDEGEAN, 137. av. Clichy (179).

Puch 250 TF, 90 : Peugeot 175, 80
Zundapp KS 600, 85; KS 601, 220
B.M.W. RH12, 80; Terrot RGST, S0.
Sides toutes marques, René Giller,
Gnbéme, Indian,

Voitures B.M.W. cabr. 327 sport ; Sin-
ger 54 Jumior et ttes voit., sér. repré.
motos récentes.

Roger SCEAUX, 33, I.

Guzzi 250, 900 km & roder, 220.
DI VOZZO, 116, bd Serurier, Paris (19°).

Panoyaux (20°).

Roy. Enf. 500 culb. gar. c¢. nve, 145
A.J.8. 350 culb. {. tél. susp. osec. gar., 175 ;
Norton Featherbed, état neuf, 260 ;
Matchless 600 twin 4.000 km, c¢. nve,
320 ; Norton Featherbed, ét, impec., 210.
ARIS, 11, r. { abie (17¢).

Moby 56 acces., 75 ; Moby 56 acces., 75 ;
Norton IFeatherbeed 88 5 CV  twin
3 mois gar.,, 270 : René Gillet 125 nve
soldée & 75.000 ; Norton 88 twin 3 mois
garant., crédit, reprise 260 ; R. Gillet 125
neuve soldée ; Triumph twin 5 CV télesc.
.'!LEnI‘I.-"t., 100 ; A.J.8. 5 CV twin 56, ét. nf,
S0,

LECLERC, 17, r. Pajol (18°).

V. tri & mot. Juéry 1 ch 125 em3 C.U.
150 kg, ét. nf. 500 km, prix intéres.
M. ALARD, 174, r. de Crimée (19¢).

Levallois.

Occasions garanties trois mois. 250 M.-

tr. b. état, 40 ; 250 Terrot susp.
AR tr. b. ét, 90; 250 B.S.A. SL 4 vit,,
ét.nf, 110 : 250 Adler sport dernier mod.,
tr. b. ét., 190 ; 250 Puch sport t. b. ét.,
190 ; 350 Motobécane 2 cvl. trés bon
état, 110 ; 350 B.S.A. B 31 tr. b, état, 150
500 B.S.A. B 33 susp. oscil, trés b, ét.,
190 ; 500 B.S.A. A7 tr. b. ét., 160 ;
650 B.S.A. A10 susp. oscil, trés b, ét.,
240) : Sunbeam S. S tr. b, ét., 200 ;: Sun-
beam S. 8 ¢t nf, 260.

LEVALLOIS MOTOS, 58, r. Arislide-
Briand,
FINISTERE Morlaix.

A v. cause dble emp. Isetta Velam,
56, comme nve, 4.300 km.

Gge PARIS-BREST.

Lille.

scooter Motobécane

NORD
Vends 70.000 fr.

— e ——

W L e
a B L

RHIN (BAES-) Strasbourg.
Scooters, motos Vespa, Speed, Lam-
bretta, Bernardet, Peugeot, mod. 54,
22 et 56, entre 50 et 100.000. |

Motos Peugeot, Autormoto, NMonet-
Goyon, N.S.U., Motoconfort, . Adler
sport, état neul, entre 40 ¢t S0.000.
CENTRALE AUTOMOBILES, .15, Vx-
Marché-anux- Vins.

Belle moto 125 cm3, acompte 20.000 fr.,
solde 12 mois. .

Gge BERGMANN, 29, r. de la 1v=-Armfée,

e e s

Moto Jawa 250 em3, 56, type sport, état
nf, & vendre. = ;
KOHLER, 46, av. d. Vosges.

SEINE-MARITIMZE

V. Lambretta 11.6000 km, éqpé, 65.000.
DEVOS, 38, r. République.

Rouen.

Sotteville.

A v. Puch 175 SV, 1955, ét. imp., 110.000,
6L, r. G.-Risler.

VIENNE (HTE-)

125 cm3 Magnat-Debon, bloc-mot.,
4 vit,, sélecteur, fourche télescopique,
bat., com. nve, 75; 1256 ¢cm3 Motobé-
cane, bloc-mot., fourch. télesc., susp. ar.,
tr. propre, 75; 125 em3 Alcyon, bloc-
mot., sélect., fourc. télesc., susp. ar, 55 ;
125 em3 Radior, bloc-mot., 4 vit., sé-
lecteur, vévisé, 55 ; 175 ecm3 Motobé-
cane culbutée, 4 vit., fourche téles,, susp.
ar., b, équip., 95: 175 cm3 Motobécane
culbutée, 4 vit., fourch, téles., susp. ar., 70.
Albert POMPON, rie du Palais.

Limoges.

_Pieces d’occasion -

ACHATS

chat comptant pneus vélos déclassés
et tous accessoires cycles, — Ecr.,
Bur. Journ, n* 2237,

ot 'Em'plois

OFFRES

emande de suite ouvrier rep. motos-
cycles, logt 4 pces. — FEer. rél. Ger-
nigon (H.), Seiches-s.-Loir ()M.-cf-1.).

Dam ande pr Annecy mécanicien connais-
sant Motobécane. Sér. rél. Logt assuré.
— Ecr. Bur. Journ. n® 1092,

h. mécanicien spécialiste machine
anglaise. — Eer. Bur. .Journ. n° 1093,

nhere, laveur-graisseur,
Gge du Ddéme, 8, av. de
(7). Inv. 76-42.

urgent. —
Tourville

DEMANDES

J, L. 24 a. st-dact. cher. pl. secrétaire
» dir. connais. tr. b. partie cycle. Ex
repré. ds cette branche pourrailt reprendre

évent. rés. agents export. — kEcr. Bur,

Journ, n°® 2196,

Pruiassiﬂnnul cycles el molos en
activité, C.A. 30 M, cherche emploi

pour raison personnel, ds off. détail
ou de gros (caution possible). — Eecr.

Bur, Journ, n® 2.200.

Placement Familial

Jeunes gens de moins de 18 ans
Insertions gratuites
pour les Abonnés de I’Officiel

OFFRES

Ménan. cveles, cher. collaborateur pouv.
assurer perfectionnement sur moteur
2 temps et 4 temps, a fils Hgé de 18 ans, —
Ecr. Bur. Journ. n® 1811,

G;;a,g-ista région Paris cherc. J. H;
pouvant assurer en apprent. mécan.
génér. — Eer. Bur. Journ. n° 1813.

CEMANDES

J H. 15 ans, désirant faire apprentis-
*» sage répar. moteur auto, moto,
cyclom., cherche mécan, pour assur.
cette formation,{de préf. Antony ou

ter agents détaillants différents secteurs. lindrées. 4 temps, 9.000 km., équipé.
— Ecr, Bur, Journ, n° 2233, : Jean MURIT, 44, r. Paul-Barruel. . 41, r. Esquermoise. banl."sud. — Ee¢r, Bur. Journ. n* 1812.
35
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Retournez ce bon a

Etabl” RUSTI N
9. rue Casteres, CLICHY (Seine)
vous recevrez franco
Documentation et échantillon
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AUTO MOTO VELGC

LES VRAIES RUSTINES NE SE DECOLLENT JAMAIS

d'oprés A“h’FﬁH'fﬁd

ENVOI D'ECHANTILLON SUR DEMANDE ACCOMPAGNEE DU BON CI-DESSUS

Imprimeries TANTET et CATINAT, 6, rue Yictor-Gilbert, Chartres (Eure-et-Loir). Le Gérant : |. CATINAT.
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