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A PEINE LE SALON FERME...

NOUVEL EPISODE

DU COMPLOT ANTI-DEUX ROUES

L’application du décret du 29 juillet portant majoration de la T.V.A. sur les motocycles n'a pas

été différée malgré les protestations véhémentes de la Fédération Nationale des Vélocistes et Motocistes
(F.N.V.M.) et de la Chambre Syndicale des Constructeurs. Bien plus, le nouveau Ministére vient de
proposer i cette surtaxe une rallonge de 2,50 9, en guise d'heureux avénement.

Les monstrueuses conséquences nous les connaissons : écrasement de la marge bénéficiaire,

augmentation du prix de vente; ralentissement des transactions dans une branche déja trés éprouvée.

Il y a peut-étre pire encore. |l s’agit en quelque sorte de la matérialisation d’une tendance qui

tend 2 assimiler délibérément Motocycle et Scooter 3 des objets de luxe dont il convient de restreindre
la consommation.

Négociants en Motocycles... Vous l'ignoriez certainement : vos clients sont des richards !
Allons donc ! Soyons un peu sérieux ! Vélomoteurs, Motocyclettes et Scooters sont acquis dans

une proportion de 85 9% par des travailleurs de condition modeste. Ce n'est pas nous qui le disons. Les
statistiques du trés sérieux Institut National des Statistiques (I.N.S.E.E.) pourtant sous contrdle gou-
vernemental, sont la pour le prouver ! .

A quoi servent les statistiques ? Nous allons le voir en reprenant les faits !
Tout d’abord, le projet de loi « tendant au rétablissement de |'équilibre économique et finan-

cier » présenté au nom de M. Félix GAILLARD par M. Pierre PFIMLIN notre nouveau Ministre des Finances
proposait « de retenir une nouvelle majoration du taux de la T.V.A. frappant certains produits qui
ne sont pas de consommation courante ». (Le produit budgétaire de cette mesure est évalué a
36 milliards.) .

& .. qui ne sont pas de consommation courante ». Ah ! qu’en termes galants !
En termes moins galants, il s'agissait de porter le taux-limite de la taxe sur la valeur ajoutée au

taux majoré a 30 9.
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NOUVEL
EPISODE

"

DU COMPLOT

ANTI-DEUX ROUES

Une protestation solennelle a aussitot été adressée par la F.N.V.M. aux membres de la Com-
mission des Finances, qui ont du reste rejeté dans I'ensemble |a majoration de la T.V.A.

Une « lettre rectificative » de M. GAILLARD, « limitant » cette majoration 2 27,50,%, ne devait

pas avoir plus de succés.

Victoire ? « Amére Victoire » plutot,

A I'Assemblée Nationale, trés exactement a la séance du 14 octobre, les choses devaient se giter.

M. COURANT, député de la Seine-Maritime, est adversaire de I'augmentation de la T.V.A. Bravo !
M. COURANT a énergiquement défendu les machines a laver. Nous n’y voyons pas d'inconvénient.
Mais lorsqu’il s'agit du « deux-roues » quelle est I'opinion de M. COURANT ?

Lisez et méditez, cette boutade vaut bien qu'on la retienne : ==

Si j’en crois les indications qui nous ont été fournies, il s’agirait de réduire I'achat de certains engins,
en particulier des scooters, des machines d laver et des frigidaires, de fagon @ exercer une action de déflation
et d s’efforcer d’en développer I'exportation.

... Certes, il n’est pas indispensable d’augmenter le nombre des scooters qui circulent dans nos rues,
étant donné le danger que présentent ces engins pour la jeunesse... Mais je n'en dirai pas aqutant des machines
d laver... Le succés du chancelier Adenauer aux derniéres élections a tenu au fait que toutes les femmes d’ou-
vriers allemands ont pd se procurer ces derniéres années des machines d laver...

Vous av:-z bien lu : « C’est dangereux pour la jeunesse ». Eh bien! Monsieur COURANT,
qu’en pensent les employés et les ouvriers de Rouen et du Havre qui, habitant a quelques dizaines de
kilometres de ces centres industriels, se rendent a leur travail chaque matin... en velomoteur ou en
scooter ! Car en dépit de cette distinction subtile lorsque I'on vise le scooter, c’est bien le vélomoteur
qui est lui aussi frappé... Il faudrait tout de méme en finir une fois pour toutes avec la [égende du « deux-

roues », engin de terreur aux mains d'une jeunesse dorée, préte a prendre tous les risques !

L' « Amére Victoire » du Motocycle 4 la Commission des Finances devait tourner au désastre
On connait la suite : M. Félix GAILLARD, pas plus que ses prédécesseurs, n'aime sortir des sentiers
battus. Aprés ses deux échecs successifs devant la Commission il devait poser la « question de confiance »
sur I'ensemble de ses projets économiques et financiers.

Interrogée sur la question de confiance, I’Assemblée Nationale n'a pas osé provoquer une nou-

velle crise ministérielle.

Le Motocycle ne pése pas lourd devant les problémes internationaux. Mais qu'on y prenne garde.!
Notre pays va perdre I'une des rares premiéres places qu'il occupait encore sur le marche mondial.
Ce n’est pas de bon augure pour inaugurer le Marché Commun et, & I'entrée de I'hiver, c’est un véri-

table crime contre l'industrie et le commerce des « deux-roues ».

I

VO/Cl DEJA CINQ ANS...

... une mort brutale emportait M. Albert Ginter-Germain, Président
du Syndicat Général des Garagistes-Motoristes, Motocistes et Yélo-
cistes..

C'est en effet le 11 novembre 1952 que disparaissait ce héros de l'avia-
tion 1914-1918, grand mutilé, homme modeste, énergique et dévoue entre
tous.

« Catinat, disait-il, avant un des premiers Congrés organisés sous sa
présidence, vous connaissez mieux que nous-mémes tous les détails et

“tous les secrets de nos entreprises ; seulement, les gens comprennent

parfois mal que vous n'ayez pas mis la main au « business ».

» Aussi lorsque vous aurez exposé un sujet sur le plan juridique ou
économique, je prendrai la parole et je mettrai les collégues a I'aise avec
quelques termes pris sur le tas.

» Surtout si j'en dis trop, poussez-moi du coude et je m’arréterai ! »

C'est avec de tels tandems qu’on construit les grandes organisations
syndicales.

Un mois environ avant sa mort, il vint me voir au bureau, a I'impro-
viste, et d’un air qu'il s’efforcait de rendre trés détaché, voici ce qu'il me
dit :

« Mon cher ami, quand on arrive & un certain dge, c’est un devoir de
songer a son remplacement.

» Or, j'ai réfléchi. Maintenant que je vous connais bien, je pense que
les allusions que je faisais 2 votre non-qualification dans notre métier,
n'ont plus cours ! C'est & vous que doit revenir la présidence de nos grou-
pements. »

Je I'adjurais alors de ne plus avoir une telle pensée et quoiqu'il arrive
de ne pas me désigner & ce poste qui doit revenir a un professionnel de
bonne souche.

Je réussis a le convaincre, et ensemble nous nous mimes a évaluer les
chances d'un éventuel successeur.

Ginter-Germain hélas, disparaissait quelques semaines aprés cet
entretien, au milieu des regrets unanimes et ici, avenue de la Grande-Armée,

on conserve fidélement son souvenir.
). C

Carnet de “1’'Officiel”

LEGION D’HONNEUR

C’est avec plaisir que nous avons relevé,
dans les récentes promotions, les noms de :

@ M.Michel Gravereaux, Directe. r com=-
mercial de la Société du Verre Triplexdepuis
1938, nommé au grade de Chevalier.

M. Michel Gravereaux a participé a ['éla-
boration des normes relatives aux vitres de
sécurité, notamment pour les automobiles, et
développé la vente de nombreuses spécialités
telles que : verres d’optique, blindages, télé-
vision. En outre, il a étudié les conditions in-
dustrielles et économiques a |'etranger et il
est, de plus, grand amateur de sport automobile.

LA PROFESSION A L'HONNEUR

@® M. Moritz, Ingénieur des Travaux Publics, Président-Directeur
général des Etablissements Treca-Pullmann, a été nommé au grade

de Chevalier.

@ M. J.-F. Boudet, Président d’honneur de la Chambre Syndicale de
I'Industrie du Cycle de Saint-Etienne, a été promu au grade d'Officier de
la Légion d’honneur.

Le Secrétariat d'Etat A I'Industrie et au Commerce vient d’attribuer un

certain nombre de médailles d’or, d’argent et de bronze, 2 des maitres
d’apprentissage ayant des services éminents a cette cause.

Médaille d’or : .
M. PLUCHON Emilien (Loire-Atlantique).

Meédaille d’argent :
MM. THIRIET Maurice (Vosges) ; ROBIN Henri (Vienne).

Médaille de bronze :

MM. GOMOZ Bernard (S.-et-L.) ; CHATEAU Pierre (Aube); LAMY
André (Sarthe) ; LAUNAY Gaston (Vosges).

L’OFFICIEL DU CYCLE ET DU MOTOCYCLE adresse ses plus sinceres
félicitations 4 ces personnal tés et professionnels dont la plupart sost 2zzle-
ment ses lecteurs.
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UN DERNIER RAPPORT

Reprenons quelques modéles intéressants qui étaient exposés a la Porte
de Versailles, mais que nous n’avons pu décrire dans notre premier Compte
Rendu. Parmi ces modéles les uns s’affrontent sous le signe du carénage,
les autres sous celui de la netteté : moteur horizontal, cadre aux éléments
réduits... -

Le carénage s’améliore si I'on songe 2 certaines présentations des
années 1954-55, mais la netteté des machines de sport demeure égale a
elle-m&me et nous retrouvons, sur maints modéles, les traits généraux
d'un initiateur disparu : I'lmme. Un progrés encore : le changement
de vitesse automatique sur les cyclomoteurs. S
j Notons, au passage, la quasi disparition d’'un 250 frangais qui avait fait
parler de lui voila bientét cing ans mais qui, a chaque Salon depuis ce temps-
1A, disparaissait un peu plus des stands. En outre, exception faite pour
Motobécane ou Terrot, le 4-temps devient rarissime en 125 cm3...
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nome et Rho

Le 4-temps ! Parlons plutét, pour n'importe quelle cylindrée, d’une
véritable « offensive » du 2-temps en France ! Peugeot, bien attaché
au cycle Beau de Rochas avant-guerre, ne veut plus rien savoir de cette
technique ; méme chose pour Gnome et Rhéne, Monet-Goyon et, dans

- une certaine mesure, Automoto. |

Par ailleurs, la « montée » du scooter semble endiguée. Nous voyons
les spécialistes de la question, non plus rivaliser en conceptions nouvelles,
mais stabiliser leur technique alors qu'ils s’orientent, d’'autre part, vers
la petite voiture en suivant I'exemple germanique. Manhurin représente,
somme toute, un cas a part...
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'-"Ersf_qn 1958 de la 125 cm3, @ culbuteurs Motobécane.

Enfin, nos Constructeurs s’intéressent au sport sans 'qu’il soit ques-
tion, bien sir, de vitesse pure. Nous avons, la derniére fois. signalé 'évé-
nement a propos de Libéria, et nous pourrions ajouter, aujourd'hui, ce
qui a déja été fait chez Monet-Goyon, dans les domaines du moto-ball
et du moto-cross (voir nos illustrations). |

SUR LE SALON FRANGAIS DU “ 2-ROUES !

O

Les trois « A » (A.G.F.-Alcyon-Automoto).

Sans vouloir jouer avec les mots nous pouvons constater que la formule
« moto-avion » adoptée I'an dernier par A.G.F. se rencontre aussi, cette
année, chez Alcyon. Pourtant, a cdté d'une conception bien caractéristique,
le constructeur Faizant présente une 125 a bloc Ydral, de ligne remarqua-
blement dépouillée. Fourche télescopique, frein avant avec ancrage « sport»,
suspension arriére oscillante, selle double et garde-boue postérieur for-
mant carene, telles sont les « bons points » qui vont 4 cette machine. Le
moteur utilisé comporte désormais une boite a trois vitesses ; il se préte
fort bien 2u capot « avion » dont |I'équipe le constructeur dans son autre
VEersion. ;

En 2bordant Alcyon, nous pénétrons dans « I'hétéroclite », disons mieux,
dans « I'éclectisme ». Yoyons de prés... Une 125 utilitaire porte le 2-temps
Peugeot 2 trois vitesses ; une autre ressemble au prétendu « réacteur »
A.G.F. comme une sceur, et d'autres modéles enfin, libérés cette année
d’'une trzdition en abandonnant les moteurs Zurcher, sont pourvus de
4 temps AM.C., jusqu'a I'exceptionnelle 250 a arbre 2 cames en téte...
Mais ne nous plaignons pas de cette diversité qui prouve, éloquemment,
combien Alcyon peut satisfaire une clientéle diverse. Rappelons-nous le
rayonnement d'Alcyon, dans le domaine des cycles, ainsi que ['organisa=
tion commercizle trés forte de la marque, s’étendant a Olympique, Armor,
Favor, L= Frangaise et Thomann.

D’Automoto, n'oublions pas de retenir un modéle assez humble quoique
fait pour séduire la jeunesse : le V 2 S de 100 cm3, qui s’inscrit dans la caté-
gorie vélomoteur. Un cadre souple, oscillant, une boite & outils profilée
en caréne centrzle, une selle double, un réservoir trés « mode », ces traits
suffisent pour rehausser la cylindrée du moteur dont les performances ne
sauraient — c'est I'évidence méme — égaler celles d’un 125 ... Automoto
connzit 2 question et présente des 125 ecm3 ; il est significatif, toutefois,
de rencontrer sur le U2S un équipement de choix : moyeux-freins de
|15 mm, garde-boue dissimulant les pneus, béquille centrale, phare semi-
encastre. N'oublions pas de dire que le 2-temps est un Villiers, construit
aux usines de Macon.

Le carénage : Rhonson, Mercier, Gitane, Cazenave.

Nous 2vons dit que plusieurs types, en 57, se caractérisent par un caré-
nage efficace, et nous avons méme dégagé ses formes chez Terrot, Gnome=
Rhéne et Monet-Goyon. Quatre autres marques nous paraissent encore
dignes d’intérée, en suivant les normes de la moto classique — Rhonson —
pour commencer alphabétiquement a rebours ! Laissant, pour le moment,
les cyclos de cette firme au cadre d’alliage léger « coulé », nous retien-
drons le 100 cm3 2 bloc-moteur Vap, possédant trois vitesses. On trouve
la un groupe propulseur monté en porte-a-faux, et dissimulé aux trois
quarts par une caréne galbée se terminant en carter de chaine.

Pour Mercier, la carrosserie totale ne constitue pas un obstacle. Autour
d'un 125 Ydral, 2 quatre vitesses, se développe un véritable capot dont
I’émail est 2ssorti a celui des haubans de fourche et du silencieux. Seion
les courants du jour, en France, le cadre « oscille » mais la fourche demeure
coulissante. La selle double de cette machine porte un arceau central,
systéme avantageux pour le passager. Ne regrettons qu'une chose : la
couleur austére de I'ensemble qui était présenté au Salon.

Revenons maintenant sur un type de la marque Gitane, citée déja dans
notre premier Compte Rendu. Il s’agit d’'une 100 cm3 2 moteur Sachs,
trois vitesses. Son cadre tubulaire, & simple berceau, repose sur des roues
presque... grandes : 2,50 X 19! La technique du carénage adopté s’appa-
rente 2 celle du Rhonson, tout en dégageant la partie supérieure du cylindre.
Un pot d'échappement long et fuselé souligne I'esthétique trés sobre de
ce vélomoteur qui est muni, comme le sera le Cazenave, d’'une selle double,

Le | 10 cm3 Vap, de Cazenave, est peut-étre ['engin qui fait le plus « moto»
il est en tous cas, d’une conception qui dégage le confort et la robustesse,
A gauche se trouvent le kick-starter et |'échappement, 2 droite la com-
mande du frein arriére. Sous les garde-boue, enveloppants, « se cachent »
des roues de faible diamétre. Le guidon, court, est incliné : le cadre est
pourvu d'une béguille centrale. |l semble évident que dans une telle pré-
sentation sport le carénage ne soit qu'accessoire et pourtant !... Cazenave
a doté ce modele d'une caréne évasée, classique de ligne, qui dissimule le
coffre et les trois quarts de la transmission. L'aspect est fort homogéne,
agréable.

Scooters « inavoués » : de la Dolina au Sulky.

Nous voyons toujours des Constructeurs francais considérer avec mé-
fiance la conception classique du scooter. Parmi eux nous citerons Kcehler-
Escoffier (Monet-Goyon) et R.5.L (Riva-Sport) qui s'en tiennent aux grandes
roues, a une « assise orthodoxe » du conducteur, tout en adoptant un
dessin de chassis et une disposition du moteur nettement différents de ce
qui préceéde... Il ne s’agit pas, non plus, d'un scooter a roues « motocycles »
comme le Polo-Jonghi, ni d’une moto carrossée comme la Guzzi-Zigolo,
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mais nous croyons bon de préciser qu'un pont existe entre cette technique
et celle de nombreux cyclomoteurs... ol -' :

Chez Monet-Goyon, la Dolina porte un 2-temps de |25 cm3 qui déve-
foppe 3,5 CV, ce qui équivaut au rendement d'un vélomoteur normal.
Toutefois, par la conception méme du chissis, les organes mécaniques sont
enfermés de fagon efficace, alors que sur les motos orthodoxes les mieux
carénées, il ne s'agit que d'une protection partielle... Du point de vue
fabrication les -nombreux éléments de téle emboutie, notamment pour la
fourche, ont permis de renouveler le mode de suspension (roue avant
poussée par biellettes non apparentes). Selon les Constructeurs la mania-
bilité de la Dolina serait exceptionnelle et sa sécurité trés grande en raison
de 'emplacement du mcteur monté dans I'axe du vehicule.

Chez Riva-Sport le Sulky figure au rang de ces scooters « qui n'osent
pas dire leur nom », au m2me titre que la Dolina ; d'ailleurs, a I'instar de
celle-ci, il porte un tablier qui se termine, a la base, en marche-pieds-wagons..
On pouvait voir sur le stand de |la marque un curieux montage en deux étages
de la selle double. Cette selle se prolongeait encore agréablement en
porte-bagages, et méme en poignée L... Nous sommes toujours en pré-
sence d’un 125 cm3, mais d’'un A.M.C. horizontal cette fois et non plus d'un
Villiers. La suspension, personnelle et attrayante, fait appel aux anneaux
souples Neiman.; quant au freinage il est assuré par moyeux-tambours
centraux, commandés par pédale et levier au guidon.

Les « vrais » scooters.

Au nombre des « vrais » scooters nous avons rencontré surtout des
choses connues, qu'il s'agisse de productions italienne (Lambretta) ou
franco-italienne (Vespa) ou méme frangaise : Peugeot, Jonghi, etc... Nous
croyons utile, cependant, de revenir sur deux scooters dont le succeés
commercial fut si grand qu'il faut I'expliquer par des raisons techniques.
Celles-ci posent I'automatisme au premier plan si I'on regarde le Manhurin,
cet extraordinaire vehicule-robot.

De récentes modifications ont été apportées a ce scooter. Les ressorts
« pensants » de la boite sont désormais tendus en s’opposant a la force
centrifuge, et ils assurent automatiquement |l'embrayage. Partant, plus
de levier au guidon : un contacteur a trois positions remplace I'embrayage.
La position marche correspond au fonctionnement normal ; la position
arrét « étouffe » le moteur mais, dés que l'arrét est devenu effectif, la
navette repasse en troisiéme position de sécurité.

MNous aurons |'occasion de revenir sur ce systéme ; c'est une reussite
incontestée qui-doit faire des émules... Remarquons encore, avant de quitter
le Manhurin, que les roues sont conformes 4 la tendance rencontrée sur
les motocycles : faible diamétre, moyeux centraux formant tambours de
freins.

Autre scooter. déja connu mais toujours a4 I'avant-garde par les perfec-
tionnements qu’il vient de subir : le Motobécane « Moby » (illustré en
version « M » luxe). Par quoi se distingue-t-il ?
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Scooter illustrant fort bien la construction frangaise, le Moby Luxe, type « Mon-
tagne », de Motobécane-Motaconfort, dissimule intégralement les organes
mécaniques.

Par une nouvelle présentation, dite « Montagne », ayant conservé les
roues a pneus de 3,5 X 10, ainsi que la transmission a chaine enclose. Tou-
tefois du nouveau apparait dans le dessin de la turbine brasseuse de refroi-
dissement, dont la tubulure d’évacuation se situe derri¢re le panneau
gauche pour assurer I'expulsion totale de I'air chaud. Une autre innova-
tion réside dans le montage élastique du bras moteur par flexi-blocs Paulstra.
Enfin, le scooter est doté d'un pot d’échappement amovible.
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Le sport et ses conséquences : Gnome-Rhdne, Monet-Goyon.

Des courses de vitesse ? Non. Les Constructeurs les ont délaissées en
Angleterre et il est méme probable que les ltaliens se résigneront, 2 leur
tour, a 'abandon... Pas de vitesse mais du sport quand méme : du moto-
cross, de I'endurance. Ainsi avons-nous vu Gnéme et Rhéne se distinguer
et pousser trés loin I'étude de la culasse sur les 2-temps de sirie, alors que
les cylindrées « montaient » de 125 a 175, puis de 175 a 200 cm3...

Rien de ceci en vain, du reste, puisque le vélomoteur R 4 X est né de
ces expériences ! Nous en donnons la reproduction d'otl il ressort une
harmonie helreuse entre un cadre « tourisme » et un moteur « Sport ».
Nous sommes en présence d'une fourche et d'une suspension arriére cou-
lissantes, de garde-boue trés enveloppants et de panneaux latéraux mas-
quant le carburateur aussi bien qu'une partie de la transmission-boite de
vitesses. Inutile de préciser que le moteur « saisit » dans un tel cadre.

Voici la 200 cm3, version Moto-Ball, de la Pulman, présentée par Monet-
Goyon et Keehler-Escoffier. La suspension arriére est trés intéressante.

Méme sens du sport chez Monet-Goyon, comme le prouve la 200 cm3
de Moto-Ball (illustrée), machine si proche dela « Pullman » livrée par
les Constructeurs que l'on devine immédiatement une préoccupation
unique : tenue de route-maniabilité. Dans la curieuse Moto-Ball sortie des
usines maconnaises on retrouve un peu des anciennes A.C.T. qui faisaient
triompher la marque, avant-guerre, sur les circuits nationaux. On peut
oublier, peut-tre, ce « fier » moteur lorsque la machine se trouve équipée
de son carénage...
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Le *“ Castor ’, de Monet-Goyon au ** 2-temps >’ Villiers, est un vélomoteur
léger de I15 cm3. Il posséde une fourche d roue poussée,

Mais Koehler-Escoffier - Monet-Goyon sont revenus au carénage par-
tiel sur les modéles $.6.V.5., toujours munis — chose étrange — d'une
suspension postérieure coulissante alors que. leur fourche appartient au
type « roue poussée ». Il s'agit |a de vélomoteurs robustes, bien congus,
mais que I'on souhaiterait équipés de suspension oscillante. Méme remarque
4 I'égard du Castor (voir l'illustration) qui posséde un cadre rigide et une
suspension a2 roue poussée. Ce Castor constitue, malgré tout, un excel-
lent vélomoteur léger.
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De plus en plus les frontiéres s’effondrent
entre cyclos et vélomoteurs...

Keelher-Escoffier présente, cette année, le « Maki >}; cyclomoteur  robuste,
de ligne simple.

Pour partir d’un cyclomoteur trés dépouillé, comme I'est, par exemple,
le Maki, de Monet-Goyon, |'observateur n'en remarque pas moins une
parenté grande déja avec ce vélomoteur léger dont il vient d'étre ques-
tion... Notez le cadre du Maki par rapport a celui des cyclos d’apres-guerre,

notez sa fourche télescopique, son.capot de moteur... Il n’y a qu’un pas

2 franchir et nous sommes en présence du nouveau Motavit de Gnome-
Rhéne, réalisation d’une esthétique peu commune. Considérons un instant
ce modéle...

Trés belle réalisation technigue... et esthétique, ce cyclomoteur Gnéme et
Rhéne « Motavit » G.L.R. 6, est doté d’un cadre oscillant.

C'est un 49 tc monovitesse 2 embrayage automatique. Un grand débat-
tement est toléré a sa roue motrice grice au cadre oscillant. Moyeux mo-
noblocs, garde-boue-carénes, avertisseur électrique, pneus (blancs) de
25 x 3, compteur incorporé et vingt autres détails — dont celui de la
selle ! — font de ce véhicule une véritable petite moto (voir illustration).
Un souci de haute technique a présidé, également, a I'élaboration du cyclo-
moteur Peugeot muni d'un embrayage automatique. Il s’agit, exclusive-
ment pour l'instant, du type B.B.l.

Sous l'action de la force centrifuge une cloche-coquille, solidaire de
I’arbre-moteur, et un disque courbe, solidaire de la transmission, entrent
en contact grice a une poudre d'un alliage spécial contenue dans la_coquille
et projetée entre ces deux piéces. Peugeot présente ce systéme comme un
véritable « coupleur progressif » ; rien, en effet, ne parait mieux convenir
pour un engin doté de pédalier. Ce systéme n'exclut pas, d'ailieurs, le
montage d'un second embrayage — a masselottes, cette fois — qui sert
a lancer le moteur par les pédales.

Quel chemin parcouru depuis le temps ol un 49 cc Vap était monté,
en porte-i-faux, sur les bicyclettes !... Et nous sommes loin encore de la
transmission par galet de caoutchouc, bien que celle-ci fasse honneur a
_quelques marques, dont la plus éloquente demeure Vélosolex. On ne parle
plus guére du moteur d'adaptation, au sens ol le présentait Hémy en 1946,
car le cyclomoteur — pareil 2 tout motorisé digne de ce nom — tient
plus de la moto que du cycle. Regrettons une chose : la disparition du
Cucciolo 2 culbuteurs qui équipait naguére tant de beaux cadres...

- L’OFFICIEL DU CYCLE ET DU MOTOCYCLE - 23 NOV. 57 -

De la sensationnelle Mobylette aux motos étrangéres.

Peut-on quitter le domaine des cyclomoteurs sans reparler de la Moby-
lette ? Non, car la Mobylette est toujours nouvelle, toujours elle-méme
tout en étant autre... Le souci du progrés technique veut cette constante
évolution. Or, la Mobylette d’avant-garde, cette année, se trouve dans la
nouvelle version Tourisme-luxe (AV 87), munie d’'un embrayage double
« Dimoby », du changement de vitesse « Mobymatic » et d’une nouvelle
suspension.
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Ce cyclomoteur « révolutionnaire » n’est autre gque la “derniére née des
Mobylettes AV 87 « tourisme luxe». Notez la forme de la fourche.

« En effet, précise le Constructeur, les suspensions avant et arriére
sont toutes deux du type oscillant : la suspension avant, a2 grand
balancier et roue poussée ; la suspension arriére, a bras oscillants et amor-
tisseurs... » :

Le moteur, lui-méme, est articulé sur flexibles : il est « flottant ». Cette
année la bobine a quitté I'habitacle du volant magnétique, ce qui lui assu-
rerait un meilleur refroidissement. Mais revenons a ce qui caractérise
I'embrayage double... Celui-ci se différencie de « I'embrayage simple »
par le fait qu'il évite qu’on pédale jusqu'a la vitesse-limite de 5 km/h pour
assurer la liaison moteur-transmission. Techniquement, le progrés réside
dans |'adjonction d'un embrayage concentrique a celui de conception ini-
tiale. En partant aux pédales, seul le premier embrayage intervient (2 par-
tir de 5 km/h) et la transmission est assurée ; mais au-dessus de 2.000 tr/mn
le second embrayage se met progressivement en prise.

En bref, nous observons des recherches copvergentes chez Motobécane
et Peugeot ; il s’agit, de part et d'autre, d’obtenir un embrayage pro-
progressif ou, pourrait-on dire, « étagé ». Terminens, toutefois, par quelques
remarques sur la production étrangére, assez quelconque, avions-nous dit,
mais intéressante du point devue des cylindrées. Ainsi, puisque nous par-
lions des M.Z. et |.F.A. dans le précédent numéro, nous compléterons
aujourd’hui en parlant d'une machine représentée par le méme impor-
tateur : la Simson 3 cardan. Cette machine n’est pas trés éloignée de la
B.M.W. monocylindrique ; comme celle-ci elle présente une cylindrée de

250 cm3...

... Et elle porte aussi un monoeylindre vertical. La culasse, trés large,
est en alliage d'aluminium ; elle enferme.les culbuteurs et leurs ressorts
en épingle. Pareil a celui de la B.M.WV. son carter-moteur est cylindroide, son
kick-starter agit latéralement sur le c6té gauche, tandis qu'un court levier,
3 droite, permet de remettre au point mort. Le cadre de la Simson est un
double berceau classique, terminé ‘par une suspension oscillante ; il est
équipé d’une fourche télescopique. Selle double et larges moyeux-tambours
complétent ['ensemble. Cette machine atteint 112 km/h et ne consom-
merait que 3 I. 5 d’essence. Elle est, sans nul doute, trés valable.

&

La 250 Adler, autre moto significative.

Restant dans le cadre d’une cylindrée trop délaissée chez nous — a notre
avis — la 247 cm3 Adler est une 2-temps de classe. Elle comporte un bicy-
lindre « carré » (sur 54 mm) formant bloc 2 quatre vitesses commandées,
a droite, par sélecteur. Son embrayage, multi-disques, travaille dans ['huile.
La formule « bloc », ici, n'empéche pas un démontage séparé de la démul-
tiplication. A propos de celle-ci précisons un détail qui a son importance :
le point mort est signalé au pilote par un voyant lumineux. La transmission,
par chaine, travaille sous carter ; l'allumage est du type dynanio, bobine
et batterie. Bien entendu le carburateur posséde un filtre d’air (humide),
formant silencieux.

¥
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CYCLOMOTEUR
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battus par RHPTUN
sur SIMCA ARONDE

. Qualité de la chaine auto
: Qualité de la chaine cyclometeur

Pas de chaine spéciale...une qualité égale!

Dans sa présentation 'élégante et pratique, exigez
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Pour le cadre le Constructeur fournit I'explication suivante : « éléments
tubulaires (double berceau) intorsables latéralement, brasés au four, avec
attaches de repose-pieds arriére et points de fixation pour side-car ».
Regrettons la suspension coulissante de ce cadre, mais admirons, par contre,
sa fourche a roue poussée d'un dessin net, sans bras « exubérants »... Cette
moto pése 300 kg ; elle développe (version sport) 18 CV au frein et ne
consomme que 3 litres d'essence aux 100 km. Sa vitesse de croisiére serait
de I'ordre de 70 km/h ; sa vitesse maxi atteindrait 125... On ne perdra pas
de vue que le Constructeur — de Francfort-sur-le-Mein — produisait,
avant-guerre, d'excellentes voitures : les Adler-Trampf.

En dehors de |a Simson et de I'Adler aucune machine ne mérite un juge-
ment particulier : les Motocistes
savent les traits dominants des
modéles exposés lesquels, pour |a
plupart, ont été analysés dans les
colonnes de « I'Officiel ». Un
simple constat se dégage : les
étrangers poursuivent sans inter-
ruption leurs programmes en 250

et 350 cm3 alors que chez nous, si
quelques marques tiennent bon,

En Allemagne, le Quickly 2,
de N.5.U., a fait beaucoup
d’adeptes. Son influence
s’est exercée, d |'étranger,
chez les constructeurs de
cycles et cyclomoteurs.

d'autres se contentent d'une fa-
brication sporadique... Ne parlons
pas de la catégorie 500 cm3 —
domaine des Britanniques et des
Allemands — mais avouons que
dix ou douze bonnes 250 cm3, de
conceptions différentes, devraient
s'affronter chez nous. Dans ce
sens un pays se distingue a I'heure
actuelle : I'Allemagne de I'Est.

-
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Pour conclure sur quelques points.

Voici, avant de terminer, les points essentiels qui nous permettront
de quitter le Salon avec optimisme. Dés le printemps prochain nos espoirs
seront comblés ou dégus, et cela tient fort A d’autres questions que celles
posées par la technique ou I’exigence des Constructeurs !

I° Retour au sport. — Un effort louable doit étre enregistré en faveur
d'un retour au sport qui nous conduit a un renouvellement de la présen-
tation de certaines machines : cas de Terrot et de Motobécane, de Monet-
Goyon et de Gnome et Rhéne. sans oublier les tentatives courageuses de
Libéria...

2° Stabilisation technique. — D’une maniére générale, et méme
en ce qui concerne les types de sport ci-dessus mentionnés, plusieurs
versions d'un méme cadre et d'un méme moteur suffisent 2 répondre éco-
nomiguement aux besoins de la clientéle. Ainsi ont disparu (2 peu prés)
les carénages fantaisistes.

—TI - ey _ . s g
% e, . < Y,
F. : o gl % = 2
. - ¥ i, " o el
3 o it el ] T ¥ -
£

e —— L — g
= =

e 2 A —— .

i e R
- 5

Carénage! Carénage!... Ce mot d’ordre est observé aussi par les
ltaliens, comme en témoigne le 98 cm3 Zigolo, de Guzzi.

3¢ Convergence des conceptions « Cyclo » et « Vélo »... moteurs.
— Ce dernier point est sans doute capital ; il prouve les possibilités de
moteurs inférieurs a 50 cm3, fait profiter les types de 100 cm3 — et plus —
d'expériences imprévues et, en contre-partie, dote les cyclomoteurs de
perfectionnements rencontrés sur des 125 et 175 cma.

Une telle vitalité au sein des « micro-véhicules », si nous osons ainsi
nous exprimer, ne peut qu'attirer I'attention des étrangers sur la construc-

tion frangaise : souhaitons-lui bonne chance !
Henri JONES

INFORMATIONS MOTOCYCLISTES
% INTERNATIONALES %

Le nouveau modeéle « Herkules 219 » Sachs a I'épreuve.

De plus en plus, on soumet les moteurs de cyclo a rude épreuve
avant de les lancer dans le commerce. C'est ainst que le moteur Sachs 50
a été soumis a des lesis d'endurance sur le nouveau modéle « Her-
Rules 219 ». Pendant huit jours, ce cyclomoteur a voulé sans discon-
tinuer, jour et nuil, sur le pavcours Schweinfurli-Nurvemberg. Lors-
qu’il s’est arrété a P?’Ea 8 jours, le tachymétre marquail 6,580 Em (soit
la distance Paris-New-York). Cetle distance représente la moyenne
parcourue par un conductenr qui se vend & -son liew de travail en
semaine et a la campagne le dimanche. Jusqu au dernier, il n'y eut
avcun ncident :-l:rua:.‘m:.tqrm On dut seulement proceder une fois au
nettoyage du pot d'échappement et aprés 5.052 km, la chaine a été
vérifide. La moyenne a ¢élé de 38 km/[h, avec une consommation de
I I 72 aux 100 km.

Au Salon de Milan, on présentera un nouveau scooter.

Au Salon de Milan qui se déroulera le o décembre prochain, la
firme Iso, créatrice de I'Isetla, comple présenter un nouveawn scooter,
propulsé par moteur monocylindrique de 146 cm3 de cylindvée,
vefroids par turbine el a allumage assuré par un volant magnétique
a bobine externe.

Mune d'une boile de vilesses a qualre rapports, il dispose d'un
systéme d'embrayage a disques multiples.

Powvant alleindre une vilesse maxt de 30 kmfh,
une consommation de 2,3 litres aux 100 km.

I'Iso 150 a

[

VEHICULES VOLES

On nous signale :

— Cambriolage, dans la nuit du 3 au 4 novembre, chez M. SAUNIER,
commergant et réparateur de cycles et de motocycles. Il a été volé un
« Solex » dernier modéle, moteur n® | 162467, cadre n® 1183769.

— Vol d'un cyclomoteur « -Mosquito », type confort, avec fourche
télescopique et centrimatic, matricule 158237, au préjudice de M. DEMARD,
70, rue Damrémont a Paris (18°).

o
* F

NOUS AVISONS NOS LECTEURS QUE NOUS POSSEDONS, REGU-
LIEREMENT MIS A JOUR, UN FICHIER DES VEHICULES VOLES.

Pour recevoir toutes indications relatives & un véhicule, joindre une
enveloppe timbrée et cinq timbres 3 20 francs pour les frais.

- = = =

rA L’USAGE DES PROFESSIONNELS...

I_E conE DE LA RGUTE en format de poche

TOUS LES TEXTES, ARRETES ET CIRCULAIRES AU 15 NOVEMBRE 1957
300 fr. franco.

iﬁ LE REGLEMENT D'ATELIER obligatoire dans les entreprises —
| 75 fr. les 5 exemplaires. |

i TOUTES LES AFFICHES PROFESSIOMNMNELLES
. S.0O.S.P. : 59, avenue de la Grande-Armeée, Paris )(Vlﬁr
|
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LES PRIX “DETAIL” AU SALON

15 novembre 1957

valablzs au

| TYPES | MOTEURS | PRIX TYPES MOTEURS | PRIX TYPES ] MOTEURS | PRIX TYPES MOTEURS | PRIX
{ |
| : : '
AQUILA COCYMO HUMBLOT . NEW-MAP (Suite)
Standard ltom 40.700 SO 11 Vap 57 | 44 900 250 SGS | Puch 315.120 cs 99 Sachs T 10%
L 134 Laval. 45.900 LT 12 Vap 57 49 900 250 SGA | Puch 319.490 LY 204 Yaral - 192 000
V 135 Vap 55 45.900 LT 12 Vap57 | 50.900 250 SG | Puch 299 410 LS 206 Sachs 1235 000 -
L 144 Laval. 53.200 SO 11 Laval, 43.400 175 SVS Puch 239460 AM 205 AMC  |205.000
b 144 bis Laval. 50.000 LT 12 Laval. 48 400 175 SV Puch 220.940
v ::g s Eap g 53.600 i Laval. | 49.400 125 SV Puch 208,230 ONOTO
VAt fap.5 gg,ggg +t:r1n4 J:uns't?.l ﬁ-;gg 125 SVS Puch |222.100 N* 4 Ser 43.610 |
; F - ap : i |
| 164 bis Laval. 53.800 TP 24 Laval. 51450 JAWA T it |
V165 VapS7 | 57.400 SP 26 Laval. 62,450 175 em3 BM  |203.500 ' ' '
"I:I" :;3 bis ‘T;p SI? ﬂm SP 26 Vap 57 63.950 250 cm3 ' 4. BM 1247 . 000 PEUGEOT
L 174 bis Eavar £8.700| Lo Réoen: il e = 279.500 | Bima stand Peug 36.650 |
. . val. - d . . >
Y 175 Vap 57 62.300 Le Régent Laval. 75450 JEUNET Bima luxe Peug. 44 250
V 175 bis Vap57 | 59.100 110 cm3 Va 103.900 o Feug: SR 70¢
GS 184 Laval, 64.300 F.N. D'HERSTAL Série Berceau | g ' DR R GL Peug. 53.900
GS 185 ?Hp T 64.700 Série xluﬂs [ D II'|I"':H:t- 37.500 ggé L P-Ellﬂ. 43500
AUTOMOTO 350 cm3 OHY 4T 265.000 | Série Légére BG 2 Peug. 49 700
ccu Autom. - 1.37.900 ] - 450 cm3 SV 4T 270.000 21 Vap 39.900 BG 4 Poug, 57500
CGL Autom, | 44.250| 430¢cm3 OHY 4T 285.000 |  Scotorette 98 L BM 93.000
CGR Autom. | 48.900| Seérie XX A s g £ 2o 98 GL BM (103700
CCH Himo 44 900 175 cm3 2T 190.000 cotorette 57 TA BM 110 000 -
ZAT Y £7°500 250 cm3 Bicyl.2T  |255.000 DS.943 Vap 56.900 57 TS BM 127 000
CCHT Himo 52.500 piiio SRR ot 00 56 TS BM 149 500
CCHS ! Himo 56.500 FAVOR JONGHI 56TB BM 168 000
ccv Vap 55.500| CAL50cm3 Alter 71.900 176 AD BM | 166 000
CCol: Autom 69.500| VAL 70 cm3 Alter 77.500 | 250 cm3 H EM 159.200 176 TC 4 BM |178 830
cca Atiboin, 60.800| CAL 50 cm3 Rallye 87.400 | ZO0cm3HS4T | BM 185.800 176 TB BM 1199 000
I'm v Eﬂ vi“iEf"S El.ﬂlﬂ ‘I"I.A.L ?'u, ':m3 Rlllrﬂ 93 875 HS Emﬂ'l L4 Fﬁlﬂ .'?.il" BM |5ﬂ.ﬂﬂﬂ' 155 TE E,H P Es m
100 VMT Villiers 78.550 LUCER 356 TB BM 160.000
00OV 2L Villiers 93.000 F.M.C, \ S37C BM 162.500
I00V2S ; Villiers 103.700 Bima stand. F.M.C 36 650 380 Yap 57 42.000 S578B- BM 159.500
I25P3L il Autom. 126.000 Bimialase FMC -'Hﬁﬂ S8l .'I"Ep- 57 46,000 57TTN BEM - 165.300
I25L 45 |  Autem. 165.730 Bima 3 EM.C. 48 900 592 Vap 57 52.950
I75L4S |  Autom. [I76.115 BB | GL MG, 53 900 583 Vap 57 54.950 RAVAT
175 Socol i Autom. 119.320 EB | F.M.E. 49'3'_-,“ 583 luxe Vap 57 57.950 Rl 2 Itom 42 500
Scooter SA 3 S 1 Autom, 159.500 BE2L F.M-c. 59' 500 582 SA Vap 57 57,950 RHS Himo 43 250
125 AOS 4 AMC 172. 105 BB 2 EM.C. | &0_800 583 SA Vap 57 59.950 RH I5 Himo 49 200
250 AOS 4 AMC  [244.000 BG 2 FMC. | 49700 e ol e RV 25 Vap57 | 51.150
CAZENAVE ' el R R 000 Ondine Hirobi | 74:000 hoes L e R e
. .M.C. : . . : : ap 34.300
g::gz g; . E::::' :;m 98 GL EMC. 103 700 Trilucer Himo bi 104.000 RH 28 Himo 58 150
121 s 57 49 900 557 TA F.M.C. ' 110.000 MERCIER RH 3| Himo 69.300
172 | Vap 57 Sl.ﬁﬂﬂ 557 TS F.M.C. ' 127.000 VRY 100 Villiers 91.550
131 | Vap57 61.000 n MGt elves 000 039 i 42.200 it it e
; | M.C.  |168.000 ! :
o ::‘E o ﬁ'ggg 676 AD FEMC. | 166.000 O 49 Himo 43.050 ROYAL-FABRIC
faz B e 676 TC 4 FMC.  |178.830 S Himo a0 N | Vap 57 44.000
o s =D 676 TB FM.C.  |190.000 o ria 63.500 N2 Vap 57 46000 |
630 | Vap57 61.300 AL S s 000 P7 3""“"' oo Ne 3 Vap 37 53.000
59/33 Vap 57 65.900 TR FM.C. o 1260.000 | p 1 A Ne 4 Vap 57 58.300
20/33 Vap 57 4% 5a0 557 C FM.C.  |162.500 ;Bﬂ Vap 57 50.800 Ne 5§ Vap G 56 E00
709 Vap 110cm3 |127.200 S FM.C, — [159.500 P2V van " | 59:500 N6 Vap G 60.000
L VA 110 s ST 1 55500 S 557 TN FMC.  [165.300 | | Vap 59.500 Ne 7 Alies 77 900
958 | Ydral 125 cm3 |171.200 FONLUPT MOTOBECANE A
CHAPUIS Frires 2 tor 58 it ' 49 000 i: g%i\ ﬂgm:éc, 33.700 52 ECDU';'EJ{ i 1
4 ] ", E - e Ec.' 3?_?” eLina COUTex .
Super-Confore Mosquito 44 .750 100-58 ABG 57 44 500
. . | AV 51 Motobée. . | 43.000 Major Scoutex 64.400
Mosquito 511 Mosquito 49.950 101-58 ABG 57 | 52.000 Minor S 48.000
Mosquito 511 Mosquito~ | 53.900 102-58 ABGS57 | 55500 A |2 hermnees ] s Rt :
Mosqui F i - ' ' : ;
] R e S e OP R 62-500 AV47 | Motobéc, | 54.900 TERROT - MAGNAT-DEBON
grand tourisme ; GITANE AY 76 ! Motobéc. | 49.800 MTV 100 cm3 Terrot 93.019
AV 79 |  Motobéc. | 55.900 | EMS | 125 ecm3 Terrot 146.700
LE CHEMINEAU 5td 10 ltom 40.500 AV 75 |  Motobéc. | 58.000 EDV 125 cm3 Terrot 166,158
Anthéor Himo 41.500 Std T'bis Vap 57 | 37.700 AV 75 |  Motobée. | 59.200| EDL 125cm3 Terrot 120.509
Trayasstd |  Himo 43.000 3td 4 bis. Yap57 | 41.800 | (embrayage dble) | ! Tenace 125 cm3 Terrot 155,000
Trayas luxe i Himo 48.500 Luxe 3 bis Yap 57 | 46.900 AV 78 | Motobéc. 70.800 | Fleuron 125 cm3 Terrot 189.700
Estérel scd Vap 44. 100 Luxe 4 bis Vap 57 49.900 AY B7 Motobéc. | 77.800 | Tournoi 175 cm3 Terrot 225,059
Ezekiallina Vap 50600 Luxe 63 bis Yap 57 | 52.900 Z27C | Motobéc. |161.300 Tournoi ral. Terrot 239.000
Kesradihne Himo | 56 340 Luxe 65 Vap 57 | 58.300 Z27C Motobéc. | 165.100 175 em3 '-
U 98 Villiers | 83.000 Luxe 67 Vaps7 | 65.000 Z26C Motobéc.  |179.000 | Lutin std 50 cm3 Terrot 37.900
e Luxe 57 car, Vap 57 | 56.000 Z23C | Motobéc.  1209.700 | Lutin ville 50 em3|  Terrot 42100
e ; = S Luxe 61 Vap G | 63.500 L4C | Motobée,  [284.600 | Lutin luxe 50 :rm} Terrot 46.900
. i unior < Terromatic V. Terrot 421.950
N® 46 ! Vap 43.900 HELYETT NEW-MAP 50 em3
I N*40 L Junior 45.500 V 57 standard | Vap | 42.000 CH 57 j Vap 47.900 Terromatic L. Terrot 47.800
N* 46 HL Vap 51.500 YV 57 standard | Vap { . 4& 000 CH 59 | Yap 57.900 50 cm3 1
i N: 46 L Vap 48,500 V 57 luxe Vap | 52.900 CH él i Vap 61.900 } Terromatic G.L. Terrot 51.800
N 48 HL Vap 57.500 V 58 luxe Vap | 56.900 S 5 ‘ Sachs 99.500 50 em3
M= 46-SL Vap 61.500| V58 gdluxe Vap | 62.900 CH 63 Himo | 85.000 VL 250 cm3 Terrot 69.500
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Qu’auraient dit nos grands-péres s'ils
avaient - visité le stand GITANE

AU SALON 1957!

Et pourtant, vous aussi avez été
étonnés en constatant les nom-
breux perfectionnements ap-
portés 2 la fabrication des
gammes de ‘tycies, ‘cyclomoteurs
et motos GITANE depuis le
Salon 1956. |

quel

- chemin (G

CYCLOMOTEUR LUXE TYPE 63 bis

équipeé

du moteur VAP 57

réservoir avant 5 litres, pneus bicolores
23 % 2.00, fourche téléscopique semi-
chromée, garde-boue a grandes joues,
phare, code, avertisseur.

[SOLL

parcouru !

LES cYCLES O ITAN E

MACHECOUL (Loire-Infér)




RESERVOIRS

POUR MOTOS
CYCLOMOTEURS

VELOMOTEURS

M 54 Sport
1715

3 ETS

Edovard MOTTAZ

S OHE P TERT OF AN O "N YorM - E

307 & 311, RUE DE LA GARENNE - NANTERRE (sEINE)
CHArlebourg 73-80
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44 CONGRES NATIONAL

Des VELOCISTES et MOTOCISTES

/ Dans notre précédent numéro, consacré au Compte Rendu du Salon 1957, nous
0 avonhs reproduit les diverses motions ainsi que le rapport moral adoptés par le 44° Congres
( | National des Vélocistes et Motocistes de France et de I'Union Frangaise, organisé ‘par
) leur Fédération. :

e e e,

( Nous nous devons de compléter le compte rendu de cette importante manifes-
tation corporative par les textes des discours prononcés au banquet de clture du 7 oc-
( tobre et dont 'analyse établit la situation des professionnels du cycle et du motocycle
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DISCOURS DE M. GIROT

PRESIDENT DE LA FEDERATION NATIONALE DES VELOCISTES-MOTOCISTES

Messieurs les Ministres,
- Messieurs les Parlementaires,

Messieurs les Représentants de la Fonction publique,
Messieurs les Présidents,

Mes chers (ollégues,

Mesdanes, Mesdemoiselles, Messieurs

J€& voudrais d’abord rassurer ceux qui, Vannée derniére, ont manifesté leur
mécontentement de voir arriver U'heure des discours en organisant un petit chahut
qut aurait pu passer pour un manque de courtoisie envers nos invités, si leur bonne
humeur naturelle ne les avait amenés d sourire, Je serai donc volontairement bref.
Aussi bien peut-on considérer que le stade des paroles est dépassé puisqu’sl est
- @véré, aujourd’hui, que nous nous sommes adressés jusqu’d présent, d des inter-
locuteurs qui, s'ils nous écoutent, en apparence toul au moins, ne nous entendent

Il me faut bien, cependant, rappeler Vorigine de nos maux et fe m'en excuse
. aupreés de ceux qui savent de quoi il s’agit,

Lorsqu’aprés Doccupation, Dindustrie francaise @ pu reprendre ses occupations
siormales, la nbire, celle qu'il est awjourd hut commun d'appeler « les deux-roues »
se trouvail encore, ef pour quelques anndes, sous la tutelle, y’aurais pu dire la dicla-
ture, d'un organisme cher aux partisans de l'économie dirigée 'O.C.R.P.I. Je
diens & rappeler ce triste souvenir, car de cefte époque dale le malaise dont nous
souffrons aujourd’hui, et rien depuis, ni nos interveniions molivées, d quelque

wrte que ce soit, i la plus élémentaire logique, ni méme le plus simple bon sens
gue I'on dit, cependant, qualité bien fran¢aise, n'a pu faire revensr I’ Administration
sur les décisions prises alors. Voyons comment I'0.C.R.P.I. distribuail ses fameux
bons d'chat. Aprés une demande faite & la mairie de sa résidence, 'acheteur éventuel
gecevait une awlorisation d’achat qui lui attribuait un engin d'une marque donnée
a8 enlever chez un distributeur qu’il n’avail pas choisi. Ce disiribuieur n’avait
du reste pas, et pour cause, Uengin en magasin. Son rble élail de transmeilre le
bon au constructeur désigné qui lui faisait parvenir la machine quand il le pouvail,
Il est bien évident que ce w'était pas 1d faire acle de commerce et on aurait pu fort
bien se passer de nous s’il W'y avail eu @ prendre en considéralion qu’une meca-
pigue mise en circulation demande tout de méme cerlains soins inévitables, et
qu’anjourd’ hui on appelle, méme aillewrs que ches nous, « le service aprés-venie »,

Nos dirigeants d’alors ont pensé, car ils pensent @ tout n'en doutez pas lorsqu’l
s'agit de brimer des gens qui ont élé asses audacieux pour s'affranchir de la tutelle
du salariat en engageant le capital, parfois modeste, dont ils disposaient, tls ont

é que ce rdle de simple intermédiaire qui neus élail imposé, qui ne nécessitait
ut effort personnel ni publicité, ni méme avance d’argent, puisque la machine
dail vendue d’avance, ne méritait pas que les marges bénéficiaires en vigueur
depuis toujours dans notre profession et qui résullaient de la pleine compréhension
des besoins de chacun aussi bien de la part de nos fournisseurs que de nous-mémes
devaient éire abolies et remplacées par celles qu’ils avaient eux-mémes élablies.
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Au micro, le Président GIROT pronongant son discours. A sa droite, on reconnait
M. Raymond BGISDE, Député du Cher, ancien Ministre de |’Industrie et du
: Commerce.
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1906 - ONOTO . 1958

53¢ ANNEE DE FABRICATION

Demandez nos catalogues illustrés de Cycles enfant - Cycles - Gyclomoteurs - Vélomoteurs - Motos

Type
“ LE BRACK ” 1958

MOTEUR
LAVALETTE A.M.L. 50

Livré conforme au cliché - Cadre trés rigide -

Carénage soigné — Fourche télescopique

renforcée - Présentation trés élégante - Ce
modéle est livré avec suspension AR

*

“Autre modéle type touriste,
moteur SER transmission
par galet embrayage auto- |
matique sur demande .

*

S

Nous vous rappelons qu'en 1939, une étude de la structure de I'Industrie Francaise du cycle établie par I'Office Professionnel de I’Automobile et du
Cycle répartissait la construction nationale en trois groupes. Le premier était le groupe de I'Est totalisant 180.000 machines. Parmi les trois construc-
teurs de ce groupe se touvaient les Etablissements Bourgeois constructeurs des Cycles Onoto.

ONOTO, Faubourg de Chélon, DOLE (Jura) —:i— 3B R 2 o  lsos oo franes

Surclasse tous les autres élévateurs
par sa rapidilé de manceuvre, sa

seconde et 2 dOigtS pour élever ou abaisser maniabilité, sa simplicité mécani-

' que, so stabilité et son utilisation
“n EV‘:IDJ" une moto, comme banc d'essai en marche,

un scooter ' par |'adaptation a volonté de ses
3 supports amovibles.

Encombrement total

1,80X0,50X0,20 - Poids : 64 kgs

Support SPECIAL
CYCLO. Trés utile

pour essayer les
cyclomoteurs en
marche. Indispensa-

ble si la béquille /2=
de la machine est '
brisée.

Support SPECIAL
MOTO. Permat I'essal
de la mole en marche
méme si la béquille est dé-
terioree,

DO CUMENTATION
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DISTRIBUTEUR EXCLUSIF DU LEVMOTO
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Et ce fut le « diktat »de 1947, Je ne veux nommer ni peiner personne, mais croyes-le
bien, le mol n’est pas trop fort ef je me mzw;'ms encore fort bien de la fagon dond
sous fumes mis aw courant de la décision. Il n’y a-_*afﬁ pat @ discufer, les cham-
fions de la régle d caleul avaient choisi. C'élait 14 %, Ppas le moindre maravédis
de plus. Il nous fallut bien nous incliner et nous contenter de ce que Uon voulait
bien nous donner. Mais I'O.C.R.P.I. est un jour disparu, non sans peine d'ailleurs.
Et ce fut le retour aux conditions de travail normales dans nolre profession depiiis
toujours. De nouveau, nous redevinmes des commergants, qui, selon les coutumes
ancestrales du négoce a_dmfﬂr.‘. fiour revendre, avec tous les risques que cela comporte.
Et bien vite nous nous sommes apercus que les conditions toutes particuliéres, au
miliew desquelles nous exergons nolre profession. ne nous permeltarent pas de
Vexercer honorablement, ni méme d'en vivre décemment avec une ausst faible
marge. St nous avions, nous, compris, nos Gouvernements, eux, ne voulaient pas
comprendre. L' Admainistration non plus, du reste, du mﬂim‘ en ;!?ﬂ-rh'f,, car je dots
d la vérilé de dive ici quw’ un fonclionnaire m'avouait récemment gu'il connaissait
mienx qu'aujourd hui notre profession qu’il ne la connaissail en 1947 ¢t qu'en effet
il v avait quelgue chose de changé. Il est parmi nous, ce soir; il se reconnailra
sans doute. Malheureusement, il n'est pas le maitve et lors de notre derniére entrevue,
il nous disait que la politique du moment ne permetiait pas d’'envisager unc Possi-
bilité de relévement de nos marges bénéficiaires. El il nous conseillail de nous
débrouiller entre nous, ¢’est-d-dire qu’il pensait qu'il ne s’agissait que d’une ques-
tion interne a régler enire constructenrs el agents. Je swuis, du veste, tout d fail de
cet avis. Ce gu'il est convenu d'appeler I'Elat agissant aujourd’hui en vérilable
despote, voulant fourrer son nes partoul el s'occupant beaucoup trop de ce gqui ne
le regarde pas. Nows sommes fout aussi soucienx que lut de respecter le pouvoir
d'achatl de nos cliends possibles, et nous le démontrons chagque jour, alors gue nous
pouvons constater qu’il ne recule devant rien, multipliant 15 taxes de toules sortes
pour remplir une caisse toujours vide, ot tenter de le faire. Ainsi qu'il vient de
e démonlrer én créant un nouveau permis de conduite, dont Pulilité est plus que
mttsfubk mais gui pompera 2.000 francs de plus dans Pescarcelle de I*#sragcr
Ces 2.000 frm:cs sont du resle augmentés de I indemnité qu’il faudra bien accorder
d I'examinateur quil i falloir recruter pour connailre si le vélomotoriste @ venir

n'ignore pas que le feu rouge est un stgnal d’arrét impérieuzx. Cest une plaisanterie,
elle est d'un gotit douteuzx, et m': servira les m.‘.éﬂts que de ceux qui Pont pfémuw&
et en profitent.

Celte derniére mesure aﬂmt du reste, été précédée d'une autre non Moins j}am-
doxale. Sous le Ministére précédﬂd je mdﬂﬁ celui que nous avons connu avant
celus gus va nous guiller, I' Administration avait « repensé » un probléme — celui
des 213 articles — Indispensables, parait-il, & toute vie humaine et surlout décente.
Et cela sert a élablir le cofit de la vie — Or, il est apparu, parail-il, que . cerlains
articles pouvaient élre supprimés sans danger. Ne quervellons pas nos économisies,
aussi bien ne possédons-nous pas leur science. De 213 articles, la liste est redes-
cendue @ 172 arlicles. De premiére nécessité, je le vépéte, et desquels le Frangais,
towt court, ne peut se passer. Pour quelles raisons, en vertu de quel critére y a-t-on
sncorporé le vélomoteur, le scooter. Je vous avoue que je n'en sais rien, il n'en reste

e i TR T

pas moins que ngs engins ont le triste privilége d'appartenir  la lisie. Finie la
rigolade, nous vous avons a U'wil mes gaillards, le consommateur sera protégé 1
Voire — Car aussilot aprés se décl HEER_- le Irmu des nouvelles laxes. Et, suprise,
le vélomotewr, le scooler, également le vélo de gosse, le vélo du tout petit d:- OIS
de 5 ans, sont décrétés objets de luxe, au méme titre que le collier de perles, plus
ot mr::.r'n:: fawsses, de la femmne nue des Folies Bergéres. Et c’est la T.V.A. poriée
a 25 Y%. Comprenne qui pourra, d’un cOté ulilifaire au premier chef, de P'auire luxe.
Nowus 1': "en somimes pas d une cmrr:fmfwlmn fm's.

Mais FEVENONS d nos Constructeurs si vous le voulez bien. [entretiens avec
chacun d'cux les meilleures relations. Je comprends fort bien leurs difficuliés eb
je le dis ici mettement, elles sont grandes et la preuve nous en est fournie par les
dépbls de bilans que nous connaissons el qui se multiplient i cadence accélérée
ces tout derniers mols.

Mais fout aussy netlement, je dis que ces -:iiﬁmuh’és n'ont rien i voir avec la
gquesiton gus nous préoccupe. {?ne la marge gui nous est accordse soil plus ou moins
grande, ccla ne changera rien d rien. Et les plus incom pnkcnsifs verront, ay
contraire et stirement leurs difficullés s'augmenter pour des raisons qu'ils WM-
dront biem sans gu'il soil nécessaire de leur faire un dessin. Aussi bien ceux de
nos fournssseurs qui ont fait Uefforl d'enquéter sur la situation de leurs agenh
ont-ils compris, depuis quelgque temps déja que nous avons raison. Il en est d’autres,
hélas, qui en jugent aulrement et qui, parce qu'ils occupent une position gqui les
classen! au premier rang de la producltion estiment que le fail d’arborer leur panon-
ceaw est un grand honneur qui est fait d lewrs agents el que cela devrait leur suffire.
Clest re:‘-"_trgier les choses par un seul bout de la lorgnette, le plus mauvais, et équi-
vaut & dire gue puisque les ouvriers classés OP 3 gagnent leur vie honorablement,
poini w'esi besoan de s'occuper dw salaire du manceuvre, Ei c’esi GHSE'} #nm a
celui-cs toud rble social.

L’incomprékension, avonbe auwjourd’hui, dont nous nous plaignons, a amend
les participants de notre Congrés d éludier les mesures propres d amener nos inler-
locutewurs & plus de réflexion et a plus de bonne volonié. Et quand. je dis « inter-
locuteur » je consens une entorse d la vérité, ptusguﬂ l'on m’a fail savoir, miﬂl
derniers jours, que 'on ne voulait plus NOUS TeCEVOLr 7 d \

Exaciement comme aw temps des seigneurs, ceux-ci refusaient m lﬂ
serfs qus, cependant, les faisaient vivre,

Ily a guelgues heures, m:rirs assemblée générale a adoplé une motian. (1) G’d# une
mesure 4 laquelle jusquw’ici nous avens répugné. Elle est évidemment grave q‘a
conséquences possibles. Ces conséquences nous les avons examinées avec la plus
grande objectivité. Cest pourquoi elle n'est pas aussi rigoureuse gw'elle aurait
pu Détre. Nous voulons espérer que on voudra bien comprendre en haul lien que
la coupe esi pleine, que voild irop longltemps que I'on nous berne el que les temps
sont révolus ou nous pouvions croire d la sincérilé des uns el é la bonne conscience
des aulres.

(1) Cette motion a été reproduite dans notre premier Compte rendu (N.D.R.L.)

Allocution de M. CATINAT

'SECRETAIRE GENERAL DE (LA FEDERATION NATIONALE DES VELOCISTES-MOTOCISTES

. : Messieurs les Ministres,

Messieurs les Parlementaires,

Mous avons choisi pour vous réunir, cette année, une salle plus vaste,
et la voila déja trop petite. Fait sans précédent, nous avons dii renoncer a
accueillir 2 notre grande table, ceux de nos amis qui se sont décidés trop
tard au voyage.

Signe des temps, sans doute.

Quand les affaires de la France lui paraissaient confuses, et que ses intéréts
conjugués avec ceux de tous ses compatriotes *lui semblaient piétinés,
ﬂlivier de SERRES, ce gentilhomme campagnard du Vivarais, pére de ['agri-
culture frangaise, faisait, comme vous, le grand voyage pour gagner Paris.
Quelle hauteur de vue' ne manquait-il pas d'y acquérir, mais aussi quelle
heureuse influence exerqait-il grice i ses sages propos nés de ses longues
méditations au Pradel, dans ses granges et dans ses serres d’ol jaillirent
tant de précieuses découvertes !

Bienvenue donc a tous nos delégués de province, dont la présence, dans

~ ces temps difficiles nous est un encouragement nécessaire ; avec eux, nous

prenons conscience de la valeur de notre mouvement cnrpuratlf et sommes
assurés de pouvoir mieux affronter les périlleux problémes que pose la
marche méme de nos entreprises.

Bienvenue A nos invités et, tout d'abord, 2 vous, Monsieur le Ministre,

qui avez bien voulu nous faire I'honneur de présider notre banquet.

M. Raymond BOISDE est Député du Cher, ancien Ministre de |'Industrie
et du Commerce, Membre de la Commission des Finances et de la Com-
mission du Travail et de la'Sécurité sociale ; il est au Parlement le défenseur
de la petite et moyenne entreprise et ajoute a ses nombreux titres celui

_d'étre le Secrétaire du Bureau Interpariementaire de I'Artisanat. -

- L'OFFICIEL DU CYCLE ET DU HGTECYCLE -'23 NOV, 57.

Messieurs les Représentants de la
Messieurs les Présidents,
Mesdames, Mesdemoiselles, Messieurs,

Fonction publique,

Saluons également : MM. Frangois BENARD, Député de I'Oise, Membre
de la Commission de la Défense nationale ; Jean BERTAUD, Sénateur de
la Seine, Membre de la Commission des Moyens de Communication, des
Transports et du Tourisme, Maire de Saint-Mandé ; Jean CAYEUX, Député
de la Seine, President de la Commission de la Famille, Membre de la Com-
mission de I'lntérieur ; FREDERIC-DUPONT, Député de la Seine, ancien
Ministre, Membre de la Commission des Finances, ancien Président du
Conseil municipal, Conseiller général de la Seine et Conseiller municipal,
Président du Bureau parlementaire du Comité de I'Artisanat ; GAYRARD.,
Député de Paris ; Léo HAMON, Sénateur de la Seine, CnHSEIHEl" municipal
de Paris, Conseiller général de la Seine dont nous soulignons
concours apporté a nos organisations ; Jean-Paul PALEVYSKI, Député hono-
raire de Seine-et-Oise, que vous avez souvent vu parmi nous ; Michel
SOULIE, Député de la Loire, dont les usages ne me permettent pas de
souligner le vrai titre actuel, mais dont la présence nous est sensible par
le réle qu'il joue a Samt-Etlenne comme défenseur de la petite industrie
et du commerce ; Raymond TRIBOULET, Député du Calvados, Membre
de la Commission de la Défense nationale, a qui nous devons une ovation
particuliére parce qu'il a réussi a faire avancer d’'un grand pas un de nos
statuts professionnels, dont le caractére d'intérét général est indiscutable,
celui des Autos-Ecoles ; Philippe VAYRON, Député de la Seine, Membre
de la Commission de 'Education nationale ; Jean MARTIN, rtprésentant-
M. COIRRE, Député de la Seine.

Remercions également : MM. GIDEL, Vice-Président du Conseil muni—

cipal de Paris et représentant M. LEvEQUE, Président ; et THOMAS,

- Rk ’
i r
| &
] »
.

nons le précieux

s, Wkl
LIRS

i .

o i s e, et

i
¥
|

¥
-

4

e e e e e R S e




charge utile : 200 kgs.
4 litres aux 100 kms.
50 kilomeétres a I'heure
décapotable pour ['été
sans permis de conduire

i 3_ R CW 2 AR,
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124, Avenue Lacassagne
R LYON (Rhone)

| LE CONSORTIUM GENERAL D'OPTIQUE ET D'INDUSTRIES
I : _ |

| pres enité
idéal

pour 1’hiver

o
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Pare-visage nouveau modéle dessus :
Lucoléne monture souple de couleur grise, =
écran rhodoid ininflammable. <
Hauteur 145et 180 m m g
Le modéle 180 m m est livré avec men.
tonaiere. production
I '
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. l 17, Impasse Truillot - Paris (XI°) Tél. : Rog 28-17
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Conseiller municipal de Paris, Spécialiste des problémes de I'’Automoblie

dans la capitale.

La Fonction publique est également représentée, avec MM. CAZALIS,
Directeur de I'Artisanat qu'accompagne M. ALARD, Secrétaire du Conseil
de I'Ordre du Mérite artisanal ; BELLEMIN, Commissaire a la Slreté géné-
rale ; COURTOT, Chef du Service « Automobiles et Cycles » du Secré-
tariat d’Etat 2 I'Industrie et au Commerce ; DUMENIL, Attaché au Com-
missariat général A la Productivité ; GUERRE, Attaché au Service « Auto-
mobile et Cycles » du Secrétariat d’Etat A I'Industrie et au Commerce ;
HENNIQUAU, représentant M. ARDANT, Commissaire général a la Pro-
ductivité ; ROGER, Inspecteur de I'Enseignement technique, Président
de la Sous-Commission nationale d'Apprentissage de |'Automobile, du
Cycle et du Motocycle ; SIMON, Attaché a la Direction générale des Prix
du Ministére des Affaires économiques, qui vient de nous faire connaitre

la décision prise concernant l'autorisation de majoration des prix de garage.

Nous avons la chance de compter également parmi nous, nos amis Maitre
BRUNOIS, Membre du Conseil de I'Ordre des Avocats de Paris et son excel-
lent confrére, Maitre DUMONCEAU, qui défendent, tous deux, nos ressor-

tissants avec toute leur compétence.

Les grands organismes brofessionnels ont tenu également 3 s'associer
3 notre banquet, et tout d'abord : MM. JEUDON, Président de 'Assemblée
des Présidents des Chambres de Métiers. Un des sages a qui nous devons
le statut des professions a4 caractére artisanal ; ALAMY, Directeur de la
Caisse de Retraite de I’Aytomobile et du Cycle ; BROST, Président de
I’Association Nationale Syidicale des Autos-Ecoles (A.N.S.A.E.) ; CASTETS,
Président de la Chambre Syndicale des Rectifieurs ; CHAIGNEAU, Attaché
au Comité des Pétroles ; CHAUVAUD, Président du Groupe Parisien de
la Chambre Fédérale des Fournisseurs de Garages ; DELHOMME, Président
du Syndicat Général des Réparateurs de Radiateurs ; GENTIL, President
de la Fédération des Voyageurs et Représentants de I"’Automobile ; PAN-
SARD, Secrétaire général de la Prévention Routiére ; SERBOUSE, Direc-
teur du Groupement d’Apprentissage et de la Réparation Automobile et
Cycle ; TETARD, Président de I'Association Nationale Syndicale des Com-
mercants Automobiles (ANSCA) ; VALLAT, Directeur de I'Union Nationale
des Associations de Tourisme (U.N.A.T.).

M. PROST, notre Président fédéral automobile pour la province, m’a
prié de I'excuser auprés de vous, des motifs impérieux, d'ordre familial,
I'ayant obligé a regagner Lyon, il y a quelques instants.

Ce n’est pas tant le mouvement de curiosité provoqué par le Salon et ses
fausses surprises qui nous vaut cette année l'affluence des professionnels
de nos départements, c'est I'irrésistible besoin de savoir ce qui se passe a

Paris, alors que tant d’événements ont surgi, depuis un an, et que I’on a
I'impression, en particulier dans l'automobile et dans le motocycle, que

tout va i la dérive, que nos dirigeants ont perdu le sens commun et que
I’effondrement est proche.

Les choses vont mal, certes, mais I’on ne dit pas assez pourquoi !

L'on s'étonne qu'aucun des quarante-six ministres du Ministére défunt
ne se soit avisé qu'il y avait intérét 4 utiliser son éloquence et les ondes
de la radio, a la discussion d’un bulletin hebdomadaire de vérité. Nous avions
de trés subtils avocats du Gouvernement pendant la guerre, qui plaidaient
en faveur de la résignation, et nous avions aussi quotidiennement le bulletin
antidote qui effagait d’un seul coup les mauvais effets de cette propagande
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et préchait la résistance. Aujourd’hui, c’est 3 peine si I'on nous fait
comprendre pourquoi I’on nous pressure jusqu’a la limite de notre
résistance et pourquoi il nous faut nous résoudre a la résignation 1

Les choses risquent de se giter & ce régime, mais pour que nous m'en
ayons pas trop 2 faire les frais, ouvrons, pour ceux qui nous veulent encore
du bien, le dossier de nos professions et examinons, en toute impartialité,
et sans passion le bilan de I'année écoulée.

Au passif, qu'y voyons-nous !
D’abord, la malheureuse affaire de Suez. Elle a soulevé 'enthousiasme

.chez beaucoup, puis le désarroi.

Les détaillants en carburant, ceux que Georges DUHAMEL désignait,
il y a quelques jours, sous les vocables de « nouveaux dieux qui donnent
la communion aux pélerins avec un tube de catouchouc », ont subl
plus d’incartades et de brimades que recu de priéres et d'offrandes 1 Les
grosses entreprises se sont tirées d’affaires, les petits exploitants, lors-
qu’ils ne se sont pas retiré des affaires, ont vu leurs ressources s’épuiser,
tant leur marge habituelle est ridicule et, par surcroit, il leur a fallu faire
I’avance a Etat de Pimportante majoration des droits. Evoquons
aussi ceux que les instructions ministérielles tendent 2 faire disparaitre
sur les routes nationales, et ceux que les déviations ont conduit, sans

rémission ni dédommagement, & la ruine. :

A I'actif, inscrivons que la disette de I’essence n’a pas eu lieu, que fa
circulation 2 repris son rythme normal en dépit des fanfaronnades des
nouveaux maitres de I'Orient et que si les tickets sont imprimés a nouveau,
ce n’est, assure-t-on, que pour servir d’épouvantail pour I'avenir.

Mais au passif, il nous faut porter la taxe a la possession de "auto-
mobile, la vignette ! On nous a bien dit qu’elle allait disparaitre,
oui ! mais disparaitre du pare-brise. Les initiateurs ont, tout d'un coup,

décidé qu’elle se substituerait, sans bruit ni ostentation, dans les poches
de 'usager, le 1~ décembre, aux quelques billets péniblement économisés

pour avoir simplement le droit de se servir de son automobile.

On ne nous a pas encore complétement convaincus que c'est en
grevant ceux qui circulent en voiture qu’on peut espérer vraiment
soulager ceux que I’Age oblige 2 ne circuler qu’en voiture et que c'est
3 |'automobile seule que revient ce devoir de solidarité.

Mettons 2 I'actif, le fait que la vignette a été épargnée aux deux-
roues, peut-étre parce qu’a ’époque, on ne savait pas oi la placer 1
Mais il n'a pas fallu longtemps pour assujettir les engins motorises a la taxe
de luxe et 2 I'obligation du permis pour les petites cylindrées, satisfaction
de principe a I'égard de ceux qui n'ont pas compris qu'on ne changerait
rien 2 la situation actuelle tant qu’on n’aura pas permis, aux moins favorisés
des usagers de la route, de circuler en sécurité sur des pistes appro-

priées.

A I'actif, Pautomobile se réjouit de n’étre plus considérée comme article
de luxe, grice au fameux contrat d’exportation, mais vélomoteurs et motos
figurent pour la premiére fois, et sans discrimination, sur la liste noire des
instruments du snobisme !

Au passif encore, la restriction des crédits, I’augmentation verti-
gineuse des primes d’assurances, le maintien des marges, déja
insuffisantes pour un équipement rationnel répondant aux nécessités du
trafic, et la stagnation des installations vétustes.
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D'un .cété, les découvertes du pétrole saharien qui éloignent la menace
de disette, mais de I'autre, I'appétit de tous ceux qui veulent y avoir leur
part et qui grévera d’autant le produit lors de sa distribution, sans autre-
ment favoriser le dernier stade, le plus ingrat.

D'une part, le statut des professions qu'institue le nouveau Code

- de I'Artisanat, et tel que nous l'annongait I'an dernier, ici méme, avec

émotion, le Président JEUDON, ainsi que les quelques modifications appor-
tées par les constructeurs au statut draconien des Agents de marque, apres
plus de quarante ans de pressantes sollicitations et tant de pénibles conflits,
mais, d’autre part, le maintien des priviléges des coopératives,
I’accroissement vertigineux des charges sociales assorti d'un blocage
des prix, qui étouffe tout esprit d’entreprise ou oblige a vivre dans l'irre-
gularité !

A Pactif, enfin, la libération des prix de nos amis dirigeants des
autos-écoles, mais au passif, le long retard de la revalorisation des

~prix de garages, dont beaucoup ont disparu ou se sont reconvertis, au

grand dam de la circulation dans les grands centres.
L’actif, en somme n’est pas nul, mais le passif est écrasant !

Les petites et moyennes entreprises ont-elles encore des chances de
survie ! Elles ne sont, en tout cas, pas gagnantes, et si |'équilibre se fait
parfois, c’est grice au labeur acharné du chef d'entreprise, a ses heures
de nuit, et du dimanche, et a ses congés et loisirs consommeés en pillules.
C'est payer bien cher le prix de l'indépendance comparé a certaines situa-
tions bien douillettes au service de la grande entreprise ou de I’Etat, dont
I'inconvenance lui est gentiment souligné par le parent ou le voisin toujours
bien intentionné. :

Que devons-nous tirer de cet imbroglio de dispositions et contre-dispo-
sitions prises par nos dirigeants, toujours surpris par les événements 2

Le probléme est de bien savoir combien de temps nos entreprises
pourront encore résister et si vraiment, il y a espoir d’'un meilleur
avenir. :

Nous le demandons & ceux de nos invités qui sont dans le secret des Dieux
et des plans, sans nous refuser, cependant, 2 prendre conscience des réalités.

Car il nous faut étre, de notre coté, les propagandistes de notions bien
simples A exprimer, et que |’on s’étonne de ne pas voir encore plus répandues.

Voici ce qu'écrivait en 1945 — il y a douze ans juste — apreés la terrible
aventure, un jeune économiste réputé : « La France aspire a faire un

I

grand pas dans la voie du progrés social. Mais aucune réforme
sociale ne peut améliorer la condition des ouvriers si la production

ne s’accroit aussi bien, Autrement, tout avantage consenti aux

ouvriers ne saurait aboutir qu'a faire monter les prix. li n'y a qu’un
moyen de mieux vivre, c’est de produire davantage. Sans une vigou-

reuse reprise économique, toute législation sociale serait men-
teuse. »

Ne l'est-elle pas finalement aujourd’hui !

« Méme la stabilité politique, ajoute-t-il, I'esprit civique de la
population, Padoucissement et la dignité des moceurs politiques,
le respect de la loi par tous les citoyens supposent un certain degré
d’aisance et, donc, une production accrue! »

C'est pour méconnaitre ces vérités, et parce que |'on s’obstine a confondre
'augmentation des possibilités d’achat qui suppose majoration des salaires
et méne 2 la fuite des prix, avec l'augmentation du pouvoir d'achat qui
exige la stabilité des salaires et méne A |'abaissement des prix, que nous
assistons 2 un effondrement de notre économie souhaité par les ennemis
du- régime.

Un autre grand esprit, présent parmi nous ce soir — que M. Léo HAMON
m’'excuse de le citer — disait a la méme époque, en 1945, et l'actualité ne
dément pas ses propos :

« Devant les événements formidables auxquels nous assistons,
qui requiérent de nous toute notre tension, toute notre capacité
d’invention, ne nous mettons pas dans la débilitante disposition
psychologigque d’attendre une démobilisation qui ne viendra pas,
pour reven'r 4 un jassé qui ne renaitra pas ;mais retenons tout
ce qui est apparu de nouveau pour saveir, demain, l'adapter a des
exigences, anciennes peut-8tre dans leur esprit, mais nouvelles
dans leur universalité. »

Et puisque ce commandement, en nous y conformant, nous donne
quelque lueur ‘d’espoir — et que nous ne sommes encore terrassés ni
par |2 grippe ni par la trique asiatique, et que la satellisation ne se fait actuel-
lement que dans ['espace — tenons-nous en a ces paroles qui ne peuvent
avoir gu’une belle résonnance, chez nous, Frangais, que le décou-
ragement ne saurait jamais atteindre.

Déclaration de

M. DEPORS

VICE-PRESIDENT DU SYNDICAT DE LA MARNE

L’'exposé bref que je voudrais vous faire ne sera malheureusement que
la confirmation des revendications énoncées par notre Président et notre
Secrétaire général. Mais, au cours de ce 44° Congrés, j'éprouve un malaise
et une tristesse accrus. J'ai parcouru, comme vous, le Salon de la Moto et
du Cycle, et les conversations que |'ai eues avec constructeurs, voyageurs
et collégues, confirment que nous sommes encore loin des réalisations
que nous espércns depuis si longtemps.

En ce qui concerne le probléme principal, relévement de la marge de
14 9, je ne me fais plus grande illusion. La preuve est faite, aujourd’hui,
que les fabricants peuvent nous octroyer 18 9;, mais, sur ce point
comme sur d’autres, on ne récolte que ce que l'on a semé.

Sur le plan corporatif, comme sur le plan social ou sur le plan humain,
on obtient bien souvent les conditions de vie que I'on a su se créer. Or,
nous en sommes arrivés a un tel point de faiblesse, j'oserais dire a un tel
manque élémentaire de dignité, que I'on peut nous infliger tous les affronts,
toutes les humiliations. Je n'ose plus espérer le relévement du 14 %, je
souhaiterais presque son abaissement, ce qui peut-étre nous ferait réagir
et sortir de notre apathie.

_ Jai le souvenir des réunions de ces derniéres années ; il y a quelques
quatre ou cinq ans : promesse des 20 9 supplémentaires ; I'an dernier
encore : promesse du relévement de la marge. (Nous étions presque assurés
que c’était chose a peu preés faite.) !

_ Non ! voyez-vous, si vous voulez obtenir un résultat, il faut avant tout
une cohésion, un coude a coude que nous n'avons pas encore acquis. Un
sentiment de force syndicale ne peut s'acquérir et grandir en nous que si
nous en sommes déja nous-mémes convaincus.

Trop d’entre nous sont encore trop timorés (crainte de voir un panon-
ceau disparaitre, crainte de dire franchement au représentant ce que l'on
pense et de la remise, et de la garantie, etc...).

Comment voulez-vous que nos fabricants nous prennent au sérieux et
sourtout fassent I'effort nécessaire, si nous ne le réclamons pas { (surtout

i
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lorsque certains d'entre nous trouvent le moyen d'accorder des remises
importantes a des sous-agents).

Nous devons sans cesse répéter, je dirai, rabacher nos doléances'a tous
les inspecteurs jusqu'a ce qu’elles parviennent un jour d'une fagon pressante
aux oreilles de nos constructeurs. Ce coude a coude est plus que jamais
nécessaire, si nous voulons obtenir un jour le statut professionnel. Regar-
dons, autour de nous, ce qui se passe dans d’autres corporations et nous Yy

trouverons une entr'aide et des réalisations concrétes.que nous sommes

encore loin de connaitre.

Nous avons le bonheur de posséder des dirigeants 3 qui je suis heureux
de rendre un hommage public pour leur activité, mais eux seuls, ne peuvent
que peu de choses si nous ne les suivons pas. :

(Etat-major sans troupes ! comme disait un jour M. CATINAT !)

Je ne serai pas des vétres au banquet, ce soir ; jai. été trop géné, l'an
dernier, de ne pouvoir faire éclater mon mécontentement et dire aux
parlementaires présents que |a fraction du pays que nous représentons
a droit, elle aussi, de vivre décemment et d obtenir, comme les autres
branches du commerce, des marges honnétes et suffisantes. Or, mes chers
collégues, les années passent, et nous n'obtenons rien, et j'irai plus loin,
nous n'obtiendrons rien tant que nous n'aurons pas le courage de reviser
notre attitude et nous montrer plus courageux dans nos revendications.

Le voyage au Salon ne doit pas &tre seulement 'occasion d’un voyage
d’agrément, mais étre I'occasion de nous regrouper, et de prendre 2 I'una-
nimité des décisions et surtout I’engagement de les suivre et de les tenir.

Sans nous quitter sur une note trop pessimiste, je vous dis et je répéte
ce que disait le Président GIROT au début de cette séance : attention,
nous arrivons a un tournant ou il faut comprendre plus que jamais que
I’action égoiste et personnelle ne paiera plus longtemps.

Union totale derriére nos dirigeants ! Je forme les voeux les meilleurs
pour que cette union se réalise et pour un regain de prospérité de nos
affaires. '
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D'un .cété, les découvertes du pétrole saharien qui éloignent la menac
de disette, mais de I'autre, I'appétit de tous ceux qui veulent y avoir leur
part et qui grévera d’autant le produit lors de sa distribution, sans autre-

ment favoriser le dernier stade, le plus ingrat.

D’une part, le statut des professions qu'institue le nouveau Code

- de I'Artisanat, et tel que nous l'annongait I'an dernier, ici méme, avec

émotion, le Président JEUDON, ainsi que les quelques modifications-appor-
tées par les constructeurs au statut draconien des Agents de marque, apres
plus de quarante ans de pressantes sollicitations et tant de pénibles conflits,
mais, d’autre part, le maintien des priviléges des coopératives,
’accroissement vertigineux des charges sociales assorti d’un blocage
des prix, qui étouffe tout esprit d'entreprise ou oblige & vivre dans 'irré-

gularité !
A I'actif, enfin, la libération des prix de nos amis dirigeants des

. autos-écoles, mais au passif, le long retard de la revalorisation des

prix de garages, dont beaucoup ont disparu ou se sont reconvertis, au
grand dam de la circulation dans les grands centres.

L’actif, en somme n’est pas nul, mais le passif est écrasant !
Les petites et moyennes entreprises ont-elles encore des chances de

survie ? Elles ne sont, en tout cas, pas gagnantes, et si I'équilibre se fait

parfois, c'est grice au labeur acharné du chef d'entreprise, a ses heures
de nuit, et du dimanche, et 2 ses congés et loisirs consommés en pillules.
C'est payer bien cher le prix de I'indépendance comparé a certaines situa-
tions bien douillettes au service de la grande entreprise ou de I'Etat, dont
I'inconvenance lui est gentiment souligné par le parent ou le voisin toujours
bien intentionné. :

Que devons-nous tirer de cet imbroglio de dispositions et contre-dispo-
sitions prises par nos dirigeants, toujours surpris par les événements !

Le probléme est de bien savoir combien de temps nos entreprises

pourront encore résister et si vraiment, il y a espoir d’un meilleur
avenir.

MNous le demandons 4 ceux de nos invités qui sont dans le secret des Dieux
et des plans, sans nous refuser, cependant, & prendre conscience des réalités.

Car il nous faut étre, de notre coté, les propagandistes de notions bien
simples & exprimer, et que I'on s’étonne de ne pas voir encore plus répandues.

Voici ce qu'écrivait en 1945 — il y a douze ans juste — aprés [a terrible
aventure, un jeune économiste réputé : « La France aspire a faire un

grand pas dans la voie du progrés social. Mais aucune réforme
sociale ne peut améliorer la condition des ouvriers si la production
ne s’accroit aussi bien., Autrement, tout avantage consenti aux
ouvriers ne saurait aboutir qu’a faire monter les prix. Il n'y a qu'un
moyen de mieux vivre, c’est de produire davantage. Sans une vigou-

reuse reprise économique, toute législation sociale serait men-
teuse. »

Ne I'est-elle pas finalement aujourd’hui !

« Méme la stabilité politique, ajoute-t-il, I'esprit civique de la
population, 'adoucissement et la dignité des moeurs politiques,
le respect de la loi par tous les citoyens supposent un certain degré
d’aisance et, donc, une production accrue! »

C'est pour méconnaitre ces vérités, et parce que I’on s'obstine a confondre
I'augmentation des possibilités d’achat qui suppose majoration des salaires
et méne 2 la fuite des prix, avec l'augmentation du pouvoir d’achat qui
exige la stabilité des salaires et méne a |'abaissement des prix, que nous
assistons 2 un effondrement de notre économie souhaité par les ennemis
du- régime.

Un autre grand esprit, présent parmi nous ce soir — que M. Léo HAMON
m’excuse de le citer — disait 2 la méme époque, en 1945, et l'actualité ne
dément pas ses propos :

« Devant les événements formidables auxquels nous assistons,
qui requiérent de nous toute notre tension, toute notre capacité
d’invention, ne nous mettons pas dans la débilitante disposition
psychologigue d’attendre une démobilisation qui ne viendra pas,
pour reven'r a2 un jassé qui ne renaitra pas ;mais retenons tout
ce qui est apparu de nouveau pour savoir, demain, I'adapter a des
exigences, anciennes peut-&tre dans leur esprit, mais nouvelles
dans leur universalité. »

Et puisgue ce commandement, en nous y conformant, nous donne
quelque lueur ‘d’espoir — et que nous ne sommes encore terrassés ni
par l2 grippe ni par la trique asiatique, et que la satellisation ne se fait actuel-
lement que dans I'espace — tenons-nous en a ces paroles qui ne peuvent
avoir gqu'une belle résonnance, chez nous, Frangais, que le décou-
ragement ne saurait jamais atteindre.

Déclaration de M. DEPORS

VICE-PRESIDENT DU SYNDICAT DE LA MARNE

L'exposé bref que je voudrais vous faire ne sera malheureusement que
la confirmation des revendications énoncées par notre Président et notre
Secrétaire général. Mais, au cours de ce 44° Congrés, j'éprouve un maiaise
et une tristesse accrus. )'ai parcouru, comme vous, le Salon de la Moto et
du Cycle, et les conversations que j'ai eues avec constructeurs, voyageurs
et collégues, confirment que nous sommes encore loin des réalisations
que nous espércns depuis si longtemps,

En ce qui concerne le probléme principal, relévement de la marge de
14 9, je ne me fais plus grande illusion. La preuve est faite, aujourd’hui,
que les fabricants peuvent nous octroyer 18 94, mais, sur ce point
comme sur d'autres, on ne récolte que ce que I'on a semé.

Sur le plan corporatif, comme sur le plan social ou sur le plan humain,
on obtient bien souvent les conditions de vie que I'on a su se créer. Or,
nous en sommes arrivés 2 un tel point de faiblesse, j'oserais dire a un tel
manque élémentaire de dignité, que I'on peut nous infliger tcus les affronts,
toutes les humiliations. J& n'ose plus espérer le reléevement du 14 %, je
souhaiterais presque son abaissement, ce qui peut-&tre nous ferait réagir
et sortir de notre apathie.

- Jai le souvenir des réunions de ces derniéres années ; il y a quelques
quatre ou cinq ans : promesse des 20 9 supplémentaires ; I'an dernier
encore : promesse du relévement de la marge. (Nous étions presque assurés
que c'était chose 2 peu prés faite.)

Non ! voyez-vous, si vous voulez obtenir un résultat, il faut avant tout
une cohésion, un coude i coude que nous n'avons pas encore acquis. Un
sentiment de force syndicale ne peut s’acquérir et grandir en nous que si
nous en sommes déja nous-mémes convaincus.

Trop d’entre nous sont encore trop timorés (crainte de voir un panon-
ceau disparaitre, crainte de dire franchement au représentant ce que |'on
pense et de la remise, et de la garantie, etc...).

Comment voulez-vous que nos fabricants nous prennent au sérieux et
sourtout fassent I'effort nécessaire, si nous ne le réclamons pas ? (surtout
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lorsque certains d'entre nous trouvent le moyen d'accorder des remises
importantes A des sous-agents).

Nous devons sans cesse répéter, je dirai, rabacher nos doléances’'a tous
les inspecteurs jusqu’a ce qu’elles parviennent un jour d'une fagon pressante
aux oreilles de nos constructeurs. Ce coude a coude est plus que jamais
nécessaire, si nous voulons obtenir un jour le statut professionnel. Regar-
dons, autour de nous, ce qui se passe dans d’autres corporations et nous y
trouverons une entr’aide et des réalisations concrétes.que nous sommes
encore loin de connaitre. |

Nous avons le bonheur de posséder des dirigeants 2 qui je suis heureux
de rendre un hommageé public pour leur activité, mais eux seuls, ne peuvent
que peu de choses si nous ne les suivons pas.

(Etat-major sans troupes ! comme disait un jour M. CATINAT !)

Je ne serai pas des vétres au banquet, ce soir ; j'ai. été trop géné, l'an
dernier, de ne pouvoir faire éclater mon mécontentement et dire aux
parlementaires présents que la fraction du pays que nous représentons
a droit, elle aussi, de vivre décemment et d'obtenir, comme les autres
branches du commerce, des marges honnétes et suffisantes. Or, mes chers
colléegues, les années passent, et nous n'obtenons rien, et j'irai plus loin,
nous n'obtiendrons rien tant que nous n'aurons pas le courage de reviser
notre attitude et nous montrer plus courageux dans nos revendications.

Le voyage au Salon ne doit pas étre seulement |'occasion d'un voyage
d’agrément, malis étre |'occasion de nous regrouper, et de prendre a |'una-
nimité des décisions et surtout I'engagement de les suivre et de les tenir.

Sans nous quitter sur une note trop pessimiste, je vous dis et je répéte
ce que disait le Président GIROT au début de cette séance : attention,
nous arrivons 2 un tournant ou il faut comprendre plus que jamais que
I'action égoiste et personnelle ne paiera plus longtemps.

Union totale derriére nos dirigeants ! Je forme les veeux les meilleurs
pour que cette union se réalise et pour un regain de prospérité de nos
affaires.
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i M. MONTARON, de Louvres (S.-et-0.).
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Allocution de M. Raymond BOISDE

DEPUTE DU CHER, ANCIEN MINISTRE DE L’INDUSTRIE ET DU COMMERCE

Lorsque j'ai accepté l'invitation d’étre parmi vous et méme d’assumer
la présidence de votre banquet, je ne savais pas, 3 vrai dire, & quel point
ma situvation serait embarrassante.

Car je fais encore plus partie de votre famille que vous ne l'imaginez,
mes voisins le savent. Depuis la fondation de la Confédération des Petites
et Moyennes Entreprises, je suis mélé dans son sein a tous les travaux inté-
ressant les moyennes entreprises et I'Artisanat.

Depuis le temps ol je vous fréquente, je connais a la fois votre pétulance
et votre courtoisie.

Je pense que vous pourrez écouter d’autant mieux les quelques mots,
peu nombreux, que j'aurai A vous dire que I'on m’a fait la partie trés belle,
grice, en quelque sorte 4 I'équivoque qu’entretient mon titre d'ancien
ministre. Les anciens ministres portent leur titre, comme les voitures
continuent 3 porter leur marque méme quand elles sont au garage, ce qui
nous arrive pour le moment, aux uns et aux autres...

Je suis, pour le moment, du c6té de mes amis, bien entendu, et j'aurais
peut-étre trop facilement pu faire un écho aux paroles que j'ai entendues
tout & I’heure puisque je suis un peu de l'opposition, comme la plupart
des parlementaires qui m’entourent.

Ne profitons pas trop de cet avantage-la, d’autant plus que le seul ministre
en exercice, présent parmi nous, a di s'en aller expédier les affaires cou-
rantes qui, comme chacun le sait, ne sont pas motorisées.

Alors je suppose qu'il faut simplement nous dire, entre nous, en toute
franchise et, si vous le permettez, en bonne camaraderie, qu'il est bon,
qu’il est sain que quelques critiques de bon sens nous soient ainsi
offertes de temps en temps, surtout a la fin d’'un excellent repas.

Il faut que les parlementaires vous prétent une oreille attentive, que ceux
qui, par hasard, ignorent la mécanique, les deux-roues ou les quatre-roues
vous connaissent.

Je sais qu'il y a quelques ermites de cet ordre et il est bon qu’ils sachent,
d’'une maniére vivante, ce que vous pensez, ressentez, ou souhaitez.

Ce que vous voulez, vous pouvez l'avoir parce qu'aprés tout, vous
étes les maitres, mais vous ne savez pas toujours vous seryir de votre
pouvoir, c’'est tout ce que |'on peut dire.

Vous n’étes pas seulement, parmi le peuple souverain, les hommes et
les femmes qui détenez une arme dont vous devez apprendre a vous servir,
le bulletin de vote, mais aussi des citoyens actifs, c'est-a-dire plongés dans
une activité qui vous prend le jour et parfois la nuit et qui vous met en
contact avec toutes les figures du travail et de |'existence.

l*r prix. — UNE MOBYLETTE,
: dernier modele
effert par la Société MOTOBECANE

M. R, PILLARD, de Vanault-les-Dames (Marne).

2° prix. — Un poste radio auto Arel,
M. BORDAS, de Perpignan (Pyr.-Or.).

3¢ prix. — Un poste auto-radio
Radiomatic,
Mme PAUZE, de Paris.

4 prix. — Une bicyclette Favor,

5¢ prix. — Une bicyclette Gitane,

- LA TOMBOLA DU BANQUET —

A lissue des travaux du 44* Congrés de la F.N.C.A.A. et de la F.N.V.M., les fournisseurs des Garagistes-Motoristes et des Vélocistes-Motocistes offrirent
un certain nombre de lots, de méme que de nombreux cadeaux publicitaires destinés gux convives assistant au banquet.

Yoici les gagnants de la tombola : 6° prix. — Une bicyclette
Walt Disney Humblot,

M. BLANCHARD, de Saint-Etienne (Loire).

7° prix. — Une bicyclette Marceau,
M. Léo HAMON, sénateur de la Seine.

8° prix. — Deux anti-brouillard Cibié,
Mme MARGERIE, de Paris.

9¢ prix. — Deux amortisseurs 16° P! ;
Lelaurain, rance individuelle d’une garantie de

M. ROGER, président de la 5° Sous-Commission
de I’Apprentissage.

10¢ prix. — Un laveur de pare-brise
Marchal,
M. VION, de Montrouge (Seine).

Enfin un autre lot constitué par cinqg bouteilles de champagne, était offert par M. DEFFAUT, ancien président du Syndi-
cat des Professionnels de I’Automobile de la Marne, dont le gagnant trés hilare, a cependant omis d’indiquer son nom.

Allinquant - Berliet - Brampton-Reynold - Ducellier - Englebert - Esso-Standard - Eyquem - i:lutchinsan - Klaxon
Kléber-Colombes - K.L.G. - Marchal - Huiles Motul - La Lampe Norma - Panhard - Renault - Simca - Treca - Unic,

A ce titre, vous avez des lecons & donner et ce sont ces enseignements
que nous avons profit a recevoir.

En écoutant vos dirigeants, d’abord M. CAUQUI et M. GIROT, et ea
écoutant votre Délégué général, M. CATINAT, je me disais qu’il faudrait
assez souvent répéter qu'il se trouve des gens qui ne peuvent compter
que sur leur travail. Ceux-12 ne peuvent attendre un résultat que de
leur initiative et supportent entiérement leurs responsabilités.
Ce sont des gens qui méritent d’étre mieux écoutés quand ils parient
d’économies que ceux qui ne connaissent I'économie que dans les livres,
dossiers ou statistiques, ou encore dans les questionnaires, en croyant
que les réponses sont forcément justes.

A tous ceux qui veulent faire de I’économie par la théorie et la
doctrine, 2 ceux-12 vous devez dire — car trop peu d’hommes osent le
faire — qu'ils ne sont pas qualifiés pour parler d’économies. On ne
peut pas vouloir régenter I’économie si on n'a pas connu ce que c'est que
d'avoir zttendu une livraison qui ne viendra pas, d'avoir un pe
qui compte sur vous pour &tre appointé a la fin du mois.

Eh bien tout ceci, mes chers amis, ¢a ne s'apprend pas, ne s’invente pas.
Vous pouvez inventer des mécaniques, les entretenir afin de les faire durer
plus longtemps, afin qu’elles rendent davantage de services, mais il a'y 2
qu'une chose i quoi rien ne peut se substituer, c'est la lecon de la vie
que vous nous donnez, vous,-les artisans, les commercants, vous
dont le réle est parfois minimisé, vous que I'on traite parfois d’at-
tardés, de témoins d’une époque disparue, en disant qu'il n’y a plus
que la grande entreprise qui compte, qu'il n'y a plus que l'automation et
qu'on n'a plus besoin des hommes.

Vous donnez chaque jour la démonstration du contraire. Nen
sans mal ! Mais c’est parce que vous nous donnez cette lecon quon peut
terminer comme tout 2 I'heure votre Délégué général et dire que dans ce
pays rien ne sera définitivement compromis, malgré les apparences de
coups durs, tant qu'il y aura des hommes qui donnent le meilleur d'eux-
mémes, qui tirent de leur expérience, de leur vie de famille, de leurs respon-
sabilités personnelles, le sens du devoir et du travail. Ces hommes ont le
droit de recevoir des satisfactions a la mesure de leur tiche et de leurs
responsabilites.

Si Pon veut vous minimiser en vous traitant de petites gens, i
faut que vous puissiez répondre, au contraire, qu'aprés tout, les
mécaniques que nous ne voyions pas encore hier, ce sont des cer-
veaux qui les ont concues, des cerveaux qui les entretiennent, et
que c’est toujours par la main de ’lhomme que le monde sera conduit,
méme motorisé, a ses destinées,

l1® prix. — Un extracteur Wilmonda,
| M. DUFOURC.

12, 13= et 14° prix. — Trois lots
de lampes S.B.K.

M. MARMOUNIER, de Grenoble (Isére),
M. SAUVAGEOT, de Bezons (S.-et-0.).
M. BARTHELEMY.

I5° et 16° prix. — Deux polices d’assu-

5.000.000 de francs et pour une durée
d’une année, offertes par MM. ALLAIRE
Fréres, assureurs-conseils, 7, rue Drouot,
Paris et créateurs de la Block-Police,

M. BERNY, de PFaris,
M. BRUNET, d’lssy-les-Moulineaux.

M. BAGRAUD.
Parmi les donateurs de cadeaux publicitaires citons encore :
- L'OFFICIEL DU CYCLE ET DU MOTOCYCLE - 23 NOVY, 57 -
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PISTONS,SOU PAPES, SEGMENTS,elc...

utés sur place dans
Ios gfgﬁéfﬁm ouvriers qualifi€s

rauntie.
Q— efgg r&ﬁfdﬂg',

IRES
CHEES & ACCESSO
EEUTEs MARQUES

M — VAP — STAUT

TIQUES
VOLANTS MAGNE
CARBURATEU RS

- toules marques
Pibces détachées
disponibles en magasins

PERTU

cias,PARIS 7S
23,Rue des A0 a5

i?ﬂlﬂii graluils pour M.-mla‘f eN elal des Hoteurs cow 2127 &

EQUIPEMENTS

La coque C.L.B.

Nous consacrons un chapitre particulier a la coque C.L.B. parce
que celle-ct figurail parmi les nouveaulés lrés remarquées au Salon
par la véputée Firme stéphanoise que divige avec tant de dynamisme,

M. DEFOUR, le sympathique industriel.

Un cadre formant véservoir ef carénage en alliage léger, de prés d'un

meétre de long, dont la section est sensiblement un U tourné vers le sol.
Le fond du véservoiv est vapporté par soudure sous atmospheve neutre
d'argon. Tous les alésages, nevvures, charniéres, passages de ganes
viennent de fonderie. Ecrvous el goujons sont noyés de fonderie pour
éliminer les filetages dans Ualuminium. Les silentblocs et les cuvettes
de divection s'emmanchent divectement a force.

La suspension AR oscillante est faite de deux piéces nervurées,
lies entre elles par deux axes qui les rendent solidaires.

Les blocs qui suspendent sont des « sandwich » caoutchouc acier
qui travaillent au cisaillement et 4 1égére compression. Ils donnent
une suspension d’une grande sensibilité et qui ne peut pas talonner.
Dans cette suspension tout concourt & une trés bonne vigidité direc-
tionnelle de la voue AR. Les silentblocs sont a la partie la plus large
de la coque, les « sandwich » par lewr position empéchent les déboi-
tements latévaux des paties.

Sur I'avant un guwidon pharve achéve le dessin de cet ensemble. Les
gaines ne sont plus apparentes et le compteur est bien placé sous les
veux du pilote. De plus, ce guidon forme palier supérieur de la fourche

télescopique.

Le vésevvoir de la machine a une capacité de plus de 5 litres. Il

assure, lui ausst, la rvigidité de I’ensemble.

x

Nouvelle selle GALLET pour cyclomoteurs.

La FEabrique chéatillonnaise bien connue a mis aw point un nou-

veau modele de selle caoutchouc double fewille n® 276 « Verybest »
a4 suspemsion centvale pour

cyclomoteuy.

Cette selle fabriquée avec
un caoutchouc de tout pre-
mier choix, et des pieces
acier renforcées, a supporté
avec succes les nombreuses
et difficiles épreuves aux-

sieurs mois, été soumise
(sur-de nombreux preteypes).

i

quelles elle a, depuis "plu--




Cetle selle n° 276 Verybest est liviée a la demande, en coloris beige
01 gris.

Rappelons les selles cyclomoteurs souples en vinyle n® 261 el n° 262,
couleur unie ou bicolove, ainsi que la gamme de fabrication de selles
cuir adultes, course et enfant, sacoches et bissacs : « Adga, Verybest,
Club » dont la vépulalion de qualité, présentation et confort, est
veconnue depuis longlemps.

*

Girolux au stand Motobi

Rien ne vaut une démonstration de laboratoive pour vérificr la
valewr d'un équipement. Au Stand MoTOBI, on pouvail ainsi cons-
later « de visu » la souplesse de la suspension Girolux qui constilue
une véritable innovation.

Sur notre cliché, mous voyons sur le banc d’essai, la suspension
fabriquée pour le scooter Manurhin, ayant un débaltement de 85 mm,
vemplagant le Silentbloc d’origine par des vessorls, des amortisseurs
et une béquille centrales.

GIROLUX fabrique également les fourches « Eavies » pour L:zm~
bretta et Rumi, pwmm le débatlement de 45 @ 125 mm pour Rum
et de 85 @ 125 mm pour Lambrella, ce qui procure une Suspension
des plus douces.

*

LLes sacoches GUEDIN

L’élément cuiv ou vinyl entre de plus en plus dans la composition
des accessoives « 2- Roues » molorisés. On ne congoit pas en effet un
cyclomoteur, un vélomoteur, un scooter ou une moto sans les indispen-
sables sacoches avant ou arriéve qut permetient au conducleur d’avoir
les mains librves pour lenir son guidon, condition indispensable de
sécurité. D’autre part, un conducteur soi gneux. de sa machine doii
la protéger contre les inlempéries.

~

Pour vépondre & ces besoins, les Etablissements G UEDIN fabriguent
des sacoches de diffévents mﬂdafm en cuir ou en vinyl et adaptables
@ toules les machines, grice aux o combinaisons de coloris qui per-
metient d’habiller toutes les machines actuelles. Il existe en tout cas
irois modéles couranls : 'un évasé, l'autre carvé et le troisieme Pro-
filé pour machines a suspension. Les sacoches pour motos sont de
haute qualité ; leur cuiv, nourri (Barvenia) reste souple el imper-
méable et vésiste aux intempéries.

Les couvre-selles, couvre-roues, protége-mains, tabliers sont d autre
part des accessoives n&'ﬂsssmf&s aw cyclomotoriste a I'approche de
Uhiver, Des ;bs’Zgrmes conpues spécialement pour les conducteurs
protégent également d'une maniéve efficace.

_ SELLES POUR CYCLES- CYCLOMGTEURS- MOTOS ___
“GALLET” - “ADGA” -“VERYBEST” -“CLUB”

Siege AR n® 1235

o 262
Selle cyclo n° 26 CONTORT

{‘H ALITE - PRESENTATION

BANC D’ESSAI
ELECTRONIQUE

de Volants Magnétiques
et Dynamo

TYPE B7

TOUS LES APPAREILS DE CONTROLE
- STATIQUES ET ROTATIFS

AVEC VARIATEURS DE VITESSE ELECTRONIQUES

RAM

190, Boulevard de Charonne - PARIS (20°)
Tél. : MEN. 32-46 |

APPAREIL A REAIMANTER

TYPE A10

SPECIALITES MECANIQUES DE PRECISION ADAPTABLES AUX
MOTOS - VELOMOTEURS - :SCOOTERS. <« " CYCLOMOTEURS

'VARAY MAGNENANT

8 RUE ANTONIN RAYNAUD -~ LEVALLOIS -* PER 51-90
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LIVRAISON RAPIDE SUR COMMANDE TELEPHONEE

Tous accessoires
pour cycles
el motorises

POIGNEES CYCLOMOTEUR

POIGNEES MOTO

POIGNEES TAN-SAD

REPOSE-PIEDS
POUR MOTO ET TAN-SAD

KNEE-GRIPP gy LA N
VELOMOTEUR & MOTO PLUS FORTE

PRODUCTION
MANCHONS . PROTECTEURS

DANS L USINE
POUR FOURCHE TELESCOPIQUE LA PLUS
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HUGUET

Aw Stand HuGuErT, les silencieux constiluaient la fabri-
cation principale de cetle vieille Sociélé spécialisée dans les accessoirés
de motos. Il s'agit de silencieux & soriies mulliples dont Uefficacité
est bien commue de tous. Son avantage principal, en dehors de son
héuveuse présentation, est de ne pas freiner les gaz, ceux-ci trouvant
toujours sur leur passage un moyen de débit, égal a celui du moteur.

Notons comme nouveauté trés remarquée le prolongateur d’échap-
pement (brevelé), cvéé a Uintention des « Moby-Matic » et s’ adaptant
sur tous modeéles avec et sans suspension arriéve. Ce prolongateur
consiste en un tube rigide avec patte d’attache articulée.

Fabrication annexe mais de grande classe les nombreux porte-
bagages pour scooters et motos et principalement le modéle breveté
Universel dont nous avons déjd entretenu nos Lecteurs, I'an passé,
et qui a la particularité de s'adapter indifféremment sur n imporie
quelle moto équipée avec selle biplaces.

*

P. JOURLAIT et Cie.

La Société JourLAIT jouit déja d’une belle véputation pour ses
porte-bagages ef ses carters. La courbe éléganite el les dessins géomé-
irigues de ses carters « Rigid » sont appréciés, autant pour lés
vélos ordinaires que pour les vélos d'enfant. i

T
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Le carter que nous veprésentons est la derniére nouveauté de cette
Société. En embouti épais, il est destiné aux vélos d'enfant.

MAILLOT
MALAKOFF
AUTOMOBILES

MaiLroT - MALAKOFF
AUTOMOBILES, distribu-
teur exclusif Vespa, pos-
séde la station-service la
plus belle d’Europe pour
« 2-Roues ».

QOutre un atelier de
réparation des plus mo-
dernes et un atelier de
carrosserie-peinture, elle
comporte une station de
« graissage-minufe » sur
pont hydraulique, garan-
. lissant un graissage me-
suré pay appareils spéciauy, une station de lavage aux schampoings,
un service vente de
« pieces détachées » d’ori-
gine, un servicq vente de
tous « accessoires », un
service de dépannage ra-
pide sur simple appel telé-
phonique (Passy 90-13)

MarrroT - MALAKOFF
A UTOMOBILES consent une
remise spéciale aux répa-
rateurs et livre rapidement
sur simple commande
téléphonée. T

g ¢ o i

i meamma o x




MOTTAZ

MoTTAZ a présenté un nouveau réservoir intitulé « Moka », de

5°%1/4.

Ce réservoir posséde une échancrure permettant le passage d'un

tube de 50 de diaméire.

L’habillage est donné par un jonc circulairve de couleur tvorve.

S.A.T.A.M. présentait son

S.A.T.A.M.

malériel dans une gamme de coloris

Celte Société, loujours axée sur
les problémes sans cesse renou-
velés de la distribution et du comp-
tage des hydrocarbures, ainsi que
de Uentretien du matériel roulant,
exposail trois principales inno-
vations.

1° Le mélangeur automatique
électrique. Basé sur le méme prin-
cipe que le mélangeur manuel
R. 7 — distribution par demi-lilre,
pourcentage variable pay unité
de 2 a 10 %, possibilité de dis-
tribuer de l'essence pure, injection
asservie d’'huile, 3 brassages suc-
cessifs du mélange — cet appareil
est entiérement automatique.

Son fonctionnement, simplifié
aw maximum, ne comporte que
la commande du pourcentage du
mélange et un interrupteur a le-
vier. Il utilise le groupe de pom-
page du Panovamique DC. 92,

Son débit atteint 15 litves[mi-
nute.

Sa buse de distribulion est

munie d'un ralentisseur de débit

facilitant le ravitaillement des
engins @ réservoir de faible conte-
nance.

THONON-LES-BAINS (HAUTE -SAVO/E)
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Tous les scooters

Terrot :
MAGNAT-DEBON

son? équipks en sirie ave

le SUSPENSION §
2 CAOUTCHODC

h & L"ANTIVOL

“L’Officiel” répond
a toute demande

de renseignements

@
(Joindre enveloppe timbrée)

Inarrachable!
Moulé une seule piece.

RACCORD

24 Rue du Rhin PARIS Tel: NOR. 84.14

Clinique “ des
cadres. Réser-
volrs et Roues
tél. PER. 20-68

MARCHAND Freéres,
16, rue Danton LEVALLOIS

Ne pas confondre, bien no-
ter ne 16, la maison n'a
pas de sucoursale.

LA PLUS FORTE PRODUCTION. MONDIALE
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PLUS DE 2 MILLIONS EN SERVICE

4, RUR JONOUOY - PARIS 14° . TiL . VAU. 61-98
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Freine instantane.
ment par tous les
temps .
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transmission
avec la simplicité
d’un timbre
ordinaire donne
flune sonnerie
continue.

ELEGANT
ROBUSTE
PRATIQUE
ECONOMIQUE
EFFICACE

HEZ VOTRE FOURNISSEUR HABITUEL

LACHEVRE

AGENT DEPOSITAIRE

#. Rue Lombert - PARIS-XVIll* — Téléphone 1+ MON. 55-32

I.A lAMPE DE QUALITE POUR EYCLES ET

29 Bien entendu, le mélangeur 2 temps R. 7, dont la construction
remonte a Pplus de 2 ans, conserve la faveur des utilisateurs. Il béné-
ficie cetle année d'une améliovation qui consiste dans la suppression
de la manelle d armement, le véenclenchement aprés chaque distri-
bution dun demi-litve s effectuant désormais auiomatiquement.

Cet appareil, qui avévolutionné la distvibution du carburant 2-temps
est toujours présente dans les catégories une ow deux viscosités d’huile,
en types mobile, semi-fixe ou five. Rappelons que, 'an dernier, un
tel appareil a été sélectionné powr la premiérve triennale d' Arts fran-
¢ais contemporain qui s'est tenue durvant le dernier trimestre de 1956
au Musée des Arts décoratifs.

3° Dans le domaine de la station-service ot la S. A T.AM., pro-
fitant de Uexpérience industrielle qui a fait le renom de son déparie-
ment « Essence », s'est imposée depieis plus de 20 ans, les divers maté-
riels se recommandent tant par leurs qualités techniques que par leur
présentation €légante.

Parmi eux, la S.AT.AM. présentait notamment le Moloservice,
ensemble de gm-assagg et d'entretien des deux-Roues. Il comporie
deux distributions : Pune de graisse haute pression bar canne-sury-
presseur, la Sfﬂﬂﬂde a’hutle par véservoir sous pression.

Il est muni d’un compresseur 3 m3 @ 6 kg. L'ensemble est monié
sur un chdassis tubulairve a rvouletles sur lequel sont prévues une prise
d’'air pour le gonflage, Ainsi qicune étagéve & outils.

Cet exposé sevail ’i‘-‘m?{}mﬁfﬂt St NoOus n insistions pas sur le smm&
aprés-vente organisé par ta S.AT.AM. Un réseau @ mailles serrées
d’ouvriers qualifiés, d'entreprises spe'ﬁmhssﬁs, d’agence, de filiales,
a €té¢ constitue, aussi bien en France qu'oulve-mer, pour la meilleure
satisfaction de ['ulilisateur.

Durant Uexercice passé, six nouveaux postes de dépannage et
d’entretien ont &l¢ oréés pour la seule métvopole. De nombreux autres
sont en cours d’'élaboration. Ces techniciens sont formés @ bonne école,
@ l'usine méme de la Courneuve.

Dans les domaines de 'innovation de la fabrication et du Eﬂfﬁfﬂ:ﬂ,
S.A.T.AM. demeure parmi les fabricants les plus sérieux. :

K

Equipements scooter ULMA-FRANCE

~ Les Etablissements ULMA-FRANCE sont spécialisés dams Iﬂ pro-
duction d accessoires pour scoolers.

Son nouveau maodéle de pare-brise, destiné aux VéloSolex, Mobi-
letles, elc..., a €€ plus particuliérement remargqué.

Ce pare-brise inédit, usiné avec des matiéves premiéres de qualité,
est fabriqué avec la plus grande précision, de facon a allier la solidilé
a la légéreté, loul en assurant une parfaite prolection du conducteuy.

De forme séduisante, il présente un double avanlage :
— L'été, il offre la garantic de simple parve-brise ,

— L’hiver, son « cokpitl » amouvible préserve de toutes les intempe-
ries.

R
-\.-\..-?a-'\-:-a-*& o

Etudié en soufflerie afin de résister aux plus fortes pressions en
tous sems, c'est le pave-brise idéal.
® Rappelons que les FEtablissements ULMA-FRANCE produisent

également des « cokpit » amovibles protecteurs anti-pluie, pouvant
Etre monlés sur tous les parve-brise, outve un grand choix de garniturés
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- doubles de tablier, chromés, adaptables aux Vespa et aux Lambrelia,

des enjoliveurs de voues, des types a rayons el « Avtillerie », des pare-
chacs pour ces smoiars, et tous accessoives et enjoliveurs destinés a ces
machines.

Les modéles de mtm Firme sont de carvactéve classique et se sont
imposés dans toute I Europe.

*
VAR

Nous avons déia signalé la production des Etablissements VAR,
dont nous avions dishingué

— La massetle n° 63, Sﬁf’ﬂfﬂf&maﬂt étudide pour enfoncer et enlever
les clavettes de manivelles de pédalier ;

— Le léve-molo, Gﬂdﬂ&f?&ﬂsﬂﬁfﬂ aw travail a 'alelier sur les lourdes
machines ;

1_— L'outillage Lambretta, nécessaive au Motociste travaillant suy
le scooter de celte marque ;

— Le vepose-pieds pour cyclomoleur, dont la pose est aisée.

Cette Maison, qui présente plus de 800 outils spécriaux et couranits,
dont le « Cycloutil », boite d’ outillage idéale powr la véparation du cycle
et .du ‘eyclomoleur, a innové encove en « sortant » la « camionnetie-
atelier », que nous présentons ici et qui permet les véparations les
plus diverses sur place.
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Les fabrications ‘VEL‘CU(‘

A son stand, cette année VELOX présentait comme d habitude ses.
multiples modéles de nécessaires de réparations et égalemeni son
modéle €tui a cigarettes. Enfin fout article utilisé couvamment pay
les Vélocisies, tels que dissolution, rubans, poignées, patins, efc...

Ce gui frappait plus particuliévément celte année, c'est quela
dissolution V lox vulcani-
sante a froid éfail revétue du
label Qualité France. On sait
que ce label est delivré par un
Comiié de lechniciens el de
consommatenrs aprés examen
el €ssar YIEOUYEUX,

La dissolution Vélox, nul
ne Pignore, permet la vulca-
nisation @ froid des pitces a
bords minces. Son fabricant
assuve. €f NouUs me Saurions .
le déivomper, que celte dissolution fabriquée avec wun éEquipement
wultra moderie ne coitte pas plus chere que les dissolutions ordinaires
en fube ou en pot. :

FRANCE

| §

QUALITE

*

Les spéclahté: \\"ICKEHE

eﬂz arler, de mouveauté's d ﬂgwahr

de la part de ce Constyucteur, parmi les articles que conmaissent déja
nos leclewrs, puisqu’ aussitol ﬁaﬂﬂue.s nous les présentons & lewr atten-'
tion dans nos rubriques 4’ « Equi is 3, mais nowus’ j:owons

la bonme tenwe du stand de ce fabricant 5 fois champion de’ Efﬂﬂﬁa
pour la fabrication de lunettes en caoutchouc manﬁtacturi :

Nous w'avons pas, @ pr

Signalons également les blocs repose-pieds moto, les poignées,
les soufflets de marque Vick et les articles ‘pour Vespa lrés vemar-
quables par leur présentalion soignée.

Un pelit mot également pour le capuchon de dynamo ﬂﬂb«;pahmﬂ#
& la coulewr du vélo et mollelé intérieurement. _ e :

+* 1

o |

- 'l

WOLBEH

Nous concluerons cette derniéve ms:i&-qﬂ?‘iﬁ'-'ﬂim ar I‘aﬁpré’cmtmﬂ
d’'un spécialiste, M. VACHER, de Gvendble, sur la .ﬁei’f& Wolber.

Voict ce qu'il en dil S -

« Tout derniérement, sur un vélo type o porteur », ulilisé par un
facteur rural, ef;s-c!uaﬂﬁ Qﬁﬂit{i’wﬂﬂgmaﬂi un long ;bafmurs et ce pay
tous les temps, nous avons €té surpris agréablement de voir Pexcel
lente tenue de la selle.

» La selle « Wolber », véalisée en un tissu consiitué d un t:ampla;n: .
textile, matiére ﬁfﬂﬁ?qufﬂwﬂﬂ indestructible et indéformable, n'est
pas revétue de caoulchouc, mais d'un vernis spécial résistant @ U'usure
el aux intempéries ».
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BOUDIER

M. BOUDIER présentait le « Super B. 58 », un nouveau scooter aux
lignes harmonieuses, enveloppant, dans la carrosserie, la roue de secours
et les cibles de transmission.

Fait 2 noter, le systéme de freinage est 3 commande hydraulique.

On voit, sur notre cliché, M. A. CONTE, alors Ministre du Commerce
et de l'Industrie, s'intéresser a cette nouvelle machine, trés remarquée
au Salon.
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GITANE |

Nous avons déja parlé de la fabrication des Etablissements GITANE,
dont nous avons présenté deux des modéles exposés.

Outre le cyclomoteur luxe, type 65, 8 moteur Vap ou le 100 cm3 4 moteur
Sachs, 3 vitesses, le modéle 63 bis, a fourche télescopique a été également
trés apprécié. Son cadre en tube de fort diamétre, son garde-boue trés |
enveloppant, des freins « tambour » de grosse taille et un porte-bagages

soudé au cadre et de grande surface, font de ce cyclomoteur un véritable
grand routier.
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HELYETT

La construction Helyett est celle d'un matériel qui allie la résistance
a I'élégance et a la finition.

On remarque, en particulier, sur le cycle Helyett, que les cotes des
cadres ont fait I'objet d’'une étude approfondie jusqu'aux raccords, celle
de la téte de fourche comprise,

On peut dire de la marque Helyett qu'elle a acquis sa réputation dans
les courses sportives les plus pénibles, ol le matériel est soumis a des
épreuves telles que ne résiste que ce qui est de qualité, Or, notons qu'avec
Anquetil, ce n'est pas seulement le Grand Prix des Nations, Paris-Nice,
mais aussi le Tour de France, sans compter un nombre considérable de
courses qui ont toujours mis en valeur la qualité du materiel.

ot . o i
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MANURHIN

MANURHIN attira ['attention du public, non seulement par son prix
relativement peu élevé, mais aussi par ses caractéristiques dont son chan-
gement de vitesse automatique est la cause principale, car son variateur
continu de vitesse donne, sans paliers, des rapports de démultiplication
en fonction du régime du moteur et de la charge.

La nouveauté qu’offre MANURHIN consiste dans un contacteur élec-
trique a trois positions, qui indique toujours au conducteur une position
« sécurité ». C'est |13 une innovation imposante en matiére de prévention
routiére en méme temps qu'une slreté pour le conducteur.
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SELLE 6. 17

La selle
Lhampion duv Monde

Type SOUPLEX no 30
Selle suspendue, réglable
essus caoutchouc ou simili
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MON ET.G OYON mise en route de la machine, moteur arrété). Cette ambition a été renduée
e R . réalisable grace aux perfectionnements apportés au moteur, notamment

; ; : - e a l'accroissement de puissance a bas régime. :
, Par son exposition « Poésie Mécanique », Monet-Goyon entendit retracer P g

le chemin parcouru depuis V'origine du 2-roues jusqu'au motocycle actuel. Quand le conducteur démarre, moteur arrété, un premier embrayage
: : entre en prise a partir de 5 km/h, le moteur se met en route et entraine la
« L'Officiel », qui se place 2 la téte des plus vieilles revues profession- Mobylette. Auvépessus de 2.000 tr/mn, un second embrayage entre en
- nelles a cru bon devoir, en hommage 2 I'heureuse idée de Monet-Goyon, _prise progressivement.

d'utiliser, en lettrine, la reproduction d'une miniature que I'on peut voir
2 notre page 3.

Monet-Goyon souhaitait dans son exposition allier le passé au futur. On
remarquait, en effet, un nouveau cyclomoteur aux lignes futuristes.

Gageons que cette marque donnera 2 ce modéle l'allure qu'impose le
progrés dans I'esprit d'un Salon qui doit étre le départ d’'un nouvel essor
des 2-roues.

=4

MOTOBECANE

Dans notre premier numéro de Compte Rendu, nous avons déja évoqué
la belle présentation de Motobécane, et, en particulier, nous avons donné
les particularités propres aux mobylettes, aux vélomoteurs et aux scooters.

: . . Nous présentons, ci-aprés, quelques notes complémentaires sur 'em-
brayage automatique double « Dimoby ».

PIATTI

En lancant le nouveau scooter anglais 125 cm3, PIATTI a créé une nou-
velle mode, caractérisée par la construction monocoque sans chassis, avec
carénage en téle emboutie alliant la légéreté a la résistance.

Le confort de cette machine est assuré par un siége double en caoutchouc
mousse, réglable en hauteur et pouvant étre déplacé de prés de 12 cm.

Sa commodité n’est pas seulement assurée par des commandes extré-
mement simples, et une grande maniabilité, mais aussi par une béquille
inédite a tirette, qui évite d’avoir a soulever le scooter. En outre, le moteur
horizontal, a centre de gravité trés bas, et la répartition symétrique des
poids assurent un équilibre parfait, en méme temps qu'une excellente
tenue de route.

= = : Enfin, 2 une faible consommation, qui ne dépasse pas 2,4 I. aux 100 km,
R T e e e e e = o7 [ e Piatti est I'un des scooters les meilleur marché.

y
Kilty

Le premier embrayage automatique simple sur cyclomoteur avait été
présenté par MOTOBECANE au Salon 1952. Depuis lors, cette firme a
fabriqué plus d’un million de Mobylettes équipées de ce dispositif. Cet
embrayage était né surtout des nécessités de la circulation urbaine et évitait
au. conducteur, 3 chaque démarrage, d’avoir a entrainer son moteur en
méme temps qu’il mettait en route sa machine : il avait pour effet de désac-
coupler le moteur de la transmission quand la vitesse de la Mobylette tombait
au-dessous de 5 kmfh. Des que, par pédalage, le conducteur atteignait la
vitesse de 5 km/h, I'embrayage se mettait en prise et le moteur entrait en
action. La Mobylette se conduisait en somme comme une simple bicyclette,
sans difficulté supplémentaire de démarrage, a la différence prés, qu'a
partir de 5 km/h, le moteur venait suppléer le conducteur.

Avec I'embrayage automatique double « Dimoby », les ATELIERS DE LA
MOTOBECANE ont voulu faire mieux encore, ce qui, a priori, étant donné
la simplicité et I'agrément de conduite de la Mobylette avec embr;a}rage
simple, pouvait paraitre assez difficile. Le probléme consistait a garder
tous les agréments de 'embrayage simple et 4 éviter au conducteur de
pédaler pour atteindre les 5 km/h fatidiques (sauf, évidemment, a la premiére
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’ Jo RUHIER PLUS DE 30.000.000

I 4, passage Gauthier, PARIS (19¢) - Tél.: BOL. 72-74

vous présente de cyclistes utilisent
SA DERNIERE CREATION:

LA POMPE LE MOYEU
JACKIE

...et parmi
sa gamme d’articles :

¢ a 3 ou 4 vitesses
Sa bavette ** Scooter ”' en chlo-
rure de vinyle ivoire avec “ F"

émaillé noir *

4

Pare - boue en chlorure de

; Distribut . Ty
vinyle, spécial pour Vélosolex eur pour la France : Société GI P

60, Av. du Général-de-Gaulle, COURBEVOIE (S.) - DEF. 35-12
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SCOUTEX

Revenons, une derniére fois, sur la Firme SCOUTEX, dont nous avons,
dans nos précédents numéros, évoqué différents modéles.
MNous avons ainsi présenté : le « Major », a suspension arriére et amor-

tisseurs télescopiques, le « Minor », également équipé du fameux moteur
« Scoutex » ; le « Tourmalet », a suspension avant par biellettes oscillantes.

Le cyclomoteur « A-56 », trés étudié, actira plus particuliérement |'at-
tention par la conception nouvelle et plus élancée de sa carrosserie.

Le cadre comprend deux tubes rigides supprimant les vibrations.

Moteur, monocylindrique 2 temps, 50 cm3, & double transfert avec
chambre de précompression isolée de la réduction. Vitesse en palier volon-
tairement limitée 4 50 km/h. Consommation 1,5 I. aux 100 km.

Transmission par chaine unique pour la mise en route et la marche
normale. ~

Embrayage a disques multiples, baignant dans I'huile.

Volant magnétique claveté en bout d’arbre pour éviter tout déréglage.

Suspension avant par fourche télescopique.

Freinage par freins tambours largement dimensionnés assurant un
freinage de toute sécurité.

Le « Scoutex » A-56 est livré en trois teintes : ivoire, vert amande, noir.

TERROT MAGNAT-DEBON

Il n’est plus besoin de vouloir faire la réputation de la Maison TERROT,
dont la renommeée s'est établie, depuis 1882, par un nombre considérable
de modeles de qualite.

Cette année, cette Firme présentait une gamme des plus variées de
motocyclettes, cyclomoteurs et bicyclettes, capable de satisfaire 2 toutes
les exigences des amateurs du « 2-roues »... —

125 cm3 4 temps, 4 vitesses, modeles EDL et EDV, consommant 2 |. aux
100 km avec une vitesse de pointe a 80 km/h ; Motorette EMS I, 125 cm3 ;
Yélomoteur léger de 100 cm3, MTV, intermédiaire entre le cyclomoteur
et la motocyclette ; Terromatic 2 temps, 49 cm3 ; Lutin 2 temps, 48 cm3 ;
Cyclomatic 2 temps, 48 cm3.

On pouvait également remarquer les cycles : tourisme, grand tourisme,
course, outre une série enfants, types BB 5, GR 4, FR 4. ~

De l'avis des spécialistes, nous croyons devoir retenir l'attention sur
la 175 ecm3, 4 temps culbuteurs, 4 vitesses. Soupapes en téte enfermées

et lubrifiées sous pression. Ressorts de soupapes en épingles croisées
Culasse ventilée en alliage léger. Alésage 62. Puissance 10 CV 2 6.300 tours.
Graissage sous pression par circulation d’huile assurée par double pompe
a engrenage a boite de vitesses & quatre rapports. Sélecteur au pied avec
point mort verrouillé. Embrayage multidisques liége et acier, ressort
central. Moyeux en alu, freinage central, roulement 2 billes annulaires.
Moyeu arriére a broche avec amortisseur de transmission. Cadre tubulaire
a double berceau. Suspension avant par fourche télescopique avec amor-
tisseur hydraulique a double effet. Suspension arriére oscillante avec amor-
tisseur hydraulique. Béquille centrale. Eclairage et avertisseur par batterie.
Vitesse 100 km/h. Consommation : 3.4 3,2 . aux 100 km. C’est une des plus
belles réalisations que ce dernier Salon a pu présenter aux amateurs sportifs.
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Vue de c6té gauche : Selle double avec porte-bagages télescopique. Le tablier,
« - que I'on fait glisser, permet d’atteindre aisément les organes du moteur.

Vue de la suspension avant : Fourche télescopique carénée avec amortisseur
incorporé ; moyeu monoblocen alud freinage central et roulement d billes annulaire.
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SELLES SOUPLES
pour CYCLES

et CYCLOMOTEURS

SELLES CUIR
TOUS MODELES

- SIEGES ARRIERE REGLABLES (B* S.G.D.G.) Caoutchouc double pour

SIEGES

PORTE-BEBE
pour CYCLOMOTEURS

(avec ou sans accoudoirs)
Modéles spéciaux a montage rapide

nour VELOSOLEX, MOBYLETTE,
et BIMA Peugeot

vélomoteurs et scouter

e e

- LEDANOIS & Cte, 4, rue Martin, CLAMART (Seine)

MIC. 08-19 Maison fondée en 1912




SAGOCHES

* |
Tous MODELES pour TOUS USAGES i
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PRODUCTION 'DE REPUTATION MOHDIAL£

En vente chez tous les spéciaﬁstes du
CYCLE & MOTOCYCLE
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PABRICATION GARANTIE ET_S R.A'Gﬁ" CET CATALOGUE SUR DEMANDE - Ets G U E D I N

12, rue de I’Ancienne-Prison - ROUEN

114345, RUE JEAN-MARC-BERNARD * LYON ¢ TELEPH. VILLEURBANNE 78-02
VENTE EMN GROS SEULEMENT
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T | T T N°56 — 23 NOVEMBRE 1957
C O E : M O O C lS E Dans ce numéro, la Gote Motociste présence, 4 la demande
de nombreux professionnels, un tableau des prix de ventes

de U’ Oﬁ:cmel du Cycle et du Motocycle”’ moyens pour différants types de vélomoteurs clissés

par années de sorctie. Bien entendu, ces valeurs sont

purement. indicatives et ne sauraient, en aucun cas, engager

: SERIE VELOMOTEU RS la responsabilité du journal. Elles concernent des machines enm

Pour les machines de I?s‘. il I-Ilit de véhicules construits du t.”:nl'ss au {dlt‘ de cote en l'?Sﬁ'_l h'ﬂl"l ?‘Iil de -ﬂ'tﬂll:'ﬂhﬁ et de présentation. Le prix moyen da reprisa

o s'obtient en’ minorant ces cours de |0 9. Les aucres marques
figureront en des numéros ultérieurs.
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Une information trop abondante, ne nous permet pas d’insérer dans nos colonnes la
présente cote en totalité. Nous en ferons passer la suite dans notre prochain numéro.

TOUS LES SEGMENTS POUR 2 ET 4 TEMPS
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La T.W.A. en nouvelle augmentation sur les 2-roues.
Alerte contre la motophobie !

Loin de revenir en arriére, alors que tous les hommes de bon
sens ont convenu de l|'erreur grossiére consistant a assimiler
les motocycles & des objets de luxe, la Commission des Finances
de I'’Assemblée Nationale derriére le Gouvernement a accepté la
majoration de 2,50 9 de la T.V.A. sur les vélomoteurs, scooters et
motocyclettes, ce qui portera la taxe au taux exorbitant de 27,50 9,
a4 ol les autres produits paieront 19,50 9.

Un seul député s’est élevé en termes trés vifs contre ce coup
de poignard a une grande industrie francaise, il s’agit de M. PELAT,
député des Bouches-du-Rhéne; nous aurons ['occasion de revenir
sur son intervention tres vigoureuse.

Par contre, a la tribune, tenez-vous bien, M. COURANT, député
de la Seine-Maritime, affirmait que l'augmentation était justifiée,
les scooters (toujours eux, mais il n'y a pas qu’eux), étant des
engins dangereux pour la jeunesse !

On pourrait épiloguer longuement sur le caractére dangereux,
voire mortel de certains engins qui n’ont cependant pas été frappés.
Est-ce pour cela qu’il est apparu indispensable de contraindre
les usagers de ces 2-roues a- un supplément de dépense, alors
gue l'instrument répond pour eux, et dans sa forme 4 un besoin
impérieux !

Veut-on vraiment briser |'essor et méme ruiner toute une
industrie ! Ce n’est pas croyable ! Devant toutes les protestations
présentées, fonctionnaires et parlementaires, par souci de sta-
bilit¢é gouvernementale, observent le mutisme le plus complet.
Le silence des coupables ! N'oubliez pas, lecteurs, les responsables
de vos déboires.

Nous sommes en face d’une opération de destruction systé-
matique. Pensez donc la France, premier producteur du monde
dans cette fabrication ! Non ! Non ! Messieurs ! Humilité, renon-
cement, masochisme, mortification, en vertu des immortels
principes qui placent notre pays et notre industrie exsangues,
devant ses puissants voisins, ceux d’hier comme ceux d’aujourd’hui,
partenaires du marché commun !

#®
£

Et jugez encore ceci...

L’administration qui aime les distinguo, a annoncé juste avant
le Salon, qu'il ne fallait pas comprendre sous la catégorie des
miroirs et des glaces frappés de la taxe de luxe, les feux de signa-
lisation et les projecteurs de véhicules automobiles, non
plus que les casques de moto, les selles en cuir de bicyclettes
et de motos... qui restent taxables a 19,50 9. Mais, par contre, les
articles en simili-cuir, salpa, synderme, toile, matiére plastigue, etc.,
sont désormais des articles de luxe ! Et voila dans quelle incohé-
‘rence notre dirigisme a la petite semaine nous met.

On nous promet bientét un code avec des commentaires et
sans doute un dictionnaire fiscal, et en lisant tout cela, nous vous
invitons, lecteurs, & pleurer !

A peine consolés, il vous faut cependant réagir et...

1

CONSTITUER UN COMITE DE DEFENSE DES 2-ROUES MOTO-
RISES. C’EST UM IMPERIEUX DEVOIR POUR TOUS LES MO-
TOCISTES !

La baisse de la production, et des ventes, les écrasantes charges
fiscales, I'offensive des fonctionnaires, des Gouvernements suc-
cessifs, des compagnies d’assurance, qui n'ont pris aucune des
initiatives permettant la libre circulation sans risques des 2-roues,
comme cela s'est fait dans d= nombreux pays, la restriction des
credits a I'équipement et a la vente, les brimades réservées par-
tout a nos machines pepulaires, font un devoir a tous les Moto-
cistes de constituer dans leur localité un Comité de Défense des
2-roues motorisés. Déja le sympathique Président des Motocistes
de la Loire, M. BLANCHARD, a pris le départ a Saint-Etienne avec
I'aide du nouveau Président de la Chambre Syndicale des Construc-
teurs, M. BLACHERE.

Pour cela, nous allons vous aider.

A tous ceux qui souhaitent participer au mouvement en rem-
plissant le coupon ci-aprés accompagné d’une enveloppe timbrée,
nous adresserons une feuille-modéle de pétition comportant
adhésion de principe a2 un Comité de Défense des 2-roues motorisés.

Ces feuilles de pétition, une fois remplies, pourront étre cen-
tralisées soit sur les Syndicats de Vélocistes et Motocistes du dépar-
tement, soit a2 nos bureaux, 59, avenue de la Grande-Armée, ou
pourra étre mise sur pied une Ligue de Défense des 2-roues mo-
torisés a laquelle seront affiliés les Comités constitués et animés
par vos soins.

ll existe prés de six millions d'usagers de 2-roues motorisés, qui,

s'ils étaient assemblés par votre intermédiaire, constitueraient

une force considérable dont on ne pourrait négliger les buts et
le programme.

COMITE DE DEFENSE DES 2-ROUES MOTORISES

jeisolssigne s rn o S et

Profession

AArESSe e

déclare vouloir constituer et animer dans ma commune de
e e e un Comité de Défense des

2-roues motorisés et vous demande de me faire parvenir une

formule de pétition comportant adhésion de principe a4 ce

Comité.

Cachet, Date et signature,

A découper et a adresser accompagné d’une enveloppe timbrée
a « L'Officiel du Cycle et du Motocycle », 59, avenue de la Grande-
Armée, Paris.

MOYEUX

USINES DE LARDY |

=Boén-sur-Lignon =




.IL SEN PASSE DES CHOSES

L’UNION INTERNATIONALE
DU COMMERCE DU CYCLE ET DU MOTOCYCLE
EST EN VOIE D’ORGANISATION

Licences Vélomoteurs et Permis « A-1 »
Oi passera-t-on Uexamen du Permis A-1.?

En application de l'article 186 du nou- | 16 ans, et que la délivrance dudit permis

Le 20 novembre 1957 s’est déroulée une importante réunion prépara-

toire
Cycle et du Motocycle.

r ila constitution d'une Union Internationale du Commerce du

M. GIROT, Président de la F.N.V.M., accompagné de M. CATINAT,
composaient la délégation frangaise, d'autant plus intéressée a cette orga-
nisation, qu'elle en a été l'initiatrice dés 1950.

Ci-aprés, nous vous donnons traduction du communiqué de presse rédigé
par M. BLUMEL, Secrétaire de I'organisation suisse a Zirich.

« A Zirich s'est déroulée le 20 novembre la séance préparatoire de
I'Union Internationale des Entreprises Commerciales du Cycle et du Moto-

cycle.

» Placée sous la présidence de M. E. WEILEMANN, de St-Gallen, la
réunion, composée de quatre des plus importantes organisations natio-
nales, firent un rapport sur les problémes que présentent ces deux branches.

» Les Secrétaires généraux, MM. CATINAT, de Paris, et BLUMEL, de
Ziirich, ont été chargés de l'organisation du prochain Congrés interna-

tional a Paris.

» Le Congrés se saisira en particulier du projet d'organisation d'un
réseau européen de pistes cyclables et cyclomoteorables, de la défense des
intéréts des 100 millions en chiffre rond des usagers des 2-roues dans ['Ouest

veau Code de la route (décret du 28 aoiit
1957) « H ne sera plus délivré de licences
de circulation pour vélomoteurs 2 compter
du 1™ avril 1958 »,

Des informations erronées, parues dans
la presse, ont fait état de dates diverses i
ce sujet: |l novembre, 29 novembre,
30 janvier...

En réalicé, aux termes de [a loi, les
préfectures accorderont gratuitement,
jusqu’au 31 mars 1958 inclus, sur simple
demande, une licence de circulation pour
tout conducteur de vélomoteur dont Ia
cylindrée est égale ou supérieure 2 50 cm3,
sans excéder 125 cm3.

A partir du 1** avril, précise ["article 1856
du Code de la route « les conducteurs
de vélomoteurs et de tous autres véhicules
pourvus d'un moteur thermique dont la
eylindrée dépasse 50 cm3 sans excéder
125 em3, devront écre titulaires, soit d'un
permis de conduire, quelle que soit sa
catégorie, soit d'une licenca de circula-
tion... ». '

Ces licences de circulation ne seront
plus délivrées passé le 3] mars ; les
conducteurs devront étre alers titulaires,
4 défaur, soit d'un permis de conduire
quelcongque, soit du permis de conduire

reviendra, au minimum, & un droit fixe de
2.400 francs.

Les Services de I'Union Nationale des
Associations de Tourisme (U.N.A.T.) ont
étudié les. conditions dans lesquelles le
permis A-l sera passé.

Le nombre de candidats audit permis
va-t-il devoir imposer un nombre supplé-
mentaire d'examinaceurs ?

A cette question, M. BORDAS, Adjoint
de M. VALLAT a I'U.N.A.T., a bien voulu
nous déclarer :

& Mous estimons que le nombre de
candidats au permis A-l n'excédera pas,
quotidiennement, [0 par examinateur
Ces derniers auront donc, tout au plus, et
en totalité, 60 candidats & tous permis,
au lieu de 50 actuellement. Il convient,
en outre, de signaler que le permis A-l
n‘exigera qu'un examen portant sur la
connaissance du Code de la route et
de la signalisation routiére.

» Dans les grands centres, cependant,
tels Paris, Marseille, Bordeaux, Lille et
des départements tels que la Seine-et-Oise,
nous avons - prévu, éventuellement, un
renfort des zones d'inspeccteurs. »

Mous espérons que, malgré les quelque

S : R g » £ 3 spécial (catégorie A-l) cervifiant qu'ils 180 4 200 mille cylindrées de 50 3 125 em3,

S opcs s RESSSIGS du traf.t:hu:t..fcl. eC Qe colangEs CreXpeEnLOipre ont satisfait aux épreuves dun examen | sortant annuellement des usines, il sera
fessionnelle et dans la presse. » - portant sur [a connaissance du Code de possible a4 I"'U.N.A.T. de satisfaire aux
Notons que la réunion prévue 2 Paris-en mai 1958 sera pratiquement la route et de la signalisation routiére. demandes de permis A-l et quaucum

I'assemblée constitutive de ['Union Internationale.

LES MOTOCISTES DES BOUCHES-DU-RHONE
PROTESTENT...

Ajoutons que, comme pour les licences
de circulation, I'ige minimum des candidats
au permis de la cacégorie A-l est fixé a

retard ne sera apporté dans l'organisation
des examens et dans la délivrance des per-
mis.

STATISTIQUES DE PRODUCTION DU « 2-ROUES » MOTORISE
au 3! octobre 1957.

|
Les Agents de marque des Bouches-du- | nous devons prendre pour sauvegarder @ e o m n
Rhéne se soat réunis, le 11 septembre a notre place au soleil. 2 35 3 gm » E o "'E ::T E 2 x
Marseille, sous la présidence de M. SAMAT, La premiére chose 3 faire est, d'abord, o 58 E: E E'ﬂ E: 5 o @ Eg
Cetto réunion avait pour objet : I'erganisation syndicale. B E= |E32g| 8- | 2214 S 2 =9
I* La discussion du relévement du taux Une. action individuelle ou locale ne o E: e f-ﬂg K7y s ;E > =w
de marque pour la vente des engins moto- signifierait rien. ) > 5 ] b =
risés ; ! Il faut, en commencant par le commen-
2° L'organisation de [laction syndicale | cement, organiser d'abord le commerce l*r semestre 1956. |488.687] 16.301 | 51.798 | 70.196 | 4.852 | 11.419| 2.926 | 295
face aux attaques et brimades dont sont du cycle et du motocycle sur la_t: plans
'objet loe moyen et petit commerce en | local et départemental et par région éco- I*r semestre 1957|488 499 17.457 | 35.237 |53 126 | 4.123 | 5.980| 2.131 | 136
général, et I'industrie du cycle et du moto- | nomique. Juillet 1957 .....| 95 583] 2852| 6 405| 5 898| 387 98| 40| 29
cycle en particulier ; Aprés quoi, coordonner les autres syn- Aclie 1957 .......| 27.484] 1.287] |.747]| 6.005 858 164 251 25
3* Les mesures 2 envisager pour défendre dicats commerciaux de maniére & ce que Septembre 1957..] 79.770] 1.627 | 4 882 | 6.764 432 723 328 21
notre existence commercizle menacée, les points de vue des moyens er petits Octobre 1957.....1 77.879] 1.408] 4.278B| 7.355 682 824 400 25
: z commergants soient harmonisés et les
fi c!Lix: é:E?::i‘lmh;:m?}ﬁ[!h131;3:"::::“ mesures de défense synchronisées. T?dt_al pour les
de dérail, est nettement insuffisante pour La fameuse mesure qui consiste 3 fermer X premiers
que celui-ci puisse « tournar » d'une facon | les boutiques est impopulaire en soi, prend mois de 1957 . [769.215} 24.631 | 52.549 | 79.148 | 6.482 | 8.672 | 3.511 | 236
nermale. une allure révolutionnaire critiquée par , ‘

Quelle branche commerciale peut marcher
normalement avec un si faible bénéfice,
si I'on considére, d'abord, que les diverses
dispositions gouvernementales prises a
I'encontre du ‘moyen et petit commerce
en général, et de celui du deux-roues en
particulier, et dont le dernier en dace:
I'obtention d'un permis fantdme, freinent
nos ventes considérablement et ne nous
permettent plus de nous maintenir au
niveau, méme minima, d'équilibre com-
mercial. !

I* H ne faut pas perdre de vue que notre
corporation subit annuellement une « morte-
saison » d'au moins quatre mois, ce qui
représente le tiers de notre activité nor-
male réduite a4 zéro ;

2* Que la nature méme de nos ventes
nous oblige 4 nous assurer les services
d'un personnel spécialisé (donc trés coii-
teux) pour maintenir le service de mise
au point (aprés-vente) des engins vendus
3 une clientéle en majeure partie profane
et qui, sans ce service, ferait retomber
sur les mécaniques les erreurs dues & leur
incompécence, ce qui discréditerait d'au-
tant la vente des deux-roues.

Les arguments que nous pourrions déve-
lopper, 4 l'encontre de la tendance péjo-
rative manifestée depuis quelques lustres
envers le commerce en général par les
Pouvoirs publics, ne font pas défaur, hélas,
et les diverses mesures prises périodique-
ment (taxes, impOts, etc...) nous ayant
placés face & notre disparition le dos au
mur, nous devons envisager quelles mesures

= L'OFFICIEL DU CYCLE ET DU MOTOCYCLE - 23 NOV. 57 -

la masse, et en définitive crée un malaise
pour un résultat négatif.

Les -moyens de coercition pour amener
les Pouvoirs publics i une plus juste compré-
hension de notre position, ne manquent
pas.

La période - de la discussion
honnéte, franche est révolue.

M'étant pire sourd que celui qui ne vaut
entendre, nous constatons o0 cela nous
a conduit, en ce qui concerne notre corpo-
ration, rappelons-le : [|'‘obtention d'une
autorisation de conduire illuscire, gqui ne
changera rien i la chose, mais freinera
encore nos ventes, trop heureux que
saront quelques parents de se servir de
ce prétexte pour ne pas acheter un vélo-
moteur, la propagande savamment orches-
trée 3 ce sujert faisant considérer celui-ci
comme un engin dangereux.

Si les mesures spectaculaires sont
rejeter, d'autres sont i recenir.

On a parlé de la gréve mais comment
I'appliquer ? C'est une question qui dé-
passe le cadre local, nous soumettons
au bureau fédéral, l'ensemble du présent
procés-verbal (espérant qu'il sera pris en
considération d'abord) aux fins d'examen
et d'études. de confrontation avec d'aucres
procés-verbaux, émanant, espérons-le en-
core, d'autres groupements syndicaux,
de maniére qu'il puisse prendre en toute
connaissance de cause, s'appuyant sur des
positions innattaquables. les mesures coer-
citives propres & sauvegarder notre avenir
commercial.

logique,

UNE PREMIERE JURISPRUDENCE CONCERNANT
L'ESCROQUERIE DI/TE DE LA BOULE DE NEIGE

Il s’agit de l'applicalion de la loi obtenue en
1953, avec le concours de noire Revue.

Nos Lecteurs se souviennent de
I’action rigoureuse menée par notre
revue contre les ventes selon le
procédé dit de la « Boule de neige »
qui a permis I'écoulement dans des
proportions considérables de cycles
dans la clientéle traditionnelle avec
I’aide de bons et ceci au mépris
des intéréts de toute la Corporation
du commerce du cycle.

Par jugement du Tribunal correc-
tionnel de la Seine, il a été admis
que le délit prévu et réprimé par
la loi du 5 novembre 1953 visant
les ventes pratiquées par le procédé
dit de la « Boule de neige » ou
tous autres procédeés analogues ne
peut é&tre juridiquement caracte-

risé que si deux éléments se trou-
vent réunis :

|° Offre de marchandises au
public en lui faisant espérer I'ob-
tention de ces marchandises a titre
gratuit ou contre remise d'une
somme inférieure 2 leur valeur
réelle ;

2° Subordination de cette offre
au placement de bons ou de
tickets a des tiers ou a la collecte
d’adhésions d’inscriptions.

Cette jurisprudence, qui n'est pas
définitive puisqu’elle émane d’un
Tribunal de premiére instance ré-
pond, cependant, exactement auX
préoccupations gque nous avions
lorsque nous attaquions le procédé.
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Fonds de Commerce

VENTES

entre industriel Gironde, vends cause
B santé bel. aff. Fonds armes, cycles,
cyclomoteurs, motos, Ag. Peugeot, Ma-
pnurhin. Lambretta. Aff. 10 M, Prix
2 5. — Ecr. Bur, Journ, n° 2309,

Garag'istﬂ achéte garage 1.000 m2
environ, Paris banlieue, inler. s abs-
tenir, discrétion assurée, — Ecr. Bur.
Journ, n® 2311.

vendre affaire importante, scooters,
A motos, wvélos, machines & coudre,
chasse, 2 vastes magasins neufs, plein
centre, toutes marques, personnel spé-
cialisé, Appartement. Ville Sud-Est
¥rance. — Ecr. Bur, Journ. n° 2321,

ade fonds cycles-motos, département
c Oise, chef-lieu canton sur Natio-
nale 17, marques Motobécane, Peu-
geot, Terrot, etc. — Ecr. Bur. Journ,
no 2322,
vendre affaire grossiste aut_c-mﬂhila,
interm.- s'abstenir. — Ecr. Bur.
Journ, n° 2324,

céda atel. réparat. Vespa-Lambrettia,
centre usines. — Eer. Bur. Journ.

ne 2331,
anlieus. — Peugeot, Vap, ag. div,,
poste ess. Beaux et gds locaux. Lgt
8 pees. Gdes possibilités. Px a déb. —
Ecr. Bur. Journ, n° 2369,

‘Uantas. Brive Ag., Lambretta-Terrot.
Magasin 3 gdes vitrines. Emr.i. unique.
Zer. Bur. Journ, n® 2378.

b M. —

Vends fonds mécanicien, électr. moto-
auto, R. N. 7. Prox. C.-d'Azur, —

Ecr. Bur. Journ. n® 2379.

Auh& cycles, motos, camping, rép. Ter-
rot. Bail commercial, pelit loyer.
1 M + petit stock. — Ecr. Bur. Journ,

ne 2380.

lle-de-France, aff. 1°F ordre ville impt,
I agence dir. gr. marque scoot., gr. locaux
1. centre app. neuf tt conf. Aff saine et
'av. cse doub. empl. — Ecr, Bur. Journ,

ne 2390.

Cédc banl. Ouest atel. réparat. 30 m2,
s/agent Vespa-Lambretta, 700.000 fr.

— Eer. Bur, Journ, n° 2391.

rte Paris. — Motoconfort, mag. mod.
Po-i pees. Aff. 27 M av. 3 M 5. — Lcr,

ur. Journ. n® 2392.

ure-et-Loir. — Motobécane-Peugeot,
5 pees. Aff. & M av, 100.000. — Eecr.

Bur. Journ, n® 2393.

ormandie. — VéloSolex, 3 pces,
360 mach., pos/gér., vie av. 1 M. —
Eecr. Bur. Journ. n°® 2304,

ud-Ouest. — Ag. div. & dév., 4 pces,
Afl. 7Mav.1M 5. — Ecr. Bur. Journ.

n° 2395.

javre. — Peugeot-Motoconiort, 5 pees.
N Aff. T M. — Ecr. Bur. Journ. n° 2396.

ormandie, — VéloSolex-Lambretta,
gds locaux. — Ecr. Bur. Journ. n® 2397

eine-et-0ise. Ag. div., 4 pces, av.
900.000. Eer. Bur. Journ. n°® 2398,

st, — T. blle af. Peugeot, gds locaux
modernes. Aff. 38 M av. 5 M 5. —
Eer, Bur, Journ, n° 2399,

de banlieue. — Motobécane-T errot,
5 pces. Aff. 31 M. — Eer. Bur. Journ.

n° 2400,

ormandie. — Lambretta, .t gds lo-
caux. Aff. 35 M, — Ecr. Bur. Journ,

ne 2401.

“} km Paris nord centre ville impor-
tante, bon fonds cycles, camping,
machines a coudre, jouets, etc..., facade
7 m 30 arr. bout,, atel. Gar. 85 m2 + logt
confort tenu 35 ans, possib. av. murs, —
Guillon, 14, av. . elidvre, Aulnay-sous-
Bois (S.-et-0.). AV 70-53,

A louer bd Bineau, Levallois, rue
Greneta, 2°, belles boutiques tous
commerces. — Trud. 1505 (10 h. &

12 h.).

ACHAT

churaha fonds cyclo, motos, jouets, avec
gd logt, dispose env. & M. — M. Ro-
vin, 133, rue Haxo, Paris (19°).
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LES PETITES ANNONCES

Les
décline toute responsabilité qu

Fonds de Commerce ..........fr. 250

Propositions commerciales ...... 250
| GETBTICe8 o S5 S o 5e we Woln s ke 250
Représentations ........ R 200
1 Emp]nisl;-p-al-i-i-i-ll-lrll-illllllll-- 2{’0
Véhicules doccasion.......oe00s 200
Piéces d’occasion ...... e N n 0 200
Outillage d’occasion ......vev0 . 200
Officlers ministériels. ........ ... %Ig

Brevets., ......

TARIF

Prix a la ligne, deo 36 lettres, signes ou espaces, suivant les rubriques.

petites annonces sont payables & l'avance. Notre administration
ant 4 la teneur de ces annonces et se réserve
le droit de refuser celles qu'elle estimerait contraires a 1'esprit de la revue.

Annonces domiciliées &4 mnotre
revae ou a transmettre par nos
soins, 60 fr. de supplément pour
la France, 100 fr. pour tous pays
étranvers.

— Toute LETTRE A TRANS-
METTERE doit é&tre affranchie et por-
ter le numéro de 1I'annonce, puis mise
sous une deuxiéme enveloppe affranchie
adressée au journal.

Autos - Cveles - Motos

Fonds de nnmmarca—Expa_ﬂisas
« Seule organisation agrée
par-la Fédération Nationale
des Vélocistes-Motocistes »=.

Proche banlieue. — Solex-Manu-
rhin.

Porte Paris. — Ag. div., 3 pces.
Aff. 20 M. Pos-gér. vte av., 2 M.

Banlieuer — ambrella-Solex, 850
mach. Réf. 1424.
Banlieue. — ambrella, gar. pour

200 motos, 5 peces, av. 3 M 5 4 déb.
Réf. 1508,

Niavre. — Peu(}eaf-Mummnfﬂrt—
Vespa., Aff. & dév. Réf. 1108.

Gde banlieue. — Molobécane, gds
locaux. Aff. 31 M. Réf. 1502,
Normandie. — Ag. div., & dév. en
motos, Aff. 3 M 2, Prix 1 M 1. Ré/,
1478.

S.-et-Marne. — Moloconforf, Afl
12 M, locaux neufs, Réf. 5500.
Loiret. — Ag. div., sfag. ambrefla
el Vespa, av. 1 M .Réf, 1397,
Seine-Mme. — Ag. div., 3 pces.
Aff. 3 M 5, av. 500.000. IRéf. 1396.

Plus de 400 Fonds-Expert. grat.

GIRARD et ARNOULT

21, boul. Poissonniére PARIS (2°)
GUT. 63-74

Propositions .

commerciales

DEMAN E

ésire entrer en relation avec firme

susceptible continuer et dévelop.
exploitation nouvel article protecteur
pour usagers du 2-roues (Brevets,
médaille concours Lépine 1955)., —
Ecr. Bur. Journ., n® 2308,

OFFRES

Import. Société Distribution
marques mondiales antomobiles
rech. pour AFRIQUE NOIRE

INSFECTEURS
CHEF DES SERVICES
APRES VENTE

(Garantie, assistance clientéle, piéces
de rechanges, ateliers). Indispensable
parfaite connaiss. langue angl., 40 a.
env. capab. physiquem. et affecti-
vement de voyages et séjours en
Afrique (6 & 8 mois par an). Situat,
1¢* plan requérant dynamisme, ini-
tiative, facilités contacts humains
ainsi que d'excellentes référ. pro-
fessionn, Adr, candidatures détaillées,
Psychologie apFqum‘:e._ — dJustet,
60, fg Poissonniére, Paris. Serv. (.

B-::ms ouvriers répar. motos, scooters,
trav. assuré. Bon salaire. Banl., sud
Paris. — Ecr. Bur. Journ. n® 2314.

Bnn vendeur VéloSolex, Manurhin,
demandé pour région Rennes, {ir.
expérimenté, dynam. cond. avantag., —
Ecr. Bur. Journ. n° 2372.

CEMANDE

Fi]s de patron dés. se perfect. en moto,
cher. empl. gde ville Ouest. — Ecr.
M. Olivier, Molos, Quiberon.

- Représentations

OFFRES

Bunstruntaur cvclomoteurs et motos de- -

mande pr région Centre-Ouest bon
représentant, jeune, act. sér. de prél,
de la partie. — Eer. Bur. Journ. n°® 2368.

Bﬂnstruntﬂur cyeles-cyclomoteurs, ac-

cessoires &4 Paris, recherche voyvageur
pour secteur Eure, FEure-et-Loir et
ouest Paris, pour visiter agents détail-
lants. Voiture et frais de déplacement,
Séricuses réf. — Ecr, Bur. Journ. n® 2384,

Imp. constructeur de eyeclomoteurs rech.
inspecteurs technico-commerciaux 25
4 35> ans pour visiter agents. Ne pas se
présenter. Envoyer dem. manuscrite
avec sér, réf. 4 Mlle Robert, 50, r. de
Chdleaudun, Paris, qui transmettra.

DEMANSSE

herche représentation cycles, cyclo-

moteurs ou accessoires pour région
Ouest. Libre de suite., — FEcr. Bur,
Journ, n° 2360.

| Cycles et Motocycles |

. OCCASION

VENTES

SEINE Paris.
NMotobécane, bel. oce. ; 1 Moby-Scooter :
1 Bima Peugeot ; 1 scool. Lambretta.
19, r. de la Tombe-[ssoire (14*).

B.S.A. 1955, avec side Steib: B.B.A.
1956 Road Rockett: B.S.A. B 31 et
B 33 et 250 : Norton 88, 1956 : Norton
Dominater ; A.J.S. 1955, [reins centraux ;
Matchless 1953 et 1954; Qriumph
T 100 oscillante ; T riumph Thunderbird ;
1 riumph 200 Tiger Cub ; Puch 175, 250,
tous types de 1954 4-1957. -

Jean MURIT, 44, rue Paul-Baruel (15¢).

750 BMW. R12........ Fooinie s 70
750 BNEWL - R v S 145
650 B.S.A. Golden........... e T ara i R
650 B.S.A. Golden, 57..... SR
EE‘ﬂ Miﬂl ﬂﬁﬁinﬂntﬁ R A e W E @B 23{1
' 600 B.M.W. R 67/2.
| 500 B.8.A. B33, 53....00000uavs 140
. 500 ']I‘iulnﬁh Tiger 10055 civita 170
1 35“ qu.ﬁ.. 31 LR R 651 Tﬁ 'Et 90
| 260-B.8.A. .. isssn euss 105 et 110
250 Bueh: SO . it s s e e 170
175 Pach SV ooan s ada s 90 et 105

260 . Puch TF.cidivevvese SRR ]
25‘0 JH.WE. éqlﬂme’ & F 9 F F FE S F RN FE D 35
125 NBEDERY " o vue s sidn s 65 et 75
Iri-Vespa, 24 ....cceceves e T 95

48 cn3 Alpino, oscill, .....00nune 65
MOTO RECORD, 151, r. Marcadet (18¢).

Norton neuve 4,5, 6 CVdern. mod. dispon.
A 'AGENCE, 17, r. Pajol (18°).

203 Peugeot 52 et 53 ; Simca Aronde
52, 53 et 54; 4 CV Renault 50 A 54 ;
Lancia Aprillia C. 1. 48 ; Talbot Lago

baby 15 CV, 51 ; Ford et De Soto Améric.

o1

' AUDEGEAN, 137-139, av. Clichy (17°).
CHFR : Bourges.

Y. motos t. mod. : angl., franc.,
allem. moto B.M.W. K 25, 1951,

Imrfl ét'flllll‘iiiillllrri‘i-l Iz‘ﬂ
D.EW. 350 NZ 4 rem., compl..... 350
MARTINEAU, 43, r. de Marmagne.
RHON<= Lyon.

‘Puch, 175 a 130: Ariel 4 cyl, 160;
Norton, 160 et 195: B.S.A. Golden,
220 ; Mriomoh T 110, 280; N.S.U,
g {1;5 150 ; B.MLW., 500 a4 185 en 350
ALEXIS, 5, av. Jean-Jaurés.

SAVCIE (HAUTF-) Cruseilles.
175 MIV Agusta, mod. 56, grand

sp. 1 ACT, 8.500 km, exc. état... 180
Frangois DURET.
VIFNN= (HAUTF-Y Bersac.

Vends vélomoteur Lavalette £49.5 cm3,
¢tat neuf. Prix intéres.
Ecrire ;: JUDDE,
ends appareil 5 litres essence pression
A braser cadres vélo moto. Ech. ctre
cyclom. — M. Jules Roux, mécanicien,
La Bouiladisse (B.-du-R.).

ACHAT

chat tri-Peugeot état indif. si bas prix,
— Garage, 30, rue Jonquiére, Paris.
Tél. MAR 20-69,

~Pieces d'occasion

VENTE

Vands pet. st. peces dét. et out. vélos,

bas prix., — M. Meredith, 18, r.

ﬁ:esi:eg:;, St-Rémy-les-Chevreuses,
M 1 Ll I ) 5

ACHATS

sommas acheteurs réaléseuse
Deragmne, occasion, état neuf. — Ecr.
Bur. Journ. n® 2236,

Achat compltant pneus vélos déclassés
et tous accessoires cycles. — Ecr.
Bur. Journ, n° 2237,

echercnons pour moteurs Briban
125 em3 3 V sélecteurs adaptables.
Urgent. — Ecr. Bur. Journ. n® 2361,

_Plucémgnl T

Jeunes gens de moins de 18 ans
Insertions gratultes
pour les Abonnés de I’Officiel

rLEMAN E

J H. 15 ans cherche place Fﬂur-ap;}rent.

« cycles-motos-autos. Préf. Asniéres,

Courbevoie, Levallois, Puteaux (17¢).

EE E_w?rtnmns. 36, rue Diderol, Asniéres
ELNEe}),

C FFRES

Echa.nga motos et scooters neufs contre
poste télévision ou canot &4 moteur. —
Ecr. Bur, Journ. n°® 2344.

—=-"_'—'H1
POUR VOS ENFANTS FATIGUES

CONVALESCENTS ou NERVEUX...

Une maison d’enfanis recommandée
agréé par la Sécurité Sociale
LE DOMAINE DE NUCHON
(Altitude 650 m.)

Mixte de 6a 13 ans - Ouvert tte I"année.

Cadre exceptionnel dominant la Lac

Léman et la Chaine des Alpes, en lisidre
de Forét. Etudes primaires.

DOMAINE DE NUCHON '
- par Divonne-les-Bains (Ain) s
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EX I TCASBLE
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ETCEEETG
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