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N DES PROFESSIONS DU

CYCLE ET DU MOTOCYCLE

1 LE TEMPS PASSE... -
" 3 b IL FAUT AGIR!

La majoration de la T.V.A. propre aux articles dits « de luxe », dans lesquels M. Ramadier
a trouvé astucieux d’inscrire les motocycles, vient d'étre portée de 5,50 9 2 8 %, c'est-a-dire que
loin de revenir sur une absurde assimilation des 2-Roues & des instruments de luxe, M. Pflimlin, que
I’on dit cependant protecteur des classes moyennes, a accepté d'accentuer la charge fiscale discri-
minatoire qui frappe une industrie déja en pleine crise.

Pendant le méme temps, les constructeurs qui ont obtenu, avec effet au 25 novembre 1957,
une possibilité de majoration, elle aussi discriminatoire (2,30 9 pour les motocycles, | % pour les
cycles), parce que ces derniers sont inclus dans les 179 articles du nouvel indice, se trouvent dans
I'impossibilité pratique de répercuter ces prix, qui, cependant, font état d’importantes hausses subies.

sur les aciers. Ces hausses sont telles, et les autorisations de majoration accordées en compensation

si faibles, alors que le parametre « salaires » a été totalement exclu, que les constructeurs de véhi-
cules montés, comme les fabricants de piéces détachées, sont déja contraints, pour sauvegarder
I'avenir, de reconsidérer leurs prix avant méme d'avoir pu appliquer les précédents rajustements ! ¥

Quant a la Banque de France, elle maintient avec une rigueur extréme, sa politique de restric--
tion des crédits, avec I'espoir qu'une diminution de la demande permettra la stabilité des prix, maigré
les hausses autorisées, et partant, consolidera la monnaie. :

C’est donc a une « récession » générale que tout le monde est convié, selon le mot dont les
Editions Larousse ne nous ont pas encore donné le sens exact. :

C’est & qui tiendra le mieux, selon sa prudence, sa vigilance et sa parfaite estimation des pro-
blémes a résoudre.

Il ne servirait a rien ni de se revolter, ni de se désespérer alors que le phénoméne de régression
frappera vraisemblablement tout le monde.

Il serait encore plus néfaste de se livrer a des discussions dont Byzance donnait le malheureux
exemple, alors que tout I'Empire dont elle était la capitale, s'effondrait.

Dans un pays ol I'on a perdu le sens des réalités, ol sévit une crise de confiance, habilement.
accentuée par des manceuvres venues aussi bien de I'intérieur que de I'extérieur, et ot I'on a pris
I’habitude, il faut bien le dire, de s'attarder sur des petits problémes, sans vouloir essayer de faire
coincider les intéréts d’une branche professionnelle avec ceux de I'ensemble national, et ot les ques-
tions de préséance prennent souvent le pas sur les problémes vitaux... qui ne pourrait désespérer
de I"avenir ? Qui accepterait d'accomplir les missions que lui dictent son tempérament, ses connais-
sances et sa foi ?

« Nous allons a un état de choses horrible », faisait dire Balzac en 1840, 2 un de ses personnages
parlant de la France « il n'y aura plus que des lois pénales ou fiscales, la bourse ou la vie.
Le pays le plus généreux de la terre ne sera plus conduit par les sentiments. On y aura développé,
soigneé des plaies incurables ; d'abord une jalousie universelle : les classes seront confondues, on
prendra I'égalité des désirs pour I'égalité des forces... On pouvait choisir un homme entre mille,
on ne peut rien trouver entre des millions d’ambitions pareilles, vétues de la méme livrée, celle de
la médiocrité... »

Et pourtant... qui serait assez stupide, en face des profondes transformations que subit notre
société et notre monde, pour rester inerte et vouloir perpétuer des structures du passé, définiti-
yement périmées !

Et dans le domaine qui nous préoccupe ici, qui n'accepterait de surmonter ses difficultés pas-
sagéres pour aborder, de plus haut, les vrais problémes de la profession, et qui, se reprochant de
n'avoir eu que des vues par trop égoistes, ou étroites, ne chercherait pas a s’associer i toutes les
bonnes volontés & quelque stade de la production ou de la distribution qu'elles appartiennent pour
corriger les errements d’une administration aveugle par le fait de sa fonction méme ?

Car c’est bien cela dont nous scuffrons dans le cycle et e motocycle, on méconnait en haut lieu
I'intérét national de notre branche, et rien n'a été fait depuis quinze ans pour favoriser son expansion
et tout est fait maintenant pour la décourager. : o

C'est pourquoi, nous vous disons : Formez des Comités de Défense des 2-Roues, 2 I'exemple
du Président Blanchard a Saint-Etienne, constituez les premiers échelons d’une propagande
dont votre vitrine doit étre la manifestation de base, participez aux mouvements touristiques,
intervenez aupreés des autorités locales et départementales et de vos parlementaires pour
la mise en chantier de pistes ou de bas-cOtés propres aux 2-roues, seuls remédes aux accidents dans
lesquels ceux-ci sont impliqués plus souvent i tort qu’i raison, forgez vous-méme, enfin, 'instru-
ment de votre succés commercial 'de demain, et ce faisant, vous aurez déja oublié de désespérer 2

|. CATINAT.
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L'HUILE PAR EXCELLENCE .

DINS IF SAC DU COURRIER

Pour Ila Défense du ““ 2-Roues ”’

LA LUTTE CONTINUE...

Nous avons recu de M. René Lequesne, président de la Chambre
Syndicale des Vélocistes et Motocistes de I’Orne, copie d’une lettre
adressée 2 M. Couinaud, député du département et ancien ministre.
Au moment de mettre sous presse la réponse de M. Couinaud ne
nous est pas encore parvenue. Nous ne manquerons pas de tenir
nos Lecteurs au courant de cette question qui intéresse tout parti-
culierement I’avenir de nos professions.

Monsieur le Ministre,

» Au nom de la Corporation
des Vélocistes et Motocistes du |
département de ['Orne, que je
représente en tant que préesident,
j'ai I'honneur de vous exposer ce
qui suit :

» Par décision ministérielle, il
a été décidé que la T.V.A. de 25 %
frappait tous les motorisés : vélo-
moteurs,- scooters et motos. Or
cette taxe est injustifiée car, vous
le comprenez, Monsieur le Ministre :
qui se sert d'un tel engin sinon la
corporation ouvriére ? Et pourquoi !
pour se rendre a son lieu de tra-
vail, ce n'est donc pas un objet de
luxe !

» Le Gouvernement affirme vou-
loir s’opposer a toute augmenta-

i ! Voulez-vo me dir i : ot e
E:ﬂz rna'oratiﬂzn n"f o r; ei_' . de bien vouloir informer le Gou-
J P P . vernement de l'aggravation de la

ussions, sur 'ensemble de nos pro- : : >
$ - P | situation en <e qui concerne nos

its ! Il se confirme hélas ! que £ :
QUits: MHEMS b professions, et je vous demande
certaines machines ont subi une e deta Ce B tohetent e
augmentation de 10.000 fr. a P

a s 2 L 5
tiere, d'intervenir d'urgence, en

15.000 fr. et ceci, uniguement en |
consé ufe.r-ncz de cette dﬁ::taxe | notre faveur, pour que cette taxe
d : soit supprimée...

» Et d'aprés les statistiques, g
relevées dans le département de » Je vous demande, également, de
I'Orne, je constate une diminution bien vouloir me répondre sur ces
du pourcentage des ventes, pen- d_wers points, apres votre interven-
dant les mois d'acit 2 novembre | tion aupres du Gouvernement,

1957, de I'ordre de 60 %. afin que je puisse de mon cote,

» Je crains, que ces mesures informer les professionnels de votre
poussent i l'abolition de I'Arti- démarche lors de notre Assemblée
sanat et du petit Commerce. générale qui se tiendra a Alengon,

le |15 décembre.
» Vous en remerciant... ».

» Je me permets donc de vous
demander, Monsieur le Ministre,

!
|
I
|
I

Notre Carnet

AVYIS
Moyeux a vitesse STURMEY-ARCHER

La Société Sturmey-Archer Gears Ltd Nottingham, Angleterre, annonce
que la distribution en France et dans les territoires frangais d'outre-mer
des produits Sturmey-Archer est confiée i la Société Soffa, 30, rue Pergolése,
Paris (16°).

Services commerciaux et techniques : Société Soffa, 60, avenue
Félix-Faure a2 Nanterre (Seine). Tél. : BOILEAU 29-83 et LONG-
CHAMP 05-51. -

NECROLOGIE

@® Le baron Serge Selliére, dgé de 75 ans, Administrateur et Fonda-
teur de la Société des bougies Marchal, a trouvé la mort au volant de son
automobile, le 27 novembre, en Seine-Maritime, 2 proximité de Dampierre.

Giuseppe Benelli n’est plus.

Nous apprenons le décés, i I'dge de 68 ans, de 'ingénieur italien, G. Be-
nelli. fondateur et animateur d’'une marque encore trés prospére sur le
plan commercial et qui se distingua, en course, jusqu’en 1948.

« L’Officiel » présente aux familles éprouvées, avec ses condoléances,

I'assurance de sa sympathie attristée. :
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SEUL PARLEMENTAIRE

A PRENDRE LA DEFENSE DES 2-ROUES

M. Louis Alloin, député du Rhoéne expose les conséquences tragiques
du complot fomenté contre la moto

Nous reproduisons ci-aprés la trés énergique intervention de M. Louis ALLOIN, députe
du Rhéne, datant du 18 décembre 1957, en faveur des véhicules a deux roues, c’est bien la
premiére intervention vigoureuse que nous avons relevée dans les débats parlementaires.
Est-ce, enfin, le signe de la compréhension et du redressement ? Les paroles de M. ALLOIN
auront-elles quelque écho au sein d’une assemblée complétement amorphe ?

« Si J’interviens dans cette discussion, c’est pour attirer, d’une facon trés précise, l'attention de M. le Ministre des Finances sur Pin-
dustrie des vélomoteurs et des motocycles.

» Cette industrie va se trouver gravement mise en difficulté par la majoration du taux de la taxe sur la valeur ajoutée. Or, il s’agit
d’une production i caractére éminemment utilitaire et social, qui va étre dans 'obligation de licencier une partie de son personnel, préci-

sément 2 I’époque ou la demande est réduite par suite du caractére saisonnier de la vente des motocycles.
» Les réductions de production ont déja eu pour conséquence des diminutions importantes des rentrées fiscales afférentes a cette

industrie. Tout espoir d'accroissement des recettes par une nouvelle augmentation de la taxe sur la valeur ajoutée serait donc un véritable

leurre. : :
» Les véhicules 3 deux roues sont acquis a concurrence de 90 % par des’catégories sociales peu fortunées : ouvriers industriels

et agricoles, employés, étudiants.

» Les statistiques de I'Institut national de statistique et d'études économiques, relatives aux immatriculations des véhicules par caté-
gories socic-professionnelles, étayent solidement cette affirmation en ce qui concerne les vélomoteurs, scooters et motocyclettes.

»» Au reste, le seul examen des parcs de véhicules privés dans les usines, Iycées et universités, aussi bien que l'intense circulation
des motocycles aux heures ol I'on se rend au travail et leur dispersion a travers toutes nos campagnes, illustrent 4 quel degré le motocycle
est devenu le moyen de transport d’élection des classes laborieuses. C’est notamment grice i son usage que la décentralisation industrielle
a réussi partout ol la main-d’ceuvre rurale était vouée au chémage par la mecanisation agricole.

» C’est, en effet, les motocyclettes que les habitants des villages utilisent pour se rendre aux usines reconverties ou créées.

» Telle est la raison pour laquelle le classement des motocyclettes et vélomoteurs parmi les objets frappés en juillet 1957 par
augmentation de 25 9% du taux de la taxe sur la valeur ajoutée a causé une véritable stupéfaction dans les milieux informés du role

social dévolu 2 ces engins si appréciés des travailleurs et des étudiants. _
» Par ailleurs, I'une des raisons qui motivent I'augmentation du taux de la T.V.A. est la volonté de freiner la demande sur les objets
dont '’emploi n'est pas indispensable.
» S'il est nécessaire de modérer, dans certaines branches d’industries, une extension jugée momentanément excessive, le
choix de ces branches doit étre opéré tant en fonction de leur expansion qu’en raison du caractére non indispensable des objets qu’elles

fabriquent. .
» Or, les motocyclettes et vélomoteurs, inscrits contre toute attente sur la liste des produits de luxe, appartiennent précisément

au secteur industriel présentement le plus touché.
» La conjoncture, dans Iindustrie du motocycle, est donc nettement défavorable ; elle a déja provoqué des licenciements et

des réductions importantes d’horaires de travail ; elle a compromis gravement la situation de la profession et certaines entreprises ont

méme di déposer leur bilan.
» Cette industrie est donc 'une de celles dont le sort devrait étre examiné avec bienveillance par les Pouvoirs publics, afin qu’il

soit porté reméde a la régression constatee.
» Ces considérations permettent, a4 elles seules, d'estimer économiquement et socialement nécessaire, pour ces articles, le

retour au taux normal de 19,5 9 de la T.V.A.
» Les diminutions brutales de production placent cette industrie dans une véritable situation de détresse. L'augmentation des prix des

fournitures, aggravée par la réduction de production, compromettent gravement toute possibilité d’exportation.
» Cet état de choses est d'autant plus alarmant que I'aide & I'exportation consentie a I'industrie de I'automobile a été refusée a

Pindustrie du motocycle. A la veille de la mise en vigueur du traité de marché commun, cette industrie du motocycle — qui avait su,
par ses seuls moyens, conquérir la premiére place de la production mondiale — serait exclue de toute compétition commerciale par une

élévation des prix de revient qui résulterait de [I’effondrement du marche interieur.
s Il s¢ rait nécessaire, Monsieur le Ministre, de reclasser cette industrie parmi les productions normales pour qu’elle reprenne sa

premiére place dans le monde et vous apporte a nouveau les devises que ses exportations vous assureraient) »

MOTOCISTES !
CONSTITUEZ VOS COMITES DE DEFENSE ! |

faites remplir et retournez-nous la page 17 du présent Numéro
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PISTONS

Aluminium hypersilicié
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GRENIER

CHEMISES

Fonte au Titane Vanadium

DEPARTEMENT

PETITES CYLINDREES

BOTTES HUTCHINS O,

LES ECHOS

® Le palmarés Marchal pour 1957 permet d’enregistrer 172 vic-
toires qui ont fait six champions de France. :

Les champions de France vitesse internationaux : Collot (350 et
500 cm3) et Murit (side-car 500 em3). '

Les champions de France vitesse nationaux : Bonnal (175 cm3) et Gomes

(350 cm3).
Le champion de France moto-cross : Juliennée.

® Au Salon de Milan :

Les 125 cm3. — Aussi nombreuses qu'aux Salons antérieurs, ce sont zéné-
ralement des monocylindres a bloc incliné, avec distribution par soupapes
en téte, Relevons les noms de Gilera (tourisme et sport), Bartali (nom 2 la
fois ancien... et nouveau !) Benelli, Bianchi, Demm, Ducati, M. V. et Maserati.

De 175 a 200 cm3. — C'est dans cette catégorie que se rangent les ver-
sions carénées des blocs aux cylindres horizontaux Aermacchi ; citons,

d’autre part, les réalisations plus classiques de Benelli, Guzzi, Iso, Morini,
M. V. et Parilla.

D’innombrables types allant de 50 2 100 cm3. — Ici le 2-temps le
dispute au 4-temps lorsque la cylindrée de 100 cm3 est atteinte... Nous
limiterons notre énumération aux noms de : Parilla (« Fauno » 98),
Motom, Morini, MDS, Laverda, IMN, Guzzi, Garelli, Beta et Ganna (vieille
marque qui « refait » parler d'elle).

Les scooters. — De plus en plus I'ltalie fait sienne la formule cu
scooter a grandes roues. Aprés les traditionnelles réalisations de Guzzi
(« Galletto ») et d'Aermacchi (« Zeffiro ») nous trouvons un 50 cm3
Benelli et deux autres cyclo-scooters signés Viberti et Demm. Quant 2
Iso, Lambretta et Vespa, ils poursuivent dans des voies qui leurs scnt
familiéres... Avec le 150 « Levriére » de Parilla on retrouve la formile
Zundapp, a roues de moyen diamétre.

® Aprés Milani — et toujours sur 350 Gilera — le coureur
Mc Intyre s’est attaqué, avec succés, au record du monde de
I"'heure, toutes catégories... Il a parcouru prés de 220 km.

@® Verrons-nous des 250 cm3 de course, cylindrée maxi ?... Au
moment ou la F.I.M. discute... un avis autorisé, celui de Geoff Duke, pré-

conise une cylindrée maxima de 250 cm3 pour les motos de course des
saisons a venir.

@ Dans une version presque élégante Coronet présente un minicar
a trois roues, équipé du nouveau 2-temps Excelsior de 328 cm3. Ce véhicule
porte son moteur a l'arriére, |la ol se trouve |I'unique roue motrice.

(Suite page 8)

L'HUMOUR CYCLE DANS LA PRESSE

Yu dans ““ ICI-PARIS ”

— Vous avez seulan{ent'l pédales ?
— Oui, un peu le principe de la Bicyclette !
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ET EN FRANCE ...

Nos Constructeurs fournissent un effort trés méritoire pour intéresser
leur clientéle enfantine.

La Manufacture de cycles et jouets pour enfants des Etablissements L.
Bresson 2 Saint-Etienne s’est spécialisée notamment dans la fabrication
des tricycles (voir notre précédent numéro de « L’Officiel »).

La Société Fonlupt a La Clayette (Sabne-et-Loire), présente le modele
Sport Baby Ballon n® 7, pratiquement inusable, vélo sport pour enfants.
Le cadre grand luxe est muni d'une tige de selle et plongeur de guidon
trés long, permettant 'utilisation de 2 2 9 ans. Tous les roulements sont
a billes ; construit comme un véritable vélo adulte, il roule sur gros pneu-
matiques ballon blancs. Les jantes sont chromées. Les garde-boue sont en
duralumin et munis de trois tringles avec bandeaux. Enfin, pour parer ce
bel équipage d’enfant, toutes les piéces blanches sont chromées et un
fanion fait la joie de 'enfant.

Ce modéle peut étre équipé avec timbre, porte-bagage AR, pompe,
frein AV, cantilive et roue libre.

= A e Emarm e me——
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Le Baby-Sport des Etablissements Fonlupt |

5

Le modéle type garconnet n°® 8 est livré avec certificat de garantie
de deux années. Trois hauteurs (25 cm, 30 cm, 35 cm) correspondent aux
trois iges progressifs (2-3 ans, 3-4 ans, 4-5 ans) avec des roues 350 X 42,
400 % 42 et 450 x 42 ; toutes chromées. Le gargconnet n° 9 a également
trois hauteurs (40, 45 et 48 cm) avec des roues de 500 X 42, 550 X 42 et
600 x 42 correspondant aux groupes d'iges 6-8 ans, B-10 ans et 10-12 ans.
Ces deux modéles possédent des pneumatiques demi-ballon blancs,
toutes les piéces blanches sont chromées. lls sont munis de deux freins
! sport, de garde-boue Dural trois tringles, de jantes Dea chromées. Roule-
ments 4 billes, guidon sport, selle cuir, porte-bagages AR, pompe avec
supports brasés, carter alu coulé, catadioptre, fanion complétent la pré-
sentation impeccable de ces deux modéles qui peuvent étre livrés avec
minoration sans porte-bagages ni pompe ou, par contre, équipés d'un
guidon, selle course et éclairage, avec supplément. . _
- ~ Nous retrouvons dans les types fillette mixte ou berceau n°¢ 10 et ||
i sensiblement les mémes caractéristiques et les mémes tailles correspondant
B . aux ages. S e ' L

. .

PR = {*) Voir * L'OFFICIEL " du7-12-57, pages 5 et 7
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=" PUISQUE LE VELO D’ENFANT PEUT
ET DOIT SE DEVELOPPER EN FRANCE...()

: : A
‘ Modéle fillette des Etablissements Fonlupt I

Les Etablissements Gaston Lapierre a Dijon, producteurs du cyclo-
moteur « La Gellette » sont des spécialistes du vélo d'enfant depuis dix ans.
Signalons chez eux, tout particuliérement, le modéle Bambinette n° 218,
pneus ballon de 12 1/2 X 2 1/4 avec stabilisateurs, porte-bagages et carter.
Le modéle 218 b est muni en outre d’un frein, roue libre et jantes chromées.
Outre quatre modéles gargonnet et fillette, les Etablissements La-
pierre ont sorti une série enfant cyclotouriste avec guidon spécial,
freins Mafac, selle de course, dérailleur 2 vitesses, éclairage Babyfar, porte-
bagages démontables avec sacoches.
Pour en terminer avec cette Société notons Le Réves des Tout-Petits,
véritable petit vélo complet avec roues de 350, pneus demi-ballon, frein et

;tialhiq'dﬂ‘ La gamme étendue de ces jolies bicyclettes compte quinze mo-
éles. =
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Le ** Walt Disney * des Etablissements M. Humblot

Les Etablissements  Michel Humblot 2 Chitillon-sous-Bagneux
viennent de sortir un modéle marqué production Walt-Disney, destiné
i des enfants de 4 2 12 ans (selle et guidon réglables). |l est équipé de freins
rétro, ne comporte aucun accessoire dangereux et est fabriqué en deux

- .types : fille et gargon.

‘Dimensions des roues : 450, pneus super-balfons spéciaux.
Le Walt-Disney est actuellement prévu en quatre teintes : rouge, bleu.
vert et jaune. :

(Suite page 9)
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POUR TOUS LES ORGANES ELECTRIQUES
DES MOTOS & VELOMOTEURS
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E™A.GERBAUD, 5, Cité dela Chapelle, PARIS 187 5638 S

LES ECHOS

(Suite dé la page 6)

Les « derniers » Aer-Macchi.

lls procédent a la fois du « Solo » et de la « Dolina ». Leurs cylindrées
vont de 125 a 150 cm3 et — sur le modéle 150 cm3, du moins — la trans-
mission arriere, par chaine, est enfermée.

Motos de course et modéles réduits.

Un jeune amateur londonien a présenté récemment un modéle réduit
« conforme » de la 500 em3 « Manx » Norton. Verrons-nous bientét la
Gilera du Championnat du monde ?

Pegaso italien.

Pour une cylindrée inférieure 2 50 cm3, ce bloc i quatre temps, avec
soupapes en téte situées dans I'axe longitudinal du cadre, permet de par-
courir 75 km... avec un litre d’essence dans le réservoir ! :

Des moteurs pour 1958... si I’on court !

D’une part, nous verrons un monocylindre incliné, 2 deux arbres A cames
en téte, chez Morini, moteur de 250 cm3 aux ressorts en épingle fonction-
nant a I'air libre. D'autre part, un 125 cm3 Mondial, toujours 4 double arbre,
mais avec distribution desmodromique.

Comparons les statistiques.

Nous extrayons les chiffres suivants des statistiques établies pour le
premier semestre de 1957 :

A) Production frangaise. — 478.499 cyclomoteurs, 35.237 vélomoteurs
de 125 cm3 et 17.457 vélomoteurs de 100 cm3, 4.616 motos de 175 cm3 :

B) Production allemande (celle-ci limitée au mois de juillet dernier). —
44.500 cyclomoteurs, 4.785 motos !, 20.400 moteurs auxiliaires...

Si nous revenons a notre production, nous pouvons constater |'ordre
suivant par firmes : cyclomoteurs : 17 Motobécane, 2* Vélosolex, 3* Peu-
geot ; motos légéres : I"* Motobécane, 2* Peugeot, 3* Terrot.

Du « Maxi » a la 600 cm3 « Prinz ».

Sur le bloc culbuté de 600 cm3 qui équipe la voiturette « Prinz », la
marque N.S.U. a retenu I'arbre & cames en téte commandé par bielles,
que |'on rencontre sur les motos « Maxi » et « Max » depuis longtemps
célébres.

A propos d’un 4-cylindres N.S.U.

La firme allemande de Neckarsulm aurait effectivement sorti, voici
quelques années, un 4-cylindres de course (500 cm3) rappelant les techniques
Gilera et M.V., mais ce bloc, muni de quatre carburateurs, n’a pas quitté
le « cercle » expérimental... Or, il se pourrait qu’il soit repris en vue de
prochains records... :

Le scooter Iso.

Un nouveau scooter Iso de 150 cm3 vient de sortir en ltalie : il s’appa-
rente grandement aux formes auxquelles nous a habitué Lambretta-Inno-
centi.

Une 125 de course autrichienne : la K.T.M.

Un bloc M.V.-Agusta de 125 cm3 a été transformé par un technicien
autrichien qui I'a doté d'une boite 2 six vitesses, d’un allumage par bobine-
batterie et d'une distribution 2 A.C.T. avec commande par chaine en triangle.

A Budapest comme a Paris.

Il n'est plus permis aux véhicules de faire usage de leur avertisseur sonore.

Fourgonnette en attendant la micro-voiture.

Nous verrons, probablement, le constructeur Ch. Mochet, sortir une
« micro- » voiture (de 50 ou 75 cm3), mais nous pouvons constater, d’ores
et déja, qu’il propose une fourgonnette de 150 kg ayant une certaine allure...

Une décision peu élégante.

C'est celle de la F.I.M. qui vient de rejeter I'homologation des records,
toutes catégories, €tablis par Allen sur Triumph (moto-solo) et par Burns.
sur Vincent (moto-side-car). Ainsi, officiellement du moins, la plus grande
vitesse est reconnue 4 Herz sur N.S.U.

Motos-monstres en Ameérique.

En vue des épreuves dites « d’accélération », quelques sportifs américains
ont monté, dans des cadres démesurément longs, des moteurs bicylindrigues
en tandem : deux Harley-Davidson de 1.200 cm3 chacun ou des Triumph
de 650 cm3... A quand les prochains moristres ?
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Les Etablissements Lucer ont créé des Bambinos, construits sous
le signe de la sécurité et de I'élégance. Pour éviter que les lacets de souliers
ou les doigts de I'enfant se prennent dans la chaine, Lucer a construit un
grand carter ; les pédales sont en caoutchouc pour que les jambes soient
protégées des chocs ; enfin pour qu'il n'y ait plus de doigts pris dans les
rayons, les roues sont coulées d'une seule picce, tout en duralumin rem-
plagant le moyeu, la jante et les rayons. Dans le Tri-Bambi, on retrouve
le souci du Constructeur d'offrir a I’enfant un jouet complet pouvant lui
permettre de transporter d'un point a un autre des matériaux et outils-
jouets divers et lui donnant l'illusion de travaillef. Autre production :
le Bambino motorisé avec son simili-moteur et son phare incorporé dans I
le cadre-réservoir. Pour les garconnets et fillettes dgés de plus de 5 ans, |
Lucer fabrique des vélos 2 cadre spécial tubes de 26-28. Pour donner du
relief au véhicule, les jantes sont chromées et les garde-Eoue émaillés ;
on retrouve les mémes avantages que chez les Bambinos : les guidons
sont réversibles, les poignées en plastique et les pédaies en caoutchouc.

e e e s
gf e 3 E;_.é-_._ R ;.%:-' ; i -c_-\:-'.-cx : e
%H’ﬁ +%§ e : : FEEnl T
R i L 3
e e i e T S
i s ""_;-p’“-‘ e S
e e i i 2 S (o] s T 3
"‘ : Lo -
m% e 3 G S e &#ﬁg’féu
e e e e B
E\{?ﬁ ;"?:%W A :-v?-a.i?-:-;"" i R ""'E SR G -
i e gﬂ,‘ﬁ i .-c-aim-g:.- e §k§
G g SR - e
-
e o S }E-'Q"" .E‘q:_f i SR e .;E-?\' ?2
S ﬂ-ﬁ.‘ A i
G Han ] s
,,?: L R e % i
g 25 s i 5 o . : -
R . =
g TR S i 5 xg_} (e & %
E.ﬂ?ﬁ:v el +3 'Fﬁ: 4
e = G e 5 -
i = + ’?E.
3 i : :
:a-'.-\:-ﬁ;"a' = e e i
- o i ”°-'°‘"§"" - o
e 5 -
SR i+ S
i i ¥ :;gﬂ-' :. a
G
e
i
e
e
e
o e
i e e e e
s
I Modéle garconnet des Etablissements Lucer l

Les roues varient de 450 a 600 de diamétre. Le méme montage que pour
les vélos gargonnets se retrouve dans le modéle pour fillettes, mais le
cadre forme berceau. Le vélo mixte convient indifféremment aux gargons
et aux filles grice a l'adaptation du cadre berceau.

Les Usines Lucer, de Hazebrouck (Nord) offrent, d'autre part, pour la
premiére fois en France une bicyclette enfant de conception américaine

le Spécila Texas, livrable en garconnet, mixte et berceau. Le porte-
bagages est soudé, le guidon réglable, les garde-boue sont trés envelop-
pants et le carter trés efficace.

La Manufacture Nord et Loire, de Saint-Etienne, sort de ses ateliers
le Baby-Star (voir notre précédent numéro de « L'Officiel ») qui
obtient un certain succés auprés des parents, car il est extensible de 2 a
8 ans, le guidon et la selle pouvant se relever. Entiérement monté sur rou-
lements a billes avec gros pneus gonflés, stabilisateurs renforcés, ce modéle
est trés pratique grice 4 ses grandes roues et a ses gros bandages. Le Baby-
Star est livré complet avec selle souple, garde-boue acier émail assorti,
porte-bagages tube, pompe de 20 cm, timbre avertisseur, couvre-chaine
trés rigide, jantes chromées, pédales en caoutchouc blanc, pignons et mani-
velles chromées, guidon chromé et fanion avec boule rouge.

Puisque nous parlons de Baby-Star, nous ne pouvons passer sous silence
la trottinette de luxe extensible pour enfants de 6 a |2 ans avec gros pneus
gonflés, roulements a billes dans la direction et les moyeux. Elle est munie
d'un trés long guidon chromé, d’un marchepied acier chromé et de garde-
boue en acier émaillé, C'est une trottinette a pédale avec frein arriére, le
modéle sans pédale est supprimé. 5

MOTOBECANE présente le modéle ‘¢ MINI ”’
"v :

v

Les Cycles Tendil dont les usines sont 2 Nimes, dans le Gard ont un
département vélos d’enfants trés prospere.

Rappelons qu’en 1952, L’Officiel du Cycle et du Motocycle présen-
tait 2 ses Lecteurs la moto-jouet créée par les Etablissements Pidoux.
Ce jouet avec cadre en tdle emboutie et fourche semi-télescopique d’une
fabrication trés soignée était la reproduction exacte des modéles de motos
en vogue 2 |'époque.

Présenté
en 1952
par
« ['OFFICIEL **,
voici la moto-jouet
des Ets Pidoux

Le 350 D. K. W. bicylindrique

Nous avons déja illustré le 250 cm3 monocylindrique de
D.K.W., 4 refroidissement par air sur ailettes en chicanes, et nous
avons dit quelles performances permet ce bloc... Aujourd’hui nous
présentons un dessin « crevé » du D.K.W. « R.T. » de 350 cm3, un
bicylindre cette fois, qui utilise le méme mode de refroidissement
que le précédent.

Le dessin nous montre la transmission primaire, a chaine Duplexe
ainsi que le capot de carburateur. En outre nous voyons que chaque
cylindre posséde sa chambre d’explosion, contrairement 2 la tech-
nique d’'une chambre unique rencontrée autrefois sur les D.K.W.,
Puch et Triumph. .

 Une netteté remarquable caractérise I’ensemble, assez peu dif-
férent du bloc monocylindrique ; c’est 2 peine si la largeur a été
accrue... pour l'ceil. On devine, a droite, |'alternateur qui assure
I'allumage, tout en appréciant la robustesse des volants d’embiellage.

Ce moteur développe une puissance effective de 18 CV ; il tire
aisément la machine 2 120 km/h sans que la consommation d’es-
sence soit, pour cela, excessive. — |l serait possible de trouver
cette réalisation, prochainement, dans d’autres cadres: le D.K.W.
deviendrait alors uff concurrent du J.L.O.

- L'OFFICIEL DU CYCLE ET DU MOTOCYCLE - 21 DEC. 57 -
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Remarquer la disposition des ailetles de vefroidissement el du car-
burateur, prét a recevoir Paiy venu du filtre.
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Bilan de la route : |
L'accident
coute
pluscher
Pourquoi ?

1Ep & CAaRRE ®

3 fois plus de véhicules 1939 |. 1956 |Cefficient
quavant guerre ' d'augmentation
Véhicules & quatre roves .. . . . . 2.400.000 4.000.000 | x 1,66
Véhicules a deux roves .. ... . . 500.000 | 4.700.000 | x 9,40
TOTAL. . { g . 2.900.000 8.700.000

ooouuuo>x3

4 fois plus d’'accidents 1938 | 1956 |Ceefficient
qu‘avant guerre d'augmentation
TuesiE e e s e . 3998 8.283 | x2,07
BlESS@s e T e e . 42 344 180.614 | x 4,26
TORAL . . %W o5 . | 46.342 188.897

cocsscccecp x4, 08

Coot moyen des accidentseeococcscshpx 40 -

Dans I'ensemble, un accident codte 40 fois plus cher qu’avant guerre.
Pourquoi ¢

— En raison de I'évolution du parc automobile : véhicules plus rapides,
©00000000060 } protection moins grande des passagers, technique de construction plus

complexe (ailes incorporées, phares encastrés) entrainant des frais de
réparation plus élevés.

— En raison de I"évolution de la jurisprudence, suivant laquelle sont
allovées aux victimes des indemnités de plus en plus larges.

Les chiffres ci-dessus expliquent

I'accroissement des charges de [I'Assurance
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COMPTEUR JAEGER POUR VELOSOLEX

Le VéloSolex, bien équipé d’origine par le
constructeur, ne comporte toutefois pas d’indi-
cateur kilométrique et de vitesse. Il était donc
tout indiqué qu'un fabricant « Jaeger » dont le
nom est presque synonyme de « compteur »
mit au point un modéle adaptable a ce cyclomoteur.

L'ensemble de la fourniture comporte :

— Un indicateur monototalisateur de 60 mm
de mm de diamétre gradué jusqu'a 50 km/h qui
se fixe a I'aide d’une bride souple pour serrage
sur fourreau de 34 ;

— Un flexible gainé de | m avec trois attaches :

— Un dispositif d’entrainement « Comot »

(voir notre cliché). p

Pour linstallation de ce dernier il suffit de
dégager la roue AR de la fourche et quelque
soit le modéle du moyeu : Pélissier, Maillard,
Porthor, le Comot se monte sur |'axe, sans
difficulté, 1’ergot que I'on distingue a droite en
haut du dispositif s’engage entre les rayons de
la roue et assurera |'entrainement de |'indicateur.

Les Motocistes peuvent donc maintenant
donner satisfaction a leurs clients désireux d’équi-
per leur machine d’'un compteur. Le prix de cet
appa;eil est modique et son installation trés facile.

ﬂ dnﬁ Pour recevoir une documentation sur cette
production, remplir le bon de cette page.

PHARE A OPTIQUE REGLABLE
« SOUBITEZ »

L'installation des phares sur les motocycles
suit la méme évolution que celle que I'on a
observée pour les voitures.

Les phares d'auto comportaient autrefois une
partie optique fixe dans le corps de phare et ce
dernier était, d’'un seul bloc orienté grice i son
montage sur une fourche a articulation. f

Mais les carrosseries se transformérent et les
phares sont maintenant a peu prés tous encastrés
dans les ailes, ce qui a conduita prévoir leur réglage
par le déplacement de la partie optique (parabole
et lampe) dans un corps de phare fixe.

Ce méme probléeme se présente aujourd’hui
pour de nombreux motocycles dont les phares

sont montés dans des tétes de fourches carénées .

ou dans de véritables carrosseries, comme en
présentent certains scooters.

Il fallait donc mettre au point pour les moto-
cycles une solution approchant de celle adoptée

= L'OFFICIEL DU CYCLE ET DU MOTOCYCLE - 21 DEC. 57 -
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EQUIPEMENTS & OUTILLAGE

par I'automobile. C'est ce qu’ont réalisé, mais sim-
plifié les Etablissements Soubitez qui ont présenté
au Salon un systéme d’optique réglable dont nos
dessins donnent schématiquement le principe de
fonctionnement.

Un bouton placé sur le haut de la porte de
phare permet par une simple poussée vers I'avant
ou l'arriére de baisser ou de remonter le fais-
ceau lumineux. Mais attention il ne s’agit pas
la de répondre aux prescriptions du Code en
passant de la position éclairage route a celle
de croisement ; le but de ce réglage est de
permettre une mise en place correcte du
phare au moment du montage d'origine fait par
le constructeur et éventuellement de corriger

A DETACHER
pour
recevoir une
documentation
— technique —

Equipements et outillage
correspondant aux numéros suivants :

C 405 - C 406 - C 407 - C 408

: N. B. Entourer le ou les n°s retenus
Nom - St = =

L

Adresse : . -

DESTINATAIRE :

L’Officiel du Cycle et du Motocycle
61, Av. de la Grande-Armée. Tél. : KLE 86-15

E—' lh-.“!lt“"‘_ h P = 1 s _
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sa position dans le cas d'une surcharge de I'arriére
du motocycle en raison du transport d’un deuxiéme
passager ou de bagages.

Deux modéles sont ainsi proposés aux cons-
tructeurs : L’optique 319 R pour lampe & deux
filaments de 6 watts, culot BA 21 D et I'optique
315 R pour lampe mignonnette ordinaire de 6 W.

l} 4[' Pour recevoir une doecumentation sur cette
production, remplir le bon de cette page.

LES GROUPES ELECTROGENES VAP

Les Etablissements MARLOTTE sont conces-
sionnaires exclusifs de la version industrielle des

moteurs VYap-Cyclo 48 cm3 et Vap-Scooter |

110 cm3, et de leurs différentes adaptations.

lls ont, de ce fait, congu des moteurs industriels
endurants et légers :

Moteurs 48 cm3, | CV 8, poids : 8 kg ; moteurs
110 em3, 3 CV, poids : 14 kg ; groupes électro-
génes |2 V continu, poids : 20 kg ; moto-pompes
3.400 I/h, poids: 20 kg ; moteurs hors-bord
I CV 8, poids : |l kg.

Les succés de ces moteurs « portatifs » ont
été d’autant plus probants que la motorisation
aprés s'étre attaquée aux gros matériels de
traction ou autres, commence a s’intéresser
a toutes les machines ordinairement mues
par les humains, c'est pour cela qu'ils ont été
retenus par de multiples fabricants de matériels
industriels ou agricoles, tels que :’ groupes élec-
trogénes, compresseurs, gonfleurs, moto-pompes,
pulvérisateurs, trayeuses mécaniques, motocul-
teurs, pompes a vide, tondeuses a gazon, épan-
deuses de goudron, groupes de ventilation chaude
ou froide, treuils, moto-palettes, machines vi=
brantes, trongonneuses, brouettes motorisées,

. sécateurs a moteur, moteurs nautiques, écor-

G=USES, etC...

E 40 Pour recevoir une documentation sur cette
production, remplir le bon de cette pagze,

UN GONFLEUR A USAGES MULTIPLES
Le gonfleur Zéphyr est une petite bouteille

de CO2 de 29 cm de long sur 35 cm de dia--

meatre. Sur l'orifice, on peut adapter un raccord
pour gonfler les pneus de voiture, les pneus
de cyclomoteurs ou scooters ou les matelas
pneumatiques avec addition d'air. Un autre
raccord, universel, est muni d'une poignée de
commande. La charge de gaz permet de gonfler
quatre matelas ou quatre pneus moyens, ou des
canots pneumatiques, ballons, etc.

L'appareil sert également d'extincteur, de
souffleur (nettoyage de gicleurs, carburateurs, etc.)
de pulvérisateur de peinture. |l s’adresse donc
aux professionnels autant qu’aux usagers.

G 4'] Pour recevoir une documentation sur cette
production, remplir le bon de cette page.




Pare-visage de qualité, de fabrication __
trés soignée e Pare- soleil couleurs. A
Modéle réglable dessus en tissu caout- r{; | e
chouté e Ecrun rhodoid ininflammable. 1 , e

Havuteur 145 - 180 m 'm. . eirek gt

Le modéle 180 m m est livré avec menton- . S e
niére amovible. . . pru uction

______
R
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GALLIA PUR

CONSORTIUM GENERAL D'OPTIQUE ET D'INDUSTRIE.
17, Impasse Trillot - Paris (XI) Tél. : Roq 28-17 mangut /ﬂm\ seocce

l“ SPECIALITES MECANIQUES DE PRECISION ADAPTABLES AUX
MONOTO” La Voiturette uiltaire| EEERRR I s

2 places en tandem — 3 lit. aux [00 km.

®
Pas de permis
de

conduire
[

E™S POlRlER 61, Chemin des Roches
FONDETTES (Indre-et-Loire)

VARAY . MAGNENANT

e 8 RUE ANTONIN RAYNAUD - LEVALLOIS " PER 5l- 5‘_0
' S.A.R.L. au Capital de 21.500.000 fran
CYC,GHIﬂtQHI' type ; e tHaisn:F:’;ldé: en 1906 x ' \

““ LE BRACK ’ 1958

MOTEUR
LAVALETTE A. M. L. 50

Livré conforme au cliché -

Cadre trés rigide - Carénage

soigné - Fourche télescopique

renforcée - Présentation trés

élégante - Ce modéle est livré
avec suspension AR

Autres modéles:

Moteur SER ou
HIMO, | ou 2 vitesses

Demandez les Catalogues illustrés de

CYCLES ENFANT - CYCLES

| USINES S5.7,9, Fuub'ideChaion
CYCLOMOTEURS - VELOMOTEURS - MOTOS '

“OHO'I'O DOLE (Jura)
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. ' VIE COMMERCIALE ————

Tandis qu’en France, la motophobie faii rage,

Voici les réconfortantes paroles que prononcait M. DOSSIER, Directeur Général de Terrot, au Salon 97

» Lorsqu’il y a un an et demi, |"ai regu la lourde charge de redresser
notre belle Maison TERROT, qui depuis quelques années jouait les « Belles
au Bois Dormant », j"ai eu la chance de trouver une équipe de valeur et parmi
le personnel passionné de longue date pour la moto notre trés sympathique
PADOVYANI que vous connaissez tous.

» Notre premier effort fut de mettre tout en ceuvre pour assurer a notre
production, dans tous ses détails, une qualité maximum et tout le monde y
mettant du sien, je crois que nous sommes parvenus, dans des délais records
a doter nos machines de I'endurance et de la perfection technique, qui sont

s conditions fondamentales d'un succés commercial durable.

» Ensuite, il fallait n'est-ce pas, retrouver la vocation de notre marque
et marquer sa personnalité.

» TERROT avait un prestigieux passé dans le sport motocycliste. Je
ne veux pas m'étendre sur les raisons qui peuvent expliquer I'abandon de
cette tradition. Toutes ces raisons que vous connaissez mieux que moi,
politique générale du Syndicat et esprit d’économie ; sans doute mal
compris. -

» N'ayant pas vécu a titre de Constructeur cette triste période de la
guerre et de l'aprés-guerre, ou comme certain d'entre vous l'ont noté¢,
le terne esprit de |'occupation semble s'étre étendu a l'industrie motocy-
cliste presque toute entiére, j'avais le sentiment trés net que la moto est
indiscutablement plus qu'un engin de transport, un engin de sport parti-
culiérement attachant.

» D’ailleurs, voila des années que les journalistes sportifs qui sont
réunis aujourd’hui, plaident courageusement pour la compétition, et
je crois sincérement que votre ténacité a réclamer de nos grandes

- firmes un peu plus d’esprit sportif, marque une intelligence réelie

de I’intérét le mieux compris de notre industrie.

» MNotre I7T5 « Tournoi » et sa version toute nouvelle ; le modéle
« Rallye » ont été crées comme des machines brillantes, Iégéres,
sportives, et dans notre esprit, elles sont le meilleur témoignage du
réveil de notre firme.

» Pour réaliser ces machines, je peux bien vous dire, j'ai rencontré
I'enthousiasme de tout notre personnel, mais nous rencontrons également

et c'est bien la justification de vos écrits, I'enthousiasme de Ia clientéle,
» Nous avons, jé crois, réussi des machines de classe internationale, et

puis, il sagit de machines de série dont la mise au point technique est parti-

culierement compléte ; ce qui nous permet de garantir, non seulement de
brillantes performances, mais aussi une endurance qu'il n'est pas habituel
de rencontrer dans les deux-roues.

» Les5 « Tournoi » qui ont fait 10.000 kilométres dans le Tour de France
mises successivement 2 I'essai de tous les clients intéressés sont rentrées
4 Dijon sans avoir eu la moindre défaillance, ensuite les machines testées
en endurance ont fait plus de 60.000 kilométres sans le moindre incident.

» 1l est juste et logique pour une grande marque comme la nétre, d’ac-
cepter la confrontation, au grand jour, de ses productions, avec celles de |a
concurrence frangaise et internationale. :

» Il existe pour cette catégorie de moto 175 cm3 ol nous marquons
notre présence, une clientéle jeune et sportive, toute préte.a s'enthou-
siasmer pour des machines brillantes.

» Je pense comme vous-mémes, que ceux qui ont pu penser que la
fabrication des motocyclettes était une opération exclusivement
financiére, sans panache et sans sport, ont sans doute conduit leur
industrie précisément a des difficultés financiéres.

» En réalité, et c’est un des caractéres les plus attachants de notre pro-

_fession, nous touchons par la moto et nous intéresserons par le sport une

clientéle jeune, toute préte 4 faire les preuves de son courage, de son adresse
et a se passionner pour la mécanique.

» Sur le plan moral, 'esprit sportif est sans aucun doute, 'un des plus
sains qui soient, car il est fait d’enthousiasme et de volonte, 1

» Les journaux et les revues que vous représentés, sont lus avec passion
par notre jeunesse et comme vous le savez, il n'y a pas d'dge pour étre jeune,
cet idéal motocycliste dont vous vous étes faits les champions, est I'un des
plus nobles qui soient, puisqu’il met en jeu a la fois les qualités sportives et
I'intelligence technique. 2

» Avec la 175 cm3 ce « Rallye » que nous présentons, capable d'un reel
125 chrono, nous pensons fournir & vos lecteurs, l'instrument de classe per-
mettant 2 beaucoup de transformer leur réve d'action en réalité. »

— S—
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ATTENTION ! -

Les contribuables assujettis
au forfait sur les bénéfices indus-
triels et commerciaux peuvent
s'ils le désirent, dénoncer le
forfait établi pour la période
biennale 1955-1956, entre le
I** novembre et le 31 dé- B S

VEHICULES VOLES

NOUS AVISONS NOS LECTEURS QUE NOUS POSSEDONS, REGU-
LIEREMENT MIS A JOUR, UN FICHIER DES VEHICULES VOLES.

Pour recevoir toutes indications relatives 2 un véhicule, joindre une
enveloppe timbrée et cing timbres a 20 francs pour les frais.

—— ATTENTION |

Dans le cas ol les bases
sur lesquelles les forfaits chiffre
d'affaires, conclus pour la pé-
riode 1956-1957, ont varié de
plus de 20 9 en plus ou en
moins, les contribuables doivent

obligatoirement dénoncer

cembre 1957, par lettre adres- i o
sée a |'Inspecteur des Contribu-
tions directes de leur secteur.

Les Travailleurs handicapés

ces forfaits, par lettre recom-
mandée, entre le [* et le
31 janvier 1958.

sont. considérés comme * salariés obligatoires ”’
et les petites et moyennes entreprises sont tenues a certaines obligations
en ce qui concerne leur emploi

La loi n® 57-1223 du 23 novembre promulguée au « J. O, » du 24
ajoute 2 la liste des salariés obligatoires (pensionnés et mutilés, veuves de
guerre) les « travailleurs handicapés ».

Salariés bénéficiaires :

Il faut entendre par la : toute personne dont les possibilités d’acqué-
rir ou de conserver un emploi sont effectivement réduites par suite
d’une insuffisance ou d’une diminution de ses capacités physiques ou
mentales.

La qualité de travailleur handicapé est reconnue par la Commission
départementale d’Orientation des infirmes, dont les attributions sont
étendues 2 toutes les personnes qui sollicitent le bénéfice de la présente loi.
La Commission compétente est déterminée par le lieu de résidence de I'in-
téresse.

Lorsque la qualité de travailleur handicapé a €té reconnue, la Commission
donne un avis sur l'orientation professionnelle de chacun des bénéficiaires
et se prononce sur I'opportunité des mesures a prendre pour favoriser son
reclassement. o :

Industriels assujettis — .Prin:ipe delaloi :
Comment le texte s’applique-t-il et quelles obligations met-il 2 |a charge
des industriels ?

-
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Toutes les entreprises, fussent-elles artisanales, sont tenues par la loi
du 23 novembre.

Actuellement les conditions précises d'application sont inconnues, la
loi prévoyant qu'un reglement d'administration publique préciserait les
modalités.

On ne sait donc que le principe de la loi, qui est de permettre aux tra-
vailleurs handicapés de se réadapter et de se rééduquer profes-
sionnellement, soit dans un centre public ou privé, soit dans un centre
de formation professionnelle collectif ou d’entreprise, soit enfin chez
un employeur : mais uniquement dans une entreprise groupant plus de
5.000 ouvriers.

Par conséquent, la tiche de la réadaptation professionnelle ne pése pas
sur les Petites et Moyennes Entreprises.

C’est seulement pour le placement des handicapés rééduqués
qu’elles seront tenues de certaines obligations selon deux moda-
lités :

|* Une priorité d’emploi qui sera réservée aux handicapés jusqu'a concur-
rence d'un certain pourcentage des effectifs ;

2° Une réserve d’'emplois pour les travailleurs handicapés certains em-
plois & plein temps ou a temps partiel).
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TOUS NOS ANNONCEURS

comme ceux qui, ici, s’adressent 2 vous

eSperent |
contribuer 4 faive de

une annee constructive
. pourvos afﬁmes

FANIONS - PORTE-FANIONS

:;f | \‘l
ECUSSONS - DECALCOMANIES o .
| | GITANE
: : CLAUDE 6"'[!‘")" MACHECOUL (Loire-Inlar”

Cyclomoteurs - Cycles

MACHECOUL (L.-A.)

11, rue de |I"Aqueduc
_PARIS (10°)

SPECIALISTE du HOME-TRAINER
et du BANC DESSAl pour 2 roues

JIC-JEANMOT

LAVALETTE

et leurs meilleurs voeux
;! ' St.Ouen (Seine)

74, rue des Bas-Rogers - PUTEAUX

CHAUSSURES DE SPORT

*T” RIAI()..

E® MOLARD Pére et Fils

18, Rue Corot - VANVES (Seine)

I'huile aux
1820
victoires

BOBIGNY (Seine)

LES AMORTISSEURS ET
FOURCHES TELESCOPIQUES

T
o

n comme en 1957...
.dans tous les cas, lampe

VARAY - MAGNENANT

Galets - Aiguilles
Roulements ri': billes
Axes de piston .

LEVALLOIS (Seine)

e

rue Georges Lacaud
COURBEVOIE (Seine)

6,

toute la gamme
H, rue Rampal - PARIS (19°)
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REGIME COMPLEMENTAIRE DE RETRAITES ET DE PREVOYANCE

DES OUVRIERS ET EMPLOYES DES ENTREPRISES DU COMMERCE, DE LA REPARATION
ET DES PROFESSIONS CONNEXES DE L’AUTOMOBILE, DU CYCLE ET DU MOTOCYCLE

Les organisations syndicales patronales et ouvriéres de la profession
ont conclu, le 2| novembre dernier, un avenant 2 I’Accord paritaire
national du 29 juin 1956, avenant ayant trait au régime complé-
mentaire de retraites et de prévoyance des ouvriers et employés
des entreprises du Commerce, de la Réparation et des Professions
connexes de I"Automobile, du Cycle et du Motocycle.

L'article 19 de I’Accord paritaire national du 29 juin 1956 prévoit que
« les employeurs et les salariés s'efforceront de promouvoir ou de déve-
lopper paritairement les ceuvres et réalisations sociales dans la corporation
et dans les entreprises ».

Les organisations syndicales de salariés ont manifesté a différentes reprises
leur désir de voir instituer un régime complémentaire de retraites au
profit des ouvriers et employés représentés par elles.

L'engagement a été pris par les organisations syndicales patronales de
répondre favorablemeént a ce désir, aprés consultation de leurs instances
appelées & en connaitre. '

Toutefois, en I'état actuel des choses, il ne peut &tre question de rendre
un tel régime obligatoire aux entreprises de la profession.

Les organisations syndicales ont constaté les difficultés techniques aux-
quelles se heurte l'institution d’un régime de retraites facultatif propre
a la profession et les aléas qui en découleraient pour ses bénéficiaires,
indépendamment des restrictions qu'ils ne manqueraient pas de subir
dans leurs droits a la retraite, notamment en cas de départ de la profession.

Il convient dés lors, de rechercher la formule dans I’adoption d’un sys-
téme généralisé 2 I'ensemble des entreprises industrielles et commer-
Ciales et jouissant de la tutelle des organisations syndicales confédérales
patronales et ouvriéres (C.G.T.-F.O. et C.F.T.C.), systéme existant sous
la dénomination de Régime de I'Union Nationale des Institutions de Re-
traites Complémentaires de Salariés (U.N.LR.S.).

En raison, d'une part, de la structure de la profession constituée par
un tres grand nombre de petites entreprises dispersées sur tout le terri-
toire national, mais présentant néanmoins de trés nombreux points com-
muns, et, d'autre part, des conditions de travail trés particuliéres du per-
sonnel qu’elles emploient, il importe d’adapter un tel régime aux exigences
économiques et sociales de la profession.

Les organisations syndicales patronales signataires s'engagent formel-
lement 2 en recommander 'adoption 4 leurs adhérents n'exercant pas leur
activité dans les conditions requises par le Code de I’Artisanat.

C'est en raison des considérations précitées que les Organisations syn-
dicales énumérées ci-dessous ont décidé de conclure un avenant que nous
publierons intégralement dans notre prochain numéro.

Organisations signataires patronales :

Fedeération Nationale du Commerce et de I’Artisanat de I’Auto-
mobile (F.N.C.A.A) : MM, Cauqui, Catinat et Berny.

C.S.N.C.R.A. : MM. Bernasconi, Alexandre, Joube, Marion, Berné,
Negrin.

Fédération Nationale des Vélocistes-Motocistes :
Girot.

Fédération Nationale des Electriciens spécialistes de I’Automo-
bile : M. Fievez.

Ovrganisations signataires du coté salarié :

C.G.T. : M. Henri Beaumont ; C.G.T.-F.O. : M. Baillot ; C.F.T.C.
Etam : MM. Calcat, Beaumont : C.F.T.C. Metallurgie : M. Murcier ;
C.G.5.l. : M. Rouet ; C.G.C., : MM. Mathieu, Lecerf ;"C.S.N.V.A. :
M. Gentil ; F.N.V.R.P. Métallurgie : M. Kemblinsky ; C.S.I.T.L. :
M. Maigret ; F.N.C.R. : MM. Catroux, Ferrand.

MM. Cl:atinat et

STATISTIQUES de PRODUCTION par MARQUES

pour les 10 premiers mois de année et octobre 1957

Cyclomoteurs Vélomoteurs Scooters Motocyclettes Tri-moteurs
Constructeurs
Octobre |[I0 premiers | Octobre |10 premiers| Octobre 10 premiers | Octobre |10 premiers | Octobre |10 premiers

1957 mois 957 mois 1957 mois 1957 mois 1957 Mmois

o] 1 | e e et S — -— — —_ 3574 - | 3T.787 = — — 97
AlCYOR SEao e 379 5.632 129 3.644 — 134 — 80 — —
Automoto............. 1.036 20.912 - 744 8.289 <= = 5 114 —
Bonméfont. ........... 96 1.745 5 i 3 = = = -
CAZeNAVE - o Ao |.150 16.117 — | — — — - — - e

Codymo - wiiu b o 99 6.540 - ! —— - S — e —

Dilectassras . 412 4,003 = I' - e — —_— —_— —_— —
Nollisos s vimte oo 445 6.842 137 |,  3.599 = e i 44 ) 2R
Gitihe - 1.213 11.939 a7 | 804 = = 3 B e -
Gnome-et-Rhéne ... .. — — —_— ' |.377 — — —_ |65 —- —
HunbIE S, e 2.635 27.724 85 2.749 - - - - — —
Jeunet i e e v 752 9.472 30 326 —_ — — — — —
Liberia bnn A — — 18 74| — — — —_ - -—
POcer s vt 781 9.275 13 193 A i = = = =
ManueBin.. = T - — =% — 967 |2.573 — —— — —-
T 1.347 17.317 33 |. 167 —_ — — — - —
Monet-Goyon ........ 282 1.975 180 4.078 - — 7 76 — —
Mosguitol faes . B - 4.381 — - e —_ —_ ! —_ —- —
Motobécane.......... 27.747 234.998 |.55] 16.303 466 8.695 245 | 3.126 — —_

Motosceoter ......... — —_— — e 2.131 21.071 —_ ' — 209 | 1.613
PSR S e b - —_ 80 830 e — — — — e

Palgeot siim i 5.964 57.167 1.276 14.070 844 4.506 214 | 3.7¢8 191 1.810
L (] R e P SRS L e — — = — —_ 22 | 248 —_— —
René Guiller ......... ' 142 2.208 9 249 e = i =t — =
RhOnSOm =5 el ¥ I.302 17.600 26 598 = — — —_ —_— —
RiNa-SPOIL . o v : 644 13.011 — - |9 608 - — —= —
albo s T S 75 1.218 — — — — - — —- —
Tendi o e 370 4.218 e 231 — — —_ — —_ —_
L Ot o it 2.687 20.814 769 | 9.128 - = 301 848 — —_—
VéloSolex: . io e e .1 24.687 . 216.009 — : —_ — — - — — —
B s e e 3.634 48.098 50 | 8.314 36 - | 256 29 203 — —

| g o 1 = el emam s

| R T b e e e 77.879 759.215 5.686 77.180 8.037 | 85.630 824 8.672 400 3.520

| |
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Tous les scooters-

ENFIN !
Un - MOTOCYCLO-CATALOGUE
DECALAMINEUR ‘ . Toutes les caractéristiques et cotes de réglage des cyclomoteurs, ]
Flexible /f vélomoteurs, scooters et motos. - 3 IR :I;'almrf.rmj:m ?nnu:cunuc
* R BON 2 découper et 2 retourner 2 e St
S.0.5.P., 59, avenue de la Grande-Armée, Paris (16%). - NEIMAN
i JE oSS e e i v s e e s
tous les
HEMALIPANE . o S i ahias o s o o5 8 e e R m aTaTw A, e e, Ay AR ¥

tubes

Documentation
et vente chex tous les

Grossistes sérieux

o

S.P.M.O., 87, r. Garibaldi, LYON

--------------------------------------------------------------

Adresse ce jour le montant de ma commande au « H.ntﬂ:}fﬂfﬂ », SOit
1.000 4 125 francs pour frais d’envoi au C.C.P. $.0.5.P,, n* 7336-22 ou
par chéque ci-inclus.

Date : Signature,

Clinique ’'des
cadres. Réser-
voirs et Roues
tsl, PER. 20-68

MARCHAND Fréres,
16, rue Danton LEVALLOIS

Ne pas confondre, bien no-
ter no 16, la maison n‘a
pas de Ssuccursale.
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MOTOCISTES !

PERSCNNE NE PEUT NIER LE ROLE SOCIAL QUE YOUS REMPLISSEZ
AUPRES DE VOTRE CLIENTELE DES « 2-ROUES MOTORISES » !
POUR DEFENDRE LES 2-ROUES, C’EST DONC A VOUS, EN LIAISON
AVEC LES USAGERS, D’ORGANISER DES COMITES DE DEFENSE !

~ CONSTITUTION D'UN COMITE DE DEFENSE DES « 2-ROUES » MOTORISES

ans la vl e ad e e e vt siinses 0 TE g4 [ gl [0 0 2000 p 0 TR S i Département de

B TS T L T b S e e S S Motociste, domicilié ... .. . :

Les soussignés, conscients des regrettables dispositions prises par les Pouvoirs publics a I'encontre des « 2-Roues motorisés », qui en rendent
{'achat et I'utilisation onéreux, et de la campagne « motophobe » savamment orchestrée pour justifier des mesures qui frappent plus particuliérement les
classes laborieuses de la population, et ceci alors que rien n’a été fait pour permettre aux six millions d’usagers la circulation sur les routes en

toute quiétude,

Protestent contre cette politique néfaste, demandent I'abrogation de la surtaxe dite de luxe, et I'aménagement de pistes et bas-cOtés propres
aux motocycles,

Donnent leur agrément au Comité de Défense ci-dessus désigné et acceptent, en tant que besoin, de souscrire une participation annuelle
de 200 francs qui pourrait leur étre réclamée ultérieurement avec remise de leur carte de membre.

|
!

—— ——
[— = m—— R —— =

NOMS ADRESSES COMPLETES SIGNATURES

|||||||||||||||||||||

1
el ——— e S

Cachet ©  Date et signature de |'organisateur.

Ne manquez pas de retourner la p'résente feuille dés que remplie a L'OFFICIEL DU CYCLE ET DU MOTOCYCLE, 61, avenue de la
Grande-Armée, Paris et dressez sur des feuilles blanches, de nouvelles listes en reproduisant le llbellé ci-dessus.
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FERRAND MoNToRe
— (Loir -et-Cher) — !;F
Plus de 80 modéles CANADIENNES _
GAN Ts Raglans — Vestons g
VELO - MOTO - AUTO Blousons — Anoracks %.
Travail, Industrie, Sports ) | S reii ol SiCuissards e
GASQUETTES GUIH Forme Saxe —— Casq ues motos — §
| a soufflets

DEMANDEZ LE TARIF GENERAL

LES MEILLEURES
CHAUSSURES
CYCLISTES

et les

VRAIES POINTES
INEBRANLABLES

brevetées

sont fabriquées par

Inarrachable! ﬁgmep JPS:L“u"J“:'T.?'
ie Moulé une seule piece. e s
MERCIER & Cie PARIS

94 Rue du Rhin PARIS Tel: NOR. 84.14

VOUS SOUHAITEZ VENDRE DES TRACTEURS...
encore faudra-t-il pouvoir les REPARER !

LE .
TRACTOCATALOGUE

1958

est le seul ouvrage en Europe qui donne les carac-
téristiques et cotes de réglages de tous les modeéles
fabriqués ou importés en France depuis [935

v IL CONTIENT LES MEMES RENSEIGNEMENTS POUR LES MOTOCULTEURS ET LES  MOISSONNEUSES-BATTEUSES
160 pages - Prix : 1.000 francs (plus 185 pour frais d’envoi)

Editions S.0.S.P., 59, avenve de la Grande-Armée, PARIS 16° - C.C.P. 5.0.S.P. n° 7336-22




I
r
L]
7Y
%
o
e
-
r*‘l“i
41
|'"
{
1
k

COMMENT SE CALCULE L’IMPOT A PAYER
AU TITRE DE LA SURTAXE PROGRESSIVE

Un certain nombre d’artisans ont déja regu leur feuille d’impét (concernant
les revenus de 1’année 1956 et pour lesquels des acomptes provisionnels ont été
versés en janvier et en avril derniers).

Bien gu’il n’y ait aucun changement dans le mode de calcul de ces impats,
il nous a paru nécessaire d’en rappeler les grandes lignes pour les artisans qui
voudraient vérifier le décompte de leur feuille.

La premiére partie de la feuille d’imposition est réservée a la « taxe propor-
tionnelle ». C’est I'impdt qui frappe principalement votre activité professionnelle.

Si vous fravaillez seul ou avec au plus un ouvrier et un apprenti, votre forfait
ou votre bénéfice réel sera imposé :

— Au taux de 5 % sur les 440 premiers mille francs de ce chiffre :

— Au taux de 18 9, sur la fraction supérieure.

S1 vous travaillez avec plusieurs ouvriers, I'imposition est calculée :

— Au taux de 5 % sur les 300 premiers mille francs de votre forfait ou béné-
fice réel ;

— Au taux de 18 9% sur la fraction supérieure,

En application de la loi du 30 juin 1956 portant institution d’un Fonds natio-
nal de Solidarité, une majoration de 10 9, frappe les revenus de 1956 lorsque
la base d’'imposition dépasse 440.000 ir.

Si vous avez des enfants i charge, vous avez droit A une réduction de :

— 15 % pour un enfant :

— 30 % pour deux enfants;

— I00 9% pour trois enfants,
toutefois ces déductions ne peuvent dépasser 5.000 francs pour chacun des
deux premiers enfants, 15.000 franes pour chaque enfant A partir du troisiéme.

La seconde partie de la feuille d'impot est réservée a la « surtaxe progressive »,
c'est 'impdt qui frappe I'ensemble de tous les revenus de la famille (revenus du
foyer, v , loyers si vous touchez des loyers, etc...). .

Cet impdt est calculé d’aprés les charges familiales du contribniable., 1’ Admi-
nistration a établi un baréme qui fait connaitre le nombre de parts auquel vous
avez droit :

LéElibataire, divorcé, veuf sans enfants acharge..............0... I part

Célibataire, divorcé, veuf avant eu des enfants 2 (o] 15 Pame A 1,5 part

Mané.sans enfant dchargecs oo S o e e iy 2 parts
Célibataire ou divorcé ayant 1 enfant A charge.......oooveeenen.s 2 parts
Marié ou veuf ayantyxsenfant dcharge . (il o s imint i a e 2,5 parts
Célibataire ou divorcé ayant 2 enfants Acharge. . .....vovevvunenn.. . 2,5 parts
Marié ou veuf ayant 2 enfants A Charge. . ..o vvvr e nrsneesenennns 3 parts

(Pour chaque enfant & charge au-dela du deuxiéme, il convient d’ajouter une
demi-part).

En -application de la loi du 30 juin 1956 portant institution d'un Fonds
national de Solidarité, une majoration de 10 9, frappe les revenus de 1956
lorsque la base d’imposition dépasse 600.000 francs.

I
Revenu - 2,5 3,5
imposable I part |1,5 part|z parts parts 3 parts_ parts 4 parts
340.000 fr. 12.000] 1.000
360.000 fr. I4.500] 3.000
380.000 fr. 17.500] 5.000 |

40).000 fr, 20.500] 7.000
427.000 fr, 23.500} 0.000 |
| 440.000 fr. 26.500| II.000

460.000 fr. 29.500] 13.000] 2.000
480.000 fr, 32.500] 15.000] 4.000
- 500.000 fr. 35.000| 17.000] G.co00
| 520.000 fr, 38.500] 19.000] 8.000 |

540.000 fr, 4I.500| 21.%50] 10.000

560.000 fr. 44.500] 24.%50] 12.000] 1.000
580.000 fr. 47.500] 27.750] 14.000] 3.000
600.000 fr. 50.500] 30.%50] 16.000] 5.000
6o1 .000 fr. 55.%70] 33.990] 17.%10] 5.610
620.000 fr. 590.950| 37.150] 19.800]| %.700
640.000 fr, 64.350] 40.430] 22.000| 9.900

660.000 fr, 68.750] 43.730] 24.200] 12.100
680.000 fr. 73.150| 47.030] 26.400] 14.300] 2.200
700.000 fr, 77.550| 50.330] 28.600} 16.500] 4.400
720.000 fr. B1.950| 53.630] 31.900| 18.700| 6.600
740.000 fr, 86.350] 56.930] 35.200] 20.g900] 8.800
760.000 fr. go.750| 60.230] 38.500] 23.100] IT.000

780.000 fr. 95.150} 63.530] 4x.8o0] 25.300| x3.200] I.I0O
8o00.000 fr, g9.550] 66.830] 45.100] 27.500] 15.400] 3.300
820.000 fr. | 103.950] 70.130] 48.400] 29.700] 17.600] 5.500
840.000 fr. | 108.350] 73.430] 51.700] 3I.900] 19.800] #%.%00
860.000 fr. | 112.750] 76.730| 55.000] 34.100] 22.000] ¢9.go0
880.000 fr. | 117.150| 80.030] 58.300] 36.580] 24.200] 12.100
9oo.o000 fr. | r21.550] 83.330| 61.600] 39.880] 26.400] T4.300] 2.000

LABOR et non FAVOR qu’il

fallait lire.
MNos Lecteurs connaissant de

ERRATUM
Une « coquille » s’est glissée

dans l'article (Dernier rapport
sur le Salon francais du

« 2-Roues ») de notre colla- |

borateur M. JONES, paru dans
notre numéro du 23 novembre.

Elle lui a fait dire que Ila
marque Favor se rattachait a
Porganisation commerciale Al-
cyon, Olympique, La Frangaise,
Armor, Thomann. Or, c’est

- L’OFFICIEL DU CYCLE ET DU MOTOCYCLE - 2|1 DEC. 1957 -

tres longue date la grande
Firme Favor de Clermont-Fer-
rand, savent qu’elle a été fondée
par MM. Guillaume Fréres,
qui n'ont jamais cessé d’en
assurer entierement la direction
commerciale et les fabrications
avec la compétence, la sagesse
et 'amabilité que tous se plai-
sent a reconnaitre.

Le Gamping
va-t-1l gtre reglementé ?
*

Un projet de loi, déposé
a cet effet, va étre étudié
tres prochainement

Le Gouvernement Bourgas-
Maunoury a établi un projet de
loi sur le camping dont nous
extrayons les passages suscep-
tibles d'intéresser tout particu-
lierement ceux qui s’installent
hors des camps autorisés. Ce
texte va prochainement étre
étudié par la Commission des
Moyens de Communication et
du Tourisme. La F.F.C. 2
cependant, estime que certains
amendements seraient dési-
rables : les pouvoirs des maires
(art. 3) semblent envisagés dans
un esprit de trop grande facilité
en ce qui concerne leurs possi-
bilités d'interdiction et au sujet
des sanctions il pourrait &tre
prévu une clause exemptant de
'amende un contrevenant de
bonne foi qui obtempére a Ia
premiére injonction des repré-

sentants de l'ordre public
(art. 7).
e
* %
Article premier. — Le camping

est considéré comme une acti-
vité d’intérét général et est
librement pratiqué, dans les
conditions fixées par la présente
loi, sur le territoire métropolitain,
avec l'accord de celui qui a la jouis-
sance du sol, sous réserve, le cas
échéant, de I'opposition du pro-
prietaire.

Art. 2. — Un réglement d'admi-
nistration publique déterminera les
conditions selon lesquelles le
camping pourra étre interdit
ou réglementé dans certaines

Zones, sauf dérogations accordées
par les préfets, notamment sur
'emprise des routes, les places pu-
bliques, dans le voisinage des points
d’eau captée pour la consommation
et dans I'intérét de la protection
des monuments historiques et des
sites.

Art. 3. — Les maires peuvent,
par des arrétés de police motivés,
soumettre a des conditions par-
ticuliéres ou interdire d’une
maniére temporaire ou perma-
nente, la pratique du camping sur
les emplacements ol cette pratique
porte atteinte au maintien de 'ordre
et a |a protection de la salubrité pu-
blique. Ces interdictions ne sont
opposables aux usagers que si
des mesures de signalisation
ont été prises dans les conditions
prévues par un réglement d’admi-
nistration publique. |

Les préfets disposent, dans les
mémes conditions, des mémes pou-
voirs en ce qui concerne les zones
forestiéres.

Art. 7. — Sera puni d'une
amende de 1.500 & 15.000 francs
quiconque aura contrevenu aux
interdictions et aux réglementa-
tions prévues en application de
I'article 2 ou par les arrétés pris
pour l'application de ['article 3.

Sans préjudice de I'application de
Farticle 184 du Code pénal, sera
puni d'une amende de 1.500 i
15,000 francs celui qui, sans auto-
risation, ouvrira une tente, une
remorque habitable ou d'une ma-
niére générale un abri de camping
ou y pénétrera,.

DERNIERS ECHOS du 6° SALON PROFESSIONNEL (*)

UNE TENTE POUR SCOOTERISTE OU MOTOCYCLISTE

C'est une tente canadienne de grandes dimensions ayant regu des amé-
nagements spéciaux qui lui permettent d’abriter deux personnes et
servir de garage pour le deux-roues.

Elle est partagée en deux par une cloison de toile. D'un ¢été, un espace
de 2 m 50 X | m 45, hauteur : | m 70, offre un logement pour deux per-
sonnes, et de l'autre, le « garage-deux-roues » qui mesure 2 m 70 x | m 50.

UN PETIT CHALET DE TOILE

Les Etablissements Trigano ont créé, sous la marque Bengatube,
un modele trés caractéristique de tente qui se presente plutét comme un
petit chalet de toile, dont le poids est d’environ 80 kg.

L'armature incorporée comprend les couchettes et, prochainement
PF’:ZTF‘EI' tout le matériel pliant (table, siéges, etc.) et lui confére une grande
rigidité.

(*) Voir * L'OFFICIEL " n° 25, pages 21 & 25.
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MACHINES A (OUDRE —e
@_ ENTRETIEN BT

REPARATION

L'étude descriptive que nous avons donnée de la machine a coudre, s'est trouvée complétée, par une série de description,
en vue de 'entretien et de la réparation, des piéces fixées sur le bati. Successivement ont été passés en revue, la plaque
frontale, le systéme de tension du fil, la barre a aiguille. Nous étudions ici le levier releveur de fil et la coursiére (*).

LE LEVIER RELEVEUR DE FIL

Nous avons vu précédemment que la solidité et la régularité de
la couture étaient obterues par le systéme de tensior de fil. Mais
ce systémea seul n'est pas suffisant : c'est pourquoi un levier
releveur de fil a été ajouté 2a la machine.

Ce levier est la piéce qui se trouve sur le devant ou en cété de
fa téte et qui est animée d’un mouvement alternatif vertical. Cette
piéce a la forme d’un L. La plus grande branche de cet L est |égé-
rement recourbée et porte a son extrémité, un trou parfaitement
poli dans lequel passe le fil. L’autre branche est nettement plus
courte et porte un trou d’environ 9 mm de diamétre ; c’'est dans
ce trou que vient se loger la vis qui maintient la piéce sur la machine,
A lintersection des deux branches, nous remarquons un galet

porté par un axe rivé. C’est ce galet qui, en suivant la rainure de

la came-manivelle, donne le mouvement au levier releveur de fil.

Pour bien comprendre le réle de ce levier, suivons son mouve-
ment en faisant tourner une machine, enfilée, a la main.

Supposons que le trou dans lequel passe le fil soit 2 son point
le plus haut : la barre 2 aiguille a commencé a descendre et la pointe
de l'aiguille est a environ 5 mm du tissu. Tournons lentement
le volant vers nous, le levier commence a2 descendre et |'aiguille
traverse le tissu. Vous remarquerez que |'extrémité du levier et
I'aiguille descendent a peu prés a la méme vitesse, le fil étant ainsi
toujours tendu.

L'aiguille est maintenant arrivée a son point le plus bas ; si vous
continuez a tourner le volant, 'aiguille remonte, mais le levier
descend toujours. A partir de ce moment, le fil devient liche, et
ceci est nécessaire, car l’aiguille en remontant provoque une
boucle sous le tissu, laquelle est prise par la pointe de la navette.
Dans son mouvement de rotation, la navette entraine cette boucle
et I'agrandit jusqu’a passer au travers. Ceci fait, le levier releveur
de fil remonte, il arrive ainsi a son point le plus haut, prét a recom-
mencer le méme cycle d’opérations. Un peu avant d’arriver a son
point le plus haut, le levier exerce une traction sur le fil ; cette
traction a pour but d’amener la boucle prise par la navette sous
le tissu, en la serrant plus ou moins suivant la pression des disques
de tension ; et en méme temps de dérouler le fil de la bobine pour
commencer le point suivant.

La réparation la plus courante sur cette piéce estele rattrapage
du jeu qui peut se produire, soit du galet dans la rainure de la came-
manivelle, soit de ce galet sur son axe, soit enfin du levier [ui-méme
sur la portée de la vis de fixation. :

Dans les deux premiers cas, le galet est a remplacer par un neuf
aprés 'avoir dérivé.

Dans le troisieme cas, il faut changer soit la vis, soit le levier et
peut-étre méme les deux piéces si elles sont toutes les deux usagées.

Vérifiez I'intérieur du trou dans lequel passe le fil, car a I'usage
,une petite gorge peut se former, dans laquelle le fil arrive a se

~a un diamétre permettant A la navette de s'y

bloquer d'ou la casse. Faites disparaitre cette gorge avec une bande
de toile émeri fine et bien polir le trou.

Nous allons voir, maintenant, les piéces qui se trouvent sous le
plateau et leur réle.

LA COURSIERE

La coursiére est |a piéce dans laquelle se déplace la navette.
Elle peut étre fixée sur la machine, soit par deux vis, soit par
tout autre systéme qui peut varier avec les constructeurs.

Sur la face arriére (figure), nous distinguons un premier
anneau (l). Cet anneau vient s’engager dans une saignée pratiquée
sur les deux supports de coursiére, assurant ainsi une mise en place
correcte’de celle-ci. Autour de I'évidement central existe un autre
anneau (2) qui sert de face d’appui a I'anneau de maintien (3) de
la navette. Nous remarquons, en 4, deux petits goujons servant
a maintenir ce dernier anneau en place.

L’anneau de maintien (3) est tenu appliqué
sur sa face d’appui par un ressort (5) fixé
par une vis (6) sur la partie inférieure de
la coursiére.

L'intérieur de I'évidement central de Ia
coursiére est usiné avec une grande précision,

mouvoir librement, mais sans jeu. Cette partie
est ouverte sur la face arriére de la coursiére
pour permettre la mise en place de la navette
dans celle-ci.

Sur la partie supérieure de la coursiére
se trouve une plaque garde-fil (7) fixée par
deux petites vis (8).

VERIFICATIONS ET REPARATIONS EVENTUELLES
A APPORTER A LA COURSIERE

a) Casse du fil : la casse du fil étant, la plupart du temps, occa-
sionnée soit par la navette, soit par la coursiére, il importe que
toutes les parties sur lesquelles le fil est en contact direct soient
parfaitement polies. Nous insisterons donc particuliérement sur
les pointes de |'anneau de maintien, I’encoche qui retient le doigt
du boitier et I’évidement de la plaque garde-fil. Ces parties
doivent étre exemptes de toutes bavures ; dong, s'il en existe,
passez dessus une toile émeri trés fine jusqu’a leur compléte dis-
parition.

b) Jeu de la navette : ceci peut nuire au bon fonctionnement de
la machine, car c’est une cause de points de manque, de casse de
fil et de casse d’aiguilles. Bien souvent |'intérieur de la coursiére
est usé aussi ainsi que I'anneau de maintien ; il est préférable alors

de changer I’ensemble des trois piéces.
G. FORT

(*) L'EFFICEEL des 22 juin, 20 juillet, 14 septembre, |12 octobre 1957.
Celle qui se vend le mieux . ..

J Prix meilleurs : remises plus fortes ...

TOUS MEUBLES LUXE FINI D'ORIGINE — TETES CENTRALES T.A. — MOTEURS 2 VIT. I
SPECIALITE DE SOCLES — COFFRETS — TABOURETS : PRIX UNIQUES — AIGUILLES
Ecrivez de suite : Usines REINOR, 20-22, avenue Félix Faure, LYON
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JURISPRUDENCE

® En cas de maladie, pendant
la période d’essai d’un salarié,
il y a lieu de prolonger celle-ci
d’'un temps égal a celui de
’absence.

La période d’essai ayant pour but
de permettre [|'appréciation des
qualités du salarié, il y a lieu de
la prolonger du temps pendant
lequel sa suspension, par suite
de maladie, n’avait pas permis
cette appréciation, Tel est ['ar-
rété rendu par la Cour de cassation
le 4 octobre 1957.

Pendant la période d’'essai, |e
congédiement peut intervenir sans
préavis, a2 moins qu'il n'ait été
convenu un délai-congé spécial.
L2 durée de la période d'essai
n'est pas légalement réglementée
et si, a 'expiration d'une premiére
période, I'employeur estime néces-
saire de prolonger le délai de
I'épreuve, les parties peuvent conve-
nir.d'un nouveau contrat provisoire.
A la fin de la période d’essai, si
le salarié continue a travailler,
il se forme un contrat définitif
a durée indéterminée.

L'arrété rapporté ci-dessus pré-
cise que si l'intéressé tombe malade
pendant la période d’essai, celle-ci
est prolongée d'une durée égale a
celle de la maladie. Cette solution
est logique, mais |'employeur ne
devrait-il pas avertir l'intéressé
a 'expiration de |a période convenue
que celle-ci se trouve prolongée
en raison de sa maladie ?

@® Lorsque le treiziéme mois
n’est prévu ni par la Convention
collective, ni par le contrat, il
n’a pas un caractére obligatoire.

Le paiement d'une gratification
telle que, par exemple, une prime de
fin d'année ou un treiziéme mois peut
étre obligatoire en vertu d’une convens-
tion collective, d"une stipulation des

contrats individuels ou d’un usage |

constant.

I1 est trois éléments dont la réu-
nion caractérise I’'existence d'un
usage constant : généralité, constance,
fixité.,

La décision rapportée se référe en
termes assez orthodoxes a cette
conception. Elle reconnait que,. dans
le cas d’espice, la gratification an-
nuelle dite de,treiziéme mois, avait
un certain caractére de généralité
et de fixité, Mais son attribution n’'en
conservait pas moins « un caractére
exceptionnel tributaire du solde
bénéficiaire de l'exercice financier de
'entreprise ». En d’autres termes, il
apparaissait que le principe méme de
son attribution dépendait chaque
année d'une décision prise par le
Conseil d’administration eu égard au
résultat de 'exploitation.

(Tribunal de Commerce de Lille.
Jugement du 15 juin 1956.)
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Cette tribune libre est ouverte exclusivement a des professionnels, lecteurs
de notre journal, qui peuvent y exprimer leurs opinions personnelles.

« L’Officiel », tout en restant juge de I’intérét que présentent ces textes,
du point de vue général, laisse bien entendu a leurs auteurs I’entiére responsa-

bilité de leurs assertions.

JL FAUT AUGMENTER LA PUISSANCE DE FREINAGE DES MOTORISES

A V'occasion du Salon 57 a pavu dans la presse spécialisée une série d’essais effectués .

sur un certain nombre de marques de motocycles et scooters, frangais et élrangers, de diverses
catégories. .

Parmi ces essais il y a nolamment des essais de freinage qui ont, je suppose, tous éte
effectués dans les mémes conditions, et pour lesquels la vitesse type fut de 50 kmn/h trés précise.

Je me pevmets de faive confiance aux auteurs de ces essais et @ ceux qui ont effectué
ou participé a ces essais de freinage, primo parce que je suis persuadé qu’'ils mévitent cette
confiance, secundo parce que ces essais confirment a la fois mes propres tmpressions et mes
constatations personnelles sur cetle question. |

D’abord mes propres impressions lovsque je vois cerlaines machines, dont le poids et la
vitesse ne sont pas négligeables, dquipées de freins dont le diamétve, sinon la surface de contact
que je ne purs apercevorr sans démoniage, ne m’'inspivent qu'une confiance des plus douleuses.

Ensuite mes constataiions qui viennent, a I'occasion, el pour certains types et ceriaines
marques de machines, confirmer mes impressions premiéres aggravées d'autrves constala-
tions sur l'efficacité réelle de ces freins, en charge, ensemble et séparément, ef particu-
lievrement sur le maintien de ce coefficient d'origine aprés un certain temps d’usage.

En effet, 1e U'ai déja dit et je n'y reviendrvai pas longuement, mais certains constructeurs
de moyeux-freins négligent totalement de protéger ['iniéricur du tambour, et donc les
machoires de freins, des projections de lubrifiant en provenance du roulement.

Ce qui fait qu’a V'usage, cetle efficacité, déja peu fameuse a Vorigine (les chiffres sont
la ! 1) se trouve encove sérieusement diminuée !

Sans compter, mais la je passe encove pour un maniaque ! qu'il w'existe aucune ma-
chine commerciale, @ ma connaissance, offrant le freinage synchronisé a son utilisateur.

Lt justement, les chiffres sont toujours la ; les essayeurs ont aussi effectué des freinages
séparés (trés utile @ étudier) tantét ' AR seul, tantét U AV seul, ensuite les deux freins en
méme  temps.

Autre constatation importante de ces essais, donf les services de la Sécurité routiére
devraient tenir compte pour I'éducation de I'usager, l'efficacité du frein AV seul est tou-
jours supérieure a celle du frein AR.

Et ici je m'exprime cn professionnel, en praticien, 1a plupart des usagers craignent
de se servir du frein AV, non seulement seul (ce qui serait évidemment une erveur) mais
encore en ufilisant en méme temps le frein AR!

Alors je dis, je vépéic, et je demande encore une fois aux constructeurs, aux clubs
d'usagers, el aux sevvices de la Sécurité voutiéve : faites au moins des essais de freinssyn-
chronisés indéréglables au démontage {point d'importance capitale), faites aussi I'édu-
cation de votre clientéle, 7ecs wsagers, el méme de vos propres agents si nécessaire, mais
faites-le ! ! , _

Simple artisan j’ai fail quelques moliesltes essais sur. des scoolers et mes clients sont
enchantés du vésultal. ' : . 3

Enfin, derniéve constaiation de irés grande importance encore ; la plupart des marques
de motocycles équipent leurs modéles de freins de diameétres identiques a I'AV comme a
I'AR, quand encore ils n'adoptent pas un frein AR de diamétre supérieur a celui du frein AV.

La encore il y a erreur, ¢t Uexemple de la construction automobile d'avant-garde est la
comme preuve, et cest le frein AV qui doit €tre de diametre supérieur (sinon d'efficacité)
a celui du frein AR.

Je conclus en disant gue
francaises, du cycle au scoofer, obtenir une amélioration du freinage de 30 a 50 9, swivant
les cas st les constructeurs voulaient bien équiper ces machines de freins surpuissants ef
congus pour garder cette efficacité ; 2° accroitve la sécurité et la facilité pour l'usager
par une étude sérieuse du freinage synchronisé ; 30 permettre ainsi une sensible diminution
des accidents de mofocycles, provoqués par des dévapages sur coup -de frein AR ou collisions
par insuffisance de freinage.

Et ceci afin de ne pas donner prise aux campagnes anti-motocycles « sur le peu de
sécurité offevte par ces vékicules ».

C'est le veew que je formule, sans entrer dans la considévation du trop fameux « prix
de revient », estimant que la sécurité des usagers de la voule et celle de 'utilisateur d’'un véhi-
cule valent bien une augmentation de prix, laquelle aura au moins sa justification aupres

. Pacheteuy | =5
de Uacheteur | Henri SyLvAIXN,

: 19 I'on pourrait actuellement, sur de nombreuses machines
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~ ASSURANCES —————

L’ASSURANCE OBLIGATOIRE ADOPTEE A L'UNANIMITE PAR L’ASSEMBLEE NATIONALE

Mais cette mesure n’est pas suffisante pour réduire les primes d’assurance.

* Un tué et six blessés graves, chaque heure sur les routes . . .
| * Trop d’accidents et insuffisance d’assurés . . .

% 5 milliards de déficit au Fonds de Garantie . . .

*" F Fa = = L] L] - - = - [ [ I ; -
Depuis 1950, le déficit des Compagnies d'assurances n'a cessé de croitre : une augmentation de |5 9% des tarifs a été récemment autorisée
pour leur permettre de pallier ce déficit.

Récemment encore L’Officiel donnait dans cette méme page (I), le nombre et la fréquence des accidents, et depuis de nombreuses années
nous ne cessons de mener un combat qui n'a d’autre but que de faire cesser I'hécatombe en jugulant au maximum les pertes de vies humaines qui vont
se multipliant en méme temps que nous défendons les intéréts des professionnels contre I'augmentation des primes des polices d’assurance.

C'est pour ces mémes raisons qu'ayant ouvert nos colonnes 3 MM. Allaire Fréres, Assureurs-Conseils des Vélocistes-Motocistes, nous nous
étonnons qu'a la suite de leurs articles, cette action menée depuis si longtemps et encouragée par les Pouvoirs publics n'ait encore requ aucune
solution positive. A notre sens, la seule possible consiste en la « Répression Préventive » personne n'y a encore songé !

Pour le I** janvier 1958, les Compagnies d'assurances devront soumettre au Ministére des Finances un nouveau tarif entiérement remanié.
Les  tarifs changeront donc 4 nouveau I'année prochaine, notamment parce que certaines données nécessaires pour la fixation de la prime seront modifiées

Les principales modifications 2 I'étude sont les suivantes :

Suppression de I'usage « promenade » (subsisteraient seuls les usages « week-end » et « promenade et affaires ») ; compression des zones
de province a tarif réduit (actuellement la France est divisée en sept zones) ; la garantie « aux tiers » serait en principe limitée 2 50 millions (surprime
pour la garantie « illimitée ») ; la garantie concédée serait personnelle A I'assuré, des déclarations préalables, voire des surprimes, étant prévues en
cas de conducteurs multiples d'un méme véhicule ; chaque déclaration d’accident entrainerait une majoration automatique de la prime ; en contre-
partie, une réduction progressive serait accordée aux bons conducteurs:

—

omm s E A e b ety sl

Monsieur le Ministre,

C'est avec beaucoup d’attention que nous venons de lire la lettre que
vous avez adressée 4 la PREVENTION ROUTIERE et que celle-ci vient de
faire paraitre dans sa revue de décembre. :

En tant qu’Assureur-Conseil d’Organisations syndicales des
Yélocistes-Motocistes, spécialisé également, depuis trente-cing ans, dans
les risques automobiles, notre Cabinet se préoccupe depuis plusieurs

- années de l'augmentation sans cesse croissante du nombre de personnes
tuées et blessées dues i des accidents de route.

Un referendum, organisé par nos soins, a été adressé 3 MM, les Mi-
nistres des Finances, de I'Intérieur, de la Justice, ainsi qu'a votre prédé-
cesseur. Nous vous en adressons ci-inclus une copie.

Malgré des lettres trés encourageantes recues, aucune mesure de REPRES-

. SION PREVENTIVE n’a été promulguée.

Comme vous, Monsieur le Ministre, nous apprécions beaucoup les résul-
tats de la PREVENTION ROUTIERE, dont nous suivons les efforts. Comme
vous, nous pensons que l'amélioration du réseau routier et l'enseigne-
ment du Code de la route aux jeunes pourront étre un facteur d’améliora-
tion, mais, malheuretsement, 2 trés long terme.

Mais, ce que nous savons — et la majorité des usagers également — c'est
que ce nest qu'une minorité de fous de la route (2 peine 5 %) qui sont
responsables des résultats enregistrés dans les statistiques et de I'augmen-
tation de leurs charges d'assurance.

Une discipline rigoureuse de la route est nécessaire.

Le nombre de morts et de blessés ne cessera de s'accroitre tant que ne
sera pas mise au point une législation nouvelle de REPRESSION PREVEN-
TIVE. La lecture de nos documents vous en précisera les moyens préconisés.

Non seulement le monde automobiliste, mais également celui des assu-
rances et, maintenant, le monde médical, se préoccupent de cette grave
question.

Vous avez dii, comme nous, avoir connaissance d'un document important
de I'"Académie de Médecine de Paris qui vient d’étre publié. Aprés quatre
séances de travail, une Commission constituée vient de décider de publier
un texte ; en raison de son importance particuliére, nous en relevons les
principaux passages :

TR e e = e

« Emue de la fréquence et de la gravité des accidents automobiles et
sachant, d'autre part, que les capacités physiologiques d’un conducteur
restent-constantes en face de vitesses sans cesse croissantes et de plus en
plus dangereuses, I'Académie de Médecine estime qu’a partir d’une cer-
taine vitesse, les réactions nerveuses et physiologiques opportunes
deviennent trop lentes et que la limitation de la vitesse constitue
le plus siir moyen de diminuer le nombre et la gravité des accidents.

» Elle demande que tout postulant au permis de.conduire soit,invité a
certifier qu'a sa connaissance il est indemne de toute infirmité ou état
pathologique incompatibles avec la conduite d'un véhicule 3 moteur, ces
infirmité ou état pathologique étant mentionnés dans un questionnaire
spécial. ;

» En attendant qu'une organisation soit mise au point, ayant pour but de
faire passer les examens prévus, I'’Académie juge utile que, dés maintenant
tout conducteur responsable d’'un accident ayant causé des dommages
corporels (qu’il s’agisse d’'un nouveau conducteur déja examiné ou d’un
ancien conducteur jamais examiné), soit soumis 2 un examen médical pra-
tiqué par une Commission comprenant des spécialistes de différentes dis-
ciplines. » :

Comme vous le verrez, ces mesures ont été préconisées par le referendum
que nous avons organisé, mais, malheureusement sans effet.

En dehors d’une perte anormale de vies humaines, qui est trés préju-
diciable aux intéréts de la nation, il en résulte une augmentation cons-
tante annuelle des primes d’assurance, dont les usagers font les
frais et, particuliérement, les « bons conducteurs ». Ces augmen-
tations commencent a peser lourdement sur leur budget et, 4 la longue,
vont menacer de paralyser le commerce et I'industrie de "auto-
mobile et des ¢“ 2-Roues ” motorisés. :

Nous vous demandons instamment, Monsieur le Ministre, de bien vouloir
vous pencher sur ce grave probléme dont dépendent des vies humaines
et des intéréts professionnels trés importants.

Veuillez croire, Monsieur le Ministre, a I'assurance de nos sentiments
les plus respectueux.

(1) Cf. « L'Officiel », n* 25, p. 19,

DEMANDE GRATUITE de RENSEIGNEMENTS (sans engagement de votre part) pour la BLOCK-POLICE GARAGISTES-MOTORISTES 1957
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| | A retourner au SERVICE “ OFFICIEL-ASSURANCE ”, 61, av. de la Gde-Armée, Paris 16° |
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TROIS VERSIONS POUR UN MEME 175 = -

une intéressante tentative italienne conduisant au carénage

Le dernier Salon de Milan a séduit les techniciens autant que
les spécialistes du carénage, car on y a trouvé des ensembles cohé-
rents ol le carénage avait été si bien étudié que, dans quelques
cas, il semblait le fruit d’'une évolution progressive de forme, a
partir d’'un méme modéle.

Tel était le cas d'Aermacchi dont nous résumerons les carac-
téristiques en attendant de pouvoir illustrer les productions...
Lorsque nous disons Aermacchi entendons bien la 175 cm3 a
cylindre quasi-horizontal, qui se présente sous une forme
intégralement carénée dans la version « Chimera ». Le moteur
fait respectivement 60 et 61 mm d’alésage et de course (172,4 cm3) ;
son rapport volumétrique est de 7 a | et sa démultiplication offre
quatre vitesses. C'est un culbuté a culasse d’alu monotube et car-
burateur inversé.

Ce moteur se trouve porté par un chassis tubulaire dépourvu
d’élément antérieur, qui se termine par une suspension osciilante
et... « commence » par une fourche télescopique. Or, a |'exception
d'une version grand sport (Ala Rossa) qui permet d’atteindre
120 km/h par suite d'une mise au point spéciale du moteur, |'en-
semble mécanique tire le cadre caréné a |10 km/h alors qu’il ne
laisse guére la version normale (Ala Bianca) dépasser 100...
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Ne symbolise-t-elle pas ** LA VIE DU MOTOCYCLE *, cette moto bondié.sant
vers la victoire d'un cross ? :
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fprem de Moto-Ball d laquelle participait une équipe de Monet-Goyon.
Remarquer la ** Pullmann *’d droite, sur la photo.

Seuls les réservoirs d’essence sont différents pour chaque
type : 17 litres sur I’Ala-Bianca, I8 litres sur I’Ala-Rossa et
22 litres sur la Chimera (carénée).

Nous voyons déja quel gain de vitesse il est possible d’obtenir
grice a un profilage étudié en dépit d’un accroissement assez faible
du poids : 115 kg pour la Chimera contre |10 kg pour les autres
versions. En comparant les modéles on a I'impression que le caré-
nage a été volontairement essayé, en premier lieu, sur la version
la moins rapide, afin de permettre encore des corrections.

Un nouveau carénage monté alors que I'Ala-Rossa accroitrait
sa vitesse d’au moins 15 km/h, ce qui voudrait dire que cette moto
atteindrait 135... Nous sommes curieux d’attendre les résultats
qu’Aermacchi entrevoit pour la saison prochaine.

Dans une certaine mesure on peut rapprocher la forme Chi-

mera du type Réacteur A.G.F. construit en France par Faizant,
mais ce dernier type n’a pas, selon nous, un moteur capable d’éprou-

ver son carénage au méme titre que celui de ’Aermacchi. Dans ~

'un et 'autre cas la tentative est trés intéressante.

L’abondance des matiéres nz nous permet pas de publier

dans le présent n? la cote motociste de I’Officiel nous nous i

"en excusons auprés de nos lecteurs et les informons qu’ils

trouveront les prix des cyclomoteurs dans leur journal
du 4 janvier 1958
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PARIS-SEINE

C.-l. — BARRIE acq. fds négoce, fabric.
cycles, motos, acces., 350, r. des Pyrénées, Paris.
Vend. : DAGES.

C.A.-1.—ETSYEIMOTO, vte piéc. détach.,
acces. cycles, vélomot., motos, autos, 25, bd d'In-
dochine, Paris. Transfert 49, r., Marius-Aufan,
Levallois.

C.A-l. — GRATECAP, née MAQUI-
GNON A., garage, vte, répar. autos, motos,
acces., méecan., répar. amortiss., cardans, 14, r.
Danton, Levallcis. Hérité de GRATECAP M.

cl.ﬁi"ll = HGREAui fa-brl- BC‘E'EEH ':.:F"CIEE,,
mécan., autos, motos, 4, r. Dr-Yaillant, Orly.
Transfert & m. rue, m. ville.

C-A-“'li- — s‘u-ﬁl-ll-l-AlHlp In":r autﬂ'. :-':.h-ﬂl ?EEI
constr., répar., entret., garage autos, cycles,
motos, mach.-outils, p. détach., |l bis, r. Mag-
debourg, Paris.

C.A.-2. — NORDT, fabric. acces. autos,
motos, cycles, mécan., réparat., 38, r. des Fau-
vettes, La Garenne-Colombes.

C.A.-2. — CENTRAL - MOTO - REPU-
BLIQUE, construct., vte cycles, motos, mach.
a ¢., acces., 9, bd Voltaire, Paris. Adjonct. autos.

C.A.-3. — PREAU, entr., répar. autos,
motos, 10, r. des Boulangers, Paris. Loc.-gér. de
RIFFIER.

C.A.-3. — REX STATION SCE, carb.,
acces., piec. détach., vte, ach., éch., répar. autos,
motos ‘et cycles, 399, r. de Yaugirard, Paris.
Loc.-gér. GAZOLINE, [46, bd Haussmann.

C.-4. — MARTINI F., répar. cycles, av. |.-
Jaurés, Roquebrune-Cap-Martin, Cessat. d'activ.

C.A-4. — CENTRE AUTOMOBILES,
ach., vte, court. autos, motos, cycles, piéc.,
acces., 60, r. Chardon-Lagache, Paris. Dissol.

AlIN

C.A.-1. — GD GARAGE DE BRESSE,
conces. Renaule, cerce, garage, vte, entret., répar.
autos, matér. agric., cycles, cyclos, scooters,
motos, piec. détach:, acces., 34, av. |.-Jaures,
Broug-en-Bresse. Créat. ét. second. 22, r. 4-Sep-
tembre, m. ville.

ALLIER

C.A-l. — GARAGE DES ETATS-UNIS,
garage, vte, ach., répar. autos, motos, cycles,
26, r. Girard, Vichy. Cession 3 MONICO et
ROQUE. :

C.4. — TRIALOUP A., vte, répar. cycles,
Etroussat. Fermeture.

=  ALPES-MARITIMES e

C.A-4. — AUGERY, mécan. autos, motos,
cycles,  bd P.-Doumer, Cannet-Rocheville. Résil,
de loc.-gér.

AUDE

':-A--:- — EST“ADE’ I'I'ill!'f.‘ll"l.. répﬂ.rplt}'tlﬂ,
motos, matér. agric., Azille,

AVEYRON

C.A.-2. — IZARD, vte, répar. cycles, motos,
La Salvetat-Peyralés. Adjonct. vee, répar. autos.

= BOUCHES-DU-RHONE ==

C.A.-2. — HONORAT, cerce, répar.] vte
autos, cycles, motos, d. ess., quartier desVer-
gers, Charleval.

C.A.4. — HONNORAT F., cycles, autos,
réparat., r. des Cadeniéres, quartier des Cade-
niéres, Charleval. Fermeture.

C.A-4. —FOUQUEL., cycles, autos, répar.,
r. des Cadeniéres, quartier des Cadeniéres, Char-
leval. Cessat, gér.

CALVADOS

C.-l. — BOURSE, vte, répar. cycles, motos,
St-juline-le-Faucon. Vee 3 APPERT.

C.A-4. — DUFOUR DE QUETTEYILLE
J.. mécan. cycles, autos, mach. agric., Reux.
Cessat. d'activ.

- CHARENTE

C.-2. — DUCLOUX, vte cycles, motes,
rte d"Angouléme, Rouillac.

== CHARENTE-MARITIME =—

C.A.-2. — BERTHELOT, vte, répar.
cycles, motos, scooters, 69, cours National,
Saintes. Adjonct. wre, répar. autos, garage.

COTE-D’OR

C.A.-l. — ORSET )., vte, répar. autos,
cycles, Précy-s/Thil. Yee 3 ORSET H.

e COTES-DU-NORD

C.~l. = ROBLOT, cycles, acces., r. du Col-
lage, Guingamp. Fds donné par BLAIS M.
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La Vie de l’Entreprise

| C.-l. — Ventes, Cessions, Transferts
| C.-2. — Créations, Extensions ;
l C.-3. — Locations-gérances ;

CREUSE

A.C-l. — ANDRIEUX, vte cycles, mach.
agric., répar., St-Sulpice-le-Guéretois. Adjonct.
motoriste, Transfert |4, av. Dr-Lavillatte, Guérer,

C.~4, — SPITZ L., répar. cycles, taxi, Marsac.
Suppres. répar. cycles.

DORDOGNE

C.A-l. — LEONARD acq. garage autos,
motos, cycles ; ach. vte, Champnier-Reilhac.

Yend : LHOMME.

EURE

C.A-4, — AUTECHAUD A. ach., vte,
répar. mach. agric., cycles, acces., Montaure.
Cessat. d'activ.

EURE-ET-LOIR
C.A.-3. —SEGUIN A., autos, motos cy les,

moteurs, répar., garage, tract. agric., 14, r.
Laborde, La Ferté-Vidame. Loc.-gér. de A. SE-
GUIN et Fils ainé,

FINISTERE

C.-2, — LE PAGE, mécan. cycles, cyclos,
bourg de Plobannalec,

GARD

C.-2. — CORBIER, mécan. motos, cycles,
9, quai Frédéric-Gaussorgues, Sommiéres.

C4. — TORGANOT ]., vte cycles, motos,
pl. de la Libération, Nimes. Cessac. dactiv.

~— GARONNE (HAUTE-) =

C.-2. — MONTAGNE, vte, répar. cycles,
motos, |9, r. Notre-Dame, Revel.

C.-4. — PETIT )., mécan. cycles, 47, bd Las-
crosses, Toulouse. Décés.

C=5. — 8 nov. 1957, jugem. prononcant
réglem. judic. Yve ROUQUAIROL, née
TROUETTE Aimée-Frangoise-isabelle (R. C.
7373 et R. M. 2538), exploitant 23, r. Gal-Pelle-
port, Montrejeau, cerce cycles. Administr. :
M* Romulus Jean, I8, r. V.-Hugo, St-Gaudens.
OQuvert. opér. : 4 nov. 1957. Public. lég. « La
Libération du Comminges », 9 nov. 1957.

GIRONDE

C.-l. — DELARBRE acq. fds dom. quincail.
et cycles, Landiras. Vend. : SEMPEY.

C.A-4. — LACOSTE R., répar. vélos,
motos, autos, Loupiac-de-la-Réole. Cessart,
d activ.

HERAULT

C.-3. — GRASSEAU, répar. vte, cycles,
motos, av. Gal-Leclerc, Pézenas. Loc.-gér. de
ALZAM.

ILLE-ET-VILAINE

C.A-4. — MAILLEUX L., mécan. agric.,
cycles, Acigné. Cessat. d'activ.

INDRE

C.A.-l.— APPERT, répar., vte cycles, autos,
mach. agric. Trapsfert Lourdoueix-St-Michel.

ISERE

C.4. — CHAILLOT L., cycles, acces,,
r. Colbert, Grenoble. Fermeture.

JURA

C-5. = 126 sept. 1957, jugem. pronong.
réglem. judic. SECRETANT André (R. C.
6523 A), exploitant 6, fg Marcel, St-Claude. fds
vte, répar. cycles, motos. Administr. s M. Mon-
neret, montée de la Cueille, 5t-Claude. Ouvert.
opér. © 23 sept. 1957. Public. lég. « La Croix
jurasienne », 3 oct. |957.

LANDES

C.-I. — CAMPET, vte, répar. cycles, motos,
Hagetmau.
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Le chiffre suivant les lettres C ou CA correspondent au numéro du classement de chaque
mention parmi les rubriques ci-aprés :

C.-4. — Radiations ;
C.-5. — Réglements judiciaires ;
C.-6. — Faillites.

C.-l. — CHENEBLE acq. fds motos, cycles,
45, r. de la Cavée, Remiremont. Yend. : BARTH,

C.A.-l. — DELACHAVANNE P., cycles,
MOotos, autos, stat.-sce, garage autos, bd Thiers.
Charlieu. Fds hérité (indivis. av. fréres, sceurs
et mere), de DELACHAVANNE |.

C-4. — JACQUETTON )., répar. cycles,
Lagresles. Cessat. d'activ.

LOIR-ET-CHER

CJI.;-;. — PRIEUR, mécan. cycles, r. Jean-
de-Morvilliers, Blois.
C.-4. — CAILLEBOTTE L., cycles, motos

m?:Fj- 2 C., vie, répar., r. du Pont, Montrichard:
Déces.

MARNE

C.-l. — MOTTE, vélos, vélomot., motos.
camping, 250, av. de Laon, Reims. Ve 3 DAVYID,

= MEURTHE-ET-MOSELLE =

C.A.-1. — LAYER, mécan. cycles, autos,

Nn?i:ntaauva‘rés. Adjonct. vte, répar. martér.
agric.

MORBIHAN

C.-2. — QUINTIN, mécan. répar. cycles,
cité Kerhoneo, Lanester.

C4. — LE TOQUIN E., cycles, acces.
Roudic-en-Bignan. Fermeture.

MOSELLE
C.-2. — CROMPIN, répar., vte cycles,

motos, Amanvillers-s.-Moselle.

C.A.-2. — BRUSSORIO, mécan. auto,
transp., vte, ach., voitures, acces., ess., 50, rte de
Verdun, Terville. Nouv. objet : garage, répar.,
entret., ach., vte autos, motos, acces., pneus, ess.

NIEVRE

C.A.-2. — MNERON, répar. autos, motos,
tract., Chassy, comm. Yille-Langy.

NORD

C.-1, — LEMAHIEU, cycles, acces., ess
374, av. de Dunkerque, Lambersart.

OISE

C.-4. — MALINGRE, garage cycles, 33, pl.
de la Halle, Senlis. Cessat. d’activ.

C.-6. — Faillite : LEMAIRE Victor-Etienne,
exploitant cerce vte, répar. cycles, motos, mach.
i coud., chem. St-Léger-aux-Bois, lieudit le
Yillage, Montmacq. Syndic : M. Lambert Charles,
23, r. Eugéne-Jacquet, Compiégne. Public.
lég. « Le Progrés de I'Qise », 2 nov. |1957.

PAS-DE-CALAIS

C.-l. = Vve YALEMBOIS, née YERBECQ
M., mécan. cycles, motos, 19, r. R.-Salengro,
Bruay-en-Artois. Fds hérité de YALEMBOIS

O s e ey

- Ch.

C.l. — MARGUERITE L., acq. fds cycles,
Dennebreeucq. Don. : MARGUERITE Ch.

C.-1. — TOURSEL, cycles, motos, vélomort.,
cyclom., acces., r. de Bruay, Calonne-Ricouart.

C.-1. — DUBOIS, quincailler, 95, r. de Bully,
Aix-MNoulette. Adjonct. vte cycles, répar., vte
acces.

RHIN (BAS-) =

C.A.-4. — HAECKER A., garage, répar.
autos, ‘motos, cycles, rte du Rhin, Strasbourg,
Port du Rhin. Cause vte.

RHONE

C-l. — FAYOLLE SPORT, ach., vte,
répar. cycles, motos, acces., création exploit. fds
cycles, motos, acces., stat.-sce, pneus, I8, r. Ser-
vient, Lyon. Yte 4 PETROLES SOLYDIT,
stat.-sce, vte, ach., répar. cycles, ecces., motos,
pneus, 18, r. Servient, Lyon.

C.A.-3. — ROLLET, répar., vte autos,
motos, cycles, ess., 7, quai Pasteur, Neuville-s/-
Sabne. Et. second., rte nale 433, Fleurieu-s/-
Sabne, stat.-sce auto. Loc.-gér. des PETROLES
SHELL-BERRE. '

=

e  SAONE-ET-LOIRE o

C.A.-5. — Régl. jufic. VIETTE Marcel-
René, exploit. cerce cycles, motos, acces.,
fnurn:_t.. appareils électr., garage, atel. mécan,
Fontaines. Adminiser, @ M* RAGOT, 15, bd de

la République. Public. Iég. « Courrier de Sadne-

et-Loire », |13 nov. 1957.

—— SAONE (HAUTE-) ——
C.A.-2, — GAULARD, vte, répar. mach.

. agric., Esprels. Adjonct. vte, répar, cycles, serrur,
i

SARTHE

C.A.-2. — RAMBAUD,
motos, cycles, Luceau.

mécan. autos.,

SAVOIE

C4d, — BLAHCHET R., mécan. en cycles,
motos, Argentine. Fermeture.

SEINE-MARITIME ~————ee

Ci-l. — PILLON acq. fds cycles, motos,

119, bd de Graville, au Havre. Vend. : DE
:HAHPs_ ¥re eng. : 5'-

C.A.-l. — THERIER, mécan. autos, motos,

38, r. Cauchoise, Meufchitel-en-Bray. Acq. par
JEUNECHAMPS. i

C.-4. — SERY P., mach. agric. cycles, aux
Loges. Suppression cerce cycles. '

o SEINE-ET-OISE e

C.A.-l. — BONNEL acq. garage, vte, répar.
Auros, motos, acces., ree Nationale. Issou. Yend, :

GOSSELIN.
C.-4. — BONGERT G., cycles, motos, ach.,

vte, répar., acces., 41, r. d'Anjou, VYersailles.
Cessac. d'activ,

SEVRES (DEUX-)

C.A.-lt. — DELANMNME, garage, 141, r. Fon-
tenay, Niort. Obj., garage autos, cycles, 59. av
Mal-de-Lattre-de-Tassigny, Niort,

SOMME

C.-l. — PETIT acq. cerce vte, répar. cycles
83, bd Voltaire, Abbeville. Vend. : FEET, ; ;

C.-2. — ARNIAUD, cycles, acces., 24, r. des
Cordeliers, Amiens. Transfert 10, r. Corment,
m. ville.

C.A.-4. — HOCHEDE A,, loc., répar., vte,
cycles, acces. autos, Le Boisle. Cessat. d’activ.

TARN

C.-1. — VIALA, vte, répar. cycles, motos,
35, r. Fuzies, Castres. Vie 3 MAUCHE.

C-l. — CAHUZAC, cycles, motos, acces.,
Marsac-s.-Tarn.

VAR

C.-l. — QUEHEN acq. cerce artis. mécan.,
cycles, motos, 27, r. de Toulon, la Crau. Vend. :
BOUISSON.

C.A.-2. — LEONMNI, cycles, motos, autos,
59, av. A.-Denis, Hyéres.

C.-4. — BERINI ]., vte, répar. cyclos, 71, bd
Mal-joffre, Toulon. Cessatr. d'activ,

Ci-ll._t— SMORTO A, répar. cycles, quai de
I'Eygoutier, Toulon. Faillite.

YIENNE

C.-l. — BRUNET, cycles, Mazeuil. Transfert
St-Jean-de-Sauves.

C.-2. — BRUNET, mécan. Mazeuil.

C.-1. — GERARD, cycles, moteos, scooters,
mach. 4 <., acces,, |1, r. de la Caurre, St-Chamond.

YOSGES

C.-1. — SIMON, mécan. cycles, 1, r. René-
Laederich, Moussey.

C.-4. — KAISER, mécan., répar. cycles, motos
27, fg d’Ambrail, Epinal. Cessat. d'activ.

C.A.-4. — HADRE N., mécan., répar. autos,
motos, Houecourt., Cessat, d'activ.

ALGERIE s

C-l. — SENOUSSI ET MAROC acq.
cerce, répar.,-représent. cycles, cyclos, motos,
acces., piéc. détach., 17, r. du Bey, Blida. Apport. :
SENOUSS|I MOHAMMED.

C.A.-l. — RAHAL SAID BEN RAM-
DAME, carb., pneus, pidc. décach., cycles,
scooters, rte de I'Arbg, Rivet., Vie 2 STE PE-
TROLES BP D'ALGERIE.

C.-2. — BEMNAISSA MESSAQOUD, cycles,
vulcanis., Guerrara.

C-1. — MADANI KADDOUR ©OULD
HAMADOU OULD DJILLALI, vte, ach.,
répar., loc. cycles, douar Ain-el-Mallah, comm.
de Tanira.
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Fonds de Commerce

VENTES

entre industriel Gironde, vends cause
sant¢ bel. aff. Fonds armes, cvcles,
cyvclomoteurs, motos. Ag., Peugeot, IMa-
nurhin, Lambretta. Aff. 10 M. Prix
2 5. — Eer, Bur. Journ. n* 2309

e —— (—

A vendre affaire importante, scoolers,
motos, vélos, machines a4 coudre,
chasse, 2 vastes magasins neufs, plein
centre, toutes marques, personnel spé-
cialis¢, Appartement. Ville Sud-Est
France. — Ecr. Bur. Journ., n° 2321.

(éde fonds cycles-motos, département
Oise, chef-lieu_ canton sur Natio-
nale 17, mun[uvﬁ Motobécane, Peu-
geot, Terrot, etc. — KEcr. Bur. Journ,
ne 2322, :

S

Banlieum — Peugeot, Vap, ag. div,,
posfe ess. Beaux et gds locaux. Lgt
3 pces, Gdes possibilités. PPx a déb., —
Ecr. Bur. Journ. n° 2369, . :

Uﬂnfas. Brive Ag. Lambrelta-Terrot.
Magasin 3 gdes vitrines, Empl. unique.
5 M. — Ecr. Bur, Journ. n° 2378.

ends fonds mécanicien, électr. moto-
auto, R. N. 7. . Prox. C.-d’Azur. —
Eer. Bur. Journ. n°® 2379.

ube, cveles, motos, camping, rép. Ter-

rot, Bail commercial, petit loyer.
1 M = petit stock. — Ecr. Bur. Journ.
ne 2380.

lle-de-France, aff. 1** ordre ville impt,
agence dir. gr. marque scoot., gr. locaux
pl. centre app. neuf tt conf. Afl. saine et
d'av. cse doub. empl. — Icr. Bur. Journ.
ne° 2390,

—— e e ————————

Eiai'i::h'anl. Ouest atel. réparat. 30 nrf,'

s /'ngent Vespa-Lambretta, 700.000 {r.
— FEcr. Bur. Journ. n° 2391,
eux-Sévres. — Peugeot, Motobé-

cane, mag., atel., logt 5 pces. AIff.
int, 1 M 2, — i:r Bmt. Journ, n° 2407,

Sud-E;t. — Lambretta mag. 300 M2,
Afl. 35 M. — Ecr. Bur. Journ. n® 2411.

ud-Est. — Vélosolex, gds locaux.
Afl. 47 M. — Eer. Bur, Journ., n® 2412,

Nnrmanﬂia. — Peugeot, 4 pces. Aff,
10 M. — Eer. Bur. Journ. n° 2413,

anlieue. — Peugeot, 3 pces. Afl

5 M. — Eer. Bur, Journ., n® 2414,
ure. — Motobécane, 4 peces. Aff.

14 M av. 2. M. — Ecr. Bur. Journ.

ne 2415.
uest. — Motoconfort, Peugeot, gds
locaux. Aff. 28 M. — FEcr. Bur. Journ.

n° 2416.

anche. — Motobécane, Peugeot,
poas. répar. auto. Aff. 5 M av. 600.000.
— FEcr. Bur. Journ. n® 2417,

ise. — Alcyon, 8 pces. Aff. 4 M 7
av.1 M 2, — Eer. Bur. Journ. n°® 2418,

eine-et-Marne. — Peugeot, Caze-
nave, 6 pces. Aff. 7 M. — Ecr. Bur,
Journ. n° 2419,

ud-Est. — Lambretta, Motoconfort,
2 mag. Aff. 40 M av. 8 M. — Ecr,
Bur. Journ. n® 2420,

lle banlieue. — Vélosolex, gds locaux,
500 mach. — Ecr. Bur. Journ. n® 2427,

Banliaua Paris. — Belle conces. Vélo-
solex et scooter 1'* marque, beau
magas. et station moderne, gros chiffre.
— Ecr. Bur. Journ, n® 2428,

v. Rhéne, Ag. Motoconf., Peugeot,
log. 4 piéces. — FEcr. Bur. Journ,
ne 2429,

proche banlieue. — _ Motos, cycles,
Agences diverses, trés bien logé, jardin,
avec 2,200, — Ecr. Bur. Journ. n° 2430.

26 km Céte d'Azur. — Route Nice-
I*aris, trés beau magas. plein centre
a4 wvendre, cause maladie, logement
3 piéces. Urgent, — Ecr. Bur, Journ.

~ VELOSOLEX
SORTIE DE PARIS

40 machines pafr mois.
Scoolers grande marque. Piéces, acces-
soires, travaux force, avec superbe bou-
ticque, Zrande facade, artére gros trafic.
Bénély 3L S0 Px 136 ¢

. LOMPRET ;

41. roe de Liége. LADB., 88-92-43,

Fonds de Commerce ....«.....Ir. 250
Propositions commerciales ...... 250
B T T e T R Rl S s 250
Représentations ........c.00000 200
IO . Y e acarie e n s w5 e erans ek
Véhicules d’occasion.....v.ces.0 200
Plécesd’occasion ......cc.0004. 200
Outillage d’occasion ............ 200
Officlers ministériels.......ev... 300
P OO it ss taiaa mrwra o a

LES PETITES ANNONCES

TARIF —

Prix 4 la ligne, de 36 lettres, signes ou espaces, suivant les rubriques.

Les petites annonces sont payables a 1l'avance, Notre administration
décline toute responsabilité quant a la teneur de ces annonces et se réserve
le droit de refuser celles qu'elle estimerait contraires a 1'esprit de la revue.

Annonces domicilices a mnotre
revue ou a transmetire par nos
soins, 60 fr. de supplément pour
la France, 100 fr. pour. tous pays
étrancers. .

— Toute LETTRE A TRANS-
METTRE doilt é&tre affranchie et por-
ter le numéro de I'annonce, puls mise
sous une deuxiéme enveloppe affranchie

adressée au journal.

Autos - Cycles - Motos

Fonds de commerce-Expertises

« Seule urganisat!ﬂn agrée
par la Fédération Nationale
des Vélocistes-Motocistes ».,

Banlieue. — Blle afl. Solex, gds
_locaux, 500 mach, Réf. 1544.

Paris. — Mouolobécane, 4 pees, AlL
15 M. Gér. vie. Réf. 1343 bis.

80 km Paris. — T. blle af. Vespa,
4 pees, Réj. 1543,

Sud-Est. — Moloconjforl, B.5.A.
Aff. 11 M 6. Ref. 656,
Centre. — Vespa, Peugeol, Molo-

confort, 3 pces, Réf. 1108.

L..-et-Cher. — Molobécane, Peugeol,
4 pees. AIl. 9 M. Réf. 1534.

Sud-Ouest. — Peugeol, ag. div.,
5 pees, Aff. 10 M. Ré). 1514.

Oise. -— Peugeol, s/Ag. Vespa,
Solex, 5 pces.” Aff. 9 M. Réj. 1539.

S.-et-Marne. — Peugeof, 6 pces.
Afl. 7 M. Réf. 1406.

Banlieue. — Vespa, 2 pces. Prix

2 M 2, Réj. 1537.
Plus de 400 Fonds-Expert. grat.

GIRARD et ARNOULT
21, boul. Poissonniére PARIS (2°)
GUT. 63-74

Vn]taire-'ﬂnquﬁtt&. — Boutique 65 m2,
facade 9.m, bien placée avec sous-sol
et appartements, bureau, belle installa-
tion pour grossiste, 2.000 casiers, loyer
120,000. — ROQ. 17-85.

anliene sud. — Cycles, motos, bien

situé, agences diverses, tenu 20 ans
Bel appart, prix & débattre. — M. Lecoz,
16, av. Jean-Jaurés, Gentilly Seine,

N

——

ACHATS
at:—.h-:archa Agence "Fh.:c_&;ﬁz‘:, Solex, Lam-
bretta, Motobécane, faire ofire. —
Eer. Bur. Jourh, n°® 2431.

Bharcha fonds cyclo, motos, jouels, avec
gd logt, dispose env, 4 M. — M, Ro-
vin, 133, rue Hazxo, Paris (19¢).

Représentations

DEMANDE

Rc;mrﬁfe, visit. Nord, P.-de-C., Somme,
Aisne, voiture, rech. représent. acces-
soires cveles, cyclomoteurs, voitures enf.,
sacoches, — Eer. .Bur. Journ. n® 2432,

CFFRES

cnnﬂtructaur cycles-cyclomoteurs, ac-
cessoires o Paris, recherche voyvageur
pour secteur Eure, Eure-et-Loir et
ouest Paris, pour visiter agents détail-
lants. Voiture et frais de cféplaccrnmnt.
Sérieuses réf, — Ecr. Bur. Journ. n® 2384,

cnnstruntem:' cyvclomoteurs et motos de-
mande pr région Centre-Ouest bon

. représentant, jeune, act, sér. de préf.

de la partie. — Ec¢r. Bur. Journ. n° 2368.

BU I]ﬂ mini mensuels a rep. C.M. si
W travaillenr et introduit détail
T'I'lﬂlﬂﬂl'i.'ﬂlﬂ Calvados, E'I.I.I‘E, Eure-et-
Loir, Orne, Sarthe, indiquer 1r® lettre
cartes en mains. — Fer, Bur., Journ.
n* 2433.

Propositions

commerciales

DEMANDE

asire entrer en relation avec firme

susceplible continuer et dévelop.
exploitation mnouvel article protecteur
pour usagers du 2-roues (Breveté,
médaille concours Lépine 1955). —
feer, Bur, Journ, n® 2308,

OFFRES

Import. Société Distribution

marques mondiales automobiles
rech. pour AFRIQUE NOIRE

INSPECTEURS
CHEF DES SERVICES
APRES VENTE

(Garantie, assistance clientéle, pidces
de rechanges, ateliers). Indispensable
parfaite connaiss. langue angl., 40 a.
env. capab., physiquem. et affecti-
vement de voyages et séjours en
Afrique (6 & 8 mois par an). Situat.
1¢r plan requérant dynamisme, ini-
tiative, facilités contaets humains
ainsi que d‘excellentes référ. pro-
fessionn. Adr. candidatures détaillées.
Psychologie ap_Fliquée. — Justet,
60, fg Poissonniére, Paris. Serv. Q.

ons ouvriers répar. motos, scooters,
trav. as.*;:urﬁ. Bon salaire. Banl. sud
Paris. — Ecr. Bur. Journ. n® 2314,

Memande pr 1°¢° décembre bon méec,
_motos, scoot.; trés consciencieux pr

Aulnay-s.-Bois. — FEcr. Bur., Journ.

ne 2371.

Hechémhc urgent ouvrier l'l"ﬁl‘JEl'l"iﬁf-.
scooter, VéloSolex., — Eer. Rur.

Journ., ne 2377.

emande : 1 ouvrier, 1 petitemains pr.
répar. cycles-motos, trav. ass. 1'ann,
- Eer, Bur, Journ. n* 2278,

Damande urgent ouvrier rép. vélomo-
# teurs, cyclomot. Travail assuré. —
Eer. Bur. Journ, n® 2382,

[ L. =

DEMANDE

Ch&rth& emploi mée. Vélosolex trés
| an courant vente et question commere.
| — Ecr. Bur. Journ. n® 2446,

Cycles et Motocycles

ODCEASICY N

VENTES
SEINE Paris.
Ariel 350, 55........ e S S )
B.S. A, 5008, 39 i ey 150
d R e N L e S e U 190
Trivmph Tiger 100, ¢. nve ..... 225
Triumph 650 Thunder......... . 220
Saroléa 600, gd tourisme ....... 225
B M. W.-500 R Dl s andy 200
BMW. R73, R71, R12........ 125
B.S.A. D00 WM 20 5. cereresnsas 700
B.S.A. 250 calbut., 54 .....:..0%-130
L e I T S T R o e o 70
DS Malterre 250, 54 ........... 130
Gima 250 et 175, 56 ....co00eus 120
Fuch 250 sport, 56 .........%... 175
Puch 250 TF ..... L e | P S i )Y
Guiller 175 et 125 .. .o vveeuenn T
Jawa 350, gros moyveux ......... 130
[ o v B S e ey e s 125
Terrot 500,°350 et 250 ..... el
Motobéc. 125 lat, et culb., dep. . 40
Monnet M2 VS sport ........... 90

R. Gillet 100, 750, 500........... 40
Harley 750 équipée .......c0c0.. 100

Indian Scoul O-CV ... .cvsieisve 95

Terxrot 125 culbut., dep. ........ ST O

scoot, Lambretta, Vespa, Rumi,
Jonghi, Terrot, dep....... w40

AUDEJEAN, 137-139, av. Clichy (17°).

3 motos de cross : 200 Monnet, 350 Ariel

500 A.J.B. oscillante ;: 350 Vélocette

course KTT ; 650 Triumph, 650 Golden

E}E 5 B.M.W- ].1 :]1 |'I3 5 BuMiWr tﬂllﬁ

moddéles i réviser,

SCEAUX (Roger), 33, r. Panoyaux (20°¢).
MEN. 98-31.

CHER

V. motos t. mod. : angl., franc.,
allem. moto B.M.W,. R 25, 1951,
T b (g o) T e e e R e 120
D.K.W. 350 NZ a rem,, compl...... 350
MARTINIEAU, 43, r. de Marmagne,

Bourges.

INDRE-ET-LOIR Tours.
Lambrettz 56 av.. ......... e ey
{1y A L e 30
Motobécane 175, 51 ......... Apsrne. [}
Mﬂtﬂhéﬁﬂnﬁ 12-5‘1 55 ------- 8 8 8 @B ‘iﬂ
Monet-Goyon 125, 56 .. vuveseesss S0
Monet-Goyon 125, 55 .....000vuns 25
Penganttl 2n 2 o e e 15
Bima>0em3, 56....... e 15
88, r. Michelet,

RHONE Lyon.

Puch, 175 & 130; Ariel 4 cyl.,, 160:
Norton, 160 et 195: B.S.A. Golden
220; Arivmph T 110, 280: N.8.U.

4 CV, 150; B.M.W., 500 a4 185 en 350

i 100,
ALEXIS, 5, av. Jean-Jaurés.

SAVOIE (HAUTE-) Cruseilles.

175 MV Agusta, mod. 56, grand
sp. 1 ACT, 8.500 km, exe, état... 130
I'rancois DURIZT.

Pieces d'occasion

VENTE
'\Fn_dETEtTEt. pees dét. et out, vélos,
bas prix. — M. Meredith, 18, r.

{'.‘h{.'.s!izmn, St-Rémy-les-Chevreuses (S.-
ef-(1.).

ACHAT
chat comptant pneus vélos déclassés
* ¢t tous accessoires cycles., — Ecr,

Bur. Journ., n® 2237.

Placement: Familial

Jeunes gens de moins de I8 ang
Insertions gratuites

pour les Abonnés de I’Officiel

DEMANDES

J H. 18 ans, 3 ans d’app., cherche place
* mécanicien Paris, Banliene, —
Eer. Bur. Journ. ne 2444,

o

T



Un document indispensable !

...mais ne manquez pas de le
réclamer avant épuisement !

e

¥ LE MOTOCYCLOcatalogue

donne pour TOUS les “ 2-ROUES ”
en circulation dans le monde

depuis 1935 les caractéristiques et
cotes de réglages.

X Le MOTOCYCLOcatalogue vous serz adressé
dés réception de votre réglement de 1000 fr.
(prix du volume) 4 185 frs (frais de port) a
S.0.5.P., 59, av. de la Gde-Armée, Paris 16°

C.C.P. Paris n® 7336-22

Bon de commande page 16

el

R,

{_E:l-rut-l_,ui r).
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W,

magnétos.

L’Eclatemétre pour le controle
de I’allumage sans démontage.

s S

151, RUE DE BAGNOLET, PARIS (207 TEL. : MEN. 44-58

A

CEPA. PUB.

BANC D’ESSAIS UNIVERSEL

pour les motos, velomoteurs, cyclo-

moteurs, scooters

AL

UN APPAREIL SPECIALEMENT CONCU POUR LES
MOTOCISTES : -

Toutes les performances de

la machine a toutes les puissances et
a tqu_tes les wtes_ses controlées en sé-
curité dans 'atelier.

a

Mise en place aisee et rapide de tous les types
grace a I'élévateur a levier et aux attaches
spéciales

Démarrage électrique

Controle de l'allumage grace a I'Eclatemétre
Frein électrique progressif

Wattmetre fournissant I'indice de puissance
Compteur de vitesse réelle

Ventilation du moteur, évacuation des gaz
d’'échappement

Banc repliable
Dimensions réduites a Om,50 x 1 métre

Documentation sur demande g
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