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La FABRIQUE NATIONALE D’ARMES de HERSTAL i
4, Rue Pierret ~ NEUILLY-sur~-SEINE — Téléphone : Wagram 94-27

F N LAMOTO 350 cc. 2 soupapes latérales M. 70
a 5.500 fr.

qui vient d’effectuer la premiére traversée
du SAHARA par le TANEZROUF
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1927. — 1° L’EMPEREUR F.N. 350 cc. hattent toutes catégories
et tous les records précédents : 1.698 k084
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r—— Pour passer agréablement vos vacances, fixez votre choix sur I’

'“PTC"V 3950,

Machma confurtabla spécialement é'udiés pour le duo
Tr : chaine - chaine

Fourche & parallélogramme

Carburateur AVMAC Pneus Ballon 700 x 100

Volant magnétique SAFI Freins & tambour
Boite 3 vitesses STAUB Vitesse : 70 kms. a 1'heure

VENDUE A CREDIT SANS AUGMENTATION DE PRIX

Etablnssements A. ]ACOB Fréres

10 JUILLET 1227

CIRCUIT DETE

Catégorie 500 cmec. : 1 LANGLOIS, sur 500 cmc. SUPER-SPORT
Premier du Classement Général, Coupe de [’U. M. M.

COTE DE SAINT-ALBAN

Catégorie 500 cmc. : 1* MONROUX, sur 500 cmc. SUPER-SPORT

—:—  Meilleur temps Motos toutes Catégories —:—

SOCIETE DES MOTEURS GNOME ET RMONE — SIEGE SOCIAL : 34, RUE DE LISBONNE, PARIS

Magasin d'Exposition et de Vente ; 49, Av. de la Grande-Armée, Paris — Succursale : 8, rue d’Aubulsson, Toulouse

Equipée avec I'impeccable Moteur DUTEN
:: 2 temps, 175 cmc, A distribution mixte ::

3 MODELES sur
cadre universel

2 vitesses, chaine-courroie . .. .. 2.550 fr
"2 vitesses, chaine-chaine.. . .. .. 2.650 fr
Sur ballons 25 X 3, base creuse. 2.900 fr

3 vitesses, chaine-chaine. .. .. .. 3.200 fr.

Sur ballons 25 X 3, base creuse. 3.600 fr.
Toutes abec

BOITE STURMEY OU CAMPBELL
PNEUS DUNLOP, CHAINE RENOLD

Catalogues & Notices

SIVE., 10, Grande-Rue, LE PRE ST-GERVAIS (Seine)
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ROYAL-MOTO|

TRIOMPHE PARTOUT...
Endurance : CIRCUIT de la SEINE-INFERIEURE ot

ler

ex &quo du classement individuel en 175 cme, : "

DECLERCO auirewn |

Vitese : COURSE de COTE de SAINT-ALBAN i,
I en cafégorie 175 cme. : RI ZZI (AMATEUR)

RENSEIGNEMENTS & CATALOGUEES EE Vente a creédit
ROYAL'MOTO = AVENL:EA[:;E|;A(€|R;':?E-ARME §§ aux meilleures conditions.

Si vous désirez une moto de qualité

C'est notre moto C.P. ROLEO qu'il vous faut, Vous admirerez sa direction indéréglable ;
car elle est moderne, elle sort des sentiers vous aurez conflance en ses deux freins & tam-
battus., Ce n'est plus I'ancien cadre en tube : bour sur moyeu ; sa bofte & 3. vitesses vous
c'est le cadre en longerons de téle d’acier em- permettra les vitesses les plus élevées et les
boutie dont les é&léments triangulés présentent plus réduites ; son moteur — 2 temps — 2
rationfiellement une rigidité parfaite, assurent I cylindre sur les machines 175 cmc. et 250 cmc.,
une sécurité maximum, une tenue de route a 2 cylindres sur les 350 cmc. et 500 cmc., est
excellente, car le poids des organes (moteurs, un moteur sbuple, nerveux, puissant qui vous
magnéto, boite de vitesse, etc..gest au-dessous emportera avec docilité dans les régions les
----- de la ligne de centre des roues. - - - - - ~==~==--~ plug éloigndes. -~ -~ ~conn

Motocyclettes C.P. ROLEO

Catalogue Gratuit

sur demande

Rollet & C”

64, Rue de la Folie- Méricourt
PARIS (11e)  Pu. o sweerrs
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Agence
Officelle exclusive
pour la rive gauche
Parisienne des Motos

INDIAN Type 1927

Marcel HENRIET

174, Rue de Vaugirard, PARIS (15°)
<2« Méro : Pasteur == Tél. Ségur 89-32 -
Agences exclusives ou directes des Grandes Marques

-

e

Motos ““ULTIMA™

FABRICATION FRANCAISE
MAISON CREEE EN 1908

5 MODELES : A-B-Bi-C-Cf — Sde-car ULTIMA

Demander le Cata'ogue 197

MOTEURS 4 TEMPS 3 et 4 CV
2 cylindres en V 500 cmec.

| = $ 350 cme. chapelles AVIS TRES
N PRINCE) 350 cmec  culbuteurs IMPORTANT
D Ry ot £

600 cmec. 2 cylindres | Ne pas confondre nos
lA ScouT g 700 cmc. spéciale police américaine ?25?:'2‘.’}.';?5"?.'..'3
N BIG-CHIEF, 1.200 cmc. spéclale pour Side-B-Places des stocks,

UNE ADRESSE.

A/‘

SAINT-MARTIN AUTOMOBILES
27, Rue du Chiteau-d’Eau, PARIS (10°)
(Catalogue illusiré 34 pages, franco contre 2 fr.timbres-poste)

...GONNU !

E. BILLION, Constructeur

24-24%s, Rue du Commandant-Faurax ~:- LYON
Téléphone : VAUDREY 2-04 Chéque postal N° 154-61 Lyon

IR R IR R R R REEN TS

CONSTRUCTEURS...

Dans votre intérét, ne montez sur
vos Motosque des boites de vitesses
fabriquées par des spécialistes et
- ne fabriquant que de la boite -

LA BOITE 3 VITESSES

STAUB

est de celles-ci et a fait
- - ses preuves =~ =~
Fabriquée dans ses nou-
veaux ateliers, y compris
le traitement et la cé-
- = mentation -~ -

Demandez Iles Condi-
tions et le Catalogue

Etabls STAUB
23, Rue des Acacias, 23
- PARIS (XVII®) -

Téléphone : GALVANI 1246

v Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers




BONNE MOTOCYCLETTE"—# BONNES VACANCES

VOTRE CHOIX DOIT DONC S’ARRETER

SUR UNE MOTOCYCLETTE
e

TYpe: 2 1/2 CV., Sport ’ e 2 e
85 kilométres a l,heure. g == N ‘

4.075 fr.

DOLLAR

construite pour vous satisfaire

Modéles : 13/4 — 21/2 —31/2 — 4 1/2 CV.
MOTEURS 4 TEMPS - CULBUTEURS
—: LivrRaisoN A Créprr (14 Versements) :—

suncaux - 3 B 7, Avenue de Ia Liberté, CHARENTON (Seine) — ,Macasn . 160, Rue de la Pompe, PARIS

— 1.200 AGENTS EN FRANCE —

]lﬁ LES MOTOS TYPE *“ CONFORT A U s T R A L
-i= 175 cme. et 260 cme. -:-

Moteur L. M. P. & double échappement
Fourshe 8.A.C. A.« Pneus Ballon “HUTCHINSON”

triomphent aveec CHERET au y
ER Je sa Catégorie et battant de 90 kil. BO L D 0 R I 9 2 7
les Sidecars dela catégorie supéricure :

Six Jours d’Hiver

& CHERETw175
= en 1926
" CHERET s 250

w1977

Type: 3 1/2 CV., Sport
95 kilométres a Pheure.

4.400 fr.

AUSTRAL

7, Rue de la République
PUTEAUX (Seine)
- Téléphone : Putedux 481

Vente AUCOMPTANT et A CREDIT

Mentiennez toujours la « MOTO REVUE » en éorivant aux annonslers v
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LUCIEN PSALTY So-tuesrene

Agent et Représentant des plus célebres Marques du Monde

Celles qui triomphent toujours !

A.J.S.,NORTON, P.M.PANTHER, L VIS, TERROT,
CHATER LEA,SUNBEAM, MONET & GOYON,

TOUJOURS EN STOCK
Conditions spéciales

ROVIN, ROCHESTER, DOLLAR, DUNELT, ETC. pour la Vente au Comptant

chaine

500 cme. Tourisme

COUPE DE L’ARMISTICE

Trols D. S. au départ
Trols D. S. & I'arrivée
# sans pénslisstions =

SIX JOURS Jd’'HIVER

Coupe Challenge do groupe rouge,
avec SIMON et BODART, seule
équipe an complet sur pomoe Gif,
dyn-mon Lomiére, bougie Nerka,

sur demande

P pneus I
buile D.E,B. =z =

Usines & MONTREUIL-s-BOIS

Pour réparer
Instantanément vos
Samnt r,

‘es ploy

RUSTINES

pouvant se posar

) S8ANS DISSOLUTION oK ot
Stock énorme de piéces détachées SANS ESSENCE ] ___xu.j‘-—
pour motos HARLEY et INDIAN S8ANS RIEN ~—((TTT f
Etabl*® MALTERRE Fréres L. RUSTIN 0
s 83, r. Bioraet PARIS (119 16bis, Rue du Bois, 16 bls

CLICHY (Selne)

" BON POUR UN

: ECHANTILLON
Joindre 1 Fr. et Indiguer :

Cycle, #&oto ou Auto.

Nom

i A AT Cae T

SANS RIEN DEMONTER...

“PROTEX"”

Ll PROTEX supprime les crevaisons ; R

ZEN AUTO PROTEX est d'une efficacité absolue ; - -- - ==

POUR ) MOTO PROTEX prolonge la durée du caouichouc ; -~ ~-

( VELO PROTEX s'introduit par la valve en quelques secondes.

Société PROTEX, 28%, Rue Guillaume-Tell, PARIS (17¢) —  Téléphone : Galvani 93-91

VI Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annongiers
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AU BOL D'OR

LA

La puissance des Eclairages Elec- A
triques sans accus RADIOS-MOTO *-
est telle qu’a 280 metres des -
phares la lecture des petits carac-
teres d’un journal est trées nette.
Cette puissance permet de rouler. ;
par nuit neire,a plus de 100 km a -
’heure. (Bol-d’Or 1927 : Debaisieux
1*" et Hommaire second, dans leur
catégorie, tous deux sur Monet-

i -3 Goyon, étaient équipés de RADIOS.-
SAN) |
-+ = Simplicité, Robustesse
o U *  Fonctionnant sans accus, actionné
3 . . " par_le pneu arriére, I’Eclairage
- RADIOS-MOTO est monté en quel-
: ques minutes par votre fournisseur

sur n’importe quelle machine.

. Indéréglable, étanche a 'eau et a la
g poussiére, graissé une fois par an, il
fonctionne sans panne, ni usure, ni
) réparation, aussi longtemps que la
. moto.

Notice descriptive gratuite

Avec son MOTEUR Demandez-la : vous y trouverez tous ren-

seignements relatifs a nos équipements
pour motos ou vélos et a notre lampe de

e he “LUCIFER ” 2 dynamo, fonctionnant
GEO ARANDEL pociio ; y ) 1
- se CICZSSC 2 (Cate'gorie |75 cmc_) e : sans pile. Vous recevrez aussi la
PN ; liste de nos agents.

établissant li

M. &
Wil £

—lp, Y ECLAIRAGES
LE RECORD DU MONDE | ==, ELECTRIQUES

des 12 heures Pacti E A ﬁgéN
oo —— PR = “‘%:"m,m,«f\g

Catalogue illustré MOTEX e/ A (LUCIFER)

et Conditions de vente €1 POUR MOTOS & VELOS

; 212,
en 12 mois BOULEVARD PEREIRE Ce cromis o=5— 18, Rue Denfert-Rocherean
mvoyéa gratuitﬂnm’ < trainement de la dynamo BELLEGARDE
Xvi par le pneu arriére : une CAIN)
& o de:mande. (PORTE MAILLOT) mancuccpc::u‘::uvrcr et >

Mentlonnex teujours Ia ¢« MOTE REVUE » en éerivant aux annonsiers Vil
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Présentent quelques-uns des

AVANTAGES DE LEUR CONSTRUCTION

FOURCHE avec AMORTISSEURS permet-
tant 1'emploi des CONFORTS 700 100 ou les

715% 115 (les Bi;"ettésusﬁ:)pérg‘eures des gros mo- % CONFORTABLES ;

deles sont rigides). - sport ou touriste,

réglables. - FREIN de DIRECTION.
LE GARDE-BOUE arritre comporte un dispo-

sitif de charniéres qui permet de libérer la roue,
sans dégonfler le pneu, ni soulever la machine.
LE DEMONTACE DE LA ROUE se fait ins- RAP]DES
tantanément sans dérégler 1é frein ni démonter
la chaine.

FREINS du type autonobile, & segments inté- et
rieurs garnis de ferrodo, réglables par simple écrou
molleté. - Larges tambours en acier fo'gé de 200 7 SURES
de¥diamétre avec ailettes de refroidissement. [ls
assurent un freinage énergique, donnant des arréts
courts & foules allures, permettant ainsi des moyennes

dlevées avec une compléte séeurité de conduite.
MOYEUZX en acier forgé a bain d’huile compor-
tant deux roulements a grosses billes, pratique-
ment indéréglables. - PIGNON pour chaine /
10 2 supprimant totalement l'usure. AXES A
BROCHES 2 écrous papillons de grandes dimen- \
sions permettant lé démontage de la roue sans |

I'aide d’aucun outil.

CADRE surbaissé, & double tube & l'avant, spé- )
MOTEUR VILIFRE: 7 tomps. - M. A.Ga ROBUSTES

4 temps, graissés 4 la Kervoline:

A
o

PRATIQUES

Toutes ces particularités caractérisent une
CONSTRUCTION SUPERIEURE

- dont vous aurez toujours -

ENTIERE SATISFACTION

57, Rue du Pavillon, 57
MONET & GOYON MACON (S.-et-0.)

AR
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REDACTION, ADMINISTRATION
ET PUBLICITE

5. rue Saint-Augustin, 5 4

PARIS {2° Arrondissem')

{ CenTraL 03-81
ThEPHONE | Conrmac, 66.32

Y,

)

[pmmy
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Ancétres

Dans un garage de province voisinent deux ancétres. L'une
n’a pas loin de trente ans. C'est une de ces vieilles Clément &
moteur Buchet a I'avant du cadre. Ce petit moteur, & soupape

‘admission automatique et a soupape d'échappement com-
mandée par culbuteur, était remarquable
pour son temps et marchait fort bien. Je
me rappelle fort bien des promenades
aites au bois de Boulogne avec une ma-
chine de ce type. Comme le moteur ne
donnait guére qu'un cheval, il ne fallajt
pas étre trop exigeant. Le pis c'était la
courrole torse qui sautait et venant entre
la poulie et le carter du moteur, se coupait.
Clément construisait aussi vers la méme
époque une deux cylindres que nous
regardions avec les mémes yeux qu'un
gosse d'aujourd hui contemple telle Super-
sport renommée.
'aut{e ancétre est un peu ‘moins véné-

< M. CRIMAUD, O.1. 2

] et

S Camire LACOME @ I I @
Directeurs-Fondateurs

REVUE HEBDOMADAIRE
PARAISSANT LE SAMEDI

....Q....,.......‘....I...........

SOMMAIRE
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‘““ MOTO-REVUE ”

5, Rue St-Augustin
PARIS

deux temps marchant a "échappement libre est beaucoup
plus désagréable que le son creux d'un gros moteur au ralenti. .
Assurément il n'est pas aisé d’étouffer sans contre-pression

le bruit d'un deux temps et on sait combien la moindre contre-
pression influe sur la marche d'un deux temps; mais 1l faut
s'attacher 4 la solution de ce probleme car ji se pourrait
fort bien qu'a la suite des plaintes réité-
rées de ses inspecteurs, I'U. N. A. T., qui
est fort écoutée en haut lieu, intervienne et
que des mesures énergiques soient prises
contre le bruit. Il y a bien dans le code de
la route un réglement proscrivant en
toutes circonstances I'échappement libre,
mais jusqu'a présent il n'a pas été suivi
de beaucoup d'effet. Mais nous devons
faire attention si nous ne voulons pas un
Jour connaitre une police aussi stricte
qu'en Angleterre.

ans certains cas, le motocycliste n’est
pas & blimer et c'est le constructeur qui
a livré a son client une moto sans silen-

rable,' c’est une_vieille Moto Réve avec MIREE S, o eesiaing 402 clgux ou avec un pot d'échappement
un minuscule bicylindre en V de 2 CV. Quelques  formules cou- qu'on dirait découpé dans un tuyau de
Elle est encore en-état de marche malgré rantes..............,. . 402 poéle. Mais il ne manque pas de jeunes

ses vingt ans. Certes ses roulements ont

u jeu mais la compression est excellente
et elle monte encore fort bien les cotes.
Avec quelques réparations ce petit moteur
est capable de bons services.

On ferait un bien intéressant musée de
la moto avec toutes ces vieilles machines
qui dorment leur dernier sommeil au
fond des garages. Certains de ces moteurs
sont méme utilisables. J’ai connu un
grand amateur de mécanique qui s'était
mstallé un atelier trés remarquable et
employait un moteur d'une vieille voiture
Benz qui marchait fort bien, et j'ai, il
n'y a pas longtemps, vu un batean dont
le moteur était un de Dion provenant

"un tricycle & pétrole.

sent conduire

...I..".....'..'.O..Il........l...l.’.‘......’..........‘....I

Motos Bruyantes

Il arrive de plus en plus fréquemment que les inspecteurs
de I'U. N. A, % (Union Nationale des Associations de Tou-
risme) qui sont chargés de faire passer les examens pour le
permis de conduire signalent le bruit que font les motos des
candidats, et il faut avouer que certaines machines sont exagé-
rément bruyantes, Il n'y a rien d’aussi exaspérant qu'un petit
moteur qui crépite comme une mitrailleuse et le bruit d'un

La suspension arriére est-

elle morte & jamais ? par

H.-P. Borestroke...,,,, 403
Nosvisites aux constructeurs:

Chez Gnome et Rhéne., 403
Pour que les mutilés puis-
....... . 406
La taxe de luxe paralyse nos

industries. ...,

es maitres du temp.
Les 100 milles dans
Les taxes de stationnement 410
Un coup d'il € - Belgique. 411
Un peu de jurisprudence, . ﬂg

Paris-les Pyrénées-Paris... .

............l............l'...l.'.

ens qui se font un malin plaisir d’enlever
fc silencieux de leur machine dans 'espoir
d'épater les populations. Nous en voylons
récemment un qui, sur la promenade
d'une plage, ne passa pas moins de douze
ois en deux heures sur une moto bonne
pour la foire & la ferraille, mais qui faisait
un bruit d'enfer et répandait de douces
effluves d'huile de ricin. Ce sont des gens
comme celui-ld qui entretiennent dans le
grand public les préjugés contre la moto
et qui attireront un jour des ennuis aux
motogyelistes raisonnables, car soyez sfir
que si les agents de police et les gendarmes
recoivent l'ordre de surveiller particulié-
rement les machines bruyantes, ils tape-
ront, selon leur coutume, a tort et & tra-
vers et séviront aussi bien contre les motos
raisonnablement silencieuses que contre
les mitrailleuses 4 roulettes.

Iheure. 409

...O.........................‘.‘.'....‘...‘.“.................

L'attrait de la gauche

Ce n'est chez eux ni tendance politique ni anglomanie,
mais la gauche semble exercer un attrait singulier sur beau.
coup d'usagere de la route qu'ils soient a pied, a cheval ou en
voiture, qu'ils conduisent une bicyclette, une moto ou une auto,
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Tl'ils proménent des bestiaux ou qu'ils révent. Sur un trajet
e cent kilométres je n'ai pas rencontré un seul conducteur
de charrette qui tint sa droite. Ce n’était pas mauvaise volonté
puis%u'au son de mon avertisseur ils couraient bien vite a la
téte de leur cheval et prenaient leur droite. Je remarquai enfin
jue le cété gauche de la route était ombragé alors que le cété

roit était au soleil, et vraiment il est bien tentant par une grande
chaleur (c'était par hasard en cette saison pourrie une belle et
chaude journée), de se protéger soi-méme et son cheval de
I'ardeur du soleil. Ces braves gens avaient encore sinon une
excuse du moins une. raison. L'automobiliste qui prend son
virage & gauche pour rester et profiter de la cambrure de la
route commet une faute trés grave, mais qui s'explique un
peu par une mauvaise disposition de la route. (Nous n’en demeu-
rons pas moins partisans de punitions trés graves pour ce délit).
Mais combien de charretiers et de cyclistes occupent la gauche
de la route uniquement parce qu'ils devraient étre a droite.
J'ai vu jusqu'a un brave gendarme qui tenait ainsi obstinément
sa gauche. Un cycliste, assurément, ne tient pas beaucoup, de
place mais c'est toujours un cas de conscience que de le dépas-
ser s'il tient sa gauche car s'il venait inopinément a se rabattre
sur sa droite pour étre en régle et que vous l'accrochiez croyez
bien que les tribunaux ne manqueraient pas de vous mettre
toute la faute sur le dos et de vous assommer de considérants
A faire dresser les chevaux sur la téte. Si tous nous ne dépas-
sions jamais un cycliste ou une voiture hippomobile que lors-
" qu'ils se sont décidés a prendre leur droite et si surtout les
gendarmes dressaient impitoyablement contravention a tous les
usagers de la route qui tiennent leur gauche, peut-étre qu’a la
longue cette dangereuse pratique disparaitrait. Notre code rou-
tier tout entier repose sur la circulation & droite et la violation
de cette régle est la plus grave, celle qui doit étre le plus éner-
giquement punie.

Le directeur de l'octroi partisan de sa suppression

Avez-vous jamais vu un amiral partisan de supprimer les
navires de guerre ou un chef de service reconnaissant loyale-

ment que ce qu'il fait ne sert a rien ? Il faut avoir pour cela de
la franchise et du courage. Or, nous pouvons lire dans un des
derniers numéros de L'Auto que M, Clairgeon, directeur de
I’octroi de Paris, était partisan de I'octroi sur I'essence. Il recon-
nait volontiers tous les inconvénients du systéme actuel. Il
voudrait qu'on y susbtituit une taxe sur les essences qui serait
d’un sou par bidon. Cette taxe serait payée par tous les auto-
mobilistes et motocyclistes francais. Les sommes ainsi obtenues
seraient réparties entre Paris et les autres villes qui ont encore
un droit municipal sur les essences.

Ce projet sera certainement bien vu des automobilistes
parisiens et des habitants des villes qui pergoivent un droit sur
’essence, mais il n'a guére de chances de plaire aux autres.
L'essence est si lourdement taxée que tout impdt nouveau,
méme réduit semblerait excessif. L'Etat qui est toujours affamé
et qui renifle I'argent comme un ogre la chair fraiche, ne viendra-
t-il pas lécher cette écuelle. On trouvera qu'un sou par bidon
ce n'est pas assez pour des richards comme les automobilistes
et on s'empressera d'augmenter ce chiffre chaque fois qu'il y
aura des difficultés budgétaires. Un politicien de génie prendra
des airs profonds et au nom des grands principes proposera
de porter ce chiffre a dix sous et le %arlement avec un merveil-
leux courage, acceptera ce projet. Nous serons tondus d'un
peu plus prés.

De plus est-il juste que les villes qui exploitent les automo-
bilistes soient précisément celles ‘qu1 avec un tel systéme en
tirent un bénéﬁce. alors que celles qui n'ont pas de taxe sur
I'essence actuellement n'auront rien. Pourtant les automobi-
listes qui y résident paieront. Il y a méme plus. Il y a des muni-
cipalités qui ont remplacé les droits d’octroi sur I'essence par
un: taxe sur les automobiles.

Est-ce yue les automobilistes qui y résident et paient ces taxes
vont avoir A payer un nouveau droit sur l'essence ? On voit
donc qu'un profet de cette nature devra étre sérieusement
étudié et que sa mise au point soulévera un certain nombre

de difficultés.

La ol la course se gagne et se perd. Quand dans la ligne droite on ne peut pas se déiendre contre

le concurrent plus rapide, c’est au virage qu’on 1'attend... ou qu’on ne l’attend pas..., de bons freins, une

accélération foudroyante et du coup d'eeil — il n’en faut pas plus pour faire un 'méchant vireur, ce qui

n’empéche qu’on les compte sur les doigts. — Nos lecteurs trouveront, par ailleurs, un article sur la
course et ses risques.



Le gymkhana pour motocyclistes, trés répandu en Angleterre,
Vaffat de tout ce qui touche la m
un certain nombre de sorties,

V'est relativement peu en France. Moto Revue, a
otocyclette et devant le succes de son premier essai, va organiser, cette année,

bien faites pour montrer au profane l’agrément et la maniabilité de la moto.
Composition de J.-A JOSSE. .
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Un nouveau moteur de course Miller

Les voitures Miller de course sont toujours
des coneurrentes de premier plan dans les
épreuves américaines de vitesse, Le dernier
mo Miller de 1.500 cme. a les caracté-
ris es suivantes : alésa 55 m/m,
course 76 m/mn,x?. huit eylin dg s&u-
papes par ¢ , COMmpresseur. puis-
sance a 7.080 tours atteint 154 CV. Un
méchant moulin,

De la voiture de course & la voiture
de tourisme

L’huile résiste mal & la ehaleur et invaria-
blement les voitures de course ont une cir-
culatien d’huile avec un radiateur pour son
refroidissement, Il est a remarquer qu'une
des nouvelles six eylindres, mises sur notre

é, comporte un radia{eur d’huile, C’est
A un exemple & suivre.

Moto Revue ait école

Automoto A la remorque de Molo-Revue !
Nous avons, en effet, inauguré une fagon de
présenter lu nouveautés de I'industrie
motocyeliste a la fois plaisante, compréhen-
ﬂ:-}" oviale aussi, tout en conservant le
sérieux que les efforts de nos constructeurs
réclament. Automoto a compris, le premier,
que notre maniére cachait discrétement un
reproche & nos constructeurs motocyclistes
de présenter leurs articles sous une forme
trop concise, trop réduite, trop peu a la
portée de la clientéle : nous avons sous les
yeux le eatalogue d’Aufomolo : nos félicita-
tions a la de firme de Saint-Etienne.
Elle ouvre ent la série des uprogrés
de détails de notre industrie : joli livret
violet ol chague type de machine est preé-
senté par une disposition %&nle\me. sur
40 centimétres. Il suffit de déplier pour se
trouver en d’'une illustration soignée,
superbe, Mo cfiavuc sera toujours heureux
de signaler tous les progrés de détails de
nos constructeurs.

Une victoire de « Monsieur Standard!»

Le succés de la cam menée si acti-
vement par I'A. C. de Paris, relativement &
l'unification de la hauteur des pare-chocs
n’a pas tardé a se manifester,

Toutes les voitures montées aux Etablis-
sements H. Trentelivres et Cie — Pare-chocs
J.M. — que ce soit a barres simples ou dou-
bles, ont le pare-choes fixé & une hauteur
immuable de 53 centimétres,

Nous ne pouvons que féliciter vivement
ces si expérimentés comstructeurs qui ont
réussi, ce a leurs ferrures spéciales, et
aprés de minutieuses recherches & équ'lper
tous le chAssis, petits et gros, 2 une hauteur
constante,

Que toutes les autres maijsons s’engagent
a leur tour sur le chemin résolument tracé
par MM, H, Trentelivres et. Cie, Pare-choc
J. M., 7 boulevard de la Seine a Neuilly-
sur-Seine (Pont de Neuilly),

Un cadeau & Tous

Une question d’actualité pour un moto-
cycliste, c'est le graissage de sa machine.
Celui-ci constitue la clé¢ de voiute du bon
fonctionnement.

Aussi, nous est-il agréable de signaler la

arution du dernier-né des éditions Kervo

e : « Le Guide de Graissage général Moto-
cyclettes» qui donne le moyen d’établir
solidement cette clé de voute.

Edité avee soin et abondamment illustré,
rédigé par des Ingénieurs spécialistes du
moteur a explosion et du graissage, ce guide
constitue un wéritable manuel d’entretien
que tout motocycliste voudra posséder a titre
entiérement gracieux, sur demande aux
Etablissements Quervel Fréres, 25 a 37,
rue du Port, & Au illiers (Seine), en ayant
ﬁ)m toutefois de se recommander de notre

evue,

Lunettes et moto

La myopie est assez génante pour le moto-
eyeliste non en elle-méme car elle peut étre
parfaitement corrigee par de bons verres.
Avec les nouveaux ménisques a foyer cons-
tant, le champ visuel est lui-méme tr étendu.
Mais si on a les yeux sensibles, il est difficile
de porter sur les lunettes ou le pince-nez des
lunettes protectrices. On peut monter des
verres de myope sur certaines lunettes pro-
tectrices, mais elles n’ont pas en général
une assielie assez solide sur le nez et les verres
ne sont pas a la place rigoureuse qu’ils
devraient occuper, De grandes lunettes rondes
protégent assez bien les yeux contre I'air,
mais non contre les poussiéres., Comme il
v a pas mal de myopes qui font de la moto
et de I'aute, il est curieux qu'on n’ait pas
étudié un type spécial de lunettes protectrices
a leur intention.

Echos

L'inventeur de lintéressante et nouvelle
bougie Viterbo dont Mofo Revue a donné la
description dans son numéro du 18 juin
(p. 299) demande a entrer en relations avee
les industriels ou capitalistes que la question
pourrait intéresser.

Ferire 4 Moto Revue, qui transmettra

Le Concours Lépine

Chaque année se tient & Paris une exposi-
tion vraiment intéressante créée par I'ancien
et toujours vif Préfet de Police, Il nous appa
rait que décidémert cette exposition réservee
aux petits inventeurs contient nombre de
pouveautés intéressant notre sport automo

P

bile et motocycliste. Moto Revue se doit de

énétrer plus avant dans ce pré-Salon et
Fun de nos collaborateurs ira visiter tous
ceux des exposants dont les inventions ont
une affinité avec notire programme afin de
les encourager dans leur activité et leurs
espoirs,

Suspension de Selle

D’un lecteur :

L'usage de la moto se répandant de plus
en plus, au point qu'elle devient I’engin de
locomotion mécanhﬁ.\e populaire, j'ai cherche
a la rendre utilisable pour les tempéraments
les plus délicats, et notamment aux ecar-
diaques, afin que les trépidations et non pas
seulement les secousses actuelles de cet engin
soient totalement éliminées.

Etant personnellement intéressé 2 obtenir
ce résultat, j'ai résolu pratiquement cette
amélioration, adaptable & toute moto,

L'appareil est construit et mis en service
courant par un cardiaque, et n'est pas une
invention théorigue discutdble, car elle a pour
base le principe du levier et du point d’appui,
le premier formé par deux lames de ressorts
fix¢es sur I'avant du tube supérieur de la
moto, ou a tout autre point équivalent, le point
d’appui élant amoyvible sur le méme tube, et
I'extrémité arriére du levier-lames de ressort
portant la selle.

Ce dispositif ainsi présenté, explique immé-
diatement l'action de cette invention breveté
S. G. D. G., et assure tout homme du métier
de son efficacité absolue car:

L’extrémité avant des lames élant fixeée
a bloe sur le tube supérieur, il suffit de porter
le point d‘ap{:ﬂ, plus ou moins en avant ou
en arriére de la position indiquée par le cliché
ci-contre, pour obtenir une plus. ou moins
grande sensibilité dans la flexion des lames
et partant de la, une immobilité facultative,
et réelle de la selle et de ce qu'elle porte:
faculté quigpeut fournir I'annulation totale
de toute trépidation.

La position normale de la selle, méme au
cas de rupture des lames, est assurée, soit
Far une tige coulissant dans le tube de celle-

, tige qui sert de liaison entre la selle et les
lames-ressort au moyen d’un bouchon appro-
prié, soit par un ¢trier assujetti au tube
supérieur de la moto, ou de tout autre élé-
ment éguivalent,

En cas de faiblesse du tube supérieur une
bride, passant sous le tube inférieur, tient
lieu de renforcement de l'attache des lames
sur le premier, comme la chose est usitée
pour la fixation des essieux aux ressorts de
voitures.

\
\

Une biiche en deux épisodes.
Communiqué par un de nos abonnés, M. Aubert a Bayonne




Nos essais de machine

Nous continuons notre série
d’essais par celui d’un modele
particuliérement intéressant,
puisque réunissant
plusieurs solutions
Préconisées par
Moto~Revue.

Bréve description de la 350
Peugeot a soupapes latérales

Moleur. — Peugeot, alésage 72,
course 85, cylindrée 347, régime
normal 2.800.

Magnélo. — S, E. V.,

Carburateur, — Zénith.

Bolte de Vilesses. — Peugeot,

formant bloc avec le moteur.
3 vitesses :_17¢ vitesse 12,3a1
e

2 — 7,15a1
3 — 493 a1
Graissage. — Par pompe Peugeot,

avec renvoi- d’huile au réservoir.
Cadre. — Double berceau, brasé.

Pneus. — 700 X100 Dunlop, sur
jantes a base creuse.

Seile. — § 19 en 3 points.
2¢ Terry.
Réservoirs. — Séparés essence

p: §
13 litres, huile 3 litres, placé sous ,u
selle.

Accessoires. — 2 pieds supports,
porte-bagage, 2 sacoches et outillage,
guidon ajustable, graissage Técalémiy,

Essai de la 350 Peugeot

A voiture qui nous a amenés & Beau-
L lieu, si¢ge des Usines Peugeot (fabri-
cation motocyclettes) nous fait pas-
ser par desroutes aussi mauvaises qu'in-
dustrielles. Les villages d'Audincourt,
alentigney, Beaulieu, pourraient s'appeler
aussi bien Peugeot-Ville que par leur
nom propre. Tout y révéle le travail
fait par et pour Peugeot.
L'importance formidable des usines
nous rappelle les quantités d'industries

NMoTo REVUE
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CLTT TR,

evensee

{ La nouvelle 350 c.c. Peugeot, coté dis-
tribution. Cette machine est, comme
on le voit, d'un ensemble compact
donnant une grande impression de

-
LT TTT O,

robustesse.

cenen

dans lesquelles se complait A travailler

cette Marque : n’oublions pas que Peu-
geot fabrique de toutes piéces des cycles,
motocyclettes, voitures de toutes dimen.
sions, canots automobiles et outillage.

‘on ne peut se rendre compte de |'im-
portance de ces usines qu'en voyant, le
long du Doubs, s'échelonner des bati-
ments qui contiennent des centaines, des
milliers d’ouvriers, travaillent & chacune
de ces particularités Peugeot,

prés un déjefiner réconfortant, nous
passons notre aprés-midi & parcourir
brievement ['usine « Motocyclettes et

ycles ». Nous insistons sur le mot
« briévement », car les kilométres parcou-
rus dans ces usines peuvent donner une

Schéma montrant les différentes
commandes de la 350 Peugeot

trayail

qui s’y fait. .

impression de I'importance du

étant pas venu pour faire une visite
technique, je ne ferai que passer sur celle-
ci, qui m'a permis quand méme d’appré-
cier un outiﬁage moderne pour fabriquer
une motocyclette moderne.
ous sommes obligés de noter que bien-

tot apparaitra, pour 14 premiére fois en

rance, le travail de la motocyclette sur
chaine, car I'aménagement de cette nou-
velle méthode est en cours d'exécution.
Je noterai aussi la salle d’outillage, com-
prenant des machines Brown et Shca)_'p,
ainsi qu'une machine américaine dernier
cri A taillage rapide, d’importation toute
récente.

ous mentionnerons aussi I'important

service des essais, qui apprécie et juge
toutes les fabrications motocyclistes et
soumet & des épreuves sévéres tous les
modéles présents et futurs Peugeot.

ous examinons avec curiosité une
machine spéciale 3 casser les fourches
ainsi qu'une autre & briser les cadres.

Etant obligé, par discrétion profession-
nelle, de nous taire sur les nouveaux
modéles Peugeot, nous pouvons seulement
dire que tout ce qui doit étre fait est sou-
mis & des essais excessivement séveres.
Les nouvelles machines subissent, dug‘ant
une période déterminée de plus de quinze
Jours, des essais quotidiens de 2 & 300 kilo-
métres.

Enfin, nous passons i l'examen de la
350 bloc moteur Peugeot soupapes laté-
rales.

Aprés une rectification qui - permet
d’abaisser la selle, nous prenons la ma-
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chine pour faire la série d'essais qui durera
environ deux jours. Pneus ballon sur
jantes & base creuse, selle Terry (encore )
guidon ajustable, repose-pieds de méme,
Bloc moteur logé assez bas dans un cadre
berceau excessivement robuste, change-
ment de vitesses avec secteur placé au
bas du levier type voiture, larges garde-
boue, porte-bagage résistant et deux
pieds pour effectuer les réparations théo-
riques, puisque la moto m'a été recom-
mandée comme une machine anti-panne.
Je dois avouer au premier abord que la
machine est une motocyclette de tou-
risme : elle n'est pas spécialement rapide,
c'est-a-dire elle est a 1'abri des ennuis mé-
caniques. Huile, essence et ¢’est tout, pas
de réglage, rien !

Le moteur est un moteur de ralenti.
Nous devons avouer que rarement il
nous fut donné d'apprécier un ralenti
aussi parfait, aussi bien le moteur a vide
qu'en prise. Le démarrage est bon pour
une machine & soupapes latérales. Les
vitesses passent bien, surtout en rétro-
gradant. .

En somme, a premiére vue,
machine pour un service routier.

Il nous a été donné de faire, le jour sui-
vant, une trés jolie promenade par un
soleil aussi resplendissant que chaud.

Partant de l'usine, nous suivons les
rives du Doubs, en nous dirigeant vers
Mathay : route droite et silicatée, qui nous
permet de faire des essais de vitesse,
ralenti, reprise, freinage, braquage, comme
nous pourrons nous en rendre compte tout
a I’heure. :

Ensuite, longue période de mauvaise
route qui nous améne & Pont-de-Roide,

uis dans la direction de Saint-Hippolyte.

ne halte de deux heures nous permet
d’apprécier le Doubs qui passe en dessous
du restaurant ou nous déjefinions, et
quelques belles truites qui s'y proménent
agréablement au frais.

Puis, départ et ascension du Lomont,
route excessivement pittoresque, qui per-

bonne
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en cas de crevaisons.

met d'apprécier les qualités de grimpeuse
de cette machine. Il est évident que lés
moteurs a courbe assez plate sont inté-
ressants pour la montagne, la puissance
aux bas régimes étant proportionnelle-
ment aussi forte qu'au régime maximum,
ce qui permet au moteur de ralentir
sans perdre sa puissance et n'oblige pas
A passer en premiére ou en seconde.
Cette montée a |1 % en général, avec

des portions a 13, 14 et 15 %, est effectuée
en troisitme dans les lignes droites, en
seconde dans les tournants.

Petite visite amicale en haut du Lomont,
au fort du méme nom, grille, caserne,
tristesse, et retour. Une descente sur

Deux béquilles permettent la réparation aisée

I'autre versant, moteur arrété, nous per-
met de juger de la tenue de route de la
machine. Cette descente est une route
entitrement pleine de pierres; chaque
coup de frein un peu brutal nous donne-
rait une tendance a déraper, mais les
pneus ballon aidant, jamais la machine
n'est en danger, méme aux plus grandes
vitesses. Les plus grandes vitesses, c'est-
A-dire 50 ou 55 au maximum, car sans
moteur, un prudent conducteur ne doit
jamais descendre une cote plus vite
qu'il ne I'aurait montée.

Freinage trés bon, les tambours étant
4 peine tiedes a l'arrét aprés la descente.
Ensuite, nous empruntons une jolie

On voit bien ici le
cadre en double
berceau, et le pot
d’échappement a
chicane finale pour
éviter les projec-
tions d’huile.




Toute au point de vue pittoresque et
effrayante au point de vue du sol, sur
aquelle nous poussons la machine a 70.

faut avouer que, dans certains trous,
elle aurait une légére. tendance & se
« balader », c'est-é-gire donner la méme
impression que l'on a Jorsqu'on roule
oucement sur une machine avec l'amor-
tisseur de direction serré, la machine
étant assez difficile a redresser. La sus-
pension en elle-méme est excellents, les
pneus ballon amortissent beaucoup les
chocs et la fourche travaille suffisamment
et sans exagération.

Aux tournants pris & trés grande allure,
c’est-d-dire au maximum pour le moteur
et pour la machine, il serait trés légérement
difficile de la redresser, inconvénient dii
sans doute aux pneus ballon, bien
que ceux-ci ne dérapent pas dans le sable
et la poussitre amassée par trois jours de
chaleur

Différents essais

Freinage, les deux freins agissants :

A 30 a I'heure la machine s'arréte en
métres.

A 55 & I'heure la machine s’arréte en
6 métres.

A 72 A T'heure la machine s'arréte
en 25 métres.

Le frein arriére agissant seul, l'arrét
a 25 a l'heure s'effectue en 9 métres
Essai intéressant : la machine entiére-
ment braguce entre deux lignes distantes
de 2 m. 90, peut effectuer un tour com-
plet sur elle-méme ce qui prouve que
dans un chemin assez étroit, il est inu-
tile de se livier & des marches A. R.,
marches A. V. compliquées.

Comme nous I'avons dit tout & I’heure,
la 350 Peugeot est une machine excel-
lente quant au ralenti; nous pouvyons
en juger par ceux ci-dessous, qui sont
d'aiheurs rares pour une motocyclette
monocylindrique :

En 17 sans d-coups 4 kms. & I’heure.
7

n ok - 2

En 39+  sun sy — —

Nous nous sommes amusés a faire
2 kilométres au ralenti en 3¢, et ensuite
une assez brusque accélération qui n'a
pas étouffé le moteur et qui a donné un

épart assez rapide pour une machine
a soupapes latérales.

I ne faut pas oublier qu'un moteur 350

e ce principe, ne peut enlever un cava-

lier de 60 kilos et une machine en pesant

125, & de trés grandes allures, a le reprise
en troisiéme.

En pleine vitesse sur 2 kilométres elle
donne 79 dans un sens, 82 dans I'autre,
en somme un bon 80 au chronographe et
un petit 90 au compteur, pour les sym-

pathiques amateurs de belle moyenne.

Le départ a I'aide d'un kick-starter
s'effectue, la machine chaude au premier
coup, et le matin & froid une fois au bout
du deuxiéme, ['autre fois au bout du troi~

siéme.
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Carburateur & une seule manette
simplicité pour le débutant, commodité
our le motocycliste averti. A droite :
rein & main, manette des gaz; a gauche :
décompresseur, avance, débrayage.

Insistons sur la solidité et la robustesse
du cadre quine peut casser ; leseul reproche
qu'on pourrait lui faire, est son poids
légérement excessif.

Pour terminer, il nous reste 4 dire que
cette machine est agréable & conduire,
elle ne nécessite pas d'efforts techniques
extraordinaires. ﬁ est inutile d'ajouter
que l'on achéte la moto avec une bougie
et qu'on ne la change jamais. La consom-
mation est de 3 litres aux 100 kilométres
et de 3 lit. 250 dans la région montagneuse
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parmi laquelle nous avons fait la pronie-
nade de la deuxiéme journde, ainsi que
es essais.

Nous pouvons dire, sans nous trom-
per de beaucoup, que le réservoir d’huile
de 3 litres représente 2.000 kilométres
de route, puisque dans tous nos essais
nous n'avons consommé que 175 centi-
litres d’huile.

Beau temps, bonne machine, beau

voyage.

Remercions M. Grirardez qui_nous a
recu au nom de la aison Peugeot,
ainsi que M. Fleck, compétent ingénieur
doublé d'un parfait gentleman.

Frep S. Lipman

Le Rallye Camping de Moto Reyye

\")' 3 N

(Fuwolo Levéque u “Aully

Le premier groupe vient d’arriver & Ault-Onival. La pluie et la route

n’ont

guére atténué la bonne humeur des campingmen.
décor magnifique du paysage et des falaises. Les fins

Au fond, le
eurs ne sont

Pas aussi nombreux que nous U'espérions : cependant ’élément f6minin
est appréciable. I1 fallut toutefois une certaine dose d’énergie pour bra-
ver la rigueur exceptionnelie de la températura.
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Les carburateurs Amac de motocyclette
sont universellement connus et leur pal-
marés en course en dit long sur leur
valeur. Il est donc intéressant de signaler
que cette marque vient d'étudier un
carburateur de voiture ol elle s’est efforcé
de conserver les qualités du carburateur
Amac de moto, c'est-a-dire le rendement
et la simplicité.

Ce carburateur posséde, bien entendu,
une cuve a niveau constant. L'arrivée se
fait & la partie supérieure. La cuve a
niveau constant et le corps de carburation
sont réunis par le puits du gicleur de
ralenti.

Le gicleur principal est entouré d'un
petit dif fuseur et I’émulsion ainsi obtenue
débouche dans le diffuseur principal.
L’air qui arrive autour du gicleur est pris
4 l'entrée du carburateur et non direc-
tement a l'extérieur. Les deux fentes de
cette prise d'air se trouvent a l'endroit
du gicleur et, par conséquent, ces ouver-
tures tendent & affaiblir la succion exercée
sur le gicleur. Plus la vitesse de 1'air sera
grande ' et moins, proportionnellement,

Un nouveau carburateur Amac

MeT® REVOE

Vue extérieure du nouveau carbu-
rateur Amac et au-dessous son
aiguille.

............Q..l.......'.l............l.............l..........l.....'..'..l.......‘....‘........'.l............

d’air partira par les fentes. On aura aonc
dans le diffuseur principal une quantité
d’air de plus en plus grande au fur et a
mesure que le moteur tournera plus vite.
Et ainsi par ces modifications du dosage
d’air, on arrive a rendre ce carburateur
automatique.

Le puits du gicleur de ralenti est en -
communication avec l'atmosphére. L'air
qui rentre se mélange avec l'essence qui
jaillit du petit gicleur et le tout débouche
en aval du papillon des gaz.

Ce nouveau carburateur est donc un
proche parent, pour ne pas dire un frére,
du carburateur Amac de moto

Quelques formules courantes |

Nous recevons de fréquentes demandes,
relatives a quelques caleuls trés simples,
auxquels un motocycliste a trés souvent
Toccasion de recourir.

Tout d’abord le caleul de la cylindrée.
Pour cela on multiplie la surface du piston

ar la course, de la maniére suivante. Prendre
moitié de P'alésage, en centimétres et la
multiplier par elle-méme, puis multiplier le
produit ainsi obtenu par 3,1416. On a ainsi
la surface du piston en centimétres carrés.
On multiplie ce nouveau produit par Ila
course, toujours en centimétres et on a la
cvlindrée. Supposons un moteur de 60 mm.
d’alésage et de 100 m/m de course. La moitié
de I'alésage est 3. 3X3 = 9. 9 multiplié par
3,1416 = 28,27444. Multiplions 28,2744,
représentant la surlace du piston, par 10,
course du piston en centimétres, et nous
trouverons que la cylindrée est de 282 cenli-
métres cubes 27. Si le moteur a plusieurs
- eylindres, il n'y a 4 nouveau qu’a multiplier
ce chiffre par le nombre des cylindres.

Le taux de compression d’un moteur est
obtenu cn ajoutant a la cylindrée le volume
de la chambre d’explosion, constituée par le
piston A son point mort haut et le fond de la
culasse. On divise le total par le volume de
la chambre d’explosion. Supposons un moteur
d’une cylindrée de 350 centimétres cubes,
dont la chambre d’explosion mesure 80 emec.
Ajoutons 350 et 80 = 430. Divisons 430 par
80 = 5,38. C’est ce chiffre qui représente le
taux de compression géométrique du moteur.

Un autre probléme, c’est la démultipli-
cation. Sachant gu’un moteur tourne & un
certain nombre de tours minute, on demande
quelle multiplication il faut prendre pour que
la machine se déplace a une allure déterminée.
Supposons qu’ayant un moteur dont le
régime est de 3.500 tours & la minute, monté
sur une moto-avec des roues de 65, on veuille
atteindre une vitesse de 80 a I’heure. Quel
devra étre la démultiplication entre le moteur
et la roue arri¢re. Tout d’abord, cherchons

combien de métres nous devons parcourir
A4 la minute pour faire du quatre vingts a
I’heure.

11 nous suffit de diviser 80,000 par 60 —
1.333 metres. Pour couvrir ces 1.333 meétres,
combien notre roue devra-t-elle faire de
tours. Le développement d’une roue s’obtient
en multipliant son diameétre par 3,1416,
done : 6,5 X 3,1416 = 2 m. 04. Pour couvrir
1.333 m. elle devra faire 1.333 divis¢ par
2,04 X 653 tours environ. Comme le moteur
tourne 2 3.500 tours, la démultiplication
devra étre de 3.500 divisé par 653 = 5,3
environ. C’est-a-dire que si la poulie du
moteur a 7 centimétres de diameétre, la
poulie de la roue devra mesurer 7 x 5,3 =
37 centimeétres. Avec des pignons de chaines
nous compterons le nombre des dents. Si le
petit pignon, dans le cas d’une transmission
directe (en principe & peu prés impossible a
réaliser) avait 15 dents, le grand pignon
devrait avoir 15 x 5,3 = 79 denls, Avec une
boite de vitesse la démultiplication se fait en
deux fois. Si le pignon du moteur a 15 dents
et le pignon de chaine primaire de la boite de

Nous avons récemment
eu l'occasion de parler
dunouveaumoteur A.J.S.
a arbre a cames en téte.
Voici ci-contre le croquis
du systéme de tension
adopté la chaine
commandant l'arbre a
cames. Ces machines
firent dans le Tourist
Trophy anglais une cause
intéressante.

vitesse 35 dents, nous aurons une premiére
démultiplication de 2,3. Nous n’aurons donc
plus besoin pour la transmission finale que
d’une démultiplication de 5,3 divisé par 2,3
2,3 encore. Supposons que le pignon de la
boite de vitesse ait 20 dents, celui de la roue
. arriére devra avoir 20 x 2,3 = 46 dents.
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Aprés la guerre, on ne révait que moteurs
d’avion et suspensions de voiture. Rende-
ment mirobolant et confort extréme ; tels
semblaient étre les buts a atteindre. Le mono-
cylindre semblait condamné et le flat twin
devait lui succéder. Et pourtant des flat
twin, qui apparurent a ce moment, combien
ont survécu. Méme des motos aussi étudiées
aussi réduisantes que I’'A. B. C., n;ont pas . ha'l
rencontré un vraiment gros succés. Que gaucnue la suspension’arriére par cantilever de la’ Beardmore ; 4 droite celle
d’autres encore dans le méme cas, Janoir, de la Stanger, le flottement latéral n'existe pour ainsi dire paB' Y'articulation
Blériot, Lutéce (avec leurs 2 cylindres cote étant prés d '

a cote), etc. Le fait est que depuis, les cons- P U moyeu.

tructeurs sont revenus pour la plupart au

monocyliléldre et q\].:e le ﬂatl twin n’est plus

représenté, aussi bien a I'étranger qu’en  sjons par roues indépendantes font leur i o

France, que par un petit nombre de marques. apparition en grand nombre, et semblent ;’.ﬂ“’,‘,’ﬁ,s" &Li,sq ‘;,(:-ilf ,f’(}ﬁﬁfﬁttzl‘,’: ’foﬁt{f,;ﬁ“gt‘r'g
Personnellement nous le regrettons. C’est étre appelées a supplanter celles qui em- fait pour I'alléger Le c\-cl’iste ne repose guere
un moteur qui ne souffre pas la médiocrité, ploient des roues montées sur des essieux o LA

s o £ A sur sa selle, mais s’appuie sur les pédales et
souléve des difficultés de graissage et rigides. # 3 1 :
‘alimentation, mais dont les meilleurs types Pour la moto I’emploi des pneus de forte tliain:‘i)ue&t. lf]oiguetn r%l:or:;éeerpgrzl(‘ou(ies :f"&t;fe;;g
sont d’une conduite bien agréable. section et des selles a grand confort a éearté 4 PR

La suspension arriére n’a pas eu plus de la nécessité d’une suspension arriére, d*autant ?;ﬂ'?i{?,ﬁ”,‘,’ef ec;‘,‘m',’,’g"gi’"ﬁ},‘,’ ::,,;,le,,l:"m%t:é
suceés. Un de ses champions, Indian est venu ue les ressorts de celle-ci doivent étre assez automobile & une voiture hi 0,,’,)01,}|C sous
au cadre rigide. D’autres, comme Clyno, ont gurs. Mais cependant la suspension arriére, prétexte que toutes deux (,n?p natre roues
laissé la moto pour la wvoiture. D’autres si elle n’est plus indispensable, ne laisse pas On n'a que trop lonptembs fait ?k.q motos ot
comme = Matchiess construisent encore  d’gtre tres désirable. Elle est d’une étude Iinfluence de la construction cycliste se hiltl
quelques cadres a suspension arriére, mais sur  qelicate of augmente le prix de revient, ce  gansin T A moto, si faible que soit sa cvelin-
commande, et emploient pour la plus grande  qui est grave aujourd’hui, en une période drée, ne doit plus étre congue comme une
partie de leur production, des cadres rigides.  de simplification et d’économie. Mais laissons bicyclette a moteur ¢
Ou est le temps ou chaque courrier mous faire le temps et il est trés possible que les - H
apportait chaque jour quelques nouveaux motos sans suspension arriére arrivent

dessins de suspension arriél_'c_:. devenir I’exception. - Difficultés de 1la suspension arriére
Le cadre & suspension arriére est-il vraiment On objecte I'exemple de la bicyclette qui
mort, ou est-ce simplement une léthargie est dépourvue de suspension arriére et de Que la suspension arriére soit d’une réali-

momentanée. Peut-étre n'est-il pas sans  carter de chaine, bien qu’elle ait un nombre  sation difficile c’est ce qu’il ne faut pas con-
Intérét de ce qui s’est passé pour les voitures. respectable d’années d’existence. Mais n'ou-  fester et beaucoup des suspensions arriére
La question de la suspension fut d’abord mises sur le marché étaient loin d’étre s fis—
trés étudiée et on essaya de multiples combi- faisantes. Alors que I'un des roles essenticls
naisons de ressorts. Puis vinrent les pneus d’une suspension est de maintenir la roue en
ballons qui en isolant plus complétement les contact permanent avec le sol, beaucoup
voitures de la route permirent de se contenter d’entre elles accentuaient le rebondissement
des systémes les plus simples. La suspension et au lieu d’économiser les pneus, en accélé-
par quatre ressorts entiers, la Plus simple rajent I'usure. Et le cas n’élait pas rare de
aprés les semi cantilevers, parut l'emporter. propriétaires transformant leur arriére sus-
- On atteignait ainsi par la combinaison de pendu en arriére rigide. La suspension d’un
cette suspension et des pneus ballons un degré vehicule léger est toujours beaucoup plus
suffisant de confort,"et une bonne tenue de difficile a réaliser que celle d’un véhicule
route, & part certaines allures critiques ou lourd.

apparaissait le shimmy. Mais, somme toute, La premiére et plus importante difficulté
la solution était sufflisante. I'.'n'mi. ceux qui c’est d’avoir une grande souplesse verticale
avaient le plus soigneusement étuaie les alliée a une rigidité latérale parfaite. Le prin-
suspensions, il y eut cepencant un homme qui cipal point & observer quand on construit
persévéra, Sizaire, il démontra que pour N gun cadre c’est la rigidité latérale. C'est
obtenir le maximum de confort et la meilleure pourquoi le cadre 3 double berceau qui est
tenue de route & toutes les allures, il fallait latéralement le plus rigide est si populaire
que les roues fussent suspendues ce mnnif"rt; surtout sur les machines rapides.
indépendante les unes ces autres. Et voici Si nous articulons la fourche arriére autour
que son exemple est suivi et que les suspen- d’un pivot, celui-ci est nécessairement ftrés
court et maintient mal la fourche. Un jeu
insignifiant au pivot se traduit a 'extrémité
de la fourche par un jeu important. Aussi
n’est-il pas étonnant que la plupart des
suspensions arriére donnent surtout quand
un effort latéral est excercé sur le cadre, dans
un virage par exemple, une sensation tres
désagréable de flottement. Bradshaw, lor-
qu’il a cong¢u I’A. B. C. a essayé, el en parti-
culier réussi a corriger ce flottement en em
ployant un cadre 2 double berceau extréme-
ment large qui en écartant les articulations
de la fourche, permettait de la maintenir
beaucoup mieux, de lui denner une meilleure
assise. Et pourtant la plupart des sportsmen
qui employaient des A. B. C. en course
substituaient & Parriére suspendu un arriére
rigide.

Sur le Powerplus Indian, une fourche verti-
cale trés rigide venait s’articuler sur les
extrémités de la fourche arriére. Elle était
Bt i e]le-méme[r‘naintenue palr deux grands roslsorts

aut la suspension Coulson par deux demi-ressorts A gauche la Victo: A lames. Le ressort & lames, & cause de sa
ermet une trés i oridi 4 : 5 ga Ty largeur, offre une bonne rigidité Iatérale et
P grande ngld;?fn{dai“ral‘!'e a; droite la suspension bien connue rag pourquoi nous le trouvons sur le plus
an Powerplus. grand nombre de suspensions arriére. Les




" & apprécler la

Un curieux cadre celui: de la

McKechnie, I’'ensemble du réser-

voir et du bloc moteur est sus-

pencu par un grand ressort allant
de t'avant a 1'arriére.

deux ressorts de la Powerplus ¢taient fixés
sur une piéce massive qui les maintenait
solildement.

Sur la Préeision il ¥ avait un ressort unique
a lames monté contre le tube de selle. La
fourche arriére supéricure était articulée a
P’extrémité de ce ressort.

D'autres constructeurs préféraient conser-
ver les deux triangles arriére rigides, et
emplover une troisicme fourche oscillant a
I'extrémité de ce triangle. Un exemple nous
en a 6té donné par la P. V., Dans ce eadre
Pavant de la fourche oscillante se terminait
par un piston logé dans le tube de selle et
pris par deux ressorts & boudin qui limitaient
ses déplacements.

Sur la Coulson B. & I'extrémité des fourches
rigides se trouvaient deux leviers articulés
en leur milieu et portant la roue. Deux ressorts
a lames placés sous la fourche maintenaient les
leviers. Le P. V. et le Coulson ont disparu en
méme temps que la courroie.

Quelques constructeurs ont construit des
cadres ou les fourches arriére sont supprimées
et Ia roue portée a I'extrémité de deux ressorts
2 lames. Nous n’avons jamais eu l'occasion
d’essayer ces machines, mais nous craignons
que la roue soit insuffisamment maintenue.

On peut également essayer de donner &
I'ensemble une bonne rigidité latérale par
d’autres moyens. Sur la Terrot d’avant guerre
et sur I'N. S. U. la fourche supérieure arriére
&tait relide au raccord de selle par un gros
ressort &4 boudin sur une machine italienne,
la Garabello, ce sont deux ressorts a spirale
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enfermés dans des boitiers qui maintiennent
celte fourche arriére. .

Sur les cyclecars & trois roues (a4 roue
arriére motrice) on emploie en général une
fourche horizontale articulée a I'arriere de la
boite du couple conique. Ici les résultats sont
satisfaisants par ce que le pivot est tres long
et aussi que les roues avant bien maintenues
dans leur plan soit par des coulisseaux
(Morgan et Sandford), soit par un quadrilatére
formé par les ressorts transversaux (d’Yrsan)
donnent au véhicule une solide assise.

La tension de la chaine

Méme si on peut obtenir une rigidité latérale
suffisante, on se heurte 4 une aulre difficulté

si on emploie une transmission par chaines.
C'est que pour éviter des variations dans la
tension de la chaine, il faudrait que le pivot
d’artienlation de la fourche et I'axe du pignon
de chaine fussent au méme point, ce qui nlest
pas d’une réalisation facile. Avec la suspen-
sion Coulson ou P. V., cela est irréalisable et
les variations de tension sont trop grandes
{:]our que I’on puisse utiliser une chaine. Avec

fourche arriére pivotant & I'arriere de la
boite de vitesse, la tension varie beaucoup
moins, mais cependant cela n’est théorique-
ment pas satisfaisant. Sur la Garabello, la
transmission se fait par cardan et il suffit
d’une coulisse sur 'arbre de transmission pour
éviter toute difficulté.

On pourrait, il est vrai, prévoir un tendeur
de chaine mp?elé par un ressort, mais c’est
une complication et un tendeur de cette
nature doit étre trés bien construit, monté
sur billes et colltera cher.

Le probléme de la suspension arriére,
%l;lésente donc de trés sérieuses difficultés.
admettant méme que I’on trouvat le
systeme parfait, est-il sr que ses avantages
justifient 'augmentation de prix et de poids.
Sans doute pas pour le cavalier, car nous ne
croyons pas que la suspension puisse aug-
menter beaucoup le confort obtenu au moyen
des pneus ballons et des selles nouvelles.
Mais la machine clle-méme et tous les
organes fragiles, se trouvent mieux protégés
des chocs. Une bonne suspension arriére
nous donnerait plus de conforl et prolongerait
la vie de la machine. 11 est donc trés vraisem-
blable que quelque jour la suspension arriére
refera son apparition et améliorera encore
des machines déja excellentes.

Ci-contre la suspension
arriére de 'A B C.

Dans le montage ci-des-
sous les ressorts sont
enfermés dans le tube de
selle ¢ui posséde une
rainure permettant de
laisser passer @ levier.

La Gillet d’Herstal se fache?

Sous ce titre, dans notre numéro du
25 juin nous attirions P'atiention des posses-
seurs de Gillet d’Hersial sur la  différence
constatée de leur puissance fiscale officielle,
cataloguée et réelle : les protestataires
arrivent nombreux.

M. Hugélé, a Plombiéres, nous écrit :

Etant lecteur de Moto Revue, j’ai pu dans le
numéro du 25 juin une réclamation jaite par
quelques motocyclistes relalive a rimpét de la
Gillet d'Herstal. Moi-méme, élgnl possesseur
d’une 347 cme., je ne devrais, en réalilé, payer
que pour 3 CV %. Or, les conlributions me
réclament une laxe pour 5 CV %.

Apant jait, mais vainement, une réclamation
aux Etablissemenis Gillel pour corriger celle
erreur, je viens joindre mon nom aux possesseurs
d’une Gillet en vous priant de bien vouloir
faire le nécessaire a ce sujel.

...pour les anciens possesseurs

car il n’existe administrativement qu’un
moven de rectifier. La loi du 1¢* janvier 1913
prévoit, en effet, que la formule de puissance
officielle P = Kn D2 L, est obligatoirement
applicable pour les moteurs & 4 femps :

1ant aux nioteurs 2 temps, les ingénleurs

es Mines continueront comme par le passé,
ulssance imposable d’aprés les
éléments dont ils disposent.., donc assez
élastiquement,

Alors..., que faire?

En cas de désaccord pour des moteurs déja
déclarés et regus sous 'empire des anciennes
régles pour une puissance différente de celle
que leur attribue la nouvelle formule, le
service des Mines (et c’est volre cas), n’a pas
a prendre d'initialive pour provoquer la
modification des notices descriptives déja
aceeptées par lui.

Mais, I'Administration -ne peut se refuser
a rectifier les puissances inscrites sur les
anciennes notices descriptives, quand les
constructeurs $ou les propri¢taires isolés) en
font la demande. Seule la vitesse de rotation
tours-seconde (») de la formule ne peut &tre
changée. Or, la nouvelle formule adoptée
ces temps’ derniers (Molo Revue du 2 juillet)
est un aveu implicite de rectification des
Gillet d'Herstal. 11 reste & chaque proprié-
taire le droit de demander aux Mines une
modification ; par contre, les Mines se trouvent
en drejt de se refuser A examiner ces requétes,
en se retranchant sur I'avenant de la nou-
velle loi qui déclare qu'il ne sera pas tenu
compte de modification pour les moteurs déja
déclarés, Chacun pourrait ainsi rester sur
ses positions et ce ne serait pas & l'avantage
des possesseurs de Gillet d’Herstal,

Moto Revue va donc demander, au nom de
tous les anciens possesseurs de Gillet d*Hesr~
tal, au service des Mines, d’étudier et de

Un cadeau désagréable...

résoudre cette question. Lisez Motfo Revue a
venir.

Quand aux nouveaux possesseurs...

Pas a s'inquiéter. La nouvelle formule,
leur accorde, en tant que 350 de cylindrée,
une puissance de 4 CV au lieu de 6 CV.
Quant ils iront chercher leur carte grise, ils
n'auront qu’'a demander en conséquence,
rectification de la puissance inscrite sur la
feuille d’immatriculation 5 CV 1/2. Et droit
sera fait a leur requéte.

En voulez-vous de ses nouvelles ?

Que devient Sexé ? nous demandent plu-
sieurs lecteurs. Sexé reste toujours I'ardent
propagandiste de la motocyclette, il remercie
vivement ses admirateurs... Mais ol donc
est-il ? La-bas, & Bucarest. Sa derniére carte
nous dit :

J'ai le plaisir de constater combien popu-
laire est devenue la moto en Tchéco, en Slova-
quie, en Tlongrie, en Roumanie. Quelle diffé-
rence depuis 19241111 Et il y a icl des con-
cours d’endurance auss! stricls que nos épreu-
ves, des courses de cOles dans les Karpathes
elc., elc.,, — Robert Sexé.
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3 I !
Nos Visites aux Constructeurs V.
A
Chez Gnome et Rhoéne
‘Notre premier article sur nolre visile a Cette « culbuteurs »doit étre une surprise :

ous a apporté 'approbation géné-  car un client nancéen qui se trouvait Ia par
xﬁigédgsmle:ctréu:'s qu?ponl lu ,:IID,CC plaisir ces  hasard, m’a avoué discrétement qu il venait
colonnes consacrées exclusivement aux progrés de faire 2.500 kilométres sans avoir eu a
successifs apportés par chaque constructeur toucher aux tiges ni a les régler : effective-
dans la fabrication de ses machines. Le reproche  ment, je pus constater le fait : hasard ? je
immérité, si souvenles fois répété dans notre ne le crois pas, car il y a trop longtcmp's que
correspondance journaliére, que nos construc- la maison étudie cette question pour n’avoir
teurs ne s'intéressenl qu’d leurs futurs clients, pas réussi 4 la résoudre. 3 !
qu'ils laissent choir leurs clients réels, ne Ce qui me fait bondir de joie, c’est de
cherchent nullement & améliorer sur les iypes constater que cette machine est livrée avec
en cours le conjort ou la technique modernes, frein de direction, pneus ballol}s ou confort,
que la question accessoires ne les inléresse pas, amortisseurs, knee-grips jusqu’a un contréle
qu'en un mot, ils sont des « requins » ne cher- de graissage.., sans un centime de supplé-
chant qu’a avaler le portefeui'le de la clientéle : ment. Allons ! c’est un signe heureux du
ce reproche, dis-je, tombera a la lecture de cetle  sérieux de la maison.
rubrique - suggestive. Le clienl suivra avec
plaisir la marche ascendante du'« plus grand
confort » vers laquele tend impitoyablement
notre bon sens francais. Quant auzx construc-
teurs, ils auront enfin la salisfaction extréme
de savoir leurs efforts suivis el connus, leurs
sacrifices non stériles. Et Moto Revue a le
plaisir immense d’avoir rendu a la cause moto- Le grai®hime
cycliste un service des plus signalés. Réquli¢ ot 1 N
pompe Best est
doublé de l'an-
cien graissage
semi-automati-
Jque par pompe
a main. Plus
crainte de grip-

page.

Incassable... serait-ce vrai ? quelle révolution !
e Comme je sm]xhaitemls ne p’a;? savoir qg: Eer—
—~ . mard perde la gageure qu’il a engag ce
| Fenrs sujet P

Ici, la soupapes latérales qui sillonne
les routes de PEurope. Un bon point aux
usines Gnome, J'ose croire que mes cons-
tatations ultérieures dans les autres mai-
sons seront aussi copieuses, aussi réjouis-
santes. Que de progrés depuis 1924, date
de naissance de la 500 latérales. Ici le
réservoir en émail-pégamoid est du plus heu-
reux effet : 'innovation sera suivie, je I'es-
Fere 3 nous ne verrons plus de ces réservoirs a
a peinture délavée, gluante de vieillesse.
J’applaudis de grani a ur & 'émait pégamoid.

fin, je constate que les roulements sont
annulaires ! Un progrés énorme. Le double
.Fmissage automatique et semi-automatique
ndépendant ! La selle & 3 points est toujours
en honneur : pourquoi ? oh ! surprise : elle

Remarquez la disposition de la tige
de frein avant. Un graisseur a méme
6té prévu pour I'axe du levier.

rement, une maison passe dans notre crible.
Quelques mots, de larges coups de crayon,
quelques wvérilés lumineuses brosseront leurs
efforts (ou leurs ... oublis) et surtout le souci
réel que chaque maison monire a contenter
notre s{ difficile clientéle. Aujourd hui Gnome,
prochainement D, S., puis nous étudierons un
cyclecar, elc.,. M. A.

En coup de vent, je pénétre dans le maga-
sin de vente aux motifs pharaonesques.
Un sourire : on m'a reconnt, on m’a laissé
grignoter les différents types exposés, tout a
loisir ; je me suis repu du fameux 500 au =
réservoir rouge. Le ressort de rappel 4 lames de ma-

L3, la culbuteurs aux lignes avancées ; jo  gnéto a 6té heureusement remplacé
constate, avec surprise et un peu de lristesse, par un classique ressort a boudin :

gue les Allemnnc}s s;:rm}t n?s mait]res. si nous  plus de crainte d’avance & T'allumage
n’y prenons garde. La tenc ance classique du conti i
cadre horizontal fait place au cmlr% plus en. fonotion Bnuelle, plus da olt

oblique, rampant et.,. coquel : la « culbuteurs » quetis désagréable.
Gnome est & I'avant du progrés, sa forme, sa

. Les guides de soupapes sont larges
ligne heurtent nos yeux embués du passé : le Autre progrés : Bernard t‘ui a si souvent et solides : plus de déréglages intern-

jb;-%t;lilz:rx;i ;e ;!tissitpc;?letteliégne,ljelnhreclqnhuis conduit cette machine a la victoire me pestifs ; une indiscrétion nous permet
artout, elle se dessine hardiment montre une soupape de I'engin ’il avait i g jour prochain Gnome
chez nos confréres anglais ; c’est la lignesdre et au T. T, a Monlli’hgry T e Mong chg-\.]... incas- B dizo qui :

motos, les
pratique, vers laquelle tend la motocyclette  sable!! Nous avo nf 1 , et Rhone adoptera, sur ses 8, 18
actuejll:a. Nous hésitons cependant en France : Effectivement, j’ai gsev:nth;esh e&ﬂ:eem!u- culbuteurs doubles, ’x.'églal?les avtos
‘Gnome s'est lancé éperduement dans cette pape tordue en double S, passée 4 toutes les ~ Matiquement, tels qu'ils existent déja
vole : sera-t-l suivi ? Je I'espére pour I'hon. torsions, contorsions, distorsions possibles. sur les Jupiter d’aviation de la méme
neur et la prospérité de notre industrie. J'en ai pris une photo pour mes lecteurs, maison. :

ﬁ.
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est capitonnée et dernier confort. Le frein
avant est & tambour; adieu au frein-jante,
inesthétique et inutile! Le frein arriére est
commandé par un levier « inversement
supérieur » et énergique, L’ancien frein tra-

it & la « pression », mauvaise technique ;

Moo revur

cialement dessiné permet ’adaptation’com-
{)léte, sur tout I’ensemble, des machoires avec
e tambour. Enfin, la maison est conquise aux
pneus-ballons : je les dégonfle, la jante repose
sur le sol : 7 centimétres d’écart entre le mo-
teur et le sol, et pourtant le cadre est resté

cela est fort beau, mais de combien la note de
I’acheteur se trouvera majorée par de telles
modifications : pas un liard ; la maison n’a
pas jugé nécessaire de majorer son confort.
Voici une nouvelle visite : elle est sugges-
tive : que me réserve la prochaine chez D, S.

le nouveau est done a la « traction > d’oun effort
et déveloﬁpement de freinage intenses. Et
puis j'oubliais : adieu a la méchoire en fonte,
cassante. Les nouveaux modéles sont équipés

de machoires en bronze dont le profil, spé- teurs, la boite

aussi bas. Jusqu’a I'avance a I'allumage dont
le ressort de rappel a fait I'objet d’une étude
attentive. Et mille autres détails aussi ins-
tructifs, tel le %ralssage Técalémit des culbu-

outils avec serrure, ete. Tout

Malterre. Nous vous le dirons. L’essentiel,
c’est d’affriander nos constructeurs par une
concurrence féroce, tout a notre intérét et
notre bien-étre... et & Pavantage incontesté
des maisons sérieuses. M. A,

NOS PETITS INVENTEURS

Pour que les Mutilés puissent conduire

La Pédale Lesigne

de la voiture automobile est a
souhaiter pour de multiples rai-
sons, Elle contribuera a éviter des
accidents et aussi permettra aux muti-
lés qui, plus que tous les autres
ont besoin d’un moyen de transport,
de conduire une voilure. La pédale
Lesigne permet de grouper le dé-
brayage, I'embrayage, l'accélérateur,
le frein (si celui-ci est un servo-frein).
La pédale Lesigne agit non par
pression du pied comme les pédales
ordinaires, Mais par déplacement
horizontal. Elle est extrémement
simple et robuste. On voit, d’aprés
le croquis ci-contre qu’elle se com-
pose d'une glissiére sur laquelle le
pied est maintenu par deux petits
tampons en caoutchouc. Cette
glissiére porte de chaque cdété un
galet. Ces galets agissent sur deux
leviers qui tourrillonnent comme des
culbuteurs de soupape. Cas deux
leviers exercent sous pression des

LA simplification des commandes

La pédale Lesigne. On voit trés bien 1'action
des galets sur les petits leviers commandant
1es cables.

alets une traction sur des cables
*autre revient & sa position de repos

On peut avec cet appareil réaliser
plusieurs combinaisons. Un des leviers
pourra commander le débrayage et le
frein, I'autre ’embrayage et I'accélé-
ration. On peut également en conser-
vant les pédales habituelles adapter
la pédale Lesigne a la commande de
P’éclairage et des signaux.

Cet appareil si simple qui ne com-
porte que des organes robustes peut
s’adapter sans difficulté & toutes les
voitures existantes. Il a le mérite de
ne pas produire de déplacement invo-
lontaire du pied’ sous Iinfluence
des chocs de laroute. On ne risque pas
non plus d’accrocher avec le cété du
pied l'accélérateur en méme temps
que la pédale de frein. Il contribue
a4 rendre la conduite plus simple et
aussi plus sire. Un novice agprendra
beaucoup plus vite a conduire, et le
conducteur exercé lui-méme se sentira
plus maitre de sa voiture. Elle sera

articuliérement bienvenue des muti-
és privés de l'usage d’une jambe.

La taxe de luxe paralyse nos Industries

A presse a Phynances du roi
L bu est aujourd’hui une
presse hydraulique 3 haut
rendement. Que d'entreprises et de
sociétés ne donnent pas un sou de
dividende a leurs actionnaires et
paient par contre des 1impbts
énormes a I'Etat. L’industrie auto-
mobile est une des plus lourdement
frappées. Naturellement, ces impéts
auxquels le constructeur ne peut se dérober doivent s’ajouter
au prix de revient et par suite, majorent le prix de vente. Il faut
étre persuadé qu'en dépit des méthodes de production les plus
modernes, et de toutes les économies réalisées a ’aide de procé-
dés commerciaux bien étudiés, ﬂ constructeur gagne trés peu
sur une voiture ou une moto. Il perd méme dés qu'il ne peut
sortir en assez grandes séries. Et la taxe de luxe réduit singu-
litrement les possibilités de vente.

On entend souvent tenir le raisonnement suivant : Celui qui
55ut ayer une voiture 20.000 fr., la paiera tout aussi bien

.408. Cela est trés joli sur le papier, mais ne correspond pas
le moindrement du monde i la réalité. Surtout aujourd’hui ot la
vie est si chére, ol on est accablé d'impéts énormes, il n'y a plus
guére moyen d'avoir un budget laissant une marge importante
pour les imprévus. On dit limite, si dans le budget on prévoit
pour ses af{:ires et méme pour son plaisir une voiture ou une
moto, on sait fort bien la somme qu'on peut y comsacrer et
qu'avec la meilleure volonté du monde il est absolument
impossible de dépasser. Une différence de 1.000 fr. peut parfaite-
ment empécher I'achat d'une voiture. Les constructeurs s'en

rendent bien compte eux qui-travaillent tant a abaisser leurs
prix de vente, et qui ne prélévent comme bénéfice qu'une
somme extrémement réduite. Dans le cas de la construction en
grande série, un bénéfice supplémentaire de 1.000 fr. par
chassis, assurerait au constructeur une prospérité extraordinaire.
S'il sortait dix mille voitures annuellement, cela lui permettrait
de réaliser 10 millions de plus. S'il renonce a fe pareilles
sommes, c est que s'il majorait de 1.000 fr. son prix de vente, le
public achéterait beaucoup moins.

Le cas est le méme pour les motos et pis encore. Beaucoup
d'acheteurs de motos, sont des personnes de condition modeste
et certaines économisent franc a franc le prix d’achat de leur
machine. Nous avons connu des motocyclistes auxquels il avait
fallu plusieurs années de véritables privations pour arriver a
amasser la somme nécessaire. Et sur cette somme si pénible-
ment mise de cété, I'Etat préléve ses 12 % de taxe de luxe.
Belle taxe de luxe, en vérité.

Pourquoi, auto et moto sont-elles toujours la téte de Turc du
législateur francais? On ne veut pas comprendre que sans elles,

_ notre pays ne peut vivre, qu'elles répandent partout prospérité

et bien-étre. Nous sommes loin d'avoir pour les Américains
une admiration fanatique, mais il faut, cependant, reconnaitre
qu'ils ont, du moins, la sagesse de ne pas considérer les véhicules
automobiles commes des instruments de luxe. L’automobile, il
ne faut pas se lasser de le répéter, est un moyen d’augmenter
le rendement industriel de chaque homme. Il est trés exact de
dire qu'un homme avec une voiture en vaut dix sans voiture,
L’auto n’est plus un luxe, mais une nécessité absolue de la vie
moderne ; au méme titre que les moteurs, les machines-outils,
les chemins de fer, les centrales électriques, etc.
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Les Maitres du Temps
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i Le départ | Ah, les ;
i quelques secondes qui ;
i précedent le fatal :
i * Partez "’. Instants }
{ énervants, moment :
it angoissant. -

et son costume plus que léger est la grande victime du progrés. L'éternel
piéton est a chaque instant culbuté par les bolides modernes. Ol est I'age

_ RS [ E vieux pére Temps, avec sa longue barbe blanche, sa faux, son tablier
N~ e préhistorique auquel le quarante & I'heure apparaissait comme prodi-

bt i gleux et ol nous admirions comme des héros les hommes assez hardis pour
i ¢ i risquer leur vie 4 de pareilles allures. Maintenant, nous apprenons sans trop
EAG d’étonnement qu'une moto attein: le deux cents ou couvre plus de 160 kilo-
i \‘\ métres dans une heure. Avec leur moteur de 1.100 cme., les cyclecars il y a
i \ X S\ quelques années atteignaient péniblement le 100. Aujourd’hui, mués en

voiturettes ils vont deux fois plus vite
et on entend dire : « Ma voiture n'est
as trés vite; j'atteins péniblement
ﬁz 100 !» Nous sommes tous saisis du
vertige de la vitesse, et nous envions
les coureurs qui dans le fracas de leurs
moteurs passent comme des ombres
diaboliques. Nous voudrions
nous aussi connaitre la sensation
des vitesses vertigineuses, la
gloire du triomphe, la popularité
et peut-étre aussi les gains de nos
as. Nous nous représentons
leur vie comme un perpétuel
enchantement, nous croyons
qu'elle est tissée d'or et de
gloire. Comme nous gofiterions
ces applaudissements qui les
saluent, combien nous aime-
. rions chevaucher une de ces
merveilles de mécanique sur
lesquelles ont pili tant d'ingé-
nieurs, auxquelles a collaboré
I'élite des usines. Mais nous ne
voyons que le beau cé6té de la

7 Y/ Médaille,

L'’éclatement, par lui-méme, est rarement grave pour un professionnel, mais Nous n’avons aucune idée,
l'énervement, les manettes brisées qui résultent de la chute, ont bien souvent q‘ua.nd NIoUs voyons un coureur
Privé un homme de la premidre place | s'aligner devant le chronomé-
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treur, du long travail obscur que le coureur a dii fournir,
et nous ne nous représentons guére l'effort ce volonté
qu'il faut dépenser en course.

La période préparatoire

Ce n’est pas une petite affaire que de percer, et il
faut pour cela non seulement avoir des qualités excep-
tionnelles, mais encore une certaine chance. Songez que
toute grande marque a dans ses metteurs au point une
véritable pépiniére de champions et qu'elle n'a que
I'embarras du choix. Il faudra donc posséder de bien
exceptionnelles qualités si on veut percer. Ce n'est pas
une mince affaire que de s'imposer. Il faudra par un
labeur assidu, en dépensant gros pour 'achat et la mise
au point de machines de course, arriver a se signaler a
I'attention du public et & celle des constructeurs. Si on
s'aligne dans des épreuves importantes, on se_heurtera
aux grands cracks et on n'aura aucune chance de succés.
Si on dispute des épreuves de village, on sera peut-étre
victorieux, mais que peut-on espérer de victoires obs-
cures ? Et que de désespoirs | Ce moteur fignolé pen-
dant des mois s'avise le jour de la course d’avoir des
caprices. ’

grand coureur lui-méme n'a pas une vie douce.
Sa maison lui livre une machine de course a I'établisse-
ment de laquelle il a d’ailleurs souvent collaboré, mais
cette machine n'a pas recu encore cette ultime mise au
point qui est indispensable si on veut défendre utilement
sa chance. On rogne, on allége, on modifie, on monte
et on remonte des dizaines de fois. On travaille jour et

‘nuit pour étre prét i temps. Au banc, le moteur donne

les résultats attendus, mais aux essais sur route voila les
ennuis de toute sorte qui surviennent. Les soupapes
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lachent, les pistons fondent, les bielles cassent. On rec-
tifie & grand peine les points douteux et il semble qu’on
soit prét; mais on arrive au jour de la course, on part
confiant mais 14 panne stupide, imprévue vous attend et
tout le fruit de vos efforts est perdu. Si la machine
marche bien, on aura la malchance de tomber.

Et songez, avec la multitude d’épreuves qu'un cham-
pion doit disputer, a ce que peut étre sa vie. Que de
nuits il devra passer en chemin de fer pour arriver
fourbu. Il lui faudra cependant, au lieu de se reposer,
procéder & la derniére mise au point, chercher la multi-

lication qui convient exactement, régler sa carburation,
?aire des essais.

Enfin le voila en course. Il est sur la ligne de départ
étouffant sous ses cuirs, le lourd casque lui serrant le
crine. A cbté de lui le chronométreur égréne les derniéres
secondes. Sa volonté est tendue pour partir exactement
au signal et ne pas perdre le cinquiéme de seconde
El.ll peut dans une course de céte lur cofiter, la victoire.

n route la moindre erreur de jugement et c'est la chiite.
Il ne doit pas oublier qu'il a y telle bosse ou tel trou
3!11 déséquilibrera sa machine s'il a le malheur de passer

essus et qui l'obligera & couper. Avec quel soupir de
soulagement il franchira la ligne d’arrivée. sain et sauf.
Et aprés ces fatigues, il lui faudra préparer sa machine
pour la mettre au chemin de fer et lui-méme repartir
pour une autre région. ;

Et il v aura les grandes courses ! C’est alors pendant
des centaines de kilométres qu'il faudra lutter, affronter
tous les risques, mais en sachant rester maitre de soi,
ménager sa machine pour pouvoir |'amener au but,
savoir exactement i quel point il faut freiner, comment
il faut prendre tel virage, & quel moment un ravitaille-
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ment sera nécessaire. Il écoutera anxieux le bruit de
son moteur, guettant toute irrégularité. Il a mal aux
poignets et aux reins, il est écceuré par la fatigue, par les
relents d'huile de ricin, il a la gorge séche & force d avaler
de la poussiére. A un moment son attention s'est lassée,
il a abordé trop vite un virage, il est déporté et c’est la
chute inévitable} Tout étourds, il se reléve & grand peine,
Fébrilement, 1l répare tant bien que mal les dommages
et tout meurtri le voild reparti. qFe] circuit qu'un bon
motocycliste, monté sur une machine de série tres
rapide, mettra une demi-heure & parcourir-en marchant
a toute allure, sera couvert par notre as en un quart
d’heure. Le goudron ou le chlorure lui brilent les yeux
malgré ses lunettes. Il va dépasser un concurrent moins
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rapide, les voici tous les deux arrivant en méme temps
ans un virage, ils se frolent. Enfin il a passé sain et
sauf. Et cela dure des heures. Il sent la fatigue le gagner,
il perd peu & peu la notion exacte des choses. Le dernier
passage devant le ravitaillement. Il touche au but, i
la victoire, mais peut-étre dans les derniers kilométres
]a_ panne qui l'avait jusque-la épargné s’abattra sur
ui, ,
Non, la vie d’'un coureur motocycliste nécessite une
volonté de fer, une énergie infrangible. Elle est une
lutte incessante, lutte contre une matiére inerte dont il
faut tirer de plus en plus de puissance, lutte centre les
embiches de la route, lutte contre la fatigue qui vous

Les 100 milles

La performance réalisée il ¥y a quelques jours & Montlhéry
par Denly a soulevé en Angleterre le plus vif enthousiasme
arce qu'a son tour une moto de 500 cme. a dépassé le chiffre
atidique des cent milles dans I'heure. Temple a tout réussi
I'exploit sur une 1.000 cme. Voici qu'avec une 500 cme. Denly
le réalise & son tour. Et i] est bien possible qu'avant peu la
350franchisse le cap. Il y a de celal8 ans, le record n’était que de
48,22 milles. En 1911, il passa a 65 milles. En 1912, Stanley
qui était I'as des metteurs au point de cette époque et était
surnommé le sorcier, atteignit 67,44 milles et ce record resta
debout pendant 8 ans. En 1920, Emerson sur une A. B. C. de
398 emc. le porte & 70,44 milles. La méme année, Horsman
parcourt 72,48 milles. A la fin de 1921, Halfor, sur Triumph,
atteint 76,74 milles. En 1922, Emerson démolit le record et
fait 78,91 milles. A la fin de 1923, le recordman actuel, Denly
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étreint, lutte contre la douleur, lutte contre la mort.

dans [’heure
dépasse les 85 milles, mais Horsman fait 86,52 milles. A la fin
de 1924, Montlhéry voit Richard, sur la deux cylindres Peugeot,
battre le record (88,45 milles). A la fin de 1925, il s’en faut de
peu que Dixon, sur Douglas, atteigne les 90 milles. Fn 1926,
nous sommes a 94,15 milles par Horsman sur Trium h et enfin
nous arrivons aux deux tentatives de Denly & Montlhéry.
Au cours de la premiére, le 23 juin, il parcourait 95,02 milles
et 5 jours plus tard, le cap des 100 milles était franchi
(exactement 100,57 milles). Le record de emple sur
]LO(I)% 0e&',t de 101,98 milles. On voit combien la 500 talonne
a :

Il est de plus remarquable que la Norton dont s'est servi

enly ne présente rien de sensationnel ct qu'extérieurement
au moins, elle est un modéle de I'an dernier avec I'ancien cadre,
et un moteur A culbuteurs. :
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tribunes. Alors on se met en limande et on tire sur les ficelles.

Le voila, le vrai duel.
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[Les Taxes

de Stationnement

La taxe de stationnementn’est pas digne dela France.L’automobiliste -
paie déja suffisamment d’impéts pour qu'il ait le droit de s’arréter
12 ou 'appellent ses affaires sans avoir encore a payer.

*ADMINISTRATION des communes n'est trop
L souvent que I'image de celle de I'Etat.

Leurs budgets sont aussi mal équi-
librés. On parle d’économies mais on engage
sans cesse des dépenses nouvelles et il faut
sans cesse combler le déficit. L’Etat, comme
pour se faire pardonner par les communes
ses propres prodigalités, leur permet de
pressurer le pauvre contribuable. Et il fait
bon voir comme tous manient avec énergie la
« presse a phynances »; écraser, aplatir,
réduire en pulpe le malheureux citoyen,
semble étre le comble du civisme. Ne vaudrait-
il pas mieux gérer avec un peu plus d’ordre
et de bon sens cet argent qui représente tant
de travail et tant de sacrifices ?

L’automobiliste et le motocycliste sont,
bien entendu, parmi les premiéres victimes.
Non seulement ils doivent acquitter a I'état
un lourd droit de circulation, des taxes sur
les voitures, I'essence, etc..., mais encore
les communes arrivent & la rescousse, majo-
rant tous ces droits, et en inventant d’autres.
C’est une véritable curée. Ces droits que leur
accorde I'Etat, les communes en usent et
en abusent. On en revient &4 de vieux usages
du moyen idge, a de véritables péages. On
parle de supprimer l'octroi de Paris, mais
que dire de ceux de province. Dans un nombre

croissant de villes il y a une taxe de stationne-
ment. Certaines ne la prelévent que les jours
de marché et se contentent d’une aumdne
de dix ou vingt sous, mais {’autres vont plus
fort et n’hésitent pas a vous extorquer
trois francs et méme cent sous, et il y a de
simples bourgs qui sont dans ce cas. Si vous
avez I'imprudence de vous y arréter pour
prendre un bock vous voyez bientdt appa-
raitre quelque bonhomme 2 casquetle avec
son carnet a souche. Il ¥ a méme plus, cer-
taines municipalités mettent en adjudication
le droit de stationnement. Ce sont done des
entrepreneurs qui ont le droit de vous faire
les poches. On trafique de nous comme
d’esclaves et P'argent ‘que nous versons ne
sert plus qu'a enrichir des particuliers.

Ce droit de stationnement est purement
odieux. Et I'on s’étonne aprés cela que les
étrangers ne viennent plus en France et que
les Francais eux-mémes renoncent & faire
du tourisme. Tout le monde se ligue pour les
en empécher. C’est trop souvent le coup de
fusil sur toute la ligne. Il faut entendre cer-
tains hételiers, certains garagistes parler de
leurs clients. Ils ne cherchent qu'une chose :
les tondre jusqu'au cuir. Malbheureusement,
ces exploiteurs qui sont la minorité font un
tort énorme aux bonnes maisons; on n’ose
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Voici le regu (?) dont parle notre correspondant et délivre par a Comrmiune
d

e Laigneville. Le libellé vaut son pesant d'or!

pas risquer l'aventure. La taxe de station=
nement, et si on veut 'appliquer, la contra-
vention au comptant feront le reste. On aura
purement et simplement tué le tourisme en
France, tout comme par des impdts exagérés
on aura arrété le commerce, paralysé I'indus-
trie, découragé tout le monde.

D’autre part, nous recevons d'un de nos
abonnés, M. Lacombe, la lettre ci-dessous:

Abonné de Molo Revue, je viens, par ces
quelques lignes, vous faire part de I’aventure
qui m’arrive, afin que, si vous le jugez utile,
vous fassiez connaitre la commune autophobe
de Laigneville (Oise).

Le same«di 16 avril, ces messieurs, représen-
tants du maire sans doute, flanqués du garde-
champétre et d’un soi-disant chronométreur,
attendent dans un coin le passage des moto-
cyclistes et automobilistes, et, sous la menace
de contravention, les obligent a verser la
somme de cing et dix francs.

Naturellement, et afin de n’étre pas embété,
davantage, j'ai payé, non sans protester,
ainsi que des automobilistes qui wvenaiert
derriére moi et qui avaient subi le méme sort,
Ma vitesse était exactement de 30 km a I'heure
4 mon compteur.

J'ai regretté vraiment d’étre limité par le
temps, car si j'avais été en promenade, je
serais retourné sur mes pas a l'entrée du
village pour signaler le procédé a tous ncs
collégues.

Je vous envoie le recu de la somme versée,
et croyez bien que ce n’est pas un don, comme
le regcu lindique. Dites-nous, dans Moio
Revue, si cette facon de procéder est Lien
légale.

Lacombe Emile, 84, route de Chatillor,
Malakoff (Seine).

Ca pique... ca mord !

Tant mieux ! Notre enquéte sur les bons
coins ou I'on mange bien, produit son eifet,
Des hoteliers se gaussent, heureux de la
réclame méritée de Molo Revue. D'autres
hurlent fort, car ils sont tombés surun
grincheux qui n’a pas ¢té satisfait et qui
menace de nous adresser sa réclamation.

Molo Revue sait apprécier les elforls de
chacun et ne contrariera pas les bonnes
volontés qu’elles viennent d’un coté ou de
Pautre.

Témoin cette lettre d'un hotelier de Cha-
teau-Thierry, I'hdtel de la Girafe, ol nous
avons apprécié maintes fois les menus plan-
tureux, exquis et de prix abordables. N'est-ce
pas la que se retrouve la meilleure société
sportive ? Alors, la lettre de notre lecteur
est mal fondée : s’il a de 'entérite ou quelque
autre bobo, qu’il emporte des pates d'ltalie,
du lait ou autre chose, mais qu’il ne jette
pas le discrédit sur d’honorables et d’appré-
ciables maisons.




MOT® REVUE

411

Un Coup d'eeil en Belgique

Liége-Bordeaux-Liége
2.000 kilométres en une étape

ouR la septiéme fois, Moto Union, de

Liége a fait aisputer sa fameuse et

retentissante épreuve de grand fond :
Liége-Bordeaux-Liége, soit 2.000 kilométres
en une étape.

Cette épique et formidable randonnée
s’était toujours jouée contre la montre ;
mais, cette année, les pouvoirs sportifs, qui
avaient craint ' quelques exagérations, se
prononcérent pour une formule de régularité,
a la moyenne de 45 kilométres a ’heure pour
toutes les catégories.

On croyait cette réglementation excessive.
Elle ne P'a été nullement, car Giltay, le
tenace et endurant pilote de la supersport
Saroléa, est revenu triomphalement sans
avoir encouru la moindre pénalisation. Le
non moins vaillant Vroonen, qui étrennait la
nouvelle Gillet 500, 4 temps, sauf une panne
d’éclairage (court-cireuit provoqué par des
cables pincés) serait aussi rentré avec le
maximum de points.

Un tel critérium (et le terme n’est nul-
lement exagéré) exerce une impression énorme
sur le gros public et constitue la meilleure
propagande pour la moto.

Il aurait fallu voir Ieffervescence et
I'enthousiasme délirant a Liége.

Il est vrai qu'il s’agissait d’une lutte a
outrance entre ses vaillants champions.

Comme d’habitude, le départ de cette
course prodigieuse a été une attraction a
grand spectacle. Le vendredi soir, & onze
heures, les concurrents casqués, couturés et
pittoresquement harnachés, étaient au poste.

Tout a coup, cent moteurs unirent leurs
voix dans un crépilement de mitrailleuses ;
car tous les fervents motocyclistes de la
région liégeoise avaient tenu a escorter les
« as » jusqu'au départ officiel.

Les trompettes du Touring Club sonnérent
joyeusement le ralliement ef douze gaillards
résolus prirent la téte d'un cortége monstre,

A ce moment, le coup d’eeil était impres-
sionnant. Des éclairs de magnésium lancaient
des éclats éblouissants et les projecteurs pro-
menaient leurs feux sur une foule invraisem-
blable. .

*
=

La course fut Tendue trés dure par la pluie
et les pilotes souffrirent beaucoup de Vétat
épouvantable de certains trongons de route.

Lempereur, le récent vainqueur du Bol
d’Or francais et le leader de la F. N. 500,
succomba au retour non loin de la frontiére,
aprés avoir jusque-la conduit la course. Sa
machine lui refusant subitement tout service,
il crut a une panne grave, chercha en vain,
s’énerva, alors qu'il s’agissait tout simplement
de la rupture du cable des gaz, 1l perdit toute
confiance et tout espoir et resta anéanti. C’est
le cas de dire que le moral et la victoire
tiennent parfois a4 un fil... qui fut d’acier
cette fois.

Derriére lui, Giltay (Saroléa) et Vroonen
(Gillet 500) roulérent sans défaillance et
rentrérent ensemble.

Le Classement

1¢r Giltay, sur Saroléa 500, 2.000 points,
0 faute, & 45 km de moyenne.

2¢ Vroonen, sur Gillet 500, 4 temps,
1.940 points.

3¢ Nadin-Plainevaux, sur F. N. 500 side-
car, 1.152 points.

4¢ Chaudier-Thys, sur F. N. 500, sidecar,

5° Collon-Charpéntier, sur Trinumph 500,
sidecar.

6¢ D’Affnay, sr F. N. 350.

7¢ Lempereur, sur F. N. 500.

8¢ Le Bussy, sur Brondort 250.

Partis le vendredi 2 minuit, Giltay et
;\’Sro}xl)ncir(l) ,sont rentrés ensemble dimanche 3

René Vroonen, qui se classa 2¢ dans
Liége-Bordeaux-Liége.

J. Giltay, le vainqueur de Liége-
Bordeau.x-Liége, a 45 kilométres de
moyennne.

Ce qu’ils ont eu

L’importance de I’épreuve vaut que nous
nous attardions un peu auprés de chaque
concurrent.

Joseph Giltay, trés connu en Belgique et
spécialiste des épreuves d’endurance.

Vainqueur notamment de Liége-Nice-Liége,
Liége-Annecy-Genéve-Liége et d’une quantité
de grandes épreuves de régularité, il it
grand favori, d’autant plus qu’il s’était déja
classé 3¢ il y a deux ans, 2 10 minutes du
premier. Nous connaissions son feu sacré,
son audace et son adresse.

Sa course fut sans histoire.

A la sortie de Dinant (Belgique, a4 75 km. de
I'artivée) le vainqueur creva un pneu. Vroo-
nen I'aida & réparer et Pattendit alors qu’il
pouvait venir cueillir le plus gros succeés a
Iarrivée.

Ce geste d’amitié vraiment sportif méritait
d’etre souligné, et Giltay affirma que ce fut
le meilleur souvenir de sa course.

Vroonen, pilote adroit, vireur excellent,
pilotait une nouvelle Gillet 4 temps. Fut vic-
time d’une panne d’éclairage (cables coincés),
la premiére nuit, et fut pénalisé au controle
d’Orléans. Dans la suite, il rattrapa Giltay
et effectua la course avec lui,

L’homme et la machine se sont comportés
vaillamment.

Nadin-Plainevaux. — Equipe magnifique,
rompue a toules les finesses du sidecar. Leur
course fut sans aucun raccroe. Ajoutons que
Nadin est un des plus vieux pilotes belges.
I1 participait pour la sixiéme fois a la grande
épreuve.

Chaudier-Thys. — Resta en téte des side-
caristes jusqu'a Orléans ou, & la sortie du
Controle, il n’eut d’autre ressource que de
monter sur un trottoir pour éviter un piéton
distrait. Résultat : la roue du side brisée et le
chassis faussé, En terminant dans ces condi~
tions, Chaudier et Thys ont accompli un
exploit des plus méritoires.

Collon-Charpentier, — Course impeccable
jusqu’a Angouléme au retour, o1 la chaine de
magnéto se brisa. Ce petit accident aurait 6¢té
facilement réparé si lg chaine libérée ne s’était
pas enroulée autour de I'arbre & cames de
Padmission, déterminant des troubles trés
graves que, seules, la compétence et I"habileté
technique des deux équipiers parvinrent a
remettre en ordre.

D’Affnay avait choisi le derby de la route
pour sa premiére course ; aussi, l'inévitable
se produisit : il fut victime de son mangue
d’entrainement et d’expérience.

Lempereur tint splendidement la téte jus-
qu'a Fumay (frontiére). En panne, il chercha
de nombreuses heures aprés:la cause qu’il
croyait grave ; puis succomba a la fatigue.
Il s’agissait tout simplement de la rupture
du cible des gaz.

Lebussy a fait preuve de la plus belle
énergie sur une petite Brondoit 250, réalisant
un exploit absolument remarquable, que 1’on
a, du reste, apprécié a sa juste valeur

*
x *
To6t ou tard, ils seront pendus !...

Il existe & Ayevaille, une des localités les
plus souriantes et les plus pittoresques de ce
délicieux val de I’Ambléve, un club trés pros-
pére, dirigé par des motocyclistes de vieille
souche le pére Grégoire et le dictateur
Roland.

Ces deux fameux compéres ont mis sur
pied une épreuve compléte avec no stop.
kilométre vitesse départs lancé et arrété,
souplesse en cote, ete., qu'ils ont baptisé de
la dénomination trés adéquate de Circuit des
Crétes.

Mais, voila que nos deux bonshommes
avaient conspiré pour lancer les naifs concur-
rents dans des chemins rocailleux atteignant
un pourcentage déraisonnable et poussant
la cruauté d’imposer leur escalade en no stop.

Non contents encore, ils avaient commandé
la pluie pour achever leur ceuvre sipistre.

Ainsi, par leur férocité, les crétes jolies
devinrent de véritables calvaires.

Le pére Grégoire et le dictateur Roland
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ont en la joie de pénaliser toutes les innocentes
viztimes de leur perfiité.
Aussi, tot ou tard, ils seront pendus...
ement, le classement s’établit quand
méme:

Seniors

1er Grégoire, sur Saroléa; 2¢ Breslau,
sur A. J. S.; 3® Jeunejean, sur F. N, ; 4¢
Dalem, sur F.

Juniors

1¢f Baron, sur Saroléa ; 2¢ Mariette, sur
F. N. ; 3¢ Piette, sur F./N. ; 4° Baufort, sur
F. N. ; 5* Masson, sur Brondoit.

Les courses sur prairie p

Ces épreuves, faciles a4 organiser, obtiennent
un gros succés dans la région de Visé.
Ainsi, la‘jeunesse de Warsage avait prévu

MoOT® REVUE

une de ces démonstrations a4 'occasion de la
féte, Ce fut la principale attraction de la
journée. Le gazon humide et glissant. tut cause
de plusieurs cabrioles fantastiques ; mais,
chaque fois, les victimes se relevérent et
continuérent plus rageusement comme si la
pelle avait eu l'effet d’un dooping puissant
et irrésistible.

Classemen

1¢r Kicken, Pierre, sur Gillet (aprésavoir
fait preuve d'une audace folle) ; 2¢ Michel,
sur F. N.; 3* Jean Hufkens, sur Saroléa.

Chez les Copéres...

11 ne s’agit nullement d’une race sauvage et
inconnue, mais bien de ces braves et aimables
sportsmen dinantais,

Les Copéres, done, ont fait disputer leur
nouvelle épreuve Dinant-Luxembourg-Dinant

en remplacement du classique Dinant-Reims
et retour.

Cette course de grande envergure 6tait
remarquablement organisée grice au dévoue-
ment du lieutenant Dethése et de son précieux
collaborateur M. Louvigny. L'épreuve se
disputait en régularité avec divers concours
intercalés.

Le départ fut donné & une quarantaine de
concurrents. Il y eut une dizaine d’abandons.

I.e kilométre lancé en cote chronométré par
MM. Yvon Dubois et Courtois, revint a
Trébor, sur Speed Jap 350, avec 105 km., 253 ;
Cognesse fit 100 km. sur Triumph T. T., et
&ox}l:lu. sur Mondiale, dépassa la moyenne de

tm.

Cette semaine, toutes les forces sont con-
centrées sur le retentissant Grand Prix de
Belgique, avec le concours de tous les « as»
anglais. S

Georges DETAILLE.

Le Rallye-Camping 2 la

Un succés ! Pour un début dans ce genre
de randonnée, Molo Revue obtint le maximum
de résultats. Le départ eut lieu jeudi 14
uillet, & 9 heures du matin, a la porte de

Chapelle, sous les yeux amusés de la
population. ‘Aucun désordre, une bonne
volonté manifeste de tous, qui permit aux
organisateurs une grande facilité dars leur
tache. Et tous les coneurrents, au nombre de
84, filérent sur Saint-Omer-en-Chaussée, lieu
du déjetiner. Les inscrits étaient fort noms
breux, mais le temps affreux des jours pré-
cédents fit hésiter la majeure partie des
motocyclistes, en quoi ils eurent tort. Le
nouveau départ donné de Saint-Omer, les
concurrents filérent sur Aumale. La route
Lqe:qu'alors excellente devint dure pour

ucoup ; les chemins étaient ravinés par
les orages de la veille; la pluie vint & son
tour géner les concurrents, Néanmoins & Eu,
au carrefour, tous les concurrents arrivérent
avant I’heure limite fixée: a 6 heures, le
camp était dressé sur les hautes falaises qui
dominent Ault et Onival, les popotes se
constituérent et la gaité reprit de plus belle.
Jusque fort dans la nuit, ce fut un brouhaha
joyeux, La ville entiére d’Ault-Onival vint
admirer le camping de Molo Revue, constitué
grace a I'actif directeur de I’Arc Tendu
(Eclaireurs de France) dont le secours fut
des plus appréciables pour nous: il fallut
établir un service d’ordre pour canaliser
la curiosité normande.

Malheureusement, la pluie ne cessa pas

de contrarier nos ralliemen : par contre, leur
gaité fut toujours aussi grande: quelques
épreuves entretinrent I'intérét et le bon en-
train de tous. Un défilé général au travers
‘d’Ault-Onival, une excursion sur Cayeux
et diverses sorties complétérent le programme.
Le bain de mer traditionnel ne put avoir lien
que le troisitme jour, le samedi, le vent et
la pluie ne cessant pas. Le soleil eut le malin
blaisir de nous faire son apparition le dernier
our. Mais il fut dégu, car de nombreux
ralliemen, les grosses cylindrées, se vengérent
et ne partirent qu'a la nuit tombante des
falaises crayeuses.

Et dans la nuit, sous le projecteur puissant
de son phare, notre secrétaire fit le « balais.
Accompagné des sept plus ardents de la
Ilglande, ce fut la chevauchée de retour vers

capitale, ol ils arrivérent au petit jour.
Le retour se fit par Neuchatel, Gisors, Pon-
toise : retour rendu pénible par une portion
de roufe trés sablonneuse.

Moto Revue remercie vivement M. Mariage,
notaire & Ault et président du Syndicat
d’Initiative, de I’accueil vraiment amical
qu’il fit & notre groupement en mettant a
notre ectiére disposition un terrain de cam-
pement idéal.

(nn:omeﬁt des épreuves sur la plage

Course a 4 paftes. — 1, Muller 2. G.
Ducarne ; 3. Vincens ; 4. Lapaire.

Course a la broueffe. — 1. M. et Mme
Menand ; 2. M. et Mme Muller.

Course a reculons (femmes), — 1, Mme
Fouilloux (mélaille); 2. Mme Preteau (mé-
'daille) ; 3, Mme Evrard ; 4. Mme Balland ;
5. Mme Lapaire.

Nage. — M. M... (médaille).

Courses diverses, 17* série. — 1. G. Duearne ;
2. Durier ; 3. Lapaire ; 4. Le Loarn.

2¢ Série. — 1. Mme Maupoil (médaille).
3¢ Série. — 1. Mme Perron (médaille).
4¢ Série. — 1. M. Jungbluth.

La mise sous presse ne nous permet pas
de nous étenire davantage: nous revien-
dront sur cetie organisation.

Dés ce jour, nous organisons un nouveau
rallye pour les trois jours des fétes de I'Assomp-
tion (13-14-15 Aont). Pour faciliter notre
tiche, nous invitons ceux qui .seront libres
A cette époque de nous informer de leur
désir de participer & cette promenade (Rallye-
Assomplion, Molo Revue).

Mes impressions

Tel avait renforcé le bas de sa tente par
de superbes mottes de gazon, tel autre avait
tailt‘ avec de la paille un divan fort confor-
table,

De cet endroit, nous pouvions voir Ault,
Onival et Cayeux et ?\mnd le temps était
clair c’était une vue splendide.

Que fut notre premier camp ? D'abord,
la preuve que malgré la pluie des deux pre-
miers jours, on pouvait camper fort agréable-
ment puis la preuve que, grice aux camping
de” Molo Revue, désormais nous pourrons
aller un peu partout, en famille nous reposer
du samedi au lundi, sans le souci de vider
notre bourse.

Le matin, réveil en bonne humeur, toilette
bain de mer ; approvisionnement a la ville,
déjeuner et ensuite une envolée formidable
de motos, de sides, vers le lieu d’excursions.
Le premier jour, bains et balade a Onival,
course a pied, farces, bonne humeur. M.
Adam, se dépensant a ectrainer tout
le monde. Le second jour, visite a
Brighton :la plage ensablée, dusable,dusable,
a perte de vue., Savez-vous comment on lit
les indicateurs des routes a Brighton ? Vous
seriez venus avec nous, vous auriez vu un
poteau indicateur enfoncé laissant {\ute voir
a hauteur des genoux la plaque inliquant
une route qui se trouvait & deux métres sous
nos pieds !! dans le sable,

Nous avons eu des champions de course
a pied, de nage, etc..., et, puisque je reviens
aux campeurs eux-mémes, moi, un profane,
je les félicite de leur camara lerie et de leur
entr’aide sur la route a I'aller et au retour.

Un résultat de notre premiére sortie ?
Le 15 aont, a la demande générale, nous
organiserons un autfe camping.

Mer

Les défauts que nous avons remarqués et
toute une série d'enseignemesnts sur noftre
organisation ultérieure seront notre conclu-
sion. .

Le Manque de malériel. En effet, nous
n’avons pas emporté chacun ce qu'il fallait ;
notre ingéniosité a suppléé a notre inexpé-
rience, mais dans le prochain article, nous
mettrons cette question au point,

Le camping est une chose trés possible,
trés faisable et fort agréable ! Voyez le sourire
de ceux (ui vinrent avec nous et interrogez
vos amis qui firent notre premier Rallye.

Ferons-nous notre prochain Camping aun
bois de sapin de Brighton au 15 aoat ? Com~
bien de temps durera-t-il, comment I’organi-
sera-t-on ?

Nous en causerons dans le prochain numéro

Vive le camping !

H.-M. WATTIAUX.

Gare au dérapage...

Je viens de lire votre article « Le Dérapage
a moto ». Et nous ne sommes pas d’accord
sur un point que je qualifierai d’essentiel.
La roue arriére dérapant a gauche, il faut,
dites-vous, se pencher a droite. Ce n’est pas
mon avis, et voici peurquoi :

Si vous vous penchez a droite, c’est comme
si vous amorciez un virage a droite ; la force
centrifuge va vous chasser & gauche, ce qui
amplifie le dérapage. Tandis que si vous
vous penchez a gauche, vous amorcez un
virage a gauche ; la force centrifuge rame-
nera votre roue, qui chasse a gauche, vers la
droite. Ceci est le résultat de réflexions mises
en pratique., Je circule méme I'hiver par
temps de neige, et me suis entrainé au déra-
page en donnant des coups de frein brutaux
en tournant, etc., je ne suis jamais tombé
ainsi. /' I1 est vrai que ma D. S. Malterre
semble avoir horreur du dérapage et qu’elle
se redresse presque automatiquement.

Autre point, : vous dites qu’alors les

d knee-gripps sont d’un secours précieux.

J'estime, au contraire, que c’est le moment
ou jamais de les laisser tranquilles et de
s’appuyer uniquement sur les repose-pieds
qui sont bien en dessous de la ligne des
moyeux. Un mot sur le tan-sad. Pourquoi
le met-on le plus en arriére possible de la
machine ? Sur ma D. S, je transporte un
camarade juste derriére ma selle, sur les
branches inclinées du porte-bagages, position
trés basse donnant un ballant nul et qui
permet au transperté d’avoir des repose-
pie Is plus bas que les migns.

Dans I'espoir que vous voudrez bien sou-
mettre & la controverse ces quelques idées.

L. Favarp, Abonné 62.862.

Notre abonné a amorcé un superbe dérapage
de nolre techmique : a-t-il eu tlorl, a-l-il eu
raison ? Que chacun nous dise son impression
¢a devient irés inléressant.




«.. que nombre de lecteurs, dans l'espoir
d'une bougie Camshaft, nous adressent de
spirituels poulets, mais... qu’ils ne peuvent
obtenir P'insertion de leurs ironies qu’autant
qu’ils nous spécifient les marques et per-
sonnages victimes de leur verve.

... que Molo Revue se chargera de toute
suppression de noms pouvant occasionner
de trop vertes répligues a leurs auteurs.

... que le gagnant de Ia hougie_O.H.
Camshaft est M. Marcel Ehrmann, 97, rue
de Paris, Clamart.

... qu'un concurrent du Grand Prix des
Petites motos aurait pu gagner sa catégorie,
sur I'engin d'un camarade, s’il n’avait eu,
avant le départ, un long, un mystérienx
entretien avec son patron actuel.

... que le signataire de I’éditorial du
1¢* mai devait étre bien préoccupé par
la vie chére lorsqu'il écrivit, au sujet d’une
250 emc., qu'autrefois ce n’était qu’un quart
de litre.., Et maintenant donc ?

e... que S ve, détenteur du record du
monde de vitesse 4 prés de 328 a I’heure
songerait sérieusement & faire une nouvelle
tentative ayant sous les yeux I'annonce
ci-dessous (Moto Revue. Salon p. 174).

« Amateurs, avant de passer commande
de votre voiture, essayez la 7 CV, Chaigneau
Spéciale, vitesse formidable 400 kilométres
a I'heure, etc... »

7

... que le constructeur d’une 10 CV aurait
dit : < Il m’a toujours manqué 19 sous pour

faire un franc» (sic).

© «c.que plusieurs banques francaises et
étrangéres (ces derniéres sous le controle
des premiéres) se sont réunies pour lui offrir
un crédit & peu prés illimité. Une _banque
francaise : la Banque L...re y entre pour
200 millions.

+ ce constructeur

entrevoit déja
voitures par jour.

les

<« qu'il s'écoule un pen moins d’une
semaine entre le moment ot un wagon
décharge sa marchandise a J'usine et le
moment ou elle en ressort sous forme d’une
vojture terminée. ‘

<« qu’il pense (iu’en améliorant les ateliers
de. montage, il peut abaisser de 3 a 4.000 fr,
le prix de revient de ses voitures. {

el qu'im conseil d’administration serait
constitué pour contenir I'ardeur de ce cons-
tructeur trop fougueux.

ses qUE ce constructeur, au milieu de ses
préoccupations financiéres, reste cependant
un philantrope ecar il se préoccupe d’établir,
dans ses usines, le « sur-salaire familial »,

s que le chiffre d’affaire de cette maison
est supérieur a celui de la Compagnie des
chemins de fer du Nord (plus de 2 milliards).

-+» qu’une marque anglaise connue construi-
rait une vaste usine francaise, a eapitaux fran-
cais, & personnel francais, pour nous offrir
ce famenx earburateur i deux manettes, a
un prix désormais francais,

«-qué Richard reprendrait a son propre
compte toutes les machines de course Peugeot
et courrait dans les courses de cote et circuits.

--- que ceci serait la conséquence du départ
précipité et voulu de Pingénieur qui présidait
aux destinées du service des courses,
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-.. qu'une maison abandonnerait les courses
dans une cylindrée moyenne et peu intéres-
sante.

... qu’une certaine maison, dont le nom et Ia
situagnn méme, symbolisent la richesse
mais que d’aucuns prétendent chargée d’un
lourd passif, procéde actuellement a la cons-
tructior d’une nouvelle usine dont le cont
dépasserait 2 millions. Quelle puissance
inattendue, et quel programme de fabrication
doit y étre entrevu pour la Saison prochaine...

... qu’un membre actif d’une organisation
parisienne fait sa promenade dominieale au
Bois, contant 4 qui veut I'entendre, qu’une
certaine Société d'assurances n’est pas
intéressante... que c’est la raison de la dimi-
nution du nombre d’assurés dans sa propre
maison.

... que ce défaitiste serait heureux de faire
avaler sa bourde aux lecteurs de Aofo Revue
qui, par hasard, préférent s’assurer en masse
par nos services. Notre bonheur lui fait mal
au ceeur

-+ que, parmi ses complaisants auditeurs,
il se trouve précisément chaque fois, un
certain personnage de Molo Revue qui semble
avoir plaisir 4 'entendre se débiner ui-méme.

.-+ qu'une nouvelle marque francaise appa-
raitrabientét sous le nom sans doute de
Matador : 2 cadres, tourisme monté en Brad-
shaw a refroidissement par huile ; sport, avec
le Blackburne cher au constructeur et au
concessionnaire de cette marque.

esss gu'au Grand Prix de I'U.M.F, un des
rﬁim eux temps sera la 250 Levis, piloté par
avison.

-+.. qu'il ne faut pas oublier que Denly qui
battit tant de records a des moyennes tgx‘:-
tastiques sur sa Norton n'est que le cons-
féru?teur, car le metteur au point est R, N.

pring.

... que la lutte s’annonce ardente pour le
Salon, entre une marque de Billancourt qui
lance sa 9 CV 6 cylindres, la voiture qui
grimpe, qui fait une 6 cylindres 7 CV et
notre national Tour Eiffeliste aveec sa 8
chevaux-six.

-++ que le mécanicien du prestigieux Chiron
n'est autre que I'ancien spécialiste du double
échappement, de Parisot I'agent gde Nice.
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-..que le correspondant lachement anonyme
qui écrit des inepties dénuées d’esprit, a
notre « essayeur national s, fera bientdt sortir
O. H. Camshaft de son anonymat s'il n'a pas
le courage de donner son nom, surtout pour
prendre la responsabilité de ses actes,

-+« qu'une maison 2 nom en deux moreceaux
comme ses cadres en tdle emboutie, en
essayera la solidité au cireuit des routes
pavées.,

:»- que mnotre marque trés nationale qu
fait un gros effort depuis quelques temps a,
aux essais, en ce moment, un ravissant cadre
extra-bas, genre Chater-Lea avec un moteur
a culbuteurs 350 et 250 avec toute la dis-
tribution en téte enfermée dans un carter.

.- que Ramus qui pilota d’une facon
splendide son A. J. S, a Chanteloup et s’est
attribué la coupe de I’A. C, I, F. devant notre
essayeur national, abandonne le sport
motocycliste pour aecquérir un Sandford
aprés son prochain mariage.

-« que la marque a4 moteur d’aviation
a obtenu, mais en essais de laboratoire, des
résultats trés intéressants avec une nouvelle
machine 2 soupape latérale et double pompe,
culasse détachable et... 133 a Pheure.

... que le Leroy-Violet qui fait nettement
130, accuse 6 litres aux 100 kilométres et,
avec un réglage, 4 la dépense frisera 148 en
monoplace.

--- que Ratier a & I"étude en ce moment un
nouveau 750 a principe trés nouveau et a
compresseur qui devra faire aussi vite que les
rois incontestés du 750, les 4 cylindres Austin.

-+« que Le Vack va s’attaquer incessamment
aux records que vient de lui reprendre Denly
sur sa Norton 500 cmec.

-... que dans un prochain numéro de Mofo
Revue, paraitra un essai de I'Harlette Géco

La valeur n’attend pas le nombre des
années !

Un jeune nous écrit son enthousiasme :

J'ai fait hier un excellent Voyage, avec
ma machine « New Motorcycle » de V. cennes
a Largay (Indre-et-Loire).

Ce n’est vraiment pas une moto que j'ai
achetée, mais une voiture. On se croirait
dans un fauteuil, et m une tache d‘huile
aprés mon pantalon. Enfin je suis enchanté
et je suis persuadé que vous allez avoir
bientdt un succés retentissant. Je vous le
souhaite de tout mon cceur,

J. MATTENDI, abonné 66.979.

Une des derniéres sorties d'un club actif, le M. G. N antes, sous 1'im-
pulsion du capitaine de route M. Chevrean.

Bt T ERRREE i L s
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Un peu de Jurisprudence

Tl est intéressant de placer sous les yeux
des lecteurs une décision de justice de paix
du canton de Chalus, en date du 10 février
1927, qui contient des attendus dont la jus-
tesse et le bien fondé ne leur échapperont pas.
11 s’agissait de définir ce qu’il faut entendre
par « demeurer maitre de sa vitesse »:

Atlendu, dit le juge, que le Code de la Roule
n’indique pas dans une formule précise ce qu’il
faut entendre par rester mallre de sa vitesse,
qu'il se borne a émetire un principe sans venir
en aide a I'interprétateur pour son appréciation,
que, quelle que soit la généralité des termes qu’il
emploie, il ne suffira pas cependant qu’'un
accident se produise pour en déduire a priori
que celui qui a concourt @ I'événement dont
il résulte soit en faule, qu'une simple déduction
est un élément trop fragile de preuve ;

Attendu que Pobligation qui est faile au
conducleur Z'une awo de resler maltre de sa
vilesse ne doit pas élre comprise dans un sens
trop étroit ; que larticle 31 édicte des régles de
jurisprudence plutét que des régles mathéma-
tiques de vitesse des aulos, abandonnant ainsi
au pouvoir judiciaire un large champ d'ap-
préciation ;

Qu'étre mailre de sa vilesse veut dire pouvoir
en loutes circonstances immobiliser son véhicule,
ce qui 'serail exiger I'impossible ; qu'il faut
au contraire concéder au conducleur d’aulo-
mobile que, quelle que soit son allure, méme
modérée, quelques inslants lui sont nécessaires
pour atleindre el actionner les organes d’arrét,
pendant lequel temps, si court soil-il, sa voiture
{ranchira un certain espace sans qu’il puisse
"empécher ; que ces nécessilés de temps el
d’espace, auxquelles il convienl d'ajouter Peffet
de la vitesse acquise, constituent une loi phy-
sique, avec laguelle les rigueurs d’un décret se
meltraient vainement en conlradiction,

Il est probable que ce bon juge est lui-
méme un fervent du volant... et qu’il a ainsi
quelques raisons de savoir que, contrairement
a l'opinion trop répandue, « l'auto n’a pas
toujours tort ». Et il faut souhaiter aussi
qu'un avancement rapide lui ouvre prochai-
nement les portes... de la Cour de Cassation.

Communiqué par M. F. MORAND,
Licencié en Droil, Assureur-Consei

Précisons nos droits et nos obligations.

Les modifications au Code de la Route ont

amené le Préfet de Police A préciser certains

ints de circulation que chacun voudra
ien méditer :

Art. 13. — Tout conducleur de véhicules el
d’animaux abordant une bifurcation ou une
croisée de chemins ou rues doit d’abord annon-
cer son approche ; puis, aprés avoir vérifié que
la voie est libre, marcher ¢ une allure modérée
en serrant sur sa droile.

Quelles que soient la longueur el la largeur
des voies qui se croisent, les conducteurs doivent
ralentir suffisamment pour élre préls a s’ar-
réter sur-le-champ afin de céder le passage au
véhicule qui vient a leur droite.

Un droit de priorité de circulation sur toules
les autres voitures est accordé, dans I'ordre de
I'énumération ci-aprés, aux véhicules du
service d’incendie se rendant @ un sinistre,
aux tramways, auxr ambulances municipales.

Art. 64, — Par application de Particle 42,
les voitures automobiles doivenl étre munies dés
la chute du jour de deux feux blancs a l'avant,
el, a Parriére, d’un feu rouge placé a gauche.

Elles doivent également étre pourvues a U'ar-
riére d'un dispositif lumineux rendant lisible,
pendant la nuit, le numéro inscrit sur la plague
d’immatriculation. Ce dispositif pourra élre
combiné avec le feu rouge de sécurité.

En oulre, toute voiture marchant a plus de
20 kilométres a I"heure doil porter un appareil
d’éclairage supplémentaire assez puissant pour
éclairer la route, a cent métres en avant et dont
le faisceau lumineux doit élre réglé de maniere
a n’étre pas aveuglant pour les aulres usagers
de la route.

L’emploi de ces appareils est inferdil d la
traversée des agglomérations du ressort de la
Préfecture de Police, dans les voies pourvues
d’un éclairage public normal.

P
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Par dérogation aux prescriptions du présent
article, les automobiles, a I'exception des véhi-
cules avec remorque, qui stationnent sur la voie
publique, dans les conditions prévues a Uarticle
24, peuvent étre signalés par une seule lanterne
donnant vers l'avant un feu blanc el vers l'ar-
riére un feu rouge, el placés de maniére d
couvrir le véhicule du cété ou s’effectue la cir-
culation. L'emplacement, les caracléristiques
de Pappareil et la puissance de Uéclairage
doivent éire tels que Uautornobile soit effica-
cement signalé au conducteur de fout véhicule
s'approchant dans un sens ou dans l'aulre.

Art. 65. — Les conducteurs de voilures
a moteur mécanique prennent loules disposilions
utiles pour diminuer le bruit produit par leur
voiture. Le moteur doil étre muni d’un dispositif
d’échappement silencieux. L’échappement libre
est interdil.

Les conducteurs ne doiven! jamais quitler
leur véhitule sans avoir arrété le moleur.

Les réparations en cours de rouie et la mise
au point bruyganles doivent, sauf impossibilité
reconnue, étre opérées a ceni metres au moins
de loute habitation.

Art. 175. — Les cycles @ mofeur mécanique
doivent présenter les conditions de constructions
suivantes :

19 Peser au plus 30 kilogrammes, moleur
compris ;

20 Ne pas dépasser, en palier, une vilesse
mazxima de 30 kilométres a U"heure

3° Demeurer susceplibles d’éire actionnées
par les pieds au moyen de pédales.

Indépendamment de la plaque prescrile par
rarticle 41 indiquani le nom et le domicile du
propriétaire, les bicycleltes ¢ moteur auzxiliaire
doivent porler, d’une maniére apparente, sur
une plaque métallique invariablement jizée au
moteur, le nom du constructeur du imoleur,
Pindication du type du véhicule, le numéro

d’ordre dans la série du type et les initiales
B. M. A., le toul authentifié par une ou plu-
sieurs marques de poingon apposées par le
constructeur.

Ne partez pas en troisiéme... trop vite

Quand il n'est pas contesté que le molo-
cycliste, auteur d’un accident, s'est arrété, aprés
cet accident, pour reprendre presque aussitot
aprés sa routle, la question de savoir si le délit
de fuite est suffisamment élabli se raméne a
celle de savoir si son arrél a élé d’une durée
suffisante pour permelire d'élablir son identilé.

Si I'inculpé est connu dans la localité oir se
produit Placcident, el lorsqu’au moment de
reprendre sa roule, il a pu constater qu’il a été
vu et reeonnu, on ne peut dire qu'il a tenté
d’échapper @ la respobsabililé¢ pénale ou civile
qu’il a pu encourir : le délit de fuite ne peut élre
relenu contre lui.

I a été jugé que le délit de fuite existe
quand le conducteur, qui a su qu'il a occa-
sionné un accident ne s’est pas arrété un temps
suffisant pour permettre d’établir les respon-
sabilités (Nancy, 11 novembre 1909, D, P.
1910 5. 48). Spécialement, le conducteur
d'une moto qui, aprés avoir, en pleine nuit,
renversé un passant, s'est arrété pendant une
ou deux minutes seulement et a mis tout en

ceuvre pour échapper & la justice, commet *

le délit de fuite. .

Mais aucune disposition de la loi du 17
juillet 1908 qui réprime le délit de fuite n'a
imposé au conducteur d’un véhicule, en cas
d'accident, de s’arréter indéfiniment ni d’at-
tendre I'arrivée des autorités ou de toutes
autres personnes en vue d'une constatation
de son identité ou de celle de son véhicule, ni
méme de provoquer parcille constatation
(Bordeaux, 7 mai 1909).

Le moteur 1.000 c.c. Kohler-Escoffier, arbre a cames en téte et deux
échappements. Remarquer, la double pompe Pilgrim, le graissage de
'arbre & cames en dessus, et le débrayage au pied.




La 1rc étape

Au moment ot nous mettons S0uUs presse,
les concurrents de Paris-les Pyrénées s’en-
gagent dans les derniers cols pyrénéens et
Yont gagner ce soir Perpignan. Partis de
Paris samedi aprés-midi, plaee de la Concorde,
les motoeyelistes remontent I'avenue de la
Grande-Armée sous les applaudissements
d'une foule énorme et gagnent Ville-d'Avray
ou a lieu le départ réel en deux groupes *
ie bleu (petites eylindrées) et le rouge (grosses
eylindrées), Immédiatement, ¢'est une course
de vitesse s'annonce : les nombreux
amateurs qui ne possédent ‘}ms le réglement a
fond sont trés surpris, dés le contrile de
Chateaudun, de se voir contraints de maitriser
leur ardeur et d’attendre. ainsi que le régle-
ment I'exige, I'heure de passage marquée sur
leur carnet. Avant le départ, plusieurs {orfaits
regrettables avaient été signalés : Bessae,
tamponné par un taxi, dut se résigner, la
mort dans I'Ame, a n'étre qu'un spectateur.
Menant ne se jugea pas fin prét. A Chateau-
dun nous ne vimes pas Fournier, Bussiéres
non plus ne rejoignit point, son beisseau de
carburateur I'ayant ‘mis en difficulte i
Pentrée de Versailles. C'est déja en pleine
nuit que les concurrents arrivérent a Tours :
cependant une foule énorme attendait les
concurrents : félicitons M, Laury, seerétaire
de I’A. C. O, qui dirigea le service d’ordre de
maniére parfaite, La encore, quelques concur-
rents durent patienter et attendre I’heure
effective de leur départ. Puis la route devient
atroce qui causa quelques chutes sans
gravité, Au contréle de Poitiers, nous ne
voyons ni Bordes, ni Poggi dans les délais,
Une chute élimine un peu avant Angouléme
Gossein. Et par une claire matinée, devant
une foule innombrable, les concurrents
arrivent & Bordeaux. Cette premiére étapea vu
I’élimination dans le oupe bleu de 3 cou-
reurs : Fournier, Poggi, Bordes, soit 12 con-
currents encore em ecourse. Dans le groupe
rouge, il manque Gossein et Bussiéres ; il
reste 31 coureurs rouges a Bordeaux. Dans les
pénalisés, nous trouvons Guiscoli (retard au
contrdle d'Angouléme), 40 points au lieu de
50 ; Chasiles sur moto 750 (retards & Angou~
léme et Bordeaux), ne gagne que 30 points,
Tous les auires concurrents arrivés Bor-
deaux ont gagné- 50 points. Il est vrai que
cette épreuve de nuit a été hautement facilitée
par P irage électrique Maglum L.M.C.
comme aux 6 jours d’hiver,le Cireuit de
Provenee, Paris-Nice et le Bol d’0r ; Ia presque
totalité des grandes margues en est ipée.
Indiscutablement, la course de Paris-les

réﬁvées—Pnrls, consacre la supériorité de
I’ ire rage Ma;‘glum. : fnées

Ons au hasard les marques équ en
éclaira?e Maé;lu : Antomoto.Aublen?) e,
Austral, B. C. R., Gnome et Rhéne, Griffon,
Harley-Davidson, Jean Thomann, La Cy-
clette, Norton, Ravat, San Sou Pap, Terrot,
Propul-Cyele.

A Parrivée & Bordeaux, une nuée de sportifs
et motoeyelistes fit un accueil enthousiaste
aux coureurs. Le contrdle était tenu par
M. Sartheu et ses collégues du Moto-Club de
lﬁ:g}lﬁ:ux. MM. Falke, Quinsac et René

Sur la place des Quinconces, une exposition
des wvéhicules, en parc fermé¢, attira toute la
journée la curiosité des Bordelais qui se
pressérent plus nombreux.qu’on ne I'aurait
cru autour de ce salon ambulant; une
particularité de cette exposition fut I'affluence
des agents de la région qui vinrent étudier les
machines présentes et prirent, sur place, des
commandes nombreuses. Le soir, tous les
véhicules furent escortés par les voitures
officielles au garage Bacquerysse, rue Saint-
liemlllni, splendidement installé ot ¥ passérent

nuit.

MoTo revur

PARIS - les PYRENEES - PARIS

du Samedi 16 au Dimanche 24 Juillet 1927

Organisée par MOTO REV
= Avecle concours du journal LE PET]
généraux de 'A. C, F. et de 'U.M . F. et sous le contréle sportif de

I'A.C.L.F.et de 'A,M.C.F.

La 2¢ étape

Les 43 concurrents qualifiés s’alignent pour
I'étape Bordeaux-Bayonne-Pau,

Les départs .de la deuxiéme étape furent
donnés  par M. Sarthen, président  du
M.C.B., et M. Lacome, dirgeteur de la course,

llllllllllillllHIllllllIlIlllllllllllllllll"lﬂlll

Calendrier Sportif

Juillet
31. — Semaine du Comminges
(Grand Prix de I'U. M. F.).

Du 18 au 2%

PARIS-LES PYRENEES-PARIS
(Moto Revue).
Arrivée le 24 a la Porte Maillot a 16 h.

Aout

7. — Cloture de la Semaine du
(‘,ommlnﬁes. (Grand Prix des Motos,
de I'U, M, F.).

7. — Cote du Val-Suzon (A. C. et
M. C. Bourgogne).

9. — Cote d’Aubisque (A. C. Sud-
Ouest).

11. — Meeting de
Sables (A. C, Ouest).

Du 13 au 15
RALLYE MOTO REVUE

15. — Grand Meeting des Sables
(A. C. des Deux-Sévres).
24, — Grand Prix de La Baule.

Vitesse aux

UE (7 année) ‘
T PARISIEN sous les réglements o
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aux quarante-trois restaient
qualifiés.

Bien que cette étape ne présentat ras de
grosses difficultés, sauf toutefois les 40 kilo-
métres de pavés de Bordeaux a Bch‘n. il ¥
eut cependant quelques surprises. Vroonen

rescapés qui
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en fit la triste expérience ; alors qu'il roulait
sur ces bas-cotés a plus de 50 a 'heure, il
heurta avee son marchepied une des nom-
breuses ]pelltas bornes ; il répara courageuse-
ment ; il arriva cependant i Labouheyre dans
les délais, Gimel, aprés une chute également,
perdit 10 points dans ce méme pays et
10 points a Bayonne. Maillard-Brune perdit
10 points & Bayonne, & Ja suite d’une ere-
vaison, ainsi que Dardy, par suite d’un
éclatement. Broust, qui était passé 4 Bayonne
en temps voulu, ne rejoint pas le controle de
Pau dans les délais, Tous les autres concur-
rents obtiennent les 30 points,

La réception & Pau fut, comme a I’habitude,
fort courtoise. Les concurrents furent conduits
en caravane dans les préaux de I'éecole de la
ville. La, un vin d’honneur avait été préparé

ar  Paccueillant  Automobile-Club = Baseo-

3carnais et le vice-président de I'A.C. Basco-
Béarnais, M. Durand, assisté des membres
de I'A.C.B.B.

TOUS LES PARISIENS LIBRES
LE 24 JUILLET

Rendez-vous pour les eyelistes, mo-
tocyclistes et eyclecaristes Versailles,

lace du Chateau, ou en céte de

icardie, &4 14 heures.

Pour les pidlons, & la Porte Maillot,
vers 15 heures, pour

Applaudir et escorter les
PARIS - LES PYRENEES

Reparlons de la céte de Latirey

Une ligne supprimée a I'impression, a ma-
ladroitement interverti le classement des
side-cars de I'épreuve. Rectifions ainsi le
lassement :

Side-ear 350, — 1% Amort sur New-Map en
5T 417,

Side-car 600. — 1°* Eymard sur Saroléa en
6' 13" 4/5.

Car il nous est agréahle de signaler la
performance fie New-Map, cette jolie nou-
velle venue dont V'effet fut considérable au
Bol d’'Or. Oh ! le vilain correcteur qui avait
supprimé cette information ! New-.\la{: est
une machine francaise fabriquée a yon,
aux établissements Martin, 122, avenue
Lacassagne : ce que beaucoup de lecteurs
semh?aient ignorer.

Oh, le vilain! l'horrible personnage !!

Quel qualificatif convient-il d'agpll uer
au tenancier du Bar de la pelouse de X....,
qui, voyant ses provisions s'épuiser, a fait

ayer Dimanche a cing sportifs treis francs
Ha verre de vin blanc ordinaire 2

Et quelles sanctions les organisateurs mis
au courant, peuvent-ils prendre pour mettre
fin 4 de tels abus ?

Gilliot-Jouan-Augier-Asselier et Xasn 32
rue Th.-Gauthier, Paris.

J’ai cherché dans le Larousse universel, je
n'ai trouvé aucun qualificalif assez fort pour
caractériser un {fel phépoméne Monstrum
horrendum, informe ingens...! ef la suile».
Quant auxysanctions, elles sont uniques et les
organisaleurs avisés n’auront pas a se tracasser
pour les trouver.
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Paris - Les Pyrénées - Paris

“ .
R . .

Le départ de Paris - Les Pyrénées : Signature d'un concurrent. — C’est 1'heurs, préparez-vous!
|

\

|



GRAND PRIX MOTOCYCLISTE SUISSE

1" HOMMAIRE sur MONET & GOYON Mo, tor.

2° SOURDOT sur MONET & GOYON

Sidemegorie .| HOMMAIRE sur MONET & GOYON Moy. for

/ ET D’AUTRES VICTOIRES
COURSE DE COTE DE LIMONEST

mmmm  Catégorie
Motos 175

Catégorie : Motos 500 et 350 cme. . . . . . . .. ROLLAND sur TERROT

Catégorie : Motos 2s0cme. . . . . ., .. .. .. LIPMAN sur TERROT

Catégorie : Sidecars 350¢me. . . . . , .. . . “« . HOMMAIRE sur MONET & GOYON

COURSE DE COTE DE LAFFREY

Catégorie : Motos 1.000 cme. . . EDDOURA sur KEHLER-ESCOFFIER

(Meillewr temps de la journée, toutes catégories. - Record de Véprevoe).
Catégorie : Motos 500 et 350 cmc. . . . . . . . ROLLAND sur TERROT
Catégorie: Motos 175cme. . . . . . .. . . . . DURAND sur TERROT

COURSE DE COTE DE CHANTELOUP

Catégorie: Motos 250 cme. . . . . . ... .. F, LIPMAN sur TERROT

MEETING DE L’A. C. O. DE NANTES
Catégorie : Motos 350 et 250 cme . . . .. . . . COULON sur TERROT

TOUL-NANCY
Catégorie : Motos 350 cme. . . KICKEN sur GILLET d’HERSTAL
(Meilleur temps toutes catégories de Motos).
2®* PERROTIN sur TERROT - 3° HOMMAIRE sur MONET & GOYON
Catégorie: Motos 175 cmc. HOMMAIRE sur MONET & GOYON

LIEGE-BORDEAUX-LIEGE

Catégorie : Motos 500 cme. . . . . GILTAY sur SAROLEA
2® VROONEN sur GILLET d’HERSTAL

COURSE DE COTE DE St-ALBAN
Catégorie : Motos 750 cme.
SABATIER sur KEEHLER-ESCOFFIER

: MEETING DE DIEPPE
‘! _ Cat.: Motos 350et250cc. COULONs. TERROT

3 5 x % N i
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QUATRIEME LISTE DES PRIX

DOTANT NOTRE

Grand Concours
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Une moto 175 cme.

Griffon,
GRIFFON

Une moto Tour de France 170 cmc ., Rovin, des Eta-

des Etablissements

Un bon de crédit de 3.000 fr. Gillet, des Etablissements
4,180 » René GILL

Dlissements ROVIN ..o -soeensenronncsessnss 3.850 » Une motocyclatte, modéle universel, 175 cme., 2 vitesses,
U’ﬁ motoo t& pe B. 3 vitesdes Ultima, des Etablissements r Steuat, des lF t:bl:sser:l(;ntSISTELLA """ i.t. G K ias
ILELION coccccccesasacsssssnsessssossssssnannss 3.750 » ne motoeyclette touriste, 175 cme., monovitesse Ker-
UnTe Royal-Moto, bloc-molo]:ur pneus, Eballﬁns, selle vran, des htabllssemz.nté RERYRAN .ccasesaneson
erry, transmission par chaine, des Etablissements Un sideear pour machine 350 cme., comportxmt chassis
ROYAL-MOTO . cccaetecasioossasctsssopssnosnsas . 3.600 du type « M » surbaissé, earrosserie type famille une
Une molocyleette Rochester 175 cmc., 3 vitesses, place et demie, pare-brise, pneumatique et chambre
montée sur pneus ballons Dunlop, boite de vitesses 4 air ballon, des Etablissements A. BOULLIER....
lsatlgr{w RN tatne - fanold, mofeur Duten, de 3.6 Une motoeyelette type A, monovitesse, Moto Ryony'x
R o 1814200100 5 9 s 202 00ssesgysysgnomb 600 » 4 .

U’:f m°’°°¥,':l°“° T.e DGrimpeur, 25 cme., 8 vitesses, des Eteahiissements de Construcsions Mécaniques du
o PRI T ET A TINAY . 4 0 1v 254 00 sennbsen " 3600 » , Bbome........ ¢ vels ytn gaRase g pee e e s ersheney s
Une motocyelette touriste, 175 mce vitesses, Alcyon, Une carrosserie Le Flotteur, monoplace, capot et pare-
Y brise avec chassis, des Etablissements Le Crédit

des Etablissements ALCYON ....cvvevesncresnsnnns 3.400 » 1 gt bil
Un sidecar e T, E. A., avec carrosserie complétement Motocyclette et Ausomobile .c.vvevrirarerenns e
recouverte de simili cuir bleu, muni d’une quatriéme Un sidecar ty pe léger, pour machine de 175 ou 25 cme.,
attache et d’'un pneu Dunlop 26 X 5, avec tahlier et comportant : chissis du type « M. L. s, carrosseri¢ en
pare-brise, des Etablissements BELGIAN-SIDE- vannerie pemte. pneumatique et chambre i air Hut-
B e a5 s s 2 f17 513 ¢'a's'h 's's 2 o o h s aiFaae §1 1 o Rl RS 3300 » chinson, des Esablissements A. BOULLIER ......

Une- boite 3 vitesses Moss, type
SM 3 S.,des Ets MUNRO ......
Un palelut cuir acajou, long 1,10,
doublé agneau, des Eis SAHNA.
Un paletot euir acajou, long 1 l().
doublé agneau, des Ets SAHN
Un appareil Maglum L, M, C

ype C. R, .l osé des Ets.
MAGNE'I‘
Une boite Ploud 4 vitesses, des
UEthIEﬂARD‘ TR I
n a ])& . . .
)X{ ﬂ os¢ des Ets
GNE

Une boite Ploard 4 viteues, des
EtsPICARD ,...00c00000000-

Une buite 3 vitesses 350 cmc.. des
Ets STAUB.. sevesne

Une bulte 3 vitesses 350" cmc., das
Ets STA

Un volant magnéthue s & . ¥
type F. des Ets 8. A

Une boite Picard n® 1 ‘des ¥its
PICARD . ..c0c0senes

Un étau a rotule S. v. 140 z

Udes Ets SétA I‘].3!.1.... FAvaihs
ne magnéto s to-
France, des Ets MAG%TO-
FRANCE ..icovvnnes

Une garniture Protex
ture, des Ets PROTE

Un compteur Jeager,
JEAGER

del Ets

Un carburateur Amac, type 15 TT,
complet avec manettes et trans-
missions, des Ets MUNRO .....

Un earburateur Amae, type 15 TT,
complet avec manettes et trans-
missions, des Ets MUNRO.....

Une fourche nouveau modcle, pour
pneus ballons, des Ets M 0.

Un earburateur Amag, type "5 T,
complet avec manettes et trans-

ons, des Ets MUNRO .

Un urateur Amae, type 25 '1"1‘,
complet avee manettes et trans-
missions, des Ets 0..

Un carburateur Amac, type 25 T'l‘
complet avec mane! ttes et trans-
missions, des Ets MUNRO.....

Un carburateur Cozette, des Ets
COZETYE sl v tassressccse

Une selle Terry tandem, avec poi-
%née siége 33 x 83, des Ets

295

290

200
290

278

278

275
260

Une selle Leeckie pour sidecar, des
Ets MUNRO .......... Caon
Un étau a rotule S, 8. V. 100 %.
des Ets S. A F. L. sevsnsccans

Un étau a rotule 8. 8. V. 100 73
desEts 8. A F. L veveccnnnnee
Une selle Te: mota 200 a 500
cme., siége 33 X 33, des Ets
DELLEPIM. ..ciocccsccvenes
Un trench coat, tissu imperméable,
vert écossais, des Els SAHNA,
Un trench coat, tissu imperméable,
vert écossais, des Ets SAHNA.
Un trench coat, tissu imperméable,
vert écossais, des Ets SAHNA.
Une montre électrique Técalémit,
des Ets TECALEMIT ........
Un phare n° B, avec lampes et
supports, des Ets R, COL. s
Un phare n* B, avec lampes et
supports, des Its R, GO cee
Un étau a rotule 8, 8, V. 70 X,

des Ets S.A. P. L ssevevrccee.
Un étau & rotule 8, 8, V. 70 34
desEts S. A . Fo L sovnvnncees
Une montre Jaeger, des Ets
TAEGER ..coarsrratnescsees

Une selle tandem moto Léda, avec
arniture cuir avec poignée,
ts LEDANOIS,..,. easegnnse

Une selle tandem moto Léda, avec

garniture cuir et nvec poignée,
des Ets LEDAN

Une :;'l? tnnde‘m rrtxoto Lédai avéec

ure cuir et avec poignée
§es Ets LEDANOIS , $

Une selle Te moto légére,
175 eme., éle Baby, <lége
20 x 20, des EtsD IV ,

Une selle tendem Rrpc Sport ne 145,
des Ets 8

Un filtre & air monté avec icces
Técalémit, des Ets CA-
LEMIT

srtrestraRsreera e

Une chauﬂerette tloctrique 110
volts, des Ets 8. A ,F. L,...,..
Une selle tandem n° 140 Buur.
des Ets SAKER ..... AP
Un siége A. R. V. et W. n° 9, ai ec
dossier, des Ets VEUILLOTTE.
et WILLEMAIN .....000
Un paletot kimono, long 0,90,
tissu imperméable, vert 6co-sals
ou réséda, des Ets SAHNA ....

250

235

234
225
225
225
200

198

198
190
190
180

180

180

180

176
152

150
185
13%

132

125

Un paletot kimono, leng, 0,10,
tissu imperméable, vert écossais
ou réséda, des Ets SAHNA ..,.

Un paletot kimono, long, 0,90,
tissu lmperméahle. vert écossais
ou réséda, des Ets SAHNA ...

Une canadlaune. tissu lm?erméabla.
doublé drap laine, fourrure,
des Ets 8. S NPT

Une canadienne, tissu im{xerméable,
doublé drap ‘nlne, fourrure,
des Ets BAHNA

Une canadlenne. Ussu !m[)erméable,
doublé laine, col fourrure,
des Ets SA?HN .......

Une canadienne, tissu lm erméabla,
doublé dra A&ll:lne' col fourrure,
des Ets SAHNA.......0000

Une canadienne, tissu im‘mrménble,
doublé drap laine, col fourrure,
des Ets SAHNA ....covveeers

Une canadienne, tissu lmrerméuhle.
doublé dra lulne. col fourrure,
des Ets 8

Une canadienne, tlssu imperméable,
doublé drap lulne, col fourrure,
des Ets SAHNA ...co0vrsvese

Une canadienne, tlssu im{)ermuhle,
doublé, drap laine ecol fourrure,
des Ets SAHNA ......c0000000

Une canadienne, tissu imperméable,
doublé drap laine, col fourrure,
des Ets SAHNA .....c0000

Une canadienne, tissu im erméable,
doublé drap laine, col fourrure,
des Ets SAHNA ...vesvsesese

Un Autofume (allum rettes
dlect,), des Ets POYET et Cie, .

Une combinaison, tissu imper-
méable, belle qualité, des Ets
SAHNA, .. r-conrpsrersrares

Une comblnnison, tissu xmpcr-
méahle, belle quallté. des Ets
SAHNA .......

Une combinason, " Hssu imper-
méahle, belle quauté, des Ets

Une combinulmn, tlssu imper-
mélb)e,Ahelle quallté, dcs Ets

Une combinallon. tluu Imper-
méable, belle qualité, des Ets
SAHNA ..cccovecesscssncnns

Un sty lommc doublc or, mod. luxe,
des Ets ZUBER....cocuassens

Un coflre universel n° 15 Saker,
des Ets SAKER....covv nsans

Une chauffrette électrique 6 ou
12 valts, dés Ets S. A, F. I

3.000 »
2.550 »

2.200 »

2.100 »

1776 »

1.600 »

1.200 »

1256

125

125

125

125

125

125

1256

125

125

128

125
128

120

120

120

130




Un siége type confort n® 200, des
Ets MOREAU,.....
Un siége type confort he 200 des
Ets MOREAU.....vcu0...
Un siége type contort n° 200, des
Ets MOREAU.......0....
Une selle tandem n° 1 bis, Sa.ker,
des Ets SAKER. .. .vv0uvuiass
Une grande montre pour motoc)-
clette, avec cadran lumineux,
des Ets SAUGNAC.........
Un tand-sad, des Ets PLAZOLLES
Un sac touriste n° 16 Eqker, des
Ets SAKER..........
Une nde mont_re pou moto-
cyclette, des Ets R. SAUGNAC.
Un frein de dhecﬁon. des Ets
MOR.‘E‘.A

........ l'l;

Un_eiré noir long. 1
Ets SAHNA.......
Un ciré noir, long. 1
s SAHNA

Un oirg noir, long. 1 métre, des
_Ets SAHNA

Un cxré noir, long. 1
Ets SAHNA.......co0nnunn ve
Un ciré noir, long. 1
Ets SAHNA........co00unn ve
Un ciré noir, long. 1 des
Els SAEBNA. .. vivvrnnnans i
Un ciré noir, long. 1
Ets SAHNA.......... o
Un pantalon avee protég&jambes.
Udea Et: sl SAHNA égj.n;l;
n pantalon avee protége-ja es,
Uda Et lSAE[NA ‘“’b
npannon avec protégerjam! es,
des Ets SAHNA .. o
Un pantalon avec protége—]ambea,
o es Ets ISAﬁNA tégj
n panta on avece protége-, ambes.
des Ets SAHNA .........
Un pantalon avec protége—]ambes,
des Ets SAHNA (.o ivvvvnnnn
Un pantalon avec protége-jambes,
des Ets SAHNA ..:.......
Un pantalon avec pmtége—jambes
des Ets SAHNA
Une selle tandem Saker n. 10, des
PISSARER « s ¢000.onsiebilce
Une paire pare-boue sport, n. 5;
des Ets VEUILLOTTE—WIL—

Une grande montre applique, ca-
dran lumineux, des Ets SAU-
GNAC .... s s

Une pompe a huﬂe Romu, des Ets
MUNR

Deux bougies tvpe 17 A, V % pour
moteurs surcompnm& Léda, des
Ets LEDANOIS .....c.0000040

Deux bougies type 17 A. , pour
moteurs sumomprlmés Léda des
Ets LEDANOIS .......,....

Deux bougies type 17 A. V ur
moteurs sureomprimés Léda des
Ets ANOIS ... iavsosoiis

Deux bougies type 17 A.V., pour
moteurs surcomprimés Léda, des
Ets LEDANOIS ..0vvvvinnnis

Deux bou t 1
e i

Ets LEDANOIR .

shenabannnnin

95
95
95
92
H
80
80
75
75
78
75
75
75
75
75
75
75
78
76
75
76
75
75
75
78
75
75
72

65
65
65
65

63
60

MoeT® REVUE

Deux bougies type 17 A.V., pour

moteurs surcomprimés a, des
Ets LEDANOIB i......6.0...
Deux bougles type 17 A.V., pour
da, des

moteurs surcomprimés Lé
Ets LEDANOIS .............
Deéux bougies type 17 A. V., pour
moteurs lmrcomprlm(-s Léda, des
Ets LEDANOIS iviovaisenns.
Deux bougles type 17 A.V,, pour
moteurs surcomprimeés Léda, des
Ets LEDANOIS ....0.0004.
Deux bougies type 17 A.V., pour
moteurs surcomprimés Léda des
Ets LEDANOIS ....... veead
Deux bougies type 17 ALV pour
moteurs surconlxgrimés Létfa
Ets Pieabniivides
Deux hougies type 17 A.V., pour
moteurs mrcon;gnmés Léda, des
Ets
Une

tite montre de. .gil.idér‘\. .lll.'
moteur, des Ets BSAU-
Une ute"ﬂ:l(.)l.:lil.‘é 'de 'g;lidon our
1pe oteur, des Ets K
Une ¥ pipe TR, .. it
Une pipe L.M.B.....ivevinans
Une paire gants cuir agneau nec
manchettes -fourrées, des Ets
SAHN SR N5 9 ks 04 $3de0d
Une paire gants cuir agneau ayee
mancheAtes tourrea, des Ets

Une paire gants cuir agnmu avec
mnlr)\zhettcs fourrées, des Ets
BAEINA . 5 1.0conenoonbositilis

Une paire ganu culr agneau avec
manchettes fourrées, des FEts
SAHNA.......

Une paire gants cuir agneau avec
manchettes fourrées, des Ets

Une paire gants cuir agneau avec
manchettes fourrées, des FEts
SAHNA....... .o [ R

Une paire gants culr agneau avec
manchettes fourrées, des Ets
BABRNAL  eebrosionsoss

Une paire ganis cuir agneau a\ec
mnnchetles rourr(es. des Ets

Une palre. protége- ambes Saker
ne 60 (plat), des Ets SAKER.
UnB sti'alomme argent. des F 1s ZU-

154 PSR TRE. os

JO VET 3500000

Une paire grlpa-genoux des Etx
MOREAU iiivanvinennns
Une paire grlps-genoux des I:ts
MOR besatghtiiacn vy
Un sen'e-téte cuir agneau acajou ou
téte de négre, des Ets SAHNA
Un serre-téte cuir agneau acajou ou
téte de négre, des Ets SAHNA.
Un serre-téte cuir agneau acajou ou
téte de négre, des Ets SAHNA
Un serre-téte cuir agneau acajou ou
téte de négre, des Ets SAHNA.
Un serra-téte cuir agneau acajou ou
téte de négre, des Ets SAHNA.,
Un serre-téte cuir agneau acajou ou
téte de négre, des Ets SAHNA.
Un serre-téte cuir agneau acajou ou
téte de négre, des Ets SAHN.
Un serre-téte cuir agneau acajou ou
téte de négre, des Ets SAHNA.
Une combinaison réséda, des Ets
SAHNA

teesan

Une combinaison reseda. "des Ets

Une binaiion féssda ded £

sabhsnanaaaannaiidang

50

50

. 5o

o
Q

888855858858 8888588805558 8858¢8

B ekt N o o)

»

TEy

»

-

Une combhm\son réséda, des Ets
SAHNA

desEtnROSA Leda e bEIt

rotége—jamb(-s, Ii%su lmper-
ble, des Ets SAHNA.

Un g; tége-jambes,
ble, des Ets S vdodes

Un & otége-jambes, tissu lmper-
ble, des Ets SAHNA

Un g. tége-jambes, tissu
bl AHNA

tissu lmper'-
AHNA

imper-

imper-

e, des Ets S
g)rotége-]ambes.
m¢éable, des Ets S
Un protége-jambes, tissu lmpeﬁ
meable, des Ets SAHNA, ...
Un & otége-iambes, tissu impex\
ble, des Ets SAHENA. ...
Ln rotége<jambes, tissu imper—
ble, des Ets SAHNA,.....
Un serre-téte cuir crocodile des
Ets SAHNA.....
Un_serre-téte cuir
LEts SAHNA.......,.....
Un_serre-téte cuir
Ets SABNA..........
Un_serre-téte cuir
Ets SABNA .......

tissu
AHNA. .

Ets SAHNA iiesbiisabien
serre-téte culr crucodile, des
Ets SAHNA. .
Un_serre-téte cuir. croeodﬂe. du

me siABNA....MI...i s ube
ne re gants spin, des Ets
SA%N' Sdessiseisibabannenss

Une_ paire gants crispin, des Ets

D A R Y
Une paire gants crispin, des Ets
USA%WA tAri.sln
re gants crisp ,des Lts
SA%NA..... ...........

Une re gants crispin, des Ets
S A

iri gants. crispm,des ‘Ets
LU'ne paire gants cﬂspm:‘&;-ﬁt;
LSAHN ....... l‘e(.i“liats
Jne paire repose-p plian
Un" 20" his, des Ets M ieda
ne ire repose-pieds lh%gs
n° 202 bis, des Ets M R&A
Une paire repose-pieds pliants
n° 202 bis, des Ets MO: U.
Une paire repose-pleds pl.lants V.
et W. n° 51, des Ets VEUIL-
LOTTE et
Une a e-pieds doubles
ne 26, esstens
Un """"’g‘.ﬂ. Sphinx n° 2, dea

L YN

Utnte
)

28883838&238383&888%3888883388888%88883

BeBaaae

BB 8

»

»



XI

Une paire repose-pieds caoufchou-
tés n® 25, des J<ts SAKER....
Deux bougies Elite pour auto, des
BOUGIES ELITE .....0000..
Deux bougies Elite ou.r auto, des
BOUGIES ELI TE: ......
Deux bougles Elite pour auto, des
BOUGIES ELITE...........
Deux boup:ief- Elite pour auto. des
BOUGIES ELITE

Une pipe L.M. B ...............
UnoRnesEEM.B. . .. . ccos o« gt
Un fétiche RZ*Hirondelle, des Ets
BERIIICT o's oo oo o' o oo o nin vl
Une paire grips-genoux Saker,
n° 70, des Ets SAKER
Une paire grips-genoux Saker,
n° 75, des Ets SAKER........
Une sacoche Saker 19 X 10 X 10,
n° 80, des Ets SAKER........
Une sacoche Salker 21 X 10 X 10
n° 80, des Ets SAKER........
Une paire rep. -pieds pliants n° 202,
des Ets MO e ala's's's o0 o d
Une paire rep - ]! liants n° 202,
des Ets MOREAU...........
Une paire rep. -pleds pliants n° 202,
des Ets MOREAU

Un '(etlch7e
Un fétiche RZ Tortue, des Ets
BOBAZ .. i ivesohlths s e o pw
Ul}atféllch- RZ Sphinx n 3, des

FRORAR ...\ Jicerertnsioes
Un bidon de secours des Ets PLA~
DOIETIEIRAD ¢ v 6.6 0 o'5's vs s ebeiin
Une psire repose—pieds Saker (ar-
ticuiés) ne 20, des Eis SAKER.
Un létiche RZ Dromadaira, des
Es ROBAZ 5y . i c5cesnse
Un tétiche RZ Autruohe, des Ets
ROBAZ .c.ovcsvasassssscecssce
Un fét.che RZ E]éphant. des Ets
BROBAZ s cvovs b he calvsnes
Un fétiche RZ téte ég'ypﬂenne,
des Ets ROSAZ...... s
Un fétiche RZ téte de mort, des
Ets ROSAZ oo
Un fetiche RZ Jean qu:l r.lf., des
Bis ROSBAZ ...... 000000048
Un fétiche RZ Jean qu! pleure,
d68 Fis ROBAZ.....ccccoosues
Un fétiche RZ téte de coq, des
EROBAZ. . coiccvesiocons
Un iégche RZ Poisson

YA T S R
Un fétiche RZ Cochon, des Ets
ORI o ols dlasis ois o0 o6 o'0'a'
Une pompe pour moto, des Ets
PLAZOLGEER ., .- coc/sosssscos
Une bolte a chambre a air des Ets
MOREAU ,ccoascessscosnsss

Un= hoite & chambre & ah da Ets
MOREAU

MORIE.AU ................
Un oouchon de réservolr l{ G.Gﬂ.
des Ets GUILLOT Fréres....

31 »
30,40
30,40
30,40
30,40
30,40
30,40
30 »
30 »
30 »
29,50
29,50
29,50
29,50

26,50

MoT® REVUE

Un bouchon de réservolr R.G.Git,
desEts GUILLOT Fréres...
Un bouchon de réservoir R.G.Gif,
des Ets GUILLOT Fréres...
Un bouchon de reservoir R.G.Git,
des Ets GUILLOT Fréres.
Un fétiche RZ Escargot, des Ets

_ROSAZ

Une PADB S s UGB s ve5 vt s vie

e Do LeM By oc e versadess

Une pompe 2 gmlsse Romu, des
Ets MUNRO

Une pompe a gmisse Romu, des
B MIUNRO .\, .cotessoscssl

Deux bougies Elite pour moto. des
BOUGIES ELITE

Deux bougies Elite pour moto, des
BOUGIES ELITE....cocc...

Deux bougies Elite, pour moto, des
BOUGIES ELITE

Deux bougies Elite pour moto, des
BOUGIES ELITE...........

Deux bougies Elite pour moto, des
BOUGIES ELITE

Deux bougies Elite pour moto, des
BOUGIES ELITE...........

Un fétiche RZ téte de coq, des Ets
ROSAZ

R R e taleeanaesossloss
Un fétiche RZ Petit coq, des Ets
EUEIBENE s o Tok s ol T mmn & 6.8,
Une paire repose-pieds
(fixes) n° des Ets SAKER.....
Un fétiche RZ Grenouj‘xe sau-
teuse, des Ets ROSAZ
Tn équipement vélo-moto Téoalé-
mit, des Ets TECALEMIT...
Un équipement vélo-moto Técalé—
mit, des Ets TECALEMIT...
Un équipement vélo mewa Técalé-
mit des Ets TECALEMIT.
Un fétiche RZ Grencuille, des th
ROBAZ 3. e e ithevgises sss
Un équ!pemenl RKustin, grand mo-
déle des Kts RUSTIN........
Un équipement Hustin grand mo-
déle, des Ets RUSTIN

Saker

17,90
17,90
17,90
17,90
17,90
17,90
17.50
16,50
16,50
16,50
15,50
15 »
15 »
15 »
12 »
12,50
12,50

Un équlpement Rustin grand mo-
déle, des Eis RUSTIN
Un équipement Rustin grand mo-
déle, des Ets RUSTInN........
Un équipement Rustin grand mo-
déle, des Fts RUSTIN........
Un équipement Rustin grand mo-
déle nes Ets RUSTIN. ......
Un équipemeut Rustin grand mo-
dole, {es Ets RUSTIN........
Un équicement Rustin grand mo-
deéle des Ets RUSTIN........
Un équipement Rustin grand mo-
dele, des Ets RUSTIN. .......
Uu équipement Rustin grand mo-
déle, des Ets RUSTIN........
Un équipement Rustin grand mo-
déle, rles Ets RUSTIN........
Unéquipement Rustin grand mo-
adle, des Fte RUSTIN
Un -tylomine modéle standard,
des Ets ZUBER.....c........
Un stvlomine modéle standard,
des Ets ZUBER. ... ..c0000 o
Un s'ylomine modeéle
dos_Bts. ZUBER, ; ciev. sintos
Un .tylomine modéle
des, Ets ZUBER..../ .1 38
Un stylomine modéle
des Ets ZUBER
Un stylomine
des Ets ZUBER ... 0000
Un stylomine modéle
des Eits ZUBER...ccccccvons
Un stylomine modéle
des Ets ZUBER
Un stylomine modéle s S
dos It ZUBER . ./ «ooaesioe o
Un styvlomine wmodéle
des Ets ZURERV. . ccccccne
Un porte-bougie double n°® 18, des
Ets SARERNSR e s¢sosss0secee
Une lrousse Saker n° 90, des Ets

BAKEIR iR aiaed o's ) saas by sins
Un ne!toyeur des BOUGIE‘.S
ELITE. .«.s € ohnen ok e NI cvied
Un nettoyeur des BOUGIES
ELITE e i vo s seods cescscses
Un porte-bougie simple n® 17, des
Sts - SAKEIR, ' « /sl oilaloicinimses o

Un pyréne des Ets PHILLIPS et
PAIN

sesssaraacsannn cesven

12,50
12,50

12,50
12,60
12,50
12,50
12,50
12,50
12,50
12,50
12,50
12,50
12,50
12,50
12,50
12,50
12,50
12,50
12,50
12,50
12 »
12 »

8,40

8,40

Marque :

10 MOTOCYCLETTES

N° 13

Nom du participant :

1er — M. R. 15 avril
2¢ — M. C. A.25 avril
3¢ — M. R. 1** mai

5e

Signaturo

GRAND CONCOURS DE “MOTO-REVUE”
100.000 FR. DE PRIX

Tous les abonnés d’un an a "'VIOTO-REVUE peuvent participer & notre Grand Concours
Conserver les diverses coupures qui paraitront dans nos numéros succcssifs ¢ tous les renseigne~
ments paraitront dans notre rubrique du Grand Concours.

Attendez et ne nous écrivez pas a ce sujet

TREIZIEME QUESTION
Quelle est la marque de cet accessoire ?

7°* — M. R. 4 juin
8° — M. R. 18 juin

9¢ — M. R. 25 juin 12¢ — M.

Les questions déia parues dans MOTO~REVUE et MOTOCYCLISME~AUTOMOBILISME
4® — M. C.-A. 10 mai
M. R. 15 mai

6¢ — M. C. A.25 mai

10°* — M. R. 2 juillet
11® — M. R. Y joillet
R. 16 juillet




PETITES ANNONCES
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MOTOS

A. B. C., cause départ régi-
ment, entiér. revisée, impot payé,
5 CV, 4 vit,, divers acc., prix a
débattre. Emile Berche, 2, rue
Larochelle, Paris (14¢),

Alcyon 3 CV, bloc ballot,
transmission chaine, soldée 2.500
francs. Delburg, 49, boul. Latour-
Maubourg, Paris.

B. S. A, ch.-ch.,5CV, Triumph
Sumbeam et mot. dep. 600 et
900 fr., avec boit. vit.; repr.
€n compt. toutes mach. et piéces
détach., réparations toutes margq.
Angel, 126, rue Aubervilliers,
Paris,

D.F.R.3CV, graiss. par pomre
Best, selle Terry grand modé e,
2 vit., pneus 650 X 60, outillage,
roulé 500 km. environ, état neuf,
cause départ; prix 2.250 {r.
Visible chez Moreau, 202, rue de
Paris, a \’illeneuve-Salnt—Georges
(Seine-et-Oise).

Dollar 350 spéeial, doubl.
échapp., 130 km-heure, mai 1927,
neuve, a profiter, 8, rue du Pont-
Louis-Philippe, Paris.

D, - 500, neuve, 1927, a

débattre ; Automoto 1 1/2 CV,

900 fr. Boulin, 39, rue Chardin,

Suresnes (Seine).

Douglas 3 CV, parf.
Roger, 22 bis, rue
Paris (16°).

F. N. 500 sport, 1926, écl.
électr.,, compt., ret. vi., ch. d.
rev., ét. neuf, prix 5.800 fr.
8, rue de la Harpe, Paris (5 ).

F. N., M. 60, ph. Luxor, 2 becs
Péhu 250 1., tan-sad Broks, rep.
P., pas., 2 ch. air, chaine, sacoches,
sp., p., bid., 4.500 fr., pressé,
10, rue Michel-Ange, Paris (16¢).

F. N., M. 60, 350 cmc., éclair.,
tan-sad, selle, rétroviseur, par.-j.,
5.300 fr. 43, rue Voltaire, Citée
Cachan.

F. N. 285, cardan, bon état,
prix avant. Deparis, 21, rue des

* Glattignies, Bavay (Nord).

F. N. 350, peu roulé, occasion
unique, tan-sad, cause mariage.
Maurice Boury, 4 Coutures (Maine-
et-Loire).

Gnome et Rhéne 3 CV, sport
1926, neuve, tan-sad, occ., 2.500
francs. Bernard, 22, rue Vital,
Paris (16¢).

Gnome et Rhdne, 3.500 fr.,
500 cme., compteur, phare, tan-
sad et de nombr. acc., assur. et
contrib. payés. Visible aprés
17 h. 30, 61, rue des Renouil ers,
Saint-Denis (Carrefour Pléyel).

Gnome et Rhime 500 cmc.,
touriste neuve, soldée 3.500 fr.
Delburg, 49, boul. Latour-Mau.
bourg.

‘Gnome et Rhéne 500 cme.,
tan-sad; compt: O, 8. Mag.,

état,
Spontini,

AVIS IMPORTANT. — Tous ceux
navant aucune réclamation ne sers a
suivantes

1 Utiliser une feuille de papier du format commercial de 2] ¢
Ecrire sur l? largeur en haut .'l_u' rubrique et le N° dans leque elle doit passer ;

End et de préférence en caractéres imitant I'imprimerie. Ne pas

Nous le répétons,
ci-dessus,
Les erreurs viennent de la t
en rendez pas responsebles.
oute annonce qui ne nous parviendrait pas 10 jours avant ix parution, passers dans le N°

Tout Abonné & Moto Rev
de I'abonnement. i«
1° Abonnés, la ligne 5 francs. Pour bénéficier de ce tarit, il faut que I'annon-e ait un

TARIF 2° Non abonnés, la ligne 10 francs.

NOTA : En raison de la perte que nous subissons sur ces annonces, r
le tarif commercial de 10 francs In ligne & un abonné dont I'annonce surait un caractére

commercial

CONDITIONS DES INSERTIONS ET TARIFS

sur 13 °%¢:

trés |

oublier votre nom et adresse.
Si I'annonce doit passer plusieurs fois, la rec
chaque feuille, le numéro dans !equel elle doit étre insérée.
ré i

n'est pas conforme aux i

quif ont usage des petites annonces sont in. ormés que doré~
cceptée pour erreurs, s'ils ne se conforment pas aux indications

opier sur autant de feuillets éparés en indiguant sur

e

S
T T

SERVICE PERMANENT
DES OCCASIONS

Nos ab le ver-

be si 1"

ne sera

caractére accidentel ou strictement personnei,

3° A caractére commercial, Ia ligne 10 francs

Maison F. TOUTIN

171, Boul. Jean-Jaurds - CLICHY (Seine)
Téléphone : Levallois 10-41
(1] ( 1

» PIECES POUR ::
TRIUMPH. - B.S. A.
DOUGLAS. - P. & M.

Expéditions en province-Demandezle nouveautarif | 927

La Maison se charge des réparations
TRAVAIL SOIGNE -:- PRIX MODEREs

PNEUS 1 MARQUE, PRIX de SOLDE

ECOLE pe MOTOS

EN SOLO OU EN SIDE CAR
Legons et Présentation au Permls, gratultes i tout acheteur

Maison de Contiance
Fondée en 1884
VENTE DE NEUF ET D’OCCASION AU COMPTANT ET A CREDI.

AGENCE
TERROT - MONET & GOYON - RAVAT - MONOTRACE

VELOCETTE - RADIOR - F.N.
RENE GILLET - DOLLAR - PEUGEOT
et toutes Bonnes Margues

MODELES DISPONIBLES EN MAGASIN
Nos Occasions sont garanties Siz Mois
OUVERT TOUS LES JOURS
Samedl, Dimanche et Fétes tomte Il jJournés. ~:- Fermé Ie Mard!

‘—E__AUGOYAT 8, Avenue Dorian

PARIS (129)
— Face Métro Nation —
MOTOS -:- AUTOS
GARAGE -:

Réparations toutes Marques - Garage gratuit pour Machtnes & vendre
L. GERARD, 19, Rue des Gravilllers, Paris-3¢
—~————

rop g rande négligence apportée dansla transmission des annonces : ne nou-

suivant

we a droit & 6 lignes gratuites qui le remboursent au deld du prix

nous nous réservons d'appliquer

sement de 10 francs peuvent
obtenir une feville du Service
Per des O (15
pour ncs lecteurs). Cette fiche
reste en permanence dans nos
bureaux, 4 la disposition des
visiteurs, et est valeble jusqu'a
la vente de la machine. Ne
manquez pas de nous informes
de la réalisation de 'a vente afin
que votre fiche soit retirée

3.200 fr. Cerurier (postier), Bureau
Poste, Paris 29.

Gillet Herstal, 27, confort,
type tour du monde, abs. com.
neuve, fait 1.500 km., équipée,
pour 4.500 {fr. Bordeaux, 63,
rue de la Station, & Franconville
(Seine-et-Oise), gare Nord, tous
L j., de 18 a 21 h. et dimanche
toute la journée. Aff.de confiance.

Gillet Herstal 350 cme., rev.,
compt. O. S. rech., 2.500 fr.
Vis. ap. 19 h. Rabeux, 83, rue
Truffaut.

Griffon 5 CV, 2 vit.,, 4 T
embr., émail., pn. neufs, 1.400 fr, 3
Griffon 2 CV 3/4, 4 t., émail. neuf,
tout marche parfait., prix 500 fr.
Veillard A., Auteuil, par Thoiry
(Seine-et-Oise).

Harley-Davidson, agence géné-
rale francaise, vous offre de su-
perbes occasions en modéles
récents, solo ou sidecar, 350, 1.000
ou 1.200, essais gratuits, 32 et 34,
rue Pierret, Neuilly (Seine).

5.500 Harley 350, neuve,
nombreux access., vendue cause
départ. Delorme, 10, rue Henri-
Martin, Paris.

Harley-Davidson bon état de
marche, access., pneus de rech.,
bas prix, cause achat voiture.
Marionnet, 8, rue Casses, Saint-
Ouen (Seine).

Indian 7-9 trois boules, 4 plL,
2 par.-br., capote, revisée a neuf,

air. Mag., phare et lant., prix
4 débatt., essai a4 volonté, chez
Guyonnet, 10, rue Anatole-France,
Chaville (Seine-et-Oise).

Motos La Mascotte, 1 CV 1/2
occ., entiér. revisée, garantie
usine, prix trés intéres., toutes
piéces rechange, moteurs P. S-
4, rue du Pré-Saint-Gervais,Pantin

Levis de Birmingham 3 CV,
2 vit.,, boite Sturmey, peu roulé,
2.500 fr. Chazal, 19, boul. Haus-
smann, Paris (9¢). Tél. : Richelieu
95-04.

Magnat-Debon, 1926, 4 tps,
roulée 1.500 km., nombr. ace.,
aff. except., cause double empjoi.

Dupernay, 8, rue du Tunnel,
Lyon : le soir.

Magnat-Debon 1 OV 1/2,
état neuf, débray., a vendre,

1.500 fr. ou échange plus forte
moyen. différ. Beeuf, 128, Citée
La_ Chiers, Herserange (Meurthe-
et-Moselle).

Motosacoche 500 cme., sport,
100 km., compt. O. S., écl. Radios,
selle Terry, pneus neufs, 28 x 3,
3.500 fr. Curnier, 45, rue du Parc-
Cheviron, Sévres (Seine-et-Oise) ;
sauf dimanches.

700 fr., Motosacoche 2 CV,
prise dir., tr. b. ét. Le Goff, 12,
rue Garnier, Marseille (B.-du-R.).

Motobécane sport, parf. état
mée., occas. except., a enlever
d’urg.,, 900 fr,; . tous les
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175 cmc. - 250 cmc., 2

VERITABLES OCCASIONS
MOTOS PEUGEOT, TRIUMPH, ROVER
{ et 2 cyl. avec BOITES 3 vit. déb. et Kick
G, cholx de SIDECARS, de BOITES 2 et 3 vit.
Fourches elast. Réservoirs Guidons spert etc,..
Renrend toutes Motos méme incompletes
L, BOUCHEZ ~ 7, Bd Victor-Hugo, St-Osen (Mairic)

ap. 6 h., 5, rue Merlin-de-Thion-
ville, & Suresnes (Seine). Tél. :
250,

Motobécane 2 vit , mars 1927,
peu roulé prix 1.600 fr. Dupuy,
2, allée d'lssy, Ile Saint-Ger-
main, Issy, apres 17 heures.

Motobécane parf. état, soldée
a 900 fr. Delburg, 49, boul
Latour-Maubourg, Paris.

Motobécane 175 cmec., 1925,
9 CV, 2 tps, 55 km., avec tan-
sad, phare Luxor, trés bon état,
1.250 fr., cause de service mili-
taire ; tous les jours. R. Ves-
chambes, 58, rue Blomet, Paris,
(15°).

Motobécane 2 OV, parf. état,
pneus neufs, payés fin d’annte
1927, 900 ir. Parmireuse, 83, rue
Charles-Laffitte, Neuilly (Seine).

Motobéecane 2 CV 1/2, 2 vit.,
mod. 1927, boite Albion, cotne,
sacoche, tan-sad, abs. neuve,

x 1.600 fr. Martineau, 207, av.

aumesnil, Paris (12¢).

Motobécane parf. état, 2 CV,

revisée 1.000 fr. Edmond, 359,
av., Ledru-Rellin, Le Perreux
(Seine).

Moto anglaisé. W. G.2CV 1/2,
parl. ét., compt. kilo, tan-sad, a
dossier, éclair. Magondeau, prix :
1.500 fr. Pierre Buchot, 6, rue Le-
jemptel, Vincennes. Descendré au
Fort.

Liguidation fermeture 25 cou-
rant, motos mod., oce. Delburg,
49, bd Latour-Maubourg.

Moto 2 CV 1/2, 2 vitesses, mo-
teur Soyer, boite Piccard, graiss.
par pompe,fmée. Lamphug, carbu-
rateur Amac, marche parf. 1.100 .
Simon, 48, rue Emile-Zola, Ville-
neuve-Saint-Georges (S.-et-0.).

Moto 2 CV, 2 t., débray. 2 vit.,
bon état, prix 4 débat. Vis. le soir
apr., 6 h. chez M, Moreau, 12, rue
du Moulin, Fresne (Seine).

Moto 4 CV; 4 tps, eulbuteurs
marque Monet ét Goyon, modéle
1926 pour le prix de 3.800 {r., parf.
état, pneus et chaine neuve, visible
tous les jours a la Croix-Rouge,
Péronne,

Monet-Goyon R. C. 4, roulé
1.500 km., & céder ecause santé.
Bonnin, 21, rue Victor-Hugo,
Puteaux (Seine).

HARLETTE-GECO

et 4 temps

32-34, Rue Pierret < NEUILLY-sur-SEINE (Seine)

LIVRAISON RAPIDE

(Forma rationnelle du Cigare)

TOUS TYPES ae SIDE-CARS
Tole — Bois — Aluminium
Pare-brise

Chiissis - Capotes -
Carrosserle mono et bi-place
Cutaioges contre 017, 50 Priz débant toute concurrence

16, Rue de Paris, 16 -— IVRY (Seine)
d 150 mitres de la Porte d'ivry

DENOT

DUCHESNE, Succasseur

MOTOCYCLISTES!!
POUR LE CHOIX DE VOTRE MCTO
adrosssssvons an Spicieliste

J. DETRUCHE

MOTO-SPORT, 113, Py Saint-Martin - Tl 1 BeRb 31-87

ea-tdqunnﬂmnabmm
‘mxor, Paoonoy, Moner « Govow, Sorm PN,
Rant G

zv. Guoux ot Rmoma
VENYE # RCHANGE CONPTANT = CREDITY
it dhuchier weies ok

il wo s . REPARATIONS

Révolution dans la Selle Tandem

Exigez le Siége MECANO Ameortisseur

Prix 160 fr. (contre mandat a la commande)
Adresser Commandes & M, CABRESPINES
45, Rue de Tourtille - PARIS (20°

—HARLEY-DAVIDSON

N’ayez plus d’ennuis avec les piéces de CONTREFACON, es pieces d’origine sont en FORTE BAISSE.
Adressez-nous vos demandes de Prix. - Réparations soignées et rapides.

HARLEY-DAVIDSON

350, 1.000 et I1.200 cmec. (type magnéto, type électrique

ol ™ e

L R N e e

SEULE AGENCE GENERALE POUR LA FRANCE
LE COUPE-VENT 4

NAVILLE et ses Fils
3, Rue Sarreite Paris (14°)

Montage raybas el
Rayomnage DE H""E Jantes de
Transformations tous profils

pour Motocyciettes et Voitures
Expéditions en Provincd mmmm!

2 Motos, 1 Monet-Goyon, 2 CV,
2 vit., 1 Grimpeur 2 CV, 2 vit,,
état de neuf, Thévenet, 147, bd
Ney, Paris.

Motosacoche 100 eme., ma-
chine spéciale trés vite, K prix
5.000 fr. Milland, 61, rue de Vil-
liers, Neuilly-sur-Seire (Seine).

Neracar splend. dern: mod.
2 tps, nomb, access., eompt. vit.
pns 80, tan-sad, Ketterer, 91, rue
du Cherche-Midi. Fleurus 33-87.

New-Imperial 250 eme., 3 CV,
4 tps, & culbut., type T. T, anglais,
100 km.-h., sortiec mai 1927, abs.
neuve, roulée 800 km., b. aff.
4.900 fr. Maréchal, 12, pass. Léon
(18¢), De 18 & 19 h.

Norman av. G: D. 1756 eme.,
4 tps, culb. type, T. T. 100 km.-
h., abs. ¢, nve, 4.000 fr. a déb.,
pressé, cause dép. étranger. Ecr.
pour rend.-vous. Hunziker, 18,
pass. Montretout, St-Cloud (S.-et-
Oise).

Orial 300 eme., moteur M.A.G.
Longuemarre Stur-Arch. ch.-ch.,
freins ferrodo, nombr. ace., tan-
sad, compt. montre O. S., rétrov.,
ete., renseig. sur demande, 3,000 {r,
Marcel Marié, Vron (Somme).

Peugeot, 175, bloe-mot., fin
1925, b. état, peu roulé, 2.300 fr.
Leborgne, 8, rue Ecoles, Mantes
(S.-et-0.).

Peugeot 1 GV 1/2, ir. b. &t
850 fr. le soir a4 partir 6 h. 1/4,
a Doroland 18, rue Barbeés, Le-
vallois (Seine).

Peugeot 3 CV 1/2, ent. revisée,
¢ourr., pneus neufs, génér. Luxor,
pour 1.300 fr. Vis, t. L. j. a partir
de 17 h. Erb; R, 51, rue Belgique,
Meudon-Val-Fleury. Grains, électr.
Gare Invalides,

Ravat sport, Moser, 175, cul-
but., 3 vit., ch.-eh,, bons pneus,
3 chan., freins tambour AV et AR,
selle Terry, compt., grais. mécan.,
machine bon état, ayant peu
roulé, 4.000 fr. ou éch. contre voit.
5 CV Peugeot ou Mathis, R. Abbat
rue Denis-Papin, Vierzon-Ville
(Cher).

Rovin, 3 CV, chaine-ch., frein
stir roue avant, dernier modéle,
machine neuve non déelarée,
ayant fait I'¢talage,d vendre avec
garantie de six mois, prix défiant

Téi. . Gobelins 50.41 29,

HALL DE LA VOITURETTE

AVENUE D'ORLEANS, 99

LE PLUS GRAND CHOIX DE PARIS EN VOITURETTES ET CYCLECARS

VE&ITE-ACHAT
CHANGE

OCCASIONS A PARTIR DE 3.500 #r.
GARAGE GRATUIT pour Voiturettes et Cycecars ¢ vendre : : :
EXPOSITION PERMANENTE ~ 40 Voitures exposées
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foute concurrence. Paris-Motos,
79, avenue des Ternes, Paris,
Wagram 75-04.

Sarolea Supersport, 500 cme,
culbuteurs état de neuf, bas prix,
de confiance, cause achat voiture.
Favre, 3, rue Montmorency, a
St-Brice-sous-Forét (S.-et-Oise) ou
Paris sur rend.-vous. :

Sarolea neuve, 500, culb.
access. Visible samedi, dimanche,
6, bd Gambetta, Sannois.

Sarolea 500, compt. O. S.,
tan-sad, comme neuve, essai toute
dist., 3.800 fr. Losse, rue Jean-
Jaurés, Beuvages (Nord).

Sandford grd sport, 1.100 cme.
1926, éclairage et démarrage élec-
trique, nombr. ace. parf. état,
prix intéressant. Sandford, 72,
av. des Ternes, Paris.

Sandford, 1.100 gd sport, 2 pl.
tout aluminium, état mée. parf.
8.500 fr.Ecrire Marquet, 14, rue
de Bagneux, Paris.

Smart 2 vit.,, 2 CV, 2 tps,
débray. par.j., 1.250 fr. Vis. sam.
2 h., dim. mat. Rota, 159, avenue
Italie.

Soyer Benjamin,4 CV, d. mod.,
roulée 500 km., soliée 2.800 fr.,
écl, électr. Delburg, 49, bd Latour-
Maubourg, Paris.

Soyer 250 cmc., parf. ét. essais
a vol. t. L. j., 1,950 fr. Indian side,
état neuf. Eluard, 2, rue Sergent-
Bobillot, Créteil (Seine).

Sumbeam, 500 cmc.,état neuf,
soldée 3.300 fr. Delburg, 49, bd
Latour-Maubourg. Paris.

Supplexa sport 350, J. A, P.,
bhrite Vurman, graiss. mée. O. S.
70) x 80, éclair. tan-sad, parf,
«tat, cause voit., 3.700 fr. samedi
12 a 18 h., dimanche matin.
Thenry, 33, rue du Borrégo, Paris
(20¢°).

Terrot 350 cme., moteur J.A.P.
a culb. type course, boite Burman,
carburateur Amac, 4.700 fr, Févre,
avenue des Ternes, 79, Paris.

Terrot 350, confort, tan-sad,
neuve, jamais roulé, prix au-des-
sous du catalogue, réelleoce. Remy,
8, rue du Pont-Louis-Philippe,
Paris.

Terrot4 CV, J. A, P, supersport
culb., compt. journalier, phare,
bouteille chambr. bougies, débray.
de rech., Ipvulner, tan-sad, sa-
coches. épurateur, a roulé 900 km.
a_ couté 8.400 fr. sous garantie
Ne 32.315 du 10 mars, 5.900 fr.
D’Ahetze, 12, arcades Ch.-Elysées,
visible, 43, rue Paris, Vincennes
(Sciae).

Terrot 350, bal., march. 1927,
tan-sad Terry, rétro, Magond.,
500 km., 5.300 fr. Grimp. 250,
derniéres perfect., prix & débattre,
5 heures soir et rendez-vous. Bussi,
77, rue FErnest-Renan, Issy-les-
Moulineaux (Seine).

Terrot 3 CV, 2 tps, 250 eme.,
conf, 1926, état neuf, uniq. dans
son genre, prix & débattre, Tél,
Nord 09-03-08-92. Ornodei, rue
Belliard, 137.

Terrot 3 CV, F. G. T., peu
roulé, 3.500 {r. Villaret, 5, rue
J.-Richard, Champigny (Seine).

Terrot 4 CV, H. 8., /00 x 30,
pas roulé, 4.800 fr. Jacquiot,
59, avenue Ledru-Rollin, Le
Perrcux (Seine).

Jdean Thomann, 175 émec.,
2 vites., débray. et kick, tan-sad,
repose-pieds, pneus neufs, le
tout parfait état, essai & volonté,
2,200 fr. E. Quesnel, Longue-
ville (S.-L.). J. Thomann, super-
spert, 3 vit., 175 cme., s. Terry,
tan-sad, amortiss., c¢. neuve,
2.500 fr. Wehrly, 140, rue Saint-
Maur,

Triumph 5 CV, avec side, a
vendre prix avantag., pressé.
S'adresser : 122, rue de Paris,
Montreuil-sur-Seine.

Motobécane 175 cmc., 1925,
2 CV, 2 tps, 55 km., avec tan-sad,
phare Luxor, trés bon état,
1.250 fr.; cause de service mili-

Se monte trés

FACILEMENT SUR
TOUTES LES MOTOS

ANCIENNES
e et —
MODE RNES
Demandez notice M. R.

26, Rue Carnot
‘ COURBEVOIE
(Seine)

Em— TOUT USAGE R
DE L'AUTOMOBILE

A INTERET A SE PROCURER

AUTCOAIAL GG

donne les carlJctéristiques et prix de tous

chéssis anciens et nouveaux, tous les fa-

bricants d'accessoires et tous les spécialistes
de l'automobile

donifi® des précisions sur les disposjtions ad.
ministratives et fiscales, sur la circulation,
plans de Paris, sorties, sens uniques

gomprend 500 pages, reliure toile, tirage 2 couleurs
levolume: France 40 frs, Etranger 52 frs, fco s/dem,
4, rue de Castellane, Paris-8" - Tél. Cent.67-24

FILTREZ...

VOTRE ESSENCE!

s e “L’ENTOMOS”’

permettant le mélange de I'hulle a ("es-

sence (sans pour cela rédulre le débit de

filtrage). MM, les possesseurs de motos
ont intérét & se servir du type M.

En vente dans I>e Garages
ot Malsons d’Aocessolires

Type M pour motos (diamétre 807%
Type T pour voitures (diametre 120 %
Type G pour garages (diamétre 180 %
Type D pour appareil distributeur
(diameétre 180%)

Se font en fer-blanc el en cuivre

R W S D R N B SN BTy,

taire. Tous les jours. R. Ves-
(clh—m)nbes, 58, rue Blomet, Paris
o°).

Cause cession commerce, céde
Gnome et Rhéne 500 cme., tou-
riste 1927, sous emballage, 500 fr.
dessous tarif, plusieurs occasions a
liquider : lots courroies Dunlop,
en 26 mm. de large, 15 fr. les
2 longueurs de 1 m. 40, Muny,
13, quai des Mines, Valenciennes
(Nord).

Cleveland, écl. électr., sortant
revision, a vendre 2.000 fr. E. Be-
quin, 7, avenue Galieni, Gentilly
(Sfanc).

nome et Rhéme 250 cm =
1926, parfait état mée., com[ft.
Jweger, tan-sad, pare-jambhe, éclai-
rage acétyl., access., payés acci-
dents et vol, 3.500 fr, Fabre, 15,
rue Marguerite, Clamart, Seine.

SIDECARS

B. 8. A. 4 CV, carburateur
Zénith, émail et nickel neufs,
état de marche parfait, side
bateau, pare-brise, accessoires,
prix, 2.800 fr. Lafargue, & Rauzan
(Gironde).

A vendre 3.400 fr., Harley side
bi-place, revisé & neuf, nombreux
access. ou échangerai contre moto
solo 250 eme., bon état. M. Molla-
ret, 137, avenue du D®Durand,
Arcueil (Seine).

Harley side, parf. état, capot.,
p.-brise, 2.900 fr. ; tous les jours.
S’adresser : M. Francisque, mar-
chand decharbons, 11, rue Buzelin,
Paris (18¢).

Harley sidecar bi-place, parfait
état, capote, pare-brise, Magon-
deaux, compteur, prix trés avan-
tageux. R. Fuchs, 131, rue de la
Roquette, Paris.

Harley sidecar, sport, alum.,
état neuf, peint nickel, pompe,
outils, trompe, klaxon, rétrov.,
éclair, Mag., compt., par-j., tous
essais. Voir : Fontan, 18, rue des
Pyrénées, Tramways, Paris (20°).

Harley sidecar bi-place, révisé
a neuf par la maison Harley,
écl. électr. et Mag., chaine, pneu
et ch. a air de rech., acc. divers,
a enlever de suite, prix A débattre.
27, boul. Edgar-Quinet, Paris (14¢)

Indian 9 CV, side bi-pl., peu
roulée. Chavenon, Villenauxe 2
(Aube).

Indian side, bon état, carb.
Zénith, gr. coffre AR, klaxons, -
écl. Mag., 2 chaines rech, et
piéces diverses, outill.,, baAche
imperm., cotés cuir roue AV,
garde-boue AR, articulé, 3.200 fr.
M. Baudon, Lafarge-Viviers (Ar-
déche).

Indian & vend., side bi-pl. L.
V., bon_état, occas., prix a déb.,
21, rue Doudeauville, Paris.

Indian side bi-place, type
sport, abs., neuf, moteur revisé
1927, garanti n’ayant roulé que
350 km., pneus neufs, compt. O, S.
mont. O. S., phare acél., pare-
brise, ete. Paulin, 146, rue Gam-
betta, Suresnes (Seine).

Indian side, 3 boules, parf.
état, outillage, chambres et pneun
rechange, bonne occas., prix :
2.600 fr. C. Delavault, Sanxay
(Vienne).

Monet-Goyon 2 CV, parf. état,

rix : 1.600 fr. S'adr. : 18, rue

lansart, Marly-le-Roi (Seine-et-
Oise), M le Guennec.

Rover side, 5 CV, JAP., parf.
état, prix : 2.600 fr. S'adresser
18, rue Mansart, Marly-le-Roi,
M. le Guennec.

Rover sidecar, 4 CV, parf.
état, 3.000 fr. ; vélomoteur 2 CV,
moteur neuf, 600 fr. Marcel,
32, rue du Surmelin, Paris (20¢),

Triumph sidecar, avec carros-
serie parfait état, bas prix. Jou=
bert, 16, rue Cuvier, Paris (5°).

Sima Violet cycl., coquet tt
équipé, prét pr vacances, 3.800 fr.,
ét. méc. et pneus neufs, Essai
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HUTCHINSON

Fourg, 12, rue Carnot, Viroflay
(Gare Chaville, VéL).

Unique Harley-Davidson side,
éclair., klak. électr., compteur
fourche 26 técal., ampér., 1.000 fr.,

idces rech., le tout état neuf,
.900 fr H. Gensous, Brebiéres,
(P.-de-C.).

Ind.an side bi-pl., neuf, chaines
neuves, parf. ét. de marche, prix
3.000 fr. S'adresser Billod, 36, rue
Stephenson, Paris (18¢), le soir
apres 7 heures.

Harley-Davidson 9 HP, side
bi-pl. créme, revisée, moteur,
chaine, pignons neufs, filire spé-
cial, grands pneus, chambres état
neuf. Ecl. mag., g. phare, acces-
soires, capote neuve. Le dimanche
de 134 14 h. L. T., 18, rue Paccard,
Levallois-Perret.

CYCLECARS

Cyclecar 6 CV, 2 cyl., eau,
2 tps, 3 vit., M. AR, a remonter
4 pneus neufs, 6 CV, rech., prix :
1.500 fr.; 1 magnéto osch
neuve, pour 2 CV 1/2 a 3 CV,
avance variable, 150 fr. P. Riger,
42, rue Borghése, Neuilly-sur-
Seine (Seine).

Superbe occasion, cyclecar,
état neuf, 9 CV, 3 pl, 4 roues,
écl. électr., double allum., pare-
brise, capote, 4.200 fr. Maurice
Garnier, 11, rue Frangois-I¢r,
Vanves (Seine).

A vendre 3.000 fr. cyclecar de
Marcay, bon état mécanique, ou
échange contre bonne moto ré-
cente. S'adresser chez M. Ber-
trand.. 100, route de Gonesse a
Saint-Denis (Seine).

De Marcay, parf. état, 3 pl.,
tréfle, prix int., visible tous les
jours, sauf dimanche. Buely,
12, rue Nélaton, Paris (15¢).

E. H. P., moteur Ruby, écl.
Magondeaux, excellert état, 5
roues sur 710 X 90 a enlever, &
3.800 fr. E. H. P. moteur S. C. A.
P., sport, 5 roues sur 700 X 80, en
parfait état mécanique, impec-
cable, 3.600 fr. Quadrilette 172,
¢quipement  électrique complet
moteur révisé a neuf, 4.800 fr.
Marguerite moteur Chapuis
900 cme., état de neuf, 5 roues,
éclairage . Magondeaux, 4.500 f{r.
10 Morgan modernes, depuis
4.000 fr. 20 cyclecars et voitu-
rettes 4 cylindres, depuis 3.500 fr.
4 Sandiord, depuis 7.500 fr.
Reprise en compte de toutes
motos modernes. Garage Renou-
vier, 4, rue Charles-Renouvier,
Paris (20°).

Monet~Goyon, état mécanique
parfait, 2.200 fr. Motos Carlton,
Chabreloche (Puy-de-Ddme).

INQUIETEZ-VOUS DE SAVOIR SI
vous ETES BIEN ASSURE

et consultez nos Services : 5, r. St-Augustin

CYLINDRES R

Barimar répare par um procédé spécial brevetd,

Jes cylindres rayés, sans réalésage, sans chan-

gement de pistons ni de segments. Il garantit

ce travail i perpétuité. Envoyez-lui ves cylindres
de motos rayés.

Téiphons ; Tébgramne !
LEVALLOIE (4-02 A R I M A BARINAE - CLICHY

48, RUE D'ALSACE — CLICHY (seixe)

Publ Schricider, Asiires

L’ARC TENDU—

LA MAISON SPECIALISTE
des activités de plein alr:
Camping, Tourisme, Sports
( Matériel extya-léger)

6, Rue Saulnier, PARIS (9°)

CATALOGUE FRANCO
SUR DEMANDE

EULLLEETTE L

ST e

=
o

to “ARBINET Aié " 4CV, 3 Vit.

PNEUS BALLON
avee FOURCHE
Amoriisseurs

Catalogue france

ARBINET Afné

72, rue Berbisey
— DIJON —
i rravEnnmnn

les célébres Motos

F. 2 3560 et 500 cmuo.
a culbuteurs

350 co. & soupapes latérales
sont en vente aux

MEILLEURES CONDITIOKS
au
GRAND GARAGE

DU POINT DU JOUR
147, Bowlevary Murat - PARIS

Morgan sport eau, moteur
Darmont, car. Amac, révisé par
Darmont mai 1927, march. parf.,
roue AR, a broche, capote, éclair.,
pneu rech., Técalémit, outillage,
4,500 fr. Mayor, 28, rue Barre,
Gentilly (Seine).

Morgan supersport, éclairage
électrique par dynamo accu., état
et pneus neufs, 7.200 fr. Villemur,
184, rue de Belleville, Paris.

Morgan air, mai 26, touriste,
roulé 2.000 km., irés vite, état
neuf, & enlever avant le 30 avec
nombr. ace., 5.950 fr. Drouilly,
46, rue Clichy, Paris.

Quadrilette|Peugeot, mod. 172
der. sorties, com. neuve, avec
tout access., 7.000 fr.; essais a
volonté, vis. le soir, a partir de
18 h. 30. Julian, 3, rue Lantiez,
Paris (179).

Salmson, sport eau Bordino,
parfail état, éclair. Mag., & vendre
6.000 fr. Roger, 53, av. de la
République, Paris (11¢).

VOITURES

Amilcar 6 CV, sport Bordino,
6 CV Renault, cond. int. prix
intér. L’Homme Pierre, 66, avenue
‘Faidherbe, Asniéres (Seine).

G. A. R. ex-coureur, je vends
mon grand sport spécial, surbaissé,
type Bol d'Or, état neuf, sorti
aolt dernier, moleur Chapuis-
Dornier 1.100 eme., spécial, 4 vi-
tesses, 5 roues, éclair. électr.,
compt. Malivert, freins avant, etc.,
13.800 fr. Visible ou écrire pour
rendez-vous : Lafont, route des
Suisses, La Celle-St-Cloud (Seine-
et-Oise).

Lorraine 6 cyl., 15 CV, type B,
3.6., torpédo, & v., cause dble
emploi., Metz, 4, av. Opéra.
Louv. : 34-69.

5 CV Mathis gre cabr., pns
conf., écl. dém, parf. état, 6.000 fr.
Cayet, 33, rue du Chateau, Paris.

Mathis 6 CV, mot. rev. groupe
cyl. neuf, 5.000 ou échange contre
moto 500 eme., sur confort, faire
offres : J. Faulhaber, 22, rue du
Bois, Nanterre -{Seine).

Paigre~-Jewett 6 cylindres, ré-

TOUT
POUR

tous Pays

HARLEY

— Tous Travaux —
— Revision totale et partielle —
Expéditions en Province et pour

SELLES tiles Schebler Moto”, 7 »
MESSINGER Envoi franco contre . . 8.25
Etranger . . . 10 »

CACHEMAILLE, 13, rue Guersant, PARIS (17¢). — Tél, Wagram 36-36 - Compte chéq. post. Paris 542-97

SCHEBLER .. ccitteur du monde

Pour 1.000 et 1.200 cme., en stock
Demandez la brochure :

CARBURATEUR
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MAGNETOS
DYNAMOS
DEMARREURS
Toutes Marques
Pidces Détachées
pour tous Modéles

visée, coach 2 places, état marche
Ez::rmit, prix trés intéressant.
Zerire  pour fixer rendez-vous,
Jean Hamm, 55, rue des Saints-
Péres, Paris.

Camionnette Panhard, 1.500
km., bAchée, en bon état méca-
nique, Torpéd. sport 3 pl., moteur,
éclairage, démarrage en parf. état,
65, rue du Théatre (15¢).

Peugeot 172 B. C. cond. int.,
conf., démarrage, éclair. électr.,
8.500 fr. Matheret, rue de la
Folie, Vernouillet (S.-et-Oise).

Cabriolet 5 CV, Peugeot, Luxe,
état neuf, 6.000 km., bien équipé,
Marchal, téléjauge, etc,, 10.500 fr.
Ecrire Barnoncel, 12, rue des Pom-
merets, Sévres (S.-et-Oise).

Trés jolie quadrilette Peugeot,

parfait état, a enlever pour cause
maladie, visible tous les soirs de
19 heures & 20 heu-'s, samedi
arrés-midi et dimanche matin.
M. Van Morisse, 68, Grande-Rue,
Pré-St-Gervais (Seine).
¥ A vendre Peugeot, 5 CV, 2 plL,
cause départ, & enlever de suite.
Marquety, 30, bd Alouette, St-
Mandé (Seine).
! Superbe occasion Renault
15 CV, 4 yit. carross. sport, éclair.
démarr. électr., valeur 48.000 fr.,
a céder d'urgence pour 26.000 fr.,
roulé quatre mois seulement.
Ecrire Pierre, 52, avenue Daumes-
nil, Paris (12¢),

Sénéchal supersport, 2-3 places
absol. c. neuve, essais ttes dist.
Cauvy, 2, rue Marie-Rose, Paris.

Fiat type M. 2, 16 CV, 1922,

torp. 6 pl., strap. face route,
transf. en camionnette, parf. état
de marche, prix 5.000 fr. S'adres-
ser M. Grimaud, 5, rue Saint-Au-
gustin, Paris (2¢),
} Ford bon état, éclair. demi-
taxe, & vendre 2500 ou échange
contre 5 CV ou 6 CV. Lemasson,
19, place St-Pierre, Paris.

ECHANGES

Echangerais contre moto
légére, poste T. S, F. 4 lampes,
luxueux, enfermé dans un coffret
blane marbré, garanti Barcelonne,
Londres, Berlin au haut-parleur
sur antenne. Ecrire Chinsky, 20,
rue Rieussec, Viroflay (S.-et-0.)

Echangerai Motoconfort, sortie
avril contre Morgan, méme mau-
vais état. A. Jam, La Solorette,
par St-Soupplets (S.-et-M.).

t bois d’avions p. petites
constr. hangars, &4 vendre 4.000 fr,
ou échange contre moto 4 tps,
récente, 4 CV. Meneu P., 23, route
Pte ChaAtillon, Clamart (Seine).

Superhétérodyne 7 lampes,
gd luxe, val. 5.500 fr. vendrais
3.500 fr. complet, fonct. parfait,
ou échanger contre sidecar Indian
7 CV, trés bon état. Bernard, 40,
rue du Ruisseau, Paris (18¢),

Monet 4 CV, 4 t., juin 26,
3.000 km. ou side R. Gillet 25,
contre 350 ou 500 culb.,, pas
ant. 26. Phalippon, La Talan-
diére (Loire).

ON DESIRE ACHETER

Monotrace Morgan voiturette
1.100 ou 750 course, faire offre
détaillée avec prix a Pierre

A. DE SARELLO

90, AVENUE DES TERNES, PARIS (179) Totioh.§ Wearam 01-00

AGENCE DIRECTE

PAR

en stock — —
Téi. 1 Carnot 55-59

Motos neuves et d’occasion
¢~ TOUT pourla MOTO =,

MARLIN, 136, r. Tocqueville
IS (17°)
AU PALAIS DES SOLDES

+ SACOCHES profondes, tout
cuir, Moto ... .. . . 59 »

| Equipements imperméables, Bottes,
Leggins, Gants, Trench coat, Cirés,
Bonneterie, ete.

5 (y sur presentation
0 de cette anmonce

4, Av, des Ternes et 28, Rue des Acacias, Paris y

Les Coffres métalliques

C. M.

sont Les Mieux Construits
Les Plus Elégants
Les Meilleur Marché

J. 2 L IVA R D, Constructeur
200, Route de Ia Révolte, LEVALLOIS (Porte d'Asaléres)
Téléphone : Wagram 86-58

_Tous Modéles de Série ot de Luxe sur Commande

]

CHARENTON - AUTOMOTOS

Téléphone : 59 SAINT-MAURICE
VENTE - ACHAT - ECHANGE

Agence directe : RENAULT. CITROEN, PEUGEOT, TERROT, ALCYON, DOLLAR
SUPERBES OCCASIONS :

Austral : 800 rs; Rovin : 1:.400 frs; Alcyon : 1.850 frs ; Dollar : 2.250 frs;
Gnéme et Rkéne : 4.250 frs,

Vente au Comptant et & Crédit 6 et 12 mois

LARGEOT~BARRE, 4, Grande-Rue, St~Maurice

MOTOCYCLISTES! ornez vos motos Fétiﬂhes R_Z_

avec les
ILS PORTENT BONHEUR

Les réclamer chez
tous les Marchands

de Motos et d’accessoires.

ROSAZ, 57, Boulevard de la Villette

#~——VERITABLES OCCASIONS—

HARLEY : 7-9 CV, état parf., peint. nve, comp~

teur, phare, écl. Magondeau, side bi-place L. V. 3.000 fr.
INDIAN : Le plus grand choix en 6 et 9 CV.
avec side mono ou biplace, pneus conforts,
excellent état de marche, & partirde. . . . . 1,500 fr.

Gros stock de pidces pour Indian - Demander Catalogue illustré M. R.

POINARD, 3, Rue Larochelle, PARIS (14°) - Littré 25-25 J

EEENEN

|

REPARATIONS g

en 24 heures [

aveo =

m Garantie de 8 Mois ™
. LLLIT ] .
l SPECIALITE u
= pour MOTOS =
.llllllllllllll
4, rue Ch.-Renouvier, Paris

(20°). Tél. : Roq. 07-67.

Suis acheteur petite moto au
comptant. — Fringant, Parisot,
Maxey-sur-Vaise (Meuse).

Suis acheteur chassis Harley
Dubocq, 97, chemin de Stains,
Saint-Denis (Seine).

Achéterais moto 2 a 3 CV,
confort, Monet-Goyon de préfé.
rence. P, Coudreuse, La Charité
sur-Loir (Sarthe).

Demande pneus 650 x 80
tringle, 650 x 55 nouveau Miche-
lin talon, neufs ou état, ept.
dynamo éclair. ou magn., m.
sans rupture, bas prix. Bertrand,
Bonnes (Charente).

Acheteur comptant moto
350 emc., récente, confort, bonne
oceasion. Gilotin, 10, rue du Ter-
rage, Paris (10¢),

Suis acheteur voiturette de
5 2a 10 CV, méme a reviser, trés
pressé. Latrasse, 63, boul, J.-Jau-
rés, Clichy (Seine).

Cherche Citroén cabriolet 1926,
b. état, écrire Montaubrin,
92 bis, rue Vercingétorix, Paris,

DIVERS

A vendre compteur-enregis-
treur O. S. meuf, 200 fr. Phare
groupe Luxor neuf, 130 fr. Vélo
homme bon état, 180 fr. Voir ou
écrire : Junger, 2 bis, allée des
Maisonnettes, Gagny (S.-et-0.).

Accus, voiture 6 CV, 60 amp.,
excel. état. Bourgine, 10, rue des
Lisses, Chartres.

Piéces dét., occ., B. S. A.,
Triumph, Sumbeam, cardres
fourche, réserv. side-car. R, Gillet,
cadres, fourche magnétos Bosh,
carb., etc. Angel, 126, rue Auber-
villiers, Paris,

Particulier loue remise pour
moto. Delassus, 43, boul, de la
Vilette (10°). Visible soir 6 heures,

2 pneus neufs, Dunlop neuf,
650 X 65, 100 fr. pl. 2 chamb
650 x 60, 10 fr. pl. 1 b. Péhu,
120, 100 fr. 17, rue Pasteur,
Pavillon 4, Bécon-les-Bruyéres.

Un moteur Reading standard
mot., com Cilaydie camp. de read.
stan a vendre, le tout b. état.
Busnel, 12, avenue de Plaisance,
au Parc-Saint-Maur.

O. S. 180 fr. enuf en boite
pour roue de 700. Jeunehomme,
90, rue des Boulets, de 17 h. 1/2

418 h. 1/2,

Carross. cond. int. Fiat 501,
lég. accid.,, 2 portes intérieur,
%ami drap, 600 fr. Guinet, 22, rue

/ieil-Abreuvoir, Saint-Germain-
en-Laye.

Tan-sad neuf, marqg. Moto
Strap, a enlever, occ. sup. Pou-
gneaud, 67, rue Reuilly (12¢),
Soir aprés 7 heures.

Photo app. Thagée, 6,5 X 9
ancat. doct. steable F. 5,4, obt,
koilos 1/300°; 6 chass, f. pack.
sac cuir, 375 fr. Le Goff, 12, rue-
Garnier, Marseille (B.-du-Rh.).

Phare Luxor nickelé complet
avec bouteille Péhu 250 lit, et
détenteur neuf, carburateur Ce-
zette pour 500 eme, neuf. Joubert,
16, rue Cuvier SS").

A louer une place pour moto ou
sidecar dans une remise quartier
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18, Rue Brunel , Paris-17¢

wes WP OME

LES MEILLEURES CONDITIONS
pour MOTOSACOCHE

toutes cylindrées, sont dflilt:l p:ll'
21, rue de Lourm
MORET, “paris (5%

Nation. S’adr. :

Vincent, 3, rue
Dagorno. Tél. :

Diderot 41-88.

Occasion neuve a vendre un
tricycle pour enfant de 6 &4 9 ans,
Brlx trés bas. Graindorge, 11, rue

orian (12¢).

Plus de pannes de carbura-
teurs avec I'écrou Thirard qui se
monte instantanément sur votre
Solex ou Zénith et vous permet
de démontre tous les organes en
2 secondes. Il est adressé franco
contre 18 fr. Clément, 74, rue
de Dunkerque, Paris.

Cuves ciment armé, contenance
1.000 litres, au plus offrant,
45, avenue Gambetta. Téléphone :
115 Montrouge.

Tan-sad neuf & salsir, 50 fr.
Robert Fusibet, 5, rue Bernier,
Joinville-le-Pont.

_Phare Colin, modéle A, neuf,
150 Ir., carross. de side-car, grand
luxe, tout aluminium, prix trés

ANDRE CHALMEL

présente les meilleurs

ACCESSOIRES

pour I'équipem :nt de la

MOTOCYCLETTE

dans un Catalog illustré
adressé sur demande, —

14 Rue Torricelli PARIS (XVile)

Q..

AUX DOCKS DU PNEU
en toutes et foutes dimensions PNEUS ET CHAMBRES
pour Vélo, Moto et Auto a des Prix tréds_avantageux
Soldes et Occasions — RE RATIONS
Maison VAYSSE
387, Rue de Vaugirard - PARIS (15°) - Téléphone :

vous Ir

Ségur 27-78

Cyclotract. compl. ttes. p. n. 440 fr.
Magnét, m. nves. 100 fr.; d'occas.
85 fr.; 2-4 et 6 cyl, bas prix. cad.
motos compl. roues, pneus, ch. a air,
f. élastique.: 550 fr. Selles, 45 fr.
Tan-sad 65 fr. repose, pieds 25 fr.

chez PLAZOLLES
16, RUE CRUSSOL

REKE GILLET - TERROT ~ GILLET "HERSTAL
ALCYON - ROLEO - LE GRIMPLUR. efc.
& des cond. exept. au comptant, & créd,

| TESDOU, 63, Rue Duconédic ({4¢) s
— | £ DE YCARROSSERIE
Tous modﬁe? F;m?rlf.oules mlos - Calalogue gratuit - Crédit

INDIAN:2.700 - HARLEY:3.300 - B.S.A.:2.700
Ces machites sont neuves ou état de neufl et garanties 6 mois
Prise en paiement de bons, titres et mo'os — rédit : 13 mois

Etabi* FOUL O™  Bureaux (& Magasins ; 162, Avenus Duumesnil  Tél. : Dide.ot 37-13

Ouvert méme 13 Dimanche  Atellers » Avenue Michel-Biza* et Cha-enton
B

SI VOUS N'ETES PAS ABONNES
MOTO-REVUE WaNoUer
ABONNEZ-VOUS

Franceet § 26 Nos : 23 fr.
Colonies {52 N©s : 45 fr.

IR R R

CARROSSERIES ET CHASSIS

pour SIDE CARS
12 modéles en mono et bi-places
Bois - Téle - Aluminium
Capotes, Pare-brise, Tan-Sad
Pare-boue, Repose-pieds,
Sacoches, Lanternes, etc., etc.

Ernest RICHARD
Constructeur
184, Avenuede Choisy, 184
PARIS x Tel. Gobelins 62-82
Catalogue contre 0 fr. 50

ACCESSOIRES

pour Motos
33, Rue de Cormerlle, 33
LEVALLOIS-PERRET

T

réduit. Roy, 13, rue du Pare,
Orléans (Loiret)., =

1 moteur 500 cme. sport de
premiére marque n'ayant jamais
tourné, complet avec carburateur
et magnéto, 1.000 fr., nombreux
accessoires de motos et voitures,
phares acéto a pastille, cé&dés a
vil prix, chaines Morgan, Garage
Renouvier, 4, rue Ch.-Renouvier,
Paris (20¢).

Tandem mixte, ch. vit. B,S.A.,
500 fr. Flahault, 25, av. Michelet,
La Varenne (Seine).

Phare Luxor nickelé et bou-
teille Péhu 250 litres avec déten-
deur, carburateur Cozefte pour
4 temps 500 m/m, le tout neuf.
Joubert, 16, rue Cuvier.

CLEVELAND

4 cylindres, légéres, 600 cme. cylindrée .. ., .. .. .. ..

PIECES D'ORIGINE POUR TOUS MODELES

AGENTS EXCLUSIFS :

Etablissements VALPIC, 23, Av. Tr.daine, PARIS (3°)
7.500 fr. — 750 cmec. cylindrée .. .. ... oo

11.000 ir.

;‘

RURURURNEE R RRIRR SRR R R BB

ABONNEZ-VOUS » MOTO-REVUE HEBDOMADAIRE

b simimiwnnninig

MUANEENENENEN RSN AR SN RIEU BRI R RN RN EUR R R BRI EN R R R RN RN RN R L]

BULLETIN D’ABONNEMENT

& nous reteurner aprés l'avoir rempli
et découpé (o recopié)

Veuillez m abonner & (), numéras de Moto~Revue, a partir du Numéro en date du ...

Ci-joint la somme de ...

Six méis | Trols mois
26 numéros|{3 numéres

Nom I Unan

52 naméros
Prénoms ......

%S5 »
66 »
8% »

23»| 1
3a»| 1
&3 »| 2

France et colonles.
Union Postsle.. ..
Autres Pays......

NN
Yoy

Profession

Adresse ...

|
|
(Signature
(1) 52, 26 ou 13 numéros.
(2) Pour ['eavel des fonds, un simple mandat-poste ne vou: coitera que 0 fr. 40 5 vous altes porter sur ce masdat par I'employé des Pestes, la mention 3 CHEQUES POSTAUX 29.737 - PARIS (2°)

Imprimerie spéciale de « Moto-Revue », 5, rue Saint-Augustin, Paris. — Le Gérant: C. LACOME,
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R. DARMONT

Constructesr du MOR GA N

USINES : Rue Jules-Ferry, a COVURBEVOIE (Seine)

MAGASIN D'EXPOSITION :

_— TELEPHONE .
178, rue de Courcelles -.- PARIS COURBEVOIE 525

NOUVEAUX PRIX

Sport a refroidissement par eau

moteur [.100 eme. moteur 1.100 cme.
avec pare-brise et avertisseur avec pare-brise, éclairage et avertisseur

Prix : 7.500 Frs. . Prix: 7.500 Frs.

sans les accessoires ci-dessus indiqués

Prix: 6,950 Frs.

Sport a refroidissement par air

Type “DARMONT-SPECIAL” g
moteur a culbuteurs - deux magnétos

rnevs de 100 sur jante a base creuse - freins avant. .
Nouvelle puissance fiscale 6 CV ’

Prix = 13.500 Frs.




Ne croyez - vous pas qu'une lelle
photo... ne donne pas licu a cerlaines
réflexions ?...

. et aprés le premier frisson, quand
on devient raisonnable, on pense a
aller s’assurer. Heureux ceux qui
y pensenl awvant. '

Si vous ne I'étes pas, »

venez sans tarder a "

MOTO-REVUE

SERVICE DES ASSURANCES
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