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présente sa nouvelle 2 CV.'. 185 &=

]'gransmi.ssion chaine~chaine. -- - - - PRIX :
eux vitesses et trois vitesses. - - -
lF)eux hflr_eins sux;ll ltai\mbours. AT, M 2 Vitesses,. 2.855™
ourche a parallélogramme avec amortisseurs. X :
. R R S A e 3 Vitesses, 2.995"
MOTO RHONY’X vous rappelle :
€5 Monovitesse. .2 CV. 1B s« s a oieior o o o -oios o n T.OME

Sa 2 vitesses chaine-courroie 2 CV.1/2 . . . . . . . .. .. 2.345"
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Transmission chaine~chaine. o -
Trois vitesses. - o ¥ >,
Deux freins sur tambours. - 4 ¥

3 Fr.
Fourche a parallélogramme avec amortisseurs. 3 - 875 :
Pneus 700x80 (700x<100 avec supplément) -

— Catalogue et Notice franco —

MOTO RHONY’X, 25 Route Nationale - LYON-BRON

1.500 AGENTS EN FRANCE
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MODELES 2 et 4 temps, toutes puissances Plus de Cadre - Plus de Tube - Plus de Raccord

= UN CHASSIS ==
Plus -d'organes mécaniques exposés a la boue et aux intempéries
CEUX-CI SE TROUVANT A LINTERIEUR DU DIT CHASSIS

Type Bloc-moteur 225

la NEW MOTORCYCLE

POSSEDE CES AVANTAGES
en conservant aussi une trés grande

== accessibilité a tout son mécanisme.
==

RSN

‘ =" GEORGE ROY, Constructeur, 13, Rue du Parc, ORLEANS
AGENTS DEMANDES R. C. 1.U73 Tél : 32.98 A

|

. Voici DUBOS, le pilote de la

ROYAL-MOTO

qui fit, avec sa vaillante petite 175 cmc.
sport, une course magnifique dans

PARIS-LES PYRENEES-PARIS

provoquant 1’admiration de tous
les connaisseurs au long du parcours.

UNE MEDAILLE DE VERMEIL

pas le moindre ennui mécanique,
pas le moindre changement de piéces

Machine de série
DUBOS sur Royal-Moto e e Lo

ROYAL-MOTO 7 Avme il sroagame 7
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a remporté une nouvelle victoire :

GRAND PRIX DES MOTOCYCLETTES

de I’'U. M. F.

La plus importante épreube
Motocycliste de France

Le Carburateur
- des Reéecords -

Cat Jer Sourdot (Monet-Goyon) Ot ( ler Longman (Vélocette) ; \ %0 glalker (Sunbeam)
>at- ) 2e Durand (La France) £ 020 Betsch (magnat-Debon - e (aussorgues
175 eme- { 3¢ Rapean (Rochester) 350 cme- ( 3o perrotin (Terrot) 500 eme- ¢ (Moret-Goyon)

Etablissements ROBERT MUNRO, 198, Boulevard Péreire, PARIS ~ Tél. : WAGRAM 10-14 X
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BOCIE"l'é DES MOTEURS GNOME ET RIONE — Sll‘il‘.‘.B SOCIAL : 34, RUE DE LISBONNE, PARIS
miagasin d'Exposition et de Vente ; 49, Av. de la Grande-Armée, Parls — Succursale : 8, rue d’Aubulsson, Toulouse

La FABRIQUE NATIONALE D’ARMES de HERSTAL [
4, Rue Pierret ~ NEUILLY-sur~-SEINE — Téléphone : Wagram 94.27

F N LA MOTO 350 cc. & soupapes latérales M. 70
a 5.500 fr.

qui vient d’effectuer la premiére traversée
* du SAHARA par ie TANEZROUF

-

BOL D'OR 1927. — I° L’'EMPFREUR F.N. 350 cc. battent toutes catégories
et tous les records précédents : 1.698 k084

<
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LA MOTO

VI

“SAN SOU PAP”

se classe dans

PARIS-LES PYRENEES-PARIS

ERE

CONFIRME
SES ¢{SUCCES

Catalogues illustrés et Conditions MOTEX

de vente en 12 mois, sur demande &

212, Boulevard Péreire, PARIS (17¢) ,ZORTE.

T OO

du CLASSEMENT GENE-

RAL avec STERNY
remportant le

CHALLENGE OLLIER,

- du BOL D’OR et du -
Circuit de la Seine-Inférieure

PORTE

IMMEDIATEMENT SUR

e TOUTES MOTOS
= ANCIENNES OU MODERNES
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Prise directe
de 175 a 500 cmec.

ADOPTER ".;; 2 VITESSES

qui s applique

- Nos Boites doivent &tre -
graissées a la KERVOLINE

Demander Notice MR

envoyée gratis, a

C. PICARD

26, Rue Carnot - COURBEVOIE (Seine)

/

la MEDAILLE D’OR &
ingfoal de 'S MONTER sur votre MOTO,
: LN ‘des s sur laquelle elle - se
e T 4, S POSERA FACLENENT
S SANS MODIFIER le CADRE
LA QUALITE s ks
DE LA MOTO =
S Pour votre Moto en
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Petits moteurs mais gros pneus

L’état desroutes est tel quela vitesse maximum ne compteplus
guére et qu'une moto, méme peu rapide, fera de meilleures
moyennes qu'une autre plus vite qu’elle si elle est capable de
tenir une bonne allure sur la mauvaise route. Une voiturette
sport, montée sur des 700X 80 & haute
pression, se verra souvent dépassée sur
une route défoncée par des voitures moins
vites, mats mieux suspendues et montées
sur des pneus ballons. L’emploi de pneus
de trés forte section est indispensable sur
nos motos dont le pneu constitue & 1'arriére
I'unique suspension. Trop souvent, par
économie, les petites motos sont livrées
avec des pneus de section insuffisante,
mais, de plus en plus, les constructeurs
livrent, méme dans les petites cylindrées,
des motos dites confort, avec des ballons.
Et nous ne saurians trop recommander ces
modeéles. Nous admettons volontiers que,
pour des motos trés rapides, le pneu &
grosse section et-a faible pression ne donne
pas une aussi bonne tenue de route, et
encore son infériorité sous ce rapport
n’est-elle pas aussi grande qu'on le dit.
Mais, pour des motos dont ‘L vitesse ne
dépasse pas le 70 ou le 80, ces pneus
n’affectent guére la stabilité de la machine
et procurent en revanche un grand con-
fort. La petite moto a besoin de gros pneus
et d’'une bonne selle. La perte de vitesse
n'est guére, en ce qui les concerne, que de
deux ou trois kilométres a I'heure ; I'aug-
mentation de consommation est insigni-
fiante et, du moins, on roulera a une allure
raisonnable sur les mauvaises routes sans
craindre de voir la moto s'effondrer et
sans éprouver des chocs qui vous meur-
trissent et vous donnent des courbatures.

ros pneus et selle confortable augmentent
certainement le prix de la machine de
quelques centaines de francs, mais de plus
en plus, le public est initié et ne se laisse plug uniquement
ﬁuider par le prix en apparence avantagétiX- Il veut maintenant

e bonnes machines, dit-il les payer un pet plus cher. On peut
remarquer d'ailleurs sur les routes un nombre croissant de
machines d'un prix_relativement élevé et de cylindrée plus
forte, 350 cme. et plus. La petite machine n’est, malgré tout,
pas menac ée,mais elle doit &tre non seulement économique, mais
confortable, si on veut qu'elle conserve sa popularité actuelle.

A nos abonnés

Un exploit

.......‘........‘...Q.....I..........’................‘.........
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La roulotte remorque

Pour le sidecariste peu pressé et qui dispose d"une machine
assez puissante, de 580 cmc. au moins, la remorque offre de
gros avantages. Il ne peut &re avec elle question que de
petites étapes parcourues a petite allure, mais, par contre, on

pourra emmener un matérier plus impor=
tant et jouir d'un plus grand confort
On n'aura pas & I'étape la peine de
dresser sa tente, on sera mieux abrité
contre les intempéries.

a roulotte doit &tre aussi légére que
possible et, comme elle est de dimensions
réduites, on devra veiller de facon toute
particuliére A l'aération. L'attelage et la
suspension devront &tre trés étudiés. Les
freins de la moto devront étre trés éner-
giques et il serait méme désirable que la
remorque possédat elle-méme des freins.
Le toit devrait étre garni de matitre iso-
lante pour éviter que la chaleur du soleil
ne la rende inhabitable. Il faudra un assem-
blage résistant, sinon elle se disloquera
rapidement. Bref, la construction d’une
roulotte nécessitera beaucoup d'ingé-
niosité.

Il faudra étre trés prudent car, les pre-
miers temps, on risquera de s'accrocher

artout et dans les virages on sera mal a
Faise. On roulera A petite allure, 30 ou 35
a I'heure tout au plus, et cela limite les
étapes. Il sera raisonnable de ne compter
que sur une moyenne de 20 a I'heure et
on fera bien de considérer 100 kilométres
comme le maximum d’une étape.

11 n'est guére possible de faire la cuisine
dans la roulotte elle-méme ; elle devra
posséder un tendelet qui permettra de
faire la cuisine & 1'abri. Le matériel de
campement sera le méme que sous la tente.
On évitera les ustensiles fragiles et la vais-
selle sera en métal. .

Le prix de revient d'une roulotte est
beaucoup plus élevé que celui d’'une tente, mais elle est aussi

lus confortable et permet d'emporter plus de bagages.
Encore une fois, elle n'est & conseiller que pour de petites
étapes, elle attire plus 'attention des curieux. Son transport se
traduit par une dépense kilométrique plus élevée. Elle ne per-
met pas les voyages qu'on peut faire en campant sous la tente
Mais elle est fort agréable quand on veut explorer en détail une
région bien limitée.
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La fatigue des moteurs

Si vous faites tourner un moteur longuement au banc d’essais,
vous constaterez que sa puissance décline peu a peu. Puis, cette

rte de puissance cesse et il donne ensuite une puissance régu-
iére, mais inférieure a celle du début. Dans les records. on
remarquera également que la moyenne va en s'abaissant au
fur et 3 mesure que la distance augmente. On n’atteindra pas
sur cing kilométres la méme vitesse que sur un seul, et sur dix
la méme que sur cing. Cela ne tient pas a ce que le coureur
ménage son moteur, mais & ce que Ea puissance de celui-ci
baisse peu i peu. \

La cause probable de cette réduction de puissance, c’est tout
d’abord 'échauffement. Si bien dessiné que soit un moteur,
il est 3 peu prés impossible d'obtenir un refroidissement égal
en tous les points et, plus la température augmente et plus les
inégalités se font sentir. Il en résulte une distorsion de la culasse,
du cylindre et du piston. Les soupapes perdent un peu, piston
et cylindres également. De plus, le mélange gazeux s'échauffe,
se dilate et une moindre charge est aspirée. Enfin, I’huile perd
une partie de ses qualités, elle devient trop fluide pour assurer
un bon graissage.

Ce qui est vrai pour les moteurs de course l'est beaucoup
moins pour les moteurs de série. Ceux-ci ont une compression
moindre et sont moins exposés & chauffer. Leur refroidissement
suffit donc amplement et méme ils sont plus énergiquement
refroidis qu’il n'est nécessaire. Il faut, en gffet, compter avec
les maladresses, avec un graissage insuffisant, avec une huile
de mauvaise qualité. On constate donc souvent qu'un moteur
de série ne donne vraiment toute sa puissance que quand il est
bien chaud. Il semble alors avoir le diable au corps, il ne con-
nait plus de cétes et, kilométre aprés kilométre, il tourne sans
défaillance, parce que jamais il ne dépasse la température
critique et que le constructeur a prévu une bonne marge de
sécurité

Sens unique

Le sens unique est & la mode non seulement dans la capitale,
mais dans les plus petites villes de province. Il rend certai-
nement de grands services quand la circulation est intense ;
mais, dans d'autres cas, il est bien génant. La traversée de
certaines villes inconnues est devenue pour l'automobiliste de

assage un véritable cauchemar. On se casse a chaque instant
re nez contre les plaques interdisant le passage et, finalement,
on ne sait plus du tout ol I'on se trouve et on perd tout sens
de sa direction. Les municipalités devraient penser aux auto-
mobilistes de passage, et les renseigner, avant qu'ils entrent
en ville, sur le trajet qu'ils doivent suivre pour la traversée
- Il y a généralement une grande artére ou la circulation peut
&tre autorisée dans les deux sens, ou bien un boulevard extérieur
qui permet de faire le tour de la ville sans y pénétrer. Une signa-
lisation trés claire devrait diriger vers cette grande artére ou
vers cet itinéraire dévié. Quant A la circulation en ville, elle
pourrait étre facilitée de diverses manitres : A l'entrée des
villes, il devrait y avoir de grands plans émaillés aussi clairs que
possible, indiquant le nom des rues et, au moyen de fléches, la
direction autorisée. Dans les rues, les plaques, au lieu d’étre
des plaques minuscules, rouillées et en général illisibles,
levraient avoir de grandes dimensions tres claires. On objecte
esthétique, mais les plaques de direction sont-elles si johes ?
N’autorise-t-on pas les tramways a trolley, les affiches criardes,
etc... ? Les agents de police eux-mémes devraient étre capables
d'indiquer clairement leur route aux touristes de passage. On
prend trop souvent chez nous des mesures sans se préoccuper
de leurs conséquences. Le sens unique est en lui-méme une
excellente chose et qui réduit heaucoup les chances d’accidents,
mais il faut en faciliter I'application par une signalisation aussi

claire qu'il est possible.
Les enfants

Il y a un nombre trop considérable d’enfants qui périssent
écrasés chaque année et, dans'beaucoup de cas, aucun blime
ne peut étre adressé au motocycliste ou a I’automobiliste, mais

-la cause initiale de I'accident est l'incurie des parents. Partant
de ce principe que la route est a tout le monde, les parents

laissent jouer leurs enfants sur le bord de la route. Mais le
gosse, si sa balle vient a rouler sur la route, court pour la rat-
trapper et ne fait attention a rien. D’autres gamins se font un
jeu de traverser devant la voiture qui arrive. D’autres s’amusent
a jeter des pierres. Je surpris l'autre jour un enfant qui s’ef-
forcait de dégager le frein 4 main d’un camion arrété dans une
rue a pente rapide. Et combien, sans aller si loin, gitent une
carrosserie neuve en écrivant avec leurs doigts sur la poussiére.

faut assurément exiger des parents qu'ils surveillent leurs
enfants quand ils sont trop petits pour comprendre les dangers
auxquels ils s’exposent ; quand les enfants sont plus grands,
il faut leur apprendre les éléments du code de la*route. Le
candidat au permis de conduire sait peut-étre son code de la
route par cceur, mais il y a en lui de vieilles habitudes qui
reviennent sans cesse. lrop de conducteurs agissent comme
s'ils étaient seuls sur la route. Ils ne se rendent pas compte
qu'ils ont des devoirs vis-a-vis des autres usagers de
la route. Si, dés leur enfance, on leur avait appris ces devoirs,
ils en auraient pris I’habitude et s'en acquitteraient instinc-
tivement. En Belgique, on apprend aux gosses ce qu'un piéton
doit faire, les précautions qu'il faut prendre. A part les acci-
dents dus a la machine, rupture de direction par exemple,
les autres n'ont pour cause que des imprudences. Il faut
enseigner aux eng:nts la prudence et les persuader que si
chacun se comportait comme il le doit, qu'il sort automobiliste,
qu'il conduise des chevaux, ou qu'il aille & pied, il n'y aurait
plus d’accidents. On met les gosses en garde contre {'a]cool,
on les avertit de leurs devoirs, il ne faut pas négliger ceux
que leur impose 1'usage de la route.

L’Espagne et la Moto

Bien que I'Espagne compte 22 millions d’habitants, elle
n'a que dix mille motocyclistes. Cela tient en grande partie
aux mauvaises routes qui ne sont guére faites pour encourager
I'usage de la moto ni méme de l'auto. L'industrie espagnole
de la moto n’a pas pris encor une grande extension. On connait
cependant la quatre cylindres Patria, montée d’ailleurs actuel-
lement avec des moteurs Henderson. Pourtant, l'intention
des constructeurs de cette machine est de construire eux-mémes
leur moteur. La mécanique espagnole est d'ailleurs d'une
haute classe. Nous ne devons pas oublier que I'Hispano-Suiza
fut au début construite en Espagne. Elizalde a sorti des voitures
de grand luxe remarquables. f_.es armes espagnoles, surtout
les pistolets automatiques, sont excellentes. Nous nous repré-
sentons trop |'Espagne comme le pays des castagnettes, du
fandango, (fe la guitare et des courses de taureaux. Il y a
une Espagne industrielle trés active et qui serait & méme de
construire d'excellentes motos. Mais, actuellement, la majorité
des motos qui roulent en Espagne sont d’origine étrangére.
Pendant longtemps la moto américaine de grosse cylindrée
domina, mais depuis, elle est concurrencée par la moto anglaise.
C’est la 350 cmc. & quatre temps qui est la plus répandue.
Le deux temps est beaucoup moins apprécié que le quatre
temps.

La moto n’est pas encore considérée comm: un instrument
de tourisme. Les motocyclistes espagnols sont, avant tout, des
sportsmen qui apprécient la moto en tant que sport, L’Espagne
posséde d'ailleurs des as de premier ordre, et ceux de ses
coureurs qui, chaque année, participent au Tourist Trophy de
l'ile de Man, y font bonne figure. Le motocycliste espagnol
tout comme l'automobiliste est plein de fougue et trés adroit.
A c6té des sportsmen, il y a cependant de plus en plus de per-
sonnes qui se servent de la moto pour se rendre a leurs affaires
ou a leur chantier, mais ils ne font ainsi quotidiennement
qu'un petit parcours. ;

Le jour ol les routes espagnoles seront remises en état (mais
ce jour parait lointain) la moto y connaitra un développement
beaucoup plus consid'érable.




A nos Amis,

Il y a quatre ans L'Actualité
Automobile naissait. Son avénement
,était salué aved enthousiasme par
tous ceux qui |'attend=ien:. Ft vous
en étiez. Flle naissait du déborde-
ment de Moto Revue dont le cadre
trop étroit, chargé de matiéres,
ne suffisait pas et rendait impossible |'information « Automo-
ile » sous toutes ses formes et dans toutes les branches.
Pendart quatre ans L' Actualité Automobilea réussi A satisfaire
A toutes les obligations qu’'elle avait prises et elle aurait conti-
nué dans cette voie avec cette régularité qui indique générale-
ment l'ordre et les fonctions sagement établis et scrupuleuse-
ment suivis.

Mais voild que les exigences du progrés viennent-modifier
légérement I'ordre des choses. Par suite de I'évolution normale,
le motocycliste d’hier est devenu I'automobiliste d’aujourd’hui,
et n'entendant pas briiler ce qu'il a adoré i] voudrait cependant
gue ses amours anciennes lui continuent les satisfactions

‘autrefots.

Moto-Revue, tant gofitée des motocyclistes ne peut pas
charger son programme des questions et des actualités de
l'automobile. Cependant, pour que la soif d'information qui
es dévore soit apaisée, I'Actualité Automobile va se rappro-
cher d’eux en devenant

L'Actualité Automobile
Supplément mersuel de Moto Revue

Pour paraitre le premier de chaque meis (Je numéro d'aofit
paraissant avec un léger retard par suite des nécessités d'adap-
tation). Rien de changé dans notre programme sinon que nos
rubriques seront élargies et que le processus indiqué pour
Moto Revue sera .suivi iar L’ Actualité Automobile, 1'édition
devant se faire en étroite intimité, les deux organes restant
néanmoins, nettement distincts I'un de ['autre.

Pour que cette intimité apparaisse et pour favoriser ceux
de nos amis qui nous aident en prenant leur part de nos effosts,
pour I'amélioration constante de notre revue, nous avons établi
des conditions' spéciales d’abonnement que nous indiquons
plus loin. Nous donnons ici les principales rubriques qui

Abonnés et

MoTo REVUE 485,

[_ecteurs

seront traitées dans L Actualité Automobile, supplément mensuel
de Moto Revue par des collaborateurs avisés et expérimentés.
L'illustration abondante, une technique facile et simple,
la clarté dans l'exposé rendront attrayante la lecture de ces
rubriques :

Les Commentaires sur les sujets d'actualité i

Les Eseais. /

Les Comptes rendus des visites aux usines.

Les Documentaires.

Les Assurances.

La Jurisprudence.

La Route.

Le Sport.’

Les Enquétes de toutes natures.

Les [nventions, Nouveautés, etc., etc.

Conditions spéciales d'abonnement aux abonnés de
Moto-Revue (anciens et nouveaux)
Abonnements

Actunlité automobile
et Moto Revue combinés

Actualité automobile
seulement
Un as (12 auméros)

14n 6 mois 3 mois

/ 64 No* 32 Nes 16 Ne

France-Colonies . . . . . . . . 20 » 55 » 30 » 18 »
Union postale . . . . . .. .. 26 » 80 » 45 » 26 »
Autres pays . . . .. . ... 45 » 110 » 60 » 35 »

Envei gratuit d'un numéro spécimen sur demande;

C est donc 12 numeéros supplémentaires que nous offrons
aux abonnés de Moto-Revue pour la somme de 10 francs

Ceux des abonnés de Moto Revue qui désireraient recevoir
L’ Actualité Automobile, le supplément mensuel de Moto
Revue, n'auront qu'a nous faire parvenir 10 francs par le
moyen & leur convenance pour recevoir aussitét L' Actualité,

endant 12 mois. Nous conseillons, pour éviter les frais, de
Faire porter sur le mandat-poste, par |'employé qui 1'établit,
la mention « Chéques Postaux, Paris 29.737 » ce qui réduit
les frais a 0 fr. 40.

Les bons conducteurs doivent-ils payer pour les maladroits ?

L’augmentation périodique des tarifs d’as-
surances n'esl pas sans avoir quelque chose
d’inquiétant. Les assurances invoquent d’une
part Paugmentation e réparations, dans le
cas des accicenls puremenl malériels et des
dommuages-intéréts que condamnent a payer
aux viclimes les jugements ues tribunaux, et,
enfin, troisiéme argument, la multiplication
du nombre «es acciuents.

Ces excuses pour augmenter les primes
d’assurance sont-elles fonuces? Les tribunaux
sont-ils depuis 'an dernier, devenus plus
autophobes et plus séveres? Les garagisles
ont-ils aceru a ce point leurs exigences? Nous
ne le croyons pas. Nous le croyons d’autant
moins que cerlaines Compagnies d’assurances
ont des prétentions lLeaucoup moins élevées
que d’autres et qu'elles réglent les sinistres
avec aulant de correction que les autres. Elles
n'ont aucun désir de guspiller les fonds de
leurs actionnaires, et si elles consentent
des tarifs réuuils, c’est que, malgré tout, ces
tarifs leur permetlent de ne pas manger
d’argent. Cerles, les Compagnies dassurance
connaissent de désagréables surprises, elles
ont de grosses sommes a débourser, elles
acquittent a PEtat toujours aussi vorace,
des taxes trés élevées, mais comment alors,

expliquer les grosses différences entre les
tarils de diverses Compagnies.

Le nomb'e des acciuenls croit, sans doute,
mais cependant moins vite que le nombre des
véhicules mis en circulation. Faul-il done
croire gue de nombreux conducteurs parmi les
nouveaux venus ne son! pas assurés? Nous
pensons, au conlraire. que les conducteurs
non assurés sont de plus en plus rares.

Mais, admettons que ces trés fortes aug-
mertations aes Larifs soienl justifices et,
qu'en particulier, le nombre des sinistres se
suit consiuérablement accru. N'est-il pas
anormal de [aire payer des primes aussi
élevées aux conuucteurs sages qu’aux fous?
N’y a-t-il pas des gens qui frolent a chaque
instant P'acciuenl? N'y en a-t-il pas d’autres
qui, au conlraire, évilent loute imprudence,
toule mulaaresse el sont plus exposés a étre
les viclimes de I'imprudence des autres que
les auteurs responsubles d’accidents? lls
paient les uns et les autres les mémes primes.
L’inLlérét des assurances devrait étre d’encou-
rager les assurés A faire preuve de la plus
grande prudence et de réduire le plus possible
les chances d’accidents. L’automobiliste qui,
par sa prudence, fait courir moins de risques a
son prochain et qui, vraissemblablement,

ne colitera jamais rien a la Compagnie qui
I’'assure devrail payer une prime moins forte.
Pourquoi sa prime ne serait-elle pas réduite au
fur et & mesure que la période écoulée sans
accidents irait en s’allongeant.

Les primes doivent étre proportionnées aux
risques. Si vous assurez votre maison contre
I'incendie, vous paierez une prime plus
¢levée si elle est contigue a celle d’un com-
merc¢anl qui a dans ses magasins une certaine
quanlité d'essence. Il y a deux classes de
chauffeurs : les uns, sous prétexte qu’ils sont
assurés et qu’en cas d’accident, I'assurance
paiera, ne font attention a rien ; d’autres, au
contraire, sont des gentlemen et ne veulent
pas €tre pour leur prochain une cause de géne
ou de danger. L’'assurance n'est pour eux
qu’une cerlitude de réparer le dommage
cause si malgré toute leur prudence il survient
quelque chose. Il serait juste encore une fois
que ces derniers paient une prime moins
élevée. \

L'auleur de cet ariicle, malheureusemen
ignoré de nous, fait preuve d'une excellente
lechnique ; nous l'en feliciions ¢t demanaons a
nos lecteurs de le relire atieniivement; ils en
tireront un énorme piofil,



486

MeTe REVUE

[Par-ci.. Par

La taxe municipale
sur les automobiles a Rouen

Le Conseil Municipal de Rouen vient d’en
décider Ia création : le taux en a été fixé a
15 9% de I'impdt d’Etat. L’A. de I'Ouest
était intervenu, d’accord avec la Direction
des _Contributions Indirectes, auprés de la
Municipalité rouennaise pour qu’elle modére
le taux de la taxe projelée. On doit a cette
intervention des édiles rouennais, d’avoir évité
le taux maximum, mais vraiment, ils auraient
pu descendre jusqu’a 10 % Compensa-
tion : en décidant de supprimer I'octroi, la
municipalité rouennaise a supprimé les droits
Sliljli Pessence des automobiles arrivant en
ville.

Paris n’est pas moderne assez pour avoir
agi ainsi ; la province a de linitiative!

Cela nous fait plaisir

Messieurs,

Je suis en possession de votre lettre du
27 courant — Service Renseignements —
Références A. M,/ML. V. et vous remercie
de son contenu.

Je suis heureux de vous dire que vous étes
les premiers & me donner des renseignements
précis.

Avec mes remerciements, veuillez agréer,
Messieurs, mes salutations distinguées.

JASPAR, & Liége.

Plusieurs jois par jour, de felles lettres nous
parvienneni. Le plaisir est double lorsqu’elles
nous arriveni de Uélranger.

Le charretier s’est jeté a droite

Commet une faute le conducteur d’une
charrette attelée, qui, marchant sur la gauche
de Ia route, se précipite sur la droite pour
aller retenir son cheval dont il avait délaissé
la conduite en entendant venir derriére lui
une automobile. Mais s’il est établi que I"auto-
mobile marchait & une allure de 70 km. a
I’heure, la responsabilité de P’accident doit
étre tagée. Dés lors, si la victime est justi-
ciable de Ia loi du 9 avril 1898, Ia rente a
elle allouée en vertu de cette loi suffit & I'in-
demniser, mais le caleul de la rente doit étre
établi sans tenir compte des abattements
institués par la loi de 1898 et par suite elle
doit s’¢lever a 710 francs pour un salaire de
g(;;sgo francs et une réduction de capacité de

C’est la Cour de Grenoble, en décembre 1925,
qui en a ainsi décidé.

Nécypologie

Marcel Wanneveiche, que nous avions vu
débuter en 1923 dans Paris-Nice sur Cyclette
100 cme, qui avait enlevé la Coupe de la
Turlie le lendemain, que nous avions revu
chez Rovin avec succés ensuite, vient de
disparaitre subitement. Sa derniére appari-
tion datait du Bol d’Or, ol un éclatement
malencontreux le contraignit d’abandonner
alors qu’il était en téte des 350 emec.

Nes sympathies a son frére et a sa famille.

Etes-vous Francais...
lisez Charles Faroux

Notre conjrére si réputé Ch. Faroux de
P'Auto, vient de faire son lour du monde et
il nous revient! en nous priant de faire péné-
trer ces idées aux lecteurs de Moto Revue.
RENONCONS 2 la sotte habitude d’admirer

béatement tout ce qui se fait & I'étranger

et d'ignorer ou de dénigrer systématique-
ment tout ce qui se fait chez nous.
SACHONS ET FAISONS SAVOIR que,
dans le domaine de I'industrie et des
travaux publics,
le monument le plus haut du monde (Tour

Eiffel 300 m. est francais
le viaduc métaHique le plus grand du monde

(plus grande hauteur au-dessus de la vallée

et plus grande ouverture) (Viaduc de

Garabit, prés Saint-Flour) est francais

les trains & vapeur les plus rapides du monde
(réseau du Nord — Paris-Frontiére belge
(Aulnoye) a 98 kilométres a IPheure de

moyenne) sont frangais.
le train électrique le plus rapide du
monde (réseau d’'Orléans — Paris-

Vierzon) est francais.
le plus grand pont de ciment armé du monde
(Saint-Pierre-du-Vauvray) est francais.
les plus grands hangars d’aviation du monde
(Orly) sont francais.
le plus grand aéro-port du monde (Le Bour-
get) est francais.

Avez-vous lu dans

L’Actualité
Automobile

d’Aont actuellement en vente dans
les kiosques :

La circulation dans les villes, — Per-
Jjectionnements et améliorations suscep-
tibles d’étre apportés pa~ des amaleurs
a leurs voitures par Pierre Legand. —
La circulation dans I'avenir, — Quel-
ques géndralités sur Uéclairage élec-
trique. — Le cyclecar revivra-t-il ? efe...

Actualité Automobile le supplément
mensuel de Moto Revue 2 francs.

le plus grand canal souterrain du monde
(canal de Rove) est francais.
le plus puissant phare du monde (Mont-
alérien — 1 milliard de bougies)

est [rancais.

Ie navire de guerre le plus rapide du monde
(Duquesne) est francais.
les plus grands alternateurs -du monde
(usine S. E. F. M. 50.000 kw. — Genne-
villiers) sont francais.
la plus grande station de T. S. F. du monde
(Société Ste-Assise, 17 pylones dont 16 de
250 meétres) est francgaise.
I'avion le plus rapide du monde (record
Bonnet) est francais.
le plus grand paquebot comnstruit dans le
monde depuis la guerre ([le-de-France
42.000 tonnes) est francais.

Et nous ajoutons : Les plus belles motos,
les plus coquettes, les plus économiques,
les moins chéres sont francaises el nous le
prouverons sous peu par des chiffres el une
étude ée rés pléte sur ce sujel,

Rectification

Nous nous excusons aupres de nos lecteurs
de la déplorable inversion de lignes qui s’est
produite 2 la -composition de notre dernier
numéro et nous les renvoyons a la page 485

du présent numéro, on ils trouveront notre
information au complet.

Refuges doubles des tramways

Non seulement les automobilistes pari-
siens, mais aussi ceux de province, qui ont
A se rendre 4 Paris pour leurs affaires et & y
circuler se trouvent parfois dans un cruel
embarras, ne sachant exactement quels sont
leurs droits et leurs devoirs, en raison de
fréquents changements des régles de cireu-
lation.

Apprendre parceeur les noms des rues a
sens unique serait un casse-téte chinois, car
la liste est fréquemment remaniée.

De méme la traversée de certaines places,
aux refuges multiples, laisse souvent hési-
tant le conducteur et plutdt que de chercher
a connaitre et i retenir de mémoire la marche
A suivre, mieux vaut s’en rapporter — que
I’on soit dans son droit ou non — au signal
de I’'agent de service.

Il est bon néanmoins d’étre fixé en cer-
tains cas, car I'agent de service ne connait
quelquefois lui-méme qu'imparfaitement le
réglement.

Lorsqu’on arrive & proximité d’un refuge
central, exactement situé dans I'axe de la
voie et établissant nettement deux courants
de véhicules, il y a lieu de longer toujours le
refuge a droite.

Mais si ledit refuge, comme cela se produit
en bien des avenues, places et carrefours, ne
se trouve pas au milien, ou s’il s’en trouve
deux auprés I'un de 'autre comme aux pas-
sages ou arréts de certains tramways peut-on,
en cas d’encombremeni a droile, passer 2a
gauche du refuge ?

La question fut posée récemment & M; Gui-
chard, directeur de la police municipale, par
M. Massard. Or, voici la réponse officielle :

« S’il en étail autrement el si les aulomobiles
de tourisme devaient prendre la file derriére
des camions lourdement chargés et qui eir-
culent quelquefois au pas, la circulation sur
certaines voties serail complétement embouleillée
aux heures d’activité,

« Il est évident qu’il n’y a pas lieu d’admetire
celle dérogation lorsque le refuge est au cenire
de la chaussée, celle disposition laissant a
droile une place suffisante pour le passage de
plusieurs files. »

Ainsi, vous étes fixés sur ce point: vous
pouvez, autour d'un refuge, s’il n’est pas
central, doubler & gauche en cas d’encombre-
ment a droite et si un agent de police vous
faisait une observation a cet égard, vous
pourriez invoquer en votre faveur la réponse
de M. le Directeur de la Police municipale.

Rappelons par la méme occasion, et tou-
jours en citant la méme source, que le maxi-
mum de vitesse fixé pour Paris est 40 km.,
a l'encontre de tant de localités imposant
une allure de tortue, mais qu’il est ordonné
seulement d’étre prudent et toujours maitre
de sa voiture.

Changement d'adresse

La Société Automo’s nous prie d’informer
nos lecteurs de sa nouvelle adresse, 20, rue Ras-
pail & Courbevoie, out elle continue la vente
de I’Automo’s,déclaminant expérimenté depuis
5 années & la satisfaction des automobilistes
qui Pemploient.

LE CONCOURS

Beaucoup de lecfeurs au numéro se
sont abonnés dans les -conditions
requises pour participer @ notre Con-
cours. Nous les informons jue les N°*
195 ef 193 de Motocyclisme-Automo-
bilisme son! épuisés, mais que nous avons
pris note de leurs réclamations a ce
sujel. Qu'iis ne nous écrivent pas,
leurs droits au Concours restent entiers.




Les recherches concernant le moteur
ont primé toutes les autres et la plus grande
partie des efforts des ingénieurs se sont
concentrés sur lui. Mais I'augmentation
méme du rendement a obligé & étudier
d’autres questions. Quand on a un moteur
de 20, 30 et méme 40 CV, comme certains
moteurs de course actuels, ce n’est pas
une petite affaire de trouver un systéme

e cadre qui puisse résister a de tels
efforts sans se briser et sans fléchir.
D'autre part, les vitesses qu’atteignent
eaucoup de machines méme de série
(une grosse machine anglaise n’est-elle
pas garantie pour une vitesse de 160 km.
aI'heure) rendent indispensable une bonne
tenue de route et aussi de bons freins. Il
faut donc que le moteur soit monté sur
une machine qui permette d’en tirer le
meilleur parti et il ne servirait & rien
d’avoir un moteur de grande puissance
sur une moto qui ne serait pas sfire au
dela d’une allure assez modérée.

Un des problémes les plus difficiles &
résoudre en ce qui concerne le cadre,
c’est celui de la fourche ¢lastique. La
fourche élastique est indispensable méme
sur une machine de course sur laquelle
le confort passe au second plan. Une
fourche rigide aurait tét fait de se dislo-

uer et de démolir le cadre. Mé&me avec
3e trés gros pneus, il est impossible de
se passer d'une fourche élastique. Pour
une machine de tourisme appelée & rouler
sur nos routes actuelles on ne peut bien
entendu pas concevoir un seul instant une
moto sans fourche élastique. Le moto-
cycliste, sans elle, serait dans un bel état,
mémeapres centkilometres. I1ya,d ailleurs,
plus de vingt ans qu'on s’en est apercu.
ais la tiche de la fourche élastique
est Jourde. Elle doit non seulement résis-
ter aux chocs de la route et les absorber,
mais encore ne pas seffondrer sous les
efforts de freinage et donner une bonne
tenue de route.

NMoro nm)vs

Fourches Elastiques

La fourche a fait 1’objet de recherches minu-
tieuses : la théorique précision de 1'établissement
d'une fourche rationnelle n’est peut-étre pas
encore complétement acquise, mais les construc-
teurs sont bien prés de cette réalisation tant

attendue.

Action progressive

Si on voulait que la roue suivit exacte-
ment le profil des obstacles sans que le
cadre de la machine n’efit & subir aucun
déplacement vertical, il faudrait que la
fourche élastique piit fléchir d'une telle
quantité et avec une telle rapidité, que ces
conditions sont pratiquement irréalisables.
On se contente donc de demander & la
fourche élastique d’atténuer la violence
des chocs, de la freiner pour ainsi dire.
Elle doit tout d’abord fléchir rapidement,
puis résister de plus en plus. I lui faudrait
donc,au début, un ressort trés souple qui,
ensuite, deviendrait de plus en plus dur
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du frottement de leurs lames les unes con-
tres les autres et qui amortissent les oscil-
lations. Car lorsqu’un ressort a fléchi, il a
emmagasiné de 'énergie et, au lieu
revenir a4 sa position d'équilibre, il la
dépasse. A un choc, succéde donc une
série d'oscillations. On peut pour com-
battre ces oscillations employer d'autres
ressorts qui travaillent en sens inverse des
premiers et qui servent de compensateurs.
On en voit des exemples dans la four
Harley-Davidson, dans la fourche Scott
ou dans la suspension du Morgan ou du
Sandford. On peut aussi et c’est la solution
la plus employée aujourd’hui, monter des
amortisseurs.

Diverses inclinaisons de la potence de direction par rapport au_ point

de contact du pneu sur le sol.

au fur et & mesure qu’elle {léchit davan-
tage. C'est un idéal qui n’est qu'impar-
faitement réalisé par les ressorts que ces

ressorts solent a boudin ou & lames. Sy

nous employons un ressort asséz faible
pour permettre le fléchissement immédiat
au moment de la rencontre de I'obstacle,
notre fourche talonrera a chaque fois.’Si,
au contraire, nous employons un ressort
assez dur pour empécher le talonnement,

“ nous aurons une fourche trés dure et peu

confortable. Les ressorts & lames ont pour-
tant l'avantage du freinage qui résulte

[

L’amortisseur idéal ne devrait pas dlon-
ner un freinage égal pour tout le fiéchis-
sement de la fourche élastique. Son action
devrait étre progressive, étre nulle au
début et trés énergique a lo/fin, puis quand
la fourche revient & sa position imtiale,
Paction de I'amortisseur devrait étre
nulle quand elle recommence & descendre
et trés énergique lorsqu’elle finit sa course
descendante. Ce sont 13, de toute évi-
dence, des exigences contradictoires. En
fait, I'amortisseur & action constante est

Au moment du choc sur la roue
avant, I’ensemble de la moto pivote
sur 'axe de la roue arriére; dans le
cas de la fourche a parallélogramme
Tempattement de la moto ne
change pas;par contre, le pro-
longement de I’axe
de lapotencerecule
par rapport au %
point de contact de
1 la roue au sol dans
/ le cas dela fourche
oscillante, 'em- |
pattement change,
et le prolongement __.
de 'axe de la po-
tence recule.
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en frottement et en chaleur une partie du
choc. Il en absorbe une partie.

Le probléme de la suspension est donc
un des plus difficiles & résoudre. Et il
n'a jamais été que partiellement résolu
aussi bien sur les voitures que sur les
motos.

Légéreté

Dans un dispositif de suspension il y a
une partie qui est solidaire des roues.
C'est le poids non suspendu. Il est repré-
senté sur un chéssis de voiture par 'essieu
avant et le pont arriére, sur une moto par
les tubes de la fourche et, bien entendu
par la roue elle-méme, Plus le poids non
suspendu est considérable et plus I'inertie
est grande. Cela présente un double désa-
vantage. Tout d'abord, lorsqu’un choc
se produit, cette inertie est cause que la
roue ne s'efface pas immédiatement et il
en résulte un choc. Donnez sur un ballon
un coup de marteau, a cause de se légéreté
il est immédiatement projeté. Donnez-le
au contraire sur une lourde enclume,
celle-ci reste immobile et le choc est vio-
lent. Si le poids suspendu est grand, la
suspension répondra mal. Ensuite, lorsque

Le jeu latéral d’une fourche est sup-
primé par l’adjonction de rondelles.

MoTo REVUE

De gauche a droite : Une fourche ren-

forcée latéralement a 1’aide de hau-

bans. Au milieu : une suspension de

fourche obtenue avec des tirants en

caoutchouc. La fourche type Harley

de la Temple des records est renfor-
cée latéralement.

La fourche élastique Scott a tiges
coulissantes,

cette masse aura été ébranlée, 1'énergie
qu'elle aura accumulée fera {léchir davan-
tage le ressort. Tirez sur I'eau une péris-
soire, elle obéira aussitét; mais si vous
cessez la traction, elle s’arrétera aussitét.
Halez un lourd chaland, il ne répondra pas
tout de suite a la traction, mais ensuite il
courra longtemps sur son erre. C'est ce
qu'on voit dans une course de bateaux
a voiles. Si une risée survient, les bateaux
les plus légers laissent derriére eux les
bateaux plus lourds, mais sitét que la
risée cesse, les bateaux lourds rejoignent.

Lorsque la. fourche redescend pour les

mémes raisons, elle dépasse davantage
sa position d'équilibre. Choc plus violent
et oscillations de plus grande amplitude
sont le résultat d'une augmentation du
poids non suspendu. Le pneu est un mer-
veilleux amortisseur de chocs en partie
a cause de son faible poids. Il ne serait
pas étonnant que la suspension de I'ave-
nir fiit logée dans la roue. Le pneu ballon
est un pas dans cette voie.

Réalisation mécanique de la fourche

Les fourches doivent résister a 2 sortes
d’efforts : longitudinaux et latéraux.

Supposons que la roue AV rencontre
un obstacle. Eet obstacle s'oppose & la
marche en avant de la machine et la four-
che tend 2 étre ramenée en arriére. Si elle
ne présentait pas la résistance nécessaire,
elle fléchirait en arriére. Cest ce qui se
Eroduira d’ailleurs si I'obstacle est assez

aut et la vitesse assez grande, quand,
par exemple, la moto se trouve lancée
contre un mur. Plus l'obstacle est haut
et plus ces efforts longitudinaux sont
violents. On peut fort bien employer des
tubes simples mais il faut qu'ils soient
trés résistants. Voyez, par exemple, la
partie fixe de la fourche Harley. Les
{ourches a parallélogramme sont en général
triangulées. )

Les efforts transversaux sont assez
faibles quand on roule en solo; mais
deviennent importants si on vire avec un
sidecar. En course surtout, les motos
attelées & des sidecars, ont souvent été
équipées de fourches a triangulage latéral.
La ngidité latérale de la fourche est indis-
pensable a la bonne tenue de route de la
moto, car il est essentiel qu'en ligne droite
les deux roues de la machine soient dans
le méme plan et dans les fourches & paral-
lélogramme il faut des articulations trés
robustes et sans jeu. Naturellement, une

ourche latéralement rigide ne sert a rien
si le cadre de la moto ne I'est pas.




L’adoption de freins avant, qui ne sont
plus 13 comme des ornements destinés a
étre en régle avec des réglements-comme
en Angleterre, mais de {reins qui sont
capables de donner un arrét rapide, a
obligé a renforcer les fourches. L'effort
qui résulte du freinage est double. Il ya
tout d'abord un effort longitudinal ana-
logue a celui produit par la rencontre d'un
obstacle et, de plus, un effort de torsion
qui tend & enrouler la fourche sur elle-
méme par suite du bloquage de la roue

D'autres difficultés se présentent plus
redoutables encore peut-étre. Il y a
quelques années, il y avait pas mal de
motos qui & une certaine allure critique,
souffraient d'une sorte de shimmy. Elles
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se mettalent soudain a vaciller et décri-- -

vaient des queues de poisson de plus en
plus sinueuses & moins qu'on ne ralentit
ou quon accélérit. Tout comme >le
shimmy des voitures, ce phénoméne
plutét désagréable se manifestait de préfé-
rence sur un sol uni plutét que sur mau-
vaise route. On a donc été amené 4 étudier
l'ar!gle et la chasse & donner a la direction,

‘mais on n’a pas réussi a établir de régles
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et,’ seule, :l'e‘x‘périem.:e' et les titonnements
permettent d'obtenir des résultats satis-
faisants: ILest d’ailleurs & peu prés impos-

-sible d'éliminer comiﬂ_étement ce shimmy,

si ce n'est par I'emploi de freins de direc-
tion. Ces petits appareils sont mdispen-
sables sur toutes les machines tant soit
peu rapides.

Il y a encore d'autres points essentiels
dans |'établissement d'une fourche élas-
tique. C'est ainsi que 13, le fléchissement
de la fourche élastique ne doit faire varier
que le moins possible I'empatement de
la machine.

Il n’est donc pas plus facile de réussir

Cing chevaux

Oh | nous avons intéressé prodigieusement
une grosse partie de nos lecleurs, possesseurs
de la Gillet d'Herstal, si malencontreusement
imposée 6 chevaux. Le courrier recu est signi-
Hcatif : voici la derniére prolestation regue qui
résume les aulres :

J’ai lu avec intérét dans votre dernier
numéro la protestation que vous élevez contre
les exigences du fisc taxant la 350 cmc.
Gillet-Herstal & 5 HP %,

Ayant acheté une de ces machines au début
de I'année, je pensais, comme I'indiquait le
catalogue, ne payer que pour 3 HP Y%, et
quelle n’a pas été ma surprise de me voir taxé
pour 5 IIP 3% d’aprés les feuilles des Mines.
Ceci m’a incité a faire une réclamation a la
Maison. Je vous communique sa réponse qui
pourra peut-étre vous éire de quelque utilité
dans l'enquéte que vous allez entreprendre
etgui — je veux I'espérer avec tous les pos-
sesseurs de Gillet — aboutira & nous débar-
rasser de quelques chevaux véritablement
bien embétants. h

Marigot, Brest.

Celle réponse, nous ne la donnerons pas :
epuis, lu question afail un pas en avant. Nous
avons demandé aux Ftablissements Gillel, a
Herstal de nous fixer sur la contradiction
coltteuse sur la puissance de leur superbe
engin. Trés obligeamment, nous recevons leur
réponse ci-aprés :

La Maison Gillet, d’Herstal

Avec le plus grand plaisir, nous avons pris
connaissance, dams votre Numéro du 25 juin,
de votre entrefilet, intitulé : « Un cadeau
désagréable. » De son coté, M. Noél, notre
agent a Paris, nous avait fait parvenir la
lettre que, si obligeamment, vous lui aviez
adressée,

Dans votre article, vous semblez vous
étonner que nous renseignions au catalogue
3 HP %, alors que les Mines ont taxé notre
moto sport pour 5 HP 1%. Cette taxation
provient d'une erreur conire laquelle nous
n’avons cessé de protester. Nous savons, en
effet, que les motos 500 cmc. 4 temps, a cul-
buteurs, sont taxées 4 HP, A toutes les récla-
mations que nous avons adressées depuis
deux ans au Service des Mines, il fut toujours
répondu qu’ « une nouvelle loi était a I'étude,
qu’elle serait prochainement promulguée et

e, dans ces conditions, il n’était pas indiqué

e reviser notre ancien dossier. » D’aprés ce
qui nous était dit, la nouvelle loi s'appli-
querait non seulement aux motos fournies
aprés sa promulgation, mais aussi aux motos
qui, précédemment, étaient taxées pour 6 HP.
(Hélas ! la nouvelle loi est parue el n’a pas
d’effel rétroactif.)

Confiants dans cette promesse, nous n’avons
pas insisté pour la revision du premier
dossier.

A présent, nous faisons des démarches, pour
faire réceptionner par le Service des Mines
nos nouveaux modéles 1927 qui, en vertu de
Ia nouvelle loi appliquée depuis le mois d’avril

et demi ou trois chevaux et demi

seront taxées pour 4 HP. (Ceci est fail main-
tenant nous l'avons oblenu.)

Dés que nous aurons obtenu le procés-
verbal officiel, nous en délivrerons une copie
2 tous nos clients.

En attendant, nous ne pouvons que con-
seiller a nos clients de ne pas se servir de notre
feuille procés-verbal, mais de présenter eux-
mémes leur moto au Service des Mines. Nos
agents, dans les grandes villes, sont d’ailleurs
a leur entiére disposilion pour les aider dans
ces formalités. Nous sommes convaincus
qu’ainsi ils obtiendront satisfaction.

Etablissements Gillet,
a Herstal-lez-Liége.

Et les Mines

. Tout ceci cependant n’a pas autorisé les
possesseurs de la Gillet d Herslal, antérieu-
rement a la loi, a considérer leur machine a
4 CV.: ils doivenl payer encore ce trimesire
sur la base de 6 CV el... peut-étre longtemps
encore. Nous avons donc demandé une revision
au Service des Mines :

Monsieur le Directeur Général,

Molo Revue est saisi de nombreuses requétes
de motocyeclistes, possesseurs de (zillet d’Hers-
tal, motocyclettes & moteur 2 temps, d’une
cylindrée de 347 eme. Ce modéle, unique sur
le marché, dans le 2 temps de cette cylindrée,
motive au sujet de la puissance fiscale des
controverses variées.

Nouveau régime

En se basant sur le nouveau régime adopté
(par cylindrée), cet engin renire dang la calé
gorie des 4 CV, aucune difficulté n’est sou-
levée dans ce cas, le constructeur et les usagers
sont d’accord avec votre Service,

Ancien régime

Mais, sous I'ancien régime de la formule
(P — Kn D2 Lw), la question prend plusieurs
aspects : Il esl ait, en effet, dans le nouveau
déeret qu’aucune reciification de puissance
ne sera faite au sujet des moteurs déja agréés
au Service des Mines, antérieurement a ce
décret.

Cependant, nous croyons qu’une exception
surgit en ce qui concerne la Gillet d’Herstal,
dont le cas est trés spécial,

Vous n’étes pas sans avoir remarqué que
cette motocyclette, d’une cylindrée excep-
tionnelle pour un 2 temps, se trouvait injus-
tement assimilée & des motocyclettes du
régime a 4 temps d’une cylindrée double au
moins, dans Papplication de I’ancienne for-
mule. €ette particularité est d’autant plus
frappante qu’effectivement une certaine
élasticité a toujours été accordée dans I’éva-
luation de la puissance fiscale des 2 temps,
a tel point qu'il a été admis pendant’ longtemps
que Gillet d’Herstal n’était affectée que

une bonne fourche élastique qu'un bon
moteur ou un bon cadre. ELLIER.
d’une puissance fiscale de 3 CV %, ce qu\i

était logique.

Or, cetle machine est fabriquée en ' Bel-
gique ou I'estimalion fiscale est fixée sur des
données différentes de celles de vos services.
Conséquence : la notice descriptive belge,
affectée a cette machine de 5 CV % selon la
formule belge, au lieu de 3 1.

Vous voyez le tort considérable que cette
anomalie entraine et le fardeau relativement
lourd imposé illogiquement aux jeunes gens
possesseurs de cette machine, car les Contri-
butions indirectes se basant sur la nolice
belge imposent aux propri¢taires de cel engin
2 CV en trop. : -

De plus, vos Services ont longtemps attri-
bué la puissance fiscale de 3 CV % a cette
machine, ainsi qu’en témoignent de nombreu-
ses carles grises.

Enfin, la nouvelle formule sur la cylindrée
se trouve concordante avec nos suggestions
en accordant dorénavant la puissance 3 CV 1%
a la Gillet d’Herstal. 11 serait d’autant plus
illogique de laisser a 5 CV 1 les anciennes
machines alors que les nouvelles (de méme
comstruction) ne seraient que des 3 CV 1.

L’avenant prévoyant qu'il ne serait pas
apporté de modification rétroactive pour les
machines agréées sous I’ancienne formule,
perd exceptionnellement sa raison d'étre en ce
qul concerne la Gillet d’Herstal. I1 semble
évident que le législateur (el notre expérience
le confirme) a constaté que sa nouvelle for-
mule a la cylindrée répondait aux exigences
du progrés actuel, mais sans révolutionner
les usages, puisque, 4 peude chose prés, I'écart
est minime dans les résultats acquis, sauf
pour la Gillet d’Herstal.

Notre devoir est de vous signaler cette
anomalie et de vous demander, aprés étude,
de cette question, de bien vouloir proposer,
pour les Gillet d’Herstal ancienne et nouvelle
formules, I'unification qui s’impose en toute
justice.

Espérons que cetle courloise polémique inci-
tera les pouvoirs a nous accorder ce qui n’est
que justice. Moto Revue con'inuera sa cam-
pagne jusqu'a Iaboutissement favorable.
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Le courrler sur les difficultés' de Pexamen
on Tes jormalilés oiseuses se fail nombreux en
nos bureauz. Nous étudierons d fond la question.

Un de nos lecteurs nous écrit :

Comme suite & votre enquéte sur les permis
de conduire, parue dans votre numéro du 11
juin, voici mon opinion et mes souhaits.

Tout d’abord, je trouve absolument ridicule
de faire passer un permis de conduire une
moto & une personne n’ayant réguliérement
pas le droit de se servir de cet engin. (El c’est
aussi notre avis.)

Je ne partage pas non plus I'opinion émise
par Molo Repue du permis provisoire de

2 mofs. 0
En effet, il ne sera pas écrit sur votre figure
gue vous n’étes titulaire que d’un permis
ire, limitant votre vitesse (Qu’importe,
3l vous ne causez aucun ennui de circulation !
Votre raison ne vaut rien). D’ailleurs, simpli-
fions donc les formules et les paperas-
series. Tout d’abord, & mon avis, tout titulaire
du permis de conduire les autos depuis passés
5 ams, et pouvant fournir un certificat en foi
de gquoi iPa réellement conduit pendant un
an sans-accident grave (blessures par impru-
dence ou homicide),devraitl’obtenir sur simple
demande au préfet et moyennant un verse-
ment uniforme de fr., comme droits
d’extension (moto-sidecar). (Non, mon vienx)
ear la conduite d’une molo, el d plus forle raison
&un sidecar, est absolument différente de celle
d'une auto el plus sérieuse en général. Le
contraire & la rigueur nous plairait.).

*
* %

Ei cel aunire expose son avis d'une aulre
agon, ef, ma fol! sa thése en vaut une autre:

Aes médecins qui réclament, pour arriver
a une sorte d’examen médical des candidats
% Pauto, n’ont en effet pas tort.

Prenons, si vous le voulez bien, d’abord
guetques chiffres.

Nous savons que la construction auto, en
temps mnormal nous approvisionne d’un
supplément annuel avoisinant 150.000 voi-
tares, venant en supplément de celles exis-
tantes lannée d’avant.

Ces elque 100.000 (je dis 100.000 car
# faunt laisser une marge pour les « mortsos...
ehissis s’entend, qui ne roulent plus), ces
quelque 100.000 voitures nécessitent chaque
année un nombre A peu prés égal — sinon
supérieur, de candidats & l'examen tant
mecriminé, i

©Or, vous voudrez bien me concéder gue,
si nous avons au total quelque un million
d"autos actuellement, ce million ne fait pas
encore majorité. Il reste a cdté quelque
38 millions d’ames qui n’en ont pas.

Partant de ce principe, nous pouvons juger
mctuellement et encore pour un certain temps,

ies automobhilistes ne sont pas la majorité.

donc leur droit, leurs licences ne doivent
pas s’étendre... au dela de la liberté qui doit
exister pour les 38 millions qui ne sont pas
autemobilistes, car, enfin, la liberté d’autrui
gesse oll la mienne commence...

1l est sage de préserver les 38 millions de
mnon-automobilistes contre les «errements s
des autos.

1a sagesse é¢lémentaire, comme elle a
toujours existé, commande que les fous, les
demis-fous que nous croisons chaque /jour,
me deviennent pas des dangers permanents
pour chacun de nous.

1l s’en suivra donc que, de méme qu’on ne
singuiéte pas autrement de Pavis de Il'in
%ressé, lorsqu'on « enfermes un fou,.ou un

ce pas notre souhait a tous?

demi-fou, étant mis en avant la raison
majeure de la sécurité de la société, dans sa
majorité du nombre, de méme il semble bien
qu'on ne doive pas hésiter un instant a
accorder un permis de conduire quel qu’il soit,
aceux qui ne sont pas aptes a s’enservirsans
étre un danger pour autrui.

Donc, I'examen du permis de conduire ne
doit pas porter, tant s’en faut, sur le point o
on s’obstine a Ie faire buter.

Peu importe, pour la sécurité générale,
que nous sachions trés bien démonter une
voiture, un carburateur, une magnéto, ou
que nous connaissions la théorie des acecus,
conjoncteurs, etc...

Cela n’a rien a voir avec la question.

Ce qui importe d’abord, c’est de connaitre
la mentalité du candidat.

Sa mentalité... morale si je puis dire ainsi.
Car, enfin, sera digne de conduire, un homme
qui comprendra, saura pertinemment que si
ces autos sont faites pour aller vite, ils ne
sont pas créés pour se faufiler entre deuxf{ils,
monter sur un trottoir, pour gagner une
seconde ou deux, « gratter» un tacot, ou un
camion, escalader des tas, enfoncer des bar-
riéres ou des devantures, descendre les cotes
a tombeau ouvert..., etc...

Voila la mentalité que les professeurs
devraient d’abord inculquer a leurs candidats,
et qu'ils pourraient lort bien appuyer d’'un
témoignage au cours des lecons domnnées, car
il leur est fort facile de saisir s’ils ont a faire a
un sage, un honnéte homme, ou & un jeune
demi-fou, qui cherche le virtuose possible...

‘Donc les candidats devraient passer leurs
examens, en apportant une note de leurs
professeurs.

Ce point bien établi, ne voyez-vous pas
qu’il est parfaitement juste etnormalqu’on ne
laisse Fas des aveuglescirculer...j’entends par
aveugles, des gens dont la vue — méme faible
—n’est pas suffisante pour garantir la sécurité
d’autrui... De méme on ne doit pas laisser
conduire un épileptique... cela va de soi et
cependant, aujourd‘hui, il suffira a tout
individu de se présenter chez un professeur,
pour 3 ou 4 jours aprés, oser se montrer... sans
que la sécurité publique ait été assurée, par
un premier examen.

— Empécher ces gens de conduire ? mais
c’est poreer atteinte a leur liberté,.. C’est
vrai ; mais, dans ce cas particulier, la restric-
tion de la liberté individuelle est commandée
par I'intérét général et méme lintérét du
particulier, qui ne se sauverait pas d’une
série d'accidents.

De méme, nous ne devrions pas laisser
aucun permis de conduire aux ivrognes
invétérés, a ceux qui ont encouru une contra-
vention pour... avoir été dans les vignes du
Seigneur.

De la, il découlerait donc, simplement,
que I'examen du candidat devrait, pour étre
normal, complet, donner un apercu de sa
vision, de son étal général, au point de vue
epileptiforme, ou tout autre état morbide
latent, ou &4 demi palpable, ce, produit par
un certificat médical — engageant le médecin
(certificat de complaisance) méme. Et comme
cela peut toucher au secret professionnel,
le certificat ne mentionnerait que la possi-
bilité de conduire telle ou telle catégorie de
véhicules — les véhicules étant eux-mémes
classés suivant leur vitesse maximum possible
en voitures utilitaires ; vitesse 50
maximum, voitures de ville : vitesse 40 k
maximum, camionnettes, voitures de livrai-
sons, taxis ete. Le candidat ayant done
produit ce certificat, produisant celui de
son professeur, ayant les mémes respon-

[’'examen du permis de conduire

Que des motocyclistes soient les examinateurs des
motocyclistes, et cette épineuse controverse aura fait
un grand pas vers une solution plus équitable : n’est-

sabilités, pourrait étre utilement examiné
pour contriler les assertions produites.

En effet, un homme parfaitement igno-
rant des questions électriques, mécaniques,
un notaire on un avoué, s'il a la bonne
mentalité du chauffeur prudent, sage, cour-
tois vis-a-vis des piétons, qui ne cenduira
pas a la corne, comme cela se voit journelle-
ment chez nous, pourra étre un chauffeur
de sécurité pour le public. En effet, s’il lui
arrive une panne quelconque qu’il ne saura
pas réparer... il lui suffira de se garer sur
le e¢dté de la chaussée pour laisser passer
ses suivants, méme en poussant sa voiture
a la main et d’attendre le dépanneur. La
petite dame du coin qui fera pareillement
ne sera pas mieux une géne pour la circula-
tion et elle pourra, au lieu de « potasser »
un Baudry de'Saunier... penser & son menu,
et son livre de cuisine qui sont son rdle,
ou personne ne peut la remplacer et on elle
est libre d’agir & sa guise, sans risquer une
géne pour personne.

Ce permis de conduire, lui-mém2, ne devrait
pas étre « éternel ».

En effet, combien voyons-nous, tous les
jours, de modifications dans I'état de chacun
de nous ? Tel qui était tempérant il y a
10 ans, est devenu un poivrot de premiére
classe et devient un danger pour tous Tel,
qui, ayant eu... autrefois, un coup de pied
de Vénus... arrivé 4 la maturité, devient
un candidat a la paralysie générale..., due
a une transformation lente ou rapide de
son cerveau, donc a une inaptitude plus
ou moins rapide, plus ou moins importante
dans le fait de conduire une voiture.

Devra-t-on retirer le permis de conduire
a4 ces gens ?

Non, mais on peut parfaitement le condi-
tionner a leurs facullés actuelles, en leur
interdisant de conduire a une allure
puisse devenir un gros danger pour le public.
Avec leur 20 CV, ils n’auront plus droit,
conduisant eux-mémes, & aller qu’a 30 kilo-
meétres a I’heure, par exemple, Pénalité ;
condamnation doublée en cas de contraven-
tion, ou toute autre constatation légale.

Ils pourront donc continuer a vaquer
a leurs affaires, mais en gens assagis...

La puissance de la voiture ne doit pas
étre en jeu, seule la vitesse.

On objectera que chaque jour, nous trou-
vons des exemples d’accidents. survenus
a faible allure,.. 'un va en pére pénard...
mais il se trouve « tamponné» par un fou
4 grande allure... Il semble bien que, dans
pareil cas, la respounsabilité doive étre pro-
portionnelle & la vitesse... et avec pareille
organisation, nous mne verrions guére
d’accidents produits par «<les vieux» ou les
«modérés», ceux qui n’ont pas droit a la
grande allure.

Il semble bien alors que I’élimination des
chauffards impénitents serait bien avancée,
et que cette classification ne rognerait le
pain quotidien a aucun, car, si on ne peut
pas faire un conducteur de 5 tonnes, on
peut toujours conduire une camionnette
a 25 kilométres & I’heure ou un side a pareille
vitesse.

Car, ce que je dis des autos, je le pense
pour tous les engins, car, autrement, cela
n’aurait aucun bon sens.

CHARPENTIER, d Lyon.
1
Il y a du bon dans les idées de ce lecteur,

nous en reliendrons des ar?umenls pour le
moment venu qui n’est pas loin.




réle d'état tampon, et c'est celui

qui est dévolu au pneumatique.
Et parfois il se venge. Dans une épreuve
d’endurance pour machines de série,
récemment disputée en Angleterre, il n'y
elit pour ainsi dire pas d’ennuis méca-
niques et beaucoup de' concurrents
qui furent éliminés le furent pour des
ennuis de pneumatiques. Quand on réflé-
chit aux efforts de toute nature auxquels
doit résister un pneu, on s'étonne qu’il
puisse tenir, que la gomme,ne quitte
pas la carcasse, que celle-ci ne s'éventre
pas, qu'on ne déjante pas. Et pourtant les
ennuis de pneus sont dans |’ensemble rare.
Nous roulons sur toutes sortes de véhi-
cules et nous couvrons une distance
annuelle d'au moins 20.000 kilométres.
Sur cette distance, la moyenne des crevai-
sons est de dix a quinze par an, et elles se
produisent presque coup sur coup quand
des pneus ont abandonné aux cailloux de
la route la plus grande partie de leur
gomme. Et nous ne nous servons pas de
produits obturants non par scepticisme
mais par négligence.

surément vous pouvez vous attendre
4 avoir des ennuis de pneus si vous vous
aventurez avec des enveloppes ripées
jusqu'a la toile ou de fausse dimension, et
es chambres & air rapiécées comme les
godillots d'un miséreux. Partiriez-vous
avec un moteur dont tous les organes
danseraient le charleston ? ou avec un
cadre tout de guingois. Pourquoi ne pas
attacher & I'état des pneus une aussi grande
importance. Les pneus ont fait d’énormes
progrés, mais pour en tirer tout |'usage
et tout le confort qu'ils peuvent donner,
il faut leur donner quelques soins.

Au temps du pneu & toiles, il n'y avait
qu'un conseil quon répétait a satiété :
« Gonflez a bloc ». C'est que ces vieux
pneus, maintenant relégués chez les mar-

IL est toujours facheux de jouer le

Deux pneus de méme dimensions dont

1'un est a talon et l'autre a tringle, le

pneu a tringle est forcément le plus

souple enraison du plus grand volume
d’air qu'il contient.
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Le Martyre d'un pneu

Soigner ses pneus au méme titre qu'un piston, qu’'un
cylindre, gue tout autre piéce de sa machine, c’est
faire preuve de qualités eminemment sportives

¥

chands de vieux caout- Vo Y
choucs s’échauffaient dan-
gereusement s'ils n'étaient
pas trés gonflés et les

diverses couches de toile

et de gomme se désa-
grégeaient. ‘]ndépend.am- e
ment des faibles sections 2

employées & ce moment, a
pression élevée de gonflage,

rigiditt de la carcasse empé-
chaient ces pneus de fléchir assez
pour étre confortables. . Actuellement
I'emploi de cordes pour la carcasse a
rendu celle-ci beaucoup plus souple. Elle
est capable de fléchissements beaucoup
lus accusés et sans le pneu corde, le pneu
allon n'aurait jamais pu é&tre réalisé.
Toutefois il importe que ces fléchisse-
ments ne dépassent pas une certaine

La pression de l'air contenu dans la
chambre applique les talons du pneu
contre la jante.

valeur. Si vous prenez un fessort et le
pliez, il v a un moment ot malgré toute
sa flexibilité il casse. Il y a un point au-~
deld duquel les cibles de la carcasse du
pueu lichent. Le point correct de gon-
flage sera celui auquel les pneus seront
assez gonflés pour ne pas atteindre un
fléchissement dangereux et assez peu
gonflés pour nous donner un degré élevé
de confort.

Il y a dans un pneu trois éléments :
I° 'enveloppe qui doit étre assez forte
pour la charge qu'elle doit supporter,
posséder une bande de roulement qui
puisse résister longtemps a l'usure. Il
serait méme désirable que cette bande
fut si durable que sa vie fut aussi longue
que celle de la carcasse.

als nous en sommes loin : Z° une
chambre & air qui ne soit pas poreuse et
gui ne se désagrége pas. Il arrive rarement

e tomber sur des chambres 4 air de mau-
vaise qualité, mais cependant |'autre jour
nous trouvions sur un cyclecar qui n'avait

S
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pas roulé pendant l'hiver mais dont le
chéssis avait été calé pour que les pnens
ne touchassent pas le sol, quatre chambres
4 air littéralement en charpie; 3° un
troisitme élément, I'élément essentiel,
mais le meilleur marché, I'air. La pression
& laquelle il est gonflé a la plus grande
influence sur la durée d"un pneu.

Combien de motocyclistes et méme
d’automobilistes gonflent leurs pneus au
juger. Certains n'ont pas encore renoncé

a I'habitude d’essayer la pression de leurs
pneus en leur allongeant un grand coup
de pied comme si leurs orteils étaient des
aiguilles de manométres. D'autres balan-
cent latéralement leur voiture et s'ima-
ginent, eux aussi, avoir une idée suffi-
samment exacte du gonflement de leurs
pneumatiques.

Ce ne sont 13 que des procédés grossiers
ui. ne permettent de se rendre compte
ge rien du tout. Aussi obtiendrait-on les
résultats les plus effarants si on mesurait
la pression des pneus de 50 autos et motos
prises au hasard. Les unes roulent presqu'a
plat et se plaignent que leur careasse se
rompt sur les cétés. Les autres ont de
véritables blocs en guise de pneus et
s'étonnent d’étre secoués et de ce que leurs
sculptures se rapent & vue d'cil.
Un indicateur ou contréleur de pression
est un petit instrument indispensable.
manométre qui est monté sur les
pompes & bon marché est beaucoup trop
umprécis, il ne donne d'ailleurs que Ila
pression qui existe dans le tuyau de la
pompe, non celle de la chambre & air, et
il est au surplus, difficile de lire ses indi-
cations, tandis que I'arguille ou I'index du
contréleur de pression s'immobilise et
permet la lecture certaine.

" Les efforts auxquels doit résister le
pneu sont de diverses nature. Il y a tout
d’abord le poids qui presse sur lui et
tend a 'écraser, il y a la pression de I'air
qu’il contient et qui est assez forte pour le
faire éclater si la carcasse n'est pas assez
solide. Ces deux forces sont les seules a
jouer quand la machine est immobile, mais
sitét qu’elle se déplace, le pneu va avoir a
transmettre 'effort de traction. Il ‘n’es
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en contact avec le sol que par une petite
surface, et si l'effort est trop grand ou
trop brusque pour l'adhérence, il y a
patinage et le pneu se ripe littéralement
sur la route. C'est du glissement du pneu
sur le sol et non tant du poids supporté
gue résulte I'usure d'un pneu. Il se pro-

uit ‘souvent que des machines puissantes
et légéres usent beaucoup rlus de pneus
que des voitures plus lourdes.

Certaines suspensions qui permettent
aux roues de quitter le sol sont également
une cause d'usure car la roue quand elle
retombe au sol n'a plus une vitesse péri-
phérique correspondant au déplacement
de la machine. Sur les voitures 1l est rare

v TENSION

{4
N (OMPRESSION

sant

La jante entrainant le pneu qui

s’accroche au sol, le fait travaillera la

traction a 1'arriére et 4 compression
a 1'avant.

que les deux roues AR quittent le sol
en méme temps. Quand il y a un diffé-
rentiel, celle des deux roues qui quitte
le sol ralentit et méme part en sens
inverse.

On voit quel a-coup cela représente
quand elle touche le sol. Aussi avec les
voitures trés légéres on constate une
usure moins forte des pneus si_le pont
arriere n'a pas de différentiel. En effet,
dans ce cas, la roue qui quitte le sol
continue A tourner a la méme vitesse que
'autre, et cela compense l'usure qui
résulte des virages. P

Le pneu prend son point d'appui sur
la jante. Il travaille en traction dans le
sens de la marche, en compression de
'autre cété. et tend naturellement a glisser
le long de la jante. Avec le talon cela est
4vité par la pression qui appuie le talon
gur le crochet de la jante et le fait adhérer
4 celle-ci. Mais si la pression n'est pas
assez forte ou si le talon porte mal dans le
crochet, le pneu glisse et la valve est
arrachée. Avec les pneus a tringles, celles-
ci ne sont pas comme les talons, douées
d’une certaine souplesse et dés l'instant
que les tringles portent sur les cétés de la
jante, I'effort de traction se trouve réparti
sur toute leur circonférence. Les pneus a
tringles ont un autre ayantage encore,
c'est de rendre le déjantage a peu prés
impossible. La souplesse du talon d'ailleurs
indispensable 4 son montage, lui permet
de sauter par-dessus la jante aussitét qu'il
est dégagé de son crochet et en cas
d’éclatement, c'est généralement ce qui
se produit. Le pneu a tringle lui ne peut
passer par dessus la jante. gans un virage

ris trop vite, l'effort latéral exercé sur
a woue tend & arracher le pneu, et pour
peu que le pneu 4 talon soit d'une fausse
dimension et que les talons portent mal,
ou encore que le gonflement soit insuffi-
sant, le déjantage se produit. Beaucoup

MoT® REVUE

d'accidents d'automobiles sont attribués a
des éclatements mais sont dus en fait a ce
que des pneus a talons sont sortis de leur
jante. C’est seulement alors que la chambre
n'étant plus maintenue a éclaté. Avec les
pneus a tringles cela ne peut se produire
puisque la tringle rigide est plus petite
que le rebord de la jante. Le pneu a
tringle peut donc étre sans risque de
déjantage gonflé & une moindre pression
que le pneu a talons.

: Plus gros est le pneu, plus lente est
I'usure. Le gros pneu n'a pas besoin
si'étre gonflé aussi dur et rebondit moins,
il reste donc en contact avec le sol et
évite ces glissements et ce ripage du
pneu au sol. De plus pour un méme
degré de souplesse il fléchit proportionnelle-
ment moins qu'un pneu de faible section
et ses cables courent moins de risque de se
rompre.

De plus la surface d’'un gros pneu en
contact avec le sol est plus grande et
ainsi les efforts de traction portent sur
une plus grande surface et l'adhérence
est meilleure. Plus le ‘cube d’air est grand
plus le pneu est souple. A section égale le
pneu a tringle permet d’avoir un plus
grand contenu-d’air.

Le pneu a sur la suspension propre-
ment dite un énorme avantage : c'est de
pouvoir étre gonflé & une pression corres-
pondant & la charge supportée. Gonfler
exagérément n'est pas, nous l'avons vu,
prétérable & gonfler trop peu.

Nous nous rappelons un jour étre parti
sur un tricyclecar et avoir parcouru, assez
rondement il est vrai, 150 kilométres, et
nous pouvions constater qu'un pneu que
nous venions de faire monter avait perdu
la moitié de I'épaisseur de ses sculptures.
Il était tout simplement trop gonflé, et

avait rebondi pendant tout le trajet,
malgré des amortisseurs. Lorsqu'il fut
ramené a la pression normale, il s'usa
tres lentement et dura plus de six mille
kilométres. D’autre part nous avons vu
les inconvénients d'un gonflage insuffi-
sant ! mauvaise tenue de route, écrasement
exagéré du pneu et dislocation de la
carcasse, etc... Fort heureusement, chaque
fabricant de pneus a un petit guide qui
donne toutes les indications de gonflage
en proportion de la charge supportée par
le pneu. Cette question de la pression est
de plus grande importance encore pour les
pneus ballons que pour les pneus & haute
pression. Beaucoup de chauffeurs roulent
avec des ballons vraiment trop flasques.

Il est excellent de peser la voiture en
faisant passer successivement les deux
essieux sur la bascule. On peut le faire
avec plus de facilité encore pour une
moto. Ne pas oublier le poids des passagers
et les bagages. Il est facile ensuite de se
référer au tableau des pressions et de
gonfler correctement. ;

On créve rarement et c'est tant mieux
pour nous, mais tant pis pour la roue de
rechange qui reste & cuire au soleil et se
desséche. Ayons, de temps a autre, le
courage de la substituer & tine des roues
en service, car le caoutchouc a besoin de
travailler pour étre souple.

Quand des pneus ne servent pas, il faut
les frotter d’un chiffon légérement impré-
gné d'essence de thérébentine et de mine
de plomb, les envelopper de journaux et
les garder dans un endroit frais et sec.
Les enveloppes de moleskine sont tout
A fait recommandables pour les roues de
rechange. Conservez également les cham-
bres & air dans des sacs imperméables ou
dans des boites métalliques.

Marque :

GRAND CONCOURS DE ‘“MOTO-REVUE”

100.000 FR. DE PRIX
10 MOTOCYCLETTES

N (7

Tous les abonnés d’'un an & “ MOTO-REVUE'® peuvent participer a notre Grand Comcours.
Conserver-le. diverses coupures qu: parmstrom dans nos numéros successiis t tous les rensei-
gnements parasitront dans notre rubrigue du Grand Concours.

Attendez et ne nous écrivez pas & ce suiet.
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Le Pic du Midi est gravi

A Tassaut du Pic du Midi: en haut, un virage difficultueux Dans le lointain, le chemin muletier que
Bernard a swvi et qui surplombe & pic, le lac d Oncey, ciu périt glus d'un touriste imprudent, =—

En bas: un autre passage diificile; un virage a 4u v;0 300 meétres du Pic,
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Je viens d’assister a un exploit que d’au-
cuns qui connaissent le parcours qualifie-
ront d’extraordinaire et ils auront raison :
Un motocycliste vient de se rendre a I’obser-
vatoire du Pic du Midi a4 motlocyclette.
Certes au point de vue pratique il n’y a
aucune conclusion immédiate a en tirer,
mais a la réflexion I'on ne peut mieux faire
que de rapprocher de cet exploit — dans
certaines proportions assurément —
traversée de I"Atlantique qui se fera conram-
ment dans quelques années, tout comme dans
peu de temps également on montera facile-
ment & P'ebseryatoire en moto et en wvoiture
et pour ce faire depuis cette année, les
travaux sont commencés par M. Thévenot,
l)our la construction d’une route qui joindra
e haut da col du Tourmalet jusqu’a I"'Hatel-
lerie; de la, jusqu’a I’observatoire, sera créé
un funiculaire dit-on, mais des gens qui
semblent bien informés, affirment qu'une
route serait bien préférable et je suis tout a
fait de leur avis, Dés lors, on pourrait refaire
d’une facon pratique I’exploit de ce moto-
cycliste tout comme on monte en autocar
trés facilement du reste les 5 kilométres
d’une belle route de l'observatoire du Puy-
de-Ddme avec pente réguliére de 12 a 14 9.
Mais au fait revenons a I’exploit de notre
motocycliste.

Avant le départ

Me trouvant chez Arnative a Luchon
pendant la semaine du Comminges, Ber-
nard vint m’annoncer discrétement qu’il
désirait grimper & moto le Pic du Midi,
‘de tout autre je me serais amusé de cette
nouvelle invraisemblable, je ne le pouvais
pas de Bernard ; il allait certainement en
tenter l'essai. Je pris donc rendez-vous pour
le 12 & midi en haut du Pic, a4 Iobservatoire
Un peu sceptique toutefois sur ce départ a
date fixe, je me rendis a Pau le lundi 8 et
le lendemain mardi 9 avant de partir pour
faire un essai sur I’Aubisque le Tourmalet
et T"Aspin, je passais chez M. Rougerie
I’'agent de la marque qui m’annonca gue la
moto de Bernard n’était pas encore arrivée
mais qu’il I"attendait pour monter au Pic
du Midi — ce qu’il m’annongait avec une
pointe de doute. Je laissais mon adresse
pour qu'un télégramme me soit transmis
pour la date du départ et le 11, & 2 heures,
je regus un télégramme de Bernard m’annon-
cant que le départ était irrévocablement
maintenu pour le 12. Un coup de démarreur
et j’arrive & l'observatoire de Bagnéres de
Bigorre ; il faisait un temps de chien et je
désirais connaitre le temps en haut du Pic.
« Coupé depuis ce matin par-I'orage » me répon-
dit le correspondant ‘du Pic. Il paraissait
impossible & Bernard de tenter 'ascension.
Néanmoins je traversais le col du Tourmalet
dans le brouillard le plus épais et j’atteignis
Bargges & 5 heures. Je recherchais aussitot
Bernard et peu de temps aprés je rencontrais
Mme Bernard. Celle-ci m’annon¢a que son
mari était parti & Pau et qu’il devait courir
la cote du col d’Aubisque le lendemain.
Bernard avait caché sa tentative, car il n’y
avait nulle course. Je téléphonais aussitot
a Pau et j’eus la chance de toucher Bernard |

Pic du
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Midi a

Bernard sur la méme machine a culbuteurs
avec laquelle il fit Paris - Les Pyrénées
réussit, seul et sans aide étrangére, 1’exploit
des 2.860 meétres du Pic du Midi.

qui me confirma son départ; pendant ce
temps Mme Bernard, se doutant de guelque
chose, était arrivée au bureau de poste et
avait été mise au courant. Je la rassurais
de mon mieux lui affirmant que c’était fort
facile de grimper le pic, chose difficile a
croire car elle connaissait, de la veille, la
difficultueuse montée de I'observatoire,

Certain maintenant du départ de Bernard
je me mis en quéte de deux mulets et d’un
guide et & 10 heures du soir par un brouillard

“épais et une pluie fine je. commencais la

montée du Pic. Le brouillard ne nous quitta
qu’a 2.000 métres d’altitude et a 2 heures du
matin la ecaravane atteignit 1'hoteHerie.
Des lits de camp nous permirent de mnous
reposer quelques instants; je dis reposcr,
mais je devrais dire batailler, car ce ne it
qu'une série d’attaques en rangs pressés d’un
régiment de puces et... de bien d’autres
bestioles aussi... il est & souhaiter que Pintré-
pide entrepreneur Thévenot dote les touristes
de cette région d’une hotellerie plus confor-
table quand sa belle route sera terminée

A 4 heures et demie du matin départ pour
le pic; si jusqu’a I’hotellerie le chemin
muletier est médioere — pour les piétons —
il devient tout a fait dur et pénible a partir
de ce point et on s’¢léve en effet, de 500
métres sur une distance kilométrique infé-
rieure a4 4 kilométres.

Arrivée au pic, froid intense bourrasques
de vent violent, ciel pur, pleine lune, puis
lever du soleil ravissant sur une mer de
nuages de laquelle émergent quelques pics
ressemblant & des ilots perdus au milieu
d’un océan de coton. Puis longue-vue marine
en mains, j’attends Bernard. Le¢ personnel
de I'observatoire se léve, météorologistes et
astronomes; conversation avec M. Dastugue,
météorologiste qui est déja au courant de
la tentative de Bernard, une indiscrétion
commise & l'observatoire de Bagnéres a ¢été
téléphonée. Le doute-quant a la réussite est
tout & fait certain et ces Messicurs, ¥y com-
pris le directeur de I’Observatoire et notre
guide méme, qui connait & fond les sentiers
muletiers ne se cachent pas pour me déclarer
I'impossibilité de la réussite et qu’il vaut
mieux descendre. Heureusement que je ne
suis pas de leur avis et que malgré le froid
le plus vif je tiens bon 2 }a lunette, décidé a
attendre jusqu'a midi, I'heure du rendez-vous
avec Bernard. :

. L’arrivée de Bernard

Parti de Pau vers 7 h. 30, par Tarbes,
Bagnéres-de-Bigorre, Sainte-Marie de Cam
pan, le col du Tourmalet, Bernard parvenait
sur le versant de Baréges, aux cabanes de
Toue (1.964 métres) vers 9 heures et abordait
aussitot le sentier muletier. Quelques minutes
aprés, les échos de son échappement se réper-
cutaient dans les montagnes et le distinguons
vite. En haut du pic tout le monde fut
alerté et on assista luneties et longues-vues
en mains, & la montée foudroyante de Ber-
nard et de sa moto a plein gaz, jusqu’a
Yhotellerie.

Aussitét un grand drapeau_francais, rapi-
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dement raccommodé, fut hissé au haut d'un
mat improvisé.

De TI’hétellerie, Bernard nous fit .signe
qu’il allait déjeuner. Halte de 30 minutes
environ et I'ascension recommenca. Elle
Iat fort rapide de I’hotellerie au lieu dit
les laquelles et 2 1 longue vue je vis Bernard
changer rapidem:rt un disque d’embrayage
puis sé coucher : ur I’herbe. Croyant a4 une
indisposition, le dwecteur de I'Observatoire
envoya aussildot son cuisinier porter du thé
et ce fut un nouveau spectacle de voir courir
sur la pente & pic, ce montagnard intrépide
qui mit ainsi 7 minutes oti; par les lacets on
met 1 heure pour monter; Bernard repartit
aussitdt, photographié aux.virages les plus
intéressants par tous les météorologistes et
astronomes en permanence a ’observatoire.
La montée des lacets du chemin muletier
se fit sans & coup, mais non sans émotion
pour tous les spectateurs. Ceux qui con-
naissent le pm:tours frémiront en pensant
a cet exploit : que I'on s’imagine une série
de lacets atteignant 35 9, en moyenne et
a certains virages, 40 %.

Bernard fat, & son arrivée au pic (2.860
métres) chaudement félicité par le sympa-
thique directerr M. Dauzére. Mme Dauzére
improvisa rapidement un déjeuner des plus
réussis tout de conserves, des hors-d'zuvre
au dessert, mais fort succulent, le pain méme
avait éLé cuit au four du Pic. Rien ne fmmqua
et jusqu’au champagne irappé; on' but au
magnifique exploit de Bernard et de la
Gnome et Rhdne.

Assistérent a ce déjeunen M. Dauzére,
Directeur et Madame, MM. Taule et Dastugne,
météorologistes a I'Observatoire, M. Paloque,
le distingué astronome de P'observatoire de
Toulouse, M. Link de I’'Université de Brno
(Tchéco-Slovaquie), M. Sureau gardien-guide,
Mme Lacome et le signataire.

Pendant ce temps une vingtaine d’aigles
et de vautours dérangés dans leur repaire,
tel des avions planaient dans le ciel.

Et Bernard, re:it, a pied cette fois, et par
le méme chemin muletier, les 18 kilométres
qui séparent le haut de I'observatoire du
Pie du Midi de Baréges oun la population
lui fit une discréte ovation.

Je laissais Bermard & ses admirateurs
et m’en fus tomber dans un guet-apens installé
par la gendarmerie sur la délicieuse route
d’Argelez-Gazost, ville ne révant que du
touriste automobile qu’elle étrangle tant
que c¢a peut, et a laquelle préside un maire
(docteur) qui tient & faire observer son 15 a
I’heure avec le bienveillant coneours de ses
lieutenants. M. Meillon conseiller général
et administrateur du Touring-Club de
France, M. Gaurichon, conseiller d’arron-
dissemerit et chef contrdleur du Tour de
France, de Paris-les Pyrénées-Paris et qui
I’an dernier se fit encore le porte-parole de
ces Messieurs les gendarmes pour nous
demander une petite récompense laissée &
notre initiative ; ce fut un tout petit point
noir dans une admirable journée et dont
I’exploit de Bernard portera ses fruits.

e B C. LACOME.




Le silence et

A plupart des deux temps sont tres
bruyants, et cela tient i ce qu'il est
difficile de les rendre silencieux

sans créer une contrepression dont I'effet
nuisible est beaucoup plus sensible sur un
deux temps que sur un quatre temps. Si
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le deux temps

les gaz d’'échappement sont freinés, il
en résulte une perte de puissance considé-
rable, mais il n'est pas impossible d’obte-
nir un silence suffisant sans créer de
contrepression.

Au lieu, par exemple, de laisser tous les

Au-dessus : le Silencieux Romino est
construit de telle sorte qu’il produit
une dépression aspirant les gaz
d'échappement. Ci-dessus, coupe
montrant une disposition d’'échappe-
ment & aspiration, les gaz briilés sont
refroidis et aspirés par l'air arrivant
par l'entonnoir placé dans le sens de
la marche

Comment disposer leé traits de scie
a la sortie du tuyau d’échappement.

gaz sortir par un tube unique, on peut
avoir deux tubes partant du silencieux.
Il faut diviser les gaz le plus possible de
telle sorte que peu de gaz sortent & chaque
orifice, et c'est pourquoi on obtient des
résultats trés appréciables en pratiquant
une série de fentes ou de trous le long de
la tubulure d'échappement. A I'extrémité
du tube, on montera une queue de poisson
dont la fente, tout en ayant une section de
passage égale a celle du tube, transformera
la coforme gazeuse en une nappe dont
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A gauche, une bonne arrivée des gaz

dans le silencieux; & droite, lorsque

l'arrivée se trouve directement au-

dessus, il se produit un choc a la
partie inférieure

I'écoulement sera beaucoup moins bruyant,
Traits de scie ou trous doivent étre pério-
diquement nettoyés.

La paille de fer dans le silencieux n'est
pas sans inconvénient. Peu a peu les gaz
la pressent vers la sortie et elle forme, en
peu de temps, un vrai bouchon d'augant

lus qu’elle est encrassée par la calamine.
Bar contre, un rouleau de grillage métal-
lique fera merveille sans créer de contre-
pression. Mais il faut naturellement qu’il
y ait un pot d'échappement. Un tube bien
nickelé et gracieusement incurvé est joli
a I'ceil, mais ne constitue pas un silencieux
bien qu’on puisse atténuer le bruit par des
traits de scie ou des trous et une queue de
poisson.

Un peu de sérieux, jeunes

L’ancienneté d’une machine n’est pas
une preuve de son mauvais rendement.
Nous avons eu personnellement un engin
gul, aprés 44.000 kilométres, s’offre le luxe

e battre des motos de méme série aussi bien
en vitesse qu’en rendement et en céte, et de
battre largement. Mais ayant fréquemment
la visite de lecteurs venant nous trouver,
pour différents renseignements pour des
motocyclettes = provenant des stocks de
T"Armée dont I'état est bien souvent lamen-
table, nous croyons qu’il est de notre devoir
de mettre en garde les acheteurs contre cer-
tains vendeurs peu scrupuleux qui n’hésitent
pas a livrer, soi-disan! garanties,des moto-
<cyclettes plus ou moins remontées avec

piéces de contre-facon. Ces machines

au bout de quelque temps donnent de tels

déboires que le client n’a plus qu'un souci,

se défaire de sa motocyclette et, par consé-

quent, trouver un autre acheteur (une poire !)

a\;l. évidemment, fera ]a méme constatation.

tte opération se répétant plusieurs fois,

a pour résultat de discréditer non seulement

Ia marque, mais porter tort au sport moto-
cycliste en général.

Il est évident que toutes les motocyclettes
provenant des stocks de I’Armée et, par
conséquent, sorties des usines depuis prés de
10 ans, ne peuvent avoir conservé un état
mécanique parfait, d’autant plus qu’elles ont
passé entre les mains de nombreux proprié-
taires et débutants, souvent aprés avoir
assuré un dur travail a I’Armée. On peut
cependant voir journellement cireuler, sur
les routes, ces motos-sidecars transportant
couramment 4 personnes et il arrive fréquem-
ment que, malgré leur Age et leur chargement,
elles dépassent des voitures dont la capote
abrite souvent un «méchant moulin». Ne
voit-on -pas non plus quelquefois ces mémes
modéles a la porte des agents de différentes
marques de motocyclettes el servant pour le
dépannage, lcgons de conduite s’offrant bien
souvent le luxe de trainer derriére une
<norme remorque.

Ces différents tableaux devraient &tre

pour ces marques une référence et chaque
propriétaire de ces machines ou acheteur
éventuel devrait se rendre compte du fone-
tionnement et établir une comparaison
avec certaines voiturettes sorties depuis
moitié moins de temps de chez leur construc-
teur.

Toutefois, il faut convenir, dans ces
conditions, que ces machines ont droit a
des revisions sérieuses et que celles-ci effee-
tuées, on peut attendre encore une durée et
un rendement égal de cette méme moto-
cyclette, d’autant plus que, lors de ces
revisions, il est bon d’en profiter pour
apporter certains perfectionnements appli-
qués sur les nouveaux mozdéles, entre autres :
transformation de la fourche avant rendue
beaucoup plus souple grice a des ressorts
amortisseurs, montage de pifeus ballon,
transformation du chiassis de sidecar, etc...

Quant a la consommation, malgré les dires
de certains détracteurs intéressés et incom
pétents, nous rappelons qu’une motocyeclette
1.000 eme. avec carrosseric monoplace, ne
doit pas consommer plus de 6 litres aux
100 kilométres et nous pouvons, i ce sujet,
en fournir les preuves tant par des clients
que par un essai. Nous savons trés bien que
eertains possesseurs d’Harley-Davidson sont
de bonne foi, quand ils disent avoir
consommeé 9 ou 10 litres aux 100 kilométres,
mais nous leur rappelons que ceci est di
24 un mauvais état de leur moteur ou de leur
carburatenr. Nous estimons que la consom-
mation de 6 litres aux 100 kilométres, pour
une machine aussi souple et aussi rapide,
est loin d’étre exagérée, d’autant plus qielle
procure sur la route toutes les satisfactions
que l'on peut avoir avee une voiture auto-
mobile de bonne puissance, particuliérement
lorsqu’il s’agit de pays montagneux ou les
bonnes reprises et la grande maniabilité
sont nécessaires. De plus, I'excédent de
puissance du moteur permet de ne lui deman-
der son maximum de rendement que trés
rarement, ce qui en explique la longue durée.

En ce qui concerne I’ensemble général de

gens

la machine, il est incontestable que toutes
les piéces ont été étudiées en rapport avec
la grande vitesse prévue et que le coefficient
de sécurité est trés élevé.

Des agents généraux vendent des moto-
cyclettes reconstruites avec chéssis de sidecar,
carrosserie monoplace, au prix de 7.350 fr.
Ces machines sont garanties suivant les
conditions générales de vente comme des -
motocyclettes neuves. Et nous estimons
que le prix indiqué ci-dessus représente la
valeur d’une motocyclette de I’Armée.
g ne faut pas oublier que, plus le prix d’achat
a bas, plus il sera nécessaire de consentir
ire des frais d’autant plus élevés pour
evision. Faule de quoi I'on connaitra
les menades émaillées de pannes, quelgue-
fois méme les retours par chemin de fer. Le
total des frais, en fin de saison, sera beaucoup
plus élevé que le prix d’achat d’une moto-
cyclette en bon état.

Trop souvent I’acheteur se laisse séduire
par les accessoires plus. ou moins nombreux
qui encombrent la motocyclette.

Et la dame... ne regarde que la ligne de
la carrosserie, sa couleur, la disposition des
bibelots intérieurs qui ne représentent qu’une
valeur infime.

Souvenez-vous que le prix d’une garrosserie
varie de 400 & 2.000 francs et que celle-c
peut se démonter en quelques minutes.

Moto Revue est toujours a la disposition
de ses lecteurs pour leur fournir tous rensei-
gnements utiles, soit sur les transformations
a apporter a leur machine, soit pour leur
donner des conseils sur I'état des motocy-
clettes qu’ils voudraient nous faire expertiser
avant de s’en remndre acquéreur.

De plus, nous pouvons indiquer, par retour
du_ courrier, I'adresse des Agents Officiels,
qui sont susceptibles de fournir tous les
renseignements concernant les motocyclettes,
N’oubliez pas que le meilleur accueil sera
toujours réservé dans les usines a tous ceux
de nos abennés qui se présenteront avec
un mot de notre part.
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Le tableau de nos honnes et plantureuses
auberges de la « doulce France» s’agrandit.
Nous espérons le donner trés détaillé d’ici
peu : voici déja quelques lettres a ce sujet :

J’ai lu avec beaucoup d’intérét, dans le
numéro du 16 juillet, Particle concernant les
Bonnes Hostelleries, je déplore avec vous_que
la liste n’en soit pas plus 'ongue. Il y a encore
des hbleliers consciencicuxr, quoiquon dise,
mais il faut les découvrir el re n’est pas toujours
chose [arile. L’idée que vous avez eu de les faire
connaltre est excellenle el rendra service d bien
des mofocyclistes. Si chacun prenait la peine
de vous les signaler, la. liste que vous avez
ébauchée s’allongerail sensiblement, el ¢vi-
terait bien des tilonnements, el bien des décep-
tions, hélas ! aux nombreux louristes, sans
compler la facilité que ces renseignements
donnerail pour les sorties dominicales ou antras,
Quel soulagement de pouvoir parlir avec une
ou plusieurs adresses en poche, sérieux bou-
clier contre les coups de.fusil.

Pour ma part, j’ai a vous signaler, @ Fon-
lainebleau, I'Hdtel de la Ville-de-Melun, 238,
rue Grande, qui donne le menu lype indiqué,
\plus un plat de viande pour 11 fr. 50, le pelil
déjeuner a 2 francs, chambre 15 francs, garage
molo graluil, tout complel 25 francs, poste
d’essence. :

Nos
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bonnes

Comme restaurant « Au Petit Morel », 10,
rue du Parc, repas a 9 francs, comprenant
un plat de viande en plus de entrée.

D’autre part, j’ai fail un voyage au mois
de septembre dernier dans le Dauphiné, j'ai
noté particuliérement a Grenoble un pelit
restaurant « Maison Alemany», 35, Cours
Berrial, qui nous servail copieusement et bon,
des repas a la carte dont la note variail, d’aprés
votre menu plus un plat de niande, el suivan:
les plats, pour deux personnes de 10 a 12 francs,
Jje dis bien pour deux personnes, c’est un record
de bon marché, je crois, ie n’ai jamais relrouvé
semblable, méme dans les plus petils pays.

De nombreux motocyclistes nous signa-
lent, en outre, un restaurant épatant a
Verneuil-sur-Oise, dont le nom est délicieu-
sement appétissant : Au lapin Friant : allons-
¥ donc un de ces jours, pour nous délecter
et faire part de notre satisfaction aux moto-
cyclistes qui aiment la bonne chére pas chére.

Celui-ci nous dit :

Abonné avotre intéressante Revue, j’approuve
pleinement wvotre excellente idée concernant
Uindication des bons hotels, afin de permelire
dans la mesure du possible d'éviter les « coups
de fusil» si nombreux depuis la guerre.

Hostelleries

Celte sotidarité entre lous les usagers de
la roule ne pcut éire que trés' ulile, et je serais
heureux de pouvoir m’y associer. A

L’annee derniére j'entrepris un voyage de
2.500 kilométres en France et en Corse, au cours
duquel j'eus loccasion de voir de nombreux
hdtels, bien divers.

Celte année, toujours sur mu fidéle « Moto-
bécane », humble machine peut-élre, mais qui
me donne toute confiance aprés 17.000 kilo-
métres de marche parfaite, j'entreprends un
vogage de 2,300 kilométres environ, via :

Rochefort, Oléron, Bordeaux, Toulouse,
Perpignan, Avignon, Carpentras, Hyéres,
Nice, Bastia, 1a Corse, Ajaccio, Marseille,
La Bourgoane, Paris.

J: pars demain, et, comme d’ordinaire, je
vor e en touriste el sans prétention de battre
des records avee mon pelil engin.

Je pense donc vous faire connaitre non
seu’ement les bonnes adresses, mais aussi a
Poccasion celles donl je pourrai étre franche-
ment méconlent.

Heureux, si je puis vous étre ulile.

Jean MANGINI.
31, avenue Heunri-Martin.
Paris (16¢).

Nos

Nos demandes de garages pour motos nous oki.geront a établir
nétement nos machines. Donnons, dés & présent, les nouveaux venus :

Garages

Motos

d’ici peu un tableau plus complet des Maisons ayant accepté de garer hon-

Prix mensuel
- -- Accessoires
Garages Contenance Petite Grosse et Téléphone Divers
moto moto Sidecar réparations
Nimes-Motos, 2 Nimes (Gard)......| 30 motos a5 » 30 » 30 Oui 8-27 Spécialiste motos
Harley Davidson Répairs 50 motos — — Harley Spécialiste de Har-
32, rue Pierret, Neuilly (Seine)..... sidecars 40 » Oui Neuilly 5-21 ley. Ouvert jour
Aulres el nuit.
marques
60 »
Fauvel, 5, boulevard Soult, Paris ...| 50 motos 125 » 12 » — Oui —

Un grand pas. — La préparation motocycliste militaire

M. le Général Camon, absolument acquis
4 notre campagne pour la motorisation de
I'armée nous communique "arrété du 28 juil-
let qui est un grand pas pour le succés de
notre idée.

Le Géndral de divisior Maurice, Membre
du Conseil Supérieur de la Guerre, Inspecteur
énérgl de U'Artillerie prend le lilre el exerce
Yes' fonctions d’Inspecteur, général du Service
de la molorisation dans I'armée, a@ partir du
1er aod? 1927. -

L’ Inspecteur général du Service de la Molo-
risation dans I’ Armée a pour mission d'étudier
loutes mesures susceplibles de développer el
d’inlensifier la substilution progressive de
la traction hippomobile a la traction aulomobile
dans les élals-majors, les serbices el les corps de
troupes el de cenlraliser toules les éludes déja
en cours relatives au développement de la
molorisation dahs I’ Armée.

Et comme toute idée lancée entraine dans
son sillage d’autres idées paralléles ayant un
rapport étroit avec la premiére, nous avons le

laisir d’annoncer, qu’aprés études suivies,
ﬁa Touring Club de France avec lequel
Molto ’?evue entretiént des relations trés
suivies, adjoint a son Comité Automobile
un Sous Comité Motocycliste, avec lequel
Moto Revue sera dorénavant en liaison intime

Nous extrayons, & ce sujet de la Revue
Militaire jrqngaise, 'organe officiel de I'Etat
Major uné suggestion qui fera son chemin.

Cross-Country de motocyclettes

Tandis qu'en France les courses de molo-
cycletles sonl exclusivemen! des courses de
vilesse, en Anglelerre on organise pour les
molos des cross-couniry (courses a (ravers
tous terrains, talus, fossés, marais). Du point
de vue mililaire ces courses sont du, plus haut
intérél car elles renseignent sur ce qu’on pourrait
demander a la_moto en lemps de guerre.

Elles peuvent montrer, en particulier, si la
motocycletle est susceptible d'étre ulilisée, en
raison de sa vilesse el de sa facullé de passer
d peu prés parlout, soit comine engin de recon-
naissance, soit pour ex{culer des raids. Au
contact de I'ennem, en effel, si la motocyclette
{muvnil éfre monlée par deux hommes dont
‘un muni d’un fusil mitrailleur, le mitrailleur
mellrail pied a terre derriére un couvert, le
conducleur restant sur place ou se retirani un
peu en arriére. Ce dernier se liendraitl prét a
venir reprendre son camarade pour avancer
ou relraiter. Dans les mémes circonstances,
des bicyclistes ne pourraient s’éloigner de leurs
machines avec le méme senliment de sécurilé,

On dispose d’ailleurs dés maintenant de loute
une gamme de motos, depuis la jolo légére

de 50 a 60 kilos, qui peut éire portée pour
traverser un mauvais passage, el la molo
de 100 a 200 kilos.

En France, jusqu’ici l'utilisation militaire
des molocyclelles n’est prévue que pour des
agents de transmission. Il semble intéressant
de rechercher si une machine pouvant faire
tanl de kilométres a Uheure el dont le nombre
atteint 200.000 en France, 360.000 en Alle-
magne, 1 million 200,000 en Anglelerre, ne
peul pas prélendre @ plus.

Il est vraisemblable que I Allemagne ne
laissera pas inutilisées ses 360.000 machincs.
1l y auraitl danger & nous laisser devancer
pour I'emploi d'un matériel paraissant suscep-
tible de rendre de trés grands services.

Ce n’est que par une série d’expériences
qu’on pourra déterminer les lypes de machines
correspondant aux différentes missions.

Dans ce bul, dés maintetnant, l'organisation
des cross-counlry serail a réaliser a l'exemple
de I’ Angleterre.

Ces cross-countrys, en plus des résullals
relatifs au maltériel, prépareraienl le. recrule-
ment de molocyclistes conjirmés susceplibles
d’étre utilisés a la mobilisation.

Ultérieurement, en lenani comple des résultals
obtenus, on pourrail envisager la création
d’unités motocyclistes.

- Général Cason.




<« qu'une machine jusqu’ici horriblement
chére, dont le nom anzlais, horriblement
‘Irancisé, exprime une idée de -« vélocité s
a fait un saut en arriére de 1.500 fr.

-.. que 'on pourra d’ici quelques jours se
procurer, 4 Paris méme, cette jolie mécanique
pour le prix de 8.000 fr.

-« que pour une machine a4 arbre a4 cames
-en_téte dont un modéle de série dépasse le
135 effectif, ce n’est vraiment pas cher.

... et que O. M. Camshaft est bien indis-
-eret de divulguer les surprises du prochain
Salon.

?u’uu Comminges, il y ait de grands
exploits et des constations agréables.

.+« que Rolland, sur Terrot J. A. P. double
~échappement déjeanta a plus de 145 a 'heure

... que Porter montait une New-Gérard

ui fit du 157, équipée naturellement d’un

lackburne.

... qu’on vit une Monet et Goyon & moteur
M. A. G. 350 eme. tenir du 155 en circuit,

.+ que, pour convaincre les butés, Wood
équipa sa Norton & arbre 4 cames en téte de
pneus !% ballons et qu’il fit néanmoins du...
170 environ.

... que la Lévis 2 temps ne marchait qu'a
105, mais que Dayvison se permettait 2 chaque
virage des accélérations prodigieuses.

... que la Terrot dc Perrotin frisait le 145,
griace a son Chater Lea.

... que les Francais furent de tristes frei-
neurs et qu’ils ont & apprendre de leurs
camarades anglais.

... que la Vélocette & arbre & cames en téte
confirme la valeur de la machine actuelle-
ment & Paris puisqu’elle atteignit le 145.

... que Crabtree avait une machine person-
nelle équipée d’un Jap qui lui permit le 125.

... que les Anglais qui prirent part a
I’épreuve réemballérent immédiatement leurs
engins et partirent par le bateau pour courir
le Grand Prix de I'Ulster sans avoir a revoir
leur medécan: jue.
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... qu'un certain agent parisien d’une
certaine mar({ue provinciale est un charmant
homme dans I'intimité, mais moins charmant
pour sa nombreuse clientéle.

-« que celte méme clientéle, obsédée par
ses fins de non-recevoir, ne trouve aucune
difficulté pour traverser I'avenue, malgré les
troubles de la circulation.

... qu’ainsi, il fait le bonheur de ses con-
currents d’en-face depuis le début de la saison.

... que les motos destinées au Grand Con-
cours de Mofo Revue font I'admiration et
I'envie d’un grand nombre de non-abonnés,

... que ce Grand Concours touche a sa fin,
qui coincide avec un grand événement annuel
dans notre monde sportif.

... que le profane qui fait ses réflexions est
un ignorantin lorsqu’il déclare que Maglum
donne 28 bougies, alors qu’il est patent que
c’est 38 au minimum.

... que ce profane ignore parfaitement un
délicieux petit appareil, frére d’un plus grand
bien coté déja, et qui va illuminer, pendant
notre prochain Salon la majorité des deux-
temps de notre construction.

... que ce minusculet atteindra 22 bougies
et coltera exactement moitié moins que son
grand frére.

... que les constructeurs de motos sont
bien rétifs en s’obstinant a ne pas prévoir
dans leurs dessins un pignon d’entrainement
par le moteur de la dynamo d’éclairage.

«. qu'en ce faisant, ils faciliteraient aux
clients une diminution d’environ 250 fr. sur
le prix des Maglum ou autres entités du méme
gout. '

Le Sport de la Semaine

Réflexion d’un profane
Dans celle course Paris-les Pyrénées, il y

-a un fait que je suis heureux d’avoir constaté:

un amateur, le plus jeune de tous pour ne
pas nommer Maillard-Brune, ettt la riche idée
de monter tous les cables de commandes de
sa machine en double. Fait anodin, mais qui
prouve le soin attentif apporté par le potache
qui mit ainsi toutes les chances de son coté :
rude legon pour certains professionnels
négligents.

Ceux qui se pressaient sur le parcours,
aux ¢étapes, aux controles admiraient les
deux voitures officielles qui firent elles aussi,
une véritable course au méme titre que les
coureurs. On oublie trop souvent le rende-
ment exceptionnel -exigé des voitures qui
sont chargées de suivre une course quelle
qu’elle soit : sans doute, elles ne sont pas
tenues a observer les réglements minutieux
de Vépreuve, mais ce qui est infiniment
appréciable, c’est qu’elles font une démons-
tration unique de rendement touristique.
Les voitures capables d’un tel effort sont
trés rares, car les organisateurs hésilent a se
servir d’engins non éprouvés pour un pareil
service. C’est ce qui explique la fabrication
particuliérement robuste des voitures Corre
La Licorne qui s’aventurent toujours, avec
suceeés, dans les épreuves d’endurance et...
de vitesse, car il ne faut pas oublier que
souvent les organisateurs doivent remonter
a pleins gaz les coureurs. Et lorsque des
chassis tels ceux de La Licornese permettent
de faire un Paris-les Pyrénées sans connaitre
un ennui pour repartir immédiatement au
Comminges et rentrer a Paris, toujours aussi
brillamment, nous croyons qu'une telle dé-
monstration que nous avons plaisir a signaler
est la meilleure garantie ‘d’une fabrication
exceptionellement sérieuse. — M., A.

Un raid d’amateur

Le Moto-Club Dyonisien, toujours plus actif
sous I'impulsion de son Président M. I assi-
mont et Williams le « Pyrénéen » de Terrot,
vient de contrdler la performance d’un de
ses membres qui partit de Saint-Denis a
‘0 h. 45, arriva & Santander (Espagne) ccn-
trolé par le Racing Club de Santander a
20 h. 30 soit 1.023 kilométres a I’allure de
51 k.-h. énviron, sur une 350 de série mise
-au point par William. Nos félicitations.

4(«..:
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Controle
Horaire

Le parcours du prochain rallye régu-
larité du M. C. de Saint-Cloud, le
28 aofit.

Le Moto-Club Dyonisien se remue

Aprés sa féte du 31 juillet qui a remporté un
succes inespéré, le M. C. D. a dans sa réunion
du 2 aolt dernier, offert un beau prix d’hon-
neur a son fondateur, William, coureur de
Paris-les Pyrénées-Paris et des prix de valeur
aux vainqueurs d'une course a 1'ceuf, faite dans
une de ses sorties & Verneuil (Oise).

Une nouvelle sortie aura lieu le dimanche
21 eourant, 4 Ermenonville (Oise), désert de
sable ; il y aura pique-nique sur I’'herbe et une
surprise est réservée aux membres qui y
prendront part.

Le départ & 7 heures du matin, 27, rue du
Chemin de fer, a Saint-Denis.

Des voitures automobiles seront a la
disposition des familles qui ne pourront s’y
rendre en motos.

Le coureur William et le camarade Perez
Germain, qui vient d’accomplir Paris-San-

Osparé

[ Moty Le e

Garches
= Arrivee

Cemmissaire!

tander (Espagne)-Paris 1.100 Lkilométres en
3 jours, assisteront A cette sortie.

Aprés le Comminges

De méme que dans Paris-Les Pyrénées,
nous retrouvons les as motocyclistes Sourdot
sur sa Monet et Goyon, gagnant le cham-
pionnat de France pour la troisiéme année, et
Hommaire, au circuit des stations thermales
et au kilométre lancé sur Monet et Goyon
aussi, Chabas sur la Terrot 350, vainqueurs
de ces épreuves selon leur excellentc habitude.
Mais selon les bons principes, tous ces cou-
reurs ont jugé utile d’accumuler leurs chances
en graissant avec I’huile qui s’impose par ses
qualités, la Kervoline.

Drailleurs, selon le bon conseil du profane,
tous les vainqueurs s’étaient équipés d’une
solution de Protex : alors, pourquoi n’au-
raient-ils pas réussi ?

La semaine de Comminges a consacré la
forte réputation des Selles Terry et du Guidon
Gazda qui équipaient la 175 eme. Monet et
Goyon de Sourdot qui s’est classé premier
dans sa catégorie.

Devant les nombreuses demandes sur la
valeur du guidon flexible, dit Gazda, nous
ferons d’ici peu, un essai loyal et nous tien-
drons nos lecteurs au courant des résultats.

Les Routes pavées

Pour la troisiéme année, I’Automobile
Club du Nord de la France organise avee le
concours du Felil Parisien, le concours des
Véhicules Industriels et Commerciaux; il
s’agit d’un concours de Poids lourds dont le
retentissement est énorme, épreuve qui I’an
dernier remporta un gros succés et qui cette
année doit remporter un véritable triomphe,
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La rallye-ballon et gymkhana du Moto Club Dyonisien fut un succés pour le jeune club et Moto. Revue qui

Circuit d’Auvergne

Le Moto-Club d’Auvergne organise, le
28 aont 1927 (réglements de I'U. M. F.) et
avee l'aide du journal Le Mafin, un circuit
de régularité pour motos, sidecars et tri-
cyclecars.

Le parcours total est de 472 km. en deux
boucles.

Premiére boucle (matin). — Clermont, La
Baraque, Col de la Moreno, Nebouzat, Roche-
fort, I.e Mont Dore, Col de la Croix-Morand,
Chambon, Issoire, Lempdés, Sauxillanges,
Martres de Veyre, a

Vic-le-Comte, Les

patronnait la réunion.

1 km. 200 prendre & droite, route Nationale
n° 9, Clermont-Ferrand, Place Gaillard.

Deuxiéme boucle (soir), — Clermont,
Montferrand, Riom, Saint-Hippolyte, Cha-
teauneuf, Les Barraques, Aigueperse, Thiers,
Escoutoux, Courpiére, Billom, Clermont-
Ferrand, place Gaillard.

Les vitesses imposées sont :

Motos 175 cme., 36, km, a I’heure;
250 eme., 38 km. a Pheure ; 350 cme., 42 km.
A I'heure ; 500 et au-dessus, 45 km. 4 I'heure.

Sidecars : 350 emec., 36 km. a I'heure;

600 cme., 42 km, a I'’heure; 1.000 cme.
45 km. a I’heure.
Tri-cyclecars : 1.100 cme., 45 km. & ’heure.

400 kilomeétres de plus...c’est appréciable

Le télégramme de notre correspondant
de Tunis, qui relatait I'exploit de Sachetti et
de Fontguyon fut mal interprété par le
télégraphiste et nous vaut une rectification
que nous nous empressons d’insérer. DéjA les
365 kilométres dans le sable était un joli
exploit : 400 kilométres de plus sont mieux :
un héroique exploit, dont nous ne pouvons
qu’étre émerveillés :

Les deux vainqueurs du Grand Prix]de 1'U. M. F. sur Norton. A droite et le sourire aux lévres, Lucien Psalty,

lagent de la Norton en France.




Le 2 aoOt 1927.
Monsieur le Directeur des Elablissements
Terrot, a Dijon,
Monsieur le Directeur,

Nous avons vu lannonce que vous aviez
fait paraitre sur Moto Revue, concernant le
raid « Tunis-Tripoli» et avons remarqué
qu une erreur involontaire sur le nombre de
kilométres parcourus, a annulé I'importance
du raid. En effet, au lieu de 765 kilométres dont
200 de sable, parcourus en une seule étape,
'annonce n’indiquail que 365 kilométres 3
est-il possible de jaire rectifier ?

VveE MouTIN et Beur,

Cycles Terrot, 57, av. Jules-Ferry, Tunis.

L’aventure m’a paru
tellement incroyable...

«. que j'ai voulu m’en assurer de visu et
sans m’annoncer. Ce soir done, je me suis
attablé a « La Lorraines prés des Ternes,
autour d’un bock bien mousseux et j’ai
attendu.

18 h. 35 : un ronron de moteur ; Marc,
laviateur connu qui fit un si beau début
au T, T. sur Rovin, et qui nous tint en haleine
24 heures au Bol d’Or, Mare, sur la méme
machine de série, une Gnome culbuteurs,
traverse, posément, sans hate, le earrefour.
45 kilos de journaux, soit plus de 1.500 numé-
ros, sont amarrés sur un gigantesque porte-
bagages ! Le voila qui disparait 2 1’horizon.
Je finis mon beck, soucieux et inquiet.

Calendrjer Sportif

Aoiit
24, — Grand Prix de la Baule.

Journée des Records a La
A. C. O _

Baule

25. — Semaine de La Baule (A.C.0O.)

28, — Céte des Montets (M. C.
Lyon),
Régularité (M. C. Auvergne).

Céte de Korktraecker (A. C. Nor-
vége).

Cote de Leitmeritz (A.C.Tchéco-Slov.)

Céte de Chamoniz (A. C. Mont-
Blanc).

Coéte du Ferrier (A. C. Nice).

Rallye régularité (S. Club Clodoal-
dien et Molo Revue).
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Au Comminges : Le détail du moteur de la Momnet et

Goyon qui fut

trés remarquée dans 1’épreuve de 1'U. M. F.

... Minuit et demi : je suis revenu & la méme
brasserie, Minuit 45 vient de retentir et la-
bas, au fond de I’avenue, un phare, un Maglum
bien connu, perce les demi-ténébres. Je
bondis. Un coup de sifflet. Marc s’est arrété,
il m’a reconnu. « Alors, mon vieux, est-ce
bien wrai ?» interrogeai-je. Et Marc, homme
de marque sur machine de marque me raconte
son histoire :

Tous les jours, depuis le 1°f ao0i, Mare
part, sur sa machine personnelle, avec un
stock de journaux du soir; 2 h. 50 plus tard,
il les distribue & Deauville-Trouville, puis
sans déboucler revient a Paris qu’il regagne
vers minuit et demi. 400 kilométres chaque
soir | Voila quinze jours que cet exploit se
renouvelle encore quinze jours pendant
lesquels Marc prouvera que la moto peut
étre utilisée pour des buils largement pra-
tiques.

« Et le plus drdle de ’histoire, conclut notre
as, c’est que personne 4 Deauville ne peut
croire 4 un tel voyage :les journaux de Paris
distribués a Deauville & la méme heure qu’a
Paris ! Du sortilége !»

La moto bat le train, bat P'avion, de ce
point de vue utilitaire : et Marc m’assure qu’il
ne ressent aucune fatigue de ce labeur quo-
tidien. J'ose le croire, car sa mine est superbe.

Mécréants qui doutez du fait, allez chaque
soir de ce mois d’ao(it constater I’exploit
comme je I'ai fait, ef vous serez convaincus.

Aprés, il sera trop tard. Marc se permettra
un repos bien gagné, son contrat finit le 31.

L’ INDISCRET.

Un bon chronographe devient nécessaire

Beaucoup de motocyclistes parlent un peun
a Paveuglette de leur vitesse, des moyennes
superbes qu'ils réalisent. Ce qu’ils oublient
souvent, c’est qu'involontairement ou quel-
quefois avec une certaine complaisance, leurs
appareils de bord n’ont pas subi le réglage
rigoureux nécessaire ! Dans nos rallyes, dans
les concours, dans la compétition, leurs per-
formances réelles subissent de terribles
assauts : la détermination de leurs moyennes
horaires, le contrdle de leur vitesse les plon-
gent dans le doute et l'erreur.

Comment, méme avec un magnifique
compteur de vitesse, obtenir la rigoureuse
précision que leur esprit inquiet réclame per-
pétuellement. C’est a notre avis, par I'adjonc-
tion & leur bagage d’un chronographe, de
Pinstrument qui est connu seus le nom du

preférence celui qui est établi par le répu
horloger de Besangon H. SARDA.

Nous avons voulu nous rendre compte
des possibilités de cet instrument dans notre
partie motocycliste. Le résultat est surpre-
nant, car dés I’abord, nous constatons que
cette montre, en plus de ses fonctions de
compteur, posséde un mouvement chrono-
meétrique réglé a4 5 secondes par jour, c’est-a-
dire & 1/17280¢ de précision. Ce qui, pourtant
pouvait attirer nos critiques, c’est e les
chronographes se trouvert 4 des prix inabor-
dables, I"objet passe par trop de mains avant
d’arriver_dans celles de I’'usager qui dépense
souvent 500 fr. pourl’achat de cet instrument.
Dans cet ordre d’idées, nous avons étudié les
différents genres présentés par la maison
SARDA. Le 1° prix est de 298 fr. avec boite
nickel ou acier. Ce prix est un peu plus
élevé avec bofite fantaisie ou en métal pré-
cieux. De plus, le service technique a prévu
2 cas d’utilisation au choix de I’acheteur :
chronographe-tachymeétre ou ' chronographe-
compteur,

Dans le premier eas, le motoeycliste passe
devant une borne kilométrique, il appuie sur
le poussoir ; 2° borne, deuxiéme pression ;
immédiatement, le voila fixé sur sa vitesse,
sa moyenne, ete.

Dans le deuxiéme cas, il a & sa disposition
un chronographe de starter pour toutes
épreuves, départ arrété, lancé, passage devant
tribunes, etc... Ces 2 irstruments sont ven-
dus indistinctement 298 fr.,, prix le plus
avantageux que puisse trouver en ce moment
I"usager sur le marché francais.

Bien entendu, il s’agit d’un prix de pro-
pagande apprécié dans les milieux sportifs
qui considére justement SARDA comme le
véritable spécialiste du chropographe.

Nous avons profité de notre curiosité pour
visiter organisation de la maison Sarda, et
notre surnrise a ¢té extréme de constater
la variété des articles d‘horlogeiie, surtout
en montres pour sporis dont elle a un assor-
timent complet.

Tout motocycliste se doit de connaitre et
de vulgariser le chronoiraphe Sarda : c’est
si facile en se reportant a la page XII de ce
numéro ¢

Qui a raison ?

Pour les équipements électriques de voi-
tures, nous mettons & la masse la borne néga-
tive de la batterie, les Américains mettent
a4 la masse la borne positive. Qui a raison ?
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Le Fulax ou le gardien
des bagages

Rien n'est plus désasréable que de
erdre ses bagages et a |'étape de s'aper-
cevoir qu'on a perdu sa malle au hasard

des routes. Si seulement on s'était apercu
a temps de la chute ! Mais dans les chaos,
dans le bruit on ne s'est apercu de rien.
Mais voici un nouveau petit appareil
aussi petit, aussi discret qu'il est utile.
Son inventeur 1'a baptisé le Fulax (un

MOT®. REVUE

Nouveautés

helléniste préférerait Phylax, le gardien)
et si vos bagages viennent a choir sur la
route, votre klaxon entrera en action et
vous avertira de la perte.

Cet appareil se compose d'un tube
muni d'une semelle fixée a la carrosserie,
A proximité des bagages.

A l'intérieur du tube il y a deux lamelles
métalliques flexibles montées sur un
support isolant.

Un bouchon métallique ferme le tube
et porte un petit coin en matiére isolante.
Ce coin maintient les lames écartées et
empéche ainsi le passage du courant. Le
bouchon est rendu solidaire des bagages
au moyen d'un cordon et d'une chainette.
Si les bagages tombent, le bouchon est
entrainé, %e coin cesse de maintenir les
lamelles métalliques écartées cellles-ci,
touchent et le courant passe et actionne
soit une lampe témoin placée sur la plan-
chette de bord, soit le klaxon.

Un modéle simplifié pourrait étre
fixé a l'extrémité d'un fil conducteur
souple.

Ce petit appareil est breveté et a été
Inventé Far M. Maurice Dietschy, 293 bis,

avenue Jean-Jaurés a Lyon.

Calotte d'échappement pour moteurs
a explosions

Le probléeme de rendre I'échappement
silencieux sans créer de contrepression
et méme, si possible, en assistant la sortie
des gaz briilés en provoquant une dépres-
sion, est un de ceux qui passionnent le

‘1ntéressantes

plus les chercheurs. Un de nos abonnés
M. Paul Godin a inventé une calotte
d’¢chaprement qui doit avoir un effet
éjecteur. Elle est constituée par une série
de cones concentriques dont la base
est tournée vers 'arriére. Les gaz d’échap-
pement en s'échappant dans l'es ace
annulaire qui sépare les cénes créent en
arriére d'eux une dépression qui aspire

L'échappement Godin.

la colonne des gaz briilés qui est en route
dans la tubulure d’échappement. De
plus & I'avant du silencieux sont prévues
un certain nombre d'ouvertures qu
permettent a l'air de pénétrer et de créer
un courant qui refroidit les gaz briilés
et contribue a les chasser vers les cénes
diffuseurs. Cet appareil se préte a une
constriiction économique. Il peut étre
construit dans toutes les dimensions et
doit donner des résultats intéressants.
Une demande de brevet est actuellement
déposée.

Un

A T'heurc ol nous mettons sous presse, les
heureux participants a nolre 2¢ Rallye sont
en route pour le retour a Paris.

Nous regrettons vivement de n’avoir pu
satisfaire les trop nombreux abonnés qui ont
voulu faire partie de notre rallye. Le nombre
de tentes était forcément limité el ceux qui
eurent la bonne idée de s’engager dés I'annonce
purent en profiter. Quant au bataillon serré
de retardataires gqui ont envahi nos bureaux
le jeudi et surtout le vendredi 12 aout, nous
n’avons pu que les consoler, ne pouvant,
devant un tel suceés, faire mieux que nous
avons fait. Nous engageons vivement ceux
qui sont conquis, ¢’est-d-dire tous, & ce mode
de randonnée économique, ultra-gaie et
hygiéniqué, de se munir de tout ce qui est
nécessaire pour ces rallyes en se procurant
un matériel bien a eux ; ils permettront a
tous les retardalaires de notre dernier cam-
ping de profiter des tentes qui seront dispo-
nibles la prochaine fois.

Le départ eut lieu en deux fractions : 'une
e matin, I'autre 'aprés-midi.

succeés !

Le 2¢ Rallye Camping a la Mer

114 participants,

proposons pour le 28 courant

Le départ

A 8 heures précises, M. Adam donnait le
signal du aépart et les 60 premiers partants
s’envolaient vers Amiens, sous la conduite
de M. Wattiaux. A miui tout le groupe
déjeunait, puis repartait vers Abbeville,
et Cayeux, De nombreux maladroits étaient
semcés en route, n'ayant pas su mettre leur
machine au point et se faisaient ratlraper
par le 2¢ groupe partis dans Iaprés-midi.

A 1 h, 1/2, le 2¢ groupe recevait I’offensive
des photographes de I'Inlransigeant et filait
imméiiatement a vive allure a la suite des
premiers campeurs. La pluie, le vent, le
soleil, les crevaisons et la gailé, rien n’a
manqué au cortége. A 11 heures du soir, le
balai ramenait au campement les nombreux
retardataires, griace aux bons soins de I’éclai-
rage Maglum qui avait installé un poste
d’éclairage sur la moto directrice.

Pendant trois jours, les ¢léments se déchai-
nerent contre le campement des 114 parti-
cipants, sans qu'aucunement la joie de tous
en fat altérée. 11 était difficile dans ces
conditions d’exécuter le programme établi.
Cependant, quelques épreuves eurent lieu
et contribuérent & la gaité générale :

dont des
enfants de 5 ans,ont couché sous la tente et...
ont redemandé un nouveau rallye, que nous

Les Epreuves

¥ Coursed pied 100 m.' (dans le sable) : Dames:
Mme [Fouilloux : 13" 2/5.

Hommes : M. Choisnet : 13’ 3/5 ; M. Martin :
13” 2/5 ; M. Berrenger : 13 1/5.

Course 100 m. molo contre coureur (dans le
sable) : Moto wvainqueur de Berrenger par

* 4 longueurs.

Course 100 m. moto contre dame : Moto
vainqueur de Mme Fouilloux par 10 lon-
gueurs.

Course a reculons 100 m.: Dames :Mme Fouil-
loux : 21°,

Hommes : M. Choisnet : 26’.

Course a la brouelte : 1°r* M, et Mme Boura,
2es )\, Berrenger et Mme Louet.

Course molo pitesse (sable) : 1.000 m. et
2 virages : M. Le Loarn (Terrot).

Nous reviendrons sur les péripéties du
retour dans notre prochain numéro et sur
la réception enthousiaste de M. le Maire
d’Ault et de la population. Les participants
ne sont pas encore tous rentrés & I'heure de
la mise sous presse.
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Vous trouverez ci-dessous une commande de conjugaison des
freins avant et arriére de motocyclette, facile a faire par un amateur.

Comme vous vous en rendrez compte, cette pédale commande
séparément les deux freins avant et arriére ou simplement le frein
arriére. Les croquis ci-dessous vous montreront mieux qu'un long
discours la manceuvre a exécuter.

Espérant que cette disposition pourra servir & mes amis moto-
cyclistes, je vous prie de vouloir bien agréer, Monsieur, mes bien
empressées salutations.

R. GILLEN.

1. Repos. - 2. Freinage arriére seul. - 3. Freinage double.

Ces damnés passages a niveaux

Montant une machine « Vélocette » 4 HP, pesant quatre-vingt-dix
kilogs et ayant un guidon de 75 cm., je me suis vu refuser le passage
a4 une de ces barriéres, 2 10 h. 30 du matin et ayant pu arriver,
en fin de compte, & passer ma machine par les portillons — sous
le regard amusé de la garde-barriére; je serais trés désireux d’étre
fixé sur mes droits en semblable circonstance.

JACQUEMIN, a Toul.

Vos droits sont simples. Le garde-barriére est un préposé qut
est appointé par les Compagnies pour se mettre a la disposition
du public. Son role est d’ouvrir la barriére chaque fois que la néces-
sité le commande, el cela dans des conditions prévues a la police
des chemins de fer. La jurisprudence a depuis longtemps fixé les
détails de ses devoirs. Il est admis par les Compagnies qu’une
altente de dix minutes doit étre un maximum usuel. Par contre,
peu importe que vous ayez un camion, une moto ou méme une
patinette de bébé; si vous avez de la difficulté de passer par le
portillon, le garde-barriére vous doil I'ouverture de la barriére.
Un registre est d’ailleurs déposé chez lui pour recevoir vos doléances
t il ne peut s’opposer a4 vous le confier.

Le M R en lapidé bleu et rouge va bientét sortir

Je m’étonne que chez les motocyelistes il existe un esprit aussi
mauvais que chez les aulomobilistes. Je posséde une machine
modeste, quoique trés suffisante pour mes besoins. Combien de
fois sur la route, alors que je fais mon petit 30 a4 35 de moyenne
que je trouve excellent, des motoeyclistes me dépassent avec un
air dédaigneux, un geste presque insultant, etc., ete. 11 ne mé vien-
drait pas a I'idée d’en faire autant & une petite moto. Au contraire,
bien souvent j’ai vu de pauvres « collégues » arrétés sur le bord
de la route, en panne, eh bien ! jamais je ne suis passé sans ralentir
un peu et offrir mes services. Jamais, Monsieur, lorsque j'ai été
arrété soit pour crevaison ou aulre chose, jamais aucun moto-
cycliste n’a méme ralenti. (Ceci nous élonne car nous nous sommes
loujours arrélé pour tout motocycliste en panne. Ne vous éles-vous
donc jamais personnellemen! lrouvé sur nolre chemin ?) C’est une
chose que je ne comprends pas. Et & ce sujet, je voudrais vous
demander s’il ne vous est jamais venu a I'idée de créer, tout comme
I’Auto avait essayé de le faire, un fanion, un insigne pour que les
abonnés de Moto Revue (avez-vous lu le n° 226, page 355 ?) puissent
se reconnaitre ? Essayez donc un referendum...

— Volre idée n’est pas neuve el est a U'élude car elle correspondra

a tout un programme que nous élaborons actuellement, Un peu de
patience et vous serez content.

Le Courrier de la Semaine

Les communications destinées @ étre publides sous cette rubrique

doivent étre écrites sur un cbfe de la feulile seulemen:. Moto-Revue

ne partage pas nécessairement! les opinions émises dans ces leltres,

qul devront invariablement porter les noms et adresse de I'expédi-
teur (et peuven! ne pas élre publides),

Un Cyclecar populaire

Fidéle lecteur et nouvel abonné & Molo Revue, j’ai suivi avec
intérét les discussions et idées émises par vous et mes collégues
lecteurs, sur la question du eyclecar populaire. M'étant intéressé
a la question, je vais me permettre de vous donner mon ilée sur
ce sujet :

Cyclecar 3 roues type Morgan. — Comme organe moteur, je
prendrais I'excellent bloc-moteur transmission Sima-Violet, modifié
pour la circonstance : suspension par roues iniépendantes ; frei-
nage intégral ou simple sur roue arriére; centre de gravité trés
bas ; voie et empatement de dimensions suffisantes pour que la
voiture n’ait pas P’air d’une sauterelle ou d’une araignée, grand
défaut de certains petits véhicules fort bien compris mécanique-
ment ; carrosserie 2 places, élégante sans étre luxueuse. A mon
avis, un petit trois roues, concut dans ce sens-la, connaitrait la
faveur du public ; d’autre part, les constructeurs négligent un peu
trop la question esthétique, point trés remarqué par la clientéle.
Que M. Violet attaque cette petite question, et qu’il nous donne
un trois roues monté avec son fameux petit 500 eme., et bien sus-
pendu, et nous aurons le vrai véhicule léger, élégant, populaire.

Je serais heureux de connaitre votre opinion sur mon petit projet
et aussi celle de mes amis lecteurs qui s’intéressent & la question ;
si vous jugez assez intéressante mon idée, je vous permets son
insertion en Fribune libre.

A. JOUVE

Notre confusion... extréme !
Notre joie... intense !

Le 4 mai 1927.
M. le Directeur de Molo Revue.
Monsieur,

J’ai 'avantage de vous accuser réception de votre honorée du
30 avril et vous remercie bien sincérement d’avoir solutionné une
affaire aussi délicate de la meilleure fagon.

Je suis heureux de constater que vous avez fait preuve d’impar-
tialité et que vous ne négligez pas les intéréts des motocyeclistes
plour celui des maisors qui pourtant sont pour vous d’importants
clients.

C’est une remarqie tout & votre avantage et que je ne man-
querai pas de sign.ler & mes camarades motocyclistes...

R. GUINET,
22, rue du Vieil-Abreuvoir,
Saint-Germain-en-Laye.

Depuis le remaniemen! dg nos services, I'extension de Moto Revue,
nous recevons, de loin en loin, des lellres anonymes de... ranceurs
de nolre succés, mais des milliers dans le gottl de celle ci-dessus. Merci
a lous, aux anonymes pour leur aveu de défaite el aux amis pour leur
franchise !

Ca dérape de plus en plus...

Nous avons pincé pas mal de lecteurs par la question du déra-
page : les uns rient, es autres crient. Peut-étre de tous les avis
qui se heurtent pourrons-nous tirer une conclusion rationnelle et
pratique. Jusqu’a présent, c’est la glissade ; le terrain sur lequel
nous venons de poser notre polémigque semble bien dérapant. Voyez
cette nouvelle théorie :

Répondant a la communication de M. Favarl sur le dérapage, je
ne partage pas sa maniére de voir el suis au coniraire absolument
de volre avis.

En effet, le premier résultal d’un dérapage étant de vous projeter
du cblé opposé & ce dérapage, il imporle, avant lout, de se redresser
soi-méme ; or, personne n’ignore que lorsqu'un débutant a bicyclelte
penche a gauche, il essaie inslinclivement de bragquer sa roue direc-
trice a droile, ce qui a pour effet de le faire tomber tout a fait. C’est
Jjustement ce qu’il adviendrait du molocycliste qui, dérapant a gauche,
essaierail de se pencher du méme coté ; done, en cas de dérapage a
gauche, le seul moyen rationnel de se redresser est d’accentuer I'incli-
naison déja amorcée a droile par le dérapage tout en braquant la direc-
tion a droite également, ce qui aura pour effet de redresser la machine
el le cavalier.

Du resle, il serail impossible au molocyclisie projelé déja a droite
par un dérapage a qauche de se pencher a gauche sans se redresser
préalablement par un braquage & droite.

J’espére m’élre ainsi fait suffisamment comprendre en vous dennant
trés modestement le résullat de mes observations.

Paul FRUTIEAUX,
2, rue Sagebien, Le Mans.
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VIII
INSERTIONS ET TARIFS
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MOTOsS

.l.k: B. C. parfait état de marche,
entiérement équipée, cause achat

voiturette. Puech, 101, rue de
Sévres {6°).
A. J. S. 350 cme., spéciale

course, réservoir 16 1., garantie le
140, peu roulée. Thiel, 4, Luisen-
strasse, Saarbrucken (Sarre).

Alcyon 1926, supersport,
175 cmc., chaine-chaine, 3 CV,
3 vitesses, double échappement,
trés bon état, cause santé,
2.200 fr. Guérin, Saint-Leu (Seine-
et-Oise).

_ Réelle occ., Aleyon, 3 CV,
écl., uipée. Bohn, 5, rue Viala
{15%). Métro Dupleix.

Alcyon 3 CV, sport, encore
garantie, 2.600 fr. Hospital, 56,
bd de Grenelle (15¢).

Alcyonnette 1 CV 1 avec
débray., béquill., pte-bagage, état
de neuf, 750 fr.; 1 cad. moto
<ompl., sel., garde-boue, réserv.,
fourch. élast., 100 fr.; 1 carb.
'2:3 CV, 2 manettes, 1 p. roues
650 X 45, 55 fr.; 1 vélo a boy.,
225 fr.; 1 a pneus, 200 fr., état
parfait. L. Perrey, 28, rue des
Lilas, Neuilly-sur-Marne.

B. 8. A., bon état, 1.900 fr.
Lanham, 13, passage du Moulinet,
Paris. '

Cleveland 4 cylindres abs.
<om. neuve, avec side, 6.500 fr. ;
solo 5.500 fr. & profiter, visible
garage, 7, rue dés Morillons (15¢).

3 CV, 2 vitesses Cozette,
950 £r. 33 bis, av. de la Défense,
Puteaux (Seine).

D, R. 3850 cmec., 1926,
<comme neuve, cause auto. Cruz,
14, rue des Minimes (3°).

D - R.! 175 cmc.,, 3 GV,
2 vit., état neuf, 2.000 fr. Martin,
30, avenue de la République,
Arcueil (Seine).

D. F. R. 3 CV, 2 vit., graissage
pompe mécanique, p.-jambes,

Unique en qualité

Tyoes : 175-250-350-500

Tourisme, Sport et Spécial

CATALOGUES ET RENSEIGNEMENTS :
122, Avenue Lacassagne
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ous le rép
ci-dessus,
Les erreurs viennent de la trop g rande négligence appartée dansla transmission des annonces : ne nou+
en rendez pas responsables.
Toute annonce qui ne nous parviendrsit pas 10 jours avant la parution,

1° Utiliser une feuille de papier du format commercial de 21 % sur 13 %%
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3° En dessous,]’annonce trés lisiblement et de préférence en caractéres imitant |'imprimerie. Ne pas
oublier votre nom et adresse.

Si 1'annonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant de feuillets éparés en indiquant sur
chaque feuille, le numéro dans Iequel elie doit étre insérée.

% 2 :
T

SERVICE  PERMANENT
DES (OCCASIONS

1 Nos abonné le ver~

ne sera ac ée 5i "

n'est pas conforme aux ind

dans le N°

sement de 10 f;‘ncu peuvent
obtenir une feuille du Service
Per des Occssi

Tout Abonné & Moto Revue a droit 3 6 lignes gratuites qui le remboursent au deld du pris
Qe I'abonnement.

TARIF

caractére dentel ou str per
2° Non abonnés, la ligne 10 francs.
3° A caractére commercial, la ligne 10 francs

NOTA : En raison de la perte que nous subi sur ces es, nous nous réservons d'appliquer
¥ le tarif commercial de 10 francs Ia ligne A un abonué doat I’ it un caractére
commercial

Maison F. TOUTIN

171, Boul. Jean-Jauréds - CLICHY (Seine)
Téléphone : Levallois 10-41
L 1] (1 ]

= PIECES POUR ::
TRIUMPH. - B.S. A.
DOUGLAS. - P. & M.

Expéditionsen province-Demandez le nouveau tarif 1927

L.a Maison se charge des réparations
TRAVAIL SOIGNE - FRIX MODERES

PNEUS 1™ MARQUE, PRIX de SOLDE

TOUT PourLA MOTO ™,

AU PALAIS DES SOLDES

PETITES BOTTES améri-
caines d’origine. La paire.. 25 »

Equipements imperméables, Bottes,
Leggins, Gants, Trench coat, Cirés,
Baches motos, ete.

5 % sur présentation de cetfe annonce.

4, Avenae des Ternes et 28, Rue des Acacias, PARIS

MOTOCYCLETTE

1° Abonnés, la li-arne 5 francs. P.our bénéficier de ce Earit. il faut que "annonce sit un

s

MAISON FONDEE EN 1898

350 emc., culbuteurs enfermés (Modéle dépos¢), double échappement
Type spécial compétition vitesse : kilomeétr.

NEW-MAP - siecar - —

PARIS-NICE 1927

lre cateégorie : 250 cme.

pour ncs lecteurs). Cette fiche
reste en permanence dans nos
b a la dispositi es
visiteurs, et est valable jusqu'a
'a vente de la machine. Ne
manquez pas ds nous informer
a'e la réalisation de !a vente afin
que votre fiche soit retirée

tan-sad, impdts payés année, de
confiance, 1.900 fr.; boite 2 vit.
bon état, 125 fr. Darquet, 36, rue
de I’Alma, Asniéres (Seine).
Delage 2 vitesses, 4 temps,
parfait état, 1.100 fr. L’Hospital,
charron, Soustons (Landes).
Dollar 175, s. sport, culb.,
parfait état, amort., phare, tan-
sad, pneus et chaines de rech.,
3.000 fr. ou & échang. contre
350 culb.,, méme état. Dupuy,
49, avenue de Ceinture, Créteil.
Visible & Paris sur rend.-vous.
Evans 1 CV 1, bon état
marche, avance réglage, 580 fr.
Guibert, 16, rue Bernard-Palissy,
Paris (6°).
Favor 175, 3 vit., selle Terry,
sortie avril 27, 2.500 fr. Eecrire :
Pujos, 34, rue Geoffroy-Lasnier

Paris (4°).

M. 60, parfait état,
. ou 2 échanger contre
voiturette. Hachin, 283, rue
Lecourbe, Paris (15°¢).

F. N. M. 67, conf., b. équip.
Dominé, 20, rue Montéra (12¢).

F. N. 3 CV, culbuteurs et car-
dan, éclairage Magondeaux, comp-~
teur O. S., parfait état. Langlois,
greffier de paix, Morée (Loir-et-
Cher).

F. N. M. 60, conf., culbut.
état de neuf, écl. électr. Bosch,
compt. O. S., par.-j., V. W,
sacoche cavalerie, rétroviseur, sel.
Terry, Técalémit., outill. comp.,
pneus neufs, 1 pneu rechange,
2 ch. a air, 5.850 fr. Vis. t. L j.,
Perrier, 102, avenue Philippe-
Auguste, Paris.

F. N. M. 60, sous garantie
d’usine, & vendre. Verhens, 101,
fg St-Nicolas, Meaux (S.-et-M.).

France moto 3 CV, moteur
Jap, trés peu roulé, 2.000 fr.
Hospitalier, 10, rue Danton,
Pré-St-Gervais (Seine). Tous les
jours, sauf dimanche aprés-midi+

Incomparable en élégance

/5 Victoires en 1926
&

- MEDAILLE D'OR ~

COUPE DU M. C. DE NICE
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PETITES ANNONCES

les célébres Motos
350 et 500 cmuo.

F' N . & culbuteurs

350 co & soupapes latérales
sont en vente aux

MEILLEURES CONDITIONS
GRAND GARAGE

DU POINT DU JOUR
147, Beulevard Wurat - PARIS

Francon, chissis 500 cmec.,
parf. état, 2 Dbaquels osier,
5 roues, rapide, 2.900 fr., 112,
avenue de Paris, Vincennes (Seine).

Ch. Gerald, 2 CV %, 2 vit.,
tous aecessoires, éclair., ch. a air,
chaines de rech., en ordre de
marche, 1.200 fr. M. Collomb, 24,
rue Pierre-Curie, Paris (5¢).

Gnome et Rhéne, 500 cme.,
touriste, bon état, peu roulée,
compt. O.S., tan-sad, impoéts et
assurances payés. Ecrire pour
rendez-vous : Bouet, 13, rue
Duban, Paris (16¢). Urgent.

Gnome et Rhéne, 250 cmec.,
fin 26, peu roulé, trés bon tan-
sad, rétro-viseur, 2.800 fr., cause
santé. Guérin, 57, boul. Pasteur,
La Courneuve (Seine).

Gnome et Rhéne, 3 CV 1,
250 eme., tout équipé, pneus neufs
sortie 1926, 3.200 fr., 7, rue des
Patriarches, Paris (5¢).

Gnome et Rhéne 500 cme.,
entiérement remise a4 neuf, véri-
table affaire intéressante, 3.250 fr.
Renaudat, 16, rue des Changes,
Vierzon (Cher).

Le Grimpeur 250 cme., 1926,
t.-sad, roulé¢ 1.000 km., état neuf,
tous les jours, aprés 19 heures et
dimanche matin, 2.500 fr. Gari-
not, 14, avenue Carnot, Cachan
(Seine).

Griffon 2 CV 1%, état parfait,
revisé, 2.400 fr. Léonard, 9, rue
Eugéne-Varlin.

CARROSSERIES ET CHASSIS

pour SIDE CARS
12 modeles en mono e bi-nlaces
Bois ~ Téle - Aluminium
Capotes, Pare-brise. Tan-Sad
Fare-boue, Repose-pieds,
Sacoches, Lanternes, etc., etc.

Ernest RICHARD

Constructeur
184, Avenue de Choisy, 184
PARIS af Tel. Gobelins 62-82
Catalogue contre 0 fr. 50

HARLETTE-GECO

I75 cmc. - 250 cmc., 2 et 4 temps

32-34, Rue Pierret - NEUILLY-sur-SEINE (Seine)

LIVRAISON RAPIDE

MOTOCYCLISTES !!
= POUR LE CHOIX DE VOTRE MOTO

adrossos-Sous eu Spécicliste

J. DETRUCHE

MOTO-SPORT, (18, Pg Salat-Martin - TA ; I6RD 31-27
Ageat deg marques 1 Hamrry-Davisoon, Has: 7o,
Tomor, Pawesor, Moner «t Coro. Sorm WL N,
Rxag Cazrer, Goous ot Rmows
PFINTE 8 ECHANGE COMPTANY x CrioIY

L Ee™ -~ REPARATIONS

e 4,8 € e

de la Moto Légére
BAISSE

Luxe Dame.. .. .. ..
Luxe Homme.... .. 1.150 fr.
Grand Tourisme .. 1.500 fr.

LA CYCLETTE, 120, Rue Gravel - LEVALLOIS

sans concurrence

1.100 fr.

Pour le développem™nt = |

MOTOS -:- AUTOS
GARAGE

Réparations toutes Marques - Garage gratuif pour Machtnes @ vendre
L. GERARD, 19, Rue des Gravilliers, Paris-3¢

LI T H UL

SIEGE TANDEM SAKER N°10

useqd

SOUPLESSE INCOMPARABLE — MONTE SUR
TROIS LAMES DE RESSORT — HAUTEUR 8%,

Catalogue franco

SAKER, 33, Rue de Cormeilles — LEVALLOIS

HARLEY-DAVIDSON —

N’ayez plus d ennuis avec les piéces de CONTREFAGON, es piéces d’origine sont en FORTE BAISSE.
Adressez-nous vos demandes de Prix. - Réparations soignees et rapides.

HARLEY-DAVIDSON

350, 1.000 et 1.200 cmc. (type magnéto, type électrique)

SEULE AGENCE GENERALE POUR LA FRANCE

= ATTENTION I. . =~
Gra:d choix de piéces détachées pour motos
Garde-Boue et Four: hes pr Contort, Guid. sup. sp.
Réservoir Motaurs Boit. 2 et 3 vit. ete,
Mot Sid. Peugeot, Triumph, B.S.A. dep. 2.200
Achat Mot. incomp. ou accid. et de piéces div.

%= BOUCHEZ 7, Bd Vict.-Hugo (St-OUEN Mairic) w¥

Griffon 350, pr. direct, imp.
payé, urg., 800 fr. Dant, 4, rue
Ricbourg, Antony - (Seine).

Harley-Davidson, agence gé-
nérale francaise, vous offre’ de
superbes occasions en modéles
récents, solo ou sidecar, 350,
1.000 ou 1.200. Essais gratuits,
32 et 34, rue Pierret, Neuilly
(Seine).

Indian 7-9 CV, en bon état de-
marche, bas prix. M. Verbanck,
Thiant (Nord).

Leloir train, 3 CV, compt.,
écl., 2.000 fr. F. Lalaison, 5, rue
Saida, Paris (15¢).

Monet-Goyon 350 cme., 2 tps,
trés bon état, 4.000 fr. Bouillot

Louis, aviation, Romilly-sur-
Seine (Aube).
Monotrace, tous essais, 17-

zi) h., bes. arg., 4, rue Poultier
4¢), p

New-Imperial avec ou sans
side, 8-10 CV, Jap, imposée 6,
revisée, pneus neufs, 2 bouteilles
Péhu, phare Lucas, compteur
O. S. Gratacap, 139, av. de
St-Ouen, Paris (17¢).

Peugeot bl. moteur 350, 4
tps, sortie usine juillet 1927,.
tan-sad, 5.100 fr. Visible, 16 bis,
rue Albert-Legrand, Arcueil.

Peugeot type A.P., 3 CV %,
modéle 1923 excell. état, 2.5
fr. Aleyon, sport double échapp...
2 temps, 3 CV, exc. état, 2.500 fr.
Eerire : Martel, Cont. Indreste,
Salon (Bouches-du-Rhone).

Peugeot moto 4 CV, 2 vitess.,
tr. b. ét. marche, repose-pieds,
prise sidecar, 2 débrayages, gr.
et petit pneus neufs, guidon sport
neuf, magnéto France b. attelée,
entiér. revisée, 2.090 fr,. cause
départ. Alecyon moto 1 CV 14,
débr. pneus et ch, air neufs,
bon ¢tat marche taxe 1927,
890 fr., cause départ. M. Chio-
delli chez Lourdez, a Ponthierry
(Seine-et-Marne).

Peugeot bloc., 4 tps, 350 cme.,
5 mois garantie,  cause dissenti-
ment, & céder 5.100 fr., visible &
partir lundi. Jambon, 118, rue
Paris, Vanves (Seine).

Propulcycle 2 CV, 2 vit,,
pns neufs, m. marche parfaite,
1.000 fr. Griffon 2 3/4 m. parf.,
courroie poulie, gicleurs bielles,
bagues, pistons, guidon neufs,
900 fr. A. Poirier, chateau de
Champoulet, Bléneau (Yonne).

René Gillet 750, type G.,
tan-sad, rep.-pieds, k., gripp.,
compt. O.S., rét.g'wvis., écl. Luxor,
tr. klaxon, selle Terry, 2 sac.

- MOTO:

es motos

et & crédit, sans assurances.

errot, Peugeot,

c grat. de moto Gr choix de cyclecars et voiturettes d'occ.

' ist du Cyclecar 5§ CV Th. Lafitte a 7.500 fr. (succés du Salon 1926),
Lﬁ‘gence Pm'lls' 7o, Bhige e':aF. N., Gnome & Rhéne, Motobécane, Motoconfort,
Monet & Goyon, etc.. , posséde en magasin tous les modeles et livre de suite au comptant
B. GODART, 116, Boul. de Grenelle (Ségur 61-~76). M2 de confiance fondée en 1906.




PETITES AN NONCES

caval.,, 2 sac. ord., ace. et out.
div., état mée, parfait, tte conf.
Rosier, 65 bis, boul. de la Briche,
Epinay-sur-Seine (Seine).

René Gillet & peine roulée,
sortie juin 27 pneus 715x115,
trés bien équipée, a vendre ou
éch. contre moins forte avec
différence de prix. F. Lalaison,
5, rue de Saida, Paris (15°).

René Gillet moto 6 CV,
garantie comme neuve, pn, conf.,
tan-sad, éle. Magond, compt.
kil.,, Fr. av. carb. Amac Adr. :
Salin, 12, cité Griset, Paris (11e).
Tél. : Roquette 60-61.

Soyet 250 cme., c. nve, peu
roulé, cause auto, 14, rue des
Minimes, Paris (3¢).

Soyer 250 cme. parf. ét.,
essais a vol. t. 1. jours, 1.950 fr.
Eluard, 2, rue Sergent-Bobillot,
Créteil (Seine).

Stella comme neuve, 3 CV,
tan-sad, repose-pieds, éclairage
électrique, réservoir a huile sup-
plémentaire, trés bas prix. Rous-
selot, 50, rue Rouelle, Paris.

Terrot 350 cme., -culbut.,
tan-sad, parf. état, 4.000 fr.
Goujon, 150, bd Voltaire, Paris.

Terrot Jap, 350 cmec., 4 tps,
comme neuve, le moteur sera
démonté devant I'acquéreur. Prix
4.400 fr. Valeur 5.800 fr. Vauque-
fin, 7, impasse Saint-Amand,
Champigny (Seine).

Terrot 3 CV, pneus ballons
avec phare bout. et par.-j., roulé
1.000 km. visible 159, avenue
de Choisy, Paris (13¢).

Terrot 500 cme., Jap super
sport. absol. neuve, sortie usine
fin juin donc sous garantie jus-
qu’a la fin de I’année, éclair. élect.
Maglum, phare Marchal, montre
et compt. O. S. avec totalisateur
journalier, & céder avec 1.000 fr.
de perte, cause achat voiture.
Pomarel, café Montélimar.Tél,
0-81. Peut céder aussi side-car
également neuf, imitation -cuir
grenat pour 1.500 fr., a colté
2,125 fr.

1 moto Jean Thomann 2 CV 1,
éclair., tan-sad, 1 bon état Moto-
bécane 860, état de marche.
Hospital, 56, bd de Grenelle,
Paris.

Thomann 250 cme., 3 CV,
sport, 2 tps, 2 vit., frein moyeu,
av. var coffre sur réserv., grippe-

{ PROFITEZ... H

de la baisse sur les MOTOS
MOTOS NEUVES et d'0CCASION 500&-
a parlir de .
VENTE =« Acual - ECHAMNGE
GASTON, 19, rue Francois-Miron, PARIS 4 ¢

TOUT
POUR

PNEU MOTO

HUTCHINESON

INQUIETEZ-VOUS DE SAVOIR SI
Vous ETES BIEN ASSURE

et consultez nos Services : 5, r. Si-Augustin

CYLINDRES RAYES

Barimar répare par un procédé spécial breveté,

les cylindres rayés, sans réalésage, sans chan-

gement de pistons ni de segments. Il garantit

ce travail & perpétuité. Envoyez-lui vos cylindres
de motos rayés. Joindre le piston

Téléphone
LEVALLOIS {4-52

Télégramme :

B A R I MA R BARIMAR ~ CLICHY

48, RUE D'ALSACE — CLICHY (SEINE)

Publ. Schneide., Asniéres

>

LA MAISON SPECIALISTE
des activités de plein air 1
Camping, Tourisme, Sports
(Matéyiel extra-légey)

L'ARC TENDU—

6, Rue Saulnier, PARIS (9°)

SUR DEMANDE

CATALOGUE FRANCO

INDIAN 6 CV., revisée i neuf, émaillée et nickelée,

pneus confort 710 x 90, carrosserie sport, capote.... 3.000 fr
INDIAN 6 CV., reconstruite a neuf, émail, nickel neuf,

pneus confort 710 x 90, réservoir transformé en solo. 3.500 fr,
INDIAN 9 CV., état parfait, side biplace sport... ... 1.500 fr-

Accessoires & enleVer ... ....oeevunnennnnneennn, 3.500 fr,

TOUTES PIECES DETACHEES POUR INDIAN et HARLEY

Réparations. — Mise au point
POI NARD, 3, Rue Larochelle, 14° — LITTRE 2525

VERITABLES OCCASIONS

genoux, tan-sad, par.-jamb., boite
a chamb., pneux ‘état neuf,
2.100 fr., nombreux acc. pressé
Pinet, 28, rue des Sapins, Maisons-
Alfort (Seine), tous les soirs apr.
20 h. et dimanche mat.

Triumph Ricardo 4 soupapes,
trés vite, état parfait, tous acces-
soires et outillage d’origine selle
Terry, compteur Jaeger, etc.,
rendez-vous. Gauthier, 16, rue
Mont-Valérien, Puteaux (Seine).

Triumph 5 CV, type H., trés
bon état pnéux neufs, tan-sad,
compteur, 2.800 fr. Eeses, impasse
St-Denis, 3, (2¢), aprés 8 h. soir.

F. N. M. 60 confort, com.
neuve, écl. électr., compt., sac.,
ace. Hulot, 13, rue du Chateau,
Neuilly.

Gnéme et Rhéne 5 CV sport,
type D. ch.-ch. Renold, 3 vitesses,
graissage mécanique et main,
coffre outils, trés bon état, 3,400
fr.” L. Carlin, place d’Armes,
Longwy - Haut (Meurthe - et -
Moselle.

Terrot 1926, 2 tps, sport,
3 CV, pn. 700x100, par.-j.,
tan-sad, ete. peu roulé, 3.900 fr.
Angles, 6 Fg-St-Denis, Paris (10°®).

Rovin Jap, sport, 3 CV, 3 vit.,
tan-sad, b. état, écl. électr.,
2,500 fr. Guinet, 22, rue Vieil-
Abreuvoir, St-Germain-en-Laye.

Monet Goyon 2 CV, compt.,
600 km., réelle oce. Brun, 17, rue
Jeu-de-Paume, Veynes (Hautes-
Alpes). '

D. F. R. moto 350 cme., tan-
sad, éclair. Mag, carbur. Amac,
compteur 0O.S., gros pneus essai
a volonté. Visible, 90, avenue de
la République, Bagnolet (Seine).

4.250 fr. D, I\ R. 4 pl., 8-10
CV torpédo impoét 5 CV, roue de
rechange, 6 pneus, capote, phare.
Essai a volonté, tr. b. état, revisé.
Pressé, 4.250 fr. Raymond G.,
coiffeur, 2, rue Pinel, Paris (13¢).

F. N. 350 culbuteurs confort
entiérement équipée. Ciallol, 7,
rue Egalité, Malakoff (Seine).

Terrot L. mai 1926, c. neuve,
2 vit., peu roulé, 2.300 fr. Nolin,
P. T. T., Rouen (Seine-Inférieure).

Favor 175, 2 vil.,, nve, urg.
Moreau, 12, imp. Gaudelet (11°),
apr. 19 h.

Moto dame, ou ceclésiastique
neuve, cause incompatibilité,
1.500 fr., renseign. sur demande.

PARIS-MOTOS
TOUTES LES MOTOS
79, Avenue des Ternes, PARIS

HARLE

— PENDANT 2 mois seulement,

Remises 10 a 20°

suivant
o quantité

Grande

NOUVEAU TARIF ROSE, AOUT 1927
réalisation d’un gros stock de piéces. —

CACHEMAILLE

13, Rue Guersant — PARIS (17¢)
— WAGRAM 36-36 —

Baisse
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PETITES ANNONCES

MAGNETOS
DYNAMOS
DEMARREURS
Toutes Marques

A. DE SARELLO

90, AVENUE DES TERNES, PARIS (17) Teion. | fveoram 03-00

Pldces Détachées
pour tous Modéles

Myot, préfecture, Macon (Sadne-
et-Loire).

Monotrace, ¢tat de neuf, avec
compteur, nombreux accessoires,
éclairage Magond., cause achat
voiture. - Durand, 4, rue Ch.-
Renouvier, Paris (20¢).

F. N. 500 cme., sortie usine
avril 1927, a enlever de suite,
6.000 fr. Daux, 4, rue Ch.-Renou-
vier, Paris (20¢).

350 cme., Jap. Burman, com.
neuve, exceptionnel comme état
général. Germain, 4, rue Ch.-
Renouvier, Paris (20¢).

Cause cession commerce moto,
je céderai avec 500 fr. rabais
sur le tarif de I'usine, une Gnome
et Rhéne 500 cme., touriste,
pneus 28x3, 3 vit., dernier
modéle, sous emballage, et plu-
sieurs occasions. 13, quai des
Mines, Valenciennes (Nord).

F. N., type M 60, confort,
éclairage, tan-sad, pneus ballons.
Thomas, 3, rue Berzelius, Paris
(17¢), le soir aprés 7 h. %a.

F. N. type M 60, modéle 1926,
pneus ballons. Henry Auvray,
105, rue du Bois, Clichy (Seine).

SIDECARS

B. S. A. 5 CV, side bateau,
3 pn. neufs, 650 x 65, 2 ch. rech.,
trés bon état mécan., nomb.
access., occas. sérieuse, prix a
débattre. Ecrire : Cottin, 112, rue
du Bace (7¢), pour essais et condi-

tions.

Gnome et Rhone sidecar
5 CV, 500 cme., grand sport,
ch.-ch., état neuf, éclair., Magon-
deaux, freins de direction, amor-
tisseur Afa, pneu et chambre de
rech., pare-brise, pare-j., tan-sad,
ete., peu roulé, 5.500 fr. & débat.,
cause double emploi. Jean, 30,
rue de Paris, tabae, a Clichy
(Seine).

Indian 3 b., side bi-pl., b. état
marche, prix intéressant. Fraudin,
74, av. Ed.-Vaillant, Pantin
(Seine).

Indian spéciale sport, 90 a I'h.
avec side, état absol. parfait.
Vis. dimanche matin ou sur
rend.-v. Paisant, 18, rue Lantiez
Paris (17°).

Indian side 7 CV, b. état,
carb. Solex, éclair. Mag., 3 b.,
ess. & volonté, 3.200 fr. Lecomte,
rue Haute, 18, Essey-les-Nancy
(Meurthe-et-Moselle).

Indian side, pare-br., magn.
mot. et boite rev., pneus neufs,
2,400 fr. Laux, 35, avenue Par-
mentier, Paris (11¢).

Indian 7-9 CV, side bi-place,
L. V., capote spéciale, pare-brise,
éclairage Mag.,aflaire de confiance.
S’adresser : Garage, 56, rue Cro-
zatier, Paris (12¢).

Indian moto side-car, état
neuf, 2.500 fr. Pelbe, 235, Grande-
Rue, Garches (Seine-et-Oise).

Indian sidecar, cause départ,
bon état, 3 boules, phare Magond.,

CLEVELAND

FILTREZ...

YOTRE ESSENCE!

“L’ENTOMOS”

permettant le mélange de I'hulle & (’es-

sence (sans pour eela rédulre le débit de

filirage). . Jes possesseurs de motos
ont intérét a se servir du type M.

Plus d’ennuis de
carburateur aveo

En vente dans I>s QGarages
ot Malsons d’Aocessolres

Type M pour motos (diaméire 80%)

Type T pour voltures (diameétre 120 %)

Type G pour garages (dlamétre 180%)

Type D pour appareil distributeur
(diametre 180%)

Se font en fer-blanc et en cuivre

[ ]

REPARATIONS m

en 24 heures 2

aveo =

Qarantie de 6 -Mois =

. ELTTTT .
[l SPECIALITE |
@ Pour MOTOS :
BN NN

FaiRnminn IRIEININN

DPESIREZ-VOUS :

VEN B RE -3 : P
ACHETER
ECHANGER

Les Pelites Annonces dé MOTO-REVUE

le moyen

vous fournissent

le plus
ECONOMIQUE
SUR

R RN R R RR

et le plus

‘lllllllllllllllllllHlIllJ\IHl||lllllllllllllllllllllllllllllIlIIlIIIIIllllIIIIIIIIIHIHl!llllll
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SI VOUS N'ETES PAS ABONNES

MOTO-REVUE REvnosss
ABONNEZ-VOUS omeseti55Ne 22 i

3.000 fr., visib. Ie soir aprés 7 h-

Moulet, 23, rue de Palikao,

Paris (20°).

Indian, 3.000 fr. Ecr. Ray.
Granier, La Guepie (Tarn-et-
Garonne).

Peuple sidecar sport, rotin

pour moto 3 CV a 4 CV, roue de
650 % 65, visible le soir a 6 heures.
Lorcet André, 6, rue de Pouy,
Paris (13¢°).

René Gillet 1925, parfait état,
pneu 700 %80, carb. Solex, selle
spéciale, chass. suspendu, caros-
serie L. V., pare-brise, roue de
secours, compt., éclairage avec
phare, outillage complet, rech.
2 chaines et carburateur Zénith,
6.000 fr. Visible et essais tous les
jours de 18 h. a 19 h. Villard,
chez Labre, rue du Marché, 35,
Puteaux (Seine). -~

Side léger, idle, tr. bon état,
pour 3 CV, 400 fr. Memin, Armes,

ennes (Ile-et-Vilaine).

Triumph, side, access., éiat
neuf, prix int., 108, bd Belgique,
Le Vésinet, dese. Pecq.

Axa sport, 4 CV, 3 vit., dé&
brayage multiples, 2 freins tam-
bours, ch.-ch., avec side, démon-
table, état neuf, 3.800 fr., aff.
sérieuse. Daudigny, 35, avenue
Reine, Boulogne (Seine).

Moto side A. B. C., culbuteur,
bon état de marche, 2.800 fr.
Voir tous les jours, sauf dimanche.

Jambu, 41, bd de la Villette,
Paris (10¢).
Indian side, trés bon état,

outillage, phare él., 1.800 fr. Ios-
pitalier, 10, rue Danton, Pré-St-
Gervais (Seine), tous les jours,

sauf dimanche aprés-midi.
Indian ét, nf, compr., guid.
Harl., t.-sad, or., pha. Blér.,

20 c¢m., Mang. avéto chal.,

40.000 b., dét., et Mag., 250 1.,
side gr. sp., réel bi-pl., cap., p.-br.,
pn et ch. rech., nombr. acc.,
1.800 fr. Dupuis, 75, av. de Paris,
Chalon-s.-Sadne (S.-et-Loire).

1 moto side-car Indian, 9 CV,
modernisée et a I'état de neuf,
commandes par manettes, 2 freins
au pied, équipée spécialement pour
le tourisme, gros pneux de 660 X 90
grande carrosserie side bateau, bi-
place, avec coffre a outils,
chambres de rechange, éclairage
Magondeaux, rétro-viseur, essai &
volonté, prix 4.500 fr. S’adresser
Pétrault, armurier,  St-Maixent
(Deux-Sévres).

Harley side, 7/9 CV, trés bomn
état, 2 freins, tan-sad, Magon-
deaux, gros phare nick., nombr.
access., dont vétement, 2 pn. t.
neuf., prix 4.000 fr. Ecrire
M. Rattier, 44, rue de Vanves, 9,
villa de la Gare, Clamart (Seine}.

Harley side-car Céel, revue en
grand, peinture et nickelage refait,
bons pneus neufs, dont 1 neuaf
ferré, essais, 2.500 fr. Liard,
Chaize-le-Vicomte, Vendée.

Harley side, bi-place, revisée,

PIECES

D’ORIGINE
POUR TOUS MODELES

4 cylindres légéres 600 cme. cylindrée............. 7.500 francs — 750 cmc. cylindrée............. 11.000 francs
AGENTS EXCLUSIFS : Etablissements VALPIC, 23, Avenue Trudaine, PARIS
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compteur, double emploi, Bene-
zech, 49, avenue Alsace-Lorraine,
Limeil-Brévannes (Seine-et-Oise).

A vendre beau side seul pour
moto 4 & 5 CV, état neuf, bas
prix. Sopeaux, 19¢ étm, 105
Cte, Fontainebleau.

D. F. R. 4 CV, sport, culbut.,
3 vit., s. Terry, avee side, canot,
comtreplaqué, pn. 700 % 80, nomb.
access., peu roulé, essai volonté.
S’adresser Duranceau, 194, boul.
St-Denis, Courbevoie, prix a
débattre.

Indian série K, side bateau
sport, trés belle machine, marche
parfaite, essais sur toule distance,
3.600 fr. Primault, Raymond,
Courcay (Indre-et-Loire).

CYCLECARS

Cyclecar type sport, 4.500 fr.
Bedella, 2.200 fr.; Harley,
3.200 fr. ; Automoto nve, 1.250 fr.;
Cyclotracteurs complet de ttes
piéces nves, 450 fr. Tesdou, 63, rue
Ducouédic, Paris (14¢).

Part, v. Cyclcecar 4 CV, état
neuf, 4.000 klm., c. d. empl.,
prix tr. bas. Madeleine Studio,
9, pl. de la Madeleine ou le dim.
de 9 a 12. M. Simon, 82, rue
Championnet.

Foire aux Motos : un lot de
cycle et voitur., & vendre dépar.,
241, avenue Daumesnil, Paris.

2 Quadrilettes éclair. Magond.
et électr., type 172, 5.500 et
6.600 fr. Letessier, cycles, Provins
(Seine-et-Marne).

Morgan sporting & eau, 8 CV,
teés bon état général, cap., par.-
br., roue arr., dém., direct, démul-
tipliée, double échap., pn 710 x 90,
écl., Mag., compt. O. S., 5.000 fr.
Biau, du 15 aofit au 15 sept.,
5, rue de Paris, a Sézanne (Marne),
a4 partir du 15 sept., Ecole du
Service de Santé-Milit., Lyon
(Rhone).

Morgan sport, 9 CV, eau, tr.
bon état, técal., compt., écl. Mag.,
imp. payé, 5.500 fr. Guinet » 22, TUC
Vieil-Abreuvoir, St-Germain-en-
Laye.

Morgan Mag., eau, parfait état,
essai volonté, 3.800 fr. Chavard,
photo., Woincourt (Somme).

Morgan a air, mai 26, équip.,
lour. trés vite, état nf, roulé
3.500 km., pn. bal. 700 X100,
compt., phare, porte-bag., chaine
Renold, capote, marche parfaite,
essais, a enlever de suite, 5.200 fr.
Drouilly, 46, rue de Clichy, Paris
(9¢). N.-S. Trinité.

Salmson sport, 7 CV, 3 pl.,
carr. sple, tte beauté ; a vendre
d’urgence. Chauvet, 47, rue Thiers,
Boulogne (Seine). Tél. : 386,

Sénéchal cyclecar ou Hinstin,
6 CV, 5.000 fr. ; essai & volonté.
Gelinet, 161, route de la Révolte,
Levallois (Seine)

Urgent cause départ, Salmson
sport, 3 pl., 1926, éclair., démarr,,
6 roues, compt., ete., trés bon
état, 7.500 fr. Cabriolet 2 places,
éclair. électr., pneus neufs, bon
état, 5.000 fr. Byc. peugeot, 2 pl.,
5 CV, 4 cyl., 2.000 fr, Haegelin,
9, rue Legrand, Malakoff (Seine).

A v., urg., cause dép., G. N. et

Morgan sept. 26. Ecrire Duplan,
rue Villejuif, Arcueil.
. Morgan sport, air 1925, 4.600 f.
impots et assurances payés 1 an,
parfait état mécanique, pneu
710 X 90, capote ; visible samedi
aprés-midi, dimanche matin, soir
8 h. 1, 12, rue des Gatines, Paris
(20¢).

Santax cyclecar, cause départ,
bon état de marche, 3.500 fr..
voir le dimanche matin. Jambu,
garage de Cycles, place de la Gare,
Aulnay-sous-Bois (S.-et-Oise).

VOITURES
A vendre a tous p rix une

Aleyonnette trés bon état, 1 poste
T. S. F., 5 lampes, rien que e

Agence
Officlelle exclusive

pour Ia rive gauche
Parisienne des Motos

INDIAN Type 1927

Marcel HENRIET

174, Rue de Vaugirard, PARIS (15¢)
<i« Métro : Pasteur -~ Tél. Ségur 89-32 -
Agences exclusives on directes des Grandes Marques

AVIS TRES
IMPORTANT

Ne pas confondre nos
machines avec celles
revisées de provenance

des stocks,

350 cme. chapelles
PRINCE; 350 cme culbuteurs

600 eme. 2 cylindres
I scouT g 700 cmc. spéciale police américaine

BIG-CHIEF, 1.200 cmc. spéciale pour Side-B-Places

XD

| Chronograppe “SARDA”

(cadran au 1/5¢ compteur ou tachymetre) vous mesurerez
votre vitesse exactement. Ce Chronographe, fabriqué en
série est mis en vente i titre de vulgarisation
au prix de fabrique : 298 fr.

C'est une superbe piéce chronométrique, & réglage de précision, mouvement &

ancre extra soigné 15 rubis (boite nickel ou acier) qui vous est garanti sur fac-

ture. Adressez votre commande ou demandez le Catalogue n® 27-11 (contenant
tous les genres de montres) a la

FABRIQUE da’HORLOGERIE

H.SARDA

BESANCON

poste et 7 lampes, Ecrire : Ch.
Folio Auffay (Seine-Inférieure).

lcar 6 CV, n° 9,378, pneus
et access., neufs, klaxon doux,
sous-outillages, roulée, 12.800 fr.
Galland, 42, av. de I'Hétel-de-
Ville, Juvisy-sur-Orge (Seine-et-
Oise).

Amilcar grand sport, démar-
rage, freins avant, 6 roues, kla-
xom, ville et route, volant souple,
parfait état, essais sur 100 km.,
13.000 fr. Douheret, combusti-
bles, Chalon-sur-Sadne.

Camionnette cond. Inter., 12
CV, 4 cyl, paye taxe 6 QCV,
marq. De Dion, parf. ét. marche,
3.000 fr. S’adress. : M. Bénard,
31, allée Chavanne, Clichy-sur-
Seine (Seine-et-Oise) aux Limites
du Raincy.

Citroén 5 CV, cabriolet 2
places, 10.600 fr., pneu confort,
roulé 9.000 km., état méean.
parfait, tous les jours de 8 h. a
18 h., dim. excepté. Bonhert,
186, bd de la Villette, Paris (19¢).

Fiat type M2, 16 CV, 1922,
torp. 6 pl., strap. face route,
transf. en camionnette, parf.
¢tat de marche. Prix : 5.000 fr.
S’adresser : M. Grimaud, 5, rue
Saint-Augustin, prés la Bourse,
Paris (2¢).

Quadrilette Peugeot, type 172
dern. sorties, com. neuve, écl.
et dém. électr.,, amort., pneus
ballon, transformée en cond. int.,
access. S’adresser : 21, rue, Jean-
Leclaire, Paris.

Peugeot 5 CV, 4 places, état
de neuf absolu, 9.800 fr. Menindes,
16, rue Ferdinand-Duval, Paris.

Peugeot 4 CV, 2 tps, 2 vit.,
graiss, sous pression, absol. neuve,
roulé 400 km., valeur 5.000 fr.,
laissé 3.000 fr. Gilbert, 53, rue
St-André-des-Arts, de 8 h. 30
a 7 h.

Superbe occasion, Renault
torp. 15 CV, fin 1926, 8 places,
éclairage, démarr. électr., 6 roues,
6 pneus, peu roulée, échappement
libre, a volonté, wvaleur 48.000
fr., prix 25.000 fr. & débattre.
Pierre, 52, avenue Daumesnil,
Paris.

Renault 6 CV, cond. int.,
3 pu, 1925, freins AV, parfait
état, 9.000 fr. Mazzoni, 67, rue
du Dome, a Billancourt (Seine).

Voiturette Le Zébre torpédo
sport, 5 CV 14, taxé, impot
payé, bon état de marche, i enle-
ver, 2.000 fr. Chorin, garage, 11,
rue Charles-Friedel, Paris.

Amilcar sport bord, dern.
mod. impece., peint, nve, occas.
rare. St-Pol, 1, rue Casteja,
Boulogne-sur-Seine (Seine).

Cabriolet 5 CV, Peugeot luxe,
¢tat neuf, 6,000 km., bien équipé,
Marchal, Flic, etc., 10.500 fr.
Ecrire : Barmoncel, 12, rue des
Pommerets, Sévres (Seine - et-
Oise).

Renault 6 CV, torp. 4 pl,
4 portes, fin 26, montre, compt.
enjoli, j., porte malle, rétro, ete.,
abs. ¢. nve, 12.800 fr. M. Boul-
nois, 1, rue du Platre. Sur rendez-
vous

Kevah moteur Chapuis-Dornier,
éclairage électrique, 5 roues sur
pneus ballon, 5.000. G. A. R.
moteur Chapuis-Dornier, 4.500
fr. Majola état de neuf, arbre a
¢., 5 roues 710 x 90, parfait état,
4.500 fr. Morgan G. N. Salmson
Sandford depuis 2.000. Pierre,
4, rue Charles-Renouvier, Paris
(20¢). Tél. : Roq. : 07-67.

ON DESIRE ACHETER

Achéte comptant A -particu-
Her Harley ou Indian side état
neuf, bas prix, mauvais état
s’abstenir. Serge Descamps,
Gamaches (Somme).

Je suis acheteur de éclairage
électrique ou carbure, complet,
d’occasion pour moto, faire offre.
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VILLE et ses Fils
N.o‘,‘. Ru%Sarretle Paris (14°)

Montage rayons el
Rayonnage DE HU“ES Jantes de
Transformations tous profils
pow Mbotocyciettes et Voitures

Expéditions en Province st

A. Lessuisse, 301, rue de Lourches,
Denain (Nord).

Ach,. carrosserie Amilcar 2 pl.,
Tonnerre, 9, rue Eugéne-Gibez,
Paris. Vaug. : 15-87.

ECHANGES

A échanger Griffon, 2 3/4
2 cyl., remis &4 neuf, m. parfaite,
échanger contre moto, 3 &4 5 CV
pr tan-sad et paye différence ou
contre cyclecar b. prix, timbre
pr réponse. A. Poirier, chateau
Champoulot, Bléneau (Yonne),

A vendre ou a échanger poste
T. S. F., 1.500 fr. marque Grillée,
haut - parleur Brunet, complét.
neuf, ou contre moto de 175 ou
250 cme., soulte si nécessaire
suivant I’état. Degousse Louis,
8, rue de Wignies, Fourmies
(Nord).

Vend ou éch. F. N. 4 cyl. 1925,
sid. gr. 1x nf, pour camionnette
5 ou 6 CV, Devoucoux, 14, rue
Perronet, Neuilly-sur-Seine.

Indian standart 7 €V, side
bi-pl., pare-brise, écl. Mag,, outil-
lage état neuf, 4.000 fr., échan-
gerais contre Triumph p. Terrot,
500 cme., ou simil. ou cyclecar
3 places, méme état. Ecr. : Gentil
Gaston, 3, rue de la Gare, Onnaing
(Nord).

Echange Scott Squirel contre
Morgan ou 5 Citroén, récent, b.

état. Gabillard, Armes, Chatel-
lerault.
Ech. ou vends ens. ou sép.

Terrot sup. sport conf., rouge et
6 CV Renault torp. commercial
contre torp. c. plus fort ou c.
intér. souple, rapide. A. Dupon-
teil, Douzillac (Dordogne).

Cleveland parf. état contre
bateau avec ou sans moteur.
Laville, 326, rue Paul-Bert, Lyon
(Rhéne).

DIVERS

Bicyclette Alcyon,
motrix, état de neuf,
Hospitalier, 10, rue Danton,
Pré-St-Gervais  (Seine), tous les
jours sauf dimanche aprés-midi.

Moteur F. N. 4 cyl,, 4 CV, a
eau, carb. et magn., 650 fr., petit

moteur
800 fr.

FABRIQUE DE CARROSSERIES

Tous modéles pour toutes molos - Catalogue gratuit - Crédit
INDIAN:2.700 - HARLEY:3.300 - B.S.A.:2.700
Ces machines sont neuves ou état de neuf et garanties 6 mo.s
Prise en paiement de bons, titres et molos — Crédit : 13 mois
Etab'* FOULOM  Bureanx et Magasins : 162, Avenue Daumesnil  T4l. ; Diderot 37-13
Ouvert méme le Dimanche  Ateliers : Avenue Michel-Bizo' et Charenton —

AGENCE DIRECTE
Toutes pléces détachées

— — eonstock — —

Motos neuves st d’oceasion

S U N B EA M MARLIN, 136. r. Tocqueville
d PARIS (17%)

Tél. 31 Carnot 65-69

Une merveilleuse...

Machine a calculer

Voici la photo d'une machine 3 additionner,
de bureau, faisant automatiquement |’addition
et la soustraction, vendue sur socle de bureau.

By Lo WORSRREUR Tl 'S o pats, o i Byl TR,

Cette machine enfermée dans un beau porte-
feuille cuir pour la poche. . . . Fr. 195 »

Petits modéles avec socle. . . . Fr. 65 »
— sans pupitre . . . Fr. 60 »

PROFITEZ de la REDUCTION que vous fera

notre Revue pour écouler ces quelques machines.

SERVICE COMMERCIAL “MOTO REVUE”
5, Rue St-Augustin, Paris

chex PLAZOLLES
y 16, RUE CRUSSOL
RENE GILLET ~ TERROT ~ GILLET d'HERSTAL
ALCYON - ROLEO - LE GRIMPEUR. efc.
a des cond. exept. au comptant, & créd.

radiateur, 75 fr.: boite 4 vit.
Picard neuve, 657 fr. ou ferais
échange contre moteur de course
350 & 500 cme. ou 4 cyl. a air de
3 a 5 CV. Madoni, 68, bd de
I’Hopital, Paris.

Avertisseur Amplor grand
modéle deux tons, ville et route,
€émaillé noir, avec « cerclo » nicklé,
1¢r offre au-dessus 350 fr. Josse,
Molo Revue, 5, rue St-Augustin,
Paris.

Compteur O. S. neuf, prix
baissé. Laborderie, 82, bd Port-
Royal (5°).

Pneus neufs dép. 45 fr.; magné-
tos, mono neuves, 100 fr., d’occas.
65 fr., motos dép. 550 fr. Tesdou,
63, rue Ducouédic (14¢).

Mach. a écrire Oliver 10 c.
neuve. Vis. dim. matin ou sur
rend.-vous. Paisant, 18, rue Lan-
tiez, Paris (17¢).

Phare moto cica 120 m/m, trés
bon état, valeur 190 fr., laissé a
110 fr. Pompe & eau A bras au
1/4 de tour, diam. du tuyau 20
m/m, genre Japy, valeur 100 fr.,
laissé a 50 fr. Radiateur a gaz
émaillé vert, valeur-110 fr., 55 fr.
Tub extra fort trés bon état, diam.
0 m. 90, 50 fr. Creuilly, St-Brice-
sous-Forét (Seine-et-Oise).

Fourche élast, moteur magnéto
mono neuves 70 fr.; selles, carbur.,
boit., tan-sad, repose-pieds, cour-
roies, ete., etc. S’adresser sur
place n° 19, passage Doudeau-
ville, Paris (18¢) eu le dimanche
a St-Ouen, marché aux Puces a
50 meétres de la porte des Pois-
sonniers. Exposition permanente
sur les forts,

50 fusils nfs, garantis, cédés
4 pr. d’occas. Mémin, armes,
Rennes (Ille-et-Vilaine).

Pneu Englebert 735 X 125, neuf
defraichi. Prix intéressant. Ale-
Xandre a Molo Revue, 5, rue
Saint-Augustin.

PETITES ANNONCES EMCADREES
ENPLACENENT RESERYE
DEMANDEZ HOS COEDITIONS

— Conditions spéciales

L’ABONNEMENT a

sera lue abYec satisfaction par tous les Lecteurs de
MOTO=REVUE dont elle compléte le programme

LE NUMERO: 2™ — ABONNEMENT: 20"

Le prix de ’"Abonnement est entiérement remboursé par 6 lignes de petites annonces
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Imp. spéclale de « Moto Revue», 30, rue du Poteau, Paris
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Le Gérant : C. LACOME




RAND PRIX SUISSE

ef Sidecars 350 cme. sur MOTOS
- HOMMAIRE |
Motos 175 cme. MONET & GOYON
HOMMAIRE =
2 SOURDOT Z=)

| MOTO CORD

qui remporte également

STERNY — 2¢ MOURET
(SAN SOU PAP)

Motos 250 cme.
CHERET (AUSTRAL)

Motos 350 cme.
CLECH (DOLLAR)
THEZENAS (RAVAT)

GENERAL Tricyclecars 350 cme.
CHRIST (VILLARD)

15’ STERNY « SAN SOU PAP

DANS

PARIS-PYRENEES-PARIS

ers Motos 175 cme.

CLASSEMENT




Ne croyez-vous pas qu’une telle
photo... ne donne pas lieu a certaines
réflexions ?...

. et aprés le premier frisson, quand
on devient raisonnable, on pense a
aller s’assurer. Heureux ceux . qui
Yy pensent awvant.

Si vous ne I'étes pas,

\

venez sans tarder a

MOTO-REVUE

SERVICE DES ASSURANCES
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