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NOTEZ
NOTEZ
s NOTEZ,
STAND 208 - BALCON A

L’ECLAIRAGE l
ELECTRIQUE

MAGLUM

présentera dans son

stand ainsi que dans la
presque totalité des
stands de constructeurs
8es nouveaux modéles
d’éclairage électrique
- Sur motocyclettes -

- TYPE “MODIC” & TYPE “ LUXE ”

- mettant Péclairage -
électrique a la portée
de toutes les bourses

L’ECLAIRAGE ELECTRIQUE

MAGLUM

DE LA MAGNETO-LUMIERE %.‘ELEHE«DE&#AR a5
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D. S.

500 eme. Tourisme

qui ne prend part qu’aux Concours

d’Endurance et de Régularité

confirme ses succés de la Coupe de

I’ Armistice et des Six Jours d’Hiver
dans

PARIS - LES PYRENEES - PARIS

Une D.S. au départ, Petit (ar.natgur;
Une D.S. a l'arrivée (sans pénalisation

Vous utllisez les RUSTINES pour

:bparer instantanément vos chambres

alr

SANS DISSOLUTION
SANS ESSENCE

SANS RIEN

S AT

L. RUSTIN

Stock énorme de Piéces défachées
pour Motos Harley et Indian

Etabi*® MALTERRE Fréres

Catalogue (Ing. A. st M.) | 16bls, Rue du Bois |
gratuit 13, r, Biscornet, PARIS ({19 : ; ) ()
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)RIEN ...omm

N'ETANT PLUS SOUPLE
QU'UN RESSORT..

RIEN...

N'EST PLUS SOUPLE
QUE LE NOUVEAU

Guldon “GAZDA’

Tout en Ressorts

SUPREME
CONFORT

ATTACHE
ORIENTABLE

COLLIER
D'ACCESSOIRE

o oo Etabl® DELLHEIM

39, Avenue du Roule, 39 — NEUILLY -SUR-SEINE (Seine)

FABRIQUE NATlONALE D’ARMES de HERSTAL I
F N 4, Rue Pierret ~ NEUILLY~sur ~SEINE — Téléphone : Wagram 94-27

LA MOTO 350 cc. 2 soupapes latérales M. 70
a 5.500 fr.

qui vient d’effectuer la premiére traversée
du SAHARA par le TANEZROUF

— 1° L'EMPEREUR F.N. 350 cc. battent toutes catégorie:
et tous les: records precedents 1 698 k™,084

BOL D'OR 1927.

Mentionnez toujours la x MIOTO REVUE » en écrivant aux annonciers 1
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LA MOTO

“SAN SOU PAP”

PARIS-LES PYRENEES-PARIS

ERE

-~

du CLASSEMENT GENE-
RAL avec STERNY

remportant le

CHALLENGE OLLIER,
la. MEDAILLE D’OR
et la Coupe du
“ REPUBLICAIN des
HAUTES-PYRENEES ”

LA QUALITE:
DE LA MOTO

CONFIRME
SES SUCCES

- du BOL D’OR et du -

Catal illustrés et Conditi
devies (ote ar domande s MOTEX
212, Boulevard Pércire, PARIS (17¢) SR,

Circuit de la Seine-Inférieure |

AURERER S O SSRGS

Une Révolution...
dans le monde matacycllste!

SAINT-MARTIN
AUTOMOBILES

27, Rue du Chateau-d’Eau — PARIS

qui était spécialisé dans la vente des

MOTOCYCLETTES NEUVES

- livrera aussi dorénavant les --

MOTOCYCLETTES EN SERVICE

e payables comme lCS neuves en =~

14 VERSEMENTS
avec ZERO fr. °, d'intéréts

Nos Motocycleties d'occasion sont revisées a neuf,

_garanties par nous ef affichées en chiffres connus.

Nous achetons, nous échangeons
4 dés maintenant

TOUTES LES MARQUES

NOUS INTERESSONS NOS CLIENTS
=———— 1 NOTRE SUCCES

Demandez-nous notre Notice F gratuite

ou notre Catalogue illustré, 34 pages,

franco contre 2 fr. en timbres-poste
auquel elle est jointe.

SAINT-MARTIN-AUTOMOBILES

sera toujours IMBATTABLE !

VOUS AVEZ INTERET A VOUS ADRESSER A NQUS

Tous lé savent
et vous le diront.

LB STIMEE VIS O ARRNCSTHRINE

I Mentionnez toujours la « VIOTO REVUE » en écrivant aux annonciers



| JUSTIFIE SA REPUTATION PAR SA QUALITE

Q’il s’agisse d'une 2 C.V.

Type LP 175 cmec.
a 2.550 francs

ou d’une 5 C.V.

Type NSS, 500 cmc.
a 8.050 francs

Les qualités fondamentales de la construction TERROT qui sont :
ROBUSTESSE - CONFORT - ELEGANCE
se reconnaissent imméd;atement

— e

Calalogue franco sur demande adressée aux :

ETABLISSEMBNTS TERROT, Société Anonyme au Capital de 9.000.0°0
DIJON - 2, Rue André-Colomban, 2 - DIJON

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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SANS RIEN DEMONTER...

“PROTEX”

AUTO
MOTO
VELO

PROTEX supprime les crevaisons ; “. e as -
PROTEX est d'une efficacité absolue ; - ~- - ==
PROTEX prolonge la durée du caouichouc ; - ==
PROTEX s'introduit par la valve en quelques secondes.

Société PROTEX, 28%:, Rue

Guillaume-Tell, PARIS (17¢) —  Téléphone : Galvani 93-91

LiL S

LTI T T (LTI HE (e TTL R LM

Molos “*ULTIMA™

FABRICATION FRANCAISE
MAISON CREEE EN 1908

5 MODELES : A-B-B{1-C-Cf — Side-car ULTIMA
Demander le Catalogue 1927

MOTEURS 4 TEMWMPS 3 et 4 CV
2 cylindres en V 500 cmec.

v
v
v
v
v
v
v
v

RURUBIEIEE

BAISSE INCROYABLE

SUR LA MOTOCYCLETTE ANGLAISE

La plus REPUTEE
La plus MODERNE
La plus RAPIDE
de sa catégorie

Nous offrons une PRIME. INTERESSANTE
aux dix premiers lecteurs qui nous donneront le

NOM de CETTE MACHINE trés connue

et son prx de vente en francs, de’part usine.

Adresser les réponses a M. ENAULEDA
Service Commercial MOTO-REVUE

Téléphene : VAUDREY 2-04

E. BILLION, Constructeur
24-24bs, Rue du Commandant-Faurax -:- LYON
Chéque postal N° 154-61 Lyon

5, Rue Saint-Augustin - PARIS (2¢)

qui transmetira

DO R O R RO R R R e

L1

ochel

MO™T O

Equipee avec I'impeccable Meoteur DUTEN
:: 2 temps, 175 cmc, A distribution mixte 13

3 MODELES sur
cadre universel

2 vitesses, chaine-courroie . .. .. 2.550 fr.
"2 vitesses, chaine-chaine.. . .. .. 2.650 fr.
Sur ballons 25 X 3, base creuse. 2,900 fr.

3 vitesses, chaine-chaine. .. .. .. 3.200 fr.

Sur ballons 25 X 3, base creuse. 3.600 fr.
Toutes avec

BOITE STURMEY OU CAMPBELL
PNEUS DUNLOP, CHAINE RENOLD

Catalogues @ Notices

SIVE, 10, Grande-Rae, LE PRE ST-GERVAIS (Seine)

Vientionnez toujours la « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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S.A. ROBB]ALAC 42, ruede Stvres, BOULOGNE-s-Seine

ROBBIALA

Quelques centaines de francs &
garder dans votre poche, cels
vous convient-il ? — Oui ? Rem-
plissez donc le coupon ci-dessous.
La Notice ROBBIALAC vous ex-
pliquera combien il est facile de
réémailler soi-méme sa ,voiture
au ROBBIALAC. Ce mcrvexlleux
émail a froid coule si facilement
sous la brosse, et s’arrondit si
bien de lui-méme que tout ama-
teur peut obtenir sans peine, sur
son auto, sa moto ou sa bicyclette,
des surfaces unies et bnllantca
qux résistent, sans se ternir et sans
s'écailler, dux intempéries, a I'es-
sence, a l'huile, a la boue, ets.

Votre Fournissear habituel
le stocke en Noir, Blanc et toutes
mnances popalaires

POSTEZ CE COUPON AUJOURD'RHUI

Sans aucun engagement de ma part, adres-
sez-moi gratis votre Notice pour réémail-
ler une voiture ainsi que les initiales

(derire Uniblement lea los-
tres désindes),

R WAAWLAWIA: .I
~1

Des» 0ctobre

rentrez plus tét... ou !
montez un “ Radlos”

Il fera nuit une heure plus tét mais
PEclairage Electrique RADIOS-
MOTO vous permettra de rouler -
vite et siirement :
route franchement éclairée vous
précéderont.

fonctionner, est constitué d’une dy-

et d’un projecteur a longue portée.
Indéréglable, étanche, simple, ne
«4 demandant aucun entretien, il dure .
* ! #: autant que votre machine.

Votre fournisseur le pose en quel-
ques minutes sur n’importe quelle
margque.

wi, ¥

Trois modeéles

Il n’existe qu'un seul type de dynamo,
fournissant un courant 6 volts, mais trois
combinaisons sont possibles dont l'une
comprend un éclairage route, un éclai-

. € rage veilleuse-code et une balladeuse.
= La combinaison la plus simple coiite
320 francs; la plus compléte 4 1 7 francs.

Notices illustrées gratuites

Demandez-les : vous y trouverez la liste de
nos agents et tous r_enselgnement:
relatifs a nos équipements pour

Géo ARANDEL

EN VENTE

h—bﬁ-;cu-d-M-umBnmdd-nhm
de coulours. d' Accesscires, sic.

VENTE EMN GROS ches tows les Commicsiennsires

Mentionnez toujours la « MOT C REVUE » en écrivant aux annonciers

motos ou vélos et a notre lampe
de poche LUCIFER a dynamo,
fonctionnant sans pile. Précisez-
nous la notice qui vous intéresse.

ECLAIRAGES
ELECTRIQUES

S Y |
RASES

(LUCIFER)
POUR MOTOS OU VELOS

18, Rue Denfert-Rochereau, 18
BELLEGARDE
(Ain)

Ce croquis montre len-
trainement de la dynamo
pur le pneu arriere : une
manette a manceuvrer et
I'éclairage jaillit,

52

280 métres de

L’Eclairage Electrique sans accus -
RADIOS ~MOTO, toujours prét a -

namo entrainée par le pneu arriére -

"
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Présentent quelques-uns des

AVANTAGES DE LEUR CONSTRUCTION

FOURCHE avec AMORTISSEURS permet- |
tant |'emploi des C(‘.'NFORTS 700X 100 ou les 2

715X 115 (les Biellet s supérieures des gros mo- |

déles sont rigides) - GUIDON sport ou toolfriste. CONFORTABLES
réglables. - FREIN de DIRECTION.

LE GARDE-BOUE arriére comporte un dispo- \

sitif de charniéres qui permet de libérer la roue, |
sans dégonfler le pneu, ni soulever la machine.

LE DEMONTAGE DE LA ROUE se fait ins-

tantanément sans dlérc'gle{ le frein ni démonter RAP ID ES
a chaine.

FREINS du type automobile, & segments irt- et

rieurs garnis de ferrodo, réglables par simple écrou
molleté. - Larges tambours en acier forgé de 200 "%, SURES
de diamétre avec ailettes de refroidissement. I's
assurent un freinage énergique, donnant des arréfs
courts a foutes allures, permettant ainsi des moyennes
élevées avec une compléte securité de condute.
MOYEUZX en acier forgé a bain d’huile compor-

tant deux roulements i grosses billes, pratique-

\
oy b BV o L g PRATIQUES

EROCHES 3 ¢crous ls)apil]ons de grandes dimen-
sions permettant le démontage de la roue sans

I'aide d’aucun outil.

CADRE surbaissé, 2 double tube’ a |'avant, spé-
MOTEUR VILLIERS, 1 tome. - M.A.G., (  ROBUSTES

4 temps, graissés 4 la Kervoline.

Toutes ces particularités caractérisen! une
CONSTRUCTION SUPERIEU

- dont vous aurez toujours -

ENTIERE SATISFACTION

57. Rue du Pavillon, 57
MONET & (GOYON 'MACON (S.-et-L)

I A A
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M. GRIMAUD, O.1. @

et
CamiLe LACOME ‘ I i @
Directeurs-Fondateurs
1

REDACTION, ADMINISTRATION
ET PUBLICITE

5. rue Saint-Augustin, 5

PARIS (2* Arrondissem?)

§ CenTRAL 03-81
Tm“f CENTRAL 68-32

4

REVUE HEBDOMADAIRE
PARAISSANT LE SAMEDI

La Moto en Belgique

N

Y

ABONNEMENTS e
UN AN SIK Mols DR
52Ne°s 26 Nvs N
France et ThY s |
Colonies. 45fr. 23fr,
Union postale 66 fr. 34 fr.
Autres Pays.. 84fr. 43 fr.

Toutes communications,
chéques et mandats

7
2L

AHNTI..

doivent étre libellés : ;§
“ MOTO-REVLE ” 1\

S, Rue St-Augustin
PARIS

N

.
T —

ou

voir une équipe liégeoise de 9 moto-
cyclistes disputer un match a Sheffield,
en Angleterre. On pourrait croire tout
d'abord que ce déplacement était fait
ans un but strictement de plaisir : loin
de la! Les 9 équipiers avajent I'intention
de se documenter sérieusement sur les
nouvelles que les organes anglais pro-
pagent dans I'Univers sur les possibilités
et les réalisations motocyclistes en Angle-
terre, et le match, trés dur, tres serré,
convainquit nos amis Belges de |'adresse
et de la valeur de .leurs adversaires.
Mais ce qu'il faut en conclure pour
nous, c'est qu'a ce point de vue nos
jeunes gens sont trés en retard. Combien
parmi eux, en lisant ci-aprés le compte
rendu  de ce match pourront en toute
franchise s’avouer : « Et moj aussi, je
puis en faire autant | » Hélas, le pourcen-
tage, chez nous, des wrais 1stes
est maigre, bien maigre, | sur mille peut-
étre ! 't voila pourquor nous avons com-
mencé une organisation en vue de per-
mettre aux jeunes qui, certainement, sont
plus nombreux que notre appréciation, de
nous prouver, et aussi 4 nos états-majors
ou a nos chefs d'usine d'industrie, & nos
commergants, que la moto passe partout
ot le cheval, le camion, I'auto, la bicy-
clette et... souvent le piéton peuvent
s'engager. '

L'American Legion et la mota

La venue de I'’American Legion a
Paris nous ameéne 2 faire un rapproche-

suivi dans la jeunesse américaine.

dqs adolescents :

”~

Utilitaire, d'agrément, tout autant que de grand tourisme
de compétition. la motocyclette des industries Belges, de
quelgue marque que ce soit, entreprend tous les casiers de
l'activité sportive et avec grands succés. Ne vient-on pas de

ment entre nos hétes d'outre-Atlantique et la moto. Dans les
quinze mille jeunes hommes qui ont débarqué sur notre sol,
plusieurs  milliers pratiquent ou ont pratiqué notre sport, trés

a moto a évolué la-bas et est devenue la great-attraction
elle s'éloigne certainement des buts utili-
tarres vers lesquels, invinciblement, tend en France notre
industrie. La popularité et le prix d'achat des voitures telles

les types

i SOMMAIRE |
: Ne 237. :
i Samedi 24 Septembre 1927
: chos, R e 597 §
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: LaSelledemoto......... 601 3
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B SRERERY. o5 603 3
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: Letire de Belgque..... .. 612 3
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rencontrer le

aussi la moto Un accor
Moto Revue et nous espérons suivre dans nos colonnes les
efforts faits par I'industrie russe pour populariser un engin
dont les possibilites en ces i B
toutes les surprises auxquelles notre globe-trotter et le M.C.F.
inondérent les « camarades »
bonne ville bourgeoise,
délégué de

-
que la Ford, la Dodge, ont contraint, retenu |'essor de la moto;
De 1 a croire que les Américains sont peu fanatiques de
notre sport, il y aurait

une grosse erreur a ne considérer que

de n}ach}nes que nous importons des FEtats-Unis :
la Cleveland, I'lndian, la Harley-Davidson. Et ceci nous con..
duit & noter que durant lgs fétes

qui viennent de se dérouler
a Paris, nous avons pu admirer servant
d’estafette a I'Etat-Major de I'’American
egion une superbe motocyclette, aux
nickels rutilaats, qni fit non - sealement
notre curiosité mais provoqua l'admira-
tion de nos amis de la-bas ; machine
d'une beauté rarement vue, L pourrait
s'arréter notre remarque : il nous est
toutefois agréable de signaler la helle et
onne propagande que cette machine fit
pour notre industrie aux yeux de nos
amis et hétes. Et le plus curieux, c'est
que celui qui s'est chargé d'une telle
propagande francaise est un « pur amé-
ricain », un docteur établi & Paris et qui
est le l:oute-en-train de toutes nos
réunions motocyclistes. Une machine
francaise a été choisie par un américain,
eur Schwing, pour faire briller
notre industrie aux yeux de nos amis
Belle et utile propagande.

Des Russes motocyclistes a Paris

Moto Revue eit voulu recevoir avec
toute la magnificence et I'éclat accoutumé
les donze ¢ camarades » russes qui sont
passés la semaine dernitre en notre capi-
tale sur des motos dernier cri et pas

motos russes, ce qui a ét¢ dommage
pour notre documentation. Robert Sexé,
ont mnos lecteurs liront la piquante
relaton de voyage dans Moté %evue.
notre flohe trotter connu, arriva a temps
pour les recevoir et nous piimes nous
convaincre que la Russie (excusez-nous
de I'appeler de son ancien nom 1) aimait

crs'est fait entre ces voyageurs et

Immenses pays sont illimitées. De
russes en leur passage dans notre
la moindre ne fut, certes, pas celle. de
Moto Revue, fervent motocycliste
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s'entretenir en russe avec les représentants de l'industrie
motocycliste soviétique.

Ayez vos piéces sur vous

1l ne suffit pas, pour étre en régle, d'avoir passé I'examen
pour le permis de conduire, d'avoir fait auprés de la préfecture
toutes les démarches pour mettre en circulation sa moto ou son
auto, d'avoir acquitté les droits pour étre en régle ; mais il faut
avoir sur soi les cartes rose, grise et verte qui témoignent que
Y'on a accompli toutes ces formalités. Certes la plupart du temps
les gendarmes ou les autres agents verbalisateurs vous accordent,
quand vous n'avez pas ces pléces sur vous, un délai pour les
présenter, mais ce n'est pas une obligation de leur part. {ls
peuvent parfaitement verbaliser.

Ils peuvent, en étant trop coulants, laisser passer une auto ou
une moto volées. Les vols d’automobiles sont actuellement trés
fréquents et il faudrait une surveillance trés étroite pour
retrouver les voleurs. Se montrer tolérant vis-a-vis des automo-
bilistes de bonne foi, ce peut étre parfois encourager les mal-
faiteurs. Ne comptez donc pas trop sur la bienveillance des
gendarmes

Quelques automobilistes ne portent pas leurs papiers sur eux,
mais les laissent dans leur voiture. Cela n'est pas prudent
non plus. Qu'un voleur vieane a s'emparer de la voiture et
il pourra rouler impunément pendant quelques jours jusqu'au
moment ol le vol sera signalé dans tous les commissariats et
.dans toutes les gendarmeries Naturellement les recherches en
seront rendues beaucoup plus difficiles.

Faites-vous donc une régle, d'avoir vos papiers sur vous.
Le mieux est de les avoir dans un portefeuille spécial que vous

N

CFIRST AID |

AMERICAN RED caossit L

porterez dans une poche boutonnée Vous ne nsquerez pas
ainsi de les perdre.

La circulation a2 Brest

Nous nous trouvions ces jours-ci a Brest, aprés un voyage
rendu plus agréable encore par un temps passable et des routes
en général suffisamment bonnes et parfois excellentes. Brest
est une ville ot la circulation est rendue difficile par I'étroitesse
des rues dans lesquelles, par surcroit, roulent des tramways.
Le sens unique est employé, mais sans exagération et le touriste
étranger ne risque pas de se trouver emmélé dans un puzzle
inextricable. Un systéme fort simple rend la circulation tres
aisée et évite tout danger.

Nous n’avons pas vu de statistique mais nous sommes per-
suadés que les accidents doivent étre trés rares. A chaque carre-
four se tient un agent pourvu du traditionnel baton blanc.

Quand vous arrivez au carefour, vous indiquez d'un geste la
direction que vous voulez prendre. Méme si vous étes dans une
voiture fermée, l'agent peut trés bien voir votre geste. Il vous
fait signe d'avancer si la route est libre et, au besoin, il arréte les
autres véhicules qui couperaient votre route. Il est & remarquer
quil n'y a pas de priorité en faveur des tramways que l'agent
n’hésite pas a arréter pour donner le passage & une automobile.

Il est possible qu'un systéme de cette nature ne convienne
qu'a une ville o1 la circulation n'est malgré-tout pas intense,
mais dans ce cas, il semble trés séduisant.

Nous avons également remarqué, en Bretagne, une excel-
lente signalisation avec de grands panneaux tres lisibles, avec
de grandes lettres blanches sur fond bleu.

I\’?éme un étranger au pays ne risque pas de s’y perdre.

’

» ~

e 1. .6
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ARBR ¥ e BT RS Al :

Le Docteur Schwing un arde
de I'Etat -Major de

nt de mos rallies, membre du Poste E de 1’American Legion, 2 la disposition
1’A. L. fut durant les fétes, l'estafette officielle sur sa René Gillet, de la
puissante organisation.
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Eux aussi...

Au pays de Mussolini, tout part "4 grande
envergure. La moto qui était une cousine
bien pauvre jusqu’a présent, a, ces derniers
temps, doublé son chiffre et vient d’atteindre
48.825 : ¢a va aussi par la-bas tra los montes.

Légion d’honneur

Dans la promotion de la Légion d’honneur
du Ministére du Commerce et de I'Industrie,
nous avons le plaisir de relever le nom de
M. Ernest Ducas, industriel, président de Ia
seclion du pneumatique au Syndicat du
caoutchoue, administrateur général des éta-
blissements Hulchinson, élevé an grade
d’offici.r,

Un précédent amusant

De I'A. C. de Paris :

11 y a plusieurs années, une lecon sem-
blable fut donnée a quelques Perrin Dan-
din du chronométrage et auntres cérémonies.

Deux ¢oureurs pen-ant la nuit précédant
une épreuve, déplacérent une borne Kkilo-
métrique. Le lendemain, sur une base de
1 kilométre réduite ainsi a 900 métres, ils

pulvérisérent les performances antérieures,
moissonnérent les victoires, 6tablirent des
records...

Le Vack bat les records du monde
4 Montlhéry

A Tautodrome de Linas-Montlhéry, Ie
Vack, sur New-Hudson, pn. Dunlop, a battu
vers 15 h. 45 les records du monde de la
catégorie 500 eme. des 10 km. et des 10 milles,

10 km. — 3* 32" 1/5 (moy. hor. : 169 km.
651) (anc. record : 3’ 43" 47/100, par Denly).

10 milles. — 5 37 1/5 (moy. hor." :
171 km, 815) (anc. record : 5’ 53 99/100).

La réconciliation tant désirée...

Divo Albert courra le Grand Prix d’Angle-
terre pour la maison Delage. N'est-ce pas
une belle nouvelle que cette réintégration
du champion frangais avec Ia championne
du monde ?

Au Maroc...

A Casablanca de récentes statistiques font
connaitre que 72 % des voitures automobhiles
circulant au Maroc sont d’urigine frangaise.
Au - Maroc, on compte une voiture par
15 habitants européens en zone francaise,

On sait qu'en France la proportion est
d’environ une voiture par 50 habitants.

N'est-ce pas bien ?

A Washington, I'essuie-glace est obliga-
toire. Dans I'Etat d’Orégon, il est interdit
de transporter plus de 2 passagers, en plus
du conducteur, sur la banquette avant. Il
est défendu également de tenir le volant
d’'une main seulement.

Le labavo du moteur

De méme que chaque période de voire
existence que l'on appelle : journée, vous
contraint & vous nettoyer, & vous laver, de
méme votre moteur a besoin des mémes
soins d’hygiéne que votre propre personne.

Par périodes plus ou moins éloignées selon
le travail qu’il exécute, un bain complet
appelé décalaminage est nécessaire a ses
organes. Cependant, vous pouvez éloigner,
mieux, éviter ce décrassage fastidienx en
employant, en incorporant a J’essence un

NUMERO DU SALON

Tout le monde n’en aura pas

Nos abonnés et lecteurs ont pu voir

r ailleurs qu’a I'occasion du Salon de
F?\ummohile Gui se tiendra au Grand
Palais, du 6 au 16 octobre prochain,
nous ferons paraitre, comme tous les ans,
un numéro de luxe «hors séries. En
raison du prix de revient de ce numéro,
nous en limiterons le tirage.aux seuls
abonnés et lecteurs qui auront eu soin
de nous le commander. Il est donc vrai-
semblable que les retardataires n’auront
pas le plaisir d’avoir ce numéro par la
suite, et nous les engageons vivement
a nous faire parvenir leur demande.

Pour nos abonnés : joindre indispen-
sablement une bande d’expédition du
numéro (ceci évitera des erreurs d’envoi)
et joindre :

2.50 en timbres pour les abonnés
d'un an ;

3.50 en timbres pour les abonnés de
6 mois ;

3.50 en timbres pour les abonnés de
3 mois.

(Joindre en plus 0 fr. 50 pour envoi
par poste).

Pour nos lecteurs : Simplement votre
adresse et 5 fr. 50 en timbres-postes, et
7 Ir. pour P'étranger.

Il sera vendu 7 fr. 50 dans les kiosques.

Ne pas omeltre que c’est avant le
30‘selptemhrc courant que nous donne-
rons le bon a tiver définitif et pour élre
str de recevoir son numéro, nous le
demander pour le 28 au plus tard.

produit liquide qui se mélange avee elle
intimement.

Que votre moteur cogne, I’Autemo’s
immédiatement adoucit les heurts et les
supprime. Que votre moteur chauffe, immeé-
diatement I’Automo’s, tel un rafraichissant,
refroidit ses parois. Que votre moteur tousse,
PAutomo’s est un pectoral bienfaisant. Que
votre moteur refuse certains départs. cliquelte,
consomme exagérément, I’Automo’s pré-
vient tous ces symptdmes. Pourquoi ? Pour
Punique raison, simple et normale, qu’il est
un préventif du calaminage. Le motleur étant
neuf, propre, jamais encrassé griace a
P’Automo’s marche donc parfaitement.

Un vendeur a la page

Nous connaissons tous, pour avoir eu a en
souffrir & une époque ou I'autre, le vendeur
professionnel, parfait marchand de boniments

vous vendait un appareil a tuer les

mouches, une automobile ou une livre de
savon avec la méme aisance, mais qui reste
muet, & moins qu’il ne dise une bétise grosse
comme lui, si vous lui posez une question un
peu technique.

Aussi, ne saurions-nous trop féliciter Ia
maison Griffon, de I'avenue de la Grande-
Armée, de s’¢tre attaché le coureur bien
connu, M. Brunet, pour s’occuper spéciale-
ment de la vente. Ajoutons, enfin, que le
sympathique Brunet a décidé d’apprendre
a conduire a tous les lecteurs de Molo Revue
qui s'adresseront & lui pour I'achat de Ieu.r
moto. Faire ses premiéres armes sous I'ceil
vigilant d’un champion du guidon, voila qu
fera réver plus d’un futur motocycliste.

Naturellement, Brunet continuera comme
par le passé a particiger aux différentes
épreuves du calendrier.}

Un filon,..

Indépendammient de toute question de
publicité pour lesquelles nous invilemns_ nos
lecteurs a se reporter aux pages spéciales
de réclame, nous avons grand plaisir aujour~
d’hui a signaler & nos lecteurs les procédés
de vente de la plus importante et de la plus
ancienne maison de vente de pneus de toutes
marques, nous voulons parler des Docks
du Pneu ; cette maison fondée par M. \qusse
pére, est installée 387, rue de Vaugirard
depuis 20 ans. Par le systéme de vente & tout
petit bénéfice, M. Waysse a su s’attirer une
clientéle fidéle, car ce n'est pas du pneu '
rechappé ou regommé que l'on vend aux
Docks du Pneu, mais bien du neuf et de toutes
marques. Vous y trouverez du tout premier
choix, et du deuxiéme choix, & des prix,
selon les contrats, variant de 20 a 50 %, et
vous aurez le plaisir de choisir votre marque
préférée. Essayez done, et dites que vous
étes lecteur de notre Revue et réclamez les
5 % de remise supplémentaire que, de ce
fait, M. Waysse vous fera. Et vous nous
remercierez ensuite du... filon.

Elle est fabriguée...

La suspension de selle robuste et élégante,
décrite ici le 23 juillet qui supprime les secous-
ses de la moto, la rendent plus douce que
I'auto, est actuellement réalisée et en vente
chez I'inventeur breveté, M. Couratin.

Nous avons recu de nombreuses demandes a
ce sujet et sommes assurés que 'appareil est
d’un confort merveilleux pour ceux qui
recherchent leurs aises et sont épris de bien-
étre.

C’est du vol... mais oui!

Un jeune motocycliste se présente, ahuri
verdatre, les yeux exorbités i notre secré-
taire :

«J’ai eu un accident, j'ai bousculé une
dame et lui ai cassé une jambes.
111

« Alors... puis-je m'assurer & Molo Revue ? »

o

Et voila. Puis-je m’assurer ? C’est vite dit.
Mais vous ne voyez pas, mon cher, que ¢'est
un vol, un véritable vol que vous voulez
commelttre et mieux, vous cherchez h_nous
en rendre complices. Allons, vous avez éerasé
quelqu’un ; vous ne vous étiez pas_assure.
C’est sans doute que vous avez jugé que le
prix de cette assurance était plus élevé que
I'accident possible et... arrivé!

Vous avez cru étre meilleur calculateur que
nous, sans doute. Alors que voulez-vous ?

Et vous voudriez que nos Assurances se
saignent a vous payer vos dégats. Mais vous
oubliez que nos « Assurances s, ce sont nos
=« assurés » et qui n’ont nulle envie d’étre volés.

Votre accident est regrettable, trés regrel-
table, mais tant pis pour vous !
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Des nouveautés intéressantes

Le Propuleycle a fait un elfort gigantesque
cette année et les modéles 1928 seront une
surprise pour la clientéle, Le 175 cme. a
4 temps en chapelle conservera son moteur
Anzani dont le succés est indéniable. Par
contre, nous allons voir toute une série de
machines Aquipées en moteurs. Zurcher,
avec [rein avant, roucs interchangeables a
broche (on y vient chez eux, que I"'exemple
soit suivi rapidement !) des jmeus conforts
(c’est de régle!); les nouveaux cadres
agrémentés de nouvelles fourches donnent
a 'ensemble une ligne vraiment plaisante.

. A nos Abonnés

Quel sujet désirez-vous voir

traiter dans Molo Revue ?

Des boites de vitesses
scientifiquement congues

Nous sommes heureux de relever, dans
la liste des exposants du prochain Salon
le nom des Etahlissements C. Picard, qui se
trouveroni cette année au Stand 8 Salle M,

Les nombreux futurs possesseurs de motcs

NoTo rREVUE

en prise directe, se doivent de faire une
visite & cetle maison, ils y trouveront toute
une gamme de changements de vitesses,
convenant pour foutes motos.

Notez bien, Stand 8, Salle M., vous y
verrez des choses intéressantes.

Passé le 28 Septembre,
nous ne garantissons plus

Le Numéro Spécial du
SALON

Le demander d'urgence & nos

bureaux : 7 fr. BO

NOTRE NUMERO DE SALON
Son prix de revient

Comme ce numéro « hors-séries
pése généralement 500 & 700 grammes,
et qu’il n’est vendu que 7 fr. 50, il
ne sera pas misen vente dans tous les
kiosques. En effet, les commission-
naires en journaux prennent pour le
transport 2 fr. 15 par kilog, soit
COVITON i3 hole oo daa eeeisase 1.60
et 40 % sur la vente, soit.... 3 »
soit, au total .....ec00..... %.50

Comme ce numéro est ventdu 7fr.50,
et qu'il conte 10 fr. de confection
il est facile de voir, qu’avec les
invendus possibles, ce serait une
mauvaise opération d’agir ainsi.
C’est pourquoi, si vous désirez vrai-
ment posséuer ce numéro, envoyez-
nous par courrier votre demande
accompagnée des timbres corres-
pondants.

.
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Une livraison de boites de vitesse chez Picard. On lira dans un prochain
numéro, un tr:s intéressant article sur la fabrication Picard.

Les Accumulateurs au ferro-nickel

Dans un article paru derniérement dans
Molo Revue, j'ai vu que les accumulateurs
fer-nickel étaient quelque ren malmendés. Je
me permels, en possé ant un ceypuis plus ce
deux ans, de vous [aire quelques remarques
a leur sujet.

J'ai employé I'aceu plomb, mais ne roulant
que neuf mois au maximum par an, ma bat-
terie se trouvail fatalement au repos pendant
trois mois el, malgré les précautions a’usage,
charge poussée, viiange compléle de 1'élec-
trolyte, son remplacement par de I'eau pure
il m’était trés qifficile d’éviler la sulfatation.

De plus, il est assez cilficile « e placer d’une
facon jucicieuse lacite batierie : aans une
voiture ot la place ne manque pas, elle se
trouve, aulant que possiile, au centre (e
gravité afin ce lui éviter le plus possitle les
choes dus 2 la route. Dans les motos, la seule
place commode serait e la fixer au tube e
selle. :

Faute de disponible, heaucoup de moto-
cycelisies 'acerochent aux haubans cu porte-
bagage, ce qui, & mon avis, est la plus mau-
vaise place ; In bLallerie est  affreusement
secouée et, de plus, le liqui.e aci e risque « e
se répan re sur les jambes we volre passager
de tan-sad.

Ces trépidations violentes. en outre, font
tomber les oxyues des positives el eréent une

boue qui améne des courts-circuits trés préju-
dicialiles & la marche e la hatterie.

'Aprés de nombreux désulfatages, rempla-
cement cde posilives, et sur P'exemple des
Compagnies ce Chemins de fer, je me suis
adressé a la Société d’Accumulateurs fixes.

Les accumulateurs fer-nickel sont montés
dans ces bacs en léle d’acier nickelé fermés
par un couvercle en tole d’acier également
soudé autogéne. Ce couvercle est traversé
par ¢eux liges polaires isolées au moyen de
garnitures étanches en ébonite et caoutchouc
souple. Il porie en son milieu un orifice de
remplissage servant également de soupape.

Les opérations «’entrelien portent exclu-
sivement sur 'extéripur ces éléments et sur
I"électrolyte. C’est pourquoi les couverecles
sont sou..és. L.a tension movenne de décharge
d’un élément est ce 1-2 volis environ pour
une décharge de 5 h., la tension de charge
maximum 1,85 velt par élément pour une
charge de 5 h.

Les avaniages de ces accumulateurs sont
les suivanis :

1° Monlage des plaques en bloc rigide et
indéformal.le. Insensibiliié compléle aux chocs
et irépi.ations (j'ai monté mon groupe
d’éclairage sur le guidon).

2¢ Matiére active enfermée dans des
pocheltes en acier finement perforé, ce qui

supprime les dépdts boueux au fond des
bacs et les courts-circuils qui en résultent,

3¢ Flectrolyte alcalin inodore, non corrosif,
a densité invariable.

4° Insensibilité aux mauvais traitements
€lectriques, tels que : charges trop courtes
ou trop longues, charges trop fortes, décharges
rapides ou prolongées a P’excés, décharges
trop lentes el intermittentes, mises au repos
prolongées.

La Société présente 2 sa clientéle 17 modéles
différents, de 3 amp.-h. 4 420 atm.

Personnellement, je pense que le type 115
(20 amp.-h.) conviendrait le mieux pour
I’éclairage, si Ia machine comporte un généra-
teur de recharge.

Vu le faible voltage de chaque élément, il
est iniispensable que la battlerie soit de
4 ¢léments, d’ott encombrement un peu plus
grand que la batterie plomb, mais méme
poir 8.

A remarquer également que la S. A. F. T.
garantit ses accumulateurs quatre ans.

Je . vis tous ces renseignements 2 la S, A.
F. I'. qui offre &4 Lous ses acheteurs une pelite
brochure sur sa fabrication et sur I'entretien
de ses accumulateurs.

Je tiens cepen ant A vous signalér le prix
relativement élevé de ces batteries : 150 fr,,
4 volts, 20 amp.-h. Mais quelle sécurité !

R. CHANSELLE.
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Orifices de remplissage

L’historique de nos réservoirs actuels d’huile et d’essence

prouvera a certains que leurs conceptions de modifier ce

que la majorité des constructeurs a admis, que ces concep-
tions, disons-nous ; Sont souvent enfantines,
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Autrefois, avec les petits bouchons
de 20 & 25 millitmes de diamétre, le
remplissage des réservoirs ne s'effec-
tuait pas sans difficulté, la plupart des
tubulures  d'entonnojrs n'étaient  pas
admises par 'ouverture du bouchon et
souvent on en perdait ung trés grande
quantité ; lorsqu'on se ravitaillajt dans
une épicerie, chez un garagiste, un méca-
nicien, il était souvent difficile de
frouver wun entonnoir s'adaptant
Pouverture du réservoir ; nous avons
vu étre obligés de nous servir d'une boite
en fer-blanc aplatie en forme de bec,
que l'on remplissait au bidon pour le
verser ensuite dans le réservoir, C'était
une corvée qui n'avait rien de folichon
mais plutét fastidieuse. Avec de minus-
cules orifices il était impossible de voir
e niveau de I'essence et de nombreux
réservoirs non munis d'indicateurs de
niveau étaient perfectionnés par leurs
possesseurs a |'aide d'un vulgaire bou-
chon de li¢ge formant flotteur, d'un

Sur 1le réservoir ci-dessus,
1'orifice est non seulement de
fortes d.imensions, mais encore
rehaussé de maniere a le ren-
dre plus accessible. A gauche,
le réservoir de I"Indian avec
Ses robinets & pointeaux sin-
gulierement Pratiques.

rayon de vilo pouvant passer a travers de son systéme de clapet ; des que l'on
le bouchon du réservoir et d'un graisseur  soulevait e couvercle du graisseur oy
a couvercle, de type pédalier vélo, ou que I'on dévissait e capuchon de |a valve,
‘une vieille valve de pneu démunie Ia tige du flotteur n'étant plus maintenue
ot

de la peinture de
orifices de remplissagene sont jamais
trop grands.
sur la machine ci-dessus ces ori-
fices peuvent atteindre le diamétre

3))
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Pour qui tienta la bonne conservation

son réservoir, les

Comme on peut le voir

d'un compteur de vitesse.

La maison Zenith est toujours spécia-
lisée dans les grands bouchons de
réservoir qui sont en outre munis de
Poignées pour en faciliter le retrait.

tendait & s'élever, - le bouchon  pouvai ¢
alors flotter sur I'essence, et selon la
auteur ‘3 laquelle |e rayon-type dépas-
sait au dehors on pouvait en déduire
la hauteur du niveau de I'essence dars
le réservoir.

De nos jours, les bouchons de grand
lamétre admettent Jes entonnons 4
grand diamétre de tubulure, comme Jes
réservoirs d’automobile, jls permettent
e se rendre compte & I'eeil de la lau-
teur du niveau,

Ou placer le robinet ?
‘avant ou a l'arriere

A Tarriére,

A on utilise I'essence plus
facilement en

cote, mais en descente,
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A droite un petit réser-
voir pour groupe amo-
vible ; ici aussi, 1’ori-
fice est bien dégagé pour
faciliter le remplissage :
en dessous un robine-
terie bien disposé et ala
portée de la main.

celle-ci n'arrive plus, dés que le niveau
a quelque peu baissé dans le réservoir.
Cela n'a que peu d'importance, on peut
toujours descendre débrayer, et la route
redevenant horizontale ou en montée,
l-essence revient a l'orifice du robinet.

On peut adopter un compromis et pla--

cer le robinet au milieu; on peut aussi
alimenter le carburateur par deux
tuyauteries a robinets placés l'un a
'avant, 'autre a l'arriére. Clest la dis-
position arriére la plus rationnelle et
celle qui donne le moins d'ennuis,
d’ailleurs, elle est adoptée par presque
tous les constructeurs.

Réservoir des vélomoteurs

Les premiers vélomoteurs type Wer-
ner 3/4 de CV, Pécaut, Lobin, Derby,
i Richard

amandére et Labre, ou-
b'ersky, le pétrocyclette Macquart,
'autocyclette Garreau, le tractocy-

clette Journaux avec moteur a la roue
avant (type Werner), le Leclerg, la
Pernoo, avec le moteur derriére la roue
arriere ; la Georgia Vinap, avec son
moteur latéral et sa commande par en-
grenages droits ; la Portecus-Butler ; la
premiére Motosacoche & groupe amo-
vible; la 1/4 F. N., au moteur a vo-

lant extérieur si silencieux, a la poulie-
jante en bois; les premiers mod¢les
Lurquin-Coudert, Centaure-Landru, le
Progrés, Ducommun, Peugeot, Onfray,
comportaient un réservoir plat plus ou
moins haut, plus ou moins allongé.
D’autres types, dont la Clément | CV

NioTe REVUE

Un fort joli réservoir a deux compar-
timents et qui recouvre complétement
le tube supérieur de la moto et donnant
un aspect net et propre a la machine.

g:]i fit fureur tant en France qu'en
gleterre, car on en montait encore
en 1921 sur des scoters tels que le
Kenilwirth, le Mobile Pup et la moto
légére John de Coventry, le premier

Deux autres beaux exemples d’orifices traités
sans mesquinerie.

moteur de moto a haut rendement et a
commande en téte par culbuteur; le
Bordes 1 1/4 CV, trés bien compris,
placé verticalement tout a l'avant du
cadre ; 1'Herdblé Bruneau comportait des
réserveirs cylindriques, 1'Herdblé Bru-
neau suspendu en long sous le tube su-

périeur du cadre ; ceux de la Clément
et de la Bordes, placés transversale-
ment, soit sur la direction, soit sous la
selle, selon les préférences de la clien-
tele. Ces dispositions ayant donné de
bons résultats furent peu sujettes a
modification ; la seule fut leur suppres-
sion & la suite de la disparition du vélo-
moteur ; on ne le retrouve plus a I’heure
actuelle que sur le Micromoteur, encore
exposé au dernier Salon, et le Cyclotrac-
teur qui circule encore & de nombreux
exemplaires.

La forme du cadre ;
a entrainé celle du réservoir

La nécessité de surbaisser la moto
pour lui donner une meilleure stabilité
aux grandes vitesses, conduisit René
Gillet, déja un des promoteurs du mo-
teur sur roue avant exploité par la
Maison Werner, & cintrer le tube su-
périeur du cadre & l'arriére, & suppri-
mer les pédales et & les remplacer par
un changement de vitesses planétaires.
Le pédalage étant supprimé, rien ne
s'opposait plus & une position de selle
basse et a l'élargissement du réservoir
augmentant de capacité en méme temps
que lui donnant une ligne plus agréable
a I'eil. Et c'est ainsi que le réservoir
se rapprocha de la forme actuelle.

Avec l'adoption d'une nouvelle for-
me, on retomba dans les erreurs du
passé, et on vit quantité de réservoirs
ot I'huile et I'essence, fatigués de leur
cloitrage, venaient se rendre visite.

Cloisons, séparations, répondaient
plus ou moins bien a ce but et tét ou
tard la séparation des deux liquides
n'était plus assurée.

Réservoirs d’huile et d’essence séparés

C’est alors que certains constructeurs
eurent l'idée de rendre distincts les
réservoirs d'huile et d'essence, dispo-
sition de plus en plus estimée et qui
est encore en grande faveur aujour-
d’hui (mais sous une forme différente,
le réservoir d'’huile n’étant plus fixé
dans le cadre et accolé & celui d'es-
sence, ainsi que nous le verrons).

D’ailleurs, le deux temps venant de
plus en plus en vogue, les réservoirs
de la majorité des machines furent ré-
servés uniquement a l'essence et a
I'huile, dont on n’empéchait plus le mé-
lange (bien au contraire).

éette disposition de réservoirs sé-
parés évite les erreurs accidentelles ua
moment du remplissage, erreurs sou-
vent regrettables. On se rappelle la
mésaventure arrivée a un coureur, il y
a deux ans au cours d'un concours d'endu-
rance, ou se ravitaillant dans un garage,
un des apprentis crut bien faire, pendant
qu'il était allé solder son achat a la
caisse, de verser le bidon d'huile ‘dans le
réservoir d'essence ; 1l pensait faire
gagner du temps au coureur, mais c est
'inverse qui arriva et tout le personnel
fut mobilisé pour retourner la machine
et revider ’huile qui aurait été trop longue
a sortir par la petite ouverture du robinet
de vidange d’huile. H.-P. BORESTROKE.
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L= choix des selles devrait faire 1’
lidre ; le coafort du motocycliste e
sont les motocyclistes qui se souc

sur laquelle ils ro

Les selles

L’absence de suspension arriére, et
peut étre l'impossibilité d’en établir une
qui fit entiérement satisfaisante, ont
obligé & donner la plus grande attention
aux moyens de suspension, pneus et
selles. Le pneu ballon a conquis la moto
et le cyclecar comme la voiture. Les nou-
veaux pneus a tringles ont permis de
monter des pneus de grosse section,
méme sur des véhicules ultra rapides,
sans crainte du roulis et du déjantage.

es fabricants de selles ne sont pas non
plus restés oisifs et depuis plusieurs
années, ils ont sérieusement travaillé,
Il suffit de s'asseoir sur une des nou-
velles selles & sidge élastique pour cons-
tater les énormes progrés réalisés.

La selle a siége rigide.

Pendant longtemps, on considéra que

e meilleur type de selle, c’était la selle a
siege rigide, constitud Par une carcasse
e téle adoptée aux formes anatomiques
et recouverte de crin et de cuir. Cette
carcasse n'ayant en elle-méme aucune
élasticitd, ¢'était & des ressorts de suspen-
sion qu’il fallajt demander d’absorber
es chocs. Tantét ces ressorts travaillaient
€N compression, mais on ne pouvait
leur donner une assez grande longueur.
n préférait donc des ressorts travaillant
en tension, et souvent on disposait deux
ressorts concentriques. Dans certains
¢as pour éviter le flottement - latéral,
sur les machines de course par exemple,
on employait de petits ressorts a lames.
N obtenait ainsi une position tres
asse¢, mais assez peu de confort. Le type
le plus perfectionné de selles & dessus
rigide, et qui, d’ailleurs a subsisté, c’est
celui créé par Brooks en Angleterre et
authier en France, || consiste & suspen-
re la selle sur quatre ressorts cantilever,
trés longs, fixés sur le porte bagages
arriére, celui-ci étant bien entendu spécial
et fourni avec la selle. Celle-ci montée
complétement sur les ressorts est comple-
tement indépendante du cadre et une
suspension extrémement confortable se
trouve réalisée. Ces selles sont néces-
sarement assez chéres, mais le fait,
qu'en dépit du prix et aussi de la concur-

MeTo gevur

rence des nouveaux types & siége souple,
elles ont survécu, est la meilleure preuve
de leur grande valeur.

La selle a siége élastique

La' selle a sitge élastique n'est
Pas comme on pourrait s'y atten-
re, l'invention d'un spécialiste,! mais
d'un frbricant de ressorts. Celui-~ci,
Terry, s’avisa que si  cette assiette rigide
on substituait un sitge souple qui se
conformat exactement & l'anatomie de
I'invididu, et absorbat les chocs que
n'avaient pu amortir le pneu et les ressorts
abituels, on arriverait & un extréme
confort. A la vérité, I'idée était dans 'air
et l'on trouvait depuis longtemps dans
e commerce des coussins pneumati-
ues qu'au moyen de courroie on fixajt
sur la selle. On avait méme fait des cous-
sins pneumatiques pour sidecar. Terry,
lui, fabricant des ressorts et particulié-
rement de ressorts a boudin s’avisa de

Un :mortisseur d'une selle Brooks
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Selle

objet d'une attention toute Particu-
n dépend et pourtant combien rare

ient de la selle qui équipe la machine
ulent journellement ?

Une selle
constituée de
caoutchouc
mousse.

disposer horizontalement un grand nombre

e petits ressorts sur une armature rigide.

ne couche de feutre recouverte de cuir
artificiel portait sur les recsorts, Cette
conception aussi simple qu'efficace a
connu aussitét un succes considérable,
et Terry devint un des plus importants
.fabricants de selles en Angleterre. Mais,
les marques spécialisées ne se tinrent
pas pour battues et il n’est pas de marque
qui n'ait actuellement de selle & siége
souple. Brooks emploie des ressorts a
lames dont I'extrémité porte sur de petits
ressorts & boudins. D’autres au lieu de
ressorts emploient des extenseurs en
caoutchouc. Une autre solution consiste
a employer pour la confection du siége
du caoutchouc. Le caoutchouc mousse
est utilisé par d'autres. Sur la Douglas,
de petits ressorts sont interposés entre
une carcasse rigide et le dessus de la selle.

N pourrait craindre que ces selles
trés confortables ne soient, pour les
machines de vitesse, affligées d’un léger
roulis. Celui-ci a été aisément éliminé
en laissant rigide le bec de la selle. Sur
es selles & siége en caoutchouc on a
maintenu la selle par un triangle en fil

‘acter.

Lasuspension du siége a moins d'impor-
tance avec ces selles souples qu’avec
les autres et en course, par exemple, on
peut méme supprimer toute autre sus-
pension que celle contenue dans le siége
lui-méme. Cela ne veut d'ailleurs pas
dire que cela sojt recommandable pour
e tourisme. Le siige souple absorke
es vibrations et les petits chocs, mais
ceux qui sont plus importants ne peuvent
étre atténués que par une bonne suspen-
sion. Nous avons, somme toute, une suc-
pension a trois étages pneu, ressorts
e suspension, siége souple.

1f\\
Demandez le
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La selle Leckie tout en ressorts et munie d’amortisseurs

Amortisseurs

La suspension de la selle peut étre
comparee a celle d’une voiture, ou bien
encore 4 une fourche élastique. Lors-

ue le ressort quitte, sous I'influence
gun choc, sa powtmn d’ equxllbrc, il
n'v revient qu'aprés une série d'oscil-
lations, et si un nouveau choc se produit,
nous avons un coup de raquette. Il y a
donc encore ici a freiner les oscillations,
le moyen est bien connu, c'est |'amor-
tisseur,

.

Lors du dernier Paris-les-Pyrénées-
Paris, un certain nombre de concurrents
avaient muni leur selle damortlsseurs
et quelques personnes s’en étonnaient
et croyaient qu ‘il s'agissait, soit d'une
fantaisie, soit d'une réclame. Il n'en est
rien et ces amortlsseurs sont des plus
utiles sur les mauvaises routes. Cela est
si vrai que bon nombre de fabricants de
selles incorporent maintenant des amor-
tisseurs aux selles elles-mémes. La place
qui semble le plus indiquée, c’est le bec
de la selle. L’amortisseur peut y étre

aisément dissimulé. Dans d'autres cas
les amortisseurs sont en .arriére de la
selle. Ils ont peut-étre ici l'avantage de
travailler dans de meilleures conditions
et d’étre plus aisément réglables, mais ils
sont peu élégants d’apparence. L'amor-
tisseur permet d'employer des ressorts
pus sou‘:les et de régler la suspension

d’apreés poids du motocychste. Ils
solr;t doncindispensables 4 la suspension de
selle.

On a coutume de classer les selles
dans les catégories des accessoires. C'est
une compléte erreur. Sans une bonne
selle on ne peut rouler agréablement.
On peut constater avec plaisir que beau-
coup de constructeurs s'en rendent
compte. Les pauvres petites selles étri-
quées, proches parentes des selles de
bicyclette, ont fait leur temps. Avec les
routes actuelles, méme si l'on roule sur
des pneus ballons, la meilleure selle est
tout juste assez bonne. -

H. P. BORESTROXE.

Oh! Ces

Cassis, eaniveaux ? Pour nous, c’est tout
un. Certainement, il v a nuance entre les deux
idées. puisque notre belle Iangue francaise n'a
pas dans le sens strict, de synonyme.De plus,
notre, pmllque nous [ait remarquer qu'en
général les caniveaux sont des cassis officiels,
c’est-d-dire qu'il sont presque toujours indi-
qués par un placard du T. C. F. plutdt que des
municipalités : tandis que les_cassis sont de
véritables caniveaux de brigandages, atroces
surprises pour les usagers el trop snuvent
ignorés des municipalités elles-mémes.

Que ce soient des caniveaux on des cassis,
Veffet, pour nous motocvelistes, est le méme,
c’est-a-dire affreusement dangereux, quel-
quefois mortel. Nous savons que certains
caniveaux sont indispensables, d’autres sont
des « piézes a automobhilistes » dressés par
d’homiciles tvranneaux de village. (e sont
ces derniers que nous voulons détruire : il
faut que cel abus cesse et, pour cela, tous nos
leeteurs doivent nous signaler partout ou se
trouvent employveés e tels procédés féodaux.

Voici quelques-uns des nouveaux cassis
que I'on nous signale :

Pour conlribuer @ nolre chasse aux cassis, je
me permels de vous en signaler un trés confor-
table au milieu du village de Dagneux (Ain),
sur la route nationale Lyon-Genéve.

G. Lionel.

cassis,

Et dire q1ie si les lec'eurs de Mofo Rrpue le voulaient. no‘re nombre
arriverait a imposer aux tyranneaux de village no re volon é de faire
cesser le scandale des cassis : mais, le voulez-vous réellement?

ces canlveaux ...

Et celui-la :

'
A propos des cassis, elc..., quelqu’un que
vous connaissez bien el moi, sidecaristes-moto-
sacochisles, faisons tous les jours depuis 4 ans,
Neuilly-Nanlerre-ILe  Vésinel. Rentrons en
Seine-et-Oise, Chatou, chacun connull ses
échantilions de pavés, Le Vésinet (17 9% de
surlaxe), cassis renommés, nids de poules,
peul-étre d’autruches... J'aime la pluie qui
nous meénage une bordure sablonneuse,.. le loul
m’esl pas recommandé aux motos solo pilesse.
La grande route dont les trous el bosses soni
goudronnés est connue, on m'en a parlé récem-
ment a Dreux. A Poccasion, poyger I'Allée du
Lae Supérieur, on goudronne, et stirement, cela
cote les yeur de la téte. Quelqu'un m’a affirmé
que lu commun entrelienl plus de vingt can-
tenniers... je me suis incliné trés respectueu-
sement!,
André Golliot,
Chef Pointeau, Accus Dinin Nanterre

4, rue Albert Ier, Le Vésinet.

Je vous signale le mauvais élat des roules :
deux cassis coupent la route nationale en plein
cenlre de la ville de Bar-sur-Seine, 'rois aulres
coupent la roule départementale de Cheley en
pleine wville, route de Cussongqy. Chetey, Etoury,
2° un fournant trés dangereux en double
épingle a cheveux, avant d’arriver au Riceys-

Scout, qui ne serait pas mal d'étre $ignalé par un
poleau pour les louristes qui pa.ssenl assez freé-
quemment dans ces parages, si ces quelques
renseignements peuvent vous étre uliles, je serai
heureux de vous en signaler d’aulres.

“Artus, a Chaource.
*
* %
Oui, a gauche... oui... & droite...
...ou plutdt vous nous embarrassez en nous

posant de telles questions, car...

Eh oui! nous ¢tudierons prochainement
cette question que nous pose ce lecleur.

Volre intéressante Revue n’a jamais parlé
du side...

A draoite ou a gauche ? ?

Mon arqument : a gauche, la machine el le
bonhomme liendront plus longlemps.

Golliot, au Vésinet.

)

’ .

N’appliquez pas les
Un coup de sifflet
+ Vos papiers...

: arrét réglementaire.
je vous dresse coniraven-

tion pour échappement libres, déclare
eremptoiremen! cel agent de police de
Jersailles.

Mais, j’ai le silencieux réceptionné par
le Service des Mines. par la Préficture e
Police, construitl en conséquence par le fabri-
quanl.

— W’est ézal, vous faites du bruit...

— Pourtant le bruit est trés assourdi,
pas génant.

— Draceor l... d’accord. Taisez-vous.
J’entenus volre machine, ¢a suffit : contra-
vention.

réglements trop a la lettre, messieurs les agents !

— Alors, que dois-je faire ?
pseu lo- élinquant.

— Que faire! s’éerie le représentant de
Pautoritd, Que faire !...

Et nous lranscripons {textuellement la
réponse authentique entendue :

— Que faire ? Mais, monsieur, il vous suffit
de boucher ce tupe qui fait tant de bruit!

It notre conlraventionné ayant répliqué
narqguois :

« [£t on mettrai-je les gaz d’échappement ?»

— Laissez-les tans le moteur, monsieur !

Et voici comment M. B...a trés connu (ans
nos organisations motocyclistes accrocha
sa_prenucre conlravention

Nous sommes pattisans de la sévérité pour

déclare le

les échappements libres et les silencieux
« bruyants -. Mais nous craignons cepen-
dant que I'exagération dans un sens n’amene
une contre-exagération ue la part des auto-
rités dans le sens opposé : et voila pourquoi
nous serions heureux qu’en cas de conlestation
a ce sujet, conseil soit deman ¢ a des com-
pitences afin d'éviler des [rictions désa
gréables pour les deux parties.

Moto-Revue sera heureux d’apporter son
appui impartial aux autorités dans ce sens.

(En dern ére minute nous apprenons que la
confravention n'a pas eu de suite. Merci pour
la franchi e d l'erreu reconnue : nous consta-
tons le fail avec plaisir).



MoTo rEVLE

MOTO CAMPING-CLUB DE FRANCE

Voici notre troisiéme grand Rallye de
camping terminé et la saison qui, décidément,
nous boude va probablement nous arréter
jusqu’au printemps prochain, Que d’ici-1a
ceux qui s’intéressent au camping s’équipent,
se préparent pour étre fins préts lors de nos
prochaines réunions !

Nous rappelons que, pour ¢étre membre
du Moto-Camping €lub de France (M. C. C. F.)
il faut‘étre abonné 3 Moto Repue, étre assuré
et s’engager 4 participer au moins A I'un de
nos grands rallies de campings régionaux.

Le siége du Moto-Camping Club de France
est : 5, rue Saint-Augustin.

D’ores et déja, il existe deux Comités
d’action :

1° Le Comité des Rallyes proprement
dits, pour la saison 1927-1928 a Moto Revue.

Ce Comité s’occupera, dans ses réunions,
des lieux de Rallye, de leurs organisations,

Généraliteé
eneralités
"d_elretude du programme 1927-28 et du maté-
riel.

(Voir précédents numeéros de Molo Revue).

2° Comité des Sports pour la saison
1927-1928, +

Correspondance & Moio Revue.

Avantages

Tous les membres de notre Club recevront
par voie de notre Revue la liste des divers
avantages dont ils pourront bénéficier tant
auprés de maisons de Sports qu’auprés de
divers membres du Moto Camping-Club qui
pourront leur donner, lorsque nous serons
organisés complétement, tous conseils utiles
s;xr la médecine, la campagne, les assurances,
etc...

D’ores et déja nous demandons instamment
A tous ceux que notre mouvement intéresse
de nous envoyer par retour leur adhésion
et leurs suggestions.

Le bureau pour 1927-1928 Vous sera com-
muniqué en octobre i la suite d'une réunion
qui aura lieu courant de ce ‘mois, au siége.
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Causeries du Campeur

Beaucoup de nos lecteurs ne savent pas
exactement ce qu'est le camping ; ce que
nous voulons et comme nous comprenons ce
sport, plus difficile a pratiquer que I'on
peut croire; nous les engageons sincérement
a lire un intéressant article qui paraitra a ce
suk;t dans nolre numéro spécial du Salon,

ous insérerons ici quelquefois toutes les
idées qui nous seront soumises et que nous
penserons vous étre utiles pour mieux com-
prendre et pour aimer le camping.
Le Comité de propagande.

P. S. — L’insigne du Moto-Camping Club
de France (M. C. C. F.) est mis au concours
el au siége, 5, rue Saint-Augustin, lire dans
notre prochain numeéro les condiiions de ce con-
cours,

11 aura lieu, ainsi que nous ’avons annoncé,
dans le courant d’octobre. Nous recevons
dés & présent toutes les adhésions. Nous ¢ivi-
serons les concurrénts en 2 catégories dis-
tinctes : ceux qui désirent participer aux
épreuves strictement militaires : concours
d’estafettes, crosses countries, lecture de
carles et, application... (nous conseillons
fortement a ceux qui n’ont pas encore fait
leur service mililaire celte catégorie) ; ceux,
d’autre part, qui, n’étant pas cirectement
intéressés par ce genre de concours un peu
difficile, participeront a notre rallye dans
les conditions normales des autres sorties.
On peut, dés maintenant, envoyer son auhé<_
sion a Molo-Revue, en joignani 5 francs qui
seront remboursés a tous des partants. Spéci-
fier la catégoria dan laquelle chacun aésire
étre inscrit. i

Nous rappelons que nous organisons ce
rallve dans un but- strictement utilitaire et
en vue de la création officielle a’un Brevet
de préparation motocycliste militaire. Il

Notre Rallye militaire

faut donc que tous nos jeunes gens de la
région parisienne comprennent Pintérét jar-
ticulier que présente pour eux une telle
épreuve et qu'il n'attendent pas la aerniére
minute pour s'inscrire et nous facilite
I'organisation. Toutes communicalions
d]'ur;zence a Molo-Revue (B.P.M. Motocy-
cliste).

Nous recevons, & ce sujet, une lettre qui
vient grossir le nombre de nos amis dans ce
Sens : a remarquesr que ce sont aes gens
compétents qui approuvent notre projet
el que les critiques, Lrop souvent enfantines,
viennent généralement ae gens qui, non
seulement n’omt jamais chevauche une
moto, mais ignorent méme Ia constitution
générale ve ces machines et ses possibilités.

Enfin le service de la motorisation dans
Uarmice vient d'elre c1éé ! 1l n’est pas trop 6t
3ue Pon reconnaisse lulilité el les avanlages

e la motucgclelte dans I'armée.

Les nombreuses applications qu’elle peut
trouver auprés de loutes les urmes el servives
lels que reconnaissances, téléphonie, ambu-
lances, transporls rapides, elc... sa facilité
de conduite en fonl un instrument appelé a
rendre de grands services. :

Un championnal militaire comme vous le
prévoyez dans votre numéro de celle semaine
aurail son ulilité afin de former des hommes
enlrainés pour cetle nouvelle arme.

Comme U'équiltation et
molocyclisme devrait égal
dans nos écoles d’officiers.

André Dulue, Petit Etat Major, Ecole
d’Application d’Artillerie, Quartier Lariboi-

siére, I'ontainebleau, S. M.

I'automobilisme, le
t étre enseigné

P.S. — Si une liste de volontaires vous était
demandée par Uarmee, je wvous serai bien
reconnaissant de vouloir m’y inscrire.

LE GRAND PRIX DE FRANCE

C’est & I’autodrome de Montlhéry,
le 2 octobre, qu’aura lieu le Grand
Prix de France des Motos.

On fabrique des verges pour nous fouetter

Tout arrive, méme cela. Nous n’avons pas
I’habitude dae faire ue la politique, mais enfin
il se passe un fait vraiment aésastreux pour
Pindustrie francaise et allice (qu€ nous nous
devons de dénoncer,

Que Il'on favorise Pindustrie nationale,
rien e plus «réguliers. Que Fon favorise
ensvite I'industrie ves pays qui nous aidérent
pendant la tourmente, rien ae plus normal.
Que I'on favorise ensuile et enfin ceux qui
nous tirérent la bourre pendant une période
assez longue a notre avis, c’est moins normal
mais régulier quand méme. C’est dans cette
idée que les tarifs de douane se divisaient
en trois séries, trois échelonnages qui con-
tentaient tout le monde. Le tarif minimum,
le tarif intermédiaire, le tarif général. Mais
il parait que nous avons intérét a favoriser
Pindustrie allemande, soit ; nous n'y voyons

pasjtrop de mal. Mais, lorsque, par I'abolition
au tarif interméuiaire, on favorise cette
nation au aétriment réel e tous les aultres
pays, cela peut nous sembler tres cocasse.
Et voila pourquoi la fameuse Cleveland,
4 cylinures, et la non-moins attencue Inaian
Ace, 4 cylinures, que tous les amaleurs de
riche mécanique se pourléchaient ae daétailler
ces jours-ci aux siéges respeclifs des agences

Paris ne sont pas encore déballées et
exposées.

C’est que le dédouanement de toutes les
marchanauises qui ne sonl pas... allemandes,
devient bigrement prohibitif. Mettons 40 fr.
au Kkilo! pour vous fixer, ce qui fait pour
ces machines du 8.000 fr. ae douane!!
Oh! Oh! y a-t-on pensé en haut lieu ?

PNEUS
Rappelons aux non-initiés,..

Les corrélations entre les pneus en mesures
anglaises et francaises sont approximative-

ment :

2OXABIA 26 52 s veee = 650X45

26 XN B o henn e = 650 X 50 X 45.
2458P, oo S R e = 650 X 50
24X2 14 ceceeiieranen.. = BUOX5E
St Nt R e 600 X 65
24X2 1/2X2 1/4 ,.iun. .. = 600 X 65Xx55
20 X et o SR 5w o it = 630 X350
26X2 18 Liesmonimon = 650 X 55

26 X8 3. ve.s . = 650x65
26X2 1/2X2 1/4 . - = 650 X65X%X55
b TR G S ) 700 %75
2BXK g ierosrrsiowsyond v m oraie = 700 x80

7 NSRS e I 710 X115

by i NPT R e A YOS = 710x115
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Monsieur le Rédacteur en Chef,

Abonné a Moto-Revue, je suis avec
grand intérét les recherches faites pour
obtenir le deux-temps 1déal, et je ne
crains pas d'user généreusement de |'hos-
pitalité de vos colonnes pour exposer mon
opinion, non pas sous forme d'oracle,
mais dans un but de camaraderie vis-a-
vis des inventeurs. J'espére que suivant
le dicton consacré, la lumiére jaillira de la
discussion.

C’est ainsi que je m'autorise & formuler
une critique sur le moteur Nobécourt. Le
principe en lui-méme mérite d'étre
retenu pour sa maniére efficace de ba-
layage des gaz briilés, mais la commande
du transfert des gaz frais m’inspire des
craintes que je vais justifier. De plus, sa
fabrication serait plus cofiteuse qu'un
quatre-temps, du fait de ses deux sou-
foapes, du piston supplémentaire, de
‘arbre & came en-dessus, engrenages, etc.
11 est vrai que cela équivaut 4 2 cylindres
quatre-temps, mais quand méme il faut,
pour lutter avec résultat, que le deux
temps n'ait pas les défauts de déréglage
du quatre-temps, en plus de ses défauts
propres. Il ne s'imposera que par des
organes robustes aux fonctions simples,
andéréglables et si possible... inusables
Il ne faut pas perdre de vue 1'emploi pour
lequel il est prévu, or, actuellement, on
pousse vers les grandes vitesses de rota-
tion et & ce point de vue le deux-temps
est en retard. Cela ne veut pas dire qu'il
ne soit pas susceptible de tourner vite,
mais il faut que les différentes fonctions
aient le temps de se produire et & ce
point de vue le moteur Nobécourt n'est
pas bien placé.

En effet, supposons une course de 50 ™.
correspondant au maximum de cylindrée
admise par le piston de transfert. Le poids
de celui-ci est déja important dufait que,
comportant une soupape il est obligatoi-
rement en fonte 4 moins de rapporter un
sitge sur un piston aluminium ce qui
serait risqué. J'estime son poids & 300 gr
(ce qui sera bien au-dessous de la vérité,
car le poids de la soupape doit étre com-

ris avec) pour un alésage de 50 %/ et une
Enuteur de 30 % nécessaire pour loger
deux segments. La vitesse du moteur sera
supposée modestement a 2.000 t/m. Nous
nous trouvons alors en face de deux fac-
teurs : masse et accélération dont nous
mne sommes plus maitres depuis que les
dimensions ont été déterminées par des
considérations pratiques. L'inertie résul-
tant de ces deux facteurs va avoir pour
effet : 1° au point mort inférieur du piston
de transfert de lancer la soupape (b) hors
de son sitge et de laisser les gaz frais
s'échapper dans |'échappement d’autant
plus qu'il se produit un vide aussitét
aprés 18 vague d'échappement sortie, ce
qui aspirerait encore les gaz plus facile-
ment. Pour éviter cela, qui aurait une
répercussion facheuse surla consommation
. 4l faut un ressort de soup:pe assez fort.

A propos du Moteur

MoTo REVUE

20 Quand la came de distribution laisse
revenir le piston de transfert vers le haut,
sous l'action du ressort, l'inertie. est
encore plus marquée puisque le retour
est plus accéléré.qa soupape (&) sollicitée
par son inertie et son ressort qui doit
étre assez fort, reste collée sur son siége
tant qu'il n'y a pas équilibre avec la
pression des gaz frais comprimés. Il y
aura bien transfert des gaz, mais avec un
certain retard et peut-étre aussi avec irré-
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gularité de débit résultant des battements
de la soupape (car l'inertie n'atteindra pas

e suite sa valeur maximum qui a lieu au
point mort . haut).

La commande du piston de transfert
releve du principe des soupapes, mais
nous élevons ici des poids supérieurs a
des hauteurs plus grandes et surtout pen-
dant des temps plus courts que dans un
moteur a quatre-temps.

En effet, le temps accordé aux fonc-
tions du piston de transfert est celui pen-
dant lequel le bouton de manivelle décrit
45° de part et d'autre du point mort bas,
soit donc en tout 90°. A la vitesse de
1.800 t/m ou 30 tours/seconde, cela fait
1/120¢ de seconde. Comme le retour s’effec-
tue plus rapidement que l'aller, comptons
1/300¢ de seconde soit 0"'0033. En chuteli-
bre, c'est-a-dire sans frottements et en ne
tenant pas compte ici de ce que le poids
du piston retarde la chute du fait qu'il
agit en sens opposé, il faudrait une accé-

lération de U—:—zg ol

e = 0m,050: (50 %) = 0,0033* =

donc 1'accélération formidable de 9.000
=:2e

§ ; v
m/sec® et une vitesse finale de =t =

30 m. par seconde. La tension du ressort
serait alors exagérée et aurait pour valeur

T = my ot m est la masse du piston soit

300 gr.
9.81

= 30 gr. masse envifon ou en

convertissant en kilogr.-masse
m = 0,030 T = -,-30 x 9.000 = 270 kilos.

Je n'ai pas tenu compte
I'ai dit plus haut, de Il'influence des
frottements ni du poids agissant en
sens contraire, 1l faudra donc une tension
supérieure a celle déja indiquée.

comme je

Si ce ressort n'a pas cette tension, le
piston n'effectuera pas son retour en
1/300° de seconde et on peut, d’ores et
déja, dire que l'alimentation ne se ferait
plus & 2.000 tours. Ce défaut grave pour
un moteur d'auto pourrait devenir une
qualité pour un moteur fixe en ce sens
qu’on’ obtiendrait une auto-régulation. Ce
principe d'inertie d'une séupape (ici c'est
un piston) de transfert des gaz dans un
deux-temps a déja été utilisé dans le
moteur Behrend, mais du fait que la sou-
pape a une levée et un poids moindres
que le piston du moteur Nobécourt, on
obtient l'auto-régulation & une vitesse

_plus élevée, voulue d'ailleurs.

Dans toute cette considération, je n'ai
parlé que de vitesse et temps de fermeture,
1l faut aussi envisager les chocs qui résul-
teront de cette mise en vitesse. La force
vive qui est un travail emmagasiné est

=1 réu;"' v = 30 m/sec.m = 0,03 kilcg-

masse soit F = 27 metres-kilogrammes.
Ce choc pourra étre atténué par une forme
appropriée de la came pour obtenir un
mouvement uniformément retardé sur la
fin de la chute, il n'en restera pas moins
une pression sur le profil de cette came et
sur le tringlage, amenant ainsi une usure
plus ou moins rapide dans les articula-
tions. Un remeéde serait peut-étre la
commande positive du piston de transfert,
mais cela ne changerait rien aux formi-
dables efforts nécessaires pour obtenir la
distribution rapide de ce systéme.

Cela démontrera, je l'espére, que de
I'idée & la réalisation il y a souvent des
barrieres parfois infranchissables. Que
chaque inventeur, avant de dépenser des
efforts et des sommes pour son « enfant »
se documente discrétement sur la possi-
bilité de réalisation. Cela lui évitera bien
des dépits pour l'avenir. Le moteur
thermique est en particulier un « dieu »
qui exige beaucoup de connaissances
scientifiques de ceux qui veulent le ser-
vir utilement. Je pense, par cette critique,
avoir éclairé un peu les aspérités que I'on
rencontre, principalement du fait du
poids et de Ya vitesse des pi¢ces en mou-
vement

G.-H. Wagcu1er
Ingénieur, 1. E. N




LORS que par suite de la transmission
A par cardan et de la longueur du
moteur d'automobile celui-ci est
monté en ligne dans le cadre de la voiture,
rares sont les motos oll ce systéeme de
montage a été ou est employé. Ce mon-
tage se préte assez mal a la transmission
par chaine, puisqu'il réclame dans ce cas
un couple de pignons coniques ou une
vis. Mais il convient parfaitement a la
transmission par cardan et permet de
réaliser un bloc moteur sans interposition
d'engrenages entre le moteur et la boite
de vitesses.

Le montage transversal a été employé
bien avant la guerre. Une moto & moteur
monocylindrique et & transmission par
pignons d'angle, la Moto Cardan, était
ainsi congue ; mais |'exemple de beaucoup
le plus connu c'est la moto F. N. & quatre
cylindres et la monocylindrique 2 1/4 CV
de la grande marque belge. Eh Angleterre,
il y eut également une quatre cylindres
trés remarquable et qui était une véritable
voiture sur deux roues, la T. A. C., et peu

avant la guerre la mono Corah, mais cette
derniére machine fort intéressante ne fut
jamais construite commercialement.

En Amérique, I'Henderson & quatre
cylindres et la Cleveland deux temps
montaient leur moteur en travers, mais-
conservaient la transmission par chaine.
L’A.C.E. quifitun peu plus tard son appari-
tion et est actuellement construite par
Indian, employa le méme montage et
la méme transmission. La Militor avait
une transmission par cardan. Depuis
la guerre, de nombreuses machines 4
moteur transversal ont fait leur apparition
et si le quatre cylindres venait, comme le

Moteurs montés en travers du cadre

Le moteur en travers du cadre présente de

nombreux avantages, notammen: en cas de

transmission par cardan, solution particulié-

rement élégante quoique peu adoptée. En cas

de flat-twin ou de bicylindres en V, il offre en

outre l'avantage d'un refroidissement régu-
lier et eifficace.

La premisére quatre cylindres F. N. a transmission par cardan

NMoT® REVUE

La quatrecylindres
F. N. une des pre-
miéres quatre cy-
lindresmisessurle
marché

prétendent quelques spécialistes, a s'im-

'poser, il n'est pas douteux que les moteurs

transversaux agneraient  encore du
terrain. C'est bien entendu un moteur
en ligne que posséde la quatre cylindres
Cleveland.

La machine la plus originale. qui ait
paru_depuis la guerre c’est sans doute
I'A. B. C. qui a été certainement une des
plus délicieuses motos qu'on ait.jamais
construites et qui garde encore de fa-
rouches admirateurs. Elle n'était pas
sans quelques points faibles, mais ils
étalent facﬁes a corriger. Peut-étre aussi
sa cylindrée hybride lui fit-elle du tort.

Son bloc moteur 4 quatre vitesses est une
des plus belles réalisations mécaniques
qu'on ait jamais vues sur une motocy-
clette.

Dt_:puis, I'ingénieur Bradshaw qui
'avait congue a étudié pour la grande
marque Phelon et More un 250 a deux
cylindres en V. la Panthette, dont une
description a paru dans le numéro de
Moto Revue consacré au dernier Salon.

L’Economic comportait un petit flat-
twin a deux temps et une transmission
par plateaux de friction.

Un autre flat-twin transversal qui a su
réussir commercialement et se tailler
une belle réputation c'est le B. M. W.

Il n'y a eu qu'un petit nombre de
monocylindres ainsi disposés.

Signalons la moto G.S. D. d'un dessin
extrémement net.

Les difficultés du montage
transversal

Beaucoup de personnes craignent 1'effet
gyroscopique du volant qui rendrait leg
virages plus difficiles. Le gyroscope, en
effet, exige un effort considérable pour
sortir de son plan. Mais la vitesse de
rotation d'un moteur de moto et le poids
du volant ne sont pas suffisants pour
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Une des plus belles machines
qui aient jamais été mise sur
le marché. Le flat-twin A.B.C,,
un véritable bijou de mécani-
que. Comme on peut le voir,
le moteur était disposé en

travers du cadre.

Une machine qui

fit couler bien de __

l'encre lorsqu’elle

fit son apparition
sur le marché,

%u'on en sente l"ef_fet dans les virages;
ette difficulté n’existe pas en pratique.

Par contre, I'équilibre et la résistance
du cadre au couple du moteur nécessitent
une étude approfc ~die.

L’équilibre d'un monocylindre ne peut
étre parfait et il doit étre solidement
maintenu dans un cadre trés rigide. Ces
vibrations dans un moteur qu tourne
dans le plan du cadre ont une influence
moins grande le cadre présentant dans
son plan une trés grande ngidité Avec
le moteur transversal, méme avec un
cadre a double bercean, il est plus difficile
d’obtenir cette xigidi\té\t ce n'est. qu'au

il y a quelques
années:la Beat-
ty et Claxton a
bloc-moteur et
transmission
par arbre,  a
cardan.

prix de longues expériences qu'on arrive
a déterminer |'équilibre qui donne le
moins de vibrations. C'est pourquoi il est
infiniment préférable d'employer un
moteur tres biert équilibré comme un flat
twin ou un quatre cylindres.

Il est également difficile de réaliser un
cadre dont la rigidité latérale soit telle
quil ne fléchisse pas sous I'effort de
torsion du moteur, particuliérement au
démarrage. On voit trés bien un gros
camion automobile s'incliner dans le sens
de rotation du moteur au moment du
démarrage.

Avec le moteur disposé transversale-

Encore un excellent
exemple du flat-twin
en travers du cadre.

La B.M.W. construite en
Allemagne. -

ment le cadre & double berceau"doit donc
étre tres large et trés résistant et clest
pourquoi on peut considérer le cadre de
"A.B.C. comme un des meilleurs qui
alent été congus.

_Notensqu'il en résulterait des difficultés
s1 on voulait employer un cadre 2 suspen-
slon arriére avec une transmission par
pignons d'angle, car les ressorts fléchi-
raient inégalement au moment du démar-
rage-et des reprises.

J. MELLIER.

Numéros du Salon

I nous reste quelques numéres du Salon
de I'an dermer sur papier couclé que nous
céderuns & nos bLurcaux au piix de 2 {r. 50
(franco par poste, ajouter : 1 fr. 50).

Pour rien... au prix du vieux papier

1l nous reste quelques centaines de collec-
tivns (e Voitursttes-Voitures léegéres qui
esi le premier ti re de L' Actualité Antomobile,
?u prix du pagier, nous cédons ces collec-
ions :

Collection Voitureltes, Voitures Lépéres

1924 ; nuniéros 1 d 5, soil cing ne* 5 fr,
Collvetion Vaiturettes, Voulures Légéres

1925, numéros 6 d 17, soil 12 nes.. 19 r,
Collection  L’Actualité  Automobile

1926, numeéros 18 a 29, soit 12 nes, 10 fr.
Collection  L’Acstualité  Automobile

1927, numéros 30 A 35 (1 se-

mestre), 6 n°*........ & o'elbnsla 5a' 6 Ir

(Joindre 0 fr. 10 par numéro pour le port,

(Aucun envoi contre remboursement.,)

Prime : L'ensecmble des 35 numéros
25 francs au lieu de 31.

(Joindre 3 fr. pour postal.)




Extincteurs

Un incendie de moto est rare,
sans doute, mais il est trés pos-
sible : vous trouvez le prix
d'un extincteur élevé : rien de
plus facile, en attendant 1'achat
d’un appareil sérieux, d'empor-
ter ce qu'il faut pour prévenir
ce grave accident.

L est rare qu'une moto prenne feun,
mais cela arrive cependant. Nous
avons failli, en 1914, perdre une

machine toute neuve. Fort heureusement,
le feu était limité au carburateur et nous
Gmes [|'éteindre avec une casquette,
Bans un tel cas, commeacez toujours par
fermer le robinet d'essence et cherchez
a_étouffer la flamme, non & la souffler.

epuis ce jour-l3, nous avons teujours
un extincteur. Il y en a actuellement de
minuscules. Il est impérierx d'en emporter
un si on se sert d'un cyclecar, ou d’une
voiturette. On risque, en effet. avec ces
véhicules de s'apercevoir de l'incendie
plus tard qu'avec une moto. I] y a des
parties de bois, généralement imprégnées
de graisse. Le capot non seulement
dissimule la flamme, mais encore concentre
la chaleur Vous chercherez en vain a
éteindre cette flamme au moyen de sacs
de terre, de cendres. I| y a quelques jours
nous avons eu une voiture qui commengait
a briler par suite d'un retour au carbura-
teur. Le propriétaire avait demandé & une
maison voisine de la cendre. Il avait
enlevé le couvercle de la distribution dans
la crainte que la graisse ne prenne feu.
avait beau verser de la cendre, la
lamme réapparaissait toujours. Avec
notre petit extincteur |'incendie fut éteint
en un rien de temps, et la voiture sauvée.

ais elle dut séjourner une jour-
née ou deux au garage voisin pour
qu'on nettoyit la distribution pleine de
cendres, Si cet automobiliste avait eu un
extincteur, il n'efit pas eu besoin de
cendre, il serait reparti immédiatement.

e prix d'une extincteur peut paraitre

excessif Il ne le paraitra plus ensuite
quand il a ra sauvé ure machine cofiteuse
| serait & soshaiter cu'on créat tn tipe
d'estincteur Lon marché. Un motocycliste
ésite & deux fois & sortir 150 fr de sa
poche pour un extircteur. Il a certes
tort maisil n'est pas ai.é de le pers-ader.
Et regardez ce qui pcut se produire
si votre machine prens feu dans votre
garaze. Il est alors d'une légéreté cou-
pable de ne rien avoir pour l'éteiudre.,

Sans compter qu'un extincteur peut vous
servir méme chez vous et conjurer de
redoutables incendies. Songez A la facilité
avec laquelle I'essence prend feu, et soyez
sur vos gardes. g

Produits extincteurs

On peut diviser ces produits en deux
classes : les produits solides et les pro-
duits liquides. Les premiers sont peut-
étre plus efficaces encore que les seconds,
mais ceux-ci sont d'un emploi plus aisé.

L'aniline est sans doute le meilleur
extincteur, mais dégage des gaz délétéres
et ainsi son emploi est impossible. L.a
tétrachlorure de carbone est lui aussi un
excellent produit, il est sirupeux, incolore
et c'est lui qui jouit de la plus grande
vogue aupres des fabricants d'extincteurs,
| est, par contre, trés stable et conserve
indéfiniment ses qualités. I dégage de
lourdes vapeurs de chlore qui forment
une sorte de matelas et empéchent I'air
d'arriver au fover d'incendie.

Un produit liquide bon marché peut
étre constitué en dissolvant dans 100 par-~
ties d'eau. 4 parties de sulfate de fer et
16 parties de sulfate d’ammoniaque.

Lefficacité de ces produits liquides
est davtant plus grande qu'ils sont

Deux modéles d’extincteurs que l'on trouve dans le comimerce. Ces .

appareils se iont en toutes dimensions et on en trouve de minuscules

qui convienrent particuliérement a }a moto on ils se logent sans

diificuité. Une excellente précaution contre l'incendie consiste a

recouvrir son véhicule d'une housse ignifugée qu’il est aisé de confec—
tionner soi-méme.

T - e — ' -



608

dirigés en un jet sur le foyer d'incendie.
De la vient la supériorité des extincteurs
qu'on trouve dans le commerce. Au garage,
vous pourriez vous servir pour projeter
le liquide, d'une pompe, d'une seringue.

L'anhydride carbonique serait égale-
ment excellent, mais ce qui lui nuit le
plus c’est d'étre un gaz et de devoir étre

Le siphon
quel’ontrou-
ve a n'im-
porte quelle
terrasse de
café est un
excellent ex-
tincteur de
fortune quoi -
que n'équi-

vrai extinc-
teur dont on
voit encoreun
modeéle 3
droite.

projeté en grandes quantités pour étre
efficace. On recommande souvent le
siphon d'eau de seltz comme extincteur
improvisé. Mais il ne faudrait pas en
exagérer |'efficacité.

On peut encore constituer un extincteur
liquide trés économique avec des produits
qu'on peut se procurer partout en dissol-
vant dans 70 parties d’eau 20 parties de
gros sel et dix parties de sel ammoniaque.,

Les produits extincteurs solides

Avec 25 9% d'alun, 50 parties de sel
ammoniaque et 5 parties de sulfate de fer
on a un extincteur trés actif. Ces produits
doivent étre aussi finement pulvérisés
que possible et conservés dans des boites
métaﬁiques étanches (des boites & cacao
par exemple).

On peut également mélanger par parties
égales du sel de cuisine, du sel ammoniaque
et du bicarbonate de soude.

On peut aisément emporter un boite
de ces produits sur une moto, |'emploi
en est moins facile que celui des extinc-
teurs commergiaux, mais on parviendra,
sans difficulté, a éteindre les flammes
et c'est ce qui importe. Vous pouvez
les loger dans un bidon d’huile que vous
aurez bien nettoyé a l'essence.

Quant aux produits liquides vous pou-
vez fort bien au garage les loger dans de
vieilles bouteilles, mais ayez au moins
une demi-douzaine de ces bouteilles, plus
si possible.

On peut ignifuger les housses qui
servent a couvrir les machines en opérant
de la maniére suivante.

1° Les immerger dans une solution
de sulfate de cuivre (125 grammes pour
5 litres d’eau).

valant pas le,

MoTo rEVUE

2° Les tordre et les laisser sécher.

3% Les immerger pendant deux ou
trois jours dans la solution suivante :

Sulfate d’'ammoniaque. 14 parties
1 Acide borique. ....... 1 —
Boraxsi e o el 3 =
J25 37 T I S B 10 —
Eau d'amidon........ 3 —
Erubbed olon, 20 ise 100 —

Tordre & nouveau et mettre sécher.

Une telle housse protégera la machine
contre les allumettes, etc... et st le feu ve-
nait, malgré tout a éclater, elle contribuerait
a étouffer les flammes, et en maintenant
les gaz dégagés par les produits extinc-
teurs, elles les rendrait plus efficaces.

(d aprés. Motorcycling).
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Dans la course ae régularité ; Royan-Sa‘ntes-Pons-Royan, de 100 kilomsatres
du 4 Septembre, M. Gabarrot, du jeune motoclub organisateur, s'est classé
premier.

: Un beau raid soviétique

Une caravane de six motos sidecars avec
douze motocyclistes russes a quitté Moscou
le 16 aont et, par Varsovie et Berlin, est
arrivée cette semaine & Paris ot ils furent
recus par le Motocycle Club de France qui
tint a les remercier de I'accueil cordial fait
la-bas a plusieurs de ses membres en 1925
et 1926. ‘

Au cours d'une interview, un des membres
du groupe, M. Tchigorine, as motocycliste de
Moscou, nous dit que chaque équipage repré-
sentait un des grands clubs de I'U. R. S. S.
et qu’il en était venude Leningrad,d’Odessa et
méme du Caucase.

Le but du voyage est I'¢tude du mouvement
motocycliste, tant au point de vue industriel
que sportif, en France et en Allemagne. Ils
étaient heureux de rendre la visite que leur
avaient faite chez eux les motocyclistes de
ces deux pays.

Jusqu'a ces derniéres années, ils avaient
été obligés de se contenter des motos, pour
la plupart anglaises, provenant des slocks
de guerre.

Mais, maintenant, d’importantes com-
mandes avaient ¢*é passées et on voyait, un
peu partout el jusqu'en Sibérie, a Irkoutsk,
notamment, des machines trés modernes.

Moscou est, bien enlendu, le centre sportil
le plus actif. Leur Auto Moto Club organise
des courses comme Moscou-Leningrad-Moscou
en vitesse, et des ¢preuves d’endurance, méme
en hiver, par la neige.

Les motocyclistes russes sont repartis
jeudi aprés-midi pour Leningrad sous une
pluie baltante.

La traversée des Etats Baltes par Riga, et
du Nord de la Russie va étre, certes, pénible
par cette saison avanccée.

Le capitaine de route, M. Himmelfahrt,
président de I’Auto Moto Club, ouvrait la
marche sur un superbe Amilcar Grand Sport.

Les sidecars étaient tous équipés de pneus
et de chaines de fabrication russe. La plaque
nationale porte les lettres S. U. (Soviet
Union).

Un de nos collaborateurs avait tenu 2

saluer & leur départ les motocyclistes russes.
Ils nous dirent combien la cordialité de la
réception qu'ils recurent de la part des moto-
cyclistes francais les avait touchss. Avee
eux et Sexé, qui les accompagna, nous trin-
quames une derniére fois a leur bon retour,
et ils filerent sous I'averse vers Mesux.

Le permis de conduire

J'ai mon permis N° 53352 de 1925. .J'ai
mon permis N° 30223 de 1919, poids lourd el
lourisme, el je viens d’élre recalé au perntis
molo que j'ai conduil a Parmée, parce que je
n'ai pas répondu au molif pour lequel les
voilures d’arrosage ont le droil de priorité : que
m’importe que le molif soit d’une sorte ou de
laulre, celu n’a rien & voir avec le Code de Ia
Route, n’en déplaise a M. le colonel Maygerhoj-
fer ; alors pourquoi meltre sur le bulletin
refus pour ignorance du Code de la Route,

SON...X

Mon cher Colonel, comme vous &tes
aimable avec le correspondant de Motlo
Revue I'aprés-midi! Nous vous serions
reconnaissants d'étre aussi aimable avec
les « isolés » du matin qui, sans vous contra-
rier, connaissent la moto mieux que leur
examinateur.
Soyez sévére,
mais... juste.

nous vous approuverons,

Si non e vero...

Une marque américaine, spécialiste du
sans soupapes, raconte que I'inventeur
a ¢été amené i concevoir ce moteur pour faire
plaisir & sa femme. Celle-ci ne voulait &4 aucun
prix monter dans les voitures automobiles
de ce temps-1a (il y a une vingtaine d’années),
a cause de leur bruit et de leur brutaliteé.
Et c’est pour elle, pour lui offrir une voiture
silencieuse et souple que le sans soupapes
fut étudié. On pourrait en tirer un joli film
intitulé : « L’Amour inventeur »,
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Rallye - Promenade

organisé par Motc-Revue a l'occasion de la

Course de cote de Caillon

le 25 seplembre 1927

La Course de cote de Gaillon 1927, orga-
nisée par notre confrére L’Aufo est excessi-
vement attrayante cette année, en ce sens
que les amateurs avec voitures de tourisme
pourront en faire partie. L’ancienneté de la
course en fait la doyenne des épreuves auto-
mobilistes et motocyclistes et est ine de
celles qui sont les plus appréciées. Ce qui en
fait aussi I’énorme succés est le palmarés
exceptionnel depuis sa fondation, qui va
sans cesse croissant, chaque année bouscu-
lant froidement les records de l'année pré-
cédente. La proximité de Paris en fait, en
plus, une épreuve trés courue par la popu-
lation parisienne : la route de Quarante-
Sous, les frondaisons de Vernon en font le
but d’une promenade poétique, sinon tou-
jours trés acrobatique. Et surtout cette
course précéde l'ouverture du Salon, ce qui
ameéne a Sainle-Barbe une quantité de pro-
vinciaux et d’étrangers arrivés & Paris pour
la grande Exposition. Ajoutez a ces titres
glorieux le fait (gu'ellc est ouverte tant aux
constructeurs (u'aux professionnels et indé-
pendants et aussi aux touristes membres de
I'A. C. de TI'Ouest, et vous aurez le vrai
motif du suceés énorme que L’Auto remporte
chaque année.

Et « Moto Revue » invite tous les
motocyclistes a aller & Gaillon

Un rallye-promenade sera donc organisé
par Moto Revue pour permettre a chacun -
de se rendre en d’excellentes conditions &
Sainte-Barbe-lés-Gaillon & I’occasion de la
fameuse course,

Le point de rassemblement sera le Rond-
Point de la Déjense. Tous les motocyclistes,
sidecaristes, automobilistes de tous crins,
sont invités & se grouper 4 9 h, a la Défense,
le dimanche matin 25 septembre. Il y a un
véritable agrément de partir en groupe vers
Gaillon, en se réunissant selon les sympathies,
au lieu de parlir en isolé, tel un « piqué = sur
la route de Quarante-Sous.

Le départ aura lieu immédiatement par
la route normale de Saint-Germain. Une
allure moyenne de marche de 30 a 40 est
largement suffisante pour satisfaire les plus
difficiles.

Un premier point de concentration est
prévu a Mantes (a la sortie) afin de permettre
aux retardataires de recoller le peloton, &
13°h. 15,

Un nouvel arrét aura lieu a Vernon, ou
nous incitons tous les participants a se
réunir pour déjeuner ensemble dans I'un ou
P'autre des restaurants & prix modérés et a
table garnie que mnous leur indiquerons.
N'est-ce pas le grand charme de ces ran-
données de se retrouver tous ensemble au
repas pour récapituler les incidents du
voyage.

Done, rassemblement des participants sur
la Grand'Place de Vernon.

A 13 h. 30 départ vers Sainte-Barbe-lés-
Gaillon, au lieu de la course.

Une entente avec notre confrére L’Aulo,
organisateur de I’épreuve, nous permettra de
disposer avantageusement tous les parlici-
pants de long de Yépreuve et de leur per-
mettre d’en gouter toutes les péripéties.

Retour : Aussitot aprés I'épreuve, concen-
tration 2 la sortie de Gaillon et retour en
groupe a Paris.

Recommandations urgentes

Nous insistons vivement pour que les parti-
cipants évitent sans piti¢ les « piqués + de
la route de Quarante-Sous qui prennent
cette malheureuse et étroite voie pour une
piste de vitesse. Surveiller sur cette route
les dépassements avec une attention parti-
ciulére.

11 suffit de se rendre au Rond-Point Ce la
Défense pour participer & la sortie. Geux qui
ont des disques de rallies sont invités o les
mettre.
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UN CONCOURS
M. C. C. F.

Un concours pour nos motocyclistes des-
sinateurs qui, d’ailleurs, sont nombreux si
nous en jugeons par les énormes envois de
dessins, croquis, schémas, coupes et carica-
tures que nous recevons journellement.
Nous avons reconnu méme des talents, malgré
notre silence.

Alors, nous ouvrons un concours :

Quel est celui de nos lecteurs qui aura la
meilleure idée, la meilleure suggestion et la
plus élégante réalisation de notre nouvel
insigne du Moto-Camping Club de France.

Le premier dessin regu est de M. Justin
Molas, 5, rue du Général-Brunet, Paris.

Qui veut faire mieux ? Un prix est attri-
bué au meilleur dessin par le jury composé
(Il?c nos excellents dessinateurs de Molo

evize.

Le Rallye Ballon et Gymkhana
de Saint-Denis

organisé par le M. C. Dyonisien ef Moto Revue

Le M. C. Dyonisien avec le concours du
Pelil Parisien et le patronage de Moto Revue
organise pour le 25 septembre une grande
journse sportive motocycliste. La munici-
Eulilé, conquise par le rallye-ballon et gym-
<hana du mois de juillel, a demandé a
I’actif M. C. d’organiser une nouvelle réunion.
L’aprés-midi, grand ratlye-ballon monté :
il s’agit d’un ballon véritable qui sera dirigé
et atterrira en un point et & une minute
donnée, pour éviter le piétinement sur place.
Ce ballon, d'une capacité de 780 métres cubes,
contiendra des enveloppes, prix que chaque
concurrent devra s’attribuer par son adresse
et son endurance. Le matin, un gymkhana
vari entretiendra I’animation générale.

Programme

Le malin : de 7 a 14 heures, gonflement du
ballon ;

De 10 heures & midi : gymkhana : course
a L1 balle, aux anneaux, aux grilles, ete.

L’aprés-midi : de 12 a 14 heures, déjeuner ;

De 14 & 15 heures, rassemblement -

A 15 heures, licher du ballon et départ
des concurrents,

Les engagements

Sont recus & Mofo Revue jusqu’au samedi
24 a 16 heures. Au M. C. de Saint-Denis, 27,
rue du Chemin-de-Fer ou chez le coureur
William, 26, rue Ernest-Renan, a Saint-
Denis.

Le droit d’engagement est de 18 francs
pour I'ensemble de la journée, 15 francs pour
le rallye-ballon seul et 5 francs pour le
gyvinkhana,

L’ensemble des prix s’éléve a ce jour a
prés ce 2,000 francs, dont une grosse part
par la Municipalité, des postes ce T. S. F.
générateurs, ele,
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La motocyclette a la campagne

Le 11 septembre fut organisé¢ avec le
concours du Moto Club d’Aubergne un rallye
motocycliste 2 Maringues, canton de 2.000
habitants seulement, qui a réuni 57 engagés
et qui a obtenu un gros succés. Il seraif a
souhaiter que les Clubs organisent de ces
petites épreuves si intéressantes pour les
amateurs et trés favorables pour la propa-
gande motocycliste. Moto Revue ne demande
qu'a favoriser toutes ces organisations,

AVIS IMPORTANT

Nous ne pourrons, momentanément,
répondre ana dem de renseigne-
menls lechiiw,ues. Nous privns donc
nns abonnes ae ne pas nous envoyer
eurs questions avant la deuxidme
quinzaine d’octobre, aprés le Salon.

Les 'ettres qui nous arriveron: durant
cetle periode seront reterues rusqu’au
19 aoctobre, @ part les demandes
d’adresses : inutile donc de nous
réécrire oude reclamer sur notre silence
momentane,

3

AUX ABONNES DE PARIS

Notre rédaction étant trés surchar-
Jée en cetle période de vacances ! de
Salon, nous insistons formellement
pour que les nombreux clients qui
viennen! nous wvoir 0 nos bureaux
choisissent le samedi aprés-muh, de
11 & 16 h, o nowre secrélaire sera a
leur disposi:ion entidre pour tous
renseignements désirés.,

Un Echo du Rallye du Touquet

Nous avons plhiisir A signaler ici 1a bonne
organisation durallve .iu Tougq iel-Paris-Plage
el uu Meeting (e Boulogne-sur-Mer. I.’hon-
neur ce ce.le mignifiq e réalisation revient
a nolre confrére de I'Aulo, M. Berson, qui
fit merveille et conna & ces ueux réunions
Pampleur el le sucecés désirés.

Un nouvel engin

II ¥y a 20 ans, un inventeur se voyait
conspué pour avoir osé présenler une moto-
cyclette sans pédale ! Que ce temps est loin
deja !

Or ce méme inventeur vit toujonrs et
c’est encore lui qui se permet de devancer
I'époque en présentant un nouveau modéle
de motos.

Nous croyons étre utiles & tous, en donnant
ci-dessous les principales caractéristiques ue
ce nouvel engin : le chassis est fait entiére-
ment en racce rds internationaux et brasés.

Les garde-boue ont 160 millimétres de
large suns étre colable.

Le chdssis s 160 millimétres d’empattement
de I'AR. a ’AV. et de haut en bas.

Le mécanisme est & 11 centimétres de terre
a PAR. et 2 17 centimétres a I’AV,, pour la
flexion de fourche.

La boite, 3 vilesses, est fixée sur semelle de
tension en dessus.

Les deux freins AR, sont au pied, avec
excentrigue de tension rapide

Un carter aluminium protége e mécanique
(dessous).

Un chaineau conducteur de boue est
installé a I’AR., afin de protéger au maximum
la chaine.

Le guilon  est de sireté avee plongeur
habituel et deux béquilles avee boulons de
réglages pour le metire droit et empécher de
tourner .

Les ressorts de [lexion de la fourche, sont
gui lés par des tiges métalliques passar t dans
leurs centres, avec auart e rotule au poids.

Le phare électrique est fixé sur la fourche,
dans nn cadre brasé avee ressorts anti-vibra-
teurs, pour protéger les filaments

‘I.e réservoir est tixé dans le chissis entre
les tubes du haut, par deux boulons trans-
versaux avec ecroux barqués (toujours
ayant 160 millimétres d’empalement).

Les deux tubes d’échappement ne
dépassent pas les prlelles 2 pieds. avec
des chaines dans les dits tubes, donnant un
silence parfait. i

Nous donnerons toules explications en
temps utile sur ce nouvel engin,

Notre confusion... extréme
Notre joie... intense !

J’ai I'avantage de vous accuser réception
de votre honorée du 30 avril et vous remer-
cie bien sincérement d’avoir so'utionné une
affaire aussi délicate de la meilleure fagon.

Je suis heureux de constater que vous
avez fait preuve d'impartialité et que vous
ne négligez pus les intéréts des motocyclistes
pour celui des maisons qui pourtant sont
pour vous d’importants clients.

C’est une remarque tout a votre avantage
et que je ne manquerai pas de signaler a
mes camarades motocyelistes....

R. GUINET,
22, rue du Vieil-Abreuvoir,
Saint-Germain-en-Laye.

Depuis le remaniement de nos services,
Pextension de Moto Revue, nous recevons, de
loin en loin, des letres anonymes de... ran-
ceears de nofre succés, mais des milliers dans
le gott de celle ci-dessus. Merci a lous, aux
anonymes pour leur aveu de défaile el aux
amis pour leur franchise!

La bonne histoire !!

Un quotidien raconte que Ford a & son
service personnel un tailleur qui aispose d’un
local organisé selon les (ierniéres régles de
I'art sartorial. Les. étoffes sont. elles aussi,
spécinlement failes avec les laines les plus
choisies, dans des nuances et des dispositions
uniques. La table de coupe est en bois pré-
cieux. On a lancé pas mal de canaris a propos
de Ford mais celui-ci a les ailes particuliére-
ment longues.

Les Vacances ont procuré des sensations diverses

Pour les ennemis du camping

Sur Monet-Goyon, M. C. tourisme, avec passagére en tan-sad, une
mallette pesant 40 kilos conlenant le nécessaire au camping : cuisine,
toilette et civers, toile de tente avec piquets, couveriuzes, etc., le
tout sur un porte-bagage spécial placé aprés le tan-sad et donnant
a la moto une longueur respectable qui fri I'objet de curiosité durant
tout le parcours. Partis ce Borceaux le 28 aont pour Bisrritz ; le 29,
Biarritz, Saint-Jean-c.e-Luz, Hendaye et retour a Saint-Jean-de-
Luz : le 30, Saint-Jean-de-Luz, Pau, rar Cambo-les-Bains, Peyreho-
rade et Orthez : le 31, Pau, Lources et Caulerets ; le 1¢r septembre,
Cauterets, Gavarnie et retour a Luz ; le 2, Luz, Luchon par le Tour-
malet, Aspin el Peyrehorade. (A remarquer la performance de mon

350 Mag, ayant a hisser en haut des cols : 2 P

plus tard.

136 kilos ; 40 kilos ce bagages et la moto munie de 700 % 100, pesant

elle-méme 130 kilos.)

s pesant 1ble

Oh ! la belle trouvaille !

Pour reconsoler M. Pombat, qui a bien fait de nous signaler cette
mauvaise patronne ce garage qui voulait lui étouffer un uemi-litre
d’essence, je signalerai, sur la route de Niort a Borceaux, ou Nantes
2 Borueaux (elles se rejoignent 2 Saintes), & 200 métres e ce point
de jonction, le « Paris-Garage » ou on est irés consciencieux quant
aux réparations, oii on trouve du mélange pour 2 temps tout préparé
210 % avec la bonne huile (Mobiloil ou Castrol), au prix ce 3 fr. 40
le litre, et qui est ouvert tous les Jjours de fétes et dimanches jusqu’a
une heure irés avancée dans la nuit, 23 h.

%, minuit et parfois

Se méfier, car il y a, pas loin un marchand de cycles et motos qui,

seul ne connait pas beaucoup la mécanique, sait fort bien en revanche

tirer... un coup de fusil.

Le 3, repos & Luchon (gros orages, auxquels notre tente résista
de fagon merveilleuse). Le 4, Luchon, Toulouse ; le 5, Toulouse,
Agen, et le 6, rentrée 2 Bordeaux, enchantés de ces dix jours de

camping durant lesquels je n’ai eu a déplerer qu’une crevaison pour

un total d’environ 1.100 kfloméires.

Un de ceux qui, avant de I'avoir pratiqué, ignoraient tout des

nombreux charmes du vrai camping,

Bernard Roland, 56, rue d’Ornano, & Bordeaux,

Abonné 70950,

Mon cher abonné, vous me rappelez un voyage Dinard-Bordeauzx oi ,

plus malheureux que vous, je fis la connaissance du deuxiéme nommé,

pour changer un pneu.

Résultat : le lendemain malin, une chaine brisée.

10 km. @ mon insu au compteur el... pas de pneu changé, le tout pour..

o
e —— e e —_—

15 francs!... 1 ignorail mon identité et fut soigné ensnile, croyez-moi
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Le 4~ Rallye de Moto-Revue fut un succes

Les jours précédents, la pluie, le déluge !
La veille jusque trés tard, les ondées nous
firent hésiter a centinuer 2 croire en notre
4* Rallye. Mais les ralliemen de Mofo Revue
sont des « durs»; rien ne les arréte et I'on
assista le matin 2 un départ impresionnant,
imprévu et inespéré. Le mauvais temps avait
fait tréve.

L’épreuve de régularité fut a tout point
de vue réguliére. Le départ fut donné par
notre directeur assisté du D Reye du Petit-
Clamart. Les moyennes autorisées 6taient
de 25, 30 et 40, moyennes élevées a consi-
dérer le parcours acci.enté et a surprises.
Néanmoins, une constatation s’impose. Les
motos de nos a.lhérents arrivent a une mise
au_point qui surprend : nous vimes des
175 eme. tenir une allure réguliére impres-
sionnante. Le contrdle secret était installé
a Etréchy, au garage Dauvernet. Cepenuant
I'ensemble des concurrents se départagea.
Remercions M. Dauvernet de I'accueil fait
2 nos contrdleurs.et aux ralliemen.

De la, ce fut le déboulé joyeux et pétara-
dant a travers Etampes, jusqu’au coin déli-
cieux et enchanteur e la Chalouette. Hélas !
une déception nous y atteniail. Déborués
par le succés, nos hotes de la Chalouette,
restérent pétrifiés du nombre considérable
d’arrivées : ils n’avaient prévu qu'un nombre
insignifiant de repas; I’horrible temps ues
jours précélents les autorisaient a ‘un tel
raisonnement. Et ce fut, uans Pauberge,
Parrivée serrée de 117 personnes pour la
trentaine de repas seulement préparés
malgré nos avis. Charmant et uévoué
hotelier, M. Riché fit I'impossible pour sauver
la situation compromise : quelques concours
dévoués... et tout fut rapisement tassé :
93 couverts furent servis; la Chalouelle,
coin charmant, i.iéal, délicieux ; allez-y, mais
pas en groupe compact car il ne faut pas
deman.ler I'impossible assez loin d*un cenire.

A 2 h. 30, la cohorte motoeyeliste dévalait
sur le marché franc «’Etampes offert par la
municipalité qui- nous octroya un accueil
rarement aussi sympathiq e, ainsi qu’a nos
deux confréres Le Réveil et I'Abeille a qui
nous exprimons nos fvifs remerciements.

Le Gymkhana fut immé. iatement orga-
nisé sous les yeux (’une foule curieuse et
amusée dont I'entrain était lel que le ser-
vice d’orire n'arrivait pas 4 14 contenir.
Penlant 3 h. 1/2 a’horloge, les courses les

lus variées permirent a tous de wécrocher
es prix e Moto Revue dont nous donnerons
le classement officiel dans notre prochain
numéro. -

Avant le départ, le remboursement des
droits .I’engagements permit a chacun de
retrouver les « cent sous » a’adhésion ;: somme
mo ieste, mais loujours récupérée avec joie,
car elle permit a beaucoup ue se quitter en
fétant le rallye avec «e bonnes bouleilles.

Miis une quarantaine ue ralliemen,
féroces de I'imprévu et de I'in Iépendance,
refusérent de rentrer a Paris : le retour a la
Chalouette fut décilé : la lecon du mi.i
avait été assez brutale pour tous et le repas
du soir nous permit e se restaurer plus
rationnellement. Kt les moins féroces «.e
sensation jugérent pru.dent de regagner
Paris lans la nuit somore.

Mais les « durs » restérent sur la place. Les
chambres de la Chaloue:te sont archi-prises,
mais peu leur chaul de trouver en teMes
occasions «es lits chauls : ils s’installérent
dans les granges sur «es monceaux e paille,
et bientot le silence planait sur la Chalouette.

Klaxons, mteurs, échappements libres...
tel fut le réveil des survivants qui, apres le
petit déjeaner, dévalérent en trombe au
dela d'Orléans, pour apprécier les soi-..isant
menus plintureux (’un restauraleur vanté
glusieurs fois & Molo-Revue. Oh ! la bonne

osiellerie : installés & mi .i, nous étions encore

4 lable a 4 heuares : nmous recauserons au
lanturenx repas qui nous fut uispensé :
'adresse esl a noter.

A 5 heures, la troupe motocycliste repar-
tait sur Paris : I'enthousiasme était gran.d,
frop grant(: nous ne saurions trop inciter
les jeanes gens a ne pas se laisser griser .e
vilesse, car évi lemment les routes ' beau-
ceronnes ressemblent a des , autodromes,

mais ne pas trop en abuser. A minuit, Pectroi
de Montrouge était réveillé par le dernier
écho de notre 4¢ Rallye : le repas du soir
A Montlhéry fut gai comme il se doit. Nous
avons remarqué le besoin de nos jeunes gens
de se grouper : I'heure des repas est I'heure
des sympathies et ues amitiés ; nous en tien-
drons dorénavant compte dans nos prochaines
organisations dans le sens qui nous a é1é
enseigné.

Les exigences de la mise sous presse nous
obligent a remettre a huitaine les classements
du Gymkhana et les prix. Voici

Le cltiésoment du Rallye

1¢r, 175, Leuret ; 2¢. 466, Dardy ; 3°. 195,
Duval ; 4¢, 41, Durana; 5. 740, Savy ;
6. 3, Ozanne ; 7¢. 640, Doll ; 8¢, 711, Chap-~
puis ; 9¢, 214, Grisard ; 9°. ex-nequo, 742,
Goriot ; 11¢. 261, Bonnet ; 12¢, 547, Bottard -

13%. 645, Vincens; 14 746, Lacombe;
15¢. 325, Ritter; 16°. 102, Choisy ; 17, 125,
Vannier; 17e. ex-mequo, 40, Schubler ;
17°. ex-squo, 201, Thierry 20°. 544, Les-

n; 21¢ 238, Faurox; 22¢. 623, Ruelland ;

°. 622, Varillet ; 24¢. 654, Douet ; 25¢, 92,
René (Charles) ; 25¢. ex-rquo, 514, Bessac ;
27, Schlachter ; 28c. 33, Cazenave;
29e. 577, Louet; 30°. 726, Deumarz; 31°.
555, Boura ; 32¢. 698, Rouet ; 33¢. 90, Plan-
son ; 34e¢. 529, Tominé; 35¢. 528, Gobert
36°. 660, Lapeyre; 37¢. 760,.... x5
38e. 35, Dupuy (Roger) ; 39¢, 204, Lesueur ;
40°. 741, Véron; 41°. 47, Foucheyrant ;
42¢, 723, Béniguel ; 43°. 65, Boutin; 44c.

)

743, Limet ; 45°. 30, Bon ; 46¢. 610, Sagon ;-

47+, 145, Maupoil ; 48¢, 612, Stenac ; 49e. 31,
De Loof ; 50° 744, Milenie; 51¢. 592, Jou-
bert ; 52¢, 598, Praceau; 53°. 526. Prétot ;
54=. 17, Cavillier; 55¢. 694, Jouisseaume ;
56°. 700, Crollier; 57¢. 745, Ducasse ; 58¢.
79, Lebeau.

Les Petites Annonces de Moto-Revue
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L'équipe du Motor Union de Lidge qui fit le dé

placement & Cheffield (Angleterre),

de g.a.d. Notre corres-

pondant Georges Detaille, Fernand Riget président du Comité sportif du Club Liégeois, Lefranc, Bertrand,
Daffenay, Chandrsés, Giltay (vainqueur de Liége-Bordeaux-Liége, Colton (capitaine) Widick et Delton.

Une équipe du

Une équipe trés homogéne de neuf
motocyclistes du Motor Union de Liége,
est allée matcher en Angleterre une sélec-
tion du Sheffield Halamshire, club impor-
tant qui fut du reste trois fois champion
de Grande-Bretagne.

Les dirigeants liégeois n'envisageaient
pas moissonner des lauriers, mais bien se
documenter et offrir 4 leurs pilotes un
enseignement profitable au contact des
meilleurs motocyclistes du monde.

J'ai eu le plaisir d'étre de ce déplace-
ment intéressant.

L épreuve consistait en un de ces
fameux « trials », empruntant un parcours
a travers bois, des passages de prairies
avec ruisseaux, des sentiers ravinés avec
des ascensions de montagnes abruptes,
bref la formule que nous connaissons
et que les Anglais affectionnent le plus.

Nous adhérons & ce genre d'épreuves
Elles prouvent réellement quelque chose
et exigent de la part du pilote qui y parti-
cipe, %es qualités les plus marquantes
et obligent 4 des efforts considérables.
C'est la véritable école des motocyclistes
voulant étre rompus a toutes les diffi-
cultés.

Il y avait a Sheffield un parcours
d'environ 90 km. dont 8 seulement
étalent accessibles aux autos L’ensemble

NOUVELLES DE BELGIQUE

Motor Union de Liége en Angleterre

comportait des sentiers monstrueux attei-
gnant jusqu' 600 meétres et offrant un
pourcentage de 30 %, sur un sol raviné et
jonché d'embiiches. 1l y avait aussi des
descentes vertigineuses dans des terrains
marécageux. On voit qu'il sagissait de
difficultés sérieuses et mémes nouvelles
pour nous. On eut le loisir d’admirer la
formidable virtuosit¢ des merveilleux
motocyclistes anglais. Il est vrai qu'habi-
tués a ce genre d'épreuves ils avaient
pu étudier le circuit a fond et approprier
exactement leurs machines & toutes les
difficultés.

Un des belges, Léon Bertrand, n'a
pas terminé a la suite de carter défoncé
par les gros moéllons encombrant la voie.
Cet abandon rendit le calcul des points
inutile ; le réglement du match prévoyant
en effet que I'équipe ayant le plus grand
nombre d hommes a |'arrivée étaitclassée
d'office. Cependant si les belges étaient
battus, ils n’étaient pas écrasés. Vidick
rentra sans pénalisation, tandis que
Deltow franchit tous les non-stop sans
encourir la moindre pénalisation. Ce sont
des exploits. L’équipe belge se composait
de MM. Collon Fcapitaine). Bertrand,
Chandier, Vidick, Lenfranc, Giltay (le
vainqueur de Liége-Bordeaux en une
étape), Stiennon et Deltour, M. Robert

Blockouse, président d’honneur du Motor
Union de Liége et Fernand Rigot, prési-
dent du Comité sportif du dit club ména-
gerent cette petite caravaneavec un dévoue-
ment tout paternel.

Durant notre séjour, nous avons connu
un accueil enthousiaste auprés des moto-
cyclistes de la capitale anglaise de acier

La fameuse céte artificielle de Leeds
Une organisation transcendante

Le lendemain du match contre Sheffield
les motocyclistes wallons ont eu la bonne
aubaine d'assister & une course dans la
fameuse céte articifielle de Leeds. Repré-
sentez-vous une montagne abrupte sur
le versant de laquelle on a tracé la raie
d'une route large de 5 métres. Dans cette
voie, le sol est inégal et rugueux; on a
encastré par endroits de gros moellons
afin d'offrir 4 la roue motrice des points
d'une résistance suffisante pour vaincre
le redoutable obstacle. Cette céte mesure
220 yards de long (200 métres). Clest
la plus forte du monde ot1 se disputent des
épreuves de motos. Les concurrents dis-
posent de 30 meétres de lancée, pour abor-
der la voie a franchir. Celle-ci comprend
115 métres d'un pourcentage de montée
de 30 9%, puis saccentue brusquement
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La fameuse cote de Post-Hill-Leed (Angleterre).

pour atteindre 45 9, les cinquante der-
niers métres. Les motocyclistes qui se
«ruent & |'assaut » de cette rampe abrupte,
doivent solidement tenir leur machine
pour ne pas étre désargonnés; les inéga-
lités de la voie occasionnant des bonds
désordonnés qui font souvent perdre le
contréle au conducteur.

. Malgré les pignons spéciaux appro-
riés a la circonstance, les moteurs fai-
Elissent souvent. Les motos en difficulté
sont immédiatement accrochées a deux
chaines solidement fixées et qui descendent
de chaque coté de la fameuse difficulté
artificielle. Ces chaines portent des
cordes munies de crochets destinés & sou-
tenir les motos en attendant qu'une équipe
se précipite pour les remorquer jusqu'au
sommet. .

L’organisation matérielle de la course
mérite d'étre signalée. Au bas de I'obstacle,
un parc fermé est seul accessbile aux
officiels et concurrents. Cet emplacement
comprend de nombreux « boxes » numé-
rotés ol sont garées les machines d’aprés
leurs numéros d'inscription qui seront
ceux des dossards. A I'intérieur de ’en-
ceinte, figure ua excellent tableau d’appel
Les séries éliminatoires se suivent ainsi
rapidement et dans l'ordre prévu par le
programme. Afin d’apporter le maximum
de régularité dans ces épreuves en ligne,
la vole est séparée en deux par un large
trait blanc que les coureurs ne peuvent
franchir sous peine de disqualification.

IIs ne sauraient ainsi se géner. Les
temps sont enregistrés électriquement,
rdce 4 un montage électro-magnétique
cgles plus simples, formé d'une bobine
attirant une piéce de fer doux sur le
déclic d'un chronométre, lors du contact
établi par le passage de la moto.

Le tableau d'affichage, établi sur le
modé¢le de ceux en usage dans les champs
de course, peut étre apercu de n'importe
quel point du parcours.

Nous avons pu y admirer la virtuosité
des pilotes anglais, véritables acrobates
maitrisant leur moto comme le cow-boy
son cheval ardent et fougueux.

Les organisateurs avaient prévu un
match entre les représentants belges.
Ils furent opposés & quatre pilotes de
Sheffield. e fut l'occasion d'une
revanche, Giltay sortit vainqueur de ce
match ‘difficile, suivi de d'Alffray, le
pilote de réserve de I'équipe et de Chaudier
qui fit preuve de sa maitrise habituelle.
Stiernon ne disposant que d'une machine
de fortune ne put arriver & surmonter la

difficulté

Un petit T. T.

Le clou de la réunion était constitué
par une course dont |'évocation nous
donne encore la chair de poule... La céte
gravie, les concurrents roulent un moment
sur le sommet de la colline, puis rentrent
au parc fermé par un sentier de chévre
dans le flanc de la montagne.

On joue des épreuves de vitesse sur le
circuit ainsi formé.

Sur cette incroyable piste d’environ
| kilométre et demi on lance six hommes
a dix secondes d'intervalle chacun, et voila
une course de vitesse pure engagée. C’est
une poursuite fantastique. Alors que le
dernier escalade la céte, le premier
dévalle déja le sentier 4 une allure folle.
pour freiner au tout dernier sommet
dans un virage en épingle & cheveu. Au
méme instant, le troisiéme pilote passe
le second dans la vertigineuse descente
Nous avons un petit froid dans le dos
car ils se sont frélés de prés & cent a ’heure
et sur quel chemin !

Le jeu de ces as est calculé, exécuté avec
une précision si méticuleuse que les ratés
n’émeuvent ni les concurrents, ni le public
lui-méme.

Ainsi ce fut la démonstration la plus
audacieuse, la plus impressionnante qu'il
me fiit jamais donné de suivre. Elle
suscite une curiosité monstre dans tout
le nord industriel de I'Angleterre ot elle
est du reste, considérée comme un petit

" i CEORGES DETAILLE
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Une Remarquable et Mystérieuse Moto

Deux aspects de cette belle Petite moto : remarguez le cadre
en double berceau, le frein de direction et I'allure gémérale
qu’on est étonné de trouver sur un si petit véhicule

Etablie par un amateur de belle méca-
nique, avec tous les soins qui président 3
a construction des motos de compétition,
cette machine, vraiment unique dans la
cylindrée 175 cmc., posséde un cadre
remarquablement dessiné : sa congeption
en double berceau, tant pour les tubes
supérieurs que pour les inférieurs. dojt
ul assurer une rigidité latérale absolue
par suite une grande sécurité en vitesse,
les freins sont comme disait notre essayeur
national, trés geénéreux, le levier des
vitesses trés acessible, le réservoir de

elles proportions doit étre facilement
enserré entre les genoux ; les marche-
pieds sont réglables ; la position trés basse
de la selle donne une impression de sta-
bilité indéniable ; le guidon peut également
ournir & chacun sa position favorite ; les
roues, enfin, peuvent étre indifféremment
de 600, de 650, méme de 25% 3, avec
allons, suivant les besoins ; rien, en un
mot, n'est laissé au hasard. Le moteur

choisi pour équiper ce beau cadre, est
le toujours impeccable Duten a distri-
bution mixte, toujours de série, mais dont
es derniers réglages permettent, avec la
boite de détente }irectc a I'échappement,
e garantir pour cette machine un vyraj

100 & I'heure.

Cette moto sera-t-elle commercialisée 2
bon nombre de jeunes sportifs, désireux
de se faire un nom dans les épreuves
raotocyclistes, mais n'ayant pas les moyens
de s'offrir un engin anglais, seralent

5 eureux, afin de tenter leur chance, de
VOIr so tir cette moto pour un prix
d'achat ne dépassant guére celui des
machines de série, actuellement sur le
marché...

Nous croyons savoir qu'une série limi-
tée serait évent ellement envisagée, pour
a plus grande satisfaction de ceux assez
avisés pour se trouver au nombre des
premiers inscrits.

Le Courrier de la Semaine

Lecteur de Mofo Revne ie prends connaissance de volre article
Silecar Harlette 175 em>. La chose est parfaitement possible car
moi-méme je roule depuis 2 ans avec une petite molo bien. moins
renommée el un sile Peuple et je suis loin ({'étre mdécanicien. ] est
vrai qu’a trois nous ne pesons pas trés lourd, 130 kilos. mais je ne
monte jamais aucune cdle 3 pie l. Il m’est arrivé de faire le méme
jour Rambouillet, Mintes, Saint-Germain, Paris, Senlis, et Belz.
Foreément il existe plus 'une cdle sur ce parcours principalement
Ia_céte de Flins avec une pente remarquable, la premiére fois il
m’a été impossible de la monter ayant donné trop de gaz. Je puis
Vous assurer que je connais Jdes camara les qui sont également trés
conlents de pouvoir faire comme moi, partir faire un petit tour en
famille entre deux rayons de soleil.

Je me permets de vous adresser un reproche ; dans Moto Revue
c’est la premiére fois que je reléve un article en faveur des pelits
sidecar de famille.

Le sidecar des Ouvriers, car tout le monde ne peut se permelire
P'achat d’une 6 ou 7 chevaux.

Si vous désirez voir beaucoup de petits sides, causez don:un peu
pour eux,

Pour volre enquéte chez les commergants aimables je suis de
votre avis, place ou avenue (es Ternes trés aimables.
€ vous conseille si vous arez le lemps de pous rendre chez...(voyez O.H.
Camshaf.) il est bien rare de ne pus élre re¢u comme un chien dans un
jeu de quilles méme si vous possédez la marque de la maison.
NEvEU, Belz (Oise).

Voila mon avis.

Etant lecteur de Moto Revue, ie me permets de vous écrire pour
vous ire que je suis ie I'avis e M. Dubois, au sujet des suspensicns
arriéres e moto et comme luj j'ai lu votre articie qui m'a trés inté-
ressc, j'ai en une A, B. C. et i’ai constaté que la suspension arriére
ne flotte nullement, par contre avec I'In jan, on a un léger flotte-
ment latéral lorsqu’on roule en solo. Comme M. Dubois, je crois que
la suspension arriére renaitra s dans un dernier numéro vous avez
donné la ieseription e la moto B. C. R., avec suspension arriére
qui est trés bien étu ice el qui, je crois, ne doit pas [lotter, La
suspension Victory, dont cite M. Dubois, ne doit plus exister, et
comme lui je serais partisan d’une course sur route pavée 2 travers
des sentliers, & L.-J., Lyon.
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Une équipe de motocyclistes du grand tourisme

Aprés avoir lu plusieurs fois (nous n’en croyions pas nos yeux)
le réeit tartarinesque de M. Dehasque. nous serions bien reconnais-
sants & Molo Revue, laquelle heureusement ne nous habitue pas a
ces hableries, de faire parvenir a ce héros martyr d'une 175 cme.
notre admiration... et nos condoléances ... et lui dire que nous ne
doutons certainement pas de son origine (son récit I'atteste) qu‘il
est bien de Marseille.

P.-S. — Nous ne sommes pas Suisse.

P. GABRIEL,
J 8, rue des Varebois, Courbevoie.

Pamme bizarre

Messieurs,

Je viens d’étre tout derniérement victime d’une panne de moteur
assez hizarre.

Je venaisde faire une promenadeavee ma 7/9 Indinnside, et tout avait
fonctionné normalement, lorsqu'aprés avoir pris I’essence 2
un « Eco», il me fut impossible ce remettre le moteur en marche.
N’étant pas loin de mon garage, j'yv poussal la machine. Dimanche
dernier seulement, n'n_\'anl‘ras eu le temps d’effectuer la réparation
auparavant, je me décidai de voir ce que mon « moulin » avait dans
« le ventre », .Je constatai dabord lorsque je voulais mettre en route,
que les gaz sortaient par la prise d'air du Carbure ; j"en conclus
que cela venait de P'admission. En effet, le poussoir d’admission
du cylinsre avait un jeu de prés c'e un centimétre au lieu de % mil-
limétre. Je démontais donc houchons de ce cylindre et je trouval,
entre la soupape d’admission et son siége... un mo-cean d’ami-nte
qui s’était détaché du joint du bouchon. Une fois cet « indésirable »
enlevé tout remarcha a souhait.

M.-G. Jaux, 6, rue Hubert, La Varenne ' (Seine).

% Paiement des impéts

La perception par frimestres des impots auxquels sont assujettis
automobiles et motocycleties menire jusqu’a I’évidence que le
législateur a” voulu frapper, non pas la propriélé, mais Pusage des
véhicules déclarés, »

Par ailleurs, il est manifeste que le propriétaire de deux moto-
cyclettes, par exemple, ne peut conduire simultanément les deux
véhicules.

Qu'il sorte alternativement avec I'une et avec Iautre de ses
montures, "usage du véhicule (et nous avons vu que c’est ce qui
est frappé) reste le méme : 'impdt pavé powr Ia plus forte des deux
devrait pouvair couvrir I'usage du plus failile.

Précisons par un cas concret : .le [osséce une petite motohécane
pour laquelle i’ai acquitté I'impdt pour le premier trimesire 1927,
et une Rovin 3 CV 3 vilesses, pour laquelle je n’ai ras acquilté cet
impdt et que je ne puis done sortir avant le 1¢° avril. Si I'acquitte-
ment de I'impét 1¢7 trimestre pour 3 CV permettait de sortir la
2 CV, J'aurais pay¢ I'impdt premier trimestre rour 3 CV., Et j'aurais
pu sortir, les 20 et 27 mars. comme je I'aurais césiré, avec la Rovin,

En résumé, j’ai 616 privé e ma sortie sur Rovin des 20 ot 27, ne
voulant pas acquitter un trimesire impdt pour deux sorties, et
I'Etat n'a percu de moi que 15 fr., au lieu de 22 fr. 30 gue ‘aurais
volontiers donnés. De qui cette.combinaisor fait-clle donc Paffaire ?

Scuitz (abonné 60.908).

= Ga va venir... cet hiver

Etant un lecteur assidu de Mofo Revue je vous félicite sur la
haute valeur de votre journal.

Vous dites, dans votre numéro du 10 septembre, que vous ferez
des conférences (article « Parlons un peu d’assurances »), cela est
trcs louable pour vos lecteurs parisiens.

Pourquoi ne feriez-vous pas, a lintention de vos lecteurs et
amis de province, motocyclistes possélant un appareil de T.S.F.,
des conférences sur la moto : il existe ces cours d’automoliiles 2
la iTour Eiffel, & Radio-Paris, Radio-Toulouse, etc., qui sont trés
suivis,

Nous aimerions entendre de vive voix un cellaborateur de
Moto Revue, nous parlant de notre sport favori et les postes émet-
teurs de T.S.F. se feraient un Llaisir de radiodiffuser vos confé-
rences. i

René LAURENT,
Rupt-sur-Moselle.

A la bonne heure!

Je vous serdis trés reconnaissant de vouloir bien me donner des

renseignements complets et précis en réponse aux questions figu -
rant sur la feuille ci-jointe. Comme je sais que vous éles sur les
denf< en re moment, je ne vous cemancerai pas de me répondre
avant la fin a’octobre.

Ci-joint une enveloppe affranchie & mon acresse.

Avec mes vi's remerciements anlicipés, veuillez agréer, Messieurs,
mes salulations distinguées.

(Nous attendons Ia feuille ci-jointe )
Le moteur d’Ambruoso

DuUvVERNE, a Scey.

L’article paru il y a quelque temps au sujet de mon moteur
m’oblige ce faire quelques rectifications aux observations ae
M. A. Fabre.

Je ne ¢ iscute pas s'il a existé un moteur auquel vous faites allu-
sion, mais si je ne me trompe, au moteur «’aviation rotatil, les
bielles sont attachées au méme manneton fixe et il y aurait un carter

a c.hiamtbre unique, chaque cylindre étant opposé a l'autre corres-
pondant,

11 @’y aurait vraiment aucun changement de pression dans le
carter 4 moins qu’il n’y ait un compresseur pour pomper le mélange
dans le carter.

Tout ceci me fait croire que 1a description du fonctionnement du
moteur fi’a pas été parfailement comprise par M. Fabre.

Rewenons @ mon moteur. — Ca n'est pas la soupape appliquée
sur la téte du piston qui constitue sa nouveauté puisqu'elle peut
étre placée. soit latérale ou bien en téte sans modifier nullement
son principe car dans ce moleur, il s’agit de suralimentation auto-
matique a tous les régimes, pour un moteur a 4 temps par couple
gejc,sllndres, soit en V, soit en ligne ou encore, opposé a vilebrequin

o

A. D’AMERUOS0, (Belgique).

Courses et coureurs

J. A. Benoit, mécanicien & Saint-Dié et coureur molocycliste &
loccasion, nous éerit :

Vous avez ravivé en moi la plaie encore saignante de ne pas par-
ticiper auy épreuves cette année n'ayant pas trouvé de construc-
teurs, quoique je me sois attribué en 1926 les coupes de France
Tourisme 173 et 230 eme. sur .Jean Thomann, et quoique je sois
le plus vieuz pilote motocycliste ; Agé de 38 ans, j'ai débuté en
1899 sur Georgia Knapp a broleur.

Votre Diplome Médaille d*argent Paris-les Pyrénées est cause de
celte peine,

Ne pouvez-vous rien faire pour les vieux !!!

J. A. Benorr, & Saint-Dié.

Nous connaissons Benoit, ¢’est un bon manieur de guidons el un
excellent mécano ; qui lui procurera une monte ? b

N. D. L. R.

Une anomalie du fisc

Messieurs,

Dans le n° 216 de Mofo Revne je reléve une observation d’un de
vos abonnés de Versailles, concernant : Une anomalie du Fisc.

Jefme permettrai de faire remarquer a votre correspondant qu’il
fait érreur quand il dit que les hieycleties ne sont frappées que d’une
taxe supérieure & 50 % de I'ancienne.

Une bicyclette payait 6 francs, maintenant elle paye 1R francs
une hicyclette & moteur payait 24 francs, paye maintenant 72 francs
proportion égale, 150 9%. Que dirions-nous, nous les possesselirs
de 9 CV qui au lieu de 24 francs payons maintenant 340 francs,
La, la proportion est loin d’étre la méme.

PETIBON (A bonné, 44-427).

Le sidecar en hiver

En confirmation cde I'article ce téte, corcernsnt le tourisme a
moto en hiver, de Moto Revue et aussi pour vons aicer & metire
en valeur le sicecar, & tort, trop peu employé¢ en France, je me
permets de relater ci-dessous le voyage que j'ni effectué en
compagnie de ma femme. 3

Je suis poessesseur d'une F. N. 4 cylindres avec caisse L
preus 715 X 115 : 1a moto est pourvue de pare-jambes et le side
d’un pare-brise demi-circulaire en celluloid et d’amortisseurs
Hartfort ; une caisce plate fixée & IParriére de la moto contient
les outils supplémentaires et accessoires nécessaires, mais elle
sert surtout a fixer solidement a I'aic’e de courroies, les bagages
in ispensables & un voyvage et un sejour dans une grande ville,
ceux que j‘ai emporté pesaient environ 60 kilos,

Nous avons fait Paris-Nice et retour, nous sommes partis le
26 décembre rar 6° au-dessous, & Saulien — 14° et un peu de
neige, nous sommes arrivés &4 Nice le 20 cans I"aprés-mi li, ce n'est
nullement une performance, mais qunl(}ue muni d’un excellent
phare, nous ne roulioas pas la nuit. Du [oid, mais du soleil pen-
dant les quatre jours: c’était i éal. Nous sommes repartis de
Nice, le 2 janvier et quatre autres jours aprés nous étions 2 notre
domiicile. Le retour a é1é moins agréable. I.e mistral, depuis Saint-
Raphaél jusqu'a Valence et ensuile la pluie, depuis Vienne. Un
seul inci:lent, mon levier de changement de vitesse m'est resté
dans les mains & I'entrée de Chalon-sur-Sadne et cemme je devais
étre a Paris le lendemain soir, j'ai fait le dernier jour une étape
de 350 kilométres pour rattraper le temps perdu.

Nous n'avons nullement souffert des intempéries et étions frais
et dispos a Parrivée. Quant a la machine, un bon nettoyage a seul
été nécessaire &

Une petite bache caoutchoutée Michelin protégeait les wvalises,
Sur le guilon, des protége-mains en toile caoutchoutée ef... des
gants fourrés. Pour le conducteur. en plus de ses vétements de
ville, une combinaison, des cuissards caoutchoutés, des bottillons
caoutchouc, un paletot de cuir. un bonnet de cuir et calotte laine
a Pintérieur, de bhonnes luneties et, pour les oreilles, le cou et le
menton un bon cache-nez.

Maurice FUSZKA.

, Chenneviéres-sur-Marne

Réhabilitation difficile...!

Je vous adresse une conception pour le cas de deux
cylindres égaux; vous verrez par la que je cherche a réhabiliter la
soupape automatique d’aspiration et qu'en méme temps je sup-
prime le carler-pompe & essence ou carburant si critiqué.

Iei, Paugmentation e poi.s doit cé er le pas, il me semble, &
I’économie «’essence que je crois qu'un moteur pourrait réaliser 3
ce uont je suis certain c’est que I'alimentation de chaque cylin ire
sera toujours assurée, malgré le petit décalage des deux pistons.

(Nous donnerons sous peudesciiption de cet te originale réalisation.)
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.. que contrairement a2 ce qui a ¢été
annoncé par des agents mal intentionnés et
des concurrents jaloux, la Citroén 6 & peine
dessinée ne sortira que pour le Salon pro-
chain en 1928,

... que pour aller au Ventoux, Louis
Chiron est allé avec la 2 litres & compresseur
de Molsheim-Bugatti & Marseille en une
étape 4 une impressionnante moyenne.

.. que la Renault 6 cylindres présentée
au Salon en petite voiture a déja 450 sceurs
en magasin prétes a prendre la route.

... que Chenard a en préparation une
nouvelle 6 cylindres & soupape latérale de
1.450 emec. pour faire comme tout le monde.

... que la plus grande maison de pneus
a Clermont-Ferrand a commandé en Suisse
50.000 montres a4 remontage électrique pour
aller sur ses tableaux de bord qui seront
bientot vendus au public.

... que cette méme maison veut rivaliser
avec les deux grandes marques établies en
France actuellement.

... que Peugeot présentera la voiture qui
a fait déja 20.000 kilomeétres, c’est-a-dire la
6 cylindres 2 litres.

. (ue le Salon verra pour la méme
marque un grand succés au sujet de la nou-
velle machine a4 deux roues, bloc-moteur,
cadre genre Chater Lea, réservoir a cheval
sur le tube supérieur, trés anglaise et trés
racée,

... que la grande maison francgaise qui
sait faire le silence sur un monocylindrique,
nous donnera bientét une nouvelle machine.

... que Terrot ne courra plus jusqu’a la

. Iin de I'année aprés le Ventoux avec Rolland

et Durand.

«+. que bientdt sera lancée sur le marché
frangais une nouvelle machine a culbuteurs
sous le nom de « Panthére » par une manu-
facture de bicyclettes de Saint-Etienne.

... que O. H. Camshaft prévient Ila
Maison qu’elle se créera des ennuis avec une
marque similaire anglaise.

.. que Magondeaux faisant fusion avec
une ancienne marque d'équipement élec-
trique lancera bientét un nouvel appareillage
de lanceur-dynamo du meilleur aloi.

... (qu'un certain trés cher collaborateur,
est tellement enthousiasmé du Protex qu’il
va en introduire dans les jantes & base creuse
de sa voiture d’enfant montée sur « Auto-
matic Ducasble s,

.. que la maison célébre qui s’illusira
par un moteur d’aviation rotatif, a aux essais
actuellement une 500 & culbuteurs, double
échappement, dont le sympathique pilote a
déja obtenu 153 4 Montlhéry.

... que ce méme sympathique pilote,
aulrement dit Bourguin, piloterait la machine
dans les Grands Prix, I'année prochaine.

... que le fameux escaladeur de mon-
tagne aurait jugé indigne de mettre son pos-
térieur sur cette méecanique.

... que le8 cylindres qui doit battre les

rageuses 6 cylindres d’une certaine Maison
a déja tourné. Quelle fréquence !

i ] i P

.. que la nouvelle 5 CV & moteur 4 cylin-
dres de Violet, qui s’appelle Leroy-Violet au
Bol d’Or et sera présentée au Salon sous la
responsabilité de M. Deguingand, I'ancien
co-directeur de Vinot-Deguingand, peut faire
80 km.-h. équipée en tpurisme et friser le
100 en carrosserie sport.

... (qu'une certaine marque dg bicyclette
qui construit des motos au centre de la
France et a un nom comprenant deux genres
de locomotion, a en ce moment 20.000 vélos
en stock.

... que 14 marques nouvelles présentées
au Salon dernier, n'y figureront pas et que
8 nouvelles Maisons de motos verront le
jour au Grand Palais.

... que, en plus de la 500 eme. Norton,
nouveau cadre livré a 85 livres, et la 500
arbre 4 came en téte a 95 livres, la Maison
présentera une 350 emie, a4 culbuteurs exces-
sivement vite.

... que la méme maison ne livre plus de
modéles nouveaux sans le cadre extra rigide
a double fixation.

... qu'en plus de ces nombreux modéles
Norton garde sa 588 solo et sidecar 4 vitesses
et aussi une 250 (vraisemblablement pas
encore préte pour le Salon), mais équipée
d’un frein interconnecté et d’un moteur a
culbuteurs du dernier modéle.

.. qu'une puissante usine qui confiait
ses chances &4 des moteurs anglais, courra
avec des moteurs de la Maison l'année pro-
chaine, le premier étant réservé a un remar-
quable gentleman, brillant conducteur béné-
vol de cette méme Maison.

... que ce dernier chevauche en ce moment
la 8¢ machine de la méme marque et donne”
libre cours &4 sa passion pour le silence en
montant des silencieux doubles avec queue
de poisson (n’est-ce pas monsieur Jean ?)

.+« que Coulon prendra part sous sa res-
ponsabilité personnelle aux Grands Prix de

France au guidon d’une 250 eme, 3 vitesses
moteur J.A.P.

. que la marque bleu-ciel & enfin monté
son moteur 250 cme. pour sa deuxiéme
monte et que les deux pilotes Jolly et Lemas-
son pourront gagner une place bien méritée.

... qu'un pilofe aussi mauvais que vans
tard a raconté que Lemasson avait volon-
tairement accroché un concurrent au Bo
d'Or,

... que ce pilote a sans doute oublié que
cette chite a octroyé¢ deux mois de lit a
Lemasson et peu d’augmentation dans son
compte en banque.

... que le cyclecar 4 roues H.S. piloté
par Hawques, qui batlit les reecords, n’est
autre que I'ancien JAPPIC 350 cme, agré-
mentéd’un cylindre et d’un piston de 357 emec.
pour pouvoir satisfaire aux réglements.,

... quil est & noter que Rovin fait 130
avec le méme engin et le H.S. 115 sur les
5 milles. (Voyez combine !)

... que notre reincognito s’est présenté
chez un constructeur de motos dont la
marque laisse entrevoir une aptitude remar-
quable a4 ne bien fonctionner qu’en cote.

... que Paccueil & lui réservé fut celui
que 'on accorde aux chiens faisant intrusion
dans un jeu de quilles, _

... qu'en conséquence, il délivre ici un
nouveau brevet de mauvais commergant...

... que la maison gui n“avait pas I'intention
de nous doter de la joiie moto 175 cme.
avec cadre en berceau du plus bel eifet,
faisant le 100, apercue ricemmen., proleste.

... que Jes clients pourront acquérir,
moyennant supplément, ce joli et gracieux
petit  bolide, malgré Paffirmation de

0. H. Camshaft.
. 0. H. CAMSHAFT.

Nouveaux Brevets

M. Pire, R. Pourel. — Frein aux mou-
vements de direction de motocyclettes ou
analogues.

Société Wiltkop et Cie. Selle pour véhi-
cules tels que bicyclettes, motocyclettes et
autres véhicules similaires.

G. Boile. — Dispositif amortisseur pour
bicyclettes, motocyclettes et similaires.

Liste de brevets communiquée par 1'Office
de M. H. Boettcher Fils, 21, rue Cambon,
Paris (1¢7).
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Vous ne frouverez pas allleurs EEEEEEEEEEESEEEE
QUE CHEZ

LE PLUS GRAND CHOIX DE TOUTES SORTES SUPPLEMENT

DE VETEMENTS IMPERMEABLES ET CUIRS MENSUEL DE

102, Aven. Simon-Bolivar (Anc' rue Bolivar) 5 -
Métro : COMBAT ou BOLIVARD \L
La Haison est ouverte les Dimanches et Jours de Fétes jusqu'a midi L M III

VOUS EST
NECESSAIRE

LENUMERO: 2 FRANCS

SPECIMEN FRANCO SUR DEMANDE
5, Rue St-Augustin - PARIS (2¢

Protége-jambes
en tissu
imperméable
35 fr. -
nea

Bottes
cuissar.es
100 fr.

Si vous étes abonné i
- MOTO-REVUE -

vous pouvez vous

abonner a
’
L'’ACTUALITE
AUTOMOBILE
pour 12 NUMEROS
Qants au prix spécial de
en - " r Rl
P . CANADIENNE INPERMEABLE ~ Oopts crispin 10 F R ANCS
20, 25, 30, 125 francs cuir sgneau encore maintenu.
33 fr. Serre-téte 20 fr. 33, 40 fr.

Si vous n’étes pas abon-

BOTTILLONS pour lavage de voitures, depuis . 7 fr. < né i A’IOTO-REVUE
GANTS officier américain, 5 doigts . . . . . . 10 fr. . .
SACS TYROLIENS, depuis. . . . . . . . . 10 fr. AP e ROUYCE SONREEN
un Abonnement complet
Grand choix de Toiles de Bdches a MOTO-RE VUE
et TISSUS IMPERMEABLES et a son supplément
COMBINAISONS en tissus imperméables, avec protége-jambes. 125 fr. me,nsuel E
— —_ — sans — 120 fr. LACTUAL]T
AUTOMOBILE
VETEMENTS EN CUIR CROCODILE soit 64 NUMEROS
doublés fourrures, garantis contre la pluie pour le prix spécial de
Demandez notre Catalogue M-R et rendez-nous visite 55 FRANCS
Méme Maisop —— Pour moindres frais dans I'envoi des fonds, faites porter sur le man-
5 dat par Pemployé qui P’établit, l]a mention : Chéques Postaux
20 et 22, Rue Gambetta, NANTERRE (Seine) Paris 29.737, ce qui limite le prix a 0 fr. 40,

Toute la correspondance doit étre adressée

90, Boul, de Ménilmontant, Paris — Service des Expositions m
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LISTE DES PRIX
DOTANT NOTRE

Grand Concours

Illlllllllllllllllll!lllIllllllIlllllllllllllllllllllllIIllllllllllllllIIIIIIIllllIIIIIIlllIllllllllllllllllllllllllll L T T T T T T T

Ul}g moto 175 cme. Grilfon, des Etablissements Un bon de crédit de 3.000 fr. Gillet, des Etablissements

ESREFON vV I 3 4.+ » S eloaglo f onn’ innd sd sapaeage s &A80 » RenS GILLET . 0 evvinenannn oy ’

Une moto Tour de France 175 emc., Rovin, des Eta- U t slett & iversel, 175 P 0 T
blissements ROVIN .....ouvvienrneinnansennennsn. 3.850 » ioyocyclette, mode universel, 175 cme., 2 vitesses,

Une moto type B. 3 vitesses Ultima, des Etablissements Stella, des Etablissements SBEEIIUE o5 oo o oboioion oo .. 2.55C »
EILETCING 5105 o siin o ois o ainleed fasbimse b ioe.ad o om oo ST B.7ED % Une motocyclette touriste, 175 cme., monovitesse Ker-

Une Royal-Moto, bloc-moteur pneus, ballons, selle vran, des Etablissements KERVRAN .............. 2.200 »
Terry, transmission par chaine, des Etablissements 35 e * cht
ROYAL-MOTO. .. PoF s RPN R Un sidecar pour machine 350 cme., comportant : chassis

du type « M » surbaissé, carros.erie type famille une
place et demie, pare-brise, neumatique et chambre
a air ballon, des Etablissements P.E.U.P.L .E. . .. 2100 »

Ure motocylcette Rocheste.r. .‘i';'s emc., 3 vitesses,
montée sur pneus bu_lluns Dunlop, boite de vitesses
B o D O anuit | Iina btmsrotette 17oa ke Gk o "

Une motocyclette Le Grimpeur, 25 omc.. 3 vitesses des Etablissements de Constructions Mécaniques du

s - s
desEtainsaemenlcDELAUNAY........... ______ B B00ks Rnon_ 8153 e lory Certisetiiiiieiiiiiiiesnaaeasaaafe. 1775 »

Une motocyclette touriste, 175 mec., 2 vitesses, Alcyon, Une carrosserie Le Flotteur, monoplace, capot et pare-
des Etablissements ALCYON «..vvsvuuenenn.n.s... 3400 » brise avec chissis, des Ftablissements Le GCrédit

Un sidecar type T. E. A., avec carrosserie complétement Motocyclette et Automobile ............... wsesese 1800 »
recouverte de simi'i cuir bleu, muni d’une quatriéme Un sidecar type iéger, pour machine de 175 ou 25 cme.,
attache et d’un pneu Dunlop 26 X 5, avec tablier et comportant : chassis du type « M. L. », carrosserie en
pare-brise, des Etablissements BELGIAN-SIDE-~ vannerie peinte, pneumatique et chambre a4 air Hut-

A e K o b B o o K Lo gt 3300 » chinson, des Etablissements P.E.U.P.L.E. ..... 1.200 »

Une boite 3 vitesses Moss, type Une selle Terry tandem, avec poi- Un paletot kimono, long. 0,90,
SM3S,,des Ets MUNRO ...... 1.200 » gnée, siége 33 X 33, des ts tissu imperméable, vert écossais
Un paletot cuir acajou, long 1,10, DELLHEIM........c000000.. 253 ou réseda, des His SAHNA .... 125

doublé agneau, des Ets SAHNA., 850 » Une selle Leckie pour sidecar, des

Un paletot cuir acajou, long 1,10,
doublé agneau, des Ets SAHNA.
Un appareil Maglum L. M. C.,
type C. R. M., pousé des Ets.
MAGNETO-LUMIERE .....
Une bofite Picard 4 vitesses, des
IS PICARD o covnindsnsdise
Un appareil Maglum L. M. C.,
type C. R. M., posé des Ets
MAGNETO-LUMIERE .....
Une boite Picard 4 vitesses, des
St PICARD . Rx o's saeoiis via b
Une boite 3 vitesses 350 cme., des
B BT AR ot be o a0 mvets
Une boite 3 vitesses 250 emc., des
ESBTAUB. .« a0 comeeneswses
Une boite 3 vitesses 175 cmec., des
B RTAUR. Y. 5 Sviss ons doms

BESDIDINIRG) o 6T vt vocoiviay
Un étau 4 rotule 8. 8. V. 100 ey
des Ets 8. A, FP. L 0 cencecnces

Un étau a rotule S. 8. V. 100 e 4R
des Efs 8. A, P. X wsodmsasine
Une selle Terry moto 200 a 500
eme., siége 33 X 33, des Ets
DELLHEIM.....0c0eeeennnne
Un trench coat, tissu imperméahle,
verl écossais, des Ets SAHNA.
Une montre électrique Técalémit,
des Ets TECALEMIT ........
Un phare n° B, avec lampes et
supports, des Ets R, COL dod
Un phare n° B, avec lampes et
supports, des Ets R, COLIN ...

Un étau a rotule S. 8. V. 70 %,

Un paletol kimono, long. 0,90,
tissu impermeable, vert fcossais
on reséda, des Ets SAHNA ..

Une canadienne, tissu impermecable,
deutde drap laine, col fourrure,
des Ets SAHNA ..... - dnof -

Une canadienne, tissu impermeéable,
double drap lnine, col fourrure,
des Ets SAHNA ......... e

Une canadienne, tissu imperméable,
doublé drap laine, col lourrure,
des Ets SAHNA ............ %

Une canadienne, tissu impermeéable,
doublé deap laine, col fourrure,
des Ets SAHNA..............

Une canadienne, tissu imperméable,
doublé drap laine, col fourrure,
des £ts SAHNA .............

Une canad.enne, tissu imrvrméu!;le,
douldé drap laine, col fourrure,
des Ets SAHNA .....

Une canadienne, tissu imperméable,

T N e es! & WO e At e il

- ; - doublé drap Inine, col fourrure,
Un volant magnétique S. A. F. L., e S B L P Wl Sl =y sl o 5 125
type F. des Ets S. A.F.IL..... 500 > ; o T o I W R 1 g WY Une canadienne, tissu imperméable,
Une botte Picard n° 1 des Ets Une montre Jaeger, des Ets 1 doublé, drap laine col fourrure,
PICARD ........ocevveeenn.. 470 »  JAEGER ................... 180 des Et« SAHNA ............. 125
Un étau a rotule S. 8. V. 140 ¥ Une selle tandem moto Léda, avec Une eanadienne. tissu imperméatile,
desEts S.A.F. L ............ 450 garniture cuir avec poignée, doublé drap laine, col fourrure,

Ets LEDANOIS.......00000.. 180 des Els SAHNA . .....0onunn. 125
Ul;?rar::l:né(ggs 251? J;/fAn(,;Ia 'f‘t(‘)): Une selle tandem moto Léda. avec Une canadienne, tissu imperméable,
PRANéE - . 435 » garnilure cuir et avec poignée, 4lm|l»!o drap laine, col fourrure,
Une garniture Profex pour voi. des Ets LEDANOIS .......... 180 » des Ets SAHNA ............. 125 .

Une selle tandem moto Léda, avec Un Autoiume mllumc--('htnrtjlles
ture, des Ets PROTEX ........ 300 o> garniture cuir et avec polgnée, élect.), des Iit- POYET et Cie. . 125

Un compteur Jeager, des Ets LED e combinaison, tissu imper-
JEAG% eanoes g‘e vevesosoa . 296 » des Ets ANOIS. ........ 180 » Ur:uénflle? ,:)ellenquultilé.u dcsnpl".ts

Un carburateur Amac, type 15 TT, Une selle Terry moto légere, SV S S LA PRUERE
complet avec manettes et trans- 175 cme., modele Baby, siége Une combin~ison, tissu imper-
missions, des Ets MUNRO ..... 290 » 29 X 29,des Ets DELLHEIM .. 175 » ménble, belle qualite, des Ets

Un carburateur Amag, type 15 TT, Une selle tenlem tyue Sport ne 145, SAHNA ...... R B Y 120
complet avec manettes et trans- des Ets SAKER...... bo dnepans MEDS 5o Une combinason, fissu  imper-
missions, des Ets MUNRO...., 290 » Un filtre & air monté avec piéces meable, belle qualite, des Ets

Une fourche nouveau modéle, pour Técalémit, des Ets TECA- JBAHNA ............... caces 380 2
pneus ballons, des Ets MUNRO., 290 REDEREY | ol ie o s an o145 42 tuinae - 280 3 Une combinaison, tissu impgr—

Un carburateur Amac, type 25 TT, Une chaufferette électrique 110 meahie, belle qualité, des Ets
co‘mplel avccbnmlr\:;tli:; e:)tranx- adh volts, des Et- S. A . F. 1. ...... 135 » v SAEI’NAl e REREE “ alam s lmper 120
missions, des Ets MUNRO ,.... » o 1% ne combinaison, Ssu -

Un carbura'tenr Amac, type 25 TT. Une se'!le tgndent nd 140 Sakor, méable, belle quaiité, des Ets

ks, ’ des Ets SAKER ............ . 134

complet avec maneltes et trans- ¥ BARINA . %o oaiheh b ek . o deie o 3207,
missions, des Ets MUNRO..... '275 Un siége A. R. V.et W.n° 9, ec Un stylomine doublé or, mod luxe,

Un carburateur Amac, type 25 TT, . dossier, des Ets VEUILLOT CE. des Ets ZUBER. ......... e 410
complet avec manclies et trans- et WILLEMAIN ............ » 132 . Up coffre universel n° 15 Saker,
missions, des Ets MUNRO..... 275 » Un paletot kimono, long 0.90, des Ets SAKER...... . ..... 105

Un carburateur Cozette, des Ets tissu impermeéable, vert Acossais Une chauffrette electrique 6 ou
IR TN, 2 5 toa ok con »omes - DOO ou résé&da, des Ets SAHNA ..., 125 » 12 valts, des Fts 3. A.F L..... 100
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Un siége tygﬁonfort n° 200,~des
Ets MO BRI oo o 508 B oo
Un siége type confort ne 200, des
Ets MOREAU........... * ‘Siwre
Un siége t¥‘pe confort n° 200, des
Ets MOREAU.............. .

Une grande montre pour motoey-
clette, avec cadran lumineux,
des Ets SBAUGNAGC..........

Un tand-sad, des Ets PLAZOL{.ES

OUn sac touriste n° 16 Saker, 'des
Ets BAKER................ ’

Une grande montre pour moto~
cyclette, des Kts R. SAUGNAC.

Un frein de direction, des Ets
MOREAU .......00000000a..

Un geln dt}a direction, des Ets

Un ciré noir, long. 1
Ets SBAHNA...........00.0...
Un ciré noir, long. 1 métre, des
Ets SAHNA...........,.....

Un pantalon avec protége-jambes,
o des EtslBAHNA .............
D pantalon avec protége-jambes,
des Ets SAHNA ......... SO
Un pantalon avec protége-jambes,
des Ets SAHNA .............
Un pantalon avec protége-iambes,
des Ets SAHNA .............
Un pantalon avec protége-jambes,
des Ets SAHNA .............
Une selle tandem Saker n. 10, des
Ets SAKER .........0000.0...
Une paire re-houe sport, n. 5,
des FEts UILLOTTE-WIL-
3 B R s

Une grande montre applique, ca.
dran lumineux, des Ets SAU-
Lo ¥ s DENER R S SR )

Une paire de pr()tég;j;a}t'\i).e; coupe~
vent n° 50 Saker, des Ets SA-
BBEL e e s P v s s o o Mo Hos

Uwgrals;em de chaine, des Ets
MOREAU

Deux bougies type 17 A.V., pour
moteurs surcomprimés Léda, des
Ets LEDAN Ol% .......... e e

- Deux bougies type 17 A.V,, po
moteurs surcomprimés Léda, des
Ets LEDANOIS .,....... seva

Deux bougies type 17 A.V., pour
moteurs surcomprimés Léda, des
Ets LEDANOIS ...,.........

Deux bougies type 17 A.V., pour
moteurs surcomprimés Léda, des
Ets LEDANOIS .............

Beux bougies type 17 A.V., pour
moteurs aurcon;grlmél Léda, des
Bts LEDANO

75-
75
75
7%
75
75
75
75

.75

75
75
76
75
75
75
75
75
75
75
76
72

65
65
65
65

Deux bougies type 17 A.V., pour
moteurs surcomprimés , des
Ets LEDANOIS ............ o

Deux bougies type 17 A.V., pour
moteurs surcomprimés Léda, des
Etx« LEDANOIS ............ .

Deux bougles type 17 A.V., pour
moteurs surcomprimés Léda, des
Ets LEDANOIS ............ .

Deux. bougies type 17 A . V., pour
moteurs surcomprimés Léda, des
Ets LEDANOIS .,... seReved

Deux bougies type 17 A.V,,
moteurs surcomprimés
Ets LEDANOIS .............

Deux bougies type 17 A.V., pour
moteurs surcomprimés Léda, des
Ets LEDANOIS .............

Deux hougles type 17 A.V., pour
moteurs surcomprimés Léda, des
Ets LEDANOIS .............

Une petite montre de %uldon pour

te

vélo-moteur, des SAU-
GNAC ....... R oo
Une petite montre de gulden pour
vélo-moteur, des Ets SAU-
GNAC............ 42 =olb s iole >
ne pipe L.M.B..vuvveunennn..
ne pipe L.M.B........... vsibe

Une palre gants cuir agneau avec
manchettez fourrées, des Ets
AHNA

....... . crenan

8 )
Ubpe paire gants cuir agneau avec
manchettes fourrées, des Ets
AHNA............. someanie
Une paire gants cuir agnea
manchettes fourrées, des Ets
AHNA......... vobeess sbesn
Une paire gants cuir agneau avec
manchettes fourrées, des
SAHNA............ o nghiiee el
Une paire gants cuir agnea
manchettes fourrées, des
BOHNA. Lk (o vt sern sy s s .
Une paire gants cuir agnean
manchettes fourrées, des
SBARNAC. e sonTosns oo ed
Une paire gants cuir agneau avec
manchettes fourrees, des
SAHNA......... Ndas ey met
Une paire gants cuir agneau
manchettes fourrées, des
SAHNA

Une sacoche cuir. del ¥ Ets MO-
REAT, .S«vise

Une sacoche culr.'t.ié; Ets

Une paire protége-jambes Saker
ne 60 (plat), des Ets SAKER. .
L'nB nt\élnmlne argent, des Ets ZU-
120 - IR IURR § Siree R ATl v s 0 loTa

UnB at .\Rﬂomlne argent',.ries Ets ZU-

2 N P T AN

Un projecteur Lune n* 1. Ets
JOUVET -

.......... crernnee

Un Bm]ecteur Luna n* 1, des Ets
SOOVET ccooeoeboreesatnoss

U?Kp)ro teur Luna n* t, des
Une paire grips-genoux, des FEts
MOREAU ......... o s pactes &
Une paire grips-genoux des Ets
MOREAU ..voevvvninrnnnn..
Une paire grips-genoux des Ets
MOREAU iae
Un serre-téte cuir agneaun acajou ou
téte de négre, des Ets SAHNA.
Un serre-téte culr agneau acajou ou
téte de négre, des Ets S A.
Un serre-téte cuir agneau acajou ou
téte de négre, des Ets SAHNA.
Un serre-téte cuir agneau acajou ou
téte de négre, des Ets SAHNA..
Un serre-téte cuir agneau acajou ou
téte de négre, des Ets SAHNA.
Un serre-téte cuir agneau acajou ou
téte de négre, des Ets SAHNA.
Un serre-téte cuir agneau scaguu ou
téte de négre, des Ets S A.
Un serre-téte cuir agneau acajou ou
téte de négre, des Ets SAHNA.
Une combinalson réséda, des Ets
Une combinalson réséda, des Ets

ne combinaison réséda, des

SAHNA .....coovvnnnnnnann
\
) |

avec .

-~

\SSSSSSSSSSSSSSGGGEGQSE

50

50

50

B o o
® O o

Une combinaison réséda, des Ets
SAHNA seesevesressomeasess

Une combinaison réséda, des
ne combinaison réséda, des Ets
BAHNA -.oon .o %

Une combinaison réséda,

GIBSNET-................
Deux bougies S.C.1., des « BOU=
GIES NET B0 ofe and oiu AT g oh .
Deux bougies S.C.I., des « BOU-
GIES NET ».........
Deux bougies S.C. 1.,
GIES NET »

Deux bougies S.C. 1.
GIES NET »..
Deux hougies S.C

GIES

Un grojecteur Luna n° 2, des Ets
SOUVET T80 o o et .e
Eléphant Gas;
des Ets ROSAZ ph ........ par,
Un &roteg&jambes.
méable, des Ets SAHNA
Un protége-jambes,
méable, des Ets S
Un protége-jambe~, tissu
méahle, des Ets SAHNA
Un protége-jambes, tissu
meéahle, des Ets SAENA
Un é;;mi!ue—]nmhes.
méable, des Ets SAHN,
Un g;mléae—]amb@s.
meable, des Fts SARN
Un é;rmége-lambes.
Um hleégdels F.HHS st 5 ek .
n protége-jambes, tissu imper-
méble. des Ets SAHNA.......
Un _ serre-téte cuir crocodile, des
Ets SAHNA............ ....
Un serre-téte cuir
Ets SAHNA
Un_serre-téte
Ets SAHNA..........
Un_serre-téte cuir
*Ets SAHNA

tissu lmper-
AHNA

tissu imper-
AHNA

Un serre-téte 4
Ets SAHNA....... .........
Une
US 7 ST P e e ek
ne paire gants crispin, des Ets
U SAHNA ... e e
ne paire gants crispin, des Ets
USAHNA ...
ne paire gants crispin, des Ets
UsAE!NA. ........
ne paire gants crispin, des Ets
sakNa ¥ o R
Une paire gants crispin, des Ets
USA%NA P s o
ne paire gants crispin, des Ets
SA%NA o Sfo .0 o o9'e’s cessseans
Une paire gants crispin, des Ets

Une paire g.a.nt: crhpin,des Ets
SAHNA

n° 20. bis, des Ets MOREAU.
Une paire repose-pieds pliants
n° 202 bis, des Ets MOREATU.
Une paire repose-pieds pliants
n® 202 bis, des Ets MOREAU,
Une gslre repose-pieds pliants V.
et W. n° 51, des Ets VEUIL-
LOTTE et . WILLEMAIN...
Une paire repose-pieds deubles
ne 26, des Ets SAKER..,.....
Un fét'~he RZ Sphinx n° 2, des
BHt: OBAZ

—~—

8283888288888,&'8888838388888885555
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Une paire repose-pieds caoutchou-
tés n° 25, des Ets SAKER

Deux bougies Elite pour auto, dea
BOUG BAETE L bg've deovivse

Deux bougies Elite pour auto, del
BOUGIES ELITE ......cc.c4

Deux bt:mﬂ:S es Elite pour auto, des
BOU ELITE

Deux bougies Elito pour auto, des
BOUGIES ELITE...........

Deux bougies Elite pour auto, des
BOUGIES ELITE......c0000

Deux bougies Elite pour auto, des
BOUGIES ELITE

Une pipe L.M.B...c.voviiaranns

Uneiplpe LM.B....cveecceoses

Un fétiche RZ Hirondelle, des Ets
FIEIBEAIs s o's < iop o o SWhTe w8

Une paire gﬁps-genoux Sa.ker,
n° 70, des Eta SAKE

Une paire gripn-genoux Saker,
n° 75, des Ets SAKER........

Une sacoche Saker 19 X 10 X 10,
n° 80 des Ets SAKER

Une sa~ che Saker 21 x 10 X 10
n° 80, des Ets SAKER........

Une palre rep.-pieds pliants n° 202,
des, Ets MOREAU...........

Une paire rep.-pieds pliants n° 202,
des Ets MOREAU

Une paire rep -pleds pliants n° 202.
des Ets MOREAU

..................

Un serre-téte culr noir,. de§ f:‘.\.s
SAHNA

Un serre-tét.e' 'cuir noir, des Elis
SAHNA

ROSA.
Un tetlche RZ Tortue, des Ets
ETERRINIIE. &2 be o e a TR T s s en o s
Un fétiche RZ Sphtnx n 3, des
B BOBAY i ivisciissssenss
Un bidon de secours des Ets PLA~
BRRIREEESEE s o o & 0.0 o Sisie 0.0 LU aT = 0
Une prire repose-pieds Saker (ar-
ticulés) n° 20, des Ets SAKER.
Un ftétiche RZ Dromadaira, des
Ets ROSAZ .

Un fétiche RZ téte ég'ypuenne,
des Ets ROSAZ..........

Un fétiche RZ téte de mort, dea
B HOBAZ ..., .00t et 0es00ss

Un fetiche RZ Jean qui rit, des
Ets ROSAZ ........

Un tétiche RZ Jean qu.l pleuro,
des Ets ROSAZ........cc00..

Un fétiche RZ teto de cog, des
Ets ROSAZ

RO Ay b T
Une pompe pour moto,
PEAZOLLES iveswnwisevssoe

Ui Dol db Eésekicts 't\:é:éii.
des Ets GUILLOT Fréres. ...

31 »
30,40
30,40
30,40
30,40
30,40
30,40
30 »
30 »
29,50
29,50
29,50
29,50

28 »
28 »

Y8588

27 »
27 »
27 »
27 »
27 »
27 »

26,75
26,50
26,60

Un bouchon de réservoir R.G.Glit,
desEts GUILLOT Fréres...
Un bouchon de réservoir R.G.Gif,

des Ets' GUILLOT Fréres...
Un bouchon de reéservoir R.G.GlI,
des Ets GUILLOT Fréres...
Un létiche RZ Escargot, des Ets

Une plpe L B ke IO

Une pipe L.M.B.

Une pompe 2 gmisse Bomu, des
Ets MUNR

Une pompe A graisse Romu, des
EBTONRO (. ocacsnrspenns
Une pompe & graisse Romu, des
s PAUINID coveoosgoesooese
Deux bougles Elite pour moto, des
BOUGIES ELITE.......c0...
Deux bougies Elite pour moto. des
BOUGIES ELITE.........
Deux bougies Elite, pour moto, des
BOUGIES ELITE
Deux bougies Elite pour moto, des
BOUGIE AR o = piaia bia o o 'e.»
Deux bougies Elite pour moto, des
BOUGIES ELITE...........
Deux bougies Elite ponr moto, des
BOUGIES ELITE

ROSAZ
Un fétiche RZ Petit coq, des Ets
BB AR S S oo iis hos sias shsa i
Une palre repose—pleds Saker
(fixes) n° des Ets SAKER.....
Un fétiche RZ Gremnouilie sau-
teuse, des Ets ROSAZ
Un équipement vélo-moto Técalé-
mit, des Ets TECALEMIT,
Un équlpement vélo-moto Técalé-
mit, des Ets TECALEMIT
Un équlpement vélo-moto Técalé~
mit des Ets TECALEMIT..
UnRtgéche RZ Grencuille, des Ets

ke o 0
Un équi men! Rustin, grand mo-
déle des Ets RUSTIN
Un équipement Rustin grand mo-
déle. des Fts RUSTIN........

17,90
17,90
17,90
17,90
17,90
17,90
17,60
16,50
16,50
16,50
15,50
5 »
15 »
15 »
14 »
12,50
12,50

Un équipement Rustin grand mo-
déle, des Ets RUS'
Un équipement Rustjn grand mo-
déle, des Ets RUSTIN... .
Un équipement Rustin smmd mo—
déle, des Fts RUSTIN...... .
Un équipement Rustin grand mo-
déle des Et« RUSTIN. ......
Un équipement Rust.m grand mo-
déle, ?:« Ets RUSTIN........
Un équipement Rust.in grand mo-
dale. des Ets RUSTIN........
Un équipement Rustin grand mo-
déle, des Ets RUSTIN
Uu équlpemem Rustin grand mo-
dele, des Ets RUSTIN
Un équipement Rustin grand mo-
dele, des Ets RUSTIN........
Unéqulpement Rustin grand mo-
dele, des Fts RUSTIN..... ool
Un «tylomine modéle standard,
des Ets ZUBER
Un stylomine modéle standard,
des Ets ZUBER....c..c000us
Un stylomine modéle standard,
des Ets ZUBER......cvvvass
Un stylomine modéle standard,
des Ets ZUBER.....v000s con
Un stylomine modéle “standard,
des Ets ZUBER.......c00000
Un stylomine modéle standard,
des Ets Z b R PSS
Un stylomine modéle standard,
des Ets ZUBER....ccvvvnses
Un stylomine modéle standard,
des Eis ZUBER
Un stylomine modéle 'standard,
des Ets ZUBER... .cecvaees
Un stylomine mmléle standard,
des Ets ZUBER
Un porte—bnugie double n° 18, des
Ets SAKER
Une trousse Saker n° 90, des Ets
SAKER

Un nettoyeur des BOUGIES
BERT R < s o 9 s 's 0 p's ale/d el
Un nettoyeur des BOUGIES

EXETE . cnsoniasssseens AENeS o
Un porte-bougie slmple n° 17, des
Ets SAKER

13,50

12,50
12,50
12,50
12,50
12,50
12,50
12,50
12,50
12,50
12,50
12 »
12 »
8,40
8,40
7 »

#arqus :

GRAND CONCOURS

DE “MOTO-REVUE”

100.000 FR. DE PRIX

10 MOTOCYCLETTES

N 22

Nom du participant :

17* — M. R. 15 aoril.

6* —M.C. A, 25 mal. | 12¢

Tous les aboonés d'on an & “MOTO-REVUE' ' peuysnt participer & notn Grand Concwn
Conserver les diverses coupures qui paraitromt dano nos numéros succestifs 1 tous les rensei-
gnements parsitront dans notre rubrigue du Grand Concours.

Attendez et ne pous écrivez pas & ce suiet.

VINGT-DEUXIEME QUESTION

Quelle est la marque de cet accesszoire ?

Signature ;
13* — M. R. 23 juillet, 19¢ — M. R. 3 Sest,
u- — M R.30jaller, | 20°—M.R. 10 Sest:
M.R 6 Aofit 21* — M. R, 17 Sept.
'6'—M R 13 Aoit.

17¢ —M. R. 20 Aodt.
18* — M. R. 27 4oit.

Les questions déja paruss dans MOTO-REVUE et MOTOCYCLISME -AUTOMOBRBILISME

7* — M. R. 4 juin.

8¢ — M. R. IG juin,
9¢ — M. R. 25 juin.
10® — M. R. 2 juillet.
* — M.R. 9 jullet.
— M.R. 16 juillel.




PETITES ANNONCES

XIII

AVIS IMPORTANT — Tous ceux quif ont usage dos petites annonces sont informés que doré=
navant récl ion ne sera ée pour erreurs, s'ils ne se conforment pas aux indicati

CONDITIONS DES INSERTIONS ET TARIFS

N
THIN e

suivantes

MOTOS

A. B. C., aff. incroy., 1926, culb.
roulé, tout équip., bas prix

cause mariage. Lavoir, 35, rue de
Nantes, Paris (19¢).
Alcyon 175 cme., sans boite,

bon état, 1.000 fr. S’adr.
L. Fazillau, 128 bis, rue du
Président-Wilson, Levallois.

Alcyon 2 CV, 4 temps, 2 vit.,
moteur Zurcher, 1.400 fr. Dim.
matin ou écr. pour rend.-vous.
Maurice Fricotte, 100 bis, rue
Jean-Jaurés, Noisy-Jle-Sec (Seine).

Aleyon 3 CV, 2 vit., parf. ét.,
2.200 fr. Ecr. : J. Aumont, 20,
rue du Capit.-Ferber, Paris (20¢).

A vendre pour cause départ
rég., moto Automoto 2 CV 1/2,
ass. payée jusque juillet 1928,
S’adr. tous les samedis & 17 h. :
L. Goffard, 19, rue Voltaire,
Puteaux (Seine).

Moto Blériot 5 CV, 3 vil.,
tan-sad, 2.200 fr. 36, rue Danton,
Pré-Saint-Gervais.

B. 8. A. rev., 2.000 fr. Laporte,
35, rue faub. Saint-Martin.

B, S. A. 1927, 3 CV 1/2, écl.
et klax. élect. Magdyno, montre,
compt. O. S., comme neuve,
prix int., ess. & vol. ; vis. semaine
9 h. a 19 h. Bournez, 73, boul.
Belleville, Paris.

Moto C. P., 2 t., 175, 2 vil.,
selle Terry, b._ét., 1.500 f{r.
Vis. St-Germain-en-Laye. Ecr., :
J. Thillard, 12, rue Huissiers,
Neuilly-sur-Seine.

« 1,300 fr., de confiance, moto
Delage 2 CV, 2 vit. et Kkick,
b. ét. gar. Margalet, 4 Franciéres
(Oise).

D. F. R. 350 cmc., 4 temps,
neuve, n'a pas “servi, 4 vil.,
frein direction, ballons Dunlop,
out. complet, carb. Amae, knee-
gripps, sous gar., tous access.
A vendre cause voiture. Grosse
réduction. Jean Huher, 19, rue
Blanche, Paris, Tél. : Trud. 46-34.

D. F. R. 350 cme., b, état,
pneus 700 X 80, neufs, 2 p.
3 ch. 650 X 65 rechange, boite
Burman, tan-sad, 3.000 fr. Pas-
quet, 31, rue Poulet (18¢).

MOTOS MARC

LES MEILLEURES
LES MEILLEURS PRIX
80, Rue du Dessous-de:-Berges, PARIS (XIlle)

de |
TAR
NOTA : En mison de la perte

le tarif commercial de 10 francs Ia ligne
commarcial

rrl..es ACCESSOIRES pour MOTOS

1° Utiliser une feuille de papier du format commercial de 21 %4 sur 13 %
2° Ecrire sur la largeur en haut a rubrique et je N dans feque elle doit passer;
3° En dessous,I'annonce trés lisiblement et de préférence en caractéres imitant I'imprimerie. Ne pas
oublier votre nom et adresse.
£i V'annonce doit passer piusieurs fois, la recopier sur autant de feuillets éparés en indiquant sur
chague teuille, le numéro ‘dans lequel elic doit étre insérée.
.—Tgom le répétons, aucune réclamation ne sera acéeptée si I'annonce n'est pas conforme aux ind
ci~dessus.
erreurs viennent de la trop grande négligence apportée dansla transmission des annonces : ne nous
en rendez pas responsakles.
Toute annonce qui ne nous parviendrait pas 10 jours avant la parution, passers dans le N® juivant

Tout Abonné & Moto Revve = droit & 6 lignes gratuites gui le remboursent an dels da pris
nnement.,

IF}

1° Abonnés, la ligne 5 francs. Pour bénéficier de ce tarit il faut que ["annonce sit un
R A

caractére ou str personnal.
2° Non sbonnés, la ligne 10 francs.

3° A caractére eommercis), {a ligne 10 franecs

SERVICE PERMANENT
DES OCCASIONS

Nos abonné 1e ver-

que nous subissons sur ces annonces, nous nous réur_vom d'appliquer
i 4 uvn abonré doot 'annonce surait un caractire

N

SKILFO

P. MOREAU, 9, Avenue Nationale

CHARLEVILLE

(Ardennes)

Siéges, Repose-pieds, Sacoches, Porte-
bougie, Grips-Genoux, etc., vous seront
présentés au

SALON de ’AUTOMOBILE

SALLE S, STAND 13 --

Dépét a Paris : HOKA & HADNET, 22, Rue Rambuteau, 22

A

7

ECOLE pe MOTOS

EN SOLO OU EN SIDE CAR
Lecons et Présentation au Permis, gratultes i tout achetear

Mailson de Contiance
Fondée en 1884
VYENTE DE NEUF ET D'OCCASION AU COMPTANT ET A CREDIT

AGENCE

TERROT - MONET & GOYON - RAVAT - MONOTRACE
VELOCETTE - RADIOR - F.N.
RENE GILLET - DOLLAR - PEUGEOT

et toutes Bonnes Marques
MODELES DISPONIBLES EN MAGASIN
Nas Occasions sont garanties Siz Mols
OUVERT TOUS LES JOURS
Samedl, Dimanche et Fites tomte Ia journée, ~:- Fermé le Mardl

G. AUGOYAT 8, Avenue Dorian

PARIS (129

— Face Métro Natiap —

HALL oe .a VOITURETTE, 9, Av. d'0riéans, PARIS (14" -

LE PLUS GRAND CHOIX DE PARIS en VOITURETTES et CYCLECARS A VENDRe

sement de 10 francs peuvent
obtenir une feuille du Service
Per des i (
pour nus lecteurs). Cetie fiche
reste en permanence dans nos
bureaux, & la disposition des
visiteurs, et est valable jusqua
la vente de la machine. Na
manquez pas d- nous informer
de !a réalisation de !s vente afin
que votre tiche soit retirée

—— e

D. F. R. 350 cmec., 4 vit.,
4 temps, confort Amac, s. gar.
oct. 1927, impdt ass. juin 1928
payés, tan-sad, ch. de rech.,
compt. O. 8., rétrov., access.,
comme neuve, tte conf., 5.500 fr.
Guy Chaudeurge (Briqueterie),
Flers (Orne).

Bordeaux, D. F. R. 250 cme.,
modéle 1927, grais. méc., volant
Magn., selle Brooks, bloc. Mag.,
oce. excel., pressé. Caillaud, 81,
av. de la Mairie, Caudéran (Gde).

Moto . R. 3 CV, selle
Terry, graiss. par pompe, état de
neuf, roulé 600 km., 1 ch. a air,
1 pneu neul de rech. et access.,
cause de départ au 1°r oct.,
pressé. Gobet, 14, av. d’Aulnay,
a Drancy (Seine).

Dollar sport 175 cme., 4 temps,
culb. selle Terry, pneus ballons,
sortie juin 1927, roulé 150 km.,
inté, Usse, 28, av. du Gén.-Ga-
lieni, Joinville-le-Pont (Seine).

Douglas 350 cme., 3 vit.,
ch.-ch., pneus 28 x 3, graiss.
pression. Pichard, 166, route

Nationale, Viroflay (S.-et-0.).

D. S. Malterre 500 cme., parf.
€t., peu roulée, vit. 100 km., sur
ballons 700 x 100, compt. O. S.,
siége, repose-pieds, porte-bougies,
out., etec., ess. vol, 3.900 fr.
aff. conf. Vis. tous les jours.
M. Sennequier, 2, passage Saint-
Sébastien, Paris (11¢).

Excelsior 9 HP, b. état,
2.500 fr. Renot, 69, rue Lecourbe,
Paris (15°).

F. N., type 60, confort, équip.
gd tour., compt. vit. Jaeger,
écl. Magond., phare, protége-
jambes, tan-sad, bidon d’huile
de secours, sacoches cavalerie,
état de neuf, 5.250 fr. ou éch.
contre Morgan récent tout équipé
et en méme état. Galliard, 30, rue
de Lyon, Paris (12¢). -

F. N. 500 cmec., confort, bon
équip. Dominz, 20, rue Montera,
Paris (12¢).

F. N., M. 60, 4 HP, comme
neuve, compt., tan-sad, tous les
jours, Malin, 18, rue Blanche,
Alfortville.

MOTO-RHONY'X

DEPOT PARIS

Pieces  detuchees
FROTEY,2,R. Jean-Kicct, PARIS, 7¢

Téléohone
Gobelins 50-41

EXPOSITION PERMANENTE (Tous les jours de 9 h. a 21 h.)
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INDIAN. 2.700 fr. - BS.A. 2.700 ir
Etat neut - Garantie 6 mois - Crédit
Fabrique de Carrosseries
Tous types — Catalogue gratuit

ouve't méme

Ie Dimanche FOULON,{ 2 av.Daumesnil

F. N. 3 CV, culb.,, cardan,
écl. Magonl., compt. O. S., parf.
état. Langlois, greffier & Morée
(L.-et-C.).

F. N. 4 cyl.. 715 X 115 neufs,
accus, dyname, compt., etc.,
trés peu roulée. P. Ferte, 24, av.
de la Gare, Suvisson (Aisne).

F. N. fin 1926, sport sur conf.,
350 eme., culh., rapile, 2 graiss.,
compt., Llan-sad, rep.-pieds, g,
genoux, écl.,, gde sacoche cuir,
out,, état neuf, peu roulé, 5.800 fr.
S'adr. : Cerveaux, 30, rue Alexis-
Pesnon, Montreuil (Seine).

F. N., M. 60, confort, équip.
complel, tr. b. état. Varrot,
106, rue de Turenne.

Gnome et Rhéne 500 cmec.,
grand sport, 1926, enl. de suite
cause départ colonie, exc. état
marche. Ecr. Corbel, Cham-
pagne-sur-Seine  (S.-ct-M.).

Gnome et Rhéne 500 cme.,
side, cap., p.-brise, compt. 0. S.,
p. rech., parf. élat, 4.000 fr.
Neunwisse, S, av. An.ré-Chenier,
Beis-Colombes (Seine).

Grifion 3 CV, 4 temps, cour.
directe, - état marche, bas prix,
Vincent, 18, rue Joffre, Drancy
(Seine),

Moto Le Grimpeur 175 emc.,
monovitesse, état neuf : moto l.e
Grimpeur 185 eme., type P. S,,

vit., neuve, roulé 50 km. ;
moto Le Grimpeur 250 cme.,
3 vit.,, tan-sad avec dossier,
pare-jambes, compt., indie. vit.,
ent. remise & neuf. G. Crochet
Fils, mécapnicien-éleetricien, Jarze
(M.-et-L.).

Monet-Goyon 4 CV, mot.
Villier, boite 3 vit., écl., électr,,
selle Terry, tan-sad, (rés peu
roulé, 2,900 fr. ; Tetrot Jap 4 CV,
3 vit., tan-sad, parf. état, 3.400 fr.
Hospital, 56, boul. Grenelle,
Paris (15°).

Monet~Goyon neuve sous gar.
d'usine, 350 cmec., moteur Mag,
4 temps, pneus Confort, tan-sad,
cause maladie, 5.300 [r. Desbouis,
38, rue de Paris, Villeneuve-
Saint-Georges (S.-et-0.).

Acheteurs de Motoconfort, .je
céde 4 CV. neuve, assur, et impots
payés, gros rabais, cause achat
voiture. '8, rue Lediou, Paris
(14¢).

ATTENTION!. . —
Grand choix de pieces detachées pour motos
Garde-Boue et Fourches pr Contort, Guid. sup. sp
Réservair Moteurs Bolt. 2 et § vit. efe.
Mot Sid Pesgeot, Triumph, B S A. dep. 2 200
Achat Mst. Incomp ou accid. et de pidces div
BOUCHEZ 7, B4 Vict.-Hugo (St-OUEN Mairie)

32-34, Rve Pierret - NEUILLY-sur-SEINE (Seine)

LIVRAISON RAPIDE

CYLINDRES RAYES

Barimar répare par un procédé spécial brevaté,

les cylindres ravés. sans réalésage, sans chan-

gement de pistons ni de segments. Il garannt

ce travail 3 perpétuité Envovez-lm vos cyhndres
de motos rayés. Joindre le piston

BARIMAR sesimmmsss,
48, RUE D'ALSACE — CLICHY (SEINE)

Publ. Schneide , Asnidres

Téléphone
LEVA.LOIS 1{4-62

RIEN eace
S NETANT PLUS
SOUPLE QU'UN RESSORT

RIEN ...
WEST PLUS SOUPLE QUE LA CELEB/E

seLLE “TERRY’

TOUS EN RESSORTS

E[s DELLHE[ 39, Avenue du Roule, 39
9  NEUILLY-sur-SEINE

rMOTOS

P A La machine de grand luxe au meilleur

prix. Magnéto France, chaine Brampton,

boite 3 vitesses Bridier-Charon, ballon Dunlop, moyeux
Aya, selle Terry, graissage Kervoline,

CREDITS sur 8-10 ou 12 MOIS

USINES : 1, Faubourg Tarragnoz, BESAN(;ONJ
\

N
250 emc., 350 cmc. Moteur * JAP"

HARLEY-DAVIDSON —;

N’ayez pius d’ennuis avec les piéces de CONTREFACON,
A irsssez-nous vos demandes de Prix.

HARLETTE-GECO

175 cmc. - 250 cmc., 2 et 4 temps

les pirces d’origine scnt en FORTE BAISSE.
- Reparations soignees et rzpides.

HARLEY-DAVIDSON

350, 1.000 et 1.200 cmc. (type magnéto, rype électrique)

SEULE AGENCE CENERALE FOUR LA FRANCE

I~ MOTOS—AUTOS™
GARAGE

Réparations toutes Marques
Garage gratuit pour machines & vendre
L. GERARD, 19 ree des Gravilliers, Paris (3¢)

Motoconfort, bon état mécan,,
essai a vol.,, 2.200 fr., visible le
matin. Méry, 11, rue Le Vesrier,
Paris (6°).

Motoconfort 4 CV ¥, pas
roulé, 3.000 fr. Ecr. pr rendez-
vous et rens. & M. Domergue, 31,
Grande-Rue, & Verneuil-sur-Seine
(S.-et-0.). -

Motobécane bon état, siége
arr., courroie de rech. et piéces*
900 fr. Cardip, tous les jours, 14,
avenue de Chatillon, dimanche
Iotissement Saint-Yvonne, & Ville-
juif.

Motobécane 2 CV, état neuf,
vendre 1.100 fr., trés pressé,
Eer. ou visiter, Michel, 12, rue
E.-Zola, Choisy-le-Roi.

Partic. vend 6 HP M, S., 24.
mot. Chapuis Dornier, 2/3 pl. sp
2 r. s., écl. el., parf., état. T. es.
Ecr. Dugad, 9, rue Fourcade.

Occasion rare: 2 superbes
Neracar revisés, 3.000 fr. M.
Dupuy, agent général, 31, rue
Poussin, Paris.

Norton 1926, compt., montre
éclair., 500 cmc., 120 a Pheure,
tan-sad, 6.400 fr. Legramd, 99,
rue des Iicoles, Aubervilliers ; vis,
semaine excepté samedi et di-
manche.

Orial 750 cme., 2 cyl., 4 vit.,
3.600 fr., gar. parf. état. Aubry,
a Gaud (Orne).

Peugeot 3 CV 1, 250 cme.,
4 temps, 1.600 fr., ent. rev.,
guidon el toutes les commandes
neuves, 2 pn. nfs, génér. Luxor
parf. état. Gille, 10, rue des
Peupliers, Bois-Colombes (gare
Saint-Lazare 10 min.). (Seine).

1.800 fr. moto Peugeot, 2
vit., parf, ét. Bouchery, 27, rue
Morand, Paris.

René Gillet 4 CV, prise directe,
carb. Zénith, marche garantie,
900 fr. M, Combe, Pont-IFaverger
(Marne).

Rovin supersport, 3 CV, 3 vil.,
chaine-chaine, amort Hartford,
2 carb. Amac 2 échap., éclair.
électr. Prix, 2.750 fr. M. Moreau,
31, boul. de Clichy, Paris (9¢).

Sarolea 26, 350 cmc., parf. état,
marche, compt., et access. A.
Louit, 20 rue de Longchamp,
Neuilly-sur-Seine.

PARIS-MOTOS |
TOUTES LES MOTOS
- 79, Avenue des Ternes, PARIS
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B MAGNETOS » REPARATIONS n
f osiivos A. DE'SARELLO rneranarons £
m DEMARREURS 90, AVENUE DES TERNES, PARIS (17°) Takon.| Mogram 010 aveo u
= Toutes Marques llllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIII= Qarantio de 6 Mols o
T -\ weasww -

= Pldces Détachées =l LA BALLE : DE TTENN)S = SPECIALITE =
m Pour tous Modéles =1 B ‘pour MOTOS =
AN i 22 Zg NN ENEENENE

(X e i EST LA MEILLEURE

PNEUS MOTOS sas rhix

Cadres_en tous genres ~ Réservoirs -
Fourches - Carburateurs - Roues ~
Boites de Vitesses - Moteurs, etc...

L MARTIN % b

Emmm TOUT USAGE R s
DE L'AUTOMOBILE

A INTERET A SE PROCURER

CARROSSERIES ET CHASSIS

pour SIDE CARS
modsles en mono e bi-dlaces

Sarolea supersport, culh., 500
cme., neuve, équipée, 5.800 fr.

écl:llt‘)::i‘ 80, rue Diderot, Vin- L' f CnpotBe:i.’ i’-gf:-in{\ll;:i n'il?anx‘x-Snd
3 svc;gtrer 'flét?:? Bleue, 1’{'_5 cmcﬁ AUT m U E Saméﬁo&ﬁiﬁoe?.'gf sétc.
.'J‘orr_\'." carh. JI\‘;‘mc]:nsc.onll(I))(:.x 80[ ] Ernest RICHARb
“montre roulée 900 km., abs. (FORMULE NOUVELLE) Constructeur o
2313‘:1(‘-1tsf;n"(!'-"lrl-x:o;;{(?goléfsr.l;ii ?l(\]'l;.n(l)l‘el donne les carJctéristiques et prix de tous }’%ﬁg?"’ﬁl‘.’e 835‘35?'6%

du Raincy, & Aulnay-sous-Bois.

Terrot 250 cmc., 2 temps, cf.
700x100, r. 1.500 km., Crédit
4.200 déb. Dufailly, 51, St-Louis-
en-Ile, Paris.

Terrot Jap, 4 CV, sport, état
neuf avec ou sans side-car, prix
int.

Terrot Jap, 350, culb. ballons,
access. complets, peu roulé. Garage
34, rue Lauriston, Paris.

Terrot 250 eme., état neuf, bas
prix. Plumelle, 21, rue du Val,
L’Hay-les-Roses (Seine).

Terrot 3 CV, 250 eme., éel.
Mag., compt. vit., tan-sad, parf.
état, 3.300. Buret, 17, rue Pigalle,
Paris.

Terrot 250 cme., grand sport,

chéssis anciens et nouveaux, tous les fa-
bricants d’accessoires et tous les spécialistes
de Il'automobile .

Catalogue contre 0 fr. 50

L <}
donms”des pricisions sur les dispositions ad-
ministratives et fiscales, sur la circulation,
plans de Paris, sorties, sens uniques

hony'x, Le Grimpeur, C, P,
Roleo, Indian, Prince, Scout
et Big Chief.

Toutes nos motocyclettes sont
vendues au comptant et a crédit
en 14 versements.

Affaires de toute confiance i
cnlever de suite : Motos d’occa-
sions complétement revisées.

Monotube 175 tme., Moto
Réve 250 cme., 2 cylindres.
Evans, Grimpeur 250 cmc.,
Monet et Goyon' 350 ecmuc.,
D. F. R. 350 cme., Motobécane
prise directe, René Gillet avec

eomprend 500 pages, reliure toile, tirage 2 couleurs
levolume: France 40 frs, Etranger 52 fgs, fco s/dem.
4, rue de Castellane, Paris-8°' - Tél. Cent. 67-24

Rt T A T R P ERTTS
— AUX DOCKS DU PNEU —

vous trouverez en foufes ques et foules dii PNEUS & CHAMBRES

uxe, confort, 3 wit., ch.-ch.* pour Vélo, Moto et Auto & des Prix trés avantageux P!

!’-m:ﬂ grcf&tt, pneus 700 %100, Soldes et Occasions — REPARATIONS ;‘{“Ecar-ntggg frl;gtr::‘lluez- s:i“(,irgne:

sous gar. 3 'mois, abs. meuve. ~ PRIX EN BAISSE - el ncc., 3 Indian side-car éel. Cloct

xus Germatn-Plion (189, " 1 F600X5 st ernres 1 choix. 145 fr.; 2°choix. 150fr.; Solde. 70fr | 1.000 cme., 1 Indian side-car

) 3 : Tt BOIRGD s s e — 160 fr. ; — 120 fr. ; — 85 fr. avec éelair. 1,000 cme., 1 Indian

 Terrot Jap 4 CV, side alumi- | 75,5 go==*=*"""*" —  18fr; —  140fr;  — 105fn | side-car écl. &lectr. 1.300 cmec.
mum, pneu 700 X100, abs. neuye, | 5757 "ot e e e T e e M. Henriet, 174 de Vau-
sortie 1927, peu roulé, nomgr. Ag 190 fr. ¥ 145 ¢, DEMANDER A riet, , rue de Va

access., trés bien éqilipl':e. Vis. 25%3 oy 170 £r. » ) 130 fr. _~ TARIF - ¢irgrd, Paris.

tous les jours, chez M. Quellet, J <27 7wecrreceeenes Maison \;’AYSSE o PR e Moto 5 HP, 2 vit.,, 700 fir.

199, rue Lecourbe,
A vendre 3 CV Terrot type
F. T., état neuf, avec access.,

Guichard, 49, rue de la Mairie,
Vanves (Seine).

Soyer Fléche Bleue 1927,

387, Rue de Vaugirard, PARIS (15°) - Téléphone : Ségar 27-78

3.200 fr. Pierre Hubry, &4 Monnai,
par Sap (Orne).

Terrot Jap, confort, 250 cme.,
modéle 1926, état neuf, aff. a
saisir. Cosson, 90, rue Bernard-
Adour, a Cauderan-Bordeaux
(Gironde).

Triumph 4 CV, b. état, ess.
vol., 2.500, pneus neufs, access.
113, rue de Paris, Poissy.

Velocette, 2 ¢échappements,

dern, mod., état neuf, 4.000-
Cronier, 49, rue Geoffroy, St.

Hilaire (Seine).

Prime a tout acheteur : Réa-
lisation d’un stock de soixante-
quinze motocyclettes neuves tous
modéles, garanties d’usines, dans
les marques suivantes :

Terrot, Monet et Goyon,
‘Dollar, Motoconfort, Motobé-
cane, Monotube, Peugeot, René
Gillet, Ultima, D. F. R., Motor-

ACCESSOIRES

pour Motos
w- de Cormeille, 33
ALLOIS-PERRET
- GROS

Se monte trés

FACILEMENT SUR
TOUTES LES MOTOS

ANCIENNES

—_ et —
: MODE RNES
7 Nos boltes dolvent itre gralsséesila KERVOLINE

Demandez notice M. R.

26, Rue Carnot

COURBEVOIE
(Seine)

neuve, gros pneus, selle Terry,
sous garantie, 2.800. Druck, 26,
rue Nicolai (12¢),

SIDECARS

- B. 8. A. side sport, 5 CV, boite
3 vit., excel. état, 1.900 fr. Favor
type Paris-les Pyrénées, 2 1/2 CV
2 vit., éclair électr., comme neuve,
roul. 500 km,, 1.950 fr. Vattier,
14, rue Palikao (20¢).

FILTRE A AIR
é.'mzfagahn;& MOTOS
2riple Io dnrée,
4a monie en 4 dheure
-
LE GRAISSAGE

,\\\\\‘

N\

FILTRE AAIR BO.

D& pver; encercn. 14OT
1 POMPE, O GRUSIILRS

pés & poser........ 218
1 boile tunrinany

d:ﬁ-u*mt.rlm.. 5{9}

Chen cotre a@_gz:é-quou contre-remSD

s ce

13,Rue Brunel , Paris-17¢
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CADRES

our vélos meteurs et motos 175 cme
Tous moddles sur dessln ou spécifications.
Fourches élastiques.

E“ M. VIROLET js;fires s
Tél ; 420
R. Com. 3706

S

Gnome et Rhéne 500, 1924,
side luxe, tout équipé, état de neuf,
pneus neufs, 4.000 fr. Echangerai
contre cyclecar. Perrot, 41, Cours

igny, Vincennes.

Gnome et Rhéme 500 cme.
tour., sidecar avec capote et pare-
brise, tan-sad état neuf, 4.200 fr.
Vendrais avec ou sans side.
A Fond, 26, Grande Rue-Féloin,
a Rive-de-Gier (Loire).

Harley side 2 pl. eap., par.-br.,
tan-sad, malette, éclair, Mag.,
fourche, 27, boite vites., pignons
neufs, magnéto Bosch, 2 freins
pied, nombr, acc. neufs, 3.500 fr.
Ess. vol., vis. aprés 18 h., 5, rue
Saint-Denis, Boulogne-sur-Seine,
Delarosa.

Harley, parf. état, compt.,
éclair. Mag., side trés confort.,
bicyel, Peugeot, état n., cond.
avant., d. emploi. Joseph, 162, rue
Croix-Nivert (15¢).

Sidecar
9 HP, état neuf, & vendre cause
double emploi, prix a débattre.
Melet, 129, rue de Paris, Sarcelles
(Seine-et-Oise), Gare du Nord.

Harley side ou solo, écl. Mag.,
b. prix. Huet, 43, rue Lecourbe.

Indian spécial, pistons alumi-
nium, 5 1. 5 aux 100 km.,, garantis
revisés, avec piéees d’origine,
out. compt. Jeager, amort. Excel-
sior, pneus et chaines mneufs,
rétroviseur side flotteur, suspen-
sion extra douce, pare-brise. Va-
leur 9.000 fr., laissé a 4.500 fr.
Jollet, 113, rue du Bois a Clichy®

Sidecar Indian, cadre, fourche
AV et AR, moteur, boite & vitesse
side complet, bas prix, timbre

. r. Lecomte, 18, rue¢ Haute,

issey-les-Nancy (M.-et-M.).

Side Indian 3 boules, nom.
acc., montre Mag., pneus rech.,
out. 3.000 fr. & débattre. Delau-
nay, 6, rue de la Mutualité,
Montreuil-sous-Bois (Seine).

Superbe side Indian grand
sport, état gar., abs. neuf, a enl.
d’urg., 4.500 fr. Volland, 42, rue
des Entrepreneurs.

Indian 3 boules, Triumph 5 CV,
parfait état, bas prix. Lale, 7, rue
de Blainville (5¢).

GROS STOCK en réserve—j
SPLITDORF

CACHEMAILLE
13, Rue Guersant 13

Harley-Davidson, .

PNEU MOTO

HUTCHINSON

'INQUIETEZ-VOUS DE SAVOIR SI
VoUs ETES BIEN ASSURE

et consultez nos Services : 5, r. St-Augustin

ELLLL LR L R R L T TR T T T T T T

= Moto “ARBINET Atné ”” 4CV, 3Vit. £
8 - > . PNEUS BALLON =
- avee FOURCHE =
= s g
E 2 Cddlo:ifmaoo §
4 ZinNe ARBINET Afné £
s & e 2
Tl i isnnnnnnnun:

LA MAISON SPECIALISTE
des activités de plein air

Camping, Tourisme, Sports
( Matériel exiva-léger)

L'ARC TENDU—Y =

6, Rue Saulnier, 'PARI.S (9°)  (CATALUGLE ARANCO

SUR DEMANDB

MOTOCYCLISTES !!
23 w\ POUR LE CHOIX DE VOTRE MOTO

adressez-votts au Spécialiste

J. DETRUCHE

MOTG-SPORT, 119, Fg Saint-Martin - Tl : NORD 31-07

Agent des marques : HarLev-DAvIDSON, Harvgrre,
Temeor, Peuceor, Moner et Goyon, Sovw. F.N.,
Renk GiLLer, GNome et RHONE (

VENTE x ECHANGE COMPTANT % CREDIT

P ek e ™™ .. REPARATIONS

- PHARES -

MAGNETIQUES COL I N

) NEUFS A SOLDER

N°e B. (100 % de diamétre)

Une seule lampe centrale, interrupteur & I'arriére du
phare, partie arritre démontable par simple desserrage
e 2 vis, pour le remplacement de la lampe,

CONDITIONS TRES AVANTAGEUSES

SE RENSEIGNEli a NOS BUREAUX
5, Rue St-Augustin 5, PARIS

lea célébres Motos

F. u 350 et 500 cmo.
& culbuteurs

350 co. a soupapes latérales
sont en vente anx

MEILLEURES CONDITIONS
aa
GRAND GARAGE

DU POINT DU JOUR
I47, Baulevard Murat - PARIS

Sidecar Levy, 6 CV, boite
Sturney, utotenr Mag,, carb. Amac.
4 roues interch, a broche, pneus
neufs, éclair. Mag., ent. rev.,
3.800 fr. a débattre. Mme Leroux,
35, rue Daubenton, Paris (5¢).

NMonet-Goyon 4 CV, side et
pn. neufs, ace.,, ch. de rech.,
tause ach. vyoit., 4.200 fr. Lan-
gendorff, 8, rue Marie-Benoist
(12¢), le matin.

Peugeot 3 CV. 1926 avec side-
car, parf. ét., 3.500 fr. ou éch.
contre moto s. pl. forte, pneus
ballons. Cyclotracteur neuf, 250 fr.
Dulphy, 9, rue du Potager,
Bourg-la-Reine (Secing).

Peuple touriste pour Terrol,
3 HP ou moto 600 ou 650 % 63,
parf, état, 600 fr. Bonnet, 47, ruc
du Commerce (15¢).

Sidecar Peuple rotin ponr
moto de 3 a 4 CV, roue 650 X 65,
prix : 600 fr. Monhoven, 10, rue
des Gravilliers, Paris (3¢).

R. Gillet side 6 CV, parf. él.
marche, 2.700 fr. Merle, 74, rue
de Ménilmontant, 19 h. 30.

René Gillet 26, side balcau
sport, état mée. parf., roue rech.,
¢clair, Mag, nombr. acec., 7.000 fr.
Crespy, 25, rue Elphaud, - Pa-
ris (13¢).

, Sidecar complet, 650 fr. Pezier,
96, rue du Ruisseau, Paris (19¢).

CYCLECARS

Darmont spécial type cotirse
1927, trés vite, 2.000 km., état
neuf, prix avant.,, cause santé.
Rouxel, 37, rue Desbrandes,
Angouléme.

Vend ou échange contre F. N.
350 cme. mon eyl. Benjamin,
cel. élec., 5 roues, confort, peint.
neuve. Omile, 142, boul. de la
Vilette, Paris.

Morgan sept. 1926, peu roulé,
comme neuf, divers access., prix
int. Roques, 31 bis, rue Vallier,
Levallois-Perret.

Morgan sport eau, écl. Mag.,
compt., pare-brise, roue 4 broche,
prix : 3.800 fr. M. Cautard, 23, rue
Emile - Zola, Maulakoff, aprés
16 h. 1/2. -

Morgan supersport, état parf.,
éclair. Mag., amort. av, et arr.,
compt., montre, pneus 710 x 90,
roue arr. démontable, klaxon

— BOITES 2 VITESSES : 350 fr, =
Neuves. KICK-débrayage
guidons sport 40 f. pneus tringles 30f,
Grand choix motos eccas. dep. 5001,
Beausoleil - 9, r. St-Sahin - PARIS
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| moToS 0E LUXE BONIN sPECiaL |

N
Chissis doubles tubes. - Carter protecteur aluminium. Prop;’clé et silence
de la conduite intérieure. Bureapx et fabrique Place de |"Ancienne Halle, CAEN (France),

rétro., 6.200 fr., cause départ.
Pierre, 8, rue Crespin, Paris (11°¢).

Morgan Darmont Sport, don
état, pare-brise, écl. Mag. prieus
conl. direct. dimultipliée, compteur
montre. Access. roue a broche.
Bizet, 20, r. la Victoire, Paris (9¢).

Salmson démarr. élec., con-
fort, 7.500 fr. Guichard, 49, rue
de la Mairie, Vanves (Seine),

Salmson A. F., 7 CV, parf. ét.
méc., acc., éch. contre F. N, M, et
G. ou Terrot 350 & 500 cme, 4 t.,
pneus ballons. R. Hannotin,
Aérodrome Morane a Villacou-
blay (Seine-et-Oise).

f 3

\ Eq

TOUT pour la MOTO ———,

AU PALAIS DES SQLDES

« SACOCHES profondes, toﬁt

7~ Leggins, Gants, Trench coat, Cirés,

cuir, Motg ,.... .., 59 »
uipements imperméables, Bottes,

Bonneterie, ete.

de cette annonce

—— INCROYABLE
ACREDITenl4a VERSEMENTS
chez MARCEL HENRIET

174, Rue de Vaugirard. PARIS (15¢) — Téléphone = SEGUR 89-32

Agence officielle exclusive pour la rive gauche
Parisienne des MOTOS INDIAN, (ype 1927

AGENCE EXCLUSIVE OU DIRECTE DES GRANDES MARQUES

: Q’z 5% Sur presentation

4, Av. des Ternes et 28, Rue des Acacias, Paris

(tramways), 18, rue des Pyrénées
Paris, ;

Citroén 10 CV, déel 8 CV,
torp._4 pL. tvpe A, pist. alu., dém.,
écl. élect. klack par. brise, malle,
amort, arriére, pa conf. ar., ent.
rev., vend. par particulier 6.700
same ii lapres-xm‘di dim, mat. ou
sur rendez-vous L. Py, 13 lace
Mairie, Corpeil (S.-et-0 ) 3 s

ECHANGES
Indian side bi-place, vend ou
échang, contre cyclecar, Detrie,
28, rue du Général-Crémer, Co-
lombes (Seine),
Echange Charles-Gérald 250

VOITURES

Amilcar, sp, Bordino fin 1925,
état neuf absolu, bas prix. St-Pol,
1, rue Casteja, Billancourt.

Amilcar, grand sport, 2 roues
secours, écl.,, dém., fr. avant,
volant souple, essais sur 100 km.,
13.000 fr. Douheret (Combus-
tibles), Chalon-sur-Sadne.

Citroén B. 2, 10 CV, torp.
4 pl.,,éclair., démar,, 2 Kklax.
électr., compt., par.-choe, amort.,
port.-mal., 5 roues confort, ete.,
état irréproch, tout conf., 9.500 fr.,
repr. en compt. moto modern.,
meme aeeid. Vattier, 14, rue
Pali-Kao, Paris (20°). 5

Fiat type M. 2, 16 CV 1922,
torp. 6 pl, strap. face route,
transf. en camionnelte, parf.
état de marche, prix 5.000 fr.
S’adr. : M. Grimaud, 5, rue
Saint-Augustin, Paris (2¢), preés
la Bourse.

Rare occasion Grossler
20 HP, 15 1. aux 100 km., vit.
130 km,, compl. rem. i neuf,
mot. 4 eyl.,, 5 paliers, tenue de
route parfl., prix a débattre.
Mutteau, 51, rue Vivienne, Paris.

Cabriolet 5 CV, Peugeot,
tr. b. ét., 5 roues confort, compt.,
montre, démar., éclair.,, ¢lectr
Milhavet, 33, rue de la Justice,
Paris (20¢).

Chassis nu Pengeot 5 (V.
M. Combe, Pont-Faverger(Marne).

Sénéchal super-sport, &tat
parf., 3 pl., moteur Ruby, éclair.
et démar. électr., amort.,.pneus
neufs, vit.” 110 km. Faire offres
A, L., chez M. Binoche, rue du A -
Lavoir Saint-Jean, Nancy.

7 CV 1924, bon état mée.,
belle carross., 4 pl., éclair., démar.,
amort., nombr. access., peint.
nickel, pneus neufs, 10.000 fr. ou
échang. Amilcar ou Salmson -
2 pl., sport avee soulte. Fontan

=

POURQUOI PAS VOUS ?

Envoi franco cortre 6 fr. 50 2 MOTO-REVUE -

des Abonnés
MOTO-
REVUE

cme., 2 échap., sortie 1927, contre
I':. N. 350 cme., méme m. état.
\orga, 142, boul, de la Villette,
Paris,

Echang. Morgan sport & eau
105 h, contre moto 350 ou 500 cme.
trés vite, préf. F. N. Sabre, 142
houl. de ]a Villette, Paris.

‘Side Harley, revision, 2,000 fr.,
pneus 760 X 90 neufs, cylindres
réalésés, pistons alum., contre

®app. T. S. F. ou piano ou motq

tim
1
Hnm
1
1t
1
1

1
(I
T
T
ITTTTT] [

moins forte. Lindsay (C i
Lannion (C.-(‘Iu-N.).y fCardatie),

ON DESIRE ACHETER

Cherche boite Picard 2 ou
4 vit., pour 175, chatne-co rroie,
Eer. :" Meyer, 79, Route de
Fontenay, Sceaux (Seine),

Suis acheteur hon app. photo,
trés bon ohject., faire offre.
Jeannes Alain, Melgven (Finis-
Lére).

Ach. torp. 3-4 pl, si repr.
torp. 2 pl. Sigma, parf. ét.

Y. S Costilevsky, 119, rue de
Meaux, Paris.

De suite prét argent ou achat
motos, autos, ete. C enel, 24, rue
Voltaire, Levallois.

_Demande “catalogue motos
250 eme. & 350 emc., 4 temps.
A. Thomas, & Thezan (Aude), -

Suis  acheteur propulseur
2 €V 1/2, pour bateau, bonne
occasion. Faire offre a Larbaudie,

PLUS DE 15.000
sont actuellement
arborés et servent

de signe de ralliement.

12, rue de la Fontaine-du-But,
Paris (18¢).

DIVERS

Moteur 1 CV 1/2 avee débray.,
200 fr., bon état. Hospital, 56,
boul. de Grenelle, Paris (15¢), '

Un appareil T. S. F., 4 lampes,
meuble, accu 100 ampéres, pile
80 volts, haut-parleur grand
luxe Point-Bleu, tableau tension,
plaque 110 wvolts, alternatif ;

un appareil photo détective,

3d

vous

u, type‘“ que

lllllllllllllllllllllllIllllllllll

CONDITIONS TRES AVANTAGEUSES
Se renseigner a nos Bureaux ; 5, Rue Saint-Augustin, PARIS (29

GNOME & RHONE

- NEUVES -
GARANTIES

désirez

mmlmmmmummml

f

-
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Saisissez cette occasion!

Moto J. THOMANN neuve

350 cme., équipée, sortant de

I'usine, n’a pas encore roulé.

Trés puissante, permettant
le grand tourisme.

Prix extrémement avantageux

S'adresser aux bareaux de MOTO-REVUE
Service commercial : 5, r, St-Augustin, Paris

12 plaques 9 X 12. G. Crochet
Fils, mécanicien-¢électricien, Jarze
(M.-et-L.). :

A vendre cadres motos compl.,
fourche et réservoir émaillé, 300
francs piéce. L, Fazillau, 128 bis,
rue du Président-Wilson, Levallois.

A vendre tan-sad VW, avec
dossier., S'adr. : Crevot, 19, rue
Visconti, Paris (6¢).

Bout. Mag., 250 1., dét. gr. ph.,
210 fr. Huet, 43, rue Lecourbe.

Réservoirs Harley, compl. nfs,
la paire 450 fr. ; ch. & air 28 X 3,
30 fr.; lampe acétyl. Lucas, c.
neuve, 50 {r.; rupteur magn.
Bosch neuf, 75 fr. Ball, 21, av.
de Paris, Versailles, Tél.: 24-40.

Kodaks pell. 7 X 11 et. 6 X 9,
état neuf, bas prix; jumelle
Zeiss 1927, abs. neuve, valeur
950 fr., prix 575 fr.: nombreux
disques phono danses, c. neufs,
val, 25 fr., laissés 10 fr. Ball, 21,
av. de Paris, Versailles. TéL :
24-40.

Chaine Renold neuve, pour
Terrot, B. S. A., etc., pied a
coullisse 50 %. Aubert, 184,
av, d’Italie.

Carb. Solex neuf pour Hnrley,‘

prét a poser avec tuyauterie,
150 {r.; magnéto ¢état neuf,
100 fr. Vis. aprés 18 h. : Sechet,
8, rue de la Liberté, Nanterre
(Seine).

A vendre 2 roues compl. Mich.
700 X 80, bon état pour 170 fr, ;
4 roues Mich. 700 X 80, piéce :
15 fr. ; 1 klaxon « Vibror », 50 fr.
Fox, 30, rue Baudin, Issy (Seine).

INDIANISTES !1!!

REDUCTION D’IMPOTS ET D’ASSURANCES

Votre moteur 9 CV ne tire plus et dépense beaucoup
d’huile et d’essence parce que vos cylindres sont rayes
ou ovalisés, Vous envisagez le moment ou vous allez
dépenser quelques cents francs pourles faire réaléser, opé-
ration mécanique excellente, mais qui affaiblit considéra-
biement les parois de votre cylindre. Faites-les chemiser
en 6 GV, ils seront rénovés pour une durée illimitée
avec notre nouveau piston de fonte.

les 2 cylind hemisé s~
A TITRE DE PROPAGANDE {552 cyaindres chemisés ayec pis-
Essaia volonté sur Indian de I’'armée chemisée en 6 CV.

POINARD 3, rue Larochelle, 14° - LITTRE 25-25

BreveTE

SILENTECHAPPEMENT OV ® === -

Silencieux ou échappement libre.

ou avec une manetle.
Se place a droite ou a gauche.

VERITABLE SILENCIEUX AVEC CHICANE A L'INTERIEUR

L'échappement libre « Evé » est prévu pour étre commandé de deux maniéres A
volonté. 1° A la main : Une simple pression sur le levier donne ["échappement
libre. 2° Automatiquement : Avec une manette placée sur le cadre ou le guidon,
Entitgrement nickelé. Obligatoire dans les grandes villes, A la commande, nous in-
diquer le diamétre extérieur du tube. Alésages courants toujours en stocks 35, 42,
45 et 50. Autres dimensions, on livre un raccord nickelé avec un supplément de
12 fr. Les accessoires : manettes, ciibles, gaines, se comptent en supplément.
Ne 7230. L'appareil complet pour tubes jusqua 35 %% o.vvvvvnnennns 65 fr.
N© 7230 bis. Pour tubes au-dessus de 377K .. cvivnenninnernannnannnn 70 fr.

Ecrire 4 TOUT POUR L’AUTO, 55, Place de la République, LYON,

PHILATELISTE échangerait
base YVERT. Timbres tous
pays. Ecrire : Robert REY, 9, Rue
de Saint-Cloud, & Clamart (Seine)

Une machine & coudre rota-
tive Idéale Moderne, un vélo
Peugeot homme route, le tout
parfait état, 600 fr. Léon Basse-
reau, Ecully (Rhone).

Ecl, hare Luxor nickelé,
bout. Péhu 250 litres, avec dé-
tendeur attaches. Joubert, 16,
rue Cuvier, Paris (5¢).

Pneu Michelin 715 X 115 conf.,
neuf, double emploi, 190 fr. ; 1 bi-
cyelette J.-B. Louvet de course,
peu roulé, 400 fr. Vis. tous les
soirs de 7 h. & 9 h. : R. Tuot,
38, rue de la Véga, Paris (12°).

Tan-Sad « Moto-Strap » et
rep.-pieds V. W,, état de neuf,
100 {fr. Hoste, Hérimoncourt
(Doubs).

Vends ou échange Larousse
Universel, 2 volumes neufs, contre
éclair. ou compt. moto ou appareil
photo bon état. Varennes, 40, rue
du Ruisseau, Paris (18¢).

1 enveloppe et 1 chambre
Michelin 700 X_85, roulé 200 km.
(facture du "6 sept.). Lamarle,
7, rue du Commandant-Lamy,
Paris (11°¢).

RETENEZ
dés maintenant
1 Exemplaire du

N° du SALON

qui va paraitre

EVELAND

AGENTS EXCLUSIFS :

Etablissements VALPIC, 23, Av. Trudaine, PARIS (8)

4 cylindres, légéres, 600 cmec, cylindrée .. ., .. .. .... 7.500 fr. — 750 cme. cylindrée.. .......... 11.000 fr.
PIECES D'ORIGINE POUR TOUS MODELES
PIECES:. D’ORIGINE

g c L E v E L A N D POUR TOUS MODELES

4 cylindres légéres 600 cmc. cylindrée............. 7.500 francs — 750 cmc. cylindréeesevoveeenns.. 11.000 francs
AGENTS EXCLUSIFS : Etaklissements VALPIC, 23, Avenue Trudaine, PARIS

& nous retourner aprés 'avoir rempli
ot découpé (ox recopié)

BULLETIN .D"ABONN EMENT

Veuillez m'abonner @ ),
Ci-joint la somme de

numéros de Moto~Revue, d partir du Numéro en date du

Nom Unan | Six méls | Trols mols
. 52 numéros|26 naméros|{3 numéros|
Prénoms
Snnen;!edon!u. gg »| 23 » }g »
n nfon Postale.... »| 3% » »
Professio Autres Pays......| 8% » | &3 »| 22'»
Adresse (Signature

(1) 52, 26 cu 13 numéros. s
(2) PourP'eavol des fonds, un simple mandat-posts ne weas coitera que 0 fr. 40 <1 vous faltes parter sar c mandat par I'tmployé des Postes, 1a menton + CHEQUES POSTAUX 29.737 - PARIS (29)

Imp, spécinlo do ¢ Mofo Revue », 1O, pue du Potenu,




Ne croyez-vous pas qu'une felle
photo... ne donne pas lieu a certaines
réflexions ?... ”

... et aprés le premier frisson, quand
on devient raisonnable, on pense a
aller s’assurer. Heureux ceux qui
Yy pensent awvant.

Si vous ne I'étes pas,
venez sans tarder a

MOTO-REVUE

SERVICE DES ASSURANCES




= ) . ~r/ o [’
Al itonoNilc

§ SUPPLEMENT
MENSUEL DE

PARAISSANT
LE PREMIER
DE CHAQUE
MOis

LE NUMERO: L’ABONNEMENT :

2 Francs 2 Francs

YOIR LES CONDITIONS SPECIALES POUR LES ABONNES DE “MOTO-REVUE”
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