


lr Encore deux belles Victoires de

GRAND PRIX DE FRANCE % ovasne oz
Cat. 250 cmc. 1°" CQU LON '

(CHAMPION DE FRANCE 1927 — 250 cme.)

LLe méme jour :

COURSE DU VAL DE CUECH
Cat. 350 eme. et 500 cme. 1" ROLLAND

f (CHAMPION DE FRANCE 1927 — 500 cmc.)
Meilleur temps de la journee des Motos

CATALOGUE FRANCO SUR DEMANDE ADRESSEE AUX

Etablissements TERROT, 2, Ruc André-Colomban - DIJON

Magasin de Vente a PARIS : 30, Avenue de la Grande-Arméé, 30
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magasin d"Exposition et de Vente ; 49, Av. de 1a Grande-Armée, Parls — Succursale : 6, rue d'Aubulsson, Toulouse
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NOUVEAUX TARIFS £x BAISSE.
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175 emo STk S SeRE L, ¢ - 3 Cers | S.000:
250 cmc.-Ei 2. & . .

500 cmc. Sport.

>y
6500
500 cmc Super-Sport. . . . /Z,&Pn* S04

Motocyclistes !... SAISON

Avant de commander votre moto
- Souvenez-vous que le -~ -

SYNIOAT IE VOLGARISATION MOTOGYCLTE

Met & votre disposition les capitaux nécessaires
-- a l'achat de la machine de votre choix --

REMBOURSEMENT
12 mois

Demandez notre
Notice spéciale

MONET-GOYON

—

S. V. M.
27. Rue de la Bodtls

Mentlonnes toujours In 4« MOTO REVOF » en éorivant sux annenclers
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E LECTRlQG

Vous roulerez en toute sécurlte
si vous montez sur

votre machine A CYCL

BREVETE %.G.0.G

L’ECLAIRAGE ELECTRIQUE

le plus PUISSANT et le plus simple

SANS PILR AUCUN ENTRETIEN
NI ACCU FONCTIONNEMENT GARANTH

Pose trés rapide sur toute moto

Modéle pour MOTO LEGERE et
VELO MOTEUR rrs 200
~ GROSSE MOTO - 875

L ROSENGART

21, Champs-Elysées, Paris g ek os.50

MANUEL PRATIQUE

Le Cyclecar

la Voiturette Legere

Pritx ¢ 10 franca
TRARCO RBCOMMANDE POUR 11 Ir 1

% vow crculez, ea vélo, en vélomolewr. mofocydette,
adecas. cyclecar, @@ méme avec une vouurette de 12 CV

suger ] P OF PREVOYANT @C@@

€n achdran! dés sujourchul aux assurances Indivicueliss dont +MOTO
RMEVUE « fall Banencler tous ses abonnéy. «t & des TAUX INCROYVABLES
Clast alns! que peur uns PRIME ANNUELLE des plus reduites
wOUl BUMEX uUNG GSIUCANCE YOus g contre tes
eorpersls et los déghts matériels que vous pourriex cluser sux tiers
Wwegu'd une somme de

100.000 - 200000 fra.ncs
g

A
(=5

Mom sussl, & des cenditio

LES, voL, W‘CENN‘ et Inﬂn 50 AS,

o ok 4 DIF.
4 MOTO-REVUE —
5. Rue Samt-Augustin. 5 — PARIS

= D.S. MALTERRE

Victorieuse dans la Coupe de I'Armistice, les
Six Jours d’'Hiver et Paris-Les Pyrénées-Paris

EXPOSE SALLE S, STAND 47
Son type 500 cmc. 1928, comportant:

la fourche & parallélogramme avec amormsseurs et les

larges freins & tambour avec michoires extensibles sur roues
avant et arriére -

1° avec pneus normaux de 700 X 85.

2° en type confort avec les pneus ballons de 700 x 100.

Expose également son type Racing
avec moteur 4 culbuteurs a doub le échappement
(150 kilomeétres a I1’heure)

Etablissements MALTERRE Fréres ('ng. A.etM.)
18, Rue Biscornet, PARIS (XII¢)

Usines ia Montreuil-sous-Bois

MOTOCYCLISTES !
CONDUCTEURS de tous Véhicules !
Pensez a votre SECURITE

CATAPHOTE MOTO

(Breverg S.G.D.G))

qui brille la nuit comme

I'@il du chat, sous les rayons

de toute source lumineuse
étrangére

vous protégera!

Conforme au Code de la Route.Visible a 400 métres
Convient a tous véhicules automobllgs ou attelés,
10 fois plus puissant que tous appareils similaires

PRIX : 15 frs.

En vente chez tous les Marchands d’ Accessoires et @ la

Cie Générale des TAXIS-TRANSPORTS
(DEPART" - ACCESSOIRES)
32, Rue de la Jonquiére - PARJS
SALON DE L’AUTOMOBILE :

STAND N° 42 — BALCON COUPOLE
STAND N° 5 — BALCON COUPOLE

i1 Mentlonnez teujours Ia « MGTO REVUE » en dorivant aux snnonoclers



W - LES SUCCES DE n

ROYAL-MOTO

Cornells sur une 175 cmc. Sport, Bloc moteur Massardier, malgré
une pluie incessante, fait une magnifiqgue démonstration de la résis-

:: tance et de la solidité des ROYAL-MOTO au trées dur : :

CIRCUIT s ROUTES PAVEES

—“ *
T 17 SEPTEMBRE (T 00 I T TRt Ieni i T

et se classe 2¢ de sa catégorie, malgré une chute

(Pneus Hutchinson, carburateur Amac, chaine Brampton
Wl E Magnéto France, huile Kervoline) L

VENTE au COMPTANT et 3 CREDIT
aux MEILLEURES CONDITIONS

RENSEIGNEMENTS : ROYAL - MOTO
70, Avenue de la Grande-Armée, 70 — PARIS (172)
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oTELR Mlsug/‘«\‘3 =
EN CATEGORIE

= %"c%“ ".')93 DEMOYENNE
SSOﬁ/‘ﬁ“\\/{“}‘/\sg X 505 DEMOYENNE

A\O SR

N o MO0 o vorene
S /5\&“\%\\&7\\10\“‘\6ng
: A

ASSWETTIS A L'HOMOLOGATION DELA FleAf, .

SALON : Stand 33, Balcon U - MOTUSABUCHE FRANCE 63 Rue Traneux LYON

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers II1



LES GROUPES MOTO

Les plus robusles - Les micux appréciés - Les plus répandus

Dispositif spécial pour fixation des générateurs
¢« LUXOR ” sur toutes motos munies de fourche
t: :: a parallélogramme ou autre I 20

Demandexz-le a votre fournisseur habituel

Anciens Etablissements DUPONT et TRAIZET
TRAIZB‘I‘ et C*, Succ™, Fabricants - 3, rue Tesson, PARIS (X°)

o (o]
Clients et Amis..."

Pe » . -
peuvent s int€resser a notre succes

Une innovation de

SAINT-MARTIN
AUTOMOBILES

27, Rue du Chéteau-d'Eau (PARIS -X¢)

Notice F gratuite ou jointe & notre
catalogue illustré 34 pages, iranco
contre 2 francs en timbres-poste

.~ TOUTES LES MARQUES
| DE MOTOCYCLETTES

NEUVES OU EN SERVICE

En 44 versements

o

? LES CADRES

toutes motos ':.,l,,
ANCIENNES et MODERNES (i

Nos boites doivent-étre graissées
a la Kervoline

envoyée gratis
Salon de P’Automobile, Salle ™M
Stand 8

C. PICARD

26, rue Carnot
COURBEVOIE (Seine)

o

o

MODELES 2 et 4 temps, toutes puissances Plus de Cadre -~ Plus de Tube ~ Plus de Raccord

" UN CHASSIS wm
Plus d'organes mécaniques exposés & la boue et aux intempéries
CEUX-CI SE TROUVANT A LINTERIEUR DU DIT CHASSIS

la NEW MOTORCYCLE

POSSEDE CES AVANTAGES
en conservant aussi une trés grande
accessibilité a tout son mécanisme.

R. C. 1,073 Tél.* 32.98
Salon de I’Autornobile 1927. — Stand 48 - Salle S.

EEmmmeNE TOUS NOS MODELES SONT VENDUS PAYABLES EN 14 VERSEMENTS
iv Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers



28omeltres
pour320fs.

La puissance des Eclairages Elec-
triques sans accus RADIOS-MOTO 0
est telle qu’a 280 meétres des .-
phares la lecture des petits carac- *
téeres d’un journal est tres nette.

Cette puissance permet de rouler.
par nuit noire,a plus de 100 km a
I’heure. (Bol-d’Or 1927 : Debaisieux
1** et Hommaire second, dans leur
\ catégorie, tous deux sur Monet-
<. 7N Goyon, étaient équipés de RADIOS-

&% MOTO).

=~ Simplicité, Robustesse

- Fonctionnant sans accus, actionné
feih, ot iy 18

pneu arriére, 1I’Eclairage

"RADIOS-MOTO est monté en quel-

ques minutes par votre fournisseur

sur n'importe quelle machine.

-
.
v

Indéréglable, étanche a l'eauetala

= i poussiére, graissé une fois par an, il
fonctionne sans panne, ni usure, ni

ot ¥

réparation, aussi longtemps que la
- moto.

Notice descriptive gratuite

Demandez-1a : vous y trouverez tous ren-
seignements relatifs a nos équipements
pour motos ou vélos et a notre lampe de
G£0 ARANDEL poche “ LUCIFER ” a dynamo, fonctionnant

Ce, croquis montre Ven-

trainement de la dynamo

par le pneu arriére : une

manette a manceuvrer et
c'est tout

sans pile. Vous recevrez aussi la
liste de nos agents.

ECLAIRAGES

ELECTRIQUES

A ‘_ gf‘..‘t-‘----.._“:} %
L AN
(LUCIFER)

POUR MOTOS & VELOS

18, Rue Denfert-Rochereau
BELLEGARDE
(AIN)

22

s

m——

Type H
SOQE_mc.

Bloc moteur
2 temps
Prix
5.800 fr.

LMareund® 86 Pﬂe“s baﬂ.l
700 x 100

Type F
250 cme.

2 vitesses

Prix

3.300 fr.

Ty_p_e D

175 cme,

2 vitesses

Prix
2.400 fr.

(REDIT T modsles wstocl

Demandez nos Conditions

Sociétd Anongme au Capital de 350.000 Franes

74, Rue du Commerce, PARIS-XV"*
Téléphone : SEGUR 88-32

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers v



Salon de I’Automobile
Stand 29|
Salle X
1°r Etage

BOL D'OR 1927. — 1° L’EMPEREUR F.N. 350 cc. battenf toutes catégorie:
et tous les records précédents : 1.698 k™,084

« FABRIQUE NATIONALE D'ARMES de HERSTAL |
4, Rue Pierret ~ NEUILLY~sur -SEINE — Téléphone : Wagram 94-21 ',j'l

LAMOTO 350 cc. & soupapes latérales M. 70 l

qui vient d’effectuer la premiére traversée

a 5.500 fr. I

|
du SAHARA par le TANEZROUF ||

ETICHE

des Abonnés
de

MOTO-
REVUE

100, AvenuE
DES TERNES

FPARIS

LT
i
o
L

L

L
T
L
L}
AR
1THH
LI

PLUS DE 15.000

sont actuellement
arborés et servent
de signe de ralliement.

POURQUOI PAS VOUS ?

Ervoi franeo conrtre 6 fr. 50 a MOTO-REVUE

A L'OCCASION DU SALON, VOUS OFFRE DES
MOTOS, depuis 800 frs

avec la
GARANTIE
d’une mise au point sévére exécutée par des spécialistes

COMPTANT er CREDIT

AGENCE POUR PARIS DES MOTOS

% KEHLER-ESCOFFIER

Cette Marque n’exposani pas au Salon, les machines sont
visible chez P. BEALE, 100, Avenue des Ternes

TRIUMPH - SAN-SOU-PAP - INDIAN
;e HARLEY - ROCHESTER
B.S.A.-D.F.R.-J. THOMAN-GNOME & RHONE

et nombreuses autres Machines de toutes Marques

PRISE EN DEPOT (sans frals)
DE TOUTES MACHINES A VENDRE

PIECES DETACHEES POUR
MOTOS INDIAN
GRATUITEMENT :

Catalogue [llusiré 10 des pidces détachées
pour INDIAN, avec photos, adressé /

sur d de en se r d

Vi Mentionnez toujours la « MOTO

REVUE » en écrivant aux annonciers
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SUPPLEMENT
MENSUEL DE

VOUS EST
NECESSAIRE

LENUMERO: 2 FRANCS

SPECIMEN FRANCO SUR DEMANDE
5, Rue St-Augustin - PARIS (29

MAIS.

Si vous étes abonné 3
- MOTO-REVUE -
vous pouvez vous
abonner &

L'ACTUALITE
AUTOMOBILE

pour 12 NUMEROS

au prix spécial de

10 FRANCS

encore maintenu.

Si vous n'étes pas abon-
né & MOTO-REVUE
VOus pouvez souscrire
un Abonnement complet
a MOTO-REVUE
et & son supplément
mensuel

L'’ACTUALITE
AUTOMOBILE

soit 64 NUMEROS

pour le prix spécial de

55 FRANCS

Pour molndres frals dans 'envoi des fonds, faites porter sur le man-
dat par I'employé qui I'établit, la mention : Chéques Postaux
Paris 20.737, ce qui limite e prix A 0 fr. 40.

EEEEEEEEEEEEEEEEEE

“G M"

e R AT e S AT A pR e 1

présente au Salon

la 7 Chevaux - 6 Cylindres

SIX-GM - SIX

dont le succés est garanti
par celui qui a été acquis

a la 7CV ~ 4 Cylindres

Victorieuse :
de tant de
grandes Epreuves

BIRIEIRURIRIRIRID

STAND 7, GRANDE NEF

Rutomobiles *“ G ™M >

38, Rue Guersant — PARIS

Mentionnez foujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers VII



NOUS VENDONS

Gonts tous,
genres \

i ‘SOL\/ Hcv

rofondes
'

Cosque

G 220 5

BLE
'I-.,A(}lexﬁﬁ. 275 »

Petit PALETOT
CUIR, depuis . 150 2
Paletot de cuir, 3/4. 595 »

LUNET.ES . .

® s
AT/ ([ R s = = ; o
k \ : \ = - L
Brodegquims efi——"7
_Bottes cuissardes
-~~~ Americaines

AVIS IMPORTANT

Demandez notre Catalogue
tllustre, noir et couleurs

Véritable REVUE

=== 16 pages de-texte *
adressée

conire 2 fr.

en timbres poste, remboursable a la

CIRE CUIR et
CIRE NOIR. - 125 »

ande, et d t droit en plus a
COMBINAISON 0 . “ THE BROOKLAND ”
pE TRAVAIL, S0 ¥ 5 o de remise 150 »
SOMB'VMSON américaine,
ANTALON
BRETELLES . 3O o o gt
BLEUS AMERICAINS Imperméables

' AU PALAIS DES SOLDES . A umeie, Mo

VIII Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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M. GRIMAUD, O.1. €3

Directeurs-Fondateurs
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\

AN

REDACTION, ADMINISTRATION
ET PUBLICITE

5. rue Saimt-Augustin, §

PARIS (2° Arrondissem?)

§ CenTraL 03-81
Thuterone { CENTRAL 68-32

AT

et
CamiLLe LACOME @ ii @

p— N

i e ///W;W//,%/Z

ABONNEMENTS

UN AN SIX MOfy

¥ 52Nvs 26 Nvs
JTance et S

Colonies. 45f{r. 23 fr.
Union postale 656fr. 34 fr.
9 Autres Pays.. 84fr. 43 Fr.

Toutes communications,
chéques et mandats

REVUE HEBDOMADAIRE
PARAISSANT LE SAMEDI

G
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‘ doivent étre libellés :
“ MOTfO-+EVLE "
5, Rue St-Augus.in

Le sort des vieilles chignoles.

On ne voit rouler qu'un nombre assez faible de vieilles
voitures et quand I'Etat les a détaxés, il n'a pas perdu beau-
coup d'argent. Peut-étre méme en a-t-il gagné car cette mesure
a fait sortir pas mal de vieux clous qui étaient oubliés dans

acuité d'autant glus grande que le nombre des automobiles
en circulation augmentera. On conserve en général aujourd’hui
sa voiture moins longtemps qu'autrefois, car la valeur du
temps rend les grosses réparations trop onéreuses, surtout si
I'on tient compte de ce que le prix des voitures, en francs-or,
est trés inférieur a ce qu'il était avant la guerre. 1l cofite presque

les tas de ferraille. Il arrive méme que ces
vieilles voitures, convenablement remises
en état et équipées d'un carburateur un
peu moins glouton que celui qu'elles
avaient au temps ol l'essence était bon
marché, fonctionnent encore assez bien.
Mais on ne rencontre plus guére de voi-
tures antérieures & 1910. Que sont deve-
nues les autres ? Tout dlabord elles ne
sont relativement pas nombreuses et elles
ne présentaient avant la guerre qu'une
~aleur infime. Je me rappelle fort bien
u'on m'offrit un jour un vis-a-vis de

ion trois chevaux pour 200 francs. Il
avait une douzaine .d’années d'existence,
mais marchait fort bien et le moteur
aurait méme pu étre monté sur un bateau
ou dans un petit atelier. I! y avait, et il y
a encore, des maisons spécialisées dans
I'achat des voitures trop vieilles ou en
trop mauvais état pour étre encore utili-
sables. Les remettre en état cofiterait
beaucoup plus cher qu'on pourrait les
vendre, et il serait ridicule de dépenser
5 ou 6.000 francs sur un outil qui serait
péniblement vendu 2. rancs en
admettant qu’il trouve acquéreur. Les
industriels qui achétent ces voitures les
émontent. Si la voiture n'est pas par
trop ancienne et qu'il y en ait encore des
exemplaires en circulation, la vieille voi-
ture sera un vrai stock de piéces de
rechange Si le moteur est assez moderne,
il pourra étre vendu & part ainsi que la
boite de vitesse, le pont arriére, etc...
Lela fera la joie des mécaniciens amateurs
‘qui ne comptent pas leur temps et passent

‘........I...l................'...

SOMMAIRE
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plus cher de réparer que de construire.
Aussi I'industrie des récupérateurs d'autos
est loin d'étre morte et de grandes orga-
nisations se créeront pour tirer des autos
hors d'usage tout ce qui peut encore
reservir, toute la mati re premiére encore
utilisable.

Un probléme

Comment se fait-il que d'un départe-
ment & ['autre on constate de telles diffé-
rences dans |'état des routes ? Sans vou-
loir dire que les routes du Finistére soient
parfaites, elles permettent, en général, de
rouler & une allure suffisante et quand on
y travaille, on le fait de maniére intelli-
gente,

Mais quand on tombe dans le
Morbihan on rencontre des routes vrai-
ment atroces qui soulévent les protes-
tations de tous(ies automobilistes. On n'a
jamais vu une telle collection de nids de
poules qu’entre Quimperlé et La Roche-

ernard. Les automokilistes et les moto-
cyclistes de cette région sont vraiment &
plaindre. Quand on voit des cantonniers,
ils sont occupés & des besognes stupides,
comme faire des accotements de terre au
bord de la route. De temps a autre on
trouve un trongon d'un kilométre ou
deux goudronné, mais c'est pour retomber
aussitét dans les trous et les orniéres. Par
surcroit les routes sont exagérément
cambrées et elles sont un parfait exemple

e la route & ne pas faire. Si le~ routes
étalent partout aussi mauvaises ce serait

au besoin des semaines et des mois & moderniser ces ancétres.

arfois la voiture est trop ancienne ou trop détériorée et on
ne peut l'acheter que pour le poids de ferraille qu'elle repré-
sente. Dans les vieilles voitures on ne ménageait pas le cuivre,
et on sait quelle valeur a prise aujourd’hui ce métal, 1] y a
aussi I'aluminium, et bien egtendu le fer. Tout cela ne repré-
sente pas une trés grosse somme, cependant, surtout si on fait
entrer en ligne de compte le temps passé & démonter la
machine. Il est rare qu'une vieille voiture vaille plus de
500 francs. Le probléme de la vieille voiture se posera avec une

la condamnation irrévocable de I'administration des Ponts et
haussées. mais il y a des départements ot les routes sont,
dans I'ensemble, suffisantes.

Il faut en conclure que, dans certains départements, les
Ponts et Chaussées se contentent de faire de la paperasserie
et oublient qu'il y a des routes.

Un poste d'ingénieur en chef ne doit pas étre une
sinécure. La route est indispensable & tous et il faudrait
que certains ingénieurs en chef n'oublient pas leurs respon-
sabilités, sinon matérielles du moins morales.
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Les records tombent en France

W. D. Marchant vient, avec ses Motosacoche, de s'adjuger
un certain nombre de records trés importants et la France
figurera plus qu'honorablement au tableau des records moto-
cyclistes. Marchant est non seulement un conducteur extré-
mement ad ‘oit, mais encore un metteur au point exceptionnel.
Que sa velsur personnelle ait joué un réle important dans
cette chutz de records cela ne doit pas’étre mis en doute, mais il
n’en reste pas moins qu'il monte une machine frangaise. Que
ses machines soient spéciales, qu'elles aient méme jusqu'a
un certain point été établies avec le concours de Marchant,
c'est fort possible. Que la mise au point et certains secrets
particuliers & Marchant aient fait gagner a ces machines un
nombre appréciable de kilométres, c’est certain. On en peut
dire tout dailleurs autant des motos anglaises qui battent les
records. Mais quand méme, pour que cela zo0it possible, i! faut
que ces motos soient remarquables. Le plus expert des met-
teurs au point ne pourra pas tirer grand'chose d'une machine
médiocre. Une machine de premier ordre est indispensable.
A un bon ouvrier il faut de bons outils. Cette chute de records
est donc une preuve de la qualité des machines frangaises.

Il faut espérer que cet exemple sera suivi Nous avons
maintenant des machines qui, bien mises au point et bien
conduites, peuvent figurer avec éclat auprés des meilleures
productions étrangéres. Alignons-les dans les grandes épreuves,
certainement elles feront bonne figure. Nous avons vu Peugeot,
il y a quelques années, tenter 'expérience et prendre part au
Tourist Trophy. Malgré une préparation insuffisante, les deux
coureurs francais firent une excellente impression et se clas-
sérent fort bien. On ne peut que regretter que cet effort n'ait
pas été poursuivi. Les courses, surtout celles qui sont disputées
a I'étranger, coiitent cher, et il en cofite cher aussi d’engager
des hommes comme Marchant; mais les courses ont, aupreés
d'une clientéle sportive comme l'est celle des motocyclistes,
une énorme répercussion. Il y a, en Europe, nombre de mar-
chés qui ne sont pas saturés;il y en a en Orient, il y en a dans
le monde entier, mais c'est par des succés en course quon
peut les gagner.

La guerre des pétroles

On sait que le Gouvernement avait soumis au Parlement
un projet de monopole des pétroles et qu'il n'a pas renoncé
a ce projet. Comme il pouvait s'attendre a des représailles
des trusts et qu'il s'exposait & voir ceux-ci lui refuser le pré-
cieux liquide, il avait entamé des négociations avec la Russie
pour que celle-ci lui fournisse le pétrole nécessaire aux besoins
de notre pays. Et cela explique son attitude vis-a-vis du gou-
vernement russe. Mais il parait que, selonsa coutume, le gou-
vernement frangais est arrivé trop tard et que les Américains
se sont rendus acquéreurs de la plus grande partie des gise-
ments russes de pétrole. Cette guerre du pétrole continue
donc en sous-mains, plus dpre et plus sournoise que jamais
et elle durera tant que la production des carburants synthé-
tiques ne sera pas entrée dans la phase indu ‘rielle. Personnel-
lement nous ne croyons pas qu'un monopole des pétroles soit
une bonne chose, car si I'Etat se propose de se substituer aux
Compagqies(rétrolifércs, ce n'est paz pour nous défendre contre
la cupidité de ces Compagnies, mais simplement pour tirer
plus d'argent de nos poches. Ces Compagnies, en admettant
méme gu'elles réalisent des bénéfices anormaux, sont, du
moins, bien gérées, ce qui ne sera certainement pas le cas
d'une entreprise de I'Etat. Les autres monopoles sont 14 pour
notre édification. Qu'il s’agisse des tabacs, des allumettes,
des postes, des chemins de fer, les monopoles n'arrivent qu'a
nous donner des produits inférieurs a des prix énormes ou

es services extrémement défectueux a des tarifs exagérés.
Et il ne parait pas que I'Etat ait beaucoup changé ses méthodes
au cours des derniéres années 1 le passé est garant de l'avenir,
le monopole des pétroles nous réserve les plus pénibles sur-
prises. Nous payons sur l'essence que nous consommons des
taxes si élevées que la rapacité de I'Etat devrait étre satisfaite.
Si I'Etat prend le monopole des pétroles, il créera, sans doute,
un nouveau déficit dans son budget. Espérons donc que, pour
une fois, il fera preuve de sagesse et renoncera 4 un projet
malencontreux

Le Salon 1827 est un succés: nos
lecteurs trouveront plus loin quelques
croquis pris dans les stands. Le
mangue de place nous contraint a
reporter le compte-rendu détaillé et
illustré du Salon aux numéros des
29 Octobre et 5 Novembre,
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Nos motocyclistes ont du cour

L’aceident arrivé au sympathique Bott urd,
dont le rétablissement semble certain main-
tenant, nous a valu de nombreuses marques
de sympathie, trop nombreuses (240 a ce
jour!) pour qu'en cette période active du
Salon, nous paissions répondre indivivael-
lement a tous. Que nos nombreux motocy-
clistes, qui nous prouvent qu'enfin Mofo-
Revue a réussi 2 faire la grandde famille moto-
cycliste que nous avons toujours souhaitée,
soient assurés de notre amical concours
vis-i-vis de celui qui a su acquérir tant de
sympathie dans nos milieux.

L’un d’eux nous écrit a la
demande de numéro du Salon :

P. S. — Je reviens en compagnie de ma
femme, de rendre visile @ Mme Boltard, qui
nous a donné des nouvelles de notre bon
camarade, accidenté au Rallye Ballon de Saint-
Denis. Aux dernidres nouvelles une amélioration
est notée, il a reconnu son pére et sa compagne.
Souhaitons de toul caeur le revoir bientot parmi

nous.
PRETOT, Paris.

suile de sa

En pen de mots, il situe admirablement la
situation et de Bottard et des... motoey-
clistes.

La liberté en Suisse
pays de la liberté...

Aprés Ihistoire des Grisons qui interdisent
la  circulation des autos, on parle, la-bas,
d’interdire la circulation motocycliste de
nuit ! ! Rien que cela! Hélas | nous avons
vécu en ce beau pays, durant six mois ;
I’hospitalité, Paccueil enthousiaste de la
Ropulmlnn nous ont toujours ¢été au coeur,
fais diable! nous avons toujours trouvé
t{ue la France était bien plus belle, car jamais,
il ne viendrait, chez nous, 2 aucun homme
sain de méme évoquer la possibilité d’une
telle interdiction !

EL dire que le Grand Conseil Bernois va se
réunir & ce sujet ! Le pays qui se dit la pre-
miére républigue qui ait existé, ne nous
enchante guére du point de vue automobile
et motos. ¥

Une intéraessante innovation

1l nous revient que Saint-Martin Automo-
biles, cette organisation trés connue du monde
motocycliste, innoverait dés cet hiver un
service des occasions et reprises de moto-
cyclettes.

Cette décision va permettre de favoriser
plus encore la diffusion de la motocyclette en
mettant ainsi, & la portée du plus grand
nombre, les possibilités pour chacun d’acqué-
rir, soit pour ses affaires, soit pour son plaisir,
une moto en rapport avec ses moyens.

A en juger par le passé de Saint-Martin
Automobiles, nul doute que sa nouvelle
organisation ne soit également en tous points
remarquable.

Mais c’est >hez... Paul

Paul ! qui ne le connait ? 11 tient son maga-
sin dans 'avenue des Ternes ; 1a, les motos
s’alignent tel un bataillon discipliné et multi-
colore de voltigeurs de la Garde,

Mais il y a mieux chez Paul Bealé, 11 y a
un autre bataillon de motos dont il est
P'officiel agent & Paris : nous disons les
Koehler Escoffier; vous voulez voir les
fameux engins sl souvent victorieux en courses
de cote et kilométres lancés, ntez-vous
de la part de Moto Repue a M. Paul Béalé qui
vous fera piloter aimablement. Peut-étre,
trouverez-vous chez lui la Koehler Escoffier
de vos réves !

)

Le Moto-Club des Scolaires

Il prend bonne tournure! Les adhésions
nous arrivent de tous les coins de la France.
C’est & Moto Revue que se trouve, le siége
social,

Le prési-lent provisoire est Maillard-Brune,
17 ans, éléve a I'Ecole Bréguet, a Paris.
Envoyer toutes suggestions et adhésion A
Molo Revue, La réunion constitutive aura
lieu ultérieurement.

Dans I'a-'hésion, spécifier ’Age, I’école,
moto.

Si vous n’avez pas eu le temps de
visiter le Salon de I'Automobile,
n'oubliez pas de retenir les numéros
spéciaux de comple rendu qu'édite
Moto Revue.

Ces numeéras, illusirés avec profusion,
contiendront le comple rendu détaillé
du Salon, stand par stand, et vous y
trouverez la description non seulement
de fous les modéles de molocyeleites,
mmais aussi des accessoires.

Un adhérent nous écrit :

Chére Moto Revue, enfin le club que j*atten-
dais est créé ; vous féliciterez Maill ~Brune
de sa bonne idée pour la eréation du M.-C.
des Scolaires.

Ne pourrait-il pas y avoir un fanion
avec une place réservée pour mettre I'écus-
son de I'école a laquelle on appartient ?
Le fond du fanion serait bleu roi et les
insignes et inscriptions seraient en jaune
or.

On pourrait avoir aussi un insigne pour
metire & la boutonniére,

J’espére que vous me tiendrez au courant
de la création du fanion et de I'insigne.

Un nom a retenir

MM. Bertrand fréres, aux Lilas, ont
%gelier moderne pour la confection des garde-
ue.

Ceux-ci galbés, suivant la toute derniére
technique, donnent aux motos sur lesquelles
ils sont montésla ligne de la moto moderne et
Fabriqués pour machines de toute puissance
et plus spécialement pour pneus confort,
MM. Bertrand se feront un plaisir de céder,
méme au détail, les garde-boue dont pour-
raient avoir besoin, par suite d’accident ou
de remise en étatde leur machine, les lecteurs
de Moto Revue.

pa‘r’ [a S,

Quelgues gouttes d'huile sur le
carburateur...

Trés cher confrére du soir, vous nous
avez fait de la peine, soit que notre ex-direc-
teur de la Sureté Générale ait 1'ignorance
totale de I'automobile, soit que votre rédac-
teur...

Vous dites que notre Préfecture de police
tolére au départ un peu de fumée des voi-
tures, car quelques gouttes d’huile a larrét
peuvent choir sur le carburafeur el provoquer
de' la fumée au départ! ?!

Nous avons ri, puis eu de la peine d’une
telle balourdise, ear I'automobile ei la moto
sont articles classiques au méme titre que
I'Histoire de France, la Géographie ou
T'Instruction civique : des gamins de 10 ans
nous ont fait remarquer I'ignorance du
rédacteur de cet article,

Diable ! si I’erreur provient de la Pré-
fecture, c’est plus grave ! car nous arrivons
A comprendre I"écceurement des usagers de
Pauto et de Ia moto lorsqu’une contravention
est dressée pour excés ! de fumée dans de
tels cas !!

Allons ! votre tolérance, Messieurs de Ia
police, sera beaucoup plus appréciée de nos
motocyclistes, lorsque le malheur voudra
que la pompe a huile de 'un d’eux se sera,
a son insu, grippée par une saleté dans la
soupape de cette pompe. Vous ['arrétez,
vous lii dressez proeés-verbal sans discus-
sion, alors que cet excellent citoyven ignore
souvent Iincident qui s’est “subitement
produit,

=

Avertissez-le gentiment, votre tolérance
sera trés appréciée du contrevenant « i son
insu », qui fera immédiatement le nécessaire.
Mais de grice, n'ayez aucune tolérance pour
ces quelques gouttes d’huile sur le carburateur,
vous nous feriez liacher le guidon de rlre;

La moto au Brésil

11 n’y a pas au Brésil plus de 1.500 m~los
alors que le nombre des voitures automowniles
dépasse 75.000. 11 est probable que cela tient
au prix des motos qui est souvent plus élevé
que celui des voitures. Ce mombre est cepen-
dant en augmentation de 200 sur eelui de
I'année précédente. Le record du plus petit:
nombre de motos est détenu par le Thibet
on il n’existe gn'une s “le moto |

Pour nettoyer votre bougie, il faut...

...employer une bougie J.-M.-J., si vous
voulez ne pas vous encanailler, vous briler,
vous blesser, parce que la bougie J.-M.-J,
est d’une conception particuliérement origi-
nale et moderne.

Elle est tout d’abord d’une étanchéité
absolue, c’est la premiére qualité d’une bougie
sérieuse. Elle est quasiment inencrassable,
si votre moteur est graissé normalement. I1
arrive souvent que « I'huile remonte » dans
nos moteurs et pour peu que I"on s’arréte, la
mise en marche est des plus pénibles ; il faut
se décider a nettoyer I’électrode. C’est une
corvée pour bheaucoup. Avec la J.-M.-J.,
point n’est besoin de se tracasser; il suffit
de prendre délicatement le manche isolant, de
le dévisser d’un quart de tour : par suite du
mouvement hélicoidal imprimé, la calamine
se détache, que le moteur soit & 'arrét ou en
marche. Par temps froids, si votre départ
est empoisonnant, déposez quelques gouttes
d’essence sur la cuvette de la bougie, déblo-
quez le manche ; Vessence descend aussitdt,
rebloquez fortement et le départ se fera au
quart de tour.

Maintenant il vous est faclle, connaissant
les anciennes bougies, de faire Pexpérience

J.-M.-J. : elle cotite d” te
méme prix qu’une autre,



Notre référendum nous vaut une tornade
de réponses, Inutile & ceux qui désirent con-
server intact leur Molo Revue, de découper
le « pavé encadré » dans lequel nous posons la
question : il leur suffit de nous envoyer, sur
une simple feuille et d’un seul coté, leur
réponse, en mentionnant en téte : Referen-
dum : Quel sujet ?

UN REFERENDUM

Quel sujet désirez-vous voir traiter
dans Molo Revue ?

REPONSE

Denande 08 Mesersnessesnseies

B PRI

A titre indicatif, voici une premiére char-
rette de sujets condamnés & ¢tre prochaine-
ment jugés par nos collaborateurs. Nous insis-
tons pouir que chacun nous dise ce qui inlé-
resse davantage ses goQls ; il sera tenu compte
de toutes les réponses, dans l'ordre décrois-
sant des votes recus.

Sur les 2 et & temps

M. Bellot, Oloron. — Comment parfaire
le réglage du 2 lemps,

M, Schitz, 72.590. — Le graissage du
2 temps.

Le rendement

M. Bellot, Oloron. — Ensemble des solu-
tions a adopter pour l'augmentation du
rendement.

M. Hoffmann, Ponlarlier. — Courbe d’essai
au banc d’un 2 et d’un 4 temps de méme
cylindrée,

L Le sidecar

»

M. Delerue,
en plus étendu.

M. Lefévre, 66.864. — Le sidecar en général.

M. Cervel, Limoges. — Du sidecar, de
grace ! c’est Yavenir du camping.

Varenne. — Sur le sidecar,

Educatior ‘¢ enseignement

M. Clesu, Joinville. — Conseils aux débu-
tants ; Formation de clubs pour sorties,
promenades,

M. Salvane, Ntmes. — Comment apprendre
a conduire.

P arce

Beaucoup de lecteurs nous supplient de nous
appesantir davantage sur leurs épreuves pro-
vinciales ou, disent-ils, I'intérét est considé-
rable. Mais ¢’est aussi notre avis; seulement leur
nonchalance est grande, car nous sommes
toujours heureux de recevoir des Moto-Clubs .
tous les renseignements et tous les documents
qu’ils voudront Lien nous envoyer.

Voyez par exemple cette missive trouvée
dans notre courrier :

Trés amateur de courses & molos e! admira-
teur de ces hommes a sang-froid, je ne manque
aucune course régionale el je trouve assez
drile de ne voir que de lrés rares pholos pou-
van! altirer I'altention sur vofre journal; pour-
tant dans le Midi, les courses ne manrsglenr pas:
La Turbie, Le Alpilles-Gemenos-Marseille,
et le Mont-Ventour disputé avant-hier; je

.
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Oui, quel sujet désirez-vous ?

Sur les assurances

M. Fuszka, Cambo. — Pourquoi Molor
Union fait-il la tierce assurance ? Pourquoi
Moto Revue ne la fait-il pas ?

Pourquoi Molo Revue assure-t-il le tan-sad ?
Pourquoi Motor Union ne le fait-il pas ?

Divers

M. Coulenceau, Paris. — Ttinéraires
comportant des promenades dominicales, les
cartes routiéres, pour la moto, étant déce-
vantes. Un organe M... m’ayant fourni un
itinéraire de 100 kilométres, 90 étaient atroces.

*M. ILefévre, Paris., — L’état des grands
itinéraires. ¢

M. Charlier, Lyon. — Tuyaux pour réa-
lisation pratique d’une remorque pour cam-
pingman. :

M. Hennequin, @ Paris. — Le tourisme en
France. Des itinéraires potables et des sites
intéressants. /

M. Schitz, 72.590. — La moto-tourisme
aux lentes allures, en pays accidentés.

Eclairage

M. Barny, Chaleauneuf. — L’éclairage
électrique, motos (installalions, grands sché-
mas des connections, klaxon, etc.).

M. Brun, Asniéres. — L’éclairage en géné-
ral, mais surtout I’électrique.

Avis aux constructeurs

M. Briardey, Chatou. — Une moto 250 cme,
})lopulaire, bi-cylindre, 2 temps et vis sans
n.

v Sur la mécanique spéc’ale

M. Alary, Paris. — Boite de vitese, F. N.

M. Taudet, Amboise. — Démontage,
révision de la quadrilette Peugeot n° 161.

M. Perret, Chamoniz. — Révision de la
5 CV : Peugeot, G. A. R., Licorne, Spag
Ariés, Renault, Sénéchal, Morgan, Alcyon,
C. M., d'Yrsan.

M. Roux Dufort, Ermonl. — Les différents
systémes de boites vitesses (trains baladeurs,
clabots, ete.).

M. Salvaire, Ntmes. — Les roulements a
billes, & galets, I'’embrayage.

M. Besche, Rueil. — La mécanique inté-
rieure de la B. S. A. Armée.

M. Tixier, Courbevoie. — L’emploi du
décompresseur dans le changement des
vitesses.

Sur le carburateur

M. Dommanget, @ Chdlons. — Le réglage
du carburateur ; indications des consomma-
tions moyennes selon la force des moteurs.

M. Blanc, @ Blanquefort (67.433). — Le
carburateur en général.

M. Belval, @ Monisirol. — Carburateur
Brown et Barlow.

que leur nonchalance est grande...

vous fail parvenir ci-joint deux phofos renré-
sentant le champion de Monet : Ilommaire,
aprés sa vicloire et Beetsch celui de Magnat-
Debon, si ces deux épreuves ne suffisent
pas, écrivez-le moi, je vous enverrai les plaques.
Insérez-en aun moins deux si vous le pouvez
quand vous parviendra le résullat de ld crile
du Venlouzx, car c’est aprss celle course qu’elles
sont prises.

b Rozier, ¥ Monleux.

Et voila! D’abord, les photos recues
seront insérées; ensuite I’étonnement de
notre correspondant n’a d’égal que la noncha-
lance de beaucoup qui s’imaginent voloritiers
que le voisin préviendra Molo Revue. Envoyez-
nous toujours comptes-rendus d’épreuves, de
clubs, sous I’en-téte de vos organisations,

Joignez-y de belles photos avec toutes

Sur le moteur

M. Alary, Paris, 64.991. — L'intérieur
du_moteur : vilebrequin, bielle, roulements,
boites de vitesses.

M. Chafjard, Chambéry. — T.es turbines
a4 explosion (résultats, possibilités...).

M. FEeabert, Clichy. — Régime des moteurs

_thermiques. Le plus haut régime d*un motaur

et sa durée de maintien.

Essais de machines (Etudes)

M. Blane, Montmélian. — L’automoto,
175, 250, 350 cmic. :

M. Marlin Bd., Houville. — B. C. R. a
suspension  arriére, 500 cme, Toutes les
marques en 350 et 500 cme,

M. M. Gohier, Franconville. — Harley-
Davidson, 1.200 eme,
M. Perret, Chamonir. — -Peugeol 5 CV,

G. A. R., Ari¢s, Licorne, Spag., Renault,
Sénéchal. Toutes les motos 175 cme., utili-
taires. 2

M. Blane, @ Blanquefort. — Vélos-moteurs
en général (A Blanquefoft, il y a 2 motos et
18 vélos-moteurs).

M. Sécheret, Rancourt. — Le Morgan a
7.500 (pas le Darmont spécial).

M. Sabatier, S. P. 77. — F. N. 350, M. 70.

M. Hofmann, Pontarlier. — La Ravat
175 cme., 4 temps.

M. Bachelet, Boulogne. — 5 CV : Peugeot,
Cone-Lalicorne, Spag et toutes voitures
modestes.

M. Roux Dufort, Ermont. — 350 Monet-et-
Goyon, super-sport.

M. Besche, Rueil. — B. S. A. 4 % Armée.

M. Simon, Villefranehe. — Terrot, 350 cme,
type H. S. C.

M. Leclerc, Meaux. — F. N. type 70.

Nos lecteurs verront, par cette premiére
hécatombe, de quel coté vient le went.
Cependant, nous sommes persuadés que,
parmi eux, ily a un nombre formidable
d'insouciants qui, & la réception de Mote
Revue, geignent sur ’oubli ou I'omission de
nos collaborateurs sur la moto X..., sur les
questions Z..., sur les possibilités de Y...!
Allons, si vous voulez étre satisfaits, dépensez
0 fr. 50 et envoyez-nous votre avis : nous
tenons compte de tous les désirs dans la
mesure des votes émis. Un Iléger effort,
voyons ! Et puis, ne vous génez pas, envoyez-
nous aussi vos critiques, vos rancceurs : sans
doute n’avez-vous rien & nous dire & ce sujet
puisque vous ne nous le dites pas.

indications au dos et Mofo Rerue vous sol-
gnera. Mais de grice, remuez-vous ! f

Un intéressé surenchérit...

C’est avec joie que j'apercois dans Molfo
Revue, 'organisation tant attendue du rallye
militaire, je félicite cette organisation, car je
me suis apercu que la moto et un engin
pratique capable de passer partout. J'ai,
pour ma part, fait Paris-Bergerac, 1l y a un
mois avec une 175 cme., et je me snis permis
1a-bas de me promener dans les chemins de tra-
verse et les terres labourées -sans que ma
moto en souffre. Aussi je passerai au bureau
de Moto Revue pour mon adhésion, car je
crois que cette épreuve me permettra de
faire mon service dans mon élément favori.

’ M. Jean DEerLILLE, Bois-Colombes.
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E voyage ne constitue évi-

emment pas un raid et
paraitra bien pale auprés de
ceux de mes camarades, du
club Sexé-Andrieux. Néan-
moins, 1l donnera un exemple
des possibilités actuclles de
la .moto mises encore en
doute par beaucoup de profanes.

Disposant d'un mois de
congé, j'avais tout d'abord
I'intention de faire les Alpes,
a peu de chose piés le parcours
effectué par Mme et M. Cha-
zelles. Le mauvais temps, per-
sistant, me fit changer didée

Au lever, le
matin, les in-
digénes s'inté-
ressent prodi-
gieusement 3 la
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Marseille - Oran - Alger
Saada en Tan Sad

par un lecteur de Moto Revue

et j'optais, dix jours avant mon départ, pour le pays du soleil
j'al nommé... I’Algérie,

Un samedi aprés-midi et un dimanche, me suffisent a
équiper ma machine, une Indian-Scout, type 1926. Deux
sacoches de cavalerie & I'arriére pour l'outillage, bougies,
chambre a air de rechange, un bidon d’huile sur chaque sacoche
arrimé 2 l'aide de cébles d’exerciseur, évitant ainsi tout flot-
tement.

Derritre la selle du tan-sad, deux trench-coat roulds comme
les manteaux de cavalerie et protégés par une toile imper-
méable. Montre, compteur, au guidon un liseur d'aviation
déroulant au fur et & mesure de la marche la carte de mon
parcours que j'avais tracé avec kilométrage et points intéressants
a visiter. Sur les haubans de la fourche avant, adaptation de
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deux bidons d’huile de graissage et, enfin, pour compléter,
notre fétiche, le pingouin « Alfred »,

Deux sacs tyroll)iens pour nos vétements et linge de rechange,
portés & dos par ma femme et moi. A notre taille, un ceinturon
pour jumelles, appareil photo. Deux
cartouchiéres contenant, pour moi,
I'une, cigarettes, tabac, pipe ; l'autre,
tournevis, clef a molette. Pour
madame une cartouchiére pour le
nécessaire de beauté, indispensable
réparateur de nos compagnes.

épart le mardi 5 juillet & 7 heures
du matin, déjeuner & Tonnerre ;
arrivée le soir vers 17 heures, a
I'étape prévue Dijon. Le mercredi,
2¢ étape; nous traversons .nos
beaux vignobles de Bourgogne et
arrivons le soir & Valence, dans un
site enchanteur.

Le jeudi, petite étape pour Mar-
seille qui sera le terminus avant
notre embarquement. Je m'arrétai
au garage de M. Segond, l'agent
d'Indian, ot nous trouvdmes le
meilleur accueil. A

Cette premiére partie du voyage
s'effectua sans incident & wune
moyenne de 38 kilométres & 1'heure
ne dépassant guére le 60 au compteur,
allure que je trouve amplement
suffisante pour un voyage d'agré-
ment,

Le 9 juillet, embarquement a
bord du Lamoriciére. Ce n'est pas
sans une certaine émotion que nous assistdmes a l'enlévement
de notre machine, suspendue dans le vide pour étre ensuite
déposée dans la cale réservée aux autos et solidement arrimée
a l'aide de cordages. Le personnel chargé de cet embarquement
prit, d'ailleurs, toutes les précautions et soins désirables. Il
serait & souhaiter qu'il en fut de,méme dans les Compagnies
de chemin de fer. B

traversée s'effectua trés bien pour la machine, mais

Ezoins bien pour ses... cavaliers, qui se lestérent peu aprés le
art.

e 11 juillet, nous débarquames & Oran. Présentation rapide

A la douane de nos papiers. Nous

fimes environ métres pour

refaire le plein d’essence, escortés

de petits Arabes qui nous pre-

natent pour Américains fai-

sant le « Tour du Monde ». Un

11 est possible & tout motocycliste de s'arréter
pour contempler les beautés des régions qu'il
visite : une porte mauresque magnifique.

cou}a d'@il & la"machine pour nous assurer qu'elle n'avait pas
souffert du voyage, un coup de kik... en selle... et en route L..
Dans Oran, j'eus & m'arréter pour une démarche a la Trans-
atlantique ; & mon|retour je vis ma femme submergée par une
foule de curieux. Un agent faisait
le service d'ordre a... coups de
cravache sur la marmaille. 11 me
fit remarquer dailleurs que je
génais la circulation et me demanda
si je n'allais pas bientét... partir |
6ran ne m'ayant d'ailleurs pas
charmé, quant au port tout au moins,
mon intention était bien de ne pas
m'KI arréter.
ous déjeunfimes donc a Ain-
Temouchent, notre premier repas
en Algérie | et quel repas l... grosses
crevettes servies 4 lhuile d'olive
chaude, du mouton... toujours dans
'huile et sentant le suif; non, vrai-
ment, si cela continue notre voyage
s'effectuera sans gque nous mangions,
et toujours les gosses qui épiaient
tous nos faits et gestes.

Aussitdt ce vague repas terminé,
nous remontimes en selle ; mais
le soleil commengait un peu & nous
chauffer, nous n'avions alors que
nos serre-téte en toile, nous efimes
A en souffrir et le soir méme nous
fimes l'acquisition de casques.

Notre premiére étape fiit Tlemcen
ott nous arrivimes vers 16 heures :
hétel assez bon, nourriture passable,
mais toujours du... mouton. Nous visitimes parfaitement la
ville, son quartier indigéne trés curieux avec ses fagonniers
sur cuir exécutant des %roderies d’or trés artistiques et tra-
vaillant dans des échopes 4 la vue de tous ; plus loin, des tis-
serands de tay is avec leurs primitifs métiers 2 tisser. Le marché
indigéne animé d'une foule grouillante et bigarrée, les uns en
haillons donnant I'impression!&gi'hommes primitifs faisant 'acqui-
sition, pour quelques sous, d'une téte de {mouton noire de
mouches qui fera leur repas.

Plus loin, un cercle d’Arabes : nous approchimes. La, un
homme racontait une histoire et faisait de grands gestes ;
deux musiciens, tam-tam et une fliite,
jetaient parfois quelques notes et les specta-
teurs qui l'entouraient, assis les jambes
croisées dans leur position coutumiére,
I'écoutaient religieusement leurs yeux comme
plein d’un beau réve... qui s'effacera, hélas..
au moment de la quéte l..

Visite de la Mosquée, d'un
Marabout. |

Le lendemain nous visitémes
les environs, les ruinesfide
Mansourah, la Mosquée de
Sidi-Bou-Medine, la plus belle
de I'Algérie, dont l'intérieur est
une véritable merveille de I'art
‘musulman, le bois sacré avec
ses ctdres datant de 700 ans.

Le 13 au matin nous quittons
Tlemcen et, par une route
épouvantable, atteignons Sidi-

Bel-Abbes oY nous déjeu-
nons. Comme nous nous
disposions - & repartir, je
poussais ma machine, cher-
chant ma route quand,
me retournant, j'apercois
ma femme escortée dun
cavalier indigtne ; ce der-
nier l'avait pride de pré-
venir ¢ son camarade >
d'avoir & passer de suite
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u poste de police. Force me ffit donc de m'y rendre et d’exhiber
ous mes papiers et ceux de ma femme qui me furent exigés,
d'ailleurs de fagon peu courtoise. Je dois avouer, cependant,
que ces ¢ Messieurs» s’excusérent, alléguant qu'ils avaient des

Il est alors 9 heures du matin, nous tentons vainement de
réparer, les piéces ne tenant pas au contact de cette tempéra-
ture saharienne.

« ordres » concernant les « étran-
gers » | Ce petit incident clos,
nous repartimes pour Perrégaux.
Le soir nous assistons, en ’honneur
du 14 juillet, & une vague retraite
aux flambeaux dont le cortége
plutét chétif était escorté de
cavaliers indigénes qui, montés
sur leurs fougueux.chevaux, avaient
cependant fort belle allure.

ie 14 juillet, nous rallions
Mostaganem, petite ville charmante,
fraichement pavoisée pour la féte
nationale.

Le 15, nous visitons Relizanne,
Orléansville, contrée tres fertile
malgré la haute température esti-
vale.

Le 16, nous nous dirigeons sur
les Gorges de la Chiffa, parcours
des plus pittoresque par ses ravins
abruptes, ses montagnes ver-
doyantes et ses rochers au coloris
si vifs d'ardoise et de brique sur
lesquels le soleil jette ses plus

eaux ,rayons comme un défi a
la palette d'un peintre. Nous déjeu-
nons au « Ruisseau des Singes »,
hétel se trouvant prés d'un ravin et d'un torrent ot les singes
des environs viennent se désaltérer et prendre leurs ébats,
principalement aux heures des repas.

Le 17 nous partons pour Blida, Kolea et enfin Alger « La
Blanche » ot nous fiimes de la part de ses habitants, un objet
de curiosité,

Le 18, nous quittons Alger pour Aumale (environ 125 kilo-
meétres) ; nous traversons une région trés montagneuse et
trés accidentée, virages dangereux en épingle & cheveux et en S
trés fréquents qui nous obligent & rester en seconde durant
Il kilométres de céte et ensuite la descente sur une route
mauvaise et sabloneuse.

A Tablatun méchant virage, dérapage et chute dans un
fossé !... peu profond heureusement, nous nous relevons lége-
= rement contusionnés, mon dé-

rayage un peu faussé ne nous

route. A Aumale, nous nous restau-
rons et couchons chez des amis.
Le 19, au matin, nous partons
pour Bou-Saada & 125 kilométres
au sud d'Aumale; le paysage
change, les arbustes se raréfient
et bientét nous ne verrons plus
que quelques touffes d’alfa des-
séchées et dissémi-
nées de part et
d’autre.

Partis un peu tard,
nous ne tardons pas
a souffrir de la cﬁa-
leur et, & 22 kilo-
métres de ['étape,
mon pneu arriére
rend I'dme ; je m'a-
percois, alors, qu'il est

" littéralement tailladé
par les silex de cette
route... véritable ripe
a pneus.

Envoyez-nous toutes vosfrelations de voyages, courtes et accompagnées de belles photos : nous les publierons
éventuellement. — N. D. L. R.

Du camping moderne au pays d'Abd-el-Kader

empéchera pas de continuer notre

ous prenons donc le parti d’attendre que les rayons solaires
solent moins ardents. Evidemment
rien & manger, rien & boire ; tem-
pérature : 55°, :

Ma femme qui s'est dépensée de
son mieux pour tenter de partir,
est prise d'un saignement de nez,
je redoute l'insolation, la soif nous
tenaille et chacun de nous arrache
un bouton de sa combinaison
et le suce, pensant étancher
sa  soif I mon Insu ma
femme boit de l'eau de
Cologne (de la Piver, 70°, publicité
non payée)... Enfin, vers 5 heures

u soir :prés réparation de for-
tune, nous atteignons notre but :
Bou-Saada. Trés fatigués, nous
visitimes quand méme cette superbe
oasis qui apparait comme un coin du
paradis. Elle mérite le ném que lut
ont donné les Arabes, la« Retraite du
Bonheur »; sa ville arabe n'a pas
encore subi I'influence du moder-
nisme, ses maisons sont entid-
tement construites en boue d'une
architecture primitive et trés pit-
toresque, avec leurs portes en bois
de palmier et leurs serrures et
clefs en bois de thuya. Le so'r venu nous assistdmes,
sur la terrasse d’une maison arabe, mollement étendus sur
des tapis, dégustant un délicienx café maure, a des danses de
la tnbu des Ouled-Nails, avee accompagnement de
tam-tam et flites de bambou aux sons si plaintifs.
Leur danse conserve cette gravité hiératique qui semble jaillir,
depuis des sicles, des profondeurs de 1'Orient.

Ea nuit, impossibilité de fermer I'eil; 2 11 heures du soir,
il y a encore 42°, Le lendemain, au retour, méme séance que
la veille ; nous passons encore notre journée en réparation de
pneu (et un déjeuner nous attend & Aumale 1.

a nuit nous surprend en plein bled ; stoiquement nous
couchons-la, environnés de «scorpions», dans I'attente du petit
jour ol aprés bien des péripéties encore, nous parvinmes a
Aumale ot nos hétes nous attendaient, non sans inquiétude.

Un repos de deux jours et retour
sur Alger. Visite compléte delaville,
embarquement, traversée excellen-
te, et je dois avouer que cen’est pas
sans unecertainejoie que nous vimes
& I'horizon se dessiner les cétes de
France.

A Marseille, je change mon pneu
arritre et nous quittons cette ville
le 29 au matin, Premitre étape Va-
lence, le lendemain Villers-les-Pots,
ot un bon diner chez
de bons amis nous
attend, Hélas! il faut
rejoindre notre logis
du erreux - sur -
Marne et notre der-
niére étape de 432
kilométres, surtout
pour un retour, nous
semblera bien longue
et les routes bien
mauvaises.

A. AUDIN.
Abonné & Molo Revue
Ne 75,791

.
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ressenties par le
débarque pour

ES impressions
motocycliste qui
la premitre fois en Angleterre sont

trés fortes. Il se trouve subitement dans
un pays ot la moto est douée d'une réelle
importance. Toutefois, sl s'attendait &
ne voir 3u'une exposition des derniers

modéles de 500 cmec. a culbuteurs et a
arbre & cames en téte, il sera décu. Il y en
a, et méme beaucotp ; mais combien leur
nombre est sans importance auprés des
bataillons de vieilles Triumph, d'anciennes
B.S. A, et de Douglas & barbe blanche
qui sillonnent les routes.

Malgré ces cohortes de motos, les routes
anglaises n'offrent point aux oreilles ces
bruits charmants de mitrailleuse que 1’on
percoit en France au passage d'un deux
temps de 175 cme. La loi sur le silence de
'échappement est trés sévére en Angle-
terre. Cette sévénté se trouve encore aug-
mentée depuis un mois environ, car le

.« Home Secretary» wvient d'écrire une
lettre pleine d’aigreur a ce sujet. Il parait
que le bruit, souvent & peine perceptible
que fait une moto anglaise, est encore trop
fort; gare au malheureux motocycliste qui
osera donner un vigoureux coup de
seconde. Il risquera de se faire accoster
par un policeman qui, fil de fer en main,
fera des fouilles mystérieuses dans le
silencieux, et lui fera probablement oc-
troyer une amende de £ 10. Le camion,
chargé de tonneaux a biére vides, passera
Inapergu... .

Une autre loi, qui est susceptible d'in-
téresser les motocyclistes, est celle de la
vitesse maxima de 20 miles, soit a peu
prés 32 kilométres a I’heure, fixée par la
police anglaise. Personne n'a l'air d'y
préter la moindre attention, et pourtant
elle existe, comme l'atteste le grand
nombre de contraventions pour exceés de
vitesse. Cela dépend entiérement du poli-
ceman sur lequel vous tombez; ne lisez
pas trop littéralement | Une Sunbeam
se trouva poussée, |'autre dimanche soir,
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Vision motocycliste" en Aﬁgleterre

Débarguer un dimanche en
Angleterre, faire une pro-
menade estivale sur les
routes fréquentées, voici un
curieux désir que nombre
d’entre  les motocyclistes
voudraient satisfaire.

4 la vitesse de 65 miles a I'heure, son
conducteur étant mf par le désir treés
légitime de se mettre a table. En passant
avec quelques sentiments d'effroi devant
un policeman, quel ne fut l'étonnement
du motocycliste affamé de se voir encou-
rager par l'homme de la loi. Toute
réflexion faite, nous pensons que la néces-
sité de liquider le plus rapidement pos-
sible le trafic, assez intense le dimanche
soir, a dfi étre la cause de ce geste sur-
prenant, et qu'il ne s'agissait pas d'un
sportif ému.

Quant aux routes de la Grande-Bre-
tagne, elles sont pour la plupart trés
bonnes. Il n'y a aucun pavé, mais natu-
rellement, elles ne sont pas toutes comme
au Bois de Boulogne. Les coups de ra-
quette ne sont pas inconnus, et si l'on
tient & faire de la moto a deux, le tan-sad
est indispensable. On voit bien des cous-
sins, mais les visages contorsionnés des
passagers donnent a réfléchir. Une grande
critique doit étre faite a toute route an-
glaise, elle consiste en une série ininter-
rompue de tournants; par conséquent,
pour maintenir une moyenne assez ¢levée
dans le grand tourisms, on est obligé
d’avoir une machine qui est en mssure
d’accélérer trés rapidement, 4 moins de
prendre tous les virages a allure rapide.
Cette derniére pratique est évidemment

trés hasardeuse et peu recommandable,

ainsi qu'a pu le constater tout récemment
un jeune Nortoniste qui visitait 1'Ecosse
avec sa fiancée en tan-sad. Ayant pris
sans avatar deux tournants a une vitesse
de 80 km.-h. environ, sans corner, en
bon Anglais, il crut pouvoir prendre le
troisitms de méme; seulement, cette fois, 1!

- terre toujours,

se trouva subitement au beau milieu d'un
troupeau de moutons. La « tan-sadiste »

assa la haie en vol plané, et le jeune
Eomme imprudent en fut pour le poignet
fracturé. Les réflexions du berger n'ajou-
térent point a son confort...

L'absence du deux temps en Angleterre
est remarquable, quoique plusieurs mai-
sons qui n'ont fabriqué jusqu'ici que des
quatre temps lancent pour 1928 des
modeéles assez intéressants de deux temps
175 cme. A mon avis, la plus soignée et
la mieux présentée de ces motos est la
Zénith, avec la triangulation parfaite de
son cadre, rappelant celui de la Dollar.
Son réservoir en deux couleurs, mauve et
jaune, et son moteur 3 double échappe-
ment forment un ensemble trés agréable.
La maison B. S. A. a créé, elle aussi, un
deux temps. Quant au quatre temps il
est, et il restera probablement, en Angle-

Ye moteur préféré. ies
préjugés a ce sujet ont la vie dure. {

Une liste de toutes les marques an-
glaises, méms accompagnée de commen-
taires, finirait par lasser; nous en choisi-
rons donc quelques-unes parmis les meil-
leures, entre celles qui sont moins connues

_en France. La plupart des motocyclistes
" parisiens sont familiarisés avec la Norton,

I'A. J.S., la P. et M., la Lévis, etc., si ce
n'est que pour les avoir vues dans la
boutique de M. Lucien Psalty. Pour ceux
qui aiment les 350 cmc. & arbre & cames
en téte, il y a la fameuse Vélocette qui a
gagnéde nombreuses courses,quatre coupes
aux courses du Crystal Palace aux mains
de I'adroit Gus Kuhn. Au cas ou quelques
lecteurs de Moto Revue désireraient celle-
ci, ou bien n'importe quelle autre marque
anglaise difficile 4 obtenir en France, A;oto
Revue se tient a leur disposition pour
leur assurer un service tout a fait per-
sonnel, et une mise au point hors pair
par Gus Kuhn lui-m3me. Le prix de la
Vélocette est de £ 58. D'autres machines
intéressantes sont la Rudge Whitworth

La construction anglaise a cbté de la constructirn francaise. On voit & gauchs la nouvelle Mec Evoy 175 dont lafigure
générale rappelle celle de ses devancidres les 500 et 1000 des records; remarquez la position basse de la selle et

les double pots d’échappesment chers et mécessaires aux

lignes sobres et 1'aspect robuste.

Anzlais; a droite la Terrnt 175 dont on admirera les




avec ses quatre vitesses et ses quatre sou-
sapes; I'Ariel, les modéles 1927 de ces

eux marques sont en vente a Londres
avec un rabais d'a peu prés £ 5 sur tous
les modeles, la Calthorpe 500 cmc. a
arbre & cames en téte, et la 350 cmc. de
la méme marque. Cette derniére, modéle
1928, ne cofite que £ 42, prix en somme
modique, lorsque l'on considére qu'elle
comporte des avantages tels que culbu-
teurs a roulement & billes, entiérement
enfermés ainsi que leurs poussoirs, un
carburateur Amac grand modéle puis
une selle Terry. Demandez 4 un Anglais
quelle est en son opinion sur la meilleure
moto «in the world »: il vous répondra
sans hésiter, « the Sunbeam »,. C’est effec-
tivement une excellente moto: la-dessus
on a l'impression de conduire une auto-
mobile, tellement elle est stable et puis-
sante. Une preuve de sa stabilité est qu'un
jeune hcmme de ma connaissance, quoi-
que loin d’étre acrobate, roule, quan par

sard il se trouve sur une route droite,
& 65 km.-h., sa carte déployée entre ses

Molo-Revue avait signalé, il y a quelques
semaines, qu’il avait fait toutes démarches
pour obtenir une limitation des droits réci-
proques des motocyclistes et des Compagnies
sur la brialanté question des passages a
niveaux : aprés quelque lenteur, la question
‘vient d'élre officiellement mise au point.
En conséquence, meous invitons les moto-

cyclistes & lire, relire sérieusement le docu- -

ment officiel suivant qui fixe nettement la
position ce chacun & ce sujet.
note ministérielle date de 1895 qui fixe
n6s droits en ce sens que la queslion ayant
€té tranchée pour les cyelistes, se trouve
ipso facto résolue pour les motncyclistes.
Nous invitons done les motocyclistes qui,
pour de réelles raisons d’impossibilité ou de
ifficullés, ne peuvent employer les portil-
ons des passages & niveaux de rappeler,
correclemeni mais énergiquement aux préposés
qu'ils sont en droit d’exiger l'ouverture,
en raison de la sécurité générale, selon la
circulaire minisiérielle du 27 mars 1896 et
la note directoriale numéro 1175 du 28 sep-
tembre 1927.

Obéis loujours aux injonctions des agents de
I'aulorité, car ils sont de fer et toi de
terre. A les vouleir heurter, tu te bri-

seras inévitablement cenire eux
c’est désagréable, colteux, dange-
reux !

Laisse toujours la priorilé aux voi.ures venant
de droife, mime quand tu roules sur
une route naticnale de 40 métres de
largeur. En eas d’accrocs, tu auras
toujours tort, méme si tu as raison !

Fais toujours le gesle auguste el rituel ira-
ditionnel quand (u ralentis. quand tu
vires ou quand tu changes de vilesse,
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deux mains, éconcmie appréciable de
temps, puis il allume sa pipe, s’'enfonce
dans son manteau de cuir, et consent
enfin, le virage approchant, & reprendre
possession du guidon. Autre point
remarquer chez cette marque : la roue
arriére peut étre retirée sans toucher ni
au frein, ni & la chaine qui, soit dit en
passant, est a peu prés éternelle dans sa
durée a cause du bain d’huile dans lequel
elle passe sans arrét. Un seul inconvé-
nient, le prix. La moins chére des Sun-
beam, la 350 cmc. & soupages en chapelle
vaut 65 guinées; soit £ 68.5.0. Une autre
marque qui est rencmmée pour sa stabi-
lité, c’est la Cotton ; le modéle 350 cme.
a soupapes en téte ajoute i cet attribut
une trés grande rapidité. Sa ligne res-
semkle beaucoup 4 celle de la C.P. Rol¢o.

Cuant aux quatre temps de petite cylin-
drée, elles sont impossibles 4 compter en
Angleterre. Un excellent exemple de ce
tyre de moto est la 250 cme. Matchless a
soupares latérales, qui cofite £ 36.10 s.
Cette moto ccmporte une selle en

Les passages a niveau

Une note officielle

REPUBLIQUE FRANCAISE

Ministére des Travaux Publics
Direction Générale des chemins de fer

4¢ Bureau -

Paris, le 28 septembre 1927.

Monsieur le Secrétaire Général de
Moto-Revue, 5, rue Saint-Augustin,
Paris (2¢).

Vous avez birn voulu me signaler que des
gardes-barriéres opposen! une fin de non rece-
voir aux demandes d’ouveriure des barriéres
des passages a niveaux jormulées par des
molocyclistes éppouvant des difficultés a passer
avec leurs machines par les portillons.

Par circulaire du 27 mars 1895, j’ai, aprés
avis du Comité de I Fxploilation technique
des chemins de fer, prescrit aux Réseaux de
donner aux gardes-barrifres loules instruc-
tions uliles « pour faciliter la traversie des
passages a niveaux par les vélocipédistes,
dans des condilions compatibles avec la sécu-
rité de la circulation », elant précisé que'« lors-
que la machine ne peul passer par les
portillons, par suile d’insuffisance de lar-
geur ou pour {oule autre cause, elle doil éire
assimilée a une vuiture, »

Les gardes-barriéres sont donc tenus d’ouvrir
les barricres aux motocyclistes sous 'la seule
réserve que celle ouverlure svil compatible
avec la sécurild,

car si ton suiveur vient subitement
frictionner ton pare-choe, esquinter
ta plagque matricule ou masser tes
reins, c’est toi qui auras tort, ne t’en
déplaise !

Evite de conduire a une vilesse dangereuse,
car les becs de gaz sont postés sur les
refuges, au milieu de la chaussée, pour
ralentir tes expansions mécaniques et
briser les ressorts de ton... existence.

Ne marche jamais en arriére, parce que tu
ignores si celui qui te suis est une
écrevisse de ton genre ou un bélier
qui ne connait que la course en avant.
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ressorts Lycett, une magnéto Lucas,
boite de vitesses Sturmey-Archer, des
amortisseurs a friction et un carburateur
Amac. Sa vitesse peut atteindre, méme a
deux, sous de bonnes conditions, 90 kilo-
métres-heure, et sans quitter le passager,
elle grimpe a 40 en prise directe une
céte de 15 pour cent, sans étre lancée,
et sans haleter. Son silence est surpre-
nant et les compliments 4 son "égard,
unanimes. Pour baisser encore de cylin-
drée, Rex-Acmé fabrique une 175 cmec.
a quatre temps a culbuteurs, qui fait envi-
ron 80 kilométres-heure et 2 litres aux
100 kilométres. Son prix est de £ 32 en-
viron.

Pour résumer, il existe un grand nombre
d’excellentes motos anglaises qui, malgré
le change, etc., etc., sont tout de méme &
des prix abordables. Je suis convaincu
que les meilleures marques francaises ne
sont pasen 1927 inférieures aux meilleures
anglaises, mais il est parfois agréable de
posséder un « zinc » qui n'est pas comme
celui de tout le monde.

lassurance de ma

Recevez, monsieur,
considération distingudée.
Le Ministre des Travaux Publics,
Pour le Ministre et par autorisation :
Le Conseciller d’Etat,
Directeur Général des Chemins de Fer,
(Illisible).

De méme, lorsque vous constatez une
faute flagrante, telle celle du non-éclairage,
vous devez, si vous éles uh homme sérieux,
exiger le cahier des revendications et noter,
avec votre signature, le fait incriminé : tel
est le cas suivant d’un abonné : M. Valterre
a4 Neu-Brisach,

Par la méme occasion, je viens vous signaler
un_article que wvous pourrez reproduire au
sujel des passages d niveaux dangereux :

Dimanche dernier, & deux heures du matin,
sur la roule de G. C. de Roulans a Laissey
le passage a niveau de la ligne Besangon a
Belfort élail fermé el n’était pas éclairé ef ce
n’est que grace a mon phare Radios que j’ai
pu_éviter un accident.

Puis signaler le fait a Molo-Revue. Votre
insouciance, en tel cas, est une faute grave,
de votre part, '

/ Les Conseils du Pére Adam

Allume tes lanternes a la tombée du jour,
car si tu as la vue percante, n’oublie
pas que tous les autres conducteurs
sont myopes ou preshytes.

Abonne-toi @ Moto Revue, parce que tu n’as
pas les moyens, ni le temps de te
documenter sur ta vie motocycliste,
sur tes devoirs, tes droits et tes avan-
tages.

Assure-toi @ ce méme Moto Revue, parce
ue tu n’es Ims assez malin pour te
éfendre seul contre les agents, tes

victimes, les tribunaux, le fisc et tous
autres animaux féroces qui tournent
autour de toi.
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IEN que ce groupe ait paru au Salon

de I'Olympia ['année derniére, il

n'a pas été livré au pubiic Il a été
depuis louxuement mis au point et se
présente sous un trés bel aspect.

Le vilebrequin en

deux piéces du
nouveau 350 cc.
Villiers.

C’est un deux cylindres deux temps
cdte a-cote, donnant, par conséquent, la
régularité de couple d'un quatre cylindres.
L’alésage est de 57 mm. 15 et la course
de 67 mm., soit une cylindrée totale de

)
e
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244 cmc. Les deux cylindres sont fondus
d'un bloc et la culasse en aluminium est
détachable, Les pistons sont en alumi-
nium et portent deux segments étroits.
Selon la pratique moderne, les axes des

A gauche, coupe du

Villiers 350 cc.: & droite
shéma du graissage.

: DEUX NOUVEAUX BLOC-MOTEURS :
Le Villiers 350 cmc.
EE-B. S. Al Tl5scise:

S0 0000000000000000030000000000000000000000000000808e40"

My

Le moteur Villiers 350 cc. bicylindre bloc moteur, et 2
droite, le nouveau volant magnétique comportant un
dispositif pour 1’éclairage du phare

7~ .

pistons sont du type flottant. Les roule-
ments des tétes de bielles sont a galets.

L'intérieur des chambres. d'expiosion
est tel que, du cété transvasement, le fond
de la culasse vient tout prés du piston.
Nous avons eu l'occasion d’exposer, dans
Moto Revue, les avantages de cette dispo-
sition qui assure la propagation parfaite-
ment réguliere de 'explosion.

Les bielles ont la section d'un H.
Chacun des deux coudes du vilebrequin
est équilibré. Ce vilebrequin est en trois
piéces. Les manetons sont serrés dans le
vilebrequin par des boulons. A ['avant
du vilebrequin est monté le volant
magnétique et a l'arriere une coquille




d’embrayage ot vient se loger un em-
brayage a disques multiples avec pastilles
de litge.

Le carter tout entier est fondu d'une
piéce. Le couvercle se trouve a la partie
inférieure.

Une vis sans frein donnant une réduc-
tion de 2,57 & |, transmet le mouvement
au changement de vitesse qui est trans-
versal. Il y a trois vitesses.

Le graissage de tout le bloc est absolu-
ment automatique. Celui du moteur est
assuré par le systeme Villiers, qui utilise
pour la circulation de |'huile la jépresslon
et la compression du carter.

Tous ceux qui ont essayé ce moteur
ont été émerveillés de son silence méca-
nique et de sa souplesse. A aucune allure
on ne constate la ficheuse marche & quatre
temps

Piéces du 175 cc B,S.A.

MoTo rREVUE

Le B. S. A. 175 cme:

La nouvelle petite B, S. A. & deux temps
est une ravissante petite machine qui se
vend en Angleterre un peu plus de
28 livres. Le cadre a double berceau
supporte un petit bloc moteur mono-
cylindrique & deux temps et deux vitesses.
Le cadre est assemblé par des boulons a
I'exclusion de tout raccord brasé.

Le moteur est un deux temps du type
classique avec la manivelle en porte-a-
faux. Le vilebrequin est supporté par
deux roulements a billes de grandes
dimensions, En bout d'arbre se trouve
le volant. Cet arbre porte deux engre-
nages qui sont fixés sur lui et qui entrainent
deux autres engrenages qui tournent sur
I'arbre secondaire. %ls peuvent étre a
volonté verrouillés et

ainsi entrainer

Ensemble du bloc
moteur B, S, A,
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I'arbre au bout duquel se trouve I'em-
rayage et le pignon de chaine. Il n'y a
onc pas de vitesse en prise directe.
Le kick-starter actionne, au moyen d'up

segment denté, un pignon monté entre le

vo?ant et le carter du moteur sur I'arbre
de ce dernier. Le graissage du moteur
s'effectue par mélange et est absolument
distinct de celui de la ‘boite de vitegs.e:

La machine est livrée avec les deux
freins & tambour sur la roue arriére.
Moyennant un supplément, un appareil
mixte d'allumage et d’éclairage peut étre
substitué 4 la magnéto. Une batterie de
piles séches donne I'éclairage a§l'arrét.

Une construction deux temps trés intéressante

Dans bien des organisations motocyclistes,
un certain nombre de jeunes gens sont
équipés d’une nouvelle marque qui a frappé
souvent notre attention. On nous a blamé
plusieurs fois de passer sous silence cette
jeune firme qui a lancé sur le marché un
modéle 175 déja fortement répandu. Nous
nous sommes réservés effectivement, voulant
faire a4 nos lecteurs la surprise d’une magni-
fique petite 250 eme. dont nous avions eu

lusieurs fois I'annonce. Elle est parue et,
a fabrication Mare, arrivée 4 un stage qui
la classe au nombre de nous belles usines,
nous aurons plaisir a détailler les différents
modéles sur le marché a ce jour.

Parlons d’'abord de la jolie 250 cmec

Pour étre it 1a page et puisque ¢’est ’engoue-
ment, disons tout de suite que cette machine
s’orne d’un superbe double tube a faire songer
bien des gourmets de motos coquetfes.

Le moteur, un 2 temps classique, est d’un
alésage de 71 %% pour une course de 61 %
le vilebrequin et la bielle sont montés respec-
tivement sur roulements-a billes et a galets.
L’allumage a ¢été réalisé au choix par volant
magnétique ou par magnéto : ce qui permettra
aux deux tendances de se cotoyer sans se
chamailler, et nous pourrons, de notre coté,
comparer impartialement les 2 systémes.
Le carburateur automatique a4 2 menettes
est, comme il se doit, un Amac.

Boite 2 3 vitesses et transmission chaine

chaine, c'est de régle. Les freins, pour con-
server l'expression de notre essayeur national,
sont de dimensions généreuses : 130 % sur
tambours dans les moyeux avant et arriére.

Le cadre est berceau comme nous nous
y attendions. La fourche a double parallé-
logramme comporte des amortisseurs. Le
guidon est le T. T. : pouvait-il en étre autre-
ment ! Un frein de direction, une selle souple,
les pneus a tringles ¢! pour finir un émail
noir avee des filets verl ¢t or, il n'en faut pas

plus pour conquérir notre jeunesse, d’autant
que le prix est baissé a 3.700 francs.

Et comme nous voulons étre moins sobre,
nous reportons nos lecteurs a4 un prochain nu-
méro.
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LE XXI SALON DE L’AUTO

[La Motocyclette au Salon de 1927

Nous exposons les tendances principales  ordre alphabétique de Marques, la dési-  Constructeurs, au moment ou nous
des motocvclettes du Salon. Nous gnation et les prix. Pour ceux-ci il se passions dans leur Stand, ne savaient pas,
donnerons ultérieurement, classés et par  trouve, malheureusement, que bien des ou ne pouvaient pas les donner. Tant pis

...Qctl.sniIO0.0II..l..0..-.-o....c.....o..-‘....-IOOQ..O0.0........o.0.0QOOOQQOQCOOQOOOCO..l.ll.ooo.....'.-....

I.a nouvelle Dollar 350 cc. a bloc moteur, arbre O
4 cames en téte; a droite un au.re bloc moteur a
culbuteurs : la nouvelle Griffon.
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Pour les motos,
on peut dire que
le Salon 1927
est celui des ré-
servoirs voici
celui de la Fa-
vor a double
cadre.

pour eux ; car il est hors de doute que
I'indication de prix est aussi indispensable
au Client possible que les caractéristiques
des machines.

Ceci dit, passons & un apercu d'en-
semble et rapide de ce Salon, dont le

Voici le ré-
servoir ex-
trémement
joli delanou-
velle Griffon -
Uémail est
trés réussi,
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Monet-Goyon
qui présente
quelques-unes
des plus belles
machines du
Salon a adopté
également un
fort joli réser-

voir.
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compte rendu détaillé sera donné dans
les numéros du 25 octobre et 5 novembre.

De prime abord, il ressort que l'in-

ustrie motocycliste francaise est - en
progrés. De nombreux exemplaires expo-
sés ne le cédent en rien aux productions
britanniques. Comment dénommerons-
nous ce Salon, au point de vue mcto-
cycliste, si ce n'est celui de la 500 cmc.
Jusqu’a I'an dernier, on comptait sur les
doigts d'une seule main les maisons
francaises présentant des 500 cmec. ; mais
cette année, il n'y aurait pas assez des
doigts des deux mains et des 2 pieds pour
es énumérer. Bref, on peut chiffrer
approximativement au tiers des exposants,
ceux qui nous présentent des 500 cmc.
Soupapes latérales, en téte par culbuteurs
a un ou deux tuyaux d’échappement, il
n'y a que l'embarras du choix. Méme
I bloc-moteur, arbre & cames, fort réussi
en cette cylindrée, nous est présenté par
une marque criant la richesse.

En 350 cmc.,, méme répartition en
soupapes latérales, ou en tétes, arbre a
cames, un ou deux échappements. Entre
les soupapes latérales, les soupapes en
téte, ni I'une ni I'autre de ces solutions ne
s'impose sur l'autre. L'une et l'autre
conservent leurs partisans. ;

En 250 cme., la cylindrée, type de la
machine utilitaire ; pour le duo, 2 temps
et 4 temps cétoient, sans marquer 1'un ou
'autre, aucune supériorité. Dans les
4 temps de cette cylindrée, il nous semble
que les soupapes latérales prédominent.

En 175 cmc., malgré la_grande diffusion

R L
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du 2 temps, les 4 temps 4 culbuteurs sont
assez nombreux.

Ce qui caractérise les machines de ce
Salon, c’est 1'équipement plus rationnel ;
I'on ne voit plus de ces machines, attei-
gnant les 100 kilométres ou des vitesses
voisines, munies de pneus ridiculement
petits (comme section), partout au con-
traire, 'on va au confort.

L’on ne voit plus ou presque plus (car
il reste toujours des gens a la traine), des
175 cmc. avec moteurs poussés, atteignant
le 80 kilom., et que l'insuffisance de
leur équipement rendait impraticables a
60 kilom ?1 Au contraire, I'on voit de ner-
veux petits 175 cmc., équipés comme des
350 cmec. de I'an dernier. GUYSLET.
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Un nouvel accumulateur léger

Nolre écho sur Uinvention incroyable du
Pére Almelda nous vaul une lelle quantité de
leltres que nous allons donner des délails sur
cetle découverte, d’aprés les relations de nos
confréres La Liberle de Fribourg el La Croix
de Paris.

Le texle ci-aprés a paru dans La Croix du
20 juillet :

Il n’existait que deux sortes d’accumula-
teurs, I'accumulateur au plomb a électrolyte
acide, qui est déja ancien, et celui que, récem-
ment, le grand savant Edison a inventé,au
fer-nickel a électrolyte basique, Ces deux
accumulateurs sont bien deux’ réservoirs
d’énergie électrique, mais ils ne permettent
pas de résoudre le probléme de la traction,
car ils ont deux grands défauts : ils sont trop
lourds et ont une trop petite capacité, 11
s’agissait avant tout de trouver un accumu-
lateur léger et de grande capacité. La solu-
tion n’était pas simple, et pour bien montrer,
A la fois, combien grandes sont les difficultés
et quelle est I'importance du probléme, il
suffit de signaler quelques chiffres. La grande
Société allemande « Akkumulatoren Fabrik »
a dépensé 30 milliards de marcks-or pour des
essais, et les chemins de fer prussiens 2 mil-
lions et demi de marcks-or, sans améliorer
P'accumulateur de fagon notable.

Le probléme en était la, lorsque le
Pére Almeida présenta un nouveau type
d’accumulateur, un accumulateur léger et
de grande capacité.

L’accumulateur Almeida est & 1’électrolyte
neutre. L’électrolyte négalive est faite d’une
plaque de zinc amalgamée d’une fagon spé-
ciale ; I’électrode positive est composée d’une
substance inattaquable comme le graphite,
intimement mélangée avec de I'argent pul-
vérisé, L’électrolyte est un mélange de chlo-
rure de zinc et d'un autre sel haloide du
méme métal, comme le bromure de zinc.

Dans la charge de I'accumulateur, on peut
distinguer trois phases. Dans la premiére,
le bromure de zine se décompose, le brome
se combine a 'argent et forme du bromure
d’argent. Dans la seconde phase, I’'argent céde
une partie.du brome ; il en résulte une occlu-
sion dans I'électrode inattaquable, Dans
cette deuxiéme phase, le voltage monte a
1,9 volt. La troisiéme phase commence
lorsque, aprés une certaine saturation, le
chlorure commenece a se décomposer. Le
chlore dégagé déplace le brome du bromure
d’argent et forme & son tour du chlorure
d’argent. Quand I’argent est saturé de chlore,
le chlore en excés pénétre dans la partie
inattaquable de I'électrode et forme des
<chlorures qui s’y accumulent sous la forme
d’une solution solide. Dans la troisiéme
phase, le voltage monte jusqu'a 2,5 volts. A
la décharge, les phénoménes se passent exac-
‘tement de méme dans I’ordre inverse.

Les avantages de 'accumulateur Almeida
sont sa grande capacité et son faible poids.
A poids égal, il emmagasine une charge dix
fois plus grande que 'accumulateur au plomb.
Le rendement est considérable. 11 y a lieu de
distinguer le rendement en quantité ou en
€nergie et le rendement en puissance. Le ren-
dement en quantité qui oscille entre 90 et
95 % pour les anciens accumulateurs, se
trouve étre & peu de chose prés 100 9% pour
le nouvel accumulateur. Le rendement-
puissance, qui est de 65 a 85 9 dans les acc-
mulateurs au plomb, est de 93 9, dans I'accu-
mulateur Almeida. La raison de ce grand
rendement provient du fait que les phéno-
ménes sont absolument réversibles.

Les conséquences de cette découverte sont
nombreuses. Tout le monde connait les grands
avantages du chemin de fer électrique sur le
chemin de fer & vapeur, La traction électrique,
telle qu’elle est utilisée actuellement, a cepen-
dant deux graves inconvénients, qui sont
Tinstallation extrémement cofiteuse et dan-
gereuse des lignes, et le fait que la circulation
du train dépend de tout un réseau électrique,
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grande invention d'un jésuite :

Le pére Almefda

gy

de centrales, qu’il est extrémement facile de
détruire en temps de guerre; toule la circu-
lation se trouverait ainsi paralysée.

Pour éviter ces inconvénients, on a eu I'idée
de construire des locomotives dotées de batte-
ries d’accumulateurs. Des essais ont été faits
avec les anciens types d’accumulateurs, prin-
cipalement en Prusse. Mais le grand poids de
ces accumulateurs, leur petite capacité, les
soins exigés, ont fait que ce systéme ne s’est
pas propageé. .

Avec les nouveaux accumulateurs, ces
inconvénients disparaissent. Le nouvel accu-
mulateur, comme nous 'avons dit, a une capa-
cité dix fois plus grande; il est beaucoup
moins délicat ; il résiste aux choes; il ne
présente aucun des dangers qui, dans les
accumulateurs au plomb, sont la sulfatation,
le dégagement continuel des vapeurs acides,
qui détruisent les isolations et rongent toutes
les piéces métalliques qui forment les contacts.
L'accumulateur Almeida, au contraire, ne
dégage aucune vapeur toxique ; il peut rester
indéfiniment chargé ou déchargé, sans
s’abimer ; il peut méme, & un moment donné,
fournir une grande énergie en fonctionnant
méme en court-circuit. Il est donc possible
de construire maintenant des locomotives
munies de moteurs a courant continu qui
s’adaptent beaucoup mieux a la traction
que les moteurs a courant alternatif et les
transformateurs, qui représentent dans une
locomotive une charge de 40 & 60 tonnes,
devenant inutiles peuvent étre remplacés
par une batterie d’accumulateurs Almeida
trés puissants.

On calcule qu’une locomotive d’un poids
ordinaire chargée d’une batterie d’accumula-
teurs Almeida peut parcourir sans étre rechar-
gée une distance de 800 a 1.000 kilométres.

Ces considérations ont décidé les ingénieurs
de la Compagnie du chemin de fer Paris-
Orléans qui travaillaient & 1'électrification
d’'un grand secteur, & suspendre les travaux
et a attendre la mise au point de ce nouveau
mode d’électrification.

Une autre conséquence de I'invention sera
son application a I'automobile. On voit déja
des camions automobiles et des camions
actionnés par des batteries d’accumulateurs.
Par exemple la maison « Siemens et Schukert »
construit des victorias 4 quatre places, avec
une batterie d’accumulateurs de 44 éléments,
qui permettent a la voiture de faire des
voyages de 90 & 100 kilométres. Mais les auto-
mobiles restent immobilisées longtemps pour
la recharge des batteries. Si l'on construit

les mémes voitures avec les accumulateurs
Almeida, leur rayon d’action monte de
100 a 1.000 kilométres, ce gui nous permet-
trait de parcourir d’une seule traite des dis-
tances comme Fribourg-Paris, Fribourg-
Vienne, Fribourg-Rome. De plus, le temps
nécessaire & la recharge des batteries serait
trés restreint, les nouveaux accumulateurs
pouvant supporter sans inconvénient un
courant de charge de 22 ampéres par kilo de
plaques, tandis que, pour les accumulateurs
ordinaires, le courant de charge est de
2,5 ampéres par kilo de plaques, A ces avan-
tages, s’ajoutent des avantages économiques
considérables, les risques de pannes se trou-
vant étre pratiquement supprimés.

Des applications analogues seront possibles
dans le domaine de I’'aviation et de la marine.

Dans la motocyclette I'avis d’un de nos
amis, M. Chanselle, est que la machine actuelle
transformée en maclﬂne a4 accus péserait
130 kilos au maximum !

*
* %

Le P, Ed, Almeida est né dans la province
de Salamanque( Espagne), en 1893. Il fit ses pre-
miers travaux de physique dans les laboratoi-
res des Jésuiles, 2 Burgos. Ce fut le 13 octobre
1921 qu’il eut la premiére idée de son accumu-
lateur neutre. Il la communiqua au P. Wulf,
professeur de physique en lollande, qui est
un physicien connu par les électrométres qui
portent son nom. Une longue série de diffi-
cultés, patiemment vaincues par de longues
années de travail et d’étude, ont donné
comme résultat la grande invention dont
nous venons de parler.

En juillet 1926, le P, Almeida arrivait a
Berlin, accompagné du comte de Miéres. Il
se présenta a I’ « Akkumalatoren Fabrik »
de Berlin, en disant qu’il avait fait une
grande découverte dans le champ des accu-
mulateurs. Ies ingénieurs qui avaient tra-
vaillé si longtemps sans résultat positif regar-
dérent avec un air d’ironie et de pitié le
Jésuite, qui a encore la figure d’un enfant,
Le Pére présenta un mémoire, I'impression
des ingénieurs avait totalement changé. Le
résultat dépassa tout de qu'on pouvait
attendre. De grandes maisons de tous les
pays se sont déja réservé des licences pour
I'exploitation de I'invention. On travaille
activement a la construction de grandes
usines pour la fabrication de ces aceumula-
teurs.

Un savon parfumé

On prétend que le motocycliste est un
«sale» étre par définition;+sale dans ses
habits, sale sur les mains, etc... C'est un
horrible mensonge contre lequel il est terri-
blement difficile de lutter parce qu'autrefois
et maintenant encore, i! y a une série
« d’oiseaux rares» qui s’acharnent a rouler
sur des machines crotiées, boueuses, avec

~un harnachement dont ne voudrait aucun

« clochard » des Halles Centrales. Mais, si
cette minorité fait notre mal, il y a par contre
un ensemble compact de jeunes gens qui
mettent leur coqietterie & rouler sur des
engins reluisants comme des miroirs et dont
I’étude vestimentaire est poussée i ses limites
d’élégance : nous les approuvons fortement.
Mais voila leur gros ennui ! Ils se plaignent
d’avoir toujours les mains noirdtres. C'est
de leur faute, car il existe des moyens pra-
tiques d’avoir de belles mains blanches, de
beaux ongles rose-incarnat, en employant
un produit qui permet de ne pas courir aprés
une eau souvent problématique ou d'user
de son essence pour mieux étaler les pollu-
tions de sa machine et assécher ridiculement
la peau de ses mains. MM. Cutier du bou-

pour motocyclistes

levard Voltaire nous offrent ce produit :
c’est le savon Auto-Soap, qui n’a d’ailleurs
rien de commun avec tous les produits simi-
laires quelconques articles d’importation,
que I’étranger nous expédie, colte que colte,
ne pouvant en trouver le débouché dans son
propre pays. L’Auto-Soap, a nom malheureu-
sement étranger (nos fabricants sont encore
entichés de cette manie absurde de chercher
des noms barocques, alors que notre langue
est si riche, la plus subtile du monde) I’Auto
Soap s’emploie sans eau et -ne contient
aucune matiére caustique.

Présenté dans un tube comme la vaseline,
vous pouvez faire 50 lavages de vos deux
mains. Pour cela, il faut presser le tube pour
recueillir dans la main gros comme une demi-
noix de savon, se frotter les mains sans
vigueur mais seulement pour répartir le
savon. Ne pas laisser sécher et essuyer en
appuyant bien avee un linge sec. Les mains
deviendront™ blanches, onctueuses et par-
fumées. Le linge employé redeviendra blanc
par un’ simple lavage, Aufo-Soap agissant
encore,
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§ UNE NOUVEAUTE INTERESSANTE §
: La Moto Maitre avec
: Cadre Berceau Triangulé :

Jai eu I'occasion d’apprécier, il y a
quelques jours, les efforts d’un construc-
teur 1solé et persévérant qui, sans ingé-
nieur ni technicien, a su réaliser un cadre
excellent de principe et assez bien d'exé-
cution. Je dis assez bien car il luj faudrait
le fignolage final d’un émaillage impec-
cable pour joindre a ses qualités de robus-
tesse cette note que donne ['habitude de

aire des centaines de cadre.

photos jointes 4 cet article donne-
ront mieux que la meilleure des descrip-~
tions I'idée de la machine compléte et

u cadre proprement dit. Celui-ci sou-
tient le moteur en deux points permettant
& ce dernier d'étre le plus prés du sol
possible ainsi que les principaux organes

de transmission qui se trouvent en dessous
des moyeux des roues. Les tubes eux-~
mémes sont brasés et les raccords en
acier coulé.

La boite de vitesse a un montage spé-
cial, c'est-a-dire qu'au lieu d’étre soutenue
par une patte gans laquelle elle glisse
comme sur les cadres ordinaires, elle est
retournée et appuie sur un plateau qui
tient en méme temps au moteur par
4 boulons de forte dimension.

Le tout assure une rigidité parfaite et
permet de lals_ser exactement a la chaine
sa tension habituelle.

Les de'ux chaines sont d’ailleurs recou-
vertes d'un large carter formant bloc,

Le Grand Concours MOTO REVUE
finir

va enfin

Le Salon va se terminer et le Grand Con-
<ours de MOTO REVUE aussi | Enfin, les
motocytlettes et tous les autres prix vont étre
la propriété de ceux qui auront eu la réponse
-exacte. Aussitot aprés le Salon, vous trouverez
dans Molo Revue, en fin de numéro, une page
a détacher, Pour répondre d’une facon
-agréable aux milliers de nos concurrents qui
ont fait judicieusement observer qu'il leur
était pénible de découper chaque fois leur
Molo Revue qu'ils destinent a la reliure, nous
avons décidé que cette feuille suffirait pour
Ta participation au Concours.

Nous rappelons a nos abonnés que leur
feuille devra étre écrite trés lisiblement avec
feur numéro d’abonnement, leur adresse
compléte. Is devront répondre a chacune
des questions et se conformer strictement 2
Toutes les indications données.

Un peu de patience, il va enfin venir.

Un peu de tout

Is valent autant que les conseils du
Pére Adam

Notre confrére Iyonnais Autosports relate
ces conseils dénichés sur le mur d*un garage de
Lyon :

Croyez-vous @ Salan ? — Que vous croyiez
ou non a Satan, vous le rencontrerez un
jour... Il se présentera a vous sous la forme
de Pautomobiliste calé ou du réparateur
génial, qui fait mieux que le constructeur.,..
Il vous conseillera une modification divine
dans le mécanisme.,, Fuyez !... Fuyez!...
I’enfer s'ouvre sous vos pas l...

Ne dépassez pas les voitures manifestement
plus vites que la votre, — Avyez la lacheté sur
la route, de ne vous attaquer qu’a plus faible
que vous !.,,

Dans les virages, ralentissez sans débrayer...
Si vous sentez I'arriére chasser, accélérez, la
voiture se redressera.

Ne frélez pas I'obstacle de trop prés, quel
qu’il soit... I est des égratignures dange-
reuses...

Meéme si votre moteur consomme peu d’huile,
renouvelez-la souvent.

La nouvelle 350 cc. Maitre équipée d'un L. M.P. A gauche,
le cadre en double berceau : remarquez les deux tubes sous
1’emplacement de la selle,

qui fait disparaitre la timonerie du frein

. au pied.

Le moteur, un L. M. P, & soupapes en
téte ou un Moser est équipé d'un carbu-
rateur Amac. Une fourche et des moyeux
Aya, une selle Terry, des pneus ballons,
une boite Moss ou Picard complétent le
tout.

Au point de vue conduite, la machine
est fort agréable. Le souci du construc-
teur d'avoir un centre de gravité trés bas
permet évidemment une position agréable
et une excellente assise.

Il est évident que le constructeur qui a
donné son nom & la machine n'occupe
pas des milliers d'ouvriers mais il serait
intéressant de. voir son cadre et sa moto-
cyc]ette se développer. car elle est nou-
velle et intéressante. Je me permettrai
de lui conseiller un réservoir enjambant
ses deux tubes supérieurs, ce qui donne-
rait au cavalier I'impression d'étre encore
plus derriére la machine.

e constructeur se fera un plaisir de
répondre a toute demande de renseigne-
ments en se recommandant de Mofo
Revue. (Moto Maitre, & Besangon),

FRED S. LIPMAN.

Un bon lubrifiant est comme le bon vin,
on ne le paie jamais trop cher.!...

Si le moteur est I'organe vital de la voiture,
le conducteur en est I'ame, — N’accusez
pas toujours votre moteur et sachez faire
votre mea culpa. N

I est rare qu’une automobile crie quand
on lui fait mal... Mais elle ne vous en garde
pas moins rancune.

Encore un record battu!

4.383 km. en 24 heures, soit 182 km. 660
a I'heure, c’est cing fois le trajet Paris-Nice
dans la journée, & une moyenne (qui permet-
trait presque de joindre Paris a Deauville
en_une heure.

Voila ce que vient de faire Voisin 2 Mont-
Ihéry, sur la piste de vitesse, véritable rape
a pneumatiques,

unlop éjuipait la voiture bolide avec
des pneus a tringles sur jante base creuse.

Pour réaliser 182 de moyenne on ne peu
guére songer a s’arréter souvent au ravitaille-
ment et seul, Dunlop a su créer ce pneu a la
fois résistant et sir, qui a permis de battre
cette année, tous les records du Monde.
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Oui, que devient-elle donc ?

C’est un-leit motiv que notre courrier quo-
tidien nous raméne chaque matin.

Nous ne pouvons aller & nos affaires en
auto, instruments bien chers d’achat, coiteux
d’entretien, d’impots, ete. Y aller en moto
bien des uificultés se dressent selon les besoins
sociaux de chacun. Il semblait qu'a ce jour
aucune solution vraiment compléte de cette
question n’avait encore ¢té donnée...

Mais si ! L’année 1924 nous avait apporté
enfin un résultat qui fit bondir d’aise une
nuée de gens modestes, qui trouvérent alors
dans la présentation du Monotrace un résultat
trés appréciable & la réalisation du véhicule
des affaires.

La Monotrace, cet engin qui surprit un
instant nos yeux curieux, par sa ligne quasi-
révolutionnaire, parut cependant avoir, dés
sa naissance, droit de cité parmi nous.
Proprel, élégant, svelte, nous le vimes glissant,
rampant & travers les files de voitures sur
nos boulevards congestionnés ; nous ['aper-
¢imes ensuite le Jong de nos grand’routes
donnant viclorieusement la chasse a de
rapides parmi les plus rapides voitures :
jamais nous n’entendimes ecritiquer, d’un
point de vue mathémalique ou pratique, cette
voiture-moto. De la curiosité amusée d’abord,
de la vague sympathie, de I'enthousiasme
enfin, telle fut la gamme ascendante de nos
sensations vis-a-vis de la Monotrace.

Pourquoi sembla-t-il sombrer, que nous ne
le revimes qu’a de rares exemplaires qui,
d’ailleurs, nous prouvérent la valeur et le
sérieux de la fabrication. Mille fois, nous
avons interrogé nos motocyclistes, nos cycle-
caristes, sur l'effet produit par ce curieux
véhicule : bien des raisons spécieuses nous
furent présentées, mais aucune vraiment
digne de notre attention. Nous elimes un
gros regret de cette facheuse disparition que
rien ne justifiait.

Et voila soudain que les obstacles, pure-
ment extérieurs, qui n*avaient rien & voir avec
I’'excellence de la réalisation Monotrace, ont
été victorieusement surmontés : la Mono-
trace réapparait sur nos routes, a notre
grande satisfaction.

Cette jolie el sérieuse réalisation sourit-elle
& nos lecteurs ? Envoyez-nous voltre avis, et
nous serons heureux de vous faire un essai
pratique et impartial de ce « méchant -
appareil, comme dirait I’ex-champion Ala-
voine !

Pour ceux qui ignorent ce qu’est lJa Mono-
trace, nous nous permettrons quelques lignes
a leur intention, et demandons leur avis :

I.a Monotrace est une motocyclette car-
rossée & deux places, qui offre tout le confort
de I'automobile. En effet, le type normal est
livré complet, savoir : éclairage Magondeaux,
pare-brise, avertisseur, outillage, tapis caout-

MoTe rEVUE

Que devient-elle ?

LE VEHICULE DES AFFAIRES

chouc et housse protectrice pour le siége AR
au cas ou le conducteur roule seul. .

Au choix du client et moyennant un sup-
plément, elle peut étre équipée avec éclai-
rage ¢électrique Marchal ¢t J’une capote,
avec rideaux de coté.

L’équilibre de la machine peut étre obtenu
a tout instant, avec deux roues latérales qui
peuvent se maintenir & différentes distances
du sol et qui assurent une sécurité absolue
aux passagers, méme en cas de dérapage,
le véhicule pouvant continuer & rouler méme
en position inclinée.

Les avantages de la Monotrace

Par rapport d une molocyclelle ordinaire

Equilibre et sécurité en toute condition et
quel que soit I'état de la route, siége confor-
table aussi bien pour le conducteur que pour
le voyageur, protection contre les intempéries,
refroidissement par thermosiphon, 3 vitesse

Par rapport au sidecar

Carrosserie confortable mettant les occu-
pants complétement & I'abri, réduction au
minimum des secousses des cahots d’une
mauvaise raute, la Monotrace ne roulant
effectivement que sur deux roues et étant
admirablement suspendue, économie sérieuse
de pneumatiques et encombrement moindre.
Par rapport au cyclecar el a la voiluretle

Economie sur les impdts, les assurances et
I'entretien, suppression de deux roues sur
quatre, encombrement et poids moindres,
économie sérieuse sur la com$émmation et
grande facilité de circulation méme dans les
artéres les plus mouvementées.

Description technique de la Monotrace

Chdssis : en tole d’acier emboutie, roues
interchangeables 710 X 90, roues latérales
bandage Ducasble, transmission par chaine.

Largeur : 1 m, 18 ; empattement : 3 métres.

Moteur : monocylindrique, 4 temps, 4 CV,
cylindrée 510 cme., alésage 85 millimétres,
course 90 millimétres, graissage sous pres-
sion, refroidissement par eau, allumage par
magnéto, 3 vitesses, embrayage a disques
secs.

Poids en ordre de marche : 320 kilos;
consommation d’essence : 3 1. 1/2 i 4 litres aux
100 kilométres ; d’huile : 0 1. 150 ; vitesse :
75 & 80 kilométres & I'heure.

Suspension arriére par double cantilever.

La Monotrace peut étre facilement trans-
formeée, a la demande, en véhicule de transport
en adaptant une caisse sur le siége arriére dont

I’encombrement wvarie selon .la nature des
produits a transporter.

La Monotrace a remporté un éclatant suec-
cés au Concours du Bidon de 5 litres de La
Ferté-Bernard, Gampert se placant premier
du classement général sur Monotrace, en
effectuant, parun tempsdes plus défavorables,
171 km. 299 avec 5 litres d’essence (passager
et cqnducteur : 160 kilos), soit un prix de
revient au kilométre voyageur de 0 fr. 048.

De ce qui précéde, il ressort que la Mono-
trace peut étre considérée comme un véhi-
cule pratique, pouvant déplacer deux per-
sonnes assises d’une fagon vraiment confor=
table, et éeconomique en raison de ses frais
d’entretien minimes et du montant de 'imp6t
qui n'est que de 120 francs par an.

Cet interméde sur la moto-auto vous a-t-il
intéress¢ ? un essai, par temps de pluie,
vous plairait-il ? A nos lecteurs de nous en
aviser, nous tiendrons compte de leur désir,

LES NOi{VEAUTES DE LA SEMAINE
La Clef Perfectus

a clef Perfectus dont nous venons de nous
ir posséuae, tout «’abord, les avanlages
de toutes les aulres clefs & multiples combi-
naisons, c¢’est-a-aire que I'on peut la loger
dans la sacoche e sa molo ou la boite a
outils car elle & 15 centimétres de longueur :
moins longue, elle ne permettrait pas la bonne
prise en main, plus longue, elle serait encom-

brante. de 180 grammes ne-
permettrait & aucun motocyclisle e pré-
tendre & une surcharge de sa machine. Quant
au calibrage, il a été prévu avec toule la pré-
cision souhaitable : songer que ce (ui exaspére
nos motocyclistes, c’est de ne posséder
souvent que des clefs & pans arrondis par
i1aute de précision dans l'asjutage : ce qui
n'existe pas avec la Perfectus. Les pas
vont de 9 a4 16 millimétres, donc les plus
employés, et remplacent effectivement &
clefs en tube droit et 8 clefs en tube courbé,
de méme dimension.

En fonte malléable, elle est pratiquement
incassable. Quant a son prix de 5 [rancs,
il est accessible a toutes les hourses
MM. Cutier, du boulevard Voltaire, ne pou-
vaient mieux faire pour nous doter d'um
instrument pratique.

Son poids



E dernier Rallye Gillet, & Bruxelles,
ut une véritable manifestation
nationale du motocyclisme belge.

Plus de 500 ralliemen se firent contréler
au local de I'Auto Moto-Club de Bru-
xelles & Saint-Gilles, gros faubourg de
la capitale- belge.

Durant la matinée, tout ce quartier
connut une animation extraordinaire.
L’aprés-midi un congrés réunit tous ces
automobilistes et ' motocyclistes. Il était
présidé par le maire, M. Bréart, entouré
des échevins, MM. Coune et Herman
Dumont. Des discours vantant la moto-
cyclette furent prononcés. On donna
lecture du palmarés provisoire des rallies
et on procéda au tirage des prix offerts
spécialement aux concurrents de la
derniére grande sortie,

fut ensuite rédigé un ordre du jour

marquant ['heureuse influence que les
« Rallies Gillet » ont en sur la réconcilia-
tion des motocyclistes belges.

En voici le texte officiel :

« Les motocyclistes et automobilistes
©ayant participé aux rallies Gillet, réunis
«en congrés & Bruxelles, le 2 octobre,
«a l'occasion du Rallye National organisé
< par les clubs de la capitale, constatent
«avec reconnaissance que ces rallies ont
« puissamment contribué au maintien
«de l'accord conclu entre les deux

MoeT® REVUE

Une manifestation internationale
du motocyclisme belge

-
Vgt

La derniére photo du champion ama-
teur de la F. M. B. Maurice Defain,
qui vient de disparaitre tragiquement

« groupements motocyclistes du pays ;
« I'assemblée émet le veeu de voir ces liens
«de bonne confraternité se raffermir
« encore a l'avenir. ?

N YR

L.E?,“*

Mort tragique
d'un champion amateur

Le motocyclisme belge fut bien cruelle-
ment éprouvé en ces derniers temps.

Aprés Gaston Antoine voici Maurice
Defain, conseiller municipal libéral de
Dinant (Belgique), et meilleur junior
de la Fédération motocycliste de Belgique
qui_disparait tragiquement sur la route
e Dinant & Namur, alors qu'il se rendait
au dernier rallye Gillet i Bruxelles.

Le terrible drame fut brutal et rapide
Il s'est déroulé & Profondeville-sur-Meuse
petit coin superbe blotti dans les rochers.
Defain dérapa sur le pavé glissant et
fut projeté au milieu de la chaussée,
quand une auto pilotée par un agent de
change de Bruxelles lui passa sur le co rps
et lur brisa les reins.

Le regretté défunt, qui était dgé de 33 ans,
était un des motocyclistes des plus popu-
laires et des plus sympathiques et le plus
fideéle Bixnimateur des épreuves de la

F. M

Avec lui disparait un grand champion-
amateur doublé d'un des défenseurs les
plus acharnés de la cause motocycliste;

Georges DETAILLE.

Une nouve“e remorque pour

A remorque pour moto a presque

entirement disparu. Pourtant nous

rencontrions il y a quelques jours,
prés d'une plage de la baie de la Somme,
une moto qui transportait, en plus de son
conducteur et de sa femme montée sur le
porte-bagage, un bébé dans une petite
remorque montée sur pneumatiques. Il
aurait pu atteindre le méme résultat il
est vrai avec un sidecar, mais le prix de
revient d'un sidecar, qu'il n'est guére
possible de construire soi-méme, efit
été plus élevé et une fois qu'un sidecar
est monté on hésite 4 I'enlever. Une
remorque, au contraire, peut étre instan-
tanément attelée ou dételée. Il y a donc des
cas particuliers oli une remorque serait
trés pratique. Pour le camping par
exemple, eliz permettrait de transporter
le matériel et de rayonner du camp avec
la moto seule. Les anciennes remorques
offraient un_gros inconvénient : celu de
provoquer des dérapages violents de la
moto sur terrain un peu gras. Un inven-
teur, M. Searby, vient de supprimer cet
inconvénient en employant pour la
remorque qu'il a construite, une roue
unique placée dans le plan de celles de
la moto. La remorque Searby est donc,
en quelque sorte, une brouette perfec-
tionnée. La roue de .a remorque est

montée sur pneu, mais non suspendue.

L'attelage est le suivant. De chaque
cété de la roue arritre de la moto, il y a
deux tiges verticales fixées a leur partie
inférieure sur la fourche, par des colliers
et réunies 4 leur partie supérieure par une
plaquette. Sur ces tiges verticales, peuvent
pivoter deux bras horizontaux.

Ces bras sont creux. Dans le bras
gauche pénétre une tige qui peut cou-
lisser dans le bras. A cette tige aboutissent
deux longs tubes paralltles sur lesquels
repose la carrosserie de la remorque et la
roue. Grice i cette disposition, la
remorque peut se déplacer et dans le plan
de la moto et dans le plan horizontal.
Elle s’adapte ainsi au profil du terrain et

la- moto

aux changements de direction; mais elle
est obligée, dans un virage, de prendre
la méme inclinaison que la moto. De
l'autre cété, il y a également deux longs
tubes de soutien venant aboutir & un
joint universel monté & 'extrémité de la
tige coulissante.

Les essais ont donné de tels résultats
que de gros constructeurs de moto ont
entrepris des essais prolongés. La facilité
de conduite est aussi grande qu'avec la
moto seule et la stabilité est améliorée. On
vire avec la méme {acilité,

(Noas avons trouvé ces détails dans
notre confrére Motocycle, 18 aoiit 1927).

La curieuse remorque de M. Searby
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Course de cbéte/de la Colonne

N nouveau groupement trés actif s'est
constitué a4 Angouléme, sous le titre
d’Union Motocycliste Charenlaise. Il

a organisé le dimanche 2 octobre, uans la ville
© méme, une ¢preuve de cdte qui a remporté
le plus vif succés et attire ae nomhreux spec-
tateurs. La cdte comportait un virage en
épingle & cheveux qui nécessitait de la part
des concurrents beaucoup d’adresse. La dis-
tance a4 parcourir était de 957 métres et le
départ était donné arrété. L’organisation
était exce'lente et fait le plus grand honneur
a MM. Rousselle, président du Club, Castaner
et Palasset et aux membres de la Commission
sportive. La course était dirigée par M. Binet,
le syvmrathicue sporisman, président du
Moto-Club des Deux Sévres et Charentes,
venu spécia «ment de Niort. Voici les résul-
tats de P’épreuve qui avail groupé un grand
non.bre de partant. :

Molocyclettes

175 spori. — Saulnier (Ravat), 1> 7" ;
X... (Stella), 1’ 9” 1/5 ; X... (Monet-Goyon),
i’ 13” 4,5 ; Larrére (Ravat), 1° 14 4/5 ;
Jubert (Ravat), 1’ 14" 4/5; Gabarrot (Dollar),
1213

950 sport. — Bordas (Terrot), 1° 10” 1/5 ;
Gelin (Moto Confort), 1* 23"

250 course, — Thomas ('Moto-Sncochc),
55" 4/5.
350 sporf. — Buisson (Terrot), 50”.

350 course. — Castaner (Terrot), 47°.

500 sporl. — Thomas (Saroléa), 52" 2/5 ;
Buisson (Terrot), 58" 3/5 ; Rivet (F. N.), 59" ;
Fouquet (Gnome-et-Rhone), 1’ 2/5 ; Fourni-
gault (Gnome-et-Rhone), 1° 16 1/5.

500 course. — Castaner (Terrot), 46 4/5.

1.000 eme. — Judici (Harley).

Tricyclecars

1.100 sidecar. — X.,.. (Sandford), 58" 3/56

Voitures

750 sport. — Gayout (Amilcar), 52" 3/5 #
Pousset (Amilcar), 1’ 8” ; R. de Maillard
(Peugeot), 1’ 25" 4/5.

1.100 course. — Bouchez (Amilcar), 55 ;
Pousset (Amilcar), 1°.

1.500 sport. — Navarre (Peugeot), 1’ 6" 2/5;

... (Citroén), 1 17” 2/5 ; X... (Amilcar),
1° 17" 2/5.

1.500 course. — Bouchez (Amilcar), 57" 2/5.

2 litres sport. — X... (Bugatti), 58" 2/5 ;
Beausoleil (G. Irat), 59™.

Au-dessus de 2 litres. — Forestier (Peugeot),
1’ 2” 4/5,

La cdte de Wavre

L’épreuve classique de la cdte de Wavre
etite cité manufacturiére a quelques 25
lométres de Bruxelles) est une des plus
populaires parmi celles qui se disputent
sous I’épide de la Fédération motocycliste
de Belgique. 2
Supéricurement organisée elle réunit tou-
jours un contingent nombreux de coureurs et
attire la toute grande foule,
Cette année il y avait plus de 20.000 per-
sonnes pour suivre cet intéressant meeting.
Ce fut une bonne journée de propagande.
La meilleure performance fut réalisée
par Bonivert, I’as de la « supersport » Saroléa
qui atteignit la vitesse de 112 kilométres 740,
remarquable sur cette dure montée pavée;
ensuite viennent Tom (Saroléa) 110 km. 887,
Debray (Ready), 110 km. 013 : en 500 cmec.
et 112 km. en 1.000 cmc. ; Baurels (A. J. S.),
107 km. 913 ; Kicken sur Gillet 350 cme,.
107 km. 104 ; Milhoux (Ready), 97 km. en
250 eme. et 78 km. 671 en 175 cmc.

NMeoTo REVUE

Le Sport de la Semaine

Chez les juniors nous enregistrons :

En 175 c¢cme. Boby (Bovy), 71 km. 278;
en 250 cme. Strobe (Ready), 78 km. 878 ;
en 350 ecme. Vilain X1V (A. J. S.), 100 km. ;
en 500 eme. Carlo (Norten), 100 km. 784 ;
en 1.000 cme. Richardon, 101 km. 925,

En sidecars :

Seniors : Biribi sur Saroléa 88 km. 620.

Juniors : Mac (Mac Evvoy), 1.000 ¢me.,
88 km. 235 ; Schouppe (Mondiale), 350 cme.,
80 km. 285,

MOTO CAMPING CLUB DE FRANCE

Le Concours pour l'insigmne

Nous commencerons # publier Tes dessins
recus pour la confection de linsigne des
Campeurs du Moto Camping-Club de France.
dans le prochain numéro.

Le Rallye militaire

Il est officiel maintenant ; il est 'orga-
nisation la plus sérieuse qu’il soit actuellement
possible de meltre sur pied. Les adl sions
nous arrivent serrées, mais a notre grand,
trés grand regret, nous allons étre contrants
de faire de I’élimination, et sans piLié, dans
notre liste.

Ce rallye aura lieu tout au début de novem-
bre : son vrai nom serait plutdt : Démons-
tration mililaire.

Le Ministére de la Guerre nous a fait savoir
officiellement qu’il acceptait cette démons-
tration. l.es détails seront ultérieurement
donnés dans Moto Revue. Laissez-nous par-
faire l'organisation dans tous ses détails.
Qu’il nous suffise de dire que I'épreuve sera
sévére, dure, et que nous n'admettrons les
engagés définitivement que par invitation.

Nous recevons tcatefois toutes les adhésions
et nous ferons notre choix en rapport des
circonstances.,

Course de Cote de Griffoulet
(7 année)

C’est le dimanche 30 octobre que se dis-
pufera la course de cdte de Griffoulet, la plus
importante épreuve de codte du Midi, sur-
nommeée avec raison par la presse parisienne :
le « Gaillon du Midi ».

Cette cOte, située aux portes mémes de In
cité rose, au chemin de Balma, perpenci-
culairement & la route de Castres, est pour
tous d’un accés facile et c’est ce gui explique
le succés sans cesse grandissant de I'épreuve
organisée par I'A, C. du Midi.

Chaque année, tous les « as » de I’auto et de
la moto { participent ainsi que les meilleurs
coureurs locaux et régionaux,

Un Club espagnol actif

Le nouveau M. C. de Guipuzcoa, fervent
correspondant de Mofto Revue, a donné sa
deuxiéme sortie le 2 octobre, sur 200 km.,
avec arrét-déjeuner de 3 heurts a 1.000 m.
d’altitude. 19 concurrents y prirent part,
chiffre ¢énorme pour qui connait I’effort a
faire chez nos voisins.

Fondé par un fervent de la moto et par un
Francais, ce Club compte actuellement
parmi ses membres, plusieurs Anglais,
Allemands, Suédois, Suisses, Italiens, Fran-
cais et Espagnols, naturcllement.

Ses projets sont assez nombreux en ce qui
concerne le sport : il envisage méme un grand
prix d’Espagne international pour 1928, qui
se courrait sur le fameux circuit de Lasarthe,
ot se courent chaque année les épreuves
automobiles,

Moto Revue annonce & tous ses amis moto-
cyclistes et a tous les Clubs que le M. C. de
Guimpuzcoa sera toujours heureux de leur
étre utile concernant les formalités de douane
et le tourisme en Espagne, et aussi quand ils
voudront bien prendre comme but d’épreuves
de régularité San Sebastian.

Le Grand Prix du Salon

Le Salon cloture sur un succés triomphal.
Une réunion de tout I'élément automobile et
motocycliste actuellement & Paris est devenue
une tradition : que souhaiter de plus grandiose
que le cadre merveilleux de Montlhéry ?
L'autodrome parisien verra, souhaitons-le,
le soleil et une foule innombrable. Rappelons
que, I'an dernier, le mauvais temps ne géna
nullement le spectacle et que nous vimes la
foule des granas jours. Le spectacle, tout a la
fois sportif et captivant du programme en
fera I'une des plus belles réunions qu'il soit
possil le de mettre sur pied. .

C’est la deuxiéme année que le Grand Prix
du Salon aura lieu... Grand Prix des profes-
sionnels. 1.’an dernier, seuls, les 1.500 cmec.
avaent droit & ce Grand Prix, ¢élroilesse de
vue que nous avions signalée I'an dernier.
Cetle année, Lamblin nous dotera d’une
course de 1.500 cme. et d’une de 1.100 cme.

Mais ! mais!... De nombreux aléas ont
surgi. Il y a 15 jours, notre initiative a per-
mis & notre excellent confréré le M. G, F.
d’attirer &4 Linas un contingent motocycliste
important, les 500 entrées remises ayant été
arrachées trop rapidement. Nos motocyclistes
aimen: & se grouper, ¢’est sociable! Nous avons
pensé leur faire le méme plaisir pour
dimanche : mais réellement les travaux en
cours sur la route d'Orléans sont franche-
ment dangereux et nous ne pouvons,
conscience, les emmener sur un trajet oi: les
ressorts mécaniques, physiques et moraux
sont &4 une trop rude ¢épreuve. Faisons-en
notre deuil et espérons que la voirie [hatera
ses réfections dans I'intérét de tous. D’aucuns
s’en consoleront en s'unissant & nos grandes
manifestations aprés les froids et ’humidité
actuelle.

Un nouveau Moto-Club

«. est en formation 2 Elbeuf. La bonne
volonté et le nombre d’adhérents sont des
éléments déja tout trouvés pour le nouveal
groupement. 3 ’

Errare maglum non est...

Une erreur s’est produile dans un de nos
derniers numéros sur le prix du nouvean
Maglum, du petit modéle qu'un mastic
typographique nous a fait annoncer & 140 fr.
Le type Iuxe est a4 850 fr. mais le type popu-
lafre, Modic, est & 420 fr, avec naturellement
tout confert, un projecteur Besnard argenté,
une lanterne arriére, les contacts, Pinstalla-
tion, les lanternes Code et position, ete...

Oxindus...

Beaucoup de nos lecteurs s’imaginent que
le mot « oxynduss est un mot latin, ‘tel
ment sa terminaison semble du terroir. Pas
du tout : oxyndus est un joli mot frangais
contraction des mots ; Auziliaire Industriel
qui désignent un établissement situé rue de
Flandre, au n° 37, et qui posséde tout ce
que vous pouvez souhaiter comme acces-
soire motocycliste ou automobile : en lisant
PActualité Automobile de novembre, vous
aurez un apercu des facilités que vous ren-
contrerez a I'’Auxilinire Industriel.

On nous écrit du Maroc...

J’ai eu le plaisir de voir hier le lieutenant
Belge Fabry revenant de son raid du Com
Belge (raid annoncé en votre Revue du 9 j
let 1927, page 365).

Cet officier toujours avec sa fidéle Gillet
est Ysrti ce jour d’Oudjda pour gagner Oran
oun} pense s’embarquer demain 4 pour Mar-
seille.

Félicitations pour I'excellence de votre

Revue.
FARREAU, Abonné Oudjda.
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Quelques croquis
pris aux Grands Prix de France
a Montlhéry

Les B. M. W. étaient
munies d'un frein de
direction -incorporé
dans le corps de la
machine et d'un ré-
glage trés facile.

9 La Rovin avec son
T compresseur Cozette.

Ci-dessus : le cadre de la 175 Monet ot Goyon
pilotée par Sourdot, est entiérement triangulée.
— La selle n'est plus suspendue.

A gauche: le montage des amortisseurs sur

Un compte-tours trés la Sandiord.
ingénieux qui était ‘
monté sur une Terrot.

4
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La fourche de la Mongommery
avec son curieux montage _
d’amortisseurs. Le Morgan-Darmont était monté avec_ un compresseur.
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Non, mon cher, nous n’avons condamné personne a mort !

La rédaction de Mofo Revue a-t-elle juré la mort de I'équipement
électrique par dynamo ot batteric sur les motocyclettes ?

Vous leur reprochez d’étre lourds. Je cite, page 535 : « On ne peut
alourdir une machine de 100 kilos... » L'équipementl que je posséde
depuis plus de deux ans sur ma moto 4 CV ne pése méme pas 20 kilos.
Quelle machine, aujourd’hui, de la 1.200 eme. a la 175 cmc., ne peut
trainer 20 kilos supplémentaires ? (20 kilos ! I'aveu est gros !)

Vous leur reprochez d’étre encombrants. Une dynamo, pour moto,
fait environ 15 a 20 cm. de long sur 7 & 10 em. de diamétre ; quant a
ma batterie qui est une Dinin, la boite qui la renferme fait 19 cm. de
haut, 12 cm. de large et 9 em. 5 d’épaisseur, a peu prés les dimensions
d'une sacoche. Je ne vois pas I'impossibilité de loger ces deux appa-
reils sur les motoeyclettes actuelles. (Nous non plus !) g

Vous leur reprochez d’éire coiuteux (eh ! eir !) page 535 * « ... ou
augmenter son prix de 2.000 francs... ». Demandez, comme je I'ai
fait & la Maison M..., le prix de I'équipement pour motocyclette :
tout compris, vous serez surpris de ne pas atteindre 1.500 Irancs.
(£h Leh )

Alors, pourquoi effrayer vos lecteurs avec des chiffres astronomi-
ques qui sont loin de la vérité ? Vous avez intérét a ce que les moto-
cyclistes se modernisent.

Ne vous en deplaise, H, P. B., je ne trouve pas que 1’accumulateur
soit [ragile et qu'il « exige de I’entretien ». Ma Latterie Dinin secouée
depuis douze mois sur de mauvaises routes et des pelits 700 X 80, ne
donne pas signe de fatigue. Quant a I’entrelien, la moto elle-méme
n'en exige-t-elle pas ? Et 4 quoi se résoul I'entretien d’une batterie ?
Deux fois par mwis, faire vérifier le niveau et le degré d’acidité de
P’élecirolyte, c’est-a-dire tout au plus 30 minutes d’immobilisation
chez I’électricien spécialiste !

Enfin, si vous tombez en panne légére la nuit, avec quoi vous
eclairer pour réparer ? Des allumettes ? une bougie ? une lampe
électrique de poche ? L’obligation de laisser tourner le moteur pour
avoirde la lumiére ne peut se concevoir si on a une panne de magnéto,
de bougie, de soupape, etc. J’ai béni plus d’une fois ma batterie et
ma baladeuse lorsqu’une crevaison (je n’ai jamais eu d’autre panne
la nuit) m’arrétait au cours d’une étape ou promenade nocturne !
(Allons, pour vous [aire plaisir, on va faire actuellement un redresseur
de courant ; pour Pinstant, U'éclairage de posilion existe, ne vous en
deplaise.)

Pour terminer, vous avez tort de contester I'utililé (’un éclairage
a Parrét ; peut-étre n’avez-vous jamais besoin d’étre éclairé a I'arrét,
et cela dépend exclusivement de l'usage de la machine ; mais il en
est d’aulres qui on} besoin d’étre éclairés a P’arrét parce qu'il leur
arrive de s'arréter. Que ce soit & Paris, 4 la mer ot je me irouve, ou
ailleurs, je défie un éclairage par pile de tenir longtemps avec les
stationnements devant les lieux de distribution ou d’affaires on
Pon se rend. Tandis qu'une batterie de 12-15 amp.-h. tiendra faci-
lement une décharge de 1 amp., 1 amp. 5 durant les 3 ou 4 heures de
nuit ot la machine peut stationner, cette faible décharge étant
largement compensée jar la charge qui s’opére automatiquement
durant le jour. (Qui vous a dit te conlraire ?)

J’avoue que si je devais acheter aujourd*hui une belle 350 ou
500 cme. de 6.000 ou 8,000 francs, je m'en voudrais beaucoup d'éco-
nomiser les 1.500 franes d’un équipement moderne et complet !
1l en est qui ne peuven! pas le faire ; mais il en est d’autres qui, sans
&tre milliardaires, peuvent faire cette dépense. (Eh oui, mais lous
ne sonl pas aussi riches que rous, el nous en sommes désolés.)

Dites aux motocycelistes qui vous demandent conseil : « Vous avez
un éclairage électrique puissant et sr qui n"augmentera pas de beau-
coup le prix de volre machine ; adoptez-le. Si vous voulez et pouvez
le faire, vous avez une autre sorte d’équipement électrique plus per-
fectionné et qui vous donnera aussi satisfaction. »

3 G. BOURADE,
Abonné 75503, a Royan.

Honore tes pére et maére...

Je vous ai éerit voici un mois environ pour vous demander quelques
renseignements ; j'avais joint un timbre pour la réponse, mais
j’avais oublié I'enveloppe. Je répare donc cet oubli et espéré que
vous aurez 'amabililé de me répondre.

Au cas ol vous auriez égaré ma lettre, je vous demande :

1° Si_ votre «essayeur nationals fera bientét un essai de la
Monet-Goyon 2 HP Confort chaine-chaine ;

20 Quels arguments doit employer un jeune homme comme
moi (23 ans), dont le pére, farci de préjugés tenaces, prétend lui
interdire 1'achat d’une petite 2 HP Monet sous le fallacieux pré-
texte que la moto est :

a) Dangereuse,

b) Anti-hygiénique;

¢) Sale;
Inconfortable ;
e) Vulgaire.

Le Courrier de la Semaine

Les communications destinees @ éfre publiées sous celte rubrique doivent

étre é.cites sur un cbté de la feuille seulement. Moto Revue ne partage

pas nécessairement les opinions émises dans ces lettres, qui devront

invariablement porter les noms ei adresse de lexpéditeur (el peuvent ne
- pas étre publiées).

Ayant une pointe de hernie, on me prédit que I'usage de la molo
me serait fatal; or, on me laisse grimper i bicyclette les grands
cols des Pyrénées ou des Alpes (Arravis, Aubisque, Tourmalet, etc.).

1l m’a bien semblé, concernant le point e, que la Monet-Goyon
n'a rien de vulgaire mais, au contraire, un certain cachel ; mais
mon pére dogmatise du haut de ses 50 ans de podomanie aigue c_t
réplique que la moto est dangereuse ; or, il me laisse filer & 40 a
I’heure avec des freins qui mettent 50 métres pour m'arréter i celle
allure...

Ayant perdu, voici sept ans, tous mes cheveux et les ayanl &
présent, on prophétise que si je faisais de la moto, je les verrais
tomber 4 nouveau parce que l'usage de cet engin « ébranle le sys-
téme nerveux».

Qu’y a-t-il de vrai dans tout cela ?

Dois-je passer outre le veto ridicule de mon pére ?

Je ne demande pas une Norton mais une petite Monet qui va
doucement.

E€omprenez la cruelle situation ou je me trouve : élre abonné &
Moto Revue et... n’avoir pas la moindre motorelte,

On ne peut dire que c’est faute d’argent, puisque mon pére
m’offre une conduite intérieure (d’occasion), mais moi je n'en veux
pas! Je suis un «pur: comme disait un de mes amis : j'aime le
grand air qui fortifie et cingle le visage, j’aime voir la roule défiler
sous moi, j"aime m’incliner pour virer et j’ai en horreur la conduite
intérieure qui rend obése et dans laquelle on somnole.

Dites-moi comment je dois m'y prendre et je vous en saurai gré
péeuniairement si j’ai ma moto! (oh ! la soltise).

Bernard n’est pas vaincu !

J'ai en mains votre numéro 238 du 1°¢f octobre qui m’a paru
en un point particuliérement prétentieux. Je \‘elnx_dxrc par lu. la
notice accompagnant Dlillustration de votre page 618. Je copie .

« Un de nos abonnés de Paris, M. Reaubourg, n.enlrepris I’esca-
lade du glacier du Rhone, sur une 500 eme. Saroléa ».

Décidément les montagnes et les glaciers sont d’actualité.

Connaissant particuliérement bien cette région pour P’avoir par-

Le glacier du Rhone est ardu !

courue a pied et 2 motocyclette, j’oppose le démenti le plus formel
a cet acte qui n'a pu éclore que dans un cerveau fortement imaginatif.
Je vois deux solutions pour escalader le glacier du Rhone.

Une premiére consiste & un démontage complet de la machine,
ce qui rendra le transport plus aisé par le moindre poids,

Le deuxiéme procédé consiste & engager une équipe de porteurs
qui fixeront la Saroléa 2 une poutrelle pour en assurer le transport
sur les épaules de Messieurs les porteurs. Le prix seul c.hangera.

Trés amusé par cette «galéjades je me suis permis de vous
envoyer ces quelques lignes.

Avpons-nous été muystifiés ! Peut-lre, mais nolre correspondant
est pourtant bien sérieux, plus sérieux que celui qui nous a enuo¥é
un superbe cliché de son_ascension du Pic de la Mirandole et de la
Tour d’Auvergne. Et puis... n’avez-vous pas pris {rop a la leltre le
mot : escalade ? nous penchons a le croire.
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Le gros succeés du Salon.

LA NOUVELLE MOTOCYCLETTE

2 Temps CV.
|75 cBmlcc':c' moteur

et la gamme de Modeles la plus importante ef
la  plus complete, présentée par une Marque :

— 2CV. a 8 cV. =
dont les modifications 1928 furent

les plus sensationnelles.
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oujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers IX




X PETITES ANNONCES

CLASSEMENT DES% PRIX
DOTANT NOTRE

Grand Concours

T T T T T T T T O TR R R T T T T

Nos + Neos
1. Une moto 175 cme. Grifion, des Etablissements 9. Un bon de crédit de 3.000 fr. Gillet, des Etablisse-
> GRIFFON ...... S\ Ay P IR PR X 4180 » ments René GILLET ....... B RS A S . 3.000 »
2. Une moto Tour de Franee l7o umc.,Rovm, des L.la- 10. Une motoeyelette, modéle universel, 175 eme. . 2 vi-
blissements ROVIN.... 3.850 » tesses, Stella, des Etaulissements STELLA. ... 2.550 »
3. Une moto type B, 3 utes% 11, Une moluc\cl(-ll(- tourislte, 175 emec., HIU]lU\llL‘:SC
ments BEEION L f flianscatssuton 3.750 » Kervran, des Etablissements KERVRAN...... 2.200 »
4. Une Royal-Moto, bloc-moteur pneus ballons, selle 12. Un sidecar pour machine 350 cme., comportant :
Terry, transmission par chaine, des [Etablisse- chissis du type = M » surbais carrosserie type
menis ROYAL-MOTO . ...ciciniennsanannnes 3.600 » famille une place et demie, pare-brise, pneumatique
5. Une motocyclette Rochester 175 cme., 3 vilesses, et chambre a air baMon, des Etablissements P. .
montée sur pneus ballons Dunlop, boite de vilesses B R B R TS o8 s cas s onie o s ol8 0Ty sivstini ol 2,100 »
Sturmey-Archer, chaine Renold, moteur Duten, 13. Une motoeyelette type A, monovitesse, l\’Iotorhcnyx
LT T A S R R o reaint o Rt Je 000 0 des Etablissements de Constructions- Mécani-
6. Une motocyclette Le Grimpeur, 25 cme., 3 vilesses, ques du RhODe. ...vvenre sosesancrareasnons B e Bt
des Etablissements DELAUNAY .... 3.600 » 14. Une carrosserie Le Flotteur, monopl: x('c. capot et
7. Une motocyclette touriste, 175 cme., ses pare-brise avec chassis, des Etablissements Le
Alcyon, des Etablissements ALCYO cevesess 3400 » Crédit Motocyclette et Automobile......... 1.600 »
8. Un sidecar type T. E. A., avec ¢t m'ossene complélc- 15. Un sidecar type léger, pour machine de 175 ou
ment recouverte de simili cuir bleu, muni d’une 250 cme., comportant : chassis du type « M. L. »
quatriéme attache et d’un pneu Dunlop 26 X 5, carrosserie en vannerie peinte, pneumatique et
avec tablier et pare-brise, des Etablissements chambre 2 air Hutchinson, des Etablissements
BELGIAN-SIDECARS ......... AR T vi.. 3.300 » PiE U.PEE Vohssescennssas AN e OB 7 . 1.200
»
16. Une hoite 3 vitesses Moss, 37. Un carburateur Amac, type 58. Une selle tandem n° 140
type SM 3 S,, ‘des Ets 25 TT, complet avec ma- Saker, des Ets SAKER.. 134 »
MUNRO..coceseen . 1.200 » nettes et transmissions, des 59. Un siége A. R. V. et W. n° 9,
17. Un paletot cuir ac: ljou. long. Ets MUNRO...ccovuven 275 » avec dossier, des FElabl.
1,10, doul)lé agneau, des 38. Un carburaleur Cozette, des VEUILLOTTE et WIL-
Ets SAHN Vi  od sy EE0-» Ets BOZETTE ... dicesd 260 » REMEATING (o cstsrnassse 203 Y
18. Un paletot cmr uc'uuu, long. 39. Une selle Terry tandem, avec 60. Un paletot kimono, long. ’
1,10, doublé agneau, des poignée, siége 33 X33, des 0,00, tissu imperméable,
Fts SAHNA . P o) 850 » Ets DELLHEIM ........ 253 » vert écossais ou réséda, des
19. Un appareil Maglum L. M. 40. Une selle Leckie pour sidecar, Ets SAHNA ,...co0000.0.. 125 »
C., type C. R., posé des Ets des Ets MUNRO........ 250 » 61. Un paletot kimono. lnng.
MAGNETO- LUMIERE . 850 » 41. Un étau a rotule S. S. V. 0,90, tissu imperméable,
20. Un appareil Maglum L.M.C. 100%, des Ets S. A. F. I. 235 » vert ’ 6cossais ou réséda, des
type C. R. M. posé des Ets 42. Un étau a rotule S. S. V. Ets SAHNA . covvsvaene 125 »
MAGNETO-LUMIERE. 850 » 100 %, des Ets S. A. F. L 235 » 62. Un paletot Kkimono, long.
21. Une boite Picard 4 vitesses, 43, Une selle Terry moto 200 31 0,90, tissu imperméable,
des Ets PICARD...... be 750 » 500 cme., siége 33 X 33, des vert écossais ou réséda, des
22, Une boite 3 vitesses 350 cme., Ets DELLHEIM ........ 234 » Ets SAHNA ....c00eeae. 125 »
des Ets STAUB,..... AT 740 » 44, Un trench at, tissu imper- 63. Une canadienne, tissu imper-
23. Une boite 3 vitesses 250 cme., \ meéable, vert écossais, des méable, doublé drap laine,
des Ets STAUB......... 690 » Ets SAHNA.....cosscee. 2325 » col fourrure, des Etabl
24. Une boite 3 vitesses 1 1:) cme., 45. Une montre électrique Téca~ SATINA 1.coessannonsres 125 »
des Ets STAUB......... 600 » 1émit, des Ets TECALE- 64. Une canadienne, tissu imper-
25. Une boite Picard n° 2, des R A 2 s radins . BT B méable, doublé drap laine,
Ets PICARD......co00ven 600 » 46. Un phare n° B, avec lampes col fourrure, des Etabl
26. Un volant magnétique S. A. et supports, des Ets R, CO- AR o500 pponessn 126 »
F. L., type F. des Ets S. A. G - St v e sl ot I 298D 65. Une canadienne, tissu imper-
L e s o = 500 » 47. Un phare n° B, avec lampes et méable, doublé drap laine,
27. Une boite Plcard ‘no 1 des Ets supports, des Ets R. CO- col fourrure, des Etabl
PICARD & T honen oy s s 1 BTODR LIN .oc.. e e . SAHNA .....ooo0eeeeses 1258
28. Un éteau a rotule S. S V. 48. Un étauarotules s. V.70 %, 66. Une canadienne, tissu imper-
110 % des Ets S. A.F. L 450 » des Ets S. A P 190 » méable, doublé drap laine,
29. Une m\qnéto 2B1, Maq-uéto- 49, Un étaua rotulcs s.V. 70 s col fourrure, des Etabl.
Francs, rdes Ets '‘MAGNE- des Ets 8. A. F. I....... 190 » SAHNA .....o0nn bl RN
TO-FRANCE ...ovvvvne 435 » 50. Une montre Jaeger, des Ets 67. Une eanadienne, tissu imper-
30. Une garniture Protex pour JAEGER ..cccecvs-s v 180 » méable, doublé drap laine,
voiture, des Ets PROTEX. 300 » 51. Une selle tandem moto Léda. col fourrure, des Etabl
31. Un compteur Jaeger, des Ets avec garniture cuir avec SAHNA ...coovnerenne 125 »
ARG ER sovsecsoocess 295 » poignée, Ets LEDANOIS. 180 » 68. Une canadienne, tissu lmner—
32. Un earburateur Amac, type 52, Une selle tandem moto Léda, méable, doublé drap laine,
15 TT, complet avec ma- avec garnlture cuir et avec col fourrure, des Etabl,
nettes et transmissions, des poignée, des Ets LEDA- 23: 250 2 e SRR Sy 125 »
Ets MUNRO........... 290 » NOIB,...a: olaciotosios 180 » 69. Une canadienne, tissu imper-
33. Un carburateur Amac, tvpe 53. Une selle tandem moto Léda meéable, doublé drap laine,
15 TT, eomplet avee ma- avec garniture cuir et avec col fourrure, des Etabl
nettes et transmissions, des poignée, des Ets LEDA- SAHNA ....vcvvanssnnss 125 »
Ets MUNRO............ 290 » WOIB. . ioessensssfe 180 » 70. Une cana(llennc. tissu imper-
34, Une fourche nouveauy modéle, 54. Une selle Terry moto léqere, méable, doublé drap laine,
our nneus ballons, des Ets 175 cme., modéle Baby, col fourrure, des Etabl.
&UNRO................ 290 » sidge 29% 29, des Etabl. SABIGN . Sos S b sa s A0, »
35. Un carburateur Amac, type DELLHEIM ............ 176 » 71. Une canadienne, tissu imper-
25 TT, complet avec ma- 55. Une selle tendem tvpe Sport méable, doublé drap laine,
nettes et transmissions, des n° 145, des Ets SAKER.. 152 » col fourrure, des Etabl.
Ets MUNRO....co0000.. 275 » 56. Un filtre A air monté avec SAHNA ...cooveessecses 126 »
36. Un carhurateur Amac, type pidces Técalémit, des Ets 72. Une canadienne, tissu imper-
25 TT, complet avec ma- TECALEMIT .......... 150 » méable, doublé drap laine,
nettes et transmissions, des 57. Une chaufferette ¢lectrique col fourrure, des Etabl

Ets MUNRO............ 275 » 110 volts, des Ets S.A.F.I. 135 » SATINE 5 vri thonsiey . 12B%»
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73.

74.

75.

76.
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78.

79.
80.
81.

82,
83.
84.
85.
86.

106.
107.
108,
109,
110.

111.

113,

114,

115,
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Un Autofume (allume-ciga-
rettes élect.), des Etabl.
. POYET ot Cl6..cccv.ca.
Une combinaison, tissu im-
permeéable, belle quallté, des

. Ets SAHNA,

Une combinaison, tissu "ime-
perméable, belle qualité, des
Ets SAHNA..

Une combinaison, tissu  im-

ermeéable, belle qualité, des
ts SAHNA

Une comum.uaan, tissu im-
permeéable, belle qualité, des
Ets SAHNA

Un stylomine doublé or, mod.
luxe, des Ets ZUBER...

Un coffre universel n° 15
Saker, des Ets SAKER. .

Une chaufferette électrique 6
ou 12 volls, des Etabl
SRR - e DR (i &1

Un siége t\]lc confort n° 200,
des bh MOREAU

Un siége type confort n° 200
Ets MOREAU

Un siége type confort ne 200,
des EEts MORE

Une selle tandem n" 1 bis,
Saker, des Ets SAKER. .

Une grande montre pour mo-
tocyclette, avec cadran lu-
mmeu‘(, des Etabl. SAU-
GINAE s divises fopkinsidos

Un t.m—sul, des Ets PLA—
BRI 2 oo o'y ih s ts o8

Un sac touriste no 16 Saker,
des Ets SAKER.........

Une grande montre pour

‘fmotocyclette, des Ets R.
ISAUGNAC ......00un...

Un frein de direchon. des
Ets MOREAU

Un frein de direclion. des
Ets MOREAU ..........

Un_ frein de direction, des
Ets MOREAU ..........

Un ciré noir, long. 1
des Ets SAHNA .........

Un ciré noir, long. 1
des Ets SAHNA .........

Un ciré noir, long. 1
des Ets SAHNA

Un ciré noir, tong. 1
des Ets SAHNA

Un ciré noir, long. 1
des Ets SAHNA .........

Un eiré noir, long. 1
des Et’SAHNA .........

Un ciré noir, long, 1
des Ets SAHNA .........

Un ciré noir, long. 1

™ des Ets SAHNA ....,....

Un pantalon avec protége-
jambes, des Ets SAHNA.

Un pantalon avec protége-
jambes, des Ets SAHNA.

Un pantalon avec protége-
jambes, des Ets SAHNA.

Un pantalon aveec protége-
jambes, des Ets SAHNA.

Un pantalon avec protége-
jambes, des Ets SAHNVA.

Un pantalon avec protége-
jambes, des Ets SAHNA.,

Un pantalon avec pnrotége-
jambes, des Ets SAHNA.

Un pantalon avec bnrotége-
jambes, des Ets SAHWNA.

Unec selle tandem Saker
n° 10, des Ets SAKER..

Une palre pare-boue snort,
n° 5, des Etabl. VEUIL-

TTE-WILLEMAIN ..

Une nn"rnéae Luber, des Ets

Une nomne Luber,desEts
UVET

Une granie mfmtre applique,
cadran Immineux, des Ets
SAUGWAC ...... Raibe

Une vomm A huile Romn.

Une pompe A huile Romu,

des Ets MUNR!
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136.
137.
138.

139.

140.

141.

142.

143.

144,

146.
147,

151.
152.
153.
154.
155.

. Une

Une grande montre applique,
des Ets SAUGNAGC......

Une paire de protege-jambes
coupe-vent n° 50 Saker,
des Ets SAKER.........

Un g isseur ue chaine, des
Ets MOREA

Un graisseur de chaine des
Ets MOREAU

Un graisseur de chaine, des
Ets MOREAU

Deux bougies type 17 A.V.,
pour moteurs s.uunuprxmes
Léda, des Ets LEDANOIS

Deux bougies type A.V., pour
moteurs surcomprimes Lé-
da, des Lits LEDANOIS.

. Deux bougies type 17 A.V.,

pout moleurs surcomprimeés
Léda, des Ets LEDANOIS

. Deux bougies Lype 17 A, V.,

pour molteurs surcmnprirnm
Léda, des Els LEDANOIS
Deux bougies type 17 A.V.,
pour moteurs surcomprimés
Léda, des Ets LEDANOIS

. Deux bougies type #¥7 A.V.,

pour moteuars sun.umpnmes
Léda, des Ets LEDANOIS

. Deux bougies type 17 A.V.,

pour me steurs ¢urwmprunés
Léda, des Ets LEDANOIS

. Deux bougies type 17 A.V.,

pour moteurs surunnpnmés
Léda, des Ets LEDANOIS

. Deux bougies type 17 A.V.,

pour moteurs surcomprimeés
Léda, des Ets LEDANOIS
Deux bougies type 17 A. V.,
pour molteurs surcomprimés
Léda, des Ets LEDANOIS
Deux bougies type 17 A. V.,
pour moteurs mrwmpnmés
Léda, des Ets LEDANOIS
Deux bougies type 17 A. V.,
pour moteus wroomnrlmés
Léda, des Eis LEDANOIS
Une petite montre de guidon
pour vélo-moteur, des Ets
SAUGNAC
Une petite montre de guidon
pour vulo-mateur, des Ets
SAUGNAC ........ouvu.
Une pipe L.M. B S s
Une pipe LM.Bu..oovvvunn.
Une paire gants cuir agneau
avec manchettes fourrées,
des Ets SAHNA
Une paire gants cuir agneau
avec manchettes fourrées,
des Ets SAHNA........
Une paire gants cuir agneau
avec manchettes fourrées,
des Ets SAHNA. . -
Une paire gants cuir agneau
avec manchettes fourrées,
Udesw}:_‘leAHNt e
ne gants cuir agneau
avec manchettes fourrées,
des Ets SAHNA
Une paire gants cuir agneau
avec manchettes fourrées,
des Ets SAHNA
Une paire gants cuir agneau
avec manchettes fourrées,
des Ets SAHNA.........

. Une paire gants cuir agneau

avec manchettes fourrées,

des Ets SAHNA
Un rétrovisseur,

PLAZOLLES
Une 'sacoche cuir, des Ets

MOREAU
Une sacoche cuir, des Ets

MOREATY oo voecioens
Une sacoche cuir, des Ets

MOBREEEL ivoervosonis
paire’ protége-jambes
Saker n° 60 (plat), des Ets
SAK R

. deﬁ .....

Un projectenr Luna n° 1, des
Ets JOUVET . 3
Un profectenr Luna ne 1 des

Ets JOUVET .

sscesesnnns

60

& 8 8

58

55

55

55

55

EEEELER 55588

»

161.
162.
163.
164.
165.

166.
167.
168.
169.
170.
171.
172,
173.
174.
175.
176.
177.
178.
179.
180.
181.
182.
183
184.
185.
186.
187.

-

188.

189.

190.

191.

192.

193.

194,
195.
196.

197.

198.

Une paire gri s-genoux, des
Ets MO

Une palre grlps-genout des
Ets MOREAU

Une paire grips—genoux des
Ets MOREAU ...,......
Un serre-téte cuir agneau
acajou ou Léte de mneégre,
des Ets SAHNA

. Un serre-téte cuir agneau

acajou ou téte de négre,
des Ets SAHNA

Un serre-téle cuir agneau
acajou ou téte de négre,
des Ets SAHNA....... S

Un serre-téte cuir agneau
acajou ou téte de négre,
des Ets SAHNA.........

Un serre-téte cuir agneau

acajou ou téte de négre,
des Ets SAHNA.........

Un serre-téte cuir agneau
acajou ou téte de négre,
des Ets SAHNA

Un serre-téte cuir agneau
acajou ou téte de négre,
des Ets SAHNA.........

Une combinaison résédn, des
Ets SAHNA ......cvvu.

Une combinaison réséda des
Ets SAHNA ........

Une combinaison résé hl, des
Ets SABNA ...viivnenen

Une combinaison réséla, des
Ets SAHNA ............

Une comninaison réséla, des
Ets SAHNA ............

Une combinaison réséda, des
Ets SBAHNA ............

Une combinaison réséda, des
Ets S BSS s s g

Une combinaison réséda, des
Ets SAHNA..... .......

Deux bougies S.C.I1., des
« BOUGIES NET s......

Deux bougies S. C. I., des
« BOUGIES NET»......

Deux bougies S. C. I. des
« BOUGIES NET>.....

Deux hougies S. C. I des
« BOUGIES NET »......

Deux bougies S. C. I., des
« BOUG o wes bs

Deux bougies S. C. I, des

« BOUGIES NET5»......
Un projecteur Luna n° 2, des
Ets JOUVET
Un projecteur Luna n° 2, des
Ets JOUVET ...........
Un projecteur Luna n° 2, des
ts JOUVET .....ovvune
Un projecteur Luna n° 2, des
Ets JOUVET .....0o0v0s
Un projecteur Luna no 2,
Ets JOUVET .......
Un projecteur Luna n° 2, de.
Un téuche RZ Eléphant
Gaspar, des Ets ROSAZ

Un protége-jambes, tissu
imperméable, des Etabl.
SAHNA .ccoooveceannans

Un protege-jambes, tissu
imperméable, des FEtabl.
SATIA 2. ieoradheneine

Un protége-jambes, tissu
imperméable, des Etabl
BAHNA .iicoovienssnase

Un protége-jambes, tissu
imperméable, des bl.
SAHENA . orvnssise ¢

Un protéqe-jamhes. tissu
imnerméable, des Etabl

Un protége-jambes, tissu
lmnerméable, des Etabl.

Un protege-iamba. tisgu
imnerméable, des Etabl.
BARINA o5vcvoevsoanoass

Un serre-téte cuir erocodile,

des Ets SAHNA....c....
Un serre-téte cuir
des Ets SAHNA
Un serre-téte cuir
des Ets SAHNA.........
Un serre-téte cuir crocodile,
des Ets SAHNA.........
Un serre-téte cuir crocodile,
des Ets SAHN.

seersecan

ass\gsa.ssagaassssssssss 5 5 5 5 5 5 588
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XII

PETITES ANNONCES

199, Un serre-téte cuir crocodile, 244, Un serre-téte cuir noir, des 270. Un bouchon de réservoir R.G.
des Luts S, Bce wiaiars 5l 35 » s S Bisede R 27 » Gif, aes kis GUILLOT

200. Un serre-lete cuir crocouile, 245. Un serre-tete cuir noir, aes ERArRE AP s intp ot sae sy 22 »
ues kuls SABNA .. cveees 35 » s s 85 o901 s4siabalmle s e 27 » 271. Un bouchon ue réservoir R.G,

201. Un serre-teie cuir crococile, 246. Un [elicue 114 Papillon 3, des Gif, wes Ets GUILLOT
ues s SAHINA. . ....... 35 » EISROSAZ. .. cocvieeas 26,75 I-‘reres......... 22 »

202, Une paire ganls crispin, ues 247, Un féliche KKZ Amour, des 272, Un fétiche RZ ]:.scargot des
Iils SARNA. .. ot 35 » LS RhOSAZ -5 26,50 Ets HOSAZ.......0... 21,50

203. Une paire gunis cubpm, wes 248. Un féliche WKZ Tortue. ucs 273. Un féliche KZ Poupon, ues
LASSARIND ,evoensendn 35 »x EISTOBAZ, .. aorreiaes 26,50 Ets HOBAZ,. ..covonoess e 21 »

204, Une paire ganls crispin, ues 219, Un féliche 112 Spmnx 3, des 274. Un fétiche KZ Poupon, ues
LASSATINA (loseacocses 35 » Lls ROUSAZ......... 26 » Ets RUSAZ........... 21 »

205. Une puire ganls crispin, ues 250. Un-biuon e secours ues Iits 275. Unepipe L. M. B. ...i0c000. 20 »
LS SAENA o 00eonsoioess 35 » PLAZOLLES ..cvooasess 26 » 276. LnepipeL.M.B. ..cvvevas 20 »

206. Une paire gants crispin, ues 251. Une paire repuse-pieus Saker 277. Lne pompe 2 graisse homu,

BTN RN oo oeas doioies 35 » (articulés) ne 20, ues Els des Lls MUNRO......... 18 »

207. Une paire ganls crispin, ues B R AR oo oo ) o ala 26 » 278. Une pompe a gruisse Romu,
RASNAEINA i snan 35 » 52. Un [c¢liche RZ Dromadaxre, des Lils MUNRO......... 18 »

208. Une paire ganls crispin, aes Ues KIS ROSAZ, .. c00ees 25 » 279. Une pompe a g,raxsse Romu,

Els SAEBENA (. .ovevnee 5 35 » 253. Un fétiche Kz Autruche, aes ues kts MUNKO......... 18 »

209. Une paire guuls crispin, ues | B IOBAZ. .o oo vn 25 » 280. Une pompe i graisse Romu,

s SABNA,» cmesie asdi 35 » 54. Un fétiche 184 Eléphant, aes des Iils MUN b o aced s elg 18 »

210, Une paire 5.111[5 u‘lspm. ues O TR s LT i B 25 » 281. Deux bougies Elite pour moto
Els:SABNA .o oelasss ~ 36 » 255. Un fétiche RZ Téte Egyp- des BOUGIES ELITE.., 17,90

211. Une paire ganls cus] in, ues tienne, des kXts ROSAZ, . 25 » 282, Deux bougies Elite pour moto
Lis BAHNA soeassisese 35 » 6. Un f¢tiche RZ Téte de Viort, des BOUGIES ELITE... 17,90

212, Une paire repose-pieus pliants ves s ROSAZ. ,.....sl.. 2% » 283. Deux bougies Elite pour moto
ne 202 bis, ues lls N.O- 257. Un Ietiche 1WZ Jean qui rit, des BOUGIES ELITE... 17,80
REBAR L Rl e mahs oa’e 32 » des LIS RCSAZ.......... 24 » 284, Deux bougies Elite pour molo

213. Une paire repuse-puus pliants 258. Un feliche RZ Jean qui des BOUGIES ELITE,.. 17,90
n" 202 bis, ues Ets MO~ pleure, ves Lis KOSAZ, 24 » 285. Deux bougies Elite pour motd
PR v s s & s vl dmad 32 » 259. Un [#Miche RZ Téte de Coq, tes EOUGIES ELITE., 17,90

214, Une paire repuw-plcuh pliants aes KIsROSAZ..... . 24 » 286. Deux bougies Elite pour moto
ne 202 bis, ues Lits MO- 260, Un fétiche 13z Poxsson, ucs des BOUGIES ELITE. 17,90
L e R SRR A S 32 » Eis BROSAZ, yoo shisnns 23,50 287. Un fétiche 1RZ Tete de Coq,

215. Une paire repose-pieds pliants 261, Un fétiche KZ Papillon, des des Els ROSAZ.......... 17,560
V. et W, n° 51, des luits Ets ROSAZ,......... 23,50 288. Un léliche RZ Poupon, des
VEUILLOTTE et WIL- 262. Un [étiche RZ Sphinx, (u:s PAs RGC8AZ..ooos. 16,50
BEIEIREN o' bieins wa'vn o u 32 » Fts ROSAZ...... 23,50 . 289, Un fétiche RZ Petit Coq,

216. Une paire repose-pieds uou- 263. Un [étiche HZ Cochon, dus des Ets FOSAZ.......... 16,50
bles ne 26, ues kls SAKER 32 » Ets R e e 23,50 290. TUne paire repose-picds Saker \

217. Un feéliche RZ Sphinx n° 2, 264, Unc« pomp ( pour moto, des (fixes), des IXl1s SAKER... 16,50
des Iits ROSAZ..... oA 32 » Els PLAZOLLES........ 22,50 291. Un fétiche RZ Grenouille

218. Une paire repose-pieds caout- 265. Une hoite i chambre & air, des sauteuse, des Els ROSAZ 15,60
choutes n° 25, des Lts Ets MOREAU.....c.c000 22 » 202, Un équipement vélo-moto
SO 1 . i cosiiatonebps 31 » 266. Une boite & chambre a air des Técalémit, des Ets TECA-

219. Deux bougies Elite pour Ets MOREAU...co0c6004 22 » 165 SR i o R 15 »
auto , des BOUGIES 267. Une boite & chambre & air des 203. Un équipement vélo- moto
IR s is a0 daliacts s o0 oe 30,40 Ets MOREAU.. .. cc00ese 22 » Técalémit, des Ets TECA-

220, Deux bougies Elite pour 268. Un bouchon de réservoir R.G. LB ot acs s sanieis b 15 »
aulo , des BOUGIES Gif, des Ets GUILLOT 294, Un équipement v 6In-mnto
BIREEEY o ot ae's s s go0 oo ol 30,40 o o T ST e wooigien 22 » Técalémit, des Ets TECA-

221. Deux bougies Elite pour 269. Un bouchon de réservoir R. G. IEMTT oo ohadatts e 15 »
auto , des BOUGIES Gif, des Ets GUILLOT 295. Un [étiche R7 Greno\nlle,

B R R Niisia's 4.0 96 s, 00 sioibla, 30,40 EXODPR & foe o ot s 22 » des Ets ROSAZ.......... 14 »

222, Deux bougies Elite pour
auto , des BOUGIES ot

223. Deux bougies EBlg%Gr;%g G RAN D
auto, des

S B et 3080 CONCOURS DE

A 3 U
auto .~ des "BOUGIES = ”
225. Une pfpe M B .. 30 »
226. Une pipe L. M.B, c.cocvecen. 30 »

100.000 FR. DE PRIX
10 MOTOCYCLETTES

N° 25

Toua iss abonnés d’'un an @ “MOTO-REVUE'’ peuvent participsr @ notre Grand Concours,
Conserver les diverses coupures qui paraitront dens nor numeéros successifs 1 tous les remsel~
gnements paraitront dans notre rubrique du Grand Concours. ’
Attendez ¢t ne novs écrivez pas 3 ce suiet.

: ; VINGT-CINQUIEME QUESTION
Quelle est la marque de cet accessoire ?
Marque :
Nom du participant ;

227. Un fétiche RZ Hirondelle,
des FiIsROSAZ.......... 30 »
228. Une paire gripe-genoux Saker
n° 70, des Ets SAKER... 29,50
229. Une paire gripe-genoux Saker

ne 75, des Ets SAKER.... 29,50
230. Une sacoc, Saker 19 x 10 x 10,

n® 8¢, des Ets SAKER... 29,50
231. Unesncoe. Saker 21 x 10 % 10,

n® R0, des Ets SAKF™ .. 29,50
232. Une paire repose-picds * ‘lants

n- 202, des Ets MOY EAU. 28 »
233. Une paire repose-pieds | iants

ne 202, des Eits MOREAU. 28 »
234. Une paire repose-pied's rlinnts

n° 202, des IXis MOREAU. 28 »
235. Un fétiche RZ Papillon 2

des F1s ROSAZ.......... 28 »
236.-Un s<erre-Ifte cuir noir, des

Ftg SABNAG svhosi v oo 27 »
237. Un serre-1dte cuir noir, des

Ets SAHINA «Jue veensains 27 »
238. Un serre-téte cuir noir, des

Bis. SAFINA.. o0 cofas s hon 27 »
239. Un serre-téte cuir noir, des

Els SAHINAL oo pososea 27 »
240. Un serre-13te cuir noir, des

Et¢SARNA., /i esosnsns 27 »

Signature :

Les questions déji parues dans MOTO-REVUE ¢t MOTOCYCLISME - AUTOMOBILISME
1** — M. R, 15 aoril. 7* — M. R. 4 juin. 13* — M. R. 23 juillez. | 19°—M.R. 3 Sept.

3 2° — M.C.A. 25 goril. | B8° — M.R. 1€ juin. 14* — M. R. 30 jasllet. 20°—M.R. 10 Sent.
. L“mi“%’iié‘;{&‘it‘f'. R (68 o 3% —M.R. 1°" mai. | 9° — M.R. 25 juin. 15¢ — M.R. 6 Aoiit 21° — M. R. 17 Sept.
DSBS are ki nofhe das 4-—M C.A. 10 mad. | 10° —M.R. 2juillet. | 16— M.R 13 Aodt. 22 — M.R. 24 Seot.
7 TEts SAENA A 27 » 50 — . 15 mai. 11* — M.R. 9{..11.:. 17* —M.R. 20 Ao, | 23°—MR. 1% Oct

6'—M-C-A-25-d- 12 — M. R. 16 joilla. | 18*— M. R. 27 Aoét. | 24*— M.R.8 Oct.

243, Un serre-téte cuir noir, des
Ets BAHNA.,..cco0a00es 27 »




PETITES ANNONCES XIII
CONDITIONS DES INSERTIONS ET TARIFS

AVIS IMPORTANT. — Tous ceux qui font usage des petites annonces sont informés que doré-
navant aucune réclamation ne sera acceptée pour erreurs, s'ils ne se conforment pas aux indications
suivantes -

1° Utiliser une feuille de papier du format commercial de 21 % sur 13%4;

Ecrire sur la largeur en haut : la rubrique e le N° dans lequel elle dojt passer ;

3¢ En dessous I'annonce trés lisiblement et de préférence en caractére imitant ['imprimerie. Ne pas
oublier 1otre nom et adresse.

Si I'annonce doit passer plusieurs fois. la recopier s autant de feuillets séparés en indiguant, sur
chajue feuille, le numéro dans lequel elle doit étre inserce,

Nous le répétons, aucune réclamation ne sera acceptce si l'annonce n'est pas conforme aux indications
Ci-df’!u!.

T
TR e

SERVICE PERMANENT
DES OCCASIONS

—

Nos abonnés, moyennant 'e ver-

MOTOS

Alecyon 1 CV Vo
850 fr. Vér. oce. Ecrire : Pelet,
Grande-Paroisse (Suine-et-.\[:nrne}.

B.S. A. et Sunojeam, 2 revi-
ser, 5 CV, Gnome et Rhone 4 CcV,
Diéees B, S. A, et Triumph, boites
de vitesses, roues, cadre, courroie,
chaines moteur fixe, Maison
Hymond, 5, rue de la Gare de
Reuilly, Paris (12¢),

Blackburne spéciale 250 eme.,
course, 3 vit., boite Moss au pied,
pour amateur, machine comme
neuve, 3.500 fr.; 2 motos 750 cme.,
4 cyl., 1927, Clevelan] et F. N.
sur confort, a enlever 6.000 fr.
Plusieurs 'motos ' modernes 250
et 350 cme., a4 2 et 4 temps, depuis
1.800 fr. Garage Renouvier, 4, rue
Charles-Renouvier, Paris (20¢).
Tél. : Roq. 07-67.

D. S. Malterre 500 cme,, pn.
ballons, émail gris, amac., frein
dir., access., peu roulée, Prix a
débattre, cause trop vite, R, Ver-
vialle, 15, avenue Melun, Ville-
reuve-Saint-Georges

Douglas 350 cme., 1927, équi-
pée, 5.600 fr, M. Cambray, 38, rue
du Dr-Poiré, Saint-Denis (Seine).

F. N. 350 cmec., pneus ball. et
nf, cosmpt., tan-sad Mag., le
soir 8 ‘teh dim. toute la jour.
Faivre, 24,r ue Ernest-Renan,
Issy (Seine).

F. N. M, 70~neuve, outillage
complet, cause départ. Cazaban,
16, rue Montgolfier (3°).

F. N. M. 60, conf., b. équipé,

© cause dép. régt., 5.000 fr., parf.

état. Givry, 24, impasse de Ia
Prévoyance, Saint-Ouen (Seine).

F. N. 500 M. 57, confort, parfait
état, 5.500 fr. D. F. R, 350, culb.
Bradohow, 100 km.-heure, 3,000 fr.
Walter, Granges - sur - Valogne
(Vosges). Cette moto visible chez
Buroche, rue Lavoir-Saint-Jean,
Nancy.

F.N. M. 50, 4 cyl., rev. ent. avril,
Mag., compt. tan-sad, rep.-pds,
sac, cav., cause dép. rég. S'adr. :

LE GRAISSAGE
HAUTE PRESSION LR

&mﬁ Ainutes

@®
FILTRE A A
Bl & st e 14O
PG Pt ot

1 LUBRIFIANT
paw'-lan.v 5{9}
-
Ghen ovrtme cgiant Sobidliel ou contre-ranbs:
o s cemane.

13,Rue Brunel , Paris-17¢

e I D O M

Les errcurs viennent de la
en rendez pas responsahles,
Toute annonce qui ne nous parviendrait
Tout Abonné a

de I'abonnement.

Motec Revue » droit 4 6 lignes grutuites qui le remboursent au dela

° Abonnés, la ligne 5 francs. Pour bénéficier de ce tarif, il faut que l'annonce ait un
: el

I
g caractére accid 1 ou strict
) 2° Non abonnés, la Ifghe 10 francs :

per:

3° A caractére commercial, le ligne 10 francs.

état neuf,s

Maison F. TOUTIN

171, Boul. Jean-Jaurds - CLICHY (Seine)
' Téléphone : Levailois 10-41
(1) [}

= PIECES POUR -
TRIUMPH. - B.S. A,
DOUGLAS. - P.& M.

Expéditionsen province-Demandezle nouveau tarif 1927

La Maison se charge des réparations
'~ TRAVAIL SOIGNE -~ PRIX MODERES

PNEUS 1™ MARQUE, PRIX de SOLDE

M
ECOLE pe MOTOS

EN SOLO OU EN SIDE CAR

Legons et Présentation an Permis, gratuites & tout acheteur
Maison de Contiance
Fondse en 1884
VYEATE DE NEUF ET D'OCCASION &0 COMPTANT ET A CREDIT

AGENMNCE

TERROT - MONET & GOYON - RAVAT - MONOTRACE
VELOCETTE - RADIOR - F.N.
RENE GILLET - DOLLAR - PEUGEOT

ot toutes Bounes Marques

MODELES DISPONIBLES EN MAGASIN
Nas Occastons son: garanttss Stz Mols
OUVERT TOUS LES JOURS
Samedi, Dimanche et Fétes otz Ia Journée. ~:- Fermé le Mard]

G. AUGOYAT 8, Avenue Dorian

PARIS (12¢)
LISEZ..,..

— Faee Métro Nation —
L’ACTUALITE AUTOMOBILE

Supplément mensuel de Moto Revue

trop grande négligence apportée dans la transmission des annonces : ne nous

pas, 10 jours avant la parution. passern dans le N° suivant,
du prix

sement de 10 francs, peuvent
cbtenir une feuille du Service
Permanent des Occesions (15
pour nue !ecteurs). Cette tiche
reste en Permanence dans nos
bureaux, & la disposition des
wisiteurs, et est valable wsqu'a
ll vente de EB machine. Ne
manquez pas de nous informer
de la realisation de in verte, afin
que vetre fiche soit renrée.

NOTA Ea raison de 's perte que nous subissons sur ces annonces, nous nons réservons d'appliquer
le tarif commercial de 10 francs la ligne a un abonné dont I'annonce aurait un caractére
commercial,

OO

tous les jours de 5 & 7, saufl dim.
Fournier, 15, rue d’Alésia. Paris,

F. N. M. 70,330 cme,, soupapes
latérales, aspect et élat mécanique
parfaits, peu rouleé, prix trés
Intéressant, visible, 143, rue Saint-
Dominique, Paris,

G. N. moteur ent. revu, a voir
chez M. Loiseau, 52, rue de Paris,
Versailleg (Seine-et-Oise).

Gnome et Rhéne, 500 cme,,
grand sport, 1927, urgent, pneus
confort, tous les ace. Prix 5.800 fr,
Firmin, 54, avenue d’Italie (13e),

B. Gonin, mot Anz. 500 cme.,
boile 4 vit., picd. nve, ch.-chaine,
moy., fr., moto état neuf, gar.
6 m., 3.950 fr., av, sid, car.neuve,
4.600 fr. Motosacoche, 350 cme.,
2 vit., ch.-ch., b, ét., 1.300 fr.
Ech. ¢. Motobec, ou simil. un app.
photo Murer, pell. 4 x 6 1/2, obj.,
rect. F. 8., val. 280 fr., cé&ié a
185 fr., fonct. parf.; 1 boite Pied.
heuve, gar. 6 m., 10 %, sur tarif.
1 carr. sid. bat., 200 fr.; 1 roue AR
650 X 65 av. poul., janle ét. nf.,
95 Ir.; 1 guidon, 20 fr.; 1 pot
échapp., 15 fr.; 1 phare et générat,,

0 fr., 1 agrand. photo 4 X 6 1/2,
cart. post., 20 fr.; Collect Moto
Revue 1922 3 1927, 10 fr. I'année,
timbre pour réponse. Boulor 1, rue
Crepet, par L’Egl.-La-Mouche,
Lyon (7¢) (Rhone),

Griffon 2 CV 1/2 2 vit., tan-sad
état neuf, 1.800 fr. Aleyonnette
état marche, 600 fr., cause achat
voiture, Hervet, 36, avenue Victor-
Hogo, Vanves (Seine).

Grimpeur 175 cme., pr dir.,

bon état, t. les j., 18 a o
Samson, 17, avenue Reille, Paris
14¢),
\ Le Grimpeur 1925 2 CV 1/2,
2 vit., phares acétyléne, 1.200 5 S
Triumph, 4 CV, 4 vit., trés b. ét.,
2.200 fr.; Berliet cond. intérieure
6 places, parfait état, 6.000 fr.
Garage Friedel, 11, rue Charles-
Friedel, Paris (209),

Grimpeur, 2 CV, 2 vit., c.
neuve, 1.500 fr. Delburg, 49, bou-
levard Latour-Maubourg,

CADRES.

our vélos moteurs et motos 75 cmc
Tous modéles sur dessin ou spécifications.

Fourches élastiques. %
E* M. VIROLET jjg Soust. % &
Té 420

B. Com. 3706
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~-MOTOS -
NEUVES

ROUGES

Jean Jhomann

TYPE SPORT 250 cmc.

PNEUS BALLONS
PRIX EN BAISSE
Trés avantageux

76, Rue Marius-Anfan, LEVALLOIS-PERRET (Seine)

S’adresser a M. VERON,

Protégez votre tete

avec le nouvean casque

m»=CO » CO mr

I est tout en cair
LE PLUS léger, solide, résistant

B, CHAILL O e e evene
34, Place duMarché-St-Honord, PARIS (I*7)
Tarif france

Motobecane monov., i vendre
cause départ rég., 1.000 Ir., tous
access., assurance payée pour 28,
Joerger, 10, rue d’Angouléme,
tous les joursdeSa 12 h.et2a6h.
sauf samedi aprés-midi et dim,

Motoconfort 1927, 5 CV, peu
roulé,2.500 fr.,out. compl.,équipée,
tan-sad, écl. électr., 3.000 fr. ou
2 valoir sur échange Morgan eau,
vis. dimanche. Lormelle, 19, quai
du  Halage, Villeneuve-le-Roi
(Seine-et-Oise).

Magnat-Debon, 350 cme.,
confort, pneus 715 x 115, type
1927, adm., équip., phare Maglum,
compteur et montre sur planche
de bord, avec écl., tablier, coffre &
outils, etc., ét. neuf, valeur
7.400 fr., sacrifié¢e a 6.400 fr.
Tzaut, Caissargues (Gard).

Moto 350 cme., 2 temps,
unique cadre en fer V breveté,
moteur B. C., boite 3 vit., staub.,
a saisir, 2.000 fr. P. Boitel, 33, rue
Martray, Cormeilles - en - Parisis
(Seine-et-Oise).

Partic. vend mot., 2 CV, 2 t,,
2 wvit,, débr. kick ¢état neuf,
1.200 fr. Pour visite, samedi I'apr.-
midi ou dimanche matin. Genou-
vrier, 9, rue du Berceau, Bezons
(Seine-et-Oise).

Motoconfort au plus offrant.
Abadie, 52, avenue Herbillon,
Saint-Mandé (Seine).

Sacrifié Motoconfort 4 CV,
sortant usine, assur., impots payés,

OUVERTURE DE LA

FOIRE aux MOTOS

Entrée: 241, Avenue Daumesnil, PARIS - 12*

LA PLUS FORMIDABLE
EXPOSITION DE MOTOS
DE TOUTES MARQUES

: a vendre ou 3 échanger :

: Neuves et d’occasion :

. vendues avec garantie :
Organisée par la MOTO-ECOLE dans le but
de favoriser le développement du sport moto-
cycliste et permettre aux bourses, méme les

plus modestes, de se procurer une Moto au
meilleyr compte. Comptant ou Crédit.

ENTREE GRATUITE

Tous les jours, méme Dimanche

Les propriétaires de motos (Paris et Province) qui
désirent vendre rapidement leurs machines sans
aucun dérangement ni déplacement sont priés d’en
faire, dés a présent, la demande a I’Admlinistration de

MOTO-ECOL

Services des Ventes
et Transactions

3, Rue Dagorno -.PARIS

e~ ‘Téléphone 1 Diderot 41-83 —

+MARC-JAP~

3000&. soupapes latérales 4.650"'
350 ce., soupapes latérales 4.9 50"
350 .., CULBUTEURS 4,950

Toutes ces Machines sont livrées:
Craissege automatioue, Boite t ois ou
quatte s St s
chaicre, Amortisseurs de fourche,
Frein e direction, Pnevs Ballons de
700 % 100, Freins dans les moyeux.

DEUX TEMPS

9 50 cc., Double échap., Trois vitesses,

Chaine ~ chaine, Freins dans
les moyeux, Amortisseurs, Frein de
direction, Pneus Ballons 3.700 fr.
de 700%100. . . . . . . .

\ Motos “*Marc” & e pans

access., tan-sad, Z.500 Ir., 8, rue
Ledion, Paris (14¢).

Motoconfort 4 CV 1/2, phare,
roulé 800 km., cause maladie,
2.500 fr. Gandon, 17, rue Emile-
Augier, Rueil (Seine-et-Oise).

Motobécane 2 CV, com. neuve,
Michelins nfs renfor., t.-sad,
compt., access., marche parf,,
essai, 1.175 fr. Sabar, rue Sedaine,
Paris.

Motobécane roulée 500 km.,,
050 fr. Delburg, 49, boul Latour-
Maubourg, Paris.

Motobécane écl. ¢lect., 580 fr.
Fournier, 15, rue des Prairies (20°).

Motosacoche 250, 3 CV, sport,
4 t., tout équip., tan-sad, comme
neuve, 4,300 fr. 10, rue Chiteau-
dun, Nogent-sur-Marne, ou écrire.

Moto Axa 4 CV, ch.-ch,, 3 vit,,
comme neuve, pneus 700 x 80,
équip. pour le grand tourisme,
nombr. acces. et piéces de rech.,
équip. avee phare Marchal ali-
menté par appareil Maglum, trés
belle occas. a4 prendre de suite.
R. Jarry, 99, rue de ’Avenir, Les
Lilas (Seine).

Vionet et Goyon 530 cme.,
supersport 2 culbuteurs, état
neuf, prix intéressant. Grevot,
19, rue Visconti, Paris (6°).

Monet-Goyon supersp. 2 CV %
moteur Villiers, boite Albion,
3 vit., éclair. électr., selle Terry,
trés peu roulé, bas prix, écrire
pour tous renseignements
A. Tixier-Eva, 13, rue Kléber,
Courbevoie (Seine).

Monet-Goyon M. C., 4 CV,
culbut., fin 1926, mot. Mag.,
boite Burmann, tan-sad, compt.

5 MODELES : A-B-BI-0-CI

| Téliphons : VAUDREY 2-04

MOTO ULTIMA LYON v cutr e

—_ Side-car ULTIMA
Demander le Catalogue 1927

E. BILLION,
24-25 ¥, Rue du Commandant - Faurax ~- LYON
Chique postal N® 13461 Lyen

Constructeur

MOTEURS
4 temps
3 &40V
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“tat d 3.000 km., pneu i 7, r. Fermat,
710t X is?iu{s'oo I(:ml’ourKﬂer, 24, ’CHEHHEVERE T

rue des Alouettes, Paris (19¢), le
soir de 19 h. & 20 h,

Monet-Goyon 175 cmc., 2 vit.,
600 km., tan-sad, éclair. électr.,
aceess., 2.500 Ir., ; gar. libre 15 {r.
par mois, 37, rue Grenéta, Paris
(2¢). Nicolle (Marius), 15, rue
Tiquetonne, Paris (2¢).

Norton 500 cme., parf. état
de marche, tan-sad, piéces de
rechange, 3.500 {r, S'adr. a
M. Gauehy, 40, rue Louis-Blanc,
Paris (107),

Peugeot 3 CV 1/2, parfait état
de marche, équipement complet,
2.200 fr. Bourven, 96, boul. de la
Mission Marchand, Courbevoie
(Seine).

Propuleycle 2 CV, 4 tps, bon
état marche, visible soir et dim.
41, rue des Vujus, Suresnes.
Lefévre (Ernest).

Occasion René Gillet 6 CV,
état nf, tan-sad, phare, compt.
Collas, 22, rue Villeneuve, Clichy
(Seine).

Royal-Moto 175 cmic,,. bloc-
moteur, 2 vit., absolument neuve,
1.850 ir. Roger Goutheret, 81 bis,
rue Analole-Irance, Noisy-le-Sec.

Moto Soyer 250 cmec., parf.
élat, peu roulé, avec tan-sad,
rep.-pieds, écl. éleetr., kiax.,
porte-bag., 1 pneu rech., 2 gui-

*dons tour. sport, tous les jours
depuis 19 h. Fameau, 19, rue
Jessaint, Paris (18¢).

Terrot 350 cmec., culbuteurs.
Troliiet, 10, rue Nollet, Paris.

Terrot 1926, 250 cme,, 2 1.,
3 CV, 3 wit,, chaine-chaine,
freins moyeux, tan-sad, grandes
sacoches, parf. étal. 51, rue
Edouard-Pailleron, Paris (19¢),
+ Terrot 3 CV, F. T. neuve, &
prix spécial. S’adr. : Quellet, 199,
rue Lecourbe, Paris (15¢).

Terrotd. A, P. 350 cmc. sport,
compt., phare, tan-sad, outil.,
chambre et pneu de rech., 3.900 fr.
M. Bouin, 11, passage Montgallet,
Paris, le samedi aprés-midi.

Terrot 3 CV, sport, F. 8., état
de neuf, 3 vit.,, Magondeaux,
phare, accessoires, 3.200 fr.
(Homon. 35, rue Rousselet, Paris
7°).

dean Thomann super-sport,
175 eme., 3 vit., état de nf,
2.500 fr. Vis, t. I. j., aprés 17 h.
Doll, 35, ailée des Rosiers, Villa
Renard, Alfort (Seine).

A vendre Triumph, moto,
2,200 fr, Le Grimpeur, 700 {r.
Ravitch, 4, rue Emile-Zola, Saint-

Ouen (Seine),
uillet 1927, abs.

F. N. sortie

neuve, tan-sad, éclair. Mag.,
pare-clous, pneu 715 X 115, essai
2 volonté, 6.500 fr. M. Gaudard,
9, rue des Rosiers, Alfortville
(Seine).

Terrot 350 eme., sport, 1927,
pneu ballon, tan-sad, frein avant,
nembr, acc., 4.200 fr., a débattre
de 2 4 6 h.; Gnome et Rhone,
gd sport 1927, peu roulé, nombr.
acc., cause achat voiture, 'a
débattre de 2 a4 6 h. Garreau,
289, rue de Vaugirard.

Gillet-Herstal sport, 3 CV 1/2,
bon état, access., bas prix ; tri-
porteur Ducom 2 CV, prix a
débattre. S'adr. : Blay, 7, rue des
Petites-Ecuries, Paris (10%).

2 Monotraces, comme neuves,
avec garantie mécanique, 5.000
et 5.800 fr. Garage Renouvier,
4, rue Charles-Renouvier, Paris
(20¢). Téléph. : Rog. 07-67.

MARC

3 25 fr., la moins chere des

N motos 250 cc., 3 vitesses,

chaine-chaine, freins sur les moyeus,
pneus 700 X 80,

ma, MARC G, £ Sinis

MOTOCYCLISTES !!
o POUR LE CHOIX DE VOTRE MOTO

adressez-vous au Spécialiste

J. DETRUCHE

MOTO-SPORT, (19, Fg Saint-Martin - TéL : KORD 31-97

Agent des marques : HarLzv-Davipson, Harierre,
Tmeor, Prugeor, Moner et Govon, Soves. F.N.,
Gurrr, GNoms et Ruong (

COMPTANT x CREDIT

REPARATIONS

VENTE x ECHANGE

Mics ditxchbes toater motes .
Steck A B.C. =

MOTO-ECOLE

la plus ancienne école enseignant la moto
et garantissant le permis de conduire
(30 francs). formalités comprises

apprend gratuitement la fagon de
reconnaitre tous les vices de construc-
tion d'une machine neuve et d'occasion

donne les legons de conduite et de mé-
canique sur INDIAN, HARLEY.
B.S.A. et toutes autres margues....

OTO-ECOL

Exposition gratuite de motos
& vendre ou a échanger
Expertise des véhicules 15 {r.

Service de dépannage : Diderot 41 88
Location de motoset deside-cars
OQuvert tous les jours et dimanche matin

Bureaux et Cours, 3, rue Da

- - (En face du métro Bel-Air) - -
Carage, 3%*, rue Dagorno
Ateliers, 13 et 15, rue des Ormeaux
TéLépnone: Dineror 4)-88 -:-

MOTO-ECOLE

INCROYABLE

ACREDITenl4VERSEMENTS

chez MARCEL HENRIET
174, Rue de Vaugirard. PARIS (I15°) — Taléphone * SEGUR 89-32

Agence officielle exclusive pour la rive gauche
Puarisienne des MOTOS INDIAN, (gpe 1927

AGENCE EXCLUSIVE OU DIRECTE DES GRANDES MARQUES

-:= PARIS 3-8

- Montage - i

apennien: BOUES wayss

JANTES, MOYEUX, RAYONS, ETC.
TOUTES PIECES INDIAN

A liquider B. S. A, 250, 350,
500 sport, et tour a I'état abs.
de neuf., dep. 1.800 fr. Vattier,
14, rue Pali-Kao (20¢).

Monet-Goyon 4 CV, fin 1926,
moleur Mag. a culbuteurs, pneus
ballons, compt., montre, pare-j.,
selle Terry, b. Magondeaux, abs.
comme neuve, 4,200 fr. Druck,
26, rue Nicolai, Paris (12¢).

Saroléa 500, sup.-sport, 1926,
freins, tambour, amort., Afa,
frein direction, réserv. huile, trés
bon état. Kientz, 4, rue Baudin,
Mantes (Seine-et-Oise).

Griffon 350 cme., parf. état ;
D. F. R. 350 emec., équipement
complet, double emploi. Menui-
serie, 8, rue Chabanais, Paris (11°¢).

Motos neuves rouges Jean
Thomann 250 cme., type sport,
pneus ballon, prix avantageux
en baisse. S’adr. : M. Véron, 76,
rue Marius-Aufan, Levallois-Per-
ret.

SIDECARS

Ariel 7 CV, sid. bi-place,
éclair., parf, état marche, 3.500 fr.
Pacot, 13 bis, avenue des Vio-
lettes, Vigneux (Seine-et-Oise).

lériot avee side Harley-
Davidson, solo 1920, bon état,
prix & débattre. Mazourok, 66,
rue Nationale, Paris (13e),

B. 8. A, moteur revisé, ¢clair.,
capote, pi¢ces de rechange, assur.
payée mars 1028, 2.800 fr.
Vermeersch, 143, rue St-Maur,
Paris (11¢).

Harley side, 2.000 fr. 30, rue
de Rocroy, Andanville-St-Maur
(Seine).

Harley-Davidson, trés bhon
état avec side, luxe, capote, pare-
brise, 2 coffres outils, éclairage,
aff. conf. Ecrire : Cante, 101, rue
de La Tour, Paris (16¢),

René Gillet sidecar, 1918, parf.
état de marche, pneu, chambres,
courroie de rechange, éclairage
Mag., 3.000 fr. Simon, 42, rue du
Fer-a-Moulin, le soir aprés 6 h, 1/2.

A vendre sidecar, roue com-
pléte 600 x 55, 250 fr. Envoi
photo contre 3 fr. Roger Lempine
Fils, Cersay (Deux-Sévres).

Indian side, & vendre, 3 boules,
état néuf, moteur revisé, 2,500 fr.
compt. ou crédit, cause double
emploi, essais & vol. G. Bellot,
33, rue du faub. St-Nicolas, @
Meaux (Seine-et-Marne).

Avec ou sans side : Gnome et
Rhémne, 500 cmc., 4 CV, trés b.
état marche, 3.600 fr. Bouscarel,
17, rue des Etuves-St-Martin,
Paris (4°).

René Gillet 6 CV, side L. V.
bi-pl., cap., compt., éclair., rep.
encompte quadrillette prix 5.5001r.
A. Lemoine, 153, rue de Créteil,
Maisons-Alfort (Seine).

Monet-et-Goyon 4 CV, fin
1926, moteur Mag. & culb., pneus

ALCYON 2172, 4 temps, soup. com,*
boite 3 vit., déb. kick, ch.-chaine, mo:
a frein, peu roulé, 1.950 fr. : VELO-
MOTO Peugeot, | CV, déb. pr. neuf,
850 fr. ; GRIFFON, 2 CV, déb. parf.
état, 900 fr,; DOUGLAS,6CV, 3 vit,,
déb. kick, pn. neufs, ent. rés., Sid flot.
teur, 3.500 fr. ; rep. moto ou éch. cont.
voit. 5 a 7 CV, 4 cylindres
7 Bd, Vietor-Hugo, S-Ouen (Mairie)
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CLEVELAND

4 cylindres légéres 600 cme cylindrée......

"PIECES

veveess 1.500 francs — 750 cmc eylindrée.vevaninonn..
AGENTS EXCLUSIFS : Etablissements VALPIC, 23, Avenue Trudaine, PARIS

. DORIGINE
POUR TOUS MODELES

11.000 francs

= SOLDES de FIN de SAISON

| lotrepose-pieds detan-sad,|a puire, 20fr.
1Sid Peuplelégrr, conplet, 350 £r ; 1 cad.
Harley. 150 fr,; | cadre B.S. A, avec
fourche arr., 230 fr. ; Carburat. Longu.,
(.CZP"C Bil’lkl. ~\muc et arvtres; Cﬂdrcs.
= 7, Bd Victor-Hugo, St-Ouen (Mairie)

ballons, compt.,
brise, selle Terry, b. Magond.,
sidecar sport, capote, pare-br.,
4,800 fr. Druck, 26, rue Nicolai,
Paris (1 e).

montre, pare-

CYCLECARS

Conduite intérieure, 3 pl. et
access., parf. étal, prix intéres-
sant. Lafleur, 3, rue Montgolfier,
Pantin (Seine).

Morgan 1926, état neuf, nom-
breux access., 3.500 fr. Moiroud,
25, avenue Bécheret, Le Perreux.
Diderot 04-52.

Les Morgan supersport, & air
et a eau, éclairage électrique,
pneus ballons, modéles améliorés,
et série, sont en vente ou a4 échan-
ger dans les meilleures conditions.
‘Garage Renouvier, 4, rue Charles-
Renouvier, Paris (20°). Roquette
07-67.

Sima-Violet tr. bon état, 3 pl.,
pn. ballons nfs, compt. Jaeger,
ess. a vol,, 5.000 fr. Jacquemin,
14, rue Torricelli (17¢).

Cyclecar Violet, 1.100 cmec.,
a4 eau, 5 roues, 90 km. a I’heure,

2.800 fr. 67, rue Castagnary,
Paris (15°).

7 CV, sport, culbut., mag.,
capote, 3.000 fr.; par état,

6 CV sport, état neuf, a terminer,
1.500 fr. Visible soir & 5 h.,
samedi aprés-midi. Rebichon
Georges, 232, rue de Crimée,
Paris (19°).

VOITURES

Amilcar 6 CV, état garanti, a
-enlever, avantageux. Galland, 44,
avenue Hoétel-de-Ville, Juvisy-
sur-Orge.

Amilcar 6 CV, 2 pl., parf. ét.,
nombr. access., bas prix. Bierry,
7, rue des Ecoles, Créteil (Seine).

car CV sport 1925,
2 pl., décalées trés vite, multi-
plication spéciale, carrosserie ba-
teau, coussins cuir, trés bon état,
consommation 6 litres garantis,
parf. état méc., revision récente,
pneus neufs, éclairage électrique
remis & neuf, disjoncteur neuf,
projecteur orientable et @déta-
chable Auteroche, rétroviseurs,
montre compteur, stop fire, amor-
tisseurs, essien avant matricé,
9.000 fr. Ecrire pour rend.-vous :
Etienne Hamon, foncfionnaire,
3, rue Jean-Beausire, Paris (4¢).

Amilcar sport Bordino, dern.
mod., bas prix. Jean, 1, rue Cas-
téja, Billancourt.

Amilcar 6 CV, 2 pl.,, pneus
meufs, trés bon état, vendue par
particulier, 8.500 fr. Ecr. Pos-
taire, 41, rue Mazarine, Paris (6¢).

Amilcar g. sp., fin 26, écl.,
démarr., freins N., 3 places, état
neuf. E. Klein, 12, rue Mallien,
Boulogne (Seine).

&5 CV Citroén, 3 pl., décal.,
trés bon état mécan., peinture,
conforts, capots neufs, 7.000 fr.
Patrissey, 2, rue Fromont, Leval-
lois (Seine).

Citrcén 5 CV, 101.500, torp.
2 pl., conf., trés bon état méca-
nique, carrosserie. Ecr. Hutenet,
2, rue Jouffroy, Paris,

v LE CATALOGUE 1927 EST PARU

FRANCO SUR DEMANDE

Etahl® V & W
17, Rue Riquet, PARIS

Sieges A, R. & ressorts
repose-pleds. Réservoirs
d’hulle. Boite & chambre
& alr. Pare-boue. Giips-
genoux, rétroviseurs, vte,

LA MARQUE DE QUALITE

69 Cougs Jean JAauRes

C“QEPKDEuji

Sipe-Can

CARRCSSERIES EN
TOUS GENRES

CHASSIS - CAPOTES - PARE - BRISE
FERNAND RICHARD

139, Av. d'ltalls, PARIS (18°) - Tal. Gob. 25- 0

Enpotl du Catalogue contre 0 fr. 50O

SELLE
TANDEM

N’EST PLUS SOUPLE QUE LA CELEBRE

TOUT EN RESSORTS

E* DELLHEIM,

RIEN ...
N'ETANT PLUS

RIEN ...

“TERRY”

39, Avenue du Roule, 39
NEUILLY-sur-SEINE

Fiat, type M. 2, 16 CV, 1929
torp. 6 pl.,, strap. face route,
transl, en camionnelie, parf, élat
de marche, prix 5.000 {r. S'adres-
ser M. Grimaud, 5, rue St-Augus-
tin, Paris (2¢), prés la Bourse,

Voiturette course G. A. R.,
modéle  surbaissé, freins AV,
basses creuses, a enlever ou
¢échanger, 12.000 fr. Daux, 4, rue
Ch.-Renouvier, Paris (20¢).

Rare occasion, Grossler 20 CV,
15 1. aux 100 km., vitesse 130 km.,
complétement remise A neui,
moteur 4 cyl., 5 paliers, tenue de
route parfaite, prix a débaltre.
Mutteau, 51, rue Vivienne, Paris,

Mathis, 7 CV, type M., cond.
intér.,, 1925, 4 pl., éclair. et
démarr. ¢lectr., 5 pneus conf. nfs,
état général impece., 8.800 fr.,
visible le samedi aprés-midi ou
dim. malin, M. Battel, 10, rue
du Vert-Bois, Paris (3¢), 4¢ étage.

Neéracar, dernier mod., trés
bon état, au plus offrant. Ecrire
R. Odinet, 195, rue de Tolbiac,
Paris (139).

Salmson 3 places, parf. état,
dem., écl., compt., montre, klax.,
conforts, peint. nve, 7.200 fr.
Hericourt, 74, rue de Lagny,
Montreuil-sous-Bois (Seine).

Camionnette Sima-Violet,
5 CV, revisée, &4 vendre ou a
échanger contre moto 3 ou 4 CV,
visible tous les jours, 51, boul.
Victor-Hugo, St-Ouen (Seine).

Supersport Sénéchal spécial,

-

cond., a droite, freins 4 Troues,
écl.,, dém. électr., accus 12 v,,
état mécanique parfait, essais
ttes distances, faire offres a

Cauvy, 7 bis, rue du Loing, Paris,

5 CV Zébre, type C., 2 places,
parfait état de marche, équipée,
3.500 fr. Urgent. Lance, 17, bd
Voltaire, La Varenne-St-Iilaire

(Seine).
Amilcar 7 CV, cond. intér,,
état  neuf, trés bien équipée,

Iuxueuse, ayant 15.000 km, Malan
André, 25, rue Ste-lsaure, Paris
(18¢).

ON DESIRE ACHETER

Suis acheteur & prix modeste,
Camionnette-cyclecar 4 ou 5 CV,
type récent et en bon état, faire
offre détaillée a Jean Hurpin, a
Cressy, par Auffay (Seine-Infé-
rieure).

Acheteur d’un Morgan a air,
ou eau, récent et en Lon état de
marche, ou .d'un Sima-Violet
sport, bon état, faire offres a
L. Gaillard, 30, rue de Lyon,
Paris (12¢).

Suis acheteur moto ou sidecar
occasion, méme accidenté, faire
offre. Bion, 8, villa Bocquet,
Paris (19¢).

Désire acheter Propulseur, pour
bateau, genre Malogadille ou
autre, n'importe quel état, Ecr. :
Motren, 16, rue du Maine, Paris.

LISEZ...

SUPPLEMEMT MENSUEL

DE “MOTO-REVUE"”
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Equipée avec I'impeccable Moteur DUTEN
i1 2 temps, 175 cmc, A distribution mixte @

MODELES sur
cadre universel

2 vitesses, chaine-courroie . .. .. 2.550fr

" 2 vitesses, chaine-chaine.. . ., .. 2.650 fr.
Sur ballons 25 X 3, base creuse. 2.900 fr.

3 vitesses, chaine-chaine. .. .. .. 3.200 fr.

Sur ballons 25 X 3, base creuse. 3.600 fr.
Toutes avec

BOITE STURMEY OU CAMPBELL
PNEUS DUNLOP, CHAINE RENOLD

Catalogues ot Notlous
SIVE, 10, Grande-Rue, LE PRE ST-GERVAIS (Seine)

Pour réparer
Instantandment vos
h es & alr, P

RUSTINES

pouvant se poser
SANS DISSOLUTION
SANS ESSENCE
8ANS RIEN

L. RUSTIN
16 bls, Rue du Bois, 16 bis
CLICHY (Seine)

Nom

" BON POUR UN
ECHANTILLON

Joindre 1 Fr. ot indiguer :
Cycle, Moto ow Auto.

MAGNETOS, BOUGIES, DYNAMOS,
PHARES CORNETS, PIECES
DETACHEES, etc...

se trouvent

97, Boul. Exelmans, PARIS (16°)

F. PEAN

Concessionnaire Exclusif (France et Colonles)
Tél. : Auteuil 35-15 - Adr télégr. : Robochor 53-Paris

ATELIER SPECIAL
D’EQUIPEMENTS ET DE REPARATIONS

AGENTS a Lille, Lyon, Bordeaux,
. Marseille,

AUTO
MOTO
VELO

SANS RIEN DEMONTER...

“PROTEX?”

PROTEX supprime les crevaisons ; == =r oo
PROTEX est d'une efficacité absolue ; - == - -
PROTEX prolonge la durée du caoutchouc ; == --

"PROTEX s'introduit par la valve en quelgues secondes.

Société PROTEX, 28", Rue Guillaume-Tell, PARIS (17°) —  Téléphone : Galvani 93-91°
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MOTO-RHONY'X

DEPOT PARIS
Pitces détachées
FROTEY, 12,R. Jean-Nicat, PARIS, 7°

Achéte ou éch. carross. forme
caisse, ou panier B. S. A. pour
side-livraison, t.-sad, rep.-pieds.
Epicerie, 22, avenue Melun, Mont-
geron (Seine-el-Oise).

Phono coffret, av. ou s. disques.
Bernard, 1, pl. Cathédrale, Rennes
(Ille-et-Vilaine).

Suis preneur comptant toute
moto ou cyclecar. Delbu.rg15 49,
boul. Latour-Maubourg, aris.
De suite, prét sur moto, auto,
a5 %, charge de vendre sans
frais. Chenel, 24, rue Voltaire,
Levallois (Seine).

Suis acheteur occasion, véte-
ment cuir homme, grande taille.
Ecrire : Richert, 21, rue Marius-
Aufan, Levallois (Seine).

PYRENE

PRESENTE

LE PETIT

PYRENE

LA PLUS BELLE FABRICATION FRANCAISE

NICKEL GAINE MAROQUIN
TOUTES TEINTES

L’EXTINCTEUR
DE LA
MOTO

EN VE~NTE PARTOUT

UL LD LT

PNEU MOTO o

HUTCHINSON_
B.S.A % 'TR

==

=
E==3

DAL BIAC. 1.RUE ais JARDINS 5 PAULPARIS

SOLDES

IND!AN swEch
SIDE-CARS
Piéces détachées pour INDIAN
DEMANDER NOTRE TARIF

FILTRE SPECIAL

pour HARLEY et INDIAN

Se pose instantanément, sans soudure

INDIAMOTO, 1, Rue Faraday - PARIS-17°

" Reste ouvert le Dimanche, matin de 9 & 12 heures
Téléphone Carnor 50-79

ECLLEEELEER LR R L LR TR R R

= Moto “ARBINET Ainé ”’ 4CV, 3 Vit.

PNEUS BALLON
avee FOURCHE
Ameortisseurs

C“: framce
ARBINET Ainé =

72, rue Berbisey =
— DIJON — &
HInnmnns

Pour le développement — |
de 1a Moto Légére

BAISSE sans concurrence

Luxe Dame...... .. 1.100 fr.
Luxe Homme.... .. 1.150 fr.
Grand Tourisme .. 1.500 fr,

LA CYCLETTE, 60, Rue des Convaloux - SURESNES

BOITES 2 VITESSES : 350 fr, —
Neuves. KICK-débrayage
guidons sport 40 . pneus tringles 30f,
Grand choix motos occas, dep. 500 £,
Beansoleil - 9, r. St-Sabin - PARIS
i T ARG SR N

Magnat-Debon ou 1 moyeu avec
chang. de vitesse et debrayage.
Ed. Cuennet, Teinturier, rue
Jean-Jaurés, Bron (Rhone).
Suis acheteur coffret mar-
chepied, amorlisseur arriéres’ et
housse-capote pour 5 CV Citroén,
Achard, Le Buis (Drdme).
Acheéterais une roue arriére de
600, une poulie débrayage, pn.

ECHANGES

Werner moto 2 CV, manque
roues, contre bon appareil photo.
Ecrire pour renseignements :
Jarreau, 8, avenue Carnot, Cachan
(Seine). 2

Monet-Goyon 350 cmec., super-
sport, cul., encore sous garantie,
pneus 710 X 85, contre F. N.
soup. latér. ou bulb., de méme
usage. Ecrire : Blangeot, 35, rue
du Port, Argenteuil (Seine-et-Oise).

Conduite intérieure 3 places,
éclair. électr., access. contre Mor-
gan A eau, bon état. Lafleur, 3,
rue Montgolfier, Pantin (Seine).

Reading 9 CV, bon état,
vends ou échange contre moto
3 CV. R. Georges, 109, rue Duflos,
Bois-Colombes (Seine).

DIVERS

On demande Agent général
disposant & Paris atel. et magas.
dans grande artére, pour venie des
cycles et motocyclettes Dollar
dans départements : Seine, Seine-
et-Oise, Seine-et-Marne. Etablis-
sements Delachanal, 5, avenue
Charenton (Seine).

A protiter besoin de réaliser,
cyclecar C. N. 1926, 4 CV, 5 roues,

"MOTOS -:- AUTOS
-:- GARAGE

REPARATIONS TOUTES MAROQUES
L. GERARD, 19, Rue des Gravilliers, PARIS (3°)

PIECES INDIAN D'OCCASIONS

Ets PHILLIPS & PAIN
# 1, Rue Taithout -PARIS 2

Mot., Boit., Carbur., Magnét., Cart., Cylind., Pign,, Pistons,
Bielies, Vol., Cad., Fourch. av.-arr., Réserv., Chas., Garde-
boue av.-arriere side-car, Carross., Porte-Bag., Tan-sad,
Guid., Pneus, Chambres, Générateurs horrizontals. Phares,

Demandez les prix de ce que vous désirez et qui sont sans
concurrence.

3, Rue Larochell
POINARD e Citere : 25,23

PARIS (XIV*)

s., com. nf., 5.000 fr. ; Cyclo
avec fourche élast., galet anti-
patinant, 400 fr. ; tandem mixte
Terrot avec moyeu Eadie, roue
libre et frein, 400 fr. ; appareil &
braser essence, ¢t. nf, réserv.
18 litres, avec 2 chalum., Express
de 24 mm., 400 fr. ; machine &
coudre cordonnier, ancien mod.,
b. ét. de marche, 350 fr. C. Dougny
(Cycles), Guerigny (Niévre).
Aux cent premiéres demandes,
j'offre c. mandat de 2 fr. 75 franco,
copie brevet figure et une licence
numérotée de mon filtre Flambo &
air, humidifié¢, chéques postaux
297.54-Paris. Thevenon, 129, av.
Parmentier, Paris (119),

SOLDE de FIN de SAISON .

Grand choix de pibces détachées pour motos
Garde-RBove et Fourches p Canfart, Guld swv.sv,
Réservoir Moteurs Boit.2 et 3 vit. ete.
Doug as, Triumph, B. S. A. depuis 2.200 r.
Achat Mot. Incomp. ou accld, et de pidces div.
% BOUCHEZ 7, Bd Vict.~Hugo (St-OUEN Malrlt) =

HALL o= 1a VOITURET,TE, 9, Av. d'0rléans, PARIS (14) -

L¥ ~LYS GRAND CHOIX DE PARIS en VOITURETTES et CYCLECARS A VENDRe
EXPOCITION PERMANENTE (Tous les jours de 9 h. a 21 h.)

Téléshone
Bobelins 50-41
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" ]
@ MAGNETOS REPARATIONS

" pynamos A' DE SAREL‘”L& en 24 heures E
& DEMARREURS 30, AVENUE DES TERNES, PARIS (17°) Tlion,§ Weoram 01-00 aveo -
= Toutes Marques :llllllllllllllllllIlllllllllllll= Qarantle de 6 Mols =
B Places Détachses M : Brevert | |M SPECIALITE N
m o wour woasies § | S|LENTECHAPPEMENT @V it | m . oreciauime .
LLLIFI T T TT T T LI B libre, = SEEERNEEEEEENEE

NAVILLE et ses Fils
3,)?HeSa.rretle Paris (14¢)
Montage

e o ROUES

rayons el
Jantes de
tous profils
poar Motocycleties et Voitures
mem Expéditions en Province pr—

Particulier céde au choix,
Amilcar 6 CV, 2 pl., 5.900 fr. ou
Salmson 7 GV, 2 pl., 7.000 fr.
Toner, 9, rue Eug.-Gibez.

Vélomoteur et groupe Lutétia,
ét. nf, vélos homme, sell. moto,

Rayonmage

carb. et magn. mono, bas prix.
Fontanet (Ecoles), Mont- ore
(Puy-de-Ddme).

enlever, carbur. moto Co-
zette, rétro-viseur, face acétyléne,
carbur., manette Amac, Handey
Pg‘anchet, 15, rue Turgot, Paris
(9°).

Carrosserie side sport, droite
ou gauche, monoplace, 150 o 3
tan-sad, 50 fr., aprés 6 h. Roche,
10, avenue de Tourville, Paris (7°).

Arnac, 26, course, 100 fr.;
Mag., S. E. V., mono, 2 ti, 100 fr.
Sagnier, 45, rue Brancion.

Occasion éclairage complet
bouteille Magondeaux. S'adresser :
Henaff, 23, rue Chevreuil, Nan-
terre (Seine).

Direction vis sans fin M. A. B.,
250 fr. ; 4 roues 650 X 65, 2 res-
soris p. voiture, 2 phares électr.,
au plus offrant. Dumas (Usine),
Ventavon (Hautes-Alpes).

Saisissez cette occasion)

Moto J. THOMANN neuve

350 eme., équipée, sortant de
'usine, n’a pas encore roulé,
Trés puissamte, permettant
le grand tourisme. :
Prix extrémement avantageux

S'adresser aax bureanx de MOTO-REVUE
Service commercial: 5, r, St~ Augustin, Paris

CARROSSERIES ET CHASSIS

pour SIDE CARS

12 modéles en mono bi-dlace
Bois - Téle - Aluminium

Pare-brise, Tan-Sad
Pare-boue, Repose-pieds,

Sacoches, Lanternes, etc., etc.

Ernest RICHARD
ucteur
184, Avénuede Choisy, 184
PARIS ¥ Tel. Gobelins 62-82
Catalogue contre 0 fr, 50

POUR TOUTES MOTOS i

ou avec une manette. 2
Se place a droite ou & gauche. Vi ¥

VERITABLE SILENCIEUX AVEC CHICANE A L'INTERIEUR

L'échappement libre « %6 » est prévu pour étre commandé de deux manidres &
volonté, 1° A la main 1 Une simple pression sur le levier donne I'échappement
libre. 2° Automatiquement ¢ Avec une manette placée sur le cadre ou le guidon.
Enti¢rement nickelé. Obligatoire dans les grandes villes. A la commande, nous jn.
diquer le diamétre extérieur du tube. Alésages counnhltauiour: en ntoclk: 35, 42,

45 et 50. Autres dimensions, on livre un raccord nick avec un de
12 fr. Les accessoires : manettes, cibles gaines, se comptent en supplément.

Ne 7230, L'appareil complet pour tubes Joh B K oo v idies el 65 fr.
N° 7230 bis. Pour tubes au-dessus de 35 % v.vvevuenonnsnsn oo 70 &r.

Ecrire 4 TOUT POUR L’AUTO, 55, Place de Ia République. LYON,

CYLINDRES R

Barimar répare par un procédé spécial breveté,

les cylindres rayés, sans réalésage, sans chan-

gement de pistons ni de segments. Il garantit

ce travail & perpétuité. Enyoyez-lui vos cylindres
e motos rayés. Joindre le piston

BarimaR

48, RUE D'ALSACE — CLICHY (SEmE)

Pabl, Schneide., Asniéres

Téléphone
LEVALLOIS 1{4-62

Télégramme :
BARIMAR ~ CLICHY

— VINCENNES-MOTOS

VENTE ~ ACHAT ~ ECHANGE — Téléphone : VINCERNES 598

Léon CABET, 43, Avenue de Paris — Vincennes
AGENCE OFFICIELLE pour VINGENNES et St-MANDE
les ive : Goyon, , B. 8. A., Dollar, P t Motoconfort,
o Mom HnrlemT .m ”?homann U'tJll!‘: A:tuomto 3
VENTE AU COMPTANT ET A CREDIT

Aux meilleures conditions. Parce que... sans intermédiaire de 'Ag-nce o
PAcheteur, nous livrons des machines a un prix

DEFIANT TOUTE CONCURRENCE

Malsen Frangaise fendés on 1 860 - CATALOQURE F

ACREDI

Votre INTERET est de voir
GRAND STOCK de

Legous de mécanlque et de condulte i tout achetear ~ Réparations.
¢ Mise au poiat par spéclaliste (20 ans de tiquey : :

GRATUITEMENT J2porends & con-

duire sur motos

GASTON — MOTO

19, R. Frangois-Miron, PARIS (4%
A des occasions murveillenses

Reprend toutes motos en compte

NEUF - 0CCASION - VENTE - ACHAT -ECHANGE

Cadre moto, 50 fr, 3 Magnéto
Bosch, 2 cyl., calage 180°, 150 fr,
Pichon, 9, rue Hippolyte-Main-
dron, Paris (14¢),

Tri-porteur a moteur jamais
servi, gde caisse livraison fermée,
3 CV, 2 vit., débr. kick, 1.500 fr.
g%rl;lanterie, 7, rue Piat, Paris

L]

Compteur E.D,neuf, p. r.0.65,
120 fr. ; micromot,, ét. nf, 350 fr.
Bernard, 1, place Cathédrale,
Rennes (Ille-et-Vilaine).

Véritable « tan-sad 3, avec
poignées caoutchouc, 100 ir.
Favel, 8, rue de I"Ouest, Paris (14%)

Représentant 2 la commission,
demandés peur marque de moto
trés connue. Adresser offres et
propositions a M., Prevost, 26,
aver):ue de la Gde-Armée, Paris
(17°).

Moteur Ballot 12 CV, avec son
embray, Helle Sahw, mag., Bosch
Claudel, parfait état marche,

rix 850 fr. Machine & écrire
emington, bon état, prix,
70 fr. Beurthe, 67, rue Jules-
Ferry, Bagnolet (Seine).

Compteur O. S. neuf, fond noir,
140 km.-heure, n’ayant jamais
servi, prix 200 fr. S’adresser a
M. André Leleu, 65, avenue
Victor-Emmanuel, Paris (3*).

Sidecar léger, s’adaptant sur
toutes motos, pare-brise alum.,
capote, le tout absolument neuf,
pneu_ballon, 700 fr. Druck, 26,
rue Nicolal, Paris (12¢),

Gnome et Rhéne, grand sport,
5 CV, 1926, état neuf, tous acees.,
4,400 fr. Castell, 58, aven. Mene-
lottes, Colombes (Seine).

INDIAN. 2.700 fr. - B.S.A. 2.700 fr.

Etat neuf - Garantie 6 mols - Crédit
Fabrique de Carrosseries

Tous types — Catalogus gratuit

ouvert méme

le Dimancke FOULON, 162, av, Danmesnil

e

BERTRAND Fréres

9, Rue du Pare
LES LILAS (Seine)

" GARDE-BOUE
Gros galbe pour confort

Fournissent immédiatement par
unité ou par série,

COMME A.U COMPTANT
500 MOTO.S

1™ Marques, garantls,

et Cyclecars
neufs et d’occasion
depuis 1.000 fr.

Vendues per les Etablissements PARIS-AUTO, 104, Avenue da Villiers, PARIS .

RANGO -~ rands fakrique de Gysiss
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MOTOCYCLISTES

LES SIEGES ARRIERE POUR MOTOS

NOUVELLES CONCEPTIONS

LES REPOSE-I;EIEDS RPOUR MOTOS brevetdes S. G. D. G.

—

+ &l

Dépassent de loin, comme CONFORT, tout ce qui a été fait jusqu'd ce jour.
On peut les voir au Salon de PAutomobile, Salle K, Stand 26.

P. REVELLE & C®, Fabricants, 8, Rue Marie~Stuart, & Paris (2

Yo -1 i B 9
ZAUX DOCKS, DU, FiM imues] [ LAGENCE FRANGAE INDIAN
Soldes et Occasions — REPARATIONS vend actuellement avec un ¥
— PRIX EN BAISSE —

g Mo AR T IR R BE Rﬁg,ﬁgﬁuﬁggﬁg‘E
700 % 80 —  1856r; — M0fr; — 1056 MOT
i - el - i@ wmme | |STANDARD pes STOCKS

............ Mal-on VAYSSE . DEMANDEZ PRIX & CATALOGUE : PIECES DETACHEES
387, Rue de Vaugirard, PARIS (15°) - Téléphone : Ségur 27-78

~wmmm F. SEGOND, 8, Rue Lebon - PARIS

SELLE
TAN-SAD

aAIR COMPRIME QONFLE
a4 FAIBLE PRESSION

Pour MOTO
LA PLUS SOUPLE DES SOUPLES

SYSTEMES G.D.

Breveté S.Q.D.G.

Demander conditions et des-
criptions aux

DESIREZ-VOUS :
VENDRE ‘@ : g
ACHETER : .
ECHANGER

Les Petites Annonces de MOTO-REVUE

vous fournissent le moyen

I e Etabl* G. DAILLET
E CONOMIQUE 16, Rue Rouget- de=~ I'Isl

COURBEVOIE (Seine)

Envoi contre 0 fr. 50

et le plus SUR

’llulllllllllllllIlllllllﬂlllllllllllllllluIlllllll.nllllllllIllllllllllllllllllllIlllllllllllllq Y

200 T LT FOSATIN TOE SEL1I T L L

na

BULLETIN D'ABONNEMENT ‘™ Juos it o™

Veuillez m'abonner a numéros de Moto~Revue, d partir du Numéro en date du
Cisoint la somme de 2. 4
Nom Six méls | Trols mois
) ] lnlm 26 naméros| 13 numdres
Prénoms
France et colonles.] &5 » | 28 » | 12 »
Profesilor i i ot s i o ; - Unlon Postale....| 66 » | 3% »| 18 »
Autres Pam...... B8a»! &3 »| 22 »
Adresse ... Signaturs)

() 52, 26 ou 13 rumévos,
@ mnmmngnm.mmnmmmub 40 8 vies filtes partes ser of meidat paf 1'ectfl®]s 088 Pastes, ia menten + CHRQUES POSTAUX 2€.737 - PARIS (3%

0 2 de Adofo-Jichug, 80, rus oy Lo Gemani ;G Lacusts,
Adredecr buu a m-mununu v B M Rdime=Augusiing Parle,




Ne croyez - vous pas qu’une - lelle
photo... ne donne pas lizu g cerlaines
réflexions 7. ..

A apres le premier frisson, quand
on devient raisonnable, on pense 4
aller s’assurer. Heureux ceux qui
Y pensent avant.

Si vous ne I'étes pas,
venez sans tarder 3

MOTO-REVUE

SERVICE DES ASS URANCES




Présentent quelques-uns des

AVANTAGES DE LEUR CONSTRUCTION

FOURCHE avec AMORTISSEURS permet-
tant 1'emploi des CONFORTS 700 100 ou les
715X 115 (les Biellettes supérieures des gros mo-
déles sont rigides). - GUIDON sport ou touriste,

réglables. - FREIN de DIRECTION.
LE GARDE-BOUE arriére comporte un dispo-

sitif de charniéres qui permet de libérer la roue,
sans dégonfler le pneu, ni soulever la machine.
LE DEMONTAGE DE LA ROUE se fait ins- RAP]DES
tantanément sans dérégler le frein ni démonter
la chaine.

FREINS du type automobile, 2 segments inté- et
rieurs garnis de ferrodo, réglables par simple écrou
molleté. - Larges tambours en acier forgé de 200 %, SURES
de diamétre avec ailettes de refroidissement. Ils
assurent un freinage énergique, donnant des arréts
courts a foutes allures, permettant ainsi des moyennes

élevées avec une compléte sécurité de conduite.

—

CONFORTABLES

MOYEUX en acier forgé & bain d’huile compor-

tant deudx rou]belments ?’Igﬁs(s)eﬁ billes, ﬁratiqug-

ment indéréglables. - pour chaine de

10 ™ supprimant to'alement I'usure AXES A ¢ PRATIQUES
BROCHES 4 écrous papillons de grandes dimen- )

sions permettant le démontage de la roue sans
'aide d'aucun outil.

CADRE surbaissé, &4 double tube & 1'avant, spé-
cialement renforcé

MOTEUR VILLIERS, 2 temps. - M. A.G,,

4 temps;-graissés & la Kervoline.

ROBUSTES

Toutes ces particularités caractérisent une
CONSTRUCTION SUPERIEURE

- dont vous aurez toujours -

ENTIERE SATISFACTION

57, Rue du Pavillon, 57
MONET & GOYON MACON (S.-et-L.)

T | 5> OO0 A
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