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(Quelques Participants de 1927)
1. Andrieux (Royal-Moto 175), Dipl. Médaille d’or. - 2. Bourgoin et 3, Lezin (Gnome et Rhone, 175), Dipl. Médaille d'or, gagnants
de la Coupe des Six-Jours (Groupe bleu). - 4. Chéret (Austral 250), Dipl. Médaille d'or. - 5. Druz (Dollar 250), Dipl. Meédaille d'or, !
gagnant avec Labourdette de la Coups Molo Revue. - 6. Labourdette (Dollar 250), Dipl. Médaille d'or. - 7. Batifort (Claude Delage 2350, Mentionnez toujou rs la « MOTO REVU .
Dipl. Médaille d'or. - 8. Doyen (Terrot 350), Dipl. Médaille d'or. ] E » en écrivant aux annonciers i
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LA MOTO

“SAN SOU PAP”

te classs dans

PARIS-LES PYRENEES-PARIS
ERE

du CLASSEMENT GENE-
RAL avee STERNY
remportant le
CHALLENGE OLLIER,
la MEDAILLE D'OR
et la Coupe du
‘ REPUBLICAIN des
HAUTES-PYRENEES "

LA QUALITE
DE LA MOTO

CONFIRME
SES SUCCES

- du BOL D’OR et du -
Circuit de la Seine-Inférieure

_——
Husiré Conditions

e (Bt sr domenies MOTEX

212, Boulevard Péreire, PARIS (172) Jifior
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SUPPLEMENT
MENSUEL DE

M‘Wo

REVUE

YOUS EST
NECESSAIRE

LENUMERO: 2 FRANCS

= SPECIMEN FRANCO SUR DEMANDE
5, Rue St-Augustin - PARIS (29

MAIS... ~

Si vous étes abonné a
- MOTO-REVUE -
vous pouvez vous
abonner a

L'ACTUALITE
AUTOMOBILE

pour 12 NUMEROS

au prix spécial de

10 FRANCS

encore maintenu.

Si vous n'étes pas abon-
né & MOTO-REVUE
yous pouvez souscrire
un Abonnement complet
a MOTO-REVUE
et a son .supplément
mensuel

L'ACTUALITE
AUTOMOBILE
soit 64 NUMEROS
pour le prix spécial de
55 FRANCS

Pour moindres frals dans I"envol des fonds, faftes porter sur la man-
dat par Femployé gui P'établit, }a mentlon : Chdques Postaux
Paris 29.737, ce qul limite e nrix a0 fr. 40.
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Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

JUSTlFlE SA REPUTATION PAR SA QUALITE

La gamme incomparable de ses modéles

2 CV. 3 CV. 4 CV. 5 CV.

la précision de sa fabrication et la modicité |
de ses prix résultant des grosses séries mises
en ceuvre dans ses deux usines modéles de
DIJON, lui assurent la faveur unanime
des connaisseurs et des amateurs de
belle mécanique -:- -

Une des dermeres nouveautés de TERROT
La 500 cmc. Supersport, double échappement, type NSS 2

CONFORTABLE — RAPIDE — SILENCIEUSE

Tous les Modeles 1928 : Confort Sport et Supersport de2 45 CV., sont
équipés avec la célébre selle “LYCETT-AERO” gros modele

ENVOl FRANCO SUR DEMANDE DES CATALOGUES ET NOTICES

Etablxssements TERROT, 2, Rue André-Colomban - DlJON

Société Anonyme au capital de 9.000.000 de Francs

Mentionnez toujours la « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonciers 111
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une construction soignée ;
un équipement moderne j
une ligne irréprochable j
une tenue de route remarquable ; J 1

il de ; A
RSk (et MODELES a 2 et 4 TEMPS

En vente chez : MESTRE & BLATGE, constructeurs

. 46, Avenue de la Grande~-Armée, PARIS — Usines 24 BRON (Rhoéne)

Agents, demandez nos conditions spéciales pour vente au COMPTANT et & CREDIT - Tarif franco sur demande.

Ceci vous in téresse:._ D.S. MALTERRE

Victorieuse dans la Coupe de I'Armistice, les
Six Jours d'Hiver et Paris-Les Pyrénées-Paris

VOUS _OFFRE
son TYPE 500 CMC.

i fourche & perallélogramme avec amortisseurs et lea
larges freins & tambour avec mAcholres extensibles sur roues
avant et arriére :

1° avec pneus normaux de 700 X 85,
2° en type confort avec les pneus ballons de 700x100.

ersoN TYPE RACING

avec moteur 4 culbuteurs 4 double échappement
(150 kilométres & I1'heure)

Etabtissements MALTERRE Fréres (mg. A.etM.)

13, Rue Biscornet, PARIS (XII®)

Usines i Montreuil-sous-Bols

Notre documentation des marques avec
- description et prix pratiqués au -/

SALON DE L’AUTOMOBILE, des

MOTOCYCLETTES (928

Soit 12 pages fort instructives, sont
adressées de suite

" GRATUITEMENT

a tout demandeur de notre Catalogue
- illustré 1928, ne paraitra qu'en -
Décembre.

Envoi franco contre 2 fr. en timbres-poste

RETENEZ-LA DES MAINTENANT

ST-MARTIN AUTOMOBILES

27, Rue du Chateau-d’Eau - PARIS
La Maison des Motocyclistes.

STOCK CONSID&RABLE de PIECES pour HARLEY et INDIAN

@' Baisse ses prix et présente de nouvaaux typas :

Moteur 175 cmc. DUTEN Moteur 250 cme. LUTETIA
2 vitesses ch.-courroie. -2:6‘8'0' 2000 g e Wenretypes
2 — chaine-cha’ine.&%@f Tl 2650% chame—chame Tourisme. 3.700 fr.
3 — chaine-chaine 3500 | 3 356% chaine-chaine Sport.... 4.200 fr.
3 — ch.-ch. Sport-.j-‘FﬁT’- J.660 % Catalogue franco sur demande

ROCHESTER-MOTOS, 10, Grande -Rue, LE PRE-SAINT-GERVAIS (Seine)

v Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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Unique en qualité -
Incomparable en élégance

NEW-MAP®

MAISON FONDEE EN 1898

MOTOS ET
SIDE-CARS

15 Vietolres en 1926

/

Types : 175-250-350-500 ]
Tourisme, Sport et Spécial PARIS NlCE
[ ]
CATALOGUES ET 1927
RENSEIGNEMENTS : re Catégorie;
— 122 — 1 250¢ cme.
Avenue Lacassagne MEDAILLE D'OR

LYON COUPE DU M.C. de NICE

La nouvelle NEW-MAP & arbre & cames en téte. Cette machine comporte frein sur roue avant, frein de direction amortisseur de fourche avant. FENEEEEEEERY

ROYAL- MOTO

REINE DE L’ENDURANCE

' a obtenu un magnifique succés au SALON 1927, en présentant
une gamme de superbes Machines

ECONOMIOUES ELEGANTES, SOLIDES, CONFORTABLES

de construction STRICTEMENT FRANCAISE

Sa création récente : la 175 cmc., chaine-chaine, 2 vitesses ;

Son célébre bloc-moteur Massardier, perfect:onne, avec son nouveau
débrayage a main ; ¥

Sa 250 cmc., double échappement, 3 vitesses, pneus 700 x 100.

AGENTS!

Assurez-vous lexclusivité de votre région.

CATALOGUES & RENSEIGNEMENTS :

Bureau Commercial : 70, Av. de la Grande-Armée, PARIS (17¢)
— Téléphone 1 WAGRAM B80-35 —

Vente a Crédit aux meilleures Conditions

LU LR TRV T LT E T A T LT L L L L

ponn, mags - MOTO € ULTIMA ” LYON 11 voms cueee

#- ENTIEREMENT CONSTRUITE DANS MES ATELIERS .-
Moteur 4 temps, 8 CV,, 330 cme. — 4 CGV., 2 cylindres, 500 eme.

5 MODELES
LES MOINS CHERS

Side Car “ULTIMA”

Carrosserle trés souple avec moleur
2 cylindres en V, 4 CV., 500 cme,

Demandez le Catalogue

A\ 7 E. BILLION, Const®
TYPE.BI 24-21% bis, . du Commandant-Faurax - LY ON
Avec boite ULTIMA, 3 vitesses et Jébrauagn .’.::cfe slarter

Avec baute ULTIM'A 3 v:rwu im:k statier chrz!ne-cﬁufne
(IIAIINIEE  Registre du Commerce : Lyon A 6.171 « Terminus tramway N° 4 = Téléphone 1 VAUDREY 2-04 - Chéque postal N° 154-61 LYON 22 11110010
VMientionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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au cours dela saison sportive 1927 se terminent par

? 5 RETENTISSANTES VICTOIRES
Grand Prix de Metocycle-Club de France

Sourdot, cat. 175 c¢/m3
Gaussorgues, cat. 350 c¢/m3
Gaussorgues, cat. 500 ¢/m3

Coupe de I’Armistice

- %‘%* d Debaisieux, cat. 350 c¢/m3
- Championnat du Moto-Club de Marseille

Gaussorgues, cat. 350 ¢/m3
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En 2 lemps, comme en 4 temps, la firme mdconnaise ne cesse
d’'assurer samal rise et de justifier journellement (a faveur dont
elle jouit, depuis plusieurs années, auprés des CONNAISSEURS
comme aupres de TOUS LES USAGEAS qui veulent posséder
un moyen de {ocomation de : :

CONCEPTI?‘I;I ETUDIEE
el aa
CONSTRUCTION SOIGNEE

susceptible de leur rendre les meilleurs services, sans jamais
leur occasionner le moindre ennui et réunissant, au maximum,
les gualités de :

ROBUSTESSE ~ CONFORT - SECURITE

qui caractérisent leur fabrication.
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Moteur VILLIERS, 2 temps - M. A. G., 4 temps - Graissés d
la Kervoline - Carburateur AMAC.

MONET-&-GOYON 57, Rue du Pavillon

TSI

MACON
VI Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

méconnaissait d'ailleurs nullement cer-

" rentratent de I'excursion dominicale.

 veut surtout a la moto des vibrations

7
7
2 Camirre LACOME
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ABONNEMENTS

i Union postale 66fr. 34 fr.
L Autres Pays.. Bdfr. 43107

Toules communications,
chéques et mandats
doivent étre libellés :

* MOTO-R{EVUE *
5, Rue Saint~-Augusin, 5§

Le bruit c'est notre pire ennemi

~ Je passais récemment une soirée de dimanche chez un ami
ui. habite dans une des grandes avenues de Neuilly et
j essayais de plaider devant lui la cause de la motocyclette.
}\Iotez qu'il s'agit d'un homme d’une prodigieuse activité
qui pratique constamment l'automobile
et que je ne serais nullement étonné de
voir passer commande d'un avion pour
ses déplacements, bref un homme mo-
derne dans tous les sens du mot. Il ne

tains avantages de la motocyclette, ni
son économie, ni sa maniabilité, m sa
sfireté de marche, majs ouvrant la fenétre
il me dit seulement : ¢ Ecoutez ».
J'écoutai et ce que j'entendis, ce furent
les pétarades eﬂrénées des motos qui

Voila/donc un homme dont aucun pré-
jugé ne peut fausser l'opinion et qui
condamne la moto uniquement parce
qu'elle est bruyante, Que dire de tous
ceux qui n'ont pas l'esprit aussi large et
ui sont assez disposés a préter a la moto
es défauts imaginaires, sans que nous
commettions la faute de donner prise a
leurs critiques. Ne nous y trompons donc
Fas : la majorité du public, celle qu'il
aut maintenant gagner a notre cause en

désagréables qu'elle inflige & leurs tym-
ans. Croyons-nous .d’aventure, que le
ruit donne l'impression de puissance et
de vitesse ; ce n'est guére le cas que pour
les gendarmes qui nous colleront des
contraventions parce que le bruit de
|'échappement leur fera croire que nous
marchons & pleins gaz. Nous persuade-
rons surtout ceux qui nous volent passer
que la moto est un outil brutal et dange- °
reux. Nous faisons de la propagande a

l'envers et nous nous faisons mal voir.

La tiche de rendre silencieux un moteur de moto est sans
doute plus difficile que de mettre une sourdine a 1'échappe-

......................Ill..I..........-I.I.‘l'".I..C...l......

ment d'une voiture. Un mono a un bruit saccadé et a cause -

du grand volume des gaz qui sont éjectés d'un seul coup, il
faut disposer d'un silencieux de grande‘capacité difficilement
logeable. On a fort heureusement trouvé des silencieux qui
ermettent au gaz de s'échapper en un courant continu.
Bourquoi ne pas adopter d'une maniére plus générale de tels
silencieux ? Immédiatement on sort la grande objection : le
silencieux produit des contrepressions g'oh perte de rende-
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ment, échauffement anormal, etc... C'est un peu vrai en ce
qui concerne les deux temps, et encore ! Nous voyons, en effet,
la deux temps qui doit étre actuellement la p{us rapide, la
Flying Squirrel Scott, équipée d'un silencieux trés efficace.
Quant aux quatre temps, il n'y a aucune excuse valable, car
la perte de puissance est infime et se traduit peut-étre par
une perte d'un ou deux kilométres a
I'heure. Méme en admettant cette perte,
quelle importance pratique y a-t-il,
?u'une machine fasse le 128 au lieu du
30 ? Un automobiliste, sous prétexte de
rendement, supprime-t-il sa rﬁnamo qui
absorbe une puissance beaucoup plus
sensible 3 Non. Il nous faut en toute
sincérité reconnaitre que beaucoup d'entre
nous, non seulement ne font rien pour
diminuer le bruit de leurs machines, mais
E{enneqt plaisir a le rendre plus inteise.
ien n'est plus ridicule et plus nuisible
4 l'intérét du sport metocycliste. Il y a
eu, cette année, quelques concours de
silencieux en Angleterre et des résultats
trés appréciables ont été obtenus. La
question mérite une étude scientifique
vraiment précise qui montre que le
silencieux n'absorbe pas de puissance et
qui_permette de déterminer quel est le
meilleur type d'appareil. La question
est surtout importante en ce qui concerne
le deux temps, dont le vrombissement
est particuliérement désagréable A 'oreille.
Mais avant que les autorités officielles
ne commencent a sévir Mofo Revue orga-
nise le concours du « silencieux ».

Les grandes luttes industrielles

Il semble que peu & peu lindustrie
automobile tende & devenir une branche
de ces grandes Sociétés de meétallurgie
qui !corgstruis:ent de tout, depuis des cui-
rasses jusqu aux trottinettes, en passant
par les locomotives, les moteurs indus-
triels, les machines-outils, les constructions mécaniques de
toute nature. Ces luttes sont a peu prés ignorées du grand
public, maiselles n'en existent pas moins. Il y a I un mouvement
de grande envergure dont en ne peut mesurer les canséquences.
Tantdét, ces grosses industries qui-absarbent peu a peu l'auto-
mohile sont américaines, tantét francaises, car il n'est pas
doutéux que les industriels américains cherchent a pénétrer
chez nous. Qu'adviendra-t-il de ces opérations de grande
envergure ? Nous espérons tout d'abord gque l'industrie fran-

'Ill.'.....k'l.l'Il.............I-'......l..I'..l........,....'.

. calse saura rester indépendante et que nos constructeurs sauront

;'ﬁ;T;FE?;===,



858 NeT® REVUE

se grouper dans cette lutte pacifique. De toute maniére, il y a
toute vraisemblance qu'aux efforts isolés se substitueront des
efforts collectifs. Il se peut fort bien que le nombre des marques
ne diminue pas, mais ces marques se grouperont en consor-
tiums. Au lieu de la concurrence entre maisons isolées, nous
aurons des luttes entre consortiums. De ce groupement résulte-
ront sans doute des avantages, au moins pour les clients. On
parle beaucoup en ce moment de normalisation et on a tout
a fait raison puisque la normalisation se traduira par d'énormes
dconomies de matiére premiére et de main-d'ceuvre et aura
sans doute une heureuse répercussion sur le prix des voitures.
En groupant les services de recherches et d'études, on pourra
disposer de laboratoires puissamment organisés qui pourront
aborder de gros problémes et permettront de réaliser deg progrés
beaucoup plus rapides. On n'entreprendra la construction d'un
nouveau modéle qu'aprés des essais de grande envergure et
on évitera ainsi des loups dont les clients font les frais. Si les
voitures A. B. C. D, sont construites par la méme organisa-
tion, on pourra sans doute réduire a une demi-douzaine les
dimensions d'écrous, les épaisseurs des téles, etc... Cette unifi-
cation, méme en admettant qu'elle ne diminue pas beaucoup
le prix des voitures, diminuera certainement celui des piéces
de rechange et des réparations. Le consortium ne sera pas
nécessairement la mort du petit constructeur, qui peut fort
bien, si la voiture qu'il a congue est bonne et offre, si 'on peut
dire, des possibilités commerciales, entrer dans un consortium.
N'avons-nous pas vu, d'ailleurs, I'exemple d'un constructeur
de voiturettes, et d'excellentes voiturettes, fusionner avec une
grande marque de voitures? Avec la concurrence et les prix
actuels, il devient difficile de réussir si on est isalé. Nous sommes
en France trop individualistes ; nous répugnons trop aux plans
d’ensemble. s questions d'organisation industrielles et
commerciales prennent une place fic plus en plus importante.
Nous sommes & l'époque des grandes luttes andustrielles et,
s1 nous voulons que notre industrie prospére, il faut unir et
non pas disperser nos efforts.

Les Rayons X a l'usage de I'industrie

Les applications des rayons X sont innombrables et la méde-
cine ou la chirurgie sont loin d'étre seules a leur étre redevables
d'innombrables services. L'industrie métallurgique ' posséde
également en eux un précieux moyen d'investigation et de
contréle. En fait, les appﬁcations sont s1 nombreuses qu'il serait
impossible de les signaler toutes. Il y a d'ailleurs plusieurs
années que 'on emploie la radiométallographie.-On se repré-
sente trop souvent les laboratoires des constructeurs comme
des espices de capharnafims encombrés de ferrailles et de
rossignols. Il est malheurensement assez difficile de rentrer
dans le saint des saints, plus peut-étre encore a un journaliste

u'a un profane. Et quans on v est admis, c'est avec la promesse
ﬂe ne rien divulguer, Mais une chose que nous pouvons dire
c'est que beaucoup de ces laboratoires feraient envie a plus
d'un de nos grands établissements scientifiques.

I1 est trés utile, par exemple, de vérifier les pitces qui arrivent
de la fonderie. Sinon a l'usinage et généralement quand celui-
ci est presque achevé, on constate fréquemment des soufflures
qui rendent la piéce inutilisable. Comme ce qui cofite cher ce
n'est pas le métal lui-méme mais |'usinage, cela représente
un fﬁcfreux gaspillage dont il favt tenir compte dans 1'établisse-
ment du prix de revient. Un bref examen radiographique indi-

uera immédiatement par une tache claire sur ?'écran ja souf-
flure. Veut-on vérifier la qualité d'une soudure autogéne. La
encore la radiographie viendra a notre aide.

Pour les pitces forgées ou usinées dans la masse la radiogra-
‘phie est tout aussi utile car elle permet en comparant le spectre
d'une éprouvette prélevée sur le métal fourni a une éprouvette
étalon cEe savoir si la fourniture est bien conforme au cahier
des charges.

Quant aux dangers de briilures pour les opérateurs ils sont
¢liminés par 'emploi d'appareils spécialement étudiés pour
la radiométallographie. rfxamen minutieux des matérnaux
employés et extréme précision de l'usinage sont encore les
meilleurs moyens de produire au meilleur compte

Pourquei ne pas monter a moto

les policiers de la reute?

Nous voyons avec stupéfaction que la police de la route, dont
la création ne semble plus devoir tarder vont étre pourvus de
voitures. Ces voitures seront, parait-il, fournies gratuitement
par des constructeurs et c'est 1 sans doute en leur faveur un
argument qui compte a premiére vue. Mais il semble que cela
n'aille pas sans quelques inconvénients. Ce ne seront certaine-
ment pas des voitures de sport, mais selon toute vraisemblance
de petites conduites intérievres confortables et assez peu
rapides. Que feront nos policiers s'ils ont a donner la chasse
& des voitures rapides conduites par quelqu'un sachant vrai-
ment manier le volant ? lls seront un peu dans les mémes
conditions qu'un joueur malsdroit au milieu d'autres plus
agiles. De r?lus, I'entretien d'une voiture, quand il s'agit de
kilométrages aussi élevés que ceux que devront, parcourir
ces policiers de la route est assez onéreux.’ Et il est singulier
de penser qu'on n'a pas songé pour cet emploi & la motocyclette.
L'armée a reconnu maintenant la valem dela moto pour 'accom-
plissement des tiches les plus pénibles. Pourquoi la poiice des
routes hésiterait-elle a s'en servir ? Sans doute les dirigeants
de I'U. N A. T. ne l'apprécient-ils pas parce qu'ils la con-
naissent mal.

En Aménique,ot la popularité de la moto esttres inférieure
a celle de la voiture automobile, et ot 1l semblerait par consé-
quent que les corps de police routiére dussent considérer
comme naturel 'emploi de voitures, gui fait la police des
routes ? Exclusivement des motocyclistes montés sur de
puissantes machines extrémement rapides et capables de
gratter & peu prés toutes les voitures Il est bien évident que la
police est bien plus aisée a faire avec une moto atteignant le
120 ou le 130 gu'avec une voitvre qui ne peut dépasser un

honnéte 80. Assurément le réle de la police routiére n'est pas’

de limiter Ia vitesse, mais d'obliger tous les usagers de la route
a observer les réglements relatifs aux virages, aux croisements,
aux dépassements, etc., mais il ne favt pas non plus qu'un
délinguant puisse semer la police, que I'écraseur puisse s't_ichnp-
er ou que les voleurs de voitures puissent faire la nique a
reurs poursuivants. La police ne peut étre assurée efficace-
ment que par des véhicules trés rapides. [l faut également
des machines trés maniables, capables de se faufiler partout :
c'est ainsi que les policiers & moto sont si précieux pour la
police urbaine. Les qualités de cette nature ne seront pas
moins utiles pour la police non plus seulement de la rue, mais
de la route. ;
Reste une question : !'économis. Nous. ne savons pas, bien
entendu, si nos constructeurs motocyclistes seraient disposés

a faire don de machines et nous nous demandons si cela est

désirable. Il faut, en effet, que la police routiére dispose de
machines qui répondent exactement au service qu'on attend
d'elles et choisisse non pas la machine qu'on lui donne gratui-
tement, mais celle qu'un concours aura pu désigner comme
possédant au plus haut point les qualités rer\utses. Et ce n'est
qu'en payant et en achetant librement que l'on peut choisir.

Mais c'est surtout sar les frais d'entretien que de grosses
économies seraient réalisées. n'y a avcune comparaison
possible entre les frais d’entretien d'une moto, méme la plus
grosse, avec ceux dune voiture, méme la plvs petite.

Tout donc semble désigner la moto comme le véhicule
automobile convenant & la police de la route. Vitesse considé-
table permettant de rattraper n'importe quel chautfard,
aniabilité, extréme économie d’entretien. L'adoption géné-
rale de la moto par la police américaine et 'efficacité dea
services rendus A Paris par les agents motocyclistes sont la
preuve que nos affirmations reposent sur_des.réalités, La
police routiére ne sera assurée dans les meilleures' conditions
que par |'emploi d'agents ou si on veut leur donner un titr
plus ronflant, d'inspecteurs motocyclistes. .

N

- '
e (N
,

MoTo mw[a

850

Polo et football 4 moto

An Salon de I'Automobile, nous avons eu la
visite de nombreux motocyclistes qui nous
demandent d’organiser des épreuves de polo
ou football & moto. Nous avons, il v a 5 ou
6 mois, tenté d’organiser quelque chose dans
ce sens : l'empressement général ne le fut
guére | Est-ce @ -dire que cette formule
n’emballe pas ? Nous pensons le contraire et
serions, de notre coté, heureux de tenter
différentes réunions dans ce sens. 11 nous faut,
d’une part, Padhésion de nombreux moto-
cyclistes, d’autre part, le concours de cons-
tructeurs. Nous ouvrons un référendum dans
ce seps. Mieux, que pensez-vous d’épreuves
régionales de polo &4 moto pendant la saison
d’hiver, avec ¢limination et finale, & Paris i la
fin de I'hiver ? Envoyez-nous vos idées, vos
suggestions et votre engagement. Nous
sommes préls i seconder les Moto-Clubs dans
ce sens ; qu'ils nous écrivent le plus téot pos-
sible,'

Binks-Ghost

On a dit beaucoup de choses ces temps
derniers, et cependant nous avons constaté
que notre. vieux compére, le carburateur
Binks se portait toujours a4 merveille ‘el
n'avait nullement l'intention de céder le
as & tous les grincheux acharné i sa ruine.

feux, le carburaleur Binks que nous avons
vu au Salon, le 1928, a été amdélioré et par
qui... ? Par le super-champion Le Vack.
Mais voild, les grincheux ont da se taire,
car leurs éclats ne ponvaient atteindre la
renommée du Binks et leurs aigreurs étaient
étouffées par un ennemiimplacable et associé
du ecarburatenr Binks, le fameux silencienx
Ghost, I'étouffeur officicl de tous les bruits
désagréables des machines anglaises. Le
Ghost esl un des rares silencieux que nous
avons renconirés au Salon et dont I'efficacité
soit réelle : 11 est vral qu'il a été fabriqué
dans un pays ot le silence est une régle
routidre primordiale; rien de surprenant
que nos amis Anglais ajent atteint & la per-
fection dans ce sens.

L'afireux et authentigque coguin !

Oul, e fait est arrivé : un abonné nous
montre I'exploit d'huissier qu’il a di adresser
& un « mécanicien (?)» auquel il avait confié
pour réparation sa moto : une Monet, 500 cme.
f culbuteurs. ;

Le bricoleur en question n'a pu réparer
sa machine, trop compliquée objecte-t-il,
mais a eu soin d'exiger le paiement de son
temps.

Or, en remontant les tiges de culbuteurs,
il s’apercoit avee stupéfaction que le premier
culbuteur était trop long. Consciencieuse-
ment, Il scie 2 centimétres & cette tige et la
remonte. Mais I'autre tige & son tour se trouve
trop petite : lovalement, il soude & I'auto-
géne. le ;bout du premier culbuteur sur le
second et... hue, cocotte ! |

L’histoire est authentique et s’est passée

I'Orne !

Précisons les 500 Gnome et Rhéne en
1928

Pour pouvoir répondre & de trés nombreuses
demandes de nos lecteurs, nous avons
demandé A la Société Gnome et Rhone de nous
indiquer trés exactement les tvpes de motos
500 eme. qu’elle livrerait réellement pendant
la saison 1927-1028,

Voici sa réponse :

« Le type G i courrole est supprimé du
« catalogue mais conlinune a étre livré sur
« demande spiciale.

« Le type D Sport, modéle standard, bien
¢« connu, reste le fond de la fabrication,
« comme machine de grand tourisme.

« Le nouvean modéle D 3 a cadre surbaissé
« sortim en cours du printemps. Etant donné

« qu'il 8'agit d'un type «luxe», son prix sera
« plus élevé que celui de la D.

« Enfin, la nouvelle supersport 0 4 &
« cafdre surbaissé sera livrable vers le mols
« de Iévriers.

Mon petit doigt s'est fait pincer

0. H. Camshaft est sur des braises, on
I'attaque de tous les cdtés, il se défend vail-
lamment, mais enlin, il ¥y a des surprises,
témoins ces deux « coups de main » de gens
cotes.

Oh, out ! ils sont frés foris |

0. H. Camshaft, se fait knock-outer par
un de nos ahonnés qui nous envoie ce poulet,
én vue de gagner une ‘bougic Camshaft :

Mon pelil doiql m’a dil : que les Anglais
sont véritablement des gens Irés forls, putsque
avec 25 % d'alun 4= 50 % d'x... + 5 % d'I...
ils font 100 % d'un mélange exlincleur irés
aclif. Il est vral qu'ils n'emploient pas le
sysldme mélrique el qu'ils font peut-étre la

parl du feu.
CIL. FAVARD,
Ingénieur, Hénin-Liélard (Pas-de-Calais).

La révolution et la moto

A Lishonmne,.le 7 février 1927, Une sourde
inqulétude régne dans la ville, aux nouvelles
venues du Nord, o la révolution fait rage,

A 11 h. % un souffle de panique fait
soudain fuir les employés de leurs bureaux,
les ouvriers de leurs usines, haisser avec
fracas les devantures : les fusiliers marins
se révoltent contre le gouvernement dictato-
rial accompagnés d’une nombrense populace,
armeés de mitrailleuses et de piéces légéres,
occupent les points stratégiques dpg la « Ville
aux 7 collines». Le téléphone ne répond plus,
les derniers taxis disparaissent en un elin
d'ceil, les tramiays regagnent péniblement
leurs dépdts, surchargés de grappes humaines
affolées.

Quittant mon bureau fermé, je vais cher-
cher une personne dans les mémes conditions
que moi et ({ui jadis a déclaré que « son état
de santé» lui interdisait le tan-sad! Et
maintenant ? Ma motocyelette-est la, une
Motoconfort 308 eme., préte i partir. Toutes
les craintes disparaissent, elle grimpe der-
riére moi et en route. D'un train d’enfer,
par des rues défoncées, nous évitons les posi-
tions des rebelles el en 8 minutes les faubourgs
paisibles sont atteints. Le tan-sad a (fait
maintenant un adepte de plus.

Messieurs les humoristes, ne dites pas
avant d'y avoir gouté :

« Fontaine, je ne boirai pas de ton eau»,

65/7 Dani¢l DELIGANT.
Lisbonne-norle {Portugal).

Foresti se retourne

A 301 & I'heure, Foresti s'est retourné en
essayvant, par troi§ fois, de battre le famenx
record de Segrave qui est actuellement da
327 kilométres. La Djelimo de 450 CV fut

- FPar-ci... Par Ja_

impuissante, malgré plusieurs essals régu-
liers, a répliquer : elle est d'ailleurs réduite
en miettes et Foresti s'en tire indemne
Moto Revue avait raison, il ¥ a un mols,
dans ses prévisions.

L2 Discol en motocyclette

La question des bauts rendements, 1'aug-
mentation de la puissance a tirer d’'un
moteur & dimensions délerminées fait 1'objet
du souci constant de nos constructeurs.
Cependant nombre d’usagers ont un point
d'honneur a rechercher I'augmentation du
taux de compression par des moyens simples
et sans inconviénients. Les recherches dans
cette voie sont limitées par le prix élevé
pour étre utilisé pour le tourisme car le bidon
revient & 75 fr. environ ; mais pour la com-
pélilion, n'est-ce pas le carburant réveél

En Angleterre, tous les coureurs, tottes
les marques, sans aucune exception, emploient
le Discol. A. J. S, et le carburateur Binks,
les moteurs Blackburne, Japn, les earbura-
teurs Amac, Norton, Saroléa, Sunbeam,
Brown et Barlow sont parmi les industriels
qui ont adopté le Discol. La question inté-
resse-t-elle nos lecteurs : nons serons heureux
de nous étendre sur son utilisation pratique,

Des « bonnes seurs » conduisent

Chacue jour, an coin dn boulevard Raspail
et de I rue de Rennes, nons voyons, avec un
curieux plaisir une camionnette, parfaite-
ment équipée, en régle i tous points de vue,
et roulant toujours a une allure ralsonnable.
Au volant, une s »ur d'un ordre hospitalier
semble trés & I'aise. A lUintérieur, d’autres
srurs vont aux provisions pour les malades
et les indigents : et le spectacle n'est que
curienx et pas le moins dn monde anormal,
Heureux effet de notre propagande intense,
Ceci nous rappelle d'ailleurs que. dans le
Midi, 1l existe un collége écclésiasticque ol
plusieurs professeurs motocyclistes fervents,
apprennent a conduire i leurs ¢léves : n'a-
vons-nous pas ¢élé ¢dugqués personnellement
par ces modernes éducateurs ? Liuniversité
olficiclle comprendra-t-clle que la conduite
d'une auto devient nécessaire au méme titre,
croyons-nous, que la zoologie, la palontalogie
ou les dissertations sur le Discours de la -
méthode ?

Pas de moto-pompe : est-ce bien ?

Samedi, dans la nuit, # Saint-Ouen-1'Au-
mone, un hangar a pris feu. 200.000 fr. de
dégals. Quant aux pomplers, ils sont arrivés
comme les carabinlers d'Offenbach. I1 y
aurait eu une pompe-motocycliste modéle
Satory, bien des dégitls eussent élé évités :
mais un appareil moderne cotdte 10.000 fr. !

LE MONDE MOTOCYCLISTE
Nécrologie

Nos confréres Victor, directeur de L'Fcho
des Sports, el Emile Breyer, ont eut la douleur
de perdre leur meére, Mme Veuve Breyer,
Ardente sporlive a 1’époque héroique du
cycle el de la moto, Mme Breyer a droit au
souvenir ému des lecteurs de Molo Repue
(]nl n'ont pas oublie 'impulston qu'elle
donna avec M. Breyer pére, a 1'ancien vélo-
drome Bullalo. Nos sympathles & nos deux
conlréres. 5

Naissance

M. P. Lair, de la malson Aleyon, est I'heu-
reux papa d'une petite Michéle. Nos com-
pliments.

M. Henry Decoin

Nuotre excellent confrére, M. Decoln quitte
la rédaction en chel des « Sports: malis
assumern [’édilorial de chaque samedi. Regret- |
tons vivemen! que les préoceupations litté-
raires du gai publiciste ne lui permettent plus
Peffort réel qu’il dépensait quotidiennement
aux « Sportsos.

e
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Stabilité

Il y a actuellement deux types de
routes, au moins de routes nationales :
1'un, c'est une succession de nids de poule
(on pourrait, & cause de leurs dimensions,
les baptiser nids d'autruche) ; I'autre, c'est
une surface lisse comme une chevelure
passée au cosmétigtie ou comme le crine
d'un académicien. Pour ne pas voltiger
de-ci, de-l3, sur I'un et ne pas ghsser
comme un apprenti-patineur sur l'autre,
il faut une machine qui tienne la route,
conserve sa ligne en dépit de tous les
choes et reste pour ainsi dire collée & la
route. Bel idéal en vérité, mais que toutes
les machines ne réalisent pas. Les unes
décrivent d'inquiétants zigzags et tracent
de délicates arabesques; les autres vous
donnent, dans les virages, |'impression
d'une échelle branlante. Les vitesses
atteintes couramment aujourd’hui et qui

... les autres vous donnent,
dans lesvirages,l'impression
d'une échelle branlante...

sont telles que la plus humble moto 1925
est capable de gratter la machine de
. course de 1914, rendent plus que jamais
nécessaire une parfaite tenue de route
our les voitures, le probléme & la mode
c'est celui du shimmy, mais il ne faudrait
pas croire que cette danse ultra-moderne
soit ignorée des motos. On en a bien, sur
beaucoup de machines, triomphé avec
des amortisseurs ou des freins de direc-
tion, mais il en est qui sont incasables.
A vrai dire, les constructeurs n'ont guére

Avoir une machine stable est une con-
dition primordiale de bonne conduite.

NMIST® REVUE

L'inclinaison |[du moteur tout en permettant une bonne répartition du poids

sur les deux roues permet surtout1l'adoption d'un cadre trés surbaissé et, par

conséquent, une position de selle trés basse et plus en avant. L'exemple nous
en est donné ci-dessus par la B. 8. A. .

d'excuse, car on peut fort bien établir une
machine qui tienne bien la route puisqu’on
sait les conditions qu'elle doit remplir
pour cela,

Répartition du poids

On a remarqué que les machines ol le
poids est réparti aussi exactement que
possible sur les deux roues, sont plus
stables. A priori,il sembleraitdonc qu'on dut
incliner le moteur & la maniére de P. M.
Terrot, Magnat-Debon, ete... En réalité,
au moins en ce qui concerne la stabilité, le

gain qui résulte de cette disposition n'est.

pas considérable. Le cylindre et la culasse
ne représentent qu'une partie assez petite
du poids total 311 moteur. Ce qui pese
surtout, ce sont les volants qui, sur un
mono 500 cme. atteignent 15 et 20 kilos.
On peut donc avoir une aussi bonne
répartition du poids avec un moteur
vertical, Dans le cas de la P. M., dont les
derniers modéles tiennent remarquable-
ment bien la route, ce résultat est obtenu
aussi bien par la poutre extrémement
rigide que constituent les quatre colon-
nettes qui fixent lé moteur au cadre.

La P. M. Panther avec sa curieuse fixation du moteur a la place du tube
avant du cadre.

-

Et 1a nouvelle 350 René Gillet avec son moteur incliné vers 1'avant

Il ne faut pas oublier non plus q'une
motocyclette n'est pas destinée a rouler
toute seule, et qu'elle doit transporter son
conducteur. Par rapport & une machine
qui, dans les cas extrémes, ne pése guére
plus de 180 ou 200 kilos, le poids d'un
cavalier de 70 ou 80 kilos, peut influer de
maniére proportionnellement trés grande
sur la répartition des poids, et c'est un
facteur dont il faut tenir compte. On peut
remarquer que sur les derniers types de
machine de sport, la selle est beaucoup
plus en avant que sur les machines d'l
ya téuelques années, La position inclinde
que donnent les guidons actuels reporte en
avant une partie du poids du corps, et
contribue ainsi & une meilleure répartition.
Le poids d'un passager sur le porte-

Les cadres simples
et ouverts ont vécu,
les cadres en ber-
ceau d'une rigidité
latérale plus gran-
de sontal'ordre du
jour. On voit ci-
dessous le cadre
delanouvelle mar-
que : MAITRE, A
droite le cadre de
la P. M. Panther.

bagage a naturellement un effet contraire,
et si ce mode de transport ne présente

.aucun inconvénlent pour des allures

modérées, il faut recommander de ne pas
dépasser une certaine vitesse, Le passager
doit étre assis aussi en avant, aussi prés
que possible du conducteur. Les mémes
remarques, & un moindre degré, s'ap-
pliquent aux bagages. Si vous avez une
moto capable de rouler 4 130 ou a 140 &
I'heure, et que vous ayez l'intention de
rouler a une telle allure, laissez vos bagages
a la maison.

NeTe REVUE

Rigilﬁté du cadre

Un cadre qui fouette et qui ne main-
tient pas strictement les roues dans le
méme plan est dangereux aux grandgs
vitesses. e cadre est soumisa des efforts
de torsion qui sont dus pour une bonne
partie & la transmission. Actuellement,
celui qui est le plus satisfaisant sous ce
rapport, c'est le cadre parfaitement
triangulé. Lecadreen berceau est également
tres satisfaisant. Nous signalions également
la poutre, singuliérement résistante, que

Deux types de fourches renforcées latéralement : a gauche une fourche Webbs,
a droitela fourche du type Harley, de la grosse machine des records de Temple,

861

constituent le moteur et les guatre
colonnettes sur la P, M., On améliore
notablement le cadre classique en adjoi-
fnant a l'arriére des haubans ou une
ourche qui vont de |'axe de la roue arritre
au bas des plaguettes defixation du moteur.
La ngidité latérale, tout est la. La nigidité
verticale n'entre pas en jeu pour la sta-
bilité et si les suspensions arriére donnent
une 1mpression de flottement, ce n'est
pas parce qu'elles fléchissent vertica-
lement, mais parce qu'elles jouent laté-
ralement. Lorsque vous achetez une
machine de sport, faites donc la plus
grande attention au cadre.

Les fourches élastiques

Rien ne sert d'avoir le meilleur des
cadres si la fourche élastique ne vaut rien
Une fourche élastique dont les tubes
trop faibles fléchissent, dont les leviers
ont du jeu, ne permet pas daveir une
machine stable. Les fourches élastiques
oscillantes sont confortables, simples,
solides, mais en principe, en faisant varier

La fourche coulissante Scott.

4 chaque instant |'empattement, elles
affectent légérement la direction. Cela
n'est pas grave tant qu'on ne dépasse pas
le 60 ou le 70. Au gela‘i, la fourche cou-
lissante, ou la fourche a parallélogrammes
ou bien a levier (comme les fourches
américaines) sont préférables. Person-
nellement, nous aurions un faible pour
ces fourches coulissantes qui donnent
beaucoup de précision a la direction.
Avec les fourches a parallélogramme, il
faut que les leviers n'alent aucun jeu,
et I'on doit s'assurer que les articulations
peuvent étre aisément graissées. Un ne
doit jamais négliger ce point. Combien
nous avons vu de fois des fourches avec
un jeu de plusieurs millimétres. L'usage
du sidecar avec un cadre trop léger ou une
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fourche trop faible n'est pas a recom-
mander. Sans étre aussi considérable
qu'on le croirait au premier ahord, la
fatigue imposée par la remorque d'un
side-car existe cependant, et sans aller
jusqu’a la rupture, peut fausser cadre et
ourche s'ils sont insuffisamment résis-
tants. Imméidistement aprés la guerre,
au moment ou il était si difficile de
trouver des machines, nous avions ¢té
amenés a atteler un sidecar sur une 350 de

1912. Cela marchait tant bien que mal

(plutst mal dans les cétes), mais un jour,
nous vouliimes nous servir de la moto
en solo, [l fallait faire des prodiges d'équi-
libre pour ne pas aller visiter les décors,
et gofiter I'herbe molle du fossé. Le cadre
n'était plus d'aplomb et les roues ne se
trouvaient plus dans le méme plan.
Dans le sidecar Tourist Trophy, les four-
ches sont, sur la plupart des machines, hau-
bannées latéralement). Malgré cela, on
peut constater qu'a la fin de la course elles
ne sont plus parfaitement d'aplomb. Il
est vrai que ﬁ:s efforts auxquels elles
oivent résister, sont fantastiques,

Couple moteur

Un moteur dont la marche saccadée
produit & chaque effort un glissement
du pneu sur le sol, surtout si celui-ci

MOT® REVUE

est constitué par de l'asphalte ou du pavé
gras, amorce a chaque effort moteur un
dérapage. Non seulement il use rapidement
les pneus, fatigne la transmission, mais
encore il affecte la stabilité. L'admirable

Le rattrapage dp jeu latéral d'une four-
che se fait par 1’apposition de rondelles
/ élastique,

stabilité de la Scott et de I'Henderson
est due non seulement a la rigidité laté-
rale de leur cadre, mais & la douceur de
leur moteur. Un mono & haute compres-
sion, a volants légers est nécessairement
brutal. Lorsqu'on a une machine de
sport, I'hiver, réduire la compression en

placant un joint épais entre le carter et le
cylindre. La transmission a courroie par
sa souplesse atténue les a-coup du moteur,
mais une transmission par chaines,
pourvue de bons amortisseurs est aussi
satisfaisante. Surtout si  vous voulez
éviter les dérapages, ne roulez pas avec
es chaines  liches.

Les gros pneus

Les gros pneus sont merveilleux au
point de vue de confort et aux allures
normales, jusqu'a 80 & I'heure environ,
donnent une stabilité égale a ceux des
pneus a haute pression, et ne dérapent
pas plus. Il est & souhaiter que leur
usage se répande. Par contre, les coureurs
trouvent qu'ils enlévent dans les virages
quelque précision & la direction et qu'ils
rédwsent légérement la vitesse maximum
de la machine. Nous croyons pourtant
que ces légers reproches ne s'appliquent
pas aux pneus a tringles. Au gros pneu,
il faut une jante large. Si vous achetez
une machine dont le cadre est rigide, ot
le moteur est assez en avant et assez bas
et de couple régulier, ol la selle n'est pas
trop en arritre oti la-fourche est robuste,
vous pouvez, sans l_\és:tcr. monter des
pneus & grosse section.

Le Rallye Militaire
de Moto Revue.

a liem le Dimanche 18 Décembre

Tous les motocyclistes libres ont le devoir de participer a cefle réunion, de laguelle pourra découler des répercussions

immenses pour noire sport.

Rendez-vous au haut de la cote de Picardie, a midi 45.

Le rallye militaire a lieu le 18 décembre.
La Démonstration militaire de Satory que
Molo Revue a organisée, a eu une répercus-
sion formidable : la presse entiére s’en est
emparée, a commenté 1'épreuve avee faveur ;
quelques critiques de détails, pas un reproche
fondé : un succés magnifique. Molo Revue
doit poursuivre son effort. Cependant il
était difficile de prouver notre supériorite,
en I'épreuve sous bois non comprise dans le
programme, Et comme Molo Revue se doit
de prouver que le cavalier ne peut lutter
en ce genre d'exercices avec nos motoey-
clistes exercés, le grand Rallye militaire
du 18 décemore comportera des concours
d’estafettes sous bois. Vitesse, passages,
difficultueux, la motocyelette prouvera rl}l't‘lle
peut égaler, dans les exercices difficiles,
I'adresse de nos meilleurs cavaliers. Mieux,
cette démonstration ¢étant faile par nos
amateurs sur leur machine personnelle sans
préparation aucune, n’en aura que plus de
portée pratique.

Des officlers critiqusront notre Rallye

Afin de poursuivre notre effort de prépa-
ration militaire, il a été déeidé que le Rallya
du 18 sera effectué en la présence d’un cer-
tain nombre d'officiers de 'armée active quli
viendront se rendre compte des possibilités
de nos jeunes gens amaiteurs,

IEn consGuence, nous avons décidé de
diviser en deux catégories les ralliemen de
celte épreuve :

1° Les jeunes gens susceptibles de partir
prochainement au régiment;

20 La territoriale, c'est-a-dire ceux de
nos motoeyclistes déja libérés de 'obligation
militaire et qui auront a ceeur de nous prou-
ver que la moto s'adapte a tous les aAges.

Le vrendez-vous a leu l'aprés-midi

1l aura lieu, le dimanche 18 décembre,
a midi 45, en haut de Ia edte d=» Picardie. Les
concurrents ‘seront dirigés immédiatement
sur Satory. Nous avons jugé que la sai-
son était” trop avanefe pour organiser le
rallye toute la journée : d’autre part, il
est infiniment désirable que tous nos moto-
cyclistes svient présenls au rendez-vous
# l'heure exacte, car le jour trés court ne
permettra pas d’attendre aucun retarda-
taires.

En cas de pluie persistante
Il est entendu également qu'en cas de
pluie persistante et conditions atmospheé-
riques réellement douteuses, il ne sera pas
clonné suile au Rallye. Dans de telles condi=-
tions, et pour éviter un dél_‘;lngqnwnt inutile,
une permanence serait établie dans nos
bureaux ou il suffira de téléphoner entre 10 et
11 heures pour étre renseigné : Central 08-24,

Central 03-81, Central 68-32. !

Engagez-vous de suite a Molo Revue

Ne seront admis a la sortie du 18 que les
motocyelistes sidecaristes qui auront envoye

'S

leur adhéslon accompagnée des 5 francs. La
‘police d’assurances aux tiers & 100.000 & une
Compagnie solvable et le permis de conduire
serout exigés de chaque conducteur,

Les principaux exercices

Aussitot arrivé, i Satory, les concurrents
seront invités & se plier strictement, dans
I'intérét de tous, aux exereices qui leur seront
demandés : pas d’acrobaties, pas de crainte
i avoir pour les machines. Des développe-
ments en colonne, des sous-bois, des défi-
1és, ete.., constitueront la base de-I’épreuve.

Les prix seront nombreux

Des prix intéressants et nombreux vien-
dront récompenser les meilleurs metocy-
clistes, comme dans tous nos rallies, |

Venez nombreux au Rallye d'Hiver

Venez nombreux: malgré la saison dure
et froide, car il s’agit de conlinuer a déve-
lopper dans I'intérét de nos jeunes la question
de la création d’un brevel de préparation
militaire motocycliste (B, P, M. M. ) et il
faut que la bonne volonté de tous soit & la
base de nos efforts.

En derniére_haure. v

L'Auto, L' Echo des Sports, L' Intransigeani,
La Liberté, Les Sporis, donneront tous détails
‘de derniére heure. :
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Accessoirisez votre machine

Quelle tristesse de songer qu'il v a tant de
motos qui sont si mal équipées. Chaque jour,
nous arrivent les échos d'accldents imputables
a I'équipement de la machine, Parmi les
accessoires utiles et dont le nom devrait étre
utilité, nous cilterons le rétroviseur déja
nhlligalolre sur certaines catégories de véhi-
cules.

Mais beaucoup de jeunes motocyclistes
jugent cet article inutile, parce que... trop
cher sans doute !

Ce sont des enfants et nous devons les
gourmander et les gronder. Un rétroviseur est
aussi nécessaire qu’un frein de direction, qu’un
silencleux, qu'un compteur de vitesse. Aussi
dans le but de les convertir et leur procurer,
malgréeux,une sécuritéde plus,nous les avisons
qu'ils peuvent faire I'essai a trés bon compte
d'un rétroviseur. Il existe, en elfef, sur le
marché, un petit appareil, pas cher, certai-
nement pas comparable avec les superbes
Cicea A rotule. Mais puisque c'est la question
dn prix qui les arréte, ils trouveront dans

le Mirovéllo toute satisfaction, Bon marché,
il n'a pas la prétention d'étre le fin de fins des
rétroviseurs, Mals simple et pratique, il
donnera le godt et la sécurité aux milliers de

Le mirovélo. Remarquer lesystéme a rochet
qui permet de le replier a 1'arrét,

motocyclistes qui ont reculé devant une
dépense pourtant bien nécessaire,

Le « Mirovélo » s'adapte instantanément
sur tout guiuon, quelle gue soit sa forme.,

Pour le monter, accrocher les 1/2 colliers
dans l'emprunt circulaire du suppori, puis
serrer au tourne-vis, lorsqu’on lui a donné la
position Inciquée sur la gravure,

Ensuite, le bras étant un Prolongement du
guidon, régler I'inclinaison qu mircir suivant
151_ vue du cycliste, et fixer par serrage ce
I’écrou situé sous le Lbout du bLras. Ce ¢ ernier
pivole et peut rabatire vers le centre du
guidon pour supprimer I'encombrement 3

I'a1rét, cu se fixe aulc matiquemenst
gréice & un systime spécial, sur un
reint quelcenque cu raycnnement

Pourquei hésiler & acheler ce
refit ustensile 2 De grice, faites-
nous le plaisir d'étre ¢quipé sérieu-
scment :  volre plaisic et votre
séeurité en dépendent.

Essai d'un moteur Villiers 2 CV, par

1. — Spécification du moteur

Moteur 2 temps; Alésage 55 "% :
urse 02 % ; cylindrée 147 cme.;
piston fonte; pied de bielle monté sur
palier bronze; graissage Petroil ; avance
fixe ; poids : 12 kg. 500 environ ; puis-

TR

tique A, la dynamo est montée & excita-
tion séparée et débite sur un pont de
ampes.,

ette' dynamo a son stator mobile
(monté sur roulement & billes pour avoir
le moins de pertes possible) et porte le
nom de dynamo frein. Pour qu'il n'y ait

le dynamo-frein .

3. — Les résullats de cetle expérience
sont résumés ci-dessous,

Vitesse (N). — 1.000: 1.500°; 2.000;

2.500; 3.000 ; 3.500 ; 4.000. o

Puissance CV (P). —1;15;2;
2751 54538 : 285 ) :

4L - !
D 3 |
2 =
= L
§1
\/A 3 =
éi gauche, schéma & - = ]
u dynamo- frein. fours 1000 000
A droite, courbe de <2 i
M : puissance du mo-
teur. /

;ance fiscale 2 CV; puissance maximum

2. — Détail succinct des opérations.
el
L'essai a aour but de mesurer la puis-
sance en de ce moteur en fonction
e sa vitesse de rotation. Pour cela, on
réalise le montage ci-contre; dans ce
dernier
Le moteur Villiers M entraine |la
dynamo D par I'accouplement  ¢las-

pas variation de ¢ flux» le stator tend a
rendre la méme vitesse que le rotor,
Rﬂais le stator est muni d’un levier
gradué, sur lequel peut se déplacer un
curseur ec a son extrémité un plateau
peut recevoir des poids. A l'aide du
curseur et de certains poids, on peut
rendre le stator immobile ce qui nous
donnera la valeur du couple. Connais-
sant fe couple on en déduit la puissance
aux différentes vitesses.

Ces valeurs nous permettent de tracer
la courbe suivante :

Les possesseurs d'un 14 Villiers ne
seront done plus stupéfaits de |'extréime
facilité avec laguelle ils montert les plus
fortes rampes, puisqu'ils poscédent, en
réalité, un moteur d'une puissance de
shay (oA ?

Alla Rosert.
Ing. ES.M.E. et L.E.G.

Profitez de I'hiver pour reviser votre machine

La plupart de nos motocyclistes attendent
ies premicrs heaux jours pour effectuer les
réparalions, les revisions ou les moaifications
résultant ces effcrls ou du travail imposé
A leur en in, l= salson écoulée. Et c'est un
gros tort de leur part ! 11 ne faut pas qu'ils
oublient qu'en hiver ils ent de remarquables
loisirs qui leurs permeltront de reporter
A fond toule leur attention sur leurs Projets
et dans d’excellentes condilions de réali-
sation, D'autres préférent ne pas <‘encom-
brer cdes soucis du décalaminage, du rodage,
de réajustage, du rafistolage et confient leup
moto a res mécaniciens probes et conscien-
cieux, Malheureusement, ils se précipitent
tous a Ja méme époque, quelques jours avant

Paques, chez lear mécanicien qui, n'ayant
que deukx bras et un personnel récuit pen-
dant la période d’hiver, ne peut arriver a
contenter tous ces jeunes étourneaux,
Profilez de vos lofsirs actuels pour confier

‘votre machine au spécialiste. Vous vy trou-

verez un gros et réel avanlage ; nous scmmes
allés interwiever M, Halert qui dirige le
Moto Hall de I'avenue des Ternes, son avis
est formel. Que les molocyelistes viennent
lui porter actuellement leurs cngins : ils
bénéficiercnt, par suite de la périoce moins
chargée, de travaux a prix beaucoup maoins
¢levés que les tarifs normaux de la périnde
d'été et I'économie est grande! De plus, ils
n'auront qu'a se louer du travail precis qui

pourra leur étre exécuté : ce n’est que ner-
mal, l'cuvrier n’étent paus ol sécé rar la
mullituce des clients qui prétencent avoir
des droits & élre toujours servis de suite,

Enfin, ils sercnt prits dés les premiers
beaux jours soit a 1eprencre la route, scit
A faire I'échange de leur machine rcmise en

ét!ut 4 peu de frais contre un mecéle dernier
erl

M. Habert est agent de Sarcléa, Sover,
Autcmoto, San Sou Pap, Motoconfort
el ses spécialistes eonnafssent a fund a peu
prés toules les aulres marques : scn stock
de picces détachées et o’accessoires est
complet.



Parmi les modéles de machines anglaises
exposées au Salon, 'une de celles qui
attiraient irrésistiblement les regards des
visiteurs fut la machine exposée par
'agent parisien, la Vélocette a arbre &
cames en téte.

C'est une des met'leures réalisations
dans la construction actuelle anglaise que
nous devons de faire connaitre a nos lec~
teurs. Ce qui frappe surtout, c'est le
soin apporté dans le détail de la machine.

La Vélocette est une 350-cme., dont
le type a été divisé en 3 modéles pour
I'usage courant, celui de tourisme le
modéle T, et pour Te sport le modile

S., un modéle rapide de supersport
compléte la série avec le K. 5. 5.

La ligne générale de la Vélocette est
du type classique courent avec cadre se
profilant vers le moyen arriere: elle a
de trés grands rapports de présentation
avec les machines connues en France.
telles Terrot, Monet et Gnome. L'alésage
du cylindre est de 74 contre une course
de 81: ce qui donne une contenance
exacte de 348 cmc. La compression
atteint 6 & 1, Une particularité curieuse,
gue ‘mous retrouvons dans certaines
marques francaises, est la circulation
d'huile. Ainsi qu'on le verra par le

voir, vient lubrifier la distribution ainsi
que tous les organes moteurs, pour
retourner par un nouveau conduit dans
le réservoir. Cette solution a tendance a se
généraliser et nous en sommes assez
partisans. Le réservoir cylindrique est a
large ouverture : remarquer le trajet de

Une des plus jolies 350 cme. d
trés grande vitesse mais présen ;
de durée et de bon foncteonnement grice & un graissage

Le systeme de
graissagesefait
par circulation
du réservoir au
moteur et du
moteur au ré-
servoir

croquis ci-contre, I'huile part du réser- §
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[.a Vélocette a arbre a cames

en téte

extrémement bien étudie.

I'huile revenant du moteur et aboutissant
4 la partie supérieure du réservoir. La
contenance du réservoir est d'environ un
gallon, c'est-a-dire 4 litres Y.

Le réservoir d'essence, muni de knee-
grips est de la forme classique et d'une
capacité de 9 litres. ¢

Ia boite des vitesses, & trois combinai-
sons et point mort est du type Veélocette :
les rapports des vitesses sont différents

J

u marché anglais douée d’une !
tant néanmoins des garanties

< selon que l'on envisage le type sport ou
le type tourisme:

Sport : pignons a 23 dents, rapports:
13,30%57,51X 525,

Tourisme : pignons a 21 dents, rapports:
14,5 % 8,4 % 5,8. ce qui permet d’attein-
dre en certains cas une vitesse supérieure
4 100 a l'heure. Le levier des vitesses
est du type & double verrouillage.

L'emﬁrayage est a 7 disques garnis de

La culasse de la Vélo-
cette est reliée au ca-
dre par deux biellet-
tes pour empécher le
moteur de vibrer. Ci-
dessous la commande
du compresseur,

ferrodo ; au point mort, le pignon de
chaine est monté en roue libre sur roule-
ments a billes. Des freins a grandes
dimensions et a tambour & Vavant et &
'arriére.

La magnéto est une M. L.

Unea particularité du moteur réside dans
Ja patte de fixation de la culasse au cadre :
toute cause de trépidation possible est
ahsolument anéantie par ce systéme,

Le décompresseur avec ressort puis-
sant est simple et efficace. )

Ainsi qu'on le verra par le croguis,
Vélocette a prévu une gouttiére a la partie
inférieure du tambour qui é/imine toutes
les possibilités de stagnation de l'ean qui
voudrait sintroduire & l'intérieur du
frein.

La béquille arriére ne comporte pas
d'attache sur le garde-boue: un gros
ressort & boudin reléve la béquille au
moment du départ. Un point mort dans
la position de repos de la machine évite
I'inconvénient connu du rappel intem-
pestif de la béquille sur les tiEias du con-
ducteur.

La di ection des machines actuelle~
ment a Paris a subi quelques heureuses
modifications d’origines: Delaunay a
compris une combinaison d’amortissesur
comEinés avec ' écrous-papillon d'une
efficacité réelle.

b= -

Le guidon est du type orientable. De
méme les repose-pieds sont congus pour
se déplacer en 8 positions différentes
assurant un parfait confort, quelle que
soit I'anatomie du conducteur,

La selle est une Lycett-Aéro-Elastique :
c'est dire que la fagon est soignée. Les
pneus sont d'un type léger, du 27x 2,75
car il s'agit d'une machine vite pour une
350 cme. Les fourches larges permettent
cependant l'adoption d'une section beau-

' coup plus forte, d'autant que la hauteur

du carter au sol est de prés de 12 cm.
Les reglements anglais sont stricts: en
France, une campagne se dessine dans le

¢

méme sens : la Vélocette est livrée munie
d'un silencicux des plus imposants ; elle
glisse sans bruit sur la route.

La
Les variations de prix, le manque de temps
pour certains constructeurs, ont gccasionné,
dans notre liste des motos exposées au Salon,
bien des vides et quelquas inexactitudes. La
faute n’en est d'ailleurs nullement &4 nos ser-
vices et mous rappelons aux constructeurs et
agents que, s'ils veulent que Molo. Revue
s'intéresse a leur construction, il leur suffit
de nous tenir au courant des variations, des
Erogrés réalisés, Toules informations sent les
ienvenues ; qu’ils se rendent cependant
compte que nous devons éviter la délicate
question de publicité et que leurs correspon-
dances peuvent &étre sujettes 4 coupures: il
est trés difficile, dans une partie telle que la
motocyclette, de ne pas friser certaines allé-
gations qui font que les nnn-l)révenus parmi
nor lecteurs ont tendance a crier & I'impartia-
lité ; mais lorsqu’il s’agit d’information’d’inté-
rét général qu’ils soient assurés de tout notre
concours ; certains profitent largement de
nos offres et ils ont raison ; d’autres se retran-
chent, et ils ont tort.

Cleveland : nouveaux prix modifiant ceux
donnés :

600 eme. ..... 7.500 au lieu de 7,500
750 eme. ... . 113800 52— 12.500
12000 femcet sont 12.500 — 13.200

Notons que la 250 bien connue a cessé
d'étre construite. Valpic reste néanmoins avec
un assortiment complet de piéces détachées,

La Frangaise Diamant: type 31 est &
3.525 fr. et non 3.390 ; type 32 est & 3.505 fr.
et non 3.580 ; type 33 est & 3.540 fr. et non
3.640 ; type 34 est » 3.675 fr. el non 3.820 ;
type 35 est & 4,070 fr. et non 4.220 ; type 36
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A gauche : le frein
avant dont le flas-
que inférieur dé-
borde sur le tam-
bour pour éviterles
infiltrations d’eau
on de houe entre
les machoires. Ci~
dessus, la béquille
arriére ne possede
pas d'accrochage
au garde-boue elle
est simplement
maintenue par un
ressort.

A Ja demande, pour la compétition,
Vélocette peut &tre munie d'un piston
spécial qui éleve sensiblement la com-
pression : dans ce cas, il est pormal
d’atteindre un taux de 7 %% a | par I'em-
ploi de Benzol-Discol. Dans ce cas, nous
conseillons le carburateur Amac 1928 a

liste des motos de 1927

est & 4.210 fr. et nen 4.400; type 39 est a

6.065 fr,; type 400 est & 6,220 {r. ; type 41 |

est a 6.5";0 [ranes.

Rarat : type B 2 est 4 2.650 {r, au licu de
2,250 ; type B '8 ne figurait pas 4 la liste.

Lapize : type 131 est & 3.525 fr, et non 3.390;
type 132 est 4 3.595 fr. et non 3.580 ; tysw
133 est & 3.540 fr. et non 3.640; type 134
est 4 3.675 fr. et non 8.820; type 135 est a
3.750 Ir. et non 4,220 ; type 136 est i 4.210 fr.
et non 4.400.

Charles Gérald. — A ¢été omis dans notre
liste du premier compte rendu. Nous répa-
rons l'oubli : 74, rue du Commerce, Paris:

Type E, 175 cme. Luxe, moteur 2 temps,
Aubier-Dunne 51 %85, volant magnétique,
3 vitesses, kik, ch.-¢h., silencienx & chicane,
pneus 700 X% 80, freins tambours AV et AR,
vitesse 85 km., prix 3.450 fr. et 4.800 francs.

Type F, 250 cme, Tourisme; 2 temps,
65x% 75, magnéto, 3 vitesess, chaine et cour-
roie, pneux 650 <65, 2 freins poulie jante,
5 & 75 km., prix 3.300 francs.

e R, 360 cme. grand sporl: 4 temps,
72 % 85, culbuteur, magnéto, carburaleur
2 manettes, graisseur-pompe, 3 vilesses,
ch.-ch., silencieux, pneux 700 x 80 renforcés,
05 km., poids 95 kg., prix 5.800 francs.

Type H, 500 cme. grand tourisme; blog-
moteur 2 temps, 78 x99, 2 vitesses, Kkik,
chaine, amortisseur, rouleau et couvre-chaine,

» 2 freins tambours 175 mm., Maglum, pneus
700 % 100, prix 5.800 francs.

Junior Spaert: 74, rue du Commerce, Panis
(omis dans notre liste du Salon),

Lanouvelle four-
che a ressort
central et amor-
tisseur incorpo-
ré dont le dé-
montage est
extrémement
facile.

aignille de freinage et la magnéto M. L:
de course.

En somme, la Vélocette actuelle est
un engin digne de figurer dans les mains
de connaisseurs et nous les invitons a
aller I'étudicer chez l'agent de Paris, oit
elle est en exposition. M. A.

Type spécial: moteur Dutén, 2 temps,
176 eme., 60X 60, carburateur Amac 1928,
graissage pompe, 3 vilesses, déhrayage avec
amortisseur., ch.-ch, Kenold, silencieux,
cadre double ‘en berceau, pneus 800 x 60,
réservoir 12 litres essence, vitesse 100 km,

Motogar F, R, — 74, rue cu Commerce,
Paris (15%), -« .

Type 1928 : 8 roues, construetion spéciale,
prix 7.250 franes,

Le bon vin réjouit le ceeur de I'homme

a dit un vieux proverbe tiré, d'ailleurs, d’un
de nos meilleurs auteurs latins, Le“yin en
moto, mais jamails nous pe 'avons décon-
seillé, car nous-mémes nous esthmons qu’un
vin bon, de choix, tel que celul que nous
recevon: de M. E. Castan, & Rochelle, Alés
(Gard) n'a jamals fait: que du bien & notre
santé motocyclis‘e. Et yoila pourquoi -nous
avons demandé &4 cet excellent petit |’)ro-
ducteur de continuer A livrer de son excellent
vin fi nos lecteurs et ahonnés. Pour en pro-
fiter, il leur faut, toutefois, joindre a leur
demande de conditions la mention qu'ils
appartiennent 4 Molo Revue. -

Carters émaillés

Un constructeur de voitures recouyre
d'un émail & la cellulose intérieur des carters
de ses moteurs, Il évite ainsi que les grains
de sable qui se sont incrustés dans l'alumi-
ninm lors dui sablage ne tomhent dans 1'lunle
de graissage.
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H. P. Borestrgke, nous parle des carburateurs a
deux manettes, ce que 1'on peut en tirer et de 1'in-
fluence de la manette d’air sur la consommation.
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Les carburateurs modernes appartien-
nent & deux types fonctionnant suivant
des principes nettement différents
Alors que, sur le moteur d'automobile,
le carburateur automatique a prise d'air
indépendante du conducteur est classique,
il n'en est pas de méme sur le carburateur
de motocycle.te, ot le réglage est a la
fois qualificatif et quantitatif par la main
du conducteur. Sur un moteur d'auto-
mobile, quel que soit le principe d'auto-
maticité employé, c'est la dépression du
moteur qui régle les proportions d'air
et d'essence.

Le carburateur de moto
est semi-automatique
\

Le carburateur de moto, |'expérience
en a reconnu l'utilité, est dit semi-auto-
matique, c'est-a-dire que le conducteur
peut, en marche, faire varier les propor-
tions du mélange gazeux, proportionner
la valeur de la dépression et l'ouverture
de l'entrée d'air aux besoins du moteur.
Un boisseau est interposé entre la prise
d'air et le gicleur, permettant de régler
la dépression, et la vitesse de passage de
l'air au droit du gicleur par variation de
la section : c'est, en principe, un diffuseur
a section variable; plus un régulateur de
dépression sera énergique sur le gicleur
et plus riche sera le mélange pour un
calibre de gicleur dérivé. L'ouverture
‘du boisseau des gaz permet au moteur
d'aspirer a pleine admission, alors que
I'ouverture trés faible de larrivée d'air
force l'air & circuler & une vitesse considé-
rable; l'essence est aspirée d'autant
plus énergiquement, et le mélange est
d’autant plus riche exagérément, qu'i
manque d'air pour le briler.

Effet du boisseau d'air
sur la dépression

Le probléeme de l'établissement d'un
carburateur automatique consiste a_cal-
culer les sections de passage de fagon
A assurer pour l'ouverture des deux
oisseaux d'air et de gaz, et pour un

moteur tournant’ & toute vitesse, une des variations de température, et de
carburation correcte et une combustion ['état hygrométique de gaz, la température
compléte des gaz. Les gaz ouverts en chaude et ensoleillée réclamera plus dlair
ﬁrqnd, on ferme progressivement le et d'essence, et l'inverse se produira
oisseau d'air, ce qui-a pour effet, en sila température s’abaisse ou que le temps
raison du rétrécissement de la section deviennent pluvieux ou brumeusx,
de passage, que la vitesse de I'air est accrue
au voisinage du gicleur et la proportion
d'essence, par rapport a l'air, augmente
» de fagon trés rapide.
Si, au contraire, avec l'air ouvert
totalement, on ouvre progressivement
le boisseau des gaz, on augmenter: la
vitesse de ceux-ci, 'air n'est plus géné,
lus freiné, par la résistance offl:zrte par le
Eoisseau d'air atténue de plus en plus
la dépression du gicleur, et la proportion.
de carburant va en diminuant par rapport
au volume d'air aspiré.

Maneuvrer judicieusement
le boisseau d'air

Le boisseau d'air qui sert & cornger
les différences de température, les iné-
galités de carburation, demande a étre
manié rationnellement et non au petit
bonheur. Trop de conducteurs ignorent
I'importance du réglage d'air, ils ne com-
prennent bien que l'ouverture d'air
fermée au départ, et ouverture progres-
sivement en marche suivant |'échauffe-
ment du moteur, mais la se borne leur
savoir, trop souvent la manette d'air
est aguichée de facon trop maladroite
et on peut dire du réglage d'air ce que
disait Esope de la langue : « que c'est la
chose la meilleure et la pire»; le tout est
de s'en servir, c'est la ce que malheu-
reusement l'on ignore, car pour com-

Coupe générale de
carburateur Binks a
deux manettes et deux
gicleurs dont un de
ralenti.

Le principe des bois-

seaux de réglage d'un

carhurateur a deux ma-
nettes.

Le réglage d'air permet de suivre
les variations de température

Le carburateur semi-automatique per-
met de corriger l'influence perturbatrice
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prendre I'impertance de ce réglage d'air,
il faut d’abord comprendre comment
fonctionne un carburateur et un moteur.

Cela explique les consommations fan-
tastiques releyées sur certaines machines

Si Enotocycliste sm.rait... sachant que la plupart des clients
Si vendeur pouvait...

manceuvre cette manette a tort et a tra-
vers : un tel carburateur, agréable pour

rSi les motocyclistes savaient.., mais |es profanes, est plutét désagréable pour
hélas, pourvu que la machine roule suffi- I'expert & qui il semble manquer, quel-

pourtant de tempéramment trés sobre. samment vite, cin s'en contente : quel  gue chose car il ne peut cbtenir la quin-
Cela nous remet en mémoire une petite bon parti et 3“‘3' e longue durée ils pour-  egsence deson moteur si un carburater ¢

aventure trés typique : un motocycliste ralent tirer
se plaignait que sa moto, une petite

cmec. pas bien méchante, consom-
mait 9 litres aux 100 kilométres, aprés

les deux bouts.

[ui avoir démontré que cette consommation  SUur leu‘rs ma_chlnes.
automatiques (ils le sont plus souvent de 3 J]a méme enseigne et n'en savent pas plus

était anormale, nous fimes prés de 3

I .de leur machine ; dans leur  est changé en quelques minutes, clest
ignorance, ils brilent la chandelle par [luiat au vendeur qu'an constructeur

qu'appartient de choisir le carburateur

Les nombreux constructeurs ont monté, en fonctions des acheteurs, mais bien

des  carburateurs  souvent vendeur et autre, sont logés

litres de mélange, soit 10 % d’huile, nom quen réalité) a une seule manette  ['un que I'autre, Attention & votre manette

une consommation réelle de 3 1. 150
d'essence : nous tenons de la bouche
du motocycliste méme la solution de
cette consommation anormale : apres avoir
fait constater que nous n'avions apporté
ancune modification, le possesseur de
la moto suivant en automobile, nous
apprimes qu'il marchait continuellement
a prise d'air fermée, ce qui amblifie con-
sidérablement la consommation du moteur
se faisant presque exclusivement sur
|'essence.

On peut dire que sur 100 motocyclistes,
il en est 70 (et nous sommes généreux,
car 90 serait peut-étre plus exact) qui
ne savent pas se servir de leurs manettes
et cela explique, en grande partie, le dis-
c[édit jeté sur certains moteurs accusés

une intempérance, injustifice d'ailleurs,
que de moteurs ont été ainsi carbonisés,
car leur possesseurs les conduisaient
avec inexpérience.

d'air, votre marche s'en ressentira et
el nunc erudimini.

Un essai de carburateur sur longues dis-
: f
tances sera prochainement donné a nos
lecteurs.

Le carburateur Amac
du type T. T.: le croquis
de gauche montre Ila
coupe des boisseaux d’air
et de gaz.
Le nouvel appareil 1928
est semblable extérieu-
rement, mais comporte
une aiguille de freinage.

GRAND CONCOURS ¢ MOTO-REVUE ”

| ET C’EST TERMINEL!...

Notre Concours est terminé avec la 30¢ question. C'est
onc dés aujourd’hui que nos Abonnés pourront nous
adresser les sept questionnaires qui ont paru dans les
derniers numéros %e Moto Revue. 1l suffira de remplir
correctement les cases, puis de joindre, par ordre, tous les
: R;.!lestionnaires dans une méme enveloppe portant |'adresse :
oto Revue, 5, rue Saint-Augustin, Paris (28), et avoir soin
de porter indispensablement sur le coin gauche de 'enveloppe :
Concours M. R. Il est inutile de joindre les questions
isolées qui ont paru dans Moto Revue et Motocyclisme, les
ac}bt questionnaires de récapitulation nous suffiront ; tou-
tefois, seuls seront classés ceux qui seront abonnés pour un
an, soit du début de notre Concours, ou bien au mois de
décembre 1927 au plus tard. Nous recevrons toutes les
enveloppes jusqu'au 31 décembre; les lettres qui nous par-
viendront le 1°F ou le 2 janvier devront porter le cachet de
la poste du 31 décembre 1927, Il est donc facile encore de
prendre part & notre grand Concours si richement doté de
cent mille francs de prix.
Rappelons aussi qu'il y aura lieu de donner la marque et

Envoyer les réponses avant le 31 Décembre

la cylindrée exacte pour les motocyclettes; ne pas tenir
compte des décimales. Toute erreur comptera pour une
faute, et seules les reponses sans aucune faute, comme nous
I'avons dit précédemment, auront droit a l'attribution des
motos, les réponses avec une faute et plus seront décalées
pour l'attribution des accessoires ; en cas d'ex @quo, nous
publierons quelques questions supplémentaires qui devront
étre trouvées exclusivement par ceux qui auront envoyé
toutes leurs réponses justes.

Ne pas mettre d'autre correspondance dans ces enve-
loppes, exclusivement les sept pages de questionnaires, car
votre enveloppe restera cachetée jusqu'au moment du
dépouillement qui se fera aussitot la cléture, des les pre-
miers jours de janvier.

Le dépouillement sera fait avec la plus grande correction
et le plus grande honnéteté sportives qui caractérisent toutes
les manifestations de Molo Revue.

Important : Attention a |'affranchissement de votre enve-
loppe, les sept gquestionnaires enfermés dans votre enve-
oppe d'envoi pesent environ 25 grammes ; il faut donc
affranchir 8 75 centimes pour la France et les Colonies, et
a 1 fr. 75 pour |'Etrange:. :

]
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boite, ce qui permet un transport trés facile.

Au temps déja lointain ot le 60 et méme le 100 consti-
tuaient des allures de record et ou, de plus, par suite de |'incer-
titude de la mise au point, il y avait entre les divers concurrents
d'une épreuve des tfifférences de temps trés élevées, on pou-
vait encore s'accommoder de moyens de chronométrage assez
rudimentaires.

Plus la vitesse est réduite, et plus grande est I'approximation
qu'on peut tolérer. Mais aux vitesses actuelles un cinquiéme de
seconde représente par lui-méme le temps nécessaire pour
franchir une distance appréciable (une dizaine de métres a
180 a I'heure, par exemple). Et a cela 1l faut ajouter les erreurs
dues au chronométreur, & un moment d'inattention de sa part,

& sa nervosité, a une courte hésitation. On exige des chrono-
metres d'une admirable précision, mais on néglige 'incertitude
que représente ce qu'on pourrait appeler I'élément humain du
chronométrage,

faudrait pour un peu faire subir un examen médical au
chronométreur pour apprécier la rapidité de ses réflexes. Un
chronométre n'est pas un out:l dangereux 4 manier, mais une
erreur de chronométrage si minime soit-elle est possible. Aujour-
d'hui, non seulement les vitesses atteintes sont considérables
et nombreux sont les instruments capables d'atteindre le 200 &
I’heure (sans parler du 500 a I'heure, dépassé récemment en
avion), mais encore on contaste que dans les courses actuelles
les concurrents sont extrémement preés les uns des autres et que
dans le cas de courses sur de petites distances, le temps qui les
sépare est parfois inférieur & un cinquieme de seconde. Qu'on
songe j}le sur un kilomeétre parcourn a 180 a I'heure, ce qui
aujourd’hui n'a plus rien d'exceptionnel, un cinguiéme de

‘seconde représente dix métres. Naturellement la précision
absolue du chronométrage est d'autant plusimportante que la
distance est plus courte, un cinquieme de seconde d'écart
sur un kilométre représentant un pdurcentage d'erreur beau-
coup plus accusé que sur 50 ou 100 kilométres, mais on a vu
sur 400 kilomeétres des voitures terminer la course 4 moins
d'une longueur d'écart. L'élément humain est peu a peu éli-
miné de I'industrie. .a machine remplace I'homme et travaille
avec une précision beaucoup plus grande. Le chrondmétrage
électrique peut seul nous donner l'exactitude qui est indispen-
sable pour la mesure du temps dans nos épreuves actuelles. Il
y a déja plusieurs appareils de chronométrage électrique par-
faitement satisfaisants et la mésaventure naguére survenue
a Arpajon ne doit pas jeter le discrédit sur ces excellents appa-
reils. 11 est & souhaiter, et d’heureux efforts ont été faits dans ce
sens, que les appareils de-chronométrage électriques deviennent

Le chronomsé -
trage électrique
Holden; tout le mécanisme est contenu dans une
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Le chronométrage électrique

Un examen sévere des chronomeétreurs officiels
peut étre efficacement fait a 1’heure actuelle.
Pourguoi ne les opposerait-on pas, al'épreuve,
a un chroncmetre électrique, jusqu’'a ce que
I'on puisse remplacer économigquement Ile
matériel humain par le matériel mécanique?

......l..'....llll.ll.....-l..lllllll‘....'.'ll.llll..
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plus simples, plus robustes, plus siirs et avant tout meilleur
marché, Un appareil de genre sera souvent transporté en auto
ou expédié par chemin de fer, il sera souvent loué par un grand
club & un club moins important. Il sera donc appelé 4 subir
d'assez rudes traitements et & étre mancuvré par des mains
inexpertes. Si, au contraire, il doit subir d: fréquents réglages,
s'1] est cher, si une équipe d'électriciens spécialistes est néces-
saire a son emploi, ses applications seront bien plus restreintes
Pour fixer les 1dées, nous allons rapidement déerire deux
appareils trés employés et qui donnent d'excellents résultats,
L'un est le Holden, adopté par le Royal Automebile Club de
Grande-Bretagne ; 'autre, le Loebner, est allemand.

Le chronographe électrique Holden

Si nous ouvrons la caisse qui renferme 1'appareil, nous aper-
cevons tout d'abord un chronométre qui est d'alleurs vérifié
souvent (en Angleterre, par le National Physical Laboratory).
A cété, se trouve un mécanisme d'horlogerie qui déroule une
bande de papier. Ce mécanisme rappelle celur des postes de
télégraphe. Le mouvement de la bande de papier est uniforme.
Ce mécanisme comporte de plus trois plumes.

Deux plumes décrivent de chaque cété de la bande de papier
deux lignes droites, la troisieme décrit une ligne crénelée,
chaque créneau correspondant a une demi-seconde. On met
le mécanism= en route. On a d'autre part disposé en travers de
la route, au départ et a l'arrivée deux bandes pneumatigues
renfermant chacune deux lames de cuivre. Celles-ci sont
normalement écartées ; mais quand les roues du . véhicule
passent sur la_bande, elles établissent le contact et le courant
par l'intermédiaire d'électro-aimants et de leviers déplace les
deux plumes latérales qui déerivent un crochet et enregistrent
ainsi sur la bande le passage du véhicule. On a ainsi l'indication
du passage du véhicule. A l'arrivée, la méme chose se produit.
On a donc d'une part les lignes crénelées indiquant le temps et
d'autre part, deux crochets au départ et a 'arrivée indiquant le
passage des roues aux deux points. 2

11 est trés important que le déplacement de la bande de papier

-soit uniforme et le mécanisme comporte un volant régulateur.

Il faut mettre le mouvement d'horlogerie en marche un peu
avant le départ du véhicule de maniére a ce que le petit volant
régulateur ait atteint son régime,

a bande dé papier défile assez rapidement pour que l'inter-
valle entre les crlJemi~secondes soit suffisant et qu'on puisse le
subdiviser d'une manitre assez preécise.

Les plumes latérales qui tracent les lignes droites peuvent
osciller horizontalement, mais elles sont maintenues en place
par un aimant permanent. Quand passe le courant, déclanché
par le passage des roues du véhicule, un électro-aimant neutra-
lise I'effet de I'aimant permanent et, sous l'effort d'un petit

FRSEAGE DES ROUE) PNBAGE OF3 RAZS

Un exemple du fonctionnement des bandes de
.4 chronomeétrage de 1'appareil Holden.

_régles que la bande s'est bien déroulée &
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ressort, le levier qui porte la plume oscille légérement et décrit
un crochet. Sitét que le contact est coupé, l'aimant permanent
rappelle le levier et la plume revient a sa position de repos.
Comme cela se reproduit au passage des roues arriére, il
v a deux crochets & chaque passage. La seconde plume latérale
indique aussi le passage, ceci afin' gu’en plagant une régle sur
les geux crochets traceés sur la bande (les deux premiers), on
trouve sur la ligne centrale le point exact du passage.
. Les leviers portant les plumes sont trés légers et grice a
I'aimant permanent le retour est plus rapide que si l'on em-
ployait un ressort. Clest pourquoi, malgré le temps infime
qui s'écoule entre le passage des roues avant et amniere, les
plumes ont le temps de revenir a leur position de repos et
d'inscrire le passage successif des roues avant et arneére.

.a plume centrale est actionnée a intervalles réguliers d'une
demi-seconde par un électro-aimant mis en action par un
interrupteur solidaire du mouvement d'horlogerie

Quand le véhicule a effectué le parcours
on prend la bande et on la place entre deux
régles métalliques graduées qui donnent les
subdivisions des demi-secondes. Avec une
équerre on détermine, exactement le point
ou la plume a commencé & quitter la ligne
droite. On apréalablement vérifié avec les

la vitesse voulue et que les divisions corres-
pondant aux demi-secondes sont bien
exactes. Pour déterminer le temps avec plus
de précision, on examine la bande avec
une loupe. [fexactitude est de l'ordre du
centiéme de seconde.

L'appareil comporte également un poste
téléphonique. Pour ne pas fairetourner le
mécanisme a pleine allure entre deux
chronométrages, on peut le freiner au moyen

nométrer au cing ou au dixiéme de seconde, ou bien & 10 cm,
par seconde, et le chronométrage se fait au 50 ou au 100° de
seconde. C'est un moteur électrique muni d'un régulateur trés
sensible qui fait défiler la bande:

39 Deux manipulateurs, un pour l'arrivée l'autre pour le
départ on bien un dispositif automatique qui peut étre actionné
a distance par une planche, une poire, un ttbe pneumatique

40 Une batterie d’accumulateurs de 12 volts pour 'apparei
enregistreur. L'appareil enregistreur imprime sur la bande
les temps du chronométre ; comme on dispose de deux mani-
pulateurs indépendants, on peut noter en méme temps l'arrivée
d'un concurrentetle départ d unautre. Surlabande, |'heure figure
4 gauche, a droite se trouvent les indications Z (arrivég et
S (départ) suivies du numéro des concurrents, et en présence
de I'heure de départ ou de celle d'arrivée.

Si la course dure assez longtemps, on peut arréter la hande
et économiser ainsi le papier, cette bande en effet ne mesure pas
le temps comme dans les appareils précé-
dents, puisque c'est le chronométre qui est
chargé de ce soin.' La bande ne sert qu'a
enregistrer les temps, a donner en somme
une sorte de ticket, comme celui que nous
recevons quand nous nous pesons sur_une
balance automatique. Nous pouvens donc,
sans inconvénient, arréter la bande pour ne
la remettre en mouvement que dans la
derniére seconde de la course, avant I'arri-
vée du premier concurrent, et la laisser’
défiler si les autres concurrents suivent de
prés, ou bien l'arréter a nouveau si ces
autres concurrents sont loin, pour  ne re-
mettre |'enregistreur en action qu'une ou
deux secondes avant que ces concurrents
ne franchissent la ligne d'arrivée. On voit
combien I'emploi de cet appareil est simple.

d'un aimant permanent qu'on avance de Les plumes de 1'appareil Holden Son exactitude dépend uniguement du
telle maniére que le bandeau du volant se marquant la bande de papier qui se chronométre et il suffit de vérifier celui-ci

déplace dans le champ magnétique. ;

En Amérique, on se sert d'un appareil
différent : au lieu de bandes pneumatiques, le véhicule passe
sur .un fil d'acier tendu & cing centimeétres du sol et qui
actionne un commutateur. Méme dispositif a U'arrivée, L'ap-
pareil enregistreur est mis en marche non par un mécanisme
d’horlogerie, mais par un petit moteur électrique et c'est un
enregistreur 4 cadran qui indique les temps. La vitesse du
moteur est réglée automatiquement par un chronométre. La
bande, dont la vitesse est également réglée par le chronométre,
passe au-dessus du cadran ge |'enre- gistreur. Celui-ci imprime
sur la bande les heures de passage.

L'appareil enregistreur Leebner

Cet appareil dont on a beaucqup parlé ces derniers temps,
a le mérite d’un prix raisonnable. Il se fait en différents modtles
dont la précision va de un dixiéme & un milliéme de seconde.

L’apparetl comporte : 1 un chronométre de haute préci-
sion qui comporte un dispositif spécial d'arrét et de mise en
marche & toute minute pleine. 12k

20 Un appareil imprimant les temps de passage, ainsi que
tes arrivées et .es départs. Il imprime les minutes et les secondes.
Les bandes de papier ont 35 m/m de largeur. La bande peut
défiler & 3 ou 5 centimétres a la seconde, et alors on peut chro«

A droite, 1'appareil Loebner dont 1a description est donnée ei-
dessus. A gauche un exemple d'impression des bandes.
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déroule en dessous.

de temps a autre, tout comme les autres
chronométres.

Dans le cas d'une course en circuit, quand l'arrivée et le,
départ ne coincident pas, l'installation est placée a I'arrivée.
Au départ se trouve le dispositif. envoyant les signaux de pas-

_sages qui est relié par un fil avec la montre principale, qui elle

est placée a l'arrivée (la terre sert de conducteur de retour).
[.’appareil enregistreur est relié 4 sa batterie, & la montre et
au manipulateur (ou au contact d'arrivée). La montre princi-
pale et I'enregistreur sont mis & zéro. Une seconde avant le
remier départ, on met I'enregistreur en route. Au moment ou
Fe premier concurrent franchit la ligne de départ, le chrono-
métreur au départ actionne le manipulateur, ou bien le con-
current passant sur la bande pneumatique ou sur le systeme
de commande, établit automatiquement le courant et l'appareil
imprime |'heure de départ. Si le parcours dure plus de cing
secondes, on peut arréter le dérouleur pendant quatre secondes
et ne le remettre en marche qu'une seconde avant l'arrivée.
Lorsque le concurrent franchit la ligne d'arrivée, on actionne
le manipulateur d’arrivée, ou bien le concurrent passe sur un
systéme automatique. établissant le contact et I'heure d'arrivée
est notée.
* Dans une course de céte ou kilométre lancé, 'arrivée et le
départ sant reliés par deux fils téléphoniques qui servent a la
commande automatique de l'appareil. [l n'y a nul bescin d'une
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h_atterie d'accumu!nteurs (sauf, bien entendu, celle de I'enre-
gistreur). [Dés qu'une voiture touche la ligne de départ, le

contact est établi et 'appareil fonctionne.

_ Cet appareil est donc un progrés tres sérieux dans la réalisa-
tion d'un appareil de chronométrage d'un maniement simple,
d'un transport facile et d'un prix «bordable. Il permet d'assurer
aux concurrents un chronométrage exact de leurs temps et
il simplifie considérablement la tiche des organisateurs
d'épreuves ; son prix est tel que plusieurs clubs pourraient se

MOTS REVUE

coup leur bugdet. Peut-étre méme pourrait-il étre loué & un
tarif assez réduit, car le club propriétaire pourrait en faire la

location 4 des Sociétés sportives (courses & pieds, course &

réunir pour en faire l'acquisition sans pour cela grever beau-

bicyclette, etc), et le prix d'achat serait rapidement amorti.
Ainsi on pourrait réduire les frais si élevés que représentent
les indemnités élevées que l'an voit payer aux chroncmétreurs
officiels. L'appareil serait bien entendu soumis a des vérifi-
cations péricdiques, mais gui, étant donné sa grande solidité,
ne seraient pas trés fréquentes

J. MELLIER,

Un Accessoire utile et trop souvent inconnu

Moto Revue, dans son dernier référendum
sur les sujets que nos lecteurs désiraient voir
traiter, a trouvé dans son courrier des idées
vralment neuves, telles que la photo en moto,
les objets d’usage courant 4 adopter, ete....
Il nous a semblé, dés I'abord, que notre
cadre ne se soumettrait que difficilement
aux exigences de ce sujet, mais I'insistance
de nos lecteurs nous autorise & aborder ces
sujets extra-programme, si l'on peut dire.
Nous avons récemment entretenu nos
lecteurs des pipes oun fume-cigarettes

dont la fabrication n'offre aucun danger .

en moto, puis la question fort contro-
versée de I’habillement motocycliste nous
a amenés & étudier l'équipement spécial
dit Acfor dont I'intérét fut tel que nous avons
dd réelamer & I'une des plus exquises « pre-
miéres» de notre « Paris-Elégant» un article
documenté sur la mode des dames en moto,
i ti paraftra dans le numéro spécial de No 1.
Nous avons cependant voulu dés maintenant
étudier I'une des faces du probléme posé par
nos lecteurs. Le stylographe apte 4 tous les
usages pour le motocycliste : Cerles, le sujet
est corigce, ear il ne rentre pas dans le pro-
gramme (ue nous élargissons journellement 3
mais il devient patent que cel article fait
partie du ba:age social de tout individu
et le motocycliste qui ne posséde pas son
stylo, au méme titre que l'on emporte son
mouchoir ou son tabae, est devenu un piseau
rare et peu estimé : combien d’adresses
d’hotels. garages ou restaurants a signaler,
combien de d siderata nous onlL éLé commu-
niqués parce que le motoecycliste, charmé
ou déplié. a pu transcrire sans effort, grice
& son inséparable stylo, ses impressions gqu'il
a communiquées a Molo Revue. Notre succés

dépend, en partie, avouons-le, du stylo
de nos lecteurs ! Malis tout appareil dénommé
stylographe n'est pas apte a étre emporté
en molo : ou trop cher, il risque, en cas de
perte d'oceasionner un tlél)(ﬂre important
pour sa botrse s ou trop bhon marché, il
risque de ne pas donner satlsfaction 4 son
possesseur dans la pratique.

Quel est donc le meilleur stylo, celui qui,
coquet, solide, et relativement bon marché,
donnera le meilleur résultat au motocycliste
obligé a s'accommoder de circonstances
imprévues pour établir ses notes de route.
Nous avons longtemps cru qu'un stvio
quelconquie, d'une marque connue, suffisait
et c’est en parcourant les différentes usines
qu'il nous # été donné d’assister a la fabri-
cation du modéle type qui s'accorde aux
rudes efforts que la main nerveuse du conduc-
teur exige.

L’éhonite reste la seule matiére qui soit
recommandable en cette occurence : caoul-
chouc et soufre; il faut de la matiére de
Prcmiérc qualité, en barres de un métre,
esquelles seront passées au four.

Le Lype sur lequel nous avone concentré
notre attention, est le type Gold Starry qui
subit, pour arriver & nos exigences, 75 opé-
rations diverses : l'une des plus importantes
et souvent renouvelée en cours d'usinage
dolt étre I'épreuve du tampon ou de la bague
qui permettra 1'interchangeabilité absolue
des piéces qu’en cours de route le motocy-
cliste est susceptible de perdre ou délériorer,
Comme le prix doit étre abordable, il faut
que l'usure des tours soit minime pour
obtenir une quolité d'appareils appréciable,
c'est ce qui explique l'usinage au diamant,
car I'acler est rongé par l'¢oonite.
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La plunie est certainement la partie la
plus fragile du stylo, celle qui subit les
a coups les plus directs de main énervée

ou des contacts imprévus. L’or irridié reste .

la matiére employée dans le Gold Starry,

.mais 1l faut que le montage de la plume soit

arfait, Malgré la  pression relativement
rutale qu'en cours de route nous ferons subin
a I'appareil, en écrivant sur n'importe
quel socle occasionnel, nous. eroyons qu’un
Gold Starry peut fournir au minimum une

durée normale de temps égale a la vie d'une °

moto.

Cholsir sa plume est aussi un art. Nous\
conseillons, pour le motocycliste, une plume
pas trop fine, car il risquera de I'ébrécher
par I'accrochage sur le papier.

Mais ce qui fait que nous avons étudié le
type dit Gold Starry, c’est que, pour le moto-~
eycliste, 1l 3' a une qualité primordiale qu’il
recherche dans son stylo : I'étanchéité du
porte-plume. Ouvrir son portefeuille et rece-
voir les éclaboussures d’encre reste encore
tolérable & son bureau, mais diminue les
charmes de son usage en moto. Certes, heau-
coup d’autres types peuvent faire un usage
excellent pour le motocycliste ; cependant
il est agréable de constater qu'une maison
a résolu un type de tourisme, pas cher et
pratique. II serait intéressant que ceux des
motoeyclistes que I'approche du Nouvel An
va entrainer vers la dépense d'un stylo,
étudie le type Gold Starry : tous renseigne-
menls seront d'ailleurs gracieusement fournis
de la part de Molo Revue a ceux qui enver-
ront leur désic & Gold Starry, 63, faubourg
Poissonniére, Paris.

Aot MG

L'arrivée des rescapés des Six Jours d'Hiver 1927 a la porte Maillot.

MoTo REVUE

NOS ORGANISATIONS

Ce qu'ils seront :
0Us avons vu dans netre numéro de
N samedi dernier, quenos 6 joursd hiver
1928 seront la réédition des 6 jours
d'hiver 1927.Et pourquoi diable! en chan-
ger quelque chose puisque cette formule
est tout a fait au point et qu'elle a donné
satisfaction compléte et entiere l'an
dernier. :

Il est bon de dire, toutefois, que
le trongon de route R. N. 2 de Villers-
Cotterets & Paris est tout a fait impra-
ticable, méme pour des chars d'assaut,
donc nous ferons le coude sur Senlis.

Les catégories

Notre concours se disputera en étoile
autour de Paris, sur une distance d'environ
1.686 & 2.016 kilométres,selon les groupes.

Pour les distances a couvrir, fes con-
currents seront rép:lrtis en deux groupes :

Groupe Bleu : motos 175 cme., 250 cmec. ;

gidecars 350 cme.; cyclecars 350 et

500 cmec. et voitures 4 roues jusqu'a
500 cme.

Groupe Rouge : motos 350, 500, 750 et
1.000 cme. ; sidecars 600 et 1.000 cme. ;
cyclecars 750 et 1.100 cmec. et toutes les
catégories de voitures jusqu'a 3 litres.

Les étapes
Mardi 17 janvier

Groupe Bleu : Paris-Gournay-Rouen~
Pontoise (254 km. environ).

Groupe Rauge : Paris-Pontoise-Beauvais-

ournay-Rouen-Pontotse-Paris (272 km.)

Mercredi 18 jaavier

Groupe Bleu Paris-Amiens-Com-
piegne-Paris (279 km. environ) :

roupe Rouge : Paris-Amiens-Saint-

Quentin-Compiégne-Paris (342 km. env.).

Jeudi 19 janvier

Groupe Bleu : Paris-Reims-Soissons-
Paris (314 km. environ). '

Groupe Rouge : Paris-Reims-Laun-
Soissons-Paris (334 km. environ).

Vendredi 20 janvier

Groupe Bleu : Paris-Chartres-La-Ferté-
Bernard et retour (328 km.).

Groupe Rouge : Paris-Chartres-Le Mans
et retour (416 km. environ).

Samedi 21 janvier

Groupe Bleu : Paris-Chartres-Orléans-
Rambouillet-Pans (299 km.).

Les 6 jours dhiver
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cous les reglements génércux de I'A. C. F. et de I'U. M. F. et sous
le contréle sportif de I'A. C. I. F.et de I'A. M. C, F.

Groupe Rouge : Paris-Chéteaudun-
Orléans-Rambouillet-Paris (320 km,).

Dimanche 22 janvier

Groupe Bleu : Paris-Evreux-Nonan-
court-Versailles-Paris (212 km.).

Groupe Rouge : Pans-Evreux-Nonan-
court - Mortagne - Dreux - Versailles - Paris

(332 km. environ).

Les moyennes

Les vitesses horaires seront :

- Motos. — 175 eme. : 32 km, ; 250 cmc
35 km. ; 350 cme. : 38 km. ; 500 cme. :
42 km. ; 750 et 1.000 cmec. : 45 km.

Sidecars. — 350 cme, : 32 km. ;
600 cmc. : 38 km. ; 1.000 cme. : 42 km.

Cyclecars. — 350 cmc. : 32 km.;
500 cmc. : 35 km. ; 750 cme. : 38 km. ;
1.100 cme. : 42 km.

Voitures. — 350 cme. : 32 km,;
500 ecme. : 35 km. ; 750 cme. : 38 km. ;
1.100 ecme.s 42 km. ; 1.500 cme., 2 litres,
3 litres : 45 km.

C'est sur cette base que seront calculées
les heures de passage aux différents con-
tréles. :

Chaque concurrent devra maintenir sa
moyenne entre les controles horaires,
Les autres contréles n'étant que des con-
triles de pointage. i

Seront contréles horaires :

Mardi 17 : Bezons (départ), Rouen,
Bezons (retour).

Mercredi 18 : Pierrefitte (départ),
Compiégne, Le Bourget (retour).

Jeudi 19 : Livry (départ), Soissons,
Le Bourget (retour}.

Mercredi 20 : Versailles (départ), La
Ferté-Bernard, Versailles (retour).

Samedi 21 : Versailles (départ), Orléans,
Versailles (retour). ;

Dimanche 22 ; Saint-Germain (départ),
Dreux, Versailles (retour).

Classement

Dans chaque catégorie, le classement
sera établi suivant le nombre des points
que le concurrent aura perdus sur les
1.000 qui lui auront été remis au départ.
Le concurrent qui aura conservé le plus
de points sera déclaré ¢ premier ». Vien-
dront & la suite et par ordre, les concur-
rents ayant perdu le moins de points,

Prix

Chague concurrent, qui aura effectué
le parcours total sans perdre de points,
recevra un Dipléme de Grande Médaille
d'Or. Un Dipléme de Médaille de Vermeil
sera attribué au concurrent qui aura perdu
25 points maximum, un Dipléme de Mé-
daille d’Argent & celui qui aura perdu
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50 points maximum, un Dipléme Commé-
moratif sera remis a tout concurrent qui
aura terminé dans les délais.

Dispositions diverses

Les concurrents étant censés étre dans
les conditions habituelles du tourisme,
aucune réclamation concernant les erreurs
d'itinéraires ne pourra étre admise.

Les commissaires sportifs se réservent
le droit d'autoriser ou non un concurrent
2 se faire 1emplacer au départ d'une demi-
étape. Le remplacant devra satisfaire aux
articles 13, 14 et 15 (licences et assurances).

Les concurrents devront strictement se
conformer aux réglements administratifs
concernant la police de roulage 8ur les
voies publigues et dans les agglomérations.
La plus grande prudence leur est recom-

_mandée dans la traversée des aggloméra-

tions, les organisateurs déclinant toute
responsabilité, les participants étant con-
sidérés comme des touristes isolés. Une
contravention pour excés de vitesse est
susceptible de faire exclure le concurrent
de I'épreuve.

Le concurrent s'engage & n'effectuer
aucun recours contre les organisateurs
par_suite d'accidents, de quelque nature
qu'ils soient, ou non-observation des
réglements de police, de voirie ou du Code
de la Route.

Les Commissaires sporlifs

LA LIGUE NATIONALE
MOTOCYCLISTE
LA LIGUE NATIONALE MOTORISTE

Ainsi que nous l'avons antérieurement
annoncé nous n'accepterons pas avant jan-
vier les adhésions a la L. N. M, malgré les
premiers milliers d’adhésions recues et dont
nous ne tenons auncun compte. 11 s'agit d’un
organisme formidable et auquel nous devons
apporter un soin extréme : laissez-nous lul
donner la consistance définitive avant de
vous enrdler,

NOUVEAUX BREVETS

G. Boite. — Dispositif amortisseur pour
bicyclettes, motocyclettes el similaires.

Société Anonyme Cintra. — Potence de
guidon pour cycles et son procédé de fabri-
calion,

P. Le Seigneur. — Cadre pour bicyclette
et véhicules analogues.

J. M. Dalibert. — Serrage par cines de
la tige de selle,

H, Landelle. — Ecrou papillon indesser-
rable pour moyeu,

Argaud. — Perfectionnements aux péda-

ers.
Office de M. Il. Boetcher fils, 21, rue
Cambon,
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Réception des numéros dés la parution avant la mise

en vente dans les kiosques ;

Réduction sur le prix d’oi bénéfice de 34 francs sur

I’achat au numéro ;

Montant de I'abonnement intégralement remboursé par

POUR 3 SOUS PAR JOUR!!

Avantages réservés aux Abonnes exclusivement

les insertions gratuites de six lignes de Petites Annonces;

Réduction de 33 9 & notre Service « Occasions »;

Bénéfice des Assurances & Primes réduifes de formules

variées, 4 un taux introuvable ailleurs ;

Nos Consultations technigues, juridiques,

gratuites ;

pratiques,

Nos Conseils et Renseignements gratuits (sur rendez-vous,

le samedi aprés-midi pour Paris) ;

Nos Expertises de toute nature (demander conditions) ;

Participation 4 nos Concours richement dotés ;

- 4 nos Rallyes divers ;

- a nos Sorties collectives ;

—— a4 nos Causeries et Conférences ;

avantages et prérogatives y attachés ;

Et une foule d’autres...
Et tous ceux que nous recherchons...
Et nos proiels sont nombreux...

2 Affiliation sans cotisation a L. N. M. avec tous priviléges,

Et nombreux sont ceux a la veille d’aboutir...

Voyez ci-contre les conditions d’abonnement a régle-
ment fractionné s’étendant sur 12 mois,

Pour que tous les Lecteurs soient Abonnés

Aucune difficulté ne saurait nous arréter lorsqu’il s’agit
de la satisfaction de nos abonnés et lecteurs.

Lorsque, dans ce but, nous offrons & nos abonnés UN
NUMERO PAR SEMAINE et, en OUTRE, UN NUMERO
EN SUPPLEMENT MENSUEL (Molo Revue et L’'Actua-
lité Automobile) dont I'importance de la documentation et
de l'illustration va toujours se surpassant, lorsque nous nous
ingénions a trouver constamment le neuf et l'inédit, l’:}ctucl
et le rétrospectif, nous engageons des frais d’autant plus éleves
que nous vous donnons davantage, sans pour cela élever d'un
sou le prix de vente de notre numéro.

Mais, ces 64 numéros de I'année (52 numéros de Molo Revue
et 12 suppléments mensuels L'Actualité Automobile) exige
un prix d’abonnement relativement important et cofile actuel-
lement, pour la' France et les Colonies, 66 francs (prix de
faveur maintenu jusqu’au 31 janvier 1928).

Pour que tous nos lecteurs puissent souscrire un abonne-
ment et profiter ainsi des avantages considérables attachcs
4 la qualité d’abonné, sans avoir a débourser immeédiate-
ment le montant total de ’abonnement, nous acceplerons des
maintenant la souscription 8 un ABONNEMENT a REGLE-
MENT DIFFERE comportant QUATRE VERSEMENTS
TRIMESTRIELS de 15 franes, soit ensemble 60 francs, la
différence entre le prix de I'abonnement ( 5 francs), couvrant
les frais de timbre et de recouvrement. Les encaissements
seront faits comme suit. Le premier versement de 15 francs sera
joint au bulletin de souscription ci-dessous, par la poste en
mandat ou chéque, ou a notre Caisse; les trois versements
suivants seront encaissés au domicile de 'abonné, sans autre
frais, En cas d’absence au passage de 'encaisseur, il conwengirp
de nous adresser 15 francs par premier courrier en y joi-
gnant la fiche laissée parl'encaisseur. Les dates d'encaissements
{rimestriels seront indiquées sur la facture qui sera adressée
dés réception de la souscription.

Ces conditions spéciales ne peuvent étre consviiiies qu'aux
lecteurs habitant la Métropale en raison des difficultés de
recouvrement a I'Extérieur. ;

Les lecteurs dans ces conditions, profiteront de tous les
avantages dont jouissent les abonnés.

Pour profiter de ces facilités, il suffit de nous adresser le 1)}1!1@-
tin d’abonnement ci-dessous aprés 'avoir rempli, daté et signe.

BULLETIN de SOUSCRIPTION 2 un ABONNEMENT COMPLET de 64 NUMEROS

(52 Numéros hebdomadaires et 12 Suppléments mensuels)

A REGLEMENT FRACTIONNE EN QUATRE VERSEMENTS

Monsieur le Directeur,

Veuillez m’inscrire 4 un abonnement complet de 64 Numéros (52 Numéros hebdomadaires de

Dale

Moto-Revue et 12 Suppléments mensuels, 1’Actualité Automobile) au prix de 60 francs, que je
paierai en quatre versements trimestriels de 15 francs chacun. Le montant du premier versement
est joint an présent bulletin de souscription. Les 3 derniers encaissemients seront faits par wvos
50ins 4 mon domicile sans autres frais.

Signature :

Nom et Prénoms

Adresse

Projession

Remplir et délacher le présent Bulletin et nous I'adresser, & MOTO-REVUE, Service D, 5, Rue Saint-Augustin, PARIS (2%)

NMoT® REVOE

LES ORGANISATIONS DE MOTO REVUE
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Le Concours pour l'insigne est clos
150 dessins, plus intéressants les uns que
les autres, nous sont parvenus.

Alnsi que nous 'avons annoncé, la récep-
tion des projets d'insignes pour le Moto-
Camping Club de France est close depuis le
1er décembre. Nous avons regu encore quel-
ques projets

61, Dosch, Beauvais ; 62. Levasseur, Fon-
tenay ; 63 (1) Beguin, Paris ; 63 (2) Beguin,
Paris ¢ 63 (3) Béguin, Paris ; 63 (4) Béguin,
Parls; 63 (5) Béguin, Paris. G4. Bauer.
Epernay ; 65. Boulanger, Romainville ; 66.
Pouchat, Rochelle; 67. Zogi, Paris: 68
Greciano, Paris ; 69. Bardet, Dijon; 70 (1)
Meaux, Lille; 70(2). Meaux, Lille: 71.
Boussard, Par's ; 72 (1), Lallemand, Levallois !
72 (2). Lallemans, Levallois; 73. Blasini,,
Paris ; 74 (1). Nicolle, Paris ; 74 (2). Nicolle,
Paris ; 74 (3). Nicolle, Paris ; 74 (4). Nicolle.
Paris ; 74 (5). Nicolle, Paris.

75. M. Puechbroussoux, Paris ; 76. Bernot,
Asniéres ; 77 (1) Avrial, Rabat ; 77 (2) Avrial
Rabat ; 78, Jeanblane, Noyers; 79. Du-
randal,’ Dijen ; 80. Lambot, Criquetot ;
81 (1) Jacquier, Saint-Germain; 81 (2)
Jacquier, Saint-Germain ; 82. Bonmeville,
Bois-Colombes (10 envois d ce nom) ; 83.
Lesquerre, Bordeaux ; 84. Bourcier, Angers
85 (1) Faiseau, Avon ; 85 (2) Faiseau, Avon
86. Levrard, Paris; 87. Prangé, Parls
88 (1) Hureau, Ermont; 88 (2) Huredu,
Ermont ; 89 Planze, Paris; 90. Oublon,
Boulogne ; 91, Cornat, Paris; 92. Laborrde,
Marseille ; 93. Renel, Paris; 94 (1) Dom-
manget, Paris ; 94 (2) Dommanget, Paris ;
95 (1) Tassel, Rennes ; 95 (2), Tassel, Ilennes.
96, Dutem, Lougnon; 97, Esquerré, Bordeaux.
98. Guélorget, Asniéres.

¢ [ .e Moto Camping Club de France

M G EHE:

Ce qui porte i 150 le nombrede dessing regus
en vue de "attribution du prix de cent franes.
Parmi eux, de véritables réalisations ar!is-
tiqques nous ont été adressées : le jury sera
fort embarassé.

I.a mise sous presse ne nous A pas permis
de clore définitivement la réception des
envois, car quelques correspondapces de
province, ou colonies tmises & la poste avant le
1¢f décembre, peuvent encore nous parvenir.

Nsus donnerons dans un prochain numéro
les conditions d'appréciation des dessins et
leur répartitiom” avant la désignation des
gagnants.

ET MAINTENANT LA PAROLE
EST AU JURY

L’organisation du M. C. C. F. est com~

mencée

Un Comité des I'étes vienl d’étre constitué
afin de nous permeltre de nous retrouver ct
de nous comprendre & 'occasion du banquet
Molo Revue (que nous organisons en janvier.

Les inscriptions continuent

M. Prétot Albert, Paris.
M. Stenac Georges, Paris.
M. Stenac André, Paris.
M. Simo, Paris,

Mme Simo, Paris.

M. Prangé, Paris.

M. Plan:e, Paris.

M. Durand, Paris.

M. Condin, Bordeaux.
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Le concours des tentes est commencé

Les fabricants d'articles de camping et
auftres sont autorisés & nous sdresser en —vue
d’un concours pour fixer le modéle de tente
Moto Revue officlel qui sera adopté dés la
saison prochaine pour les Campings dun
M. C. F,, la modéle de tous les Lypes sus-
ceptib es de reterr notre attention.

Que wvoulons-nous ?

TUne fente simple et coquette: en deux
réalisations : modéle 2 personnes et modéle
{ personnes. Un matériau solide, serré, ne
laissant aucune pénétration - & 'humidité.

Un prix en rapport avec la clientéle.

Prévoir aussi une toile de sol imperméable.

Et comme grosse condition, sur laguelle
d’ailleurs se reportera toute notre attention,
I'embarras réduit au minimum : il faut prévoir
une [agon de pliage du matériel comportant
un encombrement réduit avee courroles
[aisant corps si poessible avee la toile de sol
qui peut servir de coilfe. Les piquets de tente
doivent @Gtre également 1égers, solides et
comporter des agrafes qui permettent- et de
les accerocher ensemble et sur la machine tout
4 la fois. Les combinaisons sont nombreuses
i co sujet,

Lo ou les modéles primés...

Moto Repue adoptera le type répondant le
mieux aux conditions ci-dessus et établira
également un service de vente d tempérament
facilitant » tous I'achat d’un matériel propre,
solide et pratique et coquet tout a la 1ois.

Les fabricants peuvent égnlement nous
adresser leurs différentes suggestions au
s'iu]ct du matériel de campement ou de toi-

ette.

Un concours de durée de moteurs aura lieu vers la fin de février

Aussitot aprés notre concours d'éclairage,
nous mettrons sur pied le nouveau concours
d'usure de moteurs, concours qui a fait
bondir d’alse nos motocyclistes, a eu égale-
ment la faveur de nos grands constructeurs,
mais a eu le don d'irriter certains cafouilleux
qui ne pourront prouver la qualité de leur
fabrication annoncée & grand renfort dans
une multitude de magazines.

Le Concours d'usure

Les engageéements commencent & nous arri-
ver pour le concours d'usure. Les lettres qui
nous félicitent de notre initiative sont nom-
breuses ; par contre, certains constructeurs
se thtent. Eh | quel, cela leur répugnerait. Ce
n’est certainement pas les frais relativement
modestes du moteur & sacrifier qui les font
hésiter, mais la féroce appari.on d’un jury
qui s'appelle le public, Aussi, bravo pour
Duten qui sans hésiter, a voulu, Ia encore,
avoir le numéro 1 et s'est engagé immédiate-
ment sans réserve.

On n's pas peur, dans cette maison :
nous traitera-t-on encore de partialité, parce
que nous avons, tout le cours de la saison,
vanté les mérites din des rares moteurs
francals qui tient vaillamment le coup par-
tout et tonjours. Et puis, ce concours n’est
pas destiné seulement aux maisons fran-

aises : nous aurons plaisir & voir au ban de
a critique les réputés moteurs étrangers, qui
équipent un certain nombre de marques
frangaises ; qui vainera dans ce tournoi ?
nous ne le savons pas, le vainqueur sera le
meilleur ; et quoique cette réponse fasse
sourire, elle est ia seule logique.

Concours de durée

Certes, nous appe'ons cette épreuve con-
cours d'usure, mais nous pourrions sussi la
dénommer : concours de durée. En Angleterre,
une épreuve de ce genre a été organisée tout
récemment ; son suceés fut immense, on ne
voyait pas la fin du concours : les moteurs
tournaient inlassablement, sans donner de
signes de falblesse. Il fallul prés d’un mois,
jour pour jour, pour vaincre. Inutile de dire
quel retentissement pour les vaingueurs d’un
tel tournoi.

Ou et quand usera-t-on les moteurs ?

On es usera trés probablement au ban
d’essai, dans une salle spéciale ; nous sommes
en pourparlers, & ce sujet, pour l'ecrganiser
dans les environs de la Porte Maillot, afin que
chacun puisse venir constater de visu le
fonctionnement des moteurs engagés. Nous
en_recauserons ullérieurement

Mais I'idée sur vélodrome n'est pas pour cela
abandonnée, puisqu’elle a réuni un certain
nombre de partissns; 1a durée particuliére-
ment longue de I'épreuve est la seule diffi-
culté en I'occurence, car il est assez difficile
de disposer, en cetle saison de football et
rughy, d'un lieu absolument iibre

UN CONCOURS DE SILENCE
Un Concours bien attendu
Et Molo Revue ayant promis d'intensifier
son .activité, annonce deés aujourd’hui son
prochain concours de silencieux.
Oui, de silencieux, car cette question” est

& l'ordre du jour; nous avons I'approbation
précise des pouvoirs qui vont, d’ailleurs,
s'intéresser tout particuliérement a cette
originale ‘et premiére épreuve. Inutile d’insis-
ter sur les modalités d'un tel concours :
songez (que ce sera, du point de vue «aurl-
culaire», une épreuve cuorieusement suivie.
Du c0té technicque, il y aura beaucoup plus
de difficultés qu'il n’en parait, de prime
abord.

Comme résultats, nous pouvons d’ores et
déja annoncer que la Préfecture de Police
donnera une attention trés particuliére a
cette manifestation dont elle veut en tirer
la substance et concrétiser d'une fagon
efflcace la question si aigué du silence en
maoto. -

LE CONCOURS ID’ECLAIRAGE

‘ Le Concours d’éclairage aura lieu en

janvier

Nos excellents confréves IMenri Petit et
Mare Chauviére, de L’ Aulo qui sont nos tech-
niciens dans l'organisation de notre con-
cours, mettent en ce moment la derniére
main au réglement du concours d’éclairage.
A peine annoncé, cette épreuve a eu le don
de stimuler l'ardeur de nos fabricants qui,
tous ont accepté de grand coeur d’affronter
les critiques de notre public si difficile. Nous
espérons donc satisfaire avant quelques jours
et nos fabricants d'appareils d’éclairage,
et d’accessoires d'une part, et nos moto-
cyclistes d'autre part.

Tous détails seront donnés dans le prochain
numnero.
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oo que les ugents de motos de Paris
viennent de se syndiquer pour pouvoir,
€1 rangs serrés, lutter contre les organisations
de vente & crédit, qui prennent de jour en
jour plus d’extension.

++s (ue ceci viserait particuliérement un
certain  magasin  dont l'ancien directeur
est disparu avant de voir son hotel de I'ave-
nue se transformer en arcades.

- que I'année prochaine, la marque belge
Rush, qui esl sortie victorieuse de la lutte
Rash-Ready, lancera quelques machines
en PFrance aussi bien au point de vue com-
mercial quau point de vue sportif.

. que Franconi a quitté Motosacoche
et va monter des machines allemandes « Stan-
dart» dans les compélitions l'année pro.
chaine,

... que d’ailleurs, eoincldence bizarre, celte
marque équipe des moteurs MAG et que
Franconi aura des machines trés rapides,

.. (que ceci laisse supposer que Francond

ne s’entendrait pas & merveilleavec Marchant.

-« fJue ce dernier a, pour I’'année prochaine,
un moteur 350 cme. & culbuteurs plus rapide
que l'arbre & came, un 500 cme. capable
da 185 a I'heure et dans le plus grand secret
un 250 eme. qui peut faire 160 sur les 5 kilo-
métres lancés,

«ofque ceci représente 15 kilométres de
plus que le record actuel.

... que Graham Walker, ancien pilote de
+ Sumbeam. pilotera avec Longman et Ahtys
des Iudge-Withworth l'année prochaine,

« que, contrairement a ce qui a été dit,
Frank Longman, le gagnant de 1I'UMF
113‘50 {:rmc., a piloté déja I'année derniére des

.+« que Crabtree, qui pllota et gagna sur
une machine de sa fabrication les Grands
Prix de Belgique et de France, montera
'année prochaine une Excelsior JAP exces-
sivement rapide. ]

s+ que Bartsch, le hardi vireur de Magnat-
Debon, champion de France en 350 cme, a
pris I’Agence Magnat pour Nice. tout en
continuant & courir et a étre inspecteur des
bougies Nerka.

t}ue le premier pilote Francais & 1'heur®
actuelle (Benoist étant hors concours), 1©
recordman de toutes les cotes, aura 'anné®
prochaine une voiture spéciale & 2 moteurss
8 cylindres qui dépassera le 260 a 1'heure.

«+ que New-Motorcycle lancera avant
un mois une nouvelle machine bloc-moteur
de 500 eme. de cylindrée trés confortable.

«+ que paraitra prochainement dans Molo
Revue un essai de cet engin .

“. (que Debaisleux, 1'excellente révélation
du Bol d'Or, aura cette année une 350 cme.
Monet-Goyon extra rapide.

s++ que Richard rentrerait ou ne rentrerailt

pas chez Motosacoche comme on l'a dit, ©
Genéve est si loin de Marseille et il ne peut °

pas s’habituer a parler suisse.

.-« (que paraitra dans ces colonnes les essails
d'une 175 cme. d'une fameuse margue de
Micon et ceux d'une 175 eme. d'une fameuse
marque de Dijon,

«» que le réputé fabriquant de selles belges
Bonhomme s’installerait en France pour
sulvre 'exemple de Gillet.

o+ (que contrairement a ce que l'on a dit*
la marque de pnen détenant le record du
monde de vitesse continuera i s'intéres er
aux courses l'année prochaine. )

«. que la nouvelle Ford serait faite en
deux exemplaires de moteur, forte cylindrée
pour 1’Amérique, faible pour le conlinent.
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«s que Marchal étudie pour les motos
ne pouva“t recevoir sa dynamo séparée une
magnéto-dynamao, g

. que Maglum LMC a résolu le méme
probléme.

««» que Ducellier fait et construit un hloc
m:;)guéln-dyrmmu se branchant sur le méme
arbre.

. que O, H. Camshaft remercie M. .Jean
pour ses aimables indications.

e (ue, pour sassvrer une clicnféle
combplite, Amac va [labriquer les siens
en France dans les usines dela Macérieuse,
anciennes usines Clément Bayard.,

«« (ue ces carburos seront fabriqués sous
la direction et le contrdle des techniciens
anglals. f

. (rue. comme 1'a annoncé 0. H, C., Dun-
lop lancera bientdét en France sa selle caout-
choue Drilastic.

el Iouq.. 5
PRIE. T
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... que Hutchinson lancerait bientdt ume
selle qqui est le maximum du luxe et du confor-
table... elle aussi.

.o que tous les Morgan anglais sont équi-
pés avee des Jap soupapes latérales, refroi-
dissemuent par air, culbuteurs relroidissement
par eau,

... fue Jap fabrique un AZA en 250,
350, 300 et 500 ecme. en quatre temps.

- que Freddy Dixon rentrerait officielle-
ment chez Jap en remplacement de Le Vack
et s'attaquerait A pas mal de records dont

le Kilométre en 500 cme,, record envié détenu

par F. N,

. que les_ Angl:_ﬂs sont particuliérement
vexés de voir qu'ils ne détiennent plus la
plus grande vitesse oblenuie avee un mono-
cylindrique ¢ in the world s,

. (que V'on travaille sur deux 8 cylindres
A Billancourt, dans deux usines dilférentes,
;ln 11.1[]0 eme, dans i'une et un 9 litres dans
‘autre.

o que J.-P. ZambeauXx, qui {it des coupes
de I'’Armislice et autres championnats, nous
annonce son entente avec une 305 eme. arbre
a came en téte Matchless pour I'année pro-
chaine. Bonne chance !

«. que le Grand Prix de Grande Bretagne
sle crfurli:l.il peul-étre dans I'Isle de Man, lieu
(b e by

0. H. CAMSHAFT,

n? Jou S e
GRELELET VENT &

s
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La course de cote de Gometz-le-Chatel a lieu demain 11 décembre

Une sortie Moto Revue est organisé en direction de la cdte célebre et de la course classique

Le rendez~-vous Moto-Revue

Rendez-vous & Bullalo, sur la route Paris-
Orléans, sur le terre-plein face aux établisse-
ments René Gillet, 2 8 h., 30 du matin.
Nous recevons jusqu'a samedi, les noms de
ceux qui voudront participer a cette sorhie
purement amicale.

La course aura lieu par temps Iavorable

_L’A. M. C. F. et I'A. C. L. F. organisateurs
de I'épreuve ont décidé de faire courir les
différentes phases de la classique course
par beau temps : en conséquence, on décalera,
selon les caprices du ciel, les épreuves entre

0 heures et 3 heures de 'aprés-midi de fagon
a ce que toute garantie et toules les chances
solent entiéres pour chaque concurrent.

En cas de mauvais temps

Quel que soit le temps, Molo Revue délé-

uera un collaborateur a4 Buffalo de telle
acon que si le temps exécrable venait con-
trarier les projels des organisaleurs, aucun
des motocyclistes qui se seraient dérangés
n'ait a4 se plaindre de son déplacement,
“Le dfeuner du midl sera dégusté en groupe,
en un restaurant' choisl par avance.

Pour nous faciliter la tache, envoyez-nous
volre udhésion de principe, afin de savoir
sur combien de déjeuners nous sommes
en mesure de compter. Quoi qu'il ne s’agisse
pas d'un rallye organisé, venez nombreux
a la course de cite de Gomelz.

\
Le rendez-vous

Dans notre prochain numéro, nous don-
nerons toutes indications & ce sujet. Lire
aussi en dermiére heure L'Aulo, L’Echo des
Sporls, L'Intransigeant, La Liberté, Les
Sports.

Le Sport de la Semaine

La céte du Mont Igueldo

2,500 de route, avec une différence d'alti-
tude de 450 métres est une épreuve rare en
France, mais classique en Espagne, surtout
si l'on y ajoute 13 virages a pourcentage
frisant le 20 %. C'est ce qui explique la popu-
larité de la course. Battant son propre record
de 1922, Vincent Naurer sur Harley-Davidson
est le grand vainqueur de cette journée clas-
sique du Guipuzeoa

Ricyclettes. — Iturri, 6' 42" (record).

Molos 175. — Fragnaud, 3' 25' (Monet et
Goyon),

250. — Arrisco (B, S. A.), 6’ 2/5°,

350, — Laca (A. I. 5.), 3' 5" 3/5.

500. — Martinez (Scott), 3" 2" 3/5.

750. — Ljunberg f,ﬂusr}uanm. ar 7" 4/5.

1.200. — Landa (Harley - Davidson),
2’ 30" 4/5.

Sidecars 1.200. — Naurer (Scott 500),
2' 44’ 2/5,

C,;ycégcars 1.100 tourisme, — Lafitte (Amil-
car), 3°,
s .gqo tourisme. — Ulasagasti (Bugatti),
3' 13".

Le M.-C. de Guizpucoa se classe 1°F avec

Arrisco.

De Rovin sur son joujou...

.+ bat des records internationaux. Son
oujou du Bol d’Or, de Gaillon et de Gometz-
,e—ChMel s'est appropri¢, le 4 décerabre,
4 records enviés. Il s’agit du petit bolide 500
dont, seul, Molo Revue avait prévu I'effarante
activité en avril dernier. Les 5 kilométres, les
5 miles, les 10 kilométres et les 10 miles n’ont
seulement sont arrachés au coureur anglais
Hawkes qui les possédaient depuis le 12 sep-
tembre, mais améliorés de prés de 19 kilo-
métres.

Voulez-vous une moto propre
et inusable ?

Vous désirez un graissage automatique
sur votre moto, rien de plus facile: vous
pouvez, sans modilications importantes, y
adapter une pompe Pilgrim, celle que nous
avions vue au Salon 1927, Elle est d’une telle
simplicité que vous n’avez rien a redouter:
deux . piéces en mouvement seulement!
Un ingénienx viseur est disposé sur la pompe ;
le réglage comporte une gamme variée, au
point qu’elle a séduit nombre de construc-
teurs qui I'ont adoptée, Monct et Goyon...
Et puis, entre nous, vous rougissez d’en étre
encore A la pompe 4 main ou a I'affreux meé-
lange dénommé pétroil ?

.Le Salon de Bruxelles

Un de nos collaborateurs est actuellement

A Bruxelles et nous serons heurenx d’offrir
rochainement & nos lecteurs un article sur

e Salon belge qui s’est ouvert le 3 décembre,

en un succés grandiose, 50 9% des exposants
représentent [I'industrie francaise sur les
876 maisons qui y figurent.

L’'huile paie

L'octroi n’est pas encore mort ! signalons
done que 1'huile paie des droits lesquels sont
les mémes que pour l'essence. Done, déclorez
non pas seulement l'essence que vous avez

Calendrier Sportif

DECEMEBRE
3 au 14, — Salon de Bruxelles,

11. — Cote de Gometz-le-Chatel
(Sortie Molo-Revue).

. JANVIER

17 au 22, — Les Six Jours d’Hiver
(Molo Revue).

Calendrier des Clubs

DECEMEBRE

16, — Assemblée M. C. Marseille.
18. — Rallye militaire Moto Revue,
N

JANVIER

Le M. C. C. Scolaire.
Le M. C. C. France.
Concours d'éclairage moto,
Banquet Molo Revue.

(5 litres par exemple) mais I'huile auss

(un ou deux litres peut-étre) : votre bulletin

Eorlera donc le total de vos deux réserves :
uile plus essence.

L'A. 8, T. crée une section motocyclette

L’A, S. Transports, bien connue des-spor-
tifs, a tout ce qui est susceptible d’étre pra-
tiqué comme sections sportives : ses succés
en rugby, football, course a pied, cyclisme
et autres sont innombrables. Une section
motocycliste est a I'étude, 60 maotocyclistes
ont retenu déja ’'attention du comité chargé
de Il'organisation de la nouvelle section.
niloto Revue encouragera le nouvel orga-
nisme.

Saint-Denis s’agite...

Le M. C. de Saint-Denis, tint une réunion
de Ison Comité et des principaux membres,
le 29 novembre en vue de discuter les avan-
tages de 'affiliation a 1'U. M. F. Discussion
excessivement serrée et courtoise pendant
deux heures avec le délégue de la Fédération,
Saint-Denis est bien actif pour annihiler
son active indépendance pendant... 3 ans!
L'accord est loin !

Le M, C. Dyonisien serait’ heureux des
concours d'universitaires, étudiants, doc-
teurs ou ingénieurs pouvant lui faire des
conférences de toule nature en rapport avee
les godts des motocyclistes : nombreux seront
ceux qui répondront a cet appel.

L’Auto-Moto-~-Sports Nigois aussi

Dans son numéro du 26 novembre, notre
confrére fait chorus avec un grand nombre
d'autres organes et d’autres Clubs et remue
A nouveau cette question de Paffiliation &
1'U. M, F. : un vent de dissidence souffle
un peu partout.

Le M. C. de Versailles' est nonchalant

Moto Revue avait délégué son secrétaire
a la trolsiéme épreuve de la Coupe d’Hiver du
M. C. Versailles. Mais un bal, la nuit précé-
dente, arréta lardeur des organisateurs
eux-mémes et c'est bien dommage car les
concurrents se sentirent un peu isolés, Deux
seulement réussirent le concours d'estufeties
dont le trajet consistait de Versailles a porter
un pli & la'gare de¢ Fleury-Meudon el ensuite
2 Saint-Nom. Faudra-t-il que le M. C. Dyo-
nisien vienne remuer nos motoeyclistes
versaillais.

L.e M. C. Malakoff pour Vanves, Clamart
et DMalakoff

Le nouveau M, C. Malakoff tlendra sa .
réunion constitutive le 22 nécembre. a

' 91 heures, dans son nouveau local, 107, route
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de Montrouge, Malakoff. Le Moto Club
Dyonisien toujours actif a délégué son bureau
pour préter son concours a I’Organisation
du nouvean club, I’établissement d'un calen-
drier en corrélation avec les autres Clubs
de la région parisienne. Molo-Revue sera
heureux de patronner le M. C. Malakoff dans
toutes ses initiatives.

Un nouveau M. C. Syrien

Un de nos ardents, motocycliste et aviateur,
membre de la C. S. du Berry, « part pour la
Syries ou il va fonder un Motoclub., Molo
Repue accorde son patronage au nouveau
groupement et recevra avec jole tous les
documents’ photographiques de I'activité
du nouveau Club.

Gennevilliers aussi..,

Gennevilliers ot se trouvent de multiples
usines de motocyclettes, automobiles et
accessoires, réclame un club, Nous applau-
dissons au projet soumis par 1'agent Dubuis-
son qul aura grand intérét 4 se mettre en
cinntact avec son actif veisin le M. C. Dyoni-
sien.

Dans la Loire également...

A Belmont, un nouveau Club vient d'étre
fondé qui, dés sa naissance a pris un essor
rapide. Pas irés nombreux, certes, mais bien
actif et c’est beaucoup.

Il n'y aura pas de sidecars dans le
Tourist Trophy

La Commission Sportive de I'A, C, V. a
consullé les construetetrs anglais pour savoir
s’ils étalent partisans d’épingler une épreuve
de sidecars au programme du T. T. 1928.
L'avis des constructeurs a été défavorable,
Ils trouvent que le nombre des catégories est
plus que suffisant et diminue la portée com-
merciale d'une victoire et que les exhibitions
acrobatiques des passagers ne sont pas
faites pour amener le public & considérer le

5.000 kilomeétres, en moins

Nous avons interviewé le hardi compagnon
du lieutenant Bruneteau et de Weerens, sur
ce qu'il pensait de ses randonnées & travers
la France, comparée a la traversée du Sahara.
Précisément, Gimié venait de faire son petit
Tour de France et son impression est celle
d'un homme « mouillés par 'affreux temps
de notre saison d'été aprés avoir connu les
chaleurs torrides du Sahara.

llest trésintéressant, nousdit-il, de connaitre
Oran, Colomb-Béchar, T'extréme sud-oranais,
le Tanezrouft, les bords du Niger et méme
Daksdar sans aller si loin, je pensais qu’en
France il ¥ avait aussi de jolies villes et des
sites magnifliques et je résolus d’en visiler

uelques-uns pendant mes vacances. Je me

evals d’employer ma moto comme moyen de
locomotion. Le mois d*aotit ! du beaw temps !
je vais, pour me reposer des pistes ensabltes
et des sentiers de chévres parcourus en Afri-
que avec mon ami le lieutenant Druneleau
el notre compagnon Weerens, faire un petit
voyage circulaire sur nos belles routes.

Et le 16 ao(t au matin, en route ! J’evs tot
fait de reconnaitre qu'il ne faisait plus soleil
an moils d’aolt et que certaines pistes afri-
caines n'avaient rien a envier a quelques-unes
de nos « belles» routes ! J'avais choisi I'iti-
néraire suivant : Paris-Le Havre-Cherbourg-
Saint-Mald - Angers - Nantes - Fontenay -

!Bordeaux - Bayonne - Tarbes - Toulouse -
Béziers - Marseille - Lyon - Saint-Etienne -
Lyon - Grenoble - Chambéry - Genéve -
Mulhouse - Strashourg - Nancy - Metz -
Longwy - Lille - Dunkerque - Amiens - Paris.
Le 18, au soir, aprés avoir constamment roulé
sous la pluie, je me trouvais a Bordeaux. Mon
voyage était complétement raté au point de
vue touristique : tout en suivant litinéraire
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sidecar comme un wvéhicule str. I1 n'y aura
pas non plus de cafégorie 175 cme. Ceei
nous semble plus regrettable étant donné
I'extréme popularité de motos de cette
cylindrée & 2 ou 4 temps.

A Melun, on en parle...

A Melun, on veut fonder encore un Club :
il y a sans doute beaucoup de motos dans
la région et I’activilé des possesseurs déborde,
que le Club régional ne suffise plus.

L'A. C. O, voudrait gu'on pense & nous

L’A. C. Ouest, toujours plus actif, réunit
le 1¢* décembre une assemblée générale a la
Bourse de Commerce du Mans. Bon travail ¥
fut fait sur le projet de régénération de
notre réseau routier. I'IEtat encaisse 2 mil-
liards 251.942.000 frencs de notre industrie
automobile ; i1 n’en décaisse que 668 mil-
lions 497.000 francs : excédent sur lequel
nous avons, il nous semble, quelques droits :
1.583.445.000 franes !

Une référence assez caractérisée

Monsieur Grandchamp,
Le Kremlin-Bicétre.

Je suis heureux de pouvoir vous expri-
mer toute mon entiére satisfaction de la
revision compléte de ma quadrilette Peu-
geot 172 BC, effectuée par vos soins, en
février dernier.

Aprés le kilométrage convenable pour le
rodage — 500 environ — j’ai pu enregistrer
les résultats suivants ;

Vitesse maximum en palier : 85 km.-
heure (avec pneus 715X115 et pare-brise
en position normale).

Cotes : Saint-Cloud : 50 km, (en seconde) ;
Suresnes : de bas en haut : 55 km. (en troi-
siéme) ; Le Peeq : 45 km. (en troisiéme),
50 en seconde,

Enfin la consommation est de 5 litres 1/4
sur route aux 100 km. Huile, insignifiant :
un_demi-litre pour mille kilométres.

Vous pourrez user de la présente letire

UNE PREUVE DE RESISTANCE

tracé, je décidais de ralller la capltale le
plus rapidement possible. 7.000 kilométres
dans le bled, sous une température moyenne
de 5009, sans le moindre ennul mécanique, on a
confiance en sa machine : ma fidéle « I'N M70»
élait capable de fournir des étapes journaliéres
de plus de 500 km.Je profitais de deux belles
journées ensoleillées pour passer d’abord une
demi-journée 4 Aix-les-Thermes on villégia-
turajent mes parents, un jour & Marseille on
réside ma famille. A Lyon des amis me
retinrent également toute une aprés-midi,
A part un beau vol plané que j’effectuai,
d'ailleurs sans mal, tamponnant un gros
chien prés de Marseille, voyage sans histoire
 tous les matins, départ a 6 heures, déjeuner
vers 13 heures et généralement vers 10 on
20 heures ; quand mon compteur avait
dépassé le nombre 550, je poussais jusqu’a
la v.lle la plus proche, prenais un bain, dinais
de fort bon appélit et aprés une promenade
digestive, je rentrais me coucher,
L’étape pénible fut Genéve-Strasbourg :
un véritable déluge m’assaillit an col de la
Faucille ; parti de Paris sans veston, avec
seulement une combinaison impermeéable ?
j’étails littéralement gelé en arrivant 4 Morez
ol je fus obligé d’acheter des vétements
chauds ! Le dimanche 28-8, je partis de
Méziéres le malin, arrivais 4 Dunkerque i
14 heures, déjeunais, repartais 4 16 heures et
a 21 heures j"arrivais a la porte dela Chapelle.
J'avais effectué cette derniére étape a la
moyenne horaire de 60 km. pendant ces
10 jours, et mon totalisateur, vierge au
départ, indiguait 5.800 km. au retour.
L'étape la plus longue fut Ja derniére :
Mé¢ziéres, Maubeuge, Valenciennes, Lille
Dunkerque, Amiens et Paris, soit 588 km.

4

comme bon vous semblera & titre de réfé-
rence.

Scanzio, Ingénieur,
Paris (18¢).

Le Banquet de Molo Revue

11 aura lieu en janvier, mais pas le jour de
I'An, parce que de nombreuses dilficultés
surgissent et beaucoup de motocyclistes
nous signalent qu'ils seralenl au désespeir
ue ne pouvoir y participer étant retenus ce
jour-la en famille, Le 7 janvier nous semblait
en outre tout désigné : cependant, la coinci-
dence d’autres réunions maotocyelistes a
Paris nous fait hésiter : bien qu'aucune déci-
sion ne soit encore prise, nous demandons
#t _tous nos amis de nous envoyer leur
adhésion de principe qui nous permettra
d’établir des bases consistantes a notre projet.
Envoyer toutes suggestions. Peut-8tre passe-
rons-nous en entier, grice & 1'tbligeance
des maisons participantes, le {ilm de la
démonstration de Satory du 15 novembre
pendant le banquet, sur la demande de
nombreux lecteurs. Lnvoyez volre adhésion
de suite.

Les pannes ne sont pas toujours facile a
identifier

Nous roulions 1'autre jour dans une voi-
turette, et, par instant, le moteur bafouillait
et donnait I'impression qu'il y avait de I'eau
dans I'essence, ce qui arrive fréquemment
I*hiver, par suite des condensations dans le
réservoir. Nettoyage du carburateur. Le
moteur repartait et donnait bien pendant
un kilométre. Puis les ratés recommen-
cajent. Nous nous apergumes alors que deux
bougies étaient filées et donnalent per inter-
mittences, Mais comment se faisait-il quun
nettoyage du carburateur remédiait momen-
tanément & la panne. Sans doute qu’en se
refroidissant 1'iselant f[élé se rétractait et
que les bords de la félure se rejoignalent.
Mais dés que le moteur repartait, I'isolant
se dilatait et la fissure s’¢largissait, il y avait
4 nouveau court-circuit.

de onze jours par Gimié, le héros de la traversée du Sahara

Durant toute ma rendonnée pas le plus petit
ennui mécanique et seulement deux crevai-
sons. \
La roue AV d'une moto doit étre un aimant
qui attire poules et chiens. Je crois qu'il serait
utile d’avpir sur sa machine quelques bons
biftencks. On pourrait passer, tandis qu'il se
régalerait | Je n'al pas trouvé de moyen de
asser un troupeau de vaches. Je crois que
e plus sage est d’attendre qu'elles veuillent
bien vous livrer passage. Ne comptez pas
sur 1'aide du vacher a 2 ou 300 métres devant
ou derriére son troupeau.

Quand wvous roulez derriére une 5 HP,
conduite pat une gentille dame, ne tichez
pas de la doubler. Toute femme qui pilote
un engin o quatre roues capable d'attéindre
le 60 n*admet pas qu'une moto passe devant.
Que la conductrice vous apergoive dans son
rétro-viseur : faites-lui comprendre par signes
que uelque-chose est détraqué a 'arriére de
sa machine. Elle s'arritera immédiatement
et vous pourrez passer.

Pour conclure, quand vous partez pour un
voyage de plusieurs jours a motocyclette,
n‘oubliez pas d’emporter votre smoking et
du linge impeccable. II peut vous arriver,
en vous présentant couverts de boue a la
porte d'un hotel de vous en voir interdire le
seuil, sous prétexte que tous les clients, du
reste arrives en conduite intérieure, sont
tous trés propres. Si vous avez oublié volire
smoking, ouvrez un portefeuville en deman-
dant gite et couvert au propriétaire, qui se
fera alors un plaisir d’expliquer aux clients
que votre tenue pourrait « offusquer» mais
que quand on roule toute une journée en
moto el sous la plaie, on peut omettre de
chausser des souliers vernis,

¢ ——

1 0i ters TRANSFORMER'
LES CADRES

se monteront sur

toutes motos
ANCIENNES et MODERNES

Nos boites dolvent-étre gralssées !
i la Kervoline

Demander la notice M. R-
envoyée gratis

C. PICARD

26, rue Carnol
COURBEVOIE (Seine)

Pub ESWEERTS

OFFREZ
avos AMIS

Fabrication f‘rar;;:;%ig-r
& A2 e Parta Plume GOL
e e e e (O1)

100, AveEnUE
DES TERNES
PARIS
est hevreux de présenter aux nombreux lecteurs
de MOTO-REVUE les derniers modeéles de la vieille
: marque tant réputce.

KOEHLER-ESCOFFIER

[ 'I";’l’li SPORT, 500 cme., ARBRE A CAMES EN TETE,

DOUBLE ECHAPPEMENT, TYPE ¢ RECORD 1928 *

LA 1.000 cme.., ARBRE A CAMES EN TETE, SES

« TOURISTE 7 ET ¢ SPORT”, 2 cylindres 500 cme.
CATALOGUE SUR DEMANDE
NOMBREUSES OCCASIONS TOUTES MARQUES

PRISE EN DEPOT (sans frals)
DE TOUTES MACHINES A VENDRE

DURANDAL 350 cmc.

CATALOGUE SUR DEMANDE

PIECES DETACHEES. POUR

MOTOS INDIAN

GRATUITEMENT :
Catalogue Miustré 10 des pidces détachées
pour INDIAN, avec photos, adressé

sur d de en se 1 ndant

Chez SAHNA —

102, Avenue Simon-Bolivar = PARIS
Métro: Bolivar ou Combat
(Téléphone : NORD 65-20)
Vous trouwverez le plus
grand choix de
Canadiennes [ourrées,

depuis. 59 fr,

Demandez noveau
~UTarife =

CANADIENNES, tissu im-
perméable, doublées
laine, col fourrure.

Prix . . 125 fr.

j RSREAEE PROTEGE-JAMBES
GANTS AMERICAINS, PALETOT CUIR, imperméables.
depuis. . . 7 fr. | depuis. . 150 fr. {depuis. _35fr.

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers Vil



PETITES ANNONCES

MOTOS

Alcyon 8 CV, 2 vitesses, sortle
fin 1926, peu roulé, prix a débattre;
achéte voiture 5 on 6 CV si reprise
moto. Francis, 28 bis, rue Guer-
sant (17¢).

Aleyon 3 CV, 175 cme., super-
sport, double échappement, 3
vitesses, Sturmey, Archer, selle
Terry, réservoir huile auxiliaire;
état neuf, équipée entidrement,
(x:lalrage_ tan-sad, 2.600 fr, Pau-
mier, 183, rue de la Garenne, i
Courbevole (Seine).

Aut_omoto 2 CV 1; état de
neuf, 2 \fitcsscs. marche garantie,
Frix 1.600 fr. Combe, Pont-
Faverger (Maine).

B, 8. A, 350 cme., dernier
mod., tan-sad, compt. O. S.
phare éct., 3.900 fr., urgent,
visible tous les jours aprés 3 h.
E. Delsu_l,_ 11, rue Lecointre
Sévres (Seine-et-Olse).

Dellar 350 eme,, spécial course
doubl. tube, 130 km,, Binks-
Burman hors série unique, mach.
neuve, 8, rue Pont-Louis-Phi-
lippe, Paris,

Dollar 1926, 175 cme., culb.,
grand sport, pneus ballon, pare-
boue, tan-dad, trés peu roulé
état absolument neuf, prix :
2.800 fr. Ecrire : Girodon, 129,
boul. Raspail, Paris.

F. N. M. 70, compt., montre,
tan-sad, 2 coffres. Lelidvre, 69, av,
Batignolles, Saint-Ouen (Seine).

F. N. M. 60, comme neuve,
confort, 715 X 115, chamb, rech.,
épurateur air, tan-sad avec dos-
sler, grande sac,, pare-jambes

V. V.), réirovis., bon prix, le
soir aprés 7 heures, samedi aprés-
rﬂndi. ou dimanceh ou écrire,
S'adresser au tabac Lamouret
Qlar(:el. 29, chemin de Brévanne,
Créteil (Seine). Prendre tram, :
13 (desc. terminus),

Gnome et Rhéne, 500 cme,
grand sport, équip. électr, Maglum,
eu roulée, 5.500 fr. Bouchy,
39, Tue La Condamine (17¢).
_ Gnome et Rhéne grand sport,

5 f.V, 1926, état neuf, tous acces.,
4300 {r. Ecrire Gregory, 6,
boul. des Capucines, Paris.
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DOUGLAS. - P. & M.
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La Maison ae charge des réparations
TRAVAIL SOIGNE -+ PRIX MODERES

PNEUS 1™ MARQUE, PRIX de SOLDE

AVIS
" "DOLLAR”

Les Etablissements DOLLAR préviennent leur

estimable Clientéle que M, MAURER, 160, Rue

de la Pompe, & Paris, n'est plus leur Agent
Les divers nouveaux Modeéles DOLLAR sont

exposés a Paris, chez :

M. DETRUCHE, 119, Faub. Saint-Martin.
M. LIAUDOIS, 18, Avenue Feélix-Faure.

M. MARCHE, 194 bis, Rue de Paris, NOISY-le-SEC
M. PREVOST, 26, Aven. de la Grande-Armée.
M. ROUSSET, 282, Avenue Daumesnil.

Et chez de nombreux Agents de la Seine, Seine-et-
Eiarl?le'. SCIne-Bt—OSSLEﬁRan(djr Jeurdadlresieb aux

ablissements iberlé,
& CHARENTON). venue de (a Libert

sement de 10 francs, peuvent

Permanent des Occasions (15
pour nos lecteurs). Cette fiche
feste en permanence dans nos
I:_ur—ux. 4 la disposition des
visiteurs, et est valable jusqu'd

I° Abonnés, la ligne 5 francs. Pour bénéficier de ce tarif, il faut que I'annonce sit un la vente de s machine, Neo

manquez pas de nuus intormes
de la realisation de ia vente, afis
que votre fiche soit retirde.

nous nous téservons d'appliquer

W T

. Godart, 3 CV, 2 vit.,, écl.
électr., parf. état, 2.000 .,
vis, tous les jours. Barat, 10, rue
des Coutures-Saint-Gervais, Paris,
. Griffon, 350 cme., 4 temps,
3 vitesses en parf. état. 2.500 fr,
Delburg, 49, boul. Latour-Mau-
bourg, Paris.

A Labor Aleyon 175 eme., sport,
2 (chpts, 3 vitesses, comme
neuve, 2.200 fr, Delburg, 49,
boul. Latour-Maubourg, Paris.
X Moto spéciale grand touriste
300 cme., & culbuteur, éclair,
Maglum, peint avant et arriére,
jante basse creuse, compt. et
montre, bofte Staub, 3 wit.,
complete en ordre de marche
prix a débattre, machine garantie.
S’adresser ou écrire M, Begnez,
127, rue de la République,
Puteaux (Seine).

Motobécane état parf., moteur
refait usine, 950 Ir., carburateur
}_lenault. 6 CV, & 2 gicleurs neufs
50 fr, du Minehy, Asserac (Loire-
Inférieure).

Motocyclette sport « Le Grim-
peurs trés bon état, avec acces-
soires, compteur; s’adresser, 22,
rue Léon (18¢).

Motosolo 3 CV 1/4, type grand
sport trés bon état, a vendre
prix lréﬂs avantageux, cause départ;
¢écrire Fraichard, 35, rue Berbisiez,
Dijon (Cétes-d'Or).

_ Monet-Goyon 250 eme., 3 CV,
.'-3‘ vit., mot. Villiers, carb. Amac,
l‘urry, tan-sad, parf. état, 2.800 fr.
:'.Jl:ﬂ;]acrun, 15, rue d’Avron, Paris

Monet-Goyon, RC 4, nom-
breux acces., roulé 1.500 kim.,
comme neuve, 4.000 fr. Dr Col-
lot, 72 bis, rue d*’Amsterdam (9¢).

Monet-Goyon sortie juin 1927,
comme neuve, 4 CV ‘éclair. Mag.,
pneu ballon, roulé 2.000 km.,
affaire trés sérieuse, 5.300 fr.
pressé. Bourd, 329 bis, rue de
Nanterre, Colombes (Seine).

_ Monet-Goyon 350 cme., Vil
liers' 1927, roulé 1.000 km.,
boite 4 vitesses, éclair, élect.,
1, cause santé, de confiance,
volonté, 3.800 fr. Garage
urlin, 200, route Révolte, Laval-
lois (Seine).

J. GRANDCHAMP-3 =™

36, Rue Delescluze - KREMLIN-BICETRE

Spécialiste de la 5 CV, Peugeot et
toutes Voiturettes,
Remise a neuf. Transformations & des
~ cond:ilions sans éguales =
avec garantie de 6 mois e

HALL o= .a VOITURETTE, %, Av. d'0rléans, PARIS (1) - oJ85"%5,

l LE PLUS GRAND CHOIX Dc PARIS en VOITURETTES et CYCLECARS A VENDRE
EXPOSITION PERMANENTE (Tous les jours de 9 h. a 21 h.)

Tadohora
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Monet-Goyon, 175 cme., con-
fort, acces., mle 1927, assurance,
Impots ayés, sous garantie,
essais vo?nnté. 3.300 fr. Ecrire
Jubert, 56, rue de la Barre, Lille
(Nord). ,

Occasion & saisir, je vends
cause achat auto en bloc ou sépa-
rément, moto Vélocette anglaise,
4 CV, 3 vitesses, ch.-ch., chambre,
pneus, chaine rechange, outil-
age, avec sidecar monoplcae,
capote, . pare-brise, - tablier, etc.
le tout en trés bon état. Rigault,
11, rue Monthyon, Paris (9¢).
Tél. : Provence : 02-18,

Particulier vend 5.900 fr.
¢. d. emploi, New-Map, 350 eme.,
culb,, 2 éch. Burmann sous
zarantie, ballons, accessoires, con-
iance absolue et facilité a sérieux
et amateur belle machine, Paquier,
moniteur, Avord (Cher).

Norton O. H. V. 500 eme.,
culb,, état neuve, pas 100 km,,
sortie usine aoft 1927, 4 vendre
trés pressé, Heyer Robert, 2 boul.
de Grenelle, Paris (15¢). Métro :
Grenelle. ) 3

Peugeot 175 cmc., fin 1926,
bon état, com. O. S., nomb, acc.,
vis. tous les jours de 7 a 17 h.,
sauf samedi et dim, 1.500 fr.
Grivel, 34, rue Carnot, Suresnes
{Seine).

René Gillet 6 CV, ballons
700 % 100 avec side-car bi-
place Wannod, pare-brise, compt.,
éclair., en parf. état mée,,
vendre 6.900 fr. ou a échanger
M. G. Févre, 79, avenue des
Ternes, Paris,

2 René Gillet avec side mono
et bi-places parf. état a enlever
de suite. ollar, parf. ¢tat,
2 pneus, 175 cme., 4 temps,
.culbuteurs, Plazolles, 16, rue
Crussol, Paris (11°).

Rovin sport luxe, 3 CV, Jap.,
3 vit., ch.-ch., tan-sad, état neuf,
2,650 fr. assurance payée. Marin,
78, Grande-Rue, Pré-Saint-Ger-
vals (Seine).

Terrot 500 cme., Jap., culb,,
conf., compt., tan-sad, 2 sac.
caval. et autr, ace., garantie
usine, occas,, unique. Rémy, 8,
rue du  Pont-Louls-Philippe,
Paris,

Terrot 250 cme,, 2 vit,
mars 27, état neuf, a courrole,
2,700 {fr. Delburg, 49, boul.
Latour-Maubourg, Paris.

Terrot 350 cme., 4 temps,
mod, 27, pns 27 X 4 ,acces.,
6cl. électr., garantie parf, état
7, rue Jacques-Ceeur, Paris.

Terrot 3 CV, grand tourisme;
de 12 a 15 heures, Castillon,
64, rue Romainville (19°).

Monet-Goyon 2 CV, a vendre
d'urgeénce, 1.800 fr. S’adresser a
M. Moriceau, 16, rue Neuve-de-
Villiers, Levallois-Perret. _

La Frangaise Diamant 4 CV,
a vendre d'urgence, 25000 {r.,
cause de départ. S’adresser au
Concierge, 11, rue dz Nesles, Parls.

Terrot 2 CV, éelair, électr,
radios, comme neuve, 1.900 fr.
Lucien Dulieu, 101, rue Damré-
mont, Paris (189).

Terrot 4 CV, sport, .Jap,
350 eme., comme neuve, 4.200 fr.
Concierge, 47, rue de Babylone,

Paris (7¢), de 2 h. & 7 h,

Terrot 3 GV, mai 1927, roulé
1.000 km., prix intér. Bray,
Holbach, Saint-Avold (Moselle),

Thomann 250 cme., 4 t., 2 vil.,
tan-sad, parf. état, 2.000 fr.
f)urauq, 40, rue Saint-Paul, Paris

6e).

Triumph 500 cme,, (payé
4 CV), éq. tour., tous acces., état
neuf garanti, cause achat voiture,
essal, 3.800 fr. a débattre, vis.
t. 1. j. Pacaud, 99, rue Legendre,
Paris (17¢),

Terrot Jap 350, culb,, modéle
1927, pneus ballons, éclair. AV-

AR, tan-sad, comme neuve,

— -. PROFITEZDE LA MAUVAI-
WY SESAISONPOUR FAIRE
REVISER VOTRE MOTO,
.emss QGELA NE VOUS COUTERA
RIEN DE NOUS CONSUL-
TER ET VOTRE MOTO Vi-

- VRA QUELQUES ANNEES

DE PLUS.

-

AGENCE o FRANCE, 212,Bd Péreire, PARIS(1T)

SI LA LUMIERE
SE VEND AU METRE

I'alternateur blindé DUTEN

pour Motocyclettes
- est le meilleur marché. -

300 met. de vraie clarte
pour 375 francs

:: 11 pose comprise i it

DUTE

56, Rue des Arts, 56
LEVALLOIS-=PERRET

PROPUL-CYCLE

vous offre de

2990 » 5950™

la machine qui convient, dont :

...Une 250 ==

MOTEUR ZURCHER-CULBUTEURS-PNEUS BALLONS-SELLE TERRY, d

4.990"

MOTOCYCLETTES PROPUL-CYCLE
7, Rue Gravel - LEVALLOLS (Seine)
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EMPLACEMENT RESERVE
DEMANDEZ  NOS  COMDITIONS

5.300 fr. Conclerge, 3, rue des
Petits-Hotels, Gare du Nord.

Terrot 2 CV, monovilesse,
débrayage, bon état, 825 fr.,cause
plus forte, bonne occasion &
rofiter. Bonnim‘me. Postes, &
ormeilles-en-Vexin (S.-et-0.).

Norton 500 cme., culb., état
absol. parf. Prix : 6:700 fr
Adresse : Pouillard, 18, rue de
1'Orphéon, Lille (Nord).

Terrot 3 CV, 2 vit,, 2 t., parf.
état, 2,200 fr. Jean Laurans,
Domaine de Ratevoule, Saint-
Ahere (Dordogne).

Motobecane 2 CV, 3 vit,
staub, 1.200 fr. P. Polirot, 3, Place
Gambetta.

Sarolea 500 cme,, soup. laté-
rale, penus ballons 26 X 3,50,
phare, bouteille, équipée tourisme,
5.0001r., essais sur toute distance,
dimanche seulement. Paul Bou-
tiller, 49, rue Brancion, Paris

Particulier, acheteur d'une
moto F. N. M. 60, ball.,, méme &
reviser, prix intér, Ecrire
Mouzard, 5, rue Arago, Puteaux
{Seine).

Motosacoche 250 cme., 1927,
état de neuf, 3.400 fr. Destival,
49, boul. Magenta (10°).

Monet-Goyon 350 cme., R. C.
4 C, pneus confort, tan-sad, bien
équi{mc. état neuf, échange ou
vend contre cyclecar ou voitu-
rette méme accidentée, prendre
rendez-vous. De  Froberville,
53, rue Armand-Brunet, Vierzon
{Cher).

Sic 3 CV, parf. état, éclair,
Auteroche, (:({nipéc. prix Intér.
Ecrire : Vidal, 7, rue Barbette,
Paris,

Terrot 350, pneus ballons,
neuve, 4.500 fr. Terrot 350, culb.
neuve, 5.250 Ir. Terrot 350, roulée
3.000 km., tan-sad, éclair. électr.;
compt., 4.200 fr. 10 motos de
premiére marque @ des prix
d'hiver défiant toule concurrence,
Pierre, 3, rue Ch.-Renouvier.
Roq. 07-67.

F. N. M 50, 4 cyl., éclair.
électr., état neuf, pneus neufs,
6.500 fr. Presle, 30, rue Planchat
(20¢), aprés 3 heures.

Terrot 4 CV, conf, comme
neuve, 4,500 fr. Druck, 26, rue
Nicolaf.

SIDECARS

Indian avec side, bon état de
marche, prix a débattre. Ecrire :
Marlineau, 207, avenue Dau-
mesnil, Paris (12¢).

CARROSSERIES ET CHASSIS

pour SIDE CARS
12 modeles en mona ef bi-olaces
Bois « Téle = Aluminium
Capotes, Pare-brise, Tan-Sad
Pare-boue, Repose-pleds,
Sacoches, Lanternes, etc., etc.

Ernest RICHARD

sty ucteur
184, Avenue de Cholsy, 184
PARIS ut Tel. Gobelins 62-82
Catalogue contre 0 fr, 50
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BERTRAND Fréres

9, Rue du Parc
LES LILAS (Seine)

" GARDE-BOUE

Gros galbe pour confort

Fournissen! immédiatement par.
unild ou par série.

Bidecar Motosacoche 8 CV,
2 cyl., 3 vit., excel. état, éclair.
électr.,, 12 wv., klaxon, phare,
veil, feu position, tan-sad, capote,
pare-brise, porte-bag., roue se-
cours garnie, 2.000 fr., acces., &
enlever, 4.800 fr. Guillet, 30, rue
Tugin, Oullins (Rhdne).

ené (GGillet side mono F. N.,
parf, état mécan., mont., rétro.,

.~l., phare, trompe Kklaxon,

.800 fr, Ecrire : Max, 10, rue
Liége (8%).

Indian 3 boules avec éclair.,
sidecar pour 2 places, 2.500 fr,
ou échange pour moins forte.

hoto sur demande, M. Lazard,

, rue Saint-Paul (4¢).

CYCLECARS

Monotrace sport, vendue par
amaleur, marche garantie, par-
couru 1.700 Kkm.,- carross. tdle
neuve, porte-bag., montre, comp-
teur Jmger, c¢clair., carb. Solex,
outill.. 7.200 Ir. Voir garage, 205,
av. de Neuilly, Neuillv-sur-Seine.

Morgan mot. Mag. A eau,
éelair  Magondeau, état  neul,
3.200 Ir. Nise, 162, avenue Dau-
mesnil, Paris.

Morgan, refroidis. eau, 3 pneus
neufs, nomhbreux access., élat
méecanique garanti, 3.500 fr.
Sieard, 23, rue Lespy, Pau
(Basses-Pyrénées).

Cyclecar Peugeot, type 172,
janvier 1926, abs. gar. neuf,
4.800 fr. Moto W. J. (anglaise)
gar. neuve, 2 CV 1/2, 1.800 fr.
Cond. int., Weymann, 6 pl. Iace
route, chass. Chenard et Walcker
16 CV, Marchal-Grebel, 6 roues,
pneus neufs, pare-chocs, Margib,
batterie dynamo suppl., magnéto
neuve de rech., suiv, kap neuve,
malle de voyage, housse, cour.
neuf, cott : 120.000 fr.-50.000 fr.
le tout, cause départ colonies.
Ecrire pour tousrens. et convoc. a
M. Bion, 81, avenue de Ségur,
Paris (15°).

Salmson 7 CV spée.,, 2 pl.,
ent. rev., éclair. dém., cap.,pneus
neufs, ass. 1 an, garée 4 Toulon.
Oce. trés intér. Ecrire : Timinsky,
18 bis, rue Bellefond, Paris (9¢).

Morgan air 1927, trés bon état,
2.000 km,, queue ronde, capote,
Magundeau, acces., 6,500 fr.,
cause départ aux colonies. Méde-
cin major Donon, 11, rue Catu-
lienne, Saint-Denis (Seine).

G. A, R. supersport, freins AV.,
8.500 fr. G. A. R. torpédo, 2 pl.,
état de neuf, 5.000 fr. Sandford
+ 1927, surbaissé, 15.500 fr, Pierre,
4, rue Ch,-Renouvier. Roq. 07-67.

Momnotrace ¢tat de neuf, &
enlever, 5.500 fr. Gilbert, 4, rue
Ch.-Renouvier, Paris.

VOITURES

Amilear gr. sport, bordino,
vente ou déch. cont. cabriolet.
Max Lambert, Montesson (Seine-
el-Oise). <

Amilear gr. sport, 3 pl., 7 CV,
fin 27, compt., montre, éel,, dém.
¢lectr., huile s, pression, volant
souple, 120  a I’heure,. roulé
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“MIROVELO?”

L’appareil le plus efficace pour la
protection du MOTOCYCLISTE.

Prix: 16 francs

Ets BELVERGE et WETZEL
24, Rue Montrosier, NEUILLY -s/-SEINE

En vous recommandant de MOTO REVUE wvous
aurez salisfacltion immédiate.

VOREEZ
CYLINDRES RAYES

Barimar répare par un procédé spécial breveté,

les cylindres rayés, sans réalésage, sans chan-

gement de pistons ni de segments. Il garantit

ce travail & perpétuité. Envoyez-lui vos cylindres
de motos rayés. Joindre le piston

Téléphone: ' Télégrammet
LEVALLOIS [&-62 A R I M A BARIMAR ~ CLICHY

48, RUE D'ALSACE — CLICHY (SEINE)

Pabl, Schneids., Asnitres

T

SIDE-CAR

CARROSSERIES EN TOUS GENRES
CH \S5I5 - CAPOTES - PARE-BRISE

Fernand RICHARD
139, Av.d"ltalfe, Parls, 13, T.: Gob.25.-00
Eavoi du Catalogue contre 0fr. 50

12.000 km., essals a volonté,
prix 15.000 fr. Pouthiers, cor-
donnier, 29 bis, avenue de Ila
Station, Neuilly-Plaisance (Seine-
et-Dise).

%.000 fr., B njamin 5 CV, 4 cyl.,
2 pl., écl., dém. électr., parf. ét.,
imp. pay. Eecrire : Ulmann, 46,
avenue Charles-Floquet, Paris.

8.500 fr., Citroen 5 CV, 3 pl.,
tréfle 1925, en trés bon état. Voir :

Laurier, directeur Ateliers
Boussaingault, 55, boul. du Pare,
Neuilly-sur-Seine.

Camionnette Citroén, 8 OV,
trés bon état, prix 7.500 fr.
Lucien, 1, quai de Grenelle,
I'aprés-midi.

Clément-Bayard, 6 CV, 1920,
4 cyl., écl, électr,, torp. 2 pl.,
c. neuf, a enl.,, reprends moto.
Ecr. : Royer, a Chaumontel (Seine-
et-Oise).

Janvier, 2 litre, sport, écl.
der., 6 roues garnies, prix intér.
81;";' 60, rue Championnet Paris,

Mathis 6 CV, écl., dém., torp.
tr, b, état, 5.5' 0 fr. Ecr. : Merean,
5, boul, Serrurier, Paris (19¢).

4.950 ir., 6 CV, Francon 3 pl.,
sport lux., écl., démarr., parf,
état, garant. fact., aceess.
Ducreux, 48, rue du Général-
Brunet. Tél. : Trud. 42-51.

Peugeot, grand sport, 5 GV,
fin 1926, 172 H., 3 pl., com. neufs
5 roues conf., ¢cl., dém., klax.
¢lectr.,, capole fermant compl.,
bien équipée, grais. técal), couvre
radiat,, amort. Ioudaille, montre,
compt., 2 col. a oulils, 9:.000 fr.
a déb, Berruyer E. M. 5° D, C.
Meaux.

2.600 fr. val. 3.570 fr. voit.
Zébre 5 CV, 2 pl., excell. état,
pn. neuls, éclair. Mag,, cap.,
ace. Ecrire : Costy, 88, av. J.-
Jaurés, Paris.

Voiture sport, moteur Chapuis-
Dornie, 4,000 fr. Druck, 26, rue
Nicolai,

ECHANGES

Echange 2 litres R, P. 1926,
E)' B. 14. Pajot, 30, rue Paris,
Spinay (Seine).

Poste T. 8! F.,, super, grand
luxe, compl., av. cadre, haut-
park. Bordon, G. M., contre moto
d &4 5 CV. Paul, 1, rue de Cour-
celles, Paris (8¢).

Céde ou échange contre Sand-
ford mon Salmson, 7 CV, 2 pl.
Tonerre, 9, rue Eug.-Gibez, Paris.

Echangerais Amilear grand
sport, torp. course, 2 pl., 1927,
contre eabriol. ou cond. intér. en
voit., vite 10 CV maxim. Eer.
pour rend.-vous, A M. Laurier, 2,
rue  Louis-Blanc, Courbevoie
(Seine).

Désire échanger ou achat
voit. cyel. ou fourgon. 5 CV,
contre moto conf. 4 CV 1/2,
side-c mnléger, excel. état, avec ou
sans soulte. Thenin, 1, rue Made
moiselle, Paris (15°), .

A é&changer superbe cabriolet
5 CV Citroén, peinture blanche,
contre grand sport, 26-27, L. Ba-

_ron, 183, bd de la Gare, Paris (13%).

ON DESIRE ACHETER

Suis preneur compt. toute
moto ou cyclecar. Delburg, 49,
boul. Latour-Maubourg,” Paris.

DIVERS

5 roues compl. Michelin, 700
X 85, 100 fr. 'une, cause conf.
G. Glomeau, Saint-Julien, Evaux
(Creuse).

Remorgue p. moto, caross.
Peuple, pouv. transf. en sidecar,
Stauffer, 7, rue Georget, Tours
(Indre-ct-Loire).

Grosse magnéto neuve, 4 cyl.,
havalette type 194 W. L., a
solder. Atelier Ampére, 31 bis, rue
Naubecour, Lyon (Rhone).

Batterie Dinin, Citroin 6 CV,
60 A. H., a ncuf, 350 eme., 1 aulre
bon é&tat, 175 cme, ; 1 magnélo
Bosch, carter, distribution Iarley,
aveec couvercle, pompe, 120 et
100 .cme. 3 beau phono, meuble
rndigqucs 600 eme., superhété-
radvne, 6 lampes, complet, H.-P.,
piles et accus neufe, 3.000 fr.
Cluzel, Bourbon-Lancy (Saodne-et=-
Loire).

A vendre collection coquillages
moderne et fossiles, prix avanta-
geux. Morin, 78, Grande-Rue, 78,
Pré-Saint-Gervais  (Seine).

Carrosserie side Indian, mono-
place, porle-bagages, trés bon
état, 100 fr. ; pneu neuf réchappé,
710 x 90, 500 fr. S'adresser :
Grondard, 14, rue Eglise, Antony
(Seine).

Mach. & coudre Singer hureau,
val. 1.800 Ir., parf. ét., laissé pour
700 fr.; vélo d’enfant, jouet en
bois et fer, de 3 & 7 ans, 60 (r., vis.
le soir. Charrier, 17, rue de Savoie,
Paris (6°).

Cadre moto moderne 175 cme.
ou 250 avee rés. 7 lil., port.-bag.,
gard.-boue, bag., gard.-b., béq.,
jamais servi, 200 fr. Boisbour-
dain, 20, rue Lesueur, Paris.

—STOCKS de PIECES D'OCCASIONS

Fourches élastiques et Carbarateurs tons modéles
Boite 2 et 3 vit.,Cadres Réserv® ® sucbais. 30 fr,
Gar.-Boue 140, 160 % Siéqesarr. earessorti
Dossler 90 r. Liquid demota 24 6 vetdeSide.
car. Agence directe Moloconfort Comptant, Crédit
L .Bouchez, 7,Bd VictorHugo,St.0nen (Mairle)

CLEVELAND

4 cylindres, légéres, 600 cme. cylindrée... 7.500 fr. — 750 cme. cylindrée-..... 11.800 fr. — 1.000 cmec.-.... 12.500 fr.
‘AGEH TS EXCLUSIFS : Etablissements VALPIC, 23, Avenue Trudaine, PARIS

mousquetaires, doublé laine : 20 #r.

Ganterie, Bouneterie, Bottes, Equipements
complets, Sacoches: 59 Ir.

1.000 paires de gants 5 doigts améri-
cains : 20 fr.

Envoi du Catalogue illustré 16 pages lexte

conlre 2 fr. en limbres-poste, remboursables a
1a commande el donnani droil @ 5 °/y de remise.

~— INCROYABLE —
ACREDITenl4VERSEMENTS

chez MARCEL HENRIET
174, Rus de Vaugirard. PARIS (15%) — Téléphone * SEGUR 89-32

Agence officielle exclusive pour la rive gauche
Parisienne des MOTOS INDIAN, (gpe 1927

AGENCE EXCLUSIVE OU DIRECTE DES GRANDES MARQUES

“INDIANISTES™

Réduisez vos dépenses d’un tiers

7 & TITRE DE PROPAGANDE

les 2 -ylindres chemisés avec pistons
axes et segments..... a1 s

Demandcz notre Catalogue illustre des pidces
p® INDIAN et de nos innovations ef accessuire

POIN A RD iLRnIS!&;;Tg;l.iz!s‘M:}_

MOTOCYCLISTES !
POUR LE CHOIX DE VOTRE MOT®
adresses-tous au Splcialiste

J. DETRUCHE

MOTO-SPORT, |10, Pg Saint-Martin - T ; BORD 01-07

Agent des marques 1 Hazcxy-Davizsos,

Tmmor, Prugeor, Moner et Govan, Sevm. F N,
Roxd , Guows ot Rmosz |,

VENTE x ECHANGE CONPTANY = CRESIT

e e ™ - REPARATIONS

—ACCESSOIRES SAKER —
pour MOTOCYCLETTES
33, Rue Anatole-France
LEVALLOIS-PERRET
Téléphone 16-06 — Gros.

PETITES ANNONCES X1
EREEE N NN ENEN AR NN AN EEEE R
H MAGNETOS REPARATIONS
DYNAMOS A' DE SARELLg en 24 heures
DEMARREURS 90, AVENUE DES TERNES, PARIS (17°) Toon.} SRA™8057 avea
Bl  Toutes Marques HNENEEPNEEENUREENENEEE MEENEW[ Oarantie de 6 Mols
u — H et
H places Dbtachées B SPEOCIALITE
B pour tous Moddles - : pour MOTOs H
LLLTTTTTTIILILIN AccESSOIRES B PNEUS o« MAROUES LLLLLLLLL
) GEo) DALBIAC. 1.RUL ais JARDING 5 PAUL PARIS
NAVILLE et ses Fils = INDIAN. 2.700 fr. - B.S.A. 2.700 fr,
AYAELR Pt Tl 2 TToUT L'EQUIPEMENT DU MOTOCYCLISTE » [W2AN2700f - BSA 27001
et ] )5 Bu“fs ll:.""':.%'h 41 Avenue des Ternes et 28, Rue des Aczcias, PARIS i 5 ';f:""“f di:ﬁ:?:;ﬁ:’;mun
| D Motoepioter ¢ Votwes | | 5000pairesde GANTS AMERICAINS et ULON 162,21, Daumesnll

A vendre brevet d'un access,
Imm' automobiles, indls., intér’,
ngénleux et nouveau, prix intér,,
échantil. et tous détails envoyés
sur demande. Ecrire : Box, 648
Sells effices. Fleet. Street, Londres
(Angleterre).

Pour cyclecar, mot, 5 CV, boite
3 wvit., marc. AR, chissis Pont,
ele., & vendre. R. Bouche, 10 rue
Bellevue, Paris (19°). Tél. : Nord
94-97.

Gonfleur diabolie, neuf, 250 fr.,
vulcanisateur Vuleans, état neuf,
100 fr.; strapontin Peny, mneuf,
200 Ir.; projecteur Delta, cond.
int., 150 fr. ; klaxon North-Easter,
12 volts, neuf, 180 Ir., 2 crics « La
Chevrette », 40 fr 1'un. Dr Landes,
Olonzac (Hérault). ;

1 moteur .Jap, soupapes laté-
rales 1.000 emc., pour cyclecar ou
molo, carburateur magnéto, a
enlever, 800 fr. ; 1 postede T. 5. I,
complet avec ses access., 600 fr.
Pierre, 4, rue Charles-Renouvier,
Paris.

Transport par B. 14, camion-
nette neuve, 2 ir, le kilomeétre.
L. Baron, 183, bd de la Gare, Pa-
ris (13¢),

Part. vend. Cyclecar, capote.
éclair. électr., pare-br., 5 roues,
pn. neufs, comp. mont. et marche,
urgent, bas prix. L. Mitte, 18, pl.
d'Italie, Paris.

Qui.. = pourra W%

indiquer & MOTO-REVUE

un garage privé, remise

ou cour couverte, pauvani
abriter 4 voitures?

4 Courbevoie, Neuilly ou

Levallois. Merei ...

Le GRAND GARAGE RENOUVIER

2 et 4, r. Charles-Renouvier
PARIS (XX*) - Tél. : Roguette 07-87
est lo spécialiste le plus compdtent
en cyclocars. Consaltez-le pour

tout achst ou veauts, reprise en
compte ds toute meto moderne

MORGAN - AMILCAR
MONOTRACE - DURANDAL
TERROT

PIECES

D’ORIGINE
POUR TOUS MODELES




XI1 PETITES ANNONCES

SANS RIEN DEMONTER...

“PROTEX’

PROTEX supprime les crevaisons ; == =« s o
3 AUTO PROTEX est d'une efﬁcacitg absolue ; - <= an  .a

MOTO PROTEX prolonge la durée du caoutchouc ; == ==
VELO PROTEX s'iniroduit par la valve en quelques secondes.

Société PROTEX, 28", Rue Guillaume-Tell, PARIS (17°) — Tdéphons : Galoani 9391
— AUX DOCKS DU PNEU — ‘
VINS DU MIDI

vous lrouverez en foules marques en loufes dimensons PNEUS
et CHAMBRES pour Vélo, Moto et Auto a des Prix trés

, AvARtapats’ SPECIALITE VINS ROUGES, ROSES ot BLANCS ‘
Soldes et Occasions -~ REPARATIONS de TABLE et de COMPTOIR
NOUVELLE BAISSE, demandez tarif E. CASTAN ‘
Maison VAYSSE ROCHEBELLE=ALES (Gard)

URA MANDE, ACCEPTE REPRE ANT
|| 387, Rue de Vaugirard, PARIS (15%) - Téléphone : Ségur 27-7 e 2 LN

LISEZ...

L°’ACTUALITE AUTOMOBILE

SUPPLEMENT _MENSUEL DE ‘‘ MOTO-REVUE ”

Les Motos demandées LES NOUVEAUX MODELES  MODELES 175 = Deakiempt
35“ cme. oﬂﬂtmlamm

la Saison prochaine 0 e ¢ Hoteur JLAP
R 5 35[' cme. - “Type -
geronce: ' E ¢ & e Ll e

AGENTS, demandei nos Conditions

Etabls SOYER & C*, 68, Route de la Révolte - LEVALLOIS (Seine)

? a és I'avoi i
BULLETIN D’ABONNEMENT & ous retourner apeis Favois compi
Veuillez m'abonner a (1), . numéros de Moto~Revue, d partir du Numéro en date du
Ci-joint la somme de @
Nom Unan | Stz mots | Trols mols
. 52 numdros| 26 naméros|{3 naméres
oo Frnce s Colonies| 88 | 23 » | 12 »
; - tale.. .. »
Profession ires Pagis 0| 88 )| i3 m || 2
Adresse : (Signature)
Ll 1) 52, 26 ou 13 Numéros.
(2} Poar I'eavol des fends, un simple mandat-poste ne.vess codtera que 0 ir. 40 sl vous faltes porter sur co mandat par Memployé des Pestes, la mention ; CHEQUES POSTAUX 29,787 - PARIS (2}

Jmp. Spéclala de Molo Revue, 80, rue du Poteau, Paris (18¢) *= Le Gérant : G, LACOME.
Adreseer toute ' la correspondance : 5, rue Saint-Augustin, Paris.
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Voulez-vous obtenir -
satisfaction -:- -:-
par retour du courrier !

Z,

Avez-vous besoin - -
d’'un catalogue - - -
diunBprxie= st =
d’'un renseignement -
de n'importe quoi . ..

¢/
2,
Y, 2,
%,
%,
%
%,
%,
%
%,
7
7,
)
I/,
v,

U,

Collez sur la lettre méme
un des timbres - - -
Cli='contre Ni =R =S

et par un prodigieux talisman
magnétique particulier a la

Main de Fathma ...

vous aurez satisfaction... car
vous serez de suite consi-
déré comme un des amis de
la grande famille de
MOTO-REVUE,
auxquels on ne peut refu- !
- ser aucune gentillesse. -

N'ESQUISSEZ AUCUN SOURIRE
MAIS ESSAYEZ, C’EST PEU COUTEUX
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T

POUR
LES
175 cmec.

250 n..
375 ...

900 ...

TERROT

[ EXISTIRE NSRS TRYPE
MODIC (175et250) ET
~—~S[SE ST/ PESISUXE -
(350et 500), DE L’ECLAI-
RAGE ELECTRIQUE
MAGLUM L'ECLAL
RAGE LE PLUS SIMPLE,
FEREUSISEUREEESPIITS
PUISSANESEE PILUS
PRATIQUE ET LE PLUS
-- ECONOMIQUE --

COMMANDEZ DIRECTEMENT
a TERROT

L

a ses Agents

h~
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