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~ Tous, sus a I'automobiliste

Peu & peu, la date des élections approche et nos honorables
commencent & flatter I'électeur. Certains d'entre eux qui,
endant la législature, ont gardé un prudent silence se réveil-
ﬁmt et cherchent a attirer 'attention. Mais que proposer pour
plaire 2 la multitude ? Eh hien, I'éternel

sujet cher & nos démagogues:la lutte contre
l'automobile. L'autonfobiliste est en fait,
es jugements des tribunaux le prouvent
trop bien, hors la loi. Il est 1'éternel res-
ponsable. L'auto, n'est-ce pas le signe
extérieur de la richesse, méme si c'est un
tacot d'il v a vingt ans et qui vaut a peine
le prix d'une bicyclette. L'automobiliste
n'est-1l pas assusé et ainsi n'est-ce pas une
occasion de se montrer généreux au détri-
ment des mpagnies dassurances qui
sont, elles aussi, les bétes noires des tribu-
naux. Et voicd qu'un projet de loi est
déposé & la Chambre, qui consacre la dan-
gereuse thése de larticle 1.384. Qu'un
piéton se jette sous vos roues, qu'une vieille
ame éprouve le besoin soudain de se
chauffer contre votre radiateur, qu'un
gosse s'amuse A traverser la route au
moment ol vous arrivez juste pour vous
embéter que vous vous cassiez la figure
contre une charrette non éclairée, qu’un
cyc_!istg glisse sous vos roues alors méme
qu'il tient sa gauche (nous avons, l'autre
jour, c'est un comble, croisé deux gen-

darmes & bicyclette qui tenaient obstiné:.

ment leur gauche), que tous les accidents
possibles et imaginables surviennent, c'est
toujours vous qui étes le coupable. Il faudra
bientét vous arréter patiemment pour lais-
ser traverser en toute tranguillité les
toutous et les poules, et vous devrez
descendre pour demander poliment a la
vache de vous laisser passer. Car, faire
la preuve qu'on n'est pas responsable,
n'est pas aisé. En général, vous ne trou-

verez pas de témoins ou si vous en trouvez, ils sont la plupart

1
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il faut bien que l'automobiliste paie. Et voild ce que nous
voyons dans un pays qui posséde un million d'automobiles
et dont l'industrie automoﬂile constitue une des principales
ressources. Espérons que les groupes automobiles de la Chambre
et du Sénat sauront empécher de passer ce projet de loi. Si on
veut définir la responsabilité de F

automobiliste il faut égale-
ment déterminer celle du pidton, du
cycliste, du' charretier, du gardien de
troupeaux et charger la police routiére de
sévir contre tous ceux qui sont en faute,

i quelque catégorie qu'ils appartiennent

Nous virons sans cesse

Une moto nous donne I'impression de

" filer droit comme une fléche, mais clest

la une illusion. En réalité, notre trajec-
totre est composée d'une série de zig-zag
et, en fait, si nous examinons les traces de
nos roues sur le sol nous constatons que
les empreintes~ de la roue arriére ne
coincident pas constamment avec celles

e la roue avant, En de nombreux points
elles se croisent. La ligne décrite est
d’autant moins sinueuse et les points
d'intersection des deux empreintes sont
d'autant plus éloignés que nous allions
plus vite. Comment expliquer ce phéno-
méne,

Prenez un débutant a bicyclette. Il sent
pencher sa bécane d'un cété ;instinctive-
ment il se penche de l'autre. Le résultat
ne se fait pas attendre. Si vous n’étes
pas la pour charitablement le soutenir,
i1l s'effondre et mord la poussiére. Au
bout de quelques lecons il finit par com-
prendre gue, quand sa machine penche
de ce cété, 1l faut non pas tourner son
guidon de l'autre cété, mais du méme coté,
si paradoxal et si peu naturel que cela
puisse sembler au premier abord. Bien-
tot le voila lancé, mais il décrit d'inquié-
tantes queues de poisson parce qu'il exagére

gon trop violents, Puis I'amplitude

: et donne des coups de gui
du temps hostiles. On a tellement raconté partout que |'auto- des zig-zag va en diminuant et il apprend & marcher droit, au
mobile cofite cher (et certains automobilistes ont contribué & moins approximativement. -
répandre cette opinion pour satisfaire leur vanité), qu'on vous Si on demande & un motocycliste pourquoi sa machine se
croit riche. On a tout fait pour persuader les gens que la vitesse tient en équilibre, i. y a beaucoup de chances pour qu'il vous
est dangereuse et il y a bien des automobilistes qui le croient, réponde que cela est dfi & 'effet gyroscopique des roues. En
le ces gens qui levent les bras au ciel quand on parle de 100 & réalité cette influence est & peu prés négligeable. L'équilibre
I'heure sur une route parfaitement dégagée, mais qui traversent n'est pas automatique mais assuré par le motocycliste lui-
cette méme route a 40 a I'heure sans aucune précaution et méme. | '

prennent réguliérement leurs virages & gauche, Richesse, vitesse, Pourquoi faut-il tourner du cété ot la machine s'incline

Valves pour Pneus Indicateurs de Pression
EXIGEZ LES SCHRADER
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e ‘ M6oT® REVOE

Clest que nous allons faire intervenir une force qui va nous
soutenir : c'est la force centrifuge, Cette force est considérable
et dans les virages c'est elle qui nous supporte malgré l'incli-
naison de la machine. Elle tenﬂ 4 nous expédier vers |'extérieur
du virage, et nous inclinons la machine pour lutter contre elle.
Cela est tellement instinetif que nous avons l'impression que
la machine s'incline spontanément. Quel est celui d'entre
nous qui a ses débuts comme sidecariste n'a pas eu une chute
en voulant conduire sa moto accouplée & un sidecar comme il
conduisait sa moto en solo. Nous avons été ainsi victime d'un
accident qui a failli nous priver a tout jamais du plaisir d’écrire
dans les colonnes de Mofo Revue. Il v a pas mal d'années nous
avions décidé de faire du sidecar et, confiants dans notre
expérience déja lointaine de la moto-solo, nous nous: mimes en
route. Pendant le premier kilometre, cela allait fort bien, mais
& un moment donné, nous diimes dépasser une charrette et
prendre la gauche de la route qui était assez fortement cambrée.
Aussi |'ensemble moto-sidecar était incliné, Nous efimes alors
I'impression d'une force irrésistible qui nous entrainait vers
la gauche. Dk la route nous passimes sur le talus et bientét
un arbre arréta notre élan. Ni moi, ni ma passagére n'avions
heureusement de mal, mais moto et sidecar étaient en piteux
état En réalité, voici ce qui s'était passé. La moto s'inclinant
nous avions instinctivement viré vers la gauche pour la redresser
et c'était bien notre faute si nous sommes allés essayer la solidicé
d'un arbre Ceci est la preuve de |'automatisme des mouve-
ments que nous effectuons pour garder notre équilibre.
Denc aussitét que notre machine penche d'un cété nous
déplagons notre corps et nous agissons sur le guidon pour la
‘diriger de ce c6té. Nous amorcons ainsi un virage et provoguons
ainsi I'action de'la force centrifuge qui nous pousse de l'autre
coté et nous redresse. Peut-étre aurons-nous exagéré le mouve-
‘ment et nous dépassons la position d'équilibre et il nous faut
recommencer |la méme manweuvre en sens inverse. Clest comme
s1 a droite et & gauche de nous il y avait une série de matelas
our nous empécher de tomber. L'art de conserver son équi-
Ebre c'est de doser trés exactement le rayon du virage a accom-
plir pour ramener la moto dans la position verticale. Les débu-
tants amorcent un virage a trop faible rayon et provoquent
une force centrifuge trop puissante qui les incline de l'autre
cbté. De la tous leurs zig-zags.
Il est d’autant plus aisé de décrire une trajectoire se rappro-
chant de la ligne droite qu'on va plus vite. La raison n'en est
as comphquée. Clest que la force centrifugé croit comme
e carré de la vitesse. Elle est quatre fois plus forte a 40 qu'a 20,
et seize fois plus fogte & 80 & I'heure. Comme d'autre part elle
est fonction du rayon du virage, il s'en suit que plus on va
vite, plus grand peut étre le rayon du viraze & amorcer Le maoto-
cycliste exercé d'ailleurs agit avec une trés grande rapidité
grice & la promptitude de ses réflexes, et ainsi il n'a a décrire

gu'une série de mouvements imperceptibles pour conserver

son équilibre. Anx hLautes allures une machine devrait étre
beaucoup plus stable d'autant que l'effet gyroscopique des
roues devient lui aussi plus sensible.

Chasse de la direction

Tube de direction et fourche élastique sont inclinés. La
raison est qu'on veut que la roue tende a revenir d'elle-méme
a sa position d'équilibre sous la double influence du poids de
a machine et de la résistance de la route au roulement’ En effet,
s1 nous prolongeons la fourche par une ligne imaginaire, nous
constatons que cette ligne aboutit en avant du point de contact
de la roue avec le sol. La distance entre le point d'intersection
de la fourche prolongée avec le sol et le point de contact de

roue avec le sol constitue la chasse. En marche la roue est
tirée, trainée par la fourche et tend & rester dans le plan de la
machine. Elle s'oriente comme les roulettes qu'on met sous
les meubles. On pourrait arriver au méme résultat avec une
fourche verticale rais dont I'extrémité inférieure serait courbée
vers l'arriére comme on peut le voir sur quelques bicyclettes
employées pour les courses de demi-fond. Mais pour une mato
cette solution présenterait de sérieuxinconvénients. Toutd aberd
une trés grange hauteur pour la partie avant du cadre. Ensuite
quend la roue rencontrerait un obstacle elle serait violemment
chassée vers I'arriere et azissant sur la fourche comme sur un
levier elle tendrait & arracher le raccord supérieur du tube de
direction, le raccord inférieur servant de point d'appui. On

ourrait s'attendre a des ruptures fréquentes du cadre et de [a
ourche. Avec la fourche inclinée on peut avoir un cadre sutfi-
samment bas a l'avant et on diminue I'effort d'arrachement

Si la machine penche que va-t-il se produire ? C'est que la
fourche va s'incliner elle aussi mais comme le point de contact
de la roue avec le sol est en arriére et qu'elle tend & maintenir la
fourche dans la direction primitive, la fourche'pivote par rap-
port au cadre et un virage est amorcé du cété oit penche la
machine. Mais & ce moment la force centrifuge entre en action.
Elle agit sur la fourche et celle-ci tirée en arriére par la roue
pivote et se redresse jusqu'a ce que la roue soit ramenée dans
le plan du cadre.

Il semblerait donc avantageux d’avoir une chasse aussi grande
que possible. Ce n'est en réalité pas le cas. Fourche et roue
sont pesantes et possédent une certaine inertie et quand, sous
|'action de la force centrifuge. elles reviennent a leur position

d'équilibre, elles ont accumulé une certaine énergie et dépassent

cette position tout comme le balancier d'une pendule ne s'arréte
pas en bas de sa course quand on U'en a éloigné mais dépasse
ce point et décrit un certain nombre d'oscillations ayant de
revenir & sa position de repos. Une machine dont la chasse
serait exagérée décrirait donc d'inquiétants zig-zags, surtout
a la suite d'une embardée. C'est une des causes d'une sorte
de shimmy constaté il y a quelques années sur des motos
rapides. Si les freins de direction sont si efficaces, c'est qu'ils
amortissent ces oscillations tout comme les amortisseurs frei-
nent celles des ressorts.

Nous avons vu que la force centrifuge augmente commie le
carré de la vitesse et que plus on va vite et plus faible est I'am-
plitude du mouvement nécessaire pour redresser la machine
On peut en déduite comme conséquence que plus une machine
va vite et plus faible doit étre la chasse. Clest ce que vérilie
I'expérience. Une autre conséquence c'est que la méme quan-
tité de chasse ne convient pas pour toutes les vitesses et on
constate en effet que certaines machines tres stables aux grandes
vitesses, sont assez indociles quand on roule lentement. Le
frein de direction corrige ce défaut et nous permet d'employer
4 volonté deux solutions : ou bien nous donnerons une chasse
assez grande pour assurer la stabilité aux petites vitesses et
nous utiliserons le frein de direction pour limiter les oscillations
aux grandes allures, ou bien au contraire nous laisserons une
chasse assez petite pour que la stabilité soit suffisante aux
grandes vitesses et nous ferons intervenir le frein de direction
aux petites vitesses pour éviter le flottement de la direction.

Quelques causes de flottement dans la direction

Un cadre qui mangue de rigidité latérale provoque des
déplacements du tube de direction et de la fourche et celle-ci,

tirée de coté et d'autre fait pivoter la roue d'oti des embardées

Si, par malheur, la fréquence de ces oscillations du cadre
coincide avec celles dépendant de la chasse, de la répartition
du poids du centre de gravité, d'un équilibre défectueux des
roues, ete., la machine devient impossible a conduire. Un
cadre rigide latéralement est indispensable 4 une bonne tenue
de route. Et c'est précisément a ce manque de rigidité latérale

ue le cadre & suspension arriére a presque complétement

isparu. Nous avions une machine & suspension arriére qui
tenait terriblement mal la route. Du jour oit nous avons monté
des fourches arriére rigides, nous n’avons jamais eu une machine
plus stable. :

Une direction qui a des points durs, dus a des billes cassées
ou & un mauvais usinage des cuvettes est également trés dange-
reuse. Car dans I'effort que fait le motocycliste pour franchir
le point ou la direction force, il donne un coup de guidon trop
fort et il en résulte une série de dangereuses oscillations. Si
la direction est légérement dure, mais d'une maniére tonstante
pour toutes les positions, ce danger n'existe pas puisque 'effort
a donner est lui aussi constant. On doit toujours éviter de donner
des coups de guidon et c’est par le déplacement du corps qu'on
doit arriver a conduire une machine. Y

La chasse ne doit pas varier ou ses variations doivent étre
aussi limitées que possible et c'est la condamnation des fourches
oscillantes au moins pour les motos rapides. )

Le probléme d'une direction stable a toutes les allures est
insolugle et on ne peut arriver qu'a un' compromis. Le frein
de direction est heureusement un correctif trés efficace et son
emploi est a recommander chaudement sur toutes les machines.
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LE MONDE MOTOCYCLISTE
Maurice : Dumoulin est papa...

e d'un joli petit garcon qui suivra, nous
I'espérons, la carriére sportive de son pére.
Moto Revue adresse ses souhaits A la famille
de notre fameux.« Globe Trotter» que i"on
vit avee Sexé dans Paris-Moscou et dans de
nombreux Paris-.es Pyrénées.

Mnriagé

Roger Labric, notre excellent confrére
vient de convoler en justes noces : Molo

Revue le félicite vivement et adresse ses j

VRUux aux époux.

Nécrologie

Moret, que nous vimes sur Orial, dans
nombre d'épreuves dont Paris-Nice vient de
succomber & une congestion cérébrale.

L'hydrovis existe

Une auto sans roues : des flotteurs le
long desquels court une vis sans tin et baptisée
« Ville de Montfermeil» voila le dernier cri,
Moteur 30 CV, vitesse 70 & 80 km,. pas
d’hélice, tirant d'eau 40 cm. le nouveau
véhicule ressemble étrangement & la moto
aquatique, tant révée de nos chercheurs.

Pauvre Djelmo

I1 semble que le record de Seprave ne
risque pas d'étre démoli d’ici longtemps. La
Djelmo! est loin d’avoir donné les vitesses
escomptées et n'a pas dépassé le 240, On
ne voit pas par quels miracles de mise au
point on pourrait arriver i 'gratter les 87 kilo-
métres nécessaires. La plage de Pendine ot
ont eu lieu les essais, a failli &tre fatale a
Foresti comme elle I'avait été au malheureux
Thomas. Forl heureusement, il n'y 8 eu que
des dégats matériels.” L'intérét de ces per-
formances est, d'allleurs, tout relalif, et bien
dépassé }mr les exploits réalisés par des
voitures de petile cylindrée. Ne dépasse-t-on
pas aujourd'hui les deux cents a I'heure
avee 1,100 eme. ?

Une moto-chenille =

L'armée anglaise procéde actuellement a
des essais de moto-chenille. A 1a roue arriére
d'une Triumph P, on a substitué une che-
nille supportée par deux poulies. Le bati
de cet appareil est articulé sur 'arriére de la
moto. Les résultats sont, parait-il, trés encou-
rageants. -

+ Autostrade espagnole

On va incessamment construire en Espagne,
une route lrun-Sainl-Sébastien - Madrid,
d'une largeur minimum de 12 métres el qui
permettra de se rendre de la frontiére espa-
gnole & Madrid en 5 heures. Il y aura de
chayue c6té un chemin pour les cyclistes.
Ce sera vraiment une route en or puisque les
{rais ?révus s’élévent a4 la bagatelle de
240 millions de pesetas, plus d'un milliard !

Les accidents a4 Londres

Pour les trois mois de juillet, a0t et sept-
:ei‘n)hre. il.y a eu a Londres (accidents mor-
els).

68 accidents causés par des voitures aulo-
mobiles privées. £

97 accidents causés par des véhicules com-
merciaux.

8 accidents causés par des véhieules hip-
pofhobiles.

49 accidents causés par des motos.

|

-

23 accidents causés par des autobus.

11 accidents causés par des bicyclettes.

3 accidents causés par des taxis.

9 accidents causés par des tramways.

Ce qui est remarquable c’est le petit
nombre d'accidents causés par des taxis.

Cela est tout & I'honneur de leurs condue-
teurs. Le nombre des accidents de motos
peut paraitre trop élevé par rapport a celui
des voitures automobiles, mais en Angle-
terre, il ¥ a plus de motos ¢qu'en France
proportionnellement au nombre des voitures.
Les motocyclistes anglais, au surplus, sont
assez imprudents et cherchent trop a se
faufiler parmi les voitures.

Moto Revue n'a pas dix adresses

Un certain nombtre de lecteurs nous
adressent leur correspondance & notre impri-
merie rue du Poteau, en prenant I'adresse
sur la couverture de Molo Itevue. Leur erreur
est extréme car ces lettres subissent un
retard : elles reviennent inévitablement a
notre administration, 5, rue Saint-Augustin ;
les maladroits qui croient ainsi agir plus vite
sont les premiers lésés.

'

Le pare-boue obligatoire

Le pare-boue est obligatoire, on le sait,
sur les poids lourds circulant dans le dépar-
tement de la Seine, & partir du 1°r décembre
1927, Celte mesure sullira-t-elle a trans-
former Paris en paradis des piétons ? Espé-
rons-le ; quoi qu’il en soit, elle n'a pas été
accueillie sans de vives résistances par les
propriéta‘res de poids lourds qui redoutent
avec raison, la complexité, I'encombrement
et le prix de certains pare-houe invraisem-
blables et peu pratiques que l'on présente
depuis des années 4 d'innombrables concours,

La Société Dunlop, en présence d’une
nécessité inéluctable, se devait d’offrir 4 sa
clientéle un modéle de pare-boue de tout
premier ordre, d'un mentage facile, d'une
efficacité absolue et d’un prix de revient trés
bas; elle s’est done assurée I'exploitation et
le perfectionnenmient du meilleur pare-boue
actuellement connu : simple lame circulaire
de caoutchouc en forme de gouttiére qui'se
monte sur le rebord de la janle avec une
extréme facilité et se confond avec le bandage
de la facon la plus esthétique et la plus sdre.

La bougie est un instrument bizarre

Vous monrtez une excellente (ou sol-disant)
bougie sur votre belle machine neuve ; en
quelques myriamétres, la bougie si chére est
morte, bien morte. On en remet une autre
de méme excellente marque, aux dires des
amis ; quelques hectomélires, et la catas-
trophe recommence. Aussi nous allons, dans
un trés prochain numéro, donner une étude
serrée sur les bougies, Ces incidents nous
rappellent une aventure plaisante qui nous
arriva récemment : ayant pris livraison d*une

llPercei  Poxr &

supersport cotée, nous assassinimes plus de
5 bougies aux 200 kilométres ; les marques
succédaient aux marques, quand nous elimes
I'idée de prendre au fond de notre sacoche
une Unus un peu délaissée sans raison par
nous. IEL le miracle s’est produit : plus de
pannes, plus de ratés, méme aux grandes
vilesses, un départ Lrés facile méme lorsque
la machine est reslée des heures au froid.
I'Unus a acquis nos sympathies et c'est
normal ; n’était-ce pas un témolgnage de
fabrication excellente ?

L'Amérique supprime les limites de
vitesse

Plusieurs Ftals américains, et en parti-
culier celui de Michigan, abolissent les limites
de vitesse et comme il n'y a pas en Amérique
de permis de conduire, c’est le régime de la
liberté compléte. On se rend compte que ce
qui est dangereux ce n'est pas la vitesse,
mais les infractions aux réglements routiers,

Négligence, négligence ! 1! _

Pourquoi, aprés avoir pendant des mols,
Inissé sa machine en garage. sans entretien,
sans soin, abandonnée dans 1'état on elle se
trouvait lors de sa derniére sortie, 'e moto-
eycliste attend-t-il pour Ia faire vérifier avant
de s’cn servir &4 nouveau, la veille du jour ot
il a projeté une promenade ? Mystére ! !
Et cependant quels avantages il aursit de
profiter de cette période d’inutilisetion de sa
machine pour fsire faire une revision qui
serait d’autant moins onéreuse et d’autant
plus svignée qu'elle serail faite pendant une
époque on la fiévre ne régne pas dans les
atelicrs spécialisés aux réperations de motos,
Afin de [orcer ces motocyclistes & avoir du
bon-sens et du sens pralique malgré cux,
M. Habert, directeur du Moto-Hall, avenue
des Ternes, nous prie d’informer les-dits moto-
cvelistes qu'il pourra durant cette période
d'hiver, faire toutes révisions avec tout le
soln désirable et a des conditions inconnues
en pleine saison. Ajoutons que M. Habert est
agent des marques Saroléa, Soyer, Automoto,
Motoconlort, ete.... et qu'il est également en
mesure de faire loute {ransaction complant
ou erédit, reprise el échange de motos ; son
sonei de bien faire est tel quon peut cerlifier
a I'heure actuelle que tous ses cliients sont
devenus ses amis,

Le banquet Moto Revue

Du train ot nous arrivent les adhésions de
prineipe, nous avons bonne idée sur le banquet
de Molo Revue ; mais que les retardataires
se pressent et nous envoient de suite leur
nom afin de nous permettre de tabler sur un
chiffre approximatif qui nous aidera dans le
caleul du prix a élablic et qui sera non
pr;:hihilif, malgré quelques craintes de cer-
tains.

La date ? Elle est subordonnée & bien des
causes. Noél ? n'en parlons plus ; trop Iéte
de famille pour dissecier nos ¢éléments. Le
Nouvel An ? Date trés prisée par nombre de
gens pour remplir des « devoirs » sociaux bien
encombrants ‘et nous ne voudrions pas les
contrarier. Le 7 janvier ? excellent de prin-
cipe, mais d'autres organisations de notre
sport, pour les motifs ci-dessus, avaient pris
date et nous ont demandé de retarder ;
soyez tous aimables. Ensuite ? Nous avons
les « 6 Jours d’Hiver» qui nous accaparent.
Et certains lecteurs verralent avec Jjule
I'arrivée des Six Jours et notre réunion :
qit’en pensent-ils ?

Parmi les adhésions regues, des construe-
leurs ont promis d'étre des ndtres; des
coureurs connus ont aussi décidé d'étre
parmi nous ; belle occasion de les approcher
pour nos jeunes.
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Le premier Concours d'Eclairage
pour Motocyclettes et Sidecars

Article premier. — Molo Revue ovganise,
A la date du 9 janvier 1928 & partir de 20 h.,
un concours de dispositifs d’éclairage pour
motocyclettes et sidecars. Ce concours aura
lien dans une allée du Bois de Boulogne,
dont l'emplacement précis sera donné en
temps utile aux concurrents.

Ce concours est ouvert & tous les cons-
tructeurs de phares ou d'appar2ils d’éclai-
rage.

Tout concurrent déclare, lors de son enga-
gement, avoir pris connaissance du présent
réglement, et s’engage a se soumettre
ses prescriptions.

TLous les équipements présentés au concours
devront étre montés sur des motocyclettes
ou des side-cars et étre conformes au Code de
la Route. !

Art. 2. — Les dispositifs d'éclairage pré-
senfés au concours seront répartis entre
les trols classes suivantes :

%) Eclairage électrique comportant une
génératrice et des accumulateurs.

B) Eclairage élec*rique sans accumula-
teurs.

() Dispositifs d'éclairage n’employant pas
d'appareils électriques,

Dans chacune des classes trnis ca‘égories
suivant le poids des équipements.

17* patégorie. —— Equipement dont le poids
est inférieure 4 7 kg. 500.

2¢° calégorie. ~— Equipement dant le poids
est compris entre 7 kg. 500 et 15 k<.

3¢ calégorie. — Equipemen! dont le polds
est compris entre 15 kg. et 25 kg,

Aucun équipement dont le poids excédera
25 kg. ne sera admis.

On 'entend par équipement d'éclairage,
tous les organes ou accessvires dont le
concours est nécessaire pour assurer I'allu-
mage des lampes des phares et lanternes de
position, et entretenir I’éclairage.

Par exemple, pour les équipements élec-
triques, 1I'équipement comporte :

La génératrice de courant,

La batterie d’'accumulateurs s'ill y a lieu,

Le conjoncteur-disjoncteur.

Les appareils de commande.

Le ou les phares,

La lanterne de position.

Les dispositifs de la classe C, comportant

emploi de gaz comprimés devront, salisfaire
2 la condition suivante : aprés 30 minutes de
fonctionnement du phare, la pression au
départ de la bouteille devra étre au moins
les 9/10¢ de la pression avant allumage.

Pour les éclairages o la génératrice fait
bloc avee la magnéto d’allumage, il sera
déduit le poids d'une magnéto correspon-
dante -comme dimensions.

Art. 8, — Les concurrents présenteront,
avant le concours, en un lieu et une heure
qui leur seront directement indiqués, les
véhicules équipés avee les dispositifs qu'ils
comptent présenter au concours. Ces dispo-
sitifs, démontés par les soins des concurrents,
seront pesés devant les commissalires. Cenx-ci
utiliseront tous procédés d'identification,
utiles pour que les mémes équipements
composés des mémes organes soient présentés
aux épreuves du concours.

Art. 4. — Les épreuves auxquelles devront
participer les concurrents sont les suvantes :

1° Epreuve de résistance.

20 Epreuve d’éclairage de route,

30 Epreuve d'éclairage non éblouissant.

40 Régularite.

50 Eclairage a I'arrét.

Arl. 5. — Epreuve de résistance. — Tous
les dispositifs des classes A et C devront
présenter une résistance suffisante pour
pouvoir supporter sans détérioration la
chute. sur le coté, des motocyclettes sur les-
quelles ils sont montés.

Afin de vérifier ces qualités de résistance,

WMW&MMM aura lieu le Lundi 9 Janvier, ds 20 h. & minuit
L l( Ui

toutes les motocyclettes équipées avec des
dispositifs entrant dans les classes A et C
subiront I'épreuve suivante : elles seront
couchées successivement sur le coté droit et
le gauche et dans chacune des deux posi-
tions pendant un espace de cingq minutes.
L'épreuve de résistance aura lieu avant
les autres épreuves d'éclairage. Indépendam-
mant de la répercussion que pourrait aveir

1’épreuve de résistance sur les autres épreuves,

il sera tenu compte, par un examen des
machines, des chutes ou fuites de liquide
ou des dérangements qui auront pu se pro-
duire pendant que la machine sera couchée.

Il sera attribué pour cette épreuve un
nombre de peints maximum 10.

Aprés I'épreuve de résistance, on examinera
la facilité de manwmuvre des appareils de
commande en particulier pour le passage
de I'éclairage de route a 1'écluirage Code et
inversement. Le résultat de I’examen inter-
viendra dans l'attribution des cinq points
attribués 4 I’épreuve de résistance (classes A
et C) et de l'éprenve de régularité (classe B).

Art. 6, — Eclairage de route — On mesu-
rera la puissance de I'éclairage sur la route
de la fagon suivante : la machine étant
immobile phares allumés, on mesurera au
moyen d'une jauge Bigourdan ou d'un
Luxmeétre, I'éclairement produit & une dis-
tance déterminée, ou la distance & laquelle
on obtient un éclairement donné. Il sera
attribué 4 cette épreuve un maximum de
20 points.

On mesurera également la largeur du
faisceau a une distance de 50 mélres en
avant de la machine. La largeur du faisceau
sera déterminée en déplacant de part et
drautre. de 'axe optir‘uc du phare, un lux-
métre ou une jauge Bigourdan.

La diiférence d’éclairement entre le centre
du [aisceau et le point qul sera considéré
comine sa limite, ne devra pas correspondre
& ne différence de lecteurs de plus de quatre
numéros sur la jange Bigourdan. r

La largeur du faisceau devra étre au mini-
mum de 5 métres & une distance de 25 m,

Il sera attribué un maximum de 10 points
aux concurrents dont les appareils satisfe-
ront & cette condition,

Le nombre de points sera diminué & raison
de 2 points par métre en moins de la largeur
du faisceau.

Pendant ’épreuve de l'éclairage de route,
il ne sera pas touché aux appareils d’éclai-
rage.

glrl. 7. — Epreuve pralique. — L’épreuve
pratique d’éclairage aura lieu dans les condi-
tions suivantes : chaque concurrent se mettra
en selle, la motn étant immobile. On dispo-
sera devant lui, perpendiculairement a l'axe
de la route, un panneau de dimension ana-
logre & la face latérale d’'une borne kilomé-
trique. Sur ce panneau sera peint en noir
sur blanc, un nom de localité, suivi d'un
nombre indicateur de kilométres, Le pannean
sera avancé progressivement el sans arrét
vers le coneurrent ; ce'ui-ci devra s'efforcer
de lire le nom de la localité et le nombre de
kilometres. Dés qu'il’ croira aveir lu l'ins-
cription du panneau, il I'énoncera 4 haute
voix au jury et le porteur du panneau
g'arrétera immédiatement. On mesurera la
distance a laquelle la lecteure a eu lieu, et
cette distance servira a4 l'attribution de la
note réservée a I'épreuve.

Toute erreur dans la lecture, em particu-
licr dans la lecture du nombre inscrit sur le
panneau, annulera |'épreuve qui sera recom-
mencée avee un panneau différent.

La note maximum afiectée a cette épreuve
gera de 10 points.

Art. 8. — Epreuve de croisemenf. — L'é-
preuve de croisement comportera [I'essai
suivant :

Les membres du jury se placeront sur le

bord de la route & la droite de celle-ci, en
regardant devant eux. JIes coneurrents
défileront en sens inverse avec le dispositif
d’éclairage non éblouissant en action.

Le véhicule partica d’une distance de
100 métres environ des membres du jury,
et continuera sa route jusqu'a leur hauteur.
Le jury appréciera I'éblouissement produit
par le dispositif d*éclairage,

Il sera altribué un maximum de 10 points
pour cette .&preuve.

Art. 9. — FEclairaqge d l'arrét., — Le dispo-
sitif permettant d’obtenir un feu de posi-
tion (lanterne) fera l'ohjet d’un examen
spécial du jurv: celui-ci appréciera I'effi-
cacité du dispasitif, en [faisant défiler les
concurrents devant une voiture arrétée
pourvue de ses phares allumés.

On procédera de la méme fagon & I'examen
de I'efficacité des appareils & surface réflé-
chissante prévus par le code de la route,
a défaut de lanterne arriére visible.

Un nombre de points maximum de 5
sactionnera cette épreuve.

Art. 10. — Epreuve de régularité. — Seuls
les dispositifs de la classe B (équipement
électrique sans accumulateurs), leront sou-
mis 4 cette épreuve; au cours de ['épreuve
on appréciera les variations de 1'éclal-
rement fourni par la phare, snivant que le
moteur tourne au ralenti ou tourne a sa
vitesse du régime. Un maximum de 5 points
sera attribue,

Art. 11, — Pour toutes les épreuves qui
précédent (sauf 1'épreuve de résistance

our lacquelle tous les moteurs seront arrétés,

es véhicules munis des dispositifs des classes
A et C seront présenlés moteur arrété.
Les véhicules de la classe BB seront présentés
moteur tournant.

Art, 12, — Le classement des concurrents
aura lieu dans chaque catégroie. Le congur-
rent ayant dans ¢ m(‘]lue calégorie totalisé
de plus grand nombre de points sera déclaré
Iremier.

Il n’y aura pas de classement général.

Art, 13, — Assurances, — Molo Revue
a contracté av profit de tous les conearrents
une assurance qui' les couvrira goptre les
accidents de toute npature pouvant 8tre
causés a des tiers pendant 1’épreave, et
jomportait une garantie de tous recours,
esuqu'a concurrence d'un minimum de
200.000 [francs par accident sans que le
montant de la police limite totutefois Ia
responsabilité du constructeur.

Les organisateurs déclinent toute ‘respon-
sabilité de quelque nature ‘que ce soit :

La police d’assirances contractée an profit
des concurrents spéciiie que la Société
d'assurances renonce a tout recours gu’clle
pourrait exercer éventyiellement contre Malo
Revue et toutes personnes dont les organi-
sateurs sont responsables.

Le montant des primes se rapportant a
ces assurances est compris dans les droits
d’ergagements indiques plus loin.

Art. 14. — Engagements. -— Les droits
d’engagemert comprennant la prime d'assu-
rance, sont fixes & 200 fr. pour l'ensemble
de toutes les épreuves, et par véhicule et
par systéme.

Art, 15. — Les engagements sont regus
& Mola Revue, rve Saint-Augustin, a dater
du 10 décembre 1927,

La liste d’engagement & droits simples sera
close le 31 décembre 1927 et la liste d’enga-
gements & droits doubles le 5 janvier 1928.

Le jury a toute qualité pour prendre des
décisions el trancher les cas nun prévus dans
le présent réglement.

Le Commissaire général de 1'épreuve est
M. Henri Pelit. :

Les Membres du Jury sont : MM. Mare
Chauvierre, Anfry Lucien...

'.......lll......"..llll....ll.lllll.....'lll......l...........'.l.ll'..

_ Un technicien trés réputé de l'automo-
bile a dit, jadis, que la puissance d'un
moteur dépendait moins de l'alésage de
son cylindre, ou de la course de son piston
que du diamétre et de la levée de ses sou-
papes

Et. sans nier cepcndunt I'influence de
|'alésage et de la course sur la force déve-
loppée par le moteur, il faut bien avouer
que l'influence des pertes d'entrée et de
sortie des gaz est encore plus considé-
rable.

Supposons, par exemple, un moteur
d'un alésage donné : nous ne pourrons
quadrupler de puissance en douhlant
l'alésage, s1 l'on n’accroit pas dans les
mémes proportions les dimensions de ses
soupapes.

Les soupapes microscopiques des
anciens moteurs

Les moteurs d’autrefois comportaient
es soupapes de dimensions trés faibles,
ridiculement faibles, lorsqu’on les compare
a celles des moteurs strictement de série,
non poussées d’auvjourd’hui...

La distribution de la Chater-Lea

comporte quatre soupapes comman-

dées trés simplement par deux
plateausx.

Comme par les poumons humains, le
moteur doit pouvoir aspirer librement
l'air qui doit I'alimenter ; la respiration

un moteur est importante, car il s'assi~
mile une quantité importante d'air. Le
piston, en produisant une dépression
dans le carburateur, doit amener avec une
trés grande rapidité le gaz nécessaire a
'explosion, si les tuyauteries sont trop
étroites ou les soupapes de diamétre trop
faible, il se produit une résistance énorme ;
dés que le moteur a obtenu une vitesse
moyenne, la résistance augmente de plus

.'ll.l.l".l..l.llll...-lll.l"....l.lll.l-......'lllll'..ll...ll‘...-..-

Grandes ou petites soupapes

La dimension des soupapes est 1'une des questions les plus
controversées : grandes et petites ont leurs partisans.
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en plus, et il n'arrive pas & vaincre |
considérable de ]'asp?:ation. Loftort
Un moteur qui tourne a 1.800 toure par
~minute, n'a guére qu'un soixantitme de
seconde pour effectuer I'une des quatre
courses de son cycle et 1,800 tours est vne
allure lente pour les moteurs modernes.
Donc, il s'agit d’aspirer une cylindrée aussi
compléte que possible. A ce régime de
rotation, correspond une vitesse des gaz
de 216 kilométres & I'heure, la vitesse ﬁes
bolides sur l'autodrome de Montlhéry.
¢s que la vitesse des gaz d’admission
au pagsage des soupapes et dans les
tuyauteries atteint une quarantaine de
métres par seconde (144 kilométres a

Coupe d’'une soupape légére en tulipe.

I'heure), le remplissage des cylindres,
quelle que soit leur capacité, commence

devenir incomplet. Tant que l'on ne
dépasse pas 50 métres par seconde, soit
180 kilométres a I'heure et pourvu que
la soupape d'admission soit fermée seu-
lement plusieurs degrés aprés le point
mort, la cylindrée aspirée, bien qu'incom-
pléte, a encore une valeur pratiquement
admassible. -

Done, pour le cas cité plus haut, nous
ne quadruplerions pas la puissance en
doublant I'alésage sans accroitre le dia-
meétre des soupapes.

Pour un méme nombre de tours du
moteur, la vitesse des gaz serait qua-
druplée, elle passerait de 50 métres par
seconde (180 km.-heure) a 200 métres
par seconde (720 km.-heure). A supposer
qu'on obtienne cette vitesse d'aspiration,
que se passerait-il ? : le cylindre ne se
remplirait pas, on ne pourait alors réaliser
aucune compression ; c'est a peine si le
moteur pourrait tourner a vide,

Ce cas est évidemment anormal,

fortement exagéré, mais chiffres ramenés
a une expression plus conforme & la
realité, 1l est véritable.
_ Entre des vitesses de 50 métres par
seconde et 200 métres par seconde,
ya place pour des vitesses intermédiaires
c'est ce qui se passe d'ailleurs dans la
pratique

Une distribution par double arbre a

cames permet d'employer des sou-

papes inclinées de plus grand dia-
maétre.

Il faut un diamétre et une levée
raisonnables

Une soupape de diamétre trop réduit
ou de levée insuffisante, lamine les gaz
et ne permet pas un remplissage de la
cylindrée. ‘

Il est certain que si I'on voulait remplir
intégralement le cylindre de gaz & la
pression atmosphérique, il faudrait non
seulement adopter des tuyauteries et
des soupapes de dimensions inusitdes,
mais aussi avoir une vitesse de piston
réduite. Les gaz qui remplissent le cylindre
sont sous une certaine dépression et la
section des tuyauteries est déterminée
par le calcul de la vitesse moyenne des
gaz qui y circulent.

De nombreuses expériences ont été
faites : cylindres de gros alésage et sou-

Au contraire, la mnécessité d'avoir

deux soupapes paralléles cote a cote,

ne leur permet qu'un diamaétre
réduit.

papes de petit diamétre ; celles-ci con-
viennent & la rigueur pour une marche
normale ; si la charge vient a étre réduite,
le moteur accélérera, la vitesse des gaz
au passage des soupapes dépassera sa
valeur normale, le rendement diminuera,
e méme que la puissance ; l'allure du
moteur trouvera Eien vite une lifite.

ais si, au contraire, la charge vient a
augmenter, le nombre de tours du moteur
va aller decrescendo, de méme que la
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Une culasse de forme hémisphérique
se prate parfaitemsnt bien a recevoir
4 soupapes du plus grand diamaétre

vitesse des gaz, les cylindrées se feront plus
complétes, les explosions seront plus
nourries, plus vigourguses.

Ce systeme de soupapes a faible

NMoT® REVUE

diametre a l'inconvénient d'avoir une
compression trop faible aux hauts régimes :
ruisgue le moteur s'alimente mal et que
es cylindrées ne sont pas complétes et
que la compression est au contraire trop
~xagérée lorsque le moteur ralentit.

On n'a pas peur,sur les moteurs mo-
dernes, d'employer des soupapes de
grand diamétre, a forte levée et méme
souvent on va plus loin oli emploie des
soupapes multiples : on ne craint pas non
plus de faire svivre la soupape d'orifices
de grand diamétre, surtout en ce qui
concerne |'échappement qui est quelque-
fois' flanqué tr'une double tuyauterie.

La section offerte aux gaz par 'ouver-
ture des soupapes doit étre telle qu'elle
permette |'écoulement des gaz avec une
vitesse de 50 metres par seconde au mini-
mum. La surface intérieure de la téte de
la soupape doit étre telle qu'elle ne pro-
duise aucun,rétrécissement de la veine
gazeuse, la surface supérieure doit étre
d'une forme plate, incurvée, conique,

Méme sur les moteurs poussés, autres

Types de soupapes classiques em-
ployés sur les moteurs de motos.

que les moteurs de-course « gonflés a
bloe», on peut se dispenser d'avoir recours
aux soupapes de forme spéciale : a'la téte
en forme de « tulipe » ou « volubilis » ;
celles-ci facilitent le passage des gaz. Bien
étudiées petites ou grandes soupapes se
défendent bien et ont chacune leurs par-
tisans.

COURSE DE COTE DE GOMETZ-LE-CHATEL
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Gaussorgues, grand favori, enléve brillamment les catégories 850 et 500 cme. ; Naas, sur sa machine spéciale,

fait le meilleur tempsgdes motos & plus de 111 km. ; Goulon, sur 250 Terrot monta a pluside 89 a 1'heure.

De Rovin, dans son bolide, fit une exihibition merveilleuse, confirmant les prévisions de Moto Revue. tandis que
M. Doré, emmena une fois de plus La Licorne au triomphal succés.

S

Nos essais
de machines

Essai de la 350 cmec.
Gillet-Herstal (3 GV. 1)

CARACTERISTIQUES

Bloc-Mateur : monocyl,, 2 tumps,'
¢ admission par distributeur rotatif.
Alésage 79,5, course 70, cylindrée;
483 eme.
«Graissage : mélange.
Magnéto & avance variable.
Carburateur &4 deux manettes.
Bolle de vilesse : 2 vitesses, par pé-
ale.
L'embrayage : disques (Raydo et
acier).
Kick-starler,
Silencieux.
Four :he avani : ressorts ' abrités,
rattrapage du jeu latéral.

srsese e

seerees

Freins : & tambour AV et AR.

Transmission : par. chaine 5/8"" X
1/4*; amortisseur de chocs transmis-
sion dans moyeu.

Réservoir : 8 litres de mélange.

Prneus : talons 26 X 3",

Repase-pieds: caoutchouce, réglables.

Selle : tous ressonts, articulée an

re.

Garde-boue : trés larges, avec ba-
volet. :
! Poids : 110 kilos environ.

Fini : émail noir, filels or,
Consommation : 3 % Iit. 100 kil,

Priz : 4.100 fr.; 4.500 fr, ; 4.900 {r,

Quand j'appris que j'étais a]p'pe]é a faire
un essai de la 350 cme. Gillet-EHerstal, sur la
machine méme avec laquelle Andrien avait

Notre collaborateur Maxend s'entretient amicalement avec Andrieu, le
globe-trotter bien connu qui fit le tour du monde avec Robert Sexé.

elfectué le Tour du monde, j'en congus une
certaine angoisse.

Aprés ce quavaient déjh fait les Gillet-
Herstal pour prouver leurs aptitndes & ce
qu'on pourrait appeler le super-tourisme :
Paris-Constanlinople-Paris, ‘aris-Moscoi-
Paris, Tour du Monde, raid afrieain du lieu-
tenant Fabry, je me demandais, non sans
quelque crainte on devrait s’arréler mon
propre essal, pour étre plus concluant encore
que tout ce qui précéde et je me vis, en ima-
gination, tournant sans cesse, roulant sans
{m, moderne .Juif-errant, et ne rentrant au
logis que couvert d’ans, pour y trouver des
arriére-petits-enfants, en Aage d'étre eux-
mémes, motocyclistes.

Cette idée me tenailla plusieurs jours durant
et j'étais prét, pour couper a cet essal, a me
faire délivrer un brevel d’inaptitude touris-
tigque lorsque je trouvai le moyen de tourner
la difficulté en modifiant le but de essdi ;
A quoi bon, en effet, vouloir démontrer une

La muchine qui a servi a 1'essai et la machine type tour du monde

chose évidente par elle-méme; mieux valait
chercher dans un autre domaine et j’en conclus
qu'un essaji de cohnsommation viendrall
heureusement compléterles probantes démons-
trations d'aptitudes aux grands raids accom-
plis antéricurement par des personnalités
assez diverses pour Etre a4 l'abri de tout
SOUPGON., .

Un essai de consommation, en outre, s'il
¢tait concluant accroitrait singuliérement le
nombre des qualilés imputables a la Gillet-
Herstal, & laquelle le seul reproche qu'on
pouvait faire, en ralson d'une campagne
stupide menée par des détracteurs du 2 temps,
était  justement d'étre un deux-temps.
Heureusement, cette eampagne, menée il y
a guelque’ temps par des chroniqueurs plus
acharnés A produire qu'a instruire, n'a pas
abouti et le 2 lemps s'est défendu tout seul.
J'al, du reste, entendu dire, par un de ces
détracteurs de parti-pris, que certains moteurs
a deux temps, tel le Gillet-Herstal, n"étalent
pas a proprement parler, des deux-temps...
parge qu'ils avaient un distributeur ; c’ctaijt
done mettre du méme coup le Gillet hors de
cause et lui coneéder 2;!’1! ne supportait pas
Ie lourd poids des défauts attrl a ses
confréres de méme ecycle,

A la vérité, il y a de mauvais deux-temps.
Mais il est aussi de non moins mauvalis
quatre temps et sur cet équitable partage,
revenons i notre essai.

Quoique,d juste titre, Andrieu soit trés fier,
et encore plus,amoureux te sa moto, M. André,
I'accueillant agent de la Gillet pour la région
parisienne, le persuada sans_diffieulté de me
confier sa « Tour du Monde»r, Ta vrale, et je
fus &4 mon tour trés fier que la cocfiance
qu'en cetie occasion me témoigna notre
international Pingouin.

Je partis donc de la rue Pierret de Neuilly

" sans autre apprentissage gu'un covp d’eil

aux différentes manettes ot fus heureux de
constater, dés les premiers dents métres, que
je me sentais tout a fait en confiance et tout
a fait » chez mols sur une machine que je

«chevaucha.s pour la premiére fois,

o ¥

Evideinment, je titonnais. quelque peu
les premiéres fois pour trouver, soit sous mon
talon droit, soit sous le gauche, le basculeur
du changement de vitesses; majs quand j'y
fus habitu#, je trouval ce genre de commande
trés agréable, augmentant grandement la
maniabilité en ville, et avantageant,
nettement au moment. du passage d'une
vitesse i une autre, Quelques essals de d: nse
serpentine me firent comprendre pourquoi
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Andrien_ semblait se jouer de trous, des
bosses, des flaques d’eau et des tranchées sur
le plateau de Satory lors de notre démenstra-
tion militaire. La position de celle est bonre.
Le poids du corps ne surcliarge pas les bras
et ne brise pas les poignets, et. devrais-je en
diminuer la waleur des coureurs de celte
marque, je diral qu'on a, sur cette machire,
I'impression de pouvoir rouler des temps
infinis sans effort et par suite sans crispation
ni [atigue.

J'avais remarqué précédemment au passage .

de certaines Gillet, une certaine tendance a
faire du 4 temps a) ralenti, je m'en étals
ouvert avant mon départ & Andrien et |’appris
de lui que la marche en 1 temps aux basses
allures était toujours imputable 4 un excés
de graissage d'mbord, ensvite & 1ne mécon-
naissance de I'usa,e de la manette d'air ; je
me rendis compte & l'usage «u'il avait raison
et qu’on obtenait avec un emploi judicienx
des manettes, du 2 temps & trés basse allure.
Pour le graissage la [)ruporlion d’huile incor-
porée i I'essence (directement du réservoir
‘d'huile dans celul d'essence prr le moyen de
la_pompe a mein, done sans manipulation
salissante', doit &lre au maximum de & %,
soit sur les nouveanx modéles, 8 coups de
pompe pour 5 lilres de carburant.

Et cependant que je contiruais de rouler,
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je faicais cette réflexion que la Gillet-Flerstal
devait étre hien proche de l'idéal pour celui
qui, par exeés d'eccupation ou par excés de
négligence, désire une moto ae nf:ccssl.lant
aucun entretien, aucun soin de réglage et
capalle cependent de répondre au premier
~ppel de kick et d’obéir & son pilote dans les
meiller'res conditions, de coanforl, de sQreté
et de manialilité, de propreté, 4 travers
villes et eampagres, monts et pl ines et cela
b une vitesse commerciale largement supé-
nerre au désir de la majorité des usagers de
la route.

Je ne veux pas, mulgré mon désir, persé-
vérer plus avant dans 1'ét lage de compl-
ments, ni dire trop haul, moen propre enthon-
sinsme, crainte d'8tre -taxé de partialité et
je vais arriver aux constatations, but de mon
essal,

J'avais effectué le parcours Paris-Ram-
bouillet et retour avec un léger détour par
la Défense et le Mont-Vaérien de- Irgon a
couvrir exactement 100 km,

On avalit mis 10 litres de mélange au départ,
il en restait un poil de plus que 6 litres 5 au
retour, soit une consommation légérement
inférieure &4 3 litres 1 2 de mélange aux
100 km. et cecl avec un conducteur n’ayant
pas la connaissance parfaite de sa machine.

On parle seuvent de la consommation

Quelques échos

C'est le moment de nettoyer votre
magnéto

Pendant I'hiver, il y a des périodes ol nous
serions satisfaits que nos motocyclistes véri-
fient certains organes de leur machine que la
période d'été leur laisse négliger trop rai-
calement. i

Combien nombreux sont les motocyclistes

dont I'allumage défectueux se ‘traduit par
des pétarades intempestives, des retours
désastreux au départ, des arréts imprévus
par temps de plule ! Comblen dont la [ibre
du rupteur est gomlée et le mouvement du
ressort se trouve paralvsé! Certaines vis
latinées fon de tungsténe, ce qui est plus
ogique et plus réel) sont usées ou slmh.lement
encrassées. Un graissage général de |'organe
s’im| ose. Mals vollh.,. on attend ; on attend,
quoi? la consomption compléte de la magnéto :
au lieu de pay r cing fois rien d’entrelien, on
préfére payer cing fols la valeur de cet entre-

elfrenée du 2 temps ; celle-ci ne me semble
pas excessive, d'autant que dans les frais
généraux occasionnés par I'emploi d'une
moto il ne faut pas envisager que le seul
i‘:lcleur essence, mais bien aussi ceux occa-
sionnés par l'entretien général. Le deux
temps a donc cet avantage de compter
presque pour zéro les frais généraux d’en-
tretien puisqu’il ne saurailt étre question
pour lui de remplacement de soupapes, de
ressorts, ete..., de fraisage de siéges ; il ne
nécessite qu'un décalaminage, que I'on peut
aisément (}airu sol-méme, environ tous les
3.000 km. ; la machine que j'al essayé a

effectué a ce jour 35.000 km, et a été décala- -

minée 8 fois.

Le prix d’achat doit également entrer en
jeu, voyez-en téte de cet article celui de cette
machine, parmi les caractéristiques.

Je n'ai pas l'intention de rouyrir la polé-
mique relative anx 2 et 4 temps, quolque j'aie
tendance i défendre ce premier trop souvent
injustement attaqué, mais je veux affirmer
que pour la plupart des motocyclistes qui ne
sont pas uniquement attirés r la plus
grande vitesse, ou par l'art des réglages
fréquents, la Gillet - Herstal peut étre
synonyme de constante satisfaction.

MAXEND.

tien et tout d'un bloc. Cela rappelle ces
motocyelistes nombreux qui remettent tou-
jours a demain le paiement de 1'impot jus-
qu'au jour ou I'agent impitoyable leur.fait
payer ce méme impot, agrémenté d'une
amende seuvent double. 5

Allons, soignez votre magnéto, c'est si
simple de la démonter, de la porter non chez
un quelconque. mais chez un spécialiste tel
Sarello, 90, avenue des Ternes, Paris, qui
dans les 24 heures et pour un prix dérisoire
(parce qu'il est outillé) vous la remet en
état.

| i ire : i de notre collaborateur
du Salon de Bruxelles au Palais du Cinquantenaire : un article
e S G. Detaille paraitra dans le prochain numéro. 3

1

Les pannes de carburation sont rares.
Quand elles sont totales, elles proviennent
ou de l'épuisement de I'essence du réser-
voir, ou bien d'un gicleur bouché, rare-
ment d'une obstruction du tuyau d’es-
sence. Elles sont les plus faciles a repérer,
mais la facheuse, la stupide panne
d'essence peut nous immobiliser de
longues heures loin de tout pays en atten-
dant qu'un bon samaritain vienne & passer.
Il est quelquefois dangereux de tabler
sur une consommation d'essence nor-
male. Un vent debout, des routes dé-
trempées, des traversées de villes peuvent
faire varier énormément la consommation,
Il nous est arrivé de commettre des erreurs
de ce genre, mais nous devons étre en

on termes avec Saint-Christophe puisque

cette année encore nous sommes restés en
panne devant une pompe & essence, et
qu'une autre fois de braves scouts sont allés
nous chercher au village voisin un bidon
d'essence. Le reméde, c'est d'emporter
un petit bidon d'essence, mais les cor-
donniers ne sont-ils pas les plus mal
chaussés, et on finit par avoir dans sa
machine une telle confiance qu'on néglige
des précautions élémentaires.

Beaucoup. plus délicates a découvrir
sont les causes de certaines irrégularités
de fonctionnement qu'on pourrait appeler

es demi-pannes et que r'on hésite sou-
vent & attribuer & la carburation, a I'allu-
mage, ou a la distribution. Il peut étre
en effet difficile de distinguer les ratés
d'allumage des ratés de carburation, Un
gicleur partiellement obstrué, des gouttes
d'eau dl:ns l'essence, une porcelaine de
ougie' félée, une bougie encrassée,
d'autres causes encore ont les mémes
effets et il est souvent impossible de s'y
reconnaitre. L'@il du mécanicien exerce
permettra a celui-ci de remarquer a cer-
tains symptémes la cause des ratés, mais le
novice hésite. Il peut cependant, de la
maniére suivante, voir si la carburation est
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La carburation et ses pannes

Nos études sur le carburateur nous
valentunnombreimportant de demandes
auxquelles nous répondons par

article.

en cause. 1] arrétera le moteur et noiera
le carburateur. S'il peut mettre le moteur
en route, c'est la carburation qui est en
faute. Les pannes de carburation ont deux
causes (indépendamment bien entendu
de l'arrét complet dfi soit a I'épuisement
de l'essence, soit & des obstructions) :
I'appauvrissement du mélange, ou an
contraire son enrichissement excessif,

Appauvrissement du mélange

Plusieurs gympté’imes indiquent que
I'essence arrive mal et que son débit,
étant insuffisant par rapport a celui de

Un carburateur n’est
plus complet, de nos
jours, sans un épura-
teur d'air et un filtre a
essence, ce dernier
étant le seul remséade
efficace contre la pre-
miére des pannes de
carburateur - le gi-
cleur bouché - ; quant
aufiitre dontvoici deusx
modéles, I'"APPA et lp
FILTRAIR, c'est la
vie du moteur qu'on
rallonge.

cet

l'air, le dosage du mélange est défec
tueux. Avec un mélange appauvri, il
evient impossible de donner de 1%air ‘et

‘ouvrir les gaz. Il vient un moment o1 I'on
a des refoulements au carburateur, Le
moteur éternue. L'appauvrissement du
mélange peut venir de diverses causes,

peut y avoir ce qu'on pourrait appeler
des causes permanentes, Par exemple, un
carburateur bien réglé pour les tempéra-
tures chaudes de 1'été, pourra se trouver
déréglé I'hiver, L essence est moins fluide
et jaillit_plus difficilement & travers le
gicleur. D'autre part, l'air froid est plus
dense et un poids plus grand d'air entrera
dans la composition du mélange ; nous
aurons donc I'hiver, surtout par temps
trés froid et avant que le moteur ait
atteint sa température normale de fonc-
tionnement, un mélange pauvre. Il y
aura lieu, dans ce cas, de prendre un
gicleur plus fort, :

‘autres causes sont purement acci-
dentelles. Il y a deux pannes que nous
evons signaler, parce qu'elles sont
assez décevantes : |'une, c'est |'obstruc-
tion du trou d'air du réservoir d'essence.
- air ne pouvant rentrer dans le réservoir,
I'essence en s'écoulant fait le vide derriére
elle et, & un moment donné, la pression
Intérieure est si faible que la gravité n'est
Flus suffisante pour faire descendre
essence qui doit, & la sortie de la tuyau-
terie, vamcre pour s'écouler la pression
atmosphérique. Notre systétme d'alimer-
tation d'essence fonctionne alors comme
une pipette qui retient le liquide quand
nous bouchons une extrémité, Une autre
panne c'est l'obstruction du petit filtre
e carburateur dont on ouhlie trop sou-
vent la présence et qui, a en’'juger par
la quantité de saletés qu'on peut y trouver
accumulées, est loin d'étre inutile et
nous épargne bien des pannes de gicleur.
t il est assez curieux de remarquer que
cette obstruction se manifeste presque
d'un seul coup alors que des mois se sont
écoulés ﬁour constituer la petite pastille
qui le bouche. Nous avons éte, cette
année, victime de cette panne. Le moteur
e notre cyclecar donnait parfaitement,
lorsqu’il commenca  ne plus prendre que
le tiers des gaz et pas du tout d'air. Nous
soupconnions une félure du collecteur
d’'admission ou un joint peu étanche, mais
il n'y avait rien de tel *I."essence arrivait
trés bien par le tuyau, le' pointeau fonce
tionnait. librement, les gicleurs n'étaient
pas bouchés,

Clest alors qu'en démontant le carbu-
rateur, nous trouvAmes comme une
pastille de feutre sur le filtre. C'étajent
des saletés agglutinées et il suffit de

I'enlever pour que le moteur reprit toute
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sa vigueur. Une obstruction de la tuyau-
terie est facile & constater en démontant
le raccord et en ouvrant le robinet
d'essence. Un gicleur est, en général
bouché complétement ; mais la saleté
qui 'obstrue peut ne pas rester constam-
ment a l'orifice et ne le boucher qu'a
certains moments, particuliérement quand
on veut accélérer, La succion plus vigou-
reuse a ce moment-la attire cette saleté
a l'orifice. Si on cesse de donner des gaz,

- la succion est moins énergique et la saleté

retombe. On aura donc soit un arrét

‘complet, surtout quand on accélére,
‘ou bien quelques ratés, puis une marche

normale, enfin & nouveau quelques ratés.

Parfois, avec les carburateurs a gicleur
de ralenti, le moteur part au ralent: mais
cale sitét qu'on veut donner des gaz. La
panne est due dans ce cas & un gicleur
principal bouché. Par contre, si un mateur
marchait bien avec les gaz mais bafouille
au ralenti, c'est l'indication que le gicleur

- de ralenti est bouché.

On constate parfois qu’aprés quelques
minutes d'arrét, le moteur repart sans
mal ; on fait guelques metres, puls i
s'arréte. Clest l'indice d'une obstruction
partielle qui a permis a 'essence d'arriver
pendant |'arrét ; mais quand I'essence de la
cuve A niveau constant est vide, c'est a
nouveau la panne.

Quand on a des ratés, on est® parfois
tenté d'appuyer sur le poussoir de la cuve
& niveau constant, et l'on espére que le
gicleur ‘se débouchera tout seul, mais
c'est |4 une trés dangereuse pratique et
par faute de laquelle plus d'une machine

a ihs eu.

a panne d’essence est rarement sou-
daine, mais elle s'annonce la plupart du
temps par des ratés. L'essence ballotée

ans le réservoir, tantét arrive au tuyau

d'essence, tantdt en est écartée. En mar-
chant doucement, a allure réduite, on
peut encore faire quelques centaines de
métres et se rapprocher d'un dépét
d’essence. Mais combien il est plus simple
d'avoir dans un des petits bidons de
secours vendus & cet effet, un ou deux
litres d’essence.

Lla panne d'essence peut provenir
d'un raccord desserré ou d'une tuyauterie
félée. Et, a ce propos, signalons que
surtout avec les voitures, on peut perdre
son huile sans s'en douter pour une raison
analogue. Le manométre de pression
continue & marcher, mais une quantité
d’huile coule sur la route =t on ne s'aper-
coit de rien jusqu'au moment otila pompe
se désamorce. Un de nos amis a ainsi,
sur un trajet de 100 kilométres, consommé
la bagatelle de 3 litres de Castrol R., soit
plus de 50 francs d'huile, et il venait de
vidanger | Mais revenons a notre sujet.

Tout suintement d'essence est dange-
reux. Nous avons beau nous lamenter sur
la mauvaise qualité de I'essence qui nous
est livrée, elle est encore trés facilement
inflammable et nous courrons grand
risque de mettre le feu & notre machine
Il est donc bon de vérifier de temps a
autre |'état de nos tuyauteries. Si une
tuyauterie se rompt sur la route, on peut,
si la rupture s'est produite loin des rac-
cords, faire une jonction avec un bout de
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tube de caoutchouc. On peut ainsi gagner
un garage. Il est donc bon d'avoir, dans
sa sacoche, quelques centimétres de tube.
Mais, hélas, pour notre part, quand une
rupture de ce genre est survenue, ce fut
toujours au ras du raccard. Aprés avoir
été  attrapé quelques fois, nous nous
sommes fait une régle d'emporter tou-
jours un raccord sur lequel est soudé
un bout de tube. Une réparation de fortune
devient alors possible.

I'eau est une autre cause de panne.
Nous connaissons tous les symptdmes ;
le moteur fait entendre des ratés et cale
si nous voulons démarrer. Sil n'y a
qu'une ou deux gouttes d'eau, elles
passent rapidement et bientdt la marche
redevient normale, mais s'il y en a davan-
tage, le mieux est d'étre héroique, de
démonter le carburateur, de vider un peu
d'essence du réservoir. L'eau, fort heureu-
sement plus lourde que ['essence, se trouve
au fond du réservoir et, généralement, 1l
suffit de vider un verre d'essence pour en
étre débarrassé. Le remeéde, clest de
filtrer I'essence sur une peau de chamois

’

Encore un filtre a air, le Técalémit.

C'est du coté des fuites d'air gu'il faut rechercher les
départs difficiles et les mauvais ralentis. L.e croquis de
gauche montre ol il faut rechercher ces fuites, tandis
qu'au-dessus, nous voyons un moyen - empirique -
d'y obvier. Ci-contre, les fuites les plus ordinaires et
sur lesquelles 1'attention du motocycliste n'est pas assez
reportée, par insousiance le plus souvent.

juand'on fait le plein; ou & la rigueur.

ans un vieux chapeau de feutre.

Une autre cause d'appauvrissement du
mélange, ce sont des rentrées d'air
intempestives.

Un moteur ot une quantité dair
notable peut pénétrer entre le carbura-
teur et le moteur est tres difficile a
mettre en marche et a un ralenti défec-

tueux. Il est relativement aisé d'avoir un

joint étanche entre le carburateur et le
moteur ; mais des infiltrations par les
guides des soupapes d'admission sont
a peu prés inévitables et ne deviennent
génantes que lorsque 'usure des guides est
devenue ' exagérée.

On peut, avec un capuchon de valve
et une rondelle de feutre, confectionner
un petit appareil qui empéche les rentrées
d'air. Le capuchon est percé d'un trou
pour le passage de la tige de soupape et
est découpé pour former quatre lan-
guettes qui sont saisies sous le ressort.

Des fuites peuvent également se pro-
duire autour des pistons de gaz et d'air ou
a l'axe du papillon. *P. H. BORESTROE.

Le Grand Prix.de I'A. C. F.

On confirme 'annulation du Grand Prix
de I’A. C. F. de 1928 : les énthousiasmes des
constructeurs francais sont trés refroidis et
la participation étrangére trés éventuelle
ont contraint les  organisateurs @ celte
regrettable suppression.

N’oubliez pas gue le porteplume
réservoir GOLD STARRY ne
vous causera jamais aucun ennui.
Demandez & GOLD STARRY,
63, faubourg Poissonniére, son
catalogue trés complet en vous
recommandant de Moto Revue
pour étre servi immédiatement,
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Quelques réflexions d'un' Anglais de Londres

.

. .Un mot sur le Salon de la Moto a
Londres arriyerait avec un léger retard ;

 en suivant les réflexions de M. Lipman, il

serait de trop. Toutefois, un apercu des
tendances dans le monde motocycliste
en Angleterre pourrait contenir un peu
d'intérét. ) '

Les motos admirées a 1'Olympia sont
rentrées au hercail ; gardées avec jalousie
par les constructeurs, elles tardent a faire
eur apparition sur la route. On ne voit
que, ca et la une nouvelle Matchless avec
son réservoir en noir et blanc. La plus
marquée des tendances modernes est la
position trés basse de la selle. Les pous-
s0irs sont souvent enfermés, les culbuteurs
protégés sinon entiéerement cloitrés, eux
aussi. Le fim irréprochable de tous les
modeles est frappant.

Une immense déception a I'Olympia.
['absence'des grandes marques francaises.
Les Belges, les Américains, voire méme
les Allemands étaient représentés par les
Gillet-Herstal, les F. N., les Indian, les
Cleveland, la D. G. W., etc. I] est pour-
tant bizarre que la France, qui construit
les meilleures automohiles du monde, et
gui s'est déja fait une place importante

ans le monde motocycliste, n'ait pas pu

Mais... De nombreux lecleurs hiésilent d nous
adresser leur enveloppe el nous réclameni
d’urgence quelques explicalions de' derniére
heure : nous croyons devoir mellre sous les
peux de lous l'une des lellres les plus caracté-
ristiques sur ce sujel, el qui condense cerlai-
nement 'ensemble des demandes de lous : nous
allons done, en méme temps publier la demande
de nolre ,correspondant el nolre répense d
chacune de ses objeclions : On nous eril done :

Nous lisons : [ i

« Toule erreur complera pour une faule el,
senles les réponses sans aucune faute auront
droit @ Paliribuiion des molos ; les réponses
avec une fayle et plus seront décalées pour

l'altribution des accessoires. En cas d'ex-

at'gam. nous publierons quelques questions sup-
plémientaires qui devront éire trouvées exclusi-
vemen! par ceux qui auront envoyé loutes leurs
réponses jusles. »

Done, et si nous comprenons bien ces deux
phrases, nous pouvons nous dire ceei : &l
‘n'y a, par exemple, que 8 réponses entiére-
ment justes, que deviendront les 8 autrés
motos ? :

(Les 8 autres molos, si — ce que nous ne

collaborer & cette exposition. Le déten-
teur du record du monde de vitesse pure
vient de se payer une Renault. (ilte
constatation a-t-elle besoin de commen-
taire ? N'est-ce pas la preuve qu'il existe
tout de méme en France de la bonne méca-

. nique ? Et pourtant les constructenrs de
* motos frangais se sont tenus cois. Ce n'est

pas de cette facon que les bonnes motos
en s'abstenant de faire 1eur apparition au
Ehls grand Salon de la moto du monde.

aNe w-Motoreyele (pourquoien Anglais ?)
(voir ci-dessus) et la Dollar (n'ajoutons
pas pourquoi en Américain ?), deux motos
qui n'auraient pas eu de rivale dans leur

Le Grand Concours

est terminé

croyons heureusemenl pas -—— elles n’ont pas
élé  atlribudes selon les condilions requises,
seronl affectdes d un aufre concours qui va
suivre immédialement le concours acluel el qui
aura, d'ailleurs, cetle particularité d'étre beait-
coup plus facile. Nolre bul, en effel, est de pro-
pager la molo ; donc, plus nous donnerons de
machines el plus nous serons enchaniés ; mais
la correction peut que les conditions soient stric-
temen! exdcutées el que les « malchanceux » de
ce concours aient geur répéchage prochaine-
ment).

On ne voit pas l'utilité de votre seconde
hrase, ou tout au moins des mots « en cas »,
a néeessité de fournir les 30 réponses exacles

. pour avoir droit & une moto devant forecément

créer des ex-aequo.

(Un peu sublil, mon cher ; nous sommes d
Paris el non a Byzance... El puis, quelle diffi-
cullé avez-vous dénichée la-?) -

Peut-ftre y a-t-il dans ces instructions
quelque chose qui mous échappe ou comme
je I'ai entendu murmurer en termes moins
choisis « une échapattoire pour vous »/

(Non ! la clarté seule est notre guide, el seuls
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catégorie au Salon de Londres. La réu-
nion en un seul modéle, qu'effectue Dollar,
d'un moteura-c-t & double échappement
dans un cadre triangulé a double lfgrceau
n'existe encore pas en Angleterre.

Espérons qu'en 1928 les constructeurs
francais s'évertueront a faire disparaitre
t'impression qgu'ont les Anglais des motos
francaises : un petit deux-temps trés
bruyant monté dans un cadre de vélo,
transmission par courrole, position trés
haute, pas de débrayage, et une marche
par saccades.

Toutes ces réflexions sont dictées beau-
coup a la suite de quelques articles plus
ou moins polis sur la moto francaise,
perus derni¢rement dans un journal
anglais, mais aussi un peu parce que leur

auteur est passablement de mauvaise
humeur, s'étant fait. « pincer» dans les
rues de Londres pour avoir fait du bruit
“en seconde. Arrété, il mit son moteur en
marche, et prouva au paliceman aux
oreilles délicates que son silencieux est,
au contraire, trés efficace. Assentiment
pensif du policeman, et procés pour...
éclairage 1nsuffisant des plagues matri-
cules.

Aller faire de la_mato et vous sentir
parfaitement en régle & Londres, les deux
choses sont incompatibles !

Bernard CouLTER.

des esprils fourmentés el lorturés peuvenl nous
supposer plus complexes : aucune chicanerie
ne se cache dans les questions posdes en bon
el clair frangais).

1° Le concours devant se terminer le
81 décembre, dernier délai, mettre sous scellés
toutes les enveloppes regues, intactes, ainsi
que celles qui vous parviendraient les 2, 3 et
4 janvier 1928

(El nous ne procéderons pas aulrement mon
ami, mais vos dates sont un peu brusquées ;
avez-vous songé que nous avons des cenlaines
d'abonnés d Pélranger el aux colonies, abonnés
franpais loin de nous, mais qui ont droil d
noire sympathie... el nous devons les allendre ?)

2° Publier dans votre numére du 6 janvier
les solutions justes.

(Oui, mais pas le 6, cela esl impossible, nous
avons-vous dil plus haul.)

' 3e Procéder a la lewée des scellés et au
dépouillement dans la semaine gqui suivra,
publiquement et en présence d’un huissier,

(Quelle nécessilé d*immobiliser des huissiers,
elc.... Chague lecleur a sa réponse bien @ lui ;
tl Iui sera loisible de conirdler ses solulions
avec la solution-type par huissier : ¢a fail bien
dans le tableau, ¢a ne serl drien, mais le fran-
¢ais aime lan! la « cocarde ».)

Pour ce qui me concerne personnellement,
moi vieil abonné, n*ayant point espoir d’étre
vers la téte du blassement...

Et pourquoi pas ? Viell abonné, vous avez
potirtant de rudes chances de découvrir loules
les questions ?
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Un cohcours de randonnées

La L. N, M. n’est pas encore lancée que
beaucoup de suggestions nous parviennent,
dont certaines ont déja retenu notre atten-
tion. Parmi celles vralment intéressantes,
notons celle de M. le Général Camon @
laquelle nous applaudissons : y

Moto Revue pourrait organiser...

Oui, dés 1a saison prochaine, et lorsque nos
nouveaux locaux vont nous permettre
de respirer plus profondément, Molo Revue
organisera un

Concours d'excursions

Que tous les Clubs mous aident dans ce
sens et nous donnent immédiatement leurs
suggestions et leurs critiques.

Constituer un livret individuel pour chaque
motocyeliste, Chaque conducteur ferait viser
une autorité reconnue (Moto-Club, em-
Ployeurﬂ. agents de motos, garages, etc...)
e kilométrage de leurs excursions et trajets
pendant la saison, Ce livret touristique serait
adressé en fin de saison, par les soins des
Clubs, & Molo Revue en vue de I'attribution
des prix du concours organisé dans ce but.

Qu’en pensez-vous ? :

Le concours d'usure de moteurs

Oui, ce concours plait si nous nous en
reportons aux correspondances qui nous
arrivent. La date ? nous réclame-t-on partout.
Pour fin février, avons-nous dit ; la l]uestlon
est assez délicate & résoudre ; ce n'est pas
en un jour que l'on établit des réglements
gérieux & une épreuve nouvelle qui aura un
retentissement considérable. Nous recevons,
dés ce jour, les adhésions ; les petits cons-
tructeurs qui, si souvent nous écrivent pour
que nous causions de leurs moteurs, ont une
excellente référence a se créer par cette
épreuve ; le temps ne leur fait pas défaut,
qu'ils 8'y préparent dés maintenant.

La L. N, M,

Patience, jusqu’en janvier ! & ce moment,

L. N. M, partira selon notre promesse.
Nous avons déja établi le panonceau, 1'in-
signe, le fanion que tous les membres (déja
plusieurs milliers, malgré notre défense !)
auront & coeur de posséder. Hotels avec
panonceaux ; garages avec panonceaux ;
motos, sides, autos avec insigne ; quelle joie
pour le motocycliste isolé, pour le camping-
man, pour I'automobiliste débarquant a
I"improviste, les uns de ne pas sembler des
parents pauvres, les autres de n'étre pas
assimilé 4 un Dollermen et de trouver le gite
Moto Revue, le repas Molo Revue, la répa-
ration Moto Revue, 1'accueil Molo Revue,
aimable. et jamais mitraillant,

Mais, au fait, ne sommes-nous pas trop
bavards ? A janvier donc!

Votre proposition...

... 85t recue avec joie, M, Lejeune, de Com-
piégne. Excusez-nous d’attendre janvier
pour vous remercier et signaler votre offre &
nos lecteurs.

LE CONCOURS DE SILENCIEUX

Le silence est l'aristocratie' de la moto
Son urgence se ait sentir

Aussitét annoncé, notre concours de
sitencieux fait P'objet de toutes les conver-
pations motocyclistes : est-cc un. bien ?

est-ce yn mal ? ou plutdt, ne craint-on pas
ue. ..

Eh bien ! non ! 11 faut saisir I'affreux mal
par sa racine et I’extirper. Nous avons entamé
une campagne contre le bruit, et cela dans un
but que nous n’hésitons pas de proclamer.
En dehors de toutes les cunsidérations oppor-
tunes, sentimentales et matérielles déja
exposées, i1 existe, en ce moment, a la Préfec-
ture de Police. ol de nos mellleurs moto-
cyclistes sont d’allleurs 4 la direction, un
courant net et marqué contre 1'infernal bruit

Les Organisations
de Moto Revue

DECEMEBRE

18 — Rallge wmilitaire de Satory.

31, — Grand Concours 1927 (envol
tes réponses).

JANVIER

1 — Fondation de la L. N. M.
9, — Concours d'éclairage.

12, — Banquet Moto Reoue.

17 au 22 — Six Jours d’Hiver.

L ]
LS
Concours de randonnées,
Concours d'vsure de moteurs.

FEVRIER

Concours de silencieux.
Concours de tentes du M.C.C.F.
Rallye-Radio.

de tant de motos. Des sanctions extrémement
séveéres, sires, atroces peul-ftre, sont en voie
d’élaboration dans les services de la préfec-
ture. Nous’ avons désiré parer le coup et,
d’accord avec les pouvoirs, nous voulons
prouver que tout le vain bruit des nombreux
motards n’est basé sur aucun raisonnement
admissible. Le concours du silencieuxz auquel
tous les motocyelistes pourront partieiper
est suivi trés attentivements par nos diri-~
geants : des résultats découleront des
conséquences rapides d'un point de vue
roulier. Va-t-on en vouloir 4 Molo Revue
d'avoir prévenu le tonnerre et la foudre et
de s'étre interposé, alors qu’il en est encore
temps : non, certes : qussi nous attachons une
importance extréme a toutes les considéra-
tions techniques et pratiques de ce concours :

* & chacun de nous aider,

11 aura lieu fin février...

A cette date, il y aura une certaine marge
dans nos occupations. Les adhésions sont
recues deés maintenant ; le réglement est
actuellement en élaboration. 1 nous parait
assez curieux d’organiser cette épreuve en
salle fermée, tel le vélodrome ou autre ; les
résultats constatés officiellement n’en seront
que plus convaincants.

D’ailleurs, les protestations se font
* plus ardentes

Nous extrayons de notre confrére Excelsior
cet entrefilet assez suggestif et annonciateur :
on se fache un peu partout. Le role de Molo
Repue est net : il faut agir.

Encore une prolestation de lecleurs contre
lindulgence systématique de la police parisienne
d I'égard des « bruileurs » nocturnes consclents
el organisés, Existe-l-il, oui ou non, un régle-
men! inlerdisantl [I'échappement libre des
molocyclelles? Si oul, pourquoi les possesseurs
de ces instruments fracassanis onl-ils le droil
de lroubler le sommetl de lout un quarlier en
essapyan! de faire croire aux Parisiens réveillés
en sursaul que leur immeuble est cerné par
un assaillant disposant d'une cinquantaine
de milrailleuses ?

Comme le fail remarquer un de nos corres-
pondanls, « ces machines son! généralement
monides par des jennes gens, d qui elles pro-
curent d’amtant plus de plaisir qu'elles font
plus de lapage »! Qu'il sagisse de I'agacant
bruil de crécelle des peliles « deux-lemps » ou
du majestueux fracas d'artillerie des moleurs
plus corsés, le supplice est également Intoérable.

11 est des quartiers oli les apprentis molocy-
clistes profilen! du calme nocturne pour faire
leur éducalion dans les rues désertes. Il en est
d’autres oir les travailleurs se rendant ¢ une
usine lointaine de banlieue sont obligés d’en-
fourcher ¢ 4 heures du matin leur pélaradnante
monlure, Ils le fonl, nalurellement, avec une
secréle rancune conlre les paresseux qui ont
la prétention de dormir encore pendant plusietrs
heures. El ils ne le leur envaien! pas dire!

Un aulre de nos abonnés nons affirme que /

les agents a qui l'on signale ces fantaisies
tonitruantes réponden! que « cela ne les regarde
pas », L'envoi aux commissaires des numéros
de motos ayanld supprimé leur pol d'échappe-
meni demeure également inefficace. 3

Nos correspondants nous prienl de demander
sur ce poinl lavis éclairé de M. Chiappe :
voild qui est fail.

Le M. C. C. F. :
Le Concours de l'insigne est clos

Les derniers dessins nous sont parvenus ;
leur chiffre se monte 4,151 ; nous allons, dés
cette semaine, procéder aux éliminations
des projets congus avec beaucoup d'amour
de la moto certes, mais qui doivent nous
offrir des difficultés tant du point de vue
artistique que de réalisation.

Les projets réservés, el nous croyons qu’ils
sont nombreux, seront annoncés dans notre
prochain numéro ; ensuite, les meilleurs des-
sins seront publiés. Ensuite...

Le Concours de tentes est. commencé

Et nous -avons déja regu des adhésions.
Ne nous écrit-on pas déja : :
Il m'est agréable d’apperier ma contribution
el mon expérience du camping que je pralique
depuis 1905 sur bicycletfe @ moleur, avec un
lit pliant (ma chére !).
M. Partridge a des idées bien nettes sur la
tente et les accessoires de camping ; prati-
uant, fabricant, motocycliste aussi, amateur
ge canoé, voila bien des titres a participer A
notre concours. Attendons ses concurrents.
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MOTOS

Article premier. — Molo Revue organise
pour la cinquiéme fois une épreuve de tou-
risme par invitation (Manifestation sportive
réservée, n° 20 des réglements sportifs de
la F. [. C. M.), sous le nom des :« Six Jours
d'Hiver» de Mofo Revue, qui sera courue
sous les réglements de I'U. M. F., le réglement
général de la F. C. 1. V., et sous le contrife
sportif de I’A. M. C. F.

Art, 2, — Cette épreuve se disputera en
étoile autour de Paris, du 17 au 22 janvier
1928, sur une distunce d'environ 1.686 a
2.016 kilométres selon les groupes.

Pour les distances & couvrir les concur-
rents seront réparlis en deux groupes :

Groupe bleu. — Motos 175 eme., 250 cme.,
sidecars 350 cme, ; cyclecars 350 et 500 cme.

Groupe rouge. — Molos 350, 500, 750,
et 1.000 eme,. ; sidecars 600 et 1.000 cme.
cyclecars 750 et 1.100 cme.

Les étapes seront les suivantes :

Mardi 17 janvier

Groupe  blen. -— Paris-Gournay-Rouen-
Pontoise-Paris (254 km. environ),
Groupe rouge. — Paris-Pontoise-Beauvals-

Gournay-Rouen--Pontoise-Paris (272 km.).

Mercredi 18 janvier

Groupe blen. — Paris-Amiens-Compiégne-
Paris (279' km. environ).

Groupe rouge. — Paris-Amlens-Saint-
Quentin-Compiégne-Paris (342 km, environ).

Jeudi 19 janvier

™" Groupe bleu. — Paris-Reims-Soissons-
Paris (314 km. environ).
Groupe rouge. — Paris-Reims-Laon-Sols-

sons-Paris (344 km. environ,,
Vendredi 20 janvier

Groupe bleu. — Paris-Charlres-La Ferté-
Bernard et retour (328 km. environ).
Groupe rouge. — Paris-Chartres Le Mans

et retour (416 km. environ).
Samedi 21 janvier
Groupe bleu. — Paris-Chartres-Orléans-

™ Rambouillet-Paris (299 km. environ).

Groupe  rouge, — Paris-Chateaudun-
Orléans-Ramboulillet-Paris (320 km. environ).
Dimanche 22 janvier

Groupe bleu. — Paris-Evreux-Nonancourt-
Versailles-Paris (212 &m. environ).

- (Groupe rouge. — Paris-Evreux-Nonan-

court-Mortagne-Dreux-Versailles-Paris (332
kil. environ).

Arl. 8. — Les Commissaires sportils seront :
MM. Mauve, Goupy, Boéll, Lacome,

Art. 4. — L’épreuve est ouverte sur Invi-
tation aux constructeurs et aux proprié-
taires de machines.

Art. 5. — Toutes les calégories reconnues
par I'U. M. F. pourrant parliciper a4 cette
épreuve et les véhicules devront étre équipés
conformément aux réglements de I'1_‘.th. F.

Art. 6. — Les engagements devront étre
ardrrssés au Siége du Comité d'organisaiinn
des Six Jours d'Hiver : bureaux de Molo
Revue, 5, rue Saint-Augustin, Pairis. Ils
ont été fixés a 100 {r. par véhicule pour les
constructeurs, & 50 Ir. par véhicule pour les
propriétaires non censtructeurs, Ils ne
seront pas remboursables ct scront acceptés
du 1°* au 31 décembre, 2 18 heures. Du
1°r au 10 janvier, ils seront a droits doubles.

Art. 7. — 'Les constructeurs seront tenus
de faire connaitre le nom de leurs pilotes,
le 10 janvier au plus tard.

Les 6 jours d’hiver
du 17 au 22 Janvier 1928.

Organisés sous les réglements généraur de I'A. C. F. et de 'U, M, F. et soes
le contrble sportif de I'A, C, I F. et de I'A. M. C. F.

1
Pesage — Vérilication — Poinconnage

Art. 8, — Il sera procédé, avant 1'épreuve,
au pesage et au poingonnage des véhicules,
dans un local dont les intéressés auront
connaissance par lettre personnelle.

Art. 9, — Le poingonnage ou plombage
})orwra sur les piéces suivantes : cadre,
ourche, changement de vitesse, cvlindres,
carter du moteur, chassis du sidecar ou
cyclecar.

Art. 10. — Tout véhicule qui, & V'arrivée
ou 4 un moment quelconque, n'aurait plus
la totalité de ses piéces poinconnées ou
plombées, sera exclu de I'épreuve.

Art. 11, — Les concurrents déclareront
par écrit et sousleur responsabilité, an moment
du pesage, la cylindrée exacte de leur moteur,

Art. 12, — Les roues de rechange sont
admises sans limitation. Le ravitaillement
en roues ne pourra se faire qu'aux controles
horaires. ! “

Art. 13, — Tout participant devra produire,
au moment du pesage :

1° Le permis de conduire (carte rose), ou
le certificat international de route.

20 Le réc'pissé de déclaralion (carte grise
ou W) du véhicule.

39 Le licence de conducteur obligatoire
pour tout participant.

4° La licence d: concurrent obligatoire
pour tout constructeur lorsque ce sera lui cqui
engagera,

Pour les concurrents étrangers n'ayant
pas de carte ro<e ni grise, le certificat inter-
nalional de route leur tiepdra lieu de permis
de conduire,

5° Les polices d’assurance contractées
aux termes des articles 11 et 15 du présent
réglement,

Assurances

Art. 14, — Tout concurrent est tenu d¢
contracter, pendant toute la durée d©
I"épreuva : .

1° Une assurance personnelle contre tous
les accidents de toute pature qu'il pourrait
causer a des tiers, pendant la durée de cette
épreuve,

Celte assurance devra E@lre .prise auprés
d’une Compagnie ou Société connue et répu-
tée pour sa solvahilité.

Son montant devra assurer le concurrent
pour 200.000 fr. (deux cent mille francs)
au minimum [mr accident, sans que le mon-
tant de la police limite la responsabilité du
concurrent.

20 Une assurance contre l'incendie, tant
au point de vue de tout recours pour les
véhicules consignés dans les parcs fermés
aux points d'étapes, établie dans les mémes
conditions que ci-dessus.

Toutes ces polices d’assurances devront
expressément stipuler que les Compagnies
ou Sociétés assurantes renoncent a tout
recours, qu’elles pourraient exercer en cas
d’'nccidents ou sinistres contre les organi-
sateurs de I'épreuve, de méme qu'elles s’en-
gageot a n'exercer aucun recours ni 4 recher-
cher la responsabilité des maires, villes,
départements ou I’état francais.

Art. 15. — Un double de cette police devra
étre remis an pesage entre les mains du com-
missaire ainsi que les pléces stipulées & 1'ar-
ticle 13. -

Le départ pourra étre refusé & tout con-
current qui n'aurait pas satisfait & cette
obligation. Les organisateurs ont souscrit
une police spéciale a la Compagnie La Natlo-
nale et pourront en faire béneficier les concur-
rents qui le désireront au moment du pesage.

Art. 16. — l.es organisateurs déclinent
toute responsahilité pour tous les accidents,
sinistres de quelque nature qu'ils soient,
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pouvant étre occasionnés pendant toute la
durée de I'épreuve, par les participants &
PPépreuve qui en sont responsables et qui en
acceptent cette responsahilité entiére et
compléte du fait de leur engagement.

Organisation générale de 1'épreuve

Art 17, — Les vitesses horaires des véhl
cules seront :

Motos 175 cme., 32 km. ; 250 cme., 35 km. ;
350 eme., 38 km. ; 500 eme., 42 km., ; 750 et
1.000 cme.,, 45 km. Sidecars 350 cme., 32 km., ;
600 eme., 38 km.; 1.000 cme., 42 km.;
Cyclcecars 350 cme., 32' km,; 500 cme.,
35 km.; 750 cme,, 38 km.; 1.100 cme.,
42 km.

C’est sur cette base que seront calculées
les heures de passage aux différents contréles.

Art. 18. — Chacue concurrent devra main-
tenir sa moyenne entre les contrdles horaires,
Les aulres controles n’étant que des contrdles
de pointage.

Seront contrdles noralres :

Mardi 17 : Bezons (départ), Rouen, Bezons
tretour).

Mercredi 18 : Pierrelitte (départ), Com-
plégne, Le Bourget (retour).

Jeudi 19 : Livry (départ), Solssons, Le
Bourget (retour).

Vendredi 20 : Versailles (départ), La Ferté-
Bernard, Versailes (retour).

Samedi 21 : Versailles (départ), Orléans,
Versailles (retour).

Dimanche 22 : Saint-Germain (départ),
Dreux, Versaliles (retour).

- Art. 19, — Les organisateurs feront usage
de pendulettes enregistreuses pour contrbler
les moyennes,

Art. 20, — Les contrdles horaires ferme-
ront pour chaque concurrent une heure aprés
I'heure marquée sur son carnet de route.

Art, 21, — Il sera attribuéa chaque concur
rent, au départ de I'épreuve, un bhagage de
1.000_ points. Tout concurrent qui sera en
retard sur I'horaire officiel se verra enlever
un point par minute de retavd.

La perte d'un carnet de route ou feuille
de guinlnge individuel entrainera une perte
de 5 points.

Les organisateurs se réservent le droit
d’arréter les concurrents & un _contrdle
horaire, pendant un certain laps .de temps,
et d’en neutraliser le temps. h

Départs

Art. 22, — Les départs sont donnés d’apréa
les horaires des carnels de route ; néanmoins
les horaires pourront étre modifiés méme en
cours ‘de route, selon les circonstances et
les moyennes pourront étre abaissées, sl
les conditions atmosphériques le rendent
indispensable, mais les concurrents anront
été prévenus avant le départ de la demi-
étape.

Art. 23. —— Toul concurrent se préscntanl'
en retard sera considéré comme parti &
son heure officielle inscrite sur le carnet.

Contrdle de route

Art. 24, — Pour permettre le contrile
en cours de route, les véhicules devront étre
munis de trois numéros disposés & gauche,
& droite et sur I'avant du véhicule.

Art. 25. Les véhicules devront se mou-
voir par les moyens de leur équipage sur tout
le parcours. Il est interdit, sous peine d'exclu-
sion de I’épreuve, de se aire aider par une
tierce personne. Les réparations ne peuvent
Btre faites que par les moyens du bord.

Art, 26, — Tout concurrent se trompant
de route devra reuenir au point d’ot il s’est
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écarté de l'itinéraive et faire sa déclaration
au premier contrdle. 3

Art 27. — Tout concurrent exclu de
Uépreuve devra effacer les numéros de ses
disques immeédiatement.

Arrivée aux fins d'étapes

Art. 28. ~— A partir du dernier contrble
horaire qui, généralement se fera a la limite
des départements de la Seine et de la Seine-
et-Oise, les concurrents seront conduils au

arc fermé par groupes encadrés avec neutra-
isation. Enire I'heure d'arrivée portée sur
le carnet de route pour le dernier contrile
horaire (avant la rentrée dans le départe-
ment de la Seine) et le moment ou sera
formé le groupe encadré devant rejoindre le
parc ferme, les concurrents ne devront plus
toucher a leurs machines. Au parc Termé
les concurrents devront rentreg leurs machines
aussitot. )

Tout concurrent rentrant au parc fermé
en retard sur son groupe sera pénalisé d'un
point par minute de retard, saufl en cas de
neutralisation supplémentaire par suite d'inei-
dents constatés par les commissaires con-
voyeurs,

Parcs

Art. 29. — L’accés du parc fermé ne sera
autorisé qu'aux officiels et aux concurrents,
ainsi qu’a leurs passagers.

Toutefois, en raison de 'obligation pour
les comimissaires de conduire les concurrents
an poinlt de départ, le concurrent qui le
matin, au départ, aura un pneu crevé, sera
autorisé a faire cette réparation, mais son
départ, au premier contréle horaire a la
limite de la Seine sera différé d’autant de
minutes qu'il aura mis & réparer sans que son
horaire soit modifié.

Pour chaque concurrent, 'ouverture du
Pnl‘c aura lieu le matin cing minutes avant
*heure de son départ.

Classement

Art. 30, — Dans chaque catégorie, le
classement sera étahli suivant le nombre
des points que le concurrent aura perdus.
Le concurrent qui aura conservé le plus
de points sera déclaré « premiers. Viendront
A la suite et par ordre, les concurrents ayant
perdu le moins de points.

Prix

Art. 31. — Chaque concurrent qui aura
effectué le parcouts total sans perdre de
vints, recevra un dipléme de grande médaille
g'm‘. Un diplome de médaille de vermeil
sera attribué an concurrent qui aura perdu
25 points maximum, un dipléme de médaille
d'argent A celui, qui aura perdu 50 points
maximum, un dipldme commémoratif’ sera
remis & tout concurrent qui aura terminé
dans les délais,

Une médaille sera remise &4 tout concurrent
terminant avee 1,000 points,

Réclamations

Art, 32, — Toute réclamation devra étre
formulée par écrit une demi-heure au plus
tard aprés la fin de I'étape a laquelle elie a
trait et étre remise 4 un des commissaires
sportifs avee une somme de 100 {r. par récla-
mation.

Si la réclamation est justifiée, cette somme
sera remboursée A son titulaire. Au cas
c;mtralre. elle sera affectée &4 des prix spé-
claux.

Dispositions diverses

Art. 83. — Si, Euur des raisons majeures,
il y avait impossibilité ou diflicultés defaire
disputer cette ¢épreuve sur eertains parcours
indiqués, les commissaires sporlifs seréser-
vent le droit d’apporter aux itinéraires tous
les changements qu’ils jugeraient nécessaires.

Les concurrents étant censés &tre dans
les conditions habituelles du tourisme,

aucune réclamation concernant les erreurs

d’itinéraires ne pourra étre admise.

Art. 34. — Les commissaires sportifls se
réseryvent le droit d'autoriser ou non un
concurrent i se faire remplacer au départ

MoT® REVUE

d'une demi-étape, Le remplagant devra
satisfaire aux articles 13, 14 et 15 ; le départ
autorisé du remplagant implique pour celui-ci
I'acceptation du présent réglement dans
toutes ses dispositions ainsi que des obliga-
tions et engagements pris par celui qu’il
remplace.

Art, 35. — S, le 31 décembre, le nombre
total des engagés était inférieur a 30, le
(:ymil{- organisateur pourrait ne pas faire
disputer I’épreuve 1928, les droits d'engage-
ml??t seraignt alors remboursés sans indem-
nité.

Art. 36. — Les conct rrents devront stric-
tement se conformer aux réglements admi-
nistratils concernant la police de roulage
sur les voies publiques et dans les agglo-
mérations, La plus grande prudence leur est
recommandée dans la traversée des agglo-
mérations, les organisateurs déclinant toute
responsabilité, les participants ¢étant consj
dérés comme des touristes isolés d’nne contra-
vention pour execés de vitesse étant suscep-
tible de faire exclure le concurrent  de
I"épreuve.

Arl. 37. — ILes commissaires de 1'épreuve

curront faire usage de drapeaux, le bleu
indiquant le ralentissement et le jaune
I'arrét absolu.

Art. 38, - Taut concurrent inscrit s’en-
gage a observer, pendant toute la durée de
I'épreuve totites observations qui lui sernient
faites par les officirls, sous peine d'étre exclu
de Vépreuve par décision des commissaires
sportifs. Du fait de son inscription, il recon-
naft avoir pris connaissance du présent
réglement et s'engage a s'y conformer stric-
tement.

Il s'engage enfin 4 n'effectuer aucun
recours contre les organisateurs par suite
d*accidents, de guelque nature qu'ils solent,
oun  non-observation des _réglements de
police, de voirie ou du Code de la route.

Art. 39, — Les organisatenrs se réservent
le droit d'apporter, le cas échéant, au pré-
sent réglement, les modifications qu’ils
jugeraient nécessaires, sous réserve d'appro-
bation de I'U. M. F.

Pour les commissaires sportifs :
C. LACOME,

VOITURES

Sous les gérlements généraux de I'A.
I. C. A. IR, et sous les réglements sportifs
de I'A. C. F. el sous le contrdle sportif de
PAutomobile Club de 1I’"Ile-de-France.

Article premler. — Moalo Rerue organise
pour la quatriéme année son épreuve de tou-
risme par invilation, manifestalion sporlipe
réserviée, n° 20 des réglements sportils de
I'A. I. A, C. R. sous le nom des Six Jours
d’Hiver de Maolo Revue, qui sera courue
sous les réglements généraux sportifs de
PA. I. A. C. R. et de I'A, C. I, et sous le
contrdle sporlif de I’'A. C. 1, F.

Art. 2. — Cette épreuve se disputera antour
de Paris du 17 au 22 janvier 1928 sur une
distance d’environ 1.686 & 2.015 kilométres,
selon les grmlyes.

Le Groupe bleu comprendra les catégories
et classes jusqu’a 500 cme,

Le Groupe rouge les catégories et classes
jusqu’a 3.000 cme.

Les étapes : voir réglemenis molos

Art. 3.— Les commissaires '~ sportifs
seront : MM. Anfry, Michel, Boéll, Goupy,
Mauve et Lacome. g

Art. 4., — L'épreuve est ouverte sur
{n;’italiun aux constructeurs et aux proprié-
aires.

Art. 5. — Peuvent y participer les véhi-
cules rentrant dans les catégories et classes
des vehicules admis sulvant ['annexe C.
du réglement général sportif dee LA, [LA.C. R
jusqu’a 3 litres.

Art. 6, 7 et 8 — (Voir réglements molos).

Art. 9. — Le poinconnage ou plombage
portera sur les piéces suivantes : chéssis,
changement de vilesses, cylindres,. carter
du moteur.

Art. 10 et 11, — ( Voir réglements molos).

Art. 12. — Les roues de rechange sont
admises sans limitation, le ravitaillement en
roues ne pourra se faire quaux 1/2 étapes.

Art. 13. — Tout participant devra pro-
duire au moment du pesage 3

1° Le permis de conduire (carte rose)
ou le certificat international de route.

20 Le récepissé de declaration (carte grise)
du véhicule,

30 La licence de conducteur obligatoire
pour tout participant.

40 La licence de concurrent obligatoire '

pour tout signataire d’'un engagement, elle
sera fournie par le constructeur lorsque
ce sera lul qui engagera ou par le proprié-
taire lorsque c’est ce dernier qui s'engagera,

Pour les concurrents étrangers n'ayant
pas les cartes rose et grise, leur certificat
international de route teur tiendra lleun de
permis de conduite.

5° Les polices d’assurances contractées
aux termes des articles 14 et 15 du présent
réglement.

Assurances

Art, 14 et 15. — ( Voir régiements molos).

Organisation générale de l'épreuve

Art. 17. — Les vitesses moyennes horaires
deés véhicules seront de 3

Groupe blen. — 32 km. pour les voitures
de 350 emec, ; 35 km. pour les voltures de
500 cme. ;

Groupe rouge. — 38 km. pour les voitures
750 cme. ; 42 km., pour les voitures de
1,100 cmc. et 45 km. pour les voitures de
1.500 et i lilres.

Art. 18, 19, 20 et 21. — (Voir réglements
molus),

Départs

Art, 22 4 38. — ( Voir riglements motos).

Art. 39, — Le Comite d'Organisation se
réserve le droit d’apporter, le cas échéant
au présent réglement les mod fications qu'li
jugerait nécessaire, sous réserve d'appro-
ation par I'A, C. F.

Pour les Commissajres sportifs
C. LACOME,

\ :
La CGlaude Delage 500 double échappement dont nous avons entretenu
nos lecteurs précédemment.
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Mélange

Voici  ‘quelques - uns des
symptémes qui accompagnent
une carburation trop riche.
C'est tout d’abord une extréme
difficulté et parfois méme une
impossibilité  de mettre en
marche & chaud un moteur
dont le départ & froid est, par
contre, trés facile. Cela se cons-
tate souvent sur des deux
temps otr & cause des condensations a froid, il faut donner
beaucoup d'essence pour que les proportions du mélange
restent correctes. En marche, le moteur émet une fumée noire,

loconneuse, sa bougie se couvre de suie. Il tire mal et on peut
donner tout l'air, méme dans des circonstances ot on devrait
réduire la quantité d'air. A vide le moteur galope. Enfin il
chauffe de maniére anormale. Il faut naturellement pour que
ces symptdmes se manifestent que l'enrichissement du mélange
soit vraiment excessif ; un léger exces d’essence se reconnaitra
dans la pratiqué & ce que le moteur ne marche bien qu'avec
I'air ouyert en irand. Il faut choisir un gicleur tel que le moteur
n'accepte que les trois quarts de l'air additionnel. De méme
quil y a, en général lieu de prendre I'hiver un gicleur plus
fort, de méme I'été on montera un gicleur un peu plus petit.

Un enrichissement excessif du mélange tient généralement
4 la cuve a niveau constant. Le flotteur peut étre percé. En le
c!émontant et en le secouant on entend trés bien le bruit de
I'essence & l'intérieur (bruit qu'il ne faut d’ailleurs pas con-
fondre avec celui de grains de soudure qui pourraient se trouver
dans le flotteur). Le trou est en général microscopique. On
le décéle en plongeant le flotteur dans de I'eau chaude. Ne
procédez pas & cet essai avec de I'eau bouillante, au-dessus
d'un foyer. Les vapeurs d'essence pourraient, en effet, prendre
eu facilement. Les bullés vous indiquent I'emplacement de
la fuite. A moins que vous n'ayez un matériel de soudeur,
la réparation est impossible sur la route, mais vous pourrez
la faire exécuter rapidement dans un garage. Vous agrandirez
IF trou, et vous en percerez un autre. Vous pourrez alors vider
’] essence (de méme que pour gober un uf, il faut un trou par

trop riche

i
lequel vous puissiez aspirer le contenu de |'ceuf,; pendant
que l'air rentre par un autre trou). Vous boucherez les deux
trous avec de la soudure a 1'étain. Si on youlait tout prévoir,
il faudrait emporter un flotteur de rechange, mais un flotteur
est fait de cuiyre trés mince et trés fragile. Il faudrait done
I’'emporter dans une petite boite en bois ou en métal et I'enve-
lopper dans de la cuate. Mais c'est une panne encore assez
rare. La raison de l'enrichissement du mélange c'est que dans
ce cas, le flotteur trop lesté enfonce de trop dans I'essence de
la cuve et ferme le pointeau trop tard, alors que le niveau cors
rect est depassé. %

Un pointeau faussé qui repose mal sur son siége est une autre
cause possible. Avec certains carburateurs, il arrive aussi que
le poussoir qui est rappelé par un tout petit ressort ne remonte
pas et maintienne le flotteur baissé. On s'en apercevra d'ailleurs
par le petit jet d'essence qui jaillit par le trou d'air de la cuve.
Autre cause possible également, c'est que le petit ressort en
épingle & cheveu qui wvient s'appuyer sur le {lotteur, sorte de
sa gorge et laisse glisser le pointeau. On n'emploie plus guére
aujourd'hui le pointeau commandé par de petites bascules,
mais si on avait un carburateur de ce type, et qu'il eut pas mal
de service, |'usure des axes de bascule pourrait provoguer une
élévation du niveau de |'essence. |

Chaque fois donc qu'un carbirateur, qui était bien -régle,
donne l'indication que le mélange est devenu sensiblement
trop riche, examinez tout d'abord la cuve a niveau constant,

Bulles d'air

Lorsqu’on fait décrire au tube d'essence des spirales (cect

our rendre ce tube moins cassant) ces spirales doivent étre
Eorizontales. Si elles étaient verticales on aurait fréquemment
des bulles d'air qui interrompant la circulation pourraient
causer des ratés et méme l'arrét du moteur, Il faut également
éviter que le tube passe trop prés du moteur car s'il était porté
a une température un peu élevée, il se produirait une vapori-
sation partielle et l'essence du tube entre partiellement en
¢bullition et forme des bulles qui causent des ratés.

> Le Rallye militarre de Mofo-Revue
?\ a lieu le 18 Décembre aprés-midi

L TN (Rendez-vous, 12 h. 45, cote de Picardie) N\ : vy ¢ 2

L’exactitude au rendez-vous, en haat de
la cite de Picardie, & midi 45, est réclamée
de tous les motoeyclistes et sidecaristes

articipants a I'épreuve. Tls seront conduits
mmédiatement au terrain d’exercices : une

discipline _var!aita sera exigée dans la tra-

versée de Versailles.

Les adhésions sont regues jusqu’au 17

Les adhésions, accompagnées des 5 fr.
remboursables aux partants, seront regues

jusqu'au 17 a 16 heures 30, & nos bureaux.
Il est exigé le permis de conduire et 'assu-
rance aux tiers 4 100.000 fr. minimum, de
chaque conducteur.

En derniere heure...

L’Aute, L'Echo des Sporls, La Liberté,
L'Intransigeant, Les Sports, donneront tous
détalls de derniére heure.

En cas de mauvais temps persistant

Si cependant le temps par trop mauvais
laissait un doute dans l'esprit des partici-
pants, une permanence téléphonique leur
pernmietira de se rehseigner, le dimanche
matin, de 10 heures & 11 beures. Téléphoner
2 Central 03-81, Central 08-24 ou Central

-68-32, Soyez brefs, on ne vous répondra

ue par oui ou non, 4 la question : La rallye
oto Revue a-(-il lieu ?

ON DEMANDE
EXCELLENT -

DESSINATEUR

doit avoir de parfaites notions sur le moteur et les divers organes constituant la Moto et I'Auto. Kcrire avee références
= en envoyant un dessin de perspective, fait d’aprés nature. Discrétion assurée. —

DE PERSPECTIVE
POUR MOTO-REVUE




Une sortie Moto Revue réussie

Enfin le beau temps a permis de réaliser
a la fameuse » course de cote : ce fut une clo-
ture triomphale de la saison 1927. Un public
excessivement nombreux. Dés le matin, les
Moto Revue que, en toute sincérité, nous
n'attendions pas sl nombreux en cette sai-
son, sont arrivés au rendez-vous a 8 h, 30,
le premier groupe sous la direction du trop
rapide Dardy, sur sa Morgan, avalalent les
pavés qui conduisent & Gometz par Palai-
seau. Les 2 autres groupes, qu’une annonce
de derniére heure de la presse avaient convo-
Eués. suivaient la méme route sinueuse.
e fut vraiment curieux, le bataillon multi-
colore et serré des .innombrables motos
échelonnées le long de la route qui servait
de garage. A midi, un repas vraiment « plan-
tureux » nous fut servi s chez la Mére Michel »
& mi-cOte de la piste : ce qul permit 4 beau-
coup, malgré l'exiguité des salles pour un
tél contingen*, d'assister & la course, en
véritables loges. Le soir, la course finie,
les dorénavant traditionnel es chevauchées
de retour : les uns passant par la Chalouette
(d’estivale mémoire !) les autres -venant se
faire offrir un apéritif d’honneur au M. C. Ver-
sailles qui recut les motos avee tout son
« chie» cortumier, Aprés un nouveau repas
‘slanlurcux. le retour vers Paris au pinceau
e phares puissants : un bon point ! nos moto-
cyclistes comprennent enfin la nécessité
d'un bon éclairage.

La course fut superbe

Toult_a la matinée, les coureurs purent faire
de sérieux essals, grace a I'organisation
yraiment remarquable de Mauve et a la
discipline de tous. Aussi, aucune excuse
n'est valable pour les concurrents qui
échouérent IPaprés-midi. Route merveil-
leuse : Naas, sur une machine bien connue,
fut un « as» comme toujours et fit en moto
le mgilleur temps qui fut égalé en voiture
par Goutte : 1'un et I'autre le montérent :
10 % fameux a plus de 111 km. Un
autre concurrent a droit 4 de bien vives
félicitations c’est Gaussorgues, «qui sur
Monet-Goyon fut vainquéur en 350 et 500
cme. La J. Thomann conduite par Robert,
et Coulon sur Terrot (huile hervoline) tant
en moto qu'en side 350 cme., Delaha e sur
Rovin, furent les autres vainqueurs. En vol=
ture, signalons la performance de Michel
Doré, le grand champion de la Licorne.

Molos 100 eme. — 1. Fabre (Santos),
1'10" 1/5 (moyenne 51 km. 280) ; 2. Ledoux-
Lebard (La Cyclette).

Motos 125 cme. — 1. Guier (La Cyclette).

1' 15" 2/5 (moyenne 47 km. 740).

Molos 175 eme. — 1. Robert (Jean Tho-
glaﬂn),‘ 41:("{4 5[ (l]nn,vcnnc 76 km. 920);
. Rapeau (Le Cyclette), 1’05 1/5 ; 3. Tula-
khtin (Harlette-Geco). 5 3 2

Molos 250 cme. — 1. Coulon (Terrot, pn
Dunlop, huile Kkervoline), 40" 2/5 (nmy’el]:ne.
89 km. 110); 2. Bronet (B. C. R.), 45" 2/5;
3. Laurent (Motosacoche), 45''3/5 ; 4. Char-
ron (ind.), 49 4/5.
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La Course de cété de
Gometz-le-Chatel

a eu lieu dimanche 11 décembre

Molos 350 cme. — 1, Gaussorgues (Monet-
.Gn_!,fun). 34’ (moyenne 105 km., 880);
2. Coulon (Terrot), 36" ; 3. Chéret (Austral) ;
30" ; 4. Gaugain (ind.) 43"1/5; 5. Savoye

2. Goutte 33" 4/5; 3. J. Seujaek B. N. C.

43" 4/5; 4.. ({'Ii'avrfncourt; :5".‘%, Vanhoo

(G. A. R.), 46" 2/5 ; 5. Mlle Barbey.
Voitures 1.500 e¢me. — 1, Michel Dor

Le départ du Grand Prix du M. C. de Marseille.

(Ind.), 44" ; . Dubusson (ind.), 47" ; 7. Prue
gniot (Saroléa), 52",

_ Motos 500 eme, — 1. Gaussorgues (Monet-
Goyon), 33" 2/5 (moyenne 107 km. 780);
.%é‘!'lﬁ;-_val (Ind.), 387°3/5 ; 3. Garreau (ind.),
. e

Molos 750 eme. — 1. Borgstti (Motosncoche)
39" (moyenne 92 km. 300) . /

Motns 1000 cmc. — 1, Naas (Naas),
32" 2/56 (moyenne 111 km. 110), meilleur
temps ; 2. Chambaut (ind.), 43" 3/5.

Sidecars 350 emec - T. Coulon (Terrot,
pneus Dunlop, huile Kervoline), 46" (moy.
78 km. 260).

Sidecars 600 cme, — 1, Delahaye (Rovin),
47" 3/5 (moyenne 75 km. 630).

Cyeleears 500 cme, — 1. Morzell (Darmont-
Morgan), 47" (moy. 76 km. 590).

Cyelecars 1.100 cme. —1. Dhome (Darmont.
Morgan), 37" 1/5 (moyenne 96 km. 770);
'(2] :ll?mond (Darmont-Morgan) ; 3. Husson

nd.).

Voitures 1.100 cme., sport. — 1. Dugat
(Derby), 41'" 1/5 (moyenne 87 km. 380);
2, Van Parvs (Amilcar); 3. ex. aequo : Gon-
donin (Cabon Spécial) et Lipmann ; 5. Mme
Derancourt.

Voitures 1.500 cme. sporl, — 1, Grégoire
{Tracta), 48" (moyenne 75 km.), 4

Voilures 500 cmc. course. — 1. de Rovin
(Rovin), 42" (mov. 85 km. 710).
Voitures 750 cme. course. — 1. Vinatier

(Grazide), 46" 3/5 (moyenne 77 km. 250).
Vaitures 1.100 cme. course. — 1. Goutte
(Salmson), 32'" 2/5 (moyenne 111 km. 110) ;3

(Corre La Licorne, pneus Dunlop), 34,, 1/56"
(moyenue 105k.:60); 2. d’Ahetze (Bugatti) 1. 2
3. Graf (Graf). -

Coupe des Dames de I'A, C, I. F. — Priz
d'Ahetze, — 1. Mme Jennky (Bugattl) 37" 1/5,
(moyenne 96 km, 770); 2. Mme Versigny ;
3. Mlle Barbey ; 4. Mme Derancourt.

A'qui doit-on de 1'argent ¥

En revenant de Gaillon, ur participant de
notre sortie perdit son portefeuille : chose
normale par les mauvais équipements de
beaucoup. Mais ce qui est aussi trés moto-
cycliste, c’est I'amabilité de deux raliiemen
(Moto Revue, s’entend) qui avancérent son
repas au ¢ paufragé» et ne donnérent pas
letirs noms. Depuis, le numéro des 2 tansa-
distes a échappé au res -apé qui nous demande
I'identité de ses blenfaiteurs. Ecrire & Molo
Repue (Aufrére).

Les 25,000 kilométres seront-ils battus

Une ronde effrenée a lieu & Monthléry en
vue d'anéantir tous les records jusqu'a
25.000 kilométres : c'est le fameux Rruce
et sa compagne sur une voiture spéciale qul
tentent 1 exploit. A I'heure o nous mettons
soits presse, et jusqu’a demain dimanche,
81 rien ne cloche, les 25.000 kilométres, seront
effectués.

A partir du 1° Janvier 1928, les bureaux de [Vi®T® REVOE sont installés
51, rue Vivienne, Paris IF
a 20 meétres du Boulevard Montmartre.

L’activité des Clubs est inespérée : noire poussée a cté enlendue el
Moto Bevue continnant son effor!, va dés ce numéro, accorder celle
ge & nos jeunes Clubs pour loules|leurs communications : que chague
secrélaire de Club nous adresse son calendrier,
ses projets ; nous liendrons comple de lous les veeux, De nombreux
Clubs nous réclament instamment de les fixer sur les conu’uw_ns trés
délicales dans lesquelles ils se trouvent par suile des organisalions de
: nous leur rappe.ons
que Moto Revue mel au point, pour janvier, un baréme d’assurances
colleclives pour les organisaleurs de réunions molnc
erganisateur doil se prémunir de celle fagon, avant chaque épreuve

1% Tous les participants doivent exciper de leur permis de conduire,

2¢ Tous les participants doivent ére assurés dlune quelconque
Ccmgggnie solvable d’une assurance aux fiers d'au minimum de

rallpes, de sorties, gymichanas ou d'épreuves

100. [rancs.

La Coupe d’Hiver du M. C. Versailles

La 4¢ et derniére épreuve de la Coupe
d’hiver organisée par le M. C.de Versailles,
aura lien demain, 18 décembre, par une course
de cote et 500 métres arrétés, Départ a 8 h.,
1, rue Georges-Clemenceau, Versailles.

Le M. C. Seine se réunit

Le M. C. Seine vient de se réunir en assem-
blée générale le 13 décembre : Le M. T. Club
a, & cette occasion, fusionné avec I'active

organisation.
Le M..C. Nice organise un concours

Mais n’a pas encore fixé de date a cette
épreuve. Mais I'idée trotte dans I'air et les
organisateurs ont prévu un concours d’esta-
fettes basé sur les derniers concours de
Satory : Molo Revue encouragera nos méri-
dionaux dans cette vole utilitaire.

Le M. C. Lyon est flatté

Les Grands Prix de cet ardent groupement
sont classés, cette fols, épreuve internationale,
Molo Revue est heureux de sigialer le fait,
car cing épeuves frangaises seulement sont
regues i ce titre, b

L’A. M. Dijonnaise est solide maintenant

50 motos, le 3 novembre, défilaient dans
tes rues de Dijon en ordre de route : I’A. M, D,
se rendait, sous les yeux de la population
amusée, 4 son banquet annuel. Cent invités

rticipaient a4 la réunion sous la présidence

u charmant M. Gérard, maire. M. Vur-
pillot, directeur de Terrot, se devait d’Ctre
aux cOtés de nos amis. Molo Revue était
représenté par notre « essayeur national »
Lipman. Nous vimes aussi le constructeur
des motos Arbinet. Des toasts... c’était de
tradition : et Lipman fut, comme toujours,
éblouissant comme il se doit au représentant
de Molo Revue. Des chansons, un bal vinrent
prouver la vitale amitié de tous : et... nous
avons songé que peu nombreux, hélas 1
étalent les elubs aussi activement fraternels !

LE M. C. SCOLAIRES
Entin, les voila !

Comme cela a été dor a déclencher ! Nos
Fotaches, nos anciens potaches, tous ont été
ongs a répondre 4 notre appel. Pourquoi ?
Insouciance, avions-nous dit ? Iélas ! nous
a-t-on répondu, les études du premier tri-
mestre sont assez pénibles et serrces ; c’est
sur cette période que nos maitres basent
toute notre année scolaire ; c'est, de plus, la
période creuse du motoeyclisme ; laissez-nous

I

8¢ Les organisafeurs doivent confracler une -conire-assurance
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La Page des Clubs

ses  comnuniqués,

leur seron! fournies.

atteindre Noél, et nous accourrons nombreux !
Mais, pourguol les adhésions de principe se
faisaient-elles si pénibles ? Mystére ! Enfin
nous y voila ; nous recevons enfin les fameuses
adhésions qui vont, dans nos nouveaux locaux
(locaux du M. C. Scolaires aussi !) nous per-
mettre de constituer officiellement le nou-
veau groupement. Allons | vile, les retarda-
taires : aucun engagement ne vous est
réclatmé, votre adhésion de principe seule-
ment.

Calendrier des Clubs

DECEMBRE

18 —- Coupe d’hlver (M. C. Ver-
sajlles)

20, — Constitution du M. C. An-
., tony

/ JANVIER

Constitution du M. C. Scolaires.
Constitution du M. C. C. F.
Concours du M. C. Nice.
Constitution du Photo Club.

Les insignes regus

M. Croquison qui a le no 1, a été contrarié
de ne pas avoir soigné son dessin et nous
envole un autre projet qui prend le n° 7.

I nous écrit d'ailleurs : « Bravo, Moto
Revne | qui ne laisse pas tomber le M. C.
Scolaires, alas M. C. Universitaires» et
semble converti au M. C. Scolaires.

Le M, C., Bergeracois vit enfin...

Molo Revue annonce la mnaissance offi-

cielle du M. C. Bergeracols, qui est en méme
temps une section du M. C. de Bordeaux, Dés
le début, 40 membres se sont inscrits a ce

co.lective pour le rali]
bul, enverra dés le mots de janvier, d chaque Club quien fera la demande
le baréme de celle conlre-assurance collective : nos tarifs soni, par la
multiplicité méme de nos adhérents, trés modestes, c'est logique mais...
il faul que les Clubs nous fixent auparavani sur :

19 Le genre de sorlies qu'ils envisagent,

2¢ Le nombre approzimatif de personnes d chacune de ces sortles
(100, 200, 500, etc.).
clistes. Chaque ‘ 39 La dale de ces épreuves,

Nous rappelons que ces tarifs varieront également s'il s'agit d’une
épreuve isolde, ou d'un groupe d'épreuves, ou d’une saison enliére.

Nous ne saurions {rop recommander auz dirigeants de Clubs d'alié-
ner complélement leur responsabililé en se conlre-assurant.

Que les Glubs nous écrivent dés ce jour : en janvier toules explications

893

ou pour loufe la sajson. Moto Revue, dans ce

club : c’est trés beau. Nous publierons le
calendrier du Club sitdt qu'il sera arrété :
Molo Revue s'intéressera a I'activité du nou-
veau groupement. =

Le M. G, Antony va naitre aussi...

(’est le mardi 20 décembre que le Moto-
Club nouveau d’Antony (Seine) a l'intention
de nallre, Nous invitons chaleureusement
tous nos amis de la région d’Antony, Palal-
seau, Wissous, etc., & se rendre nombreux a
1a réunion constitutive qui aura lieu a cette
date, 21, avenue d'Orléans, Antony. Les
dames seront accueillles avec empressement,

L.a M. C. Dyonisien de plus en plus vivace

Le 1°r décembre, grand branle-bas & Saint-
Denis. Réunion extraordinaire : on a parlé
ferme de la constitution d’une fédération...
active. Oh ! Oh ! ca remue, la-bas |

M. Chevrier a fait une conférence délicieuse
sur le tourisme arabe, romain, bizantin et...
parisien | Un_ banquet, le 10 décembre, a
permis & plus de 100 membres de se retrouver
en une pétillante réunion a laquelle Molo
Revue avait délégué un de ses collaborateurs.

Encore vous... l'anonyme !

Le débat sur la motorisation nous vaut
un courrier enthousiaste, dans lequel sur-
‘glssent quelques protestations cavaliéres
auxquelles nous accordons toute attention
lorsqu’elles sont signées. Mals lorsque l'on
signe « bravement » : un groupe d'officiers
supérieurs brevelés d'E. M.,on pousse la bra-
voure militaire jusqu’a signer ou bien 1'on
reconnait, avec nous, que le factum envoyé
est d’origine frauduleuse. Et c’est dommage,
car si I'ensemble péchait avec la conclusion,
il v avait, par contre, des idées a retenir :
malis c’est... anonyme et bon pour le panier,

Un photo-club est-il possible ?

Plusieurs lecteurs, suivant notre referen-
dum sur les sujets & traiter, ont semblé
s'intéresser trés chaudement a la question
photographique en mote. Oul, leurs voeux -
nous ont intéressés et nous serions préts &
constituer un Photo-Club cqui, nous le croyons,
aurait un succés trés vif et qui nous permet-
trait par concours et relations de documenter
richement Molo Revue ou 1'Actualilé Aulo-
mobile. Ne serait-ce pas, en outre, un agré-
ment supplémentaire dans tous nos rallyes,
ete. Si nos lecteurs répondent en masse A
notre idée, mous serons heureux d’étudier
cette question et de traiter dans Molo Revue
la photographie motocycliste: le concoury
d’un as de la photo, M, Hervagault, nous est
déja - assuré t}ui pourra donner & tous les
« tuyaux» utiles pour «croquer: des motos
en vitesse, etfe....

Envoyer de suite toutes suggestions &
Moto Revue.



Les premiers moteurs d’automobile avalent
un systéme de' graissage par compte-goutte.
L’huile était conduite en quantité strictement
dosée aux paliers et cylindres et éliminée
aprés usage. Ce mode de graissage fut excel-
lent parce que c'était toujours de I'huile
fraiche et pure qui était employée, mais
il a dn bientdt étre abandonné parce que les
moteurs, tournant de plus en plus vite, il
devenait nécessaire de Ies lubrifier de plus en
plus, abondamment, et le graissage par
c“'l:{)*?'goulle ou en « circuit-ouvert » aurait
conduit 4 une consommation d’huile inad-
missible,

Le graissage & huile récupérée

On a été amené alors a recuelllir I'huile
3ui s'échappait des paliers et des cylindres
ans le carter et & la réutiliser aussi longtemps
gue possible. On a ainsi créé le systéme
e graissage dit a circulation ou en « circuit
fermés, qui est celui adopté sur toutes les
voitures modernes,

Les inconvénients

De trés grosses difficultés se sont immé-
diatement présentées. L'huile, en effet,
était soumise & un dur régime auquel tout
d'abord elle a été incapable de résister.

1° Chauffée fortement par le contact et
le rayonnement du moteur, clle était brassée
en présence d’impuretés diverses et d’air
par la pempe de cireulation ou les cuillers
el s’oxydait trés vite en formant des dépots

Une bonne huile ne donne que peu ou
point de dépdt.

qui collaient les segments et obstruaient les
canaux de graissage arrétant la lubrification {

2° L’huile, projetée sur les surfaces trés
chiaudes des fonds de piston et des evlindres,
se décomposait partiellement en émettant
des vapeurs qui, se condensant dans le carter
sous forme de produits analogues  du pétrole,
diluaient le reste de I'huile contenue dans le
carter. A cette dilution vient s'en ajouter
une autre provoquée par le carburant qui
n'est jamais bien parfaitement vaporisé
et bralé. Les parties lourdes non bralées
passent alers de la chambre d’explosion dans
le carter, se dissolvant dans I'huile et abais-
sant sa viscosité ;

30 L’éévation de température du lubri-
fiant dans le carter s’ajoute a la cause précé-
dente pour faire perdre & 1'huile sa viscosité.
Lorsque celle-ci est tombée au-dessous d’une
certaine’ limite, le pouvoir lubrifiant devient
trop faible ; de la une usure anormale des
cylindres et paliers et des pannes fréquentes.

L'automaobiliste. qui voyait son huile
devenir, au hout de quelques centaines de
kilométres, noire comme de I'encre, fluide
comme de I'eau, était contraint a de per-
Pétuelles vidanges aussi cofiteuses que désa-
gréables.

MOT® REVUE

La Crise moderne du Graissage

Le vieux graissage a huile perdue

Remédes empiriques
Leurs inconvénients

Naturellement, on s’est attaché & apporter
des remédes & cette situation en moditiant
la composition des hniles autrefois employées,

Pour remédier a la fluidification de I'huile,
un procédé simpliste avait été adopté par la
Fresque totalité des fabricants de lubri-

iants. Il consistait a élever alors fortement
la viscosité initiale en espérant que, méme

Neuve ou usagée, 1'huile bonne
s'écoule toujours identique.

aprés fluidification, I'huile aurait encore
assez de viscosité pour remplir son réle.
C’était un reméde presque pire que le mal.

Ces huiles trés visqueuses ne convenaient
gas a toutes les voitures et les automobilistes

evaient aller chercher dans de touffus
tableaux de graissage, un type spécialement
élabli pour leur marque. Ce type convenait
& peu prés en Gté, mais aux premiers froids
il fallait en adopter un autre, car I'huile d’éLé
se congelait dans le carter. De plus, 1a résis-
tance de I'huile & Voxydation et a la [luidifi-
cation par le craking était encore bien faible,
car il était reconnu qu’au bout de 1.000 ou
1.500 kilométres, I'huile devenait impropre
au graissage et devait étre vidangée,

L'huile scientifigue moderne

Une maison, André TFils, fut la pre-
miére en 1878 a introduire en France I'huile
minérale ; elle se devait d’étre la premiére
aussi & créer une huile répondant entiérement
d loules les exigences du moleur moderne.
Il nous semble intéressant de montrer la
genése d'une pareille découverte, a laquelle
nous devons la célébre huile Spidoléine.

Le premier travail fut d'examiner atten-
tivement un nombre considérable d’huiles
usagées.

Viscosité

Dés les débuts, les ingérieurs constatérent
ciu'un ce qui concernait les fuites d’essence
dans le carter, I’essence incorporée 4 1'huile
ne (lé?ussail jamais un certain taux. L’essence
introduite en excés s'évaporait, en effet,
pendant la marche sous ['influence de la
température et Ia dilution demeurait 4 peu
prés constante. Les  huiles devenaient,
d’ailleurs, impropres au graissage avint
que cette dilution limite (correspondant a
une viscosité constante) fut atteinte,

Cette étude a permis de fabriquer des types
d’huiles qui se trouvent initialement dans
la méme situation vis-a-vis de I'incorporation
d'éléments légers que les huiles usagées &
I’état de dilution limite, que nous venons
de considérer.

On avait done réussi a fabriquer des huiles
dont Ia viscosité demeurait invariable a
I'usage, malgré I'addition continuelle de
produits trés fluides dus a la condensation,
= Ces mélanges établis avec des huiles soi-
gneusement sélectionnées présentant la plus
grande résistance possible au eraking, ont
permis 'emploi d'huiles relativement fluides
convenant bien au graissage des paliers o
grande vitesse. D'autre part, leur onctuosité

et leur adhérence au métal étant trés grandes,
elles sont aptes & assurer la bonne lubrifica-
tion des cylindres. N'étant que peu vis-
queuses, elles peuvent briler complétement
lorsqu'elles passent partiellement dans la
c&st:inhre d’explosion, sans laisser de grands
wésidus.,

Un premier résultat primordial é&tait
! donc atteint
La méme huile été comme hiver

Un autre perfectionnement essentiel a
été réalisé le jour ou, au lien d’employer
des huiles ?aralﬁncuscﬂ se congelant & 0°,
on a employé des huiles soigneusement
déparalfinées, parfaitement fluides, méme
aux basses températures de l'hiver. L'huile
ainsi fabriquée ne §’épaississant pas au froid.
11 était inutile de eréer un type spéeial pour
Phiver et une nouvelle cause de vidange
disparaissait, C'était simple, mais, comme
I'eeuf de Christophe Colomb, il fallait y
penser.

La Spidoléine, huile scientifique

Pour nous résumer, nous constatons que
I'huile de graissage « Spido » pour motos

établie scientifiquement, présente les qualités

suivantes :

1° Permanence de la viscosité durant
I’emploi ;

20 Viscosité moyenne, convenant a la
lubrification des paliers &4 grande vitesse,
ne provoquant qu'une perte de puilssance
minime 3

3° Grande onctuosité, assurant la per-
manence du film lubrifiant le long du piston,
et I'étanchéité compléte des segments ;

40 I"aible tendance a laisser des résidus
de calamine 3

5° Bas point de congélation laissant a
I'huile sa grande fluidité, méme lorsque le
moteur se trouve exposé au froid. f

Ses avantages

1° 11 en résulte les avantages suivants

1* Presque toutes les motos pourront
étre lubriliées avec le méme type d’huile,
que solt leur systéme de graissage ;

20 11 n’est plus besoin de changer d'huile
en hiver et en été, celle-ci ne s’épaississant
pas au froid ;

3o Il n'est plus besoin de vidanger fré-
quemment son moteur, 1'huile conservant
presque indéfiniment sa viscosité ‘et sa
pureté.

Si le liquide est noir, 1'huile est
décomposée.

Pratiquement, il est toujours nécessaire
de vidanger & cause des impuretés qui s’intro-
duisent dans le moteur (poussiére de la route,
sable, poussiéres métalliques provenant de
I'usure normale), mais ces vidanges peuvent
alors étre trés espacées et n'étre plus faites
que tous les 3.000 et 5.000 kilomeétres, sui-
vant les conditions d’emplol.

S5i on se souvient des anciennes recom-
mandations qui étaient faites aux motoey-
clistes, on se rend compte des progrés réalisés
et des économies de temps et d'argent qui
résultent de I'emploi de la Spidoléine.
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Avantages réservés aux Abonnés exclusivement

1° Réception des numéros dés la parution avant la mise
en vente dans les kiosques ;

2¢ Réduction sur le prix d’oft hénéfice de 34 francs sur
I'achat au numeéro ;

3° Montant de l’abonnement intégralement remboursé par
les insertions gratuites desix lignes de Petites Annonces;

4¢* Réduction de 33 9; & notre Service ¢ Occasions »;

5¢ Bénéfice &es Assurances & Primes réduites de formules
variées, 4 un taux introuvable ailleurs ;

6* Nos Consultations techniques, juridiques, pratiques,
gratuites ; -

7 Nos Conseils et Renseignements gratuits (sur rendez-vous,
le samedi aprés-midi pour Paris) ;

8¢ Nos Expertises de toute nature (demander conditions) ;
9° Participation & nos Concours richement dotés ;

10¢ -
11e ¢ i,
120 Ly

13 Affiliation sans cotisation a L. N. M. avec tous priviléges,
avantages et prérogatives y attachés ;

4 nos Rallyes divers ;
a4 nos Sorties collectives ;

a4 nos Causeries et Conférences :

Et une foule d’autres...

Et tous ceux que nous recherchons...

Et nos projets sont nombreux...

Et nombreux sont ceux a la veille d’aboutir...

Voyez ci-contre les conditions d’abonnement & régle-

|1es frais de timbre et de recouvrement. Les encalssements

Pour que tous les Lecteurs soient Abonnés

Aucune difficulté ne saurait nous arréter lorsqu’il s’agit
de la satisfaction de nos abonnés et lecteurs.

Lorsque, dans ce but, nous offrons a nos abonnés UN
NUMERO PAR SEMAINE et, en OUTRE, UN Nmymno
EN SUPPLEMENT MENSUEL (Mofo Revue et L'Actua-
lité Aulomobile) dont l'importance de la documentation et
de I'illustration va toujours se surpassant, lorﬁgue nous nous
ingénions & trouver constamment le neuf ?l I'inédit, Pactuel
et le rétrospectif, nous engageons des frais d autant plus éle,vés
que nous vous donnonsddavanta ge, san;; pour cela élever d'un
sou le prix de vente de notre numeéro.

OMais,Pccs 64 numéros de I’année (52 numéros de Molo Revue
et 12 suppléments mensuels L'Aclualité Automobile) exige
un prix d’abonnement relativement important et cofite actuel-
lement, pour la France et les Colonles, 55 francs (prix de
faveur maintenu jusqu’an 31 janvier 1928).

Pour que tous nos lecteurs puissent souscrire un abonne-
ment et profiter ainsi des avantages considérables attachés
ala quarité d’abonné, sans avoir a débourser immédiate-
ment le montant total de I'abonnement, nous accepterons dés
maintenant la souscription 4 un ABONNEMENT & REGLE-
MENT DIFFERE comportant QUATRE VEP@EMENTS
TRIMESTRIELS de 15 francs, soit ensemble 60 francs, la
différence entre le prix de I’'abonnement ( 5 francs), convrant

seront faits comme suit. Le premier versement de 15 francs sera
joint au bulletin de souscription ci-dessous, par la poste en
mandat ou chéque, ou a notre Caisse; les trois versements
suivants seront encaissés au domicile de 'abonné, sans autre
frais. En cas d’absence au passage de I'encaisseur, il conviendra
de nous adresser 15 francs par premier courrier en y joi-
gnant la fiche laissée par I'encaisseur. Les dates d encaissements
trimestriels seront indiquées sur la facture qui sera adressée
dés réception de la souscription.

Ces I‘:OI:'I(“UOHS spéciales ne Feuvcnt Btre conseniles qu’aux
lecteurs habitant la Métropole en raison des difficultés de
reconvrement a I'Extérieur. ; :

Les lecteurs dans ces canditlonsé profiteront de tous les
avantages dont jouissent les abonnés. .

Pourgpmfiler dé ces facilités, il suffit de nous adresserle bullz—
tin d’abonnement ci-dessous aprés 'avoir rempli, daté et signé.

ment fractionné s’étendant sur 12 mois.

(62 Numeéros hebdomadaires

BULLETIN de SOUSCRIPTION 2un ABONNEMENT COMPLET de 64 NUMEROS

A REGLEMENT FRACTIONNE EN QUATRE VERSEMENTS

ot 12 Suppléments mensuels)

Monsieur le Directeur,

soims 4 mon domicile sans autres frais.

Veuillez m'inscrire & un abonnement complet de 64 Numéros (520 Numéros hebdomadaires de
Moto-Revue et 12  Suppléments mensuels, 1’Actnalité Automobile) au prix de 60 francs, que ]tt:
paierai en quatre versements trimestriels de 15 francs chacun. Le montant du premier versemen
est joint am présent bulletin de souscription. Les 3 derniers encaissements seront fails par vos

Signalure :

Date.

Nom et Prénoms

Adresse

Profession

Remplir et détacher le présent Bulletin et nous I'adresser, & MOTO-REVUE, Service D, 5, Rue Saint-Augustin, PARIS (29)

895




SUPPLEMENT
MENSUEL DE

MoTo
REVUR

VYOUS EST
NECESSAIRE

LENUMERO: 2 FRANCS

= SPECIMEN FRANCO SUR DEMANDE =
5, Rue St-Augustin - PARIS (29

———
AEEEE

MAIS.

Si vous &tes abonné a
- MOTO-REVUE -
vous pouvez vous
abonner a
L'ACTUALITE
AUTOMOBILE
pour 12 NUMEROS
au prix spécial de

10 FRANCS

encore maintenu,

Si vous n'étes pas abon-
né a MOTO-REVUE
vous pouvez souscrire
un Abonnement complet
a MOTO-REVUE
et 4 son supplément
mensuel

L'ACTUALITE
AUTOMOBILE

soit 64 NUMEROS

pour le prix spécial de

55 FRANCS

Pour moindres frals dans I'envol des fonds, faltes porter sur le man-
dat par I'employé qul I'établit, la mention : Chéques Postaux
Paris 29.737, ce qul limite le prix & 0 fr. 40.

EEEGCCEECEEECCEE e

qggggggaggggﬁﬁaﬂﬁﬁm

La Moto pour tous -

Claude DELAGE

Type 175 cc., chaine~chaine, boite Staub

2.060 fr.

Nouvelle 500 cmec., Supersport, & Culbuteurs
et a double échappement.

- CATALOGUES & CONDITIONS -
.VENTE A CREDIT SUR DEMANDE

E* CLAUDE DELAGE 2Ry, siomact, 12

CYLINDRES

Barimar répare par un procédé spécial brevetd,

les cylindres _rayés, sans réalésage, sans chan-

gement de pistons ni de segments. Il garantit

ce travail & perpétuité. Envoyez-lui vos cylindres
de motos rayés. Joindre le piston

Téléphone : Télégramme
LEVALLOIS {4~-62 A H l M A BARIMAR ~ CLICHY

48, RUE D'ALSACE — CLICHY (SEINE)

Pull. Sehnelds., Amiires

s TOUT USAGE Rmmmm
DE L'AUTOMOBILE

A INTERET A SE PROCURER

AUTCONALGG uE

donne les car.ctéristiques et prix de tous

chassis anciens et nouveaux., tous les fa-.

bricants d’accessoires et tous les spécialistes
de I'automobile

Gorrm“des précisions sur les dispositions adh
ministratives et fiscales, surla circulation,
plans de Paris, sorties, sens uniques

fomprend 500 pages, reliure toile, tirage 2 couleurs
evolume: France 40 frs, Etranger 52 frs, fco s/dem.
4, rue de Castellane, Paris-8° - Til. Cent. 67-24 -

IX Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

PETITES ANNONCES

MOTOS

Automoto sport 175 eme.,
2 vitesses, revisé entiérement i nf,
pneu neuf, vitesse 58 kms-heure,
1.500 fr. Fernand Devilliers, rue
Rabelais, Mirebeau - en - Poitou
(Vienne).

350 & culb., B. S. A. c. neave,
tout é(}uip.. trés vite. Ecr. P.
Lemetals, 9, rue Jacques-Coeur,
Paris.

Dollar 175 cme., & culb,,
b. 3 vit., pneus conf,, tan-sad.
Gilouppe Mare, 59, rue Ordener,
Paris.

Dollar 175 cme., entiérement
revisée, parfait état, prix intéres-
sant. Plazolles, 16, rue Crussol,
Paris (11°).

P‘t‘i‘. N. M. 60 ballon, éclairage
rétro, compt., parf. ét. 43, rue
Voltaire-Cité, Cachan.

F. N. M. pneus conforts tan-
sad éclair, Thomas, 3, rue Berzé-
lius, Paris (17°), le soir aprés
7 1/2 au rendez-vous,

F. N. M. 70 confort, équipée,
roulé 400 kms, cause Monotrace,

rix intér.,, méme & débattre.

erinet, Bouray-s.-Juine (S.-et-0.)

F. N. M. 70, avril 27, écl.
Maglum luxe, parfait état, Cavil-
lier, 66, rue Sassure (17¢), Paris.

Gnome et Rhéne 250 cme., &
courrole 2 vit., trés bon état,
2.300 fr. Delburg, 49, bd Latour-
Maubourg, Paris.

Griffon 350 Anzani, bolte
Burmann, 3 vit.,, p. ét., 2.500 fr,
Delburg, 49, Latour-Mau-
bourg, Paris.

Harlette 175 cme,, mot. Zur-
cher, culbut., ch.-ch., 3 vit., Ir.,
moyeux, état nf, sept. 27, roulé
200 km., 3.800 fr. Rapp, rue de la
Chapelle, Saint-Avold (Moselle).

Motos neuves, prix des plus
intéressants, Plazolles, 16, rue
Crussol, Paris (11°).

Motobécane 3 CV, 2 vit,
avril 1927, éclair.,, chambre et
courrole rech., bidon h., t. équip.,
1.500 fr.; Mono dame, 300 fr.;
visible t. 1. dimanches matin.
Jeanniot, 22, avenue du Chateau,
Vincennes (Seine).

New-Map 250 spéciale, arbre a
cames en téte, neuve, Amac, Bur-
man, machine trés rapide pour
compétitions, conviendrait 4 ama-
teur de vitesse, prix intéressant.
Concierge, 3, ruedes Petits-Hotels.

CLEVELAND

4 cylindres, légéres, 600 cmc. cylindrée... 7.500 fr. — 750 cme. cylindrée...... 11.800 fr. — 1.000 cmc...... 12.500fr.
AGENTS EXCLUSIFS : Etablissements VALPIC, 23, Avenue Trudaine, PARIS

CONDITIONS DES

INSERTIONS ET TARIFS

AVIS IMPORTANT. — Tous ceux qui font usage des petites annonces sont informés que doré- T TR T T eI T T TT T 10
navant aucune réclamation ne sera acceptée pour erreurs, s'ils ne se conforment pas aux indications s
suivantes 3

| Utiliser une feuville de papier du format commercial de 21 % sur 13 5

2° Ecrire sur la largeur en haut : la rubrique et le N° dans lequel elle doit passer ;

30 En dessous ['annonce trés lisiblement et de préférence en caractéres imitant 'imprimerie. Ne pas
oublier votre nom et adresse.

Si I'snnonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant de feuilles séparées en indiquant, sur
chague feuille, le numéro dans lequel elle doit étre insérée. Pyt

Nous le répétons, aucune réclamation ne sera acceptée i l'annonce n'est pas conforme aux indications Nos abonnés, moyennant le ver-
ci-dessus.

Les erreurs viennent de la trop grande négligence apportée dans la transmission des annonces
nous en rendez pas responsables.

Toute annonce qui ne nous parviendrait pas, 10 jours avant la parution, passera dans le N° suivant.

Tout Abonné & Molo Revue a droit & 6 lignes grutuites qui le remboursent au deld du prix
de ['abonnement.

SERVICE PERMANENT
DES OCCASIONS

sement de |0 francs, peuvent
tne  obtenir une feuille du Service
Permanent des Occasions (15
pour nos lecteurs), Cette fiche
reste en permanence dans nos
bureaux, a la disposition des
visiteurs, et est valable jusgu'a

1° Abonnés, la ligne 5 francs, Pour bénéficier de ce tarif, il faut que l'annonce ait un la vente de la machine. Ne

caractire accidentel ou strictement personnel ;
TARIF 29 Non abonnés, la ligne 10 francs:

30 A caractére commercial, la ligne 10 francs.

NOTA : En raison de la perte que nous subissons sur ces annonces, nous nous réser_vnna d’appliquer
le tarif commercial de 10 francs la ligne & un abonné dont I'annonce aurait un caractére T T TR
commercial.

Maison F. TOUTIN

171, Boul. Jean-Jaurds - CLICHY (Seine)

) Téléphona | Lovallels 10-44

2 PIECES POUR =
TRIUMPH. - B.S. A.
DOUGLAS. - P. & M.

Expéditionsen province-Demandezle nouveautarnif 1927

La Maison se charge des réparations
©  TRAVAIL SOIGNI - PRIX MODERSS |

NEUS 1™ MARQUE, PRIX de SOLDE

ECOLE pe MOTOS

EN SOLO OU EN SIDE CAR
Logons ot Présentation au Permls, gratultes i tout acheteur

Malson de Contiance
\ Fendée en 1884
YENTE DE nu.n D'OCCASION AU CONPTART ET A CREDIT

AGENCE

TERROT - MONET & GOYON - RAVAT - MONOTRACE
VELOCETTE - RADIOR - F.N.
RENE GILLET - DOLLAR - PEUGEOT
L]

ot toutes Bonnes Marque
MODELES DISPONIBLES EN MAGASIN
Nes Occastons semt garanties Sis Mels
OUVERT TOUS LES JOURS .
Samedl, Dimanche ot Fétes touts la journée, ~:~ Formé lo Mardl

G. AUGOYAT ° Paisam

manquez pas de nous informer
de la réalisation de la vente, afin
que votre fiche soit retirée,

Motobécane 2 CV, 2 vit,
ayant parcouru 50 km., comme
neuve, 2.000 fr. Terrot, 2 CV,
élat neuf, 1.800 fr. Cazangade,
rue Eugéne-Fromentin, 4, Saintes
(Selne-Inférieure).

Motosolo 3 CV %, type grand
sport, trés bon état, & vendre prix
trés avantageux, cause départ,
Ecrire F. Fraichard, 385, rue
Berbisey, Dijon (Cote-d’Or).

New-Map mach.,, superbe,
350 eme., neuve, roulé 1,200 kms,
Jap, carb, Amaec, b. Burman,
expertise a volonté, cause ach,
voit., 4.900 fr. Jaffretot, 106, bd
Arago (14%),

René Gillat 1025, état neuf,
compteur, 3.000 kms, éclair. route,
Binstead, 8, avenue Villebois-
Mareuil, Bols-Colombes (Seine).

René Gillet 1926, pn. confort.,
nombreux access. Brisseau, bou-
langerie, 29, rue Desnouettes,
Paris (15¢) ; visible 1'aprés-midi.

Saroléa 850 cme., culb., type
F. 25, nombr. ace., tan-sad,
compt., ass.,, etc.,, tte coni,
4.500 fr. Hardouin, 36, rue Muller,
Paris (18°).

Soyer neuve, 175 cmec., cadre
dbl, berceau surbaissé, selle Terry,
8 vit. ch.-ch. Urgent, 2, rue Vi-
vienne (2°). '

800 fr. Sumbeam, récente a
reviser., Rabot, 62, bd Victor-
Hugo, Clichy (porte).

Bonne occ. Sumbeam, 5 CV,
type arm., rev., méc. parf., pneus

_et ch, neufs, piéces rech., & vendre

3.500 fr., prends en compte moto
& rév. Le Brun, 19, bd Crosset,
4 Rouen, chez le Passeur.

Terrot 3 CV, mal 1927, roulé
1.000 kms, prix intéres. Bray,
Holbach-St-Avold (Moselle).

Terrot 350, H, T. C., roulé
8.000 kms, comme neuve, éclair.
radios, tan-sad, sacoches, 4.600 Ir,
Vito garage, passage Goix. Métro
Aubervilliers.

Terrot 1927, 500 eme., moteur
Jap, 38 vit., roulé 200 kins, vend
6.000 fr., cause personnelle, 7, rue
Jules-Gévelot,Issy-les-Moulineaux
(Seine).

Triumph type armé, bon état

rofitez de [’hiver pour
FAIRE REVISER voa
Motes 16, Roe Crassol
5 Plazolles mét.:ohurhmpﬂ

Spécialiste de lamise au point

PIECES

D'ORIGINE
POUR TOUS MODELES




[ i ] T T T T O 1 A I T Y O O T R T j TOUTE=
wasnezos A, DE SARELLO neranarions
DYNAMOS en 24 heures T O 212, Boulevard Pérei
0 @ , Boulevard Péreire - PARIS
DEMARREURS 90, AVENUE DES TERNES, PARIS (17°) Tospn.{ Weorss 01-98 aves GALBIAC. luus o JARDINSS PAULPARIS de 66 1 T
ariailt, sorl de revis. elnre.
Toutes Marques N ENNNSNENNNUNNEEEENENENAEEEEREEEE Garantle do 8 Mola A Terrot moto 500 latéral sous 506, rue Croix-Nivert, Paris (15%),
- -] | S— garantie ; René Gillet sidecar 3 g ]I‘ouggonnettecg’lillgeoé 5 IC A
Places Détachées INDIAN B speowauite e B T . Sl Mimar B kit
pour tous Wilodéles {15 Roconsirites & neur! modities s B BV 2loylindres et lorl /5. GV, mond= pour MOTOS % 9.600 ; Cyelette ttat neuf, 600 fr. Les Etablissements DOLLAR L‘:réwennent leur trés intéressant, Grandehamp,
| i inaeseOnses fiias igsd. P onforts. Comptant ou Crédi - G. Lefebvre, 110, rue Damrémont, estimable Clientéle que M. MAURER, 160, Rue 35, rue Delescluze. Kremlin-
ENEEEEEEENEERET yiindres, Cadre trlanguié surbaissd. Pneus conforts. Comptan " | BN EEENEREEUNE Parls. EREED {Gpe . 1 i A Bicétre (Selne).
il L2 bl hR | —:~ PRIX LES PLUS 'NTERESSANTS -—:- bl 11 1 0 8 1 1 0 L R 0 1 1) Terrot Jap. 350, parfait état, e la Iompe, aris, nest plus leur Agent Peugeot 10 CV, torpédo revisé

Les divers nouveaux Modéles DOLLAR sont

exposés & Pans, chez :

M. DETRUCHE, 119, Faub. Saint-Martin.

M. LIAUDOIS, 18, Avenue Félix-Faure.

M. MARCHE, 194 bis, Rue de-Paris, NOISY-le-SEC
M. PREVOST, 26, Aven. de la Grande-Armée.
M. ROUSSET, 282, Avenue Daumesnil.

Et chez de nombreux Agents de la Seine, Seine-et-
arne, Seine-et-Oise. Demander leur adresse aux
Etablissements DOLLAR (Apenue de la Liberté,
da CHARENTON).

e TOUT L'EQUIPEMENT DU MOTOCYCLISTE »

INDIAN des itocks, 9 CV. avec side. . . . . . . . 1.500 fr.
POINARD, 3, Rue Larochells, 3 — PARIS (14%)

1927, parfait état marche, 8.500
fr. Ecrire Roux, 182, rue de
Rivoli, Paris.

Torpédo 8 CV, 4 pl., 6 roues,
nombr. acc., rev. recente, écl.,
dém. électr., essal a volonté,
12,000 fr., a débattre, Eer. pr.
r.-v. Bouvot, 48, rue des Trois-
Fréres (18¢).

Cabriolet 5 CV, Citroén carr.,
peint., neuf, fait 10.000 km.,
4 am. Hartf et Snubert, frs spéc.,
thermo pist Alpax, compt., lamp.
de table, rétrov., flic., housses,
filets G. Jeavons, p.-bag, port.-
bid., ete., ess. & vol, E:t[)aze, 34,
rue  Ed.-Vaillant, Levallois.

Camionnette 800 kgs 6 CV,
calsse firés spacieuse, éclairage
électrique, état mécanique garanti,

[ SIDE-CAR ™
Harley 7'0CV., revisé, émail,
Roml.. nfs. carbur. Zénith, écl.

lag. Bas prix. Pour essais voir
FONTAN, tramways, 18, rue

des Pyrénées, Paris (20°).

NE 4.100. Druck, 26, rue Nicolal,
PNEUS MOTOS, neufs garantis.
650 X 50. 50fr. -‘650 X 65, ;‘00 fr. CYCLECARS

700 %80, 125 fr.~ 700 % 100, 140 fr. ' dre depuls 3.200 fr.
srMOTOS N | o 100522653 172, 125 ouTi A dehangar foantre fimotod

250 cme., 350 cmc. Moteur ** JAP " LT L di'“m'“szi"s"" bas prix, modernes, nombreux cyclecars.
P A P La machine de grand luxe au m'clilleur aLL oL ket b Morgan, Amilear, B. N. C,, Ga-
prix. Magnéto France, chaine Brampton,

%‘Tﬁl}{;ﬂd’%ﬂ:'ﬁﬁ Bg:_ggﬁs;g‘ rﬁlgc 4, "rl:je:’ Charles-Renouvier.
’ . o B Rt uq.:‘?—.‘
boite 3 vitesses Bridier-Charon, ballon Dunlop, moyeux modtles fimple ou double berceau. Joli sport 6 CV, 4.000; 7 CV
Aya, selle Terry, graissage Kervoline,
CREDITS sur 8-10 ou 12 MOIS
Terrot 250 cmec., sup.-sport, FREINS dans TAMBOURS. Roues
pn ballon 1927, Indian sid, revisé complétes, Jantes, Carburateurs, Tan-

Garde-houe, largeur 100, 120, 140 ou ¢. finir, 1.500. 21, hd Gallieni,
160. Fourches avec amortisseurs et ii' 155};. :1‘(;]: : 124, :

1.800 fr., a débattre,de 2 a 6. | USINES : 1, Faubourg Tarragnoz, BESANCON ity lomalongs 4 vites;

Garreau, 289, rue de Vaugirard, § AT ’ C v ek DOlES TE

mée., guid, spt, selle spt trés
souple, pneus état nf, émall ét,
nf, 1.800 fr. Jules Fortin, Sour-
deval (Manche).

‘W.J.G. moto anglaise, 175 eme.,
2 vit., parf. état. 1.800 ir. Delburg,
48, bd Latour-Maubourg, Paris.

Guidons, Réservoirs. MOYEUX avec cap., éclair., bon état de marche,

2,500 fr. ou échange contre side
719 CV, Harley préfér, Roy
Plerre,  Montlouis (L-et-L.).
Morgan sport 4 air ; complé-
tement équipé Magondeau, roue

guidon T.T., largsur 100, 130 ou 140, Je vends G. N. complet,
Paris. VITESSES tous modéles,

Terrot F. N. Scott, motosaco- Rien que des piéces neuves a broche, & enlever, a 3.800 Ir. - 7 “’ Rvenue des Ternes et 28’ Rue des Aﬂms’ PARIS pneus neufs, roues amovibles,
{(.‘,;he Ilm}% Gil]e%. d(‘a'puis 2&:0()] fr. garanties. lga;}x. 4, rtue Ch.-Renouvier, 3 T TR gralssage Técalémit, 7.800 fr.
arage Renouvier, 4, rue Charles- . R Tard e 5 I Bebrsshosle) 'aris. f Pantalons cuissards anglai 1 . ou ¢échange. Tirot, 4, rue Ale-
gzztlluuv};;'.‘";l’nris (200). Tél. : / Les lmm‘.‘d; ; o reontcn 115 o onds : < VOITURES Cuissards sim;’fes .aaés, 48599021. ;95 g xandre-Ribot, Argenteuil (Seine-
. 07-67. protection V et W | 7 - e 5 > 2 et-Oise).
Je! me charge da. trouver. it A 80, Rue du Dessous-des- Peugeot 5 CV Type 172, éclair., quipements complets imper- 5
Prix que vous vfmlrcz le véhicule . MARTI Borges -~ PARIS dem. élect., 4 pl., torp., pneusconl. méables, Ealetot et cuisear 249 fr- 2 ?zé(?e'. ;3;:.8:31321ch EYém(i;::E,

5 roues, ¢tat neuf, le soir aprés anglals , ., . . e e fie s i ey o

8 h. Cristors, 4, rue Berzélius, 1.000 fr. ou echang. contre moto.

Vattler, 14, rue Palikao (20°).

ez I fhcaces, e - e =
que vous cherchez. Ecrire Druck, ¢ : —  Métro : NamionaLe /

26, rue Nicolai, Paris (3%).

Monet-Goyon 3 CV, 2 tps,
3 vit., état neuf, 10, rue Fays,
St-Mandé (Seine).

B.S.A, 5 CV, boit. 3 vit,, excel.
état, bons pneus, 1.800 fr. Vattier,
14, rue Palikao (20¢).

Favor 175 cme., 2 vit., neuve,
cse bs arg. urg,, prix d’hiver,
1.450. 9, av. des Prés St-Cloud,
Coleaux.

Terrot moto 2 tps, 3 CV, 3 vit.,
tan-sad, écl., excell. état,2.800 Ir. ;
ess. 4 vol. S'ad. Chuat, 6, rue
Nlctuls-l‘orel., Paris (13¢) ; dim,
mat,

Monet~Goyon, 2 CV, état neuf
peu roulé, tan-sad, écl. électrique,
1.800 fr, Rebours Robert, 266, bhd
Voltaire, Paris (11¢).

SIDECARS
B.8. A.side G.L.pn 700 x 80,

compt., écl., ace., enlever 2.600, 3 3 L - onterie, 5, rue :Bouret, Paris .
Rl S317 58S 110 Timce {50t (Vlenges oo TN INDIAN st.ci
B. 8, A. sidecar sport 3.200 fr.; ra 0 To CY C LI s’r Es 11 Arcueil (Seine demander Peugeot quadr., 2 pl., capote, SIDE-CARS

une carrosserie de side en tole
forme bateau, 50 fr. L. Claudon,
7, rue Jules-Gévelot, Issy-les-
Moulineaux (Seine).

Harley side 7/9 CV revisé,
émail neuf, éclair. Mag, carbur.
Zénith, outils, tous essais, voir

Vente chez tous les
détaillants du cycle.

En gros: Fabs W et YaI °
17, Rue Riquet, PARIS (19¢)

— INCROYABLE —

ACREDITenl4VERSEMENTS

chez MARCFEL HENRIET
174, Rua de Vaugirard PARIS (i5°) — Taléphone

Agence officielle exclusive pour la rive ghuche
Parisienne des MOTOS INDIAN, (gpe 1927

AGENCE EXCLUSIVE OU DIRECTE DES GRANDES MARQUES

SEGUR 89-32

POUR LE CHOIX DE VOTRE MOTO

edrosses-vous su Splolaliste

J. DETRUCHE

MOTO-SPORT, (10, Fg Saint-Martia - TA. 1 DaRD 3{-07

Foutan, tramways, 28, rue des
Pyrénées, Paris (20°).

René Gilet side, -1 pl. 1/2,
compl., roue inter., pneus, 750 fr.
62, bd Vietor - Hugo, Clichy
(Seine).

Rene Gillet side d'occasion
mono et bi-places. Plazolles, 16,
rue Crussol, Parls (11°). 118

Joli side-car moteur 6 CV,
boite 4 vit., éclair,, pare-brise,
amortisseurs, afl. de conf., Paul,
159, rue de - Paris. Colombes
(Selne).

Side & gauche spécial pour
A. B. C. état neuf, écrire DBetil,

' 6, rue Messire-Jacques, Buurgea_

{Cher).

F. Richard side pour moto
350 ou 500 forme bateau, carros-
serie tole,eapote, pare-brise mica,
2 vendre au plus offrant, écrire
ou s’'adresser tous les jours &

M. Crosnier, ou ;ui adresser les
olfres.

René Gillet 6 CV, avec side
L. V. bi-place, 4 roues' interchan-
geables, roulé 5.000 Km., tout
équipé, 6.500 Ir. Farreau, 3,
rue Payerne.

Paris (17%).

Bignan sport, parfait élat, éclai-
rage électricque, 5 pneus neuls,
contre moto récenre a  ballons.
Druck, .26, rne Nicolai, Paris,

Amilcar touriste, parfait état,
4.200. Druck, 26, rue Nicolai,

Bucher voiturette 2-3 pl,
6 CV, éclair., 3.500, rcprend moto.
Jacques, 81, bd Vietor-Hugo,
Clichy (Seine).

Bignan 7 CV, éclairage élt'ctr...

bon état, 4.900 fr. R. Girardin,
7, av. du Petit-Antony, Antony
(Seine).

5 CV torpédo Citroén, bon
état, 6.800 fr. Geéfar, 35, bd
Lefebvre, Paris. Tél. : Vaugirard
24-48, N

Conduite intérieure Majola
8 CV, montre. compteur, éclair.,
démarrage, bon état général, a
enlever 5.500. Entreprise de Ma-

cmés,‘ pneus neufs, état méc.

Calalogue spécial, 16 pages, contre 2 fr. limbress
remboursables d la commande, el donnant droit

a 5 °l de remise.

Piéces détachées pour INDIAN

DEMANDER NOTHRE TARIF

FILTRE SPECIAL

pour HARLEY et INDIAN

Sipe- CaR

CARROSSERIS EN
TOUS GENRES
CHASSIS - CAPOTES - PARE - BRISE

FERNAND RICHARD
189, Av. d'iaile, PARIS (I18°) - Tél. Gob. 25-70
Envot du Calalogue contre 0 tr. 50

Zébre 6 CV, 1925, 2-3 places,
éclair, et démarr, électr. parf.
état, bas prix. Ecrire Prudhomme,
La Noiraie, Ambroise (Indre-et-
Luire).

ECHANGES

Poste T. S. F. C. 119 bis,
4 lampes H. P., 2 accus, pile Etat
marche parf., appareil photo
912, complet., éch. contre side-
car ou moto 4 ou 5 CV, Rosch
374, 8° avenue Les Cottages-Au-
Vert-Galant, par Tremblay-les-
Gonesse (S.-et-Oise).

Vend ou échange Motobécane
neuve, 2 v., pn. 55 et propuleycle
125, 4 t., mécan. enl. neuf, contre

il

@ Protégez votre téte

avec le nonvean casque

Se pose instantanément, sans soudure
INDIAMOTO, 1, Rue Faraday - PARIS-17¢

(* Reste ouvert la Dima cae, motin de 9 & 12 heures
Tél.phone Camnor 50-79

B e T
—ACCESSOIRES SAKER.
pour MOTOCYCLETTES
33, Rue Anatole-France

LEVALLOIS-PERRET
Téléphone : 16-06 — Gros.

[~—STOCKS de PIECES D’OCCASIONS
Fonrches élastiques et Carboratears tous modéles
Bolte 2 et 8 vit.,Cadres Réserv® * suibais. 30 fr,
Gar'-Boue 140, 160 %% Siégesarr. en ressorti
Dossler 90{r. Liquid demota2d 6 vetdeSide..
car. Agenca directe Motoconfort Comptant, Crédit
L Bonchez, 7,Bd Victor-Hugo,St.0nen (Mairie).

INDIAN. 2,700 fr. - B.S.A. 2.700 fr.

Etat neuf - Garantie 6 mois - Crédit
Fabrique de Carrosseries ”

E?us types - Catalogue gratuit
Lol mplgy r——

o139 V. FOULON_162.av, Davmesni] |

Agam? due H -D, Hazezorn,
Tmaor, 5%:3!:“: L-:'Gw:::uh F.N.,

VENTE x ECHNANOE COMPTANT m cafsiT
Flms leddes boeics males -

Meat L AL =~ REPARATIONS

MOTO ULTIMA LYON e e

8 MODELES: A-B-BI-C-CI —  Side-car ULTIMA

CARROSSERIES ET CHASSIS

pour SIDE CARS
12 modeles en mono ¢ bi-olacas
Bois - Téle = Aluminium
Capotes, Pare-brise, Tan-Sad
Pare-boue, Repose-pieds,
Sacoches, Lanternes, ete., ete.

Ernest RICHARD
Constructeur
184, Avenuede Choisy, 184
PARIS .t Tel, Gobelins 62-82
Catalogue contre 0 fr. 50

EEETETRTTEER Y

m»—CO » CO mr

Il est tout en cuir
LE PLUS léger, sollde, réalstant

Fabricant sphclallste d
H- CHA[LL““!EM‘:;(: :np r.ular ::l;pl:
34, Place duMarchi-St-Henord, PARIS (1e7)

Demander le Catalogue 1927 Mo;":u'“ Tarif franco
e 4oy : sCREDIT == AU COMPTANT

E. BILLION, Constructeur

24-24 s, Rue 'du Commandant ~ Faurax -+~ LYON
Tdléphona : VAUDREY 2-04 Chiqua postal N® 154-61 Lyon

\{:Ir. INTERET est do veir 5 0 0 M o T 0 J .ﬁﬂﬁ’ﬁm

GRAND STOCK de 1> Marques, garantis, depuis 1.000 fr.
Venduss par los Btobllssesnente PARIS-AUTO, ma—.:.a. vm....l'»m
Malsen Frangaice fondée oan 1860 - CATALOGUE FRANGCO - Grands tabriguo do Oyelos

2 Cplindres en V.
500 eme,




.
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moto ou side, 350 ou 500, état
neuf, méme avec ul?plt. Lave,
5, g“e République, Ivry (Seine).
— Echangerais contre seringu

Técalémit spéciale pour auto, bo

état ou vendrais nouvelle seringue
Técalémit automatique neuve ou
gfraﬂe articulée, faire offres &

. Jacquemard, Chirurgien-Den-
tiste, Balbigny (Loire).

Echange av. soulte side B.S.A.
armeée, tr. b, élat, éclair,, compt.,
nombr. ace,, sidecar ét, neuf,
contre Monotrace ou Morgan,
tr. b. étal. Michel Henriot, agri-
culteur, Le Coteau (Loire).

F. N. 4 cyl., 1926, éclair, Bosch,
Eneus confort., tan-sad, cofire AR,

sacoches AV, compteur O. S.,
roulé 7.300 km., pare-j., 1 ch.-air
rech. ds sa boite, 7.500 fr. Paschal,
21, rue Montmartre, Paris.

Ech. terr. 94 mr., carr. av, mai-
son bois 1 piéce, contre moto bon
état. Ecr. Navaro, Chemin des
Postes, & Montmagny (S.-et-Oise).

A vendre 5.500 ou a échanger
contre moto culbuteur trés rapide
une Monotrace absolument neuve.
S'adresser 4, rue Ch.-Renouvier,
Paris (20¢).

D.F.R. 4 CV, 1925, trés bon
état mée, et pneus, 2.200 fr. ou
échan%er contre Terrot 175, 1928,
Gambier, Oestres, Saint-Quentin
(Alsne), z

ON DESIRE ACHETER

On désire acheter b, 14
Familiale, Roux, 182, rue de
Rivoli.

Eclairage Magondeau, chalu-
meau, code, état neuf, compl. p.,
moto., Martin Paul, St-Maulvis
Somme).

Acheteur Morgan accidenté,
méme incomplet, Cyclecars toutes
marques, Pierre, 4, rue Ch,-Renou-
vier. Tél, : Roq.: 07-67.

Acheteur moto payable 12 m.,
e b e R

olen, 9, rue de Lorraine
Tunis, ;

DIVERS

Occasion 1 mot. Jap, 2 ¢yl en
V, 7 CV, comme neu';: cylindr.

- réalisés, pistons, segments neufs,

arbre cOté distr. allongé pour
montage sur voiture, mag Bosch,
carb, Solex, le tout 500 fr.;
1 embrayage & disque monté sur
le moteur, 100 fr.; vendrals
séparément. Junea, 5, rue Plerre-
et IR

ur .8.A, m, osch,
650 fr.; Zénith fr. nf, 90 fr.;

tamuns- HARLEY

13, Rua Guersant-PARIS (17°)

Se monte trés

FACILEMENT SUR
TOUTES LES MOTOS

ANCIENNES
= =

'MODERNES
Nos boltes dolvent dire qralssées la KERVOLINE

Demandez notlioce M. R.

Rue Carnot

CCURBEVOIE
(Seine)

— POUR VOTRE MORGAN ——

Chez POIRET, 77, Rue des Fontenslles, Nantarra (Seine)

Vous trouverez toutes les pidces détachées de sa fabrication.

Ses spéeialités : Tendeur de chaines, 45 fr.; Coulisse acier, 25 fr.;

Suspension spéciale AV, 150 Ir. La coulisse acier permet a’étre

baguée aprés usage, codt 15 fr. Apergu de quelques prix :

Pignon 112 dents, ‘trs 21 Bague de {'é‘;d de bielle, Irs 8.25
—_— S—— — -]

rs 23 - frs 4.25
~— 25 -— Irs 20 Galet, ' frs 1 »
— 38 — frs 30 Axe daccouplement de volat, frs 25.50

Foorchette do vitesse, frs 2 Axe de piston, iIrs 6 »
Broche de roue, frs 2 Clé a broche, frs 3.25
Roulements toutes dimensions - Atelier de réparations
N.B. Toutes mes piéces sont garanties fabriquées en acier de 17° qualité.

— AUX DOCKS DU PNEU —

vous frouverez en foules marques en foules dimensons PNEUS
et CHAMBRES pour Vélo, Moto et Auto a des Prix trés
avantageux.

Soldes et Occasions -~ REPARATIONS
NOUVELLE BAISSE, demandez tarif

Maison VAYSSE

387, Rue de Vaugirard, PARIS (15') - Téléphone : Ségur 27-7

LISEZ..,..
L’ACTUALITE AUTOMOBILE

Supplément mensuel de Motq Revue

—_ - -

I == w
' BULLETIN D’ABONNEMENT

4 nous mu.nrnu apris 'avoir remphi
ot découpé (ou recopié)

Longuemarre, d. mod., 500 eme.,
120 fr. ; carb, B, et B, manettes,
40 fr. ; 8 pneus, 3 ch. 650X 65,

480 fr.; mot, élec. 1/6, 40 fr.;

roulement sid Harley, paire 15 fr. ;

| 2 paliers f., al. 30, 15 fr. ; arbre
scle circulaire, p. fonte-billes,

15 et 30 Ir. ; moyeu AR Triumph,
20 Ir. ; klakson c. poing, 15 Ir.;
encyclopédie mécanique Quillet,
250 fnce oS PORIRS Lé]
Vierzon-Forges (Cher).

Quvrier peintre cherche travail
a fagon, prix. modérés. Robert,
6, rue de Normandie, Paris (3°).

Occasion phare luxor, 2 becs
Magondeau, attaches, moitié Er;x.
Coudin, 37, rue Barennes, r-
deaux (Gironde),

Partant régiment vend super-
hétér., Mierohétérodyne, 7 L.,
recoit européens sur cadre, sect.
Ant., Accus 4 v., 36 A.H et 80 v.,
fer nickel, réalisation meuble
haut Juxe, valeur 4.500 fr., lalssé
2,500 fr. Ecr. Douchement, H.,
rue Ferrer, Petite-Forét, p. Anzin
(Nord).

Eclairage phare acéto g. taille,
bec chalumeau & pastille, miroir
optique, bouteille Magondeau
2.0‘1!.. aveec détenteur lanterne
arriére, canalisation comme neuf.
Vandichele, 16, rue Bachaumont,
Paris, '

Phono Pathé boite noyer,
Magondeaux, 170 lit., avee colliers,
lanterne arriére, tout état de neuf,

rix intéressants. Pradean, 10, rue
(E.heva,lier. Levallois-Perret (Seine).

Plusieurs compteurs, tan-sad,
1 projecteur tournant, 120. Del-
burg, 49, bd Latour-Maubourg,
Paris.

Repﬁbsﬁntmt ayi'a{:t v::l:iun
demande place, appointement fixe.
L. Baron, 183, bd de la Gare,
Paris (13°).

Phare acéto, 160 mms, 2 bout.,
250 1., code, élat neuf, 300 fr.
Ecrire Chocquenet, 34, Promenade
des Anglais, La Varenne (Seine).

Vendrais bas prix mot. Villiers,
350 cmc., carburat, Amac, cOurrt.
neufs, roues AV, AR, 650 X 65 av.
direct., comp., pn. et ch. neuves,
tan-sad. Boursier, Moulin, Brun-
chant-Moigny (S.-et-Oluei.

Moteur Train, 2 tps, 850 cme.
avec magnéto et carburateur
moteur Anzani, 4 tps, culhuteun.
avec magnéto et carburateur
Georges o[wl'_. 13, rue du Parc.
Orléans (Loiret).

Abeille marin mono 100/120,

Claudel : Nilmelior, pompe eau.
trés bon état, un carburateur
Solex vert, 30 m/m, filtre Claris,
G. Puissilieux-Palinges (S.-et-L.).

Deux vélos excelt;eet:é cause
achat moto, super .
prix. M. Denichére, 88, rue Martre,
(lichy (Seine); sam. ap.-midi,
dim, matin.

Veaillez m'abonner & (1,

numéros de Mdto-lhvna. d partir du Numéro endate du

Ci-joint la somme de @

Nem b e
Prénoma France et Colonies.| %5 » | 23 » | 12 »
Profession Mu-i::hn.:::: ‘2: :;: ;;:
Adpesse 1Signaturs

1) 52, 26 ou 13 Numéros

(2) Pour l'envel des fonds, un simpie mandat-poste ne vous colitera que O fr, 40 51 vous faltes porter sur ce mandat par employé des

-

Postes, 1a meation : CHEQUES POSTAUX 29.787 ~ PARIS (2¢),

S

e*s [mp, Spéclale de Molo Revue, 80, rue du Poteau, Paris (18°) ‘
. Adresser toute Ia correspondance : 6, rue Saint-Augustin, Pnrlla.

Le Gérant : C, ‘Lacous

eune Paul,

e e e i

B

M VERMOT M. VeErmor, de Besancon, sur 500 cmc. Terrot

Une des qualités fondamentales de la Motocyclette

La Motocyclette moderne est rapide, si-
lencieuse et confortable. Elle serait incom -
pléte, désagréable et dangereuse si elle
n'avait cette autre qualité es~
sentielle: une bonne tenue
de route, qualité que seules
possédent les machines de
grande classe et parmi elles,
en toutes premieére ligne,

-~ la TERROT. - -

3= Acheter une TERROT

c’est acheter une

moto compléte la

plus voisine de la
perfection !

@ o

M. Lavicne, de Béziers, qui a accompli le parcours Béziers-Perpignan
sans toucher a son guidon, sur 350 cmc. Terrot.

CATALOGUE ET NOTICES ADRESSES SUR DEMANDE

Etablissements TERRQOT 2Rruepideoamren




i &

au cours de la saison sportive 1927 se terminent par

5 RETENTISSANTES VICTOIRES
= Grand Prix & Motocycle-Club de France

Sourdpt, cat. 175 ¢/m3
Gaussorgues, cat. 350 c¢/m3
~ Gaussorgues, cat. 500 ¢/m3

Coupe de I'Armistice

Debaigieux, cat. 350 c¢/m3

Championnat du Moto-Club de Marseille

Gaussorgues, cat. 350 c¢/m3

En 2 temps, comme en 4 temps, la firme mdconnaise ne cesse
d’assurer sa mal rise et de jusﬂﬁar Journellement la faveur don!
elle jouit, depuis pusi urs années, auprés des CONNAISSEURS
comme auprés de TOUS LES USABERS qul veulent posséder
un moyen de locomotion de

CONCEPT!?::I ETUDIEE
ol ae
CONSTRUCTION SOIGNEE

susceptible de leur rendre les mellleurs services, sans famais
leur occasionner le moindre annul et réunissant, au maximum,
las qualités de :

ROBUSTESSE - CONFORT - SECURITE
gul earactériseat leur fabrication.

Moteur VILLIERS, 2 temps - M. A. G., 4 temps - Graissés d
la Kervoline - Carburateur AMAC.

T 57, /Ruo. du Pavillon
MQEI&GM MA(?O;

R e PR Ly
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