


2cv. DAM

présente sa nouvelle Motocyclette

FRAN

»

E-CONFORT

pe L. D. C.
IR R Ry

CARACTERISTIQUES. _ MOTEUR 2 temps 57X 68, cylindrée 174 cmc. — CARBURATEUR &
deux manettes. — ALLUMAGE .par magnéto. — BOITE 2 vitesses. — DEBRAYAGE a deux

disques de grand diamétre et trés doux. — MISE en MARCHE par pédale. — TRANSMISSION

par chaines. — CARTER semi-fermé avec bouchon de visite. — FOURCHE & parallélogramme.

— AMORTISSEURS réglables. — PORTE<BAGAGES renforcé avec tirants. — CADRE entiére-

ment brasé. — SELLE souple ** Lycett . — SACOCHE de cadre a serrure avec TROUSSE garnie.

— BIDON de secours sur porte-bagages. — GUIDON semi-relevé. — MARCHE-PIEDS wagon

aluminium. — CAPOT pare-jambes cobmplet. — PNEUS ballon & tringles de 25x3 sur jantes
— & base creuse. —

pir.. 3.900°

(Port et emballage en sus)

assure une protection efficace du pilate,
ala fois cnn‘:.re le froid, la boue et les

r T il es ssible de

projections diverses, i

pratiquer la Motocyclette en tout temps
s le costume oit I'on se trouve, sans

étre obligé de revétir une tenue spéciale,

teur, assuran t ainsi un refroidissemen t
efficace, Le démontage de l'un ou l'autre
des demi-capots est instantané el ne

'aucun outil : deuw:

Etablissements TERROT * ™ A ion  ooban

A ANSIEAU

Meritionnez tou]oursl la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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LES GROUPES MOTO

Les plus robusles - Les micux appréciés - Les plus répandus

Dispositif spécial pour fixation des générateurs
¢ LUXOR ” sur toutes motes munies de fourche
(J 83 & parallélogramme ou autre 16 Hi]

Demandex-le & votre fournisseur habitu

Anciens Etablissements DUPONT et TRAIZET
TRAIZET et C*, Succ™, Fabricanls - 3, rue Tesson, PARIS (X°)
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met & votre disposition les types ci-dessous
susceptibles de justifier votre choix.

U

185 <= Tvpe A, monovitesse . . .
185 Type B, Ch.-courroie, 2 vit.
185 <= Type C, Ch.-chaine, 2 vit.
185 =< Type C, — 3 vit. 2.955
250 cmc, Type D, — 3-875

MOTO RHONY’X

) B 28, Route Nationale, 28
LYON — BRON (Rhone)

2.000
2.855

gl

3 vit.

QUL 1A,
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1.845fr.

DEPOT a PARIS, 72, Rus Jean-Nicot

fr.
fr.
fr.
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. @ Baisse ses prix et présente de nouveaux types :

Moteur 175 cmc. DUTEN
2 vitesses ch.-courroie. 268071 2.9 Jo

2 — chaine-chaine 2:?—3'0’ r ) 2.650°%
3 — chaine-chaine 3 -5007¢ D356
3 — ch.-ch. Sport.,_l—?fﬂ' % J.660s

Moteur 250 cmec. LUTETIA

[ Nouveaux types
3 vitesses :

chaine-chaine Tourisme. 3.700 fr
4.200 fr.

Catalogue franco sur demande

chaine-chaine Sport. . ..

ROCHESTER-MOTOS, 10, Grande -Rue, LE PRE-SAINT-GERVAIS (Seine)

II Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

SAINT - MARTIN
AUTOMOBILES

LIVRE
TOUTES LES MARQUES oe

MOTOCYCLETTES
NEUVES :' SERVICE

payables en

14 VERSEMENTS

| AVEC

| ZERO fr. OIO d’intéréts

NOUS ACHETONS
NOUS ECHANGEONS
NOUS REPARONS

TOUTES LES MARQUES

Nous montons gratuitement
lous nos accessoires

L

D_emandez-_nouu I'envoi gratuit de notre Notice F et la
liste des prix des nouveaux modéles détaillés du Salon
de I’Automobile, C’EST TRES INTERESSANT !

Notez bien notre adresse :

21, RUE DU CHATEAU-D’EAU, PARIS

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

MONTER sur votre MOTO,
sur laquelle elle se
POSERA FACILEMENT

SANS MODIFIER le CADRE

Pour votre Moto en

Prise directe
de 175 a 500 cmec.

ADOPTER *;;* 2 VITESSES

qui s'applique
Immédiatement sur

i foules Motos

= Anciennes ou Modernes
= Rl 2 5 A S L R s
- Nes Boiltes doivent étre

] gralssées a la KERVOLINE

Demandez Notice MR,

envoyde gratlis, d

= C. PICARD

%= 26, Rue Carnot - COURBEVOIE (Seine)
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ACFOR & CUIRVET —
62, Rue Charlot, PARIS (3¢) -- ARG1455°
CANADIENNES et TRENCH COAT

Toutes formes de chapeaux de

Serre-téte doublés soie,
dame, avec ou sans jugulaire,

laine ou fourrure.

Raglan homme et dame.

confectionne’s en cuir chromé

Nos Manteaux et Coiffures sont
-:- de premier choix -:- -:-

Tous modeles de éants

IV

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

Quelques centaines de francs &
garder dans votre poche, ccla
wvous convient-il ? — Oui ? Rem-
tlissez donc le coupon ci-dessous.

a Notice ROBBIALAC voucs ex-
pliquera combien il est facile de
réémailler soi-méme’ sa , voiture
- au ROBBIALAC. Ce merveilleux
émail & froid coule si facilernent
sous la brosse, et s'arrondit si
bien de lui-méme que tout ama-
teur peut obtenir sans peine, sur

\“3%“'

(
¢

o
i e
¥ ]

é=t d = w=l=  gon auto, sa moto ou sa bicyclette,
“&b e axte.
e e S« (| surfaces unies et brillantes
@ mn e alnas

quirésistent, sans seterniretsans
s'¢cailler, dux mtemﬁ&rle-, a l'es-
sence, & l'huile, & boue, etc.

%i
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Votre Fonrnisseur habituel
% siocks en Noir, Blanc et touted

suances populaires

POSTEZ CE COUPON AUJOURD'HUI

hﬁ

[ R R R T R R A i

"8 A. ROBBIALAC, 42, rue de Stvres, BOULOCNE.5-Seine

Saps aucun engsgement de ma pant, adres-
wr.moi graus vowe MNotics powr réémail
ler woe vorum ainsd que b imitales
(4cmea iiblomant los los-

w-.-—.._._.__,...__.._._.__........—___.____...—_.——-

e a’al’ l\ M T .\'i'.\l.\

EN VENTE

a-—-.u—-.c-l- Megasias, Bazars of chen tow I Maschond
da coulsar. d’ Accowsires, et
VBMNTE EN GRO$ ches tous lsa Commissiennaires

LA MOTO QUI DURE

Catalogues illustrés ef Conditions >
de vente en 12 mois, sur demande a MOTEX
212, Boulevard Péreire, PARIS (17¢) [FORTE.
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OFFREZ
AVOSAMIS

Fabpication francaise |
SEAP e Forde: Plume GOLD SNRRY
63 rue du Faubi Poissonnidre - Poaxid (91)
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BONNE ANNEE

BONNE ANNEE
BONNE ANNEE

BRI S T R
AVEC LES
MEILLEURS V@&EUX

DE LA SOCIETE ANONYME
MAGNETO-LUMIERE L.M.C.
_— FABRICANT DE —
L'ECLAIRAGE ELECTRIQUE MAGLUM
nn
SOCHAUX (Doubs)

et

21, Rue de Chartres — NEUILLY-sur- SEINE

366

NUITS

1928

N’EXISTERONT PAS
SI VOUS MUNISSEZ
VOTRE MOTO DE

L'ECLAIRAGE
ELECTRIQUE‘

GLUM

LE PLUS SURi == = =
LE PLUS SIMPLE - -
LE PLUS PUISSANT -
LE PLUS ECONOMIQUE

VI Mentionnez toujours la « MOTO REVUE »_en éorivant aux annonciers

5, rue Saint-Augustin, 5
PARIS (2° Arrondissem!)

e

{ CentrAL 03-81
Thtrrons ¢ CeNTRAL 09-24

N
N

. 52 N°s 26 No#
France et = =
*  Colonies. d5fr. 23fr.

Mir.

CamirLe LACOME M
Directeur-Fondatenr
REDACTION, ADMINISTRATION
€T puBLICITE C
REVUE HEBDOMADAIRE
PARAISSANT LE SAMEDI PARIS

ABONNEMENTS

UN AN  §IX MOIS

Union postale 66 fr.
3 Autres Pays.. B4fr. 43fr

Toutes communications,
J chéques et mandats
doivent étre libellés :

* MOTO-REVUE "
5, Rue Saint-Augusin, §

Stationnement dangereux

On part souvent de ce principe faux que le véhicule en marche
est celui qui est dangereux et on s’empresse d'en déduire que
plus la vitesse est élevée plus le péril est grand. Or combien

‘accidents arrivent qui sont dus a des véhicules dont le dépla-
cement trop lent rend la manceuvre
ésitante, et combien sont le résultat

avons failli avoir il y a quelques années une collision. Ce fut
'autre voiture qui marchait heureusement comme nous-
mémes & une allure trés réduite, mais n'avait que de mauvais
freins qui rentra dans la voiture arrétée. Celle-ci appartenait &
un marchand de porcelaine. Tous les dégits se Eurnérent a
une soupiére et une douzaine de bols. Et que de fois vous

trouvez ainsi des camions arrétés dans un

virage, ou tout simplement deux paysans

d'obstacles immobiles et mal placés. """"""“"""""""""'\ en train de faire la causette. Faut-il

®e

Certes si nous étions condamnés a 1'im-
mobilité compléte, i1l n'y aurait plus
d'accidents et jamais on n'a enregistré
de collisions d'huitres dans un parc.

ais nous devons nous déplacer et nous
déplacer rapidement pour tirer un meil-
leur parti de notre activité, Un docteur qui
visiterait & pied sa clientéle non seulement
gagnerait mal sa vie, mais encore négli-
gerait de nombreux malades pour lesquels
son intervention ‘est indispensable. Un
omme ne peut avoir de valeur sociale
que s'il se géplat:e rapidement. Dans la
course actuelle au rendement, la vitesse
est un des principaux facteurs. Ce qu'il
faut donc c'est non pas supprimer ni
méme réduire la vitesse, mais la rendre
sfire en supprimant les obstacles. Le
chemin de fer en les supprimant, a
permis le transport de masses énormes
a des vitesses trés élevées. Nous ne pou-
vons, dans notre pays appauvri, songer
a des autostrades, mais du moins nous
devons dégager nos routes. Les véhicules
a marche lente disparaitront d'eux-
mémes et dans quelques années le cheval
méritera de figurer au Muséum a cété
du Dinosaure, de I'Ichtyosaure et autres

Revue. ..
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rappeler les innombrables accidents causés
ar des obstacles non éclairés la nuit.
écemment le président d'un syndicat
agricole ne formulait-il pas le veeu,
véritablement fou, que les voitures ren-

éclairage. Hélas, ce ne serait que la
consécration légale d'une pratique trop
courante. On dira que les véhicules
rapides sont astreints & avoir un éclairage
puissant qui doit leur permettre d'aper-
cevoir les obstacles. Mais, en réalité,
I'éclairage de beaucoup de voitures et
surtout de motos ne permet pas de trés
bien voir l'obstacle & une distance assez
grande, Il faudrait au moins que tous
ces véhicules, en admettant méme qu'ils
n'aient pas besoin de lumiére pour se
se diriger, fussent équipés de cabochons
réflecteurs, de cata;Lotes bien en wvue.
Quant au stationnement, il devrait étre
interdit dans les virages et trés sévérement
puni dans ce cas, et la nuit il faudrait
sévir contre tous ceux qui abandonnent
un véhicule quelconque sans feux de
position bien visible, ou sans cataphotes
efficaces. La nouvelle police de la route
aura de ce cété, une trés utile action a

d'une

bestioles sympathiques de la préhistoire. - exercer,

La bicyclette sera remplacée par la moto Table des matiéres. . .. .. 936 L el :
et on regardera un piéton comme un } a_vogue du sidecar commercial
Phénbméﬂt- Mais ce que nous devons S sooccscenccnssssoscossoovssanoee?® en Amérique

empécher dés & présent, c'est la création

d'ogstacles ou, sinon |'empécher, du moins /

la réglementer. Il faut réglementer le stationnement beaucoup
plus sévérement que la circulation elle-méme. Combien de
ens, et les automobilistes ne font pas exception, laissent
eurs voitures ou leurs camions sur la route ou dans la rue au
point précis ol ils constituent de dangereux obstacles. Que
de fois 1l arrive dans des villes de province de voir deux voitures
I'une & droite, l'autre & gauche d'une rue étroite, avec pour
a voiture qui survient, a peine la place de passer. D'autres
es abandonnent en plein dans un virage ot ils empéchent
deux automobilistes venant en sens inverse de se voir. Nous

'Brix peu élevé de I'essence et

3 Malgré les efforts remarquables de
l'industrie motocycliste américaine, la moto ne connait pas en
Amérique le succés qu'elle mérite. Richesse des individus et
bon marché des automobiles ex liquent cet état de chose, Le
| ffe I'huile est une autre raison.

our certains usages spéciaux et en particulier la police de la
circulation, la moto est absolument imbattable et elle trouve
d'importants débouchés. Voici que son usage se répand de
I::lus en plus pour les usages commerciaux. Le sidecar constitue
e véhicule de livraison le plus économique et le plus rapide.
Quel moyen plus pratique de livrer les journaux, surtout les



920

journaux du soir. On se rappelle, d'ailleurs, que chez nous
un as bien connu transportait 1'été dernier les journaux de
Paris jusqu'a une de nos grandes plages mondaines et dans
un temps invraisemblablement court. En Angleterre, ce sont
des motocyclistes qui apportent & Londres les films du Derby
d’Epson. En Amérique, quand il n'y a pas deliaison télégra-
phique, les journaux emploient pour la transmission des
nouvelles des motocyclistes montés sur des machines extré-
mement rapides.

Que d'autres emplois encore. Un marchand d'appareils
photographiques utilise un sidecar représentant un appareil
Fholographique, et non seulement satisfait ses clients par ses
ivraisons rapides mais se fait une publicité qui est, il I'aconstaté
lui-méme, particuliérement efficace. Et cela est possible pour
une multitude de commerces, bottiers, modistes, pharmaciens,
droguistes, etc... Et comble d'ironie une maison d'automobiles
emploie pour la livraison des piéces de rechange un sidecar.
Peut-on trouver plus bel hommage en faveur du sidecar com-
mercial.

Une marque d'huile livre ses huiles au moyen d'un sidecar
citerne. Les marchands de glace se servent eux aussi de sidecars.
Bref, il y a en Amérique un essor remarquable du sidecar
commercial. :

La plupart de ces sidecars sont remorqués par de grosse
machines a deux ou quatre cylindres.

' Pas chic

Il arrive que des automobilistes on des motocyclistes se
trouvant en panne sur la route font prévenir un garage d'une

localité voisine. Entre temps, ils trouvent la panne, la réparent

et s'en vont. garagiste arrive et naturellement ne voit plus
ersonne. Il a perdu son temps et son essence et n'est, avec
Eeaucoup de raison pas content. Faut-il s'étonner que, par la
suite, si on lui signale un automobiliste en panne, il hésite & se
déranger. Et les bons pétissent pour les mauvais. Le moins
que vous puissiez faire si vous avez réussi a réparer par vos
propres moyens, c'est de vous rendre chez le garagiste que vous
avez fait prévenir, de l'informer que vous pouvez continuer
votre route et de lui demander si vous ne lui devez rien, Il
serait désirable que chague fois qu'on se trouve dans cette
situation, on fasse remettre par la personne qui a accepté de
faire la commission, une carte donnant son adresse de telle
maniére qulil voit qu'on ne cherche pas a le déranger plus

MOTS® REVOE

loin. Beaucoup de garagistes n'acceptent naturellement pas de
laisser emmener une machine sans que les réparations n'aient
été préalablement réglées. Cela peut étre génant si on est parti
avec peu d'argent sur soi, mais il faut se mettre  la place du
garagiste qui, bien souvent,a été victime de personnes sans
scrupules. Il y a dans toute communauté des brebis galeuses,

majs vraiment de tels procédés sont inadmissibles.

Essence et huile

Beaucoup de motocyclistes, propriétaires de motos & 4 temps
mélent de I'huile & 1'essence et la pratique est certainement
recommandable puisque la soupape d'admission se trouve

raissée ainsi que le segment supérieur. Mais il faut trés peu

'huile. Alors qu'un deux temps a graissage par mélange

marche sans encrassement excessif avec 10 a 12 % d’huile dans

son essence, un quatre temps ne pourrait s'en accommoder
et ne partirait que bien difficilement. La raison est qu'une
bonne partie de I'huile se dépose dans le carter des deux
temps, le pourcentage qui passe dans le cylindre n'est pas
suffisant pour l'encrasser. Mais, dans un quatre temps toute
cela n'est pas vrai et toute I'huile va dans la chambre d'explo-
sion et encrasse tout. Il faudrait donc bien se garder de forcer
trop la dose. La quantité ne devra pas dépasser 2 ou 3 %.
On constate d'ailleurs souvent que cette faible quantité d'huile
est néanmoins suffisante pour améliorer légérement le fone-
tionnement du moteur. On agitera |'essence, en balancant la
machine, sinon 1'huile accumulée au fond du réserveir pourrait
rendre le départ difficile. {
Nouveaux métaux

Chaque jour. on découvre des nouveaux alliages légers et
les deux principaux connus maintenant, depuis pas mal de
temps, sont en bonne compagnie. Signalons 1'Aéral qui, & I'état
fondu, peut prendre la trempe et qui convient particuliérement
aux pistons et aux carters. :

L'alugir, lui aussi, convient surtout aux pistons. Il donne
une résistance de 19 a 22 kilos. :

Comme aciers, Holtzer, le spécialiste des aciers au creuset
a mis sur le marché deux aciers nouveaux : un acier a vile-
brequin, le C.ILV. et un acier_silchrome pour soupapes, qui
ne se retrempe pas au fonctionnement, ne s'oxyde pas et

posséde une dureté a chaud trés élevée,

. ‘Encore une preuve des possibilités pratiques de la motocyclatte. Erard sur la nouvelle René-Gillet 350 cme.
" g'exécute avec le méme brio que son camarade Hamberger sur la 750 cmc.

MOT® REVUE

“Par-cl. .

Tempérament

C’est certainemen! une question de tempé-
rament.

Un Anglais a, sous mee yeux, gonflé deux
pneus confort avec son pardessus sur le dos
et la pipe entre les ldvres.

Je me rappelle qu’au temps ot je n’avais
pas de gonfleur, lorsque je gonflais un pneu,
J'avals besoin d'air [rais et non d'une pipe-
filtre, et que non seulement j'6tais mon pa-
dessus, mais qu’encore ie « tombais la veste »
et méme je tombalis aussi le gilet.

Ce fut le lendemain du jour ol je crevais
huit fols que je fis le serment d’avoir plut 6t
un gonfleur sans automobile que réciprogque-
ment, Il faudra sans nul doute, & un Anglais,
au meoins seize crevaisons pour I’'amener a
{%egima conclusion, si la proportion reste la

Taxes de remplacement pour les octrois

A Biarritz, dans un maga$in local, je fais

deux achats. I'un de 0 {r, 95, I'autre de 0 fr. 80
Il m'est demandé de payer 2 fr. 90,
! A Saint-Jean-de-Luz, pour le méme travall
I"artiste capillaire local me demande exacte-
ment cing franes de plus que mon coiffeur
des grands boulevards &4 Paris.

Il n'y a donc pour les municipalites gu’a
percevoir I'excédent du prix normal; ¢’ ur
de pareils chiffres, il ¥ aura rapidement un
gros excédent de recettes,

Réputation

Je ne doute pas que les deux faits ci-dessus
¢énoncés ne soient dus a la présence d'un fort
contingent d’Anglais et de quelques hiver-
nants Francais sur la Cite 5.-0. de France.
Mais si, de retour dans leurs foyers, ces pas-
sants établissent aux Franeais et & la France
par extension, une réputation de... mettons
« estampeurs », auront-ils tort ?

M. VALLEE-Picaup.

Une réunion privée réussie

Une projection « avant la lettre» du nlm
sur la motorisation dans I'année et la démons-
tration militaire de Satory avait été olferte
& un groupe d’intimes de la « moto» le lundi,
26 décembre. 1,500 invités de 1a maison René
Gillet se présentalent ce matin-li dans la
1a salle de « I'Univers », rue d’Alésia, & Paris.
Trés intéressant film documentaire, le ciné
de Satory déroula en entier ses bandes ori-
ginales sur les prouesses exécutées devant la
Commission de la Motorieation, sous les
applaudissements de 1'assemblée. Dunlop
ayalt mis a la dispasition de la maison René
Gillet son film, sur la [abrication du caout-
choue dans le tennis, le golf, la bicyclette, la
moto, 1'avion et les Llransports Quoique
absolument privée, cette réunion familiale
avait groupé autour de M. René Gillet er de
‘M. Julien Gillet nombre de personnaiités de
la moto parmi lesquelles nous avons noté
M. Lacome, notre directeur, M. Wae., direc-
teur et M. de Lirac des Etablissements Gnome
et Rhine, M. Locherer, directeur de Ia Radio-
Industrie ; M. Sutter, chef du burean d’études
de la Société Hotchkiss ; et nombre de par-
ticipants 4 la manifestation de Satory.
R. Sexé, Bernard, Andrieu, Dr Schwing,
Hamberger et Erard, M, Charles de Gnome
el Rhone, les présidents de plusieurs Moto-
Clubs parisiens et divers constructeurs. La
motorisation dans ’armée fit de la bonne et
belle besogne car la majorité des spectateurs,
femmes et enfants, furent vivement captivés
par les sujets remargquables qui défilérent sous
jeurs yeux : projections du Tchad, Satory,
expériences de Montrouge, fabrication Dun-
lop, ete.,au point d'oublier I'heure du déjeu-
ner,

Pourquoi cette « répétition» a huis clos ?
(’est qu'une réunion officielle, une « pre-
miéres sera donnée ces jours-ci avec tout
I'attrait souhaitable par les soins de la Maison
Dunlop et que le film projeté sera déroulé
en 1928 dans toutes les villes de France,

Tennis et moto vont de pair

Lacoste était 4 la 101° Compagnie du 10°
T. E. 4 I'Ecole militaire, avant de décrocher
le championnat mondial de tennis; il ne faut
g:as oublier qu'il était fervent motocyeliste.

e I'est-il pas encore si l'on s’en rapporte &
I'intérét ardent qu'il manilesta récemment
d_ans une réunion privée on I'on passait le
film de Satory et différentes phases de la vie
motocyeliste ?

NOS NOUVEAUX BUREAUX

Pour y accéder

Le 51 de la rue Vivienne se trouve a
20 métres & peine des Grands Boulevards,
Nous attirons I'attention de nos visiteurs sur
le sens inferdit. La circulation est autorisée
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du boulevard Montmarire vers la Bourse.
Pour ceux venant de la Bourse, il leur faut
nécessairement emprunter soit la rue Mont-
martre, soit la rue Grammont, puis gagner
les Grands Boulevards.
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Les prix des Rallies

On paie :

Les rallies Molo Revue de la saison 1927
étajent dotés d'un manteau raglan de 90 cen-
timétres doublé mousse, en cuir havane,
offert par le spécialiste du manteau cuir,
M. Chaillou, 34, place du Makché-Saint-
Honoré, Paris. En raison de la valeur de ce
manteau, il fut décidé, le 20 février, que le
vainqueur sur 4 rallies en serait I’heureux
hénéficiaire.

Le classement de la saison donne :

1. Dardy, sur Morgan.

Nous recevrons jusqu’au 15 janvier les
réclamations contre ce classement et a cette

ote Ja o

e

date, si aucun concurrent n’a déposé contré
I'heureux vainqueur, M. Dardy sera autorise
A retirer & nos bureaux le bon du manteau
qui sera confectionné pour lui ou pour sa
femme & son choix.

11 en existe beaucoup mais
la reconnaissance nous mangue
parfois

1l avait perdu son portefeuille, avee 500 Ir.
et¥ses papiers motocyelistes. 11 est un de
nos meilleurs ralliemen de la sajson. L'agent
des Contributions indirectes d’un patelin
I'arréta, et ces types « en civil » sont plus
dangereux que les gendarmes! Notre ami
expliqua son cas : « Il avait recu, la veille,
une lettre d’un héotelier I'avisant de la trou-
vaille de son portefeuille. L'agent civil Tut
la lettre, Iui donna quatre jours pour lui
prouver la véracité de ses dires. Notre ami,
dés le Iendemain, avisait « 1'autorité » en
présentant les papiers retrouvés : la réponse
ne se fit pas attendre : « Le soussigné Perro,
receveur des C. I. & Besancon, informe M. M..d
que la question est définitivement réglée et lui
présente Passurance de ses sentimenls dis-
tingués, »

L’agent a soin d’ajouter qu'il ne recherehait
pas le « procés-verbal béte » mais les per-
sonnes véritablement en défaut. Dusse la
modestie du fenctionnaire en souffrir, nous
avons voulu signaler ce cas typique d'in-
telligent receveur et nous le remercions.

Inutile aussi d’ajouter que le portefeuille
fut rendu moins les 500 fr. et les tickets de
voyage. Aprés tout, I’heureux veinard est
assuré d’avoir néanmoins fait plaisir & notre
distrait motocycliste trop heureux de rentrer
dans ses papiers.

De deux maux il faut n’est-ce pas..?

Un retard désagréable
mais vivement réparé ,

St-Martin Automobiles, 27, rue du Chéa-
teau-d’'Eau, avait annoncé la parution de son
catalogue 1928 pour décembre. Aussi la
demande fut énorme : songez qu’a St-Martin,
tout ce que vous achetez vous est, en oulre
et gratuitement, et rapidement, monté sur
votre machine. Malheureusement, la période
chargée de fin d’année n’a pas permis d’étre

rét et les demandes ne seront servies qu'en
anvier, mais sans faute. Pour ne pas y
manquer, faites la demande immédiate du
fameux catalogue de la moto,

LES CADEAUX DU NOUVEL AN

Payez vos contributions

D*abord, payez vos impdts : vous savez que
cetimpdOt est exigible par trimestre au moins,
et d'avance. Mais ce ({uo vous ne voulez pas
vous mettre dans la téte, c'est qu'une contra-
vention c}u! vous sera octroyée le 2 janvier

our oubli de ce paiement est 1égale, malgré
R:s «on dit» de tolérance que des gens peu
renseignés vous chuchottent toujours. Mieux,
on peut vous envoyer dés le 2 janvier des
frais de recouvrement. Nos employés des C. I,
dont un certain nombre sont motocyclistes,
ne sont pas des loups, mais enfin, un gendarme
mal vissé Teut trés bien vous colloguer une
contravention.., et dame ! »

Faites recenser votre moto

Et puis, allez & la mairie de votre localite,
et remplissez la feuille blanche de réquisi-
tion mlIl)itaire de votre véhicule. Une souche
sera détachée de cette formule, que vous con-
serverez précieusement avec vos cartes grise,
rose et verte. La nouvelle loi 1927 ne vous
oblige plus & présenter votre engin a la réqui-
sition : c'est heureux. Et puls, pour ceux ¢qui
ont des « vieux clous» allez aussi 4 la mairie
faire constater I'inaptitude de votre bolide :
un certificat vous en sera délivré rour le cas,
bien insouhaitable, d’une mobilisation..
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NOS ORGANISATIONS

Les Six Jours d’Hiver sont Ia premiére ma-
nifestation sportive officlelle de I'année qui
s'ouvre. A ce titre, cette épreuve, tout a la
fols d'endurance et de régrvlarité pour les
hommes comme pour les engins, est une
référence de premier ordré pour les concur-
rents engagés. Pour les constructeurs, c'est
I'une des épreuves les plus cotés de leur
calendrier : il ne faut pas oublier, en effet,
qu'aprés quelques semaines de repos, di &
la période relativement creuse qu'est I'hiver,
la motoeyelette reprend ses droits en janvier :
les beaux jours reviennent Insensiblement,
la pluie se raréfie et seul le froid persiste qui
va permettre a nos sportifs de faire ample
purification de leurs poumons. Les Six Jours
d'Hiver de France sont donec tout indiqués
Puur diriger d'une part les constructeurs vers
es étoiles nouvelles qui conduiront, la saison
1928} leurs machines au succés, Par contre,
nos u{mrtifs ont compris I'Interét attaché a
un tel début de saison et chacun cherche de
guclle facon {1 pourra participer aux Six
ours et se créer la référence sportive qui les
lancera pour 1928,

Les engagements

Comme toujours, nombreux sont les ama-
tears attirés par mos Six Jours d'Hiver qui
nous demandent les réglements et toutes
explications en vue de leur engagement, Les
professionnels, eux, sont fixés depuis long-
temps et les constructeurs attendent (c’est
une tradition) la cl6ture des engagements
pour nous assaillir de leurs contrats: tradi-
tion trés désagréable pour 1'organisateur qui
est obligé de tout prévoir & quelques jours
seulement du départ. Qu'y faire ? C'est de
régle. Nous rappelons que les engagements &
droits simples sont clos le 81 décembre. A
I'heure ol nous mettons sous presse, il ne
nous est pas possible de dresser la liste des
engagés : nous en reparlerons dans le pro-
chain numéro,

Les dyoits d’engagement pour les maisons
sont restés Jes mémes: 100 fr., — jusqu’au
31 décembre et 50 fr, — pour les indépen-
dants. ¢

Moto Revue prend une assurance, dont elle
fera bénéficier les concurrents qui désireront
cette assurance. Celle-ci imposée, en effet,
par les Pouvoirs publics, doit comprendre au
minimum 200,000 Ir., sans que la garantie
limite la responsabilité du concurrent.

Les conditions obtenues ne dépasseront pas
150 Ir. par concurrent. X

Le réglement

Aucun changement, puisque, en janvier
1927, nos réglements avaient donné entiére
satisfaction.

Le seul changement apporté est la suppres-
sion de la RN 2 devenue vraiment par trop
mauvaise, ‘et bifurcation sur Senlis.

Les étapessont restéesles mémes. les moyen-
nes les mémes,les horaires les mémes, et nous
ajoutons que les mémes concurrents que 'an
dernler, auxquels nous ajouterons, c'est cer-
tain, quelques marques de création récente,

ainsi que de nombretx amateurs, que nous °

qualifierons d'« indépendants», car ils feront
cette épreuve a leurs frais, seront au départ.
Une épreuve comme les « 6 Jours d’Iliver»
est 1'épreuve de grande envergure qui coflite
la moins cher, et permet & un « jeune» dési-
reux de se créer une référence sportive d'arri-
ver i son but, avec le minimum de frais.
Il est indiscutable qu’une référence dans

Les 6 jours dhiver
du 17 au 22 Janvier 1928.

Organisés sous les réglements genéraux de I'A. C. F, et de I'U. M. F. el sous
contréle sportif de I'A. C. I. F. et de I'A. M, C. F.

Une référence sportive pour 1928

nos Six Jours d’Hiver, est toujours prise en
considération par les intéressés, et ne sup-
porte aucune critique.

Les étapes

Nous avons dans le numéro 249 donné le
réglement complet des Six Jours. Dans le
numéro 250, la carfe spéciale des étapes a été
insérée, rapppelons cependant que les étapes
seront les sulvantes :

Mardi 17 janvier

Groupe. hleu, — Paris-Gournay-Rouen-
Pontoise-Paris (254 km. environ).

Groupe rouge. — Paris-Pontoise-Beauvais-
Gournay-Rouer-Pontolse-Paris (272 km.).

Mercredi 18 janvier

Grouve bleu. — Paris-Amiens-Compiégne-
Paris (279 km, environ).

Groupe roupe, — Paris-Amliens-Saint-Quen-
tin-Compiégne-Paris (342 km. environ).

Jeudi 19 'januier

Groupe blen, — Paris-Amiens-Solasons-
Paris (314 km, environ).
Groupe rouge. — Paris-Reims-Laon-Sofs-

sons-Paris (334 km. environ).

Vendredi 20 janvier

Groupe bleu., — Paris-Chartres-La Ferté-
Bernard et retour (328 km, environ).

Groupe rouge. — Paris-Chartres-L.e Mans
et retour (416 km. environ). i

Samedi 21 janvier

Groupe bleu. —-—  Paris-Chartres-firléans-
Rambouillet-Paris (209 km. environ).

Groupe rouge. — Paris-Chiteaudun-
Orléans-Rambouillet-Paris (320 km, environ).

Dimanche 22 janvier

Groupe blen, — Paris-Evreux-Nonancourt-
Versailles-Paris (212 km. environ).
Groupe rouge. -— Paris-Evreux-Nonan-

court-Mortagne-Dreux-Versailles-Paris (332
km. environ).

Nombreux seront les sportifs qui auront
&4 cceur, le 22 janvier, d’applaudir les res-
capés de la grande épreuve.

........IIlll.......llll.'.'..l..l.

VEUILLEZ NOTER :
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seront transférés au

a1, Rue Vivienne |

(A 20 m. du Boulevard Montmartre)
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Les moyennes

Nous avons Précédemment donné toutes
indications sur les moyennes & effectuer qui
s’échelonnent selon la force des véhicules, de
32 km. & 45 km, Il nous parait utile de signaler
le taux é&levé de telles moyennes : sans doute,
dans des épreuves-comme Paris-Les Pyrénées
Paris, un tel taux peut sembler normal. Mais,
il ne faut pas oublier que, durant nos Six
Jours d'Hiver, les concurrents sont & la merci
des intempéries, du froid, de la pluie, de la
neige peut-ftre, de la nuit traftresse aussi;
les routes détrempées et souvent dégradées
seront pénibles pour beaucoup : la preuve en
est faite depuis longtemps : la formule méme
est susceptible de pénalisations plus par les
a-cOtés de la saison que par la dureté de ses
articles.
Quelques conseils

I~ plus, les Six Jours vont montrer aux
cons ructeurs les capacités, les qualités de
chacun : ne voit-on pas avee peine, chaque
année, des concurrents dont I'équipement
laissé fortement & désirer: il v a de grosses
chances & parier que seuls les « vrais moto-
cyclistes » sont capables de mener la course
au succés: verra-t-on, aux Six Jours 1928,
des coureurs sans gants, sans habits chauds,
avec des chaussurescyclisfes, car chaque année
tel fait se produit ? Oul, certainement, ec’est
un peu de tradition, mais que ces insouciants
solent assurés que c’est pour eux la meilleure
fagon de perdre la course,

Et l'éclairage ? Encore une question q i,
chaque année, fait des victimes, Si peu de
parcours nocturnes il y a, n'est-ce pas s {fi-
sant pour exiger de tout bon conducteur un
parfait éclairage de sa machine. Le temps
n'est plus on le coureur se débarrasse de tout
ce qu'il juge, & tort, superfiu.

Ce gue tout concurrent doit avoir

Une machine au point, bien équipée.

Des vétements chauds, imperméables,
d’excellentes chaussures, des gants et une
coilfure appropriée.

Posséder par cceur /son réglement et sa
route.

Avant le départ, posséder les licences et
assurances imposées par les réglements, faire
plomber sa machine et la munir des disques
officiels.

Pesage

Les opérations de pesage et de plombage
des véhicules se feront la vellle de 1*épreuve,
en un endroit que nous fixerons par la suite.

Pare fermé

Le parc fermé se trouvera, cette année-ci,
161, route de la Révolte, & Levallois, ou la
formidable Société de « Paris-Auto-Garages»
a bien voulu nous aceorder 1I’hospitalité.

C'est done de la que tous leés matins, par-.

tiront les concurrents, et c'est la également
que tous les soirs a leur retour, ils iroat
garer leurs wvéhicules.

Lire dans I.'Actualité Automobile du 1er
janvier el dans Moto Revue du 17 décembre,
les réglements in exlenso

Un jeune professionnel

M. Boura, habitué de nos rallies, a fait une
étincelle & la Coupe de I’Armistice. Et il veut
faire un feu d’artifice aux Six Jours, En con-
séquence, Koehler-Escoffier 1'a engagé pour
re}n'ésenter sa marque en 500: ce qui est
mieux, Boura montera sur sa machine per-
sonnelle ; les Six Jours sont du tourisme
et M. Béalé, I'agent de Keehler-Escolfier a
Paris, tient 4 prouver (ce qui était superfiu !)
la valeur touristique de ses machines,

-

[.a Construction
d’'une Moto

(suile)

Les piéces brutes

Les piéces qui rentrent dans la cons-
truction sont d'abord & I'état brut. On
n'a pas pu encore arriver & produire du
premier coup des piéces utilisables. Mais
il est parfaitement possible qu'on y arrive
un jour et que de laa fonderie sortent des
cylindres ou des pistons, de la forge des
bielles, des vilebrequins, etc., qu'on

ourra employer sans usinage préalable
Béj?a aujourd hui les piéces brutes se
rapprochent beaucoup plus de la piece
finie que ce n'était le cas autrefois. On
réalise ainsi un gain multiple. On écono-
mise du temps ; a chaque pidce correspond
une moindre usure des outils et des
machines automatiques, et le prix si
élevé de ces machines se trouve réparti
sur yp beaucoup plus grand nombre de
piéces, d'ott diminution notable du prix
de revient, On réduit également la quan-
tité des déchets de fagricntion. N'est-il
pas anormal, par exemple, de prendre des
pitces dans la masse et, pour un cylindre
en acier, d'employer une bille pesant
Fel_xt-?étre dix fois le poids du cylindre
ini

Dans la construction d'une motocyclette
entre un certain nombre de picces venues
de fonte. C'est le cas des cylindres, des
pistons, des volants, de certaines piéces
du cadre, des carters, etc... Nous avons,
dans un numéro précédent de Moto
Revue, donné quelques indications sur
les opérations de la tonte. Un modéle en
bois ou en métal est monté dans du sable.
Ce modéle est en plusieurs pitces de

Ci-dessous , vérification du parallé-

lisme des axes du volant, l'aiguille

du cadran indique, par son déplace-

ment, la mesure de 1'écart du paral-
lélisme.

La photo ci-
dessus nous
montre le
brasaged'un
cadre dans
le four abra-
ser des éta-
blissements
Dollar.

telle maniére qu'on puisse le démouler.
Dans l'empreinte en creux laissée par le
modele, on coule le métal, fonte ou alu-
minium. La piéce retirée du moule aprés
refroidissement présente des bavures ;
elle est grenue, elle a des cotes plus fortes
ue les cotes définitives. Elle porte méme
3&5 excroissances formées par le métal
ui se trouvait dans le canal de coulée.
Elle est. naturellement sous cette forme
grossiere parfaitement inutilisable.

D'autres pitces ont été forgées non pas,
bien entendu, & coups de marteaux sur
une enclume, Le célébre forgeron de
village, cher & Longfellow, disparait. Il
est remplacé par des marteaux pilons et
des matrices, mais la encore la é)iéce ne
peut étre employée telle quelle. Elle n'est
quune ébauche 1mparfaite.

D'autres piéces sont estampées comme
le réservoir et, pour certaines machines,
le cadre. i

II' faut également ajouter & cette liste
des pieces en acier étiré comme les tubes
du cadre et certains accessoires comme la
magnéto, le carburateur, la selle, les
poeus, etc... que le constructeur ne produit

‘ pas lui-méme et dont la fabrication est

trés particuliére.
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Vers la production
absolument automatique

Quand il y a un demi-sitcle apparurent
es premiéres machines industrielles auto-
matiques une plaisantrie courante c'était
la machine a fabriquer les' chapeaux dans
laquelle on jetait des lapins et dont il
sortait les tuyaux de poéle qui étaient
alors le nec pﬁu ultra de la coiffure mas-
culine. Aujourd'hui, on semblerait faire
une plaisanterie . analogue si on parlait
d'une usine dans laquelle sans l'inter-
vention d’aucun ouvrier, l'acier, la fonte
et l'aluminium se transformeraient en
une moto dernier modéle. Nous n'en
sommes pas la mais nous y arrivons
peu & peu. Dans certaines usines 'inter-
vention de 'ouvrier est limitée au mini-
mum et son réle ne consiste plus qu'a
metire la piéce en place dans la machine
qui_accomplit telle ou telle opération de
usinage. On voit également employer
certains moulages comme des arbres
enfoncés ‘dans les volants & la presse,
sans aucun systtme de clavetage ou de

Le croquis ci-dessus repré-
sente l'usinage d'un guide de
soupape sur un tour revolver.
Observez les différents outils
qui viennent s'adapter exac-
tement sur les piéces & nsiner.

A droite : le montage de
iraisage des siéges de sou-
papes sur les cylindres In-
dian, Le montage circule
sur son banc, va d'abord
se présenter devant le foret =

MoT® REVOE

fixation. On simplifie ainsi notablement
I'usinage qui encore, & 1'heure actuelle,
représente et de loin la plus grande
artie du prix de revient. Trés vraisem-

lablement la construction en téle embou-
tiequi sesubstitueraauxtubespar 1'assem-

lage est considérablement moins com-
pligué que celui d'un cadre & tubes Nous
verrons sans doute des moteurs dont
carters et cylindres seront d'une piéce, etc.
Dans I'étude des modéles on se préoccu-
Ferq de plus en plus de la question de

usinage. Notons en passant que trés
souvent une simplification de ['usinage
se traduit par une difficulté plus grande
de réparation, Mais on en viendra & ne
plus réparer. Il n'est utile de réparer
actuellement que par ce que |'usinage de
la piéce représente la plus grande partie
de sa valeur. En tous cas on ne fera plus
de grosses téparations, on ne s'amusera
Ejlus a réaléser un cylindre par exemple.

n humoriste, qui est' peut-étre un pro-
phéte, nous montre un motocycliste
échangeant purement et simplement pour

une somme de 20 francs, son moteur -

de pergage du guide, puis
igvant la fraise du siége de
soupape.

contre un autre, en quelgues minutes.
chez un agent de la marque. Ford fait
déja quelque chose d'analogue quand
il échange, moyennant un prix trés réduit,
des bielles aux coussinets ovalisés contre
d'autres régulées & neuf. Ce qui n'est
actuellement le cas que pour une piéce
détachée peut s'étendre au moteur tout
entier. Si. perfectionnées que soient nos
méthodes industrielles, elles peuvent
étre encore améliordes, et et les usines
de l'avenir auront peut-étre l'aspect de
ces centrales électriques qui marchent
dans un bruissement. avec simplement
quelques ouvriers qui les surveillent.
lus nous irons et plus le prix de revient
se rapprochera de celui de la piéce brute.
Actuellement le prix des machines ne
peut étre abaissé, mais il faut reconnaitre en
toutesincérité qu'il est proportionnellement
plus élevé que celui des vortures parce que
les méthodes d'usinage de ces dernitres
sont plus économiques. Déja d'énormes
progres dans cette voie ont été effectués
par l'industrie motocycliste et sont le
prélude de beaucoup d'autres.

A gauche, la derniére opération,
c'est-a-dire le montage a la
chaine, arrivée a l'extrémitéd de
laquelle la moto est compleéte et
préte a étre essayée d'abord a
l'usine, puis sur route, tant par
les essayeurs que par les coureurs
de la maison : ensuite, la place
est a 1l'acheteur.

.I.I....IlIlllII....I.IIiI"'........llll.I.....l.ll.l.l....ll‘ ®osccoe,
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Nous avons donné dans le n° 249 tout le
reglement au sujet du Concours d'éclairage.

-Rappelons qu'il aura lieu dans I'allée du

Bols de Boulogne qui va de Bagatelle aux
Lacs et traversant I"Avenue de la Reine-
Marguerite. Les commissaires bénévoles qui
se sont offerts & notre secrétaire pour préter
leur conecours i I"organisation de cette épreuve
sont invités & se conformer strictement aux
instructions qu’ils recevront en temps utile.

Ce concours a 6té organisé dans le bul de
provoquer, sur la motocyclette I'adaptation
d’appareils sérieux d’éclairage tant électrique
qu’a I"acétyléne et de conformer nos motos
aux exigences de la route. Les réalisations
sont trés variées, ce qui explique la nécessité
qui a poussé les organisateurs a différencier
par classes les différents systémes d'éclairage,
électriques-accus, électriques sans acecus,
autres appareils,

11 est certain que si 'on avait laissé la
bride aux constructeurs, le concours d’éclai-
rage perdait de son intérét pratique, car il
n'est pas difficile & un fabricant de condi-
tionner ses appareils a4 toutes les exigences de
projection de la clientéle ; mais la difficulté
primordiale de 1'éclairage en moto réside

récisément, dans 1'encombrement réduit, la
acilité de manceuvre et le poids léger des
appareils & employer : c'est ce qui explique
les catégories auxquels ont été astreints les
conecurrents seion le poids : limiter & 25 kgs,
nous a paru largement suffisant ; en pratique,
peit ou pas d'équipement atteignent a ce
polds limite.

Done, trois classes subdivisées en trois
catégories : de 0 & 7 k. 500, de 7.500 & 15 kg. ;
de 15 kg. & 25 k. Il nous revient que certains
concwrents, pour conserver toutes leurs
chances, ont décidé de s’inserire dans les trois
catégories a la fois; tant mieux, car il nous
semble qu'ils se doivent non de s’enfermer
dang vn principe immuable selon la concep-
tion type de leur appareil, mais qu’ils dolvent
s’adapter aux goits variés de la clientéle et
surtout nous prouver que le type qui
caractérise leur fabrication est toujours
susceptible de se faconner et de répondre

Porte de Baa.
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{ WWWWBW Le premier Concours d’Eclairage
" pour Motocyclettes et Sidecars ¢

a lieu le lundi 9 Janvier 1928
de 20 h. a 22 heures

aux variations de go0t de nos jeunes gens,

T.e concours aura lieu d'une fagon théorique
et pratique & la fois.

Théorique, car au moyen 'un Luxmétre
et d'une jauge Bigourdan, l'intensité des
projections Enurra ftre mesurée scientifique-
ment saps donner prise a4 des appréciations
discutables.

= Janvier 1928

Bonne Année,

nos meilleurs Veeux

@ nos Abonnés, @ nes Consiructeurs,
@ nos Commergents, ¢ nos Lecteurs,
a nos Amis.

Mote Revue vous adresse ses
veeux de bonheur pour la prochaine
année 1928,

L'année 1927 fut une année de
transition : nous l'avons tous
compris. La motocyclette, en
période de croissance, s'est subi-
tement développée, a crevé les
enveloppes de routine, de préven-
tions qui la retenaient encore et
devient un instrument utile et
agréable. Son essor en 1928 sera
formidable : c'est prévu. Molo
Revue a suivi ce flot qui 'emporte
vers les plus beaux rivages
laissons, dans un prochain article,
a4 notre excellent collaborateur
H.-P. Borestroke, le soin de nous
présenter, sous sa plume nette,
vivante et compétente le bilan
de 1927 sous toutes ses formes.
Disons seulement que Moto Revue
a grandi, grandi tres vite, presque
trop vite, au point de nous avoir
contraints a remanier notre pré-
sentation, notre parution, nos
services, nos locaux, Nous avons
demandé a tous de nous faire
confiance, notre « crise de crois-
sance » étant violente par le succes :
nous arrivons a la période de
développement tant souhaitée grice
& 'amitié de tous. Merci a tous sans
exception d'avoir toujours consi-
déré Molo Revue comme la grande
famille motocycliste, votre con-
flance a été bien placée.

Nos meilleurs souhaits, nos
veeux les plus sincéres pour 1928.
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Pratiguement, par des ¢preuves courantes,
telles que celles que 'on rencontre journel-
lement sur la route.

Les épreuves seront :

1° Une épreuve de résistance pour les
classes A et C équipements électriques avec
accus, out 4 1'acétyléne. Les motos tout
équipées seront conchées 5 minutes & droite
et & gauche. Quels rue solent les résultats,
il ne sera autorisé aucune modification aprés
cette épreuve : accus étanches. bouteilles
Péhu ou Magondeaux solidement amarrées,
combinaisons provisolres & éviter,

Une épreuve de régularité pour la classe B ;
cette classe serait favorisée en participant
a I'éprenve de résistance, puisque la carac-
téristique de ces appareils est précisément
leur simplicité, Aussi, jls seront soumis f
une épreuve collatérale de régularité que
le jury appréciera selon la vitesse du moteur ; -
au ralenti, I'éclairage devra E're rormal, et
A plein régime devra &tre puissant. Aucun
bricolage ne sera admis avant, pendant
et aprés ces différents exercices.

Pour I'épreuve n® 1, une note de 10 poin's
maximum,

20 Eprenve de mancupre : les appareils
seront examinés du point de vue de facilité
de manceuvre, extinction, projections, phare,
Code, position, et I'accessibilité et le démon-
tage possibles. Il est toujours entendu qu’au-
cune modification ne pourra étre apportée
pendant tout le concours,

3° Epreuve de projection sur route : Ia nofe
20 sera accordée A cenx qui salisferont &
cette épreuve qui consistera & mesurer le
faisceau lumineux d’abord en prefondeur,
en suite en largeur ; il sera dans ce dernier
cas exigé a 25 métres, ure largeur minimum
deé 5 métres : pénalisation de 2 points par
metre.

40 Epreuve de visibilité pratiqgue : un
anneau borne-électrique se déplacera vers
e concurrent immobile et phare en action.
11 devra lire le plus lo n poss ble le nom et le
chiffre indiqué sur la borne : les points, 10,
seront attribués a4 la plus forte distance. TI
nous a été signalé qu’une part trop grande
était faite dans cette épreuve & la visibilité
du conducteur : eh! hien, qu'y a-t-il de
déplaisant? Cet atout n'est-ll pas précisément
de premiére importance : & quol sert un
appareillage parfait ou une moto-racer aux
mains d'un « bricoleur » ?

59 Epreuve de croisement : 10 poinls
seront affectés par le jury & l'appareil qui
aura la distance minimum d’éblouissement

6° Epreuve d'arrfl : Le jury, sur une
auto, inondera de ses phares I'arriére et
I'avant de chaque moto en position de feux
de ville et appréciera 1a distance efficace de
visibilité des lanternes du wvéhicule sous
I’éblouissement produit. Note : 5 pomnts,

‘Comme onle voit, le premier concours d’éclai-
rage pour motos est en méme temps un eri-
térium de premier ordre pour la clientéle qui
pourra ainsi se fixer sur des points précis
avant l'achat soit d’un phare, seit d'un
appareillage complet, soit seulement d'un
accessoire.

Les engagements sont recus a Molo Revue
jusqu’au 31 décembre & droits simples et
jusqu’au 5 janvier a droits doubles,

Le Jury, sous la direction de M. Henry
Petit, commissaire général, sont MM, Marc
Chauvierre et Lucien Aufry.
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Moteur a essence, moteur & avoine

-

Moteur a essence. Moteur a avoine

Nous avons mis sous les vyeux du
Général Camon l'article publié sous ce
titre par Le Sport Universel Illusiré, en
lui demandant ce qu'il en pensait. Voici
sa réponse :

« L'on sent passer dans tout l'article
une belle et jeune ardeur cavaliére, mais
qui ne tient pas assez compte des réalités. »

Aprés avoir rendu hommage a la
parfaite exécution de la présentation mili-
taire de motocyclettes organisée par Molo
Revue le 15 novembre dernier a Satory,
'auteur conclut :

« Le moteur semble. donc appelé a
rendre a toutes les armes des services
signalés et il serait & souhaiter que I'emploi
en fut étendu dans une large mesure a
toutes les missions qu'il peut remplir
Or, il peut en remplir beaucoup, mais il
est loin de pouvoir les remplir toutes...
Laissons-lui la mission ot 1l peut exceller,
celle de la liaison en terrain facile avec
toutes ses variantes nombreuses. Clest
déja beaucoup, mais ce n'est pas assez et
|'armée en campagne a toujours besoin de
'élément mobile, souple et hardi qui voit
pour elle, commence a frapper pour elle,
occupe pour elle, et en l'attendant, le point
d'appui qu'il faut occupertout de suite,
et cela sous la pluie et a travers tous les
terrains sans exception... Le moteur ne
le peut pas, puisqu'il ne passe pas partout ».

t voici le tableau pittoresque que brosse
'auteur :

« Voyez ce petit groupe de cavaliers
choisis, alertes, hardis, qui galopent dans
un terrain difficile, parsemé d'obstacles
naturels, fossés, ruisseaux, talus, barriéres
entourant les champs et les péturages.
Tout est franchi en un galop soutenu et
coulant qui les méne en droite ligne vers
ce bogueteau qu'il faut téter avant d'aller
plus loin; une derniére barriére les en
sépare qui est passée avec la méme ai-
sance jeune et insouciante...?

Hum ! Si l'ennemi a quelques mitrail-
leuses dans ce joli boqueteau, le galop

ne sera plus si coulant. Au contact de-

I'ennemi, il faut agir tout autrement. En
tout cas, si les jolies galopades peuvent se
faire en temps de paix avec des chevaux
frais et dispos, bien entrainés par d'excel-
lents cavaliers non moins entra’nés, & la
guerre cest tout autre chose. Pour s'en
rendre compte il suffit de lire les histo-
riques des corps de cavalerie Sordet et
onneau.

Le 6 septembre, le Général Sordet
écrit au Général Maunoury qui l'appelle
a la bataille :

« Les chevaux, usés par des marches
incessantes, sont arrivés a la limite extréme
de leurs forces ; la ferrure, faute de temps,
n'a pas été entretenue; les effectifs, en
chevaux surtout, ont éprouvé des pertes
qui n'ont pas été remplacées.»

De son cété, le 11 février, le Général
Conneau écrit au Général Commandant
la 58 armée : « J'a1 eu I'honneur de vous
signaler, il y a trois jours, que la limite
extréme des hommes et des chevaux était
atteinte. Je crains qu'elle ne soit mainte-

nant dépassée... Usure et méme absence
de ferrure, les effectifs fondent comme
neige. [ls sont réduits de moitié... Dans
deux jours, les divisions ne pourront plus
avancer... »

Et voici la réalité.

Le 10 aofit 1914, la 92 division de
cavalerie doit monter sur le Plateau de
Manille, au nord de la Woevre. On y a
signalé des Allemands. Il faut tout d’abord
reconnaitre un petit bois en avant du
plateau. Le général charge le 24° dragons,

colonel Ceoffroy, de cette opération,

Une scadron, commandant Mascuraud,
galoppe sur le bois en fourrageurs, les
trois autres suivent a distance. A |'ap-
proche du bois, |'escadron de téte recoit
quelques coups de fusil. Le commandant
Mascuraud est tué; ses hommes font demi-
tour ; des cavqliers et des chevaux sont
tués.

Les trois autres escadrons font aussi
demi-tour en désordre. Le terrain est
semé de cavaliers démontés et de chevaux
sans cavalier. Des balles arrivent jusqu'a
la brigade de cuirassiers, Il apparait a
tous que s'il y a de l'artillerie sur le
plateau, la division est dans une situation
singuliérement critique. Son chef la
reporte en arriére.

Qu'y avait-il dans le petit bois? L'offi-
cier général, qui m'a rapporté ce fait de
guerre et qui faisait partie de la brigade

e cuirassiers, était d'accord avec le
colonel de Mitry & penser qu'il n'y avait
la que quelques cyclistes. Ainsi, une
division 3:: cavalerie_n'avait pu recon-
naitre un petit bois. C'est qu'on ne peut
plus reconnaitre que pied a terre et alors,
des motocyclistes et des camionnés le
eront mieux que des cavaliers.

Mon interlocuteur m'a cité cet autre
exemple : :

Un jeune sous-lieutenant recoit mission
de reconnaitre un village. Aux abords, il
met pied & terre et se faufile derriére les
haies, Bientét il recoit des coups de fusil ;
il n'a plus qu'a remonter a cheval. Ce
faisant, il est blessé & l'oreille ; 1l peut
toutefois détaler. Que lui serait-il advenu
si son cheval avait été atteint ou lui avait
fait des difficultés?

Dans la poursuite, le réle du cavalier
n'est pas plus aisé; on l'a bien vu en
1918. Ce n'est qu'avec des auto-mitrail-
leuses qu'on peut aborder les villages.

Le cheval est en fait un moteur extré-
mement fragile ; il supporte mal le pas-
sage du régime de paix au régime de
guerre : changement fe nourriture, diffi~
cultés d'abreuvoir, nuits froides aprés des
journées tristes au bivouac, coups de

ied, entorses, épidémies enfin prises dans
res cantonnements : en février 1915 les
chevaux du 14® Corps d'armée furent
éprouvés par une épidémie de gale ; il lui

efit été impossible de faire des marches
de quelque durée...

Laissons donc la ces brillants: exploits ;
ils ne sont d'ailleurs pas utilitaires. La
déconverte, dans la guerre, se fait sur les
grandes routes, dans les villages, c'est la
ot I'on récolte de gré ou de force des
renseignements sur l'ennemi. Et & cette
récolte, des motocyclistes sont plus aptes
que des cavaliers, car ils peuvent em-
brasser une bien plus large zone de terrain,
et arriver plus vite, Feraient-ils méme
quelque bruit ? — en fait on a des motos
silencieuses — qu'importe, la surprise
réside surtout dans la vitesse. Le com-
mandement aura le renseignement plus
tét. Mais ne craignant pas de fatiguer
leur monture, ils iront aussi loin qu'il
faudra aller pour aveir le renseignement
certain. Le 22 aofit 1914, le 19¢ régiment
d'artillerie du 178 Corps d’armée, s'engage
dans le bois de Luchy sur le renseigne-
ment donné par un officier de cavalerie.:
«Il n'y a personne dans le bois ; la lisi¢re
nord est libre.» Il y fut immeédiatement
encerclé ; il n'y avait passé pourtant que
deux kilométres entre la lisiére sud et la
lisit‘:ll;;: nord. (Général Paloque, Bertrix,
p. 14).

Que les cavaliers se soient tout d'abord
cabrés & l'idée que le cheval doit étre
remplacé aujourd'hui par la moto, c'est
trés naturel, mais qu'ﬁs lisent les histo-
riques des Corps de cavalerie pendant la
guerre mondiale et ils seront bien vite
convaincus que la substitution du moteur
au cheval s'impose.

Que méme les exploits équestres de
hier ou d'avant-hier, réalisés par des cava-
liers de carri¢re, ne seraient plus possible
aujourd 'hui avec les réservistes du service
d'un an, — mais que ces exploits ne sont
pas nécessaires.

On a dit aussi que les colonnes d'infan-
terie, cheminant sur une route, étaient
fort aises d’étre flanquées a portée de fusil
par des cavaliers s’avancant paralléle-
ment & la colonne & travers le terrain — ce

que pourraient faire plus difficilement des |

motocyclistes. Mais cela, c'est de la sfireté
a l'ewil. La colonne d'infanterie sera plus
assurée de ne pas tomber dans une em-
buscade si des motocyclistes ont exploré
devant elle une large zone et lumi ont
envoyé, au moyen de radio side-car, des
renseignements rapides. .

Et, enfin, & la guerre.on est & deux d
fin. En Angleterre, en Italie, on motorise.
En Allemagne, d'aprés Le Temps du 2
novembre Sernier. F
commandant de la Reichswehr, esten ce
moment aux Etats-Unis pour obtenir les
crédits nécessaires a la motorisation de
cette Reichswehr.

Ne nous laissons pas tromper par les
soins que le Général V. Seeckt prend
encore de la cavalerie: c'est par camou-
flage. Entre un engin rapide, solide comme
la moto et un engin fragile et lent comme
le cheval, qui pourrait hésiter ?

20 décembre 1927,
Cénéral Camon

e Général V. Heyes,

LA MODE FEMININE EN MOTO

lement.
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La moto progresse. La moto s'im-
pose de plus en plus. Ce n'est plus
nous qui menons la machine, c'est
elle qui nous conduit ; de plus, elle
est féministe. f

La femme, pour suivre son mari,
devient une sportive. On la voit hardi-
ment juchée sur le strapontin, courant
la route, sans souci de la poussiére,
de la pluie, du froid ou de la panne.
Vous la rencontrez toujours avec le
sourire | C'est a croire que la moto
chasse les idées moroses ; elle est &
recommander aux neurasthéniques.

Aujourd’hui, la sportive a compris
le coté {pratique et confortable {du

Aujourd'hui la femme sportive a

compris le coté pratique du costume ;

la tunique de cuir et la culotte ont

remplacé la robe de bal que de

jeunes évaporées arboraient avec si
peu d'a propos.

costume. C'est pourquoi elle a adapté le
costume masculin en l'adaptanta sa con-
venance. : i

11 est fini le temps ot ridicule, elle filait
a califourchon sur le strapontin, la jupe
haut troussée sur les bas clairs, en petite
robe de ville. Non seulement cette tenue
¢tait inconfortable, elle était aussi incon-
venante.

Pour étre a 1'aise, la culotte de cover-
coat ou de whipcord, solide, est indispen-

La sportive doit rester femme

Mademoiselle Madeleine B....t, sportive
et élégante tout & la fois, initie le beau
sexe au chic que toute motocycliste se
doit d'avoir, Premiére dans 1'une de nos
grandes maisons parisiennes elle est
bien désignée pour vous conseiller uti-

Moo rEVUE

strapontin, 1a jupe haut retroussée sur les bas clairs en petite robe
de ville, non seulement cette tenue était inconfortable mais elle était
presque inconvenante... ;
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Il est fini le temps ol, ridicule, elle filait a4 califourchon sur i -

sable. On porte avec cela la longue tunique qui est de méme

gante. La forme, genre tunique mili-
taire, convient trés bien. Ajustée avec
aisance, la taille marquée par une
ceinture, les basques longues jus-
qu'aux genoux cachent entirement
la culotte, ont assez d'ampleur pour
laisser l'aisance aux mouvements.
Garder la manche plate du, costume
masculin. Quant au col, on peut le
combiner de facons différentes. Il
peut-étre droit et fermé, ou rabattu
avec des revers, ouverts, laissant voir
le haut d'une jolie chemisette bien
cravattée. On peut ausis le faire droit
en fourrure fermé de cété, ainsi que
la veste, & la russe ; dafis ce cas, des
revers de fourrure aux manches se-
raient trés bien aussi.

Le costume est complété par de
hautes bottes, des gants & crispins et
le casque avec visiére courte. L'en-
semble ainsi est trés chic. On peut
remplacer  les
bottes par
hautes guétresde
‘cuir ou de tissu,

tissu, et peut étre imperméable. Elle doit étre simple et élé.

Le col pourra se com-
biner de facons diffé-
rentes: droit et fermé
ou rabattu avec des
revers, laissant voir
1e haut d'une chemi-
sette bien cravatée et
dégageant une gorge
exquise.

de drap, assorti au costume. Il faut surtout
garder la ligne simple et souple.

Sous ce costume se bien vétir chaude-
ment. Il est indispensable de bien se
préserver du froid. A

Pour la route, on met un manteau, soit
le cuir, le trencheoat ou le petit ciré si
léger et moins encombrant. Le manteau
doit étre un peu plus long que la_veste.
En descendant de moto on le quitte et
I'on peut se présenter sans trop de
dommage dans une tenue correcte.

|Madeleine B....t,



Le M., C. de'la Seine

Le nouveau Siége social du M. C. de la
Seine est officiellement situé, a ce jour,
Taverne Bonnet, 21, boulevard’ Diderot,
Paris. Nous avons plaisir & savoir que M. Hen-
ry Paté, vice-président de la Chambre des
Députés, mais que ses Litres nombreux pour
la cause du sport nous flattent tout autant,
a consenti & Etre président d’homneur du
M. C. Seine. Souhaitons, ce ne peut que nous
étre trés profitable, que tous nos M. C.
mettent ainsi a leur téte de remarquables
sportifs et notre cause prés des pouvoirs

ssera toujours accuefllie plus ardemment.

Le banquet annuel du M. C. Seine est
décidé le 14 janvier, aux Salons du Moulin
Britlé & Charentonneau. Mofo Revue y déli-
guera un de ses collaborateurs pour resserrer
les liens qui unissent tous les clubs, Le M. C.

de la Seine groupe plusieurs sections : a °

Ivry, Vitry, Charenton, Alfort, Villejuif et
Choisy-le-Roi; les motocyclistes de ces
régions se doivent d’adhérer & ce M. C. dans
I'intérét de tous,

Le M. C. Malakoif est fondé

Du sport, du grand tourisme : tel est le
but déclaré })ar les organisateurs du nouveau
Club de Ma
lien le 22 : malgré la neige et le vent violent,
25 motocyclistes avaient répondu a4 1'appel :
bravo ! La prochaine réunion a laquelle se
devront d'assister ceux nombreux que le
mauvaijs temps arréte la premiére fols:
107, route de Montrouge, le 5 janvier, &
A4 20 h. 30,

Un nouveau M. C.
aux Buttes-Chaumont

M. De Roure, un motocyeliste acharné,
veut grouper tous les « 19¢ arrondissement
et les autres, en un vaste club : car ils sont
trés nombreux. dans «la région». Le M.C.
de Saint-Denis a promis son concours pour la
réunion constitutive le 3 janvier:avee un tel
appoint, bien rare que le nouveau M, C. ne
réussisse point dés le premier jour. Son
nom officiel est le Pelican M. C.

akoff, La premiére réunion eut
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LLa Page des Clubs

Que tous les Clubs nous envoient leurs
communiqués, leurs dates et toute docu-
mentation d'intérét général. Une large part
leur sera toujoursoctroyée dansnos colonnes

Le M. C. Palois est formaé...

C'est le 14 décembre que le nouveau M, C.,
patronné par Molo Revue, a vu le jour.
Sorties, rallies, concours de régularité et
d’endurance et consommation, volel un
programme, et 4 notre avis le meilieur,
pour ia jeunesse : elle y participe effective-
ment et c'est la, croyons-nous, le but recher-
ché par nos jeunes gens...

Une autre piste motocycliste

Nous avons annoncé que le M. C, Saint-
Denis établissait les plans d’une piste moto-
cyclable & ,Gonesse, pour les nombreux
amateurs. Il nous /est annoncé que dans le
Pas-de-Calais un¢ seconde piste de 1.250
métres, permettant le 100 kilométres, serait
a I'étude ; ca va, ca va !

On en parle a Colombes

A Colombes aussi, un club moto est en
Hrojct ; nombreux, en effet, les motocyclistes
e cette région qui veulent se grouper ami-
calement ; %u'ils s'adressent a M. Landy,
42, rue du Sud, Colombes., Et lorsque leur
%x‘uupement aura pris consistance, Molo
tevue patronnera ces nouveaux venus avec
I'espoir de voir de prochaines prouesses.

LeM. C.Nord de la France est gros aussil

1.300 membres actifs environ, tel est
le total du M. C.! Quel dommage que les
routes de cette région soient si atroces, nous
aurions une plus grande vue des organisations
du groupement ; ce n'est pas peu dire ! car
nous relevons pour la saison & venir plus de
15 g{x;gssses épreuves ; on se promel du sport
en 1928, -

Le M. C. de Nice
prépare son réglement Paris-Nice

100 engagés, 1'an dernier : nous croyons
d'ores et déja que ce chiffre sera dépassé
cette année. Le succés de la grande épreuve
Paris-Nice va toujours croissant, c¢’est ration-
nel ; mais, cette année, 1'essor de la moto
nous promet une agréable surprise.

Le M. C. de Marseille
a tenu son assemblée générale

Les nombre des inscrits est de 1.761 et
avec les sections de 1.862. L'actif est de
sﬂ.t(..irﬂﬂ fr. Voyez-vous qu'il existe des Clubs
actifs.

M, C. Beolaires

Le vainqueur de la poursuite de I’ennemi
lIors du rallye de Satory, a un titre particu
lier : M. Hamel, qui, aprés une poursuite
acharnée dans les trous du champ d[:es tanks,
réussit A arracher la banderolle de Sexé et
gagnerles 100{r. est1'un des premiersadhérents
au M. C. Scolaires. Il y¥ a du sang généreux
dans le jeune club des jeunes !

Le M, C. de Versailles « en wvitesse »

Etendant son champ d’action, Moto Revue
délégue a4 tous nos Clubs un collaborateur

our stimuler le zéle souvent tidde de nom-

reux motocyclistes, Le M. C. de Versailles

ul avait eu les « douceurs » de notre critique,
il y a 15 jours, tient & protester activement en
organisant, par -— 149, & la Butte Rouge,
un kilométre en cdte. Notre secrétaire général
vint lui-méme, accompagné de Sexé, encou-
rager nos jeunes d’ailleurs nombreux. Ce
fut une belle surprise, Résultats :

1. Delorme (M. C. V.) monta & prés de
87 kilométres.

2, Bauchy.

3. Lesprier.

4. Ragot.

5. BO'S.

6. Kornberger et Aufrére.

8. Bordes et Enger.

9. Kiss, ete... | ?

Un essal de vitesse de notre collaborateur
fut interrompu par la perte avant l'arrivée
du couvercle de son Amac 1928. A noter que
toute I’épreuve, ainsi que I'aprés-midi a
Satory I'engin dépossédé de cet accessoire
évolua sans aucun incident et sans augmen-
t:ll;l[u:xr de consommation : I"Amac 1928 est
parfuit.

=
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A dater du 1er FEVRIER 1928, le
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Médecine

motocycliste

De 1'air | une bonne position,
tel est 1'avis
du Docteur Schwing

Encore un rapport sur l'impureté de
s : : ;
I'air de Paris | Des acides par métres

cubes, ‘de la poussiére par tonnes et des .

microbes par milliards | Il n'est pas
étonnant qu'en vivant dans une telle
atmosphére les Parnisiens n'aient pas
eurs poumons en trés bon état. Affec~

" tions peu graves, dira-t-on, certes ; mais

leur santé n'en est pas moins sous-minée,
leur face bléme et leur corps chétf,
L'avenir de la race francaise n'est pas
brillant, surtout si Paris est choist comme
le centre de propagation

Tout le monde devrait crier : de lair,
de l'air, de l'air !

Par le dernier recensement, on constate
qu'un demi-million d'autos roulent par
jour dans la capitale, chacun brilant

Position du conducteur de moto
sur une position assise et
normale.

 des métres cubes de notre oxygéne pour

le remplacer par un mélange de gaz
malodorant, dans lequel les microbes
mémes ne peuvent pas vivre Et dans le
métro, c'est encore pire | Comment per-
met-on & un million de personnes par
1our de circuler dans cet enfer malodorant ;
cela m'est incompréhensible. Le premier
élément de la santé pour le corps humain
est de I'air pur. Donnez de I'oxygéne aux
Parisiens et 50 % de leurs maladies
disparaitront.

Il'y a un vieux dicton qui dit: Si la
montagne ne vient pas a toi, il faut aller
a la montagne. Or, il existe de I'air pur
en. quantité incommensurable autour de
Paris et c'est un devoir pour vous, Pari-

“ma moto; j'ai été tres

siens, d'aller le chercher soit en auto,
soit en moto. Tout le monde ne peut pas
avoir une auto et moi tout premiérement
mais nous pouvons tous avoir une moto,
méme quand ce ne serait qu'une 100 cme.

otre devoir envers nous-méme, envers
nos enfants et envers l'avenir de la race
francaise nous demande de nous évader
de Paris aussi souvent que nous le pouvons
et daller respirer & pleins poumons
I'air pur.

En semaine, au lieu de prendre le
métro, quoi de plus simple que de prendre
votre petite moto et de respirer un air
SINON pur, au moins moins vicié tout en

allant, & votre travaill A midi, vous_

gagnerez ainsi facilement une demi-heure
que vous pourrez passer dans un jardin
Evubhc ou au Bois, encore & respirer !'air.
ous verrez bientdt la vie d'un différent
point de vue et le contentement,au lieu
d'étre 1'exception deviendra la régle.

_ Personnellement, depuis huit ans que
je suis en France, je ne me suis jamais
aussi bien porté que depuis qu- je fais
de la moto. Chaque jour, vers une heure
de l'aprés-midi, on peut me voir filer
vers le Bois sur ma fidéle René Gillet
et traverser les allées de droite et de gauche
en humant autant d'air pur que mes pou-
mons peuvent en contenir. Je suis de
retour chez moi & deux heures pour mes
consultations, et cette heure de plein air
m'a changé les idées et je sens ma téte
libre pour résoudre n'importe quel
probléme.

Les jours de pluie, il me semble que
j'étouffe et que mes poumons réclament
de l'air. Je ne concois pas la vie a Paris
sans ma moto.

Et quelles admirables vues de Paris,
par les soirs d'été, de la céte de Saint-
Germain et de celle de Saint-Cloud et
de Bellevue | Oui | je suis un fervent moto-
cycliste simg]em‘ent pour l'amour de ma
moto, pour l'amour de ma santé et pour
ceIJui es beaux I|:|a],vsmgesa de France,

'aime faire de la moto parce que j'aime
(fi?ficile pour la
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choisir car j’ai exigé d'elle trois conditions
la premitre le confort, la” deuxiéme un
fonctionnement qui me donnera la tran-
quillité de l'esprit et la troisitme la
vitesse. Quand je dis confortfje n’entends

La colonne vertébrale est dans

une position telle que les chocs

verticaux peuvent endommager
les segments

pas uniquement les pneus de 715 X 115
et une bonne selle, mais aussi la position
du conducteur sur la moto, Le guidon
«Sports n'est pas un guidun.de vrai
sport, car je considére qu'avec lui la posi-
tion du conducteur sur la moto est tout
a fait contraire au bon sens, Par contre,
la position absolument droite ne permet
aucune souplesse. Les deux extrémes
sont absolument défavorables au bon
fonctionnement de la colonne vertébrale,
dont je m’occupe particuliérement dans
mes études. La position du conducteur
doit étre légérement avancée en avant,
mais pas assez pour que les mains et les
bras supportent aucunement le poids du
corps car, dans cette position, les chocs
et la trépidation sont absorbés par la
flexibilité du corps. Si le corps est trop
courbé, son poids est partiellement sup-
orté par le sacrum et par les bras au
Eeu que ce support vienne carrément
des muscles fessiers. Cette différence est
trés importante au point de vue médical,
surtout par ceux qui. étudient spéciale-
ment la colonne vertébrale. Il ne faut pas
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que les chocs viennent d'une direction
latérale aux positions des segments de
'épine dorsale. (Voir article La Colonne
veriéhrale chez les motocyclistes de Moto
Revue numéro du Salon.)

Et, en plus, quand on est assis sur la
moto, au lien d'étre cramponné, on peut
contempler les beautés de la nature tout
en respirant plus librement l'air pur.
Il n'y a pas un kilométre de route de
France qui ne dévoile un paysage méri-
tant notre attention. Pour dire la vérité,
le ciel vous a tellement géités que vous n'y
faites méme plus attention.

En voyageant, il faut en plus du confort
avoir la tranquillité de l'esprit. Un esprit

réoccupé soit par le moteur, soit par
es autres parties mécaniques de la moto
ne peut pas réellement apprécier son
voyage. Aucune crainte de freins fautifs
ni des manguements du moteur ne doit

MoeT® REVUE

troubler votre réve en filant sur des routes

/\ .

un

La position verticale dela colonne
vertébrale mne permet aucune
souplesse, et produit un fort
déclanchement ou écrasement des
segments de la colonne vertébrale

qui semblent n'avoir pas de fin. Clest
ce que jappelle faire de la mato. Un
plaisir, physique et moral, qu'on ne peut
trouver nulle part ailleurs.

On peut dire que je fais de la moto
pour le plaisir d'en faire et chague fois
que je monte sur ma machine clest un’
plaisir de plus.

Ainsi donc. faites de la moto avec ces
deux buts bien définis : d'une part,
faire ample provision de bon air, ce qui
est la qualité primordiale d'une excellente
santé, et d'autre part, évitez les positions
fatigantes et dangereuses qul inévitable-
ment vous causeraient dégofit de votre
machine et des fatigues considérables.
Laissez aux plus malins le soin de
détériorer leur organisme par fanfaron-
nade.

E.-M.-S.

\

Les nouvelles boites de vitesses LLucam

Avant d'étre lancées sur le marché, ces
boites ont été longuement étudices et essayées,
dans des conditions les plus sévéres.

De conception la plus heureuse et cons-
truites avec des matidres premiéres sélec-
tionnées, parmi les meilleurs aciéries fran-
caises, ces boftes se font en 4 modéles diffé-

rents :
. 1: Modéle monovitesse ; dit relal compor-
ant :

Un embrayage, un kick-starter et un point
mort, laquelle boite peut se transformer
sans aucune modification en boite 2 vitesses.
Ce changement de vitesses est destiné aux
motos de 100 & 250 cme. de cylindrée, :Iui
sont en prise directe, et que 1'on veut rendre
plus pratique fmur un service de ville.

2¢ Un modéle 2 vitesses, pour motos, de
100-250 eme., avec kick-starter, débrayage
et un_point mort. \

La réduction de la premiére vitesse sur

Quoi qu'on en pense, les indigénes, au Congo belge, apprécient depuis long-

la deuxiéme est étudiée de telle sorte que
celle-ci est utilisée pour les démarrages et
pour monter les rampes de pourcentages
moyens.

Cette boite se faire en chaine-chaine ou
chaine-courrole, et en toute ligne. Elle est
du type classique, a4 pignons toujours en
prise et commandés par crabots,

La forme des carters et la commande des
vitesses méritent une descﬂ;tmn spéciale.,
Le carter principal, est en piéces et de
forme trés agréable et bien ramassée. Le
secteur de kick est complétement enfermé
et oscille sur deux gros pallers en
bronze. Cette disposition permet d’obtenir
une rigidité parfaite en évitant les dis-
tortions des axes et des carlers, comme nous
I'avons vu sur certaines boites, qui ont I'axe

de kick soutenu par un seul palier, d'oi un

porte & faux dangereux.,
Le carter supportant la commande .des

temps déja la moto : voyez ces René Gillet.

vitesses est trés pratique. Il permet d'exa-
miner I'intérieur de votre boite, en démon
tant simplement quatre vis. Ajoutons
que le levier de vitesses est fixé directement
sur la boite el toutes les commandes sont
enfermées sous carter étanche, d'od il résulte
des vitesses toul]ours bien en prise, absence
d'usure et réglage définitif des verrouil-
lages. Par cette heureuse disposition, nous
avons p constater que les vitesses se passent
avec une facilité exceptionnelle.

Cette bolte sera destinée, pour les trans-
formations des motos en prise directe,
Automoto, Motobécane, Moto Rhon'yx,
Peugeot, San-Sou-Pap... etc.

30 Un modéle 3 vitesses « Standarts,
pour motos de 250-500 cme., qui se livre
en chaine-chaine ou chaine-courroie et en
toutes lignes.

Cette boite est livrée avec levier direct
ou au réservoir. L'embrayage est a disques
unique pour les 250 cme. et a disques mul-
tiples pour les 350-500 cme. Cet embrayage
est extrémement robuste et monté sur galets,
ce qui lul donne une douceur trés appréciée.

Cette boite sera destinée pour le tourisme
ou le sport, en solo.

40 Un modéle & 4 vitesses « Standarts,.

pour 250-500 emc., qui est livré en chalne-
chaine ou chaine courroie, Ce type de bofte
a fait l'objet d'études trés approfondies,
qui bien réussies, ont permis de présenter un
appareil hors-pair.

Les pignons toujours en prises et comman-
dés par crabots,

Les carters, basés sur les mémes données,
que les autres types, et de méme encombre-
ment que le type a 3 vitesses.

Ce qui sera trés apprécié, c'est la com-
mande des vitesses, qui est en ligne, et le
levier peut étre fixé sur le réservoir ou sur la
bolte qui est livrée également avec embrayage
A disques multiples montés sur galets.
Ces boltes seront ftrés appréciées pour le
tourisme en duo ou en side-car ou pour les
machines sport ou super-sport.

Avant tout, ces nouvelles hoites se dis-
tinguent par leur parfaite conception, leur
robustesse éprouv et leur lpréieutntlon
bien comprise, qui donne un si joli cachet
A une moto, et dont les constructeurs étran-
gmis pourront voir un reflet d’usinage, natio-
nal.

Les aciers et les roulements & bille sont
de choix. L'usinage est soigné et toutes
piéces rigoureusement interchangeables.

De par cette ligne de conduite, ces botites
n'ont pas la prétention d’étre les molns
chéres a I'achat, mais les plus éconpmiques
a l'usage.

Le priz s'oublie, la qualilé jamais

Par ces différents modéles fabriqués, cha-
cun trouvera, dans cette marque, la boite
qu'il lul faut et avecla certitude de ne pas
avoir de surprise, et d'obtenir la plus grande
satisfaction. :

L'équipement  d’hiver

Moto Revue a déja consacré différents

articles a cette question de |'équipement
d'hiver et de I'équipement et la mode en
moto.

Articlestrés intéressantset trés complets;
nous retiendrons cependant quelques
fautes imputables aux confectionneurs,

Tissu

D’abord quel tissu employer ? Dans
le commerce on nous présente comme
vétement de pluie: la gabardine, le
loden, le trench-coat, le cir et le ciré.

Or, de tous ces tissus, un seul est réel-
ement imperméable : le ciré,

La gabardine non imperméabilisée est

3 WO

e =

Maniére de prendre les mesures.

R. S, Longueur du vétement prise du mi-
lieu du dos, — G. H. Vour de pgitrine, pr;s
sur le gilet sous les bras. — C. D. Tour de
c:ln&re, pris le pantalon. — P. (. Entre-

mbe,

Pour une culotte, de cheval, il est nécessaire
de donner les 3 mesures supplémentaires
suivantes : La grosseur du genou. La gros-
seur du mollet. La grosseur de la jambe a ia
hauteur dela fin culotte soit 10 em. auedessus
de la cheville. '

MoTo rEVUE
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LA MODE MASCULINE EN MOTO

transpercée par la pluie au bout d'une
het{rg. Le loden ? bas prix est perméable
&'lmr et a l'eau, car le véritable loden
d'avant-guerre que nous avons connu, est
maintenant d'un prix prohibitif pour les
modestes bourses de la plupart d'entre
nous. Le trench-coat, cette toile affreuse
et sale, ne garantit jamais son homme en
moto, et méme a pied, D'abord, si elle est
collée directement sur une feuille de
gutta, celle-ci ne tarde pas a se couper, et
le vétement devient perméable; si la
doublure est mobile, 1'eau glisse entre la

Devent c__iré

Le sportif doit rester élégant

Durant 1'hiver nous rencontrions de véritables

monstres sur les motos : il semble a priori que

l'on doive employer les vieux efifets au rebut :

grosse erreur qu'un tailleur et motocycliste
tout a la fois veut combattre.

toile de dessus et la feuille de gutta collée
sur la doublure, et alors |'eau s'infiltrant
ar les coutures de cette doublure, inonde
e porteur qui ne tarde pas & étre trempé.
ci encore il| y a faute de fabrication.
Le cuir est trés cher et souvent poreux.
Exemple nos souliers.

Il nous reste donc & examiner le ciré,
dans ses qualités et ses défauts. Avant je
dois ajouter que la gabardine et le loden
imperméabilisés, présentent & 'usage les
mémes_inconvénients que le ciré dont
nous allons nous entretenir.
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I'.es parties ombrées représentent le dessous de

l’emplécemant en tissu, qui seront recouvertes par

l'empiécement en ciré, qui descendra jusqu'au trait
fort et restera volant pour laisser passer 1'air.




Ciré

A notre sens, seul, le ciré peut préserver
convenablement un motocycliste contre
la pluie. Ce tissu est absolument imper-
méable & l'eau qui glisse dessus comme
sur une glace. Il nous est arrivé de par-
courir 400 kilometres sous la pluie sans
¢tre incommodé,

A cette grande qualité, je note un grand
défaut, mais il est fcile d'y remédier.

Beaucoup de porteurs de ciré ont
abandonné ce vétement pour son manque
d'hygiéne.

\
Dessous manche\

En effet, garder ce vétement une journée
ou méme quelques heures, et le quitter,
est un supplice, et quelquefois un dangr.

a -chaleur dégagée par le corps
accumule, dans nos vétements et sur
|'intérieur du ciré, la transpiration qui n'a

u s'évaporer en raison de l'imperméa-
Eilité de ce tissu a l'air.

Quand on quitte son ciré, la partie
mouillée se trouve toujours entre le col
et 20 centimétres au-dessus de la taille, ce

ui représente exactement |'emplacement

e nos poumons. Une sensation de froid
résulte Ee cet état de chose, et un rhume
ou une bronchite sont souvent la consé-
quence et les suites de cet inconvénient ;
car on ne doit quitter son ciré que dans un
endrojt chaud.

Condamner le ciré pour ces raisons est
une erreur, car a cbté du mal, il y a le
reméde ; simple et efficace, que peuvent
facilement apporter les cun?ectionneurs
et les motocyclistes, en exigeant de leur
" fournisseur la transformation que nous
indiquons ci-dessous. Au lieu de couper
les raglans en ciré d'une seule picce,
comme il est de coutume et de mode
actuellement, nous partagerons le dos, les
devants et les manches, par ce que les
tailleurs appellent un empiécement, posé
4 la' hauteur des dessous de bras. Cet
empiécement devra étre volant, c'est-a-
dire libre du bas. Sous cet empiécement
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en ciré, il y aura sa répétition en dra? ou
en flanelle, qui nous préservera du froid
aprés avoir préalablement épongé notre
transpiration, et l'air pénétrant par le
dessous de |'empiécement séchera norma-
lement I'humidité déposée sur le drap ou
la flanelle. A

Confectionné dans ces condit'lons. le
ciré retrouvera ses qualités pratiques et
hygiéniques. ) !

Sour 'hiver, le ciré étant froid, nous
conseillons & ceux qui ne veulent ou ne
peuvent porter un chandail, une doublure
volante et chaude que nous ajouterons
ou retirerons a volonté selon la tempé-
rature. ;

Pour se préserver les jambes contre la
pluie, et 1'écoulement de I'eau provenant
du ciré, nous conseillons les guétres trés
hautes, montant jusqu'aux hanches.

Confectionnées dans le méme tissu que
le ciré, cela constituera |'ensemble coquet
et gracieux qui permettra de porter n'im-
porte que] vétement en c:lessnus. sans
craindre les taches ou le froissement. Les
chaussures elles-mémes seront a l'abri des
jets d'huile et de boue, préservées qu'elles
seront par le pied des guétres. ;

Nous terminerons par une derniére
recommandation. Quand on achéte un
ciré, il faut le prendre large des épaules,

Ce tissu étant sec et peu souple se déchire
facilement sous les efforts. Un ciré doit
laisser tous les mouvements trés libres.
De ceci dépend sa solidité.

N'écoutez pas les mauvaises raisons
des vendeurs qui souvent, n'ayant pas en

Ensemble d'un costume pour mcto-
cycliste, Le port des guétres en ciré
permet de porter un pantalon long.
Les bottines, ou souliers, eux-mémes
sont protégés contre les jets d'huile
ou de boue ; Le raglan et les guétres
sont faciles a quitter, Ce qui permet
de porter' en dessous un costumc
propre et élégant.

Le dessin du pardessus ci-dessus est un peu
long. On peut le raccoureir de 8 mm.
rayon votre taille veulent & toute force
vous « filer » un rossignol.

Le tissu ne doit pas non plus étre trop
sec, cela indique qu'il est depuis longtemps
se magasin,

Nous ne conseillons pas non plus, les
cuirs brillants. Les cuirs mats sont de
beaucoup les plus solides et les moins
Spongieux. E. DESSART.

LE GRAND CONCOURS 1827
EST TERMINE !

Toules les solutions devront avoir
élé remises d la poste avant le 31 décem~
bre 1927. Le cachel por{é sur le timbre
de lenveloppe est le témoignage de la
mise & la poste avart la date exigée.
Ne pas oublier d'affranchir au tarif
donné. Toules les enveloppes sont
réunies el aucune ne sera décachetée
avart la date fixée dans notre prochain
numéro. Nous devons ailendre encore
quclques jours pour permellie d ceux
ui %abiient I’étranger ou les colonies
?Je nous faire parvenir .eur envoi.

Le dépouillement sera, aussitot apn.:s,
effectud aussi scrupuleusement qu'il
doil dire el les résullals communiqués
dans Moto Revue. (Lire les détails
dans le prochain numéro).
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Un peu de promenade

Parti de Paris le dimanche 50 au matin, par la route de Mantes,
j'ai visité successivement : Rouen « la ville musée» Caudebec, Lille-
bonne, Pont-Audemer, Honfleur, Trouville-Deauville, Pont-
I'Evéque, Lisieux, Evreux et je suis rentré a Paris le mardi 1°r no-
vembre dans I"aprés-midi. Le temps fut trés favorable et les routes
excellentes.

Mais volel ol j'en veux venir. A Evreux, je fus immaobilisé pen-
dant quelques heures par suite d’une rupture de la chaine d’entrai-
nement de laroue AR. Ma moto est una 350 cme. & culbuteurs,

Le boulon vissé dans le carter et serrant le couvre-chaine s'étant
dévissé, s’est pris entre le pignon et la chailne et a provoqué la
rupture de celle-ci et sa détérioration sur 20 centimétres delong
environ. v

Entre parenthéses, et sans qu’il entre dans mes intentions
d’amoindrir les qualités de cette machine dont je suis trés satisfait,
cecl peut servir d'expérience A ‘tous les possesseurs et je
m'étonne qu’une telle marque ait placé une vis dans un endroit aussi
dangereux et aussi inaccessible alors qu’il était tout indiqué de
mettre celle-cl sur le dessus du carter en pliant d'équerre la patte
de fixation du couvre-chaine.

Eh bien! j'ai fait tous les marchands d’Evreux sans trouver
une chaine semblable qui pourtant est une Renold au pas de 12,7
c’est-a-dire bien courante.

Par bonheur, I'un de ces marchands a été assez almable pour
bien vouloir retirer celle d’'une machine qu'il avait chez lui et m’en
donner les 20 centimétres qui me manquaient. —

Grice a son obligeance j'ai pu éviter le retour per le train

Cette région me parait ne guére connalitre la moto.

On y voit en général la bicyclette & moteur ou quelques petites
motos 175 ou 250 cme. et je pensais que si vous organisiez de temps
i autre quelgques campings ou rallye de ce coté ce serait y semer
de bonnes’ graines pour le développement et le goat de la moto,

Toute cette région est d’ailleurs charmante et trés pittoresque.

Je crols faire ceuvre commune, et, que vous ne me soupgonnerez
pas de partialité, puisque beaucoup d'autres motocyclistes qui,
comme moi, verraient leur promenade interrompue par le bris d’une
piéce de leur machine seraient bien aise de se tirer d’affaire moyen-
nant le remplacement de la piéce brisée.

En ce qui concerne les hotels et restaurants par lesquels j'ai passé,
aucun ne me parait particuliérement digne de recommandation
quant au prix, mais ce ne doit pas étre la un obstacle a ce que je
propose car Molo Revue a' certainement d'autres moyens qu'un
simple motocycliste, pour dénicher les bons eoins.

Je vous prie de m’excuser du grand nombre de llgnes qu’il m’a
fallu pour vous dire si peu de choses, mais si cecl cadre avee votre
Qrogramma e. en méme temps peut rendre service i la collectivité
j’en serais doublement satisfait.

Décidément, la Monotracs a les faveurs

C’est une petite auto 4 deux roues trés agréable & condvire,
de lignes non moins agérables et procurant & celui qui la pilote une
sensation comme il est rare d'en goQter. Etre entre deux roues
comime sur une moto, Etre assis comme dans une auto, plus confor-
table qu'une moto, plus obéissante qu'une auto mais moins stable
il faut le dire. C'est une autre sensation que l'on a; pas comparable
a la moto, pas comparable 4 I'auto. D'aucuns vous diront : trés
dangereux, faut etre acrobate pour conduire ¢a. Si une auto vous
accroche vous allez & dame, tandis que si vous étes sur quatre roues
vous avez plus de chance d’en sortir (c'est une fagon de parier),

Naturel]ement.' en moto aussi, on risque de se faire acerocher, en
auto, on ris%'e d'aller contre un arbre, le mieux est de rester chez
soi aussi et d'attraper un rhume si vous mettez le nez a la fenétre
cing minutes sans étre couvert suffisamment.

Combien de fois j'al soutenu et la moto et le sidecar, et la mono-
trace, hélas ! la critique est sifacile,

Dans le véhicule qui nous intéresse, c'est cet air penché que prend
la petite voiture quand elle va s'arréter, c’est cela qui inquiéte bon
no;rllt;re tde personrées, ils ulnt peur qu’elle se retourne complétement.

aut reconnaitre que I’on ressent une certaine appréhension au
début. Cette impression d’avoir une moto et de ﬁguvuir le cas
échéant poser les pieds ’h terre en cas d'arrét, et maintenir le tout
en équilibre, mais non c’est carrossé, impossible de raidir ses pattes.
Simple habitude direz-vous, oui, mais cafouillage au début.

Naturellement, certains préféreront une conduite intérieure bien
assise, bien chnui'fée, un petit chez soi ambulant quoi, mais hélas |
tout le monde n'a pas les moyens d’acheter une telle conduite,

Néanmoins, pour piloter une monotrace, il faut étre adroit, et
ne pas avoir crainte de renverser, avoir les réflexes assez rapides
et Cmon tli)tieghFB ]pas él;l;: tro ! vieux,

¢ petit véhicule prendra~t-il ? Non | je ne crois pas, on préférer:
2 ce prix égg] acheter un Morgan quoique dejaun trlt))?s .ruucls) pussédg
beaucoup d ‘enneinis. Ce sera plus sur, plus conforlable, plus stable,

e Courrier de la Semaine

Les communication destindes a élre publides sous celle rubrique doivent

éire deriles sur un colé de la feuille seulement. Moto Revue ne partage

pas nécessairemen! les opinions émises dans ces tellres, qui devront

invariablement porter les noms el adresse de l'expédileur (el peuvent ne
pas é{re publides) .

et surtout cela paraitra moins dangereux aux yeux des profanes.
Mais ceux-la ne connaitront jamais les sensations du mono, cette
brave et gentille petite béte que tout le monde regarde avec étonne-
ment quand on en voit une par hasard : un petit sourire, un petit
balancement de téte, voila ce que I'on voit sur les personnes au
passage de ce gentil véhicule,

Telles sont mes impressions, je vous les donne en troisiéme
vitesse, vous nous les avez demandées, nous vous les envoyons.

SmioN, Panlin.

Dérapages

Plusieurs fois déja, j'ai lu dans « Le Courrier de la Semaine » des
opinions d’abonnés sur les dérapages, traitant cenx-ei un peu par-
dessus la jambe. Une opinion. semhblable me fait accorder & leurs
auteurs beaucoup de prétention et peu de pratique motocyeliste,

Je fals, pour mon travail, autant de moto I'hiver que I'été, et si,
sur bonne route, les dérapages ne sont pas i craindre, il n’en est pas
de méme lorsque 1'on aborde les chemins vieinaux, souvent couverts
d'une boue épaisse (surtoul au moment des charroisdebetteraves ot
de fumier) dans laquelle je mets bien au défi aneun motocycliste de
rouler sans déraper, Presque toujours on s'en tire sans anicroche,
il n’en est pas moins vrai que lorsqu’on le fait journellement, un
beau jour on se ramasse. Les coureurs, d'ailleurs, qui savent je crois
monter en moto, ne ramassent-ils pas souvent des hiiches causées
par des dérapageeset ceci dans des épreupes de tourlsme ?

Quant a la fagon de redresser un dérapage, je renie toute théorie
a ce sujet. Quand on dérape, on fail comme on peut pour se redresser,
mais on le fait machinalement. Un dérapage étant toujours trés
rapide, vous perdez I'équilibre dans I'instant méme, et Pon serait
& terre avant la moindre réflexion.

Je parle, bien entendu, de dérapages imprévus. Si ceux-ci sont
provoqués, ¢a n'est plus pareil, mais c’est une autre histoire..,

La lettre de M. Blond, de Bruges, est un aimable bourrage de crines
sur ce sujet comme sur tant d’autres.

Son arrét en 28 m. a 90 4 I'heure en duo, exécuté a I'improviste,
comme cele doit arriver sur la route, aurait bien des chances de mettre
le passager devant le conducteur. J'en sais quelque chose, pourtant
je ne Ireine pas si « brutal »,

: Passer en moto sous un cheval est, certes, un exploit peu banal,
d’'autant plus que presque tous les guidons de moto sont plus hauts
que le ventre d’un cheval méme percheron, Mais la moto était peut-
€tre une trottinette & moteur.

Sur le confort, je suis d’accord avee lui; mais quant & sller en
smoking en moto Txand il pleut avec des bottes cuissardes ... Merei,
je craindrais de chiffonner mon pantalon, et puis le chapeau me
génerait.

Et si, enfin, M. Blond roulait souvent par la pluie, peut-étre
trouverait-il que les pigares lancinantes de I'averse sur le visage
finiraient par ne rien avoir d'un « agréable rafraichissant ».

Pour ce qui est de I'équipement du motocycliste Ihiver, je suis
entiérement d’accord avec votre article du dernier numéro.

Pardonnez, mon cher Moto Revue, cette longue lettre et veuillez
accepter d'un de vos abonnés ses félicitations pour vorte Revue et
toute sa sympathie.

EcouGon,
Abonné 72184,

D'excellents constructeurs...

A 1a sulte de deux articles parus dans Molo Revue, I'un « Les rap-
orts entre les constructeurs et le ellent », I'autre «* La garantie est
e six mois, mais... », je me permets de vous ciler une bonne maison,

dont je n'ai jamais vu, depuis assez longtemps, aucune réclame ni
article sur Molo Revue.

Possesseur depuis juillet 1927 d'une Moto achetée d’occa-
sion et datant de février 1927, huil Jours aprds I'achat j*al da aller
a 'usine, qui précisément est & Pantin, pour y faire effectuer certaine
réparation urgente et certainement cotiteuse dans un garage : em-
brayage fauss¢, boite de vitesse en mauvais état, carburateur déréglé.
La boite de vitesse alnsi que le débrayage ont été remis a neuf, la
buse et le gicleur du carburateur changé. 1

J'y fus recu trés aimablement et, deux jours aprés, ma machine
en trés bon état, et j'eus 4 payer simplement le temps que passa
I'ouvrier. J'y retourne 4 la fin de ce mois pour moen cadre fendu. Le
directeur que j'ai vu moi-méme m'a assuré que mon moteur sera
enti¢rement démonté, revisé, carter neuf, et que jaurai simplement
a payer les heures passées par 'ouvrier. Que demander de mieux ?
Et remarquez que ma machine n’est plus sous garantie.

Voici une maison sérieuse, la direction trés aimable, :
doux et la machine trés solide. J'ai fait en quinze jmllrs l]c?:ztl))[:)‘hl‘mt:l:é;
deux avec tan-sad et 20 kgs de bagages. Par les bonnes routes de
Soissons, Douai, Cambrai, Lille, Pont-A-Marcq, Armentiéres, les
doux pavés que vous devez connaitre ! :

" Henri LELEU,
6, rue Davoust, Pantin.
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g/ 3 ' uite de
t Sexé, une banderoile blanche a la moto, s'éloigne : las concurrents vont se lancer a la pours
o caetxerjmemi : un billet de cent francs Ear:a la récompense de celui qui arrachera la banderolle...

i i té du : « Tour
Mais Sexé en avu d'autres: les meilleures ruses de guerre échouent au contact expérimen
du monde ». On voit ici les concurrents cernant Sexé qui, pendant plus de 50 minutes, déjouera leur adresse.

' I.E CONCOURS D’'ESTAFETTES PRECEDAIT LA POURSUITE DE L'ENNEMI

Daniel également sur une 250

Les vainqueurs : Un véhicule 4 Pape sur une 250 fut la 1r® des motos. suivit a quelgues secondes.

2 roues qui enléave la victoire.

A NOS LECTEURS

Envoyez dorénavant toute la correspondance aux nouveaux bureaux de MOTO-REVUE,
51, rue Vivienne, Paris-2¢. — Téléphone : Central 03-61, Central 08-24.

Taxes, retaxes, surtaxes, supertaxes.

J*ai achelé une Ilorpédo commerciale
Renaull sorlie en seplembre 1926 el
apant payé 6 %, dois-je ‘{myer les 6 % en

plus que la régie me réclame
i oui, est-ce sur le priz du neuf ou sur le
priz que j’ai payé, moi, Papant achetée d'oc-
casion ?
ManBais, Coulongd,

Vous ne nous dites pas la raison pour
laquelle la régle vous réclame les 6 9%
supplémentaires. Avez-vous transporté

fréquemment des passagers et surtout des
gassngers payants, et avez-vous été l'objet
e plusieurs contraventions ou plutdt aver-
tissements de la part des indirectes ? Vous ne
uvez transporter que les membres de votre
amille ou vos employés.

C’est sur le prix de la voiture neuve que
Vvous auriez & nayer la taxe.

Ovalisation et rectification

Je prends nole de vos conseils; pour
:) demander des renseignemenls, je ne prends
z as le téléphone, mais la plume el je vous
eris. .

M'oﬂc:gmnt de molocycleile ef élar! dans un
conirdle de maison fabricani la molo, apant
souvend des malenlendus au point de vue fabri-
calion, je viens vous demander quelques ren-
seignements.

Quel désavaniage il y a-t-il dans un eylindre
ovalisé ?

Préférez-vous un cylindre légérement grand
2/100¢) d un eylindre ayant un ovale de 2 d

/1000 ?

Quel jeu esl-il permis dans une gorge de
pision recevan! segment ?

G, VILLAIN.
rue de I' Abbé-Groull, Paris (15°).

grand, mais parfaitement cylindrique

est infiniment préférable & un eylindre
ovalisé, bien que l'ovalisation T’:e vous
indiquez soit trop faible pour aveir beaucoup
d’effet.

Avec un eylindre ovalisé, il est évident que
le piston eylindrique porte mal. Quand il
g’'appuie sur un coté du cylindre par suite de
I'obliquité de la bielle, il laisse au coté n{)pose
un jeu trop grand et les segments, si I'ova-
lisation est sensible, ne peuvent malgré leur
souplesse se déformer sssez pour obturer ce
vide ainsi laissé.

R Un cylindre d’un alésage un peu trop

J'exagére! iévidemment beeucoup - mais
I'espace A sera le siége de fuites. Quand le
piston se trouvera pressé vers A, c’est en B
que nous aurons des fuites. Au contraire,
avec un cylindre qui n’est pas déformé,
mais dans lequel \lle piston a un jeu un peu

" Réfléchissanl sur chacun des moc

MeT® REVOE

L nous arrive quofidiennemen: d'élre
saisi de demandes de renseignements
divers. Nous rappelons a4 nos iec-

leurs que, sews, nos abonnés penvent
bénéficier de ces renseignements. Tou-
jours joindre wune enveloppe
timbrée avec son adresse.
Les demandes d’ordre purement fechni-
que ou juridique nécessifant des recher-
ches, feronl lobjet d’honoraires avec une
base de cing franes par consullation.
Nos lecleurs comprendront cerlainement
que nous faisons bénéficier nos abonnés
de conditions exceplionnellement avan-
tageuses el qu'il ne nous est pas possible
de faire peser sur nos services des frais
généraux de collaboration individuelle
par trop formidables el trop fréquem-
ment répélés,

trop grand, les segments porteront de partout.
Vous aurez seulement du bruit et une ten-
tandance 4 remonter I'huile mais beaucoup
moins caractérisée que dans le cas précédent.
On laisse en général aux pistons de fonte,
comme jeu dans le cylindre, le milliéme de
I’alésage. Avec les pistons en alliage léger
le jeu doit étre plus grand, mais varie suivant
le métal employé et le type de piston.

11 ne doit y avoir entre les segments et la
gorge qu'un jeu vertical, insignifiant. Le
segment® doit pouvoir glisses dans sa gorge
mais n’avoir aucun mouvement vertical.

Moteurs sans soupape

J'ai lu avee un réel plaisir I'article de
M. Sellier sur les moleurs sans soupape,
paru dans volre numéro du 25 l'm'n 1927,

cles qui y
élaient décrils, j'ai été amend d imaginer un
systéme sans soupape de disiribulion en téle,

Le schéma que je joins 4 ma lelire, vous fera
peut-élre comprendre le fonctionnement de ce
moteur original, malgré mon peu d'aplifude
pour le dessin en génédral el les croquis en
particulier.

Je pous serais reconnaissant, s’'ii vous élail
possible de me dire, par la voie de volre journal,
si I'idée d'une distribution felle que la mienne,
pourrail élre bonne ? Je me rends (rés bien
comple de la forle d'imperfections que renferme
mon dessin, mais un construcleur inlelligent
aurail it fait de les découvrir el de les corriger
8'il élait appelé d la construction de ce moteur !

Mais d votre point de vue, l'idée estf-elle
bonne ? J'allends votre réponse avec impatience,
el convaincu que vous ne me ferez pas lrop
languir,

Paul JoNton.
Etudiant en Droif, d Clermont-Ferrand.

Les foureaux d’admission (A) et d’échappe-
ment (E) tournent d la Y vilesse du moleur.
Ils sont commandés par un arbre vertical
(B) placé & I'arriére du croquis.

Consultations Techniques

.
1
) T

Le croquis représente le moleur au lemps
« admissions, La lumiére d'échappement se
frouve en ce moment en arriére du dessin.

Tout le systéme de distribution peul #fre
recouvert d'un carler élanche, el graissé sous
pression.

Le pignon b a un nombre de dents égal d
la moilié de celles de chacun des pignons
a el ¢, pignon situé d Cextrémité dn vilebrequin
el commandant I'arbre verlical.

viable, mais comme pour la plupart

des inventions, c’est la mise en ceuvre

gul présente le plus de difficulté. Ce sont les

étails d’exécution qui comptent et votre

croquis ne nous montre pas comment vous

comptez résoudre les deux problémes essen-
tiels de I'étanchéité et du gralssage,

R_ Le principe de votre moteur est

Ily a une erreur : relisez la lettre de
Terrot

3 J'ai une moto Terrol 350 cme., moleur
Jap d soupapes lal¢rales sorlie des usines
depuis 4 ans environ.
J'ai demandé e réglage de cetle machine
@ Terrol el il m'indique :

QOuverture avan! point mort haut: 8e;
Fermelure aprés poinl morl bas : 520 ;
Ouverture avanl point mor! bas: 60° ;
Fermelure apréds point mort haut: 20°,

Or, en faisant ouvrir la soupape d'admis-
sion 8° avant point mort haut, elle se ferme
Jjusle au poinl mort bas.

D’autre parl, I'échappement s'ouvrant 60°
avant poinl mort bas se ferme environ 25°
avant poeint mort haut.

Je me demande ce qui peul occasionner
une lelle différence avec le régalge indiqué
par Terrot d’aulant plus que les cames sont
d'une seule piéce avec l'arbre.

Ne pensez-vous pas gue la soupape d'échap-
pement se fermant trop {61 r.e m'occasionne des
déboires .

Si le réglage que je vous indigque peut
aller pour le mieuzx, tout va bien, mais jamais
Pusure des cames, s’il y en a, ne peul occa-
sionner une lelle différence

Je vous serais donc obligé de me dire s'il
n'y a pas d’inconvénien! 4 marcher ainsi ou
de crainles de retour de flammes au carbura-
teur.,

E. SIMONNIN,

Plancher-Bas (Haule-Sabne).

I1 ¥y a certainement une erreur dans
les indications ui vous ont été
fournies en ce qui concerne 1'admis-

sion et jamais l'usure des cames ne peut
causer de telles variations. L'erreur doit étre
la suivante. (Vest qu’il faut régler 1'admis-
sion non pas 8° avant le point mort haut
mais 8° aprés. N'y a-t-il pas des repéres
sur vos engrenages de distribution ?

L'échappement ne doit pas se fermer
avant le point mort haut, Ce, qu’il ¥y a
d’étrange, si 'angle que vous nous donnez
est exact, c'est le peu de durée du temps
d’échappement gui ne s’étendrait %ua sur
2159, chiffre certainement trop faible. Essayez
done de régler avec I'échappement se fermant
au point mort haut. Il doit y avoir certal-
nement une erreur dans l'appréciation de
I'angle.

Avec le réglage que vous nous indiquez,
votre moteur ne peut fonctionner. Ne vous
seriez-vous pas trompé dans les balaneiers
de distribution ?
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Pour que tous les Lecteurs soient Abonnés

Avantages réservés aux Abonnés exclusivement

/

1* Réception des numéros dés la parution avant la mise | dela satisfaction de nos abonnés et lecteurs,

en vente dans les kiosques ;
NUMERO PAR SEMAINE et, en OUTRE, UN NUM
I'achat au numéro ; litd Automobile) dont I'importance de la documentation

3° Montant de I'abonnement intégralement remboursé par ingénions 4 trouver constamment le neuf et I'inédit, 'act

4° Réduction de 33 9% & notre Service « Occasions »;

§* Bénéfice des Assurances & Primes réduiles de formules
variées, 4 un taux introuvable ailleurs ;

@ Nea Consultations techniques, juridi rati lement, pour la France et les Colonies, 556 francs (prix
gratuites ; Taa ety RER TR faveur maintenu jusqu’au 31 janvier 19‘.’28).

sou le prix de vente de notre numséro.

le samedi aprés-midi pour Paris); a4 la qua

9 Participation 4 nos Concours richement dotés ;
10° -
11e ¥ —_
12¢ =

TRIMESTRIELS de 15 francs, soit ensemble 60 francs,
A nos Rallyes divers ;

4 nos Sortles collectives ;

4 nos Causeries et Gonrérex;cu:

avantages et prérogatives y attachés ; de nous adresser 15 francs par premier courrier en y j

Et une foule d’autres...
Et tous ceux que nous recherchons...

Et nos profets sont nombreux..,
Et nombreux sont ceux a la veille d’aboutfr...

dés réception de la souscription.

lecteurs habitant la Métropole en raison des difficultés
recouvrement a I'Extérieur,

Le: Iccu::siv.u-st n}an; t:e.-.t ainm:ll;.)mus;s profiteront de tous
Voyes ci-contre les conditions ' avantages dont jouissent les abonnés.
ment fractionné s’étendant sur 12am'omont S ewles

Aucune difficulté ne saurait nous arréter lorsqu’il s'agit

Lorsque, dans ce but, nous offrons & nos abonnésEgN

2 Réductlon sur le prix d'odt bénéfice de 34 francs sur| EN SUPPLEMENT MENSUEL (Mofo Revue et L’Actua-
et I

de l'illustration va toujours se surpassant, lorsque nous nous

les insertions gratuites de six lignes de Petites Annonces; | ot e rétrospectif, nous engageons des frals d’autant plus élevés
que nous vous donnons davantage, sans pour cela élever d'un

Malis, ces 64 numéros de I'année (52 numéros de Molo Revue
et 12 suPpIémem.s mensuels L'Aclualilé Aulomobile) exige
un prix d’abonnement relativement important et coite actuel-

Pour que tous nos lecteurs puissent souscrire un abonne-
7* Nos Consells et Renselgnements gratults (sur rendez-vous, | ment et Promer ainsi des avantages considérables attachés
ité d’abonné, sans avoir 4 débourser immeédiate-

8° Nos ment le montant total de I’'abennement, nous accepterons dés
Expertises de toute nature (demander conditions) ; | maintenant la souscription 4 un ABONNEMENT a REGLE-
MENT DIFFERE comportant QUATRE VERSEMENTS

différence entre le prix de 'abonnement ( 5 francs), couvrant
les frais de timbre et de recouvrement., Les encaissements
seront faits comme suit. Le premier versement de 15 francs sera
joint au bulletin de souscription ci-dessous, par la poste en
mandat ou chéque, ou & notre Caisse; les trois versements
suivants seront encaissés au domicile de 1'abonné, sans autre

| 13° Affillation sans cotisation 4 L. N. M. avec tous privildges, frais. En cas d’absence au passage de I’encaisseur, il conviendra

gnant la fiche laissée par I'encaisseur. Les dates d'encaissements
trimestriels seront indiquées sur la facture qui sera adressée

Ces conditions spéciales ne peuvent étre conseniles qu’aux

Pour profiter de ces facilités, il suffit de nous adresser le bulle-
tin d’abonnement ci-dessous aprés I’'avoir rempli, daté et signé,

o]

uel

de

la

-
— -

ol-

de

(62 Numéros hebdomadaires ot 12 Suppléments mensuels)

A REGLEMENT FRACTIONNE EN QUATRE VERSEMENTS

“BULLETIN SOUSCRIPTION 2 ABUNNEMENT COMPLET de 64 NUMEROS

Monsieur le Directeur,

Moto-Revue et 12 Suppléments mensuels, I’Actualité Automobile
paieral en quatre versements trimestriels de 15 france chacun.
est joint au
solns & mon domicile sans autres frais.

Dale

Signalure :

Nom et Prénoms
Adresse

- Projession

Veuillez m’inscrire & un abonnement complet de 64 Numéros (52 Numéros hebdomadaires de
au prix de 60 francs, que je
e montant du premier versement
résent bulletin de souscription. Les 3 derniers encaissements seront faits par vos

Remplir ot dtlal:h_nr le présent Bulletin ot mous I'adresser, & MOTO-REVUE, Service D, 5, Rue Salnt-Augustin, PARIS (2°)

IPEFILS

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

|
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Bosch’

MAGNETOS, BOUGIES, DYNAMOS,
PHARES, CORNETS, PIECES
DETACHEES, etc...

D.S. MALTERRE

Victorieuse dans la Coupe de I'Armistice, les
Six Jours d’'Hiver et Paris-Les Pyrénées-Paris

YOUS_OFERE
son TYPE 500 CMC.

& fourche & parallélogramme avec amertisseurs et loa
larges freins & tambour avec méicholres extensibles sur roues
avant et arriére:

1® avec pneus normaux de 700 X 85,
2¢ en type confort avec les pneus ballons de 700x100.

eTr son TYPE RACING

avec moteur & culbuteurs &4 double écuappement
(150 kilométres & 1’heure)

97, Boul. Exelmans, PARLS (16°) Etantissements MALTERRE Fréres (ing. A-etM.)
18, Rue Biscornet, PARIS (XII®)

F. PEAN Usines a Montreulil-sous-Bolils

Concessionnaire Exclusif (France et Colonles) P A
Tél. : Auteuil 35-15 - Adr. télégr. : Robochor 53-Paris

se trouvent

: ATELIER SPECIAL
D'EQUIPEMENTS ET DE REPARATIONS

AGENTE a ILille, Lyon, Bordeaux,
Marseille.

(LENENT-GLADIATOR

STOCK CONSIDERABLE de PIECES pour HARLEY ct INDIAN

PROPUL-CYCLE

12990™ 2 5950

la machine qui convient, dont :

..Une 250 ==

MOTEUR ZURCHER-CULBUTEURS-PHEUS BALLONS-SELLE TERRY,

4.990"

MOTOCYCLETTES PROPUL-CYCLE |

7, Rue Gravel - LEVALLOLS (Seine)

a prouvé dans le BOL D'OR et1c CIRCUIT DES
ROUTES PA“EES,]es courses les plus dures de I'an-

nde, la qualité de ses Cadres double poutre armée

EEEEEEEES Bloc-Moteur PRADO SNSRI

C0cc. = 750 ce. / 3 Vit.
i Y Marche AR
o / h/ 2 tempos, 2 cylindres

MODELES pour 1928 :

3 C.V. 250 cme. Tourisme, Sport, Course
4 C.V, 350 cme. Tourisme, Sport, Course

DEMANDEZ LE NOUVEAU CATALOGUE Distribution par tiroir
Sans précompression

- dans le carter -

10, . de Bellevue - PARIS ({9¢)
Tél.: NORD 94-97 - MéL. : Botzarls

Société Knonyme Francaise des Cycles CLEMENT-GLADIATOR
76, Grande-Rue — PRE-SAINT-GERVAIS (Seine)

VIII Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

PETITES ANNONCES

IX

MOTOS

B. S. A. 5 CV,, pneus neufs,
état mécanique garanti, essais a
volonté, & vendre 2.400, ou a
échanger avec soulte contre side-
car monoplace René Gillet,
Ecrire Stahl, 51, rue St-Germain,
Romainville (Seine).

Cleveland, 270 cmec., Eros
pneus, tan-sad, trés bon état,
2.500 fr. Camescasse, 1 bis, rue
Lallier, visible aux Ets Valpie,
23, av, Trudaine (9°).

3.400, & saisir D. F. P., 4 pl.,
6 pn., carr. écl., essai, 9 CV, im.,
5 0V, 50, rue Bruyére Les Llllas
(Seine). Métro,

D. F. R., 350 cme,, ttat neuf,
2.600. Cruz, 14, rue des Minimes,
Paris (3°).

F. N. M., 70, ahsolument neuve,
s'adresser 4 M. Roland Chassin,

81, rtue Villeneuve, Alfortville

(Seine).

La Frangaise Diam-nt, 4 CV,
tan-sad, & vendre d'urgence, con-
ditions exceptionnciles, s’adresser
au concierge, 11, rue de Nesles,
Paris.

Kmlher-Escoffier, 500 cmc.,
& culbut., parf. état, écl, mag.,
tan-sad amort., rétro, 4.300 fr,
Gougeon, 40, rue Julie, Paris.

A vendre Monet-Goyon, 3 CV,
parf. état, tan-sad, pare-boue, etc.,
prix & débattre. S'adresser Petit,
12, boulevard de Verdum, Cour-
bevoie (Seine).

Monet-Goyon, 500 cme., 1927,
supersport, double échappement,
gneus ballon 700 %100, parfait

tat méecanique, trés peu roulé.
5.800 fr. Lucien Chérle, 2, rue
de la Bourse, Paris,

Monet-Goyon, 2 CV, 2 vit,,
éclair. électr. trés bon état, a
vendre par suite de départ, prix
intéressant. S'adresser a4 M. Mori-
ceau, 16, rue Neuve-de-Villiers,
Levallois-Perret (Seine).

w== ACCESSOIRES ==

SAKER

pour Motocyclettes
33, Rue Anatole- France

LEVALLOIS-PERRET

ammmm T4], 16,06 — GROS ‘sm=d

CONDITIONS DES

AVIS IMPORTANT, — Tous ceux qui font usage des petites annonces sont informés q
pavant aucune réclamation ne sera acceptée pour erreurs, vils ne se conforment pas sux i
suivantes § ,

1 Utiliser une feuille de papier du format commercial de 21 %4 sur 1355

29 Eerire sur la largeur en haut : In rubrique et le N° dans lequel elle doit pasaer ;

39 En dessous I'annonce trds lisiblement e
oublier votre nom et adiesse.

NOTA : En raison de la perte que n
le tarif commercial de 10 francs
commercial.

INSERTIONS ET TARIFS

ue doré-  ETETTTTROOUIERNAEERRTRANN

t de préfirence en caractéres imitant |'imprimerie. Ne pas

SERVICE PERMANEKT
DES OCCASIONS

la recopier sur autant de feuilles séparées en indiquant, sur s o

sement de 10 francs, peuvenl

Si I'anonce doit passer plusieurs fois,
chaque feuille, le numéro dana lequel elle doit étre insérée. 3

Nous le répét récl ion ne sera acceptée si 'annonce n'est pas conforme aux indications Nos abonnés, moyennant le ves.
ci-dessus,

Les errenrs viennent de la trop grande négligence spportée dans la ission des

i ne ir une feuille du Service

pous en rendez pas responsables

Toute annonce qui ne nous parviendrait pas, 10 jours avant la parution, pessera du
Tout Abonné & Mofo Reoue n droit &4 6 lignes gratuites qui le remk
de I'sbonnement.

Permanent des Occasions (13

ns le N suivan . Pour noa lecteurs). Cette fiche
au dels du prix  feste en permanence dans nos

bureaux, & la disposition des
visiteurs, et est valable jusqu'd

1° Abonnés, la ligne 5 francs. Pour bénéticier de ce tarif, il faut que 'anncncesitun  |u vente de la machine. Ne

caractére dentel ou strict: t personnel;
TAR F 29 Non abonnés, la ligne 10 francs:

39 A caractére commercial, la ligne 10 francs,

Maison F. TOUTIN

174, Beul. Jean-Jammbs - CLICHY (Seine)
PVédpbonn | Lovallste 10-44

= PIE "POUR =
TRIUMPH. - B.S. A.
DOUGLAS. - P.& M.

Expéditionaen province-Desnandzzlo nouveautarit 1927

La Mailson se charge des réparations
TRAVAIL BOIONE - FRIX MODERES

NEUS 1™ MARQUE, PRIX de SOLDE

CYLINDRES

Barimar répare par un procédé spécial brevsté,

les cylindres rayés, sans réalésage, sans chan-

gement de pistons ni de segments. Il garantit

ca travail & perpétuité. Envoyez-lui vos cylindres
de motos rayés. Joindre le piston

oo on B ARTMA R s zien
48, RUE D'ALSACE — CLICHY (SEINE)

Pabl, Sckaelds., Aealirse

manquez pas de nous informes
de la réalisation de la vente, afin
que votre fiche soit retirée.

ous subissons sur ces annonces, nous nous réservons d'appliquer qi
In ligne & un zhonné dont I'nnnonce aurait un caractére TR i

AUX MEILLEURES CONDITIONS
Motos ROCHESTER

« Toutes occasions en Motos, -

= Cycles et Mochines & coudre =
HOSPITAL, 56, Bd da Grenslle, PARIS(15%)

Norton, 500 eme., &t cuthuteurs,
état neuf garanti, 6.000 fr., 4 salsir
de suite cause départ, Ferlier, 15,
rue Trézel, Paris. =

Peugeot, moto 3 CV, bloc-
moteur 2 vit., 1927, revisée entié-
rement, 2.300 fr.: vélo cotrse neuf,
boyaux neufs, 280 {r. Damars, 52,
boulevard Victor-Hugo, Clichy
(Seine).

Royal-Moto, bloc. 2 vit., 175,

arfait ¢tat, phare, fonles cava-
erle, réserve hutle, ete., 2.500.
Rancon, 27, rue République,
Vanves (Seine).

Saroléa 500, culb,, 2 mois
garantie, carb, TT., John Bull,
état neuf, Georges Martin, 48,
rue Pierre-Charron, Paris (8°).

Soyer, 175 cme., roulé 400 km.,
2.000 {r., cadre dbl., bere vit. 70,
selle Terry, 3 vit., ch.-ch, Conc.,
2, rue Vivienne, Paris (2¢),

Oce. except., Sumbeam, 5 CV,
1919, ent. rev.,, magn., chaine
Renold, soup:, pist., pneus, chamb.
neufs, afl. conf.,, & vendre 3.500
fr. Le Brun, chez Passeur Bassin
St-Gervais, bd Croisset, & Rouen
(Seine-Inférieure).

Terrot, 350, mot. Terrot, culb.,
sortie mai 1927, vit. 112 a I'h.,
gagn. courses, moteur démonté
dev. acheteur, tous essais. 5.300
fr. Zambaux, garage Victor, 85,
av. Grande-Armée.

Terrot 350, culbuteurs, bal-
lons, sous garantie, tous essais,
Salmon, 29, rue des Morillons
(15¢). 4.800 fr.

Terrot, 350 cme., TJap, trés
bon état, éclair., tan-sad, compt.
3.500 fr., le soir & 19:-h, ou sam,
apr,-midi, ou dim, mat., Univer-
sal, 7 bis, rue Henri-Murger,
Paris (Combat).

Terrot Jap, 1927, 4 CV, 4 t.,
confort, access., prix intér., Har-
ley side, L. V., bi-place, eclair.,

MOTO-AGENCY —
24, Bd de Charonne, PARIS; 20°
Achéte - Vend - Répare - Echange
FN., Terrot,*Monet, Motoconfort, Soyer, etc.

_— Stock en neuf et occasions —

Ecole de Motos - Permls gratis @ tout acheteur

HALL o= .a VOITURETTE, 9, Av. d'0ridans, PARIS (14") - cstase e

LE PLUS GRAND CHOIX Dc PARIS sn VOITURETTES et CYCLECARS A VENDRe
EXPOSITION PERMANENTE (Tous les jours de 9 h. a 21 h.)
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PETITES ANNONCES

CLEVELAND

4 cylindres, légires, 600 cmc. cylindrée... 7.500 fr. — 750 cmc. cylindrée...... 11.800 fr. — 1.000 cmc ..... 12.500%r,
AGENTS EXCLUSIFS : Etablissements VALPIC, 23, Avenue Trudaine, PARIS

PIECES

D'ORIGINE
POUR TOUS MODELES

SIDE-CAR

CARROSSERIES EN TOUS GENRES
CH\SSIS - CAPOTES - PARE-BRISE

Fernand RICHARD
189, Av. ¢'ltalle,Parls, 13, T.1 Gob.25.00
Envoi du Catalogue contre 0fr. 50

klack. électr., access., parf. état.
Ecrire pr renselgnt., Brelon, St-
Crépin, prés Méru (Oise).

Terrot 3 CV, 2 vit,, 2 t., parl.
état, 2,200 fr. Jean Laurans,
Domaine de Rstevoule, Saint-
Alvére (Dordogne).

Terrot, 350 cme., J. A. P., mle
1925, lan-sad, éclairage, 2 pneus
rech., et nombr. access., 1o%lé
83.000 km., prix, 8.200 fr., vis.
12 & 14 h. ou dimunche. Carferon,
22, rue Croix-St-Mare, Heims.

Terrot, 175 cme,, moteur Black-
burne de course, comme neuve,
réelle occasion pour amateur de
vitesse; pr petits moteurs bofte
Burmann, ch.-ch, Amae, com-
pression varieble, dounbles freins,
double graissage, frein de direc-
tion, amortisseur lerry, la plus
jolie 4 tps. culbuteurs sur le
marché, & vendre 6.500 fr., pidce
de rechange, uccessoires. Denis
Dellanne., 6, rue des Corderies,
Boulugne-sur-Mer. Tél. : 13-39.

Terrot,175 eme., comme neuve,
roulé 400 km., compt. Q. 8.,
3.800 Ir. Pecout, 75, rue Madame,
G*)

Terrot, 350 cme., pneus ballons
neuve, 4.500 Ir, Terrot 350, culh.,
neuve, 5.250 [r. Terrot 3450,
roulé 3.000 km., tan-sad, éclair.
électr., compt., 4.200 fr.; 10 motos
de premiére margue & des prix
d'hiver difiant toute concurnence.
Plerre, 3, rue Charles Renouvier.
Rog. : 07-67. ‘

Triumph 500, Iat, 1926, vite
et sobre, 4.500 fr. Desammes, 30,
av. du Maine, métro Monlpar-
nasse.

Triumph, 500 cme., méca-
nigque et ¢émail neuf, garantie, a
enlever 2,200, -Urgent. Remy, 8,
r‘ilm)du Pont-Louis-Philippe, Paris
( Ll

Thomann, 250 cme., 4 tps.,
2 vitesses, tan-sad, parfait état,
2.000 fr. Durand, 40, rue St-Paul,
Puris (4°)

Peugeot 3 CV, bloc-moteur,
type 1927, sous garaniie, ucine,
2,600 fr. Masson, 12, avenue de
Vaugirard-Nouveau, Paris (15¢),

Monet-Goyon, 175 cme., état
neuf, 2.500, Ducerveau, 18, rue
du Regard, Paris (G*).

SIDECARS
Ariel side-car, 6 CV, 1927,
éerire R. Cabolet, 7, passage
Elysée-des-Beaux-Arts, Paris.
B. 8, A., 5 CV, side, ¢t. abs. nf.,
1.900 fr. ou éch. ¢, pelite moto.

TOUTES

CHAINE

DALBIAC 1uw s JARDINGS PAUL PARIS

TOUT L'EQUIPEMENT du MOTOCYCLISTE
41, Avenue des Ternes et 28, Rue des Acacias, PARIS

SACS TYROLIENS 22.50 et 39»

Equipements imperméables: 150 fr., protége-
jambes : 45, 59, 80, 72,50, gants, luneties,
casques, culssards anglais, lmperméables
t Trench coats, bottes, etc., etc...

f

Catalogue spécial, 16 pages,confre 2 rr. tim-
bres remboursables & la commande ef donnant
droit @ 5 °/e de remise,

SiDE- CAR

CARROSSERIES EN
TOUS GENRES
CHASSIS - CAPOTES - PARE ~ BRISE

FERNAND RICHARD
189, Av. d'ltalle. PARIS (13°) - Tél. Gob. 25-00
Envol du Catalogue contre 0 fr. 50

[ 4

MOTOCYCLISTES !!
- POUR LE CHOIX DE VOTRE MOTO

adresses-tous aun Spécialiste

J. DETRUCHE

MOTO-SPORT, 119, Fg Saint-Martin - TEL : NORD 31-07

Agent des marques t Hanezy-Davinson, Harierre,
4 Tesnot, Pruceor, Moner et Govon, Sovez F N,
Gieeer, Guome st Ruone

VENTE x ECHANGE COMPTANT x CREDIT

Mo (ogler prvmt - REPARATIONS

Beopin'construclelira Caenmn
deCycles el Motos extrafinis
Moteur 2Tet 4T. Moser

a culbuleurs Cat.f2°

{

POUR VOS ETRENNES
Faites votre choix sur la nouvelle 175 populaire

CLAUDE DELLAGE

Prix 2.060 fr. transmission par cha'ne, ou la
nouvelle 500 supersport double échappement.
Condit ons de vente a crédit sur demande

Etablts CLAUDE DELAGE. 12, Rue Honnet a Clichy (Seine)

STOCKS d¢ PIECES D'OCCASIONS—
Fourches dlastiqoes et Carbaratears toas moddles
Bolte 2 et 8 vit.,Cadres Réserv* * sarbaly. 30 fr,
Gar.-Booe 140, 160 % Sldgesarr. o ressorti
Dosslor 90 fr. Liquid domoto 23 6 v of daSide..
car. Agenca directe Motoconfort Comptast, Crédit

L Bouchez, 7,Bd Victor:Hugd,St.0non (Mairle) __|

Sully, 21, rue de la Beaume, Mon-
treuil,

Indian side, bl-pl., parf. état,
Bros pneus, & vendre 2,200 fr. bes.
argent, voir le soir, de 7 h. a 9 h.,
Desrochers, 119, avenue d'Ivry-
Parils (13¢)

Indian side, b, état, 1.700 fr.
A. Royer, La Quarte (Hte-Sadne).

Occasion sidecar Indian état
neuf, écl. électr., pressé, 2.700 fr.
Roussel, 220, rue Paris, Montreufl.

Sidecar pnur Monet-Guyon ou
Terrot, 175250 eme., état neuf,
600 fr. S'adresser Bonin, 21, rue
Victor-Hugo, Puteaux (Seine).

Gnome et Rhéne, 500, mars
1927, peu roulé, pneus neuls,
27 X4, amort,, [r. direct., par.-
jam,, écl. Maglum, compt. side,
gr. luxe, bateau bi-place, au plus
offrant, pressé, Boillot, 35, avenue
Hoche, vrun (Selne-et-Oise), t.
les jours.

CYCLECARS

Bignan Salmson comme neuf,
6 900 Ir.,, affaire sérieuse, Tuf-
fraud, 2, rue de la Seine, Issy-les-
Moulineaux (Seine).

Cyclecar trés vite, 120 kms,
écl, électr., roue Rudge 40,90,
par essal. Ecrire a . Neveu,
30, rue de Paris, Ivry-sur-Seine,

Cyclecar Laffite, caisse, capot.,
ailes neuves, état de marche, a
prendre sur place, 2.000 fr. ou
wagon départ, 1 moto Griffon, bon
état, 800 fr ; 1 moto Gratieux,
250 cme., 2 tps, 1.500 fr., 2 chAssis,
4 cyl. Barriet, Darracq, 2.000 et
1.5600 fr.; 1 phare Radios et
dynamo neufs, 200 f{r. Denis-
Delianne, 6, rue des Corderles,
Boulogne-sur-Mer, >

vous voulez sacheter ou
échanger votre moto contre un
cyclecar, venez voir le choix
u ique en Morgan, Amilear, G.A.
R., Sandford, au garage Renou-
vier, 4, rue Charles-Renouvier,
Té. : Roquette 07-67.

A vendre depuis 3.200 fr. ou &
échanger conire motos modernes,
nombreux cyclecars Morgan, Amil-
car, B. N, C. Garage, 4, rue Char-
les-Renouvier. Roq.: 07-67,

VOITURES

A vendre 5:500 fr. ou & échan-
%er contre cvelecar 2 places,
‘orpédo Citroén, 8 CV, 4 places,
marche parfaite Doussot, Georges,
Dienville (Aube).

Benjamin ; CV, carross. sport,
4 vendre bas prix. S'adresser
M. Laroque, 26, rue Florian.

Camionnette Citroén 8 CV,

‘hon état, 7.000 fr. Lucien, 1, quai

de Grenelle, de 2 4 5 h.

5 HP. PEUGEOT Cabriolet,
carrosserie en excellent état.
Partie mecanigue entiérement
remise & neul, Moteur spécial,
permettant une amélioration
de 159% dans la vit. moyenne.
Freinage jumelé, Nombreux
accessoires, Pneus @ tringles,
état peuf, A vendre: 9,500 fr.

S’ADRESSER 3

Garage MONNIER ©8 fueDanton

PETITES

ANNONCES

X1

MAGNETOS
DYNAMOS
DEMARREURS

Plédoes Détachées
pour tous Moddles

NN REEEEEREN
INDIAN. 2.700 fr. - B.S.A. 2.700 te.

Etat neuf - Carantie 6 mois - Crédit
Fabrique de Carrosseries
Tous types - Catalogue gratuit

f0139 0y FOULON 162.2v. Danmesni]

Camionnette Delahaye, 10-
12 CV, parfait état mécanique,
6 roues Indge, outillage, prix,
4.500 Ir. S'adresser M. Fleureau,
16, avenue Hoche, Sevran-Livry
(S.-et=0.).

Ford 7 CV, conduite Fse,
revisée, 4.000 fr., cause double
emplol. Garage Marchand, bd du
Nord, Nanterre (Seine).

Cabriolet 5 CV, Peugeot, revisé
47, rue de Salntonge. Arch. 15-41.

Renault 6 CV, C. I. 8,4 pl., parf.
état génal ; v. cause dble emploi,
int, s'abste., prix net, 8.000 fr.
Lebrun, 7, rue Millevoye, Amiens
(Somme).

A vendre torpédo 6 CV,
Renault, 4 places, trés bon état.
S'adresser & M. Sereau, 26, rue de
I'Hotel-de-Ville, Dieppe (Seine-
Inférieure).

ON DESIRE ACHETER

Buis acheteur de toutes piéces
de rechange neuve pour moto,
Trinmph, B A., Sumbeam,
Harley, Peugeot et Indian. Ecrire
& Maison Azar Njaim, rue Gou-
rand, Beyrouth (Syrle).

Douglas 350 cme, M. Février,
11, hd de Foure, Laval (Mayenne).

Buis acheteur Morgan air,
7 CV, méme accidenté. Barthé-
lemy, 58, rue Victor-Hugo, Le
Mans (Sarthe).

ECHANGES

A vendre 4.800 fr. ou & échan-
ger contre moto 4 tps, minimum
4 CV, quadrilette Peugeot, com-
plétement revisée, 6 rouves com-
Rléles. carosserle neuve, éclairage

lagondeau ; aprés 5 h. soir du
samedl aprés-midi. Hennequin,
11, rue Henri-Martin, Vanves
(Seine).

A échanger : 1° graissage luh.
complet contre Técalémit, 20 deux
petits phares électriques, nickelés,
comme neufs, 170 m/m, contre
phares plus forts ; serait acheteur
d’un gonfleur mécanique et d’un
petit moteur 1 CV. Weber,
Ouville - la - Riviére (Seine -
Inférieure).

Kodalk 6 1 11, valeur 900 fr.,
contre petite moto. Ecrire Pamars,
52, bd. Vietor-Hugo, Clichy (S.).

1 appareil carte-postales plein

Toutes Marques NEBNNERSKANEEEEE
-

O T T T T T T T G T T I T Y I

A. DE SARELLO

‘90, AVENUE DES TERNES, PARIS (17°) Tepn.{ Yooram 8129

Brévet S. G.G|D

Repose-pieds
elastique

“ELVER”

munis de protége
talons

Les seuls assurant le
Confort et la Sécurité
du passager arriére

REVELLE et Cie, F* *Faris™

NEEERNERENROEEE ,E

" T Y T Y ]
REPARATIONS
en 24 heures
aves
Qarantie de 8 Rols
S
sPECIALITR

= pour MOTOS

£6
M

L’appare

protection du MOTOCYCLISTE.

Ets BELVERGE et WETZEL
24, Rue Montrosier, NEUILLY -s/-SEINE

En vous recommandant de MOTO-REVUE vous
aurez salisfaction immédiate.

N T e P e T ST
INDIAN

Reconstruites & neuf, mod!fiées en 6 CV 2 cylindres et en 5 CV  mono-
cylindres. Cadre trianguié surbalssé. Pneus conforts. Comptant ou Crédit.
== PRIX LES PLUS INTERESSANTS -:-

INDIAN des itocks, 9 CV. avec side. . . . . somon
POINARD, 3, Rue Larochelle, 3 — PARIS (14%)

IROVELO”

il le plus efflicace pour Ia

Prix: 16 francs

1.500 fr.

Affaire exceptionnelle : —

Un moteur S8CAP, 8 CV.,
Ne 8177, T. 12, ayant trés peu
tourné, état alisolu de neuf ;
Frein avant PERROT com-
piet. A céder bien au-dessous
de leur valeur.
Ecrire :

Madame H. BOURSIAC

656, Boulevard Exelmans

air A la minute; 2° appareil
Klapp 10% 15, 6 chiissis, bromu-
reuse 18 X 24 en excellent état ; le
tout & échanger contre vélomoteur,
1 CV % en bon état. FF. Achard,
46, avenue Secrctan, Paris (199).

4 roul. S. K. F. com. neufs, &
éch. cont. radios, vélo, roto-phare
ou simil. Laforce, Corbie (Somme).

DIVERS

Poste T. 8. F. luxe, 4 1. et selfs
int., ébénisterie acajou, & vendre
350 fr., vaut le double ; état absol.
neuf, Thoral, 13, rue Amiral-
Courbet, Bols-Colombes (Seine).

Jne homme libre 4 jrs par
semaine, ayant perm. moto connst
photo, ’I‘ S. F., électr., cherche
emplol quelcongue ; serait recon-
naissant 4 qui pourrait indiquer.
Ecrire Sauvanaud, 163, rue de
Sévres, Paris (15°). Mille mere.

8. F. excell. poste snap, 8
lampes, coffret luxe, selfs, casque
dédoubl., auditions, 500 fr. M, Pas-
sebon, Luynes (Indre-et-Loire).

Moteur 2 tps, 147 cme., mag.,
carbh. abs. neuf, 400 [r.: 1 cadre
bicy., mot., four. élast., 150 fr.;
1 paire roues bicyel., mot., pn neuf,
150 fr. Roball, 88, rue I'Algle,
Garenne-Colombes.

Magnéto Berling p. 2 cyl,
45°, comm. neuve, prix 250 fr.
marche garantie, Breton, St-Cré-
pin, prés Méru (Oise).

Excellent spécialiste moto,
demandé par important garage,
sérieuses références exigées, place
stable, bon salaire. Laurent, 140,
rue des Charrettes, Rouen (Seine-
Inférieure). F

Poste T. S, F. gde marque,
5 lampes, état neuf, 1. P. lampes,
pile, accu. neufs, le tout, 850 fr.
Aluto, 1, avenue Félix-Faure,
Paris (15¢)

1 moteur Jap, soupapes laté-
rales, 1,000 ¢me., pour cyclecar ou
moto, carburaleur magnéto, a
enlever, 800 Ir.; 1 poste T. S. F.
complet, avec ses access., 600 fr.;
Pierre, 4, rue Ch.-Renouvier,
Paris.

5 MODELES: A-B-Bl-C-C|

Téléphona : VAUDREY 2-04

Demander le Catalogue 1927

E. BILLION,
24-24 M5, Rue du Commandant - Faurax - LYON 2

moTo ULTIMA Lyon ™

— Side-car ULTIMA

Constructeur

Chéque postal N° 154.61 Lyon

MOTEURS

TION FRANCAISE
CREEE EN 1908

4 {ampe
3 & 4cCV

Cylindres en V
500 eme.
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PETITES ANNONCES

A partir du 1" Janvier 1928, les bureaux de (YI®T® REVUE sont installés

51, rue Vivienne, Paris IF
a 20 métres du Boulevard Montmartre.

@
CARROSSERIES ET CHASSIS

pour SIDE CARS
12 modéles en mono e bi-placs
Bois = Téle » Aluminium
Capotes, Pare-brise, Tan-Sad
Pare-boue, Repose-pleds,
Sacoches, Lanternes, etc., ete,

Ernut RICHARD

Constructeur n
134 Avenue de Choisy, 184
PARIS i Tel. Gobelins 62-82
Catalogae contre 0 fr. 50

A vendre poste TSR cnmplet
t lampes, valeur 2,000 {r. ; au plus
offrant ou échanga intéressant;
plusieurs accus, 4 volts et 80 vnlta.
ggrantis, & vendre, Latrasse,
bd J.-Jaurés, Clichy (Seine).
Atelier spécial pour réparations

“électriques, dynamos et accumu-

lateurs toutes marques, batteries
neuves et occasions garanties,
appareillage électrique, dynamos,
démarreurs, ete. Echange immé-

rne, Seine-et-Oise.

AVIS.
" "DOLLAR”

Les Etablissements DOLLAR préviennent leur
estimable Clientéle que M. MALY
de la Pompe, & Parns, n'est plus Jeur Agent

Les divers nouveaux Modéles DOLLAR sont

exposés & Parms, chez :

M. DETRUCHE, 119, Faub. Saint-Martin.
M. LIAUDOIS, 9, Avenue Félix-Faure, '
M. MARCHE, 194 bis, Rue de Paris, NOISY-le-SEC
M. PREVOST, 26, Aven. de la Grande-Armée.
M. ROUSSET, 282, Avenue Daumesnil.
Et chez de nombreux Agents de la Scine, Seine-et-
Demander leur adresse aux
Etablissements DOLLAR (Avenue de la Liberté,
4 CHARENTON).

Magnétique

COLIN

&6 bis, rue d'Asnitres
La GARENNE-COLOMBES (Selne)

S'impose d tous :

LE PHARE #Ril7ISen

RER, 160, Rue

Plpes

rofitez de 1’hiver pour
FAIRE REVISER vos

Motos Plazolles 16 nu Crussol

Spdcmh:tc de Iamm: aupoint

diat de toute batterie, méme hors
de service, contre batterie garan-
tie. T.atrasse, 63, bd Jean-Jaurds,
Clichy (Seine).

Remorqgue légére, arr. molo,
bileyel,, ‘'ou &4 mains, deux roues
caoute,, 60050, trés pratique,
l:agageq valeur 55 D[r cédé 300 fr.
état neuf, oce. except. Ripert
Curé, St-Michel-les-Portes (Isére)

Grossby, force 20 HP consom-
mation 15 litres aux 100 km.
1 litre %2 huile. Vitesse 130 km.,
elle est complétement rvmise a
neuf, moteur 4 cylindres a 5 pa-
liers tenue de route parfaite. Mu-
tot, 51, rue Vivienre.

Suis vendeur pneus 650 X 65;
1 paire lant. luxe, nick., électr. et
ess. ;3 1 accu Divin, 6 v,, 48 AH
silencieux, steigboy, coll.,, 150
n®', Moto Revue, Peugeot, evue
Cyclecars, plus olfrant. Pruvost
libraire, Lilliers (P -de-C.).

LMB.

//,

PHARE N° A M functionnanl par Maognélo el
par pile ménage dans I'intérienr du phare. Eclairage
& Parrét assuré. Projection au-deld de 100 mitres.
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Prix bas, entretien nul
Montage instantané
Contréle permanent sur
la magnéto - 3 Modeéles

o )

DESIREZ-VOUS
VENDRE :
ACHETER
ECHANGER

Les Petites Apnonces de MOTO-REVOE

vous fournissent le moyen

o

(1]
kY
s

H

.
i
...'."

S le plus
ECONOMIQUE

: el le plus SUR
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LISEZ..,..
L’ACTUALITE AUTOMOBILE

Supplément mensuel de Moio Revue

PIPES L. M. B., Administration, 17, Rias Bucy
PARIS (6%)

¥t recommandez-vous de ‘* MOTO-REVUE
L 4 it

* Imp. Spéciale de Molo-Revue, 30, rue du Poteau, Parls-18¢ \
Adresser toute la ocorrespondance : B, rue Saint-Augustin, Paris,

Le Gérant: C. LACOME:

Or 1400°

Mod.
347, 355

%

e bl o b i

517 19,&

-~ S (ol altendre!

Hod 800 26 5 Ao TN
Nl:ka! JYJD' ; MOd
Arganb LOO" 728; 491,.

xadrm Jominenx | "“{’F"”arr

- /33 ob cbnger...
g vae OMEGA !

la Monlre de précision

OME GA

donne constamment Theure exacte

2 Mod 710 26,5 !

% \mdﬂ.ln lumin(‘uh B lﬁﬂ ZS‘

N 754.12. 3

b Mod. 311 4_0,6_

E Nickel 2157
“Argent. 300"
gPlaqua 390"

“ Nicke! 325"
Arge.nb S75%

ﬂcnﬂﬂa’uz chez les f’fur'm_yr.-r.: concessionaalires  l@ catalogue illustrd ol fbua /as voocéies C)z A




S AT ANDRE Hill
a8 Rue da |AATDur' dafDAr\:\ﬂf_"“u

\ ' NOUVELLIERE
HUILE. DE SECURITE

Demandez le * Guide Spida" & la Société A. ANDRE Fils et *“Guides Peugeot”, 8, Rue Tour-des-Dames, Paris. 9°



	MR251 (100)
	MR251 (101)
	MR251 (102)
	MR251 (103)
	MR251 (104)
	MR251 (105)
	MR251 (106)
	MR251 (107)
	MR251 (108)
	MR251 (109)
	MR251 (110)
	MR251 (111)
	MR251 (112)
	MR251 (113)
	MR251 (114)
	MR251 (115)
	MR251 (116)
	MR251 (117)
	MR251 (118)

