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PROUVE LA SUPERIORITE DE|.- ECLAIRAGE ELECTRIOUE
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MAGLUM

- RESULTATS CONCLUSIONS
CLASSE B — GATEGORIE 1 k
er Le récent Concours de MOTO-
REVUE a prouvé une fois de plus
- MAGLUM. L fusear s Pulls
: \ a faveur du Public
TYPE «LUXE» s motacycliste se porte de plus en plus
me ' : sur lesystémed éclairage préconisé
Maglum. Rappelons que Magf
n'emploie pas generatnces fusibles,

: charbons, accus, si fragiles pour une
TYPE « MODIC » > moto, et qu'il n’ emploze pas non plus

CLASSE B — CATEGORIE 2 et atneme o ot aléatoire.
Unappareil simpledonnant la lumiére

directement aux diverses lampes, un

entrainement mécanique, systéme

: ‘5 ‘ d’embrayage permettant de laisser

CLASSE B — GATEGORIE 3 U'appareil aurepos dans la journée, et
i enfin l'éclairage a l arrét. L'équipe-

1 B ment complet prét a poser, est livré

ades prix trés intéressants pour foutes
les _bourses. Demandez Notices a

L’ECLAIRAGE ELECTRIQUE; SANS ACCUMULATEURS

DE LA MAGNETO- LU MIERE_;;KWESEARJ‘EEQ
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s - LES MOTOCYCLETTES e

RENE GILLET

350 cmc. en solo, ou en 750 cmec.
solo ou avec side-car

SONT LES MACHINES REVEES
POUR LE LONG TOURISME

Gl

FOURNISSEUR DE L'ARMEE, DE LA GENDARMERIE, DE L'ARTILLERIE NAVALE,
DES SAPEURS-POMPIERS DE PARIS, DE LA PREFECTURE
DE POLICE DE PARIS & DU MINISTERE DES COLONIES

DEMANDEZ LES CATALOGUES AUX
ttablissements RENE GILLET, 2%.ous Jox ere, 120
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FABRIQUE NATIO
% Rue Plerret - NEUI'LY-sur-SEINE v e

Téléphone : WAGRAM 94-27

SES MODELES 350 et 500 cc.

réunissent les perfectionnements les
plus intéressants pour I'amateur de
motos modernes :

CADRES fermés 4 berceau;
FOURCHES amorties et freinées ;
BLOC-MOTEURS & 3 VITESSES ;
CHAINE UNIQUE;
FREINS PUISSANTS ;
GROS PNELS de 100 et 115 mm. ;

SELLE extra-souple surbaissée ; i

ACCESSOIRES des 1" MARQUES

RAPIDES - SOLIDES
CONFORTABLES

Les Motos FN

détiennent

22 RECORDS DU MONDE

SBAIZ sur FN 500 cmec. — Record du Monde kilométre lancé & 183 km. 486

v Mentionnez tcujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonclers

B

| I"'EQUIPE

AU CONCOURS MOTOCYCLISTE

MARCHAL

(X) Moto Magnat-Debon de Maurer qui a été classée 17,

Projecteur « TRILUX » a 8 lampes dont une code
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met & votre disposition les types ci-dessous &
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185 TypeA, monovitesse. ;

185 Type B, Chaine-courroie, 2 vitesses.
185 TypeC, Chaine-chaine, 2 vitesses.
]85 cme; Type C, —_ 3 vitesses.
250== TypeD, = 3 vitesses.

MOTO RHONY’X

28, Route Nationble, 28
LYON — BRON (Rhone)

DEPOT a PARIS, /2, Rue Jean-Nicot
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I AVIS aux connaisseurs Motocyclistes (NI

6 9y
Venez tous comtempler les diftérents types de nos machines 1928 ROYAL-ENFIELD

FRANGAIS - ANGLAIS - BELGE - RUSSE

Réclamez
CATALOGUE GENERAL

franco sur demande

QUALITE
et PRIX

$ans concurrence

Ll
Mod. o 355 -8 1/2CV ~ 0.H.V.5ports
AGENTS : Demandez les conditions avantapeuses pour I‘fexclusivitéd de votre département

AGENCE GENERALF : Etabl. Pierre PSALTY, 271, Boulevard Pereire — PARIS (Métro : MAILLOT)
—era, : cawvant sss2— R

ALTERNO MOTO }
PHARES AUTEROCHE
I

LICENCE DUTEN
SE CLASSE 1= DE SA CATEGORIE

avec un alternateur de 6 kg. 300 vraiment utilisable
sur une Moto et garanti de série courante.

MAXIMUM D'ECLAIRAGE . MINIMUM DE POIDS — MINIMUM DE PRIX

7, Rue Carnot — LEVALLOIS

CHAPUIS-DORNIER

P 1928 BLOC-MOTEURS sont les plus avantageux pour la -
o ci)elfstruction de VOITURES UTILITAIRES

Pour 1928 deux modéles de CHANGEMENTS de MARCHE de

qualité exceptionnelle, pour bateaux de péche ou de plaisance

Renseignements: USINES et BUREAUX, 88%, Avenue du Président-Wilson a PUTEAUX

Téléphone 225
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A.J].S. 350 cmc.
Latérales: Culbuteurs: Arbreacames:

7.500 fr.

A.].S. 500 cmec.

Latérales: Culbuteurs: Arbreacames :

8.200 fr. 8.500 fr. 10.000 fr.

NORTON

Latérales: Culbuteurs: Arbreacames:

8.500 fr. 9.500&12.000 fr. 13.800fr,

LV
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Magasin d’Exposition
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Fournisseur de I’Armée
— Frangaise —
et des Gouvernements
— Etrangers —

Agent Dépositaire
des Motocyclettes
«RENE GILLET)»

- - ENVOI FRANCO DU -

CATALOGUE GENERAL

R -

LUCIEN PSALTY

Agenl et Représentant des plus célebres Marques du Monde

50, Rue Brunel PARIS (17°)

SUNBEAM - P.M. PANTHER - BROUGH SUPERIOR -~ L.E.V.I.S
DUNELT -
ROVIN

CLEMENT-GLADIATOR - Chater-Lea

-~ MONET & GOYON
VENTE. A

ROCHESTER,
CREDIT
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Rappelle a sa nombreuse Clientéle Sidecariste
 9ue so noubelle installation toute moderne
lui permet...

La LIVRAISON RAPIDE de ses NOUVEAUX MODELES 1928

FPRESENTATION PARFAITE
EN EMAILLAGE UNI OU CRAQUELE

— BIPLACE "LV." DECAPOTABLE —

AUTOMOBILES ET GARROSSERIE DE LUXE
e LOUIS VANNOD =

nnnnnnnmnnannnnnnnnn 34 & 35, RUE ARAGO - PUTEAUX — Téléphone : 522 i
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L
LA MOTO

“SAN SOU PAP”

sa classa dans

PARIS-LES PYRENEES-PARIS
ERE

== du CLASSEMENT GENE-
RAL avee STERNY
iemportanlfa
CHALLENGE OLLIER,
la MEDAILLE D’OR
et la Coupe du
‘“ REPUBLICAIN des
HAUTES-PYRENEES "

LA QUALITE
DE LA MOTO

CONFIRME
SES SUCCES

du BOL D’OR et du
Circuit de Ia Seine-Inférieure

)
Qatalogues illustrés et Condilions MOTEx

ds vents en 12 mois, sur demande a

154, Boulevard Haussmann, PARIS (8°)

H dispositif spécial (breveté)
d’éclairage code par manette

ére OBTIENTau CONCOURS
L - D’ECLAIRAGE -~
DE MOTO-REVUE

LA PREMIERE PLACE DANS LE
CLASSEMENT DES APPAREILS
PRODUCTEURS D'ACETYLENE

Ce Phare étudié par 1a MAISON TRAIZET & C'e,
spécialistes réputés de 1'éclairage
pour Motocyclistes,  consacre la
réputation acquise par cette
Maison grice a sa fabrication de

tout premier ordre,

Motocyclistes exigez la Marque

TRAIZET & C* ¥ famis ton, 2
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Distributions variables °

Quand on veut faife tourner un moteur & un régime élevé,
on doit donner a la distribution un réglage qui LO!]VIEl‘lt a ce
me, mais qui cause des perturbations dés que le régime
g|3a|sse Bien qu'actuellement, surtout en ce qui concerne
les voitures, on_remarque une tendance
a se contenter de régimes tres élevés par
rapport & ceux anciennement admis,
mais trées modérés si on les compare a
ceux atteint par les moteurs de course,
il est tres possible que, dans l'avenir, on
cherche & augmenter les régimes, ce qui
est avantageux au point de vue du ren-
dement thermique et a celui de la puis-
sance spécifigue. Mais on nisquerait
alors de sacrifier la souplesse gui est
actuellement sx prisée et qui est cause du
succeés du six cylindres ou du huit
cyllndres Si on voulait un moteur souple,
1l faudralt une distribution dont le réglage
piit varier selon les régimes, les points
d'ouverture et de fermeture se rappro-
chant d'autant plus des points morts que
le moteur tournerait moins vite. On
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Mais la question la plus importante est de savoir si un méca-
nisme de cette nature ne risque pas de priver le moteur de la
qualité la plus précieuse : la sfireté de'marche. De plus, on
peut se demander si cette souplesse est rigoureusement néces-
saire, Avec un véhicule léger et puissant, ayant une boite de
vitesse & quatre supports, il suffit de changer de vitesse dés

que le régime tombe. Il est incompré-

hensible que motocyclistes et automo-

( AN IALL R LT IAL T A s b kb Lo bilistes atent cette phobie du changement

de vitesse. Actuellement, on change
vitesse d'une chiquenaude et il semble
que la vitesse voulue vienne sengager
d'elle-méme. Une autre solution c'est
le changement de vitesse progressif et
automatique, soit mécaniques dans le
genre du de Lavaud ou du Constanti-
nesco, soit electnques, soit hydraullql.es.
Ainsi, on pallie de maniére trés heureuse
au manque de souplesse d'un moteur
a trés haut régime. Le compresseur est
la, lui aussi, d'une trés grande utilité.
PEutiatre que, dans ces conditions, une
distribution variable perd, elle, une bonne
partie de son intérét.

éviterait ainsi les refoulements au carbu- TN EE s G b B AR amas 45 Examens pour le permis de conduire
rateur, résultat d’'une fermeture trop tar- Eauilib 48

dive de l'admission, on prolongerait la aull ra.ge """" ¥ Nous n'attachons pas, pour notre part,
course de détente et on utiliserait ainsi Nos Essais ; la 175 Cl. De« une trés grande importance au permis de
dans de meilleures conditions la charge Tagal o Rt ) conduire car trop d' automob:hstes et de

gazeuse, etc... ll n'y a, actuellement, que
le point dallumage que nous puissions
faire varier & notre gré et quand une
magnéto A avance fixe est transformée
en magnéto a avance réglable, on peut
étre surpns de la différence de rendement
du moteur sur lequel elle est montée. Un
bénéfice aussi net serait obtenu au moyen
d’une distribution a réglage variable.
Pluas les orifices du passage ont une
rande sectlon et moins il est nécessaire
ﬁm onger les temps d'admission et
appement et c'est la raison de la:
suuplesse extréme des moteurs sans soupapes. Avec les sou-
papes nous disposons de sections de passage plus réduites.
Une distribution & réglage variable est-elle possible ? Avec
les fourreaux, peut-étre serait-il possible d’ y parvenir en faisant
varier le calage des excentriques commandant les fourreaux.
vec les soupapes cela n ‘est pas impossible non plus et il ¥
a eu plus d'une demande de ﬁrevet relative a cette question.
Nous croyons méme gqu'un moteur établi sur ces données, le
Diamandi, a été réalisé. Que de te]s dispositifs comphquent
le moteur et en augmente le prix cela ne fait pas de doute

...-....I‘...G.....l-.-.-..-l .......‘..-'....'.....'.....-....I.

Le Concours d’Eclairage.. 51
Unmoisenselle, par R.Sexé. 57
Les Six Jours d'Hiver.... 359
Refroidissement par air... 61
Courrier dela Semaine. ... 64

motocyclistes, aprés I'avoir passé, oublient
ou négligent les régles essentielles de la
circulation. Une police de la route,
intelligente et active, aurait une influence
beaucoup plus heureuse. Néanmoins,
I'examen. permet d'éliminer certams con
ducteurs par .:op dangereux. soit par
mangue de sang-froid, soit par incapa-
cité phy51que, et c'est déja un résultat
'examen pratigue de conduite est
adjoint un examen théorique dans lequel
|'inspecteur pousse quelques colles au
candxdat Le danger est que la réponse
du candidat peut n etre qu 'une rec:tatlon machmnlc du Code
de la route; celui-ci n'est alors qu'une succession de mots
gux n ech]uent dans 'esprit de 'examiné rien de concret et
e précis. Il peut, d'autre part, arriver qu'un candidat intimidé
ou peu cultivé ait bien compris ce que le Code de la route
lui prescrit, mais soit incapable de I'exprimer clairement, et

LY 2000 P00 0OT0PCO0000000000OCO0O0000D0000CE0000GE000G0DORDOD ST

se fasse ainsi refuser. Les inspecteurs de 1I'U. N. A. T. s'en

rendent d'ailleurs hien compte et c'est pourquoi ils posent
parfols des questions qui exigent du candicat plus qu'une
connaissance purement formelle du Code de la route, mais
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il n'est pas rare que ces questions solent trop mgenieuses ou
que le Code de la route lui-méme ne permette pas d'en trouver
la solution.

Le mex!]eur moyen ce serait de donner a ces interrogations
un caractére pratique et dans certains centres d'examen on y
est arrivé d'une maniére trés simple. L'examinateur a un
tableau sur lequel est représenté schématiquement, en pers-
pective cavaliére, une route avec des croisements, des virages,
des ponts, des villages, des troupeaux, etc... Il a, d'autre part,
gll.lelques petites voitures en miniature, Il peut ainsi mettre

une maniére tangible le candidat en face des différentes
cas qui peuvent se présenter et lui faire indiquer nettement
ce qu il terait Il n'y aura plus aucun doute ni sur la question
posée, ni sur la réponse qui y sera faite. Le tableau lui-méme
peut se rouler et étre facilement transporté. Le procédé n'est
pas nouveau et il a été employé au cours de procés par des
avocats pour démontrer comment un accident s'était passé et
permettre au tribunal de déterminer équitablement les res-
ponsabilités, et il est bien probable qu'il est utilisé par plus
d'une école d_e chauffeurs. [gans d'autres domaines, le Kriegs-
piel ne contribue-t-il pas beaucoup & développer les qualités
des officiers. Un modéle réduit de machine ne permet-il pas
d'en comprendre le fonctionnement, beaucoup mieux encore
que la description la plus claire ? On constatera ainsi que le
candidat connait non seulement les phrases du Code de la
route mais qu'il en comprend |'application.

Arbres a cames en téte

L'arbre & cames en téte progresse chez nous a pas de géants
et il nous faut applaudir sans réserve a cette tendance. Nous
n'avons pas a critiquer ni les soupapes latérales, silencieuses,
économiques, acces8ibles, ni la solution intermédiaire repré-
sentée par les culbuteurs car nous avons actuellement un
moteur & culbuteurs merveilleux de régularité et de rende-
ment. Néanmoins, si on laisse de coté la question de prix de
revient, I'arbre & cames en téte présente de sérieux avantages.
Il réduit l'inertie de la distribution et ainsi permet de réduire
la force des ressorts de soupape, d'ou silence, réduction de
I'usure de la distribution, etc. On reproche & l'arbre & cames
d'augmenter la hauteur du moteur et de le rendre difficilement
logeable. 11 suffit de regarder les modéles a arbre & cames en
téte pour constater qu'avec un peu d'ingéniosité on y est
EI‘SI?meI'It parvenu. Certains moteurs de ce type ne sont,
d'ailleurs, guére plus hauts que les_moteurs & culbuteurs de
méme cylindrée. Un autre épouvantail, c'est le manque d'acces-
sibilité. Admgttons un instant que cela soit fondé, faudrait-il
pour cette raisan, condamner cette distribution. Quand est-il
nécessaire de démonter 'une distribu-

tion ? C'est bien rare. De temps en temps el

-

qui évitent tout déréglage. Une distribution & arbre & cames
en téte est composée de pitces robustes qui travaillent dans
'huile. La température est des plus normales et ne risquent
nullement de décomposer I'huile ou d'affecter le métal. Le
carter de distribution est méme le plus souvent séparé de la
culasse de telle maniére que l'air derefroidissement puisse
passer entre eux, Assurément dans |'état actuel, l'arbre &
cames en téte, qui ne souffre pas la médiocrité est plus cofiteux
que les soupapes latérales ou les soupapes a culbuteurs. Mais
les questions de prix n'ont qu'une importance momentanée,
sans quoil le progrés serait impossible.

-

La monte en tandem est-~elle dangereuse ?

M. Joseph Prudhomme, quand il voit passer sur une moto-
cyclette un jeune couple, sent son ceeur se gonfler d'irritation :
« Devtait-on permettre de s'exhiber ainsi ? Ces jeunes fous
ne risquent-ils pas de se rompre le cou ? »

" M. Joseph Prudhomme a de nombreux sosies et tel homme
sage, qui traverse le boulevard en lisant son journal, sans se
rendre compte qu'il pose sa candidature pour figurer dans la
rubrique des accidents, hausse les épaules quand il voit un
motocycliste emmener sur son porte-bagage une graciense
passagére, et il est persuadé qu'il n'y a pas de mode de suicide
plus efficace. Pourtant rien n'est plus contraire a la réalité et
nous avons vu dans Paris-les Pyrénées-Paris, un motocycliste
emmener sa femme, parcourir de longues étapes sur des routes
atroces, escalader les cols, dévaler les longues pentes sinueuses
sans le moindre incident et un tel exploit pourrait étre répété
a I'infini avec les mémes résultats, sans 'ombre d'un risque.
Nous croyons méme que les fabricants de siéges en tandem se
feraient la meilleure cci'es publicités s'ils alignaient des équipes
dans nos grandes épreuves de tourisme, car il y a des moto-
cyclistes qui doutent de la sécurité de la monte en tandem.
N'est-elle pas d'ailleurs une adaptation moederne d'une vieille
(cloutun;e et jadis le cavalier ne transportait-il pas en croupe sa
ame

Fairede lamoto-tandem sans si¢ge spécial,avec une couverture
jetée sur le porte-bagage, et sans repose-pieds n'est certes pas
recommandable ; mais, surtout parce que ﬁa passager a |'impres-
sion de ne pas étre en sécurité et peut, par peur, faire un mou-
vement maladroit. Mais bien installé sur un siége rembourré,
les pieds aEpuyés sur de solides repose-pieds, il a vite pris
confiance, Le tout est que le passager ne fasse pas.d'excés de
zéle, et se contente de se laisser transporter sans vouloir assis-
ter le conducteur. Il y a assurément des accidents, mais qui se
seraient tout aussi bien produits en solo.

Ce n'est nullement la difficulté plus grande de manceuvrer
la moto, mais seulement I'imprudence du

. conducteur, 'absence d'un éclairage suf-

il faut régler les soupapes et cela n'est
pas plus difficile, peut-étre moins avec
les arbres en téte qu'avec les culbu-
teurs. On ne sait plus guére ce que
cest quune soupape qui casse, bien
rares méme sont les ruptures de ressort.
Quand décalamine-t-or. un moteur 2
Une fois, deux fois par saison. Et en
admettant que chaque fois on y consacre
une heure de plus, est-ce la grand
chose ? Méme si la distribution par arbre
a cames en téte était moins accessible,
les inconvénients qui en résulteraient
seraient peu de chose. Un moteur ne
doit pas étre démonté a tout bout de
champs. Ce n'est pas un joujou. Mais

fisant, la maladresse d'un tiers qui en
sont cause. Naturellement, au lieu d'une
victime, il y en aura deux, mais a ce
compte-ld on interdirait aux automo-
bilistes, aux aviateurs et méme aux Com-
pagnies de chemins de fer de transporter
quelqu'un d'autre que le conducteur,
le pilote ou le mécanicien. La posi-
tion plus haute du passager ne rend pas
la machine moins stable et ne la fait
pas déraper sur un sol gras. Nous irons
____ méme plus loin et il n'est pas rare que,
chargée davantage, la moto tienne mieux
la route, Le tout est d'ayoir un sitge
qui ne flotte pas latéralement et un passa-
%er qui se résigne a n'étre_que passager.

il y a plus et beaucoup de moteurs de
ce type qui sont congus de telle maniére
gu'on peut démonter la culasse sans tou-
cher au carter de distribution lui-méme.
Quand on doit enlever le carter de
distribution en méme temps que la cu-

Vauillez noter que depuis lej1* janvier
nos bureaux sont installés

61, rue Vivienne - Paris (2¢)

ertes une machine peu longue® et qui
permettrait au passager d'étre assis plus
en avant et plus bas est préférable, mais
méme une petite moto du type habi-
tuel permet sans danger le transport d'un
passager. :

lasse, des précautions ont été prises

MeoT® REVUE
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Le Touring]Club crée des pistes cyclables

Le T. C. F. a obtenu de créer un résean
important de pistes pour la bicyclette : quel
a oté le but réel de cette initiative ? On a
beaucoup péroré a ce sujet. Il nous apparait
que la ralson est plus simple: la bicyclette
compte des millions d’adeptes : I'apogée de
ce véhienle est atteint, la dégression com-
mence : elle sera longue sans doute. Par contre
I'acerolssement de l'auto et de la moto va
selon une courbe plus rapide et il est dange-
reux de laisser les cyclistes sur la chaussée
tant pour les uns que pour les autres, Cette
idée de pistes cyclables 4 étendre est trés in-
téressante et mnous aimerions, puisque le
erédit pour cette amélioration est important,
que le T, C, F. prenne les devants et voie
grand... Voir grand. c’est prévoir le jour rela-
tivement proche on le vélo sera étoullé par
la moto: c'est le fatal sort qui I'attend. Ce
jour, on parlera de pistes motocyelables pour
la muititude des petites motos qui auront
remplacé le vélo démocratique. Alors pour-
quoi ne prévolr que 1 m. 50 de largeur des
plstes ? 0 m, 50 de plus, ce seraft un grand
pas d'acquis pour l'avenir,

Son premier record

Nous avons reproduit une photo du héros de
la deuxiéme traversée de I’Atlantique, pra-
tiquant la moto.

Le capitaine Charly Lindbergh [ut, lui,
non seulement un pratiquant, mais un < as »
de Ia moto. Dans le courant de I'année 1921,
alors qu’il avait 19 ans, il allait en mote de
Chicago & Louisville, Il parcourut cette dis-
tance en 24 heures, en roulant nuit et jour pour
arriver & temps 4 un meeting d’un club,

Ce fut la certainement un de ses premiers
records,

Le nouveau siége est un E. N.

Décidément, 1a rluestlon de la selle devient
d’actualité : dans le n® 252, notre écho sur
la selle extra-souple E. N., et d’un prochain
tan-sad sur le méme principe, semble avoir
révelllé’ I'ardeur des amoureux de confort :
pourquol en avons-nous causé ? Parce que

E. N. est basé sur un principe nouveau dont
nous indigquons ci-contre la conception. Nous
sommes, nous-mémes. trop douillets sur notre
confort pour ne pas reconnaitre que la selle
E. N. a fait un pas immense dans le confort
motoeyeliste : notre regret est de n‘avoir pu
en faire l’essai complet... mals ce n'est gque
partie remise.

1@ bilan de l'annéde 1927

~ Dans illustration de I'article de H. P.
Borestroke sur I'année 1927, ne 252, nous
avons reproduit, page 13, un ecliché de
I'attache adoptée couramment pour tenir
au guidon les compteurs de vitesse.

Une confusion nous a fait indiquer O. S
comme marque qui équipe avec un tel sup-
port : mais c’est la maison Jeager bien
connue de nos lecteurs, qui a congu et bre-
veté ce support et nous nous devons d'avouer
notre méprise d’autant que ce support nous
a paru blen combiné et bien utile,

Le rallye-ballon deit s'étendre

Nousavons demandé 4 notreamiet confrére®
letréssportif M. Guillery de L' Infransigeant, de
nous traiter I'é6tude & fond des différentes for-

mulesde réjouissances susceplibles tl‘inn‘ere?scr
lesclubs ct les motoevelistes en groupe. 11 vient
de terminer I'étude de formules rallies-ballons,
tels que : vallye-ballon espion, rallye-ballon
chasseur, rallye-ballon escales, rallye-ballon
pique-nique, rallye-ballon tricolore, ete., qui

sont appelés 4 un grand suceés par leur

originalité. :

Avis donec aux clubs motocyelistes qui
désirent joindre a leur calendrier 1928 un de
ces rallies-ballons,

Nous informons que nos fédérations spor-
tives ont reconnu ces ¢preuves comme
réjouissances populaires et gu'aucune auto-
risation n’est nécessaire.

Disons en passant que notre ami F, Guillery
est le rénovateur du rallye-ballon : il a pilote
les 15 rallies-ballons cyelistes Peugeot courus
en 1923, a été le directeur et le pilote du ballon
captif Peugeot pendant les J. O. en 1924,
a organisé en lrance de nombreux rallies
automobiles et motoeyclistes, ete., c'est dire

tie sa grande compétence ne fait aucun doute
guns ces sortes de manifestations sportives.

Qu'est-ce que le Loden ?

11 y a Loden, sans plus. Dans notre article
sur la mode masculine, en moto, de notre
collaborateur IE, Dessart, 'e 31 décembre,
nous avons passé en revue les différents
tissus dont se compose 1'équipement normal
du motocycliste. Nous avons dit du loden,
bas prix, ete...: quelques lecteurs nous
demandent des préclsions. Cette expressionde

Joden de la part de notre auteur désignait

les tissus contrefacons du véritable, du seul
et légal Loden, article breveté et de premier
choix qui, cela saute aux yeux, n'implique
aucun des inconvénients des contrefagons
que nous vonlions signaler. Le Loden d’avant-
guerre de la Compagnie francaize du Loden
est toujours des plus prisés et voila pourqunf
nous mettons nos lecteurs en garde lorsqu’ils
font confectionner un viétement en Loden :
ils dotven! exiger la marque Loden ou refuser,

C'est assez pigquant !

La vitesse vient d'étre réglementée a
Marseille, a 15 kilométres i 1’heure par son
maire, M. Flaissiére.

En dépit de cette vitesse, cependant rai-
sonnable, bon nombre d'automobilistes iras-
cibles passent outre...

Cette infraction ne nous surprend pas,
mais ol la question devient plus grave, c’est
que, parmi les délinquants, on y trouve des
personnalités de marque.

Le maire lui-méme, chronométré, y vient
en excellente place avec 43 kilométres, le
préfet avee 42 et... I'archevéque avec 25,

Qui I'aurait eru !... 11 est vrai que cette
histoire nous arrive de Marseille. Alors...

[ e

Une région & visiter
pour motocyclistes

Bourquoi la région de Coulommiers esl
clle si gélnissée de nos motocyelistes ? Sans
doute parce que, il v a gquelques anndes, les
routes étalent affreuses, Mais depuis, cela a
changé, les routes sont merveilleuses et lin-
dustrie motocycliste est en grand essor dans
la région. Alors, qu’attendez-vous pour varier
un peu vos classiques itinéraires, tonjours chez
les mémes routes, les mémes villes ? Coulom-
miers est trés intéressant et, sl vous avez une
panne, un ennui, vous y trouverez tous agents
soubaités, Nous y notons, par exemple :
M. Delessert, pour Ravat et Motosacoche ;
Vignot, pour Dédé et Motobéeane ; Lamarque,
pour Favor, Motoconfort; Polliet pour Al-
cyon ; Plérret aussi pour Terrot, Monet et
Goyon, Peugeot, Dollar, Delage, Gnome et
Rhoéne, Royal Moto, ete.

Vous voyez bien que la région est richement
desservie. Nous.ferons cet été une sortie de
ce cOté.

Les organes anglais se remuent

Au Tribunal de Stratfort, un motocycliste
so défend contre une contravention pour
silencieux non efficace (on est rude, a ce
sujet, en Angleterre !). Le sllencieux en ques-
tion est celui livré par le constructeur et le
bruit n'était pas excessif. Qui a défendu la
victime et a obtenu la remise de la contra-
vention. ? L'Automobile Association de
Londres qui groupe 350.000 membres !

Une coquille heureuse

Notre charmant confrére L'Echo des
Sports intitule : le Concours d'éclairage de
Moto Revtte « une épreuve militaires, Utili-
taire, suns doute, mais la coquille nous semble
heureuse, car le concours a précisément
mis en vedette les nécessités d'un éclairage
sr, pratique et solide sur la moto.

En Belgique : le feu de ville

... N'est pas obligatoire : il est certain qu’a
Paris, sous les rampes fulgurantes de nom-
breuses illuminations, nous ne voyons guére
I'intérét d’avoir des véhicules équipés de
lanternes absolument inutiles. Que l'on
reporte la sévérité sur le conducteur qui,
dans les endroits peu ou pas éclairds, fait fi -
de son éclairage : ce sera plus logique !

Or, Nickel ou Chrome

L'Académie des Sciences prétend que c'est
le nickel et le chrome dont la réaction super-
ficlelle par effet de froid ou chaud est la plus
convenable.

Alors que signifient nos chronométres en
or dont on a dit qu'ils seraient I"'exactitude
absolue ?

Francoai courrait pour...

la marque allemande Standard : et, comme
il v a un courant marqué de nos lecteurs
pour la construction allemande, nous doune-
rons dans notre prochaln numéro une pre-
miére étude de I'industrie motocycliste en
Allemagne, par celui qui la connafit le mieux
en France, Robert Sexé.

LE MONDE MOTOCYCLISTE
M. Pétavy est promu...

Au grade de lieutenant-colonel. P. Pétavy ?
Mais ne nous apparait-il pas que c’est depuis
longtemps le bon génie des cyclistes et depuis
Satory, le meilleur génie des motocycelistes ?
L'administrateur-directeur . de Dunlop a
droit aux félicitations de toute la famille
motoeyeliste.



l]:zlclairage Marchal

L'équipement électrique Mar-

chal-Vaucanson pour motocy-

clettes eut un grand succés : sa

victoire était attendue au con-
cours d'éclairage

La situation de premier ordre conquise
en peu dannées par Marchal, dans le
domaine de I'équipement électrique des
voitures, lui faisait une obligation de
créer, pour motocyclettes, un appareillage
présentant les mémes qualités de sécurité
et de rendement. C'est maintenant chose
faite et, d'emblée, il a été adopté par
nombre de grandes marques qui, au der-
nier Salon, présentaient leurs machines
munies des appareils Marchal-Vaucan-
son : Dollar, La Francaise, René Gillet,
Magnat - Debon, Peugeat, Stella, Ter-
rot, etc... et les montent a la demande du
client.

Le concours de Moto Revue vient de
sanctionner brillamment les idées de
Marchal sur ce difficile probléme qui
a ¢été, jusqu'ici, l'objet de Eien des con-
troverses. La classe A (éclairage par
dynamo et batterie), dans laquelle domi-
nait nettement |'importante équipe Mar-
chal de 5 motos, était de beaucoup la
plus intéressante et les résultats techniques
traduits dans le classement par la place
de premier, ont mis, une fois de plus,
en valeur la puissance et la mise au point
des.appareils Marchal. :

Il était, en effet, surprenant de constater
combien, jusqu'ici, avait été négligée en
France la question de |'équipemer: élec-
trique des motocyclettes, alors qu'a
Uétranger la plupart des machines de
grandes marques s'éclairaient, & l'arrét
ou en marche, comme une véritable voi-
ture. D'ailleurs, notre Code de la Route
est formel sur ce point el assimile complé-
tement la motocyclette & une voiture.

Aprés de longues recherches pour déter-
miner, en toute impartialité, la solution
réellement la plus pratique et la plus sfire,
es ingénieurs de Marchal se sont trouvés
en concordance d'idées avec les grandes
firmes étrangéres d'égquipement, telles
que : Lucas, C. A. V., Splitdorf, Robert
Bosch, Siemens-Schuckert, British ,;Thom=

son C°, pour ne citer que les principales.

MoeTo RFVUE

L'équipement Marchal-Vaucanson pour
motocyclettes est constitué par une dyna-
mo de faible encombrement chargeant
une batterie, avec ouverture et fermeture
automatiques du circuit de charge par un
conjoncteur-disjoncteur, Seule, cette solu-
tion permet d’avoir & l'arrét la réserve de
puissance nécessaire pour alimenter les
lanternes et s'éclairer, en cas de répara-
tion, autrement qu'avec une lampe de
poche ou une pile séche. Seule encore, une
génératrice & courant continu rend pos-
sible l'utilisation d'un avertisseur élec-
trique.

Les dimensions réduites de la dynamo
(85 "% de diamétre et 152 % de longueur)
rendent son montage trés facile, le mode
d’entrainement adopté par les construc-
teurs éiant généralement un entraine-
ment mécanique. Elle tourne a vitesse
lente, voisine de celle du moteur, c'est-a-
dire dans les meilleures conditions méca-
niques, sans usure des paliers, d’alleurs
munis de roulements n'exigeant aucun
graissage et sans vibrations. Inutile d'ajou-
ter qu'elle est entierement blindée et
étanche. :

Electriquement, elle est semblable aux
divers types de dynamos Marchal-Vau-
canson pour voitures, a régulation auto-
matique par distorsion du champ magné-
tique (3° balai). Elle est a double débit,
également automatique : faible en charge
simple (3 ampéres), fort sur lanternes et
phares (9 ampéres), ceci pour assurer la
charge rationnelle de la batterie.

Cette variation du débit en fonction

Commutaleur CEDLB

Lanterne AR
W25

DynamoSm

Schéma complet de l'installation d'un équipement Marchal

de la consommation est obtenue par un
commutateur d'éclairage spécial & double
debit, breveté S. G. D. G. Quand on
passe a une position quelconque d’éclai-
rage, lanternes ou phares, le débit fort
s'établit automatiquement.

es dimensions de ladite butterie ont
rendu difficile pendant longtemps 1'appli-
cation, sur motocyclettes, d'un équipe-
ment avec dynamo.

La commande d'éclairage s'effectue
a l'aide du commutateur dont nous par-
lions plus haut. Ce commutateur, a
4 positions dont une pour I'éclairage Code,
assurant également la commande auto-
matique du double débit de la dynamo,
a toutes ses connexions noyées dans une
embase en véritable bakélite. Il est géné-
ralement réuni sur un tableau avec un
am;:iéremétre de mesure et |'éclaireur de

ord.

Avec cet équipement, Marchal monte
son projecteur gkandard de 200 % de

iameétre, & lampe satellite, fixé sur rotule :
son éclairage puissant permet les plus
grandes vitesses. La lantcrne arriére est
du type standard ou de luxe, & volonté.
Pour les sidecars, une lanterne de posi-
tion peut étre également prévue pour
'éclairage de céte. Pour satisfaire aux
prescriptions. du Code, Marchal a créé
un petit projecteur de 125 %, avec lampe
spéciale donnant un large faisceau rabattu
non éblouissant, pour les croisements et
la traversée des agglomérations.

Au concours d'éclairage, les divers
équipements présentés différaient par
des points de détails dans le montage des
appareils, ainsi que dans le choix des
projecteurs et des « Code ». Il est inté-
ressant, a ce propos, de signaler le nouveau
« Trilux » de 248. i trois fampes. dont une
Code, monté sur la moto classée premiére,
la Magnat-Debon de Maurer, installa-
teur spécialisé de Marchal. Son équi-
pement, avec le commutateur bien &
portée de la main, constitue bien un
modéle du genre.

Réalisé avec la perfection que Marchal
a toujours apportée & ses fabrications pour
'automobile, 1l présente une sécurité
de fonctionnement et une durée inéga-
lables. Enfin, considération également
essentielle, son prix de revient trés étudié
le rend tout & fait abordable pour des
machines de toutes puissances et permet-
tra sa généralisation rapide

R
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E n'est pas la premiere fois que
I'on entame, dans ces colonnes,
la question du silence pour les

motocyclctte!.

En effet, qui n'a pas dit depuis de nom-
breuses années, qui n'a pas éerit plutét,
qu'il fallait que le motocycliste ne soit
pas armé dun engin désagréable aux
‘oreilles d'autrui. Malgré cela, on n'a pas
été convaincu et je suis certain que bien
des lecteurs, quoi qu'ils soient fort
aimables, puisqu'ils lisent Moio Revue,
avant de Euir cet article opposeront A
mes idées nombre de controverses, que
je veux essayer de réfuter avant qu'ils ne
me les fassent connaitre.

Je sais d'avance que tel possesseur
d'une 500 Saroléa, d'une 350 A. J. S.
ou de quelgue machine rapide, sportive,
objecteront qu'il n'y a rien de plus beau
au monde que le son grave, étouffé, et
puissant du moteur de leur machine.

Vous me direz aussi qu'en prise directe
a 20 a 'heure, 1l est trés agréable de
penser que tous les bruits inhérents & la
moto, soupape qui cliquette, culbuteur

ui retombe avec un bruit sec sur la queue

e soupape, chaine primaire mal graissée,
boite de vitesse dont les dents s'entre-
choquent et laissent par suite du jeu et
de l'usure, sont assourdis par le bruit de
I'échappement, mais & ceci je vous
répondrai qu'en 1915, tout possesseur

La 500 Norton soupape en téte : gros silence et grosse vitesse, comme on}le voit,

ne sont pas

Le temps n’est ‘plus aux motos
bruyantes ; c’est 1'ére du silence et
du rendement. Chez nos voisins

d’Outre-Manche, le silence a été

imposé par les reglements de course.

Chez mnous, c'est l'opinion publique
qui le dicte.

/

WETICE
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d'une voiture rapide ou d'une voiture
de tourisme se croyait obligé d'entendre
le ronronnement de son moteur, quelque
fois bruit gréle et désagréable, quelque-
fois son étouffé et harmonieux. Veuillez
avec impartialité admirer toutes ces
{:\uissantes 6 ou 8 cylindres, qui sillonnent
es routes actuelles, vous entendrez a
peine le sifflement que produit le carbu-
rateur a son appel d'air, et vous n'enten-
drez pas plus le bruit du moteur que celui
de I'échappement, que celui de la boite
de vitesse.

Vous motocyclistes, qui aimez votre
motocyclette et les joics gu'e”e peut vous
donner, puisque dans bien des cas vous
préférez avoir une machine luxueuse,

W*\-- x

La double tube Terrot 500 cme. est équipée de silencieux réellaménf. efficaces.

Une des rares machines franc

incompatibles.

aises qui
de silencieux double

, depuis un an, comporte un systéme

tout a fait au point,

rapide, sfire, qui sera une des premiéres
marques du marché, plutét que d'aveir
un modeste véhicule & 4 roues qui vous
donnera peu de satisfaction, ne vous devez-
vous pas a vous-mémes en méme temps
qu'aux autres, de faire respecter ces engins
qui vous sont chers ?

Rendez-vous sympathiques et suivant
I'adage bien connu : « Faites du silence,
puisque celui-ci est d'or » et puisque le
son d'un échappement est simplement
d'argent.

Vous me direz aussi que les gaz for-
ment une contre-pression dans un pot
d'échappement mal étudié. Personne ne
vous a obligés d'acheter une motocyclette

3
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munie d'un pot d'échappement mal
étudié. Vous avez exigé, il y a quelques
anndes, du constructeur une boite de
vitesse, une fourche déformable, une
selle confortable, des pneus ballon et
tout ce qui sert a rendre la moto agréable ;
pourquoi n'exigeriez-vous pas de ce méme
constructeur un silencieux bien calculé,
bien étudié et si par hasard ce constructeur
se refuse a vous procurer cet avantage,
hé bien! il vous sera trés simple de
changer et d'en trouver un autre qui
vous fournisse ce que vous demandez ?

En effet, vous payez la motocyclette,
vous dépensez souyent une lourde somme
d’argent ; cela vous permet d'acquérir
la machine de vos réves, et permet en
méme temps au fabricant de la vendre
et de gagner sa vie. Celui-ci doit donc
satisfaire sa clientéle et si cette clientéle

_est assez intelligente pour lui demander

des changements utiles, il se fera un

plaisir de vous donner satisfaction, ce
ui contribuera & augmenter la renommée
e sa marque.

Vous savez, aussi bien que moi, que les
silencieux, tout au moins en France,
n'existaient pas il y a 10 ans; de timides
essais ont fait leur apparition il y a envi-
ron 3 ams, et maintenant n'est-il pas

normal de trouver une machine toute "
z !

équipée avec un silencieux qui n'est plus
une de ces informes coquilles de' téle
estampée, qui faisaient plus de bruit
par la mauvaise fixation qu'elles n'atté-
nuaient les détonations de' la chambre
d'explosions.

Sans entrer dans de grands détails
techniques, tout le monde sait qu'aprés
le temps d'explosion, la soupape j'échap-
pement se soulevant pour donner pas-
sage aux gaz briilés, ceux-ci se détendent
violemment et trouvent leur passage dans
le tube d'échappement et ce & des vitesses
linéaires trés élevées.

Premiére condition : Il faut qu'un espace
de 10 & 15 centimétres se trouve a la sortie

de la collerette d'échappement sans un-

coude brusque, pour que ces mémes gaz
puissent trouver un chemin libre et sans
étre obligés d'aller frapper le bord incurvé
du tube.

Il est intéressant de citer les marques
A. ]. S. & culbuteurs et & soupape latérale,
la Terrot 500 a soupape latérale, la
Humber, la New-Hudson qui emploient
au maximum  cette directive. Ensuite,
aprés une courbe plus ou moins harmo-
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nieuse, qui tend & ne pas rouler les gaz,
une portion droite doit aller au pot
d'échappement.

Celui-ci doit étre de la plus grande
capacité possible. En effet, plus le pot
sera large, plus les gaz pourront évoluer
sans contre-pression et plus on pourra
supprimer les chicanes qui tendent a
faire chauffer le moteur et & lui enlever
sa souplesse primitive.

Un pot d'échappement bien conditionné
doit avoir de 10 a 12 fois le volume des
gaz contenus dans les cylindres, soit pour
une 350 cme. un pot d'échappement et
une queue de poisson de 3 T 500 de
cylindrée sera une excellente moyenne.

Il sera facile au constructeur de cal-
culer son silencieux et de prévoir sur son
cadre une attache spéciale permettant
de maintenir le pot deécha pement sans
vibration, sans décentrage c?e la machine
et sans géne, soit pour enlever la roue
arriére, soit pour mettre en marche la
machine grice & la pédale de lancement,
qui, en certains cas, vient frotter contre
le silencieux.

A premiére vue, le meilleur systéme
de silencieux est celui qui comprend une
boite de résonance allongée aux deux
bouts. Dans I'un de ceux-ci vient s'en-
gager le tube d'échappement qui va
jusqu'aux 2/3 du pot d'échappement,
tandis que l'autre tube s'engage de la
méme quantité, mais dans le sens inverse,
ce qui permet aux gaz de faire un systéme
d'aﬁer-retour. ui leur laisse une détente
et leur donne la facilité ainsi d'aller se
refroidir contre les parois du pot d'échap-
pement toujours en contact constant avec

|'air ambiant qui par la vitesse est généra-
lement assez frais. ‘

|l est trés recommandable de finir le
tube de sortie du silencieux par une
queue de poisson. En effet, celle-ci trans-
forme le tube de section circulaire en une
surface identique, mais formant un
rectangle excessivement allongé. Les
gaz sont ainsi aplatis et sortent en une
nappe au lieu ‘de se répandre dans l'air
sous la forme d'une masse propre a la
détonation.

L’étude des phénum'enes acoustiques
nous prouve facilement que le son am-
Ehﬁe s'il est conduit & travers le petit

out d'un tube conique et on comprend
aisément que le phénoméne inverse
donnera une diminution de bruit.

Vous en avez la preuve en pensant qu'il
ne viendra jamais a 'idée & un marchand
de trompettes de faire une embouchure
allant en se refermant au lieu de suivre
les principes connus, pas plus qu'il ne
vous viendra & l'idée de crier dans un
porte-voix en le tenant 4 l'envers et en
parlant dans le gros cété.

Pour le pot d'échappement, l'aluminium
est recommandé, car celui-ci est léger,
suffisamment résistant et trés facile &
refroidir. ;

Pour la queue de poisson, celle-ci étant

plus petite et devant recevoir une pression
assez forte, nous recommandons de la
faire en un métal plus résistant tel que le
fer nickelé ou l'acier, nickelé¢ de méme,
pour lui donner un aspect propre et net,
qui permettra d'enjoliver la machine
au lieu de I'enlaidir.

Un autre principe consiste & former une

Une deux temps, la 175 Terrot, avec

la chambre d’expansion placée a la

sortie du cylindre. A gauche, une

autre machine francaise, la

soupapes latérales Magnat-Debon, a
double silencieux.

boite d'expansion trés prés de la sortie
du cylindre et de faire le systtme de
silencieux habituel ensuite.

Il est évident que c'est excellent et que
ceci donne une bien meilleure détente
des gaz et permet aussi d'augmenter le
volume du pot d'échappement et d'ayoir
15 ou 18 fois la cylindrée de la machine.

Un exemple typique est celui de la
nouvelle « Triumph» qui comporte en
serie ce dispositif.

Je vous demande simplement d'essayer
une fois une réelle machine silencieuse,
méme & culbuteurs (a galets si possible
ou sans cela avec une distribution totale-
ment enfermée). Quand vous aurez 1'im-
presa&on de tirer sur votre manette et de
sentir la machine bondir et accélérer aussi
rapidement qu’avant, sans ce bruit

ésagréable, vous comprendrez peut-étre
quel est le plaisir de constater la sup-
pression du bruit.

Personnellement, il y a 4 ans, j'avoue

ue je n'aurais pas compris une machine
ge sport sans un tuyau d'échappement
coupé droit et dont le bruit faisait retour-
ner les passants, avec envie pour quel-
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mots sur la gquestion du deux temps ;
celle-ci est excessivement ardue. En effet,
dés que la machine est silencieuse, j'en-
tends pour une monocylindrique, une
contre-pression réelle existera et la machine
aura tendance & chauffer, surtout en céte.
En effet, le deux temps sera silencieux
uniquement le jour ot il comportera
plus dun cylindre, une soupape, un
distributeur ou une chemise louvoyante,
qui lui permettra de faire rentrer le
mélange carburé sans cette contre-pression
anti-mécanique, qui géne méme pour
I'explosion et aussi pour 1'échappement.
Pour finir, aprés m'étre renseigné
auprés d'un agent de motocyclettes (je
vous dirai que cet agent, jusqu'a il y a
un an, ne serait jamais monté sur une
machine qui ne fasse pas un bruit extra-
ordinaire pour ameuter la population, et
qui se prélasse maintenant sur un double
échappement muni de deux silencieux
de grosse capacité). ;
Celui-ci m'a dit : « Sur 24 machines
de deux marques comportantun silencieux
en série, vendues l'annde dermiere, 21
clients m'ont fait couper leur silencieux

Une machine anglaise trés rapide, la 350 emc. Matchless & culbuteurs, munie
d'un large pot d'échappement et d'une gqueue de poisson de dimensions
généreuses.

ques-uns et avec ennui pour gquelques
autres. Maintenant, je préfére surprendre
par un coup d'avertisseur un piéton qui
n'aura pas entendu le bruit de ﬁ: machine
et qui pensera : «Tiens! une moto
silencieuse .

En effet, c'est Te premier reproche que
I'on peut faire aux machines gui nous
sont chéres et je ne vois pas pourquoi
les automobiles auraient cette supériorité
sur nous, Nous valons aussi bien qu'enx
certainement, et notre machine a l'avenir,
équipée confortablement et silencieuse,
vaudra beaucoup mieux que ces engins
de sport a 4 roues et a échappement libre
qui se trainent pémblement sur les
routes avec des compteurs complaisants
et\des conducteurs plus on moins adroits.

Nous, nous aurons le mérite de nous
tenir sur deux roues et de ne pas faire de
bruit et surtout de les dépasser sans effort
et sans demander & notre machine le
maximum. 5

Il me reste & vous dire, avant de vous
citer deux exemples personnels, quelgues

et cette année sur ces 21 clients, 16 m’ont
demand¢ de remonter leur silencieux.
Quelques-uns en enlevant le tube de la
queue de poisson, guelques autres en le
arssant pour ticher de conserver un
petit peu le bruit de leur moteur.

‘Ceci prouve une nette Evolution, et
je m'en réjouls le premier.

Les lecteurs se mppe]eront sans doute
aveir vu sur un precédent numéro de
Moto Revwe, en premiére page, une
photographie d'une machine que j'ai
équpée 'moi-méme avec tout le luxe
et le confart que connaissent et compren-
nent les Anglais. I’y avais, entre autres
modifications, insta]Yé deux silencieux a
la place du seul existant, Moins d'une
semaine aprés, je recevais 7 lettres d'aima-
bles motocyclistes, qui me demandaient,
soit directement, soit par l'intermédiaire
de la maison qui m'a fourni la machine,
le moyen d'installer un double silencieux.

Ceci prouve, une fois de plus, que quel-
ques-uns s'intéressent A cette guestion,
et que bient6t sur nos routes de France,
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sous |'impulsion de quelques motocyclistes
modernes, nous rivaliserons de silence,
nous nous rendrons sympathlques et nous

. pourrons prouver que nos _chéres

machines ne sont pas des engins formant
un amas de ferraille svintant d’huile et
d'un bruit désagréable pour les personnes
qui se trouvent a leur cété. 3

Un autre avantage que je n'al pas
apprécié parce que je ne me rends pas
compte de l'agréable et de l'utilité du
tansad, ne pratiquant pas ce sport. Vous
pourrez dﬂns vos Eromenﬂdﬂs avec vos
camarades, vos amies, VvOs épouses,
leur faire part de vos impressions de
route, sans avoir la voix couverte par le
bruit de votre échappement et sans étre
obligés de couper les gaz pour que Fon
puisse vous entendre.

Les quelques photographies ci-jointes
pourront vous permettre de voir quels
sont les systémes de silence Tes plus inté-
ressants. et les plus répandus.

Je n'insiste pas sur le fait que I"Angle-
terre, comme toujours, est 5 ans en avance
sur nous au point de vie motocyclette,
car des réglements sévéres Interdisent
le bruit. MgEme en course a |'autodrome
de Brooklands, on peut voir des bolides
silencieux au [fen du vieux pétoir domt
on parlait il y a tant d'anndes.

Fred S. Lipman.

UN PEU DE SPORT

La course du boulevard Michelet a lieu
4 Mavseille le 29 januier.

Pour la deuxiéme fois se dispufe, Te
29 janvier prochain, sur Te boulevard Niche-
let, spacieux prolongement du Prudo, JIa
co"illrw organis¢e par Pactif M. C. de Mar-
seille.

L'an dernier, toute 1a Munlelpalité Mar-
sefllaise honora de sa présence une dpreuve
que suivirent plus «de 20.000 - spectateurs.
Cent concurrents établirent sur une route-

“ piste {déale Tes records du kilom@dtre, départ

arété.

Richard, sur Peugeot, s'adjugea le melllenr
des motos a 114 km. 649 de moyenne.

La coursé du botlevard Michelet, essen-
tiellement spectaculaire, doit intéresser teus
les constructeurs, avec son minimum’ de
frais de participation et son rendement
éxilﬁrme, car I'épreuve se dispute en pleine
ville,

Bien des records sont susceptibles d’étre
améliorés, De nombreux prix en espéces
récompensent les wainqueurs toutes caté-
gories et du classement général,

A I'heure actuclle, les engagés sonk :

Molos. — 125 cme. : 1. Barmavol (Barna-
vol spéciale). — 1756 eme. : 1." Méric (Dupuy) ;
2. X... (San-Sou-Pap). —.250 eme.:s 1. Cha-
vernac (New-Map), — 350 cme. : 1. Gabe-
lHer (X...). — 500 emc, ¢ 1, Richard (Mote-
sacoche). — 1.000 eme. : 1, Unnia (X...).

Sidecars. — 350 eme. : 1. Amort alfcw—
Map), — 1.000 cme. : 1. Amort (New-Map).

Cyclecars, — 1.100 cme. : 1. X... (Morgan).

Voilures Sporf. — 1,100 cme. : 1. Coutras
(Octo) ; 2. P, Sardou (Donnet). — 1.500 cmc. =
1. Strack (Bugatti).

Voitures Course, — 1.100 eme. : 1. Alfred
Duecreux (B, N, C.); 2. Jourdan (Salmson).

2 Lilres, — 1. Cavasse (Bugatti) ; 2. Par-
ker (Bugatti) ; 3. Lamy (Bugatti) ; 4. Bret
(Bugatti).
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Equilibrage d'un monocylindre

Admettons tout d'abord que, dans un
moteur monocylindrique, on doit équili-
brer la totalité du poids des pi¢ces animées
d'un mouvement rotatif ‘et la moitié¢ du
poids des piéces animées d'un mouve-
ment alternatif. Les premiéres sont cons-
tituées par le manchon et ses écrous, la
téte de bielle et ses galets et la partie
inférieure de la bielle. Les secondes
comprennent la partie supérieure de la
bielle, I'axe de piston, le piston et les
segments. Il ne faut pas se dissimuler que
I'équilibrage d'un moteur est délicat et
nécessite :fe la patience et de la minutie.
Parfois, il est méme nécessaire de s'écar-
ter de I'équilibre type que nous indiquions
plus haut. Il ne faut donc songer a rééqui-
librer un moteur que quand il vibre de
facon exagérée.

Le remplacement d'un piston de fonte
par_un piston en acier n'entraine pas
nécessairement un rééquilibrage. Dans
ce cas, en effet, 1l en résulte une augmen-
tation des réactions horizontales bien
moins génantes que les réactions verticales.
Au contraire, le remplacement d'un
?iston en alliage léger par un piston en
onte augmente les réactions verticales
etil est, dans ce cas, utile de refaire 'équi-
librage. Quant aux moteurs tels qu'ils
sont livrés, leur équilibrage a été l'objet
de tous les soins 3u constructeur et n'a
que bien rarement & étre retouché. Il y a
généralement un régime auquel on percoit
des vibrations, mais cela est inévitable.
Ne rééquilibrez donc qu'en cas d'absolue
nécessité. 1l faut, en effet, vous attendre
a ce qu’avant d'avoir trouvé 1'équilibrage
optimum, vous aurez a remonter et &
démonter plusieurs fois votre moteur et
a l'essayer sur la machine.

Supposons que vraiment votre moteur
soit par la faute du constructeur, soit
par la substitution d'un piston de poids
trés différent, vibre de maniére insolite.
Vous allez dans ce cas enlever le moteur

du cadre,\)nuis démonter le cylindre et
le carter. Vous aurez alors les volants ou
le vilebrequin, la bielle et le piston.

Vous aurez préalablement préparé deux
blocs de bois que vous placerez au bord
d'une table. A la partie supérieure de
ces blocs vous aurez vissé deux lames de
tole, assez épaisses; posez les axes du
moteur sur ces deux lames qui servent
de chemin de roulement... %ous aurez
tout d'abord percé sur l'un des volants
ou sur le coude du vilebrequin a un point
diamétralement opposé au maneton et a
la méme distance (Fu centre un petit trou
qui vous permettra d'accrocher un petit
sac.

Si vous laissez le tout avec le piston
pendant au bout de la bielle sur le cété
de la table, le poids du piston va entrainer
le tout et les contrepoids se tiendront
en l'air. Ceci est parfaitement normal.
Accrochez au petit trou de tout a I'heure
la petite saccoche et jetez-y des grains
de plomb jusqu'a ce que l'équilibre soit
réta]irli et que contre-poids et manetons
solent horizontaux. E’csez ensuite la

uantité de grains de plomb contenus
ﬁans le petit sac. Ensuite, placez le piston
toujours attaché, a la bielle sur une ba-
lance de Roberval. Vous aurez ainsi le
poids du piston et de la partie inférieure
de la bielle. Ce poids doit étre le double

de celui des grains de plomb.

Si le petit sac de grains de plomb pése
moins de la moitié Su poids :fe |'attelage
alternatif, c'est alors que le contre-poids
est trop lourd. Vous l'allégerez en percant
une série de trous jusqu'au moment
ol vous deyrez ajouter assez de grains de
plomb pour atteindre la moitié¢ du poids
de l'attelage alternatif. Il faut bien en-
tendre que ces trous seront disposés bien
symétriquement par rapport au coude
du vilebrequin. Il en faut sur les deux
contrepoids pour ne pas faire naitre un

couple secondaire. Quand le moteur a des
volants intérieurs, vous percerez ces trous
dans le bandeau et vous les tamponnerez
avec des bouchons de liége entrés a force
et coupés au ras du trou.

Si, au contraire, les grains de plomb
excédent la moitié du poids de l'attelage
alternatif, c'est que le contrepoids est
trop léger, ou ce qui revient au méme, que
le piston est trop lourd. Il y a donc deux
ressources ou alléger le piston et la bielle
ou alourdir le contrepoids. Si on avait
un piston en fonte, son remplacement
par un piston en aluminium serait la
solution la plus pratique. On s'apercevra
en général que le gain du poids obtenu
en percant quelques trous dans un piston
en fonte n'est pas bien important, &
moins qu'on ne compromette la solidité
du piston. Si donc on ne veut pas faire
la dépense d'un piston en alliage et qu'on
ne veuille pas risquer, en allégeant a
I'exces le piston de fonte, & s'exposer & une
rupture, 1l faut alourdir le contrepoids.
Pour cela nous percerons une série de
trous comme tout a l'heure en ayant soin
de les fraiser et nous y fixerons, bien
symétriquement et des deux cités, des
petites masses de plomb dont nous
riverons les extrémités et que nous
limerons jusqu'a ce qu'elles arasent
exactement les contrepoids. Nous en

mettrons jusqua ce que, pour balancer
contrepoicfs et la bielle et le Jnston, nous
ayons & enlever des grains de plomb et
réduire leur poids & la moitié de celui de

I'attelage alternatif.

Cette méthode empirique d'équilibrage.
et qui est d'ailleurs couramment employée,
a le mérite de la simplicité et donne de
bons résultats pratiques, mais 1l faut
cependant un outillage assez important
pour percer les trous. Dans le cas des
moteurs a volant extérieur 1l faut bien se
garder de toucher au volant.
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On est trop enclin, 4 mon avis, a ne juger
une moto quelconque, toujours que d’aprés
un type unique et déterminé : le mellleur.
On fait abstraction, habituellement, d'un
des facteurs les plus importants pour le
client : le prix d'achat; Pourquoi ?... mys-
tére l... cela me se produit pas cependant
dans I'automobile, chaque véhicule y est
comparé & ses pairs; il ne viendrait, a per-
sonne, I'idée de mettre sur le méme plan
une 5 CV Citroén et le plus luxueux des
modéles Minerva,

De méme qu'il y a différentes catégories,
pour les courses, il doit y avoir différentes
classifications dans la gamme des modéles
présentés a la clientéle : il est tout aussi
absurde de comparer une moto de 2.000 fr.
avee une de 12.000 que d’aligner en course
une 175 eme. contre une 1.000 cme. Bien
plus au point de vue possibilité d’utilisation
quotidienne et pratique, un type populaire
se montrera huit fois sur dix, supérieur a un
type coupe-compétition. Je n’en veux pour
exemple que l'expérience de ce jeune inno-
cent qui utilisa, pour un service dans Paris
el aussi sans doute dans un but de vaine
gloriole, une des' plus réputées anglaises
machines pour T. T. hyper-compétition
(avee tuyaux d'échappement ayant 'accent
anglais) ; son exhibition dans les rues de
notre capitale dura a4 peine huit jours, au
bout desquels le « racer» était dans un aussi
piteux état qu’un cheval de course qui
aurait galopé sur les pavés d’Asniéres,

Une machine populaire étant, par principe,
celle qui est appelée a intéresser la plus grande
masse, j'acceptal avec empressement 1'oflre
d'un essai sur Claude Delage 175 cme.
dont ci-dessus les caractéristiques princi-
pales.

Ce qui ne figure pas sur ces caractéris-
tiques, mais qui les compléte heureusement,
c’est la présentation de cette machine, son
émail, son {ini ; ce n'est pas une machine de
pauvre, on n'a pas I'air d’avoir gratté sur
toutes choses 'afin d’arriver 4 un prix de
vente le plus bas possible ;Je suis & peu prés
certain, aprés examen attentif, que Mon-
sieur Claude Delage n'a pas établi ses prix,
comme ’on dit; sur le dos de ses clients, mais
a réduit, pour ce modéle, ses bénéfices com-
merciaux a bien peu de choses, escomplant,
ce que je lul souhaite et ce qu’il mérite, que
sa petite moto, faisant elle-méme sa propa-
gande, une grande diffusion viendra compen-
ser les sacrifices qu'il & su consentir.

Crest dtzi:} heaucou&; quand on va essayer
une moto d’étre bien disposé par une agréable
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éaraotériatiques
de la Claude Delage
175 eme. type populzﬁrc

Moleur : 2 HP 1/2, 2 temps, 173 cme.
vilebrequin double roulements,

Cadre : surbaissé, fourche oscillante,

Kick-Starter, débrayage, décom-
presseur,

Transmission : par chaine,

Consommation : 2 1. 500 essence,
200 grammes huile, aux 100 kilo-
métres-heure.

Réservoir : 6 1, 500 émaillé noir.

Pneus : 650 x 50.

Paoids : 50 kilos.

Vilesse : 60 kilométres heure envi-
ron.

Magnéfo : France.

Carburaleur : Cozette.

Dolte de vitesse : Staub, 2 vitesses.

I'reins : AV et AR, a mains.

Prir : 2,080 et 2.245 Irancs, sclon
type.

présentation : une moto propre est presque
toujours une bonne moto : le camouflage,
possible sous des. carrosseries de voitures
ne l'est guére en effet sur une moto qui
expose a ['ell toute son anatomie, telle la
vérité : toute nue,

Cette moto étant avant tout une machine
d'utilisation courante et quotidienne, j'ai
Iait avec elle I'essal qu'il convenait : un essai
praticque de travail, une tournée de représen-
tant un un mot, avee, comme point de
comparaison, la méme tournée effectuée
a I'alde des véhicules dits de : « Transports
en commun» La tournée choisie avait été
réalisée antérieuremer.t par le moyen de
tramways, autebus, ete... et se jalonnait
par les principaux points suivants dont la
séche énumgration a4 V'avantage d’étre pré-
cise sinon éloquente : Javel-Maillot, Courbe-
voie, Asniéres, Clichy, Saint-Denis, Pré-
Saint-Gervais, Porte de Vincennes, Krem-
lin-Bicétre, Gentilly, Avenue d'Orléans,
Pasteur, Boulevard de Grenelle, Alma,
Boulevard Murat, Point du Jour, Molo
Revue, et re-Javel,

Par les transports en commun, cette tour-
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née nécessite une journée et demie, donec
deux voyages supplémentaires pour retour
& mon_domicile, soit 20 postes et 27 attentes
d’autobus, tramways ou métros, plus autant
de fois quelrl[lle-s centaines de métres 4 pied
pour gagner le lieu de la visite, Avec la moto
Claude Delage, durée de la tournée : un aprés-
midl., Mes 27 tramways, etc... m’avalent
conté plus de 20 fr., la moto : % bldon
d’essence et au plus 1/4 de litre d’huile
soit : 7 fr. 50; qui,de 20 retranche 7,50 trouve
un hénéfice net quotidien de 12 fr. 50 et
annuel (sur la base de 200 jours ouvrables),
de 2.750 fr., somme plus que largement
sulfisante pour compenser le prix d’achat
2.060 {Ir., les impots de 2 CV, assurances et
petits frais accessoires, Ajoutons a cet avan-
tage pécuniaire, le temps gagné, I'agrément
incontestable de rouler en moto &4 sa guise
et voicl la cause gagnée...

J'al dit I'agrément : la Clande Delage en
effet m’a surpris : quittant des pneus bal-
lons pour une section de 650 x 50, j'al été
étonné de ne pas me sentir rompu aprés
cet essal; la fourche est souple et ménage
efficacement les poignets, une selle aux res-
sorts proportionnés au poids du passager
doit en faire autant pour les reins; enfin
Ia facilité de conduite la met a la Pnrtée de
tous : une manette a droite, le débrayage
a gauche du guidon, un frein au pled a droite
suffisamment puissant pour qu'on néglige
le frein 4 main et c¢’est tout ; on circule done
avec cela sans jamais lacher son guidon,
s'arrétant et repartant 4 volonté parmi les
encombrements avec la méme aisance
(moins la fatigue), qu’en bicvclette; c'est
bien la sojution révée pourles débutants sinon
pour les gens avisés.

Ajoutons cque, par la suite le systéme
« débrayage-kicks, peut se compléter et se
transformer par simple adjonction et sans
rien démonter, en boite 2 vitesses, kick et
débrayage, pour une somme des plus
maodiques, permettant ainsi au jeune moto-
cycliste d’adopter 4 ses exigences, quand il
devient plus averti, la muchine méme qui
Iui a servi pour ses débuts et dans laquelie
il a une confiance méritée,

En résumé la Claude Delage est une
machine de conception saine et s'adaptant
parfaitement aux besoins de la plus grande
masse, par son prix, par sa conception,
par sa possibilité de transformation, par
I'économie de son fonctionnement et par
sa belle présentation.

MAXEND,.
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Avis 4 beaucoup de clubs

Nombreux sont actuellement les nouveanx
motoclubs dont 'activité débordante a donné
le renouveau tant attendu & notre sport.
Lies uns appartiennent a 1’U. M. F., les autres,
les plus. nombreux, prélérent leur indépen-
dance. Dans un eas comme dans 'autre, il
est certaines régles que nous leur demandons
de suivre serupuleusement,

Lorsque ces Clubs organisent un rallye,
ume sortie, voire une épreuve laquelle n*a pas
élé prénue au calendrier de I'U. M. F., et
lorsqu’ils eommuniquent les résultats aux
journaux, qu’ils évitent, s’ils sont affiliés,
de donner les femps el les marqgues de motos
qui ont participé & I'épreuve oule temps des
coureurs. professionnels. S%ils sont dissidents,
par courtoisie et par correetion pour ceux
qui, Taisant partie de I’U. M. I, leur apportent
aide et concours dans leurs réunions, qu’ils
dvitent également la mention des temps,
des marques ou firmes de motos.,

La raison ? La voici, ear trop de Clubs
semblent 1’ignorer.

Lorsqque, dans vos commumiqués exira-
officiels, vous annoncez que la marque de
moto X, mantée par le courcur licencié de
ruU. M. F., Y, a gagné, vous provoquez un
blame pour ce coureur ou cette marque par
I'U, M, F.: ce blame est souvent suivi pour
le coureur, qui n’en peut mais, d'une sus-

ension plus ou moins longue. Sans doute,
e motoclnb dissident n’est pas directement
touché et ne se rend pas bien compte de
I'effet de son initiative. « Mals, nous ne
reconnaissons pas 1I'U. M. F. ? » nous déclare-
t-on fréquemment. Sans doute, cependant,
Te courenr mentionné ou la marque signalée
Iajt partie de la Fédération et recoit Ie contre-
‘coup. N’eubliez pas, en outre, que la plupart
ont une licence: internationale et voyez les
conséquences désastreuses dans ce cas pour
des professionnels,

On nous réplique : « Nous semmes 200.000
non-17. M, Fistes ! » sans doute encore, mais
menhliez pas que vous n'étes pas encore, les
dissidents, gruu}')és en Fédération : que dans
ce dernier cas, il vous faudrait: lutter ferme,
comme en Belgique, pour obtenir reconnais-
sance vis-A-vis de la IFédération Interna-
tianale des mémes dreits que la FPédération
olficielle francaise et... qu’en attendant, vous
devez rester des révolutfonnaires charmants
et courtois pour tous : remuez-vous, organisez-
vous, sovez vivants, mais n'enlevez pas une
miette de pain & nos professionnels ou ii-
cenciés : et nous serons satisfaits.

Le Vélo Club de Chatellerault
donne le branle

Les agents, consiructeurs et vendeurs de
vélos ont, depuis deux moils déja, compris
I'essor de la metocyclette et nous assistons
& une poussée Irrésistible vers la motocy-
clette.. A Paris, toules Ies, marques de vélos
non seunlement ont admis.la moto dans letirs
rayaouns, imais, mieux, ont fait'la grosse part
au détriment du véle : est-ce normal, est-ce
juste 2 Oui, I'un et I'autre : et comme Molo
Revue aime justifier ses dires, nous serons
heureux de publier le nom de tous ceux
(marques, agents, et groupements), que 1928
entrainera dans I'orbite de la moto, vieux
fidéles pourfant dn wélo.

Commencons par Chatellerault : la, le
V. C. C. brile d'impatience de eréer un M. C.
C., et voila : il nous demande la marche a
suivre. Nous le dirigerons done ainsi que tous
Tes autres V. C. de France qui' souhaitent
créer enfin la Tamense section motocycliste,
d'autant que leur organisation déja existante
Aftra un po‘[nt d*appul immense pour leur réus-
site.

L'U. A. G. E. Lyon aussi!

1'A. G. de Lyon crée un Moto Club.
1.'Association générale des Etudiants de
Lyon a compris aussi ’essor de la moto et
a décidé, avec le patronage de Molo Revue,
In création de sa section motoeyeliste qui
viendra: par contre-coup se fusionner en
stetion régiomale (aussi importante qu’h
Paris) avee le M, C, des Scolaires de Franee,
Ca’ ‘pousse partout, c’est heureux: mais,
gare aux inactifs, nous les survelillons ferme |
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Les Clubs

L’Amicale motocycliste Dijonnaise est
jeune, mais ind.i:éna la voie & tous nos

Ce jeune club en pleine période de pros-
périté et désireux de développer davanta
la pratique du sport motocycliste, vient de
demander aux. organisateurs. de Paris-Nice
d'avanecer ’heure d’arrivée de cette épreuve
a4 Dijon, pour permetire auw sa portif
public dijonnais de réserver um chaleureux
accueil aux courcurs et de pouveir admirer
leurs. superbes muchines avant 1a nuit, Nul
doute que satisfaction soit dommée a Jeur
demande d’ailleurs: trés justifice.

A Semur, I'A. M. C. S. est constitué

C'est le 14 janvier que le M. C. de Semur a
tenu sa 17° assemblée, a I'[Totel-de-Ville :
40 motoeyclistes participaient a cette réunion.
Le nouveau groupement s’est entendu avee
I’Amicale Motocycliste Dijonnaise,

I
Olargues est petit, mais trés motocycliste

De eette bourgade de I’Hérault, 11 nous
arrive I"annonce de la fondation d'un M. C...

ear la-bas, il ¥ a un certain nombre de moto-

cyclistes : et Molo Rerne se fera un plaisir,
dés que I’'organisateur aura concrétisé son
projet, de lui accorder son patronage,
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« L'Hirondelle Meto Club» an Heu de
Moto Club de Malakofl.

A la suite de la réunion organisée le jeudi
5 janvier au siége du Club, 107, rou’e de
Montrouge, 4 Malakoff et sur la proposition
du Président, le titre » L'Hirondelle» a été
‘approuve i I'uranimité ponur notre nouveau
Club meotocycliste.

Le but esseuliel du Club esl de grouper
les usagers de la moto, du side-car et du
eyclrcar, quel que soit leur nombre, en vue
d’organiser des excursions collectives el
éconemiques, en tant que sport purement
récréatif : rallies, gymkhanas, etc. Il per-
mettra également A ses adhérents d'ebtenir
des réductions appréciables pour tout ce qui
cancerne I'éqmipement du molocycliste.

Nous tenons 4 signaler aux aspirants moto-
cychstes, side-caristes et cyclecaristes qu'lls
trouveront dans cette organisation tous
renseignements désintéressés, en  venant
assister aux réunions qui se tiendront les
1+ et 3¢ jeudis de chaque mois, au sidge
107, route de Montrouge, & Malakoff. Tél. :
Vaugirard 13-56.

Nous engageons vivement les mombreux
amis de la moto & venir s'unir & eux, princi-
palement les possesseurs de machines habi-
tant Malakoff, Montrouge, Fontenay Cha-
tillon, Vanves Issy-les-Moulineaux et les
14¢ et 15° arrondissements de Paris.
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Notre concours d’éclairage qui a eu lieu
fa semaine derniére, appelle semble-t-il
quelques commentaires. Son résultat brutal,
je veux dire le classement des conecurrents,
a déja été publié. Nous ne reviendrons pas
sur ce point, mais nous chercherons a dégager
ici quelques enselgnements que les différentes
mesures effectudes au cours du concours
nous ont suggérds.

Nous allons reprendre point par point les
différentes épreuves et retracer les réflexions
apir'elles nous ont inspirées.

Résistance

La résistance des organes constituant
Uéquipement d’éclairage sera toujours le
point faible pour une motocyclette : ces
organes seront forcément peu protégés, et
1a moto est essentiellement suiette aux chutes,
Il est done indispensable que les construe-
teurs prennent toutes précautions  pour
mettre le plus possible &4 I’'abri des chocs les

rties [ragiles de I'équipement ; en partieulier
es batteries d’accumulateurs.

Nous ne pouvions songer bien enfendu,
pour une épreuve de concours, 4 faire subir
aux motes de vérilables chutes. Aussi,
s'est-on contenté de les faire coucher par terre,

en notant ce qui, en cas de chute, aurait pu

Gtre détérioré, Les constatations faites ont
montré que la plupart des concurrents avalent
étudié 1a ct;uestion et qu’ils avaient obtenu
un résultat appréeiable,

Eclairage A l'arrét

La plupart des éclairages pour I'arrét
pouvaient étre considérés comme pratique-
ment équivalents. A signaler cependant
certains dispositifs ingénieux comme celui
qui avait été présenté par Amerigo, qui fixe
1a lampe de position a 'extrémité du guidon
évitant ainsi 4 la moto arrétée d'étre acecro-
chée pendant la nuit.

_Les feux arriére ont été. en général, trés
visibles presqueé sur toutes les machines, qu’il
se soit agl de véritables feux (éleclriques ou
il‘ acélylene) ou simplement de eataphotes.
Sous la lueur des phares de la voiture du jury,
certains catapholes ont brillé presque plus
vivement gque des lanternes comportant une
source lumineuse.

Beaucoup de dispositils d’éclalrage arriére
avaient une commande placde d'une fagon
peu accessible en arriére de la selle, obli-
geant par conséquent le conducteur i des
contorsions pour y aceéder. C'est lis un point

ui pourrait, je crois, recevoir d'utiles amé-
Heratlons., Au contralre, les dispositifs de
commande des phares en particulier pour le
passage de I'éclairage de route i I'éclairage-
code étalent tous trés accessibles et bien
disposés.

Eclairage de route

C’étailt 1a le point ecapital de I'épreuve. 11
comportait une série de mesures,

D'ubord V'éclairement en ligne drofte et
en profondeur. Ces mesures ont révélé de
trés grandes dilférences entre les divers
concurrents, Pour ne citer que les chiffres
relatifs aux équipements électriques, disons
que I'éclalrement & 100 métres a varié de
110 de lux pour le plus faible, jusqu'a
30 lux pour le plus fort.

_En général, l'éclairement 4 100 métres
£tait compris entre 0,80 lux et 2 lux.

Les mesures d'éclairage en profondeur
ont permis de constater que beaucoup de
eoncurrents avajent cherché a rendre leurs
phares: extrémement pergants, et cela, au
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» e premier Concours d’Eclairage
pour Motocyclettes et Sidecars

a donné de curieux résultats.

Une étude serrée de M. Henri Petit

sera lue avec plaisir.

détriment de I’éclairage en largeur qui a
cependant une imporlance considérable.

Les faisceaux lumineux fournis par les
phares que nous avons vus, la semaine der-
niére au bols de Boulogne, sont en général,
en effet, trés étroits, La largenr moyenne
déclairée & 25 métres ne dépasse pas trois
métres. Pour certains concurrents, elle
descend jusqu'a 2 métres,

L’éclairage le plus large constaté a
25 métres, attelnt (0 métres pour un seul
concurrent, et § métres pour deux autres.

Je crofs qu'il v a la une erreur chez les
constructeurs tl‘équlfements électriques.

11 est évidemment intéressant de pouvoir
voir loln sur la route, surlout lorsqu’on va
vite. Mals, le bon éclairage est celul qui
fatigue le moins la vue du conducteur, tout
en luf donnant une visibilité suffisante. Or,
il est extrémement pénlble de n’apercevoir
devant soi qu°une trés petite zone, trés étroite
et trés fortement éclafrée ¢ une tache éblouis-
sanle au milied d'un grand espace noir.
Evidemment, on voit fort blen ce quli se passe
dans la tache. Mais, on lgnore tout de ce
qu‘il y a & edté. Or, bien souvent e’est préei-
sément & drofte et & ?nuchn de la route que
se trouvent les obstacles représentés soit par
des cyclistes, par des piétons ou méme par
des troupeaux, Or, avee un delairage qui
éelaire Join, et tfuf n’éclaire pas large, on
risque de ne pas le voir,

*autre part, I'cefl heurté par cet éclnlrmt
trop intense de la tache centrale est compl
tement inapte & percer la pénombre,

Je me rappelle une théorie de 1'éclairage
des voitures, qui m'avalt élLé falte wvoiel
bien longtemps par le représentant de Bosch
it Paris. Cela remonte a I'épogue du début
des équipements électriques.

Cette théorle est Ia suivante : un bhon éelal-
rage de route doit donner devant les phares
une lumidre diffuse sans tuches brillantes
ni sombres, el le falsceau doit étre assez élargi
pour qu'on passe par transition insensible
du plein éclairage au milieu, jusqu'a I'obscu-
rité en dehors de la route.

J'ai pu essayer moi-méme un éclairage
oit fout avait été fait pour réaliser cette
théorie, déclairage qui, par ailleurs, n'était
que trés peu puissant (chacune des deux
lampes des phares n’avait que 32 bougies).
J'al pu constater que quand ['eeil était
accomunodé i cette lumiére diffuse, il aper-
cevait les obstacles tres loin sur la route.

II voyait dégalement tous les abords du
chemin et dans les virages méme brusques,
}1 distinguait la rotite aussi bien qu’en plein
our.

Lorsqu’on montait dans cette voiture en
descendant d'une autre voiture pourvue
d'un éclairage intensif et étroit, on uavait
drabord, il est vral, la sensation de ne rien
voir. Mals, cette sensation ne durait que
quelques instants juste le temps nécessaire
pour que I'asccommodation se fasse. Et on
pouvait ainsi parcourir de longues étapes
nocturnes sans la moindre fatigue.

11 est vrai qu'a 1I'époque, les bons éclairages
nocturnes étalent rares et on pouvait faire
bien souvent 50 ou méme 100 kilomélres sans
rencointrer un seul camarade dont les phares
vous éblouissent. Peut-étre la question a-t-elle
quelque peu évolué depuis. Quol qu'il en
soit, je persiste & croire qu'il ne faut jamais
sacrifier la largeur de |'éclairement a Ila
portée, a condition bien entendu qu'on se
tienne, pour I’'une et I'autre a des chiffres
raisonnables.

Un autre point & signaler a4 propos de
I'éclairage de route. Mes collégues et meol
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qui faislons les mesures photométriques
avons pu constater combien la plupart des
miroirs de phares étaient imparfaits. L'éclai-
rement variait parfois du simple au double
lorsqu’on déplacait le Iux-métre de 50 centi-
métres, c'est-d-dire lorsqu’on le plagait
d'abord dans une partie brillante pour le
transporter ensuite dans une tache nolre.

On n'attache pas, a mon sens, 8ssez
d*importance a la régularité de 1'éclairement
des phares. C'est cette irrégularité qui est
une des causes principales de la fatigue des
eux 1pmu- qui conduit longtemps, pendant
a nuit,

Pour les éclairages sans accumulateurs, il
y avait une épreuve de régularité oil on com-
arait I'éclairement fourni pendant 1a marche
u plein régime du moteur a I"éclairement
minimam pendant la marche au ralenti.
En général, a part deux ou trols exceptions,
1a régularité d'éclairement a été satisfaisante
a cetle réserve prés que, bien entendu, le
ralenti du moteur de motocyclette n’a jamals
rien d’excessif. 7

Epreuve pratique

L'épreuve pratique, on le eait, consistait
a lire les indications inscrites sur un panfieau
fafsant figure de borne kilométrique, et éclairé
par le phare du concurrent,

Bien certainement, l'acuité wvisuelle du
lecteur avait une importance non négligeable
dans cette épreuve. Mais, méme en tenant
compte de [a différence d'acuité visuelle,
il nous a été permis de constater que ce
n'était pas toujours avec l'éclairage le plus
pufssant que la lecture était le plus facile.
11 semble qu'on ne gagne a peu prés rien au
dela d’une certaine puissance, et gu'au
contraire, pour les puissances extrémes,
I'ail est un peu ébloui par I'éclat du fond
clair du panneau qui porte 'les inscriptions

En fait, toutes les distances mesurées
pour la lecture du panneau se trouvent
comprises entre 18 et 30 métres. En géndral,
elles sa tiennent entre 18 et 22 métres :
cinq. concurrents seulement, en effet, ont
Iu plus loin que 22 m. 50.

Réserves doivent étre faites cependant
pour les cas of I'éclairage employé eomportait
des appareils 4 acétyléne : la la distance
de lecture était proportionnelle & la puissance
d’éelairement.

Avant de terminer cet arlicle, je dois
constater une fois de plus que, méme s'il
s’agit de concours d’éclairage, de concours
de consommation; de régularité ou autres,
les ctoncurrents ne lisent pas assez le régle-
ment.,

Les réglements sont ce qu'ils sont, hons
ou mauvais, peu importe. Mais on peut tou-
jours d’un réglemenl donné, tirer lorsqu'on
I'a bien étudié, le maximum d’avantage
pour sol.

11 f[aut, lorsqu'on se présente & un concours,
utiliser le réglement jusqu'a la corde, le lire,
bien s'en pénétrer et bien le comprendre. En
fail, il faul se préparer en vue du réglement,
& cette condition seulement, on peut espérer
gagner.

Je mets en faif que dans I'épreuve de la
semaine derniére, plus de 75 9% des concur-
rents aurajent pu, avec les équipements dont
ils disposaient, obtenir des résultats bien
niellleurs, simplement g'ils avalent étudié
le réglement un peu plus a fond, 1lls ne I'ont
pas fait : tant pis pour eux, Mais, ils sont
alors mal venus @ se flalndre du classement
qui leur a été attribue.

' Henri PemT.
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La réunion

Nous avons dit en quoi consistait les diffé-
rentes épreuves du concours : la premiére
fut celle de la résistance, les motos aveec accus
et les appareils & acétvléne posés a terre
durant 5 minutes & droite, autant & gauche.
Aussitot apréds, les appareils de la classe A
(accus) se mettent en ligne : pendant trois
quarts d’heure, c’est la lutte pour la plus

gande projection : Marelli, avec une dynamo

un poids infime arrache aisément la caté-
gorie 1 des polds légers, son éclairage est
particuliérement blane, Puls, dans la caté-
gorie 2, lutte & mort entre Soubitez, Marchal
et Amérigo, poids moyens. Nous aurions
préféré voir Amérigo dans sa vrale catégorie
{il avait quelques grammes de trop pour les
égers) car sa lutte contre les moyens faillit
avoir son succés complet et, s'il avait été
opposé & Marelli, nous aurions mieux jugé
de sa valeur qui nous a paru grande.
Soubitez mena une vive bataille contre
Marchal & I'équipe formidable de ecing
motos. Une imprudence de Soubitez fut
cause de son déclassement et Marchal
fut vainqueur aprés quelques hésitations :
reconnaissons la valeur et aussi la sportivité
de Soubitez qui sut trés aimablement accepter

) MY
Le Maglum type luxe qui tit la sur-
prise des spectateurs

sa pénalité ; Marchal fut cing [ois premier :
c’'est une référence ; avouons gue nous nous
attendions un peu @ ce succés ; avouons
également que Soubitez edt pu vaincre.
Ce sera avec plaisir que nous les reverrons
ultérieurement. -

La classe B (sans accus) arrive ensuite au
poteau : Le Rois, endormi, se réveille au
tintamarre des moteurs qui s’emballent :
c’est une véritable préparation d’artillerie
de guerre : projecteurs, cris, bombardements,
ombres cui passent, disparaissent, haut-
parleur qui hurle : tableau colorié, dont les
photograpnes vont profiter.

En catégories 1, 2 Maglum vont lutter
contre Framce, Duten, Alternacyecle, Roto-
Phare et Coin : Colin est I'appareil des
bourses modestes, celui que nous voudrions

voir sur les petites motos sans exception :
bravo pour Iui d'aveir accepté la lutte :
dernier, sans doute, mals vaingueur par sa
modestie et son prix ; nous le félicitons, car
d’autres se sont « dégonflés » et ¢’est dommage.
Colin a fonctionné admirablement, moins
puissant, sans duute, mais combien bon prix
et simple ! Nous avons dit aussi quels mignons
appareils Roto-Phare et Alternacycle nous
produisirent. Quel dommage qu'une catégorie
spéciale n'ait pas prévu la lutte entre ces
trols maisons, dans des conditions autres que
le poids. g

Par contre, Maglum (2 motos), Duten
et France furent les « durs » de cette catégorie.
France était arrivé a Paris le matin méme
de Lyon ; il s’est présenté avec son nouvel
alternateur sans une retouche, sans vérifica-
tion, avec un projecteur ordinaire : son classe-
ment er-gequo avec Duten est merveilleux
et la maison ne doit pas tarder (on nous dit
un mois) i mettre au point son appareil qui
fera sensation. Duten et Maglum restent en
présence : Duten fit un effort, Maglum en
fit un autre : les deux firmes se tiennent de
{u-és et nous ne fimes guére surpris que dans

a seconde catégorie, Duten reprit & Maglum
I'avantage incontesté que celui-ci lui prit en
1re catégorie.

La belle en 3¢ catégorie (poids lourds) fut
imprévue : nous avons dit I'effort que fournit
@ cette occasion Maglum ; inutile de trop
insister a ce sujet, car 'appareil présenté fut
une nouveauté, une surprise et une révéla-
tion, Le jury, le public, les adversaires de
Maglum enx-mémes reconnurent cet immense
effort et le pas en avant fait : discussions
amicales d'ot sortirent des ébauches de
projets redoutables pour la saison prochaine
de ln part des adversaires de Maglum ; nos
félicitations 4 L. M. C. qui fut merveilleux.

Puis, le classe C, acétyléne, o la victoire
revint @ Impec, nouveau venu parmi nous :
nous ajouterons cependant que cette classe
mérite une sévére attention, car les trois
appareils : Impec, Luxoret Reiduor présentés,
en particulier Luxor, eussent pl prendre la
premiére place : les impondérables sont
nombreux dans cette catégorie et le régle-
ment a pu paraitre sévére 3 ce qui est cer-
tain, e'est que lorsqu'un motocyeliste voudra
monter un appareil acétyléne, qu'il se
rappelle que, seules, trois maisons sur les
nombreuses actuellement sur le marché, ont
0sé le concours, les trois avec succés et que
son choix sera vite dirigé vers ces trois
firmes que Mole Ilerue a pu apprécier a
leur valeur.

Nous avons dit I'effet nouveau produit par

' Cataphote en classe réflecteurs : seul, il a

pu venir au concours parce que seul il remplit
foules les conditions exigées par le concours,
les réglements et la clientéle, et, seul, il doit
figurer sur nos motos dorénavant.

Une visite aux appareils engagés

Maglum

Maglum est un des grands vainqueurs :
on s'y attendait ; ce fut surtout dans la

Roto-Phare brava les dif-
ficultés de l1'épreuve et
en sortit d'une fagon mer-
veilleuse : voici 1'équipe-
ment complet de lafirme
bien connue de tous nos
cyclistes devenus fervents
motocyglistes

catégorle des poids lourds que Maglum
enleva les suffrages ; ce fut éblounissant, telle-
ment que nous nous devrons de revenir sur
cette ‘production formidable d'appareils
fll‘écslalf‘age, de recharge et d’émission de

On a beaucoup remarqué ce succés de
Maglum. Les « Ah !» de satisfaction que
Poussérent les spectateurs prouvent combien
cet delairage a la faveur des motocyelistes,
Quelques remarques parues dans la presse du
lendemain du concours accusalent les appa-
reils de ne pas étre de série ; signalons que
le type luxe présenté était celui d'un client, M.
Dubuisson, fait contrdlé par nous qui connais-
sions ce cllent. Ce systéme d'éclairage sans
accumulateurs est actuellement le plus
perfectionné car, méme au ralenti, la diffc-

S St (NS NS, T

Le phare Colin : son montage est cer-
tainement le plus simple qui ait été
connu a ce jour

rence d'intensité est nulle et, dans les virages
on peut voir comme dans les lignes droites.
L'entrainement mécanique met a ’abri de
bien des ennuis inhérents aux systémes par
friction et enfin, la simplicité méme de I'appa-
reil et de I'installation garantit une marche
par!‘ai.te. quelle que soit la température.
Pas d’organes délicats tels que génératrices,
fusibies, charbons, conjoncteurs-disjoncteurs,
accumulateurs, qui sont encore trop fragiles
pour une motocyelette. Par sa simplicité,
I"éclairage électrique Maglum est a la portée
d_e toutes les bourses. Le type Modic vaut
425 francs ; le type luxe, 850 franes. Quant
au fulgurant, Superluxe qui fit' 'admiration
générale, il peut &tre livré & 1.000 francs
sans projecteur.

-~

Marchal

Marchal fut 1'un des gros vainqueurs de
la journée et son succés était attendu.

Nous avons jugé préférable de détailler
en un article spécial que nos lecteurs trouve-
ront plus loin les caractéristiques du Marehal,
certains ainsi de satisfaire la plus grande
partie des partisans de l'éclairage avec aceus

Marelli

Marelli est venu au concours d’éclairage
et fut vainqueur de sa catégorie. Ce qui tout
d’abord a frappé, e’est le polds minime de la
magnéto-dynamo combiné d’éclairage du
Magluce qui ne fait pas 5 kg. 200. Le Marelli

ne trouva aucun concurrent sérieux, tous

s’étant avoués vaineus par avance en une
telle catégorie et ayvant préféré s'abstenir du
concours. Le magluce Marelli, monté sur une
500 super-sport qui [it prime au dernier Salon
était curfeux par suite méme de sa quasi-
invisibilité. Songez .que 12 piéces minimes
composent ’appareil, auquel un phare puis-
sant vient lui donner une force de pénétra-
tion égale aux meilleurs produits des antres
catégories. Il toyrne & 2.000 tours par minute
pour une puissance de 24 volts ; a 500 t.-m.,
la lumiére est dans toute son ampleur ;
la perte de puissance a4 2.000 t.-m, est égale
4 un douziéme de P, ce qui est inappré-
clable pratiquement, méme avee éclairage-
baladeur en: supplément 2 ou 4 temps; le
Marelli s'adapte avec toutes facilités et pour
un prix de 1.300 francs.

A noter que le phare est dirigé automa-
tiquement de droite et de gauche, ou verti-
calement ou autrement, par un dispositif
nouveau el mis en marche par une simple
pression du conducteur. Un seul induit est
mobile, celui de la magnéto est fixe, ce qui
supprime bien des ennuis. Tout engrenage
est supprimé aussi dans le Marelli.

Roto-Phare

Rolo-Phare ! Bien connu aussi de nos
ex-cyclistes, car il en équipe des vélos !
Mais, en moto, son suceés n'en est pas moins
vif et ce fut avec plaisir que nous le vimes
acce[l)ler 1"épreuve du concours d'éclairage,
car il ne faut pas oublier que le concours de
Moto Repue fut certainement 1'une des plus
pénibles épreuves imposées a des firmes et
les hésitations, les abandons de beaucoup
n’ont été définitifs qu’aprés bien des péri-
péties : quelle dréle d'idée Molo Renue ent

de eribler dans le jugement populaire 1'éclai-
rage de moto, cette industrie %ui, a ce jour,
était si tranquille ! Ah, ce fut dur ! et Roto-
Phare a bien mérité, car il fut une révélation
pour beaucoup dans le millier de spectateurs
nocturnes qui se déplacérent malgré le temrps
et I’heure. Courant alternatif, 3 ah, sous
6/8 volts, 16 bhougies, avec feu arriére
2 bougies, veilleuse 6 bougies, 1’appareil est
monté sur roulements annulaires et avec
débrayage et sous-carter, Le phare est orien-

table : il nous a paru que la portée pratique

du Roto-Phare atteignait 250 meétres de
visibilité : e’est hien pour le prix modeste de
450 francs.

Colin

Colin vint au concours : ce fut la lutte du
petit contre les trés gros et nous applau-
dissons vivement a son geste : la faveur de
toutes les bourses modestes et des posses-
seurs de petites motos sera acquise cette
firme dont I'équipement d'éclairage élec-
trique est simple, rationnel. Son dispositif
régulateur a marché sur certaines machines
de notre connaissance deux ans et demi sans
un réglage. L'appareil présenté an concours
n’était autre chose que celui d'un client et
comme les amateurs n’étaient pas admis,
ce client vint sous le patronnage de Colin,
sans méme avoir subl les réglages qu'une
épreuve aussi sérieuse réclamait, C'est dire
la sécurité de la maison.

Le phare magnétique Colin fonctionne par
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Le Maglum type Modic monté sur une Gnome 250, qui actuellement
fait les Six jours d'hiver.

0

la magnélo d’allumage, Il est fix¢é par des
colliers-supports au guidon; le contact
métalllque bien assuré afin d’obtenir le retour
a la masse du courant. Un simple fil issu du
hare se connexionne a la borne de masse et
a lumiére est obtenue 4 volonté pendant la
marche du moteur,
Le phare magnétique protége pendant son

Les établissements
Terrade nous ont
présenté un groupe
moto net et puissant
1' ¢ Impec "' qui fut
vainqueur,

L'alterno-moto
des Phares Aute-
roche (licence Du-
ten), cat. 15 a 256
kgs. : c'est d'ail-
leurslemeéme type

qui concourut
dans les 3 caté-

gories.

La, aussiles pro-
jecteurs sont ju-
melés, mais cette
fois dans le sens

vertical.

fonctionnement la magnéto ainsi que les
contacts en tungsténe de leur rupteur qui
remplace sur la généralité des magnétos
vis platine iridié, L'action du phare conserve
au tungsténe toute sa qualité en absorbant
I'excés de chaleur causé par 'arc 4 la rupture.
L'appareil n'est pas cher avec son pro-
jecteur nouveau, pour 190 francs.

8. P. E.

Soubitez n° 9 fut déclassé trés régulié-
rement : M. Soubitez lui-méme a reconnu
trés spontanément sa pénalisation: ne I'a-
t-on pas entendu dire (gx'il avait Iui-méme
eu un certain serrement d’avoir un adver-
saire aussi courtois et puissant que Marchal.
Et pourquoi Seubitez fut déeclassé ? Question
que nombre de lecteurs nous ont posée. Un
accident banal, aprés le pesage, un tampon-
nement de la moto engagée, sur la route du
Bois, fut l'origine de ce déclassement: le
phare du pesage regut le choc et, devenu
inutilisable, le Soubitez n° 9 se devait d’aban-
donner : on monta cependant, i 'impromptu,
un nouveau phare, encore inconnu dans la
moto, le 5. P. E,, phare spéclalement congu
avee le Code officiel, ¢’est-a-dne celui res
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Mines, des Travaux publies, celui qui denne
un falsceau rectangulaire non ¢éblouissant,
dont les rayons ne dépassent pas la hauteur
du phare, tout en éclairant la largeur totale
delaroute et permettant de bonnes moyennes.
Ce S, P. E., modéle Triphote, de grand luxe,
était de série stricte avee son miroir de 215
millimétres, du prix de 300 franes :il fut,
comme 1'on voit. d'une part d'un secours eon
sidérable, mais aussi cause de I'élimination du
Soubitez n° 9, le réglement ayant bien spé-
cifié cf]uc les piéces plombées ne pouvaient
étre changées.

Il faut, toutelois, considérer la valeur du
S, P. E. qui, remplagant & I'improviste le
phare d’origine, trouve cependant le moyen
non seulement d’atteindre, mais de dépasser
la puissance des phares du concours.

En aluminium, avec éclairage-route par
lampe renversée, le S. P. E. a toutes ses piéces
interchangeables. La parabole chromée (1'est-
ce pas une solution préconisée par Mofo
Revue ?) est inoxydable : le chrome rempla-
cera le nickel avant peu. Deux modéless ont
¢tablis pour motos, Triphote luxe 215 et
Triphote superluxe 245, 1'un a4 300 franecs,
I'autre &4 375 franes, Les détablissements
S. P. E, nous ont aussi présenté un projecteur
plus petit, & 115 francs, que nous aurons
plaisir a4 étudler si cette réalisation intéresse
nos lecteurs.

Impec

Impec fut premier dans le concours &
I’acétyléne. Ce fut une surprise, en méme
temps qu'une révélation, car hier encore,
dans notre monde, Impec était peu connu.
M. Terrade vint au concours avee deux appa-
reils, I'un électrique, I'autre acétyléne: le
premier ne fut pas prét et nous le regrettons,
car la présentation faite par Impec en acéty-
léne fut impeccable comme son nom. Il nous
4 paru trés Intéressant de noter que c’est
précisément 1'un des rares groupes dont le
projecteur est pivotant et oscillant grice a
une monture trés particuliére. Effectivement,
durant toutes les épreuves, nous pmes remar-
Eluer avee quelle facilité il pouvait étre braqué

ans toutes les directions et la lecture de la
borne fut trés facilitée & Impec dans ce sens,
grice aussia la polgnée que le phare comporte.
Pour obtenir le « Code» rien de plus facile
puisque par une simple pression le falsceau
lumineux, trés violent grice & un véritable
miroir Mangin, se trouve dirigé vers le sol.

Nous avons étudié I’adaptation de ce
groupe : il nous apparait que, quel que soit
le modéle de moto, il est trés aisé de 1°agrafer
sur tout engin, car Impee, trés moderne, a
méme prévulla généralisationdu freinde direc-
tion qui, en bien des cas, a géné les usagers.
La monture est extensible. Le type que nous
représentons est le n® 550, nouveau modéle,
de 120 mm. Le débit est d’environ 8 1. %
pour la veilleuse et 17 litres pour le projec-
teur intense. Il a d'ailleurs été prévu diffé-
rents modéles de projecteurs a4 double bec
et avee ampoule électrique : e’est une solu-
tion réellement curieuse et jui aura certaine-
ment son suceds. L’appareil complet, stric-
tement de série qui fut vaingqueur au concours
est d’un prix trés able de 150 francs.
l{e%rettous que les établissements Terrade
déja spécialisés dans I’équipement électrique
des autos, n’aient pu nous donner la primeur
de leur appareil moto-électrique : ce n'est que
partie remise,

Anuteroche

Auleroche avee son alterno-moto licence
Duten et phares Auteroche fut I'un des plus

MET® REVUE

A pgauche - Marelli est
trés simple a équiper. Les
fléches indiquent le mon-
tage des différents orga-
nes : feu arriére et son
interrupteur, la batterie,
le phare et la magiuce.

A droite - la connexion

du Marelli sur le phare,

la batterie, le code, le feu

arriére. La batterie est
en bas.

sérieux concurrents et quolque nouveau venu
sur le marché, il a du premier coup présenté
un appareil parfait : sa victoire, en catégorie
2, oti il luttait contre,le plus formidable des
concurrents est la meilleure preuve de son
montage parfait, de sa projection profonde
et de sa régularité impeccable. On nous de-
mande de quoi est composé 1'Auteroche dit
Alterno-moto-phares Auteroche :

 L'allernateur est une licence Duten, &
régulation automatique ce qui évite de briler
les lampes aux grandes allures, La commande
est par friction ou par courrole au choix de
1'acheteur.

L'équipemen! Irés léger se compose d’un
alternateur de 5 kg. 500. Le pro{ectcur est un
Auteroche de 170 mm. Paraboloide argenté.
On a prévu un dispositil d’orlentation et une
lanterne arriére aluminium. Le prix est de
425 francs.

Auteroche a prévu aussi un é@utpemenr
lure composé d’un alternateur de 6 kg. 300
et projecteur Auteroche de 210 mm. Paraho-
loide argenté grand titre. Porte-aulminium
poli. Un dispositif d’orlentation et une lan-
terne arriére en aluminium, Ainsi qu'un in-
terrupteur de guidon et un feu de position
complétent richement 1'appareillage de haut
luxe dont le prix : 700 francs, est réellement
abordable.

Cataphote |

Ce n’est pas grand’chose et c'est peut-étre
I'une des plus utiles que le Cataphote. On
pourrait rigoureusement se passer de lumiéres
avant sur les veltures, car, en prinecipe, le
danger n'existe pas par avant. Mals, par
contre, il est inadmissible qu’a ce jour on
discute encore sur la nécessité de I'éclalrage
arriére. C’est ce qui explique comme le jury
s'est montré sévére a ce sujet. Nous n’avons
dans cet ordre d'idées, eu qu'un seul engagé
au concours : le Cataphote, mais reconnais-
sons que plusieurs machines avaient été équi-
pées avec cet accessoire. Pratiquement, lors-
que le Cataphote se trouve noyé a quelques
métres seulement, dang la lumidre intense des

Le cataphote qui fit une révélation
remarquable au Concours

phares de la veiture qui le suit, il semble
invisible : de fait, son utilité devient tros
contestable puisque la route se trouve vio-
lemment éclairée, Par contre, plus la source
lumineuse devient faible, plus la force du
Cataphote augmente. Lorsque le Commis
saire chargé de renseigner le public annonga
que le réflecteur-cataphote éclairait, sans
feux auxilialres, a plus de 250 métres, la

. foule présente manifesta son incrédulité,

Reconnaissons que ce fut une surprise et
que le jury lui-méme dat avouer la parfaite

|

séeurité a plus de 300 métres que ce petit
apparell donne aux machines qlﬂ l'égnipent.
Les prescriptions émises par le Code de
la Route, dans un louable but, n'ont donné
lieu, jusqu’iei, qu'a des réalisations qul sont
pratiquement d'une notoire insuffisance : 'les
lanternes & feu rouge des automobilistes peu-
vent a tout instant cesser de fonctionner, les
surfaces réfléchissantes utilisées actuellement
par les motos et les bicyclettes sont visibles
seulement & courte distance et les lanternes
a verre postérieur rouge des hippomobiles
et des veltures # bras, peuvent étre & tout
moment soufflées par le vent. De ce fait, il
faut, en réalité, s'astreindre & une attention
soutenue et fouiller continuellement du
regard devant soi, de crainte de heurter le
véhicule 4 I'arridre mal éclairé qui surgit
soudainement a4 quelques métres.

La vie du cycliste court un danger terrible, '

chaque foiz que deux autos se croisent.

Le probléme vient d’étre résolu. Cataphote
en effet, a réalisé un appareil d'optique de
haute préeision ayant la propriété de ren-
voyer constamment la lumiére dans sa direc-
tion d’origine ; il fonctionne en somme, mais
avec une puissance infiniment supérieure,
comme un miroir qui se tournerait perpen-
diculairement a la direction d’éclairage avec
cette particularité qu'il pourrait se teurner
ainsi gerpendlculairemcnt & plusieurs direc-
tions a la fois.

Le Cataphote est comparahble & I'ceil du
chat. Quel automobiliste n’a rema ué, la
nuit, dans le faiscean de ses phares, Il'.glnnge
et trés net reflet donné par les yeux d'un
chat tapi au bord de Ia route ?

Avec le « Cataphote s, le méme phéno
méno se reproduit : & 400 métres eet apparell
installé a4 I'arriére d'un véhicule dont vous
approchez, se met & scintiller dans le céne
lumineux de vos phares. Une slm_ple allu-
mette d’ailleurs & 20 métres, suffit a le faire
jouer et a déceler sa présence.

Son prix d'ailleurs est inférieur & celui
d'une lampe arriére convenable : alors,
pourquoi s'en oriver ? Il y a 3 types de
Cataphote : le type vélo & 9 Ir. ; le type moto
a 15 fr. et le type auto, C'est précisément ce
dernier type qui nous sourit, Nous avons
demandé & la Mairon d’établir un appareil
moto mixte comprenant le Cataphete normal
avee douille d’ampoule et boitier permettant
d’adapter a4 la moto la combinaison actuelle
d’auto: et on va se rendre aux désirs de
Molo Revue : tant mieux et bravo !

Boubitez

Soubitez : il y a quelques mois, ce nom
apparaissait dans notremonde motocyclisteet,
de suite, nous dimes satisfaire nos lecteurs
par une étude sur le nouvel appareil d’éclai-
rage.

Il y a une particularité i signaler : au con-
cours d'éclairage, la n° 9 fut déclassée non
sur sa valeur, puisque le résultat oflicieux
fut au dela des espérances, mais sur un Inci-
dent entre le pesage et le concours, un acero-
chage qui brisa le phare plombé sur la mato
du Bois. L’autre équipement, la n° 8, était
absolument de série.

La dynamo tvpe TM85, diamétre 85 milli-
métres, longueur 125 millir étres donne un
débit de 6 ampéres, débit porté antomalique-
ment 4 10 ampéres lorsque les projecteurs
sont allumés. L'étanchéité de cette dynamo
est absolue et elle peut fonctionner sans inecon-
vénient, expeosée aux intempéries,

Reiduor

Relduor est un nouvel appareil a4 1'acéty-
léne qui affronta le concours sur une‘machinc
de série, avec appareil de série ; pris au dé-
pourvu, Reiduor voulut guand méme venir
a I"épreuve et il it bien, car de tous les nom-
breux « acétyléne » sur le marché, le choix
sera rapidement Ifait par les acheteurs et

Voici l'appareil mixte que nous pré-
conisons aux motos et qui sortira
bientot.

Relduor pour son prix et la facilité de mon-
tage, sera ¢étudié avec plaisir par tous :
comme polds, 2 kg, 600 et an choix par
bouteille ou générateur ; beaucoup de nos
lecteurs, encore cyclistes, auralent toutintérét
2 prendre, dés maintenant, le Reiduor qui a
cette particularité de s’adapter 4 toutes
machines sans aucune modification.
France

Les magnétos France au concours! Ce
fut une surprise, car on était loin, ir éme dans
nos milienx, de songer & un tel concurrent :
et il [aillit avoirla premiére place:1"expérience,
ia qualité et la valeur Indiscutable des
Maglum et des Auteroche-Duten élaient une
pilule énorme & avaler pour un débmtant ;
aussi, I"4cdrt winime de France ex-aequo avec
1"un des plus rudes participants est un atout
et nul doute que les motocyelistes qui, enfin,
se décident lous o avoir un éclairage tobli-
gatoire, ne 'oubliez plus ) vont étudier le
nouvel altermo Franece congu d’aprés les

Installation de Soubitez : 1, feu position. 2, les phares jumelés. 3, le t.abl_eau.
4, le klaxon. 5, dynamo. 6, batterie.

mémes procédés que la fameuse magnéto qui,
a I'heure présente, ipe la majorité de nos
machines Irangaises, Regrettons de ne pouvelr
nous étendre davantage sur un appareil qui
ne fait qu’apparaitre et nous screns heureux
d'y revenir sous peu.
Ameérigo

Amérige est bien connu de nos lecteurs
ex-cyclistes qui ont suivi depuis longtemrps les
prouesses d'Amerigo sur nos vélodromes
nationaux. Amérigo est donc un acharné
de la moto : fabriquant d’appareils d’éclairage
bien connus pour l'aute, il étalt tout indigué
que mnotre entraineur équipAt dorénavant
nos motos, Son apparition fut brillante et,
seule, une tiuestinn de poids (100 grammes)
le contraignit a se frictionner dans une caté-
gorie pour laquelle il n’était pas prévu :
la victoire lui aurait souri en de telles condi-
tions que ¢’elt été formidable, ear jugé impos-
sible avec un tel handicap. Mais il est juste
de signaler sa sportivité, car nous connaisslons

Les 2 projecteurs
jumelés de Soubi-
tez ont ouvert un
champ nouveau a
nos pratiquants
L'éclairage Soubi-
tez est certaine-
ment l'un de ceux
qui aretenu la plus
curieuse attention
au Conecours et il
meérite une étude
particuliere.

un engagé, surpris par un tel handicap, qui
refusa de concourir, et c’est... maladroit.

Le type avant pris part au concours du
9 janvier 1928 est de série.

Le prix de I'équipemrent complet n’est
que de 850 francs, avec pose et fourniture
sulvant tout type de motocyclette.

La dynamo Marelli du Concours.

Alternacycle

L’ AHernacycle est simple, solide et de prix
modéré, Trés connu dans notre sport auto-
mobhile, I"Alternacycle a souvent été le pre-
rier appareil qui a éclairé nos débuts cyclistes
et 11 est juste que nous lul ayons conservé
notre faveur dans ses modéles motos = le
type du concours était un modéle de série
absolument. Son montage, que nous pédnes
remarquer lors du pesage, était des plus
simples par 2 colllers sur la fourche, sans
aucune modification. La puissance de 1'appa-
reil que noug avons vu au IDois était exacte-
ment de 16 bougles (1/2 walt) ce qui repré-
gsente un éclairage bien supérieur a ce qui est
nécessaire en temps utile : le projecteur est
un 120 mwillimétres avec ampoule code don-
nant environ 6 bougies et une veillense ainsi
que l'éclairage & Parrét ; nous estimoms i
250 métres environ la puissance effective
constatée., Auctm entretien ni graissage et
2 kg. 500 en ordre de marche ce sont d'autres
qualités trés appréciables pour un appaceil
aussl robuste ; 260 francs, en 8 v. 1 ah.



Le M., C. C. F.
Le XMoto Camping Club de France

Rien n'est oublié & ce sujet : collatérale-
ment a la constitution du M. C. Scolaires,
nous cnvisageons la premiére réunion des
Campingmen de [ rance sous peu. Les inté-
ressés, trés nomb.eux, recevront une convo-
catlion a ce su'et,

L'une des premiéres réalisations de
1"insigne du M. C. C. F.

Tout est prét également pour la constitu-
tion de notre M. C. C., F. Seules les questions
complexes d’aménagement en nos nouveaux
locaux ne nous permettent pas de décider
de la réunion constitutive du fameux M. C.
dont la fondation officielle remonte & plusieurs
semaines. Un peu de patience encore !

La Ligue Nationale Motoriste

11 s’avére que ce sera la plus forte organisa-
tion de ces derniéres années : la L. N. M.
prend consistance maintenant, mais, ainsi
que nous le disions antérieurement, nous
ne voulons pas que la moindre chose laisse
a désirer et nous ne recevrons les adhésions
ala L. N, M, qu’aussitot que tous les points
encore obscurs auront été déclaireis.

Pourguoi avons-nous retardé ?

Nous avons retardé le banquet annoncé
de Molo Revne par suite de 'empressement
trop mitigé des Intéressés. Nous n'avons
réuni que 327 adhésions alors que nous
sommes en droit d’en espérer plus de 1,000 :
sans doute, Molo Revue et pu organiser
quand méme cette réunion, mals nous
voulons lui donner toute l'ampleur voulue
et ce n'est que par la bonne volonté de tous
que mous pouvons I'espérer. Nous n'avions
pas fixé de prix, car le nombre seul nous
permettrait et d’avoir le prix raisonnable
souhaité (30 a 85 Ir, maximum environ)
et la salle en rapnort avec notre chiffre.
Nombreux sont ceux qui se promettent d'y
assister mals qui n’ont pas envoyé leur
adhésion de principe : alors ?

Alors, adressez-nous de suite votre adhé-
sion de prinecipe qui nous permettra de dimi-
nuer le prix par votre nombre, et de prévoir
la projection d’un film motocycliste : d’ail-
leurs nous n'exigerons qu'une tenue correcte ;
pas besoin done de s’effrayer d'habits ou
smokings !

Notre Grand Concours 1927

Comme l'on est impatient ! IEt nous com-
prenons trés hien les désirs de tous a ce sujet.
Mais aussi, nos concurrents ont compris la
complexité des nombreuses occupations

ui nous ont soudain assaillis en ce début

‘année : un déménagement des plus impor-
tants, une réinstallation trés laborieuse, un
remaniement complet de nos services : a
cela, joignez notre Concours d'Eclairage,
les Six-Jours d’Hiver qui se terminent et
mille autres occupations : aussi, le grand
concours qui doit étre contrdlé sérieusement
a été légérement handicapé : nous allons
cependant satisfaire tous les impatients ;
les enveloppes recues ont été mises sous
scellés et dans le prochain numéro nous
donnerons la solution des réponses posées et
chacun pourra satisfaire enfin sa curiosité.
Le dépouillement officiel aura lieu dans les
environs du 25 ianvier. Nous croyons qu’a
cette date, il n’y a plus lieu d’attendre de nos
coloniaux les réponses susceptibles encore
de nous parvenir.

MoTo REVUE

Nos organisations

Le Concours d'insignes M. C. C. F.

Laissez-nous compléter nos installations :
nous pensons aux 151 concurrents : tout
travail fait avec précipilation nous occca-
sionnerait des méconlentements et nous
voulons que le plus digne soit accepté de
tous sans critlique.

Cette réalisation s'adresse surtout a
tous les possesseurs de voiturette

Pour les mémes motifs que notre Grand
Concours 1927, nous avons dd momentané-
ment surseoir a la publication des résultats
du Concours d’insigne du M, C. C, F. Nous
avons recu cquelques projets aprés la date
définie pour la cldture : nous les avons classés
sans autre forme de proeds : tant pis pour les
retardataires, Les maquettes recues seront
toutes vers la fin du mois exposées en nos
bureaux ot chacun pourra juger de leur
valeur et le jury constitué par nos soins et
en dehors de toute partialité tranchera la
question du classement.

Le concours du silencieux

Aprés le concours d'éclairage dont le
suceés fut si vif, nous nous devons de songer
au concours du silencieux. Ce concours
semble prendre une tournure quasl officielle,
car la Préfecture de Police prend un intérét
trés particulier a4 cette nouvelle manifesta-
tion. Le réglement est en ce moment i
I’élahoration et nous le publierons sitoét mis
au point et achevé.

M. C. 8.
Le Moto Club des Scolaires

La réunion constitutive est fixée au jeudp
2 février 1928, a 15 heures. Ceux qul ont été
avisés par la vole de Molo Revue sont forte-
ment invités 4 assister a cette premiére
réunion.

1l sera envisagé, d’abord, la constitution
officielle du groupement, 'organisation du
bureau, d'un calendrier, la participation
éventuelle du M. C. S. au rallye des Etu-
dinnts de I' Echo des Sporls et toutes questions
d’actualité.

‘Una section : M. C. Scolaireas

L’A. G, des Etudiants de Lyon fonde un
Moto Club parmi ses membres : ce Moto Club
s'unit comme section régionale au M. C. des
Scolaires de France pour Lyon et ses envi-
rons.

Le 3¢ Paris-Pau aura, cette année, des
motos

La trés intéressante épreuve d’endurance
et de régularité de I’A. C. B. B. va étre cette
année rehaussée par la participation des
motocyclistes et c’est Ia mellleure fagon
d'attirer 1'attention du grand publie.

La jeune et active Société le « Moto-Club
Palois» est chargée de 1'organisation de cette
branche de I'épreuve qui sera placée sous le
réglement général sportif de 1'U. M. F.

Le concours Paris-Pau se dispute sous In
formule suivante : moyenne minimum
imposée, ravitaillement et réparations pris
sur le temps, aucun organe de la motocy-
elette ne sera plombé,

Les droits d'engagement sont fixés #r
50 franes pour les motos et 75 [rancs pour
les side-cars. La liste des engagés sera défi-
nitivement close le 15 février 1928.

Les engagements seront recus a I’Aulo, &
Paris. Au siége du Palols, 9, rue du Maréchal-
Jolfre, &4 Pau et a Molo Revue.

Les étapes seront les suivantes :

22 février, — 1r¢ étape : Paris-Bourges,
23 février, — 2°¢ étape : Bourges-Limoges ;
3e étape : Limoges-Périgueux.

M., Dardy l'heureux possesseur du
manteau de cuir

De M. Chaillou, place du marché Saint-
Honoré, le spécialiste de vétements de cuir
qui avait doté 'ensemble de nos rallies de
1927, d'un superbe manteau de cuir sur
mesure, est venu Fn.-ndre possession le 16 jan-
vier du bon gui va lul permettre d'offrir
4 sa femme ce< superbes étrennes. Rappelons
que M. Chaillou a continué ses largesses
pour 1928. A qui le prochain cadeau ?

Satory donne déja des résultats matériels

Ainsl que Molo Revue 'a toujours dit,
Satory Jaissa dans 1'esprit du public officiel
une forte impression, Des projets a la réalité,
il n'y a pas loin et nous croyons ne pas man-
quer & la diserétion en annoncant que déja
I'arr ée a entrevu les possibilités matérielles
de la moto : une commande importante
d'essal a été faite ces jours-ci aux maisons
participantes de la réunion du 15 novembre.

Voici la moto O. S. A sur laquelle figureront les nombreux accessoires qui
sont offerts a titre d’étrennes, dans le numeéro 253,

.......IlllllII.l......'I'.C'.--.I..-..lI.Illll..l..'...'.ll‘ll'

NOTRE COLLABORATEUR SUR LA ROUTE
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Un mois en
par Robert SEXE
(suite)

'Ill'll.l...‘.llll'lll'.'..ll'....lll

Sur la route, en Baviére : Un calvaire
comme l'on en rencontre encore
quelques-uns en France.

{ Voir les arlicles précédents dans
¢ Mofo-Revue "’ numéros 234 ef sui-
vants. )

LE RETOUR

ALAFAT, aprés lajournée britlante prend
le frais aux terrasses des cafés. Un
cinéma en plein air dévide Les Mys-

téres des Borgias, tout zébrés d'éraflures.

Il s'arréte brusquement, les consomma-
teurs vident leurs verres et les gargons, en
vitesse, rentrent tables et chaises.

C'est soir d'élection, on craint quelgue
manifestation. Vaine panique, la petite
sous-préfecture roumaine s'endort paisi-
blement.

8 Juillet

La route vers Turnu-Severin s'écarte
loin du Danube et traverse, sous une
lumiére brutale, la grande plaine a blé
animée par les moisson»

Je passe maintes bu..cuses & vapeur,
ronflant dans la poussiére dorée au milieu
du va-et-vient des chariots. Les villages,
extraordinairement prospéres, cachent
dans le feuillage des acacias leurs facades
a galeries, sculptées comme des chalets
SU1SSES.

Quelle gaieté ont ces payages roumains...
et les visages, aprés la sévére Bulgane |

Pénible, cette « route secondaire » de
Calafat & Turnu, nettement tracée, avec
des fossés | mais qui n'a pour sol qu'un
sable mou. Quelques automobiles la
fréquentent, car je croise un camion
qui y dérape laborieusement.

Au sommet d'une céte conguise
malgré les orniéres dans le sable, le
Danube apparait enfin, décrivant au bas
des dunes une grande boucle enserrant
les paturages de la rive serbe.

Sur la berge 1l y a des cabanes de pé-
cheurs et Dieu merci, un cabaret avec des
tables sous les treilles. J'y bois la piquette
aigre du pays. Tout le village sent le

oisson. Un gros esturgeon 5éfile tout
uisant, porté par deux hommes. Des
sterlets bondissants dans un tonneau
m'éclaboussent et une fille noircie de
soleil chante en éventant le réchaud ol
grille mon déjeuner, des poissons incon

selle

57

8000000000008 100000000SR00NNERIRRRIES,

nus. La chaleur, le poudroiement blanc
et le vin vous endorment.

Dans Turnu Severin tout proche, la
Grand'Rue de boutiques, de banques, de
cafés est déserte. Seuls quelclu_es‘autobus

et des flacres cuisent au soleil, Je pars
a la recherche d'un changeur pour les
« leis » nécessaires jusqu'a la frontiere
serbe.

Mais la route maintenant va suivre la
vallée du Danube sous les saules, et il y a
un peu de fraicheur au long du fleuve
ott les grands remorgueurs luttent contre
le courant.

Montagnes aux pentes douces, hétels,
Restaurations allemandes d'Orsova a |'an-
cienne frontiére, on se croirait sur le
Rhin et 1'Express-Orient gronde sur le
remblai dans des reflets de glaces.

Mais il y a, dans l'ile d’Adah Kaleh,
les bastions de la forteresse turque, une
mosquée et des minarets.

Aprés Orsova, le Danube, rétréci
entre de hautes montagnes, s'est creusé
passage, des Portes de Fer dans des
gorges ol un ministre hongrois a fait

tailler en plein roc la fameuse route
Szecheny.

Mais c¢'était en 1834 ! je doute qu'elle
ait été réparée depuis... Les roues de la
moto s'enfoncent dans la poussiere de
craie, souléve des vagues de poudre que
'on sent heurter les bottes. Et il y a
120 kilométres, mais qui valent la peine !
Tantét c'est un couloir étroit de 200 métres
ot le fleuve bouillonne entre les falaises
verticales. La route y est une longue
galerie - vofitée, Plus loin ce sont des
amphithéitres de montagnes ot le Danube
s'étale comme un lac sans issue.

Puis vient Kazan (le chaudron), ol
l'eau bout écumeuse, un défilé creusé
de cavernes ot ln route est une étroite
corniche. Je me suis arrété a la sortie du
couloir, |2 ot l'on voit encore, dans la
paroi rocheuse de la rive droite, des trous
carrés, régulitrement espacés. Ce sont
les entailles qu'y ont faites les Romains,
pour les madriers supportant le planche-
de la voie Trajane.

L'empereur y passa, allant conquérir
1'Orient et derriére lui suivit la civilisa-
tion romaine. Sculptée sur un rocher, on
distingue encore l'aigle de Rome et des
inscriptions 2 demi effacées,

'est un soulagement de sortir de
I'ombre du Chaudron, de voir dans la
vallée élargie, les prés, les foréts, de croi-
ser les patrouilles de garde frontiéres,
Et sur la rive serbe, voici enfin un village
et des chalands ot les wagonnets aériens
déversent leur charge de minerai, Sur la
rive roumaine, il y a quelques exploita-
tions de houille et les corons administra-
tifs en briques noircies contrastent avec
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les huttes de branchages accrochées aux
gentcs oii vivent des paysans misérables.
erchées sur des rocs, on voit de temps
a autre les tours démantelées de forte-
resses turques.

Un coucher de soleil cuivre le fleuve, la
lumiére baisse. Au grand wvillage de
Moldova je m'arréte a I'auberge d'un

NMoeT® REVUE

le chef gabelou serbe comprend [l'alle-
mand, j'ai le plaisir de lui dire ce que je
pense des procédés douaniers de son
ys; en 1924, ?'avait été les mémes
istoires de taxes fantaisistes.
Weisskirchen est une ville proprette
de colons allemands, aux maisons
blanches et villageoises §un déjeuner de

Toute 'histoire des Habshourg remonte au cerveau a la vision de la
splendide abbaye de Melk en Autriche.

colon allemand. Et toute la soirde c'est
un défilé de gendarmes, de douaniers
qui viennent demander mes papiers et
je comprends maintenant 1'étonnement
de mon héte quand je lui disais que j'allais
. Weisskirchen : « Mais c’est en Serbie !
maintenant, comment pourrez-vous pas-

ser 2 »
9 Juillet

Encore une trentaine de kilométres
dans la vallée du Danube, et 1 ot com-
mence la grande plaine de ['ancienne
Hongrie, la route Szechene se' perd dans
les ruines de Bazias-gare, port d'embar-
quement détruit pendant la guerre. Une

ste méne au village frontitre ofi un
onctionnaire roumain extrémement com-
plaisant facilite non seulement la sortie
de son territoire, mais méme l'entrée
en Yougoslavie, oli les garde-frontitres
ont l'air bien embarrassés pour savoir
ce ?u'zls doivent faire de moi.

Il en décide enfin un & grimper sur
le porte-bagages comme escorte, la
« route » est un tracé d'orniéres a travers
champs et les débuts en moto de mon
ouanier n'ont pas dit le convertir & ce
sport |

Je I'entends derriére qui geint dens les
cahots et grogne, en serbe, heureusement.
Mon pneu proteste aussi et s'aplatit.
Réparons fendant que |'autre s'impatiente.
Pour le calmer, je lui fais pomper le pneu
bien dur. Au bureau des douanes de
Weisskirchen, aprés de longs palabres
on me réclame pour visa mon tryptique,
escorté une soixantaine de dinars. Comme

goulash bien pimentée, avec son antidote,
I'excellent vin rouge de Vercsez remet
e_bonne humeur

Belgrade | Les retards possibles dans la
double traversée du Danube sont & con-
sidérer. Allons | Plein Nord, vers la
Hongrie ! r

Dés la sortie de Weisskirchen, c'est
bien la pire fondriére rencontrée de tout
le voyage | dans cette céte embouteillée
par les charrettes du marché. S'il pleuvait !
quel bel embourbement! Et c'est la
méme piste défoncée jusqu'a Vercsez,
tres belle ville de population allemande.
La, surprise | Je trouve une grand'route
magnifique au dur macadam grisétre,
a chaussée de Temesvar, et de joie je
file & plein gaz. A une quinzaine de kilo-
metres de Vercsez, dans un virage brusque,
j'entends des hurlements derritre moi
et je freine brusquement devant une
arriére en travers ﬂe la route. De jeunes
soldats serbes en uniformes vert accourent
en avant en criant et brandissant leurs
fusils. J'ai dépassé sans le voir le poste
yougo-slave, ¢

Je crie de mon mieux : « Fransuzki !
assport » et veux leur montrer le visa et
le tryptique, mais les jeunqs brutes con-
tinuent & me secouer en hurlant. ['évite
de justesse un passage & tabac en régle en
criant: & Fransuzki lﬁspublic » et quand
ils sont un peu calmés, j’en persuade un
de monter derriére pour me conduire
au bureau le plus proche, ce qu'il finit
fu}r faire, non sans emmener son gros
lingot qu'il charge devant moi ! et nous
filons par un mauvais chemin, de terre
jusqu'a une gare de chemin de fer.

Elle est déserte, la double voie est
complétement cachée par les herbes

Le chef de poste survient enfin, épluche
onguement passeport et tryptique, un
train de voyageurs arrive complétement
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Comme on se croirait en Bretagne! un intérieur roumain & Moldova.

La question se pose : filer sur Belgrade
a une centaine de kilométres, ou remon-
ter directement sur Budapest ? Je ne
dispose plus que des sept jours. La baro-
métre beisse,cies routes des environs sont
des cloaques dés qu'il pleut. Et je connais

V]de: Effet heureux 'de Ces fantiéres!
Il fait bon s'assecir & la terrasse du
café chic, parmi les flirts de cing heures.
ais fuyons Temesvar et toutes ses
tentations qui font tomber la moyenne.

R. Sext,
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NOS ORGANISATIONS

Les engagés

A I'heure ou nous écrivons ces lignes, le
départ des premiéres étapes a élé donné el
{’éprenve se poursuil acharnée enfre les marques
el les groupes de marque. L'A. M. C. F.
apporfe ¢ Moto Revue un concours dévoué
et éclaird :

Molos

175 eme. — 1. Gergaud (Royal Moto I) ;
3. Begnez iSansSou’Pap I) ;4. Baudard (Sans
Sou Pap 11) ; 5. Poutrait (Sans Sou Pap III);
8. Perrin 3ﬂochcster 3 2. Hemmet (Roya
Moto) ; 6. Sterny (San Sou Pap IV) ; 7.
Chéret (San Sou Pap V); '20. Renaudeau
(Scylla). !

250 cme. — 15. Jacob (Indépend.) ; 16.
Dubols (New Motorcyele I); 17. Daniel (New
Motocycle II) ; 18, Batifort (Cl. Delage) ;
19, Hubert (Utilia) ; 21. Davoust (Indépend.);
22, Roudadoux (Dé Dé) ; 23. Druz (Luciler);
24, Cornélis (Rochester II); 25. Bourgoein
(Gnome-Rhone I); 26. Lézin (Gunome-
Rhéne II) ; 27. X... (Austral I); 28. Flahaut
(Austral II) ; 29, Padros (Indépend.).

850 eme. — 36, Labourdette (Dollar I) ;
35, Clech (Dollar IT) ; 37, Virgo (Sarvléa I) ;
39, Péron (New Motorcycle 11T) ;3 40. Robert
(Jean Thomann) ; 41. Prévost (Indépend.) ;
38. Turewicz (Saroléa II) ; 42, Bignon (Soyer
I) ; 44. Carré (F. N. I) ; 45. Court (Propul-
cycle) ; 46. R, Sexé (Gillet-Herstal 1) ; 47,
Andrienx (Gillet-Herstul II}; 48. Doyen
(Terrol) ; 43. Guyot (Soyer I1I); 49. Huguet
(Clément-Gladiator).

500 eme. — 55. William (Monet et Goyon) .
56. Debaisieux (New Motoreyele IV) 3 57;
Lerefait (Indépend.) ; G2, Méaulle (Indépend.);
63. Maas (F. N. II) ; 58. Naas (Gnome-,
Rhone I11) ; 59. Bernard (Gnome-Rhone IV) 3
60. Mare (Gnome-Rhone V) ; 64. Birihe
Sardola III); 61. Berrenger (Gnome-Rhéne

I) ; 66. Dumoulin (Gillet-Herstal 111} ; 67.
X... (Gillet-Herstal 1V) ; 65. Aérpla (Saroléa
I1V); 68. Boura (Koehler Escollier).

Sidecars

M 600 eme. — 70. Delaunay (Saroléa) ; 71.
Pinney (Triumph); 72. Wastiaux (Gillet-
Herstal).

Tricyclecars

750 "eme. — 75. Roten (Monotrace I)
76. Beltramolli (Monotrace II).

Voitures

1.500 ecme. — 77. Lauren¢on (S.C.A.P.L) ;
78. Guibert (5. C. A, P, II).

.

Les Coupes
La Coupe blene

Bégnez-Baudard (San Sou Pap I); Dubois-
Daniel (New Motoreycle ; Perrin-Cornélis
(Rochester) ; Bourgoin-Lézin (Gnome-Rhone);
X...-X... (Austral) ; Gergaud-Hemet (Royai
Moto) ; Sterny-Chéret (San Sou Pap II).

La Coupe rouge

Labourdette-Clech (Dollar) ; Virgo-Ture-
wicz (Saroléa I) ; Laurencon (S. . C.
A. P.) ; Bignon-Guyot (Soyer) ; Carré-Mass
F. N.) ; Dumoulin-Doyen (Gillet Herstal 1) ;
éron-Debaisieux (New Motoreycle) ; Naas-
Bernard (Gnome-Ehone I) ; Marc-Berrenger

T  Les 6 jours dhiver
= du 17 au 22 Janvier 1928.

Drﬂmh; sous les riglements genéraux de I'A. C., F, et de I'U, M. F. el soms |
contrble sportif de A, C. L F. et de 'A. M, C, F,

iGnome-Rhéne II) ; Biribi-Aerolas (Saroléa
II) ; Sexé-Andrieu (Gillet Herstal II) ;
Rolin-Beltramonti (Monotrace).

Individuels
Batifort (Ch. Delage) ; Hubert (Utilia) ;
Renaudeaun (Scylla) ; Roudadoux (Dé Dé) ;
Druz (Lunirer} 3+ Robert (J. Thomann) ;
Court (Propuleycle) ; Doyen (Terrot) ;
William (Monet Goyon) ; Delaunay (Saroléa) ;
Pinney (Triumphg ; Boura (IXcchler Escoffier);

Huguet (Clément Gladiator) .
Indépendants
250 cme., — Jacoh. Davoust. Padros.

350 cme. — Prévost.
500 cme. —- Lerefait, Meaulle.

Ils me sont pas partis

Au départ de la premiére étape, notons
I'absence de Roudadoux (sur Dé dé), du ne 27
(sur Austral), de Carré (. N.), de Marc
(Gnome et Rhone), d'Aéloras (Saroléa),
du 67 (sur Gillet-Herstal), pour des raisons
diverses,

Versailles, au coin de la rue de la Paroisse :
c'es! Id que se fera, dimanche, l'arrivée des
Sixz Jours : ailons applaudir nos rescapds !

Le pesage

C'est done lundi 16. qu’a eu leu, a
la porte des Ternes, aux Atahlissements
le pesage des « Six Jours d'Hiver». Le ciel
ne nous avait pas gratifié d’un temps mer-
veilleux, mais cependant le soleil trés curieux,
voulut consldérer un peu notre épreuve qu'il
dot juger bien intéressante puisqu’il consentit
2 briller chaudement jusqu®a la cléture du
poingonnage avant de lalsser la place aux
ondées traditionnelles qui accompagnent
toujours un =« Six Jours d'Hiver: qui se
respecte,

A 9 heures, le coborte des petites cylin- 4

drées a fait son apparition. 1.’exactitude jut
de régle, mals notons, en passant, que le
pesage des Six Jours 1928 restera un exemple
de régularité et de précision pour toutes les
épreuves 4 venir. L’ordre n’a cessé de régner
malgré la cohue des coureurs, constructeurs
et... curieux : mnos félicitations &4 tous,

Le n° 1 fut le premier, et c’est normal.
Ce fut Naas, sur sa Gnime qui clétura la
réunionlaprés quelques difficultés sur un 180
degrés trés passionnant et trés discuté.

Les étoiles, colombes, croix de Malte,
tréfle, ou matricule [sont apposées au
choix du poingonneur Impitoyable sur
chacune des machines et avec un rigorisme
de monastére : aucune faveur — il faat y

asser sans pitié, puis I'exécution de toutes
es formalités fastidieuses traditionnelles.
On rit et on semble ensuite trés satisfait de
cette sévérité : ont été fixés entre 9 heures
et midi 49 coureurs, on attend encore les
4 Gillet-Herstal qui viennent de téléphoner
leur arrivée, A midi 45 tout est fini les Gillet
ayant fait leur visite, c’est un record de
vitesse et d’exactitude. Rendez-vous est
donné' & chacun des coureurs pour le départ
le lendemain matin 4 Bezons, Le plombage
n'a existé que de nom puisqu'aucun plomb
n'a été nécessaire, mais que i'accessibilité
actuelle des machines a permis aux officiels
de « poingonner» les organes de toutes les
machines.

Remercions du concours prété pour les
monotones) mais nécessaires formalités, les
toujours plus ardents dirigeants de I'A M.C.F.
(voicl un eclub bien actif, qui mérite que nos
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solitaires de l'auto et de la voiturelte en
fasse partie rapidement!) MM. Cusquel,
Goupy, Mauve, Gauthier et Fontan qui se
dépenserent selon leur excellente habitude,

Echos du pesage

Nolre prochain numéro publiera quelques
croquis du pesage : ta mise sous presse nous
inlerdisant tout comp’ément aujourd'hui.

Labourdelte, parafit-il, veut s’appeler le
Marcel Berthet de la motoeyclette : il est
venu sous la pluie et an pesage sur sa Dollar
et en souliers vernis : serait-ce que la Dollar
autorise le port du smoking ? Nous inclinons
f1 le penser, aucune tache sur les souliers de
notre nouvel arpitre des élégances motocy-
clistes : n'est-ce pas aussi une référence pour
Wuillotte et Villemin qui équipaient en moto
d'hiver Labourdette ? %

Plusienrs motos doivent étre trés poussées
si I'on en juge par les briques que 1'on est
ohligé de placer devant la roue avant de
quclcéucs machines dont la béquille, pas assez
rejetée ne peut maintenir la machine qui
se sauve d’elle-méme. N'est-ce pas umne
solution de la molo de course ?

Les fabriquants d’éclairage sont la ; nous
voyons au premier rang, 1’équipe compacte
des Maglum, M, Courtaud en téte, C’est gu’une
quantité trés « imposante» de coureurs ont
adopté les Maglum modie, luxe et tous genres
sur leurs machines, Ne dit-on pas qu'un
Tabriquant qui refusa sa participation au
concours d'éclairage vint inspecter les éclai-
rages, prétendant [qu'on avait oublié a
notre pesage de poingonner le verre des
ampoules ?..

Une nouvelle bougie, au nom terriblement
combatif, In « Carpentier» Eu'étcnd ctre la
plus solide, la plus réguliére et la plus séricuse
des bougies des Six Jours. Et ce qui est Ie
plus agréable c’est qu'effectivement la bougie
Carpentier, essayée avec henucnu&de scep-
ticisme par un des congurrents, William, a
conquis immédiatement ses suffrages. La
maison du « Progrés industriel» qui fabrique
la bougie Carpentier nous autorise i dire que
tous les motocyclistes, qui en feront la
demande 124, rue de Paris, Saint-Denis;
recevront immédiatement un jeu de deux
curettes gratuites pour nettoyer leur hougie.
Mais, au fait, la bougie Carpentier n’est pas
nouvelle pulsqu’elle existe depuis 25 ans et
qu’elle est une des rares marques strictement
francaises de bougies pour motos,

Bernard fait des adeptes si nous en jugeons
par plusieurs guidons Gazda remarqués au
pesage. Et dire que celte saison 1928 verra
une floraison imprévue du guidon souple!

Le 61, sur sa Gnome, veut rivaliser avec
Labourdette & \en juger par les : Monsieur,
courtois qu’il décerne a tous et... toutes au
pesage. Liécidément, Becq de [|‘ouguiéres
et Pétrone font leur apparition dans la moto.

La mascotte des «Six Jours» c’est un
affreux toutou tout en caoutchouc qul
surplombe le guidon du charmant as belge
dénommé 1¥iribi.

Mais le plus beau du tableau, c’est 1a défaite
imprévue et incontestable des Maglum,
Auteroche. Marchal et consorts. Le 41 n'a-t-il
pas tranché la question de 1'éclairage d'une
fagon imprévue et originale ? Son tableau
de bord est surmonté de deux hougies!!!
pas de grillage 4 craindre d'autant que ce
sont des Gilardoni !

Les voltures aussi sont la impeccables
comme il se doit en un lieu aussl solennel.
Les chéssis des S. C. a. P. sont poingonnés,
malgré les cris de leur conducteur respeetif :
au fond, n'ont-ils pas raison ces « hougres»
gui prétendent que le temrps leur est trop

{
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limité pour changer leur chiissis en cours de
route ? Ah! I’administration partout!
Utilia est une machine qui porte bien son
nom, car tout a été prévu pour 1'utilitarisme
a outrance : le conducteur n'a-t-il pas résolu
élégamment la question de l'avertisseur en
le combinant aveec son frein. Lorsqu'il
rentre en trombe au pesage, un énergique
coup de frein suffit 4 produit un grinecen ent

formidable qui lui permet de circuler allé-
grement entre les groupes compacts.

La Médaille d’'or Moto Revue
La Médﬂi“_e d'argent Moto Revue

Moto eruuz a d.écidé la création d'une
médaille d'or et d'une médaille d'argent

La médaille d'or 1928

au coureur motocycliste ou sidecariste
ayant totalisé la meilleure place dans
toutes les épreuves francaises du calendrier
sportif pendant l'année 1928,

La médaille d'argent 1928

au coureur motocycliste ou sidecariste,
venant en seconde place dans les condi-
tions ci-dessus.

En conséquence, chacun des concurrents
est invité, aprés chaque épreuve, a se
rendre compte des places qu'il a oktenues
en vue de ces médailles.

Le classement général sera opéré le

31 décembre 1928.

La magnéto France au Concours
d’Eclairage motocycliste

Notre concours a pernis aux magnétos
France de faire de brillants débuts en matiére
d'éclairage,

Celles-cl, qui équipent en allumage 80 %
des marques francaises de n.otocvelettes,
ne pouvaient se désintéresser de la partie
éclairage, Les magnétos France se sont
attachées tout d'abord 4 réaliser un appareil
combiné donnant allumrage et éelairage avee
une seule commande — simplifiant ainsi le
montage - a limiter le poids ennemi (la
partie éclairage ne pése que 2 kg 500), enfin

donner cet accessoire indispensable a tout
motocyeliste 4 un prix abordable. Celui-ei
ne dépassera pas le prix d’un bon appareil
acélyléne. C'est assez dire le suceés qui attend
cette nouveauté,

Plusieurs constructeurs, et non des
moindres, envisagent de le monter en série
car la préparation pour le concours a été
nulle et la pulssance des appareils qui seront
livrés sera de beaucoup supérieure a ceux du
concours
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Voici la 350 Cl. Delage que mnotre collaborateur Maxend a désignée
pour un prochain essat.

Aprés le concours d'éclairage

L’Alterno-Moto des phares Auteroche
(licence Duten) s'est engagé au concours
d’éclairage avee le méme appareil dans les
3 catégories. L'alternateur nu pesant 6 k. 300,
le constructeur a été obligé, pour étre amis &
lutter contre les appareils de cette catégorie,
de parfaire le poids aveec une pile formidable,
unicqquement destinée i alimenter le fen d'arrét.
glnlmié cclzl,ti(l lje:lnportn la place de premier

ans la 2¢ catégorie.

S'¢tant présenté avec des appareils et des
phares de série de 210 m/m, et aussi des
ampoules de série, I’Alterno-Moto aurait sans
doule pu faire une démonstration plus écla-
tante, s’il avait voulu établir pour ce seul
concours un uappareil hors série, d'un prix
disproportionne et ne correspondani pas a un
emplol pratique, Mais, désireux de montrer
ce (i]u'uu peut tirer d’un appareil réalisé
spécialement, I'Allerno-Moto Auteroche Duten
serait beureux qu'une compuraison soit
établie en catégorie 15 a 25 kilos avec I'appa-
refl qu'il tient prét pour se mesurer avec tel
de ses concurrents qui voudra relever ce défi.

Le M, C, de la Seine veut grandir

Le 11, eul lieu le banquet du M. C. de la
Seine, a Charentonneau. L'Aufo et L'Echo
des Sporls cotoyaient amicalement Molo

. Revne et représentaient la pgrande presse
sportive. M. Henry Paté ne pit, au dernier
moment, atteindre Charentonneau malis

I'effort que noire ancien sous-secrétaire

d'Etat apporte & nos Société motocyclistes
a cependant 1etenu attention générale,
Il apparait que le programme de Molo Revue,
plein d’activité, veut-étre celui du M. C, Seine,
si I'cn en croit les applaudissements des 100
convives & I'exposé fait par notre secrétaire.
Un bal, des chansons vinrenl clore au petit
jour, la joyeuse réunion du groupement gui
est prét a confondre ses efforts et celul de
ses 6 sections avee le M. C. Saini-Denis,
celui de Versailles, celui de Saint-Cloud et
les Pélican et Hoyal M. C. de Paris en vue
d’interclubs pendant la saison. Remarqué
en outre les [réres Malterre, Druz, Marcillac
nos confréres Maurice Henry, Saladin et
d’autres.
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Le refroidissement par 1'air ambiant
a été employé dés le début des motocycles
et la encore cette véritable merveille
qui s'appela le moteur de Dion-Bouton
et a laquelle nous devons tant, montra
la route. Et depuis, le refroidissement
par air est resté le refroidissement uni-
versel ou presque de nos moteurs. L'on
améme tenté, tant 1] est simple d'yrecourir

gignalons
entre autres la voiturette Léon Bollée,
la voiturette. Darracq 5 chevaux, la voi-
turette Decauville et quelques autres
véhicules dont nous avons outLlié le nom
et qui ne donnérent que des résultats peu
encourageants, Nous avons bien connu
la voiturette Decauville et, mon Dieu !
il est quand méme assez remarquable
que ce petit vis-a-vis, a moteur de 3 CV,
sans suspension arriére, ait pu trainer
3 et méme 4 personnes, bien lentement
il est vrai. Le moteur était un deux
cylindres céte & céte. Par contre, de temps
a autre, on tentait d'employer sur des
motos des moteurs a refroidissement par
eau. Les motocyclistes de 1'dge héroique
se rappellent non seulement Tes culasses
4 eau de certains tricycles, mais aussi
les motos Iris, joli nom et pour le temps
jolies machines, la Pnil[nr(f, la Bruneau
et aussi le microscopique moteur Herdtlé-
Bruneau, dont le régime dépassait 3.000
tours, la Humber, la Green Precision,
la T.AM., la Williamson, la Viratelle.
Aujourd’hui le refroidissement par eau
se rencontre encore sur la Scott et sur la
quatre cylindres Garabello. Mais, méme
en tenant compte de ces exceptions,
on peut dire que le refroidissement par
|'air ambiant s'est montré suffisant pour
les moteurs, méme ceux & rendement
élevé. 11 y a plus, on constate pour les
moteurs d'aviation une tendance trés
nette a substituer aux moteurs  cylindres
la ligne en V ou en W, refroidis par 1'eau,
des moteurs en étoile & refroidissement
ar air. Certains types de Salmson,
a Gnome-Rhéne, Jupiter, le Wright
Whirlwind _ (tourbillon) e sont des
exemples célébres, surtout ce dernier
qui a deux fois traversé I'Atlantique. Le
moteur & air est particuliérement intéres-
sant. Le moteur a air non seulement est
plus léger, mais il supprime une cause de
pannes assez fréquentes, moins peut-étre
cependant que celles résultant de rup-
ture des tuyauteries d'essence et d'huile.
L’emploi de moteurs d'aviation & refroi-
dissement par air, ou plus exactement
par l'air ambiant nous acheminera peut-
étre & des moteurs de voiture du méme
type. Il est bien regrettable en particulier
gue la voiturette Bufseld 10 CV, en
étoile & 5 cylindres n'ait pas été livrée

Le refroidissement par [air

Cette question fut 1'une des plus étudiées dés le début
des moteurs. L'étude suivante est un véritable
historique du refroidissement.
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Le moteur Wright

Whirlwind 200 CV

de Lindbergh de la

traversée de 1'At-

lantique était a re-

froidissement par
air.

au public. Il se peut fort
bien que les premiers types
parus en 1919 n'ait pas été
absolument satisfaisants et
encore NOUS n'en Savons
rien, mais 1l y avait la une
conception tres originale et
des plus remarquables.

Pourquoi le refroidissement par air
n'était' pas satisfaisant au début?

Au début de la moto, on ne peut dire
que le refroidissement par air fut vrai-
ment satisfaisant. Beaucoup d'entre nous
ont connu les moteurs qui chauffaient
malgré des régimes assez peu rapides
(2.000 et rarement 2.500 tours-minute),
et des taux de compression assez réduits.
Ajoutons ici que ces motos étaient plus
légeres que celles d'aujourd’hui et les
vitesses bien inférieures. Malgré le faible
rendement des moteurs, ils chauffaient
dés qu'une c6te était un peu longue et
un"grand nombre de moteurs n'auraient

b

Coupe d'un cylindre du moteur

Wright ;les ailettes sont tournées dans

la masse et sont en aluminium, le

piston fonctionne dans une chemise
en acier.
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pas pu effectuer un trajet un peu accidenté
comme Paris-Versailles sans quelques
arréts. Cette expression de « chauffer »
n'est d'ailleurs pas absolument exacte,
bien que par suite de la faible dimension
de la tubulure d'échappement, de |'éva-
cuation défectueuse des gaz briilés, de
la surface insuffisante des ailettes, la
température de fonctionnement était plus
élevée que sur les moteurs actuels ; mais
la cause réelle de la perte de puissance
et méme de l'arrét du moteur c'était
surtout la distorsion, la - déformation
des organes du moteur. Un métal qu'on
chauffe se dilate, augmente de volume
sous l'influence de la chaleur et cela d'une
maniére proportionnelle a la température
a laquelle 1l est porté. Prenons un cylindre.
Si nous le mettons dans un four on il
sera porté a une température uniforme,
il s'allongera et s'élargira, mais restera
parfaitement cylindrique. Si, an contraire,
nous le plagons sur des charbons qui n'en
chaufferont qu'une partie, nous consta-
terons que cette partie se dilatera et for-
mera une sorte de poche (cela ne sera
naturellement pas assez accusé pour étre
constaté a l'eeil nu, mais sera facilement
décelé au moyen d'appareils de mesure).
Done un corps métallique dont la tempé-
rature n'est pas uniforme se dilate inéga-
lement et se déforme. Un cylindre
inégalement, chauffé s'ovalise. Si donc
nous voulons qu'un cylindre et sa culasse,
sous l'influence de la chaleur interne
développée par la combustion des gaz,
ne se déforment pas, il faut qu'en tous les
points la chaleur soit uniforme. Et ce
probléme est beaucoup plus compliqué
que |'abaissement de ﬁ.\ température de
fonctionnement & une valeur raisonnable.
En augmentant la surface des ailettes,
il est aisé de refroidir suffisamment un
moteur, mais il est beaucoup plus délicat
d'éviter la présence de parties plus chaudes
les unes que les autres. Cest cette dis-
torsion qui cause tous les ennuis. Le
cylindre prend une forme ovale, se dilate
plus en haut qu'en bas. Entre les parties
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chaudes et les parties froides de la culasse,
il se produit un travail interne du métal
et des félures peuvent en résulter.
Pourquoi le cylindre, si on ne prend pas
certaines précautions, chauffe-t-il iné-
galement ? Nous avons d'un c6té une
admission de gaz & température basse.
L'air qui passe par le carburateur est
encore refroidi' par |'évaporation de
'essence. Les alentours de la soupape
d’admission sont donc & une température

peu élevée. Par contre la soupape d'échap-
pement laisse sortir des gaz a une tem-
pérature trés élevée, souvent prés de
mille degrés et la soupape elle-méme
peut atteindre 4 a 500 degrés. Les alen-
tours de la soupape d'échappement
seront donc trés chauds. Si les soupapes
sont voisines, on peut simaginer les
déformations qui en résultent et nousavons
souvent sur d'anciens moteurs constaté
des félures, et méme sur des moteurs a
refroidissement par eau, dont la chapelle
des soupapes était inégalement refroidie.
Car ce serait une erreur de croire que les
moteurs & refroidissement par eau solent
exempts de distorsion. Une autre cause
d'échauffement inégal c'est que 'avant
du cylindre et de la culasse sont exposés
au courant d'air frais alors que la partie
arriére est masquée et mal refroidie.
Certes plus la température de fonc-
tionnement est élevée et plus les inégalités
de dilatation deviennent sensibles et a
cet égard on peut dire qu'un moteur
chauffe, mais I'arrét du moteur se produit
bien avant que l'huile brile. Il résulte
de diverses causes : 12 Coincement du
piston dans le cylindre ovalisé ; 2° fuites
entre le piston et le cylindre par suite de
I'ovalisation de celui-ci ; 3° fuites par suite
de l'ovalisation des siéges de soupape.
On constate, en effet, qu'un moteur qui
chauffe n'a presque plus de compression,
celle-ci réapparaissant quand il est refroidi,
A ce propos signalons qu’au début une
pitce métallique qui s'est dilatée, ne
reprend pas, lorsqu'elle s'est refroidie,
ses dimensions primitives, mais conserve
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des cotes un peu plus fortes. St on la
chauffe & nouveau, elle atteindra, pour
une méme température que la premicre
fots, des dimensions plus grandes. A partir
d'un certain temps le maximum est atteint
et les dimensions, & température données,
ne changent plus. Si au début on laisse
un moteur atteindre une température
excessive, il en résulte des déformations
qui subsistent aprés coup. Donc, ménagez
votre moteur au début aussi bien pour

Le moteur
Bradshaw a re-
froidissement
Par huile:seules
les culasses
sont garnies
d'ailettes pour
8tre refroidies
par air. Cer-
tains amateurs
sont allés, avec
un succeés rela-
tif, monter de
tels moteurs
sur de légers
avions.

cette raison que pour le rodage des diverses
pitces.

Le prokléme du refroidissement et
les moteurs d’avion

Le probléme est donc double : 1] faut :
1° limiter la température de fonction-
nement, c'est-a~dire évacuer dans |'atmo-
spheére 'excédent de chaleur ; 2° main-
tenir aussi _égale que possible la
température du moteur. Un moteur dont
le cylindre, la culasse, le piston seraient
en tous leurs points a la méme tempé-
rature, pourrait sans danger étre em-
ployé & une température trés élevée,
ce qui éviterait de gaspiller une aussi

Une bonne disposition
des cylindres pour assu-
rer un bon refroidisse-
ment, leur inclinaison
permet entre autres un
meilleur refroidissement
de la culasse qui est d'une
seule piece pour les deux
cylindres sans toutefois
communiquer entre elles;
le moteur ci-contre a &té
seulement expérimenté
en Angleterre.

grande quantité de chaleur et par consé-
quent d'énergie. Nous serions, bien
entendu arrétés dans cette voie par |'huile
de graissage qui perd ses qualités avec
|'accroissement de température et finirait
par briler. Pour les moteurs a haute
température de fonctionnement on
préfére T'huile de ricin malgré quelques
inconvénients (gommage du moteur a
froid, mauvaise odeur, prix élevé). Elle
a par contre |'avantage de ne briler qu'a
une température plus élevée, d'étre meil-
leure conductrice de la chaleur, de
conserver sa viscosité malgré la chaleur,
de mieux adhérer aux parois, de n'étre
gue trés faiblement diluée par I'essence,
‘entrainer moins de matiéres organigues.
Mais pour les moteurs de série & compres-
sion et & régime moyens qui n'atteignent
pas de hautes températures, lhuile

_minérale convient mieux. C'est surtout

en course que |'emploi du ricin est justifié.
A I'huile de ricin pure il y a lieu de préférer
des huiles & base de ricin spécialement
traitées. Mais encore une fois les avan-
tages du ricin ne sont apparents que pour
des moteurs & trés haute température
de fonctionnement, c'est-a-dire trés rares
pour autant qu'il s'agit de modéles de
série.

Le moteur d’aviation par air a mis les
ingénieurs en présence de difficultés
beaucoup plus grandes que les moteurs
de motos. Tout d'abord, les masses
azeuses auxquelles on a affaire sont
geaucoup plus grandes que pour ces der
niers., Si nous prenons le Wright 'Whirl-
wind qui est un moteur a moyenne
puissance (200 CV), & 9 cylindres en
étoile d'un alésage de 114 et d'une course
de 140, nous trouvons une cylindrée totale
de 13 litres soit prés'de 1.550 e¢me. par
cylindre. La compression est de 5 a
Le Jupiter a une cylindrée plus forte
(146 % 190) et 9 cylindres. Salmson
construit toute une game de moteurs
depuis 12 CV a 460 CV, ce dernier a
18 cylindres. Le 230 CV est comparable
au Wright comme poids, puissance et
consommation. Chez Lorraine-Dietrich
il v a un 250 CV et un 450 CV. On
connait aussi toute la collection des
moteurs Anzani.

(A suivre)

J. MELLIER.

Un moteur nouveau
) Le moleur 71:2 je vous propose se com-

pose essenliellement d'un cylindre’ muni
* de (lourillons sur son axe (ransversal.
Dans ce cylindre se lrouven! deux pistons
munis de ga'els r]u:‘ roulent sur un chemin de
came de forme elliptique. La chambre d'explo-
sion, constitude par la partie centrale du cylindre
el les deux pistons, varie done quatre fois par
four, C'est ce qui perme! d'obtenir le cycle d
r{uatre temps pour une révolution du cylindre.
In distributeur conslitué par deux surfaces
ajustées I'une sur I'aulre el percées de lumidres
convenablement disposées, permel I'admission

.des gaz frais el I'évacuation des gaz bralés.

Chaque piston donne donc un quart de four
moteur par révolution du cylindre, ce qui fail
pour [es deux pistons un demi four moleur
par lour. Allumage par magnéto placée en
bout de l'arbre. Le courant est transmis ¢ la
bougie par lintermédiaire d’un_distributeur,
Graissage par mélange d*huile d¢ Uessence, el
une canalisation d'arrivée d'huile pour le
distributeur des gaz.

LET T} Fig. 11
Hﬂq!]ﬂl coMPRpIsion
- |

Remarques. — Le profil de la came n’est
pas forcément elliptique. Le cylindre esl
inseril dans une jale qui constitue un volani,
el forme en méme femps, avec deux flasques
appliquées sur la came elliplique, un carter
prolecteur pour les galels.

Si nous comprenons bien votre
R schéma la lumiére doit venir en pré-
sence d’autres lumiéres portées par un
lateau fixe, Bien qu'un tel moteur puisse
amctionner surtout en modéle réduit, voici,
autant qu'on en peut juger A premiiére
vue, les difficultés qui se présenteraient :
19 usure des galets qui tournant trés vite,
sont soumis & de gros efforts ; 2¢ poids du
chemin de roulement qui devrait étre double
¢'est-i-dire 8tre une rainure dans laquelle
se déplacerait le galet ; 3¢ difficulté de rendre
étanche le systéme de distribution.

C'est 1la Meére Michel...

Passant hier matin 29 novembre ¢ 9 h, 45
dans Bourg-la-Reine, venant de Paris sur
ma_Gnome. el Rhéne 250 cmc., un chat

horriblement jaune ' (raversa brusquement la
chaussée, heurta la roue avant de ma machine
el grimpa au mur d'une maison, derriére
lequel il disparul, Téle el queue, chule (@ ce

Nos
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L nous arrive guotidiennemen: d'éire
I saisi de demandes de renseignements
divers. Nous rappelons d¢ nos lec-
teurs que, seuss, nos abonnés peuvenl
béndficier de ces renseignements. Tou-
jours joindre une enveloppe
timbrée avec son adresse.
Les demandes d’ordre purement fechni-
que ou juridigue nécessilant des recher-
ches, feront ['objel d’honoraires avec une
base de cinq francs Jnar consultation.
Nos lecteurs comprendront cerlainement
gl!e nous faisons bénd/icier nos abonnés
e conditions exceptionnellement avan-
tageuses et qu’il ne nous est pas possible
de faire peser sur nos services des frais \
généraux de collaboration individuelle
par trop formidables el frep [réquem-
menl répélés.

sujet, un frein de direction, aurail-il pu éviter
le téle & queue, el peut-élre la chute 7); peu
d'avaries @ la machine ; quelques conlusions
el une entorse pour le conducleur.

Avec un agent : le 1.805 du commissarial de
Sceauz, j'ai essayé de frouver le propriéiaire
du chal, mais en vain. Procés-verbal a ¢été
dressé, contre inconnu. Le chat élant un animal
essentiellement domestique, son propriélaire est
n'est-ce pas, lenu de le surveiller el responsable
des dommages qu'il peul occasionner @ aulrui.
Mais la municipalité 1’esi-elle pas respon-
sable également de ces dommages, puisqu’il
s’agil, en I'espéce, d’animal domestique errant
sur la voie publique ?

Je serais heureux que vous me renseigniez
ce sujel, D'aulre part, dans un pays plus policé
que le nblre, je veux parler du Ropaume-Uni,
connailriez-vous la législation en usage dans
le cas que fe viens de vous signaler ? Il me
revient @ la mémoire une anecdole relalive d
un chien « condamné d mort» pour manquement
aux réglements de police relatifs aux animapx
domestiques (condamnation formulée aprés
plusieurs averlissements).

(Abonné 74.270)...

Le propriétaire du chat est respon-
R sable, mais il faut le trouver, et prouver
que c'est bien le chat en question qui
est cause de I'accident. La municipalité
pourrait étre responsable sl un accident sur-
venait du fait d'un chantier non éclairé ou
de choses analogues, mais il n'est pas de son
ressort de garder les chats ni méme les chiens.
Il n'y a méme que contre ceux-ci qu'elle
puisse avoir une action quelconque en en-
voyant a la fourriére les chiens errants, ou
collant une contravention aux propriétaires
des chiens de garde cqui les laissent sortir, ete.
Qu'on puisse obliger le propriétaire d'un
chien enragé a le mettre & mort, qu'on punisse
celul qui’ n’observe pas les réglements de
police, n'implique pas que la municipalité
se considére comme responsable des acei-
dents causés par les animaux.
Un frein de direction ne vous aurait pas
empéché de tomber.
0s veeux de rétablissement.

J, FAUGERAS,

N'alourdissez pas votre piston

Je viens d'acheler une petile Monel-G,

) 92 'V, chalne-courroie d occasion el comme

souvent l'occasion réserve sa pelile surprise,
j'ai la mienne aussi,

Le cylindre de celle machine apant ¢lé
rayé, il a gté réalésé, le piston changé el remonté
« par un marchand de voitures d'enfanis », si
bien que le dil piston pése 130 gr. de plus que
le piston d'origine.

Je vous serais donc bien reconnaissani si
vous pouviez me dire par lelire commenl je
pourrais réégquilibrer mon moleur, j'avais
pensé rapporier .deux pelites masses sur le
volant magnétique, mais l'espace me parail
restreint el préfére atlendre vos conseils.

Ed. TEsSsoN,
Fonlenay-sous-Bois (Seine).

Ne touchez pas au volant magnétique.
(C’est le vilebrequin qm'il faut équili-
brer en forant les contrepoids et en y

Consultations Techniques

ajoutant la moitié de la différence du poids
du nouveau piston et de celui de I'ancien,
c’est-a-dire 65 grammes,

Procédez de la maniére suivante, Démon-
tez votre moteur, ayez deux blocs de bols
assez hauts et sur lesquels vous avez fixé
deux piéces. triangulaires de bois ov deux
lames métalliques. Placez vos blocs au bord
de I'6tabli sur un des cuntrcgoids, 2 une
distance de 1'axe égale o celle de la téte de
bieille, gerccz un petit trou et placez-les axes
sur les deux pléces de bois. Le piston pendant
sur le coté de la table. Le piston sera le plus
lourd, il fera remonter les contrepoids;
accrochez alors dans le petit trou un petit
crochet de fil de fer et a celui-ci un morceau
d’étoffe dans lequel vous mettrez des poids
jusqu'a ce que contrepoids et pistons se
balancent. Pesez alors : 1° les poids, ou les
grains de plomb qui ont été nécessaires pour
rétablir 1'équilibre ; 2¢ le vilebrequin_ étant
placé sur fa table, au moyen d'un peson,
soulevez le piston horizontalement. Vous
aurez ainsi le chilfre représentant le poids
de I'attelage alternatif.

Le premier poids (celui des grains de ijlomb)
dolt étre la moitié, ou légérement plus du
poids de l'attelage alternatif.

Dans votre cas, il faudra naturellement
un poids plus élevé, 130 gr. pour que les
contrepoids et le piston suspendu a Ia bieille
sofent d’aplomb,

Vous allez alors sur les deux contrepolds
percer bien symétriquement trois ou cing
trous. Ces trous seront fraisés, Puis dans
ces trous vous introduirez des masselottes de
plomb que vous riverez, toujours en veillant
a ce quql en ait le méme nombre sur les deux
contrepolds ; vous devrez alors, pour que
piston et contrepolds se balancent, retirer
peu & peu des graius de plomb de la petite
poche. Quand il ne restera plus que 50 ou
60 gramimes le résultat voulu sera atteint.

L'éclairage est a l'ordre du jour

J'ai une ballerie d’accus de 6 volls el je

) voudrais la transformer pour la monler

* sur ma molo, car elle est de (rop grande

dimension. Esl-ce que en supprimant un

élément, celui du milieu, car elle esl de trois
éléments, ¢a pourrail encore aller.

M. Raymond LEBEAU,
mécanicien d la Capelle (Aisne).

En supprimant un élément, vous

R_ réduirez la tension & 4 volls, et vous

devrez prendre des ampoules de

4 volts, L'éclairage sera naturellement
tnoins puissant.
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N'OUBLIEZ PAS

qu au

CONCOURS de PHARES
du
BOIS DE BOULOGNE

LES PHARES

PESNAR

se sont classés

avec équipement MAGLUM
avec ¢quipement MAGLUM

(1¢ Categorie)

e
3 avec équip' Magnéto FRANCE

avec équipement MAGLUM

(2¢ Catégorie)

er
1 avec équipement MAGLUM

(3¢ Catégorie)

donnant, en outre, [’éclairage

L: PLUS PUISSANT
R P TR )

constaté au cours de [’épreuve

21, Rue de Chartres, NEUILLY - Tél. : Neuilly 18-29
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W LA MARQUE o
STYLSMINE
%VIENT DE SORTIR
un

MODELE PARFAIT
Essayez-le

STYLSMINE £ Rue o NICE Panis
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Vactaalils,  SUPPLEMENT
ASINSSE HensueL oe

LENUMERO: 2 FRANCS

m SPECIMEN FRANCO SUR DEMANDE

VOIR PAR AILLEURS LES
- PRIX SPECIAUX POUR -
ABONNEMENT COMPLET

(64 NUMEROS)

VOIR AUSSI LES CONDITIONS
POUR ABONNEMENT COMPLET
A PAIEMENT DIVISE

'4 VERSEMENTS TRIMESTRIELS)

PETITES ANNONCES

POUR 3 SOUS PAR JOUR!!

Avantages réservés aux Abonnés exclusivement

1* Réception des numéros dés la parution avant la mise
en vente dans les kiosques ;

2¢ Réduction sur le prix d’od bénéfice de 34 francs sur
’achat au numeéro ;

3* Montant de 'abonnement intégralement remboursé par
les insertions gratuites de six lignes de Petites Annonces;

4* Réduction de 33 9 4 notre Service « Occasions »;

59 Bénéfice des Assurances 4 Primes réduiles de formules
variées, 4 un taux introuvable ailleurs ;

6* Nos Consultations techniques, juridiques, pratiques,
gratuites ;

7* Nos Conseils et Renseignements gratuits (sur rendez-vous,
le samedi aprés-midi pour Paris) ;

8° Nos Expertises de toute nature (demander conditions) ;

90 Participation 4 nos Concours richement dotés ;

10e — a nos Rallyes divers ;
11¢ —— a nos Sorties collectives ;
12 — a4 nos Causeries et Conférences ;

13¢ Affiliation sans cotisation a L. N. M. avec tous priviléges,
avantages et prérogatives y attachés;

Et une foule d’autres...

Et tous ceux que nous recherchons...

Et nos proiets sent nombreux...

Et nombreux sont ceux a la veille d’aboutir..,

Voyez ci-contre les conditions d’'abonnement & rdgle-

Pour que tons les Lecteurs soient Abonnés

Aucune difficulté ne saurait nous arréter lorsqu’il s’agit
de la satisfaction de nos abonnés et lecteurs.

[Lorsque, dans ce but, nous offrons 4 nos abonnés UN
NUMERO PAR SEMAINE et, en OUTRE, UN NUMERO
EN SUPPLEMENT MENSUEL (Mofo Revue et L'Actua-
lité Aufomobile) dont 'importance de la documentation et
de I'illustration va toujours se surpassant, lorsque nous nous
ingénions & trouver constamment le nenf et I'inédit, I'actuel
et le rétrospectif, nous engageons des frais d’autant plus élevés
que nous vous donnons davantage, sans pour cela élever d'un
sou le prix de vente de notre numéro.

Mais, ces 64 numéros de 'année (52 numéros de Molo Revue
et 12 Suppléments mensuels L'Actualité Automobile) exige
un prix d’abonnement relativement important et colite actuel-
lement, pour la France et les Colonies, 556 francs (prix de
faveur maintenu jusqu’au 31 janvier 1928).

Pour que tous nos lecteurs puissent souscrire un abonne-
ment et profiter ainsi des avantages considérables attachés
a la qualité d’abonné, sans avoir 4 débourser immaédiate-
ment le montant total de I’'abonnement, nous accepterons dés
maintenant la souscription 4 un ABONNEMENT a REGLE-
MENT DIFFERE comportant QUATRE VERSEMENTS
TRIMESTRIELS de 15 francs, soit ensemble 60 francs, la
différence entre le prix de 'abonnement ( 5 francs), couvrant
les frais de timbre et de recouvrement., Les encaissements
seront faits comme suit, Le premier versement de 15 francs sera
joint an bulletin de souscription cl-dessous, par la poste en
mandat ou chéque, ou & notre Calsse; les trois versements
suivants seront encaissés au domicile de I'abonné, sans autre
frais, En cas d’absence au passage de I'encaisseur, il conviendra
de nous adresser 15 francs par premier courrier en y jol-
gnant la fiche laissée par 1'encaisseur. Les dates d’encaissements
trimestriels seront indiquées sur la facture qui sera adressée
dés réception de la souscription.

Ces conditions spéciales ne penvent étre consenties qu'aux
lecteurs habitant la Métropole en raison des difficultés de
recouvrement a I'Extérieur, &

Les lecteurs dans ces conditions, profiteront de tous les
avantages dont jounissent les abonnés,

Pour profiter de ces facilités, il suffit de nous adresser le bulle-

ment fractionné s’'étendant sur 12 mois.

tin d’abonnement ci-dessous aprés 'avoirrempli, daté et signé.

(62 Numéros hebdomadalrés

'BULLETIN de SOUSCRIPTION 2un ABONNEMENT COMPLET de 64 NUMEROS

et 12 Suppléments mensuels)

A REGLEMENT FRACTIONNE EN QUATRE VERSEMENTS

Monsieur le Directeur,

soins & mon domicile sans autres frais.

Dale

Veuillez m’inscrire 4 un abonnement complet de 64 Numéros (52 Numéros hebdomadaires de
Mqto‘Bevue et 12 Suppléments mensuels, 1’Actualité Automobile])‘eau prix de 60 francs, que je
paierai en quatre versements trimestriels de 15 francs chacun.
est joint au présent bulletin de souscription. Les 3 derniers encaissements seront faits par vos

montant du premier versement

Signature :

Nom et Prénoms

Adresse

Profession

Remplir ot détacher le présent Bulletin ot nous I'adresser, & MOTO-REVUE, Service D, 51, Rue Vivienne, PARIS (2°)
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MOTOCYCLISTES !!
POUR LE CHOIX DE VOTRE MOTO

adresses-tous au Spcialiste

J. DETRUCHE

MOTO-SPORT, 119, Fg Saint-Martin - Té. 2 HORD 81-07

Agent des marques 1 HarLzy-Davipson, Hazverre,
Tmzor, Pruceor, Moner et Goyon, Sovem. F.N.,
Rent Girrr, Gnome et Ruone

VENTE x ECHANGE fCOMPTANT x CREDIT
Pldces détachées tontes matos

Stocks A. B, G, -=- REPARATIONS

- PIECES -
«=+ DETACHEES

VELOS & MOTOS

EN STOCK LIVRABLES
— A LETTRE LUE —

10, Rue des Acacias -~ PARIS
-1t-  GALVANI 65-03 s

AT RN R R R R RN R T R RPN R RN RRNOES

= Moto “ARBINET Ané " 4CV, 3Vit. £

avec FOURCHE =
Amortlsseurs

SINNHITH

v

“INDIANISTE.S”

Failes chemiser vos cylindres
. la puissance fiscale de 6 CV. 37“ "-

Envoyez voire moteur a trans-
former en 5 CV. monocylindre. 25“ ".
Nombreuses Références
Demandez notre Catatogue dc pléces détachde
— pour INDIAN —

POINARD 3" Larechelle (14°)

IRNTnnn:

Demandez notice M.R. grais t

- 26, Rue Carnot 26 -
COURBEVOIE (Seina)

Pub. G.&Sweerrs

LES CYLINDRES DE MOTOS. RAYES

sont réparés d'une facon définitive par le

PROCEDE SPECIAL BARIMAR

sans changer ni piston,ni segment. Envoyer
le cylindre et joindre le piston.

Etablissements BARIMAR, 48, Rue d'Alsace -- CLICHY (Seine)

D.S. MALTERRE

Victorieuse dans la Coupe de I'Armistice, les
Six Jours d’Hiver et Paris-Les Pyrénées-Paris

VOUS OFFRE
son TYPE 500 CMC.

k fourche A paralitlogramme avec amortlsseurs ot loa
larges freins & tambour avec mAcholires extensibles sur roues
avant et arrlére :

1° ayec pneus normaux de 700 X 85,
2° em type confort avec les pneus ballons de 700 x 100,

eTson TYPE RACING

avec moteur h culbuteurs & double échappement
(150 kilométres &-. I'heure)

Erabiissements MALTERRE Eréres ang. A.etM.)

18, Rue Biscornet, PARIS (XII®)

Usines a4 Montreull-sous-Bols

DERIVE-CHAINES & [ :

PENNANT

LEoro = IMPEC
— MOTO —

SE CLASSE ;
er AU CONCOURS DECLAIRAGE
= DE MOTO-REVUE
GRACE §A PUISSANCE D’ECLAIRAGE

— et ses dispositifs d'orientations déposés. —

— MOTOCYCLISTES, exigez-le de vatre fournisseur —
TERRADE & C', 63, Route de la Révolte - LEVALLOIS

/

SAHNA —

Fait 10 9, aux lecteurs de
MOTO-REVUE a partir de
100 fr. d'achat pendant tout le
mois de Janvier.

102, Avenue Simon-Bolivar
; Métro COMBAT et BOLIVAR™

Ougert Dimanche

Cette nouvelle boite construite et Fétes toute la journée.

en grandes séries en 4 types

1 2 3 et & vitesses

se monte instantanément 3! Demandez nouveau

~ Jarif. -

sur toutes motos quelque &
soit la marque ou I’année. % }
Notice M R. envoyé gratuitement

17,r.de Belfort
COURBEVOIE
(Seine) /
CANADIENNE, tissu imperméable, PROTEGE-JAMBES
col fourrure, doublé pure laine, imperméables.
P T e 125 fr. depuis . 35 fr.

Si différente des Autres |

CONSULTER NOS AGENTS PARISIENS

PARIS-MOTO “ .
79, Avenue des Ternes (17°)

. =k F. AUDION
\ s A T = Y \ ' /¥ 34, Rue Lebrun (13°)

\\"

4 ’ 26 Rue Duméri (13°)

au motnr ot detabote do viteie INEVW MOTORCYCLE 0ni vt 120
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175 cmec., moteur P. M.
250 cmec. et 350 cmc.
Moteur Ziircher

MOTOCYCLETTES (4 temps)

PROPUL-CYCLE

7, Rue Gravel, 7
LEVALLOIS (Seine)

CATALOGUE FRANCO

et Représentanis
Agents demandés

Soldes et Occasions

FABRIQUE DE CARROSSERIES

Tous modéles pour toutes motos- Calalogue gratuit: - CREDIT
INDIAN : 2.700 fr, - HARLEY ; 8,300 fr. - B.S, A.1 2,700 fr,
et toutes Motos de 1 &4 8 HP.

Ces machines sont neuves ou état de neuf et garonties 6 mols.
Prise en palement de Bons, Titres et Motos — C. IT 13 mois

t BUREAUX el MAGASINS :
Etabl " FOULON 162, Av. Dnumes:ﬂ,'l'él.blderot 37-13

Les350 - MARC
Sevpr il 4 Q5

ou bloc moteur

— AUX DOCKS DU PNEU —| _ H OYA
vous frouverez en loules margues, en loules dimensions "l_—_: L-

PNEUS et CHAMBRES pour Vélo, Moto et Auto

- REPARATIONS

MOTO

PETITES ANNONCES

XIv

CONDITIONS DES INSERTIONS ET TARIFS

(ERBRERRARANQRRARUDARRTNINEREE

AVIS IMPORTANT. — Tous ceux qui font usage des peti sont Informés que doré-
pavant mucune réclamation ne sera acceptée pour erreurs, 8'ils ne se conforment pas aux indicati
sujvantes

i
1 Utiliser une feuille de papier du format commercial de 21 4 sur 13 %)
22 Eu'ln sur ll largeur en haut : la rubrique et le N° dans lequel elle doit passer)
3° En d trds lisibl t et de préférence en caractires imitant I'imprimerle. No pas
oublier votre nom et adresse.
Si I'annonce doit pesser plusieurs fols, Ia recopier sur autant de feuilles séparées en Indiquant, sut
chaque lumlla. ]n numéro dnm l-quul elle doit étre uué:ée

n'est pas conforme aux indicati

SERVICE PERMANEH]
DES OCCASIONS

Noz aboané at le e

ous le rép ne sera éenil’
cl-dessus,
Les

i de la trop de négligence spportée dans la isslon des I ne

-emcnt de 10 !rnnr_l, peuvea
bt une feville du Sl"hl

mous en rendez pas responsables

Toute anponce qui ne nous parviendrait pas, 10 jours avant la pnn.mnn, passera dans le N° sulvan .
Tout Abonné & Mote Revae a droit & 6 lignes gratuites qui le remboursent au deld du prix
da I'sbonnement.

)] Mmﬁ la lmls B francs. Pour h‘néﬂuﬁ de ce tarif, Il faut que "snnowce alt ua
tel ou strict t personnel;
TARIF 2' Non llmnnél, la ligne 10 francs ;
3° A caractire commercial, ls lime 10 francs.
NOTA : En raison de la perte que nous

nous nous réservons d'appliquer

I'-I t d.. 0 H

pour nos lecteurs), Cette ﬂ:h
reste en permanencs dans mog
bureaux, & la disposition des
visiteurs, et est valabla jusqu'i
la vents de la machine. Nt
manquez pas de nous Informe
de |a réalisation de la vents, nfls
que votre fiche soft retirde.

TOUJOURS EN DESSOUS DES COURS

Demander Tarif

Maison VAYSSE

387, Rue de Vaugirard, PARIS (15°') - Téléphone : Ségur 27-78

HABF.RT - MUTU'HALL 78 av. pes TErnes !

MOTOBECANE
MOTOCONFORT
AUTOMOTO

SOYER LES
SAROLEA  lll[merciEuRES
covsmn EAGLE COHDIT]ONS Neuf et occasion
ﬂ CRED[T &

_ Bloc-Moteur PRADO

500ce. — 750 ce. - 3 Vit.
7 Marche AR

2 temos, 2 cylindres

Distribution par tiroir

Sans précompression
- dans le carter -

10, r. de Bellevue = PARIS (19¢)
Tél.: NORD 94-97 - MéL. : Botzarls

AT Lesaccessoires fes plussérietx
En venle chez tous les Agents
mesenyoum Catalogue sur demande

KX ,‘;‘: A Etabl*® VEUILLOTTE & WILLEMA
P 17, Rue Riquet - Panis

TRECRE NS RLTRO.VISEUR

Le GRAND GARAGE RENOUVIER

2 et 4, r. Charles-Renouvier
PARIS (XX*) - Tél. : Roquette 07-67
est leo spéciakisto le plus compétent
on cyclecars. Consaltez-le peur
tout achat ou veats, reprise em
compte de touts moto moderne

MOREAN - AMILCAR
MONOTRACE - DURANDAL
TERROT

déja victorieuse dans les principales épreuves de
la saison, obtient un nouveau succés

au 500 métres lancés du MOTO-CLUB
de RABAT (Maroc)

' Suf 25 partants, LEVEILLE sur

175 cmc. arrive premier de sa

catégorie

‘C'EST LA UNE NOUVELLE PREUVE DE
SA FABRICATION IRREPROCHABLE

AGENT.S !...

Rssurez-vous Texclusivité de la  p °hésitez plus
~- Marque. pour votre région --

CATALOGUES ET RENSEIGNEMENTS

BUREAU COMMERCIAL :

70, Avenue de la Grande-Armée, PARIS (17¢)
Téléphone : WAGRAM B80.36

Faites poser U'équipement électrigue sur votre
Moto par MAURER, Spécialiste de [l'équipe-
ment électrugue, monteur agréé

— de la Maisoh MIARCHAL. —
Equipements complets, Dynamo, Phare, Tableau

MARCHAL. Supports dynamo, Battene, Tableau.
Phare, Pignons doubl., vente de toutes piéces séparées,

E. timb; 180 R d l P , 160
crire avec timbre MAURER un e la (m?)m

- pour réponse a - —_

41, Av, des Ternes et 28, R. des Acacias, PARIS (17e)

BOTTES améric. cuissardes : 75, 95, 175 fr.
BOTTES courtes genoux: 115, 125 150 fr,
BOTTES de cuir genoux: 49, 125 1651r,
BOTTILLONS franc.-améric, 1.2 25 35 fr.

Catalogue spécial 16 pages, conire 2 [r.
{imbres remboursables a la commande
5 9 remise a toul lecteur.

— ACCESSOIRES =

SAKER

pour Motocyclettes
33, Rue Anatole-France

LEVALLOIS-PERRET

=== Tél, 16,06 — GROS ==

MOTO-AGENCY
24, Bd de Charonne, PARIS, 20°
Achéte - Vend - Répare - Echange
FI., Terrot, Monet, Motoconfort, Soyer otc,
— Stock en_neuf et occasions —

Ezole de Motos -~ Pormis gratls 3 tout achetear

MOTO

Alcyon I.C-bor, 3 CV, grand
sport, 2 temps, 2 échapts., 3 vit.,
2,200 fr. [)ell)urg, 49, boulevard
de la Tour Maubuurg

Alecyon, 2 CV, 175 eme., 2 vit.,
parf. état, compt. sel., 'lcrn.
éclairage Luxor, cutlre outil,
pneus neufs, chaine-chaine. ‘mu]t,
6, rue Mounet-Sully, Franconville
(S.~et-0.).

2 motos A, B. C., 4 vit., dont

‘Dtdil[(' trés rll)hlc, excel
état, 3.000 et 4.000 fr. ; 1 B. S. A.
350, culb,, état parfait, 4.500 fr.,
af. Iog,nlc urgent, vendues par
amateur, cause départ. Gréaud,
3, rue Saint- Martin. Angers.

B. A., 5 CV, excellent état,
chalne-chaine, écmirago, pneus
neufs, tan-sad, 3.900 [r. Lamiot,
12, avenue de Sceaux, \('rs.ullcs

Cleveland, 4 CV, bel équipe-
ment, pri'( inlércnmnr_. pressé.
Rohmer, 2, rue d’lvry, Kremlin-.
Bicétre (Seine). Soir préfér,

D, R., 250 cme., 1927, peu
roulé, éels élect., t, snd comp. 0.5,
3.000 net. Freuion chez Lavergne,
17, rue Clément-Viénot, Vincennes.

Favor, l.%a. mono, trLs bon
état, 1.000 fr. ; Favor, 175, 2 vit.,
état’ de marche parfait, 1.700 l’r
Aleyon 175, 2 vit., ch. ~cl1 «» frein
moyen, selle Terry, molLur remis
a neuf, garanti 6 mois, 2,000 fr.
Mory, .3(1 rue l:.!mhclln, Lagny
(S.-et-M.).

Jean Thomann, 175 emec., 3
vit., super-sport, avec tan-sad,
phare, outillage, ete., comme
neuve, 2,500 fr., visible le di-
manche., Gossiome, 24, rue de Ia
République, Montmnrenq. gare
d’'Enghein.

Mntchécana 1927, 2 wit., 1.200
francs. (3, rue Mademoiselle
(15¢°). B

Motoconfort, état de neuf,

2.300. Delburg, 49, boulevard de
Ia 1 our-Maubourg.

Motosacoche; 250 cme., 2.600
francs. ; Stella, double échappe-
ment, confort, 2.100 fr.; Terrot

350 eme. neuve, 6.000 Ir. ; Clyno,
750 eme., comme neuve, 3 000 Inis
buuluam. grand sport, 4.000 fr. : &

CLEVELAND

4 cylindres, légéres, 600 cme. cylindrée, .,

1
lo tasif commorcial de 10 francs la ligne & un almuni dont I'annonce aurait un caractire  TIITNTTTTIINIIIITRIRNITIO0R
eommoercial.

Maison F. TOUTIN

171, Boul, Jean-Jaurés - CLICHY (Seine)
Téléphone : Levallois 10-41

« PIECES POUR :
TRIUMPH. - B. S. A.
DOUGLAS. - P. & M.

Expéditions en province — Demandez le nouveau tarif 1928

La Maison se charge des réparations
TRAVAIL SOIGNE .:.. PRIX MODERES

PNEUS 1** MARQUE, PRIX DE SOLDE

ECOLE pe MOTOS

Lacons et Prisentation au Permis, gratuites & tout acheteur
Maison de Confiance

Fondée en 1884

VENTE DE NEUF ET OCCASIONS AU COMPTANT ET A CREDIT
ECHANGE — REPARATIONS PAR SPECIALISTES OUALIFIES

AGENCE
TERROT - PEUGEOT - MONET & GOYON - RAVAT - RADIOR
VELOCETTE - NEW-MAP - RENE GILLET - F.N.
MOTOCONFORT - MAGNAT-DEBON - ROCHESTER - GNOME

et toutes Bonnes Marques
MODELES DISPONIBLES EN MAGASIN
Nos Occasions soni garanties Six Mois
OUVERT TOUS LES JOURS
Samedl, Dimanche et Fétes tomte la Journée, —  Fermé le Mardl
8, Avenue Dorian
G. AUGOYAT ” panis’ a2

— Face Métro Natlon —

Les 350 MARC
= eers — 4,950 ™

on Blrc moteur

4 Terrot, 350 cme,, depuis 4.000 Ir.
Pierre, 4, rue Lhurloq:l{cnuu\ir.'r.
Roq. Il.-h‘i’

Monet et Goyon, 2 CV, gni-
don sport, parf, (‘lul. L’..UUU ir.
S'adresser Gauduchon, 72, av.
J.-B.-Clément, Boulogne (Seine).

Monet et Goyon, 2 CV 1,
supersport 1926, état neuf, prix:
2.500 {r. Faucherin, 2, villa Niel,
Paris,

Monet et Goyon, 250 cme.,
sport, confort, parf. état, roulé
3.000 km, écl. Magondeaux, comp-
teur, ete., 3.950 fr. M. le Curé de
Mointel, par Breuil-le-Sec (Oise).

Monet et Goyon, 2 CV sport,
écl, électr., tr. bon état, 1.800 fr.
Ecr., 5. de Guenyveau, rue de la
Boétie, Paris.

Monet et Goyon, R.C. 4,
boite Burman, pneus 710 X85,
tan-sad, pare-jambes, avant roulé
800 km, état neul, prix trés inté-
ressant., I'aris-Motos, 79, avenue
des Ternes, Paris (17¢).

Norton, 500, culh., 6.200 fr.,
com. neuve ; Peugeot 350, bloc-
mot., 4.600 fr. 26, rue Flareau
(20°).

Moto Peugeot, 250 cme., 2
temps, 2 vit,, bon état, 1.500 [r.
S’adresser 10, rue Jean-Bart,
Paris.

A enl. cause départ 1 Peugeot,
175, et. neuf, 2.000 fr. ou 1 J.
Thomann, sup.-sp., pres., neuve,
2.000 fr. Georges, 42, rue Saint-
Merri, Paris (4°).

Moto 175 cme, Ste'la, 2 vit.,
cause double emplol, caisse side-
car, bhiplace, luxe, état neuf,
1.000 fr. Visible Eerbel chez
Lelébre, 5, rue de la Prévoyance,
Champigny (Seine).

500 cme, supersport, 3.000 km,
sous garantie usine, 500 cme,
touriste, éclairage tan-sad, pneus
ballons, ete., élat neuf; 550 cme.,
supersport, étal neul. Sous-agence
occasions Saroléa, 170 bis, avenue
tl(! Paris, Vincennes. Tél. : Did.

24-47.

Terrot, mars 1927, 250 eme,,
mod. tourisme, en parfait état,
2.600 fr. Delburg, 49 boulevard
la Tour-Maubourg,

PIECES

D'ORIGINE
POUR TOUS MODELES

1.500 fr. — 750 cmc. cylindrée...,.. 11.800 fr. — 1.000 cmc ..... 12.500 fr,

AGENTS EXCLUSIFS : Etablissements VALPIC, 23, Avenue Trudalne, PARIS




XV

PETITESTANNONCES

.Roches

MO T O

Moteur 175 cmc. DUTEN
2 vitesses ch.-courroie. Z—6807! '2.53'0'3

2 — chaine-chaineﬁ-;'l#f H

chaine-chaine A -§¢0-¢

8= ich =ch Sport._i—?ﬁ‘r’.‘ ‘

3 -

" Baisse ses prix et présente de nouveaux types :

3 vitesses :
2.650°%

o356 %
3.660%

Moteur 250 cmc. LUTETIA

Nouveaux types

chaine-chaine Tourisme. 3.700 fr
chaine-chaine Sport.... 4.200 fr.

Catalogue franco sur demande

ROCHESTER-M

1 Moto Terrot, 6 CV, confort,
4" HP, 4 temps, dernier mod.,
4,700 fr.; 1 moto Terrot, 3 HP,
4 temps, mol. Jap, 3.350 fr.;
1 moto Terrot, 3 HP, 2 temps,
état neuf, 2,600 fr.; 1 moto
Terrot, 500, culbuteur Jap, - su-
perbe. oceasion. Guston Lefévre,
110, rue Damrémont, Paris (18¢).

Terrot, 250 cmc., bh. état
marche gar., prix intéres., cause
achat voit. Grellier, Sainl-Aubin-
de-Bauligne (Deux-Sévres).

Terrot, 350, moteur Jap 1927,
pneus ballon 700 X100, tan-sad,
écl.,, nombreux accessoires et
Gnome et IRhone, 250 cme.,
neuve, 2,200 fr., & débattre.
Gnome et Rhone, grand sport,;
1927, gros pneus, nombreux acces.,
4.500 fr. ; 6 roues Mich., Renault
ou Citroén, 100 fr.; Vélocette,
350, sport, 1927, 2.600 fr., a
débattre de 2 4 6 h. Garreau, 289,
rue de Vaugirard, Paris (15°).

Terrot, 3. CV, supersport,
conf., mai 1927, conf. Q. 5., éclair.
élect, Prix #a débattre. Ilcrire
2J'l.l Delaire, 19, rue Keller, Paris

°).

Triumph, bloc-moteur ; Nera-
car, 4 temps, Blackburn électrique ;
F. N., 350, type M. 60, chissis
René Gillet, av. caisse, bi-glace ;
Sidecar Monet 2 temps, side-car
Monet 4 temps ; B, S. A., sidecar
moderne, 4 CV_; Vélocettes Dou-
glas-Cleveland, Terrot, chez Au-
goyat, 8,aavenue Dorian, Paris
(12¢). Métro Nation.

Protégez votre téte

nvec le nouveau casque

2=CO » nCU mr

m

I} est tout en cuir
LE PLUS |éger, solide, résistant

Jalls
H. CHAILLOD st s
34, Place daMarchi-St-Honoré, PARIS (1*r)
Terif franco

MOTOCYCLETTES SAROLEA

5 MABC ST

présenie sa

350 ™=

3 MODELES UN SEUL PRIX
~— Soupapes latérales — fr.
Moteur Jap - Culbuteurs LMP g 4' 9 5 0

TOS, 10, Grande-~-Rue, LE PRE-SAINT-GERVAIS (Seine)

— Bloc moteur Chaise —

Cadre double berceau - Freins dans les moyeux AV et
AR - Amortis, de fourche - Frein de direction - Pneus
ballons a tringles de 700 % 100 - Boite de vitesses Staub
- Carburateur Amac - Magnéto France - Selle Terry.

4.95 afr. Motocycl. MARC &5 Baiss a5y 4.95 [lfr-

- Catalogue contre 1 fr. en timbres -

LAZOLLES ...
Agent des Grandes Marques

REVISION et REPARATION

DE TOUTES MOTOS

f_ MOTO-COMPTOIR-BORDEAUX ===
AGENGCES /
GILLET d'HERSTAL - KEHLER - ESCOFFIER - GRIFFON
Tout I'équipement, tout I'accessoire, le plus grand choix d’occassions
EPARATIONS - ECHANGES
Magasins : 13, Rue Jean-Buruet — Ateliers : Bl, Rue Paul-Louis-Landes
BORDEAUX CREDIT

% COMPTANT

PIECES FRANCAISES
Adaptables aux Motocycleties type Armée

B.S.A. et TRIUMPH

EXPEDITIONS IMMEDIATES EN PROVINCE
ENVOI FRANCO DU CATALOGUE ILLUSTRE

F:-DELAUNAY, 2% R Raciuchouast, (PARIS

COMPTANT ET CREDIT

— Tous les Modéles sont livrables immédiatement —
24 1'Agence directe : 62, Rue Rochechouart — PARIS

René Gillaet, solo, pneus:
700 %100, entidrement déquipée,
éclnirage tan-sad, outillage com-
plet, dernier modéle, trés peu
roulé. Févre, 79, avenuc des Ternes,
Paris (17°).

Terrot, 350, double échappe-
ment, gagnante épreuves, trés
vite, pignons, pi¢ces de rechange,
prix 5,800 fr. Boucheron, 16,
rue Picot.

Douglas, 4 CV, 2 cyl., pist.
Alpax état mée. parf,, garanti,
peint neuve, phare, outill., tan-
sad, oce. except., 2.500 {r., cause
auto, urgent, éer. pr. rendez-vous :
Debosque, 99, Denis-Papin, = a
Colombes.

Gnome et Rhéne d'occasion,
revisées par I'usine, & vendre avee
garantie, 49, av. de la Grande-

Armée.
SIDECARS

1 side Harley, 2.500 fr., écl
électriqque  Solex, bon état; 1
side Indian, piéees Illarley, In-
dian et Triumph, Christophe
Beaumont, par Noviat (M.-et-M.).

René Gillet, side-car, bi-place,
pneus 700 %100, éelair. Magon-
deaux, compleur, parf. état méea-
nique guranti, 6.500 [r, Georges
Févre, 79, avenue des Ternes
Paris (17¢)

René Gillet, side bi-place,
éclair. Mag,, Lrés bon étal, roue
rechange, av. p., cause achat
voit., 4.500 fr., & enlever de suile.
Detassiaux, 52, avenue Parmen-
tier, Paris.

CYCLECARS
ET VOITURETTES

Amilear, 6 HD, sp., bord., état
neuf, derire pour rendez-vous:
Jean, 6, rue Pouscarme, Mulakolf.

& PIECES pour MOTOS Ry

INDIAN

TARIF ILLUSTRE
INDIAMOTO
1, Rue Faraday,Paris (17}
Reste oouvert le Dimanche matin

de 9 4 12 h,
Tél. CARNOT 50-79

J. GRANDCHAMP-

85, Ree Delescluze ~ KREMLEN-BI
Spécialiste de la 5 CV, Peugeot ot
toutes Voiturettes.

Remise @ nenf. Transfermations 2 das
= conditions agns dgales
‘=== avec garantie de 6 Mois wm

. de course, 3 places, 5 C

PETITES ANNONCES
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MAGNETOS
DYNAMOS
DEMARREURS

Toutes Marques
EETETTE

Piéces détachées

e ———————————— - N R ———
lIlllllllllllllllIIlllIlllllllllIlllllllll.lllllllll.llllll.

A. DE SARELLO

90, AVENUE DES TERNES, PARIS (17°) Toieph. § Waoram 0100

TPIECES

B.S.A = TRIUMPH

|
||
||
Pour tous Modéles =
| |
1

CARROSSERIES ET CHASSIS

pour SIDE CARS
2 modeles on mona of bi.

Bois - Téle - Aluminium
Capotes, Pare-brise, Tan-Sad
Pare-boue, Repose-pleds,
Sacoches, Lanternes, etc., ote.
Ernest RICHARD

. Constrxtesr
184, Avenue de Cholay, 184
belins 62-82

PARIS « Td. Go
Catalogme centre 0 fr. 50

Darmaont, spéclal, trés rapide,
état neuf, au plus offrant, min,
9.500 Ir. Leblane, 55, rue Tra-
verslére, Paris (12°¢).

Grossely, lorce 20) CV, consom-
mation 17 litres au 100 km, 1 1. %
huile, vit. 130 km, complétement
remise 4 neul, moteur 1 cylindres
& 5 paliers, tenue de route par-
faite. Mutteau, 15, rue Choron,
Paris. :

Morgan, mot. Mag., a eau,
éclairage Magondeaux, état neuf,
8.200 fr., s'adresser 162, avenue
Daumesnil, Paris,

i Morgan, sorli avril 1927, état
de neuf, 6.000 fr. Gauchet, 5, rue
Théophile-Ledue, Pantin,

Mourre, mot. Anzani, 2 cyl.,
VT 22, 7 P, revisée, trans. [rict.,
écl. acét.,, pare-brise, capote,
outil. rechanges, cn bloc, 3.500 fr,
ou au détail, écrire Marlin,
Bedous (Basses-Pyrénées).

Morgan, sporl a eau, moteur a
reviser, pneus et chaine ncuve,
prix intéressant, le dimanche
matin, de 9 & 12 L., rue du Marché,
34, & Montrouge. [

Morgan, sporting, & eau, état
mée. abs., neul, roune A.RR. dém,,
chaine Renold, pn. ballon Bosch.
S'adresser : Gaspard, 3%, boule-
vard de Strasbourg, Paris,

5 .GV Peugeot, dernier mod.,
état parfail, chass, el carrosser. 5,
conforts, 75 km & I'beure, con-
sommation insignifiante, 6,800 Ir.
Voir dimanche malin, Aury,
Sens (Yonne), 2 h. de Paris.

Voiturette grand sport Peu-
geot, trés vite, éclairage électr.,
3 roues et pn. rechang]e. pointe

» impots,
etc. Motos et Cycles, 170 bis, av.
de Paris. Vincennes.

Peugeot 4 CV, état neuf, éclai-
rage, phare, lanl. arr,, rétrovi-
seur, compteur, pn. t. mneufs,
beau .side, pare-brise, capote,
outillage. A enlever, 3.800 fr.,
eause biplace. Fossey, 19, rue des
Fermiers, 17¢, Tél.: Littré 10-85,

Quadrilette Peugeot, ~mat.
entiérement neuf, vendue 4,500 fr,
cause départ, régiment. Ecrire
rendez-vous : A. Boulay, 23, rue
Saint-Honoré, Versailles.

Sandiord, 1.100 [r., sport,
aluminium, ayant participé a
course récente. écl. Marchal, 3 vit.,
freins avant, 11,500, Dubois, 6 bis,
avenue Fug.-Thomas, Le Krem-
lin (Seine). :

ACCESSOIRES B PNEUS.:MAROUES

DAL BIAC, |.RUE 013 JARDING 5 PAUL PARIS =T o1 W o]

LES GROUPES MOTO

v CESEEPEUSSIROBUSTES

LES PLUS APPRECIES

LES PLUS REPANDUS
EXIGEZ-LE de volre FOURNISSEUR HABITUEL

Dispositi! spécial Universel (Bté 8,Q.D.Q.)
- de fixation de Phare et Géndrateur -

TRAISET & C'e, Fabricants. 3, Rue Te son, PAR'S (10¢)

UN BLOC MOTEUR

3 vitesses Francais

établi dans d'aussi bonnes conditions
-:- que la fabrication étrangére -:-

MONOBLOC SORT

BREVETE S. G. D. G.

CHAISE & Ci

53, Rue Auguste Lancon
"PARIS

RENSEIGNEMENTS ET PRIX
; SUR DEMANDE

POUR VOS ETRENNES
Faites votre choix sur la nouvelle 175 populaire

CLAUDE DELAGE

Prix 2.060 fr. transmission par chaine, ou la
nouvelle 500 supersport double échappement.
Conditions de vente a crédit sur demande

Etablts CLAUDE DELAGE, 12, Rue Honnet & Clichy (Seine)

EEEER

REPARATIONS
en 24 heures
aveo ;
Qarantie de 6 IMols

SPECIALITE
pour MOTOS

N O EENE NN

N ILLE et ses Filg ===
&xue .aarErette Paris (14°)

Moatage [} rayens et
Rayonnage DE H""t Jantes de
Transformations tous proflls
com Motecycleties et Voltires
Expéditions en Province me

Sandford spécial de course
gagnant de plusieurs épreuves, a
vendre avee groupe de rechange
moins poussé pour la marche nor-
male, équipé pneus de course,
roue de rechange et écl., vit.
atteinte, 153 km garanti, prix:
17.000 fr. Louis Coinder, Chiteau
d'Aulnay, L'Aitre, par la Chaussée
(Marne).

Vend de confiance Sandfora
type 2 vit,, freins av., parl, état
inécanirque et carros., 120 heure,
7.500 fr. Menet, 85, rue Pompe,
Passy 32-05.

Voisin cond int., 7 CV. 19; trés
bon état, 6.000 Ir. Zomini, 75,
route des Petits-Ponts, Bobigny
(Seine).

Morgan ou Sandford ont été
vendus par Pierre, 4, rue Ch,-
Renouvier en 1927, amateur de
trois roues, venez nous voir ou
téléphonez 4 Roq. 07-67,

Vaiturettes ou cyclecars 4
roues ont élé vendues ou échan-
gées par notre maison en 1927, il
en reste encore, depuis 3.000 Ir.
Garage Renouvier, 4, rue Ch.-
Renouvier, Paris (20¢). Roq. 07-67.

DIVERS

A vendre moto Strap neuf,
G0 fr. Jauneau, 19, rue de Sully,
Charenton (Seine).

N. 8. U. 2 cylindres en V,
magnéto Bosch, hoite de vitesse
accidentée, a céder 400 fr. René
Metz, La Fougére, Olivet (Loiret).

Avance de suite 80 % sur moto,
auto, charge de vendre, 24, rue
Voltaire. Tél. Carnot 46-80,

Chéssis el caisse tdle, Peuple
pn. 700X100, capote, p.-brise,
trés bon état, 1.000 fr. Lucas, rue
Vollaire, 48, Levallols (Seine).

A vendre super, C-119, 5
Inmpes, complet, avec tension,
plague sur courant continu ou pile
de choix, accu 30 a. hp, Céma,
lampes neuves, 17° marque et un
jeu de selfs dans ébénisterie luxe,
donnant les Européens sur 4 lam-
)['Jes en HP, 1,100 [r., a débattre.
1. Offenthal, 109, rue de Turenne,
le soirde @ h, 4 10 h.

Ai versé arrh. sr moto et
n'achéte plus. J'aband, 100 fr. a
gu! se subst. & moi. Costes, 24, rue

u  Champ-de-Mars, Paris.

Phare Ducellier, 100 mm. a
génédrateur acétyléne, complet état
neuf, a vendre 100 fr. Breton, 77,
rue de Gentllly (13¢).

Postes T. §. F. avec lampes ot
bobines ; un 4 lampes, 650 fr, ; un
2 lampes, 250 {r. Samson, 11, rue
Eglise, !g‘ol:!{v S.-et-0.),

an-sad V. W, avec dossier,
état neuf, Grevot, 18, rue Vis-
conti, Parls (6°).

HALL de la VOITURETTE
99, Avenge d’Orléans, PARIS ({4°)
Téléphone 3 Gobellns 60~4{

Le ples grand eholx de Parls en Volturettes et
Cyclecars  vendre,~ EXPOSITION PERMANENTE
(Toas les Joars de 9 b, 4 2{ b)
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Type B
Type Cl - —_
Type C2 — —_—

5 MODELES les moins. chers.

Téléph. Vaunrey 2-04

E BILLION, Constructeur

Telégr. Urtima-Lyon

MOTO “ULTIMA” LYON

ENTIEREMENT CONSTRUITE DANS MES ATELIERS

Type A avec démultiplicateur et debraynge fevtyserts
Type B avec Em:lc ULT]MA 3 v:leu-:u, dehraynnc kic

B .
~starter

sesee

Jhafne chaire s seees

2.876 fr.
3.750 »
.» 3.975 »
2 cytind, en V 500 cme ch ch 4.775 »
2 cylind. ch. ch. moyeux a freins et a broche
Demandez le calaiogue chez tous les bons Agents ou d ,

24-24 bis, Rue du Commandant-Faurax
—_——LYOoON —m

‘Chéque postal n° 154-61 Lyon

CREEE Prix : 5,375 fr.
EN 1908

212, Boulevard Péreire - PARIS I

Chassis Chenard 8 CV, 2 Cyl.
1, taxe, 450 fIr., belle carr., 2 pl.,
capote, pare-brise, 250 [r. ; 2 part.
Houdaille, 60 fr.; Bosch 4 .cyl.,
125 [r. Cora, 44, rue Fessart.

Demande jeune homme alde-
mécaniclen garage, ou service li-
vraison camionnelte ou Mailson
bourgeoise. Blane, 1, r. Cabanis
(14°). :

Moteur 2 cyl., 3 CV, a culb,,
magn. et earb., comme neuf,
revisé carte grise, 500 fr. ; violon
3/4 avec I'étui, 130 fr. ou échange
contre banjo ; arbre de pont ar.
B. B. P., 70 fr. Madoni, 68, bd de
I’Hépital, Paris. (13°).

Motos neuves et occasions de
toutes marque, Etab, Simon Bou=
tiller, 170 his, av. Paris, Vincennes
maison de confiance, fondée en
1920.

A vendre magnélo Bosch, Z. E.
1., mono, avance variable, neuve,
275 Ir. Lamotte, 59, rue Voltaire,
La-Garenne-Colombes,

2 moteurs Violet, 1,100 {r., &4
ean, complets, bon état, 609 fr.,
piéce ehassis, direclion, roue, ele...
prix trés intéressant, 67, rue Cas-
{agnary (15°).

Petit garage atelier, pour
motos ou voiturettes, tou! ins-
tallé, petit loyer, prix trés intéres-
sanl, cnuse départ, luelen, 67, rue
Castagnary (15¢).

Autos, motos achat maxima,de
suite ¢l comptlant, Paris Auto,
104, avenue de Villiers, Paris.

Poste soudure autogéne com-
plel, avec chariot, 450 fr.;
Alamble 5 litres, tout cuivre,
350 Ir. Christmas, 143, avenue
Emile-Zola, Paris (15°).

Je vends occ, selle Harley, exe.
étal. J'uchéte oce. purte bag,
Hurley. Bigolet; 120, bd de
Grenelle, Paris,

1 Chassis side G. L.. ¢t, nl. av.
rote, pn. b. ét., 100 Ir,, 1 carros.
sp. buis a rén.. 60 [r., neuve, en
tole, 290 [r. ; 1 roue A. R. moto,
compl. c. n\e 650 X 65, av. pi. a
régom., B0 fr. s 1 much. & écr.
Virotyp, gd form., march. t. bh.,
65 Ir.; 1 app. photo Murer.
4%6 1, obj. rect., parf. ét., 125 fr.
1 silencieux moto, 10 fr. lmulord.
rue Crépet, Lyon (Rhone), 7¢.

Phares Marchal.la palre 150 Ir.,
1 phare Marchal de ecdté, neuf,
200 Ir. ; 1 magnéto Bosch, 8 cyl.,
c. neuve, 450 Ir. 67, rue Casta-
gnary (15°%).

BERTRAND Fréres

9, Rue du Parc
LES LILAS (Seine)

e GARDE-BOUE

Grn galbe pour confort

Fournissent Immédiatement par
onild eu par sdrie.

Breveté S.G.D.G.

Repdse-pieds
élastique

“ELVER”

munis de protige
talons

Les seuls assurant le
Confort et la Sécurité
du passager arriére

REVELLE et Cie, F* *Faris"

SIDE- CAH

CARROSSER!ES EN
TOUS QENRE3

CHASSIS - CAPOTES - PARE - BRISE

FERNAND RICHARD
139, Av. d'lzalle. PARIS (13¢) - Tél. Gob. 25 00

Emml' du Catalogue contre 0 tr. 50

SPEClALITE D’ARTICLES TRES SOLIDES

EXIGEZ LA MARQUE

MECANO

45, RUE TOURTILLE - PARIS

crédit. Stock important de Ma

MOTO-ECOLE sur machine rdcents - Logons particulidres ou @ tortat
Logens gratultes 4 toat Achstear,

VINCENNES-MOTOS

VENTE - ACHAT - ECHANGE — Téléphone + VINCENNES 588
Léon CABET, 43, Aven. de Paris - VINCENNES

Agent direct des Margues 1 MONET-GOYON, TERROT, MOTO-
CONFORT, MOTOBECANE, PEUGEOT, HARLEY - DA“DSON.
HARLETTE, GILLET D'HERSTAI.. JEAN THOMANN, ROCHESTER,

SAN-SOU-PAP, TRAIN C. P. ROLEO, etc. — Vente comptant ot
chines d’occasions revisées et livrées

garsntie.

OCCASION UNIQUE ==
Voiturette Sport 6 HP., Moteur Ruby
trés vite, Pneus Ballons, Eclairage
Marchal. Montre-compleur. tous ac-

cessolres ........ 6.5001r.
Ch. SWEERTS
361er.r. de [a Tour-d" Auvergne PARIS
Tél. - Trudaine 78-82 et 51.96

Avances de suite 80 ' % sur
moto, auto, charge de vendre, 24.
r. Voltaire. Téléph.: Carnot 46-82.

ON DESIRE ACHETER

Achéterai cnmptnnt, i parti-
culler, Terrot ou F. 350 ou
500 eme., confort, peu ronlé. avec
éclalmge. Ecrire ou présenter,
Verchere, 8, riue du Pont-Louis-
Philippe, Paris (4°).

Harley écrire cond. Morin, 48,
rue Pergolése (16°).

Désire acheter phare acétyléne.
Faire offres Pirot, lolzy
(Ardennes).

Cherche pare-brise, ecnupe-
vent, pour side-car carrosserie
L. V. Faire offre et prh(. Blandln,
Lormes (Niévre).

Cherche 250 ou 350, étal neur,
2 ou 4 temps. Verdier, 4, rue
Loneveux (14°).

Suis preneur comptant. tonte
moto ou cyclee, Delburg, 49, bd
de la Tour-Maubourg.

Achéte Cycle, accid. on mauv.
état, Eerire Dechatre, 228, rue de
Belleville

ECHANGE

Benjamin 4 CV, 2 temps, tout
équipé, phare tan-sad, ach. trans-
form., pn. 700 x 80, prhc 3.000 fr.
ou a ¢chan. contre voit, 5 CV
cabriolet torpédo Citroén. Latin,
10, rue Charles-Nodier, Pré-Saint-
Gervais ;3 soir aprés 7 h, ou
dimanche.

Terrot 350 JAP culb., ¢t. nenf,
pn. ballon, éclalr. av,, ar., compt.,
montre, t'm sad, pare- jnmhos.
5.100 fr. ou ucimng cyelecar 4, 6
CV, L. b, éL,  éclair. électr. P.
E\I.ntl):ey, IOU, reC hardon-Lagache
16°

D, B. b'ﬂlons 500, pn., dir., ace.,
état ab. neuf, 4.200 ou éch. contre
250 ou 8560, conf., bonne marque
méme état. Vervlalle. 15, avenue
Melun. Villeneuve-St-Georges.

B HP Ariés sport, écl, et démar-
rage élect., bon état, 4.500 Ir. ;
Mrend motu ou side. Rabat, 62,

Victor-Hugo.

Moto Clément Gladiator, mot.
revisé ; 2 eyl., 5 HP, 2 vit,, ch~
chalne,h ée anger contre cyclecar
G. N. ou Indian side. Bane, 175,
rue de 1'Hay, a K-Bicétre (Selne)

Moto Dollar, 4 temps, culb.,
2 CV %, a vendre 2.800 ou a
échanger contre 350 cmc modernc.
avec supplément. Ecrire 24. rue
du Rendez-Vous, Paris (1 29),
M. Rignault,

Cyclecar 2'pl., parl. état, éclair.
mag., acc., out., a cnlevu cause
double emplol ; au plus offrant au-
dessus de 4. 000 fr. Reprendrait en
comple petite moto, Ler, M. Du-
crey, 7, Villa de I'Ermitage, Paris
(20°).

« Imp. Spéclale de Moto Revue, 30, rue du Poteau, Paris-18°
Adreseer toute la correspondance : 51, Rue Vivienne, Parie.

Le Géran! t C, LACOME

- — e =

HUILE DE SECURITE

Demandez le ** Guide Spido" a la Société A. ANDRE Fils e

* Guides Peucent”

L ARUE-NOUVELLIERE

.8. Rue Tour-des-Dames. Paris, 9¢
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