


Pour6.300fr.vouspouvez
avoir une motocyclette
de luxe = la P.105 - ca-
pable de rivaliser avec
n’importe quelle marque
francaise ou anglaise. De
conception trés moder-
ne, puissante, rapide,
confortable, élégante

la P. 105 est I'élue des
sportsmen.

Venez la voir,dans ses plus petits deé-
tails,chezl’agent proche de chez vous.

CATALOGUE FRANCO
Cycles Qeugeot” Beaulieu-Doubs
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Le bruit,

ennemi du confort, est le plus souvent -
Uindice d’une fabrication peu soignée

CONCOURS DE LA MOTO SILENCIEUSE

dans les catégories 250 cc. et 350 cc.
enregistre une victoire d'une haute portée pratique en prouvant
I° La perfeciion de sa fabrication
2° Le confort absolu de ses machines
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Les 2 modéles présentés (350 et 250 cc., 4 temps)
avec leurs silencieux strictement d: série
- hod 2 Envoi franco sur demande

Dermerl'ss s;;:::ésl gszpsortlfs § du Catalogue général des Cycles et Motocyclettes
COTE DE 1'ALOUETTE z
Cat. 250 cc. 1“ COULON Etablissements TERROT
Cat. 350 cc. (records buttus) 2, Rue André Colomban - DIJON

Bum. de MONT DE-TEAN SUCCURSALE POUR LA REGION PARISIENNE
Cat. 350 ce. 17 COLAS 30, Avenue de la Grande-Armée :

sur motos TERROT
<

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers I



a consacré la
marque

SAN SOU PAP

ses succes
répétés font
la preuvede
ses qualités.

ENDURANCE S & J = DE
REGULARITES kWA LA SEINE
[ Q3 INFERIEURE

4engagés
4 premiers

12 4 LES PYRENEES
F T *PARIS

€classement gs!
toutes catégories

7 es SIX-Joy
7V Hivep RS
1928
Sengagés
5 premiers
Smédailles dor
Coupe Bleue

(Prixde @Wea’ef@fzfﬁucfewr/

SANS INTERETS

AGENCE GENERALE
DE SANSOU PAP®
catalogues illustrés

geatuﬂ:s et conditions
vente en 12 mois. - D ans tes

Livraison grafuxfe a domicile
localités desservies par les wvoitures dit

2 154..Boul. HAUSSMANN ' PALAIS DE LA NOUVEAUTE,
< NOIRIES P AR | S B

11 Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers




QUELQUES VICTOIRES..

parmi les plus récentes —

7-13 Mai. — TOURIST TROPHY 1928:
Motos 175 cmec. — 1°T ex-equo HOMMAIRE et SOURDOT (Monet-Goyon).
13 Mai. — MATCH DE VITESSE :
1¢* SOURDOT (Monet-Goyon); 2° STERNY (Zan-Sou-Pap).
VOITURES : 1¢* DHOME (Morgan).)
13 Mai. — COURSE DE COTE DE L’ALOUETTE :
Motos 250 cme. — 1°* COULON (Terrot).

13 Mai. — KILOMETRE LANCE
A GEMENOS :
”__ Motos 350 cme. - 1¢* GAUSSORGUES (Monet-Goyon)
o (Meilleur temps des Motos)
=== 2¢ BOETSCH (Magnat-Debon)
3¢ DURAND (lerrot).

Motos 500 cme. - ¢ GAUSSORGUES (Monet-Goyon)
Sidecars 1000 cmc. - 1 AMORT (New-Map)

13 Mai. — COURSE DE COTE DU CAMP :
Motos 350 cmc. - 1¢* GAUSSORCUES (Monet-Goyon)

(Record battu)
2¢ BOETSCH (Magnat-Debon)
Motos 500 cme. - 4¢* GAUSSORGUES (Monet-Goyon)
Sidecars 350 cmc. - 1¢* AMORT (New-~Map) ‘
e (Record baitu)

20 Mai. — GRAND PRIX
DU M.C. DE LYON :
Motos 175 cmc. - 4¢* HOM-
MAIRE (Monet-Goyon)
2°SOURDOT (Monet-Goyon)

Motos 250 cmec. -

. 1°* BLANC (Ravat)
Sidecars 350 cme. -~ 4¢* HOM-
MAIRE (Monet-Goyon)
TOUTES AVEC

L’HUILE

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers I¥X
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ANNALEC (Finistére)

puissant
Garanti an an }
L'éclairage électrique
RADIOS-MOTO., ga=
ranti up an, est consti=
tue d'une dynamo ac-
tionnée par le pneu ar-
riere et d’un projecteur

arabo\ique argent

porPhe toiscean lmi’ LES MEILLEURS

vous présente ses Modeles 1928

LES PLUS JOLIS

par leur ligne et leur fini

P

orte d 280 m. gimple de
constructiom il est sim- T LT
: * Hnnmn
a it 1T
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N her,a 417 fr. comporte b/ par des prix inégalés d L
% éclairages route et code, %\ / de’ qualité és dans la machine
palladeuse: j, ¢, parce que

LES SEULES RATIONALISEES

notice gratuile
\‘»,\ Demandez-nous. sans engage-
h ment, 12 notice gratuite et 12
] / 250 cme., double échappement, ch
, chaine-chatn
7 e,
y

:\ \ veilleuse €t
\
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e, 3 vilesses, freins a tambour de 130

3.595 fr.
175 eme., confort, ete... . . 2. 79D f
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PARIS-NICE 1928

LES MOYEUX=FREINS ET FQOURCHES

‘ i & >
Brevetés S. G. D. Q. Marque Déposée

—ii— Confirment leur qualité —:—

PERRIN®: I et sur Rochester.
ers MOTOCYCLETTES ) ENDERS....... . .. S e chebtar,
(75 CMC. f RASSER: et 2 4 sur Dollar.
— RORTRAEY: - ol sur Dollar.
e 1 2F 4 1\ U SR sur Gnome & Rhone.
\ WESCHCE: 3 <05 sur Rochester.
MOTOCYCLETTES CORNELIS .. .... sur Rochester.
950 CMC. ’ AUGOYAT ....20 sur Radior.
i VALLET ........ sur Favor.
MONNET ........ sur Favor.
CORREARD ...... sur Dollar,
BOWET Fiivee e sur Automoto.
MERCIER ... . .. . sur Automoto.
HENRION. ... .... sur La Francaise.
\ TALDIR ......... sur La Francaise.
CHAMBION. . .. .. sur New~Mapp.
MOTOCYCLETTES LAMOTHE. % ... sur Styl’son.
350 CMC. SAILEET w5 o sur Styl’son.
SABATIER - .. .. .. sur Radior.
CARMINE ....... sur Radior.
ZINB . o e sur Ravat.
PAUCENG e b sur Ravat.
DOIXE s sur Ravat.
fl NAAS St it sur Gnoéme & Rhéne.
'\ BERNARD ....... sur Gnéme & Rhoéne,
TOCYCLE BERENGER ...... sur Gnoéme & Rhoéne.
MOTACYCLETTES ( BETEMPS........ sur Terrot.
500 CMC. , BERTOLA ....... sur New~Mapp.
[ BOUPRE DL L sur Magnat~Debon.
{1 GAUTIER S coa b &5 sur Magnat-Debon.

- = 27, Avenue Denfert-Rochereau, 27
DEPOT A PARIS ' 15, RUE DE LA CERISAIE (49

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
\



CIRCUIT DES BASSES-PYRENEES : surtout du fait que nous avons
Catégorie 175 cmc. — 1°F ex-zquo : Maurice SICARD rea‘lilse Iefmax'munf de qualité
Catégorie 350 cme. — 18T ex-@quo : Félix SICARD Clptieas oréepglrxirx ¥ ouniun

COURSE DE COTE DE MONBAZILLAC :

S Nos types 2 et 4 temps
Catégorie 175 cme. — [ : SIGALAS tous & chaine-charie sont équi-
CIRCUIT DE L'AIN ET DU JURA: pés d'accessaires signés des

DOLLAR

aprés avoir remporté dans PARIS-NICE les PREMIERES PLACES ex~zquo
en 175, 350, 500 cmc., triomphe dans toutes les épreuves de 1928 oi1 ses

Le gros succes remporté par

achines résentent. \ 3
machines se présentent tous nos modéles 1928 résulte

Catégorie 500 cmc. — (er ex-eequo : VOLLAND marques les plus réputées.

SELLES TERRY
CHAINES RENOLD
PNEUS DUNLOP

D’autre part toutes nos machines
peuvent éire acquises a crédit
sans assurance obligatoire.

-

Ftablissements DELACHANAL

19 (P.), Quai de la Marne
JOINVILLE-LE-PONT (Seine)
Atelier de Réparations : 9, Avenue Flix-Faure - PARIS

Aprés avoir triomphé dans le

BOL D’OR 1927

Bosch

triomphe & nouveau dans les 6 JOURS D’HIVER
et dans PARIS-NICE.

MOTORISTES : Faites monter un de ces équipements sur votre Moto
et vous connaitrez la perfection.

FERNAND PEAN ...

CONCESSIONNAIRE EXCLUSIF : FRANCE ET COLONIBS

‘97, Boulevard Exelmans, 97 - PARIS (169 — Tél. : AUTEDIL 35-15

Agences & Lllle, Bordeaux, Lyon, Marsellle, Olermont, Toulouse.

Méfiez-vous des Contrefacteurs et des Imposteurs. ::

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers




LIVRE IMMEDIATEMENT

F N son nouveau modele 35()CC Type SAHARA 1 5.500 fr.

qui, aprés avoir vaincu le TANEZROUFT, confirme ses qualité dans PARIS-NICE
1°T ex-@quo ONDA en 350 cmec.

1878 ex-@qrios en 500cc.
LOVINFOSSE
& DEBAY.

MEETING DE NICE
ler LOVINFOSSE
en 350cc (vitesse)
Sur la Moyenne-

Corniche :

ler LOVINFOSSE /

en 350cc, records battus.
ler DEBAY
- en 500ce, records battus

Tous sur FN « Huile
SHELL - Pneus EN-
GLEBERT ~ Magnéto
BOSH - Carburateur
GURTNER ~ Chaine
RENOLD ~ Selle BON~
HOMME - Bougies
LODGE.

! LES MOTOS FN DETIENNENT A L’HEURE ACTUELLE 22 RECORDS
DU MONDE ET LE RECORD DU BOL D'’OR TOUTES CATEGORIES

4, Rue Pierret, Neuilly-sur-Seine - Tei. : Wagram 9%-27

Motocyclistes... Attention!!!
Les conditions de crédit LES MEILLEURES, sont faites an

" Palais de 1a Motocyclette

ot vous pouvez acquérir toute machine payable en 12 versements

au prix de catalogues : SANS INTERETS
SANS ASSURANCE

SANS SURPRISE

FACILITE DE REPRISE ET D'ECHANGE — STOCK DE MOTOS D'OCCASION — ATELIER DE REPARATIONS DE I* ORDRE
(Le plus grand choix de Paris)

225, Boulevard Pereire (angle de ’Avenue des Ternes)

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers VII



La SELLE
TOUT EN RESSORTS

TERRY

Sicge 29%29 164 frs
Sicge 33x33 198 frs

LA PLUS CHERE
parce qe LA MEILLEURE

Demandez la Notice D illustrée aux

E'* DELLHEIM R:oirys b casine

GRIFFON

COURBEVOIE
(SEINE)

3 Vitesses, Bloc Moteur §
Frs

350 <m3 sport 6,300 |
350¢m3Touriste 5,850 ;
250cm3Tourliste 4.600

2 Vitesses

175¢m3 chaine- 2 500 ;

chaine

175¢m3 chaine- 2.350 2

CBACUN 175 °"‘3c°:'l:>r:<:: 1 -850

vitesse

CATALOGUE ™M

Envoyé franco sur demande

A'L
MAGASIN D'EXPOSITION
S8 Av € de /a Grande Armdée - PARIS

Motocyclet tes

GRAND STYLE

Demandez" Priz cou-
rants et Conditions
aux Agenis locaux.

Etabl® A.D.S. 1 M.

Le Chambon-Feug- relles
E prés St-Etienne
—(LOIRE)—

MOTOCYCLISTES !

Personne n'est mieux qualifié qu'un spécialiste pour
vous donner compléte satisfaction.

Le groupement des agents dont les noms suivent vous
livrera a crédit au méme prix qu’au comptant, la machine
de votre choix.

LECLERCQ, 47, Avenue de la République, Paris.
RIBARD, 46, Avenue Edouard-Vaillant, Billancourt.
MOTO-AGENCY, 24, Boulevard de Charonne, Paris.
DETRUCHE, 119, Faubourg Saint-Martin, Paris.
BASSIN, 45, Cours de Vincennes, Paris.
QUENOT-ROMAND, 24, Rue de la Colonie, Paris,
LEFEBVRE, 110, Rue Danrémont, Paris.
PARIS-MOTOS, 79, Avenue des Ternes, Paris (17€).
PREVOST, 26, Avenue de la Grande-Armée, Paris.
MOTO-HALL, 80, Avenue des Ternes, Paris (17€).
MINGIN, 6, Rue Floréal, Bagnolet-sur-Seine.
ALILES, 44, Avenue de la République, Paris,
DURAND, |, Rue de Romainville. Paris.

BONIN, 21, Rue Victor-Hugo, Puteaux.

BEALE, 100, Avenue des Ternes, Paris.
AUGOYAT, 8, Avenue Dorian, Paris.

RICHARD, 31, Avenue d'Orléans, Antony.
WILLIAM, 26, Rue Ernest-Renan, Saint-Denis.
DECOSTER, 3, Rue de Sannois, Argenteuil.
POIR'ER, 202, Rue d’Alésia, Paris.

VERCER, 109, Grande Rue, & Bourg-la-Reine.
MAGN.EN, 4, rue Basse, & Meulan (S.-et-0.)

VIII Mentionnez toujours la « MOTOREVUE » en écrivant aux annonciers




woros " HELYET

Actionnées par le moteur * HELYETT "

Type M.H.1:175¢cc.,2C. V., Monovitesse. . 1.695 »
Type M.H.5A:175¢c.,2C. V., 2 vit., ch. cour. 2.295 »
Type M. H.5B.:175¢c., 2 C, V.,2 vit.,ch cour. 2.650 »
Type M. H.10: 225 ¢.,3C.V.1/2, 2v., ch. cour. 3.250 »
TypeM.H.11A.: 225¢c.,3C. V. 1/2,3v., ch.ch. 3.750 » ' :
Type M.H.11 B.:225¢.,3C.V. 1/2,3 v.,d.al. 4.295 »<&

CATALOGUE FRANCO

Tyne M. H. |] B,

“HELYETT ” SULLY-sur-LOIRE (Loiret)

Demandez des SOYER & CIE

renseignements

LA MACHINE DE GRANDE CLASSE

350 cc.

sur le modeéle arbre a cames en téte

au meilleur prix

Modile “ FLECHE BLEUE”
175 emoie &, NG O e
Modele 250 cmc. Moteur «l.AP.»
APREE = A Wy 4.750

Modele “ FLECHE D’OR ”

0 cme., Moteur JAP, Soupapes
latérales . ., . . " . 5.500 fr,
Modéle “FLECHE D'OR”

cmc., Moteur JAP 4 culbuteurs.

3T S B A LR 6.000 fr.
ARBRE i cames en téte:

Modéle Supersport . . 6.300 fr.
LIVRAISON IMMEDIATE

| SOYER & C'=

Magasin d'Exposition : 6, Avenue de la Grande-Armée, PARIS LEVALLOIS (Seine)

69, Route de la Révolte

VENTE a L’ESSAI
de 30 Jours
Reprise en compte de
carbu ateors de toutes marques

QUELQUES UNES DES SPECIALITES DES ::;::q?e 'i:"'liﬁf’;::f&:
Etabts LIONEL DEKTEREFF & Cie, 21 Rue Mont-Thabor - Paris e -

Rédwit 1a consommation
Augmente la pussance
Essayez-le vous n'en
voudrez plus d’autre

Pxb G.S.

FILTRE %

U
ROBINET 0 ESSEMCE
BEST |

20IGNEE TOURNANTE

0

Yotre sécurité Pexige !.,. - i AdontE mar 1es Il restera sufusamnent
Vous ne licherez jamais Casque réglemen . PR P d’essence pour gagner un
le guidon anglals mellleures

garage en ouvrant l'orifice
Montage Instantané Léger et efficace marques anglaises B

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers X



FORMIDABLE VICTOIRE

Aprés les succés de PARIS-NICE, remportant 2 Médailles d'Or

“ROYAL-ENFIELD”

gagne la course la plus importante de I’Année le

“TOURIST-TROPHY-FRANCAIS?”
en catégorie 350 c.c.,, courue sur le dur circuit routier du 7 au 13 Ma
——— 1= BERENGER sur Royal-Enfield, 3 la plus haute moyenne

Notre seule moto engagée enléve de haute main la 17¢ place d’Honneur

Agence Générale : Ets Pierre PSALTY, 271, Bd Pereire, Panis (Tél. :Galv. 55-52)

s A H N A 102, Avenue

smo-boivar { LA PLUS IMPORTANTE

(Métro : COMBAT et BOLIVAR) 5
Fait 109/, aux Lecteurs de b4 PROD?J:.HON

MOTO-REVUE a partir
de 100 fr. d’achat pendant MONDE
20.000 HMolos 500 cmc.

tout le mois de MAI.
LES MOTOS

ARIEL

par an
Ouvert Dimanche

et Fétes jusqu'a midi.

Demandez Tarif,

Grand choix de
Vétements
impermeéables

Depuis.. ... 55 Fr.

Grand choix de tissus im-
erméables et toiles de
Ache pour Motos, ete.,

& partir de 10 fr. le métre.

Largeur 150%

PGETS RECIONAUX
demand(s dans tous
les départements

8.000 kil. ont été couverts
sans arrét battant tous les
records du monde

(contrélé par U'A. U. C.)
MODELES 500 et 550 cme.

de 7.250 24 8.600 .

I clairage L1 cirique LUCAS Sup. €00 [r.

Combinaison im-

D mander le Cat logie M. R. en fingis

perméable, depuis. 50 fr.

Saceche pour mo-
tos, provenant ar-
tillerie, la paire. . 49fr.

PROTEGE-JAMBES
Sac Tyrolien,

imperméabies
depaiS s o, . oo, Ofr. pour
4 hommes et
Serre-téte, dames.
depuiS enee s aoe 151r.

. depuis. 35 fr,

H.-J. HARDING 49. Bew'ev-rd Covvron-S int-Cyr, PARIS

NOTRE NOUVEAU SIEGE ARRIERE N° 12

est idéal comme souplesse, rigidité latérale, faible hauteur et montage
facile. Son fini et son prix sont incomparsbles. Il est fourni avee ou sans
dossier et vous le trouverez ainsi que tous nos accessoires: chez les
garagistes marchands de cycles et motos ainsi que les commissionnaires.

En gros: E* V.&W., 5, 7 rue Franklin
") LE PRE St-GERVAIS (Seine) [

CATALOGUE
sur demande

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant

LA MARQUE pes accessomes SERIEUX

zry NOS NOUVEAUX

3 REPOSE - PIEDS

Pliants et réglables sont
les plus pratiques. Notre
collier Bt¢ SGD G permet
un montage solide sur
toutes les dimensions de
tubes. Le caoutchouc est
moulé de forme ovale.
Exigez: V & W

=

aux annonciers
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LES CHARMES DU TOURISME A DEUX —

Vous vous étes déja posé la question :

- Quelle Moto -
Vais-je choisir ?...

Vous hisilez entre telle ou tel'e marque pour
des détails sans importance, puis vous dites :
Telle machine n'est pas mal, vous ['achetez tout
en pensant : Ce n'est pas cela que j'aurais voulu.

J'aurais désiré une Machine:

Propre. — Bien présentée. — Aux lignes harmonieuses. — Grande facilité de neltoyage.
-- Protection compléte du pilote et du passager. — Avec minimum d'entretien. ~-

ET CEPENDANT CETTE MACHINE EXISTE

= 'NEW MOTORCYCLE"

AGENT
GENERAL

PARIS-MOTOS, 79, Av. des Ternes - PARIS (17°)

C/yclecar' ~ DARMONT
| MORGAN

confortable qu'une motoeyeclette

Meilleur marehé et plus

Puissance : 6 cv. Prix : 6.950 Frs
100 kilomdtres & I’heure
Consommation : moins de 5 litres aux 100 kilométres
Impdt ;: 1 franc par jour

Détenteur du Record du Monde de Vitesse : 166 km, 3 I'emre

Usines : R. DARNMONT
Rue Jules-Ferry, COURBEVOIE (Seine) - Tél. 525

Magasin d’Exposition : 4178, Rue de Courcelles, Paris

Avertisseur ROTOR !
POUR MOTOS

sans équipement éleelrique.
Ed. BOTTIN, Constructeur, 74, rue Pelleport — PARIS (22%)

NI T T e
\ -

ST R e

£ 2 ' X S & S ‘e
3 Tl A% o 2 R 2 .,. '; A v*? Ly . . o "
ENIEREID do. 1 38 SAODA T
Trés puissant — Prix : 110 fn,

{ Expédié franco contre Chéque ou Mandat)

AVERTISSEUR =

| ROTOR pour Motos

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers XI



CHOME
@ERE

VAINQUEUR

TOURIST TROPHY FRANGAIS

(Coupe ANSALDO Motos)
. _d

CATEGORIE 500 CMC

1 i ex-equo BERNARD ET NAAS

MOYENNE ; 75 KM 489

terminant seuls sur 8 partants affirmant ainsi
la supériorité de GNOME eT RHONE sur
tous ses concurrents Francais, Anglais et Belges.

“...'

COUPE CHALLENGE DU M.C.F.
. g COUPE PONSOT

, SIEGE SOCIAL 34,R.oe LISBONNE M3"0e VENTE 49,Av.0e a G2ARMEE

» PARIS

SUCCURSALE‘S’ S,UCCURSALE'IS
51 RUE DE PARIS.LILLE N 997 Av: JEAN-JAURES.YON
18525 R.oe ROME. MARSEILLE 6 R.o’AUBUISSON. TOULOUSE

XI1 Mentionnez toujourssla « MOTOJREVUE » en_écrivant aux_ annonciers
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U s T
%%/%W% Fondée en 1913

Camirre LACOME ABONNEMENTS
Dirceteur-Fondatewr UN AN §IX MOI3 ?
52N 26N 72
France et — — 7
Colonies, 45ir 23 tr.
‘ b

A

a

.

TR
N
AN

X

REDACTION, ADMINISTRATION Union postale 66tr. 34 fr

ET pUBLICITE Autres Pays.. Bdtr. 431ir

M

7
5% Rue Vividlae, 51 : Toutes communications, g/;:
2 PARIS (° Arrondissem) chiqass cf mandats B
: - 4 doivent étre libellés : "//
o Taton REVUE HEBDOMADAIRE AT IE 2
enRaL 03-81 C 08-24 5 * p
: i PARAISSANT LE SAMEDI PARIS (-°)

Salle de Cours et de Réunions : 5, Rue Saini-Augustin, 5. PARIS (2)

7 ’//",,'; 242

EDITORIAL

Ne toucher qu'au guidon de 350 cmc., sans changement de vitesse, se vendait avant la

guerre un millier de francs. Si on appliquait A ces prix l'indice

M. Weymann, dans les déclarations qu'il a faites aux journa- actuel de cherté de vie,une telle machine devraitcotiter 6.000fr,
listes aprés sa victoire, a dit qu'au cours des 20 heures, il n'a On trouve pour deux mille francs environ des monovitesses
touché que le volant de sa voiture. C'est assurément le plus équipées d'un deux temps de cylindrée plus faikle, il est vrai,
beau compliment qu’on puisse faire d'une mais donnant sur la route des résultats
voiture et il est & I'honneur de I'industrie identiques. Pour 6.000 francs.on a de

i 3 b bbb M Loib S AL 3T superbes machines & moteur & haut rende-

ment, boite & 3 vitesses, gros pneus,
freins puissants, etc. La moto actuelle
est donc bon marché et cela empéche
naturellement * le constructeur de la
doter de tous les perfectionnements qu'il
voudrait. Mais, pourtant, comtien con-
duite et entretien ont été améliorés et
simplifiés. Carburateur automatique, grais-
sage automatique du moteur ont mis la
conduite d'une moto a portée des per-
sonnes les plus ignorantes en mécanique
Les soupapes ne se déréglent plus, ne
se piquent plus, le décalaminage ne se
fait plus que de loin en loin. Les articula-
tions de la fourche, la direction, les

francaise qu'on puisse le faire non seule-
ment d'une super-voiture comme I'His~
pano, mais d un bton nombre de voitures
beaucoup plus modestes. Tout tend
4 la simplicité d'entretien, car confier
au client le soin d'entretenir tel ou tel
organe délicat, c'est aller au-devant de
pannes. Que d'automobilistes actuels se
montrent méme, en ce qui concerne le
graissage de leur machine, d'une déplo-
rable négligence! Combien n'ont jamais
vidangé ['huile du moteur ! Combien
méme en oublient I'existence de leurs grais-
seurs, alors qu'avecles systémes de graissage
sous pression, il est si simple de lubrifier
toutes les articulations |On a maintenant des
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systémes de graissage qui aménent |'huile Man L iecessncsesnense 313 moyeux . sont rapidement graissés avec
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retendue. A I'éclairage a l'acétyléne se
substitue 1'éclairage électrique qui me
demande que rarement des soins. Peu a
peu nous arrivons a la machine vraiment
pratique, qui ne sera pas affectée par les
intempéries, qu'un seau d'eau nettoiera,
bref la machine qu'entre de rares revisions,
nous pourrons conduire sans toucher a
autre chose qu'au guidon.

besoin d'étre un mécanicien. Il lui suffit
d’étre un conducteur.

Nous pouvons donc poser en principe
qu'un véhicule automogﬁe ne peut étre
populaire que si son entretien se réduit
au minimum. Et on voit effectivement la
moto s'engager de plus én plus dans cette
voie, au fur et 4 mesure que son usage
se répand. Ce mouvement n'est peut-étre
pas aussi rapide que le voudrait certains
et il faut admettre méme que, sur ce point,
nous sommes en retard sur l'automotile.
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Mais il faut néanmoins étre juste et il ne o...,...,..,....,............L...o Il n'y a pas dans le sport automobhile
faut pas plus exagérer les criticues que les une épreuve qui soit I'équivalent du T. T.
éloges. Le développement de la moto pour le sport motocycliste. On y retrouve
est tout d'abord postérieur 2 celui de l'automobile, et s'est cet enthousiasme qui. il y a vingt-cing ans, animait les granres
ainsi trouvé handicapé. Le public a mis beaucoup plus long- courses d'automtﬁ:iles. Déja, a 'heure actuelle, il y a 131
temps & appracier les qualités de la moto que celles de 1'auto. engagés (51 en seniors, 54 en juniors et 26 rour la série des
De plus.se dressent deux gros obstacles, le prix et le poids. l'gitweights). L’année derniére, il y avait 57 sen‘ors. 47 ju-
[l est certainemant plus difficile d'établir un bon avion qu'une niors (350 emc.) et 29 lighweights. Et du cété des srectateurs
bonne locomotive et une bonne motocyclette qu'une bonne voi- I'enthousiasme n'est pas mcindre. C'est par milliers qu'ils
ture. Le prix aussi est un écueil. On vend beaucoup plus de motos s’embarquent sur le Fenella qui est, sans doute, le vapenr le
a3 ou 4.07) fran=s que de motos & 10 ou 15.000. Trop de per- plus connu des motocyclistes anglais, et la semaine du T. T.
sonnes considirent que les constructeurs de motocyclettes déverse dans la bourse des hételiers d: I'ile de Man une pluie

vendent trop cher. Qu'ils considérent qu'une smotocyclette d'or. La Maison des clés, gouvernemcnt de l'ile de Man.
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délibére gravement sur le gros événement de l'année et a en
particulier, pris la sage résolution de fermer l.s routes chaque
matin pendant la période d’entrainement.

Il y a des marques qui sont des habituées du Tourist Trophy
et qui, chaque année, disputent leur chance. S'imaginerait-on
un [, T. sans une équipe offi-ielle d'A.].S., de Norton, ou de
Scott ? Cette année, il y a une grosse surprise, c'est la Norton
350 cmz. dont le moteur & culbuteurs est une fidéle reproduc-
tion de la 500 du m3me type. Rex Acmé, Cotton sont également
des fideles du T. T. D’autres marques y paraissent moins
régulicrement, mais il est rare qu'elles n'y soient pas officieuse-
ment représentées par des coureurs indépendants.

Les rumeurs vont leur train au moment du T. T., mais il est
rare qu elles prennent corps et, d’aprés ce que |'on sait actuelle-
ment, il semble que les constructeurs soient en grande majorité
restés fideles au monocylindre A quatre temps et que, seule,
la Scott, plus redoutabﬁa que jamais avec une équipe de six
coureurs de grande classe, soit la seule championne du deux
ter ps. Douglas est, dans le clan des quatre temps, la seule
bicylindre.

Aucune machine étrangére n'est encore, & I'heure ot nous
¢crivons ces lignes, engagée. Guzzi, qui avait si brillamment
figuré I'année derniére, n'a sans doute pas considéré que le
succés commercial sur le marché britannique ait répondu au
succes sportif. On comprend cette hésitation devant les frais
considérables que représente la participation au Tourist
Trophy. Il y aura des coureurs italiens, mais ils monteront des
machines anglaises. f

Il semble que les efforts des constructeurs, cette année,
tendent surtout a donner & leurs machines des qualités de résis-
tance et de régularité. On remarque en particulier des carters
largement nervurés. La plupart des machines ressemblent
tellement aux machines de série que seul un examen attentif
permet de les distinguer.

Les amendes sont chires

Nos lecteurs savent que, par un décret ministéiiel approuvé
par I'unanimité du Conseil des Ministres, le taux des amendes
a ¢té relevé, en sorte que 1a moindre ues contraventions eatirpe
de notre porteteuille un beau bulet muiticolore. C'est une
dé-ision qui est grave pour ceux qui ne sont pas riches. L’opu-
lent propriétaire d'une voiture de trois cent mille franc. ne
s'apercevra pas de la perte de cette somme. mais il n'en sera pas
d2 m3me du motocycliste qui a dit loneuement economiser
pour acheter une machinz d'occasion. Une telle amende peut
parfaitement I'empécher de continuer & rouler et & verdre sa
machine. Assurément, la justice est difficile a réaliser et la loi
ne peut toujours envisager des cas particuliers.

L'impat est basé, somme toute, sur la crlindrée et il n'est pas
toujours trés éaritable puisqu’on a des voitures ce 1.500 cmec.
gi cofitent 100.000 fr. et plus, et qui ne paient pas plus que
telle voiture populaire qui est vendue le cinquiéme de ce bien.

ais, a vrai dire, I'injustice n'est pas, en fait, aussi grande que
pour les amendes. Cn achéte en général une voiture dont la
cylindrée répond a la situation ot on se trouve et quand on a une
situation modeste, on ne s offre généralement pas une 40 CV.
Et, parmi les taxes, il ne faut pas oublier la taxe de luxe qui
frappe les voitures proportionnellement a leur prix.

Il n'est naturellement pas possible de créer des catégories
d’amendes selon la situation du contrevenant ; la justice déja
borgne et boiteuse deviendrait aveugle et paralytique. Mais
il faudrait que le taux des amendes fiit tel qu'il ne risquat pas
de mettre dans une situation pénible celui qui a un échappe-
ment un peu trop beuyant et des chiffres de plaque de police
d'un millimétre trop petits. !

il y a une autre injustice encore. C’est que le taux des amendes
n'est guére différent pour une faute peu grave et pour une
dangereuse imprudence. Avec la police et les tribunaux actuels,
tout le monde est mis 4 la méme sauce.
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Mitchell fait involontairement un exercice de haute école lors du D

; : X irt Track Racing de Liverpool. Remarquer la pré-
cision de l'instantané : la machine n'est pas encore déséquilibrée.



Tan-sad et gendarmerie

Nous avons déjd en 'oceasion de parler,
dans ces colonnes, de la bonne ville de Nevers.
Un de nos lecteurs nous demande d'y orga-
piser un rallye-camping, en vue de [aire de la
propagande. Malheureusement, une phrase
de sa lettre nous attriste :

Si vous passez en ville avee un passager
en tan-sad vous é&tes l'objet de la curiosité
générale. Un gendarme ne m'a-t-il pas apos-
trophé derniérement en me disant qu'un
arrété du maire interdisait la circulation
en ville avec un passager! (J'ai pourtant
une 350 cme., avec siege arriére et repose-
pieds pour le passager : d'ou sécurité par-
faite.)

Et voici le point névralgique ! Nous pen-
sions que M. le maire avait rapporté son : rrété.
I semble d’apres 'attitude de ce gendarme
qu’il n’en est rien. Nous le regrettons vive-
ment, car il eut été trés intéressant defaire
une sortie sur Nevers, 250 kilométres de route
excellente n'auraient pas effrayé nos moto-
cyclistes. Mais indépendamment du danger
de contravention (car nombreux sont, dans
nos sorties, les amateurs du duo), nous hési-
tons & rendre visite aux commergants de
Nevers ou 'uccueil fait aux motocyelistes
par la municipalité risque de n’étre pas des
plus gracieux, la motopunobie sembtant étre
encore a I'ordre du jour dans la capitale du
Nivernais.

Deux poids — Deux mesures

A ia suite de la décision des tribunaux
concernant 'acerochage de William dans les
Six Jowes daiver, le 'ribanal de Comicgne
a donne riisoa a notresympatai pae coarelar;
cependaai cerlain jouraal ayvant fait remar-
quer que le signe du bras n'esl renda obliga-
toire par warrcté préfectoral que pour Paris,
la Seiae el la Seine-et-Oise, et que par contre
dans les autees départevents, le condacteur
a’élait pas tenu a tendre le bras mais sim-
plement a regarder si la route étuit linre
avanl de virer, nous croyons que les Pouvoirs
Publics  pouarraient comunenler une telle
anomalie, et qu’une loi régualarisnnl celte
situation serail la bienvenuae dans toul le
monde molocycliste et automobile.

Un2 nouvella Société

« On nous apprend la formation de la
« Société Anonyme « Appareillage pour Motos,
« Autos, Cycles, elc... » aussi appelée « Amac »,
« au capital de 600.000 francs, siége social,
« 75 ter, rue de Villiers & Neuilly-sur-Seine,
« dont les statuts vont étre publiés incessam-
«ment dans les journaux officiels. L'objet
«de la nouvelle Société est, bien entendu,
« la fabrication et la vente des carburateurs
« et autres appareils biens connus « Amac»,
«représentés  jusqu'ici  par les Anciens
« Etablissements Robert Munro, 198, boule-
« vard Pereire, & Paris.

« Nous relevons parmi les actionnaires
«de la nouavelle Société : M. R.-M. Munro,
« adlministrateur-délégné; M. A.~R.-.[. Munro;
« M. Perrin ; M. Gabell, etc... La prospérité
« de cette nouvelle venue rend déja superflus
«les meilleurs veeux que nous pouvions luj
« adresser. »

Parachute et Motocyclette

Le parachutiste et constructeur, M. Blan-
«quier, est officiellerent «(equis & la cause
motoeycliste, et vient de faire acquisition
d’une Monotrace. Sans doute en a-t-il reconnu
les pombreux avantages.

MOT® REVUE

LE MONDE MOTOCYCL!STE

Colliette, sauvé, en convalescenca

..envoie & Llous ses amis et les nombreux
molocyelistes qui . se sont intéressés a lui,
ses remerciemrents amicaux ; il n'a qu'a
patienler, la guérison n'esl qu'une question
de jours maintenant.

Belle correction d'un éonstructeur...

Une personnalité motocycliste revenant
du T. T. de Montlnéry eut une panne malen-
contreuse et irréparable sur place, en face
des usines René Gillet. M. Gillet lui-méme
offrit un coin de son atelier au déveinard
pour garer son engin jusgu’an lendemain,
refusant de savoir de quelle panne il s’agis-
suit et renvoyant le lendemain a 'usine de
son confrépe, sur un canion, la moto en
panne : il se contenta de déclarer qu'il serait
heureux que, si I'une de ses machines se
trouvait dans le méme cas, I'un de ses con-
fréres en fit autant : délicatesse qu'il valait
de souligner.

Une épreuve eut lieu a Saint-Quentin...

...t Moto Revue tint a y Gtre représentée :
mais 'sccueil a 'organe motoeyeliste fut
absolument nuli les organisateurs allant
jusqu'a refuser l'entrée a nolre secrétaire
qui ne dut dassister a I'"éprenve que par la
meilleure  comprénension  d'un  gendarme.
Par contre, un journal dont la rubrique
sportive est loin d’atteindre a I'ampleur de
Moty Repue eut les honneurs, un peua exa-
gérés, de la  journde. Maavaise tactique,
nous semble-t-il, d'un groupement qui,
pourtant, nous a demandé souvent appui.

A. J. S. a la conyudte du Maroc.

Aprés Ariel, A. J. S. a déeidé la conguéte
du Maroe, et nous apprenons qite M.Descloux.
autrement dit les iStablissements Alpina de
Rabal, vient de recevoir la 500 eme, arbre &
caines  en  téte. Défendez-vous industriels
frangais.

La ratrospective des « vieux tacots »

Ainsi que nous ['avons annoneé nous aurons
au S.lon prochain une rétrospective des
« vieux tacots «. IZlle a pris consistance sous
I'impulsion de M. Fenton et de M, Cézannes
conmissaire général du Salon de I"Automo-
bile. Nous apprenons que la maison René
Gillet I'une des miceux placées pour une telle

- rétrospective a mis a la disposition des orga-

nisateurs trois véhicules que I'on pourrait
appeler préhistoriques. L'ancétre de 1805
bien connu de nos lecteurs, une mwotocyclette
1005, René Gillet bi-evlindre 4 C, V., et un
tricar de :ette méme année 1905 que nous
n'.vons vu depuis longtemps. Nul doute que
la curiosité des visiteurs sera éveillée par ces
véhicules glozeliens.

Bonns mnouvelle pour les propriétaires
de Motos Sport

Nous apprenons que le fabricant des
siéges AR extra-souple & double réglage E. N.
vient de créer un systéme de porte-bagages a
longueur variable, permettant l'adaptation
de ses siéges indistinetement sur toutes
motos sport. Ce montage permet le minimum
de hauteur. Il nous a paru intéressant de
de le s gnaler & noslacteurs, les motos sport
etant de plus en plus a 'ordre du jour.

La Motocyclette frangaise a la Conguéte
du Mozambique.

Notre petit doigt tm(?(mr« bien informé
nous apprend que I'ure des personnulités les

lus cotées, envoyce en mission au Mozam-
Biquo, 1o prince Louis de Bourbon, a décidé
d’accomplir ses missions officivlles en moto-
eycelette, Curieusement intéressé par la moto
immaculée parce que toule blanche du Baron
de L'Epine, dont nos lecteurs verront les
photograpnies et description dans ce pré-
sent numéro, 1+ Prince Louis de Bourbon
est passé aux ateliers iené Gillet et # com-
mandé une macnine semblable a edlz du
Baron de I.’Epine. Il s'emburque dans guatre
jours, le 30 mai, & Anvers avec sa achine.

elle propagande pour l'industrie [rangaise,
d’autant plus que motocyeliste acconpli
le Prince Louis de Bourbon a promis & Moto
Revue une documentation riche sur I’Afrique
motocycliste.

Aprés Vienne — Bruxelles...

... et Bruxelles & son tour réclame le film
La Fédération Motocycliste Relge a invité
les Iitablissements René- Gillet -a faire le
déplacement  de Bruxelles le dimanche
17 juin prochain. Le lilm Pathé de la Moto-
risation dans I"Armée sera projeté devant
un auditoire restreint, sans doute, muis de
marque, comprenant tout naturellement les
dirigzennts de la F. M. B, les Membres du Royal
Autom bile Club de Belgique, ainsi (ue les
priucipaies antorités belges du Ministére de la
Défense nationnle. Les Belges ont été Lrés inté-
resses par les évolutions dJe Satory au point
d'entreprendre a4 leur tour la \lolarisation
dans 'srmée, Belle propagande pour 'indus-
trie francaise el le travail que Moto Revue
a fuil depuis prés d'un an.

Qui a ignoré le systéme métrigue?

Un imprimeur, un rélacteur ou notre
secrétaire seinhle ignorer le systéme métrigue
et semrble ignorer les franes el les litres. Le
premier déhitant de boissons venu connait
certainement mieux les  diseriminations 2
faire entre sa marchindise ¢t son paiement.
C'est sans doute pour cela que nous avons
publié du Mixtrol Oil que ia dépense était de
3 litres, alors que nous voulions dire 3 franes,
ce qui correspond a4 un  supplément de
25 centimes par litre de carburant. Vraiment
il est a croire que 'anteur de P'article avait
fait confusion de curburants,

J'espére gue les Motocyclistes
passeront chez moi.

AI. Steinier, 'agent bien connu des Moto-
cyclettes Gillet a la Chapelle-Saint-Mesmin
nous écrit : « .Je me trouve & 6 kilométres de
1a place du Martroi (Orléans) sur la route que
suivit le 27 mai votre sortie Molo Revue
Paris-Tours. C’est la deuxiéme pompe u essence
4 votre droite aprés avoir quitté Orléans:
alors n'oubliez pas de dire 4 vos jeunes gens
de s’arréter 4 Luc-Motos, en face de la Mairle
de la Chapelle-Saint-Mesmin, ou ils trouve-
ront non seulement tout ce qu'il leur faudra
mais aussi une remise particuliére sur taous
leurs achats.
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LE 8 PARIS.LES PYRENEES-PARIS

Grande épreuve internationale de tourisme organisée par *¢ Motc=Revue "
du 22 au 29 Juillet 1928

L’itinéraire de Paris-les Pyrénées-Paris ne
fut pas toujours le méme., La premidre
année, nous organisimes le trajet en partant
de Paris en allant sur Bordeaux. I.a seconde
année 1922, par contre, nous filimes directe-
ment sur Clermont-Ferrand en faisant le
trajet opposé. Ce n'est que par des données
successives gque nous arrivimes a la formule
actuelle qui nous fait partir de Ville-d’Avray
pour Bordeaux-Bayonne, les Pyrénées et
remonter par le Roussillon, le Massif Central,
PAuvergne, vers la Sologne, la région Beau-
ceronne et rentrer triomphalement a Paris.
Voyons donc Pitinéraire qui sera adopté cette
année, & I'exception d'une petite modifica-
tion dans la région de Luchon.

Premiére Etape

Les motocyclistes groupés i la Place de la
Concorde sont amenés sous la conduite des
agents de la Préfecture 2 travers Suresnes
jusqu'a Ville-d*Avray on le départ est donné,
Cette premiére épreuve est I'étape de nuit,
c'est-a-dire que le signal di starter étant
donné vers 18 heures, les concurrents n’arri-
veront - 4 Bordeaux, en maintenant leur
moyenne, qu'aux premiéres heures du jour
du dimanche matin. En conséquence, ils
roulent pendant huit heures dans "obscurité
compléte. C'est de I'avis de certains la pls
difficultueuse, puisqu’elle exige une mise en
route des concurrents assez difficile 4 obtenir,
& laguelle vient se joindre les traitrises de
Ia nuit et delaroute . Versailles. Rambouillet,
puis les coureurs se dirigent sur Chateaudun,
puis vers Tours. Dans cette ville. ils sont
contraints d'altumer leurs phares. C'est alors
que se produisent les premiers abandons, les
premiers échelonnements et les premicrs
contacts entre les coureurs; par les contre-
forts de la Beanuce, ils joignent Chateandun,
puis Tours et arrivent vers Chatellerault qui
représente 4 peu de chose prés la moitié de
leur trajet. Un contrdle toujours bien organisé
Fnr I'A.C.O. les attend & Tours ainsi qu’a

oitiers, Angouléme occasionne généralement
quelques chutes, La ville est trés escarpée,

uis c’est la descente au petit jour par Ii-

ourne el Bordeaux ou l'arrivée se fait sur

la Place des Quinconces. L'an dernier, une
dizaine de concurrents furent éliminés pen-
dant cette étape.

En 1921, la premiére étape se fit de Paris
a Poitiers et Bordeaux était le terminus de
la seconde étape. De I, les concurrents
allaient jusqu'h Pau, puis Toulouse et remon-
taient par Agen jusqu'i Bordeaux. Enfin, ils
terminaient la grande randonnée par la route
du départ, En 1922, 'itinéraire est changé et

L'ITINERAIRE
la premiére étape se Iait de Paris a Vichy,
puis Rodez-Toulouse, Tarbes, Bordeaux,

Tours et Paris. C’est en 1923 que ilinéraire
actuel est adopté et qui donne les meilleurs
résultats. A celte époque, In moyvenne de 30
a I'heure est encore réputée comme difficile.
Ce fut aussi I'année des am-teurs, I<n 1924,
nous assistons a I'adoption du 45 a I"heure.
La course est devenue populaire, mais elle se
fait a I'envers de I'itin/raire actuel. | es con-
currents partent de Paris se dirigeant sur
Clermont et enfin par Bordeaux. C'est cette
année-1a que I'on voit les plus grands aban-
dons de toute 'histoire de Paris-les Pyrénées-
Paris : Gheude, l.ejeune, Sauveur, Human,
Vulliamy sont parmis les plus notables vie-
times. Mais, c’est aussi la conséeralion offi-
cielle de Ia grande épreunve. En 1925, I'itiné-
raire recevra les mémes directives, les coupures
d'étapes seront dilférentes, Paris-Bordeaux
est loujours le eritérium du départ. Les
avés de Belin sont tellement mauvais que
'ona eu la condescendance de diminuer la
seconde étape jusqu’a Biarritz seulement, ce
qui n'empfche pas les concurrents & faire
Prou\'e d'endurance et de cran. En 1926,
"itinéraire actuel st suivi de point en point.
Le succés est complet et la formule est arrétée
qui va permetire de considérer Paris-les
Pyrénées-Paris comme la plus rigide épreuve
de tourisme de la saison.

Deuziéme Etape

Bordeaux. — De cette ville les coureurs se
dirigent sur Bayvonne, & travers la Gironde et
les I.andes. Notons que, pour la machine, les
50 kilométres qui séparent Gradignan de
Belin et méme jusqu’a | abouheyre sont sou-
vent néfastes. 1a route est composée f cet
endroit de pavés napoléoniens, c¢’esl-a-dire
Ia route suit selon Ia formule romaine, la
ligne Ia plus courte d'un point & un autre;
cette ligne stratégique a en outre é1é prévee
avec un milicu de pavés trés gros et les has-
cotés divisés par tiers sont en sables mouvants.

De Ly, les - ourenrs assez fotiguds et rompus,
se dirigent sur Bavonne, puis arrivent 4 Pau
on a lieu le controle de cette étape. L'an
dernier Vroonen fit la triste expérience des
bas-cO1és de Belin.

Troisiéme Elape

Tel que le Tour de France cveliste, la trol-
siéme étape a prévu les contreforts d* Aubisque
puis ceux du Towrmalet; ce aui donne un
grand atlrait & Paris-les Pyrénées-Paris de
Moto Repue, c’est précisément la similitude
des deux épreuves et les difficultés que ren-
conlrent non seulement 'homme, mais aussi

Iz machine. De Pau, les concurrents grimpent
Le Tourmalet qui servira de départage par
suite d’une addition au réeglement général.
La chaleur est généralement torride, et
éprouve durement les concurrents. Cette
année, nous n'aurons pas la descente du
Tourmalet sur Tarbes ; par contre, nous biai-
serons jusqu’a Luchon ot I'on nous promet
une réception grandiose, 1.’on peut dire que
c'est la troisiéme étape qui classifie les con-
currents en deux calégories, les as et les
futurs as; qu’en outre ils sont impitovable-
ment éliminés par le pourcentage excessif de
la route. Cette étape est aussi dure, car elle
comporte la montée au col d’Aspin. La
encore, le réglement a prévu une classifica-
tion par temps de montée. Cette année ce
classement sera beaucoup plus dur que les
années précédentes, Ensuite, c'est la des-
cente sur Arreau on les coureurs rejoindront
Luchon qui sera la premiére fois contrdle
darrivée. C'est dans cette étape que I'an
dernier nous efimes un incident qui frisa
[*accident et faillit se transformer en catas-
trophe. Nul n'a oublié le virage pris a4 la
corde par Mme de Marande.

Quatriéme Etape

De Luchon, les coureurs parcoureront par
fitinéraire un peu différent de I'an dernier
et des années précédentes, la méme distance
aflin de gagner Perpignan, ainsi qu'on le voit
réuni pas a pas & 'itinéraire du Tour de France
de notre confrére I’Auto. Peu de chose a dire
de cette étape, sinon qu'elle sert comme
point de repos x{x nos concurrents,

Cinquiéme Elape

De Perpignan les coureurs vont gagner
Toulouse. Le sol est uniforme, plat et il
semble de prime abord qu'il n'v ait aucune
difficulté. Mais les routes de ces régions sont
excessivement poussiéreuses, leur réfection
tfarde encore, et cela est des plus pénible,
lorsque le soleil se met de la partie. Véritable
tole ondulée coupée de portions eompléte-
ment défoncées, Cette élape cependant n'est

as I'une de celies qui oetroient de remarqua-
glvs pénalisations et I'aceneil est chaleureux
4 la ville de Toulonse venant aprés I'enthou-
siasme de Carcassonne.

Sixiéme Elape

De Toulouse les coureurs remontent vers
i"Auvergne,Clermont-Ferrand. Une autre dif-
fieulté va surgir, ce sont les montagnes russes
perpétuelles, agrémentées d'un vermicelleux
iabvrinthe ol nous avens compté sur 200 kilo-
métres plus de 1.8C0 virages. (A suivre,)



Je dois avouer tout d'abord que \ essa;
de la Brough-Superior m'a fait com-
prendre, enfin, ce que c'était qu’une
vraie motocyclette, sans considérer le
point de vue financier, ni le point de vue
cylindrée.

L'impression premiére qui se dégage
de cette machine est une sensation de
douceur, de puissance, de flexibilité et
de silence sans pareil.

haque motocycliste qui s'intéresse
un peu aux productions internationales,
connatt, soit de nom, soit par les photos,
la plus merveilleuse machine au monde.
la plus élégante aussi : la Brough.

Ce modéle n'est pas le modéle, originel
c'est-a-dire la 1.000 cmc., mais simple-
ment une 680 cme., équipée d'un moteur
Jap, 2 cylindres, & culbuteurs enfermés,
moteur comportant certaines modifi-
cations dues a I'extraordinaire réalisateur
qu’est George Brough.

elui-ci qui a commencé i courir sur
des 1.000 cme. soupapes latérales 2
Brookland, a tollectionné pas mal de
succes, soit sur des plages, soit sur la
piste. soit méme sur route, dans diffé-
rentes courses et trials.

Au moment de la premidre réalisation
de cette machine, vraiment splendide, il
a cherché, véritahle Bugatti de la moto,
la plus grande bien-facture et le meaximum
l:!e’ qualités pour une machine « de qua-
ité. »

Description de 1a machine

Le cadre se partage sous le cvlindre
avant en deux tubes droits, qui scu-

tiennent la bo'te de vitesses et qui
remontent jusqu'a la position centrale
e la roue arriére.

€ moteur est soutenu par une large
plague double A ravant, une plaque
intermédiaire entre la boite de vitesse et
la partie arriére du carter. Un tube rejoint
directement le point d'attache de la selle
au bas du cadre.

La fourche, du syst®me Harley, est fa-
briquée en Angleterre et comporte des
amortisseurs réglables.

Le guidon, au lieu d’étre fait soit d'un
tube, soit de deux tubes, est formé par
une partie métallique matricée qui se
termine en tube, ol viennent se fixer les
manettes, et spécialement la poignée
tournante d'admission des gaz ; une ma-
nette d'air compléte la carburation, une
manette d'avance excessivement sensible,
comme je le dirai tout a I'heure, regle
I'allumage, une pédale et une marette
régissent les deux freins.

Un mot pour ceux-¢i qui sont de trés
grande dimension, non pas seulement
depuis cette année, mais depuis 3 ans déja.

La boite de vitesse Sturmey-Archer
est commandée par deux tringles séparées,
ce qui permet de faire passer ces tringles
en dehors de la place habituelle, c'est-
d-dire sans étre sur le cété du moteur.

Un mot encore pour les repose-pieds
ajustables, pour le trés ingénieux dispo-
sitif qui permet de mettre la machine
légérement de c6té, grice a une petite
béquille fixée sous un des repose-pieds.

Les garde-boue  sont excessivement
larges.

Une béquille avant et une béquille.
arriére, sont a elles deux le complémert
indispensable d’une réparation sur route,

es sacoches sont de large dimension.

L'éclairage et le klaxon sont bien
conditionnés.

Un réservoir en selle, superbemer.t
nickelé, enjambe la machine.

ne bonne selle Brooks aide le cavalie:
a supporter les cahots de la route.

n mot encore pour le graissage assuré
par une pompe Pilgrim.

magnéto fixée paral'tlement au
moteur et non pas en bout d'arbre, est
protégée par un flasque en aluminifm
de fort bon aloi.

e flasque est échancré, permettant
ainsi la plus grande visibilité de la pompe
a huile.

Il est intéressant de dire que le carbu-
rateur qui a'imente cette machine est un
carburateur spécial 4 deux jets et deux
cuves.

Le fini de la machine est fait pour ie
cadre, pour les roues. pour la fourche,
de quatre couches d'émail noir recouvert
d'un enduit spécial imperméable aux
intempéries,

e réservoir et les parties les plus
accessibles de la machine sont nickelées,
tandis qu'un filet d'or entoure le réser-
voir,

Puissante et silencieuse

La machine est excessivement puis-
sante et surtout excessivement silencieuse.
En effet, deux larges tubes d’échappe-
ment aboutissent a deux silencieux placés

3
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.

3 égale distance du centre de la roue
arriére, et sont terminés par deux queues
de poisson de large dimension.

Il est en effet agréable de sentir sous le
doigt la manette de gaz qui fasse répondre
|la machine, et qui n'oblige pas, au moment
de la nécessité d'un excés de puissance,
d'entendre soit 1'échappement, soit le
moteur. Celui-ci est trés silencieux aussi.

Comme je le disais tout a ['heure, la
machine est puissante, tant par son allure

ue par sor accélération trés efficace.
%’est 'impression que donne son moteur
au ralenti, comme ses décélérations,

rice aux tambours de frein et & la fourche.
gut celle-ci on ne connait pas cette im-
pression désagréable que I'on ressent sur
les fourches trop souples, et qui produisent
au moment du freinage un arcboutement
tendant & rapprocher la roue avant du
centre de la machine.

Celle-ci tient excessivement bien la
route, et l'amortisseur de direction est
absolument inutile. En effet, on vire trés
court et cest un plaisir, sur une' bonne
surface, que de faire fréler la base du
repose-pied contre le sol. Sur un espace
large de 20 métres, on peut faire un tour
complet a prés de 35 a 40 & I'heure, ce
qui montre 'excellente tenue de route de
cette machine. On peut dire en effet que
cette direction est automatique.

MoT® REVUE

Le repose-pied
permet de tenir
la machine en
équilibre.

‘La position sur la machine est admi-
rable. En 'effet les pieds se trouvent
encastrés dans les repose-pieds, la selle
eccessivement basse et il suffit d'allonger
la main pour retrouver le guidon bien a
portée et sans aucune fatigue.

La machine est trés rapide, tout au
moins comme je l'entends. Malgré le
moteur a culbuteurs et le bi-cylindre, 1
ne faut pas croire que cette machine est
une moto de course. En effet, il ne fau-
drait pas se laisser influencer par 1'habi-

tude de voir & Montlhéry ou dame des
courses de cote des monstrueuses bi-
cylindres, il ne faut pas oublier que l'on
demande 3 cette machine de faire la vi-
tesse d'un homme au pas en premiére et
en seconde un peu plus de 10 & 'heure
en prise. A ce moment, vous appuyez
lentement sur la manette des gaz, et vous
sentez la machine, sans heurt, démarrer

littéralement et gagner sa vitesse maxi-

mum avec une rapidité extraordinaire.

L’intérét de ce moteur est de pouvoir
arriver a une trés grande vitesse en trés
peu de temps.

Un essai sur 1/4 de mille avec un départ
lancé, nous donne dans un sens 11" 4
et en autre sens 10" 6, ce qui donne une
vitesse moyenne de [30 kilométres &
I'heure, ce qui est évidemment trés
rapide, puisque pour donner une compa-
raison, 130 est le maximum jamais atteint
par les machines de course francaises,
en 250 cmc.

Il faut considérer que cette vitesse est
trés grande aussi, pour une machine en-
titrement équipée de ses silencieux, et
sans ajustement préalable des culbuteurs.

moteur avait roulé environ5,000kilc-
meétres.

Devrai-ie parler aussi du freinage qui
est parfait et qui donne des résultats
jamais égalés a poids semblable, car il

Notre collaborateur pense sans doute qu’il est inutile de se déguiser en aviateur pour monier cetre machine

impeccable.



faut considérer qu'une machine faisant
prés de 200 kilogs et s'arrétant en moins
de 30 métres, lancée & 110 3 I'heure,
représente évidemment une sécurité ab-
solue sur la route.

L'intérét d’une moto dont le moteur
développe environ 22 HP n'est pas sim-
plement de pouvoir réaliser de tres belles
vitesses sur des lignes droites ; ce qu'il
est intéressant de lui demander et de luj
faire obtenir, c'est avoir aussi de la
sécurité sur la route, d’abord par son
absence absolue de vibrations, et de
déhanchement soit dans les mauvaises
routes, soit dans les tournants, mais
encore d'assurer A un cavalier qui n'est
pas un motocycliste trés expérimenté, une
absence de danger, quand il est lancé a
de grandes vitesses.

En effet, ce sont de grandes vitesses,
puisque la sceur ainée de cette Brough,
680 cmc., la 1.000 cme., que jai déja
conduite en Angleterre, réalise sur des

onnes routes et sur des parcours variant
entre 200 a 300 kilométres des moyennes
de 95, 100 et méme 103 kilométres-
heure, sur route ouverte. Naturellement
la L. est plus rapide, mais exactement
aussi maniable que la 680 cme.
mode¢le Pendine fait nettement plus
de 150 a I'heure, équipée en tourisme, ce
qui représente 20 kilométres de plus que
la petite (si I'on peut dire) 680 cmc.

n mot encore pour dire que le fameux
critérium de Paris-Nice en prise directe
par les voitures peut étre trés facilement
accompli par la Brough.

MoTe rREVUE

La 680 Brough en vitesse.

Une travessée de Paris est effectude
au.si en prise directe et & part un arrét
complet et un départ en seconde, il n'est
jamais nécessaire de changer de vitesse,

La consommation de cette machine
est d'un peu plus de 5 litres au 100 kilo-
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mitres. En huile, il faut compter un
bidon de 2 litres pour 650 kilométres ce
qui_est excessivement Peu pour une pa-
reille motocyclette.

Entamons maintenant la question prix,
question dont je parle rarement dans ces
colonnes, mais qui est intéressante puisque
cette machine ne peut pas étre achetée
par tout le monde et représente I'idéal

e bien des motocyclistes. En Angleterre,
sans éclairage elle vaut 96 guinces, ce
qui représente, sans la douane, sans le
transport : 12.000 francs environ.

Sila maudite taxe de luxe ne grevait
pas le prix de cette machine, il est évident
qu'elle ne vaudrait pas beaucoup plus,
mais devons-nous considérer que c'est
une somme exagérée pour une superbe
monte pareille, dont n'importe quel moto-
cycliste peut étre fier.

videmment ce n'est pas la machine
de tout le monde et elle peut donner des
satisfactions que donneront peu de motos
actuellement sur le marché.
our terminer, je dois donner mon avis
personnel. Cette moto est la plus par-
faite réalisation de mon idéal et jen ai
été tellement enthousiasmé que mon bon
ami Psalty, 1'agent pour la France, va
par un prochain courrier, recevoir la
commande de cette merveilleuse machine,
avec laquelle j'espére faire de nombreux
ilométres, sans plus d'ennbi que je n'en
ai eu pendant 1essai,

Fred S Lipman

Une Pendine 14.000 cmec accouplée a un sidecar.

Cours de Préparation Militaire

Préparation militaire motocycliste

Le jour approche oft va commencer la
deuxiéme série des cours. Le temps dont
nous disposons étant de beaucoup plus
grand qu'a la premidre série, puisque nous
prévovons vingt legons, nous avons décidé
de changer la maniére de procéder. A charque
séance aura lieu un cours de motocyelisme
pur, pendant une heure environ, la dernitre
demi-beure étant consacrée i I"enseignement
militaire. Beaucoup de nos jeunes gens,
quoique pratiquants de la moto, ne peuvent

se targuer de connaitre la machine & fond.
D’autre part, on sait que P'armée n’emploie
que quelques marjques de motos. Il est bon,
pensons-nous, de les mettre au courant et
de les familiariser avec les machines qu'ils
sont susceptibles d’avoir entre les mains.
Le temps largement calculé que nous consa-
crons & la moto sera done employé au mieux
de l'intérét général.

Nous informons certains de nos jeunes gens
qu’urie circulaire 4 eux envoyée il ¥ a quelques
jours nous est revenue, portant la mention
« inconnu », Nous prions donc tous les futurs

¢léves de confirmer leur inscription soit par
lettre en précisant leur adresse, soit en
passant 4 nos bureaux, 51, rue Vivienne.

Aprés le T. T.

Certainement, il serait bon d’adjoindre an
nom de Gnome et Rhone, ceux de Murelli.
Nawzs et Bernard; les denx vainqueurs,
nous ont précisé qu'ils étaient équipés
comme dans toutes les autres épreuves de
'année et les annies J)récédentes avec
magnéto Marelli, ce cui démontre une fois
de plus la vuleur des magnétos Marelli ainsi
que de son équipement \ agluce dont on se
rappelle les succés au concours d’éclairage,
Six Jours d'Hiver, Paris-Nice, etec,..
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Voici le départ des motocyclettes 1’année passée

Le 7¢ Bol d'Or

Epreuve de vitesse sur le circuit de Saini{-Germain-en-Laye

A Pheure on paraitront ces lienes, les der-
niers préparatifs de la grande épreuve seront
termineés ¢l quelques heures seulement sépa-
reront les concurrents du moment fatidique
ou le starter prononcera le fameux : Partez !

Le Bol d'Or déplace chagque année la
grande foule ; méme 'an passé, alors “que

rés (e 70 kilométres séparaient Paris du
ieu de I'épreuve, le public profane, lout
autant que les connaisseurs firent le dépla-
cement. Que nous réserve Saint-Germuin ?
Cerlainement le méme succés que les années
précédentes, Proximité de Paris, cadre
agréable, tout concourt 4 en faire un great
event motocyeliste, La lutte va étre serrée.
Un lot formidable de concurrents va se
disputer la palme ; toutes les grandes mai-
sons de motos ont engagé leurs représentants
habituels. Tous les as sont au départ et
tous en veulent., Nous rappelons que la
maison F. N. est détentrice du record toutes
catégories motos avee 1.698 km. 084 dans
les 24 heures, soit une moyenne de 70 km. 783,
batlant méme les 500, de peu il est vrai
puisque Debaisicux réalisait 1.687 km. 602
avec sa Monet-Goyon.

I‘n catégorie 175 cme., cette derniére va
certainement pousser dur. Elle fera ce qu'il
faut pour que le record de cette catégorie
soit battu. D'ailleurs, n'est-ce pas le propre
du Bol d’Or que de nous faire assister chaque
année a des chutes de records dans chaque
caltégorie. -

Il est indéniable que, chaque année éga-
lement, un progrés est réalisé sur nos
machines ; aussi telle machine qui, I'année
précédente tapait son 65 ou 70 de moyenne
i‘xiit aujourd’hui de 5 a 10 kilométres de
plus.

Nous retrouvons, cette année, en parcou
rant la liste des marques les noms chéris de
la victoire Monet-Goyon, F. N., Rovin,
New Motorcyvele, Austral, les vainqueurs de
T'an dernier, puis San Sou Pap qui vient de
faire des étineelles au récent Tourist Trophy
et dans tontes les derniéres épreuves d’endu-
rance, avec sa magnifique petite 175 cme.
qui ne se géne pas, 4 l'ocecasion, pour mon-
trer son feu rouge a des machines de eylin-
drée supérieure.

Puis, nous avons Roval-Moto qui posséde
un palmarés assez éloquent pour que le
besoin ne se fasse pas sentir d'une lozgue
présentation.

Jean Thomann sera au départ. Son nom
figure an palmarés du Bol d’Or avee Batifort
en 250 eme. ; cela nous est une garantie que
la maison s'est préparée consciencieusement,
Gérald gne nous avons va a l'ceuvre au
Tourist Trophv va essayer de wvainere la
malehance qu'il ¥ a rencontrée. Propuleycle,
T'acharnée des grandes épreuves s’annonce
comme un rival dangereux et il est probable
que nous aurons du bon de ce coté.

(Pentecote, 26-27-28 Mai 1928)

Utilia, Lucifer étaient venues aux Six
Jours d'Hiver, nous les retrouvons dans la
liste des engagés, nous prendrons plaisir &
surveiller les phases de leur lutte contre le
Temps. La machine Claude Delage (ue nous
avions admirée au Salon d’cclobre dernier
voudrail bien que la balance penche en sa
faveur, et pour cela elle ne se giénera pas
pour donner un pelit coup de pouce au
plateau! DéDé, au nom sympathique
autant que court, veut gue les trompettes de
la Renommeée parlent d’elle et que ne [erait-
elle pas pour cela? Dollar ne laisse pas que
d’inquiéter ses adversaires, car avee la mai-
son de Charenton, il faut atlendre de con-
tinuelles surprises. Rochester qui vient de
participer brillamment au Tourist Trophy
va essayer de répéter sur roule son succés
de la piste. Rappelons, en passant, que Mes-
sager, son pilote habituel est le vainqueur
de la catégorie sidecar 600 cme. du Bol d’Cr
1027, Soyver a déja figuré, ainsi que la
Frangaise-Diamant, au palmarés du Bol
d’Or, Ces deux marques vont faire leur pos-
sible pour mentrer qu'elles n"ont pas baiss¢,
C. P. Roléo va promencr son fameux chassis
de tole d'acier sur le circuit de St-Germain
(1u'elle connait bien puisque Renaud a été,
il y a deux ans, le vainqueur de la catégorie
350 cme.

Les marques étrangéres ne veulent pas
laisser les Francais se batire seuls : A, J. S,
s'engage... 4 courir le plus vite possible.
I+ oehler-Escoffier, la machine vile fera pro-
bablement parler delle. Triumph et Finney
(car quand on parle de cette marque, il est
impossible de ne pas lui associer le nom de
son coureur : ils sont inséparables I'un de
Tautre !) veulent rééditer leurs... triomphes !
Gillet-d’Herstal défendra le bon renom de
la fabrication belge avece 1Y, N, qui a_tout
une série de lauriers a4 défendre. 1 outes les
maisons veulent [aire mieux que I'an passé,
aussi I'. N. va avoir forl &4 faire.

Au total, 45 machines sont cngagées,
ce (ui représente un lot splendide de compé-
titeurs motocyclistes,

Iin cyclecars, ou petites voitures, citors
les d’'Yrsan, Rovin, Morgan Monotrace,
Sima Violet, Salmson, Sénéchal, B. N. C.,
Gardahaul, Margucritte, etc..; 30 voitures
5nrliciperout a la deuxié¢me partie du Bol

0D,

Le départ sera donné samedi & 15 heures
pour fs motos et les sidecars. L’arrivée
aura donc lieu dimanche méme heure. Un
court entr’acte de 60 minutes et 4 16 heures
les voitures s'élanceront a leur tour pour
parcourir un nombre respeelable de fois les
4 km. 300 du circuit, et terminer leur ronde
lundi & 16 heures. l'aire un pronostic ? 1 ais-
sons ce petit jeu a nos leeteurs. Ils pourront
s’y livrer pendant la nuit précédant 1'arrivée.
Les machines 1928 sont excelleptes méme

si la technique qui a présidé a leur cons=
trection difldre d'une marque & I'auvtre. 1«s
conducteurs ? lour une telle ccurse, Ies
maisons envoient leurs as, et ceux-ci 1e
demandent qu’a voir leur nem fligurer au
palmarés, >

Alors ?... Eh bien, & vous, amis lectcuws.
Soyez malins et devinez... si vous pouvez!

Le Rallye Radio Moto Revug¢ du 3 juin

Le Haut Parleur organise, avec le concours
du Radio Tourist Club de Fiance, de notre
confrére I.Auto et de Mato Revue un rallye-
radio touriste comportant plus de 25.000 [r.
de prix. Nous avons dit dans notre dernier
numéro de quelle facon sera composée cette
amusante sortie, Le matin rallye régularité
a la moyenne de 30 a 'heure. Ce qui reste
trés curieux, c'est la participation en mime
temps des automobilistes, des motocyclistes
et  des cycli:tes. Des cortrdles publics et
secrels seront disséminés sur’la route. Tout
Vitinéraire se fera par ordre de T, S, I, Voir
le programme dans notre numéro 271, Les
aroits d'engugemient a cetle sortie sont ue
50 Ir. pour les automobilistes, 20 fr, pour les
motoeyzlistes et 5 fr. pour les cyclistes.
lls sont recus au Haul Parleur, 23, avenue
de la République, Paris, ainsi qu'a Mol
Revue, 51, rue Vivienne, Paris.

L'Interclubs parisien

Le M. C. de Saint-Denis a qualifié trois
formidables équipes pour la [inule de 1'Inter-
clubs parisien : ce seta un morceau dur &
avaler pour le M. C. de l. Seine

Premiére équipe. — Derrunger ; Martin ;
Pechon ; Ferrazini; Hémont ; Perrol.

Deuxiéme équipe. — larieux ; Gobert;
Lemousy ; Letrouvé; Vaté; Genet.

Troisiéme équipe. — TFolliot ; Chevrier
Valleyre ; Chanteroux ; Loucher ; Fuch,
Remplegants, — Chadeuf ; Mareh,

Cemmuniqué du Feu Rouge «Mecano»

Ln constructeur peu consciencieux, domi-
cili¢ dans I’Lst, ayanl copié servilement le
Teu Rouge Mécano a triangie, M. Cabirespines,
constructenr des aceessoires Mécano, inloroe
MM. les Agents, Grossisles, Commissionnuires
el revendeurs, que des saisies et poursuites
seronl intentées ot lous ceux gui écouleront
les marchundises de ce falsificuleur,

Les  aecessoires  Méeano, portent  tons
la marque déposée Mdécano; neus prions
tous nos amis et clients d'exiger la murque
el, au cas on votre fournisseur habituel ne
powrrait pas les fournir, de bien vouloir
s’adresser directement 45, rue ‘lourtille.
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DE DANTZIG A CRACOVIE

28 mars... et la frontiére polonaise

En travers de la route, I barriére hien
conniie, des motos entassées devant Ia villa
blanche des douanes. Dans le bureau une
foule de motocyelistes énervés écrasent les
mall e ireux  gabelous. Tryptiques, permis,
visas gue I'on pousse sur |4 table eneombirée
de puperasses, Les précieuses minules s' eou-
lent..,

EL puis, de 'autre coté de la barrieade,
Ia méme comédie recommence aver les col-
ligues polonais. Tout Je monde v nmiel du
sicn, heureusement, et bientot on [lile a 80
a travers le fameux « corridor s, Des soldats
khakis, coiffés de Ia blaisante shapska polo-
naise, barrent les routes latérules, et saluent
au passage,

Fnfin un golfe ari

el, entre la forét et
la mer, les villus, lo casino. la jetée d'une
plage 4 la mode, st Zoppot, le NMonte-Carlo
du Nord. Au lointain, fumé s, matures, bras
de grues, cloe wers ¢ Dantzig, et il est quatre
heures moins dix. Villas, banlieues qui sem-
blent inlerminables. O est le controle ? le
contprife !

Fouw.e compacte rangée sur les (rottoirs <
pour son plus grand plaisir, IPaspoalte lisse
des boulevards est transforniee en une piste
de vilesse ¢l les policiers gantes de blane
font de lurges g stes de sémaphores,

Lo grand restaurant toul pavoisé et aux
accents d’une musi fue militaire, on signe
la feuilte de conlrole.

Il est quatre heures... moins cing

29 mars: A Dantzig

9 heures du matin, D'un lit tiéde il est
agréable  d'entendre ['averse fouvetter les
Loils. UG suis-¢ ? dans une chambree évi-
demument, mais de queile caserne ? Ban !
pas « de service « auvjourd nui, Clest vraj !
nous somiues les holes de 1I'.tat iibre de
Datzig ! qui nous a loges a eoté de nos molos,
a la caserne de sa police verte, les shupos.
Des buins, ¢t meme des masseurs, nous y
attenduient,

Ll des arrivée, nous avions regu une
grande enveloppe. Vous ¥ trouviez un guide
de Danlag, des cartes postales toules tim-
brées, el un carnet de bons pour vos repas.
Mais il y u, bien entendu un prograumme
oftiviel pour cetle Jourmee de repos o orgu-
nise » il des membres du Moto Club nous
enteainent jpous une visite de la ville,

Suivez le guide ! Ce grand cenlre de com-
merce, maintenant seul déboucné sur la mer

d'une nouvelle grande nalion, la I'ologne,
a su conserver son cucuet historisque, un

peu seévere,
Les chevaliers de PPordre teutonique ont
€leves ces formidables entassements de bri-
ues, des églises qui semblent des lorteresscs
e Dieu.
Les antiques. greniers du vieux port, et
‘ses grues vetustes, ressemblent i des cuateaux
orts.

Les rues aux hautes maisons i
ont des allures e béguinage.

Maison des échevins., Bourse des négociants,
charme de I'art flamand commun aux villes
de la tlanse ; édifices gothiques on les poéies
en faicnee, les modeéles de vienx vaissenux,
les boi~ de cerfs, des bas reliefs quelquefois
trés tibres évoruent e istence des grands
marchands du seiziéme cle,

Clest dans un décor semblable que nous
dégustons I"eau-de-yie de Dantzig on flottent
des phillettes d'or, avant de déjeuner sous
les vodtes ogivales de la cave de I'notel de
ville,

Mais Dantzig posséde aussi
artéres au cachet A Allemagne moderne,
aux magasins  luxueux, on de beany Iruns
silencieux mettent Péelat de ieurs panneaux
blanes et de leurs glaces. J'évoque nos pauvres
tramways parisiens qui passent avee un bruit
de catastropne. Quels « Fords » des stocks
i coté de ces « Rolls », [+1 il Vv a aussi sur les
boulevards, un troupeau bien nourri d*autobus
de luxe nus six gras pneamatisjues et la file
habituelle des conduites intéricures, surtont
américnines, ¢l bon nombre de belles molos
de provenance unglaise.

Ln vapeur atlend : sous la pluje qui rend
Ia Baltique plus triste el une plage du Nord,
en mars ! bien desolée, nous débarquons

pignons

les grandes

i Zoppot : Casino ! luxe morne, décor préten-
tieux de tous les palaces du monde, laguais
en culottes rouges, qui, semparan! de nos
imperméables huileux, salissent leurs beaux
bas blanes. Thé par pelites tables. Danses,
roulettes, petits chevanx,..

Comme il fait bon, aprés, humer le brouil-
lard de la Baltique, le goudron, les fumées
du port,

Mon petit doigt m’a dil que pendant
P'excursion de Zoppot, 1 direction d¢ Pépreuve
s'était réunie en grand conscil de guerre. les
accidents, les abandons nombreux, 33 déja ¢t
hii font eraindre de ne voir arriver au but
qu'un fort mince peloton,

Si la pluie ne cesse. dans quel état vont
ttre les routes de Pclogne ot de Sloy aquie !
Diminuer la longueur des étapes, les moyen-
nes ? mais les orgunisateurs sont les pr

niers de leur organisation vraiment colossale,
Avant assisté, quelgques jours auparavant,
4 une discussion semblable, dans I"hatel

de Nantua, accueilli par les
rescapés de la fameuse tourniente de neige
de I'aris-Nice, je suis plein de  curiosite.
Ce soir, au banquet offert par le Sénat de
I'i~tat libre, quand notre « enef » Joekel, se
leve, entre deux marcnes militaires : Il n'y
u rien de changé au programune, la I ander-
falnt continue,..

concurients

Le vieux port de Dantzig. L’édifice a droite est une grue datan: au
XVIe siécle.



Un contrdle : le concurrent Morawitz, sur « Titan » 1'unique motocyclette de
coastruction complétemeant autrichienne,

30 mars
De Dantzig a Cracovie

La longue colonne des concur-
rents avance assez lentement vers
Bydgozscz ! (au Bromberg, si vous
préférez), par une route amollie
par la pluie, et trés grasse dans
les villages. Prudence qui semble
bien exagérée, et conlraste avec
la belle hardiesse des joucs pré-
cédents, ou les routes étaient
séches.

Trop de coneurrents des épreu-
ves frangaises et allemandes per-
dent de leur sdrelé a la moindre
boue, & Ia plus minece couche de
neige... On a pu le constaterdans
le dernier Paris-Nice...

11 semble bien que nous ayons
beaucoup encore a apprendre,
sous ce rapport, des Anglais si
entrainés par toutes leur épreuves
de .cross, les parcours « colo-
niaux;s, et ces « scrambles », ces
Iuttes avec la macaine et lesol,
dont on sort suant & grosses goul-
tes!

L’ « ADA.C. » qui envoya
une équipe nationale aux trois
derniers G-Jours internationaux,
a fait les mémes constatations,
el commenece & organiser ces épreu-
ves en terrain yari¢, que Moto
Revue est en train de mettre & la
mode en I‘rance, par ses rallies
militaires.

Mais le soleil a vite séché les
bourbiers, l'allure  s’accélére, et
« la course de vitesse » recommence
vers Bromberg, ot 'armée polo-
naise s'est chargée du controle. Dés que vours
arrivez & la table de signature, deux soldals
s’emparent de votre machine et la poussent
délicatement a sa place sur le ligne de départ 3
puis veus @étes conduit sous une tenle &
un repas, servi gratuitement, arrosé de
I’abondante eau-de-vie nationale.

Le premier arrivé (sur une des 250 parties
de bonne heure) regoit une guirlande de
fleurs, ainsi que notre unique dame econecur-
rente.

Sur les 400 kilométres de cette traversée
de la Pologne, la route est gardée militaire-
ment, comme pour un circuit de vilesse.
Dans les villes et les villages les habitants
font la haie.

Et ¢’est un elub allemand qui sait organiser
la premiére épreuve internationale, monirer
a travers toute I"Europe centrale ses couleurs
sportives, l'endurance de ses membres.
¢ Les avions passent bien ‘haut, dans leur
vol de capitale & capitale. Les équipes, de

Comme'dans toutes les épreuves, si
les pueus ont a souffrir dss conduc-
tears, ils s’en vengent bien apres
2 .000 kilomatres : Rhode, de Breslau,
fait de pénibles constatations.

football, oii les joueurs de tennis, que safs-i¢»
ne visiteront jamais que les grandes villes.
Propagande nationale, industrielle et spor-
tive ! Le motoeyclisme, lui, lance sur les
routes ses concurrents noircis de poussiére,
empétrés de sacs et d’imperméables. 1Is
erévent, réparent, repartent au milieu des
groupes de paysans intéressés. Et leur échap-
pement réveille les villages que le sport et
les transports ! peuvent sculs tirer de leur
sommeil séeulaire. J'évoque avec quelque
mélancolie les traversées de la Pologne gue
fitent, 4 deux reprises, deux ou trois mote-
cyclistes frangais dans leur marche vers
I"l=st. Bien privées, bien anonymes ! Seul
le hasard des rencontres, une fois, transforma
I'arrivée incognito a Varsovie en une récep-
tion mémorable.

Infin ! dans une Europe devenue toule
petite, 1’ére des grandes randonnées interna-
tionales est ouverte...

... et la grave . 1. C. M. discufe en congres
une nouvelle formule pour ses G-jours rendus
véritablement internationanx par un parcours
A travers ia rance el I’Allemagne...

Un nombre croissant de touristes motocy-
clistes va cet é(¢ promencr le pavilon, cet F
sur fond blanc cue 'en voit si peu au dela de
‘Irontainebleau ou Rambouillet...

On se distrait ainsi a4 révasser.. la route
est excellente maintenant, et cette province
de Posnanie est banalement et
confortablement occidentale.

D’autres se distrayent aussi,i
réparer aussi vite que possible,
de multiples crevaisons. Passé¢
juste la frontiére, entre la Pologne
et I’Allemagne ! voici que je créve
4 mon tour.

Pourquoi ? dirait Grock. A causc
d'un clou, bien suri! N'y avait-il
done pus de clous, tous ces deux
mille kilométres?... Deuxmille kilc-
métres un peu vite, la premierc
pluie, puis du soleil. Lt la grande
épidémie des crevaisons a éclate.
Mystére ! Second mystére. A
Pétape de Breslau, la foule me
prend pour un marocain... Je
n’ai compris qu'a I'hotel, devant
la glace.

Et il faut se faire une beauté
pour la réception de ce soir. Dés
le controle,on nous a remis, grave
sur beau parchemin, une invita-
tion du conseil municipal.

Ce diner a licu dans la salle des
fotes de cet hotel de ville qui est
une des merveilles de 'art go-
thicque.

Plantes vertes. Entassement de
victuailles. Itien n’y mangue, ui la
biére... ni les discours.

A Vienne, une jeune fille,
costumée comme dans un
opéra de Schubert, distribua
des rafraichissements aux
concurrents, et méme notre
collaborateur] a le sourire..




31 mars

C’est "une véritable promenade jusqu'a
Gleiwitz, parmi les riches campagnes de
Silésie, ou les foréts de pins au vert tapis
enspleillé. Puis vers Oppeln monte la forét
des cheminées du bassin minier, les cages
des mines, les trous des hauts fourneanux,
Gleiwitz regoit I'épreuve avec enthousisasme,
un déjeuner nourrissant mais hatif, et méme
une plagquette souvenir.

EtI'ami Kocher, de la Centrale « D, K. W, "5
a préparé un bouquet et ses meilleures sou-
venirs de frangais a I'intention de son ancien
collégue dans la Deutschlandfahrt 1925 que
nous fimes ensemble. ‘

A Hindenbourg, dernidre ville allemande,
la_frontiére est franchie sous un arc de
triomphe de verdure. Et le mousseux des
enthousiastes motocyclistes locaux coule
pendant les formalités de douane. En terri-
toire polonais, c’'est vers Kattowitz, comme
une immense banlieue de murs d’usines, de
poussiéreuses cités ouvriéres dominées par
les crassiers. Aucune verdure, que le pare
autour de’la villa d’un industriel.., Et la
population, apm.higuciet misérable qui nous
regarde passer est de la couleur de ses corons
salis de fumées. Hors du district minier,
passé I'ancienne frontiére allemande, Ila
route devient plus aventureuse, avec de
brusques montées et par endroit des
fondriéres. Chaumiéres de trones d’arbres,
comme des isbas, femmes hottées aux boléros
4 fleurs, attelages qui s’emballent, nous
glissons vers I'I de I’Europe. Dans les
petites villes aux maisons blanches et basses
conmume au pays russe; voici les tétes de cire
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Au controle de Bromberg, tenu par l'armée polonaise, les soldats polo-
nais s'empressent autour des participants.

des juifs de I'Est, toute une lugubre popula-
lion en longs cafetans noirs et bonnets
fourrés. Montagnes russes, bonds dans les

A la frontidre tchéco-slovaque, le contrdls des passeports et des tryptiques
fait perdre 20 minutes aux concurrents. Voyez la bande de direction sur la
voiture officielle.

En voulez-vous

En voila sans acrimonie...

Vous annoncez aux futurs abonnés qu’ils
seront en possession du numéro la veille du
jour ou les exemplaires seront en vente dans
les kiosques. Or, moi, pauvre banlicusard,
habitant & quatre kilométres de la barriére
(c’est-i-dire a4 cinqg minutes avec ma petite
deux chevaux) j'ai toujours la mine dépitée
en constatant que le papetier du bout de la
rue expose Moto Revue dans sa vitrine avant
que, moi, abonné, je ne le recoive. Je ne
suis jamais en possession de mon numéro
avant le samedi soir. EEt d'une !

Cette semaine, je n'ai pas recu du tout mon
numéro, anjourd’hui mardi j’attends encore
le numéro 271. .J’ai eru pouvoir me consoler
en allant P'acheter chez le libraire. Hélas |
Moto Revue était épuisée de la veille L.,

Conclusion. — Ne mets pas trop de gaz
4 ton mofeur & promesses, Moto Revue...

Sans rancune.

des critiques ?

_Mon cher ami, nous ne pouvens que vous
dire que c’est la poste qui est fautive, votre
numéro partant le jeudi soir de Paris.

Un magasin d'exposition
Avenue de la Grande-Armée

Messieurs Prévost dont les magasins, 26,
Avenue de la Grande-Armée sont déja tres
connus et trés fréquentés viennent de s’adjoin-
dre la représentation de deux autres mar jues
de motos également cotées et également
appreéciées : Gillet Herstal et Sarol a. Avec
Motobéeane, Motoconfort, Monet-Goyon, Clé-
ment, Dollar, gu’ils représentent déja, cela
fait actuellement 7 marques différentes que
T’'on peut. trouver dans leurs stands ; C’est
assez dire qu’il y a de (uoi satisfaire les gonts
de la majorité des motocyclistes.

En plus de ces marques de motos, les ma-

orniéres, dérapages, je reconnais les chéres
routes d’'Orient, pleines d'imprévu et d*émo-
tions... Mais voici, sur le bas ¢oté, une forme
allongée prés d’une moto, C'est un pilote de
« Zindapp »avee, apparemment, une commo-
tion ecérébrale. Au reste: les buches sont
nombreuses. Que serait-il advenu aprés une
pluie, méme légére ! Cracovie, au coucher du
soleil : long circuit tout au long de ses boule-
vards, ces « plantations » au pied des tours
i nachicoulis, des barbacanes hérissées de
poivriéres,

Et quand, aprés le diner officicl, il faut
reatrer pour dormir quelques heures, dans
la literie doutcuse de I'hotel, je recule le
plus pessible ce pénible moment...

Droschki & la russe. Caléches des longues
promenades nocturnes, je regrelterai votre
mutorisation. Quel automobile peut ainsi vous
bereer lentement dans la fraicieur du soir...

Grandes places, arcades pleines d’ombres.,
Tours barbares comme ceiles d'un  IKremlin,
innombrables églises, accords d"un orchestre
dans quelque café, murmures sous les om-
brages des jardius : les villes ou I'on ne passe
que quelques heures vous charment le plus...

Qu'importe ce que me raconte le compa-
gnon de ce soir, les potins de ’épreuve. « 11
a neigé dans les Carpathes. Avez-vous des
chaines 4 neige ? Ainsi il est question de
réduire la moyenne s, Bah ! les motos dorment
sans réve dans la sciure du manége des hus-
sards, et ce soir je ne veux étre qu'un homme
qui se proméne dans une ville inconnue.

(A suivre.) ROBERT SEXE.

gasins Privost ont le stock de pic¢ces déta-
chées toujours approvisionné, pour Moto-
bécane, Motoconfort, Menet-Goyon, Clément,
Moteurs J.A.P., boites Albion, chaines
lP}cnulcl et Brampton, huiles Castrol, hervo-
ine.

L’huile nouvelle en France, Mixtrol, pour
graissage des tétes de eylindres. Les lecteurs
de Moto Revue sont assurés de recevoir vn
excellent accueil et d’obtenir immédiatement,
qu’il s*agisse de motos, de piéces de rechange
ou d'accessoire, la plus entiére satisfaction.

Le M. C. des Scolaires

Dans nos jeunes scolaires, il ¥ a I’étoffe
de champions. Aux 1/-tournants nous yvimes
Maillard-Brune battre le record indépendants
des 500 cmre.. Le jour de I"Ascension, i1 Saint-
Quentin, ce fut le lour d'Yves Ledoux-Icbart
de s’essayer en vitesse : son classement arssi-
tot aprés Coulon n'est pas mauvais. Cestes
quoique bien jeune, & peine 16 ans, il a con~
duit une remarquable petite Cyclette 250 eme
qui marque un 105 trés net.
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De haut en bas :

Terry
Manson
Evé
VetW
Cerretti
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ous don~erons, dans notre prochain numé-o,
N une étude de M. AN arc C'auvie re sur

I'audiométre qui a se vi o etablir le classe-
ment dans le concours du Silencieu .

Les Concurrents du Ccncours de
silencieux.

Cerretti, Ftablissements Pevelle et Cie, 8,
rue Marie-Stiart, 1aris. Central 9€-46.

Steinboy, Itablissements Steigboy, 19, rue
Raspail, 1evallois (Scine). Tél. : 8-94,

Ie Vampire, 1 1ablissements 1 livard, 2C0,
voulg de la Révolte, levallois. Wagram
86-58.

Chanard (Ancienne Pyrotechnie de Bueil{,
La Malmaisen-Rueil. Tél, : 3-€4 & Pueil
Et 65, rue de I2ome, 4 1aris. 1 aborde 20-63.

Terry, Ilablissements Dellheim, 39, ave-
mub du Roule, & Neuilly-sur-Seine. Wagram
27-07,

JF-tatlissements Schneebeli, 28, rve de
Bécon, Courbevoie (Seine). Défense 05-88.
~ Perron, I-1ablissements Ferron, 9, avenue
Taillade, I'aris.

* Roussel, | tablissements Roussel-Boismorel,
Clos-la-Ferriére (Orne). Tél. : 3.

<. V. E., Itablissements I dmend Vesin,
55, place de la T épubliove, Iyen, Fare 12-83.

Chatelain, T tablissements Clatclain, 82,
rue legendre, 1 aris.
Ghost, FEtablissements Lionel Dektereff,

88, avenue des Ternes, a Iaris. Wagram
20-15.
Manson, T tablissements Manson, rve Jean-
Jaurés, 1evallois (Seine). Tél : 5-C0.
Venillotte et Willewoin, 5, rve Franklin,
Pré-Saint-Gervais, Ccmlat 04-29.

Les Motccyclettes ayant servi au concours

San Sou Fap, 175 mec., TFlallissements
Desouvcltes et Lavid, 154, boul. Haussmann,
Carnot 52-03.

Terrol 250 cme., 4 temps et Terrol 350 ecme.
e¢ulbuteurs, I, S. S. C., 2, rue André-Colom-
ban, Dijon (Cote-d’Gr). TéL : 1-35.

Aleyon, 175 eme., 4 temps, 40, rue de la
Garenne, CourLevoie. Wagiam 84-97. Ty

i

Cerreti

Lorsque vous débouchez une bouteille” de
champagne, si vous diminuez la pression
sur le bouchon en désarticulant pregressi
vement ce dernier, sous annihilerez 'exple-
sion du liquide. 1 e silencieux Cerreti a donné
un silence quasi parfait et sans diminution

e -

!
i )
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Eve

M. Samson, Technicien; M. Berthier,
en Chef du Se.vice des Mines; M. Cléro, &

Deb ut, cevant la table, vu de d

de la force motrice : le principe est basé sur
I'évacuation proportionnelle des gaz, d'une
part, et, d'autre part, a la cylindrée du
moteur. 1e silencieux est divisé en une
premiére clambie de détente dans laquelle
les gaz viennent amenuiser leur brutalité,
De la, ils s’acl.eminent dans la galerie du
silence qui [ait en mime temps office de
chambre d’évactation, Cette galerie du
silence est compartimentée par des cloisons
ellipsvidales qui freinent les guz et les
obligent & s'évacuer d'une facon propor-
tionnelle par les ouvertures pratiquées le
long de la paroi.

Inévitablement, il vient & l'esprit de nos
lecteurs que, cans ce cas, les clcisons frei-
neront les gaz et, par svitle, la puiss
du moteur. ) ais, précisément, ces cloisons
sont prevues avee des ouvertures de diamétre
inversement preportionnels pour les diverses
chambreties et de manicre & ce qu'elles cor-
respondent avec les centres de chacune des
cLamnres.

De celte fagon, le décalaminage est exces-
sivement 1apide. Cn retire les vis, le cou-
vercle vient avee les cloisens qui sent main-
tenues solidaires c¢ntre clles par des entre-
Loises.

Le Cerreti a méme prévu un filtre qui
permet d'atténuer la fumée produite au
départ du moteur.

L'ouvertuie latérale pratiquée dans la
chambre d'expansion est bouchée par un
disque commandé au pied ou par cable :
on peut aveir au cheix I'cel appenient libre.

Freiner les gaz, les évacuer propoitionnel-
Jement a la cylindrée du moteur, tel est le
principe de Cerretli.




e la circulation ; M. Loiret, Inspecteur
des Mian2s, attacha a la circulation.

Chauvierre, Ingénieur.

Steigbrv

Le Steigboy est un av. areil qui, depuis
longtemps a eonnu les faveurs de la clien-
téle pour automobiles et camions. Le principe
Steigboy pour motoceyeleltes est de vider,
par une action physique, le plus complé-
tement possible la chambre de compression
des gaz brulés el refroidir les gaz d’échappe-
ment, les détendre, accélérer leur mouve-
ment et déterminer une aspiration sur le
collecteur d’échappement. De cette fagon,
la cylindrée des gaz frais se fait plus pleine,
et il nous semble qu'elle correspond & une
augmentation de la puissance du moteur ;
évitaut par 1 -méme toute compression. lLe
Steigboy a été excellent dans son classement
en deux temps. Cela tient beascoup a ce
que le tuvau d’échappement de la San Sou
Pap étant evcessivement long, cet appareil
peut en profiter car il a toujours exigé de
placer son silencieux le plus loin possible a
I'arriére du véhicule. Les gaz sont emportés
dans un tourLillon de détente et, de ce fait,
produisent I'échappement par le vide. Dans
le moteur a quatre temps, les gaz brulés
s'échappent a I'ouverture de la soupape
d'échappement, car cette soupape s’ouvre a
la fin do temps d'explosion, et les gar ayant
encore plusieurs kilogs de pression s'échap-
pent dans I'air avec un bruit sec et sont des
plus nuisibles : ils ieinent ; une partie méme
des gaz brulés séjournera toujours dans la,
chambre d’explosion., Gn a cherché a amé-

Schneebeli

NoTe rREVUE

liorer cette question en prolongeant de
quelques degrés 'ouverture de cetie sou-
pape, mais sans résultats définitifs, et c'est
sur ce principe qu'a été travaillé le Steibgoy
pour qualre temps. Or ce travail n'a pas été
sans fruits en ce qui concerne le deux temps :
dans ce type de moteur, la question était
trés difficile a4 résoudre car le temps est trés
court ou la Jumiére d’échappement est
indiquée par le piston et il existe, de ce fait,
une pression  supdrieare a la pression
atmosphérique. Ajoutez a cela un refoule-
ment produit par I'arrivée des gaz frais que
le déflecteur dirige en file théorigue vers le
fond du eylindre, sans que le mélange soit
parfait & cause des densités différentes des
gaz. Nous exagérons certainement, cependant
nous tenons a [faire comprendre que la
moindre obstruction a I'échappement influe
sur le rendement et, sur ces principes, le
Steigboy a réussi un appareil qui I'a classé
a4 une des meilleures positions du concours.
Nous n'avons constaté aucune diminution
de vitesse et du moteur el de la machine :
les chiffres techniques nous diront si notre
appréciation est réelle. Ce qui est certain,
c’est que le Steigboy a donné des résultats
surprenants,

Le Vampire

La construction en tole soudée a l'auto-
géne ou en aluminium est assez curieuse. Llle
se compose d'une enveloppe ayant la forme
de deux cones réunis et d’une section ovale
qui forme & I'intérieur une chambre ou les
gaz, aprés s'¢tre détendus, sont contraints de
refaire demi-tour pour trouver une issue et
ils créent, de ce fait, un matelas d'air qui
forme 1alentissemenl. Apres ce passage,
nouvelle détente, rencontre de la premiére
détente dans une chicane et le tout se heurte
& un courant d'air frais venant de 'extérieur
par un orilice de quelques millimétres
d’épaisseur et de la largeur du pot.

('est ce, comant d'air qui, dautant plus
violent que la vilesse de la moto est plus
forte, chasse les gaz chauds vers la sortie,
les refroidit et diminue leur volume. la
sorlic mume, dont la forme est en queue
spéciile de poisson, divise, en outre, par un
écartement, les filets d’air et cerée une sortie
de dépression qui a tendance a aspirer I'échap-
pement, a le sucer, tel un vampire. A remar-
quer cependant que les chicanes sont sous
un angle excessivement ouvert au lieu de
conlraindre les gaz 4 buter en plein dans le
fond du silencieux, au licu d’clre forcé de
refaire le tra,et en sens inverse comme dans
certains systemes ou mame de passer par
de tout petits trous de ehicanes qui, & la
longue, arriveraient 4 se boucher.
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De haut en bas :

Schneebeli
Chate.ain
Chanard
Roussel
Perron
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Le classement de cet appareil en quatre
temps est assez désagréable pour le cons-
tructeur, mais il tient précisément au quasi
silence de presque tous les appareils, et c’est
en deux temps, sur une machine excessive-
ment bruyante, que le Vampire a donné des
résultats remarquables. N’est-ce pas, d’ail-
leurs, pour ce cycle que le concours était
réellement réclamé ?

Le Chanard

Trés élégant, trés facile 4 démonter sans
outils, sans clefs et sans effort, puisqu’il
tient par une simple goupille, trés facile en
outre a brosser, le Chanard a fait Pobjet
de la curiosité générale ; c’est, qu'en efiet,
ce n'est pas un simple cylindre boueux que
I'on place sous la moto et que I'on considére
d'un role trés négligeable ; il ne faut pas
oublier qu'un silencicux a besoin d’étre
nettoyé au moins une fois tous les mois ;
c'est de [I'essence, du kilométre gagnés,
Dans cet appareil on a reconnu I'inutilité
des chicanes, si l'o‘rlla{:rétére, de faire faire
des circuits abraca rants aux gaz dans
le bul de rendre I'échappement silencieux.
Théoriquement, le silencieux Chanard trans-
forme I'écoulement ‘pulsatoire du moteur
en un écoulement continu. Au laboratoire, il
aurait donné la plus faible consommation
d’essence et la plus longue durée avant d’étre
encrassé. Au concours de silencieux, Chanard
n'a pas eu le classement qu’il était en droit
d’attendre, mais il est & remarquer que cela
tenait 4 une mauvaise adaptation de I'appa-
reil sur la molo : une erreur légére dans le
bleu du dessinateur a occasionné un gros
désavantage pour cette marque, et cependant
du point de vue silence il fut I'un des plus
effectifs, du point de vue élégance il était
irés coquet. Nous le reverrons avec plaisir.
Les motocyelistes qui regardent au silence
parfait sans s’inquiéter des légéres dimi-
nutions imperceplibles d’ailleurs pcur 1'usa-
ger auront intérét a étudier cet appareil.

Le Schneebeli

L'appareil, classé premier, a indiscutable-
ment réuni tous les suffrages, tant du Jury,
du public ou des constracters pourtant plus
indépendants. C’est dire gue c’est I'appareil
qui a groupé les meilledres conditions du
concours de silencieux. Les adversaires méme
ont direconnaitre la valeur intrinséque de cet
appareil nouveau, imprévu et cenend mt
comme on pourrait le croire d’aprés les
résultats merveilleux, il est tout simplement
composé d'un tube d'aluminium Iégérement
plus gros que le tuvau d’échappement de
la moto, ce tube est muni extérieurement de
six ailettes pour le modéle deux temps et de
12 ailettes pour le moidle qualre temps. Les
gaz sont chassés du moteur directement dans
les ailettes qui les distribuent dans une série
de chemises avant de les rendre a I'air exté-
rieur. La conception de ce silencieux est
toutenouvelleet 1c.as en {2isoas’apo’ozie car
le résultat imprévu est nettement supé-
rieur & tous les autres appareils du con-
cours et la meilleure forme de succés pour
Schneebeli. Du point de vue strictement
usager, I'appareil est excessivement petit et
trés coquet ; il y a un modéle pour deux temps
comme nous l'avons dit et un modéle pour
quatre temps. Dans ce dernier, la chan'bre
des ailettes est & excentrement intérieur;
c’est la seule différence entre les deux modéles,
Si le prix comme on nous I’a dit est des plus
modestes, nul doute qu'il ne soit monté en
grande série sur toutes nos motos. Ce qui est
certain, c'est qu'il a attiré trés spécialement
TI'attention du Jury, composé de membres de
la Préfecture de Police, et sera celui sur la
base duquel on pourra établir les prochaines
données du 2° zoncours.

Le Roussel

Un accident de concours a contraint le$
organisateurs & recommencer deux fois
I'essai du Roussel-Boismorel. L’appareil en
lui-méme était excessivement curieux, sa
forme de poire virgulée a intéressé les spec-
tateurs sur cette construction et forsqu’il
fut monté sur la motocyclette deux temps,
ce fut un cri d*admiration ; car, de tous les
appareils présentés, aucun ne fut aussi
efficace du point de vue bruit. La San Sou
Pap du concours se trouvait transformée ins-
tantanément en une aristocratique motocy-
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clette gquatre temps bi-cylindre sans bruit,
et I'épreuve de cet appareil fut suivie avec
une curiosité intense. Un virage pris trop
large par = lessayeur contraignit. & un
débrayage dans le petit virage et, par suite,
a une diminution de vitesse. Le deuxiéme
essdl a néanmoins confirmé I'impression
du Jury, c'est-d-dire un silence complet pour
le deux temps, mais légére diminution de
la marche de la machine. Cet appareil est
d’'une simplicité remarquable, peu encom-
brant et nous leussions vu avec curiosité
dans la quatre temps. Son classement est
assez particulier, il se tient & la mi-temps,
c'est-d-dire, d’une part ce fut le plus silen-
cieux de tous ceux présentés, mais d’autre
part ce fut celui dont Paiguille et le chreno-
métrage indiquérent la plus grande marge
dans le rendement. Dans le prochain concours,
nous croyvons qu'il pourra servir de base
pour établir une échelle minutieuse des deux
fonctions du silencieux ; le silence et le
rendement. Cela n'empécha pas un construc-
teur de s’intéresser a cet appareil et d'en
passer immédiatement une commande assez
importante, «car, disait-il, ce que je recherche
pour ma moto utilitaire est non point le
rendement complet de ma machine qui dis-
pose d’une réserve de puissance inutilisable,
mais un silence absolument conforme aux
désirs des populations, »

Terry

Certes, nous ne pouvons Pappeler le tout
en ressorts. I.e silencieux Terry est construit
selon les principes sérieux de la maison
d’accessoires bien connue. Elle est partie de
cetle idée que le silence doit étre obtenu
sans déperdition de puissance, sans les retar-
dements sur une seule issue des gaz, sans
brassage inntile ; m:is en leur donnant un
passage large et clair: extérienrement Ie
Terry se compose d'un tube cylindrique sans
aucune particularité ; intéricurement le
Terry est aussi simple et I'échappement est
produit par une ouverture latérale de forme
spéciale qui produit une aspiration assez
violente des gaz vers I'extérieur. Ces gaz se
trouvant dirigés d'une fagon indirecle vers
I'extérieur, se détendent et donnent a 'appa-
reil un bruit assourdi et continu des plus
agréables, aucune contrepression n'a été
constatée et le classement I’a mis trés prés
du premier. C’est I'un des apparcils les plus
suivis en Angleterre ou la question du silence

a été poussée i un degré trés élevé. A Pinté-
rieur de cet appareil, un compartimentage
fait tourbillonner les gaz aidant a la détente
et, par suite, au silence.

LeE.V.E.

Le E. V. E. est I'appareil le plus connu
actuellement dans notre monde motocycliste.
Qui n’a rencontré suf la route cet appdreil
de forme classique au tube double superposé,
& la queue de poisson. Son suceés provient
surtout de son adaptation aux godts actuels
de la clientéle frangaise qui veut indistinecte-
ment 'échappement libre ou un silence.
Certes le E, V. E. n'est pas aussi compliqué
que les autres appareils du point de vue
lechnique. 1l est composé intérieurement
d’une simple chicane qui vient contrarier les
gaz brilés et les force & repasser par la queue
de poisson classique, c’est-a-dire aplatie et
strice d’ouvertures latérales. Nous avons
déja_dit dans Molo Revue ce que nous en
pensions, Certes le E. V. E. n’avait pas la
prétention de lutter contre certaines études
poussées trés a fond; cependant il est a
remarquer que l'essai personnel gue nous en
avons fait nous a donné entiére satisfaction,
car dans la pratique, nous n'avons constaté
aucun freinage du moteur et, par contre,
une meilleure répartition de nofre essence.
«Ayvant mis cet appareil sur une moto 300 cme.
super-sport. nous lui avons fait accomplir
11.000 kilométres sans avoir en le moindre
reproche, alors que le constructeur lui-méme
nous avait demandé de ne faire que 8.000
kilométres, avant de rapporter la machine a
I'usine. Aprés ce laps de temps, le calaminage
était des plus infimes et, pourtant, nous avons
obtenu un silence parfait en ajoutant a
I'appareil deux éponges en paille de fer. Voila
pourquoi nous n’hésitons pas a4 dire que si
théoriquement le concours du silencieux
n'a pu étre favorable A I'E. V., I, pratique-
ment il a obtenu les faveurs de nombreux
usagers.

Le Perron

Le silencienx Perron pour deux temps a»
comme carasléristicqque principale d’étre de
la famille des tubes a4 a nor issement de onde
d’échappement auxquels on a joint une boite
de détlente. Par contre, en quatre temps,la
Maison a cru trés judicieusement que 'on ne
pouvait apoliquer le méme appareil, en quei
elle a eu raison et, dans ce ecas, le silencieux
est caractérisé par une double enveloppe en
amiante et est muni d’un clapet automatique ;
le Perron, deux temps, est trés étudié, Il
com prend une premiére chambre de tile de
1510 a Uintérieur de laquelle trois entretoises
soudées relient les deux parois afin d’éviter
tout battement, puis une curieuse sortie qui
sert de tube amortisscur de I'onde d’échap-
pemrent au milieu de laquelle une t&,fzo filetée
de 4 millimétres waintient 1’homogénéité
de I'ensenble: les gaz pénétrent dans ce
tube par une plagque sotxJée el par 25 trous
dans le tube entre les deux plaques; 25 billes
de 15 millimétres de dianétre provoquent
I'amortissement des gaz, lesquels viennent
s’échapper vers 'extéricur par une nouvelle
chambre classique en forme de queue de
poisson, munie de tr its de scie et terminée
par une patte d'oie de 115 x 3. Dans le
maodéle quatre temrps, les gaz arrivent diree-
tement dans le premier tube cloisonné par
une plaque munie de 45 trous de 6 milli-
métres sur un are de 100° ; de la, part un
clapet & ouverture zutomatique, les gaz
s’échappent dans la seconde chambre de
détente et un ressort de tension réglable
permet d'ajuster I'oreille & la détente des
gaz. La encore une nouvelle plaque a 45 trous
vient étouffer, tout en délendant, les gaz
brilés qui s’échappent enfin comme dans
le modeéie 2 temps par la queue de poisson.
A mnoter que dans les deux appareils, le
tout est enveloppé entiérement d'une eou-
verture d’amriante éliminant ainsi tous les
bruits reprochés A certains autres appareils.

(A Suivre.)
¢ ..t

Nous n*avons pas eu sous la main les pidces
nous permettant de décrire les apparcils non
mentionnés ci-dessus.. Nous nous excusons
aupreés de nos lecteurs, en souhaitant’ que les
constructeurs intéressés nous .fassent par-
venir leur documentation le plus vite pos
sible, afin de satisfaire notre clientéle,
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La transmission par courroie est morte,
an moins pour les machines de sport
et de course. Ce n'est pas a dire qu'on
ne peut avoir une moto vite & transmis-
sion par courroie et il y eut avant la guerre
d’excellentes motos avec une simple
transmission par courroie sans méme de
changement de vitesse. Nous avons gardé
un excellent souvenir de ces maciines
légéres, maniables et, somme toute, treés
rapides. Aprés tout, certaines dépassaient
le cent fatidique, passaient partout, et
de plus obligeaient le motocycliste & bien
connaitre sa monture et & posséder une
certaine dextérité et un certain doigté.
La conduite en était vraiment intéres-
sante. Nous sommes d'ailleurs persuadés

u'une 500 cmec. 4 temps, a transmission
girecte par courroie pourrait étre vendue
3 un prix trés avantageux et qu'elle serait
la monture idéale pour de jeunes sportsmen
aux moyens limités. Elle constitue d'ail-
Jeurs ce qu'on pourrait appeler la moto-

Détail d'une transmission par cour-
roie avec changement de vitesse dans
. le moyeu.
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et les boites de vitesse
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Transmissions par courroies, transmissions par chaines,

transmission a cardan, tout a été essayé, adopté, aban-

donné ou repris dans la moto : la chaine semble étre

1'actuelle victorieuse. Et puis, savons-nous nous servir de

nos boites de vitesses? Telles sont les questions abordées
dans cette étude par H.-P. Borestroke.

école de 'amateur de vitesse. C'est vrai-
ment avec elle qu'on peut apprendre son
métier et encore une fois il n'y a pas de
machine plus intéressante a conduire

et il n'y en a peut-étre pas de plus écono-
migue a entretenir.

Mais enfin la chaine est la transmis-
sion-type. Il n'y a pas, dans le monde

La conduite d'une puissante moto a
courroie est trés intéressante. Une
500 cmc. 4 temps a
transmission di-
recte par courroie
pourrait étre ven-
due a un prix trés
avantageux et se-
rait une monture
idéale pour les
jeunes sportsmen:

entier, plus de deux ou trois margues
qui construisent des motos a cardan.
La chaine a été amenée & un haut degré de
perfection et, a coté d'un rendement
exceptionnel, elle a l'avantage de cons-
* tituer une transmission absolument stre
Les ruptures de chaine sont une chose
du passé, méme quand elles transmettent

temps en temps
la poulie d'une
transmission par
courroie, car un
creux produit par
le frottement de la
courroie esta éviter

Un bel exemple de moto & cardan qui a fait ses preuves en course (1aB. M. W.).
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des puissances de 40 ou méme 50 CV.
vec quelques soins, une chaine moderne
ure un temps infini et fréquemment
dépasse quinze mille kilométres. Assu-

évidés aient donné de forts bons résultats.

est fort im
a transmission
des poulies et surtout de la poulie motrice

MoTo rEvos

férable 4 la vis. On peut le serrer plus a
fond et pincer plus solidement la courroie,

a courroie en caoutchouc ne demande
aucune sorte de soins sauf d'étre tenue 4

portant, quand on emploie
par courrole, que les oues

La courroie est morte dit-on :
cependant ce genre de transmis-
sion est bien tentant : simplicité
de montage entretien nul telles
étaient ses Principales qua'ités.
Il semble qu’avec des directives
modernes on pourrait obtenir une
tres bonne moto a courroie.
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rément |'entretien d’

une chaine n'est
pas des plus agréables

mais ce n'est pas

ne présentent aucun
e frottement de a co

I'abri de I'huile. Elle patine si elle est

creux produit par 1 1
mouillée, mais ce défaut est incurable,

urroie. Si c'était le

une considération qui soit capable d'ar- cas i faudrait faire rectifier la poulie. Une poulie 2 joues percées de trous
reter un amateur de mécanique. angle des joues doit correspondre 3  améliore un peu la situation en permet-
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La chaine est la_transmission type : voici

Cha’'ne
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éviter

Entretien de la courroie
La COUYTO;C caoutchouc est seu!e em~

ployée, Lien que certaines courroies de
arriére,
perte
Schéma Le

rortrant le

varier d'amplitude et qui est attels

a une bielle qui agit sur une roue avec
libre. C'est le principe du Terrot de
bicyclettes qui eut de chauds partisan. Joque

N'employez,
attaches de toute premiére qualité, Le
boulon avec une téte hexagonale est pre.-

cuir comme la Watawata,

composée de
deux laniéres

séparées par des blocs

mission chaine-chaine bien protégée.

il" le frein-ressort du
faux maillon.

les roulements du

I'attache-courroie dont les

E;::;g;‘egg I'ame de la courroie. Cette uttache. doit
de vitesse Serrer la conrroie de maniere & diminuer
Shaw i la fatigue des vis de fixation, les trous
consiste a4  doivent ftre pratiqués Lien au centre,
ewployer un  Lien d'aplomb et aussi loin que possikle
! balancier de Il'extrémité de la courroie. Taillez
dc::lilltlal:iznoss_ cette extrémité de maniére qu'elle rentre

o Jusqu'au fond de l'attache. On peut aussj

percer le trou plus loin, Ne le percez pas

seulement avec un poingon

une trans-

Comment monter Ie frein
ressort avec une pince ordi-
naire. Biea veiller a ce que
T'ouverture se trouve placée
dans le sens contraire de la
marche de la chaine.

Frein-ressort de
faux-m aillon,
maillon et faux-~
mailion d'une

chaine

montrant

Seee Seccsecvcssvenee ‘.'C.............. (LYY YT A

soit 28 degrés.
ssez tendue pour
pas assez pour brider
moteur et de la roue
car on aurait dans ce cas une
élevée de rendement.

point faitle de la courroje c'est
vis déchirent

de la courroie,
courroie doit étre a
le patinage,

tant & l'eau de s'échapper,
beaucqup, et elle abrége la du
courroie,

mais pas
rée de la

perce courroie ordinaire majs
(1ul ne dis-
a courroie.
bien entendu que des

un

pas les fils de I'ame de

Stse

Changement de vitesse épicyclo’dal
Trogen qui doane Sept combinaisong
dont cinqg ea avant.




Les chaines

Commencons par le point le plus
faible de la chaine, celui qui est cause
des rares, trés rares pannes de chaine.
C’estle maillon d’attache particuliérement,
le maillon d'attache qu'un petit ressort
R}at glissé sur les rivets maintient en place.

ous ne saurions trop recommander de

Avec un rapport de 13 a 1, le départ

devient impressionnant, ce rapport

n’est a recommander a personne,
et pour cause.

changer assez fréquemment ce maillon
tous les 3.000 kilométres par exemple.
Ne partez jamais en course avec une
chaine neuve. Une chaine s'allonge tou-
jours un peu au début. Généralement
ce tassement des pieces de la chaine
demande deux ou trois cents kilométres.
Ne montez jamais une chaine neuve sur
des pignons usés. La vie du petit pignon
est la méme que celle de la chaine.
autres pignons durent plus longtemps

L
Le changement de vitesse Lick a 5 vitesses : les pignons tou-
{:)urs en prise et possédant pour chaque rapport un auto-dé-
rayage, permettent de changer de vitesse sans temps mort,
le passage se produisant instantanément. Cette boite est
d’'une grande facilité de manccuvre et simrle de construction,
d'ol volume et poids réduits et un emplci tout indiqué en
course, surtout avec les moteurs modernes tres poussés.
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Schéma du fonc-
tionnement du
changement de
vitesse Guiness et

et peuvent user trois ou quatre chaines.
Le petit ressort du maillon d'attache
doit étre monté la fente en arriére.
Trés fréquemment les chaines doivent
étre passées au bain de suif, dans lequel
on aura délayé du graphite. Naturellement
il faut préalable-
ment nettoyer la
chaine au pétro-
le, bien I'égout-
ter et l'essuyer.
La température
du bain de suif

'""(mmmnmml{n (] —

Certains conducteurs
ont arrangé des sys-
téemes dans lesquels
le levier, a la position
au point mort, main-
tient le décompres-
seur ouvert et évite
certains inconvénients
de départ.

Coupe du change-
ment de vitesse
Guiness et Jones
doat 12 fonction-
nement repose sur
le princips de

I'excentrique

doit étre aussi basse
que possible, juste
assez pour liquéfier
le lubrifiant : une
température trop
élevée modifierait la
trempe de la chaine.

Laissez la chaine
dans le bain pendant
qu'l se fige.

Ce graissage intermittent doit &tre
complété en marche par un graissage a
‘huile. Le mieux est un réservoir spé-
cial et undoubleconduit, I'un juste devant
le pignon de la boite de vitesse pour la
chaine primaire, l'autre dirigé sur le
brin inférieur de la chaine finale. Le pro-,
cédé est sale, on gaspille I'huile, mais les
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chaines sont ménagées et c'est I'essentiel.

Une chaine trop tendue, indépendam-
ment des risques de rupture, fait perdre
de la vitesse. La chaine primaire, si on
saisit le brin mou, doit préter de 2 cen-
timétres environ, la grande chaine de

4 centimétres. Cela peut sembler beau-

NoTe REVUE

changement de vitesse a été popularisé

r Motosacoche, Clément et Gladiator.

es embrayages sont constitués par des
segments qu écartent des cames. A la
ongue les segments s'usent. Pour com-
penser cette usure, on trouve sur le sSys~
téme Motosacoche une came 2 trois pro-

D! (".
e e T Y Levierde changement
e \ \ de vitesse partant di-
G SRR \ % rectement de la boite.
\ & Vi
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coup, mais pourtant jamais il ne nous
est arrivé de voir une chaine sauter avec
ce réglage. Une chaine qui saute est en
général une chaine usée et surtout
une chaine dont les pignons sont mal
alignés. La rigidité des cadres actuels
assure un bon alignement. Une chaine
beaucoup trop liche monte sur les dents
des pignons et s'use rapidement.

Changements de vitesse

Laissons de c6té les changements de
vitesse ‘par courroie, comme le Zénith
radua, le Rudge Multi, le Terrot
le Magnat-Debon et tant d'autres qui, en
épit de sérieuses qualités et d'un remar-
quable charme de conduite, sont morts
avec la courroie.
es changements de vitesse par chaines
sont de plusieurs sortes. Il y a encore quel-
ques changements de vitesse a deux
et trois chaines ot chaque jeu de pignons
peuvent étre mis en action au moyen
embrayages en miniature. Clest un
excellent systéme et qui donne un rende-

Schéma d'une disposition de la boite
de vitesse qui permet de changer de
2a3ou3é2aveolepied.

ment exceptionnel. Ils peuvent étre com-
ma'n.dés au pied, ce qui en course est
Precieux, et c'est pourquoi nous trouvons
encore sur la Scott Flying Squirrel un tel
: chaggement de vitesse. Chez nous ce

]
8-
~
.

it Détail du levier ;
certains de ces le-
viers passent a tra-

vers le réservoir.

I?étail d’un secteur sur lequel on dis-
tingue les chiiires qui représentent
les vitesses.

fils : quand on constate du patinement
on engage le profil 2, puis le profil 3.
Sur le changement de vitesse P. M. on
régle avec des cames (d'ailleurs la P. M.
munie de ce changement de vitesse était
surtout une machine de tourisme. Le
type actuel, extrémement vite, surtout le
modéle Tourist Trophy Panther est
équipé d'une boite i 4 vitesses par engre-

nafzs.)
solution de beaucoup la plus cou-
rante c'est la boite de vitesse et deux
chaines I'une entre la boite de vitesse
et le moteur (chaine primaire), I'autre
(chaine secondaire ou finale) entre la
boite de vitesse et la roue.

ous n'avons pas & nous occuper ici
de I'anatomie de la boite de vitesse, car
nos\lecteurs la connaissent aussi bien que
nous. Pour la course, on s'efforce d’avoir
des rapports aussi rapprochés que pos-

sible et on emploie des boites spéciales oix
la premiére est plus élevée que surune moto
de tourisme, et ol1 on a, par exemple, des
multiplications de 4 1/2,5 1/2et7 1/4 &1,

ors que sur une moto de tourisme on
aurait 4 1/2,6 3/4 et 13 a 1.1l est évident
que cette derniére vitesse qui permet aw
touriste de repartir progressivement dans
la céte la plus dure est parfaitement inutile
en course. Car si on essayait de démarrer
en donnant tant soit peu de gaz avec cette
multiplication et un moteur nerveux, on
aurait les plus grandes chances de voir
la moto se cabrer. Il vaut infiniment

e L

Levier de changement de vitesse dit &

secteur, permettant d'avoir sous leS
yeux la vitesse engagée.;

mieux avoir des rapports voisins qui
évitent, dés qu'on doit changer' de vitesse,
d'avoir une vitesse trop démultiplice.
La boite 4 4 vitesses permet de réduire
encore les écarts. Il est certain que les
moteurs a caractéristique pointue tels
que sont les moteurs de course, néces-
sitent de fréquents changements de
vitesse, si on veut en tirer le meilleur
parti. S'accrocher désespérément 3 la
lus grande multiplication est inepte,
Fatigue le moteur et fait perdre de la
vitesse. Dans un virage on n'hésitera pas
4 changer de vitessz pour étre 4 méme-
d'accélérer rapidement dés la sortie du
virage.

Certaines boites sont combinées de-
telle maniére que la premiére soit au
milieu de la grille, la seconde en haut et
la troisieme en bas. Le gros avantage c’est
qu'on peut alors passer de seconde en
troisitme avec le pied, la manceuvre
étant ainsi moins délicate et plus rapide,
car c'est entre la seconde et la troisiéme-
que se font presque exclusivement les
changements de vitesse. Dans d’autres
cas, les crans sont dans I'ordre normal,
mais il y a un verrouillage qui empéche
de sauter la vitesse. Certaines boites de
vitesses n’ont pas de levier et simplement
une pédale pour la commande au pied..
On n’a plus ainsi & quitter le guidon,
ce qui aux allures actuellement atteintes
peut étre dangereux. On a essayé aussi

es changements de vitesse avec com-
mande au guidon, mais il semble que le-
changement de vitesse au pied, qur
élimine toute commande compliquée:




et partant toute cause de déréglage, est
le plus recommandable pour la course.
'établissement d'un embrayage capa-
ble de transmettre sans patiner les énormes
puissances fournies par un moteur de
course, est loin d’étre aisé, d'autant qu'il
est démultiplié par rapport au moteur.
Il n’y a guére en effet que la Douglas qui
ait un embrayage sur le volant du moteur,
et c'est pourtant la meilleure position.

s embrayages & bouchons de liége
ne sont pas & recommander pour la course.
On peut d'ailleurs, soit combiner les bou-
chons avec des produits & base d'amiante,
soit substituer purement et simplement
aux bouchons de liége des boucﬁons de
ces produits. I faut, en effet, un embrayage
Tx.on puisse faire patiner sans risque. On

oit embrayer en effet trés progressi-
vement a cause du régime élevé que doit
atteindre le moteur pour donner la puis-
sance nécessaire a un démarrage rapide.

i on embrayait' brusquement, ou 1'on
casserait quelque chose ou la moto se
cabrerait. L'embrayage tout comme le
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freinage, demande beaucoup de pratique
et de doigté.

N'hésitez pas au départ a emballer
votre moteur, au moment olu le starter

compte les premiéres secondes, vous
débrayez a fond et engagez la pre-
miére. Immédiatement, au signal du dé-

part vous embrayez en laissant aller tout
d’abord rapidement le levier de débrayage
puis en le retenant de plus en plus, de
maniére a mettre rapidement les disques
de Yembrayage en contact, puis a les
engager ensuite progressivement. Mais
seule la pratique peut vous apprendre &
bien démarrer. Si vous embrayez trop
brusquement la roue patine et vous
dérapez. Vous perdez en définitive du
temps, tout comme si vous embrayez trop
lentement, mais du moins dans ce dernier
cas, vous ne courrez pas de risques. Il

faut de la rapidité, fie la précision, mais

pas de brutalité.

C'est également une erreur que de
passer trop ralpidement les vitesses. Laissez
an contraire le moteur accélérer presque 2
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fond sur chaque vitesse avant de passer a
la vitesse suivante. La difficulté pour
changer vient de ce que vous devez a la
fois : 1° débrayer, 2° réduire légérement
le régime du moteur en fermant un peu
les gaz, 3° changer de vitesse. Il n'est pas
aisé d’accomplir simultanément ces trois
choses & moins que la commande du
changement de vitesse se fasse au pied.
Au lieu de fermer la manette des gaz, ce
qui, avec certains carburateurs géne la
reprise du moteur, vous pouvez avoir
un interrupteur de magnéto et couper
I'allumage. D’ailleurs le moteur perdra
sa vitesse en moins de temps et vous
éurrez ainsi changer plus rapidement.
gi vous avez un levier de vitesse a main
vous pouvez monter cet interrupteur sur

ce levier.
ous nous bornerons a ces quelques
indications, car seule la pratique et l'en-
trainement peuvent apprendre le difficile
métier de coureur. Prochainement, nous
traiterons de la question des chaines seules

. P. BORESTROKE.

Un sport nouveau, qui mettra en émoi
bien des pratiquants de la moto, ainsi,
sans doute qu'un assez grand nombre de

rofanes, c'est le « Dirt-track racing»,
es courses sur cendre.

Nous venons d’avoir le plaisir d'assis-
ter au premier match important des
« Dirt-trackistes » en Angleterre, qui a
eu lieu sous la présidence de 1'ex-cham-
pion de vitesse, Malcolm Campkell.

Le terrain choisi pour cette occasion se
trouve & Londres méme, et n’est autre
que le stade de football de Stamford-
Bridge. La piste de cendre entourait
actuellement le terrain de football ; pour
en faire un autodrome il n'a fallu, par
conséquent, que la construction dun
solidé grillage tout autour, pour empécher
les coureurs de se blesser ou, ce qui est
plus grave, de blesser des spectateurs.

Une foule formidakle .a envahi les
tribunes — nous’ avons pensé a l'auto-
drome de Brooklands presque désert,

méme quand Le Vack y court — le -

Dirt Track Racing

public témoignait de I'état de surexci-
tation en lequel il se trouvait en mainte-
nant un silence de mort, pendant que les
haut-parleurs annoncaient les coureurs,
puis par un vacarme assourdissant quand
ceux-ci sortirent du paddock, j'allais dire
du toril. Une charmante actrice de
cinéma les précéda dans un tour de piste
avec sa petite auto de sport, ceci comme
cérémonie d'inauguration. A noter le
fait sans précédent en Angleterre que les
silencieux n’étaient pas de rigueur.

Tout de suite les courses commen-
cérent ; elles furent réellement impres-
sionnantes. Le spectacle des coureurs,
bottés de fer, et masqués a cause de la
poussiére, faisant le tour dans un déra-
page presque ininterrompu, ne manquant
pas de saveur. Les chutes furent fré-
quentes, mais sans grande importance.
Une course de sidecars fut moins inté-
ressante, quoique des rires assaillirent
un malheureux passager, qui s’est trouvé
semé dans un virage.

Mais le moment le plus intéressant de
la soirée fut celui ou ¢ Sprouts » Elders,
un as américain de ce sport, donna une

exhibition avec une Douglas d’emprunt,
Nous avons remarqué que les coureurs
anglais coupaient les gaz et ralentissaient
un peu pour attaquer les virages ; 'amé-
ricain ouvrait en grand:la manette, et ne
s'en occupait plus avant la fin de ces
cing ou six tours. >
Ses dérapages 1'cbligeaient a coucher
par terre sa machine afin de ne pas étre
lancé dans les décors; nous avons plu-
sieurs fois vu foucher a terre son guidon.
Sa roue arritre lancait des gerbes de
cendres sur les spectateurs, puis un
effort brusque, et sa moto se redressait
our continuer comme une fleche sur
a partie droite de la piste. Par quel
mystére cet homme parvient-il a se
maintenir en équilibre ? Il a recu une
fameuse ovation, d’ailleurs bien méritée.
Somme toute, c'est un excellent sport
qui demande heaucoup d'entrainement,
mais dont le succes auprés du public est
immédiat. Le verra-t-on en France ?

Bernard CouLTER.

Les résistances de

Oui, cela nous intéresse...

Lecteur assidu de votre intéressante revue
depuis avril 1925, je serais désireux d’apporter
une contribution persennelle & 1’étude de la
résistance de I'air, si bien esquissée dans
votre dernier numéro par M. Marc Chauvierre.

Ses conclusions supposent essentiellement
que I'air ambiant est en repos : or le vent a
une trés grosse influence sur la marche du
véhicule, méme lorsqu’il souffle par le travers.
FFait extrémement important, et qui n’a
jamais été mis en évidence, on mn'élimine
qu’imparfaiterent son action perturbatrice
en prenant la moyenne des vitesses atteintes
sur un méme parcours a 1’aller et au retour :

I’air et des lecteurs

Ia valeur ainsi trouvée peut différer notuble-
m(l'nl de celle qu’on aurait obtepue par temps
calme.

Un tel résultat nécessite quelques caleuls,
élémentaires 4 la vérité. Au moment de vous
détailler mes formules, si simples soient-elles,
un scrupule me prend : ne pensez-vpus pas
qu'un article préliminaire, ou j’exposerais
trés succinctement et trés clairement les
principes fondamentaux. de la mwécanique
théorique, rendrait les plus grands services
4 nombre de vos lecteurs ? |

Il est 4 1a mode de parler d’« accélération »,
de force vive», de « puissance», d’« inertie»,
ete..., mais combien personnes savent-elles
au juste ce que tous ces mots signifient ? Pas

beaucoup ! J'ai ¢té maintes fois sidéré par les
hérésies monstrueuses que des gens pourtant
intelligents et cultivés m’ont débitées avec

“une parfaile assurance. Dans la s:zience, le

« laius », si « bien envoyé» soit-il, n’est pas
de mise : il faut étre avare de ses mots, mais
siir de chacun d’eux !

En lui faisant pressentir les grandes diffi-
cultés que présente I’étude de la mécanique
théorique oun appliquée, j’engagerais le profane
& se montrer circonspect : qu'il ne s"improvise
ni mathématicien, ni constructenr d’un nou-
veau « deux-temps» par gxemple !

Si mon initiative vour intéresse, je vous
prie de bien vouloir me le faire savoir par la
voie de votre publication. .

P, Baroupo,
Licencié ¢és Sciences,
Diplémé d'Etudes supérieures
de mathématiques.
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¢ Et puis la moto esquinte la santé et
décroche le cceur ! » dernjer argument et

supréme pensée cldturant la discussion
entre le futur acquéreur d'une moto et
ceux qui, & des titres divers, possédent
une autorité quelconque sur lui pour
I'empécher d’exéruter ses projets. Si
le néophyte tient hon ef si la collaboration
financiére des conseillers ne lui est pas
strictement indispensable, il finira par
avoir sa moto. Mais la plupart du temps
c’est la ruine de ses réves car il est bien
difficile, & I'sge od se produit générale-
ment cette scéne, d'avoir les ressources
nécessaires & l'achat d'une machine,
si_petite soit-elle, et cest cependant le
meilleur moment, pour profiter de ses
charmes.

Jessaierai donc de m’occuper de la
répercussion que peut- avoir ‘usage de
la moto sur la santé de celu; qui ['utilise,
et d'abord deux points de vue sont a
envisager : L'influence de la moto en

ors de tout accident, sur le fonction-
nement des divers organes, et puis I'acéi-

ent proprement dit et ses suites.

y a suffisamment & dire sur chacun
€UX. pour que je m’occupe semlement
u premier aujourd hui.

t. avant tout, liquidons la question
du décrochage du cceur. Le ceeur, n'étant
pas accroché, ne peut é&tre décroché,
dirait Monsieur de la Palisse. La fixation

U coeur ‘est, en effet, loin d'gtre auss;
simple que le sous-entend cette phrase,
qui, lancée A la naissance de la moto-
cyclette, n'a cessé d'étre ropagée en
dépit de son insignifiance. D'un maniére
?é_néra]c tous les viscéres lourds (cceur,
ole, rate, rein, utérus) ol pouvant le
evenir par leur contenu (estomac,
intestin) seraient du reste influencés
de la méme facon et nous étudierons la
maniére dont ils peuvent se comporter
sans préciser davantage dugquel il s'agit.

eur fixation, & peu prés la méme pour
tous, aux détails anatomiques prés, est
a suivante :

n viscére recoit le sang nourricier
par une artére et le restitue utilisé
et vicié par une veine non représentée
sur la figure. II recoit les ordres moteurs
des centres nerveux par un nerf, générale-

ment mixte, qui sert également 4 trans-
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permettent dses
disgressions
médicales dé-
sastrsuses pour
leur influence
dans lsur eatou-

rage.

mettre la sensikilité de I'organe a se
mimes centres pour leur permettre de
prendre conscience de sa souffrance sl
y a lieu. Ces organes cheminent générale-
ment ensemble en un paquet qualifié
e vasculo-nerveux (fig. 8

Les troncs particuliers 3 chaque viscére

vont se mettre en rapport avec des tronc_s
plus gros qui eux sont fixés aux parois
osseuses ou musculaires du corps. Enfin
e viscére est entouré d'un sac dit « séreux »
ont la paroi, 2 double feuillet, permet
par glissement le libre jeu des organes
grice a quelques gouttes de liquide qui
se trouvent entre les deux feuillets,
assurant en quelque sorte leur lubrifi-
cation. Le feuillet externe s'accole soit
directement, soit par l'intermédiaire de
igaments aux parois ostéo-musculaires
u corps.

Le viscére est donc maintenu en place
par son paquet vasculo-nerveux et par
es ligaments. présence d’organes
voising contribue également a leur jmmo.-
ilisation, mais ce n'est pas 3 proprement
parler une fixation. On congoit que des
secousses répétées puissent, sinon décro-
cher un organe généralement pourvu
d'une excellente fixation, du mojns tirail-
er les vaisseaux et nerfs correspondants
et provoquer ainsi des douleurs plus
ou moins aigués et des troubles divers,

La suspension des viscéres est donc
obtenue par des tissus possédant une
certaine élastieité, et on comprend que
des chocs répétés puissent détermirer
loscillation du viscére. Si les péricdes
sont voisines | des phénoménes de réso-
nance apparaitront, le tiraillement aug-
mentant de plus en plus jusqu'a une
certaine limite, qui croitra avec le temps
et l'affaiblissement des ligaments sus-
penseurs, au point de déterminer un jour
es troubles graves. C'est ici que la moto
avec son monocyclindre trépidant par
excellence, secouée par les cahots de la
Toute peut €tre une cause de désordre
ans l'organisme.

En comparant le poids des viscéres
et la faible élasticité des tissus, on voit
que leur période d'oscillation propre
sera longue, donc bien éloignée de celle

€s - moteurs  poussés actuels, dont

Médecine motocycliste
par le D* René Imbert
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La moto est ua sport agréable. hygiénique, qui
renforce les fonctions de I'équilibre général : mal
venus sont ceux qui, sans n'y rien connaitre, se

I'équilibrage est sinon rigoureux, du moins
tres suffisant, et la vitesse de rotation
élevée. Qu'il y ait pu avoir I3 un effet
nuisible avec les vieilles motos & moteurs
ents et mal équilibrés est une hypothése
admissible, mais qui ne saurait actuelle-
ment entrer en ligne de compte.

Reste a étudier I'influence, sor la
suspension des organes, des trous de la
chaussée : d"ahord leur irrégularité méme,
tant en dimensions qu'en répartition est
un siir garant contre I'éveil des phéno-
ménes de résonance les plus dangereux,
comme on I'a vu. Evidemment, on est
trés secoué sur la plupart des routes
actuelles et ces chocs répétés peuvent
influer sur la marche d'une lésion déja
existante, mais de 13 & créer |'état patho-
ogique, il y a un ahime que rien ne per-
met de combler, du moins & ma connais-
sance. Ft puis les 5, 6 et 10 CV 3 quatre
roues sont-elles beaucoup moins secouées

Le seul cas, ot I'influence de la moto
urrait étre ficheuse, c'est celuj d’une
ixation insuffisante d'un ou plusieurs
viscéres (rein flottant, ptose gastrique

importante, prolapsus utérin) ou d'une
lésion déja existante de I'organe. Mais
alors, peut-on rendre la moto respon-
sable d'un état préexistant & son emploi,
ou qui se serait déclaré méme en son
absence par la marche, le vélo, l'auto
ou méme le chemin de fer ? Ici tout tent
a vice de' construction du sujet, et monter
en moto ne saurait lui étre plus recom-
mandé que de courir le Marathon & un
cul-de-jatte. Et encore, est-il des cas ol
a moto peut leur rendre service : témoin
cet homme que j'ai I'occasion d'étudier
périodiquement a I'électro-cardiographe
pour une myocardite et qui utilise jour-
nellement la moto pour ses déplacements ;
obligé de se rendre plusieurs fojs par jour



en divers points de la ville, il a successive-
ment renoncé 4 la locomotion & pied on
en vélo, trop fatigante, la ville ou i}l
emeure étant construite sur une colline,
au tramway irrégulier et lent le prenant
loin de son logis et le laissant loin de son
but. Quant i l'auto, trop chere d'achat
et d'entretien, impossible & garer chez lui
elle ne pouvait étre envisagée. Il utilise
actuellement une petite 2 V, 2 temps
ne nécessitant pas un gros effort pour
e démarrage, facile & mettre sur sa
béquille et malgré la trentaine de kilo-
metres ainsi effectués, les tracds fournis
par I'électro-cardiographe montrent qu’il
n'y a nullement aggravation de son état.
insi, non seulement la moto ne lu
décroche pas le ceur, mais seule elle luj
sermet,avec la lésion dont il est porteur,
‘effectuer son travail. Seulement, il
ne peut faire plus d'une trentaine de
kilométres par jour.
On reproche & la moto une influence
outeuse sur le cceur alors qu'on ne voit
presque jamais de parents empécher leur
enfants de faire du veélo A I'excés, ou du
football, ou de la course & pied ou tout
autre sport athlétique, alors que la plu-
part des professionnels ou pratiquants
e ces sports sont oblivés tét ou tard d'y
renoncer devant les manifestations car-
iaques  ou pulmonaires qui finissent
toujor'rs par apparaitre. Ft je ne fais pas
entrer en lizne de compte les fractures,
uxations, foulures, entorses et chute
qui en résultent, ni les quelque dix
morts annuelles en France de joueurs de
football sur le terrain ou des sujtes
d'accident.

On reproche encore A la moto 4"¢branler
la santé de celui qui la conduit, exposé
aux intempéries. Ceci peut &tre vraj
pour la moto de travail, mais pas pour
celle que la plupart des jeunes gens
emploient pour leur agrément personnel :
il fait trop mauvais ? Restez chez vous
comme vous le feriez si vous aviez projeté
une promenade & pied.

Et encore, méme avec une moto de
travail astreinte & sortir par tous les
temps, il a ét¢ décrit dans cette revue
assez de moyens de protection pour qu'on
ne risque pas plus qu'a pied. Du reste,
e temps a passer dehors est généralement
moindre que celui qui serait nécessaire

i pi ou pour attendre un moyen de
lo.cgmonon, 4 geler dans les courants
air.

Les bronchites ? Avec des précau-
tions, elles ne sont pas & craindre.

Les angines ? Ne marchez pas la bouche
ouverte et vous n'en attraperez pas
plus qu'autrement (vous avalerez méme
quelques insectes en moins !) Je connais
leusieurs cas de gens qui respiraient par
a bouche, exclusivement par suite d'une
habitude vicieuse, guéris par la moto :
4 la troisiéme angine ils ont fait attention

e fermer leur bouche.

Les asthmatiques et les emphysémateux
peuvent faire de la moto A condition
u'ils n'en abusent pas au point de faire
3:5 efforts musculaires trop violents
(étapes de 5 & 600 kilométres, machines
trop lourdes, trop comprimées, pneus
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trop durs & démonter, roues trop lourdes
a replacer). J'ai vu des cas d'asthme
améliorés par la vie au grand air et
I'exercice déterminé par la moto.

1l faut toutefois signaler le retentisse-
ment de ce moyen de locomotion sur
la digection : &i ‘on part immédiatement
apres le repas, sur de mauvaises rcutes,
il arrive souvent que ['on ressente des
douleurs abdominaies intenses, sensation
de barre, coliques, tiraillements, etc...

reméde est simple : attendre pour
remonter en moto une heure environ
aprés le repas pour que la digestion soit
suffisamment avancée.

Lorsqu'on tient 2 faire de' grandes
étapes en hiver ou les journées sont
courtes, il n'est pas aussi mauvais gu'on
pourrait le croire de ne pas déjeuner du
tout en route, s1 on a l'estomac assez
complaisant et en ne recommencant
pas trop souvent.

Quant a l'influence de la moto sur le
systéme nerveux, elle n'est pas a redouter
tant qu'on ne recherche pas les vitesses
impressionnantes et soutenues sur routes.
Au contraire, la moto tend & développer
les qualités morales d’attention, de sang-
froid, de décision. Evidemment si on
veut toujours pousser i |'extréme limite

e vitesse permise par la route, il v a
surmenage du systéme nerveux, et une
grosse latigue générale au travail muscu-
aire et au travail psychique exigés, car
contrairement & ce qu'on croit le travail
intellectuel est celui qui exige le plus
de sommeil et de repos réparateurs avec
le plus d’apports nutritifs.

Pour les yeux, il faut encore signaler
le danger qu'il y a a rouler sans lurettes :
on peut d'abord recevoir un corps étran-
ger dans I'xil ~t la douleur risque d'entrai-
ner la fermeture réflexe et simultande des
deux yeux privant ainsi le conducteur
de toute vision. De plus, 3 rouler long-
temps ainsi, les yeux pleurent et le froid
et la poussiére ont tét fait de déterminer
une réaction inflammatoire de la conjonc-
tive, pénible et qui, souvent répétée, ginira
par passer & I'état chronique, donnant
aux yeux l'aspect dit « bordé d'anchois » :
esthétique et sensibilité ne peuvent qu'en
souffrir.

Voila bien des choses envisagées, et
{e n'ai pas l'espoir d'avoir songé & tous
es méfaits dont on a accusé on dont on
accusera la moto, mais enfin il étajt
bon d'essayer de ramener au moins les
exagérations & une juste limite.

Et, ayant tenté de décharger la moto

es péchés quon lui préte, je I'ornerai
encore ici des qualités que je crois pou-
voir lui reconnaitre en toute impartialité :
c’est un excellent moyen de culture phy-
sique, et pas ennuyeux.

Je ne parlerai pas de la vie au grand air
qu'elle entraine (quand on ne I'utilise
pas _ exclusivement en  exhilitions
urbaines), mais regardez démarrer un
motocycliste un matin d’hiver, surtout
si le moteur est gros, fortement comprimé
et gommé comme il se doit : chague coup
de kick entraine une contraction brusque
de tous ses muscles, que ce soit ceux du
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membre moteur, du membre servaut
d’appui, des bras et du tronc qui servent
a transmettre les forces d'¢quilibre an
uidon par lequel il maintient la machine,
ilcureux si la machine/ part aux pre-
miers coups. Ce travail de tous les muscles
ne vaut-il pas tous les « exercisers »,
sandow ou autres ? Il jouit méme d’une
supériorité : bon gré mal gré, on doit en
passer par lui, alors que beaucoup
manquent de la constance nécessaire
pour exécuter un exercice dépourvu
de tout intérét accessoire.

Et le départ en voitige ? Et la mise
e la machine sur sa béquille ? Et la
tenue de la machine a 'arrét surtout avec
un passager ? Et la continuelle résistance
u frein de direction ? Et la contraction
es fléchisseurs des doigts pour tenir
solidement le guidon ? Et.le remcntage
d’une roue soulevée d'une main dans une
position généralement extravagante pour
ouvoir la guider de I'autre main ?
t le gonflage & la main d'un bon
/15 X 1152 N'y a-t-il pas la travail
pour tous les muscles possibles et avec
une intensité qu'en ne déploierait pro-
ablement pas sans nécessité P . Cest
cette nécessité qui remplace la volonté
si_souvent défaillante chez les gens les
mieux intentionnés.

Pour terminer, je me

quelques conseils résumant
précédentes :

Ne pas faire de moto si on est déila
porteur d'une lésion organique quel-
conque, & moins .d'a\fis favorable d'un
médecin sans parti pris (Dans le cas ol
aucune lésion n'existerait, ce n'est pas la
moto qui en fera apparaitre).

Faire de petites étapes (une étape de
200 kilométres est convenatle, 400 kilo-
métres doivent étre exceptionnels 2
moins t.:lentra'x‘ne.mer_lt spécial et de
constitution particuliérement robuste).

Eviter les grandes vitesses soutenues.

Rouler la bouche fermée.

Avoir des lunettes 2 coques sur las
yeux et non sur le front.

Eviter de remonter en moto immédiate-
ment aprés les repas, & moins que la route
ne soit trés bonne. Si on y est obligé,
mieux vaut & la rigueur ne pas manger.

Pour faire un effort violent (démon-
tage de pneu, départ difficile, etc..)
débarrassez-vous d'une partie des véte-
ments de, route.

Enfin protégez-vous du froid, de la
pluie, et contre les chutes... Mais ceci
est une autre histoire...

Docteur René IMBERT.

ermettrai
es lignes

N.-B. — J'ai volontairement lajssé
de cété tout ce gui est relatif 4 la colonne
vertébrale et qui a été parfaitement
traité dans les articles du Dr Schwing.

{ N’oubliez pas d'inscrire votre
adresse sur chague feuille,
de renseignements que vous

nous adressez.

“enesressersescess’




En suivant 1’épreuva (fin)

Les constructeurs que nous avons vus sont
tout aussi souriants que leurs conducteurs.
M. de Lirac est encnanté de ses deux Gnome
et Rhone et le directeur des usines San Sou
Pap est trés lier d’avoir mené la course a bien
en réalisant une moyenne plus qu’honorable
qui confirme la performance de sa 175 au
concours du silencieux la veille.

Avant d'aller déjeuner, nous jetons un
coup d'eeil sur le nouveau Sima-Violet.
Mémes piéces que 'ancien, mais montage dif~
férent, moteur a l'arriére, trés bas, il doit
gazer !

Puis un petit tour au pesage des machines
qui tourneront dans 'aprés-midi. Un peu de
tout : Motoconfort, Matchless (sortant des
mains de M. L. Psally (encore un qui a le
sourire, mais ne l'a-t-il pas toujours?) des
A. J. S,, des Norton, des Terrot, d’autres
encore ! Il s"agit de déjeaner en vitesse, car
nous prévoyons des étincelles.

Le soleil boade. Notre seerétaire arbore
son costume en tissu de lin. I} a un ceil qui
surveille constam neat le ciel. Il voudrait
bien qu'il pieave prar nous prouver que son
vétemzat est imjermiable. Mais nous n'y
tenons pas, d’abord parce que nous croyons
parfaitement que c'est exact et aussi parce
que noas som.nes démuani de toute espice de...
parapluie !

Petara les pétaralantes ! Les coureurs du
T. T, gouatent encore aux joies du ciment. Ils
font de la moto... les veinards ! Les bolides
(160 & I’neure, ma caére | N'en révez pas trop,
jeunes gens!) puis les sidecars. Regrettons
au passage que trois concurrents seulement
soient présents sur la ligne de départ, cette
faible quantité diminue un peu I'intérét spac~
taculaire. Néammoins la course reste passion-
nante, surtout que la lifficulté est accrue par
le fait gque des caicanes ont ét - disposées dans
les lignes droites. Mais pourguoi a-t-on toléré
que les muarcaands de tonneaux oublient
quelques specimens de lear mrenandise sur
1a piste?... surtoat des spécimens vides !

Le naat-pariear (fonctionnement épatant)
nous annonce que M. Bloen, aa volant de
'ilispano, va faire un tour d’aonneur, La
belle voiture ! Les regards d’envie font étin-
celer I’émail.

Course de voitures. Dhome marche terri-
blement. 11 a un caic pour passer autour des
tonneaux qui [ait plaisir & voir,

* Divo vienl faire un tour d’honneur avec
la Bugatli trioinpaatrice a la Targa Florio.
Les independants s'en donnent a ccear joie...
Les bolides... Des eris, des e<clamations, des
applaudisse.nents : un condacteur en blane...
Lst-ce Naas? Non, ¢est un poupard de 3 ans
~qui, au volant d'une voiture a4 sa Laille
(moleur 4 teinps, 175, soupapes latérales) va
essayer de sortir vain fueuar d’'un combat dont
son papa surveille les ponases. La foule inti-
mide le pelit bonnomme qui, 4 un moment, a
bien envie Je plearer ! L'auatre voiturette est
une Bugalli électrique ; son conducteur est
un geatil gargon de 8 ans, qui a du mal a
s’asseoir sur son siége |

Lt ¢’est la [in, A toute allure nous rentrons
a Paris. Pas d’enboateillage, c'est extraordi-
naire, car la réunion a connu un bon succés et
les voitures se suivent a la file indienne. Les
autobus (de course, sans doute) vont leur
petit bonaomae de caemin. Ne les imitons
pas. Tirons sar les licelles. On revient de ’au-
todrome, on a I"ame d’un champion ! Mais
qu'il y a loin de la coupe aux lévres |

Larésumé, du beau et bon sport.Souhaitons
une prochaine réédition d'une telle séance,tel
sera le mot de la [in.

Quelguss interviews

Bernard : Je suis vainqueur, mais, pécaire !

jamais je n’ai tant souffert moralement et
physlquemcnt; I’épreuve serait-elle trop
dare, j*arrive a le croire, l|e n’ai cependant
amais douté de la victoire... et pourtant

allison, au début, m’a secoué ferme. Le
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% LE TOURIST TROPHY F RANCAIS

Montlhéry 12-19 Mai 1928

T, T. est une épreuve de pure vitesse sur
longs parcours : c’est tout dire.

Naas : t a, ¢’est du sport! C’est la plus
grande course mondiale du point de vue
sévérité. Mdéme en Angleterre, il n’existe pas;
a I’heure présente, d'épreuve aussi duare
pour la machine et le conducteur. Dans le
Bol d’Or, qui était réputé & ce jour du poeint
de vue endurance, il y a cette idée nette qu'une
fois les 24 heures finies, c’est le repos. La
dépression journaliére, dans le T. T. est
équivalente & celle du Bol mais elle se répéte
7 jours durant : c’est atroce par instants et
on licherait wvolontiers.

Marc : L'an dernier, le Bol d’0Or m'avait
fourni I'occasion de mesurer ma résistance :
je croyais qu’il n’était guére de courses plus
dares. Le 1. T. frangais m'a fait douter de
cette opinion : j’ai du quitter la piste pour
un incident secon:aire, mais il me semble que
j’aurais en un terrible effort 4 donner pour
en terminer. Le moral est atrocement éprouvé
a de tels réglements,

Dallison : Le M. C. F.s’est-il rendu compte
de la sévérité du reéglement du T. 7T. de
Montlhéry ? Nos épreuves anglaises sont
dares, mais aucune ne peut étre comparée a

ce dernier. J’ai couru ma chance en Anglais. -

J'ai été secoué le deuxiéme jour comme
rarement cela m’était arrivé ; nous n'avons
rien en Angleterre d'aussi pénible : les
Frangais ont cnangé qu:lque chose cnez eux,
nous devrons compter dorénavant avec eux.

De Lira , directeur 1 Gnom el Rhéne : No 1§
ne ne no s attendions pasi une teliediffi ulté:
nous nois somaes eagagés avec des motos
strictement de série et notre injquiétude fut
grande lorsque nous vimss de cquelle course
il s’azissait. A notre avis, c’est la plus redou-
table éoreuve qu'il noas ait jamnais été donné
de pasrticiper et nous som nas neareux de la
victoire incontestable de notre
Le public ne I'a pas assez compris aa début
de I'épre ve ; nos amis anzlais, par contre,
onl éLé absolument surpeis, la conception de
I"organisation a dirouté leurs idées actuelles
sur la sévérité d’ane épreave. Nous n'nhésitons
pus a dire que c’est la plas belle conséers tion
de I'in Lastrie franaise dz année et que son
retentissement daas les milieax étrangers sera
consiliranle.

*MmeD... \nqlaise) : Les organisateurs n’ont
certaine nenl pas ealculé les consé muences de
leur reéglement ; c’est trop demander aux

Miss Gwendolyn Adams vient d'arriver en Espagne sur sa Royal Enfinld : Dprés
résident du M. C. Guipuzcea, M. Fragnaud.
. Fragniére, vice-président du club, qui est

d’elle Nebil Dino sur son Ariel et le
Cette photo nous a été remise par

industrie.

forces humalnes ainsi qu'a la mécanique.
Certes, nous ne nions pas la victoire de I'in-
dustrie frangaise en Monet-Goyon, Gnome
Rndne PFPavor ete.. L'abandon des Anglais
confirme d'ailleurs le déchet des autres
margues [rangaises : Royal Lnflield nous a
conservé le trophée ; son mérite est grand.
Avouons que nous avons été surpris car, en
Angleterre, nous ne connaissons pas encore
d’épreuve aussi pénible ; nous nous reverrons
I'an prochain,

M. Pluche, de Monet et Gogon. — Nous
restons Juelques marques essentiellement fran-
gaises qui avons réussi le tour de force du
T. ‘I'. Vous ne eroiriez jamais nos inquiétudes,
nous avions juré de finir en équipe ; notre
succds dépasse nos prévisions.

L'Huile Okoil
gagne le Tourist Trophy

Nous ecnregistrons a Pactif de I"Okoil un
nouvean suceés, qui confirme les qualités
hors de pair de cetle huile merveilleuse.

Pilotant une Sima-Violet, Michel Doré u
gagné le Tourist Trophy des voitures (Coupe
Ansaldo), avee médaille d’or du M. C, F.

Bien entendu, Michel Doré, désirant mettre
toutes les chanees de son colé, graissait avee
1'Okoil, ce parfait lubrifianl des moteurs
modernes.

L’égquipement du vaingueur du T.T.

Bernard a brillamment remporté s vietoire
au Tourist Trophy Frangais : ce [ut un suceés
réellement sérieux pour la Maison Gnome
et Rhéne pour sa 500 D, Cependant, il
serait regrettable de ne pas dire que 'acees-
soire, si toutefois on peul nommer ainsi une
partie intégrante de la machine, a en <a parl
énorme dans la victoire de Bernard, Ce
dernier avait, en effet, équipé son engin d’un
carburateur Cozette, type I.I.. i currecteur
et voili pourquoi Cozette a en Yiusigne
honneur de s’attribuer au ‘1.T. la Coupe
Ansaldo motocyciettes 3 d'ailleurs bon sang
ne peut mentir et Cozetle n confirmé cett'e
victoire en voiture puisque Doré a arraché,
pour Cozette, "autre Coupe Anssldo gedee

son Sima-Violet 7530 cme., muni de ce
carburateur T.T. et fut vainqueuar avee
Desvaux en catégorie 1,100 cme. Mais 1" Amil-
car de Desvaux était muni d'une culasse
aluminium Cozette, licence Ricardo -

. venu nous rendre visite la semaine @erniére,
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Que tous les Clubs nous envoient leurs communiqués, leurs dates et toute documentation d'intérét
général. Une large part leur sera octroyée dans nos colonnes.

Un Rallye jeton et gymkhana,

Le Moto Club du Nord de la France orga-
aise un gymunana et un rallye jeton pour le
8 juin avec le concours de la Municipalité
de Malo-les-I3ains.

Rullye Jeton. — Rendez-vous # 10 h. 30
sur la place de Bergues. Le mécanisme de
I'épreuve est le suivant. Avant le départ
seront indiyuées quatre communes situées
dans le perimetre de Malo-Jes-Bains, Bergues,
Hondscunoote,

Dans cnacune de ces communes, un

controleur sera placé sur la place de I’r-glise
et remettra a coacun des concurrents un
f‘(ton sur lequel sera inscrit une des quatre
etires M. C. N. ou F, Le contréleur ne
pourra reineltre au concurrent la letire qu'il
possede (u'a la seule condition qu'il lui soit
présenté lu précédente dans I"ordre qui est
indique ci-dessus, '

Sera classé premier le concurrent qui
arrivera au controle de Malo-les-Buins en

téte avec les quatre jetons M. C. N. F.

Le controle de Malo-les-Bains sera placé
sur la piace du Kursaal,

Gymiaana, — a 14 0.30 aura lien sur Ja
(digue de la mer, un gymxhana réservé aux
motos, sidecars et cyclecars, dirigés pur des
memores da M. C, N, I,

Les epreaves du Gymkhana seront les
suivantes :

1* Zpeeuves des barridres,

2° Carvousel,

3* peeave de la planche pour les motos,
oun éyreuve des quilles pour les vénicules &

0is 0d (ualre roues.

Nul doule que ces epreuves dont I'engage-
ment; est enlietement gratuit et dote de
Nomoreax et jolis prix, ne rencentrent le
succes navituel el n*ancnent vers la coquelte
plaze nocliste une grande affluence de
parlicipants et de spectateurs.

Un nouveau M. C. en Lorraine.

L'Union  Motoeycliste de Lorraine vient
d’étre crede a Naney sous la presidence de
M. Amidien du Clos, Ont été noimings
M. Gilles, Pernot du Breuil el Stempfer,
Lamoraet et \dt. Nous espiroits quae Lous
fes motocyelistes de la region et sauvages
se grodaperoat dans cette nouvelle Socielée
donl le siefe sosial est rue des Cacines, a
'tiotel de I'Univers a Nancey.

Le M. C. d3 Mj>atmartrs

« Le M)to Club de Moatmartre
dimuizie deraier 13 mu son dixiéme
ananvessuce coazwven axat  avee  son
addede icte Luslagiet. dotte late, [4i s'est
déroade dris Ia foret de Ra noouillet a
obtead soa aadituel succos, Apres le con-
cours de véaicales flearis, la distribution
des prix a étéfaite auxlauréats, et nombreux
soat les aatonooilistes qui ont réassi
« d’ingiaieases ddcorations.

a fété

A hkaxada

L’'un d2s Cladslas plus actifs organise...

L’A. C. et le M. C. des Deux-Sévres-Cha-
rentes-Vendée organisent le 24 juin a Puarthe-
nay un concours de régularité et un gyvmkang
automobile. L'épreuve est ouverte aux voi-
tures et autos toutes catégories et aura lien
sur un parcours de 100 kilométres environ :

des prix seront distribués a la cloture de la

Calendrier des Clubs

JUIN 1928

3. — Coupe d’Eté (M. C. Clo-
doaldien).

Rallye Mont-Dore (M. C, Auvergne).

Course de Cote de Poix, Gymkhana
de Malo (M. C. N. F.).

Rallye (U. M. du Forez).

10. — Gymkhana (M. C. Auvergne).

Circuit de Péronne (M. C. N, F.).

17. — Circuit du Camp du Drap
d’or (M. C. N. F.).

féte. L.os engagements et les renseignements
sont & la disposition des automobilistes au
siége, & Niort, 1, avenue de la République, et
a4 Parthenay, 30, avenue de la Gure.

La Moladie du Sommeil est vaincue

L’encéphalite létharsique qui faisail ses
ravages dans nos clubs est en voie de dispari-
tion. Le médecin sis a Moto Reowe bien
qu'anonyme, & réussi 4 vaincre cette épidé-
mie el de tous edilés les guéris nous éerivent
pour Rous remercier. Aprés une période de
disparition d’un an, le Club Motoeyeliste
nantais entre en convalescence, 10 de ses
membres ont décidé de se remuer, surties,
organisntions, rallyes, ete... tout a élé prévu.
Clest le troisviéme groupement qui accepte
notre  patrbnnage oificicl, wais  pourqguoi
oublier de pous donuer le enlendrier des
énreuves, ¢t les buiielins d’engageinents qui
no s serment si necessaires pour |infornu-
tion de nos nouveaux services. Ont  6té
nommads, Président, M. Dollée, assisté de
MM. Burlot, Garciaud, Mabille, ‘Lempler et
Bastard,

Les Médecins et la Moto.

Le docteur Loray, bien connu des milieux
sportifs de la région Ouest a accgpté' la
présidence d’nonneur du Moto Tourist Club
depuis sa fondation. Le Club le compte
armi_ses habitués aux sorties, ainsi que
Rime Loray, fervente motocycliste. .

Un nouveau Club Parisien

M. Baron, président; MM. Pisani et Alain,
vice-présidents ; MM. Boutier et Lacaille,
secrétaires : M. Gaconnet, trésorvier et enfin
MM. Paquier-Galliard, Pontois, Nortier mem-
bres administraleurs se font un honneur
aprés avoir été élus en Comité de venir
annoncer aux motocyelistes et cyclecaristes
qu'une Société u été formé a Saint-Maur,
sous les ecouleurs boutons-d’or, echarpe
violette, sous la dénomination de Club
Motocycliste et Cyclecariste de Saint-Maur,

Ce fut un franc succés pour les adminis-
trateurs car au premier appel amical,
40 membres environ sonl venus se ranger sous
les couleurs de cette formution. A cette
nouvelle Société et 4 son dévoué Président,
nous lui adressons nos félicitations de persé-
vérance.

l.es Motocyeclistes et
Saint-Maur-le-Pare,  Champigny,
el La Varenne désirant des renseigsnements
devront s'adresser an Siége social, Maison
Gaconnet, 49, boulevard de Créteil, 2t Saint-
Maur on le meilleur aceueil leur sern réserve,
Ii est bien entendn que la bonne camaraderie
et In eordinlité seront dans la Société toujours
de rigueur.

Cyclecaristes  de
_ Juinville

Le Royal M, C. s'illustre

T*un de nos jeunes groupemsnts parisiens,
le Royal M. C, vient dese [ ire cemarqguer par la
victoire d*un de ses mwrenibres, gagnant a Mont-
lnery la course des indépendants

La léthargie dont ssmblait infecté le Club Motocycliste Nantais aurait été
extirpée : une premiére sortie eut lieu récemment et avec succes.
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Au M. C. de la Seine, les sections organisent de nombreuses sorties domini-
. cales.

Le M. C. de la Seine continue son activité

I.e 8 mai,a la réunion tenue i son siége,
M. Cherrier a été élu président par 158 voix
contre 16 a4 son concurrents et 3 bulleting
nuls. Le 13 mai, il se déplagait pour fond(r
une section a IFranconville en Seinte-et-Oise
sur I'initiative de M. Fouilhoux, le rallyeman
de nos sorties bien connu. Le 6 mai une sortie
sur Verneuil, cans I'Oise, rencontra tout le
sueeés auquel nous devions nous attendre
Il nous parvient d’un autre coté que, pour
I'Inter-Clubs  Pari-ien, le groupement de
la Seine a été d'une sévérité dont nous
ne pourons oue le louer, et certainement, & la
finale, les diff rents qualifiés seront un mor-
ceitu excessivement difficile & digérer ppur
les autres clubs,

La sortie de la Pentecéte
du M.C, de la Seine,

Le M. C. de Ia Seine organise une sortie sur
Arcy-sur-Cure on il irn A la rencontre dn M. C.
Avallonnais el du M.C. d’Auxerre, Départ
a la Porte de Charenton le dimanche 27 A
7 heures pour les grosses cylindrées el 6 h, 30
pour les petites. Regroupement 2 Moret,
déjeuner Auxerre, arrét et coucher a
Avallon. Déparl le lendemain 28 pour Vezelay'
& 8 heures du matin. Arrivée 4 Auxerre
pour le déjeuner et retour par Avallon. Nul
doute que Lous ceux qui sonl libres se feront
un plaisir de suivre le M. C. de la Seine.

Moto Club Béthunois

L.e Moto Club Béthnnois qui est 4 sa cin-
quiéme année d'existence, vient de renouveler
son Comité avec : MM. Vennin, Prou, Glorian
Vétu, Chardron, Dohen.

Le M. C. B. organise pour le lundi de
Pentecdte &4 17 heures un grand rallye-ballon
doté de 5.000 francs de prix. 4

Si le hasard amenait nos lecteurs en excur-
sion dans cette région, ils trouveroni chez
M. Glorian, 26, rue Sadi-Carnot, un garage
gratuit pour 80 motos, un stock de piéces
détuchées important et I'accueil le plus
sympathique.

Un rallye & Montbrison

L'Union Motocveliste du Forez, Section
autonome de Montbrison, organise, le
dimanche 3 junin 1928, un rallve motocyciiste
de régularité réservé aux membres de I'U. M.
du Forez et & ceux de ses sections,

.

Trois catégories sont prévues : 175 cme,
de 175 a 350 eme. et 350 & 500 cme. Lee
concurrents de la 1r¢ catégerie auront |,
choix entre les moyennes de 30 et 40 km.~h
Les concurrents de la 2¢ catégorie entre les
moyennes de 30 et 40 km.-h, Les concurrents
de la 3¢ catégorie seront tenus de prendre la
moyenne de 40 km.-h.

La distance & couvrir est de 91 km. 5.
Des contrdles secrets seront établis sur le
parcours et tout concrrrent qui passera en
avance ou en retard sur 'horaire exigé par
sa moyenne et &4 un point quelconque de

e S

son parcours, sera pénalisé d'un point par
minute d’avance ou de retard. Les concur-
rents seront également pénalisés d’um point
par minute d*avance ou de retard au contrdle
d'arrivée.

Des prix en espéces et en nature seront
distribués aux gagnants. i

Chez les Dijonnais

La sortie touristique que I'A. M. Dijon-
naise avait organisée, & Autun, a réuni une
cinquantaine de motocyclistes dijonnais ou
semurois qui, & leur arrivée, ont été chaleu~
reusement accueillis par les membres de
I'A. C. B, d’Autun, MM. Landat de I’Aute
Agence Charton, Daussy, propriétaire du
Calé Frangais, etc. Aprés un déjeuner amical
pendant lequel la population semuroise eut
le loisir d'admirer les nombreuses machines
impeccablemunt alignées sur la place, déjeuner
présidé par M. lLandat, I'A. M. D, défila
avec maestria dans les rues de la ville et
alla visiter la superbe et immense propriété
de la Princesse de Ligne, au sommet d'un
mont d'oi I'on jouit d’un superbe coup d'a il
sur Autun et sur le Creusol. On se sépara
pour le retour qui eut lieu par Nolay, Laro-
pot, Beaune, jolis paysages cote d'Orient,
Une fois de plus I'A. M. D. démontrait que la
motocyclette actuelle était un des moyens
de transport avec lequel on est toujours sir
d’arriver, rapide et économique,

Le side-car colonial René Gillet

Le Baron de I’Epine va maintenant faire
ses voyvages en Afriaue Centrale avee ce side-
car équipé avec une René Gillet 6 CV type
Armée qui a la particularité d'aveir un
réservoir contenant 17 litres d’ecssence et
7 litres d’huile. T.e side-car est congu pour
poutoir se servir de la roue de secours comme
deuxiéme roue, pour pouvoir le rouler dans
des passages difficiles ou la moto et le side-car
ne peuvent passer.

Le nom seul ne suffit pas... le
prénom est a donner en so
entier, g
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La Céte de 1'Alouette

Oilter, sur Mot he s'illustre

Beaucoup de monde, Oilter sur Motosa-
eoche, réalise le meilleur temps de la journée,

La course comrportait deux épreuves sur
un kilométre en cate, et le ten'ps moyen
constituait le classement,

Motos 175 2sme. — 1. G. Froissard (Monet-
Goyon), 44" 1,5, 51" 2/5, 47" 810 (moy. :
75 km. 313, record battu) ; 2. Robert (.. Tho-
mann) ; 3. R. Froissard (Monet-Goyon);
4. Croix (Monet-Goyon).

250 eme. — 1. Coulon (Terrot), 40" 45,
40" 4/5, 40” 810 (moy. : 88 km, 235, record
battu) ; 2. Blanc (Royat).

350 cme. — 1. Coulon (lerrot) 37", 27" 1/5,
37" 1/10 (moy. : 97 km. 035); 2. Oilter
(Motosacoche) ; 3. Lepinay (RRovat),

500 eme. — 1, Oilter (Motosacoche), 36" 3/5,
37 45 36" 2710 (moy, : 99 kni, 447, record
battu, meilleur temps de la journée).

Voitures tourisme 1,100 eme. — 1. Sabbag
(Fiat), 53" 1/5, 53" 1/5, 53" 1/10 (moy, :
67 km. 669, record battu); 2. Michonneau
(Amilear) ; 3. liichard (Amilear).

Tourisme 1.500 cme. — 1. Palls (Bugatti),
51 45, 54" 1/, 53" (moy. : 67 km. 924),

Sport 1.100 eme. — 1. Pichon (B, N. C.),
47" 4yn, 527, 49" 910 (moy. : 72 km, 132),

Snort 1.500 cme. — 1. Murinier (Rolland-
Pilan), 58" 1/b, 56" 2/5, 57" 3/10 (moy. :
62 km, 827).

Course 750 cme. — 1. Royer (Royer sp.),
(1);30" 2/5, 50" 2/5, 1’ 5" 4/10 (moy. : 55 km,

5).

La Céte du Camp

La course de cote du Camp, organisée par
PA. C. de Marscille, a été dispulée devant
une nombreuse assist.nce,

Les triomphateurs de la journée ont été :
Lamry, sur Bugatti, qui bat le record de la
cote de deux cinquiémes de seconde et Guus-
sorgues, sur Monet-Goyon, qui batl le record
sur 350 eme. et se classe premier sur 509 cmc.,
et Vache, Ogui bat le record de la calégorie
sidecars 600 cme,

Motos 125 cme. — 1, Barnavol (Barnavol),
4’ 41" 2/5.

175 eme, — 1. Bergallo (Bergallo), 3'27" 3/5;
2, Oppenheim (Gabriel-Julicn); 3., Bertel
(Magnat-Debon) ; 4. Méric.

250 eme. — 1, Sartorio (Motosaconche),
8' 10" 2/5; 2, Soubeyrand (Motosacoche) ;
Lelong (lerrol).

350 ecme. — 1. Gavssorgues (Monel-Gioyon),
2' 45" 2/5, meilleur temps des motos (moy, :
86 km, 657, record battu) ; 2. Boetsch (Ma-
gnat-Debon).

500 cme. — 1. Gaussorgues (Monet-Goyon
Fneus Hutchinson), 2’46 3/5; 2. Vache

A. J. S,)) ; 3. Darmac (New-Map).

1.000 eme. — 1. Lamour (Unia), 4’20,

Sidecars 350 eme. — 1. Amort (New-Map),
3 21" 1,5 ;

600 emc, — 1. Vache (A. J. S.), 3* 20" 3/5,
meilleur temrps des sidecars.

Cyclecars 1.100 eme. — 1. Pépé (Morgan),
3' 58" 1/i.

Voitures de sport 1.100 cme. — 1, Descolias
(Amilcar), 3’ 41",

Course 750 cme.
4 7" 25,
pe Course 1.100 emc, — 1, Jourdan (B.N.C.);

— 1. Rey (Peugeot),

Course 500 cine. — 1. Leurquin (Bugatti),
8’ 5:,.. 'As. q llg ¢l

More revor
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3., — C”te de Poix (A. C. P, Aisne).

Cote de Limonest (M. C. Lyon),

Circuit de Pradad (Tchéco-.lo-
vaquie).

4, 6, 8, — Tourist Trophy Anglais
(Man).

6, 7, 8. — 3 jours du Forez (U. M.
Forez).

10. — Cite de Zbraslaw-Jilovice
(Tchéco-Slovaquie).

Les 12 heures (A. C. Midi).

Cote de Mazamet (A. C. Midi).

Circuit de Péronne (A. C. Picardie).

Cote de Planfoy (A. C. F.).

Toul-Nancy (A. C. Lorrain).

Cole de la Mothe Sainl-lieraye
(A. €. Deux-Sévres).

Cote de Saint-Laurent (A. C, A.).

Grand Prix de Rome (Italie).

16-17. 24 heures du Mans (A. C, O.)

Course du M. C, Hongrois.

Les Trois Jours du Forez
6, 7 et 8 juin

C’est 1a maison Peungeot qui inaugure la
liste des engagés : trois de ses coureurs en
350 emec. feront partie du groupe blen,

Les pilotes désignés ont été judicieusement
choisis, Péan, le pilote consacré par une longue
expérience et une carriére brillante, brille
dans le sport motocycliste du méme éclat
que celui de Robert Benoist en automobile
ou de Pelletier d'Oisy en aviation,

Le deuxiéme pilote, Pfaender, moins connu
ue son chef de file, est un exeellent pilote
e régularité : 'homme chroncmétre de

I’équipe.

Enfin Rouchouse, le navigateur de la
triplette, bon pilote, gaillard solide, connais-
sant sur le bout du doigt sa région, évitera a
ses camarades la facheuse erreur de parcours,

Redoutable équipe pour les « Trois Jours
du Forez» composée des trois éléments indis-
Fcnsnbles au succeés : I'as de la régularité,
'as de la moto et le pilote du pays pour se
diriger.

Les indénendants
participeront aux 3 jours du Forez

L’épreuve des 3 jours du Forez se conrt
les 6,7 el 8 juin, Uze bonne nouvelle nous
est annoncée, les indépendants pouront
participer avec classement spécial et affocla-
tion de plusieurs coupes. Nu! doute que les
le,mza)temenls des amaleurs arriveronl nom-

reux.

La course de Céte de Saint-Savin n’a pas
eu lieu

Elle n’a pas eu lien parce que 6 engage-
menls seulement sonl parvenus au Secréla-
riat, Partout la méme histoire, le M, C. de
Bordeaux et du Snd-Ouest organisateur de
I'épreuve a subi le contre-coup de I mullipli-
cité des épreuves officiclles 1928, C'esl Lou-
jours la méme chanson sur laduelle nons
avons éLé intraitables lors du rallye de Tours
a Paques. Il y a la une question a étudier,
et nous allons nous alteler 4 la besogne.
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Meeting Automobile de Mont-de-Marsan

La journée automobile de Mont-de-Marsan
a oldenu, cetfe année, un lrés beau succes.

1.'aprés-midi sur la route de Bordeaux
eurent lieu les épreuves du kilométre départ,
arrété et laneé, tous les as du Sud-Ouest
étaient présents,

Laffon, sur Trinmph 500 cme., fit le meil-
leur temps, toutes catégories couvrant le
kilométre lancé a 138 km, 664 de moyenne.

A noter la belle performance de Demozel
sur sa pelite 750 eme. Peugeot,

Kilomélre départ arrété

Motos 175 emec. — 1. Delubarre (Monet-
Goyon), 43" 3/5, 82 km. 857.

250 eme. — 1. Dubos (Cazenave), 40" 1/5,
89 km. 553.

350 ecme. — 1. Sicard (Dollar), 46 4/5,
76 km, 920 ; 2, Colas, 47*" 1 5.

500 e¢me. — 1. Laffon (Triumph),
9 km, 447, 36" 15,
Tricyclerars 1,100 eme. — 1. Raillard
49" 2,5, 71 km, 429,
A Gémenos

Le kilométre lancé de Gémenos, organisé
par I’A. M. C. d’Aubagne, a été d sputé par
un temps splendide.

Motos 125 eme. : 1. Barnavol (Barnavol
Spéciales), 50" 1/2,

175 eme. : 1.'ex aequo Bargallo (Bergallo Sp.)
et Oppenheim (Gabriel Julien), 37°" 4/5 ; 3.
Piscaglia, (Pierné).

250 eme. : 1. Sartorio (Motosacoche), 34 ;
2. Lelong (Terrot).

350 eme. : 1. Gaussorgues (Monet-Goyon),
25", meilleur temps, moy. 1 11 km, ; 2. Beetsch
(Magnat-Debon), 3. Durand (Terrot); 4.
Andemar (New-Map.

500 cme. : 1. Gaussorgues (Monet-Goyon),
25" 1/5; 2. Vache (A.~J.-S.); 3. Beetsch
(Magnat-Debon) ; 4. Meffrey (Norton),

1.000 eme. : 1. Unia (Lamour),

Sidecars 350 cme. : 1. Amor (NeB-Map),
33" 4/5.

600 cme. : 1.
39" 1/5.

1.000 cme. : 1. Amor (New-Map), 27" 1/5.
Tt;cuclewrs 1.100 emc. : 1. Pépe (Morgan),
” 310,

Jouvent (Monel-Goyon),

41
L'A. C. Normand
a4 Saint-Léger-du-Bourg-Denis

On s’est contenlé de faire courir les ama-
teurs non licenciés affiliés au club, ce qui
retira de 'intérél a I'épreuve, et ¢'est dom-
nmage.

Voilures tourisme. — 1. Mine (Théo-
Schoeider), en 1° 56™ ; 2. lecarpentier (Bi-
gnani, 1' 56" 4/5 ; Le Ileurlaux (Amilcar),
2°0V™ ;5. er-aequo : Drancé ¢t Denis (Amilear!

Motos 175 cme. — 1. Amour (l.ubor),
250 eme. — 1. Bisson ; 2, Jean , 3. Jean
(tous trois sur Labor),

350 eme., — 1. O. C. (Magnat-Debon),
1’ 20" (meilleur temps de Lo jornees ; 2. Lu-
g]\ier (Saroléa), 1" 35" ; 3. Dupont ; 1. Dujar-

n.

oU0 cme. — 1. Grochat Gnome et Rhéne),
1’ 26" 5/5.
l'l_’.p‘qo cme. — 1. Supin (Harley-Davidson),

B

Calégo-ie sidecars 350 cme, — 1, O. C.
(Magnat-Leboun),

500 eme. — 1. Deblat (Saroléa).
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La Moto en Suisse

La Royal Standard

Il sera intéressant d'ici pewm, lorsque les
lecteurs de AMoto Revue auront eu a loisir le
plaisir de se documenter sur les industries
motocyelistes  anglaise, francaise, alle-
mandes et bientdt italienne, de connailre
s’lu; a fond la fabrication suisse, ainsi que

Cependant, notons dés ce jour qu'il y a,
em Helvétie, de remarquables fabrications
pas assez connues en France et pourtant trés
curieuses, Parmi elles, notons qu'il se cons-
truit & Genéve, aux établissements Panchaud,
une motocyclette trés moderne dont nous
donnons ci-centre la rlelcgiarlie.

Un bloc-moteur 4 temps

C'est la Royal Standard dont il s'agit :
toutes les réalisations souhaitées par nos
jeunes gens semblent avoir 6&té groupées
dans cette 350 cmec,

Le carter supérieur vu par dessus :
rien de complexe dans la mécanique,

Bloc-moteur 4 4 temps, les détoils de
la machine d'aspect net et simple sont
intéressants. Le bicylindre, 4 lemps, 'arbre
a4 came en téte. toul a ¢l¢ étudié selon les
golts de Ilu clienkéle.

Une petite description de eet engin peu
connu sera certuinement gonté de nos lec-
teurs,

La « Royal Standard » (tvpe René Ziircher),
se distingue metlement des aulres machines
par sa conceplion nouvelle, sans pour cela
que les dircctives qui ont présidé 41 son éta-
blissement aient éle posées en vue de [aire
du « nouveau » i tout prix.

Au contraire. chaque particularité est jus-
tifiée techniquement,

Le moteur est un 350 eme, deux-cylindres,
bloc moteur en ligne. 56 d'alésage et 71 de
course, arbre & eames en téte, d’une grande
sobriété et simplicité de lignes en méme temps
que de formes harmonicuses. Contrairement
a'la plupart des autres blocs moteurs qui sont
souvent disgracicux par leur largeur exces-
sive, le bloc « Boyal Standard » n'est pas
plus large quun moteur ordinaire. 1.'absence
compléte de  renfoncements, d*aspérités,
dlirvégularités queleconques permet un entre-
tien/ et un nettoyage des plus faciles.

Le constructeur a chois! le « deux-eyvlindres »
non seulement justilié mais imposé par ses
conditions de silence, de souplesse, En outre,
le «deux-cylindres » assure un gros coelfi-
cient de sécurité au mécanisme et lui épargne
les chacs et la brutalilé inhérents au mono-
cylindre.

le vilebrequin est monté sur roulements &
galets de fortes dimensions. Les bielles en
acier spécial de haule résistance sont profilées
en double T,

Le pied de bielle est muni d'un fort roule-
ment a galets rapporié, pouvant étre changé
facilement,

:

dolie machine ayant de nombreux rapports avec nos types, la Royal Standard
est d'une ligne trés .rangaise.

La bielle elle-mé&me ne forme pas chemin
de roulement et n’a donc pas lieu d’étre
rectiliée & nouveau en cas de changement de
ce dernier.

Les pistons én alliage d'aluminium possé-
dent trois segments étroits et un racleur
d’huile. lLa cliambre d’explosion, de forme
g ométrique, permet de loger des soupapes
de grand diamétre, assurant une alimenta-
tion parfaile, méme aux grandes allures, l.es
soupapes sont commandées par un arbre a
cames en téte, monté sur billes. 1 es culbu-
teurs, en dur aluminium, sont munis d’un
grain d'acier trempé, facilement interchan-
geable. Toute la partie supérieure de la
culasse offre plusicurs particularités ingé-
nieuses et partanl de séricux avantages,

C’est ainsi que toule la distribution est
enfermée dans un  earter parfaitement
étanche, absolument A I'abri des impuretés
de Ia roule. Elle est abondamment lubrifiée
et refroidie en méme temps que des plus
silencicnusces,

De I'huile sous pression arrive par I'inté-
rieur de I'arbre & cames, qui est creux et sort
p ' des orifices pereés dans les cames mémes,
Cette huile ne séjourne pas dans le earler de
distribution, mais relourne au moteur par
un canal venu de fonte dans la parei d'un
des cylindres. Un dispositif spécial empéche
I'huile «*¢tre aspirée par les guides de sou-
papes dans le cas oM, & la longue, ceux-ci
prendraient du jeu,

Un décompresseur, de construction méea-
nique et égulement enfermé. permet de tenir
ouverles les soupapes d*échappement, La
culasse se démonte aiscment. sans décaler la
distribution, ce qui n'est pas toujours le cas
pour d'autres moteurs avee arbre 2 cames
en tite,

Embrayage et bolte de vitesse

L'embravage est i disques multiples de
bronze ¢t d'aeier. fl Tonctionne dans I"huile
et esl pratiquement inusable ot indéréglable,
La boile de vitesse a 6é1é largement dimen-
sionnée. 1 es engrenages en acier spécinlement
traité ont une ténacité maximem, Toute la
boite de vitesse est montée sur billes. 1.'arbre
secondaire des vilesses peut ¢tre facilement
démonté et sorli en enlevant le couverele
supéricur du carter, ceci sans Loucher au
reste du mécanisme,

La méme facilité de démontage se retronve
pour toute la ligne d'arbres ; le vilebreguin,
Yembrayage, I'arbre primaire de la boite de
vitesse sonl sur un méme axe, | e tout est
tenu par quatre colliers qui fixent les roule-
ments & billes. 11 suffit done d'enlever ces
guatre colliers pour avoir en main loute la
ligne d'arbres. 1e endre, d'une trés helle
venue, a une ligne impeceable, 11 est & bercean
surbaissé el entiérement triangulé, Cette
construction lui precure une rigidité absolue,
renforcée encore par le groupe moleur qui
forme une entreloise séricuse,

Le ressort de la fourche est caehé fdans un
cyvlindre faisant également office d'umortis-
seur réglable, Un frein de direction se com-

mande par un petit volant situé sur un tube
de fourche, le tout formant une construction
trés propre, robuste et sobre.

Le moteur lui-méme est fixe en trois points
sur le berceau du eadre. Trois boulons le
mainticnnent solidement en place et assurent
un monlage et un démontage rapides.

Le réservoir, goutte de suif. a cheval sur
le cadre, est de grande capacité ; de larges
bouchons automatiques Best et Lloyd faci-
litent les remplissages,

Une selle Terry spacieuse. fixée en trois
points, procure le maximum de confort, De
plus. les pneus ballons de 700 %100 & basse
pression. montés sur jantes « I* ib .

1 ¢s freins internes dans des tambours de
grand diaméire travaillent doux, puissam-
ment el progressivement,

1e graissage a é1é d'ailleurs trés étudié ;
jauge de sécurité, pompe a4 engrenage, large
crépine démontable, tout a é61é prévi,

En marche nermale, I'huile eonsommeée
est remplacée automaticvement ar une
pompe Best et 1lovd, réglable et viseur,
Dlacée en bout d'arbre 5 cames, Le bruit de
I'échappement, si désagréable ot si fatigant
aussi bien pour le moteeveliste que pour
les usagers de la route. est presque totale-
ment supprimé, A eet effet, un pot de détente

Le m“me carter supérieur vu par

dessous : on remarque les quatre

colliers de fixation qu'il suifit de

déboulonner pour sortir la ligne
d’arbres.

qiii ne dépare en rien 1a machine, placé A 1a
sortie de In culasse est muni dailettes qui
continuent Ia ligne de cette culasse et parti-
cipent au refroidissement des gaz 3 il se
raccorde & un tube d’échappement de grosse
section, débouchant dans un silencieux volu- i
mineux mais complétunt heurcusement I’en-
semble de la machine., r E
Terminé en queune de poisson, il laisse
échapper les gnz rvefreidis sons pression
élevée (ecause de bruit), Nous obtencns ainsi
un échappement sileneicux, égalé par avcune
autre machine, ceci «<ans I'emploi de chicanes,
paille de fer ou petits orifices aui non geule-
ment risquent de s'encrasser. mais encore
font chauffer le moteur et diminuent son
rendement, . BMLA,



LES DEUX

Les deux heures de Bourgogne qui se sont
disputées le jeudi de I'Ascension, se couraient
sur un eircuit de 17 kilométres, assez roulant
dans une pactie, un peu moins dans une aatre,
fait de grandes litnes droites avec trois
tournants qu conféraient a ce circuit une
forme triangulaire. Au point de vue moto-
cyeliste la participation, qui devait étre assez
en dehors de 'ordinaire, a malae.areasement
été un peu diminuée, par suite de I'abstention
de deux Norton arbre & cames en téte et
d'une 350 A. J. S. que devait piloter le
sympathifque de Boissac. Cette machine étant
du type came en téte com maalée par uie
chaine.

11 edt été intéressant, en effet, de voir ce
que pouvait faire pour sa premiére course,
effectuée dans une bonne cendilicn, ce
racer qui n'a eu que des succés, piloté par des
professionncls,

Il est a déplorer aussi que novs ayens a
signaler la non particiraticn d’un cerlain
Garden, pilote connu sous un faux nem, gui
devait présenter une machine d’un intérit
tout a fait spécial, machine pourvie d'un
moteur d'un principe ncuveau,

La Course

En 175 cme., notre Champion de France
Sourdot a dominé le lot de trés loin. A mi-
course, Rapeau sur une machine montée avec
un moteur Duten, était deuxiémaz, mais une
stupide pannes de magnéto I'a renvoyé a la
cingquiéme place.

Le rageur 175 Villiers qui équipe Sourdot a

W
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tourné sans une défaillance et I'excellente
moyenaz q1r'il a réalisée prouve qu'il a
dominé toat le lot des aitres compétiteurs,
I est intéresant de signaler que cette
mazaine, éuipée en cireuit, fait maintenant
eatre 110 et 115 a 'neure, vitesse qui n'est
pas atteinte quanl les moteurs sont regus
a ["usine, et qui est obtenue grice aux essais
et a la connaissance des deux temps de 'ex-
cellent caampion de Monet Goyon.

En 25) conséeration officiel en circuit du
nosuavea 1 motear de course Terrot, piloté par
Dairaal. Ce joli moteur & cilbuteurs, com-
porte une calasse némisphérique, des culbu-
tears inclinds dans le genre du black-burne,
un seul écaappement, des soupapes en tulipe
trés prononcées et des doubles rangées de
galets pour le montage de la bielle. La
moyenne monlre nettement que celui-ci
doit effectier en ligne droite une vitesse
moyvenne de 128 & 130 & I"heure. Ce moteur
d’ailleurs, conne le 350, est monté dapuis
quel jues s:niines seulement, et sera trés
intéressant A suivre.

Pans cette m3mea catégorie, belle défense
d’un a natear Caramella, qui couvrit quelques
tours 4 prés de 92 de moyenne.

En 359, le plus sympathique des champions,
Pierre Perrotin, a remarquablement conduit
I'aatre nouveau moteur Terrot en 350du
tyvpe a cilbatears et 4 simple échappement,
se raporocaant beaucoup du moteur 250.
Un carfer sec par une double pompe donne
un certain avaatage au point de vue lubri-
fication. Un foar couvert a 108 de moyenne,
roave la rapidité de ce nouvel engin, qui en

Les Six H>ur23 d> Bourzozns ls 17 mai

Les succés d.a1 meeting bourguignon & Dijon
fut complet. Deux heures pour les molos,
quatre heures pour les autos attirérent le
tout sportif et le toul mondain de li cupi-
tele bourguignonne ; temps laid, foule nom-
breuse et élégante. Mme Jeenkly ful le vain-
queur de la journée sur une Bugalli a
compresseurs et elle totalisa presque 3500
kilométres en 4 heures : elle eul aussi la
coquetterie de baltre le record du tour a
plus de 137 km. 500. Une autre dame, Mme
Shell gagna sa catégorie. laly fut aussi
I"autre vaingqueur sur Arids. ‘

Pour les motos, la victoire fut arrachée
par Perrotin sur Terrot; il est d’ailleurs
trés comme il faut pour Terrol de gagner
en sa bonne ville de Dijon : le contraire nous
aurail chagriné, Sourdot se devait de main-
tenir Monel-et-Goyvon en 175 eme. Durand
et Caramezlla sur Terrot 250 ¢me., el Lebon
sur Saroléa comp'étéren! les vicloires.

Les cailfres indiqquent le Kilomélrage
effectué en 2 heures : !

Mpoatos 175 eme. — 1. Sourdet (Monet-
Goyon), 173 km. 7t}; 2. Marcou (Radior),
3. Dabuet (Magnal-Debon), 4. Leneuf
{Rocaester), 5. Rapeaa (Lipman-Spécial),

circuit et sans défaillance doit vraisembla-
blement faire prés de 143,144 en ligne droite.

La lutte s'est d’ailleurscirconscrite entre
Perrotin et le terrible vireur quest Boetsch
qui pilotait une 500 Magnat Debon avee
moteur Black-Burne. Des ennuis de réservoir
onl empéché de continuer cette belle lutte,
mais il est évident que Boctseh possédait
quelques 10 & 12 kilomeétres supplémentnires
dans son moteur. Nous verrons d'ailleurs
celui-ci au Grand Prix de Lyon, au Grand
Prix de Genéve et au Grand Prix de I'U. M. F.
Cette machine en circuit doit pouvoir donner
des vitesses comparables & celles obtenues par
les grands pilotes étrangers, c'est-d-dire
environ 155 160 & I'heure. La moyenne
définitive de Perrotin est de 102 hilométres a
I'heure, ce qui est évidemment un Lrés bean
résultat.

Les applaudissements qui accueillirent son
arrivée furent justement mérités, car per-
sonnellement j*apprécie beaucoup la vuleur
de ce pilote, que je connais et qui joint & des
qualités de mécaniciens que ne possedent pus
beaucoup de coureurs francais. une modestie
tout & fait rare. 2n 500, la place revient & un
amateur sur une Saroléa, qui évidemment,
ne faisait pas une vitesse vertigineuse.

A noter, une Intéressante I°. N. munie du
nouveau moteur 350 avec carter sec, carbu-
rateur & double cuves, qui devait. équipée en
tourisme, atteindre facilement 120 4 135.
Une chute malencontreuse du pilcte, nous a
privés d’un bon résuultat.

Fred S. Lipmax.

250 eme. — Durand (Terrot), 192 km. 050 3
2. Caramella (Terrot), 3. Wuech (Rochester).

350 cme. — 1. Perrotin (Terrot), 2, Gillot
g’l\‘cr.l}ot)s. )3. Lebourlier (F. N.), 4. Réady
e - «Js

500 eme. — 1. Lebon (Saroléa), 146 km. 102,

Sidecars 350 eme. — 1. Savioz (Magnat-
Debon), 102 km, 500.

Boetsch, qui participait 4 Ja course, mena
le train toute la premiére partie el dol abane
donner au 4¢ tour.

NOTRE

condilions moins avahtigeuses 3

imposons ;

Qe & cramoNew A

0
R

VOIR NOTRE

2° I ne powrra étre délivré qu'une seule Prime & chaque
Lecteur ou Abunne en raison des charges (ue nots nous

3¢ Les Primes seront délivrées & nos Bureaus, 51, rue Vivienne,

CLE A CR/MAILLERE “*SER™
fen uie par les Ets MODIANO

PRIME HEBDOMADAIRE

Chaque semaine, depuis le 7 Avril, nous offrons en prime &
nos Lecteurs el Abonnés, un choix d'articles Jdes plus sérienx a de nos
des conditions de prix exceplionnels g les remooursegront,
d'abord en partie, du prix de l'abonaement, puis tolalement,
puis enfin, leur permellvonl de réelles el séricuses ¢cononies,
Nos primes seront délivices dans les conditions suivantes : 40
1 Toul abonné, ancien on nouvezu, a droil 4 la Prime

hebdowaduire offerte. Les Lecteurs au Numéro pourront
également nous la demender, mais, évideanent, a des

5 “Les

cile,

PRIME Nec¢ 7 DU

3

contre versement du prix indigué a4 nos caisses. Ceux
Lecteurs qui ne poidrrsient
de nos Primes & nos Bureaux, pourcont les reces oir a
donueile en joignanl a leur envui le prix du part qui
sera indique
Il sern e pas (it d'envoi contre rembonrsement
I'rimes  seront
demandes, jusqu'a epuisement du stock. Neus ne nous
engageons done a fournir que dans les limites da stock,
et notre resposahilité ne saurait ébre engagée aa deld 3
6°  En cas d épuisement di stock., les fonds seront remboursés,
sous deéduction des frais de retour, ou réservés a une

aulre peime au choix de nos Lecteurs ;
7°  Un délai de 10 jours est a prevoir pour la réception 4 domi-

LA FAMEUSE CLE A CREMAILLERE * SER ”

Redemandée par tous nos lecteurs)

La nouvelle de 230 % de fabrication nltra soignée posséde :

prendre livraison

délivrées dans Pordre d'arrivée des

B

SAMEDI 26 MAI 1928

Becs en acier té et tr

pes; Mors bil

rivees. Chape garantie en acier et non en fonte malléable . Mollette taillée ne pouvant

sortir de la chape; Corps entidsement en acier ; Chacune de ces cles est livree dans
une elegante bolte de cartou.

Vilewr 1 1 frs,, & nos abonnés pour © frs.
et A nos lecteurs non abonnéspour O frances, franco de port en sus z fr. 50
Les lecteurs non abonnés peuvent demander la prime & @ francs en s'abonnant-

PRIME N’ 8 dans le Naméro du 2 Juin prochain

constitué par deux piéces en acier,
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Un grand Nom - Une belle mécanique... |
'

«« Ccaractérisent la Moto

DE DION-BOUTON

Se fait en 175t 250 cme., 2 tempt, Motear

sport & 2 échappements, Boite a 2 vitesses,
ransmission ¢ me-chame. Marche-pieds
sport, Réservoir d'huile supplémentaire.

Renseignements - Présentation de Moddiss
- Demande de Représentation ¢t Vente =

RIS TS Y o S . w=d 113, Avenue Victor-Hugo - PARIS

Publicit¢ G. Sweerts
_—
' N\ o« MOTO

Permet les

TRIOMPHE REGULIEREMENT DANS LES PLUS DURFS EPREUVES
— AVEC LE MEILLEUR DES MOTEURS DE SERIE —

le BLOC-MOTEUR MASSARDIER 175 emc,

SIX JOURS D'HIVER | G:RGAUD

PARIS-NICE

COUPE DU MOTO-CLUB DE NICE

grace a

Sa SUSPENSION REGLABLE

par simple déplacement des ressorts & lames

Son PORTE-BAGAGES avec VALISE

de 43x32x18 amovible et extensible

S (&'LJS?.ZZ‘-E;) Son COFFRE
lmovible ;l)ll:::‘:
D U B 0 S sous le co

en |75 cme. a.e.

(Médaille d’or)

| FAURE gt

en 250 cmec.

Ses AMORTISSEURS

a boudin éwntant
le coup de
raguette

AG E N TS 1 assurez-vous l'exclusivité ; egalemen! ’
= — pour votre région. — <ans dossier

m valise chez tous

OOV VTP T I9 VYV 999 999V 999N

BUREAU COMMERCIAL i — DEPOT GENERAL : —
70, Av. de la Grands-Armée || 26, Hue d’'Armenonoille, 26
PARIS (17¢) NEUILLY.sur-SEI.E
TEL.: WAGRAM 80-35 (& 3 minutes de Maillot) :

Foire de Paris : Section Mécanique, Stand 1216, Hall 12

MOTO “ULTIMA” LYON s

ENTIEREMENT CONSTRUITE DANS MES ATELIERS
Type A avec démultiplicateur et débrayage. - . v vvvvnenunnnnnnnn. 2.875 fr,
Type B avec bonm ULTIMA 3 nlm débrayage kick-starter . o ..... 3.750»
Type Bl chaine chainess v o2 vvv vuue. 3.975»
Type Cl - — 2 cylind. en V 500 eme ch. ch. 4.775»
Type C2 —_ -— 2 cylind. ch, ch. moyeux & freins et & broche
5 MODELES les moins chers. Demandez le catalogue chez tous ies bons Agents ona :

E. BILLION. Constructeup - 24-2¢ bls. Rue du Commanda t-Faurax
Téléph. Vauprey 2-04 Télégr. Urtima-Lvon Chéque postal n®154-61 Lyon

oo INVENTIONS | [y o asneros

Ces machines sont peuves ou état de neuf et gmnnel 6 mols

Prix : 5.375 fr.

Prise en patement de bo ticres et motos - Crédit 13 mols
lisez le MANUEL-GUIDE entoyé gratis par Fabrique de Carr:;'serles - Catalogue gratuit
M. BETCHER., Ingénieur-Conseil, 21. rue Camb-n, Paris Ets FOULON, Butesux et Magasins : 162, a0, Daamesnil - T&l. Diderot 37-13

XIIX Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers




13, Buulovard Foreirs - PARIS l

»

MOTOS

Aiglon Peugeot, bl. mot., 3
ch., selle Terry et ace., 1.700 ir.,
b. occ., s’ad. Habert, 78, av. des
Ternes,

Aiglon Peugeot, 350 cmec., 4 t.,
b. mot., moderne, 3.950 fr. ou
éch. 5 CV Citroén ou autre,
Massieu, 3, rue Beudant, &4 Paris

Alcyon, 270 eme., bl.-mot., ch.-
ch., sortie ao0t 1926, roulé
1.000 km., ét. neuf, soir, apr.
6 h. 1/2, Aubineau, 31, rue de
Nantes, Paris (19¢).

Aleyon, 3 HP, ch-ch, parf. ét.,
2.000 fr., Lecane, Auberge des
Bruyéres, Poigny, par Rambouil-
let (S.-et-0.).

Motos 4 vendre, p. cause serv.
militaire. 1 Automoto, 250 cme,,
mot.  Jap, abs. neuve, roul.
500 km, env., val, 5.450 Ir., vend.
5.000 fr., Favor, 175 cmec., b. ét.,
1.800 fr., tous les dim., Germain
Gaston a Bussedes, par Rians
(Cher). -

Benjamin, 175 cmec., 2 tps,
2 vit.,, bl-mot., ¢. n,, 1.40 s
Petit, 7, rue Pierre-Blanc, Lyon.

B. 8. A, ch-ch., rev., sans carte
grise, 2.000 {r., dim, mat., 6, rue
Gesnourin, & Clichy.

B. S. A. culb.,, 500 emc., pm.
700 x 80, t-sud, écl. mag., prix
3.250 fr., s’adr., 14, rue Turgot,
tous les matins et soirs.

NAVILLE ot ses Filg ™=
B, Rue Sarrette, Parts (14%)
2 o BODES 2

oumage 5 de
o DE
pews Metospcletion st Volinrss

mme Expéditions ea  Provimcs s
B.S.A.av, side 5 CV, ch.-ch, & Vs

ét. nf., excel. ocec., s’ad. Danilo,

67, rue de Reuilly (12¢), apr. 7 h,
Tandem Bourotte homme

et dame, 3 vit., ent, neuf, 7, rue

Saint-Claude.

Ch. Gérald, 250 cme.,, 3 CV,

t-sad, écl., p-jamb., 1.800 fr.,
Pinet, 28, rue des Sapins, a
Maisons-Alfort.

Claude Delage 1924, 2 CV,
4 tps, débr. mot. ref., excel. état,
900 fr., Boisbourdain, 20, rue
Lesueur, & Paris,

AVIS IMPORTANT.
navant
suivantes .
1° Utiliser une feuille de papier du format commercial de 21 % sur 13 %,
2° Ecrire sur Ia largeur en haut : la rubrique et le N° dans lequel elle doit passer ;
3° End | | et de préférence en caracteres imitant I'imprimene. Ne pas
oublier votre nom et sdresse,
Si I'anncnce doit passer plusieurs fois, Ia rec
chaque feuille, le numéro dlﬂll lequel elle doit & re insérée.

NOTA : En raison de la perte que nous
le tarif commaercial de 10 francs la ligne & un abonaé doat I
commercial,

CONDITIONS DES

del

r ne sera é

trds lisib

ious le répétons, ré ne sera éesil’ n'est pas conforme aux indications
ci-dessus. )
erveurs viennent de la trop grande négligence apportée dans la trs ission des

opier sur autant de feuilies séparées en indiquant, sur

INSERTIONS ET TARIFS

= Tous ceux qm fout asags des petites munonces sont informes que doré-
pour erreurs, s'ils ne se contorment pas suz indications

b ol o e o

SERVICE  PERMANEN?
DES OCCASIONS

—

Nos abonnés, moysnnant e ver
tement de 10 francs, peuvent

nous en rendez pas responsables.
Toute annonce qui ne nous parviendrait pas, 10 jours avant la parution, passera dans le N°® suivant.
Tout Abonné & Mots Revue a droit & 6 lignes i b

de I'abonnement:

qui le

I* Abonnés la ligne 5 lum.:t Pour bénéficier de ce tnril‘. il faut que I'annonce it

un caractére id ou atr per f
TARIF ; 2* Non abonnés, la ligne 10 francs ;

N
3* A caractére commercial, la ligne 10 framcs

Maison F. TOUTIN

171, Boul. Jean-Jaurés - CLICHY (Seine)
Téléphone : Levallois 10-41

:: PIECES POUR ::
TRIUMPH. - B.S. A
DOUGLAS. - P.& M.

Expéditions en province — Demandez le nouvean tarif 1928

La Maison se charge des réparations
TRAVAIL SOIGNE .:. PRIX MODERES

STOCKS MOTOS ETAT NEUF OU A REVISER

ECOLE pe MOTOS

Lecoms et Présentation au Pm. gratuites & tout acheteur
Maison de Confiance
' Fondée en 1884

VENTE DE NEUF ET OCCASIONS AU COMPTANT ET A CREDIT
ECHANGE — REPARATIONS PAR SPECIALISTES OQUALIFIES

AGENCE
TERROT - PEUGEOT - MONET & GOYON - RAVAT - RADIOR
VELOCETTE - NEW-MAP - RENE GILLET - F.N.
MOTOCONFORT - MAGNAT-DEBON - ROCHESTER - GNOME

et toutes Bonnes Marques
MODELES DISPONIBLES EN MAGASIN
Nos Occasions sont garanties Siz Mois
OUVERT TOUS LES JOURS
Samedl, Dimanche et Fites toute L joursés. —  Fermi Jo Mardl

G. A u G OYAT 8, Avenue Dorian

PARIS (129)
— Face Métro Nation —

su deld dv prix

sur ces €8, nous nous réservons d'eppliquer
®=Dnonce aurait un caractire

i ne cbtenfr une feville du Servies

or des Occasi (13
pour ncs lecteurs). Cette fiche
reste en permanence dens nos
buresux, & la disposition des
vislteurs, ¢t est valable iusqu'd
la vente de Is mechine Ne
meanguez pas de nous infcrmer
de la réalisation de la vente, afin
que votre fiche z0it retirée,

D. F. R., 350 cme., 4 CV Burm..
3 vit., Amac sac caval., écl. élec.,
cham, rech., 2 res., t-sad fr. direct.,
pn. 80 parl. él., 3.200 fr., R.
Besson, 11 bis, quai de la Marine,
Ile Saint-Denis (Seine).

Occasions, motos depuis 500 fr.
crédit, Leclere, 47, av, de la Répu-
blique, a4 Paris.

D. F. R., 350 cme., 4 CV, 3 vit.,
moteur, 1.200 km., écl. rech.,
2.200 fr., urgent. Denet, 235, Fg.
Saint-Honoré.

D. F. R., 175 cme. gr. autom.,
écl. élec., p.-jamb., ét. neuf,
1.500 fr., Wiart, 3, rue Rigaud,
Neuilly-sur-Seine,

D.F.R. 3 CV, 3 vit., t-sad, acc.
parf. ét., 2,000 fr., Camus, 47*
rue Houdan & Sceaux (Seine).

Dollar, 175 eme., sport confort
3 vit., Staub culb. Amac Magn.
France, selle Terry, 2 freins tamb.,
pneus ball.,, 1.850 f{r., Brabant,
54, rue Lamartine 4 Paris (9¢).

Vents & Cridit 6 et I2 mols

Motos 2 et 5 CV., 2 temps. 4 CV., 4 temps
7, re de la République, PUTEAUX (Selng) '

FDollar 4 CV, peu roulé, excel.
oce., 3.500 av. équip., Rollin,
mairie de Chateau-Thierry. Tel. 14.
P Douglas 4 CV, 3 vit., deb. t-sad
acc. exc. état, a enlever d'urgence,
cse ach. voiture, Lambda, 17, rue
Burq & Paris (18¢).

D. 8. 500 cme., pn. conf., t-sad,

rep.-pieds, écl., compt., roulé 4.000
kilométres, pr. 4.200 fr., s'ad.
Nouillet, 133, rue Falguiere (15¢),
apr. 6 h. le soir,
} Douglas 4 CV, tr. b. ét., a
enlever p. 1.500 fr., Costiou, 106,
rue du Chiteau. \
' D. 8., 500 cme., état neuf, écl.
Magond., 3.500 fr., Arnould, 2,
quai J.-B.-Clément, & Alfortville
(Seine),

D. S. Malterre, 500 cmec., b.
ét.,, Amac, Terry, Renold, t-sad
0. S.. ete., t. 1, *.. Ferriére, 163,
rue du Chiteau, a Paris (14¢),

** Moto Dunar Alcyon, 175 cme.,
2 vit., ét. parf., 1.800 fr., s’adr.,
41, rue Montmartre, & Paris de
14 4 17 h.

* Evans, 1 1/2 HP carb. Amac,
écl élec., parl. état, 800 fr,, 28,
av, Marceau, & Courbevoie.

PIECES D'ORIGINE
POUR TOUS MODELES
1.000 eme. « CENTURY », 160 & I'heure. 13 500 fr

4 cylindres, légéres, 600 cme. cylindrée. . . 7.500 fr. — 750 cme. cylindrée. . . 11.300 fr. — 1.000cme. . 12 000 fr
AGFMTS FF(1USIFS : Ftellicremrents VALPIC, 23 Avenve Trvésine, 28 — FAFIS -

!




PETITES ANNONCES
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i e A. DE SARELLO e e LA
= DYNAMOS n en 24 heures u
m DEMARREURS 30, AVENUE DES TERNES, PARIS (17°) Toeon. § Wagrdin 04-01 Pt .
B et ey ANNENNNEENNNNNNNENENNNNNNENEEENNJE  Garantio do G Mois g
™ —_— |
= Piéces détachées n I~ Mo I OCYC| ls I Es =1 : SPECIALITE :
M Pour tous IVlodéles B I m pour MIOTOS g
enEEEnEEEE RN o h POUR R faEEEEEEEnEEnnN
Ingénieur partant étranger S LE CHOIX ; side, compt. total. kil., 50 fr., t-sad
vends réelle occ., moto F. N., DEVOTRE 30 fr., pare-boue, W. W., 50 fr.,
type 700 cme., av. sidecar, état Peugeot, 18, rue de Mathay, a
neuf, roulé 4.000 km., av. acces- Valentigney (Doubs).
soires, 4,700 fr., visible, 71, rue MOTO Gnome et Rhéne, 500 cme.,
Jules-Guei(Iie,’]% Levallois, ch-::ill.. carb, Amac, pn. de 28 x 3y
. 3 ~ cme., ¢. neuve, - mod. 1927, gar. neuve, pas sortie
4.500 fr., entiérement équipé, Vos mises alpoint du mag., pr, int., écrl.) Doyen,
cycles B. B., 54, rue de Turbigo. Cycles et Motos, 52, rue Cérés, a

F. N., 350 emc., M, 60, culb. 217,
pn. ball. 715 X 115, écl. Mag.,
250 lit. ph. AV et AR, t-sad
Terry, 2 sac., caval. impot pay.,
ét, nf. abs,, pr. int. pr. connaisseur,
Rémy, 8, rue du Pont-Louis-
Philippe, & Paris (1¢).

F. N. M. 70 cme., écl., t-sad,
4.400 fr., Dolon, 3, imp. Chevaux-
Légers, a Versailles.

N., type M. 70, ét. abs. neuf,
écl. élec., Charles, 12, rue Mesnil,

F. N. M. 60, 350 cmc., a culb.,
pn. conf., ent. équip., mont,
compt,, retro., écl., Pehu, t-sad,
sac, ¢t. abs. parf., 5.600 Ir.,
Concierge, 28, rue Chaptal, a
Levallois,

F. N. M. 70, t-sad, compt.,
écl. élec., pn, Marchal, p-jamb.,
2 sac, artil,, tuyau échap., p-
clous, 1 ch. rech. 5.000 fr., Ros-
selin, 182, bould. Saint-Denis, &
Courbevoie,

F.N. M. 70 neuve, ph. Marchal,
Mag. luxe, t-sad, g. b., envelop-
pants, acc.,, 4.500 {r., Camus,
65, rue Amelot,

HALL de la YOITURETTE |
99, Avanne ¢’ PARIS (149

‘iléphone : 60-41
Le grand cholx de Parfs en Volturettes ot
i vendre,~ EXPOSITION PERMANENTE

(Tous les jorrs de 9 by i 24 k)

F. N., 350 cme, ét. nf., tr, peu
roulé, compt., montre, siége arr.,
p-jamb., écl. Mag., cause dble
empl. a enlever de suite, s'ad.
Maurice Oury, a Chemery (L.-et-

o)e

F. N. M. 60, ét. neuf, trés peu
roulé vente achat voit., ess. a
vol., vis. t. L. j. &4 parl. de midi,
Mondime, 22, i)d. de la Chapelle,
a4 Paris (18¢),

Francaise Diamant, 2 HP,
état neuve, 200 km., pr. 1.500 ir.,
25, rue Loradoux, & Bois-Colombes
(Seine).

Gillet Herstal, touriste, 350
eme., excel. ét., essai, 3.500 fr.,
écr. J. Daire, Bureau 108, 4 Paris,

Gnome et Rhéne, 500 cme,,
parf, ét., 3.200 fr., Humbert, 92,
av. J.-Jaurés (19¢), t. L. j, 6 h.,
sam. et dim.

Gnome et Rhéne, 250 cme.,
parf. ét., 2.600 fr., Delburg,
49, bd. Latour Maubourg,

Gnome et Rhéne, 500 cm,,
ch-ch., 1927, ball., 700 x 100,
t-sad, 4.500 fr., a déb., pressé,

Catois, 32, rue d’Alengon, 2
' Bernay ([Lure).

Gnome et Rhéne, 175 cme.,
parf. ét., 2,000 fr., peu roulé, 2 ch.
air rech,, Cont. pay., j. juin, cause
achat voil., écr. ou voir Avezard,
29, rue Roquette 4 Paris.

Gnome et Rhéne, 4 HP, ét.
nf., acc., t-sad, écr. Fleurent, 65,
route Croisy, Le Vésinet (S.-et-0.).

Gnome et Rhéne, 175 cmec.,
b. ét., ou éch. e¢. plus forte av,

Vos réparations

ADRESSEZ-VOUS AUX SPECIALISTES DE LA MOTO :

DETRUCHE & VULLIAMY

AGENCE :

RAVAT - TERROT - MONET

& RHONE - SOYER - TRIU
HARLETTE

119, Fg St-Martin (10°)
— Tél. : NORD 81-07 —

& BOYON - GOLLAR - GROME

MPH - HARLEY-DAVIDSON -
PEUGEOT - CLEMENT - GLADIATOR -

RENE GILLET - CYCLECAR SiMA-VIOLET

Vente - Eshangs - Plices détachées pour Motos de teutes marquss ot A.B.C

COMPTANT

CREDIT

UN REMEDE Ef

POUR PNEUS MALADES

FICACE

Réparez vos enveloppes éclatees
avec:

LEMPLATRE YNDEN

Cycl's  Motos ou Voitursttes  Autos
1.50 750 7.50 12.50

Demandez-12 aujourd’hui méme 4 vo'ra
fourni habituel ou 4 déaut a

YNDEN 113, av Victo -Hugo, P RIS

ROSAZ,

Motocyclistes, les FETICHES R.Z.

orpent et portent bonheur
Les récl-mer chez les Marchands de Motos et d’accessoires

67, Boulevard de la Villette, PARIS

Toute

~AUX DOCKS DU PNEU —

oous trouversz en toutes marques, en toutes dimenslons
PNEUS et CJIAMBRES pour Vélo, Moto et Auto

Soldes et Occasions -~ REPARATIONS
TOUJOURS EN DESSOUS DE8 COURS

Demander Tarif

Maison VAYSSE

387, Rue de Vaugirard, PARIS (15%) -
commande référence MOTO-REVUE bénéficiera d'une remise § oy

Téléphone : Ségar 27-78

sur Moto et Velo

présente
le
Cyclecar

“AXONA™
3cv.

Pour 6.500 fr. “AXONA >’

3 Vitesses
March.AR
Minimum
de taxe.
Maximum *
de vitesse,

16 — 6, Place de la République, § —
s AmaAXONA LEVALLOI;E;EER;:T : ‘;‘éll.?';’:éreire 17-95

Reims,

Je vends ou échange mes 2
motos Gnome et Rhone 250 cme,
3 HP 1/2 et Peugeot 175 cme.
3 HP bioc moteur mod. 27 e.
neuves cont, camionnelte Citroén
B. 2, soulte si n.ccessaire, Cer-
veaux, 30, rue Alexis-Pesnon,
Montreuil (Seine).

Gnome et Rhéne d’oce., revis.
par l'usine, exc. cond., vis. senle-
ment, 49, av, de la Grande-Armée.

Grimpeur 175 cme., b. Ok
bas prix, ace., R. Troisvallets, 15,
rue République a Saint-Mandé.

Le Grimpeur, 250 cmec., 3 vit.
dble échap., t-sad, p-iamb., amort.,
pr. 950 fr., ét. neuf, fac. paiement,
Ober, 55, rue Jules-Ferry, a
Bagnolet, .

Grimpeur, 250 cme.,, 2 tps,
pr. & déb., Rocher, 15, rue Mansart
a Paris (9¢).

Moto - Harley, rev. a neuf,
compt., O. S., magnéto Bosch, 1
side bipl. Vannot, p-brise, outil.,
pneus, ch. a air de rech., écl.
Magond., aff. sér.,, prix a déb.,
Vis. chez M. Buyck, 90, s
Ménilmontant, a ~ Paris (20¢).
Tél. Roq. 80-38.

Koehler-Escoffier sortant rev.,
tr. vite, écl. Mag., 4.000 fr., J.
Halle, 10, rue Henri-Poincaré, i
Paris (20¢). Roq. 92-49,

Labor, bl-mot. Ballot, 3 CV,
ét. neuf, 1.950 fr. Lemaitre &
Montrichard (L.-et-C.).

Moto Lutetia, 1 CV 1/2 monov.,,
débrayage compt., 1.000 fr., cou-
Yeuse artificielle, comme neuve,
70 ceufs, marque Le Coq, 350 fr.,
Gachignard, 20, rue d’Arnouville,
a4 Saint-Denis.

Magnat Debon supersport,
350 emec., culb., 110 km. a I'h.,
comme neuve, 4.400 fr., Tourdes,
8, av. Hippodrome, &4 Amiens.

Monet-Goyon, 500 cmnc., mag.,
culb. M. C. S., ch-ch., 3 vit,
Burmann 0. S, A. F. A., t-sad,
D.-jbe, freins moy. AV et AR, selle
Terry, p. el, 4.600 fr., Roy
Johnson, & Andresy (S.-et-0.).

PARIS-MOTO

Acheéte — Echange
toutes Marques Motos

79, Avenuedes Ternes- PARIS

Monet-Goyon, R. C. 4 1926,
av. ou sans sidecar Peuple carr.,
livr., vis. en ser., A. Leboutier,
128, rue de Belleville, le soir.

Monet-Goyon, 175 cmec., su-
persport, ét. nf.,, av, ch. rech.,
amort. direct. et nemb. acec.,
2.600 fr., Hossenlopp, 11, av.
Gallieni, & Gentilly (Seine).

Monet-Goyon, 350 cmec., sup,-
sp. culb,, & enlever cause santé,
Leroy, 4, rue de la République, &
Argenteuil.
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Monet-Goyon, 350 cme., culb,
27, compt. ph. Marchal, t-sad.
Terry, c. neuve, 4.300 Ir., t. 1. soirs,
Rambaud, 90, rue Truffaut, Paris,

Moto Monet-Goyon supers-
port championnat de France, 26,
¢t, de neuf, 2.000 km., av, compt,
de vit., outil. et tous ace., s'ad.,
M. Terqui, Architecte, a Rollot
{Somme).

B.S. A 2.260 - D. F. R. 350 eme. 3 vit.

1.650 - Grimpzur 1.150 - Moatobéc ne

950 - Magnétos 65 - Cyclotracteurs

neafs 450 frs - TESDOU, 63, ree
Ducouidic (14°).

550 cmc. Monst-Goyon culb.,
2 échap. sort. aout 27, ét. nf.,
compt., t-sad, 5.900 fr., vis.
t. L. j., sam. apr.-midi, dim, mat.,
9, rue du Four 4 Puteaux (Seine).

Motobécane, 2 HP, bon état,
850 Ir., dble échap., Gagneur, 24,
rue Faidherbe, & Houilles(S.-et-0),

Motoconfort, 175 cme., ch-ch.,
sortie juil. 27, roulé 2,000 km,,
parf. ét., nomb, acec., 1.800 e,
s’adr. Md. de Vins, 48, rue
Saintonge, a4 Paris.

Motoconfort, 4 CV 1/2 1927,
roulé 1.500 km., parf. ét., ace.,
out., 2,900 fr., cause santé, i v.
aussi compl. ciré, vis. sam. 3 h.,
dim. mat., Marouteix, 22, rue
Désirée, 4 Neuilly-Plaisance (Mal-
tournée). Trams 113, 114.

<7 SIDE-CAR
CARROSSERIES EN TOUS GENRES
CHASSIS - CAPOTES - PARE-BRISE

Fernand RICHARD
138, Av.d'ftalie, Paris, 13+, T.: Gob.25.-00
Envoi du Catalogue contre 0fr. 50

Motoconfort, 4 CV 172, ét.
mée,, ét. gen, tr, bon, ph. et lant.
AR, p-genuox, 2.000 fr., wvis.
t. L j. a part 18 h., Themis, 1, rue
Mademoiselle (15¢).

Motocontort 3 HP, c. neuve,
aec., a enlever, 2.000 fr., Lagarde,
4, rue Station-Fleury, a Meudon,

2 Motoconfort, 4 CV, ét, abs,
neuf, 2.600 et 2,800 fr., Delburg,
49, bd. Latour-Maubourg,

Moto Réve, 4 HP & culb,, 4 t,,
2 vit. et déb., b. ét., 800 fr.,
Bourzeix, 1, rue du Mont-Valérien,
a Nanterre (Seine.,

Moto Orial, 350 cme., 4 tps,
3 GV, moteur Mag, boite Sturmey
Archer, ch-ch., écl. t-sad av. pn.
et ch. de rech,, s'ad. t. I. soirs, a
part. de 7 h., 7, rue Balagny, pr.
3.800 fr.

Peugeot 172 cme., mot. parf.,
peint. neuve, écl. el démar. élec.,
pn. conl., roue de rech., etc., pr.
6.200 fr., s’ad. chez M. Munier,
7, rue Balagny (17¢),

Peugeot 3350 cme., cause reg.,
oce. a saisir. Restaurant Roussard,
141, rue Croix-Nivert,

Peugeot, 4 CV, 250 cme., 2 vit.,
2 tps, b. ét., 2.500Mfr., Basquin,
2 bis, av. Ernest-Renan, 4 Paris,

Peugeot, 172 cme., B. C.,5CV,
2 pl., pn. conf., mot. rev., compt,
ace., ass. val. 4 mois, pr. 4.800 fr,,
R. Brisset, 41, bd. Arago, a4 Paris,

En vente dans toutes les bonnes maisons
de cycles et de motos

LA CHAINE

ELLOW

POUR MOTO

ZURCHER 350 cc. cul-
buteurs. - Boite CAMP-
BELL 500 ce. - Chaines
BRAMPTON. - Graissage
KERVOLINE avec écl. MAGLUM. - Prix.. 6.250 fr.

ETS PH. ULBERICH, Rue de Reins, DIJON

Agence Parisienne : P. BEALE, 100, Avenue des Ternes, PARIS

Repose ~ Pieds Elastiques
“« ELVER >

munis de protége~talons

Les seuls assurant le Confort et la
Sécurité du passager arriére

P. REVELLE & Cie, Fabr.
8, Rue Marie Stuart, 8, - PARIS

MOTOCYCLISTES[ Reienez cetie Adresse :

RIVE-GAUCHE MOT0S ™ oo

Motocyclettes toutes Marques au Comptant et a Crédit 4
EN 14 VERSEMENTS
LECONS el MONTAGE des ACCESSOIRES GRATUITS
el SUPERBE PRIME a toul ACHETEUR de MOTOS
— Ateliers pour toutes Réparations par Spécialistes —

VINCENNE’S-MOTO-LEGONS 3cisen =
45, Cours de Vincennes - PARIS (209
Agence PEUGEOT - MONET & GOYDN- TERROT-FN-SOYER - ROCHESTER

VENTEa CREDIT au méme prix qu'au COMPTANT
Téléph. : Diberor 12-16

L ' A U Do I s Recordman du Monde de

vitesse, petite cylindrée,
est en outre

CHAMPION INCONTESTE

de la vente Motocyclettes. Une visite a son magasin
vous permettra de fixer votre choix.
Agent direct de toutes les Grandes Marques, un stock
important de toutes piéces détachées, et sa mise au
point réputée, confirmeront la conliance qu'il sait inspirer.

— LIAUDOIS, 9, Avenue Félix-Faure, PARIS (15¢) —

Peugeot, 350 eme., bl-mot., ¢,
neuve, pn. conf., O. S, k-grip.
t-sad, av. p-bag. et coff., ph.
pastille veilleuse code, bout. Pehu,
détend. p-jamb., spécial smoking,
pare-mains, p-brise, 4.500 fr.,
Durier, 6, rue Barye, a Paris (17¢).
Wag. 59-17, 5

Peugeot P. 103 cme., roulé
1.000 km., comme neuve, écr. pr.
r-vous, Thenault, 59, rue Bona-
parte (6°).

Peugeot 350 cme. P. 104, neuve,
garantie toute équipée, rabais,
1.000 fr., Berthon, 113, avenue
de la République, & Vincennes,

Gillet, c. neuves, Triumph,
B. S. A., chaine Alcyon, Monet-
Goyon, reprise en compte, toutes
motos chass. sideecars, occ. R.-
Gillet, suspendue et autres, toutes
motos piéces détachées pour motos
et sides, Angel, 119, rue de
Flandre, a4 Paris,

& PIECES pour MOTOS By

INDIAN

TARIF ILLUSTRE
INDIAMOTO
1, Rus Faraday,Paris (179)

Reste omuvert le Dimanche matin
de 94 12 h,

Tél. CARNOT 50-79

René Gillet side mono ent.,

remis A neuf, pn. 700 X 100,
compt., phare acéto, bout, 250 cme.,
t-sad, outil.,, 6.500 ir., Chabot,
36, rue Poulet.

René Gillet 715 x 115, écl,
€élect. compl., frein avant, tan-sad,
outil., ete., vendue av. garantie,
5.500 fr., Genty, 2, rue Bécaria,
Paris.

Rovin 3 CV, parf. ét., tr. nomb.
ace., a vendre, 1.800 fr., cause
achat auto, Francois Saglier, 12,
rue d’Enghien, & Paris.

Royal Enfield, 225 cme,, 2 t.,
2 vit., absolument comme neuve,
a couté 6.000 fr., laissée 2.500 fr.,
pressé, dim, mat. ou écr., Barre,
25, rue de la Liberté, Les Lilas.

Agence et Stock complet
- de Piéces détachées -

MOTOBECANE,
MOTOCONFORT, MONET-
et GOYON, FN

Agence :

GILLET-HERSTAL,
SAROLEA, CLEMENT

Dépét :
Chatnes : RENOLD et
BRAMPTON ;
Huiles : CASTROL et
KERVOLINE ;
Stock : liéces Moteurs J.A.P.
Stock : Boites ALBION,

A. PREVOST
26, Avenue de la Grande-Armée
PARIS - Tél. : Wagram 54-81

20 motos diverses sur ballons
provenant d’échanges sont 3
solder chez Pierre, 4, rue Charles-
Renouvier, 4 200 m. de la Place
Gambetta.
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es Accessoires pour Molos

Dépit @ PARIS :
HOKA & ADNET
22, Rue Rambuteau, 22

Téléph. : Arcuivrs 28-47

Seilfo

P. MOREAU - CHARLEVILLE
31, Rue du P. Bois — Télép. 245 —— R.C. 8241

Dépét @ ALGER:
KRAMES, 24 bis. Rug de Lyon

Saroléa, 350 cme. culb. Maglum
t-sad, eompt., mont. neuve, 5.800
franes, Perrin, 56, rue Chevalier,
Levallois, 12 4 13 h. et apr. 20 h.

Saroléa, 350 cme., ét. parf.,
écl. élec., t-sad. compt. O. S. nf.,
4.200 fr., Burille, rue Turpin, a
Romans (Dréme).

Smart, 2 CV, 2 vit., ent. neuve,
2 pn. nfs, Det, 22, rue de Bezons,
a Nanterre.

Smart sport 2 CV, 2 vit. kick,
peu roulé, bonne marche garantie,
peu frais d'entretien, garage trans-
portable, le tout 1.200 fr. rensei-
gnements et photo sur demande,
Gabion-Petrus, au Petit-Culty
Saint-Jean-Bonnefonds (Loire),

Soyer 3 1/2 1926, peu roulé, a
courroie, 2 vit. graiss. séparé, pr.
intér., Armand, 141, rue des Pois-
sonnijers, a Paris.

Stella, 3 CV, 2 vit., bien équip.,
parf. ét., s’ad., 73, rue Racine, a
Romainville,

Terrot, 2 HP, tr. b, ét. de
marche gara., 1.700 fir., Smart,
2 HP, 2 vit. tr. b. ét., 900 fr.,
Robillard, 32, bd. Jourdan,

Sunbeam, 500 cmec. dble éch.,
1926, roulé¢ 3.000 km., 150 km, a
I'h., essence benzol, 7.800 ir.,
écr. Destival, 49 bd. Magenta, a
Paris.

Terrot 250 cme., ch. cour.,
tan-sad, écl. Mag.,, 2.600 fr.
Beaussier, 5, rue Montagne-Sainte-
Geneviéve,

Terrot 350 cme., Jap 26, pn. 90,
€cl. ¢élec.dyn.accus,compt. ,tan-sad,
pare-jambes, De préf. dim. Bes-
nard, 20, rue Ponthieu, Joinville-
le-Pont.

TRANSFORMATIONS INDIAN
en tvpe BI-Chief on Scout
Révisions Mécan ques — Moteur Supcr Sport
Motos neuves en Magasin
Palement en 4 versem. sans intéréts
FLOURET, 100, Bb Ke'lermomn, PARIS

Terrot 3 HP, 3 vit., écl. élect.,
selle Terry, compt. Jeager 1927,
8 &4 12 h., 5, rue Bara, Montreuil-
sous-Bois.

A vendre pr intér., cause achat
voiture, moto Terrot 4 CV, supers.,
moteur Jap, type Racing, 74 X 80

€cl. élec. radios, équip. compl.
Thoue,. boulanger, a Annonay
(Ardéche).

Terrot 4 CV, 350 cme., 4 tps,
lat. 1927, pn. 700 X 100, tan-sad,
rep.-pieds, rétro., ch, de rech., tout
comme neul, vend cause achat
voiturette. Voir 73, rue Racine,
Romainville,

Terrot 250 cme., 3 CV, 2 tps,
1927, miroir, tan-sad En, 2,600 fr.
Raymond, 30, av. Ste-Marie,
Saint-Mandé (Seine). Sam. apr.-
midi, dim. mat, ou écrire.

Terrot 250 cme., mod. 26
Luxor, tan-sad, sac. Terry, etc.,
roulé 1.500 km., 2.500 fr. Catusse,
119, boul. Bessiéres, Paris,

Moto Terrot 4 CV, tr. b. état,
prix a4 déb. Thiolet, 9, rue Saint-
Germain, Chatou,

Terrot Jap 350 cme.,1925,bon
état, équip. compl., 2,000 fr.Char-
lier, 12, rue de la Sablonniére,

omann 350 cmc., 4 tps,
conf., neuve, val, 5.550, a enlever
4.700 fr. Motobécane 2 HP, mono

2.900

Francs

aux Courses de Cétes
de Chateau~Thierry et des
17 Tournants, ainsi qu’a
Monthléry, en solo et side-cars,

(Course des Motos Bolides)

Etablissements MALTERRE Fréres (Ing. A. M.)

18. Rue Biscorret - PARIS (12¢)
Le plus gros stock de pidces pour HARLEY et INDIAN

Oh ditgue:
OT:C wa,jtuz ge“/pﬁu 81«&/1"

‘at&wa&m!

et 2 vit.,, pr. de gros. Galionch,
cycles, Vichy.

Belle occasion moto Train,
350 cme., av, side Peuple, sorti
1928, toul neuf, cause achat voit,
Bruneau, coiffeur, 12, rue Par-
champs, Boulogne-sur-Seine,

Chez Pierre, 4, rue Charles-
Renouvier, & 200 m. de la place
Gambetta, vous trouverez un
garage spécialisé pour la moto,
En stock toutes piéces détachées
et accessoires au plus bas prix.

Triumph 500 cme., état parf.,
écl. Luxor, pare-br, rech. Terry,
2,500 fr, O. S. dern. med. 190,
tan-sad, 40 fr. Pont 5 Citroin,
700, roue AV 242, t. 1. jours.
Henri, 18, rond-point des Bergéres,
Puteaux,

Triumph 500 cme., 5 CV, ayec
side, compt., tan-sad, ét. mée, parf.
2,308 fr. Vis. t. L. j, chez Ridoux,
86, av, du Bae, Joinville (Seine),

Triumph 5 CV, mod. 1923, ét.
général tr. b. Margny, Hangest-
sur-Somme (Somme).

Triumph 500 cme., état pari.,
écl. élect., gr. pn. Amae, pare-j.,
2,450 fr. Ecr. Robany, 31, rue
Parmentier, Ivry.

Triumph 500 cme., t. équid,,
b. ét., pr. intér. Bourgois, 6, rue
de la Prévoyance, Paris (190°).

Moto Vélocette 250 cme., type
G. 3, 3 vit., ch.-ch., tan-sad, 4acc.,
parf. ét. de marche et d’entretien,
prix intéress. Gaillemin, 24, rue
de la République, Saint-Mandé,

HUILE MINERALt EXTRa-RAFFINEE

OKOIL

SPECIALE

pour Moteurs de Sport
et Moteurs a Deux Temps

Se monte trés
FACILEMENT SUR TOUTES LES MOTOS
T ANCIENNES et MODERNES
Koz boltes dolveni 8ire gralssées & la KERVOLINE

Renseign ments : H. BOURRUS, Ag: ¢ ot
29, Ru2 du Pcteau, PARIS (XVIlI®)

Blackburne 350 cme., culb,
ball., gd sport, 1928, roulé
300 km., abandonné 2/ valeur,
Calé, 178, boul. de la Révolte,
Levallois.

B. 8. A. sport, 500 cme., 3 vit,,
transm. ch., gr. pn., comme neuve,
3.200 fr, Vattier, 14, rue Pali-Kao.

Peugeot 175 cme., bl.-mot.,
2 vit., transm. ch., frein tamb.,
excel. ét., 1.800 fr. Vattier, 14,
rue Pali-Kao,

Triumph 500 cme., e H,
boite Sturmey, 3 vit., tr. b. état,
1.950 fr, Vattier, 14, rue Pali-Kao,

Mcnet Goycn 175 cmc., état
parf., 1,800 fr. Robert, 21, rue de
Tlemeen. Ménil, 76-39. :

Soyer tous modéles en magasin,
méme prix a crédit qu'au comp-
tant. Robert, 21, rue de Tlemcen.
Ménil, 76-39.

Triumph 500 cme., bon état,
2.000 fr. Robert, 21, rue de Tlem-
cen, Ménil. 76-39,

Peugeot 175 cme., p. 103, état
neuf. Robert, 21, rue de Tlemcen.
Ménil. 76-39.

SIDECARS

Sidecar B. S. A, parfait état
garanti, & vendre prix intéressant.
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équipement idéal

[ .= MAGLUCE MARELL pour

comporte €n 1 seul organe MAGNETO et GENERATRICE

sans aucun élément délicat en moubement

s'adapte SANS MODIFICATION 3 la place de la magnéto

et assure l'éclairage le plus parfait tant en marche qu'a l'arrét

Seciété Anonyme Frangaise des MAGNETOS MARELLI

» Télégr. Magmarelli

77, Boulevard Gouvion Saint=Cyr - PARILS

MOTOS

Tél. Wagram 49-09

S'adr. M. Azais, 15, rue d’Alleray,
Paris (15°).

B. 8. A. avec side 5 CV, état
parf., ch.-ch., pare-br., écl., tan-
sad, pn. et acc. rech., impots payés,
bas prix, pressé. Lauly, 67, rue
Gutenberg (15°¢).

Sidecar B. S. A,, 5 CV, état
irréprochable, pneus neufs, side
trés econfort., double emploi avec
voiture, Visible t. L. jours, 3.800 fr.
Pruvot, 16, av, Victoria (1er),

Beau sidecar Excelsior, mod.
1922, écl. élect., nombr, access., au
plus offrant dans la sem., visib.
sam., dim, et la sem. a partir de
18 h, Coudray, 83, rue El.-Decane

158, Rue de Parls — MONTGERON

Spécialiste GILLET - HERSTAL

REPARATIONS — VENTE — ECHANGE
MONET ef foutes autres Marques

Gnome et Rhéne side 500 cme.,
bien équipé, pn.28 x 3, amortiss.,
chassis renforcé, essais & volonté,
3,000 fr. Ruelland, 60, bouley.
Richard-Lenoir, Paris.

Side Gnome et Rhéne luxe,
pneus neufs 700 X 100, trés bon
etat, apr. 18 h. ou dim. matin.
Richard, 93, rue de Seine, Paris,

Griffon 4 CV, tr. b, état, side
bois contreplaqué, acét., pare-br.,
3.000 fr. Jourdain, 22, rue Nicolas-
Fortin, Paris (13¢). Aprés 7 h.

Harley 9 HP, side L. V., bi-pl.,
excell état mécanique, capote,
pare-brise, compt., pneus neufs,
5 ch., éel. Magondeaux, essais tout
parcours. Moreau, 21, rue Titon,
Paris,

Indian sidecar bi-place, mot,
revisé, ch. neuve, pn. bon état,
porte-bag., cap., pare-br., éclair.
Magond., gr. ph. de 180 m m.,
nombr, access., cause maladie, 2
enlever 1.800 fr, Le sam. & 7 h,
Bronner, 73, rue de Vanves.

1.600 fr. side Indian 1 pl. 1/2,
gros pneus, chas., surb., b. état,
Richard, 102, rue Cambronne,

Indian 9 CV, ent. rev., pist.,
axes galets, pignons roulem. nfs, ch.
nves pn, 760 x 90 et ch. nfs.
Sidecar bi-pl. émail et nickel neuf,
aff. de conf., graiss. Técal., bas
prix. L, Tardy, 9, rue des Messiers,
Montreuil-sous-Bois (Seine). Tram,
arrét Marché,

Indian sport K. 82,1924, parf.
¢tat, side surb., pare-br., tan-sad
rétro, pn. 760 x 90, carb. Zénith,
3.000 fr. ou éch. contre cyclecar on
Douglas. Berger, 89, rue de
Flandre, de 8 a4 18 heures.

Indian side 7 CV, 200 fr. Eer.
pour rendez-vous : Giraudel, 49,
boul. Verd-Saint-Julien, Meudon
(Seine-et-Qise).

Side Indian parf. état, nombr.
access., 1.850 fr. Vincent, 24, rue

Bo‘i}enu (16¢).

ends side Indian cause dble
emploi, bon état, 1 pn, neuf, 1 ch.
entiérem. neuve, le tout 2.000 fr.
a déb. Layssac, chez Graffand, a
Rieupeyroux (Aveyron).

Indian superbe, side grand
sport, 1 ou 2 pl. transformable,
abs. neuf, revision générale piéces
origine, pas roulé depuis, pneus
émail nickel, abs. neuf, compt. et
moutre O. S., phare, ete., état

que ce soit
une boite

{,2,3 0u

ctudiées pour 8tre adoptées ins-
tantanément sur toutes moto:y-
clettes de n'importe quelle-année
~ et de toutes marques

DEMANDELZ la NOTICE M.R.
BRAISSAGE KERVOI INE

17. Rue de Belfort, 17
COURBEVOIF (Seine)

LES GYLINDRES DE MOTOS RAYES

sont réparés d’une facon définitive par le

PROCEDE SPECIAL BARIMAR

sans changer ni piston,ni segment. Envoyer
le cylindre et joindre le piston.

Ftahlissements RARIMAR 4% R e d'Msace -- (LICHY Seiner

Le Super-Confort

SIEGE SUPPLEMENTAIRE
— POUR MOTO —

Asslse : Caoutchouc mouie el entoilé. — Suspension : 2 ressorts
4 trois lames acier mangano-silicieux. — Fixation facile sur
tous porte-bagages. — Poignée bois.

SOUPLESSE — STABILITE

s d'A ille (Tél.. WAGRAM
BERARD FRERES Nediiiy mmersginte (5, VAGRAM

parfait, 3.500 fr. Detraz, 158"
faub. St-Denis, Paris (10¢).

Indian side, écl. électr., pn.
confort, bon état, 3,000 fr, Denis,
212,boul. Jean-Jaurés, Billancourt.

Sidecar Peuple luxe, chassis
complet et caisse c. neuf, 850 fr,
Delburg, 49, boul. Latour-Mau-
bourg.

René Gillet side bi-pl., fin 26,
peu roulé, pn. conf., access. nombr,
6.500 fr. Laurent, 13, rue Bénard,
Paris.

1 caisse sidecar René Gillet,
150 fr.; 1 compteur Jeager, 100 fr.
Lemoine, 153, rue de Clichy,
Maisons-Alfort.

Vends René Gillet 26, revisé
usine, side mono, chass., susp., écl,
Mag., roue sec., nombr. access.,
prix a déb. S’adr. Crespy, 25, rue
Alphand, Paris.

A vendre moto René Gillet,
sidecar bi-pl., capote, roue rech.,
1927, prix - demandé 8.000 f{r.
Rayer, 22, rue Marceau, Vanves.

A vendre sidecar Triumph
5 CV, garanti ent. rev., écl. Mag,
AV et AR, pneus neufs, cause voit,
L. Bruncler, 1, rue Petit, Clichy.
7 heures le soir.

Beau sidecar p. 4 CV, ballon
700 X 100, pare-br., comme neuf,
950 fr. Binon, 29, av, Jean-Jaurés,
Bourges (Cher).

A vendre carrosserie sidecar
tole, bas prix, 2 env. et 3 ch. &4 air
700 X 100, comme neuves, 2 env,
et 2 ch. Firiston 27 X 3,5, bas
prix. Aubert, 7, rue Notre-Dame-
de-Lorette (9¢). Tél. Trud. 39-80,

Side a gauche pr moto, 350
ou 500 cmec., tr. b. état, capote,
pare-br., coffre, 700 fr. Conink,
16, rue Vallées, Colombes.

Side flott., tole capit., neuf,
parf. état, 500 fr. Eer. : J. Daire,
bureau 108, Paris,

~~ ACCESSOIRES =

SAKER

peur Motocyclattas
33 Rue Anatole- Franss

LEVALLOIS-PERRET

Sees TEL 16,06 — GROS "=

CYCLECARS
ET VOITURETTES

Amilcar Sport carr. Duval
surb., parr. et. mée. &4 vend. ou
ech. c. gr. sp. surb, acecid. ou m.
état. Leuret, 57, rue Honoré,
Nogent.

Ariés 5 HP, 3 pl. 1925 confort,
écl. élec., mont. compt., bas prix.
Dex, 14, rue Perronet, Neuilly.

Cyclecar Baby 5 CV. 4 vit.,
par . état général, écl. Mag., pn.
état neuf outil, 1.950 fr. chassis
Zébre, 4 CV. 2 vit. 1.000 fr.
Veluet 24 Chinerailles (Creuse).

Bignan 11 CV, 2 lit,, type
grand sport, torpédo 6 roues, belle
carrosserie état mécanique parfait,
15.000 comptant. Lacome, 51,
rue Vivienne. -

Bugatti 1.500 eme., 16 soup.

ent. rev. av., mot. neuf, torpédo .
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S*du CARBURATEUR COZETTE 34 _ Avenue duy Roule_ NEUILLY ]

3 places sport tout équipé 9.500 fr.
On ferait ¢échange contre moto ou
voiture rapide. Delburg,
49, boul, Latour-Maubourg,

Citroén, cabriolet 5 HP.
8.000 fr, P, Gandon, 16, rue E.-
Carriére (18¢),

Garage FELIX-FAURE

91 Av. Félix-Faure PARIS (15¢2)
Téléphone : Vatcinans 20-86
(Ouvert toute la nuit)

J. ILHARREGUY
Spéciuliste : Amilcar, Citroén, R
Agence : Citrogn, Ren:ult, Monet & Guyon.

- Terrot, Motobécane -
T.S.F. Hétérodynes a 6 lampes, compl.: 1,350 fr,
VENTE - ACHAT - ECHANGE - DEPANNAGE

moins

Citroén 8 HP, p. freins avant,
écl. dem. e¢lec., ent. rev. 7000 ir.
Reprends moto 500 cme, rapide,
Dupré, 11, avenue de Paris, Vin-
cennes,

Darmont spécial versé arrhes
usine n*achéte plus, t, forte remise
4 qui se subst. 4 moi, t-sad V.W.
état neuf, 80 fr. Nayzka, 94,
boul. Garibaldi, Paris.

Derby sport 2 places, Chapuis
Dornier, 7 HP culb,, trés joli,
état méc. parf., tr, b. équip.
9.500 fr. peint et, prim. neuf.
Houel, 48, rue du Fg St-Denis.

Un 3 roues s’achéte ou s’éch,
chez P.erre, 4, rue Charles-Renou-
vier. Roq. : 07-67, demandez-luj
ses occasions du jour,

Cyclecar G.A.R. 6 HP, mot.
Chapuis-Dornier parf. ét, 4.200 0y
Lecane, Auberge des Bruyéres,
Poigny, par Rambouillet ( S.-et-0.).

G.N. Samson, carr. sport, ét,
nf. outil. compl., roue de rech.,
éclair. acét., cause décés, bas prix.
Le Roux, 22, avenue des Erables,
Vauzelles (Niévre),

La Perle, voiture sport 3 places,
6 roues, bon état  mécanique,
6.500 fr. Bonne affaire, Lacome,
51, rue Vivienne, Paris.

Mathis 6 CV, écl, dem. élec.,
amort., mont., compt., parf, ét.
6 roues, 6.400 fr. Ed. Cambray,
12, rue Albert-Wahl, St-Denis.

Mathis 5 CV parf. ét. de
marche, pneus neufs, mot. rev.
4 neuf. Marcel Avenet, Athée-sur-
Cher (I.-et-L.).

Mathis 7 HP, 6 cyl. 1924,
gd. sport Bordino, confort, capote,
écl., dem., essais, 7.500 ir., écr.
Pecoud, 2, rue Ste-Claire-Deville,
Paris.

6 CV Mathis torpédo excellent
état général, 5 roues, confort,
état de neuf, écl., demar., klaxson,
emec., p-choes, compt., outillage
a vend. 6.500 fr. s’ad. sam. apr.-
midi, dimanch. mat. Besche, 4,
rue. Besche-Jean-Baptiste, Rueil,

Morgan sport juillet 27, conf.,
2 écl. élec. Magond., tout équip.
état neuf, s’ad. Blocher, 184, rue
Gallieni, Boulogne,

Morgan sport peu roulé, com.
neuf, tend. de chaines, vide-poche,
larg, march. piéces, acc., 4.000 fr.
Roques, 31 bis, rue Vallier,
Levallois-Perret.

Dispositit  special applicable a
tous nos modéles Jde faces pour
leur adaptation sur motos munies & 5 AN &S
de fourche a parallélogramme WS //l/,"//l;;}?
R N T B ////y,y///"’é
Exigez ta Marque " LUXOR M v
de votre Fournisseur.

TRAIZET et Ce. Fabricants
t 3, rue Tesson, PARIS-X=

PIEcEs

B.S.A

ACCESSOIRES (8] PNEUS . MARDUES
.

DALBIAC. |RUE o JARDINS 5 PAUL PARTS SoyYpESs

G RAND CHOIX de MOTOCYCLETTES

=!s DEPREZ

Forte remiseaux Agents et Revendeurs

24, Rue Meslay — PARIS
187 bis, Rue Armand-Sylvestre, 187 bis
COURBEVOIE ( Seine)

DEVOS. 57, Rue Lauriston - PARIS (16°)

— Agent: TERROT - PEUGEOT - MONET-GOYON —
NEW-MAP - TRAIN - MOTOBECANE - OLYMPIQUE

REVISION ET REPARATION DE TOUTES MOTOS
Nos occasions sont garanties 6 mols — Lecons gratultes 2 tout acheteur

acaar PONT DE CHARENTON ECHANGE

TERROT - SOYER - ROLEO - ALCYON
MOTO-CONFORT, e

AGENCE DIRECTE: R LARGEOT
4, Grande-Rue - SAINT-MAURICE (Seine) - Tél. 59

Toutes Marques occASIONs 6 et 12 Moiy

+ Tous Prix - - de Crédut .

Morgan sporting & eau, éel.
Mag. lan.., pha., capote p-brise,
roue arriére broche, pari, ét.
écrire pour r-vous. Wenger, 23,
rue Beauregard, Paris,

Morgan supersport aviation
direct .drréversible, freins spéc., par-
choc amort,, capote ball., gros pn.
éclair. phare, compt., montre, Vi-
mon, 23, rue des Fréres-Boneff,
Bezons,

Morgan a air 1925, earr. et
moteur tr. b, ét., roues AR.
détachables, pn. 700 % 90, 3500 fr.
éer, Dumonteuil, rue de Cholet,
Evecquemont (Seine-et-Oise).

Peugeot 172 eme. B.C., eond.
int. 2 pl. 1/4, dem. écl. élee. conf.,
Matret, 7, jue de la Folie, Ver-
mouillet (Seine-et-Oise).

otosacoche

aq
T'ransf, i
onet - Goyon Mag | » autige spécer
MILLAND, Meécanicien spécialiste
61 Route eVilliers NEUJLLY $/-Seine

Renault 6 CV, 5.900 fr, Quadril.
Peugeot, 5.900 fr, Morgan sport
eau, 4.800 fr. Brasier 15 CV,
torpédo 6.000 fr, Cerurier, Postier,
Bureau Paris 29,

Salmson V.AL. 3, sport,
2 pl, parr. ét, mée. et peint,
sam. ap.-midi et dim. Genin,
21, rue P.-Dérouléde, Asniéres.

Salmson A.L.3. 3 pl. tréfle,
écl. élec., tr, b. ét. Ballet, St-
Berain-s r-Dheuse (S.-et-L,).

Pices d'origiue
evision

Salmson sport 3 pl. 1926,
écl., ét. neuf, 6.800 fr. Cabriolet

2 pl. écl. élec., pn. neuf, 4.200 fr.,
reprend en compte moto,Fla lin,
19, rue Legrand, Malakoff;

Sima 1927 Delco, peu reulé,
4.500 fr., 6, route d’Asniéres,
Clichy, tram. 45,

Sima Violet, nf, abs. 4.500 fr,
moto Soyer, 250 cme.,, 1,825 fr,

CARROSSERIES ET CHASSIS

pour SIDE CARS
12 modeles en morno o bi-places
Bois - Téle - Aluminium
Capotes, Pare-brise. Tan-Sad
t are-boue, Repose-pieds,
Sacoches, Lanternes, etc., ete.

Ernest RICHARD

Constructeuy
184, Avenue de "hoisy, 184
PARIS & Tel. Gobelins 62-82
Catalogue contre 0 fr, 50

2 HP Terrot sport L.S.C. neuve,
2.950 fr. Sal, Vitry (Loiret).

Cycl. ¢cl. éleci., cap. p.-b., moi&é
compt. 2,900 fr., urgent, Mitte,
18, place Italie (13¢).

DIVERS

Hermitage La Varenne St-Hi-
ﬁlﬁire, 8, rue }flu Centre, déjeuners,
ners, cuis. beurre, gd pare garag
pensio’n dern. conf, Tél. : 514.
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LA MONOTRACE

75, Avenue des Champs-Elysées - PARIS

NOUVEAU PRIX
7.4

FR.

LA MOTO Ia
LA PLUS économique; - - .

o

plus confortable ;

PERSONNES —

Chéssis nu sur pneus. . . . . . 5.900 fr.

Chassis neuf La Licorne W4
W16 moteur Scap a enlever a
18.000 fr. au lieu de 26.000 fr.
Lacome, 5, rue St-Augustin.

A vend. 2 pn. Cord, Wolber,
1 ch. & “air, neufs sort. usine,
190 fr. le tout. Lemonnier, 209,
rue St-Maur (10¢).

Brodeuse Singer 17 W. SV. 21,
1.800 {r., feston Athos, 67, 2,400 fr.
en parf. ét. Gaband, 82, fg St-An-
toine, Paris.

Moteur Anzani, 2 cyl. V. 20¢
a air, culb. p. alum. Magn. Anzani,
carb. Zenith, remis & neuf chez
.-‘mzil)ni. 1.000 fr. Martin, Bedous

A céder pour cause maladie
dans ville Est, fonds cycles, motos,
magasin dans grande avenue, gd.
atelier et garage, Agence Terrot,
Magnat-Debon, F. N. B, S.A.,
Triumph, etec..., écr. I, Dubont,
44, rue Olivier-de-Serres (15¢).

Désire louer dimanches et fétes
moto, tan-sad ou sidecar, ou cycle-
car, faire offres. Daumas, 77,
boul. de Grenelle, Paris (15¢%).

Vends trés joli canoé périssoire
5 m., bas prix ou échange contre
moteur 1.100 cmc., suis acheteur
moteur avionnette, Bocarno, Sel-
les-sur-Cher (L.-et-C.),

MOTOS D’OCCASION
Terrot, Monet, B.S.A., Triumph
Boit. 2 vit., kick, débray. 350fr
Magnét. neuv. R.B. blind. 60fr
Achat - Comptant — Mo!u.\'modcmcx
BEAUSOLEIL, v, rue St-Sabin. PAKIS

A vendre 480 fr. vélo course,
route, neuf, acheté avril 680 fr.
cause achat moto. Collection arm.,
modernes, s’ad. L., Bourceau, Ecul-
ly (Rhoéne).

Vélo hom. peu roulé, am, JM
2 fr.,, carter ch. 250 fr, Ecr,
Rochard, 68, Gde-Rue, Nogent-
sur-Marne ,

tan-sad muni d’un porte-
bagages, 1 dérive-chaines, 2 indi-
cateurs de pression Michelin., écr.
pour rendez-vous, Dechamp, 35,
av. Reille (14¢).

d. hom. 19 ans, ch. empl, vend,
mag. "dans_ la moto, exc. réf.
Debeurre, 59, rue St-Sébastien,

Cancs course acajou 8 m, X 0.55
vend ou échange contre moto
350 eme., faire offres & I, Perrin,
6, rue de la Tour (16°),

Au plus offrant collection com-
pléte de guerre du Miroir., Desabre,
€lectricien, Commentry (Allier),

ON DESIRE ACHETER

On désire acheter carrosserie
Bordino 2-3 pl. Amilear CC. M.

Petit, 7, rue Pierre-Blane, Lyon, /

Suis acheteur 1 moto 500 cme.

rev., bon prix. Tavanis, 28,
rue Cugnet, Colombes (Seine).

Achéterais moto 4 tps de
marque, 350 cme. minim., équip.
ou Morgan sport, payable moitié
comptant le reste mensuel,, toutes
garanties. Riche Fils, Auberge de
lz; ghabouettc, par Etampes (S.-
et-0.),

Cherche F.N. ou Terrot 4 CV
mod. récent bon état, paie compt,
si prix vraiment intéres, Cruz,
14, rue des Minimes (3°).

GOLD STARRY

'3 Le Aly/o qui marche
DE. TOU

Demandez Notices et Prix spéciaux
pour les Lecteurs de MOTO-REV UE

Etahl Gﬂln STARRY, 63, Faubourg Poissonniére, PARIS

Téléphone : PROVENCE 46-14

LESIMOTOCYCLI

E

[TOUT

LEQUIPEMENT DU MOTOCYCLISTE

&1 Av. des Térnes et 28, Rue des Acacias- PARIS
TH + QALVAN! 77.84 — wWaGRAM 12.20

UNRECORD!

Ui
Un serre-tera.
Valeur 30 tr,

“Cupgm

1 Paire Lunettes

américaines

1 Maanteau Huilé

avec copuchon

SACOCHES NEUVES e MOTO

EN‘ VALEUR !

COMPLET 00
POUR

comprenant
‘1_Suroit huilé }; 1 Paire Mouffle .. cai

améruain chromeé américain
1 Cuissard

toile csoutchoue

1 Entonnoir_Essence

caoutchouc avee Rltre

—_——
1 Toile de Tente
petite bache 160/60

1 Serre Tite

BON POUR UN SUROIT NEUF USRS G B e 1

N LRSS e T

MOTOCYCLETTES SAROLEA
COMPTANT ET (;REDIT

TOCYCLSTE CONTRE

MORES.

=

~POSTES

PIECES FRANC‘:AISES
Adaptables sux Mm-nlnu‘- type Armeée

B.S.A. et TRIUMPH

EXPEDITIONS IMMEDIATES EN PROVINCE
ENVOI FRANCO DU CATALOGUE ILLUSTRg

Rus Rochechewsrt, PARI3

F. DELAUNAY * Ru Rocheshensrt, pa

— Tous les Modai
& ["Agense direste 1 632,

A R W AR T

o8 Somt livrables immeédiatement -
Roc Rosheshowar: — PARIS

d’achéte Harley et Indian.
Foulon, 162, avenue Daumesnil,
Did. : 37-13.

ECHANGES

Triumph 500 cme. t. équip.,
b. état,2.500 fr. ou éch. c. salle
a manger phono et maching &
coudre. Bourgois, 6, rue de la
Prévoyance, Paris (199). .

On échange torpédo Bigan
11 CV, 2 litres, parfait état et
6 roues contre Citroen B. 14.
Ecrire Lacome, 51, rue Vivienne.
Tél. Central 08-24,

Ech. La Cyclette, p. état Indian
side ét. nf., pn. ch. nfs., assurance,
contre moto 350 cme. ou 500 eme .
4 t., b. état ou Morgan, Mono-
trace., Duverdier, Passy-s.,-Marne
par Jaulgonne (Asine).

Ech. lMiotobécane monov. neuf
contre B.S,A. ou Triumph méme
aceid. Dimitroff, 267, boul. Pereire.

i in 7 CV sp., 3 pl., écl.
élec., parf. état, cont, 4 pl. méme
étal. Gérard, 32, rue de Joinville,
Paris (19¢),

Echange moto Peugeot,
500 eme, tour, contre plus petite.
Gratacap, 64, boul. de Berey,
Paris,

STEIGBOY

ERat e e e )

CONCOURS DU
SILENCIEUX

remporte 2 places

D’HONNEUR

et confirme ses précédents
it SUCCES ::

STEIGBOY, 19, rue Raspail

LevarLors-PERRET (Seine) .

A vendre ou échanger contre
bi-place caisse side course Harle_y
monoplace et caisse bi-place origi-

nal, s’ad. ou éer. Haren, 83,
rue Edouard-Vaillant, Colombes,

Harley tr. b. état avec side
neuf 4 v. ou éch., contre solo
2 ou 4 tps, Duret, 45, rue des
Pyrénées.

Echang. Amilcar g. sport 7 HP
Bordino contre cabriolet méme
marque, méme puissance. 46, rue
Solférino, Puteaux, i

Radios complet : phare, veil-
leuse, baladeuse, feu AR, dyramo,
pile, état de nevf, 350 fr. Cam-
bounet, Moo Revue, 4h.12 a
6 h. .

Gnome et Rhéne 1926, neuve
jamais roulé, vendue par Robert
Sxé, Sport 500, latérales, pneus
28 x 3, 4.500 fr. S’adresser pour
voir & Molo Revue.
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Avantages réservés aux Abonnés exclusivement Pour que tous les Lecteurs soient Abonnés

Aucune difficulté ne saurait nous arréter lorsqu‘l]l «’agit
1* Réception des numeéros dés Ia parution avant la mise | de |a satisfaction de nos abonnés et lecteurs,
en vente dans les kiosques Lnrsﬁque, dans ce but, nous offrons A nos abounéaEgN
O achat et mumnix d'ou bénéflce de 34 trancs sur| ENSL DT AT arma T En, U LRE, UN NUMERG
Pachat au numero ; e Automobile) dont I'importance de la documentation et
3° Montant de Pabonnement inté alement remboursé pa: de I'illustration va toujours se surpassant, lorsque nous nous

.| neéntons & trouver constamment le neuf el I'inédit P’actuel
les Insertions gratuites de six | gnes de Petites Annonces: et le rétrospectif, nous engageons des frais d’autant pl'us élevés

4° Réduction de 33 % & notre Service « Occasions »: que nous vous donnons davantage, sans pour cela élever d’un
sSou le prix de vente de notre numaéro,
5° Bénéfice des Assurances 3 Primes réduites de formules Mais, ces 64 numéros de I’année (52 numéros de Moto Revue
variees, 2 un taux introuvable ailleurs ; et 12 suppléments mensuels L’ Actualite Auiomobile) exigent
o N un prix d’abonnement relativement important et cotent
6° Nos Consu-ltatlom techniques, juridiques, pratiques, actuellement, pour la France et les Colonies, 55 krancs
gratuites ; Pour que tous nos lecteurs puissent souscrire lun abonll:g
° ment et profiter ainsi des avantages considérables attac
? N‘:: E:E::}iljs :;g:_‘l;ﬁgn ;om:rnt;a;;xt':)t |.11ts (sur rendez-vous, ala (uaﬂlé d’abonné, sans avoil:-g a4 débourser immeédiate-
- mont le mo{n.ant to'ialt;Je I':bon;ggc;gt, nou;a;;:%? targgndsél
° s . | maintenant la souscr on aun NEM -
8° Nos Expertises de toute nature (demander conditions) : MENT DIFFERE c[c)vmpo rtant QUATRE VERSEMENTS

9° Participation & nos Concours richement dotés TRIMESTRIELS de 15 francs, soit ensemble 60 francs, ls
différence entre le prix de ’abonnement ( 5 francs), couvrant

10* — 4 nos Rallyes divers ; les frais de timbre et de recouvrement. Les encaissements
seront faits comme suit. Le premier versement de 15 francs sers

11* — 4 nos Sortles collectives joint aun bulletin de souscription ci-dessous, par la poste en
» mandat ou chéque, ou A notre Calsse: les trois versements
12 T3 & nos Causerles et Conférences suivants seront encaissés au domicile de 'abonné, sans autres

frais Encasd’absence au passage de I’encaisseur, il conviendra
de nous adresser 15 francs par premier courrier en y jol-
gnant la fiche laissée par I’encaisseur. Les dates d’encaissements
trimestriels seront indiquées sur la facture qul sera adressée

13° Affillation sans cotisation a L. N. M. avec tous priviléges,
avantages et prérogatives y attachés ;

Et une foule d’autres... dés réception de |3 souscription.
Et tous ceux que nous recherchons... Ces conditions spéciales ne Feuvent &tre consenties qu’aux
Et nos profets sont nombreux... lecteurs habitant la Métropole en raison des difficultés de

Et nombreux sont ceux 2 | L ’ recouvrement a I’Extérieur.

A rRe aoayr.. Les lecteurs dans ces conditions, profiteront de tous les
avantages dont jouissent les abonnés,

Voyez ci-contre lgs conditions d’abonnement a régle- Pour profiter de ces facilités, il sutfit de nous adresser le bulle-
ment fractionné s’étendant sur 12 mois. tin d’abonnement ci-dessous aprés l'avolr rempli, daté et signé.

BULLETIN de SOUSCRIPTION aun ABOKNEMENT COMPLET de 64 NUMEROS

(62 Numéros hebdomadaires et 12 Suppléments mensuels)

A REGLEMENT FRACTIONNE EN QUATRE VERSEMENTS

Monsieur le Directeur,

Veuillez m’inscrire 4 un abonnement complet de 64 Numéros (52 Numéros hebdomadaires de
Moto-Revue et 12 Suppléments mensuels, P’Actualité Automobile) au prix. de 60 francs, que je
paierai en quatre versements trimestriels de 15 trancs chacun. Le montant du premier versement

est joint au présent builetin de souscription. Les 3 derniers encaissements seront faits par vos
soins & mon domicile sans autres frais.

Date Stgnature :

Nom et Prénoms
Adresse

Protession ___

Remplir et détacher le présent Bulletin et nous ['adresser, a MOTO-REVUE, Service D, 51, rue Vivienne, PARIS (2¢)

lmp. Speciale de Moto Reoue, 30, rue du Poteau, Paris-18¢

Le Gérant : C. LacoMz,
Adresser toute la correspondance : 51, rue Vivienne. Paris




La Nouvelle RENE GILLET

4 CV. - 350 cmec.

esl la machine révée pour le long
tourisme en solo ou avec tan-sad.

La Moto RENE GILLET

6 CV. - 750 cmc. - Type Armée Francaise

est la plus popu- elle est:
Economique
Puissante - Rapide

Stable - Siire

laire parmi les
amaleurs de long
. tourisme .

Le Side-car RENE GILLET

avec le fameux. chassis suspendu RENE GILLET

=.

est le complément de la Motocy-

clette 6 CV.. type Armée Francaise.

pour le long tourisme, confortable
et eéconomique.

Fournisseur de I’ Armee, de la Gendar

merie,del’ Artillerie Navale,des Sapeurs-

Pompiers de Paris, de la Prefecture

de Police de Paris el du Ministére des
Colonies.

DEManner Les copAgavEs SREun: RENE GELLET
128, Route d’Orléans == MONTROUGE (Seine)

T

i
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on considére que sur 10 partants

tos seulement ont terminé sans pénalisation

et que les machines victorieuses ont couvert 2.964 kms & vitesse

OBTIENT EN 175 cme.
2 Premiéres places ex-zquo sur 2 Machines engagées
Médaille d’Or du Motocycle Club de France. Cette

IR Sourdot. Caregorie 175 cme.
La firme maconnaise a complété son Dimanche sportif par

6 VICTOIRES EN TOUTES CYLINDREES

Dans le
TOURIST TROPHY FRANCAIS

moyenne de 66 kms 200, supérieure a celle de la catégorie 250 cme.
Le résultat de la course magmifique qui a4 suivi I’épreuve est encore:
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Moteur VILLIERS - M.A.G. - Graissage Kervoline
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